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AKTIESELSKABET

1 NAKSKOV = = Burmeister & Wain’S
MASKIN« OG SKIBSBYGGERI 

KØBENHAVN K.

1 SKIBSVÆRFT SKIBSVÆRFT MASKINFABRIK
! = = REFSHALEØEN OVERGADEN N. V. 9

i 1 1 STØBERI OG STAALVÆRK
☆ 1 1 TEGLHOLMEN

| NYBYGNINGER 1 1

1 OG REPARATION OG

1 REPARATIONER NYBYGNING AF SKIBE OG MASKINER

1 3 DOKKER
= * INDTIL 13.600 T.

3 OPHALINGSBEDDINGER
FLYDEDOK

1__1 DIESELMOTORER
FOR SKIBE INDTIL 14.500 TONS D.W.
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FRA 10-3000 H.K. PR.CYLINDER
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Medlemsliste

Aabenraa Rederi A/S., Aabenraa. 
D/S »Activ«, Korsør.
D/S af 1912.
D/S af 1925, Esbjerg.
D/S »Als«.
Rederiet Andreas Christensen.
D/S >BaItic<.
D/S >Bes>.
D/S paa Bornholm af 1806, Rønne.
A/S Christiansholms Fabriker 
C. Clausen, Haderslev.
D/S »Concordia«, Svendborg.
D/S >Dania<.
D/S >Dannebrog<.
D/S >Draco<.
A/S Dampskibet >Finland<.
A/S Det Danske Kulkompagni. 
Det Danske Petroleums Aktieselskab. 
A/S De Danske Sukkerfabrikker.
Det Dansk-Franske Dampskibsselskab. 
Det Dansk-Norske Dampskibsselskab. 
D/S /D. F. K.« A/S.
Det Forenede Bugserselskab A/S.
Det Forenede Dampskibs-Selskab A/S. 
D/S »Hafnia«.
D/S >Heimdal<.
D/S >Hetland<.
Rederi A/S »Isafold«.
Rhederi M. Jebsen A.S., Aabenraa. 
J. Gotfred Jensen, Aarhus.
D/S >JutIandia*.

D/S »Jyden«, Esbjerg.
A/S »Motortramp«, Stensved.
D/S »Myren«.
A. P. Møller-Tankbaade og Linierederi.
D/S »Nautic«.
D/S »Norden«.
Rederiet »Ocean«, A/S.
D/S »Orient«.
D/S »Paciflc«.
D/S »Phønix«, Esbjerg.
Poseidon Shipping Comp. A/S.
D/S »Progress«.
J. Saabye & O. Lerche, A/S.
D/S »Samsø«.
D/S »Solnæs«.
A/S Det Store Nordiske Telegrafselskab. 
D/S »Svendborg«.
Oluf Svendsen.
Hans Svenningsen.
A/S Em. Z. Svitzers Bjergnings-Entreprise. 
Svitzers Bugserafdeling.
D/S »Torm«.
Rederi-Aktieselskabet »Transporter«, 

Odense.
D/S »Trio«.
D/S »Vendila«.
D/S »Vesterhavet«.
Vestjysk Dampskibsselskab A/S.
D/S »Viking«.
D/S »Øresund«.
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C. K. HANSEN
KØBENHAVN

DAMPSKIBS-EKSPEDITION - KLARERING - HAVARI-AGENTUR - BEFRAGTNING 

KØB OG SALG AF TONNAGE 

TELEGRAM-ADRESSE: »HANSEN«

KORRESPONDERENDE REDER FOR
A/s DAMPSKIBSSELSKABET

»DANNEBROG«

BUNKERKULAFD. • TELEGRAM ADR.: BUNKERDEPOT

KØBENHAVNS BUNKERKUL DEPOT
AKTIESELSKAB

V_______________________________________________________________ )

M. LAURITZEN & CO.
FREDERIKSHAVN DANMARK
TELEGRAMADRESSE: »LAURITZEN« TELEFON-NR. 64

BUNKERKUL 
LEVERES DAG OG NAT 

T T ▼ 
100 Tons i Timen Dag og Nat

Kullene bliver automatisk vejede paa autoriseret Vægt.
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SHIP- SHIPREPAIRERS
BUILDIN6 BOILER MAKERS

Aalborg; Værft X
Telegrams: YKR1) Telephone: STATE 9

AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS® OG MASKINBYGGERI
Telefon: 1400 HELSINGØR DAN M. ARK Telegr.*Adr: »Skibsværftet«

Nybygning og Reparation af Dieselmotors og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling Vandrørskedler.

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.
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ULYKKESFORSIKRINGSFORBUNDET FOR 
DANSK SØFART

GENSIDIGT FORBUND
AMALIEGADE 33

Lovpligtig

af Skibsbesætninger

Sjælen i Skibet
SPERRY f
KOMPASSET*

Spar Tid!
Tid er Penge!

REPRÆSENTANTER:

SOPHUS BERENDSEN %
INGENIØR-AFDELINGEN 

CENTRAL 8500 . STAT. 186 
KØBENHAVN V.
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MÆGLERKORPORATIONEN
-M I KØBENHAVN

MEDLEMSFORTEGNELSE DECEMBER 1940

EDSVORNE (STATSAUTORISEREDE) SKIBSMÆGLERE

A. M. Almdal
Ove Amsinck

M. R. Amundsen
Wilh. Andreasen 

Alfred Amø 
Th. Arnø

(CHR. SCHIERBECKS EFTF.)

Æ V. Aschengreen 
Hilding Bidsted

(DANSK FRAGTKONTOR A/S)

A. H. Brandrup 
Aage Bruhn 

Hjalmar Bruhn 
(N. SCIIIØTT G HOCHBRANDTi 

Cl. Christensen
(CL. CHRISTENSEN G CO.)

J. Christophersen 
(HECKSHER G SØNS EFTF.)

Th. Egmose

Daniel Fabricius

Herman Hansen 
(PETERSEN, MØLLER G HOPPE)

H. A. Hansen
(DEP. BEST.)

Krisf. C. Hansen

Viggo Hansen

Vilhelm Hansen
(STANGEBYE G HANSEN)

A. Henriksen
Jørgen Holm

(JØRGEN HOLM G CO.)

Sven Holsøe
Kaj Biilow Jensen

S. Kamp
Alfr. Møller
Hugo Møller
(C. MØLLER G SØN)

Marius H. Nielsen 
(MARIUS NIELSEN G SØN) 

A. M. Plaugmann 
(ANDERSEN G PLAUGMANN) 

O. Prip 

Harry Resmann
(STRY1IN G RESMANN) 

V. Th. S as s
(HOLM G WONSILD)

Kai Schaldemose 
Edwin Sieh 

(SKOVGAARD G SIEH)

K. Smith
Ingvard Sørensen 

Niels Winther 
Asger Wemgreen 

J. Wonsild
(WONSILD G SØN)

E. Krag Vrigsted

EDSVORNE (STATSAUTORISEREDE)

H. Abildstrøm
P.J. Bang 

Mogens Broe 
Peter M. Broe 

Aage Christensen 

H. R. Christoffersen 
F. S. Eskildsen

C.J. Falck 
Viggo Fich

J. J. Henriksen
(JØRGEN HENRIKSEN G 

H. C. JØRGENSEN)

Georg Holm 
(ALFRED HOLM)

E. Houg
(H. CHR. SØRENSEN G SØN)

Johs. Nielsen
M. W. Nielsen
Chr. A. Olsen
Alfr. Pedersen

(JØRGEN M. BØRRESEN G T. BROE)

Georg Stage Petersen

VAREMÆGLERE

Th. Petersen 
(OTTESEN G MEYER)

B. S. Poulsen 
(OTTESEN G MEYÉR)

A. Rønne-Lotz 
(JØRGEN M. BØRRESEN G T. BROE)

A. W. Simmelhag 
(SIMMELHAG G HOLM) 

Aage Sørensen 
Frithiof Thejll 
J. W. Ulrich
A. Zieseberg

EDSVORNE (STATSAUTORISEREDE) VEXELMÆGLERE

Axel Permin
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AARHUS DANSKE SKIBSMÆGLERE
FREDERICIA

BERGMANN, SMITH & CO
(AXEL JENSEN, STATSAUT. SKIBSMÆGLER)

AARHUS
TELEFON 8CMO (3 Linier) 
STATSTELEFON 13

TELEGR.-ADR. 
»BERGSMITHS«

JULIUS MORTENSEN
INDEHAVER: W. BRØCHNER-MORTENSEN

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
LLOYD'S AGENT
(GRUNDLAGT 1876)

FREDERICIA
Telegr. Adr.: •■MORTENSEN” Telef. Nr. 87 og 464
The Boe Code, New & Old, ■ Scott'. Code IQth Ed . Lombard Code

Rasmus Christensen
Statsautoriseret Skibsmægler

AARHUS
Telef. 14-9. Statstelf. 99. Telgr.-Adr. „Racist"

________________________________________ HOBRO

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
TELEFON 413 TELEOK. "BØEHOLM, HOBRO"

KALUNDBORG

Carl v. d. Hilde,
Edsv. Skibsmæg ler

Etableret 1876

Aarhus
Telegr.-Adr.: Hude Telefon 81-82.

ASSENS____________________________________

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

KGL. VEJER, MAALER OG VRAGER 

ASSENS
TEL6R.-ADR. „SHIPPING" - STATS-TELF. 10.—TELF. 200. 

PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 480.

bandholm

JØRGEN SCHULTZ
Statsautoriseret Skibsmægler

KALUNDBORG

TELEFON
Lloyds Agent

TLØR. ADR.
NO. 4. ©O1. SCHULTZ

K

F. OHLSSON'S EFTF.
ETABLERET 1878 

INDEHAVER: A. SØRENSEN 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
KJØGE

Telegramadresse: OHLSSON Telefon Nr. 6

KOLDING

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER

BAN D H O LM
Telegram« Adresse: 

Telefoner 11 & 41 »HOVMAND«

ESBJERG

A. GJØRDING
KOLDING

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
EFTER J. E. DAMKIER PETERSEN 

BEFRAGTNING KLARERING SPEDITION ASSURANCE 
ÅBENT FOR DER KJ0BERH4VRSKE SB-ASSUHAHCEFOHENINB

TELEGRAM-ADRESSE: GJØRDING TELEFON NR. 1810 OG’

KORSØR

C. BREINHOLT
SKIBSMÆGLER

INDEHAVER: LUDVIG CH BIS TENSEN 
Statsautoriseret Skibsmægler 

ESBJ ERG 
Lloyds Agent

Telefon lid & 57 — Statstelf. S. Telegramadr.: Hreinholt.

P. JØRGENSEN a CO.
Indehaver: J. U. JEPSEN

SKIBSMÆGLERFORRETNING
Grundlagt 1 867

KORSØR
Telegr.«Adr.: JØRGENSEN Telefon: 6 & 666

MARIAGER

J. LAURITZEN’S EFTF.
MÆGLERFORRETNING

(A. Schmidt statsautoriseret Skibsmægler)
ESBJERG

Tclgr^Adr. Telefon: 3
»Lauritsen« » 822

FAABORG

P. RUDBECK-LARSEN < MARIAGER
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN

•Statsautoriseret Skibsmægler
Telf.: Cementcentralen Nr. 1 

Samtaler paa lang Distance: Telf. Mariager 114 
Telegramadresse: „Chartering Mariager" 

Post»Adresse: ..Cimbria” pr. Mariager

ODENSE

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFHAGTN1NGSFOBHETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Tele'nn Nr. 9 s- 606legrn nuxlrtKsn NI El .SEN

CHR. CLEMMENSEN
INDEHAVERE JAC. CLEMMENSEN. UFFE CLEMMENSEN

STATSAUTORISEREDE SKIBSMÆGLERE
ODENSE

TELEFON: 14 A 33 
STATSTELEFON 33 TELEGR..ADR.: »CLEMMENSEN«
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ODENSE RANDERS

FRIIS &. FREDERIKSEN
SKIBSMÆGLERE

Indehavere:
H. Rask^Petersen, statsaut.
H. C. Friis

TELEFON: 30
(2 Ledninger) ODENSE '

CARL HASSAGER & C9
Indehaver V. H. NISTED

Statsautoriseret Skibsmægler

RANDERS
Telefoner 91 S. 92 
Statstelefon 17

Telegr.Adr, “Hassager"

SVENDBORG

C. HOPPE
EDSI. SKIBSMÆGLER

ODENSE
TELF.: 988 (3 LINIER) TELEGR.ADR.: ■'HOPPE"

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG
Telegram=Adr.: Shipping Telefoner: 1151—955 

The Boe Code Privat: 1551

RANDERS

ADOLPH ANDERSENS EFTF.
INDEHAVERE: FRANZ BACH OG CHR. A. BACH 

STATSAUTORISEREDE SKIBSMÆGLERE

RANDERS
Statstelefon No. 9 • Telefon No. 70 G. 71 Privat: 1212 

Telegramadresse: Broker

E.W.v. d.HUDE&SØN
Etableret 1852 A. THEJLL Etableret 1852

Tlf: 25, 133,262 
Stat 2.

Privat 1030

Edsv. Skibsmæglere
SVENDBORG

Telegr.»Adr.: 
»Hude«. 

Svendborg

BEKENDTGØRELSE

Søofficer i Reserven.
Uddannelsen til Søoriicer i Reserven paabegyndes den 14. 

Februar 1941.
For at kunne antages maa den paagældende have dansk 

Indfødsret og have
1) Næringsbevis som dansk Styrmand eller
2) bestaaet dansk Skibsførereksamen.

Antagelse til SøkadcLaspirant i Reserven kan ikke linde 
Sted senere end i det Kalenderaar, i hvilket Ansøgeren fylder 
28 Aar.

Ansøgninger skal indsendes senest den 31. Januar 1941 til 
Søofficersskolen, hvorfra Anmeldelsesblanketter og iøvrigt alle 
Oplysninger kan faas ved personlig eller skriftlig Henvendelse.

Søofficersskolen,

Holmen, København K.
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JAN M. LYNGBY
INGENIØR & MASKINFORRETNING

TOLDBODGADE 18
KJØBENHAVN K.

TELEFONCENTRAL/ 13779 TELEGRAM »JAN BY«t15779

Skibshjælpemaskiner og 
Skibstilbehør fra førende 
Specialfabrikker, bl. a.

Styremaskiner 
Ankerspil 
Lossespil 
Forhalingsspil 
Dampmaskiner for Drift af 

Blæsere 
Dynamoer 
Kompressorer 

Centrifugalpumper 
Dampstempelpumper 
Oliefyringsanlæg 
Fødevandsforvarmere 
Fødevandsfiltr e 
Evaporatorer
Armatur 
Koøjer 
Skibsvinduer 
Ventilatorer 
Staalluger 
Hangerknibere 
Pakdaaser 
Propeller 
KulsyreJldslukningsanlæg 
Brandalarmeringsanlæg 
Slipapparater



ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART

Nummer 1 FREDA(i 3. JANUAR 1941 48. Aargang

FRA AAR TIL AAR
1940—1941

Aldrig, saa længe vi har level, aldrig saa langt vi 
kan gaa tilbage i Historien har Fremtiden legnel 
sig saa usikker, som den gør det i Dag. Vi er faktisk 

naaet til det gamle Sokrates’ske Standpunkt: Vi ved 
kun, at vi ingen Ting ved. Verden er af Lave, det 
fremgaar tydeligt af Kendsgerningerne. Bombemaski­
ner understreger del paa drastisk Vis, Ødelæggelser 
alle Vegne er del altfor lydelige Bevis paa, at Civili­
sationens sidste Udslag er af en saadan Art, al man 
viger tilbage for nærmere at omtale dem. Hvor længe 
delle Vanvid skal vare ved, kan det ikke nytte al spaa 
om. Vi ved kun, al vi staar midt i det, er Part i det 
endda, og at vi blot maa haabe, at det snart maa 
være forbi. Værdier kan for en Tid spoleres — men 
en Verden maa lilsidst reagere overfor denne ganske 
formaalslo.se Ødelæggelse. Lad os blot haabe delle, 
at det nye Aar kan bringe Freden. Der er Tegn, der 
tyder herpaa. Maaske er det kun de første Skridt, 
men del er altid det første Skridt, der koster —.

Skibsfarten er selvfølgelig inerc end noget andel 
Erhverv paavirket af al denne spontane Ødelæggelse. 
Man spørger sig selv: Til hvad Nytte sker all dette? 
Og man faar intet Svar. Vi lever i dobbelt Forsland 
i en Mørkelægningens Tidsalder. Vi er pludselig sat 
200—300 Aar tilbage i Tiden. Men det har dog ikke 
været Hensigten, det kan dog umuligt være Meningen. 
Der maa jo v:ere el Begreb, der hedder Udvikling — 
og det kan man ikke uden videre gaa imod. Skibs­
farten giver i og for sig i en Nøddeskal Svaret: Skibs­
farten er og har altid været en Forkæmper for det 
internationale Samarbejde. Intet Land er sig selv nok 
— der maa være en retfærdig Fordeling, et rimeligt 
Samarbejde mellem de enkelte Nationer. Det er ingen 
Tilfældighed, naar mange smaa Nationer har kunnet 
spille en fremtrædende Rolle indenfor Skibsfar­
ten. Det var ikke det enkelte Lands Millioner af 
Mennesker, der var det afgørende —■ del var Dygtig­
heden hos de enkelte, der gjorde Indsatsen, der log 
Opgaver op, som spillede den afgørende Rolle. Del 
internationale Samarbejde paa en Basis, som vi nu 
har kendt det gennem Menneskealdre, kan ikke uden 
videre borlelimineres.

Der er ingen Tvivl om del Spørgsmaal: Verden 
bliver efter Krigen en anden end før. Derom er alle 
enige. Men paa et Punkt skulde del ogsaa være mu­
ligt at naa ti! almindelig Enighed. Uden et interna­
tionalt Samarbejde, med Ret for alle, store og smaa 
Nationer til at hævde deres Plads, vil Verden gaa 
linder i Kaos eller Had. Og ikke paa Had, endsige paa 
Kaos kan en ny Verdensorden opbygges. Vi maa kom­
me al gammel Uretfærdighed til Livs — men del vilde 
være tragisk, om Resultatet blev, at det kun kunde gø­
res ved al skabe en ny Uretfærdighed.

Skibsfarten har før vist Vejen: den gør del i Dag 
som maaske aldrig før. Del internationale Samarbejde, 
ligelig Ret for alle til at hævde sig, for de smaa Na­
tioner som for de store. Alene den personlige Dyg­
tighed, de individuelle Evner gælder. Verden kan være 
blevet gennemsyret saa meget det skal være af Kri­
gens Had og anden Ondskab, den sunde Fornuft, saa- 
lc-des som den altid har kunnet give sig til Kende 
indenfor Skibsfarten, vil lilsidst sejre. Maaske der 
skal gaa Aar, før det sker, maaske kun Maancder — 

men at det før eller senere maa ske, derom nærer 
vi i vore Hjerter ingen Tvivl. Vi beder kun til, at del 
maa ske i 1941, al Verden igen maa blive sig selv. 
Meget skal saa ændres, men visse Grundelementer lig­
ger fasl, og mod dem vil selv de stærkeste Kra'fter 
kæmpe forgæves. Verden kan ikke fortsætte paa Uret 
eller Ensidighed, den Verden vi lever i, kan kun fort­
sat eksistere ved el fornuftigt, retfærdigt Samarbejde 
mellem alle Nationer. Det er Skibsfartens Maal og 
Ønske, og del er vel ret beset alle Erhvervs, alle 
Folks — i Dag. Maatte denne Erkendelse blot vinde 
tilstrækkelig Siyrke i 1941.

Aaret, der svandt, har været knugende haardt for 
dansk Skibsfart lige fra Begyndelsen, men naturligvis 
i særlig Grad fra den skelsættende 9. April.

Fra Krigsudbruddet til Udgangen af December 1939 
havde den danske Handelsflaade lidt et Tab paa 8 
Skibe, og mange gode danske Sømænd havde mistet 
Livet. Den forøgede Risiko, soin Handelsflaaden ud­
sattes for, maatte fore til en Ændring i den beslaaende 
Overenskomst mellem Dansk Dampskibsrederifor­
ening og de Søfarendes Organisationer angaaende 
Krigstillæget til Hyrerne.

I det nu svundne Aar forværredes Forholdene for 
dansk Skibsfart stærkt, og endnu en Række Skibe gik 
tabt i Begyndelsen af Aaret.

Endnu flere danske Søfolk faldt som Ofre for Kri­
gen under Udførelsen af deres farefulde Hverv: at 
skalle Forsyninger til Danmark. Vi ærer alle — som 
Kongen ogsaa udtalte i sin Nylaarslale — disse Mænd 
og deres Minde.

Den 9. April opstod en helt ny Situation for Skibs­
farten. Samme Dag udstedte Handelsministeriet sine 
Bekendtgørelser om Forbud mod Afsejling af danske 
Skibe fra dansk Havn o. s. v. Den 25. April frigav 
Tyskland den danske og forskellige andre Landes 
Skibsfart i Østersøen. Der oprettedes en ny selvstæn­
dig Krigsforsikrings-Afdeling med Staten som Enega­
rant for Forsikringer legnel fra og med den 9. April. 
Det begrænsede Omraade, som de hjemmeværende 
Skibe havde at sejle i, medførte en Forandring i Over­
enskomsten mellem Rederiforeningen og de Søfarende 
angaaende Tillægene til Hyrerne.

løvrigt henviser vi til vor Fragtberelning, der brin­
ger en Oversigt over Fragtmarkedet i 1940.

SOFARTSMIMSTEREXS TALE

Juleaften talte Minister for Handel, Industri og Sø­
fart, Halfdan Hcndriksen, i Radioen lil danske Sø­
mænd og Fiskere i det Fremmede.

Ministeren udtalte bl. a.:
Danmarks Handels- og Fiskerilande har alle Dage 

været vort Lands Stolthed. Ved Krigens Udbrud i 
September 1939 kunde vi glæde os over en samlet 
Handelsflaade paa ca. 2000 Skibe og en Fiskerilande 
paa omkring 15.000 større og mindre Fartøjer; men 
i Dag ligger Forholdene saaledes, at vi ikke er i 
Stand til al opgive noget Tal paa vor Flaadcs Stør­
relse. Vore Skibe ligger spredt rundt omkring i Ver­
den, for en stor Dels Vedkommende standset paa 
Farten til eller fra Danmark — den Fart, der var 
helt nødvendig for længst muligt at opretholde Til­
førslerne over Havel til vort Land. Men det maa 
i denne Forbindelse ikke glemmes, at den Del af Flaa- 
den, der endnu har Mulighed herfor, stadig øver sin

formaalslo.se
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meget betydningsfulde Indsats for vore Forsyningers 
Opretholdelse.

Jeg tror, der for alle Danske altid har ligget no­
get af Eventyrets Skær over Somandens Liv, men jeg 
ved, aL ingen, der er kommet til Skelsaar og Alder, 
har overset eller nogensinde vil overse den Indsats, 
der, ikke mindst i onde Tider for vort Land, er gjort 
af Søfartens Mænd.

Vi behover blot al lænke paa den efterhaanden saa 
mærkeligt fjerne Tid linder Verdenskrigen fra 1914 
—48. I disse 4 Aar gik i hvert Fald 260 af vore Skibe 
labi som Følge af Krigsforlis og tog mange Hundrede 
danske Sømænd med sig under Forsøget paa at opret­
holde Forbindelsen mellem Danmark og Landene om­
kring os.

Og nu, ua Kampen mellem de store Nationer alter 
raser og har slaaet paa snarl l!/» Aar, har danske Sø­
folk og Fiskere paany været rede til at gøre Dagens 
Gerning trods alle de Farer, der for hver Sømil lurer 
saavel over som under Vandel.

Vi vil i Aften, samtidig med at Julelysene tændes 
i danske Hjem, med Ærbødighed og Taknemmelighed 
mindes alle de mange danske Sømænd og Fiskere, der 
fra den Dag, da Fiskekutteren “Nordstrand” efter 
Krigsudbruddet i September 1939 gik ned med 4 Fi­
skere om Bord, og til i Aften, har sat Livet til under

Udøvelsen af deres Gerning som gode, danske Mænd.
Og vi vil i samme Aandedræt sende vor Julehilsen 

til alle dem, der blev tilbage — til alle de mange 
rundt om i store og smaa Sømands- og Fiskerhjem, 
hvor der i Aften staar en Plads tom. De skal vide, 
al vi tænker paa Dem, og at vi ærer den Indsats, han, 
De i Aften savner, gjorde for sil Land.

Vi har fra mil Ministeriums Side haft Lejlighed 
til overfor mange af Dem skriftligt al give Udtryk 
for vor store Anerkendelse af den Indsats, han ydede 
til Landets Gavn, og det er kun ret og rimeligt, at 
der i Henhold til den herom i Marts Maancd i Aar 
vedtagne Lov har kunnet gives mange Sømands- og 
Fiskerhustruer, hvis Mænd salte Livet til, en Hæders­
gave fra Staten. Denne Gave skal netop være et Ud­
tryk for den Tak, som vi alter i Aften vil bringe ham 

■— og Dem.
Men vi maa ikke glemme de Levende for de Døde!
Vi ved, at mange danske Sømænd og Fiskere, der 

i Aften gør deres farefulde Gerning paa Havet, eller 
som maaske ligger i en fremmed Havn, har Tanker­
ne ved Hjemmet og ved vort fælles Fædreland.

En god Jul for alle de danske Sømænd og Fiskere, 
der, da det gjaldt paany, viste, al de var “Fædrenes 
værdige Sønner”, Danmarks fuldgode Børn.

DANSK SKIBSFART VED AARSSKIFTET
Af Direktør i Dansk Dampskibsredcriforening, cand. jur. E. Maegaard.

De den 9. April 1940 indtrufne Begivenheder, hvor­
ved to Trediedele af den danske Handelstlaadc med 
et Slag ganske blev unddraget Rederiernes Disposi­

tion, stiller alt andet i Skygge og liar bevirket, al 
dansk Skibsfart, som efter en lang Depressionsperiode 
lige var begyndt at rejse sig og med Forhaabning 
saa hen til Muligheden for cn haardt tiltrængt Konso­
lidering og Fornyelse, nu er kommet i en Nødstilstand 
som ingensinde for.

Af den ene Trediedel af Tonnage, som er til Re­
deriernes Disposition, er en Del Specialskibe og Diesel- 
skibe oplagt, og en væsentlig Del af den resterende 
Tonnage er gennem det af Regeringen nedsalte Fragt­
nævn paalagt de Forpligtelser, som er nødvendige af 
Hensyn til Sikringen af Landets Tilførsler.

Man kan dog sige, at det Sommeren igennem er 
lykkedes at skabe nogenlunde laalelige Beskæfligelses- 
vilkaar for den i Danmark værende Tramptonnage, 
men Fortjenesten vil dog være ringe i Forhold til 
Udgifterne til og Risikoen for de Skibe, som Rederier­
ne ikke har Disposition over.

Det kan ventes, at enkelte Rederier vil være i 
Stand til ved Aarels Udgang at fremkomme med et 
regnskabsmæssig! Overskud, enten fordi de har væ­
ret saa heldige at have Størstedelen af deres Skibe 
i Behold og kininet udnytte dem her, eller fordi de 
i Aarels første 3 Maaneder, lakket været heldige Dis­
positioner og de herskende høje Fragter, har kunnet 
indtjene el Belob, som endnu ikke er medgaaet til 
Dækning af senere Tab. Et regnskabsmæssig! Over­
skud kan i disse Tider med en ganske uberegnelig 
Risiko for Fremtiden iøvrigt ikke lages som Maale- 
stok for el Rederis virkelige økonomiske Stilling.

Om Forholdene fremover er del selvsagt ganske 
umuligt al spaa. En Ting er givet, at skal Danmarks 
Skibsfart, som er el af Landets naturlige Erhverv, 
have Mulighed for al beslaa ud i Fremtiden, da maa 
alle gode Kræfter samle sig om at hjælpe med hertil 

og afbøde Virkningerne af det lammende Slag, som 
Erhvervet blev udsat for, da de mange Skibe blev 
unddraget Rederiernes Raadighed.

Direktor E. MAEGAARD

Det har været el tungt Aar for Danmarks Skibsfart, 
mange gode Sømænd er blevet Ofre for deres pligt­
opfyldende Indsats til Gavn for deres Land, og mange 
Søfolk og deres Familier lider nu under den Adskil­
lelse, som Forholdene har paalagt dem.

I denne Mørketid er der dog del Lyspunkt, at de 
Mænd, som beskæftiger sig med Skibsfarten, fra Re­
der til Sømand, med usvækket Energi og Mod kæm­
per for al holde Erhvervet oppe, del Erhverv, soin alle 
nu maa have faaet Øjnene op for er en Livsbetingelse 
for Danmark og Danmarks Befolknings Eksistens.
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GLÆDELIGT NYTAAR TRODS ALT
Af Skibsmægler Vilh. From Bartrumsen.

Det er os en Glæde atter i Aar at kunne brin­
ge en Oversigtsartikel af Skibsmægler Vilh. 
From Bartrumsen. Vi ved, at den vil blive 
læst med Interesse.

Dansk Nylaar 1941 ligner intet andel Aarsskifte 
indenfor Nationens Historie. Men det er i hvert 
Fald et dansk Nylaar. Vi kan tage imod 1941 med vort 

gamle Flag hejst.
Lad Glæden over denne Kendsgerning være be­

stemmende for os i vor nutidige Tilværelse, som giver 
nogenlunde de samme Vilkaar som de, der beskæres 
en grønlandsk Kajakmand, naar han færdes i et Far­
vand fuldt af kapsejsende Isbjerge.

Meget er kæntret. Vi gisper imellem Dønningerne, 
som Presset sætter ind over os. — Vi gisper, ja. Men 
vi har Vejret endnu, og kommer vi igennem Skæbne­
timerne med trænede Lunger, er det jo i sig selv 
ingen Skade.

De Begivenheder, der salte ind den 9. April, har 
ramt det danske Samfunds Helhed. Men de Dele af 
Samfundet, som beskæftiger sig med Søfart, staar i 
forreste Række med Hensyn til en direkte Fornem­
melse af de nye Normers barske Nedskæring af Mu­
lighederne for Virksomhed og Disposition. Handels­
skibene er jo et af de Led, der mest effektivt for­
binder os med Omverdenen. Gennem Skibsfart blev 
Danmarks Grænser gjort elastiske, fordi Erhvervet 
byggede og opretholdt Interessesfærer over Stræk­
ninger, der var af uhyre Omfang i Forhold til del 
gamle Land. Derfor følte dansk Shipping sig saa 
liaardt ramt som nogen, da Slaget var ført.

De Betingelser, danske Redere i Dag virker under, 
har intet af det gyldne Eventyrs Skær over sig. Ver­
den, som før var saa overskuelig og fuld af selvfølge­
lige Trafikopgaver, har spaltet sig. Hinsides en nær 
Grænse er den bl'even fjærn og dunkel. — Paa den 
anden Side af Grænsen gemmes Fartøjer af dansk 
Nationalitet; Skibe, der er afskaarne fra Forbindelse 
med Rederier og Hjem. Det er danske Liv og dansk 
Kapital, hvis Skæbne nu — og ingen ved, hvor længe 
— dækkes af Taage.

Og den Tonnage, der ikke blev skilt fra Landet, da 
Jerntæppet gik ned, er henvist til at virke i det levnede 
snævre Omraade og under Forhold, der lægger lavt 
Loft over Omraadets Muligheder.

Disse Skibes korte Ruter bliver til lange Rejser. 
Forholdene paa Søen tillader i Hovedsagen kun Sej­
lads, medens Solen er paa Himlen. Omstændigheder 
af anden Natur dikterer andre Forsinkelser, som tæl­
ler nok saa fuldt. Naar en hjembragt Last er losset, 
kan man uden at forfalde til falsk Patos sige, at 
Fragten er velfortjent.

En yderligere Fordybelse i de ekstraordinære Ilein- 
sko, der for Tiden synes al gøre Skibsfart til et spe­
cielt Objekt for laalmodige Mænd og fuldbefarne Ad­
ministratorer, er ørkesløs, fordi Generne mere skyldes 
en overvældende Situation end en autoritativ Ind­
stilling.

Tænker man paa den Fremtid, hvis Udvikling det 
i Øjeblikket vist er et halsbrækkende Eksperiment at 
spaa om, kommer man vanskeligt uden om den Idé, 
at Danmark med en lammet Skibsfart er paadraget 
skæbnesvanger Invaliditet.

Danmark og Søfart nævnes, uden at man trækker 
Vejret imellem Ordene. Saa længe Riget eksisterede, 
har dets Handelsflaade været et selvfølgeligt og uund­
værligt Redskab for dansk Virketrang til Gavn for 

hele Nationen. Det véd enhver, som har Foling med 
den Kurve, der angiver dansk Foretagsomhed gen­
nem den lange Fortid. Paa mange Omraader har vi 
været ude for Skuffelser og Nederlag, hvis Baggrund 
mere eller mindre tegnes af Misgreb og Uformuenhed. 
Men vi behøver ikke skamme os over Indsatsen paa 
det Felt, der hedder Skibsfart. Dens Blade i Danmarks 
Krønike er hæderfulde. Dens Vidnesbyrd fortæller saa

VILH. FROM BARTRUMSEN

lydeligt, at det ikke kan misforslaas, al Sø og Skibe 
er saa naturlige Arbejdsobjekter og Arbejdspladser 
for danske Mænd og dertil af saa vital Betydning for 
vor Trivsel, at vort Samfund stilles som en Mand 
med een Lunge i Stedet for to, dersom Skibsfartens 
sunde Funktioner ikke opretholdtes.

Vi har den livsvigtige Opgave at være en sofarende 
Nation. — Der er ingen Tvivl om, at Rederierne igen­
nem det nuværende Prøvelsernes Tidsrum sætter al 
Kyndighed og Erfaring ind paa al holde sammen paa 
det, der skal kunne være Basis for ny Aktion, naar 
Øjeblikket viser sig. De vil med Mod og Glæde tage 
de genaabnede Farvande i Besiddelse og lade Fartøjer­
ne bære Flaget over Havene som Tegn paa, at nu slaar 
Danmarks Puls med vanlig Styrke.

Saa maa blot Skibsfartens naturlige Beskyttere, 
nemlig dansk Lovgivning og Administration, ikke gøre 
Foretagendet besværligt.

Ingen kender Fremtiden. Netop derfor har vi Lov til 
al tro og Pligt til at haabe, at 1941 gør Vandet smult. 
Og Pligten til at haabe gør del beføjet ogsaa denne 
Gang at ønske dansk Skibsfart el glædeligt Nylaar!
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FRAGTMARKEDET I 1940
Aaret, der svandt, har helt staaet i Krigens Tegn.

For vort eget Lands Vedkommende har Begiven­
hederne den 9. April naturligvis været af skelsættende 
Betydning for hele vort Erhvervsliv, men næppe no­
gen anden Erhvervsgren har i samme Grad som Skibs­
farten været udsat for saa pludselige og vidtrækkende 
Konsekvenser af disse Begivenheder.

Ved Aarets Begyndelse var, som det vil erindres. 
Størstedelen af den danske Handelsflaade beskæftiget 
med Transporter til Danmark, enten af Kul og Koks 
eller for den større Tonnages Vedkommende med Korn 
og Foderstoffer fra oversøiske Pladser. For Kulfartens 
Vedkommende var Forholdene ret vanskelige, idet ikke 
alene Krigsrisikoen var stigende, hvad der i flere Pe­
rioder medførte Mandskabsvanskelighedcr, men den 
strenge Vinter foraarsagede ogsaa adskillige alvorlige 
Ulemper, saa som lange Ophold paa Grund af Tsvan- 
skeligheder, Isskader o. s. v. — Ralenivcauet var jo 
fastlagt af Fragtnævnet, men Raterne maatte forhøjes 
flere Gange, og i Begyndelsen af April laa Fragten 
omkring Kr. 75.— for Kul fra Østkysten af England 
til god dansk Havn. — I de oversøiske Trades laa Ra­
terne ved Aarets Begyndelse omkring 50 Cents for 
Korn fra Norlhern Range og omkring $14.- fra River 
Plate, men ogsaa for disse Markeders Vedkommende 
maatte Raterne forhøjes, og de sidste Afslutninger før 
9. April blev gjort til omkring 65 Cents for Korn fra 
Norlhern Range og omkring $20.- fra River Plate. 
Ogsaa fra Østen sluttedes adskillige danske Baade. Ra­
terne for disse Forretninger laa omkring Kr. 100— 
Kr. 110 pr. Ton d.w. cargo.

Efter 9. April har Forholdene forandret sig i be­
tydelig Grad. En stor Del af den danske Handels­
flaade befandt sig paa det Tidspunkt langt borte fra 
Landet. Mange Skibe laa i engelske eller franske Hav­
ne eller befandt sig paa Rejser, der medførte, at de 
relativt hurtigt kunde opbringes af Vestmagterne. Stør­
stedelen af disse Skibe sejler nu for Englænderne, og 
nogen helt sikker Viden om, hvorledes Forholdene lig­
ger for disse Baade, er det vanskeligt at skaffe sig. 
men i Forbindelse med Spørgsinaalet om en eventuel 
amerikansk Rekvisition af de i U. S. A. oplagte danske 
Skibe har det flere Gange været meddelt, at Rederne 
af disse Skibe, naar Krigen var forbi, vilde modtage 
Betaling for Brugen af denne Tonnage af den engelske 
Regering efter samme Regler, som gælder for engelske 
Skibe. En anden Gruppe, mindre i Antal, men skøns­
mæssigt repræsenterende omkring en Trcdiedel af den 
samlede danske Ilandelsflaades Værdi, laa enten i neu­
trale Havne, hvor de fik Ordre til at blive liggende, 
eller fik Besked om at søge nærmeste neutrale Havn, 
hvor de nu ligger. Til denne Gruppe hører bl. a. de 
ovenfor omtalte i U. S. A. oplagte Skibe, hvis Antal 
saavidt vides beløber sig til 37, men desuden ligger 
der flere Baade i Østen og ligeledes adskillige i Syd­
amerika, og der er vel næppe Tvivl om, at hvis 
U. S. A. under et eller andet Paaskud rekvisilionerer 
de i Nordamerika oplagte danske Skibe, vil der næppe 
gaa mange Dage, førend andre Lande, hvor der ligger 
danske Skibe, følger efter. I svenske Blade har der 
f. Eks. allerede været Meddelelse om, at Argentina un­
dersøgte Mulighederne for at rekvisitioneré den der 
oplagte danske Tonnage.

For den Del af den danske Handelsflaade, der laa 
i danske eller nærliggende Havne, har Mulighederne 
for Sejlads siden 9. April stort set været begrænset til 
Østersøen, Sydnorge og. vesttyske Havne. Det tog na­
turligvis nogen Tid, førend Forholdene trak sig i 
Lave, men allerede tidligt paa Sommeren var Beskæf­
tigelsesmulighederne tilfredsstillende, og i Løbet af Ef- 
teraaret gjorde der sig til og med en vis Tonnageknap­

hed gældende. I de fleste Trådes er Raterne som be­
kendt regulerede, men paa de enkelte Markeder, hvor 
Fragten frit har kunnet tilpasse sig efter Tilbud og 
Efterspørgsel, f. Eks. i Trælastfarten fra Finland til 
Danmark og i Salpeterfarten fra Norge til Danmark, 
har Udsvingene været ikke helt ubetydelige. For Træ- 
laslfartens Vedkommende laa Raterne i Midlen af 
Aaret omkring Kr. 90.— for i Løbet af Efteraaret al 
slige til Kr. 125—Kr. 140 afhængig af Laslehavn og 
Størrelse. I Salpelerfarten har Raten svingel mellem 
ca. Kr. 14.— og ca. Kr. 23.— for nu at ligge omkring 
Kr. 18.—.

Paa de store internationale Markeder har Forhol­
dene udviklet sig noget uensartet.

For de af den engelske Regering kontrollerede Mar­
keders Vedkommende har Rateniveauet været meget 
stabilt. Raten for Korn fra River Plate til U.K. har 
ligget mellem 115/- og 120/-, og dette Niveau har væ­
ret gældende for saavcl engelsk som neutral Tonnage. 
Fra St. Lawrence har Raten bevæget sig mellem 15/- 
og 18/6d. pr. Qr. —■ Den sidstnævnte Rate betalles for 
en neutral Baad paa et Tidspunkt, da den for engelsk 
Tonnage gældende Rate var 17/6d. — Hvad der gæl­
der om Ratebevægclsen for de her nævnte to vigtige 
engelske Markeder, har i det store og hele ogsaa Gyl­
dighed for de andre London-konlrolleredc Markeder, 
hvortil ogsaa, indtil det franske Sammenbrud, hørte 
de oversøiske Transporter til Frankrig.

I de frie oversøiske Markeder har Udsvingene der­
imod været betydeligt større, og Ratelendensen har i 
visse Perioder været meget fast. Delle gjorde sig spe­
cielt gældende for Transporter til Holland og Belgien 
indtil disse Landes Besættelse. Ralen for Korn fra 
River Plate til Antwerp eller Rollcrdam steg f. Eks. 
fra ca. $20.- i Januar til ca. $30.- i Begyndelsen af 
April, hvorimod Ralen fra River Plate til Italien i 
samme Periode kun steg fra ca. $15.- til ca. $19.- a 
$20.-. Paa de amerikanske Markeder har Stigningen 
i Raterne været mere moderat, og specielt er den kom­
met senere. I Januar sluttedes Scrap fra Norlhern 
Range til Japan til omkring $13.50 å $14.-, og denne 
Rate holdl sig til helt hen paa Sommeren, da Virk­
ningerne af den ringere Tilgang paa fri Tonnage ior- 
aarsaget ved den engelske Regerings Overtagelse af 
Dispositionsretten over store Dele af de norske, dan­
ske, hollandske, belgiske og franske Ilandelsflaader 
først begyndte al gøre sig gældende for Alvor. Senere 
steg Ralen for Scrap til Japan til omkring $18.-, men 
nu er disse Transporter jo iøvrigt faldet bort paa 
Grund af den amerikanske Embargo paa Scrap li) 
Japan. Af andre amerikanske Rater skal nævnes, at 
Kul fra Hampton Roads til Sydamerika har faaet 
Tonnage til mellem $5.- og $11.-. I Øjeblikket ligger 
Ralen nærmest omkring $5.-. Hørfrø fra River Plate 
til Norlhern Range er sluttet til mellem $7.50 og $13.-. 
Paa Pacific Markedet laa Ralen for Scrap til Japan 
ved Aarets Begyndelse paa omkring $9.-, men steg ef- 
lerhaanden til $14.-. For russisk Regning blev der 
betalt $18.- per Ton d.w. Capacity for Stykgods fra 
Ptigel Sound til Vladivoslock. For sidste Ilalvaars 
Vedkommende har del mest fremtrædende Træk paa 
New York Markedet iøvrigt været det meget stærke 
Begær efter Tonnage for Transport af Erls fra prak­
tisk talt alle vigtige Afskibningscentrer til U. S. Allan- 
tic. Der er sluttet mange Skibe for saadanne Forret­
ninger fra saavel Forindien som fra Sydafrika, Vest­
afrika, Brasilien og Philippinerne. Ralerne for disse 
Forretninger har vist en noget svagere Stigning end 
for mange andre Forretninger i de frie Markeder.

Østens Markeder var i Begyndelsen paa Aaret ret 
livlige, men Tonnagelilgangcn var stærkt begrænset.
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Af Rater skal nævnes: Sukker Philippinernc/U.S. Al- 
lantic, $14.-, Erts Philippinerne/U.S. Allantic, $11.-, 
Erts Vizagapatam/U.S. Allantic $17.50. Til Europa 
sluttedes Soyabønner Dalny/Rotterdam $33.- og Kerner 
fra Madras-Kysten betalte 175/-.

Hvorledes Udviklingen vil forme sig for Skibsfarten 
i det kommende Aar, er det vanskeligt at have nogen 
Mening om, idet en lang Række ukendte Faktorer 

spiller ind, bl. a. Krigen. I det forløbne Aar er der 
ganske vist paa det europæiske Kontinent faldet store 
militære Afgørelser, men Krigen er derfor ikke endt, 
selv om den synes at have skiftet Karakter, idet me­
get lyder paa, at Herredømmet paa Havet nu, som 
saa ofte før i Historien, vil være udslagsgivende for 
Afgørelsen.

KØBENHAVNS HAVN I 1940
Aarel 1940 indledtes, som det uden Tvivl erindres, 

med en Isvinter af en saadan Styrke og Vedhol­
denhed, at den selvsagt maatle medføre en stærk 

Nedgang i saavel Skibstrafikken som Vareomsælnin- 
gen paa Københavns Havn. Havnen var dog ikke, 
takkel være det intensivt gennemførte Isbrydningsar- 
bejde, paa noget Tidspunkt fuldstændig lukket i de 
isfyldle Maaneder i sidste Halvdel af Januar, Fe­
bruar, Marts og første Uge af April, men Traliklailene 
bærer Vidnesbyrd om Isvinterens hæmmende Indfly­
delse paa alle de søværts Forbindelser til og fra Kø­
benhavn. Saaledes gik den indkomne Tonnage i Aa- 
rets første Kvartal ned fra ca. 1.808.000 N.R.T. i 
1939 til 673.000 Tons i samme Periode i 1940, allsaa 
en Nedgang paa 1.135.000 Tons.

En Betragtning af de over Havnen transporterede 
Godskvantiteter giver et lignende Billede, idel Januar 
Kvartal 1940 udviste ca. 835.000 Tons Gods mod ca. 
1.581.000 Tons i Januar Kvartal 1939, allsaa en For­
mindskelse paa ca. 47 pCl. Det maa dog i denne 
Forbindelse nævnes, al selve Krigsforholdene i Eu­
ropa, selv uden den strenge Vinter, rimeligvis vilde 
have medført nogen Nedgang i Havnens Beskæftigel­
se, hvilket man tør slutte af, al Aarel 1939’s totale 
Skibstrafik var noget mindre end Skibstrafikken Aarel 
forud. Havnevæsenets Isbryder “Væderen”s Iskam­
pagne varede i over 2 Maaneder, nemlig fra den 18. 
Januar til den 6. April, i hvilken Periode “Væderen” 
ydede Assistance til ikke mindre end 276 Skibe til 
og fra København, idet Isbryderens Arbejdsfelt ho­
vedsagelig er Sundet mellem Helsingør og Drogden 
Fyr i snævert Samarbejde med Statens Isbrydnings­
væsen, der opererer i de danske Farvande udenfor 
Sundet.

Paa mere indgaaende og varig Maade paavirkedes 
imidlertid Beskæftigelsen i Havnen i Tiden, der er 
gaaet siden den 9. April. Tonnagen af indkomne 
Skibe androg i hele Aaret 1939 ca. 7.574.000 N.R.T., 
men efter Resultaterne i de første 11 Maaneder af 
indeværende Aar bliver det tilsvarende Tal for 1940 
næppe over ca. 2.250.000 N.R.T. Tilsvarende Tal for 
Godsomsætningen haves endnu ikke, men del kan af 
Tallene for April Kvartal 1939, 1.642.000 Tons, og 
April Kvartal 1940, 933.000 Tons, ses, hvor pludse­
ligt Nedgangen gjorde sig gældende. I Resten af Aa­
ret giver Tallene for Havnens Afgifter Udtryk for 
en lignende Udvikling. For de enkelte Varegruppers 
Vedkommende kan endnu ikke siges noget om Ned­

gangens Størrelse, men man maa have Lov til at 
slutte, at Importen af Kul og Koks m. v., som under 
normale Forhold andrager ca. 33 pCt. af Importen 
fra Udlandet efter Vægt, ifølge den stedfundne Ud­
vikling vil andrage en langt højere Procentdel af den 
udenrigske Import.

Omend saaledes Udviklingen af Havnens Benyttelse 
ikke kan give Anledning til optimistiske Betragtnin­
ger, har man dog ikke fra Havnens Side ladet sig 
nedslaa af de øjeblikkelige Vanskeligheder, men man 
har set del som sin Opgave nu i Stilstandsperioden 
at ruste sig til en mere normal Fremtid, som for- 
haabentlig igen vil give Havnen Muligheder for al 
tjene Skibsfarten.

I Bevidstheden herom har Københavns Havnebe­
styrelse efter Udbruddet af den nuværende Krig 
ikke blot fortsat bevilget Midlerne til Videreførelse 
af Havnens normale Arbejde med Bolværksomkosl- 
ninger, Uddybning og Oprensning samt fortsat Op­
fyldning i Sydhavnen ved Sydenden af Islands Brygge 
og Syd for Slusedæmningen, men der er tillige ble­
vet igangsat ekstraordinære Havnearbejder lil be­
tydelige Beløb.

Nogle faa Maaneder efter den nuværende Krigs 
Udbrud bevilgedes der saaledes ca. U2 Mili. Kr. til 
Bolværks- og Opfyldningsarbejder i Havnens nord­
ligste og sydligste Del, og i September 1940 toges Be­
slutning om at anvende el Beløb af ca. 350.000 Kr. 
til Udførelse af forskellige Vejarbejder, til Forbed­
ring af Havnevæsenets Prammateriel .saml til Opbyg­
ning af Bombroen, som blev ødelagt ved en Brand i 
August Maancd.

Disse Arbejder er allerede iværksat, og ydermere 
vil sandsynligvis liere Arbejder komme igang for der­
igennem al afhjælpe den nu eksisterende store Ar­
bejdsløshed.

Det har været nødvendigt nu ved Aarets Udgang 
at foreslaa en Forhøjelse af Havnens Afgifter paa 
25 pCt. lil Ikrafttræden fra 1. Januar 1941.

Tiden i Dag er iøvrigt ikke til' at fremkomme med 
Udtalelser om Fremtiden, hvor Situationen kan skifte 
fra Dag lil Dag, men vi maa ønske og haabe, at det 
nye Aar, vi gaar ind i, vil bringe rolige Forhold i 
Verden, saa Verdenshandelen og Verdenssamkvem­
met igen kan komme igang og ind i sunde Baner lil 
Gavn for vort Land, dels Befolkning og derigennem 
ogsaa for Københavns Ilavn.

AARHUS HAVN I 1940
Aarel 1940 var for Aarhus Havn som for de øv­

rige danske Havne et Nedgangens Aar.
Foruden af den Tilbagegang af Ind- og Udførsel, 

som Krigssituationen havde skabt, ramtes Landet i 
Februar og Marts Maaneder af den strengeste Isvinter 
i Mands Minde, saaledes at Besejlingen af Havnen 
blev vanskeliggjort.

Forholdene efter den 9. April', da al søværts For­
bindelse med Pladser uden for Kattegat og Østersøen 

afspærredes, har for Aarhus Havns Vedkommende 
medført en Del Nedgang i Trafikken og Vareomsæl- 
ningen; men Nedgangen i Omsætningen synes at have 
været en Del mindre end for Genncinsiltet af de øv­
rige danske Havne.

Omsætningen paa Aarhus Havn har siden Verdens­
krigen og indtil September 1939 været stadig voksen­
de, og Havnen er blevet tilsvarende udvidet, saaledes 
at Varebevægelsen pr. løbende Meler Kaj gennemgaa-
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ende har ligget ret uforandret paa 250—300 t/m Kaj.
I Oktober 1940 kunde man lage en ny Fiskerikaj i 

Bassinet for Lyslbaade og Fiskeri Nord for Trafik­
havnen i Brug og saaledes faa Fiskerierhvervet fjer­
net fra Nordhavnens Bassin 2, hvorefter man har 
paabegyndt Bygningen af 180 m nyt Bolværk paa 
7,5 in Vanddybde i Forlængelse af Pier 2’s sydlige 
Bolværk og af det eksisterende Bolværk ved Bassin 
2’s Vestside; i Forbindelse hermed skal der fjernes el 
120 m langt gammelt Træbolværk og bortgraves ca. 
3200 nr af den gamle Havneplads. Disse Arbejder 
ventes fuldfort i Løbet af Aaret 1941.

Forholdene er i Øjeblikket saaledes, at man er nødt 
lil at planlægge nye Udvidelser, da man savner Plad­
ser til Disposition for Firmaer, der ønsker at ligge i 
1. Række bag Kaj.

SVENSK SKIBSFART I 1940

Som i alle europæiske Lande var ogsaa Søfarten i 
Sverige stærkt paavirket af Krigen i det forløb­
ne Aar.

Udadtil har den mest iøjnefaldende Indvirkning af 
Stormagiskrigen paa Landets Skibsfart været Stagna­
tion i alle Farter veslpaa og Tonnagenedgang paa 
Grund af Krigslab.

Ved Krigens Udbrud repræsenterede Sveriges Han- 
delsflaade godt og vel l1/* Million Brutto Tons. Siden 
da er omkring 180,000 Tons gaaet tabt. Disse Tab be­
løber sig lil noget over 10 pCt. af den samlede Ton­
nage. Desuden er et ikke ringe Antal Skibe blevet kon­
fiskeret som Resultat af Prisedomme.

Nettotabet er imidlertid lykkeligvis mindre end 
Halvdelen af de ovenfor angivne Tal, da en Del nye 
Skibe er leveret fra Værfterne. Fra el rent finansielt 
Synspunkt kunde Tabene endog siges at være blevet 
fuldstændigt opvejet med nybygget Tonnage, da de fle­
ste af de sunkne Skibe var Dampere, hvis Gennem­
snitsalder var ret høj. Paa den anden Side bestod Er- 
statningslonnagen hovedsageligt af nybyggede Motor­
skibe. Set fra et praktisk Skibsfartsstandpunkt lader 
Stillingen sig imidlertid ikke saa let definere. Af det 
samlede Tonnagelab var ca. 40 pCt. Trampskibe, me­
dens ca. 10 pCt. var Tankskibe, og rundt regnet 20 
pCt. gik i Malmfarl. Resten bestod af Fragtdampere 
i Liniefart. Il vad angaar Erstalningstonnage, især i 
saadanne Tider som nu, er Spørgsmaalct om passende 
Typer og Størrelse det overvejende og vigtigere end 
Spørgsmaalel om selve den bogførte Værdi.

Del forretningsmæssige Resultat af svensk Skibsfart 
i 1940 ventes gennemsnitligt at være under det fore- 
gaaende Aars, men det vil sandsynligvis være en 
Smule bedre end i 1938. Del er naturligvis vanskeligt 
at faa el Overblik over hele Situationen. Der er denne 
Gang ikke opslaacl nogen Højkonjunktur som under 
den sidste Krig, og noget saadanl som el almindeligt 
Niveau for Tonnagepriser eksisterer næppe. Priserne 
paa nybygget Tonnage er gaaet betydeligt i Vejret, og 
i nogle Tilfælde har den paa Grund af Krigslabene 
ventede Knaphed været følelig. Dette har naturligvis 
medført en opadgaaende Tendens for Priserne paa 
ældre Tonnage, men der kan ikke siges al være noget 
bestemt Markedsniveau, og Køb og Salg afsluttes til 
meget varierende Priser.

Da de Begivenheder indtraf, som førte til Sveriges 
fuldstændige Isolering fra oversøiske Markeder, var 
en Del af den svenske Handelsflaade beskæftiget uden 
for den egentlige Krigszone. Disse Skibe har siden 
gaaet i Fart over Verdenshavene, enten paa time­
charter Basis eller i Trampfart. Til Resten af Landets 
Tonnage har Østersøen hovedsageligt givet Beskæfti­
gelse. Inden for sidstnævnte Kategori har Malm- og 
Kulfragterne været de mest rentable, medens Raterne 
for Trælast og Træmasse har været utilfredsstillende.

Naar man sammenligner Fragtraternes Stigning med 

Omkostningsstigningerne, maa man huske, at Fragt­
stigningen skal være mere end proportional for* at faa 
Forretningen til al betale sig, idet Mangelen paa Sta­
bilitet i den almindelige Situation har skabt mange 
Problemer udover de, der i normale Tider foreligger 
for Skibsfarten. Nu og da har lange Forsinkelser med 
Ladning og Losning i høj Grad influeret paa Skibenes 
Rentabilitet, og det har ofte været umuligt at sikre sig 
Relurfragt. Som Helhed har Malmfragterne nok væ­
ret tilstrækkelige til at foretage Rundrejser, selv med 
Relurrejse i Ballast, men dette har ikke været Tilfæl­
det for andre Laster. Da Forholdene begyndte at an­
tage mere lilfredslillende Former henimod Efleraaret, 
og da Skibene som Regel ikke var nødt lil at gaa til­
bage i Ballast, skulde den indtjente Fragt derfor op­
veje del stærke Dødvande, som man havde været igen­
nem tidligere.

En vis Mangel paa Tilpasningsevne fra Øslersøfrag- 
ternes Side har naturligvis været uundgaaelig som Føl­
ge af, at Raterne i udstrakt Grad er blevet reguleret 
af Handelsoverenskomster Landene imellem.

Der kunde siges meget om Vanskelighederne for 
svensk Skibsfart i del forløbne Aar og om Forsøgene 
paa at sikre Landet den størst mulige Gavn fra Indu­
strien ved Oprettelsen af en Regeringskommission, 
igennem hvilken al Skibsfart reguleres. De Problemer, 
der opstaar paa Grund af overvældende Trafik i Hav­
nene som Resultat af Isblokader og mange andre 
Forskydninger i den normale Fart, er andre af de 
mange Spørgsmaal, som kunde give Stof til meget 
lange Diskussioner, men Kommentarer til disse Em­
ner maa hellere udsættes til et senere Tidspunkt, naar 
Sagens Kærne bliver klarere og kan ses i Perspektiv.

SABROE DAMPMASKINE
Den nuværende Krigstilstand bar med sin Afspærring 

af en Del af vore tidligere normale Tilførselsveje udefra, 
bl. a. for de danske Skibsværfter, medført Vanskeligheder 
ved Fremskaffelsen af forskellige af de i Skibe anvendte 
11 jælpemaskiner. Dette er bl. a. Tilfældet med Dampmaski­
ner til Drift af Dynamoer, Pumper, Blæsere o. 1., som 
hidtil hovedsagelig er blevet leveret fra England. Del vil­
de derfor være ønskeligt, om man under disse Forhold 
kunde sikre sig Leveringen af tilsvarende Maskiner fra 
en dansk Leverandør. Delte er heldigvis ogsaa Tilfældet, 
idel den velkendte Kølemaskinfabrik A/S Thomas Ths. 
Sabroe & Co., Aarhus, har oplaget en rationel Fabrika­
tion af Dampmaskiner for del nævnte Formaal, og nu 
fremstiller disse Maskiner i Serieproduktion.

Det er egentlig ikke noget nyt for A/S Thomas Ths. 
Sabroe & Co. al lave Dampmaskiner, idet denne Virk­
somhed allerede i de første Aar efter sin Grundlæggelse 
fremstillede Dampmaskiner til Mejeribrug, og i Aarenes Løb 
har Firmaet udi ørt el stort Antal Dampmaskiner sammen 
med Kølemaskiner, hvor disse skulde være dampdrevne. 
Firmaets mange Erfaringer med de førnævnte Dampma­
skiner skulde sammen med de Erfaringer, man har ind­
høste! ved Kølemaskinproduklioncn danne cl godt Grund­
lag for den nu paabegyndte Fremstilling af Sabroes op- 
relstaaende, hurtigtgaaende Dampmaskiner, som vi skal 
beskrive lidt nærmere i del følgende.

Sabroe fremstiller Dampmaskiner snavet af den een- 
cylindrede Type paa indtil 80 HK som for større Yde­
evner af den to-cylindrede Højtryks- eller den to-cylin- 
drede Kompoundlype. De mindre, een-cylindrede Maski­
ner, der fremstilles i Seriefabrikation, benævnes SDN II, 
SDN IV og SDN VI og leveres i Størrelser paa indtil ca. 
40 HK. Illustrationen viser denne Dampmaskine, som er 
af helt lukket, tryksmurt Type. Stemplet har 3 Rams- 
botlom Sleinpelringc, og Slcmpelstangen er fastgjort til 
Krydshovedcl paa en saadan Maadc, at der nemt kan 
foretages en Indstilling af den rette Frigang, hvilket er 
en Fordel ved Maskineflersyn. Krumtappen har svære 
Kontravægte, der giver en meget rolig Gang, hvilket er 
konstateret med de udforle Maskiner. Et mekanisk Smøre­
apparat sikrer Smøringen af de indre Slidflader, og om 
ønskes udføres Maskinen med Regulator, en Akselregula- 
tor, der er indbygget i Krumtaphusel og derved sikret 
mod Smuds og ydre Overlast. Regulatoren kan indstilles 
til ændret Omløbstal ved at dreje paa en udvendigt an­
bragt Stilleskrue. Hvor Dampmaskinen skal kobles direkte 
lil en Dynamo, udføres den med et svært Svinghjul, der 
tillige udgør den ene Halvdel af den elastiske Kobling, 
som forbinder Dampmaskine og Dynamo. Er der derimod 
Tale om al drive en Blæser for en Fyrplads kan som
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Regel saavcl Svinghjul som Regulator undværes. Damp­
maskinen udføres da med en forlænget Aksel, paa hvilken 
Blæserens Løbehjul da kan faslkobles. For at kunne tørne 
Aggregatet bliver der paamonteret en Tørneskive paa den 
yderste Ende af Dampmaskinens gennemgaaende Krum­
tapaksel.

Det næste Fotografi viser en Kompoundmaskine, der ved

575 Omdr./Min. udvikler 135 EHK. Af disse Maskiner 
har Sabroe allerede leveret liere Stykker. Til den nye 
Statsisbryder, der skal bygges ved Odense Staalskibsværfl, 
har Sabroe modtaget Ordre paa to 114 HK Lysmaskiner 
af to-cylindret Højtrykstype. De faar et lignende Udseen­
de som den viste Kompoundmaskine.

De af Læserne, der kender Sabroes Kølemaskiner, vil 
bemærke, at de afbildede Dampmaskiner minder meget

om Kulsyre-Kølemaskinerne. Delte er ikke nogen Tilfæl­
dighed, idet Firmaet har tilrettelagt Produktionen saaledes, 
at man saavidt muligt benytter samme Værktøj og Dele 
ved Fremstillingen af de lo Maskintyper for derved al 
lette Fremstillingen og formindske Fremstillingsomkost­
ningerne.

En Del af de solgte Dampmaskiner anvendes til Drift 
af Generatorer for Minekablcr, men Hovedparten er dog 
bestemt for Formaal af mere permanent Art, saaledes at 
A/S Thomas Ths. Sabroe & Co. ogsaa fortsat kan regne 
med en fremtidig Produktion af Dampmaskiner, saaledes 
at Navnet Sabroe i Fremtiden vil betyde Kvalitet ikke blot 
for Køleanlæg, men ogsaa for Dampmaskiner.

SKIBSBYGNINGEN I NOBGE 1940

Følger man Forløbet af Kurven for søsat Tonnage
i Verden gennem de sidste 50 Aar, finder man 

(hvis man ser bort fra Efterkrigsproduktionen i Skibs­
bygningsindustrien 1914—1921) 3 Serier hver paa 3 
Bølger. Det er, som disse Bølger følger hverandre 3 
og 3, idet Bølgerne øger i Højde indenfor hver Serie. 
Ogsaa Kurven for søsat Tonnage i Norge viser, om 
ikke i saa udpræget Grad, et lignende Forløb.

Det er de samme karakteristiske Træk, som genfin­
des i alle Konjunkturkurver. Ogsaa gennem de lange 
Tidsrum gaar Serien med de 3 Bølger, baade de store 
Dønninger i Serieperioder paa ca. 112 Aar og de min­
dre Bølger, som i kortere Perioder danser hen over 
Dønningernes Rygge, og viser, hvorledes Opgangs- og 
Nedgangstider lovmæssigt skifter gennem Tiderne. Hi­
storien om Faraos fede og magre Køer gentager sig, 
men hvad der desværre mindre ofte har gentaget sig, 
er Faraos kloge Befaling i de fede Aar at samle ind 
til de magre Aar.

Under normale Forhold er den aarlige Afgang i 
Verdensflaaden paa Grund af Alder og Forlis temme­
lig konstant og drejer sig om 2>/a pCt. pr. Aar. (Delte 
er bortset fra Verdensflaadens Tonnagetab under Ver­
denskrigen paa 12,5 Millioner Brutto Reg. Tons). 
Naar nu Afgangen er praktisk talt konstant, maa der 
være en vis Relation mellem Kurven for søsat Ton­
nage og Kurven for Verdensflaadens Størrelse. Inte­
grerer man Kurven for søsat Verdenstonnage, skulde 
man derfor faa en Kurve, som viser Lighed med 
Kurven for Verdensflaadens Størrelse. Dette er ogsaa 
Tilfældet, og man kan derfor anvende Verdensflaa­
dens Vækst, for hvilken Data foreligger for et længere 
Tidsrum, end man har Opgaver over aarlig søsat Ton­
nage, naar man vil forsøge at finde den normale Kur­
ve for søsat Tonnage, m. a. O. for Skibsbyggeripro­
duktionen gennem Tiderne. Naar man nemlig videre 
sammenligner denne Verdensflaadens Kurve med den 
almindelige Konjunkturkurve, kan man tegne en Kur­
ve for Verdensflaadens normale Vækst. Nu er det en 
Kendsgerning, at der efter Verdenskrigen fandt en 
forceret Skibsbygning Sted, som langt oversteg Er­
statningen for tabt Tonnage under Krigen plus normal 
Øgning. Ved en Kontrolberegning, som blev foretaget 
i 1931, viste det sig, at Verdensflaadens Størrelse var 
vokset til et Tal, som laa 6 Millioner Tons over Ver­
densflaadens normale Størrelse ved det Tidspunkt. 
Disse 6 Millioner Tons svarede nøjagtigt til den op­
lagle Tonnage ved det nævnte Tidspunkt.

De sidste Aars Begivenheder har ledet Verdens- 
Lransporten ind paa helt nye Baner. Kurverne er 
kommet ud og vil fremdeles tvinges ud af de normale 
Baner, uden at man kan drage den Slags Slutninger 
som ovenfor nævnt. Men Konjunkturkurvernes Bølge­
serier, hvis Aarsag maa søges i Fænomener, vi Men­
nesker ikke er Herre over, vil altid være en Lede- 
traad.

Fra Bølgedalens — Lavkonjunkturens — Tid med 
synkende Kapitalanbringelse og synkende Raajerns- 
produklion, begynder Bølgen at stige, Raajernspro- 
duktionen tiltager, man mærker Kapitalanbringelse, 
som følges af stigende Børsbarometer, mens Kul-, 
Olie- og Jernproduktionen øges til foregaaende Høj­
konjunktur. Saa nærmer man sig Bølgetoppen, det 
store Opsving er inde. Men saa bliver det vanskeligere 
at skaffe Kapital, Aktiekurserne bliver svagere, Efter­
spørgslen efter Kul, Olie og Jern bliver mindre, saa 
brydes Bølgekammen, og i Krisens Skum skylles Ban­
ker, Industriforetagender og Forretninger bort, mens 
Samfundet ryster i sine Grundvolde.

Til at hindre dette har Menneskene blot een Udvej, 
den, som Farao brugte. Om man ikke kan hindre Kur­
vens Bølgeform, kan man hindre, at Bølgen brydes, 
man kan undgaa eller i alt Fald mildne Krisen. Men
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dette forudsætter — for hvert enkelt Land — Myn­
dighedernes Kontrol og Indgreb paa fagligt Grundlag 
— og Samarbejde Landene imellem.

Aarene 1940—1941 skulde efter Konjunkturkurven 
være Kriseaar, og dog var Udsigterne for den norske 
Skibsbygningsinduslri ved Aarsskiflet 1939—1940 me­
get lyse. Der var saaledes pr. 1. Januar 1940 60 Skibe 
paa tilsammen 113,300 Brutto Beg. Tons under Byg­
ning ved norske Værksteder. I Marts var disse Tal 
øget til 62 Skibe og 123,300 Tons. Saa kom 9. April 
og standsede for en Tid al Virksomhed. Ifølge det 
norske Veritas’ officielle Opgaver er der nu ved Aars- 
skiftet ca. 100 Skibe og 138,000 Brutto Reg. Tons un­
der Arbejde ved de forskellige norske Værksteder. For 
at give et Indtryk af disse Tal skal her gives en Del 
Opgaver fra del norske Veritas til Sammenligning.

Tonnago undor 
Bygning

Brutto Reg. Tons 
1940, Aarels Slutning........................... 138,000
1940, første Kvartal ............................. 123,300
1939, Aarels Slutning ........................ 113,300
1939, første Halvaar............................. 122,300
1939, Aarels Slutning ......................... 66,680

Følgende Tonnagelal er leveret fra norske Værfter:
Leveret Tonnage 
Brutto Reg. Tone

1909—1913, Middeltal ......................... 36,100
1934—1938, —   26,800
1937 .............................................................. 26,000
1938 .............................................................. 39,700
1939 .............................................................. 30,300

For søsat Tonnage i 1940 kan blot angives Tonnage­
tallet for første Halvaar, men Tabellen giver en Sam­
menligning og viser, at de norske Værfter, til Trods 
for at Aarct skulde være el Kriseaar, har haft jævn 
god Beskæftigelse.

Sosat Tonnage 
Brutto Rog. Tonage

1909—1913, Middeltal ......................... 40,400
1914—1918, — ......................... 50,500
1919—1923, — ......................... 45,000
1924—1928, — ......................... 15,800
1929—1933, — ......................... 26,500
1934—1938, — ......................... 34,900
1937 .............................................................. 42,000
1938 .............................................................. 54,700
1939 .............................................................. 48,700
1940, første Halvaar ............................ 24,200

Man vil af disse Tal se, al dersom nøjagtigere Op­
gaver havde foreligge!, havde man kunnet fastslaa, at 
Aaret 1940 havde indfriet de Løfter, som Udsigterne 
pr. 1. Januar gav os berettiget Ilaab om. Men paa 
Grundlag af disse Tal al kunne udtale noget om Frem­
tiden er selvfølgelig i Dag udelukket.

DØDSFALD
avigalionsdirektør, Kommandør V. Lorck er plud­
selig død, 69 Aar gammel. Som ægte Sømand var 

han dybt interesseret i den danske Handelsmarine, og 
han har belydet overordentlig meget for vore Naviga­
tører og dermed for hele vort Lands Søfart. To Ger­
ninger bestred han til Gavn og Betydning for vor Kof- 
fardifarl: Stillingen som Navigationsdireklør og For­
mandsposten i Bestyrelsesraadel for Statsskoleskibel 
»Danmark«.

Kommandør Lorck blev Sekondløjtnant i 1893, fem 
Aar senere Premierløjtnant og i 1909 Kaptajn; i 1920 
blev han Kommandør. Fra 1924 var Kommandør 
Lorck Ijenslgørende i Handelsministeriet, og da Po­
sten som Navigationsdireklør blev ledig i 1928, faldt 
Valget naturligt paa ham.

Kommandør Lorcks Hjertebarn var Slatsskoleski­
bet »Danmark«. Siden del smukke Stalsskoleskib blev 
sal i Vandet, var han Formand for Bestyrelsesraadel, 
og med en aldrig svigtende Interesse gik han op i dette 
Hverv. Hans nærmeste Medarbejdere ved, hvor stort 
Indtryk del gjorde paa ham, da »Danmark« maallc 
lægge op ovre i Jacksonville i Amerika, tvunget af 
Krigen.

Ved sin Død sad Kommandør Lorck som Bestyrel­
sesmedlem i Del Forenede Oliekompagni, og han var 
Handelsministeriets Repræsentant i Stiftelsen Georg 
Stages Minde.

Det er en af dansk Skibsfarts gode Mænd, der er 
gaaet bort med Navigalionsdirektør Lorck, men Min­
det om ham og hans Gerning vil leve længe.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Dansk-Fransk sælger Damperen »Estland«

Det Dansk-Franske Dampskibsselskab har solgt Dampe­
ren »Estland« til Dampskibsselskabet af 1937 A/S (korre­
sponderende Reder Direktør Ove Skou). Salget er skel el­
ler en Besigtigelse, der har fundet Sted i disse Dage, men 
Skibet overlages først om nogen Tid, naar det har været 
i Dok for al faa repareret nogle Havariskader.

»Estland«, der er bygget paa P. Ph. Stuhrs Værft i Aal­
borg 1918, maaler 1253 Brutto Tons og laster 1920 Tons 
d.w. incl. Bunkers. Prisen ved Salget nu har været 
900,000 Kr.

Dndsfald
En af dansk Skibsfarts kendte Mænd, fhv. Skibsfører i 

D. F. D. S. Kaptajn Jørgen Jørgensen, er død, 74 Aar 
gammel.

Kaptajn Jørgensen var en af de rigtige gamle Skip­
pere. Allerede som 14-aarig kom han lil Søs og sejlede bl. 
a. med Skoleskibet »Danmark«, Sejlskibet »Korea« og 
Kongeskibet »Dannebrog«. Ilan log sin Styrmandseksamen 
i 1894 og ansattes som Styrmand i D. F. D. S.s Damper 
»Antwerpen«; han har senere sejlet med en lang Række 
af Det Forenedes Skibe. I 1914 udnævntes han lil Fører 
af D. F. D. S.s »Frejr«, og han førte eflerhaanden mange 
af Selskabets Skibe, sidst »Douro«, indtil han i 1931, da 
han var fyldt 65, tog sin Afsked.

Kaptajn Jørgensen var fra 1931—37 Medlem af Sø- og 
Handelsretten.

75 Aar
Tidl. Skibsinspektør i Del Forenede Dampskibs-Selskab 

Kaptajn P. N. Stoltenberg fylder den 14. Januar 75 Aar. 
Kapl. Stoltenberg var i en Aarrække ansat som Fører i 
Dansk-Russisk Dampskibsselskab, indtil han 1907 gik i 
Land for at overlage Posten som Skibsinspeklør. Da Sel­
skabet overgik til D. F. D. S., fulgte Kapt. Slollenberg med 
som Skibsinspeklør i D. F. D. S., hvilken Stilling han fra- 
traadle 1931.

60 Aar
Den 14. Januar fylder Kaptajn Frans Suell Kiersgaard 

60 Aar. Kapt. Kiersgaard bar siden 1911 været Havari­
ekspert i København.

Dansk Søfarts Tidende
UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/d

Adm. Direktør: F. E. EGGE

UDKOMMER HVER FREDAG OG KOSTER I III ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR
ABONNEMENT KR. 4,00 PR. KVARTAL III AMALIEGADE 33 . KØBENHAVN K.

Abonnement Redaktør: Telefon 2070.12610

Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar AAGE HE1NBERG samt paa alle Postkontorer



18 DANSK SØFARTS TIDENDE

JØRGEN A. RASMUSSEN
AMAUIEGADE 33

TELEGRAMADR,: JORGARAS - CODER: THE BOE CODES 
TELEFON: CENTRAL 1018

KØBENHAVN K

STEVEDORING:

BUNKERS:
Bergtrans Schiffahrts-A.-G.

Schulte & Bruns,

Danzig & Gotenhafen

Emden

•/WSA,

'4. The Association Of Finnish Stevedores. samtlige Finske Lastepld.

P. H. Tiedemann & Co. Hamburg

BUGSERING:
Bugsier-, Reederei- und Bergungs G. m. b. H. Danzig

Lutgens & Reimers

P. F. Martin

The Curtis Bay Towing Company, 

Intracoastal Towing

Hamburg 

Philadelphia 

Baltimore 

Galveston/Houston

TALLY:
August Wiggers Hamburg I

BAADMÆND:
M. Meyn Hamburg

FERSK VAND:
John Bekusch & Co. Danzig

SKIBSBUNDFARVER:
Joh. Rahtjen G. m. b. H. Hamburg

Dansk Søfarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S. Amaliegade 33 København K. 
Trykt hos J< Jørgensen & Co. København. Danmark
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56. Aargang. Kobenham 28. December 1940. Nr. 54.
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kgl. Forkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øre med Rut til at faa tilsendt de siden 1. jun uar udgivne Numre. Efter 1. April 
kan dur tegnes Kvartalsabonnement til eu Pris af 1 Kr. pr. Kvartal mod Rot til at fao tilsendt de Numre af •Efterretninger 
tor Søfarende«, de* er udk- nimet sidon dot paagældendc Kvartals Begyndelse. Kvartalsabonuonter kan inden Aaruts Udgang 
ef‘er Meddelelse til det Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, overgas til Helaarssbonnemeut. Enkelte Numre faas 
for 10 Øre paa Søkort Arkivet. Toldbodvej 19, København K.

Længden nngiveB fra Greevtrirli Meridiun; naar Bredde- og Længdebeatenimelaer for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri­
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af f> Meter. Højder og 
Dybder er Angivet i Meter m). Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Soen.

Forste ordinære Nummer af „Efterretninger for Søfarende'4 1941 udkommer 
den 4. Januar.

Danmark,
2943. (T). Advarsel vedrorende Afmærkningen i danske Farvande.

Afmærkningen i indre danske Farvande kan paa Grund af Isforholdene ikke for­
ventes at være paa Plads og i Orden.

1. Østersøen.

2944. (T). Finland. Bottniske Bugt. Yttergrund Fyr slukket for Reparation.
(Telegram fra Lodskontoret i Vasa.)

Yttergrund Fyr paa c. 61° 59' N. 21° 18' E. er indtil videre slukket paa Grund af 
Reparation.

2945. Estland. Finske Bugt. Tallinn. Sejladsforskrift.
(N. f. S. Nr. 53/4099. Berlin 1940.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 47/2622 1940 meddeles, at der med Hensyn 
til Ind- og Udsejling gælder følgende midlertidige Bestemmelser for den spærrede Del af 
Tallinn Red og Havn:

I. Følgende Vagtstationer er oprettet:
a) Ved den ydre Side af Spærringens Gennemsejling.
b) I Havnens indTe Del.

II. Sejladsforskrift.
a) Ved Ind- og Udsejlingen gennem Spærringen skal Skibene ved hver af Vagt­

stationerne give en lang Tone med Dampfløjten, der betyder: Jeg anmoder om Tilladelse 
til at gaa ind (eller ud).
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b) Ved Vagtstationerne vises følgende Signaler:
1) Om Dagen: 2 Kegler med Spidsen opad, lodret for tinadt

hinanden.................................................................................. J o
Om Natten : 3 Lanterner lodret for hinanden, 1 hvid tj, ... „ . ..

2) Om Dagen: 1 Ballon.......................................................... ) Indsejling forbudt.
Om Natten: 1 rød Lanterne.......................................... f Udsejling tilladt.

3) Om Dagen: 1 sort Cylinder............................................ og For-
Om Natten: 3 Lanterner lodret for hinanden, 1 rød « n° 1 avnen

imellem 2 hvide........................................................ ............ forbudt
(E. f. S. Nr. 47/2622 1940.)

2946. Tyskland. Danzig Bugt. Glettkau Fyr forandret.
(N. f. S. Nr. 63/4087. Berlin 1940.)

Glettkau Fyr paa c. 54° 25', 8 N. 18° 36',2 E., paa Landingsbroens Hoved, der viste 
hvidt, fast Lys, er forandret til at vise rødt, fast Lys. Synsvidde: 3 Sm.

Fyret er indtil videre slukket.
(Kort Nr. 181.)

2947. Tyskland. Danzig Bugt. Gotenliafen. Fyr tændt.
‘ (N. f. S. Nr. 53/4088. Berlin 1940.)

1. Et Fyr, der viser hvidt, fast Lys, er tændt paa S.-Enden af en nybygget Mole 
paa 54° 32' 11" N. 18° 33' 02" E. Fyipæl.

2. Et Fyr, der viser hvidt Et-Blink hvert ls-, Blink 0,3 s-, Mørke 0,7s-, er tændt 
ved Bassin I, paa S.-Enden af en nybygget Mole paa 54° 31' 18" N. 18° 33' 21',5" E. 
Fyrpæl.

2948. Tyskland. Danzig Bugt. Putziger Deepke. Oslanin. Bagfyr forandret.
(N. f. S. Nr. 53/4089. Berlin 1940.)

Fyret paa c. 54° 39',- N. 18° 27',s E., der viste hvidt Lys med En-Formørkelser, 
er forandret til at vise hvidt Et-Blink hver 6S-, Blink 2,ss-, Mørke 3,5S-.

Ledefyrene benævnes nu Oslanin Ledefyr. Bagfyret er nu tændt paa en Gitter­
mast af Jern forsynet med 2 hvide Trekanter med Spidsen mod hinanden og begge med 
en rød, lodret Midterstribe.

2949. Tyskland. Danzig Bugt. I’utziger Wiek. Putzig Bagfyr forandret.
(N. f. S. Nr. 53/4090. Berlin 1940.)

Fyret paa c. 54° 43',5 N. 18° 24',3 E., der viste hvidt Lys med En-Formørkelser, 
er forandret til at vise hvidt Et-Blink hver 6S-, Blink 2S-, Mørke 4S-. Flammens Højde: 
16 m. Synsvidde: 4 Sm. Hvid, trapezformet Flade med rød, lodret Midterstribe.

2950. Tyskland. Danzig Bugt. Putziger Wiek. Hela Halvø. Heistemest. Fyr forandret.
(N. f. S. Nr. 53/4091. Berlin 1940.)

1. Fyret paa c. 54° 41',j N. 18° 40',5 E., paa en Stenhøj ved HavDeindsejlingens 
W.-Side, som viste rødt Lys med En-Formørkelser, er forandret til at vise rødt Hurtig­
blink, 40 Blink hvert lm-. Synsvidde: 3 Sm.

2. Fyret paa c. 54° 42',* N. 18° 41',! E., der viste hvidt Gruppe-Blink, Tre-Blink, 
er forandret til at vise hvidt, fast Lys med Et-Blink hver 6 s-, Blink 2 s-, fast Lys 4 s-. Graa 
Træpæl.

(E. f. S. Nr. 37/2160 1940.)

2951. Tyskland. Danzig Bugt. Putziger Wiek. Fortøjningstønder flyttet.
(N. f. S. Nr. 53/4189. Berlin 1940.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 49/2725 1940 meddeles, at de deri nævnte For­
tøjningstønder til Betegnelse af Kurslinien for den maalte Mil er flyttet og ligger, som følger:

a) 54° 37' 06" N. 18° 44' 20" E. c) 54° 38' 36" N. 18° 42' 06" E.
b) 54° 37' 54" N. 18° 43' 12" E.
(E. f. S. Nr. 49/2725 1940. Kort Nr. 181.)
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2952. Tyskland. Danzig Bugt. Lys- og Klokketønder inddraget.
(N. f. S. Nr. 53/4092. Berlin 1940.)

De hvidmalede Lys- og Klokketønder HG 1 og HG 2, der viste rødt Et-Blink, 
paa henholdsvis 54° 35',6 N. 18° 46',0 E. og 54° 37', 7 N. 18° 43',5 E. er inddraget.

2953. (T). Tyskland. Hela Halvø. Hela Fyr forandret.
(N. f. S. Nr. 53/4093. Berlin 1940.) 

Hela Fyr paa c. 54° 36' N. 18° 49' E., der viste hvidt, fast Lys med Et-Blink er 
midlertidigt forandret til at vise hvidt Hurtigblink, 120 Blink hvert lm-. Flammens 
Højde: 33 m. Synsvidde: 6 Sm. Gittermast af Jern med Raa.

2954. Tyskland. Grossendorf. Vrag.
(N. f. S. Nr. 53/4191. Berlin 1940.)

Ved Indsejlingen til Grossendorf Havn ligger paa 54° 47' 53" N. 18° 25' 33" E., 
c. 20 m N. for E.-Molens Yderende, et 30 m langt, sunket Vrag i Retning NNE.-SSW. 
Mindste Dybde over Vraget 2,6 m.

En grøn Vragtønde med N.-Topbetegnelse er udlagt ved Stedet. Indsejlingens 
Bredde mellem W.-Molen og Vragtønden er c. 20 m.

(Se Tillæg.)

ti. Sundet. Smaalandsfarvandet. Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

2955. (T). Danmark. Store-Bælt. Lystønder ombyttet med Spirtønder.
Lystønderne Knudshoved Flak c. 55° 17' N. 10° 52' E. og Sprogø S. c. 55° 18' N. 

10° 58' E. samt Lys- og Fløjtetønderne Ny grund W. c. 55° 19' N. 11° 05' E. og Vengeance- 
gru/nd c. 55° 13' N. 11° 06' E. er ombyttet med Spirtønder.

2956. (T). Danmark. Store-Bælt. Vesterronden. W.-lige Puller N. Fløjtetønde
ombyttet med Spirtønde.

Fløjtetønden paa c. 55° 17' N. 10° 54' E., N. for W.-lige Puller, er ombyttet med 
en Spirtønde.

(E. f. S. Nr. 21/1488 1939.)

2957. (T). Danmark. Store-Bælt. Nyborg Fjord. Lindholm Grund VV. Lystønde
ombyttet med rød Stage.

Lystønden Lindholm Grund W. paa c. 55° 17' N. 10° 49' E. er ombyttet med en 
rød Stage.

2958. (P). Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Svendborg Sund. Vornæs Pynt.
Klokketønde udlægges.

En rød- og hvidstribet Klokketønde vil blive udlagt udfor Vornæs Pynt paa c. 55° 
00',eN. 10° 30',9 E.

(Kort Nr. 170, 150, 185 og 126. Danske Lods III, Side 170. Søm.-Fort., Side 83, Nr. 26 A.) 
(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

2959. (T). Danmark. Kattegat SW.-lige Del. Lystønder inddraget. Vintersomærker
udlagt.

Lys- og Fløjtetønderne Sletterhage c. 56° 05' N. 10° 31' E. og Moselgrund c. 56° 
03' N. 10° 51' E. samt Lys- og Klokketønderne Lillegrund N. c. 55° 40' N. 10° 38' E. 
og Falske Bolsaks c. 55° 43' N. 10° 44' E. er ombyttet med Vintersømærker.
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2960. (P). Danmark. Kattegat. Tunø Røn Fyr genopføres.
I Begyndelsen af Aaret 1941 genopføres Tung Røn Fyt paa Fyrets gamle Plads: 

55° 57' 23" N. 10° 28' 45" E. Fyret vil som tidligere vise hvidt Et-Blink hver 3S-., Blink 
c. 0,3s-, Mørke c. 2,7 s>. Flammens Højde: c. 4 m. Synsvidde: c. 7 Sm. Fyrbygningens Højde 
c. 4 m. Betonfundament med en c. 3,5 m høj Jernkonstruktion, pyramideformet; rød med 
hvidt Bælte, hvorpaa er malet 300 m med sorte Bogstaver. Fyret vil lyse hele Hori­
sonten rundt.

300 m betyder, at det er forbudt at borttage Sten, Ler, Sand og Grus fra Grun­
den rundt om Fyret inden for en Afstand af 300 m fra Fyret.

(E. f. S. Nr. 12/991 1940. Danske Lods II, Side 185. Fyr.-Fort. Nr. 186. Søm.-Fort. 
Side 33, Nr. 1.)

2961. Danmark. Kattegat. Aarhus Havn. Lystbaadeliavnen. Taagesignal atter i
Orden.

Sirenen paa Lystbaadehavnens E.-Moles Hoved paa 56° 10' (03") N. 10° 13' 
(41") E. er atter i Orden.

(E. f. S. Nr. 53/2942 1940.)

2962. (T). Danmark. Kattegat. Randers Fjord. Afmærkning kan forventes i
Uorden paa Grund af Is.

Afmærkningen i Randers Fjord kan forventes at være i Uorden paa Grund af Is. 
c. 56° 37' N. 10° 24' E.

(Se Tillæg.)

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

2963. Rumænien. Sorte Hav. Sulina Anduvning. Oplysning om spærret Omraade. 
Sejladsforskrift.

(Meddelelse fra Kgl. dansk Gesandtskab, Bukarest, den 4/12 1940.)
Omraadet mellem Breddeparallelerne 45° 14' N. og 44° 50' N. samt imellem Kysten 

og Meridianen 28° 56' E. er erklæret farligt for Sejlads.
Skibe, der ønsker at anløbe Donau-Omraadet, skal i god Tid pr. Radio sende 

Meddelelse om Dag og Klokkeslæt for Ankomst til Havnemyndighederne i Sulina samt 
afvente Lods paa Pladsen: 44° 57' N. 29° 45' E., c. 8 Sm NE. for Si. Georges Fyr.

Lodstjenesten er kun i Virksomhed om Dagen.
(E. f. S. Ni. 30/1889, 48/2679, 49/2747 og 51/2832 1940.)

Tillæg.

2964. (T). Danmark. Tolkcdyb S. Lys- og Fløjtetøndc inddraget. Vintersømærke 
udlagt.

Lys- og Fløjtetønden Tolkedyb paa c. 54° 50',6 N. 12° 14',4 E. er ombyttet med 
Vintersømærke.

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

2965. (T). Danmark. Sundet. Lystønder inddraget. Vintersømærker udlagt.
Nedennævnte Lystønder er ombyttet med Vintersømærker:

1) Lous Flak Lys- og Fløjtetønde paa c. 55° 49',R N. 12° 42', 7 E.
2) Taarbæk Rev Lys- og Klokketønde paa c. 55° 47',r N. 12° 40',fi E.
3) Den hvidmalede Lystønde paa c. 55° 45', 0 N. 12°.37',j E. (CAarloltenlund).
4) Sall holm NE. Lystønde paa c. 55° 41',9 N. 12° 51',n E.
5) Nordre Flint Lystønde paa c. 55° 37', 9 N. 12° 51', 7 E.
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2966. Danmark. Sundet. Køge Bugt. Avedøre. Skydning. Advarsel.
Skarpskydningsøvelser afholdes paa Enceintevolden og Skydebanerne ved Kysten

S. for Avedøre.
Der skydes i SE.-lig Retning ud over Vandet S. og SW. for Avedøre Ilolme.
Det er forbundet med Livsfare at færdes paa en Del af Terrainet langs Kysten 

S. og SE. for Skydebanerne samt paa den Del af Søen, der i Skudretningen ligger inden 
for c. 2% Sm fra Kysten.

E. og . for Skydebanerne og Enceinten findes Tavler med Advarsler.
Paa den S.-ligste Del af Vestfrontens Hovedvold er rejst en Mast, paa hvilken 

en Ballon vil være hejst, naar og saa længe Skydningen varer.
Skydeøvelserne afholdes i 1941:

Første Søndag i Januar, Februar, Marts, November og December fra Kl. 0800— 
Kl. 1200 og desuden første Søndag i Juni, Juli, August, September og Oktober tillige 
fra Kl. 1400—1700 samt sidste Søndag i September fra Kl. 1400—Kl. 1700.

I Maanederne Januar—Februar hver Søgnedag fra Kl. 0800—Kl. 1600.
— Marts—Oktober — — - - 0700— - 1200 og

- 1400- 1700.
— November—December — — - - 0800- 1600.

Fra den 1. April til 15. Oktober hver Søndag fra Kl. 0700—Kl. 1200.
I den Anledning forbydes til de anførte Tider al Færdsel paa det omhandlede 

Terrain og al Sejlads paa den forannævnte Del af Søen.
Avedøre Holme: c. 55° 36%' N. 12° 29' E.
(Danske Lods III, Side 53.)

2967. (T). Danmark. Store-Bælt. Lystønder inddraget. Vintersomærker udlagt.
Lystønderne Lohals Hage c. 55° 08',B N. 10° 54',2 E. og Smørslakken c. 55° 08',4 N. 

10° 53', 7 E. er ombyttet med Vintersømærker.

2968. (T). Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Faaborg Anduvning. Klokketønder
inddraget.
Nedennævnte Klokketønder er midlertidigt inddraget.:

Lillegrund W. c. 55° 03',4 N. 10° 14',3 E. Sidserrøn c. 55° 04',4 N. 10° 14',3 E. 
Højen c. 55° 05', 0 N. 10° 14', 0 E.
2969. (T). Danmark. Lille-Bælt. Als S. Lystønder og Klokketønde inddraget.

Vintersomærker udlagt.
Lystønderne Øslerhage c. 54° 53',6 N. 9° 47',3 E. og Middelgrund S. c. 54° 51',j N. 

9° 50,'7 E. samt Klokketønden Øslerhage er ombyttet med Vintersømærker.

111. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

2970. (T). Danmark. Kattegat. Lys- og Fløjtetønder inddraget. Vintersømærker
udlagt.
Nedennævnte Lys- og Fløjtetønder er ombyttet med Vintersømærker: 

Grønne Revle N. c. 56° 01',4 N. 11° 48',3 E. Sejrø NW. c. 55° 56',5 N. 11° 02',8 E.
Leverel NW. c. 55° 53', 7 N. 10° 58',4 E. Lushage c. 55° 45',3 N. 10° 38',3 E.

2971. (T). Danmark. Limfjorden. Hals Barre W. Lystønde inddraget. Vinter­
sømærke udlagt.

Hals Barre W. Lystønde paa c. 56° 58',4 N. 10° 20',6 E. er ombyttet med Vinter­
sømærke.
2972. (T). Danmark. Limfjorden. Løgstør W. Lystønde og Klokketønde inddraget. 

Logslør Lystønde paa c. 56° 57',0 N. 9° 09',5 E. og Løgslør Grunde N. Klokketønde
er inddraget paa Grund af Isforholdene.
2973. (T). Danmark. Limfjorden W.-lige Del. Lystønder inddraget. Vintersømær-
L, ker udlagt.

Nedennævnte Lystønder er ombyttet med Vintersømærker: 
Sælhundeholm Løb G., Sælhundeholm Løb Nr. 2, Sælhundeholm Løb Nr. 3, Sælhunde­

holm Løb S. c. 56° 39',, N. 8° 14', 5 E.
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IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

2974. (T). Danmark. Jylland W.-Kyst. Graadyb. Lystender inddraget. Vinter­
sømærker udlagt.

1. Nedennævnte Lystønder er ombyttet med Vintersømærker:
Graadyb Barre c. 55° 26',5 N. 8° 15',9 E. Skallingen S17. c. 55° 27',0 N. 8° 17',2 E. 

Søren Jessens Sand c. 55° 27', 6 N. 8° 19',2 E. Stejlen c. 55° 28',2 N. 8° 20', 7 E.
2. Lys- og Fløjtetønden Famø Sandende (Jerg) c. 55° 29',0 N. 8° 22',3 E. er om­

byttet med Vintersømærke.

XI. Bekendtgørelser m. m.

2975. Danmark. Signal for Minestrygningsfartøjer. Advarsel.
Søværnets Skibe, der udfører Minestrygning, fører nedenstaaende Signaler:

1) Om Dagen: Internationalt Signalflag Z over en sort Kugle, hejst paa For­
toppen eller eneste Top.

2) Om Natten : Et grønt Lys lodret over et hvidt Lys hejst paa Fortoppen
eller eneste Top.

I aabent Farvand maa Skibe eller Fartøjer ikke nærme sig Minestrygningsfartøjer, 
der fører forannævnte Signal indenfor en Afstand af ca. 600 m.

I Sejlrender eller snævre Sejlløb maa Minestrygningsfartøj, der fører forannævnte 
Signal, ikke overhales; der skal sejles i dets Kølvand paa en Afstand af mindst 300 m.

Ved Passage skal der viges ud med laveste Fart eller stoppet Maskine, medens 
Minestrygningsfartøjet passerer.

Der skal holdes nøje Udkig efter Signaler fra Minestrygningsfartøjer.
Det indskærpes, at Skibe og Fiskefartøjer m. fl. er forpligtede til at følge de Anvis­

ninger, som maatte blive givet dem af de tilstedeværende Orlogsskibe, og disse er bemyn­
diget til at fjerne Skibe og Fartøjer, som ikke retter sig efter deres Anvisninger.

Skade, som tilføjes Søværnets Fartøjer eller Materiel ved Tilsidesættelse af for­
annævnte Advarsel og Forskrifter, medfører fuldt Erstatningsanvsvar.

For Skader paa Fiskeredskaber m. v., der maatte indtræde som Følge af Tilside­
sættelse af forannævnte Advarsel og Forsirrifter, er ved kommende Fiskere selv ansvarlige.

Ekstra-Tillæg.
II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 

Fyn og Lille-Bælt.

2976. (T). Danmark. Lille-Bælt. Aarø Sund. Bardenfleths Grund NW. Sømærke 
forsvundet.

Den hvide Stumptønde med 3 nedadvendte Koste paa c. 55° 18' N. 9° 44' E., 
Bardenfleths Grund NW., er forsvundet.

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

2977. Danmark. Jylland W.-Kyst. Graadyb Barre WNW. Vragafmærkning 
inddraget.

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 53/2934 1940 meddeles, at Vragafmærkningen, 
der var udlagt ved Skibsfartshindringen paa c. 55° 27',4 N. 8° 11',4 E., er inddraget. 

(E. f. S. Nr. 63/2934 1940.)

t/9 J.H.SCHULTZ
KØBENHAVN



10. JANUAR
1941

48. A ARG. 
NR. 2

.. ................ .......................................... 1..............11111111111........ 1....... IIIIIII1I...... . ........................................... Ilimus

AKTIESELSKABET

. .............................................................................................................nu..... iiiiiiiiuiiiinmiiuiuumiiii

AKTIESELSKABET

NAKSKOV Burmeister & Wains
MASKIN« OG SKIBSBYGGERI

= KØBENHAVN K.

SKIBSVÆRFT SKIBSVÆRFT MASKINFABRIK
REFSHALEØEN OVERGADEN N. V. 9

STØBERI OG STAALVÆRK I
★ s e

3 =
TEGLHOLMEN I

S 
£

NYBYGNINGER i
3

OG REPARATION OG 1

REPARATIONER NYBYGNING AF SKIBE OG MASKINER |
a

3 DOKKER
i INDTIL 13.600 T.

i 5 OPHALINGSBEDDINGER
I FLYDEDOK s

1 DIESELMOTORER I
| FOR SKIBE INDTIL 14.500 TONS D.W.

"i ..................................................... S n

FRA 10 -3000 H.K. PR.CYLINDER

n ........................................................................................................................ .

| Suuidu'wicM' Cw£ Buye&s |
AT A GLANCE

X sE s

] Guide to Scandinavian i

i Coal Importers, Agents, i

i Various Consumers
5   s

and Shipowners

É =
x s

5/-, post free
= ■ I

I NAUTICAL PUBLISHING CO. |
1 33, AMALIEGADE, COPENHAOBN, DENMARK |

fflniBnnniHnfffflnnfflniwnnffnnfflninnffinwninniiinflnninflTinHiffnninffnnnnHifflinnnniininifflF

JAN M. LYNGBY
INGENIØR- OG MASKINFORRETNING

TELEF. CTR. 13779 

TEL EG R. »JAN’BY«

KJØBENHAVN K.

TOLDBODGADE 18

'9 elektrisk drevne

ANKERSPIL

STYREMASKINER
FRA

DEUTSCHE WERKE KIEL AKTIENGESELLSCHAFT 
WERK FRIEDRICHSORT

snfflimBnnnmffifflffnnifflnininifflffl

I



20 DANSK SØFARTS TIDENDE

* DANSKE HAVNE +

KØBENHAVN --------------------
Vanddybder: Indløbet til Havnen en Dybde af 10 m, I Fri­
havnen en Dybde af 7,5—9,5 m. Ved Langelinlckajen 9,1 m. 
Til Larsens Plade 8,1 m, til Islands Brygge Nordfra gen­
nem Broerne 7,6 m, ved Kalvebod Brygges Bolværker 6,9 
m, 1 Gasværksbavnen 6,2 m. Ved Enghave Brygge 6,3 m, 
vod Teglholmen 7 m og I Teglværkabavncn fra 5—7 m. 
Ved de private Bolværker paa Krlstlansbavnsslden 6,6— 
7,5 m. Nord for Frihavnen findes et 10 m dybt Bassin. 
Afgift af Fartøjer m. m.: 15 Øre pr. Ton af Nctto-Regiater- 
tonnagen + 12 Øre pr. Ton af Gods, der losscs eller lades ved 
Havnevæsenets Bolværker (SeJlfarUijer med eller uden Mo­
tor under 100 Tons Netto betaler kun Halvdelen af oven­
nævnte Afgifter) og 6 Øre pr. Ton af Gods, der losscs el­
ler lades ved Havnevæsenets Bojer, Pæle eller ved andet 
Skibs Yderside. Afgiften af Gods betales Ikke ved Indtag­
ning til Skibets eget Forbrug af Kul. Ollo, Proviant og 
Bklbsfornodenbeder o. s. v. Ind- og Udtagning af Ballast. 
Modorerot Fartajsafgift: for Rutefartøjer og reparerende 
Fartøjer m. m.
Fritaget for alle Afgifter: er Fartøjer, som alene anløber 
Havnen for at Indtage Kul, Indfyrings- eller Motorolie til 
Skibets eget Brug, Proviant, Ballast eller andre Skibsfor- 
nodenheder, for Dykkerundersøgelse, for Reparation uden 
fremmed Hjælp, for Lempning af Ladning, for at skifte 
Mandskab, landsætte syge og døde, for Ordre, for at rette 
Kompasser eller som Vinddrivere samt Fartøjer, der ude­
lukkende paa Grund af Havari anløber Havnen og her 
foretager en Reparation, der er nødvendig for at fortsætte 
en allerede paabegyndt Rejse.
Ingen Lodstvang. Lodspenge betales efter Skibets Brutto- 
Tonnage, Dybgaaende og den Distance, der lodses og er 
meget moderate. Der er Sommer- og Vintertakst.
Bugserlng: af Dampskibe Ind og ud af Havnen fra 25 til 
140 Kr., Bugserlng af Sejlskibe betales pr. 100 Reg. Tons 
og efter den Distance, der bugsores.
Ballast, leveret fra Baad med Dampkran pr. Ton 8 Kr. 
Vand leveres fra Kai og Baad for henholdsvis 1,40 Kr. og 
2,25—2.75 Kr. pr. Ton.
Losning og Ladning. 1 Frihavnen besørges Losning og 
Ladning efter faste, af Ministeriet approberede Takster. I 
Toldbavnen efter nærmere Overenskomst med vedkom­
mende Stevedor-FIrma (paa Toldboden ved Toldvæsenet). 
Toldbavnen. Tørdokke for Skibe op til ca. 158 m Længde. 
Flydodokke op til 170 m Længde med Bæreevne 13,600 
Tons, Ophallngsbeddlnger, store Maskinværksteder og Jern­
skibsbyggerier, store Pakhuse til Oplægning af Varer, 
Korn-Elevatorer og pneumatiske Kornlosseapparater. 2 
flydende Kraner til Løft af 40 Tons (1 privat). 1 do. tli Løft 
af 75 Tons (Orlogsværftet), 7 faste Kraner til Løft indtil 
25 Tons samt 2 private, faste Kraner (Burmeister & Waln) 
til Løft Indtil 100 Tons.
Frihavnen. 7 Dampkraner til Løft Indtil 8 Tons, 2 faste 
Kraner til Loft af ft Tons og 42 bevægelige, elektriske 
Kraner til Løft af indtil 8 Tons. Moderne Kornlosseappn- 
rater og moderne Fryserum. Vandforsyning ved Bolværk. 
Jernbane lungs Kajerne.

ESBJERG
Dybdor ved daglig Højvanda: 1 det 200 m brede uddybede 
Løb over Graudybsbarren er der 1 fuld Breddo 7,6 m 
og 1 Fyrlinlen 8,0 m, 1 Dokbavnen 6,0 m og paa Sluse­
tærskelen 5,0 m, i østre Forhavn 7,0 m, 1 sondre Forhavn 
7,0 m, i Trafikhavnen 7,6—8,8 m, 1 Fiskerihavnen 5,7 m. 
Flodsklftot er ca. 1,3 m. Farvandet fra Barren til Hav­
nen er afmærket med talrige Bøjer, Lys- og Fløjtetlinder 
og flere Fyrlinier. — Havneafgifter (pr. Rog.-Ton): Inden­
bys 20 Øre, Udenbys 25 Øre. — Ingen Lodslvang. Lods­
penge efter Dybtgaaende og Drægtighed. Der er Sommer- 
og Vintertakst. Lodsstationen, en Lodskutter, ligger som 
Regel udenfor eller Indenfor Barren. — Bugaering ved 
D.F.D.S.s og Svlteer’s Bugserbaade. Takst: o Øre pr. Net. 
Reg. Ton, dog mindst 100 Kr. og bojest 800 Kr. (alt med 
et Tillæg af for Tiden 40 pCt.). — Ballast- og Vand­
afgifter: Ballastafgift 4 Øre pr. Ton af Fartøjets fulde 
Nettodrægtighed. Vand til Skibs- og Masklnbrug 150 
Øre pr. mB. — Losning og Lastning: Losning og Last­
ning besørges af herværende Firmaer til faste Priser. Ved 
Havnen 10 faste Kraner med indtil 15 Tons Løfteevne, 
Jernbanespor ved alle Kajer. Modorne Fiskerihavn med 
overdækkede Ladeperroner og en stor Auktionshal lig­
gende lige ved Kajen. Specielle Bassiner for Hyttefade. 
Skibsreparationsværfter og Ophallngsbeddlnger for Far­
tøjer paa Indtil 600 Tons D.W. I Byen flere Maskinværk­

steder. Frilager ved Toldboden.

--------------- FREDERIKSHAVN
Dybden I Indløbet og i den størsto Del af Forbavnen og af 
den østre Inderhavn er 8,0 m; i den vestro Inderhavn Ind­
til 6.4 m. Havnopenge pr. N.R.T. for udenbys Fartøjer: 
Indg. 25 Øre. Udg. 25 Øre. Reducerede Afgifter for Sejlfar­
tøjer, reparerende Fartøjer og større Partsladnlngsfartujer. 
Kul- og Oliofyldere fri. Naar Lods benyttes, betales efter 
Danmarks Lodstakster af 1003 midlertidig fordoblet, Kul- 
fyldere dog ca. % mindre. Bugserlng efter Aftale. Ballast­
afgift til Havnen 4 Øro pr. N.R.T. Vand 80 h 100 Øre pr. 
nr. Losning og Ladning foretages af Private efter faste 
Taksier. Kran løftende 10 Tons. Moderno Skibsværft: 2 
Tørdokker Indtil 05,7 Molers Længde, 2 Flydeokker med 
Indtil 8900 Tons Bæreevne. Kran løftende 25 Tons. Flere 

Træskibsværfter og Maskinværksteder forefindes.

------------------------HELSINGØR
Dybden I Indløbet og atorate Del af Sdr. Havn 8 m; I den 
evrlge Havn fra 6,8 til 7,8 m. Havnepenge for udenbys Far­
tøjer er aaavel for Indg. som for Udg. 25 Øre, 18 Øre og 
16 Øre pr. N.R.T. henholdsvis for masklndrevne Fartejer 
over 100 B.R.T., for masklndrevne Fartejer indtil 100 B.R. 
T. og for alle andre Farlejer. Reducerede Takster for re­
parerende Skibe; Kul- og Ollefyldere samt provianterende 
Skibe er fri. Lodser ved Havnen og 1 Fyrskibet »Lappe­
grund«. Faste Takstor. Bugserlng efter Aftale. Ballaatpen- 
ge 4 Øre pr. N.R.T. Ballast ca. 6 Kr. pr. m*. Vand: I 
Havnen 1,50 å 1,75 Kr.; paa Reden 4,00 pr. m*. Losning og 
Lastning til faste Takster. 2 af Svltxers Bjergnlngsdampere 
er stationeret i Havnen. 2 faste Kraner med Indtil 10 T. 
Lofleevne samt 3 private elektriske Kulkraner. Jernbane­
spor ved alle Kajer. Havnepakbus. Moderne Sklbevorft: 
Ophallngsbedding indtil 2000 T. Vægt. 2 Terdokker Indtil

115 m Længde; Kraner til 80 T. Lofteevne.

----------------------------HORSENS
Vanddybde I Indsejllngslobot og 1 Ny-Havn 0,90 m. Ind- 
sejllngsfarvandet vel afmærket, Havnen kan besejles og­
saa om Natten. Ingen Lodstvang. Havneafgift: Fartøjer 
med Maskinkraft pr. N.R.T. for saavel Indg. som for 
Udg. 16 og 25 Øre for henholdsvis Inden- og udenbys 
Fartøjer, de tilsvarende Afgifter for Fartøjer uden Maskin­
kraft 10 og 20 Øre. Vand: 1,50 Kr. pr. m&, dog mindst 
5 Kr. Ialt. 2 faste Kraner med henholdsvis 6 og 16 T. 
Løftcevne, 2 bevægelige Stykgodskraner med henholdsvis 
I1/« og 2a/t T. Løftcevne samt 4 private Kulkraner. Jern­
banespor ved alle Kajer. Ophallngsbedding for mlndro 
Fartøjer. Træskibsbyggeri og Motor- og Maskinfabrikker 

forefindes.

---------------------------- NYBORG
Rende 7,5 m. Ca. 1000 lob. m Bolværk til større Skibe (6,5— 
7,5 m Vand). Bolværk indtil 2,75 m o. Vandet. Indsejlingen 
gunstig. Farvandene stærkt belyste. Reden rummelig, tryg 
og rolig, god Ankerbund. Havneafgifter pr. Reg.-Ton: Sejlsk. 
24 Øre, SeJIsk. med Hjælpeskrue 82 Øre. Damp- og Motor­
skibe 40 Øre, for her hjemmehørende Fartøjor betales det 
balve. Vareafgift: Moderat. Bugserdamp. uforned. Ingen 
Lodsafg.., naar Lods Ikke benyttes; iøvrlgt moder. Afg. 
Bollastafg.: 4 0. pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2,00 pr. Ton. 
LoBn. og Lasln. besørges hovedsagelig af et Bpedltørflrma 
ved Hjælp af en organiseret Arbejdskolonne. Jernbanespor 
bele Havnen rundt, Kolballngsplads, Ophallngsbedding for 

mindre Fartøjer.

FAABORG---------------------------
IndBeJlIngalebet 6,3 m. I Yderhavnen 6,3 m, i Inderhavnen
5 m. Havneafgift: Fartejer, der drives med Maskinkraft, 
over 100 R.T. Brutto 30 Øre for Indg., 80 Øre Udg. Under 
100 R.T. Brutto 64 Øre for Indg., 64 Øre for Udg. Alle an­
dre Fartejer 18 Øre for Indg., 18 Øre for Udg. Ingen Lods­
tvang. Vand: Dampskibe u. 800 R.T. 16 Kr., over 300 — 60 
Kr. Sejlskibe 60—50 T. 2 Kr., 60—100 T. 4 Kr., over 100 T.
6 Kr. Mindre Partier efter Accord. Ballastp. 4 Øre. Jern­
banespor bele Havnen rundt. Fast Kran til 6 Tons l Inder­
havnen. Kulkran I Yderbavnen. Motor- og Maskinfabrik. 
Træaklbsbyggerl. Rullebedding, dr. ved Elektricitet, for

Skibe Indtil 400 R.T.

--------------------- RUDKJØBING
IndaeJIlngalebet Nord fra Havnen 5 m. Syd fra 3,6 m. Ved 
Bolværk 4,5 m. Havneatg.: Fartejer forsynet med Meakln- 
kraft, over 100 B.R.T. 16 Øre for Indenbys, 80 Øre for 
Udenbys. Under 100 B.R.T. 12 Øre for Indenbys. 24 Øre for 
Udenbys. Alle andre Fartejer 10 Øre for Indenbys. 20 Øre 
for Udenbys. Ingen Lodstvang uden ved Bugaering (ae 
Lodal.). Bugaering faate billige Takater. Ballaatafgifl 4 0. 
pr. R.-T. Ballaelprla f. T. 2,50 pr. T. Vand til Sklbabrug 
3 Øre pr. R.-T., til Maaklnbrug 2 Kr. pr. T. Vand + 1 Kr. 
hver Gang Slanger benyttea. Loanlnga- og Laatnlngaom- 
koatn. etter moderate Takater. Dobb. Jernbanespor ved 
Havnen. Træsklbsbyggerl at smaa og atore Skibe, god 
Havno- og Sklbaamedle. Opbalerbeddlng til Skibe Indtil 

273 B.T. Motor- og Maaklnfabrlk I Byen.
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FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

ræsidenl Roosevells Tale til den nyvalgte ameri­
kanske Congress var imødeset med stor Spænding 

i danske Shipping Kredse, fordi inan bl. a. ventede, 
at Præsidenten vilde berøre Spørgsmaalet om de i 
U.S.A. Havnene oplagte danske Skibes Skæbne. Om 
denne Sag nævnle Præsidenten dog ikke el Ord, 

hvorimod han paa en lang Række andre Punkter 
gjorde De Forenede Staters Stilling til Krigen og dens 
Problemer overordentlig klar. Udførelsen i Praksis 
af de Programpunkter, Præsidenten fremsatte i Ta­
len, vil antagelig faa stor Indvirkning paa Skibsfar­
tens Vilkaar i den kommende Tid, saa der er stor 
Grund til at følge de kommende Maaneders Lovgiv­
ningsarbejde i U.S.A.’s Congress med Opmærksomhed.

Om Udviklingen paa de oversøiske Markeder siden 
vor sidste Fragtberelning er der iøvrigt kun meget 
lidt nyt at fortælle. Jule- og Nytaarshelligdagene 
lægger normalt en stærk Dæmper paa Aktiviteten, og 
saavidt det kan skønnes har Krigsforholdene ikke for­
andret noget heri. I de engelske Rater har der ikke 
fundet nogen Forandring Sted, men hvad der iøvrigt 
sker paa Londons Shipping Børs, og hvorledes den 
engelske Tonnage-Situation i Virkeligheden er, er det 
vanskeligt at danne sig nogen lægrundet Mening. Fra 
England meddeles det, at det er nødvendigt at ind­
skrænke Kødrationerne, fordi Køleskibene skal bru­
ges til andre og mere paatrængende Transporter, men 
paa den anden Side fremgaar det af amerikanske Te­
legrammer, at den Koncentration af den engelske 
Handelsflaade for Transporter over Atlanterhavet, der 
tidligere har været fremhævet i neutralte Aviser, langt­
fra er virkeliggjort endnu, idet det af de amerikanske 
Telegrammer fremgaar, at en lang Række engelske 
Skibsfartslinier paa Stillehavet stadig betjenes af en­
gelsk Tonnage, saa helt kritisk kan Tonnage-Situa­
tionen næppe være. —■ Paa de frie oversøiske Marke­
der er der god Efterspørgsel efter Tonnage for Trans­
port af Korn fra saavel Nord- som Sydamerika til 
Spanien og Portugal, men der noteres ingen Rater for 
disse Ordrer. Der kan ligeledes stadig placeres Ton­
nage for Elis fra Forindien til U.S. Atlanlic, hvorfor 
der noteres en Rate af omkring $18. For Erts Rio/ 
Baltimore sluttedes Tonnage til $7.75. Fra Plate no­
teres Hørfrø til U.S. Atlanlic til $11.50 og Majs til 
Halifax til $14.

Paa vore hjemlige Markeder er Forholdene rolige. 
Endnu har det været muligt at skaffe Beskæftigelse 
til Skibene, men denne Situation kan meget let skifte, 
hvis det sætter ind med stræng Frost, der lukker de 
endnu aabne Østersøhavne. I Kul- og Koksfarlen fra 
Tyskland til Danmark har der kun været ringe Akti­
vitet, men det ventes, at Forholdene vil forbedre sig.

SKATTEFRI AFSKRIVNINGER
or nogen Tid siden rettedes der fra en Række 
Rederier en Henvendelse gennem Dansk Damp­

skibsrederiforening til Finansministeren, hvor man, 
under Fremhævelse af bl. a. Beskæftigelseshensyn, 
henstillede, at der aabnedes Adgang til en særlig hur­
tig skattefri Afskrivning af Byggeomkostninger for 
Skibe, som blev sat under Bygning under de nuvæ­
rende Forhold.

Finansministeren har undersøgt Sagen og er kom­
met til det Resultat, at man ikke kunde se bort fra, 
al den nuværende Krigssituation med de ekstraordi­
nære høje Byggeomkostninger indebærer en særlig Ri­
siko overfor den fremtidige Konkurrencedygtighed 
ikke blot med Hensyn til Skibe, der nu sættes under 
Bygning, men ogsaa med Hensyn til andre Driftsind­
retninger, som maatte blive etablerede, og da navnlig 
med Hensyn til saadanne, som tager Sigte paa helt 
nye Produklionsomraader. Ministeren har derfor hen 
stillet til Finansudvalget, al der ved Finanslovens 2. 
Behandling maa blive stillet et Ændringsforslag til 
Bestemmelserne om Indkomst- og Formueskat til Sta­
ten, der imødekommer de fremsatte Ønsker.

Finansudvalget har tiltraadt Ministerens Forslag, og 
der vil derfor ved Finanslovens 2. Behandling blive 
stillet følgende Ændringsforslag:

»Finansministeren bemyndiges til for saa vidt an- 
gaar Skibe, der i Finansaaret 1941—42 sættes under 
Bygning paa danske Skibsværfter, at tillade ekstra­
ordinære skattefrie Afskrivninger af vedkommende 
Skibs Byggeomkostninger.

Hvor særlige Omstændigheder taler derfor, skal 
lignende ekstraordinære Afskrivninger endvidere kun­
ne indrømmes med Hensyn til AnskaffeTsesomkostnin- 
ger vedrørende Nybygninger m. v., som paabegyndes 
i nævnte Finansaar til Brug ved Oprettelse af en ny 
Produktionsvirksomhed eller Omlægning eller Udvi­
delse af en bestaaendc Virksomhed. <■

Del er iøvrigt Ministerens Hensigt tinder Behand­
lingen af Tillægsbevillingsloven for 1940—41 at stille 
tilsvarende Forslag.

DANMARKS UDENRIGSHANDEL
pgørelsen over Danmarks Vareomsætning med Ud­
landet i November viste el Importoverskud paa 

3,3 Mili. Kr. Sidste Gang, Handelsbalancen viste Im­
portoverskud, var i April — siden har de maanedligo 
Opgørelser vist cl stort Eksportoverskud, og i de før­
ste elleve Maaneder af det forløbne Aar viste Va­
reomsætningen med Udlandet da ogsaa et stort Eks­
portoverskud.

Importen udgjorde i November 128,3 Milt. Kr. og Eks­
porten 125 Milt. Kr., hvilket giver et Importoverskud paa 
3,3 Miil. I<r., og i de første elleve Maaneder af Aaret har 
Importen herefter udgjort 1254,7 Milt. Kr. og Eksporten 
1386,2 Mili. Kr., hvilket giver et Eksportoverskud paa 131,5 
Mili. Kr., medens vi i de første elleve Maaneder forrige 
Aar havde et Importoverskud paa ikke færre end 134,2 
Mili. Kr.

I 1939 havde vi cl gennemsnitligt maanedligl Importover­
skud paa 12,2 Miil. Kr., medens det maanedlige Gennem­
snit i Aaret 1940 har været et Eksportoverskud paa 12 
Miil. Kr. Der er saaledes sket en »Forbedring« af vor Han­
delsbalance paa ca. 24 Mili. Kr. om Maanedcn, men »For­
bedringen« er af tvivlsom Værdi, idel den skyldes dels en 
Tilbagegang i Eksporten af Landbrugsprodukter og dels en 
Tilbagegang i Importen af Rimstoffer og andre vigtige Va­
rer her i Landet.

I November havde Landbrugseksporten en Værdi af 79,1 
Miil. Kr. mod en Værdi i Oktober paa 94,9 Mili. Kr., alt- 
saa en Tilbagegang paa 15,8 Mili. Kr., og i den forløbne 
Del af indeværende Aar har Landbrugseksporten herefter 
haft en Værdi paa 1041,7 Milt. Kr., medens den i samme 
Periode i Fjor havde en Værdi paa 1107,7 Milt. Kr., alt- 
saa en Nedgang i Værdien paa 66 Miil. Kr.

Industricksporten viser derimod en bemærkelsesværdig 
Stigning fra Oktober til November — den udgjorde i Ok­
tober blot 16,4 Mili. Kr., medens den i November har ud­
gjort 210,1 Mili. Kr., medens den i samme Periode i Fjor 
udgjorde 334,4 Mili. Kr. — en Nedgang paa 124,3 Miil. Kr.
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FISKERI-BERETNING FOR AARET 1939

Gennem Fiskeridirektoratet har Ministeriet for 
Landbrug og Fiskeri udsendt sin Fiskeri-Beretning 
for Aaret 1939.

Totaludbyttet af Fangsten som Helhed er det vægt 
mæssig største, der hidtil' er opnaaet.

I Forhold til 1938 gav:

Vestkyst- og Nordsøllskeriet .... + 624.000 Kr.
Farvandene indenfor Skagen .... + 931.000 »
Limfjorden ........................................... + 661.000 >
Ringkøbing og Nissum F jorde . . + 105.000 »
Udbyttet af Fisk og Krebsdyr blev ca. 100.729.000 kg — 

ca. 44.948.000 Kr. imod ca. 86.705.000 kg — ca. 42.673.000 
Kr. i 1938, og der har saaledes i 1939 været en Fremgang 
saavel i Vægt som Værdi — paa henholdsvis ca. 14,0 Mili. 
kg og ca. 2,3 Mili. Kr.

Udbyttet af Muslinger og Orm ni. m. blev i 1939 ca. 
2.642.000 kg — ca. 92.000 Kr. imod ca. 1.248.000 kg — 
ca. 46.000 Kr. i 1938.

Værdien af Østersfiskeriet cr ikke medregnet i denne 
Statistik. Der er i Sæsonen 1939—40 indbragt ca. 1,2 
Mili. Stkr. Østers imod ca. 0,8 Mili. Stkr. i 1938—39. 
Vægt og Værdi af den Fisk, som forbruges af Fiskerne i 
deres Husholdninger og ombord paa Fartøjerne, er heller 
ikke medregnet.

Fiskernes Antal er for 1939 opgjort til 18.158 imod 
18.468 i 1938; Antallet af Erhvervsfiskere er dalet med 
194. Vejrforholdene var roligere end i 1938, men ogsan 
i 1939 har der været Stormperioder, som medførte Forlis 
og sørgelige Tab af Menneskeliv. Ialt omkom 22 Fiskere 
i Aarets Løb, deraf fra Esbjerg 4 Mand.

Den samlede Fiskerilande bestod mod Udgangen af 
1939 af ca. 15.370 Fartøjer og Baadc; heraf var 5 over 
55 Br. Tons, 915 mellem 55 og 15 Br. Tons og 2.194 mel­
lem 15 og 5 Br. Tons; Resten var alle under 5 Br. Tons. 
Af Fartøjerne var 6.521 Motorfarløjcr. Den sandede Værdi 
af Fartøjsmateriellel er skønsmæssig ansat til 40,3 Mili. 
Kr.

Værdien af Fiskeredskaber er opgjort lil ca. 18,6 Miil. 
Kr.

I Bankaarel 1939/40 er af Fiskeribanken effektueret 
Laan over en længere Aarrække lil cl Beløb af 790.100 
Kr. samt kortfristede, kontante Laan til Beløb af ca. 
8.992.000 Kr.

Redningsskibene har i Aarets Løb været tilkaldt lil As­
sistance for Kystfiskerne 20 Gange, og der cr ved disse 
Lejligheder ydet Hjælp lil 32 Kystbnade; endvidere er 
der i 42 Tilfælde ydet Hjælp lil Fiskerfartøjer paa Grund 
af Motorhavari, Grundstødning, Isforhold o. lign.

Fiskerikontrollens Tjeneslcmænd har under Varetagel­
sen af deres øvrige Hverv i Aarets Løb anmeldt 270 Sager 
omfattende tilsammen 309 Personer lil de respektive Juris­
diktioner for Overtrædelse af Fiskerilovgivningen. 262 af 
disse Sager er (indtil Oktober 1940) afgjort med Bøder 
paa tilsammen 14.600 Kr.

dere har arbejdet for den skandinaviske Skibsfarts 
Interesser.

Direktør Reuterskold er født 1896, blev juridisk 
Kandidat i 1919 og ansattes som Amanuens i Sveriges 
Rcdareforening 1923 og blev 8 Aar efter Vicedirektør.

SKIBSFART OG VAREOMSÆTNING PAA 
KØBENHAVN

Københavns Havnevæsen har udsendt sine statisti­
ske Oversigter over Skibsfart og Vareomsætning 
paa København, sammenlignet med Forholdene paa en 

Del inden- og udenlandske Pladser, udarbejdet 
af H. N. Skade.

Det er 8. Udgave, der nu foreligger, og den brin­
ger 7 forskellige Afsnit, hver med en lang Række 
Tabeller.

Oversigten indledes med et Forord, der siger:
Den hermed udsendte 8. Udgave af statistiske Over­

sigter vedrørende Skibsfart og Vareomsætning paa Kø­
benhavn, dels med dels uden Sammenligning med de 
tilsvarende Forhold paa en Række af de vigtigste 
Pladser i Indlandet og i de nærmere liggende euro­
pæiske Lande, er for de danske Havnes Vedkommen­
de tilvejebragt gennem Københavns Havns og Det sta­
tistiske Departements Statistik og for Udlandet gen­
nem statistiske Publikationer omhandlende de paa­
gældende Havne. Af Hensyn lil at Størstedelen af de 
statistiske Oplysninger for udenlandske Havne paa 
Grund af Krigsforholdene ikke foreligger for Aaret 
1939, er Oversigterne i denne Udgave afsluttet med 
Aaret 1938.

SPANSK SKIBSBYGNING

I Værfter og Reparationsværksteder i Vigo herskede 
der i 1940 livlig Virksomhed. I de 13 Skibsværfter 

byggedes ialt 34 større Fiskedamperc og talrige min­
dre Fartøjer lil Fiskefangst. Værdien af disse Skibe 
beløber sig til 11 Millioner Pesetas. Paa de 13 Værf­
ter beskæftigedes ialt 1117 Arbejdere. I Skibsrepara- 
lionsværkslederne udførtes der Arbejder til et samlet 
Beløb af 11,7 Millioner Pesetas, og 926 Arbejdere 
havde Beskæftigelse lier. Paa Værfterne ligger endnu 
8 større Fartøjer, som skal søsættes i Begyndelsen af 
1941, og desuden er 16 Dampere lil Reparation.

DIREKTØRSKIFTE I SVERIGES REDARE- 
F0RENING

Fra 1. Januar i Aar har Sveriges Redareforcnings 
Direktør, Kaptajn O. .4. Nordborg trukket sig til­
bage fra sin Stilling som han med saa stor Dygtig­

hed har beklædt i 25 Aar og er blevet efterfulgt af 
den kendte svenske Skibsfartsmand, cand. jur. H. F. 
Reutcrskiold.

Kaptajn Nordborg har ved mangfoldige Lejlighe­
der, dels i sin Egenskab af Direktør for Redarefor- 
eningen, dels som Medlem af den svenske Rigsdag, 
gjort cl stort og fra alle Sider anerkendt Arbejde for 
den svenske Skibsfart ligesom han ved mangfoldige 
Lejligheder i Samarbejde med danske og norske Re­

I Tabellerne er givet Oversigter over Skibsfarten og Va- 
reomsælningen i Københavns Havn, Havnens Vareomsæt­
ning henholdsvis med Indlandet, fordelt efter Varegrup­
per og med Udlandet, fordelt efter Varegrupper og Lan­
de, saml en Sammenligning mellem Benyttelsen af Kø­
benhavns Havn, de største danske Provinshavne og de 
vigtigste Havne ved Østersøen og Nordsøen. Endvidere 
er givet en Oversigt over den henholdsvis i København 
og i de danske Provinshavne hjemmehørende Handels- 
flaadc i en længere Aarrække.

I Afsnittet om Besejlingen og Vareomsætningen i Kø­
benhavns Havn, er to Tabeller udarbejdet paa Grundlag 
af Københavns Havns Statistik og en gengivet efter den 
officielle Skibsfartsstatistik. Den indgaaendc Rec. Tonnage 
i de sidste 5 Aar er forøget uafbrudt fra 6,7 Mili. Reg. T. 
i 1933 til 8,1 Miil. Reg. T. i 1938. Den anførte Tonnage om­
fatter kun Skibe i egentlig Fragt- og Passagerfart; derud­
over er Københavns Havn anløbet af Færgerne samt af 
Fartøjer, der udenfor Bommen har besøgt Havnen for 
Ordre, Brændsel, Proviant m. m. Færgefarten Frihavnen— 
Malmø indskrænkedes noget i Aarene efter 1934, men den­
ne Nedgang cr atter indvundet, og i 1938 androg disse 
Anløb 1.124.000 Reg. T. Anløbene udenfor Bommen har 
i de sidste 5 Aar været nedadgaaende og androg i 1938 
496.000 Reg. T.

Af Oversigten over Nationaliteten af de Fartøjer, der har 
anløbet Københavns Havn fremgaar, at del danske Flags 
Andel i Løbet af det sidste 5-Aar er formindsket fra godt 
60 pCt. til ca. 55 pCt. af den samlede Tonnage. Stigningen 
for de fremmede Skibe falder navnlig paa polsk Nationa­
litet.

Den samlede Godsomsætning over Københavns Havn 
androg i 1938 6.597.000 Tons, hvoraf Omsætningen med 
Udlandet 5.244.000 Tons. Da Hovedoversigten i Tabellen 
omfatter hele den Kyststrækning, der er underlagt Over- 
toldinspektoralcl for København, d.v.s. foruden Køben­
havns Havn tillige Kastrup og Dragør samt Hellerup m.m.. 
har man i den nederste Afdeling af Tabellen foretaget en 
Deling mellem de forskellige Distrikter. Der er givet dc- 
laillercde Oplysninger om Arten af Godsomsætningen hen­
holdsvis i Toldbavnen og Frihavnen i hvert af Aarene 
1934—38.

Som Grundlag for Tabellerne i Afsnit II, Handelsfiaadcn 
i København, cr benyttet det officielle Skibsregisters Sta­
tistik. Den i København indregistrerede Flaade maalle ved 
Udgangen af 1938 ialt 445.275 Netto Registertons. I det sid­
ste 5-Aar er Flaadcn forøget med 16.000 Reg. Tons, idel 
den i 1933 maalle 429.536 Reg. Tons. Af Tabellens For­
deling af Flaadcns Skibe efter Drivkraftens Art fremganr 
den gennem en lang Aarrække fortsatte Overgang fra 
Dampkraft lil Motorkraft. Der knytter sig for køben­
havnsk Søfart en særlig Interesse til denne Udvikling, da 
del var paa dansk Initiativ og ved Samvirke mellem el 
Rederi og el Skibsværft i København, at del første store
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Skib drevel ved Dieselmotor blev bygget, og den danske 
Handelsflaade har siden — sammen med den norske — 
stedse ligget i Spidsen blandt Nationerne med Hensyn til 
denne Omlægning. I ncdenstaaende Oversigt vises den kø­
benhavnske Tonnages Fordeling paa henholdsvis Damp-, 
Motor- og Sejlskibe paa forskellige Tidspunkter, nemlig 
i 1911, før det første store Motorskib byggedes, i 1924, 
før Dampskibstonnagen begyndte at gaa absolut tilbage, 
og i 1938.

1911 1924 1938
pCt. pCt. Reg. T. netto pCt.

Dampskibe .............. 95,5 76,6 197.953 44,4
Molorskibe .............. 0,3 21,3 247.059 55,5
Sejlskibe ...............  4,2 2,1_______ 263 0,1

Tilsammen.... 100,0 100,0 445.275 100,0
Som nævnt har Dampskibstonnagen været i Tilbagegang 

fra 1924, da den udgjorde 76,6 pCt. af Flaaden, og i 
Aaret 1935 oversteg Motorskibenes Tonnage for første 
Gang Dampskibenes. Det fremgaar endvidere af Oversig­
ten, at Sejlskibene nu er næsten forsvundet. Det bemær­
kes, at Sejlskibe med Hjælpemotor indgaar i Gruppen 
Motorskibe.

Den indregistrerede Handelsflaade.
i København i Provinsen

Reg. T. netto pCt. Reg. T. netto pCt.
1800.......... 51.600 74 18.000 26
1824.......... 31.700 56 24.900 44
1845.......... 28.900 38 47.900 62
1870.......... 49.800 28 128.900 72
1880.......... 75.000 31 169.800 69
1890.......... 96.500 34 188.000 66
1900.......... 226.200 57 168.000 43
1910.......... 364.500 70 156.900 30
1920.......... 432.600 73 160.200 27
1930.......... 470.800 67 229.700 33
1938.......... 445.300 64 255.000 36
Oversigten viser den ejendommelige Udvikling, som 

fandt Sted i Forholdet mellem Københavns og Provin­
sens Flaader i Løbet af det 19. Aarliundrede. I Aaret 
1800 havde København % af hele Landets Tonnage og 
Provinsen A, men i de følgende Aarticr formindskedes 
den i København hjemmehørende Flaade uafbrudt, me­
dens Provinsens forøgedes, saaledes at Tonnagen i 1870 
var fordelt med % til Provinsen og X til København. Ef­
ter 1870 begyndte Dampskibene at faa Betydning, og da 
denne Tonnage ganske overvejende ejedes af københavn­
ske Rederier, kom København ved Aarhundredskiftet atter 
i Spidsen, og i 1920erne var det ovenfor omtalte Forhold 
fra den store Handelsperiode omkring 1800, nemlig ca. 
% af den danske Handelsflaade i København og X i Pro­
vinsen, alter til Stede. Naar Bevægelsen i de senere Aar 
atter er begyndt at gaa i modsat Retning, endogsaa i 
ret stærkt Tempo, skyldes dette ikke nogen væsentlig Stig­
ning i Provinsrederiernes Tonnage, men er foranlediget af, 
at Skibe tilhørende københavnske Rederier, deriblandt 
Ruleskibe, i stigende Grad indregistreres i Provinshavne. 
En Deling af Tonnagen efter Rederiernes Hjemsted viser 
en langt gunstigere Stilling for København.

I Afsnittet: Vareomsætningen ad Søvejen mellem Kø­
benhavn og Indlandet er givet en Oversigt over Vare­
transporterne mellem Københavns Havn og samtlige dan­
ske Provinshavne. I den danske indenrigske Skibsfart ind­
tager Københavns Havn en dominerende Stilling i For­
hold til de øvrige Havne. Mellem danske Havne trans­
porteredes i 1938 ialt 2,6 Miil. Tons Gods, hvoraf ialt 1,4 
Miil. Tons berørte Københavns Havn, nemlig 0,7 Mili. 
Tons for indgaaende og lige saa meget for udgaaende. 
De største Provinshavne staar for samme Aar med føl­
gende Omsætning paa indenlandske Havne, Aalborg 
181.000 Tons for indgaaende og 282.000 Tons for ud­
gaaende, Aarhus henholdsvis 250.000 Tons og 73.000 Tons 
og Odense 129.000 Tons og 46.000 Tons.

I nedenstaaendc Oversigt er Tallene for Københavns 
Havn anført for de enkelte Aar i det sidste 5-Aar.

Københavns søværts Omsætning med Indlandet.
1000 Tons

1933 1934 1935 1936 1937 1938
Indgaaet Gods .... 737 804 850 868 811 691
Udgaaet Gods ........ 482 525 587 631 657 662
Samlet Omsætning 1.219 1.329 1.437 1.499 1.468 1.353

Nedgangen i den indgaaende Godsmængde siden 1936 
skyldes navnlig formindskede Tilførsler af Byggemate­
rialer fra Provinsen under Indskrænkningen af Bygge­
virksomheden i denne Periode.

Ilenimod Halvdelen af den samlede fra Provinsen ind- 
gaaede Godsmængde bestaar af Byggematerialer af for­
skellig Art. Omtrent -en Tredjedel af det indgaaede Gods 
er Stykgods, som for Størstedelen ankommer med de 
mange Rutebaade. Medens kun en meget ringe Del af det 
indgaaede Godsi gaar til Frihavnen, spiller dette Havne- 
omraade en langt større Rolle for den udgaaende Fart,

idel omtrent en Tredjedel af den udgaaende Godsmæng­
de bliver indladet i Frihavnen. Det ses af Oversigten, al 
langt den største Del af det fra Frihavnen udgaaende 
Gods er Foderstoffer og uformalet Korn (herunder Majs), 
hvilket for en stor Del er Omladningsgods fra Udlandet, 
medens det fra Toldhavnen udgaaende Gods hovedsagelig 
er Stykgods.

SØFORSIKRINGEN

For Søforsikringen androg Præmieindtægten i 1939
30,2 Miil. Kr., hvilket repræsenterer en Stigning 

paa 7,8 Mill. Kr. i Forhold til Aaret forud. Den over­
vejende Del af denne Branches Præmiebeløb tilfalder 
de indenlandske Aktieselskaber, der afgav 89 pCt. her­
af til Reassurandører. Søforsikringens Skadeudgift be­
løb sig i 1939 til ialt 26,9 Mill. Kr. mod 20,3 Mill. Kr. 
i 1938, svarende til henholdsvis 89,2 og 90,3 pCt. af 
Præmiebeløbene. Tallene omfatter ikke Præmier og 
Skader vedrørende de i Henhold til Lovene af 4. Maj 
1939 oprettede Forsikringsinstitutter til Forsikring af 
henholdsvis danske Skibe mod Krigsfare og Varer og 
Fragt mod Krigsfare til Søs. Af de to Institutter har 
det første, hvis Virksomhed paabegyndtes den 1. Sep­
tember 1939, aflagt Regnskab for Perioden 1. Sep­
tember—31. December 1939, i hvilken Periode det til 
Indtægt tagne Præmiebeløb udgjorde ca. 20 Mill. Kr., 
medens det sidstnævnte Forsikringsinstituts første 
Regnskabsperiode først udløb den 31. December 1940.

FRA SØ, HAVN 06 VÆRFT
Formalitetsdom

Sø- og Handelsretten afsagde fornylig en interessant 
Formalitetsdom i en Sag mellem Københavns Brænd­
sels' Kompagni A/S og Rederiet A. P. Møller angaaende et 
Krav om Overliggedagspenge.

Ved Certeparti af 16. Maj 1940 fragtedes Damperen 
>Lica Mærsk« med 3600 Tons Kul fra tysk til dansk Havn, 
og der fastsattes en Lastetid paa 140 Timer. 20. Juni be­
stemte Fragtnævnet Lastetiden, for et Skib af >Lica 
Mærsk«s Størrelse over 3000 Tons til 96 Timer for Last­
ning. Den 10. Juli kom der et nyt Cirkulære fra Nævnet, 
der ophævede denne Bestemmelse og indførte en ny Laste­
skala, hvorefter der ikke skulde betales Overliggedags­
penge ved Lastning af Skibe af >Lica Mærsk «s Størrelse.

Københavns Brændselskompagni anlagde derefter Sag 
og krævede Rederiet A. P. Møller dømt til at anerkende, 
at Rederiet ikke har Krav paa Overliggedagspenge i Laste­
havnen, da der efter det første Cirkulære krævedes et 
Beløb paa 281 Kr.

Rederiet paastod Sagen afvist eller i hvert Fald udsat, 
til der er truffet Afgørelse i en lignende Sag mellem Damp­
skibsselskabet Progress og Prima Kulimport og Skibsfarts 
A.'S.

Sø- og Handelsretten siger i den nylig afsagte Dom. 
at Sagsøgeren ikke har godtgjort retlig Interesse i allerede 
nu at faa Afgørelse i Uvisheden om, hvorvidt der skal 
betales Overliggedagspenge eller ej, og afviste Sagen, idel 
Sngsøgeren dømtes til at betale Sagsøgte 50 Kr. i Omkost­
ninger.

Øresundsværftet overtages af Gotaværkerne
Øresundsværftets Ejer, Skandinaviska Banken, har for 

nylig solgt hele Aktiekapitalen i Aktieselskabet Ore- 
sundsvarvel til Gotaværkerne i Gøteborg. Ledelsen forbliver 
uforandret, og Direktør C. A. Rideli staar som hidtil i 
Spidsen for Værftet, som skal drives fuldt selvstændigt 
som hidtil. Værftet har Arbejdskontrakter 2 Aar frem i 
Tiden, og Arbejdsstyrken opgives til noget over 1000 
Mand.

Udvidelse af Eriksbergs mekaniske Verkstad
Ved Eriksbergs mekaniska Verkstad bliver der for Tiden 

arbejdet paa en ny Bedding, hvorpaa der skal kunne byg­
ges Skibe, særlig Tankskibe, paa indtil 16.000 ts. d.w. Den 
vil være færdig paa el Aar. Værftet har desuden Plads nok 
til Bygning af fire Beddinger, selv om nye Arbejdsmetoder, 
f. Eks. elektrisk Svejsning, kræver større Plads end den, 
der for Tiden er nødvendig.

Hollandsk Motorskonnert købt
FirmaeL Janus Andersen, Aalborg, der for el Aar siden 

købte det hollandske Skib »Esther«, har nu købt den hol­
landske Motorskonnert »Mars« paa 250 Tons. Skibet, som 
er bygget af StanI, har kostet 190.000 Kr. Handelen har 
været meget besværlig at faa afsluttet. Den er ordnet gen­
nem Vareforsyningsdirekloratet, og Betalingen til den hol­
landske Ejer er sket gennem Clearing.
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Stor Udvidelse af Volga-Østersø-Kanalen
Arbejdet paa Kanalsystemet mellem Volga og Østersøen, 

det saakaldte Mariekanal-System, er nu i fuld Gang. Der 
skal foretages store Udgravninger og bygges nye Havne, 
Anlægspladser, Værfter og hele Boligkomplekser.

Det Kanalsystem, der har eksisteret hidtil, stammer fra 
Peter den Stores Tid og kan kun trafikeres af smaa, flad­
bundede Baade; Volga-Skibene og Prammene kan ikke en­
gang komme igennem. Naar den nye Kanal bliver færdig, 
kan Volga-Skibene passere uhindret mellem Leningrad og 
Astrakan gennem den 1050 km lange Knnal.

For IV4 Miil. Kr. flere Varer fra Finland
Udenrigsministeriet meddeler, at der mellem Danmark 

og Finland er truffet Aftale om visse gensidige Tillægs­
kontingenter ud over de i Vareudvekslings-Overenskom­
sten af 29. Maj 1940 og i Tillægsaftalen af 24. September 
fastsatte Kontingenter. De paagældende Tillægskontingen­
ter andrager 1,238,000 Kr. hver Vej.

De vigtigste finske Eksportvarer under Aftalen cr Papir 
og Pap, Isoleringsplader, Værktøj og andre Jemvarer. 
Fra dansk Side skal udføres visse .Jernvarer, Maskiner, 
ildfaste Sten og Ler m. m.

Befragtnings-Aftalen anulleret med Urette
Højesteret har stadfæstet en Sø- og Handclsretsdom, 

ved hvilken det var faslslaael, at Rederiet Herman C. 
Boyer, Marstal, havde været uberettiget lil i Henhold til 
Certeparliels Isklausul at hæve en Befragtningskontrakl, 
som var indgaaet med Akts. Axel B. Langes Korn- og 
Foderstofforreining ang. Molorskibet »Sine*.

Det fandtes ikke godtgjort, at det ikke ved Fremskyn­
delse af Indladninger eller paa anden Maade kunde være 
lykkedes at imødegaa de mulige Vanskeligheder, idet der 
hermed sigtes lil, al Rederiet hævder, at Skibet paa Grund 
ar Helligdage først kunde paaregnes færdiglastet i Frede- 
riksund d. 4. Januar 1940, og da var Issituationen væsent­
ligt forværret, saaledes at »Sine« ikke uden betydelig Ri­
siko kunde afsejle.

Nyt moderne Motorskib Indkøbt til Svendborg
Et nyt Motorskib »Mogens S.« blev søsat fra et Værft 

i Waterhuizen ved Groningen i Holland den 9. April i 
Fjor, men som Følge af Forholdene er dets Fuldførelse 
blevet stærkt forsinket.

»Mogens S.«, der er solgt til Svendborg bliver Byens 
mest moderne Skib, og den største Nyerhvervelse i de se­
nere Aar. Del er paa 400 Brutto Register Tons og har 
en Lasteevne paa ca. 550 Tons Dødvægt. Skibet er byg­
get til Skibsreder A. E. Sørensen, Svendborg, og dette 
Rederi er derefter med sine 15 Skibe paa ialt 7500 Tons 
Dødvægt et af Provinsens største Rederier.

Isbryderne
Statens Isbrvdningsraad meddeler:
Pan et i Raadets Forretningsudvalg afholdt Møde 

har man sammen med Lederen af Statens Isbrydnings- 
tjencste, Ovcrskihsinspcktør, Kaptajn Fred. Grue, drøftet 
den nærmere Tilrettelæggelse af Isbrydningsarbejdet i den 
kommende Tid. Blandt Isbrydningstjenestens Opgaver vil 
Gennemførelsen af Brændsclslransporten komme i første 
Række. løvrigt vil det under Hensyn til de knappe Be­
holdninger af Kul m. v. være nødvendigt, at der udvises 
størst mulig Økonomi med Hensyn til Isbrydernes Bræn- 
selsforbrug, og man henleder Opmærksomheden paa, al 
der bør udvises Tilbageholdenhed med Hensyn til Anmod­
ning om Isbryder-Assistance til mindre vigtige Transpor­
ter, og at Godstranporten i Tilfælde af vedvarende Frost 
maa søges dirigeret til isfri Havne, eller Havne, som let­
test kan holdes tilgængelige.

Svensk Damper krigsforlist
Damperen »Mangen« af Karlstad, 1200 Tons, tilhøren­

de Rederiet Aktieselskabet O. F. Ahlmark & Co.s Eftf., 
er krigsforlist i Atlanterhavet, hvorved 8 Mand menes at 
være omkommet.

Sveadamperen »Garm« ankom 1. Juledag til Lissabon 
med 11 Overlevende af Besætningen.

Finsk Damper befrygtes forlist
Den finske Lastdamper »Oscar Midling« befrygtes, efter 

hvad der meddeles til »Svenska Dagbladet« fra Helsing­
fors, at været gaaet under ud for Nordnorges Kyst med 
30 Mands Besætning. Det formodes, at Damperen er 
krigsforlist.

»Oscar Midling« tilhører Konsul R. Nordstrøms Rederi i 
Lo visa.

>Tacoma«
Del danske Motorskib »Tacoma«, 9000 Tons, tilhørende 

Dampsskibsselskabet »Orient«, er under Kampe mellem 
engelske og franske Søstridskræfter i September paa Re­
den i Dakar i Afrika blevet ødelagt, og fire danske Søfolk 
mistede Livet.

De fire omkomne er Førstestyrmand Bang Ullner, Char- 
lottenlund, 2. Maskinmester Knud Tørngren, Tømmer­
mand V. C. K. Mdnsson og Kok Albert Nielsen, de tre 
sidste fra København.

Skibets 1. Maskinmester. Chr. Kruhl, er omkring Nyl­
aar vendt tilbage her til Landet, til Sønderjylland, hvor 
han har fortalt om sine Oplevelser.

Den 7. September laa »Tacoma« i Dakars Havn sam­
men med forskellige andre større Skibe.

Den 24. September blev »Tacoma« ramt af en Granat.
Hele Besætningen opholdt sig under Dækket, hvorved 

Kokken og Andenmesteren blev dræbt. Besætningen 
maatte omgaaende forlade det brændende Skib, og 2. Styr­
mand maatte endog springe i Vandet uden en Trevl paa 
Kroppen. Da Mandskabet kom i Land, styrtede Tømmer­
manden om paa Kajen med brændende Klæder; han blev 
straks kørt paa Hospitalet, hvor han døde. Da det viste 
sig umuligt at slukke Branden om Bord paa »Tacoma«. 
lod Marinemyndighederne den slæbe ud paa Reden og 
sænke.

50 Aars Jubilæum
Den 13. Januar fejrer Maskinmestrenes Forenings Ha­

variforsikringskasse 50 Aars Jubilæum og Dagen festlig­
holdes ved en Middag paa Skydebanen.

Aarbog for den danske Fiskerflaade 1041
Fiskeridirektoratet har paa Iver C. Weilbach & Co.s 

Forlag, udsendt 48. Aargang af »Aarbog for den danske 
Fiskerflaade 1941«.

I Fiskeriaarbogen, der er eneste officielle Haandbog for 
Fiskere, findes optaget de vigtigste Love og Bestemmel­
ser vedrørende Fiskeri og Sejlads m. m.

Bogladeprisen er 2 Kr. 50 Øre indbunden.
Aarbogen bringer et fortræffeligt Register for Teksten 

med en lang Række Bekendtgørelser o. s. v. og de for­
skellige Afsnit A, B, C, D, E, F, G og H bringer: Kalen­
der 1941 og Tabel for Navigation, Regler for Sejlads og 
Lanterneføring, Havnereglement, Farvandsafmrerkning. 
Fyr- og Signalstalioner, Radiotelefoni og Telegrafi, Fiske- 
rililsyn, Karantænevæsen, Forsikringsvæsen. Register over 
Fiskerfartøjer, Havnekendingsbogstaver, Love, Anordnin­
ger om Skibs-Udstyr m. m. Lægeundersøgelse af Skibs­
mandskab, Love, Anordninger m. m. om Fiskeri, om Jagt 
og endelig Vejledning ved Skibbrud og Ulykkestilfælde, In­
stitutioner og Adresser etc.

Det er en fortræffelig, let overskuelig Haandbog der nok 
skal gøre Gavn.

Forsikring af danske Havne mod Krigsskader
De danske Provinshavne har som omtalt taget Tanken 

op om Dannelse af et Forsikringsforbund, hvori Havnene 
kan sikre sig for Risikoen for eventuelle Krigsskader paa 
Havnene, idet de forskellige Forsikringer mod Krigsska­
der ikke omfatter offentlige Anlæg.

Der afholdtes i den Anledning forleden i København 
et orienterende Møde, hvori ogsaa deltog Repræsentanter 
for Aarhus Havn, der ikke er Medlem af Provinshavnencs 
Sammenslutning. Der blev ikke truffet nogen endelig Be­
slutning paa Mødet. Man overdrog den videre Undersøgel­
se nf Sagen til et Udvalg med Professor Kr. Sindballe som 
Formand, og det er derefter Meningen at indkalde Hav­
nenes Repræsentanter til et nyt Møde senere pan Maa- 
neden.

Dansk nautisk Almanak 1941
Atter i Aar udsender Iver C. Weilbach & Co. sin smukke 

og nyttige Almanak, denne Gang prydet paa Omslaget med 
et gammelt Kort fra 1690. Trods den Kendsgerning, at 
de fleste af vore Skibe er udenfor Rækkevidde og trods 
store Vanskeligheder, har Iver C. Weilbach & Co. allige­
vel besluttet at udsende Almanakken ogsaa i Aar og endog 
i betydelig udvidet Fonn.

Som bekendt benyttes Højdeberegning ved Slcdliniebe- 
stemmelser mere og mere, og for at faa en bekvem og 
hurtig Metode lil at fremskaffe den for Højdens Bereg­
ning nødvendige Timevinkel, er der i Almanakken, jævn­
sides med de sædvanlige Elementer, indført Optegnelser 
af Timevinklen V. f. Grw. med passende Intervaller hele 
Aaret igennem.

Dette i Forbindelse med passende Intcrpolationslabeller 
bevirker, at Timevinklen kan udledes langt lettere end tid­
ligere og rummer den Fordel, al Fremgangsmaaden er ens 
for alle Himmellegemer, idet Rettelserne altid skal ad-

KRI STANDT & CO
QegrUndet 1005 Telegr.: Kristandt

KLARIERUNG u. BEFRACHTUNG
Reeders Agent flir

DANZIG und GOTENHAFEN
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deres Lil den udtagne Værdi. Endvidere er Timevinklerne 
optagne i Buemaal, hvorved al tidsspildende Omsætning 
mellem Tid og Bue bortfalder.

Af nyere Ting kan nævnes Beskrivelse af den elektriske 
Kompaskorrigerings-Anordning lil Brug i Skibe med Af­
magnetiseringskabel, der omhandler et yderst interessant 
Problem.

Almanakken koster 3.50 Kr., den er let overskuelig og 
skal nok linde Vej lil den store Kreds af interesserede, der 
er indenfor Skibsfarten.

Rønne-Farten
Trods Mangelen paa Brændselsolie har Dampskibsselska­

bet paa Bornholm af 1866 hidtil kunnet holde en nød­
tørftig Fart vedlige mellem København og Rønne ved 
Hjælp af sine store Molorskibe. Imidlertid træffer Sel­
skabet nu Dispositioner med den Eventualitet for Øje, 
at Olietildelingen maa høre op.

Dersom dette sker, vil Selskabet sætte Damperen »Øster­
søen« i Fart paa Ruten i Stedet for Molorskibene. »Øster­
søen«, der i de senere Aar liar besørget Sommertrafikken 
mellem Bornholm og Simrishamn, har tidligere under Nav­
net »Bornholm« i mange Aar gaaet i Rutefarten Køben­
havn—Rønne. Skibet underkastes i Øjeblikket en mindre 
Ombygning, der giver det nogle flere Køjepladser for Pas­
sagerer, og naar denne Ombygning er tilendebragt, vil 
»Østersøen« være klar lil paany at gaa ind i København 
—Rønne-Ruten, hvis det bliver fornødent.

Sejlskibsrederiforeningens Generalforsamling
Dansk Sejlskibsrederiforening for mindre Skibe holder 

den 18. Januar sin Generalforsamling i København, for 
første Gang i mange Aar i Hovedstaden.

Blandt de Spørgsmaal, som vil blive drøftet, er en Hen­
vendelse fra Foreningen til Regeringen med Ansøgning om, 
at de mindre Skibe maa kunne faa Tilskud og Stalslaan 
lil Reparationer, idet man foreslaar, at Regeringen paa 
dette Omraade søger gennemført en Lov i Lighed med 
den, der er vedtaget om Tilskud og Laan til Reparationer 
af Beboelseshuse.

Der findes alene under Sejlskibsrederiforeningen ca. 600 
større og mindre Skibe, og en Tilskudslov vil kunne faa 
stor arbejdsskabende Betydning.

»Koninklijke Paketvaart Maatscliappij« 50 Aar
»Koninklijkc Paketvaart Maatscliappij« kan i disse Dage 

lejre 50 Aars Jubilæum.
Selskabet raadede ved Krigens Udbrud over 132 Skibe 

paa 276,648 Brutto Registertons, der sejlede paa 28 Linier. 
Selskabets Skibe sejler foruden mellem de indiske Øer 
regelmæssigt paa Linierne Java-Australien, Deli-Straits- 
Kina, Deli-Rangoon, Java-Siam, Java-Mauritius-Afrika og 
Saigon-Molukkerne. Selskabet har endvidere Interesser i 
det indiske Luftfartsclskab »KNILM«, der opretholder 
Luflforbindelserne i Hollandsk Indien.

»KPM«s Aktiekapital er stadig steget siden Stiftelsen. 1 
1007 blev Aktiekapitalen udvidet fra 12 lil 15 Mili. Gyl­
den og i 1912 til 25 Miil. Gylden. Selskabet har for Ti­
den en Aktiekapital paa 50 Mili. Gylden.

Indenlandsk Sømandsmission
Sømandsmissionen haaber i 1941 at kunne bygge et nyt 

Sømandshjem i Hirtshals, en Læsestue i Gasværkshavnen 
i København og at foretage en Udvidelse af Sømandshjem­
met »Belhel« i København.

Indenlandsk Sømandsmission har haft den Glæde at 
modtage 500 Kr. fra D. D. P. A. Fondet til det projekterede 
Sømandshjem i Næstved.

Fra Julius Skrikes Stiftelse har Sømandsmissionen lil 
sin Bogmission om Bord i mindre Skibe (Skonnerter, Fiske­
kuttere o. lign.) modtaget 300 Kr.

Som Bestyrer af Sømandshjemmet i Østerby paa Læso 
er pr. 1. Februar antaget Fisker Kurt Hansen og Hustru, 
Thyborøn.

Sømandsmissionens Julefester i København
Før Jul. Som sædvanlig er der før Jul uddelt Julepak­

ker til forskellige Skibe, der ikke har kunnet fejre Julen 
i hjemlige Havne. En af Skibets Officerer har da op­
bevaret Pakkerne lil Juleaften.

Desforuden er alle Fyrskibene og Baakefyrene blevet 
forsynet med Julepakker tillige med enkelte af Marinens 
Skibe og Minestationer.

Ialt er der i Juletiden i København til Skibe og til Sø­
folkene ved vore Fester uddelt ca. 1350 Pakker.

Hospitalerne er blevet besøgt, og der er uddelt Jule­
pakker til: 8 Mand paa Rudolf Berghs Hospital, 2 paa 
Kommunehospitalet, 2 paa Rigshospitalet, 1 paa Elisabeth 
Hospital og en Pakke sendt til Avnslrup Sanatorium.

Julefesterne: a) Sømandshjemmet »Bethel«, Nyhavn 24. 
Den 17. December afholdtes Julefest efter særlig Indby­
delse paa Forbundene. Der var mødt 70 Mand. — Jule­
aften var der 100 til Spisning og lil Fest. 100 Pakker blev 
uddelt. — Juledag var der 64 til Fest, og 4 Pakker blev 
uddelt. 1— Søndag den 29. December var der 60 Mand, og 
der uddeltes 21 Pakker. — Nytaarsaften var der 59 Mand.
— Bestyrer Kaj Jensen har ledet disse Fester.

b) Læsestuen Nrdr. Frihavnsgade 93. Juledag var der 
samlet 60 til Julefest, og 60 Pakker uddeltes. — Søndag 
d. 29. Dec. var Besøget 45, og 10 fik Julepakker. — Le­
der var Sømandsmissionær Edm. Almsøe.

c) Sømandsmissionshotellet, Set. Annæ Plads 18. Før 
Jul holdtes en Fest for 12 unge Sømænd under 18 Aar, 
der har deltaget i et 2 Maaneders Kursus. — Juleaften og 
Nytaarsaften var der Sammenkomster for de hjemmevæ­
rende Styrmandselever paa Hotellet og for de øvrige Gæ­
ster. Bestyrer E. Bøytler.

d) De øvrige Fester. 2. Juledag holdtes Fest i K.F. 
U.M.s Festsal, og denne var besøgt af 376, og der uddel­
tes 240 Julepakker. Der var uddelt Invitationer paa For­
bundene og om Bord i Skibene, som iøvrigt til alle vore 
Fester.

Nylaarsdag afholdtes Sømandsgudstjeneste i Lutherkir- 
ken med ca. 225 Deltagere og 175 til Kaffefest. Der ud­
delles 7 Gaver. — Til denne Fest var der udsendt Indby­
delser til Sømandsfamilier paa Østerbro; — foruden var 
Sømændene i Havnen indbudt.

De omtalte Fester har ialt været besøgt af ca. 1050 
Deltagere.

Der har været talt af Pastor E. S. Brabrand, Pastor 
Sanger, Sømandspræsi F. V. Eilschou-Holm, Bymissionær 
C. V. Christensen, Kaptajnerne Baahauge, Svendsen og 
Paul Nielsen, Sømandsmissionær Edm. Almsøe, Bestyrer 
Kaj Jensen, Bestyrer Bøytler og Assistent Aage Rasmus­
sen.

Følgende har bl. a. medvirket med Underholdning: K.F. 
U.M.s store Orkester, Sundby Strengekor, Luthersk Mis­
sionsforenings Mandskvartet og Hr. Schou-Christianscn.

70 Aar
Tidligere Fører i D. F. D. S. og mangeaarig Revisor i 

Skibsførerforeningen Kaptajn H. Tramp fyldte den 9. Ja­
nuar 70 Aar. Kapt. Tramp pensioneredes 1928 og har 
altid fulgt Foreningens Arbejde med stor Interesse og Ind­
sigt.

Dødsfald
»Maskinmesteren« bringer Nekrologer over to Medlem­

mer af Maskinmestrenes Forening, der er afgaaet ved Dø­
den som Følge af Skibsulykker:

Maskinassistent Leif Aage Johansen fik sin praktiske 
Uddannelse paa Hoffmanns Maskinfabrik i Esbjerg, log 
Maskinisteksamens 1. Del i Esbjerg og 2. Del og Ilaand- 
værksprøven i København. I Januar 1938 fik han Ansæt­
telse i D.F.D.S. og sejlede med forskellige af Selskabets 
Skibe, bl. a. m.s. »Jylland«, m.s. »Texas« og s.s. »Sigrun«.

Hans Efterladte giver ham del Skudsmaal, at han var 
en god og kærlig Søn, hvis Bortgang føles som et dybt 
Savn.

Om Maskinmester K. L. E. Hansen, der blev 39 Aar 
gammel, hedder det:

Mester Hansen lærte paa »Atlas« og ansattes i 1924 — 
efter at have tageL baade 1. og 2. Del af Maskinisleksamen
— i D.F.D.S. Her sejlede han bl. a. med s.s. »Iver« og s.s. 
»Bellona«. Han udnævntes i 1935 til Undermaskinmester.

En Ven og Kollega til afdøde skriver om ham:
»Sjældent har en saa dygtig og pligtopfyldende Mester 

sat sin Fod paa en Maskindørk, og det er trist at faa den 
Efterretning, at ogsaa hnn er blevet derude i den vaade 
Grav.«

Mester Hansen efterlader sig Hustru og en Søn, vi har 
den dybeste Medfølelse med dem i deres Sorg.«

Rederi- og Skibsmæglcrfirmaet Sartori & Berger i Kiel 
meddeler, at Firmaets Seniorchef Konsul August Sartori 
efter længere Tids svær Sygdom er død den 19de December 
i en Alder af 71 Aar.

Dansk Søfarts Tidende
UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/d

Adm. Direktør: F. E. EGGE 
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Abonnement Redaktør: Telefon 2070.12610

Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar AAGE HBINBBRG aamt paa alle Postkontorer
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SHIP- 
BU I LDING

SH IPREPAIRERS 
BOILER MAKERS

Aalborg; Værft %
Telegrams: YARD Telephoiie: STATE 9

BRØNNUNI’S MASKINFABRIK A/S
H0LMBLADS6ADE 47 
KØBENHAVN S.

Kabys ? Komfurer
til Kul og Olie

Forlang Katalog Tit. C. 1630

TOLDBODVEJ 22 
KØBENHAVN

TELEFON 1403 
TELECRAM-ADR.

AM1ANTE
6 RUND LAGT 1843

K.

CHR. MØLLER A/s
Amaliegade 49 København K.

PRESENNINGER 
ARBEJDS'HANDSKER* ASBESTBEKLÆDNING 

OLIETØJ • PRESENNINGER UDLEJES

Etableret 1855 Telefon: Central 687

SIMONSEN & MØLLER
STEVEDORES & 

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

S. Christoffersen & Co.
(Tldl. Weoiberg U Christoffersen)

STEVEDORES

Telefon 2083 RANDERS

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897
Medlem af Arbejdsglver^Foreningen

Ældste og bedst kendte 
StevedoreiFirma i Aarhus 

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

Chr. SALVESEN & Co.
ETABLERET 1846. TEL..ADR.: »SALVESEN«

GLASGOW. LEITH. GRANTON

Grundlagt 1874.

Th. Hoeg * Hamburg
Bundfarver for Jern- og Staalskibe

Rød og Øraa Indenbordafarvs Kobberatof for TræBkibe
Patent Møn|e Graa Patentmaling til udenbords Brug

Repræsentant for Danmark:
Ingeniør Jan M. Lyngby« Toldbodgade 18« Kbhvn» K.

Telefon: Central 13778.

NEDERLANDSCH BEVRACHTINGSKANTOOR N.V.
Tal.: "Zøtotlca"

AMSTERDAM . ROTTERDAM . DORDRECHT 
ZAANDAM . VEL8EN . YMUIDEN

Danik Søfart« Tidende. Udgivet af Nantiak Forlag A/S. Amaliegade 33 København K. 
Trykt boa 3- Jørgensen & Co. København. Danmark
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SMØREOLIE
BRÆNDSELSOLIE

IMPORT I EGNE TANKBAADE

FABRIKATION AF ALLE
SPECIALOLIER - MARINEOLIE

TURBINEOLIE

SPECIALITET:

DIESELMOTOROLIE
LAGRE I ALLE 

BETYDENDE HAVNE

ALFRED OLSEN & CO. A/s
KØBENHAVN

gOteborg STOCKHOLM HELSINGFORS

JAN M. LYNGBY
INGENIØR- OG MASKINFORRETNING

AT A GLANCE

1 Guide to Scandinavian
1 Shipowners, Coal Im-

I porters and Various

Consumers

= ■

5/-, post frée

I ■

I NAUTICAL PUBLISHING CO.
| 33, AMALIEGADE, COPÉNHAGEN, DENMARK

TELEF. CTR. 13779

TELEGB. »JANBY<

KJØBENHAVN K.

TOLDBODGADE 18

Damp- og elektrisk drevne

ANKERSPIL
LOSSESPIL

DEUTSCHE WERKE KIEL AKTIEN6ESELLSCHAFT 
WERK FRIEDRICHSORT

FRA
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
AARHUS KJ ØGE

BERGMANN, SMITH & CO.
(AXEL JENSEN, STATSAUT. SKIBSMÆGLER)

AARHUS
TELEFON 80-10 (3 Linier) TELEGR.-ADR.
STATSTELEFON 13 »BERGSMITHS«

F. OHLSSON s EFTF.
ETABLERET 1878 

INDEHAVER: A. SØRENSEN 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
KJØGE

Telegramadresse: OHLSSON Telefon Nr. 6

ODENSE

Rasmus Christensen
Statsautoriseret Skibsmægler

AARHUS
Telef. 149. Statstelf. 99. Telgr.-Adr. „Racist*1

CHR. CLEMMENSEN 
INDEHAVERE JAC. CLEMMENSEN. UFFE CLEMMENSEN 

STATSAUTORISEREDE SKIBSMÆGLERE
ODENSE

TELEFON: 14 A 33 
STATSTELEFON 33 TELEGR..ADR.: »CLEMMENSEN«

Carl v. d. Hude,
Edsv. Skibsmægler

Etableret 1878

Aarhus
Telegr.-Adr.: Hude Telefon 81-82.

FRIIS & FREDERIKSEN
SKIBSMÆGLERE

Indehavere:
H. Raek'Petersen, etataant.
H. C. Friis

TELEFON: 30

(2 “orJ ODENSE TEL.EFGR1i^DR-!

BANDHOLM

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER

BAN D HOLM
Telegramadresse: 

Telefoner 11 & 41 »HOVMAND«

C. HOPPE
EDSV. SKIBSMÆGLER

ODENSE
TELF.: 988 (3 LINIER) TELEGR.ADR.: '‘HOPPE"

FAABORG

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 & 606

RANDERS

ADOLPH ANDERSENS EFTF.
INDEHAVERE: FRANZ BACH OG CHR. A. BACH

STATSAUTORISEREDE SKIBSMÆGLERE

RANDERS
Statstelefon No. 9 • Telefon No. 70 & 71 Privat: 1212

Telegram*Adresse: Broker

FREDERICIA

JULIUS MORTENSEN
INDEHAVER: W. BRØCHNER-MORTENSEN

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
LLOYD'S AGENT
(GRUNDLAGT IB7G>

FREDERICIA
Telegr. Adr.: "MORTENSEN” Telef. Nr. 87 og 464
The Boe Code, New & Oid, , Scott’s Code lOth Ed . Lombard Code

CARL HASSAGER & C9
Indehaver V. H. NISTED

Statsautoriseret Skibsmægler

RANDERS
Telefoner 91 & 92 
Statstelefon 17 Telegr.Adr. “Massager"

HOBRO

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
TELEFON 418 TELEGR. "RØRHOLM, HOBRO”

RUDKØBING
Erik Andersens Eftf.

K. H. FRIIS
statsautoriseret Skibsmægler

RUDKØBING
Tlgr.-Adr.: „Skibsmægleren"

Telefonort 160 -173
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FRA UGE TIL UGE
DANMARKS HANDELSFLAADE

Da Størstedelen af den danske Handelsflaade siden 
den 9. April har været uden Forbindelse med 
Hjemlandet, foreligger de sædvanlige statistiske Op­

lysninger lil Belysning af Handelsflaadens Størrelse, 
Beskæftigelse og Fortjeneste ikke for det forløbne 
Aar. De Skibe, der er under Rederiernes Kontrol, 
og som udgør henved en Tredjedel af den samlede 
Handelstonnage, har i det væsentlige været fuldt be­
skæftiget i Fart paa Østersøen og tilgrænsende Far­
vande.

FRAGTBERETNING

At dømme efter de Meddelelser, der er fremkom­
met fra saavel engelsk som tysk Side om Sænk­
ning af Handelstonnage, synes Intensiteten af Søkri­

gen omkring de engelske Kyster at have været noget 
aftagende i den sidste Tid. Fra engelsk Side forelig­
ger nu Opgørelse over Antallet og Tonnagen af de 
Handelsskibe, der paa Grund af tyske Aktioner er 
gaaet tabt i første Uge af det nye Aar, og disse Tal 
viser en betydelig Nedgang i Forhold til ikke alene 
de nærmest foregaaende Ugers Tab, men ogsaa i 
Forhold til de ugentlige Gennemsnitstab fra Krigens 
Begyndelse. Om denne Nedgang i Tab af Handelston­
nage vil være af varig Natur, eller om den vil blive 
fulgt af en stærk Stigning i Antallet af sænkede Skibe, 
vil det være Fremtiden forbeholdt at vise, men selv 
om Englænderne skulde have fundet Midler til at 
holde Tabene af Handelsskibe, hidrørende fra tyske 
Undervandsbaade og Bombeflyveres Aktioner, inden­
for taalelige Grænser, er der næppe Tvivl om, at der 
fra engelsk og amerikansk Side vil blive gjort alt 
for at remplacere de allerede lidte Tab hurtigst mu­
ligt. Under Fredsforhold ligger den engelske Værft­
industris Byggekapacilet paa omkring 1,5 Miil. Br. 
Reg. Tons pr. Aar. Dette Tal kan ved forceret Ar­
bejde forøges noget, men det er dog nødvendigt i 
denne Forbindelse at regne med, at tyske Bombeflyve­
res Angreb kan nedsætte Kapaciteten, saa der er 
næppe nogen Tvivl om, at det er de Forholdsregler, 
der vil blive truffet i Amerika til en Fremskyndelse 
af Skibsbygningen, der vil være afgørende for Tem­
poet i Fremskaffelsen af ny Tonnage. Om dette 
Spørgsmaals Løsning foreligger der dog fra ameri­
kansk Side endnu ikke noget konkret.

Oplysningerne om Forholdene paa de oversøiske 
Markeder er stadig meget sparsomme. I de frie Trades 
synes Rateniveauet at være fast, bl. a. skal der være 
betalt $5.- per Ton d.w. paa Timecharterbasis i in- 
teramerikansk Fart. Om nogen Forandring i de briti­
ske Rater foreligger ingen Meddelelse.

I vore hjemlige Farvande er Forholdene nærmest 
uforandrede. Der kommer stadig en Del nye Ordrer 
i Markedet, saa hidtil er det lykkedes at holde Ton­
nagen i Fart. Af specielle Noteringer skal nævnes: 
Salpeter Skiensfjord/Delfziel Nkr. 22.-, Cellulose Øst- 
norge/Hamburg Rmk. 11.50, Salt fra Hamburg til 
Trondheim Nkr. 35.-. Der er lidt mere Liv i Kul- og 
Kokstransporten fra Tyskland til Danmark, og hvis 
Isforholdene ikke pludselig forværres, er der Haab 
om, al det vil lykkes at skaffe de nødvendige Til­
førsler.

KRIGSFORSIKRINGEN AF DANSKE SKIBE

Krigsforsikringen af danske Skibe skal nu genop­
tages i fuldt Omfang, saaledes at alle danske 
Fartøjer er forsikret mod Krigsfare af enhver Art. 

Del den 4. Maj 1939 oprettede Forsikringsinstitut, 
Krigsforsikringen for danske Skibe, maatte straks efter 
9. April ophøre med at tegne nye Forsikringer, da 
man ansaa det for betænkeligt at lade Institutet 
fortsætte sin Virksomhed uændret paa Basis af det 
hidtidige Garantigrundlag. Der oprettedes derfor den 
29. April i Fjor en ny af Staten fuldt ud garanteret 
Afdeling inden for Krigsforsikringen for danske Ski­
be, som imidlertid hovedsagelig var begrænset til Ski­
be, der befandt sig i Farvande, hvor Rederierne stadig 
kunde bevare Kontrollen med den.

For den Del af Handelsflaaden, som var i engelsk 
og franske Havne eller ankom hertil umiddelbart efter 
den 9. April, og den Del af danske Skibe, som var i 
Fart uden for hjemlige Farvande og søgte ind til 
neutral Havn, er den forsikringsmæssige Stilling me­
get uensartet. Dette Forhold har givet Anledning til 
megen Bekymring hos Rederierne, og for at raade 
Bod herpaa har Handelsminister Haldan Hendriksen 
i Landstinget fremsat et Forslag, hvorefter den ved 
Loven af 4. Maj 1939 oprettede Afdeling af >Krigs- 
forsikringen for danske Skibe* genoptager sin Virk­
somhed for de Skibes Vedkommende, der ikke kan 
forsikres efter den i Fjor oprettede nye Afdeling af 
Institutet eller paa anden Maade er dækket.

Da det er en nødvendig Betingelse for en saadan 
Genoptagelse, at Garantikapitalen forøges, foreslaas 
det i Forslaget, at Staten forøger sin Andel af den 
samlede Garanti med 20 Miil. Kr., saaledes at den i 
alt bliver paa 60 Miil. Kr. De i Genoptagelsen inter­
esserede Rederier skal forhøje deres Garantikapital 
paa 30 Mili. Kr. med 10 Miil. Kr., dog saaledes at 
disse Forhøjelser først kan kræves indbetalt efter den 
nuværende Krigstilstands Ophør. For at sikre den for­
nødne Forsikringsbestand er Deltagelse i Krigsforsik­
ringen gjort obligatorisk ligesom det var Tilfældet 
efter Loven af 4. Maj 1939, og da det forelagte Forslag 
tilsigter at stille de Skibe, der ikke kan forsikres i 
Institutets anden Afdeling, som om Virksomheden ikke 
var blevet afbrudt den 9. April, dækker Forsikringen 
ogsaa Skader, der er indtraadt i Tiden mellem den 
9. April og Forslagets endelige Vedtagelse.

Af Bemærkningerne til Forslaget fremgaar, at den 
danske Handelsflaade, bortset fra de paa Færøerne 
hjemmehørende Skibe, den 9. April bestod af 1380 Ski­
be over 20 Registertons Brutto til en samlet Forsik­
ringsværdi af ca. 733 Miil. Kr.

Heraf befandt 1136 Skibe til en samlet Forsikrings­
værdi af ca. 260 Miil. Kr. sig inden for Farvande, hvor 
Rederierne stadig kunde bevare Kontrollen med dem. 
159 Skibe til en samlet Værdi af ca. 262 Miil. Kr. 
befandt sig i engelske eller franske Havne eller ankom 
umiddelbart efter dertil, hvor de enten blev beslaglagt 
og sat i engelsk og fransk Fart eller tilbageholdt. Det 
vides, at 10 af disse Skibe til en samlet Forsikrings­
værdi paa IOV2 Miil. Kr. senere er forlist. Af Resten 
henligger for Tiden 29 til en Forsikrings værdi af ca. 
38 Miil. Kr. i franske Havne, inklusive Kolonihavne, 
og det kan forventes, at disse Skibe inden for den nær­
meste Fremtid paa ny kommer under dansk Flag. I 
neutrale Havne ligger der for Tiden 85 Skibe til en 
samlet Værdi af 211 Mili. Kr.
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DEN ØKONOMISKE SITUATION FOR 

AARET 1940
ecl Aarets Begyndelse var Engros-Pristallet steget 
til 143 mod 111 i August 1939 ved Krigens Ud­

brud. Prisstigninger ude og hjemme, men navnlig de 
ved Krigsrisikoen foranledigede stærkt forøgede Hjcm- 
førselsomkostninger var Aarsag til denne Stigning, der 
i Aarets første Maaneder yderligere fortsattes. Efter 
den 9. April standsede Opgangen, idet de Prisstignin­
ger, der stadig fremkom, opvejedes ved, at Priserne 
paa det sydfra kommende udenlandske Brændsel 
laa under de hidtidige Priser paa engelske Kul 
og Koks. Men fra August Maaned begyndte der 
en ny Opgang for Gruppen »Brændsel og mine­
ralske Olier«, og samtidig forøgedes Landbrugs­
varernes Priser baade paa Hjemmemarkedet og 
til Eksport; andre Grupper, navnlig »Tekstil og Kon­
fektion«, fulgte med, og det samlede Engrospristal 
steg herefter fra 168 i April til 191 i December. Den­
ne Opgang i Engrospriserne paavirkede Detailpriser­
ne saa stærkt, at Detailpristallet — bortset fra For­
øgelsen af Skatter og Afgifter — steg fra 111 i Oktober 
1939 til 141 i Oktober 1940, eller med 27 pCt. Men 
desuden blev Forholdet imellem Prisniveauet for Ind- 
og Udførselsvarerne forskudt i en for dansk Økonomi 
ugunstig Retning, saaledes at de to Pristal, der ved 
Krigens Udbrud havde ligget paa samme Niveau (hen­
holdsvis 113 og 110) i Foraaret 1940 var steget til 
205 for Indførselsvarerne, men paa Grund af den en­
gelske Prispolitik til kun 119 for Udførselsvarerne; 
derefter udlignedes Forskellen i nogen Grad, saaledes 
at Importpristallet ved Udgangen af 1940 var 220 og 
og Eksportpristallet 184.

Denne Forskydning har dog ikke kunnet komme 
til Udtryk i Bevægelserne for Bankernes udenlandske 
Tilgodehavender, fordi Samhandelen med Udlandet, 
tiltrods herfor har givet et meget stort Udførselsover­
skud. Saaledes steg Tallet for Nationalbanken i Aa­
rets Løb til 404 Miil. Kr. (hvoraf 395 Mili. Kr. paa 
Clearing Konti), eller med 453 Miil. Kr., medens der 
for de private Banker var en Nedgang paa ca. 30 Mili. 
Kr.

Hertil kommer andre udenlandske Tilgodehaven­
der, der findes opført under Nationalbankens »For­
skellige Debitorer« og i væsentlig Grad har bidraget 
til Stigningen paa denne Post.

Der har paa forskellige Poster, indbefattet Behold­
ningerne af Obligationer og Aktier, været en Nedgang 
i Aarets Løb paa 56 Miil Kr., hvortil kommer, at de 
private Bankers Indestaaende paa Folio-Konto i Na­
tionalbanken er forøget med 202 Mili. Kr. Disse For­
skydninger paa tilsammen 258 Mili. Kr. har medvir­
ket til, at den førnævnte Stigning i Bankens uden­
landske Tilgodehavender paa 453 Mili. Kr. kun har 
medført en Stigning i den cirkulerende Seddclmæng- 
de paa 142 Miil. Kr. Stigningen i Seddelmængden i 
Løbet af Aaret 1940 har herefter været mindre end 
i Tiden fra Krigens Udbrud til Udgangen af 1939, i 
hvilket Tidsrum Seddelmængden steg med 148 Kr.

Værdien af Specialindførselen kan for 1940 antages 
at ville blive ca. 1350 Miil. Kr., hvilket er 390 Miil. Kr. 
mindre end Aaret forud. I Specialudførselen har Til­
bagegangen derimod kun andraget ca. 80 Mili. Kr., 
og Værdien af Specialudførselcn kan anslaas at ville 
blive ca. 1500 Mili. Kr. Der vil herefter blive en Mer- 
udførsel paa ca. 150 Miil. Kr. i 1940, medens Merind- 
førselen i 1939 androg 162 Mili. Kr.

Merudførselen skyldes Maancderne Marts og Maj 
—Oktober, medens de øvrige Maaneder havde større 
Indførsel end Udførsel. Navnlig April viste en meget 
stor Merindførsel, fordi der i denne Maaned blev ind­
klareret betydelige Varemængder fra Frihavnen og 
Toldbodpakhusene samtidig med, at Udførselen gik 
stærkt tilbage. I de følgende Maaneder op til August 

havde Udførselen en stigende Tendens, men derefter 
var den igen faldende, og da Indførselen var for­
holdsvis lille i Sommermaanederne og derefter ret 
stærkt stigende, var Merudførselen stigende indtil Au­
gust, da den var 53 Mili. Kr. for derefter at formind­
skes, indtil der i November paany var Merindførsel.

Den betalte Merpris for Indførselen i 1940 har saa­
ledes udgjort 45,6 pCt., en Procent, der dog er frem­
kommet som Gennemsnit af stadig større Tal, saaledes 
at det ikke er Udtryk for Prisstigningen ved Aarets 
Slutning. For November Maaned var Prisstigningen, 
beregnet paa tilsvarende Maade, 65,3 pCt.

For Udførselens Vedkommende har Prisstigningen 
ikke været nær saa stor som for Indførselen. Beregnet 
paa tilsvarende Maade, som ovenfor nævnt for Ind­
førselens Vedkommende, vilde Udførselens Værdi med 
1938’s Priser som Udgangspunkt i Januar—November 
1940 have været 1.190,6 Miil. Kr., medens den fak­
tiske Værdi var 1.386,9 Mili. Kr. Prisstigningen har 
saaledes andraget 16,5 pCt. For November alene var 
•len tilsvarende Stigning dog 27,4 pCt.

Nnar Værdien af Udførselen til Trods for den min­
dre Prisstigning ikke er gaaet saa meget tilbage som 
Indførselen, er Grunden, at de udførte Mængder har 
været forholdsvis langt større end de indførte Mæng­
der, hvilket for en væsentlig Dels Vedkommende maa 
ses i Forbindelse med den Reduktion af Besætninger­
ne, der har fundet Sted i Løbet af Aaret.

SVENSKE MÆGLERE VED KULBEFRAGT­
NING FRA TYSKLAND

Ifølge en den 11. December 1940 afsluttet Overens­
komst angaaende Kul- og Koksleverancer fra Tysk­
land til Sverige i Aaret 1941 skal alle Befragtninger af 

Kul og Koks foretages af svenske Importører i Sam- 
raad med vedkommende Kulsyndikats Befragtnings­
kontor i Berlin eller Hamborg. Tyske Speditionsfir­
maer kommer ikke til at udøve nogen som helst Ind­
flydelse paa disse Befragtninger eller paa Fordelin­
gen af disse vedrørende stems. De svenske Importø­
rer er forpligtede til ved enhver saadan Befragtning 
at reservere ialt l*/4 pCt. Befraglningsprovision til 
nævnte Befragtningskontor.

Hensigten med ovenstaaende Forordning er saale­
des blandt andet at der ved Befragtning af svensk 
Tonnage med Kul eller Koks skal benyttes svenske 
Mæglere. I Tilslutning hertil foreskriver den svenske 
Trafikkommission, al der ved Ansøgninger om Licens 
for Rejser med svenske Skibe i de Tilfælde, hvorom 
der her er Tale, skal gives Oplysning om den svenske 
Mægler, som benyttes ved Befragtningen.

DANSKE HAVNE
e danske Havnes Godstrafik har i de tre første 
Kvartaler af 1940 kun udgjort ca. 50 pCt. af det 

omsatte Kvantum i de tilsvarende Tidsrum i det fore- 
gaaende Aar. Nedgangen i Omsætningen mellem dan­
ske Havne indbyrdes har været noget mindre end i 
Omsætningen paa Udlandet, og paa sidstnævnte Om- 
raade har Nedgangen været omtrent ens i den ind- 
gaaende og i den udgaaende Fart.

Naar Nedgangen i Benyttelsen af Havnene i 1940 
har været saa betydelig, skyldes det foruden Krigs­
forholdene ogsaa den strenge Isvinter, som standsede 
Størstedelen af Trafikcn i de danske Farvande i fler6 
Maaneder. I Januar Kvartal 1940 udgjorde Havne­
nes Godsomsætning saaledes kun godt 40 pCt. af Om­
sætningen i Januar Kvartal 1939.

SKIBSFART OG VAREOMSÆTNING PAA 
KØBENHAVN

(fortsat).
I Afsnittet Vareomsætningen ad Søvejen mellem Kø­

benhavn og Udlandet, fordelt paa Varegrupper og 
Lande, er vist, hvorledes det til København fra Ud-
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landet indgaaende og det til Udlandet udgaaende 
Gods, fordelt paa 10 Hovedgrupper af Varer, er for­
delt paa de enkelte Lande i hvert af Aarene 1934—38.

Den samlede Omsætning er steget fra 4,5 Mili. Tons i 
1933 til 5,1 Miil. Tons i 1938; af det sidstnævnte Tal 
falder 4,4 Mili. Tons paa indgaaet og 0,7 Mili. Tons paa 
udgaaet Gods. Bevægelsen i den samlede Omsætning er 
stort set Udtryk for den almindelige Konjunkturbevægelse 
i det danske Erhvervsliv i disse Aar. Op til 1937 var der 
en opadgaaende Bevægelse med den stærkeste Stigning 
under Prisstigningsperioden i det sidste Aar, efterfulgt af 
en Reaktion i 1938. Nærmere bestemt skyldes Nedgnngen 
i Havnens samlede Omsætning i dette Aar en formindsket 
Kornindforsel som Følge af den gode Host og navnlig en 
Nedgang i Kulindførselen. Om Enkeltheder med Hensyn 
til de indenfor de enkelte Varegrupper i 5-Aarsperioden 
foregaaende Bevægelser, som iøvrigt har været ret betyde­
lige, navnlig med Hensyn til Fordelingen paa Lande, 
maa henvises til Tabellen, medens her gives nogle Oplys­
ninger og Sammendrag vedrørende Forholdene i 1938.

Indgaaende Fart. Foderstofladningerne kommer nu væ­
sentlig fra Østen, Brasilien, Argentina og Tyskland og 
Kornladningerne fra Nordamerika, Argentina og U.S.S.R. 
Iøvrigt er Kornimportens Fordeling mellem Leveringslan­
dene meget varierende fra Aar til Aar. Af Kul, Koks m.m. 
kom i 1938 77 pCt. fra England, 13 pCt. fra Tyskland 
og mindre Kvanta fra Holland, Danzig og Gdynia. Til­
førselen under Gruppen Sten, Kalk, Cement m. m. bestaar 
overvejende af Kryolit m. m. fra Grønland og Stenma­
terialer fra Sverige og Tyskland. Langt den største Del 
af Trælasten kommer fra Sverige og Finland, medens der 
indgaar mindre Kvanta fra alle andre Østersølande og fra 
Norge og U.S.A. Andel Styrtegods m. m. bestaar hovedsa­
gelig af mineralsk Olie og Sloffer til Oliepresning. Den 
nøjagtige Fordeling paa Landene af hver Vare for sig 
foreligger dog ikke. Om Olieladningerne kan oplyses, at 
de største Mængder indgaar fra Sortehavet, Persien, Nord­
amerika og England og mindre Mængder fra forskellige 
andre Lande. Af de tilførte Stoffer lil Oliepresning be­
staar ca. Halvdelen af Sojabønner fra Østasien. Resten 
fordeler sig paa en lang Række Lande, f. Eks. U.S.S.R. 
ved Sortehavet, Argentina, Nordamerika.

Udgaaende Fart. I Afskibningerne fra København lil 
Udlandet er flere af Varegrupperne kun repræsenteret med 
ubetydelige Mængder. Af de mere betydende Varer kan 
nævnes Foderstoffer, bestaaende af Oliekager o. ]., som 
mest gaar til Sverige, uformalet Korn, væsentlig Omlad­
ningsvarer, som gaar lil Sverige og lo saa forskellige 
Varer som vegetabilsk Olie og gammelt Jærn, som udgør 
Hovedmængden af Andet Styrtegods m. m. og ligeledes 
væsentlig gaar lil Sverige. Den dominerende Varegruppe 
i Udførselen er Stykgods. Omtrent en Tredjedel af Styk­
godset er Landbrugsprodukter, som hovedsagelig er gaaet 
med faste Ruter til England.

Havnens samlede Godsomsætning i 1938 med hvert en­
kelt Land fremgaar for den indgaaende Farts Vedkom­
mende af nedenstaaende Oversigt, som viser den fra hvert 
Land indgaaede samlede Godsmængde, dels det samlede 
Kvantum i Tons, dels dette Kvantums Andel af den sam­
lede Tilførsel.

Indgaaet Godsmængde til Københavns Havn i 1938.
fra 1000 Tons pCt.
Norge .................... .......... 56 1,3
Sverige ............................. 193 4,4
Finland ................. .......... 100 2,3
Danzig .................. .......... 84 1,9
Gdynia .................. .......... 63 1,4
Tyskland .......................... 548 12,5
England ................ ............ 1.979 45,2
Holland ................. .......... 229 5,2
Belgien .................. .......... 61 1,4
Øvrige Europa ... .......... 178 4,1
Nordamerika .................. 381 8,7
Sydamerika .......... .......... 183 4,2
Asien ..................... .......... 302 6,9
Andre Lande ........

Ialt fra Udland
.......... 21
et.... 4.378

0,5
100.0

Den dominerende Stilling, England indtager, skyldes ho­
vedsagelig Kulimportens væglmæssig set afgørende Betyd­
ning i Danmarks Godstilførsel fra Udlandet, og Kulladnin­
gerne er ogsaa Aarsagen lil, at Tysklands Andel er saa 
høj. Fradrager man Kul m. m., ligger England og Tysk­
land omtrent ens med omtrent 300.000 Tons mod Sveriges 
200.000 Tons.

I den udgaaende Fart bliver udskibet omtrent lige store 
Kvantiteter til Sverige og England og betydeligt mere end 
til andre Lande.

Københavns særlige Stilling har navnlig bestaaet i en 
langt mindre Omsætning af indførte Raastoffer til Land­
bruget og en tilsvarende større Stykgodsomsætning; i 1930 

udgjorde Tilførslerne af Korn, Foderstoffer og Gødnings­
stoffer saaledes kun 7 pCt. af den samlede Tilførsel og 
Stykgodset 27 pCt., medens de tilsvarende Tal for hele 
Landet var 24 og 11 pCt. Siden det nævnte Aar er dels 
Landets samlede Tilførsel af Landbrugsraastoffer formind­
sket, dels er Tilførslen af saadanne Ladninger til Køben­
havn, navnlig til Omladning, forøget, saaledes at disse 
Varers Betydning for Københavns Omsætning er steget 
baade absolut og relativt; som det ses af Oversigten er 
Procenten steget til 10 i 1938 mod 7 i 1930, medens den 
for hele Landet er faldet fra 24 lil 18. Det maa ogsaa 
nævnes, at Stigningen i Landets Tilførsel under Gruppen 
Kul, Koks m. m. fra 1930 til 1938 udelukkende falder 
paa København, medens der har været en lille Nedgang 
for den øvrige Del af Landet. Den samlede til København 
indgaaede Godsmængde er i denne Periode steget fra 3,8 
Mili. Tons lil 4,4 Miil. Tons, medens der for hele Landet 
har været en Tilbagegang fra 11,4 Miil. Tons til 10,6 Miil. 
Tons.

FRA SØ, HAVN 06 VÆRFT
Søfartsklubben

Den 10. Januar var del et Aar siden, at »Søfartsklub­
ben« blev stiftet og aabnel i Peder Skramsgade 23, Køben­
havn. I det forløbne Aar bar Klubben været besøgt af 
14.300 Gæster.

»Søfartsklubben«, der er en selvejende Institution, blev 
stiftet med det Formaal at skaffe de nordiske Søfarende, 
der ikke har cl Hjem her i Byen, et neutralt og uafhængigt 
Opholdssted, hvor de kan tilbringe Tiden, naar de har 
Landlov eller søger Hyre.

Bestyrelsen bestaar af Skibsreder Knud Lauritzen, der 
er Formand, Skibsreder E. Hahn-Pelersen, Havnedircklør 
W. Laub og Kontorchef i Handelsministeriet Ove Nielsen.

Midlerne lil Driften fremskaffes ved frivillige Bidrag fra 
Redere, Søfartsorganisationer og andre Interesserede.

Hvorledes befinder nu Søfolkene sig i Klubben? — Det 
vises bedst ved et Besøg dernede.

Straks i Entreen møder man et Par Gæster, der ind­
fører Navn i Gæstebogen, og i Læse- og Skrivestuen sidder 
de rundt omkring og læser. Nogle læser Aviser, hvoraf der 
ogsaa findes norske og svenske, andre læser Ugeblade, me­
dens andre er fordybet i Bøgerne fra Haandbogssamlingen.

De fleste læser Noveller og Smaahistorier, der kan af­
sluttes under et enkelt Besøg, men der er ogsaa mange, 
der benytter Haandbøgernc, Leksika, Ordbøger m. m.

Avislæsning giver lit Anledning lil en Diskussion, og 
det er da rart at have Haandbogssamlingen al ty lil efter 
Oplysninger.

Nogle sidder ved Skrivebordene i Færd med at skrive 
Breve.

Medens der i Læse- og Skrivestuen, den saakaldte »Rø­
de Stue«, er fuldkommen Ro, er der mere livligt i den 
»Blaa Stue«, Radio- og Hyggestuen, hvor man sidder i 
Smaagrupper og samtaler eller horer Radio. Mest livligt 
er der i Billardstuen, den »Grønne Stue«, hvor man hele 
Tiden hører Queu’ernes Stød, Diskussion og Udraab fra 
Spillebordene, naar der er gjort særlig gode Træk i Skak 
eller Dam.

De fleste er saaledes beskæftiget, men enkelte finder 
Trang til at røre Benene lidt og gaar omkring og betrag­
ter Kanariefuglene, kæler for Katten eller kigger paa Guld­
fiskene.

Man ryger, drikker en Kop Kaffe og føler sig kort sagt 
hjemme under Bestyreren, Hovmester Petersen og Frues 
Omhu.

I Vinterens Løb er der arholdt nogle Underholdnings- 
aflener i Samarbejde med Søfartens Bibliotek. Underhold­
ningsaftenerne finder Sted den anden og fjerde Torsdag i 
hver Maancd Vinteren igennem, og Programmet bestaar 
af Foredrag eller Oplæsning, eller der fremvises en Film, 
og bagefter serveres der Kaffe, og man samles om Fæl­
lessang, der ledes af Kommunelærer Fritz Rudloff.

Ofte er der blandt Gæsterne svenske, norske og finske 
Søfolk fra de Skibe, der ligger i Havnen.

Af Vinterens Foredragsholdere kan nævnes Magister C. 
Luplau Janssen, Kommandørkaptajn Kai Hammerich, 
Forfatteren Palle Rosenkrantz, Læge Johs. Thyssen, Kap­
tajn E. Juel-Hansen og Forfatteren Knud Andersen. Be­
styrerens Datter, Frokcn Kathe Petersen, har underholdt 
Gæsterne med Klaverspil.

Skagens Havn
Fiskeriet ved Skagen har i 1940 paa Grund af de høje 

Priser givet et udmærket Udbytte. De tilførte Mængder 
Fisk har paa det nærmeste været som forrige Aar, nem­
lig ca. 30 Miil. kg. Derimod er Værdien steget fra 5,042,000 
Kr. til 6,885,000 Kr., hvori ikke er medregnet ca. 600,000 
Kr., som udgør Værdien af de Mængder Sild og Makrel, 
som er indbragt til Skagen af svenske og norske Fiskere.

Til Trods for det sidste Nyanlæg har Skagens Havn al­
lerede vist sig at være for lille, idet den Aaret rundt sø-



32 DANSK SØFARTS TIDENDE

ges af talrige Fartøjer fra andre danske Fiskepladser. 
Havneudvalget og Fiskeriforeningen har derfor indsendt cl 
Andragende lil Trafikministeriet om en større Udvidelse.

D. D. P. A. bestiller Tankskib ved B. & W.
Mellem Del Danske Petroleums Aktiselskab og Burmei­

ster & Wain cr der i disse Dage sluttet Kontrakt om Byg­
ning af et Motortankskib med en Lnsteevnc pan 14,700 
Tons dw.

Skibet vil blive bygget som et Søsterskib til Motorskibet 
>Esso Copenhagen«, som Burmeister & Wain gennem 
D. D. P. A.s Formidling leverede til Standard Oil Company 
of New Jersey i April 1939.

Placeringen af denne Ordre vil give Arbejde til mange 
danske Arbejdere over en længere Periode, da det jo. ikke 
drejer sig om Bygningen af selve Skibet alene, men om 
Fremstilling af Maskiner, Hjælpemaskiner, hele del store 
Udstyr af teknisk og anden Art, som hører til cl stort, mo­
derne Skib.

Skibets Bygning vil blive paabegyndt snarest muligt.

Svensk Damper krigsforlist
Damperen »Bertha« af Hålsingborg er krigsforlist. Af 

Besætningen 17 Mand, savnes foreløbig 4.
»Bertha«, som maalle 1215 Brt., tilhørte Rcderiaklicscl- 

skabet Magnus Slenbock i Hålsingborg.

34 omkommet fra hollandsk Motorskib
Et svensk Fartøj er ifølge Meddcdclse til »Svenska Dag­

bladet« fra New York ankommet lil en Havn i Østkanalen 
med 26 Reddede fra et hollandsk Fraglfartøj »Seambo« 
paa 7000 Tons, som kæntrede ude paa Atlanterhavet, for­
di Lasten havde forskubbet sig. Skibet sank saa hurtigt, 
at Besætningen ikke naaede at komme i Baadcne. 34 af 
Besætningen omkom.

Skattejagt paa Russerfregat, som sank 1758
Skipper Sigurd Damgaard, Hirtshals, som nu har af­

sluttet sin Skattejagt om Bord i den sunkne engelske Fre­
gat »The Crescent«, forbereder et nyt Bjærgningsforeta­
gende. Det gælder den saakaldte Russerfregat, som i Sep­
tember 1758 strandede ud for Tornby, og hvis Vrag Dam­
gaard nu har lokaliseret. Det vides, at Fregatten havde 
en Bestykning paa 64 Malmkanoner, som vejer fra 1—3 
Tons Stykket, og de er derfor meget værdifulde. Det er 
disse Kanoner, Damgaard har særlig Kik paa. I klart Vejr 
med rolig Sø har Fiskere, som har sejlet over Vraget, kun­
net se, at Kanonerne ligger paa Havbunden.

Maskinmestrenes Havariforsikrings Kasses
50 Aars Jubilæum

Under smukke og festlige Former højtideligholdt Ma­
skinmestrenes Forening Mandag Aften ved en Middag paa 
Skydebanen 50-Aarsdagen for Oprettelsen af Foreningens 
Havariforsikring, som fra en ringe Begyndelse har udvik­
let sig til cl Foretagende, hvis Assurancesum nærmer sig 
Millionen.

Æresgæsten var den eneste af Stifterne, der endnu lever, 
tidligere Inspektør i D. F. D. S. Gilbert de la Laing, der 
ved Festen holdt en smuk Tale for sine Medsliftere.

Maskinmester Køhier holdt Hovedtalen om selve Ha­
variforsikringen og udtalte bl. a.:

Paa Generalforsamlingen i »Skibsmaskinmeslrenes Uni­
on« den 13. Januar 1891 fremsatte de daværende Maskin­
mestre Alex Larsen og de la Laing Forslag om, at der 
skulde oprettes en tvungen Forsikring med det Formaal 
at yde Erstatning til Foreningens Medlemmer for Tab og 
Beskadigelse af Ejendele, som Følge af Havari om Bord, 
eller Skibsforlis. Forslaget var et Led i de Bestræbelser, 
der udfoldedes for at skabe saa stor Tilslutning som mu­
lig til Foreningen, og man mente, al der ved dette For­
slags Vedtagelse vilde skabes fornyet Interesse og dermed 
ogsaa forøget Tilslutning.

Efter forskellige famlende Forsøg fremsattes et Forslag 
der gik ud paa, at ethvert Medlem af Foreningen skulde 
være forpligtet til at forsikre for et Beløb af 100 Kr., og 
at det derefter var en frivillig Sag, om man yderligere 
vilde forsikre Ejendele, dog kun indtil 900 Kr. ekstra, 
saaledes at der ialt kunde forsikres for 1000 Kr. Præmien, 
der blev fastsat til 1 pCt., skulde for de obligatoriske 100 
Kr., betales af Foreningskontingent. Policen, der skulde 
fornyes hvert Aar, betalles med 50 Øre. 2 Repræsentan­
ter skulde vælges blandt Havariforeningens Medlemmer og 
to af Foreningens Bestyrelse, og disse skulde sammen for­
valle og bestyre Havariforsikringskassen.

Forslaget blev vedtaget, og Havariforsikringen kom ind 
under bedre og fastere Former.

Maskinmeslerforeningens Bestyrelse med Formanden, 
Hr. K. A. Rasmussen og Havarikassens Leder, Maskin­
mester Køhier i Spidsen var Værter. Blandt Gæsterne var 
Funktionærforeningens Formand, Raadmand Bouet, Di­
rektør E. Maegaard, Dansk Dampskibsrederiforening og 
Dansk Styrmandsforenings Forretningsfører Christiansen.

Danmarks ældste Skipper
I hele Landet er der nu kun faa Veteraner tilbage fra 

1864; en af dem er den 99-aarige Hans Hansen Piil fra 
Vordingborg, Sjællands sidste Veteran fra 1864. Om nog­
le Maaneder fylder Piil, som i sin Tid var Skipper, 100 
Aar.

Udvidelsen af tyrkiske Værfter
bliver nu begyndt i stor Hast, efter at Forhandlinger med 
England om Levering af Handelsskibe ikke har ført til no­
get Resultat. Den tyrkiske Trafikminister har udtalt, al 
Tyrkiet vil udvide Værfterne, saa der kan bygges selv 
store Handelsskibe. Desuden skal der bygges et nyt Værft 
i Istanbul, hvortil Projcklet cr under Udarbejdelse. Del 
skal ligge ved Indløbet til Ismit-Bugten og vil i enhver 
Henseende blive moderne udslyret.

En Tørdok ved Langesund Værft
Der har længe været fort Forhandlinger om Bygning af 

en Tørdok ved Langesund Skibsværft. Det norske Stor­
ting har bevilget en Garanti til Arbejdets Udførelse. For­
handlingerne har imidlertid trukket ualmindelig længe ud, 
saa Arbejdsløn og Materialepriser er steget stærkt i Forhold 
til det oprindelige Overslag.

Pensionsforsikringsanstalten
En foreløbig Opgørelse viser, at Pensionsforsikringsan- 

slalten i det forløbne Aar har tegnet nye Forsikringer, der 
repræsenterer Alders-, Invalide- og Enkepensioner til et 
Beløb af ca. 3,536,000 Kr. aarligl. Den samlede løbende 
Aarspræmic for de nylegnede Forsikringer udgør ca. 
712.000 Kr., hvortil kommer ca. 1.044.000 Kr. som Kapital­
indskud.

Som Følge af Tiderne har Afgangen indenfor Forsik- 
ringsbcslanden været væsentlig større end normalt, men 
til Trods herfor kan Pcnsionsforsikringsanstalten dog og­
saa for Aaret 1940 notere en betydelig Fremgang. Anstal­
tens Forsikringsbestand pr. 31/12 1940 repræsenterer Al­
ders-, Invalide- og Enkepensioner til et samlet Beløb af ca. 
36,7 Miil. Kr. aarligt. Den samlede løbende Aarspræmie 
for de pr. 31. December 1940 ikraftværende Forsikringer 
udgør ca. 6.787.000 Kr.

Nye Motorskibe i den hollandske Kystskibsfart
Der vil blive bygget flere nye Molorskibe til Kystskibs- 

farlen i Provinsen Groningen; det første cr allerede løbet 
af Stabelen. Skibene forsynes med de mest moderne Ma­
skiner og bruger kun lidt Brændstof i Forhold lil den 
Fart, de kan skyde. Under Prøvefarten har man opnaaet 
en Hastighed af 10,5 Mil. De nye Skibe bliver indsat i 
Kyslfarten mellem Holland, de danske Havne og de skan­
dinaviske Landes Østersøhavne.

Svensk-tysk Søfartsaftale
De svensk-tyske Søfartsforhandlinger, som er blevet 

ført i Stockholm, er afsluttet med en Forlængelse indtil 
Juni Maaned af den Tonnage- og Fragtoverenskomst, som 
var gældende i 2. Halvaar 1940 mellem Søfartskomiteen 
af 1939 og Fachgruppe Rceder, Hamburg.

Hollands største Værft udvider sin Kapacitet
Hollands største Skibsbygningsselskab »Roltcrdamschc- 

Droogdok-Maatschappij«, Rotterdam, der blandt andet har 
bygget Hollands største Damper »Nieuw Amsterdam«, har 
for at kunne effektuere de Ordrer, Fremtiden maa føre 
med sig, besluttet at udvide sine Anlæg betydeligt. Der er 
Planer om at købe et Areal paa 23,2 Hektar til et Beløb 
af 1,062,000 Gylden.

Generatorer til danske Smaaskibe
Efter Meddelelser, der foreligger igennem Dansk Sejl­

skibsrederiforening, har der gennem den seneste Tid væ­
ret ført en Række Forhandlinger med Regeringen vedrø­
rende en Laane- og Tilskudsordning, hvorigennem del 
kunde muliggøres, at der fremskaffedes Gas-Generatorer 
til de mindre danske Sejlskibe, hvis Forsyning med 
Brændselsolier til Motorerne volder stadig stigende Van­
skeligheder. Det ventes, at den Ordning, hvorom der er 
forhandlet, snart skal gaa i Orden. Imidlertid synes der 
at vise sig visse praktiske Vanskeligheder for Sagens Rea­
lisation, idet Fabrikkerne trods adskillige Forsøg ikke
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endnu har faaet konstrueret en virkelig god, tilstrækkelig 
driftssikker Generator til Brug i Sejlskibe. Man haaber 
dog, al de fortsatte Undersøgelser paa delte Felt vil kun­
ne føre til en tilfredsstillende Ordning.

Endnu for Januar og Februar ventes der fremskaffet 
visse, men sikkert meget beskedne Kvanta Olie, Petroleum 
og Benzin.

Det belgiske Havfiskeri genoptages
I den sidste Uge af det gamle Aar tog det belgiske Hav­

fiskeri. der i Midten af December aller blev tilladt, et 
efter de herskende Forhold gunstig! Opsving. I samtlige 
belgiske Fiskerihavne blev Molorbaadene atter taget i Fi­
skeriets Tjeneste, og der blev alene til Zeebriigge indbragt 
7270 Kilo Fisk.

Handelsforhandlinger med Schweiz
1 nær Fremtid vil der i København blive indledet For­

handlinger med en schweizisk Delegation om Samhandelen 
mellem Danmark og Schweiz i det nye Aar. Forhandlin­
gerne, der sandsynligvis vil blive indledet om fjorten Da­
ge, vil komme til at strække sig over en Uges Tid.

Japan vil udvide sin Tankskibsflaade
Repræsentanter for det japanske Trafik-, Marine- og 

Handelsministerium og interesserede Industrikredse har 
besluttet at foretage energiske Skridt til at forøge den ja­
panske Tankskibstonnagc. Der vil inden længe med delte 
Formnal for Øje blive stiftet et Selskab, der faar en Ka­
pital paa 7 Mill. Yen. Midlerne tilvejebringes dels af Sta­
ten, dels af de Rederier, der er tilsluttet Selskabet. Trafik­
ministeriet har uafhængigt heraf besluttet at bevilge Støtte 
til Bygning af nye Tankskibe.

Oliekrigen mellem Japan og U. S. A. og de for Øjeblik­
ket svævende Olieforhandlingcr med Hollandsk Indien gør 
Bygningen af nye Tankskibe til el for Japan meget vig­
tigt Spørgsmaal.

Lukkes Thyborøn Kanal?
Efter Forlydende er der inden for Limfjordskommis­

sionen opnaaet Flertal for Lukning af Thvborøn Kanal 
og om i Stedet at skabe en Kanal fra Hanstholm til Thi­
sted. Man har ogsaa overvejet Bygningen af en Kam­
mersluse ved Thyborøn, men da denne vil koste en Snes 
Millioner, og Kanalens Lukning kan gøres for 8 Mill. Kr., 
foretrækkes det sidste Projekt. En eventuel Hanstholm— 
Thisted Kanal vil blive 20 km lang og naturligvis give 
store Beskæftigelsesmuligheder. Den officielle Afgørelse 
lader næppe vente paa sig. Trafikminister Gunnar Larsen 
ønsker i hvert Fald en meget snarlig Løsning paa hele 
Spørgsmaalct, ogsaa m. H. t. Færdigbyggelsen af Hanst- 
holmhavnen.

Rutedamperen »Jylland« grundstødt
Ruleskibet »Jylland« grundstødte forleden i Kalundborg 

Fjord. En Svitzerdampcr, der gik til Undsætning, fik 
Skibet af Grunden og bugserede det ind til Kalundborg, 
hvorfra de ca. 250 Passagerer blev befordret videre i 
Ekstratog.

Der slanges Kul
I Selsøvigen ved Horns Herred er flere af Egnens Fi­

skere i disse Dage gaaet i Gang med at stange Kul.
Forholdet er det, at der her findes et gammelt Udskib­

ningssted, hvor der før i Tiden blev udlosset Kullaster til 
Egnen. Ligesom under sidste Krig har man fundet det 
Umagen værd at søge at faa Kullene op. Man. hugger Hul 
i Isen, og med Aalcjern og Kctchere hentes Kullene op 
fra Dybet. Det kan blive til ret gode Fangster. En enkelt 
Fisker trak saaledes forleden over en Hektoliter Kul op.

Den nye svenske Malmø-Færge
De første Tegninger til en ny Togfærge til Ruten Mal­

mø—København ligger nu færdige hos Jernbanestyrelsen.
Færgen beregnes at ville kosle 4 Mill. Kr., og det ventes, 

at Regeringen vil fremsætte Forslag til Bevilling. Den 
nye Færge faar betydelig bedre Pladsforhold end den nu­
værende over 40 Aar gamle Togfærge »Malmø«. Færgen 
bliver 94,15 m lang og faar lo Jernbanespor paa en sam­
let Længde af 146 m. Færgelejerne har ikke tilladt nogen 
væsentlig Forøgelse af Skibets Længde. Færgen vil faa en 
Maskinkraft paa omkring 4500 I1K. og Farten beregnes al 

ville blive 15 Knob, den nye Færge vil kunne medføre 1300 
rejsende med Jernbanevogne ombord og uden disse 1800 
Passagerer, hvilket er en betydelig Forøgelse. Fartøjet 
bliver dieseldrevet og iøvrigt med moderne Udstyr. Den 
nye Færge skal, hvis det bliver nødvendigt, med enkelt 
Ændring ogsaa kunne besejle Ruten Trelleborg—Sassnitz.

Den gamle Malmø-Færge, som vil blive oplagt i Reser­
ve, har gaaet i regelmæssig Trafik mellem Malmø og Kø­
benhavn siden 1900. I de forløbne 40 Aar er der med Tog­
færgerne paa denne Rute befordret 6,2 Mill. Tons Gods 
i direkte Vogne uden Omlæsning og over 4,1 Mill. Rej­
sende.

Plan om midlertidig Færgerute Rødby—Tyskland
Der gøres for Tiden energiske Bestræbelser for at faa 

etableret en midlertidig Færgeforbindelse mellem Rødby- 
havn og Grossenbrode i Holsten som en Forløber for den 
store, internationale Rute over Rødby—Femern.

Fra interesseret Side i København er der rettet Henven­
delse til Trafikministeriet med Hensyn til Rutens Etable­
ring. Med en meget ringe Bekostning vil der i Rødby- 
havn kunne træffes de nødvendige Anordninger til Færger­
ne, og der er Færger til Raadighed, saa Ruten vil kunne 
være i Gang til Foraaret, hvis Sagen gennemføres snarest. 
Man tænker i denne Forbindelse paa en af Hundesled- 
Færgerne.

Trafikminister Gunnar Larsen udtaler herom:
— Det er en udmærket Rute, der er foreslaaet. Men 

om den kan blive til noget nu, er jeg ikke sikker paa. Jeg 
tror det ærlig talt ikke! Det vil jo afhænge af, om man 
kan skaffe Olie til Færgen, der gaar med Dicselmotorkraft. 
Og desuden kan man jo ikke overse, at der er ringe Au­
tomobiltrafik for Øjeblikket, saa Færgeruten af den Grund 
vilde være mindre paakrævet nu end under normale Tider.

Hvordan det kan gaa senere, kan jeg ikke vide, For­
slaget er saadan set meget fornuftigt — der er blot i Øje­
blikket ringe Udsigter til, at vi kan realisere Planen, først 
og fremmest fordi vi vil faa svært ved at skaffe Olie til 
Færgen.

Enorm Travlhed paa Amerikas Skibsværfter
Amerikanske Skibsværfter arbejder under Højtryk og 

er inde i en af de travleste Perioder, man nogensinde har 
oplevet i Fredstid. Ifølge »Bulletin of the American Bu­
reau of Shipping« var der hen imod Aarets Slutning 329 
Skibe med 1,551,895 Br. Rg. Tons under Bygning, hvil­
ket er en Fremgang paa 40—50 pCt. i Forhold til Aaret 
forud. Ca. i/s af de Skibe, som bygges i Øjeblikket, beta­
les med de 6 Mill. Dollars, der bevilligedes den ameri­
kanske Søfartskommision.

Af de Skibe, som nu er under Bygning, er de 100 Han­
delsskibe med en Tonnage paa 737,580. 59 er Tankbaade 
paa ialt 558,310 Tons. 25 er Passagerskibe paa ialt 221,580 
Tons. Resten er Færger, Slæbebaade, Trawlere, Skoleski­
be, Kyst- og Redningsbaade.

Albert-Kanalen aabnet for Trafik
Belgiens betydeligste Vandvej, den store Alberl-Kanal 

aabnedes for Trafik forleden.
Kanalen, der gaar mellem Lidge og den store Havneby 

Antwerpen, har været under Arbejde i flere Aar.
Arbejdet har under hele Fuldførelsen været forsinket, 

særlig af store Dæmningsbrud, og selve Aabningen i For­
aaret forhindredes af Krigen.

Rumæniens Olieproduktion
Rumæniens Olieproduktion udgjorde i November Maa- 

ned ca. 404,000 Tons mod 507,000 Tons i samme Maaned 
f. A., altsaa en Nedgang paa over 100,000 Tons.

Produktionen udgjorde i Tiden Januar—November 1940 
ca. 5,500,000 Tons mod 5,715,000 Tons i samme Tidsrum 
1939.

De 14 største Selskabers Boringer udgjorde i November 
18,260 m mod 20,000 m f. A. og i Januar—November 
225,589 m mod 230,000 m i samme Tidsrum f. A.

Ordensdekorationer
Skibsreder, Konsul Knud Lauritzen har faaet tildelt 

Ridderkorset af 1. Klasse af Finlands hvide Roses Orden.
Skibsmægler, Konsul 7. U. Jepsen, Korsør, har faaet til­

delt Fortjenstkorset af 3. Klasse af den tyske Ørns Orden.
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TELEGR.'ADR.: FLYDEDOKKEN TELEFON 269 & 1569, STATSTELEFON 21

A/s SVENDBORG SKIBSVÆRFT 
Nybygning og Reparationer. 2 Flydedokke.
Nr. 1. Flydedok for Skibe indtil 3200 Tons Ladeevne.
>2. > > > » 1000 » »

BRØNNUM’S MASKINFABRIK A/S
HOLMBLADSGADE 47 
KØBENHAVN S.

Kabys * Komfurer 
til Kul og Olie

Forlang Katalog Tit. C. 1630

PENSION for Privat-Funktionærer — 
den sociale Tanke

PENSIONSFORSIKRING er Tidens Løsen 

PENSIONSFORSIKRINGSANSTALTEN f 
er Stedet

Anstalten, der er oprettet af danske 
Erh vervs- og-Funktionærorganisationer, 
er statsanerkendt og statskontrolleret.

Hovedkontori Hammerensgade 6
København K. Tlf.i Central 7808

SKULD
Stiftet: 1897

PROTECTION & INDEMNITY
HYRE-& EFFEKTFORSIKRING

STR1KEFORSIKRING

Amaliegade 33 
KØBENHAVN

Tlf. 16.861

DE PRIVATE ASSURANDEURER
LIMITERET

STIFTET 1786

PALÆGADE 2 TLF. C. 6

REDERI. OG HANDELSSELSKABET

MONTANA A/s
IMPORT AF: KUL - KOKS - CINDERS 06 BRIKETTER
KØBENHAVN K Telegremedr.:

Telefon: 9246 MONT AN AKUL

Bru°Holzapfers 
International

Skibsfarver 
til INDEN- OG UDENBORDS

DANSK ARBEJDE

Øresundsvej 14/. Amager $483 København S.

TVÉR FWEILBACHrCO.
SØLVER 4 SVARRER 

NAUTICÅL INSTRUMENTS 
AMALIIfiARESO • COPENHAGEN

Viking
Kompasser 

Viking 
Loddemaskiner 
Chronometre 
Sekstanter 
Marinekikkerter
Indehavere

SØLVER & SVARRER 
Norsk statsant. Kom pas rettere 

Forlang ill. Katalog

O.Y. BLOMBERG STEVEDORING A.B.
V A S A (Finland)

Medlemmer af
THE STEVEDORES FEDERATION OF FINLAND 

THE EMPLOYERS’ CORPORAT1ON OF STEVEDORES 
IN FINLAND

VINKE G CO
8hipowners—Shlpbrokers

Agenti of regular linet
Tdtøram« .* 

Vinkeco ROTTERDAM
A mit erdam — Zaandam — Antwerp

Danok Søfarti Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S. Amaliegade 33 København K. 
Trykt hos J- Jørgensen & Co. København. Danmark
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Medlemsliste

Aabenraa Rederi A/S., Aabenraa.
D/S »Activ«, Korsør.
D/S af 1912.
D/S af 1925, Esbjerg.
D/S >Als<.
Rederiet Andreas Christensen.
D/S »Baltic«.
D/S >Bes<.
D/S paa Bornholm af 1860, Rønne.
A/S Christiansholms Fabriker 
C. Clausen, Haderslev.
D/S >Concordia<, Svendborg.
D/S >Dania<.
D/S »Dannebrog«.
D/S »Draco«.
A/S Dampskibet »Finland«.
A/S Det Danske Kulkompagni.
Det Danske Petroleums Aktieselskab. 
A/S De Danske Sukkerfabrikker.
Det Dansk-Franske Dampskibsselskab. 
Det Dansk-Norske Dampskibsselskab. 
D/S -D. F. K.« A/S.
Det Forenede Bugserselskab A/S.
Del Forenede Dampskibs-Selskab A/S. 
D/S »Hafnia«.
D/S »Heimdal«.
D/S »Hetland«.
Rederi A/S »Isafold«.
Rhederi M. Jebsen A.S., Aabenraa. 
J. Gotfred Jensen, Aarhus.
D/S »Jutlandia«.

D/S »Jyden«, Esbjerg.
A/S »Motortramp«, Stensved.
D/S »Myren«.
A. P. Møller-Tankbaade og Linierederi.
D/S »Nautic«.
D/S »Norden«.
Rederiet »Ocean«, A/S.
D/S »Orient«.
D/S »Paciflc«.
D/S »Phønix«, Esbjerg.
Poseidon Shipping Comp. A/S.
D/S »Progress«.
J. Saabye & O. Lerche, A/S.
D/S »Samsø«.
D/S »Solnæs«.
A/S Det Store Nordiske Telegrafselskab.
D/S »Svendborg«.
Oluf Svendsen.
Hans Svenningsen.
A/S Em. Z. Svitzers Bjergnings-Entreprise.
Svitzers Bugserafdeling.
D/S »Torm«.
Rederi-Aktieselskabet »Transporter«, 

Odense.
D/S »Trio«.
D/S »Vendila«.
D/S »Vesterhavet«.
Vestjysk Dampskibsselskab A/S.
D/S »Viking«.
D/S »Øresund«.
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FRA UGE TIL UGE
FBAGTBERETNING

en amerikanske »Lend and Lease Bill«, der nu 
er til Behandling i Kongressen, vil, saafremt 

den bliver vedtaget i den Form, hvori den er fore­
lagt, praktisk talt gøre Præsident Roosevelt til ame­
rikansk Diktator. For Shippingfolk er en af de mest 
interessante Følger af Loven den, at den sætter den 
amerikanske Præsident i Stand til uden Kongressens 
Samtykke at ophæve Neutralitetslovens »Cash and 
carry« Princip, saaledes at det vil blive muligt at 
sætte amerikanske Handelsskibe ind i Farten paa 
England. De udenrigspolitiske Konsekvenser af en 
saadan Foranstaltning ligger det uden for denne Ar­
tikels Rammer at komme ind paa, men fra et ship­
pingmæssigt Standpunkt, vil Loven naturligvis betyde 
en betydelig Styrkelse af den engelske Tonnagesitua­
tion, idet der samtidigt i Kongressen er forelagt et 
Lovforslag om for den amerikanske Stats Regning at 
bygge 200 Skibe hver paa 7500 Ts. Br. Disse Skibe, 
der skal fuldendes hurtigst muligt, skal bygges efter 
samme Principper, som de der er lagt til Grund for 
Bygningen af de for engelsk Regning i Amerika alle­
rede bestilte Skibe, nemlig at de enkelte Dele bygges 
paa forskellige Fabrikker og derefter samles paa 
Skibsværfterne. Det maa formodes, at denne Frem- 
gangsmaade vil fremskynde Bygningen betydeligt, i 
Særdeleshed naar man tager den amerikanske Staal- 
og Maskinindustris kæmpemæssige Kapacitet i Betragt­
ning. Hvorledes Kvaliteten af disse Skibe bliver, er 
en anden Sag, men de amerikanske Standardskibe, der 
blev bygget under Verdenskrigen, gjorde Forholdene 
under hvilke de var byggede taget i Betragtning, god 
Fyldest under Krigstiden, og det var naturligvis det 
vigtigste. For Verdensskibsfarten efter Fredsslutnin­
gen kan der imidlertid opstaa alvorlige Problemer i 
Forbindelse med Afviklingen af et saadant Krigstids­
fænomen, selv om man denne Gang har Erfaringer­
ne fra Tiden efter sidste Krig at bygge paa.

Beretningerne udefra om de oversøiske Markeder er 
stadig sparsomme. De engelske Regeringsrater er sta­
dig uforandrede, hvorimod der synes at raade en 
betydelig Fasthed paa de frie oversøiske Markeder. 
Erts fra Vizagapatam til USNH. er saaledes sluttet 
til $20.- og Sukker fra Philippinerne til US. Atlantic 
eller U.S. Gulf har betalt $15.- Af andre repræsen­
tative Noteringer skal nævnes Kul fra Calculla til Sin­
gapore til 19l/2 Rupi og Fosfat fra Golfen til Syd­
afrika lil $15.50. Der cirkulerer ligeledes stadig en 
Del Kornordrer fra saavel Nord- som Sydamerika til 
Portugal og Spanien, men det synes at være vanske­
ligt at skaffe Tonnage herfor.

Paa vore hjemlige Markeder har der været jævn 
god Beskæftigelse. Der er stadig en Del Trælaster fra 
de endnu aabne svenske og finske Havne til Nord- 
Vesttyskland og Holland. Norrkøbing/Delfziel slutte­
des f. Eks. til Sv. Kr. 100. Der søges ligeledes Ton­
nage for Salpeter fra Skiensfjorden. Raterne herfor 
ligger noget bedre. For 3000 Ts. til Danmark note­
res f. Eks. nu Kr. 21.— og for en lignende Last til 
Sydfinland kan antagelig opnaas omkring Fmk. 260. 
I Kul- og Koksfarten fra Tyskland til Danmark har 
der kun været ringe Forretning, og der synes at være 
visse Vanskeligheder med at skaffe Stem. Heldigvis 

kommer der dog en Del Kul og Koks til Landet med 
Jernbane.

AARETS STATUS
en i Aarets Løb foregaaede Stigning i Priserne 
har i sig selv været af betydelig Omfang, hvortil 

kommer, at Stigningen navnlig for Levnedsmidlerne 
har maattet give sig et stærkere Udslag i Detailpris­
tallet her i Landet end i saadanne andre Lande, hvor 
Fødevarernes Pris paa Grund af den i disse Lande 
førte Landbrugspolitik tidligere laa højere end i Dan­
mark. Uanset Opgangen i Landbrugsvarernes Priser 
viser dog Engrospristallet og de i Afsnittet om Handel 
og Samfærdsel foretagne Beregninger om Ind- og Ud­
førselens Værdi, at denne Opgang for vore vigtigste 
Udførselsvarer ikke har holdt Skridt med Stigningen 
for Importvarerne. Til Trods for denne ugunstige For­
skydning i Samhandelen med Udlandet, viser Banker­
nes Udlandskonti en stærk Stigning, fordi Mængden 
af indførte Varer cr faldet betydeligt mere end Ud­
førselsvarernes Mængde. Det derved fremkomne Til­
godehavende overfor Udlandet har i Forbindelse med 
Nedgangen i Erhvervslivet fremkaldt en betydelig Pen- 
gerigeliched. der bl. a. har givet sig Udslag i en Op­
gang i Obligationernes Kurs.

For Landbrugsproduktionens Vedkommende har 
Driftsresultatet under disse Forhold foruden af en 
Bedring i Priserne paa Landbrugets Varer været præ­
get af Formueforbruget ved Nedbringningen af Hus­
dyrbestanden og af Mindreforbruget af indførte Raa- 
varer, saaledes at Udbyttet opgiort i Penge bliver 
større end det virkelige driftsmæssige Udbytte. Det 
har paany vist sig, at det danske Landbrugs store 
Produktionskapacitet paa afgørende Maade er betinget 
af den i Forhold til den hjemlige Avl af Foderenhe­
der beskedne Indførsel, navnlig af proteinholdige Fo­
derstoffer.

Industri, Haandværk og Handel har paa adskil­
lige Omraader været vanskeligt stillet, fordi den van­
lige Tilførsel af Raavarer er blevet formindsket, saa­
ledes at Produktionen og dermed Beskæftigelsen har 
maattet indskrænkes, og baade Engros- og Detailhan­
delen har haft færre Varer at handle med. Paa den 
anden Side er nye Produktioner taget op, og en bedre 
Udnyttelse og en Strækning af de forhaandenværen- 
de Lagre af Raastoffcrne er iværksat. Dette har 
bl. a. i Forbindelse med Arbejdsdelingen medført, at 
Stigningen i Arbejdsløsheden har kunnet begrænses, 
og der er desuden igennem Lovgivningen tilvejebragt 
betydelige Muligheder for at holde Beskæftigelsen 
oppe.

For Skibsfartens Vedkommende foreligger der ikke 
i Øjeblikket tilstrækkelige talmæssige Oplysninger til, 
at der kan foretages en Vurdering af de særlige For­
holds Betydning for Handelsflaadens Virksomhed i 
det forløbne Aar.

Som Helhed har Aaret været præget af Prisstig­
ningen og de Foranstaltninger, der har været iværk­
sat for at begrænse den, og af Bestræbelserne for in­
denfor de foreliggende Muligheder at holde Beskæf­
tigelsen oppe.

De foreliggende meget vanskelige Tilførselsforhold 
har i det hele øvet en betydelig Indflydelse paa alle 
Omraader af Danmarks Erhvervsliv og den danske 
Befolknings Levevilkaar, saaledes som det var at ven­
te, naar Hensyn tages til, at baade Beskæftigelsens
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Omfang og Levefodens Højde er betinget af det store 
Omfang, Samhandelen med Udlandet og Handelsflaa- 
dens økonomiske Betydning hidtil har haft.

ØSTERSØFRAGTERNE

Svenska Handelsbankens Fragtindeks for Østersø- 
markederne viser for December 1940 en Stigning 
i Forhold til November paa 11 Points til 296, eller ca. 

4 Procent. Det svenske Indeks er beregnet med Grund­
lag August 1939= 100, og Fragtniveauet laa saaledes 
ved Udgangen af 1940 tre Gange saa højt som umid- 
deltbart før Krigens Udbrud. Efter Skagerakspærrin- 
gen er Fragterne steget betydeligt. Kulfragterne er fra 
November til December uforandret 279, men Oliekage­
fragterne er steget 16 Points lil 300, Trælastfragterne 
med 19 Points til 369 og Stykgodsfragterne med 10 
Points til 238.

Fragtindeks for de sidste tre Maaneder har været 
følgende:

Okt. Nov. Dec.
Generalindeks .............. ...............267 285 296
Importfragter .............. ............ 261 281 290
Kulfragter ..................... ............ 279 279 279
Oliekagefragter ........... ............ 243 284 300
Eksportfragter ............ ...............273 289 303
Trælastfragter.............. ...............332 350 369
Slykgodsfragter............ .............. 213 228 238

DANMARKS BETALINGS-BALANCE

Danmarks Betalingsbalance overfor Udlandet er det 
naturligvis meget vanskeligt at skønne over, saa 
længe nærmere Oplysninger ikke er tilvejebragt, ud­

tales det i de »Statistisk-Økonomiske Oversigter for 
Aar 1940«. Hvad der foreligger i Øjeblikket, er Tal­
lene for Vareomsætningen med Udlandet; denne kan 
antages at have givet et Overskud paa ca. 150 Mili. 
Kr. Et lignende Beløb kan man maaske regne med 
som Handelsflaadens indtjente Bruttofragt eller maa­
ske ca. 100 Miil. Kr. Nettofragt. Overfor disse 250 
Mili. Kr. staar en Forøgelse af Nationalbankens og de 
private Bankers udenlandske Tilgodehavender paa ca. 
425 Mili. Kr. Forskellen, ca. 175 Mili. Kr., hvortil 
maa lægges Beløbet for Renter og Afdrag betalt til 
Udlandet, kan skyldes Forudbetalinger hidrørende fra 
1939 (Beløbet blev i Oversigten for dette Aar anslaaet 
til hcnimod 100 Mili. Kr.).

PROVINSHAVNENES TAKSTER

Som det vil erindres, har Aarhus Havn staaet i Mod­
sætningsforhold til de øvrige danske Havne, hvad 
Taksterne angaar. Havnen, der ikke er Medlem af 

Provinshavnenes Sammenslutning, har indtaget en 
Særstilling og holdt billigere Takster.

Nu synes dette Forhold at være ved at slide sig 
selv i Lave paa en for Aarhus tilfredsstillende Maade, 
udtaler Borgmester H. P. Christensen, Aarhus, der er 
vendt hjem efter en Række Forhandlinger i Køben­
havn, til Aarhusbladene. Havnetaksterne fastsættes for 
en fire-aarig Periode ad Gangen, og der skal nu fast­
sættes Takster for Tiden 1941—45. For første Gang 
er Aarhus indbudt til at deltage i Taksternes Fastsæt­
telse. Der er nedsat et snævrere Arbejdsudvalg, i hvil­
ket Aarhus er blevet repræsenteret ved mig.

Aarhus har den Opfattelse, at Tiderne er saa vanske­
lige, at det næsten er umuligt at fastsætte Takster for 
en længere Periode, og derfor ønsker vi fra aarhusi- 
ansk Side de nuværende Takster forlænget foreløbig 
for et Aar. Der sker i hvert Fald næppe større Æn­
dringer, siger Borgmesteren, for Trafikministeren har 
stillet i Udsigt, at der ikke vil blive foretaget andre 
Ændringer, end der kan opnaas Enighed om, hvilket 
formodentlig vil sige, at Aarhus nu faar den Indfly­
delse paa Taksterne, som Havnens Størrelse og Betyd­
ning berettiger den til, men som den ikke har haft i 
mange Aar.

Erhvervenes Folk vil komme til at deltage i For­
handlingerne, og de vil formodentlig kunne tilføre 
Takstkommissionen megen Erfaring og Viden af Be­
tydning for det endelige Resultat.

KRIGSFORSIKRINGEN FOR SKIBE

Under Landstingsudvalgets Behandling af Tillæget 
til Loven om danske Skibes Forsikring, blev der 
af Handelsministeren givet Udvalget nærmere Oplys­

ninger om Forslagets Rækkevidde og om Krigsforsik­
ringens hidtidige Virksomhed.

Da de Grunde, der har motiveret Bestemmelsen i 
Lovforslagets § 1, 4. Stykke, synes at gøre sig gælden­
de med samme Styrke ogsaa for det Tilfælde, at et 
Skib gaar tabt ved en Søulykke, der ikke skyldes 
Krigsaarsager, har Handelsministeren stillet og Ud­
valget tiltraadt et Ændringsforslag, hvorved nævnte 
Stykke faar følgende Indhold:

“Naar et i Institutet forsikret Skib sælges, pant­
sættes eller gaar tabt ved Søulykke, for hvilken 
Erstatning ikke ydes af Krigsforsikringen for dan­
ske Skibe, og den ubehæftede Værdi, jfr. Prgf. 2, 
2det Stykke, af Rederiets Skibe med Tillæg af For­
sikringssummer, der er baandlagt for Rederiet i 
Henhold til Prgf. 11 i Lov Nr. 183 af 4. Maj 1939, 
som Følge heraf bliver mindTe end Rederiets Ga­
rantiforpligtelse i Henhold til Lov Nr. 183 af 4. Maj 
1939 og nærværende Lov, kan Bestyrelsen for Krigs­
forsikringen for danske Skibe kræve, at Rederiet 
stiller en af Bestyrelsen godkendt Sikkerhed for den 
Del af Rederiets Garantiforpligtelse, der er paalagt 
Rederiet paa Grundlag af det solgte, pantsatte eller 
forulykkede Skib.«
Med denne Ændring anbefaler Udvalget Forslagets 

Vedtagelse.

SMAASKIBSFARTENS VANSKELIGHEDER

Dansk Sejlskibsrederiforening for mindre Skibe har 
holdt Generalforsamling i København, og Medlem­
mernes vanskelige Kaar blev drøftet. Spørgsmaalet 

om Fragtraterne var Genstand for en ivrig Diskussion, 
idet mange ønskede en Forhøjelse paa 125 Procent, 
medens Bestyrelsens enstemmige Forslag kun lød paa 
100 Procent. Der lød stærke Røster om de næslen for­
tvivlende Forhold, som vor Smaaskibsfart maa kæm­
pe med.

Forretningsfører, cand. polit. E. Borcli Johansen udtalte 
som Indledning til Aarsberetningen, at det forløbne Aar 
paa næslen alle Maader havde været et enestaaende Afsnit 
af Foreningens Liv. Allerede fra Krigsudbrudet i 1939 om­
formedes Tilværelsen for Skibsfarten og dens Organisatio­
ner gennemgribende, og fra den 9. April i Fjor har der 
maattet opbygges helt nye Livsformer paa en Række væ­
sentlige Punkter.

Fri Erhvervsudøvelse paa Søen, hed det i Beretningen, 
er der snart ikke mere noget, der hedder. Efterhaanden 
bindes alle Forhold af Betydning af Traktater, Lovbud og 
Reguleringer, saaledes at der snart ikke er andet end Fa­
rerne og Risikoen for den søfarende Mand — og Vanske­
lighederne for hans Organisationer — der er ladt tilbage 
fuldt og ubeskaaret.

Om Medlemstal og Tonnage hed del, at begge er vokset 
ikke ubetydeligt, og der findes nu, bortset fra Rederierne, 
næppe Smaaskibe, som staar udenfor.

Desværre cr der indtruffet en Række Skibslab, saavel 
Krigs- som Søulykker, og flere Medlemmer af de skadede 
Skibes Besætninger er kvæstet eller omkommet.

Som Følge af Handelsrestriktionerne har Indførslen af 
Tonnage været ringe. Valutacentralen har atter inddraget 
Skibe under de Varer, der kræver særlig Bevilling. Og­
saa Udrørsel af Skibe er underkastet særlig Tilladelse.

Der synes i de seneste Tider at være opslaact visse Mu­
ligheder for i Forbindelse med den almindelige Beskæfti­
gelsespolitik at faa Slalslaan til Nybygninger. Der arbej­
des ogsaa paa at faa Andel i Slatstilskudene til Repara­
tioner, men det er muligt, at Skibe ikke kan bringes ind 
under den almindelige Lov, saaledes at der maa vedtages 
en særlig Lov.

Paa Generalforsamlingen i Vejle i Fjor vedtoges det al 
forhøje Krigstillæget til 40 pCt., dog 45 pCt. for Gedser, 
Nysted og Rødbyhavn og 65 pCt. for Bornholm. I Juli 
fulgte en ny Forhøjelse til 75 pCt., 80 pCt. for Gedser og
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100 pCt for Bornholm — en Sats, der dog hurtigt ned­
sattes til 80 pCt.

Om Brændselssituationen i det forløbne Aar udtaltes, at 
der i Foræret 1940 opstod en kritisk Situation, som skær­
pedes efter den 9. April.

Beskæftigelsen var i Aarets Løb ujævn — ret god i Sæ­
sonens Begyndelse efter Isvinteren og ret stille i Sommer- 
maanederne. Tysklandsfarten spillede periodevis som sæd­
vanlig en ikke ringe Rolle til Trods for de slette Certe- 
partier. Foreningen har rettet talrige Opfordringer lil 
de større Afskibere om at fremskynde Transporterne i 
den lyse Aarstid, og medens der ikke var saa meget at 
transportere. Desværre tages disse Henstillinger kun i ringe 
Omfang til Følge, hvorfor der sidst paa Aaret var visse 
Vanskeligheder, f. Eks. med Brunkul og Torv.

Konkurrencemulighederne overfor Landtransportmidlerne 
er stadig vanskelige. Ganske vist er Landevejstrafiken hcm- 
met af Olie- og Benzinknaphed, men Jernbanerne fortsæt­
ter den traditionelle Tabspolilik og har ikke blot i tilnær­
melsesvis rimelig Grad taget Hensyn til de store Prisfor­
dyrelser. Misforholdet er derfor yderligere uddybet og 
vanskeliggør det i høj Grad for Smaaskihsfarten at opnaa 
en rimelig Dækning af Krigens Omkostninger.

Foreningen har i en Række Tilfælde protesteret mod 
Fordyrelsen af de nødvendige Artikler, saaledes Olie, men 
det har været forgæves. Der er gjort et Arbejde for at 
bane Vej for øgede Tilførsler til Landet af Olie, Sejldug 
og Tovværk.

Endvidere er der protesteret mod, at Mæglerne uden 
Forhaandsforhandling med Foreningen foretog en meget 
betydelig Forhøjelse. Det, der skele, cr, at man uden 
Varsel opkrævede Betaling efter en af Ministeriet i 1933 
godkendt Takst og ophævede den frivillige Takst, som var 
gennemført ved Forhandling i 1933.

Ligeledes er der protesteret mod Forhøjelserne af Bro­
pengene, da disse skader Søtransportens Konkurrencedyg­
tighed overfor Banerne og derigennem ogsaa Havnene selv. 
Der er taget et Arbejde op for at skaffe Skibene Fritagelse 
for Havnepenge, naar de anløber Havne paa Grund af 
Krigs- eller Minefare. Næsten alle Havne har stillet sig 
imødekommende.

Om Generator-Sagen er der forhandlet med Staten om 
en Laane- og Tilskudsordning, som forventes at komme i 
Orden snart Det ser imidlertid ud lil, at Fabrikerne end­
nu ikke har konstrueret en virkelig god Generator.

Endelig omtalte Forretningsfører Borch Johansen Kasko­
forsikringerne:

Opmærksomheden henledes paa, at de allerfleste af vore 
Skibe er stærkt underforsikret, og at der ved Fastsættelse 
af, hvad der er rimelig Rate, bør tages Hensyn til, at de 
allerfleste er Selvassurandører for et betydeligt Beløb, 
hvorfor der bør være en Dækning i Fragterne. De hidtil 
opnaaede Fragter har kun i ringe Omfang tilladt at assu­
rere de virkelige Skibsværdier.

Aarsregnskabet balancerer med 33,094 Kroner og udviser 
et Underskud paa 7782 Kr. Hjælpefondet balancerer med 
3745 Kr. og udviser en Status paa 54,100 Kr. Sygeforsik­
ringens Balance er paa 1225 Kr. og Status paa 6549 Kr.

I Tilslutning til Borch Johansens Beretning tog Departe­
mentschef Jespersen derefter Ordet, og bragte en Hilsen 
fra Handels- og Søfartsminister Halfdan Hendriksen, der 
gav Udtryk for Ønsket om en frugtbar Drøftelse til Gavn 
for Sejlskibserhvervet og dermed for vort Land.

I Beretningen, sagde Departementschefen, blev der frem­
ført store Problemer. Der har været store Vanskelighe­
der at kæmpe med, men det er Sejlskibsrederne jo efter- 
haanden vant til. 500 gode danske Sømænd og Fiskere er 
blevet derude paa Havet — pan Ærens Mark. I Ministe­
riet vil vi altid være parat til at gaa ind i et snævert og 
intimt Samarbejde. Den danske Sejlskibsflaade er en Fak­
tor af den største Betydning for hele det danske Sam­
fund.

Ogsaa Fyrdirektør, Kommandør Sinding, bragte Sejl­
skibserhvervets Mænd en smuk Hyldest.

Der udspandt sig derefter en Debat om Sætteskippernes 
Rettigheder. Man enedes fra saa at sige alle Sider om, 
at Sætteskipperne burde have Ret til at føre Skibe paa 
over 100 Tons Brutto — i alle Tilfælde burde Grænsen 
sættes til 150 Tons, hvorved vor Smaaskibsfart vilde møde 
uvurderlig Støtte.

Man kom derefter ind paa en udførlig Drøftelse af 
Fragtralesagen. Bestyrelsen har ment det rigtigst at fast­
holde Minimumsratepoliliken, saaledes at der kun sker en 
Forhøjelse fra de nu gældende 75 Procent til 100 Procent. 
Det er grumme lidt, sagde Forretningsføreren, og dækker 
ikke vore Omkostninger, men alligevel har vi vedtaget al 
foreslaa Generalforsamlingen al fastsætte Krigstillægget til 
100 pCt.

Diskussionen om delte Emne blev meget lang. Faren 
for, at Minimalfragten paa 100 Procent nemt vilde blive 
opfattet som Maksimalfragten, understregedes. Der lød 
iøvrigt mange Røster for en Forhøjelse til i alle Tilfælde 
125 pCt., men Resultatet blev 100 pCt.

Endelig vedtog man en Kontingenlforhøjelse.

FALSTERBO-KANALEN

Det forlyder, at Falsterbo-Kanalen, som skærer 
igennem Sveriges Sydspids, vil blive aabnet for 
Trafik fra den 1. August i Aar.

En stor Del af Kanalen er allerede færdigbygget. 
Kanalens Byggeomkostninger løber op til 11,5 Miil. 
svenske Kroner.

SKIBSFARTEN PAA DANSKE HAVNE

Af de summariske Opgørelser, som foretages hvert 
Kvartal af Statistisk Departement over Skibsfarten 

paa danske Havne, fremgaar det, at det samlede An­
tal Anløb i Juli Kvartal 1940 androg 15,800. Tonna­
gen udgjorde 1,714,000 N.R.T., og der udlossedes 
1,765,000 Tons Gods og indladedes 753,000 Tons.

I Sammenligning med Farten i det tilsvarende 
Kvartal i det foregaaende Aar, Juli Kvartal 1939, er 
den samlede Fart formindsket til ca. Halvdelen, maalt 
med den samlede Godsomsætning.

SVENSK SKIBSFARTS FREMTIDSUDSIGTER

Formanden for Sveriges Redareforening, Skibsreder 
Generalkonsul Gunnar Carlsson, Goteborg, har i 
»Transbladet« for Januar 1941 givet en sammenfat­

tende Oversigt over det forløbne Aar samt udtrykt 
sine Tanker for det nye Aar. Det hedder heri blandt 
andet:

Det er altid svært at profetere om Udviklingen af 
et Erhverv som Rederinæringen, da den beror paa saa 
mange forskellige Omstændigheder, baade økonomiske 
og politiske, og i Aar er det sværere end nogensinde.

Varigheden og Resultatet af den Jættekamp, der nu 
foregaar i Verden, vil blive udslagsgivende for saa godt 
som alle Landes og alle Erhvervs fremtidige Udvik­
ling, og maaske i særdeles høj Grad for vort eget 
Land og dets Næringsliv, indeklemt som vi er imellem 
de to Interessegrupper og samtidig i ikke ringe Ud­
strækning afhængig af dem begge. Hvornaar en fri 
Trafik over Verdenshavene kan genoptages, er det 
umuligt at forudse — hvornaar Arbejdet paa Genop­
rettelsen af den svenske Linietrafik i det svenske Næ­
ringslivs Tjeneste skal kunne genoptages, er det lige- 
saa umuligt at forudsige nu. Alt hvad vi med Sikker­
hed kan sige er, at engang vil fredelig Samfærdsel over 
Havene igen komme i Stand, det kommercielle Sam­
arbejde mellem Nationerne vil igen blive optaget, og 
ligesom vi i Dag ruster til det yderste for at holde 
vort Land uden for de kæmpendes Rækker og der­
igennem bevare det som en fri og uafhængig Nation, 
saaledes bør ogsaa den svenske Rederivirksomhed ru­
ste saa at den igen engang kan hævde sin Stilling paa 
Verdenshavene og kan genopbygge det, som i Dag 
maaske ser ud til at være delvis i Ruiner. Vor højt- 
staaende sveuske Skibsbygningsindustri og det gode 
Samarbejde mellem svensk Rederinæring og svensk 
Skibsbygning er Aktiver, som ikke kan værdsættes højt 
nok. Vore Værfter er i Dag beskæftigede til Grænsen 
af deres Kapacitet for de næste to Aar. Det er glæde­
ligt at konstatere, at denne Beskæftigelse i meget høj 
Grad gælder Ordrer fra svenske Redere; det er glæde­
ligt ikke mindst fordi det viser, at der blandt den 
svenske Søfarts Mænd, trods alle mørke Skyer i den 
nuværende Horisont, findes en udbredt fast Tro paa 
Fremtiden og en Tillid til, at svensk Skibsfart endnu 
en Gang vil faa en Opgave at løse i den internationale 
Handels og Samfærdsels Tjeneste.

Det er denne faste Tro paa Fremtiden og denne 
Tillid til vore egne Muligheder, vore egne Ressourcer 
og vor egen Evne lil stadig udadtil at hævde vor Stil­
ling, som er den vigtigste Forudsætning for et fortsat 
fremgangsrigt Arbejde.
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BETRAGTNINGER OVER SØNÆRINGSLOVEN

Maskinmester J. Zoega har i Maskinmestrenes Blad 
“Maskinmesteren” skrevet en Artikel med oven- 
staaende Titel.

Det hedder deri:
Den 1. Januar 1940 bestod den danske Handels­

flaade af ca. 53 pCt. B.R.T. Motorskibstonnage og 47 
pCt. B.R.T. Dainpskibstonnage, hvoraf altsaa frem- 
gaar, at under Halvdelen af vor Handelsflaade er 
dampdreven.

1912 sendte Det østasiatiske Kompagni det første 
danske søgaaende Motorskib ud, og langt det over­
vejende Antal Motorskibe kan derfor regnes at være 
tilgaaet Handelsflaaden i de sidste 28 Aar. I hvert 
Fald en Del af Skibene, hvor Sønæringsloven kræver 
Maskinmester.

Det bemærkes, at ovenanførte Tonnagetal ogsaa om­
fatter Skibe, hvor Sønæringsloven ikke kræver Ma­
skinmestre.

Motorskibenes Antal i Forhold til Dampskibe, hvor 
Loven kræver Maskinmestre paamønstret, ligger dog 
nær Antallet af Dampskibe, om ikke over, hvorfor 
Spørgsmaalet om en Ændring af Lov om Sønæring af 
28. Februar 1916 hvad angaar Maskinmestre gør sig 
gældende.

I Sønæringsloven af 25. Marts 1892 stod bl. a.: »For 
at opnaa Bevis som Maskinmester af 2. Kl. skal vedkom­
mende have faret i mindst 1 Aar som Maskinpasser eller 
i mindst 2 Aar som Medhjælper (Assistent) i Dampskibe* 
m. m. — man bemærker »Dampskibe*.

Fra 1912 lil 1916 er der en mindre, men dog jævn Stig­
ning i Bygning af Motorskibe. Og efter 4 Aars Forlob, 
nemlig i 1916, tilpasses Sønæringsloven af 1892 den da­
værende Udvikling i Bygning af Motorskibe. De 2 Aar 
som Medhjælper (Assistent) i Dampskibe ændres derhen, 
at det ene Aar kan erstattes med Sejltid i Motorskib, og 
samtidig kom Tilføjelse om de 3 Md. Fyrbødertjeneslc, der 
siden da har været obligatorisk, men næppe særlig popu­
lær. De 3 Md. var dog incl. det ene Aars Dampertid.

Fra 1916 stiger nu Tilgangen af Molorskibe noget hur­
tigere, men først efter 1920 kommer der rigtig Fart i Byg­
ning af Motorskibe. 0. K. udskifter sine Dampskibe med 
Molorskibe og andre Selskaber følger efter.

Motorskibenc skal bruge Maskinmestre, men den i Lo­
ven af 1916 krævede Sejltid for at opnaa Bevis som Ma­
skinmester kan ikke opnaas i Motorskibe alene. I flere 
Selskaber, der helt er gaaet over til Motorskibe, maa As­
sistenterne afmønstres og søge den lovbefalede Dampertid 
hos Rederier, der har Dampskibe, — en upraktisk og be­
sværlig Ordning, selv om det kan være gavnligt al skifte 
Arbejdssted en Gang imellem.
. Vanskeligheden ved at faa Damperlid er meget mærk­

bar, og det har i flere Aar været svært at faa et saadant 
Arrangement, at Dampertid kunde faas. At en saadan Ka- 
lamitet en Gang vilde indtræffe, er jo ganske naturligt, 
naar under Halvdelen af Handelsflaaden skal give hver 
Assistent, der ønsker at sejle sin Tid ind, mindst 1 Aars 
Dampertid.

Ændringen af Sønæringsloven af 1892, der fandt Sted 
1916, var vel paa det Tidspunkt passende og kunde slaa 
til nogle Aar frem i Tiden. Udviklingen er løbet fra Sø­
næringsloven af 1916. og en Tilpasning bør finde Sted, 
naar Tiden dertil er inde. Forhaabenllig kommer der en 
Opgangstid igen for den danske Handelsflaade, en Tid, 
hvor det danske Flag igen frit kan vises paa Verdens­
havene.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Stærkt formindsket Trafik paa Malmø

Trafiken paa Malmo Havn var i Fjor paa Grund af 
Krigsforholdene stærkt formindsket, og Godstransporten 
udgjorde iflg. »Sydsvenska Dagbladet* kun 1,128,415 Tons 
mod 1,929,186 Tons i 1939, hvilket er en Formindskelse 
med ca. 42 pCt.

Ny norsk Isbryder
I den nærmeste Fremtid vil man i Norge paabegynde 

Bygningen af en kraftig Isbryder, der især skal kunne 
sættes ind i Trafiken paa Svalbard om Vinteren. Isbry­
deren bliver paa 3,500 Tons og faar et Maskinen paa 6— 
7,000 HK.

Fiskekuttere under Bygning
Frederikssund Skibsværft (Direktør Kristian Andersen) 

har afsluttet Kontrakt om Levering af fire nye Fiskekut­
tere, en 20 Tons Kutter, forsynet med en 60—70 HK.

Hundested-Motor lil Fiskeskipper V. Larsen. Rødbyhavn, 
og en 30 Tons Kutter, forsynet med en 75—85 HK. Hunde­
sted-Motor, til Fiskeskipper Ejner Andersen, Thyborøn, 
snmt to 50 Tons Kuttere, hver forsynet med en 120 HK. 
Tuxham-Motor, lil Esbjerg. De fire Kuttere skal endvidere 
forsynes med elektrisk Installation og iøvrigt moderne ud­
rustes.

Værftet har ligeledes saa godt som færdigbygget til Brug 
ved Grenaa Lodsen en ny 30 Fods Lodsmotorbaad, forsy­
net med en 25—30 HK. Motor fra Grenaa Havn Motor­
fabrik, ligesom Værftet med det første bliver færdig med 
Forandring og Modernisering af et 16 Meler søgaaende 
Motorfartøj, forsynet med en 100 HK. Motor fra Burmei­
ster & Wain, til Lodsdirektoralet.

For Tiden er man paa Værftet i Færd med at opføre 
en ny Byggehal, der faar en Længde af 25 Meler. Værftet 
beskæftiger for Tiden ca. 60 Arbejdere.

Skibskøb
Skibsreder, Kaptajn Th. Lindholmer, København, har 

købt den svenske Damper »Norrland* af Rederiaktiebola- 
get Staffan, Gefle, for ca. Kr. 70,000.

Skibet er bygget af Jern i Stockholm 1889 til Stockholms 
Rederi-A/B Svea. Det er paa 250 Tons d.w. og maaler 
328 BRT. og 162 NRT. og løber 10—11 Knob.

Et Skibskøb af denne Art hører lil Sjældenhederne, idet 
der i det sidste Aars Tid ikke er sket noget Køb af brugt 
Tonnage fra Udlandet, medens der kun er foretaget el en­
kelt Salg lil Udlandet i nævnte Periode.

Verdens største Skibsdieselmaskineri
Fial-Fabrikerne har nu konstrueret en ny Type dobbelt- 

virkende Totakts Dieselmotor. For nogle Aar siden byg­
gedes af denne Motortype en Serie, hvoraf de to første 
paa hver 13,000 E.H.K. blev installeret i det italienske 
Motorskib »Vulcania« og de to næste af samme Størrelse 
i Søsterskibet »Saturnia*. Disse Maskiner var li-cylindre- 
de; Cylinderdiameter 750 mm, Slaglængde 1250 mm, Omdr. 
/min. 125. Skyllcluften frembragtes af to Kompresorer, 
hver drevet af en 1500 E.H.K. Fiats enkeltvirkende To­
takts Hjælpedieselmolor.

Firmaets nye Konstruktion er en syvcylindret Type paa 
10,000 E.H.K., der skal installeres i fire italienske Nybyg­
ninger: M.S. »Luciano Manara*, »Rosolino Pilo*, »Nino 
Bixio* og »Carlo Pisacano*, hver paa 9500 Brutto Tons 
og alle tilhørende Rederiet »Soc. Garibaldi* i Genua.

Tidsskriftet for Maskinvæsen, der bringer en udførlig 
teknisk Beskrivelse af den nye Type, gør opmærksom paa, 
at det i Forbindelse med Omtalen af dette Maskineris Stør­
relse kan have Interesse at se, hvilke Skibe, der i de sid­
ste 5 Aar har haft Titlen »Verdens største Skibsdiesclma- 
skineri*.

Det engelske Motorskib »Slirling Castle* med 2 Stk. li- 
cylindrede Harland-Burmcister & Wains dobbeltvirkende 
Tolakts Dieselmotorer 5 12,000 E.H.K. havde Titlen i 1935, 
men maatte i 1936 afgive denne til det ovennævnte ita­
lienske Molorskib »Vulcania*, som har 2 Stk. li-cylindre- 
de Fiat’s dobbeltvirkende Totakts Dieselmotorer å 13,000
E.H.K.

I 1938 erhvervedes Titlen af det engelske Motorskib 
»Dominion Monarch*, der har 4 Stk. fem-cylindrede Dox- 
fords Totakts Dieselmotorer & 8000 E.H.K. (direkte kob­
lede til hver sin Drivskrueaksel). For Tiden indehaves 
Titlen af det hollandske Motorskib »Oranje*, som har 3 
Stk. lolv-cylindrede Sulzers enkeltvirkende Totakts Diesel­
motorer å 12,500 E.H.K. (direkte koblede til hver sin Driv­
skrueaksel).

Det vilde være ønskeligt, om Skibsfartens Forhold snart 
kunde blive saaledes, at et Skib ved Nybygningernes ra­
ske Vækst ikke ret længe besad Titlen »Verdens største 
Skibsdieselmaskineri *.

Sejladsen paa Leningrad
De sidste Skibe, der var paa Vej til Leningrads Havn 

med Last, cr nu blevet befriet af Isbrydere og fort i Havn, 
og dermed er Besejlingen af Havnen foreløbig afsluttet. 
Trafikken vil derefter blive overført lil de nye sovjetrussi­
ske Havne ved Østersøen: Riga, Tallin, Liepaja og Went- 
spicla, og en Del af Havnearbejderne fra Leningrad vil 
blive sendt til disse Havne.

KRISTANDT & CO
Gegrfindet 190S Telegr.: Kristandt

KLARIERUNG u. BEFRACHTUNG
Reeders Agent filr

DANZIG und GOTENHAFEN
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7„ NIELSEN & THORDÉN %
Telegram^Adr : “Tonnage** Codtr: Alle Shipplng*Coder

HELSINGFORS (Finland)

Skibsredere. Skibsmæglere Befragtning og Spedition

MS. »Falster« solgt
Motorskibet »Falster« af Nykøbing F. er af Kaptajn 

H. A. Christensen, Nykøbing, solgt til et Konsortium i Es­
bjerg, repræsenteret ved Skibsmægler A. C. Slruckmann. 
Prisen har været 85,000 Kr., Skibet leveret i nyklasset 
Stand.

»Falster«, der er bygget af Staal i Holland 1906, var op­
rindelig Passagerdampskib, tilhørte Sydfynske Dampskibs­
selskab og gik i Fart paa Øerne omkring Svendborgsund 
under Navnet »Brockenhuus Schack«. Efter at være solgt 
i 1936 blev Skibet ombygget til Motor-Fragtskib. Det laster 
160 Tons d.w. og er udstyret med en 120 HK. Vølund Mo­
tor, ny fra 1939.

Flydende Skole for Søfolk
Det paatænkes at faa indrettet et af de større oplagte 

Skibe, antagelig en Passagerbaad med Plads til 2 å 300 
Mand, som Skole for Søens Folk. Organisationen »Søfar­
tens Fremme« og Dampskibsrederiforeningen har henstillet 
til Ministeriel, at der gennemføres en saadan Ordning. Man 
overvejer at søge Fregatten »Jylland« anvendt til dette For- 
maal, og Marincministeriet, der har faaet Planen forelagt, 
har stillet Skibet til Raadighed. Gennemførelsen af Planen, 
hvortil der søges Søfartsminisleriets Støtte, vil koste ca. 
20,000 Kr.

Marstal-Damperen »H. H. Petersen« forlist
Ifølge Meddelelse fra det kongelige Gesandtskab i London 

er Dampskibet »H. H. Petersen«, tilhørende Dampskibssel­
skabet »Emanuel«, Marstal, forlist den 7. ds. Besætningen 
er reddet.

Skibet, der maalte 975 Brutto-Tons, var bygget i Marstal 
1927.

Skagens Fiskerihavn
Som tidligere omtalt har Skagens-Fiskerne ønsket Fiske­

rihavnen ved Skagen udvidet mod Øst og Vest til et Beløb 
af 10 Mill. Kr. Dette finder man i Trafikministeriet er 
for stor en Mundfuld under de nuværende Forhold. Men 
Vandbygningsdirektoratet har udarbejdet et simplificeret 
Projekt, der kan gennemføres for 1—1% Mill. Kr. og for­
leden gav Finansudvalget sin Tilslutning til, at der be­
vilges 25,000 Kr. til Vandbygningsvæsenet til Forarbejder 
og Forundersøgelser med Henblik paa dette Projekts Gen­
nemførelse.

Rute Haifa-Amerika via Kap det gode Haab
»Palæstinensisk-ægyptisk Lloyd« har, efter hvad der med­

deles fra Jerusalem, besluttet at oprette Skibsforbindelse 
fra Haifa til Brasilien og De Forenede Stater. Ruten skal 
gaa gennem Suez-Kanalen og rundt om Kap det gode 
Haab. Der er endnu ikke truffet Bestemmelse om, hvor­
vidt det bliver en fast Rute, eller Skibene skal sejle lej­
lighedsvis.

Udbedring af Odden Havn
Havnebestyrelsen for Odden Havn bar andraget om et 

Statstilskud paa 48,000 Kr., der udgør Halvdelen af Om­
kostningerne ved Ombygning af Havnens vestre Mole. Be­
villingen blev forleden tillraadt af Finansudvalget.

Havarist med vilde Dyr om Bord
Den amerikanske Fragtdamper »West Kebar«, 5620 Tons, 

er ankommet til Boston med en Samling vilde Dyr. Dam­
peren havde let Slagside, og Overbygningen var slaaet i 
Stykker, efter at den havde været ude i en Storm. Ski­
bet, der kom fra Sydafrika med en Besætning paa 36 
Mand og 12 Passagerer, har ikke haft Tab af nogen Art.

Eksamensresultater
Ved Svendborg Navigationsskole er Eksamen afsluttet 

med det Resultat, at 18 Skibsførere, 10 Styrmænd og 16 
Radiotelegrafister har bestaaet. Forstander L. Rasmussen 

talte ved Afslutningen og uddelte Eksamensbeviserne til 
følgende:

Skibsfarere: M. Jacobsen, Færøerne, 96, V. Skytte-Jensen, 
Hammelev, 108, R. J. A. Klauscn, Ørbæk, 93, B. H. Eng- 
gaard, Bregninge, 102, A. Grønbæk, Uggeby, 133, A. J. Han­
sen, Thurø, 139, Th. Hansen, Thurø, 128, R. Linde Jørgen­
sen, Otterup, 152, J. Mærsk Møller, København, 86, Ch. 
Møller, Svendborg, 85, B. Boye Nielsen, Helsingør, 125, J. 
Dyhr Nielsen, Grenaa, 151, R. P. Ragnarson, Island, 132, 
E. C. Rasmussen, Harrilslcv, 122, K. R. Rasmussen, Kirke­
by, 107, V. Sørensen, Endelave, 130, H. A. Tengberg, Sla­
gelse, 118, og G. Thomsen, Kerteminde, 122 Points.

Styrmandseksamen blev bestaaet af A. Christoffersen, 
Bornholm, med 135, A. Hansen, Troense, 138, K. T. Holm, 
Aarhus, 152, S. C. Horn, Bylderup, 126, V. K. Jacobsen, 
Vejle, 110, D. S. Krysiak, Nakskov, 94, B. T. Olsen, Glo­
strup, 151, H. M. Plougheld, Glostrup, (Udm.) 174, H. A. 
Stærke, Marstal, 156, og B. West, Køge, 136 Points.

Radiotelegrafister: Følgende fik 1. Kl.s Certifikat: A. V. 
Jensen, Læsø, 4,0, A. D. Larsen, Læsø, 5,0, og P. C. Larsen, 
Søndersø, 6,5 Points. 2. Kl.s Certifikat fik: P. M. Ander­
sen, Vordingborg, 6,2, K. Andersen, Klovborg, 4,9, R. C. 
Bidstrup, Bornholm, 5,2, V. Block, Esbjerg, 5,6, K. T. Han­
sen, Korsør, 6,1, II. P. Jensen, St. Hedinge, 6,1, K. Jensen, 
Aalborg, 5,1, O. Johannesen, Færøerne, 5,2, P. G. Kristen­
sen, Frederikshavn, 5,5, J. K. Mogensen, Kolding, 6,7, H. 
Nielsen, Harring, 4,7, N. O. Nielsen, Nørre Broby, 6,4, og 
A. J. Skodt, Aarhus, 5,4 Points.

Eksamensresultater
Ved de i December 1940—Januar 1941 afholdte Maski­

nisteksaminer har Resultatet været følgende:
Til Maskinpasserproven indstillede sig 1 Eksaminand, 

som bestod.
Til Den almindelige Maskinisteksamen mødte 99 Eksa­

minander, hvoraf 84 bestod.
Til Den udvidede Maskinisteksamens
Hjælpefag mødte 70 Eksaminander, hvoraf 67 bestod, 
Maskinfag mødte 70 Eksaminander, hvoraf 67 bestod. 
Elektrotekniske Fag mødte 71 Eksaminander, hvoraf 68 

bestod.
Til Elektroinstallatør-Prøven for Maskinister mødte 57 

Eksaminander, hvoraf 44 bestod.

85 Aar
Den 17. Januar fyldte tidligere Skibsfører i D/S »Dan­

mark« og Havnefoged ved Københavns Havnevæsen, Kap­
tajn N. L. Sorensen, 85 Aar.

Kaptajn Sørensen pensioneredes i 1926.

80 Aar
Den 5. Februar fylder tidligere Fører i D/S »Heimdal«, 

Kaptajn Jens Christensen, 80 Aar. Kaptajn Christensen for­
lod Søen 1930 og var sidst Fører af S/S »Roinø«.

75 Aar
Den 22. Januar fyldte tidligere Fører i D/S »Norden«, 

Kaptajn M. O. Therkelsen, 75 Aar. Kaptajn Therkelscn gik 
i Land 1918.

00 Aar
Tidligere Fører i D/S »Norden«, Kaptajn M. Møller, 

fyldte den 19. Januar 60 Aar.
Fhv. Fører i D/S »Trio«, Kaptajn L. J. Schrøder, fyldte 

den 22. Januar 60 Aar. Kaptajn Schrøder er bosiddende 
i Aarhus.

Fører i C. Clausens Rederi, Kaptajn J. J. Jørgensen, 
fylder den 1. Februar 60 Aar. Kaptajn Jørgensen er Fø­
rer af S/S »Helene«.

Tidligere Fører i Dampskibsselskabet »Dania«, Kaptajn 
C. Jessen Clausen, fylder den 4. Februar 60 Aar. Kaptajn 
Clausen, der sidst var Fører af S/S »Elie«, gik i Land 
1933 og er bosiddende i Nordby paa Fanø.

Dødsfald
En af Skibsførerne i Oliefirmaet Alfred Olsen & Co., 

Kaptajn Hans L. Christensen, er afgaaet ved Døden i Ska­
gen, hvor han laa med sil Skib. Dødsfaldet skyldtes et 
Hjerteslag.

Kaptajn H. L. Christensen var født i Egernsund i 1891. 
Han havde tysk Skippereksamen, havde deltaget i Verdens­
krigen som tysk Soldat og gik efter Krigens Slutning over 
i dansk Skibsfart. Hos Alfred Olsen & Co. havde han 
været ansat siden 1937.
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Bemærkning1 om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
57. Aargang. København 23. Januar 1941. Nr. 4.

„Efterretninger for Søfarende11 omfatter Europa, Amerika, Afrika, Asiens S,- og E.- Kyst samt Australien og StiUehawL 
„Efterretninger for Søfarende11 udgaar ugentlig. Helaarsabonnement kon indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnes paa allo 
kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øre med Ret til at faa tilsendt de siden 1. Januar udgivne Numre. Efter 1. April 
kan der tegnes Kvartalsabonnement til cn Pris af 1 Kr. pr. Kvartal med Rot til at faa tilsendt de Numre af »Efterretninger 
for Søfarende«, der er udkommet siden dot paagsldende Kvartals Begyndelse. Kvartalsabonnonter kan inden Aarets Udgang 
efter Meddelelse til dot Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, overgas til Helaarsabonnement. Enkelte Numre faas 
for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og LængdebcBtemmelser for danske 
Punkterø Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri­
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

I. Østersøen.

222. (T). Sverige S.-Iiyst. Trelleborg. Klokketønde inddraget.
__ (U. f. s. Nr. 3/115. Stockholm 1941.)

Klokketønden Trelleborgs rånna Nr. 1 paa c. 55° 21' N. 13° 09' E. er inddraget 
for Vinterperioden.

223. (T). Sverige S.-Iiyst. Tårno. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 3/114. Stockholm 1941.)

Tårno ostra utide Fyr paa c. 56° 07' N. 14° 59' E. er slukket for Vinterperioden.

224. (T). Sverige. Håradskår—Arko. Fvr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 3/113. Stockholm 1941.) ‘
Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden:

Lammskår ovre og nedre c. 58° 24' N. 16° 57' E. Horvelsd.

225. (T). Sverige. Arko—Kungshamn. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 3/112. Stockholm 1941.)

Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden:
Grånsosund ovre og nedre c. 58° 31' N. 16° 54' E. Norra Grånso. Trollholmshållan.

226. (T). Sverige. Utlången—Landsort. Lystønder inddraget for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 3/111. Stockholm 1941.) 
Nedennævnte Lystønder er inddraget for Vinterperioden: 

Algersgrund c. 58° 39' N. 16° 28' E. Flåsko sodra. Flåsko norra.

227. (T). Sverige. Oxelosund—Såvsundet. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 3/110. Stockholm 1941.)
Nedennævnte Fyi er slukket for Vinterperioden:

Korsholm c. 58° 40' N. 17° 08' E. Ledskår. Stora Kampåsen. Vålard. Ornklubb. 
Espskårsklubb.



Nr 1. 52

228. (T). Sverige. Fenuireliuvud—Sodertåljc. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 3/109. Stockholm 1941.) 
Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden:

Lysberget c. 58° 50' N. 17° 36' E. Bockholmen. Bobo.

229. (T). Sverige. Stockholm Skærgaard. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. a. Nr. 3/108. Stockholm 1941.)

Bo Fyr paa c. 59° 18',(. N. 18° 18',0 E. ved Indløbet til Baggensldket er slukket 
for Vinterperioden.

230. (1*). Sverige. Bottniske Bugt. Ångerinanålvon. lliirno Fyr forandres.
(U. f. s. Nr. 3/107. Stockholm 1941.)

Ved Fyrenes Tænding Foraaret 1941 vil Hiirno Fyr paa c. 62° 37' N. 18° 04' E. 
blive forandret til at vise rødt Hurtigblink, 60 Blink hvert lm-. Fyrets Synsvidde vil sam­
tidigt blive forøget til 9 Sni.

231. Sverige. Bottniske Bugt. Hemso. Radiomaster opfort.
(U. f. s. Nr. 3/106. Stockholm 1941.)

Ved Praslhus Havn er paa c. 62° 42',3 N. 18° 07',8 E. opført 2 Radiomaster med 
en største Højde over Havet af 79 m.

232. (T). Sverige. Bottniske Bugt. Kyst-, Lede- og Havnefyr midlertidigt slukket.
(U. f. s. Nr. 3/177. Stockholm 1941.)

Efter at Skibsfarten er indstillet i Bottniske Bugt, er samtlige Fyr N. for 63° 40' N. 
og E. for 20° 30' E. slukket indtil videre.

233. (T). Sverige. Bottniske Bugt, lladiofyr ude af Virksomhed.
(U. f. s. Nr. 3/180. Stockholm 1941.)

Rodkallen Radiofyr paa c. 65° 19',0 N. 22° 21',8 E. er midlertidig ude af Virk­
somhed.

234. (T). Finland. Bottniske Bugt. Brahestad Indsejling. Tauvo Fyr slukket for
Vinteren.

(U. f. s. Nr. 1/10. Helsingfors 1941.)
Tauvo Fyr paa 64° 48' 56" N. 24° 32' 41" E. er slukket for Vinterperioden.

235. (T). Finland. Bottniske Bugt. Yxpila—Gamlakarleby. Fyr slukket for Vin­
teren.

(U. f. s. Nr. 1/7. Holsingfors 1941.)
Fyrene Ruberg paa 63° 57' 53" N. 22° 56' 44" E. og Trullbgrund paa 53° 56' 52" N. 

23° 03' 13" E. er slukket for Vinterperioden.

236. (T). Finland. Bottniske Bugt. Indsejlingen til Nykarleby. Hallgrund Fyr
slukket for Vinteren.

(U. f. s. Nr. 1/5. Helsingfors 1941.)
Hallgrund Fyr paa 63° 38' 39" N. 22° 25' 10" E. er slukket for Vinterperioden.

237. (T). Finland. Skårgårdshavet. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. b. Nr. 1/27. Helsingfors 1941.)

Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden:
Palvac. 60° 27',8 N. 21° 38',, E. Ammdnletto c. 60° 27',7 N. 21° 38',.-E. Kellumaa 

c. 60° 23',n N. 21° 41', 7 E. Ruotsalainen c. 60° 22'.j N. 21° 43', 7 E. Aukkoluolo c. 60° 
21',, N. 21° 43',0 E.

238. (T). Finland. Skårgårdshavet. Åbo skårgård. Loukeenkari Fyr slukket for
Vinteren.

(U. f. s. Nr. 1/26. Helsingfors 1941.)
Loukeenkari Fyr paa 60° 19' 36" N. 21° 50' 16" E. er slukket for Vinterperioden.
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239. (T). Finland. Skårgårdshavet. Palva. l'alvannuitka Lystonde inddraget for
Vinteren.

(U. f. 8. Nr. 1/25. Helsingfors 1941.) 
Palmnmutka Lystonde paa 60° 27' 47" N. 21° 38' 04" E. er inddraget for Vinter­

perioden.

240. (T). Finland. Skårgårdshavet. Åbo skiirgård. Fyr slukket, for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 1/24. Helsingfors 1941.)

Fyrene Raulakallio (Jårngrundet) c. 60° 24',4 N. 22° 08', 7 E. og Kauppakari 
(Kopmansgrund) c. 60° 23',fi N. 22° 07',8 E. er slukket for Vinterperioden.

241. (T). Finland. Finske Bugt. Hango Andiivning. Ledefyr slukket.
(N. f. S. Nr. 3/214. Berlin 1941.)
Nedennævnte Ledefyr er slukket indtil videre:

1. Russard Ledefvr. Bagfyret c. 59° 46'.3 N. 22° 56',n E. Forfyret c. 59° 46',fi N. 
22° 56',., E.

2. Måsskar Ledefyr. Bagfyret c. 59° 47',s N. 22° 55',., E. Forfyret c. 59° 47'.- N. 
22° 55',., E.

3. Hango Landinqsbro Ledefyr. Bagfyret c. 59° 48'. u N. 22° 54'.fi E. Forfyret 
c. 59° 48'.6 N. 22° 54'./E.

(E. f. S. Nr. 49/2720 1940.)

242. (T). Finland. Finske Bugt. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 1/39. Helsingfors 1941.) 

Fyrene Barosunds lotsstuga paa 59° 59' 35" N. 23° 56' 00" E. og Ålgsjo paa 59° 
59' 02" N. 23° 59' 18" E. er slukket for Vinterperioden.

243. (T). Finland. Finske Bugt. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 1/38. Helsingfors 1941.) 

Fyrene Stora Ångesto paa 60° 00' 30" N. 24° 07' 09" E. og Vormd—Hdgholm paa 
60° 01' 17" N. 24° 13' 56" E. er slukket for Vinterperioden.

244. (T). Finland. Finske Bugt. Karlshainnsndd Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 1/37. Helsingfors 1941.)

Karlshainnsudd Fyr paa 59° 59' 22" N. 24° 20' 38" E. er slukket for Vinter­
perioden.

245. (T). Finland. Finske Bugt, Helsinki Fyrskib inddraget for Vinteren.
(Telegram fra Lodskontoret i Helsingfors 16/1 1941.)

Helsinki Fyrskib paa c. 59° 56' N. 24° 58' E. er inddraget for Vinterperioden.

246. (T). Finland. Finske Bugt. Helsingfors Havneoinraade. Hogholmskobben
Fyr slukket for Vinteren.

(U. f. 8. Nr. 1/35. Helsingfors 1941.) 
Ildgholmskobbe.n Fyr paa 60° 10' 27" N. 24° 58' 52" E. er slukket for Vinter­

perioden.

247. (T). Finland. Finske Bugt. Helsingfors skiirgård. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. 8. Nr. 1/36. Helsingfors 1941.)

Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden:
Bjdrkholm c. 60° 09',3 N. 25° 01',7 E. Håstnåssund c. 60° 09',.- N. 25° 03',, E. 

Koholm c. 60° 09',4 N. 25° 03',8 E. Neitsylsaari c. 60° 09',4 N. 25° 06'^ E.

248. (T). Finland. Finske Bugt. Kalbådagrund Fyrskib inddraget for Vinteren.
(Telegram fra Lodskontoret i Helsingfors 16/1 1941.)

Kalbådagrund Fyrskib paa c. 59° 58' N. 25° 36' E. er inddraget for Vinterperioden.
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249. Rusland. Finske Bugt. Viborg Bugt. Fyrbelysning forandret.
(N. f. S. Nr. 54/4273. Berlin 1940.)

1. Nyt Ledefyr tændt.
a) B a g f y r. Paa Karniemi Baake paa 60° 36' 50" N. 28° 32' 18" E. er tændt et 

Fyr, der viser rødt Et-Blink hver 3S-, Blink 1,2S-, Mørke 1,8S-.
b) F o r f y r. Paa Halli Baake paa 60° 36' 29" N. 28° 31' 35" E. er tændt et Fyr, 

der viser rødt Et-Blink hver 3s-, Blink 1s-, Mørke 2 s-,
2. Kilpisaari Bagfyr forandret.
Kilpisaari Bagfyr paa c. 60° 41',6 N.x 28° 41',x E., der viste hvidt Lys med En- 

Formørkelser, er forandret til at vise hvidt Et-Blink hver 3,0s-, Blink 0,5s-, Mørke 2,5S-, 
(E. f. S. Nr. 39/2267, Pkt. 10 b 1940.)

250. Letland. Akmenrags (Steinort) Fyr. Oplysning.
(N. f. S. Nr. 3/144. Berlin 1941.)

Efter en Skibsmelding viser Akmenrags {Steinort) Fyr paa c. 56° 50' N. 21° 04' E. 
fast Lys med Blink.

251. Tyskland. W.-lige Østerso. Flensborg Fjord. Slien. Neustadt Indsejling. Lods­
tvang ophævet.

(N. f. S. Nr. 3/125. Berlin 1941.)
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 1/43 1941 meddeleB, at den deri nævnte Lods­

tvang er ophævet paa Flensborg Fjord, Slien samt Adgangen til Neustadt.

252. Tyskland. W.-lige Østersø. Vinterafmærkning. Advarsel.
(N. f. S. Nr. 3/212. Berlin 1941.)

Omskiftningen af Sømærker til Vinterafmærkning er paabegyndt. Paa Grund af 
Isforholdene kan det ikke forventes, at Afmærkningen i de slesvig-holstenske Farvande 
er paa Plads og i Orden.

253. Tyskland. Danzig Bugt. Gotenhafen. Oplysning om Afmærkning.
(N. f. S. Nr. 3/123. Berlin 1941.)

1. Nedennævnte Sømærker er inddraget uden at være erstattet af Vinter­
sømærker:

a) Losseplads-Lystønden udenfor Gotenhafen paa 54° 33' 28" N. 18° 37' 48" E.
b) Lys- og Klokketønden ved Havneindløbet paa 54° 32' 37" N. 18° 36' 40" E.
c) Lystønden ved Havneindløbet paa 54° 32' 17" N. 18° 35' 19" E.
d) Lystønden ved Havneindløbet paa 54° 32' 11" N. 18° 35' 18" E.
e) Tønden ved Undervandstaagesignalet paa 54° 32' 09" N. 18° 34' 00" E.
f) Lystønde N1 i Forhavnen paa 54° 32' 16" N. 18° 33' 21" E.
g) Lystønde N 2 i Havnekanalen paa 54° 32' 12" N. 18° 32' 45" E.
h) Tønde N 3 i Havnekanalen paa 54° 32' 27" N. 18° 31' 49" E.
i) Tønde N 4 i Havnekanalen paa 54° 32' 29" N. 18° 31' 39" E.

2. Nedennævnte Sømærker er endnu paa Plads:
j) Gotenhafen Anduvningstønde (Lys- og Klokketønde) paa 54° 32' 10" N. 18° 

36' 14" E.
k) De 3 Tønder ved maalt Mil ved Hela.
l) De 3 Tønder ved maalt Mil ved Steegen.

ti. Sundet. Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og- Lille-Bælt.

254. Danmark. Sundet. Gilleleje Havn. Taagesignal oprettet.
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 1/63 1941 meddeles, at den deri nævnte Sirene 

paa Gilleleje Havns W.-lige Ydermoles Hoved til Afgivelse af Taagesignal, 1 Stød hver 
20s-, Stød c. 4S>, Pause c. 16s-, Tonehøjde: c. 330 c/s, nu er installeret og sat i Funktion.

56° 07' (48") N. 12° 18' (54") E.
(E. f. S. Nr. 1/63 1941. Kort Nr. 131, 130, 102, 125, 100 og 180. Danske Lods III, Side 

16. Havnelode Side 76. Fyr.-Fort. Nr. 234.)
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255. Sverige. Sundet N.-lige Indgang. Viken. Advarsel.
(U. f. s. Nr. 3/136. Stockholm 1941.)

Paa Grund af Isforholdene advares de søfarende imod om Natten at passere de 
i den N.-lige Indgang til Sundet paa svensk Søterritorium udlagte Skibsfartshindringer.

c. 56° 08' N. 12° 34' E.
(E. f. S. Nr. 1/74 1941.)

256. Danmark. Store-Bælt. Kalundborg Havn. Uddybningsmaskine hævet.
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 1/79 og 1/80 1941 meddeles, at den deri nævnte 

sunkne Uddybningsmaskine er hævet, hvorefter Sejladsen i Kalundborg Havn atter kan 
foregaa paa normal Maade.

c. 55° 40',a N. 11° 05',n E.
(E. f. S. Nr. 1/79 og 1/80 1941.)

257. Danmark. Store-Bælt. Kalundborg Havn. Uddybningsarbejder. Afmærkning
ikke paa Plads.
E. f. S. Nr. 1/79 1941 annulleres og erstattes af følgende:

Paa Grund af Uddybningsarbejder, der for Tiden udføres i Kalundborg Havn, er 
Afmærkningen af det uddybede Løb ikke i Orden, idet kun den S.-ligste Varpetønde er 
paa Plads.

c. 55° 40',8 N. 11° 05',0 E.
(E. f. S. N. 1/79 1941.)

258. (T). Danmark. Store-Bælt. Halsskov Rev Fyrskib inddraget for Is.
Halsskov Rev Fyrskib paa c. 55° 20',2 N. 11° 02',8 E. er inddraget paa Grund af Is.

259. Tyskland. Lille-Bælt. Flensborg Fjord. Miirwik. Wiirtembergbroen. Forbud
ophævet.

(N. f. S. Nr. 3/126. Berlin 1941.)
De i 1939 udstedte Forbud mod at passere Wiirtembergbroen (Nordbroen) med 

større Fart end 7 Knob samt mod Anbring indenfor en Afstand af Broen af 120 m er 
ophævet.

(E. f. S. Nr. 14/1076 og 25/1848 1939.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

260. (T). Danmark. Kattegat. Aarhus Havn N. Somærke inddraget for Is.
Den røde Stage med 1 opadvendt Kost paa 56° 09' (51") N. 10° 14' (07") E., N. 

for Aarhus Havn, er inddraget paa Grund af Is.

261. Danmark. Kattegat. Randers Fjord SE. Hovring. Skarpskydningsøvolsor.
Advarsel.

Paa Skydeterrænet ved Hevring i Ørsted Sogn afholdes Skydning med Kanoner 
alle Hverdage i Tiden: 21. Februar—28. Februar og 13. Marts—8 April 1941 fra Kl. 0800 
til Kl. 1700.

Grænserne for Fareomraadet er i Land afmærket med Advarselstavler og, saa 
længe Skydning foregaar, ved Udstilling af enkelte Poster. Over Havet ligger Fareom­
raadet mellem Linierne:

1. Ørsted Kirke—Vindingsminde (c. 56° 31',3 N. 10° 26', s E.) og
2. Vestkanten af Hevring By—Hevring Møller.

Disse Linier angives foruden af Ørsted Kirke tillige af Baaker med en hvidmalet 
Trekant med nedadvendende Spids. Indenfor de nævnte Linier strækker Fareomraadet 
sig c. 3% Sm fra Kystlinien.

Skydning bliver kun varslet ved Hejsning af et rødt Flag med hvid Spuns paa det 
højeste Punkt af Kysten udfor Hevring Hede og i NE.-Kanten af Hevring By, samt ved 
Hejsning af en Kugle ved selve Skydebanen.
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Naar de nævnte Signaler er hejst, er det forbundet med Livsfare og forbudt 
at færdes eller opholde sig paa Hevring Hede og paa Stranden udfor nævnte Hede 

indenfor de opstillede Advarselstavler,
at besejle eller opholde sig paa det angivne Fareomraade over Havet. 

Hevring: c. 56° 31' N. 10° 23',3 E.
(E. f. S. Nr. 1/93. 1941.)

262. Danmark. Kattegat. Anholt W. Stensøre. Sømærke drevet fra Station. 
Stensøre hvide Stumptønde med 1 nedadvendt Kost paa 56° 40' (54") N. 11° 30' 

(18") E. er drevet c. 1 Sm mod SW.

263. Sverige. Kattegat. Hallands Svariskar Fyr. Lysevne forøget.
(U. f. s. Nr, 3/137. Stockholm 1941.)

Ved Hallands Svariskar Fyr paa c. 57° 22',5 N. 11° 51',5 E. er Lysevnen forøget.

264. Danmark. Limfjorden. Tyholm. Oddesund N.-lige Havn. Tilsanding. Advarsel.
De i „Den danske Havnelods" for Oddesund N.-lige Havn anførte Vanddybder 

kan paa Grund af Tilsanding ikke forventes at være til Stede. Folk, der ikke er stedkendt, 
advares imod at benytte Havnen.

(Havnclods Side 170.)

265. Norge. Skagerrak. Oslofjorden. Tonsbergfjorden. Tønsberg Tønne. Nyt Fyr
opført, men ikke tændt.

(E. f. S. Nr. 22/1005. Oslo 1940.)
Et nyt Fyr, Tonsberg Tønne Fyr, er opført, men ikke tændt, paa 59° 03' 20" N. 

10° 18' 46" E. Fyret vil vise rødt Et-Blink hver 3S>, Blink 0,5s-, Mørke 2,5S-, Flammens 
Højde: 22 m Synsvidde: 7,5 Sin. Fyrlanterne paa Underbygning af Træ. Fyret lyser 
hele Horisonten rundt.

Brændetid: 1. Juli—10. Juni.
(Kort Nr. 92.)

266. Norge. Skagerrak. Oslofjorden. Tonsbergfjorden. Trubberodden. Nyt Fyr
opført, men ikke tændt.

(E. f. S. Nr. 22/1004. Oslo 1940.)
Et nyt Fyr, Trubberodden Fyr, er opført, men ikke tændt, paa 59° 04' 12" N. 

10° 19' 08" E. i Tonsbergfjorden. Fyret vil vise hvidt, rødt og grønt Lys med En-Formør- 
kelser. Flammens Højde: 11,8 m. Synsvidde: 8,5 Sm for hvidt, 5,8 Sm for rødt og 4,5 Sm 
for grønt Lys. Lille Fyrhus af Jern. Fyret vil lyse, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 175° til 190°. 4. Hvidt i Pejl, fra 264°,r til 266°.
2. Rødt, i — - 190° - 252°. 5. Rødt i — - 266° ’ - 8°.
3. Grønt i — - 252° - 264°,-. 6. Grønt i — - 8° - 16°.
Brændetid: 1. Juli—16. Juni.
(Kort Nr. 92.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen

267. Finland. Varanger Fjord. Oplysning om Minefelt.
(N. f. S. Nr. 53/4196. Berlin 1940.)

Omraadet indenfor en Linie, der forbinder nedennævnte Punkter, er farligt for 
Sejlads paa Grund af udlagte Miner:

a) 69° 47' 50" N. 31° 14' 20" E. g) 69° 56' 10" N. 31° 33' 40" E.
b) 69° 48' 20" N. 31° 11' 10" E. li) 69° 55' 05" N. 31° 33' 45" E.
c.) 69° 54' 00" N. 31° 08' 00" E. i) 69° 55' 05" N. 31° 27' 45" E.
d) 69° 57' 00" N. 31° 14' 40" E. j) 69° 54' 15" N. 31° 18' 20" E.
e) 69° 58' 35" N. 31° 29' 00" E. k) 69° 52' 00" N. 31° 17' 40" E.
f) 69° 57' 40" N. 31° 30' 00" E. 1) 69° 49' 50" N. 31° 13' 10" E.

(E. f. S. Nr. 1/108 1941.)
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268. Norge. Troins. Lyngenfjord. Nye Fyr tændt.
(E. f. S. Nr. 22/1008. Oslo 1940.)
Følgende nye Fyr er tændt i Lyngenfjord:

1. Olderdalen Fyr paa 69° 36' 06" N. 20° 32' 40" E. Fyret viser lividt, rødt og 
grønt Lys med En-Formørkelscr. Flammens Højde: 5,5 m. Synsvidde: 8,s Sm for hvidt, 
5,8 Sm for rødt og 4,5 Sm for grønt Lys. Lille Fyrhus af Jern. Fyret lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 320° til 337°. 4. Hvidt i Pejl, fra 78° til 115°.
2. Hvidt i — - 337° - 359°. 5. Grønt i — - 115° - 137°.
3. Rødt i — - 359° - 78°.
Brændetid: 10. August—26. April.
2. Kvilbergsskjær Fyr paa 69° 35' 03" N. 20° 18' 52" E. Fyret viser rødt Et-Blink 

hver 3S-, Blink 0,5s-, Mørke 2,5S-. Flammens Højde: 5,8 m. Synsvidde: 3.5 Sm. Fyrlanterne 
paa Træunderbygning. Fyret lyser hele Horisonten rundt.

Brændetid: 10. August—26. April.
3. Iivalviknesel Fyr paa 69° 29' 41" N. 20° 15' 33" E. Fyret viser hvidt Et-Blink 

hver 3S-, Blink 0,5 s-, Mørke 2,5S-. Flammens Højde: 5,8 m. Synsvidde: 5,5 Sm. Fyr­
lanterne paa Træunderbygning. Fyret lyser hele Horisonten rundt.

Brændetid: 10. August—26. April.

4. Lyngsdaløra Fyr paa 69° 26' 28" N. 20° 10' 17" E. Fyret viser hvidt og rødt 
Lys med En-Formørkelser. Flammens Højde: 2,5 m. Synsvidde: 8,s Sm for hvidt og 5,8 
Sm for rødt Lys. Lille Fyrhus af Jern. Fyret lyser, som følger:

1. Rødt i Pejl, fra 218° til 231°. 3. Rødt i Pejl, fra 351° til 358°.
2. Hvidt i — - 231° - 351°.
Brændetid: 10. August—26. April.

269. Norge. Troms. Lyngeufjord. Nortasholnien Fyr forandret.
(E. f. S. Nr. 22/1009. Oslo 1940.)

Norlasholmen Fyr paa c. 69° 33', 8 N. 20° 18',- E. er forandret og lyser nu. som 
følger:

1. Hvidt i Pejl, fra 85° til 88°. 5. Hvidt i Pejl, fra 198° til 234°.
2. Grønt i — - 88° - 102°. 6. Grønt i — - 234° - 262°.
3. Hvidt i — - 102° - 118°. 7. Hvidt i — - 262° - 12°.
4. Rødt i — - 118° - 198°. 8. Rødt i — - 12° - 36°.
lovrigt er Fyret uforandret.

270. Norge. Sor-Trøndelag. Trondhcimsfjorden. Østmarktangen Fyr forandret.
(E. f. S. Nr. 23/1052. Oslo 1940.)

Østmarktangen Fyr paa c. 63° 27',, N. 10° 27',, E. er forandret og lyser nu, som 
følger:

1. Hvidt i Pejl, fra 60° til 73°. 3. Grønt i Pejl, fra 101° til 109°.
2. Rødt i — - 73° - 101°. 4. Hvidt i — - 109° - 271°.
IøvTigt er Fyret uforandret.

271. Norge. Vest-Agder. Hidra. Kirkeliavn. Sejlløb uddybet.
(E. f. S. Nr. 22/1000. Oslo 1940.)

Årebrolsundet paa c. 58° 13',- N. 6° 31',8 E., det S.-lige Indsejliugsløb fra Havet 
til Kirkehavn paa Hidra, er uddybet i 10 m Bredde til 3 m Dybde ved Springtids Lavvande. 
Fyrbelysning vil senere blive oprettet.

272. Tyskland. Elben. Vrunsbiittelkoog Fyr forandret.
(N. f. S. Nr. 53/4104. Berlin 1940.)

Brunsbitllelkoog Fyr paa c. 53° 53',s N. 9° 08', 0 E. er forandret og lyser nu, som 
følger:

1. Rødt i Pejl, fra 282°,5 til 330°.5. 4. Grønt i Pejl, fra 41°,5 til 51°,5.
2. Grønt i — - 330°,5 - 19°,5. 5. Hvidt i — - 51°,5 - 79°,-.
3. Rødt i — - 19°,5 - 41°,-. 6. Rødt i — - 79°,5 - 86°,5.

løvrigt er Fyret uforandret.
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273. Tyskland. Ems. Aussen-Randzel. Taagesignalstation oprettet.
(N. f. S. Nr. 53/4195. Berlin 1940.)

Ved Aussen-Randzel Fyr paa c. 53° 33' N. 6° 44' E. er oprettet en Taagesignal­
station. I usigtbart Vejr gives med elektrisk Membransender, Tonehøjde 300 c/s, Bogsta­
verne A R (• — • — •) hver 30s-.

t/s J.H.SCHULTZ 
KØBENHAVN
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
ASSENS

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

KGL. VEJER, MAALER OG VRAGER

ASSENS
TELSR.-ADR. ,.SHIPPING" — STATS-TELF. 10.—TELF. 200.

PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 480.

ESBJERG

J. LAURITZEN’S EFTF. 
MÆGLERFORRETNING 

(A.Schmidt statsautoriseret Skibsmægler)
ESBJERG

• Telgr^Adr. Telefon: 3
»Lauritzen« > 822

MARIAGER

P. RUDBECK-LARSEN«MARIAGER 
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN 

Statsautoriseret Skibsmægler 
Telf.: Cementcentralen Nr. 1

Samtaler paa lang Distance: Telf. Mariager 114 
Telegram-Adresse: ..Chartering Mariager** 

Postadresse: ».Cimbria” pr. Mariager

ODENSE

CHR. CLEMMENSEN
INDEHAVERE JAC. CLEMMENSEN. UFFE CLEMMENSEN

STATSAUTORISEREDE SKIBSMÆGLERE
ODENSE

TELEFON: 14 & 33 
STATSTELEFON 33 TELEGR.-ADR.: »CLEMMENSEN«

FAABORG

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNlNGSFOHBETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
TelegrnmndresBB NIELSEN Telefon Nr. 9 & 606

FRIIS & FREDERIKSEN
SKIBSMÆGLERE

Indehavere:
H. Rask-Petereen, atatsant. 
H. C. Friu

TELEFON: 30 
( 2 Ledninger ) 

& 2630 ODENSE TELEGR..ADR.: 
»FRIIS«

FREDERICIA

JULIUS MORTENSEN
INCEHAVERi W. BRØCHNER-MORTENSEN

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
LLOYD'S AGENT
(ORUNOLABT 1870)

FREDERICIA
. Telegr. Adr.: "MORTENSEN” Telef. Nr. 87 og 464
‘ The Bo« Code, New & Old, . Scott*. Code lOth Ed . Lombard Cod«

C. HOPPE
EDSV. SKIBSMÆGLER

ODENSE
TELF.: 988 (3 LINIER) TELEGR.ADR.: •‘HOPPE"

KALUNDBORG

JØRGEN SCHULTZ
Statsautoriseret Skibsmægler

KALUNDBORG
Lloyds Agent

TELEFON TL8R. ADR.
NO. «. 801. SCHULTZ

RANDERS

ADOLPH ANDERSENS EFTF.
INDEHAVERE: FRANZ BACH OG CHR. A. BACH

STATSAUTORISEREDE SKIBSMÆGLERE

RANDERS
Sutstelefon No. 9 - Telefon No. 70 & 71 Privat: 1212

Telegram* Adresse: Broker

KOLDING SVENDBORG

A. GJØRDING
KOLDING

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
EFTER J. E. DAMKIER PETERSEN 

BEFRAGTNING KLARERING SPEDITION ASSURANCE 
ABERT FOR DER lUBaEHHAVNSKE SB-ASSUBANCEF0RERIH8

TELEGRAM-ADRESSE: GJØRDING TELEFON NR. 1810 00:

E.W.v. d. HUDE & SØN
Eublent 1852 A. THEJLL

Edsv. Skibsmæglere
SVENDBORG

EUbUret 1852

Tlf: 25. 133, 262 
Stat 2 

Privat 1030

Telegr.»Adr.: 
»Hude«. 

Svendborg

KORSØR

P. JØRGENSEN a CO.
Indehaver: J. U. JEPSEN

SKIBSMÆGLERFORRETNING
Grundlagt 1 867

KORSØR
Telegr..Adr.: JØRGENSEN Telefon: 6 & 666

RUDKØBING

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG
Telegram.Adr.: Shipping Telefoner: 1151—955 

The Boe Code Privat: 1551
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Nummer 5 FREDAG 31. JANUAR 1941 48. Aakgang

FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

I New York Telegrammerne tales der stadig om de 
i U. S. A. oplagte danske Skibe. Hvad der sker, 

eller om der i det Hele Laget er sket noget, er det van­
skeligt at blive klar over, men ifølge de sidste Med­
delelser synes der i Amerika at være en vis Stemning 
for at sætte de danske Skibe ind paa Ruter, der hid­
til kun har været betjent af amerikansk Tonnage, og 
de derved frigjorte amerikanske Skibe skulde saa 
overlades til England. Om denne Tanke kan reali­
seres eller ikke er afhængig af mange Faktorer, men 
for Landet og for de danske Rederier, der har Skibe 
oplagte i U. S. A., vilde det naturligvis være en stor 
Fordel, saafremt der kunde træffes en af alle de in­
teresserede Parter sanktioneret Ordning, hvorved disse 
Skibes Indtjeningsevne udnyttedes.

Indenfor Krigsførelsen er det iøvrigt stadig Søope­
rationerne, der fanger størst Interesse. Fra tysk Side 
var den Tale, den tyske Marines Chef, Storadmiral 
Raeder, holdt for en Forsamling af Værftsarbejdere 
i Tirsdags et fuldgyldigt Bevis paa den Vægt, man læg­
ger paa, og de afgørende Resultater man venter af 
Søkrigen, og ogsaa den engelske First Sea Lord har 
i en Tale fornylig i London givet Udtryk for den Til­
lid, man der nærer til Flaadens Kampkraft og Evne 
til at opretholde Landets oversøiske Forsyningslinier.

Om de internationale Fragtmarkeder indløber Ef­
terretningerne desværre stadig sparsomt. Af de en­
kelte Noteringer, der foreligger, synes det at fremgaa, 
at der ingen Forandringer har fundet Sted i de engel­
ske Regeringsrater, idet River Plate/UK. stadig no­
teres i 120/-, og Halifax eller Norlhern Range UK. og­
saa noterer den uforandrede Rate af 17/- pr. Qr. — 
I de frie Trades fremgaar det, at Tendensen er ufor­
andret fast. Der er stadig stærk Efterspørgsel efter 
Tonnage for Ertslransporter saavel fra Sydafrika og 
Sydamerika, som fra Philippinerne og indiske Havne 
til USNH., men medens der ikke synes at være megen 
Bevægelse i Raterne fra Sydafrika og Sydamerika, sy­
nes det at være betydeligt vanskeligere at skaffe Ton­
nage fra Østen. Hvor Raten for de sidstnævnte For­
retninger virkeligt ligger, er det vanskeligt at danne 
sig noget Skøn over, men nominelt noteres $20:— 
fra Vizagapatam til USNH.

Paa vore hjemlige Markeder begynder den stærke 
Kulde at gøre sig gældende og skaber Vanskelig­
heder, der ikke alene kan foraarsage store Forsin­
kelser, men ogsaa medføre at det kan blive helt 
umulig at udføre allerede afsluttede Certepartier. End­
nu er det dog lykkedes at holde Tonnagen beskæf­
tiget, men en lang og stræng Frostperiode kan meget 
let medføre, at adskillige Skibe kan blive tvungne til 
at ligge uvirksomme. Rateniveauet er iøvrigt praktisk 
talt uforandret fra sidste Uge. I Kul og Koksfarten 
fra Tyskland til Danmark har der været begrænset 
Aktivitet.

HANDELSTONNAGENS VÆKST

Professor A. R. Holm har i Bladet »Maskinteknik* 
skrevet en Artikel om Handelstonnagens Vækst 
siden 1900. Det hedder deri:

En Oversigt over Handelstonnagens Udvikling faar 
man ved at betragte Kurven paa næste Side.

Af denne ser man, hvorledes i den omhandlede Pe­
riode Dampen viger for Motorkraft, og Sejlskibene 
næsten helt forsvinder.

Endvidere ser man, hvorledes Krigen i 1914—18 
bevirkede en meget livlig Skibsbygningsvirksomhed i 
de derefter følgende Aar, da der skulde skaffes Er­
statning for den Tonnage, der var gaaet tabt.

En anden mærkværdig Periode er Aarene 1931—36, 
hvor Skibsbygningen gik stærkt ned; der var i disse 
Aar en kraftig Bevægelse nedad i næsten alle Priser 
paa Verdensmarkedet, og dermed fulgte aftagende Kø­
belyst og stigende Arbejdsløshed.

Ordinaterne i Kurven er Brutto Register Tons.
Ordet »ton* er oprindeligt det samme som det danske 

Ord »Tønde*, og naar i gamle Dage engelske Skibe kom 
hjem med Tønder fulde af Vin fra Frankrig eller Portu; 
gal, tog Kongen deraf hvert tiende Vinfad som sin Part. 
For ut regulere denne Beskatning indførte den engelske 
Regering i 1423 den Bestemmelse, at en Vintønde skulde 
rumme mindst 252 Gallons. Delte blev i Aarenes Løb til, 
at en saadan »ton* skulde regnes lig med 100 engelske 
Kubikfod, og da senere den engelske Stat indførte en 
Registrering af Fartøjerne, fik dette Rumfang Benævnel­
sen »Registerton*.

Et Fartøjs indre Rum, maalt op til Maaledækket (som 
er øverste faste Dæk paa endækkede Fartøjer, men Dæk 
Nr. 2 fra neden paa Fartøjer med mere end et fast gen* 
nemgaaende Dæk) danner Grundlaget for Beregningen af 
Fartøjets Antal Registertons. Til det nævnte Rumfang skal 
dog lægges Rumfnnget af alle fast anbragte indelukkede 
Rum over Maaledækket, og man faar da Skibets Rumfang 
i »Brutto Register Tons*. Delle er det Maal, som er be­
nyttet i Diagrammet.

De fleste Steder regnes, naar Afgift af el Skib skal be­
tales, visse af Skibets Rum (Maskinrum ni. v.) fri for Af­
gift. Disse Rum opmaales for sig og fradrages; man faar 
da Antallet uf »Netto Register Tons«; men da Fradrags­
reglerne er forskellige fra Land til Land, er Nellodræg- 
tigheden ubrugelig til en almindelig Sammenligning af 
Fartøjers Størrelse.

En Oversigt over, hvilke Nationer; der bygget Skibene, 
er givet i Tabel 1.

Tabel 1.
De forskellige Nationers Bidrag til Handelsskibsbygningen.

Ialt .... 2308 3033

Den sosatto Tounngeinængdc Antal Tusind Registertons
Aar 1000 Aar 1938

Storbritannien og Irland .. .............. 1442 1030
Dominions .............................. .............. 10 30
Østrig-Ungarn ........................ .............. 15 —
Danmark ................................. .............. 11 158
Frankrig .................................. .............. 117 47
Tyskland ................................. .............. 205 481
Holland .................................... .............. 45 240
Italien ...................................... ............... 68 94
Japan ...................................... 442
Norge ...................................... .............. 33 55
Sverige ..................................... .............. 8 166
U. S. A..................................... .............. 334 201
Øvrige Lande ...................... ........ 15 89

Del ses heraf, at i 1938 blev omtrent lo Trediedele af 
den samlede Tonnage bygget af de 3 Nationer: Storbri­
tannien, Tyskland og Japan, og i samme Aar byggede 
Danmark en Tonnagemængde, som var større end Frank­
rigs og Italiens tilsammen. Sverige havde en Skibsbyg­
ning omtrent som Danmarks, hvorimod Hollands Skibs­
bygning var større, omtrent som Halvdelen af Tysklands.

Ved Aar 1920 kom der stærk Fart i Japans Skibsbyg­
ning, der hidtil havde værel lille, og Fremgangen har væ­
ret varig; derimod har L'. S. A. ikke beholdt Stillingen 
fra 1920.

Tonnagens Størrelse ved Aar 1939 ses af Tabel 2, der 
ogsaa viser Tilvæksten i Tonnage siden 1938 og siden 1914.

Den reelle Forøgelse af Transportmulighederne til Søs 
er dog større, end livad disse Tal viser:
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IlandrlatonnRgenA Vækst.

Tabel 2.
Oversigt over Handelsflaadens Fordeling i Aaret 1939.

Handcletlaaden Andel 1 Verdens­
ved Aar 1939 tonnagen

B.B.T. Procent

Storbritannien og Besiddelser 21,001,925 30,6
U. S. A...................................... 11,361,533 16,5
Japan ........................................ 5,629,845 8,2
Norne .......................................... 4,833,813 7,1
Tyskland .................................. 4,482,662 6,5
Italien ...................................... 3,424,804 5,0
Holland .................................... 2,969,578 4,3
Frankrig .................................. 2,933,933 4,3
Grækenland ............................. 1,780,666 2,6
Sverige ...................................... 1,577,120 2,3
Danmark .................................. 1,174,944 1,7
Spanien ..................................... 902,251 1,3
Øvrige Lande ......................... 6,436,358

Verdens Tonnage .... 68,509,432 —
Skibenes Hastighed er samtidig ogsaa vokset. T. Eks. var 

det i 1891 kun 14,4 pCt. af Tonnagen, der havde Hastig­
heder mellem 12 og 15 Knob, og kun 4,5 pCt. havde Ha­
stigheder mellem 15 og 20 Knob; men i 1937 var de til­
svarende Tal henholdsvis 17,5 pCt. og 10,4 pCt., og des­
uden havde 2,6 pCt. af Tonnagen Hastigheder over 20 
Knob.

OBLIGATORISK KRIGSFORSIKRING

I Fortsættelse af forskellige, tidligere indledede For­
handlinger, der er fremkomne ved Initiativ fra 

Provinshavne-Sammenslutningen, har der i Handels­
ministeriet været afholdt et Møde med yderligere de- 
laillerede Drøftelser af Spørgsmaalet om Gennemfø­
relsen af en obligatorisk Krigsforsikring for Havne­
værkerne i de danske Havne.

I Mødet, der lededes af Prof., Dr. jur. Kr. Sind­
balle, deltog bl. a. Repræsentanter for Handelsmini­
steriet, for Finansministeriet og Trafikministeriet, end­
videre for Københavns Havn, Aarhus Havn, Havne­
sammenslutningen o. s. v.

Ideen til den Krigsforsikring, der her er Tale om, 
er udgaaet fra Provinshavne-Sammenslutningen, 
Krigsforsikringen tænkes tilrettelagt som en gensidig 
Forsikring, tilrettelagt i et Forsikringsforbund. For­
sikringen skal efter Planerne omfatte de egentlige 
Havneværker i samtlige danske Havne, Statshavnene 
dog undtaget, men saaledes at Københavns Havn og 
Aarhus Havn, der staar uden for Havne-Sammenslut­
ningen, er med. Værdien af Havneværkerne er bereg­
net til ialt ca. 300 Mili. Kr. Det tilføjes, at Pakhuse, 
Konlorbvgninger o. s. v., der ejes af Havnene, ikke 
kommer ind under den nye Krigsforsikring, idet disse 
Bygninger allerede nu cr inddraget under den gæl­
dende Krigsforsikring for Bygninger.

Forsikringen tænkes gjort obligatorisk for Havne­
ne, som nævnt undtagen Statshavnene, og delte Mo­
ment, at Forsikringen skal være tvungen, vil nødven­
diggøre, at Sagen skal bringes frem paa Rigsdagen, 
hvor det da ventes, at Ministeren for Handel og Sø­

fart, Halfdan Hendriksen, vil fremsætte et Lovfor­
slag om Sagen.

Overfor det oprindeligt fremsatte Forslag fra Pro­
vinshavne-Sammenslutningen er der under Forhand­
lingerne stillet forskellige Ændringsforslag, ikke 
mindst vedrørende Grundlaget for Præmieberegningen.

Mødet beskæftigede sig i væsentlig Grad med disse 
Ændringsforslag. Og Mødets Resultat kan derefter 
kort udtrykkes saaledes, at Provins-Havnesammen­
slutningen nu for sit Vedkommende nærmere skal 
overveje Ændringsforslagene, hvorefter der afholdes 
et nyt, formentlig afsluttende Møde.

Man regner i alle interesserede Kredse med, at Sa­
gen derefter meget hurtigt kan ventes gennemført.

NYE PROJEKTER

Ministeren for offentlige Arbejder, Gunnar Larsen, 
har i Folketinget fremsat Forslag til Lov om An­
læg af en Motorvej fra Rødbyhavn til Storstrømsbro­

en, herunder Bygning af en Bro over Guldborgsund. 
I Bemærkningen til Forslaget hedder det, at Vejen 

bliver anlagt med Hensyntagen lil de Krav, der maa 
stilles til en moderne Motorvej. Den vil saavidt mu­
ligt blive ført i ret Linie Øst om Sakskøbing til Stor­
strømsbroen, og den anlægges med 2X2 Kørebaner, 
adskilt med en Midterrabat, men uden Gang- og Cyk- 
lestier. Det er endvidere Meningen kun at lave Til­
slutning fra andre Veje paa ganske enkelte Steder. 
Fra Vejens Endepunkter, saavel ved Rødbyhavn som 
ved Storstrømsbroen, anlægges de fornødne Forbin­
delser til et bestaaende Vejnet. Det er dog Meningen 
foreløbig kun at anlægge Vejen fra Rødbyhavn til 
Guldborgsund og sætte Motorvejen i Forbindelse med 
den allerede eksisterende Bro ved Guldborg og den 
eksisterende Vej fra Guldborg til Storstrømsbroen, 
ligesom det er Meningen kun at anlægge de to Køre­
baner, mens alt Jordarbejde og alle Over- og Under­
føringsanlæg straks agtes udført i fuldt Omfang.

Til Bestridelse af Udgifterne foreslaas Finansmini­
steren bemyndiget til at tilvejebringe det fornødne Be­
løb ved Udstedelse af Statsobligationer. Til Dækning 
af Statens Udgifter foreslaas, at der i det fornødne 
Antal Aar svares en Afgift til Statskassen paa 1 Øre 
pr. Liter Benzin.

Under Forudsætning af, at Vejen kun anlægges fra 
Rødbyhavn til Guldborgsund, samt at der kun anlæg­
ges to Kørebaner, er Udgifterne ved den foreløbige 
Del af Arbejdet anslaaet til ca. 20 Mili. Kr., medens 
Udgifterne til hele Projektet er anslaaet til ca. 42 
Mili. Kr.

SEJLSKIBENE

Del er, som bekendt, forlængst bebudet, at Loven 
om Tilskud og Laan til Bygningsistandsættelser i 
Byerne skal underkastes en Revision, og det er blevet 

meddelt, at Lovens Bestemmelser kan ventes udvidet 
til at omfatte bl. a. Forretningslokaler.

Formentlig paa Baggrund af disse Meddelelser har 
Sejlskibsrederi-Foreningen fomylig rettet et Andra­
gende til Indenrigsministeriet om, at der ved Lovens 
Udvidelse ogsaa blev taget Hensyn til de smaa Sejl­
skibe paa en saadan Maade, at disse Skibe ogsaa kom 
ind under Lovens Bestemmelser. Der foreligger ingen 
officiel Afgørelse i Sagen. Ministeriet har i alt Fald 
i første Omgang indtaget det Standpunkt, at en saa­
dan Udvidelse af Reparationsloven ikke lader sig gen­
nemføre.

Paa Sejlskibsredernes Generalforsamling i Køben­
havn blev der anket stærkt over, at Skipperne ikke 
kan assurere deres Skibe for stort mere end Halv­
delen af Skibenes gangbare Værdi, saaledes at Smaa- 
skibenes Ejere selv maa bære omkring Halvdelen af 
Risikoen, og der kom i det hele taget nogen Utilfreds­
hed til Orde med den Maade, hvorpaa man i Øjeblik­
ket behandler de smaa Skibe og deres Ejere.
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JAPANS SKIBSFART
en japanske Regering har forelagt et Lovforslag 
om Handelsskibsfartens Beskyttelse. Ifølge dette 

Forslag skal der gives Krigsflaaden Bemyndigelse til 
med væbnet Magt at beskytte hele Japans Handels­
skibsfart og Fiskeri. Lovforslaget har endvidere til 
Formaal at hindre en fjendtlig Magt i at afbryde 
Trafik og Handel. I Begrundelsen til Lovforslaget 
hedder det, at det er »moderne og indstillet paa den 
totalitære Krig«. Trediestats Overgreb mod den ja­
panske Skibsfart og Beslaglæggelse af japanske Varer 
skal herved umuliggøres. Marineministeren faar Be­
myndigelse til efter Samraad med Handelsskibsrede- 
rieme at træffe Foranstaltninger til at beskytte Ja­
pans Handel.

DEN NYE FORMAND FOR SKOLESKIBET 
„DANMARK”S BESTYRELSESRAAD 
inisteriet for Handel, Industri og Søfart har ud­
sendt en officiel Meddelelse om, at Kommandør­

kaptajn, Baron Niels Juel-Brockdorff er udpeget til 
indtil videre at fungere som Ministeriets Repræsentant 
og Formand for Bestyrelscsraadet for Statens Skole­
skib »Danmark^.

Baron Juel-Brockdorff, der saaledes afløser Kommandør 
Lorck, har alle Betingelser for at røgte Hvervet som den 
øverste Leder af vort Skoleskib paa bedste Maade. Skole­
skibet var Kommandør Lorcks Hjertebarn, og man har 
Lov at vente, at dette smukke Sejlskib vil komme til at 
indtage en lignende Plads hos Baronen, der ikke alene 
tilhører Sømandsstanden som Søofficer, men tillige som 
gammel KotTardiskipper.

Efter al have forladt Marinen for en Snes Aar siden 
traadte Baron Juel-BrockdortT ind i 0. K., hvor han i 
nogle Aar sejlede som Kaptajn. Han indlagde sig navnlig 
Fortjeneste som Fører af Skoleskibet »København«, hvis 
senere saa sørgelige Skæbne er saa velkendt. Baronen var 
en meget dygtig Kaptajn for vort smukke Skoleskib. Han 
havde i sig alle de bedste Traditioner fra Søen og Sø­
mandslivet, og senere, da han rykkede ind i 0. K. som Di­
rektør for Skibsafdelingen, stod Aarene som Fører af Dan­
marks største Sejlskib, Fcmmastcren »København«, dog 
i en egen Glans. Efter at være traadt ud af Kompagniet 
har Baron Juel-Brockdorff været vor Flaadeattaché i Lon­
don.

DEN NYE NAVIGATIONSDIREKTØR
er er udsendt officiel Meddelelse om, at Naviga­
tionsskolebestyrer, Kaptajn H. A. Guldhammer 

fra 1. Februar er udnævnt til Navigationsdirektør.

Kaptajn Guldhammer er som faa inde i det danske 
Navigationsvæsen. Selv om man bryder med den 
gamle Tradition at lade Søofficerer rykke ind paa 
vort Navigationsvæsens højeste Post, vil Guldhammers 
Udnævnelse blive hilst med Glæde i alle Kredse.

Kaptajn Guldhammer er af gammel Sømandsslægt. 
Faderen var Skibsfører. Selv gik han til Søs som 15- 
Aars Dreng, og i nogle Aar fo'r han paa Langfart med 
danske og udenlandske Sejlere.

Styrmandseksamens 1. og 2. Del tog han fra Kø­
benhavns Navigationsskole i 1908 og blev Aaret efter 
Styrmand i D. F. D. S., men hans teoretiske og prak­
tiske Viden kvalificerede ham hurtigt til en Post som 
Navigationslærer ved Københavns Navigationsskole. 
I Aarene fra 1927 til 1931 fungerede Guldhammer som 
Navigationsskolebestyrer, og han viste i denne Pe­
riode udtalte Evner som Leder af Landets største Na­
vigationsskole. Da nu afdøde Navigationsskolebe­
styrer Funder, trak sig tilbage, afløstes han ganske 
naturligt af Guldhammer, der nu saa kort efter har 
overtaget den højeste Stilling indenfor vort Naviga­
tionsskolevæsen.

DØDSFALD
orhenværende Navigationsskolebestyrer ved Kø­
benhavns Navigationsskole Th. P. Funder, er død, 

71 Aar gammel.
Navigationsskolebestyrer Funder, der i næsten en 

Menneskealder virkede som Lærer og senere som For­
stander ved Københavns Navigationsskole, nød stort 
Ry for sin Indsats for den danske Sømandsstand. 
Han var Præstesøn, men allerede fra de tidligste Aar 
stod hans Hu mod Søen. Som 15-Aars Dreng kom 
han til Søs, og lærte Datidens haarde Sømandsliv at 
kende. Senere fo’r han paa Nord- og Østersøfart med 
Skonnerter, paa Island og endelig paa Langfart med 
de store udenlandske Sejlere.

Styrmandseksamens 1. og 2. Del tog Funder fra 
Københavns Navigationsskole i 1892. I nogle Aar var 
han Styrmand i Rederiet Heckscher & Søn, og i 1890 
knyttedes han til Københavns Navigationsskole, for 
hvilken han i 1921 blev Forstander.

Navigationsskolebestyrer Funder var en højt be­
gavet Mand, hvis Interesser spændte vidt. Han har 
udarbejdet en lang Række Pifecer om nautiske og me­
teorologiske Problemer. I Aarene fra 1913—15 var 
han Forstander for Skolen i Skoleskibet Viking.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Fraværende Søfolks Skat

De danske Søfolk, som ikke kom tilbage efter den 9. 
April, er dog stadig Skatteborgere herhjemme, hvis de 
har deres faste Bopæl her i Landet. Deres Skatteforhold 
maa naturligvis have en ekstraordinær Karakter, og Skat­
tedepartementet har derfor nu truffet en Afgørelse om, 
hvorledes der skal forholdes med disse Skatteydere ved 
den kommende Ligning.

De paagældende fraværende Søfolks Paarørende eller 
andre, der kan handle for dem, skal udfylde Selvangi- 
vclsesblanket for de fraværende. Det, der skal opgives 
som Indtægt for de fraværende, bliver for det første Hy- 
reindlægl fra 1. Januar 1940 til 9. April 1940 (ikke med­
taget Krigstillæg, der er skattefrit) og dernæst de Beløb, 
der siden er udbetalt Skatteyderens herværende Paarø­
rende som tilgodehavende Hyre, Tantiéme eller Kaplak 
el. lign. — dog ikke Laan eller andre Beløb, som der er 
Tilbagebetalingspligt hæftet ved.

Herudover skal kun medtages, hvad de paagældendc 
Søfolks Hustruer eventuelt ellers maalte have tjent ved 
eget Arbejde, eller hvad hjemmeværende Børn har oppe- 
baaret, og endelig naturligvis Skatteyderens Formue.

Skattedepartementet forbeholder sig senere at efter- 
regulcre Indtæglsopgørelsen i Overensstemmelse med, hvad 
de fraværende Skatteydere ved Tilbagekomst senere kan 
oplyse om faktiske Indtægter i 1940.

Søfartskongres i Steltin
Paa en Søfartskongres, der har været afholdt i Stettin, 

talte Statssekretær Koenigs om Trafikspørgsmaalet i Øst­
rummet. Han erklærede bl. a., at Forudsætningerne for ny 

Virksomhed for de tyske Skibsredere efter Krigens Afslut­
ning var væsentligt gunstigere end i 1919. Til den lyske 
Handelsskibsfart vilde der blive stillel saa store Transport­
krav, at Rederne vilde være tvunget til at udnytte den for- 
haandenværende Skibstonnage til det yderste. Jo mere det 
tyske Erhvervsliv bredte sig, desto større blev det Om- 
raade, som den tyske Reder maatte forsyne ved sin Skibs­
fart. Tyskland vilde derfor efter Krigen have et stort Be­
hov af yderligere, moderne Tonnage, saa at Nybygning af 
Handelsskibe vilde høre til de mest paatrængende Opgaver 
efter Krigen. De tyske Østersøhavne vilde faa en stor An­
del i de vældige Godskredsløb, der vilde udvikle sig in­
denfor den europæiske Storrumsøkonomi, navnlig hvad 
Handelen med de nordiske Lande og Sovjetunionen angik. 
En anden stor Opgave var Overtagelsen af Transitlrafikcn 
mellem de nordiske Stater og de sydøsteuropæiske Stater.

Selvfølgelig maatte Østersøhavnenes Ydeevne til dette 
Formaal forøges til det yderste. Der var allerede delvis 
blevet taget Hensyn til denne Nødvendighed. Del samme 
gjaldt Bygningen af indenlandske Vandtrafikvejc. Samti­
dig med, at del lyske Erhvervsliv mod Øst blev styrket, 
vilde der opstaa særligt paatrængende Krav om at lade 
tyske Østersøhavne faa Del i den transatlantiske Skibsfart 
Dette vilde navnlig skyldes den Kendsgerning, at der i det 
tyske Østrum vilde fremkomme Afskibere, der kunde for­
syne en transatlantisk Linie med Eksportvarer.

Fartstillæg paa Skibe, der ligger stille
Den af Dansk Dampskibsrederiforening og Dansk Styr­

mandsforening nedsatte Voldgiftsret har afsagt Kendelse i 
en Sag, som Rederiforeningen han anlagt mod Styrmands-
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foreningen for at faa denne tilpliglet til at anerkende, at 
de i den gældende Overenskomst fastsatte Fartstillæg ikke 
skal udbetales i de Skibe, der under de ekstraordinære For­
hold i Henhold til Instruks fra den danske Regering lig­
ger ubeskæftigede i udenlandske Havne.

Voldgiftsmændcne var Skibsreder T. C. Christensen og 
Direktør E. Maegaard, valgt af Rederiforeningen, og Sekre­
tær Cents og Styrmand Kastrup Olsen, valgt af Styrmands­
foreningen. Formand var Professor Poul Andersen, der 
som Opmand maatte træffe Afgørelse i Sagen, idet Stem­
merne ellers stod lige.

Kendelsen frifandt Slyrmandsforeningen, medens Hono­
raret'til Opmanden — 150 Kr. — skal betales med Halv­
delen af hver af Parterne.

Resultatet bliver allsaa, at Fartstillægene maa betales til 
Styrmænd, der gør Tjeneste i Skibe, som befinder sig i 
Farvande udenfor Europa.

Domsafgørelse
Østre Landsret har afsagt Dom i en Pensionssag, som 

tillægges principiel Interesse. Sagen var rejst af Enke­
fru Olivia Jacobsen, Esbjerg, mod Dampskibsselskabet af 
1937 ved Skibsreder Ove Skou.

Fru Jacobsens Mand, Maskinmester Jacobsen, omkom 
ved Damperen »Hanne«s Forlis i Nordsøen den 28. De­
cember i Fjor. »Hanne«, der var paa Rejse til Blylh efter 
Kul lil Danmark, tilhørte »Dampskibsselskabet af 1937«. 
Paastanden gik ud paa, at Skibsreder Skou skulde betale 
Enkepension til Fru Jacobsen efter de Regler, som er fast­
sat ved Forhandlinger mellem Dansk. Dampskibsrederifor- 
ening, Maskinmesterforeningen og Pensionsforsikringsan­
stalten.

Skibsreder Skou er imidlertid ikke Medlem af Damp­
skibsrederiforeningen, og Jacobsen var ved sin Død ikke 
Medlem af Maskinmeslerforeningen. Han har tidligere væ­
ret Medlem, men udtraadte, da han gik i Land, og han 
var ikke genindlraadt, da han kun ganske kort før For­
liset havde taget Hyre paany. Mens han Sejlede forrige 
Gang, var han Deltager i den Pensionsordning, som Damp­
skibsrederiforeningen og Maskinmesterforeningen havde 
med Pensionsforsikringsanstaltcn.

Han gik nu ud fra, al hans Reder havde anmeldt ham 
til Pcnsionsforsikringsanslalten, saaledes som del kræves i 
de mellem Maskinmesterforeningen og Dampskibsrederifor­
eningen aftalte Regler, efter hvilke han var forhyret.

Dette er imidlertid ikke sket, og derfor mente Enken, at 
Rederen maatte anses for pligtig til selv at udrede den 
Pension paa ca. 700 Kr. om Aaret, hun vilde have 
faaet, dersom afdøde havde været tilmeldt Pensionsordnin­
gen.

Skibsrederen paastod Frifindelse.
I Landsrettens Dom hedder det, at Skibsrederen mod 

Godtgørelse af 21 Kr. bør forskaffe Enkefru Jacobsen en 
livsvarig Rente paa 694 Kr. 80 Øre aarlig. Skibsrederen 
skal betale Sagens Omkostninger med 200 Kr.

Passagerrute paa Odense Kanal
Odensenncrne er, siden Automobil-Trafikken er saa godt 

som standset, afskaaret fra at foretage Besøg uden for 
Byen og dens skønne Omegn. Nogle driftige Mænd har nu 
sat sig i Spidsen for Oprettelse af en Motorbaads-Rule paa 
Odense Kanal og Fjorden. De to Mænd, der har sat sig 
i Spidsen for Foretagendet, Skibsfører K. Christiansen og 
Grosserer A. Zebcrg, har i den Anledning været i Køben­
havn, hvor de har forhandlet med Direktør Aage Petersen, 
»Havnens Motorfærger«, om Køb af en af dette Selskabs 
Motorbaade, >H. M. F. 3«, der har Plads til 120 Passa­
gerer.

I denne Baad er der i Forskibet indrettet en ret rum­
melig Kahyt.med Soltag, saaledes at Overdækket i godt 
Vejr let kan fjernes, saa Passagererne ogsaa herfra faar 
fri Udsigt. Baaden er udstyret med cn Kehvin Motor af 
nyeste Model og gaar en Fart af op imod 10 Knob. Den 
har den Fordel, at den temmelig let kan ændres til Drift 
med Gengas, desuden er der i Baaden Plads lil ret betyde­
lige Mængder lettere Gods. «H. M. F. 3« er bygget i Kø­
benhavn 1932, vel vedligeholdt og for faa Aar siden om­
bygget og moderniseret.

Den Rutefart, der tænkes oprettet, skal foruden som Ud­
flugtsrute tillige anvendes som Nytlerule, navnlig for Be­
folkningen i Stige og Klintebjerg og Stige 0.

Tre reddet fra Esbjergkutter
Esbjcrgkutlercn »Neptun«, der førtes af Fiskeskipper An­

dreas Christensen, GI. Færgevej i Esbjerg, er krigsforlist 
og sunket, da Kutteren var paa Fiskeri. En anden Es­
bjergkutter reddede »Neptun«s 3 Mand store Besætning og 
sejlede ind til Havn med dem.

deriet i Januar 1940 uberettiget havde annulleret el Certe- 
parli, hvorefter en af Selskabets Dampere skulde føre en 
Ladning Kul paa 1200 Tons fra Boston i England til 
Neksø.

Rederiet paaslod sig frifundet, da Besætningen paa den 
paagældendc Damper to Gange havde nægtet al sejle saa 
sydlig som til Boston, hvorfor man ansaa Annulleringen 
for berettiget.

Sø- og Handelsretten dømte Rederiet til at betale Akts. 
P. Berg de 10,000 Kr. og 600 Kr. i Sagsomkostninger, da 
det ikke kunde anses for godtgjort, at Hindringen for Certe- 
partiets Opfyldelse var af en vedvarende Karakter, saaledes 
at Rederiet kunde fritages efter Sølovens Paragraf 135 
eller efter anden almindelig Retsgrundsætning.

Finske Havne
Kotka Havn er frossel stærkt lil, og naar de i Havnen 

liggende Dampere er blevet fuldt lastede, føres de ud af 
Isbrydere, der ledsager dem vestpaa, hvorefter Havnen luk­
kes for i Vinter. Abo har tre Isbrydere lil Disposition og 
klarer sig godt.

Dagskolen for ledige Søfolk
Den tidligere omtalte Dagskole for ledige Sofolk, der 

skal afholdes ombord i Fregatten »Jylland«, paabegyndes 
Mandag den 3. Februar og varer ca. 2% Maaned. Under­
visningstiden er fra Kl. 9 til Kl. 16 med ca. 1 Times Fro­
kostpause. Saavel Undervisning som Frokost ydes veder­
lagsfrit. Der antages fortrinsvis unge Sofolk i Alderen 
mellem 15 og 20 Aar, men saafremt Pladsforholdene til­
lader det, antages ogsaa unge Mennesker, der endnu ikke 
har faret lil Sos.

Nye Fyrskibsførere
Marineminislcriet har ansat Fyrskibsføreraspiranterne 

M. Worm og J. G. Petersen som Fyrskibsførere fra 1. Fe­
bruar.

25 Aars Lodsjubilæum
Lods J. A. Myhre kan den 1. Februar fejre 25 Aars-Da- 

gen for sin faste Ansættelse ved Københavns Lodseri. Han 
er født i 1888 i Svaneke, hvor hans Fader var Skibsfører, 
kom til Søs i 1903 med »Georg Stage« og kom senere ud 
at sejle med danske og norske Sejlskibe. Efter al have 
laget sine Navigationseksaminer i Rønne blev Myhre i 
1910 ansat som Underslyrmand paa Skoleskibet »Georg 
Stage«. De paafølgende Aar sejlede han som Styrmand i 
D.F.D.S. og i Dampskibsselskaberne »Vcndila« og »Kø­
benhavn«, indtil han i 1914 blev Lodsaspirant ved Køben­
havns Lodseri, hvor han to Aar senere Pik fast Ansæt­
telse.

To nye norske Ruter gennem Panama-Kanalen
Det norske Rederi Fred. Olsen & Co., der i flere Aar 

har sejlet mellem Europa og den amerikanske Stillehavs­
kyst, har nn sal 3 Skibe ind paa en maanedlig Rute mel­
lem Havana, Panamakanalzonen og Seattle. — Skibene sej­
ler under norsk Flag.

Samtidig har Rederiet oprettet en ny Linie mellem New 
Orleans Houston og de vestamerikanske Havne, Vera Cruz 
og Coalzacoalcos.

Udbytte
Dampskibsselskabet paa Bornholm af 1866 har offentlig­

gjort sit Regnskab for det forløbne Aar. Selskabet har et 
Aarsunderskud paa den egentlige Drift af 196,058 Kr., hertil 
kommer Afskrivning paa Skibene, Bygninger og paa Inven­
tar 149,405 Kr., saaledes at det samlede Driftsunderskud 
bliver paa 345,463 Kr. Bestyrelsen forcslaar den kommende 
Generalforsamling, at der udbetales 5 pCt. i Udbytte lil Ak­
tionærerne, hvorved der bliver et Underskud paa 407,963 
Kr., som dækkes gennem det fra forrige Aars Regnskab 
overførte Beløb og ved Overførsel fra Dispositionsfonden 
med 170,000 Kr., ialt 415,106 Kr. Der kan derefter lil næ­
ste Aars Regnskab overføres 7143 Kr.

Det ved Salget af Selskabets Molorskib »Bornholm«, ud­
over dets bogførte Værdi, indvundne Beløb 1,057,753 Kr., 
er overført lil den ekstraordinære Reservefond med 
440,947 Kr. og til Dispositionsfonden med 616,806 Kr.

66-Selskabel har i de sidste 5—6 Aar l'ør Krigens Ud­
brud hvert Aar udbetalt 12 pCl. i Udbytte. Sidste Aar 
nedsalte Selskabet dog sit Udbytte til 6 pCl.

Dom for uberettiget Annullering af et Certepartl
Aktieselskabet P. Berg, Neksø, havde ved Sø- og Han­

delsretten krævet Dampskibsselskabet »Progress«, Købcn- 
hnvn, dømt- til at betale 10,000 Kr. i Erstatning, fordi Re­

KRISTANDT & CO
GegrOndet 1905 Telegr.: Kristandt

KLARIERUNG U. BEFRACHTUNG
Reedara Agent fUr

DANZIG und GOTENHAFEN
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Rumæniens Olieproduktion i December 1040
Rumæniens Olieproduktion udgjorde i December Maa­

ned 1940 ca. 425,000 Tons mod 525,000 Tons i samme 
Maaned 1939, altsaa en Nedgang paa ca. 100,000 Tons. 
Produktionen udgjorde i Tiden Januar—December i Hen­
hold lil foreløbig Opgørelse 5,975,000 Tons mod 6,240,000 
Tons i 1939.

Dansk-tyske Forhandlinger
Det har i nogen Tid været planlagt, at en dansk Dele­

gation skal rejse lil Berlin for at forhandle med de ty­
ske Myndigheder om Handelssamkvemmet mellem Dan­
mark og Tyskland og ikke mindst om lyske Leverancer 
af en Række Varer her lil Landet.

Det var oprindelig Meningen, al Forhandlingerne skulde 
ftnde Sled efter Midten af Januar, men de blev udsat 
lidt. Endnu er deres bestemte Tidspunkt ikke endelig af­
talt, men det ventes, at den danske Delegation vil rejse 
til Berlin omkring Midlen af Februar. Den vil slaa under 
Ledelse af Afdelingschef M. A. Wassard.

Rationelt Samarbejde
Stennskernes Sammenslutning, der er en Underafdeling 

af Dansk Sejlskibsrederiforening for mindre Skibe, har 
holdt Generalforsamling under Ledelse af Forretningsfører 
E. Borch-Johansen.

Som det fremgik af den Beretning, der blev aflagt af 
Formanden, Alfred Thomsen, Gilleleje, har Krigsforholde­
ne medført en ejendommelig Udvikling indenfor Stenfisker­
nes Kreds. De var tidligere Individualister om en Hals og 
drev i mange Tilfælde en kraftig Konkurrence indbyrdes. 
Nu har Oliemangelen drevet dem ind i et rationelt Sam, 
arbejde.

Stenfiskerne har for Tiden ret store Slcnleverancer bl. a. 
til flere offentlige Arbejder. Men det er klart, at den en­
kelte Stenfisker ikke kan paalage sig en slor Leverings­
kontrakt, uden at han er sikker paa, at han kan faa den 
Motorolie, som kræves til Arbejdets Udførelse. For at 
komme ud over denne Vanskelighed er det, at Stenfiskerne 
har organiseret et snævert Samarbejde paa den Basis, al 
de lader deres Organisation fordele baade det forliaan- 
denværende Arbejde og de Oliekvanta, der staar til Raa- 
dighed, mellem Medlemmerne. Paa den Maade opnaar 
Stenfiskerne, at et givet Arbejde ikke maa standse paa 
Grund af Oliemangel, og at baade Arbejds- og Oliemæng­
den under de forhaandenværende Forhold bliver saa vidt 
muligt retfærdigt fordelt.

25 Aar 1 Redningsvæsenet
Betjeningsmand ved Aalbæk Redningsstation Anders K. 

Jensen har 1. Februar 25 Aars Jubilæum i Redningsvæ­
senet.

50 Aar
Fører i Dampskibsselskabet »Vendila«, Kaptajn J. P. Ba­

ger, fylder den 5. Februar 50 Aar. Kaptajn Bager er Fører 
af S/S * Chr. J. Kampmann«.

70 Aar
Skibsinspeklør Emil Nielsen, Islands Dampskibsselskab, 

fyldte Fredag 70 Aar. Skibsinspektør Nielsen var i en 
lang Aarrække Fører i Dampskibsselskabet »Thore« i Far­
ten mellem København og Island og blev ved Islands 
Dampskibsselskabs Oprettelse i 1914 Leder af dette Sel­
skab med Bopæl i Reykjavik. I 16 Aar varetog han denne 
Stilling, indtil han vendte tilbage til København, hvor han 
siden har været Selskabets Skibsinspektør.

Dødsfald
Generalsekretæren i »The lnlerscandinavian Union of 

Engineers«, Overmaskinmeslcr Evald Persson, er død i 
Helsingborg. Persson, der blev 61 Aar, var født i Hel­
singborg og har altid haft stærk Tilknytning til Danmark. 
I de senere Aar har han været en sikker Gæst ved Maskin­
mesterforeningens Generalforsamling.

Evald Persson har gjort en stor Indsats for at fremme 
det internationale Samarbejde mellem Skibsofficererne, og 
ban havde rig Lejlighed lil del i den lange Aarrække, han 
var Formand for den interskandinaviske Maskinmester­
union, hvor han ved sin Død var Generalsekretær.

En kendt Skibstekniker, Ingeniør Johan Sonne, er død 
1 Nexø, 70 Aar gammel. Ingeniør Sonne kom i sine unge 
Aar til England, hvor han tog Maskinisteksamen. Han 
sejlede derefter i en Aarrække som Maskinmester i en-
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gclske Skibe, indtil han gik i Land og ansattes ved et 
engelsk Skibsværft. Efter faa Aars Forløb blev han imid­
lertid knyttet til Bergens Skibsværft, hvor han gjorde en 
hurtig Karriére og i henved 25 Aar var Underdirektør, 
Ved sin Hustrus Død trak Ingeniør Sonne sig tilbage fra 
Virksomheden og bosatte sig i Fødebyen Nexø.

Det sidste Nummer af »Medlemsblad for Dansk Styr« 
mandsforening« bringer Nekrologer over lo Styrmænd, det* 
har sat Livet til i udenlandsk Fart.

Det drejer sig om Førsle-Styrmand Aage Søren Marius 
Petersen og Andcn-Slyrmand Pauli Johannes Jensen Lind, 
Medlemsbladet skriver:

Styrmand Petersen var født den 27. Januar 1900 1 
Strandhuse ved Svendborg, han kom til Søs i 1914 med 
3-mst. Skonnert »Jason«, fortsatte senere med Skonnerter, 
nc »Heimdal« og »Ingeborg«; derefter sejlede han i et Par 
Aar med »Whitc Star« Liniens Baade. 1920 kom han paa 
Navigationsskolen i Svendborg og tog Styrmandseksamen 
i 1922. Ved samme Skole tog han Skibsførereksamen i 
1936. Sin Styrmandstid, indtil Ulykken indtraf, tilbragte 
han i A. P. Møllers Rederi.

Ogsaa under den forrige Verdenskrig sejlede Styrmand 
Petersen, og her var Krigens Rædsler ogsaa ude efter ham; 
1915 blev han torpederet med 3-mst. Skonnert »Jason« i 
Nordsøen. Dagen efter denne Torpedering blev han torpe­
deret med den tyske Hjælpekrydser »Meteor«, som havde 
bjærget ham fra »Jason«. Nu for tredie Gang blev han 
derude. Styrmand Petersen har været Medlem af Dansk 
Slyrmandsforcning siden 1922 og har gennem Aarene vist 
sig som en god og loyal Kammerat. i

Anden-Styrmand Pauli Johannes Jensen Lind var fød| 
i Aalborg den 20. Maj 1910.

Efter at have gennemgaaet sin praktiske Sømandsuddan­
nelse, kom Lind paa Navigationsskolen i København, hvor 
han erhvervede sig Styrmandseksamen i 1937 og Skibsfø- 
rereksamen i 1938. Han blev derefter ansat i Rederiet 
A. P. Møller, hvor han gjorde Tjeneste, indtil Ulykken 
ramte ham. Styrmand Lind har været Medlem af Slyr- 
mandsforeningen siden 1938.

Medlemsbladet slutter med at udtale sin dybe Beklagelse 
af to gode Kollegers Bortgang og bevidner de Efterladte 
den dybeste Medfølelse.

BEKENDTGØRELSE

Stillingen som 
Havnefoged ved Kalundborg Havn

er ledig fra 1. Maj d. A. at regne og vil være at 
besætte med en Navigatør.

Grundløn 3900 Kr. stigende mod 420 Kr. hvert
3. Aar indtil 4860 Kr. + Sted- og Reguleringstillæg 
som for Statens Tjenestemænd (f. T. for en gift 
Kr. 1304) Uniformsgodtgørelse 200 Kr. og Cykle- 
godtgørelse 100 Kr., Pensionsret efter Statens 
Regler.

Der maa dog forbeholdes eventuel Konstituti­
onstid i 1 Aar, i hvilket der afkortes 10 °/0 af 
Lønningen.

Der forefindes Tjenestebolig, for hvilken der 
aarlig afkortes 480 Kr.

Ansøgning bedes indsendt senest den 22. Febr.
d. A. til Kalundborg Byraad.

Personlig Henvendelse til Byraadet eller Hav­
neudvalgets Medlemmer ønskes ikke.
KALUNDBORG BYRAAD. den 27. Januar 1941.

Fr. Andersen.
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AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS« OG MASKINBYGGERI
Teltfon i 1400 HELSINGØR DANMARK Telegr.«Adr i »Skibsværftet«

Nybygning og Reparation af Dieselmotor« og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 
Fabrikanter. af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling Vandrørskedler. 

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

TELEGR.«ADR.: FLYDEDOKKEN TELEFON 269 & 1569, STATSTELEFON 21

A/s SVENDBORG SKIBSVÆRFT 
Nybygning og Reparationer. 2 Flydedokke.
Nr. 1. Flydedok for Skibe indtil 3200 Tons Ladeevne.
»2. » » s > 1000 * >

Skibspro via n tering
ScNHshindler Slup Chandlar

H. S. HANSENS EFTF.
Indehaver C. J. Dlderlksen

Telefcr Centre'389-7489-1 5762 Amalleoadø 43, 
Efter Kl. 0 Ordrup 3096 ” ’
Telpr.-Adr.: Stores rVODBOnavn A.

Ligrr at alle Sklbsfbrnedenhedei

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897
Medlem af Arbcjdsgiver«Foren ingeo 

Ældste og bedst kendte 
S te vedore.Firma i Aarhus 

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

SIMONSEN & MØLLER
STEVEDORES & 

PAKHUSFORRETNING 

ODENSE

KØBENHAVNS STEVEDORE COMP.
(S. OLSEN)

KØBEN HAVNS LÆGTER-1NTERESSENTSELSKAB 
HOVEDKONTOR: NIELS fUELSGADE S, MEZZ. 

PAKHUSE: ENGHAVE BRYGGE, TLF. 11491

HOVRDKONTOR: EFTER KONTORTID KALDES:
TLF. C. 3491 S. OLSEN. TLF. RYVASG 539

REDERI. OG HANDELSSELSKABET

MONTANA A/s
IMPORT AF: KUL - KOKS - CINDERS 06 BRIKETTER
KØBENHAVN K Telegramadr.:

Telefon: 9246 MONIANAKUL

— Holzapfel's 
International

Skibsfarver 
til INDEN- OG UDENBORDS

DANSK ARBEJDE

Øresundsvej 7«. fJå3. københavn S.

DICKS)
i marine i 
OILS

Hovedoplag for Danmark

Th. Møller
Nyhavn 45—47 

Telefon 3S7 
København

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFIC
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212 & 4248 - Telegrem-Adresae: ,,Steampeclflc

L. R. SCHMITH
Korresponderende Roder

Viking
■ r Kompasser

Viking■" il® y Loddemaskiner
Chronometre
Sekstanter
Marinekikkerter

WffIwWi Q) Ir.Jehavere

SØLVER & SVARRER
MHMM Norxk statiait. Kotnpuretlere

Forlang Hl. Katalog

VINKE & CO
8hipownert—Shipbrokert 

Agtnti of regular linu 

FtaZéo ' ROTTERDAM tUMUHOuB) 

Amiferdam — Zaandam — Antwerp

O.Y. BLOMBERG STEVEDORING A.B.
VASA (Finland)

Medlemmer af
THE STEVEDORES FEDERATION OF FINLAND 

THE EMPLOYERS CORPORATION OF STEVEDORES 
IN FINLAND

Danak SefarU TI den da. Udgivet af Nautisk Forlag AÆ. Amaliegade 33 Kabenhavu K.
Tryk* boa J. Jocganaan & Co. København- Danmark



Bemærkning' om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
57. åargaog. København 30. Januar 1941. Nr. 5.

„Efterretninger for Søfarende11 onifattor Europu, Amerika, Afrika, Asien* S.- og E.- Kyst samt Australien og Stillehavet, 
„Eltorrotninger for Søfarendou udgaar ugentlig. Helaaruabonnonient kan indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnes paa alle 
kgl. Postkontorer til eu Pris af 2 Kr. 50 Øro med Rot til at faa tilsendt de sidon 1. Januar udgivne Numre. Efter 1. April 
kan der tegnes Kvartalsabonuement til on Pris af 1 Kr. pr. Kvartal mod Ret til at faa tilsendt de Numre af >Efterretninger 
tor Søfarende«, der er udkommet siden dot poagældeudo Kvartals Begyndelso. Kvortalsabonnonter kan inden Aarets Udgang 
efter Meddololse til dot Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, overgas til Helaarsabonnement. Enkelte Numre faas 
for 10 Øre paa Søkort*Arklvot, Toldbodvoj 10, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri­
gonometrisk bestemt. De danske Fyre Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvleende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

I. Østersøen.

274. Danmark. Bornholm. Rønne Indsejling. Oplysning om Undervandshindring.
I Indsejlingen til Rønne Havn, c. 50 m N. t. E. for Søndre-Rev W. røde To-Kost, 

er paa 55° 05' (37") N. 14° 41' (12") E. fundet en Undervandshindring med c. 6 m Vand. 
Hindringen vil blive fjernet, saasnart Vejrforholdene tillader det.

275. (T). Sverige. Falsterboleden. Vintersomærker udlagt.
(U. f. s. Nr. 4/194. Stockholm 1941.)
Følgende Vintersømærker er udlagt i Falsterboleden:

1. En rød Spidstønde med kort Stage tæt S. for den røde Stage med I opad vendt, 
Kost paa 55° 19',53 N. 12° 52',35 E.

2. En rød Spirtønde uden Topbetegnelse tæt S. for den røde Stage med 1 Ballon 
mellem 2 opadvendte Koste paa 55° J8',fi6 N. 12° 47',n8 E.

270. (T). Sverige. Kampingebukten. Lystonder inddraget for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 4/193. Stockholm 1941.)

Lystønderne, som var udlagte paa henholdsvis 55° 20', 95 N. 12° 55',35 E. og 
55° 21',65 N. 12° 56', 15 E. som Afmærkning for en Losseplads, er inddraget for Vinter­
perioden.

277. (T). Sverige. Trelleborg. Lys- og Flojtetonde samt Lystonder inddraget for
Vinteren.

(U. f. b. Nr. 4/192. Stockholm 1941.)
Lys- og Fløjtetønden Trelleborgs redd samt Lystønderne Trelleborgs riinna Fir. 2, 

3 og 4 er inddraget for Vinterperioden, c. 55° 21' N. 13° 09' E.

278. Sverige. Trelleborg Red. Undervandskabler. Advarsel mod Ankring.
(U. f. s. Nr. 4/191. Stockholm 1941.)

For at undgaa Beskadigelse af Undervandskablernc bor Ankring paa Trelleborg 
Red om muligt altid ske W. for Fyrlinien Trelleborgs hamn ovre og nedre overet eller AV. 
for Mærket Trelleborg Vandtaarn overet med Fyiet Trelleborgs ostra. c. 55° 22',2 N. 13° 
09',4 E.

(Danske Lods III, Side 279.)
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279. (T). Sverige. Lystende inddraget for Vinteren.
(U; f. b. Nr. 4/190. Stockholm 1941.)

Lystønden Nedjan paa c. 55° 34' N. 14° 24' E. er inddraget for Vinterperioden.

280. (T). Sverige. Havringe Fyrskib midlertidig inddraget.
(U. f. s. Nr. 4/265. Stockholm 1941.)

Fyrskibet Håvringe paa c. 58° 33',3 N. 17° 30',,. E. er midlertidig inddraget.

281. (T). Sverige. Kungshamn—Arko. Fvt slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 4/266. Stockholm 1941.)

Fyrene Moro ovre og nedre paa c. 58° 34* N. 1G° 55' E. er slukket for Vinter­
perioden.

282. (T). Sverige. Sodertålje—Feinorehuvud. Fyr og Lystønde slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 4/186 og. 4/187. Stockholm 1941.)

I Farvandet Sodertålje—Femdrehuvud er følgende Fyr og Lystønde slukket for 
Vinterperioden:

Slcepna c. 58° 45' N. 17° 21' E., Långskår, Våstra Stendorren Lystende, Ringson 
nedre og ovre, Griskår ovre og nedre, Bergo, Såvdsund og Tornskår.

283. (T). Sverige. Stockholm Skærgaard. Lys- og Fløjtetonder inddraget for Vin-

(U. f. s. Nr. 4/184 og 4/185. Stookholm 1941.)
Lys- og Fløjtetønden Landsorls Bredgrund paa c. 58° 44' N. 17° 53' E. og Lys- 

og Fløjtetønden paa Fyrskibet Svenska Bjorns Plads paa c. 59° 35',5 N. 19° 56' E. er 
inddraget for Vinterperioden.

(E. f. S. Nr. 37/2157 1940.)

284. (T). Sverige. Ålandshavet. Simpnåsklubb N. Lys- og^Flojtetønde inddraget
for Vinteren.

(U. f. e. Nr. 4/183. Stockholm 1941.)
Lystønden paa c. 59° 54', 8 N. 19° 05'. 0 E. er inddraget for Vinterperioden.
(E. f. S. Nr. 39/2256 1940.)

285. (T). Finland. Bottniske Bugt. Uleåborg Indsejling. Fyr slukket for Vinteren. 
(U. f. s. Nr. 2/52. Helsingfors 1941.)

Fyrene Luodematala c. 65° 10',j N. 24° 59'^ E., Lansilelto c. 65° 10', 8 N. 25° 
02',9 E. og Kattilankalla c. 65° 08',2 N. 24° 59', 9 E. er slukket for Vinterperioden.

286. (T). Finland. Bottniske Bugt. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 2/47 og 2/48. Helsingfors 1941.)

Fyrene Korsd c. 63° 11',4 N. 21° 08',„E., Stora Hdgskdr c. 63° 08',2 N. 21° 26',G 
E., Kopparfuruskar c. 63° 08',2 N. 21° 25',- E., Tjårnbådan c. 63° 02',8 N. 21° 17',fl E. 
og Gåsgrund c. 63° 05',t N. 21° 13',3 E. er slukket for Vinterperioden.

287. (T). Finland. Bottniske Bugt. Vasa Indsejling. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 2/49. Helsingfors 1941.)

Fyrene Dersiskårsgrund c. 63° 04',9 N. 20° 49',2 E., Ronnskarsbådan, Djupskår, 
Lilla Svartbådan, Lillsand, Medelbådan, Veckargrund, Tummelsd ovre og nedre, Norr- 
grynnan ovre og nedre, Fågelskår, StorJiåsten og Nagelprick c. 63° 06',3 N. 21° 26',5 E. 
er slukket for Vinterperioden.

288. (T). Finland. Bottniske Bugt. Vasa Havneomraade. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 2/50. Helsingfors 1941.)

Fyrene Edvard c. 63° 05',0 N. 21° 32',6 E., Nikolai, Emilia, Kasten, Vasa ovre 
og nedre, Brobanken, Eklund og Ostman c. 63° 05',,. N. 21° 36',2 E. er slukket for Vin­
terperioden.

289. (T). Finland. Bottniske Bugt. Vasa Radiostation midlertidig lukket.
(U. f. s. Nr. 2/53. Helsingfors 1941.)

Vasa Radiostation paa c. 63° 07' N. 21° 37' E. er midlertidig lukket for offent­
lig Trafik.
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290. (T). Finland. Bottniske Bugt. Kasko Indløb. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. e. Nr. 2/45. Helsingfors 1941.)

Fyrene Tårngrund paa c. 62° 20',9 N. 21° 14',0 E., Brand skogsudden og Kaskii 
ovre og nedre er slukket for Vinterperioden.

291. (T). Finland. Bottniske Bugt. Kasko Havneoinraade. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 2/46. Helsingfors 1941.)

Fyrene Satama ovre og nedre paa c. 62° 22', 8 N. 21° 13',2 E. samt Paalusilla 
ovre og nedre er slukket for Vinterperioden.

292. Finland. Ålandsliavet. Søterritoriet mellem og omkring Ålandsøerne minefrit.
Grænser for Søterritoriet.

(Det danske Gesandtskab i Helsingfors lo. Januar 1941.)
Det finske Søterritorium mellem og omkring Alandsøerne er nu minefrit.
Søterritoriet strækker sig mod W. til Markel Fyr (c. 60° 18' N. 19° 09' E.), hvor­

fra Grænsen gaar henholdsvis i Retning c. 8C og c. 191°.
(E. f. S. N. 1/22 1941.)

293. (T). Finland. Skargårdshavet. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 2/71 og 2/102. Helsingfors 1941.)

Fyrene Rangskar c. 60° 15',z N. 21° 12',4 E. og Lehmåsaari c. 60° 14'.x N. 21" 
56',n E. er slukket for Vinterperioden.
294. Finland. Skargårdshavet. Åland. Stora Sottunga—Kokar. Långskår. Fyr

forandret.
(U. f. s. Nr. 2/72. Helsingfors 1941.)

Långskår Fyr paa 60° 02' 26" N. 20° 46' 55" E. er forandret og lyser nu, som følger:
1. Grønt i Pejl, fra c. 172° til c. 182°. 2. Rødt i Pejl, fra c. 337° til c. 2°.
2. Hvidt i — - c. 182° - c. 337°.

Iøvrigt er Fyret uforandret.
(E. f. S. Nr. 52/2857 1940.)

295. Finland. Skargårdshavet. Åland. Stora Sottunga—Kokar. Oplysning om
Trånnskår Fyr.

(U. f. s. Nr. 2/73. Helsingfors 1941.)
Synsvidden for Trånnskår Fyr paa 60° 01' 02" N. 20° 47' 48" E. er 10 Sm.

296. (T). Finland. Finske Bugt. Helsingfors Havneoinraade. Vasikkasaari (Kalv­
holm) Fyr slukket for Vinteren.

(U. f. s. Nr. 2/99. Helsingfors 1941.)
Vasikkasaari (Kalvholm) Fyr paa c. 60" 09',t N. 25" 00',8 E. er slukket for Vin­

terperioden.
297. (T). Finland. Finske Bugt. Lovisa Skærgaard og Indsejling. Fyr slukket for

Vinteren.
(U. f. s. Nr. 2/98 og 2/101. Helsingfors 1941.)

Fyrene Lovisa. sten paa c. 60° 26',3 N. 26° 15', 8 E., Lokholm, Hudo ovre og nedre. 
Myrorn, Fanstnås samt Monos ovre og nedre er slukket for Vinterperioden.

298. Rusland. Finske Bugt. Seskår E. Spærret Omraade.
(N. f. S. Nr. 4/271. Berlin 1941.)

Omraadet indenfor en Linie, der forbinder nedennævnte Punkter, er spærret for 
Skibsfarten:

a) c. 60° 00',0 N. 28° 26',0 E. c) c. 60" 04',0 N. 28° 34',0 E.
b) c. 60° 04',0 N. 28° 26',n E. d) c. 60° 00',0 N. 28° 34',0 E.

299. (T). Estland. Finske Bugt. Lystønder inddraget for Vinteren.
(N. f. S. Nr. 4/272. Berlin 1941.)

Efter en Skibsmelding er nedennævnte Lystønder inddraget for Vinteren:
a) Aegna. (Wulf) Lys- og Fløjtetønde paa c. 59° 36' N. 24° 43' E.
b) Middelgrund (Vahemadal) Lys- og Fløjtetønde.
c) Begge de ved Netspærringen paa Tallinn Red paa c. 59° 28' N. 24° 46' E. 

.udlagte Lystønder (Netspærringen er stadig udlagt).
d) Suurup Lys- og Fløjtetønde.
(E. f. S. Nr. 1/36 1941.)
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300. Estland. Moonsuud. llukerega (Rukkirahu) Fyr delvis skjult.
(N. f. S. Nr. 4/273. Berlin 1941.)

7 m 213°,- fra Rukerega Fyr paa c. 58° 54',3 E. 23° 21',0 E. er et nyt Fyrtaarn, 
som skjuler det nuværende Fyr i Pejlinger mellem 14° og 54°, under Bygning.

301. (T). Estland. Dagø. Hiiumadal (Nekmangrund) Fyrskib ombyttet med Reserve­
fyrskib.

(N. f. S. Nr. 4/274. Berlin 1941.) 
Efter en Skibsmelding er Hiiumadal Fyrskib paa c. 59° 05' N. 22° 12' E. ombyttet 

med et Reservefyrskib. Reservefyrskibet afgiver ingen Radiopejlsignaler.

302. (T). Tyskland. Danzig Bugt. Putziger Wiek. Fortøjningstønder inddraget
for Is.

(N. f. S. Nr. 4/218. Berlin 1941.)
De rød- og hvidmalede Fortøjningstønder paa nedennævnte Pladser er inddraget 

paa Grund af Is:
a) 54° 37' 06" N. 18° 44' 20" E.
b) 54° 37' 54" N. 18° 43' 12" E.
c) 54° 38' 36" N. 18° 42' 06" E.

(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

303. (T). Norge. Oslofjorden og Sørlandskysten. Lys-, Fløjte- og Klokketønder 
inddrages for Is.

(E. f. S. Nr. 1/1. Oslo 1941.)
Lys-, Fløjte- og Klokketønder i den ydre Del af Oslofjorden og ved Sørlands- 

kyslen vil paa Grund af Isforholdene i den nærmeste Tid blive inddraget og erstattet 
med Stager.

(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

304. (T). Norge. Senja. Lystøndor inddraget paa Grund af Is.
(E. f. S. Nr. 1/7. Oslo 1941.)

1. Finsnpsskjær Lystønde paa c. 69° 14'^ N. 17° 57',r> E. er inddraget og erstattet 
med en sort Stage.

2. Løkhdleholmen Lystønde paa c. 69° 14'., N. 17° 57'.- E. er inddraget og erstattet 
med en rød Stage.

305. Norge. Grøtøysund. Uddybningsarbejder afsluttet.
(E. f. S. Nr. 1(6. Oslo 1941.)

Uddybningsarbejderne i Grøtøysund, paa c. 67° 50' N. 14° 47' E. mellem Manns- 
hausen og Morøy er afsluttet.

(E. f. S. Nr. 48/2667 1940.)

306. Danmark. Vorupør Ledefyr. Taagesignal nedlagt.
Taagesignalet med Klokke fra Vorupør Ledefyr paa 56° 57' (30") N. 8° 22' (25") 

E. er nedlagt.
(Kort Nr. 104 og 93. Danske Lods II, Side 29. Fyr. Fort. Nr. 62.)

(Se Tillæg.)
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Tillæg.
1. Østersøen.

307. (T). Danmark. Bornholm. Kønne. Lys- og Fløjtetønde inddraget for Is.
Lys- og Fløjtetønden Rønne paa c. 55° 05' N. 14° 39' E. er inddraget for Is.

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

308. (T). Danmark. Kattegat. Asserbo Plantage—Liseleje Plantage. Skarpskyd­
ningsøvelser. Advarsel.

Under militære Skarpskydningsøvelser, som i Februar og Marts Maaned 1941 
skal afholdes paa Mélby-Tolleru/p Overdrev mellem Asserbo Plantage og Liseleje Plantage, 
vil Overdrevet samt den NW. for nævnte Terræn værende Del af Kysten og Havet indtil 
en Afstand af c. 3% Sm være spærret for Passage:

Hver Mandag, Tirsdag, Onsdag, Torsdag og Fredag fra Kl. 0800 til Solnedgang.
Langs Asserbo Plantages W.-Side fra Kysten til Rævehuslinien og langs Liseleje 

Plantages E.-Side vil blive opstillet Afvisere. Røde Flag med hvid Spuns vil, saalænge 
Skydningen varer, være hejst i Liseleje og Asserbo Plantager.

Der vil endvidere blive skudt fra Flyvemaskine mod Slæbemaal. Maskinerne 
flyver langs Kysten mellem Midten af Liseleje Plantage og til c. Brantebjærg.

Grundet paa Livsfare forbydes al Færdsel paa nævnte afspærrede Areal samt 
Sejlads paa den afspærrede Del af Kattegat paa nævnte Dage og Tider.

Asserbo Plantage: c. 56° 01' N. 12° 01' E.

309. (T). Danmark. Kattegat. Aarhus Havn NE. Vragvager inddraget for Is.
Vragvageren ved den sunkne Fiskerkutter paa 56° 09' (53") N. 10° 14' (27") E., 

c. 530 m 43° fra Aarhus Havn Østre Molearms Hoved, er inddraget for Is.
(E. f. S. Nr. 3/219 1941.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

310. (T). Danmark. Horns Rev. Lys- og Fløjtetønder inddraget for Is. Vinter­
sømærker udlagt.

1. Lys- og Fløjtetønden Søren Bovbjergs Dyb N. paa c. 55° 34' N. 7° 58' E. er 
ombyttet med en rød Spirtønde.

2. Lys- og Fløjtetønden Ulven SW. paa c. 55° 30' N. 8° 00' E. er ombyttet med 
en hvid Spirtønde.

311. (T). Danmark. Jylland W.-Kyst. Graadyb. Lys- og Fløjtetøndc inddraget
for Is. Vintersømærke udlagt.

Lys- og Fløjtetønden Grraadyb SW. paa c. 55° 24' N. 8° 11' E. er ombyttet med 
Vintersømærke.
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Ekstra-Tillæg.
111. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

312. (T). Danmark. Isefjord. Jægerspris. Skydeevelser. Advarsel.
Den 1.—9., 12.—15. og 17.—26. Februar 1941 afholdes militære Skarpskydnings­

øvelser ved Jægerspris fra Solopgang til Solnedgang.
Paa Skydedagene hejses et Spunsflag paa en Mast paa Nissebakker paa c. 55° 

53' N. 11° 56' E. Naar Spunsflaget er hejst, er det forbudt at komme Kysten mellem 
Nissebakker og Over-Draaby paa c. 55° 50' N. 11° 58' E. nærmere end 2% Sm.

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

313. (T). Danmark. Jylland W.-Kyst. Torsminde Sluse W. Vraglystønde ind­
draget for Is.

Vraglystønden ved Vraget af Dampskibet ..Edmund Hugo Stinnes" paa c. 56°
22',o N. 8° 02',! E., c. 2,8 Sm 268° fra Torsminde Sluse er inddraget for Is. 

(E. f. S. Nr. 15/1140 1940.)

A/S J.H.SCHULTZ 
KØBENHAVN
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Dansic Stevedore Forenings 
Medlemmer

Post- Adresse: T elegram- 
Ad resse

Nyborg Henrik Basballe, Forenin-
gens Formand Basballe

Aarhus L. Mikkelsen, Aarhus Ste­
vedore Comp., Forenin-
gens Kasserer Labore

København Søren Olsen, Københavns 
Stevedore Co., Medlem
af Bestyrelsen Klis

Aalborg Stevedorekompagniet
Aarhus Hassing & Dreacher Dispatch
Assens H. V. Jacobsen
Esbjerg Stevedor-Kompagniet A/S Stevedore
Frederikshavn Einer Sørensen
Holbæk S. J. Sørensen
Horsens Søren Andersen Stevedoring
Kallundborg Jørgen Schultz Schultz
Kotbøt Foreningen af Arbejdsgivere 

ved Korsør Havn
København Holger Jørgensen Oldstevedore
København Skjold Andersen
København Hans Brandt
København Julius Nielsen's Stevedore 

forrotning A/S
Nyborg Mammen & Dreacher Spedition
Odense Simonsen & Møller
Randers S. Christoffersen & Co.
Vejle Vejle Stevedoreforretning

......................  i........................ .................................. ...... ..................

ScandiMvioM' Cool Buyew
AT A GLANCE

Guide to Scandinavian 

Coal Importers, Agents, 

Various Consumers 

and Shipowners

X

5/-, post free
= ■

I NAUTICAL PUBLISHING CO.
i 33, AMALIEGADE, COPINHAMN, DENMARK 
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JAN M. LYNGBY
INGENIØR- OG MASKINFORRETNING

TELEF. CTH. 13779

TELEGR. .JANBY«

Damp- og elektrisk drevne

ANKERSPIL 
LOSSESPIL 

STYREMASKINER
FRA

DEUTSCHE WERKE KIEL AKTIEN6ESELLSCHAFT
WERK FRIEDRICHSORT
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+ DANSKE HAVNE *

KØBENHAVN --------------------
Vanddybder: Indløbet ti! Havnen en Dybde af 10 m, I Fri* 
bavnen en Dybde af 7,5—9,6 m. Ved Langelinlekajen 9,1 m. 
Til Larsens Plads 8,1 m, til Islands Brygge Nordfra gen­
nem Broerne 7,6 m, ved Kalvebod Brygges Bolværker 8,0 
m, 1 Gasværkshavnen 6,2 m. Ved Enghave Brygge 6,8 m, 
ved Teglbolmen 7 m og 1 Teglværkshavnen fra 5—7 m. 
Ved de private Bolværker paa Krlstlansbavnsslden 6,6— 
7,5 m. Nord for Frihavnen findes et 10 m dybt Bassin. 
Afgift af Fartøjer m. m.: 15 Øre pr. Ton af Netto-Register- 
tonnagen +12 Øre pr. Ton af Gods, der losses eller lades ved 
Havnevæsenets Bolværker (Sejlfartøjer med eller uden Mo­
tor under 100 Tons Netto betaler kun Halvdelen af oven­
nævnte Afgifter) og 6 Øre pr. Ton af Gods, der losses el­
ler lades ved Havnevæsenets Bojer, Pæle eller ved andet 
Skibs Yderside. Afgiften af Gods betales Ikke ved Indtag­
ning til Skibets eget Forbrug af Kul, Olle, Proviant og 
Skibsfornodenheder o. s. v. Ind- og Udtagning af Ballast. 
Moderoral Fartajsafgift: for Rutefartøjer og reparerende 
Fartøjer m. m.
Fritaget for alle Afgifter: er Fartøjer, som alene anløber 
Havnen for at Indtage Kul, Indfyrings- eller Motorolie til 
Skibets eget Brug. Proviant, Ballast eller andre Skibsfor­
nødenheder, for Dykkerundersøgelse, for Reparation uden 
fremmed Hjælp, for Lempning af Ladning, for at skifte 
Mandskab, landsætte syge og døde, for Ordre, for at rotte 
Kompasser eller som Vinddrivere samt Fartøjer, der ude­
lukkende paa Grund af Havari anlober Havnen og ber 
foretager en Reparation, der er nødvendig for at fortsætte 
en allerede paabegyndt Rejse.
Ingen Lodstvang. Lodspenge betales efter Skibets Brulto- 
Tonnage, Dybgaaende og den Distance, der lodses og or 
meget moderate. Der er 8ommer- og Vintertakst. 
Bugserlng: af Dampskibe ind og ud af Havnen fra 26 til 
140 Kr., Bugserlng af Sejlskibe betales pr. 100 Reg. Tone 
og efter den Distance, der bugsores.
Ballast, leveret fra Baad med Dampkran pr. Ton 8 Kr. 
Vand leveres fra Kai og Baad for henholdsvis 1,40 Kr. og 
2.25—2.75 Kr. pr. Ton.
Losning og Ladning. I Frihavnen besørges Losning og 
Ladning efter faste, af Ministeriet approberede Takster. I 
Toldbavnen efter nærmere Overenskomst med vedkom­
mende Stevedor-FIrma (paa Toldboden ved Toldvæsenet). 
Toldhavnen. Tørdokke for Skibe op til ca. 158 m Længde. 
Flydedokke op til 170 m Længde med Bæreevne 18.600 
Tons, Ophallngsbeddlnger, store Maskinværksteder og Jern­
skibsbyggerier, store Pakhuse til Oplægning af Varer, 
Korn-Elevatorer og pneumatiske Kornlosseapparater. 2 
flydende Kraner tli Loft sf 40 Tons (l privat). 1 do. til Løft 
af 75 Tons (Orlogsværftet), 7 faste Kraner til Løft indtil 
25 Tons samt 2 private, faste Kraner (Burmelstor & Wain) 
til Loft Indtil 100 Tons.
Frihavnen. 7 Dampkraner til Løft Indtil 8 Tons, 2 faste 
Kraner til Løft af 5 Tons og 42 bevægelige, elektriske 
Kraner til Løft af Indtil 8 Tons. Moderne Kornlosseappa­
rater og moderne Fryserum. Vandforsyning ved Bolværk. 
Jernbane langs Kajerne.

ESBJERG

--------------- FREDERIKSHAVN
Dybden 1 Indløbet og i den største Del af Forbavnen og af 
den østre Inderhavn er 8,0 m; i den vestre Inderhavn ind­
til 6,4 m. Havnepenge pr. N.R.T. for udenbys Fartøjer: 
Indg. 25 Øre, Udg. 25 Øre. Reducerede Afgifter for Sejlfar- 
tejer, reparerende Fartøjer og større Partsladningsfartøjer. 
Kul- og Ollefyldere fri. Naar Lods benytteB, betales efter 
Danmarks LodstakBter af 1903 midlertidig fordoblet, Kul- 
fyldere dog ca. % mindre. Bugserlng efter Aftale. Ballaet- 
afgifl til Havnen 4 Øre pr. N.R.T. Vand 80 å 100 Øre pr. 
mr. Losning og Ladning foretages af Private efter faste 
Takster. Kran løftende 10 Tons. Moderne Skibsværft: 2 
Tørdokker Indtil 95,7 Meters Længde, 2 Flydeokker med 
indtil 8900 Tons Bæreevne. Kran løftende 25 Tons. Flere 

Træskibsværfter og Maskinværksteder forefindes.

------------------------HELSINGØR
Dybden I Indløbet og største Del af Sdr. Havn 8 tn; 1 den 
øvrige Havn fra 6,3 til 7,8 m. Havnopenge for udenbys Far­
tøjer er saavel for Indg. som for Udg. 25 Øre, 18 Øre og 
15 Øre pr. N.R.T. henholdsvis for masklndrevne Fartøjer 
over 100 B.R.T., for masklndrevne Fartøjer Indtil 100 B.R. 
T. og for alle andre Fartøjer. Reducerede Takster for ro­
parerende Skibe; Kul- og Ollefyldere samt provianterende 
8klbe er fri. Lodser ved Havnen og i Fyrskibel »Lappe­
grund«. Faste Takster. Bugserlng efter Aftale. Ballaslpen- 
ge 4 Øre pr. N.R.T. Ballast ca. 5 Kr. pr. ms. Vand: I 
Havnen 1,50 å 1,75 Kr.; paa Reden 4,00 pr. m’. Losning og 
Lastning til faste Takster. 2 af Svitzers Bjergningsdampere 
er stationeret I Havnen. 2 faste Kraner med indtil 10 T. 
Løfteevne samt 3 private elektriske Kulkraner. Jernbane­
spor ved alle Kajer. Havnepakhus. Moderne Skibsværft: 
Ophallngsbedding indtil 2000 T. Vægt. 2 Tørdokker indtil

115 m Længde; Kraner til 80 T. Løftcevne.

----------------------------HORSENS
Vanddybde i Indsejlingsløbet og 1 Ny-Havn 6,90 m. Ind­
sejlingsfarvandet vel afmærket, Havnen kan besejles og­
saa om Natten. Ingen Lodstvang. Havneafgift: Fartøjer 
med Maskinkraft pr. N.R.T. for saavel Indg. som for 
Udg. 15 og 25 Øre for henholdsvis Inden- og udenbys 
Fartøjer, de tilsvarende Afgifter for Fartøjer uden Maskin­
kraft 10 og 20 Øre. Vand: 1,50 Kr. pr. m3, dog mindst 
5 Kr. Ialt. 2 faste Kraner med henholdsvis 5 og 15 T. 
Løfteevne, 2 bevægelige Stykgodskraner med henholdsvis 
l‘/t og 2‘/i T. Løfteevne samt 4 private Kulkraner. Jern­
banespor ved alle Kajer. Ophallngsbedding for mindre 
Fartøjer. Træsklbsbyggerl og Motor- og Maskinfabrikker 

fnrpflndøR.

Dybder ved daglig Højvande: I det 200 m brede uddybede 
Løb over Graadybsbarren er der I fuld Bredde 7,6 m 
og I Fyrlinien 8,0 m, 1 Dokbavnen 6,0 m og paa Sluse­
tærskelen 6,0 m, i østre Forbavn 7,0 m, I sondre Forhavn 
7,0 m, 1 Trafikhavnen 7,6—8,8 m, 1 Fiskerihavnen 5,7 m. 
Flodskiftet er ca. 1,8 m. Farvandet fra Barren til Hav­
nen er afmærket med talrige Bøjer, Lys- og Fløjtetonder 
og flere Fyrllnler. — Havneafgifter (pr. Reg.-Ton): Inden­
bys 20 Øre, Udenbys 25 Øre. — Ingen Lodetvang. Lods­
penge efter Dybtgaaende og Drægtighed. Der er Sommer- 
og Vintertakst. Lodsstationen, en Lodskutter, ligger som 
Regel udenfor eller Indenfor Barren. — Bugaering ved 
D.F.D.S.s og SvHcer’s Bugserbaade. Takst: 6 Øre pr. Net. 
Reg. Ton, dog mindst 100 Kr. og højest 800 Kr. (alt med 
et Tillæg af for Tiden 40 pCt.). — Ballaet- og Vand- 
afglfter: Ballastafgift 4 Øre pr. Ton af Fartøjets fulde 
Nettodrægtlghed. Vand til Skibs- og Masklnbrug 150 
Øre pr. ms. — Loenlng og Lastning: Losning og Last­
ning besørges af herværende Firmaer til faste Priser. Ved 
Havnen 10 faste Kraner med Indtil 16 Tons Løfteevne. 
Jernbanespor ved alle Kajer. Moderne Fiskerihavn med 
overdækkede Ladoperroner og en stor Auktionshal lig­
gende Uge ved Kajen. Specielle Bassiner for Hyttefade. 
Sklbsreparatlonsværfter og Ophallngsbeddlnger for Far­
tøjer paa Indtil 600 Tons D.W. I Byen flere Maskinværk­

steder. Frilager ved Toldboden.

---------------------------- NYBORG
Rende 7,5 m. Ca. 1000 lob. m Bolværk til større Skibe (5,5— 
7,5 m Vand). Bolværk Indtil 2,75 m o. Vandet. Indsejlingen 
gunstig. Farvandene stærkt belyste. Reden rummelig, tryg 
og rolig, god Ankerbund. Havneafgifter pr. Reg.-Ton: Scjlsk. 
24 Øre, Sejlsk. med Hjælpeskrue 32 Øre. Damp- og Motor­
skibe 40 Øre. for her hjemmehørende Fartøjer betales det 
halve. Vareafgift: Moderat. Bugsordamp. ufornød. Ingen 
Lodsafg.., naar Lods Ikke benyttes; løvrlgt moder. Afg. 
Ballastafg.: 4 0. pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2,00 pr. Ton. 
Loen, og Lastn. besørges hovedsagelig af et Spedltorflrma 
ved Hjælp af en organiseret Arbejdskolonne. Jernbanespor 
hele Havnen rundt, Kølbalingsplads, Ophallngsbedding for 

mindre Fartøjer.

FAABORG
Indsejlingsløbet 6,1) m. I Yderhavnen 6,3 m, I Inderhavnen
5 m. Havneafgllt: Fartøjer, der drives med Maskinkraft, 
over 100 R.T. Brutto 80 Øre for Indg., 30 Øre Udg. Under 
100 R.T. Brutto 24 Øre for Indg., 24 Øre for Udg. Alle an­
dre Fartojer 18 Øre for Indg., 18 Øre for Udg. Ingen Lods­
tvang. Vand: Dampskibe u. 300 R.T. 12 Kr., over 300 —20 
Kr. Sejlskibe 20—60 T. 2 Kr., 50—100 T. 4 Kr., over 100 T.
6 Kr. Mindre Partier efter Aceord. Ballaetp. 4 Øre. Jern­
banespor bele Havnen rundt. Fast Kran til 6 Tons I Inder­
havnen. Kulkran I Yderbavnen. Motor- og Maskinfabrik. 
Træsklbsbyggerl. Rullebedding, dr. ved Elektricitet, for

Skibe Indtil 400 R.T.

--------------------- RUDKJØBING
Indsejlingsløbet Nord fra Havnen 5 m. Syd fra 8,5 m. Vod 
Bolværk 4,5 m. Havneafg.: Fartøjer forsynet med Maskin­
kraft, over 100 B.R.T. 15 Øre for Indenbys, 30 Øre for 
Udenbys. Under 100 B.R.T. 12 Øre for Indenbys. 24 Øre for 
Udenbys. Alle andre Fartøjer 10 Øre for Indenbys. 20 Øre 
for Udenbys. Ingen Lodelvang uden ved Bugserlng (se 
Lodsl.). Bngseriug faste billige Takster. Ballastafglfl 4 0. 
pr. R.-T. Ballastpris f. T. 2,50 pr. T. Vand til Skibsbrug 
8 Øre pr. R.-T., til Masklnbrug 2 Kr. pr. T. Vand + 1 Kr. 
hver Gang Slanger benyttes. Losnings- og Laslnlngsom- 
kosln. efter moderate Takster. Dobb. Jernbanespor ved 
Havnen. Træsklbsbyggerl af smaa og store Skibe, god 
Havne- og Bklbssmedle. Opbalerbeddlng til Skibe Indtil 

275 B.T. Motor- og Maskinfabrik 1 Byen.
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FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

fterrctninger om Forholdene paa Fragtmarkederne 
udenfor Blokadelinien indløber stadig kun i meget 

begrænset Omfang. Direkte Oplysninger fra Verdens to 
største Befraglningscentrer, London og New York, er 
del naturligvis umuligt at faa, men ogsaa de Oplys­
ninger det tidligere har været muligt at fremskaffe 
gennem neutrale Kilder bliver færre og færre. Af det 
tilgængelige Materiale fremgaar det imidlertid, at de 
engelske Regcringsrater er uforandrede, hvorimod der 
i de frie oversøiske Trades adskillige Steder gør sig 
Tonnagemangel gældende.

Om Omfanget af den engelske Regerings Befragtnings­
operationer oplyses der intet, men ifølge Meddelelser 
i neutrale Aviser har en engelsk Handelsdelegation i 
den sidste Maaneds Tid ført Forhandlinger i forskellige 
sydamerikanske Hovedstæder, og disse Underhandlin­
ger skal have resulteret i betydelige engelske Indkøb 
i Sydamerika, saa det maa formodes, da intet af de 
Lande, der her er Tale om, selv ejer Handelstonnage 
af Betydning, at der foregaar en betydelig Befragtning 
af engelsk og engelsk kontrolleret Tonnage fra Syd­
amerika. Det er i denne Forbindelse værd at nævne, 
at Englænderne ikke er villige til at betale højere Ra­
ter for neutrale Skibe end de Raler, der er fastlagte i 
det engelske Maximalrateskema.

I de frie oversøiske Trades har Tonnagemangel visse 
Steder medført betydelige Spring opefter. Sukker fra 
Philippinerne lil U. S. Atlanlic skal saaledes være slut­
tet til $18:—, hvilket er en Forbedring paa $3:—, og 
Erts fra Sydafrika til U.S.N.H. indikerer $16:—, hvilket 
sammenlignet med sidst offentliggjorte Afslutning re­
præsenterer en Forbedring paa $4:—. I Farten mellem 
Nord- og Sydamerika og vice versa rapporteres der 
ligeledes om Stigninger paa mellem $2:— og $3:— per 
Ton. Under Hensyn til Tonnagemanglen maa man nu 
efter de sidste Meddelelser at dømme regne med, at 
den amerikanske Regering har bestemt sig til at over­
tage de derovre oplagte danske Skibe for at sætte dem 
ind i Ruter paa amerikanske og sydamerikanske Hav­
ne samt paa Pacific Ruter. Det drejer sig som bekendt 
i første Instans om 38 danske Skibe paa tilsammen 
250,000 Tons.

Paa vore hjemlige Markeder lægger den stærke Kul­
de betydelige Hindringer i Vejen for normal Sejlads, 
og Bcfraglningsaktivileten er derfor i Øjeblikket 
stærkt begrænset. Der er imidlertid mange Ordrer paa 
Markedet ogsaa for Lastning frem i Tiden,, saa der 
vil utvivlsomt blive mere Liv paa Markedet, saa snart 
Forholdene igen tillader normal Sejlads.

DANMARKS VAREOMSÆTNING MED 
UDLANDET

ærdien af Danmarks Vareomsætning med Ud­
landet i 1940 er nu opgjort.

Vi indførte i 1940 for 1373,8 Mill. Kr. og udførte 
for ialt 1507,5 Mill. Kr., saaledes at vi havde en 
Merudførsel paa 133,7 Mill. Kr.

Indførselsværdien var i 1940 366,5 Mill. Kr. min­
dre end i 1939, medens Udførselsværdien kun viste en 
Nedgang paa 70,5 Mill. Kr.

Af Aarets 12 Maaneder har de 8 vist Eksporlover- 
skud — mindst i December, da del var 1,7 Mill. Kr., 
og størst i August, da det var 52,9 Mill. Kr. Det var 
Januar, Februar, April og November, der kunde vise 
Importoverskud, og som før omtalt havde April Maa- 
ned 1940 et Importoverskud paa ikke færre end 83 
Mill. Kr.

I Transitomsætningen har Indførslen i 1940 haft en 
Værdi af 15,9 Mill. Kr., og Udførslen en Værdi af
20.9 Mill. Kr. — Aaret før var Tallene henholdsvis
40.9 Mill. Kr. og 52,1 Mill. Kr.

Af Statistisk Departements økonomiske Tabeller, der 
samtidig er offentliggjort, fremgaar del, at Landbrugseks­
porten er steget med 53 Mill. Kr. fra 1939 til 1940, medens 
Industrieksporten samtidig er faldet med 126 Mill. Kr. 
Landbrugseksporten androg i 1939 1146 Mill. Kr., og for 
1940 er Værdien opgjort til 1199 Mill. Kr., og for Indu- 
slrieksportens Vedkommende stiller Tallene sig saaledes: 
I 1939 en Værdi af 358 Mill. Kr. og i 1940 en Værdi af 
232 Mill. Kr.

Ilvad Eksporten af Landbrugsvarer angaar, viser Eks­
porten i 1940 en ret betydelig Tilbagegang for saavel Smør 
som Flæsk og Æg i baade Mængde og Værdi i Forhold 
til 1939, men samtidig er der sket en næsten seksdobbelt 
saa stor Eksport af levende Svin. Eksporten af Smør an­
drog i 1940 108.000 Tons til en Værdi af 328,8 Mill. Kr. 
mod i 1939 150.000 Tons lil en Værdi af 370,8 Mill. Kr. 
Eksporten af Flæsk androg i 1940 142.800 Tons til en 
Værdi af 310,8 Mill. Kr. mod i 1939 189.600 Tons til en 
Værdi af 393,6 Mill. Kr., og endelig androg Eksporten af 
Æg i 1940 67,2 Mill. Snese til en. Værdi af 128,4 Mill. Kr. 
mod i 1939 85,2 Mill. Snese til en Værdi, af 146,4 Mill. Kr. 
Hvad Eksporten af levende Svin angaar, saa har Ekspor­
ten i 1940 beløbet sig til 753,000 Stykker lil en Værdi af 
115,2 Mill. Kr., medens denne Eksport i 1939 kun drejede 
sig om 136,800 Stykker til en Værdi af 25,2 Mill. Kr. — 
en Fremgang paa 616.800 Stykker og i Værdi en Frem­
gang paa 90 Mill. Kr.

KRONEHÆVNINGEN
aa et Møde forleden berørte Handelsminister Half­
dan Hendriksen forskellige af Øjeblikkets aktuelle

Spørgsmaal.
Overfor Spørgsmaalet om Kronehævning udtalte 

han, at Kronehævningen ligger indenfor Muligheder­
nes Grænse, og at denne Vej var den eneste rigtige 
at betræde for at undgaa Prisstigningerne for Import­
varerne.

Overfor Rygterne om Tøjrationering oplyste Han­
delsministeren, at en saadan ikke er forberedt, fordi 
den ikke er nødvendig.

Endelig nævnte han, at der arbejdes med en Nyord­
ning med Hensyn til Generatorbrænde, at Brunkul­
produktionen skal sættes op til 100,000 Tons pr. Maa- 
ned, og at Tørveproduktionen skal forceres langt stær­
kere end i Fjor.

BURMEISTER & WAIN
eslyrelsen for Aktieselskabet Burmeister & Wains 
Maskin- og Skibsbyggeri har udsendt den forelø­

bige Regnskabsmeddelelse for 1940.
Selskabets Brutto-Overskud er gaaet ned med 

1.053.274 Kr. i Forhold til. 1939, og Nelto-Overskudet 
(efter Afskrivningerne) er 1.474.566 Kr. mindre end 
det foregaaende Aar.

Bestyrelsens Regnskabsmeddelelse har følgende Ordlyd: 
Regnskabet udviser et Brutto-Overskud paa 4.486.037 Kr. 

Efter Afskrivninger lil el Beløb af 2.059.617 Kr., nemlig 
paa Bygninger 164.892 Kr. og paa Maskiner m.m. 1.894.725
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Kr., fremkommer et Nelto-Overskud paa 2.426.420 Kr., som 
sammen med Overførslen fra forrige Aar, 955.577 Kr., gi­
ver 3.381.997 Kr. til Disposition. Af dette Beløb udbetales 
5’/j pCt. af Præferenceakliekapitalcn, 733.833 Kr. Da det 
efter Bestemmelserne i Burmeister & Wain-Loven af 28. 
Februar 1933 og Lov af 30. Maj 1940 om Begrænsning af 
Udbytte og Tantiéme i Aktieselskaber m. v. henstaar som 
usikkert hvorvidt Præferenceaktionærernes Ret til el ku­
mulativt Udbytte paa 6 pCt. p. A. medfører, at der ved 
senere Indløsning af Præferenceaktierne skal eftcrbetales 
den */s pCt., der ikke kan udbetales for 1940, har Besty­
relsen ment det rigtigt at hensætte denne 1/s pCt. 43.167 
Kr., paa en særskilt Konto. Til Betaling af Skatter afsæt­
tes 310.000 Kr. Bestyrelsens Tantieme, reduceret i Hen­
hold til Lov af 30. Maj 1940, udgør 27.688 Kr. Til Kon­
toen til Indløsning af Præferenceaktiekapitalen overføres 
1.400.000 Kr., hvorefter denne Konto, inklusive Saldoen fra 
forrige Aar, udgør 2.800.000 Kr. I ny Regning og lil even­
tuel Hensættelse til Indbetaling til I.aanefonden af 1940 
overføres 867.309 Kr. Paa Grund af de usikre økonomi­
ske Forhold kan Bestyrelsen endnu ikke overse, hvor stor 
en Del af del lil Kontoen for Indløsning af Præference­
aktiekapitalen hensatte Beløb der vil kunne anvendes lil 
Indfrielse af Præferenceaktiekapitalcn i Aar. men Besty­
relsen vil inden Udgangen af Marts Maaned komme til­
bage til delle Sporgsmaal.

Burmeister & Wains Brutto-Overskud var for 1939 paa 
ialt 5.539.311 Kr., heraf anvendtes lil Afskrivninger paa 
Bygninger og Maskiner 1.438.325 Kr. (mod 2.059.617 Kr. 
for 1940). Afskrivningerne er saaledes godt 600.000 Kr. 
større end sidst. I Fjor blev yderligere afsat 200.000 Kr. 
til Imødegaaelse af Valutatab og Garantiarbejder under 
Hensyn til de urolige Forhold. Der fremkom herefter et 
Nelto-Overskud paa 3.900.986 Kr.

Ved Burmeister & Wains Rekonstruktion blev den da­
værende Aktiekapital paa 35 Mill. Kr. nedskrevet til 
350.000 Kr., med andre Ord til en Krone pr. 100 Kr. Paa­
lydende. Samtidig tegnedes en Præferenceaktiekapital paa 
14 Mill. Kr., som skal forrentes med 6 pCt. p. A. Selska­
bets Værdier blev imidlertid bevaret for Stamaktionærerne, 
idet Præferenceaktierne efterhaanden kan indløses af det 
løbende Overskud efter nærmere fastsatte Regler og under 
Hensyntagen til Selskabets Konsolidering.

Stamaktierne blev i Sommeren 1939 opskrevel fra 1 lil 
4 ved Indløsning af 1.050.000 Kr. Præferenceaktier. Stam­
kapitalen er saaledes .nu paa 1.400.000 Kr. og Præference­
kapitalen paa 12.950.000 Kr. I Fjor undlod man paa Grund 
af de uoverskuelige Forhold og af Hensyn til Selskabets 
Likviditet at foretage Indløsning af Præferenceaktier, men 
hensatte et Beløb paa »Kontoen lil Indløsning af Præfe­
renceaktier«. Denne Konto udgjorde pr. 31. December 
1939 1,4 Mill. Kr. Ved den af Bestyrelsen nu foreslaaede 
Tilskrivning bringes Kontoen op paa 2,8 Mill. Kr. Der er 
saaledes reserveret Midler lil at skrive Stamaktierne op fra 
4 til 8.

BROEN OVER GULDBORGSUND
olkelinget har behandlet Lovforslaget om Bygning 
af en Statsvej fra Rødbyhavn til Storstrømsbroen. 

Forslaget gaar soin bekendt ud paa foreløbig at nøjes 
med at udbygge Vejen op til Guldborgsund med 2 Kø­
rebaner, hvilket vil koste 20 Mill. Kr. Senere skal Vejen 
forsynes med 4 Kørebaner, og Broen over Guldborg­
sund skal fornyes og udvides, ligesom Vejen fra Broen 
til Storstrømsbroen skal udvides til samme Omfang 
som Vejen over Lolland. Denne sidste Del af For­
slaget vil koste yderligere 22 Mill. Kr. I den første 
Del af Planen er medregnet Udførelsen af alt Jord­
arbejdet og Over- og Underføringsanlæg til det ende­
lige Vejanlæg for at fremme Beskæftigelsen.

Forslaget blev velvilligt modtaget fra alle Partiers 
Ordførere.

Trafikminister Gunnar Larsen takkede for den ven­
lige Modtagelse af Forslaget. Arbejdet vilde drage 
saa megen Arbejdskraft til sig, at Maribo Amt iøvrigt 
maa være beskeden i sine Krav til andre offentlige 
Arbejder. Ministeren oplyste, at en dansk Ingeniør- 
Kommission har været paa Studierejse paa de tyske 
Motorveje og har kørt mange tusinde Kilometer, og 
at deres Indberetning havde været bestemmende for 
Forslagets Udformning. Ministeren lovede at tage 
Spørgsmaalet om Anvendelse af Landinspektører ved 
Vejenes Udstikning op til velvillig Overvejelse. Da 
Vejen skal være Led i et internationalt Vejsystem, 
maatte Vejen være facadeløs.

INDENRIGS- OG ØSTERSØFARTEN
kibsreder A. E. Sørensen, Svendborg, har paa Op­
fordring af Dansk Sejlskibsrederiforening for 

mindre Skibe afgivet en Udtalelse om denne Side af 
dansk Skibsfart i det forløbne Aar, og efter Forenin­
gens Medlemsblad gengiver vi følgende Uddrag:

Den usædvanlig haarde Vinter lukkede i lang Tid baade 
Bælter og Sunde, saa at Sejlads i indenrigske Farvande 
var fuldstændig standset i længere Tid. Saa kom den 9. 
April, som blev skelsættende i saa meget og ikke mindst 
for den danske Skibsfart. I den første Tid derefter Iaa 
al Søfart her omkring næsten stille, men lidt efter lidt 
kom der nogen Skibsfart i Gang paa Østersøen mellem 
tyske og skandinaviske Havne, ligesom Indenrigsfarten li­
vede op paany, men Skibenes Bevægelsesfrihed har været 
meget begrænset, og Spærringer af forskellig Slags har lagt 
Skibene store Hindringer i Vejen. Fragtnævnet har haft 
den afgørende Indflydelse baade paa Befragtningen, Fragt­
rater og Skibenes Destinationer.

Paa Slutningen af Sæsonen har Mangelen paa Brænd­
selsolie begyndt at gøre sig gældende i meget høj Grad, 
og denne Mangel har til Tider truet med helt at standse 
Farten baade for større og mindre Skibes Vedkommende. 
Mangelen paa Olie’ gør sig stadig stærkere og stærkere 
gældende, og Skibene maa bruge Sejlene mest muligt for 
saa vidt gørligt at spare paa Brændselsolien. Del kan 
endda gaa an, at Olien er meget kostbar, naar blot Fragt­
ralerne stiger i samme Forhold, men bliver det helt umu­
ligt at skaffe den nødvendige Brændselsolie, kan Forhol­
dene — navnlig for de mindre Motorskibes Vedkommende 
— let blive helt katastrofale.

Om Udsigterne for Fremtiden er det umuligt at spaa, 
idet en stor Del af vor Tonnage er udenfor Redernes 
Kontrol eller ligger uvirksomme i neutrale Havne; alene 
Udgifterne til Besætningen paa disse Skibe koster Rederne 
mere end 1 Million Kroner om Maaneden, og følgelig tærer 
det stærkt paa Formuen, og del letter heller ikke Udsig­
terne for Nyanskaffelser, naar Tiden en Gang er inde der­
til. Alt i alt maa det desværre indrømmes, at Udsigterne 
for dansk Skibsfart i Øjeblikket er de mørkeste, de kan 
blive, men da danske Redere altid har været blandt de 
førende, er der Haab om, at dansk Skibsfart, trods alle 
Hindringer, alligevel vil hævde sig og i Fremtiden indtage 
den Plads, den i Kraft af sit høje Stade kan tilkomme.

For Skibenes Besætninger har det nu forløbne Aar væ­
ret et meget farligt Aar, og mange udmærkede Sømænd 
har desværre i det forløbne Aar sal Livet lil under Udøvel­
sen af deres farefulde Hverv. Deres Minde vil blive holdt 
højt i Ære. Naar det hidlil har gaaet forholdsvis let at 
faa Skibene bemandet, tjener dette Forhold den danske 
Sømandsstand lil stor Ære, og det danske Samfund skyl­
der Sømændene af alle Grader stor Tak for den uforfær­
dede Indsats, der daglig øves af Søens Folk.

DE SVENSKE FARVANDE
en haarde Vinter begynder nu for Alvor at true 
den svenske Skibsfart. De nordiske Havne har 

allerede længe været helt spærret af Is, og i flere Dage 
har det endogsaa været umuligt for Skibene at kom­
me igennem Stockholms Skærgaard uden Hjælp af Is- 
brj’derc. Flere Steder i Landet har der været maall 
Temperaturer paa Minus 33 Grader, og Time for Ti­
me vokser Isens Tykkelse. Vinden trænger Isen sam­
men i Havnene paa Sveriges Østkyst og skaber stadigt 
større og større Hindringer for Skibsfarten.

Stockholm har i Øjeblikket tre store Isbrydere i 
Virksomhed, men mange Skibe ligger endnu ude i 
Skærgaarden og venter paa Hjælp.

Hano har været helt afskaaret fra Omverdenen i lo 
Uger paa Grund af Isen. Den eneste Afbrydelse har 
været et Besøg af en af Marinens Bugserbaade, som 
efter meget Møje og Besvær fik sat 20 Kubikmeter 
Brændsel i Land. Dette Kvantum var haardt tiltrængt, 
men langt fra tilstrækkeligt lil at dække Forbruget i 
den kommende Tid. Indbyggerne paa Øen har imid­
lertid ikke tabt Modet, men udtaler, at de haaber, 
Kulden vil vare ved et Par Dage, saa de kan komme 
til at gaa over Isen og paa den Maade faa Forbin­
delse med Land.

Ogsaa paa den svenske Sydkyst er Isvanskelighe­
derne store. Temperaturen er ca. minus 15 Grader i 
Skaane om Nætterne, og man frygter, at Isbryderne 
ikke vil være i Stand til at føre Skibene ind i Hav­
nene.
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150,000 TONS SØSAT I SVERIGE I 1940

Efter de foreliggende Opgørelser fra de svenske 
Værfter søsattes i 1940 fra:

Anlal Brullotons
Gøtaverken........................ 8 64.010
Kockum............................. 5 40.850
Eriksberg........................... 5 19.050
Øresundsvarvel ........... 3 14.000
Lindholmen ..................... 2 8.776
Finnboda ......................... 1 1.909
Helsingborgs varv ......... 1 1.590

Ialt.. .~2å 150.185

Gøtaverken, som i 1939 søsatte 13 Handelsskibe med 
95.720 BRT., søsatte altsaa i Fjor kun 8 Tank- og 
Lastskibe med 64.010 BRT. og 99.320 Tons d.w. Værf­
tet afleverede i Fjor 5 Tank- og Motorskibe med 
45.180 BRT. og 64.760 Tons d.w. mod i 1939 ialt 14 
med 155.000 Tons d.w. Blandt de søsatte Skibe var 
det af Rederi A/B Transex for Australien og Stillehavet 
bestilte Motorskib Mongabarra paa 9.200 Tons d.w. 
Blandt de afleverede Skibe er Motorskibet Ecuador 
paa 7.350 Tons d.w. og Tankskibet Oceanus paa 
15.380 Tons d.w. til Rederi A/B Nordstjernan, Last- 
motorskibet Tonghai paa 10.040 Tons til Svenska Ost­
indiska Kompaniet og Tankmotorskibet Bellona paa 
11.260 Tons til Rederi A/B Zenit i Gøteborg. Gøta­
verken havde 1. Januar 1941 i Ordre 26 Tank- og 
Lastmotorskibe paa ialt 178.910 Brutto Tons, 270.480 
d.w. Tons. Heri er ikke medregnet de ved Værftet be­
stilte Krigsskibe.

Ved Kockums mek. Verkstad i Malmø cr søsat 5 
Skibe paa 40.850 Brutto Tons, omtrent samme Ton­
nage som foregaaende Aar. Man bemærker her sær­
lig Nybygningen Tankmotorskibet »Malmøhus« paa 
16.250 Tons d.w., der blev søsat i Forbindelse med 
Værftets 100 Aars Jubilæum til Trelleborgs Angfar- 
tygs Nya Akliebolag. En anden svensk Ordre er et 
16.000 Tons Tankmolorskib lil Sveabolaget, der dog 
endnu ikke er søsat. Hvad Krigsskibsbygningen angaar, 
er Værftet som bekendt Specialist i U-baade.

De fem Handelsskibe, der som nævnt blev søsat 
fra Eriksberg Verkstad i Gøteborg, var paa 29.300 
Tons Dødvægt. Aaret forud søsattes 8 Skibe paa 
49.126 Brutto Tons. Værftet har i 1940 leveret 4 
Skibe paa 22.830 Brutto Tons, 35.100 Tons Dødvægt 
og med 13.800 A.H.K. Under Bygning, heri medregnet 
søsatte Skibe, er 16 Handelsskibe paa tilsammen 
129.600 Tons Dødvægt. For den svenske Marine er 
søsat 3 Mineslrygere samt Jageren »Norrkøping«.

Værftet i Landskrona, Øresundsvarvel, er som med­
delt i Aarets Løb erhvervet af Gøtaverken, og den 
søsatte Tonnage er omtrent som Aaret forud. Blandt 
de leverede Skibe er Tankmotorskibet »Glomdal* paa 
5.500 Tons d.w. til Rederiet Dalen i Gøteborg, og 
Værftet har blandt andet Ordre paa to Motorskibe 
til et Stockholm-Rederi. Til den svenske Orlogsflaade 
er søsat de to Minestrygere »Koster* og »Kulten*.

Det tredie Gøteborg-Værft, Lindholmens Varv, har 
omtrent søsat samme Bruttotonnage som Aaret forud.

Blandt de søsatte Skibe var Skroget til Svenska Lloyds 
»Saga«, der blev bygget for Gøtaverkens Regning. 
Svenska Lloyd har iøvrigt faaet leveret et Lastmotor- 
skib og har bestilt et lignende til Levering først i 
1942. For Marinens Regning er søsat Minestrygeren 
»Ramskår«. Lindholmens Ordretegning paa Nybyg­
ninger er god, og Værftet regner med at have Be­
skæftigelse til henimod Midten af 1942.

Stockholms-Værftet Finnboda Varv har leveret et 
Lastmotorskib lil Sveabolaget og et Par mindre Tank­
fartøjer samt søsat til Flaaden Minestrygeren »Grøn­
skår«. Finnbodas Ordretegning er sikret for hele 1941 
og en Del af 1942. Værftet har bl. a. Bestilling paa 
et Opmaalingsskib til Staten og bygger desuden en 
Flydedok for Skibe paa op til 12.000 Tons.

Fra Helsingborgs Varv er søsat en Lastdamper paa 
2990 Ts. d.w. til Rederiet Transmarin i Helsingborg 
samt et Motorskib, »Gavle«, som skal være Tjeneste­
fartøj for Lodsvæsenet. Værftet har endvidere Ordre 
paa en Lastdamper paa ca. 3000 Tons Dødvægt til el 
Stockholms-Rederi. Fra de øvrige Værfter er søsat 
nogle mindre Motorsejlere.

SVERIGES UDENRIGSHANDEL

Værdien af Sveriges Eksport i December Maaned 
1940 udgjorde ca. 121 Millioner sv. Kr. eller ca. 
33,5 Mili. mindre end Eksportværdien i December 

1939. For Importværdiens Vedkommende viser De­
cember Maaned en Tilbagegang paa ca. 108,5 Mili. 
Kr. i Sammenligning med December 1939, nemlig ca. 
149 Mili. Kr. mod ca. 257,8 Mili. Kr.

De samlede Tal for den svenske Udenrigshandel i 
1940 stiller sig som følger, sammenlignet med Tallene 
for 1939:

1000 Kr. Udførsel Indførsel
1939 ............................. 1.888.634 2.498.685
1940 ............................. 1.337.936 1.999.266

Tilbagegangen i 1940, sammenlignet med 1939, bli­
ver herefter for Indførselens Vedkommende ca. 500 
Millioner og for Udførselens Vedkommende ca. 551 
Miil. Kr.

SKIDSFARTEN PAA PHILIPINERNE

Skibsfartskredse i Manila har til Hensigt at sammen­
slutte deres 12 Skibe til oversøisk Fart i et eneste 
philipinsk Rederi og samtidig at tage de i Kystfarten 

beskæftigede Skibe, der er egnet til oversøiske Trafik, 
ud af Kystfarten og ogsaa sætte dem ind i den fælles 
oversøiske Fart. Denne Plan er begrundet med, at 
der i den oversøiske Varetransport hersker stor Ton­
nagemangel, hvorimod der i Kystfarten er for meget 
Tonnage. Damperne »Bohol«, »Mactan« og Luzon«, 
tilhørende Compania Maritima, »Visayas« og »Lanao«, 
tilhørende Elizalde & Co., »Mauban«, der ejes af Ta- 
bacalera, »Lepus« og »Latouche«, der tilhører Ma­
drigal & Co., vil blive laget ud af Kystfarten. Madrigal 
& Co. har seks Skibe i oversøiske Fart, de la Rama 
Steamship Company tre. Compania Maritima Tank­
skibet »Mindanao« og Ossori-Familien 2 Skibe.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Handelsoverenskomst med Schweiz

Udenrigsministeriet meddeler Tirsdag: Efter Delegations­
forhandlinger i København er der i Dag blevet underskre­
vet en dansk-schweizisk Samhandclsaftale med Gyldighed 
for et Tidsrum af 6 Maaneder fra 1. Februar.

De vigtigste Varer, der i Henhold til denne Aftale , i det 
kommende halve Aar vil kunne udføres til Schweiz, er Æg, 
Heste, Fisk, Frø, lette Huder og Maskiner samt forskellige 
Industriprodukter, medens Danmark til Gengæld fra 
Schweiz navnlig vil kunne indføre Garn og Tekstilvarer 
(herunder Bomuldsgarn og Bomuldsvarer), farmaceutiske 
Artikler og Kemikalier (derunder Hjælpestoffer til Tekstil-, 
Læder- og Konservesindustrien) samt Maskiner og svære 
Huder.

Fra schweizisk Side har Forhandlingerne været ledet af 

Dr. .4. Koch fra del schweiziske Volkswirlschaftdeparte- 
ment, fra dansk Side af Kontorchef i Udenrigsministeriet 
Hugo Hergel.

Krigsforsikringen for Skibe
Forslaget om at genoptage Krigsforsikringen af danske 

Skibe i udenlandsk Fart i el nyl Forsikringsinstitut, blev 
ved 3. Behandling vedtaget enstemmigt i Folketinget og 
Loven er dermed færdig fra Rigsdagen.

Finsk Damper forlist
Den finske Damper »Wirta«, paa 2428 Tons er den 24. 

Januar forlist ved Islands Kyst. Hele Besætningen er red­
det. At dømme efter de til Rederiet indløbne Meddelelser 
er en Del af Skibets Last, der bestod af Sukker, blevet 
bjærget.
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Italienske Bestemmelser vedrørende Rationering af 
Industriartikler under Krigen

Til Regulering og Sikring nf den italienske Vaabenmngts 
og Befolknings Forsyninger under Krigen er Korporations­
ministeriet — ved et Lovdekret af 27. December 1940, of­
fentliggjort i »Gazetta Ufficiale« den 31. December 1940 
— bemyndiget til al træffe Bestemmelse om Rationering 
og Konsum af saavel indenlandske som importerede Indu­
striartikler (bortset fra Levnedsmidler).

Til dette Formaal kan nævnte Ministerium tage de nød­
vendige Forholdsregler med Hensyn lil Optælling, Opkøb 
og Rekvisitionering af Industriarlikler paa Statens Territo­
rium; det drager desuden Omsorg for Regulering af For­
delingen, respektive Anvisningen af Raamalerialer til In­
dustriforetagender, saavel som for Fordelingen af færdige 
Produkter efter Vaabenmagtens og Befolkningens Behov, 
ligesom det kontrollerer den Virksomhed, Industri- og Han­
delsforetagender udfolder.

Korporalionsministeriet fastsætter ydermere de Normer, 
der skønnes nødvendige til Rationering af Befolkningens 
Konsum af disse Artikler.

Under skyldig Hensyntagen lil de Beføjelser, der er til­
lagt Krigsministeriet, hvad Fabrikation af Krigsmateriel 
angaar, og Landbrugsministeriet og Finansministeriet med 
Hensyn til Indsamling af Forraad o. 1., udøver Korpora­
tionsministeriet den det ved Dekretet tillagte Myndighed i 
Samraad med eller paa Forslag af andre, i hvert enkelt 
Tilfælde kompetente, Administrationsgrene.

Den nye Navigationsskolebestyrer
Forleden forelaa den officielle Udnævnelse af Naviga- 

lionsdirektør Guldhammers Afløser som Bestyrer af Kø­
benhavns Navigationsskole. Som almindelig ventet blev 
Navigationslærer Einar Kai Strubberg udnævnt.

Den nye Navigalionsbestyrer. der er 57 Aar, er Skibs­
førersøn fra København. Som 17-aarig kom han til Søs 
med et Sejlskib fra Svendborg, og i de kommende Aar 
sejlede han med Sejlskibe fra forskellige danske Havne. I 
1907 tog han Styrmandseksamens 2. Del fra Københavns 
Navigationsskole, og efter Eksamen sejlede han i to Aar 
som Styrmand om Bord i forskellige Sejl- og Dampskibe, 
indtil han i 1909 blev Hjælpelærer ved Navigationsskolen.

Indtil 1937 var han Navigationslærer ved Skolen og der­
efter konstitueredes han som Medlem af Navigations-Eks­
amenskommissionen.

Svensk Damper savnes
Det frygtes, at Svenska Amerika-Mexico-Liniens Motor­

skib »Slureholm« er gaaet tabt. Befragterne har meddelt, 
at Fartøjet sidst er set i Atlanterhavet den 11. December, 
og da man ikke har hørt fra det, frygter Rederiet, at Far­
tøjet er gaaet tabt.

Ifølge Meddelelse fra Rederiets Agenter havde »Sture- 
holm« en Besætning paa 32 Mand, af hvilke 6 er Sven­
skere.

»Stureliolm« var paa 4600 BRT.

Den franske Linie under Statskontrol
Det store Rederi, der driver den franske Atlanterhavs- 

linic, Cie Générale Transatlanlique, vil ifølge »Frankfurter 
Zeilung« nu blive stillet under Statskontrol. Direktionens 
Medlemsantal indskrænkes fra 18 til 11, hvoraf de 9, der­
iblandt Formanden, udnævnes af Finansministeriet, me­
dens Aktionærerne kun faar Ret til at vælge de to.

Siden Juni i Fjor har Statens Subventioner til Selskabet 
været indstillet, og de vil i Fremtiden blive væsentlig 
mindre end før. Selskabets Overskud fra 1939 —87,6 Mil­
lioner Francs — skal anvendes til Afskrivning paa tidligere 
Tab.

Stor Skibsordre til japansk Værft
Efter at have afleveret 6 nye Linieskibe, der hørte lil 

den 4. Udvidelsesplan for den japanske Flaade, har Sel­
skabet Dairen Kisen Kaisha faaet ny Kontrakt paa 14 
Fragt- og Passagerskibe, som skal være færdigbyggede in­
den Udgangen af 1941.

»Emilie Mærska forlist ved Borkum
I Søretten er afholdt Forhør i Anledning af Damperen 

»Emilie Mærsk«s Forlis ved Øen Borkum i Dagene 14. 
til 18. Januar. En Del af Besætningen var mødt. Første 
Styrmand Iversen og Andenstyrmand Schiørring afgav For­
klaring.

Det fremgik heraf, at Skibet løb paa Grund i diset Vejr. 
Bjærgningsdampere lilkaldles, men de kunde intet udrette. 
Del viste sig, al hele Skibsbunden var trykket op. og La­
sten — Papirruller — kunde ikke losses. Den 18. Januar 
maatte Besætningen gaa i Land, og to Dage efter opgav 
man at bjærge Skibet.

Malmø Havn
Havnedirektøren i Malmø har indstillet lil Kommunal­

bestyrelsen at lade to omfattende Arbejder komme til Ud­
førelse. Den samlede Udgift anslaas til ca. 4 Mili. Kr.

Det ene Projekt omfatter et Kajanlæg ost for Bassin I 
i Industrihavnen samt de nødvendige Gade- og Sporanlæg. 
Kajen skulde udstyres med fire Vippearmskraner. Ud­
giften til dette Projekt anslaas til 1.825.000 Kr. for Kaj-, 
Gade- og Sporarbejder og 1.140.000 Kr. for Kranerne. Om­
kostningerne foreslaas dækket dels gennem Statsmidler og 
dels ved Optagelse af Laan.

Del andet Projekt drejer sig om Opførelse af en 4 Eta­
gers Magasinbygning lil 925.000 Kr. i Frihavnen i For­
længelse af den nuværende Magasinbygning. Tilbygnin­
gen skulde være 47 Meter lang og rumme 7500 Kvadrat­
meter Gulvplads. Udgifterne foreslaas dækket paa samme 
Baade som vedrørende Kajanlæget i Industrihavnen.

I Bemærkningerne anfører Havnedirektionen, at man 
ønsker at modvirke Arbejdsløsheden og derfor vil bygge 
en 350 Meter lang Kaj til en paalænkt Kulhavn indenfor 
Industrihavnen. Ganske vist er der for Tiden ikke Brug 
for mere Kajplads, men normalt hersker der stor Plads­
mangel ved Kulkajen.

Fiskerikontrollens nye Skib
Til Fiskeridirektoratet er bevilget et Beløb til Bygning 

af et nyt Kontrolfartøj, der skal forsynes med en 100 H.K. 
Motor fra Bukhs Fabrikker i Kalundborg.

Den nye Kontrolbaad faar en Længde af 14 Meler, og 
udstyres med Kahyt forude lil to Mand, Styrehus, hvorfra 
der bliver Nedgang til Molorrummel; i Agterskibet bliver 
der Salon, Pantry, Sovekahyt for Føreren samt Toilet.

Fiskerikontrollen har hidtil faaet bygget fire nye moder­
ne Baade, nemlig en paa 18 Melers Længde med en l'rich- 
Motor paa 200 H.K. og tre paa 14 Meler, hvoraf to med 
80 H.K. og en med 100 H.K. Motor fra Frich og Bukh; 
af disse Baade er to bygget paa Værftet i Frederikssund, 
medens de lo er bygget paa Værfterne i Korsør og Struer.

Nybygningen skal være klar til Aflevering i sidste Halv­
del af September Maaned.

Ny dansk Rederisaminenslutning
Paa et Mode forleden blev der dannet en Sammenslut­

ning af Redere for mindre og mellemstore, danske, mo­
derne Skibe, som indtil nu ikke har haft nogen Organisa­
tion.

Den nye Forening fik Navnet Rederiforeningen af 1941. 
Der valgtes følgende Bestyrelse: Direktør R. L. Albertsen, 
Rederiet »Anholt«, som samtidig overlager Formandspo­
sten, og Skibsrederne Th. Lindholmer, K. H. Tuxen, Erik 
Hagemann, E. Nygaard og O. Larsen.

Rederiforeningen af 1941 faar Kontor i Dampskibssel­
skabet Anholt’s Lokaler og Folketingsmand S. P. Larsen 
er antaget som Forretningsfører.

I første Række bestaar Sammenslutningen af Redere, 
der ikke har kunnet staa i nogen anden Rederisammenslut­
ning, idet deres Skibe er for smaa til at berettige dem til 
Optagelse i Dansk Dampskibsrederiforening. Heller ikke 
bestaar deres Flaade af Sejlskibe, saaledes at de kan falde 
ind under Dansk Sejlskibsrcderiforening, og endelig er Ski­
bene for store til, at de kan staa i Dansk Sejlskibsrcderi- 
forenipg for mindre Skibe.

Et nyt Kabelskib
Generaldirektoratet for Post- og Telegrafvæsenet har gen- 

nemgaael de fra de danske Skibsværfter indkomne Tilbud 
paa Bygning af det nye Kabelskib. Der var Tilbud fra 
Aalborg, Helsingør og Nakskov Skibsværfter, medens de 
øvrige Værfter, som Følge af Materialevanskelighedcr og 
den knapt tilmaalte Leveringsfrist, ikke havde reflekteret 
paa den fra Generaldirektoratet stillede Anmodning om at 
indsende Tilbud paa Bygning af del nye Skib.

Dagskolen for de unge arbejdsløse Søfolk
»Foreningen til Søfartens Fremme« og Stiftelsen »Georg 

Stages Minde« har lilskudt betydelige Beløb til Afholdelse 
af et Kursus for arbejdsledige Søfolk i den gamle Orlogs- 
fregat »Jylland«. Dette Kursus, der skal vare 2% Maaned, 
begyndte forleden og det ledes af Skoleskibet »Georg Sla- 
ge«s Fører, Kaptajn Juncker.

Fregatten, som paa denne Tid af Aaret normalt ligger i 
Flaadens Leje, er derfor lagt til Kaj ved Orlogsværftet.

I Anledning af detle Kursus er der i »Jylland« indlagt 
Centralvarmeanlæg i de Rum, som skal benyttes. Man 
venter, al et saadant Kursus vil faa stor Betydning for 
vore unge Søfolk, der er tvunget ud i Arbejdsløshed. De 
vil, foruden Undervisningen faa et varmt Maaltid Mad hver 
Dag om Bord.

KRISTANDT & CO
GegrUndet 1905 Telegr.: Kristandt

KLARIERUNG U. BEFRACHTUNG
Reeders Agent flir

DANZIG und GOTENHAFEN
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Maskinmestrenes Generalforsamling
Maskinmestrenes Forening afholder Generalforsamling 

paa Lørdag. Blandt Punkterne paa Dagsordenen er Valg 
af Formand, og for første Gang i de 20 Aar, der er gaaet 
siden Hr. K. A. Rasmussens første Valg til Foreningens 
Formand, vil der blive opstillet en Modkandidat imod 
ham, nemlig Maskinmester F. Hansen.

Aarsbcrelningcn indeholder en meget udførlig Redegø­
relse for de Forhandlinger, der i Løbet af sidste Aar har 
været ført med Myndighederne, Rederne og de Søfarendes 
forskellige Organisationer om Lønforhold, Krigstillæg, Sik­
kerhedsforanstaltninger, Assurancespørgsmaal og mange 
andre brændende Problemer.

El Afsnit af Beretningen omhandler den Ordning, der er 
opnaael med Laan fra Staten til de Sømandsfamilier, hvis 
Forsørgere ikke kan sende Penge hjem, fordi de sejler i 
fremmed Fart, eller ligger stille med deres Skibe i uden­
landske Havne.

Foreningen har i Løbet af 1910 haft en Afgang paa 362 
Medlemmer, hvoraf 95 er afgaact ved Døren. Der er op­
taget 273 nye Medlemmer, og Medlemsantallet var den 1. 
Januar i Aar 3884.

Arbejdsløsheden er betydelig. Antallet af Arbejdsløse 
var 1. Januar 1940 75, hvoraf 22 nød Understøttelse af 
Foreningen. 1. Juli var disse Tal 270 og 125, 1. Oktober: 
262 og 170 og 1. Januar 1941: 246 og 226. Der er i Aarets 
Løb udbelall 260,000 Kr. i Arbejdsløshedsunderstøttelse, 
deraf 188,000 Kr. som ordinær og 72,000 Kr. som ekstra­
ordinær Understøttelse.

Uretmæssigt Brud paa Fragtkontrakten
Firmaet Harald Kjær & Co. havde ved Sø- og Handels­

retten krævet Dansk Krigsforsikring for Varer dømt lil at 
betale 12.402 Kr., som Firmaet havde maaltet betale i Mer- 
fragt for en Ladning Splitved fra Finland lil Middelfart i 
Efteraarcl 1939 som Følge af, al et oprindeligt fragtet 
Sejlskib ikke kunde udføre Rejsen, da Mandskabet nægtede 
al sejle, og Firmaet havde maaltet fragte en Damper i Ste­
det.

Firmaet gjorde gældende, at Rejsens Afbrydelse er med­
ført af en af Forsikringen omfattet ulykkelig Hændelse, 
nemlig en realiseret Krigsfare.

Sø- og Handelsretten udtaler, at Rejsens Afbrydelse 
skyldtes et uretmæssigt Brud paa Fragtkontraklen fra Sel­
skabets Side og saaledes ikke kan siges at være en af For­
sikringen omfattet ulykkelig Hændelse, hvorfor Krigssøfor­
sikringen frifandtes.

Harald Kjær & Co. dømtes til at betale Krigssøforsikrin­
gen 600 Kr. i Omkostninger.

Erstatningssag
Maskinmester Kaj Madsen, København, havde ved Sø- 

og Handelsretten krævet Dampskibsselskabet »Naulic«, Kø­
benhavn, og Kaptajn L. Hansen, Svendborg, dømt til at 
betale 10.052 Kr. i Erstatning i Anledning af, at han paa 
en Rejse med Damperen »Lise« havde paadraget sig et 
Laarbensbrud paa venstre Ben, ved, at Føreren, Kaptajn 
Hansen, havde stødt ham ned ad Trappen til Kommando­
broen. Dampskibsselskabet og Kaptajnen krævede Fri­
findelse, da Maskinmesteren havde været beruset og meget 
respektstridig, hvorfor Kaptajnen maatte siges at have 
handlet i Nødværge.

Sø- og Handelsretten fastslog, at Kaptajnens Handle- 
maade havde været uforsvarlig, selv om Maskinmesteren 
havde vist usømmelig og respektstridig Optræden, og Damp­
skibsselskabet og Kaptajnen blev in solidum dømt til at 
betale Maskinmesteren 5100 Kr. i Erstatning for tabt Ar­
bejdsfortjeneste, Svie og Smerte samt 600 Kr. i Sagsom­
kostninger.

Værftet maa betale Omkostningerne
Højesteret har afsagt Dom i en Sag mellem Nordhavns­

værftet og Dampskibsselskabet Draco.
Draco’s Damper »Riga« laa i Foraaret 1939 til Repa­

ration paa Værftet. Den 26. Maj om Aftenen udbrød der 
Brand i Damperen. Skaden, der er blevet repareret paa 
Værftet, beløb sig lil 14.585 Kr. Draco vægrede sig ved 
at betale dette Beløb med den Motivering, at Værftet var 
ansvarlig for Branden, og tilbageholdt iøvrigt i Værftets 
yderligere Tilgodehavende 2137 Kr. som Erstatning for det 
Tab, Selskabet havde lidt ved den ved Branden foraar- 
sagede Forsinkelse. Nordhavnsværftet krævede Damp­

skibsselskabet dømt til at betale begge disse Beløb eller 
ialt ca. 16.700 Kr.

Ved Sø- og Handelsretten blev Draco frifundet, og Værf­
tet paalagt Sagens Omkostninger med 500 Kr. Højesteret 
stadfæstede denne Dom og paalagde Værftet Sagens Om­
kostninger for Højesteret med 800 Kr.

Plan om Udvidelse af Hirtshals Havn
En Deputation fra Hirtshals Borgere har forelagt Mini­

steren for offentlige Arbejder en Plan lil en betydelig 
Udvidelse af Hirtshals Havn. Havnen, som har kostet godt 
14 Miil. Kr. at anlægge, har i den sidste Tid haft meget 
stor Trafik af Fiskefartøjer, og man ønsker ved Udvidel­
sen at skaffe bedre Betingelser for disse. Hvor meget den 
paatænkte Udvidelse vil komme lil at koste, ønskes endnu 
ikke oplyst, men det drejer sig om en betydelig Sum.

Udbygningsarbejderne paa Donau skal udvides
I det første Hefte af cl nyt Tidsskrift »Grossdeutscher 

Verkehr« er optaget en Artikel om den tyske Flodskibs- 
trafiks Tilslutning til Flodskibsfarten i det sydeuropæiske 
Omraade. Det fremhæves bl. a., at Udbygningsarbejderne 
paa Donau maa udvides stærkt for til enhver Tid at kun­
ne modtage Skibe paa indtil 10—12,000 Tons. Derfor 
blev der straks efter de østeuropæiske Omraaders Tilslut­
ning til Tyskland paabegyndt et stort Arbejde med Byg­
ning af Dæmninger, af Ledninger og Industrihavne langs 
den tyske Del af Donaufloden, ligesom de allerede eksiste­
rende Anlæg blev udbedret, især ved Wien. En Del af de 
nye Anlæg er allerede taget i Brug. Som den østligste 
Forbindelseskanal lil Vandvejene i det gamle Rige paa- 
begyndtes Arbejdet paa Oder-Donau-Kanalen, der skal mu­
liggøre Skibstrafiken fra Donauomraadel lil hele det øst­
lige og mellemtyske Omraade samt de lyske Kyslhavne 
og omvendt. Der vil saaledes fra Steltin til Det sorte 
Hav opstaa en gennemgaaende 2,900 km lang sejlbar Vand­
vej.

Dampskibsselskabet paa Bornholm af 1866
Ifølge det nu opgjorte Regnskab for Dampskibsselskabet 

paa Bornholm af 1866 udgør Underskudet for Aaret 1940 
196,058 Kr. Hertil kommer Afskrivninger og Inventar 
149,405 Kr., saaledes at det samlede Driftsunderskud bliver 
paa 345,463 Kr. Bestyrelsen agter at foreslaa Generalfor­
samlingen, at der udbetales 5 pCt. i Udbytte til Aktionæ­
rerne med 62,500 Kr., hvorved der bliver el Underskud paa 
407,963 Kr., som dækkes gennem det fra forrige Aars 
Regnskab overførte Beløb paa 245,106 Kr., og ved en Over­
førsel fra Dispositionsfonden paa 170,000 Kr., hvorefter 
der til næste Aars Regnskab overføres 7143 Kr.

50 Aar
Kontorchef i The Ballic and International Maritime Con- 

fcrence Ernst Rosenkrantz, fylder 11. Februar 50 Aar. Kon­
torchef Rosenkrantz har siden han var 16 Aar været knyt­
tet lil »Conferencen« og han har i de mange Aar erhvervet 
sig utallige Venner indenfor international Shipping, Ven­
ner der ikke vil glemme ham paa hans Højtidsdag. Vi 
føjer vor Lykønskning til de mange, der vil indløbe paa 
50 Aars Dagen og ønsker Kontorchef Rosenkrantz endnu 
mange gode Aar i den store Institutions Tjeneste.

Dødsfald
Tidligere Lodsformand Holm Markussen, Troense, er 

afgaact ved Døden, 84 Aar gammel. Den gamle Lods blev 
for 27 Aar siden knyttet lil Svendborg Lodseri og blev efter 
8 Aars Tjeneste Lodsformand, hvilken Post han bcslred, 
indtil han faldt for Aldersgrænsen.

Fra Neapel meddeles, at Skibsmægler Carl Johan Ser- 
drup er afgaael ved Døden. Serdrup, der tilhørte den 
kendte Slægt fra Reine i Lofoten, var en af de mest frem­
trædende norske Forrelningsmænd i Italien.

Forhv. Lods ved Københavns Lodseri N. P. Dano-Niel- 
sen er død 65 Aar gammel.

Danø-Nielsen kom til Søs i 1889 og sejlede 5 Aar med 
danske og udenlandske Sejlskibe. Efter Slyrmands- og 
Skibsførereksamen fra Københavns Navigationsskole i 1894 
sejlede han i nogle Aar i D. F. D. S., indtil han i 1902 an­
sattes som Lods ved Københavns Lodseri. hvor han vir­
kede, indtil han i 1935 trak sig tilbage fra Lodstjenesten.

Lods Danø-Nielsen sad i Bestyrelsen for »Sømandsfor­
eningen af 1856«, ligesom han havde dellaget ivrigt i Lods­
foreningens og Marineforeningens Arbejde.

Dansk Søfarts Tidende
UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A,S

Adm. Direktør: F. E. EGGE 

UDKOMMER HVER FREDAG OG KOSTER I III ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR 
ABONNEMENT KR. 4,00 PR. KVARTAL III AMALIEGAD E »3 . KØBENHAVN K. 

Abonnement Redaktør: Telefon 2070.12610

Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar AAGE HEINBBRG samt paa alle Postkontorer
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SHIP- 
BUILDING

Aalborg; Værft %
SHIPREPAIRERS 
BOILER MAKERS

Telegrams: YARD Telephone: STATE 9

BRØNNUM’S MASKINFABRIK A/S
HOLMBLADSGADE 47 
KØBENHAVN S.

Kabys Komfurer
til Kul og Olie

Forlang Katalog Tit. C. 1630

TOLDBODVEJ 22 TELEFON 1403
KØBENHAVN TELECRAM-ADR.:

K. AMJANTE
6RUNDLA6T1B4J

CHR. MØLLER 7s
Amaliegade 49 København K.

PRESENNINGER
ARBEJDSHANDSKER • ASBESTBEKLÆDNING 

OLIETØJ-PRESENNINGER UDLEJES

Etableret 1855 Telefon: Central 687

SIMONSEN & MØLLER
STEVEDORES &

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

S. Christoffersen & Co.
(TIdl. W««HberQ él Chrlntotfareen)

STEVEDORES
T.l.fon 2663 RANDERS

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897
Medlem af Arbejdagiver»Foreningen

Ældste og bedst kendte 
Stevedorc.Firma i Aarhus 

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

Grundlagt 1Q74-

Tb- Hoeg * Hamburg
Bundfarver for Jern- og Staalskibe

Red og Graa Indenbordsfarve Kobberslof for Træskibe
Palent Mønje Graa Palentmaling Ul udenbords Brug

Repræsentant for Danmark:
Ingeniør Jan M. Lyngby« Toldbodgade 18, Kbhvn-K. 

Telefon: Central 137 78.

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFIC
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212 & 4248 - Telegram-Adresse: ..Steampaclflc

L. R. SCHMITH
Korresponderende Reder

Chr. SALVESEN a Co.
ETABLERET 1846. TEL.»ADR.: »SALVESEN«

GLASGOW. LEITH. GRANTON

Dansk Søfarta Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S. Amaliegade 33 København K.
Trykt hoa J. Jørgenaan & Go. København. Danmark
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
AARHUS KJØGE

BERGMANN, SMITH & CO.
(AXEL JENSEN, STATSAUT. SKIBSMÆGLER)

AARHUS
TELEFON 8040 (3 Linier) TELEGR.-ADR.
STAT9TELEFON 13 »BERGSMITHS«

F. OHLSSON s EFTF.
ETABLERET 1878 

INDEHAVER: A. SØRENSEN 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
KJØGE

Telegramadresse: OHLSSON Telefon Nr. 6

ODENSE

Rasmus Christensen
Statsautoriseret Skibsmægler

AARHUS

Telef. 14-9. Statstelf. 99. Telgr.-Adr. „Racist"

CHR. CLEMMENSEN
INDEHAVERE JAC. CLEMMENSEN. UFFE CI.EMMENSEN

STATSAUTORISEREDE SKIBSMÆGLERE
ODENSE

TELEFON: 14 & 33 
STATSTELEFON 33 TELEGR..ADR.: »CLEMMENSEN.

Carl v. d- Hude,
Edsv. Skibsmægler

Etableret 1876

Aarhus
Telegr.-Adr.: Hude Telefon 81-82.

FRIIS

TELEFON: 30 
(2 Ledninger ) 

& 2A3O

& FREDERIKSEN
SKIBSMÆGLERE

Indehavere:
H. Raskæetersen, statsant.
H. C. Friis

ODENSE TE“^i£DR"

BANDHOLM

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER

BAN D HOLM
T elegram»Adresse: 

Telefoner 11 & 41 »HOVMAND«

C. HOPPE
EDSV. SKIBSMÆGLER

ODENSE
TELF.: 988 (3 LINIER) TELEGR.ADR.: “HOPPE"

ESBJERG

C. BREINHOLT
SKIBSMÆGLER 

INDEHAVER: LUDVIG CHRISTENSEN 
Statsautoriseret Skibsmægler 

ESBJERG 
Lloyds Agent

Telefon 56 & 57 — Statstelf. 8. Telegramadr.: Brelnholt.

RANDERS

ADOLPH ANDERSENS EFTF.
INDEHAVERE: FRANZ BACH OG CHR. A. BACH

STATSAUTORISEREDE SKIBSMÆGLERE

RANDERS
Statstelefon No. 9 • Telefon No. 70 & 71 Privat: 1212

Telegram*Adresse: Broker

FAABORG

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER 

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 A 606

CARL HASSAGER & C°
Indehaver V. H. NISTED

Statsautoriseret Skibsmægler

RANDERS
Telefoner 91 & 92 
Statstelefon 17

Telegr.Adr. "Hassager”

HOBRO

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
TELEFON 418 TELEOB. “BØRHOLM, HOBBO"

RUDKØBING
Erik Andartan« Eftt.

K. H. FRIIS 
statsautoriseret Skibsmægler 

RUDKØBING
Tlgr.-Adr.i ,,8klbemæglaren”

Telefoner i 108 -173
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FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

er forelaa i forrige Uge forskellige Meddelelser 
fra Amerika, hvoraf det synes at fremgaa, at en 

umiddelbar Overtagelse af de danske Skibe af den 
amerikanske Regering kunde ventes, men efter de i 
denne Uge fremkomne amerikanske Udtalelser, er der 
noget, der kan tyde paa, at der ikke vil blive truffet 
nogen officiel Afgørelse i dette Spørgsmaal førend 
Præsident Roosevelts »Lend and Lease Bill« er ved­
taget af Kongressen. Dette vil antagelig ske i inde­
værende Maaned, og den Afgørelse der da kan for­
ventes om de danske Skibes Skæbne imødeses utvivl­
somt med stor Spænding i vide Krese herhjemme.

Tonnageproblemet er iøvrigt stadigt, som fremhæ­
vet af den engelske Søfartsminister Cross i en Tale 
for nogle Dage siden, et af Krigens mest brændende 
Spørgsmaal. Værftsindustrien i England arbejder sik­
kert for fuld Kapacitet, men det er vel mere end 
tvivlsomt, om ikke kun en Del deraf kan afses til 
Bygning af Handelsskibe, da det engelske Admiralitet 
sikkert har beslaglagt en stor Del af Beddingerne til 
Bygning af Krigsskibe, og det falder godt i Traad 
hermed, naar den engelske Søfartsminister fremhæ­
vede overfor Amerikanerne, at det var af vital Betyd­
ning for Udnyttelsen af det fulde engelske Krigspoten­
tiel, at der var tilstrækkelig Tonnage til Disposition. 
Af amerikanske Meddelelser om Forholdsregler til 
Fremskyndelse af Skibsbygningen fremgaar det imid­
lertid ogsaa, at man i Staterne er fuldkommen klar 
over dette Problems Vigtighed, og at der vil blive gjort 
en virkelig Kraftanstrængelse for at løse det tilfreds­
stillende.

Om Udviklingen paa de enkelte Fragtmarkeder fo­
religger der desværre stadig kun sparsomme Efter­
retninger. De engelske Regeringsrater synes ikke at 
være underkastet Forandringer af nogen Art. Korn 
fra River Plate til U.K. noteres stadig i 120/- og de 
forskellige Rater, der er gældende i de specielle Tra­
des fra det amerikanske Kontinent til U.K. er ligele­
des uforandrede. For de frie Markeders vedkommende 
er Ratetendensen stadig meget stram, men Aktiviteten 
er tilsyneladende begrænset paa Grund af Tonnage- 
inangel. For Malm fra Forindien til U.S. Atlantic no­
teres stadig $20.-, men Rederne holder, efter hvad 
der meddeles, ud for $2.- mere. Sukker fra Philippi- 
nerne til U.S. Atlantic har betalt $18.-. Der rapporte­
res iøvrigt om livligere Efterspørgsel i Farten mel­
lem Nord- og Sydamerika og omvendt, men hvor 
Markedsværdien i disse Trades ligger nævnes ikke. 
Iøvrigt synes der at være livlig Efterspørgsel efter 
Tonnage for Korn fra Sydamerika til den pyrenæiske 
Halvø, idet der cirkulerer Laster saavel til Spanien 
som til Portugal, men nogen Rate noteres ikke herfor.

Paa vore hjemlige Markeder har Forholdene ikke 
undergaaet nogen Forandring. Klimatiske Hindringer 
lægger stadig Baand paa den normale Aktivitet, men 
efterhaanden som Solen kommer højere og højere 
paa Himlen, vil disse Hindringer naturligvis forsvinde, 
og der er da al Grund til at tro, at der vil udvikle sig 
en ganske betydelig Forretning.

DANMARKS ØKONOMISKE SITAUTION
andelsbanken har udsendt sin Aarsberetning, i 
hvilken der, som sædvanligt, gives en udførlig 

Redegørelse for de Forhold, under hvilke det danske
Erhvervsliv har virket i det sidste Aar. Det hedder i 
Beretningen bl. a.:

De alvorlige Bekymringer, hvormed man ved Aarsskif- 
tet 1939—40 imødesaa Udviklingen af Danmarks Uden­
rigshandel, viste sig begrundede allerede i Aarets første 
Maaneder. De opslaaede vanskelige Forhold for saavel 
Eksport som Import understregedes yderligere af den 
usædvanlig strenge Vinter, der skabte store Vanskelig­
heder for baade Erhvervene og det daglige Liv; Isen luk­
kede for vore søværts Forbindelser og afskar for en Tid 
vor normale Samhandel med Udlandet, og inden man 
paany havde haft Mulighed for at erstatte det ved Til­
førslernes Udeblivelse opstaaede Svind i Lagerbehold­
ningerne, indtraf Begivenhederne d. 9. April.

Da vore Forbindelser vestpaa efter denne Dag maatte 
indstilles paatrængte sig som en bydende Nødvendighed 
den Opgave gennem de fornødne erhvervsmæssige Om­
lægninger at finde Afsætning for vore Eksportvarer og 
at fremskaffe de for Landet livsnodvendige Tilførsler an­
det Sleds fra, i første Række gennem Aftaler med vort 
sydlige Naboland.

Foruden dette Forsyningsproblem udadtil forelaa 
indadtil Spørgsmaalel om mulige produktive Nyskabel­
ser og Udvidelser, bl. a. til Erstatning for svigtende Im­
port, samt, under den skete Reduktion ar vore Forbrugs­
muligheder og dermed af den almindelige Levefod, Pro­
blemet om en rimelig Fordeling af de til Raadighcd 
værende Konsumgoder.

Vareomsætningen med Udlandet har vist en Nedgang, 
der særlig er faldet paa de indførte Varemængder, hvor­
for Danmark for Aaret som Helhed har haft en aktiv 
Handelsbalance, og navnlig som Følge heraf har Landet 
opsamlet meget betydelige udenlandske Tilgodehavender. 
Dette har i et vist Omfang været forbundet med Eksport 
af den i Landbrugsbesælningerne investerede Produk­
tionskapital, og for Landets fremtidige økonomiske Ud­
vikling vil det blandt andet derfor være af stor Betyd­
ning, hvnd der kan erhverves for disse udenlandske Til­
godehavender.

Den danske Krone har gennem hele Aaret ligget fast 
i Forhold til Dollar, og Kronens Guldværdi er saaledes 
uforandret 42,55 Guldøre.

Engrosprisniveauet steg i Aarets første Maaneder, og 
gennem Aarels sidste Maaneder fortsattes Stigningen. 
Den første Stigningsperiode skyldtes væsentligst en stærk 
Opgang i Priserne for Importvarer, ganske særlig Brænd­
selsstoffer, hvorved de voksende Transportomkostninger 
og Transportvanskeligheder spillede en vigtig Rolle. Den 
derefter i Forsommeren følgende Nedgang i Priserne paa 
Brændselsstoffer bidrog i Forbindelse med Opgangen i 
Priserne paa vore Eksportvarer til at holde del samlede 
Niveau ret stabilt, indtil den anden Stigningsperiode i 
Eftersommeren satte ind, denne Gang ikke blot med for­
nyet Opgang i Importvarernes, men samtidig med en 
kraftig Opgang i Eksportvarernes Priser. Desuagtet er 
der vedblivende el Misforhold mellem Priserne paa vore 
Import- og Eksportvarer, og den egentlige Fare for vor 
Økonomi ligger for Tiden i en fortsat Stigning af Import­
priserne.

Det middelstore og større Landbrug har imidlertid 
nydt godt af den stedfundne Prisudvikling; for del min­
dre Landbrug har Stillingen været vanskeligere, men og­
saa dette maa dog have haft Fordel af de højere Priser 
paa Landbrugets Produkter. Standsningen af Foderstof­
importen har imidlertid for hele Landbruget ved Reali­
sationer og Besætningsreduktioner medført en Nedgang 
i den egentlige Landbrugskapital, som allerede har re­
sulteret i en alvorlig Nedgang i Produktionen, og Land­
brugets pengemæssige Likviditet kan derfor indgive en 
urigtig Følelse af Velstand, ligesom de stigende Priser 
paa Landbrugsvarer rummer en Fare for en Overvurde­
ring af Fremtidsudsigterne med Stigning af Ejendoms­
priserne udover, hvad en Rentabilitet paa langt Sigt kan 
berettige til.
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De fleste Industrigrene havde allerede i Aarets første 
Maaneder følt Vanskelighederne nærme sig som Følge 
af de reducerede Tilførsler af Raa- og Hjælpestoffer.

For Handelen har Tiderne ikke været gunstige. Aar 
efter Aar har den frie Handel set sil Omraade indskræn­
ket, og under de nuværende Forhold er Dispositionerne 
naturligvis saa vanskelige som nogen Sinde. Detailhan­
delen har mærket den stedfundne Reduktion af Befolk­
ningens Levefod, omend Publikums Indkøb med Frem­
tiden for Øje vel nok paa nogle Felter har givet forøget 
Omsætning.

Skibsfartens Forhold kan for Tiden vanskeligt over­
skues; kun en mindre Del af den danske Handelsflaade 
befinder sig i hjemlige Farvande. Det er sikkert unød­
vendigt at komme nærmere ind paa, hvilken Betydning 
Bevarelsen af vor Handelsflaade har for Danmarks frem­
tidige Økonomi.

Der hnr i Aar kun fundet faa Obligationsemissioner 
Sled og ingen offentlige Aktieemissioner.

I driftsmæssig Henseende har det forløbne Aar for 
Handelsbanken ikke været utilfredsstillende, men den 
stadig fortsatte Udvikling, hvorved vigtige Afsnit af Ban­
kernes Bcskæfligelsesomraader indsnævnes eller overføres 
til andre Institutioner, maa bevirke, at Bankerne ikke 
kan imødese Fremtiden uden en vis Betænkelighed.

SØFARTS-KONFERENCE I STOCKHOLM

Repræsentanter for Søfartsmyndighederne i Sve­
rige, Danmark og Finland er mødtes i Stockholm. 
Man drøftede Spørgsmaalet om Sikkerhedsforanstalt­

ningerne til Søs under den nuværende Situation.

PRISTALLET

Det fremgaar af Statistisk Departements Udregnin­
ger, at naar Udgiften i Aaret 1935 sættes lig 100, 
var Udgiften efter de i Oktober 1940 gældende Pri­

ser 145 og efter de nu for Januar 1941| foretagne Be­
regninger 151. Beregnet paa samme Grundlag, men 
med Priserne i Aaret 1931 som Basis, bliver Pristallet 
for Januar 167 mod 160 for Oktober.

Departementet har endvidere pr. Januar 1941 fore­
taget en delvis skønsmæssig Beregning af den For­
skydning, som fremkommer i Forbrugets Totaludgif­
ter, hvor man tager Hensyn til de gældende Ratio­
neringer af Fødevarer: Brød, Gryn, Sukker, Kaffe, 
Te, Smør og Margarine. Det samlede Resultat af Be­
regningen viser ikke nogen Udgiftsnedsættelse i Hen­
hold til Pristalsbudgettet. Det i Henhold til Lov om 
Statens Tjenestemænd beregnede Udgiftstal, der for 
Januar 1940 blev 3181 Kr., udgør efter Fradrag i 
Henhold til Lov om midlertidige Forbrugsafgifter 3986
Kr. for Januar 1941.

Jan. Dec. Jan. 
1935 = 100 1941 1940 1940

Vegetabilske Levnedsmidler ......... 170 170 133
Animalske — ......... 185 186 138
Foderstoffer ....................................... 206 206 171
Gødningsstoffer ................................. 170 169 120
Brændsel og mineralske Olier .. 300 300 259
Jern, Metaller og Varer deraf .. 188 183 165
Bygningsmaterialer (undt. Træ).. 164 164 141
Træ og Papir................................ 175 176 147
Tekstil og Konfektion ......................191 191 142
Huder, Læder og Skotøj .............. 173 165 140
Kemisk-tekniske Varer............... 180 176 140

Engrospristallet .... 192 191 154
Raavarer og Halvfabrikata...... 231 229 193

Deraf til Levnedsmidler ............. 206 205 161
— Andre Varer ................ 253 250 223

Færdigvarer ....................................... 175 174 135
Deraf Levnedsmidler .................. 169 169 130

— Andre Varer ..................... 180 179 139
Importvarer..................................... 221 220 181
Eksportvarer ..........................  193 184 129
Hjemmemarkedsvarer ................... 176 175 137

En Beregning med Aaret 1913 — 100 giver for Ja­
nuar 1941 følgende Tal: Landbrugsvarer 212 (deraf 
vegetabilske 183,. animalske 245), Foderstoffer 227, 

Gødningsstoffer 158 og Industrivarer 301 (deraf Raa­
varer og Halvfabrikata 347, Færdigvarer 278). Samt­
lige Varer under eet 247.

SPANIENS APPELSINEKSPORT

Spanien har usædvanlig gode Udførselsmuligheder 
for sin Frugt, dels paa Grund af dens Kvalitet, dels 
fordi Landet ligger saa gunstigt i trafikmæssig Hen­

seende for de vigtigste Salgsmarkeder. Disse Udfør­
selsmuligheder maa Spanien nu, hvor dets Økonomi 
er under en vanskelig Genopbygning, helt og fuldt 
udnytte for paa denne Maade at hjembringe den saa 
liaardt tiltrængte udenlandske Valuta. I normale Ti­
der beløb Udførslen af spanske Landbrugsprodukter 
sig til 10 Millioner Pund Sterling aarlig. Halvdelen 
heraf faldt alene paa Appelsineksporten.

Blandt de Afsætningsmarkeder, der har været Tale 
om, for spansk Frugt, har det engelske altid været det 
betydeligste. I 1935 leveredes der for 3,160,000 Pund 
Sterling Frugt fra Spanien til England. I 1938 ind­
førte England dog kun for 1,274,000 Pund spansk 
Frugt

Siden er Eksporten af spanske Appelsiner til det 
engelske Marked blevet betydelig formindsket, delvis 
paa Grund af Tonnagemangel, men dog ogsaa af an­
dre Aarsager. I Aarene 1919—1923 dækkede England 
88 pCt. af sit Appelsinforbrug med Varer af spansk 
Oprindelse. Men siden disse Aar er spanske Appel­
siners Andel i det engelske Forbrug stadig dalet. I 
1934 aftoges kun 36 pCt.

Den haardeste Konkurrence, som spanske Appel­
siner har mødt paa det engelske Marked, kom fra Ap­
pelsiner fra Palæstina. I Spanien er man derfor gaaet 
over til at organisere Appelsinhandelen og ogsaa den 
samlede Frugthandel. Ogsaa for Afsætningen af spansk 
Frugt andet Steds i Europa er en god købmandsmæs- 
sig Organisation nødvendig, hvis man skal kunne kon­
kurrere med Italien og med Palæstina. Men i hvert 
Fald har Spanien ved Forsyningen af det kontinental­
europæiske Marked Fordelen ved Landtransporten, 
hvad der navnlig nu i Krigstiden vejer meget til. 
løvrigt gælder det ovenfor sagte ikke blot den øje­
blikkelige Situation, men det har almen Betydning, 
og saaledes bliver disse Problemer da ogsaa betragtet 
i Spanien. Frugthandelen har hidtil alene været vare­
taget af Eksportørerne og Agenterne i Udlandet. Dette 
skal være anderledes i Fremtiden.

Man vil organisere Frugteksporten uden derved at 
gøre for meget Indgreb i den enkelte Eksportørs 
Frihed.

Udbudet af Varen skal reguleres, og Afskibningerne 
skal fastlægges ensartet. Det skal ogsaa forhindres, 
at enkelte spanske Eksportfirmaer underbyder hin­
anden paa de forskellige Afsætningsmarkeder. Man 
inaa derfor tilvejebringe og kontrollere en ensartet 
Pris- og Salgspolitik. Men ogsaa Transporten skal 
centraliseres, saa at ikke en enkelt Reder træder alt 
for meget i Forgrunden og dermed kun fordyrer 
Fragterne i den sidste Ende. Kort og godt stræber 
man i den spanske Frugteksporthandel efter en vis 
Regulering^ I Særdeleshed støder man paa et saadanl 
Krav, naar man betragter Transportproblemet inden 
for Spaniens en gros Frugthandel. Delte Spørgsmaal 
er blevet et »nationalt Anliggende*. I Værdi udgør 
Landbrugseksporten to Tredjedele af den samlede 
spanske Udførsel. I Omfang udgør denne Eksport i 
normale Aar omtrent 1,400,000 Tons, hvoraf cirka tre 
Fjerdedele hidtil er blevet transporteret af fremmede 
Skibe. Værdien af Fragten herfor androg i normale Ti­
der 1,500,000 Pund. Med den Mangel paa udenlandsk 
Valuta, der i Øjeblikket tvinger Spanien til alle mu­
lige Besparelser med Hensyn til fremmed Tjeneste, 
er det naturligt, at Kravet om en egen Handelsflaade
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er blevet endnu stærkere. Man stræber efter at faa 
en Frugthandelsflaade, der i det mindste kunde trans­
portere Halvdelen af den spanske Frugteksport, men 
man ønsker ikke, at Frugthandelen skal overgaa til 
Staten. Men hvad man ønsker er en ensartet Ledelse 
og Kontrol med Produktionen og Afsætningen. Til­
vejebringelse af Standardprodukter, der bliver ens­
artet sorteret og pakket, Transport, Fordeling paa 
de enkelte Havne, Udvælgelse af Handelsfirmaer, alt 
dette skal finde Sted under ensartere Synspunkter og 
under ensartet Ledelse. Man henviser her til Eks­
emplet fra toneangivende frugtudførende Lande som 
U. S. A., Sydafrika og Palæstina.

Den Form, under hvilken denne ensartede Frugt­
udførsel skal gribes an, er allerede skitseret med de 
anførte Eksempler. Staten skal ikke gribe direkte ind 

gennem sine Organer, men de umiddelbart interes­
serede Kredse skal danne kooperative Sammenslut­
ninger, hvori Producenten er lige saa delagtig og in­
teresseret som Eksportøren. Paa denne Maade skal 
ogsaa den spanske Frugtproducent faa Interesse for 
Afsætningen og Eksporten og dens Problemer, Betyd­
ningen af Produktionen og Videreforhandlingen skal 
bringes i Harmoni o. s. v. Ifølge Fagbladet »Rama« 
synes denne Sammenslutning at skride godt frem. Paa 
Grundlag af forrige Aars Erfaringer har man i dette 
Aars Appelsinsæson anset det for bedre igen at give 
Plads for fri Handel, men uden at lade sig fratage 
Ledelsen. De Erfaringer, der gøres for Tiden, vil ikke 
være af uvæsentlig Betydning for den videre Udvik­
ling af hele dette vigtige Eksport- og Transportspørgs- 
maal.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
København faar særligt Havnepoliti

I Løbet af nogle faa Uger vil der under Københavns 
Politi blive oprettet et særligt Havnepoliti med en Mand­
skabsstyrke paa ca. 50 søkyndige Mand. Disse skal for­
synes med hurtiggaaende Motorbaade og Biler, og baade 
Motorbaadene og Bilerne skal udstyres med moderne 
Radio.

Politiets Opgave bliver Kontrol med ulovlig Sejlads 
og forskellige Bevogtningsopgaver.

»Gamma« solgt til Norge
Ekspeditionsskonnerten »Gamma« er solgt til et norsk 

Fiskeselskab for 123.000 Kr. »Gamma« er en gammel 
Svendborg-Skonnert, som Eigil Knuth og Ebbe Munck 
købte i 1938 for 57.000 Kr. Den blev moderniseret udven­
dig med »Ishud« og indvendig med nye Motorer, saa den 
kom til at staa Ekspeditionen i 110.000 Kr. »Gamma« 
sejlede hele Ekspeditionen til Mørkefjord i Nordøstgrøn- 
land Sommeren 1938 og vendte hjem igen om Efteraarct.

For Øjeblikket staar den paa Bedding i Svendborg, og 
saa snart Forholdene tillader det, vil den afgaa til Norge.

Korsør Havn overtager Fæstningen
Paa Korsør Byraads Møde forleden drøftedes ogsaa 

Korsør Havns Forhold. Der forelaa saaledes en Indstilling 
Ira Havneudvalget om, at Havnen overtager Korsør Sø­
batteri paa nedennævnte Vilkaar, der vil kunne forventes 
godkendt af Staten:

Der ydes fra Havnens Side et Vederlag paa 10.000 Kr., 
men dette Beløb skal i Løbet af de 4 første Aar efter 
Overtagelsen anvendes paa Istandsættelse af Fæstnings­
terrænet sammen med dets Driftsoverskud, som Søbatte­
riets Drift i disse Aar maatte give. Fyrvæsenet overtager 
en Del af Stejlcpladsen ved Batterivej mod at afgive cl 
Areal af Gasstationens Grund, som støder op til Fæstnings­
terrænet. I Tilfælde af Mobilisering skal den store Maga- 
sinbygning stilles til Raadighed for Staten, og man er lige­
ledes enedes om, at Vandrebevægelscn faar overladt den 
lille Magasinbygning lil Brug for et Tidsrum af 20 til 25 
Aar.

Samtidig forelaa Havnens Budget for 1941—42, der i 
Følge »Sorø Amtstidende« var nedskaaret ca. 120.000 Kr. 
i Forhold til sidste Aars Budget, og alligevel er der bud­
getteret et Overskud paa ca. 14.000 Kr. Sidsle Aar budget­
teredes ca. 100.000 Kr. i Overskud, hvilket naturligvis ikke 
kunde holde under de ændrede Forhold, men Regnskabet 
sluttede dog med et Driftsoverskud paa ca. 15.000 Kr. efter 
Afskrivninger og Henlæggelser.

De samlede Indtægter er paa det forelagte Budget :m- 
slaaet til 316.869 Kr., heraf Havne- og Bropenge 198.000 
Kr., Leje af Bygninger og Pladser 97.636 Kr., andre Leje­
indtægter og Afgifler 3153 Kr. og andre Indtægter 6200 Kr.

Den danske Lods
Det kgl. Søkorlarkiv har udsendt Tillæg Nr. 1 lil Den 

danske Lods II og Tillæg Nr. 1 til Den danske Lods III, 
begge Ilte Udgave fra henholdsvis 1939 og 1940. Endvi­
dere har Søkortarkivet udsendt Tillæg Nr. 1 til Forteg­
nelse over danske og islandske Fyr og Taagesignalstatio- 
ner (A) samt Radiofyr, Undervandssignalsiatiuner og Kyst­
stalioner (B) 1938. Tillægene indeholder samtlige de Ret­
telser, der er tilkommet siden Paabegyndelscn af de paa­
gældende Bøgers Trykning.

Svendborg Havns Regnskab og Budget
I Svendborg Byraads Mode forleden forelaa en kalkula­

torisk Oversigt over Svendborg Havns forventede Indtæg­
ter og Udgifter i Aaret 1940—41 i Forbindelse med Hav­

nens Budget for 1941—42. Begge Dele var ifølge »Svend­
borg Avis« præget af de unormale Tider, saaledes at Hav­
nen ikke kunde vise samme fine Økonomi som sædvanlig, 
men dens Stilling maa dog stadig siges at være god.

Borgmesteren gennemgik den kalkulatoriske Oversigt og 
udtalte, at man skulde være meget heldig, hvis man skulde 
naa op paa 175.000 Kr. i Havne- og Bropenge. Der var 
regnet med et Overskud paa 26.555 Kr., men i Stedet var 
der blevet et anslaaet Underskud paa 43.000 Kr. Dette var 
dækket af Beholdningen. Budgettet slutter med et meget 
beskedent Overskud paa 1447 Kr., men de 175.000 Kr., 
som man har sat Havne- og Bropenge til, vil det trods 
Taksternes Stigning være tvivlsomt, om man kan faa ind. 
Udover de budgetterede Nyanlæg til 53.000 Kr. havde man 
Arbejdet paa Bolværket i nordre Havn, men Udgifterne 
hertil vilde man afholde ved Lnan. Det var godt at have 
Kassebeholdningen til Imødegaaelse af eventuelle Under­
skud. Man skulde nødigt naa dertil, at Havnens Under­
skud skulde dækkes ved Skat. Havnen havde tre Laan. 
Det ene var oprindelig paa 600.000 Kr. og vilde pr. 1. April 
1942 være nedskrevet til 182.556 Kr., det andel oprindelig 
250.000 Kr. og pr. 1. April 1942 110.299 Kr. og det tredie 
oprindelig 500.000 Kr. og pr. 1. April 1942 16.000 Kr. Hav­
nens Stilling er saadan, at den godt kan laale, at der op­
tages et Laan.

Søassuranceforeningen »Ærø«.
Søassurancc-Foreningen »Ærø« i Marstal kan i disse 

Dage fejre 65-Aarsdagen for sin Bestaaen, idet Forenin­
gen stiftedes den 4. Februar 1876 paa Initiativ af Skibs­
fører Erik Christensen og Mægler H. C. Grube, og der 
startedes med 88 Skibe til en Forsikringssum paa 757.350 
Kr.

Det var paa en Tid, hvor Marstal var i rivende Ud­
vikling, der blev bygget mange Skibe og foretaget talrige 
Indkøb af Fartøjer til Byen, saa Foreningen gik støt frem­
ad. I 1915 havde Assurancen det største Antal forsikrede 
Skibe, man var da naaet helt op lil 288. I 1915 havde 
Foreningen det højeste Forsikringsbeløb, nemlig 3.509.575 
Kr. Allerede i 1918 var Skibenes Antal reduceret betyde­
ligt, og der var en stor Tilbagegang i Foreningen. Der 
var kun 84 Skibe i Hovedforeningen til 1.444.700 Kr. og 
53 i II. Afdeling til 476.100 Kr. Søassuranceforeningen er 
dog stadig en livskraftig Virksomhed af stor Betydning 
for Marstal. I sidste Aar har den haft en Omsætning paa 
72.000 Kr. med 77 Skibe til en Forsikringssum paa om­
kring 1,5 Mill. Kr.

De to forsvundne svenske Skibe
Del maa nu anses for givet, al Molorskibene »Val- 

paraiso« og »Stureholm« er gaaet tabl tillige med deres 
Besætninger. »Valparaiso« afgik fra Nordamerika 18. De­
cember og er ikke siden set. Skibet, som var bygget i 
København i 1917, var paa 6,550 Tons Dødvægt og til­
hørte Rederiet Nordstjernen. Blandt Besætningen, som var 
paa 33 Mand, var en dansk Letmatros Svend Petersen fra 
Aalborg.

»Stureholm« afgik fra Kanada 29. November, og intet 
er hørt lil Skibet siden. Del var paa 7,880 Tons Død­
vægt, bygget ved Gotavcrken i 1919 og tilhørte Svenska 
Amerika-Mexico Linien. Besætningen bestod af 32 Mand, 
hvoraf 6 van svenske.

Aalborg Havn
Aalborg Havneudvalg har udsendt Beretning for 1939— 

40. Den bringer Beretninger om Aalborg Havn og herunder 
A. Nyanlæg: Nyt Bolværk Toldboden—Broen, Jernspuns­
væg Værftet, Jernspunsvæg ved Snedkerværksted, Broer



04 DANSK SØFARTS TIDENDE

for Fiskeboder, Uddybning foran nyt Bolværk, Gadeanlæg 
Spritkaj—Ryesgade, Ny 2.5 t Vippekran. B. Vedligeholdel­
se af Anlæg m. v.: Opmudring, Havneværker, Bygninger, 
Pladser, Veje og Spor, Maskiner, Inventar og Redskaber, 
Bugserbaad og Isbryder »Frem«, Renholdelse, Belysning 
m. v. C. Udleje af Arealer og Bygninger. D. Drift af Bed­
dinger, Kraner, »Frem« m. v. E. Havne- og Bropenge. Vi­
dere Beretning om Hals Havn, om kommunale Badeanstal­
ter og om et nyt Friluftsbad ved »Grenen«. Oplysninger om 
Havnens Personale o.s.v.

De Afgifter til Aalborg Havn, der opkræves af Told­
væsenet, har i Aaret 1939—40 udgjort Brutto 878.820 Kr. 
20 Øre og Netto — efter Fradrag af Procenter for Opkræv­
ningen og udbetalte Godtgørelser — 869.244 Kr. 32 Øre.

Af Bruttobeløbet andrager: Skibsafgift 184.059 Kr. 65 
Øre, Skibsafgift for Fællesskibe, godtgjort af Nørresundby 
1.180 Kr., 20 Øres Afgift (for Partsladninger) 12.710 Kr. 
15 Øre, Bugserafgift (for ikke-subvenlionerede Selskaber) 
219 Kr. 25 Øre, Overliggepenge 1.067 Kr. 10 Øre, Vareafgift 
679.584 Kr. 05 Øre.

Der er i Regnskabsaaret til Havnen indgaaet ialt 3509 
Skibe (med 870.785 Netto Reg. Tons), hvoraf 704 Skibe 
(med 696.873 N.R.T.) havde en Drægtighed paa 300 N.R.T. 
eller derover, medens der til Aalborg—Nørresundby—Ce- 
mentbroerne er indgaaet ialt 5444 Skibe (med 1.210.682 
N.R.T.) fra Havne udenfor Tolddistriktet, hvoraf 939 Skibe 
(med 977.788 N.R.T.) havde en Drægtighed paa 300 N.R.T. 
eller derover.

De ind- og udgaaede Varemængder udgjorde: Indgaaede 
Varer (t): for Aalborg Havn 554.889, for Nørresundby 
Havn 211.514, for Rørdal 103.522, for Norden 54.516, for 
Dansk Andels Cementfabrik 61.356, for hele Distriktet 
985.797. Udgaaede Varer (t): for Aalborg Havn 158.590. 
for Nørresundby Havn 54.116, for Rørdal 238.684, for 
Norden 51.580, for Dansk Andels Cementfabrik 47.565, for 
hele Distriktet 550.535. Ialt (t). for Aalborg Havn.713.479, 
for Nørresundby Havn 265.630, for Rørdal 342.206, for 
Norden 106.096, for Dansk Andels Cementfabrik 108.921, 
for hele Distriktet 1.536.332.

Den samlede Længde af Havnens Bolværker, Liggeplad- 
scr langs Skibsbroer og Spunsvægge med 3 m Vanddybde 
og derover udgør 5.400 m.

Handelsbanken
Paa el Møde i Kjøbenhavns Handelsbanks Repræsen­

tantskab veltoges det paa Bestyrelsens Indstilling at fore- 
slaa Generalforsamlingen for Aaret 1940 at udbetale i Ud­
bytte lil Aktionærerne 6“/o pCt., der er det højst tilladte 
Udbytte efter Loven om Udbyttebegrænsning af 30. Maj 
1940.

Driftsregnskabet udviser et Overskud paa 13.909.110 Kr. 
inklusive Overførsel fra forrige Aar 3.309.389 Kr. og Over­
førsel fra Konto for Skaller 1.200.000 Kr.

Til Imodegaaelse af Tab paa udestaaende Fordringer 
hensættes 399.588 Kr. og til Afskrivning paa faste Ejen­
domme og Inventar foreslaas anvendt 500.000 Kr.

Af Ovcrskudet foreslaas endvidere hensat til Imode­
gaaelse af Risiko paa Bankens Garantiforpligtelser for 
»Dansk Krigs-Søforsikring for Varer« og »Krigsforsikrin­
gen for danske Skibe« 2 Miil. Kr., svarende til det fulde 
Beløb for disse Forpligtelser.

Til Dividende medgaar 3.277.778 Kr., til Ekslra-Reserve- 
fonden foreslaas henlagt 2.000.000 Kr., til Tanliéme til Be­
styrelse, Direktion og Personale anvendes 765.022 Kr., til 
Konto for fremtidige Skatter overføres 1.200.000 Kr. og 
lil næste Aar overføres 3.766.722 Kr.

Betydelige Bjergningsarbejder
I 1914 kom den store russiske Damper »Calabria« i 

Brand udfor Skagen. Kaptajnen førte dog Skibet videre 
langs den jydske Vestkyst paa Vej til Esbjerg, livor »Cala- 
bria« sank. Her har Bjergningsmester A. P. Lund, Aal­
borg, flere Gange forsøgt at fiske Ladningen op og hidtil 
cr der bragt 140 Tons Jern op fra »Calabria«, som for nog­
le Aar siden fik den ene Side revet ud som Følge af en 
Minesprængning.

Nu er det Hensigten at tage fat paa Bjergningsarbejde, 
og forleden startede Hr. Lund med tre Mand fra Aalborg 
til Esbjerg. Det er Hensigten at søge at bjerge ikke alene 
100 Tons Kul fra »Calabria«, men ogsaa at sprænge Vra­
get i Stykker, hvorved man mener at kunne bjerge 800 
Tons Jern. Alene »Calabria«s Skrue har en Værdi af 20.000 
Kr. og Skibets samlede Værdi anslaas til % Mili. Kr. 
Naar Bjergningsarbejdet er afsluttet, vil Hr. Lund lage 
fat paa at bjerge tre andre Vrag, nemlig Trawleren »We- 
ser«, der strandede i 1919, og hvor hele Besætningen om­
kom, Aarhusdampercn »Poseidon« saml en Fregat, der 
har ligget paa Havets Bund i 25 Aar. Ingen kender dens 
Navn, men den indeholder en meget kostbar Ladning 
Kobber.

50 Aars Jubilæum
De forenede Bryggerier havde den 9. Februar bestaaet 

i 50 Aar. Som bekendt dækker Navnet over de to store 

Bryggerivirksomheder Tuborg og Kongens Bryghus, men 
ved Selskabets Stiftelse var der ikke færre end tolv kø­
benhavnske Bryggerier under dette Navn. Disse tolv Bryg­
gerier sluttede sig sammen, fordi de arbejdede under me­
get vanskelige Vilkaar hver for sig. Det. der gav det en­
delige Stød lil Sammenslutningen af de forskellige Virk­
somheder til eet stort Selskab, var Indførelse af Ølskat, 
hvorom der i 1890 blev fremlagt Forslag paa Rigsdagen. 
De københavnske Bryggere forudsaa, at denne Beskatning 
yderligere vilde vanskeliggøre Bryggeriernes Forhold, og 
en Kreds af dem traadte derfor i Forhandling med hinan­
den for at finde en Løsning til Imødegaaelse af Krisen, 
og disse Forhandlinger, hvori C. F. Tietgen tog livlig Del, 
resulterede i, at man enedes om at slaa de tolv Brygge­
rier sammen lil ét Selskab. A/S De forenede Bryggerier.

Der begyndte nu en Omlægning af de forskellige Bryg­
geriers Drift; trods alt var det imidlertid ikke let for det 
ny Selskab at klare sig, men da Tuborg i 1894 traadte 
ind i Selskabet, hjalp det. Fra nu af viste Salget da og­
saa Stigning Aar for Aar, og efter at Tuborgs dygtige 
Leder, Benny Dessau, i 1899 tillige var blevet Direktør 
for De forenede Bryggerier, gik del rigtig fremad. Drif­
ten koncentreredes efterhaanden paa kun tre Bryggerier. 
Kongens Bryghus, der har to Afdelinger (VodroITsvej og 
Rahbeks Allé) og Tuborgs Bryggerier, og disse Bryggener 
har i Dag en teknisk Indretning, der gør dem til Mønster­
bryggerier.

Saadan er i meget korte Træk De forenede Bryggeriers 
Historie gennem de forløbne 50 Aar. Virksomheden 
er førende ikke blot herhjemme, men i hele Norden og 
med Ry langt ud over disse Grænser. Mere end to Tusind 
Mennesker er til daglig beskæftiget paa selve Bryggerierne, 
og hertil kommer den store Slab af Forhandlere ude over 
hele Landet.

I Ølskat og Omsætningsafgift er der i de 50 Aar betalt 
næsten 300 Millioner Kroner. De forenede Bryggeriers 
samlede Salg i de 50 Aar beløber sig lil 8 Milliarder 664 
Milioner 514 Tusind 285 Flasker!

Den 9. Februar var ogsaa en Mærkedag for Tuborgfondet, 
der denne Dag har bestaaet i 10 Aar. Da Bryggerierne 
i 1931 havde bestaaet i 40 Aar, oprettedes Tuborgfondet 
som en selvejende Institution med en Fondskapital paa 
1 Million Kroner. I Løbet af de ti Aar er denne Kapital 
bragt op til ca. 2% Million. Fondets Formaal cr, som det 
udtrykkes i dets Fundats, »at virke for samfundsgavnlige 
Formaal og særlig lil Støtte for dansk Erhvervsliv«, og 
gennem den halve Snes Aar er disse Formaal fulgt paa 
den bedste Maade.

Faar Fiskerne en »Reparationslov«?
For nogen Tid siden henvendte Fiskeriorganisationerne 

sig til Landbrugsministeren med Anmodning om en Lov­
givning til Støtte for den danske Fiskerflaades Forbed­
ring og Fornyelse paa Linie med de nye Love, der er gen­
nemført om Tilskud til Byggeriet og Landvinding. Der 
blev fra Fiskernes Side fremsat Ønske om, at 30 pCt. af 
den Sum, det koster at reparere ældre Fartøjer, gives som 
Tilskud fra Staten, og desuden fremsattes Ønske om, at 
der gives Laan og Tilskud lil Bygning af nye Kuttere.

Efter hvad Landbrugsminister Bording oplyser, har delte 
Ønske fra Fiskernes Side nu været lil Behandling i Rege­
ringens Beskæftigelsesudvalg, hvor man i Princippet er 
gaaet ind paa Tanken. For Øjeblikket er der i Ministeriet 
for Landbrug og Fiskeri et Forslag under Udarbejdelse, 
og dette Forslag venles fremsat paa Rigsdagen i Løbet af 
den kommende Uge.

Ombygning
Dampskibsselskabet paa Bornholm af 1866 har foretaget 

en Ombygning og Modernisering af Damperen »Østersøen« 
med Nalsejlads for Øje. Der er nu Køjepladser til 56 Pas­
sagerer paa 1. Klasse. Salonerne er ogsaa blevet moderni­
seret, blandt andet ved at man har laant en Del af In­
ventaret fra Motorskibene »Rolna« og »Frem«.

Forlænget Overenskomst
Maskinmestrenes Forening har afholdt sin ordinære Ge­

neralforsamling.
Forinden man gik over til Dagsordenen, mindedes For-
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manden de af Foreningens Medlemmer, der siden sidste 
ordinære Generalforsamling havde sat Livet lil som Følge 
af Krigshændelser.

Formanden omtalte de Forhandlinger, der havde været 
fort med Dansk Dampskibsrederiforening angaaende Over­
enskomsten. Forhandlingerne var resulteret i, at man var 
enedes om at forlænge Overenskomsten, for saa vidt ved­
rører de almindelige Bestemmelser, medens Lønspørgsmaa- 
let stod aabent og hver af Parterne kunde fremsætte For­
slag inden Udgangen af Februar Maaned d. A. Formanden 
omtalte de Overenskomster, der var truffet angaaende Ar­
bejdsdeling.

Spørgsmaalet om Betalingen af Pensionspræmier for de 
Søfarende, der befinder sig i Skibe, som danske Skibs­
redere ikke har Kontrol over, var endnu ikke endelig i 
Orden, men Pensionsforsikringsanstallen var gaaet med til 
al holde Policerne i Kraft, indtil Forhandlingerne var ført 
færdige. Skibsofficerernes Organisationer har som bekendt 
anmodet Regeringen om, at der maa blive givet Garanti for 
Betalingen af disse Præmier, saaledes at Pensionspolicerne 
til enhver Tid kan være effektive — hvilket jo har særlig 
Betydning i de Tilfælde, hvor en Forsørger afgaar ved 
Døden.

Formanden oplyste endvidere, at Regeringen var gaaet 
med til Udbetaling af Laan til Paarørende af de Skibsoffi­
cerer, der ikke har Forbindelse med deres Hjem, og denne 
Ordning vil være gældende foreløbig for Januar Kvartal. 
Endelig omtalte Formanden de Forhandlinger, der har 
været ført angaaende Krigslillæget.

Arbejdsløsheden har været — og er — betydelig. Den 
1. Januar 19-10 havde Foreningen 75 Arbejdsløse, hvoraf 
de 22 fik Understøttelse fra Foreningen. I Juli var, disse 
Tal 270 og 125, 1. Oktober 262 og 170 og endelig den 
31. December 246 og 226. Der er i Aarets Løb blevet 
udbetalt 260,000 Kr. i Arbejdsløshedsunderstøttelse, deraf 
188,000 Kr. som ordinær og 72,000 Kr. som ekstraordinær 
Understøttelse.

Baade Beretningen og Regnskabet blev godkendt.
Til Formand genvalgtes Maskinmester K. A. Rasmus­

sen. Som Repræsentanter for de søfarende 1. Maskin­
mestre genvalgtes Maskinmester P. Ravn, D. F. D. S., og 
nyvalgtes Maskinmester Aage Christiansen, Dpsk. J. Lau­
ritzen. Som Repræsentanter for de søfarende 2., 3. eller
4. Maskinmestre genvalgtes Maskinmester H. P. Larsen, 
Marinen, og nyvalgtes Maskinmester G. Dalby. Som 
Landmestre genvalgtes Maskinmester Hj. Halsen, B. & W., 
og Maskinmester C. Poulsen, Industribygningen. Til Revi­
sor genvalgtes Maskinmester R. H. Sørensen.

To danske Tankskibe i amerikansk Fart
De danske Tankbaade M/S »Christian Holm« og S/S 

»Scandia«, der har ligget i St. Thomas siden April i Fjor, 
er afsejlede til Caripilia i Venezuela for at indtage Petro­
leumslaster til New York. Begge Skibe tilhører D.D.P.A.

Norsk Tankdamper sunket
Det meddeles nu, at den norske Tankdamper »Therima«, 

der sejlede under britisk Kontrol, er sunket 675 Sømil 
Vest for England.

En af de store Kornsejlere savnes
Den tremastede Bark »Pcnang«, der ejes af Rederiet 

Gustaf Erikson i Mariehamn, har i længere Tid ikke 
været rapporteret, og man frygter, at der er sket en 
Ulykke. '

Rederikontorel meddeler, at man ikke har hørt fra 
Skibet i over 200 Dage. Det var paa Rejse fra en Havn 
paa den sydlige Halvkugle til Irland med Kornlast og 
burde være ankommet til Bestemmelsesstedet efter højst 
130 Døgns Rejse.

Rederen har lo Gange været i Forbindelse med det fin­
ske Udenrigsministerium og anmodet om Undersøgelser 
angaaende Skibets Skæbne, men alle Undersøgelser har 
hidtil været uden Resultat.

>Penang« har en Besætning paa 18 Mand og laster 
3250 Tons.

Privatbanken
Som den første af de københavnske Hovedbanker har 

Privatbanken udsendt den foreløbige Regnskabsmeddelelse 
for 1940.

% NIELSEN 4 THORDÉN °/r
Telegnm»Adr .* "Tonnage” Coder: Alle Shipping»Coder

HELSINGFORS (Finland)

Skibsredere. Skibsmæglere Befragtning og Spedition

Bankens Driftsoverskud viser sammenlignet med Indtje­
ningen det foregaaende Aar en smuk Fremgang, fra 6,2 
Mili. Kr. i 1939 til 6,9 for 1940. Forogelsen er saaledes 
700,000 Kr. Denne Fremgang slaar utvivlsomt i Forbin­
delse med Fondsforretningen, Stigningen i Obligationskur­
serne. Medens Privatbanken for 1939 maatte afskrive 
677,000 Kr. paa Fondsbeholdningen, har den i 1940 haft 
en anselig Fortjeneste i Form af Kursgevinst. De almin­
delige Afskrivninger har ikke varieret ret meget i de senere 
Aar, paa det nu afsluttede Regnskab er der afskrevet 
482,000 Kr. paa udestaaende Fordringer og 100.000 Kr. paa 
Bankens Ejendomme. Derimod har Bankens Ledelse fun­
det det rigtigst helt at afskrive de indgaaede Garantifor­
pligtelser overfor Dansk Krigs-Søforsikring for Varer og 
Skibe, en Forpligtelse, som beløb sig til 2 Mili. Kr.

En direkte Følge af denne ekstraordinære Afskrivning, 
som vidner om gennemført nøgtern Vurdering, er blevet en 
noget mindre Nettofortjeneste end i 1939 (Nettooverskudet 
for 1940 udgør 4,3 Mili. Kr. mod 5,2 Mili. for 1939). Da 
Overførslen fra foregaaende Aar er betydelig større — 
1.777.000 Kr. mod 607.000 Kr. — og Overførslen fra Skat­
tekonto udgør 1 Mili. Kr. mod 900.000 Kr. sidste Aar, bli­
ver det disponible Beløb alligevel større end i Fjor, nemlig 
7.078.000 Kr. mod 6.687.000 Kr.

Af disse 7,1 Mili. Kr. anvendes 2.444.444 Kr. til Udbyttet 
paa 6*/» pCt., der er Maksimumsdividendc efter Loven om 
Begrænsning af Udbytte og Tantiémc.

De Forenede Jernstøberier: 5 pCt.
Paa et i De Forenede Jernstøberier A/S afholdt Besty­

relsesmøde, hvor Aarsregnskabel for 1940 er blevet gen- 
nemgaaet, har Bestyrelsen vedtaget at ville foreslaa Ge­
neralforsamlingen, at Netto-Overskudet 261,790, der i For­
bindelse med Overførsel fra forrige Aar 120,158 Kr. ialt 
andrager 381,948 Kr., fordeles saaledes: Ordinær Afskriv­
ning paa Ejendomme 13,441 Kr., ordiær Afskrivning paa 
Maskiner, Inventar og Automobiler 106,127 Kr., Henlæg­
gelse til Reservefond 7711 Kr., Udbytte til Aktionærerne 
5 pCt. af Kr. 1,930,000 Kr., 96,500 Kr., Tantiémer lil Be­
styrelsens Medlemmer 3041 Kr., til Skatter og Overførsel 
i ny Regning 155,128 Kr.

Belgiske Udførselsbestemmelser
Ved en belgisk Forordning af 15. Januar forbydes det 

fra den 16. Januar at regne at udfore bl. a. følgende Va­
rer: Uld og Haar af animalsk Oprindelse, Silkeaffald, ufor­
arbejdede Menneskehaar, Krølhaar af animalsk Oprindelse, 
Svinebørster (ogsaa af Vildsvin), Tekstilstoffer af vegeta­
bilsk Oprindelse, Plantefrø og lign. Produkter til Brug i 
Børslenbinderier, Rebslagerier, Kurvemagerier, Beklæd­
ningsvarer, Linned og Manufakturvarer af enhver Art. Fod­
tøj af Tekstil- eller Plantestoffer med Læder- eller Gum- 
misaaler, Fodtøj med Saaler af Fibre eller Tovværk og 
Overdel af Jutestof etc., Børstenbindervarer samt Knapper.

Dansk Tidsskrift Index
Den 25. Aargang af det fortræffeligt ordnede Dansk 

Tidsskrift Index er nu udkommet hos Nyt Nordisk For­
lag og har efterhaanden udvidet sig saa stærkt, at det 
nu er et omfangsrigt Værk paa 456 Sider. Det er meget 
praktisk og overskueligt, og de Henvisninger, der findes 
vedrørende bl. a. Skibsfartspørgsmaal, er ganske omfat­
tende, selvom det for andre Erhvervs Vedkommende vel 
nok er endnu langt mere vidtrækkende.

Dødsfald
Skipper Jacob Knudsen, Skagen, er død, 61 Aar gammel. 

Den afdøde har været Medlem af Ligningskommissionen 
og Byraadet og sad i Tilsynsraadet for Skagen Sparekasse.
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AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS« OG MASKINBYGGERI
Telefont 1400 HELSINGØR DANMARK Telegr.»Adr: eSkibevarftet«

Nybygning og Reparation af Dieselmotor« og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling Vandrørskedler.

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

SHIP- 
BUILDING

SHIPREPAIRERS 
BOILER MAKERS

Aalborg; Værft %
Telegrams: YARD Telephone: STATE 9

PENSION for Prlvat-Funktionærer — 
den sociale Tanke

PENSIONSFORSIKRING er Tidens Lesen

PENSIONSFORSIKRINGSANSTALTEN *
er Stedet

Anstalten, der er oprettet af danske 
Erh vervs- og Funktionærorga n isa tion er, 
er statsanerkendt og statskontrolleret.

Hovedkontor i Hammerensoadb 6 
Købinhavn K. Tlf.i Central 7809

SKULD
SfifM: 1897

PROTECTION & INDEMNITY
HYRE-& EFFEKTFORSIKRING 

STRIKEFORSIKRING

Amaliegade 33 
KØBENHAVN

Tlf. 16.861

DE PRIVATE ASSURANDEURER
LIMITERET

STIFTET 1786

PALÆGADE 2 TLF. C. 6

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFIC
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212 & 4248 ■ Telegram-Adresse: ,,Steampaclflc

L. R. S C H M IT H
Korresponderende Reder

“-Holzapfel's
International

Skibsfarver 
til INDEN- OG UDENBORDS 

»ANNK ARBEJI1R

Øresundsvej 1H. ^433 København S.

SØIVER L SVARRER 
. NAUTICAL INSTRUMENTS 
AMALirCADE !50 • COPENIMCEN

Viking
Kompasser 

Viking 
Loddemaskiner 
Chronometre 
Sekstanter 
Marinekikkerter
Indehavere

SØLVER & SVÅRRER 
Norsk statsant. Kompurtttere 

Forlong lil. Katalog

O.Y. BLOMBERG STEVEDORING A.B.
VASA (Finland)

Medlemmer af
THE STEVEDORES FEDERATION OF FINLAND 

THE EMPLOYERS’ CORPORATION OF STEVEDORES 
IN FINLAND

Tatepranu : 
Vinkeeo

VBNKE G CO
Shipownert—Shipbrokers 

Agents et reguler linet

ROTTERDAM
Amsterdam — Zaandam — Antwerp

retepAmw.* 
B48M (t UMt)

Danak Søfuta Tidende. Udgivet af Naotuk Forlag A/S. Amaliegade 33 Koben ham K. 
Trykt hna J- JørgenMn * Co. København. Danmark
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SMØREOLIE 
BRÆNDSELSOLIE

IMPORT I EGNE TANKBAADE

FABRIKATION AF ALLE
SPECIALOLIER - MARINEOLIE 

TURBINEOLIE

SPECIALITET:

DIESELMOTOROLIE
LAGRE I ALLE 

BETYDENDE HAVNE

ALFRED OLSEN & CO. A/s I
KØBENHAVN

GdTEBORG - STOCKHOLM - HELSINGFORS j
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| ScandiMwicu* Cool Buyecs |
AT A GLANCE

= s

Guide to Scandinavian

Coal Importers, Agents, 

Various Consumers i 

and Shipowners

5/-, post free
= ■ I

| NAUTICAL PUBLISHING CO. |

1 33, AMALIEGADE, COPKNHAOEN, DENMARK |
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JAN M. LYNGBY
INGENIØR- OG MASKINFORRETNING

TELEF. CTH. 13779

TELEGR. »JANBY«

KJØBENHAVN K.

TOLDBODGADE 18

Damp* og elektrisk drevne

ANKERSPIL 
LOSSESPIL

STYREMASKINER
FRA

DEUTSCHE WERKE KIEL AKTIEN6ESELLSCHAFT 
WERK FRIEDRICHSORT
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Medlemsliste

Aabenraa Rederi A/S., Aabenraa. D/S »Jyden«, Esbjerg.
D/S »Activ«, Korsør. A/S »Motortramp«, Stensved.
D/S af 1012. D/S »Myren«.
D/S af 1925, Esbjerg. A. P. Møller-Tankbaade og Linierederi.
D/S »Als«. D/S »Nautic«.
Rederiet Andreas Christensen. D/S »Norden«.
D/S >Baltic<. Rederiet »Ocean«, A/S.
D/S »Bes«. D/S »Orient«.
D/S paa Bornholm af 1866, Rønne. D/S »Paciflc«.
A/S Christiansholms Fabriker D/S »Phønix«, Esbjerg.
C. Clausen, Haderslev. Poseidon Shipping Comp. A/S.
D/S >Concordia<, Svendborg. D/S »Progress«.
D/S »Dania«. J. Saabye & 0. Lerche, A/S.
D/S »Dannebrog«. D/S »Samsø«.
D/S »Draco«. D/S »Solnæs«.
A/S Dampskibet »Finland«. A/S Det Store Nordiske Telegrafselskab.
A/S Det Danske Kulkompagni. D/S »Svendborg«.
Det Danske Petroleums Aktieselskab. Oluf Svendsen.
A/S De Danske Sukkerfabrikker. Hans Svenningsen.
Det Dansk-Franske Dampskibsselskab. A/S Em. Z. Svitzers Bjergnings-Entreprise.
Det Dansk-Norske Dampskibsselskab. Svitzers Bugserafdeling.
D/S ,D. F. K.« A/S. D/S »Torm«.
Det Forenede Bugserselskab A/S. Rederi-Aktieselskabet »Transporter«,
Det Forenede Dampskibs-Selskab A/S. Odense.
D/S »Hafnia«. D/S »Trio«.
D/S »Heimdal«. D/S »Vendila«.
D/S »Hetland«. D/S »Vesterhavet«.
Rederi A/S »Isafold«. Vestjysk Dampskibsselskab A/S.
Rhederi M. Jebsen A.S., Aabenraa.
J. Gotfred Jensen, Aarhus.

D/S »Viking«. 
D/S »Øresund«.

D/S »Jutlandia«.
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FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

gens mest bemærkelsesværdige Begivenhed i vor 
hjemlige Shippingverden har været Meddelelsen 

om, at Chile har rekvisitioneret 3 i en chilensk Havn 
oplagte danske Handelsdampere, en Begivenhed, som 
vi andet Steds omtaler. Den Forklaring, der fra chi­
lensk Side er fremsat i Anledning af Beslaglæggelsen 
af disse danske Skibe, giver et ganske godt Indblik i, 
i hvor høj Grad den internationale Skibsfarts Forhold 
er paavirket af Krigen.

Af andre Faktorer af mere almen Interesse for 
Skibsfarten er den latente Spænding i Østasien en 
af de mest betydningsfulde. Denne Spænding, der 
synes at have passeret et nyt Højdepunkt i Slutnin­
gen af forrige Uge, var utvivlsomt foraarsaget af 
Meddelelsen om Koncentrationen af stærke japanske 
Flaadestyrker i det sydkinesiske Hav, ligesom for­
skellige japanske Udtalelser var meget pessimistiske, 
hvad angik Bevarelsen af Freden i Østasien. Den 
engelsk-amerikanske Reaktion overfor disse Begiven­
heder synes ikke at have været uden Indflydelse i 
Tokio, og i de sidste Par Dage har et mærkbart Om­
sving fundet Sted i de forskellige Udtalelser, der fore­
ligger fra japanske Statsmænds Mund, ligesom Med­
delelsen om, at den japanske Regering nu har beslut­
tet sig til at indlede Forhandlinger med den holland­
ske Regering i London om en Regulering af Handels­
forbindelsen mellem Hollandsk Indien og Japan, 
utvivlsomt ogsaa maa anses for et Tegn paa, at Ja­
pan i Øjeblikket finder det opportunt at fare med 
Lempe. Om denne Afspænding er af permanent Ka­
rakter, er vel desværre mere end tvivlsomt.

Om Udviklingen paa de oversøiske Markeder fore­
ligger der stadig kun sparsomme Meddelelser. De 
engelske Regeringsrater er uforandrede, hvorimod 
Tendensen i de frie Trades nærmest er endnu stram­
mere end i forrige Uge. Saaledes rapporteres bl. a. 
en Slutning af Korn fra River Plate til en nord­
italiensk Havn for Videretransport til Schweiz til den 
uforstaaeligt høje Rate af $55:-. Det maa formodes, 
at en saadan Forretning kun kan afsluttes med Ap­
probation af saavel den engelske som den italienske 
Regering, og i saa Tilfælde forekommer det ufor­
klarligt, at det skulde være nødvendigt at betale en 
Rate af denne Størrelse. løvrigt cr det mest frem­
trædende Træk paa de frie Markeder stadig den 
stærke Efterspørgsel efter Tonnage for Erts til U. S. A. 
Forindien/Northem range rapporteres at være sluttet 
til $ 24:50, hvilket er et voldsomt Spring opefter i 
Forhold til sidste Slutning, der laa omkring $4:- 
lavere. Om Timecharterraterne i Vestindia Farten 
meddeles, at Raten for 3000 Ts. Dampere nu ligger 
omkring $ 6:-.

I vore hjemlige Farvande er Forholdene stadig me­
get vanskelige, men saasnart normal Sejlads igen kan 
optages, vil vi utvivlsomt faa et overordentlig livligt 
Marked at se.

SKIBSFARTENS VANSKELIGE STILLING 
kibsfarten er formentlig det af Landets Hoved­
erhverv, der ramtes haardest — hedder det i Land­

mandsbankens Beretning —, idel kun en mindre Del 
af Handelsflaaden var til Disposition i hjemlige Far­

vande, hvor Skibene har kunnet holdes beskæftiget 
væsentligst med Danmarks Forsyninger, medens den 
øvrige Del af Danmarks Handelsflaade har været en­
ten paa fremmede Magters Haand eller har ligget stille 
i neutrale Havne. Handelsflaaden er desværre gen­
nem Krigen blevet stærkt reduceret.

Det er jo desværre en Kendsgerning, at Skibsfarten 
er blevet ramt haardere, end man nogensinde havde 
tænkt det muligt. I Virkeligheden er Situationen, det 
gælder Nutid som det gælder Fremtid, saa' frygtelig 
usikker, da der overhovedet ikke er noget Holde­
punkt.

Vi ved kun, at en ringe Del af den danske Handels­
flaade for Tiden er i vore hjemlige Farvande, Resten 
har vi ikke Raadighed over, og hvornaar vi faar det 
igen, ved ingen, ligesom man heller ikke aner, hvor 
meget af den danske Tonnage, der er bevaret, naar 
Krigen engang er forbi. Der er ikke andet at gøre 
end at »tie og bie«, — det har vi før maattet i Dan­
mark, men aldrig under! saa alvorlige, saa tragiske 
Forhold som nu.

DE BESLAGLAGTE DANSKE SKIBE
e tre danske Dampere »Frida«, »Helga« og 
»Lotta«,, som ifølge Telegrammer fra Chile er 

blevet beslaglagt af den chilenske Regering for at an­
vendes til Transporter med Landets Forsyning for 
Øje, tilhører alle Rederiet J. Lauritzen. De hører til 
Rederiets og dermed ogsaa til den danske Handels- 
flaades nyeste og bedste Dampskibe.

»Frida« og »Helga« er Søsterskibe, bygget paa Skibs­
værftet i Helsingør 1936 og 1937. De laster1 hver for 
sig 2900 Tons dw., og deres Drivkraft er Helsingør- 
Værftets Compound-Maskiner med Spildedampstur- 
bine, hver paa 1550—1750 I. H. K. Sammen med end­
nu et Par Søsterskibe, ligeledes bygget i Helsingør, 
har de, indtil Krigsforholdene standsede dem, gaaet 
i Rutefart mellem Nordamerikas Østkyst gennem 
Panamakanalen til Chile.

»Lotta« er bygget i Aalborg 1938; den er lidt større, 
laster 3400 Tons dw. I

Rederiet ved ikke, hvornaar Beslaglæggelsen er 
sket, eller om Skibene allerede er kommet i Fart 
under chilensk Flag. Heller ikke foreligger der endnu 
Underretning om, hvorvidt Skibenes Besætninger har 
valgt at gaa i Land, eller om de vil sejle med Skibene 
under de ændrede Forhold.

»Frida« førtes af Kaptajn Broder Nielsen, der har 
været i Rederiets Tjeneste som Skibsfører siden 1912. 
I 1916 førte han Damperen »Carla«, der blev mine­
sprængt i Østersøen, og i 1917 var han Fører af Dam­
peren »Nordsøen«, der krigsforliste i Atlanterhavet.

Meddelelsen om Beslaglæggelsen har medført Pro­
test fra den danske Regerings Side.

Udenrigsministeriet meddeler herom:
I Anledning af Beslaglæggelsen fra den chilenske 

Regerings Side af de Rederiet J. Lauritzen tilhørende 
Skibe »Lotta«, »Frida« og »Helga«, der henligge^ i 
chilensk Havn, har Udenrigsministeriet instrueret den 
kongelige Gesandt i Santiago, p. T. Buenos Aires, om 
overfor den chilenske Regering at nedlægge bestemt 
Protest mod Beslaglæggelsen af Skibene og at for­
lange disses Frigivelse. ;
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Beslaglæggelsen har ogsaa vakt stor Opsigt i Skibs­
fartskredse i andre Lande i Sydamerika. Man disku­
terer ivrigt Sagen, og der fremkommer Røster om, 
at der bør foretages lignende Skridt i Uruguay.

Bladet >E1 Pueblo« erklærer, at hvis andre syd­
amerikanske Lande skulde tage ved Lære af Chiles 
Eksempel, vil Spørgsmaalet ogsaa rejses for Uruguay. 
Der ligger i Øjeblikket to danske Dampere i Monte- 
videos Havn, nemlig »Laura« og »Kristian«.

»Laura« tilhører ligesom de af Chile beslaglagte Skibe 
Rederiet J. Lauritzen. Det er bygget paa Nakskov! Skibs­
værft 1933 og er paa 1471 Brutto Register Tons.

Navnet paa den anden Damper, »Kristian«, er antagelig 
en Forveksling.

OVERENSKOMST
er er i disse Dage afsluttet en OverenskomsL mel­
lem Dampskibsrederiforeningen og Foreningen af 

danske Søassurandører. Isklausulen af 1930 er blevet 
utidssvarende, og Søassurandørerne rejste da ogsaa 
allerede sidste Efteraar overfor Dansk Dampskibs­
rederiforening Spørgsmaalet om en Nyordning paa 
Isforsikringens Omraade. Rederne forstod, at Assu­
randørerne ikke kunde bære Isskaderne i samme 
Omfang som tidligere, og de tilkendegav en Forhand­
lingsvilje, som Assurandørerne har paaskønnet, hed­
der det i »Assurandøren»s Meddelelse om Overens­
komsten. De førte Forhandlinger er nu resulteret i 
en »Overenskomst mellem Dansk Dampskibsrederi­
forening og Foreningen af danske Søassurandører ved­
rørende Forsikring af Skader og Tab, bevirket ved Is 
i 1. Halvaar 1941«, som dens officielle Titel lyder.

Hovedpunkterne i Overenskomsten, som i første 
Række omfatter samtlige danske Damp- eller Motor­
skibe af Jern eller Staal under Dansk Dampskibs­
rederiforening i det Omfang, de er kaskoforsikret, 
gengives nedenfor. Søassurandørerne enedes om for 
de Redere, der ikke er Medlemmer af Dansk Damp­
skibsrederiforening, at betinge sig de samme Vilkaar, 
og hvis de paagældende Redere ikke maatte være vil­
lige hertil, da at opsige Kaskopolicerne. I Overens­
komstens Prgf. 2 hedder det:

Assurandørerne indgaar paa at erstatte Isskader i Hen­
hold til følgende Isklausuler: I
A. Forsaavidt og i det Omfang Forsikringerne inkluderer

partielle, partikulære Skader:
Isklausul vedrørende Isskader, opstaaet i 1. Halvaar 

1941.
»Forsaavidt angaar Isskader, der opstaar i første 

Halvaar 1941,' gælder følgende særlige Vilkaar:
I Henhold til nærværende Police og uanset Bestem­

melserne i Policens Isklausul Nr. 135 og Franchise- 
klausul Nr. 181 erstattes Isskade uden Isafdrag og 
uden Franchise. Ved Isskade forstaas Skade (herunder 
ogsaa Totaltab samt Havari grosse. Bjergeløn og andre 
Omkostninger), som er bevirket ved Is.

Bestemmelserne i Konventionens Prgf. 67 kan ikke 
bringes til Anvendelse paa Isskade, der skyldes, at Ski­
bet har maattet udføre Pligtrejser under Isforhold.

Ved Beregning af Erstatning for partikulær Isskade 
paa Skibet gøres — uanset afvigende Afdragsbcstem- 
melser i Policen — Afdrag efter Reglerne i Konven­
tionens Prgf. 154, dog saaledes, at de fastsatte Afdrag 
af ’/o og */s for de Dele af Skroget, der er af Jern 
eller Staal, bortfalder. Endvidere bortfalder Afdrag for 
Skrue og Skrueaksel; forsaavidt angaar andre Maskin- 
dele, hvorpaa der er opstaaet Brud bevirket ved Is, 
bortfalder Afdraget ligeledes.

B. Forsaavidt Forsikringen ikke inkluderer partielle, par­
tikulære Skader:

Isklausul vedrørende Isskader, opstaaet i 1. Halvaar 
1941. '

Bestemmelserne i Konventionens Prgf. 67 kan ikke 
bringes lil Anvendelse paa Forsikringsbegivenheder, der 
skyldes, at Skibet har maattet udføre Pligtrejser under 
Isforhold.

For den nævnte Dækning betales i Tidsrummet 1. Ja- 
nuari 1941 til 1. Maj 1941 for hvert Skib en Grundpræmie 
paa 1 Kr. pr. Ton Dødvægt ekskl. Bunkers pr. Maaned 
samt */io pCt. pr. Maaned beregnet af den Takst, til hvil­
ken Skibet er krigsforsikret i Krigsforsikringen for dan­
ske Skibe. Under Oplægning ydes pro rata Ristorno. Un­

der Isforhold betales yderligere en Tillægspræmie for hver 
Rejse, der helt eller delvis udføres indenfor nævnte Tids­
punkt. Saadan Tillægspræmie bestaar ligeledes af en Præ­
mie pr. Ton Dødvægt og af en procentuel Præmie, der til 
enhver Tid fastsættes af et Tariferingsudvalg.

Tonnagepræmien er Vederlag for partielle, partikulære 
Skader, medens den procentuelle Præmie er Vederlag for 
Totaltab og Havari grosse.

Til Medlemmer af det nævnte Tariferingsudvalg er 
udpeget Direktør K. Husted, Direktør Kay Skovgaard- 
Petersen og Direktør Peter Leth.

Da de Kaskopræmier, hvormed de danske Sø­
assurandører arbejder, ikke indeholder nogen Margin 
til Dækning af de Isskader, som maa ske under For­
hold som de nuværende, og da Assurandørernes An­
svar desuden paa forskellig Maade er udvidet, er det 
en Forudsætning fra disses Side for denne Overens­
komst, at Rejsepræmierne fastsættes saaledes, at de i 
Forbindelse med Grundpræmierne maa skønnes at 
blive tilstrækkelige til Dækning af samtlige de Isska­
der, som maa paaregnes at ville opstaa i indeværende 
Vinter. Det bliver nu det omtalte Tariferingsudvalgs 
Opgave at fastsætte passende Præmier, saaledes at 
denne Forudsætning sker Fyldest.

SKIBSFØRERNES AARSBERETNING
en almindelige danske Skibsførerforening har 
offentliggjort sin Beretning for Aaret 1940, som

Formanden gjorde Rede for paa Generalforsamlingen 
i Tirsdags. Det hedder deri bl. a.:

Aaret 1940 blev et Alvorens Aar, særlig for den 
danske Skibsfart og dens Udøvere.

Krigen mellem Stormagterne fortsattes Aaret igen­
nem og vedvarer ved Aarsskiftet 1940—41 uden no­
gen Klaring med Hensyn til, hvor længe Krigssitua­
tionen vil komme til at fortsætte.

I det Aar, som er gaaet, har de danske Skibsføreres 
Opgave mere end nogen Sinde været at optræde som 
Rederens Repræsentant og Befuldmægtigede, og den 
dem i Henhold til Sømandslovens § 44 og Sølovens 
§ 48 givne Myndighed og Fuldmagt har været den 
Støtte, som har muliggjort det for dem at løse de 
vanskelige Opgaver, som Forholdenes Udvikling efter- 
haanden medførte.

Den 9. April blev Danmark besat af den tyske 
Værnemagt, og dette medførte for den danske Skibs­
fart en ny Situation. De danske Skibe, som paa da­
værende Tidspunkt befandt sig i engelske og allierede 
Havne, blev overtaget af England eller allierede Mag­
ter. Disse Skibe androg ca. en Trediedel af Handels- 
flaaden.

En anden Trediedel, som henlaa i neutrale Havne 
uden for Nordsøen, blev efter Ordre fra den danske 
Regering tilbageholdt der og henligger til Stadighed 
ubeskæftiget i de samme Havne. Det drejer sig her 
om de største og bedste Motor- og Dampskibe, som 
var beskæftiget i oversøisk Rutefart eller Timecharter­
fart.

Med Hensyn til de i neutrale Havne tilbageholdte 
Skibe da har der været Mulighed for Forbindelse 
mellem Rederiet og Skibsføreren, medens dette har 
været udelukket for de Skibes Vedkommende, som er 
blevet beslaglagt i engelske eller allierede Havne og 
sat i Fart efter Ordre af nævnte Landes Regeringer.

Den sidste Trediedel, som befandt sig i danske og 
nordiske Havne, har fundet Beskæftigelse i den hjem­
lige Fart og Østersøfarten m. m.

Desværre medførte en stigende Mangel paa Brænd­
selsolie, at mange af Molorskibene efterhaanden 
maatte binde fast, baade hvor det drejede sig om 
Ruteskibe og Laslskibe.

En ualmindelig streng Vinter lukkede ved Nytaars- 
tid saa godt som for al Trafik.

Det er saaledes under extraordinære og vanskelige
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Forhold, at Landet og deni danske Skibsfart mødes 
med det nye Aar.

Naar denne Del af Danmarks Søfartshistorie skal 
skrives, vil der sikkert blive henvist til den Betyd­
ning, det havde, at Førerne af den danske Handels- 
flaades Skibe besad den Dygtighed og Erfaring, som 
de gør og han givet Bevis for.

Den danske Sømandsstands Indsats under Forsøget 
paa at opretholde Tilførslerne til Landet, og den store 
Risiko, som blev taget og fortsat tages under Sej­
ladsen, som stadig trues af de af de krigsførende fore­
tagne Forholdsregler, ikke mindst gennem den om sig 
gribende Mineudlægning, vil altid blive husket.

Dette har H. M. Kongen givet Udtryk for i sin 
Nytaars-Radiotale og Handelsministeren i sin Jule­
hilsen til de Søfarende, men ogsaa Regering og Rigs­
dag har jævnligt givet Udtryk for deres Anerkendelse 
af de Søfarendes Indsats og som et sidste Bevis herfor 
vedtaget Hædersgaven til de omkomnes Enker og 
Børn.

I Formandens Beretning fremkom en Række supple­
rende Oplysninger, saaledes om den nye, almindelige 
Krigsulykkcsforsikring. Efter den tidligere Krigsulykkes­
forsikring for Skibsfarten fik Enken efter den omkomne 
en Erstatning paa 20,000 Kr., men efter den nye Lov 
var Erstatningen kun 13,000 Kr. Bestyrelsen var blevet 
overrasket over Lovens Virkning for de søfarende, idel 
man først var blevet opmærksom herpaa, da Erstatningen 
til Enken efter Kaptajn Albertsen fra Damperen »Rise« 
skulde opgøres. Skibsførerforeningen beklagede meget, 
at Myndighederne ikke havde været opmærksom herpaa 
og gjort en Undtagelse for de søfarende, saa disse ikke 
blev ringere stillet end før. Der var straks fra Forenin­
gens Side gjort Forestilling herom.

Formanden oplyste endvidere, al der endnu ikke var 
indløbet Svar fra Ministeriet paa Henvendelsen om Laan 
lil Betaling af Præmierestancer for Pensionsforsikringen, 
men man havde del bedste Haab om snart at modtage 
lilfredsslillende Svar.

Formanden forelagde ligeledes Regnskabet, der balan­
cerede med 57,765 Kr. og udviste el Overskud paa 
1363 Kr.

Foreningens samlede Formue, inklusive Fonds og Le­
gater, er nu naact op paa 900,444 Kr.

Kaptajnerne Bugge og Emdal maatte udlræde af Be­
styrelsen, da de ikke mere var farende Førere, og Kap­
tajn Sander ønskede ikke Genvalg. I Stedet for nyvalgtes 
Kaptajnerne H. L. Kromann, C. C. Rasmussen og Niels 
Vange. Genvalgt blev Kaptajnerne J. Chr. Andersen, 
Laur. P. Hansen^ Th. Larsen, A. II. Possclt og R. M. Ro­
senhøj. Som ikke-farende genvalgtes Kaptajnerne C. M. 
Knudsen, P. C. C. Petersen og Harald Neergaard.

NYE LODSTAKSTER
arineministeriet har udfærdiget nye »Lodstaks­
ter« og nye »Bestemmelser vedrørende Lods- 

ningsomraadet«, der begge træder i Kraft den 1. 
Marts. Herved ophæves samtlige Særbestemmelser 
paa dette Omraade, der stammer fra før Udgangen af 
1939 med Undtagelse af Takstbestemmelserne for Lo- 
kal-Lodsningen i Øresund og de derved beliggende 
Havne.

De midlertidige Taksiklasser for Esbjerg Lodseri 
angaaende Lodsninger gennem det midlertidige Sejl­
løb mellem Esbjerg og Lyngvig er omregnet for Be­
nyttelse af den nye Takstbog.

De i »Lodstakster« for 1941 som Rejsepenge fast­
satte Beløb beregnes indtil videre med et Tillæg af 
30 pCt.

DANMARKS HÆR OG FLAADE OG 
DANMARKS REFOLKNING

Der er udsendt følgende officielle Meddelelse:

B T Overensstemmelse med Kongens og Regeringens
1 Henstilling om Sammenhold indenfor Folket i 

denne vanskelige Tid har Officerer fra begge Værn an­
set det for deres Pligt her at gøre en Indsats. Man har 
derfor søgt Forbindelse med Repræsentanter for Land­

brugskredse, Arbejderbefolkningen og andre Befolk­
ningsgrupper, Skole, Kirke, Ungdomsorganisationer, 
Sport m. il.

Man ønsker herved at udvide og underbygge det 
gensidige Kendskab og Tillidsforhold mellem Værnene 
og hele Befolkningen.

Arbejdet ledes af General Gørlz, Chef for General­
staben, og Admiral Hammerich, Chef for Marinesta- 
ben.«

Det er et fortræffeligt Program, der sikkert vil 
kunne bidrage lil at skabe Samhørighed mellem Hæ­
ren og Flaaden og Befolkningen.

KRONEKURSEN
andelsminisler Halfdan Hendriksen har som før 
nævnt udtalt sig for en Hævning af Kronekursen.

Det er et Spørgsmaal, som diskuteres ivrigt rundt om, 
fordi man forstaar, at det er det Middel, der skal til 
for at faa standset den Prisstigning, som truer med 
at kaste Landet ud i Ulykke. »Det er derfor natur­
ligt, al de Politikere, som er i forreste Række, ud­
taler sig om Kronespørgsmaalet. Saadan er det Sæd­
vane her i Landet, og saadan maa det naturligvis 
være i et folkestyret Land, hvor Folket kræver og 
har Ret til at faa Oplysning om dets egne Sager,« 
hedder det i en konservativ Udsendelse.

Fra Venstres Side har man frabedt sig, at »Ministre 
rejser rundt og lufter private Meninger om vigtige 
økonomiske Spørgsmaal. Enten bør de udtale Rege­
ringens Mening, eller ogsaa bør de tie stille.«

Men naar det var forsvarligt i sin Tid at agitere 
for en Sækning af Kronen, da man ansaa en saadan 
Foranstaltning for paakrævet, hvorfor skulde det saa 
ikke være tilladt at pege paa Betimeligheden af al 
gaa den modsatte Vej, naar det skønnes ønskeligt?

Ethvert rimeligt Forslag vil blive overvejet med 
den Alvor, som Situationen gør naturligt. Et staar 
fast: Som det gaar i Øjeblikket, kan det ikke fort­
sætte.

ITALIENS SKIRSFART
en italienske Handelsflaade bestod ved Verdens­
krigens Begyndelse af 637 Skibe paa tilsammen 

1,430,475 Brutto Tons og bestod ved Begyndelsen af 
denne Krig af 1335 Skibe paa ialt 3,449,433 Brutto 
Tons eller godt 5 pCt. af Verdensflaaden. Af de nu­
værende ca. 3,5 Millioner Tons tilhører 1,3 Mili. Tons 
»Finmare«-Gruppen, der som bekendt er et Holding­
selskab for de 4 store Linierederier »Italia«, »Lloyd 
Triestino«, »Tirrenia« og »Adriatica«.

Oprindelig havde Italien planlagt at forøge sin 
Handelsflaade med ca. 200,000 Brutto Tons gennem 
en Periode af 10 Aar; men dette Byggeprogram blev 
i September 1939 forandret paa 3 vigtige Punkter: 
1) størst muligt Fart i Skibsbygningen, 2) Bygningen 
af Passagerskibe kommer efter Bygningen af middel­
store Lastebaade, 3) Skibene skal saa vidt muligt 
bygges i Serier.

I Januar 1940 var over 50 store Motorlasteskibe 
paa tilsammen 450,000 Brutto Tons under Bygning 
paa italienske Værfter. Alle disse Skibe skal være 
færdige i 1941. Naar Skibene er af samme Størrelse, 
skal de saa vidt muligt bygges som Serieskibe med 
ensartede Motorer med høj Ydeevne og billige i Drift. 
Kun 2 Typer af Motorer bruges. Ligeledes gøres alt 
Udstyr mest mulig ensartet.

UDVIDET SAMHANDEL MED FINLAND
fter forudgaaende Delegations-Forhandlinger er 
der i København blevet underskrevet en Aftale 

angaaende en Udvidelse af Samhandelen mellem Dan­
mark og Finland i Tiden indtil den 1. Juli d. A.

Ved Aftalen er der navnlig blevet muliggjort Import
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af mere Trælast, af Spindepapir til Fremstilling af 
Høstbindegarn og af Kraftpapir til Sække samt af 
visse Varer af Interesse for dansk Industri. Fra dansk 
Side skal lil Gengæld hovedsagelig leveres Sukker, 
saltet Soflæsk, Æg samt Kød- og Flæskekonserves.

Aftalen medfører yderligere danske Indkøbsmulig­
heder i Finland for 8 Mill. Kr. i indeværende Halvaar 
ud over det i Helsingfors i December i Fjor aftalte 
Beløb paa 30 Mill. Kr.

AMERIKANSK SKIBSFART

I en officiel Meddelelse fra De Forenede Staters
Skibsfartsudvalg oplyses, at Skibsfarten i det Be- 

retningsaar, der endte den 31. Oktober 1940, havde 
haft en yderligere Fremgang til Trods for, at store 
Dele af Verden, med hvilke der under normale For­
hold blev drevet to Femtedele af De Forenede Sta­
ters Udenrigshandel, var blevet afskaaret af Krigs­
begivenhederne.

I Modsætning til, hvad Tilfældet var under Ver­
denskrigen, havde Fragtraterne ikke ligget særligt 
stærkt stigende, da Skibsfartsudvalget havde været 
tilbageholdende med Hensyn lil Fragtsatserne, og den 
større Tonnagemængde havde modvirket en alt for 

stor Forhøjelse af Fragterne. Som Situationen laa 
den 1. Oktober 1940, havde Skibsfartsudvalget afgivet 
Byggeordre paa 177 Dampere med en samlet Tonnage 
paa 1,407,000 B. R. T. og en Mindstehastighed af 
15,5 Knob. Af de 177 Dampere var der indtil 1. Ok­
tober 1940 lagt Køl til 108, medens 69 Skibe endnu 
ikke var paabegyndt. Af tidligere Ordrer blev 66 
Skibe søsat og 47 færdigbygget. De samlede Omkost­
ninger for de bestilte 177 Dampere beløb sig til 438 
Mill. Dollars, af hvilke 39,8 pCt. allerede var udbetalt 
til Skibsværfterne.

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI
et Østasiatiske Kompagni meddeler, at Regnska­
bet for 1940, der er opgjort under Forbehold af 

manglende Oplysninger fra Udlandet, viser et Netto­
resultat, som inklusive Overførslen fra forrige Aar, 
3,552,712 Kr., og efter Fradrag af Administrations­
udgifter, Renter og Hensættelser andrager 4,207,174 
Kr., som foreslaas overført i ny Regning.

Kompagniets Nettoresultat for 1939 udviste et Over­
skud paa 11,215,933 Kr. Heri indkluderedes en Over­
førsel paa 3.428.560 Kr. Det er dog naturligvis umu­
ligt at drage nogen Sammenligning mellem de to Aar.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Amerikansk Skibsfartsraadgiver

Præsident Roosevelt har udnævnt Lederen af Skibsfarts­
udvalget, Admiral Land, til sin personlige Raadgiver an­
gaaende Spørgsmaalet om Sikring af tilstrækkelig Handels­
tonnage for De forenede Staters Behov. Lands Opgave 
bestaar bl. a. i at konstatere Krigsflaadens, Landhærens 
og de forskellige Myndigheders Tonnagebehov. Han skal 
i snævert Samarbejde med Rederne fordele den tilstede­
værende Tonnage blandt de enkelte Skibsfarislinier paa 
Grundlag af de Godsmængder, som skal befordres. Land 
skal koordinere Planerne angaaende Fremskaffelse af 
yderligere Dampere, Værfternes Muligheder og Tarv, 
Transport af strategisk vigtige Raastoffer og Hjælpetjene­
ste for Krigsflaaden. Endvidere skal Land udarbejde For­
slag angaaende Køb af udenlandske Dampere samt For­
slag i Forbindelse med Tredjemands Anmodninger om 
Overladelse af amerikanske Skibe.

Retssag om Hyre
Forskellige Sømænd tilbragte i Fjor nogle Maaneder i 

franske Koncentrationslejre. Nogle af dem har senere ved 
Sø- og Handelsretten krævet Hyre fra deres Rederi for 
Opholdet i Frankrig. Nu har SøJ og Handelsretten afsagt 
Dom i en saadan Sag. Resultatet svarer til Afgørelserne 
i de tidligere Sager.

Søfyrbøder N. H. Vindberg Petersen og Kullemper Poul 
Wagner havde paastaaet »Dampskibsselskabet af 1912< 
dømt til Betaling af henholdsvis 267 og 167 Kr.

De var forhyret med Dampskibet »Arnold Mærsk<, der 
den 9. April i Fjor blev opbragt ved Skotland, men senere 
fik Ordre til at sejle til Brest. Den 22. Maj anmodede 
Skibets Kaptajn efter en fransk Officers Befaling Mand­
skabet om at skrive under paa en Erklæring, hvorefter 
man var villig til at sejle under fransk eller engelsk Flag. 
Ellers vilde man blive arresteret. De fleste, deriblandt 
Vindberg Petersen, skrev under. Enkelte, hvoriblandt 
Wagner, vilde ikke. De forblev dog alle ombord, uden 
at der skete noget. Den 2. Juni hejstes det franske Flag, 
og den 3. Juni udbetalte Kaptajnen Hyre Del blev sagt, 
at Skibet skulde til Senegal, men den 10. Juli fik man 
Besked om, at Skibet skulde til Le Havre for at hente 
Krigsmateriel. To Styrmænd nægtede at sejle, og hele 
Besætningen blev derefter ført lil en Koncentrationslejr 
i Pyrenæerne, hvorfra den blev hjemsendt den 30. August.

Rederiet paastod sig frifundet og gjorde gældende, at 
Skibet faktisk var overtaget den 22. Maj. Rederiet vilde 
i hvert Fald ikke betale Hyre for Hjemrejsen, idet Sø- 
mændene havde faaet 75 Kr. hver paa denne Konto.

Sø- og Handelsretten dømte Rederiet lil at betale de 
to Sømænd henholdsvis 210 og 127 Kr., hvilket er Hyre 
for den nævnte Tid, dog undtaget Hjemrejsen.

Store Sovjet-Skibe under Bygning
Efter hvad »Komsomolskaja Pravda« meddeler, er der 

for Tiden sovjelrussiske Handelsdampere paa 19,000 Tons 
under Bygning paa Værfterne i Odessa. Det er de hidtil 
største Handelsdampere i Sovjetunionen.

Paa Marly-Værfterne i Odessa er man i Færd med at 
bygge de to første Skibe med elektrisk Fremdrift. Vice­
kommissær for Handelsflaaden Lesovikov har herom i et

Interview erklæret, at det er Meningen til næste Aar at 
indlemme disse Skibe i den sovjelrussiske Handelsflaade. 
De vil kunne medføre tilstrækkelige Mængder Brændsels­
stoffer til at kunne sejle fra Sovjetunionen lil Amerika 
og tilbage igen uden at behøve at indlage nye Forsyninger.

75 Aars Jubilæum
Det er i disse Dage 75 Aar siden, al »Dampskibsselskabet 

paa Bornholm af 1866< blev stiftet. Jubilæet gaar dog 
paa Grund af de vanskelige Forhold meget stille af.

Selskabet raader i Dag over tre smukke og fuldt moderne 
Baade. Del begyndte med en lille Damper paa 96 Brutto- 
tons. Den kostede 60,000 Rigsdaler og havde Køjeplads 
til 35. Nu raader 66-Selskabet over Motorskibet »Ham­
mershuse, der blev bygget i 1936, »Frem«, der blev bygget 
i 1924 og moderniseret i 1934, og den helt nye »Rotna«, 
som ikke er kommet i Fart endnu paa Grund af Krigs­
forholdene; endvidere over den gamle »Østersøen«.

»Dampskibsselskabet paa Bornholm af 1866« har i en 
Aarrække givet smukke Udbytter. Gennem mange Aar laa 
Udbyttet faslj ved 12 pCl.. I 1939 maatte det halveres til 
6 pCt., og 1940 har givet Underskud, men der vil dog i 
Jubilæumsaaret blive udbetalt 5 pCl., hvilket er muligt 
paa Grund af den fortrinlige Konsolidering.

Selskabets nuværende Leder er Direktør Thorkild Lund, 
Rønne.

Tilbagetræden
Føreren af den for Tiden oplagte Øresundsdamper »Øre­

sund«, Kaptajn Claes Wictor Dahl, har i disse Dage laget 
sin Afsked efter 34 Aars Tjeneste i Selskabet, deraf 13 Aar 
som Fører. Han har staaet paa Broen af alle Selskabets 
Baade og har udført ikke mindre end 26,000 Ture over 
Sundet. Før 1907, da han indtraadte i denne Fart, sejlede 
han paa Nord- og Østersøen samt paa »Varmen«, bl. a. i 
nogle Aar som Fører af et stort Sejlskib. Kaptajn Dahl 
var vellidt indenfor Selskabet og blandt dels mange Tu­
sinde Klienter. I Havnegade og i Malmø er hans Punktlig­
hed berømt. »Man kan stille sit Ur efter Kaptajn Dahl«, 
siger man dér.

Det gamle Hvalfangerskib
M/S »Laapra« er af Kaptajn Jensen, Rudkøbing, solgt til 

et københavnsk Selskab for 130,000 Kr. Skibet, der før 
har været Hvalfangerskib, er for Tiden under Ombygning 
i Marstal, bl. a. skal det have installeret ny Motor. »Laa­
pra« er paa, 104 Tons Dødvægt.

Planen om Industrihavn i Nyborg
Det store Projekt lil Anlæg af en ny stor Industrihavn

KRISTANDT <& CO
QegrOndet 1905 Telegr.: Kristandt

KLARIERUNG u. BEFRACHTUNG
Reeders Agent tor

DANZIG und GOTENHAFEN



DANSK SØFARTS TIDENDE 73

i Nyborg har modt megen Interesse i Ministerier, der be­
skæftiger sig med Spørgsmaalet. De første tekniske Gen- 
nemprøvninger af Projektct er tilendebragt, og man kan 
vente, at Regeringens Beskæftigelsesudvalg vil tage Stilling 
til Sagen i et Møde i den allernærmeste Fremtid.

Udklarering i italienske Havne
Udenrigsministeriet har fra det danske Gesandtskab i 

Rom faact en Meddelelse om, at Generaldirektionen for 
den italienske Handelsmarine under Kommunikationsmini­
steriet ved el lil samtlige Havnekaptajner i Landet rettet 
Cirkulære af 7. August f. A. har fritaget danske Skibe for 
det i »Regolamento per la esecuzione del Codice per la 
marina mercantile« af 1879 foreskrevne danske konsulære 
Visum — eller speciel Tilladelse — ved Udklarering i 
italienske Havne, naar det drejer sig om Havne, hvor der 
ingen dansk konsulær Repræsentation findes.

Med ovenstaaende har Gesandtskabet gjort de kgl. Kon­
suler i Havnestæderne bekendt, idet man samtidig har til­
stillet dem et Eksemplar af Cirkulæret.

1,8 Mili. Kroner til Søfolk og Fiskere
Folketingets Finansudvalg har liltraadt en af Handels­

ministeren foreslaaet Omordning af Ulykkesforsikringen 
for danske Søfolk med Henblik paa den nuværende Si­
tuation.

Omordningen har tilbagevirkende Kraft fra den 9. April 
og er skønsmæssigt anslaaet lil en Udgift for Statskassen 
paa 1,8 Miil. Kr. i Tiden lil Nylaar 1941.

Franske Indførselsbestemmelser
I Følge en fransk Anordning af lo. f. M. skal franske 

Importører indsende deres Andragender om Importlicens 
i 6 Eksemplarer paa en særlig Formular til det franske 
Finansministerium. Samtidig skal vedkommende Importør 
underskrive en Deklaration, hvorefter han forpligter sig 
til at indbetale Fakturabeløbel for de Varer, der ønskes 
indført, til >Service de la Compensation<.

J. Lauritzens Søfartsskole
Dansk Skibsfart ligger stadig praktisk talt stille. Selv 

i gunstigste Tilfælde kan højst Halvdelen af de danske 
Skoleskibe komme i Fart lil Sommer.

Rederiet J. Lauritzen har derfor besluttet ogsaa i Aar 
al oprette en Søfarlsskolc i Svendborg i Lighed med den 
i 1940 oprettede Skole, som slutter lil Marts i Aar.

De Unge, der derfor alvorligt ønsker at komme til Søs 
og senere arbejde sig frem til SkibsoITicerer, kan hen­
vende sig skriftligt lil Rederiet J. Lauritzen, Hammerens­
gade 1, København K., for at erfare de nærmere Betingel­
ser for delte Kursus, som vil begynde ca. den 25. Juni.

Unge, der har Mellemskole- eller Realeksamen, vil faa 
Fortrinsret.

Undervisning og Ophold paa Skolen er gratis for de 
Elever, Rederiet udtager.

United Fruit Company har mistet 8 Skibe
United Fruit Company meddeler, at 8 af Selskabets 23 

Skibej der sejler under engelsk Flag, er blevet sænket ved 
fjendtlige Aktioner. En 9. Fragtdamper er blevet saa 
haardt beskadiget, at den har maattet oplægges paa ube­
stemt Tid. Den engelske Regering overtog i Begyndelsen 
af 1940 paa Grundlag af en Charter-Overenskomst samt­
lige Selskabets 23 Fragtdampere.

Nykøbing F. Havn
Byraadet i Nykøbing F. har godkendt Havnens Budget 

for Aaret 1941—42, der balancerer med 231,016 Kr. og 
viser et Underskud paa 77,988 Kr. Borgmesteren oplyste, 
at indeværende Aar antagelig vil give et Underskud paa 
ca. 68,000 Kr. I det nye Budget har man taget Hensyn 
baade lil Isforholdene og til de ekstraordinære Vanskelig­
heder. I Øjeblikket er der intet at sejle med, sagde han. 
Naar Indtægterne saaledes svigter, og Kassebeholdningen 
er opbrugt, man Kommunen træde til og dække Under- 
skudet.

Amerikansk Søkrigsforsikring
United States Maritime Commitlec oplyser i sin Aars- 

bertning for 1940, at De forenede Stater har overtaget en 
større Part i Søforsikringen paa Englands Bekostning. 
U. S. M. C.s og de amerikanske Forsikringsselskabers An­
del i den samlede Bestand voksede fra 52,6 pCt. i Oktober 
1939 til 67,3 pCt. i Oktober 1940. Denne Udvikling for­
klares for en stor Del af den Omstændighed, at Amerika­

nerne selv driver mere Skibsfart og Udenrigshandel i nye 
Retninger, mens Fremtiden maa vise, hvilken Betydning 
det vil faa, at et Antal engelske Forsikringsselskaber har 
Hyllet deres Domicil til Canada eller U. S. A.

Havneforlioldene 1 Helsingør
Folketingets Finansudvalg har aflagt Besøg i Hel­

singør for at se paa Havneforholdene; der arbejdes paa 
en Plan om en Udvidelse og Ombygning af Havnen, og 
disse Planer ønskede man at se nærmere paa paa Stedet. 

Finansudvalget har desuden faaet forelagt en Plan ved­
rørende en Ombygning af Færgelejet i Helsingør. I Øje­
blikket cr der1 kun et Færgeleje med Jernbanespor, og da 
det er 50 Aar gammelt og flere Gange har været udsat 
for store Beskadigelser, cr en Ombygning paakrævet. In­
den man paabegyndcr Ombygningen af det nuværende 
Leje med Jernbanespor, maa der imidlertid bygges et nyt 
Leje med Jernbanespor, og paa det nedrevne Lejes Plads 
vil der kunne bygges yderligere et Jernbanefærgeleje, hvil­
ket dog vil medføre et mindre Indgreb i den søndre Mole. 
For Tiden vil det ikke være nødvendigt at anlægge to 
Lejer, men saafremt Kødby—Femern-Ruten etableres, paa­
tænkes det al lade Trafiken til Sverige fra denne Rute 
gaa over Helsingør, og i saa Fald vil der blive Tale om 
at anlægge et Leje Nr. 2.

Med Hensyn! Hl det nye Lejes Sporforbindelse med Sta­
tionens Sporanlæg bør det nye Leje anlægges umiddelbart 
ved Siden af det eksisterende Jernbanefærgeleje, hvor der 
for Tiden er Automobilfærgeleje, men da delte for Tiden 
slet ikko bruges, er Tidspunktet for saa vidt gunstigt.

Der er mellem Helsingør Byraad, Havneraadet og Stats­
banerne opnaact principiel Enighed om Anlægets Udform­
ning, og Arbejdet ventes at ville vare 2—3 Aar, men det 
ønskes paabegyndt snarest. Udgiften anslaas til 1,9 Miil. 
Kr., hvoraf 500.000 Kr. paaregnes brugt i Finansaaret 
1941—42. I Løbet af den nærmeste Tid ventes Finans­
udvalget at ville lage Stilling til Sagen.

Landmandsbankens Driftsoverskud
Landmandsbankens Bankraad har udsendt den forelø­

bige Regnskabsmeddelelse for 1940. Driftsoverskudet er 
efter Fradrag af Overførsel og Skattekonto paa 10.536.000 
Kr. mod 8.697.000 Kr. for 1939, Fremgangen er saaledes 
paa 1.839.000 Kr.

Den officielle Meddelelse fra Bankraadet lyder saaledes: 
Efter at samtlige Udgifter — deri indbefattet Skatter og 
Afgifter 728.858 Kr. — er afholdt, andrager Driftsfortjene- 
slen forinden Afskrivninger 12.692.343 Kr.

I dette Beløb er indeholdt Overførsel fra forrige Aar 
1.406.089 Kr. og Overførsel frn Konto for Skatter 750.000 
Kr.

Paa udestaaende Fordringer afskrives og hensættes 
381.525 Kr, og paa Bankbygninger 250.000 Kr. — medens 
Bankens Andel i Dansk Krigs-Søforsikring for Varer og 
Skibe, 2.000.000 Kr., afskrives helt. Til Bankens Kurs­
reguleringskonto henlægges 1.000.000 Kr., hvorefter denne 
andrager 4.500.000 Kr.

Til Betaling af Skatter reserveres 2.300.000 Kr., medens 
500.000 Kr. anvendes som Tantiéme til Personalet. Til Re­
servefonden henlægges ifølge Vedtægterne 1.427.364 Kr., 
hvilken Henlæggelse Bankraadet vil indstille til General­
forsamlingen at forøge med 172.636 Kr. til 1.600.000 Kr., 
hvorhos Bankraadet vil indstille al udbetale det tilladte 
Maksimumsudbytte: 6 pCt. af Aktiekapitalen med 3.000.000 
Kr., og fremføre i ny Regning 1.660.818 Kr.

70 Aar
Mangeaarig Fører af Damperen >Taarnholm<, Kaptajn 

Mathias Jørgensen fyldte Onsdag 70 Aar.
Kaptajn Jørgensen er1, af Sømandsslægt, født i Marstal, 

og kom allerede som 14-aarig til Søs med Marstal-Jagten 
»Fuglen«. I 1905 gik han over i Dampskibsfarten, fra 
1912—20 var hnn knyttet til Rederiet Carl og fra 1920—35 
til D. F. D. S. som Fører, af S/S »Taarnholm«, fra hvilket 
Skib han i 1935 gik i Land.

Gammel Skipper død
Skibsfører Erik Hansen, Marstal, faldt forleden og 

brækkede sil ene Ben og er død som Følge af Benbruddet. 
Han blev 84 Aar gammel.

Erik Hansen har mange Gange skabt Ry om sit Navn; 
første Gang, da han som 22aarig blev Skibsfører paa sit 
eget Fartøj.
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TELEGR.«ADR.: FLYDEDOKKEN TELEFON 269 & 1569, STATSTELEFON 21

A/s SVENDBORG SKIBSVÆRFT 
Nybygning og Reparationer. 2 Flydedokke.
Nr. 1. Flydedok for Skibe indtil 3200 Tons Ladeevne.
»2. > > » > 1000 > >

AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS* OG MASKINBYGGERI
Telefon: 1400 HELSINGØR DANMARK Telegr.«Adr: »Skibsværftet«

Nybygning og Reparation af Dieselmotor, og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde.
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling Vandrørskedler. 

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

BRØNHUM’S MASKINFABRIK A/S

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFIC
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212 & 4248 - Telegram-Adresse: „Steampaclfle

L. R. SCHMITH
Korresponderende Reder

HOLMBLADSSADE 47 
København s.

Kabys * Komfurer 
til Kul og Olie

Forlang Katalog Tit. C. 1630

Skibsprovian tering
Schiffshnndler Ship Chandler

H. S. HANSENS EFTF.
Indehaver C. J« Dlderlksen

Telefon Central 380-7409-1 5762 Amalløoadø 43.
Efter Kl. 0 Ordrup 3006 " '
TefQr.-Adr.: Stores KODOnhavn l\.

Lager at alle Skibs fornødenheder

DAXSKE LLOYJD
Holmens Kanal 42

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897 
Medlem af Arbejdagiver*ForenIngen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore.Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

Chr. SALVESEN & Co.
ETABLERET 1846. TEL..ADR.: »SALVESEN«

GLASGOW. LEITH. GRANTON.
Danak Søfarta Tidende. Udgivet af Nautiak Forlag A/S. Amaliegade 33 København IC

Trykt hoe J< Jørgeuen & Co. Købanhaw. Danmark



niiiiiiiiiiiiiiiniiniiiiiiiiininmiiniiiiniiiiiiiiiini.......i...... iiiiiiiiiiiiiti.iniiiimiinimiiii,......

E c 
E 
|
1
£

Sc&idiMwiaH' SkifKWMcs
AT A GLANCE

Guide to Scandinavian

JAN M. LYNGBY
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
ASSENS

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

KGL. VEJER, MAALER OG VRAGER

ASSENS
TELØR.-ADR. „SHIPPING" -STATS-TELF.10.—TELF.200.

PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 480.

ESBJERG

J. LAURITZEN’S EFTF. 
MÆGLERFORRETNING 

(A. Schmidt statsautoriseret Skibsmægler)
ESBJERG

Telgr^Adr. Telefon: 3
»Lauriteen« » 822

MARIAGER

P. RUDBECK-LARSEN ♦ MARIAGER
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN

Statsautoriseret Skibsmægler
Telf.: Cementcentralen Nr. 1 

Samtaler paa lang Distance: Telf. Mariager IH 
Telegram»Adresse: „Chartering Mariager” 

PosbAdresse: ..Cimbria” pr. Mariager

ODENSE

CHR. CLEMMENSEN 
INDEHAVERE JAC. CLEMMENSEN. UFFE Cl EMMENSEN 

STATSAUTORISEREDE SKIBSMÆGLERE
ODENSE

TELEFON: 14 & 33 
STATSTELEFON 33 TELEGR..ADR.: »CLEMMENSEN«

FAABORG

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER 

BEFRAGTN1NGSFOHHETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegrnmndresso NIELSEN Tel«ron Nr. ft & 606

FRIIS & FREDERIKSEN
SKIBSMÆGLERE

Indehaver«:
H. Rask.Petersen, atataauL
H. C. Friie

TELEFON: 30
(2 Ledninger) tTnFNSR TELEGR.-ADR.:6. 2830 UULNSt »FRIIS.

HOBRO

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
TELEFON 418 TELEGR. "RØRHOLM, HOBRO"

C. HOPPE
EDSV. SKIBSMÆGLER

ODENSE
TELF.: 988 (3 LINIER) TELEGR.ADR.: "HOPPE"

KALUNDBORG

JØRGEN SCHULTZ
Statsautoriseret Skibsmægler

KALUNDBORG
Lloyds Ageni

TELEFON TL6R. ADR.
NO. 4. 601. SCHULTZ

RANDERS

ADOLPH ANDERSENS EFTF.
INDEHAVERE: FRANZ BACH OG CHR. A. BACH

STATSAUTORISEREDE SKIBSMÆGLERE

RANDERS
Statstelefon No. 9 • Telefon No. 70 G. 71 Privat: 1212

Telegram*Adresse: Broker

KOLDING SVENDBORG

A. GJØRDING
KOLDING 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
EFTER J. E. DAMKIER PETERSEN 

BEFRAGTNING KLARERING SPEDITION ASSURANCE 
AGENT FOR DEN KJBBENHAVNSKE SB-ASSURANCEFORENING

TELEGRAM-ADRESSE: GJØRDING TELEFON NR. 1810 OG 1811

E.W.V. d. HUDE&SØN
Etableret 1852 A. THEJLL

Edsv. Skibsmæglere
SVENDBORG

£febUret 1852

Tlf: 25. 133,262 
Stat 2 

Privat 1030

Telegr.»Adr.: 
>Hude«. 

Svendborg

KORSØR

P. JØRGENSEN a CO.
Indehaver: J. U. JEPSEN

SKIBSMÆGLERFORRETNING
Grundlagt 1 867

KORSØR
Telegr.-Adr.: JØRGENSEN Telefon: 6 & 666

RUDKØBING

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG
Telegram»Adr.: Shipping Telefoner: 1151—955

The Boe Code Privat: 1551
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FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNIXG

rigsbegivenhederne paa Søen følges, som natur­
ligt er, med den mest levende Interesse af Ship- 

pingmænd Verden over. Mange Tegn i den alminde­
lige Krigspolitik tyder nemlig paa, at det er paa denne 
Front, at alle Kræfter, i hvert Fald i første Omgang, 
vil blive sat ind for at fremtvinge en Afgørelse. Rigs­
kansler Hitler udtalte f. Eks. bl. a. i sin sidste Tale, 
at hvad man hidtil havde set af Undervandsbaads- 
krigsførelse vilde være for Intet at regne i Sammen­
ligning med, hvad der forestod i de kommende Maa­
neder, og af det sidste nye engelske Slogan, der gaar 
ud paa, at Krigen vil blive vundet eller tabt paa den 
20. Meridian, fremgaar det med Tydelighed, at Eng­
lænderne er klare over, hvor Faren ligger og har ru­
stet sig til at imødegaa den.

Men ogsaa ud fra andre Synspunkter end de rent 
øjeblikkelige, nemlig Tonnagesituationen efter Krigen, 
er der Grund til at følge Søkrigen med største Op­
mærksomhed.

Om den øjeblikkelige Stilling paa Fragtmarkederne 
er der iøvrigt kun faa Nyheder. De engelske Rege­
ringsrater er uforandrede, og i de frie Trades er Ten­
densen stadig meget stram. Af de sidst fremkomne 
Noteringer skal nævnes: heavy grain River Plate/St. 
Lawrence, $20.—, Kul Hampton Roads/River Plate 
$9.50, Erts Rio/Baltimore $12.50, Erts Forindieni 
USNH. $25.50. Timecharter i inter-amerikansk Fart 
noterer mellem $5.— for stor Tonnage og op til 
$7.— for mindre Baade.

I Østersøen og paa vore andre hjemlige Markeder 
er Aktiviteten for prompt Tonnages vedkommende 
stadig begrænset paa Grund af Veirforholdene, men 
for senere Positioners vedkommende er der rigeligt 
med Ordrer i praktisk talt alle Trades. For mange 
Rederes vedkommende synes der dog at gøre sig en vis 
Tendens til at vente gældende, og det er endnu kun 
ret beskedent, hvad der er sluttet for senere Lastning. 
I den sidste Tid har der været sluttet noget Kul og 
Koks til Danmark til de af Fraglnævnet fastsatte Ra­
ter.

For Sveriges Vedkommende har Vejrforholdene i 
den senere Tid ikke skabt forøget Søfart. Et stort 
Antal Skibe ligger stadig oplagt i svenske Havne. Be­
fragtningsforretningerne i de hjemlige Farvande er 
stærkt begrænsede, men saa snart Vejret bedrer sig, 
kan man vente et livligt Marked. For f.o.w. cirkulerer 
mange Ordrer, saavel for Malm som for Træ. Det er 
imidlertid forklarligt, at Rederne under de nuværende 
usikre Forhold stiller sig afventende. Efter den nye 
Handelsovcrenskomst med Tyskland ventes den 
svensk-tyske Handel at blive forøget væsentligt. Man 
kan bl. a. i den kommende Sæson regne med store 
Træmassetransporter. Endvidere maa man ogsaa anse 
det for sandsynligt, at der vil blive gjort alt for at 
forcere Brændselsafslutningerne. Man kan vente en 
Del forhøjede Udgifter i de svenske Havne, baade 
med Hensyn til Afgifter og som Følge af Dyrtidstil­
læg.

SKIBSFARTENS STILLING
aar vi ser paa de Udtalelser, som Handelsmini­
steren har fremsat om dansk Skibsfarts Stilling 

i Øjeblikket og sammenligner dem med lignende fra 

svensk og finsk Side, vil man finde talrige Ligheds­
punkter. Dansk Skibsfart har faaet et >mare no- 
strum« for at bruge et aktuelt Udtryk, og det er Øster­
søen. Det er hvad der i Øjeblikket er tilbage af 
Operationsomraadet for dansk Skibsfart og Initiativ 
indenfor dansk Søfart. Det samme gælder stort set 
ogsaa Sverige og Finland. Men det behøver ikke at 
understreges, at et saadant begrænset Omraade selv­
følgelig aldrig vil kunne dække andet end en Brøkdel 
af det Arbejdsfelt, dansk Skibsfart maa betragte som 
sit. Faa Landes Skibsfart er mere internationalt ori­
enteret end Danmarks, og derfor er det saa uendelig 
vanskeligt og saa fortvivlet for de danske Rederier 
i Øjeblikket. Vi har Gang paa Gang sagt det og maa 
gentage det paany: For dansk Skibsfart er et inter­
nationalt Samarbejde en bydende Nødvendighed. Det 
maa alvorligt haabes, at hvordan Udfaldet af Krigen 
saa end bliver, der da ikke bliver lagt vort Erhverv 
Hindringer i Vejen for en saa fri Udfoldelse her som 
tænkeligt. For uden det internationale Samarbejde 
ingen virkelig betydelig dansk Skibsfart. Det samme 
vil Sveriges og Finlands — for slet ikke at tale om 
Norges — Redere kunne underskrive for deres Lan­
des Vedkommende.

VI SKAL KOMME IGENNEM 
andelsminister Halfdan Hendriksen har flere 
Gange i den sidste Uge talt om den erhvervs­

økonomiske Situation.
Ministeren fremhævede bl. a. Nødvendigheden af at 

vise Sparsommelighed og at gennemføre Selvforsynin­
gen paa alle Omraader, hvor det overhovedet kan 
lade sig gøre, og kom derefter ind paa en Omtale 
af Handelssamkvemmet med andre Lande. Her er 
vor Forbindelse med Tyskland det alt overskyggende, 
idet den er større end med andre Lande tilsammen. 
Der er gennemført trekantet Clearing med nogle Lan­
de, og Regeringen vil fortsat søge at faa gennemført 
sadanne Ordninger med saa mange Lande som muligt.

Under en Omtale af Rationeringsordningen frem­
hævede Ministeren, at der ikke forberedes nogen Tøj­
rationering. Vi har i Øjeblikket Rationering for 12 
Vareemner, og der var ingen nye Rationeringer paa 
Stabelen, men heri ligger naturligvis intet Tilsagn om, 
at der ikke kan komme andre Rationeringer.

Dog haabede Ministeren ikke, at nogen af de gæl­
dende Rationer skal blive mindre i Fremtiden. Der 
vil blive sat alt ind paa allerede i Løbet af den kom­
mende Sommer at fremskaiTe saa meget indenlandsk 
Brændsel som muligt. Tørve- og Brunkulsproduktio­
nen vil blive stærkt forøget, og Pligthugsten maa sik­
kert ogsaa sættes op, idet der bruges 5—600.000 Rum­
meter Brænde alene til Gengas-Biler.

Selv om Landet maa indstille sig paa Selvforsyning 
i videst muligt Omfang, har vi Lov til al regne med 
at faa udenlandske Forsyninger af en Række livs­
vigtige Fornødenheder. Men paa de Omraader, hvor 
der kan blive Vareknaphed, er det at foretrække, al 
Erhvervene frivilligt indfører en Fordelingsordning, 
saaledes som det f. Eks. var sket med Tobakken. Fri­
villige Ordninger er i alle Forhold bedre end Tvang.

Efter en Omtale af den danske Handclsinarines For­
hold og de Vanskeligheder, som Rederierne er ude 
for, sluttede Ministeren med at fremhæve, at mange 
og store er Vanskelighederne og nye taarner sig op, 
men vi maa og vi vil komme igennem, og under dette 
Motto maa vi alle gøre Dagens Gerning.
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Ved fælles Hjælp skal alle Vanskeligheder over­
vindes.

Vi bliver fattigere, men vi taber ikke vor Tro 
og vort Haab, og vi samles alle om det største og 
vigtigste af alt for os: DANMARK.

KØBENHAVNS HAVN I 1940
rafikken paa Københavns Havn er et af de Om- 
raader af Byens Erhvervsliv, der er blevet ramt

haardest i 1940 — dels paa Grund af Isvinteren, dels 
paa Grund af Tabet af de vestlige Forbindelseslinier 
efter den 9. April.

Der ankom ifølge den nu foreliggende Statistik i 
1940 ca. 10,100 Skibe paa 2,3 Mill. N.R.T. mod 23,700 
Skibe paa 7,6 Mill. N.R.T. i 1939. Fra udenrigske 
Havne ankom 2600 Skibe paa 1,3 Mill. N.R.T. mod 
9400 Skibe paa 5,1 Mill. N.R.T. i 1939.

DANSKE SKIBE UNDER DANSK FLAG 
inansudvalget har behandlet en Række Bevillings- 
spørgsmaal, af hvilke det vigtigste angaar danske

Skibe i fremmede Havne.
I Anledning af, at mange Rederier har vanskeligt 

ved at klare deres Forpligtelser for deres Skibe, som 
er i Havne maaske paa den anden Side Jordkloden, 
har Handelsministeriet efter Forhandling med Dansk 
Dampskibsrederforening indstillet til Finansudvalget, 
at der fra Statskassen ydes et Laan til disse Rederier, 
saaledes at de kan svare deres Forpligtelser, og derved 
sikre, at Skibene forbliver under dansk Flag, og altsaa 
ikke tages som Pant for Fordringer paa Rederierne.

Den aarlige Udgift til de 76 danske Handelsskibe, 
som befinder sig i fremmede Havne, beløber sig til JO 
—11 Millioner, men en Del af Rederierne er i Stand 
til selv at afholde Udgifterne, mens andre ikke er det. 
Til Støtte for de sidste har Finansudvalget nu paa 
Handelsministerens Anmodning stillet 2 Millioner Kr. 
til Raadighed. Dermed er Skibene sikret indtil 1. April, 
hvorefter Spørgsmaalet paany maa tages op. Pengene 
fordeles som Laan til Rederierne mod Rente, Afdrag 
og Pantesikkerhed paa forskellig Maade.

INDUSTRIPRODUKTIONEN
edens det officielle Produktionsindeks for Indu­
strien for December Maaned 1940 blev opgjort

til 91 eller det samme som for November, har der 
i Januar fundet en Nedgang Sted til 89. Denne gen­
nemsnitlige Tilbagegang dækker imidlertid over an­
selige Forskydninger i de forskellige Industrigrupper. 
I Sten-, Ler- og Glasindustrien har der været en me­
get voldsom Nedgang, saa Indekset er dalet fra 69 
til 45, Træindustrien viser en Nedgang fra 96 til 87, 
Læderindustrien fra 104 til 101, Næringsmiddelindu­
strien fra 91 til 88, Jern- og Metalindustrien fra 99 
lil 98 og grafisk, kemisk-teknisk Industri fra 84 til 
83. Derimod har der været en anselig Produktions­
fremgang for Tekstilindustrien — fra 85 til 94 — og 
Beklædningsindustrien, fra 106 til 111. Udgangspunk­
tet for Beregningerne er overalt Produktionen i 1935 
= 100.

Det samlede Beskæftigelsestal for Industrien, som 
angiver Antal Arbejdstimer pr. Arbejdsdag, er for Ja­
nuar 1941 beregnet til 1.010.000 mod 1.090.000 i De­
cember 1940.

LOVFORSLAG OM HAVNENES KRIGS­
FORSIKRING

et bestaaende Lovkompleks af Krigsforsikring vil 
nu — som det tidligere har været bebudet — blive

udvidet med en ny Lov om Krigsforsikring af Havne. 
Initiativet er udgaact fra Sammenslutningen af danske 
Provinshavne, og Sagen har været behandlet i et Ud­
valg med Professor, Dr. juris Kristian Sindballe som 
Formand, og Forslaget blev fremsat i Folketinget af 
Handelsminister Halfdan Hendriksen.

Princippet er det samme som i det øvrige Lovkom­
pleks om Krigsforsikring. Der stiftes et gensidigt For­
sikringsforbund, og Forsikringen skal omfatte Moler, 
Kystbeskyttelser, Bolværker og Kajmure, Havnebroer, 
Sluseanlæg, Beddinger, Havnefyr, Sirener og andre 
Indretninger til Vejledning for Sejladsen.

Forsikringsbidrag opkræves efter Ophør af Krigs­
tilstanden. Det enkelte Bidrag kan ikke overstige 5 
pCt. Værdien af de Anlæg, der skal forsikres, er an- 
slaaet til ca. 300 Mill. Kr. De samlede Forsikringsbi­
drag vil herefter kunne dække Skader til et Beløb af 
15 Mill. Kr.

Medlem af Forbundet er — med Undtagelse af Sta­
ten — enhver Ejer af en Havn eller Anløbsbro, for 
hvis Benyttelse der kræves Afgifter til Staten.

Ministeren fremsatte desuden et Forslag om Krigs­
ulykkesforsikring for Lodser.

Lodser har hidtil ikke været omfattet af Loven af 
1933 om Ulykkesforsikring eller Loven af 1936 om 
Krigsulykkesforsikring for Søfarende, men som Følge 
at den øgede Risiko ved Sejlads i danske Farvande er 
der fra Lodskredse og fra Marineministeriet blevet 
fremsat Ønske om, at Lodserne ligestilles med Besæt­
ningerne i de Skibe, som de skal yde Assistance. Der 
foreslaas nu Lodser, der rammes af Ulykkestilfælde 
som Følge af Krigsbegivenheder, en Erstatning svaren­
de til den Tillægserstatning paa indtil 10,000 Kr., der 
i Henhold til Loven af 1936 tilkommer Søfarende.

DE DANSKE SKIBE I AMERIKA
et forlyder i amerikanske Skibsfartskredse, at 
Forhandlingerne om Overtagelsen af de 38 dan­

ske Skibe skal nærme sig deres Afslutning. Det skal 
være Meningen at indsætte disse Skibe i Sydamerika 
farten under dansk Flag og med dansk Besætning.

CHILES BESLAGLÆGGELSE AF DE 
DANSKE SKIBE

hile har ikke til Hensigt, oplyses det i velunder­
rettede Kredse i den chilenske Hovedstad, at købe

de tre danske Dampskibe »Frida«, »Helga« og »Lotta«, 
der befinder sig i chilenske Havne. Der vil blive ud­
betalt baade Skadeserstatning og Hyre, udtales det 
fra udenrigsministeriel Side.

Danmaks Chargé d’Affaires i Chile, Theodor Wessel, 
blev i Forvejen underrettet om, at Chiles Præsident 
vilde udstede et Dekret, hvorefter de danske Skibe 
skulde indlemmes i den chilenske Handelsflaade. Ind­
til nu foreligger der ingen Oplysninger om, at den 
danske Chargé d’Affaires har afleveret den danske 
Regerings Protest mod det forefaldne. Derimod har 
Fartøjernes Kaptajner overrakt Myndighederne en 
Skrivelse, i hvilken de protesterer mod Beslaglæggel­
sen.

Danmarks Chargé d’AfTaires har straks krævet Op­
lysninger om den vedtagne Forordning hos den chi­
lenske Regering.

FRAGTLOVENS FORLÆNGELSE

I Landstinget har Handelsminister Halfdan Hendrik­
sen fremsat Forslag om Forlængelse af Loven om 

ekstraordinære Foranstaltninger vedrørende Skibsfar­
ten, det vil sige bl. a. Oprettelsen af Fraglnævnet. Lo­
ven foreslaas forlænget til Udgangen af Marts 1942.

— Der er jo kun faa Skibe til Disposition, saa det 
er nødvendigt at opretholde denne Ordning, sagde Mi­
nisteren. Skibsfarten havde jo under forrige Verdens­
krig store Indtægter, men under denne Krig er den ude 
for store økonomiske Vanskeligheder. Derfor har Re­
geringen paa forskellig Maade bistaaet Skibsfarten 
med at komme gennem den vanskelige Situation. Med 
Finansudvalgets Billigelse har man begrænset Rede­
riernes Udgifter til Krigs- og Krigs-Ulykkesforsikrin­
gen. Og Staten har ydet Laan til Rederier, som paa 
Grund af Situationen er kommet i Likviditets-Vanske-
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ligheder og derfor ikke har kunnet bestride Udgifterne 
til deres i Udlandet oplagte Skibe og bestride Udbeta­
lingerne til Besætningernes Familie herhjemme. Dan­
mark er interesseret i at bevare disse Skibe for de dan­
ske Rederier. Desuden har Staten gennem en Indsats 
af en ny Garantikapital ordnet Krigsforsikringen for 
danske Skibe i nærmere Farvande.

ARGENTINAS SKIBSFART
e Drøftelser, som for Tiden finder Sted mellem 
Argentinas Udenrigs- og Landbrugsminister ved­

rørende Mulighederne for at faa afhjulpet den Mangel 
paa Skibstonnage, som i høj Grad skader hele det 
argentinske økonomiske Liv, følges af den argentinske 
Offentlighed og Presse med stor Spænding.

»Noticias Graficas« giver Udtryk for den Formod­
ning, at den argentinske Regering har lil Hensigt at 
købe udenlandske Skibe, der ligger i Buenos Aires 
Havn. Der vilde allsaa ikke blive Tale om nogen Eks­
propriation, men om en frivillig Ejendomsoverdragelse. 
Bladet fremhæver, at ved en saadan Forholdsregel 
vilde den allerværste Tonnagemangel maaske kunne 
afhjælpes. Imidlertid kunde det argentinske Tonnage­
behov ikke paa langt nær tilfredsstilles herved. Til den 
argentinske Udførsel var der Brug for ca. 2 Millioner 
Tons Skibstonnage, og kun en ringe Del heraf kunde 
tilvejebringes ved Køb af de i Havnen liggende Skibe.

0. K.s RERETNING
stasiatisk Kompagnis Aarsberetning for 1940 fore­
ligger nu. Det hedder deri bl. a.:

Som Følge af Krigsforholdene, der har haft en for­
styrrende Indflydelse paa Det Østasiatiske Kompagnis 
Virksomhed i det forløbne Aar, omfatter Beretning 
og Regnskab hovedsagelig kun Resultaterne for Aarets 
første Maaneder, idet Kompagniets Hovedsæde siden 
9. April 1940 har været afskaaret fra Forbindelse med 
dets Filialer og Agenturer samt den Del af Flaaden, 
som efter Danmarks Besættelse beslaglagdes af frem­
mede Myndigheder.

Kompagniets Status pr. 31. December 1940 er op­
gjort under Forbehold af manglende Oplysninger fra 
Udlandet, og Nettoresultatet for Regnskabsaaret, efter 
Fradrag af Afskrivninger og Tillæg af Overførslen 
fra forrige Aar, andrager herefter Kr. 4.207.173,55, 
som foreslaas overført, i ny Regning.

Kompagniets Skibe var i Aarets Begyndelse be­
skæftiget paa Kompagniets sædvanlige Ruter eller i 
saadan anden Fart, som havde særlig Betydning for 
Tilførsel af Forsyninger til Danmark. Fragterne var 
gode, og Resultaterne for de afsluttede Rejser gun­
stige.

Paa Grund af den strenge Isvinter blev nogle af 
Kompagniets Skibe forsinket i de hjemlige Farvande, 
og den 9. April havde Kompagniet 6 Skibe i Danmark. 
Ved Aarets Udgang havde Kompagniet yderligere 5 
Skibe oplagt i fremmede Havne, hvoraf 3 under fransk 
Flag, medens Resten af Flaaden formodes at sejle 
under engelsk Flag.

Handelsafdelingernes Omsætning og Resultater i 
Aarets første Maaneder var gunstige. Derimod naaede 
en Del Varer bestemt for Danmark ikke frem inden 
9. April og maatte overtages af Krigsforsikringen. 
Efter 9. April har der kun været Tale om Afvikling 
af smaa lokale Lagre.

Som anført er Forbindelsen med Filialer og Agen­
turer afbrudt, og Regnskabet indeholder intet Resul­
tat af Filialernes Drift.

Regnskabet omfatter kun Udbytte fra Selskaber, 
med hvilke Hovedkontoret har haft Forbindelse. Be­
vægelser i Kursværdien er reguleret over Sikrings­
kontoen.

Kompagniets Flaade bestaar ved Udgangen af 1940 
af 25 Motorskibe med en Brutto-Tonnage af 184.375 
Tons og 246.150 Tons Dødvægt. Paa Skibenes bog­
førte Værdi er afskrevet 5 pCt. af Anskaffelsesvær­

dien, hvorefter Flaaden er bogført pr. 1. Januar 1941 
til Kr. 36.764.714,86 eller Kr. 149 pr. Ton Dødvægt. 
Skibenes Gennemsnitalder er ca. 15*/e Aar.

Til Skibenes Assurancefond er hensat Kr. 323.730,45, 
som i Regnskabet er opført under Udgifter til Skibe­
nes Drift.

Institutet for Krigs-Søforsikring for Varer har ind­
kaldt Garantikapitalen, og Kompagniet har derfor af­
skrevet sin indbetalte Andel heri Kr. 434.000. Ga­
rantikapitalen i Institutet for Krigsforsikring af dan­
ske Skibe er endnu ikke indkaldt, men Kompagniet 
har besluttet at hensætte Kr. 1.050.078,50 eller 25 pCt. 
af sin Andel i denne Forpligtelse.

Til Udvidelse af Kompagniets Kontorbygning i Kø­
benhavn er hensat Kr. 306.955 87, hvorefter hele Ud­
giften til Ombygningen med tilhørende Inventar er 
afskrevet.

DANSK STYRMANDSFORENINGS GENE­
RALFORSAMLING

ansk Styrmandsforening har afholdt Generalfor­
samling. Foreningens Forretningsfører, H. J.

Christiansen, aflagde Beretning om Organisationsar­
bejdet i det forløbne Aar:

Vi gik ind i Aaret 1940 under et knugende Tryk, op­
fyldt af Ængstelse for, hvad Aaret vilde bringe af Ulykker 
over vore sofarende, udtalte Forcrlningsførercn. Ængstel­
sen var desværre berettiget. I det første Kvartal af Aaret 
førtes Sokrigen med alle Midler mod baade krigsførende 
og neutrale Skibe. Det ene Rædselsbudskab med uhørte 
Lidelser for de søfarende afløste det andet. Paaskeugen 
bragte os den smerteligste Oplevelse, idet man da modtog 
Budskab om, at 7 danske Skibe med 80 Mand var gaaet 
bort. Ved Aarets Udgang har vi Vished for, at Danmark 
siden Krigens Begyndelse har mistet ialt 56 Handelsskibe, 
og 433 gode danske Søfolk har mistet Livet, heraf var 48 
vore Medlemmer. Endvidere er 25 Fiskerskibe og med dem 
51 Fiskere gaaet bort.

For den danske Skibsfart vil følgende faa Kendsgernin­
ger opridse den mørke Situation, hvori Erhvervet befin­
der sig: 56 Skibe er der Vished for er gaaet tabt. 85 Skibe 
ligger oplagt i fremmed neutral Havn uden nogen som helst 
Fortjeneste siden 9. April. 149 Skibe er beslaglagt af krigs­
førende Magter og 125 Skibe er tilbage lil Raadighed for 
Rederne.

Det kan saaledes ikke være med særlig store Forvent­
ninger, vi gaar ind i det nye Aar; kun har man Lov til at 
haabe, at Aaret, der gik, var det værste, vi skulde opleve, 
og at del nye Aar atter maa bringe Fred i Verden.

Foreningens Opgave i det forløbne Aar har været man­
gesidet og om muligt af større Betydning end nogensinde 
før.

Foruden at sørge for de bedst mulige Sikkerhedsforan­
staltninger for de sejlende, den størst mulige Betaling for 
deres risikable Sejlads, har Foreningen ogsaa maaltet 
skaffe Udvej for, at alle de fraværendes hjemmeværende 
paarørende kunde faa Midler til at leve for.

Forretningsføreren redegjorde derefter foi de mange 
Forhandlinger, der havde været ført med Myndighederne, 
Dampskibsrederiforeningen og andre af Søfartens Organi­
sationer samt for Resultaterne heraf, der har været omtalt 
i Aarets Løb.

Som nævnt tidligere forblev der kun ca. % af den dan­
ske Handelsflaade tilbage til Redernes Disposition, og delle 
i Forbindelse med Indskrænkningen i al Indenrigsfart har 
medført, al Foreningen desværre har faaet en meget stor 
Arbejdsløshed at kæmpe med; medens Forholdene før den 
9. April var saaledes, at man overhovedet ingen arbejds­
løse havde, var der ved Aarets Udgang 155 ledige Styr­
mænd. Disse ledige Medlemmer er meget uheldigt stillet, 
da der jo cr meget lidt Udsigt til, at de faar Beskæftigelse.

De af dem, som hører fast til Rederier, som har Skibe 
herhjemme, kan jo med visse Mellemrum blive udskiftet 
med dem, der sejler i hjemmeværende Skibe, men i det 
store og hele er det konstant Arbejdsløshed, Medlemmerne 
er ude for. Foreningens Anvisningskontor har i Aarets 
Løb anvist Pladser til ialt 123 Styrmænd. Under disse 
Forhold cr det ganske naturligt, at Hjælpefonden i vid 
Udstrækning har maaltet træde til.

Paa Grund af de stigende Priser vedtog Bestyrelsen — 
uden Forhøjelse af Kontingent i 1939 — at forhøje Un­
derstøttelsen til 30 Kr. pr. Uge. Med de stadig stigende 
Priser vedtog man til Forsørgere frn 1. Juni 1940 at ud­
betale 35 Kr. pr. Uge, og paa Grund af den ringe Udsigt 
til al faa Beskæftigelse vedlog Bestyrelsen den 24. August 
at forhøje de 13 Ugers Understøttelse til 19 Ugers Under­
støttelse.
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FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
12 Millioner Dollars fra Staten til U.S.A.s Skibsfart

De Forenede Staters Skibsfartskommission har i 1940 
udbetalt 12,1 Mill. Dollars som Statssubvention til forskel­
lige Rederier. Beløbet er 10 pCt. højere end i 1939 paa 
Grund af de stigende Omkostninger.

Skibsværfts-Udbytte
Det første norske Skibsværftsregnskab Tor 1940 fore­

ligger nu fra >Framnæs<. Det viser el Overskud paa ca. 
% Mill. Kr.j en Del mindre end forrige Aar. Udbyttet ned­
sættes fra 6 til 4 pCt.

Hjælpefond for Radio-Telegrafister
Under Forhandlingerne, der i den sidste Tid er ført, 

har Radiotelegraflstforeningen af 1917 overfor Dansk 
Dampskibsrederiforening henvist lil den særlige vanske­
lige Situation, der er opstaaet for Radiotelegrafisterne der­
ved, at det navnlig er Passagerskibe og Specialskibe — 
altsaa saadanne Skibe, som navnlig beskæftigede Radio­
telegrafister — som nu er oplagt. Rederiforeningens Re­
præsentanter har ifølge »Radiolelegrafen« indrømmet, at 
der forelaa en ganske særlig Situation for Radiotelegra­
fisterne og udtalt, at man var villig til at yde nogen 
Støtte, men man vilde ikke gaa med til at lade Radio­
telegrafister afløse Slyrmandstelegraflsternc, der betjener 
Radioen paa de fleste større Skibe, der er i Fart paa Øster­
søen.

Dansk Radio Aktieselskab, der repræsenterer Rederierne 
overfor Radiotelegrafisterne, har foreslaaet paa anden Maa­
de at yde Medvirken til at hjælpe de arbejdsløse Radio­
telegrafister, og nærmere Forhandlinger er fra Radiotelc- 
graflstforeningens Side optaget med Selskabet herom. Det 
er Tanken, at der skal oprettes en Hjælpefond med Bi­
drag fra saavel Dansk Radio Aktieselskab som Radiotele- 
graflslforeningen af 1917. og denne Fonds Midler skal saa 
anvendes til at understøtte de ledige Radiotelegrafister. 
Det forventes, at de nærmere Regler vil være færdigbe­
handlede inden denne Maaneds Udgang, saaledes at Fon­
dens Virksomhed kan paabegyndes meget snart.

Aarsberetning
Der er udsendt Beretning om Sømandsstiftelsen »Bombc- 

bøssen«s Virksomhed, Regnskab m. m. i 1940, det 121. 
Aar efter Stiftelsens Oprettelse. Beretningen foreligger i 
det sædvanlige smukke Udstyr, og det hedder bl. a. i den:

Den 1. Januar 1940 boede i Sømandsstiftelsen 9 Ægte­
par og 28 enlige Sømænd, ialt 46 Personer. I Aarets Løb 
er 2 Sømænd og 1 Sømandskone afgaaet fra Stiftelsen. 2 
Sømænd er afgaaet ved Døden; Afgang ialt 5 Personer. 
I Stiftelsen er i Løbet af Aaret optaget 5 enlige Sømænd. 
Den 31. December 1940 boede i Stiftelsen 8 Ægtepar og 
30 enlige, gamle Sømænd, ialt 46 Personer.

Der har været afholdt en Række Fester for de gamle; 
i Sommerens Løb har Prins Valdemar og Prinsesse Maries 
Fond ligesom tidligere Aar givet gratis Ophold paa Hvile­
hjemmet i Lillerød og paa Strandvejshjemmet i Skotte- 
rup til enkelte af »Bombebøssen«s Beboere. Til Julen er 
der fra Velyndere af »Bombebøssen« skænket Gaver til 
Beboerne.

For al den Venlighed, der ved ovenstaaende er vist 
Stiftelsen og dens Beboere, bringer Direktionen hermed 
sin hjerteligste Tak.

Stiftelsens mangeaarige Inspektør, Kaptajn C. IV. Soe- 
by, der fratraadte sin Stilling i 1932, afgik ved Døden den 
17. August.

»Bombebøssen« har i Aarets Løb modtaget Gaver fra 
Rederier o. a. til et Beløb af Kr. 2557.—.

Endvidere har Stiftelsen fra Boet efter Frøken Thora 
Wahl, der afgik ved Døden i Januar 1940, og som tid­
ligere har skænket Kr. 50.000 til »Bombebossen«, mod­
taget et Legat til nom. Kr. 41.385.41, som foreløbigt hen- 
staar i Overformynderiet.

Skibssalg
Rederiet J. Lauritzen har i disse Dage solgt Damperen 

»Karla« til Det Store Nordiske Telegrafselskab.
Foreløbig vil Karla imidlertid vedblivende gaa i Fragt­

fart for sit gamle Rederi, men Store Nordiske agter senere 
at lade Skibet ombygge til Kabeldamper. Den skal gaa 
ind i Tjenesten i Stedet for Kabeldamperen »Kabel«, der 
i Fjor blev solgt til Sovjetunionen.

»Karla«, der laster 1560 Tons d.w., blev bygget i 1920 
paa Allas-Werke i Brcmen. Den har hovedsagelig været 
beskæftiget i Nord- og Østersøfart samt paa Middelhavet.

Richard Jensens Formandspost
Landsretten har atter afsagt Dom i Sagen mellem Sø­

fyrbøder Richard Jensen og Søfyrbødernes Forbund i 
Danmark.

Ifølge denne Dom skal Forbundet anerkende Richard

Jensen som Formand for dets Københavns-Afdeling og 
Medlem af dets Hovedbestyrelse samt give ham Adgang til 
Kontorerne for der at udføre de ham ifølge de nævnte 
Hverv paahvilende Pligter. — Forbundet skal betale Ri­
chard Jensen 150 Kr. i Sagsomkostninger.

Richard Jensen havde ogsaa krævet Erstatning, men 
Landsretten siger, at der ikke er anført noget til Støtte for 
denne Paastand.

Krigstillæg til amerikanske Hyrer
De Forenede Staters Skibsfart, der ogsaa i Fredstid ar­

bejder forholdsvis dyrt, har paa Grund af Krigen faaet 
Omkostningerne yderligere forøget, ikke alene gennem den 
forcerede Skibsbygning, men ogsaa ved de løbende Ud­
gifter. Der er netop foretaget en Forhøjelse af Tillæget 
for Krigsrisiko, hvad der forøger de amerikanske Rede­
riers Lønudgifter med 2,7 Mill. Dollars. '

Tillæget omfatter ca. 30.000 Mand, som har faaet deres 
maanedlige Dyrtidstillæg forhøjet fra 10 til 17,50 Dol­
lars og Tillæget for Overarbejde forøget fra 10 Cents til 
18 Cents i Timen.

Krigsrisikotillægel paa Rejser lil Portugal, Orienten, 
Afrika, Indien og den spanske Vestkyst er forhøjet til 
30 Dollars og til den spanske Nordkyst til 40 Dollars 
maanedlig.

Sømandsskolen paa Fregatten »Jyllanda
Sømandsskolen paa Fregatten »Jylland« har nu været i 

Virksomhed i ca. tre Uger. Desværre har Vejret lagt sig 
hindrende i Vejen for de udendørs Øvelser som Roning 
og sligt, men der har været fuldt op at gøre med Læse­
fagene. Enkelte Elever er gaaet ud. fordi de har faaet 
Hyre eller Arbejde i Land, og der er derfor i Øjeblikket 
kun ca. 80 Elever paa Skibet, medens der er Plads til 
ca. 100.

Unge Sømænd, der har Lyst lil at deltage i Skolen, kan 
henvende sig paa dens Kontor, Havnegade 49, København, 
i Tiden inden 8. Marts, da al Tilgang slutter. Undervis­
ningen varer lil lidt ind i April Maancd.

Damperen »Niobe« bragt flot
Damperen »Niobe« af Esbjerg, tilhørende Rederiet J. 

Lauritzen, Esbjerg, grundstødte for nogen Tid siden paa 
Jyllands Vestkyst og blev forladt af Besætningen. Ski­
bet er nu blevet bjerget af en af Svitzers Bjergningsbaade 
og indbragt i en vestjydsk Havn. Saa vidt det i Øjeblik­
ket kan ses, har Skibet ikke taget nævneværdig Skade.

Skibsbcstlllinger paa svenske Værfter
Det svenske Rederi A/B Transatlantic har paa Eriksberg 

inck. Verkstad bestilt lo Molorskibe hver paa 6000 Tons 
d.w. Skibene, der skal leveres i 1942, er beregnet til Linie­
fart paa Nordatlanten.

Lindholmens Værft har af Rederi A/B Sylvia, Gøteborg, 
faaet Bestilling paa en Damper paa 3150 Tons d.w. til 
Levering i Midten af 1942. Skibet skal udstyres som en 
moderne Lastbaad med 4 store Luger og 8 Bomme til 
5 Tons Løft. Farten skal være 1114 Mil paa Last.

Paa samme Værft har Svenska Lloyd bestilt et Motor­
skib. Shelterdækker med en. Lasteevne af 2900 Tons d.w. 
Motoren skal udvikle 1650 A.II.K. og give Skibet en Fart 
af 14 Knob.

Endelig har Rederi A/B Bifrost paa Lindholmen bestilt 
en Damper paa 2900 Tons d.w.

Sømandshøjskolen i Svendborg
Sømandshøjskolen i Svendborg har i 1940 været be­

søgt af 95 unge Sømænd og vordende Sømænd. Der har 
været 2148 Elever paa Sømandshøjskolen gennem Aarenc. 
Naar Tilgangen af Elever har været saa stor det sidste 
Aar, er det ifl. Svendb. Avis begrundet paa. at ingen af 
Skoleskibene er i Fart, og Sømandshøjskolen er saa det 
eneste Sled, hvor unge Sømænd kan uddannes under disse 
ekstraordinære Forhold. Endvidere har Rederiet Laurit­
zen som bekendt sendt en stor Flok unge vordende Sø­
mænd til Skolen, saa der har været undervist hele Aaret. 
Som meddelt fortsætter Rederiet iøvrigt denne Søfarts­
skole, idet det har indbudt til el Kursus, som vil begynde 
omkring den 25. Juni. Sømandshojskolens nyeste Kursus 
begynder 1. April, nærmest beregnet paa Begyndere.

KRISTANDT <& CO
QegrOndet 1905 Telegr.: Kristandt

KLARIERUNG U. BEFRACHTUNG
Reeders Agent fQr

DANZIG und GOTENHAFEN
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Fiskernes Tilskud til Olie og Krigsforsikring
Som bekendt er der ved Lov lilstaaet Fiskere, hvis Aars- 

indtægt ligger paa 3000 Kr. eller derunder, et Tilskud til 
Brændselsolie og til Krigsforsikringen. Det drejer sig om 
Beløb, der kan spille en stor Rolle for de paagældende 
Fiskere — indtil 6—7000 Kr. om Aaret kan det udgore.

Fra Dansk Fiskeriforenings og Vestjydsk Fiskerifor­
enings Side har man gjort opmærksom paa, at den strenge 
Gennemførelse af de 3000 Kr. som Grænse kan føre til 
mærkelige Konsekvenser, idet en Fisker, der har haft en 
Indtægt af f. Eks. 3100 Kr., og derfor selv skulde betale 
Olien og Krigsforsikringspræmien, vilde faa en betydelig 
mindre Indtægt end den, der kun havde tjent f. Eks. 
2900 Kr.

Landbrugsministeriet har nu meddelt de to Fiskeri-Or­
ganisationer, at der gennem Forhandling med Finansud­
valget er opnaaet en Aftrapning af Tilskudet, saaledes 
at Fiskere med Indtægter op lil 3000 Kr. faar det fulde 
Tilskud, medens del Beløb, hvormed Indtægten overstiger 
3000 Kr., fradrages i Tilskudet.

Forbud mod Sejlads i Thisted Bredniug
Handelsministeriet har efter Samraad med Marinemini- 

steriet i Medfør af Lov om Forholdsregler lil Skibsfartens 
Betryggelse udsendt en Bekendtgørelse om Forbud mod 
Sejlads i Thisted Bredning ud for Hanklit.

I Bekendtgørelsen, der straks træder i Kraft, hedder det, 
at Sejlads og Ophold af civile Skibe, Fartøjer og Baade af 
enhver Art indtil videre er forbudt i et Omraade af Thi­
sted Bredning beliggende ud for Hanklit og begrænset af 
en Cirkelbue med Centrum i Punktet 56 Gr. 54 Min. 04 
Sek. N. Brd., 8 Gr. 45 Min. 24 Sek. 0. Lgd. og med Radius 
200 Meter.

Bygningen af et Fiskerfartøj
I Folketinget fremsatte Landbrugsministeren forleden 

Forslag om at yde en halv Million Kr. i Tilskud eller 
Udlaan lil Nybygning af Fiskerfartøjer og Udskiftning af 
Motorer, og i det Materiale, der ledsager Forslaget, gives 
en Række interessante Oplysninger om, hvor dyrt det er 
at bygge et Fiskerfartøj i Dag.

En Fiskerkutter paa 40 Brultotons koster i Dag 72.000 
Kr., nemlig 38.000 lil Skrog, 8000 til Udstyr og 26.000 Kr. 
til Motor. I 1939, altsaa for kun to Aar siden, var Pri­
serne 24.000, 5000 og 16.000 Kr. Under normale Forhold 
vilde man til en saadan Kuller i Dag kunne regne med 
en Normalpriorilcring af 29.000 Kr. i 1. Prioritet, 11.000 
Kr. i 2. Prioritet (Motorfabrikkens Laan). En saadan Ny­
bygning vilde altsaa forudsætte, at den paagældende Fisker 
ejede 32.000 Kr. at sætte i Fartøjet, og det vil man selv­
følgelig ikke kunne regne med. Der vil kun blive ringe 
Arbejde, og det danske Kutterbyggeri vilde være i Fare 
for at standse.

Det nye Lovforslag fastsætter nu Finansieringen af en 
40 Tons Nybygning saaledes:

1. Prioritet (Banklaan) 29.000 Kr., 2. Prioritet (Motor)
11.000 Kr., ekstra Slatslaan ca. 20 pCt. 14.000 Kr. og Til­
skud ca. 10 pCt. 7000 Kr. Herefter bliver den Egenka­
pital, man nu regner med for en Kulter til 72.000 Kr., 
11.000 Kr.

Under de nuværende Forhold er 125 af den danske 
Fiskerflaades Fartøjer udgaaet af normal Drift. Hele den 
tidligere Støtteordning sættes nu ud af Kraft, kun skal 
det hidtidige Nævn udføre den praktiske Gennemførelse 
af Nybygningen. I særlige Tilfælde kan Ministeren dis­
pensere fra Egenkapitalens Normalstørrelse, men den maa 
dog ikke være mindre end 5 pCt. af Byggeprisen. Laan 
til Nybygninger ydes med % rentefri, Resten forrentes 
med 454 pCt., og Lnanene er afdragsfri i 1 Aar. De til­
bagebetales i Løbet af 15 Aar, medens Laan til Motorer 
tilbagebetales i Løbet af 6 Aar. Tilskudene er skattefri. 
Det er saaledes en betydelig Støtte, der ydes Fiskeriet fore­
løbig, og Ministeren udtalte da ogsaa ved Forslagets Fore­
læggelse Forhaabning om, at Forslaget vil blive udnyttet 
i saa vid Udstrækning som mulig.

Dansk Sø-Restaurations Forening
Dansk Sø-Restaurations Forening har holdt Generalfor­

samling i Borgernes Hus i København. Formanden, Vilh. 
Rasmussen, København, aflagde Beretning og Regnskab, 
der begge godkendtes. Formanden mindedes de 47 Med­
lemmer, der i Aarets Lob er døde paa Grund af Krigs-
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forlis. Bestyrelsesvalgene var Genvalg. Generalforsamlin­
gen sendte sine Medlemmer i Udlandet de bedste Hilsener 
med Haab om snarligt Gensyn.

Sejlskibsselskabet Fyn
Aktieselskabet >Sejlskibsselskabet Fyn« har afholdt Ge­

neralforsamling paa Thuro. Paa Bestyrelsens Vegne bød 
Skibsbygger R. P. Petersen velkommen, idet han mindedes 
Selskabets tidligere Reder, afdøde Skibsreder L. S. An­
dreasen, Svendborg. Regnskabet balancerede ifølge »Svend­
borg Avis« med 79.974 Kr., og Status balancerede med 
110.486 Kr. Det vedtoges at udbetale 5 pCt. i Udbytte til 
Aktionærerne.

Til Bestyrelsesmedlem i Stedet for Skibsreder Herman 
Nielsen, Thurø, der ikke ønskede Genvalg, valgtes Proku­
rist Arthur Hansen, Svendborg, og til korresponderende 
Reder og Medlem af Bestyrelsen i Stedet for Skibsreder 
Andreasen valgtes Skibsreder A. E. Sørensen, Svendborg.

Eksamensresultater
Direktøren for Maskinistundervisningen meddeler: Ved 

den i indeværende Maaned afholdte Haandværksprøve har 
Eksamensresultatet været følgende: Der mødte 34 Eksami­
nander, som alle bestod.

Trist Beretning
Dampskibsselskabet Ærø har holdt Generalforsamling i 

Ærøskøbing, hvor Formanden, Direktør Schøssler, aflagde 
Beretning. Han sagde bl. a.: Det er den tungeste og mest 
triste Beretning, der nogen Sinde er aflagt. Den sørgelige 
Begivenhed, der indtraf den 30. August, hvor vi mistede 
tre af vore bedste Folk, vil ingen af os glemme. Des­
uden omkom seks Passagerer ved den frygtelige Kata­
strofe. Jeg vil her udtale et Ære være deres Mindet

Direktør Schøssler gennemgik derefter Regnskabet. Pas­
sagertransporten er gaaet ned med 33 pCt. og Biltrans­
porten fra 5000 til 1000. I Oktober plejer man at trans­
portere 1100 Biler, i Aar kun 24. Valgene var Genvalg. 
Tilsidst oplystes det, at der stadigt indgaar Bidrag til 
det Minde, man paatænker at rejse for dem, der omkom 
ved >Riise«s Forlis.
a<itii!!iiiituinii!riiriiNiiiii!itiiiiniiiitiiiiiiniiiitiiiriiitiinHmiiiKiti<iiitiiirininiMiiiniDintiiiiiiinitniiiinnnnimiiiiii)innit»nviminiii<iuiflnanniinn;nffliiitiiing  

j PERSONALIA §
iijtunnTnnmflflnnnRiiouuiutouiniiiwiniiiioiiiuiniiiiiiiiiiitiiiiinmiiitiimiiiiiiiiiiitiiiiiiiuiiiiiiuiiniiii'iiiHimiiHinniniiDiiiiniiiiiiiniiinininiiiiiDUUuniÆ

60 Aar
Havariekspert M. Pedersen i Firmaet C. K. Hansen fyldte 

60 Aar i Tirsdags.
Han har været knyttet til C. K. Hansens Virksomhed 

i en lang Aarrække og har i de senere Aar haft et stort 
Arbejde at udføre i Forbindelse med Havarier i de dan­
ske Farvande.

50 Aar
Kaptajn O. Rasmussen, fyldte Søndag 50 Aar.
Kaptajn Rasmussen kom til Søs i 1905 med »Georg 

Stage« og sejlede derefter med danske og udenlandske 
Sejlskibe, indtil han i 1912 kom paa Navigationsskole. 
Efter Eksamen sejlede han kort Tid som Styrmand i 
danske Sejlskibe.

Senere traadte han ind i Rederiet Suenson & Jesper­
sen, blev derefter Kaptajn i D S »Ballic« og sidst i Damp­
skibsselskabet »Ilcimdal«, hvorfra han gik i Land i 1938.

Der har ved flere Lejligheder været god Brug for Kap­
tajn Rasmussens gode Sømandsskab, bl. a. under Isvinte­
ren 1923—24.

Den 6. Januar 1927 bjergede Kaptajn Rasmussen, som 
den Gang førte Damperen »Bogø«, et svensk Motorskib 
med 18 Mands Besætning.

Baadformand ved Vesterø Redningsstation Oscar Emil 
Wiis fyldte forleden 50 Aar.

Dansk Søfarts Tidende
UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/d

Adm. Direktør F. E. EGGE
UDKOMMER HVER FREDAG OG KOSTER I III ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR
ABONNEMENT KR. 4,00 PR. KVARTAL III AMAL1EGADE »3 . KØBENHAVN K.

Abonnement Redaktør: Telefon 2070.12610
Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar AAGE HEINBERG samt paa alle Postkontorer
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AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS" OG MASKINBYGGERI
T.I.fon: 1400 HELSINGØR * DAN M ARK Telegr.vAdr: »Skibsværftet«

Nybygning og Reparation af Dieselmotor« og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling Vandrørskedler. 

2 Tørdokker og 1 Ophallngsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

TELEGR.’ADR.: FLYDEDOKKEN TELEFON 269 & 1569, STATSTELEFON 21

A/s SVENDBORG SKIBSVÆRFT 
Nybygning og Reparationer. 2 Flydedokke.
Nr. 1. Flydedok for Skibe indtil 3200 Tons Ladeevne.
»2. » ■ » > 1000 » >

BRØNNUM’S MASKINFABRIK A/S
HOLMBLADSGADE 47 
København s.

Kabys # Komfurer 
til Kul og Olie

Forlang Katalog Tit. C. 1630

TOLD BOD VEJ 22 TELEFON 1408
KØBENHAVN W TELEGR AM-ADR. i

K. AMIANTE
6RUNDLAGT1M8

CHR. MØLLER A/s
Amaliegade 49 København K.

PRESENNINGER
ARBEJDSHANDSKER • ASBESTBEKI.ÆDNING 

OLIETØJ • PRESENNINGER UDLEJES

Etableret 185 5 Telefon: Central 687

KØBENHAVNS STEVEDORE C0MP.
(S. OLSEN)

KØBENHAVNS LÆGTER-INTERESSENTSELSKAB 
HOVEDKONTOR: NIELS JUELSGADE 8, MEZZ. 

PAKHUSE: ENGHAVE BRYGGE, TLE. 1H9I

HOVFOKONTOR : EPTEH KONTORTID KALDES:
TLF. C. M9I S. OLSEN TLF RYVANG W

REDERI. OG HANDELSSELSKABET

MONTANA A/s
IMPORT AF: KUL - KOKS - CINDERS 06 BRIKETTER
KØBENHAVN K Telegnmadr.:

Trlefon : 9246 MON1ANAKUL

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFIC
AM Al IEGADE 33

Telefon: 4212 & 4248 - Telegram-Adresse: ..Steempaciflc

L. R. SCHMITH
Korresponderende Reder

BrueHolzapffers 
International

Skibsfarver 
til INDEN- OG UDENBORDS

DANSK AIIIIFJIIK

Øresundsnej Hl. ^483 København S.

DICKS 
marine 
OILS

Hovedoplag for Danmark

Tb. MøUer
Nyhavn 45—47 

Telefon 387 
København

O.Y. BLOMBERG STEVEDORING A.B.
VASA (Finland)

Medlemmer at
THE STEVEDORES FEDERATION OF FINLAND 

THE EMPLOYERS CORPORATION OF STEVEDORES 
IN FINLAND

Dansk SøfarU Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S. Amaliegade 33 København K.
Trykt hot J Jørgen ten & Co. København. Danmark 



Bemærkning om Indholdet bøp tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser*

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det-Kongelige Søkort-Arkiv.
57. Aargang. København 27. Februar 1941. Nr. 9.

„Efterretninger for Søfarende*1 umfattor Europa, Amerika, Afrika, Asien* S.- og E.- Kyst aamt Australien ug Stillehavet. 
„Efterretninger for Søfarende*1 udgaar ugentlig. Helaanabonnement kan Indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnea paa alle 
kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 60 Øre med Bet til at faa tilsendt de siden I. Januar udgivne Numre. Efter 1. April 
kan der tegnes Kvartalsabonnement ti] en Pris af 1 Kr. pr. Kvartal med Ret til at faa tilsendt de Numre af »Efterretninger 
for Søfarende«, der er udkmnmet siden det paagældende Kvartals Begyndelso. Kvartalsabonnenler kan inden Aarets Udgang 
efter Meddelelse til det Postkontor, hvorfra Eftorretuingorne modtages, overgas til Helaanabonnement. Enkelte Numre faaa 
for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angiveB paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri­
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter <m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

1. Østersøen.
412. (T). Danmark. Bornholm, Rønne Taagesignal midlertidigt ude af Virksomhed. 

Rønne Havn Taagesignal paa 55° 05' 42" N. 14° 41' 27" E., paa W.-Enden 
af Bølgebryderen paa Søndre-Rev, er ude af Virksomhed paa Grund af Reparation.

413. Danmark. Bornholm. Dueodde NE. Ankring og Fiskeri forbudt.
(N. f. S. Nr. 8/469. Berlin 1941.)

Ankring og Fiskeri er forbudt i et Omraade, der begrænses 
mod Nord af Breddeparallellen 55° 01',13 N. 
mod Syd af Breddeparallellen 55° 00', 0 N. 
mod Øst af Meridianen 15° 11', 0 E. 
mod Vest af Kysten.

(Kort Nr. 189 og 188.)

414. Sverige. Torhamn Ledefyr forandret.
(N. f. S. Nr. 8/470 a. Berlin 1941.)

Langdren Ledefyr paa c. 56° 04' N. 15° 49' E. er nu overet i Pejling 307°.

415. (T). Sverige. Utlangan—Landsort. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 8/432. Stockholm 1941.)

Fyrene Oskarshamn ovre og nedre c. 57° 16' N. 16° 28' E. samt Ovådersudden 
c. 57° 16' N. 16° 29' E. er slukket for Vinterperioden.

416. (T). Sverige. Blackan—Haradskar. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 8/431. Stockholm 1941.)

Mannen Fyr paa c. 57° 33' N. 16° 42' E. er slukket for Vinterperioden.

417. Sverige. Gotland W.-Kyst. Stora Karlso Fyrtaarn. Oplysning om Udseende.
(N. f. S. Nr. 8/472. Berlin 1941.)

Slora Karlsd ottekantede Fyrtaarn paa c. 57° 17' N. 17° 58' E. er nu hvidmalet.

418. Sverige. Gotland W.-Kyst. Visby Ledefyr forandret.
(N. f. S. Nr. 8/473. Berlin 1941.)

Visby 2 røde Ledefyr paa c. 57° 38' N. 18° 17' E. er nu overet i Pejling 73°,5.
Hvert af Fyrene er anbragt paa en Fyrpæl med hvid, trekantet Top betegnelse.
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419. (T). Sverige. Storklappon—Haradskar. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. 8. Nr. 8/430. Stockholm 1941.)

Fyrene Svartbådan og Ljusklabb er slukket for Vinterperioden.
c. 58° 05' N. 16° 51' E.

420. Sverige. Arko—Haradskiir. Sandsankan Fyr. Oplysning om Fyrbygning.
(N. f. S. Nr. 8/474. Berlin 1941.)

Sandsankan Fyr paa c. 58° 19' N. 17° 10' E. er nu et 15,4 m højt, sort Taarn 
med hvid Fyrlanterne og paa gTaat, kegleformet Fundament.

421. Rusland. Finske Bugt. Seivåsto (Styrsudd) Fyr forandret.
(N. f. S. Nr. 8/479. Berlin 1941.)

Seivåslo Fyr paa c. 60° 11',, N. 29° 01', 9 E., ved Indsejlingen til Bjdrkb Sund, 
er forandret fra at vise rødt Et-Blink til at vise hvidt Lys med En-Formørkelser hver 7,5 s-, 
Lys 3,7SS-, Mørke 3,75s-. Synsvidden er 12 Sm.

(Kort Nr. 184.)

422. Rusland. Finske Bugt. Kronstadt Bugt. Leningrad Fyrskib midlertidigt flyttet.
(N. f. S. Nr. 8/480. Berlin 1941.)

Leningrad Fyrskib paa c. 60° 02',, N. 28° 02',9 E. er flyttet til 60° 01',3 N. 
29° 20',3 E.

Fyrskibet er for Tiden inddraget paa Grund af Is og erstattet med en Isbryder. 
Lystønden, der viste rødt Et-Blink netop S. for Fyrskibets nuværende Plads, 

er midlertidigt inddraget.
(E. f. S. Nr. 3/200 1941. Kort Nr. 184.)

423. Tyskland. Danzig Bugt. Putziger Wiek. Forbud mod Ankring.
(N. f. S. Nr. 8/546. Berlin 1941.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 1/49 1941 henledes Opmærksomheden atter 
paa, at det paa det strengeste er forbudt at ankre samt at slæbe Genstande over Grunden 
N. for Linien: Oxhoft Havneindløb—Indsejlingen til Héla Krigshavn.

c. 54° 35' N. 18° 44' E.
(E. f. S. Nr. 1/49 1941.)

424. Tyskland. Mecklenburgor Bugt. Warnomiinde W. Oplysning om Vrag.
(N. f. S. Nr. 8/549. Berlin 1941.)

Vraget af et Fiskerfartøj ligger sunket i 6 m Vand paa c. 54° 11', 0 N. 12° 00',- 
E., c. 300 m N. for Kysten ved Stoltera.

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

425. Danmark. Isefjord. Jægerspris. Skydeøvelser. Advarsel.
I Marts, April og Maj Maaned 1941 finder paa alle Hverdage Skarpskydning 

Sted ved Jægerspris, som følger:
a) 3. Marts Kl. 0830—1330.
Paa Skydedagen hejses et Spunsflag paa en Mast paa Nissebakker paa c. 

55° 53',0 N. 11° 56',, E. Naar Spunsflaget er hejst, er det forbudt at komme Kysten 
mellem Nissebakktr og Over-Draaby paa c. 55° 50' N. 11° 58' E. nærmere end 21/1 Sm.

b) 4.—15. Marts, 28. April—1. Maj, 3.—7. Maj og 10.—14. Maj. Den daglige 
Skydetid er Kl. 0800—1200 og Kl. 1300—1700.

Skydepladsen over Søen begrænses
mod Nord af Linien Storehøj (400 m NAV. for Troldegaard)—S.-Spidsen af Alholm, 

endvidere af Breddeparallellen gennem Alholm S.-Spids indtil 11° 50',2 E.
mod Syd af Linien Julianehøj—Østergrund indtil 55° 51',0 N. 11° 50',2 E. 
mod Vest af Meridianen 11° 50',2 E.

Paa Skydedage maa ingen Sejlads finde Sted indenfor dette Omraade.
Under Skydning hejses Skydeflag paa Nissebakker paa c. 55° 53', 0 N. 11° 56',, E.
c) 17. Marts—5. April og 17.—26. April. Den daglige Skydetid er Kl. 0900—1200 

og Kl. 1300—1700.
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I Skydetiden vil der være hejst Signalflag paa Troldehøj (c. 500 m SE. for Trolde- 
gaard), paa Udsigtstaarnet ved Skoven Mølle (c. 1400 m NNW. for Chrisliansminde), paa 
Julianehøj (c. 500 m N. for Jægerspris Hovedgaard) og paa Carolinehøj (c. 600 m NAV. for 
Draaby Kirke).

I Skydetiden er det forbudt at komme nærmere end c. 2,2 Sm til W.-Kysten af 
Horns Herred fra udfor Draaby Kirke og N. paa indtil Alholm.

Endvidere vil der paa enkelte af de nævnte Dage blive foretaget Skydning i N.-lig 
Retning fra Kysten W. for Overbjerg, hvilket tillige kendetegnes ved Signalflag paa Magle- 
høi. Paa disse Dage forbydes det Fartøjer at færdes i den S.-lige Del af Jæqerspris Buqt.

Alholm: c 55° 55' N. 11° 54' E.

426. Sverige. Kattegat. Falkenberg. Fyr forandret.
(N. f. S. Nr. 8/482. Berlin 1941.) 

Falkenberg Mellanrev Vinkelfyr paa c. 56° 53' N. 12° 28' E., paa S.-Siden af W.-lige 
Bølgebryder, benævnes nu Falkenberg Fyr. Fyret lyser, som følger:

1. Hvidt i Pejl, fra 358° til 61°,5. 3. Hvidt i Pejl, fra 166° til 237°. (Uforst.).
2. Rødt i — - 61°,5 - 107°. 4. Grønt i — - 237° - 358°.

(Kort Nr. 102 og 100. Danske Lods II, Side 205.)

427. Sverige. Kattegat. Honohuvud Fyr forandret.
(N. f. S. Nr. 8/483 a. Berlin 1941.)

Honohuvud Fyr paa c. 57° 41' N. 11° 37' E. lyser nu, som følger:
1. Grønt i Pejl, fra 38°,5 til 61°,5. 4. Hvidt i Pejl, fra 207° til 278° (Uforst.).
2. Hvidt i — - 61°,r> - 147°. 5. Grønt i — - 278° - 312° —
3. Rødt i — - 147° - 207°. 6. Hvidt i — - 312° - 317°,5 —

7. Rødt i — - 317°,5 - 333° —
(Kort Nr. 101, 100 og 92.)

(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

428. Norge. Frøyfjord. Hakflua S. Dybde aftaget.
(N. f. S. Nr. 8/550. Berlin 1941.)

Paa c. 63° 40',2 N. 8° 46', 7 E., hvor der tidligere var 15 m Vand, findes nu kun 
11 m Vand.

XI. Bekendtgørelser m. m.

Kort, Farvandsbeskrivelser m. m.
N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; f: annuleret; T: Tillæg. 

Korts olier m tt n
Bogs Nr. Jyskland:

R D. 332 Seegats von Brouwershaven und Zieriksee.
T Nachtrag Ostsee, nordlicher Teil 1939.
T Erganzung Ostsee, mittlerer Teil 1929.
T Erganzung Ostsee, siidlicher Teil 1931.

(Se Tillæg;)

Tillæg.
II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Svd for 

Fyn og Lille-Bælt.

429. (T). Danmark. Store-Bælt. Nyborg. Fyr midlertidigt forandret.
Nyborg Havn FyT paa 55° 18' (23") N. 10° 47' (40") E., paa Vesterhavns Yder­

moles Hoved, er midlertidigt forandret fra at vise gult Lys med En-Formørkelser hver 
3S- til at vise gult, fast Lys.



Nr. 9. 84

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

439. Danmark. Limfjorden. Nibe. Fredet Vandareal.
For Vandarealet omkring Nibe Havn er der udstedt Forbud mod at udøve Jagt 

eller paa anden Maade at ombringe eller indfange Vildt eller ødelægge eller indsamle 
Fugleæg.

Det fredede Vandareal begrænses af en Linie gennem nedennævnte Punkter:
a) 56° 58' (41") N. 9° 37' (46") E., ved Kysten S. for Havnen.
b) 56° 58' (46") N. 9° 37' (27") E.
c) S.-Enden af den W. for Nibe Havn værende Dækmole.
d) N.-Enden - — - - — — — —
e) 56° 59' (48") N. 9° 38' (35") E.
f) 56° 59' (36") N. 9° 39' (00") E., ved Kysten N. for Havnen.

Punkterne b) og e) er hver afmærket med en Spidstønde.
(Kort Nr. 104. Danske Lods H, Side 84. Havnelode, Side 164.)

XI. Bekendtgørelser m. m.

431. Danmark. Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Sejlads i Tisted Bredning
ud for Hanklit.

Ministeriet for Handel, Industri og Søfart har under 22. Februar 1941 udfær­
diget nedenstaaende Bekendtgørelse.

§ I-
I et Omraade i Tisled, Bredning beliggende ud for Hanlclil og begrænset af en 

Cirkelbue med Centrum i Punktet 56° 54' 04" N. 8° 45' 24" E. og med Radius 200 m 
er Sejlads og Ophold af civile Skibe, Fartøjer og Baade af enhver Art indtil videre forbudt.

§ 2‘
Denne Bekendtgørelse træder i Kraft straks.
(E. f. S. Nr. 1/116 1941.)

432. Danmark. Jyllands W.-Kyst. Faresignal for Fiskere. Signal forandres.
Den 1. Marts 1941 forandres det i Taage ved Faresignalstationerne for Fiskere 

givne Signal Nr. 1 fra at være 3 lange Toner til at være 4 lange Toner.

AIS d. H. SCHULTZ TRYK
KØBLNHAVN
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I (ML Budets I

AT A GLANCE

Guide to Scandinavian I

Coal Importers, Agents, I

Various Consumers

1 and Shipowners I

5/-, post free
= ■ =

| NAUTICAL PUBLISHIN6 CO. |
1 33, AMALIEGADE, COPENHAOEN, DENMARK |
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Dansk Stevedore Forenings 
Medlemmer

Post- Adresse: T elegram- 
Ad resse

Nyborg Henrik Basballe, Forenin-
gens Formand Basballe

Aarhus L. Mikkelsen, Aarhus Ste­
vedore Comp., Forenin-
gens Kasserer Labore

København Søren Olsen, Københavns 
Stevedore Co., Medlem
af Bestyrelsen Klis

Aalborg Stevedorekompagniet
Aarhus Hassing & Dreacher Dispatch
Assens H. V. Jacobsen
Esbjerg Stevedor-Kompagniet A/S Stevedore
Frederikshavn Einer Sørensen
Holbæk S. J. Sørensen
Horsens Søren Andersen Stevedoring
Kallundborg Jørgen Schultz Schultz
KorBør Foreningen af Arbejdsgivere 

ved Korsør Havn
København Holger Jørgensen Oldstevedore
København Skjold Andersen
København Hans Brandt
København Julius Nielsen’s Stevedore 

forretning A/S
Nyborg Mammen & Drescher Spedition
Odense Simonsen & Møller
Randers S. Christoffersen & Co.
Vejle Vejle Stevedoreforretning

JAN M. LYNGBY
INGENIØR- OG MASKINFORRETNING

TELEF. CTR. 13779 

TELEGR. »JANBY«

KJØBENHAVN K.

TOLDBODGADE 18

Damp- og elektrisk drevne

ANKERSPIL 
LOSSESPIL 

STYREMASKINER
FRA

DEUTSCHE WERKE KIEL AKTIEN6ESELLSCHAFT
WERK FRIEDRICHSORT
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* DANSKE HAVNE +

KØBENHAVN ---------------------
Vanddybder: Indløbet til Havnen en Dybde at 10 m, 1 Fri­
havnen en Dybde at 7,6—0,5 m. Ved Langellnlekajen 0,1 m. 
Til Larsens Plads 8,1 m, til Islands Brygge Nordfra gen­
nem Broerne 7,6 m, ved Kalvebod Brygges Bolværker 6,0 
m, 1 Gasværksbavnen 6,2 m. Ved Enghave Brygge 6,8 m, 
ved Teglbolmen 7 m og 1 Teglværksbavnen tra 6—7 m. 
Ved de private Bolværker paa Krlstiansbavnsslden 5,6— 
7,6 m. Nord tor Frihavnen findes et 10 m dybt Bassin. 
Afgift af Fartejer m. tn.: 15 Øre pr. Ton af Netto-Reglster- 
tonnagen + 12 Øre pr. Ton af Gods, der losses eller lades ved 
Havnevæsenets Bolværker (Sejltartajer med eller uden Mo­
tor under 100 Tons Netto betaler kun Halvdelen at oven­
nævnte Afgifter) og 6 Øre pr. Ton af Gods, der losses el­
ler lades ved Havnevæsenets Bojer, Pæle eller ved andet 
Skibs Yderside. Afgiften af Gods betales Ikke ved Indtag­
ning til Skibets eget Forbrug af Kul, Olle, Proviant og 
Sklbsfornedenheder o. s. v. Ind- og Udtagning af Ballaet. 
Modereret Fartejsafgift: tor Rutefarløjer og reparerende 
Fartøjer m. tn.
Frilaget for alle Afgifter; er Fartøjer, som alene anløbor 
Havnen for at Indtago Kul, Indfyrings- eller Motorolie til 
Skibets eget Brug, Proviant, Ballast eller andre Skibsfor­
nødenheder, for Dykkernndereøgelse, for Separation uden 
fremmed Hjælp, for Lempning af Ladning, for at skifte 
Mandskab, landsætte syge og døde, for Ordro, for at rette 
Kompasser cllor som Vinddrivere saml Fartøjer, der ude­
lukkende paa Grund af Havari anløber Havnen og her 
foretager en Reparation, der er nødvendig for at fortsætte 
en allerede paabegyndt Rejse-
Ingen Lodstvang. Lodspenge betales efter Skibets Brutto- 
Tonnage, Dybgaaende og den Distance, der lodses og er 
meget moderate. Der er Sommer- og Vintertakst.
Bugserlng: af Dampskibe Ind og ud. at Havnen fra 26 til 
140 Kr., Bugserlng af Sejlskibe betales pr. 100 Reg. Tone 
og efter den Distance, der bugseres.
Ballaet, leveret fra Baad med Dampkran pr. Ton 8 Kr. 
Vand leveres fra Kai og Baad for henholdsvis 1,40 Kr. og 
2,25—2,75 Kr. pr. Ton.
Losning og Ladning. I Frihavnen besørges Losning og 
Ladning efter faste, af Ministeriet approberede Takster. I 
Toldhavnen efter nærmere Overenskomst med vedkom­
mende 6tevedor-Flrma (paa Toldboden ved Toldvæsenet). 
Toldhavnen. Tørdokke for Skibe op til oa. 158 m Længde. 
Flydedokke op til 170 m Længde med Bæreevne 13,600 
Tons, Ophallngsbeddlnger, store Maskinværksteder og Jern­
skibsbyggerier, store Pakhuse til Oplægning at Varer, 
Korn-Elevatorer og pneumatiske Kornlosseapparater. 2 
flydende Kraner til Lett af 40 Tons (1 privat), 1 do. til Løft 
af 75 Tons (Orlogsværftet), 7 faste Kraner til Loft Indtil 
25 Tons samt 2 private, faste Kraner (Burmeister & Wain) 
til Løft Indtil 100 Tons.
Frihavnen. 7 Dampkraner til Løft Indtil 8 Tons, 2 faste 
Kraner tit Løft af 5 Tons og 42 bevægelige, elektriske 
Kraner til Løft af Indtil 8 Tons. Moderne Kornlosseappa­
rater og moderne Fryserum. Vandforsyning ved Bolværk. 
Jernbane langs Kajerne.

ESBJERG
Dybder ved daglig Hejvande: I det 100 m brede uddybede 
Løb over Oraadybsbarren er der 1 fuld Bredde 7,6 m 
og 1 Fyrlinien 8,0 m, 1 Dokhavnen 6,0 m og paa Sluse­
tærskelen 5,6 m, 1 østre Forhavn 7,0 m, i søndre Forbavn 
7,0 m, i Trafikhavnen 7,6—8,8 m, 1 Fiskerihavnen 6,7 m. 
Flodskiftet er oa. 1,8 m. Farvandet fra Barren til Hav­
nen er afmærket med talrige Bøjer, Lys- og Fløjtetender 
og flere Fyrlinier. — Havneafgifter (pr. Reg.-Ton): Inden­
bys 20 Øre, Udenbys 25 Øre. — Ingen Lodstvang. Lods­
penge efter Dybtgaaende og Drægtighed. Der er 8ommer- 
og Vintertakst Lodsstatlonen, en Lodskutter, ligger som 
Regel udenfor eller Indenfor Barren. — Bugserlng ved 
D.F.D.S.s og Svitrer’s Bugserbaade. Takst: 6 Øre pr. Net 
Reg. Ton, dog mindst 100 Kr. og hejest 800 Kr. (alt mod 
et Tillæg af for Tiden 40 pCt). — Ballast- og Vand­
afgifter: Ballastafgift 4 Øre pr. Ton af Fartøjets fulde 
Nettodrægtlghed. Vand tit Skibs- og Maskinbrug 150 
Øre pr. m*. — Losning og Lastning: Losning og Last­
ning besørges at herværende Firmaer til faste Priser. Ved 
Havnen 10 faste Kraner med indtil 15 Tons Løfteevne, 
Jernbanespor ved alle Kajer. Moderne Fiskerihavn med 
overdækkede Ladeperroner og en stor Auktionshal lig­
gende lige ved Kajen. Speotelle Bassiner for Hyttefade. 
Sklbsreparattonsværfter og Ophallngsbeddlnger for Far­
tøjer paa Indtil 600 Tons D.W. I Byen flere Maskinværk­

steder. Frilager ved Toldboden.

--------------- FREDERIKSHAVN
Dybden l Indløbet og I don største Del af Forhavnen og af 
den østre Inderhavn er 8,0 m; I don vestre Inderhavn ind­
til 6,4 m. Havnepenge pr. N.R.T. for udenbys Fartøjer: 
Indg. 26 Øre, Udg. 25 Øre. Reducerede Afgifter for Sojlfar- 
tojer, reparerendo Fartøjer og større Partsladningsfartøjer. 
Kul- og Ollefyldere fri. Naar Lods benyttes, betales efter 
Danmarks Lodstakstor af 1003 midlertidig fordoblet, Kul- 
fyldere dog ca. % mindre. Bugserlng efter Aftale. Ballast­
afgift til Havnen 4 Øro pr. N.R.T. Vand 80 & 100 Øre pr. 
m . Losning og Ladning foretages af Private efter faste 
Takster. Kran løftende 10 Tons. Moderne Skibsværft: 2 
Tørdokker Indtil 95.7 Meters Længde, 2 Flydeokker med 
Indtil 8900 Tons Bæreevne. Kran loftende 26 Tons. Flere 

Træskibsværfter og Maskinværksteder forefindes.

------------------------HELSINGØR
Dybden 1 Indløbet og eterale Del af Sdr. Havn 8 m; I den 
øvrige Havn fra 6,8 til 7,8 m. Havnepenge for udenbys Far­
tejer er aaavel for Indg. som for Udg. 25 Øre, 18 Øre og 
16 Øre pr. N.R.T. henholdsvis for masklndrevne Fartøjer 
over 100 B.R.T., for masklndrevne Fartøjer Indtil 100 B.R. 
T. og for alle andre Fartøjer. Reduoerede Takster for re­
parerende Skibe; Kut- og Ollefyldere samt provianterende 
Skibe er fri. Lodser ved Havnen og I Fyrskibet .Lappe­
grund«. Faste Takster. Bugserlng efter Aftale. Ballastpen­
ge 4 Øre pr. N.R.T. Ballaet oa. 5 Kr. pr. m*. Vand: I 
Havnen 1,60 A 1,75 Kr.; paa Reden 4,00 pr. m*. Losning og 
Lastning til faste Takster. 2 af 8vltsers Bjergningsdampere 
er stationeret 1 Havnen, t faste Kraner med Indtil 10 T. 
Iæfteevne samt 8 private elektriske Kutkraner. Jernbane­
spor ved alle Kajer. Havnepakbus. Moderne Skibsværft: 
Ophallngsbedding Indtil 2000 T. Vægt. 2 Tørdokker Indtil 

115 m Længde; Kraner til 80 T. Lofteevne.

----------------------------HORSENS
Vanddybde 1 IndseJIlngsløbet og 1 Ny-Havn 6,80 m. Ind- 
sojllngsfarvandet vel afmærket, Havnen kan besejles og­
saa om Natten. Ingen Lodstvang. Havneafgift: Fartojor 
med Maskinkraft pr. N.R.T. tor saavel Indg. som for 
Udg. 15 og 25 Øre for henholdsvis Inden- og udenbys 
Fartojer, de tilsvarende Afgifter for Fartøjer uden Maskin­
kraft 10 og 20 Øre. Vand: 1,60 Kr. pr. m>, dog mindst 
6 Kr. Ialt. 2 faste Kraner med henholdsvis 5 og 16 T. 
Løfteevne, 2 bevægelige Stykgodskraner med henholdsvis 
l*/> og 2*/> T. Løfteevne samt 4 private Kulkraner. Jern­
banespor ved alle Kajer. Ophallngsbedding for mindre 
Fartøjer. Træsklbsbyggerl og Motor- og Maskinfabrikker 

forefindes.

---------------------------- NYBORG
Rende 7,6 m. Ca. 1000 leb. m Bolværk til storre Skibe (5,6— 
7,5 m Vand). Bolværk Indtil 2,76 m o. Vandet. Indsejlingen 
gunstig. Farvandene stærkt belyste. Reden rummelig, tryg 
og rolig, god Ankerbund. Havneafgifter pr. Beg.-Ton: Sejlsk. 
24 Øre, Sejlsk. med HJælpeskrue 82 Øre. Damp- og Motor­
skibe 40 Øre, for her hjemmehørende Fartøjer betales det 
halve. Vareafgift: ModaraL Bugsenlamp. ufornød. Ingen 
Lodsafg.., naar Lods Ikke benyttes; løvrigt modør. Afg. 
Ballastafg.: 4 0. pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2,00 pr. Ton. 
Losn. og Lastn. besørges hovedsagelig af et Spedltørflrma 
ved Hjælp at en organiseret Arbejdskolonne. Jernbanespor 
hele Havnen rundt, Kolhallngsplads, Ophallngsbedding tor 

mindre Fartøjer.

FAABORG
Indsejlingsløbet 6,8 m. I Yderhavnen 6,8 m, 1 Inderhavnen 
6 m. Havneafgift: Fartøjer, der drives med Maskinkraft, 
over 100 R.T. Brutto 80 Øre for Indg., 30 Øre Udg. Under 
100 R.T. Brutto 34 Øre for Indg., 34 Øre for Udg. Alle an­
dre Fartojor 18 Øre for Indg., 18 Øre for Udg. Ingon Lods­
tvang. Vand: Dampskibe u. 800 R.T. 12 Kr., over 800 — 20 
Kr. Sejlskibe 20—50 T. 2 Kr., 50—100 T. 4 Kr., orer 100 T. 
6 Kr. Mindre Partier efter Accord. Ballastp. 4 Øre. Jern­
banespor hele Havnen rundt. Fast Kran til 6 Tons i Inder­
havnen. Kulkran 1 Yderhavnen. Motor- og Maskinfabrik. 
Træsklbsbyggerl. Rullebedding, dr. vod Elektricitet, for 

Skibe Indtil 400 R.T.

--------------------- RUDKJØBING
IndseJIlngsløbet Nord fra Havnen 5 m. Syd fra 8,6 m. Ved 
Bolværk 4,6 m. Havneafg.: Fartøjer forsynet med Maskin­
kraft, over 100 B.R.T. 16 Øre for Indenbys, 80 Øre for 
Udenbys. Under 100 B.R.T. 12 Øre for Indenbys. 24 Øre for 
Udenbys. Alle andre Fartojer 10 Øre for Indenbys. 20 Øre 
for Udenbys. Ingen Lodstvang udon ved Bugserlng (se 
Lodsi.). Bugserlng faste billige Takster. Ballastøfgift 4 0. 
pr. R.-T. Ballastpris f. T. 2,50 pr. T. Vand til Skibsbrug 
8 Øre pr. R.-T., ti! Maskinbrug 2 Kr. pr. T. Vand + 1 Kr. 
hver Gang Slanger benyttes. Losnings- og Lastningsom­
kostn. efter moderate Takster. Dobb. Jernbanespor vod 
Havnon. Træsklbsbyggerl af smaa og store Skibo, god 
Havne- og Skibssmodle. Ophalorbedding til . Skibe Indtil 

276 B.T. Motor- og Maskinfabrik i Byen.



Dansk Søfarts Tidende
W- ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART

Nummer 10 FREDAG 7. MARTS 1941 48. Aargang

FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

delæggelsen af Handelsskibe er stadig del mest 
fremtrædende Træk indenfor Krigsførelsen, og 

selv om der stadig er stor Forskel paa de Tal over 
sænket Handelstonnage, der opgives fra henholdsvis 
engelsk og Aksemagts Side, er der næppe nogen Tvivl 
om, at disse Sænkninger er medvirkende til den Ton­
nagemangel, der gør sig gældende i mange Trades, og 
som f. Eks. for mange af de latin-amerikanske Repu­
bliker er ved at udvikle sig til et meget alvorligt Pro­
blem, idet disse Landes nationale Handelsflaader, sær­
lig for Argentinas, Brasiliens og Chiles Vedkommen­
de, ikke paa langt nær er tilstrækkelig til at besørge 
den nødvendige Im- og Eksport, ikke engang nu, da 
disse Lande af den engelske Blokade er afskaaret fra 
nogle af deres bedste Kunder paa det europæiske Kon­
tinent. Løsningen af de sydamerikanske Republikers 
Tonnagevanskeligheder er et interessant Problem, og 
det er ogsaa nok værd al følge herhjemme, idet ad­
skillige danske Skibe er oplagte i sydamerikanske 
Havne.

Ogsaa i andre frie Trades er der imidlertid alvor­
lige Tonnageproblemer, hvis Løsning paa el rationelt 
Grundlag før eller senere bliver nødvendig, og i første 
Række af disse kommer utvivlsomt den amerikanske 
Rustningsindustris regelmæssige Forsyning med be­
stemte Ertssorler, saasom Kromerts fra Ny Kaledonien 
og Ilmenite fra Forindien. I begge disc Trades har 
det længe været meget vanskeligt al skaffe den til­
strækkelige Tonnage, hvilket bedst fremgaar af, at Ra­
ten for Ilmenite fra Colachel til USNH. i Løbet af de 
sidste faa Maaneder er steget med ca. $10:- per Ton.

Paa de enkelte oversøiske Markeder ligger Forholde­
ne forøvrigt nærmest uforandrede. Der er ingen Æn­
dring sket i de engelske Regeringsrater, og i de frie 
Trades er Tendensen stadig fast ved begrænset For­
retning. Kul fra Hampion Roads til Sanla Fe er slut­
tet til $6.50 (ikke som ved en Trykfejl nævnt i vor 
sidste Beretning $9.50) og til Lower Plate til $6:—. 
Fra Sydamerika er sluttet Majs til St. Lawrence til 
$20:—, og en Ladning Erts fra Rio til USNH. har be­
talt $12.50—. Der er iøvrigt stadig stærk Efterspørg­
sel efter Tonnage for Ertstransporter til USNH. — 
Manganerts fra Wizagapatam til USNH. er sluttet til 
$24.50, og Ilmenite fra Colachel til USNH. har betalt 
$1:— mere. Fra Vestafrika, Freetown/Takoradi, note­
res omkring $16:— til USNH. Havn. Af andre Af­
slutninger skal nævnes Kul fra Hampton Roads til Lis­
sabon til $12:—, og forskellige Saltladninger fra Port 
Said til Calcutta til 42/6d. og til Japan til omkring 
100/—.

Paa vore hjemlige Markeder lægger Vejrforholdene 
stadig Hindringer i Vejen for Befragtningsvirksomhed 
i større Stil. Der gøres lidt med Kul og Koks fra Tysk­
land til Danmark, men iøvrigt noteres et Utal Ordrer i 
alle Trades. Af repræsentative Noteringer skal næv­
nes: Salpeter fra Skienfjorden til Danmark, Kr. 21 til 
Kr. 24 efter Størrelse og Lossehavn, Salpeter Skien- 
fjorden/Nordholland Nkr. 24:— for 4000 Ts. Laster. 
For Trælast fra Sverrig til Holland indikeres Rmk. 
70:— for 1000 Stds. DBB. Hernøsand/Rotterdam eller 
Amsterdam.

DE EKSTRAORDINÆRE FORANSTALT­
NINGER VEDRØRENDE SKIBSFARTEN
orslaget om Forlængelse af Loven om ekstraordi­
nære Foranstaltninger vedrørende Skibsfarten har 

været til 1. Behandling i Landstinget. Det blev anbe­
falet af alle de fire Partiers Ordførere.

Hr. Villemoes gennemgik Lovens Historie og hyp­
pige Revisioner i Løbet af Krigstiden; han fremhæ­
vede navnlig den vidtgaaende Bemyndigelse, Ministe­
ren faar ved Loven, og udtalte Ønske om, at man i 
Udvalg drøfter Fraglnævnets Udligning af Fragterne 
gennem et Puljesystem. Hr. Stein erkendte, at det var 
nødvendigt at forlænge Loven. Han udtalte Ønsket 
om, at man, naar normale Tider paany indtræder, og 
Rederierne skal til at genopbygge deres Flaader, vil 
lage de Erfaringer i Betragtning, som man har gjort 
i denne Periode, hvorunder alle har kunnet se, hvil­
ken afgørende Betydning for Landets Forsyning og 
Produktion Skibsfarten har.

I en kort Tale takkede Handelsministeren for den 
velvillige Modtagelse, idet han gav Oplysninger om 
Sammensætningen af Fragtnævnet, der som bekendt 
bestaar af en Formand, Direktør Kørbing, og 16 Med­
lemmer. Dermed sendtes Forslaget til Udvalgsbehand­
ling.

DANMARKS UDENRIGSHANDEL

anmarks Vareomsætning med Udlandet viser for 
Januar Maaned et Eksportoverskud paa 4 Mill.

Kr. mod i samme Maaned i Fjoil et Importoverskud 
paa 23,3 Mill. Kr. I December Maaned udgjorde Eks- 
portoverskudel 2,8 Mill. Kr. Importen har i Januar 
i Aar beløbet sig til 107,7 Mill. Kr. og Eksporten til 
111,7 Mill. Kr., hvilket er en Nedgang for Eksportens 
Vedkommende paa 9,9 Mill. Kr. i Sammenligning med 
December Maaned, og i Forhold til Januar Maaned i 
Fjor er der Tale om Nedgang paa henholdsvis 41,9 
og 14,6 Mill. Kr.

Af Statistisk Departements økonomiske Tabeller, 
der blev offentliggjort forleden, fremgaar det, at 
Eksporten af Landbrugsvarer fra December til Januar 
er dalet med 5,5 Mill. Kr., medens Industrieksporten 
er dalet med 4,3 Mill. Kr. For samtlige Landbrugsva­
rers Vedkommende med Undtagelse af levende Svin 
er saavel Eksportmængden som Eksportbeløbet gaaet 
ned i den forløbne Maaned:

Eksporten af Smør er reduceret fra 6500 Tons i 
December! til 5600 Tons i Januar, og i Penge fra 29,9 
Mill. Kr. til 27,7 Mill. Kr., Eksporten af Flæsk fra 
11.900 Tons til 10.300 Tons og fra 27 Mill. Kr. til 24,4 
Mill. Kr. og Eksporten af Æg fra 4,4 Mill. Snese til 
3,4 Mill. Snese og fra 10,2 Mill. Kr. til 8 Mill. Kr. 
Eksporten af levende Svin viser derimod betydelig 
Fremgang, der er i Januar eksporteret 37.000 levende 
Svin mod i December 28.600 Stkr., der har indbragt
6,8 Mill. Kr. mod i December 5,3 Mill. Kr.

Industrieksporten har i Januar indbragt 18,5 Mill. 
Kr. mod i December i Fjor 22,8 Mill. Kr.

DA FRAGTNÆVNETS BESTEMMELSER 
BLEV ÆNDRET

I Maj 1940 fragtede »Prima« Kulimport og Skibsfart
A/S Dampskibsselskabet »Progress«s Damper »Ber­

tha« til at føre en Ladning Kul fra Stettin til dansk 
Havn. De Rater og Betingelser, som fastsættes af 
Fragtnævnet, skulde være gældende.
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Under Lastningen i Stettin blev Skibet opholdt i 
67 Lastetimer, og »Progress« beregnede sig herfor ef­
ter Fragtnævnets Cirkulære en Overliggedagsgodtgø­
relse af Kr. 145,93. — Prima Kulimport nægtede at 
betale dette Beløb under Paaberaabelse af, at Demur- 
rage skulde reguleres i Overensstemmelse med det af 
Fragtnævnet den 9. Juli 1940 udfærdigede Cirkulære, 
ifølge hvilket Fragtnævnets Cirkulære af 26. Juni 1940 
ophæves og afløses af et nyt, hvorefter Skibe paa ind­
til 2000 Tons skal have en Lastetid for Kul i tyske 
Østersøhavne af 96 Timer.

»Progress« rejste derefter ved Sø- og Handelsretten 
Sag mod »Prima« Kulimport, idet man paastod Kul­
firmaet dømt til at betale nævnte Beløb. Højesterets­
sagfører J. T. Gelding procederede Sagen for »Pro­
gress« og Højesteretssagfører Kjeld Rørdam for »Pri­
ma« Kulimport.

Sø- og Handelsretten siger:
»Efter hvad der foreligger om de nærmere Omstæn­

digheder vedrørende Fragtnævnets Udfærdigelse af 
Cirkulære A. Nr. 27 (af 9. Juli 1940) maa Retten op­
fatte dette Cirkulæres Fastsættelse af Lastetider som 
en Berigtigelse af de desangaaende i det 14 Dage tid­
ligere udfærdigede Cirkulære A. Nr. 26 indeholdte 
Bestemmelser. Det ny Cirkulære fastsætter vel, at det 
tidligere Cirkulære først ophæves fra og med den 10. 
Juli 1940, men Retten finder, at dette ikke udeluk­
ker, at de sagsøgtes før denne Dato afsluttede Be­
fragtningsaftale reguleres til Gunst for dem overens­
stemmende med det ny Cirkulæres Bestemmelser om 
længere Lastetider. Retten har herved særlig taget i 
Betragtning, at de sagsøgte ved Fragtaftalen i al Al­
mindelighed blev bundet til Fragtnævnets kommende 
Rater og Betingelser, hvorved imidlertid naturligst 
maa forstaas de af Fragtnævnet derefter definitivt i 
saa Henseende trufne Bestemmelser. Herefter og ud 
fra et almindeligt Hensyn til Ret og Billighed finder 
Retten, at de sagsøgtes Paastand om Frifindelse bør 
tages til Følge.«

»Prima« Kulimport blev saaledes frifundet. Sagens 
Omkostninger blev efter Omstændighederne ophævet.

SVERIGES UDENRIGSHANDEL

I Henhold til Kungl. Kollegiums Handelsstatistik over
den svenske Udenrigshandel i Januar Maaned d. A. 

udviser Eksportværdien for Januar 1941 sammenlig­
net med Januar 1940 en Nedgang paa ca. 83,7 Mill. 
(ca. 84,8 Mill. mod ca. 168,5 Mill.). Importværdien 
udviser i Januar Maaned en Tilbagegang paa ca. 131,4 
Mill. Kr. i Sammenligning med Januar 1940 (126,4 
Mill. Kr. mod 257,8 Mill. Kr.).

UDENLANDSKE SØMÆND I SVENSKE SKIDE 
Inden for det svenske Socialministerium har man, 

paa Initiativ af Sveriges Rederforening, udarbejdet 
et Forslag til Ændring af Krigsforsikringsloven af 
1937, gaaende ud paa, at udenlandske Sømænd, som 
gør Tjeneste ombord i svenske Skibe, i Tilfælde af 
Krigsulykke, skal have samme Erstatning som sven­
ske Undersaatter.

I Statsraadsprotokollen konstaterer Socialministe­
ren, at ca. 40 pCt. af den svenske Handelsflaade for 
Øjeblikket befinder sig udenfor Skagerak. Det tillæg­
ges betydelig svensk, økonomisk Interesse, at Handels­
søfarten med disse Fartøjer opretholdes i saa stor 
Udstrækning som muligt til Trods for, at Trafiken 
paa Grund af Krigsforholdene ikke kan tilsluttes sven­
ske Havne. I et vist Omfang, der sandsynligvis bør 
forøges, er det nødvendigt at supplere Besætningerne 
paa disse Skibe med Udlændinge. Ifølge en af Han­
delskollegiet anstillet Undersøgelse er over 2000 uden­
landske Sømænd ansatte paa 404 Skibe i udenlandsk 
Søfart. Af Udlændingene er 798 Nordmænd, 292 Dan­

skere, 213 Finner, 24 Russere, 7 Tyskere, 87 Englæn­
dere, 531 andre hvide, medens 96 tilhører andre Ra­
cer. Ifølge de indløbne Oplysninger om Krigsforlis, 
omfattende 80 Skibe med 517 forliste Sømænd, er 
138, eller næsten 27 pCt. Udlændinge omkommet. Af 
disse er 43 Nordmænd, 23 Danskere, 14 Spaniere, 12 
Englændere, 9 Finner, 8 Estlændere, 7 Canadiere, 2 
Hollændere og 20 andre.

Hvad Danmark angaar har Sverige truffet Aftale 
om Gensidighed i disse Forhold, men en saadan Af­
tale findes ikke med f. Eks. De forenede Stater, Ca­
nada, Sovjet-Rusland og visse sydamerikanske Stater.

25 AARS JURILÆUM
en 1. Marts var det 25 Aar siden, Skibsreder Ma­
rius Nielsen sammen med sin Søn Skibsreder

Hugo Marx-Nielsen stiftede Firmaet Marius Nielsen & 
Søn.

Forinden havde Skibsreder Marius Nielsen været 
Medindehaver af Rederifirmaet Holm & Wonsild. 
Samtidig stiftede Skibsreder Marius Nielsen de to nye 
Dampskibsselskaber »Skagerak« og »Progress«. Rede­
riet voksede hurtigt og fik navnlig en betydelig Til­
vækst ved Køb af en Del af de Lauritzen’ske Skibe 
efter Verdenskrigen. Senere afvikledes Dampskibssel­
skabet »Skagerak«, og dets Skibe gik over til »Pro­
gress«. I 1939 havde Selskabet 26 Dampere.

Rederiets Flaade bestaar af Skibe fra ca. 1200 op 
til 3000 Tons dw. af Typer, der passer til de Marke­
der, der særlig har haft Rederiets Interesse — Nord-, 
Østersø- og Middelhavsfarten. I Øjeblikket har Ma­
rius Nielsen & Søn en procentvis stor Del af sin Flaa­
de beskæftiget i de nære Farvande med at bringe livs­
vigtige Forsyninger til Danmark. Firmaet har gennem 
de 25 Aar ved Siden af Rederivirksomheden drevet en 
meget betydelig Skibsmæglerforretning, navnlig med 
Befragtning paa Nord- og Østersøen.

KØDENHAVNS HAVN

I Havnebestyrelsens sidste Møde var store Spørgs- 
maal til Drøftelse. Havnebestyrelsen behandlede 

saaledes en Indstilling fra Havnedirektør Laub om 
Arbejde til et samlet Beløb af 7.267.000 Kroner. Disse 
mægtige Arbejder er foreslaaet som Afhjælpning af 
Arbejdsløsheden i Havnen, og de er i Principet blevet 
godkendt af Ministeriet.

Det betydeligste af disse Arbejder er Anlæggelsen 
af en ny Fiskerihavn Syd for Slusedæmningen. Den 
er budgetteret til 2,9 Millioner. Men der staar flere 
andre og store Arbejder paa Programmet, og naar 
disse Planer engang er ført ud i Livet, har Køben­
havns Havn skiftet Fysiognomi.

De mere end 7 Millioner Kroner skal finde følgende An­
vendelse:

Til Stenspærring Nord for Trekroner 45,000 Kroner, Luk­
ning af Renden i Lynettehavnens Øslende 27,000 Kroner, 
Ombygning og Overbygning af 500 løbende Meter Bolværk 
med Kajmur ved Kalvebod Bygge 400,000 Kroner. Ny 
Lodsbygning med videre paa Nordre Toldbodplads 175,000 
Kroner, den nye Fiskerihavn Syd for Slusedæmningen 
2,900,000 Kroner, Bolværk langs Sydsiden af den nuvæ­
rende Fiskerihavn 600,000 Kroner, Forlængelse af Islands 
Brygges Kajmur 1,100,000 Kroner, Forlængelse af Nordre 
Teglkaj 220,000 Kroner, og Bolværk paa Østsiden af Kalk­
brænderihavnen 1,800,000 Kroner.

I de mere end 7 Millioner Kroner fragaar Beløb, som 
fra Staten stilles til Raadighed som Tilskud. Om disse 
Beløbs Størrelse kan der intet siges paa nuværende Tids­
punkt.

Iværksættelsen af disse betydelige Arbejder vil afhænge 
af, om det bliver muligt for Havnen paa rimelige Vilkaar 
at opnaa de nødvendige Laan. Havnedirektør Laub ind­
henter Tilbud og regner med i meget nær Fremtid at kun­
ne forelægge Havnebestyrelsen et endeligt Laanetilbud.

Arbejds- og Socialministeriet har i Principet vedtaget 
Tilskud til Arbejderne.

Det betydeligste af de foreslaaede Arbejder — den nye
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Fiskerihavn Syd for Slusedæmningen — kræver en væsent­
lig Opfyldning. Det er det eneste af Arbejderne, der ikke 
kan sættes i Gang omgaaende, da dens Beliggenhed har 
været afhængig af Øresundsbroens Tracé. Man har imid­
lertid grundet Formodning om i Løbet af nær Fremtid 
at faa en Realitetsforhandling med den tekniske Central 
for Øresundsbroens Tracé, saaledes at Havnens Placering 
allerede kan fastlægges lil Foraaret. Man finder del dog 
formaalsljentligt at ansøge om Bevillingen allerede nu.

Forlængelsen af Kajmuren ved Islands Brygge — Arbej­
det til 1,1 Million Kroner — er paa 140 løbende Meter, og 
man har iberegnet Uddybning og Spor. Der forhandles i 
Øjeblikket med et Entreprenørfirma for at finde en eller 
anden Løsning, hvorved Udgravningsfylden fra dette Ar­
bejde kan oplægges paa Vandarealet Øst for Fords Fabrik­
ker.

Om Opførelsen af Nybygningen paa Nordre Toldbod­
plads oplyser Havnedirekløren, at den skal være i Til­
slutning til den nuværende Karantænebygning. Planerne 
er tegnet af Arkitekt Haurting. Selve Nybygningen kom­
mer til at bestaa af en 2 Etages Hovedbygning og en 1 
Etages Fløj, der skal gaa mod Nord bagom Karantæne­
bygningen. I Hovedbygningens 1. Sal faar Lodserne til 
Huse, medens Stueetagen skal lejes ud til Politiets nye 
Afdeling for Havne- og Kystbevogtning, der midlertidig 
har faaet Lokaler i Administrationsbygningen paa Told­
boden.

Dette har iøvrigt kun kunnet lade sig gøre ved at Hav­
nevæsenets egne Folk er rykket sammen, og at man hal 
givet Afkald paa stærkt tiltrængte Pladsudvidelser.

SPANIENS HANDELSFLAADE
en spanske Handelsflaade bestod i 1939 af 910 
Skibe paa ialt 1,06 Miil. Brutto Tons. Deraf var 

696 Dampere paa 847,755 Tons, 117 Motorskibe paa 
196,176 Tons og 97 Sejlskibe paa 15,792 Tons. Pro­
vinsen Biscaya fører med en Tonnagemængde paa 
404,503 Tons.

Den største Del af de Skibe, som blev sænket i Hav­
nene under Borgerkrigen, er senere blevet hævet igen. 
Alene i Valencia blev saaledes i 1940 ialt 160 Skibe, 
mest mindre Fartøjer, bragt op. Desuden har Spanien 
købt to store Passagerdampere paa hver 18,000 Tons 
fra Amerika, ligesom der indenfor Landets Grænser 
er foretaget Bygning af forskellige mindre Skibe, væ­
sentlig Fiskeridampere, saaledes at Tonnagen fra 
1939 antagelig indtil nu er steget med ca. 100,000 
Tons.

Den største Mangel ved den spanske Handelsflaade 
er Skibenes Alder. Omkring 65 pCt. af Skibene er 
bygget for over 15 Aar siden, 101,642 Tons er bygget 
for mellem 10 og 15 Aar; siden, men kun 18,890 Tons 
har en Alder af under 5 Aar. Forøvrigt kan nævnes, 
at de spanske Værfter, som ialt beskæftiger over 
16,500 Arbejdere, for Tiden har fuldt op at gøre.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Dampskibsselskabet »Norden«

Dampskibsselskabet >Norden« har som det første Rederi 
udsendt Regnskabsmeddelelse for 1940. Resultatet er i Be­
tragtning af Skibsfartens store Vanskeligheder smukt. 
Aktionærerne faar det højst tilladte Udbytte 72/s pCt. 
Overførselen forøges fra 113.493 Kr. i Fjor til 1.691.972 
Kr., hvilket er Udtryk for Ledelsens Ønske om en stærk 
Likviditet.

Den officielle Regnskabsmeddelelse har følgende Ordlyd:
»Paa et i Dampskibsselskabet »Norden«, Aktieselskab, af­

holdt Bestyrelsesmøde blev det vedtaget af Aarets Overskud, 
som inklusive Overførsel fra 1939 af 113.493 Kr. og ind­
vundne Renter og Kursdifferencer, 268.274 Kr., udgør 
2.537.850 Kr. efter Afholdelse af Administrationsudgifter, 
181.681 Kr., og Tantiémer til Direktionen og de Kommitte­
rede, tilsammen 81.530 Kr., al foreslaa Generalforsamlingen 
en Udbytleudbetaling af 72/3 pCt., medens Resibeløbet 
1.691.972 Kr. foreslaas overført til næste Aar.«

For 1939 fik Aktionærerne 10 pCt., og der blev da hen­
lagt 1.600.000 Kr. til Fornyelses- og/eller Dispositionsfon­
den, 260.000 Kr. til Udbytlereguleringsfonden og 300.000 
Kr. lil Skat, hvorefter Resten, 113.493 Kr., overførtes til 
1940. For de nærmest foregaaende Aar har Dividenden 
været 10 pCt., efter at der for 1936 var givet 7 pCt.

Dampskibsselskabet »Norden«s Flaade bestod ved Regn- 
skabsaarets Begyndelse af 9 Skibe paa tilsammen ca. 
73.500 Tons Dødvægt og bogført til godt 9 Miil. Kr. Flaa­
den cr i Aarets Løb forøget med Motorskibet »Nordkyn«, 
og der er kontraheret om Bygning af et Søsterskib lil Le­
vering i 1941.

A/B Svea
Stockholms Rederi A.-B. Svea har nylig offentliggjort sit 

Regnskab for 1940, som viser et Nettovcrskud paa 
1.070,000 Kr. Afskrivninger paa Flaaden andrager 5,880,000 
Kr., paa Nybygningskontrakt 1,140,000 Kr. Til Skatter be­
regnes 1.250.000 Kr. og lil Selskabets Pensionsfond over­
føres 260,000 Kr. Der til Disposition 1.420.000 Kr., hvoraf 
Bestyrelsen foreslaar at uddele en uforandret Dividende 
paa 2 Kr. pr. Aktie, til hvilket der medgaar 1.176.000 Kr. 
Resten overføres i ny Regning.

Københavns Havn laaner
Som omtalt i Referatet fra Københavns Havnebestyrel­

ses Møde forleden agtede Havnevæsenet at optage et Laan 
til Dækning af de vedtagne Udvidelses- og Ombygnings­
arbejder. Det meddeles nu, at Københavns Havnevæsen 
hos et Bankkonsortium bestaaende af Privatbanken, Kø­
benhavn, Den danske Landmandsbank og Kjøbenhavns 
Handelsbank har optaget et 4 pCt. 25-aarigt Obligations­
laan paa 7 Mili. Kr.

Beretning om Sømandsforeningen af 1856
Beretning om Sømandsforeningen af 1856 med dertil 

hørende Institutioners Virksomhed og Regnskab for Aaret 
1940 foreligger nu. Det hedder deri bl. a.:

Virksomheden i Aaret 1940 er inden for Foreningen for­
løbet jævnt og roligt trods de alvorlige Forhold udadtil. 
Der er naturligvis modtaget et langt større Antal Henven­
delser. om Hjælp end sædvanligt.

Takket være de i Aarets Løb modtagne Gaver og Tilskud 
har det været muligt at udbetale de for Aaret fastsatte Ydel­
ser.

I Aarets Løb har Foreningen faaet 20 nye Ordentlige 
Medlemmer, medens 8 er udmeldt og 11 er afgaaet ved 
Døden. Enkekassen har faaet 3 nye Medlemmer, medens 
5 er afgaaet ved Døden.

Bestyrelsen skal tillade sig at rette en indtrængende Hen­
vendelse til alle, der har Kærlighed til og Interesse for 
Søen, det være sig Rederier, Søassuranceselskaber, Skibs- 
mæglerfirmaer, Skibsførere, Styrmænd, Matroser og alle 
andre gode Mænd og Kvinder om at indmelde sig som 
Overordentlige Medlemmer i Somandsforeningen, og der­
ved støtte vor omfattende Virksomhed til Gavn for Søens 
Folk og deres Efterladte, enten med Pengehjælp eller 
med Friboliger i Prinsesse Maries Hjem og paa Set. Annæ 
Plads eller ved Optagelse i Hjem for Styrmandselever. 
De alvorlige Forhold paa Søen i Øjeblikket stiller endnu 
større og i høj Grad berettigede Krav paa Hjælp fra 
Foreningen, en Hjælp, som del kun er muligt at yde ved 
større Støtte fra forslaaende Kredse.

Foreningen har haft den Glæde at modtage to nye Le­
gater, nemlig:

Jydsk Andels-FoderstofTorretnings Legat paa 10.000 Kr., 
hvis Renter skal udgives lil trængende værdige Søfolk 
eller deres Efterladte, særlig fra Jylland.

Assistent Otto Biilows Legat paa 6000 Kr., hvis Renter 
efter den i Legalfundatscn bestemte Rentenyders Død 
skal anvendes til Fordel for Enker og Børn efter Mænd, 
der er omkommet i Tjeneste i KofTardimarinen. Vi brin­
ger herved Legatstifterne den hjerteligste Tak for disse 
to store Gaver.

Takket være de i Aarets Løb modtagne Gaver og Til­
skud har det været muligt at opretholde den alminde­
lige Vedligeholdelse og Drift af Prinsesse Maries Hjem 
og Set. Annæ Plads 18 samt Frokoststue og Hjem for 
Slyrmandselever.

De i begge Fondens Ejendomme udførte Luftværnsfor- 
anstallninger og de forskellige Frostskader, som den stren­
ge Vinter sidste Aar bevirkede, har medført betydelige 
Ekstraudgifter, og naar dertil lægges de i Almindelighed 
stigende Udgifter til Vedligeholdelse og Drift, er det na­
turligt, at disse Poster i Regnskabet er særlig store. Det 
er derfor med ikke ringe Bekymring, Bestyrelsen ser 
Fremtiden i Møde.

I Prinsesse Maries Hjem findes 99 Friboliger, 47 for 
gamle Sømænd og 50 for Sømænds Enker, medens In­
spektøren og Opsynsmanden hver har en Tjenestebolig. 
Det samlede Antal Beboere var ved Aarets Udgang 165.

I Ejendommen Set. Annæ Plads 18 findes 11 Friboli­
ger, 6 for gamle Sømænd og 4 for Sømænds Enker, me­
dens Opsynsmanden har en Tjenestebolig. Det samlede 
Antal Beboere var ved Aarets Udgang 18.

To Etager i Ejendommen er udlejet til Sømandsmis­
sionen i København, som dér driver et Sømandsmissions­
hotel.

Hjemmet for Slyrmandselever har været fuldt besat 
hele Aaret.

Da der stadig har været langt større Efterspørgsel efter
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Optagelse i Hjemmet, end det kunde huse, og da der 
sidste Vinter blev en Lejlighed ledig, hvorved en naturlig 
Udvidelse af Hjemmet blev mulig, iværksattes en Ind­
samling blandt Rederier, andre Institutioner og Personer 
for at opnaa Midler til en saadan Udvidelse. Ved Hjælp 
af de derved indkomne Midler blev det muligt at udfore 
Udvidelsen, hvorved der opnaaedcs 6 nye Pladser, saa­
ledes at Hjemmet nu kan huse 23 Elever fra Københavns 
Navigationsskole.

Fra Kaptajn J. Chr. Jensen og Hustrus Fond modto­
ges endvidere 6000 Kr. lil Indkøb af Møbler til den gamle 
Del af Hjemmet, saaledes at en stor Mængde skrøbelige 
og næsten ubrugelige Møbler har kunnet erstattes med 
nye og praktiske.

For disse Gaver bringer Bestyrelsen den bedste Tak.
For 55 Kr. om Maaneden pr. Elev yder Hjemmet Be­

boerne møbleret Værelse med Lys, Varme og Rengøring 
samt fuld Kost.

For Elever fra Navigationsskolen, der ikke bor i Hjem­
met, .er med Tilskud fra Foreningen oprettet en Pension 
i Sømandsmissionshotellet, hvor Deltagerne for en mode­
rat Pris faar god og nærende Kost under gode Forhold.

Frokoststuen har med vekslende Besøg været i Drift 
hele Aaret.

I Frokoststuen har — under Ledelse af Sekretær Bøjt- 
ler og under Medvirken fra Styrmandshjemmets Beboere 
— været afholdt et Kursus for ledige Skibsdrenge.

Desuden har Frokoststuen været anvendt til Møder, Fo­
redrag og Underholdning.

Aarsberelningen slutter med en Tak lil alle, der ved 
deres Støtte har virket til Foreningens gode Trivsel, og 
med Haabet om, at Fremtiden maa byde Foreningen saa 
gode Kaar, at den stadig kan udvide sin godgørende og 
samfundsnyttige Virksomhed.

Nyt dansk Rederi
Der er oprettet et nyt Rederifocrtagende i Lemvig un­

der Navnet »Hardsyssel« og med Skibsreder L. Hedas som 
korresponderende Reder.

Det nyetablerede Rederi har af Stockholms Rederiaktie- 
bolag »Svea« købt Dampskibet »Gustaf Wasa«, der laster 
640 Tons d.w. Skibet, der er bygget 1895 paa Helsingør 
Skibsværft, er efter foretagen Bundbesigligelse overlaget i 
Stockholm af det danske Rederis Repræsentanter. Købe­
summen andrager 175.000 svenske Kroner.

Dampskibet »Gustaf Wasa« skal føres af tidligere 1. 
Styrmand i Østasiatisk Kompagni L. Stanley-Larsen.

Fredericia—Strib Færgen
Paa Færgefarten Fredericia—Siribs Generalforsamling 

oplyste Materialist Johannes Hansen, at Indtægterne gaar 
ned og Udgifterne stiger. Raaolieprisen var før 9. April 
80 Kr. pr. Ton; den er i Dag 525 Kr. pr.. Ton. Generator­
driften af en Motorbaad har været baade vanskelig og 
kostbar. Selskabet bruger daglig for ca. 20 Kr. Træ, for 
5 Kr. Benzin og for et lignende Beløb Trækul mod et nor­
malt Forbrug for 7 Kr. pr. Dag.

Ny Fartøjs-Dieselmotor
Del engelske Firma John Fowler & Co., Leeds, har ifølge 

»Tidsskrift for Maskinvæsen« konstrueret en ny Fartøjs- 
Dieselmotor, kaldet »Fowler-Sanders Type 2 DY.«. Cy­
linder-Diameteren er 95,27 Millimeter, Slaglængde 114,3 
Millimeter, 1500 Omdrejninger i Minuttet, 15 B.H.K. med 
en Vægt af 23,6 kg pr. B.H.K.

Motoren er meget robust. Krumtaphuset danner sam­
men med Cylinderblokken en eneste Støbning. Hovedlejer­
ne er meget solidt forbundet med Krumtaphuset, hvorved 
Krumtapakslen faar stor Stivhed. Til Krumtaphusets Un­
derside er aftagelig fastgjort en Oliebakke, hvorfra Smøre­
oliepumpen suger. I Cylinderhovedet findes et særligt For­
brændingskammer, der sikrer Start under alle Vejrfor­
hold og fuldstændig Forbrænding, endog naar Fartøjet 
anvendes til Bugsering.

Brændslofpumperne bevæges ved en lille Vuggearm, hvis 
Rulle paavirkes direkte af Kamakslcn, som ved Stødstæn- 
gcr paavirker Ventilernes Vuggearme. Alle bevægende Dele, 
indbefattet Ventilerne, er beskyttet af nemt aftagelige 
Hætter. Kølevandspumpen og Smøreoliepumpen trækkes 
ved Tandhjulsudveksling fra Krumtapakslen. Gangskift­
ningskoblingen er af Parsons’ Konstruktion og virker til­
lige som Udveksling 2:1. Denne Dieselmotor er ogsaa 
anvendelig til Drift af Dynamoer og Kompressorer, idet 
Koblingen da udelades.

Det norske Veritas Skibsregister
»Det norske Veritas«, der hvert Aar udsender sit store 

og indholdsrige Skibsregister, har i Aar, paa Grund af de 
herskende Tilstande, nøjedes med al udsende et Tillæg til 
Registeret for 1940.

Tillæget, der er paa 151 Sider, indledes med Oplysninger 
om, at det er ført a jour lil Udgangen af 1940, og at der 
hvert Kvartal i 1941 indtil videre vil udkomme et Supple­
ment.

Registeret indeholder en Oversigt over Medlemmerne af 
»Del norske Veritas«, Repræsentantskabets Medlemmer, 
den faste Komités Medlemmer, Administrationen, Besigtigel- 
sesmænd og Agenter og et Sammendrag af de i Aarets Løb 
udgivne Supplementer. Endvidere Fortegnelse over Skibe, 
hvis Navne er blevet forandret, ny tilkomne Skibe, og For­
andringer og Tillæg vedrørende Skibe opført i Registeret 
for 1940 samt Fortegnelse over norske, svenske, danske og 
finske Skibe, der er udslettet af Skibsregisteret i 1940.

Endelig foreligger en fuldstændig Fortegnelse over alle 
norske, svenske, danske, færøske, finske og islandske 
Skibsredere og de Skibe, der hører ind under Rederierne.

Falstcrbo-Kanalen
Den svenske Rigsdag har vedtaget Regeringens Forslag 

om en Bevilling paa 5 Mili. Kr. lil Færdiggørelse af Fal- 
sterbo-Kanalen.

Akers mek. Verksted giver 4 pCt.
Norges største Skibsværft, Akers mekaniske Verksted, gi­

ver uforandret 4 Procent i Udbytte.
Norges største Træforædlingsforetagende »Borregaard« 

menes at ville give 3 Procent ligesom i 1938. I 1939 gav det 
4 Procent.

Aalborg Værft
Aalborg Værft skal i nogen Tid have haft Planer om en 

større Udvidelse lil et Beløb af 5—6 Millioner Kr. I Ud­
videlsen er indbefattet en ny Flydedok. Da der baade skal 
opstilles Kraner og anlægges Jernbanespor m. m., vil det 
blive nødvendigt at udvide Værftets Arbejdsareal, og man 
har fra Aalborg Kommune faaet Tilsagn om, at Værftet 
kan leje et større Areal af Kommunen. Et Cementstøberi, 
som Kommunen har liggende her, vil blive flyttet et an­
det Sled hen.

Nicaragua-Kanalen
Regeringen i Nicaragua har stillet 20 Millioner Dollars 

Lil Disposition for Uddybning af Floden San Juan, og der­
med kan Arbejdet paa Nicaragua-Kanalen betragtes som 
begyndt.

Fra amerikansk Side skal der være stillet store Beløb 
lil Disposition for Bygning af denne Kanal, da Amerika­
nerne nødig vil være afhængig af Panama-Kanalen alene.

Floden San Juan fører Vandet fra den store Indsø Ni­
caragua ud i det karibiske Hav, en Afstand paa omkring 
140 Kilometer. Fra Indsøen til Stillehavet er Afstanden 
kun omkring 18 Kilometer, men til Gengæld er Terrænet 
vanskeligere med høje Bjerge o. s. v.

Ny spansk Tankbaad
I Midten af April faar den spanske Tankflaade en ny 

værdifuld Tilvækst, nemlig Tankskibet »José Calvo Sotelo« 
paa 16.000 Tons. Fiskeriflaaden øges ogsaa stadig med 
nye Skibe.

»Søfartsklubben«s første Aar
»Søfartsklubben«, der fornylig havde været i Virksom­

hed i et Aar, har nu udsendt sin første Aarsberetning.
Om Antallet af Gæsterne i Aarets Løb oplyses, at den 

første Dag var der foruden Indvielsesgæsterne ialt 10 Gæ­
ster. Men allerede Dagen efter, da Aabningen af »Søfarts­
klubben« var blevet almindelig kendt, kom Antallet af 
Gæster op paa 31.

Gæsternes Antal har Aaret rundt været ret jævnt — 
med Undtagelse af mindre Perioder, afhængig af hvor 
mange Skibe, der kom til Havn. I Begyndelsen af Aaret 
stillede Isforholdene Hindringer i Vejen for Sejladsen paa 
København, og senere satte Begivenhederne efter d. 9. 
April alvorlige Hindringer i Vejen for Skibsfartens frie 
Udfoldelse paa Københavns Havn.

Pr. 21. December 1940 havde Klubben ifølge Gæstebogen 
været besøgt af 13.982 Søfarende; men da kun ca. 75 pCt. 
af Gæsterne har indskrevet sig i Gæstebogen, har Antallet 
nf besøgende i Virkeligheden været ca. 18.650. Danske 
Søfolk har været i Overtal, men der har ofte været en 
Del norske, svenske, finske og islanske Søfolk iblandt.

Finsk Damper »Bore Vipi« forlist
Efter hvad Finska Notitsbyrån meddeler, er ifølge Tele­

gram til Udenrigsministeriet Damperen »Bore Vipi« gaaet 
tinder ved Borkum. Besætningen er bjerget i god Behold. 
Damperen maalte 4528 Tons og tilhørte Rederiselskabet 
»Bore« i Abo.

KRISTANDT <& CO
QegrOndot 1905 Telegr.: Krietandt

KLARIERUNG u. BEFRACHTUNG
Reedert Agent fOr

DANZIG ond GOTENHAFEN
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Forladt af Besætningen
Molorskibe! »Rydboholm« tilhørende den svenske Ame­

rika—Mexico Linie er ifølge Telegram til det svenske Uden­
rigsministerium fra den svenske Generalkonsul i London 
blevet forladt af Besætningen, der er blevet reddet og be­
finder sig i en britisk Havn. »Rydboholm« var et forholds­
vis nyt Skib paa 3200 BRT.

Udvidelse af Færge-Farten over Storebælt
Statsbanerne har fra 1. Marts foretaget en Del Ændringer 

i den nuværende Køreplan, bl. a. som Følge af, at vi nu 
er naact ind i den Periode, da det bliver lysere baade 
Morgen og Aften.

Dette medfører jo bl. a., al Skolerne fra 1. Marts bli­
ver i Stand lil at begynde Undervisningen lil normal 
Skoletid. Derfor har del været nødvendigt at foretage 
en Omlægning af Morgentogene paa saa godt som alle 
Strækninger paa Fyn og i Jylland. Adskillige Morgentog 
er tidligerelagt en Times Tid, hvilket ogsaa er af Betyd­
ning for faste Rejsende, der skal begynde deres Virksom­
hed noget tidligere end nu.

Paa Sjælland—Falster er kun foretaget ganske smaa 
Ændringer, idet passende Skolelog som Regel er til Raa- 
dighed. For Nord- og Kystbanen saml Københavns Nær­
trafik er der ingen Ændringer.

Adskillige Privatbaner over hele Landet har ligeledes 
foretaget Rettelse af Køreplanen, gyldig fra 1. Marts.

Pan Grund af den lysere Tid, vi nu gaar ind i, udvides 
endvidere Sejladsen paa Storebæltsoverfarten noget.

Der indlægges herefter fra 1. Marts en Færgetur med 
Afgang fra Nyborg 18,15 og med Ankomst til Korsør 19,35 
med Forbindelse fra Persontog frn Fredericia (Afg. 15,12) 
og til Persontog paa Sjælland, København Ank. 23,00.

Fra 1. April indlægges endvidere en Færgetur Korsør 
Afg. 9,15, Nyborg Ank. 10,35. Forbindelse med Persontog 
København Afg. 6,16 og paa Fyn lil Personlog paa Hver­
dage, Fredericia Ank. 13.33.

Endvidere indlægges ogsaa fra 1. April en Færgetur 
Korsør Afg. 19,20, Nyborg Ank, 20,40. Forbindelse med 
Persontog København Afg. 16,00 og paa Fyn lil Person­
tog Fredericia Ank. 23,43 (Søn- og Helligdage 0,55).

Sveriges Amerika-Sejlads
Del svenske Udenrigsministerium meddeler, al britiske 

Myndigheder nu i Princippet har erklæret sig rede lil at 
tillade Gennemfart til Gøteborg for 5 Skibe om Maaneden, 
deraf et kommende fra Storbritannien. En Forudsætning 
er, at et tilsvarende Antal Skibe løber ud fra Gøteborg 
vestpaa.

Paa samme Maade menes tyske Myndigheder nu ogsaa 
i Princippet at være .villige til at tillade Gennemfart til 
og fra Gøteborg for svenske Skibe under tilsvarende For­
udsætninger. Det er en Betingelse, at Skibene ikke under 
deres Fart anløber Havne i krigsførende Lande.

Det svenske Udenrigsministerium fremhæver, al der er 
Tale om principielle Tilladelser, og at Skibskisternes Sam­
mensætning vil blive gjort til Genstand for Forhandlinger 
i hvert særligt Tilfælde. Del er saaledes indtil videre ikke 
muligt at udtale sig om, hvilke ind- og udgaaende Laster 
der kan blive Tale om.

Nybygning af Fiskefartøjer
Folketingets Udvalg, der har beskæftiget sig med Lov­

forslaget om Støtte til Nybygning af Fiskefartøjer m. v., 
har afgivet Betænkning.

Udvalget indstiller Lovforslaget til Vedtagelse med føl­
gende Ændring:

»Tilskud og Laan efter denne Lov ydes fortrinsvis til 
Fiskere og Fartøjsejere, som driver Saltvandsfiskeri som 
Erhverv, og for hvis Vedkommende mindst tre Femtedele 
af deres Aarsindtægt skyldes personlig Virksomhed ved 
Saltvandsfiskeri«.

Handelsbankens Generalforsamling
Kjøbenhavns Handelsbank har afholdt aarlig Generalfor­

samling paa Børsen, hvor Højesteretssagfører J. V. Møl- 
drup, som sædvanligt, var Dirigent; og Bestyrelsens For­
mand, Professor, Dr. jur. Kristian Sindballe, fremlagde 
Aarsberetningen og knyttede nogle Bemærkninger til Regn­
skabet.

Status viser i 1940 en Stigning paa 22 Mili. Kr. Paa 
Passivsiden har der været Stigning i Folio-Konloen og for 
indenlandske Banker og Sparekasser paa 60 Miil. Kr., men 
for andre Poster en Nedgang paa 38 Miil. Kr. Paa Aktiv-

a/b NIELSEN & THORDEN %
TelegrwAdr : “Tonnagt” Coder: Alle Shipping»Coder

HELSINGFORS (Finland)

Skibsredere. Skibsmæglere Befragtning og Spedition

siden var der en anselig Stigning i Kassebeholdningen og 
Obligationsbeholdningen, men Nedgang for andre Poster. 
Antallet af Udlaan-Konti i Banken er i 1940 gaaet noget 
ned, nemlig fra 22.022 til 21.038; medens Indlaanskontiene 
er steget i Antal fra 218.258 lil 220.266. Kasse-Omsætnin­
gen er forøget med 1,7 Milliarder Kroner til ialt 39,4 Mil­
liarder. Endnu i 1933 var den kun 23 Milliarder, saaledes 
at Fremgangen siden da har været meget stor.

Professor Sindballe gennemgik Bankens Indtægts- og Ud­
gifts-Poster i Sammenligning med det foregaaende Aars; 
og nævnte bl. a., at Rente, Udbytte, Kurtage og Kursge­
vinst af Obligationer og Aktier var steget ca. 1 Miil. Kr. 
til 6,1 Mili. Kr. Bankens samlede Omkostninger var steget 
ca. 200.000 Kr. til 10,9 Mili. Kr. Lønninger viste en Stig­
ning paa 514.000 Kr. og Pensionsudgifter paa 45.000 Kr.; 
til Gengæld var der i Skatter og Afgifter en Nedgang paa 
241.000 Kr. og pna Kontorrekvisitter og andre Udgifter 
en Nedgang paa 235.000 Kr.

Efter at en Aktionær havde stillet el enkelt Spørgsmaal, 
blev der givet Decharge. Som Medlemmer af Repræsen­
tantskabet genvalgtes: Grosserer Hans H. Sthyr, Konsul 
Chr. G. Hansen, fhv. Minister Civilingeniør I. P. Stensballe 
og Hofjægermester, Greve Kaj Ahlefeldt-Laurvig. Som 
Revisor genvalgtes: Kammerherre C. Lerche og statsauto­
riseret Revisor, Direktør H. E. Andersen, Revisions- og 
Forvallningsinstiluttet; og som Revisorsuppleant genvalgtes 
Statsgældssekretær C. Holnidal.

Generalforsamling
Sømandsforeningen af 1856 afholder Generalforsamling 

Fredag den 7. Marts i Frokoststuen for Slyrmandselever, 
Set. Annæ Plads 18. Udover den andel Steds omtalte 
Aarsberetning er kun at bemærke, at Kommandør Ipsen 
opstilles til Genvalg af Bestyrelsen, og Skibsinspektør E. 
Erichsen opstilles til Valg i Stedet for afdøde Lods Danø 
Nielsen. Retspræsident Hvidt vil dirigere, og Formanden, 
Admiral Bastrup, vil afgive Beretning og aflægge Regnskab.

Jubilæer.
Samtidig med Firmaet Marius Nielsen & Søns Jubi­

læum kunde tre af dets veltjente og afholdte Funktionæ­
rer fejre deres 25 Aars Jubilæum, nemlig Prokurist Hans 
Rasmussen, Maskininspektør Jesper Kaae og Kassererske, 
Frk. Anna Larsen.

40 Aar i D. F. D. S.
Maskinmester S. L. J. Rasmussen fejrede forleden 40 

Aars-Dagen for sin Ansættelse i Det Forenede Dampskibs- 
Selskab. Maskinmester Rasmussen er 62 Aar, født i Aal­
borg, hvor han fik sin Uddannelse. Straks efter sin Eksa­
men — den 4. Marts 1901 — blev han ansat som Assistent 
i D.F.D.S.’ Damper »Laura«, i Oktober 1904 blev han for­
fremmet lil Undermaskinmester, og den 1. Juli 1923 blev 
han første Maskinmester. Han er nu ansat i Damperen 
»Ydun«.

Afsked
Skibsmaskinmesler af 1. Grad O. K. Sørensen, Gedser— 

Warnemunde-Overfarten, cr efter Ansøgning paa Grund 
af Alder afskediget i Naade og med Pension fra Udgangen 
af Juni Maaned.

Dødsfald
Den tidligere mangeaarige Marstal-Skibsreder Hans Pe­

tersen, der fornylig fyldte 75 Aar, er afgaaet ved Døden. 
Hans Petersen drev i sin Tid en omfattende Virksomhed 
som Reder for en Række store Marslal-Sejlerc, men trak 
sig for en Del Aar siden tilbage fra Forretningen og boede 
derefter i Hellerup.

Skibsreder Frederik Johansen, Ærøskøbing, er død, 70 
Aar gammel. Den Afdøde har været en Foregangsmand 
inden for dansk Smaaskibsfart. Han gik allerede i 1906 
over til at bruge Motorer i sine Skibe.
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I Det nye illustrerede og i

underholdende Magasin i

Om Bord 1 Skibene — |
! pna Kontorerne — 1
| i Hjemmene — |

overalt har Læsere

1 Ar den forslo Anmeldelse: |

| Det maa have alle Betingelser for at slaa an. =
1 Det er ikke et af den Slags, som man kigger |
| igennem paa fem Minutter og saa er man i
É færdig. Bladet er lagt an paa at være et rig- =
| tigt Læsoblad, stort — meget stort endda, 84 |
1 Sider — broget og virkelig oplysende. Man faar i
| noget at vide af dette Blad fra hele Verden og i
i fra en Mængde forskellige Omraader. |

I Køb og læs det nye Magasin.

é 84 Sider - 80 Billeder - 28 Artikler - Pris Kr. 1.50 |
E Faas 1 enhver Boghandel, Kiosk og Blod udsal g. =

| AKTIESELSKABET NAUTISK FORLAG | 
| AMALIEGADE 33 . KØBENHAVN K. |
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JAN M. LYNGBY
INGENIØR- OG MASKINFORRETNING

TELEF. CTR. 13779 

TELEGR. »JANBY«

KJØBENHAVN K.

TOLDBODGADE 18

Damp- og elektrisk drevne

ANKERSPIL
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STYREMASKINER
FRA
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WERK FRIEDRICHSORT
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
AARHUS

BERGMANN, SMITH & CO.
(AXEL JENSEN, STATSAUT. SKIBSMÆGLER)

AARHUS
TELEFON 8040 (3 Linier) TELEGR.-ADR.
STATSTELEFON 13 »BERGSMITHSe

____________________________________FREDERICIA

JULIUS MORTENSEN
INDEHAVER, W. BRØCHNER-MORTENSEN

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
LLOYD’S AGENT
(3RUNDLAST IS7S)

FREDERICIA
Telegr. Adr.: "MORTENSEN” Telef. Nr. 87 og 464
The Boe Code, New & Old, , Scott*« Code lOth Ed . Lombard Code

ODENSE

Rasmus Christensen
Statsautoriseret Skibsmægler

AARHUS

Telef. 149. Statstelf. 99. Telgr.-Adr. „Racist"

F. OHLSSON s EFTF.
ETABLERET 1878 

INDEHAVER: A. SØRENSEN 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
KJØGE

Telegramadresse; OHLSSON Telefon Nr. 6

AUG. O. HERLØV
Statsautoriseret Skibsmægler

Dynkarken 2
AARHUS

CHR. CLEMMENSEN 
INDEHAVERE JAC. CLEMMENSEN. UFFE CLEMMENSEN 

STATSAUTORISEREDE SKIBSMÆGLERE
ODENSE

Telefon : 6280 
Privat: 4628

Telegr.-Adr.: 
„NAVIGATION”

TELEFON: 14 & 33 
STATSTELEFON 33 TELEGR.-ADR.: »CLEMMENSEN.

Carl v. d- Hude,
Edsv. Skibsmægler

Etableret 1876

Aarhus
Telegr.-Adr.: Hude Telefon 81-82.

FRIIS a FREDERIKSEN
SKIBSMÆGLERE

Indehavere:
H. Raek-Petersen, etataant.
H. C. Frite

TELEFON: 30
(2 Ledninger) nnFNSF TELEGR.-ADR.:g. 2830 vur-n □ l »friis«

BANDHOLM

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER

BAN D HOLM
Telegram*Adrcssc: 

Telefoner 11 & 41 »HOVMAND«

C. HOPPE
EDSV. SKIBSMÆGLER

ODENSE
TELF.: 988 (3 LINIER) TELEGR.ADR.: •■HOPPE”

ESBJERG

C. BREINHOLT
SKIBSMÆGLER 

INDEHAVER: LUDVIG CHRISTENSEN 
Statsautoriseret Skibsmægler 

ESBJERG 
Lloyds Agent

Telefon 56 & 57 — Statstelf. 8. Tclegramadr.: Breinholt.

RANDERS

ADOLPH ANDERSENS EFTF.
INDEHAVERE: FRANZ BACH OG CHR. A. BACH

STATSAUTORISEREDE SKIBSMÆGLERE

RANDERS
Statstelefon No. 9 • Telefon No. 70 & 71 Privat: 1212

Telegram*Adresse: Broker

FAABORG

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 <& 606

CARL HASSAGER & C?
Indehaver V. H. NISTED 

Statsautoriseret Skibsmægler 

RANDERS
Telefoner 91 & 92
Statstelefon 17

Telegr.Adr, "Hassager”



ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART

Nummer 11 FREDAG 14. MARTS 1941 48. Aargang

FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

en amerikanske »Lease and Lend Bill« er nu ved­
taget af begge Congressens Kamre; den har faaet

Præsident Roosevelts Underskrift og er dermed Lov.
De foreliggende Referater af Lovens Indhold er me­

get summariske, men saavidt man kan skønne faar 
Præsident Roosevelt en Magtbeføjelse, som, om end 
tidsbegrænset, idet Loven kun gælder til Midten af 
1943, næppe nogen anden amerikansk Præsident har 
haft før ham, og den aabner Perspektiver for en stor­
politisk Udvikling, der ikke er til at overse. Denne 
Side af Spørgsmaalet ligger det dog uden for denne 
Artikels Rammer at komme ind paa, men der er en 
anden Side, der har den mest direkte Tilknytning til 
den øjeblikkelige Tonnagesituation, nemlig Transpor­
ten over Atlanterhavet af den Hjælp Amerika vil stille 
til Englands Disposition, og det er Løsningen af dette 
Spørgsmaal, der er Grund til at imødese med største 
Interesse, især da det af højlstaaende amerikanske Sø- 
farlsautoriteters Udtalelser kunde tyde paa, at de i 
U. S. A. oplagte danske Skibe paa den mest direkte 
Maade vil blive berørt heraf. I Modsætning til hvad 
der tidligere har været fremme i amerikanske Aviser 
om denne Sag, synes der nemlig nu at være Planer 
om ved en speciel Lov al bemyndige den amerikanske 
Maritime Commission til at slutte disse Skibe paa Time­
charter og sætte dem ind i Farten paa England. Noget 
positivt herom foreligger dog endnu ikke, men den 
allernærmeste Fremtid vil antagelig bringe en Klaring 
herpaa.

Om den øjeblikkelige Stilling paa de udenfor Blo­
kadelinien liggende Markeder foreligger der iøvrigt 
kun ganske faa Rapporter. De engelske Regerings­
rater er uforandrede, d. v. s. 120/- for heavy grain 
River Plate/UK. og 17/6d. pr. Qr. heavy grain St. 
Lawrence/UK., men om Omfanget af de Forretninger, 
der gøres i disse eller andre til England førende Mar­
keder, foreligger der absolut ingen Oplysninger. I de 
frie oversøiske Trades circulerer der stadig en Mængde 
Ordrer, og Tendensen er uforandret fast, men det sy­
nes at være stærkt begrænset, hvad der findes af dis­
ponibel Tonnage. Der søges stadig Tonnage for Erts 
fra Forindien til USNH., ligesom der noteres forskel­
lige andre Ertslaster saavel fra Syd- som Vestafrika, 
som fra Nykaledonien, Philippincrne og Rio til 
østamerikanske Havne. Noteringerne for disse for­
skellige Laster er nominelt uforandrede, men at døm­
me efter hele Markedets Tendens er der vel næppe 
Tvivl om, at den neutrale Reder, der er i den heldige 
Stilling at have Tonnage i Position for en saadan 
Last, vil kunne opnaa noget mere end f. Eks. de 
$25.50, der noteres for Ilmenite Colachel/USNII.

Paa vore hjemlige Markeder begynder Foraaret 
eflerhaanden at gøre sig gældende. Vejrforholdene 
stiller sig ganske vist stadigt hindrende i Vejen for 
mange prompte Laster, men i Rederkredse synes der 
at være større Interesse for Laster per fow. fra Øster­
søhavnene. For Størstedelen af disse Lasters vedkom­
mende er Rater og Betingelser som bekendt fastlagte, 
men i de Trades, hvor der er nogen Bevægelsesfrihed, 
synes Tendensen at være vel hævdet, og der er næppe 
Tvivl om, at der vil blive mere end tilstrækkeligt al 
gøre paa disse Markeder i den kommende Sommer. I 
Kul- og Koksfarlen fra Tyskland til Danmark har der 

værel noget mere Efterspørgsel, men det volder af og 
til lidt Vanskelighed at skaffe Stem.

VORE SØMÆND
iden er ond, og enhver kan have nok at1 gøre med 
at tænke paa sin egne Vanskeligheder.

Alligevel bør vi ikke glemme, at der er Landsmænd, 
som i disse Maaneder har Krigens Farer betydeligt 
nærmere inde paa Livet.

Det gælder saaledes blandt andre de danske Sø­
mænd.

Om de Følelser, vi andre nærer overfor disse Lands­
mænd, skriver »Aarhuus Stiftstidende«:

— Uvisheden samler sig især om de 149 beslaglagte 
Skibe og deres Mandskab. Ligger de i Havn, sejler 
de, og hvor er de? Hvor mange af dem skal vi atter 
se i dansk Havn, naar Krigen er forbi? Det er et 
Spørgsmaal af stor økonomisk og handelsmæssig Ræk­
kevidde i Fremtiden. Og det er et Spørgsmaal, der 
gribende personligt vedrører mange, mange danske 
Hjem. Forholdene fører med sig, at disse danske 
Ofre for Krigen ikke kan gøres op, men vi kan med 
Dansk Styrmandsforening dele Haabet om, at det Aar, 
der gik, var det værste for dansk Skibsfart.

»ALGARVE«
ilzaus Bureau har udsendt følgende Meddelelse:
Det forenede Dampskibs-Selskabs S/S »Algarve« 

er den 19. Februar forlist med hele Besætningen, be- 
slaaende af:

Kaptajn J. Mikkelsen, Esbjerg.
Styrmand Hans Hejde, Valby.
Styrmand Jørgen Jespersen, Birkerød.
Styrmand Thorvald Elb, København. 
Maskinmester Adolf Strange, Vordingborg. 
Maskinmester Albert Weber Hansen, København. 
Hovmester Erling Rønberg, København.
Kok Jens Øron, Lemvig.
Lampepasser Johan Hansen, København.
Matros Samuel Olsen, Frederikshavn. 
Matros Robert Nielsen, Lihme, Skive.
Matros Viktor Pedersen, Skive.
Letmatros Edmund Sørensen, Agger, Vestervig. 
Letmatros Carl Andersen, Lihme, Skive.
Donkeymand Hartvig Andersen, Holbæk. 
Fyrbøder Christiansen, Frederikshavn.
Fyrbøder Jens Ove Hansen, Nakskov.
Fyrbøder Paul Hoth Frederiksen, Frederikshavn. 
Fyrbøder Ejnar Johansen, København.
»Algarve«, som var paa 1355 Bruttoregistertons, 

var bygget i Frederikshavn 1921.

Kaptajn Jes Mikkelsen var født i Søndcrho i 1898. Hans 
Fader var Styrmand, og Lysten til Søen laa ham i Blodet. 
Saasnarl lian som 15-aarig var færdig med Skolen, stak 
han til Søs, indtil han i 1922 kom paa Navigationsskolen 
paa Fanø. Herfra tog han i 1923 Slyrmands- og Skibs- 
førercksamen, og samme Aar ansattes han som Styrmand 
paa »Vesterhavers Damper »Jenny«. Efter nogle Aar i 
»Vesterhavet« kom han til Det forenede Dampskibsselskab, 
og her havde hnn i en Aarrække været Fører af Selska­
bets Damper »Algarve«.

Kaptajn Mikkelsen var en dygtig Sømand, som man 
salte stor Pris paa indenfor Selskabet.

»Algarve«s 1. Styrmand var den kun 30-aarige Hans 
Hejde, der ogsaa var af gammel Sømandsslægt. I 1930 
gik Hans Hejde til Søs med D. F. D. S.’s »Alabama«. Se­
nere gik han over til Grønlandske Handel, hvor han sej­
lede med »Sværdfisken«, og i 1932 kom han om Bord i 
»Gustav Holm« og deltog i Lauge Kochs store Grønlands­
ekspedition. Da han kom tilbage fra dette Togt, fik han
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Hyre med »Væring« paa en Tur til Hvideliavet, og da han 
vendte hjem herfra, gik han paa Navigatørskolen og tog 
i 1937 Slyrmands- og Skibsførereksamen. Samme Aar an­
sattes han i D. F. D. S. som Styrmand paa »Brynhild«.

Den omkomne 1 Maskinmester Adolf Harald Strange 
havde sejlet med D. F. D. S. i næsten 20 Aar, deraf de sid­
ste 15 som Maskinmester. Han var født i Vedbæk i 1897 
og kom efter endt Skolegang i Smedeltere, hvorefter han i 
nogle Aar var ansat paa forskellige Maskinværksteder, 
hl. a. Aktieselskabet Nielsen & Winther og Burmeister & 
Wain. I 1919 tog han Maskinisteksamen. I 1922 blev han 
ansat som Maskinassistent i D. F. D. S., og i 1925 udnævn­
tes han til Maskinmester.

DET ANDET SKIBSFORLIS

Ritzaus Bureau erfarer:
Dampskibsselskabet »Pacific«s Damper “Paris': 

er den 15. Februar strandet. Skibet er fuldstændig 
Vrag. Hele Besætningen er reddet.

»Paris«, der var paa 1509 Brutto Registertons, var 
bygget hos Burmeister & Waini 1927.

Skibet laa den 9. April i engelsk Havn. Da det for­
lod Danmark, førtes det af Kaptajn C. O. Larsen.

HANDELSMINISTERIET OG SKIRSFARTENS 
FOLK

Handelsministeriet har sendt de forskellige For­
eninger indenfor Skibsfarten følgende Skrivelse: 
Maskinmestre, Styrmænd, Radiotelegrafister o. s. v. 

»Som det vil være Foreningen bekendt, er flere af 
de danske Skibe,. der for Tiden sejler under fremmed 
Flag, forlist, hvorved et Antal danske Søfolk cr om­
kommet. Som Følge heraf befinder de paagældende 
Søfolks herværende paarørende sig i mange Tilfælde 
i en vanskelig økonomisk Situation, idet Spørgsmaa- 
let om Udbetaling af Erstatninger i Henhold til Ulyk­
kesforsikringslovgivningen hidtil ikke har kunnet af­
gøres, medens videre Udbetaling af Hyre eller Stats­
laan til de paagældende har maattet indstilles, naar 
Meddelelse øm Sømandens Død forelaa.

Handelsministeriet har i denne Anledning opnaaet 
Bevillingsmyndighedernes Tilslutning til, at der i saa- 
danne Tilfælde af Statskassen vil kunne ydes maaned- 
lige Laan en kortere Tid, saavel i Tilfælde, hvor de 
paagældende oppebærer Laan af Statskassen, som i 
Tilfælde hvor de paagældende hidtil har modtaget Hy­
reudbetalinger fra Rederiet. De her omhandlede Laan 
ydes mod, at Laantageren for Laancbeløbene giver 
Handelsministeriet Transport paa de Erstatninger, 
Laantageren senere maatte opnaa i Henhold til Ulyk­
kesforsikringslovgivningen som Følge af den paagæl­
dende Sømands Død.

•Hvilket herved meddeles.«
3. Februar 1941.

Skattedepartementet meddeler:
»Fra Dansk Styrmandsforening har Skattedepartemen­

tet modtaget en Forespørgsel om, hvorledes der ved Lig­
ningen for Skatleaarct 1941—42 skal forholdes med Hen­
syn til Skatteansættelsen af saadanne Søfolk, der er Fa­
milieforsørgere med fast Bopæl her i Landet, men som for 
Tiden opholder sig i Udlandet og under saadanne Forhold 
ikke kan vende tilbage og kun vanskeligt kan komme i 
Forbindelse med deres herværende paarorende.

Foranlediget heraf skal man, efter at Sagen har værel 
drøftet med Statens Ligningsdirektorat, meddele, al de om­
handlede Personer, da Opholdet i Udlandet maa anses for 
midlertidigt, maa betragtes som skattepligtige til Staten i 
Medfør af Bestemmelsen i Stalsskallelovens Par. 2, Nr. 2, 
og saaledes vil være at medtage ved den forestaaende Lig­
ning. Der maa derfor saa vidt muligt af vedkommende 
Skatteyders herværende Hustru eller af en anden, der kan 
optræde for ham, paa hans Vegne indgives Selvangivelse 
til Ligningsmyndigheden i den Kommune, hvor han har 
sin faste Bopæl.

Med Hensyn til Opgørelsen af den skattepligtige Ind­
komst, hvortil Skatteydere af den her omhandlede Kate­
gori vil være at ansætte, skal man derhos udtale, at man 
under Hensyn til dels de Vanskeligheder, som mnatte fore­
ligge med Hensyn til Fremskaffelsen af nøjagtige Oplys­
ninger om Størrelsen af de Indtægter, den paagældende 
har oppebaaret i Tiden efter den 9. April f. A., dels den 
Omstændighed, at disse Indtægter efter nævnte Dato kun 
i begrænset Omfang i Form af Udbetalinger paa Træk­
sedler fra vedkommende Rederi er kommet Skatteyderens 

herværende Paarørende lil Gode og i mange Tilfælde helt 
er ophørt at tilflydc disse, kan indgaa paa en Ordning, 
hvorefter der ved Selvangivelsen og Ansættelsen af disse 
Skatteydere foreløbig kun medtages følgende Beløb af 
den paagældendes Hyreindtægler:

1) Hyreindtægten fra den 1. Januar lil den 9. April 1940, 
herunder ikke medregnet de særlige Krigsrisikolillæg 
for Sejlads i Farezoner, der i Medfør af Bestemmelsen 
i Par. 8, 1. Stk., i Lov Nr. 458 af 22. December 1939 
er fritaget for Beskatning.

2) Saadanne Beløb, der i Tiden efter den 9. April 1940 
maatte være udbetalt Skatteyderens herværende Paa­
rørende å conto tilgodehavende Hyre, Kaplak, Tan- 
tiéme eller lignende. Medtages skal ikke Beløb, som 
er modtaget som Laan, eller for hvilke der af anden 
Grund maatte foreligge Tilbagebelalingspligt.

Herudover maa Selvangivelsen og Ansættelsen naturlig­
vis omfatte Skatteyderens Indtægter af anden Art saasom 
Renter og Udbytte af Værdipapirer, Indtægt af fast Ejen­
dom eller Erhvervsvirksomhed her i Landet samt de Ind­
tægter, som Skatteyderens med liam sambeskattede Hu­
stru og hjemmeværende Børn eventuelt maatte have oppe­
baaret i det paagældende Regnskabsaar, ligesom Skatte­
yderens Formue maa opgøres og ansættes paa sædvanlig 
Maade.

Det tilføjes, al den Ansættelse, der foretages efter de 
foran angivne Linier, eventuelt senere vil blive reguleret 
i Overensstemmelse med Skatteyderens faktiske Indtægts­
forhold i Aaret 1940, naar disse Forhold ved Skatteyde­
rens Hjemkomst nærmere kan oplyses.

Hvilket herved meddeles lil Underretning.«

NORDENS ØKONOMI

Dansk-Nordisk Ungdomsforbund har afholdt Møde 
hvor cand. mag. Johannes Humlunt holdt et Fore­
drag om »Nordens Økonomi«.

Foredragsholderen belyste Mulighederne for en nor­
disk Enhedsstat paa Basis af Økonomien i de nordiske 
Lande i det sidste Tiaar. Han pegede først paa For­
skellighederne de nordiske Stater imellem, men sagde, 
at den nordiske Enhedstanke til Trods for disse For­
skelligheder havde en vældig Grobund.

I Danmark dominerer Landbruget, i Sverige og Fin­
land Skovbruget og i Norge og Island Fiskeriet og 
Skibsfarlen. Forener man de nordiske Lande, er der 
dog kun følgende tre Erhverv, der har Interesser for 
Udenrigshandelen: Skovbrug, Fiskeri og Minedrift. 
For os er Landbruget et typisk Eksporterhverv, men 
ved en nordisk Sammenslutning vil der næppe være 
større Mængder Landbrugsvarer tilovers til Eksport, 
Norge og Finland kan for Eksempel langtfra dække 
Behov af Korn og dyriske Produkter. Danmark vilde 
endog være nødt til betydeligt at forøge Avlen af 
Hvede og Rug, og det samme gælder Sydsverige. 
Husdyravlen maa derimod gaa noget ned af Hen­
syn til Foderspørgsmaalet, men der er nok til os og 
lil Eksport til de andre nordiske Lande.

De fleste nordiske Lande er saa at sige selvforsy­
nende med Kartofler. Derimod løber Grænsen for 
Sukkerroedyrkning tværs over Danmark, og Nord 
for denne Grænse har man ikke Sukker. Men Dan­
mark kan med Lethed forsyne hele Norden med 
Sukker.

Med Landbrugsprodukterne har det vist sig, at det 
er farligt kun at have et enkelt Marked. I Modsæt­
ning til Eksporten af Landbrugsprodukter har Mine­
drift, Skovbrug og Fiskeri da ogsaa hele Verden til 
Marked, hvilket er en Fordel.

Der findes kun een Stat i Verden, hvor der fiskes 
mere end i Norden, nemlig i Japan. Norges Fiskeri 
omfatter to Trcdiedele af hele Nordens Fiskeri og 
Islands een Femtedel. Der bliver allsaa ikke meget 
tilbage til Danmark. Fiskeri er et Erhverv, der er 
forsømt fra dansk Side. Vi har lige saa let Adgang 
lil Nordsøen og Nordhavet, hvor de største Fiskerig­
domme findes, som de andre Lande. Til Trods for 
de andre nordiske Landes Ilandbringelse af de store 
Mængder Fisk, har Danmark dog opnaaet den bed­
ste Pris, idet vi fisker den dyreste Fisk: Rødspætter 
og Aal. Hvalfangsten beherskedes inden Verdens­
krigen af Norge, som nu kun fisker en Tredjedel.
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Her har Konkurrencen nemlig været stor paa Grund 
af den lette Adgang lil valutafrit at kunne skaffe 
sig de nødvendige Fedtstoffer til Margarine- og Sæ­
befabrikationen.

Med Hensyn til Nordens Skovareal ejer Sverige 
Halvdelen og Finland 40 pCt., saa der bliver ikke 
meget tilbage til os andre. Overfor Verdenshandelen 
indtager Norden en meget stærk Stilling. 40 pCt. af 
hele Verdensproduktionen af Tømmer kommer fra 
de skandinaviske Lande. I de sidste Aar har man 
leveret en Del forædlede Produkter: Papirmasse og 
Papir samt Raastoffer til Kunstsilkeproduktionen. 
Skovbruget vilde været Nordens vigtigste Eksport­
erhverv.

Det næstvigtigste Eksporterhverv er Minedriften. 
Norden er veludrustet med vigtige Mineraler, men 
dog temmelig ensidig, idet vi næsten kun har Jern 
og Svovlkis. Til Gengæld er Jernet af den fineste 
Kvalitet, og en Tiendedel af hele Verdens Jern kom­
mer fra Skandinavien.

Kul og Olie er Nordens svageste Punkter. Vi har ca. 
1 Million Tons Kul, hvilket daarligt nok er en Tien­
dedel af Nordens Forbrug. Alene Danmark brugte i 
normale Tider 5 Millioner Tons Kul om Aaret. Men 
delte betyder under normale Forhold ikke saa meget, 
da vi har let Adgang til en billig Import. — Al Olie 
maa hentes udefra.

Men saa har vi Vandkraften. Norge er her det 
rigeste Land i Europa, og Sverige og Island, ja, selv 
Finland er godt udrustet paa delte Omraade. Udnyt­
tes hele) Vandkraften, saa svarer den lil over 100 Mil­
lioner Tons Kul. I Vandkraften har vi saaledes væl­
dige Reserver, som kan udnyttes af Fremtidens In­
dustri. Der er intet i Vejen for, at praktisk taget 
hele Norden kan forsynes med Kraft fra de hvide 
Kul.

I Norden har man hidtil savnet en Højovns-Virk­
somhed til Trods for, at det er lige saa billigt at 
transportere Malm og Kul til danske eller svenske 
Havne som til andre europæiske Dyer. Men man 
har vel været bange for Forbruget. Naar man imid­
lertid tager Hensyn til Skibsbygningsindustrien, skul­
de et saadant Anlæg have gode Betingelser.

Foredragsholderen nævnte derefter andre vigtige 
nordiske Industrier: Den norske Produktion af Kunst­
gødning, den danske Cementindustri, Maskinbygnings- 
industrien, Fabrikation af vegetabilske Olier, Diesel­
motor-Produktionen m. v. Derimod er Tekstilindu­
strien svagt udviklet i Norden, hvilket nok skyldes 
de høje Arbejdslønninger, Vi er langt fra i Stand lil al 
dække vort eget Forbrug. Al Tekstilindustrien ikke 
er mere udviklet i Danmark, skyldes vel ogsaa til 
en vis Gradi Hensynet til Landbruget, idet vi for Eks­
porten købte Tekstilvarer.

Hvis den nordiske Handelsflaade forenes, findes 
kun lo Lande i Verden, der har en større Handels­
flaade, nemlig England og U. S. A. Ved en lille Ud­
videlse af Skibsbygningsindustricn vilde vi være selv­
forsynende med Nybygninger. Hovedparten af de 
nordiske Landes Skibe sejler for fremmede Lande. 
Paa den Maade har vi faaet Penge til at kunne købe 
mere i Udlandet, end vi behøvede at eksportere.

Lægger man de nordiske Landes Udenrigshandel 
sammen, kommer man op paa Tal, der viser, at kun 
England, U. S. A. og Tyskland ligger foran. Men 
ved fælles Husholdning vilde naturligvis en stor Del 
af denne Handel' blive Indenrigshandel.

SKIBSREDER A. N. PETERSEN DØD
n af dansk Skibsfarts kendte Mænd, Seniorchefen 
i Dansk-Fransk Dampskibsselskab, Skibsreder, Ge­

neralkonsul A. N. Petersen, er død 76 Aar gammel.
Skibsreder A. N. Petersen var født 1864 i Frederi­

cia som Søn af Skibsejer Hans Petersen og havde i 
sin tidlige Ungdom sejlet i oversøisk Fart. Han var en

Række Aar Kaptajn i Dampskibsselskabet »Torm«, og 
i 1910 blev han Reder for Dansk-Fransk Dampskibs­
selskab. i

Den driftige Reder udbyggede og moderniserede sta­
dig sin Flaade, som han holdt i Overensstemmelse med 
Tidens Krav, og Dansk-Fransk Dampskibsselskab raa- 
der i Dag over en betydelig Flaade, saavel Dampere 
som smukke moderne Motorskibe.

I Aarene| 1916—20 var han Medlem af Sø- og Han­
delsretten, en Overgang i Bestyrelsen for Dampskibs­
rederiforeningen og i Bestyrelsen for Københavns 
Flydedok og Burmeister & Wain.

Skibsreder A. N. Petersen, var Generalkonsul for Ja­
pan i Aarene 1921—29.

Skibsreder A. N. Petersen var kendt og afholdt i Sø- 
fartskredsc. Han efterlader foruden sin Enke to Søn­
ner, Eigil Hahn-Petersen, der nu skal føre Rederiet 
videre, og Befragter Leif Ilahn-Petersen.

TYRKIETS SKIBSFART CENTRALISERES 
en tyrkiske Cenlralisalionskomité har ved Dekret 
gennemført en overordentlig betydningsfuld ny

Organisation, der bringer hele den tyrkiske Skibsfart 
paa en ensartet Linie. Alle tyrkiske Søfartøjer paa 
over 1150 BRT. bliver, hvadenten de befinder sig i 
tyrkiske Farvande eller udenlandske Farvande, stillet 
under Trafikministeriets Ledelse for derved at drage 
den størst mulige Nytte af Transportmidlerne og und- 
gaa enhver Tomgang. I Istanbul som den vigtigste 
tyrkiske Havneby skal der oprettes en særlig Søtrans- 
portkommission, der skal bestaa af Repræsentanter for 
Forsvarsministeriet, Erhvervsministeriet, Handelsmi­
nisteriet, Trafikministeriet og den store Generalstab 
samt delegerede for Handelskamrene. Den nye For­
ordning træder i Kraft den 21. Marts.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT 

Paeific 127/0 pCt.
Dampskibsselskabet PaciOc, Akts., meddeler, at Besty­

relsen har besluttet at foreslaa Generalforsamlingen, som 
afholdes d. 26. Marts, at der af del pr. 31. December 1940 
til Disposition værende Beløb, efter at der i Aarets For­
løb er betalt 230,627 Kr. i Skal, henlægges 225,000 Kr. til 
Ekstrareservefonden, at der afskrives 159,426 Kr. paa Ski­
bene, at der til Aktionærerne udbetales 127/o pCt. i Ud­
bytte (begrænset i Henhold lil Lov af 30. Maj 1940), og 
at der til 1941 overføres 13,202 Kr.

De tre foregaaende Aar har Paeific udbetalt henholdsvis 
20, 15 og 20 pCt. lil Aktionærerne.

Biigscrsclskabet 10 pCt.
Paa el i A/S Det Forenede Bugserselskab afholdt Be­

styrelsesmøde vedtoges del at foreslaa den kommende 
Generalforsamling at fordele Aarets Overskud, der, efter 
Afskrivning paa Selskabets Baade, andrager 260,000 Kr., 
som følger: 10 pCt. Udbytte til Aktionærerne med 54,000 
Kr., Tanlidme til Bestyrelsen ca. 12,000 Kr. og Overførsel 
til ekstra Reservefond ca. 195,000 Kr.

Bugserselskabet gav for 1939 6 pCt. i Udbytte og hvert 
af de tre foregaaende Aar 10 pCt.; men i 1938 gav Sel­
skabet Friaktier til et Beløb af 270,000 Kr., svarende lil 
den daværende Kapitals 270,000 Kr., og Selskabet kan 
derfor ogsaa for 1940 — trods Udbyttebegrænsningslov — 
give 10 pCt. i Udbytte.

»Progress« S'/s Procent
Dampskibsselskabet »Progress« giver Maksimumsud­

bytte 8% Procent. I Meddelelsen herom gives følgende 
Oplysninger:

Bestyrelsen for Dampskibs-Aktieselskabet »Progress« 
meddeler, at Aarets Overskud incl. Overførsel fra forrige 
Aars Regnskab, 383,190 Kr., udgør 2,408,073 Kr. Hertil 
kommer Kursregulering paa Fondsbeholdning 130,099 Kr., 
ialt 2,538,172 Kr., hvilket Beløb Bestyrelsen foreslaar Ge­
neralforsamlingen anvendt saaledes:

Afskrivning paa Skibene 500,000 Kr., Henlæggelse lil 
lovmæssig Reservefond 6250 Kr., til Ekstra Reservefond 
400,000 Kr. og lil Dispositionsfond 400,000 Kr. Klassifika­
tioner samt Tab ved Havarier etc. 194,486 Kr., 8% pCt. 
Udbytte 302,083 Kr., medens Restbeløbet, 735,353 Kr., 
overføres lil næste Aars Regnskab.

Overskudet for 1939 androg 1,978,475 Kr. inklusive en 
Overførsel paa 285,449 Kr., og der er saaledes for 1940
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en Fremgang paa ca. 500,000 Kr., og det gode Resultat 
giver sig da ogsaa Udtryk i forøgede Henlæggelser. Der 
afskrives som Aaret forud 500,000 Kr. paa Skibene. Til 
lovmæssig Reservefond henlægges 6250 Kr., der derved 
naar op paa 906,250 Kr„ svarende lil 25 pCt. af Aktie­
kapitalen. Til en ekstra Reservefond henlægges 400,000 
Kr. og til en ligeledes nyoprettet Dispositionsfond 400,000 
Kr. Efter at Tab ved Havarier etc. er afholdt med 194,486 
Kr. og de 8% pCt. Udbytte med 302,083 Kr., bliver der 
en Overførsel lil næste Aars Regnskab paa 735,353 Kr. 
Dividenden, 8% pCt., er som nævnt Maksimumsudbytte, 
idet Selskabet i Aarene 1936—38 gav 10 pCt. For 1939 
var Dividenden 15 pCt.

Ved Aarets Begyndelse havde Selskabet en Flaade paa 
26 Skibe paa tilsammen 51,850 Tons Dødvægt. Heraf er 
i Aarets Løb Damperen »Ellen« solgt til Udlandet, og 
ved Forlis mistede Selskabet Damperne »Martin Gold- 
schmidt« og »Olga«, hvorved Tonnagen er formindsket 
med 6000 Tons.

Søretsmedlcmnicr i Københavns Amt
Amtet har beskikket Fisker O. Olsen, Engvej 21, Ved­

bæk, Købmand C. F. Petersen, Torvet, Køge, Speditør 
Phillip Hansen, Havnen, Koge, Fisker Laurits Frederik­
sen, Ejby pr. Kirke Hyllinge, Fisker Simon Pedersen, Mo­
sede Strand pr. Taastrup, Bademester Aage Chr. Sylvester 
Jørgensen, Læderstræde 6, Roskilde, Skibsinspektør Emil 
Bech Nielsen, Frederiksberg Allé 86, V, til for cl Tidsrum 
af 4 Aar fra den 1. Januar 1941 at regne at være Sørets­
medlemmer i Københavns Amt.

Ny Direktør for Svitzer
Bestyrelsen for Aktieselskabet Em. Z. Svilzers Bjærg­

nings-Entreprise har udsendt Meddelelse om, at Direktør, 
Kaptajn C. E. Silfvcrberg paa Grund af svigtende Helbred 
har ønsket at fralræde, og at Orlogskaptajn Hector Kiær 
i hans Sted er udnævnt til administrerende Direktør fra 
1. Marts.

Direktør Silfverberg, der nu trækker sig tilbage, har væ­
ret Selskabets administrerende Direktør siden 1930.

Direktør Silfverberg har i længere Tid været syg, og har 
derfor nu af Helbredshensyn trukket sig tilbage fra den 
ansvarsfulde Post.

Den nye administrerende Direktør, Orlogskaptajn Hec­
tor Kiær, er Søn af Kommandør Kiær, der i en Aarrække 
var Leder af Kadetskolen. Han tjente i nogle Aar som 
Løjtnant i Marinen, til han i 1922 kom ind i Svitzer, hvor 
han begyndte som 2. Styrmand, avancerede til 1. Styr­
mand, blev udnævnt lil Kaptajn for en halv Snes Aar se­
nere at komme paa Hovedkontoret som Inspektør.

Da Omladningen blev forsinket
Grosserer O. C. Mølgaard Christensen, København, hav­

de ved Sø- og Handelsretten krævet Dansk Krigssøforsik­
ring for Varer dømt lil at betale Erstatning efter opgjort 
Dispache for 57 Fade Tobak til en Værdi af 6652 Dollars, 
afskibet i et større Parti fra U. S. A. til København og for­
sikret i Krigssøforsikringen mod Krigsfare. Tobakken var 
med forskellige Skibe naaet fra U. S. A. lil Bergen sidst i 
Januar og i Begyndelsen af Februar 1940. Her blev den 
liggende paa Grund af Krigen og Isforholdene, der gjorde 
det vanskeligt at faa Skibe til Omladning, og de 57 Fade 
blev fuldstændig ødelagte som Følge af Krigsbegivenhe­
derne i Midlen af April 1940.

Krigsforsikringen paastod Frifindelse i Henhold lil en 
Klausul i Forsikringspolicen, hvorefter Forsikringsinslilut- 
tets Ansvar 15 Dage efter Ankomst til Omladningshavn er 
ophørt og først indtræder paany, naar Varen efter Om­
ladning er om Bord i et andet søgaaende Skib lil videre 
Transport.

Sø- og Handelsretten frifandt Krigsforsikringen og 
dømte Mølgaard Christensen til at betale Sagens Omkost­
ninger med 400 Kr.

Helsingør Skibsværfts Udvidelse
Udvidelsen af Skibsværftet i Helsingør skal nu paabe­

gyndes. Efter forskellige Forhandlinger, bl. a. med Borg­
mester Christensen, har Indenrigsministeren besluttet al 
skære igennem de mange Betænkninger, der efterhaanden 
var fremkommet, dels om selve Udvidelsen, dels om Kron­
borgvejens Forlægning, og ganske simpelt tiltræde den 
saakaldle Plan 3, for hvilken der var Flertal indenfor 
Kronborgudvalget paa dettes sidste Møde.

Tilbage staar nu kun nogle formelle Forhandlinger mel­
lem Skibsværftet og Kommunen, inden Udvidelsen, der vil 
give en Del Beskæftigelse, kan paabegyndes.

Gammel Hestehauge Skibsværft solgt
Godsejer Sophus Weber hnr overdraget Skibsværftet 

»Gammel Hestehauge« i Svendborg til et Aktieselskab, 
bag hvilket staar Ingeniør Henry Rasmussen, Svendborg. 
Henry Rasmussen er Dattersøn af den gamle Baadebygger 
Poulsen, fra hvem Sophus Weber for ca. 60 Aar siden 
overtog Værftet.

Projekter til en Manø-Dæmning
Et fornylig nedsat Udvalg til Forberedelse af en Færd­

sels- og Tilslikningsdæmning fra Vester Vedsted til Manø 
har tilstillet Regeringens Beskæftigelsesudvalg et Forslag, 
der omfatter lo Projekter, enten en højere Dæmning til 
2,1 Mill. Kr. eller en lavere lil 1,2 Mill. Kr. Forslaget har 
faaet Tilsagn om økonomisk Støtte fra de nærmest lig­
gende Kommuner, og i Forbindelse med Dæmningsplanen 
er af Amtsvejinspektør Kærn, Ribe, udarbejdet en Plan 
lil Landvinding i Vadehavet, omfattende et Areal paa 
12—1300 ha Land. En Gennemførelse af Dæmningen vil 
kunne beskæftige 150 til 200 Mand i to Aar.

Frit Lejde for svenske Skibe
I Anledning af fremkomne Meddelelser fra London om 

Forhandlinger angaaende den svenske Skibsfart bekræfter 
det svenske Udenrigsministerium ifølge et T. T.-Telegram, 
at britiske Myndigheder nu i Principel har erklæret sig 
rede til at tillade Gennemfart lil Gøteborg for 5 Skibe om 
Maaneden, deraf et kommende fra Storbritannien. En 
Forudsætning er, at et tilsvarende Antal Skibe løber ud 
fra Gøteborg veslpaa.

Paa samme Maade menes lyske Myndigheder nu ogsaa 
i Principet at være villige lil at tillade Gennemfart lil og 
fra Gøteborg for svenske Skibe under tilsvarende Forud­
sætninger. Det er en Betingelse, at Skibene ikke under 
deres Fart anløber Havne i krigsførende Lande.

Udenrigsministeriet fremhæver, at der er Tale om prin­
cipielle Tilladelser, og at Skibslaslernes Sammensætning 
vil blive gjort til Genstand for Forhandlinger i hvert en­
kelt Tilfælde. Det er saaledes indtil videre ikke muligt 
at udtale sig om, hvilke ind- og udgnaende Laster der 
kan blive Tale om.

Skibsoffleerernes Løsøreforsikring
Den 22. Juni 1940 krigsforliste Damperen »Alfa« paa en 

Rejse i Ballast fra Rollerdam, hvor Skibet havde henlig­
get siden kort før den 9. April samme Aar, til tysk Havn, 
ved hvilken Lejlighed Styrmændene Gunnar E. Jørgensen 
og Thomas Bødker mistede samtlige deres ombordværende 
Ejendele. For den Del af det derved lidte Tab, som de to 
Styrmænd ikke i Henhold til Sømandslovens Prgf. 41 fik 
erstattet af Skibets Rederi, anmeldte de derefter Krav over­
for Dansk Dampskibsrederiforenings gensidige Løsørefor­
sikring, hos hvem de havde tegnet en saakaldt Supple­
ment-Forsikring mod Krigsfare for det dem »ombord paa 
det nævnte Skib tilhørende Løsøre, der ikke er dækket 
paa anden Maade. Forsikringsafdelingen afviste dette Krav 
med den Begrundelse, at Forsikringen var ophørt den 22. 
Juni 1940, da Forliset indtraf.

Dansk Styrmandsforening rejste derefter ved Sø- og 
Handelsretten Sag mod Løsøreforsikringen, idet man som 
befuldmægtiget for de to Styrmænd krævede henholdsvis 
1000 Kr. og 788 Kr. 50 Øre.

I Skrivelser af 3. Maj 1940 til henholdsvis Den alminde­
lige danske Skibsforerforening, Dansk Slyrmandsforening 
og Radiolelegrafislforeningen af 1912 opsagde Dansk 
Dampskibsrederiforening »paa Grund af indtrufne For­
hold« den ved nævnte Foreninger oprettede Løsøre-Sup- 
plcmentforsikring til Ophør straks, dog saaledes, at de 
enkelte Forsikringer bliver i Kraft indtil Udlob af den Pe­
riode, for hvilken der pr. Dato var betalt Præmie. Mod­
tagelsen af denne Opsigelse blev uden Forbehold aner­
kendt af de tre nævnte Foreninger. Slyrmandsforeningen 
gengav endvidere Opsigelscsskrivelsen i Foreningens Med­
lemsblad for Maj 1940.

Slyrmandsforeningen gjorde i Retten gældende, at Op­
sigelsen ikke var gyldig for de to Styrmænd, som den 31. 
Maj 1940 — uden at kende eller at kunne kende noget lil 
Opsigelsen — har forudbetalt Præmien for den følgende 
Maaned. Foreningen bestred dels, at der overhovedet har 
foreligget en saadan Fareforøgelse, at den kunde berettige 
lil at opsige Forsikringen, dels, at Opsigelsen kunde fore­
tages kollektivt med bindende Virkning for Foreningens 
enkelte Medlemmer.

Dansk Dampskibsrederiforenings gensidige Løsøreforsik­
ring gjorde heroverfor gældende, at Opsigelsen var hjem­
let som Følge af den ved Besættelsen den 9. April ind­
trufne Risikoforøgelsc, og Forsikringsaftalen var endvi­
dere af en saadan Art, at Præmien til enhver Tid kunde 
ændres uden forudgaaende Forhandling.

Sø- og Handelsretten har nu afsagt Dom i denne Sag.

KRISTANDT & CO
GegrOndet 1905 Telegr.: Kristandt

KLARIERUNG U. BEFRACHTUNG
Reeders Agent fOr

DANZIG und GOTENHAFEN
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Rederiforeningens Løsøreforsikring blev frifundet. Sagens 
Omkostninger ophævedes.

Retten giver det sagsøgte Selskab Medhold i, at Opsigel­
sen paa Grund af Forøgelse af Risiko har haft Hjemmel 
i Forsikringsaftalelovens Prgf. 47. Retten maa endvidere 
anse det for at være et naturligt Led i den under de paa­
gældende Organisationers Medvirken som en særlig Ku­
lance overfor disses Medlemmer oprettede Forsikringsord­
ning, at Meddelelser fra de sagsøgte lil de forsikrede Med 
lemmer, som det under de givne Forhold maatte forud­
sættes ofte al være særdeles vanskeligt at komme i per­
sonlig Forbindelse med, i hvert Fald i de Forsikringsaf­
talelovens Prgf. 48 omhandlede Tilfælde, med bindende 
Virkning for Medlemmerne kunde gives til disse Organi­
sationer.

Spansk-argentinsk Byttehandel
Den spanske Regering har indledet Forhandlinger med 

den argentinske Regering om en Kredit paa 160 Millioner 
Pesos, som skal anvendes til Køb af Korn og Kød. Spa­
nien skal betale med Levering af Handelsskibe.

Nederlandsk Indførselstold paa Kød
De Priser, paa Grundlag af hvilke den nederlandske 

Indførselstold paa frisk Okse-, Kalve- og Hestekød i Fe­
bruar 1941 vil være at beregne, er i Henhold til en i »Ne- 
derlandsche Staatscouranl« af 25. f. M. offentliggjort Med­
delelse følgende:

Okse- og Kalvekød, fersk eller afkølet, FI. 90,00 pr. 
100 kg.

Hestekød, fersk eller afkølet, FI. 90,00 pr. 100 kg.

Bogen om Carlsberg
Carlsberg Bryggerierne har i disse Dage udsendt et 

meget smukt illustreret Værk: »Bogen om Carlsberg« — 
et nyt Billedværk, som i Illustrationer og Tekst fortæller 
om Slægten Jacobsen, Carlsberg-Bryggeriernes Historie 
og Virke og Carlsberg-Inslilulioncns Betydning for del 
danske Samfund.

Bogens Illustrationer er for Størstedelen nye fotografi­
ske Optagelser, og Farvcplancherne, hvis Motiver hoved­
sagelig er taget fra Eksportforretningen, skyldes Kunst­
neren Sikker Hansen.

»Bogen om Carlsberg« er bestilt og tilrettelagt før Kri­
gens Udbrud. Blandt andel af bcskæftigelsesmæssige 
Grunde har man ment det rigtigst at fuldføre Bogen og 
udsende den trods den ændrede Situation.

Det tjener Carlsberg Bryggerierne lil Ære, at de paa 
nuværende Tidspunkt udsender el saadant smukt Ar­
bejde, der vil glæde den store Virksomheds Venner.

Fiskernes Protest mod Inddæmningsplanerne
Paa Københavns Fiskeriforenings Generalforsamling 26. 

Januar blev der protesteret mod de Inddæmningsplancr, 
som er under Overvejelse mange Steder i Landet. Det 
paastaas, at disse Inddæmninger vil blive lil slor Skade 
for Størstedelen af det danske Fiskeri, idet de vil med­
føre, at Ynglepladser i Fjorde og Bugter bliver ødelagt.

Paa Mødet vedtoges en Resolution, som er forelagt 
Landbrugsminister Bording. Det udtales heri, at det er 
Millioner og atter Millioner, som her sættes paa Spil, og 
det henstilles til de rette Myndigheder meget nøje at over­
veje dette Spørgsmaal, før der fares videre frem paa denne 
Maade.

En Nybygning og en Ombygning
Bestyrelsen for Sømandsmissionen i Hirtshals paalæn­

ker at rejse et nyt Sømandshjem. Ministeriet for offent­
lige Arbejder har givet Tilsagn om at overlade I. S. M. 
en Grund ved Hirtshals vederlagsfrit i 50 Aar lil Brug 
for el nyt Sømandshjem. Indsamlingen er allerede godt 
i Gang, og man raader over 14,021 Kr., men man haaber, 
al Summen i Løbet af den kommende Tid skal stige be­
tydeligt. Saaledes ved man, at der blandt svenske Fiskere 
er indsamlet et Beløb, hvis nøjagtige Tal dog endnu ikke 
kendes.

Skulde der blandt Sømandsmissionens Venner findes 
Mennesker, der føler Trang lil at sende en Gave lil Hirts­
hals i denne Anledning, Lager Formanden, Fisker Jørgen 
Heilesen, Sandgade 19, med Tak imod.

Og Ombygningen gælder København, »Belhel«. En 
Overgang havde man haabet paa al kunne udvide Sø­

mandshjemmet ved Køb af »Belhehs Naboejendom, men 
denne Plan har ikke kunnet realiseres. I Stedet for vil 
man indenfor de bestaaende Rammer foretage en Udvi­
delse af Værelseanlallet ved at indrette 1. Sal lil Værel­
ser (9 Enkeltværelser og 2 Dobbeltværelser) og flytte 
Spisesal, Kontor og de to Læseværelser ned i Stuen. Sam­
tidig paalænker man at installere Vand paa alle de 30 
gamle Værelser, saavel som Slyrtebadsrum og andre sa­
nitære Nødvendigheder paa alle Etager.

Ogsaa Bestyrelsen i København lager med Tak imod 
Gaver lil denne Ombygning. Kasserer er Fyrmester C. 
Gylling, Kastrup.

Og saa arbejdes der paa de endelige Tegninger til den 
nye Læsestue i Københavns Gasværkshavn.

Stillingen indenfor Sømandsmissionen i Dag
Arbejdet udfra I. S. M.s 42 danske Hjem foregaar som 

hidtil. El enkelt Hjem er lukket nu i Vintermaanederne, 
nemlig Kerteminde. Men ellers mærkes der ikke saa me­
get til større Vanskeligheder. Vore 2 Sømandshjem paa 
Færøerne og Hjemmet paa Grønland har vi intet hørt 
fra før Jul 1939. Men vi venter dog stadig paa ved Lej­
lighed al faa en Hilsen fra Vennerne paa de fjerne Øer. — 
Fra Island er der via Amerika kommet et Brev fra cand. 
theol. Gislason, der beder om at faa sendt danske Trak­
tater til Øen. Dette er nu sket, og vi haaber meget, at de 
skal naa frem i god Behold. — Vort Hjem i Grimsbg, 
England, er der ikke hørt fra siden den 9. April; men vi 
regner med, at det stadig benyttes af den engelske Sø­
mandsmission.

Sømandsmissionen i fremmede Havne øver sin Virksom­
hed under noget mere indskrænkede Forhold. Kirken i 
Danzig er lukket, og det samme er Tilfældet med Kirken 
i Geni, Belgien, efter Assistent Christensens Hjemrejse. 
Kirken i Anlurerpen holdes stadig aaben, og der indbydes 
blandt Koloniens Medlemmer til Sammenkomster og 
Gudstjenester. Med dansk Skibsfart er det vist ydersi 
ringe. Pastor Kolpen, Anlwerpen, holder nu og da Guds­
tjenester for Kolonien i Gent og Brysscl. — Derimod gør 
Sømandskirken i Hamborg god Fyldest. — Fra Stationerne 
i England har man vist ikke hørt noget udover Røde Kors* 
Breve, og hvad man kan gætte sig til igennem indirekte 
Meddelelser. Men at Kirkerne og Læseværelserne stadig 
benyt les, er der vist ingen Tvivl om.

Om den svenske Sømandsmission skriver Generalsekre­
tær Dr. Ylandcr bl. a. følgende i et privat Brev. »Hvad an- 
gaar vore Sømandskirker i fremmede Havne, saa er kun 
Stationerne i Nordfrankrig nedlagt. Desuden er Virksom­
heden i Gotenhafen praktisk talt ophørt paa Grund af 
forringet Skibsfart og Restriktioner for besøgende Sø­
mænd. En af vore Stationer er totalt ødelagt, nemlig den 
i Rotterdam, der nedbrændte til Grunden. Sømandskirken 
i London cr blevet skadet ganske alvorligt tre Gange og 
benyttes ikke for Tiden. Men stadig nyder vore Sømænd 
al den Omsorg, som kan ydes, ud fra samtlige Stationer, 
ganske uanset om Lokalerne er blevet beskadigede eller 
ej •— dog med Undtagelse af de førstnævnte lukkede Kir­
ker.« — Brevet slutter med en Tak til de danske Sø­
mandshjem, der har været med til at berede Juleglæde 
for en Del svenske Sømænd, og slutter med at ønske alle 
»vore danske Venner i Sømandsmissionens Gerning et rigt 
velsignet Nytaar«.

Dødsfald
Fhv. Skibsfører Christian M. Petersen er død 75 Aar gi.
Chr. Petersen var født i Greis Sogn ved Vejle; tog 

Styrmandseksamen 1892, blev Skibsfører i 1906 og i 1907 
Fører i eget Skib, Skonnerten »Vilhelm«, med Hjemsted 
i Fredericia. I 1916 solgte han Skibet og tog lil Køben­
havn. Og her blev han Parthaver i Refshaleøens Vand­
kompagni, der leverer fersk Vand lil Damperne paa 
Rheden.

For 6—7 Aar siden lagde den gamle Skibsfører op.

70 Aar
Kontorchef Georg Nielsen, forhen Det forenede Damp­

skibs-Selskab, fyldte den 9. Marts 70 Aar. Kontorchef 
Nielsen var ansat i D. F. D. S. i ca. 39 Aar og vandt som 
Chef for Selskabets Passager-Afdeling en stor og trofast 
Bekendtskabskreds blandt det rejsende Publikum, som 
han altid hjalp med gode Rand og Tilrettelæggelse af Rej­
serne.

Dansk Søfarts Tidende
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AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS” OG MASKINBYGGERI
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Bu°Holzapfel's
International

Skitosfarver
til INDEN- OG UDENBORDS

DANSK ARBEJDE

Øresundsvej 141. jogger ^483. København S.
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Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
57. Aargang. København 13. Marts 1941. Nr. 11.

„Etterrotnlnger for Søfarende14 omfatter Europa, Amerika, Afrika, Asiens S.- og E.- Kyst samt Australien og Stillehavet. 
„Elterretningor for Søfarende" udgaar ugentlig. Holaarsabounement kan Indtil Udgangen af Januar Kvartal teguea paa alle 
kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øro med Bot til at faa lilsondt de siden 1. Januar udgivne Numre. Efter 1. April 
kan der tegnes Kvartalsabonnement til en Pris af 1 Kr. pr. Kvartal mod Bet til at faa tilsendt do Numre af •Efterretninger 
for Søfarende«, der er udkommot siden det paagældendo Kvartals Begyndelse. Kvartalsabonnentor kan inden Aarets Udgang 
efter Meddelelse til det Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, overgaa til Helaarsabonnement. Enkelte Numre faas 
for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angiveB fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, etaar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri­
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er nngivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

1. Østersøen.

465. (T). Finland. Bottniske Bugt. Rauina Indsejling. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 6/247. Helsingfors 1941.)

Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden:
Valkeakari ovre og nedre c. 61° 09',6 N. 21° 21', 8 E. Pieni Ruoltokari c. 61° 08',8 N. 

21° 22',3 E. Iso Ruoltokari c. 61° 08', 7N. 21° 22',4 E. Jarviluolo c. 61° 07',. N. 21° 26',r> E.

466. (T). Finland. Bottniske Bugt. Nystad Indsejling. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 6/246. Helsingfors 1941.)

Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden:
Ristilcari (Kirsta) c. 60° 46',, N. 21° 14', 9 E. Haanperdnkari c. 60° 46',5 N. 21° 

15',9 E. Syvånsalmenkari c. 60° 46',2 N. 21° 15', 7 E.

467. (T). Finland. Bottniske Bugt. Skargårdshavet. Uto Havnefyr slukket for
Vinteren.

(U. f. s. Nr. 6/251. Helsingfors 1941.)
Uld Havnefyr paa c. 59° 47',3 N. 21° 22', 0 E. er slukket for Vinterperioden.

468. (T). Finland. Bottniske Bugt. Skargårdshavet. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 6/248. Helsingfors 1941.)

Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden:
Lyperto ovre og nedre c. 60° 36',5 N. 21° 13',4 E. Lyperto lotssluga c. 60° 36',x N. 

21° 14',. E. Kaaslceri c. 60° 35',3 N. 21° 15',6 E. Vikatmaa c. 60° 34',„ N. 21° 17',7 E. 
Friisil&c. 60° 30',. N. 21° 24',3 E. Saviletto c. 60° 29',5 N. 21° 25', 7 E. Bockholm c. 60° 
28',3 N. 21° 30',2 E.

469. Finland. Finske Bugt. Håsto. Sømærke inddraget.
(U.f.s. Nr. 6/241. Helsingfors 1941.)

Den røde Stage med 1 rød, opadvendt Kost paa 59° 51' 38" N. 23° 20' 51" E. er 
inddraget.
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470. (T). Finland. Finske Bugt. Porkkala. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 6/242. Helsingfors 1941.)
Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden:

Makiluoto ovre og nedre c. 59° 54', 8 N. 24° 20,3 E. Slora Tråsko ovre og nedre 
c. 59° 57',o N. 24° 21',9 E. SmuUrongrund c. 59° 56',8 N. 24° 24',x E. Stora Tråsko c. 
59° 57',! N. 24° 22',8 E. Porkkala bifyr c. 59° 56',! N. 24° 23',7 E. Porkkala sodra bifyr 
c. 59° 56',! N. 24° 23', 7 E. Porkkala lotsstuga c. 59° 56',j N. 24° 23',8 E. Långorn c. 59° 
57',4 N. 24° 24', 7 E.

471. (T). Finland. Finske Bugt. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 6/243. Helsingfors 1941.) 
Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden:

Mickélskår ovre og nedre c. 59° 59',2 N. 24° 33',t E. Grimsholm c. 59° 58', 9 N. 24° 
30', 9 E. Rodakon c. 60° 00',i N. 24° 32',7 E.

472. (T). Finland. Finske Bugt. Helsingfors Skårgård. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 6/244. Helsingfors 1941.)

Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden:
Trutkubben c. 60° 05',9 N. 24° 52', 7 E. Hamngrund c. 60° 06',2 N. 24° 55',3 E. 

Tirgrund c. 60° 07', 7 N. 24° 55', 8 E.

473. (T). Finland. Finske Bugt. Helsingfors Havneomraade. Fyr slukket for
Vinteren.

(U. f. s. Nr. 6/245. Helsingfors 1941.)
Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden:

Ronnskår ovre og nedre c. 60° 07', 7 N. 24° 54',3 E. Likgrund c. 60° 09',0 N. 24° 
55',! E. Lokkiluoto c. 60° 07', 9 N. 24° 56', 8 E.

474. Tyskland. Danzig Bugt. Schieweiihorst NE. Oplysning om Afmærkning af
maalt Mil.

(N. f. S. Nr. 10/658. Berlin 1941.)
a) Den rødmalede Lys- og Klokketønde mærket GT Hl paa c. 54° 22', 8 N. 

19° 06',! E. og Tønden G T H 3 paa c. 54° 22',8 N. 19° 02',5 E. er gaaet i Drift med Isen 
og beskadiget. Tønderne er inddraget.

b) Tønde 2 paa c. 54° 22',8 N. 19° 04',3 E. er forsvundet og er antagelig ført 
med Isen i Retning af Pillau. Det er en rød Stumptønde med et 2,5 m højt Gittcrtaarn, 
mærket G T H og forsynet med en rød Fane mærket 2.

(E. f. S. Nr. 31/1910 1940.)

475. Tyskland. Danzig Bugt. Gotenliafen. Anduvningstønde genudlagt og ombyttet.
(N. f. S. Nr. 10/733. Berlin 1941.)

Paa Pladsen for Gotenliafen Anduvningstønde, den i E. f. S. Nr. 6/329 1941 rap­
porterede bortdrevne Lys- og Klokketønde paa 54° 32' 10" N. 18° 36' 14" E. i 12 m Vand, 
er udlagt en rød- og hvidternet Lys- og Fløjtetønde mærket G T H og med et sort Kryds 
over en sort Ballon som Topbetegnelse.

(E. f. S. N. 6/329 1941. Kort Nr. 181.)

476. Tyskland. Kieler Havn. Tønder udlagt. Advarsel.
(N. f. S. Nr. 10/660. Berlin 1941.)

Udfor Deutschen Werke’s Undervandsbeddinger paa c. 54° 19' N. 10° 09' E. er 
udlagt 3 grønne Tønder mærket Helling. Af Hensyn til Fare for Grundstødning er det 
større Skibe forbudt at holde imellem Tønderne og Land.

11. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Svd for 
Fyn og Lille-Bælt.

477. (T). Danmark. Lille-Bælt. Sandvig. Halk Skydeterræn. Skydeøvelser.
Advarsel.

Paa Skydeterrænet ved Halk afholdes Skarpskydningsøvelser den 19. Marts 1941 
Kl. 0900—1700. Angaaende Skydeterrænets Grænser samt Signaler under Skydningen 
henvises til E. f. S. Nr. 1/84 1941.

Signalmasten i den NE.-lige Del af Skydeterrænet: c. 55° 10',8 N. 9° 38',8 E.
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IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

478. lluslaud. Barentshavet. Petschora Bugt. Gorjolka Fyr. Oplysning om Plads.
(N. f. S. Nr. 9/643. Berlin 1941.)

Gorjélka Fyr er beliggende paa c. 68° 38',4 N. 56° 04',0 E., paa Sandodden ved 
Gorjelka Pynt.

479. Rusland. Hvide Hav. Gorlo. Sosnovez Taagosignal forandret.
(N. f. S. Nr. 2/105. Berlin 1941.) 

Nautofonen paa c. 66° 29',3 N. 40° 43',2 E. er ombyttet med en Sirene, der i usigt­
bart Vejr giver To-Toner hver 63s>, Tone 3S-, Pause 11s-, Tone 3S-, Pause 469-.

480. Rusland. Hvide Hav. Gorlo. Sosnovez Radiofyr forandret.
(N. f. S. Nr. 2/104. Berlin 1941.)

Sosnovez Radiofyr paa c. 66° 29',3 N. 40° 43',2 E. sender med Frekvens 303,(. 
kc/s (988 m).

Signalet er:
Bogstavet K .................................................................................. 2m-
Pause .............................................................................................. 4m-

Periode... 6m-
Sendetider: I usigtbart Vejr: Uafbrudt, begyndende det 2. Minut af 

hver Time.
IklartVejr: Uafbrudt fra det 2. til det 16. og fra det 32. til det 46. Minut 

af hver Time.

481. Rusland. Hvide Hav. Onega Bugt. Mjagostrov Baake fornyet.
(N. f. S. Nr. 8/535. Berlin 1941.)

Mjagostrov Baake paa c. 64° 23',fi2 N. 35° 55',65 E., paa Beluschij Pynt, er fornyet. 
Sort og hvid vandret stribet, firkantet Pyramide med Midterstang og sort, trekantet Top­
betegnelse med Spidsen nedad.

482. Rusland. Hvide Hav. Onega Bugt. Soroka Bugt. Bjeloinorsk Havn. Fyr tændt.
(N. f. S. Nr. 3/201. Berlin 1941.)

I Trælasthavnens indre Del er saavel paa Anlægsbroens NE.-Ende paa c. 64° 
31',3N. 34° 49',j E. som paa Broens S.-Ende tændt et rødt, fast Fyr. Flammens Højde: 
2,5 m. Synsvidde: % Sm. Rød Pyramide.

483. Rusland. Hvide Hav. Onega Bugt. Scliuja Bugt. Kentow Baake fjernet.
(N. f. S. Nr. 3/199. Berlin 1941.) 

Kentow Baaken paa c. 64° 44',6 N. 35° 05', 9 E. paa Toppen af den største 0 af 
Warbar Ludy Gruppen, er fjernet.

484. Rusland. Hvide Hav. Onega Bugt. Puschlachta Ledefyr. Oplysning om Syns­
vidde.

(N. f. S. Nr. 8/534. Berlin 1941.) 
Puschlachta Ledefyr paa c. 64° 49',5 N. 36° 31',3 E. har begge en Synsvidde af 6 Sm.

485. Rusland. Hvide Hav. Onega Bugt. Kern Anduvning. Tupitschicha Baake
fornyet.

(N. f. S. Nr. 3/198. Berlin 1941.) 
Tupitschicha Baake paa c. 64° 54' N. 35° 07' E., paa Toppen af Øen, er fornyet. 

Sort, trekantet Pyramide, beslaaet med Tremmer, med sort Kugletopbetegnelse.

486. Rusland. Hvide Hav. Onega Bugt. Schischginskaja Salma Ledefyr slukket.
(N. f. S. Nr. 8/533. Berlin 1941.)

Ledefyrene paa E.-Siden af Øen Schischginsk paa c. 65° 11', 8 N. 36° 49',2 E. er 
slukket.
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487. Rusland. Barentshavet. Murmankysten. Lodojnaja Fyrtaarn forandret.
(N. f. S. Nr. 2/103. Berlin 1941.)

Lodejnaja Fyrtaarn paa 69° 11' N. 35° 08' E., paa S.-Siden af Bugten, er nu en 
rød, firkantet Pyramidestub med en hvid, lodret Midterstribe, firkantet Underbygning 
og hvid, firkantet Platform til Fyrlanternen.

488. Rusland. Barentshavet. Murinankysten. Kola Bugt. Sjet Navolokskij Fyr
forandret.

(N. f. S. Nr. 2/102. Berlin 1941.)
Sjet Navolokskij Fyr paa Pynten paa c. 69° 24', 0 N. 33° 30', 0 E. lyser nu mellem 

Pejlingerne 165° og 14°.

489. Rusland. Barentshavet. Murinankysten. 'Kola Bugt. Retinski Taagesignal-
station. Oplysning om Plads.

(N. f. S. Nr. 8/532. Berlin 1941.)
Retinski Taagesignalstation er beliggende paa c. 69° 06', 9 N. 33° 23',5 E.

490. Rusland. Barentshavet. Murmankysten. Kola Bugt. Murmansk Fiskerihavn.
Taagesignal oprettet

(N. f. S. Nr. 3/197. Berlin 1941.)
En Taagesignalstation er oprettet paa c. 69° 00',.! N. 33° 03', 7 E., paa N.-Enden 

af Kulbroen, N. for Seleny Pynt. Taagesignal, Bogstavet P hver 30s-, afgives med elek­
trisk Membransender.

491. Rusland. Barentshavet. Murmankysten. Kola Bugt. Ledefyr tændt. 
(N. f. S. Nr. 3/196. Berlin 1941.)

1. Tjuvagubski Ledefyr.
a) Paa 69° 11' 39" N. 33° 35' 01" E., paa den S.-lige Pynt ved Indsejlingen til 

Tjuva Bugt, 0(1 Sm 97° fra Tjuvagubski Fyr er tændt et Fyr, Tjuvagubski Forfyr, der.viser 
hvidt Lys med En-Formørkelser hver ls-. Synsvidde: 7 Sm.

b) Paa 69° 12' 00" N. 33° 35' 46" E., O^gSm 38°,j fra Forfyret er tændt et Fyr, 
Tjuvagubski Bagfyr, der viser hvidt Lys med En-Formørkelser hver 2S-, Synsvidde: 7 Sm.

Hvert af Fyrene a) og b) er anbragt paa en hvid, trapezformet Flade med sort, 
lodret Midterstribe. Forbaaken er foroven forsynet med en Trekant med Spidsen nedad, 
Bagbaaken med firkantet Topbetegnelse.

Ledefyrene, der er synlige mellem Pejlingerne 8° og 68°, er overet i Pejling 38°,r
2. Okolnaja Ledefyr.

a) Paa 69° 05' 53" N. 33° 27' 24" E., paa den N.-lige Pynt ved Indsejlingen til 
Okolnaja Bugt, er tændt et Fyr, Okolnaja Forfyr, der viser hvidt Et-Blink hver 2,ss-, 
Synsvidde: 7 Sm.

b) Paa 69° 06' 02" N. 33° 28' 53" E., 0,54 Sm 74°, ? fra Forfyret, er tændt et Fyr, 
Okolnaja Bagfyr, der viser hvidt Et-Blink hver 5S-. Synsvidde: 7 Sm.

Hvert af Fyrene a) og b) er anbragt paa en hvid, trapezformet Flade med sort, 
lodret Midterstribe. Forbaaken har foroven en Diamant, Bagbaaken en Ballon.

Ledefyrene der er synlige mellem Pejlingerne 45° og 105°, er overet i Pejling 74°, 9.

492. Rusland. Barentshavet. Murmankysten. Kola Bugt. Baaker belyst.
(N. f. S. Nr. 3/195. Berlin 1941.)

a) Forfyr.
Paa Baaken paa c. 69° 08',83 N. 33° 32',r.2 E., paa Srednij Halvøen, er tændt et 

Fyr, der viser hvidt Et-Blink hver i,53-. Synsvidide: 7 Sm.
b) Midterfyr.

Paa Baaken paa c. 69° 08',82 N. 33° 32',63 E., 0,21 Sm 177°,8 fra Forfyret, er tændt 
et Fyr, der viser hvidt Et-Blink hver 3S-. Synsvidde: 7 Sm.

c) Bagfyr.
Paa Baaken paa c. 69° 08',31 N. 33° 32',54 E., 0,50 Sm 177°,8 fraForfyret, er tændt 

. et Fyr, der viser hvidt Et-Blink hver 3S-, Synsvidde: 7 Sm.
Alle 3 Fyrbaaker er hvide, trapezformede Flader med sort, lodret Midterstribe. 

Forbaaken har foroven en Trekant med Spidsen opad, Midterbaaken en Trekant med 
Spidsen nedad og Bagbaaken en Diamant.

Fyrene, der er synlige mellem Pejlingerne 148° og 208°, er overet i Pejling 177°, 8.
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493. Finland. Petsamo. Liinahamari. Sejladsforskrift.
(E. f. S. Nr. 4/105. Oslo 1941.)

Skibe paa Vej til Liinahamari Havn i Petsamo bør, efter at have rundet de udfor 
Vardo liggende norske Øer, holde sig W. for Meridianen 31° E. for at undgaa Minefelter, 
indtil de nærmer sig Vuoremi Fyr paa c. 69° 47',4 N. 30° 50' E.

De finske Territorialfarvande er minefrie indtil 3 Sm fra Petsamo Kyst.
Skibe bør derfor holde sig i 1 a 2 Sm Afstand fra Kysten, som praktisk talt er fri 

for Grunde undtagen ganske nær Land. I Løbet af Februar 1941 er der oprettet Lods­
vagt paa Nurmens åtti paa c. 69° 42',5 N. 31° 21' E.,, hvorfra Skibe kan tilkalde Lods til 
Petsamo. Lods kan ogsaa tilkaldes fra Petsamo Lodskontor gennem Petsamo Radio.

(E. f. S. Nr. 1/108 1941.)

494. Norge. Sør—Trøndelag. Grunde rapporteret. Advarsel.
(E. f. S. Nr. 4/107. Oslo 1941.)

Et Skib ned 8,8 m Dybgaaende rapporterer at have rørt Grunden mellem Asen og 
Nautøflu Jernstang paa c. 63° 55',9 N. 9° 47' E. Ved en paa Stedet foretagen Undersøgelse 
blev der fundet flere nye Grunde med Dybder mellem 5 og 10 m.

Søfarende advares imod at benytte Løbet imellem Asen og Nautøflu.

495. Danmark. Horns Rev. Lystende genudlagt. Vintersømærke inddraget.
Lys- og Fløjtetønden Siugen N. paa 55° 34' (11") N. 7° 47' (40") er atter udlagt 

paa Plads. Vintersømærket er inddraget.
(E. f. S. Nr. 6/360 og 8/409 1941.)

496. Danmark. Graadyb. Lystønder genudlagt. Vintcrsømærker inddraget.
Lys- og Fløjtetønderne Graadyb SW. paa 55° 24' (11") N. 8° 10' (39") E. og Graa­

dyb paa 55° 25' (34") N. 8° 14' (05") E. samt Lystønderne Graadyb Barre paa 55° 2G' 
(27") N. 8° 15' (56") E. og Skallingen SW. paa 55° 26' (58") N. 8° 17' (09") E.

(E. f. S. Nr. 2/167 og 5/311 1941.)

497. Tyskland. Elben. Scharhorii Riff. Oplysning om Vrag.
(N. f. S. Nr. 10/662. Berlin 1941.)

Et Vrag ligger sunket paa c. 53° 58',4 N. 8° 27',4 E. Mindre Skibe advares imod at 
befare Stedet. Vraget bliver ikke afmærket.

498. Tyskland. Weser. Hammelwarden. Fargc. Oplysning om Signalstationer.
. ‘ (N. f. S. Nr. 10/663. Berlin 1941.)

Signal- og Varselsstationer findes
a) ved Hammelwarden paa 53° 15' 54" N. 8° 28' 54" E. og
b) ved Farge paa 53° 12' 24" N. 8° 30' 40" E.

(Se Tillæg.)

XI. Bekendtgørelser m. m.

Kort, Farvandsbeskrivelser m. m.
N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; f: annuleret; T: Tillæg. 

Koris eller m ii
Boge Nr. Tyskland,

R D. 3 Die Weser vom Dwars Gat bis Wremer Loch.
R D. 4 Die Weser vom Wremer Loch bis Bremerhaven.

Tillæg.
1. Østersøen.

499. Danmark. Bornholm. Rønne Taagesignal atter i Orden.
Rønne Havn Taagesignal paa 55° 05' 42" N. 14° 41' 27" E., paa W.-Siden af 

Bølgebryderen paa Søndre-Rev, er atter i Orden.
(E. f. S. Nr. 9/412 1941.)
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500. (T). Sverige. Oskarsliamn Indsejling. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. 8. Nr. 10/514. Stockholm 1941.)

Grimskallen våstra ovre Fyr og Grimskallen nedre Fyr paa c. 57° 16' N. 16° 29' E. 
er slukket for Vinterperioden.

501. (P). Sverige. Stockholm Skærgaard. Granhamnsfj arden—Kanholmsfjarden
(llddlogaleden). Fyr forandres.

(U. f. s. Nr. 10/513. Stookholm 1941.)
Ved Stenkobbsgrund Fyr paa c. 59° 26' N. 18° 57' E. skal Grænsen mellem ufor- 

stærket rødt og grønt Lys forandres fra Pejling 280° til Pejling c. 305°. Samtidigt vil 
det røde Lys blive forstærket i Vinklen mellem Pejlingerne c. 265° og c. 305°. Syns­
vidden i denne Vinkel bliver 9 Sm.

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

502. Danmark. Kattegat. Vesborg Fyr SW. Drivende Vraggods.
Svært, drivende Vraggods er den 8. Marts observeret paa c. 55° 43',6 N. 10° 

28' E., c. 4 Sm 230° fra Vesborg Fyr.

503. Danmark. Kattegat. Østrc-Flak W. Skibsfartshindring.
E. f. S. Nr. 8/404 1941 annulleres og erstattes med:
En Skibsfartshindring rapporteres i 11 m Vand paa c. 56° 58',4 N. 10° 51',0 

E., c. 1,5 Sm W. for Østre-Flak Fyrskibs Plads.
(E. f. S. Nr. 8/404 1941.)

(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

504. Danmark. Graadyb. Lystonder genudlagt. Vintersomærker inddraget.
Lystønderne Søren Jessens Sand paa c. 55° 27',c N. 8° 19',2 E. og Stejlen paa 

c. 55° 28',2 N. 8° 20',- E. samt Lys- og Fløjtetønden Fanø Sandende (Jerg) paa c. 
55° 29',0 N. 8° 22',3 É. er atter udlagt paa Plads. Vintersømærkerne er inddraget.

(E. f. S. Nr 54/2974 1940.)

Ekstra-Tillæg.
III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

505. (T). Danmark. Isefjord. Jægerspris. Skydeøvelscr. Advarsel.
Den 16. Marts 1941 afholdes militære Skarpskydningsøvelser ved Jægerspris 

fra Kl. 0900 til Kl. 1200.
Under Skydningen hejses et Spunsflag paa en Mast paa Nissebakker paa c. 55° 

53' N. 11° 56' E. Naar Spunsflaget er hejst, er det forbudt at komme Kysten mellem 
Nissébakker og Over-Draaby nærmere end 2a/4 Sm.

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

506. Danmark. Jyllands W.-Kyst. Tyborøn. Lys- og Fløjtetøndc genudlagt. 
Spirtønde inddraget.

Tyborøn Lys- og Fløjtetønde paa 56° 42' (54") N. 8° 10' (30") E. er genudlagt. 
Den røde Spirtønde er inddraget.

(E. f. S. Nr. 6/340 1941.)

A/l J.H.SCHULTZ
KØBENHAVN
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Det nye illustrerede og 
underholdende Magasin

Om Bord i Skibene —
paa Kontorerne —

i Hjemmene —

overalt har (WC& Lxsere

Af den første Anmeldelse:

Det maa have alle Betingelser for at slaa an. 
Det er ikke et af den Slags, som man kigger 
igennem paa fem Minutter og saa er man 
færdig. Bladet er lagt an paa at være et rig­
tigt Læseblad, stort — meget stort endda, 84 
Sider — broget og virkelig oplysende. Man faar 
noget at vide af detto Blad fra hele Verden og 
fra en Mængde forskellige Omraador.

Køb og læs det nye Magasin.
84 Sider - 80 Billeder - 28 Artikler - Pris Kr. 1.50
Faas I enhver Boghandel, Kiosk og Bladudsalg.

AKTIESELSKABET NAUTISK FORLAG
AMALIEGADE 33 . KØBENHAVN K.

=
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AKTIESELSKABET

Burmeister & Wain s
MASKIN« OG SKIBSBYGGERI

KØBENHAVN K.

SKIBSVÆRFT MASKINFABRIK
REFSHALEØEN OVERGADEN N. V. 9

STØBERI OG STAALVÆRK
TEGLHOLMEN

REPARATION OG 
NYBYGNING AF SKIBE OG MASKINER

3 DOKKER
INDTIL 13.600 T.

3 OPHALINGSBEDDINGER

DIESELMOTORER
FRA 10-3000 H.K. PR.CYLINDER
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SKANDINAVIA
KONGENS NYTORV 6 KØBENHAVN«.

TELEFON C.9316
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Medlemsliste

Aabenraa Rederi A/S., Aabenraa.
D/S »Activ«, Korsør.
D/S af 1912.
D/S af 1925, Esbjerg.
D/S >Als<.
Rederiet Andreas Christensen.
D/S »Baltic«.
D/S »Bes*.
D/S paa. Bornholm af 1866, Rønne.
A/S Christiansholms Fabriker 
C. Clausen, Haderslev.
D/S »Concordia«, Svendborg.
D/S »Dania«.
D/S >Dannebrog>.
D/S >Draco<.
A/S Dampskibet >Finland<.
A/S Det Danske Kulkompagni. 
Det Danske Petroleums Aktieselskab. 
A/S De Danske Sukkerfabrikker.
Det Dansk-Franske Dampskibsselskab. 
Det Dansk-Norske Dampskibsselskab. 
D/S ,D. F. K.« A/S.
Det Forenede Bugserselskab A/S.
Det Forenede Dampskibs-Selskab A/S. 
D/S >Hafnia<.
D/S »Heimdal«.
D/S »Hetland«. 
Rederi A/S »Isafold«.
Rhederi M. Jebsen A.S., Aabenraa.
J. Gotfred Jensen, Aarhus.
D/S »Jutlandia«.

D/S »Jyden«, Esbjerg.
A/S »Motortramp«, Stensved.
D/S »Myren«.
A. P. Møller-Tankbaade og Linierederi.
D/S »Nautic«.
D/S »Norden«.
Rederiet »Ocean«, A/S.
D/S »Orient«.
D/S »Paciflc«.
D/S »Phønix«, Esbjerg.
Poseidon Shipping Comp. A/S.
D/S »Progress«.
J. Saabye & O. Lerche, A/S.
D/S »Samsø«.
D/S »Solnæs«.
A/S Det Store Nordiske Telegrafselskab. 
D/S »Svendborg«.
Oluf Svendsen.
Hans Svenningsen.
A/S Em. Z. Svitzers Bjergnings-Entreprise. 
Svitzers Bugserafdeling.
D/S »Torm«.
Rederi-Ak tieselskabet »Transporter«, 

Odense.
D/S »Trio«.
D/S »Vendila«.
D/S »Vesterhavet«.
Vestjysk Dampskibsselskab A/S.
D/S »Viking«.
D/S »Øresund«.
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FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

lie baltie of the Allanticc fortsættes med ufor­
mindsket Styrke. Tallene paa sænket Ilandels­

tonnage har i de sidste Par Uger været væsentligt 
større end det ugentlige Gennemsnit fra Krigens Be­
gyndelse, men om dette nu beror paa Tilfældigheder, 
eller om det vil vise sig at være et varigt Fænomen, 
er et Spørgsmaal, som kun Fremtiden kan besvare. 

I Forbindelse med Tabet af Handelstonnage fortje­
ner det iøvrigt at fremhæves, at ifølge Oplysninger 
fra Lloyds er der i de første 18 Maaneder af Krigen 
sænket ialt smaa 5 Mill. Br. Reg. Tons engelsk eller 
for England sejlende Ilandelsskibsrum. Dette Tal, 
hvor alvorligt det end er, ligger dog betydeligt under, 
hvad der fra anden Side opgives al være sænket, men 
det gør del forslaaeligl, at den engelske Arbejdsmi­
nister, Mr. Bevin, den ene Gang efter den anden hen­
viser til Nødvendigheden af, at alle Ressourcer af 
Mennesker og Materiel sættes ind i Skibsbygningsin­
dustrien. Den engelske Værftsindustris Kapacitet er, 
om end den slørsle i Verden, dog næppe i Stand lil 
i det lange Løb at dække de ved Søkrigen opslaacde 
Tab, og det er utvivlsomt i Erkendelsen heraf, al 
Præsident Roosevelt i sin Radiotale sidste Lørdag ud­
talte, at Amerika ikke alene vilde levere England Krigs­
materiel, men ogsaa, saafreml det var nødvendig!, 
skulde vide al sørge for, al den nødvendige Tonnage 
lil Transporten heraf var lil Stede, og Præsident Roose­
velt henviste i denne Forbindelse til, at Amerikas in­
dustrielle Kapacitet nu var langt større end under 
Krigen 1914—18, saaledes at Produktionen kunde ac­
celereres i langt hurtigere Tempo end den Gang. Om 
Antallet af de Handelsskibe, Amerika kan færdigbygge 
i indeværende Aar, foreligger der iøvrigt forskellige 
New York-Telegrammer, men da Tallene, der nævnes, 
svinger mellem 200 og 500 Dampere å 7500 Ts. Slyk- 
ket, kan noget paalideligt Skøn naturligvis ikke byg­
ges herpaa, men selv om det virkelige Tal kun lig­
ger midt imellem, er delte dog heller ingen daarlig 
Præstation, naar Hensyn tages lil, at U. S. A.s Pro­
duktion afl Skibe i 1938 kun var ca. 8000 Br. Reg. 
Ts. slørre end Danmarks, nemlig ca. 166.000 Br. Reg. 
Ts.

Tonnageknapheden er iøvrigt stadig det mest frem­
trædende Træk paa de oversøiske Markeder. Fra 
Dagspressen vil det være bekendt, at Peru nu ogsaa 
har rekvireret et dansk Skib, og det varer vel næppe 
længe, førend de andre Lande, hvor der ligger dansk 
Tonnage oplagt, tager lignende Forholdsregler. Størst 
Interesse knytter der sig naturligvis til de i Staterne 
oplagte Skibes Skæbne, men dette Spørgsmaal er end­
nu, da dette skrives, ikke afgjort.

Om den øjeblikkelige Stilling paa de forskellige 
oversøiske Markeder foreligger der desværre stadig 
kun sporadiske Oplysninger. De engelske Regering­
raler er, saavidt vides, uforandrede, men i de frie 
oversøiske Trådes har der fundet nye Ratestigninger 
Sted. Ilmenit fra Colachel til USNH. rapporteres nu 
sluttet lil $26:—, og det antydes, at denne Rate kan 
forbedres yderligere. For Gunnies fra Calculta lil 
USNH. eller Gulf indikeres 62 Cents per Bale Fod 
paa Nelcharter. I Farten mellem Nord- og Sydame­
rika er der livlig Efterspørgsel efter Tonnage. Kul 
fra Hampton Roads til Lower Plate er skillet til 

$6.50, og for Hørfrø fra Sanla Fe til iUSNII. er be­
talt $21:—. Et af de mest typiske Tegn paa Tonnage­
knapheden er dog den meget faste Tendens, der gør 
sig gældende paa Timecharlermarkedet. Almindelige 
3000/4000 Ts. Dampere belales med omkring $7.50/ 
$8:— i Veslindiafarten, og en 7500 Tonner skal have 
faaet $7.50 for en W.C.S.A. Round.

Paa vore hjemlige Markeder er Forholdene i det 
store og hele uforandrede. Der er livligt Udbud af 
Ordrer, og i de Trades, hvor Rate og Betingelser ikke 
er fastlagte, er Tendensen fast. Der har været nogen 
Befragtning af Kul- og Koks fra vesttyske Havne til 
Danmark.

SØ- OG HANDELSRETSDOM

Sø- og Handelsretten har maattet lage Stilling til, 
hvem der bærer Ansvaret, hvis der mangler noget 
af Ladningen. I dette Tilfælde drejer det sig om en 

indviklet Kartoffeltransport.
Sagen var rejst af fhv. Grosserer, nu Højskolefor­

stander Gunnar Thomsen, Hadsten, mod Speditør P. 
V. Christensen. Kravet lød paa 2089 Kr. 50 Øre, sub­
sidiært et Beløb efter Rettens Skøn. — Speditøren 
paastod Frifindelse mod Betaling af 783 Kr. 87 Øre, 
subsidiært 973 Kr. 08 Øre.

Under Sagen var der foretagel Procesmeddelelse overfor 
Speditør Aage Christensen, Aalborg, Rederiet for Motor­
skibet »Skjoldborg«, Kaptajn W. Skjoldborg, og Køben­
havns Stevedore Co., der alle har givet Møde under Sa­
gen.

Det drejede sig om Omfanget af Speditørens Erstatnings­
pligt i Anledning af en af Thomsen paaslaaet Manko paa 
159 Sække af et Parti Kartofler, som er forsendt med del 
af Speditøren fragtede Motorskib »Skjoldborg« fra Aal­
borg lil København. Speditøren vilde kun erstatte 87, sub­
sidiært 108 Sække og hævdede, al Thomsens Prisberegning 
var for høj.

Thomsen afsendte den 30. April 1940 400 Sække Kar­
tofler lil København, men efter Ankomsten udleveredes 
kun 241 Sække. Kartoflerne var befordret som Slykgods- 
fragl sammen med en Række andre Varer, herunder 2 
Partier Kartofler paa 300 Sække hver og 1 Parti paa 1247 
Sække. Speditøren gjorde gældende, at der ikke forelaa 
Bevis for, at 400 Sække var afsendt, samt nt Kaptajnen 
paa Ladningsmanifestet havde angivet, at der manglede 
72 Sække. Heroverfor hævdede Sagsøgeren, at der var be­
talt Fragt for 400 Sække og ogsaa modtaget Kvittering 
for 400.

So- og Handelsretten kan ikke give Speditøren Medhold 
i, at Godsets Indladning og Udlosning er sket paa Afsen­
derens Risiko, saaledes at Speditøren intet Ansvar har for 
Sække, som ikke er indladet, samt al indstævnte ikke er 
ansvarlig for eventuelt stjaalne Sække, da Motorskibet 
»Skjoldborg« ikke gik i Rutefart og der ikke foreligger 
særlig Aftale om, at de sædvanlige Betingelser for Rute­
skibe skulde gælde for Transporten.

Retten er derefter enig med fhv. Grosserer Thomsen i, 
al der efter de foreliggende Oplysninger maa antages, at 
der er indladet 400 Sække Kartofler. Speditøren er saa- 
ledes ansvarlig for den foreliggende Manko paa 159 Sæk­
ke. Prisen for disse har Retten beregnet lil 9 Kr. 75 Øre 
pr. Sæk eller ialt 1550 Kr. 25 Øre, hvilket Beløb Speditø­
ren blev dømt lil at betale. Endvidere skal han betale 
200 Kr. i Sagsomkostninger.

DET PRIVATE INITIATIV
vordan man i Tyskland ser paa det private Ini­
tiativ, fremgaar af den Tale, som Rigsøkonomi­

minister Funk ihar holdt paa den lyske Rigsbanks 
Generalforsamling. Det hedder deri bl. a.:

— Børsen beherskedes i Maanedsvis af en ligefrem 
kronisk Materialemangel, der maatte bevirke sligende 
Kurser. Gennemsnitligt er Aktiekurserne steget mere,
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end Rentenedsættelsen synes at have retfærdiggjort. 
Til Tider laa Aktiernes effektive Rente (die Aktien- 
rendite) næppe over Renten af Rigslaan. Her synes 
i vid Udstrækning at have hersket en fuldkommen 
Begrebsforvirring. Naar Privatøkonomien bliver risi­
koløs, opgiver den sig selv. Saa behøver man nem­
lig ikke længere nogen Privatøkonomi! Den højere 
Forrentning er jo netop begrundet i den større Ri­
siko. Hvis den private Foretagsomhed og de private 
Banker ikke længere har nogen Risiko og ikke mere 
vil overlage nogen Risiko, saa vilde vi jo komme til 
en Slags privilegeret Apoteker-Økonomi. Og jeg har 
virkelig ingen Tilbøjelighed og heller intet Talent for 
Stillingen som Stortysklands Generalapoteker. Del 
evindelige Raab paa Rigsgarantier er ligefrem en Fal­
literklæring for det private Initiativ og Privatøkono­
miens Ansvarsglæde. Der er utvivlsomt i Dag — og 
vil der ogsaa i Fremtiden være — Opgaver, der kun 
kan optages og løses som Samfundsopgaver. Heri 
skulde den private Økonomi i vid Udstrækning tage 
Del. Men derud over vil der for det private Initiativ 
og den private erhvervsdrivende være en vid Mark 
for Beskæftigelse, og efter Krigen vil denne Mark 
blive udvidet i højeste Grad. Ganske vist vil denne 
Beskæftigelse være forbundet med Risiko. Det er en 
naturlig Opgave for Erhvervs- og navnlig Skatlepo- 
litiken ikke at belaste og reglementere Erhvervslivet 
saaledes, at enhver Overtagelse af Risiko gøres umu­
lig paa Forhaand.

KRIGSFORSIKRINGEN FOR HAVNE OG 
LODSER

andstinget har gjort Lovene om Krigsforsikring 
af Havne og Krigsulykkesforsikring af Lodser

færdig. Under Behandlingen udtalte Borgmester Niels 
Nielsen, Rønne (S.), Ønske om, at den sidste Lov og­
saa kommer til at omfatte de kommunale Lodser. 
Handelsminister Halfdan Hendriksen svarede, al de 
kommunale Lodser, Havnelodserne, ikke er dækket 
af Loven, men er beskyttet ved Loven af 1936, sup­
pleret med Lov af 1940. Dette gælder 27 Havne. Mi­
nisteren erklærede sig imidlertid beredt til at for­
handle Spørgsmaalet med Marineministeren.

DE TO DANSKE SKIDES FORLIS

I Anledning af forskellige Forespørgsler erfarer 
Ritzaus Bureau, at Meddelelserne om, at de dan­

ske Skibe »Paris* og »Algarve« er gaaet under, er 
indløbet hertil fra del danske Gesandtskab i London. 
Der vides her intet om, hvor eller under hvilke Om­
stændigheder Forlisene har fundet Sted, men det tør 
formodes, at de 2 Skibe har sejlet under engelsk Flag.

U. S. A.’s SKIDSFART

I velunderrettede Kredse erklærer man, at den ame­
rikanske Skibsfartskommission agter al bruge tal­

rige amerikanske Skibe, der i Øjeblikket sejler under 
fremmed Flag, til Transport af forskellige Varer lil 
de Forenede Stater. Man mener, at 285 amerikanske 
Skibe i Øjeblikket sejler under udenlandsk Flag. 
Skibsfartskommissionen vil søge at naa til en Aftale 
med Ejerne af disse Skibe, men det fremhæves sam­
tidigt, al der allerede er vedtaget en Lov, som beretti­
ger til at rekvirere Skibe i amerikansk Eje, dersom 
der foreligger ekstraordinære Omstændigheder. De 
sagkyndige i Kommissionen mener, at naar de For­
enede Stater har faaet Raadighed over de nævnte 
Skibe, vil det være muligt at afstaa et Antal Skibe lil 
England.

PERU DESLAGLÆGGER ET DANSK 
MOTORSKID

et danske Fragtskib »Irland«, der allerede i læn­
gere Tid har ligget i Havnen i Callao, blev for­

leden besat af peruanske Marinctropper, iler beslag­
lagde Skibet til Brug for Peru.

»Irland« er et Motorskib paa 3173 B.R.T., der til­
hører A/S Det dansk-franske Dampskibsselskab.

Beslaglæggelsen af »Irland« skete paa Grundlag af 
en Beslutning af det peruanske Ministerraad, som de­
kreterede denne Forholdsregel grundet paa Mangelen 
paa Skibstonnage. Beslaglæggelsen af Motorskibet, 
der nu sejler under peruansk Flag, vil vedvare indtil 
Krigens Slutning mod Ydelse af Godtgørelse.

SOVJETS HANDELSFLAADE

Ifølge Udtalelser til Sovjelpressen fornylig af Vice- 
folkekommissæren for Sovjetunionens søgaaende 
Handelsflaade bygges der for Tiden paa Marti-Værftet 

i Odessa to Søsterskibe med elektrisk Dieselkraft- 
»Trud« og »Proletarii«. Det bliver de første i Sovjet­
unionen byggede Fartøjer af denne Type. Vicekom­
missæren meddelte, at »Trud« og »Proletarii« bygges 
til Fart paa Verdenshavene og skal indlemmes i 
Sovjetunionens Handelsflaade i 1942. De nye Fartøjer 
er 152 m lange og med 19,000 Tons Deplacement. 
Drivkraften for hvert af Skibene leveres af to 9-cyl. 
Dieselmotorer med højt Omdrejningstal. Motorerne er 
5 Gange saa lette som de almindelige Dieselmotorer 
paa hidtidig byggede Motorskibe. Kraftanlæget er paa 
9000 HK., og Skibene faar en Fart af 13,4 Knob.

Brændselsbeholdningen paa hvert af Skibene er til­
strækkelig til 10,000 miles Sejlads. Dette tillader Mo­
torskibene at foretage Rejser til Amerika og tilbage 
eller til det fjerne Østen uden at oplage Brændsels­
forsyninger paa Vejen.

Hovedmotorerne bliver ved Hjælp af et særligt Ap­
parat manøvreret fra Kommandobroen.

DET FORENEDE DAMPSKIDS-SELSKAD
et forenede Dampskibs-Selskab har udsendt føl­
gende Regnskabsmeddelelse:

Paa et Mandag afholdt Møde vedtog Bestyrelsen for 
Det forenede Dampskibs-Selskab Regnskabsafslutnin­
gen for 1940, som efter at alle Driftsudgifter — der­
under Udgifter lil Skibenes Vedligeholdelse — er af­
holdt, udviser et Driftsoverskud af 15,085,948 Kr. Ef­
ter Fradrag af Udgifterne til Administration 3,106,356 
Kr., Skatter udover det paa forrige Aars Regnskab af­
satte Beløb 1,170,201 Kr., Renter af 6 pCt. Reserve­
fondsbeviser 1,380,000 Kr. og Personalets Pensione­
ring 470,682 Kr., ialt 6,127,239 Kr., udgør Nettoover- 
skudet 8,958,709 Kr., som tillagt Overførsel fra 1939, 
1,768,828 Kr., giver til Disposition 10,727,537 Kr.

Af dette Beløb foreslaas anvendt til Afskrivning paa 
Skibe 3,333,000 Kr., paa Lægtere og Pramme 25,000 
Kr., paa Pakhuse og Inventar 91,880 Kr. samt henlagt 
lil Konto for Skatter 1,000,000 Kr. og en Afskrivnings 
Konto for Garantiforskrivning i Krigsforsikringen for 
danske Skibe 990,061 Kr., ialt 5,439,942 Kr. Af det 
derefter fremkomne Beløb, 5,287,595 Kr., foreslaas at 
udbetale 6 pCt. Dividende med 1,800,000 Kr., at af­
holde Bestyrelsens Tantidme 18,925 Kr., at overføre 
til en Konto for Tantidmebegrænsning i II. t. Lov af 
30. Maj 1940 23,075 Kr., tilsammen 1,842,000 Kr., og 
at overføre Restbeløbet, 3,445,595 Kr., til næste Aar.

Den lovmæssige og den ekstraordinære Reservefond 
andrager uforandret ialt 13,500,000 Kr. Til den ifjor 
oprettede Nybygnings Reservefond er fra indgaaede 
Erstatninger for krigsforliste Skibe overført 3,198,286 
Kr., hvorved Kontoen er forøget til 4,687,651 Kr.

D. F. D. S. har trods de store Vanskeligheder for 
Ruteskibsfarten i 1940 haft et Driftsoverskud paa 
godt 15 Mili. Kr. mod 19,6 Miil. Kr. Aaret forud. Ad­
ministrationsudgifterne har andraget 3,106,356 Kr. el­
ler ca. 200,000 Kr. mindre end foregaaende Aar, og 
lil Konto for Skatter, hvor der sidste Aar blev afsat 
2,5 Miil. Kr., er yderligere medgaact 1,170,201 Kr. 
Renten af de 6 pCl.s Reservefondsbeviser beløber sig 
til 1,380,000 Kr., og efter Fradrag af Bidrag til Pen-
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sionering fremkommer der et Nelto-Overskud paa 
8,958,709 Kr. mod 15,232,832 Kr. for 1939.

Der bliver da til Disposition inklusive det overførte 
Beløb 1,768,828 Kr. ialt 10,727,537 Kr. Heraf anven­
des til Afskrivninger ca. 3,5 Mill. Kr. mod 6 Mill. Kr. 
fioregaaende Aar, og til Skatter hensættes 1 Mill. Kr. 
Samtidig afholdes et næsten lige saa stort Beløb, 
990,061 Kr., lil Afskrivning paa Konto for Garanti­
forskrivning i Krigsforsikringen for danske Skibe, og 
efter Udbetaling af Tantieme og Hensættelse til Konto 
for Tantiémebegrænsning bliver der til Rest at over­
føre til nyt Regnskab 3,445,595 Kr., en Fordobling af 
det overførte Beløb fra foregaaende Regnskab.

Selskabets Reserver andrager herefter: Lovmæssig 
Reservefonds Konto 7,500,000 Kr., Ekstraordinær Re­
servefonds Konto 6,000,000 Kr., Nybygnings Konto 
4,687,651 Kr., og naar hertil lægges det overførte Be­
løb, 3,445,595 Kr., ialt 21,633,246 Kr. overfor en Ak­
tiekapital paa 30 Mill. Kr.

Dividenden er som nævnt ansat til 6 pCl. eller næ­
sten Maksimumudbytte. De tre foregaaende Aar har 
der været udbetalt 8 pCt.

I den Beretning, som ledsager Regnskabet, hedder det 
ganske kort, at i den Udstrækning, som del paa Grund 
af Krigsforholdene og den slrengo Isvinter var muligt, op­
retholdt Selskabet sine Ruter indtil den 9. April 1940. Ef­
ter dette Tidspunkt er Rutefarten paa Østersøen, Norge 
og Sverige samt de indenlandske Ruter blevet fortsat, saa- 
vidl Forholdene har tilladt del, medens de ovrige i de 
hjemlige Farvande værende Skibe, som er egnet dertil, 
har været anvendt i fri Fart særligt ved Tilførsler til 
Landet.

I Aarets første Maaneder var Driften økonomisk set 
meget tilfredsstillende, og delle har i høj Grad paavirket 
det samlede Aarsresultat.

Ved Aarets Udgang havde Selskabet 9 Skibe oplagt i 
neutrale Havne, medens 20 Skibe, der er udenfor Selska­
bets Kontrol, maa formodes at være i Fart. Meget smer­
telige Tab af Menneskeliv og Materiel har Selskabet lidt, 
idet ikke mindre end 11 Skibe er forlist i Aarets Løb, 
hvorved 148 Mand af Skibenes Besætninger omkom.

Flaaden bestod 1. Januar 1940 af: 72 Dampskibe, 23 
Dieselmotorskibe, 10 Bugserfartøjer og 5 søgaaende Læg­
tere med en samlet Brutto Register-Tonnage af 179,344 
Tons, endvidere 48 dækkede Pramme 3654 Tons og 1 Kul­
elevator 86 Tons paa ialt 183,084 Tons.

I Aarets Lob fragik: ved Krigsforlis af Dampskibene 
»Bellona«, »Charkow«, »Gorm«, »Maryland«, »Minsk«, 
»Rhone«, »Sigrun«, »Sleipner« og »Vidar« samt af Dicsel- 
motorskibene »Algier« og »Argentina« en samlet Brutto 
Regisler-Tonnage af 21,994 Tons og ved Ommaaling af 
ældre Skibe 7 Tons ialt 22,001 Tons.

Flaaden bestod saaledes ved Udgangen af 1940 af: 63 
Dampskibe, 21 Dieselmotorskibe, 10 Bugserfartøjer, 5 sø­
gaaende Lægtere, 48 dækkede Pramme og 1 Kulelevator 
med en samlet Brutto Regisler-Tonnage af 161,083 Tons. 
Selskabet ejede ved Aarets Slutning det samme Antal aabne 
Pramme som ved Aarets Begyndelse, nemlig 40 Stk., med 
en samlet Bæreevne af 2610 Tons.

Under Bygning var ved Aarets Udgang hos A/S Hel­
singørs Jernskibs- og Maskinbyggeri Dieselmotorskibet 
»Kronprins Frederik« paa ca. 4100 Brutto Register-Tons 
og hos Frederikshavns Værft og Flydedok A/S 1 Diesel­
motorskib paa ca. 3200 Brutto Rcgislcr-Tons lil Amerika- 
farlen.

I Beretningen findes som sædvanlig en Række supple­
rende Oplysninger lil Regnskabet, hvoraf fremgaar, al Ka­
pital Konto for Ejendomme er uforandret, og at Priori­
tets Konto er formindsket med de i 1940 betalte Afdrag 
23,193 Kr.

Selskabet har i Aarets Løb forøget sin Interesse i frem­
mede Foretagender med 201,239 Kr. 20 Øre, hvorefter den 
er bogført med 9,771,786 Kr. 52 Øre, som efter Aktivernes 
Kursværdi pr. 31. December 1940 udviser en passende 
Kursreguleringsreserve.

Da Krigsforsikringen for danske Skibe ikke har udbe­
talt Forsikringssummerne for 9 af de i Aarets Løb for­
liste 11 Skibe, er disse Erslalningssummcr opført under 
denne Konto med 7,056,667 Kr. 83 Øre.

Til Nybygnings Reservefonds Konto er ligesom ifjor 
overført Forskellen mellem Erstatning og bogført Værdi 
for de 2 krigsforlistc Skibe, for hvilke Erstatningssum­
merne er udbetalt. Endvidere er til denne Konto for alle 
de krigsforlistc Skibe overfort Erstatningssummerne fra 
en af Selskabet selv overlaget Excedentforsikring. Kon­
toen er herved ialt forøget med 3,198,286 Kr. 45 Øre og 
andrager derefter 4,687,651 Kr. 47 Øre.

For de 9 Skibe, for hvilke Erstatning endnu ikke er 
indgaaet fra Krigsforsikringen for danske Skibe, er For­
skellen mellem Erstatning og bogført Værdi overført lil 
Krigs-Havari Konto, som udviser 2,176,384 Kr. 20 Øre.

Konto for Reservefondsbeviser er formindsket med 
500,000 Kr. ved Indfrielse af de pr. 2. Januar 1940 ud­
trukne Reservefondsbeviscr.

Skattekontoen udviste den 1. Januar 2,615,484 Kr. 03 
Øre. I Aarets Løb er betalt: Skatter i Udlandet 4553 Kr. 
75 Øre, Kommuneskat 425,502 Kr. 67 Øre og Statsskat 
3,355,628 Kr. 22 Øre, ialt 3,785,684 Kr. 64 Øre. Diffe­
rencen 1,170,200 Kr. 61 Øre er afholdt af Aarets Drifts­
overskud. Til Betaling af Skatter i 1941 afsætlcs 1,000,000 
Kr.

Konto for løbende Garantier. Ved Afsættelse lil Afskriv­
nings Konto for Garantiforskrivning i Krigsforsikringen 
for danske Skibe er Kontoen formindsket med 990,061 Kr. 
25 Øre og ved Bortfald af Garantier med 83,810 Kr. 50 
Øre. Samtidig er Kontoen forøget med 50,000 Kr.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Aarsberetning

Dampskibsselskabet »Pacific«, hvis Regnskab vi omtalte 
i sidste Nummer, har udsendt sin Aarsberetning, hvori 
det bl. a. hedder.

I de forste Maaneder af Aaret lagde den haarde Isvin­
ter betydelige Hindringer i Vejen for Skibsfarten. Nogle 
af Skibene maatte lægges op og kom først i Fart igen 
i Begyndelsen af Marts Maaned.

Der blev imidlerid gjort nogle fordelagtige Rejser fra 
England lil Danmark med Kul og Koks indtil 9. April, 
da Danmark blev besat. Halvdelen af vore Skibe var 
da i hjemlige Farvande, medens Resien blev beslaglagt af 
en krigsførende Magt, og med disse Skibe har vi hidind­
til ikke haft nogen Forbindelse. De hjemmeværende Skibe 
har hovedsagelig gjort Pligtrejser for Fragtnævnet, hvor­
ved Fortjenesten er blevet stærkt begrænset, men har og­
saa udført en Del ret fordelagtige Rejser paa Østersøen.

Nogle af Skibene har i det forløbne Aar haft alvorlige 
Havarier som Følge af den svære Is, og desuden stran­
dede s.s. »Prins Knud« i Begyndelsen af Februar Maaned 
ved Englands Østkyst; først i Slutningen af Marts kom 
den af Grunden efter at have lidt betydelig Bundskade. 
Endvidere grundstødte s.s. »Stockholm« i Sommer i Øster­
søen, men kom ret hurtigt flot igen, dog med betydelige 
Skader i Bunden, som blev midlertidig repareret i Sve­
rige; den endelige Reparation fandt Sled her i København.

»Torm« 12 pCt.
I Meddelelsen om Dampskibsselskabet »Torm«s Regn­

skabsresultat hedder del:
Aktieselskabet Dampskibsselskabet »Torm« meddeler, al 

Skibenes Driftsoverskud for 1946 med Tillæg af Renter 
363,396 Kr. udgør 3,009,886 Kr., hvortil kommer Overfør­
sel fra 1939, 422,560 Kr.

Efter Afholdelse af Administrationsudgifter, Skatter, 
Kaplak og Tantiemer er lil Disposition 2,425,227 Kr. — 
Paa et Tirsdag afholdt Bestyrelsesmøde besluttedes del al 
foreslaa udbetalt i Udbytte 12 pCt. med 720,000 Kr., al 
henlægge til en Assurancefond 750,000 Kr., til Fond til 
Imødegaaelse af Garantiforpligtelse for Krigsforsikringen 
for danske Skibe 122,271 Kr., til Dispositionsfond 180,000 
Kr., og at overføre ti næsle Aar 652,956 Kr.

Det fremgaar heraf, al Driftsoverskudet for 1940 ud­
gør godt 3 Millioner Kr. mod næsten 4 Mill. Kr. Aaret 
forud. Efter Afholdelse af Administrationsudgifter, Skal­
ler m. m. bliver der til Disposition 2,425,227 Kr., hvoraf 
720,000 Kr. benyttes til 12 pCt. Udbytte. Maksimumsdi- 
videnden er 174/o pCl. Til en Assurancefond henlægges 
750,000 Kr., til Fond lil Imødegaaelse af Garantiforplig­
telse for Krigsforsikringen 122,271 Kr., og efter at der er 
henlagt 180,000 Kr. til Dispositionsfond, bliver der 652,956 
Kr. at overføre lil næste Aar, eller godt 200,000 Kr. mere 
end foregaaende Aar. For 1939 var der lil Disposition 
2,722,5G0 Kr., hvoraf udbetaltes 20 pCt. Udbytte, medens 
der til lovmæssig Reservefond henlagdcs 500,000 Kr. og 
lil Ekstra-Reservefond 600,0001 Kr.

Selskabets Flaade bestod ved Begyndelsen af 1940 af 
7 Molorskibe og 17 Dampere paa 63,100 Tons Dødvægt. 
Heraf er Damperne »Tekla« og »Aase« krigsforlist og 
Damperen »Frcya« forlist under de vanskelige Isforhold 
i Kattegat.

»Orient« 74/0 pCt.
Regnskabsmeddclelsen fra Damskibsselskabcl »Orient« 

har følgende Ordlyd.
Paa et i Dampskibsselskabet »Orient« afholdt Bestyrel­

sesmøde blev det vedtaget af Overskudet for 1940, som 
inklusive Overførsel fra 1939 andrager 2,067,094 Kr., at 
foreslaa Generalforsamlingen efter Afholdelse af Admini­
strationsudgifter 147,515 Kr., Skatter 184,213 Kr., Afskriv­
ninger paa Skibene 550,000 Kr., paa in.s. »Tacoma«s For­
lis Konto 50,000 Kr., og paa Garantiforpligtelse til Krigs-
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forsikringen for danske Skibe 205,000 Kr., at udbetale et 
Udbytte paa 7*/» pCt., hvilket er del Maksimum, som Lo­
ven tillader.

Tantiémer lil Bestyrelse, Direktion og Personale samt 
Henlæggelse lil Konto for Tantiémebegrænsning i Hen­
hold til Lov Nr. 285 af 30. Maj 1940 andrager ialt 67,026 
Kr., hvorefter fremkommer en Saldo stor 491,116 Kr., al 
overføre i ny Regning.

Overskudet for 1940 er, efter Fradrag af det overførte 
Beløb 2,056,996 Kr. mod 2,167,811 Kr. for 1939, altsaa en 
lille Tilbagegang paa kun 100,000 Kr. Der afskrives 
550,000 Kr. paa Skibene mod 700,000 Kr. Aaret forud, 
da der endvidere henlagdcs 550,000 Kr. lil Ekstra-Reserve- 
fond. Efter Afholdelse af Skatter og Administrationsud­
gifter m. m. og Afskrivning 205,000 Kr. paa Garantifor­
pligtelse lil Krigsforsikringen, bliver der 74/o pCt. til Ak­
tionærerne, hvilket er Maksimumsudbytle. For 1939 fik 
Aktionærerne 10 pCt. plus 5 pCt. i Bonus i Anledning af 
25-Aars Jubilæet. Som det vil ses, foretages der ingen 
Henlæggelser lil Reserver, men del overførte Beløb for­
øges op til næsten 500,000 Kroner.

Ved Krigsforlis har Selskabet i Aarets Løb mistet Mo- 
lorskibet »Tacoma«, der blev sænket under Angrebet paa 
Dakar.

»Dnnia« G1/;, pCt.
Bestyrelsen for A/S Dampskibsselskabet »Dnnia« med­

deler:
Overskudel for 1940, inklusive en Overførsel fra sidste 

Aar pna 107,059 Kr., andrager 428,846 Kr. Efter Fradrug 
af Tantiémer bliver til Rest 417,103 Kr., som Bestyrelsen 
vil foreslaa Generalforsamlingen al anvende med 160,000 
Kr. til Afskrivninger paa Skibene, 95,000 Kr. til 6*/s pCl. 
til Aktionærerne og 162,103 Kr. til Overførsel lil næste 
Aar.

For 1939 blev der udbetalt Aktionærerne 12 pCl., for
1938 7 pC.t„ for 1937 10 pCl. og for 1934 4 pCt. Det nu 
offentliggjorte Regnskab viser i Sammenligning med Regn­
skabet for i Fjor en meget betydelig Nedgang i Oversku­
del, der paa det nærmeste er halveret. Regnskabet for
1939 viste nemlig cl Overskud pna 645,221 Kr., hvortil 
kom en Overførsel paa 73,743 Kr., saaledes at der var 
til Generalforsamlingens Disposition 718,964 Kr. Herfra 
gik 31,187 Kr. i Tantieme til Forretningsføreren, 10,036 Kr. 
i Tantieme til Bestyrelsen og 310,681 Kr. til Afskrivning 
paa Skibene, og Resten blev fordelt med 12 pCl. til Ak­
tionærerne med 180,000 Kr., 80,000 Kr. lil Dispositions­
fondet, og endelig overførtes 107,059 Kr. i ny Regning.

Ovcrskudsncdgnngen i »Dania« har sin Grund i de me­
get vanskelige Forhold, Selskabet har haft at arbejde un­
der, idet Halvdelen af Selskabets Tonnage ligger i Ud­
landet.

»Myren« 8 pCt.
Om Regnskabsresultatet i Dampskibsselskabet »Myren« 

oplyses i den udsendte Meddelelse:
Bestyrelsen for Dampskibs-Aktieselskabet »Myren« med­

deler, al Drifts-Ovcrskudet for 1940 incl. Saldo fra for­
rige Aar 272,796 Kr., og Renler 74,005 Kr., andrager 
1,560,060 Kr.

Efter Fradrag af Administrations-Omkostninger, Skaller 
clc. bliver Nelto-Ovcrskudet 1,296,890 Kr. Heraf foreslaar 
Bestyrelsen at afskrive paa Skibene 450,000 Kr., at hen­
lægge lil lovmæssig Reservefond 30,000 Kr. og lil Dispo­
sitionsfonden 250,000 Kr. saml al udbelale i Udbytte 
8 pCt. med 320,000 Kr.

Efter Udredelsen af Tantieme til de Kommitterede frem­
kommer der en Saldo paa 219,685 Kr., som overføres til 
1941.

Selskabets Netlo-Overskud for 1940 andrager 1,296,890 
Kr. mod 1,598,043 Kr. forrige Aar. Der afskrives ligesom 
Aaret forud 450,000 Kr. paa Skibene, Reservefonden faar 
30,000 Kr. mod 55,000 Kr. for 1939, og til Dispositions­
fonden henlægges 250,000 Kr. mod 300,000 Kr. Aktionæ­
rerne faar som nævnt 8 pCt. Udbytte, hvilket næsten er 
Maksimum (8'/o pCt.), mod 12 pCt. foregaaende Aar, hvor 
Udbyttet blev sat op fra 7 pCt. for 1938, og Resten, 
219,685 Kr., overføres lil nyt Regnsknb.

»Dansk-Fransk« 5 pCt.
»Del Dansk-Franske Dampskibsselskab« meddelte for­

leden Regnskabsresultatet for 1940, hvoraf fremgaar, at 
Selskabet giver 5 pCt. i Udbytte. I den udsendte Medde­
lelse hedder det:

Bestyrelsen for Aktieselskabet »Del Dansk-Franske 
Dampskibsselskab« meddeler, at Overskudet for 1940 incl. 
Overførsel fra forrige Aar er 759,583 Kr., der foreslaas 
anvendt som følger:

5 pCt. Udbytte til Aktionærerne med 150,000 Kr., Hen­
læggelse lil Reserve- og Amortisalionsfond 93,075 Kr., Hen­
læggelse som Reserve for Garantiforpligtelse overfor Krigs­
forsikringen for danske Skibe 175,000 Kr., Tantiéme til 
Bestyrelsen 7141 Kr., medens Restbeløbet 334,367 Kr. 
overføres i ny Regning.

Ved Begyndelsen af 1940 bestod Flaaden af 10 Skibe

paa tilsammen 40,000 Tons Dødvægt. Heraf cr i Aarets 
Løb solgt Damperen »Estland« til et dansk Rederi, og 
som forleden meddelt er Motorskibel »Irland« beslaglagt 
af Myndighederne i Peru.

»Heimdal« 87/„ pCt.
Bestyrelsen for Dampskibsselskabet »Heimdal« medde­

ler:
Paa et forleden afholdt Bestyrelsesmøde i Aktieselska­

bet Dampskibsselskabet »Heimdal« oplystes det, al det 
samlede Indtægtsbeløb for 1940 inklusive Overførsel fra 
1939 (262,423 Kr.) andrig 888,451 Kr. Herfra gaur Skat­
ter, Rcnler og Kursdifferencer, Kaplak til Kaptajnerne, 
ordinært Tilskud til Selskabets Pensionskasse m. m., 
206,881 Kr., saml Afskrivning paa Skibenes Kapitalkonto 
og Henlæggelse lil Nybygnings- og Afskrivningsfond 
150,000 Kr. eller ialt 356,881 Kr.

Tilbage bliver 531,570 Kr., som Bestyrelsen foreslaar at 
fordele saaledes: Henlæggelse til Ekstra Reservefond 
150,000 Kr., foreslaaet Udbytte 87/o pCl. (Maksimumsud­
bytte) med 87,800 Kr., Tantiéme til de kommitterede 7666 
Kr., medens Resten, 286,104 Kr., fremføres i ny Regning

Selskabet har saaledes, naar Overførselen fradrages, 
haft et Overskud paa 626,027 Kr., eller omtrent som for 
Aaret forud, da Overskudet var 640,395 Kr. Til Disposi­
tion var da 691,285 Kr. mod 531,570 Kr., idel Skuttcr og 
Afskrivninger har været større. Der kunde da ogsaa for 
1939, foruden et Udbytte paa 15 pCl., og ligesom for 1940 
150,000 Kr. til Ekstra-Reservcfond, henlægges til Nybyg­
ningsfond 100,000 Kr. og til Dispositionsfond 12,500 Kr. 
Selskabets Flaade, der ved Begyndelsen af 1940 bestod 
af 6 Skibe paa ialt 15,700 Tons Dødvægt, er i Aarets Lob 
forøget med Nybygningen »Axel Carl«.

Generalforsamling
Ved Dampskibsselskabet paa Bornholm af 1866’s Gene­

ralforsamling i Rønne oplyste Formanden, Direklør Jør­
gen Rydstrup i sin Beretning, at Selskabet i det forløbne 
Aar har haft et Driftsunderskud paa 345,463 Kr. inkl. Be­
holdningen fra forrige Aar.

Underskudet skyldes dels stigende Udgifter, dels betyde­
lig Nedgang i Passagerlallel, der cr gaaet ned fra 146,059 
i del foregaaende Aar lil kun 34,011 i del sidst forløbne 
Regnskabsaar. Godsmængden er ligeledes gaaet stærkt 
ned, nemlig med 13,000 Tons.

Selskabet har imidlertid udenfor den egentlige Drift 
haft en Ekstraindtægt — ved Salgel: af Motorskibel »Born­
holm« — paa lidt over 2 Miil. Kr., hvorved dcL cr i Stand 
til at udbelale 5 pCt. i Udbytte til Aktionærerne. Gene­
ralforsamlingen gav Decharge for Regnskabet. Til Besty­
relsen genvalgtes Kaptajn N. C. Koefoed, Rydhave.

Svitzer 5 pCt.
Bestyrelsen for Svitzers Bjærgnings-Entreprise har ud­

sendt Regnskabsmcddelelse af følgende Ordlyd:
»Indtægterne for Entreprisens Drift for Aarel 1940 ud­

gør 4,576,102 Kr., hvorfra gaar 100 pCt. Afskrivning af 
Sterling-Tilgodehavende vedrørende Bjærgeløn for 1940 
med 200,000 Kr. Hertil kommer Renter og Overførsel fra 
foregaaende Aar, hvorefter de samlede Indtægter bliver 
4,420,396 Kr. Udgifterne udgør 3,396,812 Kr., hvorved der 
lil Disposition bliver et Beløb paa 1,023,584 Kr.

Efter at der lil Afskrivningskonto for Skibe og Materiel 
er henlagt 174,000 Kr., til Betaling af Skatter 220,000 Kr. 
saml henlagt til Imødegaaelse af Tab paa Sterlinglilgode- 
havendc 297,517 Kr. og i Henhold lil Vedtægterne henlagt 
27,482 Kr. til det lovpligtige Reservefond og endelig re­
serveret et Beløb til Bestyrelsen i Tantiéme 17,990 Kr., 
vil Bestyrelsen paa den kommende Generalforsamling fo­
reslaa, at der af Restovcrskudet udbetales 5 pCt. Udbytte 
til Aktionærerne. Af Restbeløbet foreslaas henlagt til eks­
tra Reservefond 80,000 Kr. og overfort i ny Regning 6591 
Kr.«

»Orion« 5 pCl.
Af Meddelelsen fra Dampskibsselskabet »Orion« frem­

gaar, at delte Selskabs Driftsoverskud er næsten fordoblet 
i Forhold til Aarel forud. I Meddelelsen hedder del:

Aktieselskabet Dampskibsselskabet »Orion«s Driftsover­
skud inklusive Overførsel fra forrige Aar andrager for 
Aar 1940 737,876 Kr. Administrationsudgifter clc. udgør 
89,164 Kr., hvorefter der fremkommer et Overskud paa 
648,712 Kr., som foreslaas fordelt med 350,000 Kr. Af-
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skrivning paa Skibene, 54,948 Kr. Afskrivning paa Garanti­
bevis lil Krigsforsikringen for danske Skibe, 35,000 Kr. 
henlagl til lovmæssig Reservefond, 5 pCt. Udbytte 120,000 
Kr. og Resten overfort lil næste Aar og til Betaling af 
Skatter.

For 1940 bliver Driftsoverskudet, efter Fradrag af Over­
førsel, 729,850 Kr., mod 381,805 Kr. foregaaende Aar, all- 
saa næsten en Fordobling. Der kan da ogsaa afskrives 
350,000 Kr. paa Skibene mod 200,000 Kr. Aaret forud, og 
afskrives 54,948 Kr. paa Garantibevis i Krigsforsikringen, 
samt henlægges 35,000 Kr. lil Reservefond. Efler Udbe­
taling af Maksimumsudbytle, 5 pCt., til Aktionærerne bli­
ver der endda ca. 140,000 Kr. al overføre til næste Aar 
og til Betaling af Skatter.

Aarsberetning
Stiftelsen »Georg Stages Minde«s Virksomheds-Beretning 

for Aar 1940 foreligger nu, og det hedder heri bl. a.:
I Betragtning af den stedfindende Krig maatte del na­

turligvis anses for meget tvivlsomt, om del skulde lykkes 
al udsende Skoleskibet paa Togt delle Aar, men man vilde 
selvsagt meget nødig opgive Tanken, idet en Afbrydelse 
i Kontinuiteten i Skoleskibets Virksomhed vilde være uhel­
dig for Tilgangen lil Erhvervet som Helhed. Adskillige 
danske Søfolk havde jo desværre allerede under den for­
løbne Del af Krigen fundet Døden ved Krigsforlis, hvor­
for der alene af denne Grund burde forsøges fortsat Ud­
dannelse af Ungdommen lil dette Erhverv.

Under Hensyn til, at Landet ved Krigens Udbrud i Sep­
tember 1939 havde erklæret sig neutralt, nærede man som 
sagt Haabet om, al det maatte vise sig forsvarligt al ud­
sende Skibet, og i Overensstemmelse med ovenstaaende 
besluttedes del i Januar Maaned al disponere derefter. 
Man vedtog al lade Skibet sejle i dansk Farvand, dog kun 
Nord for Bælterne og Syd for Læssøe.

Af Ansøgninger om at blive oplaget som Elever indkom 
104. Af disse anloges 80, som forrige Aar.

Men ved Besættelsen af Landet d. 9. April kuldkaste­
des med eet Slag alle Forhaabninger til Togtets Virkelig 
gørelse, og del besluttedes at opgive del. Bekendtgørelse 
herom meddeltes Dagbladene, og de fra de antagne Ele­
ver indsendte Beklædningspenge tilbagcsendlcs.

Det var med største Beklagelse, at man saaledes brat 
maatte indstille Virksomheden og skride til Afrigning af 
Skibet. Man havde d. 26. Marts paabegyndt Tilrigningen 
med den voksne Besætning. Hele Rigningen var sat paa 
Plads, og man var klar lil al tage Sejl og Inventar om­
bord. Skibet var doksal og bundbehandlet, da Beslutnin­
gen om Afrigning toges d. 12. April, og Arbejdet hermed 
afsluttedes d. 20. s. M.

Der har fra adskillige Kredse indenfor Søfarten været 
udtalt stærkt Ønske om at søge Skoleskibet udrustet i 
Sommeren 1941, og efter Henstilling fra bl. a. Dansk Damp­
skibsrederiforening har Bestyrelsen derfor besluttet at ud­
sende Skibet paa Togt, eventuelt under indskrænkede For­
hold, all eftersom Krigssituationen maatte gøre det for­
svarligt.

Bestyrelsen bringer Staten og de forskellige Bidrag­
ydere sin bedste Tak for de ydede Tilskud og udtaler 
Haabet om, at de Bidragydere, der paa Grund af de her­
skende Forhold har maattet indskrænke deres Bidrag, 
atter maa blive i Stand til, naar normale Tider indtræder, 
at kunne vise Stiftelsen Interesse som hidtil.

Brand paa »Bremen«
Fra Berlin meddeles, at ombord paa Lloyd Damperen 

»Bromen« udbrod der den 16. Marts Brand af uopklaret 
Aarsag. Slukningsarbejderne var endnu igang den føl­
gende Dag.

»Bremen« er bygget af Norddeutscher Lloyd i 1929 og 
vakte den Gang kolossal Opsigt paa Grund af den Luk­
sus, hvormed det 51,000 Tons store Skib var udstyret, og 
den blev meget hurtigt en meget benyttet Baad mellem 
Europa og Amerika. Den nye tyske Amerikabaad var byg­
get til stærk Fart, og det var sikkert Rederiets Hensigt, 
at der med »Bremen« skulde gøres Forsøg paa at sikre 
Tyskland Atlanterhavets »Blaa Baand«, som længe havde 
været paa engelske »Hænder«. Det lykkedes ogsaa, og 
for en kort Tid var den elegante Baad Indehaver af det 
»Blaa Baand«. Men saa blev den store franske Damper 
»Normandie« færdig og erobrede paa sin Jomfrurejse 
»Baandet«. Del blev atter taget fra Franskmændene af 
den engelske Kæmpedamper »Queen Mary«, der imidlertid 
kort efter maatte tilbagelevere det til »Normandie«.

A. P. Møllers »Aase Mærsk« beslaglagt
Ved Forhør i Sø- og Handelsretten oplystes, at Rederiet 

A. P. Møllers Motorlankskib »Aase Mærsk« den 24. April 
beslaglagdes af de engelske Myndigheder i Haifa. Skibet 
sejlede derefter under engelsk Kontrol med Olie paa Suez 
og Rødehavet lil den 26. August, da Skibet blev bemandet 
med engelske Officerer og den danske Besætning landsal.

Føreren, Kapl. Hans Andersen, forklarede iøvrigt, al 
han havde nedlagt Protest mod Beslaglæggelsen, og at en 
Matros, Sigurd Hansen, den 30. Juli var blevet indlagt 
paa Regeringssygehusel i Haifa, der konstaterede en al­
vorlig Blodforgiftning. Matrosen døde den 3. August og 
blev begravet paa den protestantiske Kirkcgaard.

Sømændenes Dyrtidstillæg fastsat af Forligsnævnet
Arbejds- og Forligsnævnet har afsagt Kendelse i Sagen 

mellem Sømænd og Søfyrbødere og Dansk Dampskibs­
rederiforening angaaende Tillempning af det i den gene­
relle Lønkcndelse fastsatte Dyrtidstillæg for Sømænd og 
Søfyrbødere.

Dyrtidslillægcl fastsattes lil 83 Kr. 50 Øre pr. Maaned 
for Baadsmænd, Matroser og Letmatroser, til 33 Kr. 50 
Øre pr. Maaned for Ungmænd og til 78 Kr. 50 Øre pr. 
Maaned for Fyrbødere og Kullempere samt Molorpassere.

Norske Skibe i norske Havne
1 Følge en Forordning af Rigskommissær Terboven er 

det forbudt norske Skibe at forlade norske Havne uden 
Tilladelse. Særlig strenge Bestemmelser gælder for Skibe, 
der skal forlade norske Territorialfarvande.

SlralTc for Overtrædelse af Forordningen er Boder. 
Fængsel eller endog Dødsstraf.

75 Aar
Kaptajn Andreas Jorgen Nielsen fyldte Søndag 75 Aar. 

A. .1. Nielsen, som er af gammel Skipperslægt fra Mar­
stal, gik i 1880 lil Sos med Sejlskib og forblev tro mod 
Sejlene, lige til han i 1907 blev Fører af Dampskibet 
»Belgien«. Han havde da i 12 Aar ført den 3-mastcde 
Skonnert »Niels Juel«, og i samme Antal Aar stod han 
nu paa »Belgien«s Kommandobro. Sin første Kommando 
tik han i Rederiet »Agent Petersen«, men i 1915 traadle 
han i Rederiet A. P. Møllers Tjeneste og førte for dette 
forskellige Skibe, indtil han i 1933 gik i Land efter et 
langt og daadrigt Liv paa Søen.

70 Aar
Kaptajn Edvard Larsen fyldte Søndag 70 Aar. Han er 

født i Svendborg og af en søfarende Slægt. Til Søs kom 
han i 1885 med Skoleskibet »Georg Stage«, som Styrmand 
sejlede han for Det forenede Dampskibsselskab og for 
C. K. Hansen. 1904 gav C. K. Hansen ham »Tuborg« al 
føre, og han var som Styrmand og Skibsfører i dette 
Rederis Tjeneste gennem 30 Aar. Det sidste Skib, Ed­
vard Larsen førte, var »Braltingsborg«, som han i 1926 
forlod for at gaa i Land.

50 Aar
En af Sveriges kendteste Skibsfartsmænd, Direktør i 

Stockholms Rederi A/B »Svea« Eman. Hogberg, fylder 23. 
Marts 50 Aar.

Em. Hogberg knyttedes i en ung Alder til det Brodin- 
ske Rederi i Gavle og viste tidligt usædvanlige Evner. I 
Begyndelsen af 20’erne overtog Hogberg Ledelsen af de 
A/B Kramrors nærslaaende Frcdrika- og Vilhelmina-Bo- 
lagen, og da Kramfors A/B indgik i Cellulosekoncernen, 
erhvervede Hogberg en betydelig Interesse i de nævnte 
Rederier.

Da »Svea«s tidligere Chef paa Grund af Alder øn­
skede at trække sig tilbage, faldt Valget ganske natur­
ligt paa Hogberg, der nu i en Aarrække med stor Dyg­
tighed har ledet Sveabolaget.

Den 25. Marts fylder Kaptajn Henry Kromann 50 Aar. 
Kaptajn Kromann, der er Medlem af Skibsførerforenin­
gens Bestyrelse, er Fører i D/S »Progress«.

Den 27. Marts fylder Fører i J. Lauritzens Rederi, Kap­
tajn M. A. Koister, 50 Aar. Kaptajn Koister er Fører af 
m.s. »Brazilian Reefcr«.

Fører i A. P. Møllers Rederi A/S, Kaptajn A. Jægerso. 
fylder den 28. Marts 50 Aar. Kaptajn Jægersø er Fører 
af s.s. »Betty Mærsk«.
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Bemærkning om Indholdet bor tilføres Kopt, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelsen

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
67. åargang. København 20. Marts 1941. Nr. 12.

„Efterretninger for Søfarende41 omfatter Europa, Ameriku, Afrika, Asieiu S.- og E.- Kyst samt Australien og Stillehavet. 
„Efterretninger for Søfarende" udgaar ugentlig. Holaareabonnement kan indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnes paa alle 
kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øre med Ret til at faa tilsendt de siden 1. Januar udgivne Numre. Efter 1. April 
kan der tegnes Kvartalsabonnement til en Pris af 1 Kr. pr. Kvartal med Ret til at faa tilsendt de Numre af »Efterretninger 
for Søfarende«, der er udkommet siden det paagældendo Kvartals Begyndelse. Kvartalsabonnentor kan inden Aarets Udgang 
efter Meddelelse til det Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, overgas til Helaarsabonnement. Enkolte Numre faas 
for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greentrich Meridian; naar Bredde- og LængdebesteinmelBer for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, Baafremt Pladsen ikke er tri­
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

1. Østersøen.

507. Sverige. Karlskrona Indløb. Fyr forandret.
(U. f. s. Nr. 11/556. Stockholm 1941.)

Godnat 'og Verko Fyr paa henholdsvis c. 56° 08' N. 15° 36' E. og c. 56° 10' N. 
15° 38' E. er blevet elektrificeret, hvorved Lysstyrkerne er forøget.

Verko Fyr viser efter Forandringen hvidt, rødt og grønt Gruppe-Blink, To-Blink 
hver 6S-, Bhnk ls-, Mørke ls-, Blink ls-, Mørke 3S-,

Begge Fyr holdes indtil videre slukket.
(E. f. S. Nr. 34/2020 1940.)

508. (T). Finland. Bottniske Bugt. Råfso Indsejling. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 7/253. Helsingfors 1941.)

Kaijakari Fyr paa 61° 36' 50" N. 21° 21' 54" E. og Kalio Fyr paa 61° 35' 40" N. 
21° 27' 44" E. er slukket for Vinterperioden.

509. (T). Finland. Skårgårdshavet. Åland. Riidhamns Radiofyr. Udsendelse af
Radiotaagcsignal midlertidigt indstillet.

(U. f. s. Nr. 7/255. Helsingfors 1941.)
Udsendelse af Radiotaagesignal fra Rodhamns Radiofyr paa c. 59° 59',T N. 20° 

05', 7 E. er midlertidigt indstillet.

510. (T). Finland. Skårgårdshavet. Åland. Degerby. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 7/254. Helsingfors 1941.)

Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden:
Fliso ovre og nedre c. 60° 00', 7 N. 20° 19',6 E. Flisosund. Tulluddens ovre og 

nedre. Degerby ovre og nedre c. 60° 01', 9 N. 20° 23',3 E.

511. Letland. Li ban. Taagesignalstation oprettet.
(N. f. S. Nr. 11/746. Berlin 1941.)

Paa Hovedet af Libau Forhavns S.-Mole er paa c. 56° 31',7 N. 20° 58',! E. opstillet 
en elektrisk Membransender (Nautofon), hvormed der i usigtbart Vejr afgives en Gruppe 
af 4 Toner (Bogstavet L, • — • •) hver 30s-.

(Kort Nr. 181.)
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512. Tyskland. Pillau. Lochstådt og Neutief. Fyr tændes lejlighedsvis. Advarsel.
(N. f. S. Nr. 11/828. Berlin 1941.)

I Nærheden af Lochstådt paa c. 54° 42',# N. 19° 57',4 E. og af Neutief paa c. 54° 
37',,j N. 19° 52',8 E. tændes lejlighedsvis om Natten røde, faste Fyr i stor Højde. Fyrene 
har ingen Betydning for Skibsfarten. Da Fyrene imidlertid er synlige næsten overalt fra 
Søen, advares de Søfarende indtrængende mod at forveksle dem med andre Fyr.

513. Tyskland. Kieler Havn. Holtonau. Oplysning om Sted for Rettelse af Sokort
in. ni.

(N. f. S. Nr. 11/743. Berlin 1941.)
Seekarten-Berichtigungs- und Vertreibsslelle W. Schulz, Holtenau Sluse, er ikke 

mere bemyndiget til at foretage Rettelser i Søkort og Sejladshaandbøger.

11. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Svd for 
Fyn og Lille-Bælt.

514. Sverige. Sundet. Fyr atter tændt.
(U. f. 8. Nr. 11/564. Stockholm 1941.)

Alabodarna Fyr paa c. 55° 56' N. 12° 46' E. er atter tændt.
(E. f. S. Nr. 8/400 1941.)

515. (T). Danmark. Store-Bælt. Halsskov Rev. Reservefyrskib udlægges mid­
lertidigt.

Ved Genudlægningen af Fyrskibe efter Isperiodens Ophør vil der midlertidigt 
paa Halsskov Rev Fyrskibs Plads paa 55° 20' 13" N. 11° 02' 50" E. blive udlagt et Re­
servefyrskib, der paa Siderne er mærket Reserve, og som har 2 Master. Reservefyrskibet 
vil ligesom det egentlige Halsskov Rev Fyrskib vise hvidt Et-Blink hver 12s-. Synsvidden 
ændres fra 11 Sm til 12 Sm og Lysevnen fra 15 Sm til 19,5 Sm. Taagesignalet, der er ufor­
andret, Et-Stød hvert l”-, afgives med Nautofon, Tonehøjde 525 c/s.

516. Danmark. Store-Bælt. Spirtønder genudlagt.
Spirtønderne Sprogo S. paa c. 55° 18' N. 10° 58' E., W.-lige Puller paa c. 55° 

17' N. 10° 54' E. og Knudshoved Flak paa c. 55° 17' N. 10° 52' E. er genudlagt.
(E. f. S. Nr. 54/2955 og 54/2956 1940.)

(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

517. Danmark. Kattegat. Gniben. Vrag afmærket.
Vraget af den c. 1,5 Sm N. for Gniben sunkne Galease, som ligger paa 56° 01' 

(28") N. 11° 17' (02") E., er afmærket med en Vragvager med 2 grønne Flag, udlagt c. 
50 m NE. for Vraget.

(E. f. S. Nr. 40/2351 1940.)

518. Danmark. Kattegat. Aarhus Havn NE. Vrag fjernet.
Vraget af Fiskerkutteren, der var sunket paa 56° 09' (53") N. 10° 14' (27") E., 

c. 530 m 43 ° fra Aarhus Havn Østre Molearms Hoved, er fjernet.
(E. f. S. Nr. 3/219 og 5/309 1941.)

519. Danmark. Kattegat. Frederikshavn S. Oplysning om Vrag.
Vraget af en Fiskerkutter ligger sunket i 5 m Vand paa c. 57° 23' N. 10° 33' 

E., c. 3 Sm S. for Frederikshavn Havn. En Vragvager med 2 grønne Flag er udlagt 
50 m NE. for Vraget.
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520. (T). Danmark. Limfjorden. Tyborøn Kanal. Vandstand. Dybde paa Puller.
I Tyborøn Kanal er Vandstanden for Tiden ved Middelhøjvande: Paa Havrevlen: 

5;0 m, i Svaneholm Fyrlinie: 6,4 m, i Sælhundeholm Løb: 4,2 m, i Gaaseholm Løb: 2,0 m, 
i Svaneholm Løb: 1,2 m og i Kobbere Løb: 2,5 m. Der er saaledes for Tiden ind til Tyborøn 
Havn 5,0 m over Havrevlen og 6,4 m i Svaneholm Fyrlinie og 4,, ni i det W.-lige Indløb 
til Limfjorden.

Dybden paa nedennævnte Puller er nu, som følger:
a. 56° 43' (16") N. 8° 13' (08") E. — 4,0 ni.
b. 56° 43' (08") N. 8° 13' (23") E. — 3,fi m.
c. 56° 42' (36") N. 8° 13' (30") E. — 2,5 m.
d. 56° 42' (55") N. 8° 12' (50") E. — 3,8 m.

(E. f. S. N. 0/338 1941. Kort Nr. 104.)
(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

521. Rusland. Hvide Hav. Oncga Bugt. Salma Luda. Baake opført.
(N. f. S. Nr. 11/816. Berlin 1941.)

En Baake er opført paa c. 64° 32',0 N. 35° 37',0 E., paa Øen Bereschnaja Salma 
Luda, 5,s Sm 4,s° fra Tiunez Baaken. Sort, firkantet Pyramide med Midterstang, hvorpaa 
der er anbragt en Trapez med længste Grundlinie øverst.

522. Norge. Trondheimsfjord. Sørtaaen. Lystønde forandret.
(N. f. S. Nr. 11/755. Berlin 1941.)

Den sortmalede Lystønde, der viste rødt Et-Blink hver 5S-, og som er udlagt paa 
63° 30' 12" N. 10° 26' 00" E., paa Grunden Sortaaen, er forandret til at vise hvidt Et- 
Blink hver 5S-.

523. (T). Danmark. Graadyb. Lystønder ombyttet med Vintersømærker.
Lystønderne Soren Jessens Sand paa e. 55° 27',R N. 8° 19',2 E. og Stejlen paa c. 

55° 28',, N. 8° 20', 7 E. samt Lys- og Fløjtetønden Fano Sandende (Jerg) paa c. 55° 29', 0 N. 
8° 22',3 E. er ombyttet med Vintersømærker.

524. Tyskland. Ems. Lystønder genudlagt.
(N. f. S. Nr. 11/830. Berlin 1941.)

Samtlige Lystønder mellem Borkum og Emden er atter udlagt paa Plads. Vinter­
sømærkerne er inddraget.

Der vil snarest blive begyndt paa at skifte Vinterafmærkningen med Sommer­
afmærkning.

(Se Tillæg.)

XI. Bekendtgørelser m. m.

Kort, Farvandsbeskrivelser m. m.
N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; f: annuleret; T: Tillæg. 

Korto eller o
Bog« Nr. bveruje:

T Tillæg Nr. 1 til Svensk Lots, II. Del.
T — - 4 - Svensk Lots, III. Del.
T — - 5 - Svensk Lots, IV. Del.
T •— - 6 - Svensk Lots, V. Del.
T — - 1 - Svensk Lots, Del A.

Tyskland:
R D. 93 Einfahrten nach Amsterdam.



Nr. 12. 102

Tillæg.
ti. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 

Fyn og Lille-Bælt.

525. (T). Danmark. Lille-Bælt. Sandvig. Halk Skydoterræn. Skydeøvelser. Ad­
varsel.

Paa Skydeterrænet ved Halk afholdes Skarpskydningsøvelser i Tiden: 29. Marts—
5. April 1941, begge Dage inklusive. Angaaende Skydeterrænets Grænser samt Signaler 
under Skydningen henvises til E. f. S. Nr. 1/84 1941.

Signalmasten i den NE.-lige Del af Skydeterrænet: c. 55° 10',6 N. 9° 38',8 E.

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

526. Danmark. Horns llev. Oplysning om Lystende.
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 8/409 1941 meddeles, at den deri rapporterede 

Lys- og Fløitetønde Sluqen N., der var gaaet i Drift fra sin Plads paa c. 55° 34',, N. 
7° 47',7 E., nu er indbjerget.

(E. f. S. Nr. 8/409 1941.)

Ekstra-Tillæg.
III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

527. Danmark. Kattegat. Aarhus Havn N. Sømærke genudlagt.
Den røde Stage med 1 opadvendt Kost paa 56° 09' (51") N. 10° 14' (07") E.? 

N. for Aarhus Havn, er atter udlagt paa PladB.
(E. f. S. Nr. 4/260 1941.)

A/s J.H.SCHULTZ
KØBENHAVN
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AKTIESELSKABET

Burmeister & Wains
MASKIN* OG SKIBSBYGGERI

KØBENHAVN K.

SKIBSVÆRFT MASKINFABRIK
REFSHALEØEN OVERGADEN N. V. 9

STØBERI OG STAALVÆRK
TEGLHOLMEN

JAN M. LYNGBY
INGENIØR- OG MASKINFORRETNING

TELEF. CTR. 13779 

TELEGR. »JANBY«

KJØBENHAVN K.

TOLDBODGADE 18

ANKERSPIL
REPARATION OG

NYBYGNING AF SKIBE OG MASKINER

3 DOKKER
INDTIL 13.600 T.

3 OPHALINGSBEDDINGER

DIESELMOTORER
FRA 10-3000 H.K. PR.CYLINDER

STYREMASKINER
FRA

DEUTSCHE WERKE KIEL AKTIENGESELLSCHAFT 
WERK FRIEDRICHSORT
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
ASSENS_________________________________________

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

KGL. VEJER, MAALER OG VRAGER

ASSENS
TELØR.-ADR. „SHIPPING" -STATS-TELF. 10.-TELF.200.

PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 480.

ESBJERG

J. LAURITZEN’S EFTF. 
MÆGLERFORRETNING 

(A. Schmidt statsautoriseret Skibsmægler)
ESBJERG

TelguAdt. Telefon: 3
•Lauritzen« > 822

MARIAGER

P. RUDBECK-LARSEN • MARIAGER
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN 

(Statsautoriseret Skibsmægler 
Telf.: Cementcentralen Nr. 1 

Samtaler paa lang Distance: Telf. Mariager 114 
Telegram»Adresse: „Chartering Mariager** 

Post* Adresse: „Clmbria** pr. Mariager

ODENSE

CHR. CLEMMENSEN 
INDEHAVERE JAC. CLEMMENSEN. UFFE CLEMMENSEN 

STATSAUTORISEREDE SKIBSMÆGLERE
ODENSE

TELEFON: 14 & 33 
STATSTELEFON 33 TELEGR..ADR.: »CLEMMENSEN«

FAABORG

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 0 * 606

FRIIS a FREDERIKSEN
SKIBSMÆGLERE

Indehavere:
H. Rash.Petenen, »tataant.
H. C. Friis

TELEFON: 30
(2 Ledninger) OnFNSF TELEGR..ADR.:

6. 2830 “ »FRIIS«

HOBRO

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
TELEFON 418 TELEGR. “RØRHOLM, HOBRO"

C. HOPPE
EDSV SKIBSMÆGLER

ODENSE
TELF.: 988 (3 LINIER) TELEGR.ADR.: "HOPPE"

KALUNDBORG

JØRGEN SCHULTZ
Statsautoriseret Skibsmægler

KALUNDBORG
Lloyds Agent

TELEFON TLOR. ADR.
NO. 4. 601. SCHULTZ

RUDKØBING
Erik Andersane Ettt.

K. H. FRIIS 
statsautoriseret Skibsmægler 

RUDKØBING
Tlgr.-Adr. t „Skibsmægleren**

Telefoner i 109 -173

KOLDING SVENDBORG

A. GJØRDING
KOLDING 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
EFTER J. E. DAMKIER PETERSEN 

BEFRAGTNING KLARERING SPEDITION ASSURANCE 
ABEHT FOB DER KJØBERHAVNSKE SØ-ASSUBAIICEFOHENINB

TELEGR AM-ADRESSE: GJØRDING TELEFON NR. 1810 06 IBII

E.W.V. d.HUDE&SØN
BUblent 1852 A. THEJLL

Edsv. Skibsmæglere
SVENDBORG

Btsblmt 1852

Tlf:25. 133,262 
Stat 2.

Privat 1030

Telegr.»Adr.: 
»Hudc«. 

Svendborg

KORSØR

P. JØRGENSEN a CO.
Indehaver: J. U. JEPSEN

SKIBSMÆGLERFORRETNING 
Grundlagt 1867 

KORSØR
Telegr.’Adr.: JØRGENSEN Telefon: 6 & 666

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG
Telegram. Adr.: Shipping Telefoner: 1151—955 

The Boe Code Privat: 1551
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Nummer 13 FREDAG 28. MARTS 1941 48. Aargang

FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

en amerikanske Congress har nu vedtaget en Be­
villing beløbende sig til den kæmpemæssige Sum 

af 7 Milliarder Dollars til Dækning af Udgifterne ved 
Gennemførelsen af »Leje- og Laaneloven«. En stor 
Del af dette Beløb vil, efter hvad New York Tele­
grammer meddeler, blive brugt til at bygge Skibe for, 
og der nævnes i denne Forbindelse, at 400 Skibe til 
en Pris af omkring £370.000 pr. Stk. skal bygges i 
Staterne og overlades til England. Hvor langt man 
er fremme i Amerika med Hensyn til den praktiske 
Gennemførelse af Loven, er det iøvrigt vanskeligt at 
blive klog paa, men ifølge amerikanske Meddelelser 
forbereder Præsident Roosevelt en total Løsning af 
alle i Forbindelse med Transporten af amerikanske 
Krigsmaterialer til England staaende Problemer, og 
der tilføjes, at denne Løsning bl. a. vil komme til 
at omfatte de i Amerika oplagte Skibes Stilling, lige­
som det menes, at der vil blive taget Bestemmelse 
om en amerikansk Konvojering af Transporterne til 
England. Saafremt denne sidstnævnte Foranstaltning 
viser sig at være mere end graa Teori, aabner den 
Muligheder for en storpolitisk Udvikling, som ingen 
kan være i Tvivl om.

Det er iøvrigt stadig Tonnageknapheden, der ka­
rakteriserer Dagens Fragtmarkeder udenfor Blokade­
linien. Om den engelske Regerings Befragtningsope­
rationer foreligger der absolut ingen Oplysninger, men 
saavidt man kan dømme, er de engelske Regerings­
rater uforandrede, og Englænderne synes heller ikke 
at være villige til at betale nogen Præmie for neutrale 
Skibe. I de frie Trades er Efterspørgslen livlig, sær­
lig hvad angaar Ertstransporter til USA. — Paa Grund 
af Tonnagemangel er det stærkt begrænset, hvad der 
gøres af Forretninger, og de Noteringer, der foreligger, 
er nærmest nominelle, idet der utvivlsomt kan op- 
naas en Del mere, end hvad Ordrerne circuleres til. 
Ilmenit fra Colachel til Baltimore noteres uforandret 
i $26, men er antageligt mere værd. Vizagapatam/ 
USNH. indikerer $25, og Erts fra Durban til USNH. er 
sluttet til $17. Der er ligeledes god Efterspørgsel 
efter Tonnage for Kul fra Hampton Roads til' Syd­
amerika. Rateniveauet er nærmest uforandret med 
$6 betalt til Lower Plate. Fra Argentina noteres for­
skellige Hørfrø Laster til U.S. Atlantic og Canada, 
men nogen Rate nævnes ikke.

I vore hjemlige Farvande er der stadig rigeligt med 
Ordrer. I de fleste Trades er Rater og Betingelser som 
bekendt fastlagte, men hvor der er nogen Bevægelses­
frihed, er Tendensen fast. I Salpeterfarten fra Norge 
til Danmark indikeres nu Kr. 24 for 3/5000 Ts. Laster 
til god dansk Havn indenfor Skagen, og for 500/1000 
Ts. Ladninger til' Limfjordshavne kan opnaas Kr. 
25/27. For Trælast fra Finland til Danmark er der 
flere Gange betalt Kr. 125 pr. Std. Der har været 
nogen Efterspørgsel efter Tonnage for Kul og Koks 
fra Vesttyskland og Rotterdam til Danmark paa 
Fragtnævnets Betingelser.

TO KRIGSFORLIS

denrigsministeriet meddeler:
Ifølge Indberetning fra det danske Gesandtskab 

i London er det Rederiet »Progress« tilhørende Damp­

skib »Rigmor« krigsforlist. Hele Besætningen er red­
det.

Ifølge yderligere Indberetning fra det danske Ge­
sandtskab i London er D. F. D. S.s Skib »Dagmar« 
krigsforlist. 2. Maskinmester, Oscar Bjørnholdt, Kø­
benhavn, er omkommet, medens den øvrige Del af Be­
sætningen oplyses at være i god Behold.

Der er af begge Rederier givet Meddelelse til de 
Paarørende.

Skibene var 9. April i Fart paa England eller i 
oversøisk Fart. Man kan gaa ud fra, at de, da Krigs­
forliset fandt Sted, sejlede under engelsk Flag.

»Dagmar« var paa 2471 Bruttotons og var bygget 
i England i 1903. Indtil Krigen 1914—18 sejlede den 
under russisk Flag under Navnene »Imperator« og 
»Nicolaus II«. I disse Aar gik Skibet i fast Fart mellem 
de russiske Østersøhavne og London via København. 
Under sidste Krig blev Skibet overtaget af D. F. D. S. 
og fik Navnet »Dagmar«. Under dette Navn vil det 
være kendt af mange danske Turister, der har gjort 
en Sommerferierejse til England med »Dagmar«. Ski­
bet sejlede indtil Udbrudet af den nuværende Krig i 
Rutefart mellem København og London.

Den omkomne 2. Maskinmester Oscar Odgaard 
Bjørnholdt var 36 Aar gammel og gift. Han var født 
i Herning, og efter i nogle Aar at have arbejdet paa 
S. Larsens Skibsværft i Nykøbing M., tog han, der 
var en flittig og energisk ung Mand, 1. Del af Ma­
skinisteksamen og Haandværkerprøven i 1927. Han 
var i 1927—29 til Søs som Fyrbøder i D. F. D. S. og 
udnævntes i 1929 til Maskinassistent.

Rederiet Progress’ »Rigmor«, der var paa 1278 
Bruttotons, var et nyere Skib, bygget i Tyskland, paa 
Schichau-Værftet, Elbing, i 1920.

TILSKUD TIL REPARATION OG 
FORBEDRING AF SKIBE

nder de for dansk Skibsfart herskende vanskelige 
Forhold kan det frygtes, at adskillige Redere ikke 

vil være i Stand til at lade deres Skibe vedligeholde 
og modernisere i det Omfang, som det af samfunds­
mæssige Hensyn er ønskeligt for at opretholde dansk 
Skibsfarts Konkurrencedygtighed overfor Udlandet.

For at yde Rederne Støtte til1 saadan Vedligeholdelse 
og som et Led i Regeringens beskæftigelsesfremmende 
Foranstaltninger har Handelsministeriet udarbejdet et 
Forslag, hvorved der i Lighed med Lovgivningen om 
Støtte til Istandsættelse og Reparation af Bygninger 
foreslaas stillet et Beløb til Raadighed af Beskæftigel­
sesfondets Midler til Ydelse af Tilskud til Udførelse 
af Istandsættelsesarbejder og Forbedringer m. m. i 
Skibe.

Tilskudene kan ydes til Udførelse af Arbejder i 
Skibe af enhver Art og Størrelse, dog ikke lil Fiske­
fartøjer, for hvilke man tænker paa at søge tilveje­
bragt en særlig Ordning, og heller ikke til Lystfar­
tøjer. Tilskudene, der til hvert Skib andrager indtil 
10,000 Kr., foreslaas fastsat til 30 pCt. af den sam­
lede Udgift ved Arbejdets Udførelse, hvorved Pris­
stigningen, som har fundet Sted under Krigen paa 
Materialer, Arbejdsløn o. 1. i det væsentlige skal kunne 
elimineres.

Der kan ydes Tilskud baade til almindelige Repara­
tions- og Vedligeholdelsesarbejder — bortset fra al­
mindelige Dokeftersyn og Bundbehandlinger — og til 
egentlige Ombygninger og Forbedringer, som f. Eks.
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Udbedring af Rigning i Sejlskibe med Hjælpemotor, 
som jo vil have særlig Betydning, da det er vanske­
ligt at skaffe Brændselsolie til Motoren. Skibstilsynet 
skal gennemgaa Ansøgningerne og udskyde Arbejder, 
som ikke kan betragtes som nyttige og rimelige.

ET AF DE VANSKELIGSTE AAR

nder Ledelse af Højesteretssagfører Frits Biilow 
har Dampskibsselskabet »Norden« holdt General­

forsamling. Bestyrelsens Formand, Højesteretssagfø­
rer J. V. Møldrup aflagde Beretningen og gennemgik 
Regnskabet.

I Beretningen siges, at 1940 maa betegnes som et 
af de vanskeligste Aar i Selskabets Historie. Fra 
Aarets Begyndelse medførte Krigssituationen, at Re­
deriet maatte stille flere af Baadene til Disposition 
for Pligtrejser efter Fragtnævnets Anvisning.

For at udføre de saaledes paalagte Pligtrejser maatte 
allerede indgaaede Kontrakter anulleres, hvilket kan 
bevirke, at der bliver gjort Erstatningskrav gældende 
mod Rederiet, og man kan paa nuværende Tidspunkt 
ikke vide, hvorledes saadanne Sagers endelige Afvik­
ling vil blive. Af 6 Baade, som af Fragtnævnet var 
paalagt Pligtrejser, naaede kun 3 at fuldføre de paa­
begyndte Rejser og at bringe de værdifulde Kornlad­
ninger til Danmark, medens de 3 øvrige Baades Rej­
ser blev afbrudt, idet en Baad d. 9. April blev opbragt 
af et engelske Krigsskib ved Norges Kyst, og de to 
andre maatte søge neutral Havn i Amerika, hvor deres 
Ladninger senere er oplosset. Eftr 9. April blev alle 
danske Baade af Regeringen beordret til at søge ind 
til nærmeste neutrale Havn og blive liggende der. Det 
havde til Følge, at samtlige Selskabets Motorbaade 
siden da har ligget uvirksomme dels i Udlandet, dels 
i dansk Havn. De i Udlandet liggende Baade har 
delvis Besætning om Bord, og Udgifterne til Besæt­
ningerne, disses Forplejning, Havneudgifter, Vedlige­
holdelse, Assurancepræmier etc. andrager betydelige 
Beløb, hvilket føles saa meget mere, som Selskabet 
har været og stadig er ganske afskaaret fra Indtje­
ningsmuligheder. Den opbragte Baad haves der ingen 
Forbindelse med, men saavidt man har bragt i Er­
faring, er den sat i Fart, og man maa gaa ud fra, at 
der til sin Tid vil blive betalt Erstatning for Brug af 
Baaden.

Rederiets Andel i Garantikapitalen for Krigsforsik­
ringen for danske Skibe andrager mellem 360,000 Kr. 
og 400,000 Kr., men dette Beløb kan først kræves 
indbetalt efter Krigens Ophør.

I det forløbne Aar har Selskabets Skibe ikke været 
udsat for større Havarier.

Den Nybygning, som skulde være leveret i Maj— 
Juni 1940, er som Følge af Krigsbegivenhederne først 
blevet færdig i Begyndelsen af 1941, og lil den næste 
Nybygning, som skulde leveres i Juli—August 1941, 
har Værftet endnu ikke været i Stand til at frem­
skaffe Skibsbygningsmateriale, og Baadens Levering 
vil derfor blive betydelig forsinket.

UDEN FORBINDELSE MED SKIBENE

I Rederiernes Beretninger gaar denne Udtalelse: uden
Forbindelse med Skibene atter og atter igen.
Dampskibsselskabet »Heimdal«, for hvilket Firmaet 

Martin Carl er korresponderende Reder, har i disse 
Dage offentliggjort Beretningen for 1940. Aaret beteg­
nes heri som et af de mest skæbnesvangre, ikke alene 
for vort Land og Folk, men for hele Verden, Ver­
denshandelen og Skibsfarten, dermed ogsaa Danmarks 
Skibsfart. Dette sidste er saa meget mere trist — 
tilføjes der — som Skibsfarten er et af de ældste 
danske Erhverv, idet den kan følges tilbage til' Helle­
ristningstiden. Allerede paa dette Tidspunkt fandtes 
der danske Handelsskibe, som var store og sødygtige 
nok til at bære en Ladning paa 25 å 35 Tons for­

uden en Besætning, i mange Tilfælde paa ca. 20 Mand. 
Disse Skibe forlod de syddanske og skaanske Kyster 
for, efter at have passeret Østersøen, at gaa langt op 
ad Fastlandets Floder, saa langt, at de i mange Til­
fælde, naar der ikke længere var Dybde nok, blev 
baaret over Land til Floder, som bar dem videre til 
Sortehavet. Det drejede sig om Handelsskibe, som 
bragte danske Varer og Industriprodukter mod Syd 
og til Gengæld bragte andre Varer hjem. Det er der­
for ikke unaturligt, at den danske Søfart, som har 
saa gamle Traditioner, alle Dage har betydet over- 
maade meget for vort Land, selv om det langtfra 
er altid, at Landets Regeringer har anerkendt dette. 
Saa meget maa det vel være berettiget at udtale, 
at de nuværende Omstændigheder viser tydeligt, ved 
Hjælp af de mange Afsavn, hvilken overordentlig stor 
Betydning netop den danske Skibsfart har haft for 
Landet.

Begyndelsen af Aaret 1940, da Selskabet endnu raa- 
dede over hele sin Flaade, var trods den store Ri­
siko dog for saa vidt tilfredsstillende, som Skibene i det 
store og hele kunde sejle, hvor det passede Selskabet, 
fraset den Del af Tonnagen, som det efter Fragtnæv­
nets Skøn var nødvendigt at holde tilbage i de hjem­
lige Farter. Situationen blev imidlertid med ét Slag 
forandret den 9. April 1940, idet man fra dette Tids­
punkt ingen Føling havde med fire af Skibene. I de 
hjemlige Farvande var paa dette Tidspunkt »Mar­
tin Carl« og »Sejrø«. I Slutningen af April kom det 
nye Skib »Axel Carl« til, som var bygget specielt 
til oversøiske Farter. Dette blev straks oplagt i en 
dansk Fjord, da Selskabet meget nødigt vilde risikere 
at udsætte det for Krigsforlis; imidlertid blev »Axel 
Carl« sat i Fart den 4. September paa Fraglnævnets 
energiske Henstilling og har siden da været i Fart 
fraset en nødtvungen Oplægningsperiode.

Forholdene har medført, at der i Aaret 1940 har 
været meget betydelige Ophold, hvor Skibene har væ­
ret ude af Drift. Paa Grund af den strenge Isvinter i 
Begyndelsen af 1940 frøs »Martin Carl« inde i Aarhus, 
hviket bevirkede, at Skibet var ude af Drift i 44 Dage. 
Omstændighederne efter 9. April og den deraf følgende 
Mangel paa Beskæftigelse har bevirket, at »Martin 
Carl«, »Sejrø« og »Axel Carl« har været oplagt ialt 
i 326 Dage. Ophold under Hovedreparationer samt 
Installationer af Minesikringer etc. har kostet Selska­
bet et Ophold paa tilsammen 79 Dage. Intet af Sel­
skabets Skibe har i 1940 gennemgaaet Survey.

ET SKÆBNESVANGERT AAR
et dansk-franske Dampskibsselskabs Bestyrelse 
indleder Aarsberetningen med at betegne de store 

politiske Omvæltninger i 1940 som skæbnesvangre for 
dansk Skibsfart og i ganske særlig Grad for dette Sel­
skab.

— Som i Slutningen af 1939 var ogsaa i Begyndelsen 
af 1940 hele vor Flaade med Undtagelse af eet Skib 
beskæftiget med Hjemførsier til Danmark, og ikke 
alene Damperne, der havde hjembragt Laster i Januar 
Maaned, men ogsaa flere af Motorskibene, der i Løbet 
af Februar og Begyndelsen af Marts kom hjem fra 
oversøiske Pladser, laa derefter indefrosset i danske 
Havne, hvilket medførte betydelige Tab.

I Løbet af Marts Maaned kom efterhaanden Skibene 
af Sted, dog ikke uden at nogle af dem paa Grund af 
Isforholdene fik Havarier, som atter medførte Ophold 
og Reparationer, og Begivenhederne den 9. April fik 
derfor for vort Selskab den Virkning, al vi kun havde 
ét Skib herhjemme, og dette endda et Motorskib, som 
ikke kunde beskæftiges indenfor de hjemlige Fart- 
omraader og derfor har været oplagt siden den Tid. 
Otte af Skibene blev enten beslaglagt af fremmed Magt 
eller henligger ifølge Regeringens Ordre ubeskæftigede 
i neutrale Havne, medens en Damper, der ved Begi-
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venhcdernes Indtræden henlaa i vestnorsk Havn, se­
nere blev frigivet til Rederiets Disposition og indtil 
Aarets Slutning — afbrudt af et enkelt, større Havari­
ophold — var beskæftiget i stadig Fart paa Danmark.

Da vore Skibe ved Danmarks Besættelse var paa 
udgaaende Rejser, mistede vi, ved at Dispositionsret­
ten blev os fralaget, alle de afsluttede Fragter, medens 
samtidig de meget betydelige Udgifter til Krigsforsik­
ring, Krigstillæg, Bunkers og Udrustning allerede var 
afholdt. Skibene i neutrale Havne ligger med største 
Delen af Besætningerne om Bord, og det er saaledes 
ikke ringe Beløb, der paaløber Maaned for Maaned.

Det var med Beklagelse, at vi i Aarets Løb modtog 
Meddelelse om, at Damperne »Grønland« og »Hal­
land«, som siden 9. April sejlede under fremmed Flag, 
var gaaet tabt som Følge af Krigsforlis. Da Assurance­
forholdene for disse Skibe ikke kan overses paa nær­
værende Tidspunkt, har vi i Regnskabet optaget dem 
til den bogførte Værdi.

I Slutningen af Aaret solgtes Damperen »Estland« 
til en herværende Reder til en efter Bestyrelsens Skøn 
tilfredsstillende Pris. Provenuet ved Skibets Salg ef­
ter Fradrag af dets bogførte Værdi er tilført Reserve- 
og Amortisationsfondets Konto.

I Anledning af Selskabets Garantiforpligtelse over­
for Krigsforsikringen for danske Skibe liar man ment 
det hensigtsmæssigt af Aarets Overskud at henlægge 
175,000 Kr. som Reserve for denne Garanti.

Det maa iøvrigt bemærkes, at da faktiske Tal i 
stort Omfang ikke foreligger, har man ved Afslutningen 
af Regnskabet til Dels maatlet bygge paa Beregninger, 
baseret paa de Oplysninger, det er lykkedes at ind­
hente.

Det er med nogen Betænkelighed, at Bestyrelsen 
foreslaar et Udbytte af 5 pCt., da Selskabet, saa længe 
de nuværende Forhold bestaar, sandsynligvis vil være 
afskaaret fra Driftsindtægter, medens der stadig paa­
løber store Udgifter til de oplagte Skibe og til Virk­
somhedens Opretholdelse, og naar man desuagtet er 
gaaet ind for Udbyttebetaling, skyldes det Selskabets 
sunde Status og Fortrøstningen til Selskabets Indtje­
ningsmuligheder, naar Sejladsen atter gives fri. —

Af Selskabets Status fremgaar, at Rederiet raader 
over 7 Skibe, deraf 5 Motorskibe, Flaaden er bogført 
til 6,170,000 Kr., desuden er de to krigsforlistc, »Grøn­
land« og »Halland«, optaget til 370,000 Kr. Salgs­
summen for »Estland« har været 890,000 Kr., der er 
indgaaet i Aar.

HAVNETAKSTERNE
ed en midlertidig Ændring i Købstadkommuner­
nes Styrelse, hvortil Indenrigsministeren forleden 

fremsatte et Lovforslag, begrænses indtil 31. Marts 
1946 Havnetaksternes Gyldighed lil 1 Aar i Stedet 
for som hidtil 4 Aar ad Gangen.

Forslaget er i Bemærkningerne motiveret saaledes: 
Under 3. Januar d. A. nedsatte Ministeriet for of­

fentlige Arbejder et Udvalg, hvori er repræsenteret 
Sammenslutningen af danske Havne, Aarhus Byraad, 
Erhvervsorganisationerne m. fl. til at foretage en Gen­
nemgang og Undersøgelse af de fra forskellig Side rej­
ste Spørgsmaal om Ændringer i de gældende Havne- 
og Brotakster med Henblik paa eventuel Gennemfø­
relse af de i saa Henseende fremkomne Forslag i For­
bindelse med den nye Takstperiodes Begyndelse den 
1. April 1941.

I Udvalget, der repræsenterer alle i Betragtning 
kommende Interesser, kom man til Enighed om, at 
den ved Købstadkommunalloven tilvejebragte Over­
ensstemmelse mellem de kommunale Valgperioder og 
Gyldighedsperioderne for Havne- og Brotaksterne 
principielt bør opretholdes, men at det under de nu­
værende Forhold, hvor det er umuligt at disponere 
paa længere Sigt, vil være rimeligt at fastsætte kor­

tere Gyldighedsperioder for Taksterne end den gæl­
dende 4-aarige. Efter indgaaende Overvejelser har 
Udvalget anbefalet, at Taksterne kun fastsættes for en 
1-aarig Periode.

Ministeriet for offentlige Arbejder har kunnet til­
træde Havne- og Brotakstudvalgets Indstilling og an­
modet Indenrigsministeriet om at foranledige den paa­
krævede Lovændring gennemført.

Under Hensyn til Principet om Overensstemmelse 
mellem Gyldighedsperioden for Taksterne og de kom­
munale Valgperioder har Ministeriet for offentlige Ar­
bejder ønsket at tidsbegrænse den Bemyndigelse, der 
tillægges Ministeriet, til Udløbet af den næste ordi­
nære kommunale Valgperiode, der udløber den 31. 
Marts 1946. Man har dog villet aabne Mulighed for, 
hvis normale Tilstande skulde indtræffe inden Ud­
løbet af denne Periode, at vende tilbage til længere 
Takstperioder og derved give de interesserede Parter 
Mulighed for at disponere paa længere Sigt, og det 
er derfor foreslaaet, at Bestemmelsen om de 1-aarige 
Gyldighedsperioder forinden kan ophæves ved konge­
lig Anordning, og at de senest udfærdigede Takster 
da faar Gyldighed til Udløbet af den næste ordinære 
Valgperiode, den 31. Marts 1946.

SAMHANDELEN MED SVERIGE UDVIDET
fter forudgaaende Delegationsforhandlinger er der 
i Stockholm undertegnet en Tillægsaftale til den 

dansk-svenske Vareudvekslingsaftale af 20. December 
1940.

Tillægsaftalen angaar, meddeler Udenrigsministeriet, 
en Vareudveksling mellem de to Lande i Tiden indtil 
1. Juli i Aar paa ca. 8 Mill. danske Kroner hver Vej. 
Der aabnes navnlig Mulighed for yderligere Import 
fra Sverige af Trælast, Slaal, Værktøj, Landbrugsma­
skiner, Papir m. m. Fra dansk Side leveres til Gen­
gæld hovedsageligt Smør, Kødkonserves, Svin, Flæsk, 
og Mælkekonserves af Skummetmælk.

DIREKTØR C. E. SILFVERBERG DØD

en mangeaarige Leder af Em. Z. Svitzers Bjærg­
nings-Entreprise, Direktør C. E. Silfverberg er 

død, 65 Aar gi. Allerede fra Dreng stod hans Hu til 
Søen, og efter endt Skolegang gik han Søofficersvejen. 
I 1896 blev han Sekondløjtnant og fire Aar efter Pre­
mierløjtnant.

Umiddelbart efter traadte Silfverberg udenfor Num­
mer i Marinen, idet han fik Tilbud om en Post som 
Styrmand i Svitzers Bjærgnings-Entreprise. I 1902 
avancerede han til Skibsfører paa en Bjergningsdam­
per, og i de kommende Aar arbejdede han ikke alene 
i vore hjemlige Farvande, men ogsaa paa Bjærgnings- 
baade, stationeret i Middelhavet.

I 1908 blev Silfverberg Skibsinspektør, og i de føl­
gende Aar gennemgik hele Svitzer-Flaaden nye og 
gennemgribende Moderniseringer, og det skyldtes ikke 
mindst hans Indsats.

I 1926 blev C. E. Silfverberg Underdirektør i Svit­
zer, og da Direktør Otto Heckschers Afløser som øver­
ste Leder skulde findes i 1930, faldt Valget naturligt 
paa Direktør Silfverberg, der var stærkt medvirkende 
til, at den danske Bjærgnings-Entreprise kunde hævde 
sig saa smukt ude i det Fremmede og i vore egne 
Farvande.

NYT MEDLEM AF FRAGTNÆVNET
irektør for Østasiatisk Kompagni, Prins Axel, er 
udnævnt til Medlem af Fragtnævnet i Stedet for

Direktør Hakon Christiansen, der samtidig er fritaget 
for Hvervet.

Samtidig er ogsaa Direktør Th. Adler Svanholm ud­
nævnt til Medlem af Fragtnævnet.
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FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Dannebrog: 92/s pCL

Bestyrelsen for A/S Dampskibsselskabet Dannebrog med­
deler, at Driftsregnskabet for 1940, inklusive Overførsel 
fra 1939, 290,050 Kr., samt Rente- og Agioindtægt paa 
187,229 Kr., udviser et Driftsoverskud paa 3,154,344 Kr. 
. Efter Fradrag af Reparationsudgifter paa Ejendommen, 
Amaliegade 35, 8665 Kr., og Omkostninger, 361,246 Kr., 
samt Skatter, 288,295 Kr., fremkommer et Overskud paa 
2,496,137 Kr., som foreslaas fordelt saaledes:

Henlagt til Ekstra-Rcservefond 949,670 Kr., henlagt til 
Fonden for egen Assurancerisiko 200,000 Kr., Afskrivning 
paa Garantiforskrivningen i Krigsforsikringen for danske 
Skibe 200,000 Kr., overført til Konto for Klassifikationer 
og Fornyelser 376,934 Kr., Bestyrelsens Tantidme 29,882 
Kr., henlagt lil Konto for Tantiémebegrænsning 17,320 Kr., 
9’/a pCt. Udbytte 270,667 Kr., Overførsel til næste Aar 
og til Imødegaaelse af Skatter 451,665 Kr.

Dampskibsselskabet »Dannebrog« har gennem Aarene 
1936—39 givet sine Aktionærer henholdsvis 6, 20, 10 og 
15 pCt. i Udbytte. For 1940 kan der saaledes højst ud­
betales 9J/> pCt., saaledes som Tilfældet vil blive, skønt 
Selskabets Fortjeneste, saa vidt det kan skønnes, paa det 
nærmeste har været af samme Omfang som i det fine 
Skibsfartsaar 1939. Drifts-Overskudet var da 3,121,306 Kr., 
heri indbefattet en Overførsel paa 237,189 Kr. samt en 
Rente- og Agio-Indtægt paa 97,092 Kr. Efter Fradrag af 
Reparationsudgifter paa Ejendommen, Amaliegade, 11,477 
Kr., og Omkostninger 328,092 Kr., fremkom et Overskud 
paa 2,781,736 Kr., hvortil kom en Overførsel fra Kontoen 
for ordinære Skatter 14,639 Kr. Til ekstra Reservefond 
blev henlagt 700,000 Kr., til Fonden for egen Assurance- 
Risiko 400,000 Kr., til Konto for Klassifikationer og For­
nyelser 308,918 Kr.; Kurstab paa Værdipapirer udgjorde 
30,605 Kr. og Bestyrelsens Tanliéme 55,720 Kr. Til 15 
pCt. Udbytte medgik 420,000 Kr., og Overførsel til næste 
Aar til Imødegaaelse af Skatter androg 881,132 Kr.

Dansk-Norsk: 52/s pCL
Bestyrelsen for Akts. Det Dansk-Norske Dampskibssel­

skab meddeler, at Netto-Overskudet for 1940 — incl. Over­
førslen fra forrige Aar, 28,948 Kr. — udgør 148,396 Kr., 
som foreslaas fordelt saaledes: Henlæggelse til lovmæssig 
Reservefond 7500 Kr., Udbytte til Aktionærerne 5’/« pCt 
(Maksimum) 17,000 Kr., Tantiéme til Bestyrelsen 6000 Kr., 
Henlæggelse til Klassifikations-Konto 80,000 Kr., Henlæg­
gelse til Ekstra Reservefond 957 Kr., og til Laanefonden 
af 1940 2500 Kr., Overførsel til næste Aar incl. Skatter 
34,439 Kr.

Dansk-Norsk gav i Aarene 1935—39 sine Aktionærer 
følgende Aktieudbytte: 6, 12, 0 og 10 pCt.; for 1940 kan 
saaledes kun gives 5’/s pCt., skønt Fortjenesten har været 
adskilligt større end i 1939, da Overskudet, inklusive en 
Overførsel paa 16,282 Kr., androg 91,411 Kr. Der blev i 
Fjor henlagt 7500 Kr. til lovmæssig Reservefond og 20,000 
Kr. til Ekslra-Reservefond. Til Aktionærernes Udbytte 
medgik 30,000 Kr., Tantiémen androg 4962 Kr.; 28,948 Kr. 
overførtes i ny Regning og til Imødegaaelse af Skatter.

Bcrgenske har mistet 13 Skibe
Aarsberetningen for Bergenske Dampskibsselskab viser, 

at 13 af Selskabets Skibe er gaaet tabt ved Krigsforlis 
og 46 Søfolk omkommet. I Fragt er indsejlet 21,8 Mili. 
Kr. Der er afskrevet 2.2 Miil. Kr. paa Skibene og vder- 
ligere 4.9 Miil. Kr. paa indkøbte Skibe og Nybygninger. 
Der betales 4 pCt. i Dividende.

Islandske Sild til Sverige
Den finske Damper »Imrno Ragnar« er ankommet til 

Gøteborg med en Ladning islandske Sild. Det er de før­
ste islandske Sild, der er kommet til det europæiske Kon­
tinent siden Englands Besættelse af Island.

Rederi Aktieselskabet Svenska Lloyds Damper »Gote­
borg«, der Tirsdag den 25. Februar afgik fra Reykjavik i 
Island til Gøteborg med fuld Last af Sild i Tønder, har 
ikke siden været rapporteret, hvorfor Rederiet nærer al­
vorlig Ængstelse for, at Skibet skal være forulykket. Rej­
sen foretoges efter Tilladelse fra baade tyske og engelske 
Myndigheder.

Besætningen var paa 20 Mand, hvoraf 8 eller 9 var 
Svenskere. De øvrige af Besætningen var, saavidl Rede­
riet ved, alle Finner.

Damperen »Goteborg« var paa 1150 Tons Dødvægt og 
bygget i Rostock i Tyskland. Kaptajnen var J. A. Fors­
lund.

Svensk Motorskib savnes
Grångesberg-Aktieselskabets Motorskib »Murjek«, der var 

paa Vej fra Sydamerika til Goteborg med en Last af Bom­
uld, har nu været saa længe undervejs, at Rederiet nærer 
alvorlig Ængstelse for Skibets Skæbne.

»Georg Stage® paa Togt i Aar
Stiftelsen »Georg Stage«s Minde, der administrerer Sko­

leskibet »Georg Stage«, har udsendt sin Aarsberetning. 
Det fremgaar heraf, at der i 1940 er indgaaet 104 Ansøg­
ninger fra Unge, der ønskede sig optaget som Elever. Der 
antoges 80, men den 9. April medførte, at man opgav 
Sommertogtet. Der har fra forskellige Sider indenfor Sø­
farten været udtalt slærke Ønsker om at søge Skoleskibet 
udrustet i Aar, og efter Henstilling fra bl. a. Dansk Damp­
skibsrederiforening har Bestyrelsen derfor besluttet i Aar 
at sende Skibet paa Togt, eventuelt under indskrænkede 
Forhold, alt efter som Krigssituationen maatte gøre det 
forsvarligt.

Driftsregnskabet for 1940 balancerer med 136,000 Kr. 
og slutter med en Overførsel til i Aar paa godt 81,500 Kr.

Skoleskibet »Georg Stage« staar bogført med 217,347 Kr.

U.S.A. og Canada
Om den mellem De forenede Stater og Canada trufne 

Aftale om Udnyttelse af Saint Lawrence Floden forlyder, 
at der skal oprettes en Dæmning i Saint Lawrence Flo­
den- for at udvinde elektrisk Kraft. Dæmningen skulde 
forbindes med en Sluse, hvorved det skulde blive muligt 
for Skibene paa de store Søer at naa frem lil Atlanter­
havet.

Verdens største Hvalkogeri krigsforlist
Ifølge indløbne Telegrammer er det engelske Hvalkogen 

»Terje Vigen« — Verdens største — krigsforlist.
Hvalkogeriet var paa 20,638 Bruttotons, 600 Fod langt, 

80 Fod bredt og 50 Fod dybt. Det var bygget paa Deut- 
sche Werft i 1926 af et Interessentskab, hvori Svenska 
Handelsbanken deltog. Det drejede sig om Anvendelse 
af spærrede tyske Penge. Skibet blev benyttet i Samar­
bejde med den norske Hvalkoger-Reder Bugge, som var 
dets norske Agent.

»Terje Vigen« kostede 10 Mili. Kr. I Dag var Værdien 
sikkert 15 MilL Kr.

»Th. Staunlnga faar Navneforandring
Motorskibet »Th. Stauning«, der som omtalt fomylig 

er solgt til Rederiet Albert Jensen', har faaet Navneforan­
dring til »Gotfred Hansen«. Det er blevet indrettet med 
moderne Fiskeredskaber, Trawl o. 1., og gaar i nær Frem­
tid ud paa Storfiskeri i de danske Farvande. Det bliver 
den danske Fiskerflaades mest moderne og bedst ind­
rettede Skib.

Samhandelen med Tyskland 1 April Kvartal
Umiddelbart før Paaske kommer en tysk Delegation 

til København for at forhandle om den dansk-tyske Sam­
handel i April Kvartal. Det er de sædvanlige kvartals­
mæssige Forhandlinger, der er Tale om, og den tyske 
Delegation ledes som tidligere af Ministerialdirektør, Dr. 
Walther, medens Forhandlingerne fra dansk Side føres 
af en Delegation, der har Afdelingschef Wassard, Uden­
rigsministeriet, som Leder.

»Stella« af Gøteborg forlist
Den i Gøteborg hjemmehørende Damper »Stella« er for­

list, meddeler det svenske Generalkonsulat i London til 
det svenske Udenrigsministerium. Skibets Besætning me­
nes at være reddet »Stella« tilhører Rederiet »Stella« i 
Gøteborg og er paa 1650 Tons d.w. Besætningen er paa 
17 Mand, hvoraf de fleste er Svenskere.

Søfyrbøderne og Kommunisterne
Københavns Afdeling af Søfyrbødernes Forbund har paa 

et Medlemsmøde med stor Majoritet vedtaget en Resolu­
tion, der kræver Urafstemning inden tre Maaneder om 
Forbundets Tillidsmænd og Funktionærer og giver Ud­
tryk for Utilfredshed med, at det kommunistiske Parti 
uophørligt blander sig i Forbundets indre Anliggender.

Baggrunden er de fortsatte Stridigheder mellem Richard 
Jensen og Forbundets nuværende Ledelse.

»Griingesberg«
Aktiebolaget »Grångesberg« har offentliggjort Regnskab 

og Beretning for 1940. Regnskabet udviser et Overskud

KRISTANDT & CO
GegrOndet 1905 Telegr.: Kristandt

KLARIERUNG II. BEFRACHTUNG
Ruders Agent fQr

DANZIG und GOTENHAFEN
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BEKENDTGØRELSE

Af Emile Bobine Legat til Redningabelønning vil en 
Portion, ator 600 Kr. kunne bortgives til en dansk 

Skibsfører, der farer i udenrigs Fart, og som i Aaret 
1940 har frelst Mandskabet fra et Skib af hvilkensom- 
helst Nationalitet fra overhængende Fare.

Ansøgninger om Legatet kan indgives til Justitsmini­
steriet inden Udgangen af Maj Maaned 1941.

Justitsministeriet, den 20. Marts 1941.

BRUG

Hempels

INDENBORDS

KUN

Skibsfarver
UDENBORDS

Grand Prix.- Barcelona 1929 - Antnverpen 1930-Parti 1937.

paa 14,61 Mili. Kr. mod 39 Miil. Kr. Aaret forud. Besty­
relsen foreslaar, at der udbetales 12 Kr. pr. Aktie.

I Beretningen hedder det, at den væsentlige Aarsag til 
Nedgangen skyldes det kendte Forhold, at Narvik siden 
9. April var sat ud af Funktion som svensk Eksporthavn. 
Udbyttet af Malmbrydningen viser en Nedgang paa 6 Mili. 
Kr. i Forhold til en tilsvarende Stigning i 1939. For­
klaringen lier ligger i, at Malmleverancerne i 1939 om­
fatter ikke blot Aarets Produktion, men ogsaa visse La­
gerkvantiteter, som var oparbejdet ved Begyndelsen af 
1939. I 1940 blev en stor Del af Produktionen ikke le­
veret paa Grund af Tonnagemangel og andre Skibsvan­
skeligheder. Selskabets Flaade, som 1. Januar 1940 var paa 
23 Skibe med en samlet Lasteevne paa 172,000 Tons, blev 
i Løbet af Aaret mindsket med 9 Baade med en samlet 
Lasteevne af ca. 68,000 Tons. 4 af disse blev sænket un­
der Krigshændelserne i Narvik og 1 ved Bombning fra 
Flyvemaskine ved Nordkysten. I Slutningen af 1940 be­
stilte Selskabet hos Gotaverken i Goteborg 5 Baade med 
en samlet Lasteevne af ca. 39,000 Tons, med Levering i 
Løbet af 1942.

Danmarks Skibsliste 1941
Danmarks Skibsliste for 1941, eller som den alminde­

ligt kaldes »Flagbogen«, foreligger nu, og den statistiske 
Oversigt, der som sædvanlig findes i Bogen, giver de 
officielle Tal for den danske Handelsflaades Tilbagegang 
i det forløbne Aar. Ved Begyndelsen af 1940 bestod Flaa­
den af 2046 Skibe paa tilsammen 1,199,288 Brutto-Regi- 
ster Tons, og ved dette Aars Begyndelse af 1998 Skibe 
paa ialt 1,160,563 Tons. Allerede Aaret i Forvejen mær­
kedes de mange Krigsforlis, men da der trods en Af­
gang paa ca. 65,000 Tons havde været en betydelig Til­
gang af Nybygninger, blev der alligevel en Fremgang 
paa ca. 10,000 Tons.

For 1940 har de mange Forlis ikke kunnet opvejes 
af Nybygningerne, og der fremkommer derfor en Netto- 
Tilbagegang paa 38,725 Brutto Register Tons. Afgangen 
skyldes i første Række Forlis, nemlig 54 Skibe paa 56,353 
Tons. Til Udlandet er solgt 13 Skibe paa 4249 Tons og 
der er ophugget 8 Skibe paa tilsammen 273 Tons. Til­
gangen bestod af 18 Nybygninger, nlle byggede i Dan­
mark og alle Molorskibe paa nær en enkelt Damper, paa 
tilsammen 16,027 Tons, og 9 Skibe paa 4030 Tons, ind­
købte fra Udlandet.

Motorskibstonnagen dominerer med 1564 Skibe og 
■657,289 Tons overfor Dampskibstonnagen, der nu er paa 
420 Skibe paa 501,993 Tons. Af store Motorskibe over 
16600 Tons findes nu 112 Skibe paa tilsammen 556,484 
Tons. Sejlskibene er næsten forsvundet. Der er tilbage 
14 Skibe paa 1281 Tons, men heraf er de 7 Kuttere hjem­
mehørende paa Færøerne. Af de resterende 7 er Sø­
mandshøjskolens Slalionsskib i Svendborg, Amatørsejl­
klubbens Klubskib og en større Lystsejler, saa der til­
bage kun bliver 4 danske Handelsskibe, der er rene Sejl­
skibe.

Norsk Damper krigsforlist
Ifølge Meddelelse til Rederiet er den norske Damper 

»Solferino« af Oslo krigsforlist, mens den sejlede under 
britisk Kontrol. De nærmere Enkeltheder ved Forliset er 
endnu ikke kendt, ud over at tre Mand af Besætningen 
er omkommet.

»Solferino« var paa 2580 B.R.T. og var bygget i 1918.

*/« NIELSEN & THORDÉN %
Telcgnm»Adr : "Tonrugt" Coder: Alle Shipplng>Codfr

HELSINGFORS (Finland)

Skibsredere. Skibsmæglere Befragtning og Spedition

Norsk Skib »Benjamin Frankllna
Bladet »Los Angeles Examiner« meddeler, at man i Sø­

fartskredse har erfaret at den norske Fragtdamper »Ben­
jamin Franklin«, 7034 B.R.T., der sejlede i engelsk Tje­
neste, er sunket paa Rejse fra Los Angeles til 
England. Af Besætningen, 37 Mand, blev kun 6 reddet.

Sovjetunionens Samhandel med U. S. A. i 1940
Ifølge de foreløbige Meddelelser vedrørende De forene­

de Staters Udenrigshandel fordelt paa de enkelte Lande 
i Aaret 1940 beløb de amerikanske Leveringer til Sovjet­
unionen sig i delte Tidsrum til 87 Mili. Dollars mod 57 
Mili. Dollars i 1939, altsaa en Forøgelse paa ca. 30 Mili. 
Dollars. I samme Tidsrum beløb Sovjetunionens Udførsel 
til U. S. A. sig til 21 Miil. Dollars mod 25 Mili. Dollars i 
1939; der fremkom saaledes en Nedgang i Sovjetunionens 
Leveringer paa ca. 4 Mili. Dollars. Samhandelen mellem 
de to Lande udviste allsaa i 1940 et Eksportoverskud paa 
66 Miil. Dollars for U. S. A. mod 32 Miil. Dollars i 1939.

Stigningen i den amerikanske Udførsel til Sovjetunio­
nen skyldes dels forøgede Leveringer af Raastoffer, dels 
større Ordrer paa Maskinanlæg fra det sovjetiske Han­
delsselskab i New York, Amlorg Trading Corporation.

Russerne vil leje Havn i Budapest
Det sovjetrussiske Selskab for Flodskibsfart har indledet 

Forhandlinger med Byraadet i Budapest om Forpagtning 
af en Del af Byens Havn ved Donau. For at gennemføre 
den ungarsk-russiske Handelsaftale vil Russerne afvikle en 
Del af Handelsomsætningen over Donau og hertil benytte 
den Del af Havnen i Budapest, som de ønsker at forpagte.

Dansk-ungarsk Vareudveksling
Efter forudgaaende Forhandlinger i København er der 

mellem den danske og den ungarske Regering blevet truf­
fet en Aftale angaaende Vareudveksling mellem de to 
Lande i første Halvaar 1941. Aftalen, der traadte i Kraft 
den 5. Marts og fremtræder som en Overenskomst om de 
Rammer, indenfor hvilke private Varebytteforretninger vil 
kunne finde Sted i Tiden indtil den 30. Juni d. A., omfat­
ter Udførsel fra Danmark bl. a. af Maskiner og Maskin- 
dele, Kemikalier, Kalveskind, Frø og Fiskekonserves, samt 
Indførsel fra Ungarn bl. a. af Markfrø og Bælgsæd, Raa- 
tobak, Radiorør og Glødelamper, forskellige Tekstilvarer, 
Fotografipapir m. v.

50 Aar
Den 10. April fylder Fører i Dampskibsselskabet paa 

Bornholm af 1866, Kaptajn K. K. S. Poggenborg, 50 Aar.

60 Aar
Tidligere Fører i Albert Jensens Rederi, Kaptajn Jens 

Hansen, fylder den 2. April 60 Aar. Kaptajn Hansen er 
ansat i Københavns Kul- & Koks Kompagni.

Fører i De Danske Statsbaner, Kaptajn P. IV. Dams- 
gaard, fylder den 10. April 60 Aar. Kaptajn Damsgaard 
er bosiddende i Korsør.

Dansk Søfarts Tidende
UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/rf
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AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS" OG MASKINBYGGERI
Telefon: 1400 HELSINGØR ’ DANMARK Telegr. «Adrt »Skibevsrftet«

Nybygning og Reparation af Dieselmotor« og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling Vandrørskedler. 

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

TELEGR.«ADR.: FLYDEDOKKEN TELEFON 269 &. 1569, STATSTELEFON 21

A/s SVENDBORG SKIBSVÆRFT
Nybygning og Reparationer. 2 Flydedokke.
Nr. 1. Flydedok for Skibe Indtil 3200 Tons Ladeevne.
»2. > » » » 1000 > >

DÅXSKE IjLOYD
Holmens Kanal 42

REDERI. OG HANDELSSELSKABET

MONTANA A/s
IMPORT AF: KUL - KOKS - GINDERS 06 BRIKETTER
KØBENHAVN K Ttlegnmtdr.:

Teltfon: 9246 MON1ANAKUL

BrueHolzapfel's
International

Skibsfarver
til INDEN- OG UDENBORDS

DANSK ARBEJDE

Øresundsvej 1M. /fås. København S.

Porter

KØBENHAVNS STEVEDORE COMP.
(S. OLSEN)

KØBENHAVNS LÆGTER-INTERESSENTSELSKAB 
HOVEDKONTOR: NIELS JUELSGADE 8, MEZZ. 

PAKHUSE: ENGHAVE BRYGGE, TLF. 11491

HOVEDKONTOR : BETER KONTORTID KALDES:
TLF. C. 3491 S. OLSEN. TLF. RYVANG 539

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFIC
AMALIEGADE 33

Telsfon: 4212 & 4248 - Telenram-Adresse: „Steampaclflc

L. R. SCHMITH
Korresponderende Reder

O.Y. BLOMBERG STEVEDORING A.B.
VASA (Finland)

Medlemmer al
THE STEVEDORES FEDERATION OF FINLAND 

THE EMPLOYERS’ CORPORATION OF STEVEDORES 
IN FINLAND

ILLUSTRERET MAGASIN
UDGIVET AF

NAUTISK FORLAG

Bladet er populært i sit Anlæg, kan derfor 
læses af alle.

Udkommer hver Maaned.

»VERDEN OVER« giver, i saa righoldigt Ud­
valg og i en saa omfaltendc Blanding som 
tænkes kan, Oplysninger, Vejledning og Under­
holdning vedrørende en Række fremmede 
Lande, Artikler af historisk, biografisk, geografisk, 
naturhistorisk, kunstnerisk og litterær Karakter, 
kori sagt, alle mulige Emner, der har Interesse 
for enhver Læser, der gerne vil skaffe sig et 
Kendskab udover det, Aviserne giver, lil Livet 
og Forholdene i Verden i Øjeblikket som før 
i Tiden.
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Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
57. Aargang. København 27. Marts 1941. Nr. 13.

pElteiTOtninger for SøfareDdo1* onifattor Europa, Anurika, Afrika, Asiens S.- og E.- Kyst samt Au.straiin og SlilUAuvrt. 
„Efterretninger for Søfarende1* ndgaar ugentlig. Holaareabounemont han indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnea paa alle 
kg], Foatkontoror til en Prla af 2 Kr. 50 Øre mod Rot til at faa tilsendt de siden 1. Januar udgivne Numre. Efter l. April 
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Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebeetemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri­
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter <m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvleende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

I. Østersøen.

528. Sverige S.-Kyst. Karlskrona lied. Torpedoindskydningsbaner.
(U. f. s. Nr. 12/662. Stockholm 1941.)

Indskydning af Torpedoer foretages normalt Hverdage mellem Kl. 0700 og Kl. 
1700 paa følgende 2 Torpedoindskydningsbaner paa Karlskrona Red:

1) Lilla Torpedinskjutningsbanan, der fra Torpedoindskydningsstationen paa 
Orlogsværftet gaar mellem Godnatt og Gastaskdr mod Tjurkolandet.

2) Stora Torpedinskjutningsbanan, der fra Torpedoindskydningsstationen paa 
Kåltaskiiren gaar mellem Gastaskar og Lansinan mod Almd Baake.

I Banerne er udlagt Maalflaader og Tønder.
Flaaderne er forankret med 4 Ankre paa den lille Bane og med 2 Ankre paa den 

store Bane. Ankrene er forsynet med Bøjer.
Naar der ikke skydes, ligger Flaaderne i den store Bane sædvanligvis paa Svaj. 

I den lille Bane ligger Flaaderne kun paa Svaj, naar der ventes haardt Vejr.

Om Natten er hver af de i Sejlløbene liggende Flaader afmærket med en 
Lanterne, der viser rødt Et-Blink hver 10 s>, Blink 0,5s-, Mørke 9,5S-. Synsvidde: 4 Sm.

Under Skydning vises paa hver af Flaaderne et rødt Flag. Flaget er 
enten fast opsat, eller det vises af en Mand paa Flaaden lige før Torpedoskuddet, og medens 
Torpedoen er i Banen.

Yderligere føres eller afgives følgende Signaler:
a) Paa den lille Bane:

Ved Ordren „Klar til Skud“ afgives fra Orlogsværftets Indskydningsstation lange 
og korte Blink med Projektør. Samtidigt sættes Signal paa rødmalede Semaforer paa 
Flaaderne. Naar Skuddet affyres, gives 1 langt Blink med Projektøren, og naar Tor­
pedoen har fuldendt sit Løb, bjærges Semaforsignalerne. Der afgives desuden Opmærk­
somhedssignaler med Sirene til Søførende, naar de ikke har observeret ovennævnte Sig­
naler, samt naar der er Fare for Kollision med en Torpedo, der fejlagtig er veget ud 
fra Banen.



Nr. 13. 104

b) Paa den store Bane:
Paa Kåilaskdrsstationen vises et rødt Flag, saalænge Skydning foregaar.
Ved Ordren „Klar til Skud“ hejses 1 sort Kegle paa en Signalmast ved Kåtla- 

skdrsstationen. Naar Skuddet affyres, nedhales Keglen paa Kattaskarsslationen, og naar 
Torpedoen er sprunget op, vinkes med et rødt Flag fra den sidste Flaade eller det sidste 
Markeringsfartøj, som Torpedoen har passeret.

c) Paa begge Baner:
Saafremt der under et Skibs Nærmelse til Skydebanerne bliver vinket med et 

rødt Flag fra Skydeflaade eller Markeringsfartøj, bør Skibet straks stoppe, da en Torpedo 
i saa Fald er paa Vej i Banen eller i umiddelbar Nærhed af Skibet.

Skibe og Fartøjer af enhver Art maa give nøje Agt paa ovennævnte Signaler 
og maa ikke passere nogen af Torpedoindskydningsbanerne, naar Signalet „Klar til Skud“ 
er vist, og medens Torpedoen er i Banen. I Skydetiden maa der ikke ankres indenfor 
en Afstand af 200 m paa hver Side af Banerne; indenfor samme Afstand maa heller ikke 
udsættes Net eller andre Fiskeredskaber.

c. 56° 08' N. 15° 36' E.

529. (T). Finland. Skårgårdshavet. Bogskar Fyr midlertidigt slukket.
Annulleret.

530. Tyskland. Danzig Bugt. Spærret Omraade. Sejladsforskrift.
(N. f. S. Nr. 14/1046. Berlin 1940.)

1. I Danzig Bugt er et Omraade, der begrænses af Forbindelseslinien mellem 
nedennævnte Punkter, spærret for Skibsfart og Fiskeri:

Fra 54° 46' N. 18° 30' E. til 54° 50' N. 18° 30' E.
til 54° 50' N. 19° 20' E. - 54° 31' N. 19° 20' E.
- 54° 24' N. 19° 10',0 E. til 54° 26',3 N. 18° 47',0 E.
- 54° 33' N. 18° 38' E. til 54° 32',5 N. 18° 34', 0 E.

2. For Fiskeriet frigives inden for dette Omraade et Omraade, der ligger W. for 
Forbindelseslinien mellem Punkterne 54° 43', 0 N. 18° 37',9 E. og 54° 32',- N. 18° 35', 9 E.

3. Gotenhafen og Neufalirwasser kan anduves ad følgende Veje:
a) Fra 54° 52',3 N. 18° 54',0 E. til 54° 34',4 N. 18° 54',0 E. til 54° 32',6 N. 18°4O',oE. 

og derfra til Anduvningstønderne for Gotenhafen eller Neufalirwasser.
b) Ved at gaa E. og S. om det i (1) nævnte spærrede Omraade.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 16/1190 1940.
(Kort Nr. 181.)

531. Tyskland. Danzig Bugt. Skydeøvelser.
(N. f. S. Nr. 12/903. Berlin 1941.)

I den E.-lige Del af det spærrede Omraade i Danzig Bugt (jvf. E. f. S. Nr. 13/530 
1941) vil der i Tiden mellem 22. Marts og antagelig 10. April 1941 blive afholdt Skyde­
øvelser.

I nævnte Tidsrum er Omraadet E. for 18° 55' E. spærret for al Skibsfart og Fiskeri.

532. Tyskland. Danzig Bugt. Neufahrwasscr. Tønder genudlagt.
(N. f. S. Nr. 12/833. Berlin 1941.)

Lystønden (Anduvningstønden) Neufalirwasser paa c. 54° 26' N. 18° 39' E., 
Lys- og Klokketønden A, den røde Spirtønde B og de sorte Spidstønder 1, 2 og 3 er atter 
udlagt paa Plads.

(E. f. S. Nr. 6/328 1941.)

533. (P). Tyskland. Danzig Bugt. Putziger Wiek. Fortøjningstønder genudlagt.
(N. f. S. Nr. 12/834. Berlin 1941.)

De rød- og hvidmalede Fortøjningstønder paa nedennævnte Pladser er genudlagt:
a) 54° 37' 06" N. 18° 44' 20" E.
b) 54° 37' 54" N. 18° 43' 12" E.
c) 54° 38' 36" N. 18° 42' 06" E.

Fortøjningstønderne vil i Begyndelsen af April 1941 blive ombyttet med graa- 
malede Sømærker med Ballontopbetegnelse.

(E. f. S. Nr. 5/302 1941.)
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534. Tyskland. Danzig Bugt. Hela. Radiomast genopført.
(N. f. S. Nr. 12/835. Berlin 1941.)

Hela Radiofyrs Antennemast, en graamalet, firkantet, foroven tilspidset Gitter- 
baake af Jern, som blev ødelagt September 1939, er blevet genopført paa 54° 36' 03" N. 
18° 49' 00" E.

(Kort Nr. 181.)
(Se Tillæg.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

535. (T). Danmark. Smaalandsfarvandet. Grønsund. Gravet Rende over Tolke­
barren. Oplysning om Dybde.

Ved Opmaalingen den 20. Marts d. A. af den gravede Rende mellem Gamle-Tolk 
og Ny-Tolk fandtes Dybden at være 3,c m i E.-Siden af Renden, 5,, m i Midten af Ren­
den og 4,2 m i W.-Siaen af Renden.

Udenfor Fyrlinien findes et bugtet Løb med 5,g m Vand, der kun kan benyttes 
om Dagen med Lodsvejledning.

c. 54° 52' N. 12° 13%' E.
(E. f. S. Nr. 3/209 1941.)

536. (T). Danmark. Store-Bælt. Halsskov Rov. Reservefyrskib udlagt midlertidigt.
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 12/515 1941 meddeles, at det deri omhandlede 

Reservefyrskib, som paa Siderne er mærket Reserve, nu er udlagt paa Halsskov Rev Fyr­
skibs Plads paa 55° 20' 13" N. 11° 02' 50" E.

(E. f. S. Nr. 12/515 1941.)
(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

537. Danmark. Limfjorden. Oddesuudbroen. Afviserværk og Strømviser ødelagt af 
Isen. Advarsel.

Oddesundbroens SW.-lige Afviserværk med Strømviser er revet bort af Isen. Even­
tuelle Pælestumper fra det bortrevne Afviserværk kan være farlige for, Sejladsen i et 60 m 
bredt Bælte langs Broens S.-Side, W. for Gennemsejlingsaabningen. En Bøje med Flag 
vil blive udlagt som Afmærkning ved hver Ende af det tidligere Afviserværk, saa snart 
Isdriften ophører.

c. 56° 35' N. 8° 34' E.
(Danske Lods II, Side 51.)

538. (T). Sverige. Skagerrak. Idofjorden. Svinosundbroen. Foreløbig Fyrbelysning 
tændt.

(U. f. s. Nr. 12/614. Stockholm 1941.) 
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 8/407 1941 meddeles, at den deri under Punkt I 

omhandlede foreløbige Fyrbelysning under Svinesundbroens Bygning er etableret og tændt, 
c. 59° 05',8 N. 11° 16',5 E.
(E. f. S. Nr. 8/407 1941.)

(Se Tillæg.)
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IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

539. Norge. Lofoton. Osanpollen (Leirosen). Advarsel mod at anløbe.
(E. f. S. Nr. 5, Bilag. Oslo 1941.)

Man advares indstændigt mod at anløbe Osanpollen (Leirosen) paa c. 68° 14' N. 
14° 33' E. uden først at have indhentet nærmere Oplysninger hos Havnefogden i Svolvær.

540. Norge. Sør-Trøndelag. Trondheimsleia. Tyvholmen Fyr forandret. Nyt Sø­
mærke udlagt.

(E. f. S. Nr. 5/113. Oslo 1941.)
1. Tyvholmen Fyr paa c. 63° 38',5 N. 9° 29' E. er forandret og lyser nu, 

som følger:
1. Hvidt i Pejl, fra 165° til 188°. 6. Grønt i Pejl, fra 332° til 346°.
2. Rødt i — - 188° - 229°. 7. Hvidt i — - 346° - 28°.
3. Grønt i — - 229° - 243°. 8. Rødt i — - 28° - 57°.
4. Rødt i — - 243° - 316°. 9. Hvidt i — - 57° - 69°.
5. Hvidt i — - 316° - 332°.

2. En sort Stage er udlagt paa 63° 38' 10" N. 9° 30' E., c. 10 m SW. for 5,4 m 
Grunden Nobtarren ,SW., SW. for Gavlen.

541. Danmark. Horns Ilev. Ringkøbing Dyb. Dybde aftaget. Sømærke flyttet.
Vanddybden paa Pladsen for Ulven NW. hvide Stumptønde med 3 nedadvendte 

Koste samt c. 20 m W. herfor er aftaget fra 6 m til 4 m. Sømærket er derfor flyttet c. 300 m 
mod W. og er nu udlagt i 7,0 m Vand paa 55° 32' 24" N. 8° 01' 02" E.

(Kort Nr. 94 og 93.. Søm.-Fort. Side 17, Nr. 27.)
(Se Tillæg.)

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

542. Island W.-Kyst. Hvalfjord. Farligt Omraade.
(N. f. S. Nr. 12/846. Berlin 1941.)

I Hvalfjordur er et Omraade blevet erklæret farligt for Sejlads. Omraadet begrænses
1) mod Nordøst: af en Linie, der fra Punktet 2,83 Sm 31° fra Eyrarfjall 

trigonometriske Station paa c. 64° 19',2 N. 21° 42',5 W. gaar i Retning 316° til Fjor­
dens W.-Side.

2) mod Sydvest: af en Linie, der fra Punktet 1,78 Sm 35° fra samme 
trigonometriske Station gaar i Retning 295° til Fjordens W.-Side.

543. Island W.-Kyst. Borgarfjørdur. Raudanes. Nyt Fyr tændt.
(N. f. S. Nr. 12/847. Berlin 1941.)

Paa Pynten E. for Raudanes i Borgarfjørdur er paa 64° 31' 42" N. 21° 58' 50" W. 
tændt et nyt Fyr, Raudanes Fyr, som viser hvidt, rødt og grønt Et-Blink hver 5 s-. Flam­
mens Højde: 5,2 m. Synsvidde: 9 Sm for hvidt, 7 Sm for rødt og 5 Sm for grønt Lys. 
4 m højt, hvidt, sekskantet Taarn.

(Kort Nr. 43, 40 og 26. Islandske Lods, Side 66. Fyr.-Fort. Nr. 887 o.)

XI. Bekendtgørelser m. m.

544. Danmark. Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Ankring og Fiskeri ved 
Bornholm.

Ministeriet for Handel, Industri og Søfart har under 18. Marts 1941 udfærdiget 
nedenstaaende Bekendtgørelse:
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§ !•
Det forbydes at ankre, at udøve enhver Art af Fiskeri og at optage Sten, Sand 

og lign.
1. i et Omraade, der begrænses

mod Nord af Breddeparallellen 55° Ol',13 N.
mod Syd af Breddeparallellen 55° 00', 0 N.
mod Øst af Meridianen 15° 11',0 E.
mod Vest af Kysten,

2. i et Omraade, der begrænses af Linier gennem følgende Punkter:
a) 55° 11',g N. 14° 40',0 E. c) 55° 08' N. 14° 40',0 E.
b) 55° 11',0 N. 14° 42',3 E. d) 55° 08',6 N. 14° 42',5 E.

§ 2. j
Denne Bekendtgørelse træder i Kraft straks.

(E. f. S. Nr. 9/413 og 8/377 1941. Kort Nr. 189 og 188.)

546. Danmark. Lille-Bælt. Aarø Anlægsbro. Havnereglement.
Under 18. Marts d. A. har Ministeriet for offentlige Arbejder udstedt Reglement 

for Aarø Anlægsbro paa c. 55° 15', 7 N. 9° 44',t E.
Det til Havnen hørende Søomraade er begrænset af:

a) Mod Nord: En ret Linie parallel med Adgangsbroen i en Afstand af 25 m 
N. for denne.

b) Mod Vest; En ret Linie parallel med Dækskærmens N.-lige Del i en Af­
stand af 25 m W. for denne.

c) Mod Syd: En ret Linie parallel med den S. for Havnen liggende Træbro 
i en Afstand af 25 m S. for denne.

For Sejlads indenfor Havnens Omraade gælder „Særlige Regler for Sejlads i indre 
dansk Farvand" af 29. Juli 1927 med senere Ændringer.

For Overholdelse af Orden gælder „Standardreglement for Overholdelse af Orden 
m. v. i (ved) danske Havne (Broer)" med følgende Tilføjelser:

Det vil være Ejere af Fiskerfartøjer, som har faaet anvist fast Liggeplads ved 
Dækskærmen, tilladt at anbringe Fortøjningspæle indtil 10 m fra Broen, naar Havne­
opsynet skønner, at Pælene ikke vil være til Gene for Besejlingen af Havnen. Havne­
opsynet kan dog til enhver Tid forlange de anbragte Fortøjningspæle fjernet. Enhver 
Beskadigelse af Fortøjningspælene er Havnen uvedkommende.

Henlægning af Gods paa Adgangsbroen er forbudt. Paa Anlægsbroen for Færge- 
baaden er største tilladelige Belastning 500 kg/m2.

Dette Reglement træder i Kraft den 1. Maj 1941.
(Danske Lods IH, Side 135. Havne-Lods, Side 37.)

546. Danmark. Danmarks Skibsliste 1941.
Danmarks Skibsliste 1941, den officielle Fortegnelse over danske Krigs- og Han­

delsskibe med Kendingssignaler, er udkommet.
Forhandles fra Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, K. Pris: Kr. 7,00.
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Tillæg.
II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Svd for 

Fyn og Lille-Bælt.

547. Danmark. Sundet. Gilleleje Havn. Dybde aftaget.
En Tilsanding har fundet Sted i Indsejlingen til Gilleleje Havn. Den i „Havne- 

lodsen“ anførte Dybde for Løbet gennem Forhavnen af 3,i m findes nu kun i Løbets 
E.-lige Halvdel.

c. 56° 07', 7 N. 12° 18', 9 E.
(Havnelods, Side 75.)

548. Danmark. Lille-Bælt. Sandvig. Halk Skydeterræn. Oplysning om Skyde-
ovelser. Advarsel.
E. f. S. Nr. 12/525 1941 annulleres og erstattes med:

Paa Skydeterrænet ved Halk afholdes Skarpskydningsøvelser den 9. April 1941. 
Angaaende Skydeterrænets Grænser samt Signaler under Skydningen henvises til E. f. S. 
Nr. 1/84 1941.

Signalmasten i den NE.-lige Del af Skydeterrænet: c. 55° 10',6 N. 9° 38', 8 E. 
(E. f. S. Nr. 12/525 1941.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

549. Danmark. Kattegat. Schultz’s Grund Fyrskib genudlagt.
Schultz’s Grund Fyrskib paa c. 56° 09', „ N. 11° 11',, E. er atter udlagt paa Station. 
(E. f. S. Nr. 2/172 1941.)

550. Danmark. Kattegat. Anholt Knob Fyrskib genudlagt.
Anholt Knob Fyrskib paa c. 56° 46'.n N. 11° 51',„ E. er atter udlagt paa Station. 
(E. f. S. Nr. 2/159 1941.)

551. Danmark. Kattegat. Limfjorden E.-lige Indløb. Hals Klokketønde genudlagt.
Hals Klokketønde paa c. 56° 57',R N. 10° 23',, E. er atter udlagt paa Station. (E. f. S. Nr. 2/160 1941.) 6 3 b P

552. Danmark. Kattegat. Læsø Rende Lys- og Fløjtetønde genudlagt. Vintersø­
mærke inddraget.

Læsø Rende Lys- og Fløjtetønde paa 57° 12' (50") N. 10° 41' (30") E. er atter 
udlagt paa Station. Vintersømærket er inddraget.

(E. f. S. Nr. 53/2913 1940.)

553. (T). Danmark. Limfjorden. Holstebro-Struer Havn. Reparationsarbejder 
udføres. Advarsel.

Paa Grund af Fornyelse af c. % af Kajen i det E.-lige Havnebassin i Holstebro- 
Struer Havn anmodes de søfarende om at udvise Forsigtighed under Tillægning til denne
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Kaj. Friholdertømret er fjernet, og Bolte og Vinkeljern rager c. 0,3 m ud fra den Del 
af Kajen, som skal fornyes.

c. 56° 29',5 N. 8° 36', 0 E.
(Havnelods, Side 98.)

Ekstra-Tillæg.
I. Østersøen.

554. Finland. Finske Bugt, l’orkkala-Kali bada Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 8/263. Helsingfors 1941.)

Porkkala-Kallbåda Fyr paa c. 59° 52',x N. 24° 18',4 E. er atter tændt.

555. Finland. Finske Bugt. Helsingfors Havneoinraade. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 8/267. Helsingfors 1941.)

Nedennævnte Fyr i Helsingfors Havneoinraade er atter tændt:
Ronnskar nedre og ovre c. 60° 08',! N. 24° 55',T E. Likgrund. Lokkiluolo. Vdster 

Svarid. Långorn. Blekholm nedre og ovre c. 60° 09', 7 N. 24° 58',2 E.

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

556. Danmark. Kattegat. Gilleleje Flak N. Fyrskib genudlagt.
Gilleleje Flak N. Fyrskib paa c. 56° 10',3 N. 12° 18',0 E. er atter udlagt paa Station. 
(E. f. S. Nr. 2/157 1941.)

557. Danmark. Kattegat. Frederikshavn. Klokketønde genudlagt.
Frederikshavn Klokketønde paa c. 57° 25',2 N. 10° 36', 0 E. er genudlagt paa 

Station. Vintersømærket er inddraget.
(E. f. S. Nr. 2/161 1941.)

558. Danmark. Kattegat. Hirtsholmene ESE. Skibsfartslundring afmærket.
En Skibsfartshindring paa c. 57° 27',5 N. 10° 46',2 E., c. 5 Sm 110° fra Hirshohn 

Fyr, er afmærket med en Vraglystønde, udlagt c. 150 m SW. t. W. for Hindringen.

559. Danmark. Kattegat. Læsø Trindel Lys- og Fløjtetønde genudlagt. Vinter­
sømærke inddraget.

Læsø Trindel Lys- og Fløjtetønde paa c. 57° 26' N. 11° 16' E. er atter udlagt 
paa Station. Vintersømærket er inddraget.

(E. f. S. Nr. 53/2932 1940.)
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IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

560. Danmark. Graadyb. Lystønder gonudlagt.
Lystønderne Søren Jessens Sand c. 55° 27',6 N. 8° 19',2 E., Stejlen c. 55° 28',2 N. 

8° 20', 7 E., Fovrfeld c. 55° 29',0 N. 8° 23' E. og Sandodden c. 55° 27', 8 N. 8° 25' E. 
samt Lys- og Fløjtetønden Fanø Sandende (Jerg) c. 55° 29',0 N. 8° 22',3 E. er atter udlagt 
paa Plads. Vintersømærkerne er inddraget.

(E. f. S. Nr. 53/2935 1940 og 12/523 1941.)

A/s J.II.SCHULTZ 
KØBENHAVN
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zinTnTTTnnTnHnnTTTnnnTTTTnTnTnnnTTni7TTnnTTTTTTTnTTn7iTnTTnnTTTTnTTTTTTT*777TnTnnnTflTnnnTTnnTTnTnnnnnr7

..... .....................................................nuiiiim»i|||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||"|l l|l!'ni^

Dansk Stevedore Forenings | 
Medlemmer

_ . . Telegram- =
Post-Adresse: Adresse |

Henrik Basballe, Forenin- i
gens Formand Basball1 =

L. Mikkelsen, Aarhus Ste- f
vedore Comp., Forenin- |
gens Kasserer Labore |i

Søren Olsen, Københavns 
Stevedore Co., Medlem 
af Bestyrelsen

Stevedorekompagniet 
Hassing & Dreacher 
H. V. Jacobsen 
Stevedor-Kompagniet A/S

Nyborg

Aarhus

København

Klis
Aalborg 
Aarhus 
Assens 
Esbjerg 
Frederikshavn Einer Sørensen 
Holbæk S. J. Sørensen 
Horsens Søren Andersen 
Kallundborg Jørgen Schultz 
KorBør

København 
København 
København 
København

Nyborg 
Odense 
Randers 
Vejle

Dispatch

Stevedore

Foreningen af Arbejdsgivere 
ved KorBør Havn 

Holger Jørgensen 1
Skjold Andersen 
Hans Brandt
Julius Nielsen’s Stevedore­

forretning A/S
Mammen & DreBober I 
Simonsen & Møller 
S. Christoffersen & Co. 
Vejle Stevedoreforretning

Stevedoring 
Schultz

Oldstevedore

Spedition

i:
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JAN M. LYNGBY
INGENIØR- OG MASKINFORRETNING

TELEF. CTR. 13779 

TELEGR. »JANBY«

KJØBENHAVN K.

TOLDBODGADE 18

Damp- og elektrisk drevne

ANKERSPIL 
LOSSESPIL 

STYREMASKINER
FRA

DEUTSCHE WERKE KIEL AKTIENGESELLSCHAFT
WERK FRIEDRICHSORT
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DANSKE HAVNE

KØBENHAVN --------------------
Vanddybder: Indløbet til Havnen en Dybde af 10 m, i Fri­
havnen en Dybde af 7,5—9,5 m. Ved Langellniekajen 9.1 m. 
Til Laracns Plads 8,1 m, til Islands Brygge Nordfra gen­
nem Broerne 7,5 in, ved Kalvebod Brygges Bolværker 6,9 
m, 1 Gasværkshavnen 6,2 m. Ved Enghave Brygge 6,3 m, 
ved Teglholmen 7 m og i Teglværkshavnen fra 5—7 m. 
Ved de private Bolværker paa Kristlansbavnsslden 5,6— 
7,5 m. Nord for Frihavnen findes et 10 m dybt Bassin. 
Afgift af Fartøjor m. m.: 15 Øre pr. Ton af Netto-Register- 
tonnagen + 12 Øre pr.Ton af Gods, der losses eller lades ved 
Havnevæsenets Bolværker (Scjlfartojcr med eller uden Mo­
tor under 100 Tons Netto betaler kun Halvdelen af oven­
nævnte Afgifter) og 6 Øre pr. Ton af Gods, der losses el­
ler lades ved Havnevæsenets Bojer, Piele eller ved andet 
Skibs Yderside. Afgiften af Gods betales ikke ved Indtag­
ning til Skibets eget Forbrug af Kul, Olle. Proviant og 
8kibsfomndcnheder o. s. v. Ind- og Udtagning af Ballast. 
Modorøret Fartøjsafgift: for Rutefartøjer og reparerende 
Fartøjer m. m.
Fritaget for alle Afgifter: er Fartøjer, som alene anlobcr 
Havnen for at indtage Kul, Indfyrings- eller Motorolie til 
Skibets eget Brug, Proviant, Ballast eller andre Skibsfor­
nodenbeder, for Dykkenindersøgelsc, for Reparation uden 
fremmed Hjælp, for Lempning af Ladning, for at skifte 
Mandskab, landsætte syge og dode, for Ordre, for at rette 
Kompasser eller som Vinddrivere samt Fartøjer, der ude­
lukkende paa Grund af Havari anlober Havnen og her 
foretager en Reparation, der er nødvendig for at fortsætte 
en allerede paabegyndt Rejse.
Ingen Lodslvang. Lodspenge betales efter Skibets Brutto- 
Tonnage, Dybgaacnde og den Distance, der lodses og er 
meget moderate. Der er Sommer- og Vintertakst. 
Bugsering: af Dampskibe ind og ud af Havnen fra 25 lil 
140 Kr., Bugsering af Sejlskibe betales pr. 100 Reg. Tons 
og efter den Distance, der bugscres.
Ballast, leveret fra Baad med Dampkran pr. Ton 3 Kr. 
Vand leveres fra Kaj og Baad for henholdsvis 1,40 Kr. og 
2,25—2,75 Kr. pr. Ton.
Losning og Ladning. I Frihavnen besørges Losning og 
Ladning efter faste, af Ministeriet approberede Takster. 1 
Toldhavnen efter nærmere Overenskomst med vedkom­
mende Stevcdor-Firma (paa Toldboden ved Toldvæsenet). 
Toldhavnen. Tørdokke for Skibe op til ca. 158 m Længde. 
Flydedokke op til 170 m Længde med Bæreevne 13,600 
Tons, Ophalingsbcddinger, store Maskinværksteder og Jern­
skibsbyggerier, store Pakhuse til Oplægning af Varer, 
Korn-Elevatorer og pneumatiske Kornlosseapparatcr, 2 
flydende Kraner til Loft af 40 Tons (1 privat), 1 do. til Løft 
af 75 Tons (Orlogsværftct), 7 faste Kraner til Loft Indtil 
25 Tons samt 2 private, faste Kraner (Burmeister & Waln) 
til Løft indtil 100 Tons.
Frihavnen. 7 Dampkraner til Loft indtil 8 Tons, 2 faste 
Kraner til Loft af 5 Tons og 42 bevægelige, elektriske 
Kraner til Løft af indtil 3 Tons. Moderne Kornlosseappa- 
rater og moderne Fryserum. Vandforsyning ved Bolværk. 
Jernbane langs Kajerne.

ESBJERG

---------------FREDERIKSHAVN
Dybden i Indløbet og i den største Del af Forhavnen og af 
den østre Inderhavn er 8,0 m; 1 den vestre Inderhavn ind­
til 6,4 m. Havnepenge pr. N.R.T. for udenbys Fartøjer: 
Indg. 25 Øre, Udg. 25 Øre. Reducerede Afgifter for Sejlfar­
tøjer, reparerende Fartøjer og større Partsladningsfartøjer. 
Kul- og OHefyldere fri. Naar Lodø benyttes, betales efter 
Danmarks Lodstakster ar 1903 midlertidig fordoblet, Kul- 
fyldere dog ca. % mindre. Bugsering efter Aftale. Ballast­
afgift til Havnen 4 Øre pr. N.R.T. Vand 80 h 100 Øre pr. 
m . Losning og Ladning foretages af Private efter faste 
Takster. Kran loftende 10 Tons. Moderne Skibsværft: 2 
Tørdokker indtil 95,7 Meters Længde. 2 Flydedokker med 
Indtil 8900 Tons Bæreevne. Kran løftende 25 Tons. Flere 

Træskibsværfter og Maskinværksteder forefindes.

------------------------ HELSINGØR
Dybden 1 Indløbet og største Del af Sdr. Havn 8ni; i don 
øvrige Hovn fra 6,3 til 7,8 m. Havnepenge for udenbys Far­
tøjer er saavel for Indg. som for Udg. 25 Øre, 18 Øre og 
15 Øre pr. N.R.T. henholdsvis for maskindrevne Fartøjer 
over 100 B.R.T., for masklndrevno Fartøjer Indtil 100 B.R. 
T. og for alle andre Fartøjer. Reducerede Takster for re­
parerende Skibe; Kul- og OHefyldere samt provianterende 
Skibe or fri. Lodser ved Havnen og I Fyrskibet »Lappe­
grund«. Faste Takstor. Bugsering efter Aftale. Ballastpen­
ge 4 Øre pr. N.R.T.. Ballast ca. 5 Kr. pr. mn. Vand: I 
Havnen 1,50 & 1,75 Kr.; paa Reden 4,00 pr. ma. Losning og 
Lastning til faste Takster. 2 af Svitzers Bjergningsdampere 
er stationeret 1 Havnen. 2 faste Kraner med Indtil 10 T. 
Lofteevno samt 8 private elektriske Kulkraner. Jernbane­
spor ved alle Kajer. Havnepakhus. Moderne Skibsværft: 
Ophallngsbedding Indtil 2000 T. Vægt. 2 Tørdokker Indtil 

115 m Længde: Kraner til 80 T. Løfteevne.

--------------------------- HORSENS
Vanddybde i Indsejlingsløbet og i Ny-Havn 6,90 m. Ind- 
sojlingsfarvandet vel afmærket, Havnen kan besejles og­
saa om Natten. Ingen Lodstvang. Havneafgift: Fartøjer 
med Maskinkraft pr. N.R.T. for saavol Indg. som for 
Udg. 15 og 25 Øre for henholdsvis Inden- og udenbys 
Fartøjer, de tilsvarende Afgifter for Fartøjer uden Maskin­
kraft 10 og 20 Øre. Vand: 1,50 Kr. pr. ma, dog mindst 
6 Kr. Ialt. 2 faste Kraner med henholdsvis 5 og 15 T. 
Løfteevne, 2 bevægelige 8tykgodskraner med henholdsvis 
l‘/t og 2% T. Loftécvne samt 4 privato Kulkraner. Jern­
banespor ved alle Kajer. Ophallngsbedding for mindre 
Fartøjer. Træskibsbyggerl og Motor- og Maskinfabrikker 

forefindes.

Dybder ved daglig Højvande: I det 200 m brede uddybede 
Lob over Graadybsbarren er der i fuld Bredde 7,5 m 
og i Fyrlinien 8,0 m, i Dokhavnen 6,0 m og paa Sluse­
tærskelen 5,6 m, 1 østre Forhavn 7,0 m, i sondre Forhavn. 
7,0 m, i Trafikhavnen 7,6—8,8 m, i Fiskerihavnen 5,7 m. 
Flodskiftet er ca. 1,3 m. Farvandet fra Ban*en til Hav­
nen er afmærket med talrige Bøjer, LyB- og Flojtetønder 
og flere Fyrlinier. — Havneafgifter (pr. Reg.-Ton): Inden­
bys 20 Øre, Udenbys 25 Øre. — Ingen Lodstvang. Lods­
pengo efter Dybtgaaende og Drægtighed. Der er 8ommer- 
og Vintertakst. Lodsstationen, on Lodskuttor, ligger som 
Regel udenfor eller Indenfor Barren. — Bugsering ved 
D.F.D.S.s og Svitzer’s Bugserbaade. Takst: 6 Øre pr. Net. 
Reg. Ton, dog mindst 100 Kr. og højest 300 Kr. (alt med 
et Tillæg af for Tiden 40 pCt). — Ballast- og Vand­
afgifter: Ballastafgift 4 Øre pr. Ton af Fartøjets fulde 
Nettodrægtighed. Vand til Skibs- og Masklnbrug 150 
Øre pr. ma. — Losning og Lastning: Losning og Last­
ning besorges af herværende Firmaer til faste Priser. Ved 
Havnen 10 faste Kraner med Indtil 15 Tons Lofteevne, 
Jernbanespor ved alle Kajer. Moderne Fiskerihavn med 
overdækkede Ladeperroner og en stor Auktionshal lig­
gende Uge ved Kajen. Specielle Bassiner for Hyttefade. 
Skibsreparationsværfter og Ophalingsbeddlnger for Far­
tøjer p&a indtil 500 Tons D.W. T Byen flere Maskinværk­

steder. Frilager ved Toldboden.

FAABORG---------------------------
Indsejlingsløbet 6,3 m. I Ydorhavnen 6,3 m, i Inderhavnen
5 m. Havneafgift: Fartøjer, der drives med Maskinkraft, 
over 100 R.T. Brutto 80 Øre for Indg., 30 Øre Udg. Under 
100 R.T. Brutto 24 Øre for Indg., 24 Øre for Udg. Alle an­
dre Fartøjer 18 Øro for Indg., 18 Øre for Udg. Ingen Lods­
tvang. Vand: Dampskibe u. 300 R.T. 12 Kr., over 300 — 20 
Kr. Sejlskibe 20—50 T. 2 Kr., 50—100 T. 4 Kr., over 100 T.
6 Kr. Mindre Partier efter Accord. Ballastp. 4 Øre. Jern­
banespor hele Havnen rundt. Fast Kran til 6 Tons i Inder­
havnen. Kulkran 1 Yderhavnen. Motor- og Maskinfabrik. 
Træskibsbyggerl. Rullebedding, dr. ved Elektricitet, for

Skibe indtil 400 R.T.

Rende 7,5 m. Ca. 1000 lob. m Bolværk til større Skibe (5,5— 
7,5 m Vand). Bolværk indtil 2,75 m o. Vandet Indsejlingen 
gunstig. Farvandene stærkt belyste. Reden rummelig, tryg 
og rolig, god Ankerbund. Havneafgifter pr. Beg.-Ton: Sejlsk. 
24 Øre, Bejlsk. med Hjælpeskrue 82 Øre. Damp- og Motor­
skibe 40 Øre, for hor hjemmehørende Fartøjer betales det 
halve. Vareafgift: Moderat. Bngaenlamp. nforaød. Ingen 
Lodsafg., naar Lods ikke benyttes; løvrigt moder. Afg. 
Ballastafg.: 4 0. pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2,00 pr. Tou. 
Losn. og Lastn. besørges hovedsagelig af et Spedltørflrma 
ved Hjælp af en organiseret Arbejdskolonne. Jernbanespor 
hele Havnen rundt, KølhalingBplads, Ophallngsbedding for 

mindre Fartøjer. 'I

9

--------------------- RUDKJØBING
IndsejUngsløbot Nord fra Havnen 5 m. Syd fra 3,5 m. Ved 
Bolværk 4,5 m. Havneafg.: Fartøjer forsynet med Maskin­
kraft, over 100 B.R.T. 15 Øre for Indenbys, 30 Øre for 
Udenbys. Under 100 B.R.T. 12 Øro for Indenbys, 24 Øre for 
UdenbyB. Alle andre Fartøjer 10 Øre for Indenbys, 20 Øre 
for Udenbys. Ingen Lodstvang uden ved Bugsering (se 
Lodsi.). Bugsering faste billige Takster. Ballastafgift 4 0. 
pr. R.-T. Ballastpris f. T. 2,60 pr. T. Vand til 8klbsbrug 
8 Øre pr. R.-T., til Masklnbrug 2 Kr. pr. T. Vand + 1 Kr. 
hver Gang Slanger benyttes. Losnings- og Laslnlngsom- 
kostn. efter moderate Takster. Dobb. Jernbanespor ved 
Havnen. Træskibsbyggerl af smaa og støre 8kibe, god 
Havne- og Sklbssmedle. Ophalerbeddlng til Skibe Indtil 

275 B.T. Motor- og Maskinfabrik i Byen.
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FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

en tidligere fra amerikansk Side bebudede totale 
Løsning af alle Problemer i Forbindelse med Ton- 

nagespørgsmaalet ved Gennemførelsen af »Leje- og 
Laancloven« synes nu at være umiddelbart fore- 
staaende. Hvorledes denne Løsning vil blive udfor­
met i Detailler kan paa nuværende Tidspunkt natur­
ligvis kun blive Gætteværk, men paa Basis af de i den 
forløbne Uge fra Amerika indgaaede Meddelelser sy­
nes Hovedtrækkene dog allerede nu at kunne skim­
tes. Bortset fra Nybygningen til England af Handels­
tonnage under »Leje- og Laaneloven« vil Hovedfor­
anstaltningen, og den der i det lange Løb utvivlsomt 
vil have størst Virkning, blive en fuldstændig Ko­
ordinering af engelsk og amerikansk Skibsfartspolitik, 
saaledes at Tonnagedispositionerne foretages ud fra 
den engelsk-amerikanske Helheds Tarv. Man haaber 
derved at opnaa, og naturligvis ikke uden Grund, en 
betydelig mere effektiv Udnyttelse af den tilgængelige 
Tonnage, ligesom, og det er selvfølgelig ogsaa af stør­
ste Betydning, man. derigennem vil opnaa ratemæssig 
Kontrol med alle de Markeder, der er af Interesse 
for de to Lande.

Af mere øjeblikkelig Virkning og indebærende Kon­
sekvenser, der ikke er til at overse, er imidlertid de 
Skridt, der fra amerikansk Side paa Præsident Roose- 
velts personlige Initiativ, er foretaget over for ita­
lienske og tyske Skibe sammen med de oplagte dan­
ske i Staterne. Foreløbig er disse Skibe, hvis sam­
lede Tonnage beløber sig til ca. 320.000 Br. Reg. Tons, 
som det hedder, kun taget i »custody«, men der er vel 
næppe Tvivl om, at dette kun er det første Skridt til 
en regulær Beslaglæggelse. Hvad der iøvrigt videre 
vil blive gjort med disse Skibe, er endnu ikke kendt, 
men der er al Grund til at følge Udviklingen med 
Opmærksomhed.

Om den øjeblikkelige Stilling paa de oversøiske Mar­
keder foreligger der desværre kun faa paalidelige 
Efterretninger. Paa de engelsk kontrollerede Marke­
der synes Forholdene at være uforandrede, men hele 
dette vigtige Omraade af Fragtmarkedet er iøvrigt 
skjult bag et tykt Tæppe. I de endnu frie Trades er 
Tendensen uforandret stram, men at Sukker fra Phi- 
lippinerne til USNH. skal være sluttet, som en Beret­
ning meddeler, til $30:—, er utvivlsomt overdrevet, saa 
meget mere som der samtidigt rapporteres en Slut­
ning af Ilmenit fra Colachel til USNH. til $27.50.—. 
Af andre oversøiske Trades skal nævnes Kul fra 
Hampton Roads til Sydamerika, der uforandret beta­
ler omkring $6:— a $6.50.—.

Paa vore hjemlige Markeder er Forholdene ikke 
underkastet større Ændringer. Der har været livlig 
Befragtning af Salpeter fra Norge til Danmark og 
Størstedelen af det øjeblikkelige Behov er nu dækket. 
Der kan dog stadig sluttes enkelte 1000/1500 Tonnere 
til Limfjords- og andre mindre danske Havne til om­
kring Kr. 25/26. I Kul og Koksfarten fra Tyskland 
til Danmark har det været begrænset Aktivitet. Stør­
stedelen af Lasterne kommer stadig fra Vesttyskland 
og Rotterdam, men der har dog ogsaa været enkelte 
Laster fra Østersøen.

»N. C. MONBERG«
denrigsministerlet meddeler:
I Følge Indberetning fra det danske Gesandtskab 

i London er »N. C. Monberg«, tilhørende Det Danske
Kulkompagni, krigsforlist.

Der var ingen Danske blandt Besætningen, og del 
kan saaledes anses for sikkert, at Skibet var i engelsk 
Fart, da Krigsforlisel fandt Sted. Der foreligger iøv­
rigt ingen Oplysninger om, hvor Mandskabet befin­
der sig.

Det Danske Kulkompagni havde sidst været i For­
bindelse med »N. C. Monberg« umiddelbart før 9. 
April 1940, da Skibet laa i skotsk Havn.

»N. C. Monberg« som var paa 2301 B. R.T. var byg­
get hos Burmeister i Wain i 1928.

DANMARKS UDENRIGSHANDEL
anmarks Samhandel med Udlandet er i Februar 
Maaned gaaet stærkt ned. Værdien saavel af Ind­

førsel som af Udførsel viser lavere Tal end for nogen 
anden Maaned i det sidste Aar, og i det hele lavere 
Tal, end Tilfældet har været i en meget lang Aarræk- 
kc — dette endda til Trods for, al saavel Eksport- 
som Importpriser er steget stærkt i det sidste Aar.

Der er i Februar kun indført Varer for 73,0 Mili. 
Kr. og udført for 80,6 Mili. Kr., saaledes at Maaneden 
har bragt et Udførsels-Overskud paa 7,6 Mili. Kr.

I Januar Maaned var Importens Værdi 107,8 Mili. 
Kr., Eksportens 111,6 Miil. Kr. og Eksport-Overskud­
det var 3,8 Mili. Hele Aaret 1940 havde en gennem­
snitlig Import-Værdi af 114,7 Miil. Kr. om Maane­
den, en Eksport-Værdi af 126,4 Miil. Kr. og et Eks­
port-Overskud paa 11,7 Miil. Kr. maanedlig. I 1939 
var de gennemsnitlige Maanedstal for Importen 145,0 
Miil. Kr., for Eksporten 131,5 Mili. Kr.,; og det nævnte 
Aar havde saaledes et Indførsels-Overskud paa 13,5 
Miil. Kr. om Maaneden.

Eksport-Nedgangen fra Januar til Februar falder 
baade paa Landbrugsvarer og Industrivarer. Værdien 
af Industri-Eksporten er dalet fra 18,5 til 12,8 Miil. 
Kr., af Landbrugseksporten fra 85,8 til' 64,1 Mili. Kr. 
Der har været en betydelig Eksport-Nedgang for alle 
de vigtigste Landbrugsvarer — mindst for Smør, 
hvoraf Eksporten er dalet fra 5,6 Mili. kg og 27,7 
Mili. Kr. i Januar til 4,3 Miil. kg og 22,0 Miil. Kr. i 
Februar. Udførselen af Flæsk er gaaet ned fra 10,3 
Mili. kg og 24,4 Miil. Kr. i Januar til 6,9 Miil. kg og 
16,5 Mili. Kr. i Februar. For levende Svin er der en 
Nedgang fra 37,000 Stk. og 6,8 Mili. Kr. i Januar til 
30,500 Stk. og 5,6 Miil. Kr. i Februar; og endelig vi­
ser Æg-Eksporten en Nedgang fra 3,4 Miil. Snese og 
8,0 Mili. Kr. i Januar til 1,9 Mili. Snese og 4,6 Mili. 
Kr. i Februar.

PROVINSENS HAVNETAKSTER
andstingel gjorde forleden Loven om midlertidig 
Begrænsning af Provinshavnetaksternes Gyldighed 

lil 1 Aar færdig.
Under Behandlingen udlallc Venstres Ordfører, Hr. 

Elmquist, at baade Importørerne og de Havne, der 
er i Stand til at nedsætte deres Havnetakster, undrer 
sig over, at Staten, der kræver Priserne nedsat, med­
virker til Fordyrelse af Priserne gennem Oprethol­
delse af ensartede Havnetakster. Under disse Om­
stændigheder var Hr. Elmquist særdeles tilfreds med,
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at de nuværende Takster efter denne Lovændring kan 
komme til Revision om et Aar.

Den konservative Ordfører, Hr. Axel B. Lange, be­
klagede ligesom den foregaaende Taler, at det har 
været nødvendigt at forhøje Havnetaksterne i Provin­
sen med 30 pCt. Men han vilde finde det uheldigt 
at gaa bort fra de ensartede Havne- og Brotakster; de 
offentlige Afgifter bør være saa ensartede som mu­
ligt, saa de ikke kan benyttes i den indbyrdes Kon­
kurrence mellem Havnene.

Hr. Elmquist udtalte, at efter hans Mening burde 
de Havne, der er i Stand dertil, have Lov til at holde 
lavere Takster.

Uden yderligere Bemærkninger sendtes Forslaget 
til 2. og 3. Behandling, der foregik i et senere Møde, 
og dermed er Loven færdig fra Rigsdagen.

PROJEKT OM BYGNING AF ØRESUNDS­
TUNNEL

Ingeniørfirmaet Manniche & Hartmann har offent­
liggjort et storstilet Projekt om en Tunnel under 
Øresund fra Amager til Malmø via Saltholm, udarbej­

det med Støtte af svenske Ingeniører.
Tunnelen, der deles i to Dele, bliver 4,3 km lang 

undei< Drogden og 7,3 km under Flinterendcn og med 
tilsluttede Ramper og Forbindelser over Saltholmen, 
ialt 16 km. Den skal1 omfatte 8 Meter Vejbane og 
en enkeltsporet Jernbane. Ventilationen besørges af 
10 store Ventilationstaarne, hvoraf nogle indrettes 
med Restaurationer. De samlede Udgifter er ca. 120 
Miil. Kr. Paa dybeste Sted skal den ligge 12 Meter 
under Vandspejlet. Direkte og indirekte skal den 
kunne give Beskæftigelse til 3000 Mand i de 6 Aar, 
Arbejdet vil vare.

50 AARS JUBILÆUM
en 31. Marts var det 50 Aar, siden Dampskibssel­
skabet i Myren« blev stiftet. Det skete paa Ini­

tiativ af Firmaet Holm & Wonsild, som gennem samt­
lige 50 Aar har været Selskabets korresponderende 
Reder.

Man begyndte med en Aktiekapital paa 150,000 Kr. 
og den lille Damper »Anna« paa 450 Tons, men 4 
Aar senere kunde man dog købe endnu en Damper 
paa 1560 Tons, og ikke længe efter erstattede man 
»Anna« med en Baad paa 2100 Tons. Nu begyndte 
det rigtigt at gaa fremad, og det var pæne Udbytter, 
der i disse Aar blev udbetalt til Aktionærerne. Det 
laa gennemsnitligt omkring en halv Snes Procent.

Man udvidede stadig Flaaden, og i 1906 overtog 
man Dampskibsselskabet »Ægir« med dettes 3 Dam­
pere, og yderligere øgede man Skibenes Antal med 
2 Nybygninger.

Verdenskrigen bragte de store Fragtstigninger, og 
man fik Brug for mere Tonnage. Der blev bestilt to 
Nybygninger, der imidlertid ikke blev leveret fra 
Værftet før Krigen næsten var forbi. Derimod over­
tog man i 1917 Dampskibsselskabet »Gefion«, og dette 
betød en ny Forøgelse af Flaaden paa 2 Skibe, sam­
tidig med, at man overtog Nybygningskontrakter paa 
3000 Tons, der dog ikke blev leveret før i 1921.

Udvidelsen af Flaaden fortsattes. Man købte nye 
Skibe, og man udskiftede de gamle. I 1927 fik Sel­
skabet et nyt flot Skib, den 13,000 Tons store »Chri­
stian«. Dette Skib blev imidlertid nogle Aar efter 
overtaget af Det danske Petroleums-Aktieselskab, der 
havde været med til at kontrahere om det, og i For­
bindelse med D. D. P. A. anskaffedes Tankmolorski- 
bet »Danmark«, der var paa 16,400 Tons. Det var 
det største Skib, som endnu var bygget i Danmark. 
Ogsaa denne Nybygning blev overdraget til D.D.P.A.

Moderniseringen af Flaaden blev fortsat, og Flaa­
den bestaar i Dag af 7 Dampere og 2 Motorskibe, der 
dog paa Grund af Krigssituationen ikke alle i Dag 
staar til Selskabets Disposition.

Selvfølgelig maatte Aktiekapitalen følge med i »Ud­
viklingen«, og fra de 150,000 Kr. i 1891 er den vokset 
til 4 Millioner Kr.

Selskabets korresponderende Reder har som nævnt 
gennem alle 50 Aar været Firmaet Holm & Wonsild, 
i mange Aar ved Firmaets daværende Indehaver, 
Skibsreder Chr. Sass, der var med til at stifte »Myren«, 
og siden dennes Død i 1929 ved Skibsreder H. A. Han­
sen, Holm & Wonsilds Eneindehaver.

DOBBELT-JUBILÆUM
irsdag den 1. April var det 25 Aar siden, at Skibs­
reder Willie C. K. Hansen og Skibsreder Chr. Har- 

hoff blev optaget som Kompagnoner i Firmaet C. K. 
Hansen.

Willie C. K. Hansen er ældste Søn af Firmaets Se­
niorchef, Generalkonsul Johan Hansen. I sin Ung­
dom fik han en omfattende Uddannelse i Skibsfarts­
firmaer i Tyskland, Rusland, Belgien og England for 
i 1911 at vende tilbage til det fædrene Firma, hvor 
han altsaa blev Kompagnon i 1916. Indenfor disse Mu­
re har han arbejdet i alle Afdelinger, i de senere Aar 
dog væsentligst som Leder af Firmaets store Linie- 
Agentur og Fremmed-Befragtning. Udenfor Firmaet 
har Willie C. K. Hansen nedlagt et stort Arbejde i 
»Baltic and International Maritime Conference« som 
Medlem af »Board of Directors«. Han var Næstfor­
mand i »Executive Committee« i 1925—1927 samt 
Formand for »Documentary Council — Standing Re­
vision Committee« i 1927—1937.

Clir. Harhoff er Svigersøn af den i 1912 afdøde 
Skibsreder Robert Hansen, en yngre Broder af Ge­
neralkonsul Johan Hansen. Han begyndte sin Uddan­
nelse i Marinen, men traadte i 1910 ind i Firmaet 
C. K. Hansen som Sekretær. Siden sin Optagelse 
i Firmaet i 1916 har han deltaget i Ledelsen af alle 
Forretningens Grene, i de senere Aar dog væsentligt 
som Chef for Rederi-Afdelingen. — Udadtil er Hr. 
Harhoff stærkt benyttet i Redernes Organisationsar­
bejde. Han er Næstformand i Dansk Dampskibsrede­
riforening og beklæder samme Post i Fragtnævnet. 
Desuden er han Medarbejder i en Række Nævn.

TRÆSKIBSVÆRFTERNE
andelsminister Halfdan Iiendriksen har ved en 
Tekstanmærkning paa Finansloven sogi 500,000

Kr. til Ydelse af Laan i 1. Prioritet til Nybygning af 
mindre Fragtskibe. Laanene forrentes med 4*/2 pCt. 
og afdrages med 1l2!i aarlig.

Motiveringen er dels at skafle Beskæftigelse til de 
danske Træskibsværfter, dels at holde Flaaden af 
mindre Fragtskibe intakt.

Der er i Perioden 1932—40 kun nybygget ialt 29 
Fragtskibe mellem 50 og 300 Bruttotons, medens der 
i samme Tidsrum fra Udlandet indførtes 128 Skibe 
af denne Størrelse. I samme Periode var der ved Salg 
til Udlandet, Forlis og Ophugning en Afgang paa ialt 
90 Skibe indenfor denne Kategori. Da den Udskiftning 
og Forøgelse af Smaaskibsflaaden, der har fundet Sted 
i den anførte Periode, saaledes overvejende har be- 
staaet i Indkøb af Skibe fra Udlandet, og da disse 
Skibe gennemgaaende har været ældre Skibe, er Gen­
nemsnitsalderen for den samlede danske Flaade af 
mindre Fragtskibe mellem 50 og 300 Bruttotons, der i 
Dag bestaar af ca. 440 Skibe, ret høj, hvorfor det for 
at forbedre Smaaskibsflaadens gennemsnitlige Kvalitet 
og øge dens Konkurrencedygtighed overfor Udlandet 
maa anses for meget ønskeligt, at der i større Omfang 
iværksættes Nybygning af mindre Fragtskibe.

INDUSTRIPRODUKTIONEN
et officielle Produktionsindeks for Industrien er 
for Februar opgjort til 89 ligesom for Januar 

(1935 — 100), saaledes at Industriens samlede Pro­
duktion har været praktisk talt uforandret. Men For-
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holdene her ligger forskelligt i de enkelte Industri­
grupper. Der har været Produktions-Fremgang i Træ­
vareindustrien, hvis Indekstal er steget fra 87 til 94, 
Tekstilindustrien fra 111 til 114. Omvendt har der 
været Nedgang i Læderindustrien fra 101 til 95, Sten-, 
Ler- og Glasindustri fra 45 til 42, Jern- og Metal­
industri fra 98 til 96. — Konsumvarer som samlet 
Gruppe er steget fra 89 til 91, men Produktionsmidler 
dalet fra 90 til 86.

Det samlede Beskæftigelsestal for Industrien, som 
angiver Antal Arbejdstimer pr. Arbejdsdag, er for Fe­
bruar 1941 beregnet til 1,026,000 mod 1,010,000 i Ja­
nuar 1941 og henholdsvis 1,228,000 og 1,268,000 i de 
to tilsvarende Maaneder Aaret før.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
D.F.D.S.8 Generalforsamling

Generalforsamlingen i Det Forenede Dampskibs-Selskab, 
der holdtes under Ledelse af Højesteretssagf. Holten-Bech- 
tolsheim, indlededes af Formanden, Grosserer Holger Laa- 
ge-Petcrsen. Den administrerende Direktør J. A. Kørbing 
henviste til den udsendte Aarsberetning og gav nogle sup­
plerende Oplysninger om Selskabels Flaade pr. 1. Januar 
1941.

1. I Selskabets Flaade findes 36 Lastskibe, der er bog­
ført til 5,451,000 Kr., hvilket svarer til en Gennemsnitspris 
af 49,20 Kr. pr. Ton d.w. (Af disse Skibe er 18 nedskre­
vet til Ophugningsvterdi).

2. Desuden findes 4 Diescl-Motor Lastskibe, der er bog­
ført til 2,400,000 Kr., hvilket svarer til en Gennemsnits­
pris af 65,55 Kr. pr. Ton d.w.

3. Resten af Flaaden bestaan af 44 Passager- og Eks- 
porlskibe (27 Dampskibe og 17 Diesel-Motorskibe), der 
er bogført til 32,271,000 Kr. (Heraf er 6 Skibe nedskrevet 
til Ophugningsværdi).

4. Endelig er 10 Bugserfarløjer (inkl. »Bryderen), Kul­
elevatoren »Alfa« samt Motorbaaden »Svalen« og Motor- 
baadene Nr. 5, 6, 8 og 9 bogført til 195,500 Kr. (heraf 
er 6 Bugserfarløjer nedskrevet lil Ophugningsværdi). Det 
giver ialt 40,317,500 Kr. Eksklusive de 24 Skibe, der er 
nedskrevet til Ophugningsværdi, er de resterende 60 Ski­
bes Gennemsnitsalder 18,47 Aar.

Ved Aarets Udgang havde Selskabet 9 Skibe oplagt i 
neutrale Havne, medens 20 Skibe, der cr udenfor Sel­
skabets Kontrol, maa formodes al være i Fart.

De 9 Skibe, der cr oplagt i neutrale Havne, er bogført 
for 5,6 Mili. Kr., dc 20 Skibe udenfor Selskabets Kontrol 
for 3,5 Mill. Kr.,' og de 55 Skibe i Danmark for 31,2 Mili. 
Kr. Alle Selskabets Skibe cr forsikret indenfor de Græn­
ser, der er fastsat af Krigsforsikringen for Skibe; men da 
Skibspriserne er steget stærkt, ligger Assurance-Summer­
ne højt over de bogforte Værdier. Dc 55 hjemmeværende 
Skibe er forsikret for ialt 100 Mill. Kr.

Set udover et længere Tidsrum er det ikke denne Vær­
di, der er maalgivcnde for Aktiverne, men Indtjenings­
evnen for Skibene, tilføjede Direktor Kørbing. En væ­
sentlig Del af de hjemmeværende Skibe er oplagt, fordi 
de ifølge deres Konstruktion ikke kan anvendes i den Tra­
fik, der i Øjeblikket er Tale om, og naar normale For­
hold igen indtræder, maa man regne med, al Skibspriser­
ne vil bevæge sig nedad, og den store Forskel mellem dem 
og de bogførte Værdier vil formindskes.

Direktør Kørbing gav derefter Oplysninger om Selska­
bets Pensionskasse, dets Jubilæumsfond, Hjælpe- og Un­
derstøttelsesfond; han fremhævede det heldige i, at man 
under, disse Forhold havde store Beløb til Raadighed for 
Funktionærer og deres Efterladte, saa Ledelsen i de svære 
Tider kunde understøtte og pensionere 'de Skibsofficerer, 
der trækker sig tilbage, og yde Understøttelse til Paarø­
rende af afdøde.

Derefter godkendtes Regnskabet enstemmigt, og lil Be­
styrelsen genvalgtes Bankdirektør Poul Andersen samt Ge­
neralkonsul Franz Norstrand.

Generalforsamling i Københavns Skipperforening
Københavns Skipperforening har nfholdl Generalfor­

samling. Formanden, Kaptajn Prip, mindedes de Med­
lemmer, som var død i det forløbne Aar. I sin Beret­
ning pegede han paa dc Vanskeligheder, Skibsfarten var 
ude for, og som paa saa mange Maader ogsaa berørte 
Foreningen.

Der stilles under en Krig altid store Krav til de Søfa­
rende, og det skal siges til den danske Sømands Ros, at 
han ogsaa under denne Krigs Vanskeligheder og Farer har 
løst sin Opgave paa en Maade, der tjener til Ære for den 
danske Sømandssiand.

Foreningen har ydet Støtte til mange, hvem Krigen har 
ramt paa katastrofal Maade. Desværre har man maaltet 
sige nej til mange, der har henvendt sig om Hjælp.

Efter en Omtale af en Række interne Spørgsmaal, gen­
nemgik Formanden Regnskabet, som udviste et Overskud 
i Foreningskassen paa 8494 Kr. og et Overskud paa 4331 
Kr. i Understøttelseskassen. Da Stiftelsen udviser et Un­
derskud pan 539 Kr., bliver det samlede Overskud 12 286 
Kr.

Efter en kortere Forhandling godkendtes Regnskab og 
Beretning.

Til Bestyrelsen genvalgtes Kaptajnerne Mærsk-Møllcr,
K. Knudsen og V. Weichardt. Ogsaa Formanden, Kaptajn 
Prip, genvalgtes.

Oddesundbroens Afviserværk ødelagt
Oddesundbroens sydvestlige Afviserværk med Slrømvi- 

ser er revet bort af Isen. I et Bælte paa 60 Meter langs 
Broens sydlige Side — Vest for Gennemsejlingsaabningen, 
kan eventuelle Pæleslumpcr være farlige for Sejladsen.

Som Afmærkning ved hver Ende af del tidligere Af­
viserværk vil der blive udlagt en Bøje med Flag.

Nyt Skib i Rederiet »Anholt«
Rederiet »Anholt«, der sidste Efleraar mistede sit Fragl- 

Motorskib »Anø«, har anskaffet sig et nyt Skib, der er 
indsat i Rutefarten København—Aarhus, Anholt, Grenaa 
og Aalborg.

Del nye Skib, der bærer Navnet »Gerd«, cr et tidligere 
hollandsk Motorskib »Honfleur«, og det har i Løbet al' 
Vinteren ved Svendborg Skibsværft faaet indsat et Damp­
maskineri fra den svenske Damper »Stegsund«, som Aar- 
lius-Samsø Dampskibsselskab i Fjor købte for at indsætte 
det i Selskabets Rute. Da selve Skibsskroget imidlertid 
var meget stærkt medtaget, og da det ikke kunde betale 
sig for Selskabet al ofre el saa betydeligt Beløb, der kræ­
vedes for al faa Skibet indregistreret under dansk Flag, 
blev del solgt til Ophugning. Skibsreder Alberlsen, Rede­
riet Anholt, erhvervede »Stegsund« for, under de vanske­
lige Brændselsolie-Forhold, at ombytte Motoren med 
Dampmaskinericl fra den købte Damper, og dette Ar­
bejde blev afsluttet forleden Dag ved Værftet. Det nye 
Dampskib, der har faaet Navnet »Gerd« og som laster 
ca. 150 Tons d.w., gik direkte fra Svendborg til Aarhus 
for at indlage sin første Ladning.

Dampskibet »Gerd« føres af Motorskibel >Ano«s tidli­
gere Fører. Kaptajn Klaus Alberlsen.

»Vendila«
Den foreløbige Rcgnskabsmeddelclse fra Dampskibssel­

skabet »Vendila« foreligger nu. Selskabet har haft el 
Driftsoverskud paa over 1 Mill. Kroner, men samtidig 
saa store Udgifter, at der intet Udbytte bliver lil Ak­
tionærerne. I den udsendte Meddelelse hedder det:

Det af Bestyrelsen for Akts. Dampskibsselskabet »Ven­
dila« vedtagne Regnskab for 1940 udviser et Driftsover­
skud af 1,186,802 Kr., hvori fragaar Udgifter til afbrudte 
Pligtrejser, Oplægninger i oversøiske Havne etc. med 
820,004 Kr. Rest 366,798 Kr., hvortil kommer Renteind­
tægter og Kursdifferencer med 12,333 Kr.

Efter Fradrag af Kaplak og Omkostninger, ialt 248,129 
Kr., samt vedtægtsmæssig Henlæggelse til Afskrivnings­
fonden, 111,000 Kr., og efter Tillæg 9,588 Kr., der udgør 
Forskel mellem den fra 1939 overførte Saldo, 202,512 Kr., 
og den ved Beslutning af ekstraordinær Generalforsam­
ling af 27. Juni 1940 vedtagne yderligere Henlæggelse til 
Afskrivningsfonden af 192,924 Kr., fremkommer en Saldo 
29,589 Kr., der overføres til 1941.

Som det vil ses, udviser Regnskabet et Driftsoverskud 
paa 1,186,802 Kr. mod 1,309,698 Kr. for 1939, men de store 
Udgifter lil Oplægninger m. m. medfører, al der til Rest 
kun bliver 366,798 Kr. samt Renteindtægter 12,333 Kr. 
Der kan dog foretages den vedtægtsmæssige Henlæggelse 
til Afskrivningsfonden med 111,000 Kr., og Resten, 29,589 
Kr., overføres til nyt Regnskab.

Finsk Motorskib krigsforlist
Ifølge Meddelelse til det finske Udenrigsministerium er 

del finske Motorskib »Carolina Thordén« krigsforlist ud­
for Færøerne. Besætningen har reddet sig ind til Thors­
havn. Tre Personer er saaret. Skibet var paa 3675 BRT. 
og ejedes af Rederiet Suomi (Gustaf Thordén).

Svensk Krigsforlis
Det svenske Udenrigsministerium meddeler, al Motorski­

bet »Korshamn« af Stockholm, ifølge et( Telegram fra Ge- 
neralkonsulalct i London, fornylig er forulykket. Af Be­
sætningen er 11 Mand reddet og ført lil britisk Havn. De 
øvrige ombordværende frygtes at være omkommet. Blandt 
de reddede er en Dansker, den 17-aarigc Erik Panderup 
Rose fra Frederiksberg.

Aalborg Værft
Aalborg Værft har holdt Generalforsamling. Bestyrel­

sens Formand, Skibsreder Knud Lauritzen, aflagde Beret­
ning. Værftets Nybygning af Skibe har været stærkt hin-
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dret af den internationale Situation, der blev dog fær­
diggjort tre Skibe paa ialt 6865 Bruttotons. Materiale­
mangelen har gjort sig stærkt gældende og forsinket en 
Del større Ordrer, bl. a. Brofagene til Aggersundbroen.

Aarets Driftsoverskud andrager 232,821 Kr. Af dette 
Beløb samt 91,089 Kr. fra forrige Aar henlægges af Hen­
syn til de betydelige Beløb, som vil medgaa til Værftets 
fortsatte Modernisering, 50,000 Kr. til lovmæssig Reserve­
fond og 250,000 Kr. lil en ekstra Reservefond. Restbelø­
bet paa 23,910 Kr. overføres til næste Aars Regnskab. Til 
Bestyrelsen genvalgtes Direktør Knud Lauritzen.

Sømandsmissionens Arbejde
Grundet paa Hjælpeindsamlingen lil Finland er der 

imellem den finske Sømandsmission og I. S. M. blevet 
knyttet særlig mange Baand. Den finske Sømandsmissions 
Direktør, Pastor Jauhiainen, beretter følgende om Situa­
tionen. »Vore Somandshjem arbejder stadig indenfor de 
Grænser, som Krigen har skabt. Rotterdamslationen er jo 
ophørt indtil videre og Arbejderne taget hjem. Hele Sta­
tionen blev ødelagt allerede i Maj 1940. Kirken i Antiver- 
pen led temmelig meget efter en Bombeeksplosion, men 
baade Assistent og Præstefamilie blev skaanet. — Kirken i 
London blev første Gang skadet i Begyndelsen af Septem­
ber og siden hen i December. — Desværre er der ikke 
kommet Breve fra de lo andre Stationer i England, Car- 
diff og Huli, men korte Telegrammer har berettet om: Alt 
vel. — Stationen i Australien har det sikkert roligst, hvor 
Præsten gør sin Gerning som hidtil. — Vort Hus i Ham­
borg er stadig uskadt, men Arbejdsmulighederne er ikke 
store. Trafikken er ringe, og Sømændene har vanskeligt 
ved at færdes i den morkelagle By. — I vore hjemlige 
Havne har vi arbejdet som hidtil, og oppe i Petsamo har 
vor Antwerpenpræst Aaltoncn gjort et godt Arbejde. Han 
har ingen Lokaler, men besøger Skibene, bringer Aviser 
om Bord og holder Møder i en større Spiscbarak. — Til 
Trods for mange Glæder har vi ogsaa mange Bekymrin­
ger, men vi lægger alt i Guds Haand og stoler paa, at Her­
ren ogsaa nok kan give os, hvad vi behøver, saalængc 
Han vil, at Arbejdet skal fortsættes.«

Endelig er der kommet et Brev fra Generalsekretær Pa­
stor Vilhclmsen, Norge. Han skriver bl. a.: »Vore Statio 
ner i det fremmede er uskadte med Undtagelse af et Par 
Steder, hvor Kirkeruderne er blevet mer eller mindre øde­
lagt ved Eksplosioner. — Arbejdet er for Tiden indstillet 
i Rotterdam og sandsynligvis i samtlige franske Havne, 
muligt ogsaa Antwerpen. I Hamborg har der derimod væ­
ret stor Trafik. Og alle andre Steder i Amerika og i Østen, 
hvor der i det hele taget er Arbejdsro og Muligheder, reg­
ner vi med, at Arbejdet gaar sin Gang. Vore Venner her­
hjemme holder med Guds Hjælp ved med samme Maal- 
bevidsthed og Trofasthed, som har bauret den norske Sø­
mandsmissions Arbejde indtil denne Dag.

Bugserselskabet
Isvinteren 1940 bekræftede Det forenede Bugserselskabs 

Erfaringer om, at Isperioder lil Trods for de højere Tak­
ster og deraf følgende væsentlig større Indsejling, allige­
vel ikke er nogen pekuniær Vinding for Driften, da Re­
parationsudgifterne samtidig forøges stærkt. I Selskabets 
Aarsberetning anføres i Tilslutning hertil, at de indtraadte 
Ishavarier har va>ret betydelige, men paa Grund af de 
store Udgirtcr er kun de allernødvendigsle Reparationer 
udført.

Begivenhederne den 9. April medførte en betydelig Ind­
skrænkning af den ordinære Trafik paa Havnen. Paa an­
dre Omraader hnvde Selskabet imidlertid saa megen Be­
skæftigelse, al Bandene har været praktisk talt fuldt be­
skæftigede Aaret igennem. Hertil bidrog ogsaa, at Arbej­
det hyppigl beslaglagde de paagældendc Baade i betyde­
lig længere Tid end under normale Forhold.

Af Aarets Overskud, der sammen med Overførslen ud­
gør 283,187 Kr., anvendes 194,960 Kr. lil Henlæggelse til 
Ekstra Reservefond. Aktionærerne faar 10 pCt. Udbytte.

Den store Henlæggelse lil Ekstra Reservefond tager 
Sigte paa Nybygningsprogrammet, der af Hensyn til det 
forløbne Aars stærke Slid paa Materialet gør det om mu­
ligt endnu mere nødvendigt, at Programmet gennemfø­
res, saa hurtigt Forholdene igen tillader det.

Beretningen blev aflagt af Bestyrelsens Formand, Over­
retssagfører Paul G. Colin, der ogsaa genvalgtes til Med­
lem af Bestyrelsen.

Ingen Industrihavn i Aarhus
For nogen Tid siden blev der af Havneingeniør Ge- 

bauer, Aarhus, udarbejdet en Plan om Udvidelse af Aar­
hus Havn ved Anlæg af en Industrihavn til 20 Mili. Kr. 
Planen blev indsendt til Ministeriets Godkendelse sam­
men med Andragende om Tilskud efter Beskæfligelseslo- 
ven. Beskæftigelsesudvalget har nu meddelt Aarhus By- 
raad, at man ikke har ment at kunne anbefale Planen 
om Tilskud overfor Ministeriet. Dermed maa Planen om 
en Industrihavn i Aarhus sikkert foreløbig betragtes som 
skrinlagt.

Dan$k-Franske Dampskibsselskabs Generalforsamling
Det Dansk-Franske Dampskibsselskab har afholdt or­

dinær Generalforsamling med Landsretssagfører Fridc- 
richsen som Dirigent.

Landsretssagfører Friderichsen, der er Medlem af Be­
styrelsen, mindedes afdøde Skibsreder A. N. Petersen, der 
havde drevet Rederivirksomhed i 30 Aar og arbejdet sit 
Selskab frem lil en smuk Position. Han var omsorgs­
fuld for hver enkelt i Rederiets Tjeneste, og hans Minde 
vil blive bevaret med Ære.

Skibsreder E. Hahn-Pelersen aflagde den med Regnska­
bet tidligere udsendte Beretning, der har været omtalt, 
og gennemgik Regnskabet, der ligeledes har været om­
talt. Aarels Overskud andrager 562,254 Kr., og der udbe­
tales 5 pCt. i Udbytte. Af Status fremgaar, at de to krigs­
forlisle Dampere »Grønland« og »Halland« er optnget til 
den bogførte Værdi, 370,000 Kr. Begge Dampere var imid­
lertid forsikret til den fulde Værdi. Naar Forsikrings­
summen til sin Tid indgaar, vil Differencen blive over­
ført til Reserve- og Amortisationsfonden.

Det oplystes i Tilslutning hertil, al hele Besætningen 
paa Damperen »Grønland« var reddet, medens 7 danske 
Sømænd var omkommet ved »Halland«s Forlis. Begge 
Skibe var udenfor Rederiets Kontrol.

Skibsreder Hahn-Pelersen bad de tilstedeværende Ak­
tionærer ved at rejsq sig mindes de Mennesker, der var 
omkommet under Udøvelsen af deres Gerning i Rederiets 
Tjeneste.

Efler at Regnskabet var godkendt, genvalgtes Bankdi­
rektør J. Filskov til Bestyrelsen.

Aarhus Havn
Aarhus Havn har udsendt sit Budget for 1941—42. Det 

bemærkelsesværdige ved det er, at Aarhus Havn for før­
ste Gang i mange Aar regner med at faa et Underskud 
paa Driften. Driftsunderskudet anslaas til 998,357 Kr. 
Budgettet balancerer med 2,311,418 Kr.

Isbrydere til Norge
Oslo Handelskammer har taget Arbejdet op for at skaffe 

en Isbryder til Norge. Tidligere har den offentlige Is- 
bryderkomilé enstemmigt anbefalet at bygge en Isbry­
der paa 3000 i 3500 Tons Deplaccment og med 6000 He­
stekræfter. Erfaringen har vist, at kolde og milde Vintre 
kommer periodevis. Der har som bekendt nu været flere 
kolde Vintre, hvor Isen har spærret Oslofjorden, saa man 
har kunnet gaa paa Isen fra Østfold til Vestfold og med 
en Række Baade siddende fast i Isen uden Mulighed for 
at komme frem, saaledes at vigtige Importvarer som Kul 
og Koks etc. ikke har kunnet bringes ind til Oslo, sam­
tidig med at Eksporten var stoppet.

Og del er ikke blot Oslofjorden og Drammensfjorden, 
som har været kraftig islagt, ogsaa Sunde og Fjorde paa 
Sørlandet har ofte samtidig været islagt, ligesom Fjor­
dene paa Vestlandet og i Nord-Norge til Dels har haft 
tyk Is. Desuden er det ikke blot den Is, som har været 
i Norges egne Fjorde, som kan lægge alvorlige Hindrin­
ger i Vejen for Skibsfarten; ogsaa Drivisen fra Østersøen 
og Kattegat kan som bekendt være meget slem for Skibs­
farten.

Alle mindes Vintre, hvor Skibene har siddet fast i Isen 
udenfor Kysten uden Mulighed for ved egen Hjælp at 
komme løs. Og Drivisen fra Østersøen og Kattegat kom­
mer gerne senere paa Aaret end de lokale Ishindringer, 
saa Tiden for Isvanskelighederne forlænges til stor Géne 
for Skibsfart og Næringsliv.

De 20,000 Kr.
I Søfartskredse har et ejendommeligt Erstatningsforhold, 

der tilfældig er blevet opklaret, vakt nogen Opmærksom­
hed.

Da denne Krig begyndte, traadte en særlig Ulykkesfor- 
sikringslov i Kraft, gaaende ud paa, at efterladte efter 
omkomne Skibsførere skulde have udbetalt 20,000 Kr., og 
det er jo desværre ikke saa faa søfarendes efterladte, som 
allerede har nydt godt nf denne Lov. I Juli i Fjor ved­
toges en ny Krigsulykkesforsikringslov, og nu har man 
opdaget, at den første ikke mere er gældende for Admini­
strationen, men at de efterladte ikke modtager 20,000, 
men kun 13,000 Kr. Sagen blev bekendt fornylig, da en 
Skibsførerenke kun fik de 13,000 Kr. udbetalt.

KRISTANDT & CO
GegrOndet 1905 Telegr.: KrMandt

KLARIERUNG u. BEFRACHTUNG
Reeden Agent fUr

DANZIG und GOTENHAFEN
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Skibsførerforeningen har undersøgt Sagen og forhandlet 
med Ministeriet, hvor man erkender den begaaede Fejl. 
Antagelig ordnes Sagen saaledes, at de 13,000 Kr., der nu 
udbetales, betragtes som et Forskud, medens de resterende 
7000 først udbetales, naar Krigen en Gang er endt. Ingen 
har regnet med Forholdet, men ment, at den særlige 
Krigs-Erstalningslov for søfarende var noget for sig selv 
og ikke var erstattet af den almindelige Lovgivning, om­
fattende alle.

Handelsoverenskomsten med Rusland revideres
Forleden ankom en dansk Delegation til Moskva for at 

forhandle med kompetente sovjetrussiske Myndigheder om 
Revision af den nuværende Erhvervsoverenskomst mellem 
Sovjetunionen og Danmark.

De danske Skibe i Chile sat ind i Kystfarten
Den chilensiske Regering har besluttet at sætte de tre 

beslaglagte danske Skibe ind i Kyslfarlen under Marinens 
Kontrol.

Generalforsamling
Forleden afholdtes Generalforsamling i Det østasiatiske 

Kompagni. Mødet varede kun to Minuler.
Højesteretssagfører Fritz Buloiv dirigerede. Direktionens 

Formand, Prins Axel, henviste til den tidligere offentlig­
gjorte Beretning og Regnskabet, som forudsattes bekendt. 
Der blev givet Decharge og til Medlem af Bestyrelsen gen­
valgtes Direktør Schmiegeloiv, hvorefter Generalforsamlin­
gen hævedes. Der var kun mødt en enkelt Aktionær.

Vareudveksling mellem Danmark og Rumænien
Ifølge Meddelelse fra Udenrigsministeriet er der i Bu­

karest undertegnet en Clearingsoverenskomst mellem Dan­
mark og Rumænien og i Tilslutning dertil en Protokol an­
gaaende Vareudvekslingen mellem de to Lande. Aftalen, 
der er traadt i Kraft ved Undertegnelse, omfatter en Eks­
port her fra Landet til en Værdi af 1,100,000 Kr., hoved­
sagelig forskellige Industrivarer og Huder, mod en Import 
lil en tilsvarende Værdi, væsentligst Foderstoffer.

Aabenraa Rederi A/S
Aabenraa Rederi A/S har afholdt Generalforsamling. 

Formanden, Direktør Mortensen, aflagde Beretningen og 
den korresponderende Reder, Kaptajn Cleemann, Aarsrcgn- 
skabet. Der afskrives 21,000 Kr. paa Selskabets 2 Dam­
pere, som derefter tilsammen staar bogført lil 170,000 Kr. 
Til lovmæssig Reservefond henlægges 7109 Kr., til For­
nyelses- og Klassilikalionsfond 80,000 Kr. og i ny Regning 
fremføres 38,034 Kr. 1 Udbytte udbetales 6% pCt.

Beretning og Regnskab blev enstemmigt godkendt. Val­
gene var Genvalg.

A. E. Sørensens Rederier
Driftsresultaterne for A. E. Sørensens Rederier er bedre 

i Aar end nogensinde tidligere. Paa Generalforsamlingen 
forleden vedtoges del at slutte Kontrakt med Ring Ander­
sens Værft om Bygning af et Motorskib paa 180 Tons 
Dødvægt.

Om Driftsresultaterne for de enkelte Rederier kan op­
lyses følgende:

A/S >Elin<: Forventet Fragtindlægt 25.000 Kr., Over­
skud 4430 Kr., som anvendes til Afskrivninger. Valgene 
var Genvalg.

A/S »Asta«: Brutto-Opsejling 118,167 Kr., Overskud 
31,661 Kr., Afskrivninger 6258 Kr., Udbytte 5 pCt., 3000 Kr. 
Henlæggelse 6000 Kr., til Fomyelsesfond 10,000 Kr. Val­
gene var Genvalg.

A/S >Lunden<: Bruttoopsejling 160,423 Kr., Overskud 
25,608 Kr., Afskrivninger 7682 Kr., Udbytte 8 pCt., 4000 Kr. 
Henlæggelse til Fornyelsesfonden 9913 Kr. Valgene var 
Genvalg.

A/S »Dannebrog«: Bruttoopsejling 121,871 Kr., Overskud 
32,560 Kr., Afskrivninger 8569 Kr., Udbytte 6 pCt. 3600 
Kr., Henlæggelse til Udbyltereguleringsfondcn 7200 Kr. og 
til Fornyelsesfond 8000 Kr. Valgene var Genvalg.

A/S »Gerda«: Bruttoopsejling 280,655 Kr., Overskud 
49,360 Kr., Afskrivninger 11,199 Kr., Udbytte 5 pCl. 4000 
Kr., Fornyelsesfond 23,000 Kr. Til Revisor nyvalgtes Re­
visor Thers., De øvrige Valg var Genvalg.

A/S »Garibaldi«: Bruttoopsejling 103,232 Kr., Overskud 
26,761 Kr., Afskrivninger 6400 Kr., 5 pCl. Udbytte 2500 
Kr. Henlæggelse til Udbyltereguleringsfondcn 6000 Kr. og 
til Fornyelsesfond 6000 Kr. Alle Valg var Genvalg.

Muddermasklnen »Vulcanus« hævet
Under den voldsomme Efteraarsstorm i Fjor sank den 

store Muddermaskine »Vulcanus«, der var beskæftiget ved 
Udvidelsen af Kalundborgs Østhavn. Først nu er det lyk­
kedes at faa Mnddcrmaskinen hævet igen, efter at man 
dels i Fjor og dels i Aar har maattel fjerne store Dele 
af Maskinens Overbygning, bl. a. Skovllrækkel, før selve 
Muddermaskinen kunde hæves. »Vulcanus«, der er Dan­
marks største Muddermaskine, kommer ikke i Brug fore­
løbig paa Grund af de omfattende Reparationer, der vil 
være nødvendige efter det lange Ophold paa Bunden af 
Kalundborg Havn.

Finlands Udenrigshandel
Direktør i Finlands Udenrigshandels Forbund Jaakko 

Kahma oplyser, at Finlands Udenrigshandel i 1940 viser 
et Minus pna 2 Milliarder Mark, idet Totalimporten steg 
lil ca. 5 Milliarder Mark. Direktøren oplyser, at det er 
det daarligste Resultat, Finlands Udenrigshandel nogen­
sinde har udvist, og at det først og fremmest skyldes, at 
de tidligere dominerende Markeder udenfor Østersøen ikke 
har været tilgængelige. Man maa nu se sig om efter nye 
Muligheder indenfor Østersøens Kreds, og Direktøren frem­
hæver her den nye Handelsaftale med Tyskland som et 
løfterigt Grundlag. De største praktiske Resultater er naael 
gennem Aftalerne med Sverige, Danmnrk og Tyskland.

KB Puaskeøl
Som bekendt maa Bryggerierne ikke fremstille Paaskc- 

bryg i Aar. Det hører til det saakaldte stærke Luksusøl. 
Forbudet omfatter dog ikke Paaske-Hvidløllct. Delte kom 
forleden fra Kongens Bryghus — i samme fortrinlige 
Kvalitet som altid.

60 Aar
Forleden fyldte Kaptajn A. Jægersø 50 Aar. Kaptajn Jæ­

gersø, der under sidste Verdenskrig gjorde Tjeneste som 
Reserveløjtnant i Flaaden, har i mange Aar været ansat 
i A. P. Møllers Rederier, sidst som Fører af S/S »Betty 
Mærsk«.

Afsked
Marineministcriet har meddelt Fyrassistent ved Svaneke 

Fyr N. Jensen Afsked efter Ansøgning fra Udgangen af 
April Maaned paa Grund af Svagelighed og med Pension.

Dødsfald
Formanden i Dansk Sø-Restaurationsforening Vilh. Ras­

mussen er død, 49 Aar gammel. Vilh. Rasmussen, der var 
født i København, fik sin Uddannelse som Kok i D.F.D.S.s 
Ruteskibe, og han sejlede derefter en Del Aar i Islands- 
fnrten. I 1913 rejste han til Amerika, hvor han drev selv­
stændig Reslaurationsforretning, men i 1920 kom han til­
bage lil Danmark. Efter sin Hjemkomst fik han Ansæt­
telse som Hovmester i Kgl. Grønlands Handel, og det sid­
ste Skib, han sejlede med inden han forlod Søen, var 
Passager-Motorskibct »Disco«. Hovmester Vilh. Rasmus­
sen, der var en ivrig Organisationsmand, blev 1931 valgt 
lit Formand i Dansk Sø-Restauratørforening.

Vilh. Rasmussen havde paa Grund af sit vindende Væ­
sen og sine udmærkede Forhandlingsevner vundet Re­
spekt indenfor Foreningen, ligesom man i Rederikredse 
satte stor Pris paa den Maade, hvorpaa han varelog sin 
Forenings Interesser.

Fyrmester J ii h n c, Korsør, er død 83 Aar gammel.
L. M. Jiihne var oprindelig uddannet som Skibsbygger 

i Flensborg og havde i sine unge Dage faret Verden rundt 
som Tømmermand med store lyske Sejlskibe fra Ham­
burg.

I 1897 tillagdes der Jiihne, der selv gennem Aarene iv­
rigt var gaaet op i sin Gerning, og som opmærksomt 
fulgte med i Udviklingen indenfor sit specielle Felt, Ti­
tel af Fyrassistent, og i 1911 udnævntes han til Fyrme­
ster.

I 1928 trak Fyrmester Jiihne, der da var fyldt 70, sig 
tilbage efter 41 Aars Virke i Statens Tjeneste.

Fhv. Maskinmester L. J. Frost, D.F.D.S., er død 70 Aar 
gammel. Frost kom til D. F. D. S. som Assistent i Dam­
peren »Island« i 1896. Han blev Undermester i 1898, Før- 
stemcsler 1907 og sejlede i forskellige af Selskabets Skibe 
lil han paa Grund af Svgdom maatte trække sig tilbage i 
1924.
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DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB
AKTIESELSKAB

KØBENHAVN

BRØNNUHI’S MASKINFABRIK A/S
HOLMBLADSGADE 47 
KØBENHAVN S.

Kabys » Komfurer 
til Kul og Olie

Forlang Katalog Tit. C. 1630

S. Christoffersen & Co.
(Tldl. Woesberg i* Christoffersen)

STEVEDORES
Telefon 2663 RANDERS

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897
Medlem af Arbe|diglver.Foreningen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore>Firma i Aarhus 

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

DE PRIVATE ASSURANDEURER
LIMITERET

STIFTET 1786

PALÆGADE 2 TLF. C. 6

CHR. MØLLER A/s
Amaliegade 49 København K.

PRESENNINGER
ARBEJDSHANDSKER-ASBESTBEKLÆDNING 

OLIETØJ-PRESENNINGER UDLEJES

Etableret 1855 relefort: Central 687

Grundlagt 1674

Th. Hoeg * Hamburg
Bundfarver for Jern- og Staalskibe

Rgd og Graa Indenbordsfarve Kobberstof for Treskibe 

Patent Men|e Graa Patentmaling til udenborde Brug

Repræsentant for Danmark :
Ingenler Jan M. Lyngby, Toldbodgade 18, Kbhvn. X. 

Telefon: Central 13779.

Chr. SALVESEN aCo.
ETABLERET 1846. TEL..ADR.: »SALVESEN«

GLASGOW. LEITH. GRANTON.

ILLUSTRERET MAGASIN
UDGIVET AF

NAUTISK FORLAG

Bindet er populært i sit Anlæg, kan derfor 
læses af alle.

Nummer 2 er udkommet.

»VERDEN OVER« giver, i saa righoldigt Ud­
valg og i en saa omfattende Blanding som 
tænkes kan, Oplysninger, Vejledning og Under­
holdning vedrørende en Række fremmede 
Lande, Artikler af historisk, biografisk, geografisk, 
naturhistorisk, kunstnerisk og litterær Karakter, 
kort sagt, alle mulige Emner, der har Interesse 
for enhver Læser, der gerne vil skaffe sig et 
Kendskab udover det, Aviserne giver, til Livet 
og Forholdene i Verden i Øjeblikket som før 
i Tiden.
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AI den torste Anmeldelse: =
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Det er ikke et af den Slags, som man kigger | 
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Damp- og elektrisk drevne
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WERK FRIEDRICHSORT

b
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AARHUS
DANSKE SKIBSMÆGLERE

FAABORG

BERGMANN, SMITH & CO.
(AXEL JENSEN, STATSAUT. SKIBSMÆGLER) 

AARHUS
TELEFON 8040 (3 Linier) TELEGR.-ADR.
STATSTELEFON 13 »BERGSMITHS*

Rasmus Christensen
Statsautoriseret Skibsmægler

AARHUS

Telef. 149. Statstelf. 99. Telgr.-Adr. „Racist**

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 8 & 606

____________________________________FREDERICIA

JULIUS MORTENSEN
INDEHAVER: W. BRØCHNER-MORTENSEN

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
LLOYD’S AGENT
(GRUNDLAGT >873)

FREDERICIA
Telegr. Adr.: ‘'MORTENSEN1' Telef. Nr. 87 og 464
The Boe Code, New & Old, . Scott's Code lOth Ed . Lombard Code

HOBRO

Carl v. d. Hude,
Edsv. Skibsmægler

Etableret 1876

Aarhus
Telegr.-Adr.: Hude Telefon 81 - 82.

AUG. O. HERLØV
Statsautoriseret Skibsmægler

Dynkarken 2
AARHUS

Telefon: 62SO Telegr.-Adr.:
Privat: 4628 „NAVIGATION”

ASSENS_________________________________________

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

KGL. VEJER, MAALER OG VRAGER 

ASSENS
TELGR.-ADR. „SHIPPING**. -STÅTS-TELF. 10.-TELF. 200. 

PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 480.

B ANDHOLM KOLDING

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER

BAN D H O LM
T elegram-Adresse: 

Telefoner 11 & 41 »HOVMAND«

ESBJERG_______________________________________

C. BREINHOLT
SKIBSMÆGLER 

INDEHAVER: LUDVIG CHRISTENSEN 
Statsautoriseret Skibsmægler

ESBJ ERG
Lloyds Agent

Telefon 56 & 57 — Statstelf. 8. Telegramadr.: Breinholt.

J. LAURITZEN’S EFTF. 
MÆGLERFORRETNING 

(A. Schmidt statsautoriseret Skibsmægler) 
ESBJERG

Telgr^Adr. Telefon: 3
»Lauritzen« » 822

A. GJØRDING
KOLDING 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
EFTER J. E. DAMKIER PETERSEN 

BEFRAGTNING KLARERING SPEDITION ASSURANCE 
ABERT FOB OER UBBERH1VRSKE SB-ASSURiRCEFOBEIIRG 

TELEGRAM-ADRESSE: GJØRDING TELEFON NR. 1810 OG IB 11

KORSØR

P. JØRGENSEN & CO.
Indehaver: J. U. JEPSEN

SKIBSMÆGLERFORRETNING
Grundlagt 1867

KORSØR
Telegr.-Adr.: JØRGENSEN Telefon: 6 S. 666

_____________________________________ MARIAGER

P. RUDBECK-LARSEN • MARIAGER
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN

(Statsautoriseret Skibsmægler
Telf.: Cementcentralen Nr. 1 

Samtaler paa lang Distance: Telf. Mariager 114 
TelegTam»Adresse: „Chartering Mariager" 

PosfrAdresse: ..Cimbria” pr. Mariager

Danske Skibsmæglere, fortsat Side 129



Dansk Søfarts Tidende
■—W- ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART

Nummer 15 FREDAG 18. April 1941 48. Aargang

FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

il Trods for den voldsomme Opblussen af Kri­
gen, der har fundet Sted paa Balkan og i Nord­

afrika siden vor sidste Beretning, er det dog utvivl­
somt stadig Atlanterhavet, der er den centrale Krigs­
skueplads, og det er Udviklingen der, som Krigens 
Udfald er afhængigt af. Hvor store Tabene af en­
gelsk eller engelsk-kontrolleret Tonnage er, er det 
iøvrigt vanskeligt at danne sig noget korrekt Billede 
af. For Marts Maaned meddeler den lyske Værne­
magt f. Eks. at have sænket 700.000 Br. Reg. Tons, 
hvorimod Englænderne meddeler kun at have tabt 
395.000 Br. Reg. Tons, men selv dette fra engelsk 
Side foreliggende Tal repræsenterer dog alligevel et 
saa alvorligt Tab, at det nok kan give den engelske 
Søfartsminister nogle urolige Nætter, thi selv om der 
i England gøres alt for at forcere Bygningen af Han­
delstonnage, og de fra Amerika foreliggende Meddelel­
ser ligeledes viser, at man der er parat til at gøre de 
mest mulige storslaaede Anstrængelser for saa hurtigt 
som muligt at erstatte Tabet af sænket Handelston­
nage, saa tager det adskillige Maaneder at bygge en 
Damper, som ved et heldigt Torpedoskud kan sænkes 
i Løbet af nogle faa Minutter.

Om de oversøiske Markeder foreligger der iøvrigt 
kun faa Nyheder. De engelske Regeringsraler er, ef­
ter Meddelelser i neutrale Blade, uforandrede, og i 
de frie oversøiske Trades er Tendensen stadig meget 
fast. Det er stadig Malmtransporterne til Amerika 
der er i Forgrunden, men det er tilsyneladende van­
skeligt at faa Tonnagen frem. Ifølge tyske’ Blade skal 
der for Erts fra Philippinerne til US. Atlanlic note­
res $25:—, hvilket svarer nogenlunde til den tidligere 
omtalte Rate af $30:— til U.S. Atlanlic for Sukker, 
men fra anden Side meddeles samtidigt, at Sukker 
fra Philippinerne til Baltimorc er sluttet til $20:—, 
saa det er vanskeligt at blive klar over, hvor Raten 
virkelig ligger. Af andre Rater i de frie Trades skal 
nævnes at Kul fra Hampton Roads til Sydamerika 
nu er steget til omkring $774 å $77a, og at Hørfrø fra 
Santa Fe til New York har betalt $21:—. Paa det i 
New York kontrollerede Timechartermarked synes 
Efterspørgslen at være meget stor, og Raleudviklin- 
gen har været jævnt stigende. For 3—4000 Tonnerc 
i Vestindiafarten betales omkring $8:— og stor mo­
derne Damptonnage har faaet $7,50 for 8—10 Maa- 
neders Pacificfart.

I vore hjemlige Trades er Udsvingene kun mini­
male. Der har været nogen Efterspørgsel efter Ton­
nage for Kul og Koks fra Tyskland til Danmark, 
men i Øjeblikket synes det at være vanskeligt at ar­
rangere Stem før pr. primo Maj. I de øvrige Trades 
synes der at være tilstrækkeligt med Ordrer, men 
Rater og Betingelser er jo fastlagte for langt det 
overvejende Antal Ordrers Vedkommende.

SVENSKE REDERIER
edcri A.-B. Transatlantic med Datterselskabet 
Transpacific viser tilsammen et indsejlet Beløb 

for 1940 paa 17,80 Mill. Kr. (10,53 Mill. Kr. i 1939), 
hvoraf 13,54 Mill. Kr. falder paa Transatlantic og 
4,26 Mill. Kr. paa Transpacific. Inklusive Renteind­

tægter etc., udgør det samlede Overskud 18,25 Mill. 
Kr. (10,88).

Paa Udgiftssiden figurerer Renteudgifter med ialt 
0,32 Mill. Kr. (0,27), Reparationer etc. med 1,16 Mill. 
Kr. (1,17), Omkostninger 0,96 Mill. I<r. (0,87), Af­
skrivninger etc. 7,93 Mill. Kr. (6,23) og Henlæggelse 
lil Skatter 4,60 Mill. Kr. (1,00). Den samlede Ge­
vinstsaldo bliver derefter 4,03 Mill. Kr. Af den sam­
lede Fortjeneste hidrører 71,9 pCt. fra Fart mellem 
udenrigs Havne. Af det Beløb, der er til Disposi­
tion, foreslaas det at uddele et uforandret Udbytte 
paa 10 pCt. paa Stamaktierne og 57s pCt. paa Pre- 
ferenceaktierne og at overføre til Aktiekapitalen 3 
Mill. Kr. hvorved Stamaktionærerne faar en ny Fri­
aktie paa to nuværende. I Transpacific foreslaas et 
Udbytte paa 10 pCt., hvortil der medgaar 50,000 Kr.

For hele Flaaden, iberegnet Nybygninger, er den 
bogførte Værdi lidt under 111 Kr. pr. Ton.

Svenska Amerika Mexico Linien fremviser et ret 
tilfredsstillende Regnskab for 1940. Ganske vist 
er Nettoindtægten gaaet ned, og Udbyttet er uforan­
dret 8 pCt., men dette maa ses paa Baggrund af al 
Flaaden nedskrives med 6,35 Mill. Kr. Den bogførte 
Værdi, to Nybestillinger iberegnet, er bragt ned lil 125 
Kr. pr. Toil.

I det forløbne Aar har Selskabet kunnet holde 
Størstedelen af sin Flaade i almindelig Fragtfart uden 
for Skagerakspærringen, og samtidig har dets Krigs­
tab været smaa, idet kun el Skib er gaaet tabt, nemlig 
Motorskibet »Lagaholm* (i 1941 er derimod to Skibe 
gaaet tabt). Driftsomkostningerne er steget med 1,42 
Mill. Kr. til 7,60 Mill. Kr. Til Afskrivninger med­
gaar 6,35 Mill. Kr. Nettoindtægten er dalet fra 0,77 
Mill. Kr. til 0,67 Mill. Kr. Der er til Disposition 1,15 
Mill. Kr., og Bestyrelsen har forcslaael et uforandret 
Udbytte paa 8 pCt., hvortil medgaar 0,67 Mill. Kr. 
I ny Regning overføres 0,48 Mill. Kr.

Ved Aarsskiftel bestod Flaaden af 13 Motorskibe 
og et Dampskib paa tilsammen 89,300 Tons Død­
vægt. Som Følge af de store Afskrivninger er den 
bogførte Nettoværdi af den ældre Del af Flaaden gaaet 
ned med praktisk talt 50 pCt. til 6,50 Mill. Kr., saa al 
den gennemsnitlige Værdi bliver kun 71 Kr. pr. Ton 
mod 170 Kr. forrige Aar, hvilket er meget lavt for 
Tonnage af en Gennemsnitsalder paa 10 Aar. De to 
Skibe, der var under Bygning ved Aarsskiftct paa 
ialt 8900 Tons bliver imidlertid saa meget desto 
dyrere, thi de staar for Tiden i 5,9 Mill. Kr., d. v. s. 
op imod 700 Kr. pr. Ton, saaledes al Gennemsnittet 
som nævnt bliver 125 Kr. pr. Ton. I Aar har Sel­
skabet bestilt en Nybygning paa 6200 Tons.

FORENINGEN TIL SØFARTENS FREMME
oreningen til Søfartens Fremme har afholdt Ge­
neralforsamling. Formanden, Kommandørkaptajn,

Baron jV. Juel-Brockdorff, aflagde Beretning og ind­
ledede med at mindes de mange danske Sømænd, der 
under Krigen havde sat Livet til i Fædrelandets Tje­
neste, og rettede derefter en Tak til den afgaaede 
Formand, Kontreadmiral F. Gold, der sidste Foraar 
trak, sig tilbage paa Grund af Alder, for det store Ar­
bejde for Foreningens Trivsel, Admiralen havde udført 
i dei mange Aar, han havde haft Sæde i Bestyrelsen. 
I Aarets Løb havde Medlem af Bestyrelsen, Skibsreder 
A. P. Møller paa Grund af overvældende Arbejde set
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sig nødsaget til at nedlægge sit Hverv, hvilket Skibs­
reder, Konsul Knud Lauritzen derefter velvilligst ind­
gik paa at overtage.

Efter at have mindedes Navigationsdirektør, Kom­
mandør V. L. Lorck, der paa Aarets sidste Dag var 
afgaaet ved Døden, og med hvem Foreningen havde 
staaet i nært Samarbejde, gik Formanden over til Be­
retningen om Arbejdet i det forløbne Aar.

Under den vedvarende Krigssituation, der medførte, at 
store Dele af den danske Handelsflaade blev tvungen til 
Oplægning og Uvirksomhed, maatte man selvsagt med 
største Bekymring se Fremtiden i Møde med Hensyn til 
Beskæftigelse af den betydelige Arbejdskraft, der tvunget 
af Forholdene nu var uden Mulighed for paa normal Vis 
at holde Erhvervet vedlige og tjene til eget Udkomme. Dis­
se Problemer drøftedes indenfor Bestyrelsen, og der meldte 
sig ganske naturligt det Spørgsmaal, om der ikke under 
en eller anden Form burde søges Udvej for paa passende 
Maadø at iværksætte en Skole i praktisk Sømandsskab for 
den lediggaaende Sømandsstand og for de unge, der ag­
tede at gaa til Søs, men for Tiden var afskaaret fra at 
søge Hyre, idet den maatte stræbes hen til, at den danske 
Handelsflaade kunde raade over et forsvarligt uddannet 
Mandskab den Dag, da Krigen maatte være afsluttet, og 
da Skibene atter kunde komme i Fart og indgaa i den 
internationale Konkurrences Kaplob som under normale 
Forhold.

Efter at have drøftet Sngen med Dansk Dampskibsrede­
riforening og herfra saavel som fra Søfartsraadet at have 
modtaget Tilkendegivelse om den Betydning, man tillagde 
en saadan Plans Virkeliggørelse, henvendte Foreningen sig 
til Ministeriet for Handel, Industri og Søfart, med Forslag 
lil en saadan Skoles Oprettelse og ledsaget af saavel Plan 
som Budget for dens Gennemførelse. Under Forhandlinger 
i Ministeriet lykkedes del at faa Tilsagn om de fornødne 
Pengemidler til et tre Maaneders Kursus. Foreningen til­
skød selv et Beløb af 4000 Kr. til Indlæggelse af Central­
varmeanlæg ombord i Fregatten »Jylland«, i hvilken der 
var Enighed om at afholde Skolen, ligesom Stiftelsen 
»Georg Stages Minde« stillede Lærerkræfter til Raadighed 
uden Vederlag.

Skolen paabegyndtes Mandag den 3. Februar i Aar, og 
det maa hilses med Glæde, at der nu atter for en Tid her­
sker Liv og Virksomhed om Bord i den gamle\ Fregat med 
vort Flag vajende under dens Gaffel.

Københavns Navigationsskole har som bekendt til Huse 
i Foreningens Lokaler, og Foreningen yder et betydeligt 
Tilskud til Driften. Formanden redegjorde for Arbejdet 
paa Skolen og de to afholdte Eksaminer.

Kassereren, Kaptajn Svend Prip, oplæste Regnskabet, der 
balancerer med 75,629 Kr., og hvoraf fremgaar, at der til 
Fripladser er bevilget 8640 Kr. og i Tilskud til Navigations­
skolen 9221 Kr. Foreningens Formue, inklusive Lcgalfor- 
mue 137,350 Kr., andrager ialt 510,920 Kr. De afgaaendc 
Bestyrelsesmedlemmer genvalgtes, og Valget af Skibsreder 
Knud Lauritzen blev godkendt.

DANSKE SKIBSSALG
øbenhavns Skibssalgs Bureau omtaler i sin Be­
retning om det danske Skibssalgsmarked, at der i

Aarets første Kvartal kun handledes 5 Lastbaade, nem­
lig M/S »Steady«, Køleskib, bygget af Træ 1930, til 
365.000 Kroner, S/S »Karla«, 1600 d.w., bygget af 
Staal 1920, til 950,000 Kroner, S/S »Estland«, 1950 d. 
w., bygget af Staal 1918, til 920,000 Kroner. Fra Ud­
landet indkøbtes de to svenske Dampere S/S »Norr- 
land«, 300 d. w., bygget af Staal 1889, til 90,000 sv. 
Kroner, og S/S »Gustaf Wasa«, 640 d. w., bygget af 
Staal 1895, til 175.000 sv. Kroner.

RUTEN RØDBY-FEMERN
rbejdet paa Rødby—Femem-Rulen vil nu blive 

paabegyndt hurtigst muligt. Kort efter at Loven 
var færdigbehandlet i Rigsdagen, begyndte de dansk­
tyske Forhandlinger om Enkelthederne. Forhandlinger­
ne er nu sluttet med, at der er undertegnet en Overens­
komst om, at Arbejderne skal begynde samtidig i 
begge Lande, saa Jernbane- og Automobilforbindel­
serne kan tages ij Brug senest fire Aar efter Paabegyn- 
delsen.

Trafikministeriet har udsendt følgende Meddelelse 
om Overenskomsten:

»Mellem den danske Minister for offentlige Arbej­

der, Gunnar Larsen, paa den ene Side og Repræsen­
tant for den tyske Rigstrafikminister, Statssekretær 
Kleinmann, samt Repræsentant for Generalinspektøren 
for det tyske Vejvæsen, Ministerialraad Dorsch, paa 
den anden Side er der i København ført Forhandlin­
ger angaaende Gennemførelsen af Jernbane- og Auto­
mobilforbindelsen over Rødby—Femern.

Forhandlingerne har ført til en Overenskomst mel­
lem de tre Forvaltninger, der nu er blevet underskre­
vet. Herefter skal Arbejderne paabegyndes samtidig 
i begge Lande og fremmes saaledes, at Jernbane- og 
Automobilforbindelseme kan tages i Brug paa samme 
Tid, og senest 4 Aar efter Arbejdets Paabegyndelse. 
Om Tidspunktet for Arbejdets Paabegyndelse skal der 
endnu træffes Aftaler mellem Parterne. Arbejdet vil 
sandsynligvis kunne paabegyndes i Sommerens Løb.«

URUGUAY BESLAGLÆGGER TO DANSKE 
SKIBE

Ifølge et Telegram fra Uruguays Hovedstad har 
Politimyndighederne i Montevideo beslaglagt 2 
italienske Dampere og de danske Skibe »Laura« og 

»Chr. Sass«, der i flere Maaneder har ligget i Monte- 
videos Havn, hvor de havde søgt Tilflugt.

Damperen »Laura« er paa 1471 Brt. og tilhører Re­
deriet »Ocean«, mens Motorskibet »Chr. Sass«, der er 
paa 3812 Brt., tilhører Dampskibsselskabet »Myren«.

FRIHAVNSSELSKABET
ed Noteringen forleden forelaa Meddelelse om, at 
Bestyrelsen for Kjøbenhavns Frihavns-Aktiesel­

skab vil foreslaa den kommende Generalforsamling, at 
der fofl 1940 intet Udbytte udbetales, men at den 
Aktionærerne tilfaldende Del af Driftsoverskudet for 
1940, 80,081 Kr. 29 Øre, overføres til Aktionærernes 
Konto, der herefter inklusivq det paa Kontoen pr. 31. 
December 1941 henstaaende Beløb, 89.969 Kr. 86 Øre, 
andrager 170,051 Kr. 15 Øre.

Det oplyses i samme Forbindelse, at der til Reserve­
fonden er henlagt 85,833 Kr. 75 Øre.

For 1939 androg den Del af Driftsoverskudet, som 
tilfalder Aktionærerne, 286,294 Kr., hvoraf udbetaltes 
5 pCt. Udbytte. Til Reservefonden blev dette Aar hen­
lagt 94,000 Kr. Det er første Gang siden 1932, at Fri­
havnsaktieselskabet ikke giver Udbytte. Dividenden 
har de foregaaende 6 Aar været 5 pCt.

DEN NORSKE MIDDELHAVSLINJE
en norske Middelhavslinje har offentliggjort Aars- 
beretning og Regnskab for 1940. I Begyndelsen af

Aaret blev der kontraheret to Nybygninger paa ca. 
1800 Tons Dødvægt, men paa Grund af Forholdene 
er det usikkert, hvornaar disse kan blive leveret. Flaa­
den bestod ved Aarsskiftet af 8 Motorskibe og 2 Damp­
skibet med en samlet Tonnage af ca. 22.450 Tons Død­
vægt. I Regnskabet er medtaget fuld Drift af samt­
lige Skibe til 9. April. Driftsresultatet for de Skibe, 
som efter den Tid har sejlet ude, er ukendt, hvorfor 
Regnskabet er ufuldstændigt.

Aarsudbyttet er af Repræsentantskabet fastsat til 5 
pCt. De samlede Indtægter, inklusive Overførslen fra 
forrige Aar 3771 Kr., udgør 3,856,478 Kr.

Paa Udgiftssiden er største Post Driftsudgifter med 
2,581,912 Kr. Paa Skibene er afskrevet 515,800 Kr., 
afsat til Reservefond 25,000 Kr., afsat til Krigsforsik­
ringen 200,000 Kr., Skatter 245,838 Kr. 5 pCt. Ud­
bytte til Aktionærerne udgør 180,000 Kr. Overført i ny 
Regning 1086 Kr.

Gevinst- og Tabskonto balancerer med 3,856,477 Kr. 
Skibenes Konto er opført med 5,741,160 Kr. Aktio­
nærernes Konto er 3,6 Mill. Kr. Pantegæld 812,500 
Kr. og Akceptkonto 518,677 Kr.
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»TORM«S BERETNING

I Dampskibsselskabet »Torm«s Aarsberetning anfø­
res, at Selskabets Indtjening var tilfredsstillende i 

de tre første Maaneder af 1940. Det er Driften i disse 
Maaneder, der har bevirket, at Regnskabet er sluttet 
med et Driftsoverskud, som muliggør Udbetaling af 
et rimeligt Udbytte til Aktionærerne.

Selskabets Status fremlægges med ethvert Forbe­
hold, idet der savnes Underretning om en Del af Ski­
bene. Uanset heraf er hele Flaaden med Undtagelse 
af Damperne »Tekla«, »Aase« og »Freya«, der er 
gaaet tabt, optaget som Aktiv.

10 af Rederiets Skibe er beslaglagt af krigsførende 
Magter, og 4 ligger uvirksomme i amerikanske og an­
dre neutrale Havne. De resterende 7, som den 9. April 
var herhjemme, hører til Rederiets ældste og mind­
ste Dampere, og de har hovedsageligt været beskæf­
tiget med at føre Kul og Koks til Danmark.

Af Overskudet foreslaas et Udbytte til Aktionærer­
ne paa 12 pCt. af Aktiekapitalen. I ny Regning over­
føres til indeværende Aar 652,956 Kr.

Da Skibene i Forvejen er skrevet langt ned, har man 
ment, at! en yderligere Afskrivning i Aar kan undlades. 
Desuden nævnes i Beretningen, at der er ydet Laan 
til Familier af Officerer og Besætningerne paa de 
Skibe, Rederiet er uden Forbindelse med.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
»Hansa I«

Rederiaktieselskabet >Hansa I«, m.s. »Clytia«, afholdt 
forleden paa Wandalls Hotel, Svendborg, ordinær General­
forsamling.

Til Dirigent valgtes Sagførerfuldmægtig Borch. Rederen, 
Konsul A. Thejll, Fa: E. W. v. d. Hude & Søn, aflagde 
Beretning og oplæste Regnskabet. Den opsejlede Fragt 
udgjorde Kr. 78,626.94. Der udbetales det ifølge Loven 
tilladte Maximumsudbytte 5 pCt., afskrives paa Skibet 
Kr. 5636.89, henlægges til Reservefond Kr. 1168.00, samt 
extraordinært til samme Fond Kr. 1776.00, til Fornyelses­
fond Kr. 8000.00 og Restbeløbet Kr. 550.09 overførtes i 
ny Regning.

Grosserer Karl Hansen, Odense, genvalgtes til Bestyrel­
sen. Ligeledes genvalgtes til Revisor statsaut. Revisor Th. 
J. Sandorff.

Fra Aktionærside bragtes Rederiet en Tak for det 
smukke Resultat.

»Myren«
Af Dampskibsselskabet >Myren«s Regnskab fremgaar 

det, at Brutto-Indsejlingen har været 5,433,860 Kr. mod 
4,817,542 Kr. Aaret forud. Udgifterne har imidlertid væ­
ret forholdsvis større, nemlig 1,220,601 Kr. mod 3,260,257 
Kr. i 1939, og Driftsoverskudet som Følge heraf lidt 
mindre, 1,213,258 Kr. mod 1,557,284 Kr. foregaaende Aar. 
Med det overførte Beløb samt Renter og Kursdifferencer 
og efter Fradrag af Administrationsomkostninger bliver 
der lil Disposition 1,296,889 Kr., hvis Fordeling vi tid­
ligere har omtalt.

Status viser, at Flaaden er uforandret, 2 Motorskibe 
og 7 Dampere paa 36,025 Tons Dødvægt. Den staar efter 
Aarets Afskrivninger bogført til 4,070,000 Kr. Kasse- og 
Bankbeholdninger beløber sig til næsten 3 Mill. Kr. Efter 
de foretagne Henlæggelser andrager Selskabets Reserver 
660,000 Kr. lovmæssigt Reservefond, 1,032,872 Kr. Dis­
positionsfond og 350,404 Kr. Nyanskaffelses Konto, samt 
det overførte Beløb 219,685 Kr.

»Orient«
Af Dampskibsselskabet >Orient«s Beretning fremgaar 

det, at Selskabets Flaadc efter >Tacoma<s Forlis bestaar 
af 5 Motorskibe med en samlet Dødvægtstonnage af 41,540 
Tons. Ved Udgangen af 1940 var Flaadens bogførte Vær­
di 120 Kr. pr. Ton Dødvægt med en Gennemsnitsalder af 
godt 9 Aar.

For Selskabets Virksomhed har naturligvis de Begiven­
heder, der indtraadte den 9. April i Fjor, været ganske 
afgørende. I Tiden forinden var Flaaden med Undtagelse 
af to Skibe, der var paa Vej til Europa, beskæftiget i over­
søisk Fart, og Driftsresultatet i den Periode af Aaret, i 
hvilken man kunde disponere over Skibene, maa siges at 
have været tilfredsstillende. Derefter har de to Skibe været 
oplagt i U. S. A., medens de andre tre maa antages at være 
i Fart.

Af Regnskabet fremgaar, at der i 1940 er indsejlet et 
Brutlooverskud paa 1,827,626 Kr., hvortil kommer Renter 

og Udbytte i fremmede Selskaber 229,370 Kr. Herfra gaar 
Administrationsudgifter, inklusive fast Vederlag til Besty­
relsen og Revisionshonorar, 147,515 Kr. I Skat er betalt 
184,213 Kr. Bestyrelsen har vedtaget at afskrive 550,000 
Kr. paa Skibene og 50,000 Kr. paa »Tacoma«s Forliskonto, 
som herefter andrager 600,000 Kr. — Det kan i denne 
Forbindelse oplyses, at »Tacoma« i Krigsforsikringen for 
danske Skibe er forsikret for 2,847,000 Kr., men i hvilket 
Omfang, denne Forsikringssum vil indgaa, kan under de 
nuværende Forhold ikke overskues. Bestyrelsen har endvi­
dere vedtaget at afskrive paa Selskabets Garantiforpligtelse 
til Krigsforsikringen for danske Skibe 205,000 Kr. Denne 
Garantiforpligtelse er herved nedbragt til 616,943 Kr. — 
men i Henhold til Loven af 3. Februar 1941 vil der tilkom­
me en yderligere Garantiforpligtelse paa ca. 385,000 Kr.

»Vendila«
Fra Dampskibsselskabet »Vendila«, hvis Regnskabsre­

sultat for 1940 vi tidligere har omtalt, foreligger nu 
Regnskabet, der viser, al Skibenes Brulto-Indtægt har 
andraget 3,564,498 Kr. mod 5,088,161 Kr. foregaaende 
Aar. Driftsudgifterne er gaaet ned med et tilsvarende 
Beløb til 2,253,697 Kr., saaledes at der efter Fradrag af 
Oplægningsudgifter bliver et Driftsoverskud paa 1,186,801 
Kr. mod 1,309,730 Kr. Aaret forud. Som nærmere omtalt 
i Beretningen er der imidlertid heraf medgaaet 820,003 
Kr. lil Udgifter til afbrudte Pligtrejser, Oplægninger i 
oversøiske Havne m. m., saaledes at der efter Fradrag 
af Udgifter fremkommer et Overskud paa 131,001 Kr. 
Heraf henlægges det vedtægtsmæssige Beløb lil Afskriv­
ningsfond, og Resten, 29,589 Kr., overføres i ny Regning.

Efter Tabet af de to krigsforliste Skibe bestaar Flaa­
den af 6 Dampere paa 25,610 Tons Dødvægt, der efter 
de tidligere Aars store Afskrivninger staar bogført til 
3,7 Mill. Kr. De to forliste Skibe, hvis Forsikringssum 
ikke er udbetalt, staar bogført til 900,000 Kr. Reserverne 
bestaar af Lovmæssig Reservefond 336,715 Kr., Afskriv­
ningsfond 1,058,348 Kr. og Ekstra Reservefond 550,273 
Kr.

Sydfyenske Dampskibsselskab
Sydfyenskc Dampskibsselskab har holdt Generalfor­

samling i Svendborg.
Formanden, Greve P. Ahlefeldt Laurvig Bille, Egeskov, 

aflagde Beretning og udtalte bl. a.:
Et Tilbageblik over Selskabets Forhold i 1940 viser selv­

sagt meget faa Lyspunkter.
Selvom Modgang for el enkelt Inleresseomraade, i delle 

Tilfælde Sydfyenske Dampskibsselskab, bliver uvæsentlig 
i Forhold til de vældige Begivenheder, der i samme Aar 
prægede vort Land, kan det bemærkes, at denne Periode 
maa karakteriseres som en af de vanskeligste i Selskabets 
Historie.

Aaret begyndte med svære Ishindringer for Sejladsen. 
Korsør- og Nakskovruten maatte indstille 18. Januar, 
Marstalruten 31. Januar og Svendborg-Rudkøbing Ruten 
8. Februar. Selv ved den yderst forsvarlige Anvendelse af 
Selskabets bedst egnede Materiel maatte man give op 
overfor en Fastis med en Tykkelse af indtil 1 Meter og 
omlægge Transporten til at foregaa paa Isen.

Det kan dog fremhæves, at denne i sit Væsen meget 
ekstraordinære Trafik var af regelmæssig Karakter med 
faste Afgangs- og Ankomsttider.

Denne Periode varede til 5. Marts.
Da Storebælt om Foraaret var midlertidig spærret, op­

levede Nakskov-Spodsbjerg Ruten en efter Forholdene 
endog meget stor og mangeartet Trafik.

Forholdene i Storebælt og Langelandsbæltet bevirkede 
imidlertid snart, at Sejlads med Selskabets Skibe her 
maatte opgives.

Bortfalden af Biltransporten, stærk Nedgang i Passa­
gerantallet, Stigningen i Udgifterne — op til den firedob- 
belte Kulpris og femdobbelte Pris for flydende Brænd­
sel, ekstraordinære Sikkerhedsforanstaltninger og Krigs­
forsikring af Skibene m. m. omstyrlede selvsagt alle Be­
regninger af økonomisk Art, hvilket desværre ogsaa mod 
Aarets Slutning maatte blive mærkbart for Skibenes Be­
sætninger grundet nødvendige Arbejdsindskrænkninger.

Selskabet har i udstrakt Grad gjort Brug af indenlandsk 
Brændsel, Tørv, Brunkul og Tjæreolie.

Direktør Bondo Lauritsen oplæste Regnskabet. Paa 
Gevinst- og Tabskonto er opført Driftsindtægter med 
686,384 Kr. og Driftsudgifter med 666,428 Kr. Der frem­
kommer et Overskud paa 2208 Kr., som henlægges til 
Alderdoms- og Forsørgelsesfonden.

Selskabets Status balancerer med 1,184,511 Kr. Ski­
bene er opført med 1,035,938 Kr. og Selskabets Ejen­
domme, Broer, Sporanlæg m. m. med 59,689 Kr. Paa 
Passivsiden er bl. a. opført: Reservefond 200,100 Kr. og 
Dispositionsfonden 304,482 Kr.

I Tilslutning til Regnskabet oplystes det, at Selskabet 
deltager i den af danske Redere tegnede Garantikapital 
paa 30 Mill. Kr. med en Kaskoforsikringssum paa 
1,705,000 Kr.
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Bestyrelsen indstillede, at der tages 14,420 Kr. fra Ud­
byttereguleringsfonden, hvorefter der udbetales 5 pCt. til 
Aktionærerne.

Forslaget vedtoges.
Skibssalg

Grosserer P. Weslermann, København, har købt tre af 
de Esbjergkultere, som for Tiden fisker fra Skagen, nem­
lig E. 228 »Venø«, Skipper Chr. Venø, E. 412 »Standard«, 
Skipper H. Venø, og E. 41 »Marconi«, Skipper Carl 
Thranc. De tre Kulleie cr af Storlypen, forsynede med 
stærke Motorer og velegnede til Trawlfiskeri. Købesum­
men andrager ca. 250.000 Kr. Bestyrende Reder bliver 
Fabrikant P. Thomsen, Skagen.

. Havneudvidelse i Sæby
Sæby Byraad har vedtaget et af Ingeniør Ramsing, Kø­

benhavn, udarbejdet Projekt til en omfattende Udvidelse 
af Sæby Havn til et Beløb af 815,000 Kr. Ved Projektet 
udvides Havnen med et Basin paa 25,000 m2, hvorved der 
skabes en ny Kajpinds paa 150 Meter. Det cr Meningen 
at opføre en moderne Auktionshal paa Midterpieren, der 
forsynes med Jernbanespor. Der regnes med, at Arbej­
det kan komme ind under Bestemmelserne i Beskæftigel­
sesloven, saa Kommunens samlede Udgift ikke overstiger 
205,000 Kr. Alene til Arbejdsløn vil medgaa 335,000 Kr. 
Arbejdet beregnes al kunne beskæftige 70 Mand i 1 % 
Aar. Havneudvalget har allerede haft en Forhandling om 
Udvidelsen med Vandbygningsvæsenet, der har stillet sig 
velvilligt overfor Projektet.

En Linif,jordshavn ved Rønbjerg
I sin Tid var der Planer fremme om al faa bygget 

en Limfjordshavn ved Rønbjerg, men Sagen strandede 
dengang, fordi man ikke mente, at det Tilskud, der 
kunde opnaas, var tilstrækkeligt lil at Kommunen øko­
nomisk kunde magte Opgaven. Havnebyggeriet er imid­
lertid nu atter aktuelt, idet Repræsentanter for de lokale 
Organisationer, ifølge »Aalb. Amtstid«, har henvendt sig 
lil Kommunalbestyrelsen, der lovede al lage Sagen op og 
søge de kommende Forhandlinger fremmet mest muligt. I 
sin Tid udarbejdede Vandbygningsingeniør Gerhardt et 
Projekt over den nye paatænkle Havn, og ifølge dette var 
Udgifterne budgetteret til ca. 50.000 Kr. Afpasset efter 
Tiden i Dag, vil Anlægssummen stige, men alligevel fin­
der man Planen forsvarlig.

Skibsforlis
Svenska Amerika—Mexico-Liniens Motorskib »Kexholm«, 

paa Rejse lil Sverige fra Sydamerika, er ifølge Telegram 
fra Generalkonsulatet i London til del svenske Udenrigs­
ministerium forlist. Hele Besætningen er reddet og sal i 
Land i en nordengelsk Havn. »Kexholm« var paa 3776 
Br. Reg. Tons og bygget 1937.

Svensk Takstforhøjelse
Sveriges Skcppsklarerare- och Skeppsmaklarefdrening 

har ifølge »Svensk Sjofartslidning« i en Skrivelse til Kom- 
mercekollegiet søgt om Tilladelse til en yderligere Takst­
forhøjelse.

Tidligere har Foreningen opnaael Takstforhøjelse lo 
Gange og hver Gang med 25 pCl. af Grundtaksten, nemlig 
1. Marts 1940 og 1. Januar 1941. I Skrivelsen oplyses det, 
at Sveriges Redarcforening, som repræsenterer dem, som 
skal betale Forhøjelsen, har udtalt, at denne Forening ikke 
har noget al indvende mod at Taksterne fra 1. April 1941 
skal være forhøjet med 75 pCl. under Forudsætning af, 
at Forhøjelsen er midlertidig.

Søfartsklubben
Efter Udsendelse af Aarsberetningen har Sofartsklub­

ben haft den Glæde al modtage mange Bidrag, der­
iblandt Kr. 1000 fra Skibsreder Marius II. Nielsen i 
Anledning af Firmaet Marius Nielsen & Søns Jubilæum, 
samt Kr. 400 fra Firmaet Holm & Wonsild i Anled­
ning af D/S »Myren«s Jubilæum.

De fleste Bidrag er indkommet fra Rederierne, men 
der er ogsaa modtaget Bidrag fra Banker, Skibsværfter, 
Forsikringsselskaber, Bryggerier og Mandskabsorgani­
sationer samt fra Skibsfører J. Chr. Jensen og Hustrus 
Fond.

Klubben har endvidere modtaget Tilsagn om Friabon- 
nement paa flere københavnske Dag- og Ugeblade.

Svitzer
I danske Farvande er der i Fjor af Svitzer bjærget 18 

strandede Dampere eller Motorskibe mod 30 i 1939 og 11 
mindre Fartøjer mod 28 det foregaaende Aar.

4 Bjærgninger cr opgivet, og deri er ialt foi etaget 22 for­
gæves Ture mod 44 i 1939. Endvidere har en af Bjærg- 
ningsbaadene udført et Kabelarbejde i Øresund.

Paa Middelhavet er der af Entreprisen og de med den 
samarbejdende udenlandske Selskaber indtil 9. April ind­
slæbt 2 Skibe med Havari fra Søen samt udført 1 Tæt­
nings- og Cemenlcringsarbcjdc. Der er i samme Tidsrum 
foretaget 8 forgæves Ture.

Efter Begivenhederne den 9. April har Entreprisen ikke 
været i Forbindelse med tre paa Middel- og Rødehavet 
stationerede Baade hvoraf en er rekvisitioneret af den fran­
ske Regering, dog med den danske Besætning om Bord, me­
dens Selskabet er uvidende om de lo andre Skibes Skæb­
ne. Den fjerde i Udlandet stationerede Baad blev i No­
vember Maaned rekvisitioneret af den græske Regering, og 
den danske Del af Besætningen er siden kommet hjem. I 
Aarsregnskabet er der taget Hensyn til Driftsudgifterne for 
dc 2 Baade, hvis Position Entreprisen ikke kender, samt 
Reparationsomkostninger til alle 4 i Udlandet! stationerede 
Skibe.

Skibskøb
Efter afholdt Bundbesigligelse har Kapt. J. Raahauge, 

Marstal, købt MG. »Agnethe« af Langøre. »Agnethe«, der 
laster 82 Tons dw., er bygget i Svendborg 1896 af Eg og 
cr forsynet med en 45 HK »Skandia«-Motor.

Motorbaaden »Klintebjerg«
Del nyoprettede »Odense Kanalfart«, der af »Havnens 

Motorfærger« har købt den store Passager-Motorbaad 
»H. M. F. 3«, har efter afsluttet Bundbesigtigelse paa 
Motorfærgernes Værft paa Christiansholms 0 overtaget den 
nyerhvervede Baad. Baaden, der har faaet Navnet »Klinte­
bjerg«, blev senere besigtiget af Kaptajn Palle Hansen fra 
Statens Skibstilsyns Odense Afdeling, og den er saaledes 
nu klar lil Afgang fra København og til at paabegynde 
den nye Rute fra Odense Havn til en Række Anløbsplad­
ser i Odense Kanal med Klintebjerg som yderste Anløbs­
plads.

TraRkcn gennem Panamakanalen
Af Aarsopgørelsen over Sejladsen gennem Panamakana- 

lcn i Aaret 1940 fremgaar, at der har fundet en betydelig 
Nedgang Sled saavel i Antallet af Skibe og Fragttonnage 
soin i Kanalafgifternc i Sammenligning med 1939. Der gik 
ialt 819 Skibe færre gennem Kanalen, og Kanalafgifterne 
var faldet med 3,76 Millioner Dollars eller med 16 pCt. 
Denne nedadgaaende Udvikling er blevet fortsat i de før­
ste Maaneder i Aar. I Januar gik der saaledes 62 Skibe 
færre gennem Kanalen end i Januar 1939.

Høfdcarbejde ved Karrebæksmindebugten
I Karrebæksmindebugten i Smaalandsfarvandet skal der, 

paa Grund af Strømmens stadige Bortskæren af Strand­
kanten, foretages et større Kystsikringsarbejde. Ca. 200 
Sikr. Høfder af sammenkaslcde Sten skal bygges paa Enø 
og ved Klinteby. Hedeselskabet er medvirkende ved Ar­
bejdets Planlæggelse.

Tak til »Dannebrog«s Officerer og Mandskab
Paa Dampskibsselskabet »Dannebrog«s Generalforsam­

ling oplystes det, at de 6 Skibe, der er udenfor Rederiets 
Kontrol, er assureret for 8,425,000 Kr. og de 8 øvrige 
hjemmeværende krigsforsikret for 8,865,000 Kr. og kasko­
forsikret for 7,240,000 Kr.

Der blev givet Desharge for Regnskabet og Beretningen. 
Til Medlem af Bestyrelsen genvalgtes Højesteretssagfører 
Johs. Stein og Direktør Hector Kiær nyvalgtes i afdøde 
Direktør Skovgaard-Pelersens Sted, desuden fik Bestyrelsen 
Bemyndigelse til at supplere sig med et nyt Medlem i Ste­
det for afdøde Konsul Chr. G. Hansen.

Motortjalk forlist
Skibsreder H. L. Rasmussen, Søby, har fra Marinemini- 

steriet modtaget Meddelelse om, at Molortjalken »Marian­
ne«, paa Rejse fra Nakskov til Hobro med 130 Tons Byg, 
er fundet sunket i Farvandet Syd for Grenaa paa 8 Meter 
Vand. Der er intet Spor af den ombordværende Besætning, 
der bestod af Føreren, den 23-aarige Hans Peter Clausen,

a/b NIELSEN & THORDÉN %
Telegram^Adr : “Tonnage" Coder: Alle Shipping'Coder

HELSINGFORS (Finland)

Skibsredere. Skibsmæglere Befragtning og Spedition

KRISTANDT <& CO
Gegrllndet 1805 Telegr.: Kristandt

KLARIERUNG U. BEFRACHTUNG
Reeders Agent fOr

DANZIG und GOTENHAFEN
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
Fortsat fra 61de *124.

RANDERS_______________________________________

ADOLPH ANDERSENS EFTF.
INDEHAVERE: FRANZ BACH OG CHR. A. BACH

STATSAUTORISEREDE SKIBSMÆGLERE

RANDERS
St.titel.fon No. 9 • Telefon No. 70 6. 71 Privat: 1212 

Telegram*Adresse: Broker

SVENDBORG

E.W.V. d.HUDE&SØN
Etableret 1852 A. THEJLL Etableret 1852

Edsv. Skibsmæglere
SVENDBORG

Tlf: 25, 133, 262 
Stat 2.

Privat 1030

TelegT.’Adr.: 
»Hude«. 

Svendborg

CARL HASSAGER & C?
Indehaver V. H. NISTED 

Statsautoriseret Skibsmægler 

RANDERS

A:E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG
Telefoner 91 &. 92 
Statstelefon 17

Telegr.Adr. "Hassager"
Telegram. Adr.: Shipping 

The Boe Code
Telefoner: 1151—955 

Privat: 1551

Marstal, Letmatros Henning Skøtte Petersen, Kaslelvej, 
Aalborg, og en Kok, Kai Kofoed Nielsen, Nybøl paa Lol­
land.

Det var Førerens første Rejse med Skibet, der af Re­
deren fornylig er købt i Odense. Tjalken var bygget i 
Holland og paa 92 Brbttotons.

.Marianne« vil blive søgt hævet. Et Bjergningssclskab 
fra Grenaa skal prøve at faa Tjalken bragt paa Land.

Kutter springer i Luften
Kutteren .Bodil Rasmussen« af Sæby sprang forleden i 

Luften i Sæby Havn, da man var ved at starte Motoren. 
Man var i Færd med at pumpe Luft paa Slartbeholderen, 
da denne eksploderede og af Lufttrykket sendtes op gen­
nem Maskinrummet og Styrehuset, som Skipperen, Fisker 
Carl Rasmussen, et Øjeblik forinden havde forladt. Paa 
mindre end 2 Minutter sank Kutteren, der havde en Værdi 
af over 30,000 Kr. og var paa 20 Tons. En ung Mand, 
der opholdt sig i Maskinrummet, da Eksplosionen skete, 
kom intet til og reddede sig i Land.

Godt Aar for Svendborg Skibsværft
Aktieselskabet Svendborg Skibsværft har afholdt Gene­

ralforsamling, hvor det oplystes, at Aaret havde været el 
Rekordaar, idet der er udfort Arbejder for ialt 3,913,000 
Kr. Gennemsnitligt har der været beskæftiget 350 Mand 
pr. Dag. Netlo-Overskudet har været 487,000 Kr. Heraf 
henlægges til forskellige Fonds og Konti ca. 400,000 Kr. 
og afskrives 30,000 Kr. I Udbytte udbetales 5,4 pCt. Alle 
Valg var Genvalg.

Nyt Odense Rederi
Der eri blevet startet et nyt Rederi under Navn Rederiet 

Odense A/S. Stifterne er Grosserer S. E. J. Nielsen, Gros­
serer M. P. Hansen, Skibshandler S. Lauritzen og Mæg- 
lerfuldmæglig P. Michelsen, alle Odense. Aktiekapitalen 
er 100.000 Kr., og heraf er foreløbig Halvdelen tegnet. Det 
er Hensigten at indkøbe et moderne Motorskib paa indtil 
180 Tons Dødvægt, og Formaalet med Rederiets Virksom­
hed er fortrinsvis Fraglfart i Østersøen.

Aarhus Havn giver 560.000 i Overskud
Aarhus Havns Regnskab for 1940 er blevet offentliggjort. 

Det balancerer med 1,750,000 Kr. og udviser et Overskud 
paa 560,000 Kr. I Aarets Løb er udført Nyarbejder for 
600,000 Kr. og afbetalt 205,000 Kr. paa Laan.

Fra Trafikministeriet er fremsendt Meddelelse om, al 
Vareafgifterne for Tiden indtil 31. Marts 1942 er forhøjet 
med 33% pCt. til Trods for, al man fra Aarhus Havns 
Side havde udtalt, at Vareafgiften ikke burde forhøjes ud­
over de 20 pCt., hvormed Taksten forhøjedes den 15. Ok­
tober.

Søpoliti — ikke Havnepoliti
I Omtalen af den nyoprettede Afdeling indenfor Politiet, 

der er udstyret med Patrouillebaade, har det nye Korps 
været kaldt det nye »Havnepoliti«. Vi er gjort opmærk­
som paa, at den nye Afdelings Navn er >Søpolili«-Åfdelin- 
gen, idet det hidtidige Havnepoliti, der sorterer under Kø­

benhavns Havnevæsen, uforandret fortsætter sin Virksom­
hed.

Eget Kontor i København
Skibsreder Guslaf B. Thordén, Helsingfors, har oprettet 

eget Kontor i København under Firmanavn >Akts. Thordén 
Lines« med Skibsreder V. Tholander som Leder.

Skibssalg
Motorskibet .Klintekongen« af Hou er af Brødrene F. 

Grau solgt til et Rederi i Oslo.
.Klintekongen«, der er bygget 1898 under Navnet 

»Moltke« paa Skibsbyggeriet Grabow i Oderwerke som 
Damper, blev i 1922 købt af Direktør J. P. Petersen, Val­
by. Skibet fik senere Navnet »Harbølle«, og det blev et 
Par Aar efter forsynet med Motor og fik Navnet .Klinte­
kongen«. Under dette Navn har del sejlet i Rutefart om 
Sommeren mellem Hou Syd for Aarhus og Samsø. Købe­
summen er 55,000 Kr.

.Klintekongen« gik for nogle Aar siden om Sommeren 
i Lystfart fra København til Greve Strand.

Danmarks største Fiskekutter
Paa Nyborg Skibs- og Baadeværft har man paabegyndl 

Bygningen af Danmarks største Fiskekutter. Den bliver 
paa 55 Tons og bygges til Fisker Chr. Venø, Skagen. Byg­
gesummen er 128,000 Kr. Den skal bruges til1 Fiskefangst 
i Skagerak og skal kunne afleveres i August.

Mæglerjubilæum
Mæglerfirmaet Chr. Clemmensen i Odense har Torsdag 

fejret 75 Aars Jubilæum. Det ansete Firma startedes 17. 
April 1866 og fik Navn efter Stifteren, Mægler Chr. 
Clemmensen, som var en af de Mænd, der arbejdede for 
den første store Kanal- og Havneudvidelse i Odense i Be­
gyndelsen af dette Aarhundrede; han ledede Forretnin­
gen indtil 1917. Han havde da forlængst optaget sine lo 
Sønner, Firmaets nuværende Chefer, Konsul Jacob Clem­
mensen og Mægler Uffe Clemmensen.

60 Anr
Den 7. April fyldte Fyrmesteren paa Nakkehoved i 

Nordsjælland S. J. L. Beldriny 60 Aar.
Fyrmester Beldring indtraadte i Fyretaten som Assistent 

i 1908, i 1920 blev han forfremmet lil Fyrmester, fra 1933 
har ban været tjenstgørende ved Nakkehoved Fyr.

Dødsfald
Kaptajn Frands Nielsen, Gentofte, er død 75 Aar gam­

mel.
Kaptajn Frands Nielsen var af gammel Sømandsslægt. 

I 1889 tog han Styrmandseksamen og ansattes samme Aar 
som Styrmand i Svitzers Bjærgnings-Entreprise. I 1901 
blev han forfremmet lil Fører af Svitzers »Øresund«. Si­
den har han ført en Række af Svitzers Skibe, sidst »Freja«, 
hvorfra han gik i Land i 1930.

En af de fleste danske og mange udenlandske Søfolk 
kendt Helsingørborger, Bogholder og Mægler i Skibspro- 
vianleringsforrctningen K. F. Marstrands Eftf. H. O. M. 
Jacobsen er død, 58 Aar gammel.
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FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

er har i nogen Tid været stille om Spørgsmaa- 
let, hvad Amerika paalænkte at gøre med de be­

slaglagte Skibe af europæisk Nationalitet. Løsningen 
af denne Sag synes imidlertid nu at være umiddelbar 
ferestaaende, idet, ifølge amerikanske' Meddelelser, 
Formanden for Søfartsudvalget i Repræsentanternes 
Hus har indbragt et Lovforslag, der bemyndiger den 
amerikanske Regering til at overtage disse Skibe. En­
keltheder om delte Lovforslag er endnu ikke offent­
liggjorte, men da ogsaa vi herhjemme har store øko­
nomiske Interesser, der vil blive berørt heraf, afventes 
yderligere Oplysninger naturligvis med Spænding.

Del mest fremtrædende Træk paa Fragtmarkeder­
ne udenfor den engelske Blokadelinic er iøvrigt sta­
dig den af Krigens Udvikling foraarsagedc Tonnage­
knaphed. Som tidligere fremhævet, er det, paa Grund 
af de overmaade sparsomme Oplysninger, der ind- 
gaar, vanskeligt at danne sig et nøjagtigt Billede af 
Stillingen i de forskellige Trades, men om selve Ten­
densen, nemlig en fremtrædende Stramhed, er del 
umuligt at være i Tvivl. Denne Kendsgerning frem­
gaar aller tydeligst af de Rater, der betales paa Time­
charterbasis, hvor f. Eks. ifølge en tysk Beretning en 
2400 Ts. Damper for 2/3 Maaneders Vestindia Trade 
har faaet $10.—. For stor Damptonnage ligger Ra­
ten for praktisk talt risikofri Fart omkring $8.—. 
Om de enkelte oversøiske Trades foreligger der iøv­
rigt kun spredte Oplysninger. De engelske Maximal- 
rater synes at være uforandrede, men i de faa frie 
oversøiske Trades, hvori der har været rapporteret 
Forretning i den forløbne Uge, har der fundet større 
eller mindre Stigninger Sted. Hørfrø fra Santa Fe 
lil New York skal saaledes have belalt $23.— imod 
sidste Slutningen til $21.—. I Kulfarten fra Hamp­
ton Roads til Sydamerika synes der at være nogen 
Stilstand, hvilket formentlig skyldes de amerikanske 
Kulslrejker. Rateniveauet i denne Trade ligger om­
kring $7.— Basis Lower Plate. Efterspørgslen ef­
ter Tonnage for Erts fra saavel indiske, som fra syd- 
og vestafrikanske Ertshavne er stadig lige stor. Rate­
niveauet er nærmest nominelt, da del er meget be­
grænset, hvad der findes af disponibel Tonnage.

Paa vore hjemlige Markeder har Aktiviteten været 
noget begrænset. Der er sluttet adskillige Baade for 
Erts fra Sverige til Tyskland paa Basis Facligruppe 
Betingelser, men i det store og hele kniber det lidt 
med at finde passende Beskæftigelse for prompt Ton­
nage. Grunden hertil, nemlig den sene Aabning af 
Østersøens Trælasthavne, er selvfølgelig kun af forbi- 
gaaende Karakter, og der vil utvivlsomt blive rige­
lig Beskæftigelse senere hen. I Kul- og Koksfarten 
fra Tyskland til Danmark blev der kun gjort meget 
lidt Forretning.

SKIBSFARTEN PAA DANSKE HAVNE I OK­
TOBER KVARTAL 1940 OG HELE AARET 

1940

Ifølge de summariske Opgørelser, som foretages 
hvert Kvartal over Skibsfarten paa samtlige dan­
ske Havne fremgaar det, at det samlede Antal Anløb 

i Oktober Kvartal 1940 androg 14,900, Reg. Tonnagen

udgjorde 1,613,000 N.R.T., og der udlossedes
1,951,000 Tons Gods og indladcdes 803,000 Tons.

I Forhold til det tilsvarende Kvartal i det foregaa- 
ende Aar, Oktober Kvartal 1939, viser Farten en stærk 
Nedgang, saavel i Antallet af Anløb og Registerton­
nagen som i Godsomsætningen. Den udlossede Gods­
mængde er gaaet ned til godt Halvdelen og den ind­
ladede Godsmængde til to Trediedelc af de tilsvaren­
de Tal for Oktober Kvartal 1939.

Skibsfarten paa samtlige danske Hanne.
Antal Reg.-Tonø Udlosset Indladet 

Gods 
10001.

Anløb netto
1000 R.-T.

Gods 
1000 t.

Oktbr. Kvart. 1940 14,900 1,613 1,951 803
Juli — — 15,800 1,714 1,765 752
April — — 15,200 1,803 1,936 856
Januar — — 3,700 1,453 1,463 330
Oklbr. — 1939 21,600 3,556 3,525 1,184
Juli — — 25,900 4,923 3,671 1,294
April — — 23,500 4,492 3,570 1,168
Januar — — 19,800 4,182 3,179 1,061
Hele Aaret 1940 .. 49,600 6,583 7,115 2,741
Hele Aaret 1939 .. 90,800 17,153 13,945 4,707

Af Oversigtens Tal for Skibsfarten paa samtlige 
danske Havne i hele Aaret fremgaar, al den samlede 
transporterede Godsmængde er gaaet ned til godt 
Halvdelen af Tallet for 1939, nemlig fra 18,7 Mill. 
Tons til 9,9 Mill. Tons. Nedgangen har været væ­
sentlig stærkere for indgaaet end for udgaaet Gods.

Til København indløb i Oktober Kvartal 1940 ca. 
2,400 Skibe med en Registertonnage paa 460,000 N. 
R. T., som udlossede 732,000 Tons Gods og indladede 
91,000 Tons. I hele Aaret androg Anløbene ca. 8,000, 
Reg.-Tonnagen 2,183,000 N. R. T., udlosset Gods 
2,822,000 Tons og indladet Gods 534,000 Tons.

Til samtlige Provinshavne indløb i Oktober Kvar­
tal 1940 ca. 12,500 Skibe paa 1,153,000 N.R.T., som 
udlossede 1,219,000 Tons Gods og indladede 712,000 
Tons. I hele Aaret androg Anløbene ca. 41,600, Reg.- 
Tonnagen 4,400,000 N. R. T., udlosset Gods 4,293,000 
Tons og indladet Gods 2,198,000 Tons.

Samtlige Havnes Omsætning er formindsket med 
47 pCt. Medens København viser en Nedgang paa 
50 pCt. og samtlige Provinshavne under eet en Ned­
gang paa 46 pCt., viser de enkelte Provinshavne me­
get store Forskelligheder. Den stærkeste Nedgang, 
over 60 pCt., viser Nyborg, Fredericia og Kalundborg, 
i hvilke Havne Omsætningen i udpræget Grad er ba­
seret paa enkelte udenlandske Varer, medens Ned­
gangen omvendt er mindst, under 30 pCt., for Vor­
dingborg, Allinge, Fakse, Stege, Næstved og Maribo. 
For en Række af de største Provinshavne ligger Ned­
gangs-Procenten mellem 30 og 60, saaledes for Aar­
hus, Aalborg, Odense, Esbjerg, Kolding, Nakskov, 
Vejle, Rønne, Randers, Korsør og Horsens.

Statistiken omfatter ikke Anløb, som er foranledi­
get udelukkende ved Reparation, Turistfart, Kul- el­
ler Olieforsyning, Modvind, Havari m. m. Om saa­
danne Anløb foreligger Indberetning, forsaavidt Ski­
bet har klareret. I omstaaende Tabel er anført 
Antal Anløb og Skibenes Reg.-Tonnage for hele Aa­
ret 1940 for de i denne Henseende vigtigste Havne og 
for hele Landet under eet.
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Klarerede Anløb i Ikke-Fragtfart i Aaret 1940.

Tolddistrikt Antal Netto
Anløb Reg. Tonnage

København ......................... 50 39,000
Helsingør ............................ 80 67,000
Neksø .................................... 76 6,000
Nakskov .............................. 27 12,000
Svendborg ........................... 233 55,000
Marstal ................................. 218 12,000
Sønderborg ......................... 138 9,000
Graasten .............................. 133 10,000
Aarhus ................................. 56 7,000 ■
Aalborg ................................ 89 21 000
Frederikshavn ................... 238 102 000
Esbjerg ................................ 18 10,000
Andre Havne ..................... 659 41,000

Hele Landet 1940 .. .. 2,015 391,000
— — 1939 . . . . 3,390 1,158,000

DE SØFARENDES INDKOMSTSKAT

1 Henhold til Loven, der har Gyldighed for Skaltc- 
aarenc 1940—41 og 1941—42, skal Krigstilliæg til 

den tarifmæssige Hyre, der oppebæres for Sejlads 
med lier i Landet hjemmehørende Skibe i Omraader, 
der betragtes som Farezoner, ikke medregnes til den 
skattepligtige Indkomst. Denne Bestemmelse skal ef­
ter Fastsættelse af Finansministeren kunne bringes til 
Anvendelse paa andre særlige Ydelser, der under til­
svarende Forhold oppebæres i Anledning af en af 
Krigsforholdene foraarsaget personlig Arbejdsrisiko.

Finansministeren har i Medfør af den tillagle Be­
myndigelse ifølge Meddelelse i Skibsførerforeningens 
Medlemsblad fastsat, at nedennævnte Ydelser ikke 
medregnes til vedkommende Skatteyders skatteplig­
tige Indkomst:

1) Sørisikotillæg for Sejlads i Farezone paa 25 pCt. 
af den pensionsgivende Lønning, der i visse Til­
fælde er tillagt Personale under Marinen, Stats­
banerne, Post- og Telegrafvæsenet, Toldvæsenet, 
Redningsskibene, Fiskerikontrollen, Fyr- og Va­
gervæsenet, Rigspolitiet og Vandbygningsvæsenet.

2) Det Tillæg paa 33’/3 pCt. af den takslmæssige 
Lodsbetaling, der i Henhold til Marineministcri- 
ets Bekendtgørelse af 16. Januar 1940 ydes Lod- 
seme for Lodsning i Nordsøen, samt det midler­
tidige Tillæg, der i Henhold til Marineministeri- 
ets Bekendtgørelse af 28. Oktober 1940 ydes f< r 
Lodsning i andre Farvandsomraader.

3) Mineducørcr, der under Marineministeriel udbe­
tales til Minørhold for Desarmering af Miner.

4) Det særlige Risikotillæg paa fra 1 Kr. til 2,50 Kr. 
daglig, som i Henhold til Kundgørelse for Søvær­
net B. 2/1940 Nr. 5 udbetales militært og civilt 
Personel under Marineministeriel, der er udkom­
manderet til Tjeneste (eller Ophold) i Skibe eller 
Fartøjer (herunder Fyrskibe og Lodsdepotskibe 
m. v., men ikke egentlige Minesøgningsfartøjer), 
som forretter Stations-, Patrouille-, Bevogtnings-, 
Afmærknings- eller Minetjencsle i visse Farvands­
omraader, samt Minelodser i samme Farvands­
omraader.

Endvidere fastsættes, al Scjlskibsrederc, der fører eget 
Skib, i deres skattepligtige Indkomst skal være berettiget 
til at fradrage et Beløb, svarende til den Del af den paa 
de Farter, hvor den paagældende selv har ført Skibet, ind­
sejlede Nettofortjeneste, som overstiger del dobbelte af, 
hvad der for disse Farter er udbetalt til den højst løn­
nede af Besætningen som fast Hyre med sædvanlige Til­
læg, men uden Krigstillæg for Sejlads i Farezoner. Fra­
draget skal dog uden Hensyn til Indtægtens Størrelse 
mindst kunne beregnes til det Beløb, som for Farter, hvor­
under Skatteyderen selv har ført Skibet, er udbetalt den 
højst lønnede af Besætningen som Krigstillæg for Sejlads 
i Farezone, og kan aldrig overstige det dobbelte af dette 
Beløb.

Med Hensyn til Beregning af det skattefri Krigslillæg 

for Skibsførere, der delvis aflønnes med Kaplak, Tantié- 
nie, Bonus eller lignende, er fastsat følgende:

Skibsførere, der delvis aflønnes som anført, skal i de­
res skattepligtige Indkomst som skattefrit Krigstillæg 
kunne fradrage det dobbelte af, hvad en Førstestyrmand 
paa højeste Gage i den paagældende Tonnagegruppe vil­
de have oppebaaret som Krigstillæg for Sejlads i Fare­
zoner paa de Rejser, som Skilisføreren har foretaget in­
denfor den paagældende Regnskabsperiode. Fradraget 
skal dog aldrig kunne reducere den skattepligtige Ind­
komst under det Beløb, som den paagældende under nor­
male Forhold vilde have oppebaaret fra Rederiet i Fonn 
af fast Gage med Tillæg af garanteret Minimum af Kap­
lak, Tantieme og lignende, og Fradraget kan derfor ikke 
overstige DitTcrcncen mellem Skibsførerens samlede Ind­
tægt fra Rederiet og hans faste Gage med Tillæg af en 
inden Krigsforholdenes Indtræden fast garanteret Mini­
mumskaplak eller Tanliéme.

DEN SVENSKE SKIBSBYGNING

I en Oversigt, der er foretaget over den svenske 
Skibsbygningsindustri, fremgaar det, at der ved 

samtlige svenske Værfter i 1940 er søsat i alt 50 Skibe 
paa tilsammen 235,000 Tons. Af disse Skibe er indtil 
1. Januar 1941 afleveret 45 Skibe paa i alt 190,000 
Tons lil hovedsagelig svenske Rederiforetagender. I 
1939 var de tilsvarende Tal 69 Skibe paa tilsammen 
332,000 Tons og 68 Skibe paa 313,000 Tons.

Med Hensyn lil Nybygningerne ved Aarets Udgang 
var der paa samtlige svenske Skibsværfter 50 Han­
delsskibe paa i all 570,000 Tons under Bygning mod 
ved Udgangen af 1939, da Tallet var 62 paa i alt 
565,000 Tons. '

GODT SØMANDSSKAB

At danske Sømænd hører Lil Verdens bedste, véd 
alle herhjemme, og at de for Landets Skyld gør 
deres Pligt under disse for søfarende saa farlige For­

hold, er blevet omtalt saa ofte, at det tør anses som 
almindelig kendt. Imidlertid er der Anledning til at 
omtale et Eksempel paa godt Sømandsskab fra den 
seneste Tid, skriver »Børsenc, og der er Grund til 
al citere denne Meddelelse.

Et Dampskib, tilhørende et herværende Rederi, var 
grundstødt ved Larvik i Januar Maaned i Aar. Skibet, 
der var lastet med Salt, var blevet bjerget af Norsk 
Bjergningskompagni og bragt ind til Herøen for yder­
ligere Tætning af Lækagerne og Oplosning af Ladnin­
gen i Agterrummet, idet Ladningen i Forrummet var 
blevet opløst af det indtrængende Vand og udpumpet 
under selve Bjergningen.

Skibet Iaa nu tilsyneladende sikkert ved Kaj, men 
faa Timer efter at Bjergningsbaaden, som havde led­
saget Skibet ind lil Havnen, var afsejlet, begyndte 
Vandet at fosse op gennem Bunden af Agterskibet ved 
en Lækage, hvis Tætning var revet bort af Isen. Der 
blev i en Fart lavet en stor Pude af Sækkelærred, som 
af Skibets Fører, Kaptajn Anton Jensen, Andenstyr­
manden Aage Hansen og Vagtsmanden Matros Aage 
Svend From Andersen anbragtes over Lækagen, me­
dens Resien af Besætningen bragte Kedelrisle op fra 
Fyrrummet lil Placering ovenpaa Sækkelærredet. For 
at udføre delle Arbejde maatte Kaptajnen og de to 
andre staa i det iskolde Vand — det var et Par og 
Tyve Graders Frost — til over Livet, og blev flere 
Gange slaaet bort af det store Vandtryk.

Det var et godt Stykke Arbejde, en Tilsidesættelse 
af private Interesser, uden hvilket Skibet antagelig 
havde været tabt eller i hvert Fald kun med meget 
stort Besvær og Udgift kunde have været bjerget igen, 
og Skibets Assurandører og Rederi har derfor vist 
disse tre Sømænd deres Paaskønnelse for denne Daad.

DØDSFALD

En af dansk Skibsbygnings store Mænd, der fik 
overordentlig Betydning for hele dette vigtige Er­
hverv Professor Carl Hansen er død, 75 Aar gammel.

Professor Carl Hansen tog som ungt Menneske Af-
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gangseksamen fra Søværnets Ingeniørelevskole og ud­
dannedes siden privat i de naturvidenskabelige Fag 
dels herhjemme og dels i Udlandet. Som 23-aarig Ma­
tros og Tømmermand i Marinen kom han til Køben­
havn, hvor hans Kammerat Grathwolil foreslog ham 
at gaa i Kompagni om en Maskinistskole. Samme Af­
ten han var permitteret, begyndte han som Lærer i de 
matematiske Fag. Denne Begyndelse blev Spiren til 
det høje Stade, dansk Maskinistundervisning nu ind­
tager. Det er ikke blot Maskinister, han har været 
med til at uddanne. I 36 Aar var han Lærer ved Ma­
rinens Ingeniørelevskole og underviste 6 Aar paa Sø­
officersskolen, 12 Aar ved Søværnets Kadelskole, cl 
Par Aar ved Teknisk Skole og endelig 36 Aar ved den 
polytekniske Læreanstalt, deraf de sidste 28 som Pro­
fessor i Skibsbygning. Han hat i sit lange virksomme 
Liv undervist en Mængde vordende Skibsingeniører 
og de fleste nulevende danske Maskinmestre.

Han har endvidere været Formand for Aarhus 
Skibsværft og Baltica-Værftet samt Medlem af Del 
danske aeronautiske Selskabs Bestyrelse.

Fra hans Haand foreligger der en Række fagligt- 
videnskabelige Værker, først og fremmest om Skibs­
bygning.

JUBILÆUMS-GENERALFORSAMLING 
ampskibsselskabel Myren har afholdt ordinær 
Generalforsamling, der indlededes af Skibsreder

H. A. Hansen med nogle Udtalelser i Anledning af 50- 
Aarsdagen for Selskabets Start.

Den 31. Marts l'or 50 Aar siden begyndte »Myren« med 
et lille Skib paa 450 Tons. Fra en ringe Begyndelse har 
»Myren« udviklet sig lil el stort Selskab indenfor dan­
ske Rederier. Det har oplevet gode og onde Dage, men 
det har slræbt at følge med Tiden og har nu to store 
Motorskibe. Selskabet har ikke Disposition over dem for 
Tiden, men haaber al faa dem tilbage i god Behold.

Tunge Skyer hviler over os, men ovenover Skyerne ved 
vi, hvordan Himlen er, og arbejder vi fremad med mo­
derat Optimisme, vil vi ogsaa nok komme godi igennem.

Efter at Højesteretssagfører Em. Christensen var valgt 
lil Dirigent, aflagde Skibsreder Hansen Beretning og Regn­
skab, der har været omtalt. Aaret har givet el Overskud 
paa 1,296,889 Kr., der udbetales 8 pCt. i Udbytte og over­
føres 219,684 Kr. i ny Regning.

I Tilslutning lil Regnskabsaflæggelsen oplyste Rederen, 
at Skibene var krigsassureret for ca. 16 Milt. Kr., deraf 
den hjemmeværende Del af Flaaden for a% Mill. Kr.

Til en Forespørgsel fra Aklionærside om, hvor de fire 
Skibe befandt sig, som Selskabet ikke havde Raadighed 
over, svarede Rederen, al man formodede, at de sejlede, 
men desværre vidsle man ikke hvor.

Generalforsamlingen gav derefter enstemmigt Decharge 
for Regnskabet og genvalgte Direktør Emil C. Hertz som 
Medlem af Bestyrelsen. Grosserer Peter Lotz ønskede al 
trække sig tilbage paa Grund af Alder, men der valgtes 
ikke noget nyt Medlem i hans Sled.

Til Slut vedtoges cl Forslag fra Bestyrelsen om Æn­
dringer i Vedtægterne, dels af formel Art, dels lil Fast­
sættelse af Vederlaget til Direktion og Kommitterede. Ge­
neralforsamlingen var dog ikke beslutningsdygtig, hvorfor 
Vedtægtsændringerne vil være at forelægge en ekstraordi­
nær Generalforsamling til endelig Vedtagelse.

A. P. MØLLERS SELSKABER 
estyrclserne i A/S Dampskibsselskabet Svendborg 
og Dampskibsselskabet af 1912 A/S foreslaar Ud­

betaling af 10 pCt. i Udbylte for det forløbne Aar.
Ved Aarets Udgang havde Dampskibsselskabet 

Svendborg kun 3 ældre Skibe paa tilsammen ca. 9600 
Tons d.w. eller ca. 7,7 pCt. af Selskabets samlede Ton­
nage i Behold i danske Farvande. Efter Skibsværdi- 
erne skønnes dette at udgøre ca. 4,8 pCt.

Ved Aarets Udgang havde Dampskibsselskabet af 
1912 kun 7 ældre Skibe paa tilsammen ca. 22,500 
Tons d.w. eller ca. 13 pCt. af Selskabets samlede Ton­
nages i Behold i danske Farvande, hvilket efter Skibs­
værdierne skønnes at udgøre ca. 7,5 pCt. Siden da er 
imidlertid s.s. »Emilie Mærsk«, ca. 3800 Tons d.w., 

:gaaet tabt.

Af de lo Selskabers samlede Flaade var ved Aarets 
Udgang 20 Skibe paa ialt ca. 145,000 Tons dw. un­
der fremmed Kontrol, medens 15 Skibe paa ialt ca. 
120,000 Tons d.w. ifølge den danske Regerings Ordrer 
stadig henlaa i neutrale Havne med meget betydelige 
Udgifter for Selskaberne.

Regnskabet for Fællesflaaden — 19 Tank- og Linie- 
baade paa ialt ca. 202,000 Tons d.w. — udviser (inkl. 
Overførselen fra 1939 1,250,457 Kr.) et Overskud af
2,709,924 Kr., heraf anvendes 2,277,786 Kr. til Afskriv­
ning paa Skibene, medens 432,138 Kr. overføres til 1941. 
Der er saaledes intet Overskud lil Fordeling mellem de to 
Selskaber.

Dampskibsselskabet Svendborgs eget Regnskab udviser 
(incl. Overførselen fra 1939 976,604 Kr.) et Overskud af 
1,778,985 Kr. Dette foreslaas fordelt med 496,583 Kr. lil 
Afskrivning paa Skibene, 414,000 Kr. til Aktionærerne og 
868,402 Kr. overført lil Aaret 1941.

Dampskibsselskabet af 1912’s eget Regnskab udviser 
(incl. 854,894 Kr. overfort fra 1939) el Overskud af 
2,139,449 Kr. Delte foreslaas fordelt med 923,162 Kr. til 
Afskrivning paa Skibene, 600,000 Kr. lil Aktionærerne og 
616,287 Kr. overført til Aaret 1941.

Ile A. P. Møllerskc Dampskibsselskaber har i de sidste 
Aar givet følgende Aktie-Udbytter: 1939: 25 pCt., 1938: 
20 pCl., 1937: 30 pCt. og 1936: 10 pCt. + 5 pCl. Bonus; 
men Rederiets Overskud var da ogsaa af langt større Di­
mensioner end i 1940. Fra Fællesflaaden fik hvert af Sel­
skaberne i 1939 cl Overskud af 2,5 Mill. Kr., i 1938 lige­
ledes 2,5 Mill. Kr., 1937: 4 Mill. Kr. og 1936: 1 Mill. Kr.

1 Dampskibsselskabet af 1912 var det samlede Over­
skud til Fordeling i 1939. 4,052,980 Kr., 1938: 3,988,055 
Kr., 1937. 4,976,158 Kr. og 1936: 2,163,739 Kr.

I Dampskibsselskabet Svendborg var Ovcrskudet til 
Fordeling i 1939: 3,141,477 Kr., 1938: 3,422,313 Kr., 1937: 
3,937,077 Kr. og 1936: 1,803,220 Kr.

I Aarsbcrelningen fra de A. P. Møllerskc Dampskibs­
selskaber gentager Skibsrederen følgende Linier fra Beret­
ningen for 1939: »Den 9. April blev Danmark besat af 
fremmed Militærniagt, og jeg skylder Aktionærerne at sige, 
al jeg er ganske ude af Stand til at overse, hvilke Følger 
delle vil have for Selskaberne, og hvilken Del af deres 
Flaade — og da i hvilken Stand — eventuelt vil være 
tilbage den Dag, da Forholdene i Danmark atter bliver 
ændrede.

Saaledes er Stillingen ogsaa i Dag, tilføjer Skibsreder 
A. P. Møller.

Dampskibsselskabet Svendborg mistede den 13. Februar 
1940 Motorskibet »Chastine Mærsk«, ca. 8,000 Tons d. w. 
Skibet var undervejs lil Danmark med en Ladning Gød­
ningsstoffer, og Ladningen var dansk Ejendom. Skibet for­
liste imidlertid, hvorved Skib, Ladning, Fragt og Udrust­
ning gik tabt. Kravet om Erstatning herfor staar endnu 
uløst hen. Besætningen fik Lejlighed til al gaa i Baadcne 
og blev senere optaget og ført sikkert i Havn af Dampe­
ren »Hilda« af Trondhejm. For denne Bistand er jeg me­
get taknemlig. Del vides, al samme Selskabs Motorskib 
»Leise Mærsk«, ca. 5,000 Tons d. w., der var under frem­
med Kontrol, gik tabt omkring den 23. November 1940, 
og 15 af Rederiets Folk omkom desværre ved denne Lej­
lighed. Bortset fra denne overordentlig sørgelige Begiven­
hed har Selskaberne, saa vidt vides, ikke siden Krigens 
Udbrud lnislcl Menneskeliv ved Krigsbegivenheder, og vi 
faar haabe og ønske, at dette maa vedvare.

Det ligger i Forholdenes Natur, at de Tal, Regnskaber 
og Status viser, er og maa være problematiske. Om Af­
viklingen ar mange økonomiske Forhold er ingen paa- 
lidclige Meddelelser indgaaet; Tilgodehavender er spærret 
i fremmede Lande, og mange Forhold staar hen i det 
uvisse. Derudover har Krigen og Danmarks Besættelse af­
født Arrestkrav og andre Krav i Udlandet for betydelige 
Beløb, og del er ikke til at overse, hvorledes Selskaberne 
vil komme ud af disse Forhold.

Klassifikationerne er mod Sædvane ikke baaret af Drif­
ten, men af tidligere henlagle Midler. De for Tankskibe 
hidtil anvendte Afskrivningsprocenter har været ret høje; 
disse Afskrivningssatser er nedsat. Paa det lil Frankrig 
i April 1939 solgte store Tankskib »Henning Mærsk«, hvis 
Betaling var gnranteret af britiske Banker, udestaar endnu 
betydelige Beløb.

Skibsreder A. P. Møller slutter sin Beretning med nogle 
Mindeord om Læge A. W. Christensen, der var Medstifter 
af Dampskibsselskabet af 1912 og Bestyrelsesmedlem til 
sin Død den 1. April i Aar. Desuden mindes Selskabets 
Revisor, Chr. J. Norden, der ligeledes var med fra Be­
gyndelsen, og som døde den 26. August i Fjor. — »Ære 
være disse Mænds og de ved »Leise Mærsk«s Forlis om­
komne Sømænds Minde.«
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FRA SØ, HAVN 06 VÆRFT
Dampskibsselskabet »Vendila«

Dampskibsselskabet »Vendila« har holdt Generalforsam­
ling med Landsretssagfører Thorsøe-Jacobsen som Diri­
gent. Den korresponderende Reder, Direktør O. P. Chri­
stensen aflagde Beretning.

I den første Del af 1940 var Rederiets større Skibe be­
skæftiget i Fart paa Amerika, de mindre Skibe med Hjem- 
førsel af Kul fra England og Skotland, alle med ret til­
fredsstillende Resultater.

Den strenge Vinter medførte en Del Isskader, som det 
i flere Tilfælde log ret lang Tid at reparere. I Løbet af 
Marts blev de fleste Skibe færdige, og det lykkedes med 
stort Besvær og betydelige Omkostninger at faa dem gjort 
sejlklar. De fire af Rederiets største Baade blev af Fragt­
nævnet beordret lil Nordamerika efter Korn og de to min­
dre til Skotland efter Kul. Den 9. April lastede de to 
paagældende Baade i Skotland og blev straks beslaglagt, 
den ene er senere krigsforlist.

Af de fire, der var dirigeret lil Nordamerika, naaedc de 
to største frem den 9. og 10. April, medens de to andre 
(mellemstore) blev beslaglagt i Atlanterhavet. Senere er 
det ene krigsforlist. Lykkeligvis kostede de to Krigsforlis 
ikke Tab af Mennesker.

Disse Hændelser hindrede Rederiet i al gennemføre 
Pligtrejserne, og det fik derfor ingen Fragter ind, medens 
Udgifterne ved at bringe Skibene Trem til Laslepladserne 
og Oplægningerne har været ca. 820,000 Kr.

Rederiet har nu kun lo Baade herhjemme, de er ret 
store lil Østersøfarten, men er saavidt muligt holdt be­
skæftiget med Tilførsel af Kul og Træ.

Da Rederiet slet ikke har haft Forbindelse med Skibene 
efter 9. April, er Regnskaberne for en Del baseret paa kal­
kulatoriske Udgifter, Fragter i Beslaglæggelsestiden er 
heller ikke regnet med, en nøjere Opgørelse maa derfor 
forbeholdes til sin Tid. De to krigsforlisle Skibe er for­
sikret for henholdsvis 960,000 Kr. og 1,160,000 Kr. Be­
løbene er foreløbig ikke udbetalt.

Regnskabet blev gcnnemgaael af Bestyrelsens Formand, 
Højesteretssagfører Jacob E. Gelling. Nettooverskudet 
efter al de vedtægtsmæssige Afskrivninger .er foretaget 
udgør 20,001 Kr., som sammen med en Restsaldo paa 
9,588 Kr. overføres i ny Regning.

Højesteretssagføreren oplyste i Forbindelse med Regn­
skabsaflæggelsen, at Rederiets Skibe — herunder medreg­
net de to krigsforliste — er krigsforsikret for 11,740,000 
Kroner.

Til Medlem af Bestyrelsen genvalgtes Direktør O. P. 
Christensen.

Den danske Skibsfart paa svenske Havne
Der foreligger nu Opgørelse over den svenske Udenrigs­

trafik for Februar Maaned i Aar. Den viser en betydelig 
Nedgang paa Grund af Isvanskelighederne. Den ankom­
ne Tonnage er gaaet ned med 40 pCt. i Sammenligning 
med den tilsvarende Periode i Fjor. Den afgaaende med 
54 pCt.

Danmark ligger nu i Toppen med Hensyn lil den uden­
landske Tonnage, der besørger Trafikken paa Sverige — 
en Stilling, som Tyskland tidligere har haft. I Februar 
Maaned var Halvdelen af Tonnagen i Sveriges Udenrigs­
fart dansk, medens Tyskland repræsenterer en Trediedel.

De fire danske Skibe i Argentina bliver ikke 
beslaglagt

I politiske Kredse beskæftiger man sig med, al der i 
argentinske Havne ligger oplagt 4 danske Skibe samt 4 
franske og 15 italienske Skibe. Ved Krigens Udbrud lan 
der tillige 3 lyske Skibe, men de blev i Fjor solgt li) 
argentinske Rederier. I Regeringskredse understreger man. 
at der overhovedet ikke har været tænkt paa at beslag­
lægge de oplagte Fartøjer eller foretage tvangsmæssige 
Foranstaltninger over for dem. Derimod er der ved For­
handlinger med de diplomatiske Repræsentanter for de 
Nationer, Skibene hører til, og med Skibenes Kaptajner, 
sørget for, at Skibene bliver bevogtet, saa de ingen Over­
last lider.

Verdens største Skibsværft
Walter A. Jones fra Pittsburg, som har organiseret den 

nye »Jacksonville Shipbuilding Corporation«, oplyser, al 
man nu har afsluttet Forarbejderne lil Anlæg af Verdens 
største Skibsværft. De første Arbejder vil medføre en Ud­
gift paa 30 Mili. Dollars og give Arbejde til 20,000 Mand. 
Hensigten er, at der skal bygges 40 Skibe samtidig paa 
Værftet. Det nye Værft bliver større end det kendte »Hog 
Island« Værft i Philadelphia, hvor der bygges Fragtskibe 
i Serier.

I Forbindelse med det nye Værft har man Planer om 
at opføre en Skole til Uddannelse af Arbejdere til Værf­
tet. Der foreligger forøvrigt allerede Ordrer paa 30 Skibe 
paa hver 6,000 B.R.T.

Nykøbing F. Havn
Nykøbing b. Havn havde ved Aarsafslutningen pr. 31. 

Marts været besejlet af 528 Skibe. I Havne- og Bropenge 
var indkommet ca. 90,000 Kr., hvilket er en Nedgang paa 
godt Halvdelen fra sidste Aar.

»Lawhill« i god Behold
Den ålandske, firmastede Bark »Lawhill« paa 4600 Tons 

Dødvægt, som ejes af Søfarlsraad G. Erikson, Mariehamn, 
er ankommet til , sit Bestemmelsessted i god Behold. El 
Rygte om, at Barken skulde være krigsforlist, har saale­
des vist sig at være urigtigt.

100 Aars Jubilæum
Det norske Fyrvæsen kunde den 15. April fejre 100 Aars 

Jubilæum som selvstændig Institution. Der blev da op­
rettet et Fyrdirektør-Embedc, hvorunder Fyrvæsenet blev 
samlet. Indtil da havde det været underlagt en Fælles­
administration for Havne, Kanaler og Fyr.

»Abraham Rydberg«
Rederiet for det svenske Skoleskib »Abraham Rydberg« 

søger om Statstilskud lil Driften. Sidste Aar havde Ski­
bet et Underskud paa 60,000 Kr. Skoleskibet er nu be­
skæftiget i Fragtfart mellem Syd- og Nordamerika.

Generalforsamling
Del ostbornholmske Dampskibsselskab har i Anledning 

af Spørgsmaalet om Salg af Fragt- og Passager-Motor- 
skibet »Nordbornholm« indkaldt til ekstraordinær Gene­
ralforsamling.

Selskabet anskaffede for et Par Aar siden som Erstat­
ning for de to ældre Dampskibe »Nordbornholm« og »Øst­
bornholm«, der begge blev solgt lil den chilenske Rege­
ring, to nye moderne indrettede kombinerede Fragt- og 
Passagerskibe, som begge blev bygget paa Aalborg Værft.

Under Bygningen af de nye Skibe maatte Selskabet an­
skaffe et Reserveskib, den svenske Damper »Carl«. Efter 
Krigens Udbrud har det vist sig, at Damperen »Carl« var 
et godt Aktiv. Brændselsolien slap op, og de to Motor­
skibe maatte lægges op. »Carl« kom da igen i Fart, og 
den har siden besørget Gods- og Passagertrafik fra Kø­
benhavn til Nord- og Østbornholm.

Bestyrelsens Forslag paa Generalforsamlingen gaar ud 
paa at antage et ret godt Tilbud om Køb af »Nordborn­
holm«. I omtrent et Aar har begge Selskabets Motorskibe 
været ude af Drift, og Ledelsen mener, at man vil kunne 
klare sig med de to Skibe, Motorskibel »Østbornholm« og 
Damperen »Carl«.

Fiskebaadsgcneratorer
Forskellige Prøver med Bygning af Gasgeneratorer ved 

Strømmen Verksted og A/S Motoren Rapp i Oslo synes 
i Følge norske Blade at have overgaaet alle Forventnin­
ger. Rapp-Fabrikken er i fuld Gang med at bygge 30 Gas­
generatorer til Fiskerflaaden efter Bestilling af Fiskeri­
direktøren. Disse skal fordeles langs Kysten, baade til 
Prøver og til praktisk Drift, i Løbet af Maj—Juni.

Eksamensresultater
Fanø Navigationsskole har afsluttet sin Eksamen. Til 

Skibsførereksamen var indstillet 6 Elever, der alle bestod, 
lil Styrmandseksamen 11, hvoraf 10 bestod, og til Radio­
prøven 17, der alle bestod. Ved Skibsførereksamen fik 
.1. E. V. Jensen, Nordby, Udmærkelse, og ved Styrmands­
eksamen faldt der to Udmærkelser, nemlig til E. B. Hen­
riksen, Silkeborg og S. E. K. Sørensen, Aarhus. »For­
eningen til Søfartens Frcmme«s Præmie, en Prismekik- 
kert med Inskription, tildeltes A. Sloringgaard, Langskov. 
»Konsul D. Lauritzens Flidspræmie«, en Prismekikkert 
med Inskription, tildeltes N. S. Brinch, Nordby. »Dansk 
Dampskibsredcriforening«s Præmier til Styrmænd, der be­
staar Radioprøven med Karakterne fra 6,0—6,9 Points i 
Gennemsnit, tildeltes N. S. Brinch, Nordby, A. Storing- 
gaard, Langskov, O. A. Jensen, Skagen, og I. J. Gemmer, 
Bevtofl.

Sverige har mistet 225,000 B.R.T.
Siden Krigsudbruddet i September 1939 har Sverige ialt 

mistet 97 Skibe med 224,521 BRT„ hvorved 671 Personer 
har sat Livet til, erfarer »Dagens Nyheter« fra Handels-
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kammeret. Under Verdenskrigen 1914—18 krigsforlisle 
280 svenske Skibe med 291,549 BRT., og de Omkomnes 
Antal opgives lil 794 Personer. I den forløbne Del al 
1941 har den svenske Handelsflaade mistet 10 Skibe med 
31,518 BRT., hvorved 108 Personer er omkommet. Til 
dc Fartøjer, der man betragtes som tabt paa Grund al 
Krigen, kommer 26 Skibe, der cr beslaglagt.

Norsk Damper krigsforlist
Ifølge Melding lil Rederiet cr Dampskibet »Frode; al 

Sarpsborg krigsforlisl. Rederiet har endnu ikke faaet Med­
delelse om, hvorvidt den 14 Mand store Besætning cr red­
det eller ikke. »Frode« var paa 1000 BRT. og gik i Fart 
mellem De forenede Stater og England.

Højesteretsdom
Højesteret har afsagt Dom i en Sag mellem Akts. H. C. 

Christensens Staalskibsværfl i Marstal og Kaptajn K. M. 
Petersen, Marstal.

I September 1938 stødte Motorskibet »Hercules«, der 
ejedes af Kaptajn Petersen, sammen med lo russiske Slæ- 
bebnade og sank. Motorskibel blev senere bugseret ind 
til Marstal. Sø-Assuranceforcningcn »Ærø«, hvor »Hercu- 
les var forsikret, antog Staalskibsværflet lil al reparere 
Skaden. Reparationen skulde være tilendebragt senest den 
2. December s. A. Kaptajn Petersen traf samtidig Aftale 
med Værftet om, at dette skulde udfore nogle andre Re­
parationer, der ikke faldt ind under Hnvariet, og at disse 
ogsaa skulde være færdig senest den 2. December. Den 
10. December foretoges Besigtigelse af Reparationen af 
Havariskaden.

De af Kaptajn Petersen bestilte Reparationsarbejder var 
da endnu ikke færdige, hvilket de først blev den 28. Ja­
nuar 1939. »Ilcrcules« blev senere eflerreparercl ved 
Nordhavnsværftet i København, og H. C. Christensens 
Staalskibsværfl betalte Regningen herfor samt ydede Pe­
tersen en Godtgørelse for Afsavn af Skibet under Eflcr- 
reparalionen. Derimod vilde Værftet ikke erstatte for Ti­
den 10. December 1938 til 28. Januar 1939, for hvilket 
Tidsrum Petersen krævede 2529 Kr. Ved Landsretten fik 
han tilkendt 1200 Kr.

Højesteret stadfæstede med 6 Domnierslcmnier denne 
Dom og paalagde Værftet Sagens Omkostninger med 300 
Kr. 3 Dommere vilde frifinde Værftet.

To dunske Molorskibe skifter Ejer
El Konsortium i Horsens har kobl det lille Motorskib 

»Irmgard« af Graasten, der hidtil ejedes af et Parisrederi.
Samme Konsortium har endvidere købt Molorskonner- 

ten »Merkur«, der har gaacl i Pakelfart mellem Køben­
havn og Rønne. Overtagelsen af denne Baad finder Sted 
i Maj Maaned.

Svensk Krigsforlis — 15 Mand savnes
Motorskibel »Caslor« af Trelleborg er krigsforlisl i At­

lanterhavet, meddeler det svenske Gesandtskab i Caracas 
i et Telegram til det svenske Udenrigsministerium. Af Be­
sætningen er 21 Mand reddet af en newzealandsk Damper 
og landsal i Curacao. 15 Medlemmer af Skibets Besætning 
savnes indtil videre.

»Caslor« tilhørte Trelleborgs nye Dampskibsakliesel- 
skab og manier 9000 Brullo-Tons.

4-mastet Skonnert bjærget
En firmastet Skonnert, der cr hjemmehørende i Skiir- 

hamn, strandede for nogle Dage siden ved Fyns Hoved. 
Den blev senere flolbragl aT en af Svitzers Bjærgnings­
dampere og ført ind lil nordvestsjællandsk Havn.

Principiel Højesteretsdom
Højesteret har afsagt Dom i cn Sag mellem Søfyrbøder 

Holger Olsen og D. F. D. S.
Den 9. April 1940 laa D. F. D. S.s Damper »Svava« i 

Anlwerpens Havn. Olsen var forhyret for cn maanedlig 
Hyre af 240 Kr. Den 10. Maj blev Damperen under bel­
gisk Militærkommando beordret til Ostende, hvortil den 
ankom den 14. Maj. Besætningen blev ført lil cn Kon­
centrationslejr ved Pyrenæerne og først løsladt den 16. 
August, hvorefter den hjemsendtes og ankom til Danmark 
den 3. September.

D. F. D. S. havde betalt Hyre indtil Ankomsten til Osl- 
ende den 14. Maj, men Søfyrbøder Olsen krævede yder­
ligere Hyre udbetalt indtil 3. September, ialt 903 Kr. 
Dampskibsselskabet paaslod sig frifundet mod Betaling af
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137 Kr., svarende til Hyre under Hjemsendelsen fra 16. 
August til 3. September.

So- og Handelsretten dømte D. F. D. S. lil i Overens­
stemmelse hermed al betale Søfyrbøder Olsen 137 Kr. 
Højesteret stadfæstede denne Dom med 6 Dommeres Stem­
mer, medens 3 Dominere vilde tage Søfyrbøder Olsens 
Paasland til Følge.

Sagens Omkostninger for Højesteret ophævedes.

Udvidelsen af Aulborg Værft opgivet
Indenfor Ledelsen af Aalborg Værft har man, som om­

talt, i nogen Tid arbejdet med Planer om en stor Ud­
videlse af VærHel. Det var saaledes Tanken at erhverve 
betydelige Arealer lil nye Værksledshaller og lil Anlæg 
af en Flydedok. Planerne er nu fuldstændig skrinlagt. 
Man kunde godt komme til en Overenskomst med Kom­
munen og Havnen om, hvilke Arealer, der skulde over­
lades Værftet, men Prisen var for høj. Desuden vilde 
der medgaa store Summer lil Flytning af forskellige Op­
lag, der nu beslaglægger den Plads, hvorpaa Værftets Ud­
videlse skulde foregaa.

Dobbelt Olieration til Fiskerne
Fiskernes Olieralioncring vil for de to sidste Uger af 

April blive fordoblet og komme op paa 25 pCl. af Nor­
malforbruget. Meddelelse herom foreligger i Dag fra 
Brændselsolienævnel.

Aabningen af finske Havne
Søfartsstyrelsen meddeler, al Isbryderen »Voima« er af- 

sejlcl fra Abo til Rauino og Bjørneborgs Havneby for al 
aabne Skibsfarten.

Ny Havnemester i Svendborg
Den ledige Stilling som Havnemester i Svendborg er 

blevet besal med Styrmand Einar Larsen, Svendborg. Den 
nye Havnemester, der er 32 Aar gammel, har taget sin 
Eksamen fra Svendborg Navigationsskole med fin Karak­
ter. Han er Søn af Maskinmester Larsen, Svendborg. Stil­
lingen tiltrædes den 1. Juni.

Havnefoged
Som Havnefoged i Kalundborg er ansat Kaptajn R. 

Jobs. Rasmussen, Valby. Kaptajn Rasmussen har været 
Fører i forskellige Rederier, sidst i A. E. Sørensens Re­
deri i Svendborg.

Ansættelse
Marincminisleriet har ansat Maskinassistent i Fvr- og 

Vagervæsenet A. P. J. Christiansen som Fyrassistent fra 
1. Maj.

70 Aar
Fhv. Skibsfører i D.F.D.S., Kaptajn J. P. Lund, fyldte 

forleden 70 Aar. Han er født i Dragør og kom i 1886 til 
Søs med el af Fødebyens Skibe, Briggen »Maria«, for se­
nere at sejle bl. a. i 7 Aar med tyske Sejl- og Dampskibe 
Efter at have taget sine Navigalionseksaminer blev han i 
1901 ansat som. 3. Styrmand i D. F. D. S., Aaret efter blev 
han 2. Styrmand og i. 1911 1. Styrmand. Som Skibsfører 
fra 1928 førte Kaptajn Lund bl. a. s.s. »Hjelm« og s.s. »Al­
garve«, indtil han traadte i Pension.

50 Aar
Fører i Rederiet C. K. Hansen, Kaptajn H. L. Hansen, 

Damperen »Frederiksborg«, fyldte Torsdag 50 Aar.

Dødsfald
Fhv. Skibsfører, Kaptajn R. V. Caspcrsen, Svendborg, 

er afgaact ved Døden, 67 Aar gnmmel, Kaptajn Casper- 
sen sejlede i cn Aarrække i Rederiet H. C. Christensen, 
Marstal, og var senere Fører i Rederierne Vendila og Pa- 
cific.
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DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB 
AKTIESELSKAB 

KØBENHAVN

AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS- OG MASKINBYGGERI
Telefon: 1400 HELSINGØR • DANMARK Telegr..Adr: .Skibsværftet«

Nybygning og Reparation af Dieselmotor* og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling Vandrørskedler.

2 Tørdokker og 1 Ophallngsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

DAXSKE IjLOYD
Holmens Kanal 42

REDERI. OG HANDELSSELSKABET

MONTANA A/s
IMPORT AF: KUL - KOKS - CINDERS 06 BRIKETTER
KØBENHAVN K Telegramadr.:

Telefon: 9246 MONTANAKUL

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI

Etableret 1897 
Medlem af Arbejdtgiver-Forenlngtn 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore.Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

KØBENHAVNS STEVEDORE COMP.
(S. OLSEN)

KØBENHAVNS LÆGTER-INTERESSENTSELSKAB 
HOVEDKONTOR: NIELS JUELSGADE S, MEZZ. 

PAKHUSE: ENGHAVE BRYGGE, TLE. 11491 

hovedkontor: efter kontortid kaldes:
TLF. C. 3491 S. OLSEN, TLF. RYVANG 539

SIMONSEN & MØLLER
STEVEDORES &

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

Skibsprovian tering
Schiffshandler Ship Chandler

H. S. HANSENS EFTF.
Indehaver C. J, Diderlkeen

Telefcn Central 300-7489-1 5762 Amalifiaade 43. 
Efter Kl. 8 Ordrup 3096 “
Tetør.-Adr.: Storea KøbonhaVn K.

Lager at alle Skibs fornødenhedet

BUE Holzapfel's 
International 

Skibsfarver 
til INDEN- OG UDENBORDS 

DANSK ARBEJDE

Øresundsvej lil. ^^[qer *1483 København S.

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFIC
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212 & 4248 - Telegram-Adres.e: „Steampaelfle

L. R. SCHMITH
Korresponderende Reder

Chr. SALVESEN a Co.
ETABLERET 1846. TEL..ADR.: »SALVESEN«

GLASGOW. LEITH. GRANTON.
Dansk Søfarta Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S. Amaliegade 33 København K. 

Trykt bos J Jørgensen & Co. København. Danmark
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AKTIESELSKABET

NAKSKOV 
SKIBSVÆRFT

★

NYBYGNINGER
OG

REPARATIONER
★

FLYDEDOK

FOR SKIBE INDTIL 14.500 TONS D.W.

SKANDINAVIA
KONGENS NYTORV 6 KØBENHAVN«. 

TELEFON C.9316
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AARHUS
DANSKE SKIBSMÆGLERE

BERGMANN, SMITH & CO.
(AXEL JENSEN, STATSAUT. SKIBSMÆGLER)

AARHUS
TELEFON 8040 (3 Linier) TELEGR.-ADR.
STATSTELEFON 13 .BERGSMITHS«

Rasmus Christensen
Statsautoriseret Skibsmægler

AARHUS

Telef. 149. Statstelf. 99. Telgr.-Adr. „Racist"

____________________________________FREDERICIA

JULIUS MORTENSEN
INDEHAVERt W. BRØCHNER-MORTENSEN

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
LLOYD'S AGENT 
(ØRUNDLAST IB7S) 

FREDERICIA
Telegr. Adr.: “MORTENSEN" Telef. Nr. 87 og 464
The Boe Code, New 8 Old, , Scott'« Curie lOch Ed , Lomb.rd Code

________________________________________ ODENSE

F. OHLSSON’S EFTF.
ETABLERET 1878 

INDEHAVER i A. SØRENSEN 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
KJØGE

Telegramadresse: OHLSSON Telefon Nr. 6

AUG. O. HERLØV
Statsautoriseret Skibsmægler

Dynkarken 2
AARHUS

Telefon: 6280 Telegr.-Adr.:
Privat: 4628 „NAVIGATION”

CHR. CLEMMENSEN
INDEHAVERE JAC. CLEMMENSEN. UFFE CLEMMENSEN

STATSAUTORISEREDE SKIBSMÆGLERE
ODENSE

TELEFON: 14 & 33 
STATSTELEFON 33 TELEGR^ADR.: sCLEMMENSENe

Carl v. d. H u d e,
Edsv. Skibsmægler

Etableret 1878

Aarhus
Telegr.-Adr.: Hade Telefon 81 - 82.

FRIIS & FREDERIKSEN
SKIBSMÆGLERE

Indehavere:
H, Rask« Petersen, etatsaut.
H. C. Friis

TELEFON: 30

(2 ODENSE TE“^DR-‘

BANDHOLM

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER

BAN D HOLM
Telegramadresse: 

Telefoner 11 & 41 »H0VMAND<

C. HOPPE
EDSV. SKIBSMÆGLER

ODENSE
TELF.: 988 (3 LINIER) TELEGR.ADR.: “HOPPE'’

ESBJERG

C. BREINHOLT
SKIBSMÆGLER

INDEHAVER: LUDVIG CHRISTENSEN 
Statsautoriseret Skibsmægler 

ESBJERG 
Lloyds Agent

Telefon 56 & 57 — Statstelf. 8. Telegramudr.: Breinholt.

RANDERS

ADOLPH ANDERSENS EFTF.
INDEHAVERE: FRANZ BACH OG CHR. A. BACH

STATSAUTORISEREDE SKIBSMÆGLERE

RANDERS
Statstelefcn No. 9 * Telefon No. 70 &. 71 Privat: 1212

Telegram«Adresse: Broker

FAABORG

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 &. 606

CARL HASSAGER & C9
Indehaver V. H. NISTED

Statsautoriseret Skibsmægler

RANDERS
Telefoner 91 & 92 
Statstelefon 17

Telegr.Adr. '‘Hassager”
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FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

rigsoperationerne paa Balkan og i Grækenland 
synes snart at være forbi. Under Evakueringen af 

engelske og græske Tropper fra Grækenland har Ty­
skerne, efter deres egne Hærberetninger, tilføjet Eng­
lænderne et ikke ubetydeligt Tonnagetab, men saa 
vidt man kan skønne mere end udlignes disse Tab 
dog ved, at den græske Handelsflaade nu helt stilles 
Kl Englands Disposition. Ved Krigsudbruddet i Sep­
tember 1939 disponerede Grækenland over en ocean- 
gaaende Handelsflaade paa ca. 1,6 Mill. Br. Reg. Tons. 

Medens Krigsoperationerne i Syd-Østeuropa har 
været Avisernes Forsidestof i de sidste 3—4 Uger, har 
Slaget om Atlanterhavet imidlertid ikke staaet i 
Stampe, men siden vor sidste Beretning er der kom­
met en ny Faktor til, nemlig den, at de forlængst be­
budede amerikanske Neutralitetspatruljer paa Atlan­
terhavet nu er bleven virkeliggjorte. Hele dette 
Spørgsmaal er dog endnu saa uklart, at det næppe i 
Øjeblikket er muligt at danne sig noget Indtryk af, 
hvorledes denne Ordning vil virke i Praksis, men 
storpolitisk har denne amerikanske Forholdsregel, 
hvad tyske Aviser tydeligt giver Udtryk for, forøget 
Spændingen mellem Aksemagteme og U. S. A.

Om Forholdene paa de oversøiske Markeder fore­
ligger der desværre kun stadig faa og spredte Rap­
porter. I de engelsk-kontrollerede Trades synes Maksi- 
malrateme at blive fastholdt, men dette fortæller na­
turligvis intet om, hvorledes Stillingen virkelig er, 
idet disse Rater stadig fastsættes af det engelske 
Søfartsministerium. I de frie Trades gør Tonnage­
knapheden sig stadig gældende, men ogsaa for disse 
Markeders Vedkommende gælder det, at det er van­
skeligt at skønne over den øjeblikkelige Situation, 
idet Oplysningerne om Noteringer og specielt Afslut­
ninger er meget sparsomme og tit ret gamle. Af de 
sidst rapporterede Afslutninger skal nævnes: Mel fra 
British Columbia til Hongkong til $27.-, Fosfat fra 
Tampa til Cape Town til $21.-. Der er iøvrigt stadig 
stærk Efterspørgsel efter Erts fra saavel Indien og 
Philippinerne som fra Syd- og Vestafrika til U. S. At- 
lantic, men de herfor noterede Rater er nominelt 
uforandrede. Fra Hampton Roads søges der Tonnage 
for Kul til Rio og River Plate til omkring $7.- og Hør­
frø fra Santa Fe til Edgewatcr er villig til at gentage. 
$23.-.

I vore hjemlige Farvande er Forholdene nærmest 
uforandrede. Der er kun faa Kul- og Kokslasler fra 
Tyskland til Danmark, men Efterspørgslen fra Øster­
søen synes at være lidt livligere. Af repræsentative 
danske Ordrer skal nævnes: Trælast fra Finland til 
Danmark omkring Kr. 100,00 pr. Std., Raten afhæn­
ger dog noget af Størrelse og Laste- og Lossepladser, 
Sukker fra Danmark til Norge n. Kr. 14,00, Kali Bre- 
men—Esbjerg Kr. 17,00.

FORBUD MOD SALG, UDLEJNING OG 
BORTFRAGTNING TIL UDLANDET 

AF DANSKE SKIBE
andelsministeriet har under 25. April 1941 ud­
sendt en Bekendtgørelse, hvori det hedder:

I Medfør af Lov Nr. 481 af 14. September 1940 
om ekstraordinære Foranstaltninger vedrørende Skibs­

farten, jfr. Lov Nr. 141 af 31. Marts 1941, og Lov 
Nr. 406 af 3. August 1940 om erhvervsøkonomiske 
Foranstaltninger, Vareforsyning m. v., jfr. Lov Nr. 
133 af 29. Marts 1941, fastsættes herved følgende:

§ I-
Intet her i Riget hjemmehørende, registreret eller 

uregistreret Skib eller Fartøj, ej heller noget Skib el­
ler Fartøj, for hvilket der er udstedt midlertidigt 
dansk Nationalitets-Certifikat, eller noget Skib eller 
Fartøj, der er under Bygning for dansk Regning, maa 
under nogen Form, saaledes ikke heller ved Overdra­
gelse af Byggekontrakt, afhændes til Udlandet (uden­
landsk Statsmyndighed, Statsborger eller Firma m. v.), 
medmindre Ministeriet for Handel, Industri og Søfart 
har meddelt Tilladelse dertil.

§ 2.
Uden Fragtnævnets Tilladelse maa intet Skib som 

nævnt i § 1 under nogen Form udlejes eller bortfrag- 
tes til Udlandet (udenlandsk Statsmyndighed, Stats­
borger eller Firma m. v.)t ej heller foretage Rejse for 
udenlandsk Regning eller i Udenrigsfart.

§ 3.
Overtrædelse af de i denne Bekendtgørelse inde­

holdte Bestemmelser straffes i Overensstemmelse med 
Reglerne i § 9 i Lov Nr. 481 af 14. September 1940 
om ekstraordinære Foranstaltninger vedrørende Skibs­
farten.

§ 4.
Denne Bekendtgørelse træder i Kraft straks. Sam­

tidig ophæves Bekendtgørelse Nr. 304 af 6. Septem­
ber 1939 om Forbud mod Bortfragtning af Skibe, jfr. 
Bekendtgørelse Nr. 148 af 31. Marts 1941.

Hvilket herved bringes lil almindelig Kundskab.

KØBENHAVNS HAVN
årsberetning med Oversigt over Havnens Regn­
skab for 1940 foreligger nu:

Trafikken og den deraf følgende Virksomhed i 
Københavns Havn er i Aarets Løb paa følelig Maade 
blevet paavirket af den i 1939 udbrudte Krig, og 
yderligere medførte den tyske Værnemagts Besættelse 
af Landet den 9. April 1940, at Danmark blev ind­
draget under det af England blokerede Kontinental- 
Omraade, saaledes at al Trafik fra og til de over­
søiske og vestlige Lande blev afbrudt.

Medvirkende lil Trafiknedgangen har endvidere 
været, at de søværts Tilførsler til København, bl. a. 
af Brændselsstofler og Jern’ m. v. fra Tyskland og af 
Varer hidrørende fra Træeksporlen fra Sverige og 
Finland, paa Grund af den skærpede Krigsførelse er 
blevet stærkt formindskede, ligesom den stagnerede 
Byggevirksomhed i Hovedstaden har nedbragt Mæng­
den af de sædvanlige Tilførsler af Byggematerialer 
hertil.

Endelig maa nævnes, at Havnens Trafiktal i de 
første 3 Maaneder blev bragt ned paa et Minimum, 
foraarsaget ved den voldsomme og langvarige Isvin­
ter, der voldte den almindelige Skibsfart store Van­
skeligheder, og endvidere helt lukkede for Smaa- 
skibsfarlen og lagde Ruteskibsfarten betydelige Hin­
dringer i Vejen, saaledes at denne i en længere Tid 
af Isperioden var fuldstændig indstillet paa alle in­
denrigske Ruter.

Oplægningen af Skibe i Havnen var ved Aarets 
Begyndelse kun af ringe Omfang, nemlig den 1. Ja
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nuar 1940 24 Skibe med ialt 13.038 N.R.T. Som 
Følge af den abnorme Skibsfartssitualion steg Op­
læggerantallet gennem Størstedelen af Aaret og naae- 
de den 15. September 1940 Maksimum (efter Ton­
nage) med 50 Skibe paa ialt 73.220 N.R.T. Ved 
Aarels Udgang var Antallet af oplagte Skibe sunket 
til 40 Skibe paa ialt 66.450 N.R.T.

Isvanskelighederne i de første Maaneder af 1940 
bevirkede, at Havnevæsenets Isbryder »Væderen« 
maatle udrustes i Tiden fra den 17. Januar til den 
6. April 1940 ialt i 81 Dage. »Væderen« assisterede 
i dette Tidsrum 301 Skibe, saavel i Sundet som i 
den sydlige Del af Kattegat. De samlede Omkost­
ninger vedrørende Fartøjets Udrustning under Is­
kampagnen har andraget ca. 1/4 Mili. Kroner.

Indkomne Skibe i 1939 og 19M:
Fra indenrigske

Havne: Antal N.R.T. Antal N.R.T.
Damp- & Molorsk. 14.055 2.458.613 7.394 968.566
Sejlskibe................. 284 61.343 151 25.527

Fra udenrigske
Havne:

Damp- & Motorsk. 9.310 5.029.733*) 2.552 1.278.210*)
Sejlskibe.... 95 24.170 15 5.712

Tilsammen:
Damp- & Molorsk. 23.365 7.488.346 9.946 2.246.776
Sejlskibe.... 379 85.513 166 31.239

Ialt .... 23.744 7.573.859 10.112 2.278.015
*) Ankomne Færger lil Færgelejet i Frihavnen ikke 

medregnet.

Nedgangen i Antallet af indkomne Skibe i Sam­
menligning med 1939 andrager 13.632, idet Antallet 
af indkomne Skibe i 1939 var 23.744 mod i 1940 
10.112 Skibe. Skibenes Netto-Regislertonnage liedgik 
fra 7.573.859 Tons i 1939 til 2.278.015 Tons, altsaa 
med 5.295.844 Tons. Tonnagen er saaledes formind­
sket med ca. 70 pCt. og Skibsanløbene med ca. 57 
pCt. i Sammenligning med 1939.

Udover de i Tabellen nævnte Skibe anløb kun 191 
Skibe paa ialt 88.761 N.R.T. København for Ordre 
eller Forsyninger ni. v. Disse Skibes Antal og Ton­
nage er i 1940 sammenlignet med 1939 nedgaaet med 
917 Skibe og 365.463 N.R.T., og Nedgangen er for 
Skibsanløbene ca. 83 pCt. og i Tonnage ca. 80 pCt.

For hele Aarel beløber Vareomsætningen sig til 
3.228.658 Tons, hvilket er en Nedgang paa 3.175.938 
Tons i Forhold til 1939. Nedgangen i Imporltallenc 
andrager 2.378.764 Tons, medens Eksporttallenes 
Formindskelse udgør 797.174 Tons. Den procent­
mæssige Formindskelse er for hele Vareomsætningen 
ca. 50 pCt., for Importen er Formindskelsen ca. 47 
pCt. og for Eksporten ca. 60 pCt.

Blandt de i Aarels Løb fuldendte, i tidligere Aar be­
vilgede Arbejder kan nævnes, at Indretningen af den nye 
Arbejdsplads ved Lynettehavnen blev afsluttet ca. 1. Maj 
1940, efter at Arbejderne havde staaet paa i ca. 1 Aar. 
Endvidere tilendebragtes Ombygningen aT Administra­
tionsbygningen paa Nordre Toldbod i Foraaret 1940, saa­
ledes at Indflytningen af Administrationskonlorcrne kun­
de finde Sted den 15. Marts 1940. Det første Møde i den 
i Bygningen indrettede Mødesal for Havnebestyrelsen 
fandt Sled den 28. Juni 1940.

Den 30. August 1940 bevilgedes cl Beløb paa 35.000 Kr. 
lil Udførelse af en gennemgribende Reparation af en 
Havnevæsenet tilhørende Kajmursstrækning paa Søndre 
Toldbod.

Efter al Bombroen ved en Brand den 10. August 1940 
var blevet ødelagt, bar Havnebestyrelsen i Mødet den 27. 
September 1940 bevilget el Beløb af 225.000 Kr. til Gen­
opførelsen af Broen i Jernbeton, efter et af Arkitekt Th. 
Ilavning udarbejdet Projekt. Broens Hovedanordning og 
Udstrækning vil blive væsentlig uændret, ligesom der paa 
Broens Yderendc vil blive genopført en Vagtbygning med 
Lokaler for Toldvæsenet og Havnevæsenet.

Endvidere bevilgedes ogsaa i Modet den 27. September 
lil nye Arbejder et Beløb paa 95.000 Kr. dels til Udvi­
delse af Stubbeløbgade og dels til et Vejarbejde paa 
Christiansbolmsøen og til Fornyelse af Beholdningen af 
faste Træpramme et Beløb af 50.000 Kr. til Bygningen 
af 4 saadanne Pramme.

Foruden disse Arbejder, der holder sig indenfor Ram­

merne af sædvanlige Forbedringer og Fornyelser, for en­
keltes Vedkommende dog med Hensyntagen til Beskæf­
tigelsessituationen, fremsattes i September 1940 fra Ad­
ministrationens Side en Liste over en Række for Hav­
nens Fremtid betydningsfulde nye Anlæg m. v.

Paabegyndelsen af disse Arbejder er traadt i Forgrun­
den, efter at Arbejdsløshedens Bekæmpelse er blevet en 
bydende Nødvendighed for Samfundet, og Københavns 
Havn har ønsket at medvirke til disse Bestræbelser med 
Igangsætningen af en ikke uvæsentlig Del af de paa 
ovennævnte Liste opførte Arbejder.

I første Række indstilledes følgende Nyanlæg af Hav­
nens Administration:

1. Udførelse af en Slcnspærring, Nord for Trekroner.
2. Lukning af det østlige Indløb lil Lynettehavnen.
3. Ombygning af Overbygningen paa Havnevæsenets 

Bolværker, Kalvebod Brygge.
Til Udførelsen af disse Arbejder paaregnedes der at 

ville medgaa ialt 510.000 Kr.
I Havnebeslyrelsesmødet den 20. December 1940 gaves 

imidlertid principiel Tilslutning lil Udførelse af en Række 
yderligere Arbejder til cl samlet Beløb af 6.795.000 Kr., 
og hermed var Muligheden aabnet for disse Arbejders 
Iværksættelse i de førslc Maaneder af 1941 med Tilskud 
til Arbejdslønningerne fra Arbejdsløshedsfonden efter de 
herfor gældende Regler.

Foruden de ovenanførte vigtigste Aarsagcr til Nedgan­
gen i Driftsresultatet for Aaret 1940 sammenlignet med 
Aaret 1939 maa for Driftsudgifternes Vedkommende næv­
nes Stigning i Arbejdslønnen samt i Priserne paa Mate­
rialer.

Brullooverskuddet andrager ca. 129.000 Kr. (1939: 
2.902.000 Kr.). De ordinære Afskrivninger andrager ca. 
708.000 Kr., Henlæggelse til Pensionsfonden ca. 73.000 
Kr., hvorefter der fremkommer et Driftsunderskud paa 
ca. 652.000 Kr., der som selvstændig Aktivpost overføres 
til 1941 til fremtidig successiv Afskrivning over Havne­
væsenets Driftsregnskaber.

KRIGSFORSIKRINGEN FOR DANSKE SKIRE 
I »Krigsforsikringen for danske Skibe« viser Regn­

skabet for 1940 for den gamle Afdeling en Præ- 
inieindtægt paa 24.034.895 Kr. 52 Øre, Præmiereserve 
fra forrige Aar 4.128.000 Kr., Skadesreserve fra for­
rige Aar 10.428.285 Kr., Reassuranceprovision 363.858 
Kr. 60 Øre og Genforsikringsskader 935.250 Kr. 24 
Øre. Indvundne Renter beløber sig til 748.339 Kr., 
hvorfra gaar skyldige Renter paa anerkendte Skades­
krav 708.153 Kr. 10 Øre. Paa Udgiftssiden figurerer 
Reassurance-Præmier med 3.032.155 Kr. 01 Øre, be­
talte Skader med 15.442.210 Kr. 13 Øre og anerkend­
te, ikke betalte Skadeskrav med 25.352.569 Kr. 17 
Øre. Administrationsudgifter andrager 66.246 Kr. 6a 
Øre og Præmieregulering med »Ny Afdeling« 24.058 
Kr. 76 Øre. Som Skadesreserve er afsat 10.106.511 
Kr., hvoraf Reassurandørernes Andel udgør 201.470 
Kr., men i dette Beløb er for saa vidt angaar de 
Skibe, der befinder sig udenfor Rederiernes Kontrol, 
kun indbefattet Reservebeløb for kendte Totalforlis. 
Driftsaarets Underskud andrager 13.891.805 Kr. 46 
Øre, hvoraf 4.941.193 Kr. 35 Øre dækkes af den fra 
forrige Aar til Indtægt tagne Overførsel, medens Rest­
beløbet 8.950.612 Kr. 11 Øre overføres til Balance- 
Kontoen.

I den oprettede nye Afdeling viser Driftsregnskabet 
for Perioden 9. April 1940—31. December 1940 Præ­
mieindtægt 9.476.548 Kr. 75 Øre, hvortil kommer 
Præmieregulering med den gamle Afdeling 24.058 Kr. 
76 Øre. Renteindtægten har været 22.731 Kr. 53 Øre. 
Betalte Skader andrager 4.081.834 Kr. 44 Øre, og 
som Skadesreserve er afsat 3.410.102 Kr. Efter Af­
holdelse af Administrationsudgifter 64:124 Kr. 53 Øre 
og Afsætning af Præmiereserve 230.684 Kr. forelig­
ger et Overskud i denne Afdeling paa 1.736.594 Kr. 
07 Øre, der overføres i ny Regning.

I »Dansk Krigs-Søforsikring for Varer« udviser Regn­
skabet for Perioden fra 11. Maj 1939 til 31. December 
1940 en samlet Præmieindtægt i den gamle Afdeling paa 
39.762.187 Kr. 78 Øre, hvoraf 878.354 Kr. 08 Øre er af­
givet til Reassurandørcr. Renteindtægten androg 621.043 
Kr. 07 Øre, og som Indtægt figurerer Provision fra Re- 
assurandører incd 105.402 Kr. 50 Øre, medens Provi- 
sionsudgiften har været 3.059.473 Kr. 09 Øre. Anerkendte 
Skadeserstatninger beløber sig til 51.106.250 Kr. 88 Øre,
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og som Skadesreserve er yderligere afsat 29.805.263 Kr. 
Efter Afholdelse af Administrationsudgifter 198.276 Kr. 
77 Øre og Kurstab paa fremmed Valuta 2.763 Kr. 03 Øre 
samt Afsætning af 250.000 Kr., der anslaas al medgaa 
til Forrentning af anerkendte, men endnu ikke betalte 
Krav, foreligger et Underskud paa 44.811.747 Kr. 50 Øre. 
Af Instilutets Garantikapital paa 40.000.000 Kr. er næsten 
hele Beløbet eller 39.981.901 Kr. 18 Øre indbetalt inden 
Regnskabets Afslutningsdag.

I den pr. 9. April oprettede ny Afdeling, for hvis For­
pligtelser Statskassen alene hæfter, har der i Tidsrum­
met 9. April 1940—31. December 1940 været en Præmie­
indtægt paa 12.102.784 Kr. 52 Øre og Renteindtægt paa 
66.354 Kr. 01 Øre. Provisionsudgiften andrager 892.401 
Kr. 13 Øre, Administrationsudgifter 48.945 Kr. 02 Øre og 
Skadeserstatninger kun 341.436 Kr. 60 Øre, hvortil kom­
mer 425.023 Kr., der er afsat som Skadesreserve. Del 
regnskabsmæssige Resultat i denne Afdeling er et Over­
skud paa 10.461.332 Kr. 78 Øre.

REDERIET J. LAURITZEN

I Rederiet J. Lauritzens Blad »Frivagtene er givet 
en Beretning om Rederiets Virksomhed i 1940, 

hvori det hedder:
Aaret 1940 var for vore Rederier og Besætninger 

■ det vanskeligste, som vi endnu har gennemlevet.
Rederiet »Ocean: havde den 1. Januar 1940 en 

Flaade paa 16 moderne Skibe paa ialt 42.350 d.w. 
Tons. I Januar 1940 krigsforliste som bekendt Mo- 
lorskibet »Canadian Reefer«.

Ved Danmarks Besættelse den 9. April mistede 
»Ocean« Raadigheden over 100 pCt. af sin Flaade, 
som nu dels ligger oplagt i neutrale Ilavne og dels 
— for enkelte Skibes Vedkommende — er blevet be­
slaglagt af de krigsførende Magter. Rederiet »Ocean« 
har ikke i Aarets Løb modtaget Nybygninger.

Rederiet »Vesterhavers Flaade bestod den 1. Ja­
nuar 1940 af 32 Skibe paa ialt 69.000 d.w. Tons. 
»Vesterhavet« fik i Februar 1940 leveret 1 Nybyg­
ning, nemlig den. hurtiggaaende Cargolincr »Nora« 
paa 4500 Tons d.w. Den 25. Marts 1940 krigsfor­
liste Damperen »Britta«, og den 9. April 1940 mi­
stede Rederiet Raadigheden over 24 af sine 32 Skibe.

Efter den 9. April krigsforlistc Damperne »Gerda« 
og »Alfa«, saaledes at Flaaden pr. 31. December 
1940 bestod af 21 Skibe uden for vor Raadighed og 
9 af de mindste og ældste Skibe her i Østersøen. 
Disse sidste Skibe er for Øjeblikket beskæftiget med 
Tilførsler til Landet fra Finland, Norge og Sverige 
og Tyskland.

Da der efter den 9. April har været forholdsvis 
lidt at bestille paa Rederiets Kontor, har vi taget 
forskellige Opgaver op, deriblandt en Specialunder­
visning for Kontorets Personale. Desuden har vi 
starlet vor Søfartsskole for at undgaa, at et helt 
Aars Somandskuld skulde bortfalde paa Grund af 
Skoleskibets Stilleliggen. Af samme Grund vil vi og­
saa i 1941 gennemføre en Søfartsskole.

Resultatet af Krigen har for vort Vedkommende 
foreløbig været, at vi har mistet Raadigheden over 
93 pCt. af vore Flaadeværdier, saaledes at vi altsaa 
kun disponerer over de 7 pCt. 16 af vore Folk er 
omkommet ved Krigsforlis under Udøvelsen af deres 
Gerning.

Rederiernes Driftsresultat for 1940 viser efter vor 
foreløbige Opgørelse et Underskud paa ca. 2.950.000 
Kr., og her er endda kun regnet med den skattemæs­
sigt tilladte Afskrivning paa Skibene.

Vi gaar derfor ud fra, at enhver, der cr ansat 
ombord i Skibene og i Land, fortsat vil gøre sil 
yderste for den mest gennemførte Økonomi og ef­
fektive Drift af Skibene, saaledes at Rederiet sættes 
i Stand lil al fortsætte sin Virksomhed og snarest 
mulig efter Krigen genopbygge del, der nu ødelæg­
ges.

I1/, MILLION TIL SØFOLKS PAARØRENDE

Som bekendt førtes der sidste Foraar en Række
Forhandlinger mellem Regeringen og dc Søfaren­

des Organisationer om Statshjælp til de danske Sø­

folks Familier, som siden den 9. April i Fjor har 
været i Udlandet og saaledes afskaaret fra at sende 
Penge hjem.

Disse Forhandlinger resulterede i en Ordning, 
hvorefter Staten paatog sig at yde Laan til de nød­
stedte Familier. Ordningen var oprindelig kun fast­
lagt til at gælde indtil 1. Oktober, men det er ved 
senere Forhandlinger blevet besluttet at lade Ord­
ningen gælde uforandret i alle Tilfælde indtil Udgan­
gen af September i Aar.

I de første 10 Maaneder er der fra Statskassen ble­
vet udbetalt ialt 1,5 Mill. Kr. lil dette Formaa).

U. S. A.’S SKIBSBYGNING

Søfartskommissionen i Washington meddeler, al 
der er blevet givet Bestilling paa 184 Handelsskibe 
lil en samlet Suin af 364.800.000 Dollars. Denne Be­

stilling er en Del af Præsident Roosevelts 2. ekstra­
ordinære Bygningsprogram. Blandt Skibene er 112 
Fragtskibe af særlig Model. Disse Skibe skal leve­
res til England.

DØDSFALD

En af Sveriges kendte Skibsfartsmænd, Chefen for 
Svenska Ostasiatiska Kompaniet, Direktør Gustaf 
Borin, er død, 68 Aar gammel.

Indenfor den store Rederikoncern, hvor han havde 
sit Virke, var han en af de bærende Kræfter. Det 
store Foretagende, som han gav sit Livs Arbejde, 
havde han været knyttet til næsten fra dets Begyn­
delse. Han blev Kontorchef og snart Chefens højre 
Haand. Svenska Ostasiatiska Kompaniet var fra sin 
Start i nært Samarbejde med del Østasiatiske Kom­
pagni i København, som medvirkede til det svenske 
Selskabs Dannelse.

Svenska Ostasiatiska Kompaniet har i de Aar, det 
har virket, betydet uendelig meget for svensk Skibs­
fart og ikke mindst for svensk Eksportindustri, og en 
meget væsentlig Del af Æren herfor tilkom Direktør 
Borin.

Gustaf Borin var af gammel Sømandsslægt. Hans 
Fader var Kaptajn og førte Skibet »Ejdcrn« for Ør­
nens Rederi. Efter Studentereksamen gennemgik han 
Handelsuniversitetet og studerede en Tid ved Gote­
borgs Højskole. El Par Aar var han i Paris og Hel­
singfors. Under sin 33-aarige Virksomhed i Svenska 
Ostasiatiska Kompaniet har han bestridt mange leden­
de Poster indenfor Brostrom-Koncernen og ligeledes 
været Medlem af mange Skibsfartsorganisationers Be­
styrelse. Han havde ogsaa i Danmark mange Venner, 
der med Beklagelse hører om hans Bortgang.

AARSBERETNING
Foreningen af Søofficerer i Reserven har udsendt en 

Aarsberetning, hvori det bl. a. hedder:
Indenfor vort Omraade — Søfarten — kender vi alle 

dc mange Vanskeligheder, der er opstaaet paa Grund af 
dc herskende Forhold, % af den danske Handelsflaade 
er med sin Besætning uden Forbindelse med Hjemlandet, 
og dens Fremlidsskæbne kender vi intet til — den er 
kun en lille Brik i det store Spil og maa tage den Chance, 
der byder sig, med et Gensyn med vort Land for Øje.

Under Indkaldelsen til Beredskabsstyrken i September 
1939 var der paa et Tidspunkt 75 Søofficerer i Reserven 
indkaldt til Tjeneste og fordelt paa mange forskellige Po­
ster indenfor Søværnet. Det er selvfølgelig forstaaeligt, 
at der blandt mange af de Indkaldte var nogen Misfor­
nøjelse over pludselig at blive fjernet fra deres Erhverv 
under en Konjunktur, der gav Udsigt til stor Fortjeneste. 
Mange maalte forlade gode Stillinger, hvor dc havde op­
naaet flere Aars Anciennitet, for at gaa ind til — løn­
mæssigt set — langt ringere Stillinger, hvilket naturlig­
vis maalte medføre økonomiske Vanskeligheder for alle, 
der havde indrettet Levefoden efter den højere Lønning 
i det civile Liv. Nogle Redere har dog lil dc indkaldte 
Styrmænd betalt Forskellen mellem Hyren og den nuvæ­
rende Lønning, men lil Trods herfor er Forholdet det, 
at mange har lidt et stort økonomisk Tab, som ikke kan 
eller bliver erstattet.

I den nuværende Stilling som Søofficer i Reserven spin­
des ikke Silke, men mange andre Medborgere har del 
ikke bedre, og man maa derfor være tilfreds med Forhol­
dene som de er — al man kan klare Dagen og Vejen 
cr dog trods alt et Gode, som ikke maa overses.
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FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Dansk Kaptajn omkommet ved Krigsforlis

Købmand Peler Evers, Aaderup ved Næstved, har faaet 
Meddelelse om, at hans Søn, Kapt. Alfred Evers, er om­
kommet ved et Krigsforlis i udenlandsk Farvand.

Kapt. Evers, der blev 45 Aar, oplevede allerede under 
Verdenskrigen et Krigsforlis og var senere med i et For­
lis ved Grønland, hvor han i nogle Aar var Jæger i Øst­
grønlandsk Kompagni.

Ny Formand for Lodserne
Dansk Lodsforening har holdt Generalforsamling i Kø­

benhavn. Til ny Formand i Stedet for Lods Thostrup, 
Aalborg, der ikke ønskede Genvalg, valgtes Lods E. Lar­
sen, København. Man drøftede den Omlægning af Lod- 
sernes Lønningssatser, hvorom der allerede har været 
ført en Del Forhandlinger med Myndighederne, og lige­
ledes blev de nye Bestemmelser om Lodsernes Unifor­
mering livligt debatteret. Især er man paa dette Punkt 
utilfreds med Distinktionerne.

Fiskeriet i de sydlige Farvande i Marts Maaned
Paa ('rundlag af Fiskerikontrollens Indberetninger til 

Fiskeridirektoratet kan følgende oplyses om Fiskeriet i 
Marts Maaned for de sydlige Farvandes Vedkommende:

Udfor Aabenraa Fjord og imellem Als og Skjoldnæs 
blev Dagfangsterne 85—200 kg Rødspætter foruden 15— 
150 kg Skrubber og 20—50 kg Ising.

I de sønderjydske Farvande og i den vestlige Østersø 
blev der med Skovl- eller Snurrevod fanget pr. Dag 500 
—2500 kg Torsk.

Med Sildevod blev der i de sønderjydske Vande enkelte 
Dage taget gode Fangster Sild og Brisling. Det bedste 
Resultat, et Baadlag opnaaede, var 80 Kasser Sild efter 
en Nats Fiskeri.

Kan Pengekisten findes paa Vesterhavets Bund?
Skipper P. Damgaard, Hirtshals, har nu faaet Tilla­

delse til at bjerge, hvad han kan, fra Vragene af dc to 
engelske Fregatter »Defence« og >St. George«, der for 
130 Aar siden sank ud for Kysten i Nærheden af Nis­
sum Fjord.

Flere Dykkere har været nede ved Vragene for at finde 
Bjergningsgods, og en af dem har hævet 42 Kanoner paa 
indtil 3% Tons, men Pengekassen er der endnu ingen, 
der har fundet, og da Sagnet fortæller, at der til Stor­
masten paa »St. George« er lænket to Fjerdinger med 
Penge til Mandskabets Lønninger, haaber Bjergningseks- 
perlen Damgaard at finde disse Skatte.

Vraget solgt til sin tidligere Ejer
Den finske Damper >Ascania« strandede sidste Efteraar 

ved Gotlands Vestkyst. Skibet blev kondemneret, og se­
nere solgte Assurandørerne Vraget til et svensk Bjerg­
ningsselskab. Bjergerne, der agter at paabegynde Arbej­
det i Løbet af kort Tid, har imidlertid allerede i disse 
Dage solgt >Ascania< til Skibets tidligere Ejer, Skibsre­
der I. W. Paulin, Helsingfors. Skibet skal leveres i fuldt 
repareret og klassificeret Stand, og Købesummen bliver 
360.000 svenske Kroner.

Dampskibet »Ascania« har, siden det i 1901 blev byg­
get i Glasgow, ført en ret omtumlet Tilværelse. Skibet, 
der laster 1100 Tons d.w., blev bygget under Navnet 
»Ramshnll«. Fra England gik det over til svensk Rederi 
A. W. Råvall i Råå, og derefter kom det i finsk Eje, 
senest til I. W. Paulin, Helsingfors.

Danske Lloyd
Danske Lloyd har i det forløbne Aar haft en Præmie­

indtægt paa 4.101.839 Kr. mod 4.024.273 Kr. i 1939. Stig­
ningen i Præmieindtægten skyldes Selskabets direkte For­
retning. — Vel er Sø- og Transportforsikringen for Va­
rer svundet ind paa Grund af de særlige Forhold, men 
Nedgangen opvejes rigeligt af en Stigning i Kaskoforsik­
ringen, ligesom ogsaa de Krigsforsikringer, der ikke dæk- 
kedes af et særligt Krigsforsikringsinslitut for Kasko 
og Varer, har bidraget til en Forøgelse af Præmieindtæg­
ten.

Fortjenesten paa den indirekte Forretning har paa 
Grund af Krigsforholdene været noget mindre end i 1939. 
Endelig anføres, at Kursreservefonden er steget til 
302.098 Kr. Aarets Overskud udgør 105.479 Kr., hvoraf 
der udbetales Aktionærerne 34.000 Kr., svarende til 5% 
pCt. af den indbetalte Aktiekapital.

Den forløbne Del af indeværende Regnskabsaar synes 
at være gaaet ret normalt, og der spores vedblivende Ten­
dens til Fremgang. — Til Slut oplyste Formanden, at Sel­
skabet har erhvervet en Ejendom i Aarhus, beliggende 
overfor Hovedindgangen til det nye Raadhus. Hertil ag­
ter man at flytte det lokale Filialkontor.

Til Medlem af Bestyrelsen genvalgtes Ingeniør Axel 
Monberg og Direktør H. Windfeld-Hansen.

Danske Søfolks Skatteansættelse
I Forbindelse med Skalleansættelserne for 1941—12 

har fra forskellig Side været rejst Spørgsmaalet, hvorledes 
Forholdene skulde ordnes for det ikke ringe Antal dan­
ske Søfolk, der fortsat opholder sig i Udlandet, har væ­
ret der det sidste Aars Tid og foreløbig er uden Mulig­
heder for at kunne vende tilbage til Danmark.

Sagen har været Genstand for en Række Forhandlinger 
mellem Ligningsdirektoratet og Skattedepartementet, og 
gennem Departementet foreligger nu et Cirkulære, der 
klarlægger Sagen.

Det bestemmes, at, da de paagældendc Søfolks Ophold 
i Udlandet maa anses for midlertidigt, skal de betragtes 
som skattepligtige til Staten og skal saaledes medtages 
under Ligningen for Skatteaaret 1941—42.

Med Hensyn til deres skattepligtige Indkomst medde­
ler Skattedepartementet, at man efter de foreliggende 
Omstændigheder har kunnet godkende, at der lil den 
skattepligtige Indkomst kun fra Hyreindtægterne med­
regnes, dels Hyreindtægten i Tiden fra 1. Januar til 9. 
April 1940, derfra dog undtaget de særlige Krigsrisiko­
tillæg, og dels de Beløb, der efter 9. April i Fjor er ud­
betalt Søfolkenes hjemmeværende Paarørende A conto 
paa tilgodehavende Hyre, Tantiéme, Kaplak o. 1., dog 
undtaget Beløb, der er modtaget som Laan, og for hvilke 
der foreligger Tilbagebetalingspligt.

At Skatteansættelsen for de paagældende Søfolk og de­
res eventuelt hjemmeværende Hustruer maa omfatte 
Indtægter af anden Art, bl. a. Renter og Udbytte af Vær­
dipapirer, Indtægter af fast Ejendom eller Erhvervsvirk­
somheder o. 1. her i Landet, Hustruens og hjemmeværen­
de Børns eventuelle Indtægt o. s. v., turde være ret selv­
følgeligt, eftersom de paagældende Indtægtsafsnit jo ikke 
er paavirket af, at Manden er i Udlandet og ikke kan 
komme hjem.

Det tilføjes i Skattedepartementets Cirkulære, at den 
Ansættelse, der derigennem foretages, eventuelt senere, 
efter de paagældende Søfolks Hjemkomst, maa reguleres, 
naar der foreligger nærmere Oplysninger om den faktiske 
Indkomst i 1940. Skatteraadene skal paa Skattelisterne 
for Indkomst- og Formueskat til Staten gøre en Bemærk­
ning om, at Skatteansættelsen for de Søfolk, der er Tale 
om, er foreløbig, og at Skatterne er beregnet paa Basis 
af denne foreløbige Opgørelse, med Forbehold med Hen­
syn til en eventuel senere Regulering. Cirkulæret paa­
lægger samtidig Kommunalbestyrelserne at underrettte 
Ligningsmyndighederne, hvis Kommunalbestyrelserne er­
farer, at de paagældende Søfolk er kommet hjem.

Norske Amerika-Linten
Den norske Amerika-Linies Regnskab for 1940 viser et 

Overskud paa 2,8 Mill. Kr. Selskabets Bestyrelse fore­
slaar et Udbytte paa 5 pCt. 300.000 Kr. overføres i ny 
Regning. I Beretningen hedder det, at Selskabet havde 
normal Drift i Aarets første tre Maaneder men efter 
9. April i Fjor har Selskabet ikke haft Forbindelse med 
den væsentlige Del af Tonnagen, og Regnskabet maa alt­
san betragtes som foreløbigt.

Motortankeren »Nina Borthena forlist
I Følge Oplysninger fra Harry Borthen & Co., Oslo, 

maa Rederiets Skib »Nina Borlhen« anses for forlist og 
Mandskabet omkommet. Skibets Besætning bestod af 25 
Mand.

Eksamensresultater
Ved de i-Aarhus og Odense i April 1941 afholdte Ma­

skinisteksaminer har Eksamensresultatet været følgende:
I Aarhus: Til Motorpasserprøven mødte 29 Eksaminan­

der, som alle bestod. Til Maskinpasserprøven mødte 56 
Eksaminander, hvoraf 50 bestod. Til Den almindelige 
Maskinisteksamen mødte 47 Eksaminander, hvoraf 45 be­
stod.

I Odense: Til Motorpasserprøven mødte 22 Eksaminan­
der, hvoraf 21 bestod. Til Maskinpasserprøven mødte 14 
Eksaminander, hvoraf 13 bestod. Til Den almindelige 
Maskinisteksamen mødte 36 Eksaminander, hvoraf 35 
bestod.

KRISTANDT & CO
GegrQndet 1905 Telegr.: Kristandt

KLARIERUNG U. BEFRACHTUNG
Reeden Agent tQr

DANZIG und GOTENHAFEN
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Finsk Damper sunket
Den finske Damper >Lapponia<, 1172 Brt., er den 2G. 

April gaaet under i dansk Farvand. Aarsagen kendes 
ikke. Den 22 Mand store Besætning reddedes.

Norsk Damper forlist
Den 4276 Brt. store norske Damper »Samnanger« er. 

efter hvad Rederiet Westfal-Larsen & Co. A/S meddeler, 
gaaet tabt.

Rederiet »Anholt«
Aktieselskabet Rederiel Anholt har afholdt ordinær Ge­

neralforsamling med Civilingeniør Schot Behrend som Di­
rigent.

Direktør Albertsen aflagde Beretning, hvorunder han 
omtalte m.s. »Anø«s Forlis og beklagede Tabet af to af 
Besætningen og to Passagerer.

Overretssagfører Ortmann gennemgik Regnskabet, der 
udviser en samlet Indtægt af 527.687 Kr. Efter Afhol­
delse af Udgifter og Afskrivninger fremkommer et Over­
skud paa 20.560 Kr., der i Forbindelse med Overførsel 
fra forrige Aar fordeles saaledes: 5% pCt. Udbytte til Ak­
tionærerne 11.333 Kr., Ekstra Reservefond 9000 Kr., Konto 
for Overskudsandel i Henhold til Lov af 30. Maj 1940 
1700 Kr., Overførsel i ny Regning 2422 Kr.

Fire danske Sømænd omkommet ved »Stureholm«s 
Forlis

Udenrigsministeriet meddeler: Ifølge Indberetning fra 
det danske Gesandtskab i Stockholm maa det svenske 
Motorskib >Stureholm<, der har været forsvundet siden 
omkring 1. December i Fjor, anses for at være forlist. 
Blandt Skibets Besætning fandtes følgende danske Sø­
mænd: Maskinassistent Jens Børge Mikkelsen, Hjørring, 
Matros Børge Lorange, Charlottenlund, Kahytsdreng Kaj 
Thor Schou, Frederikshavn, samt Motormand Rasmus 
Jørgensen, der var paamønstret i amerikansk Havn.

2 nye Sovjet-Ruter
Sovjetrusland aabner i Aar to nye Skibsfarisruter, nem­

lig Leningrad—Tallinn—Hangø—Tallinn—Leningrad og 
Leningrad—Tallinn—Riga—Libau—Leningrad. Ruterne bli­
ver hurtige Passagerruter. Desuden skal der mellem de 
sovjetrussiske Østersøhavne aabnes særlige Ruter for 
Transport af Tømmer og Bygningsmateriale.

Grenaa-Hundested-Færge skal have Gasgenerator
Grenaa—Hundested Færgefart har holdt Generalforsam­

ling i Randers. Formanden, Direktør J. P. Pedersen, 
Valby, oplyste, at 1940 havde været et meget vanskeligt 
Aar, først paa Grund af Isvinteren og senere paa Grund 
af Manglen af Brændselsolie. For indeværende Aar var 
det vanskeligt at faa Driften genoptaget, men man haa- 
bede, at det kunde lykkes at faa en af Færgerne udstyret 
med Gasgeneratorer. Regnskabet, der sluttede med et min­
dre Underskud, godkendtes. Der udbetales intet Udbytte 
for 1940. Alle Valg var Genvalg.

»Georg Stage«
Medens man i Fjor ikke ønskede at sende Skoleskibet 

»Georg Stage« ud paa Togt, og der overhovedet ikke blev 
uddannet Elever, har Bestyrelsen for Foreningen »Georg 
Stages Minde« besluttet i Aar at sende det smukke Skole­
skib paa et Togt, der imidlertid kun kommer til at om­
fatte Øvelser i Isefjorden.

Det normale Elevantal om .Bord i Skoleskibet er 80. 
Man havde ventet, at Efterspørgslen efter Pladser om 
Bord i Aar vilde være begrænset som Følge af de haarde 
Vilkaar, der nu bydes Søfolk. Det har vist sig ikke at 
holde Stik. Der er indkommet akkurat lige saa mange 
Ansøgninger som normalt, og Elevantallet bliver derfor 
uforandret 80.

Kystfarten fra Aarhus
I Aarhus nærer man Frygt for, at den store Turist­

strøm, som. man i Anledning af By-Jubilæet venter i 
Sommer, ikke kan befordres til de mange smukke Ud­
flugtssteder, hverken langs Kysten til Mols eller Helge­
næs.

De høje Skibspriser har bevirket, at de bestaaende 
Rederiforetagender har benyttet Lejligheden til at sælge 
deres Fartøjer, og Damperne »Samsø« og »Turisten« er 
solgt til Marstal, medens »Klintekongen« er solgt til Nor­
ge. Der kæmpes endnu for at bevare »Turisten«.

Finska Ångfartygs Aktieholaget
Af Beretningen og Regnskabet for 1940 for Finska 

Ångfartygs Aktiebolaget fremgaar, at Selskabets Indtæg­
ter har andraget 254 Miil. Fmk. mod 307,5 Miil. Aaret 
forud. Netlo-Overskuddet er derimod forøget fra 8,6 til 
9,4 Mili. Fmk. Direktionen for Forvaltningsraadet fore- 
slaar et Udbytte af 9 pCt. paa saavel Præference- som 
Stamaktier. Til Skattekonto overføres 2,5 Mili. Fmk., lil 
Reservefonden 0,4 Miil. Fmk., hvorefter 1,3 Miil. Fmk. 
overføres til nyt Regnskab.

I Beretningen oplyses, at ved Aarets Begyndelse havde 
Selskabet samtlige Lastdampere i Fart paa Hjemlandet. 
Isblokaden tvang om Vinteren en betydelig Del af Flaa­
den lil Oplægning, og forst i April kunde Skibene komme 
i Gang igen. Mellem Sverige og Finland opretholdtes paa 
Trods af Isvanskelighederne en intensiv Trafik, især paa 
Stockholm. Efter Fredsslutningen den 13. Marts opto­
ges, saa vidt Isforholdene tillod det, Trafiken paa flere 
Havne. De første Skibe ankom lil Helsingfors den 13. 
Maj. Først i Begyndelsen af Juli blev Søfarten imidler­
tid livlig i Østersøen, og fra den Tid indtil Aarets Slut­
ning havde alle de Skibe, der egnede sig for Lasltrans- 
porter, fuld Beskæftigelse. Passagertrafiken har derimod 
ikke været af Betydning.

I Løbet af Vinteren, Foraaret og Sommeren kom flere 
Skibe til Hjemlandet, og ved Aarets Slutning var 39 Skibe 
beskæftiget indenfor Spærringen og et enkelt, Motorski­
bet »Saima«, paa Ruten Pclsamo—Sydamerika. Passa­
gerskibene »Aallotar«, llmatar«, »Ariadne« og Suomi« har 
været oplagt hele Aaret og »Oihonna« fra Begyndelsen 
af Maj. Selskabet har ikke haft Totalforlis i 1940, men 
Damperne »Rhea« og »Clio« er ved tysk Ret erklæret 
for Prise. Arbejdet paa Molorskibet »Aslrea« er forsin­
ket, og Skibet ventes færdigt i Løbet af 1941. Selskabets 
Flaade bestod ved Aarsskiflet af 53 Skibe paa tilsammen 
77,500 B.R.T.

Den danske Lods — 1941 — Bind I
Søkort-Arkivet har udsendt 1. Del af Værket »Den 

danske Lods« — 1941. 2. og 3. Del er allerede udkommet 
tidligere, saaledes at denne for Søfolk saa nyttige, ja vel 
nærmest uundværlige Haandbogs 11. Udgave nu forelig­
ger samlet, og Udgaven fra 1925 bliver samtidig anulleret.

1. Del indeholder alene Bestemmelser og Oplysninger 
vedrørende Sejlads, 2. Del rummer Sejladsforskrifler med 
tilhørende Tegninger over Nordsøen og Kattegat med til­
hørende Fjorde, medens 3. Del omfatter Sundet, Bæl­
terne og Østersøen med tilstødende Farvande.

Interessant er Afsnittet om meteorologiske Forhold, Is­
forhold og ganske særlig om Strømforholdene i de dan­
ske Farvande. Dette for Sejladsen i vore Farvande saa 
vigtige Forhold er indgaaende behandlet, underbygget 
med Tabeller udarbejdet paa Grundlag af Fyrskibenes 
Strømobservationer gennem aarelange Perioder.

»Østbornholm« vil ikke sælge Skib
Der har været Tale om, at Østbornholmske Dampskibs­

selskab vilde sælge det ene af sine to nye Motorskibe, 
da Olieknapheden har bevirket, at disse Skibe har maallet 
lægges op. Paa den ekstraordinære Generalforsamling, 
der blev afholdt i Neksø forleden, viste der sig imidlertid 
nogen Stemning imod at sælge Skibet, og efter en Drøf­
telse gav en Afstemning til Resultat, at det med 133 Stem­
mer mod 122 vedtoges ikke at sælge.

26 Aars Jubilæum
Fyrmesteren ved Kjels Nor Fyrskib paa Langeland 

Edv. Brandt Petersen, fejrede Torsdag 25-Aarsdagen for 
sin Ansættelse i Fyrvæsenet.

Fyrmester Brandt Petersen fo’r oprindelig til Søs, tog 
Styrmandseksamen i 1910 og blev i 1912 udnævnt lil 
Reserveløjtnant i Søofficerkorpset. I 1916 ansattes han 
som Fyrassistent ved Skagen Fyr, i 1921 blev han Fyr­
mester paa Anholt. Her virkede Brandl Petersen i 7 Aar, 
indtil han i 1928 blev forflyttet til Langeland som Leder 
af det store Kjels Nor Fyranlæg.

Dødsfald
Dampskibsekspedilør Hans Larsen, Frederikshavn, er 

død, 62 Aar gammel. Afdøde har siden 1926 været Eks­
peditør for D.F.D.S. i Frederikshavn samt for Kristians- 
sand Dampskibsselskab og Halland Ångbåt Aktiebolag.

Dansk Søfarts Tidende
UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S
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AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS’ OG MASKINBYGGERI
Telefon i 1400 HELSINGØR DANMARK Telegr. »Adr: »Skibsværftet«

Nybygning og Reparation af Dieselmotor’ og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling Vandrørskedler. 

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

SHIP- 
BUILDING

Aalborg Værft %
SHIPREPAIRERS 
BOILER MAKERS

Telegrams: YARD Teleplione: STATE 9

BRØNNUM’S MASKINFABRIK A/S
H0LMBLADS6ADE 47 
København s

Kabys # Komfurer 
til Kul og Olie

Forlang Katalog Tit. C. 1630

TELEFON 1408 
TELE3RAM-ADR. : 

AMIANTE 
GRUNDLAGT 1818

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFIC
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212 4 4248 - Telegram-Adresse: „Steampacltlc

L. R. SCHMITH
Korresponderende Redar

"Holzapfel's 
international 

Sklbsfarver 
til INDEN- OG UDENBORDS 

DANSK ARBEJDE

ØresundsveJ 741. §483. København S.

DE PRIVATE ASSURANDEURER
LIMITERET

STIFTET 1786

PALÆGADE 2 TLF. C. 6

Grundlagt 1874

Th. Hoeg * Hamburg
Bundfarver for Jern- og Staalskibe

Rød og Graa Inden bordsfarve Kobberstof for Træskibe
Patent Mønje 6raa Patentmaling til udenborda Brug

Repræsentant for Danmark:
Ingeniør Jan NI. Lyngby, Toldbodgade 18, Kbhvn- K.

Telefon: Central 137 70.

O.Y. BLOMBERG STEVEDORING A.B.
VASA (Finland) 

Medlemmer at 
THE STEVEDORES FEDERATION OF FINLAND 

THE EMFLOYERS' CORPORAT1ON OF STEVEDORES 
IN FINLAND

ILLUSTRERET MAGASIN
UDGIVET AF

NAUTISK FORLAG

Bladet er populært 1 alt Anlæg, kan derfor 
læses af alle.

Nummer 3 er udkommet.

»VERDEN OVER« giver, i saa righoldigt Ud­
valg og i en saa omfattende Blanding som 
tænkes kan, Oplysninger, Vejledning og Under­
holdning vedrørende en Række fremmede 
Lande, Artikler af historisk, biografisk, geografisk, 
naturhistorisk, kunstnerisk og lillerær Karakter, 
kort sagt, alle mulige Emner, der har Interesse 
for enhver Læser, der gerne vil skalle sig et 
Kendskab udover det, Aviserne giver, til Livet 
og Forholdene i Verden i Øjeblikket som før 
i Tiden.
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Aarhus
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Dansk Stevedore Forenings 
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T elegrsm- 
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Henrik Basballe, Forenin­
gens Formand Basballe

L. Mikkelsen, Aarhus Ste­
vedore Comp., Forenin­
gens Kasserer Labore

Søren Olsen, Københavns 
Stevedore Co., Medlem 
af Bestyrelsen 

Stevedorekompagniet 
Hassing & Drescher 
H. V. Jacobsen 
Stevedor-Kompagniet A/S

Aalborg 
Aarhus 
Assens 
Esbjerg 
Frederikshavn Einer Sørensen 
Holbæk S. J. Sørensen
Horsens Søren Andersen
Kallundborg Jørgen Schultz 
Korsør —

København 
København 
København 
København

Nyborg 
Odense 
Randers 
Vejle

Klin

Dispatch
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Foreningen af Arbejdsgivere 
ved KorBør Havn 

Holger Jørgensen 1
Skjold Andersen 
Hans Brandt
Julius Nielsen’s Stevedore­

forretning A/S
Mammen & Drescher I 
Simonsen & Møller
S. Christoffersen & Co. 
Vejle Stevedoreforretning
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Schultz
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DEUTSCHE WERKE KIEL AKTIENGESELLSCHAFT 
WERK FRIEDRICHSORT
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DANSKE HAVNE

KØBENHAVN --------------------
Vanddybder: Indløbet til Havnen en Dybde af 10 m, i Fri­
havnen en Dybde af 7,5—9,5 m. Ved Langeliniekajen 9,1 m. 
Til Larsens Plads 6,1 m, til Islands Brygge Nordfra gen­
nem Broerne 7,5 m, ved Kalvebod Brygges Bolværker 6,9 
m, 1 Gasværkshavncn 6,2 m. Ved Enghavo Brygge 6,3 m, 
ved Teglholmcn 7 m og i Teglværksbavnen fra 5—7 m. 
Ved de private Bolværker paa Kristlansbavnssiden 5,6— 
7,5 m. Nord for Frihavnen findes et 10 m dybt Bassin. 
Afgift af Fartøjer m. m.: 15 Øre pr. Ton af Netto-Register- 
tonnagen + 12 Øre pr. Ton af Gods, der losses eller lades ved 
Havnevæsenets Bolværker (Sejlfartøjer med eller uden Mo­
tor under 100 Tons Notto betaler kun Halvdelen af oven­
nævnte Afgifter) og 6 Øre pr. Ton af Gods, der losses el­
ler lades ved Havnevæsenets Bøjer, Pæle eller ved andet 
Skibs Yderside. Afgiften af Gods betales ikke ved Indtag­
ning til Skibets eget Forbrug af Kul, Olie, Proviant og 
Skibsfornødenheder o. s. v. Ind- og Udtagning af Ballast 
Modereret Fartøjsafgift: for Rutefartøjer og reparerende 
Fartøjer m. m.
Fritaget for allo Afgifter: er Fartøjer, som alene anløber 
Havnen for at indtage Kul, Indfyrings- eller Motorolie til 
Skibets eget Brug, Proviant, Ballast ellor andre Skibsfor­
nødenheder, for Dykkerundcrsøgelse, for Reparation uden 
fremmed Hjælp, for Lempning af Ladning, for at skifte 
Mandskab, landsætte syge og dode, for Orare, for at rette 
Kompasser eller som Vinddrivere samt Fartøjer, der ude­
lukkende paa Grund af Havari anlobcr Havnen og ber 
foretager en Reparation, der er nødvendig for at fortsætte 
en allerede paabegyndt Rejse.
Ingen Lodstvang. Lodspenge betales efter Skibets Brutto- 
Tonnage, Dybgaaende og den Distance, der lodsos og er 
meget moderate. Der er Sommer- og Vintertakst.
Bugserlng: af Dampskibe ind og ud af Havnen fra 25 til 
140 Kr., Bugsering af Sejlskibe betales pr. 100 Reg. Tons 
og efter den Distanco, der bugserøs.
Ballast, leveret fra Baad med Dampkran pr. Ton 8 Kr. 
Vand leveres fra Kaj og Baad for henholdsvis 1,40 Kr. og 
2,25—2,75 Kr. pr. Ton.
Losning og Ladning. I Frihavnen besørges Losning og 
Ladning efter faste, af Ministeriet approberede Takster. I 
Toldbavnen efter nærmere Overenskomst med vedkom­
mende Stevedor-Firma (paa Toldboden ved Toldvæsenet). 
Toldhavnøn. Tørdokko for Skibe op til ca. 156 m Længde. 
Flydedokke op til 170 m Længde med Bæreevne 13,600 
Todb, Opballngsbeddlnger, store Maskinværksteder og Jern­
skibsbyggerier, store Pakhuse til Oplægning af Varer, 
Korn-Elevatorer og pneumatiske Kornlosseapparater, 2 
flydende Kraner til Loft af 40 Tons (1 privat), 1 do. til Løft 
af 75 Todb (Orlogsværftet), 7 faste Kraner til Loft indtil 
25 Tons samt 2 private, faste Kraner (Burmeister & Wain) 
til Løft Indtil 100 Tons.
Frihavnen. 7 Dampkraner til Loft indtil 8 Tons, 2 faste 
Kraner til Løft af 5 Tons og 42 bevægelige, elektriske 
Kraner til Loft af indtil 3 Tons. Moderne Kornlossoappa- 
rater og moderne Fryserum. Vandforsyning ved Bolværk. 
Jernbane langs Kajerne.

ESBJERG

---------------FREDERIKSHAVN
Dybden i Indløbet og 1 den største Del af Forhavnen og af 
don østre Inderhavn er 8,0 m; 1 den vestre Inderhavn ind­
til 6,4 m. Havnepengø pr. N.R.T. for udenbys Fartøjer: 
Indg. 25 Øre, Udg. 25 Øre. Reducerede Afgifter for Sejlfar- 
tojer, reparerende Fartøjer og større Partsladningsfartøjer. 
Kul- og OHefyldere fri. Naar Lods benyttes, betales efter 
Danmarks Lodstakster af 1903 midlertidig fordoblet, Kul- 
fyldere dog oa. % mindre. Bagsørlng efter Aftale. Ballast­
afgift til Havnen 4 Øre pr. N.R.T. Vand 80 A 100 Øre pr. 
m . Losning og Ladning foretages af Private efter faste 
Takster. Kran løftende 10 Tons. Moderne Skibsværft: 2 
Tørdokker indtil 95,7 Meters Længde, 2 Flydedokker med 
indtil 3900 Tons Bæreevne. Kran løftende 25 Tons. Flere 

Træskibsværfter og Maskinværksteder forefindes.

------------------------ HELSINGØR
Dybden i Indløbet og største Del af Sdr. Havn 8 m; I den 
øvrige Havn fra 6,3 til 7,8 m. Hovnepengø for udenbys Far­
tøjer er saavel for Indg. som for Udg. 25 Øre, 18 Øre og 
15 Øre pr. N.R.T. henholdsvis for masklndrevnc Fartøjer 
over 100 B.R.T., for maBklndrevne Fartøjer Indtil 100 B.R. 
T. og for alle andre Fartøjer. Reducerede Takster for re- 
S arerende Skibe; Kul- og Olicfyldcre 6amt provianterende

kibe er fri. Lodser ved Havnen og i Fyrskibet »Lappe­
grund«. Faste Takster. Bugsering efter Aftale. Ballastpen­
ge 4 Øre pr. N.R.T.. Ballast ca. 5 Kr. pr. m9. Vand: I 
Havnen 1,50 A 1,75 Kr.; paa Reden 4,00 pr. m9. Losning og 
Lastning til faste Takster. 2 af Svitzers Bjergningsdampere 
or stationeret i Havnen. 2 faste Kraner med Indtil 10 T. 
Løftøevne samt 3 private elektriske Kulkraner. Jernbane­
spor ved alle Kajer. Havnepakbus. Moderne Skibsværft: 
Ophalingsbeddlng indtil 2000 T. Vægt. 2 Tørdokker indtil 

115 m Længde: Kraner til 80 T. Lofteevne.

--------------------------- HORSENS
Vanddybde i Indsejlingsløbet og 1 Ny-Havn 6,90 m. Ind­
sejlingsfarvandet vel afmærket, Havnen kan bosejles og­
saa om Natten. Ingen Lodstvang. Havnoafglft: Fartøjer 
med Maskinkraft pr. N.R.T. for saavel Indg. som for 
Udg. 15 og 26 Øre for henholdsvis inden- og udenbys 
Fartøjer, de tilsvarende Afgifter for Fartøjer uden Maskin­
kraft 10 og 20 Øre. Vand: 1,50 Kr. pr. m1, dog mindst 
6 Kr. ialt. 2 faste Kraner med henholdsvis 5 og 15 T. 
Løfteevne, 2 bevægelige Stykgodskranor med henholdsvis 
l‘/i og 2% T. Lotteevne samt 4 private Kulkraner. Jern­
banespor ved alle Kajer. Opbalingsbcdding for mindre 
Fartøjer. Træskibsbyggeri og Motor- og Maskinfabrikker 

forefindes.

Dybder ved daglig Højvande: I det 200 m brede uddybede 
Løb over Graadybsbarren er der i fuld Bredde 7,5 m 
og 1 Fyrlinien 8,0 m, i Dokbavnen 6,0 m og paa Sluse­
tærskelen 5,6 m, i østre Forhavn 7,0 m, 1 søndre Forhavn 
7,0 m, 1 Trafikhavnen 7,6—8,8 m, 1 Fiskerihavnen 5,7 m. 
Flodskiftet er ca. 1,3 m. Farvandet fra Barren til Hav­
nen er afmærket med talrige Bojer, Lys- og Fløjtetønder 
og flere F^rlinier. — Havneafgifter (pr. Reg.-Ton): Inden­
bys 20 Øre, Udenbys 25 Øre. — Ingen Lodstvang. Lods­
penge efter Dybtgaaende og Drægtighed. Der er Sommor- 
og Vintertakst. Lodsstationen, en Lodskutter, ligger som 
Regel udenfor eller Indenfor Barren. — Bagsoring ved 
D.F.D.S.s og 8vitzer’s Bugserbaade. Takst: 6 Øre pr. Net. 
Reg. Ton, dog mindst 100 Kr. og højest 300 Kr. (alt med 
et Tillæg af Tor Tiden 40 pCQ. — Ballast- og Vand­
afgifter: Ballastafgift 4 Øre pr. Ton af Fartøjets fulde 
Nettodrægtlghed. Vand til 8kibs- og Maakinbrug 150 
Øre pr. ma. — Losning og Lastning: Losning og Last­
ning besørges af herværende Firmaer til faste Priser. Ved 
Havnen 10 faste Kraner med indtil 15 Tons Løfteevne, 
Jernbanespor ved alle Kajer. Moderne Fiskerihavn med 
overdækkede Ladeperroner og en stor Auktionshal lig­
gende lige ved Kajen. Specielle Bassiner for Hyttefade. 
Bkibsreparatlonsværfter og Opbalingsbeddinger for Far­
tøjer paa indtil 500 Tons D.W. I Byen flere Maskinværk­

steder. Frilager ved Toldboden.

FAABORG---------------------------
Indsejlingsløbet 6,8 m. I Yderhavnen 6,3 m, i Inderhavnen
5 m. Havneafgift: Fartøjer, der drives med Maskinkraft, 
over 100 R.T. Brutto 30 Øre for Indg., 30 Øre Udg. Under 
100 R.T. Brutto 24 Øre for Indg., 24 Øre for Udg. Alle an­
dre Fartøjer 18 Øre for Indg., 18 Øre for Udg. Ingen Lods­
tvang. Vand: Dampskibe u. 300 R.T. 12 Kr., over 300 — 20 
Kr. Sejlskibe 20—50 T. 2 Kr., 60—100 T. 4 Kr., over 100 T.
6 Kr. Mindre Partier efter Accord. Ballaatp. 4 Øre. Jern­
banespor hele Havnen rundt. Fast Kran til 6 Tons I Inder­
havnen. Kulkran I Yderbavnen. Motor- og Maskinfabrik. 
TræsklbsbyggerL Rullebedding, dr. ved Elektricitet, for

Bklbe indtil 400 R.T.

---------------------------- NYBORG
Rende 7,5 m. Ca. 1000 lob. m Bolværk til større Skibe (5,5— 
7,5 m Vand). Bolværk indtil 2,75 m o. Vandet Indsejlingen 
gunstig. Farvandene stærkt belyste. Reden rummelig, tryg 
og rolig, god Ankerbund. Havneafgifter pr. Røg.-Ton: Scjlsk. 
24 Øre, Sejlsk. med Hjælpeskrue 82 Øre. Damp- og Motor­
skibe 40 Øre, for ber hjemmehørende Fartøjer betales det 
halve. Vareafgift: Moderat. Bugserdamp. ufornød. Ingen 
Lodsafg., naar Lods Ikke benyttes; iøvrigt moder. Afg. 
Ballastafg.: 4 0. pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2,00 pr. Ton. 
Losn. og Laste, besørges hovedsagelig af et Speditørfinna 
ved Hjælp af en organiseret Arbejdskolonne. Jernbanespor 
hele Havnen rundt, Kolbalingsplads, Ophalingsbeddlng for 

mindre Fartøjer.

----------------------RUDKJØBING
Indscjlingslobot Nord fra Havnen 5 m. Syd fra 3,5 m. Ved 
Bolværk 4,5 m. Havneafg.: Fartøjer forsynet med Maskin­
kraft, over 100 B.R.T. 15 Øre for Indenbys, 30 Øre for 
Udenbys. Under 100 B.R.T. 12 Øre for Indenbys, 24 Øre for 
Udenbys. Alle andre Fartøjer 10 Øre for Indenbys, 20 Øre 
for Udenbys. Ingen Lodslvang uden ved Bugsering (se 
Lodsi.). Bugsering faste billige Takster. Ballastafgift 4 0. 
pr. R.-T. Ballaatpris f. T. 2,50 pr. T. Vand til Skibsbrug 
3 Øre pr. R.-T., til Masklnbrug 2 Kr. pr. T. Vand + 1 Kr. 
hver Gang Slanger benyttes. Losnings- og Lastnlngsom- 
koste. efter moderate Takster. Dobb. Jernbanespor ved 
Havnen. Træskibsbyggeri af smaa og store Skibo, god 
Havne- og SkibsBmedie. Opbaterbeddlng til Skibe indtil 

275 B.T. Motor- og Maskinfabrik 1 Byen.
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FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

ra et shippingmæssigt Standpunkt er det stadig 
Slaget om Atlanterhavet og de Perspektiver, Ud­

viklingen her indebærer, der optager Sindene mest. 
De amerikanske Neutralitetspatruljer er nu i Virk­
somhed, men indflydelserige Kredse i Amerika synes 
at være af den Anskuelse, at disse Neutralitetspatrul­
jer ikke er effektive nok, og gør sig til Talsmand for 
en regulær Konvojering med amerikanske Krigsskibe 
af de for England bestemte Skibe. Hvor langt Præsi­
dent Roosevelt vil gaa i delte Spørgsmaal, er endnu 
uvist, men fra Japan foreligger der en Udtalelse fra 
Udenrigsministeren om, at den første Skududveksling 
mellem amerikanske Krigsskibe og Aksemagternes Sø­
eller Luftstridskræfter automatisk vil følges af Japans 
Indtræden i Krigen paa Aksemagternes Side.

Fra tysk Side foreligger iøvrigt en pr. 1. Maj op­
gjort Liste over de indtil denne Dato ødelagte Skibe. 
De fra engelsk Side angivne Tal er betydelig mindre, 
men at England tilfulde opfatter Alvoren i den fore­
liggende Situation, fremgaar tydelig af de talrige Op­
fordringer fra engelsk Side til Amerika om at forcere 
Nybygningen af Skibe saa meget som muligt. Der er 
vel næppe Tvivl om, at disse Opfordringer fra ameri­
kansk Side vil blive fulgt i saa stor Maalestok, som 
det er muligt, men hvorvidt den samlede engelske og 
amerikanske Nybygningsvirksomhed kan holde Trit 
med de tyske Sænkninger, kan kun Fremtiden vise.

Om den fragtmæssige Udvikling paa de oversøiske 
Markeder foreligger der stadig kun sparsomme Med­
delelser. De engelske Regeringsraler er uforandrede, 
men i de frie Trades synes Tonnageknapheden at 
blive mere og mere fremtrædende. Det tydeligste 
Tegn herpaa er den stigende Tendens paa Time- 
charlermarkedel, hvor 4000 Tonnere i Vestindia Fart 
nu ifølge New Yorker Meddelelser til svenske Aviser 
betales med $11:- for 3 Maaneder. Af de enkelte an­
dre Afslutninger, der nævnes i Rapporterne, skal om­
tales, at en Ladning Erts fra Freelown til Baltimore 
er betalt med $25:- pr. Ton. Efterspørgslen paa de 
frie Markeder koncentrerer sig iøvrigt stadig om Erts- 
transporter til U. S. Atlantic, men de noterede Rater 
maa nærmest betragtes som nominelle, idet f. Eks. 
Forindien/USNH. stadig noterer omkring $27:-. Der 
søges ligeledes Tonnage for Kul fra Hampton Roads 
til Lower Plate til den uforandrede Rate af ca. $7:-, 
hvorimod Hørfrø fra Santa Fe til New York er gjort 
til $25:- imod sidst betalte Rate af $23:-.

Om Forholdene paa vore hjemlige Markeder er der 
kun lidet Nyt at berette. I de forskellige regulerede 
Trades er der ingen Ændringer, men Tilgangen af nye 
Ordrer er tilfredsstillende. I Kul- og Koksfarten fra 
Tyskland til Danmark har der kun været ringe Ak­
tivitet.

»IRENE MARIA«
Udenrigsministeriet meddeler:

Ifølge Indberetning fra det danske Gesandtskab i 
London maa det Rederiet >Dania<, København, til­
hørende Dampskib »Irene Maria« anses for krigsfor­

list i November forrige Aar paa Rejse i engelsk Fart.
Besætningen, der bestod af følgende Personer, me­

nes omkommet:

Skibsfører Alfred Elvers, Aaderup pr. Næstved, 
Førstestyrmand Svend Østergaard, Aalborg, 
Andenstyrmand Thomas Schnohr, Marstal, 
Matroserne Anders Frandsen, København, 
Knud Bolesen, Esbjerg, 
Holger Jacobsen, Randers,
Elg Børge Larsen, Fakse Ladeplads, 
Letmatroserne Robert Rasmussen, Svendborg, 
Jørgen Jensen, Esbjerg,
Førstemaskinmester Jørgen Sandbjerg, Odense, 
Andenmaskinmester Edgar Juul, Søborg, 
Maskinassistent Carl Gottschalck, København, 
Donkeymand Freddy Niebling, København, 
Fyrbøderne B. O. Jensen, Kolding, 
Hans Burkal, Haderslev, 
Anders Ravn, København, 
Kullemperne Chr. Erlandsen, Frederikshavn, 
Arnold Nielsen, Hammel, 
Hovmester Niels Stcehr, København, og 
Kok Rasmus Sylvester Nielsen, København.

Den forliste Damper »Irene Maria« var en af den dan­
ske Handelsflaades gode Fragtbaade. Den blev bygget 
i 1922 paa »The Anlwerp Engin. Co.« og lastede 3150 
Tons d.w.

Den var det mindste af Rederiet Danias Skibe.
Kaptajn Alfred Ewers, der i en Aarrække har været 

Fører i Rederiet »Dania«, og om hvis Død vi iøvrigt alle­
rede har bragt Meddelelse, var 45 Aar. Han var regnet 
for en meget dygtig Sømand, der allerede som 30-aarig 
blev Skibsfører. Han har haft en meget begivenhedsrig 
Løbebane. Saaledes virkede han en Tid, da han havde 
sagt Søen Farvel, paa Grønland.

Under sidste Krig var Kaptajn Ewers ude for flere dra­
matiske Situationer, saaledes en Minesprængning, som 
han slap godt fra.

Han havde sit Hjem i Aaderup ved Næstved, hvor han 
efterlader sig sin Hustru og to ukonfirmerede Børn. Og- 
saa hans Forældre, der bor i Næstved, overlever ham.

1. Styrmand Svend Østergaard blev kun 30 Aar. Han 
er af gammel Somandsslægl og født i Hals hvor Faderen 
var Lodsoldermand. Sin Løbebane begyndte han om 
Bord i Skoleskibet »Georg Stage« i 1927. I 1935 tog han 
Skibsførereksamen fra Fanø Navigationsskole. Umiddel­
bart derefter traadle han ind i Rederiet »Dania«.

KRIGSFORSIKRINGEN AF DANSKE HAVNE 
andelsminisleriet har nedsat et Forvaltningsnævn 
til at administrere det gensidige Forsikringsfor­

bund »Krigsforsikringen af danske Havne«.
Nævnets Formand er Professor, Dr. jur. Kristian 

Sindballe, de øvrige Medlemmer Folketingsmand, 
Borgmester Fr. Andersen, Vandbygningsdirektør E. 
Hertz, Apoteker Fr. Kabell, Havnedirektør W. Laub, 
Stads- og Havneingeniør L. Malchow-Møller og Direk­
tør, cand. polyt. Poul Serup.

DANMARKS UDENRIGSHANDEL
en offentliggjorte Statistik over Danmarks Uden­
rigshandel i Marts Maaned viser, at der i Maane- 

dens Løb er indført for ialt 104,2 Mill. Kr., og udført 
for 98,0 Mill. Kr., saaledes at Maaneden har bragt et 
Indførselsoverskud 6,2 Mill. Kr. Kun een enkelt an­
den Maaned i det sidste Aar har givet Indførsels­
overskud, nemlig November med 2,5 Mill. Kr. — dog 
bortset fra April 1940, da der af særlige Grunde var 
en saa stor Merimport som 83 Mill. Kr.

Fra Februar til Marts i Aar har der været en væ­
sentlig Stigning i saavel Import- som Eksporlbelø- 
bene, mest for Importen, der er steget fra 73,0 til 
104,2 Mill. Kr., medens Eksportværdien er gaaet op
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fra 80,6 til 98,0 Mill. Kr. Værdien af Landbrugseks­
porten er steget fra 64,1 til 74,2 Mill. Kr. og Industri­
eksporten fra 12,8 til 15,2 Mill. Kr.

Blandt Landbrugsvarerne finder man en Opgang 
for alle de vigtige Varer. For Smør er der en Stigning 
fra 4,3 Mill. kg og 22,0 Mill'. Kr. i Februar til 4,6 
Mill. kg og 23,5 Mill. Kr. i Marts. Eksporten af Flæsk 
viser en Opgang fra 6,9 til 9,4 Mill. kg, og fra 16,5 til 
22,5 Mill. Kr. Udførselen af levende Svin er steget fra 
30,500 til 33.500 Stk. og Værdien fra 5,6 til 6,3 Mill. 
Kr. Endelig viser Ægeksporten en Opgang fra 1,9 til 
2,1 Mill. Snese og Værdien heraf en Stigning fra 4,6 
til 5,5 Mill. Kr.

NORDISKE DOMME I SJØFARTS- 
ANLIGGENDER

en 51. Aargang af >Nordiske Domme i Sjøfarts- 
anliggender«, udgivet af Nordisk Skibsrederfor­

ening ved Foreningens tidligere mangeaarige Direktør 
J. Jantzen, foreligger nu. Samlingen indeholder som 
sædvanlig en Række Søfartsdomme, afsagt ved dan­
ske, norske og svenske Domstole i det forløbne Aar, 
men i den nye Aargang ses for første Gang finske 
Retsafgørelser, der i Fremtiden vil indgaa som et 
fast Led.

Domssamlingen indledes med en Række interessan­
te Kommentarer til de refererede Domme af Direktør 
J. Jantzen. Endvidere findes der en Række Artikler 
og Afhandlinger og Retsspørgsmaal af Betydning for 
Skibsfarten, samt en Redegørelse for Rettergangen i 
Søretssager i Danmark, Norge, Sverige og Finland, 
for Danmarks Vedkommende skrevet af Højesterets­
sagfører N. J. Gorrissen. Den fortrinlige Haandbog 
har som sædvanlig et omfattende Sagregister og Re­
sumé af Dommenes Indhold.

ISLANDS SKIBSFART OG NYE OFFENTLIGE 
ARBEJDER

or første Gang har Islands Ruteskibsfart, der dri­
ves af Staten, betalt sig. Det fremgaar af Islands

Finansbudget for det nye Finansaar. Skibene i Kyst­
farten har været fuldt optaget, og skønt Billetprisen 
blev forhøjet ved Krigsudbruddet med 30 pCt. og 
Fragtraterne med 50 pCt. har der ikke været nogen 
Nedgang i Passager- saa lidt som i Fragtbefordringen. 
Et tidligere Underskud paa 350.000 Kr. om Aaret for­
vandledes til et Overskud paa ca. 50.000. Ogsaa den 
islandske Statstelefon har profiteret af Krigsaarenes 
Krav til hurtig Forbindelse mellem Administrationens 
enkelte Led. Stigningen i Telefonindtægterne er 1 Mil­
lion, hvorimod Postvæsenet i Island har et Under­
skud paa 60.000 Kr.

Budgettet for del nye Finansaar balancerer med 
22l/s Million Kr. og opererer med et lille Overskud 
paa U/z Million Kr. Skatterne er ikke desto mindre 
uforandrede, snarere mindre, idet Stempelafgiften er 
faldet væk for Anvisninger og Regninger (der tidli­
gere maatte svare Stempelafgifter). Staten har udbudt 
et indenlandsk islandsk Laan paa 5 Millioner Kr. til 
4Vs pCt., som skal bruges til at ombytte det sidste af 
Tusindaarsjubilæets Laan i 1930, der optoges til 51/« 
pCt.s Rente. Kursen er steget til 102. Det nye Laan 
fuldtegnedes paa faa Dage.

Af store offentlige Arbejder har Island adskillige 
i Gang, ikke mindst i Hovedstaden Reykjavik, hvortil 
Materialer her fra Landet nylig er naaet frem til' Is­
land, et af Krigens ejendommelige Paradokser, som 
der imidlertid ikke er mange af nu i Forhold til den 
forrige Verdenskrig. Et stort offentligt Arbejde, Bil­
vejen mellem Langjokull og Hofsjøkull er netop ved 
at være færdig, der mangler kun 50 km. Og det er en 
kort Bid i det enormt udstrakte islandske Landskab.

FRIHAVNEN
eneralforsamlingen i Kjøbenhavns Frihavns-Ak­
tieselskab, der lededes af Højesteretssagfører 

Holten-Bechtolsheiin, blev ganske kort. Formanden,
Grosserer Ernst Meyer, fremlagde Regnskaberne og 
Aarsberetningen, hvori det bl. a. hed:

— 1940 tegnede fra Begyndelsen overmaade loven­
de, idet Trafiken i Januar var meget betydelig. Is­
vinteren lagde imidlertid hurtigt alvorlige Hindringer 
i Vejen for Trafikken og medførte meget betydelige 
Udgifter til Snerydning og Brændsel, hvorfor de 
første Maaneder af Aaret trods den gode Begyndelse 
viste et betydeligt Underskud. Begivenhederne den 9. 
April satte yderligere et Punktum for al oversøisk 
Trafik, saaledes at Selskabets økonomiske Basis blev 
ganske forrykket. For at udligne det fremkomne Un­
derskud og iøvrigt fremtidig skabe Balance mellem 
Indtægter og Udgifter forhøjedes Taksterne med et 
midlertidigt Tillæg paa 100 pCt. Takket være de me­
get store Varebeholdninger, der var oplagt i Frihav­
nen før Besættelsen, er det lykkedes at opnaa et lille 
Overskud for Aaret, men Beholdningerne er nu me­
get smaa og kan, som Forholdene ligger, næppe ven­
tes at blive forøgede.

Ved Imødekommenhed fra Funktionærerne, der gik 
ind paa visse Lønreduktioner, er det lykkedes indtil 
nu at undgaa Opsigelse af det fast ansatte Personale. 
Trafiknedgangen har derimod medført en væsentlig 
Mindrebeskæftigelse af Havnearbejdere, ligesom man 
har set sig nødsaget til at afskedige en Del Kranfø­
rere, Vejere og Afskrivere samt etablere Arbejdsde­
ling for Resten. Godstrafikken pr. Banevogn har holdt 
sig omtrent uforandret. Tallet for indkomne Skibe 
og Pramme dalede fra 4984 i 1939 til 1364 i 1940, 
den indførte Varemængde fra 785.309 til 329.214 
Tons og Udførselen fra 179.791 til 64.341 Tons. — 
Regnskabet viser en Brutto-Driftsindtægt paa 4,64 
Mill. Kr. og et Overskud paa kun 80.081 Kr. — Der 
udbetales intet Udbytte.

Arbejdsdirektør Vater genvalgtes til Bestyrelsen.

DEN NEDERLANDSKE DEVISEORDNING
T Fed en nederlandsk Forordning af 26. Marts d. A. 
» bortfalder Deviseforordningen af 1940 samt Lo­

ven om det internationale Betalingssamkvem af 1934. 
Den nye Devisebeslutning af 1941 er i det store og 
hele en Sammenfatning af Deviseforordningen af 
1940 og Loven om det internationale Betalingssam­
kvem af 1934, idet Bestemmelserne dog er gjort fyl­
digere og mere overskuelige. Den er iraadt i Kraft 
den 1. April d. A.

Devisetrafiken ordnes af Deviseinstitutet og Neder- 
landsche Bank, medens Nederlandsch Clearinginstitut 
behandler Clearingtrafiken med Udlandet, dog med 
Undtagelse af Tyskland. Generalsekretærerne i hen­
holdsvis Finans-, Justits-, Handels-, Landbrugs- og 
Koloniministeriet kan imidlertid ogsaa overdrage an­
dre Institutioner end de ovennævnte visse Enkelthe­
der med Hensyn til Ordningen af Devisetrafiken.

Den nederlandske Bank og Deviseinstitutet er be­
myndiget til at udfærdige de nødvendige Forskrifter 
til Brug for Devisebankerne.

For saa vidt der med Hjemmel i Devisebeslutnin- 
gen eller paa Grundlag af dens Bestemmelser kræves 
Bevilling til at indgaa Overenskomster og Retshand­
linger, er Deviseinstitutet, forsaavidt ikke noget andet 
er bestemt, bemyndiget til at give Bevilling.

Det er forbudt at erhverve udenlandske Betalings­
midler, udenlandske Værdipapirer og udenlandske 
Tilgodehavender mod Betaling i indenlandsk Mønt 
fra andre end den nederlandske Bank eller en Devise­
bank, medmindre Deviseinstitutet bestemmer noget
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andet. Erhvervelsen kan kun ske paa Grundlag af 
Bevilling.

Terminsforretninger i udenlandske Betalingsmidler 
saavel som i Værdipapirer er forbudt, medmindre de 
afsluttes med Bevilling. Ligeledes er det kun med Be­
villing tilladt at købe Guld og ædle Metaller af en 
Indlænding.

Indlændinge er forpligtet til inden tre Dage efter 
Modtagelsen at opgive følgende Værdier (over 2 fl. 
og erhvervet paa anden Maade end ved Bevilling) di­
rekte til den nederlandske Bank eller indirekte gen­
nem en Devisebank og paa Forlangende sælge eller 
overdrage følgende Værdier: Guld, ædle Metaller, 
udenlandske Betalingsmidler, udenlandske Værdipa­
pirer.

KRIGENS VALUTAVIRKNINGER

Sidste Nummer af det svenske Blad »Affarsvårl- 
den« nævner nogle Eksempler paa Krigens Valuta­
virkninger. Den franske franc’s Købeevne er f. Eks. 

faldet stærkt. Medens man forrige Sommer i Schweiz 
kunde faa 5 svenske Kroner for 100 Pariserfrancs, 
er det nu næppe muligt at opnaa mere end cirka 
3 Kroner. Hvad Sterlingnoter angaar, er det sket i 
Lissabon, at en Rejsende er blevet tilbudt 2 sh. 6 d. 
for en Fempundsseddel. Dette lyder fantastisk. For­
klaringen er, at England har Importforbud for Pund­
sedler. Man ved ikke, hvornaar man kan faa noget 
for dem og hvor meget. En Spekulation i Pundsedler 
kan vise sig meget risikabel.

NORSKE SKIBSAKTIER

Skibsaktier laa efter en mindre Reaktion svagere 
igen i den sidste Uge af April, ifølge »Økonomisk 
Revue«s Nummer for 1. Maj. For mange Papirer var 

Køberkurserne udgaaet, det sædvanlige Tegn paa svig­
tende Interesse. Nedgangen i Ugens Løb var imidler­
tid ikke saa stor som i de foregaaende Uger, idet den 
ifølge Bladets Indeks svarede til 0,29 pCt., medens 
begge de foregaaende Uger viste Fald paa 4—5 pCt. 
Borgeslad er i omtalte Uge gaaet 21/« ned til I82V2, 
Britusgaard l*/e til 221, Amerikalinjen 2V2 til I62V2, 
Eidsiva 17*/2 omsat 165, Ivaran 7V2 til 197*/2, Klave- 
nes 25 lil 360, Norge 2*/s til 1471/«, Ocean 7*/» til 
237*/2, Waage Tank I og II begge med 5 til 195. 
Bergenske viser derimod en lille Opgang paa 1 point 

til 121, Nordenfjeldske 21/2 til 132*/2, Ganger Rolf 2*/2 
til 200.

DE USIKRE FORHOLD FOR SKIBSFARTEN 
Pia Generalforsamlingen i »Dampskibsselskabet af 

1912« fremsatte Skibsreder A. P. Møller en Række 
interessante Oplysninger ud over Beretningen. Han 
udtalte smukke Mindeord om de omkomne Søfolk fra 
»Leise Mærsk«s Forlis. Alle rejste sig, idet Skibsre­
deren udtalte et »Ære være deres Minde«.

Skibsreder A. P. Møller gennemgik derpaa Regnskabet 
og udtalte, at inan kunde have ventet en noget større For­
tjeneste i 1940’s første tre Maaneder af Fællesvirksomhe­
den, Tank- og Ruteskibene, der drives i Fællesskab mel­
lem »1912« og Dampskibsselskabet »Svendborg«, fordi 
Tankskibene kunde tage de frie Markeders Vilkaar og 
Chancer, men en Del var gaaet i Skuddermudder, saa det 
var ikke blevet til saa meget som haabet.

Nettooverskudet af Driften, 1,7 Mill. Kr., var endda ikke 
Penge, der alle var tjent. En Del af Fortjenesten, ca. % 
Mill. Kr., hidrørte fra indre Reserver, der kom frem nu, 
da al Ting standsede, og der blev gjort op. Under den 
daglige Administration kunde man jo se mere eller min­
dre forsigtigt paa Forholdene. I »1912« havde man været 
forsigtige, og derfor kom disse Beløb nu frem. Samtidig 
var der Fragtbeløb, der maatte være tjent, uden at man 
dog viste det bestemt, men der var ogsaa - en Retssag om 
et Skib, der paa Vejen fra U. S. A. til Irland var vendt 
om efter den danske Regerings Ordre. Det var Befragte­
ren utilfreds med, og han havde derfor anlagt Sag og 
gjort Arrest i Skibet. Det drejede sig om 110,000 Dollars, 
men hvordan det gaar med denne Sag, vidste Skibsrederen 
ikke. Der var i det hele laget saa meget problematisk i 
den nuværende Situation.

Skibene, der ligger ude omkring i Verden, ældes, selv 
om de ikke bestiller noget, sagde Hr. A. P. Møller, og 
»Klassen«, der er paa fire Aar, løber videre. At »klasse« 
dem i Amerika er ugørligt, fordi det ikke kan finansieres, 
og vi ved ikke, naar vi faar dem igen. Naar vi faar dem, 
er »Klassen« maaske udløbet, og ny og kostbar Klassifi­
cering staar for Døren. Derfor er al Ting saa usikkert.

De Skibe, der er i de krigsførendes Hænder, faar vi 
— hvis de overhovedet overlever det — i en ganske for­
færdelig Tilstand, det er jeg overbevist om, fortsatte Skibs­
rederen. Han personlig vilde derfor have foreslaaet et 
mindre Udbytte, men han var gaaet med lil de 10 pCt., 
hans Bestyrelseskolleger vilde strække sig til. Men han 
gjorde det med Betænkelighed.

Skibsrederen oplæste derpaa Status, idet han tilføjede, 
at egentlig var den jo kun »Luft«, da man ikke ved, hvor 
Værdierne er henne.

Derpaa godkendtes Regnskabet og Overskudets Forde­
ling, og til Bestyrelsen nyvalgtes Skibsreder A. P. Møllers 
Søn, Skibsreder Mærsk Mc-Kinney Møller, i Stedet for af­
døde Læge Christensen. Desuden genvalgtes Skibsreder 
R. A. Robbert.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Dansk Kaptajn omkommet i Udlandet

Til A. E. Sørensens Rederi i Svendborg er i disse Dage 
gennem det danske Generalkonsulat i London indløbet 
Meddelelse om, at Kaptajn Jørgen Jørgensen, Motor­
skonnerten »Elin« af Svendborg, er omkommet ved et 
Ulykkestilfælde i England, og al Begravelsen har fundet 
Sted i Glasgow. Kaptajn Jørgen Jørgensen blev kun 47 
Aar gammel. Lige fra Drcngeaarene laa det i ham som 
Sømandssøn at blive knyttet til Søens Liv, og saa snart 
han var gammel nok, kom han ud al sejle med forskel­
lige Skonnerter, og senere log han sine Eksaminer paa 
Svendborg Navigationsskole. Derefter var han en Tid 
Styrmand paa Thurødamperen »C. Blom«, indtil han for 
10 Aar siden var med at starte Rederiaktieselskabel »Elin« 
og straks derefter overtog Posten som Forer af Motor­
skibet »Elin« under A. E. Sørensens Rederier.

Gengas i Fiskerbaade
Fra Stockholm meddeles, at der er blevet installeret 

et Gengasaggregat, der drives ved Brænde, i en af Søkort­
arkivets Ekkolodbaadc. Nogen Nedsættelse i Bandens 
Fart kan ikke konstateres ved Installationen, heller ikke 
er der sket nogen Forandring i Baadens Manøvredygtig­
hed. Den eneste Forandring, der er foretaget med Baa­
den, er, at der er sket en Komprcssionsforøgclse paa Mo­
toren.

De Erstatningsbrændstoffcr, man kan anvende til Fi­
sker- og Transportfartøjer, er Molorljære og Gengas. Da 
Beholdningerne af Molorljære er stærkt begrænsede og 
ikke tilnærmelsesvis kan dække Forbruget, maa Tjæren 

i første Række forbeholdes dc Fiskerbaade, som af en 
eller anden Grund ikke kan anvende Gengas, f. Eks. saa­
danne Baade, der foretager Ture paa flere Døgn og dri­
ver haardt Trawlfiskeri.

Fritagelse for Havneafgifter i spanske Havne
Det spanske Ministerium for offentlige Arbejder har, 

efter hvad del danske Gesandtskab i Madrid meddeler, 
bestemt, at udenlandske Handelsskibe, som paa Grund 
af Krigsforholdene søger Nødhavn i spanske Havne paa 
den iberiske Halvø, Baleareme og de kanariske Øer samt 
Havne i spansk Nordafrika, og som ikke foretager kom­
mercielle Operationer, uanset Opholdets Varighed frilages 
for at betale de gældende Havneafgifter. For Tjenester, 
der ydes saadanne Skibe af de respektive Havneforvalt­
ninger, saasom Brug af Havnens Kraner, Vandforsyning 
etc., afkræves Betaling efter laveste Tarif.

Ulykke paa dansk Damper i Rio de Janeiro
Da Dampskibsselskabet »Veslerhavel«s Damper »Jonna« 

den 10. Oktober 1937 laa i Havnen i Rio de Janeiro, kom 
Surveyor J. H. Barbour, Rio, i sin Egenskab af Repræ­
sentant for »Germanischer Lloyd« ombord for at besig­
tige Damperens Køleanlæg. Under dette Hverv, hvor han 
blev vist rundt af Damperens Maskinmester, faldt Hr. 
Barbour ned i en ubeskyttet Venlilalionsskakt og blev 
saa haardt kvæstet, at begge hans Ben senere maatte am­
puteres over Knæene.

Hr. Barbour har derefter ved Sø- og Handelsretten sag­
søgt A/S Dampskibsselskabet »Vesterhavet« ved Skibsre-



152 DANSK SØFARTS TIDENDE

der J. Lauritzen, København, som han krævede dømt til 
at betale 166,316 Milreis og 5000 Pund Sterling i Erstat­
ning for Invaliditet, Vansir og Indtægtstab som Følge af 
Ulykken, idet han gjorde gældende, at Damperens Ind­
retning med den ubeskyttede Ventilatorskakt var ufor­
svarlig og at Rederiet maatte være ansvarligt, særlig og­
saa fordi Maskinmesteren om Bord ikke havde advaret 
ham mod Skakten.

Sø- og Handelsretten fastslog, at der ikke kan bebrej­
des Rederiet noget med Hensyn til Rummenes Indretning, 
som er godkendt af Skibstilsynet uden Krav om særlige 
Beskyttelsesforanstaltninger for Ventilator-Skakten.

Derimod fandt Retten, at det var en Fejl af Maskin­
mesteren at han ikke udtrykkelig havde gjort Hr. Bar- 
bour opmærksom pa Venlilatorskakten, men paa den an­
den Side fandt Retten ogsaa, at Hr. Barbour selv har ud­
vist nogen Uforsigtighed ved at gaa ind i Rummene uden 
i Forvejen at spørge Maskinmesteren om, hvor han med 
Sikkerhed kunde færdes, hvorfor han selv bør bære % 
af Tabet, og idel dette blev ansat til 48,000 Milreis og 
1800 Pund Sterling, blev Rederiet dømt til at betale Hr. 
Barbour 32,000 Milreis og 1200 Pund Sterling i Erstat­
ning samt 2000 Kr. i Sagsomkostninger.

En Milreis er 28 Øre.

Svenska Amerika Linien
Svenska Amerika Liniens Regnskab for 1940 viser et 

Underskud paa 2,285,117 Kr. Selskabets Bestyrelse fore- 
slaar at Underskudet med Fradrag af Overførsel fra 
forrige Aar pa 1,515,714 Kr. overføres i ny Reening paa 
Gevinst- og Tabskonto. Af Selskabets Beretning fremgaar 
det, at Selskabets Virksomhed i 1940 var meget hæmmet 
af Krigen og de vanskelige Forhold for Skibsfarten i Al­
mindelighed. Farten paa Østersøen ophørte saaledes helt.

Arbejdet paa Selskabets Nybygning »Stockholm«, som 
blev søsat i Marts i Fjor, er blevet fortsat paa tilfreds­
stillende Maade og nærmer sig sin Afslutning.

Havneudvideises-Planer i Rønne
Rønne Havn har fremsat Forslag om en omfattende 

Udvidelse af Havnens Kajer og Arealer. Forslaget, der 
drejer sig om et Sydhavnsprojekt til ca. 3,5 Mili. Kr., 
blev forelagt af Borgmesteren paa Rønne Byraads sidste 
Møde. Havneudvalgets Indstilling gaar ud paa, at der ind­
sendes Andragende til Ministeriets Beskæfligelsescentral 
om Tilskud til de af Planen omfattede Arbejder, hvor­
efter Kasse- og Regnskabsudvalget skal undersøge Mulig­
hederne for gennem Laan at skaffe Midler lil Veje til Ar­
bejderne. Sagen blev forelagt af Borgmesteren med en 
udførlig Redegørelse for Forslaget.

Naar Forslaget om en betydelig og ret kostbar Udvi­
delse af vore Havneforhold fremkommer nu, udtalte 
Borgmesteren, vil Beskæftigelsesspørgsmaalet selvfølgelig 
være af den allerstørste Interesse for vor By. Det er 
Arbejder, der vil slna paa i mindst 3 Aar og i en væsent­
lig Tid kunne beskæftige omkring 100 å 150 Arbejdere.

Udgifterne til diverse Arbejder bliver: Ny Pier 1,750,000 
Kr., Fiskeripier 65,000 Kr., Uddybningsarbejde 675,000 
Kr., Sporanlæg 100,000 Kr., Gamle Sydhavnsmole 380,000 
Kr., Nordre Løb og Molerne 475,000 Kr., ny Indfatning 
for Sydhavnens Adgangsvej 42,000 Kr., ialt 3,487,000 Kr. 
Borgmesteren oplyste imidlertid, at der var foretnget 
nogle Ændringer siden disse Beregninger, saaledes at der 
maa regnes med en samlet Udgift paa 3,530,300 Kr. Her­
af regnes med et Tilskud fra Beskæftigelsesudvalget paa 
ca. 1,5 Mili. Kr., og Havnen maa altsaa regne med et Be­
løb paa 2 Mili. Kr. for dens eget Vedkommende.

Havneudvalgets Indstilling blev enstemmigt vedtaget.

Skagensflnaden udvides
Skagensffaadcn af Fiskekuttere forøges stadig med nye, 

store moderne Baade. I disse Dage har Hermetikfabrikken 
Akts. Skagerrak Fiskeindusri, Skagen, saaledes købt to 
nye, store Kuttere. Begge Kutterne agtes anvendt til Trawl­
fiskeri.

Efter disse sidste Bestillinger bliver der ialt i Øjeblik­
ket bygget ca. en halv Snes rundt om paa forskellige 
Skibsværfter i Danmark lil Skagensfiskeriet. Alle disse 
faar installeret kraftige Motorer paa op til 220 HK, saa­
ledes at de er velegnede til Trawlfiskeriet.

Ny Dieselmotor-Type
Firmaet Klockner-Humboldt-Deutz har konstrueret en 

ny Type cnkeltvirkende Totakts Dieselmotor, der beskri­
ves i »Tidsskrift for Maskinvæsen«. Motorens Cylinder­
diameter er 240 mm og Slaglængden 360 mm. Ydelsen 
med seks Cylindre er 300 E.H.K. ved 300 Omdrejninger 
og 500 E.H.K. ved 500 Omdrejninger. Den fabrikeres 
ogsaa som tre- eller fire-cylindret, og sidstnævnte samt 
den 6-cylindrede udføres gangskiftelig.

For at opnaa en god Bortledning af Varmen er Stemplet 
af Letmetal og Cylindrenes øverste Del omgivet af en 
særlig fødet, mindre Kølekappe. Skylleluftblæseren, der 

ved Hjælp af en elastisk Kobling og Tandhjulsudveksling 
trækkes fra Krumtapakslen, er nnbragt paa samme Side 
som Udstrømningsporten og -bæltet, d. v. s., at Maski­
nen arbejder med Vendeskylning. Denne er saa virk­
ningsfuld, at Skylleluftlrykket kun er 1,5 til 2 m. V. S. 
og Forbruget 1,4 Gange Slagrumfanget. I Skylleluftblæ- 
serens Kanaler er anbragt to Glidere, der forskydes ved 
Gangskiftning, saa at Skylleluftcn stedse faar samme 
Retning.

Paa Siden af Udslrømningssamlerøret er anbragt en 
Smøreoliebeholder, idet Maskinen ikke anvender Krum­
taphuset til dette Formaal. Som Følge heraf findes der 
en Smøreoliekøler denne og Smøreolie-, Kølevands- og 
Tilbringerpumpc saml tilhørende Fillre er alle monteret 
paa Maskinen, hvorved denne fremtræder som et fuldt 
færdigt Aggregat, der kun kræver Tilslutning af Starle- 
luft-, Brændeolie-, Kølevands- og Udslrømningsledning.

Smøreolieforbruget er 188 g/EHKT og Brændselsolie­
forbruget 159 g/EHKT. Det effektive Middeltryk er 
4,5 kg/cm2, allsaa meget moderat, hvorved denne nye, 
saakaldte TH-Type er særligt egnet som Hjælpemotor i 
større og Hovedmotor i mindre Skibe.

Den svenske Malme-Færge skal bygges
I det svenske Finanslovsforslag er opført 4 Miil. Kr. til 

en ny Togfærge paa Ruten Malmø—København. Det har nu 
vist sig, at Færgen paa Grund af de herskende Prisforhold 
vil komme til at kosle mindst 5,2 Mili. Kr. Det foreslaas, 
at Arbejdet til Trods herfor skal udføres efter den ud­
arbejdede Plan.

Stor Bestilling HI Korsør Værft
Lilleø Skibsværft i Korsør har faaet en ny betydelig 

Ordre. Det drejer sig om Bygningen af et Fiskerikontrol­
fartøj til 80,000 Kr. I Forvejen er et lignende Fartøj un­
der Bygning. Skibet, der bliver paa 15 in, skal være fær­
digt til 1. November. Lilleøværftet er det danske Træ­
skibsværft, der i Øjeblikket er oppe paa den største Ar­
bejdseffektivitet. Det beskæftiger 130 Mand.

Danmarks største Fiskekutter
Danmarks hidtil største Fiskekutter er for Tiden under 

Bygning paa Nyborg Skibsværft og Baadebyggeri. Den er 
paa 55 Tons Brutto og bygges til Fiskeskipper Chr. Venø 
i Skagen.

I Kutteren skal der installeres en 240 HK Hundested- 
Motor, den kraftigste, der endnu er installeret i noget 
dansk Fiskerfartøj. Kutteren kommer til at koste 130,000 
Kr.

Fanøbroen
Der har i lang Tid været stille om Fanøbroen, men nu 

er der alter ved at komme Liv omkring den, og Anled­
ningen er, at et Firma paa visse Betingelser, hvorom der 
foreløbig bevares Tavshed, har tilbudt at betale Halvdelen 
af det Beløb, Broen koster at anlægge, det vil sige 5 Mili. 
Kr., idet Broens Anlægsudgifter efter den af Ingeniør, 
Dr. Ostenfeld udarbejdede Plan beløber sig lil 10 Miil. Kr. 
Der vil i nærmeste Fremtid blive holdt et Møde i Esbjerg, 
hvor man vil tage Stilling til Sagen.

Skibe til den mindre Skibsfart
Del første af de 5 nye Skibe, som efter Forslag fra Be­

skæftigelsesudvalget til Ministeriet for Handel, Industri og 
Søfart skal bygges til at indgaa i den mindre Skibsfart, 
vil blfve bygget paa Holbæk Træskibsværft.

Det nye Skib, der skal leveres til Skibsfører Valdemar 
Godtfredscn, Lynæs, bygges som Galease med stort Last­
rum, beregnet til al lage 150 Tons, og forsynes med en 
Motor paa 120 HK. Skibet bygges af Eg og Bøg med 
Mandskabsrum forude og en mindre Kahyt til Føreren 
agter i Skibet, endvidere indretles Kabys m. m. Tegninger 
og Planer lil det nye Fartøj vil dog, forinden Arbejdet 
paabegyndes, blive forelagt Statens sofartstekniske Afde­
ling lil Godkendelse. Denne Nybygning, der vil komme 
op paa et Beløb af omkring 130,000 Kr., vil blive fuldt 
udstyret med alle for denne Størrelse Fragtfarløjer nød­
vendige og i enhver Henseende moderne Grejer og alt løst 
Inventar.

Staten har som bekendt til Bygning af disse Fartøjer stil-
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let et Beløb paa 500,000 Kr. til Disposition, saaledes at 
Staten overtager 1. Prioriteten med 60 pCt., endvidere vil 
der for 2. Prioriteten kunne opnaas 20 pCt., medens Eje­
ren af Fartøjet som Egenkapital maa regne med selv al 
skulle tilskyde de resterende 20 pCt. af Byggesummen.

Begæring om at komme i Betragtning ved Bygning af 
de resterende 4 Fartøjer ventes ret snart al indgaa til 
Ministeriet. Da flere af vore Træskibsværfter netop i Lø­
bet af kort Tid vil være i Stand lil at tage fat paa Byg­
ningen af disse Skibe, forhandles der om disse Nybygnin­
ger, ligesom Tegninger og Planer er under Udarbejdelse.

Kollision
Onsdag den 22. Januar d. A. skele der i Drogden i Nær­

heden af Nordre Røse cn Kollision mellem Statens Is­
bryder »Isbjørn« og Havnevæsenets Isbryder »Væderen«, 
hvorved førstnævnte fik nogle slemme Buler i Styrbords­
side.

Føreren af »Isbjørn«, Kaptajn Pode, forklurede i del 
væsentligste ved Søforhøret, al medens han laa og bak­
kede for at sætte Slæber paa et Molorskib, der skulde 
hjælpes frem til København, fik hans Skib pludselig el 
Stød af »Væderen«. Han havde ikke set, hvad der gik 
forud, da han stod i B. B.-Side af Broen for at holde Øje 
med de Skibe, der skulde hjælpes, og havde derfra ikke 
frit Udsyn lil Styrbord, og han mente, at Kollisionen var 
sket ved, at »Væderen« maa være gaaet frem, før »Isbjørn« 
fik Slæberen paa det Skib, der skulde hjælpes, i Strid med 
en Aftale, som han forud havde truffet med Føreren af 
»Væderen«, Kaptajn Bessel. Han tilføjede, at hvis »Væde­
ren« efter Aftalen havde ligget stille, vilde der intet være 
sket.

Havnefoged, Kaptajn Bessel fra »Væderen« forklarede, 
al det var aftalt, at begge Isbrydere straks skulde gaa 
Molorskibet til Hjælp, saaledes at »Isbjørn« skulde sætte 
Slæber paa Motorskibet og »Væderen« brække Isen. Der 
var derimod ingen Aftale om, at »Væderen« skulde blive 
liggende stille, til »Isbjørn« havde faaet Slæber paa Motor­
skibet. Da »Væderen« derefter begyndte at manøvrere syd­
over mod Motorskibet, gik Kaptajnen ind i sit Lukaf for 
at drikke Kaffe og saa herfra gennem Koøjet »Isbjørn« 
komme bakkende et Par Streger agten for tvers om Styr­
bord. »Væderen« laa da saa godt som stille, og Kaptaj­
nen regnede med, al »Isbjørn« i sidste Øjeblik vilde gaa 
frem med Styrbords Ror, men umiddelbart efter skete 
Kollisionen.

De øvrige mødende af de to Isbryderes Besætninger be­
kræftede i det væsentligste Førernes Forklaringer.

Fisker fra Hundested druknet ved Bornholm
Forleden kom Hundestcdkulteren »Conni« ind i Rønne 

Havn med Flaget paa halv. Den 24-aarige Fisker Peter 
Nikolaj Nielsen var under Fiskeri i Farvandet udfor Born­
holm blevet slaaet over Bord af cn Styrtsø og var gaaet 
til Bunds. Eftersøgningen efter Liget var forgæves. Den 
forulykkede var ugift, og han fiskede fra »Conni« sam­
men med en Broder, der overværede Ulykken.
Opgørelse over indefrosne japanske Tilgodehavender 

i Udlandet
For at skaffe sig en Oversigt over alle japanske Til­

godehavender i Udlandet (herunder ikke indbefattet 
Kwantung Leased Territory, Manchukuo og Kina), som 
det paa Grund af Regeringsforanstaltninger eller Debitors 
finansielle Stilling enten er umulig eller vanskeligt at 
hjemføre eller disponere over i Udlandet, har det japan­
ske Finansministerium under 23. Marts d. A. udstedt en 
Anordning, som paalægger alle Indehavere af saadanne 
Tilgodehavender al afgive Rapport desangaaende til Fi­
nansministeriet een Gang om Maaneden, første Gang for 
Marts Maaned. Regeringen har ønsket ved denne Foran­
staltning at skaffe sig en Oversigt over disse Tilgodeha­
vender for under Hensyntagen til den internationale Si­
tuation at kune tage Skridt til at beskytte de japanske 
Interesser.

De Tilgodehavender, som paa denne Maade vil blive 
opgjorte, falder i følgende Kategorier:

1) Betaling for Eksportvarer,
2) Eksportvarer i Konsignation og Importvarer, for hvil­

ke Betaling er erlagt,
3) Renter og Udbytter af Obligationer og Aktier m. v„
4) Obligationer, Aktier og andre Værdipapirer,
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Skibsredere. Skibsmæglere Befragtning og Spedition

5) Fast Ejendom, som Indehavere ønsker at disponere 
over,

6) Deposita og Udlaan m. v.
7) Udbytter hidrørende fra Forretningsforetagender i 

Udlandet,
8) Ejendom tilhørende Filialer af japanske Handelshuse.

Bofors giver 12 pCt.
Bestyrelsen for Akts. Bofors meddeler, at Selskabets 

Virksomheder i 1940 har givet et Nettoudbytte paa 4,42 
Mill. Kr., og der er afskrevet 16,9 Mill. Kr. Sidste Aar 
var Udbyttet 18,2 Mill. Kr., og der blev da afskrevet 3,21 
Mill. Kr. Bestyrelsen foreslaar, at der ligesom sidste Aar 
udbetales Aktionærerne 12 pCl.

Ny Tankbaad til »Nordstjernan«
Rederiaktiebolaget »Nordstjernan«, Stockholm, Skibs­

reder Axel Johnson, faar bygget et nyt Tank-Motorskib. 
Det nye Skib, der er paa 12,500 Tons d.w., blev fornylig 
søsat og skal være færdigt lil Aflevering i sidste Halvdel 
af August Maaned.

Med dette nye Tankskib raader »Nordstjernan« over 
4 Tankskibe, nemlig to mindre Skibe paa hver godt 6000 
Tons og to større paa hver ca. 12,000 Tons d.w.

Svitzers Generalforsamling
Under Ledelse af Højesteretssagfører Gelting har Em. Z. 

Svitzers Bjærgnings-Entreprise holdt Generalforsamling. 
Bestyrelsens nuværende Formand, Fabrikant H. Hollesen, 
indledede med nogle Mindeord om afdøde Direktør Silf- 
verberg. Beretningen, som vi tidligere har gengivet, blev 
aflagt af den administrerende Direktør, Kaptajn Hector 
Kicer. Regnskabet blev gennemgaaet af Formanden, det 
slutter med ct Driftsoverskud paa 1,021,166 Kr., og Be­
styrelsen foreslog heraf udbetalt 200,000 Kr. i Dividende 
(5 pCt. af Aktiekapitalen).

Havarickspcrt, Kaptajn Larsen, foreslog, at 80,000 Kr., 
som Bestyrelsen ønskede henlagt til en ekstra Reserve­
fond, anvendes med Halvdelen til el Ulykkes- og Under­
støttelsesfond for Entreprisens søfarende Folk og deres 
eventuelle Efterladte, medens den anden Halvdel anven­
des til 1 pCt. ekstra Udbytte.

Da Bestyrelsen fastholdt sit Forslag lil Fordeling af 
Overskudet, lod Dirigenten foretage Afstemning om den 
nf Kaptajn Larsen forcslaaede Ændring. For Bestyrelsens 
Forslag blev afgivet 1355 Stemmer og for Kaptajn Lar­
sens Forslag 498 Slemmer. Forinden Afstemningen havde 
Formanden meddelt, at Muligheden for at gaa op med 
Udbyttet fra 5 til 6 pCt. er afhængig af en Fortolkning 
af Udbyllebegrænsnings-Lovens Bestemmelser. løvrigt 
fandt han, at de nuværende Forhold opfordrer til Kon­
solidering.

76 Aar
Kaptajn Chr. S. Møller, der nu har sit Hjem i Hellerup, 

fyldte forleden 75 Aar. Kaptajn Møller kom lil Søs i 1880 
med cn Galease fra Nakskov. Senere fo’r han med store, 
danske, tyske og norske Sejlere paa Langfart. Efter at 
have afsluttet sin Navigationsskole i 1889, sejlede han en 
Tid som Styrmand i en Nakskov-Sejler. 1890 var han 
Reserveløjtnant. Endnu en Række Aar sejlede han med 
Sejlskibe — danske fra Hamborg, indtil han i 1900 traadte 
ind i Store Nordiske.

Det var som Fører af »H. C. Ørsted«, nt han i 1919 
førte Præsident Ulmanis’ Regering bort fra Libau, da Rus­
serne stod foran Byen.

I 1929 gik Kaptajn Møller i Land fra »Eduard Suenson«.

80 Aar
Tidligere mangeaarig Maskinmester i Det Forenede 

Dampskibs-Selskab V. Børgesen, fyldte Onsdag den 7. 
Maj 80 Aar.
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DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB 
AKTIESELSKAB 

KØBENHAVN

NYBYGNINGER SKIBS- MASKIN- OG

Aalborg; Værtt % “^kepakat.on

Telegram-Adr.: YARD Statstelefon: 9

SIMONSEN & MØLLER
STEVEDORES &

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897 
Medlem af Arbe|dsgiver-Foreningen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore.Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

DAVSKE LLOYD
Holmens Kanal 42

CHR. MØLLER A/s
Amaliegade 49 København K.

PRESENNINGER 
ARBEJDSHANDSKER-ASBESTBEKLÆDNING 

OLIETØJ-PRESENNINGER UDLEJES

Etableret 1855 Telefon: Central 687

S. Christoffersen & Co.
(Tidt. Weaeborg 4i Chrlatoffaraen)

STEVEDORES
Telefon 2663 RANDERS

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFIC
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212 A 4248 - Telegram-Adresse: „Steampaclllc

L. R. SCHMITH
Korresponderende Reder

Chr. SALVESEN & Co.
ETABLERET 1846. TEL.»ADR.: »SALVESEN«

GLASGOW. LEITH. GRANTON

„Vecda* ww"
ILLUSTRERET MAGASIN
UDGIVET AF

NAUTISK FORLAG

Bladet er populært 1 sit Anlæg, kan derfor 
læses af alle.

Nummer 3 er udkommet.

»VERDEN OVER« giver, i saa righoldigt Ud­
valg og i en saa omfattende Blanding som 
tænkes kan, Oplysninger, Vejledning og Under­
holdning vedrørende en Række fremmede 
Lande, Artikler af historisk, biografisk, geografisk, 
naturhistorisk, kunstnerisk og litterær Karakter, 
kort sagt, alle mulige Emner, der har Interesse 
for enhver Læser, der gerne vil skaffe sig et 
Kendskab udover det, Aviserne giver, til Livet 
og Forholdene i Verden i Øjeblikket som før 
i Tiden.

84 SIDER — 30 ARTIKLER — 80 BILLEDER — PRIS Kr. 1.50.
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Burmeister & Wain s
MASKIN* OG SKIBSBYGGERI

KØBENHAVN K.

SKIBSVÆRFT
REFSHALEØEN

MASKINFABRIK
OVERGADEN N. V. 9

STØBERI OG STAALVÆRK
TEGLHOLMEN

REPARATION OG
NYBYGNING AF SKIBE OG MASKINER

SMØREOLIE 
BRÆNDSELSOLIE

IMPORT I EGNE TANKBAADE

FABRIKATION AF ALLE 
SPECIALOLIER - MARINEOLIE 

TURBINEOLIE

SPECIALITET:

DIESELMOTOROLIE
LAGRE I ALLE 

BETYDENDE HAVNE

3 DOKKER
INDTIL 13.600 T.

3 OPHALINGSBEDDINGER

DIESELMOTORER
FRA 10 -3000 H.K. PR.CYLINDER

Det nye illustrerede og 
underholdende Magasin

Om Bord i Skibene —
paa Kontorerne — 

i Hjemmene

overalt har (WC& Læsere

Af den ferste Anmeldelse:

Det maa have alle Betingelser for at slaa an. 
Det er ikke et af den Slags, som man kigger 
igennem paa fem Minutter og saa er man 
færdig. Bladet er lagt an paa at være et rig­
tigt Læeeblad, stort — meget stort endda, 84 
Sider — broget og virkelig oplysende. Man faar 
noget at vide af dette Blad fra hele Verden og 
fra en Mængde forskellige Omraader.

Køb og læs det nye Magasin.
84 Sider - 80 Billeder ■ 28 Artikler - Pris Kr. 1.60
Faas 1 enhver Boghandel, Kloak og Blad udsal g.

ALFRED OLSEN & CO. A/s
KØBENHAVN

GflTEBORG - STOCKHOLM - HELSINGFORS
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JAN M. LYNGBY
INGENIØR- OG MASKINFORRETNING

TELEF. CTH. 13770 

TELEGR. »JANBY«
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TOLDBODGADE 18

Damp- og elektrisk drevne

ANKERSPIL 
LOSSESPIL 

STYREMASKINER
FRA

DEUTSCHE WERKE KIEL AKTIENGESELLSCHAFT
WERK FRIEDRICHSORT

I
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
AARHUS

BERGMANN, SMITH & CO.
(AXEL JENSEN, STATSAUT. SKIBSMÆGLER)

AARHUS
TELEFON 8040 (3 Linier) TELEGR.-ADR.
STATSTELEFON 13 »BERGSMITHS«

KALUNDBORG

JØRGEN SCHULTZ
Statsautoriseret Skibsmægler

KALUNDBORG
Lloyds Agent

TELEFON TL6R. ADR.
NO. 4. 601. SCHULTZ

KOLDING

Rasmus Christensen
Statsautoriseret Skibsmægler

AARHUS

Telef. 149. Statstelf. 99. Telgr.-Adr. „Racist"

A. GJØRDING 
KOLDING 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
EFTER J. E. DAMKIER PETERSEN 

BEFRAGTNING KLARERING 8PEDITI0N ASSURANCE 
»BERT FOR DER KJBRERRAVRtRE U-URURtROEFORERIRR

TELEGRAM-ADRESSE: GJØROING TELEFON NR. 1810 OS IB11

KORSØR

Carl v. d. H u d e,
Edsv. Skibsmægler

Etableret 1876

Aarhus
Telegr.-Adr.: Hade Telefon 81-82.

P. JØRGENSEN & CO.
Indehaver: J. U. JEPSEN

SKIBSMÆGLERFORRETNING
Grundlagt 1867

KORSØR
Telegr.-Adr.: JØRGENSEN Telefon: 6 & 666

ASSENS

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

KGL. VEJER, MAALER OG VRAGER

ASSENS
TELQR.-ADR. ,,SHIPP1N6".-STATS-TELF. 10.-TELF. 200. 

PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 480.

MARIAGER

P. RUDBECK-LARSEN • MARIAGER
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN 

•Statsautoriseret Skibsmægler 
Telf.: Cementcentralen Nr. 1 

Samtaler paa lang Distance: Telf. Mariager 114 
Telegram»Adreiie: „Chartering Mariager" 

Poit*Adreiae: „Cimbria" pr. Mariager

ESBJERG_______________________________________

C. BREINHOLT
SKIBSMÆGLER 

INDEHAVER: LUDVIG CHRISTENSEN 
Statsautoriseret Skibsmægler

ESBJ ERG
Lloyds Agent

Telefon 56 <£ 57 — Statetelf. 8. Telegr amtidr.: Breinholt.

RANDERS

ADOLPH ANDERSENS EFTF.
INDEHAVERE: FRANZ BACH OG CHR. A. BACH

STATSAUTORISEREDE SKIBSMÆGLERE

RANDERS
Statstelafon No. 9 * Telefon No. 70 & 71 Privat: 1212

Telegram-Admae: Broker

SVENDBORG

J. LAURITZEN'S EFTF. 
MÆGLERFORRETNING 

(A. Schmidt statsautoriseret Skibsmægler) 
ESBJERG

TeIgr>Adr. Telefon: 3
»Lauritsen« > 822

E. W. v. d. HUDE & SØN
Etablerer 1852 A. THEJLL Etableret 1852

Edsv. Skibsmæglere
SVENDBORG

Tlf: 25, 133,262 
Stat 2.

Privat 1030

Telegr.-Adr.: 
>Hude«.

Svendborg

FAABORG

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 & 600

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG
Telegram-Adr.: Shipping Telefoner: 1151—955

The Boe Code Privat: 1551
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FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

Slaget om Atlanterhavet indskrænker sig ikke lil de 
krigsmæssige Operationer paa det aabne Hav, men 
de tyske Luftbombardementer af de engelske Havne 

og Skibsværfter maa betragtes som en Del heraf, og 
særlig denne Side af Krigen synes al være bleven in­
tensiveret i de sidste Dage. Om de heraf opstaaede 
Følger for det engelske Transportsystem, er det na­
turligvis umuligt for en udenforstaaende at danne sig 
noget Skøn.

Hvad den storpolitiske Udvikling i Forbindelse med 
Krigen paa Atlanterhavet angaar, saa synes den at 
være traadt noget i Baggrunden. Ganske vist har saa­
vel den amerikanske Udenrigsminister som den ame­
rikanske Marineminister holdt nye Taler, hvori Sta­
ternes faste Vilje til at gennemtvinge, at den ameri­
kanske Hjælp til England ogsaa naar de engelske 
Havne i Sikkerhed, pointeres stærkt, men den Tale, 
som Præsident Roosevelt skulde have holdt i Onsdags 
for de Repræsentanter for den Pan-amerikanske Union, 
der opholder sig i Washington, og hvori del var ven­
tet, at Roosevelt vilde have klarlagt den amerikanske 
Politik, er bleven udskudt til den 27. Maj, og indtil 
da vil der vel næppe blive givet nogen Meddelelse om, 
hvorvidt Amerika vil lade deres Ncutralitetspatruljer, 
om hvis Virksomhed man for den Sags Skyld endnu 
intet har hørt, afløse af regulære Konvojeringsforan- 
staltninger. Imidlertid er der i de allersidste Dage 
sket forskellige Ting, der meget let kan bringe Ud­
viklingen mellem Aksemagterne og U.S.A. lil et kri­
tisk Punkt. Præsident Roosevelt ophævede, som be­
kendt, for nogen Tid siden Forbudet for amerikan­
ske Skibe imod at besejle Røde Havet, og ifølge Med­
delelser fra New York skal allerede ca. en Snes Skibe 
været afgaaet fra Amerika til Røde Havets Havne med 
Ladning bestemt til den engelske Orienthær, men nu 
har Tyskland erklæret en stor Del af dette Omraadc 
for Farezone, og Rigskansler Hitlers Udtalelse om, at 
ethvert Skib, der kommer ind i en af de fra tysk Side 
notificerede Farezoner, vilde blive sænket, kan der­
for meget let blive aktuel.

Tonnageefterspørgslen paa de oversøiske Markeder 
er iøvrigt stadig lige stor og Vanskelighederne ved at 
skaffe tilstrækkelig Skibsrum bliver stadig større for 
en Række Lande, specielt for de latin-amerikanske 
Republikker, der praktisk talt ikke ejer nogen na­
tional Handelsflaade. I Chile er yderligere danske 
Skibe beslaglagt og sat ind i Kystfarten, og i Argen­
tina arbejdes der paa at købe en Del af de der op­
lagte Skibe af europæisk Nationalitet. Rapporterne 
om Befragtningsvirksomheden er stadig meget spar­
somme, men det fremgaar dog klart, at til Trods for 
de højere Rater, der noteres, er Rederne af de faa 
disponible Skibe, der findes, meget reserverede. Af No­
teringer skal nævnes: Svovl Golfen/Australien $25:—, 
Kul Hampton Roads/Lower Plate $7.50 å $8:—, Hør­
frø Santa Fe/Edgewater $25:—. Iøvrigt er der stadig 
mange Ertslaster til U.S. Atlanlic, men der rapporte­
res kun en enkelt Slutning, nemlig Huelva/Baltimore 
$4.75. Iøvrigt meddeles det fra New York, al en stor 
Del af de Skibe, der er paa Vej fra Amerika til Røde 
Havet skal laste Erts enten fra Indien eller Sydafrika 
til U.S. Atlanlic.

I vore hjemlige Farvande er de ugentlige Foran­
dringer kun ringe. I langt de fleste Trades er, som 
bekendt, Rater og Betingelser fastlagte, og i de en­
kelte frie Trades er Aktiviteten ikke overvældende. Der 
har været enkelte Kul- og Kokslaster fra Tyskland til 
Danmark.

For nylig har ifølge svenske Blade en svensk og en 
finsk Delegation været i Berlin for at forhandle med 
Fachgruppe Reeder om Fragtrater og andre Bestem­
melser i de mellem de nævnte Lande og Tyskland si­
den i Fjor bestaaende Aftaler. I visse Tilfælde op- 
naaede de finske Forhandlere en Forhøjelse paa 10— 
20 pCt. af Fragtraterne.

Hvad Sverige angaar, var de hidtil gældende Fragt­
rater paa Grund af de større Driftsomkostninger og 
den større Krigsrisiko meget utilfredsstillende, men 
gennem den nye Aftale enedes man om visse For­
højelser af Raterne for Malm og savede Trævarer til 
tyske Østersø- og Nordsøhavne, heri indbefattet Delf- 
zijl og Rolterdam. For Props, Papirtræ og lignende 
Træprodukter er Raterne fortsat frie, og det samme 
gælder for Papirmasse indtil videre.

Endvidere opnaaede man Enighed om et Ballasttil- 
læg for Rejser, hvor man ikke kan faa Returfragl. 
Dette Tillæg inkluderes i Udfragten, men tilbagebeta­
les senere, hvis Skibet opnaar Returfragt. Endvidere 
har man revideret Demurragebcslemmelserne.

KRIGSFORSIKRINGEN AF DANSKE HAVNE 
orvaltningsnævnet for Krigsforsikringen af danske 
Havne gør opmærksom paa, at enhver Ejer af en

Havn eller Anløbsbro, for Benyttelsen af hvilken der 
ikke opkræves Skibs- eller Vareafgifter ifølge et of­
fentligt Takstregulativ, samt iøvrigt enhver, der uden 
at være obligatorisk Medlem af Krigsforsikringsfor­
bundet, ejer Moler, Kystbeskyttelser, Bolværker, Kaj­
mure, Sluseanlæg, Ophalerbeddinger og lignende, paa 
Begæring kan optages som Medlem af Forbundet paa 
Vilkaar, der fastsættes af Forvaltningsnævnet for For­
bundet.

Begæringen skal være fremsendt og godkendt inden 
1. Juni for at faa tilbagevirkende Kraft overfor Ska­
der, der er indtraadt før Optagelsen. Hvis Begærin­
gen fremsættes senere, faar Forsikringen ikke tilbage­
virkende Kraft.

DEN FINSKE SKIBSFARTS KAAR

I Finlands Redareforenings Beretning for Aaret 1940 
indledes der med en Omtale af Fragtsitualionen. 

Paa de internationale Fragtmarkeder, hvor Situati­
onen allerede fra Krigens Udbrud har været usikker 
og vaklende, er Stillingen yderlig blevet kompliceret 
derved, at i Aarets Løb er flere Lande, som ejede en 
betydelig Handelsflaade, inddraget i Krigen. Derved 
er den saakaldte neutrale Tonnage yderligere formind­
sket, men det har ogsaa ført til, at mange af de vigtig­
ste transoceanske Trades lukkedes for Trafik, hvor­
ved selve Trafikomraadet blev stærkt begrænset. Disse 
to Faktorer har modvirket hinanden med Hensyn lil 
Fragtnivcaucts Udvikling.

Det er naturligt, at de stigende Driftsomkostninger, 
den forøgede Risiko og den tiltagende Knaphed paa 
Tonnage har paavirket Fragtudviklingen. Imidlertid 
er de forskellige Landes Handelsflaader underkastet 
en Mængde, først og fremmest nationale, men ogsaa
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internationale Reguleringer angaaende Fragter og Tra­
fik, hvilket har haft til Følge, at man knap nok har 
kunnet tale om noget frit Marked, hvor Fragtregule- 
ringen kunde ske paa Basis af Tilgang og Efterspørg­
sel. Det har ikke været muligt at udarbejde et Index 
for Fragtudviklingen paa Grund af de ovenfor nævnte 
Aarsager. Som en almindelig Iagttagelse for de trans- 
oceane Markeders Vedkommende har man dog kun­
net konstatere, at Fragtniveauet i det forløbne Aar er 
steget væsentligt. Stigningen har været heftigst og hur­
tigst for den frie Tonnage, men ogsaa de Fragter, der 
er underkastet Reuglering, er forhøjede omend i lang­
sommere Tempo.

I Beretningen gives derefter en udførlig Oversigt 
over den almindelig kendte Fragtudvikling udenfor 
Østersøen, og de store Vanskeligheder, den finske Ton­
nage kom ud for under Krigen med Rusland, og del 
fastslaas, at Handelsfiaaden til fuld Tilfredshed op­
fyldte de store Krav, der blev stillet til den i den svæ­
re Tid. Efter Krigens Afslutning kom Isvanskelighe­
derne og Afspærringen vestpaa, der gav mørke Ud­
sigter for den i Østersøen indespærrede Tonnage, og 
mange finske Skibe maatte lægges op.

I Sommerens Løb ændredes imidlertid Billedet. 
Tonnagebehovet steg som Følge af de nye Handels­
overenskomster, Finland indgik. I Tilslutning hertil 
fastsattes nemlig Fragtrater og almindelige Befragt- 
ningsvilkaar for de vigtigste af Finlands Eksportvarer: 
savede Trævarer, Props og Træmasse. Ligeledes blev 
der fastsat Fragtvilkaar for Importen af Kul og Koks. 
Mellem Fachgruppe Reeder og Rederiforeningen blev 
der i Juni indgaaet en Aftale vedrørende Ertsafskib- 
ningerne i 1940, og en væsentlig Del af den finske 
Tonnage har været engageret i denne Trafik.

Som Følge af den stigende Efterspørgsel og delvise 
Forbedringer af Fragtvilkaarene for visse Varer har 
den saakaldte Østersøtonnage i sin Helhed fundet Be­
skæftigelse i den sidste Del af Aaret. Imidlertid har 
Udviklingen ikke helt svaret til de Forventninger, man 
om Sommeren nærede til denne Trafik. De yderligere 
stigende Driftsomkostninger, lange Ophold i Havnene, 
særlige Misforhold i de gældende Befragtningsvilkaar 
m. ni. har nedsat Resultatet af Trafiken. Foreningen 
har været opmærksom paa disse Forhold og var, da 
Beretningen blev skrevet, virksom for Opnaaelse af 
Forbedringer af Fragtvilkaarene for den forestaaende 
Afskibningssæson.

Den Tonnage, der befinder sig udenfor Østersøen, 
har dels — og i betydelig Udstrækning — været be­
skæftiget i Trafiken paa Petsamo, dels i Trampfart 
mellem udenlandske Havne indsejlet den for Landet 
saa dyrebare Valuta. Skønt Havneforholdene i Lin­
hammer og tidsspildende Kontrolforanstaltninger i 
udenlandske Havne væsentligt har nedsat de finske 
Skibes Transporteffektivitet, har disse Skibe, som har 
trafikeret Linhammer, dog tilført Landet betydelige 
Mængder vigtige Importvarer og muliggjort en be­
grænset men betydningsfuld Eksport til transoceane 
Lande.

SKIBSFARTEN OG VALUTAEN
m dette Emne skrev Rederiet J. Lauritzens Blad 
»Frivagten« Nr. 8 for Juni 1939:

»I »Frivagten« af Maj 1938 gjorde vi Rede for, at 
96 pCt. af Bruttoindsejlingen i 1937 hidrørte fra Sej­
lads mellem udenlandske Havne.

I Aaret 1938 har vi af en Bruttoindsejling paa ca. 
37 Mill. Kr. indsejlet ca. 98 pCt. mellem udenland­
ske Havne — altsaa endnu mere end i 1937.

Efter Fradrag af udenlandske Afgifter indgaar Re­
sten i det danske Samfund og spredes -over Landet 
gennem Besætningernes Hyre, hjemlige Stores, Re­
parationer, Assurance, Løn til Administrationsperso­
nale, inkl. Skat til Stat og Kommuner fra Rederiet 
og alle i dets Tjeneste — samt endelig til Nybygnin­

ger, som atter skaber nye Arbejdsmuligheder og ny 
Fortjeneste.«

Bladet fortsætter nu i sit sidste Nr.:
Ovenstaaende Tal viser vort Rederis og Skibsfar­

tens Betydning for Valutatilførsel til Landet, og Aaret 
i Aar burde have vist tilsvarende Tal. Imidlertid har 
Rederiet siden den 9. April kun haft Raadighed over 
ca. 25 pCt. af »Vesterhavet«s Skibe. Den øvrige Del 
af »Vesterhavers og hele »Ocean«s Flaade er uden­
for vor Raadighed og giver ingen Indtægter, kun Ud­
gifter fra Maaned til Maaned. De forbruger Valuta 
i Stedet for at tjene Valuta ind.

Et Rederi som vort, der har opbygget trades ude 
i Verden, behøver Fred og Ro for sin Virken, og der 
skal tjenes til l3/4 å 2 Nybygninger om Aaret fil 
Udligning af Afskrivninger og Fornyelse af Flaaden. 
Kan dette ikke gennemføres, er det Tilbagegang, da 
Flaaden ellers forældes.

I de senere Aar har vi kunnet gøre dette; selv i 
1939 lykkedes det nogenlunde, skønt mange af vore 
Kølebaade og Cargo Liners var haardt ramt af Kri­
gens Forstyrrelser, men 1940 — med de faa Skibe 
herhjemme og de mange ude — har givet et meget 
daarligt Resultat, nemlig for Rederierne tilsammen 
et Underskud paa ca. 3 Mill. Kr., som omtalt andet­
steds i dette Nummer.

Vi vil fortsat støtte vore Besætninger, og vi haaber 
med dem paa Fred, saa Rederiet igen kan optage sin 
Virksomhed ude omkring og dermed tjene Brød til 
alle i dets Tjeneste, beskæftige Værfter med Nybyg­
ninger, indtjene Valuta til Landet, forsvare de vundne 
Farter ude i Verden og om muligt som et af Landets 
Forposter paa Verdenshavene indvinde nye Arbejds- 
omraader i fri Konkurrence med fremmede Nationer.

Mister Rederiet trades, betyder det et Tab for Lan­
det, idet vi har lagt Vægt paa at oparbejde og holde 
saadanne trades, som samtidig betød Landvinding 
for dansk Skibsfart, og som følgelig ogsaa fortabes 
til andre Nationer, hvis vi skulde miste dem.

Krigen betyder et Afbræk i delte vort Arbejde; 
men med frie Arbejdsmuligheder for dansk Skibsfart 
efter Krigen, som tidligere, haaber vi hurtigt at gen­
vinde del tabte, og vi vil alle i Rederiet yde vort 
bedste derfor.

DE DANSKE SKIBE I SYDAMERIKA
hiles Udenrigsministerium oplyser, at de to danske 
Skibe »Selma« og »Laila«, der ligger oplagt i Tal- 

cahuanos Havn, nu ogsaa vil blive beslaglagt og sat 
ind paa Ruten mellem Valparaiso og Magellan-Stræ- 
det.

De tre danske Skibe, som tidligere er blevet beslag­
lagt, vil blive sat ind i Farten mel'lem U.S.A. og Val­
paraiso under Ledelse af et ikke nærmere opgivet 
chilensk Rederi.

Damperen »Selma« tilhører Dampskibsselskabet Ve­
sterhavet (J. Lauritzen), og Damperen »Laila«, Re­
deriet Ocean (J. Lauritzen).

Paa en af den argentinske Marineforening arran­
geret Banket, der overværedes af den fungerende Vi­
cepræsident og samtlige Ministre, holdt Marinemini­
ster, Admiral Fincati, en Tale, hvori han bebudede, at 
Regeringen havde til Hensigt at erhverve de i argen­
tinske Havne oplagte udenlandske Skibe for derved at 
ophæve den Tonnagemangel, der bragte Landets Pro­
duktion og Udførsel i Fare. For at supplere Handels­
fiaaden var der endvidere allerede blevet indledet Ar­
bejder til Bygning af et Skibsværft.

FORBUD MOD ANKRING OG FISKERI I 
VISSE OMRAADER

andelsministeriet har efter Samraad med Marinc- 
ministeriet udstedt Forbud mod Ankring og Fi­

skeri i visse Omraader i danske Farvande. Fra For-
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budet er dog undtaget Fiskeri med faststaaende Red­
skab.

Det drejer sig om nærmere fastsatte Omraader Nord 
for Frederikshavn, ved Skagen, Syd for Sæby, ved 
Sjællands Rev, ved Hornbæk, ved Bornholm Syd for 
Hasle, Nordøst for Dueodde, Vest for Dueodde og i 
Mølle Bugt.

Inden for de paagældende Omraader er det end­

videre forbudt at optage Sten, Sand o. lign.
Bekendtgørelsen træder i Kraft straks.
Samtidig med de nye Bestemmelsers Ikrafttræden 

ophæves de i Marts Maaned givne Bestemmelser ved­
rørende Ankring og Fiskeri ved Bornholm og visse 
Bestemmelser vedrørende Sejlads i Sundet ved Elle­
kilde Hage.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Skibsordrer

Solvesborgs Skibsværft i Sverige, som den 1. Maj kunde 
fejre sit halvtreds Aars Jubilæum, har for nylig modtaget 
Ordre paa fire Staalmotorskibe paa 2000 Tons hver. Disse 
Ordrer vil sandsynligvis betyde Beskæftigelse for Værftet 
i tre Aar frem i Tiden.

Tarifpriser for Bugserlng
I Følge telegrafisk Meddelelse, der er indløbet til Fir­

maet Jørgen A. Rasmussen, København, fra Messrs. P. F. 
Martin, Inc., i Philadelphia, forhøjes Tarifpriserne for 
Bugsering fra 1. Juni d. A. med ca. 10 pCt.

7 omkommet ved norsk Skibs Forlis
I Januar blev der givet Meddelelse om, at Oslo-Baaden 

»Austvard« var krigsforlist i engelsk Tjeneste. Norges 
Røde Kors har nu faaet oplyst, at 7 af Skibets Besætning 
omkom ved Forliset. »Austvard« var paa 7150 Tons og 
bygget i Danmark i 1925.

De gamle Vrag
Paa den smalle ubeboede 0 Langli mellem Hjerting 

Bugt og Graadyb ved Indsejlingen til Esbjerg har der si­
den Foraaret 1914 staaet et gammelt rustent Jernskrog 
— det var Resterne af det engelske Dampskib »Calalria«, 
der som et brændende Vrag strandede her efter at være 
forladt af sin Besætning. Vragresterne, som det ikke kun­
de betale sig at fjerne, sank eflerhaanden en Del ned i 
Sandet og laa kun tørre ved Ebbetid.

Men nu, da Jern og Staal er steget saa meget i Værdi, 
har det gnmle Vrag pludselig faaet Interesse igen. Bjærg- 
ningsmesler A. P. Lund fra Aalborg har i længere Tid 
været beskæftiget med Bortsprængning af »Calalria «s Vrag. 
Ganske vist har der tidligere været bjærget forskelligt i 
Land fra det røde Jernskrog paa Langli, men Bjærgnings­
mester Lund, der ved dette Vrag har kæmpet mod Kvik­
sand, Strøm og Vind samt ikke mindst mod Tidevandet, 
fik allerede i Fjor ikke saa lidt Jern bragt i Land, og han 
er af den Formening, at der endnu ligger flere Hundrede 
Tons derude. Hele det gamle Jernskrog er nu sprængt i 
mindre Stykker, saa de med Haand og Magt kan bringes 
om Bord i et Fartøj og sejles til Esbjerg.

Bjærgningsmeslcr Lund er ogsaa i Færd med at ud­
grave den gamle tyske Skonnertbrig »Esperance«, der lig­
ger i Sandet ud for Skallingen. I Løbet af Sommeren ven­
tes dette Arbejde, der skal optages paa Film, afsluttet.

»Anneberg«
Ifølge Telegram til Rederiet er Damperen »Anneberg« 

af Mariehamn i udenlandsk Havn under et Bombnrdemenl 
blevet raml af en BombefuldtræfTer, hvorved bl. a. Skibets 
Kommandobro blev ødelagt. Tre Mand af Besætningen 
blev saaret og maatte bringes paa Hospitalet.

Norges næststørste Skib krigsforlist
Det norske Hvalkogeri »Kosmos« er krigsforlisl i britisk 

Tjeneste. »Kosmos« var Norges næststørste Skib og maalle 
24.100 Tons d.w.

Norsk Damper krigsforlisl
Gennem Røde Kors er modtaget Meddelelse om, al del 

norske Dampskib »Borgestad« er krigsforlist i britisk Tje­
neste. Man frygter for, at Mandskabet, 30 Mand, cr om­
kommet.

Man savner endnu Oplysninger om Forliset, da Rederiet 
ikke har været i Forbindelse med Skibet siden den 9. April 
i Fjor.

»Borgestad« var paa 6500 Brt. og bygget i Danmark.

Schweiz’ Flaade
Hidtil har tre Skibe faaet Ret lil at føre det schweiziske 

Flag, nemlig det for kort Tid siden indkøble »St. Gotthard« 
fra Panama, og de to Schweizer Rederi A/G i Basel til­
hørende Dampere »Calanda« og »Maloja«. Om Erhver­
velsen af 9000 Tonneren, Damperen »Gloria«, der hidtil 
har været indregistreret i Panama og Anerkendelsen af 
Flagveksling, fores der ifølge »Frankfurter Zeitung« for 
Tiden Forhandlinger.

Voldgiftssag
Aarhus Havn har vundet en Voldgiftssag om 178.000 

Kr., som Entreprenørflrmact N. C. Monberg har krævet 
Havnen dømt til at betale, idet Firmaet hævdede, at Be­
tingelserne ved en Licitation over Arbejdet med Fjernelse 
af Havnens gamle nordre Mole ikke indeholdt fyldest­
gørende Oplysninger.

Firmaets Tilbud lød paa 137.000 Kr., heraf 130.000 Kr. 
for selve Arbejdet. Fra Firmaet Saabye & Lerche forelaa 
et Tilbud paa 151.000, hvoraf 138.000 for at fjerne Molen. 
Da Arbejdet var færdigt, krævede N. C. Monberg udbetalt 
yderligere ca. 130.000 Kr. og hævdede, at Stenene i Bun­
den var af en anden Art end opgivet i Beskrivelsen af 
Arbejdet. Der stod de opført som Søsten, og Havnen hæv­
dede, at de ikke kunde defineres nærmere.

Firmaet hævdede endvidere, at Stenene var sunket læn­
gere ned, end man havde kunnet regne med. Heroverfor 
henviste Havnen til en Bemærkning i Licitationsbetingel­
serne om, at Entreprenøren maatte regne med, at Stenene, 
her som altid vilde være sunket en Del. Da Havnen ikke 
vilde betale — bl. a. under Henvisning til, at Saabye & 
Lerches Tilbud laa saa nær ved det antagne — henvistes 
Sagen til cn Voldgiftsret bestaaende af Landsdommer Ro- 
sendahl, Ingeniør Knud Højgaard og Stads- og Havne­
ingeniør Ramshøj, Aabenraa. Under Sagens Behandling 
har N. C. Monberg opgivet dc samlede Udgifter til 326.053 
Kr., og Firmaet har faaet udbetalt 137.000 Kr. plus 10.000 
Kr. for et Uddybningsarbejde i Benzinhavnen. Restkravet 
var derfor paa ca. 178.000 Kr.

Ved Voldgiftskendelsen blev Aarhus Havn frifundet, og 
del paalagdes Firmaet alene at udrede Sagens Omkostnin­
ger.

Finsk Skib savnes
Den i Briindo hjemmehørende Damper »Daphnc«, til­

hørende Rederiet Daphnc, har ikke været rapporteret i 
længere Tid.

Damperen afgik for ca. cl halvt Hundrede Dage siden 
med en Kullast fra amerikansk til neutral europæisk Havn, 
en Rejse, der normalt varer 25 Døgn. Det finske Udenrigs­
ministerium har undersøgt Sagen, men uden Resultat. Af 
Besætningen er kun 1. Styrmand, 2 Maskinmestre og Ra­
diotelegrafisten Finner. De øvrige er Udlændinge, der er 
paamønstrede i amerikansk Havn.

Skibet er paa godt 3000 Tons Dødvægt og Besætningen 
paa godt 20 Mand.

Kanalprojekt
Nicaragua arbejder for Gennemførelsen af en Kanal fra 

det karibiske Hav lil Stillehavet, et Projekt, der menes 
at have stor Interesse for U.S.A., idet Ruten her for 
det første er kortere end ved Panama, og for det andel 
i høj Grad vil kunne aflaste den allerede eksisterende 
Trafik mellem dc to Oceaner via Panamakanalcn.

Det menes, al Trafiken kan fordeles saaledes, at den 
ene Kanal forbeholdes Handelsskibe, medens den anden 
forbeholdes Krigsskibe.

Det vil kun blive nødvendigt al grave cn Kanal paa 
15 miles for at forbinde de to Oceaner. Kanalen skulde 
løbe langs Grænsen lil Costa-Rica fra San Juan Del Norlc. 
Her skal saa udgraves en Strækning paa ca. 15 miles, 
hvorefter Sejladsen foregaar paa den store Nicaragua-Sø. 
Midt i denne Sø ligger Oinotepe-Øen, der med udmærket 
Fordel kan indrettes til Mellemstation.

I Forbindelse med denne Kanal — eller rettere i For­
ventning om, at den kan blive lil Virkelighed — har Nica­
ragua allerede paabegyndt Fuldførelsen af den Autostrada, 
der skal forbinde U.S.A. med Panama.

Ny Fiskerihavn ved Kjelstrup Strand?
Vilstrup Sogneraad har nu godkendt et Projekt til en 

ny Fiskerihavn ved Kjelstrup Strand Sydøst for Hader­
slev. Nu skal ogsaa Halk Sogneraad lage Stilling til Pla­
nen, hvorefter man vil søge de nødvendige Tilskud. Hav­
nen vil kunne være til stor Nytte for de mange Fiskere, 
ligesom den vil kunne finde Anvendelse ved Udskibning af 
Sukkerroer fra Haderslev Næs til Sukkerfabriken i Assens.

Nissum Fjord
Der har længe været Planer fremme om al bygge el 

Sikkerhedsdige ved Nissum Fjord, idel der Gang paa Gang
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var Fare for, at Havet skulde trænge ind i Fjorden. Nu 
har Finansudvalget efter Indstilling af Ministeren for of­
fentlige Arbejder bevilget 3,4 Mili. Kr. lil et saadant Dige. 
Heraf stilles de 2,2 Mili. Kr. til Raadighed i indeværende 
Aar. Man regner med, at der ved Bygning af det pro­
jekterede Dige i 100 Aar vil være Sikkerhed mod Havets 
Indtrængen i Fjorden, og Arbejdet vil give Beskæftigelse 
til 270 Mand i 2 Aar.

Hollandsk Damper »Salder« krigsforlist
Den hollandske Fragtdamper »Saleicr«, 0563 B.R.T., er 

krigsforlist i det nordlige Atlanterhav paa Rejse fra Eng­
land til New York. 35 Medlemmer af Besætningen skal 
være omkommet.

Indenlandsk Sømandsmissions Anrsberetning 1940
Indenlandsk Sømandsmission er velkendt ud over Dan­

mark. Siden dens Oprettelse i 1906 har den stadig været i 
Udvikling, og der findes nu i danske Havne 42 Sømands­
hjem, hvortil kommer 2 paa Færøerne og et Fisker­
hjem i Grimsby (England), der imidlertid er lukket paa 
Grund af Krigen. Endvidere raader man over to Skoler, 
nemlig Sømandshøjskolen i Svendborg og Fiskeskipper­
skolen i Esbjerg.

Arbejdet har mange Venner, som paa forskellig Maade 
yder deres Støtte. Ud over Landet er der organiseret ca. 
300 Kredse, der omfatter mellem 4 og 5.000 Medlemmer. 
Foruden Julegaver til Sømændene indsender Kredsene 
Bidrag til Arbejdets Udførelse.

Iøvrigt opretholdes Arbejdet udelukkende ved frivillige 
Gaver dels til de enkelte Sømandshjem og dels til Sø­
mandsmissionens Hovedkasse. — Indenlandsk Sømands­
mission har aldrig modtaget Statstilskud.

I alle danske Havne, hvor der findes Sømandshjem, 
foretages der Skibsbesøg. I de store Fiskerihavne kan 
der paa en enkelt Søndag allægges mellem 2 og 300 Kut- 
lerbesøg. Til dette Arbejde har Sømandsmissionen for­
uden de stedlige Sømandshjemsbestyrere en stor Stab af 
Frivilligarbejdere. — Desuden besøger Sømandsmissio­
nærerne de mindre Havne og indbyder Sømændene og 
Fiskerne til Møder.

Til Sømandshjemmenes daglige Opgaver hører det og­
saa at besørge Sømændenes Post, Pengeforsendelser o. 
lign., og i 1940 er der igennem Sømandshjemmene be­
sørget ekspederet ca. 200.000 Kr. enten til Videreforsen­
delse eller til Opbevaring. — Ogsaa Hospitalerne i de for­
skellige Byer er blevet besøgt, og der er hos syge Søfolk 
og Fiskere aflagt 483 Sygebesøg.

Ved Sømandsfester serveres der som Regel KalTe, og 
ved disse Lejligheder er der gratis udskænkel over 
40.000 Kopper KalTe. — Ved Skibsbesøgene forsynes Ski­
bene med Blade af forskellig Art, bl. a. Sømandsmissio­
nens eget Blad »Redningsbaaden«. Ligeledes uddeles Blad­
ruller og et stort Antal Bogposer.

Det snmlcde Besøg paa Læseværelscme har i 1940 væ­
ret ca. 760.000 Sømænd og Fiskere foruden 115.000 andre 
af Sømandsmissionens Venner. Til de daglige Andagter 
og ugentlige Sømandsmøder var der et Besøg paa ca. 
117.000.

I København afholdtes der endvidere Sammenkomster 
for hyresøgendc Søfolk, og disse har været besøgt af ca. 
1800 Mand. — I Vinterhalvaarel indbydes til maanedlige 
Sømandsgudsljenester med paafølgende festligt Samvær. 
Gennemsnitlig har disse Gudstjenester haft et Besøg af 
225 Sømænd og Sømandsfamilicr.

Sognepræst William Larsen, Aalborg er Indenlandsk 
Sømandsmissions Formand og Sømandspræst Fr. Villi. 
Ellschou-Holm dens Sekretær.

Bugenkop Havn udvides
Paa cl Møde i Bagenkop Havneudvalg har man vedtugel 

at søge gennemført en Udvidelse af Havnen. Den er efter- 
haanden blevet for lille, idet ikke mindre end 70 store 
Fiskcrbnade nu har hjemme her.

Amerikanske Dieselmotor-Slæbe- og 
Bjergningsfartøjer

I Løbet af foregaaende Aar er der i U.S.A. sal en Række 
søgaaende Slæbe- og Bjergningsfartøjer i Fart, og disse 
har adskillige tekniske Enkeltheder, som kan have Inter­
esse ogsaa her i Europa. Alle Skibene er elektrisk svejst, 
har en høj Overbygning, der rækker over mere end den 
halve Skibslængde, og er dieseldrevne.

I Tidsskrift for Maskin væsen gives en indgaaende Be­
skrivelse, hentet fra »Motorship and Diesel Boating c af 
amerikanske Dieselmotor Bjergnings- og Slæbefartøjer.

M/S »Edmon J. Moran« er et af de største, søgaaende 
.Slæbefartøjer i U.S.A., og da del ofte maa sejle 2000 Sø­
mil for at naa ud til et Skib, som skal bjerges, har det 
ved Fuldkraft 6000 og ved % Kraft 7500 Sømil Virknings­
radius. Brændolie- og Ferskvandsbeholdningen er hen­
holdsvis 190 og 30 t, hvilket rækker til 30 Dage i Søen. 
Maskinanlæget bestaar nf 2 Stk. Dieselgencralorer, som 

leverer Strøm til 2 Stk. Drivskrue-Elcktromotorer, der ved 
Tandhjulsudveksling 4,375:1 driver hver sin Drivskrueaksel. 
Hver Diesclgenerator bestaar nf en V-formet tolv-cylindret 
Totakts Dieselmotor & 950 EHK. ved 750 Omdr./min., 
som er koblet til en 600 V X 600 kW Generator med paa­
bygget 125 V X 24 kW Magnetiseringsdynamo, der ved 
Remtræk drives fra Generatorakslen. Een Magnetiserings­
dynamo er tilstrækkelig for begge Generatorer og begge 
Drivskrue-Elektromotorer, saa at den anden kan bruges til 
nt føde Lysnettets og Hjælpemnskinericts Kraftnet. Diesel­
motorerne er lyd-isolerede ved Teaktræs-Underlag og køles 
ved Ferskvand.

Maskinens Hjælpemaskineri bestaar af 2 Stk. tre-cylin- 
drede Hjælpedieselmotorer å 45 EHK. ved 1200 Omd./min., 
hver direkte koblet til en 30 kW Generator. Endvidere be­
staar det af følgende elektromotordrevne Aggregater: 1 
Stk. Brandslukningspumpe og IStk. Kølevandspumpe, alle 
paa 40 EHK. med en Ydeevne af 130 t/h og indbyrdes om­
skiftelige, samt 1 Stk. 27 t/h Brændoliepumpe.

Skibets Hjælpemaskineri er ligeledes clektromotordrevet 
og bestaar af: 1 Stk. 40 EHK. Spil til en 51 mm Staal- 
trnadstrosse, 1 Stk. Ankerspil til 25 mm Kæde og 2 Stk. 
Ankere å 450 kg, 1 Stk. 20 EHK. Varpespil og 1 Stk. elek­
trisk Styremaskine.

Apteringen for Personalet er omhyggeligt varmeisoleret 
og har kunstig Ventilation. Føreren har Kammer paa 
Bunddækket, tre Maskinmestre og lo Styrmænd i Dæks­
huset, fire Matroser, tre Motorpassere, en Kok og en Ste­
ward under Hoveddækket.

I M/S »Crusador« bestaar Maskineriet af en syv-cylindrct 
Totakls Dieselmotor, som ved 300 Omd./min. udvikler 805 
EHK. og er direkte koblet til Drivskrueakslen. Ventilerne 
er vandkølede og Stemplerne oliekølede. En 20 kW Gene­
rator drives ved Remtræk fra Svinghjulet og føder Lys- 
og Kraftnettet, saa at der i Søen ikke holdes Hjælpemotor 
igang. Denne er fire-cylindret og Firctakts paa 30 EHK. 
og direkte koblet til en 20 kW Generator. Endvidere findes 
der en 20 EHK. Hjælpedieselmotor lil Drift af en Luft­
kompressor. Øvrigt Hjælpemaskineri er elektromotordre- 
vcl. I dette Skib er der ofret meget paa Støjdæmpning. 
Motorernes Underlagskiver og -klodser er af støjdæmpen­
de Materiale, og Fundamentsbollenc er omsluttet af støj­
dæmpende Manchetter.

M/S »Debardeleben« og »Coyle« er bemærkelsesværdige 
ved, al der med disse er udført sammenlignende Forsøg 
med Kort-Dyse, idet førstnævnte Skib straks var og sidst­
nævnte senere blev forsynet med en saadan.

M/S »Debardeleben« har en 8-cylindrcl Firelakts Diesel­
motor, der ved 400 Omd./min. udvikler 600 EHK. og er 
direkte koblet til Drivskrueakslcn. Endvidere Pindes der 
2 Stk. Dieselgencralorer å 125 V X 25 kW og et 180 Am- 
peretimers Akkumulatorbatteri paa 56 Celler samt 2 Stk. 
elektromotordrevne Starteluftkompressor å 880 1/min. ved 
17,5 ato. Styremaskinen er trykluftdrevet.

Skibsværftet blev frifundet
Sø- og Handelsretten har afsagt Dom i en Sng, som af 

Partrederiet »Nathalia« ved Skibsreder Jørgen Lindager, 
Kaptajn Jens Hansen og Købmand Axel S. Larsen, alle 
Næstved, var rejst mod Skibsbygger Th. Olsen, Skibsværf­
tet »Lilleø«, Korsør, Skibsfører A. Th. Dichmann, Stege, og 
Skibsfører A. Jørgensen.

Sagsøgerne havde i Juli Maaned 1939 købt Skibet af 
Dichmann og Jørgensen, medens Skibet hcnlaa til Repa­
ration hos Skibsbygger Olsen, og Sagsøgerne gjorde gæl­
dende ,al de paagældende maatte være pligtige til at dæk­
ke det ved Reparationen lidte Tab og Udgifterne, idet 
Stødene i Skibsbunden efter Sagsøgernes Formening ikke 
var kalfalret forsvarligt. Sagsøgerne krævede derfor til­
kendt 1529 Kr. 53 Øre.

Sø- og Handelsretten frifandl imidlertid de sagsøgte, idet 
man efter det oplyste antager, at Reparationen er foreta­
get i Overensstemmelse med Aftale, og at Sælgerne ikke 
har paalaget sig videregaaende Garanti. — Sagsøgerne skal 
betale iall 300 Kr. i Sagsomkostninger.

Norsk Selskab til Skibbrudnes Redning
Den kendte norske Skibsreder DagPinn Paust, Oslo, fyld­

te fornylig 60 Aar. Skibsreder Paust er Præsident for 
»Norsk Selskab lil Skibbrudnes Redning« og fortæller i 
el Fødselsdagsinterview om Redningssclskabets Arbejde.

— Den Opgave, som udenfor Forretningen hnr beslag-

KRISTANDT & CO
GegrOndet 1805 Tnltgr.: Kristandt

KLARIERUNG u. BEFRACHTUNG
Rwders Agent !0r

DANZIG and GOTENHAFEN
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lagi min Tid mest, og som jeg har haft mest Glæde af, cr 
mit Arbejde med Redningsselskabel. 1 1931 afløste jeg Di­
rektør Anton Poulsson som Formand. Som ny Formand 
faldt det i min Lod at omlægge Flaaden fra Sejl til Motor 
for paa den Maade at forøge Nylleevnen. Jeg vil i denne 
Forbindelse gøre opmærksom paa, al Redningsselskabcl 
foruden sin slore humanitære Opgave ogsaa har store na­
tionaløkonomiske Opgaver at varetage. Uden den Tryg- 
hcdsfølolse, som Redningsbaadene ved deres Tilstedeværel­
se paa Fiskefeltet udøver — ved Slæbning, Vejrvarslings­
tjeneste og Nødhjælp — er jeg sikker paa, at Udbyttet af 
vore Fiskerier vilde have været mindre end i Dag.

Det staar for mig, som om vi har en stor og uafviselig 
Pligt, vi, som arbejder under forholdsvis rummelige og 
gode Livsvilkaar her paa Østlandet, lil efter Evne at ofre 
det, som kræves, for at hjælpe Fiskerbefolkningen. I den­
ne Opgave ligger ogsaa et Moment nf opdragende Betyd­
ning, som ikke maa overses. Redningsselskabets Sag frem­
mer nemlig Samfølelsen, og ikke mindst i Nordnorge cr 
Fiskerbefolkningen taknemmelig for, at vi her sydpaa 
hjælper til at gøre deres Tilværelse lysere og tryggere.

I Aar fejrer Redningsselskabet sit 50-Aars Jubilæum, 
og i den Anledning vil der blive udstedt cn Række Frimær- 
kcsericr. Indtægten heraf skal gaa lil Oparbejdelsen af en 
højt paakrævet Driftsfond til Regulering af dc mange Un- 
derskudsaar, som erfaringsmæssigt opstaar.

Skibssalg
Paketrederiet i Rønne har fornylig indkøbt en Dam­

per, og Molorsejleren »Mercur« skulde derefter sælges. 
»Bomb. Avis« meddeler nu, at »Mercur« er solgt til et 
Rønne-Konsortium med Skibsmægler Petersen som korre­
sponderende Reder. Skibet vil fortsat faa Hjemsted i Røn­
ne, men skal anvendes i fri Fragtfart.

Den nye svenske Malmøfærge
Del er ikke lykkedes at anskaffe den nye svenske Mal­

møfærge indenfor de af Rigsdagen angivne Rammer — 
der bevilgedes 4 Mill. Kr. — skriver »Skånska Aftonbla- 
det«. Jernbancstyrelscn har indkaldt Tilbud fra tre sven­
ske Værfter, som man mente kunde paatagc sig Bygningen. 
Disses Tilbud cr nu afgivet og ligger alle paa Beløb mel­
lem 5,200,000 Kr. og 5,300,000 Kr. Intet af Tilbudene er 
imidlertid fast, idet samtlige Værfter har laget Forbehold 
for eventuelle Stigninger af Løn- og Matcrialeudgifter.

»Carina«
Motortankskibel »Carina«, der ejes af Redcriaktiebolaget 

Castella, Gøteborg, er ankommet til Stockholm fra Rus­
land. Lasten bestod af Molorfotogcn og Brændselsoljc, 
samt et ringe Kvantum Benzin, ialt cirka 6000 Tons. 
»Carina« liar paa Grund af de svære Isvanskeligheder 
været væk i fire Maaneder paa en Rejse, der normalt ta­
ger fjorten Dage. Skibet afgik fra Stockholm Nytaarsaftcn. 
I Rigas Havn frøs det inde, og Isbryderhjælp var ikke til 
at faa. En lettisk Isbryder sad selv fast i Isen i Rigabug- 
ten, hvor den blev liggende hele Vinteren sammen med 12 
Handelsskibe. »Carina« lastede Olje i Slutningen af Marts, 
og først den 3. Maj kunde Skibet endelig begive sig ud 
med Isbryderassistancc.

Fiskekontrollens Flaade
Fiskeridirektoratet vil i Løbet af Aaret komme til al 

raade over ialt 5 Kontrolfartøjcr, som faar Virkeomraade 
i de indre Farvande. Ministeriet for Landbrug og Fiskeri, 
som i Finansaaret 1938—39 fik Bevilling lil at bygge 4 
Fartøjer, har nu faaet en Ekstrabevilling til Anskaffelse 
af yderligere el Fartøj.

Det første af disse Kontrolfartøjcr »Maagen«, der er det 
største, og som har en Længde af 58,3 Fod, blev bygget 
paa Frederikssund Skibsværft, og det blev forsynet med 
en Tuxham-Dicsclmotor paa 150 HK. Det viste sig imid­
lertid, at Fartøjet ikke kunde staa for dc svære Rystelser, 
som denne Motor foraarsagedc, og da Fabriken ikke vilde 
foretage Ændringer, blev Sagen indbragt for cn Voldgifts­
domstol, som kom til det Resultat, at Motoren ikke sva­
rede til Kontrakt-Forpligtelserne.

»Maagen«s Motor er nu blevet udskiftet med en »Frich«s 
Dieselmotor paa 200 HK., og i dc nærmeste Dage vil de 
afsluttende Prøvesejladser blive foretaget.

Kontrolfarløj Nr. 10 blev ligeledes bygget paa Frederiks­
sund Skibsværft, og i dette Fartøj blev indsat en »Frich«s 
Motor paa 80 HK. Kontrolfartøj Nr. 3 blev bygget paa 

Struer Skibsværft ligeledes forsynet med »Frich«s Motor 
men paa 100 HK., og endelig cr under Bygning Kontrol­
fartøj Nr. 1, som vil blive forsynet med cn 100 HK. Diesel­
motor fra Bukhs Fabriker i Kalundborg. Der er netop i 
disse Dage givet Ordre paa Kontrolfarløj Nr. 2, der skal 
være af samme Størrelse og med samme Motor til Leve­
ring i Løbet af August Maaned.

Med disse 5 hurtiggaaende Fiskerikontrolbaadc vil man 
være i Stand lil foreløbig at føre Kontrol med Fiskeriet 
i de indre Farvande, og da de alle med deres kraftige 
Motorer kan gøre en Fart paa godt 12 Knob, vil de kunne 
overhale ethvert Fartøj, der overtræder Fiskerilovenc.

Medlem af So- og Handelsretten i 30 Aar
Generalkonsul, Direktør Holger Adolph og Grosserer 

Cornelius Petersen fejrer i disse Dage 30-Aars Jubilæum 
som Medlemmer af Sø- og Handelsretten.

Grosserer Cornelius Petersen har siden 1934 været For­
mand for Sekretariatet i Foreningen af Sø- og Handels­
rettens Medlemmer. I Anciennitet er Generalkonsul Adolph 
og Grosserer Cornelius Petersen de to ældste handelskyn­
dige Medlemmer af Retten.
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Dødsfald
En af de gamle, veltjente Marstalkaptajner, Albertus 

Svane, Marstal, er efter lang Tids Sygdom død. Albertus 
Svane, der blev 73 Aar gammel, gik til Søs i sin tidlige 
Ungdom og kom paa Langfart med engelske Fartøjer. 
Efter at have taget Styrmandseksamen, fik han Marstal- 
skibe at føre, og i 1900 ansattes han i H. C. Christensens 
Rederi. Han førte her Dampskibene »Enigheden« og der­
efter »Emanuel«.

76 Aar
En gammel Redningsmand, fhv. Baadmand Peder Peder­

sen, Nørre Vorupør, fyldte forleden 75 Aar. Han har del­
taget i Redningen af 166 Skibbrudne.

Tidligere Skibsfører i Københavns Bunkcrkuldcpot, Kap­
tajn Viggo Chr. Theiland fyldte 12. Maj 75 Aar.

Kaptajn Theiland kom til Sos i 1881 med Grønlands­
briggen »Tjalfe«. Senere sejlede han med danske og ame­
rikanske Sejlskibe paa Langfart. 2. Del af sin Styrmands­
eksamen tog han fra Københavns Navigationsskole i 1892. 
Samme Aar blev han 2. Styrmand i Det Forenede og se­
nere 1. Styrmand i Alfred Christensens Rederi. I 1901 
blev han Skibsfører i islandsk Fiskeri, hvorefter han traad- 
te ind som Fører i Rederiet Thor E. Tulinius.

En Aarrække var Kaptajn Theiland Fører i Københavns 
Bunkcrkuldcpot, indtil han i 1930 gik i Land.

70 Aar
I Mandags fyldte tidligere Fører i Carls Rederi, Kaptajn 

Rasmus Af. Jensen 70 Aar.
Kaptajn Jensen, der stammer fra Fanø, kom til Sos 

med Carl-Damperen »Magnus« i 1887. Senere sejlede han 
med forskellige danske Sejlskibe, og i 1893 tog han Styr­
mandseksamens 1. Del og 2. Del fra Fanø Navigations­
skole. Efter i nogle Aar at have sejlet med store Fanø- 
Sejlere, traadtc han i 1900 ind i Rederiet Carl, hvorfra 
han overgik til Dansk-Fransk for atter igen al flytte til 
sil gamle Rederi. I 1914 blev han Skibsfører, og da For­
enede i 1922 overtog Carl-Baadene, fulgte han med som 
Kaptajn paa »Sigrun«.

Under Verdenskrigen blev han i 1916 torpederet med 
Damperen »Ragna« i Biscaya.

50 Aar
Tidligere Fører i A. P. Møllers Rederi, Kaptajn Marius 

Mathiesen, fyldte forleden 50 Aar.
Kaptajn Mathiesen, der er født paa Rømø, hvor hans 

Fader var Skibsfører, kom til Søs i 1905. Han sejlede 
ined forskellige danske Sejlskibe og senere med dc store 
lyske Sejlere paa Langfart. I 1911 tog han Styrmands­
eksamen fra Navigationsskolen i Hamburg, hvorimod han 
tog den danske Skibsførereksamen fra Navigationsskolen 
paa Fanø efter Genforeningen.

I 1912 blev han Styrmand i »Deutsclie Levanten Linie«. 
Hnn deltog i Verdenskrigen paa tysk Side som Dæksoffi­
cer. I 1922 blev han Styrmand i A. P. Møllers Rederi, hvor 
hnn i 1928 blev Skibsfører.
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Bemærkning1 om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelsen,

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
57. Aargang. København 15. Maj 1941. Nr. 20.

„Efterretninger for Søfarendou omfatter Europa, Amrriku, Afrika, Asien* S.- og E.- Kyst naint Auxtralim og Stillehuwt, 
„Efterretninger for Søfaronde" udgaar ugentlig. Helaareabonnement kan indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnes paa allo 
kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øre med Ret til at faa tilsendt do siden 1. Januar udgivne Numre. Efter 1. April 
kan der tegnes Kvartalsabonnement til en Pris af 1 Kr. pr. Kvartal mod Ret til at faa tilsendt de Numre af »Efterretninger 
for Søfarende«, der er udkommet siden det paagsldeude Kvartals Begyndelse. Kvartalsabonnenter kan indon Aarets Udgaug 
eftor Meddelelse til det Postkontor, hvorfra Efterretningorne modtages, overgaa til Helaarsabonnement. Enkelte Numre faas 
for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende anenves paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri­
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

Paa Søkort-Arkivet er udkommet:
Nyt Kort Nr. 164. Smaalandsfarvandel, Karrebæk Fjord. 1941. Maalestok 

1 : 16000. Kortet indeholder Specialkort over Næstved og Karrebæksminde Havne i Maale­
stok 1 : 8000. Pris: Kr. 3,00.

I. Østersøen.

802. Østersøen. Sandhammaren S. Drivende Vraggods.
(Rugen Radio, 3. Maj 1941.)

En rød- og hvidmalet, drivende Flaade er den 3. Maj 1941 observeret paa c. 55° 
11',5 N. 14° 12',0 E., c. 11,5 Sm 177° fra Sandhammaren Fyr.

803. Sverige S.-Kyst. Åhus Indsejling. Lystønder og Klokketønde genudlagt.
(U. f. b. Nr. 19/960. Stockholm 1941.)

Lystønderne Åhusredd yttre sodra paa c. 55° 55' N. 14° 24' E. og Åhusredd inre 
samt Klokketønden Åhusredd yttre norra er atter udlagt paa Plads.

804. Sverige. Kalmarsund. Farjestaden. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 19/959. Stockholm 1941.)

FyTene Farjestaden nedre og ovre paa c. 56° 39' N. 16° 28' E. er atter tændt.
(E. f. S. Nr. 19/736 1941.)

805. Sverige. Monsterås Indsejling. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 19/958. Stockholm 1941.)

Fyrene Okno nedre og ovre paa c. 57° 00' N. 16° 32' E. samt Monsteråsredden 
nedre og ovre er atter tændt.

806. Sverige. Utlangan—Landsort. Lodsudkigsstation atter i Virksomhed.
(U. f. s. Nr. 19/957. Stockholm 1941.)

Lodsudkigsstationen paa Furon udenfor Oskarshamn paa c. 57° 17', 0 N. 16° 
37',6 E. er atter i Virksomhed.

(E. f. S. Nr. 3/180 1941.)
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807. Sverige. Utlångan—Landsort. Fyr atter tændt.
(U. f. b. Nr. 19/956. Stockholm 1941.)

Fyrene Mellanhåll paa c. 57° 34' N. 16° 41' E. samt Ekno ovre og nedre er atter 
tændt.

(E. f. S. Nr. 8/380 1941.)

808. Sverige. Arko—Kungshamn. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 19/955 og 19/1010. Stockholm 1941.)

Fyrene Gransosund ovre og nedre paa c. 58° 31' N. 16° 54' E. samt Norra Grånso 
og Trollholmshållan er atter tændt.

(E. f. S. Nr. 4/225 1941.)

809. Sverige. Oxeldsundet—Såvsundet. Fyr atter tændt.
(U. f. b. Nr. 19/954. Stockholm 1941.)
Nedennævnte Fyr er atter tændt: 

.Korsholm c. 58° 40' N. 17° 08' E. Ledskar. Stora Kampåsen. Vålaro. Ornklubb. 
Espskårsklubb.

(E. f. S. Nr. 4/227 1941.)

810. Sverige. Sodertålje—Femorehuvud. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 19/953. Stockholm 1941.)
Nedennævnte Fyr er atter tændt:

Hartsd Stångskår c. 58° 42' N. 17° 28' E. Ringson ovre og nedre. Griskår ovre 
og nedre. Såvosund. Lysberget- Bockholmen. Boko.

(E. f. S. Nr. 4/228, 5/282 og 7/365 1941.)

811. Sverige. Stockholms Skærgaard. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 19/952. Stookholm 1941.)

Getholmen Fyr paa c. 59° 18' N. 18° 53' E. ved Sejlløbet: Stockholm—Sandhamn 
er atter tændt.

(E. f. S. Nr. 18/706 1941.)

812. Sverige. Bottniske Bugt. Hudiksvallsløbene. Fyr atter tændt.
(U. f. b. Nr. 19/951. Stockholm 1941.)

Fyrene mellem Iggesund paa c. 61° 38' N. 17° 06' E. og Kråkskår paa c. 61° 34' N. 
17° 20' E., begge medregnet, er atter tændt.

(E. f. S. Nr. 7/366 1941.)

813. Sverige. Bottniske Bugt. Klingerfjården og Indløbet til Sundsvall. Fyr atter 
tændt.

(U. f. b. Nr. 19/950. Stookholm 1941.)
Nedennævnte Fyr er atter tændt:

Tjuvholmen c. 62° 23' N. 17° 22' E. Gistaholmen. Grandn.
(E. f. S. Nr. 7/366 1941.)

814. Tyskland. Danzig Bugt. Weichselmiindo E. Skydeovclser. Spærret Omraade. 
(N. f. S. Nr. 19/1283. Berlin 1941.)

Den 20. Maj 1941 Kl. 0700—1700 afholdes Skarpskydningsøvelser ud over Havet 
fra en Plads netop E. for Weichselmunde.

Fareomraadet, der har cn Bredde af c. 1 Sm, strækker sig c. 3% Sm i NE.-lig 
Retning fra Land og er under Skydningen spærret for Sejlads.

Weichselmunde c. 54° 24' N. 18° 41' E.
(Se Tillæg.)
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II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

815. (T). Danmark. Sundet. Taarbæk Havn. Dybde aftaget.
Dybden i Taarbæk Havn paa c. 55° 47',3 N. 12° 36', 0 E. er paa Grund af Tilsan­

ding midlertidigt aftaget til c. 2,5 m.
(Kort Nr. 133, 131, 132 og 130. Danske Lods IH, Side 29. Havnelods, Side 210.)

81G. Danmark. Sundet. Hollændcrdyb. Vrag afmærket.
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 6/330 1941 meddeles, at det deri nævnte Vrag, 

der ligger sunket i 14 m Vand paa 55° 41' 31" N. 12° 41' 04" E., er afmærket med en 
Vragvager med 2 grønne Flag, udlagt i 15,2 m Vand 50 m E. t. N. for Vraget.

Intet af Vraget er synligt over Vandet.
(E. f. S. Nr. 6/330 1941.)

817. Danmark. Sundet. Amager E.-Kyst. Sundby Sejlforenings Havn. Afmærk­
ning genudlagt.

Afmærkningen ved Indsejlingsrenden til Sundby Sejlforenings Havn er genudlagt. 
c. 55° 40' N. 12° 38' E.
(E. f. S. Nr. 48/2707 1940.)

(Se Tillæg.)

111. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

818. (T). Danmark. Kattegat. Samsø W.-Kyst. Sælvig Bro. Dybde aftaget.
Dybden ved Sælvig Bro paa c. 55° 51',a N. 10° 33',2 E. er paa Grund af Tilsanding 

midlertidigt aftaget til c. 2,5 m.
(Kort Nr. 112. Danske Lods II, Side 175. Havnelods, Side 205.)

819. (T). Danmark. Limfjorden. Tyborøn Kanal. Vandstand. Dybde paa Puller.
I Tyborøn Kanal er Vandstanden for Tiden ved Middelhøj vande: Paa Havrevlen: 

4,5 m, i Svaneholm Fyrlime: 6.4 m. i Sælhundeholm Løb: 3,B m, i Gaaseholm Løb: 2,0 m, 
i Svaneholm Løb: 1,2 m og i Kobberø Løb: 2,6 m. Der er saaledes for Tiden ind til Tyborøn 
Havn 4,6 m over Havrevlen og 6,4 m i Svaneholm Fyrlinie og 3,g m i det W.-lige Indløb 
til Limfjorden.

Dybden paa nedennævnte Puller er nu, som følger:
' a. 56° 43' (16") N. 8° 13' (08") E. — 3,5 m.

b. 56° 43' (08") N. 8° 13' (23") E. — 3,0 m.
c. 56° 42' (36") N. 8° 13' (30") E. — 2,0 m.
d. 56° 42' (55") N. 8° 12' (50") E. — 3,5 m.

(E. f. S. Nr. 15/621 1941. Kort Nr. 104.)

XI. Bekendtgørelser m. m.

820. Sverige. Forskrifter vedrørende Søfarten indenfor svensk Kystfarvand. Rettelse 
til E. f. S. Nr. 17/686 1941.

(U. f. B. Nr. 28/1317. Stockholm 1940 og Nr. 17/870. Stockholm 1941.)
A. I Tilslutning til E. f. S. Nr. 17/686 1941 meddeles følgende:
1. Told- og Politivisitation af Fartøjer, bestemt til Luleå, foregaar i Germando- 

fjården.
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2. Angaaende Berettigelse til efter Visitationen at indgaa i Havnen gælder de 
nærmere Forskrifter, som meddeles ved Visitationen.

3. Samtlige Fartøjer paa 1000 svenske Bruttoregistertons eller derover skal saavel 
under ind- som udgaaende gennem Tjuvholmssundet være assisteret af Bugserbaad. Und­
taget herfra er svenske Fartøjer i regulær Indenrigsfart.

4. Indenfor Norrbottens Lens samtlige Kystfarvandsomraader gælder yderligere, 
at Fartøjer af hvilken som helst Art (Motor-, Sejl- og Robaade iberegnet) ikke uden særlig 
Tilladelse af Stedets Politichef maa fortøjes eller forankres ved udenlandske Fartøjer. 
Det er ligeledes forbudt paa anden Maade at søge eller opretholde Forbindelse med uden­
landske Fartøjer.

B. Under Henvisning til E. f. S. Nr. 17/686 1941 meddeles, at det sidste Afsnit paa 
Side 139: „Ansøgninger og Forespørgsler" til „(U. f. s. Nr. 17/982. Stockholm 1940)“ 
udgaar og erstattes med følgende:

1. Cheferne for Marinedistrikterne er blevet bemyndiget til at udøve den Ret, 
der ifølge § 15 a tilkommer Chefen for Marinen, nemlig at give Tilladelse til Besejling af 
forbudte Omraader i mere end eet Marinedistrikt.

2. Som Følge af ovenstaaende skal Ansøgninger om Tilladelse til at besejle for­
budte Omraader indsendes paa følgende Maade:

a) Ansøgninger om at besejle forbudte Omraader indenfor et enkelt Marine­
distrikt skal stiles til vedkommende Marinedistriktschef og adresseres i Henhold til det 
følgende Punkt 3.

b) Ansøgninger om paa samme Rejse eller i et bestemt Tidsrum at besejle forbudte 
Omraader indenfor mere end eet Marinedistrikt stiles til den Marinedistriktschef, 
under hvilken Ansøgeren formener, at Sagen naturligst henhører. Ansøgningen adresseres 
i Henhold til Punkt 3.

3. Ansøgninger, stilet til Marinedistriktscheferne, om Tilladelse til at besejle 
forbudte Omraader, adresseres, som følger:

Norrlandskustens marindistrikt: Chefen for Sjofartskontrollen. Marindistriktet 
Hårnbsand. Telefon: Ilårnbsand 3337—3340.

Ostkustens marindistrikt: Bevakningschefen i Stockholm. Kungstrådgårdsgatan 10. 
Telefon: 11 53 77.

Gotlands marindistrikt: Chefen for Gotlands marindistrikt. Visby. Telefon: Navne- 
opkaldning Marindistriktet.

Sydkustens marindistrikt: Chefen for Sjofartskontrollen. Marindistriktet Karls­
krona. Telefon: 32 42.

Oresunds marindistrikt: Chefen for Si bfartskontrollen. Marindistriktet Malmb. 
Telefon: 7 10 15.

Våstkustens marindistrikt: Marindistriktschefen, Sjofartskontrollen. Brostromia. 
Goteborg. Telefon: 11 54 44.

4. Ovennævnte Ansøgninger skal indeholde følgende Oplysninger:
Skibets Navn og Nationalitet.
Skibets Bruttotonnage.
Besætningens Antal.
Lastens Beskaffenhed.
Eventuel Bevæbning til Selvforsvar.
Oplysninger om Radioanlægget.

Endvidere i den Udstrækning, som følgende Oplysninger kan gives i Forvejen: 
Antal Passagerer, 
samt for svenske Skibes vedkommende:
Antal udenlandske Undersaatter om Bord.

(E. f. S. Nr. 1/14 og 17/686 1941.)
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821. Tyskland. Signaler for Skibe, der slæber Skydeskiver samt for slæbte og for­
ankrede Skydeskiver.

(N. f. S. Nr. 14/1019. Berlin 1941.)
Et Skib, der slæber Skiver til Skydeøvelser og derfor ikke er i Besiddelse af fuld 

Manøvredygtighed, fører
om Natten — foruden de normale Lanterner — 3 Lanterner lodret for hverandre 

paa det mest synlige Sted. Disse Lanterner kan ses hele Horisonten 
rundt, de 2 øverste er røde, den nederste hvid,

omDagen 2 sorte Kegler med Spidsen nedad, lodret for hinanden.
Kommer Skibe om Natten i farlig Nærhed, bliver der fra Slæbefartøjet afbrændt 

Blus. Skydeskiverne bliver i saa Tilfælde saa vidt muligt belyst med Projektør.
Paa en slæbt Skive føres om Natten, naar den ikke beskydes, et hvidt Lys for og 

et hvidt Lys agter. Slæber et Fartøj samtidigt flere Skiver, anbringes kun et hvidt Lys 
paa den forreste Skives Forende og et hvidt Lys paa den agterste Skives Agterende.

Da Slæbefartøjets Slæbetrosse kan være indtil 1 Sm lang, og det ikke altid er mu­
ligt at anbringe de ovennævnte hvide Lys paa Skiverne, skal Skibe, der befinder sig i 
Nærheden af et slæbende Fartøj, manøvrere med Forsigtighed og give tilstrækkelig Plads 
for Slæbefartøjet og Skiverne.

Under Taage korter Slæbefartøjet saa meget som muligt ind paa Slæbetrossen 
og afgiver de foreskrevne Taagesignaler.

Skydeskiver, der er forankret og fastgjort, fører i hver Ende af den mod Sejl­
løbet vendende Side et hvidt Lys.

Ligger flere Skiver ved Siden af hinanden, fører kun den Skive, der ligger nærmest 
Sejlløbet, de sidstnævnte hvide Lys.

Der skal udvises den største Forsigtighed, naar man nærmer sig et skydende Skib. 
Om Natten giver Retningen af de skydende Skibes Projektørlys Vejledning til Bedømmelse 
af Skudretning samt af Skivernes Plads.

(Danske Lods I, Side 117.)

Tillæg.
I. Østersøen.

822. Danmark. Gedser Havn. Fløjtetønde flyttet.
Gedser Havn rødmalede Fløjtetønde paa c. 54° 31', 0 N. 11° 58', 0 E. er flyttet til 

Pladsen 54° 31',7 N. 11° 56',6 E.
(Kort Nr. 191, 186, 187, 126 og 180. Danske Lods HI, Side 258 og 263. Fyr-Fort. Nr. 

502. Søm.-Fort. Side 57, Nr. 14).

ti. Sundet. Smaalandsfarvandet, Store-Bælt. Farvandet Syd for 
Fvn og Lille-Bælt.

823. (T). Danmark. Sundet. Rungsted E. Sømærke midlertidigt udlagt.
En sort Stage med 2 sorte Flag er midlertidigt udlagt paa c. 55° 53',x N. 12° 

36',o E., c. 1,6 Sm 90° fra Rungsted Havn.

824. (T). Danmark. Sundet. Bellevue Anlægsbro E. Kapsejladsmærke udlagt.
En sort Stage med en sort Blikplade mærket Sk. S. i hvide Bogstaver er udlagt 

i c. 6 m Vand paa c. 55° 46',s N. 12° 38',s E., c. 2750 m 91° fra Bellevue Anlægsbro.
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Ekstra-Tillæg.
I. Østersøen.

825. Danmark. Bornholm. Bønne Lys- og Flojtetondc gcnudlagt.
Rønne Lys- og Fløjtetønde paa c. 55° 04',c N. 14° 38',7 E. er atter udlagt 

paa Plads.
(E. f. S. Nr. 5/307 1941.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

826. Danmark. Sundet. Rungsted Havn. Dybde atter normal.
Dybden i Rungsted Havn paa c. 55° 53'.x N. 12° 32',9 E. er atter normal, 3,j in. 
(É. f. S. Nr. 14/570 1941. Kort Nr. 131 og 130. Danske Lods HI, Side 27. Havnelods 

Side 182.)

A/S J. H. SCHULTZ TRYK
KØBENHAVN
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Det nye illustrerede og I
underholdende Magasin |

Om Bord I Skibene — |
pan Kontorerne — I

i Hjemmene — |

overalt har Lzsere I

Af den forete Anmeldelse: i

Det maa have alle Betingelser for at slaa an. | 
Det er ikke et af den Slags, som man kigger f 
igennem paa fem Minutter og saa er man = 
færdig. Bladet er lagt an paa at være et rig- i 
tigt Læseblad, stort — meget stort endda, 84 f 
Sider — broget og virkelig oplysende. Man faar f 
noget at vide af dette Blad fra hele Verden og | 
fra en Mængde forskellige Omraader. |

Køb og læs det nye Magasin.
84 Sider - 80 Billeder • 28 Artikler - Pris Kr. 1.50 É
Faas i enhver Boghandel, Kloak og Bladudsal g, =

AKTIESELSKABET NAUTISK FORLAG | 
AMALIEGADE 33 . KØBENHAVN K. |
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JAN N. LYNGBY
INGENIØR- OG MASKINFORRETNING

TELEF. CTR. 13779 

TELEGR. »JANBY«

KJØBENHAVN K.

TOLDBODGADE 18

Damp> og elektrisk drevne

ANKERSPIL 
LOSSESPIL 

STYREMASKINER
FRA

DEUTSCHE WERKE KIEL AKTIENGESELLSCHAFT
WERK FRIEDRICHSORT

b
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Medlemsliste

Aabenraa Rederi A/S., Aabenraa. 
D/S »Activ«, Korsør.
D/S af 1012.
D/S af 1925, Esbjerg.
D/S »Als«.
Rederiet Andreas Christensen.
D/S »Baltic«.
D/S »Bes«.
D/S paa Bornholm af 18M, Rønne.
A/S Christiansholms Fabriker 
C. Clausen, Haderslev.
D/S »Concordia«, Svendborg.
D/S »Dania«.
D/S »Dannebrog«.
D/S »Draco«.
A/S Dampskibet »Finland«.
A/S Det Danske Kulkompagni.
Det Danske Petroleums Aktieselskab. 
A/S De Danske Sukkerfabrikker.
Det Dansk-Franske Dampskibsselskab. 
Det Dansk-Norske Dampskibsselskab. 
D/S <D. F. K.« A/S.
Det Forenede Bugserselskab A/S.
Det Forenede Dampskibs-Selskab A/S.
D/S »Hafnia«. 
D/S »Helmdal«.
D/S »Hetland«. 
Rederi A/S »Isafold«.
Rhederi M. Jebsen A.S., Aabenraa. 
J. Gotfred Jensen, Aarhus.
D/S »Jullandia«.

D/S »Jyden«, Esbjerg.
A/S »Motortramp«, Stensved.
D/S »Myren«.
A. P. Møller-Tankbaade og Linierederi. 
D/S »Nautic«.
D/S »Norden«.
Rederiet »Ocean«, A/S.
D/S »Orient«.
D/S »Paciflc«.
D/S »Phønix«, Esbjerg.
Poseidon Shipping Comp. A/S.
D/S »Progress«.
J. Saabye & O. Lerche, A/S.
D/S »Samsø«.
D/S »Solnss«.
A/S Det Store Nordiske Telegrafselskab. 
D/S »Svendborg«.
Oluf Svendsen.
Hans Svenningsen.
A/S Em. Z. Svitzers Bjergnings-Entreprise. 
Svitzers Bugserafdeling.
D/S »Torm«.
Rederi-Aktieselskabet »Transporter«, 

Odense.
D/S »Trio«.
D/S »Vendila«.
D/S »Vesterhavet«.
Vestjysk Dampskibsselskab A/S.
D/S »Viking«.
D/S »Øresund«.
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-W- ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART

Nummer 20 FREDAG 23. Maj 1941 48. Aargang

FRA UGE TIL UGE
DANSK DAMPSKIBSREDERIFORENING 

har afholdt ordinær Generalforsamling. Formanden, 
Direklor J. A. Kørbing, og Næstformanden, Skibsre­
der Christian Harhoff samt Bestyrelsesmedlemmerne 
Direktør K. Husted og Skibsreder R. A. Robbert blev 
enstemmigt genvalgt.

Foreningens øvrige Bestyrelsesmedlemmer er Skibs­
reder A. P. Møller, Skibsreder A. Reimann og Skibs­
reder T. C. Christensen.

FRAGTBERETNING
en amerikanske Congress har, som det vil være 
bekendt fra Dagspressen, bemyndiget Præsident

Roosevelt til at købe, leje eller rekvisitionere de alle­
rede i Forvaring tagne i Amerika oplagte Skibe af 
udenlandsk Nationalitet. Til Trods for, at dette alle­
rede skete for omkring en Uge siden, foreligger der 
endnu ikke, da dette skrives, nogen Meddelelse fra 
Staterne om, hvorledes denne Bemyndigelse til den 
amerikanske Præsident vil blive ført ud i Livet, 
men det vil blive interessant al se, hvorledes Distink­
tionen mellem købe, leje eller rekvisitionere vil blive 
praktiseret for de forskellige Nationers Skibe. Fore­
løbig omfatter Loven godt og vel 80 'Skibe af italiensk, 
dansk og tysk Nationalitet, men ifølge Meddelelser fra 
New York i denne Uge, har American Coast Guards 
nu ogsaa besat en Række i Staterne oplagte Skibe af 
fransk Nationalitet. I Forhold til de allerede sænkede 
Skibe repræsenterer de her omtalte Skibe, selv ikke 
incl. de franske, ikke nogen overvældende stor Ton­
nagemængde, men saafremt de, hvad Meningen vel er, 
skal stilles til Englands Disposition, taler et af de gam­
le Ordsprog igen sandt, nemlig at »Hurtig Hjælp er 
dobbelt Hjælp.« —

Om Udviklingen paa de oversøiske Markeder er Ef­
terretningerne stadig sparsomme. De engelske Maxi- 
inalfragler er uforandrede, men i de saakaldte frie Tra­
des, er Tendensen meget fast med livlig Efterspørg­
sel. Imidlertid er det jo stærkt begrænset, hvad der 
lindes af fri Tonnage, og Afslutningernes Antal er der­
for, saavidt man kan skønne efter de meget magre 
Rapporter, der indgaar, kun faa. Af Afslutninger og 
Noteringer skal nævnes: Kul Hainpton Roads/Lower 
Plate sluttet til $8.50, Hørfrø Santa Fe/New York, no­
terer nominelt $26.—, Erts Rio/Baltimore noterer 
$13.50, Sulphur Golfen/Sydafrika er sluttet til $24.—. 
Paa den østlige Halvkugle er Efterspørgslen efter Ton­
nage for Erts fra saavel Forindien som fra Philippi- 
nerne til US. Atlantic stadig det mest fremtrædende 
Træk. Raten fra Forindien noteres nominelt stadig i 
$26.—, men der kan antagelig betales væsentlig mere. 
Iøvrigt circulerer der en lang Række blandede Ordrer, 
saasom Salt fra Rødehavet til Indien og Kul fra In­
dien til Far East Destinationer, men for Størstedelen 
af disse Forretninger noteres ingen Rate. En enkelt 
Ordre fortjener dog nærmere Omtale, nemlig en Lad­
ning Ris fra Saigon til Shanghai. I et tysk Blad med­
deles, at Befragterne er villige til at betale $38.— her­
for. Dette er dog sikkert en Misforstaaelse. Ralen 38 
Dollars er maaske rigtig nok, men der mangler et For­
tegn til Dollars, og det skal antagelig være enten Sai­
gon eller Shanghai Dollars. Den opgivne Rate i rig­
tige Menneske Dollars vikle jo slet ikke staa i noget 

rimeligt Forhold til, hvad der ellers betales paa disse 
Markeder.

Paa vore hjemlige Markeder var der jævn Aktivitet. 
Den nye Aftale med Tyskland om Leverancerne af 
Kul- og Koks vil give Beskæftigelse til en Del danske 
Skibe i det kommende Aar. For Øslersømarkedemes 
vedkommende sporedes der noget mere Liv i Form af 
Tilgang paa nye Ordrer, særligt for tyske Destinatio­
ners vedkommende. Der var ogsaa lidt bedre Efter­
spørgsel efter Tonnage for Trælast fra Sverige til Hol­
land. Raterne for disse Laster ligger omkring sv. Kr. 
135/140.— beroende paa Størrelse, Laste- og Losse- 
havne. Fra Tyskland noteres forskellige Ordrer, som 
f. Eks. Kali Hamburg/Bremen range til Oslo til Rmk. 
11.50 eller til Veslnorge til Rmk. 17.—. Kul fra Ham- 
burg/Rotterdam range til Sydfinland betales med om­
kring Fmk. 200/220.—.

SEJLADSEN PAA FINLAND
a. Walter Nyborg & Co. A/B, Kemi, meddeler, at 
paa Grund af det kolde Vejr kan man ikke regne 

med, at Søfarten paa Kemi Distrikt kan paabegyndes 
før ca. 3.—5. Juni.

Fa. August Lindberg O/Y, Brahestad, meddeler: Paa 
Grund af den stærke Is og det sene Foraar forventer 
vi ikke, at Navigationen paa dette Distrikt kan paabe­
gyndes før omkring 10.—15. Juni.

CENTRALØKONOMI
irektør Chr. H. Olesen har paa »Dansk Arbejde«s 
Generalforsamling holdt et meget indgaaende

Foredrag, hvori han lancerer et nyt Udtryk: Central­
økonomi, og hvori han under en Lovprisning af Selv­
forsyning gaar ind for, at det danske Erhvervsliv i 
Fremtiden underordnes en centraløkonomisk Ledelse. 
Fra flere Sider har man kraftigt protesteret mod Di­
rektør Olesens Udtalelser, og enhver, der tror paa 
det private Initiativ, kan kun levende beklage saa- 
danne Teorier som dem, Direktør Olesen fremsatte.

Vi er absolut Modstandere af en centraløkonomisk 
Statsinstitution som øversle Herre og Hersker over 
Handel, Industri, Skibsfart og alle Danmarks andre 
Erhverv.

Nye Retningslinjer, Indgreb og Omlægninger kan 
blive nødvendige, siger »Ekstrabladet« i en Leder, 
ligesom vi i Dag har maattet lade Staten gribe ind i 
mange private Erhvervs Produktion og Omsætning, 
men i alle disse Tilfælde er de øjeblikkelige Vanske­
ligheder parret med Samfundshensyn, der har for­
anlediget de midlertidige Indgreb. En unormal Tid 
kræver unormale Forholdsregler, men fordi vi i Dag 
maa »planøkonomisere« med vore Raavarer, be­
grænse og omlægge, rationere og prisregulere, skulde 
det nødig bruges som Springbræt til at udvide Statens 
Indflydelse inden for hele det Erhvervsliv, der er 
skabt ved privat Initiativ og arbejdet op af Private 
ved Fremsyn, Smidighed og Dygtighed.

SKIBSFARTSSITUATIONEN
onnagcmangclen udenfor Skibsfartsafspærringen 
gør sig stadig mere mærkbar, og der synes ikke 

for Tiden al være nogen Grænse for, hvad Befragterne 
vil betale for de frie Skibe, som rindes disponible, 
hedder del i en Artikel i »Svensk Utrikeshandcl«. 
I Amerika venter man almindeligvis, al Maksimalraler
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bliver fastsal af Regeringen, men for de frie Skibe, 
turde vel næppe engang den amerikanske Regering 
kunne diktere Fragtvilkaar for andet end Fart paa 
U.S.A. Det ventes heller ikke, at Indsættelsen af den 
udenlandske Tonnage, som er rekvireret i nord- og 
sydamerikanske Havne, vil have nogen væsentlig Ind­
flydelse paa Fragtmarkedets Niveau.

Skibstabene, som er blevet en Følge af Søkrigens 
stadig øgede Intensitet, og som haardt har truffet og­
saa den svenske Handelsflaades Besætninger og Skibe, 
har ganske naturligt indenfor svenske Skibsfartskred­
se givet Anledning lil stor Uro for Fremtiden. Dette 
gælder i høj Grad de svenske Linierederier, hvis Be­
tydning har været af stor Værdi for den svenske 
Udenrigshandel. Trods stærk udenlandsk Konkurren­
ce er det ogsaa efterhaanden.— takket være Rationa­
lisering og Indsættelse af kostbar, men effektiv Ton­
nage — lykkedes at gøre denne Linievirksomhed øko­
nomisk bærekraftig. Den faste Støtte, som Linievirk­
somheden paa mange Omraader kunde give, var for 
en stor Del Resultatet af et intimt Samarbejde mel­
lem den svenske Handels Mænd og Rederivirksomhe­
derne og disses Forbindelser i Udlandet. Betydningen 
af en svensk Linieflaade efter en Fredsslutning kan 
— forsaavidt svensk Handel overhovedet kommer til 
at finde Sted — ikke fremhæves stærkt nok. Sam­
arbejde mellem Handelens Mænd og Linierne vil da 
mere end nogensinde behøves.

I denne Henseende indebærer imidlertid Uvisheden 
om den svenske Handelsflaades fremtidige Skæbne en 
af Situationens alvorligste Sider. Dette er yderligere 
blevet akeentueret dels gennem de Begivenheder, som 
er indtruffet med visse Skibe, som med de krigsføren­
des Tilladelse var destillerede til Gøteborg, men som 
er sporløst forsvundne, dels ogsaa gennem de Angreb 
fra Luften, som har fundet Sted mod finske Skibe, 
som med de krigsførendes Tilladelse var destinerede 
til Petsamo. Det bliver mere og mere tydeligt, at de 
Tilladelser, som opnaas til at passere de nu stadig 
mere udvidede Krigszoner, indebærer en meget bety­
delig Risiko for Besætninger og kostbare Skibe.

Det er paa den anden Side klart, at dersom Landets 
Vel fordrer det, maa saadan Risiko tages, og at de 
svenske Skibe sikkert ogsaa er beredte til at gøre 
denne Indsats. Her spiller Forsikringsværdien og 
Krigsfortjenester ringe Rolle. Det er Skibenes Eksi­
stens, som er Hovedsagen.

DANSK-BELGISK VAREUDVEKSLING
denrigsminislerict meddeler:
Under de nu afsluttede Forhandlinger i de dansk­

tyske Regeringsudvalg som Grundlag for Samhande­
len mellem Danmark og Belgien i den nærmere Frem­
tid, er opstillet Varelister, der forudser en Udførsel 
fra Danmark til Belgien paa 2,6 Mill. Kr. og en Ind­
førsel fra Belgien lil Danmark af samme Størrelse. 
Blandt Udførselsvarerne kan nævnes: Enkelte Land­
brugsprodukter, Ferskvandsfisk og Fiskekonserves, 
Medicinalvarer og forskellige Maskiner. Af Importva­
rerne kan nævnes: Læder og Lædervarer, Finér, Ke­
mikalier, forskellige Metalarbejder, Telefonmateriel 
og fotografiske Artikler.

NATIONALBANK-BALANCEN FORØGET 
MED 71 MILL. KRONER

Iden anden Uge af Maj har Bevægelserne paa Na­
tionalbankens Balance været temmelig betydelige, 
og den samlede Balancesum er forøget med ikke min­

dre end 71 Mill. Kr. til 1573 Mill., hvilket danner ny 
anselig Rekord. Bankens Tilgodehavender paa Clea­
ring-Konti i Udlandet har naaet sit hidtil største Be­
løb med 515 Mill. Kr., d. v. s. en Stigning paa 21 Mill. 
Kr. i Ugen 8.—15. Maj. Kontoen »Diverse Aktiver« 
er samtidig steget ikke mindre end 53 Mill. Kr. lil 825 

Mill., medens Udlaan og diskonterede Veksler er gaa­
et 4 Mill. tilbage til 64 Mill. Kr.

Seddelcirkulationen har dog kunnet nedbringes med 
18 Mill. Kr. til ialt 67 Mill., idet Indskud paa Folio, 
Konto-Kurant etc. er steget ikke mindre end 86 Mill. 
Kr. til 693 Mill. Kr. »Diverse Passiver« viser en min­
dre Nedgang paa 2 Mill. Kr.

NYE STATSARBEJDER

I nogen Tid har Rigsdagens Finansudvalg behand­
let et Forslag fra Trafikministeren om Bevilling af 

3,3 Mill. Kr. til Udvidelse og Modernisering af den 
gamle Statshavn i Helsingør, et Arbejde, der vil vare 
2—3 Aar. I et Møde har Finansudvalget tiltraadt den­
ne Bevilling.

Det drejer sig dels om en Ombygning og Udvidelse 
af Færgelejerne i Havnen og dels om en i denne For­
bindelse nødvendig Udvidelse af Havnen, til Afbød­
ning af dc forøgede Vanskeligheder ved Besejling af 
Havnen, som Færgelejernes Udvidelse vil medføre.

Udvidelsen opnaas ved at rykke nordre Mole 62 
Meter mod Øst, saa den kommer til at strække sig 
omtrent ud til den søndre Mole; dennes yderste Del, 
ca. 150 Meter, skal derfor svinges saa meget mod Syd, 
al der bliver en 60 Meler bred Indsejling til Havnen, 
som ved Forandringerne faar en Mindstebredde af 
180 Meter mod 118 Meter nu.

Der er planlagt en Vanddybde af 8 Meter, men Bol­
værkerne bygges saaledes, at Vanddybden om nødven­
digt kan uddybes til 10 Meter. Paa Finansloven 1940 
—41 var der til disse Arbejder bevilget 2,550,000 Kr., 
men af Besparelseshensyn blev Posten senere inddra- 
get. Med de nugældende Priser vil Arbejdet komme 
til at koste 3,3 Mill. Kr., som altsaa nu er bevilget.

Af dette Beløb vil ca. 1 Mill. Kr. medgaa lil direkte 
udbetalt Arbejdsløn, hvilket vil sige, at 50—60 Ar­
bejdere kan faa Beskæftigelse i 3 Aar. Desuden med­
gaar til Arbejdet Stenleverancer for ca. V« Mill. Kr., 
hvoraf Størsteparten er Arbejdsløn til Stenfiskerne.

Arbejdet med Nedbrydningen af den yderste Del af 
Søndre Mole og dens Genopbygning længere mod Syd 
vil antagelig foregaa nu i Sommer for at faa dette Ar­
bejde, der en Tid vil gøre Havnen mindre vel beskyt­
tet mod Søen, færdigt snarest. Til Materialer til se­
nere Brug er det Meningen at anvende en lille Mill. 
Kroner allerede nu, derudover vil der antagelig i Aar 
blive Brug for yderligere ca. 1 Mill. Kr. og Resten i de 
lo følgende Finansaar.

KRIGSULYKKESFORSIKRINGEN
ed Siden af den almindelige Ulykkesforsikringslov 
af 20. Maj 1933, som ogsaa omfatter de Søfaren­

de, udstedtes der den 19. December 1936 en særlig Til­
lægslov om Krigs-Ulykkesforsikring for Søfarende, 
hvilken Lov væsentlig forøgede Erstatningsbeløbene 
for Invaliditet og Død, idet denne Lov dels hjemlede 
en Ekslra-Erstatning paa indtil 10.000 Kr., beregnet 
efter nærmere fastsatte Regler, i Tilfælde af Død og 
fuldstændig Invaliditet som Følge af Krigsbegiven­
heder og dels gav de Søfarende den Favør, at Erstat­
ningen efter Loven af 1933 skulde beregnes efter cn 
større Aarsløn end i denne Lov fastsat, nemlig efter 
Lovens Regler med et Tillæg af 1900 Kr.

Denne Lov gælder imidlertid i sin Helhed kun for 
Ulykker, som har ramt Søfolk før 25. Juli 1940, idet 
der denne Dato udstedtes en ny Lov om Krigsulyk­
kesforsikring som for Ulykker, der har ramt Søfolk 
efter denne Dato, fastsætter, at disses Efterladte, saa- 
fremt de faar Erstatning efter nysnævnte Lov af 1940, 
ikke samtidig har Krav paa det i Loven af 1936 om­
handlede Tillæg til Erstatningen, beregnet efter et Til­
læg til Aarslønnen paa 1900 Kr.; derimod beholder 
Søfolks Efterladte Kravet paa Ekstra-Erstatningen paa 
indtil 10.000 Kr.
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Endvidere bestemmer Loven af 1940, at Betaling af 
Erstatningen efter denne Lov ikke finder Sled, for 
Krigstilstanden er ophørt, men Søfartsministeriet kan 
dog fastsætte Regler for, at Forskud kan udredes af 
Invalideforsikringsfonden, og saadanne Regler er nu 
givet.

Henvendelse om Forskud maa rettes til Direktoratet 
for Sygekassevæsenet, Amaliegade 25, København.

For at give et Billede af, hvorledes Loven vil kom­
me til at virke i Praksis anfører »Medlemsblad for Den 
Alm. Danske Skibsførerforening« følgende: 
Efter Ulykkesforsikringsloven har En­

ken, saafremt afdødes Aarsindtægt laa 
paa 2100 Kr. eller derover. Krav paa Kr. 7560.00 

Efter Lov af 19. December 1936 har
paagældende Enke derhos Krav paa 
en Tillægserstatning, der udgør en saa 
stor Del af 10.000 Kr., som svarer til 
Forholdet mellem Erstatning i Medfør 
af Ulykkesforsikringslovens Regler og 
den højeste Erstatning, der efler den­
ne Lovs Regler vil kunne tillægges af­
dødes efterladte. (10.000 multipliceret 
med Brøken ? Dette Beløb bliver 

for den omhandlede Enkes Vedkom­
mende ............................................................ Kr. 5714.00

Enken vil altsaa straks ialt modtage et
Beløb af........................................................ Kr. 13274.00

Endelig vil Enken altsaa, naar Krigstilstanden til 
sin Tid ophører og saafremt afdøde var invalidefor- 
sikret, modtage Erstatning i Henhold lil Krigsulykkes­
forsikringsloven af 25. Juli 1940, hvilket Beløb even­
tuelt vil kunne komme til at andrage Kr. 7560.00, 
men dette Beløb vil altsaa normalt først blive udbe­
talt, naar Krigstilstanden ophører, og Grunden til den­
ne Bestemmelse er, at det Tilfælde kan lænkes at ind­
træde, at den ved nævnte Lov oprettede Forsikring 
ikke maatte være i Stand til at yde de fulde Erstat­
ninger efter Ulykkesforsikringsloven, i hvilket Til­
fælde der muligt vil linde en Nedskæring Sted.

Saafremt afdøde ikke var invalideforsikret og En­
ken derfor ikke berettiget til Erstatning efter Krigs­
ulykkesforsikringsloven af 25. Juli 1940, gælder den 
tidligere Regel, idet hun da faar Erstatning beregnet 
efter Krigsulykkesforsikringsloven af 19. Decbr. 1936, 
altsaa med et Tillæg til Aarslønnen paa 1900 Kr.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
To danske Sømandshjem i Udlandet krigsramt

Paa den danske Afdeling af »Foreningen af skandinavi­
ske Sømandshjem i fremmede Havne«s Generalforsamling 
oplyste Formanden, Admiral Topsøc Jensen, at Forenin­
gens Sømandshjem i Rolterdam, del nyeste og bedste, er 
blevet totalt ødelagt ved Krigsbegivenhederne. Ingen kom 
til Skade, men Personalet mistede all. Endvidere cr Sø­
mandshjemmet i CardilT blevet totalt ødelagt ved Krigs­
begivenhederne i Januar, og tiere Sømænd, hvis Nationali­
tet endnu ikke kendes, blev dræbt. Personalet og 25 andre 
logerende Søfolk var kommet i Beskyltclserum i Tide og 
blev reddet. Der arbejdes nu paa al faa Sømandshjemmet 
i Gang i andre Lokaler. Sømandshjemmet i Liverpool havde 
vist sig for lille, og der var derfor lejet en større Bygning.

Sømandshjemmene i Frankrig, Belgien og Tyskland er 
lukkede som Sømandshjem, men nogle af dem er udlejet 
eller udlaant til andre, nærmere filantropiske Formaal.

Ny Fiskerihavn i Rødvig
Ministeriet for offentlige Arbejder har godkendt et For­

slag fra Fiskeriforeningen for Rødvig og Omegn til An­
læg af en Fiskerihavn ved Rødvig. De samlede Udgifter vil 
blive ca. 620,000 Kr.

I et ekstraordinært Mode i Præstø Amlsraad vedtoges 
det at yde et Tilskud fra Amtsfonden paa 148,500 Kr. til 
Arbejdets Udførelse. Lille Hedinge og Havnelev Sogne­
raad fik Samtykke lil at yde Tilskud paa ialt 72,250 Kr., 
og iøvrigt forventes direkte Statstilskud og Tilskud fra Ar- 
bejds- og Socialministeriet. Fiskeriforeningen skal tilskydc 
6000 Kr. til Arbejdet.

Faaborg Skibsværft 
har længe ligget stille. Nu har cn Kreds af formanende 
Faaborggensere sat sig i Spidsen for et Aktieselskab, som 
har købt Værftet. Dets fremtidige Navn bliver »Aktiesel­
skabet Faaborg Skibsværft«.

Det er Hensigten at oplage Bygning og Reparation af 
større Fiskefartøjer, herunder ogsaa Nordsøkutlere, samt 
Lastskibe op lil 4—500 Tons d.w. Aktiekapitalen tegnes un- 
derhaandeni og er tildels tegnet.

Til den tekniske Ledelse har man valgt Skibsingeniør Ib 
Moyell. Han stammer fra Odense og er uddannet paa for­
skellige Værfter i Danmark samt paa Universitetet i New- 
castle. Herhjemme har han bl. a. været beskæftiget hos 
Burmeister & Wain, paa Helsingør Skibsværft, Aalborg 
Skibsværft og Odense Staalskibsværft.

Verdens største Tankbaad bygges i Japan
Japan forøger stadig sin Tankskibsflaade, og der byg­

ges større og større Skibe lil Transporterne af Brændsels­
olie til Brug for den efterhaanden betydelige Motorskibs- 
flaade. Medens Norge og Amerika har haft Rekord i Byg­
ning af store Tankskibe, har Japan nu overfløjet disse 
Lande. Et af Japans største Skibsværfter har nemlig for 
kort Tid siden faaet Ordre paa Bygning af et Tank-Mo- 
torskib paa ikke mindre end 26,600 Tons d.w.

Norges største Tankskib er det forleden omtalte kom­
binerede Hvalkogeri- og Olietransportskib »Kosmos II«, 
der er paa 24,840 Tons d.w., medens »Standard Oil Co.« 
har 3 store Tankbaade, det cr »John D. Archbold«, paa 
22,600, og to andre Skibe paa henholdsvis 22,390 og 22,135 
Tons d.w. i

Sejrø-Farten maa klare sig med Sejlbaade
Sejlbaadene har nu fuldt og helt holdt deres Indtog paa 

Forbindelsen mellem Sejrø og Sjælland. Den ordinære 
Færge er til Eftersyn, og imedens har Forbindelsen været 
passet af den gamle Paket fra Kalundborg—Sejrø Ruten. 
Men nu har man ikke en Draabe Petroleum tilbage, og for 
Fremtiden er man henvist lil at benytte Sejlbaade, naar 
Vejr og Vind da ellers tillader det. Det vil sige, at For­
bindelsen er ikke videre god, og det kan medføre store 
Vanskeligheder, hvis man f. Eks. i Sygdomstilfælde skal 
have hurtig Forbindelse med Sjælland.

Den tidligere »Hertha Mærsk« solgt til Gøteborg
Rederi-Aktieselskabel »Adolph Brall & Co.« i Gøteborg 

har købt Damperen »Araton« af Aktieselskabet »Arafart« 
i Stockholm. Damperen maalcr 2380 Tons Dødvægt, er 
bygget i Danmark 1920 og har tidligere heddet »Hertha 
Mærsk«. Rederiet forhandler om Køb af endnu et Fartøj 
fra samme Rederi.

»Hertha Mærsk«, der er bygget ved Svendborg Skibs­
værft, tilhørte Dampskibsselskabet »Svendborg, (Rederiet 
A. P. Møller), som i 1938 solgte Damperen til det nævnte 
Stockholm-Rederi.

Norsk Damper forlist
Skibsreder Johan Gran, Bergen, der er Disponent for 

»Eastern Star«, der fornylig hlcv meldt krigsforlist, oplyser 
overfor »Morgen Avisen«, al han fra sin Forbindelse i New 
York har faaet Telegram om, at hele Skibets Besætning er 
bjerget og kommet ind lil Island. Besætningen var paa 37 
Mand.

Dampskibs-Trafik paa Bornholm
Dampskibsselskabet paa Bornholm af 1866 har nu 

truffet cl Arrangement, der utvivlsomt vil faa Turist­
strømmen lil at vende tilbage til Klippeøen.

Selskabets tre smukke og moderne Motorskibe er lagt 
op paa Grund af Oliemanglen, men i disse Dage har man 
lejet Øresundsselskabets Damper »Sverige«, som skal 
sættes ind i Farten mellem København og Rønne.

Der bliver Afgang med »Sverige« tre Gange om Ugen 
i begge Retninger, og Afgangstiden er sat til 8,30 om Mor­
genen, hvilket vil sige, at man sent paa Eftermiddagen 
kan være i Rønne.

»Sverige« sejler sin første Tur fra København lil Rønne 
den 1. Juni — allsaa Pinsemorgen, og man kan da regne 
med et slorl Rykind paa Baaden. Iøvrigt bliver der 
allerede Afscjling til Rønne Pinselørdag, idet »Hammers­
hus« er færdigrepareret hos Burmeister & Wain.

Iøvrigt bliver der ogsaa Natsejlads paa Rønne-Ruten, 
idet 66-Selskabcl indsætter Dnmperen »Østersøen« i den­
ne Fart. Der bliver Afgang fra Rønne Kl. 24, saaledes 
at Minefelterne alligevel bliver passeret i Dagslys. Fra 
København er der Afgang cn halv Time efter Mørklæg­
ningens Ophør, hvilket vil sige Kl. 3,30, naar Ruten aab- 
nes den 25. Juni.

»Østersøen« var fra 1900 til 1924 Ruleskib mellem 
Rønne og Simrishamn. Det er et fortrinligt lille Skib, der 
kan lage 170 Passagerer. Ogsaa paa Natrulen bliver der 
Afgang Ire Gange om Ugen. Det vil med andre Ord sige, 
at der baade fra København og fra Rønne er seks ugent­
lige Forbindelser.



168 DANSK SØFARTS TIDENDE

»Sverige« afsejler fra København Søndag, Onsdag og 
Fredag. Iøvrigt er det værd at notere, at der sejles paa 
Østbornholm en Gang om Ugen, og endelig er der jo 
ogsaa den daglige Flyveforbindelsc, saa Klippeøen har 
Lov til igen at vente en Turiststrøm. Den fortjener det 
ogsaa, for sidste Sæson var sløj.

Grundstødning
I Søretten er afgivet Forklaring angaaende Damperen 

»Alex«s Grundstødning ved Sjællands Odde. Af Damperens 
Kapport fremgik, at den den 25. Marts d. A. var sejlet fra 
Københavni i Ballast til Horsens. Klokken 18,15 var Sjæl­
lands Rev passeret. Da der var haard og tiltagende vest­
lig Kuling, og Damperen kun kunde avancere smaat, be­
sluttedes det at søge Læ af Sjællands Odde og ankre op 
for Natten.

Kl. 19,45 ankredes for Styrbords Anker og 75 Favne 
Kæde.

Kl. 20,50 sprang Vinden lil N.V. med orkanagtige Sne­
byger, og Skibet gik i Drift meck Ankeret. Man forsøgte 
al hive Ankeret ind, samtidig med, at Maskinen gik frem 
for fuld Kraft, men det var umuligt at faa Forenden op 
mod Vind og Sø. Der styredes derefter misv. N.N.Ø. med 
forceret Maskine og Ankeret med ca. 75 Favne Kæde slæ­
bende for at holde Styr og Støtte paa Afdriften. Kl. 22,30 
i cn Opklaring pejledes Odden Havnefyr i S.S.V. i en gisnet 
Afstand af 3 Sømil. Ved Midnatstid var Vinden trukket 
nordlig.

Onsdag den 20. Marts Kl. 0,45 saas Brænding agten for 
tværs om Stb. Man stak Kæden ud til 75 Favne for al faa 
Skibet op i Vinden. Kl. 1,10 log Skibet Grunden ved Overby 
Lyng og huggede haardt med det tunge Agterskib, hvor 
Maskinen er. Man besluttede at kappe Ankerkæden for al 
faa Forenden mod Land, saaledes al Skibel kom til at slaa 
med det lettere Forskib mod Land, men inden Ordren var 
udført, sprang Ankerkæden, og Skibets Forende førtes nu 
af sig selv mod Land.

Først den 5. Maj lykkedes det Switzcrs Bjærgningsdam­
per »Urd« at faa »Alex« slæbt af Grunden, og Skibet cr nu 
paa Bedding for Reparation, da del har betydelig Skade 
i Bunden. Det mistede Anker cr senere lisket op, men 50 
Favne af Ankerkæden cr gaaet tabt.

Føreren af »Alex«, Knptajn Vald. Kongerslev og de øv­
rige mødte af Skibets Besætning bekræftede Rapportens 
Rigtighed.

Norsk Skib forlist
Ved Henvendelse lil Rederiet Fred Olsen & Co., Oslo, 

erfarer Norsk Tclegrambyrå, at Rederiets Skib »Bolette« 
paa 1167 Tons, er krigsforlist, antagelig i britisk Tjeneste. 
8 Mand af Besætningen menes al være forulykket. Der 
foreligger ikke Oplysninger vedrørende Forlisel. Rede­
riet meddeler, at del ikke har været i Forbindelse med 
Skibet siden den 9. April i Fjor.

Stor Brand i Los Angeles Havn.
Eller hvad Associaled Press meddeler, har en stor Il­

debrand ødelagl et Antal Kajer ved Hovedkanalen i Los 
Angeles’ Havn. Endvidere blev 5 mindre Fartøjer samt 
Havnens meteorologiske Institut odelagt.

Svensk linport og Eksport i April
Baade Importen og Eksporten har i April haft en ud­

præget Stigning og viser Aarets største Tal. I Forholdet til 
Marts er Importværdien nemlig steget med 70 Mill. Kr. 
til 176,75 Mill. Kr., og Eksportværdien med 24,33 Mill. Kr. 
til 111,72 Mill. Kr.

Sejladsen paa Nordrusland aabnet
Sejladsen paa del nordlige Sovjetrusland er nu blevet 

aabnet med Damperen »Felix Dzcrjinski«, der cr afgaaet 
fra Vladlvostock til Norevo paa sin første Rejse.

Dramatisk Redningsdaad paa Kerteminde Fjord.
Paa Kerteminde Fjord er udfort en ualmindelig dra­

matisk Redningsdaad.
To Fiskere fra Kerteminde, Hans Nielsen og hans Søn, 

kuldsejlede med deres Baad i cn Kastevind ude paa Fjor­
den, og inde fra Land observerede man Ulykken og alar­
merede Falcks Redningskorps fra Odense, idet man ikke 
kunde faa fat i en Baad. En Gaardejer i Nærheden havde 
imidlertid Mod nok til at sejle ud paa Fjorden i en lille 
fladbundet Jolle, og han var saa forudseende, at han tog 
noget Tovværk med. Han naaede velbeholdent ud til Fi­
skerne, men da Baaden ikke kunde bære mere end ham 
selv, maalte han slaa Rebet omkring de to Fiskere og paa 
den Maade slæbe dem ind til Land, hvor Falcks Rednings­
korps log dem under Behandling og foretog Oplivningsfor­
søg, der lykkedes for begges Vedkommende. De var dog 
begge meget medtagne efter del kolde Bad, og den ene 
havde faaet Krampe.

Tankbaad sprængt i to Dele og atter sat sammen
Paa Kockums Skibsværft i Malmø er i disse Dage afslut­

tet et meget interessant Skibsbygningsarbejde, idet Værftet 
har sammenbygget et Tankskib, som var minesprængl i lo 
Dele. — Det drejer sig om den svenske Tankbaad »Algol« 
af Trelleborg, som i December Maaned 1939 blev mine­
sprængt i Farvandet ud for Falslerbo. Skibet blev ved 
Minesprængningen delt i lo Dele, og dcL lykkedes Bjærg­
ningsselskabet, efter at man havde foretaget omfattende 
Arbejder, ved Hjælp af mekaniske Instrumenter helt nt fri­
gøre de lo Skibsdele fra hinanden, al bjærge disse og med 
Løflcponloner bringe dem til Kockums Værft i Malmø.

Det viste sig ved en foretagen Dykkerundersøgelsc, at 
saa godt som alt om Bord var raseret ved Minesprængnin­
gen og ab kun! selve de to Skibsdele var tilbage af det til­
dels helt nye Tankskib.

I Efleraaret 1940 var Bjærgningsarbejdel saa vidt frem­
skredet, at man fik bjærget og indbragt Forskibet til 
Værftet, og i Oktober Manncd lykkedes del at faa indbragt 
Aglcrskibct.

Værftet log fat paa Opgaven med at faa samlet de lo 
Skibsdele, og man indbyggede samtidig et Midterparti.

Det anføres som et Kuriosum, at Skibets Dieselmotor 
efter at have ligget i Vandet i over 10 Maaneder, efter Re­
parationen gaar som el Urværk.

Sejlløbet ved Aggersundbroen
Ved Bygningen af Aggersundbroen skal Sejlløbet udvides 

paa en kilometerlang Strækning Sydvest for Broen. For 
ikke at komme ud for ubehagelige Overraskelser med Hen­
syn til Virkningerne heraf, har man ladet Professor G. 
Schønwcller foretage omfattende Modelforsøg med, hvor­
ledes Strømforholdene ved Udvidelsen vilde blive ændret 
og om Sejladsen vilde vanskeliggøres ved Ophobning af 
Sand ved Bropillerne. Resultatet af Eksperimenterne blev, 
ifølge »Thisl. Amts Avis«, at Professor Schønwcller kunde 
forelægge en Række Fotografier, som viste Forholdene i 
alle Enkeltheder, og foreslaa Ændringer i den oprindelige 
Plan, som nu er godkendt af Myndighederne.

Giitaverkens første Motortankskib
I Aar er del 25 Aar siden Golaverkens første Motor­

skib »Hamlet« blev færdigbygget.
Skibet var oprindelig kontraheret af Naphla Produk­

tions Gesellschafl i Petrograd, og Kontrakten blev un­
dertegnet 17. Marts 1913. Skibet skulde have Navnet 
»Varjng« og leveres 1. September 1914. Imidlertid kom 
Verdenskrigen og dermed kom ogsaa en betydelig For­
sinkelse i Bygningen af Skibet, saa del blev ikke leveret 
før 1. September 1916. Og i Mellemtiden var Kontrak­
ten blevet solgt lil Bruusgaard, Kiøslerud & Co., Dram­
men, som gav Skibet Navnet »Hamlcl«.

Med »Hamlet« indviedes en ny Type Tankbaade med 
to Langskibsskod, som delle Skibet i Bredden i 3 Dele, 
hvoraf den midterste oplog s/s af Fnrtøjsbreddcn. Ski­
bet havde gennemgaaende Hoveddæk, Poop, Bro og Bak. 
Længden overalt var 111,71 Meler, Bredde, 16,76 Meler 
og Dybden til Hoveddæk 9,14 Meler. Tonnagen var 7210 
Tons d.w.

Gennemsnitsfarlen paa Skibets første Rejse lil Amerika 
var 11,5 Mil. »Hamlcl« blev i 1936 solgt til Risør og 
senere solgtes det til Moss og hedder nu »Realf II«.

Stockholms Frihavn
Farten paa Stockholms Frihavn har som Følge af de 

unormale Tider været i stærk Tilbagegang og er nu 
næsten helt nede paa Tallet fra 1925, som var det daar- 
ligste Aar i Aarlier. Den oversøiske Fart er praktisk 
Ialt ophørt efter September 1939. Del samlede Antal 
Skibe, som anløb i 1940, var kun 960 med 350,000 BRT. 
I 1939 blev Havnen anløbet af 2327 Skibe med cn Ton­
nage paa 1,160,000 Tons. Godsmængden fra og til Ud­
landet faldt med 37 pCt., nemlig fra 220,000 til 130,000 
Tons. Baade Eksport og Import er sunket betydeligt. I 
de sidste Maaneder er der ankommet adskillige Skibe med 
Varer fra Havne, der har værel indefrossel i Vinter.

To norske Dampere krigsforlisle
De lo norske Fragtdampere »Augvald« (4811 B.R.T.) 

og »Profil« (1608 B.R.T.) er krigsforlist i det nordlige 
Atlanterhav.

KRISTANDT <& CO
Gegrllndet 1905 Telegr-: Kristandt

KLARIERUNG u. BEFRACHTUNG
Reeders Agent fOr

DANZIG und GOTENHAFEN
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Falsterbokanalen
Til del fortsatte Arbejde paa Falsterbokanalen bevilge­

des i del svenske Statsraad forleden 3,875,000 Kr.

Dansk Lodsforenings Aarsmøde
Dansk Lodsforening bar afholdt Aarsmøde i Køben­

havn. I Foreningens Medlcmsblnd bringes Formandens, 
Lods G. Thostrups Beretning, hvoraf fremgaar, at For­
eningen nu tæller 180 Medlemmer, nemlig 122 statsan­
satte Lodser, 4 kommunale Lodser, 46 Pensionister og 8 
Æresmedlemmer.

Formanden sluttede sin Beretning med en Redegørelse 
for Uniformsspørgsmaalet. Fra 25 Lodser skete Hen­
vendelse til Bestyrelsen om at undersøge, om der var 
Stemning for at faa Distinktionerne afskaffet. Der blev 
rettet Henvendelse til Medlemmerne derom, og Besva­
relsen gav det Resultat, at 73 Medlemmer stemte for 
Afskaffelse, 21 imod og 3 Stemmesedler var ugyldige, del 
vil altsaa sige, at 97 Lodser af de 122 statsansatte Lod­
ser har deltaget. Hvis man nu benyttede samme Frem- 
gangsmaade som ved de andre Afstemninger, der er 
foretaget i Aarels Løb, vilde de 25 ikke afgivne Stem­
mer have været al lægge til de 73, og Tallene vilde da 
blive 21 Stemmer for Bibeholdelse, 98 for Afskaffelse, 
en ganske god Majoritet. Den 17. Februar indsendtes 
Andragendet, og i Skrivelse af 7. Marts fik man Under­
retning om, al Spørgsmaalet havde været behandlet i 
Ministeriet med den Afgørelse, al Ministeriet ikke fandt 
nogen Anledning til al ændre noget i det udstedte Uni­
formsreglement for Lodsvæsenets Personel.

Importvarernes Klassificering
Direktoralel for Vareforsyning har nu udsendt en ny 

Fortegnelse over alle Importvarers Klassificering i Hen­
hold til Indførselsreguleringen. Den udsendte Varefor­
tegnelse er yderligere suppleret med en Fortegnelse over 
de Varer, for hvilke der er Udførselsforbud. Fortegnel­
sen faas i Boghandelen.

Svensk Damper krigsforlist
Dampskibet >Ossian<, tilhørende Rederiet >Alfa« i Hel­

singborg, er ifl. Meddelelse lil det svenske Udenrigsmi­
nisterium fra Generalkonsulatcl i Hamborg krigsforlist i 
Nordsøen. Hele Besætningen blev reddet med Undta­
gelse af 2. Mskinmeslcr og en Maskinelev, der befrygtes 
al være druknet. »Ossian« var paa 1769 B.R.T.

Norske Rederiregnskaber
Der foreligger i disse Dage Regnskab for »Slorli«, Skibs­

aktieselskab. Der var et Overskud paa Kr. 238,551,56, 
som er anvendt til Skatter, Afskrivning og Afsætninger. 
Skibet disponeres af Rederiet Odfjell.

.Skibsaktieselskabet »Hassel« har udsendt foreløbig 
Regnskab for 1940. Som Følge af at man ikke har haft 
Forbindelse med Selskabets Skibe har det ikke været 
muligt at afgive noget fuldstændigt Regnskab, idet dette 
kun omfatter kendte Udgifter i Aaret og Indtægter i de 
første Maaneder af 1940. Driftsregnskabet viser et Over­
skud af Kr. 56.476,37 og Gevinst- og Tabskonto et Un­
derskud paa Kr. 24,923,75. Ogsaa dette Selskab dispo­
neres af Akts. Rederiet Odfjell.

Svenska Lloyd-Planer
Allerede før Krigen havde Rederiaktiebolaget Svenska 

Lloyd Planer om at supplere delts Dampskibslinje paa 
London med en Flyverule. Rejsende, for hvem det gjaldt 
om at foretage en Rejse saa hurtigt som muligt, havde 
lidt efter lidt vænnet sig til at flyve over Malmø og Am­
sterdam til London, og i Betragtning af Flyveteknikkens 
Udvikling regnede man inden for Svenska Lloyds Ledelse 
med, at direkte Flyvelrafik Gøteborg—London kun kunde 
være et Tidsspørgsmaal. At en sandan Udvikling maatte 
resultere i indenrigs Flyveruter paa Gøteborg baade fra 
Stockholm og andre Trafikcentrer rundt i Landet, turde 
være en Selvfølge, selv om Jernbanemyndighederne var 
imod det.

Som Forberedelse til Flyveplanernes Virkeliggørelse, naar 
Luften og Havet igen engang bliver frie, har Svenska 
Lloyd nu dannet et Selskab med det Formaal at drive 
Flyve- og anden dermed beslægtet Virksomhed. Startka­
pitalen er sal lil 10,000 Kr. i Aktier paa 100 Kr. Foruden 
af Rederiaktiebolaget Svenska Lloyd og dettes Dattersel-

Grand Prix.- Barcelona 1929 - dntnuerpen 1930-Paris 1937.

skab Akliebolaget Silicia er Stiftelsesoverenskomsten un­
derskrevet af Konsul Werner Lundquist samt Direktørerne
K. R. Bokman og Elof Heden.

D. D. P. A.: 8 pCt.
Bestyrelsen for Det Danske Petroleums Aktieselskab har 

paa et Tirsdag afholdt Bestyrelsesmøde vedtaget at forc- 
slaa Selskabets aarlige Generalforsamling, der afholdes 
Lørdag den 21. Juni Kl., 12, af Aarels Overskud at ud­
betale et Udbytte paa 8 pCt.

I Aarene 1935—38 gav D. D. P. A. sine Aktionærer i alt 
15 pCt. (10 pCt. Udbytte 4- 5 pCt. Bonus); for 1939 var 
ligeledes bebudet 15 pCt., men efter Vedtagelsen af Ud- 
byllebegrænsningsloven nedsaltes Udbyttet til 10 pCt., og 
for 1940 vil Aktie-Udbyttet, som nævnt, blive 8 pCt. Ved 
Bedømmelsen af Udbytte maa det dog erindres, at D. D. 
P. A. ved Selskabets 50 Aars Jubilæum i Juli 1939 ud­
videde sin Aktiekapital med 50 pCt., nemlig fra 13,6 lil 
20,4 Mili. Kr. ved Udstedelsen af Friaktier.

Japansk Havneindvielse
Japans nye Havn, Havnen Kaihin, der er dannet ved en 

Sammenlægning af Havnene Tokio og Yokohama, er for­
leden blevet højtideligt aabnel.

80 Aar
En af Sø- og Handelsrettens mest kendte, tidligere Med­

lemmer, Kaptajn P. C. Bundesen, fyldte Tirsdag 80 Aar. 
Kaptajn Bundesen blev Sekondløjtnant i Flaaden 1884 
og Kaptajn 1902. I en Aarrække gjorde han Tjeneste paa 
Søkorlarkivet, til han 1913 tog sin Afsked. Da Verdens­
krigen udbrød, gjorde han dog Tjeneste ved Flaadens 
Sikringsstyrke. Kaptajn Bundesen blev Medlem af Sø- og 
Handelsretten 1917, og han sad i Retten lige til 1932. Han 
er ogsaa kendt i Søfartskredse som Skribent. I en læn­
gere Aarrække har han redigeret forskellige Søfartsblade.

70 Aar
Den 6. Juni fylder tidligere Fører i Det Forenede Damp­

skibs-Selskab, Kaptajn Martin Hans Bager, 70 Aar. Kap­
tajn Bager, der sidst var Fører af s.s. »Møen«, pensionere­
des 1936.

00 Aar
Den 11. Juni fylder tidligere Fører i Del Forenede Damp­

skibs-Selskab, Kaptajn H. Chr. Clausen, 60 Aar. Kaptajn 
Clausen var i flere Aar Fører af m.s. »Parkeston« i Selska­
bets Esbjerg—Parkeston Rute og gik i Land ved Udgan­
gen af 19.39.

Konsul Jørgen Petersen i Algier fyldte Onsdag 60 Aar. 
Han er Skibsredersøn fra Marstal, men har i 40 Aar haft 
sin Virksomhed i fremmede Lande. I en lang Aarrække 
har han nu virket som Købmand og Vinhandler i Algier, 
hvor han har en meget betydelig Forretning indenfor 
Branchen, og hvor han tillige er Havariagent for skan­
dinaviske og udenlandske Forsikringsselskaber og Damp­
skibsselskaber. Siden 1921 er han dansk Konsul i Algier 
og har i en Aarrække ogsaa været finsk Konsul.

Ordensdekoration
Fører af 1. Grad i De Danske Statsbaners Kalundborg— 

Aarhus Overfart, Kaptajn Chr. Suell Kiersgaard, M. f. D. R., 
er blevet dekoreret med Ridderkorset.

25 Aars Jubilæum
Kaptajn H. H. Hansen fejrede den 10. Maj 25 Aars Da­

gen for sin Ansættelse som Skibsfører i Det Danske Kul­
kompagni.

Dødsfald
Kaptajn Christian Nielsen, Odense, er død 55 Aar gam­

mel. Kaptajn Nielsen sejlede for Rederiet A. P. Møller i 
udenrigsk Fart. Han har i længere Tid været syg, angrebet 
af en Hjertclidelse.

Dansk Søfarts Tidende
UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/rf

Adm. Direktør! F. E. BGGE

UDKOMMER HVER FREDAGjOG KOSTER I III ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR
ABONNEMENT KB. 4,00 PB. KVARTAL III AMALIEGADE 33 . KØBENHAVN K.

Abonnement Redaktør: Telefon 2070.12610

Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar AAGB HEINBBRG aamt paa alle Postkontorer
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DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB
AKTIESELSKAB

KØBENHAVN

AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS« OG MASKINBYGGERI
Telefoni 1400 HELSINGØR • DANMARK Telegr..Adr: »Skibsværftet«

Nybygning og Reparation af Dieselmotor« og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling Vandrørskedler.

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

DAXSKE LLOYD
Holmens Kanal 42

REDERI. OG HANDELSSELSKABET

MONTANA A/s
IMPORT AF: KUL - KOKS - CINDERS 06 BRIKETTER
KØBENHAVN K Telegremadr.:

Telefon : 9246 MONTANAKUL

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etabieret1897 
Medlem af Arbejdsgiverforeningen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore.Firma i Aarhus 

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

KØBENHAVNS STEVEDORE COMP.
(S. OLSEN)

KØBENHAVNS LÆGTER-INTERESSENTSELSKAB 
HOVEDKONTOR: NIELS JUELSGADE S, MEZZ. 

PAKHUSE: ENGHAVE BRYGGE, TLF. 11491

HOVEDKONTOR: EFTER KONTORTID KALDES:
TLF. C. 3491 S. OLSEN, TLF. RYVANG 539

SIMONSEN & MØLLER
STEVEDORES & 

PAKHUSFORRETNING 

ODENSE

Skibsprovian tering
SchlHehandler Ship Chandler

H. S. HANSENS EFTF.
Indehaver C. J. Diderlksøn

Telefcr Central 309-7489-15762 AmalløCjadø 43, 
Efter Kl. 6 Ordrup 3096 iz u u iz
Telpr.-Adr.: Stores KØDfinriaVn

Lager at alle Skibsfornødenheder

Bru°Holiapfel's
International

Skibsfarver
til INDEN- OG UDENBORDS

DANSK ARBEJDE
Øresundsvej 1«. Amager ^483 København S.

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFIC
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212 & 4248 - Telegram-Adresse: „Steampaclflc

L. R. SCHMITH
Korresponderende Reder

Chr. SALVESEN & Co.

Dansk Søfarte Tidende. Udgivet af Nandak Forlag A./S. Amaliegade 33 København K.
Trykt hos J Jørtenacn & Co. København. Danmark

ETABLERET 1846.

GLASGOW.
TEL..ADR.: »SALVESEN«

LEITH. GRANTON.
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5/-, post frée
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NAUTICAL PUBLISHIN6 CO. |

33, AMALIEGADE, COPBNHAOEN, DENMARK

30. MAJ
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^»iTTTTTTTnTTTT7nTnTnTm7TTTT7nTnTn7nTTnTnT7TnnTnnnTTnTTTTTTnnTTnnnTnT7Tnn77n777TiTnTTT77TTTn7nTTffin

^||MIUUHi||im........mm....mim....i..... ...................    mi.....mi

Nyborg

Aarhus

København

Dansk Stevedore Forenings 
Medlemmer

Telegram­se: A □Adresse 
Henrik Basballe, Forenin­

gens Formand Basballe
L. Mikkelsen, Aarhus Ste­

vedore Comp., Forenin­
gens Kasserer Labore

Søren Ohen, Københavns 
Stevedore Co., Medlem 
af Bestyrelsen 

Stevedorekompagniet 
Hassing & Dresoher
H. V. Jacobsen 
Stevedor-Kompagniet A/S

Aalborg 
Aarhus 
Assens 
Esbjerg 
Frederikshavn Einor Sørensen 
Holbæk S. J. Sørensen
Horsens Søren Andersen I
Kallundborg Jørgen Schultz !
— Foreningen af Arbejdsgivere

ved Korsør Havn 
Holger Jørgensen i
Skjold Andersen 
Hans Brandt 
Julius Nielsen’s Stevedore­

forretning A/S
Mammen & Dresoher I 
Simonsen & Møller 
S. Christoffersen & Co. 
Vejle Stevedoreforretning

Klis

Dispatch

Stevedore

Koreer

København 
København 
København 
København

Nyborg 
Odense 
Randere 
Vejle

Stevedoring 
Schultz

Oldstevedore

Spedition
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AARHUS
DANSKE SKIBSMÆGLERE

KJØGE

BERGMANN, SMITH & CO.
(AXEL JENSEN. STATSAUT. SKIBSMÆGLER)

AARHUS
TELEFON 8040 (3 Linier) TELEGR.-ADR.
STATSTELEFON 13 »BERGSMITHS«

F. OHLSSON s EFTF.
ETABLERET 1878 

INDEHAVER: A. SØRENSEN

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
KJØGE

Telegramadresse: OHLSSON Telefon Nr. 6

ODENSE

Rasmus Christensen
Statsautoriseret Skibsmægler

AARHUS

Telef. 149. Statstelf. 99. Telgr.-Adr. „Racist**

CHR. CLEMMENSEN
INDEHAVERE JAC. CLEMMENSEN. UFFE CLEMMENSEN

STATSAUTORISEREDE SKIBSMÆGLERE
ODENSE

TELEFON: 14 & 33 
STATSTELEFON 33 TELEGR..ADR.: .CLEMMENSEN«

AUG. O. HERLØV
Statsautoriseret Skibsmægler

Dynkarken 2
AARHUS

Telefon: 6290 Telegr.-Adr.:
Privat: 4628 „NAVIGATION"

FRIIS & FREDERIKSEN
SKIBSMÆGLERE

Indehavere:
H. RaaluPeteraen, statsaut.
H. C. Friis

TELEFON: 30
(2 Ledninger) Cl F Kl C IT TELEGR.-ADR.:&. 2830 UDLNbL »FRIIS«

Carl v. d- Hudej
Edsv. Skibsmægler

Etableret 1876

Aarhus
Telegr.-Adr.: Hude Telefon 81 - B2.

BANDHOLM

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER

BANDHOLM
T elegram-Adres se: 

Telefoner 11 & 41 »HOVMAND«

ESBJERG_______________________________________

C. BREINHOLT 
SKIBSMÆGLER 

INDEHAVER: LUDVIG CHRISTENSEN
Statsautoriseret Skibsmægler 

ESBJERG 
Lloyds Agent

Telefon 56 57 — Statstelf. 8. Telegramadr,: Brelnholt.

FAABORG

C. HOPPE
EDSV. SKIBSMÆGLER

ODENSE
TELF.: 988 (3 LINIER) TELEGR.ADR.: "HOPPE"

____________________________________RANDERS

ADOLPH ANDERSENS EFTF.
INDEHAVERE: FRANZ BACH OG CHR. A. BACH

STATSAUTORISEREDE SKIBSMÆGLERE

RANDERS
Statstelefon No. 9 • Telefon No. 70 & 71 Privat: 1212 

Telegram*Adresse: Broker

CARL HASSAGER & C9
Indehaver V. H. NISTED 

Statsautoriseret Skibsmægler 

RANDERS
Telefoner 91 & 92
Statstelefon 17

Telegr.Adr. “Hissager"

RUDKØBING

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Tclegrnniadre.sse NIELSEN Telefon Nr. 9 & 000

HOBRO

Erik Andersene Eftf.

K. H. FRIIS
statsautoriseret Skibsmægler

RUDKØBING
Tlgr.-Adr.: ,,Skibsmægleren"

Telefonen 10B -173

SVENDBORG

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
THL1P0N 418 T8LBGB. “BØBHOLM, HOBBO**

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG
Telegram.Adr. : Shipping Telefoner: 1151—955 

The Boe Code Privat: 1551
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FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

aar Historien om den forløbne Uges Begivenhe­
der lil sin Tid skal skrives, vil utvivlsomt saa­

vel Luftinvasionen af Kreta som Søkampen paa At­
lanterhavet, hvor først den engelske Slagkrydser 
»Hood« og senere det tyske Slagskib »Bismarck« blev 
sænkede, blive betragtet som Episoder, der, hvor dra­
matiske de end har været, dog helt stilles i Skygge 
af Præsident Roosevells »Fireside chat« Tirsdag Af­
ten. Denne Tale var en Manifestation af Staternes 
Stilling til Begivenhederne i Verden og er utvivlsomt 
kun Præludiet til en storpolitisk Udvikling, om hvis 
Klimaks næppe nogen kan være i Tvivl,

Af Talens Indhold er der i disse Spalter, bortset 
fra Udtalelserne om de engelske Skibstab, som alle­
rede var bekendte, kun Grund til at fremhæve Roosc- 
vclts stærke Understregning af, at Amerika paa den 
ene eller anden Maade vilde sørge for, at de til Eng­
land bestemte Leverancer ogsaa kom sikkert frem 
lil Bestemmelsesstedet, samt den, om muligt, endnu 
stærkere Betoning af Amerikas Vilje til al gennem­
føre Doktrinen om Havenes Frihed. Del sidste Punkt 
kan utvivlsomt kun betyde, at Neulralitelslovens Dage 
er talte, og amerikansk Tonnage derefter frit kan be­
sejle England. Den aller nærmeste Fremtid vil imid­
lertid sikkert bringe Svaret paa dette Spørgsmaal, li­
gesom der sikkert ogsaa snart vil foreligge Meddelel­
ser om de Forholdsregler, der vil blive truffet fra 
amerikansk Side for at beskytte Leverancerne lil Eng­
land.

Om Udviklingen paa Fragtmarkederne udenfor Blo­
kadelinien er der kun lidt Nyt at berette. Om nogen 
Forandring i de engelske Rcgcringsraler er der intet 
bekendt, men i de frie oversøiske Trades medfører 
den herskende Mangel paa Tonnage stigende Rater. 
Af de sidst indgaaede Noteringer skal nævnes: Kul 
Hampton Roads/Rio $8.50, Kul Hampton Roads/ 
Lower Plate ca. $9.—, Hørfrø Santa Fe/New York 
$26.50, Erts Rio/Ballimore $14.—. Del bedste Baro­
meter for Manglen paa fri Tonnage er dog Time- 
charlerralerne, og inden for denne Gren synes sa*r- 
lig de amerikanske Operators i Sukkerfarten fra Vest­
indien til Norlhern range al være stærkt prcsscrcde 
for Tonnage. Den sidst noterede Rate for handige 
Baade i denne Fart lyder paa $13.— for 6 Maaneder. 
saa nogen snarlig Afslutning paa Krigen venter man 
aabenbart ikke i New York.

Paa Nærmarkederne er Forholdene i del store og 
hele uforandrede. I Trælastfarten paa Finland og 
Sverige bliver Aktiviteten større, efterhaanden som 
ogsaa de nordlige Pladser aabner, men saavel paa 
delle Marked som for Størstedelen af de andre Øsler- 
sølradcs Vedkommende er Rater og Betingelser som 
bekendt fastlagte. 1 Kul- og Koksfarten fra Tyskland 
lil Danmark har der kun været stærkt begrænset Ak­
tivitet.

ØSTERSØEN OG SKIBSFARTEN
en kendte Geograf og Geopolitiker, Professor 
Gudmund Hatt, har holdt et Foredrag om Øster- 

søproblemer, og han kom heri ind paa Spørgsmaa­
let om Magten i Østersøoniraadet og om de Pro­
blemer, der rejste sig i Forbindelse hermed. Profes­

sor Halt nævnte, at det var af stor Betydning for os, 
at den russiske Ekspansionskraft ikke kom til at 
ytre sig saa voldsomt i Østersøoniraadet som frygtet, 
og at en Svækkelse af England og Tyskland — navn­
lig Tyskland, mente Professor Hatt — maatte blive 
farlig for Ligevægten i Østersøoniraadet, hvis Skæbne 
er vor Skæbne.

Nogle lignende Tanker om end med andre Ord og 
med andre Udsigter har Etatsraad H. N. Andersen 
udtalt efter den forrige Verdenskrig.

»Selv om denne vældige krigerske Konflikt, som 
har været af en saa egenartet Beskaffenhed,« skrev 
han, »dermed for Nærværende er afsluttet, saa vil 
utvivlsomt mangeartede Følger af den fortsætte sig 
langt ind i Fremtiden og maaske før eller senere, 
under Former, som endnu ikke kan forudses, udarte 
i andre krigerske Konflikter. Danmarks geografiske 
Beliggenhed er saaledes, at det under saadanne even­
tuelle Forviklinger ikke kan føle sig betrygget i Frem­
tiden anderledes, end det har været i Fortiden. Det 
maa forudsættes, at Tysklands Fremtidsbestræbelser 
som Følge af dets Beliggenhed og i Overensstemmelse 
med dets Virketrang ogsaa i Fremtiden vil være ret­
tet paa at vinde Førerstillingen i Østersøen og Øster­
sølandene. Det maa ligeledes forudsættes, at det un­
der forskellige Former vil forsøge at knytte Rusland 
saa nær som muligt til sig og ganske særlig at faa 
Indflydelse paa Organisationen af dc rige Erhvervs­
betingelser, det udstrakte russiske Rige rummer, og 
Verdenserhvervet er Grundlaget for baade den poli­
tiske og den økonomiske Verdensmagt.«

SKIBSFARTEN OG FREMTIDEN
et er Usikkerhedsmomentet, der vejer saa tungt i
Øjeblikket i Spørgsmaalet om Skibsfarten og

Eremtiden. Hvordan saa end denne vil forme sig, kan 
man gaa ud fra som givet, at del bliver vanskelige 
Kaar, den danske Ilandclsskibsfart faar al kæmpe 
med. Hvor stor en Flaade vi lil sin Tid vil komme 
til al raade over, staar fuldstændig hen i del uvisse, 
og man spaar næppe forkert, naar man regner med, 
al den Tendens, der allerede før Krigen gjorde sig 
gældende, at Varer fra cl bestemt Land til et andet 
transporteredes fortrinsvis paa et af disse Landes 
Skibe, yderligere vil blive skærpet. De Toner om et 
internationalt Samarbejde, som Skibsfarten Gang paa 
Gang har gjort sig til Talsmand for og understreget 
var den eneste Mulighed for cn Fremtid for Erhver­
vet, er i den senere Tid helt forstummet, og det kan 
jo heller ikke nægtes, at de passer meget daarligt lil 
Situationen i Øjeblikket. Dog, en saadan Situation 
kan selvfølgelig ikke blive stedsevarende, og derfor 
er det al haabc, at til Trods for alle Vanskeligheder 
den gamle Tanke, at Skibsfarten i saa høj Grad 
som muligt skal orientere sig internationalt, maa 
vinde Terræn paany i en maaske anden og bedre 
Verden, men i alt Fald i en Verden, hvor vi alle skal 
leve og virke.

DANSK ARBEJDSGIVERFORENINGS 
GENERALFORSAMLING

ed Dansk Arbejdsgiverforenings Generalforsam­
ling i København aflagde Formanden, Oldermand

Eising, en omfattende Beretning.
Om Lønoverenskomslerne udtalte han, at det sik­

kert for det danske Samfund havde været gavnligere,
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om man i disse for Erhvervene saa vanskelige Tider 
ikke havde paalagt Erhvervslivet yderligere Byrder 
til forøget Arbejdsløn.

Formanden fremhævede, at Arbejdsgiverforeningen 
har udvidet sit Arbejdsomraade ganske betydeligt, og 
den har derved paa en Maade faaet et noget andet 
Ansigt udadtil. Den slaar ikke længere alene som en 
decideret Kamporganisation — den kan blive det igen 
straks, hvis del bliver nødvendigt — men den staar 
i høj Grad tillige som en Samfundsorganisation, der 
er villig lil al medvirke ved Løsningen af de Spørgs­
maal, Tiden og Udviklingen kræver, uanset om disse 
Spørgsmaal kan siges at være rene Arbejdsgiver- 
spørgsmaal. Delte har naturligvis ogsaa tidligere væ­
ret Tilfældet, men del er udviklet og udvidet stærkt 
i disse fire Aar.

Jeg er af den Mening, al der derved er sket noget, 
der er lil Nytte og Gavn ikke alene for Arbejdsgiver­
foreningen, men for hele det danske Samfund, og jeg 
kan ved denne Lejlighed ikke udtale noget bedre 
Ønske for Arbejdsgiverforeningen, end at dens le­
dende Mænd stadig vil forstaa delte, at de altid vil 
være med til at løse de Opgaver, Tiden og Udviklin­
gen kræver, at de altid vil sætte Samfundets Interes­
ser over egne Interesser og altid være villige til al 
bringe de Ofre, der er nødvendige, for at dette 
kan ske.

El meget stærkt og vedvarende Bifald hilste For­
mandens Beretningstale.

NORGES SKIBSBYGNING
en norske Skibsreder Johan Stenersen fra Oslo 
har været paa Rejse i Sverige og konstateret, at

Sveriges Skibsbygningsindustri har Bestillinger flere 
Aar frem i Tiden, saa Sveriges Skibsbygningsindustri 
er spærret for norske Bestillinger i den Periode. 
Skibsreder Stenersen mener derfor, at Norge nu bliver 
nødt til selv at gaa i Gang med Opgaven at skabe en 
ny stor Handelsflaade.

Tidligere er kun en Femtedel af den aarlige Til­
vækst til den norske Handelsflaade bygget i Norge. 
Man regner med, at den norske Handelsflaade behø­
ver al faa tilført 250.000 Tons Handelstonnage til 
et Beløb af omkring 120 Mili. Kr. aarlig — og denne 
store Tonnage og de mange Penge, som behøves lil 
dette Formaal, vil ikke kunne tilvejebringes uden 
den norske Slats Medvirken.

I denne Forbindelse agter det nye Regime al skabe 
et Norsk Skibsfarts Kreditinstitut. Man lænker ikke 
blot paa Handelstonnagen, men ogsaa paa Hval­
fangst- og Fiskeflaaden. Ved Planerne om en udvidet 
indenlandsk Skibsbygning agter Nordmændene i stor 
Udstrækning at anvende Hclsvejsning, ligesom man 
vil bygge Fartøjer med stor Anvendelse af Letme­
taller.

»Svenska Dagbladet« har drøftet Spørgsmaalet om 
de norske Bestillinger med Direktør Ernst .4. lieden 
ved Golavcrken, der erklærer, at Svenskerne hellere 
end gerne tager mod norske Bestillinger — men. 
Forudsætningen er, at Materialer kan skafTes, og al 
Nordmændene er indforstaaet med de lange Leve­
ringstider, der maa holdes paa Grund af de svenske 
Værfters store Optagethed. Det maa ogsaa forudsæt­
tes. al de norske Kunder kan akeeptere de Betalings- 
vilkaar, som andre Kunder byder.

SVENSK SKIBSBYGNING
or nylig foretog Transkoncernens seneste Nybyg­
ning, Molorskibet »Mongabarra«, som er bygget 

ved Gotaverken, Prøvelur. Skibet er el Lastskib paa 
9,200 Tons Dødvægt og er bestemt lil Transatlantics 

Linje mellem Amerika og Australien. Det er 442' 9” 
langt, 56' 6" bredt og har en Højde paa 38'. Frein- 
drivningsmaskineriet bestaar af en 8-cylindret, fir- 
takls, enkcltvirkende Dieselmotor paa 5,100 indice­
rede Hestekræfter, som giver Skibet en Fart af 133/« 
Knob paa fuld Last.

Ved Eriksbergs mekaniske Værksted søsattes for­
leden el Motorskib, der fik Navnet »Ahus«. Skibet er 
paa 2,150 Tons Dødvægt og drives af en totakts, en- 
kellvirkcnde B. & W. Dieselmotor, som udvikler 1,950 
indicerede Hestekræfter, og som giver Skibet en Fart 
af 13,5 Knob paa fuld Last.

Kockums Værft i Malmø har fornylig søsat et 
Motortankskib paa 16,000 Tons. Skibet, som fik Nav­
net »Falsterbohusc, er cl Søsterskib til M/S »Malmo- 
hus«, som blev søsat ved Værftets Hundrcdaars-Jubi- 
læuin for nogen Tid siden. Det nye Tankskib drives af 
en 8-cylindret, dobbellvirkende Kockum M. A. N. 
Dieselmotor paa 6000 Akselhestekræfter, som vil give 
Skibet en Fart af W/a Knob.

Til Rederiaktiebolaget Svenska Lloyd har Lind- 
holmens Værft i Gøteborg fornylig leveret Ny­
bygningen, Motorskibet »Dahlia«, som er Søsterskib 
til de tidligere leverede »Venezia« og Industria«, der 
ligesom Nybygningen »Dahlia« er bygget til højeste 
Klasse i Lloyds Register og er paa ca. 3000 Tons 
Dødvægt. Det har aabent Shelterdæk og er udstyret 
med moderne Lossegrejer, bl. a. en Bom, der kan tage 
15 Tons Løft. Fremdrivningsmaskineriet er en Sul- 
zer-Dieselmotor paa 1650 effekt. HK.

DANSK HANDELSDELEGATION TIL 
STOCKHOLM

er føres for Tiden i Stockholm Forhandlinger om 
den dansk-svenske Samhandel. Den danske De­

legation, hvis Formand er Kontorchef Vest birk i 
Handelsministeriet, afrejste forleden. I Forhandlinger­
ne deltager Direktør Hartz som Repræsentant for In- 
dustriraadet, Sekretær Vestberg for Grosserer-Societe­
tet og Fuldmægtig Knudsen for Landbrugsraadet.

DANSK-SOVJETRUSSISK HANDELSOVER­
ENSKOMST

Udenrigsministeriet meddeler:
fter forudgaaende Delegationsforhandlinger er 
der den 21. Maj i Moskva blevet undertegnet en

Overenskomst om nye Kontingentlister til den dansk- 
sovjetrussiske Vareudvekslingsoverenskomst af 18. 
September 1940.

Kontingcntlisternc, der gælder indtil Udgangen af 
April 1942, omfatter en Eksport fra Danmark til 
Sovjetunionen til en Værdi af 28,5 Mili. Kr. hoved­
sagelig Maskiner, og en Import her til Landet til et 
tilsvarende Beløb, bl. a. omfattende Raabomuld, Træ, 
Raafosfat, Petroleum og andre Naftaprodukter, Raa- 
lobak, Foderstoffer og Kemikalier.

Ved en samtidig stedfunden Noleudveksling liar 
man haft Muligheden for en yderligere Udvidelse af 
Samhandelen for Øje.

Fra Moskva meddeles:
Den 21. Maj underskreves i Moskva en Tillægsproto­

kol til den siden 18. September 1940 gældende Overens­
komst vedrørende Vareudveksling og Belalingsudligning 
mellem Sovjetunionen og Danmark.

Danmark skal levere Sovjetunionen Kraner, Diescl- 
Skibsmotorcr, Maskiner lil Cementfabrikker og andre Ma­
skiner. Til Gengæld vil Sovjetunionen levere Danmark 
Bomuld, Casolin, Petroleum, Fosfat, kemiske Produkter, 
Tobak, Tømmer og nndre Varer.

Protokollen er fra sovjetrussisk Side underskrevet nf 
Kommissæren for Udenrigshandelen Mikoyan og fra dansk 
Side af den danske Gesandt i Moskva Bolt Jørgensen.
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HUGO MARX-NIELSEN DØD

Den kendte danske Skibsreder, Hugo Marx-Nicl- 
sen, er død, kun 46 Aar gammel.

Han var født 18. November 1894 i København som 
Søn af Skibsreder og Skibsmægler Marius Nielsen, og 
efter at have gennemgaaet Niels Brocks Handelsskole 
og fortsat sin Uddannelse ved Ansættelser først hos 
Carl Locck i Kiel, siden hos Tucker, Wood & Co. i 
London vendte han hjem og indtraadle i del af Fade­
ren samtidig stiftede Firma Marius Nielsen & Søn i 
1916. Til denne Virksomhed har han siden været 
knyttet, altsaa i 25 Aar, idet han i en lang Aarrækkc 
har været Direktør og Medlem af Bestyrelsen for 
Dampskibsselskabet »Progress«.

I adskillige Aar var Hugo Marx-Nielsen i nær For­
bindelse med Nautisk Forlag, i hvis Bestyrelse han 
sad til 1927, og med »Dansk Søfarts 'Lidende« saavel- 
som med »Scandinavian Shipping Gazelle«, hvor den 
alsidige og altid oplagte shipping man adskillige Gan­
ge offentliggjorde aktuelle Artikler om faglige Pro­
blemer.

Videre har Hugo Marx-Nielsen været Medlem af 
Bestyrelsen for Københavns Flydedok og var For­
mand i A/S Maritime Agency fra 1928. Han var cn 
Tid ogsaa i Bestyrelsen for The Baltic and Wliite 
Sea Conference og »The Wood Committee«. »I Fragt­
nævnet udførte han el betydeligt Arbejde og har væ­
ret sin Fader cn virksom Støtte,« udtalte Rederifor­
eningens Formand, Direktør J. .4. Kørbing, »gennem 
de mange vanskelige Aar, saa det er lykkedes Rede­
riet »Progress« nu ved den nye Krig al slaa med et 
stort Antal Baade, der er særlig egnede lil Nordso- 
og Østersø-Farten. Han viste altid et friskt Initiativ, 
der havde Værdi ikke alene for hans eget Rederi, men 
ogsaa for Skibsfarten i sin Helhed.«

Skibsfarten log dog kun en Del af hans Tid. lians 
Interesser var vidtspændende. Først og fremmest var 
der Sejlsporten, indenfor hvis Organisationer han 
havde mange Hverv. Literært og kunstnerisk interes­
seret støttede han en Tid i stort Omfang Kunsten. Si­
den var det mere praktiske Fag, først Travsporten, 
sidst Landbruget, han viste Interesse.

Hugo Marx-Nielsen var en hurtig Hjerne, cn Mand 
med Idéer og en Mand ud over det almindelige, cn 
Personlighed, der ved Hjælp af sin Intelligens og 
mange charmerende Egenskaber opnaaede Resulta­
ter, og han havde mange Venner indenfor dc forskel­
ligste Grene af Samfundet.

IN MEMORIAM
Dansk Dampskibsrcdcriforenings Direktør, cand. 

jur. E. Maegaard, udtaler paa vor Anmodning om 
den afdøde:

Meddelelsen om Skibsreder Hugo Marx-Niclsens 
Død kom som el smerteligt Budskab til alle, der turde 
regne sig for hans Venner.

Selv om han i dc senere Aar ofte har været alvor­
ligt syg, synes det saa utænkeligt og meningsløst, at 
denne saa levende og initiativrige Mand skulde kaldes 
bort i sin bedste Alder, fra sit Hjem og fra alle de 
Virksomheder, som han med Energi og Dygtighed 
havde sat sine rige Evner ind paa.

Hvor Hugo Marx-Nielsen færdedes, var der altid 
Liv og Røre. Man kunde være enig med ham eller 
uenig, men man kunde ikke lade være at holde af 
ham og beundre hans cncslaacndc Vitalitet og den 
Kraft, med hvilken han gik ind for de Sager, der 
havde hans Interesse.

Hans Trofasthed og Hjælpsomhed var enestaaende.
Han vil efterlade et dybtfølt Savn i vide Kredse, 

og Mindet om ham vil blive bevaret i taknemlig 
Erindring.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Krav om Overliggedagspenge

Ved Sø og Handelsretten var Ccntralkonloret for Ind­
køb af Korn- og Foderstoffer og Brødkonlorel under lem 
forskellige Sager indstævnet og krævet dømt til nt betale 
A/S Dampskibsselskabet Vendila i Overliggedagspenge for 
S/S »E. M. Dalgas«, 21,250 Kr., og for S/S »Erik Boye« 
6211 Kr., Dampskibsselskabet Norden i Overliggedags­
penge for M/S »Nordkap« 50,289 Kr. og for M/S »Nord­
farer« 35,882 Kr. og Dampskibsselskabet Myren i Over­
liggedagspenge for S/S »Stal« 20,269 Kr. i Anledning af, 
at disse Skibe i forskellige Havne i U. S. A., efter at være 
lillaslcde med Korn og Foderstoffer til Danmark, var 
blevet opholdt kortere eller længere Tid for at afvente 
Navycerts fra dc engelske Myndigheder.

Sø- og Handelsretten gav Ccntralkonloret Medhold i, 
nt Nnvycerls ikke knn henregnes til de Dokumenter, som 
efter Søloven sknl udleveres til Skibe, inden Udløbet af 
den til Lastning bestemte Tid, og da Skibenes Ophold paa 
Laslepladscn ikke kan antages at skyldes cn Fare, som 
Rederierne ikke ved Ccrtcparlicls Oprettelse burde have 
taget i Betragtning, findes Betingelserne for Anvendelse 
af Reglerne i Sølovens Paragraf 136 paa Tidtab ikke al 
være til Stede.

Ccntralkonloret blev derfor frifundet og fik tilkendt 
i Sagsomkosninger af Vendila 1100 Kr., Myren 800 Kr. 
og Norden 3000 Kr.

M.s. »Emanuel «s Grundstødning
t Sø- og Handelsretten i København har der været 

Forhør i Anledning af, at M/S »Emanuel« af Svendborg 
har været ude for cn Grundstødning i Bøgestrømmen mel­
lem Sjælland og Møn.

Af Førerens Rapport fremgik, al Skibet den 6. Marts 
d. A. afsejlede fra Mommark, paa Rejse lil København, 
med en Ladning Hvede paa 85 Tons. Skibet ankom sam­
me Dag til Svendborg, og da der herskede haard østlig 
Kuling, blev del liggende her, til Vinden var flovet af 
næste Morgen. Da man den 11. Marts naaede den sydlige 
Del af Bøgestrømmen, tog Skibet Grunden, og da Vandet 
faldt, blev del slaacnde, indtil del alter blev Højvande, 
der bragte Vand under Kølen, og derefter gik Rejsen 
uhindret til København.

Kaptajn Hans Holm Hansen forklarede iøvrigt, al han 
mange Gange havde passeret gennem Bøgestrømmen, men 
aldrig bemærket saa lav Vandstand, som der var i de 
Dage, da Skibet stod fast. Hnn havde først kunnet be­
mærke den lave Vandstand ved al se Stenene inde paa 
Grunden »forkerte Borrc«, men da var han allerede kom­
met ind i Bøgestrømmen og kunde ikke vende, fordi Far- 
vnndel var for snævert.

Bedstemanden bekræftede i det væsentligste Kaptajnens 
Rapport og Forklaring, dog havde han ikke set Stenene.
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D.F.D.S. genoptager nu Passager-TraHkkcn til 
Aarhus og Aalborg

Det Forenede Dampskibsselskab har nu IrulTct Bestem­
melse om Genoptagelsen af Passagertrafikken paa Selska­
bets Ruter til Aarhus og Aalborg; den vil blive paabegyndl 
Pinselørdag den 31. Maj og derefter fortsat indtil videre 
med tre ugentlige Ture til Aarhus og to ugentlige Ture 
lil Aalborg. Ligesom i Fjor Sommer bliver der kun Tale 
om Daglure.

Paa Aarhus-Rulen vil der blive Afgang fra København 
Pinselørdag Morgen Kl. 7 og derefter fremtidig hver Ons­
dag, Fredag og Søndag Kl. 7. Fra Aarhus gaar Baadcn 
Tirsdag, Torsdag og Lørdag Morgen Kl. 8.

Paa Aalborg-Ruten gaar den første Baad fra Køben­
havn Pinselørdag Morgen Kl. 8, og den afsejler derefter 
fra Aalborg Onsdag den 4. Juni Kl. 8,15. Fremtidig vil 
Afgangen fra København blive Tirsdag og Fredag Kl. 8, 
fra Aalborg Torsdag Kl. 4 og Søndag Kl. 8,15. Passagerer 
lil Afgangen fra Aalborg Torsdag Kl. 4,00 vil forsøgsvis 
Ina Tilladelse lil at gaa om Bord Onsdag Aften mellem 
Kl. 20,00 og Kl. 24,00 for Overnatning.

Del Forenede Dampskibs-Selskab gør iøvrigt opmærk­
som pan, al der kun bliver Adgang lil Skibene mod Fore­
visning af Kontrolbillet, der tidligst 3 Dage for Afgangs­
dagen udleveres gennem D. F. D.s Billetkontor i Afgangs­
havnen ved Køb eller Forevisning af gyldig Billet.

Billetten giver kun Ret lil Befordring den Dng, hvortil 
der cr udstedt Kontrolbillet, og benyttes den ikke den 
pnagældende Dag, kan den ikke forventes refunderet. Al 
Passagerbefordring er for den Rejsendes egen Regning og 
Risiko, og Det Forenede Dampskibs-Selskab paalagcr sig 
ingen Erstatningspligt, heller ikke saafremt en Rejse for­
sinkes, afbrydes, annulleres eller Bcslcmmelsesliavnen æn­
dres, og der derved paaføres den Rejsende ekstra Udgif­
ter, ligegyldig af hvilken Art.

Det nye Odcnse-Rederi køber Marstal-Skib
I sidste Uge holdtes stiftende Generalforsamling i det 

nye Rederi »Odense« A/S, hvis Aktiekapital cr 100,000 
Kr. fuldt indbetalt. Det vedtoges at købe cl Skib, som 
man allerede har sikret sig Forkøbsret lil. Til Bestyrelsen 
i det nye Rederi valgtes Grosserer S. E. 1. Nielsen, Fuld­
mægtig Michclsen, Grosserer M. P. Hansen, Skibshandlcr 
Lauridsen og LRS. Bcrntsen.

Det nye Skib er Motorskibet »Mcrcurius«, der er bygget 
i Marstal og laster 250 Tons, Købesummen er 130,000 Kr.

Det nye Odense-Skib er fragtet for dc første Mnanedcr 
indenfor Aktionærernes Kreds.

Fiskerbaadene
Dansk Fiskeriforening har ført Forhandling med Varc- 

forsyningsdirektoratet angaaende Mulighederne for, at 
der kan blive stillet et fornødent Kvantum Fernis lil Raa- 
dighed for Erhvervsfiskerne herhjemme lil Reparationer 
og Maling paa Baadenc. Fiskeriforeningen har allerede 
tidligere henvendt sig til Varcforsyningsdirekloralet om 
samme Spørgsmaal, men fik Afslag. En fornyet Henven­
delse har ført lil en mundtlig Forhandling om Sagen.

Sømanden kræver Hyre for den Tid, Skibet var 
oplagt

Ved Retten i Rudkøbing behandles en Sag, som af 
Sømand Thorvald Nielsen, Rudkøbing, er anlagt mod 
Skibsfører Henriksen, Bagenkop. Nielsen kræver Skibs­
føreren dømt lil al betale ca. 3 Mdr.s Hyre.

Nielsen fremlagdc i Retten cn Søfartsbog, hvoraf del 
fremgik, at han var mønstret af Skibsføreren i Tiden fra 
15. December 1940 til 15. Marts 1941. Han forklarede, al 
Skibet den 18. Januar var kommet lil Bagenkop, hvor del 
mnatlc lægge op paa Grund af Is. Skipperen sagde da 
lil ham, al han godt kunde holde cl Par Dages Ferie, 
men al del nok ikke vilde vare ret længe, før han skulde 
af Sted igen. Der blev ikke Ialt om Afmønstring. Han 
hørte imidlertid ikke noget fra Skipperen før den 15. 
Marts, da han ringede lil ham og bad ham komme om 
Bord i Skibet. I Mellemtiden havde Sømanden to Gange 
været i Bagenkop for al se lil Skibet, hvilket han følte 
var en Pligt, naar han ikke var afmønslrel, og han vidste, 
al Skipperen var bortrejst. Sømanden forlangte imidlertid 
før Tiltrædelse paany at faa udbetalt 3 Maancders livre, 
men delle nægtede Skipperen, idet han sagde, al det var 
hans Opfallclsc, at begge Parter var indforslaact med, 
at der ikke skulde betales Hyre, saa længe Sømanden op­
holdt sig i Land.

»Hjejlen« fylder 80
Danmarks ældste Dampskib »Hjejlen« holder trofast 

ud. Den 1. Juni aabner Sejladsen paa Silkeborgsøerne 
sin 80. Sæson, og samtidig fylder det gamle Dampskib 
80 Aar. Den gamle Skude har prøvet mangt og meget — 
i Aar skal den prøve at sejle paa Torv.

Stockholms Rederiforening
I en Skrivelse til del svenske Kommerskollegium har 

Stockholms Rcdcrifdrening anmodet om cn Revision af 
de nu gældende Bemandingsregler. Det hævdes, at disse 
Regler i adskillige Henseender cr strengere end nødven­
digt sel ud fra el Sikkerhedssynspunkt. Ifølge Foreningen 
virker Bestemmelserne hæmmende paa Redcrivirksomhc- 
den. Særlig i Tider, hvor der cr Knaphed paa uddannet 
Dæksmandskab og Maskinmestre, har Bestemmelserne 
voldt Søfarten ikke ubetydelige Vanskeligheder, og Knap­
heden kan ventes al blive endnu større, naar Søfarten 
igen kommer i Gang i sin Helhed, anføres del.

Den svenske Brændsclskommission
Den svenske Brændselskommission regner med, saa­

fremt Importen af Stenkul ikke yderligere forringes, at 
kunne stille 80,000 Tons Stenkul lil svenske Rederiers 
Disposition i Tiden fra 1. Maj til 31. December i Aar.

Svenske Fiskerfartøjers Undersøgelser
Der planlægges Udsendelse af nogle svenske Fiskefar­

tøjer lil Østersøen for at undersøge visse Fiskerimulig­
heder. Landbruksdcpartcmentets Fiskeriafdeling har i den­
ne Forbindelse oplyst, at et Antal af de Fiskefartøjer, som 
tidligere fiskede i Vesterhavet og længere borte, vil blive 
anvendt. Fiskeriet skal foretages med den samme Art 
Redskaber, som disse Fiskebaade anvendte ved Fiskeriet 
i Vesterhavet, og man vil formentlig ogsaa forsøge at tør­
salte den fangede Fisk. Forsøgsfiskeriet antages at ville 
vare en Maaned.

Norsk Tankbaad søsat
Ved Gøtaverken er forleden sal en Tankbaad pau 

16,800 Tons d.w. i Vandel lil Stenersens Tankrederi i 
Oslo. Fartøjet, der fik Navnet »R. Slettersen«, er cl af de 
største Fartøjer, der er bygget i Skandinavien. Bygningen cr 
foregaaet efter cl af Gøtaverken udeksperimenteret Sy­
stem for Helsvejsning af Tvær- og Langskibsskodder. Ved 
denne Bygningsmaade er Skroget blevet betydeligt lettere 
end efter den sædvanlige Bygningsmaade.

Norske Skihstab
Efter hvad del forlyder i norske Søfartskredse, har 

man i nogen Tid haft Kendskab til, al Oslo-Baaden »Mar- 
li«, der gik i britisk Tjeneste, cr forlist under en orkan­
agtig Storm. Hele Besætningen er omkommet. Skibet hav­
de fem Ofliccrcr om Bord, som alle var norske.

Besætningen, 25—30 Mand, bestod væsentligt af In­
dere og Kinesere. »Marli« var paa 1150 BRT. og bygget 
i 1918.

Rederiet for D/S »Ilundvåg« har faaet Meddelelse om. 
al Skibet er krigsforlisl i December i Fjor. En Mand af 
den 15 Mand store Besætning er omkommet. Rederiet hnr 
ikke haft Forbindelse med Skibet siden April-Dagene i 
Fjor.

»Hundvåg« var el mindre Skib paa 630 Brl. og var 
33 Aar gammelt.

Ifølge en Opgørelse i norske Blade for nogen Tid siden 
er 159 Skibe paa tilsammen 563.000 Brt. sænket siden Krigs- 
udbrudet. Opgørelsen omfatter Tabene indtil Slutningen 
af Februar i Aar. Tabene for Marts og April i Aar udgør 
27 Skibe paa tilsammen godt og vel 108,000 Brt. Ialt cr 
saaledes 186 Skibe paa 671,000 Brl. forlist. Tallet af Om­
komne opgøres til ialt 779 Sømænd. Det er imidlertid kun 
dem, man kender Navnene paa, og det endelige Tal ligger 
sikkert adskilligt højere. Af de forliste Skibe kender man 
i Norge kun Navnene paa 89, og 77 af dem er krigsforlisl 
i britisk Tjeneste.

S.s. »Lupponiu« bjærget
Den finske Damper »Lapponia« af Helsingfors, der l'or 

nogen Tid siden sank i Limfjordens østlige Del, er efter 
cl stort og omfattende Bjærgningsarbejde hævel af 
Svitzers Dampere »Sigyn« og »Svava« ved Hjælp af dc to 
Løflcponlonncr »Odin« og »Thor«. »Lapponia« er ført 
ind til Kysten, hvor Dykkere nu foretager Tætningsarbej­
de; senere vil Skibet blive bugseret ind til Aalborg Værft 
for Reparation.

KRISTANDT <& CO
GegrOndet 1905 Telegr.: Kristandt

KLARIERUNG u. BEFRACHTUNG
Reeders Agent fOr

DANZIG und GOTENHAFEN
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Byg fra sunket Skib
Fra »Marianne« af Marstal, der den 23. Marts sank ud 

for Djurslands Sydkyst, har Slenfiskerfarlojerne »Nord­
lyset« og »Dykkeren« af Grenaa nu haivet Lasten, der 
bestod af Byg. Der er hævet 125 Tons, og Byggen menes 
trods del lange Ophold i Vandel velegnet til Krealurfodcr.

De tre Mand, der var om Bord i »Marianne«, har man 
siden Forliset intet hort til, og heller ikke under Bjærg- 
ningsnrbejdel, livorlit der blev anvendt Dykkere, harman 
stødt paa Spor, der kunde opklare Gaaden om deres For­
svinden.

Faaborg-Mommark Ruten
Man venter, at Faaborg—Mommurk-Rulen, soin i Øje­

blikket ligger stille, vil kunne komme i Gang i Midten af 
Juni. Ruten indstilledes som Folge af Mangel paa Raaolie 
lil Dieselnnlægcne, men nu er man i Færd med al ind­
lægge Generaloranlæg, og fra den 15. Juni kan Færgen 
komme i Gang igen.

Bjærgningen af »Hada«
Del lille Molorskib »Hada« af Groeningcn er nu ende­

lig blevel fiolbragt efter en eneslaaende Bjærgning ved 
Klitmøller.

»Hada« strandede i Vinteren 1940 og kom eflerhaan- 
den til at staa helt paa Land. Svitzer byggede da en Bed­
ding ved Skibet, og forleden gled »Hada« ad Slisken ud 
i Vandet.

Den er nu ført i Havn.

Bolværksarbejder i Christianshavns Kanal
Grønlandske Handel har i mange Aar haft Oplægnings­

plads for sine ældre Skibe, heriblandt de to gamle Is- 
iiavsveleraner »Godthaab« og »Gustav Holm« i Chrislians- 
hnvns Kanal bag Handelens Plads — disse Skibe har nu 
faaet Plads i selve Trangraven, idet Styrelsen har udvidet 
baade sit Plads- og Vandareal betydeligt med en stor Del 
af den gamle Flydedoks Areal. Man har derfor nu, hvor 
Kajen i Kanalen er frigjort, paabcgyndl et grundigt Efter­
syn af de gamle Træbolværker her.

Pæleorme i Assens Havn
Del vil erindres, at en nybygget Dækmole ved Assens 

Havn for el Aars Tid siden fuldstændig blev ødelagt ved 
el ganske eneslaaende og hurtigt Angreb af Pæleorme. 
Assens Kommune har nu besluttet at lade den slorc Skade 
udbedre, og til delte Arbejde er der bevilget et Beløb 
paa 89,000 Kr.

Generatoranlæg paa Færgen »Taasinge«
Grundel paa den knebne Brændselsforsyning har man 

indenfor Svendborg—Vindeby Færgefnrl drøftet Mulig­
hederne for Sejladsens Opretholdelse, og man har be­
sluttet sig lil al lade Molorfærgen »Taasinge« forsyne 
med el Generaloranlæg. Arbejdet vil straks blive paabe­
gyndt. Med denne Foranstaltning skulde man næsten 
komme op pna normal Færgefnrl, idel »Taasinge« der­
med igen skal være Hoved færge, og »Fritz Juel« gaar 
over til Reserven.

Norske Klipfisk i Brikelforin
1 Norge er man gaaet i Gang med at fremstille Klip­

fisk i Briketform. Der skal oprettes en Fabrik i Lofoten, 
og man regner med, at der kan tilvirkes omkring 2000 
Kilo Fisk pr. Dag. Fabrikkens Kapacitet er imidlertid be­
tydelig større, og man gaar ud fra, at den lil næste Aar 
vil kunne blive fuldt udnyttet. Særlig vil delte afhænge 
af Tørreanlægels Kapacitet, som man i Øjeblikket ikke 
kan beregne helt bestemt. Presseanlægel klarer derimod 
sin Opgave.

Træskibsbyggeri udvider
Schrøder & Nielsens Skibsbyggeri, Aarhus, agter al ud­

vide sil Skibsværft, saaledes at man bliver i Stand lil al 
bygge Fiskerfartøjer paa omkring 40—50 Tons.

Da der er Eflerspørgsel efter Fiskekuttere’ af den store 
Type, venter Aarhusværflet al komme lil al levere en Bæk­
ke al' disse Nybygninger.

Skoleskibet »Danmark«
I Flyverbrev, dateret den 9. Maj, melder Kaptajn Knud 

Hansen »Alt vel« om Bord i Slntsskoleskibct »Danmark«.

*/, NIELSEN & THORDÉN %
Telegram-Adr : “Tonnage" Coder: Alle Shlpplng'Coder

HELSINGFORS (Finland)

Skibsredere. Skibsmæglere Befragtning og Spedition

Vestjydsk Fiskeriforenings Generalforsamling
Paa Vestjydsk Fiskeriforenings Generalforsamling for­

leden oplyste Formanden, Claus Sørensen, lil Indledning, 
al i Aarels Lob er 8 Kuttere gaaet tabt, og 21 Fiskere fra 
Fartøjer indenfor Foreningens Omraade har mistet Li­
vet. El stort Antal Fiskere fra Esbjerg, Skagen og Frede­
rikshavn opholder sig i udenlandske Havne uden al kunne 
komme hjem.

Selv om Farerne blev store ved at udøve Erhvervet i 
del svundne Aar, kom Udbyttet ogsaa lil at antage en 
stigende Tendens, næsten mere end man havde turdet 
haabe. Trods Knaphed paa Brændselsolie og stor Oplæg­
ning i de bedste Sommcrmaancder blev Aaret 1940 allige­
vel i produkt ionsmæssig Henseende af samme Omfang 
som i det foregaaende Aar, medens Priserne laa noget 
bedre, saaledes at Fordyrelsen af den daglige Drift stort 
set kunde ophæves; for enkelte søgaaende Fartøjers Ved­
kommende blev Resultatet endog økonomisk set bedre end 
de nærmest foregaaende Aar.

I indeværende Aar har den tiltagende Bestand af Fisk 
i vore Farvande paany vist sig al være en Kendsgerning, 
og i 1940 indbragtes der godt 9 Mili. kg Fisk mere end 
Aaret forud, og der opnaaedes ca. 8 Miil. Kr. mere for 
Fangsten end i 1939.

Prins Valdemar og Prinsesse Maries Fond
Prins Valdemar og Prinsesse Maries Fond har afholdt 

Aarsmøder i København.
Formanden, Mouritz Madsen, aflagde Beretningen og 

mindedes de danske Sømænd, som havde sat Livet til 
ved de mange Krigsforlis.

Fondets Hjem i Valdemarsgadc havde som sædvanlig 
været i Drift hele Aaret, og de tre Rekreationshjem, 
Strandvejshjemmet »Brinkly«, »Prins Georgs Hjem« ved 
Helsingør og Hvilehjemmet i Lillerød, havde holdt aabne 
en Del af Sæsonen. Fondets øvrige Virksomhed for Søens 
Gamle og deres Enker havde været fuldt opretholdt, og 
ved en gennemført sparsommelig Administration kunde 
man trods svigtende Indtægter afslutte Regnskabet med 
et beskedent Underskud.

Til Forretningsudvalget nyvalgtes Knptajn A. P. Ander­
sen og Fuldmægtig O. Vorsing.

40 Aars Jubilæum i D.F.D.S.
En af Det Forenede Dampskibs-Selskabs kendte Skibs­

officerer, Kaptajn E. zunt Vohrde, fejrede Søndag den 
25. Maj 40-Aars Dagen for sin Ansættelse i Selskabets 
'Tjeneste.

Kaptajn zuin Vohrde kom tidligt til Søs, bl. a. i store 
udenlandske Sejlskibe. Efter Marineljenesten i 1897, i 
Korvetten »Dagmar« paa Togt til Island og lil 900 Aars 
Jubilæet i Trondhjem, gik han ud fra Hamborg med den 
3000 Tons store lyske 4-maslede Bark »SchitTbech« paa 
Jordomsejling. Efter Navigalionsuddannelse paa Bogø 
indlraadte han 1901 som Styrmand i D. F. D. S.s Fragt­
øg Passagerdamper »Laura« i Islandsfarlen.

Kaptajn zum Vohrde var med som 1. Styrmand i 1921 
incd D. F. D. S.s Damper »Island« til Grønland, da Kon­
gen og Dronningen, Kronprinsen og Prins Knud tog paa 
Rejse dertil.

Fyr- og Vugervæsenet
Marineininisleriet har ansat Konstruktør-Aspirant af 2. 

Grad i Fyr- og Vagervæsenet A. Dahl Jensen som Kon­
struktør af 2. Grad i Fyr- og Vagervæsenet og Fyrpasser 
A. Meyer Nielsen som Fyrassistent, begge fra den 1. Juni.

Søkortarkivet
Marineministeriel har ansat Intendantur-Kvarlermcster 

af 1. Grad i Reserven E. G. Koch Jørgensen som Regn­
skabsforer ved Søkorlarkivcl fru den 1. Juli.

Dansk. Søfarts Tidende
UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/d
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AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS« OG MASKINBYGGERI
Telsfon: 1400 HELSINGØR DAN Al ARK Telegr..Adr: »SklbsT®rftst«

Nybygning og Reparation af Dieselmotor« og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling Vandrørskedler. 

2 Tørdokker og 1 Ophallngsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

NYBYGNINGER SKIBS- MASKIN- OG

Aalborg* Værft ■%KEDEERERARATION
Telegram-Adr.: YARD Statstelefon: 9

PENSION for Privat-Funktionærer — 
den sociale Tanke

PENSIONSFORSIKRING er Tidens Løsen

PENSIONSFORSIKRINGSANSTALTEN *
er Stedet

Anstalten, der er oprettet af danske 
Erhvervs- og Funktionærorganisationer, 
er statsanerkendt og statskontrolleret.

Hovedkontori Hammkrensgade 6
København K. Tlf.i Central 7800

SKULD
Stiftet: 1897

PROTECTION & INDEMNITY
HYRE-& EFFEKTFORSIKRING

STR1KEFORSIKRING

Amaliegade 33 
KØBENHAVN

Tlf. 16.861

DE PRIVATE ASSURANDEURER
LIMITERET

STIFTET 1786

PALÆGADE 2 TLF. C. 6

BRØNNUM'S MASKINFABRIK A/S
HOLMBLADSGADE 47 
København s.

Kabys * Komfurer
til Kul og Olie

Forlang Katalog Tit. C. 1630
K. AMJANTE

6RUNDLA8T1I4I

Bruo Holzapf ers 
International 

Skibsfarver 
til INDEN- OG UDENBORDS 

DANSK ARBEJDE
Øresundsvej lil. ^g3 Kebenhavn S.

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFIC
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212 & 4248 - Telegram-Adreaee: „Steampaolflc

L. R. SCHMITH
Korresponderende Reder

O.Y. BL0MBER6 STEVED0RIH6 A.B.
VASA (Finland)
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THE STEVEDORES FEDERATION OF FINLAND 
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Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
67. Aargang. København 29. Maj 1941. Nr. 22.

„Efterretninger for Søfarende*1 omfatter Europa, Amerika, Afrika, Arient S.* og E.- Kyst aamt Australien og SliUchaneL 
„Efterretninger for Søfarende11 udgaar ugentlig. Helaareabonnemont kan indtil Udgangen af Januar Kvartal to gu os paa alle 
hg]. Postkontorer til on Pris af 2 Kr. 60 Øre med Ret til at faa tilsendt do siden 1. Januar udgivne Numre. Efter 1. April 
kan der tegnea Kvartalsabonnement til en Pris af 1 Kr. pr. Kvartal med Ret til at faa tilsendt de Numre af »Efterretninger 
for Søfarende«, dor er udkommet alden det paagsldonde Kvartals Begyndelse. Kvartalsabonnenter kan inden Aarets Udgang 
efter Meddelelse til det Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, overgaa til Helaanabonnement. Enkelte Numre faas 
for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri­
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

I. Østersøen.

872. Sverige. Utlångan-Landsort. Bergkvara Havn. Afmærkning forandret.
(U. f. s. Nr. 21/1087. Stockholm 1941.)

Stagen uden Topbetegnelse paa 56° 23',35 N. 16° 05',70 E. i Bergkvara Havn er 
ombyttet med en Stage med Kost.

873. Sverige. Utlångan-Landsort. Lystonder genudlagt. Bifyr slukket.
(U. f. s. Nr. 21/1132. Stockholm 1941.)

1. Lys- og Fløjtetønderne Blackan c. 57° 28' N. 16° 51' E. og Kungsgrund c. 
57° 41' N. 16° 56' E. samt Lystønden Olands norra grund c. 57° 29' N. 17° 10' E. er atter 
udlagt paa Plads.

2. Olands norra udde Bifyr er slukket.
(E. f. S. Nr. 3/183 1941.)

874. Sverige. Sodortålje-Femorohuvud. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 21/1085. Stookholm 1941.)

Nedennævnte Fyr er atter tændt:
Skepna c. 58° 45' N. 17° 21' E. Långskdr. Bergd.
(E. f. S. Nr. 5/282 1941.)

875. (T). Sverige. Stockholm Skærgaard. Vårmolandct—Viggso Sejlløb. Spræng­
ningsarbejder. Advarsel.

(U. f. s. Nr. 21/1131. Stockholm 1941.)
I Tiden 20. Maj—20. Juli 1941 foretages Sprængningsarbejder fra Pladsen c. 150 ni 

W. for Nyvarp Fyr paa c. 59° 24',3 N. 18° 31',6 E. Før og under Sprængningerne udsættes 
Vagtposter, dels ved Fyret, dels paa Pynten c. 350 m W. for Fyret, som om Dagen viser 
et rødt Flag, om Natten en rød Lanterne.

Da Sprængstykker kan kastes langt ud i Søen, advares man mod at passere Stedet, 
naar Advarselssignalet afgives.
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876. Sverige. Stockholm Skærgaard. Granliamnsf jården—Kanholmsfjården. (Rod-
logaleden). Fyr forandret.

(U. f. s. Nr. 21/1130. Stockholm 1941.)
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 11/501 1941 meddeles, at de deri nævnte For­

andringer ved Stenkobbsgrund Fyr paa c. 59° 26' N. 18° 57' E. nu er foretaget.
(E. f. S. Nr. 11/501 1941.)

877. Sverige. Bottniske Bugt. Harnosand Radiostation atter aabnet.
(U. f. b. Nr. 21/1137. Stockholm 1941.)

Harnosand Kystradiostation paa c. 62° 44',.. N. 18° 07', H E. er atter aabnet for 
Skibstrafik.

(E. f. S. Nr. 8/384 1941.)

878. Sverige. Bottniske Bugt. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 28/1082. Stockholm 1941.)

Samtlige svenske Kyst-, Lede- og Havnefyr mellem Breddeparallellerne 63° 00' N. 
og 63° 35' N. samt W. for Meridianen 19° 50' E. er atter tændt.

(E. f. S. Nr. 6/324 1941.)

S79. Finland. Bottniske Bugt. Fyr atter tændt.
(U. f. b. Nr. 14/437 og 14/438. Helsingfors 1941.)

Nedennævnte Fyr. er atter tændt:
Korso c. 63° ll',4 N. 21° 08',6 E. Slora Hogskår. Kopparfuruskår. Tjårnbådan. 

Gåsgrund c. 63° 05',! N. 21° 13',3 E.
(E. f. S. Nr. 5/286 1941.)

880. Finland. Bottniske Bugt. Vasa Indsejling. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 14/440. Helsingfors 1941.)

Nedennævnte Fyr er atter tændt:
Dersiskårsgrund c. 63° 04',5 N. 20° 49',2 E. Ronnskårsbådan. Djupskår. Lilla 

Svartbadan. Lillsand. Medelbådan. Veckargrund. Nagelprick. Fågelskår. Storhåsten 
c. 63° 07', 0 N. 21° 22',2 E.

(E. f. S. Nr. 5/287 1941.)

881. Finland. Bottniske Bugt. Kasko Indlob. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 14/439. Helsingfors 1941.)

Fyrene Tårngrund paa c. 62° 20',9 N. 21° 14', 0 E., Brandskogsudden og Kasko 
ovre og nedre er atter tændt.

(E. f. S. Nr. 5/290 1941.)

882. Finland. Skargårdshavet. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 14/410. Helsingfors 1941.)

Pdlva c. 60° 27',8 N. 21° 38',! E. Ammånlello. Ketlumaa. Ruotsalainen. Aukko- 
luolo c. 60° 21',2 N. 21° 43', 0 E.

(E. f. S. Nr. 4/237 1941.)

883. Finland. Skargårdshavet. Åbo skårgård. Loukeenkari Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 14/411. Helsingfors 1941.)

Loukeenkari Fyr paa c. 60° 19',N. 21° 50',3 E. er atter tændt.
(E. f. S. Nr. 4/238 1941.)

884. Finland. Skargårdshavet. Åbo skårgård. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 14/409. Helsingfors 1941.)

Fyrene Rautakallio (Jårngrundet) c. 60° 24',4 N. 22° O8'„ E. og Kauppakari 
(Kopniansgrund) c. 60° 23', 8 N. 22° 07', 8 E. er atter tændt.

(E. f. S. Nr. 4/240 1941.)

885. Finland. Finske Bugt. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 14/402. Helsingfors 1941.)

Fyrene Ålgsjd c. 59° 59',0 N. 23° 59',3 E. ogKarlshamnsudd c. 59° 59',! N. 24° 20',6 E. 
er atter tændt.

(E. f. S. Nr. 4/242 og 4/244 1941.)
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886. Finland. Finske Bugt. Helsinki Fyrskib gonudlagt.
(Telegram fra Lodskontoret, Helsingfors, 20/5 1941.)

Helsinki Fyrskib paa 59° 56' N. 24° 58' E. er atter udlagt paa Station. 
(E. f. 8. Nr. 4/245 1941.)

887. Finland. Finske Bugt. Helsingfors skårgård. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 14/436. Helsingfors 1941.)

Fyrene Håstnåssund c. 60° 09',5 N. 25° 03',j E. KoJiolm og Neitsytsaari er 
atter tændt.

(E. f. S. Nr. 4/247 1941.)

888. Finland. Finske Bugt. Kalbådagrund Fyrskib genudlagt. 
(Telegram fra Lodskontoret i Helsingfors 25. Maj 1941.)

Kalbådagrund Fyrskib paa c. 59° 58' N. 25° 36' E. er atter udlagt paa Station. 
(E. f. S. Nr. 4/248 1941.)

889. (T). Tyskland. Memel. Lys- og Fløjtetønde midlertidigt inddraget.
(N. f. S. Nr. 21/1415. Berlin 1941.)

Lys- og Fløjtetønden Memel paa c. 55° 44' N. 21° 01' E. er midlertidigt ind­
draget.

890. Tyskland. Danzig Bugt. Weichselmiinde E. Skydeøvelser. Spærret Omraade. 
(N. f. S. Nr. 21/1416. Berlin 1941.)

De 4., 5. og 6. Juni 1941 Kl. 0700—1700 afholdes Skarpskydningsøvelser ud over 
Havet fra en Plads netop E. for Weichselmiinde.

Fareomraadet, der har en Bredde af c. 1 Sm, strækker sig c. 3% Sm i NE.-lig 
Retning fra Land og er under Skydningen spærret for Sejlads.

Weichselmiinde c. 54° 24' N. 18° 41' E.

891. Tyskland. Danzig Bugt. Spærret Omraade. Sejladsforskrift.
(N. f. S. Nr. 21/1417. Berlin 1941.)
E. f. S. Nr. 1/45 og 13/530 annulleres og erstattes med:

1. I Danzig Bugt er et Omraade, der begrænses af Forbindelseslinien mellem 
nedennævnte Punkter, spærret for Skibsfart og Fiskeri:

Fra 54° 46' N. 18° 30' E. til 54° 50' N. 18° 30' E.
til 54° 50' N. 19° 20' E. til 54° 31' N. 19° 20' E.

- 54° 24' N. 19° 10',0 E. til 54° 24',2 N. 18° 45',8 E.
- 54° 33' N. 18° 38' E. til 54° 32',5 N. 18° 34', 0 E.

2. For Fiskeriet frigives inden for dette Omraade et Omraade, der ligger W. for 
Forbindelseslinien mellem Punkterne 54° 43',0 N. 18° 37', 9 E. og 54° 32',- N. 18° 35', 9 E.

3. Gotenhafen og Neufalirwasser kan and uves ad følgende Veje:
a) Fra 54° 52',3 N. 18° 54',0 E. til 54° 35',0 N. 18° 54',0 E., derfra med Kurs 275° 

til 54° 35' 26" N. 18° 46' 00" E. og derfra til 54° 33' 27" N. 18° 40' 00" E. og derfra til 
Anduvningstønderne for Gotenhafen eller Neufahrwasser.

b) Ved at gaa E. og S. om det i (1) nævnte spærrede Omraade. 
Denne sidste Rute er kun tilladt for tyske Skibe om Dagen. 
(E. f. S. Nr. 1/45 og 13/530 1941. Kort Nr. 181.)

892. Tyskland. Grossendorf. Skydeøvelser.
(N. f. S. Nr. 21/1418. Berlin 1941.)

Indtil videre afholdes Skydeøvelser ud over Søen fra et Punkt c. l,j Sm NW. 
for Grossendorf. Fareomraadet over Søen ligger indenfor en Cirkellinie med c. 8,7 Sm 
Radius og med Skydepladsen som Centrum.

Grossendorf Havn hører ikke til Fareomraadet.
Fareomraadet er paa Skydedage spærret for al Trafik. Patrouillefartøjernes 

Anvisninger skal ubetinget følges.
(Se Tillæg.)



Nr. 22. 180

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

893. (T). Danmark. Sundet. Lappegrund Fyrskib ombyttes midlertidigt med Lys-
og Fløjtetønde.

Den 4. Juni 1941 eller snarest derefter vil Lappegrund Fyrskib paa 56° 03' (42") N. 
12° 37' (31") E. i c. 2 Dage blive ombyttet med en hvidmalet Lys- og Fløjtetønde, mærket 
Lappegrund, der viser hvidt Gruppe-Blink, To-Blink hver 15 s-, Blink c. 1,53', Mørke 
c. 2S-, Blink c. 1,5S', Mørke c. 103>.

894. Sverige. Sundet. Malmo. Lys- og Klokkotønde genudlagt.
(U. f. s. Nr. 21/1097. Stockholm 1941.)

Lys- og Klokketønden Roderprick paa c. 55° 38' N. 12° 59' E. ved Indsejlings­
renden til Malmd Havn er atter udlagt paa Plads.

895. (T). Danmark. Smaalandsfarvandet. Grønsund. Gravet Rende over Tolke­
barren. Oplysning om Dybde.

Ved Opmaalingen den 23. Maj d. A. af den gravede Rende mellem Gamle-Tolk 
og Ny-Tolk fandtes Dybden at være 4,3 m i E.-Siden af Renden, 5,s m i Midten af Renden 
og 3,4 m i W.-Siden af Renden.

Udenfor Fyilinien findes et bugtet Løb med 5,g m Vand, der kun kan benyttes 
om Dagen med Lodsvej ledning.

c. 54° 52' N. 12° 13%' E.
(E. f. S. Nr. 17/675 1941.)

896. Danmark. Smaalandsfarvandet. Stege Bugt. Koster Rende. Afmærkning
forandret.

Koster Knigge røde Stage med 2 opadvendte Koste paa 54° 59' (30") N. 12° 13' 
(00") E. er inddraget. Den umiddelbart E. for Pladsen beliggende røde Spidstønde er 
flyttet ud til den S.-lige Kant af Koster Rende.

(E. f. S. Nr. 43/2460 1940. Kort Nr. 161. Søm.-Fort. Side 79, Nr. 12 og 13.)

897. Danmark. Store-Bælt. Nyborg Fjord. Avernakke E. Sngeledning etableret og
afmærket. Sejladsforbud.

Paa E.-Siden af Avernakke udfor Administrationsbygningen er udlagt en Suge­
ledning, der strækker sig fra Land 80 m i Retning 56°. Ledningen fastholdes af Pæle, 
der naar op til c. 10 cm under Vandoverfladen. Ledningens NE.-Ende paa 55° 18' (05") N. 
10° 47' (41") E. er afmærket med en hvidmalet Pæl bærende et Skilt med Paaskriften: 
Al Sejlads mellem hvide Pæl og Land forbudt. Havneudvalget.

(Kort Nr. 143 og 140. Danske Lods III., Side 89.)
(Se Tillæg.)

111. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

898. (T). Danmark. Kattegat. Grenaa. Sirene og Radiofyr midlertidigt nde af
Virksomhed.

Sirenen ved Grenaa Havn E.-lige Vinkelfyr paa 56° 24' 47" N. 10° 56' 07" E. 
samt Grenaa Radiofyr er midlertidigt ude af Virksomhed paa Grund af Reparation.

899. Danmark. Kattegat. Mariager Fjord Fløjtetønde genudlagt.
Mariager Fjord Fløjtetønde paa 56° 41' (40") N. 10° 30' (12") E. er atter udlagt 

paa Plads. Vintersømærket er inddraget.
(E. f. 8. Nr. 52/2898 1940.)

900. Sverige. Kattegat. Laholmsbugten. Grotvik Havn. Nyt Fyr tændt.
(U. f. s. Nr. 21/1098. Stookholm 1941.)

Et nyt Fyr er tændt paa Yderenden af Grotvik Havns S.-lige Bølgebryder paa 
56° 38',44 N. 12° 46',97 E. Fyret viser hvidt, rødt og grønt Hurtigblink, 60 Blink hvert 1™-.
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Flammens Højde: 4,7 m. Synsvidde: 6 Sm for hvidt, 4 Sm for rødt og 3 Sm for grønt Lys. 
Fyrlanterne paa firkantet Betonfundament. Fyret lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra Land til 312°. 4. Hvidt i Pejl, fra 42° til 77°.
2. Hvidt i — - 312° - 19°. 5. Rødt i — - 77° - Land.
3. Grønt i — - 19° - 42°.
(Kort Nr. 102 og 100.)

901. Danmark. Limfjorden. Oddosundbroen. Sirene atter i Orden.
Sirenen ved Oddesundbroens Gennemsejling er atter i Orden.
c. 56° 35' N. 8° 34' E.
(E. f. S. Nr. 18/728 1941.)

902. (T). Sverige. Skagerrak. Malii sund. Oplysning om Sejlløb.
(U. f. b. Nr. 21/1136. Stockholm 1941.)

Paa Grund af Sprængningsarbejder er kun den S.-lige Del af Mald sund paa 
c. 58° 12' N. 11° 29' E. aaben for Sejlads. I Sundet er midlertidigt udlagt 2 Stager med 
Kost med en indbyrdes Afstand af c. 100 m. Sejladsen skal foregaa S. om disse Sømærker. 

(E. f. S. Nr. 19/786 1941.)

903. Norge. Skagerrak. Tregde Anduvning. Skibsfartshindring forgæves eftersøgt.
(E. f. S. Nr. 9/208. Oslo 1941.)

Den i E. f. S. Nr. 36/2133 1940 nævnte Skibsfartshindring i 29 m Vand paa c. 57° 
59', 9 N. 7° 35',5 E., E. for Langøy, er forgæves eftersøgt.

6 m-Kurven NW. for Langøy Fyr strækker sig, som Kortet viser, 60—70 m ud 
fra Fyret. En sort Stage vil blive udlagt paa dette Sted, hvorom nærmere vil blive med­
delt senere.

(E. f. S. Nr. 36/2133 1940.)
(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

904. Rusland. Hvide Hav. Jijginsk Island. Lcdefyr nedlagt.
(U. f. s. Nr. 21/1105. Stockholm 1941.)

De to Ledefyr paa 65° 11' 40" N. 36° 48' 40" E. er nedlagt.

905. Finland. Petsamo. Nyt Taarn til Taagesignalklokke opført ved Indsejlingen til
Liinahamari.

(U. f. b. Nr. 14/433. Helsingfors 1941.)
Paa Kultakuru Klippen er paa 69° 42' 20" N. 31° 26' 50" E. opført et firkantet 

Betontaarn til en Taagesignalklokke. Taarnets Højde er 3 m og Bredden 3 m. Ovenpaa 
Taarnet er anbragt et 1 m højt Gelænder.

906. (P). Finland. Petsamo. Nyt Radiofyr opføres.
(U. f. s. Nr. 14/432 og 14/435. Helsingfors 1941.)

Paa Nurmensåtti Pynt bliver paa 69° 42' 10" N. 31° 25' 20" E. opført et roterende 
Radiofyr. Radiofrekvens: 1585 kc/s (189,3 m). Tonefrekvens: 800 c/s, som forandres for 
hver 10. Grad til 400 c/s.

Radiofyrhuset, som er opført af Træ, er 5 m højt. Ved Huset opføres 1 Flagstang 
og 2 Antennemaster. Noget lavere paa Fjeldet er 50 m fra Huset opført et ottekantet 
Antennetaarn af Træ. Paa Fjeldets Top er 100 m fra Radiofyrhuset et Trætaarn med en 
Vindmotor. Alle Bygninger er indtil videre umalede.

907. Finland. Petsamo. Liinahamari. Sejladsforskrift.
(U. f. s. Nr. 14/434. Helsingfors 1941.)

Skibe paa Vej til Liinahamari Havn bør, efter at have rundet de udfor Vardø 
liggende norske Øer, holde sig W. for Meridianen 31° E. til de nærmer sig Vuoremi Fyr 
paa c. 69° 47',4 N. 30° 50' E. og derefter gaa langs Kysten.

De finske Territorialfarvande er minefri indtil 3 Sm fra Kysten. Lods faas ved 
Nurmensåtti.

(E. f. S. Nr. 11/493 1941.)
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XI. Bekendtgørelser m. m.

Kort, Farvandsbeskrivelser m. m.
N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; f: annuleret; T: Tillæg. 

Korta ellor /tt 7 7 7
Bogs Nr. Tyskland:

N Nautischer Funk-Sprechdienst, Ausgabe 1941.
N Zeitsignale, Særtryk af „Nautischer Funkdienst 1941“.

Tillæg.
II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 

Fyn og Lille-Bælt.

908. Danmark. Lille-Bælt. Tvingsbjærg Vinkelfyr W. Skibsfartshindring fjernet.
Afmærkning inddraget.

Den i E. f. S. Nr. 49/2732 1940 rapporterede Skibsfartshindring paa c. 55° 18',G N. 
9° 51',8 E. er fjernet. Den ved Hindringen udlagte Vragvager med 2 grønne Flag er 
inddraget.

(E. f. S. Nr. 49/2732 1940.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

909. (T). Danmark.-^Kattegat. Asserbo Plantage—Liseleje Plantage. Skarpskyd-
ningsovelser. Advarsel.

Under militære Skarpskydningsøvelser, som i Maj og Juni Maaned 1941 skal 
afholdes paa Melby-Tollerup Overdrev mellem Asserbo Plantage og Liseleje Plantage, 
vil Overdrevet samt den NW. for nævnte Terræn værende Del af Kysten og Havet indtil 
en Afstand af c. 3/4 Sm være spærret for Passage, som følger:

I Maj Maaned: Hver Mandag. Tirsdag, Onsdag, Torsdag og Fredag fra Kl. 
0700 til Solnedgang.

I Juni Maaned: Hver Dag saavel Dag som Nat.
Langs Asserbo Plantages W.-Side fra Kysten til Ræveliuslinien og langs Liseleje 

Plantages E.-Side vil blive opstillet Afvisere. Røde Flag med hvid Spuns vil, saalænge 
Skydningen varer, være hejst i LÅseleje og Asserbo Plantager.

Der vil endvidere blive skudt fra Flyvemaskine mod Slæbemaal. Maskinerne 
flyver langs Kysten mellem Midten af Liseleje Plantage og til c. Brantebjærg.

Grundet paa Livsfare forbydes al Færdsel paa nævnte afspærrede Areal samt 
Sejlads paa den afspærrede Del af Kattegal paa nævnte Dage og Tider, herunder hele 
Juni Maaned.

Asserbo Plantage: c. 56° 01' N. 12° 01' E.

Ekstra-Tillæg.
I. Østersøen.

910. Finland. Bottniske Bugt. Rauma Fyrskib genudlagt.
(Telegram fra Lodskontoret i Åbo, 28/5 1941.) *

Rauma Fyrskib paa c. 61° 07' N. 21° 04' E. er atter udlagt paa Station.
(E. f. S. Nr. 1/25 1941.)

A1B J. H. SCHULTZ TRYK 
KØBENHAVN
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NAKSKOV ♦ DANMARK
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Beddinger for Skibe indtil 520’ Længde
Flydedok » » » 14500 Tons D.W.
Ophalerbedding » » 800 » »
Telegram-Adr.: »SKIBSVERFT«. Telefon: STAT 3.
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SKANDINAVIA
KONGENS NYTORV 6 KØBENHAVN«.

TELEFON C.9316

Dansk Stevedore Forenings
Medlemmer

Post- Adresse: T elegram-
Ad resBe

Nybore Henrik Basballe, Forenin-
gens Formand Basballe

Aarhus L. Mikkelsen, Aarhus Ste-
vedore Comp., Forenin­
gens Kasserer Labore

København Søren Olsen, Københavns
Stevedore Co., Medlem 
af Bestyrelsen Klis

Aalborg Stevedorekompagniet
Aarhus Hassing & Dresoher Dispatch
Assens H. V. Jacobsen
Esbjerg Stevedor-Kompagniet A/S Stevedore
Frederikshavn Einer Sørensen
Holbæk S. J. Sørensen
Horsens Søren Andersen Stevedoring
Kallundborg Jørgen Sohultz Schultz
Korsør Foreningen af Arbejdsgivere

ved Korsør Havn
København Holger Jørgensen Oldstevedore
København Skjold Anderaen
København Hans Brandt
København Julius Nielsen’s Stevedore

forretning A/S
Nyborg Mammon & Dresoher Spedition
Odense Simonsen & Møller
Randers S. Christoffersen & Co.
Vejle Vejle Stevedoreforretning

SMØREOLIE 
BRÆNDSELSOLIE

IMPORT I EGNE TANKBAADE

FABRIKATION AF ALLE
SPECIALOLIER - MARINEOLIE

TURBINEOLIE i

SPECIALITET:

DIESELMOTOROLIE
LAGRE I ALLE 

BETYDENDE HAVNE

ALFRED OLSEN & CO. A/s
KØBENHAVN
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GØTEBORG - STOCKHOLM - HELSINGFORS
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DANSKE HAVNE

KØBENHAVN --------------------
Vanddybder: Indløbet til Havnen en Dybde af 10 m, i Fri­
havnen en Dybde af 7,5—9,5 m. Ved Langelinlekajen 9,1 m. 
Til Larsens Plads 8,1 m, til Islands Brygge Nordfra gen­
nem Broerne 7,5 m, ved Kalvebod Brygges Bolværker 0.9 
m, i Gasværkshavnen 6,2 m. Ved Enghave Brygge 6,3 m. 
ved Teglholmen 7 m og i Teglværkshavnen fra 5—7 m. 
Ved do private Bolværker paa Kristianshavnssiden 6,6— 
7,5 m. Nord for Frihavnen findes et 10 m dybt Bassin. 
Afgift af Fartøjer m. m.: 15 Øre pr. Ton af Nctto-Register- 
tonnagen + 12 Øre pr. Ton af Gods, der losscs eller lades ved 
Havnevæsenets Bolværker (Sejlfartøjer med eller uden Mo­
tor under 100 Tons Netto betaler kun Halvdelen af oven­
nævnte Afgifter) og 6 Øre pr. Ton af Gods, der losses el­
ler lades ved Havnevæsenets Bojer, Pæle eller ved andet 
Skiba Yderside. Afgiften af Gods betales ikke ved Indtag­
ning til Skibets eget Forbrug af Kul, Olle, Proviant og 
Skibsfornødenheder o. s. v. Ind- og Udtagning af Ballast. 
Modereret Fartøjsafgift: for Rutefartøjer og reparorende 
Fartøjer m. m.
Fritaget for alle Afgifter: er Fartojer, som alene anløber 
Havnen for at indtage Kul, Indfyrings- eller Motorolie til 
Skibets eget Brug, Proviant, Ballast eller andre Skibsfor­
nødenheder, for Dykkerundersøgelsa, for Reparation uden 
fremmed Hjælp, for Lempning af Ladning, for at skifte 
Mandskab, landsætte syge og døde, for Orare, for at rette 
Kompasser eller som Vinddrivere samt Fartøjer, der ude­
lukkende paa Grund af Havari anløber Havnen og hor 
foretager en Reparation, der er nødvendig for at fortsætte 
en allerede paabegyndt Rejse.
Ingen Lodstvang. Lodspenge betales efter Skibets Brutto- 
Tonnage, Dybgaaende og den Distance, der lodses og cr 
meget moderate. Der er Sommer- og Vintertakst.
Bugserlng: af Dampskibe ind og ud af Havnen fra 25 til 
140 Kr., Bugserlng af Sejlskibe betales pr. 100 Reg. Tons 
og efter den Distance, der bugseres.
Ballast, leveret fra Baad med Dampkran pr. Ton 3 Kr. 
Vand leveres fra Kaj og Band for henholdsvis 1,40 Kr. og 
2,25—2,75 Kr. pr. Ton.
Losning og Ladning. I Frihavnen besørges Losning og 
Ladning efter faste, af Ministeriet approberede Takster. I 
Toldhavnen efter nærmere Overenskomst med vedkom­
mende Stevedor-Firma (paa Toldboden ved Toldvæsenot). 
Toldhavnen. Tørdokke for Skibe op til oa. 158 m Længde. 
Flydedokke op til 170 m Længde med Bæreevne 13,600 
Tons, Ophallngsbeddlnger, store Maskinværksteder og Jern­
skibsbyggerier, store Pakhuse til Oplægning af Varer, 
Korn-Elevatorer og pneumatiske Kornlosseapparater, 2 
flydende Kraner til L^ft af 40 Tons (1 privat), 1 do. til Løft 
af 75 Tons (Orlogsværftet), 7 faste Kraner til Løft indtil 
25 Tons samt 2 private, faste Kraner (Burmeister & Wain) 
til La ft Indtil 100 Tons.
Frihavnen. 7 Dampkranor til Løft Indtil 8 Tons, 2 faste 
Kraner Ul Løft af 5 Tons og 42 bevægelige, elektriske 
Kraner til Løft af indtil 3 Tons. Moderne Komlosseappa- 
rater og moderne Fryserum. Vandforsyning ved Bolværk. 
Jernbane langs Kajerne.

ESBJERG

---------------FREDERIKSHAVN
Dybden i Indløbet og i den største Del af Forhavnen og af 
den ostre Inderhavn er 8,0 m; 1 den vestre Inderhavn ind­
til 6,4 m. Havneponge pr. N.R.T. for udenbys Fartojer: 
Indg. 25 Øre, Udg. 26 Øre. Reducerede Afgifter for Sejlfar- 
tojer, reparerende Fartøjer og sterre Partøladnlngsfartejer. 
Kul- og Ollefyldere fri. Naar Lods benyttes, betales efter 
Danmarks Lodstakster af 1903 midlertidig fordoblet, Kul- 
fyldcre dog oa. % mindre. Bugserlng efter Aftale. Ballast­
afgift til Havnen 4 Øre pr. N.R.T. Vand 80 & 100 Øre pr. 
mC Losning og Ladning foretages af Private efter faste 
Takster. Kran loftende 10 Tons. Moderne Skibsværft: 2 
Tørdokker indtil 96,7 Meters Længde, 2 Flydedokker med 
indtil 3900 Tons Bæreevne. Kran lettende 25 Tons. Flere 

Træsklbsværtter og Maskinværksteder forefindes.

------------------------HELSINGØR
Dybdon 1 Indløbet og største Del at Sdr. Havn Sm; 1 den 
øvrige Havn fra 6,3 til 7,8 m. Havneponge for udenbys Far­
tøjer er saavel for Indg. som for Udg. 25 Øre, 18 Øre og 
15 Øre pr. N.R.T. henholdsvis for masklndrevne Fartøjer 
over 100 B.R.T., for maakindrevne Fartojer Indtil 100 B.R. 
T. og for alle andre Fartøjer. Reducerede Takster for re­
parerende Skibe; Kul- og Ollefyldere samt provianterende 
Skibe er fri. Lodser ved Havnen og i Fyrskibet »Lappe­
grund«. Faste Takster. Bugserlng efter Aftale. Ballaatpen- 
ge 4 Øre pr. N.R.T.. Ballast oa. 5 Kr. pr. m*. Vand: I 
Havnen 1,60 & 1,76 Kr.; paa Reden 4,00 pr. m’. Losning og 
Lastning til faste TakBter. 2 af Svitzers Bjergningsdampere 
or stationeret 1 Havnen. 2 faste Kraner med Indtil 10 T. 
Lofteevne samt 8 private elektriske Kulkraner. Jernbane­
spor ved alle Kajer. Havnepakhus. Moderne Skibsværft: 
Ophallngsbedding Indtil 2000 T. Vægt. 2 Tørdokker indtil 

115 m Længde; Kraner til 80 T. Lefteevne.

--------------------------- HORSENS
Vanddybde i Indsejlingsløbet og 1 Ny-Havn 6,90 m. Ind­
sejlingsfarvandet vel abnærket, Havnen kan besejles og­
saa om Natten. Ingen Lodstvang. Havneafgift: Fartøjer 
med Maskinkraft pr. N.R.T. for saavel Indg. som for 
Udg. 15 og 25 Øre for henholdsvis inden- og udenbys 
Fartøjer, de tilsvarende Afgifter for Fartøjer uden Maskin­
kraft 10 og 20 Øre. VaJbd: 1,50 Kr. pr. m9, dog mindst 
5 Kr. ialt. 2 faste Kraner med henholdsvis 5 og 15 T. 
Lefteevne, 2 bevægelige Stykgodskraner med henholdsvis 
l*/i og 2% T. Løfteevne samt 4 private Kulkraner. Jern­
banespor ved alle Kajer. Ophallngsbedding for mindre 
Fartøjer. Træsklbsbyggerl og Motor- og Maskinfabrikker 

forefindes.

Dybder vod daglig Højvande: I det 200 m brede uddybede 
Løb over Graadybsbarren er der i fuld Bredde 7,6 m 
og 1 Fyrlinien 8,0 m, I Dokhavnen 6,0 m og paa Sluse* 
tærskelen 5,6 m, i østre Forbavn 7,0 m, i søndre Forhavn 
7,0 m, 1 Trafikhavnen 7,6—8,8 m, i Fiskerihavnen 6,7 m. 
Flodskiftet er oa. 1,3 m. Farvandet fra Barren til Hav­
nen er afmærket med talrige Bøjer, Lys- og Fløjtetønder 
og flere Fyrlinier. — Havneafgifter (pr. Reg.-Ton): Inden­
bys 20 Øre, Udenbys 25 Øre. — Ingen Lodstvang. Lods­
penge efter Dybtgaaende og Drægtighed. Der er Sonuner- 
og Vintertakst. Lodsstationen, en Lodskutter, ligger som 
Regel udenfor eller indenfor Barren. — Bugserlng ved 
D.F.D.S.s og Svitzer’s Bugserbaade. Takst: 6 Øre pr. Net. 
Reg. Ton, dog mindst 100 Kr. og højest 800 Kr. (alt med 
et Tillæg af for Tiden 40 pCtJ. — Ballast- og vand­
afgifter: BollaBtafgift 4 Øre pr. Ton af Fartøjets fulde 
Nettodrægtighed. Vand til Skibs- og Maskinbrug 150 
Øre pr. ms. — Losning og Lastning: Losning og Last­
ning besørges af herværende Firmaer til faste Priser. Ved 
Havnen 10 faste Kraner med indtil 15 Tons Løfteevne, 
Jernbanespor ved alle Kajer. Moderne Fiskerihavn med 
overdækkede Ladeperroner og en stor Auktionshal lig­
gende lige ved Kajen. Specielle Bassiner for Hyttefade. 
Skibsreparationsværfter og Ophallngsbeddinger for Far­
tøjer paa indtil 500 Tons D.W. I Byen flere Maskinværk­

steder. Frilager ved Toldboden.

---------------------------- NYBORG
Rende 7,5 m. Ca. 1000 løb. in Bolværk til større Skibe (5,5— 
7,5 m Vand). Bolværk indtil 2,75 m o. Vandet. IndsejUngou 
gunstig. Farvandene stærkt belyste. Reden rummelig} tryg 
og rolig, god Ankerbund. Havneafgifter pr. Reg.-Ton: Sejlsk. 
24 Øre, Sejlsk. med Hjælpeskrue 32 Øre. Damp-og Motor­
skibe 40 Øre, for her hjemmehørende Fartojer betales det 
halve. Vareafgift: Moderat. Bugserdamp. ufornød. Ingen 
Lodsafg., naar Lods ikke benyttes; iovrlgt moder. Afg. 
Balla9tafg.: 4 0. pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2,00 pr. Ton. 
Loen, og Lastn. besørges hovedsagelig af et Speditørflrma 
ved Hjælp af en organiseret Arbejdskolonne. Jernbanespor 
bole Havnen rundt, Kølballngsplads, Ophallngsbedding for 

mindre Fartøjer.

FAABORG---------------------------
Indsejlingslobet 6,3 m. I Yderhavnen 6,3 m, i Inderhavnen 
5 m. Havneafgllt: Fartøjer, der drives med Maskinkraft, 
over 100 R.T. Brutto 30 Øre for Indg., 30 Øre Udg. Under 
100 R.T. Brutto 24 Øre for Indg., 24 ØTe for Udg. Alle an­
dre Fartojer 18 Øre for Indg., 18 Øre ror Udg. Ingan Lods­
tvang. Vand: Dampskibe u. 300 R.T. 12 Kr., over 300 — 20 
Kr. Sejlskibe 20-60 T. 2 Kr., 60—100 T. 4 Kr., over 100 T. 
0 Kr. Mindre Partier efter Aooord. Ballaøtp. 4 Øre. Jern­
banespor bele Havnen -rundt. Fast Kran Ul 6 Tons i Inder­
havnen. Kulkran 1 Yderhavnen. Motor- og Maskinfabrik. 
Træsklbsbyggerl. Rullebedding, dr. ved Elektricitet, for 

Skibe Indtil 400 R.T.

--------------------- RUDKJØBING
Indsejlingsløbet Nord fra Havnen 5 m. Syd fra 8,5 m. Ved 
Bolværk 4,6 m. Havneafg.: Fartøjer forsynet med Maskin­
kraft, over 100 B.R.T. 15 Øre for Indenbys, 80 Øre for 
Udenbys. Under 100 B.R.T. 12 Øre for Indenbys, 24 Øre for 
Udenbys. Alle andre Fartøjer 10 Øre for Indenbys, 20 Øre 
for Udenbys. Ingen Lodstvang uden ved Bugserlng (se 
Lodsl.). Bugserlng faste billige Takster. Ballasiafgifl 4 0. 
pr. R.-T. Ballastpriø f. T. 2,60 pr. T. Vand til Skibsbrug 
8 Øre pr. R.-T., til Maskinbrug 2 Kr. pr. T. Vand + 1 Kr. 
hver Gang Slanger benyttos. Losnings- og Lastningsom- 
koatn. efter moderate Takster. Dobb. Jernbanespor ved 
Havnen. Træsklbsbyggerl af smaa og store Skibe, god 
Havne- og Bkibssmedie. Ophalerbcdding til Skibe indtil 

276 B.T. Motor- og Maskinfabrik i Byen.
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Skibsfartens Vilkaar efter Krigen interesserer til­
syneladende tyske Shippingkredse stærkt, idel der 
jævnligt fremkommer Artikler i lyske Handels- og 
Shippingblade om dette Emne. Spørgsmaalet var saa­
ledes for nogle Dage siden Genstand for en længere 
Udredning i »Hamburger Freindenblatt«, der konklu­
derede i, at Hamburg var det naturlige Centrum for 
Øslersørummets oversøiske Handels- og Skibsfartsin- 
leresser.

Hvad der sagligt kan indvendes herimod fra dansk 
Synspunkt er allerede fremført i en ledende Artikkel 
i Dagbladet »Børsen«, men der er yderligere en enkelt 
Passus i den tyske Udredning, som fortjener en nær­
mere Undersøgelse, nemlig, som del fremhæves i Ham­
burger Bladet, at saasnart Freden er inde, vil der mel­
de sig en uhyre Hunger efter Varer, og heroverfor 
vil der kun være en stærkt reduceret Handelsflaade til 
Disposition. Den første Tese vil, desværre kun, jo 
sikkert vise sig al holde altfor godt Stik, men Spørgs­
maalet er for dette Punkts vedkommende, om del kon­
tinentalt-europæiske Storrum, som er det Begreb, den 
tyske Forfatter opererer med, har de tilstrækkelige 
finansielle Resourcer til at tilfredsstille denne Vare­
hunger, især for de oversøiske Varers vedkommende, 
og hvad den anden Del af den tyske Paastand angaar, 
saa underbygges den ikke af Erfaringerne fra den sid­
ste Krig, da Verdenstonnagen voksede fra 49.0 Mili. 
Br. Reg. Tons pr. 1. Jan. 1914 til 50.8 Miil. Br. Reg. 
Tons pr. 1. Jan. 1919, eller med ca. 1.8 Mili. Br. Reg. 
Tons, og det til Trods for at Ødelæggelsen af Handels- 
lonnage ogsaa den Gang var betydelig.

Forholdene m. H. t. Nybygninger lil Erstatning for 
den ødelagte Tonnage er naturligvis ikke helt de sam­
me nu som under Krigen 1914—18, idet Luftvaabnels 
Udvikling har medført, at de Krigsførendes Skibsbyg­
ningscentrer kan blive udsat for alvorlige Afbræk gen­
nem Bombardementer, men som U. S. A. den Gang, 
da det tonnagemæssigt begyndte at knibe for de Al­
lierede, var i Stand til at forcere Tonnagenybygningen 
fra et Gennemsnit af ca. 150.000 Br. Tons i Tiaarel 
1905—15 til ca. 380.000 Br. Tons i 1916, ca. 820.000 
Br. Tons i 1917, ca. 2.6 Mili. Br. Tons 1918, for en­
delig at naa Rekordtallet af ca. 3.58 Mili. Br. Tons i 
1919, hvorved U. S. A. fra at være en Søfartsnalion 
af anden eller tredie Rang sprang op paa Andenplad­
sen efter England, saaledes er der ogsaa nu Grund til 
at tro, paa Basis af de fra Amerika foreliggende Med­
delelser, at der fra Stålernes Side vil blive gjort en 
meget alvorlig Anstrængelse for ikke alene at udbygge 
Landets egen Handelsflaade, men ogsaa for at erstatte 
de engelske Skibstab, og det er i denne Forbindelse 
vel værd at have for Øje, at U. S. A.’s industrielle Ka­
pacitet er betydelig større, ikke alene faktisk, men og­
saa relativt, end for 25 Aar siden, og ogsaa, hvad der 
er lige saa vigtigt, at U. S. A. disponerer over de nød­
vendige Raastoffer.

Om Udviklingen paa de oversøiske Markeder er der 
stadig kun meget lidt Nyt at fortælle. Til Trods for 
de daglige Sænkninger af engelsk eller cngelsk-kon- 
trolleret Tonnage er de britiske Regeringsrater ufor­
andret 120/- frai River Plate til UK. og 17/6 d. pr. Qr. 
fra Si. Lawrence til U.K.- I de frie Markeder gør 

Tonnageknapheden sig stadig gældende, og den begræn­
sede Mængde fri Tonnage, der findes, er i Stand til at 
opnaa stadig højere Rater. Kul fra Hainpton Roads 
til Sydamerika har betalt $9:- Basis Buenos Ayres og 
for Hørfrø fra Santa Fe til New York er gentaget 
$26:-. Fra Lower Plate indikeres iøvrigt $7.50 for 
tungt Korn til Santos, og for Hvede til Lissabon er Ra­
len nu naact op i $40:-. Efterspørgslen efter Tonnage 
for Erts for amerikansk Regning synes knapt saa frem­
trædende som for nogle Uger siden, hvad Grunden her­
til nu end er. Vizagapatam/USNH. indikerer stadig 
$26:-, mens Durban/Baltimore vil betale $20:-.

Paa vore hjemlige Markeder er Forholdene stort set 
uforandrede. Der er stadig en Del Trælaster fra Øste- 
søen til tyske og hollandske Havne lil uforandrede 
Rater, ligesom der noteres adskillige Laster fra Tysk­
land til saavel Østcrsødestinationer som til norske Hav­
ne. I Kul- og Koksfarten fra Tyskland til Danmark er 
der kun begrænset Aktivitet.

GROSSERER-SOCIETETETS HANDELSRE- 
RETNING FOR 1940

Grosserer-Societetets Komité har udsendt sin Han­
delsberetning for Aaret 1940, indeholdende i si! 
indledende Afsnit en kort, almindelig Oversigt over 

det forløbne Aars økonomiske Struktur, hvori del bl. 
a. hedder:

»De voldsomme Begivenheder, som i Løbet af 1940 
indtraadte saavel paa del militære som det politiske 
Omraade, undlod ikke at paavirke de økonomiske 
Forhold paa det stærkeste. Tidligere Tiders Verdens­
marked med international Handel og internationale 
Priser er i stor Udstrækning ophørt at eksistere, i 
hvert Fald for Størstedelen af Kontinentaleuropas 
Vedkommende, og i England, som vel stadig er stor 
Konsument af oversøiske Varer, er Prisdannelsen ef- 
lerhaanden kommet lil at ligge uden for Verdensmar­
kedets. Tilbage som egentligt Verdensmarked bliver 
væsentlig kun de Omraader, som ligger uden for Eu­
ropa, og som endnu aktivt deltager i Verdenshande­
len, med U. S. A. som ledende Faktor.

Medens denne Kreds af oversøiske Lande afgjort 
har haft Overflod paa de fleste Raastoffer — en 
Overflod, som yderligere er blevet stimuleret af gun­
stige Høstresultater i den vestlige Halvkugles Lande 
—■ har samtidig en Række europæiske Lande kæmpet 
med Raastofvanskeligheder, dels som Følge af svig­
tende Tilførsler, dels paa Grund af nedadgaaende 
Høstudbytte, som meget ofte følger i Krigens Køl­
vand.

I Europa er Resultatet da ogsaa blevet vidtræk­
kende Rationerings-Foranstaltninger saml omfattende 
Forbrugs-Nedsættelser i en lang Række Lande. Sam­
tidig er Erstatningsvarer, som man tidligere ikke har 
benyttet sig af, i vidt Omfang kommet til at spille 
en Rolle i den kontinental-europæiskc Økonomi, navn­
lig efter al de Overskudslagre af Stabelartiklcr, der 
eksisterede ved Krigsudbrudel i September 1939, cf- 
lerhaanden er blevet brugt op.«

Handelsbcrelningens Hovedindhold er iøvrigt som 
sædvanlig en Række Special-'Fremstillinger af For­
holdene inden for de enkelte Varebrancher samt en 
lang Række Skrivelser og Responsa vedrørende ak­
tuelle Handelsspørgsmaal, der i Aarets Løb er ud­
færdiget af Grosserer-Societetets Komité.
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DEN ØKONOMISKE SITUATION I U. S. A. 
en bekendte svenske Nationaløkonom Bertil 
Ohlin har i svenske og danske Blade skrevet en 

interessant Artikel om De forenede Staters Rustnin­
ger og deres Indflydelse paa Produktionen. Del hed­
der deri bl. a.:

Den Produktionsforøgelse, som Rustningsvirksom­
heden allerede har medført, er betydelig. Af Kapital­
varer fremstilles nu qæsten 25 pCt. mere end det tid­
ligere Maksimum, som indtraf i Foraaret 1937. Hvis 
ikke Arbejdskonflikter af alvorligere Art indtræffer, 
maa den samlede Produktion i 1941 blive næsten 
40 pCt. større end i 1937. For Forbrugsvarernes Ved­
kommende kan man regne med en Stigning paa om­
trent Halvdelen af dette Procenttal. Det amerikanske 
Folk lever altsaa trods Rustningerne i Aar bedre end 
nogen Sinde før, selv om en Del af Produktionen af 
Forbrugsvarerne anvendes til Forøgelse af Lagrene 
snarere end til umiddelbart Forbrug. Endnu en Gang 
viser det sig altsaa — ligesom tidligere i Tyskland og 
England — at et Folk i Begyndelsen af en Rustnings­
periode kan leve bedre end tidligere. Del, som vindes 
ved en mere fuldstændig Udnyttelse af Produktions­
kapaciteten, overstiger Fremstillingen af Rustnings­
materiel. Produktionen for det civile Behov bliver i 
Begyndelsen øget. Først paa et noget senere Stadium 
begynder Indskrænkningen af den Varefremstilling, 
som skal tilfredsstille det civile Forbrug.

I De forenede Stater beskæftiger man sig meget 
med Spørgsmaalet om, hvorvidt det skal blive muligt 
at forhindre Spekulations- og Inflationstendenser, 
naar man nærmer sig den fulde Udnyttelse af Pro­
duktionskræfterne. Hvad selve Børsspekulationen an­
gaar, synes Problemet imidlertid ikke at volde nogen 
større Vanskelighed. Paa Fondsbørsen har Noterin­
gerne i det sidste Aar undergaaet en ikke uvæsentlig 
Dalen. Kursniveauet ligger en Tredjedel lavere end i 
Foraaret 1937. Forklaringen herpaa kan nærmest sø­
ges i de allerede gennemførte og ventede Skattefor­
højelser. Det beregnes, at amerikanske Aktieselskaber 
i 1940 har betalt 3000 Mili. Dollars i Skatter til Sta­
ten og 2000 Miil. Dollars i Udbytte til Aktionærerne. 
Medens Udbytterne var praktisk talt de samme som 
i Aarene 1925—30, var Skatterne tredoblet.

I det hele taget er De forenede Stater ved at glide 
ind i en Krigsøkonomi af næsten samme Slags, som 
vi kender saa godt til i Europa. Efterhaanden som 
Prisregulerings- og Varefordelingssystem m. m. byg­
ges ud, bliver Ligheden med de Krigsførendes Øko­
nomi mere og mere iøjnefaldende. Baade England og 
De forenede Stater anvender — men en tre til fem 
Aar bagefter — paa stadig flere Omraader aldeles de 
samme Metoder, som tidligere udvikledes i Tyskland. 
Den væsentlige Forskel har hidtil været gældende for 
Arbejdsmarkedet, men selv dér er England nu i Færd 
med at gaa over til et System med formindsket Fri­
hed for Arbejderne. Del er nok blot et Tidsspørgs- 
maal, hvornaar Præsident Roosevelt maa gribe kraf­
tigere end hidtil ind paa det amerikanske Arbejds­
marked.

Det ser altsaa næsten ud, som om Krigsøkonomien 
følger sine egne Love, som slaar igennem uberørt 
af Forskelligheder angaaende politiske Systemer. I 
sidste Instans bunder dette vel ganske simpelt deri, at 
naar Produktionsmulighederne er fuldt udnyttet, saa 
kræver hver Forøgelse af Virksomheden med offent­
lige Formaal en Beskæring af det civile Forbrug. Da 
man ikke vil overlade denne Udgift til den frie Pris­
dannelse — thi med en betydelig Prisstigning følger 
Lønstigninger og en almindelig Inflationsbevægelsc — 
saa tvinges man ind i et System af Rationering og 
Produktionsregulering. De forenede Stater staar paa 
Tærskelen til en saadan Krigshusholdning. Hverken

Politikens eller Erhvervslivets Ledere synes at tøve i 
Spørgsmaal om nødvendige Foranstaltninger, hvor 
meget disse end strider mod væsentlige Traditioner 
inden for det amerikanske Samfundsliv.

DANMARKS UDENRIGSHANDEL
allenc for Vareomsætningen med Udlandet i April 
Maaned viser den største Import siden Besættel­

sen i April Maaned i Fjor. Vi naaede da op paa en 
Import paa 200,6 Mili. Kr., men siden har det inaa- 
nedligc Imporllal svingel mellem 73 og 128 Miil. Kr., 
for nu endelig i April i Aar al naa op paa 151,7 Mili. 
Kr. Og da Eksporten i April kan opvise en Værdi paa 
115,5 Mili. Kr., vil det sige, al den forløbne Maaned 
har givet et Importoverskud paa 36,2 Miil. Kr. mod 
blot 6 Mili. I<r. Maaneden før. Af de forløbne 12 Maa­
neder har ellers kun November vist Importoverskud, 
nemlig paa 2,5 Mili. Kr. — de resterende ni Maaneder 
har vist Eksportoverskud varierende mellem 3,4 og
52,8 Miil. Kr. April Maaned i Fjor viste som be­
kendt el Importoverskud paa 83,1 Mili. Kr. paa 
Grund af den kraftige Hjemførsel af Varer som Følge 
af Krigen.

Værdien af Importen i April er som nævnt opgjort 
til 151,7 Miil. Kr., hvilket er en Stigning paa 47,5 Miil. 
Kr. i Forhold lil Marts, og den gennemsnitlige maa- 
nedlige Import i de første 4 Mdr. i Aar kommer her­
ved op paa 109,1 Mili. Kr. mod 140,3 Miil. Kr. i 
samme Periode i Fjor. Eksporten har i April andra­
get 115,5 Miil. Kr., hvilket er en Stigning i Forhold 
til Marts paa 17.3 Mili. Kr., og den gennemsnitlige 
maanedlige Eksport i de første 4 Mdr. i Aar bliver 
herved 101,5 Mili. Kr. mod 119,6 Mili. Kr. i samme 
Periode i Fjor. Det giver et gennemsnitligt maanedlig 
Importoverskud paa 7,6 Mili. Kr. i de første 4 Mdr. i 
Aar mod 20,7 Miil. Kr. i samme Periode i Fjor.

Værdien af Eksporten af Industrivarer er i April 
Maaned stegel til 27,9 Miil. Kr., hvilket er 12,7 Mili. 
Kr. niere end for Marts, og samtidig er Værdien af 
Landbrugseksporten faldet med 1,2 Mili. Kr. til 73,2 
Mili. Kr. Smøreksporlen har i April andraget 4600 
Tons til en Værdi af 23,6 Miil. Kr., hvilket i Forhold 
lil Marts er uforandret i Mængde, men en Fremgang i 
Værdi paa 0,1 Mili. Kr. Eksporten af Flæsk 8800 
Tons til en Værdi af 21,5 Mili. Kr., hvilket i Forhold 
lil Marts er en Tilbagegang paa 600 Tons i Mængde 
og 1 Mili. Kr. i Værdi. Eksporten af levende Svin 
22,600 Stykker lil en Værdi af 4,4 Miil. Kr., hvilket 
er en Tilbagegang paa 1900 Stykker og i Værdi 1,9 
Mili. Kr. og endelig Ægeksporlen 3,3 Miil. Snese til 
en Værdi af 9,3 Mili. Kr., hvilket er en Fremgang paa 
1,2 Mili. Snese og en Fremgang i Værdi paa 3,8 Miil. 
Kroner.

EN SØMANDSTRAGEDIE
et meddeltes forleden, at en ganske ung Sømands­
hustru i Aalborg havde dræbt sig selv og sine to 

smaa Børn i et Anfald af Depression, fordi hun intet 
havde hørt fra sin Mand siden 9. April i Fjor. Der 
var ikke Tale om, at Handlingen skyldtes Nød, inen 
udelukkende Sorg over Usikkerheden med Hensyn til 
Mandens Skæbne. Den lille Hverdagstragedie kaster el 
skærende trist Lys ind over de Kaar, som mange af 
Søens Folks Paarørende i disse mørke Dage fører. 
Nøden søger man at holde fra Hjemmene, men For­
tvivlelsen over Usikkerhed og Savn lader sig ikke 
saaledes holde borte. Den triste Begivenhed vil maa- 
ske aabne Øjnene paa adskillige, der nu tankeløst le­
ver deres Liv, fordi den aabner et Perspektiv til de 
mange triste Skæbner, der er blevet en Følge af de 
Begivenheder, vi ikke selv var Herrer over, men som 
vi nu alle maa lide under, Søens Folk og deres Paa­
rørende langt mere end nogen anden Samfundsklasse. 
Tænk paa det i denne Tid!
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DET DANSKE KULKOMPAGNI

Det danske Kulkompagni har udsendt Beretning 
og Regnskab for Aaret fra 1. April 1940 til 31. 
Marts 1941. Trods Vanskeligheder har Aaret bragt 

et godt Driftsresultat med en Driftsfortjeneste paa 
omtrent 2 Mill. Kr. og et Udbytte paa 6 pCt. I Be­
retningen, der bringer en interessant Oversigt over 
Brændselssituationen det sidste Aar, hedder del bl. a.:

Siden Danmarks Besættelse den 9. April 1940 er Lan­
dets Forsyning med udenlandsk Brændsel udelukkende 
indfort fra Tyskland. For Sæsonen 1940—41 blev der 
derfra stillet os i Udsigt 4 Mill. Tons, nemlig ca. 3 Mill. 
Tons Kul og 1 Mill. Tons Koks. Danmarks normale Aars- 
forbrug af importeret Brændsel er ca. 4 Mill. Tons Kul 
og ca. 114 Mill. Tons Koks; Resien af det som Følge af 
Rationeringen og Forholdene iøvrigt indskrænkede For­
brug beregnedes at kunne dækkes af indenlandsk Brænd­
sel. Tyskland har øjensynlig gjort sig store Anstrengel­
ser for at levere de lovede Kvanta, som dog ikke helt 
er naaet for Kullenes Vedkommende.

Fordelingen af det importerede Brændsel er siden 1. 
Juni 1940 foretaget af et under »Direktoratet for Vare­
forsyning« nedsat Udvalg med Hensyntagen til Behovet 
først og fremmest til Gas- og Elektricitetsværker og andre 
livsvigtige Institutioner, dernæst til industrielle Virksom­
heder og endelig til Handelsimportørcrne.

Vort Selskabs Omsætning laa i sidste Driflsaar betyde­
ligt under det normale. For dog saa vidt muligt at holde 
vor Kundekreds forsynet blev der allerede i Foraarsmaa- 
nederne truffet Foranstaltninger til al fremskaffe Tørv, 
bl. a. som Deltager i et Konsortium til Fremstilling af 
Tørv i Aamosen. Der var beregnet en Produktion af ca. 
80.000 Tons i Sæsonen 1940, men af forskellige Aarsager, 
bl. a. at man kom for sent i Gang og del ugunstige Som­
mervejr, lykkedes det ikke at producere dette Kvantum. 
Konsortiet fortsætter Produktionen i Aar.

Ogsaa af jydske Brunkul lykkedes det at faa Tilførsel 
til Støtte for andet Brændsel, men i del hele og store 
var det forbundet med Vanskeligheder at tilfredsstille det 
som Følge af sidste Vinters strenge Kulde stærkt stigende 
Behov.

Allerede i Begyndelsen af Aaret var saavel de lyske 
Afskibningshavne som de danske Farvande blokerede af 
Is. Da Beholdningerne baade hos Forbrugere og Impor­
tører paa det Tidspunkt overall i Landet var saa godt 
som udtomt, blev der ved Imødekommenhed fra tysk 
Side truffet Foranstaltninger til baneværts at transportere 
Kul og Koks i hele Togstammer direkte fra Westfalen til 
Jylland og Fyn.

Disse Kvanta blev fra Padborg og Tønder dirigeret lil 
de mest nødlidende Pladser, og da Transporterne, omend 
i aftagende Mængder, blev fortsat til hen imod Slutnin. 
gen af Marts i Aar, bødede de i væsentlig Grad paa Brænd­
selsknapheden, særlig i Jylland og paa Fyn. Dertil kom, 
at adskillige Skibsladninger bestemt for andre Havne paa 
Grund af Isforholdene maatte oplosses i Esbjerg, hvorfra 
de saa pr. Bane blev afsendt lil Stationer i Jylland og 
tildels ogsaa i mindre Kvanta lil Stationer Øst for Store­
bælt. Det lykkedes paa denne Maade, og ved at Staten 
stillede sine Beredskabslagre lil Disposition, saa nogen­
lunde at komme gennem Vinteren uden større Kalamile- 
ter, omend med Udnyttelse af alle mulige Brændselsmid­
ler og ved den største Økonomi. Landet staar derfor ved 
Udgangen af Brændselssæsonen praktisk talt med tomme 
Lagre ligesom i Fjor.

Regnskabet viser en Driflsfortjenesle paa 1.974.486 Kr. 
Til Disposition er 1.533.662 Kr., som fordeles saaledes: 
Afskrivning paa Garantiforsikringer lil Krigsforsikringerne 
for Varer og Skibe 287.492 Kr., Reservefondet 60.000 Kr., 
Udbytte 5 pCt. 412.500 Kr., Tantiéme 45.317 Kr. og Un­
derstøttelsesfondet 33.679 Kr. Der bliver derefter 694.673 
Kr. lil Rest, som foreslaas fordelt med 200.000 KrJ til Dis­

positionsfondet, 82.500 Kr. til 1 pCt. Ekslraudbylte og 
412.173 Kr. at overføre til næste Regnskabsaar.

Det Danske Kulkompagni har de tre foregaaende Aar 
givet 8, 5 og 5 pCt. i Udbytte.

I Beretningen hedder det endvidere:
Straks efter Danmarks Besættelse den 9. April ophørte 

praktisk taget al Skibsfarti paa Danmark, men da Forhol­
dene faldt lidt lil Ro, og Afskibninger fra de sædvanlige 
lyske Nord- og Østersøhavne igen blev mulig, sluttedes 
danske Skibe »lil Fragtnævnets kommende Raler og Be­
tingelser«, der endelig fastsattes ved et Cirkulære af 26. 
Juni med Revision i Cirkulære af 9. Juli. Dc her anførte 
Raler var ogsaa gældende for tyske Skibe.

Rater for Kul: For Skibe mellem 500—1200 Tons Last 
d. Kr. 19,50, 1201—2000 Tons d. Kr. 18,00, 2001—3000 Tons 
d. Kr. 16,50 og over 3000 Tons Kr. 15,00.

Rater for Stenkulsbriketter, Koks og Cinders: For Skibe 
mellem 500—1200 Tons Last d. Kr. 23,40, 1201—2000 Tons 
d. Kr. 21,60, 2001—3000 Tons d. Kr. 19,80 og over 3000 
Tons d. Kr. 18,00.

Disse Fragtrater staar endnu ved Magt, men de er 
uden Betydning for Udsalgsprisens Vedkommende, idel 
den saakaldlc »Udligningskassen af 27. Juni 1940« opret­
ledes samtidig med disse Raters Ikrafttræden. Kassens 
Virksomhed bcslaar i for danske Skibes Vedkommende 
at udjævne Fragtforskellen mellem store og smaa Skibe, 
uanset Laste- og Losseplads, saml at udrede Krigsforsik­
ringspræmie for Kasko og al Ulykkesforsikring af Mand­
skab og Mandskabseffcklcr, Overliggedagspenge paa Lasle­
plads, Sø- og Krigsforsikringspræmier for Varer, Vareaf­
gift (Bropenge) paa Skibenes Bestemmelsessted samt for­
skellige andre med Transporten eller Losningen forbund­
ne Omkostninger, hvilke Udgifter all efter Forholdene 
kan variere ret betydeligt fra Ladning lil Ladning.

Til Dækning af alle disse Omkostninger fastsatte Kas­
sens Bestyrelse samtidig følgende Udligningsfragter, der 
endnu er gældende for al Import af Kul og Koks li) 
danske Havne:

25 Kr. pr. 1000 kg for Kul, 30 Kr. pr. 1000 kg for 
Stenkulsbriketter, Koks og Cinders, og det cr disse Ra. 
ler, der regnes med i Kalkulationerne.

Forskellen mellem disse Rater og de af Fraglnævncl 
fastsatte Fragter indbetaler Importørerne lil Udligningskas­
sen, som ud deraf allsaa udreder de førnævnte Udgifter.

Formaalet med Udligningen er saa vidt muligt at skaffe 
ensartede Udsalgspriser over hele Landet for Kul og1 Koks 
efter Kvalitet og Sortering.

Bortset fra Maanedernc Januar—Marts har Udsalgspri­
serne her i Byen da ogsaa ligget nogenlunde stabilt paa 
omkring 80 5 90 Kr. pr. Ton Kul og 5 il 5,30 Kr. pr. hl 
Koks, frit paa Vogn eller Banevogn ved Importørens 
Plads.

Efter at to nf Kulkompagniels Dampere er krigsforlisl, 
har vi nu kun to Skibe tilbage, nemlig »Ivan Kondrup« 
og »Wm. Tb. Malling«, der i Driflsaaret hovedsagelig har 
været beskæftiget i Kulfarl. Skibene har sejlet med god 
Fortjeneste og har væsentlig bidraget lil det gode Aars- 
resultat.

Selskabet har med Helsingørs Jernskibs- og Maskin­
byggeri sluttet Kontrakt om Bygning af cn ny Damper 
af samme Type og Konstruktion som »Ivan Kondrup«, 
men med ca. 200 Tons større Lastekapacilet, altsaa ca. 
3700 Tons Dødvægt. Kølen til Skibet blev; lagt i dc sidste 
Dage af April, og da de fleste Materialer er sikret, regner 
vi med, at Nybygningen vil kunne være færdig lil Afle­
vering i Slutningen af Aaret.

De med os samarbejdende Kulselskaber har ogsaa maal­
tet se deres Import stærkt reduceret i det forløbne Drifls­
aar, men har dog takket være andre Forhold arbejdet 
med tilfredsstillende Resultat.

Om Udsigterne for det nye Driflsaar vil det ikke være 
muligt at danne sig nogen Mening, da det er afhængigt 
af Forholdenes uberegnelige Udvikling, baade hvad Til- 
førselsmulighcdcrne og Skibsfarten angaar.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Chile beslaglægger fem Dampere

Fra Santiago meddeles, at den chilcnsiskc Regering bar 
beslaglagt fem danske Dampere. Disse Skibe skal benyttes 
til Transport af Salpeter til U. S. A.

Telegrafvæsenets nye Kabelskib
Det nye Kabelskib lil Post- og Telegrafvæsenet blev sø­

sat i sidste Uge. Skibet, der skal afløse del i 1913 byggede 
Molorskib »Peter Faber«, har en Længde af 30 Meler, 
Bredden cr 714 og Dybden 314 Meter. Del er i 
Stævnen forsynet med Bovrullcr i hver Side til Udlæg­
ning af Telegraf- og Telefonkabler samt paa Fordækket 

et Kabelspil med dobbelte Tromler, og under Dækket fin­
des Lastrum til Kabler.

Skibet har el diesel-elcktri.sk Fremdrivningsmaskineri 
paa 250 HK., der er udført i Samarbejde mellem Frichs 
Fabrikker i Aarhus og Thomas B. Thrige i Odense. I 
Overbygningen findes Kommandobro og herunder Office­
rernes og Ingeniørernes Kahytter, medens Agterskibel op­
lages af Kabelarbejdernes og Besætningens Kamre og 
Messe.

Det nye Skib, der faar Navnet >T. F. Krarup«, cr op­
kaldt efter den tidligere Generaldirektør for Telegrafvæse­
net. Del skal være færdig lil Aflevering i Løbet af Novem­
ber Maaned.

elcktri.sk
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Skibsfarten paa Uleåborg
Firmaet Wiljo Bystrøm 4 Co., Uleåborg, meddeler de­

res herværende Agenter, at Farten paa Uleåborg aabnes 
i Slutningen af denne Uge med Isbryderassistance.

Moderne Fiskerihavn i Rødvig
Finansudvalget har givet sit Samtykke til Bygningen af 

en ny moderne Fiskerihavn lil Rødvig paa Stevns. Hav­
nen er beregnet til at koste mellem en halv og trekvart 
Million Kr. og skal bygges af Kampsax. Heraf har Amt 
og Sognekommuner og Fiskerne i Rødvig lovet al skaffe 
en kvart Million, mens Socialministeriet som bcskæftigel- 
sesmæssig Foranstaltning har godkendt Fiskerihavnens 
Bygning og ydet et Tilskud til Iværksættelsen af Arbejdet 
med Havnens Bygning; Tilskudet er paa 150,000 Kr. Og 
nu har Finansudvalget saa sikret Havnebyggeriet ved al 
bevilge yderligere godt en kvart Million Kr.

Ny Fiskerihavn
Holbæk Amtsraad har bevilget 64,500 Kr. til cn ny Fi­

skerihavn i Røsnæs under Forudsætning af, at Fiskeri­
direktoratet og Vandbygningsvæsenet godkender Projeklet.

Den nye Fiskerihavn vil koste 480,000 Kr. Røsnæs Kom­
mune vil ligeledes yde 64,500 Kr. Restbeløbet lænkes til­
vejebragt saaledes, at Arbejds- og Socialministeriet yder 
222,000 Kr. og Ministeriet for offentlige Arbejder 129,000 
Kroner.

Esbjerg—Fanø-Broen
Planen om at forbinde Fanø med Esbjerg ved en Lande­

vejsbro er i disse Dage naaet et Skridt nærmere Virkelig­
gørelsen, idet Ministeriet for offentlige Arbejder har med­
delt teknisk Godkendelse af Civilingeniør, Dr. lechn. Chr. 
Ostenfeld’s Projekt. Dermed er naturligvis ikke givet, at 
Broen bygges lige med det samme.

Omkostningerne, der i August 1939 var beregnet til om­
kring 7 Mill. Kr., vil i Dag ligge omkring 10 Mill. Kr., 
og af de nødvendige Materialer vil bl. a. Jern næppe 
kunne fremskaffes i tilstrækkelig Mængde. Paa den anden 
Side er ca. 40 pCt. af hele Anlægct, nemlig de store Dæm­
ninger paa begge Kyster, i saa overvejende Grad Jord­
arbejde, at man skulde mene, alene Beskæftigelseshensyn 
talte for i alt Fald at paabegynde denne Del af Arbejdet 
snarest muligt.

Ialt vil Projeklet kunne give Arbejde til 3000 Mand i 
3—4 Aar, og den egentlige Arbejdsløn vil andrage 354 u 
4 Mill. Kr.

Sønderborg Havn
I Sønderborg Byraads Møde forleden forelaa Havnens 

Regnskab for 1940—41. Ifølge Regnskabet er der et Drifts­
underskud paa 58,758 Kr., hvilket skyldes, at Havne- og 
Bropengene har svigtet. Der var budgetteret en Indtægt 
paa 150,000 Kr., men der indkom kun 79,908 Kr. Havnens 
Formue cr 1,215,934 Kr. Ved Forelæggelsen af Regnska­
bet bemærkede Borgmesteren, al Havnen trods de svig­
tende Indtægter havde været i Stand lil at betale Drifts­
udgifterne og Renterne, men ikke Afskrivningerne. I Aarets 
Løb var der afbetalt 77,000 Kr. paa Havnens Gæld, der nu 
andrager 875,000 Kr. I 1928 var Havnens Gæld 1,750,000 
Kroner.

Motorskibet »Lopra«
For kun kort Tid siden købte Kaptajn C. Poulsen Jen­

sen i Rudkøbing Hvalfangerskibet Lopra. Han har imid­
lertid nu videresolgt det til Skihsreder G. Schionnemann 
i København.

»Lopra« var oprindelig Hvalfangerskib fra Stationen 
Lopra paa Færøerne, men efter al være kommet hertil 
gennemgik det i Vinter paa II. C. Christensens Staal- 
skibsværft i Marstal en gennemgribende Reparation og 
Ombygning. Del er blevet forsynet med cn 120 Hestekræf­
ter Vølund Motor agter og et stort Lastrum midtskibs.

Skibet indregistreres som Sejlskib med Hjælpemotor, 
134 Tons Brutto og 175 Tons Dodvægt. Paa Prøveturen 
opnaaedes cn maksimal Fart af 10 Knob.

Læsø—Frederikshavn
Paa Grund af de ekstraordinære Forhold er Dampskibs­

forbindelsen mellem Læsø og Frederikshavn blevet en 
yderst daarlig Forretning. Der var indgivet Andragende 
lil Trafikministeriet om Statsstøtte til Ruten, men Mini­
steriet har ment, at Opgaven relleligt tilkommer de inter­
esserede Kommuner, Læsø og Frederikshavn samt Hjør­
ring Amt. Sagen var forleden lil Behandling i Hjørring 
Amtsraad. Del oplystes her, al hverken Frederikshavn 
Byraad eller Læsø Sogneraad vil give Tilskud til Rutens 
Opretholdelse, og Amtsraadet vedtog under disse Omstæn­
digheder ogsaa at afslau Andragendet.

»Rejs til Bornholm —«
Dampskibsselskabet paa Bornholm af 1866 har nu ud­

sendt siu Sommerfartplan, der samtidig gør Fyldest som 
en smuk lille Turistreklame for Bornholm. Brochurens 
Forside er dækket af det kendte Billede af et stort hvidt 
Skib paa Havet ved Hammershus Ruiner. Iøvrigt inde­

holder Heftet foruden selve Fartplanen flere nydelige 
Bornholms-Billcder, en lille Beskrivelse af Øen og en Ho­
telliste.

Planen kan faas udleveret paa Selskabets Ekspeditioner 
og fra samtlige Rejsebureauer i Danmark.

Forhøjelse af Havneafgifterne i GOteborg
Fra den 1. Juni d. A. at regne forhøjes Havneafgifterne 

i Goteborg med 50 pCt. for Skibe og Varer i udenrigs Fart 
og med 25 pCt. for Skibe og Varer i indenlandsk Trafik.

Trafiken paa Gbta-Kanalen
Paa Gola-Kanalen begyndte Trafiken den 13. Maj, og 

Skibsfarten paa Såffle-Kanalen er ligeledes kommet i 
Gang efter Vinterens Is.

Svenske Skibstab
Del svenske Østasiatiske Kompagnis Damper »Japan « 

er ifølge Meddelelse til Rederiet krigsforlisl den 4. Maj. 
Besætningen er reddet og landsat i Fransk Guyana. Dam­
peren, som maalte 5230 Brl., var bygget 1911.

Redcriakliebolagel »Nordstjernnn«s Molorskib »Vene­
zuela«, som i Begyndelsen af April afsejlede fra Goteborg, 
og som var ventet til Rio de Janeiro i Begyndelsen af Maj, 
er endnu ikke kommet i Havn, og man begynder al æng­
stes for Skibets Skæbne. >Venezuela« forlod Gdteborg 
8. April, og omkring 4 Dage senere anløb den Færøerne. 
Skibet, der er paa 7084 Brt., er en af Rederiets sidste 
Erhvervelser, bygget i 1939.

I Sveriges Sofarisforening udtalte Formanden, Admiral 
Ericson i en Tale i forrige Uge, bl. a., at den svenske Han­
delsflaades Krigstab har været store for saavel Menneske­
liv som Skibe. Indtil da var ikke mindre end 730 Sømænd 
og 102 Skibe paa tilsammen ca. 256,000 Brutto Tons gaaet 
tabt.

Svenska Amerika Linjen
Svenska Amerika Linjen har anmodet den svenske Re­

gering om et Slatslaan paa 8,45 Mill. Kr. i Forbindelse 
med Selskabets Nybygning »Stockholm« i Monfalcone. 
Der er nu fremsat Forslag herom af Regeringen.

Nye Selskaber
I Stockholm er der blevet indregistreret el nyt Selskab, 

Thordén Lines A/B, til at drive Rederiagentur, Befragt­
ning og anden dermed beslægtet Virksomhed. Aktiekapi­
talen cr paa 350.000 Kr.

Et nyt Selskab er blevet indregistreret i Hålsingborg 
under Navnet Rederi A/B Skåne, med en Aktiekapital paa
1.500.000 Kr.

Svenske Rederiresultater
Af den. svenske Skibsreder Sven Saléns Slockholm-Sel- 

skaber viste Rederiaktiebolagct Pulp efter Afskrivninger 
en Nettoindtægt for Aaret 1940 af 125.004 Kr. Der var 
ialt til Disposition 158.289 Kr., hvoraf der foresloges el 
Udbytte paa 10 pCt., og Resten overførtes i ny Regning. 
Rederiaktiebolaget Westindia havde en Nettoindtægt for 
1940 af 59.790 Kr. Der var til Disposition 129.164 Kr., 
hvoraf der til Aktiekapitalen overførtes 100.000 Kr. i Fri­
aktier. Resten overførtes i ny Regning. Rederiakliebola- 
get Strim havde et Nettooverskud af 17.904 Kr. Det be­
sluttedes at henlægge 10.000 Kr. til Selskabets Reserve­
fond og at overføre Resten i ny Regning. Aaret' 1940 var 
Selskabets første Driflsaar. Rederiaktiebolagel Ja- 
maicas Nettoindtægt for 1940 udgjorde 286.273 Kr. Til 
Disposition var der 450.332 Kr. Heraf foresloges det al 
overføre 400.000 Kr. til Aktiekapitalen i Friaktier, at hen­
lægge 30.000 Kr. til Reservefond og at overføre Restbe­
løbet i ny Regning.

Rederiaktiebolagel Acliv (Ivan Gorthon), Hålsingborg, 
havde et Nettooverskud for 1940 paa 194.977 Kr. Heraf 
udbetales lil Aktionærerne 176.250 Kr. Restbeløbet hen­
saltes til Dispositionsfondet.

Et andet Hålsingborg-Rederi, Rederiaktiebolagel Gylfe 
(Stig Gorthon), udviste en Nettoindtægt for 1940 paa 
239.522 Kr. Til Dispositionsfond hcnlagdes 14.522 Kr., 
og der udbetaltes et Udbytte paa 10 pCt., hvilket udgjorde 
225.000 Kr.

Rederiaktiebolagel Nordsverige og Rederiaktiebolagct 
Norrland, der begge drives af Skibsreder Axel Fr. Andcrs- 
son, Hårnosand, udbetalte begge el Udbytte paa 10 pCl. 
for 1940.

KRISTANDT & CO
GegrOndet 1905 Telegr.: Kristandt

KLARIERUNG U. BEFRACHTUNG
Reeden Agent flir

DANZIG und GOTENHAFEN
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BEKENDTGØRELSE

ODENSE MASKINISTSKOLE
Dagkursus til den udvidede Maskinist­

eksamen paabegyndes den 8. August paa 
Odense tekniske Skole.

Oplysninger om Skolepenge og Stats­
understøttelse faas ved Henvendelse til 
Skolen. Tlf. 827.

Forstanderen.

Siilvesborg Værft
Efter ordinære Afskrivninger og Henlæggelser udviste 

Regnskabet for Solvesborg Skibsværft, Sverige, el dispo­
nibelt Beløb paa 254.834 Kr. Heraf hensattes 75.000 Kr. 
til Nybygningsfond, 125.000 Kr. til Skatter, og 54.834 Kr. 
overførtes i ny Regning. Som meddelt tidligere fejrede 
Værftet den 1. Maj sit 50-Aars Jubilæum.

Stockholms Flydedok
Aktiebolaget Stockholms Flytdocka har udsendt sin Be­

retning for 1940, hvoraf det fremgaar, at det af Stock­
holms Havnestyrclse indsendte Andragende om Statsbi­
drag til Omkostningerne ved Bygningen af Dokken endnu 
ikke er blevet imødekommet fra den svenske Regerings 
Side. Styrelsen har nu truffet Aftale med Finnboda Værf­
tet, som bygger Dokken, og ifølge denne Aftale skal Ar­
bejdet af Hensyn til Krigen hvile indtil videre, indtil ny 
Overenskomst kan indgaas mellem Parterne. I Aaret 1940 
er kun nogle Konstruktionsarbejder blevet iværksat.

Erstatningssøgsmaal
I Marts 1940 beordrede de svenske Myndigheder med 

Støtte af Rekvisitionsloven og efter Ansøgning fra Sven­
ska Petroleum A/B Standard Rederiaktiebolaget Pagota 
til at stille dets Molortankskib »Pan Gothia« lil Disposi­
tion for Afhentning nf Olie paa Aruba i Antillerne lil to 
svenske Havne. Imellem Standard-Selskabet og Pagota 
oprettedes et Certeparti om Befragtningen. Inden Rejsen 
i det hele taget blev paabegyndt, indtraf Hændelserne i 
Norden i April, og dermed blev der ikke noget ud af 
denne Transport. Rederiet gjorde Krav paa Erstatning 
for den Tid, dets Skib var stillet til Disposition ifølge 
Rekvisitionsloven. Standard vægrede sig ved at betale Er­
statning med den Motivering, al Rekvisitionen var skel 
efter et meget stort Pres fra det svenske Benzin- og Olie­
nævns Side. Da den aftalte Rejse imidlertid ikke kunde 
foretages, betragtede Rederiet Certeparliet som ophævet 
ifølge Sølovens Par. 35, og Standard mente, at under saa- 
danne Forhold var Rederiet ikke berettiget til Fragt- eller 
nogen som helst anden Erstatning.

Sagen har først været behandlet af det svenske Rigsvur­
deringsnævn, som fandt det ret og billigt al bifalde Rede­
riets Krav og fastsatte Erstatningen for Rekvisitionen af 
Skibet til 167,127 Kr.

Da Standard-Selskabet stadig vægrede sig ved al ud­
betale denne Erstatning, maatte Slatskonloret gribe ind 
og betale den fastsatte Sum til Rederiet Pagota. Statskon- 
loret har nu ved Rådhusrelten i Stockholm udlaget en 
Stævning mod Standard med Paasland om, at Selskabet 
skal forpligtes til til Slatskonloret at indbetale de 167,127 
Kr., som Statskontoret i Forvejen har betalt Rederiet.

U. S. A.’s største Liner rekvireret
Den amerikanske Skibsfariskommission har rekvireret 

De forenede Staters største Passagerdamper »America«, 
der er paa 26,482 Brt., og overdraget den til Krigsmini­
steriet.

Yachten »Nourmahal« sunket
Ifølge »New York Times« er den berømte Vincent Astor- 

Yacht >Nourmahal« for kort Tid siden sunket. Yachten 
var indsat i canadisk Tjeneste.

S/S »Samsø« solgt
Aarhus—Samsø Dampskibsselskab har afholdt General­

forsamling. Selskabet havde meget store Vanskeligheder 
i 1940, og Driftsregnskabet sluttede med et Underskud 
paa ca. 16,000 Kr. El Forslag om at sælge Damperen 
»Samsø« for en Mindstepris af 175,000 Kr. vedtoges med 
40 Slemmer mod 15.

Søfartens Bibliotek
Søfartens Bibliotek, som har bestaaet i halvandet Aar 

og som disponerer over mere end 20,000 Bind, har nu 
oprettet en Studiesamling. Denne bestaar af Bøger af 
historisk Interesse for Søfarten og af faglig Interesse 
for de Personer, der har med Søfart at gøre. Samlingen 
er opdelt i forskellige Grupper, f. Eks. Sømandskab, Na­
vigation, Søassurance og Søret, Befragtning, Maskinlære, 
Skibsbygning, Søfartsuddannelsc, Søfartshistorie m. m. 
Der er allerede! ca. 1000 Bind og ca. 250 Smaahæfter, som 
er indkøbt eller modtaget som Gave af Søfartsinleresse- 
rede. Alle, ogsaa udenfor Skibsfartens Kreds, som har 
Interesse i at søge Oplysninger om alt vedrørende Søfart 
og dens tilgrænsende Omraader, kan henvende sig til Sø­
fartens Bibliotek og blive forsynet med den nødvendige 
faglige og historiske Litteratur, som Søfartens Bibliotek 
ejer eller anser det for ønskeligt at anskaffe.

Linjetrafik Hamborg—Leningrad
Ved Udgangen af Maj Maaned genoptog de tyske Re­

derier Ernst Russ, A. Kirsten, Dampskibsselskabet Hansa 
og det Oldenburg-portugisiske Dampskibsselskab en fæl­
es Linjetrafik mellem Hamborg og Leningrad med ugent­
lige Afsejlinger.

Vladivostock—Saigon
Ifølge kinesiske Pressemeddelelser vil der i Fremtiden 

blive indsat ni Fragtskibe i Fart mellem Vladivostock — 
Shanghai—Manila—Saigon. De skal først og fremmest 
transportere livsvigtige Varer, saa som Ris og Kul. Kine­
siske Blade peger i denne Forbindelse paa, al der for 
Tiden ligger adskillige russiske Skibe i Shanghais Dok­
ker til Reparation. Grunden hertil menes al være, at 
Dokanlæggel i Vladivostock er overfyldt.

Havari
Holm & Wonsilds Damper »Birthe« har paa en Rejse 

lil Aalborg lidt Havari ved Langeland. Skibet er nu gaaet 
i Dok for Reparation.

Argentinas Høst
Fra Buenos Aires meldes, al Landbrugsdepartementel 

angiver Aarels Hvedehost til 7,38 Mili. Tons og Hørfrø­
høsten til 1,46 Miil. Tons.

Nyt Befragtnings-Firma
Hr. Hermann Knop, der i de sidste 11 Aar har været 

ansat som Befragter i Firmaet Albert Jensen A/S, har ud­
sendt Meddelelse om, at han er udlraadt af delte Firma 
og har startet sin egen Befragtnings- og Klareringsforrcl- 
ning under Firmanavnet Hermann Knop A/S.

Dødsfald
Mangeaarig Lods ved Københavns Lodseri Albert Fre­

derik Adelsten-Larsen er pludselig død i sil Hjem i Gille­
leje i en Alder af 65 Aar.

Adelsten-Larsen kom til Søs med Skoleskibet »Georg 
Stage«, hvorefter han i nogle Aar sejlede paa Langfart. 
Efter at have taget Styrmandseksamen fra Bogø Navi­
gationsskole sejlede han nogle Aar i Koffardifarten, ind­
til han i 1902 kom ind i Københavns Lodseri, hvorfra 
han tog sin Afsked for fem Aar siden.

Til Marstal er indløbet Meddelelse om, at den 49-aarige 
Styrmand Poul Hinsch, Marstal, pludselig er død. Hinsch, 
der i 20 Aar havde været ansat i Rederiet »Pacific«, var 
en dygtig Sømand, rolig og beskeden i sin Færd.

I sidste Nummer af »Medlemsblad for Dansk Styr­
mandsforening« meddeles det, at blandt Besætningen paa 
det svenske Skib »Murjek«, der ejedes af Grångesberg- 
bolaget, og som sank for nogen Tid siden, var ogsaa en 
Dansker, Skibets 2. Styrmand, Otto Helge Blaagaard, som 
mistede Livet.

UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A,S 
Adm. Direktør: F. E. EGGE

UDKOMMER HVER FREDAG OG KOSTER I III ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR
ABONNEMENT KR. 4,00 PR. KV ARTAL III AM ALIEGADE »3 . KØBENHAVN K.

Abonnement Redaktør: Telefon 2070.12610

Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar AAGE HEINBBRG samt paa alle Postkontorer
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DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB
AKTIESELSKAB

KØBENHAVN

NYBYGNINGER SKIBS- MASKIN- OG

Aalborg? Værft %KEDELREPARAT,ON
Telegram-Adr.: YARD Statstelefon: 9

SIMONSEN & MØLLER
STEVEDORES & 

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897
Medlem af Arbejdigl ver« Foren in gen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore.Firma i Aarhus 

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

DE PRIVATE ASSURANDEURER
LIMITERET

STIFTET 1786

PALÆGADE 2 TLF. C. 6

CHR. MØLLER A/s
Amaliegade 49 København K.

PRESENNINGER
ARBEJDSHANDSKER-ASBESTBEKLÆDNING 

OLIETØJ-PRESENNINGER UDLEJES

Etableret 1855 Telefon: Central 687

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFIC
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212 4 4248 - Telegram-Adresse: „Steampaclflc

L. R. SCHMITH
Korresponderende Reder

DAXSKE LLOYD
Holmens Kanal 42

S. Christoffersen & Co.
(Tldl. Weaabarø Christoffer«an)

STEVEDORES
Talafon 2663 RANDERS

REDERI. OG HANDELSSELSKABET

MONTANA A/s
IMPORT AF: KUL - KOKS - CINDERS 08 BRIKETTER
KØBENHAVN K 

Telefon: 9246
Telegramadr.: 

MONT AN AKUL

BflHoizapfei's 
International 

»Ibdarver 
til INDEN- OG UDENBORDS 

DANSK ARBEJDE

Øresundsvej Ul. 1453 København S.

Dansk Søfarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S. Amaliegade 33 København K. 
Trykt hos J- Jørgensen & Co. København. Danmark
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AKTIESELSKABET

Burmeister & Wains
MASKIN. OG SKIBSBYGGERI

KØBENHAVN K.

SKIBSVÆRFT MASKINFABRIK
REF5HALEØEN OVERGADEN N. V. 9

STØBERI OG STAALVÆRK
TEGLHOLMEN

REPARATION OG
NYBYGNING AF SKIBE OG MASKINER

3 DOKKER
INDTIL 13.600 T.

3 OPHALINGSBEDDINGER

DIESELMOTORER
FRA 10-3000 H.K. PR.CYLINDER

........ . ......      i"iniij|

ScomUmu/Loh CmJL Buyew |
AT A GLANCE

Guide to Scandinavian

Coal Importers, Agents,

Various Consumers |

and Shipowners |

5/-, post free
■ I

NAUTICAL PUBLISHING CO. |
33, AMALIEGADE, COPENHAGEN, DENMARK I

hfflnniHinfflHffffinnininnHnnnnfflffinnwHnininninnnnnnninffnnffnnffnnfflffffnBnnntninnffmt;

SMØREOLIE 
BRÆNDSELSOLIE

IMPORT I EGNE TANKBAADE

FABRIKATION AF ALLE
SPECIALOLIER - MARINEOLIE 

TURBINEOLIE

SPECIALITET:

DIESELMOTOROLIE
LAGRE I ALLE 

BETYDENDE HAVNE

ALFRED OLSEN & CO. A/s
KØBENHAVN

GØTEBORG - STOCKHOLM - HELSINGFORS
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
AARHUS KALUNDBORG

BERGMANN, SMITH & CO.
(AXEL JENSEN, STATSAUT. SKIBSMÆGLER)

AARHUS
TELEFON 8040 (3 Linier) TELEGR.-ADR.
STATSTELEFON 13 .BERGSM1THS«

JØRGEN SCHULTZ
Statsautoriseret Skibsmægler

KALUNDBORG
Lloyds Agent

TELEFON TLGR. ADR.
NO. 4. 601. SCHULTZ

Rasmus Christensen
Statsautoriseret Skibsmægler

AARHUS

Telef. 149. Statstelf. 99. Telgr.-Adr. „Racist11

KOLDING

A. GJØRDING
KOLDING

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
EFTER J. E. DAMKIER PETERSEN 

BEFRAGTNING -:- KLARERING -:- SPEDITION -:- ASSURANCE 
ABEHT FOB DEN KJØBEMHAVNSKE SO-ASSUHANCEFOREHIMfl

TELEGRAM-ADRESSE: GJØRDING TELEFON NR. 1810 OG 1811

Carl v. d. Hude,
Edsv. Skibsmægler

Etableret 1876

Aarhus
Telegr.-Adr.: Hudo Telefon 81 - 82.

KORSØR

P. JØRGENSEN & CO.
Indehaver: J. U, JEPSEN

SKIBSMÆGLERFORRETNING
Grundlagt 1867

KORSØR
Telegr.«Adr.: JØRGENSEN Telefon: 6 S. 666

ASSENS

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

KGL. VEJER, MAALER OG VRAGER 

ASSENS
TEL6R.-ADR. „SHIPPING". -STAT6-TELF. 10.-TELF. 200. 

PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 480.

MARIAGER

P. RUDBECK-LARSEN • MARIAGER
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN

<Statsautoriseret Skibsmægler
Telf.: Cementcentralen Nr. 1

Samtaler paa lang Distance: Telf. Mariager 114 
Telegram»Adresse: „Chartering Mariager” 

Post«Adresse: „Cimbria” pr. Mariager

ESBJERG

J. LAURITZEN’S EFTF. 
MÆGLERFORRETNING 

(A. Schmidt statsautoriseret Skibsmægler)
ESBJERG

TelgoAdr. Telefon: 3
»Lauritzen« » 822

RANDERS

ADOLPH ANDERSENS EFTF.
INDEHAVERE: FRANZ BACH OG CHR. A. BACH

STATSAUTORISEREDE SKIBSMÆGLERE

RANDERS
Statstel.fbn No. 9 • Telefon No. 70 & 71 Privat: 1212 

Telegram*Adresse: Broker

FAABORG SVENDBORG

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 & 606

E.W.v. d. HUDE & SØN
Etableret 1852 A. THEJLL

Edsv. Skibsmæglere
SVENDBORG

Etableret 1852

Tlf: 25, 133, 262 Telegr.’Adr.:
Stat 2. >Hude«.

Privat 1030 Svendborg

FREDERICIA

JULIUS MORTENSEN
INDEHAVERl W. BRØCHNER-MORTENSEN

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
LLOYD'S AGENT 
(GRUNDLAGT IG7G) 

FREDERICIA
Telegr. Adr.: "MORTENSEN" Telef. Nr. 87 og 464 
The Boa Code, New & Old, . Scott’e Code lOch Ed • Lombard Code

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG
TelegramaAdr.: Shipping Telefoner: 1151—955 

The Boe Code Privat: 1551
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FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

en tidligere bebudede engelsk-amcrikanske Ton­
nageordning synes nu at være kommet i Stand.

Dette Samarbejde, der, efter hvad der meddeles fra 
Amerika, skal gælde saa længe Krigen varer, dækker 
efter de foreliggende Oplysninger alle Transporter til 
eller fra engelske eller amerikanske Besiddelser over­
alt i Verden. Formaalet med denne Ordning er dob­
belt, nemlig for det første at sikre, at den engelske, 
engelsk-kontrollerede og amerikanske Handelsflaade 
udnyttes paa den mest rationelle Maade, bl. a. ved at 
undgaa Ballastrejser, hvor dette er muligt og at med­
virke til at amerikanske Skibe, der stadig er bundne 
af Neutralitetslovens Bestemmelser, indsættes paa Ru­
ter, der tidligere har været betjent af engelsk Ton­
nage, hvorved denne kan frigøres og sættes ind i den 
rigtige transatlantiske Fart, og for det andet at kon­
trollere Raterne paa de Markeder, der berøres af Over­
enskomsten.

De foreliggende Oplysninger om denne Overens­
komst er iøvrigt endnu kun meget summariske, men 
m.H.t. Kontrollen med Raterne, saa synes dette Punkt 
allerede at være ført ud i Praksis, idet det meddeles 
fra New York, at Timecharterraten, der f. Eks. i 
Westindia Traden for 14 Dage siden laa omkring 
$13.-, nu er fastsat til $7.50.-.

Ved denne engelsk-amerikanske Ordning er de frie 
Markeder bleven endnu mere begrænsede, og fri Ton­
nage er snart en Saga blot, og hvad Virkningerne her­
af vil blive for de neutrale Lande, der ikke selv ejer 
nogen Handelsflaade af Betydning, faar man allerede 
en Forsmag paa ved at læse, at Korn fra River Plate 
lil Portugal er sluttet til $45.-. De oversøiske Markeder 
er iøvrigt stadig præget af stort Udbud paa Ladnin­
ger, og der gøres tilsyneladende ogsaa en Del Forret­
ning, men Enkelthederne ved disse Befragtninger 
hemmeligholdes for Størstedelens vedkommende. Der 
rapporteres f. Eks. sluttet adskillige Skibe for Erts 
fra Indien til USNH., men uden Rateangivelse, lige­
som der meldes livlig Aktivitet for Kul fra Hampion 
Roads til Sydamerika, men heller ikke i denne Trade 
gives der konkrete Oplysninger om Rateniveauet.

Om Forholdene paa vore hjemlige Markeder er der 
ikke noget Nyt af Betydning at berette. Østersømar- 
kederne er jævnt aktive, men det synes som om det 
kniber med at komme rigtigt i Gang, specielt hvad 
angaar Befragtningen af Træ fra Sverige. I Kul- og 
Koksfarten fra Tyskland til Danmark har der været 
ret stille, men det synes som om det vil blive noget 
lettere at opnaa Stem i den kommende Tid.

»LONDON«
Udenrigsministeriet meddeler:
Ifølge Indberetning fra det danske Gesandtskab i 

London er Rederiet Pacifics Damper »London« gaaet 
tabt, medens Skibet var i engelsk Fart, hvorved føl­
gende Danske omkom:

Kaptajn H. J. Hansen, Færøerne, 1. Styrmand Paul 
Hinsch, Marstal, 1. Maskinmester C. M. L. Carlson, 
København, og Matros Truels Nielsen, Esbjerg.

Alle de Paarørende har modtaget Underretning.
S.s. »London« blev efter 9. April 1940 beslaglagt 

af de engelske Myndigheder, og Rederiet har siden 
nævnte Dato været uden Forbindelse med det.

»London« var et forholdsvis nyt Skib, bygget i 1924 
ved Howaldtswerke i Kiel. Det var paa 1260 Brutto- 
Tons og ca. 2000 Tons Dødvægt.

TIDENS TALE
et bliver for hver Dag klarere, at den danske Fol- 
kehusholdning er blevet stadig daarligere stillet.

Maalt i Varer og samfundsnyttig Produktion er Na­
tionens Indkomst væsentlig forringet. Saa længe der 
kunde tæres paa den Kapital, der er bundet i Vare­
lagrene, har Tilpasningens Nødvendighed ikke staaet 
alle klart, men nu turde det Tidspunkt være inde, da 
der ingen Trøst er at hente i Forraad fra tidligere 
Tider, navnlig da ikke, naar de er brugt.

Dansk Eksport har jo været den Tap, om hvilken 
vor Økonomi bevægede sig. Vort Samfund bliver fat­
tigt, naar Eksporten daler, og Nedgangen i de udførte 
Varemængder er nu gennemgaaende halveret i For­
hold lil samme Periode sidste Aar — af den simple 
Grund, at selve Produktionens Muligheder er stærkt 
beskaaret i Kraft af svigtende Tilførsler af de for 
Eksportproduktionen nødvendige Raastoffer m. v. Det 
er derfor en stor Misforstaaelse, at Eksportvirksom­
hederne taget i bred Almindelighed lever flot i denne 
Tid. Produktionsnedgangen rammer i mange Tilfælde 
saa haardt, at Prisforbedringen ikke kan opveje Ind­
tægtsformindskelsen ved den nedskaarne Produktion. 
Bl. a. paa denne Maade viser Tiden sit barske Ansigt 
overfor den Del af Erhvervslivet. Men den Situation 
maa man indtil videre affinde sig med. Kun Taaber 
og samviltighedsløse Spekulanter, politisk eller af an­
den Art, vil under de bestaaende Betalingsvilkaar ind­
adtil og Leveringsmuligheder udefra sætte ind med 
Krav om uafbrudte Prisforhøjelser. Det vil give Bag­
slag paa mere end een Maade.

Tidens Fattigdom giver sig endvidere til Kende 
gennem den Omlægning til Selvforsyning, som andre 
Dele af Næringslivet tvinges ind i. Uanset hvilke An­
strengelser man vil udfolde i denne Henseende, er det 
uundgaaeligt, at den nødtvungne Praktisering af det 
Princip, at det er bedre selv at producere dyrt frem 
for at købe billigt andetsteds fra, medfører ringere For­
syningsmuligheder for Forbrugerne i Almindelighed.

Den stærkt nedsalte Realindtægt for Erhverv og Be­
folkning betyder automatisk en Nedskæring af For­
bruget. Hverken tankeløse Dogmer eller fromme Øn­
sker om en anden og bedre Verden kan forandre en 
Tøddel i dette Forhold. Del er vort som andre Lan­
des Offer til Krigens Molok. Sænket Levestandard er 
Krigens, Afspærringens, Besættelsens, Planøkonomiens 
og Selvforsyningens uadskillelige Ledsager.

Krisetidens skarpe Sprog er efterhaanden blevet for- 
slaaet her i Landet, hedder det i en Korrespondance 
i Venstrepressen. Kun synes den forbenede Fagfor­
eningsklike, men heldigvis ikke den forstandige og 
selvtænkende Arbejder, at være uden nøjere Forbin­
delse med de økonomiske Kendsgerninger, Landet og 
Erhvervslivet har for Øje. Fagforeningernes Tusind­
ben tror aabenbart endnu, at de økonomiske Spørgs­
maal kan løses gennem Magtsprog, og de er ikke 
modtagelige for den naturlige Betragtning, at Fagfor­
eningerne ikke kan stille sig uden for den Planøko­
nomi, som deres Ledere anbefaler. Planøkonomi i 
Fagforeningernes og Socialdemokratiets Forstand er 
ganske uforenelig med Opretholdelsen af det hidtidige 
stivbenede Fagdelingssystem. Det vil med de Krav,
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Tiden stiller vort Samfund overfor, hverken være so­
cialt eller demokratisk at hindre den fulde Udnyt­
telse af den Arbejdskraft, der er vort Lands væsent­
ligste Aktiv baade nu og i Fremtiden, naar del gælder 
at komme igennem trange økonomiske Tider.

PRISUDVIKLINGEN
idsskrifl for Industri kommenterer i sit sidst ud­
komne Nummer den senere Tids Prisudvikling her­

hjemme og erklærer, at Engrospristallene viser, at vi 
er ved at komme ind i en roligere Prisudvikling.

Tallene for Marts og April viser, at Prisforskyd­
ningerne er mindst for Ind- og Udførselsvarerne, mens 
Prisudviklingen for de Varer, der fremstilles og for­
bruges inden for Landets Grænser, endnu ikke er fal­
det helt lil Ro. Paa dette Felt maa man være for­
beredt paa yderligere Opgang, idet de sidste Prisfor­
højelser i Import og Eksport næppe endnu er fuldt 
konstaterede.

Saafremt Forventningerne til en roligere Prisudvik­
ling holder Stik, kan man maaske haabe paa, at den 
megen Diskussion om Priser og Priskontrol faar til­
delt den sekundære Plads, hvor den rettelig hører 
hjemme. Vor Energi bør i første Række sættes ind 
paa at løse de voksende Forsyningsproblemer.

NATIONALBANKENS BALANCE
fter den stærke Opsvulmen, der i Maj fandt Sted 
i Nationalbankens Balance — Balance-Summen 

steg ikke mindre end 143 Mill. Kr. til ialt 1628 Mill. 
har der i den første Uge af Juni fundet cn lille Ned­
gang Sted, saaledes som det normalt sker i Begyndel­
sen af en Maaned.

Balancen androg den 7. Juni 1614,5 Mill. Kr. eller
14 Mill. Kr. mindre end ved Udgangen af Maj.

Man lægger straks Mærke lil, at Nationalbankens 
Guldbeholdning igen er blevet formindsket, denne 
Gang med ca. 2,5 Mill. Kr., d. v. s. 2*/2 Mill. Guldkro­
ner, der svarer til ca. 6 Mill. almindelige Papirkroner. 
Beholdningen er herefter 102,8 Mill. Guldkroner, men 
samtidig er Bankens samlede Beholdning af »fri« Va­
luta blevet forhøjet med ca. 5*/a Mill. Kr. og udgør nu 
29,3 Mill.

Bankens Tilgodehavender paa Clearing-Konti med 
Udlandet er i den første Juni-Uge forøget med endnu
15 Mill. Kr. til 557 Mill., men samtidig har der været 
en Opgang paa 3 Mill. Kr. i Bankens Gæld til Udlan­
det paa de samme Konti. Dc almindelige Udlaan vi­
ser en Nedgang paa 22 Mill. Kr. til 63 Mill., og »di­
verse Aktiver« er dalet 10 Mill. Kr. til knapt 823 Mill. 
Kr. Indlaanet i Nationalbanken paa Folio-Konlo (ho­
vedsagelig de private Pengeinstitutters Kassebeholdnin­
ger) er gaaet endnu 25 Mill. Kr. op og har derved 
naaet næsten 692 Mill. Kr., og Seddel-Omløbet er da­
let 36—37 Mill. Kr. lil godt 708 Mill. Kr.

SVERIGES HANDELSFLAADE

Ifølge officiel svensk Statistik er 16 svenske Handels­
skibe paa 67,400 BRT. krigsforlist i Maanederne Ja­
nuar-Maj og regnet fra Krigens Begyndelse beløber 

den svenske Handelsflaades Tab sig til 122 Skibe paa 
307,300 BRT. Heraf er 96 Skibe paa 260,400 BRT. 
sunket, Resten er beslaglagt eller konfiskeret af de ty­
ske Prisemyndigheder. Desuden er 7 Fiskerbaade 
gaaet tabt. Ved disse Skibstab har ikke mindre end 
741 Sømænd og Passagerer mistet Livet. Heraf var 
527 Svenskere og 214 Udlændinge. De fleste af de 
sunkne Skibe hørte til den Halvdel af den svenske 
Handelsflaade som gaar i Fart uden for Nordsøblo- 
kaden.

For saa vidt muligt at erstatte den tabte Tonnage 
er der for Tiden stor Aktivitet inden for Skibsbygnin­
gen ved svenske Værfter. Baade i svenske Regerings- 
og Skibsfartskredse har man understreget Betydnin­
gen af at opretholde den svenske Handelsflaades Ka­

pacitet, saa at den, naar Krigen engang er forbi, lige­
som tidligere kan transportere svenske Eksportvarer 
til alle Verdensdele og hjemføre de mange vigtige Pro­
dukter, som Landet i Øjeblikket maa undvære, og man 
har drøftet Foranstaltninger lil Fremme af dette For­
maal. Spørgsmaalet drøftedes bl. a. paa den svenske 
Sjbfartsriksdag, der afholdtes i Stockholm for nylig.

Ifølge en Opgørelse, der er foretaget af Bladet »Sve­
riges Flotta«, har svenske Værfter fra seks førende 
svenske Rederier, heri indbefattet Brosirom og Trans- 
atlanlic Selskaberne, modtaget Ordrer paa 35 Skibe 
paa tilsammen 260,000 Tons d.w. op lil Slutningen 
af April i Aar.

Siden Nylaar er adskillige Skibe leveret til svenske 
Rederier. De sidste er Fragtmotorskibene »Dahlia«, 
paa 2,940 Tons d.w., som leveredes i Maj fra Lind­
holmens Skibsværft til Svenska Lloyd, og »Skoga- 
land«, paa 4,680 Tons d.w., som Eriksberg Skibsværft 
har bygget for den svenske Orient Linje. Yderligere 
er tre Skibe søsat, nemlig et Tankskib paa 16,000 
Tons d.w., som bygges ved Kockums Skibsværft, og 
et Fragtmotorskib paa 2,150 Tons d.w., under Byg­
ning ved Eriksberg. Begge Skibe bygges for Trelle- 
borg Ångfarlygs Nya A/B, som har mistet flere Ski­
be paa Grund af Krigen. Det tredje er et Tankskib 
paa 17,000 Tons, som bygges ved Gotaverkcn for Re­
deriet Kungsoil.

DEN SVENSKE ISRRYDNINGSTJENESTE
a Vintrene i Skandinavien i de sidste Aar har vist 
Tendens til at blive betydelig længere og koldere, 

end Tilfældet har været før, og foraarsage alvorlige 
Ishindringer for Skibsfarten baade i Østersøen og langs 
den svenske Vestkyst, har man anset det for nødven­
digt at udvide den svenske Isbryderflaade. Under de 
vanskeligste Perioder i de to sidste Vintre har Sejlad­
sen til og fra svenske Havne praktisk talt været umu­
lig uden Isbryderassistancé. Svenske Flaademyndig- 
heder har derfor stillet Forslag om Bygning af tre 
nye Statsisbrydere. De to skulde bygges til Isbryd­
ning paa Havet og have el Deplaceinent paa henholds­
vis 1900 og 900 Tons, medens den tredje skulde være 
en stor Bugserbaad-Type anvendelig i Vanern.

Med disse Skibe vilde den svenske Slat have 5 egne 
Isbrydere. De to, der nu er i Funktion er »Ymer«, 
paa 4,330 Tons Deplacement, bygget i 1933, som med 
sit dieselelektriske Fremdrivningsmaskineri paa 9,900 
IHK. er en af Verdens kraftigste Isbrydere, og »Atle«, 
paa 2,740 Tons og 6,000 IHK., bygget i 1926. Desuden 
ejer de svenske Statsbaner en særlig isbrydende Jern­
banefærge »Starke« med en Maskinkraft paa 5,000 
IHK. Statsisbryderne sorterer direkte under den sven­
ske Flaade.

Det er imidlertid ikke blot Regeringen, som ejer 
kraftige Isbrydere; flere Havne har ogsaa en eller to. 
Saaledes har for Eksempel Stockholm to, hvoraf den 
største maaler 2,500 Tons med 4,000 IHK. Goteborg 
har tre, hvoraf den største maaler 1,900 Tons med 
4,000 IHK, Norrkoping to, o. s. v. Desuden er flere 
svenske Handelsskibe bygget som Isbrydere især i 
Østersøfarten, og disse har vist sig saa gode, at den 
svenske Regering i de sidste haarde Vintre chartrede 
nogle af dem lil Isbrydertjencste i kortere eller læn­
gere Perioder.

Sverige har saaledes ikke saa faa Isbrydere, og med 
dc tre nu foreslaaede mener den svenske Flaadechef, 
at alle Opgaver for Isbrydningen skulde kunne be­
strides.

FINSKE NYBYGNINGER

C. richton-Vulcan Værftet i Abo, Finland, leverede 
J forleden Passagerskibet »Astrea« til Finska Ång­
farlygs A/B i Helsingfors.
Skibet, der er bygget til Abo-Hull Ruten, er paa ca. 

3000 BRT. Der er lire Lastrum, hvoraf de to er Køle-
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ruin. De fire Rums samlede Kubikindhold er 153.400 
Kubikfod.

»Aslrea« har et Dieselmaskineri paa 3000 ALIK, og 
højeste Fart paa Prøveluren var 15 Mil.

Der er Plads til 34 Passagerer paa 1. Kl. og 16 paa 
3. Kl. Besætningen er paa 45 Mand.

Finska Angfartygs A/B, Helsingfors, har afsluttet en 
Kontrakt med Wårtsila-Concernen om Bygning af to 
Fragtskibe paa hver 2100 Tons d.w. Skibene skal 
bygges af Sandvikens Skeppsdocka og ventes færdige 
i 1943.

FINLAND

Kemi; Mæglerfirmaet Walter Nyberg & Co. i Kemi 
meddeler den 9. ds. følgende om Navigationen 
paa Kemi Distriktet: »Isfrit indenfor Synskredsen. 

Den første Damper er ankommet. Fra Uleåborg og 
Sydover endnu megen Drivis«.

Brahestad: Skibsmægler August Lindberg i Brahe- 
slad meddeler den 4. ds., at man ikke venter, at Na­
vigationen paa Brahestad Distrikt kan paabegyndes 
før nogle Dage efter den 15. ds. — Hvad angaar selve 
Udsigterne for Ekspeditionerne for trælastende Skibe, 
er det i Øjeblikket umuligt at udtale noget definitivt. 
Det er nemlig ikke udelukket, al en Mangel paa Ar­
bejdskraft kommer til at gøre sig gældende.

Wasa: Stevedore Firmaet A. B. Ostrobotnia Steve­
dore O. Y. meddeler: Ganske vist trues vi af store 
Vanskeligheder, men for vort Firma’s vedkommende 
staar vi godt rustede for den kommende Sæson. Last­
ningsarbejdet maa dog forventes at blive en Del daar- 
ligere, for en stor Del beroende paa Mangel paa til­
strækkelige Jernbanevogne. Vi beregner, at Ekspedi­
tionerne maa forventes at blive ca. 10 pCt. daarligere 
end før Krigen.

Kotka: Stevedore Firmaet O/Y. Kotka Slevedoring 
giver følgende Oplysning om Lastnings Forholdene i 
Kotka Distrikt: »ArbejdsetTekten er ikke saa god som 
tidligere beroende paa den begrænsede Tilgang af Næ­
ringsmidler, som jo er nødvendige for Folk, der ud­
fører saa tungt Arbejde, som Lastningsarbejdet er. Vi 
har imidlertid foretaget specielle Foranstaltninger for 
at forbedre Kosten i det Omfang som dette er muligt, 
uanset om delle foraarsager forøgede Omkostninger 
for os.

RUSLANDS MEST MODERNE SKIBE

Stockholms Havn har fornylig haft Besøg af den 
sovjetrussiske Handelsflaades fornemste Skibe, dc 
turboelektriske Søsterskibe »Viacheslav Molotov« og 

»Josif Stalin«, begge for Garanlieftersyn af del elek­
triske Maskineri.

Begge Skibe blev i 1940 leveret fra Nederlandsche 
Sheepsbouw Mij. i Holland efter Bestilling af det rus­
siske Kommissariat for Vandtransport. Skibene blev 
bestilt i 1938: og var bestemt for Ruten Vladivostock— 
Kamtschatka. De er forsynet med Passagerindret- 
ning til 48 paa 1. Klasse, 164 paa 2. Klasse og 492 
paa 3. Klasse. Besætningen bestaar af 102 Mand. Ski­
benes Hoveddimensioner er: Længde 135,7 Meter, 
Bredde 18,35 Meter og Dybgaaende 6,08 Meler. Da 
Skibene skulde sejle paa kolde Breddegrader, blev de 
forsynet med Korkisolering, og Skroget var isforslær­
ke t.

Passagerindrelningen for 1. Klasse er anbragt i 
Forkant af Dækshuset og 2. Klasse i den agterste 
Del af samme. Salonerne er fælles for disse to Klas­
ser. 3. Klasses Passagerindretning findes i Forski­
bet. Ved Anbringelsen af Officers- og Besætnings-Ka­
hytter har Grundprincippet været at lægge dem i saa 
nær Tilslutning som muligt til vedkommende Arbejds­
plads ombord og som Regel ikke mere end 2 Mand 
i hver Kahyt. Skibet har moderne Luftkonditionering, 
saavel for kold som varm Luft.

Fremdrivnings-Maskineriet i hvert Skib bestaar af 

4 oliefyrede Kedler, som driver 2 Stork-Parsons Tur­
biner, koblet til hver sin Asea Generator. Disse har 
en Kraft paa op lil 4500 kw og driver med en Spæn­
ding af 3150 Volt to Elektromotorer af Aseas Fabri­
kat for Skibets to Propeller. Ved Skibenes Bestilling 
var det turboelektriske Frcmdrivningssystem endnu 
ikke endelig bestemt, men man bestemte sig for oven­
nævnte, idel der derved lettest kunde opnaas en forøget 
Fart fra 16 lil 20 Knob, som var nødvendig for at 
kunne indhente eventuelle Forsinkelser i den regu­
lære Fart. Wincherne er elektrisk drevne, og Skibene 
har naturligvis fuldt moderne Udstyr paa alle Om­
raader, saasom Ekkolod m. m.

DIREKTØR ALBERT JENSEN DØD

Lederen af »Københavns Kul- og Kokskompagni«, 
Direktør Albert Jensen, er død paa en Rejse i 
Tyskland, 56 Aar gammel.

Albert Jensen var en Mand med megen Foretag­
somhed og et stærkt udviklet Initiativ, altid fuld af 
Planer og Idéer. Kun 24 Aar gi. begyndte han sin 
Hovedvirksomhed, Brændselsforretningen, almindelig 
kaldet »De 4 K’er«, og havde allerede da løst Gros­
sererborgerskab og stiftet Rederifirmaet Albert Jen­
sen, der eksisterer endnu.

Han havde faaet sin oprindelige Uddannelse i Re­
derivirksomheder og bevarede hele Livet sin Inter­
esse for alt, der havde med Transport at gøre. Tid­
ligt saa han Bilfærgernes Muligheder, og han var Di­
rektør i »Nordisk Rute- og Færgefart«. Dampskibs­
selskabet »Gloria«, der har et Par Skibe gaaende 
paa den nordamerikanske Vestkyst, hører til hans 
Foretagender. Desuden havde han for nogle Aar siden 
startet en Pakelfart, der skulde befordre Gods mel­
lem danske Havne og tyske Flodbyer. I det hele taget 
var hans Interesser i og for Tyskland store, og han 
var aktiv for dem lil det sidste. Ogsaa Havfiskeri in­
teresserede han sig for. Han startede K. K. K. K. Hør­
kram en gros, og blandt hans senest startede Virk­
somheder var K. K. K. K. Olie A/S og K. K. K. K. 
Entreprise A/'S.

Hans Dod indtraf pludseligt under et Ophold i Bad 
Gastein.

FIRE DANSKE SKIBE BESLAGLAGT

Det oplyses fra de Forenede Staters Skibsfarts­
kommissions Side, at der i filippinske Havne, 
umiddelbart efter at Præsident Roosevelt havde un­

dertegnet Skibsbeslaglæggelsesloven, er blevet beslag­
lagt fire danske Skibe. Blandt dem befinder sig »Ger­
trude Mærsk« og »Hilda Mærsk«.

CHILES HANDELSFLAADE

Grundet paa Mangelen paa Skibsrum har den chi­
lenske Regering ved et Dekret forbudt Salg af 
Skibe fra den chilenske Handelsflaade uden særlig Til­

ladelse fra Statspræsidenten. Ligeledes er det forbudt 
at bortchartre chilenske Handelsskibe til udenlandsk 
Sejlads uden Tilladelse fra Udenrigsministeren.

VAREUDVEKSLING MED SVERIGE

Efter forudgaaende Delegationsforhandlinger er der, 
efter hvad Udenrigsministeriet meddeler, i Stock­
holm for nylig undertegnet en Overenskomst vedrø­

rende Samhandelen mellem Danmark og Sverige i 
andel Ilalvaar af 1941.

Overenskomsten angaar en Vareudveksling mellem 
de to Lande til et Beløb af ca. 26 Mill. danske Kr. hver 
Vej.

Der aabnes navnlig Mulighedl for Indførsel til Dan­
mark af Træ og Træmasse, Pap og Papir, Jern- og 
Valseværksprodukter, Værktøj, forskellige Maskiner og 
Apparater samt Mineralolier.

Fra dansk Side leveres til Gengæld forskellige Land­
brugsvarer.
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FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
18,000 Kr. i Erstatning

I Sø- og Handelsretten behandledes forleden en Sag, 
hvorunder Fru Ingrid Refsgaard Skov kræver Firmaet
N. C. Monberg A/S, København, dømt til at betale indtil 
18,000 Kr. efter Rettens Skøn for Tab af Forsørger og 
Forstyrrelse af sin Stilling.

Landsretssagfører Heuser, der mødte for Fru Skov, op­
lyste efter Stævningen følgende som Grundlag for det 
fremsatte Krav:

Den 22. Maj 1939 Kl. 10 forliste Selskabets Sandpum­
pedamper »Sally« paa Rejse fra Thorshavn til Bygden 
Sand paa Sandø ved Sydenden af Sandø. Besætningen gik 
i) Damperens Redningsbaad, og kort efter væltede »Sally«, 
og dens Skorsten ramte Baaden, saa denne fyldtes med 
Vand. Senere kæntrede Redningsbaaden, og alle i den 
faldt i Vandet. Det lykkedes dog atter at faa Baaden paa 
ret Køl, og alle kom om Bord i denne igen, men Kl. 12% 
døde Maskinmester Skov, Sagsøgerindens Mand. Kl. 13 
kæntrede Baaden paany, og ved denne Lejlighed gled Li­
get af Maskinmesteren ud og er ikke senere fundet. I 
Dagens Løb omkom alle de øvrige i Baaden med Undta­
gelse af Matros Viggo Andersen, der i Løbet af Natten 
naaede Slrømø ved Kirkebo.

Efter alt hvad der foreligger, maa Maskinmester Skovs 
Død anses foraarsaget af Kulde og Udmattelse, hvorfor 
Landsretssagføreren gjorde gældende, at Rederiet maa 
være ansvarlig i Henhold til Sølovens §§ 7 og 8, fordi 
»Sally« ikke var sødygtig til den farlige Sejlads ved Fær­
øerne, fordi Føreren, Kaptajn Chr. Hansen, ikke havde 
særlig Kendskab til Farvandet og Strømforholdene eller 
til »Sally«, idet han ikke før har sejlet med Sandpumpere, 
og navnlig fordi Damperens Luger ikke havde været til­
dækkede og skalkede under Sejladsen, hvorved den tog 
Vand ind i baade Lasterum og Bunkerrum, medens »Sally« 
laa og manøvrerede i Søen for at bjærge en Pram, der et 
Par Gange inden Forliset havde sprængt Slæberen paa 
Grund af haard Sø.

Landsretssagfører Schiøler, der mødte for Rederiet, 
paastod Frifindelse, idet han bestred, at der er udvist 
Uagtsomhed fra Selskabets Side, eller at Ulykken er for­
aarsaget af Fejl eller Forsømmelse i Tjenesten fra Skibs­
førerens Side, der kan medføre Ansvar for Rederiet.

Sagen optoges til Dom.

Sø- og Handelsretsdomme
Skibsforsikringsforeningen i Frederikshavn og Skipper 

Niels Giversen, Frederikshavn, havde ved Sø- og Handels­
retten sagsøgt A/S Dampskibsselskabet »Orion«, Køben­
havn, til at betale Forsikringsforeningen 1910 Kr. og Skip­
per Giversen 3750 Kr. i Erstatning i Anledning af, at Gi- 
versens Fiskekutter »Eli«, der den 17. Marts 1940 laa 
forankret og havde Vod ude paa en Fiskeplads i Nær­
heden af Schultz Grund i Kattegat, blev paasejlet af 
»Orion«s Damper »Aslra«, der sejlede mod »Eli«s Anker- 

wire og kurede mod Kutterens Stævn og Side. Reparatio­
nen af »Eli« kostede 1910 Kr., som Skibsforsikringsfor­
eningen har betalt og nu forlangte refunderet, medens 
Giversen forlangte de 3750 Kr. for tabt Fortjeneste i den 
Tid, han ikke har kunnet fiske paa Grund af Paasejlin- 
gen med efterfølgende Reparation.

»Orion« krævede Frifindelse under Anbringende af, at 
»Eli« ikke havde afmærket sine Fiskegrejer tilstrækkelig 
tydeligt og ikke havde afgivet Signaler, der kunde have 
afværget Paasejlingen.

Sø- og Handelsretten fastslog, at »Aslra« havde Skyl­
den for Paasejlingen og dømte »Orion« til at betale For­
sikringsforeningen de krævede 1910 Kr. og Skipper Gi­
versen 2000 Kr. i Erstatning for Driftstab samt Sagsom­
kostninger med 300 Kr.

Der blev for nogen Tid siden afsagt to interessante 
Domme ved Sø- og Handelsretten om Søfolks Hyrekrav. 
Begge Sagerne angik den Retsstilling, Søfolk har, naar 
deres Skibe kommer under fremmed Flag.

I det ene Tilfælde fik Sagsøgeren tilkendt Hyre, i det 
andet blev hans Krav forkastet.

Kok Jørgensen laa den 9. April 1940 i England med 
sit Skib. Det blev senere overtaget af Englænderne og 
Franskmændene, og Hr. Jørgensen kom saadan set mod 
sin Vilje i fremmed Tjeneste. Han krævede imidlertid 
Hyre af den danske Reder Torm, men ved Dommen fik 
han ikke Medhold. Præmisserne lægger Vægt paa, at han 
var indtraadt i et fremmed Tjenesteforhold, saaledes at 
Rederiet ikke kunde hæfte. Det tilføjes dog, at Hr. Jør­
gensen ikke er afskaaret fra at rejse et nyt Krav mod 
Torm, hvis den Afregning, han maatte faa fra de engel­
ske og franske Redere, giver Grundlag derfor.

I den anden Sag, som var anlagt af Baadsmand E. 
Korsager, tilkendtes der denne 997 Kr. i Hyre. Skibet var 
blevet beslaglagt i Middelhavet af Englænderne, men Ret­
ten fandt, at den Rejse, Skibet havde foretaget under en­

gelsk Flag, maalle siges at være en Fuldførelse af den 
allerede paabegyndte, og naar dertil kom, at Rederiet fak­
tisk havde grebet ind i Skibets Forhold, vilde det være 
rimeligt at lade Rederiet hæfte for Hyren.

Sejladsen i Sundet
Indtil nu er der udstedt 5500 Legitimalionskort lil Sejl- 

baade i Sundet. Da det imidlertid synes at være en ud­
bredt Opfattelse hos Publikum, at de inden en vis Frist 
skal henvende sig for at komme i Betragtning, skal det 
oplyses, at der ikke eksisterer en saadan Frist, indenfor 
hvilken Legitimalionskort skal være udstedt. Vedkom­
mende behøver ikke at henvende sig til Politiet herom 
førend nogle Dage, før han skal ud at sejle.

Derimod gælder der for Anmeldelser af Baadene en 
bestemt Frist, og denne er allerede overskredet, idet An­
meldelserne skulde være indgivet senest den 19. Maj. Da 
man imidlertid har konstateret, at der endnu findes adskil­
lige ikke anmeldte Baade, opfordrer Politiet indstændigt 
alle de paagældende Baadeejere om saa hurtigt som mu­
ligt at bringe dette Forhold i Orden, saa de undgaar Ube­
hageligheder. Anmeldelsespligten omfatter alle Baade un­
der 20 Regisler-Tons Brutto — herunder ogsaa Fisker- 
baade og andre Erhvervsbaade. Indtil nu er der til Kø­
benhavns Politi anmeldt 3400 Baade.

Man henleder endvidere Baadcejernes Opmærksomhed 
paa, at Baadene, naar de ikke bruges, skal være forsvar­
ligt sikrede, saa Uvedkommende ikke kan sætte sig i Be­
siddelse af dem.

A/S Faaborg Skibsværft
har holdt stiftende Generalforsamling. Det oplystes, at 
der er tegnet en Aktiekapital paa 20,000 Kr., men at denne 
vil blive bragt op paa 25,000 Kr. Der valgtes Bestyrelse 
og Revisorer. Lovene blev vedtaget.

Stubbekøbing Havn
Stubbekøbing Byraad har behandlet Havnens Regnskab 

for Finansaaret 1940—41. Det udviste et Driftsunderskud 
paa 13,114 Kr., hovedsagelig hidrørende fra svigtende 
Havne- og Bropenge.

Nykøbing S. Havn
Nykøbing S. Byraad har paa sit sidste Møde behandlet 

og godkendt Regnskabet for Nykøbing Havn. Undersku- 
det, der var projekteret til 28,200 Kr., er blevet 14,791 Kr. 
større eller ialt 42,991 Kr. Gælden er i Øjeblikket 433,500 
Kroner.

Beddingerne overbelastes
Ophalingsbeddingerne i Thyborøn er i denne Tid over­

belastede. Baade den lokale og Lemvig Skibsbedding kan 
ikke hurtigt nok efterkomme alle de Krav, Kutterflaaden 
stiller under Foraarskølhalingen, og derfor maa flere af 
Kutterne søge andre Steder hen for at faa Arbejdet ud­
ført.

Munkholmbroen
Munkholmprojeklets kombinerede Bro og Dæmning, 

som hidtil er blevet behandlet under eet, er nu blevet 
delt saaledes, at Dæmningsarbejdet udføres straks med 
en Bekostning af 320,000 Kr., medens Broarbejdet fore­
løbig udskydes, men vil blive udført, saa snart Forholdene 
tillader det.

»Foreningen af danske Redningsmænd« 
holder Aarsmøde med ordinær Generalforsamling i Thi­
sted den 21. ds. Sidste Aarsmøde holdtes i Aalborg 1938. 
Aarsmøderne skal ordinært afholdes hvert andet Aar, men 
sidste Aar udsaltes Mødet paa Grund af de indtraadte 
Forhold.

Nyt Kort fra Søkortarkivet
Søkorlarkivct har i Maj udgivet et nyt Kort over Smaa- 

landsfarvandel Karrebæk Fjord. Kortet har Nr. 164.

Den nye Malmø-Færge
Den svenske Jernbanefærge til Ruten Malmø—Køben­

havn skal efter hvad der meddeles bygges af Kockums 
mekaniske Værksted i Malmø.

KRISTANDT & CO
GegrQndet 1905 Telegr.: Kristandt

KLARIERUNG u. BEFRACHTUNG
Reeders Agent fUr

DANZIG und GOTENHAFEN
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Finske Dampere krigsfnrlist
Den finske Damper »Kastelholm« er krigsforlisl. Skibet 

der tilhørte Lovisa Rederi Aktiebolag og var paa 8500 
Tons, var med Cellulose- og Papirlast paa Vej fra Pet­
samo lil Sydamerika. Af Besætningen cr 37| Mand fort ind 
lil Thorshavn paa Færøerne. To af dem er lettere saaret. 
En Mand af Besætningen savnes.

Damperen »Fenix«, 1851 BRT, tilhorende A/B Fenix, 
Mariehamn, er krigsforlist paa Rejse lil Petsamo. Af Be­
sætningen reddedes 21 Mand.

Svensk Skib frygtes forlist
Efter hvad der meddeles fra Stockholm, cr der indløbet 

Rapport om, at Svenska Amerika-Linjens Motorskib 
»Trolleholm« er forlist. Der er endnu ikke indløbet nogen 
Detailler om Ulykken. Man ved saaledes ikke, hvor eller 
paa hvilken Maade »Trolleholm«; er forlist. Heller ikke vi­
des det, om Ulykken har krævet Menneskeliv. »Trolle­
holm« var paa 5,084 Bruttotons og var bygget i 1922.

Norske Dampere krigsforlisl
Ifølge Meddelelse fra New York er den norske Fragt­

damper »Eva« (1599 B.R.T.) og den norske Tankdamper 
»Beaulieu« (GI 14 B.R.T.) sunkne. Skibene sejlede i engelsk 
Tjeneste.

Rute Åbo—Stockholm
Det meddeles fra Helsingfors, at Dampskibet »Per 

Brahe«, som i Fjor laa oplagt paa Grund af de usikre 
Forhold, for Tiden udrustes til Fart i Sommer. Skibet vil 
blive sat ind i dets tidligere Rute Abo-Marichamn-Slock- 
liolm.

Solgt til Finland
Den græske Damper »Kosti«, som var det første Skib, 

der krigsforliste i Øresund efter Krigens Udbrud for snart 
to Aar siden, er nu blevet solgt til Finland.

Skibet er i Mellemtiden blevet provisorisk repareret hos
B. & W. og har skiftet Hjemsted til Panama City.

Køberne er Rederiet Atlanta i Helsingfors, repræsen­
teret ved det kendte Firma Aktiebolagct Lars Krogius & 
Co. i Helsingfors, og Købesummen er ca. 40,000 Pund 
Sterling for Skibet i dets nuværende Stand. Det er nu 
bragt til finsk Havn, hvor det skal endeligt repareres og 
klassificeres.

Spaniens Handelsflaade
Ifølge! foreliggende Oplysninger tæller den spanske Han­

delsflaade for Tiden 500 Skibe paa ialt ca. 1 Million BRT. 
De 70 største Skibe transporterer Korn fra Argentina lil 
Spanien. Andre er sat ind paa Transport af Bomuld til 
Catalonien. Den spanske Regering planlægger at bygge 
yderligere 10 Handelsskibe.

Forbud mod islandsk Sejlads paa Udlandet
De islandske Sømandsorganisationer har formaaet den 

islandske Regering til at udstede et Forbud mod al Sej­
lads med islandske Skibe paa udenlandske Havne. For­
budet er fremkaldt af Faren for Krigsforlis, en Fare, der 
er betydeligt øget efter Krigsbegivenhedernes Udvidelse lil 
Atlanterhavets fjerne! Sejlruter. Forbudet blev udstedt den 
22. April, og islandske Trawlere, der var udrustet lil Fi­
skeri langt fra Islnnds Kyster, maatte blive hjemme.

Skagens Fiskerflaade
Ifølge en ved Finansaarets Slutning udarbejdet Stati­

stik findes der nu i Skagen 223 motordrevne Fiskerfar­
tøjer. I Aarets første 4 Maaneder har Skagensfiskerne til 
andre danske Pladser solgt en halv Snes mindre Kuttere 
og Motorbaade, men samtidig er der paa en Række Skibs­
værfter bestilt et Dusin Slorbaade helt op til 55 Tons og 
med Motorer paa 200 HK. Udviklingen i Skagen gaar 
stadig i Retning af Trawlfiskeri. Værdien af Fartøjer og 
Redskaber andrager 5—6 Mill. Kr.

Foreningen for skandinaviske Sømandshjem 
i fremmede Havne

har udsendt sin Aarsberetning, hvoraf det fremgaar, al 
Foreningens Virksomhed, der er henlagt til de store 
Havnebyer ude omkring i Europa, er blevet stærkt præ­
get af Krigssituationen. Anløbet af skandinaviske Skibe til 
de enkelte Havne er blevet forrykket, og dette har givet 
tilsvarende Udslag i Foreningens Arbejde. Ved en Del af 
Hjemmene, nemlig Hamburg, Rouen og Marseille, blev 

Virksomheden indstillet i Slutningen af 1939. Dog var 
det Foreningens Hensigt iøvrigt at holde Virksomheden 
gaaende i den Udstrækning, Behovet var til Stede. Om 
det var nødvendigt, var man ogsaa forberedt paa at 
aabne de Stationer igen, hvor Virksomheden straks efter 
Krigsudbruddet maatte nedlægges.

Ved de Begivenheder, som indtraf i Norge i April Maa­
ned, blev imidlertid Foreningens Hovedkontor i Oslo af- 
skaaret fra Forbindelsen med Sømandshjemmene, og 
hvert enkelt Hjem maatte sammen med den lokale Til­
synskomité træffe de Foranstaltninger, som Situationen 
krævede. Det synes, som om alle Hjemmene med Undta­
gelse af Rotterdam-Hjemmet har klaret sig under Krigen. 
Sømandshjemmet i Rotterdam, som var Foreningens mest 
moderne Hjem, nedbrændte totalt under Krigsopcralio- 
nerne i Holland i Maj 1940.

Som Følge af de indtrufne Begivenheder kunde det 
sædvanlige Fællesmøde ikke afholdes i 1940, og de 3 Af­
delinger har i Stedet staaet i Brevveksling med hinanden 
og paa den Maade afgjort de Spørgsmaal, som er op- 
slaact.

Norsk Dom i Kollisionssag
Ved Oslo Søret er afsagt Dom i en Sag mellem Motor­

skibet »Belpamela«s Rederi, Skibsaktieselskabet Belships 
Company Ltd., og Den norske Krigsforsikring. Sagen 
drejede sig om en Kollision, idet »Belpamela« drev ned 
paa Dampskibet »Banan« i Kirkwalls Havn Natten til den 
4. Marts 1940 under Storm og total Mørklægning. Rede­
riet mente, at Skaden paa de lo Skibe, der drejede sig 
om 24,920 Kr., skyldes Samvirke mellem Krigsfare og Sø­
fare, og den maatte dækkes af Krigsforsikringen.

Retten bemærkede i sin Dom, at der ikke findes adækvat 
Aarsagssammcnhæng mellem Skaden og Indbringelsen til 
Kirkwall af den engelske Hjælpekrydser. Havnen i Kirk- 
wall kan heller ikke anses for daarligere end de Havne, 
norske Skibe sædvanligvis anløber. Derimod er der 
adækvat Aarsagssammenhæng mellem Stormen og Skaden.

Angaaende Mørklægningens Indvirken bemærkes, at 
Mørket burde have skærpet Vaglsomheden. Det var saa­
ledes en Fejl, al Letmatrosen, som gik paa Vagt om Nat­
ten, ikke var blevet instrueret om at melde, hvis Vinden 
friskede, specielt da Skibet kun laa for eet Anker. Let­
matrosen burde ogsaa have varslet Officererne, da det 
trak op til Storm. I saa Fald kunde sandsynligvis Kolli­
sionen have været undgaaet.

Retten finder saaledes, at Hovcdaarsagen lil Skaden 
var Søfaren. Imidlertid mener Retten ifølge N. H. & S. T., 
at Krigsforsikringen bør belastes med cn Femtepart af 
Udgifterne, idet Mørklægningen utvivlsomt ogsaa har haft 
en vis selvstændig Betydning for Kollisionen. Retten er 
tilbøjelig til at antage, at Drægningen kunde have været 
opdaget under sædvanlige Belysningsforhold, men anser 
det paa den anden Side for tvivlsomt, om Udsættelsen af 
det andet Anker med tilstrækkelig Kæde vilde have vir­
ket tidsnok til at afværge Kollisionen. Sagsomkostnin­
gerne blev ophævet.

Dødsfald
Fhv. Underdirektør ved Nakskov Skibsværft, Svend 

Henningsen, er i en Alder af 60 Aar afgaaet ved Døden i 
København, hvor han havdQ sit Hjem, efter at han for­
nylig havde taget sin Afsked fra Værftet.

Underdirektør Henningsen var uddannet som Skibsbyg­
ningsingeniør paa den tekniske Højskole i Leith og paa 
Universitetet i Glasgow samtidig med, at han fik sin prak­
tiske Uddannelse paa store skotske Værfter. Hjemkom­
met blev han som ung Ingeniør ansat hos Burmeister & 
Wain. Efter nogle Aar her blev han — det var i Diesel­
motorernes første Tid — knyttet til ØK.s Skibsinspektion 
som Maskiningeniør. Ved Oprettelsen af Skibsværftet i 
Nakskov blev han knyttet til delte, hvor han hurtigt avan­
cerede til Overingeniør, og i 1937 blev han Underdirek­
tør. Han nød i Værftskredse Anseelse som en dygtig 
og erfaren Skibsbygger.

j 50 Aar
Lods ved Nykøbing M. Lodseri J. T. P. Rønn fyldte den 

11. Juni 50 Aar.
25 Aars Jubilæum

Maskinmester H. C. Johansen har været ansat i 
D. F. D. S. i 25 Aar. Jubilaren begyndte som Assistent i 
»Oscar II« og sejlede senere med forskellige af Selska­
bets Skibe, bl. a. syv Aar med »United States«.
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TELEGR.*ADR.: FLYDEDOKKEN TELEFON 269 & 1569, STATSTELEFON 21

A/s SVENDBORG SKIBSVÆRFT 
Nybygning og Reparationer. 2 Flydedoklce.
Nr. 1. Flydedok for Skibe indtil 3200 Tons Ladeevne.
>2. > > » » 1000 » >

NYBYGNINGER SKIBS- MASKIN- OG

Aalborg: Værft %KEDELREPARATION
Telegram-Adr.: YARD Statstelefon: 9

PENSION for Privat-Funktionærer — 
den sociale Tanke

PENSIONSFORSIKRING er Tidens Løsen 

PENSIONSFORSIKRINGSANSTALTEN f 
er Stedet

Anstalten, der er oprettet af danske
Erhvervs- ogFunktionserorganisationer, 
er statsanerkendt og statskontrolleret.

HOVEDKONTORI HAMMEREN9GADE 6
København K. Tlf.x Central 7809

SKULD
Stiftet: 1897

PROTECTION & INDEMNITY
HYRE-& EFFEKTFORSIKRING

STRIKEFORSIKRING

Amaliegade 33 
KØBENHAVN

Tlf. 16.861

DE PRIVATE ASSURANDEURER
LIMITERET

STIFTET 1786

PALÆGADE 2 TLF. C. 6

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFIC
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212 & 4248 ■ Telegram-Adresee: „Steampaclflc

L. R. SCHMITH
Korresponderende Rader

REDERI. OG HANDELSSELSKABET

MONTANA A/s
IMPORT AF: KUL - KOKS - CINDERS 00 BRIKETTER
KØBENHAVN K Telegramadr.:

Telefon: 9246 MONTANAKUL

TVER WEILBACHiCO.1
SØIVER 1. SVÅRRF.R 

NÅUIICÅL INSTRUMENTS 
XMALirCADE .10 • fOPFNHÅGEN

Viking
Kompasser 

Viking 
Loddemaskiner 
Chronometre 
Sekstanter 
Marinekikkerter
Indehavere

SØLVER & SVARRER
Norsk statsaut. Kompasrettere 

Forlang ill. Katalog

BeHolzapFel's 
International

Skibsfarver 
til INDEN- OG UDENBORDS 

DANSK ARBEJDE
Øresandsvej lhl. Amager ^4B3 København S.

O.Y. BLOMBERG STEVEDORING A.B.
VASA (Finland)

Medlemmer af
THE STEVEDORES FEDERATION OF FINLAND 

THE EMPLOYERS* CORPORATION OF STEVEDORES 
IN FINLAND
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Aabenraa Rederi A/S., Aabenraa. 
D/S >Activ<, Korsør.
D/S af 1912.
D/S af 1926, Esbjerg.
D/S >Als<.
Rederiet Andreas Christensen.
D/S »Baltic«.
D/S »Bes«.
D/S paa Bornholm af 1866, Rønne.
A/S Christiansholms Fabriker
C. Clausen, Haderslev.
D/S »Concordia«, Svendborg.
D/S »Dania«.
D/S »Dannebrog«.
D/S »Draco«.
A/S Dampskibet »Finland«. 
A/S Det Danske Kulkompagni.
Det Danske Petroleums Aktieselskab. 
A/S De Danske Sukkerfabrikker.
Det Dansk-Franske Dampskibsselskab. 
Det Dansk-Norske Dampskibsselskab. 
D/S ,D. F. K.« A/S.
Det Forenede Bugserselskab A/S.
Det Forenede Dampskibs-Selskab A/S. 
D/S »Hafnia«.
D/S »Heimdal«. 
D/S »Hetland«. 
Rederi A/S »Isafold«.
Rhederi M. Jebsen A.S., Aabenraa.
J. Gotfred Jensen, Aarhus.
D/S »Jutlandia«.

D/S »Jyden«, Esbjerg.
A/S »Motortramp«, Stensved.
D/S »Myren«.
A. P. Møller-Tankbaade og Linierederi.
D/S »Nautic«.
D/S »Norden«.
Rederiet »Ocean«, A/S.
D/S »Orient«.
D/S »Paeific«.
D/S »Phønix«, Esbjerg.
Poseidon Shipping Comp. A/S.
D/S »Progress«.
J. Saabye & O. Lerche, A/S.
D/S »Samsø«.
D/S »Solnæs«.
A/S Det Store Nordiske Telegrafselskab. 
D/S »Svendborg«.
Oluf Svendsen.
Hans Svenningsen.
A/S Em. Z. Svitzers Bjergnings-Entreprise. 
Svitzers Bugserafdeling.
D/S »Torm«.
Rederi-Aktieselskabet »Transporter«, 

Odense.
D/S »Trio«.
D/S »Vendila«.
D/S »Vesterhavet«.
Vestjysk Dampskibsselskab A/S.
D/S »Viking«.
D/S »Øresund«.
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FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

flerhaanden som Krigen trækker i Langdrag og 
de ved Krigsoperationer sænkede Skibes Antal 

sladig stiger, bliver Tonnagesituationen et mere og 
mere brændende Spørgsmaal. Fra U. S. A. foreligger 
der nu Meddelelse om, at der derfra foreløbig er over­
ladt England ca. 2 Mill. Br. Tons, og at der i nær 
Fremtid vil blive overdraget yderligere ca. 450.000 
Br. Tons Skibsrum til England. Dette cr selvfølgelig 
noget, men dog langtfra tilstrækkelig til at dække de 
Tab, som Søkrigen medfører. Fra tysk Side forelig­
ger der nemlig nu Opgørelse over de Tab, som de 
tyske Sø- og Luftstridskræfter har tilføjet Englænder­
ne i Maj Maaned, og da disse Tab efter den tyske 
Opgørelse andrager ikke mindre end ca. 3/4 Mill. Br. 
Tons, er det klart, at Tonnageslillingen hurtig vil blive 
meget prekær, saafremt Tonnagebygningen i England 
og U. S. A. ikke forceres af yderste Evne i den kom­
mende Tid. Som Forholdene ligger er det naturligvis 
umuligt at spaa noget om Resultatet af dette Kapløb 
mellem Axemagternes Sænkninger af Handelstonnage 
og de cngelsk-amerikanske Nybygningspræstationer, 
men saa meget synes dog sikkert, at Udfaldet heraf 
vil indvirke paa Krigens videre Forløb i en ikke 
uvæsentlig Grad.

Om de i U.S.A. oplagte danske Skibes Skæbne har 
der i den forløbne Uge foreligge! forskellige delvis 
modstridende Meddelelser fra New York. Een Med­
delelse gik f. Eks. ud paa, at dc skulde sættes under 
Panamaflag og sættes ind i Farten paa England, men 
efter de senest foreliggende Meddelelser synes det 
dog, som om det er Meningen, at i hvert Fald en Del 
af de danske Skibe skal bestyres af den amerikanske 
Søfartskommission, der vil sætte dem ind paa Ruter, 
der hidtil har været besejlet af amerikansk Tonnage, 
som derved kan frigøres for andre Formaal.

Efterretningerne om Forholdene paa Markederne 
uden for den engelske Blokadelinic er for den for­
løbne Uges vedkommende om muligt endnu mere 
sparsomme, end da vi skrev vor sidste Beretning. Der 
foreligger forskellige Meddelelser om Afslutninger til 
høje Rater paa de frie Markeder, men det er ikke 
muligt at tidfæste disse Befragtninger, saa antagelig 
drejer det sig om Forretninger, der cr afsluttet for 
et Stykke Tid siden, idet, som vi omtalte i vor sidste 
Artikel, et af Formaalenc med den engelsk-amerikan- 
ske Tonnagcaflalc netop gaar ud paa at regulere 
Rateniveauet.

Paa vore hjemlige Markeder cr Forholdene liden 
væsentlig Forandring. Der har været en Del Forret­
ning i Erts fra Sverige til Tyskland, ligesom cn Del 
Tonnage blev placeret i Trælaslfarten fra Østersøen 
lil forskellige tyske og hollandske Havne. De tyske 
Forretninger blev afsluttede paa Basis af Fachgruppc 
Betingelser, medens der for hollandske Destinationers 
Vedkommende blev betalt Rater, der varierede mel­
lem 75 og 85 Rmk. afhængig af Størrelse, Laste- og 
Lossehavne. Iøvrigt kommer der stadig et ret stort An­
tal forskellige Ordrer paa Markedet, saasom Soya- 
bønner Leningrad/Hamburg, der indikerer Rmk. 11.- 
for 5000 Tons Skib, Stykgods Hamburg/Leningrad til 
Rmk. 10.- f.i.o., Kali fra Bremen til god dansk Havn 
til omkring 13/15 Kroner, og forskellige Ladninger

Træmasse fra Norge til Holland til Rater omkring 
30/32 Rmk. — I Kul- og Koksfarlen fra Tyskland 
til Danmark var der kun begrænset Aktivitet.

ØSTERSØENS ROLLE

Idet ofte citerede Blad »Berliner Børsen Zeilung« 
har Søfartsmedarbejderen bragt en indgaaendc Ar­
tikel om Østersøen, som har opnaaet en straalende Op­

gangstid som Handelsvej.
»Østersøen«, hedder det i Artiklen, »skal være et 

iHouedhav* og ikke som hidtil fejlagtigt opfattet el 
»Bihan«. Hverken dc skandinaviske Lande, de bal­
tiske Lande eller Polen udnyttede Østersøen som Han­
delsvej — de rettede allesammen deres Handel vestpaa 
mod England og U. S. A.«

»Nu er Situationen en anden. Polen er forsvundet,« 
fortsætter Bladet, »dc baltiske Lande er ophørt al 
eksistere som selvstændige Stater og dc skandinaviske 
Lande har maatlet indstille Søhandelen vestpaa. Al­
lerede nu er Besejlingen af Østersøen steget, men det 
er intet imod, hvad der vil ske efter Gennemførelsen 
af den tyske Storrum-Økonomis Planer. Jo nærmere 
de europæiske Lande rykker sammen handelsmæssigt 
og jo mere de udbygger deres gensidige Handelssam­
kvem, jo større Betydning vil Østersøen faa som Han­
delsvej.«

Heroverfor er der fra dansk — saavelsom sikkert fra 
anden skandinavisk — Side Anledning til at fremhæve, 
at Østersøen altid naturligt for disse Lande maatte 
blive Udfaldsporten af den simple Grund, at de laa 
ved den. I den store oversøiske Handel saavel Dan­
mark som Sverige og Finland drev, maatte Handelen 
med de øvrige Østersølande naturligt træde i Baggrun­
den, ikke mindst fordi de enkelte Østersølande paa 
saa mange Maader mere konkurrerede med end sup­
plerede hinanden. De maatte med deres Skibe ud paa 
Verdenshavene, og saafremt de kun havde haft Øster­
søen at operere i, vilde det hurtigt have laget en Ende 
med disse Landes Skibsfart. Som det er i Øjeblikket 
er Danmark og Sverige jo tvunget til kun — med sine 
faa hjemmeværende Skibe — at besejle Østersøen, 
men det giver jo kun et kummerligt Resultat. Dan­
mark kan for sit Vedkommende dog tilføje, al mange 
af de største danske Rederier har drevet en betydelig 
Østersøfart, J. Lauritzen’s Rederi har f. Eks. lagt 
Grunden lil hele sin Virksomhed i Østersøfarten, og 
paa lignende Maade har flere andre Redere bygget 
videre paa deres Erfaringer, efter først at have under­
lagt sig Østersøen. Men delte Hav kan for den skan­
dinaviske Skibsfart aldrig blive andet end en Del af 
dets Omraade, en betydelig Del maaske, som Udfalds­
stedet altid maa være det, men ikke det afgørende for 
Erhvervets Trivsel i sin Helhed.

I den nævnte Artikel i del lyske Blad tales der videre 
om »en retfærdig Fordeling af den transatlantiske 
Handel paa dertil egnede Modtagelseshavne, der der­
ved kommer til at virke som Fordelingscentrer for den 
oversøiske Import til de europæiske Lande med Øster­
søen som Bindeled.« Det lyder lidt dunkelt og er for­
modentlig heller ikke nærmere fastsat. Men naar det 
videre hedder, al »Østersøskibsfartcn faar derved yder­
ligere den Opgave at supplere den oversøiske Skibs­
fart, Oceandampernes Kapacitet udnyttes bedre, hvis 
man kun lader dem sejle til visse Endestationer, hvor­
fra Ladningen fordeles mellem flere mindre Skibe, der



108 DANSK SØFARTS TIDENDE

befordrer den videre i de forskellige Retninger, hvor­
til den er bestemt,« saa er der ingen Tvivl mulig, saa 
er den skandinaviske Skibsfart netop blevet henvist 
lil Østersøfarten og kun til den — og med det som 
Fremtidsperspektiv vilde den ligesaa godt straks som 
siden kunne give op. Selvom Artiklens Forfatter slut­
ter med at understrege, at der vil blive rigelig Handel 
nok til at beskæftige alle nu bestaaende Havne, saa 
vil der i alle Tilfælde ikke blive Handel nok til at be­
skæftige den interesserede og forhaabcntlig til den Tid 
tilstedeværende Tonnagemængde, det vil sige de paa­
gældende Landes — Danmarks, Sveriges og Finlands 
— Skibsfart.

Det maa derfor bestemt haabes, at disse Fremtids­
perspektiver, der ganske vist ogsaa kun har en rent 
forberedende og vag Karakter i deres Udformning, 
ikke skal tage fastere Form, for som vi saa ofte har 
sagt det og aldrig vil blive træt at gentage det, uden 
international Handel er Skibsfart — skandinavisk 
Skibsfart som næsten al anden Skibsfart — en Umu­
lighed, og Rollen at blive Fordeler i Østersøen til sine 
respektive Landes Havne vilde aldrig kunne tilfreds­
stille Danmarks, Sveriges eller Finlands Skibsfart, saa 
meget mere som man kan gaa ud fra som givet, al 
saavel Tysklands som Sovjetruslands Skibsfart natur­
ligvis ogsaa i disse Farvande vilde have et Ord, og cl 
tilmed dominerende Ord at skulle have sagt. For de 
smaa skandinaviske Landes Skibsfart ligger Fremtid 
som Fortidi i del store og hele paa Verdenshavene, og 
Østersøen kan kun blive en meget begrænset Del af 
det Operationsomraade, der maa være til Raadighed 
for dem, saafremt de skal kunne trives ikke blot til 
Gavn for dem selv, men for Verdenshandelen i sin 
Helhed.

PLANØKONOMIEN
e danske engros Handlende fra 70 forskellige Byer 
har været samlet i Aarhus lil den danske Provins­

handelsstands første Landsmøde.
Formanden, Grosserer H. L. Poulsen, aflagde cn 

udførlig Beretning og sagde bl. a., at dansk Økonomi 
er blevet rystet i sin Grundvold. Skal vi gøre os det 
ringeste Haab om at komme igennem, maa alle gode 
Kræfter tages i Brug, den enkeltes Interesser maa vige, 
nu er det Hensynet til Helheden, del gælder.

Blandt meget andet kom Grosserer Poulsen ogsaa 
ind paa Direktør Chr. H. Olesens Udtalelse for nylig 
paa »Dansk Arbejde«s Aarsmøde, en Udtalelse vi den­
gang kommenterede, og Grosserer Poulsen bemærkede 
til Direktør Olesens Ord om at lade Erhvervslivet un­
derordne sig en centraløkonomisk Ledelse bl. a.:

Planøkonomi er efter vi Købmænds Opfattelse vel 
nok uundgaaelig i Dag, men saa skal der ogsaa være 
Plan i Tingene, og det kan man just ikke sige, at 
der helt igennem er. Paa den anden Side maa vi be­
stemt opfatte dette Begreb som et rent forbigaaende 
Fænomen. Der er vel heller ikke mange og sikkert in­
gen inden for Købmændenes Kres, der ikke tror paa, 
al naar en Dag Fredens Dage atter indfinder sig, vil 
Landegrænserne ganske naturligt aabne sig igen.

Beretningen sluttede med en varm Hyldest til dan­
ske Købmænd og Industrifolk, der i Fjor Vinter købte 
ind paa Trods af alle Restriktioner, fyldte Frihavnen, 
lagde under Toldsegl Varer op paa private Pakhuse i 
København og i Provins. Uden Importtilladelse løb de 
Risikoen, og ingen havde ynket dem, hvis det var gaaet 
galt. De viste, at de følte Pligten lil at være Saimfun- 
dets Tjenere, naturligvis ogsaa i Haab om at røgte de­
res egne Interesser, men det er dem, Landets Befolk­
ning i Dag kan takke for, at vi endnu ikke har lidt 
virkelige Savn, al vi hidtil har haft saa nogenlunde, 
hvad vi skulde bruge af de vigtigste Importvarer, hvad 
enten det saa drejede sig om Raavarer eller Færdig­
varer.

SKIBSFARTEN PAA KØBSTADHAVNENE 
øbstadforeningen har udarbejdet en interessant 
Oversigt over Krigens Indvirkning paa den dan­

ske Provinsskibsfart. Størstedelen af de danske Køb­
stæder er vokset op omkring Havne og Overfartsste­
der, og Skibsfarten har i væsentlig Grad bidraget til 
disse Sokøbstæders Vækst og Trivsel. Dette Forhold 
er saa lidt kendt, at mindre gunstigt beliggende 
Byer uden direkte Adgang lil Havet ofte under store 
Omkostninger har søgt en Havneforbindelse etable­
ret. I Dag har da ogsaa 61 af Danmarks 79 Købstæ­
der Havne af Betydning, hvortil kommer, at flere 
Indlandsbyer har nær Tilknytning og Forbindelse til 
større Landdistriktshavne. De fleste Havne er selv­
ejende kommunale Institutioner, men Administra­
tionen foregaar i Almindelighed i Tilslutning til den 
almindelige kommunale Administration.

Den samlede Skibsfart er faldet meget betydeligt 
under det første Krigsaar, nemlig til Halvdelen. Ned­
gangen var størst i Januar Kvartal 1940, bl. a. pan 
Grund af den strenge Vinter, og Isvanskelighederne har 
naturligvis først og fremmest ramt de smaa Skibe. 
For de andre Kvartaler i 1940 faldt Antallet af Skibs­
anløb ganske vist kun med en Trediedel, men Tonna­
gen og den afskibede Ladning halveredes, hvorimod 
den indtagne Ladning viser en noget ringere Nedgang. 
Dette hænger sammen med, al Skibsfarten efter Be­
sættelsen er begrænset lil de indenlandske Farvande 
og Østersøen og en Del af Nordsøen, hvad der især 
har hindret de større Skibes Sejlads og særlig Ind­
førslen fra Udlandet, som hovedsagelig har været sø­
værts. Eksporten til Søs er i Følge Sagens Natur og­
saa reduceret betydeligt.

Der har altsaa været udpræget Nedgangstendens, 
men i Hovedsagen er det de store, almindelige Import­
havne samt de specielle Importhavne Kalundborg, Ny­
borg og Fredericia, der viser Nedgang for udlosset 
Gods, og paa tilsvarende Maade de særlige Eksport­
havne for indtagen Ladning. Hvad Størrelse angaar 
ligger Aarhus i Spidsen, medens Aalborg-Nørresundby 
hidtil indtog Førstepladsen.

B. & W. GASGENERATOR-SKIB
urmeister & Wain’s Datterselskab »Nordisk Die- 
selaulo« afholder for Tiden en Udstilling i Dag- 

marhus paa Raadhuspladsen, hvor der bl. a forevise.'- 
Film om Gasgeneratorer, Dieselmotorer, Gasmolorer 
og Skibsbygning. Filmene viser, hvorledes man fabri­
kerer og monterer Gasgeneralorer, og giver et Indtryk 
af dc effektive og arbejdsbesparende Arbejdsmeto­
der, der anvendes. Ved Udstillingens Aabning forleden 
udtalte Ingeniør C. A. Møller bl. a.: Udviklingen har 
overfløjet de flestes Forventninger. Vi har set, hvor­
ledes man i Industriens Kraftcentraler har anbragt 
store Sugegasanlæg som Hjælpeagregater, og samtidig 
er de mindre Gasgeneratorer blevet anvendt i Biler, 
Traktorer og Baade. Vi fremstiller i Øjeblikket meget 
store Sugegasanlæg paa helt op til 1200 HK til sta­
tionære Anlæg, og vi cr nu gaaet i Gang med at bygge 
et Skib med Dieselmotor og Sugegasanlæg, som kan 
udvikle 1250 IHK. Denne Oplysning vakte almindelig 
Opmærksomhed, thi det vil med andre Ord sige, al 
Burmeister & Wain bygger et Skib, der skal drives 
frem efter samme Princip som Bur-Wain Dieselbiler 
med Gasgcneralor, altsaa el Dicselmotorskib, som i 
Stedet for Olie kan bruge de Brændselssloffcr, man 
hidtil har brugt i Dampskibe.

TYSKE FINANSMEDDELELSER
om en ny Bekræftelse paa det tyske Pengemarkeds 
stadig øgende Likviditet kommer nu Meddelelsen 

om, at Privatdiskonloen i Berlin er sat ned fra 2>A 
til 2% pCt. efter at have staaet uforandret siden Au­
gust i Fjor, skriver Bladet »Økonomisk Revue«. Af 
speciel Interesse er en Meddelelse om, at der snart
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kan ventes et tysk Lovforslag om Regulering af Ak­
tieselskabers Udbytter. Ifølge »Frankfurter Zeitung« 
synes det som om Reguleringen vil tage Form af en 
stærkt progressiv Uddelingsafgift, saaledes, al hvis 
et Selskab vil uddele 7 pCt., maa det betale en Afgift 
paa i!t pCt. af Aktiekapitalen, med 8 pCt. Udbytte en 
Afgift paa 2 pCl., etc. Et Selskab, som nu uddeler 12 
pCt., skulde kunne fortsætte med dette mod at betale 
en Afgift paa 24 pCt. af Aktiekapitalen. Denne høje 
Ekstraskat synes at have til Formaal at fremtvinge en 
Forøgelse af Aktiekapitalen. En anden lysk Nyhed er, 
at der arbejdes med Indtægtskontrol for de frie Er­
hverv.

SPANSK FRUGTTRANSPORT

I Spanien bestræber man sig paa at udligne Man­
gelen paa Tonnage ved Nybygninger. Til dette For­

maal tjener ogsaa en Kredit paa 750 Mill. Pesetas 
saavel som en Bestemmelse for nylig fra Industrimi­
nisteriet om, at samtlige til Industrien givne Ordrer, 
der har Tilknytning lil Nybygning af Handclsdam- 
pere skal effektueres forud for andre Ordrer. Disse 
Bestræbelser gaar ud paa at tilvejebringe Tonnage, saa 
al Frugltransporten ikke behøver at foretages af uden­
landske Selskaber. Sidste Aar blev Selskabet Com- 
pania Maritima Fruteros S. A. i Cadiz oprettet til at be­
sørge Frugttransporten mellem de Kanariske Øer og 
den spanske Levant samt Portugal. For at imødegaa 
Knapheden paa Tonnage i Frugttransporten fra de 
Kanariske Øer har nævnte Selskab, der ejer seks Mo­
torskibe til Frugltransport, afgivet Bestilling paa endnu 
en Frugtdamper ved Værftet i Bilbao. Kølen til dette 
Skib, der bliver paa 5000 Brutto Tons, vil blive lagt om 
kort Tid.

NYE SVENSKE KULFRAGTER
en svenske Regerings Trafikkommission har nu 
i Samraad med Statens Brændselskommission 

fastsat nye Kul- og Koksfragter for svenske Skibe fra
Østersø- og Nordsøhavne til Sverige. Beregningen fo­
retages efter en anden Skala end tidligere. Basisfragten 
pr. Ton å 1000 kg er inddelt i tre Grupper, hvoraf 
den første gælder for de første 250 Tons, den anden 
for de følgende 750 Tons, og den tredje for hvad der 
er derover. Ifølge denne Beregning er Basisfragten til 
Sydsverige, fr. o. m. Hålsingborg t. o. in. Kalmar fra 
tyske Østersøhavne henholdsvis Kr. 16.50, 11.25 og 
7.25, fra Rendsburg henholdsvis Kr. 24, 14.50 og 9, 
fra tyske Nordsøhavne samt Delfzijl henholdsvis Kr. 
30, 17 og 10.50, fra andre hollandske Ilavne end 
Delfzijl henholdsvis Kr. 31.50, 18 og 11.25 samt fra 
Antwerpen henholdsvis Kr. 33, 19 og 12. Til andre 
svenske Havne forekommer der Deslinationslillæg 
samt Tillæg for Ballaslrejser, efter samme Skala som 
Basisfragterne. Disse Fragter gælder for Kul. Frag­
ten for Koks fremkommer ved, at man multiplicerer 
Kulfragten i de respektive Kvanlitelsgrupper med 1.25. 
Desuden er der ogsaa fastsat Bestemmelser for Over­
liggedagspenge, etc.

Krigsforsikringsomkoslningerne erstattes af Brænd­
selskommissionen. Befragtning skal foretages gennem 
svenske Mæglere, fortrinsvis autoriserede Skibsmæg­
lere, efter en i Cirkulæret angivet Provisionstarif. Re­
turkommission skal ikke kunne opstaa. Befragtning 
skal opgøres paa Basis af »Deutkohle«-Ccrteparti eller, 
for mindre Skibe, af en tilsvarende Cerlcpartiformular. 
Fragten betales bagud.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Firmaet Friis & Frederiksen

Firmaet Friis & Frederiksen, Skibsmæglerforrctning, 
Odense, meddeler, al Hr. H. C. Friis efter mindelig Over­
enskomst fra og med den 14. ds. er udtraadt af Forret­
ningen, som fortsættes under samme Navn med statsaut. 
■Skibsmægler H. Rask-Pclcrsen som eneste ansvarlige In­
dehaver og med samme Personale, Kontor, Telefoner og 
Telegramadresse.

Skibssalg
Gennem Mæglerflrmaet E. W. v. d. Ilude <£ Søn ved 

dets Indehaver, Skibsmægler, Konsul A. Thejll, Svendborg, 
cr m.s. »Venus« af Egernsund ca. 135 Tons d.w., Kaptajn 
Ryborg, solgt lil Kaptajn Sigvard Christensen, Svendborg. 
Salgssummen er Kr. 65.000 og Skibet er anerkendt ved 
Resigtigclsen i Svendborg. Skibets Hjemsted bliver Svend­
borg og Redere E. W. v. d. Hude & Søn.

Samtidig har Firmaet solgt den af Kapt. Christensen 
ejede Motorsejler »Eridani« lil Knpl. Ryborg for Kr. 
7.000, som igen har vidcrcsolgt Skibet lil Fjellebrocn.

Ulykkesforsikringsforbundet for dansk Søfart
I Forbundets Beretning for Aaret 1940 hedder det:
Den efter Anrsskiftcl 1939/40 voksende Intensitet af 

Krigen paa Søen og i Luften medførte i de første Maa­
neder af Aaret 1940 et stigende Tab af Menneskeliv inden 
for den danske Handelsflaades Besætninger. Forbundet 
blev derfor i disse Maaneder stillet overfor Erstatnings­
krav af hidtil ukendt Størrelse, for hvilke det dog blev 
muligt at tilvejebringe Dækning, idet Skibsfartens Vil- 
kaar i del paagældende Tidsrum var saadanne, at Reder­
ne var i Stand til at svare de overordentlig høje Præmier, 
der var nødvendige til saadan Dækning.

En total Ændring heri indtraadte ved Danmarks Be­
sættelse den 9. April, der havde tilfølge, al et stort Antal 
danske Skibe, som paa det Tidspunkt befandt sig uden 
for Hjemlandet, blev unddraget Redernes Kontrol, idet 
dc blev rekvireret eller tilbageholdt af fremmed Magt 
eller oplagt i neutrale Havne i Udlandet. Det maatte for­
ventes, at der som Følge af den skærpede Krig fremdeles 
ville blive stillet meget store Erstatningskrav lil Forbun­
det; dertil kom, at det næppe vilde være muligt al op­
kræve Præmier for de uden for Redernes Kontrol værende 
Skibes Besætninger, for hvilke Forbundet maatte antage 
fremdeles at bære Risiko, og da den resterende Del af 
Flaaden, d.v.s. de i hjemlig Fart beskæftigede Skibe, for 
hvilke der nu ogsaa var cn ikke ubetydelig Krigs-Risiko, 
var ganske utilstrækkelig som Basis for Fordeling af de 
forventede meget store Erstatningskrav, rettedes der fra

Forbundet Henvendelse til Dansk Dampskibsrederifor­
ening om ved Forhandling med Handelsministeriet at søge 
udvirket en Ordning, hvorved det med Støtte fra Staten 
blev muligt at opretholde Besætningernes Ulykkesforsik­
ring under dc ændrede Forhold.

De derpaa fulgte Forhandlinger med Ministeriet afslut­
tedes med det Resultat, at der af Statskassen foreløbig 
for Tiden indtil Udgangen af Marts 1941 stilledes Midler 
til Raadighed til Afholdelse af alle Erstatninger hidrøren- 
dc fra Ulykker, der i Tiden efter 8. April 1940 er over- 
gaaet Besætninger ombord i Skibe, der enten er rekvireret 
af eller tilbageholdt i krigsførende Land, Holland, Frank­
rig eller Belgien eller efter Paalæg er oplagt i neutral 
Havn i Udlandet, samt til Nedbringelse af den Rederne 
for Tiden efter 8. April 1940 paahvilende samlede Ulyk­
kesforsikringspræmie til 36 Kr. pr. Mand pr. Aar i Skibe, 
der beskæftiges i Fart i hjemlige eller dermed ligestillede 
Farvande under Redernes Kontrol.

Under Hensyn lil ovenfor nævnte Ordning cr Aarets 
Driftsregnskaber for Forbundets 2 Afdelinger aflagt for 
henholdsvis Tiden */«—“/» og ’/»—31/h. I Ulykkesforsik­
ringsafdelingen udredes Erstatninger i Henhold til Ulyk­
kesforsikringsloven af 20. Maj 1933, derunder ogsaa for 
Følger af Ulykker hidrørende fra Krig, medens Krigs- 
Ulykkcsforsikringsafdelingen udreder Erstatninger — Til- 
lægserslatningcr — i Henhold til Lov af 19. December 
1936 om Krigs-Ulykkesforsikring for søfarende i Ulykkes­
tilfælde hidrørende fra Krig. Aarets samlede Netto-Udgift, 
derunder Henlæggelse til uafgjorte Skader, har i begge 
Afdelinger tilsammen udgjort Kr. 4.743.013,14 og Statens 
Tilskud hertil ordinært 9.052,36 og ekstraordinært Kr. 
1.017.823,73.

Skandinavla: 8 pCt.
Bestyrelsen for Forsikrings-Aktieselskabet »Skandina- 

via« har paa el nylig afholdt Møde vedtaget at foreslaa 
Generalforsamlingen, der afholdes den 25. Juni, at der 
udbetales 8 pCt. Udbytte for Aaret 1940.

For 1939 gav »Sknndinavia« sine Aktionærer 7% pCt. i 
Udbytte, 1938 og 1937 10 pCt., 1936 og 1935: 8 pCt.

Bornholms Kulminedrift
Paa Bornholm hengiver man sig for Tiden til Drøm­

merier om Kulminedrift. Danmarks geologiske Undersø­
gelse har i Samarbejde med Statens tekniske Udvalg paa­
begyndt en Række Kulboringer rundt om paa Bornholm, 
og det er fastslaaet, at Bornholm-Kullene i Værdi ligger 
betydeligt over Jyllands Brunkul.

Viser Boringerne, at der findes Kul i tilstrækkelige
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Mængder, vil man se nærmere paa Planer om Oprettelsen 
af et stort Kulværk ved Hasle. Den Kulproduktion, der 
i saa Fald vil blive indledet, skulde ikke alene lage Sigte 
paa den øjeblikkelige Brændselssitualion, men oprethol­
des ogsaa under normale Forhold.

At der findes Kul paa Bornholm er ikke noget, man 
nu pludselig har opdaget. Allerede i Christian den Fjer­
des Tid søgte man at udnytte delle Brændsel, der er cn 
Mellemting mellem Brunkul og Stenkul, og under den for­
rige Krig gik man i Gang med Brydning i større Stil. Del 
viste sig imidlertid at være et meget kostbart og besvær­
ligt Arbejde, som forholdsvis hurtigt blev opgivet igen. 
Kullene befinder sig for største Delen inden for Hasle 
Klinker- og Chamottestensfabriks Arealer, og denne Virk­
somhed har ved tidligere Lejlighed ladet foretage forskel­
lige Undersøgelser; af Grunden. Under Arbejdet med Ler- 
Opgravningen syd for Hasle er Selskabet ofte stødt paa 
Bornholm-Kullcnc, og der blev i Fjor brudt ca. 300 Tons, 
men tidligere Erfaringer har ikke opmuntret til Gennem­
førelsen af nogen regulær Kulminedrifl.

Direktøren for Danmarks geologiske Undersøgelse, Dr. 
H. Ødum, udtalte, at del endnu er alt for tidligt al sige 
noget om Resultaterne af de nye Boringer.

Nyt Aktieselskab
Under Navnet »Navitas A/S« er der dannet cl Aktiesel­

skab med en Aktiekapital paa 1 Mill. Kr., hvoraf 300,000 
Kr. er indbetalt, og de resterende 700,000 Kr. indbetales 
senest den 21. Maj 1942. Selskabets Formaal er mangesi­
digt. Det angiver al ville »drive Rederivirksomhed saml at 
drive Handel, Bygnings-, Ingeniør- og Fabrikalionsvirk- 
somhed og dermed i Forbindelse staaende Virksomheder, 
samt at finansiere, understøtte, oprette, kontrollere og par- 
liciere i tilsvarende Virksomheder og alle dermed i For­
bindelse staaende eller afledte Forretninger«.

Selskabets Hovedkontor cr i København, hvor ogsaa tre 
af Stifterne bor, nemlig Landsretssagfører C. E. Ejlers, 
Landsretssagfører Hermod Lannung og Sagførerfuldmægtig 
Jørgen Hansen Nielsen. Den fjerde af Stifterne er Gods­
ejer, Skibsreder Reimann, Stensbygaard, der er adm. Di­
rektør i »A/S Molortramp«. Bestyrelsen bestaar af Lands­
retssagførerne Ejlers og Lannung samt Skibsreder Rei­
mann med den førstnævnte som Direktør.

Motorskonnerts Forlis
Motorskonnert »Lisbeth« af Vejle forliste <lcn 12. Juni 

ved Sjællands Rev, og i den Anledning afholdtes for­
leden Søforhør i So- og Handelsretten.

Kaptajn J. B. Christensen forklarede, al Skibet den 11. 
Juni var afgaaet fra Horsens med 99 Tons Brunkul, der 
var bestemt lil Sojakagefabriken i København. Den 12. 
Juni opdagede mnn pludselig, al der stod Vand til midt 
op paa Cylindrene i Maskinen. En Jolle blev sal ud, og 
Skipperens Kone samt to Børn blev med Besvær bragt 
i Land. Motorskibet »Erna« af Vejle kom til Stede og 
log Mandskabet ombord. Der blev ogsaa fastgjort cn 
Trosse til »Lisbeth«, men Trossen sprang, og kort Tid 
efter sank »Lisbeth«.

Kaptajnen kunde ikke forklare Grunden til, al Skibet 
pludselig havde taget Vand. Lugerne var i hvert Fald 
forsvarligt skalkede. — Bedstemand K. Madsen bekræf­
tede dette.

Malmø Frihavn
Ved den fornylig afholdte Generalforsamling i Malmø 

Frihamns A.-B. oplystes det i Aarsberetningen, at Kajplad­
ser og Magasiner i Begyndelsen af 1940 fuldtud var taget 
i Anvendelse. Efter Handelsafspærringcn veslpaa har Tra­
fiken imidlertid været af mindre Omfang, hvilket selvfølge­
lig giver sig Udtryk i Aarets Resultater.

Havnen blev i 1940 anløbet af 381 Skibe paa ca. 249,000 
Netto Reg. Tons mod i 1939 af 924 Skibe paa tilsammen 
ca. 590,000 Netto Reg. Tons. Den lossede og lastede Gods­
mængde udgjorde i 1940 ca. 196,000 Tons mod ca. 210,500 
Tons i 1939.

Efter Afholdelse af alle Selskabets Udgifter lil Drift m. v. 
er der et Overskud paa ca. 233,000 Kr. mod omkring 
433,900 Kr. i del forudgaaende Aar. Af Overskudet gaar 
en Andel paa ca. 104,400 Kr. til Malmø By, medens Fri­
havns-Selskabets Andel beløber sig til omkring 118,600 Kr.

Søsætning ved Gøtaverken
Ved Gøtaverken søsattes for nylig et Tankmotorskib 

paa 16,800 Tons d.w. Skibet, som er et Søsterskib til »R. 
Stcnersen«, hvis Søsætning vi tidligere har omtalt, fik 
Navnet »Julius«. Det drives af en 8-cylindret 2-Takts, cn- 
kellvirkende. Dieselmotor af Golaverkcns Konstruktion, 
med 7000 IHK ved 112 Omdr. pr. M.

Norsk Krigsforlis
Det norske Motorskib »Tenerifta«, der sejlede i engelsk 

Tjeneste, er blevet sænket i det nordlige Atlanterhav. Ifølge 
Associated Press er Besætningen blevet reddet. »Tene- 
rifTa« var paa 5655 Brt.

Fastsættelse af Bjærgeløn
Ved Oslo Byret blev der forleden afsagt Dom i en 

Bjærgningssag mellem m.s. »Dicto« og m.s. »Danio«s Re­
derier. Retten bemærkede, al der var Enighed mellem Par­
terne om, at der forelaa Bjærgning, og Bjærgningen var 
lykkedes fuldtud. »Danio«s Fører havde forklaret, at han 
ansaa det for at være et imponerende Arbejde, som var 
udfort af »Dicto«, og heri var Retten enig. Retten fik i 
det hele taget del bestemte Indtryk, at der var udført et i 
sømandsmæssig Henseende særdeles kyndigt og dygtigt 
Arbejde. Retten antog, at »Danio« var helt hjælpeløs og 
al der var meget ringe Sandsynlighed for, at det kunde 
være kommet i Havn ved egen Hjælp, og at der var Fare 
for, al del i del stormfulde Vejr kunde have lidt Skib­
brud. Der var ogsaa paa den Tid nogen Krigsfare, særlig 
i del Farvand, hvor Skibene mødtes, og Krigsfaren blev 
forøget for »Dicto«, idet Rejsetiden blev forlænget. »Dicto« 
tabte Materiel for ca. 4000 Kr., og Tidstabel blev vurderet 
lil fire Døgn å 7729 Kr. »Danio«s Værdi i skadelidt Stand 
udgjorde 1,850,000 Kr. og Værdien af Last og Fragt ud­
gjorde 1,088,665 Kr. Den samlede Risiko var saaledes 
2,938,665 Kr. I Henhold hertil ansatte Retten Bjærgeløn­
nen lil 425,000 Kr. Heraf var tidligere betalt 70,000 Kr. I 
Sagsomkostninger blev tilkendt 3000 Kr.

Det norske Redningsvæsen jubilerer
Den 9. Juli har det norske Redningsselskab bestaaet i 50 

Aar. I Løbet af de sidste 10 Aar er Selskabet undergaaet 
en stor Forandring. Siden 1930 er der nemlig bygget i all 
16 nye Motorredningsbaade lil en Værdi af 1,3 Mill. Kr. 
foruden at en Række Redningsbaadc med Sejl har faaet 
indlagt Motor. Rcdningsflaadcn bestaar nu af 22 Motor- 
baade og 6 Sejlfarløjer.

Den europæiske Sukkerforsyning
Hvad den europæiske; Sukkerforsyning angaar, fastslaar 

»Berliner Borsen-Zeitung«, at Kontinentet som Helhed er 
selvforsynende. De Lande, som er mest henvist til Suk­
kerimport, cr foruden Norge Grækenland, Schweiz, Eire 
og Portugal. Spaniens Sukkerforsyning blev sat tilbage 
ved Borgerkrigen, og Frankrigs led Skade ved Krigen i 
Fjor. Bohmcn-Måhrcn og Tyskland, Slovakiet, Ungarn 
og flere Balkanlande cr dels sukkerudførende og dels paa 
Vej til al blive sukkereksporterende Lande, og Import­
landenes Behov paa nogle Hundrede Tusind Tons vil ikke 
frembyde nogen Vanskeligheder, mener det tyske Blad.

Som Eksempel paa den Skade, som Krigen paaførlc 
den oversøiske Rørsukkereksport/ nævnes, at Cuba i Fjor 
kun udførte 320.000 Tons til andre Lande end U.S.A. mod 
930.000 Tons i 1939. Til England udførte det i Fjor 
205.000 Tons mod 556.000 Tons i 1939. Javas Sukker­
eksport, som bl. a. havde store Markeder i Holland, Eng­
land og Middelhavslandene ved Siden af dets naturlige 
Markeder i Østasien, gik i Tiden April—December i Fjor 
ned med ca. 40 pCt. til 716.000 Tons. Sukkerlagrene pr. 
1. Januar i Aar var paa over 1 Mill. Tons mod 520.000 
Tons pr. 1. Januar 1940.

Statsskoleskibet »Danmark«
Stalsskolcskibcl »Danmark« melder All vel ved Luftpost­

brev af 27. Maj.
Statsforhyringskontor i Aalborg

1 Medfør af Lov om Forhyring og Mønstring af Skibs­
mandskab er der oprettet cl Statsforhyringskontor i Aal­
borg. Forhyringskontorcl, der ledes af vedkommende 
Mønstringsbestyrer, har Kontorlokale Kongensgade 6, Tele­
fon 4107.

Forhyringsmand J. V. Ahlmann Hansen.
En Forening af Statsskoleskibet »Danmark«s Elever

I Lighed med Foreningen af gamle »Georg Stage- 
Drenge« er der nu ogsaa stiftet en Forening af tidligere 
Elever fra Slatsskoleskibct »Danmark«. Foreningen, der 
har faaet Navnet: Gamle »Danmark«s Elever, holdt sin 
Tørste Mcdlemsaflcn paa Valdemarsdagen, Søndag den 15. 
Juni.

Del har altid været paa Valdemarsdagen, »Danmark« 
begyndte sine Togter, og del er Meningen denne Aften 
hvert Aar at samle Foreningens Medlemmer lil kammerat­
ligt Samvær om Minderne fra deres smukke Skoleskib.

Foreningens Formand er Styrmand William Olsen, 
Slrucrgade 16, København 0.

KRISTANDT & CO
GegrOndet 1905 Telegr.: Kristandt

KLARIERUNG u. BEFRACHTUNG
Reeden Agent fOr

DANZIG und GOTENHAFEN
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*/, NIELSEN & THORDÉN %
Telegnm^Adr : "Tonnage" Coder: Alle Shipping*Coder

HELSINGFORS (Finland)

Skibsredere. Skibsmæglere Befragtning og Spedition

BRUG

Hempels

UDENBORDS

KUN

Skibsfarver
INDENBORDS

Grand Prix: Barcelona 1929 - Antnverpen Paris 1937.

Gamle Georg Stage-Drenge
Foreningen af gamle »Georg Siage« Drenge, der har liafl 

stor Sukces i sin kun et Par Aar lange Levetid, er nu ved 
at danne Underafdelinger i Provinsen. Der er saaledes 
holdt stiftende Møder i Aarhus og Aalborg.

Hansiholm Havn
Trafikministeren har sendt Finansudvalget en Skrivelse 

om, at han agter at søge Bygningen af Hanstholm Havn 
fremskyndet. Skulde Arbejdet fortsættes i det hidtidige 
Tempo, vilde det vare 30—40 Aar, før det var færdigt. 
Trafikministeriet ønsker at foretage visse Ændringer i 
Havnens Form og Konstruktion, bl. a. Vanddybden i Fi­
skerihavnen forøget fra 4 til 4,4 Meler og en vis Omplace­
ring af Kajanlægene i Inderhavnen. Til Afslutning af Ar­
bejderne vil medgaa ca. 27% Mili. Kr., hvoraf de 9 Mili. 
repræsenterer Arbejdsløn paa Pladsen.

Finansudvalget lager i de nærmeste Dage Stilling til For­
slaget. Havnens Færdiggørelse skulde derigennem kunne 
gennemføres paa 6 5 8 Aar, og der vil antagelig kunne be­
skæftiges 150 Mand.

Der arbejdes iøvrigt ogsaa med Planer vedrørende Ud­
videlser af Skagens Havn foruden Planerne om en Udvi­
delse af Helsingør Havn.

Planer om Udvidelse af Nexøs Skibsliavn
Uden for Dagsordenen ved el Byrandsmøde i Nexø 

forleden, omtalte Borgmesteren paa Havneudvalgets 
Vegne et Havneprojekt, som Udvalget har arbejdet med 
den senere Tid, og som gaar ud paa al udvide den store 
nordre Skibshavn. Borgmesteren udtalte bl. a.: Del har 
undertiden vist sig, at Skibshavnen er for lille. Ofte lig­
ger alle vore tre Dampskibe i Havnen, og alene de lager 
megen Plads. Man kan godt med Helle sige, at en Ud­
videlse af Havnen er paakrævel, og det har vi forøvrigl i 
Udvalget ogsaa drøftet, men har ikke turdet gaa lil cl 
saadant Foretagende. Nu trænger Spørgsmaalet om at 
skaffe Beskæftigelse sig paa. For Øjeblikket er del vel 
ikke saa stærkt paakrævet, men der kommer ganske sik­
kert stille Tider igen, og saa var del godt al have el 
Arbejde over længere Tid at henvise til.

Det vedtoges, at Havneudvalget tilstiller Ministeriet det 
paalænkte Havneprojekt.

Nyt Skib til Paket-Fart paa København
I disse Dage er Motorgaleasen »Herlha«, der er paa 

125 Tons Dødvægt, solgt til et Partrederi i Frederikshavn 
med Skibsmægler Christensen som bestyrende Reder.

Skibet, der er bygget af Eg i 1910 og forsynet med en 
80 HK Hundested-Motor fra 1934, skal gaa i Pakelfart paa 
København. Prisen er 75,000 Kr.

Fanø Navigationsskoles Jubilæumsfond
Fanø Navigationsskoles Jubilæumsfond, der blev stif­

tet i 1936, og som yder Læsehjælp til Elever paa Fanø 
Navigationsskole, har i Esbjerg afholdt sit aarlige Besty­
relsesmøde.

Fonden har siden 1936 uddelt ialt Kr. 3.700 lil 19 Ele­
ver, som derved er blevet sat i Stand lil at paabegynde 
eller fortsætte deres Læsning.

Fondens Kapital er nu oppe paa Kr. 23.000.
Bestyrelsen bestaar af:
Kaptajn P. Chr. Jacobsen, Esbjerg. Lods 11. iM. Lund, 

København. Kaptajn B. Ulv, Esbjerg. Skibsreder K. Lau- 
ritzen, København.

Det nye Odense-Rederis Skib
Firmaet Suenson & Jespersen meddeler, al det af del 

nystiftede Rederi »Odense« A/S købte Molorskib er »Mi- 
nerva« af Rønne, som laster 167 Tons d. w. Skibets Navn 
bibeholdes af de nye Ejere, og »Mincrva« er i disse 
Dage overlaget efter tilendebragt Besigtigelse.

Øresundsselskabet
Brændselsolie-Restriktionerne har foraarsaget, at Øre­

sundsselskabet heller ikke i Sommer kan opretholde Kyst­
sejladsen lil Klampenborg, og som Følge heraf vil de to 
mindste Baade »Gefion« og »Gylfe« nu blive overdraget 
de svenske Aktionærer i Selskabet.

Af »Dampskibsselskabet Øresund«s Flaade, der oprinde­
lig bestod af ialt 11 Skibe, er den lille Passagerdamper 
»Bellevuc« for nogen Tid siden solgt, og nu følger de 
nævnte Molorskibc efter.

Foreningen af Søofficerer i Reserven
Foreningen af Søofficerer i Reserven, der den 20. Maj 

afholdt sin aarlige Generalforsamling, tæller i all 219 
Medlemmer; den omfatter saa godt som alle i Nummer 
staaende Søofficerer i Reserven samt et stort Antal tid­
ligere Reserveofficerer — helt tilbage fra Aargang 1887.

Veterangaven
Paa Hclgolandsdagcn den 9. Maj overrakte Hovedbe­

styrelsens Formnnd, Kommandør Paul Ipsen, ledsaget af 
Løjtnant H. P. Rasmussen, Veterangaven til den eneste 
endnu levende Marineveteran fra 1864, fhv. Hovmester 
hos H. K. H. Prins Valdemar, H. Klein, som nu er 95‘ Aar 
gammel.

Ordensdekora tion
Skibsreder, Skibsmægler Marius Nielsen er udnævnt til 

Kommandør af Dannebrog.
Udnævnelse

Ministeriet for Handel, Industri og Søfart har for Tids­
rummet indtil 1. Oktober 1941 udnævnt Skibsreder Chri­
stian Harhoff til Medlem af Bestyrelsesraadet for Statens 
Skoleskib »Danmark«.

75 Aar
Tidligere Fører i D/S Norden, Kaptajn .4. Locke, fylder 

den 21. Juni 75 Aar. Kaptajn Løcke gik i Land 1926.
70 Aar

Den 10. Juli fylder fhv. Malerielbeslyrer, senere Havne­
betjent ved Hirlshals-Havnen, Dykker Ferdinand Jensen, 
70 Aar.

Gennem 27 Aar var Ferdinand Jensen ansat i Em. Z. 
Zwitzers Bjergningsentreprise, deraf en Aarrække paa Sta­
tion i Middelhavet.

Ferdinand Jensen er dekoreret med Forljcnslmednillen 
i Sølv. I

50 Aar
Den 19. Juni fyldte Kaptajn Oscar Hogstedt 50 Aar. 

Kaptajn Høgstedl er ansat i A. P. Møllers Rederi A/S 
som Fører af s.s. »Oluf Mærsk«.

Den 22. Juni fylder Kaptajn Poul F. Schultz 50 Aar. 
Kaptajn Schultz er Fører af D/S Nordens Molorskib 
»Nordbo«.

Dødsfald
Forhenværende Redningsmand ved Redningsstationen 

Tuskjær ved Fjaltring Mikkel Kristian Jensen er død, 68 
Aar gammel.

Jensen var ansat i Redningsvæsenets Tjeneste i 39 Aar 
og har ialt assisteret ved Bjærgningen af 248 Skibbrudne. 
Foruden med Dannebrogsmændcnes Hæderstegn var han 
dekoreret med en fransk Redningsmedaille.

Træhandler P. Jensen har fra Svitzers Bjergningssel­
skab modtaget Meddelelse om, at hans Søn, den 32-aarige 
Dykker Jens Marinus Jensen, er død den 22. April i Aar 
paa en Bjergningsdamper i Middelhavet.

Dykker Jensen, der var bosiddende i Frederikshavn, har 
i de sidste tre Aar arbejdet som Dykker for Svilzer.

Maskinmester C. V. Larsen, der i 36 Aar har været an-- 
nsat i D. F. D. S., deraf de sidste 14—15 Aar som Første­
mester, er efter kort Tids Sygdom afgaaet ved Døden paa 
Frederikssund Sygehus godt 60 Aar gammel. Maskinme­
ster Larsen, var sidst Maskinchef paa Damperen »Hroai-’.
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DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB 
AKTIESELSKAB 

KØBENHAVN

NYBY6NIN6ER SKIBS- MASKIN- OG

Aalborg Værft %KEDELREPARATI0N
Telegram-Adr.: YARD Statstelefon: 9

DAXSKE EEOYI>
Holmens Kanal 42

REDERI. OG HANDELSSELSKABET

MONTANA A/s
IMPORT AF: KUL - KOKS - CINDERS 06 BRIKETTER
KØBENHAVN K Teltgramadr.:

Telefon: 9246 MONTANAKUL

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897
Medlem af Arbejdsgiverforeningen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore>Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

KØBENHAVNS STEVEDORE COMP.
(S. OLSEN)

KØBENHAVNS LÆGTER-INTERESSENTSELSKAB 
HOVEDKONTOR: NIELS JUELSGADE 8, MEZZ. 

PAKHUSE: ENGHAVE BRYGGE, TLF. 11491

HOVRDKOHTOR: EFTER KONTORTID KALDES:
TLF. C. 3491 S. OLSEN. TLF. RYVANG 539

SIMONSEN & MØLLER
STEVEDORES & 

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

Skibsprovian tering
Schiffahandler Shlp Chindler

H. S. HANSENS EFTF.
Indehaver C. J. Diderlksen

Tolofcr Central 380*7489-1 5762 AmalloOfldG 43. 
Efter Kl. ø Ordrup 3096 lz l l lz
Telgr.-Adr.: Stores KØDBnh&Vn K.

Lager at alle Skibsfbrnødenhedei

»-•Holiapfel’s 
International 

Sklbifarver 
til INDEN- OG UDENBORDS 

DANSK ARBEJDE
Øresundsvej Ul. ^433 København S.

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFIC
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212 & 4248 - Telegram-Adresse: ..Steampaolllc

L. R. SCHMITH
Korresponderende Reder

RØNNUM'S MASKINFABRIK A/S
HOLMBLADSGADE 47 
KØBENHAVN S.

Kabys « Komfurer 
til Kul og Olie

Forlang Katalog Tit. C. 1630

Danik Søfarts Tidende. Udgivet af Nandak Forlag A/S. Amaliegade 33 København K. 
Trykt hos J. J orienten & Go. København. Danmark
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SMØREOLIE 
BRÆNDSELSOLIE

IMPORT I EGNE TANKBAADE

NAKSKOV
SKIBSVÆRFT

FABRIKATION AF ALLE
SPECIALOLIER - MARINEOLIE

TURBINEOLIE

NAKSKOV o DANMARK

SPECIALITET:

DIESELMOTOROLIE

Beddinger for 
Flydedok » 
Ophalerbeddlng 
Telegram-Adr.:

NYBYGNINGER
OG

REPARATIONER
o 

Indtil
»
»

LAGRE I ALLE 
BETYDENDE HAVNE

520’ 
14500

800

Længde 
Tons

»

Skibe
»
»

»SKIBSVERFT«. Telefon:

D.W.
»

STAT 3.

ALFRED OLSEN & CO. A/s
KØBENHAVN

GØTEBORG STOCKHOLM HELSINGFORS

ScandinavuM* Cm£ Buyew
AT A GLANCE

Guide to Scandinavian

Coal Importers, Agents,

Various Consumers

and Shipowners

5/-, post free

NAUTICAL PUBLISHING CO.
33, AMALIEGADE, COPENHAOEN, DENMARK
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Post- Adresse: 
Nyborg

Aarhus

København

Dansk Stevedore Forenings 
Medlemmer

T elegram- 
Ad resee

Henrik Basballe, Forenin­
gens Formand Basballe

L. Mikkelsen, Aarhus Ste­
vedore Comp., Forenin­
gens Kasserer Labore

Søren Olsen, Københavns 
Stevedore Co., Medlem 
af Bestyrelsen 

Stevedorekompagniet 
Hassing & Dresoher 
H. V. Jacobsen 
Stevedor-Kompagniet A/S

Aalborg 
Aarhus
Assens 
Esbjerg 
Frederikshavn Einer Sørensen 
Holbæk S. J. Sørensen
Horsens Søren Andersen
Kallundborg Jørgen Sohultz 
KorBør —

København 
København 
København 
København

Nyborg 
Odense 
Randers
Vejle

Klin

Dispatch

Stevedore

Foreningen af Arbejdsgivere 
ved Korsør Havn 

Holger Jørgensen i
Skjold Andersen 
Hans Brandt
Julius Nielsen’s Stevedore­

forretning A/S
Mammon & Dresoher I 
Simonsen åc Møller
S. Christoffersen & Co. 
Vejle Stevedoreforretning

Stevedoring 
Sohultz

Oldstevedore

Spedition

fÉ
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SKANDIHAVIA

FORSIKRINGS-AKTIESELSKABET

SKANDINAVIA
- STIFTET 1899 -

KONGENS NYTORV 6 BALANCE
pr. 31. December 1940

KØBENHAVN K.

AKTIVA' Kr. 0.
Værdipapirer.....................................................  46.444.001.64
Aktier i andre Forsikrings-Foretagender.......  3.061.168.83

(Forskrivninger afgivet Kr. 200.728.13)
Paaløbne, ikke forfaldne Renter pr. “/lt 1940 163.730.97
Selskabets Ejendom. Kongens Nytorv 6 ........ 1.200.000.00

(Ejendomsskyld Kr. 950.000.00)
Ejendomme i Udlandet..................................... 443.680.00
Tilgodehavender i Banker................................ 8.932.535.43
Kassebeholdning................................................ 2.802.66
Depoter hos Forsikringsselskaber ..................  52.076.626.77
Tilgodehavende hos Forsikringsselskaber og

andre............................................................... 9.158.971.09
Kapitaliserede Driftstillæg............................... 1.424.666.00
Policelaan paa Livsforsikringer....................... 1.154.00
Inventar, afskrevet........................................... 0.00

At Selskabets Værdipapirer, Ejendomme 1 
Udlandet og Tilgodehavender 1 Banker, som 
tilsammen andrager Kr. 55.820.217.07, er Kr. 
39.028.897.31 baandlagt til Sikkerhed for Kon­
cessionsdepoter og tekniske Reserver.

København, den 6. Juni 1941.

PASSIVA Kr. 0.
Aktiekapital....................................................... 8.000.000.00
Lovmæssig Reservefond.................................... 2.000.000.00
Ekstra Reservefond..........................................  2.000.000.00
Dispositionsfond ................................................ 2.000.000.00
Katastrofefond................................................... 1.500.000.00
Sikkerhedsfonds for Livsforsikrings-Afde­

lingerne ........................................................... 1.568.731.80
Sikkerhedsfond for Selskabets Ejendomme ... 300.000.00
Kursreguleringsfond for Valuta, Skadesforsik­

ringen ............................................................. 750.000.00
Kursreguleringsfond for Værdipapirer, Skades­

forsikringen:
Overført fra forrige Aar............ 679.603.47
Henlagt af Regnskabsaarets Kurs­

gevinst ..................................... 1.105.356.97
------------------ 1.784.960.44

Kursreguleringsfonds for Værdipapirer, Livs­
forsikrings-Afdelingerne:
Overført fra forrige Aar............ 960.054.17
Henlagt af Regnskabsaarets Kurs­

gevinst ..................................... 224.296.55

Præmie- og Skadesreserver for egen Regning 
pr. ••/„ 1940:

Brandforsikring........................... 11.999.629.37
Sø- og Transportforsikring....... 6.296.569.51
Ulykkes-, Tyveriforsikring etc. 3.784.836.28 
Livsforsikring ............................  60.328.952.69

Bonusfond for direkte Livsforsikring ............. 15.000.00
Prioriteter i Selskabets Ejendom...................... 411.736.00
Depoter fra Forsikringsselskaber......................  14.163.535.35
Gæld til Forsikringsselskaber og andre ........ 3.612.163.93
Konto i Henhold til Lov af ”/. 1940................. 39.300.00
Udbytte, ikke hævet.......................................... 17.520.00
Udbytte til Aktionærerne................................. 640.000.00
Tantiéme til Repræsentantskabet og Besty­

relsen .............................................................. 54.670.24
Overført i ny Regning og henlagt til Skat......... 457.381.06
(Garanti- og Kautionsforpligtelser Kr. 442.758.44)

122.909.337.39

BESTYRELSEN:
KRAG VALDEMAR HANSEN 

Formand

CHR. S. NIELSEN MARIUS

CARL HOLBEK

NIELSEN

DIREKTIONEN:
SJØRMAN POVL HEY INGOLF WITZKE

Formand

S. BURVIL, Hovedbogholder.
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FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

Aksemaglernes Krig mod Sovjet-Unionen liar i no­
gen Grad bortledt den almene Interesse fra Krigs­
operationerne paa Atlanterhavet, hvor Tyskerne imid­

lertid til Trods for den militære Aktivitet paa Øst­
fronten, efter de fra lysk Side foreliggende Meldin­
ger, tilsyneladende med uformindsket Kraft fortsætter 
Operationerne imod den engelske Handelsskibsfart. 
Det engelske Søfartsministerimns Liste over de Tab, 
der er lidt af Handelstonnage i Maj Maaned, foreligger 
iøvrigt nu, og som det var al venle, udviser den en­
gelske Opgørelse el betydeligt lavere Tal, end det der 
nævnes fra lysk Side for den tilsvarende Periode, idet 
Englænderne meddeler, at de har mistet ialt 461.000 
Br. Reg. Tons, hvori er includcrcl saavel allierede som 
neutrale Skibe, der sejlede for engelsk Regning. Den 
engelske Majopgørelse udviser en betydelig Nedgang 
i Forhold til Opgørelserne for de fo forudgaaende 
Maaneder, men Tabscifrene er dog alvorlige nok, da 
den engelske Værftsindustris Nybygningskapacitet ef­
ter svenske Meddelelser ikke kan sættes højere end til 
1,5 Mill. Br. Reg. Tons i indeværende Aar. Det bræn­
dende Problem er derfor hvad U. S. A. kan præstere 
af Nybygninger i Aar og især i hvilket Tempo den 
amerikanske Værftsindustris Nybygningskapacitet kan 
accellereres. Om disse Spørgsmaal foreligger der for­
skellige amerikanske Udtalelser. Det meddeles f. Eks.. 
at man venter ca. 1% Mill. Br. Reg. Tons vil blive 
færdige fra de amerikanske Værfter i Aar, og at man 
regner med, at de amerikanske Værfters Ydeevne i 
Aaret 1942 vil naa samme Niveau, som i 1919, da der 
færdigbyggedes ca. 3,5 Mill. Br. Reg. Tons.

Om Udviklingen paa de oversøiske Markeder fore­
ligger der desværre kun faa Rapporter. Tonnageeefler- 
spørgslen er fortsat meget livlig, men det kniber med 
at finde disponible Skibe. Ratemæssigt set, er de fle­
ste Markeder nu under Kontrol enten paa den ene 
eller anden Maade, idet der nu foreligger Meddelelse 
om, at alle Afslutninger, som ikke direkte kontrolle­
res af enten den engelske eller amerikanske Regering, 
men som berører et af de Omraader, der omfattes at 
det engelsk-amerikanske Samarbejde, skal approbe­
res af en fælles engelsk-amerikansk Komité. Det maa 
antages, at denne Ordning er kombineret med en 
Maximalfragtsordning af en eller anden Slags, men 
Oplysninger herom er endnu ikke tilgængelige.

For Østersømarkedcrnes Vedkommende har Krigen 
imod Sovjet-Unionen naturligvis medført en ihvert 
Fald foreløbig Stilstand, men derimod har der været 
nogen Aktivitet med Kul- og Koks fra hollandske og 
lyske Nordsøhavne til Danmark, ligesom der noteres 
forskellige blandede Laster fra Hamburg og Bremcn 
lil Danmark, Norge og Sverige.

SITUATIONEN

Den nye vældige Udvidelse af Krigen, der nu snart 
omfatter Størstedelen af Verden, kom som et næ­
sten bedøvende Slag. Det er først i den sidste Uge, 

at man for Alvor blev klar over, at nye voldsomme 
Begivenheder maatte være i Anmarch, og saa virkede 
alligevel Kendsgerningerne fuldkommen lammende, da 
de forelaa.

For Skibsfarten cr den nye Situation dybt alvorlig. 
Østersøen saa godt som spærret for Handelsskibsfar­
ten, nye truende Farer overalt i det enesle Farvand, 
som vore tilbageblevne Skibe har kunnet færdes i, 
nye Usikkerhedsmomenter for Fremtiden, det er Stil­
lingen i Dag.

Bortset Tru all andet er der naturligvis i Danmark 
dyb Sympati med Finland, der nu paany hvirvles ind 
i det storpolitiske Drama — og der er da ogsaa over­
alt i hele Verden den dybeste Sympati med Finland i 
dets nuværende vanskelige Stilling.

Den Skibsfartsforbindelse med Finland, vi i nogen 
Tid har kunnet glæde os ved, bliver nu med Krigsfor­
holdenes Udvikling vanskeliggjort, men forhaabent- 
lig forskaanes Finland for altfor tunge Lidelser i de 
Dage, der kommer. Saa maa det, som vi alle, søge al 
komme gennem de mørke Dage paa bedst mulig Maa­
de, og haabe at en ny og bedre Verden kan opslaa.

SEJLADSEN I ØSTERSØEN

Der er udsendt følgende officielle Advarsel til Han­
delsskibsfarten:

Som Følge af Krigsbegivenhederne kan man lil Sta­
dighed regne med Krigshandlinger i følgende nærmere 
betegnede Farvande. Ethvert Skib, der besejler disse 
Farvande, som nu cr blevet lil Operationsomraader, 
udsætter sig for Ødelæggelse ved Miner og andre 
Krigsmidler. Regeringen advarer derfor indtrængen­
de mod Sejlads af de truede Omraader, der er be­
grænset saaledes:

1) I Ishavet. Fra den finske Østgrænse nordpaa in­
denfor russisk Højhedsomraade indtil Nyemelski Kap. 
Derfra hele Farvandet Øst for den 32. østlige Længde­
grad.

2) I Sortehavet. Hele Farvandet i Sortehavet med 
Undtagelse af følgende Kyststrækninger: a) Fra Bos- 
porus østpaa ved Sydkysten af Sortehavet en 10 Sø­
mil bred Stribe indtil den russisk-tyrkiske Grænse 
ved Batum. b) Fra Bosporus vestpaa og nordpaa en 
10 Sømil bred Stribe indtil' den russisk-rumænske 
Grænse.

I Østersøen er der udlagt Miner for at afværge 
fjendtlige Foretagender mod den tyske Kyst bortset 
fra den 3 Sømil brede Zone langs den svenske Kyst 
paa følgende nærmere betegnede Omraader:

1) Omraadet mellem Øland og den tysk-litauiske 
Kyst begrænset Nord til af 56 Grader 22 Minuter 
Nord, imod Syd ved Forbindelseslinien mellem føl­
gende Punkter: Utliingen Fyr, 55 Grader 30 Minuler 
Nord 18 Grader Øst. — Den tyske Kyst 55 Grader 30 
Minuter Nord.

2) Omraadet mellem Bornholm og den svenske Kyst, 
begrænset ved Forbindelseslinien Simrishamn Fyr — 
Hammerodde Fyr og Sandhammeren Fyr—Rønne Fyr.

3) Omraadet mellem Bornholm og den tyske Kyst 
begrænset ved Forbindelseslinien Saridkaas Odde Fyr 
Riigenwalde Fyr og Dueodde Fyr—Funkel hagen Fyr. 
Langs den tyske Kyst bliver der en 4 Sømil bred 
Stribe fri for Søfarten.

Alle Handelsskibe advares mod at befare disse Om­
raader.

»OLGA S«

Udenrigsministeriet meddeler:
Ifølge Indberetning fra det danske Gesandtskab 

i London er det Rederiet »Torm», København, tilhø-
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rende Motorskib »Olga S« gaael tabt paa Rejse i en­
gelsk Fart. Besætningen er reddet med Undtagelse 
af 2. Maskinmester Hartvig Svendsen, Aalborg. Der 
er givet den Paagældendes Paarørendc Underretning.

»Olga S« blev afleveret fra Helsingør Skibsværft lil 
Rederiet i 1938 — det Aar, hvor Torm fik de tre 
nye. og fuldt moderne Søsterskibe »Olga S.«, »Ragn­
hild« og »Gertrud«. Aaret i Forvejen, var Motor­
skibet »Helvig« blevet afleveret fra Værftet.

De smukke Motorskibe stod som et talende Bevis 
for dansk Skibsbygningskunst. »Olga S« lastede 3900 
Tons d.w. og Bruttotonnagen laa paa 2252.

Den 27-aarige Maskinmester Hartvig Svendsen, der om­
kom ved »Olga S.«s Krigsforlis, efterlader en 22-aarig Hu­
stru og en Datter paa 13 Maaneder, som lian aldrig har 
set. Han forlod Danmark i Oktober 1939 om Bord paa
0. K.'s »Peru«, og det sidste Brev fra ham modtog Fa­
milien i September 1940. Det var afsendt fra Florida.

VOR HANDEL MED UDLANDET
ed Henblik paa eventuelt foreslaaende Forhand­
linger om Fortsættelse af Vareudvekslings- og

Clearingarrangemenlel mellem Danmark og Schweiz 
i Tiden 1. August—31. December 1941, eventuel! lil 
1. Februar 1942, og for Samhandelen mellem Dan­
mark og Norge i Tiden 1. September lil 31. Decem­
ber 1941, indsamler Grosserer Societetets Komite Op­
lysninger om, hvilke Kontingenter for Import af 
schweiziske (norske) Varer og;eller for Eksport af 
danske Varer, der maatte være Ønsker om for de 
omhandlede Tidsrum.

Beløbene skal opgives i danske Kroner, og for Im­
portørernes Vedkommende tillige med Angivelse af 
Vare-Nummer. For Eksportører lil Norge skal Be­
løbet opgives i norske Kroner.

Delegationsforhandlingernc i Helsingfors vedrørende 
Samhandelen mellem Danmark og Finland i 2. Halv­
aar 1941 er afsluttet den 20. ds. med en Overens­
komst, ved hvilken der er truiret Aftale om en Import 
af danske Varer til Finland i nævnte Periode for et 
Beløb af ca. 32 Miil. danske Kroner og en Eksport 
af finske Varer til Danmark til et tilsvarende Beløb. 
I Delegationsforhandlingernc har Grosserer Bue Bjør­
ner deltaget paa Komiteens Vegne.

De Varer, som Danmark i Henhold til Aftalen vil 
komme lil at levere Finland, omfatter bl. a. Sukker, 
Æg, Mælkekonserves, Svinekød, Frugt og andre Lev­
nedsmidler af forskellig Slags; endvidere Maskiner og 
Apparater, farmaceutiske Artikler og en Række andre 
Industrivarer. Fra Finland vil Danmark modtage 
Trælast, Træ til' Generatorbrændsel, Finér, Papir, Pap, 
Trækul, Cellulose og forskellige andre Varer.

Efter forudgaaende Forhandlinger i Budapest er 
der mellem den danske og den ungarske Regering ble­
vet truffet en Aftale om Vareudveksling mellem de to 
Lande i andet Halvaar 1941. Aftalen, der træder i Kraft 
den 1. Juli, er ligesom den for første Halvaar 1941 
gældende en Rammeoverenskomst, indenfor hvilken 
private Kompensationsforretninger vil kunne finde 
Sled i Tiden indtil Udgangen af December d. A. Den 
omfatter et Beløb paa godt 2,6 Mili. Kr. i hver Ret­
ning. Udførslen fra Danmark skal bestaa af bl. a. 
Maskiner og Maskindele, Mark- og Havefrø, Fiskekon­
serves, Farver og Lakker, Insulin m. m., og Indførslen 
fra Ungarn af Markfrø, Radiorør og Glødelamper, Vin, 
Paprika, Lammetarme m. v.

VIL VI DRAGE LÆRE AF UDVIKLINGEN 
inanstidende« spørger, om Folkene kan og vil 
drage Lære af den Udvikling, Krigen har skabt, 

og i en kommende Efterkrigstid samle sig om fredelige 
Genopbygningsarbejder og blive Arbejdsløshedsproble­
met kvit:

— Svaret maa vel blive, at Menneskene nok er ble­

vet klogere, men næppe bedre af den Grund. Vi har 
lært, at Arbejdsløshedsproblemet kan afskaffes, blot 
vi vil Midlerne dertil, og meget vil derfor afhænge af 
den politiske Mentalitet, der bliver den fremherskende 
efter Krigen. Hævdvundne Principper maa gaa med i 
Købet, saafremt Landene skal løse Fremtidens Bc- 
skæftigelsesproblem. Der hører hertil i første Række 
en fast Optræden overfor de Særinteresser, det være 
sig mellem Fagforeninger og Arbejdsgiverorganisa­
tioner, By og Land, Industri og Landbrug, Producen­
ter og Konsumenter, der kan bevirke, at ønsket Ar­
bejde ikke udføres, selv om del paagældende Arbejde 
kræver et begrænset Offer i Forhold lil Arbejdets sam­
fundsmæssige Værdi.

I særlig Grad gælder dette om Lønpolitikken, 
der i Efterkrigstiden stivnede i en Skyttegravskrig og 
overlevede sig selv. Hvad der kan naas ved al løfte 
Lønpolitikken udover de indbyrdes kæmpende Fag­
organisationers Rammer, har vi allerede herhjemme 
Beviser for, og Mentaliteten er paa delte Punkt i Færd 
med al fornys i Overensstemmelse med Udviklingens 
Krav. Del har desværre en kedelig Brod mod de de­
mokratiske Samfund, al Arbejdsløshedsproblemet er 
løst bedst i de Stater, hvor de gamle Organisationer 
er ophævede, idet man dér har forladt Principperne 
om Fastholdelse af el vist Lønniveau uden Hensyn til 
Omfanget af den ved dette Niveau mulige Beskæfti­
gelse. Del skulde imidlertid ikke være umuligt al for­
ene demokratiske Principper med en fast Optræden 
overfor mere kortsynede Interesser og velerhvervede 
Roligheder. Ogsaa Demokratierne maa være underka­
stede Udviklingens Lov.

Det er saare lidet eller saa godi som intet, vi kan 
skimle af den kommende Efterkrigstid. Del største 
Problem bliver Tilbageføringen af Arbejdskraften fra 
Slagmarker og Rustningsfabrikker til Fredsproduktio­
nen. Siden Cæsars Dage har delle Problem gentaget 
sig, og uden Kriser og Nød er del hidtil ikke blevet løst. 
Er man Optimist, tror man imidlertid paa Muligheden 
for, at Menneskene lidt efter lidt bliver klogere. Men 
de skulde ogsaa blive bedre og navnlig blive enige 
om at bringe de Ofre, som det koster at gennemføre 
Fredens Genopbygningsarbejde med samme store Re­
sultater, som præsteres af et enigt Folk under Krigs­
forberedelserne. Ofrene bringes ved al give Afkald 
paa Interessekonflikterne og ved at undlade al vente 
paa, at en anden Part vil betale Gildet'.

FORSKELLIGE HANDELSFLAADERS TAR 
VED KRIGSFORLIS

ver de forskellige Landes Handelsflaaders Krigs­
forlis gives i Frankfurter Zeilung en Oversigt.

For den hollandske Handelsflaades Vedkommende 
foreligger der kun en Opgørelse lil Udgangen af 1940. 
Indtil dette Tidspunkt havde Holland mistet 52 Skibe 
paa tilsammen 131,221 Brutto Tons ved Krigsforlis.

Indtil Udgangen af 1940 androg den græske Han­
delsflaades Tab ved Krigsforlis 71 Skibe paa tilsam­
men 290,000 Brutto Tons, hvortil kom 34,900 Tons 
ved almindelige Forlis. I første Kvartal af 1941 øge­
des disse Tab med ca. 120,000 Tons og hertil kommer 
de store Tab under Krigen i Grækenland, der endnu 
ikke er opgjort.

Den franske Handelsflaades Tab ved Krigsforlis 
indtil Vaabenstil'standen med Tyskland var 255,000 
Brutto Tons. Dertil kommer Krigsforlis indtil Begyn­
delsen af Marts 1941 paa 57,000 Brutto Tons og 30,000 
Tons ved almindelige Forlis indtil delte Tidspunkt.

SVERIGES UDENRIGSHANDEL

Ifølge det svenske Handelskollegiums Beretning viser
Maj Maaned en Række Eksporttal, der er de højeste 

i Aar. Maanedens Eksportværdi opgøres til 133,22 Miil. 
Kr. mod 111,72 Mili. Kr. i April' og 80,40 Mili. Kr. i Maj
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i Fjor. Importværdien cr paa 177,04 Mill. Kr., idet 
del i Sammenligning med April viser en Stigning paa 
0,30 Mill., men med Maj i Fjor en Nedgang paa 20,42 
Mill. Udenrigshandelens Facit for Maj bliver et Im­
portoverskud paa 43,82 Mill., medens Maj i Fjor viste 
et Importoverskud paa 117,06 Mill. Den sammen­
lagte Værdi af Eksporten i Aarets fem første Maane­
der udgør ialt 464,13 Mill. Kr., medens Importværdien 
er 664,28 Mill. I Sammenligning med de tilsvarende 
Maaneder i Fjor er Eksportværdien faldet med 144,50 
Mill. og Importværdien med 345,03 Mill. Kr.

SVERIGES UDENRIGSSKIBSFART
en svenske Udenrigsskibsfart gennemgik efter 
Opgangen i Marts en ny stor Udvikling i April og 

viste for første Gang i Aar et Tal, som overskred Re­
sultaterne fra forrige Aar. Paa Grund af de ekstra­
ordinære Forhold, som herskede i April i Fjor, cr 
del umuligt at drage nogen direkte Sammenligning, 
men der var tydelige Tegn paa, at Udenrigsskibsfarten 
var ved at rette sig op. Nu kom Krigen til at lægge 
sine Hindringer i Vejen herfor.

Antallet af ankomne Skibe viste i April en For­
øgelse paa 316.711 Brutto Register Tons til 907.545 
BRT. Del var cn Opgang i Løbet af en Maaned paa 
54 pCt. De tilsvarende Tal for afgaaet Tonnage var 
en Forøgelse paa 377.885 lil 944.790 BRT., eller cn 
Forøgelse paa ca. 56 pCl.

INTERESSANT SØRETSSAG
cd Oslo Sjørctt afsagdes forleden Dom i en inter­
essant Sag. Sagsøgere var Hannevig Brothers og

Sagsøgte A/S Norsk Varekrigsforsikring af 1938.
Sagen gjaldt en Rejse, som s.s. »Akabahra« skulde 

have udført i Foraaret 1940 fra Norge til England 
og tilbage lil Norge. Sagsøgeren havde for »Akabahra«s 

Rederi sluttet denne Rejse, i Ballast fra Bergen til 
Dunston, hvor Skibet skulde indtage en Kokslast til 
Sarpsborg.

»Akabahra« afgik fra Oslo til et Sted ved Florø, 
hvor det sluttede sig til en Konvoj, som skulde til 
England. Under Rejsen lil England kom Konvojen 
ud i Storm og Skibene kom 'fra hinanden. »Aka­
bahra «s Fører besluttede at vende tilbage til Norge 
og gik ind lil Bergen. Derfra fortsattes Rejsen igen 
lil Florø for at slutte sig lil en ny Konvoj. Medens 
Skibet var paa Rejse til England for anden Gang 
kom Krigsbegivenhederne den 9. April, og det vendte 
igen tilbage til Norge.

Den 9. April var »Akabahra« allsaa paa Rejse til 
England og Assurancen var gældende. At Skibet der­
efter vendte tilbage lil Norge vedrører ikke Assu- 
ranceforholdel, hævdedes det. Rejsen var paabegyndt, 
da Krigstilstanden indtraadte, og det er en Følge af 
den, at Rejsen ikke blev udført. Da Skibet kom tilbage 
til Norge, var store Dele af Norge besat og Skaden for 
Sagsøgerens Interesser var allerede indtraadt. Der ned- 
lagdes Paastand om at Hannevig Brothers tilkendes 
Erstatning for tabt Provision med Kr. 1747,11 samt 
Sagsomkostninger.

Sagsøgte hævdede, at Skaden i Sagsøgtes Interesser 
i dette Tilfælde er en Følge af den politiske Udvik­
ling. Den Forsikredes Interesser er ikke ramt af no­
gen Fare, som Skibsfarten eller Søtransporten er for­
blindet med. Efter Forsikringsvilkaarene er Sagsøgte 
derfor ikke ansvarlig her. Der foreligger ingen Krigs­
skade i Søforsikringsplanens Forstand og det var hel­
ler ikke som en Følge af Krigsfarer, at Skibet ikke 
kom frem.

Retten gav Sagsøgeren Medhold, og Sagsøgte dømtes 
lil at betale de paastaaede Kr. 1747,11 samt 300 Kr. i 
Sagsomkostninger.

FRA SØ, HAVN OS VÆRFT
Danske Skibe Øst for Gedser skal i Havn

Handelsministeriet har udsendt følgende Meddelelse:
Danske Skibe i Østersøen Øst for Gedser bør snarest 

søge lil nærmeste Ilavn i Danmark, Sverige eller Tyskland.
Denne Meddelelse udsendtes ogsaa gennem Radioen. Da 

der i Søndags var Radio-Gudstjeneste fra Christiansborg 
Slotskirke, maatte denne Udsendelse umiddelbart ef­
ter Prædikenen afbrydes for at give Plads til den 
handelsministcricllc Bekendtgørelse. Da den var læst op, 
var Mikrofonen atter i Slotskirken.

Krigssituationen har endvidere for den hjemlige Trafik 
betydet, at Bornholmerdamperen, der Søndag Morgen 
skulde afsejle fra Havnegade i København til Klippe­
øen, maatte aflyse sin Tur.

Mørklægning af Skibe i danske Farvande
Handelsministeriet har udstedt nye Bestemmelser for 

Mørklægningsforanstaltninger i Skibe og Fartøjer i dan­
ske Farvande. Naar der er givet Odre om Mørklægning 
eller erklæret Lurtværnstilsland eller naar der er givet 
Orde om Mobilisering, skal der i ethvert Skib i dansk 
Havn eller danske Farvande mørklægges. Alle udvendige 
Lys skal slukkes, alle indenbords Lys slukkes eller blæn­
des, alle Aabninger dækkes osv. Der skal træffes For­
anstaltninger lil at undgaa Gnister og Lysskær fra Skor­
stene. Skibene skal sejle med reduceret Fart, evt. stoppe. 
I Tilfælde af Flyveralarm foretages lignende Foranstalt­
ninger, men Skibene skal desuden hurtigst mulig ankre op 
og forblive opankrede, indtil der varsles af.

Sveriges Søfart vil blive opretholdt
Den svenske Søfart vil trods Krigen i Østersøen blive 

opretholdt i størst mulig Udstrækning ved Benyttelse af 
de svenske Territorialfarvande. Eskorte af Marinefartøjer 
vil blive anordne!, hvis del skulde blive nødvendigt. Tra­
fiken paa Gotland sker under Marinebeskyttelse i den Ren­
de mellem Visby og Sandsånkan, som er givet fri af de 
krigsførende.

Svenska Orientlinjens Flaade
For kort Tid siden omtalte »Dansk Søfarts Tidende« 

Leveringen af del svenske Molorskib »Skogaland«, som 

Eriksberg Skibsværft har bygget for Svenska Orientlinjen, 
Gøteborg.

Siden 1932 har Eriksberg Skibsværft bygget tre Serier 
Motorskibe lil den svenske Orient Linje. Den første Serie, 
som færdigbyggedes i Aarene 1932—35 var den saakaldte 
»V«-Typc, som repræsenteredes af Skibene »Vikingaland«. 
»Vasaland« og »Vingaland« paa 4200—4700 Tons d.w. og 
med en Fart af 14 Knob.

Den anden Serie bestod af den saakaldte »B«-Type, der 
repræsenteredes af »Birkaland«, »Bardaland«, »Borcland« 
og »Bragcland« paa 4500—4700 Tons d.w. og ligeledes 
med cn Fart af 14 Knob.

Tredje Serie »S«-Typen, paabegyndles i 1939, og de 
hidtil fuldførte af denne Type er »Sagoland«, »Sunnan- 
land« og nu »Skogaland«, og et fjerde Skib cr bestilt 
til Levering i 1942. Denne Serie har en Lasteevne paa 
5100 Tons d.w. og en Fart paa 16 Knob med en Maskin­
kraft paa 6000 IHK., og den betyder saaledes cn betyde­
lig Stigning baade i Lasteevne og Fart, ligesom Lastrum 
m. m. cr blevet betydeligt moderniseret. Ved »Skoga- 
land«s Prøvelur oplystes det at der i 1931 befordredes 
74,000 Tons fra Norden lil Levanten og i 1939 188,000 
Tons, medens der den modsatte Vej transporteredes hen­
holdsvis 109,000 Tons og 205,000 Tons.

Ny norsk Skibstype
En ny Type hurtiggaaende Passagcrbaadc, de saakaldte 

Fjordbusser, for kortere Dagstransnorlcr er blevet kon­
strueret af Krisliansands mekaniske Værksted. Paa et 
gennemgaaende Dæk er der arrangeret Passageropholds­
rum, bestaaende af lo Saloner. Agter er der Promcnade- 
og Bildæk. Fartøjet har 2 Ror, et bag hver af de to 
Skruer, og Motorerne cr udstyret med Bakgear, hvilket 
Arrangement giver et usædvanlig let manøvredygtigt Far­
tøj, der kan dreje paa Stedet og stoppe i fuld Fart paa 
sin egen Længde.

Isafgift
Under Hensyn til de særlig daarligc Forhold for Hav­

nene, hvis Gennemsnitsindtægter er nede paa 60—65 pCl. 
af sidste Aars Indtægt, har Sammenslutningen af danske 
Havne anmodet Ministeriet for Handel, Industri og Sø­
fart om Fritagelse for Betaling af de 120,000 Kr. i Isaf­
gift, der er paalagt dem.
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AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS' OG MASKINBYGGERI
Telefon: 1400 HELSINGØR * DANMARK Telegr.>Adr: »SUbeværftete

Nybygning og Reparation af Dieselmotor: og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling Vandrørskedler. 

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbeddlng for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

Samtidig har Limfjordshavnene Vest for Aalborg, der 
udreder en aarlig Afgift paa 24,000 Kr. for Isbrydning i 
Limfjorden, anmodet om, al denne maa bortfalde for Fi- 
nansaarel 1940—41.

Ministeriet liar afslaael Andragendet om Eftergivelse af 
Afgifterne for det forløbne Finansaar, men har lil Gen­
gæld erklæret sig villig til rent ekstraordinært at lade ls- 
afgiften bortfalde for indeværende Finansaar. Denne Ord­
ning har nu faaet Finansudvalgets Godkendelse.

Faaborg Baadcbyggcri
Paa Faaborg Baadcbyggeri er der i Øjeblikket Travl­

hed med Bygning af en 40 Tons Nordsøkulter til Firmaet 
Chr. Slrandsbcrg & Søn, Esbjerg. Kutteren, der skal for­
synes med en 90 H.K. Grenaa-Motor, skal koste 90,000 
Kr. Samtidig har Baadebyggcriel faaet Bestilling paa en 
Kulter lil el andet Esbjergfirma. Prisen er her anslaael 
lil 120,000 Kr. Endelig er der i disse Dage indgaaet Be­
stilling paa 3 mindre Fiskebaadc lil 30,000 Kr. pr. Stk., 
saa der er Travlhed i Faaborg Baadebyggeri for Tiden.

Ny Nordsøkutler beslilt lil Skagen
Gilleleje Skibsværft (Indehaver Andersen & Ferdinand- 

scn), har faaet Bestilling paa en ny 35 Tons Nordsø-Fiske- 
kutter lil Fiskeskipper Brun-Simonsen, Skagen. Fartøjet 
skal forsynes med en 100 H.K. Fjellebro-Molor, elektrisk 
Installation, moderne Vadspil, Radio-Modtager m. m. og 
skal være færdig snarest.

Værftet har for cl Par Dage siden afleveret en ny 35 
Tons Fiskekutter lil Esbjerg og har for Tiden under Byg­
ning en 50 Tons Fiskekutter lil Skagen og en 35 Tons 
Fiskekutter lil Hirtshals, der skal leveres færdige henholds­
vis i Juli og August Maaned.

Nyt Legat
Ministeriel for Hnndel, Industri og Søfart har udfærdiget 

kongelig Stadfæstelse paa det af Kaptajn H. C. Lundgren 
stiftede Legat for danske Forfattere og andre, der har 
øget Interessen hos Ungdommen for Sølivet. Legatets Ren­
ter vil een Gang aariigt blive uddelt i Portioner å 1000 Kr., 
og der regnes med al blive 4 5 5 Portiner ved hver Ud­
deling. Legatet beslyres af en af Handelsministeriet valgt 
Bestyrelse paa 3 Medlemmer, repræsenterende Den alm. 
danske Skibsførerforening, Københavns Skipperforening og 
Forfatterforeningen.

Havncafgiflcn i Kalmar
Havneafgifterne i Kalmar skal ifølge Svensk Sjøfarls- 

lidning forhøjes med 50 pCt. for Skibe i udenrigs Trafik 
og med 25 pCt. for Skibe i indenrigs Trafik. Endvidere er 
der vedtaget en Del Forhøjelser af Vareafgiften.

Færge forsynet med Gengas-Anlæg
De motordrevne Færger mellem Landets Smaaøcr hører 

til de Trafikmidler, der er blevet haardesl ramt af Olie­
mangelen.

Foruden den lokale Trafik stillede den før Krigen stadig 
tiltagende Biltrafik større og større Krav til disse Færge­
ruter, og det gjaldt navnlig dem, der førte til yndede Tu­
rist- og Badesteder — først i Rækken blandt disse staar 
Møn og Fanø.

Til at bestride denne Trafik var der da ogsaa lil begge 
disse Overfarter bygget forholdsvis store, moderne, diesel- 
drevne Bil- og Passagerfærger. Trafikken voksede imid­
lertid stadig, saa ogsaa disse Færger var ved at blive for 
smaa, og mellem Sjælland og Møn er Bygningen af en 
Bro i fuld Gang, og det varer næppe længe, før Bygnin­
gen af en Bro mellem Esbjerg og Fanø er en Kendsgerning: 
men i Øjeblikket stod man altsaa uden Muligheder for al 

opretholde Trafiken. Der maatte derfor søges efter en 
Udvej for at holde Færgerne i Gang med hjemlige Brænd­
selsmidler, og Præstø Amlsraad, som driver Færgen mel­
lem Kalvehave og Koster paa Møn, henvendte sig derfor 
lil Burmeister & Wain, og paa Grundlag af de Erfaringer, 
som delle Firma hnvde dels fra forrige Krig og dels fra 
denne, hvor det i Øjeblikket har ombygget Dieselmotorer 
paa en samlel Hcslekrnft af over 15,000 til Gasdrift, frem­
kom B. & W. med Forslag, som blev akeepteret og straks 
sat i Arbejde. Dette er del forsle større Gasanlæg til 
Skibsbrug, som er udført herhjemme, og Færgen har nu 
været i Drift i ca. 2 Maaneder.

Færgen er forsynet med en 200 IIK. Dieselmotor saml 
med en 10 HK. Hjælpedieselmolor, som leverer Drivkraft 
lil en Dynamo samt Skibets øvrige Hjælpemaskineri. Begge 
disse Motorer er ombygget til Gasdrift efter B. & W.s Sy­
stem, og Gassen leveres fra 2 Gasgeneratorer, som er op­
stillet paa Dækket; Gassen passerer et Filter- og Kølean­
læg, inden den benyttes i Motorerne. Som Brændsel be­
nyttes Træ eller Tørv.

Takket være denne Foranstaltning kan Møn derfor atter 
i Aar modtage alle de Turister, som dels tlil Fods og dels 
pr. Cykle vil søge lil den smukke 0.

Burmeister & Wain har desuden fra Postvæsenet mod­
laget Ordre paa cl lignende Anlæg til Molorfærgen mellem 
Esbjerg og Fanø, saaledes at ogsaa denne 0 kan modtage 
del store Antal Turister, som hvert Aar soger dertil.

Fanøbroen
I et lukket Møde forleden har Esbjerg Byraad vedtaget 

til fortsatte Forundersøgelser vedrørende Fanø-Bropro- 
jektet at bevilge yderligere 52,000 Kr. Byraadel har tid­
ligere bevilget 50,000 Kr., der er anvendt til Foretagelse 
af Bundundcrsøgelscr vedrørende Fanøbroen.

Fiskeri med Harpuner
Skagcrak er i denne Tid opfyldt med store Flokke Sprin­

gere, der viser deres Kunststykker, ofte i umiddelbar Nær­
hed af Kysterne. Men ogsaa ude lil Søs, i en Afstand af 
3 lil 4 Sømil, virker de ret generende for Makrelbaadene. 
En større Flotille af norske Fiskerbaade medfører Har­
puner, og disse Fartøjer fanger næsten daglig op imod en 
Snes Springere.

De danske Fiskere, der driver Makrelfiskeri, har netop 
i disse Dage ligeledes anskaffet sig de nødvendige Grejer 
til Fangsten af Springere, men da der hører ret god Øvelse 
til at behandle Harpuner, vil der sikkert hengaa nogen 
Tid, før vore egne Fiskere kan opnaa samme Færdighed 
som deres norske Kolleger.

D. D. P. A.
D. D. P. A. har afholdt sin ordinære Generalforsamling 

med Højesterretssagfører V. Holtcn-Bechlolsheim som Di­
rigent. Bestyrelsens Formand, Direktør F. W. Kraft, af­
lagde Beretning om Selskabets Virksomhed i det forløbne 
Aar og forelagde det reviderede Regnskab samt foreslog, 
al der udbetales et Udbytte paa 8 pCt., hvilket vedtoges.

Selskabets Revisor, fhv. Departementschef Fr. V. Pe­
tersen, og Kommandør Paul Ipsen, genvalgtes.

Ligeledes genvalgtes Bestyrelsen bestaaende af Forman­
den, Direktør F. W. Kraft, Generalkonsul Christian Holm. 
Greve K. Ahlcfeldt-Laurvig, Direktør E. Muller og Direk­
tør, Civilingeniør Erik Frandsen.

Yderligere genvalgtes Selskabets Direktion bestaaende 
af Direktør F. W. Kraft, Direktør E. Muller og Direktør, 
Civilingeniør Erik Frandsen.

Grundlagt 1874

Th. Hoeg * Hamburg
Bundfarver for Jern- og Staalskibe

Rød og Graa Indsnbordshrve Kobberstof for Treskibe 

Patent Mønje Gral Patentmaling til udenborde Brug

Repræsentant for Danmark:
Ingenl.r Jan M. Lyngby, Toldbodgade 18, Kbhvn- K. 

Telefon: Central 13778.

KRISTANDT & CO
GegrOndet 1905 Telegr.: Kristandt

KLARIERUNG U. BEFRACHTUNG
Reedere Agent tUr

DANZIG ond GOTENHAFEN



DANSK SØFARTS TIDENDE 209

BRØNNUM'S MASKINFABRIK A/S
HOLMBLADSGADE 47 
KØBENHAVN S.

Kabys » Komfurer 
til Kul og Olie

Forlang Katalog Tit. C. 1630

""Holzapfel’s 
International

SklbsFarver 
til INDEN- OG UDENBORDS 

DANSK ARBEJDE
Øresundsvej 141. ^^^„er ^4B3 København S.

Nationalbankens Vnlutabeholdning
Nationalbankens tredie Ugebalance i Maj, der er op­

gjort den 23., viser en Nedgang i Nationalbankens Valuta­
tilgodehavender i Ugens Lob paa 4,3 Millioner Kr. lil 25 
Mill. Kr. Gælden til Korrespondenter i Udlandet er ufor­
andret 2,3 Millioner Kr.

Bankens Tilgodehavender paa Clearingkonti overfor Ud­
landet viser derimod en Opgang i Ugen paa 14,2 Millioner 
Kr. lil 577,8 Millioner Kr. Samtidig er Gælden paa Clea­
ringkonti formindsket med 2,2 lil 10,4 Millioner Kr.

Seddelomløbet, der i den foregaaende Uge gik ca. 10 
Millioner Kr. ned, er i sidste Uge yderligere svundet ind 
med 25,6 til 671,9 Millioner Kr.

Over 1100 norske Sømænd omkommet ved Krigsforlis
En nylig foretaget Opgørelse over de norske Krigsforlis 

viser, at ialt 1055 norske Sømænd har mistet Livet ved 
disse Ulykker indtil Udgangen af Maj. Heri er ogsaa med­
regnet Nordmænd, der er omkommet ved udenlandske Ski­
bes Krigsforlis. Af de 1055 Mand er 943 omkommet ved 
Totalforlis af norske Skibe i engelsk Tjeneste.

Antallet af Nordmænd, der er omkommet ved uden­
landske Skibes Krigsforlis, belober sig til 65 Mand. Ende­
lig viser Opgørelsen, al 47 norske Sømænd er blevet dræbt 
paa krigsbeskadigede norske Skibe. Med Hensyn lil Op­
gørelsens Nøjagtighed gøres opmærksom paa, at Tallene 
paa omkomne norske Søfolk sikkert er større end opgivet.

Sammenligner man Tallet af omkomne under Verdens­
krigen med Tallene fra denne Krig efter 21 Maaneders 
Forløb, viser del sig, at der er omkommet adskilligt flere 
under denne Krig. Under sidste Krig omkom ved Krigs­
forlis godt 2000 Nordmænd i Løbet af ca. 4 Aar.

Skibssalg
S. A. .1. Vangtorp, København, har afhændet Tjalk med 

Hjælpemotor »Hasa« af København til el Partrederi, be- 
staaende af Aulomobilforhandler Thorvald Frederik Olsen 
og Købmand Emil Jørgen Edvard Hansen, begge af Sla­
gelse. Førstnævnte er bestyrende Reder. Skibets Hjemsted 
er nu Korsør.

Ifølge Rederiregislrel er Skibsfører Viggo Nielsen Skjold­
borg, Vanløse, Ejer af 3-m. Skonnert med Hjælpemotor 
»Gerd« af Frederikshavn.

Nye Toldangivelses-Blanketter
Der er udstedt et nyt Toldforvallningsreglement, hvis 

vigtigste Bestemmelse er, at der fremtidig indsendes An­
meldelse i to Eksemplarer (Prima og Sekunda) ved føl­
gende Ekspeditioner i Københavns Havn uden for Told­
boden:

Oplæggelse af Varer paa privat Transiloplag eller pri­
vat Pakhusoplag,

Klarering af Varer fra privat Transitoplag eller privat 
Pakhusoplag

Klarering af Varer fra Skib m. v.,
Hjemtagelse af Varer paa Kreditoplag, 
Fremsendelse af Varer i uberigtiget Stand.

Udfyldelse af Blanketterne kan ske ved Gennemskrift 
med Blækslift.

Disse Bestemmelser træder i Kraft 1. Juli, men de gamle 
Blanketter vil kunne benyttes indtil Aarets Udgang, naar 
man blot sørger for at afgive dem i to Eksemplarer be­
tegnet som henholdsvis Prima og Sekunda.
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[ PERSONALIA
70 Aar

Skibsførerforeningens tidligere Næstformand, Skibsin­
spektør i Grønlandsk Handel, Kaptajn H. F. V. Hansen, 
fylder den 10. Juli 70 Aar. Kaptajn H. F. V. Hansen kunde 
den 27. Juni fejre 45 Aars Dagen for sin Ansættelse i 
Grønlands Styrelse, idet han den 27. Juni 1896 blev an­
taget som Styrmand i Barkskibet »Nordlyset«, og kan 
saaledes se tilbage over en lang Udviklingspriode indenfor 
Grønlandsfarten.

Kaptajn H. F. V. Hansen vil sikkert paa Dagen mod­
tage mange Beviser paa, hvor agtet og afholdt han er, 
ikke alene indenfor Grønlandsk Handel, men ogsaa af 
hans Venner og store Vennekreds.

Dødsfald
Købmand Peter Helmer, Aabenraa, er pludselig afgaaet 

ved Døden, 72 Aar gammel.
Købmand Peter Helmer blev i 1927 Medlem af Direk­

tionen for »Prima« Kulimporl og Skibsfarts Akts., Aaben­
raa, som i 1924 havde overlaget N. Rossen & Co. og i de 
følgende Aar udviklede sig ret stærkt. I 1932 fik Firmael 
ogsaa Kontor her i København.

Direktør Peter Helmer trak sig i 1940 tilbage fra Di­
rektionen og blev Formand for Selskabets Bestyrelse, af 
hvilken han havde værel Medlem siden 1928.

Udvandringschef II. F. Ulrichsen er død, 53 Aar gammel. 
Eller al Ulrichsen havde taget sin juridiske Embeds­

eksamen, var han nogle Aar Journalist ved forskellige 
konservative Hovedstadsblade, men nedsalte sig senere som 
Overretssagfører og gik samtidig ind i Poliliken.

For et Par Aar siden blev han Chef for Statens Ud­
vandringskontor for hvis Virke Vilkaarene blev betydeligt 
ændret efter Krigens Udbrud. I det sidste Aar har han 
udført et stort og paaskønnelsesværdigt Arbejde for at 
organisere danske Arbejderes Ophold i Tyskland.

Tidligere Skibsfører i Del Forenede Dampskibs-Selskab, 
Kaptajn I. Chr. Lauritsen er død 71 Aar gi. I 1885 kom 
han til Søs med Marstalsejlerne, og Styrmandseksamens 
1. og 2. Del log han i 1891 fra Navigationsskolen i Mar­
stal.

I nogle Aar efter sin Eksamen sejlede han som Styr­
mand i Sejlskibene. 1 1893 forliste han med Skonnerten 
»Eline«, der fortes nf Faderen, ud for Dunkerque. Skibet 
blev paasejlel af en belgisk Postdamper og fuldstændig 
splintret. Alle de Ombordværende — ogsaa Lauritsens 
Fader — omkom med Undtagelse af Lauritsen selv.

Efter nogle Aars Sejlskibsfart traadte han ind i Det For­
enede, hvor han i 1913 blev Skibsfører. I de kommende 
Aar førte han en Række af Selskabets Baade, i de senere 
Aar hovedsagelig Eksportbaadene paa England.

Kaptajn Lauritsen var en dygtig og djærv Sømand.

O.Y. BLOMBERG STEVEDORING A.B.
VASA (Finland)

Medlemmer af
THE STEVEDORES FEDERATION OF FINLAND 

THE EMPLOYERS' CORPORATION OF STEVEDORES 
IN FINLAND

UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/d
Adm. Direktør: F. B. BGGB

UDKOMMER HVER FREDAG OG KOSTER I lil ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR
ABONNEMENT KB. 4,00 PB. KVARTAL III AMALIEGADE 33 . KØBENHAVN K,

Abonnement Redaktør: Telefon 2070.12610

Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar AAGB HBINBBRG oamt paa alle Postkontorer
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
AARHUS_______________________________________

BERGMANN, SMITH & CO. 
(AXEL JENSEN, STATSAUT. SKIBSMÆGLER) 

AARHUS
TELEFON 8040 (3 Linier) TELEGR.-ADR.
STATSTELEFON 13 »BERGSM1THS«

Rasmus Christensen
Statsautoriseret Skibsmægler

AARHUS

Telef. 149. Statstelf. 99. Telgr.-Adr. „Racist"

HOBRO

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
TELEFON 418 TELEGR. “RØRHOLM, HOBRO”

[ØGEKJ

F. OHLSSON s EFTF.
ETABLERET 1878 

INDEHAVER t A. SØRENSEN 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
KJØGE

Telegramadresse: OHLSSON Telefon Nr. 6

ODENSE

AUG. O. HERLØV
Statsautoriseret Skibsmægler

Dynkarken 2
AARHUS

Telefon: 6280 Telegr.-Adr.:
Privat: 4628 „NAVIGATION"

CHR. CLEMMENSEN 
INDEHAVERE JAC. CLEMMENSEN. UFFE CLEMMENSEN 

STATSAUTORISEREDE SKIBSMÆGLERE

TELEFON: 14 6. 33 
STATSTELEFON 33

ODENSE
TELEGR.-ADR.: .CLEMMENSEN«

Carl v. d. Hude,
Edsv. Skibsmægler

Etableret 1876

Aarhus
Telegr.-Adr.: Huds Telefon 81-82.

FRIIS & FREDERIKSEN
SKIBSMÆGLERE

Indehaver:
H. Rack-Petersen, stateaut.

TELEFON: 30
(2 Ledninger) TELEGR..ADR.:

6.2830 UDLHDIl .FRIIS«

BANDHOLM

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER

BAN D H O LM
T elegram« Adresse: 

Telefoner 11 & 41 >H0VMAND«

C. HOPPE
EDSV. SKIBSMÆGLER

ODENSE
TELF.: 988 (3 LINIER) TELEGR.ADR.: ••HOPPE"

ESBJERG_______________________________________

C. BREINHOLT 
SKIBSMÆGLER 

INDEHAVER: LUDVIG CHRISTENSEN
Statsautoriseret Skibsmægler

ESBJERG
Lloyds Agent

Telefon 56 & 57 — Statstelf. 8. Telegramadr.: Breinholt,

_______________________________________ RANDERS

ADOLPH ANDERSENS EFTF.
INDEHAVERE: FRANZ BACH OG CHR. A. BACH

STATSAUTORISEREDE SKIBSMÆGLERE

RANDERS
Statstelefon No. 9 • Telefon No. 70 6. 71 Privat: 1212 

Telegram'Adresse: Broker

FAABORG______________________________________

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 & 606

CARL HASSAGER & C?
Indehaver V. H. NISTED 

Statsautoriseret Skibsmægler 

RANDERS
Telefoner 91 6. 92 
Statstelefon 17

Telegr.Adr, "Hassager”

Dansk Søfarti Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S. Amaliegade 33 København K.
Trykt hos J> Jørgensen & Co. København. Danmark
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DANSKE HAVNE

KØBENHAVN --------------------
Vanddybder: Indløbet til Havnen cn Dybde af 10 m, i Fri­
havnen en Dybde af 7,6—9,5 m. Ved Langelinickajen 9,1 m. 
Til Larsens Plads 8,1 m, til Islands Brygge Nordfra gen­
nem Broerne 7,5 m, ved Kalvebod Brygges Bolværker 6,9 
m, i Gasværkshavnen 6,2 m. Ved Enghave Brygge 6,3 m, 
ved Teglholmen 7 m og i (Teglværksliavnen fra 5—7 m. 
Ved de private Bolværker paa Krlstiansbavnsslden 5,6— 
7,5 m. Nord for Frihavnen findes et 10 m dybt Bassin. 
Afgift af Fartøjer m. m.: 15 Øro pr. Ton af Netto-Register- 
tonnagen + 12 Øre pr. Ton af Gods, der losses ellor lades ved 
Havnevæsenets Bolværker (Sejlfartøjer med eller uden Mo­
tor under 100 Tons Netto betaler kun Halvdelen af oven­
nævnto Afgifter) og G Øre pr. Ton af Gods, der losscs el­
ler lados vod Havnevæsenets Bøjer, Pæle eller ved andet 
Skiba Yderside. Afgiften af Gods betales ikke ved Indtag­
ning til Skibets eget Forbrug af Kul, Olle, Proviant og 
Skibsfornødenheder o. s. v. Ind- og Udtagning af Ballast. 
Modereret Fartøjsafgift: for Rutefartøjer og reparerende 
Fartøjer m. m.
Fritaget for alle Afgifter: er Fartøjer, som alene anløber 
Havnen for at indtage Kul, Indfyrings- eller Motorolie til 
Skibets eget Brug, Proviant, Ballast eller andre Skibsfor­
nødenheder, for Dykkerundoreøgelse, for Reparation uden 
fremmed Hjælp, for Lempning af Ladning, for at skifte 
Mandskab, landsætte syge og døde, for Ordre, for at rette 
Kompasser eller som Vinddrivere samt Fartøjer, der ude­
lukkende paa Grund af Havari anløber Havnen og her 
foretager en Reparation, der er nødvendig for at fortsætte 
en allerede paabegyndt Rejse.
Ingen Lodstvang. Lodspenge betales efter Skibets Brutto- 
Tonnage, Dybgaaonde og den Distance, der lodses og er 
meget moderate. Der er Sommer- og Vintertakst.
Bugaering: af Dampskibe Ind og ud af Havnen fra 25 til 
140 Kr., Bugserlng af Sejlskibo betales *pr. 100 Reg. Tons 
og efter den Distance, der bugscros.
Ballast, leveret fra Baad med Dampkran pr. Ton 3 Kr. 
Vand leveres fra Kaj og Baad for henholdsvis 1,40 Kr. og 
2,25—2,75 Kr. pr. Ton.
Losning og Ladning. I Frihavnen besørges Losning og 
Ladning efter fasto, af Ministeriet approberedo Takster. I 
Toldhavnen efter nærmere Overenskomst med vedkom­
mende Stevedor-Firma (paa Toldboden ved Toldvæsenet). 
Toldhavnen. Tørdokke for Skibo op til ca. 168 m Længde. 
Flydedokke op til 170 m Længde med Bæreevne 13,600 
Tons, Ophallngsbeddlnger, store Maskinværksteder og Jern- 
aklbsbyggcriar, store Pakhuse til Oplægning af Varer, 
Korn-Élevatoror og pneumatiske Kornlosseapparater, 2 
flydende Kraner til Løft af 40 Tons (1 privat), 1 do. til Løft 
at 75 Tons (Orlogsværftet), 7 faste Kraner til Loft Indtil 
25 Tons samt 2 private, faste Kraner'(Burmeister' & Wain) 
til Lfift Indtil 100 Tons.
Frihavnen. 7 Dampkraner til Loft indtil 8 Tons, 2 faste 
Kraner til Løft af 5 Tons og 42 bevægelige, elektrisko 
Kraner til Løft af indtil 8 Tons. Moderne Kornlosseappa­
rater og moderne Fryserum. Vandforsyning ved Bolværk. 
Jernbane langs Kajerne.

ESBJERG-----------------------------
Dybdor ved daglig Højvande: I det 200 m brede uddybede 
Løb over Graadybsbarren er der i Ifuld Bredde 7,5 m 
og 1 Fyrlinien 8,0 m, 1 Dokhavnen 6,0 m og paa Sluse­
tærskelen 5,6 m, 1 østre Forhavn 7,0 m, 1 søndre Forhavn 
7,0 m, i Trafikhavnen 7,6—8,8 m, i Fiskerihavnen 5,7 m. 
Flodskiftet er ca. 1,3 m. Farvandet fra Barren til Hav­
nen er afmærket med talrige Bøjer, Lys- og Flojtetønder 
og flere Fyrlinier. — Havneafgifter (pr. Reg.-Ton): Inden­
bys 20 Øre, Udenbys 25 Øre. — Ingen Lodstvang. Lods­
penge efter Dybtgaaende og Drægtighed. Der er Sommer- 
og Vintertakst. — Ballast- og Vandafgifter: Ballastafgift 
4 Øre pr. Ton af Fartøjets fulde Ncttodrægtlghed. Vand 
til Skibs- og Maskinbrug 160 Øre pr. ma. — Losning og 
Lastning: Losning og Lastning besørges af herværende 
Firmaer til faste Priser. Ved Havnen 10 faste Kraner med 
indtil 15 Ton9 Lofteevne, Jernbanespor ved allo Kajer. 
Moderne Fiskerihavn med overdækkede Ladeperroner og 
en stor Auktionshal liggende ligo ved Kajen. Specielle 
Bassiner for Hyttefade. Skibsreparationsværfter og Opha- 
lingsbeddingor for Fartøjer paa indtil 500 Tons D.W. I 

Byen flere Maskinværksteder. Frilager ved Toldboden.

---------------FREDERIKSHAVN
Dybden 1 Indløbet og i den største Del af Forhavnen og af 
den østre Inderhavn cr 8,0 m; i den vestre Inderhavn ind­
til 6,4 m. Havnepenge pr. N.R.T. for udenbys Fartøjer: 
Indg. 25 Øre, Udg. 25 Øro. Reducerede Afgifter for Sejlfar­
tojer, reparerende Fartøjer og større Partsladningsfartøjer. 
Kul- og Ollefyldere fri. Naar Lods benyttes, betales efter 
Danmarks Lodstakster af 1903 midlertidig fordoblet, Kul- 
fyldere dog ca. % mindre. Bugaering efter Aftale. Ballast­
afgift til Havnen 4 Øre pr. N.R.T. Vand 80 A 100 Øro pr. 
m . Losning og Ladning foretages af Private efter faste 
Takster. Kran løftende 10 Tons. Moderne Skibsværft: 2 
Tørdokker indtil 05,7 Meters Længde, 2 Flydedokker med 
indtil 3900 Tons Bæreevne. Kran loftendo 25 Tons. Flere 

Træskibsværfter og Maskinværksteder forefindes.

------------------------ HELSINGØR
Dybden i Indløbet og største Del af Sdr. Havn 8m; i den 
øvrige Havn fra 6,9 til 7,8 m. Havnepenge for udenbys Far­
tøjer er saavel for Indg. som for Udg. 25 Øre, 18 Øre og 
15 Øre pr. N.R.T. henholdsvis for masklndrevne Fartøjer 
over 100 B.R.T., for masklndrevne Fartøjer Indtil 100 B.R. 
T. og for alle andro Fartojer. Reducerede Takster for re­
parerende Skibe; Kul- og Oliefyldere samt provianterende 
Skibe er fri. Lodser vod Havnen og i Fyrskibet »Lappe­
grund«. Faste Takster. Bugserlng efter Aftale. Ballastpon- 
ge 4 Øre pr. N.R.T.. Ballast ca. 5 Kr. pr. ma. Vand: I 
Havnen 1,50 å 1,75 Kr.; paa Reden 4,00 pr. m*. Losning og 
Lastning til faste Takster. 2 af Svitzers Bjergningsdampere 
er stationeret 1 Havnen. 2 faste Kraner med indtil 10 T. 
Lofteovne samt 3 private elektriske Kulkranor. Jernbane­
spor ved allo Kajer. Havnepakhus. Modorno Skibsværft: 
Ophallngsbedding Indtil 2000 T. Vægt. 2 Tørdokker iudtll 

115 m Længde: Kraner til 80 T. Lofteevne.

--------------------------- HORSENS
Vanddybde 1 Indsejlingsløbet og i Ny-Havn G,90 m. Ind- 
sejlingsfarvandet vel afmærket, Havnen kan besejles og­
saa om Natten. Ingen Lodstvang. Havneafgift: Fartojer 
med Maskinkraft pr. N.R.T. for saavel Indg. som for 
Udg. 15 og 25 Øre for henholdsvis inden- og udenbys 
Fartøjer, de tilsvarende Afgifter for Fartøjer uden Maskin­
kraft 10 og 20 Øre. Vand: 1,50 Kr. pr. ma, dog mindst 
5 Kr. ialt. 2 faste Kraner med henholdsvis 5 og 16 T. 
Lefteevne, 2 bevægelige Stykgodskraner med henholdsvis 
l‘/i og 2% T. Løfteevne samt 4 private Kulkraner. Jern­
banespor ved alle Kajer. Ophallngsbedding for mindre 
Fartøjer. Træskibsbyggeri og Motor- og Maskinfabrikker 

forefindes.

---------------------------- NYBORG
Rende 7,5 m. Ca. 1000 lob. m Bolværk til større Skibe (5,5— 
7,5 m Vand). Bolværk indtil 2,75 m o. Vandet Indsejlingen 
gunstig. Farvandene stærkt belyste. Reden rummelig, tryg 
og rolig, god Ankerbund. Havneafgifter pr. Reg.-Ton: Sejlsk. 
24 Øre, Sejlsk. med Hjælpeskrue 32 Øre. Damp- og Motor­
skibe 40 Øre, for her hjemmehørende Fartøjer betales det 
halve. Vareafgift: Moderat. Bugserdamp. ufornød. Ingen 
Lodsafg., naar Lods ikke benyttes; iøvrigt moder. Afg. 
Ballastafg.: 4 0. pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2,00 pr. Ton. 
Losn. og Lastn. besørges hovedsagelig af et Speditør-firma 
ved Hjælp af en organiseret Arbejdskolonnc. Jernbanespor 
hele Havnen rundt, KølbalingBplads, Ophallngsbedding for 

mindre Fartøjer.

FAABORG---------------------------
Indsejlingsløbet 6,8 m. I Yderhavnen 6,3 m, 1 Inderhavnen 
6 m. Havneafgift: Fartøjer, der drives med Maskinkraft, 
over 100 R.T. Brutto 30 Øre for Indg., 30 Øre Udg. Under 
100 R.T. Brutto 24 Øre for Indg., 24 Øre for Udg. Alle an­
dre Fartojer 18 Øre for Indg., 18 Øre for Udg. Ingen Lods­
tvang. Vand: Dampskibe u. 300 R.T. 12 Kr., over 300 — 20 
Kr^ Sejlskibo 20—50 T. 2 Kr., 50—100 T. 4 Kr., over 100 T. 
G Kr. Mindre Partier efter Aocord. Ballastp. 4 Øre. Jern­
banespor hele Havnen rundt. Fast Kran til 0 Tons 1 Inder­
havnen. Kulkran 1 Yderhavnen. Motor- og Maskinfabrik. 
Træskibsbyggori. Rullebedding, dr. ved Elektricitet, for 

Skibe indtil 400 R.T.

----------------------RUDKJØBING
Indsejlingsløbet Nord fra Havnen 5 m. Syd fra 3,5 m. Ved 
Bolværk 4,5 m. Havneafg.: Fartojer forsynet med Maskin­
kraft, ovor 100 B.R.T. 15 Øre for Indenbys, 80 Øre for 
Udenbys. Under 100 B.R.T. 12 Øre for Indenbys, 24 Øre for 
Udenbys. Alle andre Fartøjer 10 Øre for Indenbys, 20 Øre 
for Udenbys. Ingen Lodstvang uden ved Bugsering (se 
Lodsi.). Bugsering faste billige Takster. Ballastafgift 4 0. 
pr. R.-T. Ballastpris f. T. 2,60 pr. T. Vand til Skibsbrug 
3 Øre pr. R.-T., til Maskinbrug 2 Kr. pr. T. Vand + 1 Kr. 
hver Gang Slanger benyttes. Losnings- og Lastningsom­
kostn. efter moderate Takster. Dobb. Jernbanespor ved 
Havnen. TræskibBbyggerl af smaa og store Skibe, god 
Havne- og Skibssmedle. Ophalerbeddlng til Skibe indtil 

275 B.T. Motor- og Maskinfabrik 1 Byen.
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FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

et er stadigt meget vanskeligt at danne sig noget 
nøjagtigt Billede af, hvad der sker paa de over­

søiske Markeder, dels fordi den engelske Regering 
direkte kontrollerer flere af de vigtigste Trades, og alle 
Operationer der forelages paa disse Markeder hemme­
ligholdes naturligvis, men selv om Markeder, der end­
nu i større eller mindre Grad er frie, er de tilgænge­
lige Oplysninger kun sparsomme. Een Ting synes dog 
sikker, nemlig, at Lande som Portugal, Spanien og Ir­
land, for slet ikke at nævne Svejts, har overordentligt 
store Vanskeligheder ved Fremskaffelsen af Tonnage 
til Dækning af selv den nødtørftigste Import, og at de 
faa endnu frie Skibe, der findes, er i Stand til at op- 
naa meget høje Rater. I vor Beretning for 14 Dage 
siden nævnte vi, at en Ladning heavy grain fra River 
Plate lil Portugal var sluttet til $45:-, men ifølge dc 
sidste Rapporter er Raten for saadan Forretning nu 
steget til $52:-. Af andre Forretninger til neutrale 
europæiske Stater kan nævnes en Ladning Stykgods fra 
New York lil Dublin, hvorfor der indikeres $30:-, uden 
at det dog endnu har været muligt at finde Tonnage 
herfor.

Om det engelsk-amerikanske Skibsfartssamarbejde 
foreligger der endnu ikke nærmere Enkeltheder. En 
Ladning Erts fra Freetown til U.S.N.H. rapporteres 
sluttet til $15:-, hvilket er $5:- lavere end sidste Slut­
ning, og denne Nedgang maa antagelig tilskrives den 
nye engelsk-amerikanske Fragtkontrol, men paa den 
anden Side rapporteres et stort Motorskib sluttet paa 
Timecharter for en Vestkyst Sydamerika Rundtur, Le­
vering og Tilbagelevering U.S.N.H. til $9:-, hvilket er 
betydeligt mere end de Maximalrater for Timecharter, 
der har været nævnt i Forbindelse med det engelsk- 
amerikanske Samarbejde.

Paa vore hjemlige Markeder cr Forholdene ikke un- 
dergaaet større Forandringer. Forholdene paa Øster- 
sømarkedet er stadig uafklarede, men det maa for­
modes, at det relativt snart bliver muligt at genoptage 
Forretningerne i nogenlunde normalt Omfang. Iøvrigt 
noteres der stadig en Række Ladninger fra Tyskland 
lil Norge, f. Eks. Kali fra Bromen lil Stavanger til 
Rmk. 17:-, Stykgods Bremcn/Oslo til Rmk. 8,50, lige­
som der søges flere Skibe for Salpeter fra Skiens- 
fjorden lil Danmark til Rater omkring 22/24 d. Kr. 
I Kul- og Koksfarlen fra Tyskland lil Danmark har 
der været givet en Del Stem i den sidste Tid, hvilket 
ikke har været uden Betydning for Beskæftigelses­
graden for dansk Tonnage, især efter at Befragtnin­
gerne paa Østersøen blev stoppede.

OTTE DANSKE SKIBE OVERDRAGET TIL 
AMERIKANSKE REDERIER

øfarlskommissionen i Washington har meddelt, al 
man nu har overdraget de otte danske og det ene 

italienske Skib, der nyligt blev overlaget under Rekvi­
sitionsloven, dels lil amerikanske Redere og dels til 
den, amerikanske Hær.

United Press erfarer, al disse Skibe skal benyttes 
lil Handelen paa den vestlige Halvkugle. Den danske 
Fragtdamper »Jonna« skal benyttes af Hæren, mens 
det italienske »Clara«, der som det første er blevet re­
pareret efter den Skade, der anrettedes umiddelbart 
før Besættelsen af de italienske Skibe, og dc øvrige 

syv danske Skibe er overdraget til private Selskaber.
Det drejer sig om Tankskibene »Caroline Mærsk« 

og »Emma Mærsk« og om Fragtskibene »Nora«, 
»Mama«, »Jutta« samt om »Rita Mærsk« og »Herta 
Mærsk«. Disse Skibe er de første af de 82 oplagte 
udenlandske Skibe i amerikanske Havne, der blev 
gjort til Genstand foij Rekvirering.

AARHUS HAVN
pmærksomheden er i denne Uge specielt henvendt 
paa Aarhus i Anledning af 500 Aars Jubilæet, og 

den jydske Hovedstads forskellige Dele bliver Gen­
stand for tilsvarende Anerkendelse og Omtale. Del 
gælder saaledes ogsaa Aarhus Havn.

Man ligger i Øjeblikket i Forhandlinger om Anlæget 
af en Industrihavn. Der var tidligere udarbejdet et 
Projekt, efter hvilket denne Industrihavn skulde fø­
res langs Kysten helt ud' til Odder Landevej mod Syd. 
Men det vakte Modvilje hos Byens Befolkning. Der 
skal nu udarbejdes et helt nyt Projekt, hvorefter Hav­
nen ikke kommer til at strække sig saa langt mod 
Syd; det nye Projekt bliver noget mindre af Omfang 
end det oprindelige, — i hvert Fald i første Omgang, 
og der bygges mere ud i Aarhusbuglen i Stedet for 
langs Kyststrækningen.

Selvfølgelig er Tiderne ogsaa vanskelige for Aarhus 
Havn, men som Formanden for Aarhus Handelsfor­
ening, Konsul Kai Blicher siger i et Jubilæumsinter­
view med »Børsen«: Vi er vel funderet, Havnen har 
saa godt som ingen Gæld, saa vi skal nok komme over 
den døde Tid. Vi kan naturligvis ikke holde Balance 
paa Havnens Regnskab, hvis vi skal foretage de nor­
male Afskrivninger; del er imidlertid fuldt forsvarligt 
at spare en Overgang i vanskelige Tider paa denne 
Konto, og naar vi gør det, kan vi holde Balance paa 
Havnens Regnskab i en overskuelig Fremtid. Vi lig­
ger klar til al tage Handelens Opgaver op, naar Krigs- 
vilkaarene er overstaaet, og vi ligger godt, hvis der 
atter bliver Chancer for en udstrakt Import.

Siden 1922, under Havneingeniør Gebauers Ledelse, 
har Aarhus Havn været under ustandselig Udvidelse. 
I de senero Aar er denne foregaaet efter en af In­
geniør Gebauer i 1933 udarbejdet Plan, der dels be­
rører Ombygning af Molerne i den indre Havn, dels 
Forbedring af Midtermolen og Anlæg af et Bassin for 
brandfarlige Vædsker, bygget ude paa den brede Østre 
Mole, der er Aarhus Havns solide Værn mod Aarhus 
Bugtens ofte oprørte Vande. Bag denne Mole ligger 
nu en Havn med et Vandareal paa 61 ha, et ligesaa 
stort Landarcal og 7,667 Meter Kaj med indtil 10 Me­
ler dybt Vand ved Kajen. Havnens Værdi er opgivet 
til 30 Mill. Kr., deraf er de 25 Millioner alene investe­
ret i Løbet af de sidste 41 Aar. Og i Aarene 1930—40 
laa den aarligl indgaaede Nclto-Register Tonnage paa 
ca. l*/2 Million, til hvis Behandling der i Havnen fin­
des 18 Stykgodskraner og 9 Kulkraner, en Del tilhø­
rende private Firmaer og andre Havnen.

Trods de mange Udvidelser, de mange Millioner, der 
er sat i Moler og Kajer, er Aarhus Havn et velsitueret 
Foretagende, og den fortjener en Del af Hæderen og 
Hyldesten, naar Aarhus By nu jubilerer.

PROVINSMÆGLERNE
rovinsmæglerforeningen for Danmark afholdt Lør­
dag den 28. f. M. Generalforsamling i København.

Formanden, Skibsmægler P. A. Nielsen, Faaborg, 
aflagde Beretning og gjorde Rede for Foreningens Ar-
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bejde og de omfattende Forhandlinger, der havde væ­
ret ført i del forløbne Aar. Bestyrelsen blev genvalgt 
med Skibsmægler P. .4. Nielsen, Faaborg, som For­
mand, Skibsmægler J. U. Jepsen (Firma P. Jørgensen 
& Co., Korsør), Næstformand, d’Herrer Skibsmægler 
Bjørn Finsen (Firma Hans Olescns Eftf., Horsens), 
Skibsmægler J. B. Hansen (Firma Chr. Jensen, Aal­
borg), og Skibsmægler Halfdan Rasmussen (Firma 
Casper Andrca’s Eftf., Nakskov).

KØBENHAVNS MASKINISTSKOLE

Københavns Maskinistskole, der siden Oprettelsen 
i 1906 har haft Lokaler i Ejendommen Nørrebro- 
gade 5, staar nu overfor en stor Udvidelse, idet Direk­

tionen har besluttet at lade opføre en ny Skolebygning 
ved Jagtvejen. Efterhaanden som Elevantallet er ste­
get,! og den forøgede Undervisning har nødvcndiggjorl 
større Laboratorier, har man gentagne Gange ved Til­
bygning maattet foretage betydelige Udvidelser af de 
gamle Lokaler, men Skolen har dog altid arbejdet 
under meget indskrænkede Pladsforhold, og om kort 
Tid vilde man ikke længere være i Stand lil at skaffe 
de nødvendige Undervisningslokaler.

Under disse Forhold har Direktionen altsaa nu truf­
fet Beslutning om at bygge en ny Skole. Man raader 
over en Byggefond paa ca. 325,000 Kr., der er tilveje­
bragt ved en i 1917 foretagen Indsamling blandt 
Dampskibsrederc. Dansk Arbejdsgiverforening har gi­
vet Tilsagn om at yde Skolen el Laan paa 200,000 Kr. 
som Hjælp til Opførelsen af Skolebygningen, og for­
uden fra Stat og Kommune forventer man Støtte fra 
forskellige interesserede Kredse. »Københavns Maski­
nistskole« er en selvejende Institution og ledes af en 
Direktion med Borgmester Alfred Bindslev som For­
mand, og hvori sidder Repræsentanter for Handels­
ministeriet, Københavns Kommune, Dampskibsrederi­
foreningen, Foreningen af Fabrikanter i Jernindustri­
en, Maskinmestrenes Forening og Metalarbejdernes 
Centralforening,

TØMMERFRAGTER FRA AMERIKA TIL 
AFRIKA

El af Fagbladene i Johannesburg i Sydafrika, med­
deler svenske Søfartsblade, skriver om Tømmer­
fragter Kanada—Sydafrika bl. a., at disse i Januar i 

Aar noteredes i ca. 400 Kr. pr. Sid., og der kræve­
des i April nærved 900 Kr. pr. Std. Til Sammenlig­
ning kan nævnes, at Fragten før Krigen androg ca. 
100 Kr. pr. Std. Til Trods for disse høje Fragter 
raader en udtalt Mangel paa Skibsrum, og kun en 
Brøkdel af Trævarebehovet i Sydafrika kan dækkes; 
man regner kun 20 pCt. Man venter imidlertid — 
Meddelelsen er ca. 2 Maaneder gammel — at Frag­
terne vil stige yderligere uden Haab om, at Befragt­
ningsmulighederne forøges.

Visse Mængder Brilish Columbia Træ er sendt pr. 
Jernbane til New York og New Orleans, og er der 
indladet i amerikanske Skibe lil Sydafrika. Omkost­
ningerne er imidlertid meget høje, saa denne Trafik 
har ikke været lønnende.

En Tid lang anvendte den kanadiske Trævareindu­
stri el stort Antal jugoslaviske og græske Skibe for 
Transport til Sydafrika. Efter at Grækenland og Jugo­
slavien er blevet erobret af Tyskerne, har det en­
gelske Søfartsininislcrium sikkert lagt Beslag paa dis­
se Skibe lil Krigstransporl, hvorfor sydafrikanske Im­
portører maa se sig om efter neutral Tonnage.

De neutrale Skibe, som er engageret i Trævarelrans- 
porlen fra Kanada til Sydafrika opnaar nu god For­
tjeneste. De fører Træet lil Sydafrika og lager i Reg­
len Returlast af Jern og Metaller. El Skib, som laster 
ca. 2200 Stds., faar i Fragt for denne Last hen ved 
2 Millioner Kr. og for Returlast ca. I1/’ Million, eller 
sammenlagt 3>/2 Million Kr. for Tur-Retur, hvilket 
omtrent svarer til hele Skibets Værdi. Før Krigen 

var et saadant Skibs Reder fuldtud tilfreds med 
250.000 Kr. for Rejse Tur-Retur, men som oftest 
maalte man gaa hjem i Ballast.

»SKANDINAVIA«s GENERALFORSAMLING

Forsikrings-Aktieselskabet »Skandinavia« holdt for­
leden Generalforsamling med Højesteretssagfører 
Fr. Winther som Dirigent. Formanden, fhv. Minister 

Dr. phil. O. Krag, supplerede den tidligere udsendte 
Beretning medi nogle Oplysninger.

Præmieindtrcgten er gaaet noget ned, men dette skyl­
des, at Selskabet har været afskaaret fra sine Forbin­
delser i adskillige Lande. Da talrige Afregninger fra 
Udlandet ikke er indgaaet, har det været vanskeligt at 
gøre Regnskabet op, tilmed da Rapporter om Skades­
forløb heller ikke er kommet frem i fuld Udstræk­
ning. Da Skaderne saaledes ikke har kunnet gøres op 
paa normal Maade, er der taget Hensyn hertil i Ska­
desreserven. Det er Ledelsens Overbevisning, at de 
afsatte Reserver er tilstrækkelige.

I So- og Transportforsikringen er del Aargang 1938, man 
har laget op, og Afviklingen heraf liar givet et Overskud. 
Naar Regnskabet alligevel fremtræder med et Underskud 
(617,570 Kr.), skyldes det, at| Selskabet har afskrevet den 
fulde Garantiforpligtelse overfor Krigsinstituterne. Garan­
tien for »Dansk Krigs-Søforsikring for Varer« er 800,000 
Kr. og Garantien for »Krigsforsikringen for danske Skibe« 
700,000 Kr.

Ncllooverskudel udgor 1,128,936 Kr., efter at der som 
ekstraordinært Tab er afskrevet de 1,500,000 Kr. paa Krigs- 
instiluterne. Af Overskudel foreslaar Bestyrelsen henlagt 
289,300 Kr. lil Dispositionsfonden, som herefter udgør 2 
Milt. Kr. I Udbytte til Aktionærerne foreslaas 8 pCt.

DET DANSKE SKIBSSALG

Ifølge Københavns Skibssalgsbureaus Cirkulære over 
det danske Skibssalgsmarked i Aarets andet Kvar­

tal var det igen Smaaskibenc, som var Genstand for 
Interesse. Selv om Markedet ikke var lige saa livligt 
som i Aarets første Kvartal, solgtes dog en Del Skibe 
til faste, ja højere Priser end i Aarets første Maaneder.

Nedenfor gives en Fortegnelse over de Skibe, der 
har skiftet Hænder i Aarets andel Kvartal, blandt hvil­
ke specielt maa bemærkes den fra Sverige indkøbte 
3-m. Skonnert »Gerd«, 150 tons d.w., danskbygget, el 
Pint og førsteklasses Skib.

Det viser sig altsaa, at det dog er muligt i enkelte, 
vel nærmest isolerede Tilfælde, at opnaa Tilladelse GI 
Køb af svenske Smaaskibe, der er betydelig billigere 
end de danske.

Til Sammenligning med Priserne i vore Nabolande 
peger Bureauet paa Salget af:

Svensk 3-m. Skonnert »Sigrun«, 190 tons d.w., byg­
get i Sverige 1902, 50 H.K. Motor, der netop i Sverige 
er solgt for 19.000 svenske Kroner.

Finsk 3-m. Skonnert »Leo«, 250 tons d.w., bygget 
i Estland 1922, svært og godt bygget Skib, 100 H.K. 
Avancemotor, der i disse Dage er solgt lil Norge for 
50.000 norske Kroner.

Begge dissø Skibe vilde under dansk Flag have ind­
bragt langt større Beløb.

Navn Størrelse Byggener Pris

»Cornwall« ......... 335 d.w. Slaal 1906 125,000 Kr.
»Furø« ................. 180 d.w. Træ 1937 150,000 -
»Mincrva« .......... 160 d.w. Staal 1917 130,000 -
»Merkur« ............. 160 d.w. Slaal 1935 142,500 -
»Gerd« .................. 150 d.w. Træ 1920 indkøbt fra

Sverige. 
»Hasa« .................. 140 d.w. Slaal 1895 52,000 Kr.
»Venus« ................ 125 d.w. Staal 1911 65,000 -
»Hertha« .............. 115 d.w. Træ 1910 75,000 -
»Hanne Marie« .. 110 d.w. Træ 1905
»Edel« .................. 83 d.w. Træ 1887
»Agnethe« ............... 82 d.w. Træ 1896 20,009 -
»Gray« ..................... 80 d.w. Træ 1889 14,000 -
»Dann« .................... 80 d.w. Træ 1918 36,000 -
»Egen« .................. 70 <l.w. Træ 1874 14,000 -
»Kaj« .................... 70 d.w. Træ 1846 9,000 -
»Pionecr 2« ........... 65 d.w. Træ
»Magda Bloch« .. 65 d.w. Træ 1894
»Goldi« .................... 65 d.w. Træ 1903 40,000 -
»Eridnni« ................ 55 d.w. Træ 1859 7,000 -
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A£| Dampere har kun en enkelt skiftet Ejer. Del er 
den fra Sverige i Januar indkøbte Damper »Norr- 
land«, der til Rønne solgtes for 145.000 Kroner.

Desuden omtales Salget af Panamadamperen »Ko­
sti«, 6,800 tons d.w., bygget 1905, der ved Krigens Be­
gyndelse minesprængtes i Øresund og blev provisorisk 
repareret ved B. & W. Baaden er nu solgt til Finland 
for ;E 40,000 og er afsejlct til finsk Værft for at repa­
rere og klassificere.

Af Passagerbaade er kun solgt lo, nemlig »Bellevue« 
og »Marselisborg«.

Af Nybygninger er et enkelt Træskib med Stalslaan, 
80 Brutto Tons, kontraheret, Pris ca. 130.000 Kr. med 
Motor.

FALSTERBO-KANALEN
alsterbo-Kanalen, der nu staar foran sin Aabning, 
er ikke noget nyt Projekt. Landbrugeren, Mårten

Dulm, som var Malmøhus Lens Repræsentant i Rigs­
dagens Andel Kammer, fremsatte saa langt tilbage 
som for 57 Aar siden Forslag om en Kanal gennem 
Falsterbonæs. Forslaget blev dog afvist.

Nu er imidlertid denne gamle Plan virkeliggjort, 
selv om Begrundelserne for Bygning af Kanalen har 
været andre end af ham foreslaaet. I hvert Fald har 
de været mere tvingende. Krigen, Minespærringerne 
og den dermed forbundne store Risiko for Søfarten 
satte Fart i Tanken om Kanalen mellem Hollviken og 
Kåmpingebugt, og efter nogle korte Forhandlinger 
gik Myndighederne rask til Værket. Kanalens juridi­
ske Side klarcdes hurtigt, og der udbetaltes ca. 
700,000 Kr. i Erstatninger. Som et Kuriosum kan næv­
nes, at Rigsdagen først i Juni samme Aar — 1940 — 
fik Anledning til at tage Stilling til Kanalbyggeriet, 
som da allerede havde staaet paa i liere Maaneder.

Del er gaaet stærkt med Arbejdet, der af naturlige 
Grunde har været forceret mest muligt, og om alt 
gaar vel skal Kanalen kunne aabnes for Trafik den 
1. August. Et Problem maatte løses, nemlig Byerne 
Skanørs og Falslerbos Forbindelse med Fastlandet, 
da dc ved Kanalens Bygning kom til at ligge paa en 

0. Dette Problem slap man nemt over, idel man køb­
te den gamle, udrangerede Knippelsbro fra Køben­
havn, og den monteredes saa hurtig, at Broen siden 
Oktober sidste Aar har været laget i Brug af Trafiken. 
Et stort Antal Gravemaskiner har været benyttet lil 
Gennemgravningcn. Der har været ca. et Dusin sven­
ske Maskiner i Brug og endvidere har tre hollandske 
og tre danske været beskæftigede. Kanalen er 100 in 
bred paa det smalleste Sled og bliver 27 km lang.

DØDSFALD
n af den danske Handelsstands bedste Mænd, 
mangeaarig Formand for Provinshandelskamme­

ret, Konsul Chr. Cloos, Frederikshavn, cr død 78 Aar 
gammel. Ved talrige Lejligheder har den afdøde vist 
sin Interesse ogsaa for Skibsfartserhvervet og sad ved 
sin Død bl. a. i Bestyrelsen for »Georg Stages Minde«. 

Fyrdireklør, Kommandør Sinding skrev ved hans 
Død følgende smukke Mindeord om Konsul Cloos:

Talrige er de Vidnesbyrd, der i disse Dage cr fremkom­
met om den enestaaende Indsats, Konsul Cloos har gjort 
Tor sit Land og særlig for Handelsstanden. Og talrige cr 
Vidnesbyrdene om den Klogskab og Godhed, der stedse 
prægede denne hojl kultiverede og fine Personligheds 
Handlinger.

Men ved Konsulens Død skal der ogsaa lyde en Tak 
fra 'de danske Søofficerer, der i en udstrakt Grad har 
nydt godt af denne Mands store Forslaaelsc af Marinens 
Officerspersonale, som i Cloos’ Hjem mødte en enestaa­
ende Gæstfrihed.

Allerede i Forældrenes Tid var Hjemmet aabent for alle 
Søofficerer, og Cloos opretholdt denne Tradition saaledes, 
at Navnet Cloos kendes af enhver indenfor Marinen og 
Marinens Institutioner. Og typisk var det for Cloos, at 
Søofficerer af kongeligt Blod og Søofficerer fra Admiralen 
lige ned til den yngste Søløjtnant var Gæster af lige Værd 
og behandlet med den største Charme og Gæstfrihed.

Enhver Søofficer, som havde et klogt Raad behov, kun­
de ined Tryghed henvende sig lil Cloos. Man gik altid 
bort klogere, end man kom.

Mange Søofficerer, hovedsagelig fra ældre Tid, vil ved 
Cloos’ Død sende en taknemmelig Tanke til Frederiks­
havn, hvor dc i det graa Hus ved Havnen fandt et Hjem, 
hvor Fanen blev holdt hojl.

Æret være Konsul Cloos’ Minde.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Salget af »Alex«

En Dom vedr. et Skibssalg, som cr blevet imødeset med 
stor Interesse i Shipping Kredse er blevet afsagt ved Sø- & 
Handelsretten i København. Sngen er i Korthed følgende:

I December Maaned i Fjor køble Skibsreder Hans 
Svenningsen Damperen »Alex« igennem Firmaet Suenson 
& Jespersen for en Pris af Kr. 155.000, og der blev aftalt 
sædvanligt Forbehold af Godkendelse ved Besigtigelse og 
»havarifri Levering«. Firmaet Suenson & Jespersen havde 
ført Forhandlingerne med Firmaet Tuxcn & Hagemann, 
der, samtidig med Salget til Svenningsen, havde købt 
Baaden af Skibsreder Th. Lindholmcr for cn Pris af Kr. 
150.000. Under Forhandlingerne havde Tuxen & Ilagc- 
mann forlangt Accept af dets Tilbud til Fa. Suenson & 
Jespersen inden et bestemt Klokkeslet samme Dag. Akcep- 
ten blev afgivet rettidig og paa de aftalte Vilkaar, nemlig 
imod Besigtning og havarifri Levering. Da Kontrakten 
imidlertid skulde udfærdiges, forelagde Firmaet Tuxcn & 
Hagemann cn Kontrakt, som Københavns Skibssalgs Bu­
reau havde udfærdiget, og som indeholdt følgende Klausul: 

»hvis der skulde vise sig større Skader, er Sælgeren 
berettiget til at annullere Hnndelcn — eller Køberen 
kan overlage Baaden med Skaderne og Forsikrings­
policer«

og forlangte, al Kontrakten mellem dem og Skibsreder 
Svenningsen skulde udfærdiges i nøje Overensstemmelse 
med denne. Firmaet Suenson & Jespersen nedlagdc straks 
Protest og fastholdt dc under Forhandlingerne aftalte Vil­
kaar, og al den nævnte Klausul blev affattet i Overens­
stemmelse hermed, saaledes al Klausulen fik følgende Ord­
lyd:

»Sælgerne skal levere Baaden havarifri lil Klassens 
Fordringer«

og præciserede samtidig, al naar der var aftalt »havnrifri 
Levering« gjuldl delle ogsaa for cvll. Ovenvandsskader.

Firmaet Tuxen & Hagemann vilde ikke anerkende Salget 
pan disse Vilkaar — og vilde iøvrigl hævde, at med »ha­
varifri Levering« refereredes ene og alene lil Bundskader 
eller Undervandsskader.

Sagen blev derefter overgivet til Sø- og Handelsrettens 
Bedømmelse. Her var Skibsreder Svenningsen repræsen­
teret ved Højesteretssagfører N. .1. Gorrissen, medens Mod­
parten var repræsenteret ved Højesteretssagfører Flemming 
Allerup.

Firmaet Tuxen & Hagemann blev dømt til al tegne Kon­
trakten med den af Suenson & Jespersen affaltede Havari­
klausul, idet denne anses for den mest anvendte og mest 
kendte, medens den af Københavns Skibssalgsbureau af­
fattede Klausul cr ukendt og ikke kan anvendes, medmin­
dre den i Forvejen aftales mellem Køber og Sælger. Sagens 
Omkostninger skal betales nf Fa. Tuxen & Hagemann med 
2000 Kr.

Havneudvidelser
Del meddeles, at Trafikminister Gunnar Larsen i en nær 

Fremtid vil fremsætte Forslag om lo store Havnebcvil- 
lingcr.

Til Udvidelse af Frederikshavns Havn vil der blive søgt 
ikke mindre end 12 Mill. Kr. Det er Hensigten, at Frede­
rikshavns Havn skal udbygges og moderniseres for al 
kunne tage den store Trafik, der efler Krigen kan ventes 
fra Sverrig og Norge. Til Skagens Havn foreslaas bevilget 
4 Millioner.

Begge Projekter foreligger færdige, og Arbejderne, der 
skal indgaa som Led i de store Beskæftigelsesplaner, vil 
kunne paabegyndes, saa snart Lovhjemmel foreligger.

Robins Legat
Til Uddelingen af »Robins Legal« for i Aar har Borgens 

.Skipperforening indstillet Kaptajn .1. Olsen, Fører af Motor­
skibet »Samuel Bnkke«, der den 4. Februar 1940 under 
meget farefulde Forhold i Atlanterhavet, vest for Azorerne, 
bjergede 28 Mand fra del franske Tankskib »Picardic«.

Afgørelse i Erstatningssag
Som tidligere omtalt havde Enkefru Ingrid Refsgaard 

Skov, Thomasminde ved Aarhus, ved Sø- og Handelsretten 
krævet Aktieselskabet N. C. Monberg, København, dømt til 
at betale 18,000 Kr. i Erstatning for Tab af Forsørger, idet
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hendes Mand, Maskinmester K. S. Refsgaard Skov den 22. 
Maj 1939 var omkommet ved Færøerne, da Sandpumperen 
»Sally« forliste. Fruen vilde gøre Rederiet ansvarlig, fordi 
Skibet ikke var sødygtigt, Kaptajnen ukendt med Farvan­
det og med Sejlads med Sandpumper og navnlig, fordi 
Lugerne ikke havde været skalkede. Sø- og Handelsretten 
fastslog, al der ikke var Grundlag for Erstatningsansvar 
for Rederiet efter nogen af de af Fruen anførte Grunde, 
idet Forliset efter Rettens Opfattelse skyldtes et Sammen­
træf af ulykkelige Forhold, som i deres Helhed maatte an­
ses for hændelige. Rederiet frifandtes og Sagens Omkost­
ninger ophævedes.

D. F. D. S.s Passagerfart
Den store Tilslutning til Det Forenede Dampskibs-Sel­

skabs Hovedruter mellem København og Aarhus samt Aal­
borg har bevirket, at Selskabet hver Søndag foruden Dam­
peren »Frederikshavn« tillige indsætter Passagcr-Motorski- 
bet »Fredericia« i Aarhus-Rutcn. Forbindelsen de to andre 
Dage i Ugen, nemlig Onsdag og Fredag, udføres alene af 
Damperen »Frederikshavn«.

Paa Aalborgrulen bliver det Damperen »Cimbria«, som 
herefter vil udføre Turene fra København hver Fredag og 
Tirsdag og fra Aalborg hver Søndag og Torsdag. Til delle 
Skib sælges udelukkende Fællcsklasse- Billetter.

Dampskibet »København« besørger herefter Turene fra 
København hver Søndag og Torsdag og fra Aalborg hver 
Tirsdag og Lørdag og dette Skib medtager baade Passage­
rer paa 1. Kahyt og Fællesklasse.

Bjergningen af Dampskibet »Jelø«
Ved cn Sø- og Handelsreisdom forleden tilkendtes Akts. 

Em. Z. Svitzers Bjergnings-Entreprise 120,000 Kr. i Bjerge­
løn for Bjergningen af Damperen »Jclø« af Oslo, der Nat­
ten til den 5. Marts i Aar af Isen blev ført ind paa Hvcens 
Nordvcslrev. Skibet var paa Rejse fra Bergen lil Køben­
havn med 750 Tons Stykgods, hovedsagelig Maskingods og 
Automobiler. Dets Værdi i beskadiget Tilstand som Følge 
af Strandingen var 520.000 Kr., og Værdien af Ladning og 
forudbelalt Fragt var 1,147,000 Kr., saaledes at de bjergede 
Værdier i alt beløb sig til 1,667,000 Kr. Bjergningen var 
meget vanskelig og ingenlunde ufarlig, og Svitzers Skibe 
— Damperne »Sigyn«, »Pluto« og »Tyr« samt Damplæg- 
teren »Sif« — led forskellig Skade, som alt i alt er op­
gjort lil 26,250 Kr.

I Spaniens Tankskibe
Det spanske Petroleums-Monopolselskab »Campsa« med­

deler i sin Aarsberetning for 1940, at det til oversøisk Brug 
har en Flaade paa 12 Tankskibe til Disposition paa ialt 
83,500 Tons. En Del af Skibene blev sænket i spanske 
Havne under Borgerkrigen, men er senere blevet hævet og 
sat i sejlbar Stand igen. Til disse Hævnings- og Repara­
tionsarbejder er anvendt 11 Mill. Pesos. Til Erstatning for 
to Tankskibe, som gik helt tabt, deriblandt den 10,400 
Brutto Tons store »Compcador«, er der givet Ordre lil 
Bygning af tre nye Skibe.

Den spanske Tankskibsflaade er af forholdsvis ny Dato, 
idet den først er anskaffet, efter al Olieforsyningen blev 
Statsmonopol i 1927. Det understreges i Beretningen, al 
Tankskibsflaaden er meget betydningsfuld for Spanien, 
idet en Række andre Tankskibe, som tidligere betjente 
det spanske Marked, er faldet bort. Ved selv at befordre 
Olien sparer Landet ganske betydelige Summer udenlandsk 
Valuta, efter at Fragten fra Mexico til Spanien er steget 
fra 10 sh. pr. Ton i 1939 lil mellem 26 og 28 Dollars i 
Øjeblikket.

To svenske Skibe krigsforlist
Der cr gaaet yderligere 2 svenske Skibe tabt. Efter hvad 

der oplyses overfor det svenske Udenrigsministerium er el 
Dampskibsselskabet Halfdan i Gøteborg tilhørende Damp­
skib »Taberg« for nogen Tid siden forlist. Af Besætningen 
er 6 Mand landsat i Gibrallar, men om den øvrige Del af 
Besætningen foreligger der endnu ikke Oplysninger. »Ta­
berg« var paa 2400 Tons d.w.

Dampskibet »Gunda«, paa 3450 Tons d.w., tilhørende 
Dampskibsselskabet Transmarin i Helsingborg, er forny­
lig krigsforlist ud for den portugisiske Kyst. Fartøjets 
Besætning er reddet og befinder sig for Øjeblikket i Lis­
sabon. Alle er i god Behold med Undtagelse af 2 Mand, 
der har paadraget sig lettere Skader.

Spansk Rute paa New York
Det spanske Motorskib »Villa dc Madrid« paa 6,942 

Brutto Registertons har foretaget Rejsen fra Tanger lil 
New York. Man antager, at det vil blive muligt at aabne 
regelmæssig Trafik mellem Spanien og Amerika.

To Sømænd døde i Udlandet
To Dødsbudskaber fra Udlandet cr naaet lil paarørende 

i Aarhus. De omkomne er den 35-aarige Søfyrbøder Ivan 
Peter Solgaard, der forlod Aarhus 6. April i Fjor, og den 
25-aarige Matros Erik Leander Jørgensen.

Solgaard var ugift. Jørgensen efterlader sig Hustru og 
lo Børn, hvoraf det ene er født, efter at han rejste fra 
Danmark i Fjor.

Tyrkisk Damper krigsforlist
I Følge del lyrkiske Eftcrrelningsagenlur er den tyrki­

ske Damper »Refah«, der var paa 3,805 Brt., sunket ved 
den lyrkiske Sydkyst. 50 af de ombordværende 185 Per­
soner er i Redningsbaade naaet ind til Mersin, medens 
over 100 Mennesker er omkommet. 15 Passagerers Skæbne 
er endnu uvis. Den tyrkiske Regering har indledet en Un­
dersøgelse for at faa faslslaael, om Skibet er torpederet 
eller om det er løbet paa en Mine.

Fart Amerika—Østen
Mellem dc amerikanske Pacifickysthavne og det fjerne 

Østen har de tre Rederier Ivaran Line i New York, De La 
Rama Line i Manila og Svenska Oslasiatiska Kompanict 
i Gøteborg oprettet cn regelmæssig Fart.

Store Bælts nye Isbryder
Den nye Isbryder, som Statsbanerne har bestilt til Store 

Bælls-Overfarlen, ventes færdig til Jul. Dens Længde bli­
ver 62 Meler, og den faar Plads til 600 Passagerer foruden 
Post og Gods.

Forøvrigt skal der fremstilles en Serie særlige Vogne, 
der er beregnet til at kore om Bord paa Isbryderen fyldt 
med Stykgods. Herved vil baade Ind- og Udladningen blive 
betydelig lettet.

Fiskekutter forlist
Kutter »O 441 Søstjernen«, der er hjemmehørende i 

Aalborg, og som i den senere Tid har drevet Dørgefiskeri 
fra Skagen, cr forlist i Skagens Havn.

Kutteren, der førtes af Skipper Gjesing, Aalborg, skulde 
lægge til ved Fiskeauktionshallcn med sin Last, da Moto­
ren pludselig nægtede at slaa bak, og Kutteren gik med 
fuld Kraft ind mod Bolværket, hvor den fik knust Boven. 
Vandet fossede ind, og Kutteren sank saa hurtigt, al Be­
sætningen og Skipperens Hustru og Børn, der var med om 
Bord, kun lige naaede at slippe i Land. Hele Fangsten og 
Besætningens Ejendele gik med ned. Kutteren ligger til 
stor Gene for Trafiken i Havnen, og et Bjærgningsselskab 
fra Frederikshavn vil nu forsøge at hæve Vraget.

20 moderne Fiskefartøjer) bygges
EL af Beskæftigelsesnævnets Forslag, Ophjælpning af 

Fiskerierhvervet ved Anskaffelse af nye, moderne Fiske­
fartøjer og Moderniseringen af ældre Fartøjer, har vakl 
saa stor Interesse, al der til Ministeriet for Landbrug og 
Fiskeri er indkommet et saa betydeligt Antal Ansøgninger 
om Hjælp baade til Anskaffelse af nye Fartøjer og lil Ho­
vedreparationer af ældre Fiskefartøjer, at Fiskeridirekto­
ratet for Tiden cr fuldt optaget af at gennemgaa de ind­
komne Begæringer.

Foreløbig drejer det sig om 20 Fartøjer, som allerede er 
kontraheret ved Baadcbyggerier over hele Landet. Af de 
nævnte 20 Fartøjer vil Prisen for dc store ligge paa om­
kring 75—80,000 Kr., medens de mindre vil kunne leveres 
til 25,000—30,000 Kr., fuldt udrustede med nlle Fiskered­
skaber og løst Inventar.

Københavns Havnebestyrelse
Københavns Havnebestyrelse har afholdt sil sidste 

Møde før Sommerferien.
Havnedirektøren bemyndigedes lil at indgaa en For­

pagtningskontrakt med Ejeren af Bolværket ud for Nr. 37 
i Overgaden n. Vandet, og der bevilgedes 6000 Kr. til Til­
vejebringelse af en Hyltefadsplalform ud for den forpag­
tede Bolværksslrækning og det Havnevæsenet tilhørende 
dertil stødende Bolværk.

Fra Havnedirektøren forelaa Indstilling om Godken­
delse af Udkast lil Instruks vedrørende Revision af Hav­
nevæsenets Bogførsel og Regnskaber.

Havnedirektøren forelagde Udkastet, der skal afløse 
den tilsvarende ældre Instruks fra 1914, og som indehol­
der Ændringer, der er nødvendiggjorl af Tidens Udvik­
ling.

Ingeniør Munch fremsatte nogle kritiske Bemærkninger 
af sproglig Art, særlig med Hensyn til en Passus om Re­
visionens Undersøgelse af Rigtigheden af de ved Opførel­
sen af Havnevæsenets Aktiver anvendte Vurderingsprin-
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BEKENDTGØRELSE

ODENSE MASKINISTSKOLE
Dagkursus til den udvidede Maskinist­

eksamen paabegyndes den 8. August paa 
Odense tekniske Skole.

Oplysninger om Skolepenge og Stats­
understøttelse faas ved Henvendelse til 
Skolen, Tlf. 827.

Forstanderen.

ciper. Taleren ønskede klarere præciseret, at Undersø­
gelsen kun skulde omfatte Vurderingsprincipernes rigtige 
Anvendelse.

Ingeniør Munch Pik Tilslutning fra liere Sider, særlig 
fra Borgmester Sundbo, der fremhævede Revisionens Iver 
efter at brede sig paa Administrationens Omraade. Der­
for maalte Omfanget af dens Opgaver præciseres saa klart 
som muligt.

Sagen henvistes lil nærmere Undersøgelse i Budget­
udvalget.

Mødet sluttede med Forelæggelse af Indberetning om 
stedfundent Eftersyn af Havnevæsenets Kassebeholdning, 
der toges til Efterretning.

Travlhed paa Gilleleje Skibsværft
Gilleleje Skibsværft har saa travlt for Tiden, som Til­

fældet ikke har været i flere Aar. Til Esbjerg afleveredes 
forleden en 35 Tons Fiskekutter, og nu er man i fuld 
Gang med Bygning af en 35- og en 50-Tons-Kutter, som 
begge er bestilt til Skagen og skal afleveres hurtigst mu­
ligt — den første er til Fiskeskipper Brun-Simonsen og 
skal have en 10 H.K. Fjelleh|romotor, elektrisk Installa­
tion, moderne Vodspil, Radiomodtager m. ni. Iøvrigt cr 
man bl. a. i Færd med at bygge en 35 Tons Fiskekutter 
lil Hirtshals, samt en Del mindre Fartøjer.

Nyt Korsør-Rederi
For nogen Tid siden dannedes et nyt Rederiaktiesel­

skab, »Store-Bælt«, i Korsør med Kaptajn H. Halling, 
Konsul J. U. Jepsen og Købmand S. Rasmussen som Be­
styrelse. Aktiekapitalen er 100,000 Kr. Selskabet har nu 
af Skibsreder A. E. Sørensen, Svendborg, efter Besig­
tigelse paa Odense Skibsværft købt den 3-m. Skonnert 
>Cornwall< af Svendborg for en Købesum af 125,000 Kr. 
Kaptajn Halling er Selskabets korresponderende Reder.

Søfartens Bibliotek
Søfartens Bibliotek afholdt sit aarlige, ordinære Be­

styrelsesmøde den 24. Juni i København.
Beretningen og Regnskabet blev godkendt, og det be­

stemtes, at begge skulde udsendes senere, naar Tryknin­
gen var tilendebragt.

I afdøde Navigationsskolebeslyrer Th. P. Funders Sled 
som Næstformand vagtes fhv. Skibsinspektør, Kaptajn
E. Salomonsen, og i Stedet for denne indvalgtes Skibs­
inspektør, Kaptajn F. Tillisch i Forretningsudvalget, som 
derefter bestaar af Forretningsfører H. J. Christiansen, 
Skibsinspektør, Kaptajn Tillisch og Skibsreder Knud Lav- 
ritzen, der tillige er Formand for Bestyrelsen.

Den Alm. danske Skibsførerforening, stiftet 1874, og 
Københavns Skipperforening har i Stedet for Hr. Funder 
udpeget Formanden for den førstnævnte Forening, Kap­
tajn II. P. Hagelberg, som Repræsentant i Bibliotekets 
Bestyrelse.

De sidste Bidrag, som Biblioteket har modtaget, er 500 
Kroner fra Kraks Legat og 1000 Kr. fra Foreningen til 
Søfartens Fremme.

Kalvebod Brygges Ombygning
Havnevæsenet agter i den nærmeste Fremtid al fore­

tage en Ombygning af Bolværket langs Kalvebod Brygge 
paa en Strækning af ca. 500 Meter fra ca. 70 Meter nord 

for Milchellsgade mod Syd. Den af Bolværket over dag­
lig Vande liggende Del skal erstattes med en Betonmur. 
I den Anledning har Havnevæsenet henstillet lil Køben­
havns Kommune, at denne ved samme Lejlighed lader 
Kajgaden istandsætte og omprofilere. Ved Forhandlinger 
med Statsbanerne opnaas samtidig, at det ydersle Jern­
banespor fornyes, og hele Kajgaden bliver saaledes i fuld 
Orden. Det fornødne Beløb foreslaas bevilget paa Bor­
gerrepræsentationens næste Møde.

Statslaan
Svenska Amerika Linien har ifølge »Svensk Sjofarts- 

tidning« faaet yderligere et Statslaan paa 8,45 Mill. Kr. 
Del skal, som tidligere omtalt, benyttes til Nybygningen 
»Stockholm«.
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Udnævnelse
Til den Plads i Navigalions-Eksamenskommissionen, 

som blev ledig ved tidligere Navigationsskolebestyrer, 
Kaptajn A. II. Guldhammers Udnævnelse til Navigations­
direktør, har Ministeriet for Handel, Industri og Søfart 
fra 1. Juni 1941 al regne konstitueret Navigationslærer 
ved Københavns Navigationsskole Knud Hansen — fore­
løbig for et Aar.

35 Aars Jubilæum
I Tirsdags fejrede Foreren af Anholt Knob Fyrskib, 

Kaptajn A. A. Porse, 35 Aars Jubilæum i Fyr- og Vager­
væsenets Tjeneste.

Kaptajn Porse er født i Sømandsbyen Marstal og kom 
som ung lil Søs. I 1902 log han Styrmandseksamen, og 
i 1903 udnævntes han lil Reserveløjtnant i Flaaden.

Det var dog kun kort Tid, Kaptajn Porse sejlede som 
Styrmand i KotTardifarlen; allerede i 1906 ansattes han 
som Styrmand i Horns Rev Fyrskib, og gjorde senere Tje­
neste i Lappegrundens og Drogdens Fyrskibe.

Den 1. Maj 1919 udnævntes Kaptajn Porse lil Fyrskibs­
fører med Tjeneste i Øslre-Flak Fyrskib; i Øjeblikket er 
han Fører af Anholt Knob Fyrskib.

Kaptajn Porse deltog i en Aarrække i Organisations­
arbejdet indenfor Fyrvæsenet som Skibsførernes Repræ­
sentant indenfor Fyrvæsenels Forenings Bestyrelse.

Maskinmester-Jubilæer
To fremtrædende Mænd indenfor den danske Maskin­

mesterstand og Bestyrelsesmedlemmer i Maskinmestrenes 
Forening, fejrede i Tirsdags 25 Aars Jubilæer.

Viceformanden i Maskinmestrenes Forening V. S. An­
dersen, har været været Bestyrelsesmedlem i Foreningen 
gennem 25 Aar. V. S. Andersen har gjort et stort og paa­
skønnet Arbejde for Foreningen, ikke mindst i de sidste 
12 Aar, hvor han har været Viceformand. Han har ofret 
det meste af sin Fritid paa Forhandlinger om Maskin­
mestrenes Løn- og Arbejdsforhold, har konfereret med 
Byraad, Industriforetagender og Rederier.

Dagens anden Jubilar er Maskinmester Th. Lund. Ogsaa 
han nyder stor Popularitet indenfor Foreningen, af hvis 
Bestyrelse han blev Medlem i 1927. Han har i 25 Aar væ­
ret ansat under Frederiksberg Kommune.

Havnefogedassistent H. H. Hansen trækker sig tilbage
Havnefogedassistent H. H. Hansen ved Havnefogedkon­

toret i Havnegade fyldte i Mandags 70 Aar og maa der­
med trække sig tilbage.

Hr. Hansen kom til Søs som Dreng. Efter at have faret 
paa Langfart med store Sejlskibe kom han ind i Told- 
krydsvæsenet.

Senere var han Broassislent ved den gamle Børsbro, men 
da denne blev sløjfet i 1918, overtog han sin nuværende 
Stilling.

Efter 23 Aars Arbejde i Havnegadedistriktet er han ble­
vet meget kendt og afholdt.

Dødsfald
En af Skagcns-Fiskeriets Foregangsmænd, Mads Peter 

Møller, Vesterby, er afgaaet ved Døden, 85 Aar gammel. 
Han var i sin Tid blandt de første, der gik over til Kutter- 
flskeri, og havde i det hele taget altid været stærkt inter­
esseret i nye Fremskridt for Fiskeriet.
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„Efterretninger for Søfarende** omfatter Europa, Amerika, Afrika, Arien* S.- og E.- Kyat aamt Australien og Stillehavet 
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Længden angives fra G-reenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i ParenteB, saafremt Pladsen ikke er tri­
gonometrisk bestemt De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter <m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvleende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

I. Østersøen.

1037. Sverige, (iland E. Miner udlagt. Oplysning om Sejllob og Afmærkning.
(Meddelelse fra det kgl. Gesandtskab, Stockholm.)

I. Der er udlagt Miner i svensk Territorialfarvand E. for Olands S.-lige Del ved 
56° 15' N.

Søfarende advares mod at besejle det minespærrede Omraade udenfor en Gennem- 
sejlingsrende, der er afmærket, som følger:

1. Vest for Sejlrenden: Oslbygrund Stage med 2 Balloner paa 56° 16' (30") N. 
16° 32' (15") E.

2. Øst for Sejlrenden:
a) en rød Stage, Nr. 1, med 2 Balloner og 1 nedadvendt Kost mellem Ballonerne, 

udlagt c. 500 m E. for Oslbygrund Stage med 2 Balloner.
b) en rød Stage, Nr. 2, med 2 nedadvendte Koste og 1 Ballon mellem Kostene, 

udlagt c. 500 m S. for ovennævnte Stage Nr. 1.
Der etableres ikke Minelodsning gennem Sejlrenden, inen Spærringen bevogtes, 

og de søfarende anmodes om nøje at følge de nærmere Anvisninger for Omraadets Be­
sejling, som maatte blive givet af de stationerede Vagtskibe.

II. Den røde Stage med 1 opadvendt Kost, der var udlagt som Afmærkning 
for Neutrahtetsløbct paa 56° 17',37 N. 16° 36',00 E., c. 2,5 Sm NE. for Oslbygrund Stage 
med 2 Balloner, er inddraget.

(E. f. S. Nr. 42/2758 1939, Pkt. 2. Kort Nr. 180 og 181.)

1038. Finland. Skargårdshavet. Åland. Miner udlagt.
(Meddelelse fra Ministeriet for Handel, Industri og Søfart.)

Finsk Territorialfarvand i Åland ydre Øliav er farligt for Sejlads paa Grund af 
Miner.

1039. Estland, ttiga Bugt. Irben Stræde. Montu Ledcbaaker. Fyr tændt.
(N. f. S. Nr. 27/1798. Berlin 1941.)

Ledebaakerne paa Stranden N. for Montu Havn Skibsbro er forsynet med Fyr, 
som følger:
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a) Forfyret paa c. 57° 57',! N. 22° 07',G E. viser hvidt Et-Blink hver 3S>. Hvid 
Baake med en Trekant med Spidsen opefter.

b) Bagfyret staar 50 m 314° fra Forfyret og viser hvidt Et-Blink hver 6S-. Hvid 
Baake med en Trekant med Spidsen nedad.

Fyrene er overet i Pejling 314°.

1040. Tyskland. Stolpmiindc W. Skydeovelser. Advarsel.
(N. f. S. Nr. 27/1863. Berlin 1941.)

Under Skydeovelser, der skal foretages fra Stolpmunde Skydeterræn mellem Stolp- 
miinde og Jershojt, vil der blive udlagt Skydeskiver i indtil 1 Sm Afstand fra Kysten. 
Skiverne bliver ikke afmærket med Lanterner om Natten.

Søfarende advares imod at befare Omraadet udfor ovennævnte Kyststrækning.
(So Tillæg.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1041. Danmark. Sundet. Taarbæk Havn E. Kapsejladsmærke udlagt.
En sort Stage med 1 sort Flag er udlagt paa 55° 47' (17") N. 12° 36' (09") E., 

c. 100 m E. for Taarbæk Havn.

1042. Danmark. Sundet. Skovshoved Havn E. Kapsejladsmærke udlagt.
En sort Stage med 1 sort Flag er udlagt paa 55° 45' (42") E. 12° 36' (36") E., 

c. 200 m E. for Skovshoved Havncmoie.

1043. Danmark. Sundet. København. Trekroner E. Bøjer og Kabler udlagt.
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 16/645 1941 meddeles det, at der udover de deri 

nævnte 6 røde Bøjer til Afmærkning af Instrumenter yderligere i samme Øjemed er udlagt 
2 Sæt røde Bøjer. Hvert Sæt bestaar af 2 Bøjer, beliggende E. og W. for hinanden, med en 
indbyrdes Afstand af 20 m og paa følgende Pladser:

N.-lige Bøjepar: 55° 42' (05") N. 10° 37' (36") E., 540 m 113° fra Trekroner Fyr.
S.-lige Bøjepar: 55° 41' (59") N. 10° 37' (35") E., 615 m 130° fra Trekroner Fyr. 

(E. f. S. Nr. 16/645 1941.)

1044. Danmark. Sundet. Københavns Havn. Fortojningsbøje flyttet. Sømærke
inddraget.

1. Den N.-Iigste Fortøjningsbøje (Bøje 8) i Københavns Yderhavn er flyttet c. 
62 m i Retning mod Trekroner Fyr til 55° 42' (02") N. 12° 36' (45") E.

2. Den hvide Stumptønde c. 440 m NNW. for Lynelten NW.-Pynt paa 55° 42' 
(04") N. 12° 36' (46") E. er inddraget.

(Kort Nr. 134, 133, 132 og 130. Danske Lods III, Side 41. Havnelods, Side 123 og 134. 
Søm.-Fort. Side 41, Nr. 26.)

1045. (T). Danmark. Smaalandsfarvandet. Guldborgsund. Sømærke i Uorden.
Den røde Stage med 2 opadvendte Koste paa 54° 56' (12") N. 11° 38' (54") E., 

c. 180 m N. for 2,8 m Pullen, staar 30 m NE. for sin Plads med øverste Kost over Vandet. 
Sømærket vil snarest blive bragt paa Plads og i Orden.

1046. Danmark. Store-Bælt. Langelandsbælt. Tranekær E. Skibsfartshindring 
fjernet.
Skibsfartshindringen, der var rapporteret udfor Tranekær Fyr, c. 0,5 Sm fra Land, 

er fjernet.
Tranekær Fyr: c. 54° 59' N. 10° 53' E.

(E. f. S. Nr.‘ 26/1703 1940.)
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MAAN EDSOVERSIGT
over endnu i Kraft værende midlertidige og foreløbige

Efterretninger for Søfarende.

Danmark.
1941
1/1 Forholdsregler vedrørende Sejlads i danske Farvande. Advarsel.
1/2 Bekendtgørelse om Sejlanvisninger for Skibe.
1/4 Oplysning om danske Fyr, Fyrskibe, Lystønder m. m.
1/6 Støre-Bælt. Korsør—Sprogø—Nyborg. Anbring og Fiskeri forbudt.
1/7 Lille-Badt. N.-lige Indsejling. Anbring og Fiskeri forbudt.
1/8 Bekendtgørelse om Lodstvang ved Lillebæltsbroen og Storstrømsbroen.

I. Østersøen.
1941
1/9 Tyskland. Østersøen W.-lige Del. Fyr midlertidigt slukket.
1/10 Østersøen. Sejladsforskrift vedrørende Stockholm.
1/11 Danmark. Lolland S.-Kyst. Rødby Havn. Dybde aftaget.
1/12 Danmark. Christiansø. Sejladsforakrift.
1/15 Sverige. Gotland N.-Kyst. Fårosund. Miner udlagt. Advarsel.
1/16 Sverige. Gotland. Fårosund. Forbud mod Ankring.

15/610 / ^ver^e" Stockholm Skærgaard. Miner udlagt. Advarsel.
1/18 Sverige. Stockholm Skærgaard. Fjåderholmarna. Forbudt Omraade.

24/954 / Sverige. Alandshavet. Minefare.
7^367 } Finland. Bestemmelser vedrørende Søfarten indenfor finsk Søterritorium.

1/22
5/292 I

15/611 l Minefare. Oplysning om Sejlløb. Sejladsforskrifter.
21/836 J
1/27 Finland. Skårgårdshavet. Uto Radiofyr. Ekstraudsendelser.
1/28 Finske Bugt. Farlige Omraador. Sejladsforsbrifter.
1/29 Finland. Finske Bugt. Hangb. Sejladsforskrift.
1/30 Rusland Finske Bugt. Forbudte Omraader.
1/31 Rusland. Finske Bugt. Kronstadt Anduvning. Forbudte Omraader.
1/33 Rusland. Finske Bugt. Leningrad Fyrskib inddraget. Reservefyrskib udlagt. Sejlads­

forskrift.
1/34 Rusland. Finske Bugt. Viborg Bugt. Sejlads tilladt.
1/35 Estland. Finske Bugt. Kolko Vig. Forbudt Omraade.
1/36 Estland. Finske Bugt. Tallinn Red. Lystønder udlagt. Sejladsforskrift.

17/665 Finske Bugt. Tallinn. Sejladsforskrift.
1/38 Estland. Finske Bugt. Pakri. Farligt Omraade. Advarsel.
1/39 Letland. Liepaja. Forbudte Omraader.
1/40 Letland. Liepaja. Havneindløb lukket.
1/41 Tyskland. Signaler forbudt i tyske Farvande.

14/565 } Tyskland. Skydeøvelser. Advarsel.
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4/251 / Tyskland. W.-lige Østersø. Lodstvang.
1/44 Tyskland. W.-ligo Østersø. Sejladsforskrifter.
1/46 Tyskland. Danzig Bugt. Pillau W. Undervandshindringer udlagt. Advarsel.
1/48 } Tyskland. Pillau Anduvning. Forbud mod Ankring og Fiskeri.

9/423 J Tyskland. Danzig Bugt. Putziger Wtek. Forbudt Ankringsomraade.
1/50 Tyskland. Danzig Bugt. Kahlberg. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/51 Tyskland. Danzig Bugt. Pillau W. t. S. Skibsfartshindring udlagt.
1/52 Tyskland. Danzig Bugt. Putziger Wiek. Baaker for maalt Mil. Tønder udlagt.
1/55 Tyskland. Mecklenburg Bugt. Staberhuk W. Arbejder udføres.
1/56 Tyskland. Kieler Bugt. SchSnberg Baake NNW. Oplysning om Flaade. Advarsel.
1/57 Tyskland. Kielerfjord. Bulk Fyr. Forbudt Ankerplads.
1/58 Tyskland. Kielerfjord. Undervandshindringer. Advarsel.
1/59 Tyskland. Passage gennem Kiderkanalen.
1/60 Tyskland. Eckernforde Fjord. Forbudt Ankringsomraade. Forbudte Sejladsomraader.
1/61 Tyskland. Kieler Bugt. Kabelfelt. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/62 Tyskland. Kieler Bugt. Slien. Farvand spærret.
3/177 Danmark. Bornholm. Gudhjem S.-lige Havn. Fyrbelysning forandres.
3/178 Danmark. Bornholm. Hammerhavn. Fyrbelysning forandres.
3/200 Rusland. Finske Bugt. Penisaari NE. Leningrad Fyrskib. Beservefyrskib ombyttet.
3/201 Rusland. Finske Bugt. Viborg Bugt. Sejladsforskrift.
3/214 Rusland. Finske Bugt Lystønder udlagt.
5/274 Danmark. Bornholm. Rønne Indsejling. Oplysning om Undervandshindring.
5/298 Rusland. Finske Bugt. Seskår E. Spærret Omraade.
8/399 Tyskland. Danzig Bugt. Kahlberg. Forbudt Omraade.
9/422 Rusland. Finske Bugt. Kronstadt Bugt. Leningrad Fyrskib midlertidigt flyttet.

10/437 Finland. Skårgårdshavet. Ut6. Advarsel.
10/439 ■ Estland. Finske Bugt. Paldiski Laht (Baltischporl). Forbud mod Ankring.
13/528 Sverige. Karlskrona Red. Torpedoindskydningsbaner.
15/609 Sverige. Karlskrona S.- og W.-lige Indsejling. Miner udlagt.
16/650 Danmark. Møn S.-Kyst. Klintholm Havn. Dybde aftaget.
17/660 Sverige. Opmaalingsarbejder 1941. Midlertidige Mærker for Søopmaaling og Triangula­

tion. Advarsel.
17/664 Rusland. Finske Bugt. Fæstningsomraader.
18/711 Tyskland. Rugen E.-Kyst. Kabelfelt. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
21/827 Østersøen. Warnemunde N. Magnetiske Forstyrrelser.
21/835 Sverige. Boltniske Bugt. Skydeøvelser.
22/875 Sverige. Stockholm Skærgaard. Vårmolandet-Viggso Sejlløb. Sprængningsarbejder. Advarsel.
22/891 Tyskland. Danzig Bugt. Spærret Omraade. Sejladsforskrift.
22/892 Tyskland. Grossendorf. Skydeøvelser.
23/918 Sverige. Kalmarsund. Sejladsforskrift. Uddybningsarbejder.
23/936 Tyskland. Danzig Bugt. Skydeøvelser.
24/949 Danmark. Bornholm. Rønne Taagcsignal midlertidigt ude uf Virksomhed.
24/956 Sverige. Oregrunds Skærgaard. Midlertidigt Sejlløb og Lodsfarvand.
25/990 Sverige. Sodra Kvarken. Minespærring. Advarsel.
25/997 Tyskland. Grossendorf E. Skydeøvelser.
25/998 Tyskland. Zingst. Bombekastningsøvelser. Spærret Omraade.
26/1021 Østersøen. Miner udlagt. Advarsel.
26/1029 Tyskland. Swinemunde. Advarsel til Søfarende.
26/1030 Tyskland. Mecklenburg Bugt. Wustroiv Skydetorræn. Skydeøvelser.
27/1037 Sverige. Øland E. Miner udlagt. Oplysning om Sejlløb og Afmærkning.
27/1038 Finland. Skårgårdshavet. Åland. Miner udlagt.
27/1040 Tyskland. Stolpmunde W. Skydeøvolser. Advarsel.
27/1054 Sverige. Gotland E.-Kyst. Skenholmen. Bombokastnings- og Skydeøvelser.

II. Sundet Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for Fyn og 
Lille-Bælt.

1941
1/65 Danmark. Sundet N.-lige Anduvning. Vagtskib.
1/67 Danmark. Sundet. Kronborg Signalstation. Drogden Fyr. Trafiksignal.
1/68 Danmark. Sundet. Københavns Havn. Toldbodbommen ombygges.
1/69 Danmark. Sundet. Drogden Fyr SW. Magnetiske Forstyrrelser.
1/70 Danmark. Sundet. Kalveboderne. Uddybning. Oplysning om Gravemaskiner m. m.
1/71 Danmark. Sundet. Køge Bugt. Avedøre. Skydning. Advarsel.
1/72 Sverige. Sundet. Kattegat S.-lige Del. Midlertidige Lodsfarvand m. m.
1/73 Sverige. Sundet. Bestemmelse om Forbud mod Udkastning af Affald i Flinterenden m. m.
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1/74 1 Sverige. Sundet N.-lige Indgang. Skibsfartshindringer udlagt. Midlertidig Afmærkning. 
4/255 / Advarsel.
1/75 Sverige. Sundet. Malmii Red. Lodsfartøj midlertidigt udlagt.
1/76 Danmark. Smaalandsj'arvandet. Ulvsund. Bro under Bygning. Advarsel.
1/78 Danmark. Smaalandsfarvandet. Masnedsundbroen. Anbringelse af Beskyttelsesnet ved

Masnedsundbroens Piller.
1/81 Danmark. Store-Bælt. Korsør Yderhavn. Dybde aftaget.
1/83 Danmark. Lille-Bælt. Anbringelse af Beskyttelsesnet omkring Lillebæltsbroens Strømpiller. 

Advarsel.
1/84 Danmark. Lille-Bælt. Sandvig. Hdlk Skydeterræn. Signaler for Skarpskydning.
1 IfUR I

21/854 i Danmark. Lille-Bælt. Als Fjord. Amkilsøre. Skydeøvelser. Advarsel.
3/215 {Danmark. Sundet. København—Drogden Fyr. Advarsel.
4/257 Danmark. Store-Bælt. Kalundborg Havn. Uddybningsarbejder. Afmærkning ikke paa 

Plads.
12/515 Danmark. Store-Bælt. Halsskov Bev. Reservefyrskib udlægges midlertidigt.
14/569 } •®a,iTOar^- Sundet. Gilleleje Havn. Dybde aftaget.

’7/?043 / Danmark. Sundet. København. Trekroner E. Bøjer og Kabler udlagt. Forbud mod Ankring.

18/714 Danmark. Smaalandsfarvandet. Gronsund. Nyt Løb. Dybde aftaget.
19/764 Danmark. Sundet. Flinterenden. Afmærkning forbliver midlertidigt inddraget.
19/795 Danmark. Sundet. København. Kronløb. Dybde aftaget.
19/796 Danmark. Sundet. København. Trekroner. Stenspærring opføres.
20/815 Danmark. Taarbæk Havn. Dybde aftaget.
21/851 Danmark. Smaalandsfarvandet. Agersø Havn. Dybde aftaget.
23/942 Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Klørdyb. Oplysning om Dybde.
23/944 Danmark. Lille-Bælt. Sandvig. Hdlk Skydeterræn. Skydeøvelse. Forbudt Omraade.
24/963 Danmark. Sundet. København. Søndre Havn. Havnearbejder. Advarsel.
25/1000 Danmark. Sundet. Helsingør. Vindsignaler indstilles midlertidigt.
26/1034 Danmark. Smaalandsfarvandet. Grønsund. Gravet Rende over Tolkebarren. Oplysning om 

Dybde.

Hl. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1941
1/86 Kattegat. Hasenøre—Sjællands Rev. Netspærring udlagt. Sejlanvisning. Advarsel;
1/87 Danmark. Kattegat N.-lige Del. Fyrskibe inddraget og erstattet med Lystønder.
1/88 Danmark. Kattegat SW.-lige Del. Lystønder midlertidigt udlagt.
1/90 Danmark. Isefjord. Roskilde Fjord. Frederiksværk. Havnearbejder iværksættes.
1/91 Danmark. Kattegat. Tunø Røn Fyr genopføres.
1/92 Danmark. Kattegat. Aarhus Havn. Bassin II. Tillægning til NE.-lige Bolværk midler­

tidigt forbudt.
1/94 Danmark. Kattegat. Indsejlingen til Mariager Fjord. Dybde aftaget.
1/95 Danmark. Kattegat. Aalbæk Bugt. Ankring forbudt.
1/96 Danmark. Kattegat. Skagen Havn. Oplysning om Dybde i Indsejling.
1/97 Danmark. Kattegat. Læsø S. Søndre-Rønner Baake forsvundet.
1/98 Sverige. Kattegat. Skagerrak. Midlertidige Lodsfarvand m. m.
1/99 Sverige W.-KyBt. Kattegat og Skagerrak. Minespærringer udlagt. Advarsel.
1/100 Danmark. Limfjorden. Hals Barre. Trafiksignaler.
1/101 Danmark. Limfjorden. Bejstrup Løb. Oplysning om Afmærkning og Dybdeforhold.
1/103 Danmark. Limfjorden. Oddesundbroen. Trafikbestemmelser. Advarsel.
1/105 Danmark. Skagerrak. Hirtshals Havn. Dybde i Indløb aftaget.
1/106 Sverige. Skagerrak. Fyrskib midlertidigt udlagt som Lods- og Søkontrolstation ved Rigs­

grænsen.
1/107 Norge. Skagerrak. Kristianssand Anduvning. Vestregapet. Forbud mod Ankring.
7/373 Sverige. Kattegat. Gbteborg Skærgaard. Ankringsforbud.

13/537 Danmark. Limfjorden. Oddesundbroen. Afviserværk og Strømviser ødelagt af Isen. Ad­
varsel.

13/553 Danmark. Limfjorden. Holslébro-Struer Havn. Reparationsarbejder udføres. Advarsel.
17/676 Danmark. Isefjord. Bramsnæsvig. Skydning med Torpedoer. Advarsel.
18/728 Danmark. Limfjorden. Oddesundbroen. Sirene ude af Virksomhed.
20/818 Danmark. Kattegat. Samsø W.-Kyst. Sælvig Bro. Dybde aftaget.
21/858 Danmark. Kattegat SW.-lige Del. Sandbjærg Vig. Juelsminde Havn. Dybde aftaget.
21/861 Danmark. Kattegat. Jylland E.-Kyst. Asaa Havn Indsejling. Dybde aftaget.
22/898 Danmark. Kattegat. Grenaa. Sirene og Radiofyr midlertidigt ude af Virksomhed.
22/909 Danmark. Kattegat. Asserbo Plantage—Liseleje Plantage. Skarpskydningsøvclser. Advarsel.
23/946 Danmark. Limfjorden. Aggersund. Brobygningsarbejder. Sejlløb forandres.
24/967 Danmark. Limfjorden. Tyborøn Kanal. Vandstand. Dybde paa Puller.
24/974 Norge. Oslofjord. Ildjernsflu Fyrskib midlertidigt ombyttet med Lystønde.
25/1007 Sverige. Kattegat. Goteborg S.-lige Indsejling. Skydeøvelser. Advarsel.
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IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
1941
1/109 Norge. Trondheim Fjord. Undervandshindringer. Forbud mod Ankring.
4/267 Finland. Varanger Fjord. Oplysning om Minefelt.

16/649 } Rusland. Barentshavet. Murmankysten. Kola Bugt. Forbudt Omraade.

13/539 Norge. Lofoten. Osanpollen (Leirosen). Advarsel mod at anløbe.
19/790 Norge. Lofoten. Svolvær. Sejladsbestemmelser. Luft- og Krigsskibsalarm.
22/907 Finland. Petsamo. Liinahamari. Sejladsforskrift.
25/1010 Rusland. Hvide Hav. Lelni Kyst. Forbudt Omraade.
27/1052 Rusland, Barentshavet. Fareomraade. Miner udlagt.

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.
1941
1/110 Island S.-Kyst. Vestmannaeyjar. Bræddbreki Grund fundet.
1/111 Island N.-Ky8t. Strandabrekar NE. Grund.
2/168 Island. Sejladsforskrifter.
2/213 Island W.-Kyst. Hvalfjørdur. Forbudt Ankringsomraade.

13/542 Island W.-Kyst. Hvalfjørdur. Farligt Omraade.
25/1015 Island. Farlige Omraader.

XI. Bekendtgørelser m. m.
1941
1/112 Danmark. Nødmeldinger fra Skibe.
1/114 Danmark. Bekendtgørelse om Hemmelighedsboldelse af Oplysninger om Skibes Positioner, 

Bevægelser Og Ladninger.
1/116 Danmark. Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Sejlads i Tisted Bredning mellem 

Tisted Havn og SUstruphoved.
1/117 Danmark. Politibekendtgørelse angaaende Brugsfartøjers Sejlads fra Isefjorden ud i 

Kattegat.
1/118 Danmark. Signal for Minestrygningsfartøjer. Advarsel.
1/119 Norge. Underretning for søfarende under Ophold véd den norske Kyst samt under Sejlads 

fra Norge til Indsejlingsstedome til Østersøen.
1/120 Sverige E.-Kyst. Passersedler og Passerkort for E.-Kystens Marine distrikt.
1/121 Sverige. Qbteborg, Bohus samt Halland Len. Bestemmelser for Anduvning og Sejlads i 

svensk Kystfarvand.
1/122 Tyskland. Spærring af Havne og Flodmundinger. Advarsel.
1/123 Tyskland. Advarsler til Søfarende i Henhold til Seewasserstrassenordnung § 17.
1/124 Danmark. Sundet. Lodstakster.
7/375 Tyskland. Afstandssignal. Advarsel.

19/431 Danmark. Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Sejlads i Tisted Bredning ud for Hanklit.
5/638 Danmark. Lov om Forlængelse af Lov om ekstraordinære Foranstaltninger vedrørende

Skibsfarten. Bekendtgørelse i Medfør af Loven.
17/685 Kattegat. Skagerrak. Advarsel for Fiskere.
17/686 1
20/820 Sverige. Forskrifter vedrørende Søfarten indenfor svensk Kystfarvand.
24/976 J
17/687 Rusland. Fæstningsomraader. Sejladsforskrift.
17/732 } Rusland. Forskrifter ved Anduvning af russiske Kystfarvande. Havnespærringssignaler.
18/689 Rusland. Tilføjelse til Liste over Havne, der er aabne for Anløbning af fremmede Skibe.
17/730 Danmark. Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Salg, Udlejning og Bortfragtning til 

Udlandet af danske Skibe.
18/731 Danmark. Bekendtgørelse om midlertidige Begrænsninger i Adgangen til Sejlads i Øresund 

m. v. og om Foranstaltninger til Sikring mod uberettiget Brug af mindre Fartøjer.
19/794 Norge. Bestemmelser om Vigepligt overfor Minestrygere.
19/801 Danmark. Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Ankring og Fiskeri i visse Omraader 

i danske Farvande.
23/947 Danmark. Indskærpelse af Bestemmelser vedrørende Beskadigelse og Flytning af Sømær­

ker m. v.
23/948 Danmark. Bekendtgørelse angaaende Sejlads i Sundets sydlige Del.
25/1016 Taagesignaler fra tyske Vagtskibe forankret vod minofrie Sejlløb i Østersøen og Tilgangene 

dertil samt i Kattegat og Skagerrak.
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III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1047. Danmark. Kattegat. Skibsfartshindring afmærket.
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 25/1003 1941 meddeles, at den deri omhandlede 

Skibsfartshindring, der befinder sig paa c. 56° 05',3 N. 11° 22',4 E. i 21 m Vand, er afmær­
ket med en Vager, udlagt c. 150 m SW. for Hindringen. Vageren vil snarest blive forsynet 
med 1 grønt Flag. Mindste Dybde over Hindringen er 5 m.

(E. f. S. Nr. 25/1003 1941.)

1048. Danmark. Kattegat. Æbeltoft Vig. Øreflak WNW. Drivende Vraggods.
En c. 16 m lang Mast med tilhørende Vant er den 28. Juni 1941 observeret drivende 

i Æbeltoft Vig paa c. 56° 08' N. 10° 37' E. WNW. for Øreflak, farlig for Sejladsen.

1049. Danmark. Kattegat. GrenaaS. Skibsfartshindring fjernet.
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 14/573 1940 meddeles, at den deri nævnte Skibs­

fartshindring paa 56° 18' (40") N. 10° 56' (00") E., c. 6 Sm 180° fra Grenaa Havn, er fjernet. 
Vrag vageren er inddraget.

(E. f. S. Nr. 14/573 1941.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

1050. Rusland. Hvide Hav. Archangelsk Bugt. Nord Dvina. Ledefyr tændt.
(N. f. S. Nr. 27/1853. Berlin 1941.)

Nedennævnte Ledebaaker er forsynet med Fyr, som følger:
1. Glinnikovski Ledefyr.
a) Forfyret paa c. 64° 33',5 N. 40° 14',4 E., paa Øen Svinez, viser hvidt Hurtig­

blink, 60 Blink hvert lm-. Synsvidde: 3 Sm.
b) Bagfyret paa c. 64° 33',5 N. 40° 13',6 E., 0,363 Sm 268° fra Forfyret, viser 

hvidt Hurtigbbnk, 60 Blink hvert lm-. Synsvidde: 3 Sm.
2. Laiski Ledefyr.
a) Forfyret paa c. 64° 32',9 N. 40° 14',2 E., W. for Mundingen af Laja, viser 

hvidt Hurtigblink, 60 Blink hvert lm-. Synsvidde: 3 Sm.
b) Bagfyret paa c. 64° 32', 8 N. 40* 14', n E. 0,155 Sm 246° fra Forfyret, viser hvidt 

Hurtigblink, 60 Blink hvert lm-. Synsvidde: 3 Sm.

1051. Rusland. Hvido Hav. Onega Bugt. Ljetni Orlov Taagesignalstation flyttet og
forandret.

(N. f. S. Nr. 27/1852. Berlin 1941.)
Ljetni Orlov Taagesignalstation er flyttet til c. 64° 55',33 N. 36° 26', 73 E., 0,34 Sm 

NE. for Fyret.
Taagesignalet er nu To-Toner hver 75 s-, Tone 3S-, Pause 9S-, Tone 3S-, Pause 60 s-.

1052. Rusland. Barentshavet. Fareomraado. Miner udlagt.
(N. f. S. Nr. 27/1856. Berlin 1941.)

Farvandet fra den finske E.-Grænse mod Nord indenfor den russiske Territorial­
grænse til Cape Njemezki og derfra hele Havomraadet E. for Meridianen 32° E. er farlig 
paa Grund af udlagte Miner.

Tillæg.
1. Østersøen.

1053. (T). Sverige. Øland. Fyrskib midlertidigt inddraget.
(U. f. 8. Nr. 27/1346. Stockholm 1941.)

Fyrskibet Olandsrev paa c. 56° 07' N. 16° 34' E. er indtil videre inddraget.
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1054. Sverige. Gotland E.-Kyst. Skenholmen. Bombekastnings- og Skydeøvelser.
(U. f. s. Nr. 27/1368. Stockholm 1941.)

Bombekastnings- og Skydeøvelser foretages mod Maal paa og E. for Skenholmen 
paa c. 57° 48' N. 19° 03' E. Fareomraadet under disse Øvelser er Omraadet indenfor 
5,4 Sm Afstand i alle Retninger fra Skenholmens NE.-Pynt.

Under Bombekastning og Skydning vises om Dagen et rødt Flag og om Natten 
en rød Lanterne fra Skenholmens NE.-Pynt.

1055. (T). Sverige. Utlångan-Landsort. Fyrskib midlertidigt inddraget.
(U. f. s. Nr. 27/1376. Stockholm 1941.)

Det paa Fyrskibet Hovringes Plads paa c. 58° 33',3 N. 17° 30',8 E. udlagte Reserve­
fyrskib er indtil videre inddraget.

1056. Sverige. Bottniske Bugt. Lys- og Fløjtetønder genudiagt.
(U. f. s. Nr. 27/1345. Stockholm 1941.)

Lys- og Fløjtetønderne Lilljungfruns angdringsboj paa c.. 61° 16', 0 N. 17° 28', 0 E., 
ved Indløbet til Soderhamn, og Myran paa c. 61° 36',4 N. 17° 28',8 E., ved Indløbet til 
Hudiksvall, er atter udlagt paa Plads.

(E. f. S. Nr. 3/193 og 3/194 1941.)

1057. Sverige. Bottniske Bugt. Lys og Fløjtetønde genudlagt.
(U. f. s. Nr. 27/1344. Stockholm 1941.)

Lys- og Fløjtetønden Sundsvallsbukten paa c. 62° 18',2 N. 17° 38',2 E. er atter 
udlagt paa Plads.

(E. f. S. Nr. 3/195 1941.)

A/S 4. M. SCHULTZ TRYK
KØBENHAVN
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AARHUS
DANSKE SKIBSMÆGLERE

KALUNDBORG

BERGMANN, SMITH & CO.
(AXEL JENSEN. STATSAUT. SKIBSMÆGLER)

AARHUS
TELEFON 8040 (3 Linier) TELEGR.-ADR.
STATSTELEFON 13 »BERGSMITHS«

JØRGEN SCHULTZ
Statsautoriseret Skibsmægler

KALUNDBORG
Lloyds Agent 

TELEFON TL6R. ADR.
NO. 4. OO1. SCHULTZ

Rasmus Christensen
Statsautoriseret Skibsmægler

AARHUS

Telef. 149. Statstelf. 99. Telgr.-Adr. „Racist"

Carl v. d. Hude,
Edsv. Skibsmægler

Etableret 1876

Aarhus
Telegr.-Adr.: Huds Telefon 81 - 82.

ASSENS_________________________________________

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

KGL. VEJER, MAALER OG VRAGER

ASSENS
TELØR.-ADR. „SHIPPING".-STATS-TELF. 10.—TELF. 200. 

PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 480.

ESBJERG

J. LAURITZEN’S EFTF. 
MÆGLERFORRETNING 

(A. Schmidt statsautoriseret Skibsmægler)
ESBJERG

Telgr^Adr. Telefon: 3
»Lauritzen« » 822

FAABORG______________________________________

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 & 606

FREDERICIA

JULIUS MORTENSEN
INDEHAVERt W. BRØCHNER-MORTENSEN

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
LLOYD’S AGENT
(GRUNDLAGT 1076)

FREDERICIA
Telegr. Adr.: “MORTENSEN” Telef. Nr. 87 og 464
The Boe Code, New & Old, . Scott*« Code lOth Ed . Lombard Code

HOBRO

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
TELEFON 418 TELEGR "RØRHOLM, HOBBO"

______________________________________KOLDING

A. GJØRDING
KOLDING

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
EFTER J. E. DAMKIER PETERSEN 

BEFRA6TNING KLARERING SPEDITION ASSURANCE 
ÅBENT FOR DEN KJØBENHAVNSKE tS-ASSUBMCEFOBElUBB

TELEGRAM-ADRESSE: GJØRDING TELEFON NR. 1810 OG 1811

_______________________________________ KORSØR

P. JØRGENSEN S. CO.
Indehaver: J. U. JEPSEN

SKIBSMÆGLERFORRETNING
Grundlagt 1867

KORSØR
Telegr.»Adr.: JØRGENSEN Telefon! 6 & 666

____________________ ________________ MARIAGER

P. RUDBECK-LARSEN♦MARIAGER
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN

Statsautoriseret Skibsmægler
Telf.: Cementcentralen Nr. 1 

Samtaler paa lang Distance: Telf. Mariager 114 
Telegramadresse: ,,Chartering Mariager'* 

Post'Adresse: ,,Cimbria’' pr. Mariager

ODENSE

CHR. CLEMMENSEN
INDEHAVERE JAC. CLEMMENSEN. UFFE CLEMMENSEN

STATSAUTORISEREDE SKIBSMÆGLERE
ODENSE

TELEFON: 14 & 33 
STATSTELEFON 33 TELEGR..ADR.: »CLEMMENSEN«

FRIIS & FREDERIKSEN
SKIBSMÆGLERE

Indehaver:
H. Raak.Peteraen, ataiaant.

TELEFON: 30
(2 Ledninger) ODENSE TELEGR..ADR.:

6.2830 »FRIIS«

C. HOPPE
EDSV. SKIBSMÆGLER

ODENSE
TELF.: 988 (3 LINIER) TELEGR.ADR.: "HOPPE"

_________________________________ RANDERS

ADOLPH ANDERSENS EFTF.
INDEHAVERE: FRANZ BACH OG CHR. A. BACH

STATSAUTORISEREDE SKIBSMÆGLERE

RANDERS
Statstelefon No. 9 * Telefon No. 70 6. 71 Privat: 1212

Telegram4Adresse: Broker
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FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

en politiske Intimitet, der hersker mellem Lon­
don og Washington, belyses bedst af den Kends­

gerning, at Præsident Roosevelts Tale i Anledning af 
den amerikanske Independence Day blev rundkastet 
ikke alene i Staterne, men ogsaa i England, og at 
Spændingen med Hensyn til Talens Indhold var lige 
stor i begge Lande. I visse Kredse i Amerika synes 
man at have været af den Anskuelse, at Roosevelt 
vilde benytte Lejligheden til at afgive en storpolitisk 
Erklæring. Dette skete dog ikke, idet Præsidentens 
Udtalelser i det store og hele kun var en Gentagelse 
af, hvad han allerede tidligere har fremført ved for­
skellige Lejligheder. Der er dog et enkelt Afsnit, der 
fortjener at nævnes, nemlig Roosevelts stærke Under­
stregning af Amerikas urokkelige Vilje lil at sikre 
Havenes Frihed. Denne Udtalelse, der for den Sags 
Skyld ikke er ny i Præsident Roosevelts Mund, faar 
imidlertid et langt videre Perspektiv i Lyset af den 
senere foretagne, men som man nu ved, allerede da 
Udtalelsen blev fremsat, planlagte amerikanske Be­
sættelse af Island.

Hvilke Intentioner, der ligger bag ved Præsident 
Roosevelts officielle Motivering for denne Foranstalt­
ning,.- kan man kun gætte sig til, men af amerikanske 
Radio- og Aviskommentarer synes det at fremgaa, 
at det er Hensigten at lade deri« amerikanske Flaade 
og det amerikanske Luftvaaben overtage Afpatruljerin­
gen af Farvandet mellem U. S. A. og Island. Den ty­
ske Reaktion herpaa maa afventes med Spænding.

Om Fragtmarkederne uden for den engelske Blo­
kadelinie foreligger der iøvrigt stadig kun faa Oplys­
ninger. Om det engelsk-lamerikanske Shippingsam­
arbejde er det stadig kun begrænset, hvad der kom­
mer frem. I Vestindiafarten rapporteres forskellige 
Skibe, der kommer ind under den i Forbindelse med 
dette Samarbejde etablerede Ratekontrol, sluttede til 
Maximalfragten, $ 7.50, men samtidigt meddeles, at 
fri Tonnage er sluttet til $ 11:-. Ogsaa i andre Tra­
des maa der betales meget høje Rater for fri Tonnage. 
Der noteres f. Eks. flere Kornlaster fra River Plate til 
Portugal til $ 53:-, men selv ikke til denne Rate synes 
det muligt at skaffe tilstrækkeligt Skibsrum. Af an­
den fri Forretning kan nævnes Kul fra Hampton 
Roads til Sydamerika. Flere Laster skal være slut­
tede til $ 10.50 Basis Lower Plate. I Malmfarten fra 
Forindien til USNH. synes der at være placeret ad­
skillige af de amerikanske Baade, der har losset 
Krigsmateriel til Suezomraadet, men desuagtet kan 
der anvendes fri Tonnage til $ 25:-. Iøvrigt er der 
adskillige Ordrer paa Østens Markeder, men det er 
praktisk talt umuligt at faa Tonnage frem.

I vore hjemlige Farvande er Forholdene rolige. 
For Østersøfartens Vedkommende er Forholdene 
endnu ikke tilstrækkeligt afklarede til, at der kan 
være Tale om normal Forretning. Der er stadig for- 
skillige Laster fra Tyskland til Norge og Sverige og 
vice versa, ligesom der kan placeres Tonnage for Sal­
peter fra Skiensfjorden til danske og svenske Havne. 
Til Danmark indikeres Kr. 17/18 for 3/4000 Ts. La­
ster til 2/3 gode danske Havne, hvorimod Raterne til 
Sverige ligger omkring sv. Kr. 22:- til Østkysthavne 
for 500 Ts. Partier. I Kul- og Koksfarten fra Tysk­

land til Danmark har det været noget vanskeligere 
at arrangere Slem i de sidste Dage, men forhaabenllig 
er dette kun en kort Overgang.

DANMARKS UDENRIGSHANDEL
tatislisk Departements Opgørelse over Vareomsæt­
ningen med Udlandet i Maj Maaned viser el Im­

portoverskud paa 0,9 Miil. Kr. Importen har udgjort 
131,1 Miil. Kr., hvilket er 20 Miil. Kr. mindre end i 
April, og Eksporten har andraget 130,2 Mili. Kr., 
hvilket er ca. 15 Mili. Kr. mere end i April. I April 
Maaned havde vi, som det vil erindres, et Import­
overskud paa 35,5 Miil. Kr. I de første fem Maaneder
1 Aar har Importen andraget 567 Mili. Kr. og Eks­
porten 536 Miil. Kr., saaledes at der ialt er et Import­
overskud paa 31 Miil. Kr.

I Maj Maaned har Landbrugseksporten udgjort 
83,4 Mili. Kr. mod i April 73,2 Miil. Kr., altsaa en 
Fremgang paa ca. 10 Miil. Kr. Samtidig er Industri­
eksporten steget med godt 4 Miil. Kr., idet Værdien 
af denne Eksport i April var 27,9 Miil. Kr. og i Maj 
er steget til 32 Mill. Kr.

NATIONALBANKBALANCEN
ationalbank-Balancen har i Juni taget et nyt 
Spring opad. Den er steget over 52 Mill. Kr. og er 

dermed naaet op paa 1681 Mill. Kr.
Som sædvanlig finder man paa to Aktivposler en 

væsentlig Forøgelse. Tilgodehavender paa Clearing- 
Konti med Udlandet er i Juni steget 45 Mill. Kr. og 
er herefter paa ialt 588 Mill. Kr.; og Bankens Til­
godehavender hos »Forskellige Debitorer« er gaaet 35 
Mill. Kr. op til ialt 682 Mill. Kr. Tilsammen andrager 
disse to Aktivposter saaledes ca. 1269 Mill. Kr.

Nationalbanken har i Juni paany afhændet Guld, 
idet Beholdningen heraf er gaaet ned fra 105,3 til 102,8 
Mill. Guldkroner. Nedgangen andrager altsaa 2,5 Mill. 
Guldkroner, svarende til ca. 6 Mill. Papirkroner. 
Bankens almindelige Udlaan er omtrent uforandret, 
bortset fra Konto Kurant, der viser en Nedgang 
fra 36 til 22 Mill. Kr. Samtidig er Beholdningen 
af Obligationer og Aktier formindsket med ca. 5'/2 
Mill. Kr., og den andrager derefter 173,2 Mill. Kr. 
Bankens Beholdning af Skillemønt er gaaet yderligere 
ca. 800,000 Kr. ned, og den andrager nu knapt 2 
Mill. Kr.

Indlaanet i Nationalbanken paa Folio- og Konto 
Kurant er steget yderligere omtrent 34 Mill. Kr. og har 
naaet 700 Mill. Kr. Samtidig er Finansministeriets 
Tilgodehavende i Banken ved Maanedens Begyndelse 
paa 3,5 Mill. Kr., ved Udgangen af Juni forvandlet 
til en Gæld til Banken paa 16,4 Mill. Kr., og den om­
løbende Seddelmængde er derfor kun gaaet 2—3 Mill. 
Kr. op til ialt 747,5 Mill. Kr. — Bankens Gæld paa 
Clearing-Konti med Udlandet er dalet 4,6 Mill. Kr. 
til 6,1 Mill., men »Forskellige Kreditorer« er samtidig 
steget 4 Mill. Kr. til 63 Mill. Kr.

FRANSK OVERENSKOMST MED U. S. A.
iceudenrigsminister Welles har meddelt, at de 
Forenede Staters Regering med Tilslutning fra

Regeringen i Vichy har indgaaet en Overenskomst 
med Myndighederne i Fransk-Nordafrika, ifølge hvil­
ken 2 franske Skibe i de Forenede Staters Havne og
2 franske Skibe i nordafrikanske Havne samtidigt skal 
sættes ind i Handelstrafiken mellem de Forenede Stater
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og Fransk-Nordafrika. Afgangen fra de amerikanske 
Havne skal til enhver Tid være afhængig af, at der 
samtidig afgaar 2 Skibe fra en af Havnene i Fransk- 
Nordafrika. Den engelske Regering har erklæret sig 
rede til at udstede de fornødne Navicerts.

SKIBSATTENTATERNE
e meget strenge Domme, der er blevet afsagt over 
de danske Kommunister, der paa udenlandsk Op­

fordring har udført Sabotagehandlinger mod fredelige 
Handelsskibe bl. a. vort eget > United States< og den 
polske Amerikabaad »Batory«, saavelsom mod de span­
ske Trawlere i Frederikshavn med meget mere, taler 
deres alvorlige Sprog til alle. Danmark er ikke Ste­
det for den Slags Terroristhandlinger, og heldigvis 
er der da ogsaa almindelig Enighed herhjemme om, 
at det er Danmark, vi skal tjene, og ikke arbejde for 
fremmede Interesser i vort eget Land. Domstolene 
har taget strengt paa disse vildledte, bl. a. Søfyrbø­
dernes tidligere Formand Richard Jensen, og det er 
kun godt saaledes at faa slaaet fast, at man strengt 
straffer og fordømmer, at Landsmænd saaledes ar­
bejder for fremmede Interesser, der tydeligt nok 
ikke skyr noget Middel' for at naa deres Maal — Maal, 
der, det viser sig da ogsaa gennem de Oplysninger, der 
er fremkommet, vilde have bragt Ulykke og Død over 
mange uskyldige Mennesker. Den afsagte Dom er et 
klart og tydeligt Fingerpeg til alle om kun at arbejde 
for Danmark og Danmarks Interesser, — det er os 
selv, det gælder nu og derfor bør vi staa fast sammen 
og vende Front mod alle den Art terroriserende og 
nedbrydende, i Ordets egentligste Forstand landsfor­
ræderiske Elementer.

HANDELS- OG SØFARTSMUSÆET
e alvorlige Tider, vi gennemlever, har paa mang­
foldige Omraader bragt Vanskeligheder, og man­

ge ærværdige, udmærkede Institutioner, der før i Ti­
den nød godt af Offentlighedens Bevaagenhed i fuldt 
Maal, har nu maattet mærke, at det er Ufredstider.

Vi fik et Memento herom i den Radiotale, som For­
manden for det nystiftede »Kronborg Museets Venner« 
— Skibsreder Willie C. K. Hansen og Helsingørs po­
pulære Borgmester Peder Christensen, forleden holdt 
og hvori der henstilledes til Offentligheden at støtte det 
smukke Søfartsmuseum paa Kronborg. Enhver der 
nogle Gange — ja blot én Gang — har besøgt det mest 
ejendommelige Museum, Danmark ejer, vil mindes 
det med Glæde, og vil skrive under paa, at det for­
tjener al mulig Støtte. Det er en enestaaende Sam­
ling af alt Søfarten vedrørende, der her er til Huse, 
og paa utallige Felter indenfor dansk — saavelsom 
udenlandsk — Skibsfart kan man følge en bestemt 
Linie, søge fortrinlige Oplysninger og beundre ene­
staaende Eksemplarer, hvad enten det er sjældne 
Skibsmodeller, eller det er Fyr- og Redningsmateriale 
eller det er gamle Kort, gamle Billeder fra Koffardi- 
flaadens gyldne Aar eller fra den danske Orlogsflaa- 
des Kamp og Sejrsdage man søger — alt findes her. 
Den, der har blot den ringeste Interesse for Søen, maa 
selvfølgelig ogsaa se Søfartsmuseet paa Kronborg. 
Ydermere — det er jo Handels- og Søfartsmuseet — 
faar man ved et Besøg et glimrende Indblik i den 
danske Handels Opkomst, og der er talrige Eksempler 
fra dens forskellige Blomstringsperioder som fra Ned­
gangstiderne.

Der er nu dannet en Forening »Handel- og Søfarts­
museets Venner« og for en Minimumbetaling af 5 Kr. 
om Aaret kan man blive Medlem, — men selvfølgelig 
vil Museet være taknemlig for Støtte i større Omfang, 
hvor det er muligt. Det fortjener al den Støtte, det kan 
faa — det er et smukt og værdigt Mindesmærke for 
den Stordaad, der af Danske er øvet i Handelen og 
Søfartens Navn ned gennem Tiderne — øvet herhjem­
me men først og sidst ude paa de store Have, saale­
des som det nu engang er Søfartens Lod.

DØDSFALD
n kendt Mand indenfor dansk Skibsfart, den tid­
ligere Skibsinspektør i D. F. D. S. Kaptajn E. H. 

Salomonsen er pludselig død, 66 Aar gammel, under 
et Ophold paa Fanø.

Skibsinspektør Eberhardt Harrington Salomonsen 
havde i over 40 Aar arbejdet i Det forenede Damp­
skibs Selskabs Tjeneste og her ydet en Indsats der 
anerkendtes og fremhævedes fra alle Sider. Personlig 
hjælpsom og elskværdig mens han samtidig var i Be­
siddelse af en rolig Myndighed, skaffede han sig i 
Aarenes Løb utallige Venner og i alle Krese nærede 
man den mest ubegrænsede Tillid til og Agtelse for 
ham.

E. H. Salomonsen var født paa St. Croix, hvor hans Fa­
der var Toldkontrolør. Som ganske ung gik han til Søs, 
først med Barken Malonia. Senere sejlede han paa Lang­
fart med forskellige danske Sejlere og et engelsk Fuldskib. 
I 1806 kom han paa Navigationsskole i København, hvor 
han Aaret efter tog Styrmandseksamen og straks efter sin 
Eksamen i 1897 traadte i Det Forenede Dampskibssel­
skabs Tjeneste.

Han aftjente sin Værnepligt om Bord i Skonnerten Set. 
Thomas, der var Stationsskib ved hans Fødested: de dansk­
vestindiske Øer. Herude laa han under den amerikansk­
spanske Krig.

Han blev nu 2. Styrmand i Selskabet og i 1904 1. Styr­
mand. Allerede i 1911 udnævntes han til Skibsfører i 
D. F. D. S., og førte bl. a. Damperne Nidaros og M. G. Mel­
chior.

Indenfor Selskabets Ledelse havde man imidlertid faaet 
Øjnene op for hans ubestridelige Dygtighed og hans store 
Erfaringer fra Søen, og i December 1912 blev han ud­
nævnt til Skibsinspektør. Denne Stilling beklædte han, 
indtil han 65 Aar gammel trak sig tilbage den 1. Januar i 
Fjor.

Som Skibsinspektør kom E. H. Salomonsen til at øve en 
meget stor Indsats i sit Selskab, ikke mindst i Krigsaare- 
ne. Han var altid paa sin Post, altid fuldstændig inde i 
de Opgaver, der var hans, og altid rede til at bistaa med 
Raad og Daad.

Indenfor Søfarten i Almindelighed har Skibsinspektør 
Salomonsen ogsaa øvet en stor Indsats. Han sad som 
Medlem af Sø- og Handelsretten, Medlem af Skipperfor­
eningens Bestyrelse, og for kort Tid siden blev han valgt 
til Næstformand i Søfartens Bibliotek i Stedet for afdøde 
Navigationsskolebcslyrer Funder.

YDERLIGERE 7 DANSKE SKIBE 
BESLAGLAGT

e amerikanske Skibsfartsmyndigheder meddeler 
officielt, at yderligere 7 danske Fragtskibe er ble­

vet beslaglagt. Skibene skal sættes ind i Fart paa Pa- 
cifik-Ruterne. Fem af Skibene stilles til Raadighed for 
»American President Lines« til Anvendelse paa Ruter 
til det fjerne Østen, og de øvrige to overgives til »Ocea- 
nic Steamship Company« til Anvendelse i Farten mel­
lem Stillehavshavnene og Australien—New Zealand. 
Tidligere er 8 danske Skibe blevet beslaglagt.

ENGROSPRISTALLET
ngrospristallet er for Juni Maaned udregnet til 
202, hvilket er et Point mere end for Maj, da

Tallet var 201. I Juni Maaned i Fjor var Engros­
pristallet 165 — og før Krigens Udbrud, i August 
1939, 111. Basis for Beregningen er 1935 — 100.

Indenfor de Varegrupper, der indgaar i Pristalsbe­
regningen, er der kun sket meget smaa Forskydnin­
ger. Tallet for Huder, Læder og Skotøj er steget tre 
Points lil 185, for animalske Levnedsmidler, Jern, Me­
taller og Varer deraf samt Træ og Papir hver to Points 
til henholdsvis 190, 201 og 182, og for Tekstil1 og 
Konfektion og kemisk-tekniske Varer hver et Point til 
henholdsvis 209 og 189.

Tallet for Raavarer og Halvfabrikata er fra Maj til 
Juni uforandret 239, hvorimod Tallet for Færdigvarer 
er steget to Points til 186. Pristallet for Importvarer 
er uforandret 234, for Eksportvarer er der en Frem­
gang paa et Point lil 196 og for Hjemmemarkedsvarer 
en Fremgang paa to Points til 184.

En Beregning med Aaret 1913 — 100 giver for Juni
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i Aar følgende Tal: Landbrugsvarer 217 (deraf vegeta­
bilske 185, animalske 253), Foderstoffer 227, Gød­
ningsstoffer 170 og Industrivarer 324 (deraf Raavarer 
og Halvfabrikata 366, Færdigvarer 302). Samtlige 
Varer under eet: 260.

SØ- OG HANDELSRETSDOM
er er ved Sø- og Handelsretten afsagt Dom i en 
Sag, der af Det Østasiatiske Kompagni var anlagt 

mod Fællesforeningen for Danmarks Brugsforenin­
ger til Betaling af 59,648 Kr.

Ved en Slutseddel af 24. Februar 1940 købte Fælles­
foreningen et Parti Kaffe af United Ballic Corporation & 
Co., London, ved 0. K. Partiet sendtes fra Mombasa til 
Port Said, hvortil det menes al være ankommet den 6. 
April. Herfra skulde det have været vidcrebefordret med 
0. K.s Motorskib »Peru«, der dog paa Grund af de ind­
trufne Krigsbegivenheder ikke naaede Port Said.

0. K. paastod, at Forsendelsen er sket paa Fællesfor­
eningens Risiko, men i Dommen hedder det, at selv om 
det er muligt, at Partiet er leveret Fællesforeningens Agen­
ter i Port Said, maa Fællesforeningen dog have et natur­
ligt Krav paa at faa oplyst, hvorledes det herefter er gaaet 
med Partiet, forinden Spørgsmaalet om Betalingspligt af­
gøres.

Fællesforeningen blev herefter frifundet for Tiden, me­
dens Sagens Omkostninger blev ophævet.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Nyt Medlem af Fragtnævnet

Direktør Kristen Husted er udnævnt til Medlem af Fragt­
nævnet i Stedet for afdøde Skibsreder Hugo Marx Nielsen.

Rumænsk Statsskibsværft
Understatssekretæren for den rumænske Marine har 

meddelt, at Staten har tegnet en Kapital paa 100 Mill. Lei 
i Skibsværftet Santerele Navale i Galatz, der er grundlagt 
af Reschitza- og Aslra-Fabrikerne. Ved denne store Kapi­
talanbringelse bliver Staten Hovedaktionær i Skibsværftet 
og indsætter en Regeringskommissær, der faar Vetoret over 
for Bestyrelsens og Direktionens Beslutninger.

Samhandelen med Slovakiet
Efter at der i Begyndelsen af Juni i Bratislava er blevet 

paraferet en Handelstraktat mellem Slovakiet og Danmark, 
vil nu en slovakisk Delegation begive sig til København for 
at forhandle om en Kontingentoverenskomst og om Regu­
lering af Betalingstrafiken.

300 Aars Jubilæum
Kristiansand kan i disse Dage fejre sit 300 Aars Jubilæum 

som Købstad.
Den første store Tid indtraf i Aarene 1776—1783. Den 

nordamerikanske Frihedskrig gav meget at bestille for 
Skibsfarten, og Flaaden var fuldt beskæftiget. Der byg­
gedes livligt ved Værfterne og Byens Handelsflaade vokse­
de. I de følgende Aar gik det op og ned, idet Begivenhe­
derne ude omkring genspejlede sig i Kristiansand, men 
stort set var der Fremgang.

Efter Midten af forrige Aarhundrede havde Kristian- 
sands Sejlskibsfart en Række gode Aar. De mellemstore 
Skibe sejlede paa Nordsøen og til Frankrig med Trælast, 
og de kristiansandske Skippere var kendt i hver Havn fra 
Calais til Bayonne. De drog videre derfra og hentede Salt 
med hjem fra den spanske Kyst. Andre sejlede paa Eng­
land med svært Tømmer og havde Kul og Stykgods som 
Returladning. Men den Fart, der lønnede sig bedst og 
holdt længst, var Sejlskibenes Fart til Palermo eller Mes- 
sina med Appelsiner lil New York og tilbage lil Europa 
med Petroleum. Her kan man sige, at Kristiansand-Sku- 
derne var dominerende, og der byggedes paa Byens Værf­
ter mange hurtigtsejlende Clipper-Skonnerter for denne 
Fart.

Saa kom imidlertid Sejlskibsfartens Tilbagegang, og fra 
1880-erne gik det ned ad Bnkke med Byens Skibsfart. 
Dampskibene tog mere og mere af Fragterne, og dette blev 
saa meget mere føleligt for Kristiansand, som den meget 
betydelige Skibsbygning nu ogsaa ebbede ud. Kristian- 
sand'erne havde vanskeligt ved at forsone sig med, at den 
gamle glansfulde Sejlskibstid var forbi. De stod ligesom 
med lomme Hænder inden de fandt noget andet at gribe 
til. Skibsfart og Skibsbygning havde en saa grundfæstet 
Rod i Byen, at Overgangen til noget nyt blev langsom og 
vanskelig.

Efterhaanden kom der dog Gang i Byens Liv igen. De 
ledigblevne Værfter blev Tid efter anden indkøbt af Kom­
munen og ombygget til Kajer for den voksende Rutetra­
fik, og denne blev snart saa stor, at den kom til at spille 
en Rolle for hele Bysamfundets Økonomi.

Alle japanske Skibe fra Filippinerne skal 
undersøges

Fra Manila meddeles, at de derværende Toldmyndighe­
der har paabudt en nøje Undersøgelse af alle japanske 
Skibe, der forlader filippinske Havne, for at forhindre en 
Omgaaelse af Eksportkontrollen.

Ny Skibsmægler
Mægler Vagn Nielsen, Søn af Provinsmæglerforeningens 

Formand, Skibsmægler P. A. Nielsen i Faaborg, har faaet 
Beskikkelse som statsautoriseret Skibsmægler i Frede­
riksværk og Hundested.

De beslaglagte danske Skibe i U. S. A.
De amerikanske Flaade- og Skibsfartsmyndigheder ud­

folder i Øjeblikket stadig Aktivitet for hurtigst muligt at 
faa de rekvirerede udenlandske Skibe gjort sejlklare og 
taget i Anvendelse.

Fire danske; Baade, som har ligget i Boston, skal alle­
rede være afsejlet til New York, hvor Marineværftets Tør­
dokker gøres klare til at modtage dem. Om 5 andre dan­
ske Fartøjer, Nora, Mama, Jutta, Rita Mærsk og Herta 
Mærsk, er der truffet den Bestemmelse, at de skal ind- 
regjstreres i Panamas Skibsregister, hvorefter Flaadens 
Transportafdeling vil chartre dem. Saa vidt vides vil de 
komme til at sejle paa Ruterne til de nye Baser paa New 
Foundland og andre Steder i det nordlige Atlanterhav. 
Alle de danske Officerer og Søfolk har faaet Meddelelse 
om, at de vil kunne faa fortsat Hyre paa deres Skibe, 
og inden for Skibsfariskommissionen haaber man, at de 
fleste vil gaa med hertil.

Eksamen paa Svendborg Navigationsskole
Ved Eksaminerne paa Svendborg Navigationsskole er 

opnaaet følgende Resultater:
Skibsførereksamen (Maksimum 168, Min. 84): S. Chri­

stensen, Horn, 94 P., A. C. Christoffersen, Gudhjem, 84,
B. West, København, 94, A. Hansen, Vindeby, 97, K. T. 
Holm, Aarhus, 116, H. A. R. Stærke, Svendborg, 115, H.
M. Plougheld, Korinth, 139, B. T. Olsen, Glostrup, 91.

Styrmandseksamen (Maksimum 203, Min. 87): H. E. 
Pilemand, Rødby, 148, H. Narapl-Hansen, Sakskøbing, 197,
O. Hyldegaard Schmidt, Svendborg, 141, P. Jacobsen, Aar­
hus, 134, Willy C. Nielsen, Thurø, 164, H. C. Schroll, Høj­
rup, 179, C. A. Kløjgaard-Pedersen, Middelfart, 149, P. T. 
M. Sørensen, Tønder, 169, N. Kaas-Hansen, Thurø, 166,
F. Schrøder, Slagelse, 171, H. O. Larsen, Korsør, 124.

Radiotelegrafister af 1. Kl.: P. Andkjær, Frederiksberg, 
4,5, H. P. Jensen, Storehedinge, 5,0.

Radiotelegrafister af 2. Kl.: E. B. S. Gudme, Nyborg, 5,7,
P. Hansen, Westmann, Færøerne, 5,4, E. G. Lund, Vemb, 
7,2, M. 0. Orvald, Vejle, 5,4, O. V. Ragnersen, Rønne, 5,2, 
J. E. Sundsgaard, Holstebro, 5,0, E. K. B. Sørensen, Bej- 
strup, 5,0.

Radiotelefonist: N. V. Rasmussen, Faaborg, 5,3, P. Chri­
stensen, Esbjerg, 4,3.

Kystskipper (Maks. 21, Min. 9): H. D. B. Bønneland, 
Home, 21, K. G. Larsen, Holbæk, 13, A. Bjerregaard, Vejle, 
11, J. C. A. Eeg, Esbjerg, 18, H. Fogh, Vordingborg, 17,
C. L. Fussing, Kolding, 18, I. M. Hansen, Kolding, 20, 
H. F. Henriksen, Kolding, 17, G. Holm, Hornum, 18, K. Pe­
tersen, Skærbæk, 14, F. B. Andersen, Skagen, 18.

Sætteskipper (Maks. 63, Min. 27): I. T. Christiansen, 
Stenmagle, 53, O. H. Huusfcldt, Thurø, 36, P. J. Nielsen, 
Feldballe, 57, J. K. Alberlsen, Barrit, 50, E. F. Hansen, 
Egense, 48,. L. H. Hansen, Egense, 56, N. Ølgaard-Hansen, 
Svendborg, 51, A. L. Mikkelsen, Thurø, 37 Points.

Ung dansk Sømand krigsforlist
Til Fyrmester G. Mårtens Petersen, Hals Barre, er der 

indløbet Meddelelse om, at hans Søn, den 25-aarige Finn 
Mårtens Petersen, er omkommet.

Den unge Mand havde sejlet med et dansk Skib, som 
blev oplagt i Amerika, og havde derefter taget Hyre paa 
et Skib af anden Nationalitet, der krigsforliste for nogle 
Maaneder siden.

Norsk Skibsværft forbereder stor Udvidelse
Kristiansand mekaniske Værksted — det kendte norske 

Skibsværft — har i disse Dage købt Godset Andøja, en 
Ejendom, der har stor Popularitet som Udflugtssted. An­
døja, der ligger i Nærheden af Værftet, omfatter 60 Tøn­
der Land dyrket Jord og 530 Tønder Land Skov og upro­
duktiv Jord, og det er Værftets Hensigt at holde sig dette 
store Landomraade i Reserve for fremtidige Udvidelser.

Lillebælt-Overfart
Aktieselskabet >Lillebællsoverfarten< i Assens har afholdt 

Generalforsamling. Da Formanden, Købmand Thorvald 
Plum, var syg, blev Beretningen aflagt af Sparekassedirek­
tør Strøyberg.

Isvinteren har medført, at Driften har været indstillet i
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67 Dage, og Olierationeringen var Skyld i, at Driften fra 
Maj Maaned har maattet indskrænkes til lo daglige Ture 
mellem Assens og Aarøsund. Transporten af Sukkerroer 
var trods Vanskelighederne gennemført naa en udmærket 
Maade. Der er overført 1050 Vognladninger Roer og 500 
Vognladninger Roeaffald. Regnskabet udviser, at der i alt 
er indsejlet 84.226 Kr., men Udgifterne har været 85,688 
Kr., saa Aaret sluttede med et lille Underskud. Alle Valg 
var Genvalg.

Danmarks størsle Skibs-Generatoranlæg
Færgen »Mommark« er nu sat Fart igen, efter at den 

paa Bukhs Maskinfabrik er blevet forsynet med Gasgene­
ratorer. Det drejer sig om det slørsle Generatoranlæg, der 
hidtil er installeret i noget dansk Skib. »Mommark« er 
dobbellskruet, og hver af de to Dieselmotorer har sin Gene­
rator. De to Generatorer er opstillet paa hver sin Side af 
Dækket. De arbejder med Torv, og de to Motorer er ind­
stillet paa tilsammen al producere 500 HK. ved Hjælp af 
Tørvegassen.

Norsk Skib savnet
Det norske Skib »Karlander«, 1800 B.R.T., der sejlede 

i engelsk Tjeneste, har i lang Tid været savnet, og det 
menes, at det er sunket i Atlanterhavet.

Gøteborg-Damperen »Calabria« krigsforlist
Damperen »Calabria«, hjemmehørende i Gøteborg, er 

fornylig krigsforlist ifølge Meddelelse til det svenske Uden­
rigsministerium fra Generalkonsulatet i London. Hele Be­
sætningen er reddet med Undtagelse af en norsk, en britisk 
og en newzealandsk Sømand. »Calabria« var paa 1270 
B. R. T.

Benzinledning Texas—New York
Paa en Konference mellem Repræsentanter for ameri­

kanske Olieselskaber og den amerikanske Regering i 
Washington har man besluttet at anlægge en Benzinled­
ning fra Texas City til New York med en daglig Gennem­
strømningskapacitet paa 225,000 Fade. Omkostningerne i 
Forbindelse med delte Arbejde vil beløbe sig lil 62 Mill. 
Dollars. Regeringen paatager sig de tre Fjerdedele af An­
lægssummen, medens en Fjerdedel bestrides af Olie­
firmaerne. Ledningen vil sandsynligvis blive færdig inden 
for et Tidsrum af 6—9 Maaneder.

Udbygning af italienske Havne
Det meddeles fra Rom, at Departementet for offentlige 

Arbejder i Aar har stillet 62 Mill. Lire til Disposition lil 
Udbygning af Havne, hvilket er 38 Mill. Lire mere end 
Aaret før. Til Havnen i Apuania er bevilget 26 Mill. Lire, 
lil Livorno 12,8 Mill. Lire og til Napoli 10 Mill. Til Havne­
udbedringer i Triest i Forbindelse med Indu'slriomraadet 
er bevilget 20 Mill. Lire og til videre Udbygning af Bari 
Havn 18 Mill. Lire. Ogsaa en Række andre Havneudbed­
ringer er paabegyndt.

American President Lines
American President Lines i Washington havde i 1940 en 

Nettoindtægt paa 4,6 Mill. Dollars. I denne Sum er ind­
befattet Salgssummerne for tre Skibe med 1,5 Mill. Dol­
lars, men derimod ikke Afskrivninger paa Flaaden med 
1,2 Mill. Dollars. Det foregaaende Aar viste Regnskabet et 
Underskud paa 453,000 Dollars. 90 pCt. af Aktiekapitalen 
ejes af United States Maritime Commission.

Finske Varer for 30 Mill. Kr.
Direktoratet for Vareforsyning har, efter afsluttede For­

handlinger med Erhvervenes Hovedorganisationer, udsendt 
Meddelelse til Importørerne om Udstedelse af Bevillinger 
for andet Halvaar 1941 til Indførelse af Varer fra Finland 
og Italien.

Ministeriernes Pressesekretarial oplyser, at der for det 
paagældende Tidsrum vil kunne udstedes Bevillinger til 
Indførsel her til Landet af Finske Varer til et Beløb af 
30 Mill. Kr. Af vigtigere Varer kan nævnes: Træ, Træ­
varer, herunder Træ til Generatorbrændsel, Cellulose og 
Træmasse, Avispapir og Pap.

Til Indførsel af Varer fra Italien vil der kunne udstedes 
Bevillinger paa ca. 10 Mill. Kr. Aflalebeløbene paa Italien 
for 2. Halvaar omfatter frisk Frugt og Havesager, Garner 
og Metervarer.

Samtidig meddeles, at der er afsluttet en Tillægsaftale 
til Handelsaftalen med Sverrig for 2. Halvaar 1941. Til­
lægsaftalen omfatter i Hovedsagen Træ og Trævarer.

Danske Redningsmænd
Paa Foreningen af danske Redningsmænds Aarsmøde 

forelagdes Regnskabet for Foreningens Hjælpefond. Fon­
dens Formue udgjorde pr. 1. Januar i Aar 8608 Kr. 26 Øre, 
og der har i de sidste tre Aar været en Fremgang paa 
2500 Kr. Hjælpefonden har nu 391 Medlemmer.

Norsk Tanskskib »Regina« krigsforlist
Det norske Motortankskib »Regina«, 9545 B.R.T., er 

krigsforlist paa Rejse fra Amerika til England. Om Besæt­
ningens Skæbne vides intet.

Tokios Havn aabnes for udenlandske Skibe
Lige siden 1932 har man i Japan haft Planer om al 

aabne Tokios Havn — som mere og mere har øget sin 
Betydning — ogsaa for udenlandske Skibe. Hidtil er denne 
Plan strandet paa Modstanden fra Yokohama, som fryg­
tede for Konkurrencen fra en saa nærliggende Havn.

Ifølge »Deutschc Bergwerks-Zeitung« har Finansmini­
ster Kavada imidlertid nu kunnet bryde denne Modstand 
derigennem, at den japanske Stat har paataget sig at be­
tale Renterne af Byen Yokohamas udenlandske Gæld. Det 
skal nu være Hensigten at etablere Samarbejde mellem 
Tokios og Yokohamas Havne paa den Maade, at Handelen 
med Kina og Manchukuo fortrinsvis skal gaa over Tokios 
Havn, medens Handelen med andre Lande skal gaa via 
Yokohamas Havn.

U. S. A. og svenske Skibe
Efter hvad »Svenska Dagbladet«s Korrespondent i New 

York meddeler, har de amerikanske Forsikringsselskaber 
vedtaget at klassificere svenske Skibe som tilhørende krigs­
førende Nation. Beslutningen traadle i Kraft 30. Juni.

Det vides endnu ikke, hvor stor Præmieforhøjelsen bli­
ver, men den ventes at blive ret betydelig, hvis Selskaberne 
skal sikre sig imod den beregnede større Risiko og even­
tuelle Kapringer af svenske Skibe, hedder det.

Norsk Hydro
Paa en ekstraordinær Generalforsamling i »Norsk 

Hydro« er det besluttet at udvide Aktiekapitalen fra 
104,300,000 Kr. til 156,450,000 Kr. ved Udstedelse af nye 
Aktier, hver lydende paa 108 Kr.

Selskabet meddeler, at det har til Hensigt at udvide sin 
Fabrikation samt al foretage Ombygninger og Udvidelse 
af Fabriken. Tegningen af de nye Aktier tænkes reser­
veret med indtil 57 pCt. for de gamle Aktionærer. De vil 
i saa Fald have Ret til at tegne 4 nye Aktier for hver 15 
gamle, de ejera Den resterende Del af Kapitalen, det vil 
sige ca. 43 pCt., overtages af ert indusrtiel Gruppe, hvor 
saavel norske som tyske Interesser er repræsenterede, 
hvilket tilsigter at gøre de; nye Fabriksanlæg delagtige i 
tyske Koncerners tekniske Erfaringer og Handelsforbindel­
ser. De nye Aktier bliver sandsynligvis udstedt til Pari­
kurs, men de bliver ikke udbytteberettigede før lil 1. Juli 
1943. Blandt de nye Artikler, »Norsk Hydro« vil interes­
sere sig for, er Letmetaller.

Hundested Skibsværft
Paa Hundested nye Skibsværft (Indehavere Frimodt 

Nielsen og Harry Husmer) er under Bygning to nye 20 
Tons Nordsø-Kultere, der begge skal være færdige lil Af­
levering den 1. September. De bliver forsynet med en 55 
—65 H.K. Hundesled-Motor, elektrisk Installation, Radio- 
Modtager og iøvrigt fuldt moderne udrustet.

Hundested nye Skibsværft begyndte Virksomheden for 
en Maanedstid siden, og de to Fiskekuttere er Værftets 
første Nybygninger.

Kgl. Navigation
Gamle Kong Oscar den Anden, fortæller »Stockholms 

Tidningen«, var stolt af, at han var Søofficer og navi­
gerede gerne selv sin Yacht »Droit«, men en Dag var 
Uheldet paa Spil, Vandel under Kølen slap op, og Sku­
den sad fast.

Kongen gik let bekymret hen til Fartøjschefen, Kap­
tajn C.

*/, NIELSEN & THORDÉN °/r
Tele/rram-Adr : "Tonnage" Coder: Alle Shlpping-Coder

HELSINGFORS (Finland)

Skibsredere. Skibsmæglere Befragtning og Spedition

KRISTANDT & CO
GegrOndet 1905 Telegr.: Krlitandt

KLARIERUNG u. BEFRACHTUNG
Reeders Agent fOr

DANZIG und GOTENHAFEN
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
Fortsat fra 8lda 220.

SVENDBORG SVENDBORG

E.W.v. d.HUDE&SØN
Etableret 1852 A. THEJLL Etableret 1852

Edsv. Skibsmæglere
SVENDBORG

Tlf: 25, 133, 262 
Stat 2.

Privat 1030

Telegr.«Adr.: 
>Hude«. 

Svendborg

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG
Telegram»Adr.: Shipping Telefoner: 1151—955 

The Boe Code Privat: 1551

— Hør du C., jeg tror, vi er gaaet paa Grund.
— Nej, Deres Majestæt, det er Landet, der har hævet 

sig under Deres Majestæts dygtige Styrelse!
Finsk Damper krigsforlist

Ifølge cn til det finske Udenrigsministerium indløbet 
Meddelelse er den finske Damper >Pluto<, der var paa 
Rejse fra Nordamerika til Petsamo med en Last Korn, 
krigsforlist. Hele Besætningen med Undtagelse af 3. Ma­
skinmester er blevet bjerget. »Pluto«, tidligere »Bolivia«, 
var paa 3496 BRT. og var bygget 1907.

Ejer var Rederiaktieselskabet »Pluto«, Mariehamn.

Sø- og Handelsretsdom
Maskinmester Mads Clausen havde ved Sø- og Handels­

retten krævet Rederiet A. P. Møller dømt til at tilbage­
betale 118 Kr. 59 Øre, som han som 2. Maskinmester paa 
en Rejse med Rederiets Damper »Agnete Mærsk« var ble­
ven afkortet i sin Hyre ved Bøder for Forsømmelser i 
Tjenesten, men som han paastod var paalagt ham med 
Urette.

Clausen havde under Damperens Ophold i Puerto Co- 
lumbia den 13. Oktober 1939 forladt sin Vagt og var gaaet 
i Land uden Tilladelse, og den 15. s. M., da Damperen 
skulde afsejle, hvad han havde faaet at vide i Forvejen 
med Ordre til at have Maskinen klar ved Midnat, var han 
ikke kommet ombord, førend % Time før Damperen 
skulde sejle, og var i den Anledning i et lovligt Søforhør 
ombord for denne Forsømmelse paalagt Bøder paa 39 Kr. 
51 Øre og 79 Kr. 08 Øre.

Sø- og Handelsretten fastslog, at Clausen havde gjort sig 
skyldig i Overtrædelse af Sømandslovens § 62, Pkt. 1 og 8, 
og at Skibsføreren havde været berettiget til at paalægge 
ham de idømte Bøder, hvorfor Rederiet frifandles, me­
dens Clausen dømtes lil at betale Rederiet 100 Kr. i Sags­
omkostninger.

Nye svenske Fiskerbaadstyper
Paa Skibsprøveanstalten i Gøteborg foregaar for Tiden 

Eksperimenter med Forbedring af Fiskerfartøjernes Kon­
struktion. Det er »Gøteborg og Bohuslens Havflskerifor- 
ening«, der har taget Initiativet til disse med Statsstøtte 
iværksatte Forsøg.

Det er Fiskerbaadskonslruktør, Ingeniør Alf. Blomquist, 
der leverer Tegningerne til de nye Baadtyper, der skulde 
kunne blive brændselsbesparende, uden at det indvirker 
paa Sødygtighed eller Fart.

Kaptajn Hagelberg 65 Aar
Formanden for Den almindelige danske Skibsfører­

forening, Kaptajn H. P. Hagelberg, fejrede Torsdag sin 
65 Aars Fødselsdag.

Kaptajn Hagelbergs Navn er saa velkendt i Søfarts­
kredse, at en nærmere Præsentation er overflødig. Han 
begyndte sin Sømandskarriére paa »Georg Stage« og fort­
satte senere bl. a. i store danske og udenlandske Sejlskibe. 
Efter at være blevet Styrmand og Reserveløjtnant blev 
han ansat i Dampskibsselskabet Norden, hvor han avan­
cerede til Fører.

I 1915 gik han i Land for at drive Virksomhed som 
maritim Konsulent. I 1917 førte han for forskellige En- 
treprenørflrmaer Tilsyn med Havnearbejder paa St. Tho­
mas, og senere repræsenterede han »American Bureau of 
Shipping« i Danmark.

I 1921 blev Kaptajn Hagelberg valgt til Formand for 
Skibsførerforeningen, og han har i denne Egenskab ud­

ført et stort Arbejde for Skibsførerstanden. I Aarenes Løb 
har Kaptajn Hagelberg bestridt en Række af Tillidshverv 
indenfor Søfartens

Helsingborg-Damper krigsforlist
Damperen »Stig Gorthon« af Helsingborg er forleden 

krigtsforlist i Nordsøen. Damperen lastede ca. 4500 Tons. 
Den førtes af Kaptajn Johan Giinther fra Kalmar, der i 
Juni i Fjor var Fører af et andet Skib fra samme Selskab, 
da det krigsforlistc ved England.

Efter hvad »Stig Gorlhon«s Rederi i Helsingborg med­
deler, har man faaet telegrafisk Meddelelse om, at hele 
Bsætningen er indbragt til Bremen. Man mener, at der er 
Grund til at tro, at alle er sluppet fra Ulykken uden at 
have taget Skade. Besætningen opgives til 22 Mand. 
Heraf er 1 Nordmand og de øvrige Svenskere.
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80 Aar
Tidligere Baadmand ved Redningsvæsenet Jens Peter 

Andersen, Nørre Tornby, fyldte 80 Aar Torsdag.

70 Aar
En kendt Redningsmand, fhv. Baadsmand Mads Jensen, 

Skagen, fyldte d. 7. Juli 70 Aar.
Skibsinspektør i Den kgl. grønlandske Handel, Kaptajn 

H. F. V. Hansen fyldte Torsdag 70 Aar.
H. F. V. Hansen begyndte sit Liv paa Søen som 14aarig 

om Bord paa en finsk Brig og kom i 1896 til at sejle med 
Grønlandske Handels Skibe, hvorefter han i 45 Aar har 
været i Grønlandske Handels Tjeneste. Han er overor­
dentlig populær i vide Krese, ikke mindst blandt alle Grøn- 
landsintercsserede.

Afsked
Marineministeriet har efter Ansøgning meddelt Fyrassi­

stent ved Æbelø Fyr H. M. Hansen Afsked med Pension 
paa Grund af Alder, og Fyrskipper i Lappegrund Fyrskib
N. Anthonisen Afsked med Pension paa Grund af Svage­
lighed, begge fra Udgangen af September.

Dødsfald
Den gamle Skagens-Fisker Mads P. Møller er død 85 Aar 

gammel. Mads P. Møller var den første danske Fisker, der 
gik over til at drive Fiskeri med Motorkutter. Adskillige 
Badegæster vil fra Sommerferien huske den stoute gamle 
Mand. I sine yngre Aar har han deltaget i en lang Række 
vanskelige Redningsforetagender, og to Gange har han 
faaet det Rørbye’ske Legat.

Skibsmaskinmester H. P. Hasdahl er død, knapt 65 Aar 
gammel. Mester Hasdahl var en af Statsbanernes veltjente 
Maskinofficerer. I mange Aar var han ansat ved Store 
Bælts Overfarten, og boede i Korsør. For fem Aar siden 
forflyltedes han til København med Tjeneste ved Malmø- 
Overfarten.

Elev paa Skoleskibet »Danmark« død
Enkefru Andersen, Havnepladsen i Grenaa, har modtaget 

Budskab om, at hendes 19-aarige Søn, Jørn Andersen, der 
var Elev paa Skoleskibet »Danmark«, pludseligt er død i 
Jacksonville i De forenede Stater og bisat den 23. Juni.

Dansk Søfarts Tidende
UDGIVET AF NAUTISK FORLAG AztJ

Adm. Direktør: F. E. EGGE 
UDKOMMER HVER FREDAG OG KOSTER I III ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR 
ABONNEMENT KR, 4,00 PR. KVARTAL III AMALIE« ABE 33 . KØBENHAVN K.

Abonnement Redaktør: Telefon 2070.12610
Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar AAGE HBINBERG samt paa alle Postkontorer
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TELEGR.«ADR.: FLYDEDOKKEN TELEFON 269 & 1569, STATSTELEFON 21

A/s SVENDBORG SKIBSVÆRFT 
Nybygning og Reparationer. 2 Flydedokke.
Nr. 1. Flydedok for Skibe indtil 3200 Tons Ladeevne.

> 2. » » > » 1000 > >

NYBYGNINGER SKIBS- MASKIN- OG

Aalborg Værfts
Telegram-Adr.: YARD Statstelefon: 9

PENSION for Privat-Funktionærer — 
den sociale Tanke

PENSIONSFORSIKRING er Tidens Løsen

PENSIONSFORSIKRINGSANSTALTEN |
er Stedet

Anstalten, der er oprettet af danske 
Erhvervs- og Funktionaerorgan isationer, 
er statsanerkendt og statskontrolleret.

Hovedkontor t Hammerensgade 5
København K. Tlf.i Central 7809

SKULD
Stiftet: 1897

PROTECTION & INDEMNITY
HYRE-& EFFEKTFORSIKRING

STRIKEFORSIKRING

Amaliegade 33 
KØBENHAVN

Tlf. 16.861

DE PRIVATE ASSURANDEURER
LIMITERET

STIFTET 1786

PÅLÆG AD E 2 TLF. C. 6

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFIC
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212 & 4242 - Telegram-Adresoe: „Steampaelflo

L. R. SCHMITH
Korresponderende Reder

REDERI. OG HANDELSSELSKABET

MONTANA A/s
IMPORT AF: KUL - KOKS - CINDERS 06 BRIKETTER
KØBENHAVN K 

Telefon: 9246
Telegra mad r.: 

MONTANAKUL

Viking
Kompasser

Viking
Loddemaskiner
Chronometre
Sekstanter
Marinekikkerter
Indehavere

SØLVER & SVARRER
Norsk stafsaot. Kompasrettere

Forlang lil. Katalog

BsHolzapfel's 
International 

Skibsfarver 
til INDEN- OG UDENBORDS 

DANSK ARBEJDE
Øresundsvej 14-1. Amager ^483 København S.

O.Y. BLOMBERG STEVEDORING A.B.
VASA (Finland)

Medlemmer af
THE STEVEDORES FEDERATION OF FINLAND 

THE EMPLOYERS' CORPORATION OF STEVEDORES 
IN FINLAND
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Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
67. Aargang. København 10. Juli 1941. Nr. 28.

„Efterretninger Tor Søfarende** omfatter Europa, Amerika, Afrika, Asiens S.- og E.- Kyel samt Australien og Stillehavet. 
„Efterretninger for Søfarende11 udgaar ugentlig. Helaarsabonnemont kan indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnes paa alle 
kgl. Postkontorer til on Pris af 2 Kr. 50 Øre mod Ret til at faa tilsendt de siden 1. Januar udgivne Numro. Eftor 1. April 
kau der tegnes Kvartalsaboonemeut til en Pris af 1 Kr. pr. Kvartal med Ret til at faa tilsendt do Numre af »Efterretninger 
for Søfaronde«, dor or udkommot siden dot paagældonde Kvartals Begyndelse. Kvartalsnbonuontor kan inden Aarets Udgang 
efter Meddololse til det Postkoutor, hvorfra Efterretningerne modtagos, overgaa til Helaanabonnomont. Enkelto Numre faae 
for 10 Øre paa Søkort*Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdcbestemmelscr for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri­
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

1. Østersøen.

1058. (T). Danmark. Lolland S.-Kyst. Rodby Havn. Dybde i Indsejlingen aftaget.
Dybden i Indsejlingen til Rodby Havn er aftaget til 3,7 in.
c. 54° 39' N. 11° 21' E.

(Kort Nr. 140, 185 og 186. Danske Lods III, Side 256. Havnelods, Side 182.)

1059. Sverige S.-Kyst. Ålins. Bombekastnings- og Skydeovelser.
(U. f. s. Nr.'28/1417. Stockholm 1941.)

I Tiden: 1. Juli—8. August 1941 udføres Bombekastnings- og Skydeovelser, som 
følger:

Skydeovelser fra Luftfartøj mod Luftmaal udføres dels paa en Bane mellem 
Åw/Jiolmarna paa c. 55° 58' N. 14° 26' E. og paa Højde med O. Tappet (NE. og E. for 
Ahus), dels paa en Bane S. for Ahus mellom Spanska redden og paa Højde med Furuboda 
(c. 5, | Sm SE. for Ahus).

Skydeovelser fra Luftfartøj mod Maal paa Marken samt Bombekastning udføres 
i Egnen ved Åhus Baake, c. l,r> Sm NE. for Ahus.

Hovedskudretningen er SE.
Skydning og Bombekastning udfores i Reglen Mandage—Lørdage Kl. 0600—1800 

svensk Tid.
Der bliver ikke skudt eller kastet Bomber, naar Skib belinder sig indenfor Fare- 

omraadet.

1060. »Sverige. Gotland E.-Kyst. Skenliolmen. Bombekastnings- og Skydeovelser 
indstilles.

(U. f. s. Nr. 28/1416. Stockholm 1941.)
De i E. f. S. Nr. 27/1054 1941 meddelte Bombekastnings- og Skydeovelser mod 

Maal paa og E. for Skenholmen paa c. 57° 48' N. 19° 03' E. er indstillet.
(E. f. S. Nr. 27/1054 1941.)
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1061. Sverige. Bottniske Bugt. Bombekastnings- og Skydeøvelser.
(U. f. s. Nr. 28/1415. Stockholm 1941.)

Bom bekostnings- og Skydeøvelser vil blive foretaget i Tiden: 7. Juli—-11. August 
1941 i Lofslabuklen paa c. 60° 40' N. 17° 50' E., Fareomraadct under Øvelserne or Lof- 
slabuklen samt Omraadct uden for denne indtil Linien: Bjorn—Eggegrund.

1062. (T). Sverige. Stockholms Skærgaard. Siidertii 1 je—Landsort;. Igelsta Fyr
slukkes midlertidigt.

(U. f. s. Nr. 28/1388. Stockholm 1941.)
Igelsta Fyr paa c. 59° 10' N. 17° 40' E. vil i første Halvdel af Juli Maaned 1941 

blive holdt slukket paa Grund af Ændringsarbejder. Efter Forandringen vil Fyret vise 
hvidt, rødt og grønt Lys med En-Formørkelser hver 4S-.

1063. (T). Sverige. Bottniskc Bugt. Fyrskibe inddraget.
(U. f. s. Nr. 28/1386 og 28/1383. Stockholm 1941.)

Fyrskibene Våslra Banken paa c. 60° 53', 8 N. 17° 55', 8 E., Finngrundet, paa c. 
Gl° 04',o N. 18° 40',5E., Sydostbrollen paa c. G3° 18',8 N. 20° 10', 7 E. og (istra Kvarken, 
paa c. G3° 34',0 N. 20° 56',5 E. er midlertidigt inddraget.

1064. (T). Sverige. Bottniskc Bugt. Midlertidige Lodsfarvande.
(U. f. s. Nr. 28/1382. Stockholm 1941.)

For Lodsning i det saakaldte Neutralitetslob oprettes følgende midlertidige Lods­
farvande:

Luleå: Fra Kalifyarden til Søen ved Ronnskar eller omvendt.
Riinnskår: — Søen ved Ronnskar - Kallfjården eller omvendt.

— — — — — - Soen ved Bjurdklubb eller omvendt.
Romelso: — — — — - Kallfjarden eller omvendt.

— — — — — - Soen ved Bjurdklubb eller omvendt.
Ursviken: — — ■— Bjurdklubb - Søen ved Ronnskar eller omvendt.

— — — — — - Søen ved Bredskår eller omvendt.
Bjurdklubb: — — — — - Soen ved Ronnskar eller omvendt.

— — — — — - Søen ved Bredskar eller omvendt.
Ralan: — — — Bredskår - Søen ved Bjurdklubb eller omvendt.

— — — — — - Søen ved Skag eller omvendt.
Bredskår: — — — — - Søen ved Bjurdklubb eller omvendt.

— — — — — - Søen ved Skag eller omvendt.
Jårnås: — — — — - Søen ved Skag eller omvendt.

— — — — — - Søen ved Bjurdklubb eller omvendt.
— — — — Skag - Bråmdsund eller omvendt.

Ornskjdldsvik: — — —■ — - Søen ved Bredskår eller omvendt.
— — — — — - Bråmosund eller omvendt.

Ulvo: — — — — - Søen ved Bredskår eller omvendt.
— — — — — - Bråmosund eller omvendt.

Hårndsand: — Bråmosund - Søen ved Skag eller omvendt.
— — — - Søen ved Lilljungfrun eller om­

vendt.
Sundsvall: — — - Søen ved Skag eller omvendt.

— — — - Søen ved Lilljungfrun eller om­
vendt.

Stocka: — — - Søen ved Skag eller omvendt.
— — — - Søen ved Lilljungfrun eller om­

vendt.
Iludiksvall: — —■ - Søen ved Skag eller omvendt.

— — — - Søen ved Lilljungfrun eller om-
.. vendt.

— — Soen ved Lilljungfrun. - Oregrunds Red eller omvendt.
Lilljungfrun: — — — — - Bråmosund eller omvendt.

— — — — — - Oregrunds Red eller omvendt.
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Gåsholma: Fra Søen ved Lilljungfrun til Biåmosund eller omvendt.
— — — — — - Oregrunds Red eller omvendt.

Gavle: — — — — - Bråmdsund eller omvendt.
— — — — - Oregrunds Red eller omvendt.

Oregrund: — Oregrunds Red - Søen ved Lilljungfrun eller om­
vendt.

1065. Sverige. Bottniske Bugt. Neiitralitctslobet. Sømærker paa Plads.
(U. f. s. Nr. 28/1380. Stockholm 1941.)

Samtlige Stager hørende til Afmærkningen ved Neutralitetsløbet, er atter udlagt 
paa Plads.

1066. Finland. Bottniske Bugt. Nalikiaincn Fyrskib genudlagt.
(U. f. s. Nr. 18/579. Helsingfors 1941.)

Nahkiaiwn Fyrskib paa 64° 38' 02" N. 23° 51' 09" E. er atter udlagt paa Station. 
(E. f. S. Nr. 53/2900 1940.)

1067. Finland. Skargårdshavet. Åland. Miner udlagt. Sejladsforskrifter.
(U. f. s. Nr. 18/586. Helsingfors 1941.)

E. f. S. Nr. 27/1038 1941 annulleres og erstattes med:
Finsk Territorialfarvand i Aland ydre Øhav er farligt for Sejlads paa Grund 

af Miner.
Angaaende Sejladsforskrifter maa man henvende sig til de finske Havnemyndig­

heder.
(E. f. S. Nr. 27/1038 1941.)

1068. Tyskland. Memel. Scetief. Schmelz NNW. Tonde udlagt.
(N. f. S. Nr. 28/1865. Berlin 1941.)

En sort og rod, vandret stribet Baaketonde, mærket Millelgrund og med sort 
Krydstopbetegnelse er udlagt paa c. 55° 41',j N. 21° 08',G E. ved S.-Kanten af Mitlelbank 
mellem Memel og Schmelz.

1069. Østersøen. Warnciniinde—Gedser. Forbud mod Ankring.
(N. f. S. Nr. 28/1866. Borlin 1941.)

Opmærksomheden henledes paa, at det — foruden i de i de danske og lyske Sejl- 
haandbøger anførte Omraader — af Hensyn til Undervandskabler or forbudt at ankre 
imellem Meridianerne 12° 03',5 E. og'Jll0 56',5 E.

11. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1070. Danmark. Sundet. Kobenhavn E. Lysprain flyttet.
Lysprammen, der var udlagt, paa 55° 41' (32") N. 12° 37' (37") E. paa Luftmarinc- 

stationens Omraade, er flyttet til 55° 41' (39") N. 12° 39' (17") E., c. 3200 m 191°,5 fra 
Middelgrunds Fort Fyr.

(Kort Nr. .134, 133, 132 og 130.)

1071. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Klordyb. Oplysning om Dybde.
Ved Kontrolmaalingen af Klørdyb den 26. Juni d. A. fandtes Dybden i Baake- 

linien at være uforandret 2,7 m.
c. 54° 5O'.fi N. 10° 33',, E.
(E. f. S. Nr. 23/942 1941.)



Nr. 28. 214

1072. Danmark. Lille-Bælt. Sandvig. Halk Skydeterræn. Skydeovelse. Forbudt 
Omraade.

Paa Skydeterrænet ved Halk afholdes Skarpskydningsøvelser med Haandvaaben 
den 25. Juli 1941 Kl. 0700—1600. Angaaende Signaler under Skydningen samt Skydc- 
terrænets Grænser over Søen henvises til E. f. S. Nr. 1/84 1941.

Det er under Skydningen Skibe og Fartøjer forbudt at opholde sig paa Skyde­
terrænet.

Signalmasten i den NE.-lige Del af Skydeterrænet: c. 55° 10',B N. 9° 38', 8 E. 
(E. f. S. Nr. 1/84 1941.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1073. (T). Danmark. Kattegat. Asserbo Plantage—Liseleje Plantage. Skarp-
skydningsovelser. Advarsel.

Under militære Skydeøvelser, som i Juli og August Maaneder 1941 skal afholdes 
paa Melby—Tollerup Overdrev mellem Asserbo Plantage og Liseleje Plantage, vil Over­
drevet samt den NW. for nævnte Terræn værende Del af Kysten og Søen indtil en Af­
stand af c. 3’/i Sm paa Skydcdagc være spærret for al Passage saavel Dag som Nat.

Terrænet er afspærret ved Poster, og der vil blive opstillet Afvisere. Røde Flag 
med hvid Spuns vil, saalængc Skydningen varer, være hejst i Liseleje og Asserbo Plantager.

Der vil endvidere blive skudt fra Flyvemaskine mod Slæbemaal. Maskinerne 
flyver langs Kysten mellem Midten af Liseleje Plantage og til e. Branlebjærg.

Grundet paa Livsfare forbydes al Færdsel paa det afspærrede Areal samt Sejlads 
paa den afspærrede Del af Kallegal i Juli og August Maaneder d. A.

Asserbo Plantage: c. 56° 01' N. 12° 01' E.

1074. Danmark. Kattegat. Gerrild W. Udskibningsbro under Bygning.
Paa 56° 32' (07") N. 10° 48' (30") E., c. 1 Sm 295° fra Gerrild Fyr, er paabegyndt 

Bygning af en Udskibsningsbro, der fra Strandbredden skal strække sig c. 500 m i NNE.-lig 
Retning.

Under Broens Bygning vil den til enhver Tid yderste Pæl være afmærket med en 
klar Lanterne.

Efter Broens Fuldførelse vil der paa Brohovedets Yderende blive tændt et Fyr, 
der viser hvidt Hurtigblink, c. 60 Blink hvert lm-.

(Kort Nr. 102 og 100. Danske Lods II, Side 137. Havnelods, Side 75.)

XI. Bekendtgørelser m. m.

1075. Sverige. Forskrifter vedrorende Sofarten indenfor svensk Kystfarvand. Grænser 
for forbudte Omraader.

(U. f. s. Nr. 28/1410. Stookholm 1941.)
I Tilslutning til E. f. S. Nr. 17/686 1941 meddeles herved Grænser for forskellige 

forbudte Omraader.
Oxelosund. Oxeldsunds Havn samt tilgrænsende Dele af svensk Kystfarvand 

indenfor Linien: Brannashalnons E.-ligste Pynt—Marieskdr Baake—Femdrehuvud Fyr— 
Femoresund.
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Norrkoping. Norrkdpings Havn samt tilgrænsende Dele af svensk Kystfarvand 
indenfor Linien: Skanåsudde—Djurdns NW.-Pynt.

Våslervik. Våslcrviks Havn samt tilgrænsende Dele af svensk Kystfarvand indenfor 
Linien: Pynten NW. for Ekholmen (E. for Grånsd)—Vaslerbådans Fyr—Slickskårs Fyr— 
Spåro Fyr—Grdnd S.-Pynt.

Visby. Visby Havn samt tilgrænsende Dele af svensk Kystfarvand indenfor en 
Cirkel med Visby yderste Bølgebryder som Midtpunkt og Radius 500 m.

Oskarshamn. Oskarshamn Havn samt tilgrænsende Dele af svensk Kystfarvand 
indenfor Linien: Algdrdsskårs Varde—Saxskdrs SE.-Pynt—Grimskallens norra Fyr.

Kalmar. Kalmar Havn indenfor en Linie fra Tjårhovels E.-Pynt til Kvarnhol- 
mens E.-Pynt.

Karlshamn. Karlshamns Havn samt tilgrænsende Dele af svensk. Kystfarvand 
indenfor Linien: Vagga viddes S.-Spids—Stårnd SE.-Pynt.

Solvesborg. Solvesborg Havn og tilgrænsende Dele af svensk Kystfarvand indenfor 
en Linie fra Lodsudkigsstationen SW. for Yderhavnen, derfra til Kuggskdrs Fyr og derfra 
til Vdslra Nas.

Ahus. Ahus Havn samt tilgrænsende Dele af svensk Kystfarvand indenfor Li­
nien: N.-lige Baake—Klokketønden Ahus yllre redd—Nalaliagrundel—Revhaken.

Simrishamn. Simrishamns Havn samt tilgrænsende Dele af svensk Kystfarvand 
indenfor en Cirkcllinic med S.-lige Bølgebryders Hoved som Centrum og Radius 300 in.

Ystad. Ystads Havn samt tilgrænsende Dele af svensk Kystfarvand indenfor 
Linien: Revsnabben—Antilopgrunds Sømærke med Ballon og Kost—Si. Sjoudden.

Trelleborg. Trelleborgs Havn samt tilgrænsende Dele af svensk Kystfarvand in­
denfor Linien: Gisi des Fiskerifyr—Trelleborgs Fyr—Stavslens uddes S.-Spids.

Malind. Malmd og Limhamns Havne samt tilgrænsende Dele af svensk Kystfar­
vand indenfor Linien: NE.-Hjørnet af Bølgebrydcren N. for Industrihavnen—Roder 
P> ■ick—Stagen med Kost ved Trindclrånnans N.-lige Del —Slenorens W.-Pynt.

Landskrona. Landskrona Havn samt tilgrænsende Dele af svensk Kystfarvand 
indenfor Linien: Borslahusens S.-lige Mole—Larvarabbens Klokketøndc—Siengrund— 
Oresundsvairflets S. -Pynt.

Hålsingborg. Halsingborgs Havn samt tilgrænsende Dele af svensk Kystfarvand 
indenfor Linien: Råd Havnefyr—Knåhakens Stage med Kost og Ballon—et Punkt 1 Sm 
215° fra Kår nan—Punktet paa Kysten N. for sidstnævnte Punkt.

Halmstad. Halmslads Havn samt tilgrænsende Dele af svensk Kystfarvand in­
denfor en Linie, der fra den S.-lige Havnekajs Yderende gaar i Retning Nord til Stranden 
Nord herfor.

Varberg. Varbergs Havn samt tilgrænsende Dele af svensk Kystfarvand indenfor 
Linien: Fæstningens SW.-Hjørne—Skrivareklippans S.-Pynt—Klevens E.-Pynt (paa 
Geller o).

Lysekil. Lysekils N.-lige Havn indenfor en Linie mellem Cisternerne paa Havnens 
W.- og E -Side.

Lysekil S.-lige Havn indenfor Linien: Sldgga S.-Pynt—Tovas N.-Pynt—Grold 
Rev—Stranden N. herfor.

Uddevalla. Uddevalla Havn samt tilgrænsende Dele af svensk Kystfarvand in­
denfor Sunningesundets Fyrlinie.

Slrdmslad. Slromslads Havn samt tilgrænsende Dele af svensk Kystfarvand 
indenfor Linien: Ndtholmens S.-Pynt—Bugten midt paa Killingsholms S.-Side—Furu- 
holms W.-Pynt—Sodra Bjdrkholmens S.-Pynt—Rosebergels S.-Pynt.

(E. f. S. Nr. 17/686 1941.)



Nr. 28. 216

1076. Tyskland. Anvisning for Kolfardiskibes Optræden under Nænnelse til Krigs­
skibe.

(N. f. S. Nr. 28/1905. Berlin 1941.)
Skibsredere og Skibsførere gøres opmærksom paa den Fare, der kan opstaa, naar 

enkelte Koffardiskibe nærmer sig en Formation af Krigsskibe paa en saadan Maade, at 
der kan opstaa Fare for Sammenstød, eller naar de forsøger paa at gaa tæt forbi en saadan 
Formation eller bryde igennem den.

Af Hensyn til de søfarendes egen Sikkerhed anbefales det enkeltvis sejlende Kof­
fardiskibe i rette Tid at vige langt til Siden for en Formation af Krigsskibe og under alle 
Omstændigheder at undgaa at bryde igennem den.
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Aabenraa Rederi A/S., Aabenraa. D/S »Jyden«, Esbjerg.
D/S >Activ<, Korsør. A/S »Motortramp«, Stensved.
D/S af 1912. D/S »Myren«.
D/S af 1925, Esbjerg. A. P. Møller-Tankbaade og Linierederi.
D/S »Als«. D/S »Nautic«.
Rederiet Andreas Christensen. D/S »Norden«.
D/S »Baltic«. Rederiet »Ocean«, A/S.
D/S »Bes«. D/S »Orient«.
D/S paa Bornholm af 1866, Ronne. D/S »Paciflc«.
A/S Christiansholms Fabriker D/S »Phønix«, Esbjerg.
C. Clausen, Haderslev. Poseidon Shipping Comp. A/S.
D/S »Concordia«, Svendborg. D/S »Progress«.
D/S »Dania«. J. Saabye & 0. Lerche, A/S.
D/S »Dannebrog«. D/S »Samsø«.
D/S »Draco«. D/S »Solntes«.
A/S Dampskibet »Finland«. A/S Det Store Nordiske Telegrafselskab.
A/S Det Danske Kulkompagni. D/S »Svendborg«.
Det Danske Petroleums Aktieselskab. Oluf Svendsen.
A/S De Danske Sukkerfabrikker. Hans Svenningsen.
Det Dansk-Franske Dampskibsselskab. A/S Em. Z. Svitzers Bjergnings-Entreprise.
Det Dansk-Norske Dampskibsselskab. Svitzers Bugserafdeling.
D/S -D. F. K.« A/S. D/S »Torm«.
Det Forenede Bugserselskab A/S.
Det Forenede Dampskibs-Selskab A/S. 
D/S »Hafnia«.
D/S »Heimdal«.
D/S »Hetland«. 
Rederi A/S »Isafold«.
Rhederi M. Jebsen A.S., Aabenraa. 
J. Gotfred Jensen, Aarhus.
D/S »Jullandia«.

Rederi-Aktieselskabet »Transporter«, 
Odense.

D/S »Trio«.
D/S »Vendila«.
D/S »Vesterhavet«.
Vestjysk Dampskibsselskab A/S.
D/S »Viking«.
D/S »Øresund«.
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FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

elv om Krigen i Rusland vel er nok saa drama­
tisk paa Grund af de vældige Kræfter, der er sal 

i Bevægelse, og de vældige Afstande, der er Tale om 
paa denne Krigsskueplads, er det fra et shippingmæs­
sigt Standpunkt dog stadigt Slaget om Atlanterhavet 
og de i Forbindelse hermed slaaende Problemer, der 
har størst Interesse.

I Begyndelsen af Juli opgav den lyske Værnemagts 
Overkommando, at tyske Stridskræfter havde sæn­
ket ca. 876.000 Gross Register Tons for England sej­
lende Handelstonnage. Den engelske Tabsliste for 
samme Maaned foreligger nu, og ifølge denne har 
Englænderne kun mistel ialt ca. 330.000 Gross Reg. 
Tons. Selv for ikke Shippingfolk er det klart, al dis­
se Meldinger ikke kan være rigtige begge to, men selv 
den kyndigste kan ikke give nogen Forklaring paa, 
hvorledes en DifTerence paa ikke mindre end ca. en 
halv Million Gross Reg. Tons kan forekomme. Spørgs­
maalet er imidlertid ikke nyt, idel det allerede var 
aktuelt under sidste Krig, men til Belysning af hvor 
vanskeligt Problemet er, er det værd at erindre, hvad 
den lyske Marineminister, Admiral von Capelle, ud­
talte om Spørgsmaalet i den kejserlige lyske Rigsdags 
Finansudvalg den 3. Juli 1917. Han udtalte:

»Admiralstabcn fastsætter den sænkede Tonnage 
paa Grundlag af Undervandsbaads-Kommandanlernes 
Skibsdagbøger. Det er rigtigt, at en Del Skibe maa 
takseres, og jeg indrømmer, at en Del af disse Taksa­
tioner kan være for høje. Men de foretages dog paa 
Torpedoskuds Afstand af sagkyndige Sømænd. Er­
fares Skibets Navn, fastsættes Tonnagen nøje ved 
Hjælp af Lloyds Register.«

Denne Udtalelse giver selvfølgelig ikke hele Forkla­
ringen paa den ovenfor omtalte DifTerence mellem 
henholdsvis de lyske og engelske Tal, men er dog el 
Fingerpeg om, hvor vanskeligt hele Spørgsmaalet er.

Om Forholdene paa de oversøiske Markeder fore­
ligger der kun meget faa Rapporter. Del synes, som 
om det engelsk-ainerikanske Tonnagesamarbejde cf- 
lerhaanden er ved at komme ind i fast Gænge, men 
om hvilke Raler, der betales i de af dette Samarbejde 
omfattede Trades, foreligger der stadig ikke autenti­
ske Oplysninger udover, hvad der tidligere har været 
nævnt i disse Spalter. Paa de frie Markeder er Efter­
spørgslen efter Tonnage stadig lige stor, men Tilgan­
gen paa disponibel Tonnage er ikke bedre. Der no­
teres uforandret Kul fra Hampion Roads lil Bucnos 
Ayres lil •1' 10.50, ligesom der stadig kan gøres Hør­
frø i modsat Retning lil omkring $ 26.—. Paa Pacilic 
noteres der forskellige Forretninger til Østen, men 
Raler for disse Forretninger, der bl. a. omfatter en 
stor Gemenlordre fra B.C. til Hollandsk Indien, no­
teres ikke.

I vore hjemlige Farvande har Forholdene ikke væ­
ret underkastet større Ændringer. De første nye Træ- 
laslordrer fra Finland efter Udbruddet af Krigen 
imod Rusland er begyndt at komme frem, men saa- 
vidl vides er dansk Tonnage endnu ikke sluttet for 
saadan Forretning. Fra Tyskland til Norge og Sve­
rige og vice versa er der stadig forskellige Forret­
ninger lil uforandrede Raler, ligesom der er sluttet 
forskellige Baade for Salpeter fra Skicnsfjorden lil 

Danmark til Raler omkring d. Kr. 18.—. I Kul- og 
Koksfarlen fra Tyskland lil Danmark har der været 
meget stille.

DE BESLAGLAGTE DANSKE SKIBE
I AMERIKA

e Forenede Staters Skibsfariskommission medde­
ler, at ialt 15 af de beslaglagte danske Skibe nu 

er sat i Fart for amerikanske Rederier.
Efter hvad man videre erfarer, har Rederiet Ame­

rican President Lines, der fornylig fik overladt »Lau­
ra Mærsk«, nu tillige faaet stillet »Gertrude Mærsk«, 
»Hulda Mærsk«, »Grete Mærsk« og »Marchen Mærsk« 
til Disposition. De nævnte Baade laa alle i Manila. 
Oceanic Steamship Company har faaet overdraget 
Molorskibene »Nordhval« og »Nordpol«.

Af de øvrige 8 Skibe er de 7 blevet overladt Ame­
rican Shipping Lines, der vil anvende dem i Farten 
paa det fjerne Østen. 6 af disse 7 Skibe besejlede tid­
ligere Ruter i Stillehavet. Del 15. overdragne Skibs 
Skæbne er i Øjeblikket ukendt.

En senere Meddelelse fra Skibsfariskommissionen, 
der gaar ud paa, at den har overtaget yderligere 16 
danske Handelsdampere, der laa ubenyttede i ameri­
kanske Havne, betyder, al Antallet af danske Skibe, der 
er blevet beslaglagt i Henhold lil Loven om Rekvi­
sition af Skibe, dermed er steget lil 31.

FØR OG NU
er kan for saa vidt føres Bevis for, at der er al 
Grund til at tale godt om Danmark, som det hav­

de formet sig, til Krigen kom og ændrede alle Vilkaar, 
hedder det i en konservativ Korrespondance.

Den danske Landmand skabte gode Betingelser for 
sund Økonomi. Danmark eksporterede større Mæng­
der Landbrugsvarer pr. Indbygger end noget andet 
Land. (Det gør vi for saa vidt endnu, selv om Besæt­
ningsreduktionerne har nedsat Eksporten).

Heller ikke Industrien var bagefter. Den beskæfti­
gede 1 Mill. Indbyggere og var blevet stærkt ekspor­
terende, selv om RaastolTerne skulde indføres.

Vor Handelsflaade var ved Krigens Udbrud oppe paa 
ca. 1,200,000 Bruttoregistertons.

Og med Hensyn til Landets Statsgæld, der jo er el 
naturligt Udtryk for, om man er paa Vej »mod Af­
grunden«, taler Udviklingen ogsaa sit tydelige Sprog. 
Vi lader et Tiaar tale: Da Finansaaret sluttede i 1929, 
var den samlede Statsgæld 1,379 Mill. Kr. for at dale 
indtil 1939 til 1,179 Mill. Del er dog 200 Mill. Kr. 
mindre.

Disse Forhold for Erhverv og Økonomi satte sil 
Spor i Befolkningens Indtjeningsevne. Karakteristisk 
i saa Henseende er en Opgørelse over, hvorledes Na- 
lionalindtæglen (Befolkningens reelle Indtægt inden 
de Fradrag, der er berettigede lil skattemæssig Opgø­
relse) fordeler sig pr. Indbygger i Aaret før Krigen. 
Rundt regnet var Nationalindlægten ca. 4700 Mill. Kr. 
og den skattepligtige Indtægt 3700 Mill. Kr. Pr. Ind­
bygger og i Sammenligning med omliggende Landes 
Nationalindtægt var Forholdene saaledes:

Danmark................. 1299 Kr. pr. Indbygger.
Sverige .................... 1238 » »
Tyskland ................ 972 » »
Holland ....................... 785 » »
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Ved Krigens Tærskel staar Danmark allsaa som en 
flot Nr. 1, hvad angaar Borgernes Indtjeningsevne.

Dette er, hvad der er at sige om disse Forhold. Og 
hvor er saa den Mand, der tør slaa op og sige, at han 
ikke længes tilbage?

40 AARS JUBILÆUM
n af de Mænd, der har bidraget lil at befæste 
Det Østasiatiske Kompagnis Ry, Direktør C. C.

Hansen, har i disse Dage fejret 40 Aars Jubilæum i 
Kompagniets Tjeneste.

I de første Aar havde C. C. Hansen Arbejde i Fri­
havnen, inden han i 1903, 25 Aar gammel, knyttedes 
til Kompagniets oversøiske Filialer og efterhaanden 
fik større selvstændige Opgaver betroet. Efter en Tids 
Ophold i Singapore, forflyttedes han til Vladivostok, 
og herfra sendtes han til Manchuriet for at organisere 
Eksporten af Sojabønner.

Det var Købmandsgerningen indenfor Det Østasiati­
ske Kompagni, C. C. Hansen satte Evner og Kræfter 
ind paa, ogsaa efter at han i 1919 var blevet tilknyt­
tet Hovedkontoret. Ved sin Indsigt og Dygtighed, ved 
sin sikre Dømmekraft og Optræden vandt han Etats- 
raad H. N. Andersens fulde Tillid. C. C. Hansen ind- 
traadte i 1927 i Direktionen og har siden da været en 
af Selskabets ledende Mænd.

Det er en ogsaa for Landet betydningsfuld Gerning, 
C. C. Hansen kan se tilbage paa nu, hvor han indta­
ger Stillingen som Kompagniets Direktør og som 
Næstformand i dets Bestyrelse.

Direktør C. C. Hansen, der var R. af Dbg. og Dbmd., 
er nu udnævnt til Kommandør af Dannebrog.

SVENSK SØFARTSBERETNING
et svenske Kommerskollegium har udsendt sin 
Søfartsberetning for Aaret 1939. Ved Aarets Ud­

gang bestod den svenske Handelsflaade af 2242 Skibe 
paa 1,620,079 B.R.T eller 14,987 B.R.T. mere end ved 
Udgangen af 1938. For Dampskibene noteres en Til­
bagegang paa 60,075 B.R.T., for Motorskibene en 
Fremgang paa 73,805 B.R.T., for Motorsejlskibene en 
Fremgang paa 1844 B.R.T. og for de rene Sejlskibe en 
Tilbagegang paa 587 B.R.T. Skibstabene var store, 
41,465 B.R.T., hvor 38,689 B.R.T. skyldes Krigsforlis. 
Paa svenske Værfter nybyggedes 36 Skibe paa 63,323 
B.R.T.

I Aarets Løb ind- og udklareredes i svenske Havne
48.6 Mill. N.R.T. imod 44,96 Mill. N.R.T. i 1938. Sven­
ske Skibes Andel i denne Trafik gik tilbage fra 40,7 
til 35 pCt. Til Gengæld øgedes den tyske Andel fra
15.7 til 22,8 pCt., mens den engelske Andel gik til­
bage fra 4,2 til 2,4 pCt. Efter Krigsudbrudet har intet 
ongelsk Skib anløbet svensk Havn.

Handelsflaadens Bruttofragter viser en Fremgang 
paa 24 pCt. til 417 Mill. Kr., heraf 87,3 pCt. hidrøren­
de fra udenrigs Fart. De to vigtigste Fragtlande var 
Storbritannien og U. S. A., der tilsammen repræsente­
rer 43,6 pCt. af den indsejlede Fragt, nemlig henholds­
vis 91,34 og 67,25 Mill. Kr., en Fremgang henholdsvis 
fra 21 til 25,1 pCt. og fra 14,3 til 18,5 pCt. af den 
samlede Bruttofragt. Den paa Europa faldende Andel 
i Indsejlingen er formindsket fra 61,7 til 58,5 pCt., 
mens Amerikas Andel er vokset fra 25,7 til 30,3 pCt. 
Det er navnlig Østersøfarten, som viser Tilbagegang, 
idet de svenske Fragtindtægter ved Fart paa Finland 
er gaaet tilbage fra 4,3 til 2,8 pCt. af den samlede Ind­
sejling, Polen—Danzig fra 5 til 2,7 pCt. og Tyskland 
fra 6,6 til 3,9 pCt.

SVERIGES HANDEL MED UDLANDET 
veriges Skibsfart paa Udlandet steg i Marts og 
April i Aar til over det for Aarstiden normale. Sve­

riges Andel i Tonnagen, som beløb sig til 40.4 pCt. i 
Januar, faldt i Februar til 38 pCt., men siden da steg 
den igen til 49.1 i April. Antallet af tyske Skibe for­
mindskedes fra 36.7 pCt. i Januar til 20.5 i Februar 
og steg siden lil 28 pCt. i April.

Andre Nationers Andel i Trafikken har følgelig vist 
en forholdsmæssig Nedgang, skønt der absolut kon- 
stateredes en Opgang for ikke blot norske og danske, 
men ogsaa finske og hollandske Skibe.

Fragtratetallet for Østersøen faldt med 10 Points 
lil 288 fra Februar lil April paa Grund af Nedgangen 
i Raterne paa det frie Marked for Oliekager og Papir­
masse. I Maj foraarsagede en Tilpasning af de tyske 
Tømmcrfragter en Stigning til 291 for denne Maaned.

Siden Krigens Udbrud indtil Slutningen af Maj var 
96 svenske Skibe paa tilsammen 254,046 B.R.T. gaaet 
tabt som Følge af Krigsforlis, foruden 7 Fiskerfar­
tøjer paa ialt 313 B.R.T., og Tabel af Menneskeliv var 
paa 700. Af de forliste Skibe er 3 paa lilsammen 
2879 B.R.T. siden blevet bjerget.

SCHWEIZISK SØFART
aa Grund af Blokade-Situationen besluttede det 
schweiziske Forbundsraad d. 9. April i Aar at aabne

Adgang til schweizisk Rederivirksomhed og oversøisk 
Fraglfart under schweizisk Flag. Siden er der opret­
tet tre schweiziske Rederier. Først stiftedes den 29. 
April i Lausanne »Suisse-Atlantique, Société de Navi­
gation Maritime SAx, med en Aktiekapital paa 100,000 
schw. Francs. Den 12. Maj stiftedes i Basel »Maritime 
Suisse AG« med en Grundkapital paa en halv Million 
schw. Frcs. Og nu meddeles, at der i disse Dage i 
Lissabon er oprettet et schweizisk Rederi, »Compagnia 
Suissa de Navega^ao«, hvori et af de ovenfor nævnte 
Selskaber saavel som schweiziske Bankkredse er in­
teresseret.

FRANKRIGS HANDELSFLAADE

I Aarene før Krigen var Frankrigs Handelsflaade 
forholdsvis lille, saa Tonnagetallet i 1938 ud­

gjorde 2,904 Mill. BRT. Derved kom Frankrig soin 
Nr. 7 efter England, U. S. A., Japan, Norge, Tyskland 
og Italien. Ialt beløb den franske Handelsflaade i 
1938 sig til 1307 Skibe. Siden Krigens Begyndelse reg­
ner man med, at 255,000 Tons er gaaet tabt ved Krigs­
forlis. Til Trods for Stilstanden i Frankrigs Skibsfart 
under Krigen lykkedes det dog for Franskmændene 
kort Tid efter Vaabenstilstanden at faa Trafikken til 
Fransk Nordafrika og den øvrige Trafik i Middelhavet 
i Gang igen. I December 1940 udgjorde det ugent­
lige Gennemsnit af Skibe, som anløb Marseille Havn 
ca. 50 paa ialt ca. 50,000 BRT. Indtil Foraaret i Aar 
er delte Tal steget noget, men dog relativt lidt.

Som overalt i Verden er Tonnagebehovet ogsaa i 
Frankrig betydeligt. Før Krigen var Skibsværfternes 
Kapacitet ca. 150,000 BRT. aarlig. Indenfor Rammer­
ne af det franske Genopbygningsprogram bliver nu 
ogsaa Værfternes Produktionskapacitet fuldt udnyttet. 
For at øge Produktionen det mest mulige er Arbejds­
tiden øget fra 40 til 50 Timer om Ugen. Som det før­
ste Resultat af dette Arbejde er det første Skib efter 
Vaabenstilstanden, en Damper paa 4450 BRT., løbet 
af Stabelen. Siden Juni 1940 er der ikke givet Stats­
støtte til franske Rederier.

50 AAR
hefen for Søkortarkivet, Kommandør Peter Jen­
sen fyldte Torsdag 50 Aar. Kommandør Peter

Jensen er født af danske Forældre i San Francisco, 
hvor han ogsaa levede sine første Drengeaar. Efter 
sin Hjemkomst kom han ind paa Kadetskolen og gen­
nemgik den reglementerede Uddannelse. Som Pre­
mierløjtnant var han med paa »Valkyrien«s Konge­
rejse til Island i 1921, og et Par Aar senere var han 
blandt Ofrene for Eksplosions-Katastrofen paa Kryd­
seren »Geyser«, hvad der kostede ham langs Tids 
Sygeleje. I 1923 blev han Chef for Flaadens Mærke­
væsen, 1927 Afdelingschef i Søkortarkivet og Chef for 
et Opmaalingsskib, og endelig i 1933 Chef for Søkort­
arkivet, hvor han udfører et Arbejde, der fortjener 
al mulig Anerkendelse.
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STATSHAVNE
ftcr Finanslovsforslaget 1. April til 31. Marts 1942 
er samtlige vore 14 Statshavne budgetteret med et 

samlet Driftsunderskud paa 3,214,117 Kr., hvilket Be­
løb altsaa udgør det budgetterede Statstilskud til Hav­
nenes Drift i indeværende Finansaar. Kun for to af 
Havnene er budgetteret Driftsoverskud, nemlig:

1. Kvik Havn med Indtægt: Havne- og Bropenge 
6000 Kr. Udgift: Honorar, til Opsynsmanden 300 Kr., 
andre Udgifter 1000 Kr., Forrentning 1754 Kr. og Af­
skrivning 798 Kr. — ialt Overskud 2148 Kr.

2. Statens Anlæg ved Thorsminde med Indtægt af 
Havne- og Bropenge 2300 Kr., Lejeindtægter 250 Kr., 
andre Indtægter 200 Kr., ialt 2750 Kr. Udgifter: Egent­
lige Udgifter: 550 Kr., Forrentning 991 Kr., Afskriv­
ning 504 Kr., ialt 2045 Kr. eller Overskud 705 Kr.

50 AARS JUBILÆUM
onlorchef Axel Brauer i Firmaet Jacob Natvig 
& Co., Oslo, har i disse Dage fejret et sjældent

Jubilæum, idel han i 50 Aar har været knyttet til Det 
Forenede Dampskibsselskabs Repræsentation i Norge.

Den 11. Juli 1891 knyttedes Brauer lil D.F.D.S.’ da­
værende Oslo Repræsentanter Jens Meinich & Co. I 
1916 gik Agenturet over til I. B. Stang, derfra lil Lo­
rentzen, Natvig & Co., og siden Juni 1922 har Jacob 
Natvig & Co. haft Repræsentationen, og i alle de 50 
Aar har Axel Brauer været knyttet til den. I Dagens 
Anledning har den populære Kontorchef været Gen­
stand for den mest hædrende Opmærksomhed fra 
Firmaets og sine Venners Side, og der er da ogsaa 
god Anledning til fra Danmark at sende ham en Lyk­
ønskning.

TO NORSKE FØDSELSDAGE
ekretær i Norges Rederforbund John O. Egeland 
fyldte forleden 50 Aar. Efter tre Aar som Journa­

list ved »Aftenposten«, i hvilken Tid han samtidig 
studerede Jura, overtog han i 1916 sin nuværende 
Stilling i Rederforbundet. I 1918—19 var han Chef 
for Forbundets Kontor i New York, og siden 1921 
har han foruden sin Stilling i Rederforbundet ogsaa 
været Chef for Kontoret for økonomisk Oplysning. 
Sekretær Egeland har udgivet to større Bøger med 
Oplysning om Havneforholdene over hele Verden, og 
han har skrevet flere Brochurer om Befragtnings- og 
Havneforhold, bl. a. vedrørende Middelhavet og Øster­
søen. Endvidere har han udgivet flere Skrifter om 
økonomiske og skibsfarthistoriske Spørgsmaal.

Den kendte norske Skibsbygningskyndige, Over­
ingeniør Trygve Sivensen fyldte forleden 60 Aar. 
Overingeniør Swensen var i sine yngre Dage knyttet 
til forskellige norske Skibsbygningsvirksomheder, og 
bl. a. foretog han en Studierejse til Danmark og Tysk­
land. I en Aarrække var han Overingeniør ved et Ma­
skin- og Brobygningsværft i Helsingfors, senere blev 
han Underdirektør ved Larvik Slip & Verksted. Si­
den 1920 har Swensen været Afdelingsingeniør i Sty­
ret for det industrielle Retsværn og siden 1927 Over­
ingeniør og maskinteknisk Medlem af Styrets 1. Af­
deling. Desuden har han i tre Aar været Formand for 
N. I. F. Oslo Afdelings Skibsgruppe, og i en Aarræk­
ke fungeret som Lærer ved Skoler og tekniske Kur­
ser.

Saavel Sekretær Egeland som Overingeniør Trygg- 
ve Swensen har i Tidens Løb enten sendt os Bidrag 
til vore Blade eller paa anden Maade staaet os bi med 
Raad og Daad, og vi sender dem begge vor Hilsen og 
Lykønskning.

DØDSFALD
irektør Frans Henrik Kockum er efter længere 
Tids Sygdom død i sit Hjem i Malmø, 63 Aar 

gammel.
Direktør Kockum var cn Sønnesøn af Grundlægge­

ren af del store Skibsværft i Malmø, Kockums meka­
niska Verkstads Aktiebolag, Frans Henrik Kockum, 
efter hvem han var opkaldt. Han var født i Malmø 
1878 og log i 1902 Afgangseksamen fra den tekniske 
Højskole i Darmstadt. Efter et Par Studieaar i Ame­
rika vendte han hjem og indtraadte i Værftets Tje­
neste, hvor han til at begynde med virkede i alle de 
forskellige Afdelinger for at skaffe sig fornøden Ind­
sigt til senere at deltage i Ledelsen. I 1900 blev han 
Kamrer i Forvaltningsafdelingen, 1911 Kassedirektør 
og Medlem af Bestyrelsen og 1919 administrerende 
Direktør ved Siden af Direktør Georg Ahlrot. Ved 
dennes Afgang i 1936 blev Frans Henrik Kockum al­
ene Selskabets administrerende Direktør, og i denne 
Egenskab var han med til i Fjor at fejre Virksomhe­
dens 100 Aars Jubilæum. I December trak Direktør 
Kockum sig tilbage og efterfulgtes af den daværende 
Vive-Direktør Gosta Lundequist. Om Frans Henrik 
Kockum er det med rette sagt, at han tilførte Selskabet 
en Kraft, som med stor Energi og økonomisk Klogskab 
helligede sig dets Forvaltning og dertil med klart Blik 
for de administrative Opgaver tog Initiativet til orga­
nisatoriske Forholdsregler af stor Betydning og Ræk­
kevidde. Med en stærk Følelse af Ansvar for den Op­
gave, som den store Industrivirksomhed har at løse 
i vor -Genbobys Liv, med Redelighed og Klarsyn i alle 
økonomiske Transaktioner har han staaet paa Vagt 
for Selskabets Interesser, og med aabent Blik for 
Teknikens Fremskridt og Krav har han fremmet en 
Udvikling, der har sikret Kockums Værft en frem­
skudt Plads som en af Skaanes største Virksomheder.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Sø- og Handelsretsdoni

Der er forleden ved Sø- og Handelsretten afsagt Dom 
i cn Sag, som af Østasiatisk Kompagni var anlagt mod 
Aktieselskabet J. L. Dupont, København, lil Betaling af 
28,751 Kr.

Beløbet var krævet for et Parti Tin, som Dupont i 
Marts i Fjor havde købt af 0. K. Partiet afsendtes den 
30. Marts fra Singapore med Selskabets Motorskib »Pe­
ru«, der den 9. April befandt sig mellem Singapore og 
Aden.

Saa vidt det vides, er Skibet blevet bragt for en engelsk 
Prisedomstol, og det formodes, at Partiet er solgt i Eng­
land.

Med den Begrundelse, at Aktieselskabet maa have et 
naturligt Krav paa, at Oplysninger om Partiets Skæbne 
fremskaffes, forinden Spørgsmaalet om Betalingspligten 
afgøres, kom Dommen til at lyde paa Frifindelse, og Sa­
gens Omkostninger blev hævet.

Bugserdamper sunket
Vandbygningsvæsenets Bugserdamper »Lindormen«, der 

maaler 70 Tons og er hjemmehørende i Sønderborg, er 
forleden sunket i Løgstør Havn.

Damperen var ved at tage Kul ind og krængede her­
under over til den ene Side, hvor et Koøje stod aabent. 
Vandet fossede ind, og i Løbet af faa Minutter sank Dam­
peren. Den staar paa Bunden af Havnebassinet, og kun 
el Stykke af Styrehuset, Masten og Skorstenen rager op 
over Vandet.

Ingen af Damperens 7 Mands Besætning kom noget til.

Danske Sejlskibsrederiers Protection Club
Danske Sejlskibsrederiers Protection Club holdt forleden 

sin aarlige Generalforsamling paa Højskolehjemmet i 
Svendborg.

Formanden, Direktør P. M. Petersen, bød Velkommen 
og udtalte smukke Mindeord om Skibsreder Severin An­
dresen, der igennem et langt Liv havde været Sejlskibs­
farten en god Mand, og som siden Protection Clubbens 
Stiftelse havde været dens Revisor.

Til Dirigent valgtes Skibsreder Axel Jørgensen, Thurø.
Sekretæren, Landsretssagfører Elmquist, aflagde Beret­

ning om Clubbens Virksomhed i 1940. Der havde været 
behandlet 28 Sager, hvoraf 19 var ordnet, 6 fortsattes i 
1941, og 3 var opgivet. Endvidere var der ført en Proces 
om 7000 Kr., som et af Clubbens Medlemmer var blevet 
afkrævet for Ophævelse af Ccrteparti, grundet paa Kri­
gens Paabegyndelse i 1939. Denne Sag var blevet vundet 
af Rederiet. Sekretæren fremlagde derefter Regnskabet. 
Beretning og Regnskab godkendtes enstemmigt.

Til Bestyrelsen genvalgtes Skibsreder Erik B. Kromann, 
Marstal, og til Revisor nyvalgtes Konsul Thejll, Svendborg.
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Skibsreder A. E. Sørensen, Svendborg, takkede Clubbens 
Sekretær for de gode Resultater, der var opnaaet i Aarels 
Løb og det udmærkede Arbejde, Clubben gjorde for Vare­
tagelsen af Medlemmernes Interesser, hvor delle var nød­
vendigt.

353,000 Kr. til Nybygninger
Der er mange Fiskere, som benytter sig af den Hjælp, 

der fra Statens Side ydes lil Nybygning af og Reparation 
af Fiskekuttere. Ved Udgangen af Juni Maaned var der 
indkommet ikke mindre end 122 Andragender om Nybyg­
ninger. Heraf er 28 blevet »tilsagt«, hvilket vil sige, at An­
søgerne kan lade Arbejdet paabegynde. Det samlede Be­
løb lil disse 28 Nybygninger bliver 353,000 Kr.

Der er endvidere indkommet 132 Andragender om Hjælp 
til Udskiftning af Motorer, og heraf er der »tilsagt« 46 til 
et samlet Beløb af 131,000 Kr. Om Reparationer er der 
indkommet 372 Andragender, hvoraf der er »tilsagt« 141 
lil ialt 100,000 Kr.

Andragenderne er kommet fra hele Landet — dog for­
trinsvis fra Vestkysten og Skagen.

Ombygning af Langebro
Da man for 11 Aar siden byggede den nuværende Lan­

gebro, var det Meningen, at Broen skulde være rent in­
terimistisk og hurtigst muligt afløses af en permanent 
Bro, hvorefter man, naar denne var fuldført, skulde tage 
fat paa Knippelsbro. Imidlertid viste den midlertidige 
Langebro sig at være saa tilfredsstillende, at Knippelsbro 
blev trukket frem for denne, for et Par Aar siden gik 
man endogsaa lil en Udvidelse. Nu er der imidlertid Tale 
oim, at de gamle Planer skal tages op til Realisation. Den 
nye Langebro vil blive 5 m bredere end Knippelsbro (35 
m), idet hver af Kørebanerne bliver 2 m bredere end paa 
Knippelsbro. Broen kommer til at ligge i lige Linie udfra 
Vestre Boulevard. Sagen er dog foreløbigt kun paa For­
beredelsernes Stadium.

Italiens Kyslrutcr
Siden Balkankrigen har de fleste italienske Kyslrutcr i 

den østlige Del af Adriaterhavet været indstillet. Der ar­
bejdes nu paa at faa Ruterne i Gang igen, og som en Be­
gyndelse er der oprettet daglig Skibsforbindelsc mellem 
Triest og Pola.

Canadian Stcamship Lines Ltd.
Det fremgaar af Aarsbcretningen for Canadian Sleam- 

ship Lines Lid., at Selskabet i Driftsaaret 1940 havde en 
Bruttoindtægt paa 12,67 Mill. Dollars eller 2,18 Mill. mere 
end Aaret forud. I Aarets Løb er Driftsomkostningerne ste­
get fra 8,52 til 8,94 Mill. Dollars. Efter Fradrag, Afskriv­
ninger og Renter er Neltooverskudct 1,74 Mill. Dollars 
mod 360,000 del foregaaende Aar. Der blev udbetalt 
936,000 Dollars i Udbytte mod 277,000 i 1939.

Amstcrdamschc Droogdok-Maalschappij
Amsterdamsche Droogdok-Maatschappij med en Aktie­

kapital paa 1,510,000 Gylden har besluttet sig til at forhøje 
Kapitalen med 500,000 Gylden. Kursen bliver 125. Sel­
skabet disponerer over et Dokanlæg paa ialt 56,000 Tons 
Kapacitet. Den gennemsnitlige Dividende siden Selskabets 
Grundlæggelse i 1879 har været omkring 8% pCt. Kapital­
forøgelsen skal bruges til Udvidelser og Modernisering af 
Anlæggene i Forbindelse med den Ordrestrøm, som ven­
tes efter at Freden er kommet. For indeværende Aar er 
Udsigterne gunstige, og det samme gælder Ordrclilgangen 
og Raavareforsyningen.

Travlt for Skagens Baadebyggerier
Skibsværfterne paa Skagen har i Øjeblikket saa travlt, 

at de maa sige Nej til en lang Række Ordrer paa Nybyg­
ninger. Det er Loven om Tilskud lil Fornyelse af Fisker- 
flaaden, der har skabt en enorm Travlhed paa alle danske 
Baadeværfler.

Hclsingborgs Værft 75 'Aars Jubilæum
Det kendte Skibsbygningsforetagende Helsingborg Værft 

fejrer i disse Dage 75 Aars Jubilæum. Det startedes i 1866 
paa Initiativ af Konsul Carl Henckel. Det følgende Aar 
fandt den første Stabelafløbning Sted fra Værftet. Del 
var[ en Skonnert paa 178 Netto Register Tons. Tiden der­
efter har Værftet stadig udvidet, og i en Aarrække har 
man bygget Skibe af en Standardtype paa 1400 Tons d.w. 
I 1927 byggedes den hidtil største Baad S/S Ncva. Konsul 
Otto Hillerstrom og Direktør Thor Thorsson udgør den 
nuværende Ledelse.

»EIlcnsborg«s Grundstødning
Rederiet C. K. Hansens Damper »Ellensborg« af Køben­

havn hari været ude for en Grundstødning i Kalmarsund, 
hvorved Skibet led betydelig Skade. Under et Søforhør i 
Sø- og Handelsretten oplystes, at man havde sejlet uden 
Lods og efter et gammelt Søkort.

For Rederiet var mødt Kaptajn P. Nielsen, for Sø-Assu- 

ranceforeningen Kaptajn J. Fabricius, for Ladnings-Assu­
randørerne Kaptajn F. Kiersgaard og for Marineministe­
riel Kaptajn F. Haugsled.

Der blev afgivet Forklaring af Kaptajn J. Hyllegaard og 
lire Mand af Besætningen. Kaptajnen forklarede, at han 
Dagen før Grundstødningen havde talt med svenske Lodser 
om Sejladsen gennem Kalmarsund, og de havde sagt, at 
det var ligesom at sejle gennem Øresund.: Han var derfor 
ikke betænkelig ved at foretage Sejladsen uden Lods. Det 
gik ogsaa godt gennem den første Del af Sundet, og han 
mentei derfor stadig at kunne klare sig uden Hjælp. Man 
sejlede efter et forhaandenværende Kort og Afmærknin­
gerne. Da lian vilde orientere sig, paa hvilken Side han 
skulde sejle forbi en Muddermaskine, der laa i Renden, 
tog Skibet Grunden.’ Det skete i Nærheden af et Fyr, som 
ikke var angivet paa hans Kort. Han havde ikke før sejlet 
paa delle Sled. Naar han ikke havde taget Lods skyldtes 
det dels de Oplysninger, han havde faaet af Lodserne, dels 
mente han, al Lods ikke var nødvendigt, da han havde 
Kort.

Sø- og Handelsrctsdom
Ved Overenskomst af 1. Oktober 1926 overdrog Gene­

ralkonsul C. P. Jensen til Skibsreder Otto Jelstrup det af 
ham som Eneindehaver drevne Firma C. P. Jensen med 
samtlige dertil knyttede Rettigheder, derunder navnlig Stil­
lingen som korresponderende Reder for Dampskibsselska­
bet »Orion« Akts. Som Vederlag forpligtede Jelstrup sig 
lil, saa længe han var Reder for Dampskibsselskabet 
»Orion«, al betale Generalkonsul C. P. Jensen 500 Kr. maa- 
nedlig, saa længe han levede. Under Hensyn lil de davæ­
rende Vanskeligheder for Skibsfarten indvilgede General­
konsul Jensen ved Skrivelse af 5. Marts 1933 i, al Pensio­
nen nedsattes lil 400 Kr. maanedlig. Efter at der paany var 
kommet gode Tider for Skibsfarten, krævede Generalkon­
sul Jensen Pensionen betalt med det i Overenskomsten 
fastsatte Beløb, og da Jelstrup ikke vilde gaa med hertil, 
rejste Sag ved Sø- og Handelsretten. Men i November 1938 
døde Generalkonsulen, og hans Dødsbo hævede Sagen.

Redaktør A. C. Jensen havde nu som Generalkonsul Jen­
sens Universalarving ved Sø- og Handelsretten paaslaaet 
Skibsreder Otto .Jelstrup dømt lil Betaling af 2166 Kr., der 
udgør DitTercncen mellem de to Beløb for Tidsrummet No­
vember 1937—November 1938.

Skibsreder Jelstrup blev imidlertid frifundet. Retten si­
ger: Paa Grundlag af de foreliggende Oplysninger og un­
der Hensyn til, at Tvisten angaar en personlig Ydelse lil 
Generalkonsul Jensen, hvorom denne ikke har kunnet af­
give Forklaring for Retten, samt til det sene Tidspunkt, 
hvorpaa Kravet rejses, kommer Retten til det Resultat, at 
den i Marts 1933 foretagne Nedsættelse af Ydelsen maa 
anses for endelig.

Redaktør A. C. Jensen skal betale 200 Kr. i Sagsomkost­
ninger.

Et generatordrevet Skib paa 3000 Tons d.w.
For nogen. Tid siden stilledes med en Aktiekapital paa 

1 Mill. Kr. el nyt Skibsfarts-Selskab Navilas A/S. Dets 
Bestyrelse bestod af Landsretssagfører C. Ejlers som For­
mand og Direktør, Skibsreder og Godsejer Rcimann, 
Stcnsbygaard, og Landstingsmand, Landsretssagfører H. 
Lannung.

Det nye Selskab har nu hos Burmeister & Wain bestilt 
sit første Skib, der bliver noget udover del sædvanlige, 
idel del med en Lasteevne af ca. 3000 Tons d.w. skal ud­
styres med Dieselmotorer, der drives ved Hjælp af Ge- 
neralorgas, Gassen skal fremstilles af Kul eller Koks. Ski­
bet bliver langt del største gcncralordrcvnc Skib i Dan­
mark, og del vil næppe kunne være færdigt lil Levering 
før om cl Aars Tid.

Statens Tilskud til Søfolk og deres Familie
Der er tidligere af Staten bevilget 1,800,000 Kr. lil en 

Ordning lil Opretholdelse af de Søfarendes Ulykkesforsik­
ring. Den samlede Udgift for Finansaarel 1940—11 har 
været halvanden Million Kr. Handelsministeren har nu 
faaet Finansudvalgets Tilslutning lil Forlængelse af Ord­
ningen for indeværende Aar.

Til Udbetaling af maanedlige Beløb til Paarørendc af 
danske Søfolk, hvortil der tidligere er bevilget 1,100,000 
Kr., bevilgedes yderligere 200,000 Kr.

KRISTANDT & CO
GegrOndet 190S Telegr.: Kristandt

KLARIERUNG U. BEFRACHTUNG
Reeders Agent fflr

DANZIG und GOTENHAFEN
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Statstilskudet til Fiskerfartøjer
Ved Loven af 1941 blev Landbrugsminisleren bemyn- 

digel lil paa Finansloven al anvende 500,000 Kr. lil Til­
skud lil Nybygning af Fiskerfartøjer samt til Udskiftning 
af Motorer i Fiskerfartøjer.

Der er indkommet mange Andragender, og der er alle­
rede disponeret over 483,000 Kr., og Landbrugsministeren 
har i Gaar faaet en yderligere Bevilling paa 500,000 Kr.

Trawler sunket
Trawleren »Teresa Plano« er sunket mellem Ceula og 

Rio Martin. Mandskabet blev reddet af to andre Traw­
lere, der kom lil Undsætning.

Norges Udenrigshandel
Del norske statistiske Maanedsskrift har opgjort Resul­

tatet af Norges Udenrigshandel lil og med Maj i Aar. 
Statistiken viser Fremgang i Indførsel som Udførsel. Me­
dens Indførselen i store Træk i dc sidste Maaneder har 
holdt sig mellem 60 og 80 Mill. Kr., steg Tallet i April lil 
118,4 Mill. Kr. og i Maj fortsattes Stigningen lil 156,3 Mill. 
Kr. Til Sammenligning kan nævnes, at den tidligere Ind­
førselsrekord blev sat i November 1939 med godt 162 Mill. 
Kr. Udførselen havde i April en Værdi af 74,2 Mill. Kr. 
og i Maj 63,5 Mill. Kr. Udførselen i April er den største 
siden Marts i Fjor.

Japans Tonnagemangel
Efter Oplysninger fra kompetente, japanske Instanser 

er de japanske Skibe, der befandt sig i fjerne Farvande, 
blevet kaldt tilbage for al blive koncentreret i Stillehavet. 
Dette var en økonomisk Forholdsregel, der var blevet nød­
vendig derved, at ogsaa Japan kun havde utilstrækkelig 
Tonnage. Skibstrafiken mellem Japan og det fjerne Østen 
og Amerikas Vestkyst samt mellem Japan og Forindien 
vilde blive opretholdt.

Norsk Selskab til skibbrudnes Redning fejrer
50 Aars Jubilæum

Norsk Selskab lil skibbrudnes Redning fejrede forleden 
50 Aars Jubilæum. Efter el halvt Aarhundredes Virke kan 
man trygt sige^ at alle Forventninger er blevet indfriet og 
maaske godL og vel. 3100 Mennesker er blevet reddet fra 
den visse Død af Redningsbaadene, og ca. 138,000 Menne­
sker har faaet' Hjælp paa anden Maade. Tager man i Be­
tragtning, al de 28 Fartøjer, som Selskabet disponerer over, 
har et Arbejdsfelt, som spænder over en 21,000 km lang 
Kyststrækning, og al ca. 100,000 Personer her har deres 
Levevej, da forslaar man, hvilken mægtig Opgave Selska­
bet har paalaget sig.
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50 Aars Jubilæum
En af Burmeister & Wains kendte Funktionærer, Skibs­

tømrermester Sv. Madsen, fejrede 15. Juli 50 Aars Da­
gen for sin Ansættelse paa B. & W.s Skibsværft paa Refs- 
haleøen.

Den dygtige Haandværker har gennem de mange Aar 
haft et udmærket Samarbejde med de ledende Skibsinge­
niører, ligesom der altid mellem ham og den store Ar­
bejderstab har hersket god Forstaaelse og Tillid.

80 Aar
Fhv. Baadmand ved Redningsvæsenet, Peder Chr. Carl­

sen i Vesterø paa Læsø fyldte 80 Aar forleden.

75 Aar
Tidligere Havnekaptajn John Johansson, Malmo, fyldte 

75 Aar 12. Juli. Kaptajn Johansson er født i Malmø og 
skulde oprindelig have været Præst, men efter Studenter­
eksamen og nogle Aars Universitetsstudier brød han af og 
gik lil Søs. Han tog sine Navigations-Eksaminer og 
sejlede en Del Aar som Styrmand, inden han i 1903 blev 
Havnemester i Malmø. 1923 avancerede han lil Havnekap- 
lajn, og i 1931 log han sin Afsked. Han nyder megen An­
seelse ogsaa paa denne Side Øresund.

BRUG

Hempels

INDENBORDS

KUN

Skibsfarver
UDENBORDS

Grand Prix.- Barcelona 1929 - Antwerpen 1930-Paris 1937.

GO Aar
Tidligere Lods ved Københavns Lodseri, Kaptajn J. A. 

Hansen fylder den 30. Juli 60 Aar.
Den 10. August fylder Kaptajn Laurits Wind 60 Aar. 

Kaptajn Wind er Sønssnranccckspert ved Forsikrings- 
Aktieselskabet »Danske Lloyd«.

50 Aar
Forleden fyldte Baadmand Ole Nielsen Krogh ved Red­

ningsstationen i Klitmoller 50 Aar.
Den 18. Juli fyldte Fører i C. K. Hansens Rederi, Kap­

tajn J. Hyllegaard, 50 Aar. Kaptajn Hyllegaard er Fø­
rer af S/S »Ellensborg«.

Skibsmægler i Rønne, Kaptajn Chr. Petersen fylder den 
24. Juli 50 Aar. Kaptajn Petersen, der tidligere var ansat 
som Fører i A/S Dragør af København, begyndte 1934 
som Skibsmægler i Rønne.

Den 30. Juli fylder Kaptajn F. E. Rasmussen 50 Aar. 
Kaptajn Rasmussen cr ansat i D. D. P. A. som Fører af 
S/S »Volmer«.

Fører i Det Dansk-Franske D/S, Kaptajn E. Andersen 
fylder den 9. August 50 Aar. Kaptajn Andersen var sidst 
Fører af S/S »llalland«, som er krigsforlist.

Dødsfald
Sveriges ældste shipping-man, tidligere Skibsreder, Kon­

sul Olaf Wingren, Oskarshamn, er død, 97 Aar gammel. 
Han var født i Skaane i 1844, men var fra 1876 bosat i Os- 

■’karshamn. Efter al have sejlet nogle Aar, blev han Skibs­
fører og startede i 1887 i Oskarshamn en Træexport- og 
Kulforretning og drev saaledes hermed cn omfattende Re­
deri-Virksomhed; han havde saaledes indtil 1916 over 10 
Skibe, Sejlskibe som Dampere. De to sidste, Dampskibene 
»Torkel« og »Gunnar« overlod han, da han fyldte 90 Aar, 
sine Sønner. I mange Anr var han engelsk Konsul.

Marstal har igen mistet en af sine gode gamle Sømænd, 
fhv. Skibsfører Hans Hay, der er død efter al have været 
syg i nogen Tid. Med Hay forsvinder en typisk Skikkelse 
og en statelig Mand, der nf mange vil blive haardt savnet. 
Fra den allertidligsle Ungdom har han været paa Søen, 
og en Tid førte han liere af de største Sejlskibe fra Mar­
stal, bl. a. Skonnerten »Skandia«. En Tid var Hay Med­
lem af Marstal Havnekommission, i Bestyrelsen for Sø- 
assuranceforeningen »Ærø« og Garant i Marstal Spare­
kasse. Han blev 78 Aar gammel.

Fisker Jacob Jensen, Korsør, er død, 63 Aar gammel. 
Den afdøde var Byraadsmedlem 1917—21 og var bl. a. 
Medstifter af Handels-, Haandværker- og Landbobanken.

Skibsfører Chr. Christensen, Aalborg, er død 73 Aar 
gammel. Christensen sejlede i sine unge Dage med Sejl­
skibe. Senere Fik han sit eget Skib, som han ejede til for 
faa Aar siden. Han var Medlem af Aalborg Skipperfor­
enings Bestyrelse og i mange Aar Formand for Nørre­
jylland.

Skibskaptajn Mathias Jorgensen, Villa »Ingolf«, Nyborg, 
er pludselig død under el Ferieophold i København.

Afdøde, der fyldte 70 Aar i Februar, havde boet i Ny­
borg i 30 Aar, og i sin Tid gjorde han Tjeneste i D.F.D.S., 
hvor han hovedsagelig sejlede paa England.

En gammel og afholdt Bogenseskipper, Hans luersen, 
er død, 73 Aar gammel. Som ung tog han til Søs og var 
i liere Aar Matros, derefter kom han hjem og begyndte 
for sig selv. Først for nogle Aar siden lagde han op efter 
44 Aars Liv paa Søen. Skipper Iversen havde modtaget 
Redningsmedaillen i 1896, da han reddede et Par Menne­
sker fra at drukne. Han var Æresmedlem af Bogense Fi­
skeriforening.

Dansk Søfarts Tidende
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DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB
AKTIESELSKAB

KØBENHAVN

NYBYGNINGER SKIBS- MASKIN- OG

Aalborg* Værft A/s KEDELREPARATION

Telegram-Adr.: YARD Statstelefon: 9

DAXSKE LLOYD
Holmens Kanal 42

REDERI. OG HANDELSSELSKABET

MONTANA A/s
IMPORT AF: KUL - KOKS - CINDERS 06 BRIKETTER
KØBENHAVN K Telegrinudr.:

Telefon ; 9246 MONT AN AKUL

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897
Medlem af ArbejdsgiveraForenlngen 

Ældste og bedst kendte 
Ste vedoroFirma i Aarhus 

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

KØBENHAVNS STEVEDORE COMP.
(S. OLSEN)

KØBENHAVNS LÆGTER-INTERESSENTSELSKAB 
HOVEDKONTOR: NIELS JUELSGADE S, MEZZ. 

PAKHUSE: ENGHAVE BRYGGE, TLE. 11491

HOVEDKONTOR: EFTER KONTORTID KALDES:
TLF. C. 3491 S. OLSEN, TLF. RYVANG 539

DE PRIVATE ASSURANDEURER
LIMITERET

STIFTET 1786

PALÆGADE 2 TLF. C. 6

BRØNNUM’S MASKINFABRIK A/S
HOLMBLADSGADE 47 
KØBENHAVN S.

Kabys * Komfurer
til Kul og Olie

Forlang Katalog Tit. C. 1630
K. AMIANTE

6RUNDLA8T1I4I

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFIC
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212 & 4248 • Telegram-Adresse: „Steampaolfle

L. R. SCHMITH
Korresponderende Reder

BU9 Holzapfers 
International 

Sklbifarver 
til INDEN- OG UDENBORDS 

DANSK ARBEJDE
Øresundsvej lil. ^433 København S.

Danik Søfarte Tidende. Udgivet af Naotiik Forlag A/9. Amaliegade 33 København K. 
Trykt boa J> Jørgenaen & Co. København. Danmark
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Beddinger for Skibe

❖

indtil 520’ Længde
Flydedok » » » 14500 Tons D.W.
Ophalerbeddlng » » 800 » »
Telegram-Adr.: »SKIBSVERFT«. Telefon: STAT 3

□

SMØREOLIE
BRÆNDSELSOLIE

IMPORT I EGNE TANKBAADE

FABRIKATION AF ALLE
SPECIALOLIER - MARINEOLIE 

TURBINEOLIE

SPECIALITET:

DIESELMOTOROLIE
LAGRE I ALLE 

BETYDENDE HAVNE

ALFRED OLSEN & CO. A/s
KØBENHAVN

øOtebors STOCKHOLM HELSINGFORS

(ML Bugew
AT A GLANCE

Guide to Scandinavian

Coal Importers, Agents, 

Various Consumers 

and Shipowners

Dansk Stevedore Forenings 
Medlemmer

Telegrsm- 
9e' Adresse
Henrik Basballe, Forenin­

gens Formand Basballe
L. Mikkelsen, Aarhus Ste­

vedore Comp., Forenin­
gens Kasserer Labore

Søren Olsen, Københavns 
Stevedore Co., Medlem 
af Bestyrelsen 

Stevedorekompagniet 
Hassing & Dresoher 
H. V. Jacobsen 
Stevedor-Kompagniet A/S

Nyborg

Aarhus

København

5/-, post free

NAUTICAL PUBLISHIN6 CO
33, AMALIEGADE, COPENHAGEN, DENMARK

Aalborg 
Aarhus 
Assens 
Esbjerg 
Frederikshavn Einer Sørensen 
Holbæk S. J. Sørensen
Horsens Søren Andersen I
Kallundborg Jørgen Schultz I
— Foreningen af Arbejdsgivere

ved Korsør Havn 
Holger Jørgensen i
Skjold Andersen 
Hans Brandt 
Julius Nielsen’s Stevedore­

forretning A/S
Manimen & Dresoher I 
Simonsen & Møller 
S. Christoffersen & Co. 
Vejle Stevedoreforretning

KorBør

København 
København 
København 
København

Nyborg 
Odense 
Randers
Vejle

S
SV

Klis

Dispatch

Stevedore

Stevedoring 
Sohul tz
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Spedition
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
AARHUS KJØGE

BERGMANN, SMITH & CO.
(AXEL JENSEN, STATSAUT. SKIBSMÆGLER)

AARHUS
TELEFON 8040 (3 Liniet) TELEGR.-ADR.
STATSTELEFON 13 .BERGSMITHS«

F. OHLSSON S EFTF.
ETABLERET 1878 

INDEHAVER I A. SØRENSEN 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
KJØGE

Telcgramadru.«: OHLSSON T.lafon Nr. 6

ODENSE

Rasmus Christensen
Statsautoriseret Sklbsmaegler

AARHUS

Telef. 149. Statstelf. 99. Telgr.-Adr. „Racist**

CHR. CLEMMENSEN
INDEHAVERE JAC. CLEMMENSEN. UFFE CLEMMENSEN

STATSAUTORISEREDE SKIBSMÆGLERE
ODENSE

TELEFON: 14 & 33 
STATSTELEFON 33 TELEGR.-ADR,: »CLEMMENSEN«

AUG. O. HERLØV
Statsautoriseret Skibsmægler

Dynkarken 2
AARHUS

Telefon: 6280 Telegr.-Adr.:
Privat: 4628 „NAVIGATION”

FRIIS & FREDERIKSEN
SKIBSMÆGLERE

Indehaver: 
H. Raak»Pet«H«nf etatsaut.

TELEFON: 30
(2 Uttagj«) ODENSE TELEORiSADR.t

Carl v. d. Hude,
Edsv. Skibsmægler

Etableret 1876

Aarhus
Telegr.-Adr.: Hude Teleton 81-62.

C. HOPPE
EDSV. SKIBSMÆGLER

ODENSE
TELF.: 988 (3 LINIER) TELEGR.ADR.: "HOPPE"

BANDHOLM____________________________________

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER

BAN D H O LM
Telegram«Adrejie:

Telefoner 11 & 41 »HOVMAND«

RANDERS

ADOLPH ANDERSENS EFTF.
INDEHAVERE: FRANZ BACH OG CHR. A. BACH

STATSAUTORISEREDE SKIBSMÆGLERE

RANDERS
Stateteldon N«. 9 ■ Telefon No. 70 & 71 Privat: 1212

Telegram'Adresse: Broker

ESBJERG__________________________________ _____

C. BREINHOLT 
SKIBSMÆGLER 

INDEHAVER: LUDVIG CHRISTENSEN
Statsautoriseret Skibsmægler 

ESBJERG 
Lloyds Agent

Telefon 56 & 57 — Statstelf. 8. Telegramadr.: Brelnholt,

CARL HASSAGER & C?
Indehaver V. H. NISTED

Statuutoriaeret Skibsmægler

RANDERS
Telefoner 91 & 92
Statstelefon 17

Trfegr.Xdr. "Haasager”

FAABORG

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
TelegrQmndreHBe NIELSEN Telefon Nr. 9 & 006

RUDKØBING

Erik Andaraana Eftf.

K. H. FRIIS
statsautoriseret Skibsmægler

RUDKØBING
Tlgr.-Adr. i „Bklbemægloren"

Telefoner i 1BO - 173
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FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

gens altoverskyggende politiske Begivenhed har 
været den pludselige japanske Kabinetskrise.

Mange Spekulationer har været fremme saavel om 
Grunden hertil, som om hvilke Følger denne Begiven­
hed vilde faa for Japans udenrigspolitiske Kurs. De 
fra japansk Hold foreliggende officielle Udtalelser om 
dette Spørgsmaal er holdt i vage og almindelige Ud­
tryk, men fra engelsk og amerikansk Side foreligger 
der en Række Meddelelser ifølge hvilke meget tyder 
paa, at en japansk Aktion i sydlig Retning, nærmere 
betegnet i første Omgang imod fransk Indo-Kina, er 
nær forestaaende. Hvorledes de angelsaksiske Stor­
magter, England og U. S. A., vil reagere overfor cl saa- 
dant Foretagende er uvist, men man kan ikke se bort 
fra den Mulighed, at dette vil være den Gnist, der faar 
den latente storpolitiske Spænding i det fjerne Østen 
til at bryde ud i lys Lue. Følgerne heraf paa Forhol­
dene i Østen og om Refleksvirkningernc paa den euro­
pæiske Krigssituation er det for tidligt at danne sig 
nogen Mening om.

I Rusland fortsættes Krigen imidlertid med ufor­
mindsket Styrke, selv om nogen definitiv Afgørelse 
endnu ikke er i Sigte. Slaget om Atlanterhavet pause­
rer selvfølgelig heller ikke, selv om Aktiviteten, be­
dømt i Lyset af de Meddelelser om Sænkninger, der 
fremkommer i de tyske Værnemagtsberetninger, ikke 
er slet saa intens som for nogle Maaneder siden. 1 
denne Forbindelse er de Udtalelser om den amerikan­
ske Skibsbygningsvirksomhed, som Administratoren af 
Lend and Lease Loven, Mr. Harry Hopkins, fremsatte 
i London for nogle Dage siden ikke uden Interesse, 
dels fordi disse Oplysninger er fremsat med den Viden 
om Kendsgerningerne, som den øverste Leder af Lend 
and Lease Programmet maa være i Besiddelse af, men 
især fordi de er Udtryk for U. S. A.’s gode Vilje til al 
hjælpe England over en kritisk Situation og, hvad der 
selvfølgelig har langt mere praktisk Værdi, er en Do­
kumentation af U. S. A.’s enestaaende industrielle Pro­
duktionskapacitet, naar det virkelig gælder. Ifølge Mr. 
Hopkins vil U. S. A. i indeværende Aar overlevere 1 
Mili. Br. Reg. Tons nybygget til England og i 1942 vil 
Staterne nybygge ikke mindre end 6 Mill. Br. Reg. 
Tons, hvilket er ca. 2 Mill. Tons mere, end der byg­
gedes i Rekordaaret 1919.

Om Forholdene paa de oversøiske Markeder er det 
stadig smaat med koncise Oplysninger. Alle tilgænge­
lige Rapporter taler om Tonnagemangel og om sti­
gende Rater i de endnu frie Trades. For portugisisk 
Regning søges der stadig Tonnage for Korn fra River 
Plate, men det er tilsyneladende umuligt at faa Be­
hovet dækket. Der noteres stadig $53 for disse For­
retninger, men der er næppe nogen Tvivl om, at et 
passende Skib kan faa en Del mere. Om det engelsk- 
amerikanske Shippingsamarbejde siver der efterhaan- 
den forskellige, omend indirekte, Oplysninger ud. Ra­
ten for Lumber fra U. S. Pacific Coast er nu fixeret 
til $40 til Australien og til $55 til Sydafrika, hvilket er 
ca. 150 pCt. mere end hvad der betaltes før Krigen. 
Der er iøvrigt stadig stærk Efterspørgsel' efter Ton­
nage for Kul fra Hampton Roads til Sydamerika, 
hvorfor der nu noteres omkring $11 Basis Buenos Ay- 
res, ligesom der søges Tonnage for Linseed fra Santa 
Fé til Edgewater til omkring $24. Den nye politiske

Situation, der er under Udvikling i det fjerne Østen, 
har endnu ikke haft nogen Indvirkning paa Fragt­
raterne, idet der uforandret bydes 190/- for Ris fra 
Rangoon til Shanghai.

I vore hjemlige Farvande har der ikke fundet Æn­
dringer af større Betydning Sled. Der er sluttet for­
skellige Baade for Erts fra Sverrig til Tyskland, lige­
som der fortsat kan placeres Tonnage fra tyske Hav­
ne til Norge og Sverrig. Raterne for disse Forretnin­
ger er uforandrede, og det samme gælder i Salpeter­
farten fra Skiensfjorden til Danmark, hvor der stadig 
placeres adskillige Skibe. Det har været lettere at faa 
Stem i den forløbne Uge for Kul og Koks fra Tysk­
land, og som noget nyt kan nævnes, at der er sluttet 
forskellige Baade for Kul og Koks fra Danzig/Goten- 
hafen.

»DAGMAR«
denrigsministerict meddeler:

Ifølge Indberetning til Rederiet J. Lauritzen,
København, er det Rederiet tilhørende S/S »Dagmar« 
krigsforlist, antagelig i Begyndelsen af Juni i Aar paa 
Rejse i engelsk Fart.

Af Besætningen er følgende omkommet:
1. Maskinmester Frode Emil Pedersen, København.
2. Maskinmester Theodor Iiendiks Pedersen, Lunde, 

Jylland.
Donkeymand Daniel Conrad Christiansen, Hel­

singør.
De Paagældendes Paarørende har faaet Underret­

ning.
S/S »Dagmar« var paa 844 Br. Tons og bygget 

1922.
>Dagmar«s 1. Maskinmester, den 35aarige Frode 

Emil Pedersen, var fra København, Søn af Tilskærer 
Hans Chr. Pedersen. Han var uddannet som Maskin­
arbejder hos Burmeister & Wain, tog Maskinisteksa­
men i 1926 og blev Aaret efter ansat i Rederiet C. K. 
Hansen som 3. Maskinmester. Ved Dygtighed og 
Pligttroskab arbejdede han sig frem til Posten som 
1. Mester paa »Dagmar«. Maskinmester Frode Emil 
Pedersen efterlader sig en ung Enke.

DE, DER RLEV DERUDE

I Maskinmestrenes Medlemsblad »Maskinmesteren« 
hedder det:
Tid efter anden indløber Meddelelser om Krigsfor­

lis af danske Skibe eller Skibe med delvis dansk 
Besætning, hvorved adskillige af vore Kolleger har 
fundet Døden. ; Som Regel kommer disse Sorgens 
Budskaber længe efter vedkommende Skibs Forlis — 
grundet paa de vanskelige udenrigs Forhold. Men 
hvert eneste Budskab er en Kilde til Fortvivelse og 
Sorg.

Saa Hk de altsaa ikke Far eller Mand at se mere 
— ikke en Grav at frede om — ingen Underretning 
om hvor eller hvorledes Ulykken er sket.

Kun dette ene: at han er omkommet ved Krigs­
forlis.

I dybeste Medfølelse og Deltagelse samler vore 
Tanker sig om Hjemmene, hvor Dødsbudskabet var 
Afslutningen paa mere end et Aars pinefuld og uvis 
Venten paa at høre fra ham, der betød saa meget 
for dem.

Hvor er der blevet længtes og savnet — og grædt 
i disse Maaneder.
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Vi, hans Kolleger, sænker i dybeste Ærbødighed 
Fanen over hans Minde. Vi føler mere end Ord kan 
udsige — og maa udsige.

Disse Mænd var gode, danske Mænd og trofaste 
Kolleger, som fandt Døden midt i den Gerning, som 
var deres, og som dc pligtopfyldende bestred til det 
sidste.

Foruden de mange, vi allerede har omtalt her i 
»Maskinmesteren«, er i den senere Tid følgende Kol­
leger faldet paa deres Post:

Mogens Albert Weber Hansen, København, S/S »Al­
garve«.

Thorvald Elb, København, S/S »Algarve«..
Hans Bent Holten-Bechtolsheim, København, S/S 

»Liguria« (svensk).
J. P. Sandbjerg, Odense, S/S »Irene Maria«.
Jens Børge Mikkelsen, Hjørring, M/S »Stureholm« 

(svensk).
Edgar Juul, Søborg, S/S »Irene Maria«.
Carl Gottschalck, København, S/S »Irene Maria«. 
C. M. L. Carlsson, København, S/S »London«. 
Hartvig Carsten Svendsen, Aalborg, M/S »Olga S.«. 
H. C. V. Jørgensen, Gentofte, D/S A. P. Møller.
./. P. M. Hansen, Nexø, D/S A. P. Møller. 
M. Heller Bunde, Gentofte, D/S A. P. Møller.

Pred over deres Minde.

SKIBSFARTEN PAA DANSKE HAVNE
I JANUAR KVARTAL 1941

Paa Grundlag af dc summariske Opgørelser, som 
foretages hvert Kvartal, medens nedcnslaaendc 
Oplysninger angaaende Skibsfarten paa danske Havne 

i Januar Kvartal 1941.
A’f nedenstaaende Oversigt over Skibsfarten paa 

samtlige danske Havne fremgaar, at del samlede An­
tal Anløb i Januar Kvartal 1941 androg 2,400. Rcg. 
Tonnagen udgjorde 575,000 N.R.T., og der udlossedcs 
760,000 Tons Gods og indladedes 260,000 Tons.

Skibsfarten paa samtlige danske Havne.
Antal Reg.-Tons Udlosset Indladet 
Anløb Netto Gods Gods

1000 R.-T. 10001 10001

Januar Kvartal 1941.. 2,400 575 760 260
Oktober — 1940.. 14,900 1,593 1,942 798
Juli — — 15,800 1,714 1,765 753
April — — .. 15,200 1,803 1,936 856
Januar — — .. 3,700 1,453 1,463 330

I Sammenligning med det tilsvarende Ityartal i 
del foregaaende Aar, Januar Kvartal 1940, viser den 
samlede Skibsfart cn stærk Nedgang, saavel hvad an- 
gaar Antallet af Anløb og Skibenes Registertonnage 
som med Hensyn til den transporterede Varemængde. 
Ved Vurderingen af denne Nedgang, der har reduceret 
Antallet af Anløb til ca. to Trediedele, Registertonna­
gen til ca. to Femtedele, den udlossede Godsmængde 
til godt Halvdelen og den indladede Godsmængde til 
ca. fire Femtedele, maa det lages i Betragtning, at Is­
vanskeligheder i omfattende Grad har gjort sig gæl­
dende i begge de omtalte Kvartaler.

Tit København indløb ca. 500 Skibe paa ca. 
240,000 N.R.T.; der udlossedes 410,000 Tons Gods 
og indladedes 35,000 Tons. Rutefarten paa samt­
lige danske Havne faldt fra 1800 til 800 Anløb, 
Tonnagen fra 501,000 til1 160,000 N.R.T., den udlos­
sede Godsmængde fra 165,000 til 69,000 Tons og den 
indladede Godsmængde fra 179,000 til 83,000 Tons.

Rutefart paa samtlige Havne.
Januar Kvartal 1941.. 800 160 69 83
Oktober — 1940.. 3,800 548 196 195
Juli — — .. 4,500 740 173 227
April — — .. 4,000 702 229 235
Januar — — .. 1,800 501 165 179

Skibsfarten paa København.
Indgaaendc Fart: Antal Skibe Reg.-Tons netto LadningTons 

Januar Kvartal 1941 .... 510 238,643 409,744
heraf Rutefart1) .......... 147 51,136 41,249

Januar Kvartal 1940 .... 929 636,017 714,385
Udgaacndc Fart:

Januar Kvartal 1941 .... 478 191,591 34,888
heraf Rutefart1) .......... 136 47,504 27,948

Januar Kvartal 1940 .... 928 604,443 131,000

x) Færgeruten Københavns Frihavn—Malmø ikke 
medregnet.

Til samtlige Provinshavne indløb i Januar Kvartal 
1941 ca. 1,900 Skibe paa godt 0,3 Miil. N.R.T., som 
udlossedc 350,000 Tons Gods og indladede 225,000 
Tons.

Statisliken indeholder Oplysninger om Antal Anløb, 
Registertonnage og udlosset og indladet Godsmængde 
i hver enkelt af Danmarks Provinshavne. Nedgangen 
er ingenlunde jævnt fordelt, visse Havne har endda 
udpræget Fremgang. Antagelig skyldes dette i nogen 
Grad Isforholdene, der kan have artet sig forskelligt 
og i visse Tilfælde bevirket, at Skibe, som skulde 
have været til den ene Havn, i sidste Øjeblik har 
niaaltet anløbe cn anden. Ganske enkelte Havne, 
nemlig Roskilde og Bogense, har overhovedet ikke 
været besejlet i Januar Kvartal, hverken i Fjor eller 
i Aar, og Nysted og Sakskøbing har ikke været be­
sejlet i første Kvartal' i Aar.

NY LAANEORDNING FOR SØFOLK

Finansudvalget har givet Tilslutning til en Bevil­
ling paa 70,000 Kr. i særlig Anledning. Danske 
Søfolk, der har været om Bord i danske Skibe, re­

kvireret af krigsførende Magter, vender som Regel 
tilbage til Landet med Ilyretilgodehavender, der ikke 
kan udbetales paa Grund af Krigsforholdene, og i 
mange Tilfælde har disse Folk staaet ganske uden 
Eksistensmidler ved Hjemkomsten. Den nye Be­
villings Midler skal nu anvendes til Udredning af 
Laan paa disse Tilgodehavender, og Laanenc kan 
ydes til indtil 75 pCt. af Hyrekravets Paalydende.

Endvidere er der bevilget ialt 50,000 Kr. til for­
skudsvis Betaling af Erstatninger for Ejendele, som 
Søfolk har mistet under Ophold i krigsførende Lan­
de. Der er altsaa nu sørget for,, at vore Søfolk ikke 
staar uden Midler, naar de paa Grund af Krigsfor­
holdene maa vende tomhændede tilbage til Dan­
mark. Endelig er der ogsaa truffet en Ordning, der 
sikrer Søfolks Feriepenge, selv om den normale Ind­
løsningsfrist er udløbet.

MANGELEN PAA TONNAGE

Mangelen paa Tonnage bliver niere og mere føle­
lig, og Lande, som tidligere ikke har givet sig 
af med Søfart, opretter nu Rederier, ligesom flere 

Lande har planlagt betydelige Udvidelser af deres 
Handelsflaade. Paa den svenske Søfartsrigsdag for 
nogen Tid siden blev det oplyst, at man regnede med 
en meget stor Reduktion af Verdenstonnagen, naar 
Krigen var forbi, og man fandt det paakrævet al 
skride til Udvidelser af Skibsbyggerierne. Spørgsmaa- 
let om Bygning af Serie-Skibe blev ogsaa behandlet 
og set i Forbindelse med en eventuel Løsning af 
Arbejdsløshedsspørgsmaalet. I Spanien har man i 
Maj vedtaget en Lov om Statsstøtte i Form af Præ­
mier for at skaffe Landet cn moderne Handelsflaade. 
Der opføres aarlig et Beløb paa 25 Mili. Pesetas til 
dette Formaal paa Budgettet, og fra Frankrig mel­
des der om Genopbygning af Handelsflaaden. Her er 
det bemærkelsesværdigt, at der skal bygges Skibe 
paa ca. 9000 Tons med en Fart paa 15—20 Sømil.
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NATIONALBANKENS BALANCE
ationalbankens Balance var pr. 15. Juli saa godt 
som uændret fra Ugen før, den viste blot en Ned­

gang paa 4 Mill. Kr. Paa Aktivsiden var Guldbehold­
ningen forringet med 2,5 Mill. Kr. til 100,3 Mill. Kr. 
Endvidere steg Clearing Konti med Udlandet med 
10 Mill. Kr. til 619,6 Mill. Kr. Kontoen Udlaan 
og diskonterede Veksler faldt med 13,9 Mill. Kr. 
til 59,2 Mill. Kr., og endelig gik Kontoen diverse Ak­
tiver 3,5 Mill. Kr. ned til 840,7 Mill. Kr. Paa Passiv­
siden formindskedes Scddel'cirkulationen med 20,4 
Mill. Kr. og udgør nu ca. 683,4 Mill. Kr. Folie, Konto- 
Kurant etc. steg fra 782,4 Mill. Kr. til 797,6 Mill. Kr., 
mens Clearing Konti med Udlandet gik 1 Mill. Kr. op 
til 8,3 Mill. Kr.

RATIONALISERING AF SKIBSBYGGERIET 
I ENGLAND

ligland bestræber sig selvfølgelig af al Kraft paa al 
bedre Situationen for sin Handelsskibsfart, og selv 

om der ganske vist ikke længere publiceres nogen Sta­
tistik vedrørende Skibsbygningsvirksomheden, kan del 
dog anslaas, at man nu skulde være oppe paa cn Aars- 
kapacitct paa hen ved l’/a Million Tons.

Overgangen til Scriebygning, hvorved Dele lil Ski­
bene færdigbygges ved Staalværkcr inde i Landet og 
senere klin monteres ved Værfterne, skal i høj Grad 
have lettet Produktionen. Delte System har først og 
fremmest muliggjort Optagelsen af Driften ved de ned­
lagte Værfter. Hvilken Produktionskapacitet disse 

Værfter repræsenterer, fremgaar deraf, at der i den 
omfattende Rationaliseringsperiode i Aarene 1925— 
1935 nedlagdes Dokker og Værfter med en samlet Aars- 
kapacitet paa godt 1 Million Ton. De for Igangsættel­
sen nødvendige Fagarbejdere, som med Rationalise­
ringen overførtes til andre Arbejdsfelter, har i stor Ud­
strækning kunnet tilbageføres til deres gamle Fag. For 
at kunne udnytte Tonnagen mere effektivt, har man 
yderligere bestræbt sig paa at rationalisere Lastnings- 
og Losningsarbejdet i Havnene, og der skal i saa Hen­
seende være naaet væsentlige Resultater.

Iøvrigt kan det nævnes, at det engelske Skibsfarts­
kammer Chamber of Shipping of the United Kingdom 
og Rederforeningen i Liverpool Liverpool Shipowners 
Association har oprettet et engelsk Skibsfartsraad 
General Council of British Shipping. Dette nye Raad, 
der kommer til at bestaa af 20 Medlemmer, skal 
varelage engelske Interesser indenfor samtlige Skibs­
fartens Omraader og omfatter saavel den transatlanti­
ske Trafik som Kystfarlen.

JAPANS TANKFLAADE

Japanerne har i nogen Tid haft Vanskeligheder med 
deres Tilførsel af Olie, bl. a. fordi udenlandske 
Tankskibe i meget ringe Udstrækning har været til­

gængelige. Som en Følge heraf har Industridrivende 
og Redere i Tokio ifl. »Schiffbau* besluttet at danne 
en Organisation med Formaal at bygge Tankskibe. 
Denne Organisation skal arbejde med en betydelig 
Kapital og Planen gaar ud paa snarest at bygge en 
Tankflaadc paa 200,000 Tons.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Danmarks største Kutter bygges i Nyborg

Den største Kulter, der for Tiden bygges lier i Landet, 
søsattes forleden fra Nyborg Skibs- og Baadeværft (Skibs­
bygmester C. E. Jensen).

Skibet, der maaler 55 Tons, bygges for Skipper Chr. 
Venøs Regning. Det skal anvendes til helt moderne, ra­
tionelt Fiskeri.

Byggematerialet cr hovedsagelig Eg — af bedste Sort — 
udsøgte, svære Spanledimensioncr med ekstra Forstærk­
ninger. Saavel Skroget som Apteringen paa Dækket og om 
Læ repræsenterer smukt og solidt Arbejde. Der indsættes 
ct særligt kraftigt Fremdrivningsmaskineri. Det bestaar af 
en 240 HK. Hundesled-Motor (i øvrigt den største og 
kraftigste Motor, som lil Dato er leveret fra Hundested 
Motorfabrik).

Desuden udstyres Kutteren med en gennemført moderne 
elektrisk Installation og bliver det første danske Fisker­
fartøj med Ekkolod. Den forsynes med specielt Trawlvaad 
og Snurrevaad og desuden Redskaber til Fiskeri af for­
skellig Art, hvoraf en Del er anskaffet fra Udlandet. Del 
cr Meningen foreløbig at sætte ind med Fiskeri af Sild 
og Tunfisk efter systematiske Metoder.

Lovforslag om Skibssalg
Den uruguayske Regering har over for Parlamentet frem­

sat ct Lovforslag, hvorefter Salg og Chartring samt Over­
dragelse af Skibe af enhver Art og Størrelse, som er ind­
ført i den uruguayske Skibsliste, ikke skal være tilladt 
uden speciel Tilladelse fra Regeringen. I Forslaget hed­
der det endvidere, nt en saadan Tilladelse kun gives i 
Tilfælde, hvor Køberen er af uruguaysk Nationalitet og 
bor i Landet. Selskaber, som har Sæde i Uruguay, har 
derfor ogsaa Lejlighed til at erhverve Skibe, saafremt Til­
ladelse opnaas. Grunden til delte Lovforslag maa søges 
i Mangelen paa Tonnage.

Rønne Havn
Rønne Havns Regnskab for 1940—41 udviser ct Drifts­

underskud paa 12,187 Kr. Byraadct liar godkendt Regn­
skabet og cfterbevilget de forskellige Overskridelser. Kom­
munebogholder Mikkelsen fremhævede ifølge »Bomb. Avis«, 
at det trods Underskudel var et godt Regnskab, idet Ind­
tægterne ikke har svigtet i saa høj Grad, som man havde 
frygtet.

Nye japanske Malmskibe
I den nærmeste Tid vil der ved japanske Værfter blive 

søsat tre Malmskibe paa 8,000 Tons d.w., som har særlig 
Interesse paa Grund af deres høje Fart. De vil blive 
hurtigere end alle japanske Fragtskibe og vil kunne gøre 
Rejsen fra Tayeh i den kinesiske Provins Hupch til Yoko- 
hama paa omtrent det halve af den Tid, der nu medgaar 
lil denne Strækning. Disse Skibe udgør den første Gruppe 
af saadanne Skibe, som det japanske Handelsministerium 
lader bygge og som skal administreres af Nippon Seilctu
K. K.

Der er store Planer om en Udvidelse af den japanske 
Havn Osaka i Løbet af de næste 10 Aar. Ialt skal der 
lil denne Udvidelse bruges 150 Mill. Yen. Havneanlæggene 
vil blive udvidet 15 km mod Syd og der vil blive bygget 
en ny Mole.

Hundested Havn
Hundested Havns Indtægter har i Juni Maaned udgjort 

4435 Kr., der fordelte sig saaledes: Vareafgift 994 Kr., 
Fiskeriafgift 3440 Kr.

Schweiz køber en Honduras-Damper
Schweiz har erhvervet den i New Orleans liggende Hon­

duras-Damper »Tegucigalpa*, 1864 Tons, til Brug i sin 
oversøiske Tjeneste. Damperen har derefter faaet Navnet 
»Chasseral*.

Svensk Damper forlist
Slockholm-Damperen »Iris* er, efter hvad der meddeles 

lil det svenske Udenrigsministerium, kollideret i Taage, og 
man frygter for, at den er blevet Vrag. Hele Besætningen 
er blevet landsat i Glasgow.

»Iris* er paa omkring 3000 Tons Dødvægt. Besætningen 
bestaar af 22—23 Mand. Hvor mange af disse, der er 
Svenskere, kan Rederiet ikke give nogen Oplysning om. 
Man anser det dog for givet, at Besætningen repræsenterer 
mange Nationer.

Sveriges Udenrigshandel
Sveriges Udenrigshandel i Juni udviser ct Udførselsover- 

skud paa 8,31 Mill. Kr. Udførslen for Juni blev 135,47 
Mill. Kr. mod en Indførsel paa 127,16 Mill. Kr. I Maj i 
Aar viste Udenrigshandelen et Indførselsovcrskud paa 43.82 
Mill.
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Nye Bestillinger lil Holbæk Skibsværft
Holbæk Skibsværft (Indehaver Skibsbygger A. Nielsen) 

har paabegyndt Bygningen af en ny 150 Tons Fragt-Mo- 
torbaad til Skibsfører Valdemar Godtfredsen, Lynæs. Far­
tøjet, der bygges som Galease, skal forsynes med en 
120 HK. Hundested-Molor og være færdig til Aflevering 
sidst i Oktober Maaned.

Værftet hnr for Tiden foruden flere mindre Fartøjer 
fire nye 20 Tons Fiskekuttere lil Hundested og to 50 Tons 
Fiskekuttere til København under Bygning saml 20 Tons 
Hundested-Kutleren »Togo< under Ombygning.

Værftet, der for Tiden beskæftiger et halvt Hundrede 
Arbejdere, har maattet lade opføre en ny Byggehal, 45 
Meter lang, 25 Meter bi;ed og 15 Meter høj. Hallen skal 
være Provins-Skibsværfternes største Byggehal.

Falslerbo-Kanalen
For nylig blev den sidste Jordvold i Falsterbonæs-Ka- 

nalen gennembrudt, og dermed var den sidste Skillevæg 
mellem Øresunds og Østersøens Vand faldet.

Man haaber, at man i Midten af August er naaet saa 
langt, at det første Skib kan sejle igennem.

Industriens Produktionsindeks
Industriens Produktionsindeks, der beregnes med 1935- 

Produktionen som Grundlag, er fra Maj til Juni steget 3 
Points. Stigningen fordeler sig paa Produktionsmidlerne; 
Tekstilindustrien har den største Stigning med 7 Points til 
94, mindre Fremgang er der for Træindustrien, Sten-, Ler- 
og Glasindustrien, Jern- og Metalindustrien (5 Points), 
grafisk- og teknisk-kemisk Industri. Derimod er der nogen 
Nedgang for Næringsmiddelindustrien, Beklædningsindu­
strien og Læderindustrien.

Indekstallet for Juni er 97 mod 94 for Maj i Aar og 92 
for Juni i Fjor.

Industriens Beskæftigelsestal, der opgøres i Antal Ar­
bejdstimer pr. Arbejdsdag, er for Juni i Aar beregnet lil 
1,204,000 mod 1,173,000 i Maj. De to tilsvarende Maane­
der i Fjor laa Beskæftigelsestallet paa henholdsvis 
1,096,000 og 1,117,000 Arbejdstimer.

Nyt svensk Skib
Ved Oresundsvarvet søsattes for kort Tid siden et af 

Svenska Ostasialiska Kompaniet bestilt Fragtmotorskib, 
som fik Navnet >Bali«. Skibet er af Shelter-Dæk Typen 
med følgende Hoveddimensioner: Længde 478 Fod, Bredde 
64 Fod, Dybde 4014 Fod, Dybgaaende 27^2 Fod. Skibets 
Lastekapacilet beregnes til omkring 10,000 Tons d.w. 
Fremdrivningsmaskinericl vil komme til at bestaa af to 
Gotaverken Dieselmotorer paa tilsammen 9750 I.H.K., og 
Farten beregnes til 16 Knob. Motorskibet »Bali< er el 
Søsterskib til M.S. »Tonghai«, som leveredes fra Gota­
verken i December og til M.S. >Mindoro<, som er under 
Bygning ved Gotaverken.

Eksamensresultater
Ved de i Juni/Juli 1941 afholdte Maskinisteksaminer 

har Resultatet været følgende:
Til Motorpasserproven mødte 5 Eksaminander, som alle 

bestod.
Til Maskinpasserproven mødte 9 Eksaminander, som 

alle bestod.
Til Den almindelige Maskinisteksamen mødte 72 Eks­

aminander, hvoraf 63 bestod.
Til Den udvidede Maskinisteksamens:

Hjælpefag mødte 87 Eksaminander, hvoraf 82 bestod. 
Maskinfag mødte 87 Eksaminander, hvoraf 85 bestod. 
Elektroteknisk Fag mødte 87 Eksaminander, hvoraf 

80 bestod.
Til Elektroinstallalør-Prøven for Maskinister mødte 59 

Eksaminander, hvoraf 45 bestod.

Oversøisk 'Lodning til Gøteborg
Forleden ankom en oversøisk Ladning til Goteborg, idet 

Tankskibet >Saturnus<, efter at have passeret Krigszonerne 
med frit Lejde fra begge krigsførende Parter, lagde ind i 
Havnen med 14,000 Tons Olie om Bord.

Havneplaner i Rotterdam
I Rotterdam beskæftiger man sig med omfattende Pla­

ner til Forbedring og Modernisering af Havnen, idet man 
gaar ud fra, at der vil blive stillet store Krav til Rotter­
dams Havn, naar Krigen hører op. Skønt den største Del 
af Havncanlæggene forblev uberørt af Kampene, saa led 
dog en Del Firmaer Tab, og nogle af dem vil derfor 
bygge nye Kontorer og Pakhuse. Der skal ogsaa bygges 
nye Kølehuse, hvor man særlig har Opmærksomheden 
rettet paa Hurtigfrysningsmetoden. Desuden er 2 Korn- 

og Soyabønneelevalorer under Bygning. De skal arbejde 
efter en ny Metode og have en Ydelse paa 500 Tons/Tim. 
Fundamenterne til flere Bygninger er allerede støbt og 
Materialclcverancerne sikret.

Panamakanalen
Kommandanten for Havnen i Christobal (Panamakanal- 

zonen) har udstedt en Forordning om at Skibe ikke kan 
løbe ind i eller ud af Havnene i Christobal og Balboa 
efter Mørkets Frembrud.

Scrapjernseksportcn i U«S.A.
Scrapjernseksporten i U.S.A. gik i Marts 1941 ned til 

54,383 Tons til en Værdi af 1,027,826 Dollars. I Februar 
udgjorde den 74,378 Tons og en Værdi paa 1,455,512 Dol­
lars og i Marts det foregaaende Aar 205,928 Tons til en 
Værdi af 3,4 Mill. Dollars.

Hurtig Ekspedition 1 Portugal
Del danske Gesandtskab i Lissabon rapporterer, at der 

ved et portugisisk Lovdekret af 28. Juni i Aar er blevet 
fastsat visse Bestemmelser vedrørende Skibes Ophold i 
portugisiske Havne. Bestemmelserne tilsigter at undgaa, 
at Skibe opholder sig for længe i Havnene af Hensyn til 
Levnedsmiddelproblemet.

Det bestemmes, at saalænge den nuværende Krigssitua­
tion varer, kan den nationale Korporation for Handels- 
flaaden (Junta Nacional da Marinha Mercante) for alle 
Havne paa Fastlandet og omliggende Øer fastsætte, in­
denfor hvilken Tidsfrist Ind- og Udladning af Ladninger 
i Skibe skal være udført, og ovennævnte Korporation kan 
yderligere bestemme, hvor meget flydende Materiel (Læg­
tere o. s. v.) og hvor meget Arbejdskraft, der skal an­
vendes ved Ind- og Udladninger. Hvis de ansvarlige Parter 
ikke drager Omsorg for, at Tidsfristerne overholdes, kan 
Korporationen lade Arbejdet udføre paa Parternes Reg­
ning.

Yderligere fastsættes del, al Varer, der er udladede, 
ikke kan fortoldes, førend det er godtgjort, at alle paa- 
løbne Transportudgifter er betalt, eller at der stilles Ga­
ranti i saa Henseende. I Tilfælde af, at Tidsfristerne 
overskrides, kan der idømmes Bøder paa indtil det dob­
belte af det for Overliggedagene skyldige Beløb.

Generalforsamling
Østbornholms Dampskibsselskab afholdt forleden Ge­

neralforsamling paa Hotel >Jomfrubjerget! i Almindingen.
Selskabets Driftsregnskab, der balancerede med 683,017 

Kr., viste, at der paa Driften i 1940 har været et Under­
skud paa 30,844 Kr., hvilket afholdes af den fra Aaret 
forud overførte Kassebeholdning paa 54,491 Kr.

Efter en Drøftelse af Betimeligheden af at sælge del 
ene af Selskabets Molorskibe, dersom et akceptabelt Til­
bud skulde fremkomme, foretoges en Afstemning til Vej­
ledning for Bestyrelsen. Der blev ved denne afgivet 446 
Stemmer for Salg i givet Fald og 47 imod.

Baggrunden af denne Drøftelse og Afstemning er, at der 
paa et tidligere Tidspunkt har foreligge! el Tilbud om 
Køb af et af Selskabets Skibe, ved hvilken Lejlighed del 
imidlertid af en ekstraordinær Generalforsamling vedtoges 
ikke at sælge.

Lodserne i Uniform
Nu træder Uniformeringsreglementet for det danske Lods­

væsen i Kraft, og dermed afsluttes et tilsyneladende ende­
løst Diskussionsspørgsmaal indenfor Lodskredse forelø­
bigt.

Lige til de senere Aar har de danske Lodser ikke været 
uniformeret, og rent bortset fra deres faglige Dygtighed 
og Lodseriernes aarhundredgamle Traditioner har det over­
for Offentligheden forekommet som en Mærkværdighed al 
se danske Lodser paa Skibenes Kommandobroer i de mest 
forskelligartede Paaklædninger: med stiv Hat, blød Hat, 
Sixpence — i lyst Tøj, i mørkt Tøj osv. — medens sven­
ske, tyske og engelske Lodser altid møder om Bord i de 
lodssøgende Skibe i ulastelige Uniformer, der tilkende­
giver, at den Mand, der entrer Skibet, er en autoriseret

KRISTANDT & CO
QegrOndet 1905 Telegr.: Krletandt

KLARIERUNG U. BEFRACHTUNG
Reeden Agent fOr

DANZIG und GOTENHAFEN
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Myndighed, der nu overtager Ansvaret for Skibets videre 
Sejlads.

Indenfor den danske Lodsforenings Ledelse var man i 
de senere Aar kommet til Erkendelse af, at Standens 
Dygtighed og Kvalifikationer ogsaa krævede et vist ydre 
Tegn — men, med typisk dansk Mentalitet, kunde der 
ikke blandt Lodserne blive Enighed om noget bestemt 
Forslag: fuld Uniform — kun Kasket — eller fortsat 
ingen Uniform. I nogle Aar brugtes — hovedsagelig i 
Provinsen — en Kasket med cl selvkomponeret Lodsem­
blem bestaaende af Anker, Rat og Neptunkrone, indtil 
Marineministeriet i Fjor efter nærmere Forhandlinger mel­
lem Lodsdirektoratet og Dansk Lodsforening godkendte 
et fuldstændigt Uniformsreglement for de danske Lodser. 
Den nye Uniform bestaar af Kasket med kronet Emblem, 
blaat Tøj med blaa Ankerknapper og med Distinktionerne 
anbragt paa Jakkens Revers — om det sidste Punkt her­
sker der dog endnu indenfor Lodskredse stor Uenighed, 
idet mange Lodser ønsker Distinktioner (Snore) om Ar­
mene.

Allerede i Fjor blev Kasketten reglementeret, og fra i 
Dag er den nye Uniform pligtig ved alle danske Lod­
serier.

Sejlads-Forbud i en Del af Lillebælt og Thisted 
Bredning

Ministeriet for Handel, Industri og Søfart har udstedt en 
Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Sejlads, Ankring 
og Fiskeri i Lillebælt, Nord for Barsø. I Henhold lil 
Bekendtgørelsen er al Sejlads, Udøvelse af Fiskeri samt 
Opankring forbudt i et Omraade, der begrænses af Linien 
gennem følgende Punkter:

1) 55 Gr. 08,7 n. Br., 9 Gr. 30,4 ø. L.
2) 55 Gr. 09,7 n. Br„ 9 Gr. 33,3 ø. L.
3) 55 Gr. 08,7 n. Br., 9 Gr. 33,7 ø. L.
4) Pladsen for Sømærket Sønderballe Hoved.
5) 55 Gr. 07,9 n. Br., 9 Gr. 31,4 o. L. 
Bekendtgørelsen træder i Kraft straks.
Ministeriet for Handel, Industri og Søfart har end­

videre udstedt en Bekendtgørelse, hvorefter Sejlads og Op­
hold af civile Skibe, Fartøjer og Baade af enhver Art ind­
til videre er forbudt i et Omraade i Thisted Bredning ved 
Thisted Havn mod N. og V. begrænset af Kysten og mod
S. og 0., begrænset af en ret Linie gennem to Baaker paa 
Silstruphoved til.en rød- og hvidstribel Bøje paa 56 Gr. 
55,7 n. Br., 8 Gr. 43 Min. ø. L. og derfra en ret Linie gen­
nem Thisted Andelssvineslagteris Skorsten.

Sejlads til og fra Thisted Havn er dog tilladt i Fyrlinien 
og skal foregaa ad korteste Vej.

Bekendtgørelsen træder i Kraft straks og samtidig op­
hæves Bekendtgørelse af 8. Oktober 1840 angaaende For­
bud mod Sejlads i Thisted Bredning mellem Thisted Havn 
og Silstruphoved.

Kockums Jubilæums-Skib
Tankfartøjet »Malmohus«, som søsattes i Efleraaret i 

Forbindelse med Kockums Værftets 100 Aars Jubilæum, 
gik forleden paa Prøvetur, i hvilken bl. a. deltog Repræ­
sentanter for Rederiet »Trelleborg Angfarlygs Nya Aktic- 
bolag«, og Kockums Værftet.

Det nye Tankfartøj har en Kapacitet paa 16,250 Tons 
d.w. og er forsynet med en dobbeltvirkende Dieselmotor 
af Kockums M. II. V.-Type med 5500 Akselhestekræfter, 
som giver Fartøjet en Fart af 14% Knob fuldt lastet.

Et Søsterskib til >MaImdhus< er iøvrigt for kort Tid 
siden blevet søsat hos Kockum for samme Rederis Reg­
ning. Del fik i Daaben Navnet »Falsterbohus«.

Kerteminde-Fiskekutter sænkel af en Lastdamper
Den store, nye Fiskekutter »Lisbeth< fra Kerteminde 

blev forleden sejlet ned mellem Romsø og Refsnæs. Kut­
terens Banemand var en Fragtdamper, der med stor Kraft 
styrede lige ind mod Kutteren, og da Kutteren som Følge 
af den tunge Trawl var saa godt som ilde af Stand til at 
manøvrere, kunde Paasejlingen ikke undgaas. Der var 
to Brødre om Bord i Kutteren. De blev begge slynget 
i Vandet, men da de begge er gode Svømmere, varede 
del ikke længe, før de stod velbeholdne paa Lastdampe­
ren. Fiskerne vil lide et stort Tab.

7 danske Skibe i Sydamerlkafart
Efter hvad Associated Press meddeler, har Skibsfaris­

myndighederne bortchartret 7 af de beslaglagte 34 danske 
Skibe til »Marine Transport Company« og »Grace Line«. 
Skibene skal hovedsagelig gaa i Fart paa Sydamerika.

Skibskøb
Brdr. Hansen, Ommel, har købt Dæksbaaden »Roma« 

af Rudkøbing. Baaden faar installeret ny Motor. Del 
er Ejerens Plan at indsætte Baaden i Tørvefart mellem 
Langeland og Ærø.
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Dobbeltjubilæum
Mandag fejredes et usædvanligt Dobbelljubilæum i 

Dansk-Fransk Dampskibsselskab. To af Selskabets Kap­
tajner, de to Brødre Poul Haure-Petersen og Knud Haure- 
Petersen havde 25 Aars Jubilæum som Skibsførere i 
»Dansk-Fransk«.

Jubilarerne indlraadte i Selskabet, da det overlog fire 
Skibe fra Dampskibsselskabet »Skandia« — Rederiet 
Schack Steenberg 4 Co., og de har i Aarenes Løb været 
Førere af forskellige Damp- og Motorskibe.

De to Brødre, der er født i Rønne henholdsvis 1883 
og 1886, hører til Selskabets dygtigste og mest ansete 
Førere, der overalt i Verden har repræsenteret deres Re­
deri paa bedste Maade. Kaptajn Poul Haure-Petersen, 
der er Fører af M/S »Slesvig«, opholder sig for Tiden i 
Udlandet, mens M/S »Normandiel«, der føres af Kaptajn 
Knud Haure-Petersen, ligger oplagt herhjemme.

Jubilæum
Maskinmester paa Orlogsværflet P. Claudi havde d. 22. 

ds. 40 Aars Jubilæum paa Værftet.

50 Aar
Skibsmægler i Rønne, Kaptajn Chr. Petersen, fyldte 24. 

Juli 50 Aar.
Han er født i Allinge, hvorfra han i 1906 kom til Søs 

med Galeasen »J. P. Holm«. Efter at have sejlet som 
Mntros med en Række danske og norske Sejlskibe kom 
han paa Navigationsskolen i Rønne, hvorfra han tog Styr- 
mands- og Skibsførereksamen.

I 1916 blev han ansat som Styrmand i Dansk-Norsk 
Dampskibsselskab, og del paafølgende Aar overlevede han 
i Nordsøen et Forlis med Damperen »Frisia«. I 1920 blev 
han ansat som Fører af 4-maslet Skonnert »Kongedybet«, 
tilhørende Rederi-Aktieselskabet Dragør, København. Siden 
1934 har han været bosat i Rønne som Skibsmægler.

Dødsfald
Fhv. Beljeningsmand ved Redningsstationen i Lyngby 

i Thy Josef Chr. Sørensen er død 80 Aar gammel. Søren­
sen har gjort Tjeneste i Redningsvæsenet fra 1882 til 1920 
og har i den Tid været med til at redde 44 Menneskeliv.

Efter nogen Tids Sygdom er Kongofareren, forhenvæ­
rende Skibsfører Siegfred H. L. Duhst død, 81 Aar gi.

Kaptajn Duhst kom til Søs som 14 Aars Dreng og sej­
lede paa de store Have med Clippcre, paa Kinakysten og 
rundt Kap Horn, før han vendte Kursen hjem for at lage 
dansk Styrmandseksamen. Han sejlede nogle Aar som 
Styrmand, men da den belgiske Regering søgte danske 
Sømænd, log han Chancen og fik i Kongo Skibe al føre. 
Han var der kun ret kort Tid, frn 1889 til 1891, da han 
maatte tage hjem for at blive helbredet for en Leversyg­
dom, han havde paadraget sig.

I sin Kongo-Tid var Duhst med lil at anlægge nye Po­
ster dybt inde i Landet og førte Soldater-Transporter ind 
til disse Poster.

Paa 50 Aars Dagen for sin Ansættelse i Kongostalen fik 
han af den belgiske Legation overrakt en Guld-Plaquetle, 
en ogsaa i Belgien sjælden Udmærkelse.

Efter sin Hjemkomst fra Kongo kom han ind i Det 
forenede Dampskibsselskab, først som Skibsfører og se­
nere, paa Grund af svigtende Helbred, paa Kontoret, som 
han først forlod 1924.
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AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS' OG MASKINBYGGERI
Tel.fon: 1400 HELSINGØR * DANMARK Telegr..Adr: »Skibsværftet«

Nybygning og Reparation af Dieselmotor« og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Lzngde. 
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Spildedamp turbiner. — Stirling Vandrørskedler. 

2 Tørdokker og 1 Ophallngsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

NYBYGNINGER SKIBS- MASKIN- OG

Aalborg; Værft A/s KEDELREPARATION

Telegram-Adr.: YARD Statstelefon: 9

PENSION for Privat-Funktionærer — 
den sociale Tanke

PENSIONSFORSIKRING er Tidens Løsen 

PENSIONSFORSIKRINGSANSTALTEN g 
er Stedet

Anstalten, der er oprettet af danske
Erhvervs- og Funktionærorganisationer, 
er statsanerkendt og statskontrolleret.

Hovedkontor i Hammkrensgade e
København K. Tlf.i Central 7800

SKULD
Stiftet: 1897

PROTECTION & INDEMNITY
HYRE-& EFFEKTFORSIKRING 

STRIKEFORSIKRING

Amaliegade 33 
KØBENHAVN

Tlf. 16.861

DE PRIVATE ASSURANDEURER
LIMITERET

STIFTET 1786

PÅLÆG AD E 2 TLF. C. 6

BRØNNUM'S MASKINFABRIK A/S
HOLMBLADSQADE 47 
KØBENHAVN S.

Kabys Komfurer 
til Kul og Olie

Forlang Katalog Tit. C. 1630

— Holzapfel’s 
International

Sklbafarver 
til INDEN- OG UDENBORDS

DANSK ARBEJDE
Øresundsvej I4J. §433 København S.

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFIC
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212 & 4248 - Telegram-Adresse: „Steampaclflc

L. R. SCHMITH
Korresponderende Reder

O.Y. BLOMBERG STEVEDORING A.B.
VASA (Finland)

Medlemmer af
THE STEVEDORES FEDERATION OF FINLAND 

THE EMPLOYERS' CORPORATION OF STEVEDORES 
IN FINLAND

Grundlagt 1874

Th. Hoeg * Hamburg
Bundfarver for Jern- og Staalskibe 

Rød og Graa Indenbordsfarve Kobberatof for Træskibe 

Patent Møn|e Graa Patentmaling til udenborda Brug

Repræsentant for Danmark:
Ingeniør Jan M. Lyngbya Toldbodgade 18, Kbhvn- K.

Telefon: Central 13770.

Dansk Sdfarti Tidende. Udgivet af Nflndik Forlog A/S. Amaliegade 33 København K. 
Trykt hos J- Jørgensen & Co. Købeohavn. Danmark
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| Flydedok » » » 14500 Tons D.W. |
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FABRIKATION AF ALLE
SPECIALOLIER - MARINEOLIE 

TURBINEOLIE
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DIESELMOTOROLIE
LAGRE I ALLE 

BETYDENDE HAVNE

ALFRED OLSEN & CO. A/s
KØBENHAVN

GOTEBORG - STOCKHOLM - HELSINGFORS
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DANSKE HAVNE

KØBENHAVN --------------------
Vanddybder: Indløbet til Havnen en Dybdo af 10 m, i Fri­
havnen en Dybde af 7,5—9,5 m. Ved Langeliniekajen 9,1 m. 
Til Larsens Plads 8,1 m, til Islands Brygge Nordfra gen­
nem Broerne 7,6 m, ved Kalvebod Brygges Bolværker 6,9 
m, 1 Gasværkshavnen 6,2 m. Ved Enghave Brygge 6,3 m, 
ved Teglholmen 7 m og 1 (Tcglværkshavnen fra 5—7 m. 
Ved de private Bolværker paa Kristiansbavnsslden 6,6— 
7,5 m. Nord for Frihavnen findes et 10 m dybt Bassin. 
Afgift af Fartøjer m. m.: 15 Øre pr. Ton af Netto-Reglster- 
tonnagen + 12 Øre pr. Ton af GodB, der losses eller lades ved 
Havnevæsenets Bolværker (Sejlfartøjer med eller uden Mo­
tor under 100 Tone Netto betaler kun Halvdelen af oven­
nævnte Afgifter) og 6 Øre pr. Ton af Gods, der losses el­
ler lades ved Havnevæsenets Bøjer, Pæle eller ved andet 
Skiba Yderside. Afgiften af GodB betales ikke ved Indtag­
ning til Skibets eget Forbrug af Kul, Olie, Proviant og 
Skibsfornødonbeder o. s. v. Ind- og Udtagning af Ballast 
Modereret Fartøjsafgift: for Rutefartøjer og reparerende 
Fartøjer m. m.
Fritaget for alle Afgifter: er Fartojer, som alene anlober 
Havnen for at Indtage Kul, Indfyrings- eller Motorolie til 
Skibets eget Brug, Proviant, Ballast eller andre Skibsfor­
nodenbeder, for Dykkerundersøgelse, for Reparation uden 
fremmed Hjælp, for Lempning af Ladning, for at skifte 
Mandskab, landsætte syge og døde, for Ordre, for at rette 
Kompasser eller som Vinddrivero samt Fartøjer, der ude­
lukkende paa Grund af Havari anlober Havnen og her 
foretager en Reparation, der er nødvendig for at fortsætte 
cn allerede paabegyndt Rejse.
Ingen Lodstvang. Lodspenge betales efter Skibets Brutto- 
Tonnage, Dybgaaende og den Distance, der lodses og er 
meget moderate. Der er Sommer- og Vintertakst.
Bugsering: af Dampskibe ind og ud af Havnen fra 25 til 
140 Kr., Bugsering af Sejlskibe betales pr. 100 Reg. Tons 
og efter den Distance, der bugseros.
Ballast, leveret fra Baad med Dampkran pr. Ton 9 Kr. 
Vand leveres fra Kaj og Baad. for henholdsvis 1,40 Kr. og 
2,25—2,75 Kr. pr. Ton.
Losning og Ladning. I Frihavnen besørges Losning og 
Ladning efter faste, af Ministeriet approberede Takster. I 
Toldhavnen efter nærmere Overenskomst med vedkom­
mende Stevedor-Flrma (paa Toldboden ved Toldvæsenet). 
Toldbavnen. Tørdokke for Skibe op til ca. 158 m Længde. 
Flydedokke op til 170 m Længde mod Bæreevne 13,600 
Tons, Ophallngsbeddlnger, store Maskinværksteder og Jern­
skibsbyggerier, store Pakhuse til Oplægning af Varer, 
Korn-Elevatorer og pneumatiske Kornlosseapparater, 2 
flydende Kraner til Xxjft af 40 Tons (1 privat), 1 do. til Loft 
af 75 Tons (Orlogsværftet), 7 fasto Kraner til Loft indtil 
25 Tons samt 2 private, faste Kraner (Burmeister & Wain) 
til Løft indtil 100 Tons.
Frihavnen. 7 Dampkraner til Loft Indtil 8 Tons, 2 faste 
Kraner til Løft af 5 Tons og 42 bevægelige, elektriske 
Kraner til Loft af Indtil S Tons. Moderne Kornlosseappa- 
rater og moderne Fryserum. Vandforsyning ved Bolværk. 
Jernbane langs Kajerne.

ESBJERG-----------------------------
Dybder ved daglig Højvande: I det 200 m brede uddybede 
Lob over GraadybBbarren er der 1 fuld Bredde 7,5 m 
og 1 Fyrlinien 8,0 m, 1 Dokbavncn 6,0 m og paa Sluse­
tærskelen 5,6 m, 1 østre Forbavn 7,0 m, 1 sondre Forbavn 
7,0 m, i Trafikhavnen 7,6—8,8 m, i Fiskerihavnen 5,7 m. 
Flodskiftet er ca. 1,3 m. Farvandet fra Barren til Hav­
nen er afmærket med talrige Bojer, Lys- og Flojtotonder 
og flere Fyrllnler. — Havneafgifter (pr. Reg.-Ton): Inden­
bys 20 Øre, Udenbys 25 Øre. — Ingen Lodstvang. Lods­
penge efter Dybtgaaende og Drægtighed. Der er Sommer- 
og Vintertakst. — Ballast- og Vandafgifter: Ballastafgift 
4 Øre pr. Ton af Fartøjets fulde Nettodrægtighed. Vand 
til Skibs- og Maskinbrug 150 Øre pr. m8. — Losning og 
Lastning: Losning og Lastning besørges af herværende 
Firmaer lil Taste Priser. Ved Havnen 10 faste Kraner med 
indtil 15 Tons Lofteevne, Jernbanespor ved alle Kujer. 
Moderne Fiskerihavn med overdækkede Ladeperroner og 
en stor Auktionshal liggende lige ved Kajen. Specielle 
Bassiner for Hyttefade. Skibsreparationsværrter og Opha­
llngsbeddlnger for Fartojer paa Indtil 500 Tons D.W. I 

Byen flere Maskinværksteder. Frilager ved Toldboden.

---------------FREDERIKSHAVN
Dybden i Indløbet og i den største Del af Forhavnen og af 
den østre Inderhavn er 8,0 m; 1 den vestre Inderhavn ind­
til 6,4 m. Havnepenge pr. N.R.T. for udenbys Fartojer: 
Indg. 25 Øre, Udg. 25 Øre. Reducerede Afgifter for Sejlfar. 
tøjer, reparerende Fartojer og større Partøladnlngsfartojer. 
Kul- og Ollefyldere fri. Naar Loda benyttes, betales efter 
Danmarks Lodstakster af 1009 midlertidig fordoblet, Kul- 
fyldere dog ca. % mindre. Bugsering efter Aftale. Ballast­
afgift Hl Havnen 4 Øre pr. N.R.T. Vand 80 å 100 Øre pr. 
nr. Losning og Ladning foretages af Private efter faste 
Takster. Kran løftende 10 Tons. Moderne Skibsværft: 2 
Turdokker indtil 95,7 Meters Længde, 2 Flydedokker med 
indtil 9900 Tons Bæreevne. Kran løftende 25 Tons. Flere 

Træskibsværfter og Maskinværksteder forefindes.

------------------------HELSINGØR
Dybden 1 Indløbet og største Del af Sdr. Havn 8 m; I den 
øvrige Havn fra 6,9 til 7,8 m. Havnepenge for udenbys Far- 
tojer er saavel for Indg. som for Udg. 25 Øre, 18 Øre og 
15 Øre pr. N.R.T. henholdsvis for masklndrevne Fartøjer 
over 100 B.R.T., for masklndrevne Fartøjer indtil 100 B.R. 
T. og for alle andre Fartøjer. Reducerede TaJcster for re­
parerende Skibe; Kul- og Ollefyldere samt provianterende 
Skibe er fri. Lodser ved Havnen og i Fyrskibet »Lappe­
grund«. Faste Takster. Bugsering efler Aftale. Ballastpen- 
go 4 Øre pr. N.R.T.. Ballast ca. 5 Kr. pr. m8. Vand: I 
Havnen 1,50 & 1,75 Kr.; paa Reden 4,00 pr. m8. Losning og 
Lastning til fasto Takster. 2 af Svitzers Bjergningsdampere 
er stationeret i Havnem 2 faste Kraner med indtil 10 T. 
Løfteevne samt 8 private elektriske Kulkraner. Jernbane­
spor ved alle Kajer. Havnepakhus. Moderne Skibsværft: 
Ophallngsbedding Indtil 2000 T. Vægt. 2 Tørdokker indtil 

115 m Længde; Kraner til 80 T. Lofteevne.

--------------------------- HORSENS
Vanddybde i Indsejlingsløbet og 1 Ny-Havn 0,00 m. Ind­
sejlingsfarvandet vel afmærket, Havnen kan besejles og­
saa om Natten. Ingen Lodstvang. Havneafgift: Fartøjer 
med Maskinkraft pr. N.R.T. for saavel Indg. BOm for 
Udg. 15 og 25 Øre for henholdsvis inden- og udenbys 
Fartojer, de tilsvarende Afgifter for Fartøjer uden Maskin­
kraft 10 og 20 Øre. Vand: 1,60 Kr. pr. m*, dog mindst 
6 Kr. la.lt. 2 faste Kraner med henholdsvis 5 og 15 T. 
LoTtecvne, 2 bevægelige Stykgodskraner med henholdsvis 
1’/« og 2% T. Løfteevne samt 4 private Kulkraner. Jern­
banespor ved alle Kajer. Ophallngsbedding for mindre 
Fartøjer. Træskibsbyggeri og Motor- og Maskinfabrikker 

forefindes.

---------------------------- NYBORG
Rende 7,5 m. Ca. 1000 lob. m Bolværk til storre Skibe (5,5— 
7,5 m Vand). Bolværk indtil 2,75 m o. Vandet. Indsejlingen 
gunstig. Farvandene stærkt belyste. Reden rummelig, tryg 
og rolig, god Ankerbund. Havneafgifter pr. Reg.-Ton: Sejlsk. 
24 Øre, Sejlsk. med HJælpcskruo 92 Øre. Damp- og Motor­
skibe 40 Øro, for her hjemmehørende Fartøjer betales det 
halve. Vareafgift: Moderat. Bugserdamp. ufornød. Ingen 
Lodsafg., naar Lods ikke benyttes; iøvrigt moder. Afg. 
Balla9tafg.: 4 0. pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2,00 pr. Tou. 
Loan. og Lastn. besørges hovedsagelig af et Speditørfirma 
ved Hjælp af en organiseret Arbcjdskolonne. Jernbanespor 
hole Havnen rundt, Kolhalingsplads, Ophallngsbedding for 

mindre Fartøjer.

FAABORG---------------------------
Indsejlingsløbet 6,3 m. I Yderhavnen 6,9 m, I Inderhavnen 
5 m. Havneafgift: Fartojer, der drives med Maskinkraft, 
over 100 R.T. Brutto 90 Øre for Indg., 90 Øre Udg. Under 
100 R.T. Brutto 24 Øre for Indg., 24 Øre for Udg. Alle an­
dre Fartojer 18 Øre for Indg., 18 Øre for Udg. Ingen Lods- 
tvang. Vand: Dampskibe u. 900 R.T. 12 Kr., over 900 — 20 
Kr. Sejlskibe 20—50 T. 2 Kr., 60—100 T. 4 Kr., over 100 T. 
G Kr. Mindre Partier efter Accord. Ballastp. 4 Øre. Jern­
banespor belo Havnen rundt. Fast Kran til 6 Tons 1 Inder­
havnen. Kulkran 1 Yderhavnen. Motor- og Maskinfabrik. 
Træsklbsbyggerl. Rullebedding, dr. ved Elektricitet, for 

Skibe Indtil 400 R.T.

--------------------- RUDKJØBING
Indsejlingsløbct Nord fra Havnen 5 m. Syd fra 9,6 m. Ved 
Bolværk 4,5 m. Havneafg.: Fartøjer forsynet med Maskin­
kraft, over 100 B.R.T. 15 Øre for Indenbys, 80 Øre for 
Udenbys. Under 100 B.R.T. 12 Øre for Indenbys, 24 Øre for 
Udenbys. Alle andre Fartøjer 10 Øre for Indenbys, 20 Øre 
for Udenbys. Ingen Lodstvang uden ved Bugsering (se 
Lodsi.). Bugsering faste billige Takster. Ballastafglft 4 0. 
pr. R.-T. Ballastpris f. T. 2,60 pr. T. Vand til Skibsbrug 
9 Øre pr. R.-T., til Maskinbrug 2 Kr. pr. T. Vand + 1 Kr. 
hver Gang Slanger benyttes. Losnings- og Lastningsom­
kostn. efter moderate Takster. Dobb. Jernbanespor ved 
Havnen. Træskibsbyggeri af smaa og store Skibe, god 
Havne- og Sklbssmcdie. Opbalorbcdding til Skibe indtil 

275 B.T. Motor- og Maskinfabrik i Byen.
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FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

en politiske Spænding i det fjerne Østen har 
naaet et nyt Højdepunkt i den forløbne Uge ved

Japans Besættelse af Støttepunkter i fransk Indo-Kina. 
U. S. A.’s, Englands, de britiske Dominions og hol­
landsk Ostindiens Reaktion heroverfor har foreløbig 
indskrænket sig lil Foranstaltninger paa det økono­
miske Omraade, men ganske vist Forholdsregler af en 
saadan Karakter, at dc, saafreml de bliver ført ud i 
Livet i deres fulde Skarphed, vil medføre en praktisk 
talt total økonomisk og finansiel Blokade af Japan. 
Teoretisk set skulde Japan kunne skalTc sig en Del af 
de for Landet saa nødvendige RaaslolTer fra Mellem- 
og Sydamerika, f. Eks. den saa stærkt atlraaede Olie 
fra Mexico og en Del vigtige Ertse og Metaller fra 
Ecuador, Peru, Chile og Brasilien, men i Praksis vil 
det utvivlsomt vise sig, at den engelsk-amerikanske 
Indflydelse i disse Lande er mere end tilstrækkelig 
stærk til ogsaa al afskære Japan fra denne Mulighed. 
Hvilken Linie den storpolitiske Udvikling i det fjerne 
Østen vil følge i den kommende Tid er skjult bag 
Fremtidens Slør.

En storpolitisk Krise af den Art, der raader i det 
fjerne Østen, vilde under normale Forhold have med­
ført en voldsom Reaktion paa Fragtmarkedet, og del 
er naturligvis ogsaa muligt, at en saadan har fundet 
Sled, selv om intet i de sparsomme Rapporter, der fo­
religger om det oversøiske Fragtmarked lyder herpaa. 
Sallraterne fra de forindiske Sallpladser lil Calculta 
viser tværtimod en mindre Tilbagegang, nemlig fra 35 
Rupees lil 33 Rupees fra Navlakhi til Calculta, og Ris 
fra Rangoon lil Shanghai indikerer stadig 190/-. Om 
del engelsk-amerikanske Shippingsamarbejde forelig­
ger der ikke yderligere Nyheder. Der meldes om liv­
lig Efterspørgsel for, Erts fra Forindicn lil U.S.A. Al- 
lanlic lil $26.—, men det er næsten umuligt at finde 
fri Tonnage i denne Trade. 1 de frie Markeder er der 
stadig Anvendelse for Tonnage for Korn fra River 
Plate lil Portugal lil $53.—, og en Baad rapporteres 
sluttet for tungt Korn fra Norlhern Range til Lissabon 
til $ 26.—. Iøvrigt skal amerikansk Tonnage være 
sluttet for Kul fra Hampton Roads lil Buenos Ayres 
til $8.50, hvilket er en Nedgang paa $2.— i Forhold 
lil sidste Slutning. Hørfrø River Plalc/U.S.A. Atlanlic 
indikerer $24.—.

Paa vore hjemlige Markeder er Forholdene rolige. 
Der kan stadig placeres Tonnage for Erts fra Sverige 
lil Tyskland, ligesom der kommer en Del nye Træ­
lastordrer paa Markedet. Raterne for disse Laster er 
som bekendt fastsatte. I Kul- og Koksfarlen fra Tysk­
land til Danmark har del været noget vanskeligere 
al arrangere Stem i den forløbne Uge.

SKIBSFARTENS RETYDNING.
aavel vore Søfolk som Ikke-Søfolk burde have Øj­
nene aabne for det store og for Menneskeheden 

betydningsfulde i Somandserhvervet, skriver den fin­
ske Historiker Dr. Eirik Hornborg i cn Artikel i »Fin­
lands Sjofart«. Det hedder deri:

Sømandsbestillingen er ikke cn Bestilling som cn 
hvilken som helst anden, det er en Virksomhed, som 
opretholder den lige siden Oldtiden vigtigste Drivkraft 

for den menneskelige Kulturs Udvikling og Vækst. 
Man kan blot søge at forestille sig, hvorledes Forhol­
dene havde været, saafreml Menneskene ikke havde 
lært at befærde det hindrende Element, Vandet, som 
Færdselsvej. Først og fremmest var Menneskeslæg­
tens Udbredelse blevet stærkt begrænset: vidtstrakte 
Kontinenter, som nu rummer en betydelig Del af 
Jordklodens Befolkning, vilde aldrig være blevet be- 
traadl af Menneskefod. For det andet var Menneske­
heden forblevet opdelt i ct stort Antal mindre Grup­
per, mere eller mindre isolerede og derfor hovedsage­
lig hver især henvist lil dc Hjælpekilder, deres Hjem­
land bød dem. En højere Kulturform var aldrig op- 
slaact, thi Kulturens Livsnerve er Udbyttet af samlede 
Erfaringer, Opfindelser, Naturprodukter og lignende 
menneskeligt Arbejde, og dette Udbytte forudsætter 
Søfart. Gennem Tiderne var Søfartens Rolle relativt 
endnu større end i vore Dage, thi nu medvirker tek­
niske Hjælpemidler af forskellig Art — Jernbaner, 
Automobiler, Flyvemaskiner, Telegraf o. s. v. — til at 
fremme Forbindelserne ikke blot til Lands, men og­
saa tværs over Havene, men dc har ikke gjort og 
kommer ikke til at gøre Søtransporterne overflødige. 
Søfarten er stadig cn uomgængelig nødvendig og over­
ordentlig betydningsfuld Faktor i Arbejdet for Kul­
turens Opretholdelse og Udvikling. Ilvad f. Eks. Raa- 
varc- og Levnedsmiddcltransporlerncs Ophør kan be­
tyde, fremgaar med skræmmende Tydelighed af de 
katastrofale Følger, som deres Indskrænkning under 
Krigstid medfører.

Det kan være paa sin Plads al paapege, at Europas 
Forspring fremfor de øvrige Verdensdele — ct For­
spring, som bl. a. har givet sig Udtryk i, al store Om- 
raader uden for Europa i vore Dage er befolkede med 
Mennesker af europæisk Afstamning — utvivlsomt 
skyldes den Kendsgerning, at Europæerne var de før­
ste, som tilfredsstillende løste Oceansejlingens Pro­
blem.

Ogsaa under fredelige Forhold er Sømandsfaget al­
tid blevet regnet som hørende lil dc forholdsvis far­
lige Beskæftigelser. Dc med selve Levevejen for­
bundne Risikomomenter er imidlertid i Tidens Løb 
dels elimineret, dels formindsket. Oceansejlingens 
gamle Plager, de epidemiske Sygdomme og Skørbugen, 
er forsvundet, ligeledes Sørøveriet; de Farer, som for- 
aarsages af Vind, Strøm og daarlige Søkort, er enten 
overvundne eller begrænsede. Dog staar tilbage til­
strækkelig mange Slags Farer lil, al Sømandslivet sta­
dig kan betegnes som cl af de Fag, som af sine Ud­
øvere foruden Fagduelighed ogsaa kræver Mod og Be­
slutsomhed.

Gælder dette i Fredstid, saa gælder del i mange­
dobbelt Forstand i Krigstid. Søfartens store Betyd­
ning for Økonomi og Folkeforsyning har altid gjort 
den til et opmærksomt Formaal for de krigsførende 
Operationer. Gennem Blokade søgte man at lamme 
Søtrafikken, og Handelsfartøjer opbragtes til Søs. 
Delle skete tildels af Krigsskibe, men i stor Udstræk­
ning ved Hjælp af private Fartøjer, som af vedkom­
mende Regering havde erholdt saakaldt Kaperbrev. 
Langt ind i 1800-TalIct var Vaabenteknikken ikke 
meget mere udviklet, end at et Handelsfartøj uden 
større Udgifter eller Besværligheder kunde bevæbnes 
som et let Orlogsskib, og med overlegen Bemanding, 
som gjorde alle dels Manøvrer hurtigere, og gav det
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el afgjort Overlag i Nærkamp, kunde en saadan Ka­
per nærme sig Handelsfarløjer af største og kraftig­
ste Slags. De vilde Kaperbesætningers Fremfærd var 
ofte ikke meget bedre end Sørøveres.

Kapringen hører nu mere Fortiden til, men siden 
den saakaldte totale Krigs Principper er proklameret, 
og Miner, Flyvemaskiner og U-Baadc er kommet til 
Anvendelse i Krigsførelsen, har nye og tidligere 
ukendte Former af Fare vist sig for Søfarten i Krigs­
tid. Det er ikke længere i første Række et Spørgsmaal 
om Opbringelse af Handelsfartøj, men om Sænkning, 
og i meget talrige Tilfælde sker Sænkningen — gen­
nem Mine, U-Baad eller Flyverbombe — uden for- 
udgaaende Varsel og altsaa uden Mulighed for før 
Katastrofen al lage Forholdsregler til Redning af 
Mandskab og Passagerer. Ogsaa naar denne Mulig­
hed byder sig, er Risikomomentet ofte meget stort, 
da Ophold i Redningsbaade i aaben Sø jo er et alt 
andet end! betryggende Opholdssted. Den Humani­
sering af Krigsførelsen, som log sin Begyndelse i 1700- 
Tallet og naaede sin Kulmination i det følgende Aar- 
hundrede, er blevet efterfulgt af en betydelig haar- 
dere Opfattelse. Haardheden er af en anden Art end 
i Fortiden; den personlige Behandling af Fanger, 
Saarede, Besejrede og Civilpersoner er human i For­
hold til, hvad den tidligere var, men de teknisk fuld­
kommengjorte Krigsmidlers Anvendelse er til Gengæld 
saa hensynsløs, at Tabet af Liv og Ejendom ikke blot 
er afskrækkende stort, men ogsaa i overordentlig 
Grad rammer Ikke-krigsførende. Det er i denne Sam­
menhæng betegnende, at Storbritanniens Civilbefolk­
ning i den nuværende Krig indtil videre har haft be­
tydeligt flere Døde end den britiske Krigsmagt.

Forholdsvis sværest rammer disse Tab Sømands­
standen, idet Handelsfartøjer er efterstræbte og al­
mindeligvis værgeløse Ofre for de krigsførendes hur­
tige Ødelæggelsesredskaber til Søs, i Vandet og i Luf­
ten. Man kan sige, at ikke blot Søfolkene fra de i 
Krigen deltagende Lande, men ogsaa de neutrale Sø­
folk uafbrudt løber en Risiko, som kan sidestilles 
med den, som en Soldat i Felten udsættes for. Selv 
om Sømandens Risiko rnaaske, procentvis udregnet, 
er noget mindre, saa opvejes delte af, at han ikke i 
Lighed med Soldaten kan tage aktiv Del i Kampen 
og besvare Skud med Skud. I Stedet har han rene 
Hænder. Hans Arbejde er positivt, ikke negativt: han 
sætter sit Liv paa Spil for at holde Samfundsmaskine- 
riet i Gang, for at forsyne Medmennesker med Føde 
og Arbejdsmuligheder, ikke for al ihjelslaa, nedbryde 
og ødelægge. Han løber Krigerens Fare og har Krav 
paa Krigerens Ære uden at være nødt til at bære 
Byrden af Krigerens blodige Opgave.

Saavel Søfolk som Ikke-Søfolk burde have Øjnene 
aabne for det store og for Menneskene betydnings­
fulde i Sømandens Arbejde. I al sin Glans fremtræder 
det i Krigstid, naar Havenes Farer gennem Menne­
skers Forholdsregler mangfoldiggøres. Hvor mange 
har søgt at gøre sig det klart, hvad Følgerne vilde 
blive, hvis Søfolkene vægrede sig ved at udsætte sig 
for Krigens Risiko, og Søfarten derved lammedes? 
Sømanden, som vover Livet for at lodse Gods over 
Havet, kan sidestilles med Mænd, som vover Livet 
til Forsvar for Fædrelandet eller de højeste menne­
skelige Værdier. Søfarten er aldrig udelukkende et 
økonomisk Anliggende, og allermindst er den det i 
Krigstid. Under normale Forhold er den en uom­
gængelig Forudsætning for Samfundsmaskineriets 
jævne Gang, for Levestandardens Opretholdelse og 
Højnelse, for social og kulturel Udvikling, under Krig 
og Omvæltninger er den en Livsnerve, som, hvis den 
klippes over, kan fremkalde Opløsning og Undergang. 
Derfor udfører Søfolkene en Værnepligt af uberegne­
lig Værdi, og de Mænd, som sætter Livet lil under 
Arbejdet paa Søen, dør som Menneskehedens Helle.

OMKOMNE SØMÆND
edlemsblad for Dansk Styrmandsforening« brin­
ger i sit sidste Nummer Nekrologer over føl­

gende syv Medlemmer af Foreningen, der er omkomne 
under Udøvelsen af deres Gerning:

Styrmand Asger Hansen, Dampskibsselskabet »Pro­
gress«. F. i Marstal 17. Februar 1915.

Styrmand Poul Chr. Larsen, D. F. D. S., F. i Kø­
benhavn 13. December 1899.

KaptajnV,aldemar Andr. Karlsen, Fører i Damp­
skibsselskabet »Progress«. F. paa Læsø 9. Juli 1892.

Styrmand Niels Jacobsen, J. Lauritzens Rederi. F. 
i Kellerup 1. Februar 1912.

Styrmand Knud Mårtens Petersen, J. Lauritzens Re­
deri. F. i Poulsker 11. November 1914.

Styrmand Niels Thysen Oksen, A. P. Møllers Rederi.
F. i Raahede 1. Juni 1912.

Styrmand Ingolf Arvid Thurøe Hansen, A. P. Møl­
lers Rederi. F. i København 19. Oktober 1906.

I sidste Nummer af »Frivagten« — det Blad, som 
J. Lauritzen udsender som et Bindeled mellem Rede­
riet, Funktionærerne og disse indbyrdes, bringes der 
smukke Mindeord over otte unge, dygtige Søfolk, der 
har sat Livet til i Udlandet.

De otte er Styrmand Niels Jacobsen fra Kellerup, 
Styrmand Knud Finn Mårtens Petersen fra Hals, Styr­
mand Otto Helge Blaagaard fra Korsør, Maskinmester 
Frode Emil Pedersen fra København, Maskinmester 
Theodor Bendiks Pedersen fra Lunde, Maskinassistent 
Aage Helge Jensen fra Nakskov, Fyrbøder Daniel Kon­
rad Christiansen og Dæksdreng Peter Ry bjerg Hjorth.

Om de omkomne — eller savnede Søfolk — oplyser 
»Frivagten«, at Maskinmester Frode Pedersen i en 
længere Aarrække havde sejlet i C. K. Hansens Rederi, 
inden han kom lil Lauritzen, Maskinmester Theodor 
Bendiks Pedersen havde sejlet i A. P. Møllers Rederi, 
men for begge disse lo Mestres Vedkommende: gælder 
det, at de siden 9. April 1941 er skiftet over i Skibe, 
der tilhører J. Lauritzen.

Alle de tre Styrmænd var lovende Navigatører, der 
havde formaact al skabe Respekt om deres Arbejde 
og havde en smuk Fremtid for sig. Styrmand Jacob­
sen blev ansat hos Lauritzen i Januar 1938 som Styr­
mand i »Linda« og gjorde siden Tjeneste i »Najaden« 
og »Helga«. Han var ugift.

Styrmand Marlens Petersen, der var Søn af Di- 
slriktsfyrmesteren paa Hals Barre, ansattes i Rederiet 
i 1937 som 2. Styrmand i Damperen »Anna«. Sidst 
gjorde han Tjeneste som 1. Styrmand. Han efterlader 
sig sin Hustru og en lille Datter paa fem Aar.

Styrmand Blaagaard begyndte i Rederiet som Elev 
i Skoleskibet »Fanø« i 1932 og blev ansat som 3. Styr­
mand i Damperen »Najaden« i 1939. Han naaede al­
drig tilbage fra sin første Udmønstring som Styrmand.

»Frivagten« slutter sin Artikel:
— Vi vil ære Mindet om disse kække danske Søfolk, 

der har sat Livet til under Udøvelsen af deres fare­
fulde Gerning. |

FREMTIDENS GODSTRANSPORT
et er vistnok den almindelige Opfattelse i alle 
Lande, at Civil-Flyvningen efter Krigen vil tage 

et vældigt Opsving. De Erfaringer, der er gjort med 
Hensyn til Maskiner lil militære Formaal, vil sikkert 
komme den civile Flyvning til Gode, og der kan ven­
tes Præstationer, som man hidtil ikke har kendt.

Den tyske Flyvemaskinekonstruktør Prof. Ernst 
Heinkel er i disse Dage blevet interviewet og udtaler 
bl. a. som sin Mening, at det i civil Lufttrafik skal 
bilve muligt med propeldrevne Flyvemaskiner at op­
naa en Fart paa, 800—850 km i Timen. Naturligvis 
skal der dog først overvindes en Del tekniske Van­
skeligheder. Den mest nærliggende Opgave for Kon-
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struktørerne efter Krigen vil blive at lave Flyve­
maskinetyper, som egner sig til Person- og Fragt­
transporter over meget lange Strækninger.

»Maaske kommer der paa Atlanterhavsrulerne nye 
Flyvebaade, som kan gaa ned og lande paa Vandet 
overalt. Det er ogsaa muligt, vi maa benytte sædvan­
lige Landmaskiner til Flyvningerne over Havene — 
men i hvert Fald maa Kravet om store Godstranspor­
ter ad Luftvejen fremtvinge Konstruktion af Kæmpe­
maskiner.

Vi kommer sikkert dertil, at de Godsmængder, som 
skal transporteres ad Luftvejen, nærmer sig dem i 
Størrelse, som nu transporteres pr. Jernbane. Kon- 
struktionsinæssigt ser jeg ingen Vanskeligheder i at 
konstruere Flyvemaskiner, som kan tage store Gods­
mængder. Nye Bygningsmaterialer vil muliggøre so­
lidere og lettere Maskiner.«

Det er unægtelig Fremtidsmusik, og det tør vel for­
modes, at selvom Flyvningen tager aldrig saa stærkt 
et Opsving, bliver der dog ogsaa Plads for Skibene og 
Godstransport ved deres Hjælp.

INDKOMST- OG FORMUEFORHOLDENE I 
DANMARK

Medens der ved tidligere Undersøgelser af Ind­
komst- og Formueansættelserne til Statsskat kun med­
toges Indkomstansættelser paa 800 Kr. og derover 
samt: Formueansættelser paa 4000 Kr. og derover, har 
man fra og med Skatteaaret 1939-40 ogsaa medtaget 
Ansættelser under de forannævnte Grænser. For 
Skatteaaret 1940-41 (Indkomst som Regel i Kalender- 
aaret 1939) foreligger Resultatet af Opgørelsen for 
Indkomstansættelsernes Vedkommende i nedenstaa- 
ende Tabel, hvorved bemærkes, at Ansættelsen angiver 
Indtægten -i- de af Skatteloven tilladte Fradrag, bl. a. 
for Skatter og Forsikringsbidrag.

liidkomstansattelser 19i0-il.
0 Kr.......................... 40,652 41,514

— 400 »   51,115 54,495
400— 1,000 >   409,475 442,789

1— 2,000 »   616,233 616,715
2— 5,000 »   589,363 536,943
5—10,000 »   103,884 89,534

10—30,000 >   24,201 22,062
30,000— >   3,726 3,312

Tilsammen ..................... 1,838,649 1,807,364

Af det samlede Antal Ansættelser, godt 1,8 Millio­
ner, er 501,000 eller 27 pCt. under 1000 Kr. I Hoved­
staden udgør disse Smaaindkomster kun 21 pCt. mod 
27 pCt. i Provinsbyerne og 31 pCt. i Landkommu­
nerne, men i Hovedstaden Pindes forholdsvis mange, 
hvis Indkomst er opgivet til 0 Kr., nemlig ialt 22,000 
eller 4,3 pCt. af det samlede Antal Ansættelser. Den 
tilsvarende Procent for Provinsbyerne og Landkom­
munerne er kun henholdsvis 1,9 og 1,1 pCt. og for 
hele Landet 2,2 pCt.

I Sammenligning med Skalteaaret 1939-40 vil det 
ses, at der er sket en Forskydning opefter, idet der 
i Skatteaaret 1940-41 er flere Indkomster i alle Grup­
perne over 2000 Kr.

SVERIGES HANDELSFLAADE

I Juni Maaned i Aar mistede den svenske Handels­
flaade under Krigshandlinger et Skib paa 1769- 

Brutto Tons. Af andre Aarsager blev yderligere en 
Damper, et Motorskib paa 166 Tons samt 5 Sejlskibe 
slettet af Skibsregistret.

Handelsflaaden blev paa samme Tid forøget med 
3 Motorskibe paa tilsammen 8579 Tons gennem Ny­
bygninger og to. Sejlskibe paa 400 Tons. Ved Udgan­
gen af Juni Maaned bestod Handelsflaaden af 2176 
Skibe paa tilsammen 1,503,170 Tons.

I Tiden fra 1. Januar til 30. Juni er Handelsflaaden 
øget med 17 Skibe paa 35,971 Tons. Af disse var 12 
paa tilsammen 29,632 Tons nybygget i Landet. I 
samme Tidsrum blev der slettet af Registret 53 Skibe 
paa 75,538 Tons, hvoraf 15 Skibe paa 51,746 Tons 
var krigsforlist og 9 Skibe paa 9088 Tons var forlist 
paa anden Maade. Nettotabet for svensk Tonnage var 
saaledes i første Halvaar i Aar 36 Skibe paa 39,607 
Tons, hvoraf 17 Dampskibe paa 25,551 Tons, 5 Mo­
torskibe paa 13,345 Tons og 14 Sejlskibe paa 711 
Tons. Udtrykt i Procent var Nettotabet regnet i Antal 
1,6 og i Bruttoløn 2,6.

Udenrigsfarten i Maj Maaned er steget med 15 pCt. 
i Forhold til April og med 12 pCt. sammenlignet med 
Maj i Fjor. Ialt ind- og udklareredes i Maj Maaned 
2,134,216 Netto Tons. Den svenske Tonnages Andel 
udgjorde 49 pCt. i April og 17 pCt. i Maj 1940. Sam­
tidig er den tyske Tonnages Andel dalet fra 72 pCt. 
i Maj 1940 til 27 pCt. i Maj i Aar.

I Stockholms, Gøteborgs og Malmøs Havne ud­
gjorde den ankommende og afgaaende Tonnage ialt 
henholdsvis 313,146, 161,822 og 231,231 Netto Tons. 
Delte betyder i Forhold til April Maaned cn For­
andring paa henholdsvis plus 20 pCt., minus 18 pCl. 
og plus 1 pCt., og i Forhold til Maj Maaned i Fjor 
henholdsvis minus 17 pCt., plus 43 pCt. og plus 
56 pCt.

»Svensk Utrikeshandel« fremhæver, at den sven­
ske Handelsflaadcts Betydning for Landet under Kri­
gens Tryk er blevet aabent erkendt fra alle Sider i 
Sverige, ligesom Behovet af et saadant Transport­
apparat ogsaa efter Krigen med Styrke er blevet frem­
hævet. Enigheden var ikke saa stor før Krigen, hed­
der det i denne Forbindelse. Handelsflaadens Indsats 
i Sveriges Næringsliv under forrige Verdenskrig glem­
tes hurtigt. Særlig fik Linierederierne at føle de Di­
vergenser, som opstod mellem dem og svenske Stor­
eksportører og Importkredse. Ligesom Tilfældet er 
med de fleste Tvistigheder, var Aarsagerne hertil ikke 
alene at finde paa den ene Side.

Trods alle Argumenter og Forsøg paa al komme til 
Overensstemmelse forelaa før Krigens Udbrud en be­
tydelig og for mange Parter skadelig Konkurrence. 
Gennem Samsejlingsaftaler mellem de svenske Linier 
og udenlandske Linier, interesserede i samme Marke­
der, er del søgt og i mange Tilfælde lykkedes at und- 
gaa de for alle Parter skadelige Virkninger heraf, 
men det var dog ikke muligt at ordne Forholdene i 
alle Tilfælde.

En helt anden Art af Konkurrence mødte de sven­
ske Linieinteresser fra Hamborgs Side og lil en vis 
Grad fra de øvrige kontinentale Omlastningshavnes 
Side. Særlig Hamborg frembød for svenske Ekspor­
tører og Importører visse Fordele, hovedsagelig bun­
dende i hyppige Sejlinger, saavel med Hensyn til Lo- 
kaltrafiken mellem Hamborg og Sverige som med 
Hensyn til Oceansejlingerne ud fra Hamborg, som i 
sin velorganiserede Havn ogsaa gav andre Fordele, 
f. Eks. i Form af Muligheder for Samlaslning til for­
skellige Destinationssteder m. v. Det er ganske aaben- 
barl, at saa længe Kontinentets Omlastningshavne og 
Trafik kunde give større Fordele i forskellige Hen­
seende, end hvad de svenske direkte Linier kunde 
byde, var den indirekte Transportvej via Kontinental­
havne i høj Grad tillokkende for den svenske Handel.

Den mest rationelle Transportvej for Varer er givet­
vis den direkte Vej fra Land til Land — og det er 
denne Vej, de svenske Linierederier søger at betjene. 
Det gælder om i god Tid at sørge for, at det for 
Sveriges Udenrigshandel nødvendige Transportsystem 
til fjerne Lande er udbygget saa rationelt og konkur­
rencedygtigt som muligt.
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KOMMANDØRKAPTAJN VEDEL 
ADMIRAL

ølgende officielle Meddelelse udsendtes forleden: 
II. M. Kongen har den 25. Juli paa Marinemini-

sleriets Forestilling udnævnt Kommandørkaptajn A. II. 
Vedel til Kontreadmiral. Kontreadmiral Vedel tiltræ­
der Tjeneste som fungerende Chef for Søværnskom­
mandoen og som fungerende Direktør for Marine- 
ministeriet.

Kontreadmiral Bricmd de Créuecoeur, der midler­
tidigt har forrettet Tjeneste som Chef for Søværns­
kommandoen, tiltræder derefter Tjeneste som Chef for 
Kystdefensionen.

70 AAR
idligere Overskibsinspeklør, Kaptajn Eduard Haack 
fyldte 27. Juli 70 Aar. Det er allerede fem Aar 

siden, han trak sig tilbage fra sit Embede efter en 
Karriére saa afvekslende soin kun faa danske Søoffi­
cerers i vor Tid.

Kaptajn Haack er født i Viborg; i 1888 indtraadlc 
han i Kadetskolen for 1892 at blive udnævnt til Se­

kondløjtnant. Som Premierløjtnant tiltraadle han i 
1907 Stillingen som Fører af et af Postdampskibenc 
Korsør-Kiel og Leder af denne Overfart og var her 
fire Aar. I 1911 forlod han Kielerfarlen for al gen­
indtræde i Flaaden som Chef for Matros- og Søniinc- 
korpsets 3. Afdeling. Under Verdenskrigen komman­
derede han 1. Torpedobaadsflotille; hans mest drama­
tiske Oplevelse i denne Tid var den meget omtalte 
»E, 13«-Affære ved Søndre Flint, hvor Haack var Chef 
for den danske Styrke. I 1917 udnævntes han til Fyr­
inspektør og Fører af Fyrinspektionsskibet »C. F. 
Grove«.

Endelig 1921 fik han overdraget Posten som den 
første danske Overskibsinspektør. Før den Tid eksi­
sterede der intet »Statens Skibstilsyn«; der fandtes en 
Del Besigtigelsesmænd baade i København og i en­
kelte større Provinshavne, men Besigtigelserne var 
ikke obligatoriske, selv om de store, ansete Rederier 
naturligvis lagde Vægt paa altid al have deres Papi­
rer i fineste Orden. Det tilfaldt saaledes Kaptajn 
Haack at organisere denne Administrationsgren fra 
Grunden. Han gik af med de fyldlc 65 Aar efter en 
fortjenstfuld Indsats.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Norsk Skibstub

Ifølge Meddelelse fra A/S Mollznus Tankrederi, Oslo, er 
Selskabets Motorskib »Bralldal« gaaet tabt, medens del 
sejlede mider britisk Kontrol. Skibet var paa 8700 Tons 
d.w. og var bygget i 1935.

Sø- og Handelsrclsdom
Dansk Slyrmandsforening havde under en Sag ved Sø- 

og Handelsretten i København krævet Dampskibsselskabet 
af 1912 og Dampskibsselskabet Svendborg dømt til at be­
tale Styrmændene Chr. Nielsen eller nu hans Enke, 
Odense, og Chr. Kisling, Søborg, henholdsvis 4366 Kr. og 
4563 Kr. i Resthyre for Tiden 14. April til 27. Juni 1940 
samt Hyre under Hjemrejsen og Udgifter til Hjemrejse lil 
Danmark for Tiden indtil 24. August 1940.

De lo Styrmænd var begge forhyret med Motor-Tank­
skibet »Bente Mærsk«, som henholdsvis 1. og 2. Styrmand. 
Skibet befandt sig den 9. April 1940 paa Rejse lil Aruba 
i Vestindien i Ballast. Da man om Bord erfarede Besæt­
telsen herhjemme, forsøgte man forgæves gennem Radioen 
at faa Forbindelse med Rederiet og fortsatte Rejsen.

Den 11. April ankom Skibet til Aruba, men fik ikke Lov 
lil al gaa i Havn. Det lykkedes at faa Forbindelse med 
Rederiets Repræsentanter i New York; de beordrede Ski­
bet lil SI. Juan. Natten mellem den 11. og 12. April blev 
Skibet stoppet af et engelsk Krigsskib og blev beordret til 
Kingston paa Jamaica. Ved Ankomsten hertil blev det 
danske Flag strøget og erslnllet med det engelske, idel 
Skibet blev overlaget af Englænderne.

Der stilledes Besætningen Valget mellem at sejle med 
Skibet under engelsk Flag eller at komme i Fangelejre. 
Føreren, Styrmændene og Besætningen skrev nu under 
paa, at de vilde sejle med Skibet til England mod Ret til 
at blive afmønstrel ved Ankomsten hertil. Den 27. Juni, 
da Skibet havde udlosset i engelsk Havn, blev Mandskabet 
afmønstret, men derefter begyndte Vanskelighederne med 
at komme hjem til Danmark. Det log ca. 2 Maaneder, 
idet Besætningen via Portugal—Spanien—Italien—Tysk­
land først naaede Gedser den 24. August.

De fremsatte Krav omfatter Rest-Hyre for Tiden 14. 
April—27. Juni, idel den engelske Hyre var mindre end 
den danske, samt Hyre fra nævnte Dato lil Hjemkomsten 
24., August plus Rejseudgifter og andre Omkostninger paa 
den lange Hjemrejse.

For de sagsøgte Rederier mødte Dansk Dampskibsrederi­
forening ved HRS. Gelling, der paastod Frifindelse.

Efter del oplyste kom Retten til det Resultat, at For­
holdet, hvor Rederiet uden egen Skyld paa Grund af frem­
mede Myndigheders Indgriben mistede Raadigheden over 
Skibet, hvor der ikke foreligger nogen Afskedigelse fra 
Rederiets Side, og hvor Mandskabet uden Rederiets Med­
virken indgaar i et nyt Tjenesteforhold paa Rejser, i hvilke 
Rederiet ikke er interesseret, ikke blot falder udenfor Sø­
mandslovens § 34, men ogsaa udenfor de Forudsætninger, 
der ligger til Grund for de i Sømandsloven indeholdte Be­
stemmelser om Rederens Hæftelse for Mandskabets Hyre 
og Udgifter under Hjemrejse.

De sagsøgte Rederier blev derfor frifundne. Sagens Om­
kostninger ophævedes.

Den nye Isbryderfærgc
Kølen lil den nye Isbryderfærge er nu lagt paa Odense 

Staalskibsværft, og man er begyndt al rejse Spanierne. 
Arbejdet er blevet noget forsinket paa Grund af Materiale- 
Vanskeligheder, og af samme Grund kan del endnu ikke 
siges, hvornaar Færgen bliver færdig lil Søsætning.

Indretningen af den nye Isbryderfærge, der først og 
fremmest er beregnet til Storebæltsoverfarten, har tidligere 
været omtalt. Den faar ikke Plads til Jernbanevogne, men 
derimod til et ret stort Antal Passagerer, lil Gods og til en 
Del Automobiler.

Krigspræmierne for Skibe i oversøisk Fart
Under en Dampskibsselskabet af 1912 A/S og Damp­

skibsselskabet Svendborg A/S ved So- og Handelsretten 
mod Ulykkesforsikringsforbundet for dansk Søfart anlagl 
Sag var der nedlagt Paastand om, al den aT Forbundet 
indenfor Ulykkesforsikringsafdelingen den 21. Februar 
1941 foretagne endelige Tarifering for Tiden 1. Januar lil 
8. April 1940, hvorved Grundpræmien for de sagsøgende 
Rederiers Skibe i oversøisk Sejlads blev forhojet fra 36 
Kr. pr. Aar lil 432 Kr. pr. Aar for de nævnte 98 Forsik­
ringsdage kendes ugyldig, for saa vidt angaar alle Skibe, 
der ikke har anløbet europæiske Havne, Middelhavshavne 
eller marokkanske Havne, og al det af Forbundet den. 11. 
Januar indenfor Ulykkesforsikringsafdelingen indforle sær­
lige Præmietillæg paa 60 Øre pr. Forsikringsdag for Sej­
lads i Farezonen ogsaa kendes ugyldigt for alle Skibe, der 
ikke har anløbet de samme Havne som foran nævnt, da 
disse Tariferinger er for høje lil den for Skibene løbne 
Risiko.

Sø- og Handelsretten frifandt Ulykkesforsikringsforbun­
det for dansk Søfart, da Tariferingerne hvilede paa et 
Skøn af Forbundets Repræsentantskab, og Retten nærede 
Betænkelighed ved at tilsidesætte delte Skøn.

Sagens Omkostninger ophævedes.

Meksikansk Værft
I den meksikanske Havn Vera Cruz vil der blive' opført 

el Værft til Bygning af Skibe paa op til 15,000 Tons. 
Meksikanske Firmaer er i den Anledning blevet opfordret 
af Staten lil al stille Kaution for 200,000 Pesos.

Den spanske Levant-Skibsfart Union
Den spanske Levant-Skibsfart Union har opstillet et 

.Skibsbygningsprogram lil over 100 Mill. Pesetas, og Arbej­
derne er allerede sat i Gang. Der er blevet lagt Køl til 
fire Kystdampere og to Bugserbaade til Havnen i Sevilla.

KRISTANDT & CO
GegrCndet 1906 Telegr.: Kristandt

KLARIERUNG u. BEFRACHTUNG
Reedere Agent fOr

DANZIG und GOTENHAFEN
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Endelig er der sluttet Kontrakt med Transmediterraneo- 
Selskabet om Bygning af to 8,800 Tons Skibe, hvoraf det 
ene skal indsættes i Trafikken paa De Kanariske Øer.

Til Gøteborg
Del meddeles fra Stockholm, at yderligere to svenske 

Skibe er kommet udefra lil Gøteborg. Det drejer sig om 
det 15,310 Tons store Molortankskib »Svcadrott«, som er 
lastet med Petroleum, og det 7,060 Tons store Motorskib 
>Brazil«, som er lastet med Stykgods og Næringsmidler.

Skagens Havneudvidelse
Den planlagte store Udvidelse af Skagens Havn, der 

paabegyndtes 1. December, vil komme lil al koste 10 Mill. 
Kr. i Stedet for oprindeligt 5 Mill. Kr.

Arbejdet bliver udbudt i Licitation i Løbet af et Par 
Maaneder. Det kommer lil at strække sig over 2 5 3 Aar.

Udvidelsen af Frederikshavn Havn kommer til at koste 
ca. 12 Mill. Kr.

Generalforsamling
Øslborholmske Dampskibsselskab har holdt ordinær Ge­

neralforsamling paa Hotel Jomfrubjerget i Almindingen. 
Formanden, Direktør E. Sonne Hansen, aflagde Beretning 
om del forløbne, meget vanskelige Aar, hvor Isvinter og 
Krigsforhold har laarnet Besværligheder i Hobetal op for 
Selskabets Drift. Godsfragten har udgjort 439,841 Kr. el­
ler 100,000 Kr. mere end i 1939, men Passagerindtægterne 
har svigtet med 280,000 Kr. og kun indbragt 110,000 Kr. 
Da samtidig alle Udgifter, særlig til Forsikring har været 
stigende, maa del siges at være heldigt sluppet, at Regn- 
skabsaaret har kunnet sluttes med et Underskud paa kun 
30,844 Kr.

Regnskab og Beretning godkendtes, og de afgaaende Be­
styrelsesmedlemmer genvalgtes. Der førtes en lang Dis­
kussion om, hvorvidt Selskabet skulde sælge det ene af 
sjne Motorskibe, hvis der maatte byde sig et fordelagtigt 
Tilbud. Molorskibene »Øslbornholm« og >Nordbornholm< 
er bogført til hver 840,000 Kr. Dampskibet »Carl« til 
63,000 Kr. En vejledende Afstemning gav til Resultat, al 
Aktionærer repræsenterende 446 Stemmer udtalte sig for 
Salg og 47 Stemmer imod.

Skibsbyggeriet i Esbjerg
Skibsbyggeriet i Esbjerg gaar meget livligt. Alle Byens 

Værfter er fuldt optaget af Kutterbygning, ligesom der 
ogsaa paa andre af Landets Værfter er Nybygninger i 
Gang lil herværende Fiskere. Mange af de nye Baade rig­
ges baade lil Snurrevods- og Trawlbrug, og Anskaffelses­
priserne ligger paa Grund af Dyrtiden paa 100,000 Kr. og 
derover.

Et Mindesmærke for Fanø-Søfolk
Paa Fanø har man længe haft Planer om al rejse et 

Mindesmærke for de mange af Øens Søfolk, der har fun­
det deres Grav i Havet eller i det fremmede. En af de 
Mænd, som har arbejdet meget for at faa Mindesmærket 
rejst, er fhv. Købmand Peder Brinch, København, der er 
født i Sønderho. Købmand Brinch er i disse Dage paa 
Sommerophold her og oplyser, at man allerede har ind­
sendt Ansøgning til Sogneraadet om at faa overladt en 
Plads til Mindesmærket. For at Tanken om at faa rejst 
del store Mindesmærke ikke skal gaa i Glemmebogen, 
er det Hensigten paa den Grund, man faar overladt, at 
sætte en sort Marmorplade med følgende Inskription:

»Paa denne Plads agtes rejst el Monument for Sønder- 
hos Søfolk, som aldrig kom hjem, men fandt deres Grav 
paa Havel eller i fremmed Jord.«

Interskandinavisk Godstakstkonference
Som Resullal af en inlerskandinavisk Godstakslkonfe- 

rcnce i Gøteborg i Begyndelsen af forrige Uge har en Kom­
mission arbejdet i Lysekil med den Opgave paa Grundlag 
af de paa Konferencen tagne Beslutninger at udarbejde en 
ny svensk-norsk-dansk Godslakslbeslemmelse. Kommissio­
nen bestaar af en Repræsentant for hvert Land. Taksterne 
vil sandsynligvis træde i Kraft den 1. December. For Sve­
riges Vedkommende gælder de ny Takster Godslransilering 
mellem Danmark og Norge, og denne vil gaa over Helsing­
borg og Kornsjo. Tidligere fandtes lignende Takster, men 
disse ophævedes, da Krigen udbrød.

7« NIELSEN i THORDÉN %
TeltgrimiAdr : "Tonnage" Coder: Alle Shipplng’Coder

HELSINGFORS (Finland)

Skibsredere, Skibsmæglere Befragtning og Spedition
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60 Aar
Tidligere Lods ved Københavns Lodseri Kaptajn J. ?1. 

Hansen, Espergærde, fyldte Onsdag 60 Aar.

Fyrmester Hjalmar Nielsen, Stevns, fyldte 60 Aar i Tirs­
dags. Fyrmester Nielsen beklæder tillige Posten som Op­
synsmand ved Redningsstationen »Stevns«.

Baadmand Kristen Jensen ved Redningsstationen »Tho- 
slrupslrand« fylder 60 Aar Fredag den 1. Aug.

70 Aar
Skibs- og Baadebygger N. J. Nielsen, Esbjerg, fyldte i 

Tirsdags 70 Aar. Han er født og opvokset paa Fyn. Un­
der et Ophold paa Vallekilde Højskole traf han den lange­
landske Skibsbygger Carl Hansen, der arbejdede paa 
Abrahamsens Værft i Esbjerg, og paa hans Opfordring 
drog Nielsen i 1896 lil Esbjerg, hvor de to i Fællesskab 
oprettede et Baade- og Kutlerbyggeri. Under forrige Ver­
denskrig opholdt de to Kompagnoner sig i et Par Aar i 
Middelfart, hvor de byggede to store 3-m. Skonnerter. Se­
nere opløstes Kompagniskabet, og Nielsen vendte tilbage 
lil Esbjerg og forlsalte sin Virksomhed som Eneindehaver. 
Han har i de senere Aar navnlig bygget Motor-Lystfartøjer.

Hovmester død i England
Til Familien i Esbjerg er der gennem Udenrigsministe­

riet kommet Efterretning om, at Hovmester N. M. Jensen, 
Svendsgade, Esbjerg, er omkommet i England den 11. Juli. 
Jensen efterlader Hustru og en Dreng paa 4—5 Aar.

50 Aar
Søndag fyldte Chefen for Danmarks nyeste og mest mo­

derne Fyranlæg — Drogden Fyr, det store Ledefyr i Sun­
det ud for Dragør —, Fyrmester E. Haubirk, 50 Aar.

Fyrmester Haubirk kom som ung lil Søs, tog Styrmands­
eksamen i 1912 og udnævntes lil Reserveløjtnant i Flaaden 
i 1914, idet han som saadan forrettede Tjeneste i Sikrings­
styrken under sidste Verdenskrig.

I 1917 indtraadte Haubirk i Fyr- og Vagervæsenets Tje­
neste som Fyrassistent ved Rubjærg Knude Fyr, i 1922 
blev han forfremmet lil Fyrmester, og som saadan har 
han gjort Tjeneste ved Sprogø Fyr, Lyngvig Fyr og senere 
paa Hirtsholmene, hvor han samtidig varetog Tjenesten 
som Marincministeriets Forvalter paa Øen.

Fra 1. April 1937 blev Fyrmester Haubirk ansat som 
Leder af det store Fyrelablissement i Drogden, som blev 
laget i Brug i Løbet af Sommeren 1937 til Alløsning af det 
hidtilværende »Drogden Fyrskib«, der siden 1838 :— i 
smaa 100 Aar — havde vejledet de Søfarende ved den syd­
lige Indsejling til København.

Dødsfald
Kaptajn Asmus Liuoni, Aabenraa, er død i Liibeck, 75 

Aar gammel. Han havde faret til Søs siden 14 Aars Alde­
ren og laget sine Navigalionseksaminer i Fødebyen Aaben­
raa, hvorefter han sejlede for forskellige tyske Rederier, 
sidst for Hamborg-Bremens Afrikalinie. Under den forrige 
Verdenskrig gjorde han Tjeneste i den tyske Marine, men 
blev hjemsendt paa Grund af Sygdom.

Tidligere Skibsfører Lauritz Dam, Slrynø, er afgaaet ved 
Døden, 71 Aar gammel. Dam førte i mange Aar et Skib 
fra Rudkøbing, men lagde op for en Del Aar siden og 
bosatte sig paa Slrynø.
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DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB
AKTIESELSKAB

KØBENHAVN

NYBYGNINGER SKIBS- MASKIN- OG

Aalborg; Værft A/s KEDELREPARATION

Telegram-Adr.: YARD Statstelefon: 9

SIMONSEN & MØLLER
STEVEDORES & 

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897
Medlem af Arbe|deglver*Forenlngen 

Ældste og bedst kendte 
StevedoreaFirma i Aarhus 

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

DE PRIVATE ASSURANDEURER
LIMITERET

STIFTET 1786

PALÆGADE 2 TLF. C. 6

DAXSKE LLOYD
Holmens Kanal 42

BRØNNUM’S MASKINFABRIK A/S
HOLMBLADSGADE 47 
København s.

Kabys * Komfurer
til Kul og Olie

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFIC
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212 & 4248 - Telegram-Adresee: „Steampaclfle

L. R. SCHMITH
Korresponderende Reder

Forlang Katalog Tit. C. 1630

REDERI. OG HANDELSSELSKABET

MONTANA A/s
IMPORT AF: KUL - KOKS - CINDERS 06 BRIKETTER
KØBENHAVN K 

Telefon: 9246
Telcgramadr.: 

MONTANAKUL

Holxapfel's 
International 

Skibsfarvar 
til INDEN- OG UDENBORDS 

DANSK ARBEJDE
Øresandsvej 141. ^433 København S.

Dnnak Søfarta Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S. Amaliegade 33 København K. 
Trykt hoa J J ørgenien & Co. København. Danmark
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Burmeister & Wain’S
MASKIN« OG SKIBSBYGGERI

KØBENHAVN K.

SKIBSVÆRFT MASKINFABRIK
REFSHALEØEN OVERGADEN N. V. 9

STØBERI OG STAALVÆRK
TEGLHOLMEN

SMØREOLIE
BRÆNDSELSOLIE

IMPORT I EGNE TANKBAADE

FABRIKATION AF ALLE
SPECIALOLIER - NIARINEOLIE 

TURBINEOLIE

SPECIALITET:

DIESELMOTOROLIE
REPARATION OG

NYBYGNING AF SKIBE OG MASKINER

3 DOKKER
INDTIL 13.600 T.

3 OPHALINGSBEDDINGER

DIESELMOTORER
FRA 10-3000 H.K. PR.CYLINDER

LAGRE I ALLE 
BETYDENDE HAVNE

ALFRED OLSEN & CO. A/s
KØBENHAVN

gOteborg STOCKHOLM HELSINGFORS
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itøhdfawuM* Cool Buyew
AT A GLANCE

Guide to Scandinavian 

Coal Importers, Agents, 

Various Consumers 

and Shipowners

Dansk Stevedore Forenings 
Medlemmer

T elegram- se: . j „„Ad resse 
Henrik Basballe, Forenin­

gens Formand Basballe
L. Mikkelsen, Aarhus Ste­

vedore Comp., Forenin­
gens Kasserer Labore

Søren Olsen, Københavns 
Stevedore Co., Medlem 
af Bestyrelsen 

Stevedorekompagniet 
Hassing & Dresoher 
H. V. Jacobsen 
Stevedor-Kompagniet A/S

Nyborg

Aarhus

København

Aalborg 
Aarhus 
Assens 
Esbjerg 
Frederikshavn Einer Sørensen 
Holbæk S. J. Sørensen 
Horsens Søren A ndersen
Kallundborg Jørgen Sohultz 
Korsør —

Klis

Dispatch

Stevedore

5/-, post free
■

NAUTICAL PUBLISHING CO.
33, AMALIEGADE, COPENHAOEN, DENMARK

København 
København 
København 
København

Nyborg 
Odense 
Randers
Vejle

Foreningen af Arbejdsgivere 
ved Korsør Havn 

Holger Jørgensen <
Skjold Andersen 
Hans Brandt
Julius Nielsen’s Stevedore­

forretning A/S
Mammen & DreBoher I 
Simonsen & Møller 
S. Christoffersen & Co. 
Vejle Stevedoreforretning

Stevedoring 
Sohultz

Oldstevedore

Spedition

C
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AARHUS HOBRO

BERGMANN, SMITH & CO.
(AXEL JENSEN, STATSAUT. SKIBSMÆGLER)

AARHUS
TELEFON 8040 (3 Linier) TELEGR.-ADR.
STATSTELEFON 13 »BERGSMITHS.

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
TELEFON 418 TELEGB. “BØRHOLM, HOBBO"

KALUNDBORG

Rasmus Christensen
Statsautoriseret Skibsmægler

AARHUS

Telef. 149. Statstelf. 99. Telgr.-Adr. „Racist"

JØRGENSCHULTZ
Statsautoriseret Skibsmægler

KALUNDBORG
Lloyds Agent

TELEFON TLGR. ADR.
NO. 4.001. SCHULTZ

KOLDING

AUG. O. HERLØV
Statsautoriseret Skibsmægler

Dynkarken 2
AARHUS

Telefon: 6280 Telegr.-Adr.:
Privat: 4628; „NAVIGATION”

A. GJØRDING
KOLDING 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
EFTER J. E. DAMKIER PETERSEN 

BEFRAGTNING KLARERING SPEDITION ASSURANCE 
18EHT FOR DER KJ8BEHHAVNSKE SD-ISSURIKCEFORERIRB 

TELEGRAM-ADRESSE: 6 J 0 R D I N 6 TELEFON NR. 1810 OG IS11

MARIAGER

Carl v. d. Hude,
Edsv. Skibsmægler

Etableret 1876

Aarhus
Telegr.-Adr.: Hude Telefon 81 - 82.

P. RUDBECK-LARSEN • MARIAGER 
INDEHAVER V. FROM BARTRU M SEN 

•Statsautoriseret Skibsmægler 
Telf.: Cementcentralen Nr. 1

Samtaler paa lang Distance: Telf. Mariager 114 
Telegram«Adresse: ..Charterlng Mariager” 

Postadresse: ,,Cimbria” pr. Mariager

ASSENS RANDERS

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

KGL. VEJER, MAALER OG VRAGER 

ASSENS
TELGR.-ADR. „SHIPPING”.-STATS-TELF. 10.-TELF. 200. 

PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 480.

ADOLPH ANDERSENS EFTF.
INDEHAVERE: FRANZ BACH OG CHR. A. BACH

STATSAUTORISEREDE SKIBSMÆGLERE

RANDERS
Sutstelefon No. 9 • Telefon No. 70 6. 71 Privat: 1212 

Telegram’Adresse: Broker

FAABORG SVENDBORG

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 & 606

E.W.v. d. HUDE& SØN
Etableret 1852 A. THEJLL

Edsv. Skibsmæglere
SVENDBORG

Etableret 1852

Tlf: 25, 133,262 Telegr.øAdr.:
Stat 2. »Hude«.

Privat 1030 Svendborg

FREDERICIA

JULIUS MORTENSEN
INDEHAVER: W. ØRØCHNER.MORTENSEN

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
LLOYD'S AGENT 
(GRUNDLAGT IB7G)

FREDERICIA
Telegr. Adr.: “MORTENSEN’* Telef. Nr. 87 og 464 
The Boe Code, New 8 Qld, . Scott'e Code lOth Ed . Lombard Code

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG
Telegram<Adr.: Shipping Telefoner: 1151—955 

The Boe Code Privat: 1551
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FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

ange af dc Foranslallningcr paa det økonomiske, 
finansielle eller liandelspolitiske Omraade, der 

træffes under en Krisetilstand, som den der f. Eks. 
nu raader i det fjerne Østen, har Virkninger, der 
rækker langt ud over Øjeblikkets Krav og influerer 
derved paa den fremtidige Udvikling i Ilandels- og 
Skibsfarlsforliold. Et Exempel herpaa findes i den 
Udvikling i den økonomiske Krigstilstand mellem 
U. S. A. og Japan, der har gjorl sig gældende i den 
forløbne Uge. De af førstnævnte Land allerede fore­
tagne økonomiske Forholdsregler overfor Japan cr 
bleven yderligere skærpet ved den amerikanske Em­
bargo paa Exporlcn af Flyvemaskinebenzin og andre 
Olieprodukter, der er uundværlige for Krigsførelsen. 
I det herom udfærdigede amerikanske Dekret nævnes 
Japan ganske vist ikke, men ingen, heller ikke i Ja­
pan, er sikkert i Tvivl om mod hvem denne Foran­
staltning i første Række er rettet. Som Svar herpaa 
har Japan forbudt Udførslen af Raasilke, men me­
dens Standsningen af Benzin- og Olielilførslerne fra 
U. S. A. er el meget alvorligt Slag, ikke alene imod 
Japans Krigspotential, men ogsaa imod hele Japans 
økonomiske Liv, saa er der Grund til at tro, al Stands­
ningen af den japanske Raasilkeexport til U. S. A. vil 
vise sig at være et tveægget Sværd, idel Værdien af 
den til Staterne exporterede Raasilke, der f. Eks. i 
1939 beløb sig til ca. 437 Mill. Yen, repræsenterede 
ca. 20 pCt. af den totale japanske Export lil Lande 
udenfor Yen-Blokken og ikke mindre end 70 pCt. af 
hele den japanske Export til U. S. A. og saaledes var 
Japans vigtigste Kilde til Fremskaffelsen af den saa 
attraaede Dollar, hvormed bl. a. Japans Indkøb i 
U. S. A. af Benzin og andre Olieprodukter, Bomuld, 
gammelt Jern, Træ og mange andre Varer betalles. 
I første Omgang vil det japanske Exportforbud for 
Raasilke maaske nok volde visse Vanskeligheder i 
Staterne, idet Raasilken ogsaa finder Anvendelse til 
andre og vigtigere Ting end Damesilkestrømper, men 
netop derfor er der Grund lil al tro, at man i U. S. A. 
vil finde et Erstatningsstof, som ogsaa, naar den nu- 
værnde Krisetilstand er forbi, vil gøre Staterne uaf­
hængig af den japanske Raasilke. Om Japan paa 
samme Maade kan gøre sig uafhængig af de Varer, 
Landet i store Mængder har købt i U. S. A., er vel 
mere end tvivlsomt, men hvor skal Betalingsmid­
lerne komme fra, og hvad der har slørst Interesse 
for Skibsfarten, hvorledes vil det blive for den tid­
ligere saa blomstrende Skibsfart mellem U. S. A. og 
Japan, hvor bl. a. den moderne danske Dicsellonnage 
har spillet en ikke ubetydelig Rolle?

Det er stadig smaat med Nyheder om Forholdene 
paa de oversøiske Markeder, men saavidt man kan 
skønne er Forandringerne ikke store. I de engelske 
og amerikanske Regeringstrades er Raterne fastsatte, 
og dette gælder for saavel de rekvisitionerede som 
for de faa endnu frie Baade. Kul fra Hampton Roads 
til Sydamerika er sluttet igen til $8.50, og for Hørfrø 
til River Plate til USNH. noteres uforandret $24/—. 
I Vestindia Farten er Timecharterraten uforandret 
$7/— for Rundture. Der er sluttet en Del Tonnage 
for Erts fra Syd- og Vestafrika til Northern Range. 
Raten er $16/— Durban/Baltimore og $17/— Takora- 
di/Philadelphia. — I de frie Trades er det vanskeligt 

al skaffe Tonnage. Korn River Plalc/Porlugal noterer 
nu $55/—.

I vore hjemlige Farvande har der været ret god Be­
skæftigelse. En Del Tonnage er f. Eks. placeret i 
Ertsfarlcn fra Nordsverige til Tyskland, og der har 
ligeledes været en Del at gøre i Trælastfarlcn fra Sver­
rig lil Tyskland og Holland. Fra Tyskland har der 
været en Del Slykgodsladninger lil Norge, ligesom 
der noteres forskellige Saltlaster fra tyske Østersø­
havne lil Sydsverige og Veslnorgc. Raleniveaucl for 
disse Laster er i del store og hele uforandret. 1 Kul­
og Koksfarten fra Tyskland lil Danmark har der væ­
ret begrænset Aktivitet.

DANMARKS HANDEL MED UDLANDET
edens Værdien af Vareindførselen her til Lan­
det i Foraarsmaanedernc har været ret betydelig 

— i April saaledes 151 Mill. Kr. og i Maj 131 Mill. 
Kr. — har Importen i Juni kun haft en Værdi af 
99,4 Mill. Kr., og da Eksportens Værdi var forholds­
vis anselig, nemlig 119,4 Mill. Kr., bragte Maancden 
en Mcrudførsel paa ialt 20 Mill. Kr., det største Eks­
portoverskud for nogen Maaned siden Sommermaane- 
derne 1940. For den første Halvdel af indeværende 
Aar har der været nogenlunde Balance mellem Im­
porten og Eksportens Værdi, idet den første har over­
skredet den sidste med gennemsnitlig 1,8 Mill. Kr. om 
Maancden.

Af Eksporten i Juni var der for 24,3 Mill. Kr. In­
dustrivarer — lidt mindre end de foregaaende Maane­
der — medens Værdien af de eksporterede Land­
brugsvarer androg 84,7 Mill. Kr. mod 83,4 Mill. i Maj 
og 73,2 Mill. i April.

Der fandt i Juni en anselig Opgang Sled i Smør­
eksporten, idel denne steg fra 4,7 Mill. kg til Værdi
23,9 Mill. Kr. i Maj til 7,5 Mill. kg og 38,3 Mill. Kr. 
i Juni. Til Gengæld gik Udførselen af leverede Horn­
kvæg stærkt ned. Denne Eksport naaedc i Maj op 
paa el saa stort Omfang som 36,500 Stk. Hornkvæg 
lil en Værdi af 19,3 Mill. Kr., men dalede i Juni til 
16,600 Stk. til Værdi 8,9 Mill. Kr. Samtidig cr der 
ogsaa Nedgang i Eksporten af Okse- og Kalvekød, 
som dog tilsammen laget ikke er af nogen stor Betyd­
ning. Ogsaa for de øvrige Landbrugsprodukter af Be­
tydning var der Nedgang i Juni. Eksporten af Flæsk 
dalede fra 7,4 Mill. kg i Maj til 7,3 Mill. kg i Juni, 
og Værdien gik ned fra 18,8 til 18,3 Mill. Kr. Af le­
vende Svin udførtes i Juni 19,500 Stk. lil Værdi 3,9 
Mill. Kr. mod 23,000 Stk. til Værdi 4,5 Mill. Kr. i 
Maj, og Ægeksporten gik ned fra 3,3 til 2,9 Mill. Sne­
se, medens dens Værdi dalede fra 9,2 til 7,9 Mill. Kr.

DANMARKS ØKONOMISKE OG INDUSTRI­
ELLE STILLING

idsskrift for Industri« fremdrager nogle Træk lil 
Belysning af den industrielle og økonomiske Si­

tuation i det forløbne første Halvaar af 1941 og op­
lyser bl. a.:

Naar Jern- og Metalindustrien cr saa forholdsvis godt 
beskæftiget, skyldes delle bl. a. de Handelsaftaler, som 
efterhaanden er blevet afsluttet med en Række europæiske 
Lande, og ved hvis Hjælp Indtislrieksporlen er blevet gen­
optaget i betydeligt Omfang. I April og Maj d. A. ud­
gjorde Industri-Eksporten saaledes 28 og 32 Milt. Kr. 
mod henholdsvis 13 og 8 Mill. Kr. i April og Maj 1940 
og 32 og 37 Mill. Kr. i de tilsvarende Maaneder i 1939. 
Produktionsstigningen er derfor i første Række alene Ud­
tryk for en forbedret Beskæftigelse af Jern- og Metal-
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industriens Personel og Produktionsapparat, medens dc 
forsyningsmæssige Virkninger heraf kun vil slaa igennem 
i samme Omfang, som Eksporten modsvares af Varetil­
førsler udefra.

Den stedfundne Afbrydelse af vort Handelssamkvem 
med Rusland vil i første Omgang betyde et føleligt Af­
bræk for de Eksportvirksomheder i Jern- og Metalindu­
strien, der var beskæftiget med Forberedelsen af ret om­
fattende Maskinleverancer til Rusland, men lige saa van­
skeligt stillede er de Industrier, der er gaaet Glip af saa 
betydningsfulde Raamalcrialcr som Bomuld, Garner og 
Raatobak. El af Handelsministeriet paa Industriraadcts 
Foranledning nedsal Udvalg, i hvilket Raadel er repræ­
senteret med tre Medlemmer, beskæftiger sig nu med de 
Problemer, som Afbrydelsen af den dansk-russiske Sam­
handel har affødt.

Den industrielle Foretagsomhed er dog utvivlsomt den 
vigtigste Faktor, naar Talen er om Arbejdsløshedens Be­
kæmpelse. Det er kun glædeligt, at man fra del Offent­
liges Side synes at have fuld Forslaaclse af dette For­
hold. At det i den svundne Tid indenfor Industrien ikke 
har skortet paa Opfindsomhed og Initiativ, fremgaar af 
den Erstatningsvareproduklion, som cr laget op, men 
denne kan ifølge Sagens Natur kun delvis raade Bod paa 
de herskende Mangler. Industriens Hovedsynspunkt med 
Hensyn til den økonomiske og erhvervsmæssige Situation 
nu ved Halvaarsskiftel cr da del, at Udbyttet af vor Eks­
portproduktion i størst muligt Omfang bør tjene til cn 
Lettelse i Tilførslerne udefra af Raa- og Hjælpestoffer lil 
Opretholdelse af vor Produktion.

NATIONALBANKENS BALANCE 
alionalbankcns Maancdsbalancc pr. 31. Juli viser 
en ny Stigning i Balanccsummen fra 1,680,700,924

Kr. ved Udgangen af Juni til ntl 1,728,929,305 Kr.
Bankens Guldbeholdning er i Maanedens Løb for­

mindsket med 2,5 Mill. Kr. til 100,2 Mill. Kr. Clearing- 
Konti med Udlandet er forøget med 51,9 Mill. Kr. i 
Maanedens Løb og er nu paa 639,4 Mill. Kr. Af an­
dre Bevægelser paa Aktivsiden kan noteres, at Ban­
kens Beholdning af Aktier og Obligationer er for­
mindsket med 32 Mill. Kr. til 141,6 Mill. Kr., for­
skellige Debitorers Gæld til Banken er steget med 36 
Mill. Kr. til 718,2 Mill. Kr., mens de øvrige Konti er 
saa godt som uændrede.

Seddelcirkulationen er i Maanedens Løb formind­
sket med 11,1 Mill. Kr. og udgør ved Maanedens Ud­
gang 736,4 Mill. Kr. Bankens Passiver paa Foliokonto 
er steget fra 651,2 Mill. Kr. ved Udgangen af Juni til 
677,8 Mill. Kr. Finansministeriets Indestaaende i Na­
tionalbanken er pr. 31. Juli 54,1 Mill. Kr. imod 16,4 
Mill. Kr. paa forrige Maanedsbalance. Endelig kan 
nævnes, at Udlandets Tilgodehavender paa Clearing­
konti er faldet med 1,2 Mill. Kr. lil 4,9 Mill. Kr., og 
Kontoen Forskellige Debitorer cr gaaet ned fra 63,3 
Mill. Kr. til 53,8 Mill. Kr.

DANSK-SLOVAKISK HANDELS-AFTALE 
fter forudgaaende Delegations-Forhandlinger er 
der mellem den danske og den slovakiske Rege­

ring truffet en Aftale om Vareudveksling mellem de 
to Lande. Aftalen, der træder i Kraft den 1. August 
d. A. og gælder indtil Udgangen af 1941, er en Ram­
meoverenskomst, inden for hvilken private Kompen­
sations-Forretninger vil kunne finde Sted. Den for­
udser en Udførsel fra Danmark lil Slovakiet til en 
Værdi af ca. 1,3 Mill. Kr. og en Indførsel fra Slova­
kiet til Danmark paa et tilsvarende Beløb. Udførslen 
fra Danmark skal bestaa bl. a. af Maskiner og Værk­
tøj, Mark- og Havefrø, Fiskekonserves, Tarme, Insu­
lin og forskellige andre Varer, medens Indførselen 
fra Slovakiet skal bestaa af Tekstilvarer, Garner, 
Hampeslanger, Egetræ, Voksdug m. m.

en; sømandsda ad belønnet
n dansk Maskinmesters Redningsbedrift, øvet i 
cn udenlandsk Havn den 5. April i Aar, hidtil 

ukendt af den danske Offentlighed, er nu blevet be­
lønnet. Kongen har tildelt Maskinmester Christian 
Valdemar Elmgreen, der er ansat paa cl af Rederiel 
A. P. Møllers Skibe, Medaillen for Druknedes Red­

ning for at have reddet Styrmand C. F. Dalberg, an­
sat under det Østasiatiske Kompagni, fra al drukne 
under følgende Omstændigheder:

Da Styrmand Dalberg Lørdag den 5. April Kl. ca. 
21,30 i en udenlandsk Havn vilde gaa fra et Skib til 
et andet, snublede han paa Landgangen, mistede Ta­
get i Stræklovet og faldt ned mellem dc lo Skibe, 
som laa i en Afstand af ca. 2 Meter fra hinanden. 
Under Faldet slog han Hovedet og blev liggende be­
vidstløs i Vandet. Faldet blev iagttaget af en Styr­
mand fra et tredie Skib, som gav Alarm, og Elm­
green kom til og sprang øjeblikkelig fuldt paaklædl 
uden al betænke den dermed forbundne Livsfare ned 
mellem de to Skibe fra en Højde af ca. 9 Meter, fik 
fat i Dalberg og svømmede med ham til Kajen, hvor 
han blev bjærget og af tililende Folk underkastet Op­
livningsforsøg med kunstigt Aandcdræl og derved 
kaldt til Live. Han blev derefter i cn Ambulance 
ført til et Hospital, hvor han senere kom til Bevidst­
hed. Næste Dag kunde han vende tilbage til sit Skib 
uden at have haft Men af Uheldet.

De paagældendc Skibsførere har i deres Indberet­
ning til den stedlige danske Myndighed erklæret, al 
Maskinmester Elmgreen har udvist cn meget modig 
Adfærd, idet det var forbundet med stor Livsfare al 
springe ned mellem de to Skibe i Mørket, samt tillige 
at Styrmand Dalberg utvivlsomt vilde være druknet, 
dersom Maskinmester Elmgreen ikke var kommet ham 
lil Hjælp.

SKIBSFARTEN PAA SPANIEN
n af det spanske Generaldirektorat for Statistik 
offentliggjort Oversigt over Skibsfarten paa Spa­

nien giver et interessant Billede af Udviklingen for 
Skibsfarten paa Spanien gennem de seneste Aar. An­
tallet af ankomne og udgaaede Skibe i 1935 (det for 
Spanien sidste normale Førkrigsaar), 1937, 1939 og 
1940 stillede sig saaledes:

1935 ...................... 10,758 9,945
1937 ............................... 5,266 5,022
1939 ............................... 4,996 4,937
1940 ............................... 2,784 2,861

Det største Antal af ankomne Skibe faldt i 1940 paa 
Las Palmas, nemlig 484 Skibe — paa Andenpladsen 
fulgte Barcelona med 343 Skibe, paa Trediepladsen 
Cadiz med 306 Skibe, paa Fjerdepladsen Valencia 
med 277 Skibe og paa Femtepladsen lluelva med 221 
Skibe.

For udgaaede Skibe er Barcelonas Betydning gaael 
stærkt tilbage i Forhold lil 1935, hvor Barcelona med 
841 udgaaede Skibe indtog Trediepladsen efter Las 
Palmas og Santa Cruz de Tenerife. For udgaaede 
Skibe laa Las Palmas i 1940 med 418 Skibe paa Før­
stepladsen, paa Andenpladsen Valencia med 344 Ski­
be —■ hovedsagelig paa Grund af de store Appelsin- 
forsendelser — paa Trediepladsen fulgte Cadiz med 
351 Skibe, paa Fjerdepladsen lluelva med 251 Skibe 
og paa Femtepladsen Castellon med 205 Skibe, me­
dens der kun udgik 161 Skibe fra Barcelona.

DANSKE AKTIESELSKABER
dviklingen inden for vore Aktieselskaber har i 
1940 været den, at samtidig med at Aktiekapita­

len er vokset, er Antallet af Aktieselskaber blevet for­
mindsket, den øgede Kapital cr samlet paa færre Sel­
skaber.

Dette fremgaar af Aktieselskabsregislrets nu offenl- 
gjorle Statistik, der bl. a. fortæller, at Antallet af Sel­
skaber med en Aktiekapital paa under 50,000 Kr. er 
formindskel med 140, og samtidig er den dertil svaren­
de Kapital formindsket med godt 1 Mill. Kr. Derimod 
er Antallet af Selskaber med en Kapital paa mellem 
50,000 Kr. og 1 Mill. Kr. forøget med 67 og deres 
Kapital med godt 15 Mill. Kr. Selskaber med over 1
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Mill. Kr. er forøget ined et og deres Kapital med 16 
Mill. Kr.

Det samlede Resultat er, at Antallet af indregistre­
rede Selskaber er faldet med 72, men samtidig er den 
samlede Kapital steget med 30 Mill. Kr.

Ved Begyndelsen af 1941 havde vi 7171 Aktieselska­
ber med en Kapital paa 2243 Mill. Kr.

Det fremgaar af Oversigten, at der fandtes 106 
Dampskibssiskaber, hvoraf 5 var i Likvidation. Af 
de resterende »levende Selskaber« var 8 uden Regn­
skab, medens 93 var med Regnskab, og af disse 93 
Selskaber gav de 72 Overskud, d. v. s. 77,4 pCl. mod
65.2 pCt. i 1938.

De forskellige Dampskibsselskabers effektive Aktie­
kapital var 164,9 Mill. Kr. (for Selskaberne i Likvi­
dation 1,0 Mill. Kr.). Af de »levende Selskaber« var 
en Aktiekapital paa 1,5 Mill. Kr. uden Rgnskab. »Le­
vende Selskaber« med Regnskab raadede over cn Ak­
tiekapital paa 162,4 Mill. Kr., og heraf svaredes Ud­
bytte af 158,4 Mill. Kr., d. v. s. af 97,5 pCt. mod
94.2 pCt. i 1938. Overskudsselskabernes Overskud 
var ialt 36,0 Mill. Kr., medens Underskudssclskaber- 
nes Underskud androg 0,2 Mill. Kr., saaledes at del 
samlede Resultat var ct Overskud paa 35,8 Mill. Kr., 
mod 26,9 Mill. Kr. i 1938.

Dampskibsselskabernes samlede Egenkapital var 
286,8 Mill. Kr., heraf elTektiv Aktiekapital 162,4 Mill. 
Kr. og Reservefonds 124,4 Mill. Kr. Selskabernes 
Gæld androg i 1939 210,7 Mill. Kr., hvoraf langfri­
stet Gæld 50,0 Mill.' Kr. Dampskibsselskaberne over­
førte ialt til Reservefonds i 1939 19,45 Mill. I<r., 
d. v. s. 54 pCt. af disse Selskabers Overskud.

Oversigten omfatter endvidere 14 Sejlskibsselska­
ber, hvoraf 2 var i Likvidation. Af de resterende 
»levende Selskaber« var 1 uden Regnskab, medens 
11 var med Regnskab, og af disse Selskaber gav de 
7 Overskud. Sejlskibsselskabcrncs effektive Aktieka­
pital var 0,9 Mill. Kr. (for Selskaberne i Likvidation 
var Aktiekapitalen 0,1 Mill. Kr.). Af de »levende Sel­
skaber« var en Aktiekapital paa 0,1 Mill. Kr. uden 
Regnskaber, medens »levende Selskaber« med Regn­
skab raadede over en Aktiekapital paa 0,7 Mill. Kr., 
og heraf svaredes Udbytte af 0,5 Mill. Kr.

Overskudsselskabernes Overskud var ialt 0,2 Mill. 
Kr. Sejlskibsselskabcrncs samlede Egenkapital var 
ialt 0,9 Mill. Kr., heraf effektiv Aktiekapital 0,7 Mil). 
Kr. og Reservefonds 0,2 Mill. Kr. Disse Selskabers 
Gæld androg i 1939 0,1 Mill. Kr. Sejlskibsselskaberne 
overførte i 1939 ialt til Reservefonds 89,000 Kr., 
d. v. s. 38 pCt. af disse Selskabers Overskud.

SKIBSFARTEN PAA OSLO I 1940

Af en af Oslo Børskomité og Oslo Handelskam­
mer udgivet Statistik over Skibsfarten paa Oslo 
i 1940 fremgaar, at der liar været cn overordentlig 

stor Nedgang i Antallet af Skibe i Udenrigstjeneste. 
Havnen blev nemlig i 1940 anløbet af 948 Skibe 
i Udenrigstjeneste paa tilsammen 1,514,232 Brutto 
Reg. Tons mod 3132 Skibe paa tilsammen 5,919,429 
Brutto Reg. Tons i 1939.

Nedgangen i Antallet af Skibe i Indenrigsfart, som 
anløb Oslo Havn i 1940, har selvsagt ogsaa været 
meget betydelig — men dog uden Sammenligning 
med Nedgangen for Skibe i Udenrigsfart. Antallet 
af Skibe udgjorde her 19,036 paa tilsammen 2,459,554 
Brutto Reg. Tons — mod 28,944 Skibe paa tilsam­
men 4,022,391 Brutto Reg. Tons i 1939.

DANSK-NORSK GODSTRANSIT-TAKST

Som Resultat af en inlerskandinavisk Godslakst- 
konference i Gøteborg i Begyndelsen af forrige 
Uge, har cn Kommission arbejdet i Lysekil med den 

Opgave paa Grundlag af dc paa Konferencen tagne 
Beslutninger at udarbejde en ny svensk-norsk-dansk 

Godstakslbeslemmelse. Kommissionen bestaar af en 
Repræsentant for hvert Land.

Taksterne vil sandsynligvis træde i Kraft den 1. 
December. For Sveriges vedkommende gælder de nye 
Taksier Godstransitering mellem Danmark og Norge, 
og denne vil gaa over Helsingborg og Kornsjo. Tid­
ligere fandtes lignende Takster, men disse ophæve­
des, da Krigen udbrød.

De nye Godstransittakster vil naturligvis blive ud­
arbejdede med Hensyntagen til den skete Takstfor­
højelse. Foruden den generelle Takst gives der jo en 
Del lavere Taksier for visse Varer, hvilke selvfølgelig 
bliver specificerede i den kommende dansk-norske 
Godslransitlakst. Det praktiske Resultat af denne er, 
at Gods mellem Danmark og Norge fremtidig, ligesom 
før Krigen, vil kunne ekspederes uden Omladning.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Efterretninger for Søfarende

Vi gør opmærksom paa, at
Tillægel til E. f. S. Nr. 29 1941 samt E. f. S. Nr. 30 af 

2i. Juli 1941 (Nr. 2000—) er annulleret og erstattet med:
Efterretninger for Søfarende Nr. 30 af 28. Juli 1941.

Domsafgørelse
Sømændenes Forbund havde for Matros J. C. Jensen 

ved Sø- og Handelsretten forlangt Dampskibsselskabet 
»Orion« ved den korresponderende Reder, Firmaet C. P. 
Jensen, dømt til at tilbagebetale forskellige Beløb, som 
uberettiget var tilbageholdt i hans Hyrekrav paa Rederiet 
samt Erstatning for ulovlig Arrestation og Afmønstring i 
U. S. A., ialt 401 Kr. 65 Øre.

Rederiet paastod Frifindelse og fremsendte Modkrav paa 
Matros Jensen paa 40 Kr. for Udlæg og 350 amerikanske 
Dollars, fordi Matrosen ved sin Optræden havde forvoldt 
cn større Forsinkelse af Damperen »Venus«.

Jensen blev den 13. Marts 1939 forhyret som Matros 
med »Venus« og var blevet afmønslret den 16. December 
s. A. i New Orleans uden lovlig Opsigelse, og da han iøv­
rigt var paamønstret herhjemme, kunde han efter For­
bundets Mening slet ikke afmønstres i Udlandet.

Medens Skibet laa i Newport opstod der et Sammen­
stød mellem Matrosen og Kaptajnen, der lod Jensen an­
holde af Myndighederne paa Stedet. Jensen sad i Arresten 
14 Dage og paalagdes en Bøde paa 30 Dollars.

Matros Jensen hævdede, at det mellem ham og Kap­
tajnen forefaldne opstod ved, at Kaptajnen uden rimelig 
Grund overfaldt ham og væltede ham om paa Dækket, 
og al hans Arrestation havde været unødvendig, hvorfor 
lian krævede 331 Kr. 65, som ved Afmønstringen var fra­
draget i hans Afregning, tilbagebetalt samt 200 Kr. i Er­
statning for Hyre under Fængslingen, og fordi Afmøn­
stringen var ulovlig med Fradrag af 40 Kr., som Skibet 
har udlagt for ham i Underholdsbidrag.

Rederiet paastod Frifindelse, da det var Matrosen, der 
havde overfaldet Kaptajnen, der havde faaet sit Tøj revet 
itu og desuden havde haft Lægeudgifler i Newport.

Sø- og Handelsretten kom efter det oplyste til den Op­
fattelse, at Matrosen har udvist et saadant Forhold over­
for Kaptajnen, at Afmønstringen og de skete Fradrag i 
hans Hyre har været berettiget, hvorfor Rederiet frikend- 
les for det af Forbundet fremsatte Krav.

Derimod fandt Retten ikke, at der var tilstrækkeligt Be­
vis for, at det passerede har medført deu paastaaede For­
sinkelse af Skibet, og Matros Jensen frifandtes for Kravet 
om 350 Dollars, men dømtes til at betale Rederiet de ud­
lagte 40 Kr. samt 100 Kr. i Sagsomkostninger.

En af Dommerne afgav Dissens, der siger, at Kaptajnen 
har sin Del af Skylden for det passerede, saaledes at han 
har været uberettiget til at fradrage 122 Kr. 65 Øre for 
ødelagt Tøj og Lægehjælp, og paagældende Dommer vilde 
tilkende Matrosen dette Beløb og ophæve Sagens Omkost­
ninger.

5 Mill. Tons danske Kul
I denne Sommer er Brunkulsproduktionen i fuld Gang i 

Jylland. Mange rynker vist paa Næsen ved Talen om 
Brunkul og mener, at Brydningen nærmest er Legeværk, 
Tørv kender vi jo bedre lil. Men nu meddeler Statsgeo­
log, Magister Keld Millers i en lille Afhandling, at Total­
mængden af de hidtil kendte Lejer kan anslaas til 10 
Mill. Tons Brunkul. Det modsvarer i Brændselsværdi ca. 
2 Mill. Tons Stenkul, eller en Trediedel af vort normale 
Kulforbrug. Under hele forrige Krig gravedes der næppe 
over 100,000 Tons, men i Fjor og i Aar har Forholdet 
været helt anderledes. Der brydes nu rationelt og med 
Energi, og fra April i Fjor, da Brydningen begyndte, og
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til Februar i Aar er der brudt ialt 288,000 Tons lil en 
Værdi af 6 Mill. Kr. Lægges hertil Resten af Brydningen 
i denne Sommer, kommer Værdien op paa 10 Mill. Kr. 
eller mere.

Midtjylland er de danske Kuls Land, og der er jo i 
Foraaret søgt ihærdigt efter nye Lejer og ogsaa fundet 
Lejer, det kan betale sig al udnytte. Et almindeligt stort 
Leje har i Danmark en Udstrækning paa ca. 500 X 300 
Meler. I Øjeblikket er Antallet af kendte Lejer oppe paa 
over 50, men kun et mindre Antal er saa store, at Kul­
lene kan brydes med Udbytte. Omkostningerne alene ved 
Fjernelsen af Jorden er saa store, at kun Krigstilstand 
og høje Brændselspriser paa indført Brændsel muliggør 
den. Oven i Købet kan Tørvepriserne faa Indflydelse paa 
Produktionen. — Brændværdien af Brunkul ligger iøv- 
rigl betydeligt under gode Torv.

Japansk Statstilskud
Paa del japanske Statsbudget for 1941-42 er der afsat 

2,88 Mill. Yen i Subventioner lil Bygning af Tankskibe. 
Fordelingen af Tilskuddene vil blive overdraget Oil Tan­
ker Subsidy Council.

Norsk Damper »Brynje« krigsforlist
Den norske Damper »Brynje«, 3,916 B.R.T., der sejlede 

i engelsk Tjeneste, er gaaet under, efter hvad Norsk Telc- 
grambyrå meddeler. Besætningen er blevet reddet.

Havneudbygningen i Aabenraa
Siden September 1938 har der i Gammelhavn i Aabenraa 

været el større Arbejde i Gang med Udbygning af Kaj­
muren paa Nordsiden og Hævning nf hele Kajen. Arbej­
det fortsattes i 1939, men lan stille Størstedelen af 1940 
paa Grund af manglende Penge lil Fortsættelse af Arbej­
det. I Foraaret genoptog man det imidlertid alter, og i 
Løbet af en Maaned eller lo kan man regne med, at del 
ret anselige Havnearbejde vil være tilendebragt. Det er 
Firmaet Kier og Trillinggaard, København, der har udført 
Arbejdet.

Den gamlo Kajmur var ikke højere end Muren paa Syd­
siden, saa der skulde ikke meget Højvande til, inden 
Havneterrænet blev oversvømmet. Den nye Kajmur man­
ier ifl. »Heimdal« 1,85 over daglig Vande og bestaar af 
tjærede Pæle, af Jcrnbclonribber, Cement og svære Beton­
plader. Der er medgaact ca. 260 Tons Rundjern og 2700 
Kubikmeter Beton.

Da den nye Kajinur er 1 Meter højere end del gamle 
Bolværk, har del været nødvendigt at opfylde Terrænet 
bagved. En Del af de Pakhuse, der ligger her, har man 
dels flyttet længere bagud, dels er de blevet hævet til­
svarende. Om nogen Tid gaar man saaledes i Gang med 
al hæve D.F.D.S.s Pakhus. Arbejdet i Sommer har hoved­
sagelig beslaaet i Opfyldningen, Terrænet er blevet belagt 
med Brosten. Endvidere har man i Aar lagt Jernbane­
skinnerne paa Plads og geninslallerct Belysningen. Del 
gamle Havneparli har, naar Arbejdet er helt færdigt, faaet 
et smukt og mere tidssvarende Udseende.

Havnereglemcnt fur Tuborg Havn
Den 25. Juli 1941 er udstedt følgende Reglement Tor 

Ordens Overholdelse i Tuborg Havn: Tuborg Ilavn ejes 
af Tuborgs Fabriker, som ansætter Havnens Personale og 
opkræver alle Afgifter. Sejladsen lil Tuborg Havn fore- 
gaar ad den uddybede Sejlrende, for hvilket Sejlløb de i 
Bekendtgørelse af 29. Juli 1927 fra Ministeriet for Indu­
stri, Handel og Søfart anførte Bestemmelser er gældende.

Ilavnen bestaar af et Yderbassin og el østligt Bassin 
samt el vestligt Bassin.

For del under Havnen hørende Omraade har Ministe­
riel stadfæstet følgende Reglement:

For Sejladsen indenfor Havnens Omraade gælder de i 
den af Ministeriel for Industri, Hnndel og Søfart under 
29. Juli 1927 udfærdigede Bekendtgørelse anganende »Sær­
lige Regler for Sejlads i indre dansk Farvand« anførte 
Bestemmelser.

For Overholdelse af Orden gælder det i Ministeriel for 
offentlige Arbejders Cirkulære af 19. November 1931 om­
handlende »Standardreglement for Overholdelse af Orden 
m. v. i (ved) danske Havne (Broer)« med følgende Til­
føjelser:

I § 54: »Skibsføreren er med Hensyn lil alle Forseelser 
mod delte Reglement ansvarlig for sin Besætnings Hand­
linger«.

I § 55: »Det tillades ingen, som ifølge delle Reglement 
har paadraget sig Straf eller Erstatningsforpligtelse, al 
rejse bort, forinden han har rettet for sig eller har stillet 
saadan Sikkerhed, som af Havnebestyrelsen anses til­
strækkeligt«.

Som ny g 58 tilføjes: Udsalg af Fisk, Sand eller andre 
Varer maa ikke finde Sted i eller fra Havnen, uden al

Havnebestyrelsen har givet sin Tilladelse dertil, og som 
§ 59: Anløber eller forlader el Skib Havnen under Is­
forhold, maa det selv afholde de med Isning og andre 
Foranstaltninger forbundne Omkostninger.

Ekstraordinære portugisiske Havnebestemmelser
Ved et portugisisk Lovdekret er fastsat visse Bestem­

melser vedrørende Skibes Ophold i portugisiske Havne. 
Bestemmelserne tilsigter, ifølge Indberetning fra del dan­
ske Gesandtskab i Lissabon, at undgaa, at Skibe opholder 
sig for længe i Havnen — af Hensyn lil Levnedsmiddel­
problemet.

Det bestemmes, at saa længe den nuværende Krigssitua­
tion varer, kan den nationale Korporation for Handels- 
flaadcn (Junta Nacional da Marinha Mercantc) for alle 
Havne paa Fastlandet og omliggende Øer fastsætte, inden­
for hvilken Tidsfrist Ind- og Udladning af Ladninger i 
Skibe skal være udført, og ovennævnte Korporation kan 
yderligere bestemme, hvor meget flydende Materiel (Læg­
tere o. s. v.) og hvor megen Arbejdskraft der skal anvendes 
ved Ind- og Udladninger. Hvis de ansvarlige Parter ikke 
drager Omsorg for, al Tidsfristerne overholdes, kan Kor­
porationen lade Arbejdet udføre paa Parternes Regning.

Yderligere fastsættes det, al Varer, der er udladede, 
ikke kan fortoldes, førend del er godtgjort, al alle paa­
løbende Transportudgifter er betalt, eller al der stilles 
Garanti i saa Henseende. I Tilfælde af at Tidsfristerne 
overskrides, kan der idømmes Bøder paa indtil del dob­
belte af del for Overliggedagene skyldige Beløb.

Nakskov Skibsværft
Vicekonsul Palsøe, Nakskov, er indlraadt i Bestyrelsen 

for Aktieselskabet Nakskov Skibsværft.
Den norske Sømandsmission

Igennem mere end 75 Aar har den norske Sømands­
mission øvet en meget betydelig Indsats. Der er vist ikke 
mange danske Søfolk, der ikke paa en eller anden Maade 
har nydt godt af dens omspændende Virksomhed. Mange 
Sømandspræslers Navne kunde nævnes, men jeg behøver 
kun at omtale Sømandspræsten Johan Nielsen, tidl. Buenos 
Aires, og enhver Sømand vil give mig Ret i, al vi Danske 
staar i stor Taknemmelighedsgæld til vort norske Broder­
folk.

Efter Opfordring fra »Nødhjælpen til Europas evange­
liske Kirker« paalagcr »Indenlandsk Sømandsmission« sig 
med Glæde al staa i Spidsen for en Indsamling lil den 
norske Sømandsmission. — Bidragslislen vil lil sin Tid 
blive offentliggjort i Sømandsmissionens Blad »Rednings- 
baaden«. — Bidrag kan sendes til Giro 3300, Indenlandsk 
Sømandsmissions Sekretariat, Nordborggade 4, Kbhvn. 0.

Fr. Vilh. Eilscliou-Holm, 
Sømandspræsi.

Københavns nye Maskinistskole
Del vil nu ikke vare længe, inden Arbejdet med Op­

førelsen af den nye Maskinislskole paabegyndes.
Skolen faar en udmærket Beliggenhed, centralt og med 

god Sporvogns- og Trolleyforbindelsc, og vil indgaa som 
et naturligt Led i den store Studieby, som i Løbet af faa 
Aar er skudt op paa den gamle Nørre Fælleds Grund.

Skolen begrænses af Jagtvejen, Stadens Vænge, Kloster­
vænget og Biskop Krags Vænge. Hovedindgangen bliver 
imod Jagtvejen med Vestibule i Stueetagen i Forbindelses­
bygningen mellem Hovedskole og Foredragssal, medens 
Tilkørsel med Cykler sker fra Biskop Krags Vænge, saa­
ledes at man undgaar en direkte Udkørsel mod Jagtvejen.

Stevedoring i Finland
Fra The Association of Finnish Stevedores har dens 

herværende Repræsentant Jørgen A. Rasmussen modtaget 
følgende:

Hårmcd få vi meddela att vi på grund af forevarandc 
krigstillstånd varit tvungna att hoja 1941 års tariffpriser 
med 20 % for alla hamnar fr. o. m. Åbo norrul l. o. m. 
Brahestad saml med 30 % for Uleåborg, Kemi och Torneå.

Dårjåmte hava vi på grund av att nyt bcråkningssåll 
enl. lag kommer alt lillåmpas fr. den 1/8-41 for arbelares 
semesierersåttning, beråttigas debitera yllcrligare 3 % for 
arbelares olyckfalls- och semester ersåtlning, vilken så- 
lunda tillsammans med den tidigare debiterade 5 %, nu- 
mera kommer att utgora 8 %.

KRISTANDT & CO
Gegrilndet 1905 Telegr.: Kristandt

KLARIERUNG u. BEFRACHTUNG
Reeders Agent fOr

DANZIG und GOTENHAFEN
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Samtliga ovanståendc forhøjninger triida i krafl den 1 
augusti 1941.

Finlands Redareforcning har godkant dcssa forhojnin­
gar.

Esbjerg-Kulteren »Irma« forlist
Forleden Aften er lo Esbjergkullere kollideret paa Ve­

sterhavet. Kutteren »Westbound«, der førtes af Fiske­
skipper Karl Kniggc, paasejlede i Mørket Kulleren »Irma«, 
der tilhører Fiskeskipper Chr. Clausen Christensen. »Irmas 
sank i Løbet af tre Minutter. Skipperen og den ombord­
værende Fisker blev reddet over paa »Weslbound«.

Endnu et svensk Skib gennem Spærringen
Fredag nnkom yderligere el stort svensk Molorfartøj 

gennem Spærringen lil Gøteborg fra De Forenede Stater. 
Det var Motorskibet »Slegeholm«, som hnvde fuld Last 
om Bord af Stykgods. »Slegeholm«, som er paa 4,260
B.R.T., tilhører Svenska Amerika-Mexico-Linen.

Svensk Damper krigsforlisl
Den svenske Damper »Norila« af Hdganiis er krigsfor­

list ud for den spanske Kyst. Af Besætningen, der bestod 
af 20 Mand, er 18 ført ind til Gibrallar. 2 Mand omkom 
ved Eksplosionen. Af Besætningen var 9 Svenskere og de 
øvrige Udlændinge.

Vare-Oinsætningen over New Yorks Havn i 1940
Ifølge foreliggende Oplysninger fra New Yorks Havne­

forvaltning, gengivet i »Hamburger Fremdenblalt«, steg 
saavel Eksporten som Importen over New Yorks Havn i 
1940 i Forhold til det forudgaaende Aar — dog langt 
stærkest for Eksportens Vedkommende. Eksportens Værdi 
beløb sig nemlig til 1943,5 Mill. Dollars i 1940, mod 1296,7 
Mill. Dollars i 1939, medens Importen steg fra 1151,8 Mill. 
til 1241,9 Mill. Dollars.

Eksporten til Europa steg fra 566,6 Mill. Dollars i 1939 
til 1020,7 Mill. Dollars i 1940. Importen fra Europa gik 
ned fra 386,5 Mill. Dollars i 1939 til 251,4 Mill. Dollars i 
1940. Del vil sige, al godt Halvdelen af Eksporten over 
New Yorks Havn gik til Europa, d. v. s. praktisk talt lil 
Englund. Ogsaa Eksporten lil Syd- og Mellemamerika samt 
lil Afrika viste en kraftig Stigning. Paa Importsiden be­
mærkes særlig Tilbagegangen i Importen fra Europa, me­
dens der for Asiens Vedkommende er Tale om en betyde­
lig Stigning, nemlig frn 438,6 Mill. til 576,9 Mill. Dollars.

New Yorks Havns Andel i U. S. A.s samlede Eksport 
androg 48,3 pCt. — mod 40,8 pCl. i 1939. Trods nogen 
Stigning i Importen over New Yorks Havn, faldt denne 
Havns Andel dog fra 50,6 pCl. af U. S. A.s samlede Im­
port i 1939 til 48,9 pCt. i 1940.

Finlands Handelsflaade
I den fornylig udgivne Aarbog for den finske Handels­

flaade findes bl. a. en Tabel over Aldersfordelingen inden­
for den finske Handelsflaade, hvoraf det fremgaar, at der 
pf ialt 700 Skibe kun var 175, der var under 20 Aar. 150 
Skibe cr 50 Aar, 50 Skibe 60 Aar, 15 Skibe cr 70 Aar og 
Resien endnu ældre.

Kun en Sjettedel af den finske Handelsflaade udviser 
den for Atlanlikfarl foreskrevne Mindslcstørrelse af 2,000 
Brutto Reg. Tons. De største finske Handelsskibe er paa 
5,000—5,600 Registertons.

Havnens Motorfærge har nu 3 Passagerbaade i Fart
Det Eksperiment, som Ledelsen af »Havnens Motorfær­

ger« for godt en Maaneds Tid siden foretog med at in­
stallere Generator i en af de store Passager-Motorbaade, 
der om Sommeren sejler mellem Højbro og Langelinie- 
molen, er lykkedes over al Forventning. For godt 14 Dage 
siden kom Nummer lo, og nu er yderligere en Baad sat 
i Fart.

Motorerne i disse tre Baade, nemlig en »Allantic« og 
to »Kelwin« Motorer, hvortil der normalt anvendes Pe­
troleum til Drivkraft og Benzin lil Start af Motoren, er 
blevet lidt ændrede, og til disse Generatorer, som er af 
General-Motors Fabrikat, benyttes Tørv til Udvikling af 
Gas til Driften af Motorerne.

Generatorerne i disse tre Baade er meget praktisk an­
bragt paa cn Udbygning agter, og som Følge heraf frem­
kommer hverken Sløv eller Gaslugl, som man ellers skulde 
antage vilde virke generende for Passagererne. En med­
virkende Aarsag hertil er, at det er lykkedes Teknikerne

ved foretagne Forbedringer af Generatorerne helt al for­
hindre, at disse Ulemper forekommer.

Med dette Materiale vil Havnens Motorfærger være i 
Stand til at opretholde Ruten med Afgang hver halve 
Time fra Højbro og Langeliniemolen, og om Søndagen er 
der Sejlads med Afgang hvert 20. Minut. Baadene begyn­
der dog først Sejlturene med første Afgang Kl. 13 og med 
sidste Tur fra Højbro Kl. 21.

Sveriges Trælast-Eksport
Efter de Beregninger, der foreligger, har Sveriges Eks­

port af Trælast lil Danmark sidste Aar udgjort 65,000 
Standard, hvad der er 20 pCl. under Gennemsnitsekspor­
ten i Aarene 1935—39. Med Holland er der sluttet cn Af­
tale til et Beløb af 10 Mill. Kr. om Tillægskontingenler. 
Der skal for dette Beløb hovedsagelig leveres Grantømmer. 
Leverancen bliver paa cn. 35,000 Standard.

Norske Skibe i Fart paa Storbritannien
Ifølge en Meddelelse, der er indløbet til Oslo, har del 

britiske Transportministerium overfort alle norske Skibe, 
som gik i Fart paa Stillehavet lil Atlanterhavet. De skal 
nu sættes ind i Fart paa Storbritannien. Efter hvad de 
britiske Myndigheder meddeler, drejer det sig om ialt 
23 Skibe.

Oslo Havns Budget
Oslo Havnebestyrelses Forslag lil Budget for 1941—42 

viser Udgifter paa godt 4 Millioner Kr. mod bevilget for 
sidste Aar 3,700,000 Kr. og for det foregaaende 4,600,000 
Kr. Da Indtægterne er blevet anslaaet til 2 Mill. Kr. bli­
ver der et Underskud paa ea. 2 Mill. Kr.

Svensk Motorskib »Venezuela« krigsforlist
En ny stor Ulykke har raml den svenske Handelsflaade. 

Rederiaktiebolagel Nordstjernens Molorskib »Venezuela« 
med en Besætning pna 41 Personer og 8 finske Passagerer 
er efter alt at dømme krigsforlist i Nordatlanterhavet, 
antagelig i Slutningen af April. Der er kun ringe Sandsyn­
lighed for, al de ombordværende cr sluppet fra Katastro­
fen med Livet.

Den nye Bro over Guldborgsund
Om den nye Bro over Guldborgsund, der skal bygges i 

Forbindelse med den nye Motorvej fra Storstrømsbroen lil 
Rødby Havn, oplyses i de lokale Blade, al Broen vil 
komme til al ligge lidt Syd for den nuværende Bro ved 
Guldborg. Af Hensyn lil Motorvejens Karakter skal den 
nye Bro være en Højbro, idet Trafiken ikke maa generes 
eller hæmmes af en Bro, der skal aabnes. Spørgsmaalet 
om, hvor høj Broen skal være, har stor Interesse for Ny­
købing F., af Hensyn til Besejlingsforholdene paa Havnen.

Lederen af Teknisk Central, Direktør Kayser, udtaler 
blandt andet, at Spørgsmaalet herom endnu ikke er af­
gjort. El mindre Udvalg, der beskæftiger sig med Sagen, 
har foreløbig ladet udarbejde Projekter over Broer i 3 
forskellige Gennemsejlingshøjder, nemlig 26, 30 og 32 
Meter. Storstrømsbroens Højde er 26 Meter. Hvis man 
kommer op paa 32 Meters Højde, er der ingen Skibe, der 
ikke kan passere, men allerede ved 30 Meters Gennem­
sejlingshøjde er der kun 1 pro mille, som ikke kan pas­
sere under Broen.

Dødsfald
Den tidligere norske Sømandspræst ved Olavskirken i 

Rouen, Pastor Lars Wallevik, der i de sidste Maaneder 
har boet i Holte, cr pludselig død, nogle og fyrre Aar 
gammel. Under sit Ophold her holdt Pastor Wallevik gen­
tagne Gange Gudstjeneste for sine Landsmænd i den sven­
ske Gustafkyrkan. Han efterlader sig danskfødt Hustru og 
3 Børn.

Ingeniør, cand. polyl. Adolph Galsgaard cr død 64 Aar 
gammel. Hans Navn cr knyttet lil mange store Ingeniør­
arbejder herhjemme og i Sverige.

Kort efter sin Eksamen i 1902 blev Galsgaard ledende 
Ingeniør hos Entreprenørfirmaet Gunnerson & Elzelingen 
og beskæftigede sig med mange Uddybningsarbejder i 
Havne og Kanaler. Efter al have været Arbejdsleder for 
Monberg, Saabye og Lerche ved det nye Havneanlæg paa 
Set. Thomas, grundlagde han sammen med Konsul J. G. 
Gunnerson, Lysekil, et Firma, der bl. a. udførte en Del 
Arbejder i Malmøs Frihavnsanlæg. Det opløstes i 1921, 
hvorefter Ingeniørforrelningen fortsattes under Firmanavn 
A. Galsgaard med Domicil i Aalborg.
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Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv
57. Aargang. København 28. Juli 1941. Nr. 30.

„Efterrotniuger for Søfarondo11 omfatter Eurojm, Amerika, Afrika, Ariens S.- og E - Kyst saml Australien oj Stillehavet. 
„Efterretninger for Søfarendes udgAar ugentlig. llelnareabonncment kan indtil Udgangon af Januar Kvartal tegnes paa allo 
kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øro ined ltct til at fim tilsendt du siden 1. Januar udgivno Numre. Efter 1. April 
kan der tognoø Kvarlalsabonnement til en Pris uf 1 Kr. pr. Kvartal med Ret til at faa tilsendt du Numre af „Efterretninger 
for Søfarende", der er udkommet siden det paagældendc Kvartals Begyndolso. Kvnrtalsnbonnentor kan inden Aarels Udgang 
efter Mcddclolsu til det Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, overgaa til Helaursabonnemcnt. Enkelte Numret faas 
for 10 Øre paa Søkorl-Arkivel, 'J'oldbodvcj 19, København K.

Længden angives fra Gieenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri­
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (in), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (in). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

Tillæget til E. f. S. Nr. 29 1941 samt E. f. S. Nr. 30 af 24. Juli 1941 (Nr. 2000— 
2017) annulleres og erstattes med:

1. Østersøen.
•

1100. Sverige S.-Kyst. Ny Grund afmærket.
(U. f. s. Nr. 30/1483. Stockholm 1941.)

En hidtil ukendt Grund med 7,s m Vand ved Middelvandstand er fundet paa 
55° 21', Ho N. 14° 04',,! E. En rød Stage med en opadvendt Kost over en Ballon er udlagt 
300 m S. for Grunden i 13 m Vand paa 55° 21',u5 N. 14° 04',40 E.

(Kort Nr. 189, 188, 180 og 181. Danske Lods III, Side 278.)

1101. Sverige S.-Kyst. Vrag atter afmærket.
(U. f. s. Nr. 30/1482. Stockholm 1941.)

En grøn Stage med Ballon er atter udlagt ved Vraget paa 55° 21',80 N. 14° 
10',10 E.

(E. f. S. Nr. 29/1080 1941.)

1102. Sverige, diand E.-Kvst. Segcrstad. Vrag afmærket.
(U. f. s. Nr. 30/1481. "Stookholm 1941.)

En grøn Stage med 1 grønt Flag er udlagt 500 m W. for et Vrag med 10,2 m Vand, 
der ligger paa c. 56° 17',0 N. 16° 36',2 E., 4,8 Sm 166° fra Segerstad Fyr.

(Kort Nr. 180 og 181.)

1103. (T). Sverige. Utlångan—Landsort. Våstervik Ilavneindløb. Fyr ødelagt. 
(U. f. b. Nr. 30/1480. Stookholm 1941.)

Fyret Lilla Blockliolmssundet Nr. 3 paa c. 57° 46' N. 16° 40' E. er ødelagt, men 
vil snarest blive genopført.
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1104. Sverige. Bottniske Bugt. Seskarfjarden. Revåsaari. Nyt Fvr tændes.
(U. f. b. Nr. 30/1479. Stockholm 1941.)

Den 15. August 1941 tændes uden nærmere Meddelelse et nyt Fyr, Revåsaari 
Fyr, paa 65° 46',10 N. 23° 49'|JO E. Fyret skal vise rodt Hurtigblink, 90 Blink pr. Minut, 
og lyse Horisonten rundt. Flammens Højde: c. 4,5 m. Synsvidde: 4 Sm. Pæl. Brændetid: 
15. August til Søfartens Ophør.

1105. Tyskland. Mecklenburg Bugt. Warnemiinde W. Skydeøvelser. Advarsel.
(N. f. S. Nr. 30/1999. Berlin 1941.)

Fra et Punkt paa c. 54° 09', ■ N. 11° 54', 8 E. ved Borgerende afholdes fra 25. Juli 
d. A. og indtil videre hver Tirsdag og Fredag fra Kl. 0800—1200 og Kl. 1400—1800 
Skydeøvelser ud over Søen.

Det farlige Omraade ligger i en Sektor, der mod W. begrænses af Pejlingen 290° 
og mod E. af Pejlingen 55° af Skydepladsen og med Radius 5 Sm.

Afspærring af Skydefeltet foretages ikke. Under Skydningerne og i Pauserne 
er der hejst Signal paa en Mast paa Skydepladsen.

Luftrummet over Skydefeltet er farligt indtil en Højde af 5500 m.
Under Skydningerne er al Sejlads og Ophold i det farlige Omraade forbudt.

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1106. Sverige. Sundet, Hålsingborg. Oplysning om Ankring og Fiskeri.
(U. f. s. Nr. 29/1477. Stockholm 1941.)

Indenfor det forbudte Omraade ved Hålsingborg Havn maa Ankring og Fiskeri 
ikke finde Sted i kortere Afstand end 300 m fra de yderste Havnemoler.

c. 56° 02',, N. 12° 41',o E.
(E. f. S. Nr. 28/1075 1941.)

1107. (P). Danmark. Smaalandsfarvandet. Bøgestrøm gravede Rende. Tilsanding.
Afmærkning flyttet. *

Da Sandet paa S.-Siden af den gravede Rende ind til Bøgestrømmen mellem 
Sømærkerne Sandkage N. Nr. 3 og 4 regnet E. fra (hvide Stager med 1 Halmvisk) paa 
henholdsvis 55° 07' 02" N. 12° 14' 06" E. og 55° 06' 52" N. 12° 13' 41" E. har skudt 
sig c. 8 m ud i den gravede Rende, er nævnte 2 Sømærker flyttet c. 8 m NNW. efter.

Forholdene vil blive nærmere undersøgt. ' ..
(Kort Nr. 161 og 190. Søm.-Fort./Side 78, Nr. 3).

(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1108. Danmark. Isefjord. Jægerspris. Skydeøvelser. Advarsel.
I Juli, August, September og Oktober Maaned 1941 finder paa alle Hverdage 

Skarpskydning Sted ved Jægerspris, som følger:
a) 26. Juli—7. August, 9.—13. August, 15. August—13. September og 17.—22. 

Oktober. Den daglige Skydetid er Kl. 0800—1200 og Kl. 1300—1700.
Skydepladsen over Søen begrænses 

mod Nord af Linien Storehøj (400 m NW. for Troldegaard)—S.-Spidsen af Alholm, 
endvidere af Breddeparallellen gennem Alholm S.-Spids indtil 11° 50',2 E. 

mod Syd af Linien Julianehøj—Østergrund indtil 55° 51',0 N. 11° 50',2 E. 
mod Vest af Meridianen 11° 50',2 E.

Paa Skydedage maa ingen Sejlads finde Sted indenfor dette Omraade.
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Under Skydning hejses Skydeflag paa Nissébakker paa c. 55° 53', 0 N. 11° 56',4 E.
b) 15.—29. September, 1.—7. Oktober og 9.—15. Oktober. Den daglige Skydetid 

er Kl. 0900—1600.
I Skydetiden vil der være hejst Signalflag paa Troldehøj (c. 500 m SE. for Trolde- 

gaard), paa Udsigtstaarnet ved Skoven Mølle (c. 1400 m NNW. for Chrisliansminde), paa 
Juliane høj (c. 500 m N. for Jægerspris Hovedgaard) og paa Carolinehøj (c. 600 m NW. for 
Draaby Kirke).

I Skydetiden er det forbudt at komme nærmere end c. 2,2 Sm til W.-Kystcn af 
Horns Herred fra udfor Draaby Kirke og N. paa indtil Alholm.

Endvidere vil der paa enkelte af do nævnte Dage blive foretaget Skydning i N.-lig 
Retning fra Kysten W.for Overbjærg, hvilket tillige kendetegnes ved Signalflag paa Magle- 
høi. Paa disse Dage forbydes det Fartøjer at færdes i den S.-lige Del af Jægerspris Buqt.

Alholm: c 55° 55' N. 11° 54' E.

1109. (T). Danmark. Limfjorden. Tyborøn Kanal. Vandstand. Dybde paa Puller.
I Tyborøn Kanal er Vandstanden for Tiden ved Middelhøjvandc: Paa Havrevlen'. 

4,3 m, i Svaneholm Fyrlinie: 6,3 ni, i Sælhundeholm Løb: 3,9 m, i Gaaseholm Løb: 2,0 m, 
i Svaneholm Løb: 1,2 m og i Kobbere Løb: 2,4 m. Der er saaledes for Tiden ind til Tyborøn 
Havn 4,? m over Havrevlen og 6,3 m i Svaneholm Fyrlinie og 3,n m i det W.-lige Indløb 
til Limfjorden.

Dybden paa nedennævnte Puller cr nu, som følger:
a. 56° 43' (16") N. 8° 13' (08") E. — 3,s nT.
b. 56° 43' (08") N. 8° 13' (23") E. — 3,6 m.
c. 56° 42' (36") N. 8° 13' (30") E. — 2,0 m.
d. 56° 42' (55") N. 8° 12' (50") E. — 3.5 m.
e. 56° 41' (40") N. 8° 14' (10") E. — 3,5 m.

(E. f. S. Nr. 24/967 1941. Kort Nr. 104.)
(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

1110. Norge. Salta. Andholmfjorden. Leinos Fyr forandret.
(E. f. S. Nr. 13/291. Oslo 1941.)

I Leines Fyr paa c. 67° 44',5 N. 14° 48',5 E. er indlagt en ny grøn Lysvinkel 
mellem Pejlingerne 115° og 122°. Iøvrigt er Fyret uforandret.

1111. Norge. Salta. Andholmfjorden. Steinsholmen nedre Fvr forandret.
(E. f. S. Nr. 13/292. Oslo 1941.)

Steinsholmen nedre Fyr paa c. 67° 44',3 N. 14° 43',4 E. er forandret og lyser nu, 
som følger:

1. Rødt i Pejl, fra 160° til 180°. 2. Hvidt i Pejl, fra 180° til 198°.

Xk Bekendtgørelser m. m,

1112. (T). Sverige. Midlertidige Lodsfarvande.
(U. f. s. Nr. 30/1518. Stockholm 1941.)

E. f. S. Nr. 28/1064 1941 annulleres og erstattes med:
For Lodsning i det saakaldte Neutralitetsløb er følgende midlertidige Lods­

farvande oprettet:
Luleå: Fra Kallfjarden til Søen ved Ronnskdr eller omvendt.
Ronnskdr: — Søen ved Ronnskdr - Kallfjarden eller omvendt.

— — — — — - Søen ved Bjuroklubb eller omvendt.
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Romélsd: Fra Søen ved Ronnskår til Kallfjården eller omvendt.
— — — — — - Søen ved Bjuroklubb eller omvendt.

Ursvikcn: — — — Bjuroklubb - Søen ved Ronnskår eller omvendt.
— — — — - Søen ved Bredskår eller omvendt.

Bjuroklubb: — — — — - Søen ved Ronnskår eller omvendt.
— — — — — - Søen ved Bredskår eller omvendt.

Ratan: — — — Bredskår - Søen ved Bjuroklubb eller omvendt.
— — — — — - Søen ved Skag eller omvendt.

Bredskår — — — — • Søen ved Bjuroklubb eller omvendt.
— — — — — - Søen ved Skag eller omvendt.

Jårnås: — — — — - Søen ved Skag eller omvendt.
— — ■— — — - Søen ved Bjuroklubb eller omvendt.
— — — — Skag - Bråmosund eller omvendt.

Ornskoldsvik: — — — — - Søen ved Bredskår eller omvendt.
— — — — — - Bråmosund eller omvendt.

IJlvd: — — — — - Søen ved Bredskår eller omvendt.
—■ — — — - Bråmosund eller omvendt.

Hårnosand: — Bråmosund - Søen ved Skag eller omvendt.
— — — - Søen ved Lilljungfrun eller omvendt.

Surulsvall: — — - Søen ved Skag eller omvendt.
— — — - Søen ved Lilljungfrun eller omvendt.

Stocka: — — - Søen ved Skag eller omvendt.
— — — - Søen ved Lilljungfrun eller omvendt.

Hudiksvall: — — - Søen ved Skag eller omvendt.
— — — - Søen ved Lilljungfrun eller omvendt.
— — Søen ved Lilljungfrun - Oregrunds Red eller omvendt.

Lilljungfrun: — — — — - Bråmosund eller omvendt.
— — — — — - Oregrunds Red eller omvendt

Gåsholma: — . ■— — — - Bråmosund eller omvendt.
— — — — — - Oregrunds Red eller omvendt.

Gåvie: — — — — - Bråmosund eller omvendt.
— — — — — - Oregrunds Red eller omvendt.

Oregrund: — Oregrunds Red - Søen ved Lilljungfrun eller omvendt.
Landsort: — Søen ved Landsorl - Søen ved Håvringe.
Oxelosund: — — — Håvringe - Søen ved Landsort.

— — —■ — — - Søen ved Håradskår.
Håradskår: — — — Ilåradskår - Søen ved Landsort eller omvendt.

— — — — — - Søen ved Furon eller omvendt.
— — — — - Søen ved Håvringe.

Oskarshamn: — — — Furon - Søen ved Håradskår eller omvendt.
— — — — — - Søen ved Garpen E. om Oland eller

omvendt.
Kalmar: — — — Grimskår - Søen ved Aspo.

— — — — - Handsund eller omvendt.
Bergkvara: — — — Garpen - Søen ved Furon E. om Oland eller

omvendt.
— — — — — - Søen ved Aspo.

Aspo: —■ — — Aspo - Søen ved Garpen.
— — — — — - Søen ved Grimskår.
— — — — — - Søen ved Tårnd eller Karlshamn.
— — — — — - Handsund.
— — Handsund - Søen ved Garpen.
— — — - Søen ved Grimskår.

Karlshamn: — Søen ved Tårno eller
Karlshamn - Søen ved Aspo.

— — do. - Søen ved Åhus.
— — do. - Søen ved Simrishamn.
— — Handsund - Søen ved Aspo.
— — — - Søen ved Simrishamn.



Nr. S. 7. August 1941

IVIA AN EDSOVERSIGT
over endnu i Kraft værende midlertidige og foreløbige

Efterretninger for Søfarende.

Danmark.
1941
1/1 Forholdsregler vedrørende Sejlads i danske Farvande. Advarsel.
1/4 Oplysning om danske Fyr, Fyrskibe, Lystønder m. m.
1/6 Store-Bælt. Korsør—Sprogo—Nyborg. Anbring og Fiskeri forbudt.
1/7 Lille-Bælt. N.-lige Indsejling. Ankring og Fiskeri forbudt.
1/8 Bekendtgørelse om Lodstvang ved Lillebæltsbroen og Storstrømsbroen.

29/1077 Bekendtgørelse om Sejhinvisningcr for Skibe.

1. Østersøen.
1941
1/9 Tyskland. Østersøen W.-lige Del. Fyr midlertidigt slukket.
1/10 Østersøen. Sejladsforskrift vedrørende Stockholm.

28/1058 } Danmark. Lolland S.-Kyst. Rødby Havn. Dybde aftaget.

1/12 Danmark. Chrisliansø. Sejladsforskrift.
1/15 Sverige. Gotland N.-Kyst. Fårosund. Miner udlagt. Advarsel.
1/16 Sverige. Gotland. Får Usund. Forbud mod Ankring.

15/610 } Sverige. Stockholm Skærgaard. Miner udlagt. Advarsel.
1/18 Sverige. Stockholm Skærgaard. Fjåderholmarna. Forbudt Omraado.

24/954 | Sverige. Ålandshavet. Minefare.

7/367 / Finland. Bestemmelser vedrørende Søfarten indenfor finsk Søterritorium.
1/22 ‘

15/611 Finland. Minefare. Oplysning om SojUøb. Sejladsforskrifter.
21/836

1/27 Finland. Skårgårdshavet. Uto Radiofyr. Ekstraudsendolser.
1/28 Finske Bugt. Farlige Omraader. Sejladsforskrifter.
1/41 Tyskland. Signaler forbudt i tyske Farvande.

14/565 } Tyskland. Skydeøvelser. Advarsel.

4/251 } Tyskland. W.-lige Østersø. Lodstvang.
1/44 Tyskland. W.-lige Østersø. Sejladsforskrifter.
1/46 Tyskland. Danzig Bugt. PiUau W. Under vandshindringer udlagt. Advarsel.
1/48 } Tyskland. Pillau Anduvning. Forbud mod Ankring og Fiskeri.

9/423 J Tyskland. Danzig Bugt. Putziger Wiek. Forbudt Ankringsomraade.
1/50 Tyskland. Danzig Bugt. Kahlberg. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/51 Tyskland. Danzig Bugt. Pillau W. t. S. Skibsfartshindring udlagt.
1/52 Tyskland. Danzig Bugt. Putziger IViek. Baaker for maalt Mil. Tønder udlagt.
1/55 Tyskland. Mecklenburg Bugt. Slaberhuk W. Arbejder udføres.
1/56 Tyskland. Kieler Bugt. Schtmberg Baake NNW. Oplysning om Flaade. Advarsel.
1/57 Tyskland. Kielerfjord. Biilk Fyr. Forbudt Ankerplads.
1/58 Tyskland. Kielerfjord. Undervandshindringer. Advarsel.
1/59 Tyskland. Passage gennem Kielerkanalen.
1/60 Tyskland. Eckernforde Fjord. Forbudt Ankringsomraade. Forbudte Sejladsomraader.
1/61 Tyskland. Kieler Bugt. Kabelfelt. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/62 Tyskland. Kieler Bugt. Slien. Farvand spærret.
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5/274 Danmark, Bornholm. Rønne Indsejling. Oplysning om Undervandshindring.
8/399 Tyskland. Danzig Bugt. Kahlberg. Forbudt Omraade.

10/437 Finland. Skårgårdshavet. UtS. Advarsel.
13/528 Sverige. Karlskrona Ked. Torpedoindskydningsbaner.
15/609 Sverige. Karlskrona S.- og W.-lige Indsejling. Miner udlagt.
16/650 Danmark. Mon S.-Kyst. Klintholm Havn. Dybde aftaget.
17/660 Sverige. Opmaalingsarbejder 1941. Midlertidige Mærker for Søopmaaling og Triangula­

tion. Advarsel.
17/664 Rusland. Finske Bugt. Fæstningsomraader.
18/711 Tyskland. Rågen E.-Kyst. Kabelfelt. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
21/827 Østersøen. Warnemunde N. Magnetiske Forstyrrelser.
22/875 Sverige. Stockholm Skærgaard. Vårmolandet-Viggso Sejlløb. Sprængningsarbejder. Advarsel.
22/891 Tyskland. Danzig Bugt. Spærret Omraade. Sejladsforskrift.
22/892 Tyskland. Grossendorf. Skydeøvelser.
23/918 Sverige. Kalmarsund. Sejladsforskrift. Uddybningsarbejdcr.
23/936 Tyskland. Danzig Bugt. Skydeøvelser.
24/949 Danmark. Bornholm, Rønne Taagesignal midlertidigt ude af Virksomhed.
24/956 Sverige. Oregrunds Skærgaard. Midlertidigt Sejlløb og Lodsfarvand.
25/990 Sverige. Sbdra Kvarken. Minespærring. Advarsol.
25/997 Tyskland. Grossendorf E. Skydeøvelser.
25/998 Tysklatid. Aingst. Bombekastningsøvolser. Spærret Omraade.
26/1021 Østersøen. Miner udlagt. Advarsel.
26/1029 Tyskland. Swinemunde. Advarsel til Søfarende.
27/1037 Sverige. Øland E. Miner udlagt. Oplysning om Sejlløb og Afmærkning.
27/1040 Tyskland. Slolpniunde W. Skydeøvelser. Advarsel.
28/1061 Sverige. Bottniske Bugt. Bombekastnings- og Skydeovelscr.
28/1063 Sverige. Bottniske Bugt. Fyrskibe inddraget.
28/1067 Finland. Skårgårdshavet. Aland. Miner udlagt. Sejladsforskrifter.
28/1069 Østersøen. Warnemunde—Gedser. Forbud mod Ankring.
29/1080 Sverige. Kåsehuvud S. Sejladsforskrift.
29/1082 Sverige. Arliolma og Landsort. Anvisninger angaaende Ankring.
29/1083 Sverige. Oplysning om Omraade, over hvilket Skydning fra Flyvemaskine mod Luftmaal 

kan finde Sted.
29/1091 Tyskland. Kolberg Anduvning. Advarsol.
30/1105 'Tyskland. Mecklenburg Bugt. Warnemunde W. Skydeøvolser. Advarsel.
31/1126 Tyskland. Darsser Ort W. Forbud mod Ankring og Fiskeri.

II. Sundet Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for Fyn og 
Lille-Bælt.

1941
1/65 Danmark. Sundet N.-lige Anduvning. Vagtskib.
1/67 Danmark. Sundet. Kronborg Signalstation. Drogden Fyr. Trafiksignal.
1/68 Danmark. Sundet. Københavns Havn. Toldbodbommen ombygges.
1/69 Danmark. Sundet. Drogden Fyr SW. Magnetiske Forstyrrelser.
1/70 Danmark. Sundet. Kalveboderne. Uddybning. Oplysning om Gravemaskiner m. m.
1/71 Danmark. Sundet. Køge Bugt. Avedøre. Skydning. Advarsel.
1/73 Sverige. Sundet. Bestemmelse om Forbud mod Udkastning af Affald i Flinierenden m. m. 
1/74 1 Sverige. Sundet N.-lige Indgang. Skibsfartshindringer udlagt. Midlertidig Afmærkning. 
4/255 f Advarsel.
1/75 Sverige. Sundet. Malmø Red. Lodsfartøj midlertidigt udlagt.
1/78 Danmark. Smaalandsfarvandet. Masnedsundbroen. Anbringelse af Beskyttelsesnet ved 

Masnedsundbroens Piller.
1/81 Danmark. Store-Bælt. Korsør Yderhavn. Dybde aftaget.
1/83 Danmark. Lille-Bælt. Anbringelse af Beskyttelsesnet omkring Lillebæltsbroens Strømpiller. 

Advarsel.
1/84 Danmark. Lille-Bælt. Sandvig. Halk Skydeterræn. Signaler for Skarpskydning.
1/85 Danmark. Lille-Bælt. Als Fjord. Amkilsøre. Skydeøvelser. Advarsel.
3/215 Danmark. Sundet. København—Drogden Fyr. Advarsel.
4/257 Danmark. Store-Bælt. Kalundborg Havn. Uddybningsarbejder. Afmærkning ikke paa 

Plads.
12/515 Danmark. Store-Bælt. Halsskov Rev. Reservefyrskib udlægges midlertidigt.
14/569 } Danmark. Sundet. Gilleleje Havn. Dybde aftaget.

27/1043 | Danmark. Sundet. København. Trekroner E. Bøjer og Kabler udlagt. Forbud mod Ankring.
18/714 Danmark. Smaalandsfarvandet. Grønsund. Nyt Løb. Dybde aftaget.
19/764 Danmark. Sundet. Flinterenden. Afmærkning forbliver midlertidigt inddraget.
19/795 Danmark. Sundet. København. Kronløb. Dybde aftaget.
19/796 Danmark. Sundet. København. Trekroner. Stenspærring opføres.
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20/815 Danmark. Taarbæk Havn. Dybde aftaget.
21/851 Danmark. Smaalandsfarvandet. Agersø Havn. Dybde aftaget.
24/963 Danmark. Sundet. København. Sondre Havn. Havnearbejder. Advarsel.
28/1071 Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Klordyb. Oplysning(oni Dybde.
20/1095 Danmark. Smaalandsfarvandet. Grønsund. Gravet Rende over Tolkebarren. Oplysning oiu 

Dybde.
29/1096 Danmark. Smaalandsfarvandet. Ulvsund. Bro under Bygning. Advarsel.
30/1101! Sverige. Sundet. Hålsingborg. Oplysning om Ankring og Fiskeri.
30/1107 Danmark. Smaalandsfarvandet. Bøgestrøm gravedo Ronde. Tilsanding. Afmærkning 

flyttet.
30/1114 Danmark. Store-Bælt. Vengeanc,egrund N. Sømærke midlertidigt flyttet.
30/1116 Danmark. Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Sejlads, Ankring og Fiskeri i Lille-Bælt 

Nord for Barso.
31/1127 Danmark. Sundet. Drogden. Taagesignalet ved Nordre-Rose Fyr forandres midlertidigt. 
31/1132 Danmark. Lille-Bælt. Sandvig. Halk Skydeterræn. Skydeøvolse. Forbudt Oinraade.
32/1 145 Danmark. Lille-Bælt. Als Fjord. Arnkilsore. Skydeøvelser. Advarsel.

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1941
1/86 Kattegat. Hasenøre—Sjællands Rev. Netspærring udlagt. Sejlanvisning. Advarsel.
1/87 Danmark. Kattegat N.-lige Del. Fyrskibe inddraget og erstattet med Lystender.
1/88 Danmark. Kattegat SW.-lige Del. Lystender midlertidigt udlagt.
1/90 Danmark. Isefjord. Roskilde Fjord. Frederiksværk. Havnearbejder iværksættes.
1/92 Danmark. Kattegat. Aarhus Havn. Bassin II. Tillægning til NE.-lige Bolværk midler­

tidigt forbudt.
1/94 Danmark. Kattegat. Indsejlingen til Mariager Fjord. Dybde aftaget.
1/95 Danmark. Kattegat. Aalbæk Bugt. Ankring forbudt.
1/96 Danmark. Kattegat. Skagen Havn. Oplysning om Dybde i Indsejling.
1/97 Danmark. Kattegat. Læsø S. Søndre-Rønner Baake forsvundet.
1/99 Sverige W.-Kyst. Kattegat og Skagerrak. Minespærringer udlagt. Advarsel.
1/100 Danmark. Limfjorden. Hals Barre. Trafiksignaler.
1/101 Danmark. Limfjorden. Bejstrup Leb. Oplysning om Afmærkning og Dybdeforhold.
1/103 Danmark. Limfjorden. Oddesundbroen. Trafikbestemmelser. Advarsel.
1/105 Danmark. Skagerrak. Hirtshals Havn. Dybde i Indløb aftaget.
1/106 Sverige. Skagerrak. Fyrskib midlertidigt udlagt som Lods- og Søkontrolstation ved Rigs­

grænsen.
1/107 Norge. Skagerrak. Kristianssand Anduvning. Vestregapet. Forbud mod Ankring.
7/373 Sverige. Kattegat. Goteborg Skærgaard. Ankringsforbud.

13/537 Danmark. Limfjorden. Oddesundbroen. Afviserværk og Strømviser ødelagt af Isen. Ad­
varsel.

13/553 Danmark. Limfjorden. Holstebro-Struer Havn. Reparationsarbejder udføres. Advarsel. 
17/676 Danmark. Isefjord. Bramsnæsvig. Skydning med Torpedoer. Advarsel.
20/818 Danmark. Kattegat. Samso W.-Kyst. Sælvig Bro. Dybde aftaget.
21/858 Danmark. Kattegat SW.-lige Del. Sandbjærg Vig. Juelsminde Hovn. Dybde aftaget.
21/861 Danmark. Kattegat. Jylland E.-Kyst. Asaa Havn Indsejling. Dybde aftaget.
22/898 Danmark. Kattegat. Grenaa. Sirene og Radiofyr midlertidigt ude af Virksomhed.
23/946 Danmark. Limfjorden. Aggersund. Brobygningsarbejder. Sejlløb forandres.
24/974 Norge. Oslorjord. Ildjernsflu Fyrskib midlertidigt ombyttet med Lystende.
28/1073 Danmark. Kattegat. Asserbo Plantage—Liseleje Plantage. Skarpskydningsøvelscr. Advarsel.
28/1074 Danmark. Kattegat. Gerrild IT. Udskibningsbro under Bygning.
30/1108 Danmark. Isefjord. Jægerspris. Skydeøvelser. Advarsel.
30/1109 Danmark. Limfjorden. Tyborøn Kanal. Vandstand. Dybde paa Puller.
30/1117 Danmark. Limfjorden. Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Sejlads i Tisled Bredning 

ved 'l'isled Havn.
31/1133 Danmark. Kattegat. Randers Fjord SE. Hevring. Skarpskydningsøvelscr. Advarsel.
32/1148 Sverige. Kattegat. Yttre. l'istlarna—llallands Svartskår. Valda Sando. Skydeøvelser.

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
1941
1/109 Norge. Trondheim Fjord. Undervandshindringer. Forbud mod Ankring.
4/267 Finland. Varanger Fjord. Oplysning om Minefelt.

13/539 Norge. Lofoten. Osanpollen (Leir osen). Advarsel mod at anløbe.
19/790 Norge. Lofoten. Svolvær. Sejladsbestemmelser. Luft- og Krigsskibsalarm.
22/907 Finland. Petsamo. Liinahamari. Sojladsforskrift.
25/1010 Rusland. Hvide Hav. Letni Kyst. Forbudt Omraade.
27/1052 Rusland. Barenishavet. Fareomraadc. Miner udlagt.
31/1129 Danmark. Jylland W.-Kyst. Esbjærg Havn. Tilsandinger.
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VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.
1941
1/110 Island S.-Kyst. Veslmannaeyjar. Brædabreki Grund fundet.
1/111 Island N.-Kyst. Stranddbrelcar NE. Grund.
2/168 Island. Sejladsforskrifter.
2/213 Island W.-Kyst. Hvalfjørdur. Forbudt Ankringsomraade.

13/542 Island W.-Kyst. Hvalfjørdur. Farligt Omraade.
25/1015 Island. Farlige Omraader.
32/1149 Island W.-Kyst. Eidsvlk. Forbudt Omraade.

XI. Bekendtgørelser m. m.
1941
1/112 Danmark. Nødmeldinger fra Skibe.
1/114 Danmark. Bekendtgørelse om Hemmelighedsholdelse af Oplysninger om Skibes Positioner, 

Bevægelser og Ladninger.
1/117 Danmark, Politibekendtgørelse angaaende Brugsfartøjers Sejlads fra Isefjorden ud i 

Kattegat.
1/118 Danmark. Signal for Minestrygningsfartøjer. Advarsel.
1/119 Norge. Underretning for søfarende under Ophold ved den norske Kyst samt under Sejlads 

fra Norge til Indsejlingsstederne til Østersøen.
1/120 Sverige E.-Kyst. Passersedler og PaBserkort for E.-Kystons Marinedistrikt.
1/121 Sverige. Goteborg, Bohus samt Halland Len. Bestemmelser for Anduvning og Sejlads i 

svensk Kystfarvand.
1/122 Tyskland. Spærring af Havne og Flodmundinger. Advarsel.
1/123 Tyskland. Advarsler til Søfarende i Henhold til Seewasserstrassenordnung § 17.
1/124 Danmark. Sundet. Lodstakster.
7/375 Tyskland. Afstandssignal. Advarsel.

19/431 Danmark. Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Sejlads i Tisted Bredning ud for Hanklit.
S5/6'A3 Danmark. Lov om Forlængelse af Lov om ekstraordinære Foranstaltninger vedrørende

Skibsfarten. Bekendtgørelse i Medfør af Loven.
17/685 Kattegat. Skagerrak. Advarsel for Fiskere.
17/686
’4/976 Sverige. Forskrifter vedrørende Søfarten indenfor svensk Kystfarvand.
28/1075
17/687 Rusland. Fæstningsomraader. Sejladsforskrift.
17/732 J Rusland. Forskrifter ved Anduvning af russiske Kystfarvande. Havnespærringssignaler.
17/730 Danmark. Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Salg, Udlejning og Bortfragtning til 

Udlandet af danske Skibe.
18/731 Danmark. Bekendtgørelse om midlertidige Begrænsninger i Adgangen til Sejlads i Øresund 

m. v. og om Foranstaltninger til Sikring mod uberettiget Brug af mindre Fartøjer.
19/794 Norge. Bestemmelser om Vigepligt overfor Minestrygere.
19/801 Danmark. Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Ankring og Fiskeri i visse Omraader 

i danske Farvande.
23/947 Danmark. Indskærpelse af Bestemmolser vedrørendo Beskadigelse og Flytning af Sømær­

ker m. v.
23/948 Danmark. Bekendtgørelse angaaende Sojlads i Sundets sydlige Del.
25/1016 Taagesignalcr fra tyske Vagtskibe forankret ved minefrie Sejlløb i Østersøen og Tilgangene 

dertil samt i Kattegat og Skagerrak.
28/1076 Tyskland. Anvisning for Koffardiskibes Optræden under Nærnielse til Krigsskibe.
3?/1131 } Sverige. Midlertidige Lodsfarvande.
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Solvesborg: Fra Hanosund til Søen ved Aspo.
— — — - Søen ved Simrisliamn.

Åhus: — — - Søen ved Aspo.
— — — - Søen ved Simrisliamn.
— — Søen ved Ålius - Søen ved Karlshamn eller Tårno.
— —■ — — — - Søen ved Simrisliamn.

Simrisliamn: — — — Simrisliamn - Hanosund eller omvendt.
— — — — — - Søen ved Åhus.
— — — — — - Søen ved Ystad.
— — — — — - Søen ved Trelleborg.

Ystad: — — — Yslad - Søen ved Simrisliamn.
— — — — — - Søen ved Trelleborg.

Trelleborg: — — — Trelleborg - Søen ved Simrisliamn.
— — — — — - Søen ved Yslad.
— — — — — - Falsterborevs Fyrskibsstation.
— — Falsterborevs Fyrskibs­

station - Malmd Red.
Oresunds sodra: — Søen ved Trelleborg - Falsterborevs Fyrskibsstation.

— — — — — - Søen ved Simrisliamn.
— — — — — - Søen ved Ystad.

IÅmhamn: — — — — - Søen ved Simrisliamn.
— — — — — - Søen ved Yslad,.
— — — — — - Falsterborevs Fyrskibsstation eller

omvendt.
— — Falsterborevs Fyrskibs­

station - Malmo Red.
— — Søen ved Limhamn - Falsterborevs Fyrskibsstation eller

omvendt.
Malmd: — Falsterborevs Fyrskibs­

station - Søen ved Trelleborg.
Landskrona: —■ Søen ved Trelleborg - Søen ved Simrisliamn.

— — — — — - Søen ved Ystad.
— — — — — - Falsterborevs Fyrskibsstation eller

omvendt.
Landskrona: Fra Falsterborevs Fyrskibs­

station til Malmd Red.
— — Søen ved Landskrona - Falsterborevs Fyrskibsstation eller

omvendt.
Råå: — Råå - Malmd Red.
Hålsingborg: — Hålsingborg - Malmd Red.

— — — - Svinbådans Fyrskibsstation.
— — Hålsingborg Red - Malmd Red.
— — — —■ - Søen ved Torekov eller omvendt.
— ■—■ — — - Søen ved Halmstad.

Oresunds norra: — Falsterborevs Fyrskibs­
station - Søen ved Trelleborg.

— — Hålsingborg Red - Søen ved Torekov eller omvendt.
— — — — - Søen ved Halmstad.
— — Svinbådans Fyrskibs­

station - Søen ved Halmstad.
Halmslad: — Søen ved Halmslad - Hålsingborg Red.

— — — — — - Svinbådans Fyrskibsstation.
— -- — — — - Søen ved Torekov eller omvendt.
— — — — — - Søen ved Varberg.

Falkenberg: — — — Varberg - Søen ved Halmstad.
— — — — — - Søen ved Vinga.

Varberg: — — — — - Søen ved Halmslad.
— — — — — - Søen ved Vinga.

Vinga: ■— — — Vinga - Søen ved Varberg.
— — — — — - Søen ved Paternoster.
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Goleborg: Fra Goteborg til Søen ved Varberg, ydre Rute.
— — — - Søen ved Varberg, indre Rute.
— — — - Søen ved Paternoster forbi Vinga.

Marstrand: — Søen ved Paternoster - Søen ved Vinga.
— — — — — - Søen ved Hallo.

Uddevalla: — — — — - Søen ved Vinga.
— — — — — - Søen ved Hallo.

Iiåringon: — — — Gåven - Søen ved Paternoster.
Lysekil: — — — — - Søen ved Paternoster.

— — Lysekil - Søen ved Paternoster.
Smogen: — Søen ved Hallo - Rigsgrænsen.
Våder oarna: — — — — - Rigsgrænsen.
Havslenssund: — Rigsgrænsen - Søen ved Gåven.
Nordkoster: — — - Søen ved Gåven.
Sir omstad: — — - Søen ved Gåven.

Anni. Det i Lodsfarvandsfortegnelsen for Goleborg Lodseri optagne Lodsfarvand for 
Dampskibe og bugserede Skibe fra Goleborg til Smogen (gennem Sillesund og 
videre over aaben Sø) gælder ligeledes Lodsning samme Vej til Søen ved Hallo.
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Tillæg.

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1113. Danmark. Store-Bælt. Kalundborg Fjord. Skibsfartshindring afmærket.
En Skibsfartshindring paa 55° 42' 18" N. 10° 56' 20" E., c. 2 Sm 207° fra Ulstrup 

Kirke, er afmærket med en grøn Stage med 1 grønt Flag c. 75 m SW. for Hindringen 
samt en grøn Lystønde, der viser grønt Et-Blink liver 5S>, c. 150 m SW. for Hindringen.

1114. (T). Danmark. Store-Bælt. Vengcancegrund N. Somærke midlertidig flyttet.
Den røde Spidstønde med 3 opadvendte Koste Vengeaiicegrund N. er midler­

tidigt flyttet c. 600 m mod S. til c. 55° 13',4 N. 11° 05', 8 É.

1115. Danmark. Lille-Bælt. Sandvig. Halk Skydeterræn. Skydeøvelse. Forbudt
Omraade.

Paa Skydeterrænet ved Halk afholdes Skarpskydningsøvelser med Haandvaaben 
den 29. Juli 1941 Kl. 1200—1800. Angaaende Signaler under Skydningen samt Skyde- 
terrænets Grænser over Søen henvises til E. f. S. Nr. 1/84 1941.

Det er under Skydningen Skibe og Fartøjer forbudt at opholde sig paa Skyde­
terrænet.

Signalmasten i den NE.-lige Del af Skydeterrænet: e. 55° 10',G N. 9° 38', 8 E. 
(E. f. S. Nr. 1/84 1941.)

1116. Danmark. Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Sejlads, Ankring og Fiskeri
i Lille-Bælt Nord for Barsø.

Ministeriet for Handel, Industri og Søfart har under 21. Juli 1941 udfærdiget 
nedenstaaende Bekendtgørelse.

§ k
Al Sejlads, Udøvelse af Fiskeri samt Opankring er forbudt i et Omraade, der 

begrænses af Linien gennem følgende Punkter:
1) 55° 08', 7 N. 9° 30',4 E.
2) 55° 09', 7 N. 9° 33',3 E.
3) 55° 08', 7 N. 9° 33', 7 E.
4) Pladsen for Sømærket Sonderballe Hoved NE.
5) 55° 07',9 N. 9° 31',4 E.

§ 2.
Denne Bekendtgørelse træder i Kraft straks.

(Kort Nr. 151, 152 og 150.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1117. Danmark. Limfjorden. Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Sejlads i 
Tisted Bredning ved Tisted Havn.

Ministeriet for Handel, Industri og Søfart har under 21. Juli 1941 udfærdiget 
nedenstaaende Bekendtgørelse.

§ ]-
I et Omraade i Tisted Bredning ved Tisted Havn, mod N. og W. begrænset af 

Kysten og mod S. og E. begrænset af en ret Linie gennem to Baaker paa Silstruphoved
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til eu rød- og hvidstribet Bøje paa 56° 55', 7 N. 8° 43' E. og derfra en ret Linie gennem 
Tisled Andelssvineslagteris Skorsten, er Sejlads og Ophold af civile Skibe, Fartøjer og 
Baade af enhver Art indtil videre forbudt.

Sejlads til og fra Tisled Havn er dog tilladt i Fyrlinien og skal foregaa ad den 
korteste Vej.

§ 2.
Denne Bekendtgørelse træder i Kraft straks:
Samtidigt ophæves Bekendtgørelse af 8. Oktober 1940 angaaende Forbud mod 

Sejlads i Tisled Bredning mellem Tisled Havn og Silslruphoved.
(E. f. S. Nr. 1/116 1041. Kort Nr. 104.)

A/S J. H. SCHULTZ TRYK
KØBENHAVN 



Bemærkning1 om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelsen

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Ar kiv.
57. Aargang. København 7. August 1941. Nr. 32.

„Efterretninger for Søfarende11 omfatter Europa, Amerika, Afrika, Asien* S.- og E.- Kyst samt Australien og StiUehavd. 
„Efterretninger for Søfarende11 udgaar agentlig. Holaareabonnoment kan indtil Udgangen af Januar Kvartal tcgnee paa alle 
kgl. Poatkontoror til on Pris af 2 Kr. 50 Øre med Rot til at faa tilsendt do siden 1. Januar udgivne Numre. Efter 1. April 
kun der tegnes Kvartalsabonnement til on Pris af 1 Kr. pr. Kvartal mod Ret til at faa tlleondt do Numre af »Eftorretninger 
for Søfarende«, der er udkommet siden det paagældeude Kvartals Begyndelse. Kvartalsabonnontor kan inden Aarets Udgang 
efter Meddelelse til det Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, overgas til Holaarsabonnement. Enkelte Numre faae 
for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, ToldbodvoJ 19, København K.

Længden angives fra Greenvrich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmeleer for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri­
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvleende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

I. Østersøen.

1134. (1‘). Sverige S.-Kyst. Karlskrona Ilandelshavn. Nyt Fyr tændes.
(U. f. s. Nr. 32/1569. Stockholm 1941.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 31/1120 1941 meddeles, at det deri omhandlede 
nye Fyr, Tallebryggan Fyr, paa 56° 10',12 N. 15° 35', 10 E., i den W.-lige Del af Karlskrona 
Handelshavn, vil blive tændt i Slutningen af August Maaned 1941.

(E. f. S. Nr. 31/1120 1941.)

1135. Sverige. Kalmarsund. Grimskiir. Stormvarselsstation llyttet. Natsignalering
indstillet indtil videre.

(U. f. s. Nr. 32/1568. Stookholm 1941.)
Storm varselsstationen ved Grimskiir er flyttet til Lodsvæsenels Omraade ved 

Tjarhovet i Kalmar paa 56° 39' 27" N. 16° 22' 15" E. Natsignalering iværksættes indtil 
videre ikke.

(Kort Nr. 181.)

1136. (T). Sverige. Kalinarsunds djupriinna. Kalmar Havn Indløb. Lystønde
midlertidigt udlagt.

(U. f. b. Nr. 32/1615. Stockholm 1941.)
W. for Kalmarsunds djupriinna og S. for Indsejlingen til Kalmar Havn er paa 

c. 56° 40' N. 1(>° 23' E. midlertidigt udlagt en sort- og hvidmalet Lystønde, Kalmar sodra 
boj, der viser hvidt Et-Blink hver 2S-, Lystønden vil forblive udlagt indtil Ombbjningen 
Fyr efter tilendebragt Bortgravning af Grunden Hallen bliver tændt.

1137. Sverige. Oregrunds Skærgaard. Oregrund—Svartklubbcn Sejlløb. Gasten.
Fyr forandret.

(U. f. b. Nr. 32/1567. Stockholm 1941.)
a) Gåslen ovre Fyr paa c. 60° 12' N. 18° 47' E. viser nu hvidt og rødt Hurtig­

blink, 60 Blink hvert lm-. Flammens Højde 6 m. Synsvidde: 8 Sm for hvidt og 10 Sm for 
rødt Lys.

b) Gåsten nedre Fyr viser nu rødt Lys med En-Formørkelser, Lys 2 s-, Mørke 2 s-. 
Synsvidde: 8 Sm.
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1138. Sverige. Oregrund Radiofyr. Oplysning om Bølgelængde.
(N. f. S. Nr. 32/2110. Berlin 1941.)

Oregrund Radiofyr paa c. 60° 20',3 N. 18° 26',! E. udsender indtil videre paa Bølge­
længden 1565 kc/s (191,- ni), Type A 2. Forandring af Radiofyret til Bølgelængde 1601 
kc/s (187,t in), Type A 2, foretages først i Løbet af Aaret 1941.

1139. Sverige. Bottniske Bugt. Lystonder genudlagt.
(U. f. b. Nr. 32/1014. Stookholm 1941.)

Lystonderne Långrogrunden paa c. 63° 15',3 N. 19° 37', 7 E. og Vegagrundel paa 
c. 63° 31', 8 N. 20° 26',- E. er atter udlagt paa Plads.

1140. Sverige. Bottniske Bugt. Lystonder genudlagt.
(U. f. b. Nr. 32/1613. Stockholm 1941.)

Lystonderne Ellagrundet paa c. 63° 51',5 N. 20° 52% E. og Rata Storgrund paa c. 
63° 59',5 N. 21° 09',2 E. er atter udlagt paa Plads.

1141. Tyskland. Darsser Ort IV. Vrag genfundet og afmærket.
Det i E. f. S. Nr. 29/1092 1941 nævnte Vrag er atter fundet paa c. 54°27%N. 12° 

23% E. i 13 in Vand. En Vraglystønde med N.-Topbetegnelse, og som viser To-Blink 
hver 12 s-, Blink 1,5S-, Mørke 2,5 s-, Blink 1,5S-, Mørke 6,5S-, er udlagt 200 m NE. for Vraget.

(E. f. S. Nr. 29/1092 1941.)

11. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1142. Danmark. Sundet. Kobenhavn E. Lyspram flyttet.
E. f. S. Nr. 28/1070 1941 udgaar og erstattes af:

Lyspnunmen, der var udlagt paa 55° 41' (32") N. 12p 37' (37") E. paa Luftmarine­
stationens Omraade, er flyttet til 55° 41' 44" N. 12° 39' 01" E.

(E. f. S. Nr. 28/1070 1941. Kort Nr. 134, 133, 132 og 130.)

1143. (T). Sverige. Sundet. Kopparverket Indsejling. Fyr midlertidigt slukket.
(U. f. s. Nr. 32/1572. Stockholm 1941.)

Kopparverket vdstra Fyr paa c. 56° 00' N. 12° 43' E. er midlertidigt slukket for 
Reparation.

1144. Danmark. Store-Bælt. Kalundborg Fjord. Skibsfartshindring. Oplysning
om Plads.

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 30/1113 1941 meddeles, at Pladsen for den deri 
nævnte Skibsfartsliindring er 55° 42' 17" N. 10° 57' 21" E., c. 3200 m 189° fra Ulstrup 
Kirke.

(E. f. S. Nr. 30/1113 1941.)

1145. Danmark. Lille-Bælt. AIs Fjord. Arnkilsore. Skydeøvelser. Advarsel.
Skarpskydningsøvelscr afholdes fra Skydepladsen ved Arnkilsore paa følgende 

Dage:
25., 26., 27., 28., 29. og 30. August 1941.
3., 4., 5., 6., 8., 9., 10., 12., 16., 17., 18. og 25. September 1941.

Angaaende Skydctcrræncts Grænser samt Signaler under Skydningen henvises 
til E. f. S. Nr. 1/85 1941.

c. 54° 58',6 N. 9° 45% E.
(Se Tillæg.)
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!II. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1146. (T). Danmark. Kattegat. Sjællands Hev. Fyrbaake ommalet.
Fyrbaaken med Gasbeholder paa Sjællands Rev paa c. 56° 04'18 N. 11° 13',x E., 

der hidtil har været hvid, vil nu indtil videre være rødmalet.
(Danske Lods II, Sido 147. Fyr.-Fort. Nr. 230.)

1147. Danmark. Kattegat. Asaa Kende. Afmærkning inddraget.
Dc 9 Risprikker paa W.-Siden og de 9 Halmprikker paa E.-Siden af Asaa 

Rende paa c. 57° 10' N. 10° 27',5 E. er inddraget.
(Kort Nr. 104, 101, 102 og 100. Danske Lods II, Side 125 og 126. Søm.-Fort. Side 21, 

Nr. 18 og 19.)

1148. Sverige. Kattegat. Yttre Tistlarna—Hallands Svartskar. Valda Sando. Skyde-
ovelser.

(U. f. s. Nr. 32/1617. Stockholm 1941.)
Skarpskydningsøvelser foretages fra den 4. til den 9. August 1941 fra Valda Sando 

SW.-lige Pynt, c. 1,4 Sm SW. for Saro Kirke.
Den daglige Skydetid cr Kl. 0800—1700.
Fareomraadet er en Sektor med Spidsen i Valda Sando SW.-ligste Pynt. Mod Nord 

begrænses Sektoren af en Linie over Yltre Tistlarna, mod Syd af cn Linie gennem Hallands 
Svartskar og mod Vest af en Linie trukket i cn Afstand af 7;(i Sm fra Valda Sando.

(Se Tillæg.)

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

1149. Island W.-Kyst. Eidsvik. Forbudt Omraade.
(U. f. s. Nr'. 32/1583. Stookholm 1941.)

I Eidsvik paa c. 64° 10' N. 21° 50' W. cr Sejlads forbudt i et Omraade, der begræn­
ses, som følger:

Mod Syd af en Linie, der fra den SE.-lige Bro ved Videy SE.-Side gaar i Retning 
90° til den den modsatte Bred af Vigen.

Mod N o r d af en Linie, der fra Punktet 1,3 Sm 324° fra ovennævnte Bro gaar i 
Retning 90° til Geldinganes.

(Se Tillæg.)

XL Bekendtgørelser m. m.

Kort, Farvandsbeskrivelser m. m.
N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; f: annuleret; T: Tillæg.

Korla eller m 77 j
Boga Nr. lySKlCLTKb:

R D. 211 Lister Tief.
Norge:

N. 21 Stolmen—Bergen.
f 21 Stolmen—Lyngø.
j- 22 Lyngø og Rougnene—Biomø.
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Tillæg.
11. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 

Fyn og Lille-Bælt.

1150. Danmark. Sundet. Nordrc-llose Fyr N. t. W. Oplysning om Skibsfartsliin- 
dring og Afmærkning.

Skibsfartshindringen, der fandtes i 9 m Vand paa 55° 34' (01") N. 12° 42' (50") E., 
c. 1,8 Sm 359° fra Drogden Fyr, er fjernet fra denne Plads. Samtidig er Vragvageren med 
1 grønt Flag, der var udlagt, ved Hindringen, inddraget.

Skibsfartshindringen findes nu i 11 m Vand paa 55° 38' (38") N. 12° 41' (12") E., 
c. 900 m 343° fra Nordre-Rose Fyr. En Vragvager med 2 grønne Flag er udlagt c. 30 m 
NE. for sidstnævnte Plads.

(E. f. S. Nr. 52/2866 1940.)

111. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1151. Danmark. Katlegal. Rorvig Kirke NVV'. Skibsfarrshimlring rapporteret.
En Skibsfartshindring er rapporteret paa c. 55° 58',( N. 11° 41',() E., c. 2U Sm 

310° fra Rorvig Kirke.

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

1152. Norge. Sor-llelgeland. Asvær. SI. Kvalov N. Grund rapporteret.
(E. f. S. Nr. 14/309. Oslo 1941.)

En 3,5 m Grund cr fundet paa c. GG° 13' N. 12° 12' E., 250 ni G3°,5 fra 5 m Grun­
den N. for Si. Kvaloy, lige E. for en Plads, hvor Kortet viser 11 m Vand.

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst

1153. Island W.-Kyst. RevkjavikTAnduvning. Grund rapporteret.
(N. f. S. Nr. 28/1876.* Berlin 1941.)

En Grund med 8,2 m Vand (Klippe) er fundet paa c. G4° 11',.! N. 21° 52',8 W., 
1,5, Sm 54° fra Engey Fyr.

(Kort Nr. 45, 40, 43, 31 og 26.)

VS J.H.SCHULTZ 
KØBENHAVN
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Medlemsliste

Aabenraa Rederi A/S., Aabenraa. D/S >Jyden<, Esbjerg.
D/S »Activ«, Korsør. A/S »Motortramp«, Stensved.
D/S af 1912. D/S »Myren«.
D/S af 1925, Esbjerg. A. P. Møller-Tankbaade og Linierederi.
D/S >Als<. D/S »Nautic«.
Rederiet Andreas Christensen. D/S »Norden«.
D/S »Baltic«. Rederiet »Ocean«, A/S.
D/S »Bes«. D/S »Orient«.
D/S paa Bornholm af 1866, Rønne. D/S »Paciflc«.
A/S Christiansholms Fabriker D/S »Phønix«, Esbjerg.
C. Clausen, Haderslev. Poseidon Shipping Comp. A/S.
D/S »Concordia«, Svendborg. D/S »Progress«.
D/S »Dania«. J. Saabye & 0. Lerche, A/S.
D/S >Dannebrog<. D/S »Samsø«.
D/S >Draco<. D/S »Solnæs«.
A/S Dampskibet >FinIand<. A/S Det Store Nordiske Telegrafselskab.
A/S Det Danske Kulkompagni. D/S »Svendborg«.
Det Danske Petroleums Aktieselskab. Ohif Svendsen.
A/S De Danske Sukkerfabrikker. Hans Svenningsen.
Det Dansk-Franske Dampskibsselskab. A/S Em. Z. Svitzers Bjergnings-Entreprise.
Det Dansk-Norske Dampskibsselskab. Svitzers Bugserafdeling.
D/S >D.F. K.« A/S. D/S »Torm«.
Del Forenede Bugserselskab A/S. Rederi-Aktieselskabet »Transporter«,
Det Forenede Dampskibs-Selskab A/S. Odense.
D/S »Hafnia«. D/S »Trio«.
D/S »Helmdal«. D/S »Vendila«.
D/S »Hetland«. D/S »Vesterhavet«.
Rederi A/S >Isafold<. Vestjysk Dampskibsselskab A/S.
Rhederi M. Jebsen A.S., Aabenraa.
J. Gotfred Jensen, Aarhus. D/S »Viking«.

D/S »Jutlandia«.
D/S »Øresund«.
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W- ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART

Nummer 32 FREDAG 15. AUGUST 1941 48. Aargang

FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

laget om Atlanterhavet er traadl noget i Skygge 
under Indtrykket af de vældige Krigsoperalioncr, 

der udspilles i Rusland, ligesom naturligvis ogsaa den 
politiske Højspænding i det fjerne Østen, der efter 
alle Solemærker at dømme naar som helst kan udløse 
sig i en ny Krig, er medvirkende til at Interessen for 
den Krigsskueplads, hvor, som del ofte er blevet frem­
hævet, Krigen vilde blive vundet eller tabt, kun ind­
lager en underordnet Plads.

Fra et shippingmæssigt Standpunkt er der dog sta­
dig Grund til at følge Begivenhederne paa Atlanter­
havet med vaagen Interesse, ikke alene paa Grund af 
den krigsmæssige Betydning, der maa tillægges disse 
Operationer, men nok saa meget fordi den stadige 
Ødelæggelse af Handelslonnage og de Krigsførendes 
større eller mindre Evne til indenfor dc nationale 
Rammer at remplacere disse Tab ved Nybygninger 
medfører Forskydninger i Forholdet mellem de for­
skellige Nationers Iiandelsflaader, der kan faa Betyd­
ning længe efter at Krigen er afsluttet. Iøvrigt synes 
en Slags Pause at være indtraadt i Krigsoperationerne 
paa Atlanterhavet. De tyske Rapporter om Sænknin­
gerne i Juli Maaned opgav, at Englænderne havde 
mistet ca. 400,000 Br. Reg. T. engelsk eller for engelsk 
Regning sejlende Tonnage, hvilket er en meget be­
tydelig Nedgang i Forhold til de nærmest foregaaende 
Maaneder. Hvad der er Aarsag hertil, er det natur­
ligvis vanskeligt at have nogen Mening om. Fra lysk 
Side udtales det, at Sejladsen paa England er bleven 
ringere, og at de lyske Undervandsbaade derfor har 
færre Angrebsobjekter. Andre Faktorer spiller maa­
ske ogsaa ind, bl. a. er det f. Eks. tænkeligt, at nogle 
af de tidligere rundt om England opererende Under­
vandsbaade er sendt andet Steds hen, og endeligt er 
det naturligvis heller ikke utænkeligt, at den kombi­
nerede engelsk-amerikanske Patruljetjeneste kan have 
spillet en Rolle.

Som det har været Tilfældet i et Stykke Tid, fore­
ligger der i denne Uge ogsaa kun faa Meddelelser om 
Udviklingen paa de oversøiske Markeder, men af dc 
faa og spredte Rapporter, der er kommen frem, synes 
Stillingen i det store og hele at være uforandret. Om 
Forholdene indenfor de af England og Amerika kon­
trollerede Omraader, foreligger der enkelte Rapporter, 
hvoraf det synes at fremgaa, at Raterne er stabile. 
Timecharter i Vestindiafarten er igen betalt med $7 
for Rundture. Efterspørgslen efter Tonnage for Kul 
fra Hampton Roads til Sydamerika er støt $8.50, hvor­
imod Noteringerne for Hørfrø fra River Plate til U.S. 
Northern range varierer mellem $24 og $26. Af andre 
Afslutninger skal nævnes Kul fra Durban til Singapore 
til 48/ og Salt fra Karachi til Calcutta lil 30 Rupees. 
Paa de frie Markeder er der stadig stærkt Begær efter 
Tonnage, men der findes kun faa frie Baade paa Mar­
kedet. Kul fra Hampton Roads til Lissabon skal være 
sluttet til $16 og for Korn fra River Plate lil Lissabon 
noteres stadig $55.

Paa vore hjemlige Markeder er der kun jævn Ak­
tivitet. Der er stadig Erts fra Nordsverige til Tysk­
land til de fastsatte Rater, men der er ringe Tilgang 
af nye Trælastordrer. I Kul- og Koksfarten fra Tysk­
land til Danmark var det en Overgang vanskeligt at 
erholde Stem, men Forholdet har bedret sig noget i 
de sidste Dage.

»ELISABETH«
Jcnrigsministeriet meddeler:

Ifølge Indberetning fra det danske Gesandtskab 
i London er det Rederiet »Progress«, København, til­
hørende Dampskib »Elisabeth« krigsforlist paa Rejse i 
engelsk Fart.

Skibets oprindelige danske Besætning var, da Ulyk­
ken fandt Sted, afmønstret med Undtagelse af Skibs­
fører Valdemar Anders Karlsen, København, der opgi­
ves at være omkommet tillige med følgende 7 danske 
Medlemmer af den nye Besætning:

2. Styrmand Carlo Lindwall, Aarhus. 
Matroserne Chr. Andersen, København, 
Bernhard Nielsen, Nørre Borup ved Randers, 
Eigil Nielsen, Oksbøi,
Søren Svensson, Vorbasse St., 
Donkeymand Karl Hansen, Valby, 
Fyrbøder Svend Ankerstjerne, Fredericia.
Der er givet de Omkomnes Paarørende Underretning. 
»Elisabeth«, der maalte 945 BRT., var bygget i 1920 

i Elbing.

Indenfor Rederiet kender man meget lidt lil den sav­
nede Besætning med Undtagelse af Kaptajn Karlsen. Hele 
det øvrige Mandskab — ogsaa 2. Styrmand Lindwall — 
synes at være paamønstret, efter at Rederiet har mistet 
Kontrollen med Skibet.

Kaptajn Valdemar Anders Karlsen, der stammede fra 
Læsø, sejlede i sin Ungdom paa Langfart og tog i 1920 
sine Navigalionseksaminer fra Københavns Navigations­
skole. Umiddelbart efter endt Eksamen traadte han ind 
i Progress. Endnu da Krigen begyndte, sejlede han som 
1. Styrmand, men avancerede da til Kaptajn.

Kaptajn Karlsen, der blev 49 Aar, var højt værdsat in­
denfor Rederiet. Han var cn rolig og stille Mand, der gik 
helt op i sin Sømandsgerning.

»SAMSØ«
denrigsministeriet meddeler:

Ifølge Indberetning fra det danske Gesandtskab 
i London er det Rederiet »Heimdal« København, til­
hørende Dampskib »Samso« krisforlisl paa Rejse i 
engelsk Fart.

Skibets Besætning cr reddet med Undtagelse af 1. 
Maskinmester Poul Nielsen, hvis Paarørende er un­
derrettet.

»Samsø« var bygget 1930 paa Helsingør Jcrnskibs- 
og Maskinbyggeri og var paa 1494 Bruttoregistertons 
med en Lasteevne af 2700 Tons d.w.

Den forulykkede Første-Maskinmester paa »Samsø«, 
Poul Nielsen, var en ung, meget dygtig Mand paa kun 
35 Aar. Han var født i København som Søn af nu 
afdøde Kommunelærer Orla Nielsen, kom i Maskin­
isere ved Københavns Flydedok og Skibsværft og tog 
første Del af Maskinisteksamen i 1928. I Aarene 
herfra indtil 1931, da han tog Haandværkerprøven, 
sejlede han som Maskinassistent i Det Danske Kul­
kompagni. Fra 1933 sejlede han som Maskinmester 
i Dampskibsselskabet Progress, indtil han under Kri- 
gen, blev ansat i Rederiet Heimdals Damper »Samsø«, 
hvis Forlis nu har kostet ham Livet.

Maskinmester Poul Nielsen var ugift og boede sam­
men med sin Moder og to Søstre i de senere Aar Brøns- 
højgaardsvej 9.

NY SKIBSTYPE FRA B. & W. 
MED KULFYRET DIESELMOTOR

I et Interview i »Børsen« giver Direktør, Ingeniør
C. A. Møller, Burmeister & Wain, en Række Op­

lysninger om nye Fremskridt for den danske Dicsel- 
molorskibsbygning.
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»Vi bygger nu et helt nyt Skib, baseret paa Diesel­
motor med Kuldrifl,« siger Direktør Møller. »Kølen 
lægges i disse Dage, og Brændselsforbruget vil kun 
andrage ct saa minimalt Kvantum som en Trediedel 
Kilogram Kul pr. Hestekraft — heri iberegnet Hjælpe- 
inaskinerict.

I Løbet af et Aars Tid venter vi at have dette Diesel­
motorskib, som bliver paa 3,000 Tons, færdigt. Kon­
trakten blev unders'krevet 11. Juni mellem Burmeister 
& Wain og »Navitas«. Dette Skib er noget ganske nyt, 
del er det, vi venter skal blive det nye »Selandia«.

Det konstrueres saaledes, at det paa 4—5 Dage kan 
bygges om fra Kul til Oliedrift og omvendt, saa at 
man derved kan udnytte Markedsmulighederne paa 
hidtil ukendt Maade. Og jeg vil her gerne minde om, 
at der stadig i Principet bygges paa vor tidligere For­
mands, den fremragende Tekniker G. A. Hagemanns 
Gasgenerator-Opfindelse fra 1877, den første officielt 
beskrevne Gasgenerator i Verden.

Med Hensyn til del nye kulfyrede Dieselmolorskib 
skal jeg yderligere nævne, at baade Størrelse og Ha­
stighed kan forøges. Vi arbejder allerede med et 
Dieselmolors'kib paa op til 18,000 Tons og 30,000 
H. K. Derimod tror jeg ikke meget paa, at de meget 
store Atlanterhavsbaade som »Queen Mary« vil blive 
overgaaet i Størrelse.«

Med Hensyn til dansk Skibsbygnings Konkurrence­
evne i Fremtiden udtalte Direktør Møller:

»Jeg er med Hensyn til vor tekniske Konkurrence 
meget optimistisk, og jeg støtter bl. a. min Optimisme 
paa, at da vi i 1939 gav Tilbud paa Bygning af et 
stort amerikansk Dieselmotorskib, laa vort Tilbud paa 
962,000 Dollars, meps det billigste amerikanske Til­
bud var paa 2,150,000 Dollars, altsaa ca. 110 pCt. 
over det danske! Og jeg tror, at en lignende Konkur­
rencedygtighed gælder for Størstedelen af den dan­
ske Industri.«

PRISTALLET

Prislallcl fortsætter opeftor. Del saakaldte »Ar­
bejder-Pristal«, der udregnes paa Basis af Priser­
ne i 1914 (lig 100) er for Juli Maaned beregnet til 

275, hvilket er en Stigning paa 12 Points i Forhold 
lil April, da Tallet var 263. Af de 12 Points Stigning 
skyldes de 9 Points en Stigning i Udgiftsposten Skat­
ter, Kontingenter og lignende.

Hvis man i Stedet for Priserne i 1914 lægger Pri­
serne i 1935 til Grund for Pristalsbercgningen, har 
man for Juli et Pristal paa 161 mod i April 154, all- 
saa en Stigning paa 7 Points, hvoraf de 6 Points skyl­
des Stigningen i Udgiftsposten Skatter og Afgifter. 
Stigningen i disse Poster fremkommer for en væsent­
lig Del ved, at man efter det ved Pristalsberegningcn 
anvendte Princip bruger Budgettets samlede Udgifts­
beløb som Grundlag ved Beregningen af Skatteudgif­
ten, hvilket medfører, at det Indtægtsbeløb, paa hvil­
ket Beregningen af Pristalsbudgellcts Udgift til direkte 
Skatter i Aaret 1941/42 er foretaget, ligger højere end 
for det foregaaende Skatteaar; desuden har der væ­
ret en ringe Forhøjelse af Kontingentudgiften, lige­
som Bidraget til Arbejdsfordelingen er ansat til 96 Kr. 
for Juli mod 72 Kr. for April.

Endelig har Statistisk Departement som sædvanlig 
foretaget en Pristalsbcregning med Priserne i 1931 lig 
100: Herved bliver Pristallet for Juli 178 mod 170 for 
April. Af denne Stigning skyldes de 6 Points Udgif­
ten til Skatter og Kontingenter.

EN GR O S-PRISTALLET

Sammen med Detail-Pristallet foreligger ogsaa en 
gros-Pristallet. Det er for Juli beregnet lil 205 mod 

202 i Juni og 201 i Maj. Men i Juli i Fjor var det 
kun paa 165 og i August i Fjor paa 111.

For Importvarer er Tallet fra Juni til Juli steget 
med 4 Points til 238, for Eksportvarer fra 196 til 197, 

og for Hjemmemarkedsvarer fra 184 i Juni lil 186 i 
Juli.

Af de enkelte Grupper er animalske Levnedsmidler 
steget med 1 Point til 191, Brændsel og mineralske 
Olier med 13 Points til 338, Jern, Metaller og Varer 
deraf med 3 Points til 204, Bygningsmaterialer und­
tagen Træ med 1 Point til 175, Træ og Papir med 
1 Point lil 183, Tekstil og Konfektion med 4 Points 
lil 213, og Huder, Læder og Skotøj med 5 Points til 
190.

DANMARKS UDENLANDSKE KAPITAL- OG 
DETALINGSDALANCE 1940

Til Brug ved Opgørelsen over Landets udenlandske 
Kapital- og Betalingsbalance for Aaret 1940 har 
Det statistiske Departement indhentet Oplysninger hos 

henved 5000 Erhvervsselskaber og private Erhvervs­
drivende om deres Gæld lil og Tilgodehavender i Ud­
landet.

Delle Materiale er ligesom tidligere suppleret med 
tilsvarende Oplysninger fra offentlige Myndigheder og 
endvidere med Opgivelser fra Pengeinstituler, Veksele­
rere m. fl. om Ind- og Udførsel af Værdipapirer i 
Aarets Løb.

For Aaret 1940 er Vanskelighederne naturligvis sær­
lig store, dels fordi de sædvanlige Betalingsforhold 
m. v. overfor en Række Lande i Aarels Løb blev af­
brudt, dels fordi Oplysninger ogsaa fra de øvrige 
Lande indgaar langsommere end normalt..

Hovedposterne paa Kapitalbalanccn fremgaar af 
Tabellen, hvor de for Udgangen af 1940 anførte Mel­
lemværender er omregnet efter den pr. 31. December 
1940 gældende Kurs for den Valuta, det paagældende 
Mellemværende lyder i, medens Tallene for det fore­
gaaende Aar er omregnet med Kursen ultimo 1939. 
Ved Beregningen af Obligationers og Aktiers Værdi er 
der, for saa vidt angaar Beholdningen af udenlandske 
Obligationer og Aktier og Værdien af danske Aktier 
i Udlandet, i videst muligt Omfang taget Hensyn lil 
Børskurserne; kun hvor Oplysninger om Børskurserne 
ikke foreligger, er der regnet med Papirernes Nomi­
nalværdi. De forskellige Gældsposter omfatter saavel 
Værdipapirer, der befinder sig i Udlandet, som saa- 
danne Obligationer og Aktier, der henligger i Depot i 
danske Pengeinstituler, men tilhører Udlændinge eller 
Danske, bosatte i Udlandet; paa tilsvarende Maade er 
i Gældsposterne fradraget Beløb, der er overgaaet i 
dansk Eje, men forblevet i Depot i Udlandet.

K(ii>ilalbalanccn overfor Udlandet
ved Udgangen af 

_ ,, 1940 1939
Gæld Mill. Kr. Mill. Kr.

Danske Statsobligationer..................... 760 782
Hypotekbankens, Slalsboligfondens,

Erhvervenes Laanefonds og den
kommunale Laanefonds Obliga­
tioner ..................................................... 180 182

Kommuncobligalioncr ......................... 429 429
Kredit- og Ilypolekforeningsobliga-

tioner ..................................................... 115 115
Andre danske Værdipapirer............. 240 230
Anden fast Gæld .................................. 50 40
Kortfristet Gæld..................................... 361 426

Tilsammen Gæld .... 2,135 2,204

Tilgodehavender
Fremmede Værdipapirer.................... 300 290
Andre faste Tilgodehavender ........... 35 35
Kortfristede Tilgodehavender ........... 1,329 507

Tilsammen Tilgodehavender .... 1,664 832
Nettogæld.... 471 1,372
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ARGENTINAS HANDELSFLAADE

I en Artikel fornylig i et argentinsk Blad udtaler Se­
nor Jaime Bermejo, at Argentina staar langt tilbage 

for f. Eks. de skandinaviske Lande og Grækenland 
med Hensyn til Handelsflaade.

Da Krigen brød ud var Verdenstonnagen paa 69 
Mililoner Tons, men heraf ejede argentinske Redere 
kun 337,000 Tons. Skønt de nævnte Landes Verdens­
handel er betydelig mindre end Argentinas, har de 
langt større Flaade. Storbritanniens oceangaacnde 
Tonnage repræsenterede samtidig 30 pCt. og U. S. A.s 
17.29 pCt. af det samlede Tal.

Men Argentina synes, hævder Senor Bermejo, al 
negligere Havenes Betydning. Han henviser til 
Norges 4—5 Millioner Tons og en Befolkning med 
3 Millioner og til Sveriges 1238 Skibe og en Tonnage 
4—5 Gange saa stor som Argentinas, til Holland 
o. s. v. Det synes saa meget mærkeligere som Argen­
tinas Eksport i normale Tider gaar op lil 18 Millioner 
Tons om Aaret, dets Import lil ca. 9 Millioner Tons. 
Befolkningen i Argentina er selvfølgelig samlet inden­
for et forholdsvis lille Omraade, men det er dog in­
gen Undskyldning. Det er ejendommeligt, at en Na­
tion som Argentina, med en Befolkning paa nær 14 
Millioner Mennesker, og med en Kystlinie ved Hav 
som Flod paa 4000 miles ikke er kommet lil at spille 
nogen Rolle som søfarende Nation.

Del er ik'ke en isoleret Røst; der gor sig fra mange 
Sider Ønsker gældende om al udvide Argentinas Han­
delsflaade, og selvom Øjeblikket netop nu maaske 
ikke er det bedste lil Udførelse af dette Skridt, er 
Tanken til Stede og vil efter alt al dømme snarest 
muligt blive realiseret.

DEN PORTUGISISKE HANDELSFLAADE
cn portugisiske Handelsflaade vil i den nærme­
ste Fremtid faa tilført yderligere Enheder, som 

bygges udelukkende paa portugisiske Værfter. El af 
dc nye Skibe bygges i Lissabon og vil blive søsat i 
denne Maaned. Del bliver den portugisiske Handels­
flades storste Skib. En anden Nybygning ventes sø­
sat lidt senere.

MOTOR-TONNAGEN I SVERIGE
et svenske Kommercekollcgiums nylig udsendte 
Beretning viser, at Motortonnagen i Forhold til 

1936 er gaaet meget betydeligt frem. Thi medens 
Dampskibenes Andel i Bruttotonnagen i 1936 udgjorde 
58,5 pCt., var Andelen faldet til 50 pCt. i 1939 — og 
samtidig steg Motorskibencs Andel i Bruttotonnagen 
fra 36,3 lil 44,6 pCt.

Den oceangaaende Tonnage udgjorde ved Slutnin­
gen af 1939 omkring 60 pCt. af den søgaaende Ton­
nage. Det største svenske Skib, »Kungsholm«, maalte 
21,255 Brultotons, medens yderligere 3 Skibe var 
over 15,000 Tons, nemlig >Gripsholm<, »Svealand« og 
»Amerikaland«. Sverige havde endvidere 6 Skibe mel­
lem 10,000 og 14,999 Bruttotons, nemlig »Arislon«, 
»Beras »Drottningholm«, »Pan Bothia«, »Saint Go- 
bain« og »Sveadrott«.

Med Hensyn til Handelsflaadens Tonnage, fordelt 
efter Hjemsted, fører Gøteborg med 36,3 pCt. og der­
efter kommer Stockholm med 32,3 pCt. Disse to Byer 
sammen med Helsingborg og Trelleborg repræsen­
terer ikke mindre end 82,3 pCt. af den samlede Han­
delsflaades Tonnage.

Den samlede svenske Handelsflaade vurderedes i 
1939 til en Værdi af 729 Mill. Kr. mod 582 Mill. Kr. 
i Aaret forud. Dampskibene vurderedes lil gennem­
snitlig 366 Kr. pr. Brultoton og Motorskibene lil 567 
Kr. pr. Brultoton.

NORSK REDERIBESKATNING
cd Forordning af 31. Juli har det norske Finans- 
deparlement fastsat visse Særbestemmelser for Be­

skatning! af Rederier m. v. for 1941/42. Skibe i uden­
rigs Fart, andre Formuegenstande i Udlandet og Krav 
paa Udlandet skal tages med ved Ansættelsen af For­
muen, selv om der ikke var Anledning til at raade 
over Formuen. Værdien ansættes om nødvendigt ved 
Skøn af Ligningsmyndighederne. For Rederier eller 
Fangstsclskaber, som har hele eller Størstedelen af 
Flaaden i Udenrigsfart og som ikke har haft Raadig­
hed over Skibene siden 9. April, sættes Indtægten af 
Erhvervet i 1940 eller afvigte Regnskabsaar til IV2 
Gang Gennemsnittet af denne Indtægt i 1938 og 1939 
eller afvigte Regnskabsaar.

For Rederier, som har Raadighed over den væsent­
ligste Del af Flaaden anvendes den samme Regel for 
dc Skibe, man ikke har Raadighed over. Paaviser 
den skattepligtige, al el Skib er gaaet tabt, omregnes 
Indtægten i Forhold til den Del af Aaret, da Skibet 
var i Fart. Finansdepartementet kan paa Anmodning 
billige, at der ved Ligningen for 1941/421 helt ses bort 
fra Indtægt af Skibe, som Rederiet paa Grund af 
Krigsforholdene for Tiden ikke har Raadighed over. 
Indtægt af andre Formuegenstande i Udlandet end 
Skibe eller Krav paa Skyldnere i Udlandet tages ikke 
med ved Ansættelsen af Indtægten, naar der ikke har 
været Anledning til at raade over Indtægten og den­
nes Størrelse heller ikke er kendt.

Forordningen indeholder endvidere Særbestemmel­
ser for Ligning af Søfolk og andre i Udlandet, som 
ikke har Forbindelse med Hjemlandet. Hyre og Løn 
efter 9. April skal ikke tages med.

Ligningsmyndighedernes Afgørelse efter denne For­
ordning skal anses som foreløbige. Der vil blive gi­
vet nærmere Forskrifter om hvornaar den endelige 
Ligning skal foretages, hvordan man skal gaa frem 
og om Forfaldstiden for de Skalter, som bliver ud­
lignet ved den endelige Ligning.

SVENSK SKIBSBYGNING
cn svenske Handelsflaade har lidt adskillige Tab 
under Krigen. Den mistede Tonnage anslaas lil 

cn halv Mill. Tons. Samtidig har svenske Redere be- 
slill 600,000 Tons Nybygninger, idet Krigsforsikrings- 
bcløbcne for de forliste Fartøjer i stor Udstrækning er 
disponible for Rederne. Den Fortjeneste, der giver sig 
Udslag i Regnskaberne, ved at Krigsforsi'kringserslat- 
ningerne ikke anvendes lil Nybygninger, vil blive saa 
slærkl beskattet, al Rederierne foretrækker at sikre 
sig nye Skibe.

Redernes Interesse gælder i første Række Bygnin­
gen af store Motorskibe lil oversøisk Trafik, idet de 
Farløjer, der nu kan bruges inden for Spærringen, 
udelukkende er Dampskibe og i Almindelighed af Mid­
delstørrelse. Rederierne er forberedt paa, at Nybyg­
ningerne maa oplægges en Tid, men regner lil Gen­
gæld med, at der vil blive et stort Behov for Ton­
nage efter Krigens Afslutning.

Det er for Øjeblikkel næsten umuligt at faa pla­
ceret nye Ordrer ved Værfterne i Sverige paa Grund 
af utilstrækkelige Materialeforsyninger. Sker der ikke 
snart en Forbedring i denne Henseende, maa man 
regne med, at den svenske Værflindustris nuværende 
livlige Beskæftigelse vil blive stærkt begrænset. Skibs­
bygningen var nemlig tidligere for største Delen af­
hængig af Tilførslerne af udenlandsk Jern, som dels 
henledes fra Kontinentet, dels fra England og U. S. A. 
N11 foregaar Importen udelukkende fra Tyskland. Den 
Import af Valsejern, der er aftalt med Tyskland for 
indeværende Aar, vil sandsynligvis andrage 50,000 
Tons for Skibsbygningsindustriens Vedkommende, 
ligesom en Del af Leverancerne fra 1940 skal ind­
træffe i Aar.
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FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
3 beslaglagte danske Skibe overdraget cl new zea- 

landsk Rederi
Den amerikanske Forbundsskibsfartsmyndighed har god­

kendt, al 3 af de beslaglagte danske Fragtdampere over­
drages til et newzealandsk Rederi. De paagældendc Dam­
pere skal sejle under Panamas Flag.

U.S.A.’s Skibsfartskommission
De Forenede Staters Skibsfartskommission har offentlig­

gjort en Oversigt over de Tankskibe under fremmed Flag, 
som er i U.S.A.'s Besiddelse eller under U.S.A.'s Kontrol. 
Det drejer sig om 215 Skibe paa 1,395,112 Bruttotons, hvor­
af 88 paa 547,000 Bruttotons sejler under britisk Flag. 
Derefter følger 60 Panama-Tankskibe paa 498,400 Brutto­
tons, og talrige andre Nationaliteter, som for Eksempel 
Norge med 12 Skibe paa 96,400 BRT., Venezuela med 22 
Skibe paa 62,600 BRT. o. s. v.

Nyt japansk Skibsværft
I Japan paalænkes det at anlægge et nyl stort Skibs­

værft til 7 Mill. Yen, aabenbart i den Hensigt al bringe 
Japans Handelsflaade op paa 7,5 Mill. Bruttotons i 1942/ 
43 som planlagt.

Danmarks største Fiskefartøj
Danmarks største Fiskefartøj, den paa Nyborg Skibs­

værft byggede nye Kutter, har nu foretaget en heldig 
Førsterejse. Kulleren, der bærer Navnet »»Venø« efter sin 
Ejer, Skipper Christian Venø, maalcr 55 Tons og har en 
Motor paa 200 HK. Den nye Baad, der har kostet over 
100,000 Kr., skal anvendes blandt andel til Trawlfiskeri.

Skipper Venø har endnu en Kutter af samme Størrelse 
under Bygning i Nykøbing M.

Spanien—Argentina
For Tiden føres der Forhandlinger mellem Spanien og 

Argentina om Aabning af en Kredit paa 180 Millioner Pe­
sos. Spanien vil aftage argentinsk Hvede og til Gengæld 
levere Skibe, som skal tjene til at lette den argentinske 
Eksport.

Schweizisk Skibskøb
Det schweiziske Konsulat i New York har købt Dam­

peren »Chasserak« paa 4,300 Bruttotons. Skibet skal ind­
sættes i den schweiziske Handelstrafik med U.S.A. Det 
har hidtil ført Honduras Flag.

Japanske Subventioner
Den japanske Regering har besluttet al benytte 2,88 

Millioner Yen som Subventioner lil Bygning af Tankskibe 
i indeværende Budgctaar.

Skibsforlis
Den græske Lastdampcr »Kapelan Slralis«, paa 3574 

Bruttoløns, er for nylig gaaet tabt, efter hvad der oplyses 
fra New York.

»Abraham Rydberg«
Del meddeles fra Stockholm, at det svenske Skoleskib 

»Abraham Rydberg« er betragtet for en Rejse med om­
kring 3000 Tons Kul fra Hampion Roads til Santos. Naar 
denne Rejse er tilendebragt, haaber Rederiet at faa en 
Kornlast fra sydamerikansk Havn tilbage til Nordamerika.

»Regina«
For nogle Maaneder tilbage fremkom der i Bladene 

Meddelelser om, at del norske Molortankskib »Regina«, 
paa 14,900 Tons Dødvægt, skulde være gaaet tabt. Det op­
lyses nu imidlertid fra Norges Røde Kors, at Skibet lig­
ger i neutral Havn med Mandskabet i god Behold. »Re­
gina« tilhører Hansen-Tangens Rederi A/S i Kristiansand.

Træindkøb
»Svensk Tråvarutidning« skriver i sit sidste Nummer 

blandt andet: I Hovedsagen er del Danmark og Norge, som 
i Juli har afsluttet Kontrakter med svenske Savværker, 
og for begge disse Lande har det i Almindelighed drejet 
sig om Varer, som skal leveres pr. Jernbane. Den 
norske Import maa holdes inden for Grænserne for de 
meget knappe Valutalildelinger. Det norske og det dan­
ske Marked har i Krigsliden undergaaet betydelige Æn­
dringer i Sammenligning med normale Tider. Norge, som 
før Krigen aldrig plejede at købe høvlede Varer i Sverige, 
er nu væsentligst Køber af disse Varer.

Skibssalg
Den argentinske S.S. Santa Catharina (ex San Jorge, 

ex Sapcle, ex Abonema) to Dæk og Shelter Dæk 4031 BRT., 
5730 Tons d.w., bygget af Irvine’s Shipbuilding and Dry 
Dock Co. W. Harllepool i 1907, nu ejet af Compania Ar­

gentina de Navigacion Mihanovich, Lida., Buenos Aires, er 
blevet solgt til Bowaler’s Newfoundland Pulp and Paper 
Milis, Ltd., Cornebrook, Newfoundland, for ca. 350.000 
Dollars til Levering i November-

Standard Fruit & Steamship Co.
Del meddeles fra Standard Fruil & Steamship Co. i 

New Orleans, at Selskabet har solgt sine fem Frugldam- 
perc til Rederifirmaet Wallem & Co., der har Sæde i 
Ilongkong. Som bekendt er Standard Fruit & Steamship 
Co. et af de betydeligste Fruglselskabcr i Golf-, Allanter- 
liavs- og karibisk Fart. Salget omfatter følgende Dam­
pere: »Virginia«, 1636 Tons, »Wawa«, 1650 Tons, »Ora- 
dell«, 1645 Tons, »Oriskany«, 1644 Tons, og »Morazan«, 
2984 Tons.

Disse Skibe er hidtil først og fremmest blevet brugt til 
at transportere Bananer og andre Sydfrugter fra Hondu­
ras til de nordøstlige Stater i Amerika. De nye Redere 
vil nu sætlc Skibene under Panamas Flag, og de vil an­
tagelig blive sal ind i Farten paa England.

Scjl-Motorsklb for Broslriimkoneernens Befalings­
mandsuddannelse

Del svenske Lindholmens Varv har faaet en meget usæd­
vanlig Skibsbestilling i disse Dage. Brostromkoncernen 
har nemlig ved Værftet bestilt el større Motorsejlskib lil 
kombineret Fraglfart og Uddannelse af Elever til saavel 
Dæks- som Maskinbcfalingsmænd.

Det skal være en 4-maslet Molorskonnerl paa 1400 Tons 
d.w. og med særlig Indretning for 16 Elever. Det faar 2- 
Mands Kahytter, Badeværelse o. s. v. midtskibs samt kom­
bineret Messe og Forelæsningssal agterude.

Maskininslallationen bliver ikke mindst med Tanken 
paa Skibets Uddannelsesformaal særlig omfattende og Ma­
skinrummet bliver saaledes en Miniatur af de store Linie­
skibes og giver derfor et forberedende Indblik i saa- 
danne Skibes Arrangement og Drift.

Skibet er bestilt af Rederi A/B. Motorfart, hvis Besty­
relse bestaar af Direktør Axel Jonsson, Skibsreder Tor 
Brostrom, Kommandørkaptajn Erik Wefter, Direktør 
Ernst Carlsson og Civilingeniør E. Th. Christiansson, Re­
deriets administrerende Direktør.

Frit Lejde
Sverige har som bekendt faaet frit Lejde af begge de 

krigsførende Parter til nogle Skibe i Fart fra og til over­
søiske Pladser. I »Sveriges Fiolla« oplyses nu, at siden 
Nytaar er der ankommet 10 svenske Skibe i denne Fart, 
men samtidig er 5 Lejdeskibe forlist eller forsvundet paa 
Rejse lil eller fra Sverige.

Svensk Damper bombet
Ritzaus Bureau erfarer:
Natten lil Fredag i sidste Uge blev en svensk Damper 

»Venersborg« i dansk Farvand angrebet af en engelsk 
Flyvemaskine. Damperen blev en Del beskadiget og er af 
et andet svensk Skib blevet slæbt ind lil dansk Havn.

Ved Angrebet dræbtes 3 Mennesker, Skibets Kaptajn og 
en Mand af Besætningen samt den danske Lods, der var 
om Bord.

Damperen »Venersborg« er id. den svenske Skibsliste 
et ældre Skib, bygget 1914, paa 1200 BRT. Det tilhørte 
»Svea Bolaget« og var hjemmehørende i Stockholm.

Den dræbte Lods var den 39-aarige Aage J. Bach, Hel­
singør.

, Indsamling af maritime Stednavne
Efter Opfordring af Skibsreder Knud Lauritzen er Ma- 

rinehislorikeren, Forfatteren Kay Larsen, gaaet i Gang med 
Indsamling af historiske Oplysninger om Oprindelsen lil 
Navnene paa Grunde, Rev, Pynter m. m. i de danske Far­
vande. Inden for Søfartens Biblioteks Bestyrelse er det 
blevet besluttet, at Biblioteket kan udgive søfarlshislori- 
ske Skrifter, som udarbejdes alene af historisk og faglig 
Interesse, og naar Kay Larsens Undersøgelsesarbejde om 
disse Navnes Oprindelse er færdigt, er det Hensigten, al 
Søfartens Bibliotek skal udgive Skriftet.

Der foreligger intet trykt om delle Emne, og Navnenes 
Oprindelse kan i mange Tilfælde kun konstateres ved lo­
kale Undersøgelser, hvorfor Skibsreder Knud Lauritzen an-
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moder Folk, som gennem deres Tilknytning lil Søfart og 
Fiskeri er i Besiddelse af Oplysninger vedrørende de Om­
stændigheder. der knytter sig til de forskellige Navnes 
Oprindelse, om til ham at indsende saadanne Oplysninger.

Køb og Salg
Til Rederiregislrel er for 2. Halvdel af Juli afmeldt 3 

Skibe paa tilsammen 4952 BRT. Det cr Damperne »H. P. 
Hanssen« paa 1597 BRT. tilhørende Aabenraa Rederi AS, 
>Hans Broge« paa 2095 BRT. tilhørende Dampskibsselska­
bet »Progress« og »London« paa 1260 BRT. tilhørende 
Dampskibsselskabet »Pacific«. De er alle tre udslettet som 
forlist.

Der er ligeledes anmeldt en Del Skibssalg, dog ikke saa 
mange som i de foregaaende Maaneder. J. Lerski, Ballen, 
har saaledes solgt Galease med Hjælpemotor »Goldi« af 
Ballen til Skibsfører Frede Søndergaard Nielsen i Nekso, 
hvor Skibet nu har Hjemsted. P. V. Skou, Assens, har 
afhændet Galease med Hjælpemotor »Willemoes« af As­
sens til Befragter Knud Hansen, Skodsborg, og Arvingerne 
i Boet efter afdøde H. Ilay, Marstal, har solgt Skonnert 
med Hjælpemotor »Duen« af Marstal til Skibsfører Mar­
tin Hay, Marstal.

Dampere minesprængt Nord og Syd for Bornholm
Efter hvad der meddeles fra kompetent tysk Side, er det 

gentagne Gange i Østersøen i den senere Tid hændt, at 
Dampere, der ikke har rettet sig efter dc lyske Anvisninger, 
er minestødt.

For kun nogle fan Dage siden gik en Damper Nord for 
Bornholm tabt, og i de tidlige Morgentimer den 1. August 
blev de Overlevende fra en Damper, der var minesprængt 
i det Minefelt Syd for Bornholm, om hvilket der kort Tid 
i Forvejen var blevet udsendt Meddelelse, bjærget af et 
tysk Bevoglningsfartøj.

Det kan derfor kun indtrængende henstilles til alle Han­
delsskibe i Østersøen, erklæres del fra tysk Side, strengt 
at holde sig lil de foreskrevne Sejlretninger. Det er en 
Selvfølge, at Tyskerne ikke kan paatage sig noget Ansvar 
for Krigsfarer, som et Handelsskib egensindigt udsætter sig 
for, naar det tilsidesætter de tyske Forskrifter.

Dansk Damper overdraget U.S.A.
Den danske Fragtdamper »Jonna« er af Skibsfariskom­

missionen blevet overdraget til den amerikanske Hær. Alle­
rede for fire Maaneder siden havde Skibsfarlskommissio- 
nen overlaget Kontrollen over Skibet. Ogsaa to andre dan­
ske Skibe, »Australien Reefer« og »Sicilien«, er for kort 
Tid siden blevet stillet til Disposition for Hæren.

Der er for Øjeblikket Forhandlinger i Gang angaaende 
Erstalningsbetaling til Ejerne af de 39 danske Skibe, som 
ligger i forskellige nmerikanske Havne. Hvert enkelt Be­
løbs Størrelse udregnes af Repræsentanter indenfor Skibs­
fartskommissionen.

Fem nye Frihavne i Brasilien
Efter hvad der meddeles fra Rio dc Janeiro, har den 

brasilianske Regering besluttet sig lil al indrclte Frizone- 
Havne i Recife, Bahia, Rio de Janeiro, Porte Alegrc og 
Santos. I disse Havne skal Varer kunne oplagres og ud­
føres igen, uden ni svare Toldafgifter.

Trafikken paa Stockholms Havn omtrent halveret
Som Følge af Krigen og Spærringen er Trafikken paa 

Stockholms Havn gaaet stærkt tilbage. I Fjor blev Havnen 
anløbet nf Skibe paa tilsammen 6,3 Mill. BRT., medens del 
tilsvarende Tal i 1939 laa omtrent paa det dobbelte med 
11,6 Mill. BRT.

Der bjerges Jern og Kobber ved Skagen
I de sidste Dage er der blevet bjerget ret betydelige 

Mængder af Jern og Kobber paa Nordstranden. Vraget af 
to svenske Fiskerbaade, der forliste her i 1928 og 1929 
sank ned i Revlen, cr nu kommet til Syne, og da de kan 
være farlige for Sejladsen, skal dc sprænges bort. Sam­
tidigt bjerger man ogsaa Metallet, der jo i Øjeblik­
ket har betydelig Værdi. Foreløbig har man bragt 2—3000 
Kilo ind. Man har endnu ikke faaet taget Kulternes Skruer 
og Ankre, der repræsenterer betydelige Pengebeløb, op. 
Det er Hotelejer Dahier og Smedemester Andersen, der 
staar for Bjergningsarbejdet. Ogsaa Vraget af Briggen

BRUG

Hempels

INDENBORDS

KUN

Skibsfarver
UDENBORDS

Grand Prix: Barcelona 1929 - Antwerpen 1930-Paril 1937.

»Speed«, hvormed Hotelejer Dahlcr for mange Aar siden 
strandede ud for Gammel Skagen, er dukket op af Revlen.

Aggersundbroen
Himmerland og Hansherred er nu forbundne. Del sid­

ste Rrofag til Aggersund-Broen, der blev sejlet fra Aalborg 
lil Aggersund, er blevet bragt paa Plads, saaledes at Lands­
delene nu er fast sammenknyttet.

Spanske Stalslaan lil Financiering af Skibsbygninger
For kort Tid siden blev det bebudet, at den spanske Slat 

i vidt Omfang vilde understøtte Nybygningsprogrammel 
for Handelsflaaden. Der er i Forbindelse hermed udbudt 
el 5 pCt. Laan paa 23,5 Mill. Pesetas, hvis Beløb skal an­
vendes til Skibsbygnings-Financiering. Laanet blev straks 
overtegnet, og man regner med, at der vil blive udbudt 
yderligere Laan, saa man i Løbet af Aaret kommer op paa 
80 Mill. Pesetas.

Sydøsteuropæisk Valuta
Berlin har for Juli fastsat følgende Omregningskurser 

for de sydøslcuropæiske Valutaer: 100 Lewa (Bulgarien) 
= 3,05 Reichmark. 100 Drachmcr (Grækenland) = 1,67 
R.M. 100 kroatiske Dinarer (Kuna) = 5 R.M., 100 ser­
biske Dinarer = 5 R.M., 100 rumænske Lci = 1,62 R.M., 
100 slovakiske Kroner = 8,60 R.M., 100 Pengo (ved Ud­
førsel til Ungarn) = 59,72 R.M., 1 tyrkisk Pund = 1,98 
R.M.
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I PERSONALIA j

50 Aar
Kaptajn Th. Larsen fyldte 15. August 50 Aar. Han kom 

lil Søs 1906 og sejlede med forskellige udenlandske Sejl­
skibe i 7 Aar, tog Styrmandseksamen 1914 og blev samme 
Aar Styrmand i »0. K.« Som Skibsfører i »0. K.« fra 1923 
førte han Motorskibet »Peru« og Damperen »Lituania«. 
I 1927 gik han i Land for at blive Havariekspcrl i Assu- 
rance-Comp. Ballica, en Stilling han fratraadle i Januar 
for at starte egen Forretning.

Dødsfald
Civilingeniør, cand. polyl. Jens Brinch er død, 75 Aar 

gammel.
Jens Brinch, der var Søn af Postmester Brinch i Frede­

ricia, blev polyteknisk Kandidat, ansattes som Ingeniør­
assistent ved Fyrvæsenet og var i 1896 konlrolcrende In­
geniør ved Udvidelsen af Køge Havn. Og siden den Tid 
blev Brinch som Ingeniør og Entreprenør landskendt. Det 
var navnlig Bane- og Havneanlæg, hans Navn knyttedes 
til — og som nogle af hans Værker kan nævnes Kanali­
seringen af Aaen i Aalborg, Stormbroen i København og 
Sluscanlæget i Kalveboderne. Han foretog Broanlæg for 
Statsbanerne, udførte de store Inddæmningsarbejder for 
Kabelfabriken ved Middelfart, ledede store Havnearbejder 
og Uddybninger af Havne rundt om i Landet.

Kaptajn Hj. Jacobsen, Storebæltsoverfarten, cr død, 61 
Aar gammel.

Kaptajn Hj. Jacobsen døde i Masnedø, hvor han havde 
sit Hjem. I 1902 kom han lil D.S.B. som Matros, men 
søgte og fik sin Afsked for at læse til Styrmandseksamen. 
Som Styrmand vendte han i 1907 tilbage, blev i 1919 Re­
serveskibsfører og 1928 Skibsfører. Han sejlede paa Od- 
desund-Overfarten, kom derfra lil Masnedsund-Ruten og 
blev i 1936 Skibsfører paa Store Bælt.

Kaptajn Oscar Jensen, Nakskov, der var Fører for Ga­
leasen »Ragnhild« af Nakskov, er død som Følge af el 
Ulykkestilfælde, 59 Aar gammel.
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Bemærkning1 om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser*

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
67. Aargang. København 14. August 1941. Nr. 33.

„Efterretninger for Søfarende11 omfatter Europa, Amerika, Afrika, Asiem S.- og E.- Kyst samt Jus/ra/ien og Stillehavet. 
„Efterretninger for Søfarendou udgaor ugentlig. Heloarsabonnemont kan indtil Udgangon at Januar Kvartal tegnes paa alle 
kgl. Postkontorer til en Pris uf 2 Kr. 50 Øro mod Bot til at faa tilsendt do sldon 1. Januar udgivne Numre. Efter 1. April 
kan der tegnes Kvnrtalsabonnomont til en Pris af 1 Kr. pr. Kvartal med Ret til at faa tilsendt do Numro af »Efterretninger 
for Søfarende«, der er udkommet siden det paagældeude Kvartals Begyndelse. Kvartalsabonnenter kan inden Aarets Udgang 
efter Meddelelse til det Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtagoe, ovorgaa til Holaarsabonncmont. Enkelte Numre faas 
for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvoj 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri­
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

Paa Søkort-Arkivet er udkommet.:

Nyt Kort Nr. 200. Øslersoen, Danzig Bugt. 1911. Maalestok 1 : 150 000. Kortet 
indeholder Specialkort over Kdnigsberg og Pillau i Maalestok 1 : 40 000 samt over 
Neufah masser og Gotenhajen i Maalestok 1 :50 000. Pris: Kr. 4,00 + midlertidig 
Forhøjelse af 25 pCt.

1. Østersøen.

1154. Danmark. Lolland S.-Kyst. llodby Ilavn. Dybde i Indsejling aftaget. 
Dybden i Indløbet til Rodby Havn er formindsket og aftager fra 3,- m i Løbets 

Midte til c. 2 m ved det AV.-lige Molehoved.
c. 54° 39' N. 11° 21' E.
(E. f. S. Nr. 28/1058 1941. Kort Nr. 185 og 186. Danske Lods III, Side 256. Havno- 

lods, Side 182.)

1155. Tyskland. Danzig Bugt. Putziger Wiek. Fortøjningstonder ombyttet.
(N. f. S. Nr. 33/2114. Berlin 1941.)

Under HenVisning til E. f. S. Nr. 13/533 1941 meddeles, at de dori nævnte rod- 
og hvidmalede Fortøjningstønder er ombyttet med graainaledc Baaketønder, udlagt 
som følger:

a) Baaketønde med 1 rødt Andreaskors paa 54° 37'06" N. 18° 44'18" E.
b) — — 2 røde — paa 54° 37'52" N. 18° 43'12" E.
c — — 3 — — paa 54° 38'38" N. 18° 42'06" E.

(E. f. S. Nr. 13/533 1941. Kort Nr. 200.)
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1156. Tyskland. Riigenwalde. Skydeovelsor.
(N. f. S. Nr. 33/2115. Berlin 1941.)

Indtil den 27. August 1941 og i Tiden: 5.—27. September 1941 foretages Skyde- 
ovelser hver Dag Kl. 0900—1200, Kl. 1400— 1700 og Kl. 1900—2400.

Skydeomraadct begrænses af en Linie, der gaar fra ct Punkt a. paa Kysten (Skyde­
pladsen): 54° 26' 16" N. 16° 22' 42" E. (400 m W. for Riigenwalde Havneindløb) til 
Punktet b: 54° 22' 36" N. 16° 05' 48" E., herfra af cn Cirkellinie med Radius 10,8 Sm og 
med Punkt a som Centrum til Punktet c: 54° 36' 45" N. 16° 19' 40" E. og fra dette Punkt 
af en ret Linie til Punkt a.

Paa Skydeomraadct indenfor tysk Højhcdsomraade er paa Skydcdagene Sejlads 
og Fiskeri forbudt.

Naar der skydes, vises om. Dagen 2 internationale Signalflag B og om Natten 
3 Lys, hejst lodret for hinanden, det overste af Lysene rødt, de 2 nederste hvide, paa 
følgende Steder:

a) Paa Signalmasterne paa begge Sider af Skydepladsen,
b) paa det Orlogsfartoj, der udfører Sikkerhedstjeneste,
c) paa Riigenwalde Lodsstations Taarn.
Indtræffer om Dagen en kortere Pause mellem Skydningerne, vises samtidigt 

med Dagsignalet en gtd Stander med blaa Bort.

1157. Tyskland. Swinemiinde Bugt. Swine Indsejling. Oplysning om Dybde. 
(N.f. S. Nr. 33/2116. Berlin 1941.)

I Indsejlingen ved Ledefyrlinien: Winkbake—Landbake er Dybden mod Vest 
indtil en Linie gennem Mærketønderne og mod Øst indtil en Afstand af 20 m fra Lede­
fyrlinien overalt 10 m.

Udfor E.-Molens Hoved paa c. 53° 56,'0 N. 14° 16,'8 E. vinkelret paa Fyrliniens 
Retning er i en Afstand af 40 m fra Molen Vanddybden aftaget til 8 m.

(E. f. S. Nr. 39/2268 1940.)
(Se Tillæg.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1158. (P). Danmark. Sundet. Kobenhavn. Trekroner Bølgebrydcr. Taagesignal 
forandres.

Taagosignalet paa Trekroner Bdlgébryder paa 55° 42' 28" N. 12° 37' 01" E. bliver 
i Slutningen af August Maaned. 1941 forandret til at være En-Tonc hver 30 s-, Tonens 
Varighed c. 6 s-. Tonehøjden, 300 c/s, forbliver uforandret.

Hvis Sirenen kommer i Uorden, afgives Taagesignal med Reservesirene, Tone­
højde c. 400 c/s, En-Tone hver 30 s-, Tonens Varighed c. 6 s-,

(Kort Nr. 134 og 133. HavnelodB, Side 123 og 134. Fyr-Fort. Nr. 276.)

1159. Danmark. Sundet. Københavns Sondre-Havn. Uddybning.
Et Vandareal med cn Udstrækning i N.—S.-lig Retning af c. 50 m og i E.—W.-lig 

Retning af c. 30 in, og som er beliggende Nord for den N.-ligste Fortøjningsbøje i Koben­
havns Sondre-Havn og Øst for 5 m-Sej Irenden E. for Gasværkshavnen, or blevet uddybet 
til en Dybde af 5 m.

Ovennævnte Fortøjningsbøje: 55° 39' (52") N. 12° 34' (29") E.
(Kort Nr. 134 og 133. Havnelods, Side 124 og 125.)
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1160. Danmark. Lille-Bælt. N.-lige Indgang. Tvangsrute. Lystonder udlagt. For­
bud mod Ankring og Fiskeri.

(N. f. S. Nr. 33/2179. Berlin 1941.)
I. Alle S. fra kommende Skibe, der vil gaa gennem den N.-lige Del af Lille-Bælt, 

skal styre mod Punktet c. 55° 33',j N. 9° 47',i E., derpaa 5 Sm med Kurs 54° til c. 55° 
36',0 N. 9° 54',2 E. Lodsning linder ikke Stod. Til Vejledning for Sejladsen cr udlagt 
nedennævnte 2 Lystønder, imellem hvilke Skibene skal passere:

a) N.-lige rødmalede Lystønde paa c. 55° 34', n N. 9° 49',x E., som viser hvidt 
Lys med En-Formorkelser hver 8 s-, Lys 4 s-, Mørke 4 s-.

b) S.-lige sortmalede Lystønde paa c. 55° 33',8 N. 9° 49',3 E., som viser rødt 
Gruppe-Blink, To-Blink hver 18 s-, Blink 3 s-, Mørke 4 s-, Blink 3 s-, Mørke 8 s-.

Ethvert Skib, der kommer udenfor den ovenmevntc Rute, udsætter sig for uden 
Varsel at blive beskudt af Bevogtningsfartøjerne. Ordrer fra Bevogtningsfartøjerne skal 
nøje efterkommes.

II. Ankring og Fiskeri er forbudt i Omraadet, der begrænses af en Linie gennem 
følgende Punkter:

a) 55° 34', 7 N. 9° 47',2 E. c) 55° 33',x N. 9° 51',! E.
b) 55° 35', 8 N. 9° 48',a E. d) 55° 33',t N. 9° 48',(i E.
(E. f. S. Nr. 1/7 1941. Kort Nr. 114, 151 og 150.)

(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1161. Danmark. Kattegat. Rorvig Kirke NW. Skibsfartshindring fjernet.
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 32/1151 1944 meddeles, at den deri nævnte Skibs­

fartshindring paa c. 55° 58',4 N. 11° 41',u E., c. 2,, Sm 310° fra Rorvig Kirke, er fjernet.
(E. f. S. Nr. 32/1151 1941.)

1162. Danmark. Limfjorden E.-lige Del. Hals Barre. Somærke ombyttet.
Den røde Spidstøndc med 1 opadvendt Kost paa 56° 57' (52") N. 10° 22' (37") E., 

paa N.-Siden af Løbet over Hals Barre, cr ombyttet med cn rød Stage med 1 opad­
vendt Kost.

(Kort Nr. 106 og 104. Søm.-Fort., Sido 65, Nr. 22.)
(Se Tillæg.)
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Tillæg.

1. Østersøen.

1163. (T). Danmark, Ilodsand Ilende. Klokketonde i Uorden.
Klokkctønden Rodsand S. paa 54° 32' (48") N. 11° 56' (09") E., paa W.-Siden af 

Rodsand Rende, er væltet og i Uorden.

1164. Sverige. Kalmarsund. Slottsbrcdan. Oplysning om Grund.
(U. f. s. Nr. 33/1651. Stockholm 1941.)

En Grund med en mindste Dybde af 5,9 ni ved Middel vandstand, er fundet paa 
c. 56° 55', 7 N. 16° 36',3 E., c. 3,G Sm 55° fra Palslan Varde.

1165. Sverige. Stockholms Skærgaard. Sodertiilje—Landsort. Igelsta Fyr forandret
og atter tamdt.

(U. f. b. Nr. 33/1619. Stookholm 1941.)
Igelsta Fyr paa c. 59° 10' N. 17° 40' E. er forandret og viser nu hvidt, rødt og 

grønt Lys med En-Formorkelser hver 4 s-. Flammens Højde: 6 m. Synsvidde: 10 Sm for 
hvidt, 8 Sm for rodt og 7 Sm for grønt Lys. Iøvrigt er Fyret uforandret.

(E. f. S. Nr. 28/1062 1941.)

1166. Sverige. Bottniske Bugt. Orskar NE. Oplysning om Grund.
(U. f. b. Nr. 33/1650. Stockholm 1941.)

En Grund med en mindste Dybde af 6,3 m er fundet paa 60° 32',95 N. 18° 25',9,1 E., 
c. 1,2 Sm 33° fra Oxens norra wide.

1167. Sverige. Bottniske Bugt. Lvstonder genudlagt.
. (U. f. b. Nr. 33/1618. Stockholm 1941.)

Lystønderne Gerdastjrund paa c. 63° 31',9 N. 20° 44',8 E. og Sorgadden paa c. 
63° 33',.j N. 20° 50',G E. er atter udlagt paa Plads.

1168. Sverige. Bottniske Bugt. Lystonder genudlagt.
(U. f. b. Nr. 33/1649. Stockholm 1941.)

Lystonderne Farslngrunden paa c. 65° 19',5 N. 22° 44',3 E. og Maldrens rev paa c. 
65° 31',g N. 23° 30',3 E. er atter udlagt paa Plads.

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1169. Sverige. Sundet. Ven. Fvr- og Taagesignalstation oprettet.
(U. f. s. Nr. 33/1623. Stockholm 1941.)

Et nyt Fyr, Vens sodra wide Fyr, or tændt paa 55° 53',,l5 N. 12° 42',90 E., c. 300 m 
ENE. for Ven S.-ligste Pynt. Fyret viser hvidt, rodt og grønt Lys med Gruppc-Foriuør-
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kelser, Tre-Formørkelser hver 30 s-. Flammens Højde: 10 m. Synsvidde: 11 Sm. Hvidt 
Fyrhus. Fyret lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl fra 255° til 264°. 4. Grønt i Pejl, fra 315° til 331°.
2. Hvidt i — - 264° - 285°,-. 5. Hvidt i — - 331° - 1°.
3. Rødt i — - 285°,.-- 315°. 0. Rodt i — - 1° - 66°.

Ved Fyret er installeret en Nautofon, hvormed der under usigtbare Vejrforhold 
hvert Minut afgives 3 Stød, hvert af 2 s- Varighed, adskilt af 2 s- Pause.

(E. f. S. Nr. 51/3364 1939. Kort Nr. 131, 130, 125, 100 og 180.)

1170. Danmark. Smaalandsfarvandet. Grønsund. Gravet Rende over Tolkcbarren.
Oplysning om Dybde.

Ved Opmaalingen den 12. August d. A. af den gravede Rende mellem Gamle-Tolk 
og Ny-Tolk fandtes Dybden at være 4,„ m i E.-Siden af Renden, 5,;1 m i Midten af Ren­
den og 3, , m i W.-Siden af Renden.

Udenfor Fylinien findes et bugtet Lob med 5,0 m Vand, der kun kan benyttes 
om Dagen med Lodsvejledning.

c. 54° 52' N. 12° 13%' E.
(E. f. S. Nr. 29/1095 1941.)

1171. Danmark. Lille-Bælt. Sandvig. Halk Skydoterræn. Skydeovelsc. Forbudt
Omraade.

Paa Skydeterrænet ved Halk afholdes Skarpskydningsøvelser med Haandvaaben 
den 18. August 1941 Kl. 1000—1700. Angaaende Signaler under Skydningen samt Skyde- 
terrænets Grænser henvises til E. f. S. Nr. 1/84 1941.

Det er under Skydningen Skibe og Fartøjer forbudt at opholde sig paa Skyde­
terrænet.

Signalmasten i den NE.-lige Del af Skydeterrænet; c, 55° 10'.,. N. 9° 38',q E. 
(E. f. S. Nr. 1/84 1941.) ' " 8

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1172. Danmark. Kattegat. Lindholm Flak. Skibsfartshindring afmærket.
En Skibsfartshindring paa c. 55° 56',., N. 10° 43',g E., c. 500 m W. t. N. for Lind­

holm Flak E. røde Spidstønde med 2 opadvendte Koste, er blevet afmærket med en Vrag­
vager med 2 grønne Flag, udlagt NE. for Hindringen.

1173. Danmark. Kattegat. Endelave. Oplysning om Havn.
Det N.-lige Molehoved ved Indløbet til Endelave Havn paa c. 55° 45',8 N. 10° 16', 

E. er blevet ødelagt af Isen. Den over Vandet værende Del af den N.-lige Mole er derefter 
fjernet paa en Længde af c. 9 ni, medens Molens Stenfyldning stadig henligger paa Plads 
under Vandet; ved Besejling af Havnen maa der tages Hensyn til dette Forhold.

Molehovedets Plads vil snarest blive afmærket ved Anbringelse af en Række Pæle, 
forbundet med Tømmer.

I Indløbet til Havnen kan ikke forventes normal Vanddybde, da en mindre Til­
sanding har fundet Sted.

(Danske Lods II, Side 187. Havne-Lods, Side 56.)

1174. (T). Danmark. Kattegat. Aarhus Havn. Bassin IL Tillægning til NE.-lige
Bolværk midlertidigt forbudt.

Under dc Bolværksarbejder, der udføres i Aarhus Havns Bassin II, lean det nu 
forventes, at Bolværksfylden fra Bassinets NE.-lige Bolværk ved Pier II, Tralaslkajen, 
skrider ud i Havnen. Under Henvisning til E. f. S. Nr. 1/92 1941 indskærpes derfor atter 
det deri meddelte midlertidige Forbud mod at lægge til og fortøje ved nævnte Bolværk.

c. 56° 09',, N. 10° 13',3 E.
(E. f. S. Nr. 1/92 1941.)
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IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

1175. Danmark. Graadyb. Spidsionde flyttet.
Paa Grund af mindre Ændring af Dybdeforholdene i Graadyb er den rode Spids­

tønde 111, c. 70 m S. for Sadeuslmnd Fyrlinic og tæt indenfor Barrens E.-Kant, flyttet 
350 m i Retning 234° og ligger nu i 5,8 m Vand paa 55° 26' (47") N. 8° 17' (04") E.

(Kort Nr. 95, 94 og 93. Som.-Fort. Side 15, Nr. 17.)
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
AARHUS FREDERICIA

BERGMANN, SMITH & CO.
(AXEL JENSEN, STATSAUT. SKIBSMÆGLER)

AARHUS
TELEFON 8040 (3 Linier) TELEGR.-ADR.
STATSTELEFON 13 »BERGSMITHS«

JULIUS MORTENSEN
INDEHAVER, W. BRØCHNER-MORTENSEN

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
LLOYD'S AGENT
(GRUNDLAGT 1676)

FREDERICIA
Telegr. Adr.: "MORTENSEN” Telef. Nr. 87 og 464 
Th« Bo« Cod«, New & Old, ■ Scott'« Cod. IQth Ed ■ Lombtrd Cod«

HOBRO

Rasmus Christensen
Statsautoriseret Skibsmægler

AARHUS
Telef. 149. Statstelf. 99. Telgr.-Adr. „Racist1*

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
TELEFON 411 TRLEOR. "BØBHOLM, HOBBO"

KJØGE

AUG. O. HERLØV
Statsautoriseret Skibsmægler

Dynkarken 2
AARHUS

Telefon: 6290 Telegr.-Adr.:
Privat: 4629: „NAVIGATION"

F. OHLSSON S EFTF.
ETABLERET 1878 

INDEHAVER: A. SØRENSEN 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
KJØGE

Telegramadnu« i OHLSSON Telefon Nr. 6

Carl v- d. Hude,
Edsv. Skibsmægler

Etableret 1876

Aarhus
Telegr.-Adr.: Hude Telefon 81-82.

ASSENS

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

KGL. VEJER, MAALER OG VRAGER

ASSENS
TELQR.-ADR. „SHIPPINØ". — STATS-TELF. 10.—TELF. 200. 

PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 480.

MARIAGER

P, RUDBECK-LARSEN • MARIAGER
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN

(Statsautoriseret (Skibsmægler
Telf.: Cementcentralen Nr. 1

Samtaler paa lang Distance: Telf. Mariager 114
Telegramadresse: „Chartering Mariager*' 

Post«Adresse: „Cimbria" pr. Mariager

RANDERS

ADOLPH ANDERSENS EFTF.
INDEHAVERE: FRANZ BACH OG CHR. A. BACH

STATSAUTORISEREDE SKIBSMÆGLERE

RANDERS
Statstelefon No. 9 • Telefon No. 70 & 71 Privat: 1212

Telegram'Adreise: Broker

BANDHOLM

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER

BAN D H O LM
T elegTam»Adres«e: 

Telefoner 11 & 41 »HOVMAND« 

CARL HASSAGER & C9 
Indehaver V. H. NISTED 

Statsautoriseret Skibsmægler

RANDERS
Telefoner 91 6. 92 
Stotetelefbn 17

Telegr.Adr* "Hemger”

FAABORG

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 & 606

RUDKØBING
Erik Andtrteni Eftf.

K. H. FRIIS 
statsautoriseret Skibsmægler 

RUDKØBING
Tlgr.-Adr. i „Sklbemægleren"

Telefoner t 180 -173



Dansk Søfarts Tidende
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART

Nummer 33 FREDAG 22. AUGUST 1941 48. Aargang

FRA UGE TIL UGE
FKAGTBERETNING

e statslige Indgreb over for Skibsfarten, der er 
affødt af Krigsforholdene, har medført, at en 

lang Række Lande, som ikke disponerer over cn egen 
Handelsflaade af Betydning, men som under normale 
Forhold har fri Adgang til at dække deres Tonnage­
behov paa Verdensmarkedet, hvor de kun er under­
kastet! Loven om Tilbud og Efterspørgsel, er kommen 
i overordentlig store Vanskeligheder. Knapheden paa 
Tonnage medfører nemlig, at ikke alene Importen af 
de nødvendige Raastoffer for det nationale Erhvervs­
liv vanskeliggøres og fordyres, men ligeledes at Ex- 
porten, ogsaa paa Grund af Tonnagcmanglen, skrum­
per ind. Under Indtrykket af de RysUelser i den 
sociale og økonomiske Struktur, disse Forhold kan 
medføre, saafremt denne Tilstand varer ud over cn 
begrænset Tid, arbejdes der derfor ivrigt i dc for­
skellige Stater for at forandre disse Forhold.

Vi har allerede tidligere nævnt de Vanskeligheder 
de neutrale europæiskeSlaler som Schweiz,Portugal og 
Irland er stillet over for i denne Henseende og de For­
holdsregler, der er truffet af disse Stlater for at imøde- 
gaa Vanskelighederne, men ogsaa de latin-amerikan­
ske Stater er meget haardl ramt af disse Forhold, der 
danner Baggrunden for de Forsøg de forskellige Sta­
ter gør paa at skabe sig en egen Handelsflaade, hvad­
enten detlte nu sker, som for Chiles vedkommende 
ved en simpel Rekvisition af de der paa Grund af 
Krigsforholdene oplagte Skibe, eller som for Argen­
tinas Vedkommende ved at købe de der i Landet op­
lagte italienske Skibe, der paa Grund af den engelske 
Blokade ikke kan komme hjem. Forholdsregler som 
disse, der skabes under en Nødssituation, kan imid- 
lerllid meget let under Indtrykket af de Vanskeligheder, 
disse Foranstaltninger skyldes, medføre en konsekvent 
Stræben fra disse Landes Side efter ogsaa under Freds­
forhold tonnagemæssigt set at være selvforsynende, 
og hvad detlte vilde betyde f. Eks. for River Plate Mar­
kedet behøver ingen nærmere Kommentarer.

Om Forholdene paa de oversøiske Markeder er der 
iøvrigt kun meget lidt Nyt at meddele. Paa de frie 
Markeder rapporteres Hvede fra Baliia Blanca lil Por­
tugal sluttet til $54:—, hvorimod der stadig indikeres 
$55:— fra n.a. San Lorenzo/Lissabon. Northern range/ 
Lissabon skal have gentaget $26:—, men dette er mu­
ligvis den allerede tidligere rapporterede Slutning. Om 
Forholdene paa de cngelsk-amerikansk kontrollerede 
Markeder foreligger der kun faa Nyheder. En Rapport 
omtaler, at mindre Tonnage skal være sluttet i Vesl­
india Trade til $7.50 for Rundtur, men i samme Rap­
port nævnes at Sukker Cuba/Northern range indike­
rer 40 Cents. Hvis sidstnævnte Rate er rigtig, kan 
der; ikke blive noget af større Overskud for den ame­
rikanske Operator, der tager en Baad paa Timechar­
ter til $7.50, men Forhold, som ikke oplyses, maa jo 
paa den ene eller anden Maade gøre sig gældende for 
disse Forretningers vedkommende. Af andre Afslut­
ninger skal lige nævnes Kul Hampion Roads/Lowcr 
Plale, $8.50 og Hørfrø Santla Fe/New York til $25:—.

I vore hjemlige Farvande er Raler og Betingelser 
i de fleste Trådes jo fastlagte. Der har været adskil­
lige Trælastordrer fra Finland og Sverige lil Tysk­
land, men disse Ordrer gaar jo hovedsagelig til tysk 

Tonnage. Endvidere blev der slultct forskellige Baade, 
deriblandt liere danske, for Erls fra Nordsvcrigc til 
Tyskland, ligesom der er sluttet flere Baade for Træ­
last fra Finland tlil Danmark til omkring Kr. 125:— 
p. Sid. — Raten for disse Laster afhænger naturlig­
vis af Størrelse, Laste- og Lossehavne. I Kol- og Koks­
farten fra Tyskland lil Danmark har der været jævn 
god Aktivitet fra Nordsøhavnene, ligesom enkelte 
mindre Baade skal have faaet Last1 fra Østersøplad- 
serne.

BEKENDTGØRELSE ANGAAENDE NATIONA­
LITETS- OG REGISTRERINGS-CERTIFIKA­
TER SAMT NATIONALITETSBEVISER FOR 

DANSKE SKIBE

I Medfør af § 6 i Lov Nr. 481 af 14. September 1940 
om ekstraordinære Foranstaltninger vedrørende 

Skibsfarten, jfr. Lov Nr. 141 af 31. Marts 1941, fast­
sættes herved følgende:

§ 1.
Intet Skib kan erholde dansk Nationalitets- og Regi­

strerings-Certifikat eller midlertidigt Nationalitets-Cer­
tifikat, forinden Ministeriet for Handel, Industri og 
Søfart har meddelt Tilladelse dertil.

§ a-
Ministeriet for Handel, Industri og Søfart kan, naar 

det af Hensyn til et dansk Skibs Ejendoms- eller Ad­
ministrationsforhold eller andre Skibet vedrørende 
Forhold skønnes paakrævet, indkalde dets Nationali­
tets- og Registrerings-Certifikat, dets midlertidige Na­
tionalitets-Certifikat eller Nalionalitetsbevis. Hvorvidt 
og under hvilke Betingelser Certifikatet eller Beviset 
paany vil 'kunne udleveres, eller nyt Certifikat eller 
Bevis udfærdiges, afgøres af Ministeriet for Handel, In­
dustri og Søfart.

§3.
Denne Bekendtgørelse træder i Kraft straks. Samti­

dig ophæves Bekendtgørelse Nr. 322 af 13. September 
1939 angaaende Nationalitets- og Registrerings-Certi­
fikater for danske Skibe.

Hvilket herved bringes til almindelig Kundskab.

Ministeriel for Handel, Industi og Søfart),

den 15. August 1941.

II. Hendriksen.
Ove Nielsen.

KRIGSTILLÆGET
ellem Repræsentanter for Dansk Dampskibsre­
deriforening og dc søfarendes Organisationer har 

der været ført Forhandlinger vedrørende Ændringer af 
de løbende Aftaler om Krigsrisikolillægene. Disse For­
handlinger er nu resulteret i, at visse Krigsrisikotillæg 
forhøjes. Del nuværende Krigslillæg til Officerer og 
menigt Mandskab paa henholdsvis 60 og 75 pCt., for­
højes lil henholdsvis 90 og 100 pCt. De nuværende Til­
læg til Officerer og menigt Mandskab paa henholdsvis 
20 og 25 pCt., forhøjes til henholdsvis 30 og 40 pCt.

Endvidere er Erstatningen for mistede Ejendele ved 
Forlis fastsat til 1500 Kr. for Styrmænd og Maskinme­
stre, 1300 Kr. for Hovmestre og 900 Kr. for den øv­
rige Besætning. Disse Bestemmelser gælder fra og med 
den 16. August.
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SKIBSOFFICERERNES PENSIONSFOR­
SIKRING

er har tidligere været ført en Række Forhandlin­
ger om Statens Garanti for Præinicbelalingen for

Pensionsforsikringen for Officerer paa Skibe i dan­
ske Handelsskibe, med hvilke Rederierne paa Grund af 
Krigsforholdene ikke har Forbindelse.

Der har været truffet flere midlertidige Ordninger for 
korte Perioder, idet der stadig har været forhandlet med 
Søfarlsminislcriet og Pensionsforsikringsanstalllen, men 
nu foreligger der en Ordning, der gælder indtil Ud­
gangen af delle Aar.

Folketingets Finansudvalg har givet sin Tilslutning 
lil en Ordning, hvorved de løbende Pensionsforsikrin­
ger for Skibsofficerer, der som Følge af Krigsforhol­
dene er afskaaret fra al holde deres Forsikringer i 
Kraft, kan opretholdes. Efter nærmere Forhandlinger 
med Finansministeriet liar Finansudvalget billiget, at 
der fortsat indtil Udgangen af 1941 ydes Pensionsfor­
sikringsanstalten Garanti af Statskassen for Tab, som 
maatte opstaa ved at Selskabet giver Henstand med 
Erlæggelse af Præmier for de paagældende Forsikrin­
ger.

Garantien er endvidere udvidet saaledes, at der kan 
indrømmes Fritagelse for senere Betaling af paaløbne 
Præmierestancer i Tilfælde, hvor en gift forsikret af- 
gaar ved Døden i Udlandet. Der ydes ogsaa en tilsva­
rende Statsgaranti med Hensyn til de Skibsofficerer, 
der er Medlemmer af Pensionskasser i enkelte Rede­
rier, der stadig opretholder en saadan, naar der frem­
sættes Ønske herom, og Garantien gælder ligeledes de 
i Svitzers Bjergnings-Entreprise, der er forsikret i Pen­
sionsforsikringsanstalten.

REGLER FOR SEJLADS I NÆRHEDEN AF 
ORLOGSSKIBE, FORTER OG SPÆRRINGER 

arineministeriet har udstedt Bekendtgørelse an­
gaaende Sejlads i Nærheden af Orlogsskibe, For­

ter, Spærrringer o. lign., hvorefter ethvert Skib eller 
Fartøj i dansk territorialt Farvand ubetinget og øje­
blikkelig skal efterkomme alle Bestemmelser, Signaler 
og Anvisninger, der af sømiltære Myndigheder gives i 
Anledning af:

1) Orlogsskibes (Orlogsfarløjers) Mineslrygnings- 
arbejder, Arbejder med Miner og Bøjer, Skydninger o. 
lign.

2) Neddykkede Undervandsbaades Sejlads.
3) Skydning o. 1. fra Forter, Batterier, Torpedo­

stationer, Luftfartøjer in. v.
4) Spærring af militære Grunde af visse Farvands­

omraader.
Saadanne Bestemmelser, Signaler og Anvisninger 

skal af danske Skibe og Fartøjer ogsaa efterkommes i 
Farvandene omkring Danmark, udenfor dansk terri­
torialt Farvand.

Orlogsskibe er bemyndigede til al fjerne, eventuelt 
anholde, Skibe, og Fartøjer, som ikke rotter sig efter 
de givne Anvisninger.

I Bilag til Bekendtgørelsen gives nærmere alminde­
lige Regler for Signalføring og Forholdsregler under 
ovennævnte Forhold. Del fremgaar heraf bl. a., al 
Formationer af Orlogsskibe ikke maa gennembrydes, 
Fiskeredskaber o. 1., maa ikke udsættes i Nærheden af 
mineslrygende Orlogsskibe, som udlægger Miner eller 
arbejder i Minespærringer, og Ankring og Fiskeri maa 
ikke finde Sted paa Skydepladser, naar Skydning fin­
der Sled.

I aabent Farvand maa Skibe eller Fartøjer ikke 
nærme sig Orlogsskibe og disses Minestrygningsgrejer 
paa mindre end 300 m, naar særligt Signalflag føres. 
Hvor Passage ikke kan ske i mindst 300 in Afstand, 
maa et Orlogsskib, der fører delte Signal, ikke over­
hales, og det er forbudt at forsøge at passere mellem 

Mineslrygere og efterfølgende Bøjefartøjer. For mod- 
gaaendc Passage gives særlige Regler.

Iøvrigt indeholder Bilaget udførlig Beskrivelse af 
Signalføringcn for Orlogsskibe, der udfører Mineslryg- 
ning, foretager Udlægning af Miner eller arbejder i 
Minefelter, Orlogsskibe, der afholder Skydning med 
Kanoner eller Torpedoer eller foretager Kastning med 
Dybdebomber, Skydning fra Forterne omkring Køben­
havn, fra Forter og Batterier udenfor Københavns 
Nærhed og endelig for Skydning med Torpedoer fra 
Bramsnæsvig, samt for Vaglfartøjer ved spærrede Om- 
raader.

NATIONALBANKENS CLEARING-KONTO
en andenø Uge af August har bragt en Del For­
skydninger i Nationalbankens Balance, som pr. 15.

August viser et Tilgodehavende paa Clearing Konti med 
Udlandet paa 664 Mill. Kr., hvilket er en Stigning paa 
18 Mill. Kroner. Samtidig er diverse Aktiver for­
mindsket med 11 Mill. Kr. til 856 Mill. Kr.

Seddelcirkulationen er gaaet ned med 18 Mill. Kr. 
til 685 Mill. Kr. og Indlaan paa Folio, Kontokurant etc. 
er steget med 27 til 2852 Mill. Kroner. Endelig er Gæl­
den for Clearing Konti med Udlandet vokset med 5 til 
10 Mill. Kr. og diverse Passiver er vokset med 7 til 47 
Mill. Kroner. Den samlede Balance er hermed steget 
med 7 Mill. Kr. til 1.741.886.839 Kr.

AMERIKAS SKIBSBYGNING
en amerikanske Søfarlskommission har offentlig­
gjort nogle Tal, som viser, al Nybygningen af

Handelsskibstonnage nu har oversteget den forrige 
Verdenskrigs Topproduklion.

Skibsværflsindusllrien i Amerika arbejder for Øje­
blikket i Virkeligheden efter tre Planer, nemlig for del 
første Programmet af 1938 om Oprettelse af en ef­
fektiv amerikansk Handelsflaade; for det andet Re­
geringsbevillingen af Januar i Aar gaaende ud paa, at 
der som Led i det nationale Forsvarsprogram bygges 
200 Handelsskibe efter Standardmodel; og for det tre­
die, Planen om Bygning af 222 Fragtdampere som et 
Led i Hjælpen lil England.

Efter disse Bygningsprogrammer vil der i Amerika 
blive bygget Fragtdampere i Aar til en samlet Død- 
vægts-Tonnage af 1,250,000, som vil stige til 3,500,000 
Tons næste Aar, og lil 5,000,000 Tons i 1943. Dette vil 
sige, at med Udgangen af Treaarsperioden i 1943 vil 
der i De forenede Stater være bygget ca. 9,000,000 Tons 
Handelsskibe, som vil koste 1,715,000,000 Dollars.

Naar et saa omfattende Skibsbyggeri kan finde Sled, 
skyldes det den Omstændighed, al Antallet af Skibs­
værfter er stærkt forøget. I 1937 var der 9 Værfter 
med ialt 44 Beddinger, hvorpaa der kunde bygges 
oceangaaende Skibe, men dette Tal vil i Aar blive for­
øget til 29 Værfter med ialt 186 Beddinger. Værfternes 
Beliggenhed er fordelt over baade Øst- og Vestkysten, 
og Lederne af Værflerne har regnet ud, at Maksimums­
produktionen af Skibe vil blive naaet i Marts 1942.

SCHWEIZ’ SKIBSFART
ed den efterhaanden skabte Schweizer-IIandels- 
flaade — bestaaende af Damperne: »Generoso«, 

»Colanda«, »Maloja«, »Si. Golhard«, »Gloria« og se­
neste »Chasseral« — er det lykkedes at gennemføre 
den mest nødtørftige Trafiktjeneste mellem Nordame­
rika og Europa og mellem Lissabon og Genua. Hertil 
kommer nogle i Timecharter gaaende spanske og por­
tugisiske Skibe, saaledes at Schweiz iall raader over 
omkring 100,000 Tons Skibsrum, hvoraf ca. 60,000 
Tons i oversøisk Fart og henved 40,000 Tons i Fart 
mellem Lissabon og Genua.

Siden det schweiziske Forbundsraads Beslutning om 
Skibsfart under det schweizis'ke Flag blev truffet, er 
stiftet tre Schweizer-Skibsfartselskaber, nemlig: Suissc 
Atlanlique, Société de Navigation Maritime S/S med
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Sæde i Latisannc, Schweizerische Reederei A/G med 
Sæde i Basel og Companhia Suissa de Navega^ao med 
Sæde i Lissabon. Disse Selskaber er for saa vidt van­
skeligt stillede, som de er tvungne lil at beregne sig 
temmelig høje Fraglsatser i Betragtning af de høje Ton­
nagepriser og paa Grund af de store Omkostninger, der 
er forbundet med Omladningen af Godset i portugisiske 
og spanske Havne. De høje Raler bereder ligeledes den 
schweiziske Import- og Eksporlhandel Vanskelighe­
der gennem den uforholdsmæssigt store Fordyrelse af 
dc transporterede Varer. Foreløbig er det forløbneTids- 
rum dog for kort lil en Bedømmelse af de fremtidige 
Chancer for den schweiziske Handelsflaade.

Man har endvidere søgt Forbindelse med den italien­
ske Regering ud fra den store Interesse, der er knyttet 
lil en Tilslutning til Italiens Kanalsystem og cn mu­
lig Delagtiggørelse heri. Herigennem vilde Schweiz 
nemlig kun være 250 til 300 ’kin beliggende fra Havel 
i Stedet for de 5—600 km, som Tilfældet er nu.

DE HANSEATISKE MARKEDER
l Udtryk, der faar os til al mindes cn fjern Fortid, 
»de hansealis'ke Markeder« har været anvendt af 

den tyske Gauleiter Kauffmann i Hamburg, den Mand, 
der er udset til at være Rigskommissær i Ukraine.

I en stor Tale til alle de ledende Mænd i Hamburgs 
Erhvervsliv minder Kauffmann om, at Hamburgs 
oversøiske Handel har lidt haardt. To Gange har en 
Generation bygget Handelen op, og to Gange mislet 
den. Til Trods for dette bevarer den stadig Haabet 
om at se det gamle Terræn i de oversøiske Lande 
erobret tilbage, men KaufTmann advarer mod alt for 
stor Optimisme. Udviklingen nu er ikke en Overgang, 
som den var det tidligere. Mange Varer, som før blev 
hentet fra oversøiske Lande, skal i Fremtiden frem­
skaffes fra Europa, Afrika og Asien, fordi Tyskland 
har den største Interesse i, at Omraaderne med dets 
RaastofTer og Ernæring befinder sig i dels Nærhed. 
Kauffmann opfordrede derfor -de Handelsselskaber, 
som har arbejdetp aa oversøiske Markeder, til at stille 
sig selv det Spørgsmaal, om de ikke skulde søge sig 
et yderligere Arbejdsfelt i Østeuropa. Der er saadan 
en Sum af Erfaring og Trang lil at handle i Hamburgs 
Handel, al den udmærket kunde mobiliseres i Øst­
europa. Det russiske Erhvervsliv skal og maa udnyttes 
for Europa, saa der her er Arbejdsmuligheder, selv om 
der paa den anden Side maa advares imod at foretage 
overilede Løsninger, naar del russiske Erhvervsliv nu 
skal udnyttes for Europa.

Senere i sin Tale bekendte Kauffmann sig som en 
absolut Tilhænger af det private Erhvervsliv. Han be­
budede, at Brugsforeningerne i Hamburg skal føres 
over i privat Eje efter Krigen, og erklærede, at hvis el 
eneste Koloniselskab skulde have den samlede Indførsel 
af RaastofTer fra de tyske Kolonier, vilde del hurtigt 
vise sig at være en Fejl, for kun den frie Handel sikrer 
Forsyningerne. Naar en Statsvirksomhed konkurrerer 
med en Privalvirksomhed, maa det i hvert Fald kræ­
ves, at del private Foretagende faar de samme Start­
betingelser, som de statslige. Det store statslige Fore­
tagende har utvivlsomt sine Fordele, men man maa og­
saa kaste et Blik bag ved Kulisserne for al se, om Kal­
kulationerne nu ogsaa er gennemført efter rent øko­
nomiske Synspunkter, eller Rentabiliteten ikke sikres 
ved Hjælp af fremmede Midler. Yder man Tilskud, saa 
kan man i de fleste Tilfælde lige saa godt yde dem lil 
det private Erhverv, der ikke arbejder ringere, men 
ofte bedre end det statslige.

Det er nye Toner fra lysk Side, men Understregnin­
gen af det private Initiativ vil kun møde almindelig 
Tilfredshed ogsaa i danske Erhvervskredse.

TUNNEL ELLER HRO TIL SVERIGE

I »Ingeniøren« har Baneingeniør Chr. L. Knudsen 
skrevet en Artikel med ovenstaaende Overskrift, 

hvori det bl. a. hedder:

I »Ingeniøren« 1941, Nr. 22, har Civilingeniør Man­
niche redegjort for el Forslag lil et Tunnelanlæg un­
der Øresund med omtrent samme Linieføring umiddel­
bart Syd om Kastrup Lufthavn (Øslergaardens Area­
ler) som forudsat af Firmaerne Christiani & Nielsen, 
Højgaard & Schultz og Kampmann, Kierulff & Saxild, 
for det af disse Firmaer i 1936 foreslaaede Broanlæg 
over Sundet.

Af Sejlløbene gennem Sundet er Drogden det Løb, 
der er stærkest benyttet og tillige det Løb, der er 
lettest at besejle. Saafremt der derfor skulde blive 
rejst Krav om en større fri Højde i Gennemsejlings­
brofagene end de 45 m, som. var foreslaaet af Fir­
maerne i 1936, vil Kravel formentlig fortrinsvis blive 
rejst for Sejlløbet i Drogden. En Forøgelse af den frie 
Højde til for Eks. 67 m, der tillader Skibe med størst 
forekommende Mastehøjde al passere, vil medføre 
meget betydelige Udgifter til et Broanlæg og Brokon­
struktionerne vil komme til at strække sig langt ind 
over Amager med muligt heraf følgende vanskelig 
Tilslutning til det eksisterende Vejnet her.

Et Broanlæg over Drogden med en Højde fra Vand­
spejlet til Overkanten af Gennemsejlingsbrofaget paa 
ca. 100 m svarende til 45 m fri Højde i Faget vil 
nødvendiggøre en Linieføring for Broanlægget i me­
get stor Afstand fra Kastrup Lufthavn, saafreml 
Ulemper for Trafikken paa denne Havn skal und- 
gaas. En Linieføring, som foreslaaet af Firmaerne, 
umiddelbart Syd om Østergaardens Arealer vil i 
denne Henseende, og naar Hensyn til en fremtidig 
Udvidelse af Lufthavnen skal tages, formentlig ikke 
være tilstrækkelig, og om en Linieføring Nord for 
Lufthavnen kan der for ct Broanlæg næppe være 
Tale.

En Linieføring Nord om Lufthavnen aabner imid­
lertid Muligheder for en Udnyttelse af Jernbanean­
lægget, dels som Forbindelse til Kastrup Havn og 
en eventuel fremtidig Østhavn og dels som lokal 
Personforbindelse til Lufthavnen og den nordlige Del 
af Amager. Den nordlige Linie vil endvidere med­
føre en noget kortere Vej fra Byens Centrum til Salt­
holmen.

Tanken al erstatte Broanlægget over Drogden med 
ct Tunnelanlæg synes under disse Forhold naturlig.

Til Tunnclanlægget under Drogden vil der ialt med- 
gaa ca. 50.000 t Jernmalerialer, d. v. s. meget nær 
samme Jernmængde, som til den ovenfor angivne 
Bro. De forskellige andre nævnte Broanlæg vil kræve 
betydelige større Jernmængder end Tunnelanlæg- 
gel. Cementforbruget til Tunnelanlægget vil vel være 
betydeligt større end til Broanlæggene, men den 
Valuta, der skal) anvendes lil Kul lil Fabrikatio­
nen af Cementten, spiller en relativt ringe Rolle i 
Sammenligning med den til Jernmaterialerne nød­
vendige Valuta. Fabrikationen af Jernkonstruktio­
nerne til et Broanlæg maa formentlig i betydeligt 
Omfang finde Sted i Udlandet, hvorimod et Tunnel­
anlæg i Hovedsagen kun vil kræve indenlandsk Ar­
bejdskraft.

Udgifterne lil del foreslaaede Tunnelanlæg vil være 
noget større end lil cl Broanlæg med tilsvarende 
Færdselsbane og 45 m fri Gennemsejlingshøjde.

Spørgsmaalet om, hvorvidt Forbindelsen til Sverige 
paa Strækningen over Drogden i givet Fald bør ud­
føres som et Broanlæg eller som et Tunnelanlæg, 
vil derfor i første Linie være afhængig af hvilken fri 
Højde, man vil forlange i Gennemsejlingsbrofaget. 
Saafremt der kun skulde blive rejst Krav om den 
mindre Højde paa 45 m, maa del overvejes, om dc 
anførte Fordele ved den nordlige Linieføring frem­
for den sydlige i Forbindelse med æstetiske og tek­
niske Fordele ved en Tunnel fremfor cn Bro vil være 
cn relativt ringe Merudgift værd. Saafremt der der­
imod skulde blive rejst Krav om 67 m fri Gennem­
sejlingshøjde, maa Tunnelanlægget formentlig anses 
for den rigtige Løsning.
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FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Skibenes Registrering

Handelsminister Halfdan Hendriksen liar forelagt cl 
Lovforslag om Beskyttelse af Skibsnavne, Skorstensmær­
ker paa Skibe og Rederiflag. Det er Søfartsraadct, der 
foreslaar en saadan Beskyttelse, fordi der er alt for mange 
Skibe med de samme Navne eller næsten enslydende Nav­
ne. Ministeren oplyste, at der er 18 danske Skibe med 
Navnet Anna, 8 hedder Ellen, 3 Christian og 2 Danmark 
o. s. v. De Skibe, som nu cr fælles om et Navn, skal ikke 
tvinges til at skifte Navn, men ved fremtidig Indregistre­
ring skal der kunne skrides ind mod Fællesnavne. Stridig­
heder med Skibsregistreringsmyndigheden kan indankes for 
Ministeriet.

Skorslensmærker og Flag skal indregistreres, og Rede­
riernes Navne maa ikke ligne hverandre.

Spaniens Skibsfart paa Argentina
Hele den spanske Skibstrafik paa Argentina vil blive 

indstillet inden Udgangen af September, meddeles del i 
Krese der staar det argentinske Udenrigsministerium nær. 
Manglen paa Brændselsstoffer i Spanien har ført til, at 
Spanien for en Tid siden henvendte sig lil den argentin­
ske Regering med Ønske om at Argentina skulde forsyne 
de spanske Rederier med tilstrækkelig Brændsel til Opret­
holdelse af Trafiken mellem de lo Lande.

Efter langvarige Forhandlinger i Buenos Aires har man 
nu fra argentinsk Side erklæret, at Argentina er i Stand 
til al forsyne dc spanske Skibe med Brændsel for Tilbage­
farten til Spanien, men ikke for Fart begge Veje. Paa 
Grund heraf har de spanske Rederier meddelt, al de som 
Følge af Mangel paa Brændsel saa sig nødsaget lil at ind­
stille Trafikken midlertidig. Undtagelsesvis har den argen­
tinske Regering lilslaaet den spanske Damper »Cabo de 
Ilornos« fuld Brændselsforsyning for Frem- og Tilbage­
rejse, men kun for en Tur.

Skoleskibet »Georg Stage«s Togt afsluttet
Skoleskibet »Georg Stage«s Elever vil nu blive afmøn­

strede og hjemsendt, men en Del af dem skal bistaa med 
Afrigning af Skibet.

Medens det ikke i Fjor lykkedes at faa Skoleskibet ud­
rustet og sendt paa Togt, opnaaede man i Aar Marinemini- 
slcriets Tilladelse til at sende Skibet ud paa Øvelsestogt. 
Til dette Togt, der dog maatte indskrænkes til Sejlads og 
Øvelser i Isefjorden, havde der meldt sig op imod 150 unge 
Mennesker, men da Pladsforholdene ikke tillod at medtage 
ct saa stort Antal Elever, blev der kun paamønstret 80.

Med Kaptajn L. .luncher som Chef og Overstyrmand F. 
Svendsen som Næstkommanderende forlod »Georg Stage«, 
under Ledsagelse af en Torpedobaad, København den 2. 
Maj og henimod Aften gik det til Ankers ud for Lynæs i 
Isefjorden. I denne Tur deltog Formanden i Bestyrelsen 
for »Skoleskibet Georg Stages Minde«, Kommandør Baron 
Juel-BrockdorfT, som ogsaa fulgte med Skibet fra Isefjor­
den til København. Bestyrelsens Medlemmer foretog i Lør­
dags Inspektion af Skibet, hvor Eleverne viste, hvad de 
havde lært i Løbet af Sommeren og der herskede Tilfreds­
hed med det gode Resultat, der var opnaaet. Alle Øvelserne 
gennemførtes med Hurtighed baade i Riggen, under Sejl­
manøvre og Baadmanøvre, ligesom alt Skibsmandsarbejde 
var præget af den udmærkede Undervisning, Eleverne hav­
de faaet af de ledende Officerer med Bistand af Lærer og 
Understyrmænd.

De unge Sømænd vil nu søge Hyre med de mindre Motor­
sejlere, der befarer de danske Farvande, eller deltage i det 
forestaaende store Efteraarsfiskeri, der netop nu indledes, 
og man venter, at mange af dem kan faa Lejlighed til al 
stifte Bekendtskab med Sildefiskeriet.

Nyt Søkort
Paa Søkort-Arkivet er udkommet ct nyt Søkort Nr. 200, 

Østersøen, Danzig Bugt, 1941, i Maalcstokken 1 : 150,000.
Kortet indeholder Specialkort over Kønigsberg og Pillau 

i Maalestok 1 :40,000 samt over Neufahrwasser og Golcn- 
liafen i Maalestok 1 :50,000.

Pris 4 Kr. plus cn midlertidig Forhøjelse af 25 pCt.

3359 neutrale Søfolk omkommet
En i den svenske Presse offentliggjort Statistik meddeler, 

af den neutrale Skibsfarts samlede Tab siden Krigens Ud­
brud har været 516 Skibe, med en Tonnage paa over 2,3 
Mill. Tons. Sverige alene har mistet 139 Skibe med ca. 
500,000 Tons. Tabet af neutrale Søfolk siden Krigsudbru­
det har udgjort 3359.

Vareudveksling med Schweiz for G Mill. Kr.
Efter forudgående Delegationsforhandlinger er der den 

13. August i Bern undertegnet cn dansk-schweizisk Vare­
udvekslingsaftale, ved hvilken Samhandelen mellem Dan­
mark og Schweiz er blevet tilrettelagt for Resien af inde­
værende Aar. Aftalen forudser en Udførsel her fra Landet 

lil Schweiz lil en Værdi af godt 6 Miil. Kr. og en Indførsel 
af schweiziske Varer hertil til omtrent samme Beløb.

Hollands Fiskehandel centraliseres
For al faa den hollandske Fiskehandel reguleret, er det 

fra Statens Side blevet besluttet at gennemføre en Centra­
lisering af Fiskeriet i en enkelt Organisation. Det er over­
ladt til »Nedcrlandsche Visscherrijcentrale« at foretage det 
fornødne for al faa de nye Bestemmelser gennemført.

Japans Skibsfart under Statskontrol
I Tokio beskæftiger Bladene sig med en ny Lov, der 

stiller hele den japanske Skibsfart under Statskontrol og 
indrømmer Staten de videst gaaende Fuldmagter ikke 
blot med Hensyn lil Skibsbevægelser og reguleret Indsnls 
af al disponibel Tonnage, incn ogsaa med Hensyn til Be­
mandingen af Skibene og Betalingen til deres Besætninger. 
Efter denne Ordning, der cr ct Led i Mobiliseringslovcn, 
har Staten i Fremtiden Ret til at beslaglægge hele Skibs­
farten i Statsøjemed.

Nyt Rederi
Der er i disse Dage stiftet ct nyt Rederi, »Dansk Rederi­

aktieselskab«, med Hjemsted i København. Aktiekapitalen 
er paa 73,000 Kr. Bestyrelsen bestaar af Kaptajn H. P. 
Lauritzen og Dr. med. Alfred Beyer, Aabenraa, Landsrets­
sagfører Knud L. Svendsen, København, Grosserer Win- 
cliell Boltern, Lyngby, samt den korresponderende Reder, 
Skibsreder Svend Aage Lauritzen, København.

Gøteborg-Fredcrikshavn Linien
Det danske Udvalg for Gøteborg-Fredcrikshavn Linien 

var paa Foranledning fra svensk Side sammenkaldt lil 
Møde i Aalborg. Det var Konsul Harry Trapp, Gøteborg, 
der havde berammet Mødet, hvori fra dansk Side deltog 
Overinspektør Jakob Andersen, Aarhus, Folketingsmand 
Vanggaard, Hjørring, samt Direktør P. Kjærø og Overrets­
sagfører Rendsbeck, Aalborg. Forhandlingerne paa Mødet 
drejede sig om Liniens Forhold og den nuværende vanske­
lige Situation som Helhed.

Spanske Statslaan til Financiering af Skibsbygninger
For kort Tid siden blev det bebudet, al den spanske 

Slat i vidt Omfang vilde understøtte Nybygningsprogram­
mel for Handelsflaaden. Der er i Forbindelse hermed ud­
budt et 5 pCl. Laan paa 23,5 Mill. Pesetas, hvis Beløb skal 
anvendes lil Skibsbygnings-Financiering. Laanet blev straks 
overtegnet, og man regner med, at der vil blive udbudt 
yderligere Laan, saa man i Løbet af Aarel kommer op paa 
80 Mill. Pesetas.

Sveriges Skibstab
I Juni Maaned anmeldtes ikke nye Fartøjer til den sven­

ske Handelsflaade, som derimod mistede fire Skibe paa til­
sammen 6228 Brullotons og lo Motorskibe paa 12,166 Brut­
toløns gik tabt ved Krigsforlis. Desuden cr yderligere 3 
Fartøjer opført som mistede. Det totale Tab har saaledes 
været paa ialt 9 Fartøjer med ialt 18,951 Tons.

Lloyds Register
Den nye Udgave af Lloyds Skibsregister vil, eHer hvad 

Associalcd Press meddeler fra London, blive ca. tre Maa­
neder forsinket.

Jernralionering
Jernsitualionen er af en saadan Karakter, al dc størst 

mulige Besparelser er tvingende nødvendige i alle Tilfælde, 
hvor Jern anvendes, og Træsiluationen nødvendiggør og­
saa Økonomisering med Materialerne, saaledes at Byg­
ningstømmer m. v. kun bruges i den absolut nødvendige 
Udstrækning.

Efter at Handelsministeren allerede i Marts Maaned gen­
nemførte cn Rationering af Jern til Byggearbejder, fast­
sattes der i Maj Maaned af Beskæftigelsesudvalget bestemte 
Maksimumsgrænser for Anvendelsen af Træ og Jern ved 
alle Arbejder, som udføres for Ministerierne, eller hvor­
til der af det offentlige ydes Laan eller Tilskud.

Nu har Indenrigsministeriet udsendt Meddelelse om, at 
tilsvarende Begrænsninger i Forbruget af Jern skal finde 
Sled baade i kommunale Anlægsarbejder, hvortil der ikke

KRISTANDT & CO
GegrOndet 1905 Telegr.: Kristandt

KLARIERUNG U. BEFRACHTUNG
Reedere Agent fOr

DANZIG und GOTENHAFEN
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ydes Laan eller Tilskud fra Staten, og i private Anlægs­
arbejder, f. Eks, Arbejder, der udføres af Havne, hvor der 
ikke ydes Støtte i Henhold til Lovgivningen.

Hovedreglen vil være, at Jernforbruget ikke overstiger 
de Grænser, der er fastsat af Statsministeriet med Hensyn 
lil Arbejder, der iværksættes af Staten eller med Stats­
støtte.

Normalt maa intet Arbejde kræve mere end 3 Tons Jern 
pr. 10,000 Kr. Arbejdsløn ved det paagældende Anlægsar­
bejde. Til Rensningsanlæg maa der dog anvendes indtil 
4 Tons Jern pr. 10,000 Kr. Arbejdsløn.

I Tilfælde af, at dé fastsatte Grænser for Jernforbruget 
overskrides, maa det forventes, at Direktoralet for Vare­
forsyning ikke vil være i Stand til at meddele den nødven­
dige Tilladelse til Importen af Jernet.

Bestemmelserne gælder saavel nye Projekter som Ar­
bejder, der allerede er projekteret og eventuelt paabegyndt. 
For allerede udarbejdede Projekter vil det derfor være 
nødvendigt, at der sker en Undersøgelse af, hvorvidt Jern­
forbruget er indenfor de angivne Grænser, og hvis det vi­
ser sig, at Grænserne vil blive overskredet, maa der fore­
tages Ændringer i Projcklet, saa vidt det er muligt og for­
svarligt.

Ogsaa i Forbruget af Træ maa der udvises den størst 
mulige Sparsommelighed, særlig for Tømmer. For de An­
lægsarbejder, der udføres af Staten, eller som udføres med 
offentlig Støtte, maa Træforbruget ikke overstige 10 m3 pr. 
10.000 Kr. Arbejdsløn.

Nye Bestemmelser om Dykkerarbejde
I 1936 vedtog Rigsdagen paa Foranledning af Ministe­

riet for Handel, Industri og Søfart en Lov om Dykker­
ernæring og Betryggelse af Dykkerarbejde.

I Medfør af Dykkerlovens § 10 har Ministeriet nu fast­
sat en Række nærmere Bestemmelser til Betryggelse for 
Dykkere under deres Arbejde under Vandet.

Lineholderen, hvem et meget stort Ansvar paahviler, 
skal saaledes være en ædruelig og paalidelig Mand med 
Kendskab til Dykkerarbejde, og forinden Nedstigningen 
skal Dykkeren forvisse sig om, at Lineholderen knn af­
give og forstaa de Signaler, der vil blive anvendt under 
Dykkerarbejdet, ligesom Lineholderen herunder skal være 
i uafbrudt Forbindelse med Dykkeren gennem Luflslange 
og Livline.

Der er ligeledes fastsat Bestemmelser om, at Skibets 
Drivskrue under Dykning fra Skib ikke maa sættes i Be­
vægelse, uden Dykkeren er underrettet herom. Da del 
frembyder stor Fare for Dykkeren at arbejde fra Skib 
med Skruen i Gang, skal Lineholderen udvise særlig Agt- 
paagivenhed med at holde Luftslange og Livline klar af 
Skruen, — ligesom der til yderligere Betryggelse skal være 
anbragt faste Afvisere i en saadan Udstrækning, at Skruen 
ikke kan fiske Luftslange og Livline under Forfaring.

Søforhør i Marstal
Ved Retten i Marstal er afholdt Søforhør i Anledning af, 

at den 3-mastcde Skonnert »Albert« forliste den 7. Juni i 
den botniske Bugt. Skibet var paa Rejse fra Lybæk til Hu- 
diksvall med Salt, men ud for Storjomfruens Fyr stødte 
man paa noget haardt, antagelig et Vrag, hvorved man fik 
en Lækage. Man salte Kursen mod Land og salte Skibet 
paa Grund 100 Meter fra Land, hvor det snart cflcr kræn­
gede over og sank, saa der var 10 Fod Vand over Dækkel. 
Besætningen reddede sig i sidste Øjeblik i Redningsbaaden. 
Skibet, der var forsikret i Soassuranceforeningen »Ærø«, 
repræsenterede en Værdi af ca. 130,000 Kr.

Store Nordiske Telegrafselskab
Bestyrelsen for Det Store Nordiske Telegraf-Selskab 

meddeler:
Regnskabet for 1940 udviser en Bruttoindtægt paa 

7,451,136 Kr. og Driftsudgifter til Beløb af 7,419,637 Kr. 
Regnskabet er imidlertid ufuldstændigt paa Grund af 
manglende Oplysninger fra Udlandet. At de regnskabs­
mæssige Indtægter viser større Nedgang end de regnskabs­
mæssige Udgifter, har Sammenhæng med, al Hovedkonto­
ret har større Kendskab lil afholdte Udgifter end til ind­
gaaende Indtægter.

Efter Tillæg af Overforslen fra 1939 15,262,791 Kr. 
fremkommer en Saldo paa 15,294,290 Kr.

Bestyrelsen har, som tidligere meddelt, ikke fundet det 
forsvarligt at udbetale ft Conto Udbytte og mener ej hel-

*/, NIELSEN & THORDÉN %
relegrim»Adr : “Tonruge” Coder: Alle Shipplng^Coder

HELSINGFORS (Finland)

Skibsredere, Skibsmæglere Befragtning og Spedition

ler at kunne foreslaa Generalforsamlingen at udbetale Ud­
bytte, men vil indstille lil denne, at den fremkomne Saldo 
hensættes til en Konto for senere Disposition.

Havnefogdernes Jubilæumsmøde
Foreningen af Havnefogder i Danmark afholdt Lørdag 

og Søndag Aarsmøde i Fredericia, hvor Foreningen blev 
stiftet for 25 Aar siden. Formanden, Havnemester J. Chri­
stensen, Haderslev, aflagde Beretning, hvorefter der fore­
loges Nyvalg lil Bestyrelsen. Valgt blev Havnefogderne 
Knudsen, Horsens, Toft, Skive, Madsen, Middelfart, og Jo- 
hannesen, Tuborg Havn. Bestyrelsen konstituerede sig med 
Havnefoged Knudsen som Formand.

Sømandsskolen paa Fregatten »Jylland«
Paa Foranledning af »Foreningen lil Søfartens Fremme« 

blev der sidste Vinter om Bord i Fregatten »Jylland« gjort 
Forsøg med Oprettelse af en Sømandsskole for at give 
ledige Sømænd Lejlighed lil Videreuddannelse i alt Sø­
fartsarbejde, Teori og Kompas m. m.; og det er nu For­
eningens Hensigl ogsaa i den kommende Vinter at gen­
optage Arbejdet.

Formanden for Foreningen, Kommandør, Baron Juel- 
Brockdorff oplyser, at man allerede nu har indledet 
Forhandlinger med Marineministcriet om et lignende Ar­
rangement som i Fjor. Fregatten »Jylland«, der ogsaa i 
Sommer har gjort Tjeneste som Bolig for tilrejsende Skole­
børn fra Landet og Provinsen, vil snart blive bugseret fra 
sin nuværende Anlægsplads ved Langebro tilbage til Flaa- 
dens Leje, og del Varmeanlæg, som med Bistand fra Ma­
rinen blev installeret i Fregatten, kan derfor naar som helst 
sættes i Virksomhed, da Varmen tilføres Skibet fra Hol­
mens Centralvarmeanlæg. Det med Undervisningen for­
bundne nødvendige Mnteriale er lil Stede, og der bliver der­
for ikke nye Udgifler ved Etablering af Skolen.

Med Hensyn til Lærerkræfterne, vil Chefen for Skoleski­
bet »Georg Stage«, Kaptajn Juncher med sin Næstkomman­
derende, Overstyrmand Svendsen ogsaa i Aar overtage Le­
delsen af Skolen, medens en Del hjemmeværende Naviga­
tører og ældre, erfarne Sømænd vil danne Lærerpersonalet. 
Undervisningen er gratis, ligesom alle Elever daglig i Hol­
mens Marketenderi gratis faar et varmt Maaltid Mad.

I delle Vinterkursus, der er beregnet til at vare 3 Maa­
neder, vil der kunne optages op til 100 unge Sømænd, og 
der fordres kun, at de ved Indtegningen medbringer Sø­
fartsbog, og at de iøvrigt underkaster sig den i et Skib 
nødvendige Disciplin. Tiden for Skolens Oprettelse er ikke 
endnu endelig fastlagt, men det ventes, at det vil blive 
ligesom sidste Aar i Tiden fra Januar til April. Der bliver 
8 Timers Undervisning med 1 Times Spisepause.

Alle de med Skolens Drift forbundne Udgifter afholdes 
af »Foreningen til Søfartens Fremme«.
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60 Aar
En af Vestkystens kendte Mænd, Formanden for Cen­

tralforeningen af Fiskeriforeninger i Thisted Amt, Anton 
Jensen, Hanstholm, fyldte i Mandags 60 Aar. Anton 
Jensen, hvis Navn først og fremmest er kendt for hans 
Virke for Fiskeriets Fremgang, har en lang Række lokale 
Tillidshverv og har deltaget energisk i Arbejdet for Hanst­
holm Havn.

Havnefoged P. C. S. Christiansen fyldte Fredag 60 Aar. 
Han har været ansat i Københavns Havnevæsen siden 
Nytaar 1915o g i snart en Snes Aarl har han beklædt sin 
nuværende Stilling som Havnefoged i Kalvebod Distrikt, 
afholdt og respekteret baade indenfor Havnevæsenet og 
af Havnens Kunder, de Søfarende og Forretningsdrivende.
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AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS« OG MASKINBYGGERI
Telefon: 1400 HELSINGØR ' DANMARK Telegr..Adr: »SUbivarftet«

Nybygning og Reparation af Dieselmotor« og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde.
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling Vandrørskedler.

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

NYBYGNINGER SKIBS- MASKIN- OG

Aalborgs Værft A/s KEDELREPARATION

Telegram-Adr.: YARD Statstelefon.- 9

PENSION for Privat-Funktionærer — 
den sociale Tanke

PENSIONSFORSIKRING er Tidens Løsen 

PENSIONSFORSIKRINGSANSTALTEN f 
er Stedet

Anstalten, der er oprettet af danske
Erhvervs- offFunktionærorffanisationer, 
er statsanerkendt og- statskontrolleret.

Hovedkontort Hammerensgade 6
København K. Tlf.i Central 7809

SKULD
Stiftet: 1897

PROTECTION & INDEMNITY
HYRE-& EFFEKTFORSIKRING

STRIKEFORSIKRING

Amaliegade 33 
KØBENHAVN

Tlf. 16.861

DE PRIVATE ASSURANDEURER
LIMITERET

STIFTET 1786

PALÆGADE 2 TLF. C. 6

BRØNNUM’S MASKINFABRIK A/S
HOLMBLADSSADE 41 
KØBENHAVN S.

Kabys Komfurer 
til Kul og Olie

Forlang Katalog Tit. C. 1630

B"Holzapfel's 
International 

Skibsfarver 
til INDEN- OG UDENBORDS

DANSK ARBEJDE
Øresundsvej J47. Amager ^483 København S.

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFIC
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212 & 4248 - Telegram-Adresie: „Steampoolflo

L. R. SCHMITH
Korresponderende Reder

O.Y. BLOMBERG STEVEDORING A.B.
VASA (Finland)

Medlemmer af
THE STEVEDORES FEDERATION OF FINLAND 

THE EMPLOYERS’ CORPORATION OF STEVEDORES 
IN FINLAND

Dansk Søfarta Tidende. Udøivct af Nu utit k
Trykt boa J« JørØenaen &

Grundlagt 1074

Th. Hoeg * Hamburg 
Bundfarver for Jern- og Staalskibe 

Rød og Braa Indanbordsfarve Kobberatof for Træskibe 

Patent Mønje Braa Patentmaling til udenborde Brug

Repræsentant for Danmark:
Ingenlap Jan M. Lyngby, Toldbodgade 18, Kbhvn- K. 

Telefon: Central 13778.

orla< A/S. AmalieAade 33 København K.
i. København. Danmark
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JAN M. LYNGBY
INGENIØR- OG MASKINFORRETNING SMØREOLIE
TELEE. CTH. 13779

TELEGH. »J ANBY«

KJØBENHAVN IL.

TOLDBODGADE 18

BRÆNDSELSOLIE
IMPORT I EGNE TANKBAADE

FABRIKATION AF ALLE
SPECIALOLIER - MARINEOLIE

TURBINEOLIE

ANKERSPIL SPECIALITET:

OIESELMOTOROLIE

STYREMASKINER LAGRE I ALLE 
BETYDENDE HAVNE

FRA

DEUTSCHE WERKE KIEL AKTIENGESELLSCHAFT 
WERK FRIEDRICHSORT

ALFRED OLSEN & CO. A/s
KØBENHAVN

GØTEBORG STOCKHOLM HELSINGFORS

ScwtdiMivicut. SluipowMw
AKTIESELSKABET

Burmeister & Wains
AT A GLANCE MASKIN* OG SKIBSBYGGERI

KØBENHAVN K.

Guide to Scandinavian SKIBSVÆRFT
REFSHALEØEN

Shipowners, Coal Im­

porters and Various

MASKINFABRIK
OVERGADEN N. V. 9

STØBERI OG STAALVÆRK
TEGLHOLMEN

Consumers
REPARATION OG

NYBYGNING AF SKIBE OG MASKINER

5/-, post free

■
3 DOKKER
INDTIL 13.600 T.

3 OPHALINGSBEDDINGER

NAUTICAL PUBLISHING CO
33, AMALIEGADE, COPENHAGEN, DENMARK

DIESELMOTORER
FRA 10- 3000 H.K. PR.CYLINDER
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DANSKE HAVNE

KØBENHAVN --------------------
Vanddybder: Indløbet til Havnen en Dybde af 10 m, 1 Fri­
havnen en Dybde af 7,5—9,5 m. Ved Langelinlekajen 9,1 m. 
Til Larsens Plads 8,1 m, til Islands Brygge Nordfra gen­
nem Broerne 7,5 jn, ved Kalvebod Brygges Bolværker 6,9 
m, i Gasværkshavnen 6.2 m. Ved Enghave Brygge 0,3 m, 
ved Tcglholmen 7 m og i Teglværkshavncn fra 5—7 m. 
Ved de private Bolværker paa Kristiansliavnssiden 6,6— 
7,5 zn. Nord for Frihuvncn findes et 10 m dybt Bassin. 
Afgift af Fartøjer m. m.: 15 Øre pr. Ton af Nctto-Registor- 
tonnagen + 12 Øro pr. Ton af Gods, der losscs eller fades ved 
Havnevæsenets Bolværker (Sojlfartojer med eller uden Mo­
tor under 100 Tons Netto betaler kun Halvdelen aT oven­
nævnte Afgifter) og 6 Øre pr. Ton af Gods, der losses el­
ler lades ved Havnevæsenets Bojer, Pæle eller ved andet 
Skibs Yderside. Afgiften af Gods betales ikke ved Indtag­
ning Ul Skibets eget Forbrug af Kul, Olie, Proviant og 
Sklbsfornødenheder o. s. v. Ind- og Udtagning af Ballast. 
Modereret Fartøjsafgifl: for Rutefartojer og reparerende 
Fartøjer in. m.
Fritaget for alle Afgifter: er Fartøjer, som alene anlober 
Havnen for at Indtage Kul, Indfyrings- eller Motorolie til 
Skibets eget Brug, Proviant, Ballast eller andre Skibstor- 
nødenheder, for Dykkerundersøgelse, for Reparation uden 
fremmed Hjælp, for Lempning af Ladning, for at skifte 
Mandskab, landsætte syge og døde, for Ordre, for at rette 
Kompasser eller som Vinddrivere samt Fartøjer, der ude­
lukkende paa Grund af Havari anløber Havnen og her 
foretager en Reparation, der er nødvendig for at fortsætte 
en allerede paabegyndt Rejse.
Ingon Lodstvang. Lodspenge betales efter Skibets Brutto- 
Tonnage, Dybgaaende og den Distance, der lodses og er 
meget moderate. Der er Sommer- og Vintertakst.
Bugsering: af Dampskibe ind og ud af Havnen fra 25 til 
140 Kr., Bugsering af Sejlskibe betales pr. 100 Reg. Tons 
og erter den Distance, der bugscre6.
Ballast, leveret fra Baad med Dampkran pr. Ton 3 Kr. 
Vand leveres fra Kaj og Baad for henholdsvis 1,40 Kr. og 
2,25—2,75 Kr. pr. Tou.
Losning og Ladning. I Frihavnen bosorges Losning og 
Ladning efter faste, af Ministeriet approberede Takster. I 
Toldhavnen efter nærmere Overenskomst med vedkom­
mende Stevedor-Flrma (paa Toldboden ved Toldvæsenet). 
Toldhavnen. Tørdokke for Skibe op til ca. 158 m Længde. 
Flydedokke op til 170 m Længde med Bæreevne 13,000 
Tons, Opbalingsbcddlnger, store Maskinværksteder og Jern­
skibsbyggerier, store Pakhuse til Oplægning af Varer, 
Korn-Elevatorer og pneumatiske Kornlosseapparater, 2 
flydende Kraner til Løft af 40 Tons (1 privat), 1 do. til Loft 
af 75 Tons (Orlogsværftet), 7 faste Kraner til Loft indtil 
25 Tons samt 2 private, faste Kraner (Burmeister & Wain) 
til tøft Indtil 100 Tons.
Frihavnen. 7 Dampkraner til Loft indtil 8 Tons, 2 faste 
Kraner til Løft af 5 Tons og 42 bevægelige, elektriske 
Kraner til Løft af Indtil 3 Tons. Moderne Kornlosseappa­
rater og moderne Fryserum. Vandforsyning ved Bolværk. 
Jernbane langs Kajerne.

ESBJERG-----------------------------
Dybder ved daglig Højvande: I det 200 m brede uddybede 
Løb over Graadybsbarren er der i :fuld Bredde 7,5 m 
og 1 Fyrlinien 8,0 m, i Dokhavnen 6,0 m og paa Sluse­
tærskelen 5,6 m, 1 østre Forhavn 7,0 m, 1 søndre Forhavn 
7,0 m, 1 Trafikhavnen 7,6—8,8 m, i Fiskerihavnen 5,7 m. 
Flodskiftet er ca. 1,3 m. Farvandet fra Barren til Hav­
nen er afmærket med talrige Bojer, Lys- og Fløjtotønder 
og flere Fyrlinier. — Havneafgifter (pr. Reg.-Ton): Inden­
bys 20 Øre, Udenbys 25 Øre. — Ingen Lodstvang. Lods­
penge efter Dybtgaaende og Drægtighed. Der er Sommcr- 
og Vinlertakst. — Ballast- og Vandafgifter: Ballastafgift 
4 Øre pr. Ton af Fartøjets fulde Nettodrægtighed. Vand 
til Skibs- og Maskinbrug 150 Øre pr. m9. — Losning og 

Lastning: Losning og Lastning besørges at herværende 
Firmaer til faste Priser. Ved Havnen 10 faste Kraner med 
indtil 15 Tons Lofteevne, Jernbanespor ved alle Kajer. 
Moderne Fiskerihavn med overdækkede Ladeperroner og 
en stor Auktionshal liggende lige ved Kajen. Specielle 
Bassiner for Hyttefade. Skibsreparationsværfter og Opha- 
lingsbeddinger for Fartøjer paa indtil 500 Tons D.W. I 

Byen flere Maskinværksteder. Frilager ved Toldboden.

---------------FREDERIKSHAVN
Dybden i Indløbet og i den største Del af Forhavnen og af 
den østre Inderhavn er 8,0 m; i den vestre Inderhavn ind­
til 6,4 m. Havnepenge pr. N.R.T. for udenbys Fartøjer: 
Indg. 25 Øre, Udg. 25 Øre. Reducerede Afgifter for Sejlfar- 
tojer, reparerende Fartojer og større Partsladningsfartøjer. 
Kul- og Ollefyldere fri. Naar Lods benyttes, betales efter 
Danmarks Lodstakster af 1003 midlertidig fordoblet, Kul- 
fyldere dog ca. % mindre. Bugsering efter Aftale. Ballast­
afgift til Havnen 4 Øre pr. N.R.T. Vand 80 A 100 Øre pr. 
nr. Losning og Ladning foretages at Private efter faBte 
Takster. Kran løftende 10 Tons. Moderne Skibsværft: 2 
Tørdokker Indtil 05,7 Meters Længde, 2 Flydedokker med 
Indtil 3900 Tons Bæreevne. Kran løftende 25 Tons. Flere 

Træskibsværfter og Maskinværksteder forefindes.

------------------------HELSINGØR
Dybden 1 Indlobct og storste Del af Sdr. Havn 8m; i den 
øvrige Havn fra 6,3 til 7,8 m. Havnepenge for udenbys Far­
tøjer er saavel for Indg. som for Udg. 25 Øre, 18 Øre og 
15 Øre pr. N.R.T. henholdsvis for masklndrevne Fartøjer 
uver 100 B.R.T., for masklndrevne Fartojer Indtil 100 B.R. 
T. og for alle andre Fartojer. Reducerede Takster for re­
parerende Skibe; Kul- og Oliefyldere samt provianterende 
Skibe er fri. Lodser ved Havnen og i Fyrskibet »Lappe­
grund«. Faste Takster. Bugsering erter Aftale. Ballastpen­
ge 4 Øre pr. N.R.T.. Ballast ca. 5 Kr. pr. m9. Vand: I 
Havnen 1,50 A 1,75 Kr.; paa Reden 4,00 pr. m9. Losning og 
Lastning til faste Takster. 2 af Svitzers Bjergnlngsdampere 
er stationeret i Havnen. 2 faste Kraner med Indtil 10 T. 
Løfteevne samt 3 private elektriske Kulkraner. Jernbane­
spor ved allo Kajer. Havnepakhus. Moderne Skibsværft: 
Ophalingsbeddlng indtil 2000 T. Vægt. 2 Tørdokker indtil 

115 ni Længde; Kraner til 60 T. Løfteevne.

--------------------------- HORSENS
Vanddybde I Indsejlingsløbet og 1 Ny-Havn 8,90 m. Ind­
sejlingsfarvandet vel afmærket, Havnen kan besejles og­
saa om Natten. Ingen Lodstvang. Havneafgift: Fartejer 
med Maskinkraft pr. N.R.T. for saavel Indg. som tor 
Udg. 15 og 25 Øre for henholdsvis inden- og udenbys 
Fartøjer, de tilsvarende Afgifter for Fartøjer uden Maskin­
kraft 10 og 20 Øre. Vand: 1,50 Kr. pr. m8, dog mindst 
5 Kr. ialt. 2 faste Kraner "med henholdsvis 5 og 15 T. 
Løfteevne, 2 bevægelige Stykgodskraner med henholdsvis 
i9/« og 2% T. Løfteovne samt 4 private Kulkraner. Jern­
banespor ved alle Kajer. Ophalingsbeddlng for mindre 
Fartojer. Træskibsbyggeri og Motor- og Maskinfabrikker 

forefindes.

---------------------------- NYBORG
Rende 7,5 m. Ca. 1000 lob. m Bolværk til større Skibe (5,5— 
7,6 m Vand). Bolværk Indtil 2,75 m o. Vandet Indsejlingen 
gunstig. Farvandene stærkt belyste. Reden rummelig, tryg 
og rolig, god Ankerbund. Havneafgifter pr. Reg.-Ton: Sejlsk. 
24 Øre, Sejlsk. med Hjælpeskrue 82 Øre. Damp- og Motor­
skibe 40 Øre, for ber hjemmehørende Fartøjor betales det 
halve. Vareafgift: Moderat. Bngserdamp. ufornød. Ingen 
Lodsafg., naar Lods ikke benyttes; løvrigt moder. Afg. 
Ballaslaf g.: 4 0. pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2,00 pr. Ton. 
Losn. og Lasin. besørges hovedsagelig af et Speditorfirma 
ved Hjælp af en organiseret Arbejdskolonne. Jernbanespor 
hele Havnen rundt, Kølbalingsplads, Ophalingsbeddlng for 

mindre Fartøjer.

FAABORG---------------------------
Indsejlingsløbet 6,3 m. I Yderhavnen 6,3 m, 1 Inderhavnen
5 m. Havneafgift: Fartøjer, der drives med Maskinkraft, 
over 100 R.T. Brutto 30 Øre for Indg., 30 Øro Udg. Under 
100 R.T. Brutto 24 Øre for Indg., 24 Øre for Udg. Alfa an­
dre Fartøjer 18 Øre for Indg., 18 Øre for Udg. Ingen Lods­
tvang. Vand: Dampskibe u. 800 R.T. 12 Kr., over 300 — 20 
Kr. Sejlskibe 20—50 T. 2 Kr., 60—100 T. 4 Kr., over 100 T.
6 Kr. Mindre Partier efter Accord. Ballastp. 4 Øre. Jern­
banespor hele Havnen rundt. Fast Kran til 6 Tons i Inder­
havnen. Kulkran I Yderbavnen. Motor- og Maskinfabrik. 
Træskibsbyggeri. Rullebedding, dr. ved Elektricitet, for

Skibe indtil 400 R.T.

--------------------- RUDKJØBING
Indsejlingsløbet Nord fra Havnen 5 m. Syd fra 8,5 m. Ved 
Bolværk 4,5 m. Havneafg.: Fartøjer foraynet med Maskin­
kraft, over 100 B.R.T. 15 Øre for Indenbys, 80 Øre for 
Udenbys. Under 100 B.R.T. 12 Øre for Indenbys, 24 Øre for 
Udenbys. Alle andre Fartøjer 10 Øre for Indenbys, 20 Øre 
for Udenbys. Ingen Lodstvang uden ved Bugsering (se 
Lodsi.). Bugsering faste billige Takster. Ballastafgift 4 0. 
pr. R.-T. Ballastpris f. T. 2,60 pr. T. Vand til Skibsbrug 
8 Øre pr. R.-T., til Maskinbrug 2 Kr. pr. T. Vand + 1 Kr. 
hver Gang Slanger benyttes. Losninga- og Laalningaom- 
kostn. efter moderate Takster. Dobb. Jernbanespor ved 
Havnen. Træskibsbyggeri af smaa og store Skibe, god 
Havne- og Skibssmedle. Opbalerbeddlng til Skibe Indtil 
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FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

e Meddelelser, der kommer frem om Forholdene 
paa de slore Markeder udenfor den engelske Blo- 

kadezonc, er stadig faa, som oftest lidet indholdsrige 
og lil forældede. Under saadanne Forhold er det na­
turligvis vanskeligt at give ct koncist Billede af, hvor­
ledes Situationen virkelig er, men som en rød Traad 
gennem alle Rapporter gaar Meddelelsen om Tonnage­
knaphed og statslige Reguleringsforanstaltninger, saa­
vel hvad Disponeringen af Tonnagen angaar som med 
Hensyn lil Ratenivcauel.

Om de kurante Markedsforhold i de oversøiske 
Trådes er der, som allerede ovenfor berørt, kun me­
get lidt Nyt al fortælle. 1 Allanterhavsfarten fra saa­
vel Nord- som Sydamerika lil England er Ralerne 
som bekendt fastlagte af den engelske Regering, og 
det er længe siden, al der er sket nogen Forandring 
i disse. I fri Trade noteres der stadig heavy grain fra 
Northern Range lil Portugal til omkring $ 26.—, men 
det er kun i Ny og Næ, al der kan skalTes 'Tonnage 
for saadan Forretning. I Veslindia Farten ligger 
Timecharterraten stadig paa •? 7.50 for handy size 
Tonnage for Rundture, og Sukker fra Cuba lil Nor­
thern range noterer ogsaa uforandret 40 Cents pr. 
100 Ibs. Iøvrigt foreligger der nu fra amerikansk Side 
Meddelelse om de Rater, der skal betales til de ameri­
kanske Skibe, der rekvisitioneres af U.S. Maritime 
Commission for den amerikanske Regerings Regning. 
Den Tonnage, det drejer sig om, er foreløbig store og 
meget store Cargo-liners, saa nogen Konklusion om, 
hvad der vil blive betalt af U. S. A. for de udenland­
ske Skibe, der er overtaget, kan næppe drages heraf, 
selv om det for Sammenlignings Skyld kan være af 
Interesse, at for den Kategori, hvor flere af de mo­
derne danske Dieselskibc vilde komme ind under, 
nemlig 12 Knobs Skibe paa mellem 2500 og 10.000 
N. R. Tons, er Ralen fastsat til $ 6.05 med el Tillæg 
paa 10 Cents pr. Ton dw. for hver halve Knob Ski­
bets Fart overstiger 12 Knob. — Af andre amerikan­
ske Forretninger skal blot nævnes Kul Hampton 
Roads/Rio til $ 8.50 og Hampion Roads/Lower Plate 
$ 9.—. Hørfrø Santa Fe/New York noterer $ 26.—. 
Om Pacificmarkedet foreligger der ingen Meddelelser 
udover, at slore Kvanta Benzin og Krigsmalericl skal 
transporteres lil Vladivostock. Der synes at gøre sig 
en vis storpolitisk Spænding gældende i Forbindelse 
med disse Transporter, men efter Meddelelse fra New 
York skal den første Damper med Benzin allerede 
være ankommet til Vladivostock i god Behold.

Om Markederne i det fjerne Østen foreligger der 
heller ingen Efterretninger, men del bliver vel heller 
ikke store Sager, der kan gøres her, efterhaanden som 
den amerikanske, hollandsk-ostindiske og engelske 
Handelsblokade af Japan bliver efTekliv. Fra Indien 
og Sydafrika noteres der stadig mange Kulordrer til 
de store engelske Flaadeslationer i Singapore og Port 
Said. Durban/Porl Said er sluttet lil 70/- og til Singa­
pore er betalt 48/-. Calculta/Singapore indikerer 15 
Rupees. Gunny bags har betalt 50 Cents pr. Cbfl. hale 
paa Netcharter fra Calcutla til 2/3 Havne U. S. Al- 
lantic.

I vore hjemlige Farvande er Forholdene rolige. Der 
er stadig en Del Ertsladninger fra Sverige lil Tysk­
land ligesom der stadig kommer nogle nye Trælad­

ninger i Markedet. Der placeres ligeledes adskillige 
Skibe i lysk Kysttrafik, saa Tonnagen har i del store 
og hele let ved at finde Beskæftigelse. I Kul- og Koks­
farlen fra Tyskland lil Danmark er Beskæftigelsen 
kun jævn.

TONNAGEUDNYTTELSEN EFTER KRIGEN
er er ingen Tvivl om, al denne Krig er endnu 
mere malerialekrævende end Verdenskrigen, og 

navnlig paa eet Omraade, nemlig paa Skibsfartens, 
viser dc slore Tonnagelab lydeligt delle. At bygge 
Skibe tager Tid, og derfor regner man, at Verden i 
alle Tilfælde efter Krigen vil mangle Skibsrum, saa 
meget al man allerede nu i udenlandske Kredse dis­
kuterer Nødvendigheden af en streng Rationalisering 
inden for Skibsfarten. Skibene maa udnyttes bedre, 
Ballaslrejser saa vidt muligt undgaas og Skibene an­
løbe færre Lossepladser, idel Lokallrafik skulde ud­
fore Fordelingen. Unødig Konkurrence mellem liavne 
maa undgaas, kort sagt Transportsystemet til Søs inaa 
centraliseres som aldrig før.

I Sverige anbefales saaledes særlig cn Styrkelse af 
Gbleborgs Forbindelser med Byens Opland, bl. a. ved 
Anlæg af dobbeltsporet Jernbane op til Mellem-Sverigc 
og Stockholm, kombineret med en kraftig Nedsættelse 
af Fjerntrafiklaksternc. Delle og en større Udbygning 
af Goteborgs Havn bør, hævdes del, indgaa i even­
tuelle Arbejder til Afhjælpning af Arbejdsløsheden ef­
ter Krigen.

KRIGSTILLÆGET
i bragte i sidste Uge Meddelelse om de nye Krigs­
tillæg, der er vedtaget mellem Repræsentanter for

Dansk Dampskibsrederiforening og dc søfarendes Or­
ganisationer. Der havde heri indsneget sig cn Fejl, 
idet vi meddelte, al det tidligere Krigstillæg lil Of­
ficerer og menigt Mandskab paa henholdsvis 60 og 
75 pCl. var forhøjet til henholdsvis 90 og 100 pCl., 
mens del sidste Tal skal være 110 pCl.

SKOLESKIBET »DANMARK«
ræsident Roosevelt har ifølge Efterretninger fra 
New York givet de amerikanske Marinemyndighe- 

der Tilladelse til at rekvirere det danske Skoleskib 
»Danmark«. S’kibet skal fremtidig anvendes til Øvel­
sesskib for Kystbevogtningskadetter.

Skoleskibet »Danmark« har siden Danmarks Be­
sættelse den 9. April 1940 ligget for Anker i Jackson- 
ville i Florida. Det tilføjes i Meldingen om Rekvisi­
tionen, al De forenede Stater vil betale en halv Mil­
lion Dollars for Skibet. Beløbet skal allerede være 
blevet tillagt Danmarks indefrosne Tilgodehavender i 
U. S. A.

»Danmark«, der havde Plads til 120 Elever, blev den 
danske Slats første Skoleskib. Tidligere har vi herhjemme 
haft Skoleskibe drevet af private Rederier, saaledes »Vi­
king«, som Det forenede Dampskibsselskab holdt i Søen, 
og »København« — 0. Ii.s pragtfulde Femmasler, der er 
forsvundet med Mand og Mus paa sin Rejse mellem Bue­
nos Aires og Adelaide.

Det stod, da »København <s Tragedie var en afgjort Sag. 
danske Søfarlseksperlcr klart, al Skoleskibsuddannelscn 
for enhver Pris maalte bevares, og at der her laa cn Op­
gave for Staten al varelage. Efter lange Forhandlinger 
blev det vedtaget, al »Danmark« skulde bygges paa Nak­
skov Skibsværft, og i 1933 blev det fuldendt.

Overalt, hvor del smukke Skoleskib kom frem paa sine 
Togler, vukte del Beundring. Ude under fjerne Himmel­
strøg har »Danmark« repræsenteret Danmark paa værdig-
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ste Sæl. Paa clc forsi« Togler fortes -Danmark« af nu af­
døde Kaptajn Ankerso, der for fire Aar siden blev aflast 
af sin 1. Styrmand, Kaptajn Knud Hansen, der ogsaa var 
Skipper paa denne foreløbig sidste Hejse under Dannebrog.

ARBEJDSLØSHEDENS BEKÆMPELSE

Statsminister Stauning redegjorde forleden for Ne­
geringens Indsats lil Bekæmpelse af Arbejdsløs­
heden.

Som Hovedpunkter i Redegørelsen kan nævnes,
al Statens Udgifter lil Bcskæftigelsesforanslallnin- 

ger nu og senere er anslaaet lil 5—600 Mill. Kroner,
al dc iværksatte eller planlagte Arbejder i Løbet af 

Oktober-November paaregnes direkle al kunne be­
skæftige knap 30,000 Arbejdere til Aflastning af de 
Arbejdere, der vender hjem fra Tørvemoserne,

al Regeringen udover de planlagte har yderligere 
Beskæftigelsesforanstaltninger under Forberedelse,

at man desuden overvejer en Række Foranstaltnin­
ger af mere speciel Art, som f. Eks. Overgang til Ilel- 
aarsfæste for Landbrugets Medhjælpere, Optagning af 
Sukkerroer ved Haandkraft m. ni.,

at Regeringen fortsat venter det private og stedlige 
Initiativ sat ind i fuldt Maal,

samt at man agter at iværksætte cn omfattende 
Propaganda i Landet for at bidrage til en Forøgelse 
af Beskæftigelsen.

Paa Dc samvirkende Fagforbunds Repræsentant­
skabsmøde vedtoges samme Dag —■ ifølge den ud­
sendte Beretning — enstemmigt og uden Diskussion 
cn Henvendelse lil Statsminister Stauning.

Der rettes heri i Anledning af den Kendelse om 
uforandrede Lønninger til 1. Marts n. A., som Forligs­
nævnels Formandskab afsagde i forrige Uge en al­
vorlig Henstilling til Samlingsregeringen »om Gennem­
førelse af en Række Foranstaltninger til Imødegaaelse 
af den Krise, der har ramt de Tusinder af danske Ar­
bejderhjem'.

Der peges i Henvendelsen paa følgende Forslag:
1) al der gennemføres en ubetinget Fastholdelse af Pris­

niveauet, om fornødcnL gennem en Skærpelse af »Lov 
om Priser m. v.«,

2) ab der gennemføres en Prislalsudrcgning, der først og 
fremmest tager Hensyn lil Prisniveauet paa de egent­
lige Livsfornødenheder og opbygget paa Grundlag af 
de aT Krigen skabte Forhold«

3) al der ydes Arbejderne en Kompensation for de alle­
rede indlraadte Prisstigninger, I

4) al »Lov om midlertidige Forbrugsafgifter« enten æn­
dres gennem en væsentlig Nedsættelse af Afgiften, eller 
al Loven helt bortfalder,

5) at »Lov om midlertidig Regulering for Fordeling af 
Arbejde« tages op lil Revision med Hensyn lil Beta­
ling af Lønskatten.

6) at den nuværende Fordeling af Rabalkorl paa visse 
livsvigtige Fornødenheder udvides lil at omfatte flere 
Personer og tillige udvides til ogsaa at omfatte Be­
klædningsgenstande og andre nødvendige Varer, og

7) at Kronens Værdi hæves væsentligt i Forhold lil frem­
med Valuta.

Problemerne laarner sig op for Danmark i dette 
Efteraar, og der er ikke Tvivl om, al det bliver meget 
alvorlige Tider, vi skal igennem. Under et frygteligt 
Tryk lever vi, og det gælder først og fremmest disse 
lo Ting: Sammenhold indadtil og desuden at holde 
Arbejdsløsheden fra Livet saa vidt det er gørligt.

NATIONALBANKENS BALANCE

Nationalbankens Ugcbalance pr. 23. August udvi­
ser en Stigning i Tilgodehavende paa Clearing 
Konti med Udlandet paa 8 Milt. Kr. og en Stigning 

paa 9 Mill. Kr. paa diverse Aktiver, hvorefter de lo 
Beløb udgør henholdsvis 673 og 865 Mill. Kr. Udlaan 
og diskonterede Veksler er gaaet 2 Mill. Kr. ned til 51 
Mill. Kr.

Seddelcirkulalionen er formindsket med 17 Mill. 
Kr. til 668,5 Mill. Kr. Indlaan paa Folio, Konto-Kurant 
etc. er vokset med 38 lil 890 Mill. Kr., medens Gæld 

paa Clearing Konti med Udlandet er formindsket med 
6 til 4 Mill. Kr., og Diverse Passiver er steget med 
godt 1 Mill. Kr. lil 48 Mill. Kr.

DET DANSK-FINSKE HANDELSSAMKVEM

Danmark var ct af dc første Lande, med hvilket
Finland efter Krigen med Sovjetunionen ind­

ledte Forhandlinger for al konsolidere sine Handels­
forbindelser. Med Handels- og Søfarlsaflalen af 1923 
som Grundlag gjaldt del om al komme overens om 
en Ordning, hvorved de ved Vareudvekslingen frem­
komne Betalinger kunde balancere i Forhold til hin­
anden, og i Maj 1940 underskrev man en Clearing­
overenskomst og en Protokol for den resterende Del 
af 1940.

I et finsk Tidsskrift konstaterer Finlands Udenrigs­
handelsforbund, at disse Aftaler har ført til de øn­
skede Resultater, og at den dansk-finske Handel i 
den sidste Del af 1940 var overordentlig livlig. Dan­
marks Andel i Finlands Udenrigshandel, der i 1938 
var steget lil 3,8 pCt., udgjorde i ovennævnte Periode 
ik'ke mindre end 8,3 pCl., og de Kontingenter, som 
siden den Tid er blevet fastsat for første Ilalvaar af 
1941, tyder paa en fortsat Udvikling af den indbyrdes 
Handelsforbindelse og forudser betydelige Leveran­
cer af begge Landes vigtigste Eksportartikler.

INDUSTRI-PRODUKTIONEN

Den svage Nedgang i den danske Industris Pro­
duktion er blevet fortsat i Juli, da det officielle 
Produktionsindeks for Industrien er blevet beregnet 

til 96 mod 97 i Juni og 90 i Juli 1940. For hele 
Aaret 1940 var Tallet 97, for 1939: 117. Udgangs­
punktet er Produktionen i 1935 lig 100.

Del er — som tidligere — navnlig Produktionen 
af Konsumvarer, der er gaaet ned; Indekstallet for 
disse er dalet fra 90 lil 88, medens Produktionsmidler 
er steget fra 108 til 110. I Samklang hermed er del. 
at Indekstallet for Jern- og Metalindustrien er ste­
get fra 113 lil 116 og for Sten-, Ler- og Glasindu­
strien fra 88 lil 90. Endvidere viser Beklædnings­
industrien en Opgang fra 91 til 93, medens Tekstil­
industrien er dalet fra 94 til 90, Læderindustrien fra 
111 til 103 og Næringsmiddelindustrien fra 92 til 87. 
De øvrige Industrigrupper viser ingen Forandring.

DANSK-SPANSK VAREUDVEKSLING

Efter forudgaaende Forhandlinger mellem det dan­
ske Gesandtskab i Madrid og den spanske Rege­
ring er der den 23. d. M. dersteds blevet undertegnet 

cn dansk-spansk Vareudvekslings- og Clearingsaflalc, 
ved hvilken der er tilvejebragt Rammer for Samhande­
len mellem Danmark og Spanien for ct Aar.

Aftalen lager Sigte paa en Import fra Spanien lil 
en Værdi af ca. 6 Mill. Kr. og en Eksport herfra til 
Spanien af omtrent samme Størrelse. Af spanske Eks­
portvarer, der omfattes af Aftalen, kan særlig nævnes 
Kork, Sydfrugter, tørret Frugt og Fruglkerncr samt 
Vin, hvortil kommer forskellige andre Varer. Danske 
Eksportvarer, som kommer i Betragtning, cr navnlig 
Industrivarer, herunder Motorer og andre Maskiner 
samt farmaceutiske Præparater in. v.

Ved Aftalen aabnes der tillige Mulighed for en grad­
vis Afvikling af ældre Tilgodehavender.

UDENLANDSK BESÆTNING PAA 
AMERIKANSKE SKIBE

Præsident Roosevelt har udstedt en Forordning, 
ifølge hvilken det fremtidigt er muligt al lade 
amerikanske Skibe sejle med udenlandske Besætnin­

ger. Denne Lempelse af Skibsfarisloven kan ogsaa 
anvendes paa Skibe, som sejler i Forbundsskibsfaris­
myndighedernes Tjeneste.

Præsident Roosevclls Dekret om, at amerikanske 
Skibe i Fremtiden ogsaa maa sejle med udenlandsk
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Mundskab, har vakt Opmærksomhed i Skibsfarts­
kredse i New Yor’k, idel denne Bestemmelse ogsaa vil 
kunne faa Anvendelse paa Skibe, der staar under For- 
bundsskibsfarlskommissioiiens Myndighed, d. v. s. de 
beslaglagte Skibe, der tilhorer Aksemaglcrne. »New 
York Ilcrald Tribune« betegner Præsidentens Forord­
ning som eneslaaendc i Skibsfartens Historie.

ARGENTINAS HANDELSFLAADE

I Udenrigsministeriet i Buenos Aires undertegnedes 
forleden cn Overenskomst om den argentinske Re­

gerings Kob af 16 italienske Skibe. Ifølge Overens­
komsten forpligter Argentina sig lil ikke al benytte 
Skibene til Fordel for Lande, der fører Krig med 
Italien og dets Forbundsfæller. Købesummen for 8 
definitivt købte Skibe udgør pr. Netlo-Ton 2850 Lire 
og for 8 med Tilbagckøbsklausul købte Skibe 2375 
Lire. Tilbagekøbsoptionen kommer 6 Maaneder efter 
Krigens Slutning lil al omfatte samtlige 16 Skibe. 
Halvdelen af Købesummen betales straks og Resten 

efter Krigens Slutning i Form af argentinske Pro­
dukter.

SKIBSFARTEN l’AA SVENSKE HAVNE

Skibsfarten paa svenske Havne i 1940 har været 
væsentlig mindre end forrige Aar. For Storhav­
nenes Vedkommende er Stillingen holdt bedst af 

Stockholm, hvor Trafiken er formindsket med 5,3 til 
6,3 Mill. Tons eller med ea. 46 pCl. Gøteborg har 
haft en Nedgang fra 15,7 lil 6,3 Mill. Tons, eller ca. 
60 pCl., og Malmo har liafl en Nedgang fra 8,8 lil
2,9 Mill. Tons eller ikke mindre end godt 67 pCl. 
Skibsfarten paa Helsingborg er formindsket med 5,1 
Mill. Tons. For de to Øresundshavnes Vedkommende 
skyldes Nedgangen navnlig dels Isblokaden, dels Ned­
gangen i den regulære Trafik Sverige—Danmark.

Den eneste svenske Havn, som har liafl øget Tra­
fik, er Malmeksporthavnen Luleå, hvor Trafiken er 
steget med ca. 30 pCt., medens Trafiken i den anden 
Malmcksporlhavn Oxelosund er formindsket med en 
tilsvarende Procentsats.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Styrmændcnes Løsøreforsikring

For nogen Tid siden rejste Dansk Styrmandsforcning 
Sag mod Dansk Dampskibsrcderiforenings gensidige Løs­
øreforsikring. Del drejede sig om Opsigelse af Forsikrin­
gerne paa Grund af den Risiko, der opstod den 9. April 
1940. Dansk Styrmandsforcning oplraadtc som Befuld­
mægtiget for Medlemmerne, Styrmand Gunnar E. Jørgeii- 
sen og Styrmand Th. Bødker, fra del krigsforlistc S S 
»Alfa«.

Skibet var paa Rejse til lysk Havn i Ballast fra Rollcr- 
dnm, hvor del havde ligget fra før den 9. April, da det 
krigsforlistc 22. Juni 1940. Styrmændene, der begge var 
blevet paamønslredc Skibet ved dels Afscjling fra Dan­
mark en af dc første Dage i April 1940, mistede ved den 
Lejlighed alle deres ombordværende Ejendele.

For den Del af deres derved lidte Tab, som dc lo Styr­
mænd ikke i Henhold lil Sømandslovens Prgf. 41, jfr. Be­
kendtgørelse Nr. 451 af 30. November 1923, fik erstattet 
af Skibets Rederi, anmeldte dc derefter Krav overfor Dansk 
Dampskibsrederiforenings gensidige Løsøreforsikring, hos 
hvem Styrmændene hver for sig havde tegnet en saakaldt 
Supplement-Forsikring mod Krigsfare for det dem »om­
bord paa del nævnte Skib tilhørende Løsøre, der ikke er 
dækket paa anden Maade«. Løsøreforsikringen afviste 
imidlertid Kravet under Paaberaabelse af, at de nævnte 
Forsikringer var ophørt den 22. Juni 1940, da Forliset 
indtraf.

Dansk Styrmandsforcning kunde ikke anerkende, at 
Forpligtelserne ifølge de af dc to Styrmænd tegnede For­
sikringer er bortfaldet, og man paaslod Løsøreforsikrin­
gen dømt til al betale til Styrmand Jørgensen 1000 Kr. 
og lil Styrmand Bødker 788 Kr. 50 Øre.

Dansk Dampskibsrcderiforenings gensidige Løsørefor­
sikring procederede til Frifindelse.

Forsikringerne er af Styrmændene tegnet hver for en 
Forsikringssum af 1000 Kr., for Styrmand Jørgensens 
Vedkommende ved Anmeldelse af 16. Oktober 1939 og 
for Styrmand Bødkers Vedkommende ved Anmeldelse af 
t. April 1940. Ifølge den trykte Tekst i dc hertil benyttede 
af Løsøreforsikringen affallede Anmeldelsesblankelter var 
Forsikringerne tegnet i Henhold lil de paa Anmeldelsens 
Bagside trykte »Regler for den under 19. September 1939 
oprettede Supplement-Forsikring under Dansk Damp­
skibsrederiforsikrings gensidige Løsøreforsikring«.

I Skrivelser af 3. Maj 1940 til henholdsvis Den alminde­
lige danske Skibsførerforening, Dansk Styrmandsforcning 
og Radiolelegrafislforeningen af 1917 opsagde Dansk 
Dnmpskibsredcriforening »Paa Grund af dc indtrufne For­
hold« den med Foreningen under 19. September 1939 op­
rettede Løsørc-Supplcmcnlforsikring lil Ophør straks dog 
saaledes, al dc enkelte Forsikringer forblev i Kraft indtil 
Udløbet af den Periode, for hvilken der pr. Dato var be­
talt Præmie.

Modtagelsen af denne Opsigelse blev uden Forbehold 
anerkendt af de tre nævnte Foreninger, og Slyrmandsl'or- 
eningen gengav endvidere Opsigelsesskrivclsen i Forenin­
gens Medlemsblad for Maj 1940.

Slyrmandsforeningen kan imidlertid ikke anerkende, 
at den saaledes af Dansk Dampskibsrederiforening fore­
tagne Opsigelse af Supplement-Forsikringen er gyldig i 
Forhold lil de lo Styrmænd, som den 31. Maj 1940 — 
uden at kende eller at kunne kende noget lil Opsigelsen 
— paa den i Forsikringsreglerne foreskrevne Maade har 
forudbelalt Præmien for den følgende Maaned.

Rederiernes Løsøreforsikring gør heroverfor gældende, 
al den omhandlede Supplement-Forsikring, der var ment 
som cn Kulance overfor Skibsofficererne og maatte paa­
regnes at give Underskud, blev etableret ved en Aftale 
mellem Dampskibsrcderiforeningen og Skibsofficerernes 
respektive Organisationer, og at Forsikringen følgelig paa 
lilsvurende Maade som andre kollektive Aftaler ved Op­
sigelse til de respektive Organisationer — hvilken Opsi­
gelse i det her foreliggende Tilfælde var hjcmlcl som 
Følge af den ved Danmarks Besættelse af lyske Tropper 
den 9. April 1940 indtrufne Risikoforøgclse — maatte 
kunne bringes lil Ophør i Forhold ogsaa lil Organisatio­
nens enkelte Medlemmer.

Sø- og Handelsretten frifandl som tidligere kort omtalt 
Dansk Dampskibsrcderiforenings gensidige Løsøreforsik­
ring, idel Retten dels mener, at Risikoforøgclscn har fore­
ligge!, dels al Opsigelse med bindende Virkning kunde ske 
lil Slyrmændenes Organisation.

Dansk Styrmandsforening appellerede denne Afgørelse 
lil Højesteret, der enstemmigt med ni Slemmer omstødle 
So- og Handelsrettens Dom. Iløjesteret dømte Løsørefor­
sikringen lil al betale de krævede Beløb og Sagsomkost­
ninger for begge Rcller 500 Kr.

Højesteret udtaler, al Styrmandsforeningens Virksomhed 
for Tilvejebringelsen af den omhandlede Supplementsfor­
sikring og dennes nærmere Ordning ikke findes at kunne 
medføre, at den Opsigelse, der maatte kunne være fore­
taget i Henhold til Forsikringsaftalelovens § 47, har kun­
net ske til Bestyrelsen for Foreningen paa de Sikredes 
Vegne.

I Højesteret mødte for Slyrmandsforeningen som Be­
fuldmægtiget for de lo Styrmænd Højesteretssagfører 
Rode, for Løsøreforsikringen Højesteretssagfører Gelting.

Norsk Forbud mod Køb af Skibe
Det norske Søfarlsminislcrium har den 14. August ud­

færdiget en Forordning med Forbud mod al købe uden­
landske Skibe. Forordningen gælder lil 1. Juli 1942.

D. F. D. S.’s Passagertrafik
Paa Del Forenede Dampskibsselskabs lo Hovedruter fra 

København lil Aarhus og Aalborg vil Passagertrafikken 
ophøre fra Begyndelsen af September.

De tre store Skibe, der siden Pinse har besørget denne 
Trafik, nemlig »Frederikshavn« paa Aarhus-Ruten og »Kø­
benhavn« og »Cimbria« paa Aalborg-Rulen med henholds­
vis 3 og 4 Ture om Ugen i hver Retning, har befordret 
el meget betydeligt Antal Passagerer. Naar Selskabet nu 
ser sig nødsaget lil at standse Passagerbefordringen paa 
disse lo Hovedruter, skyldes del, at Skibene ikke længere 
ved Dagsejlads kan naa al udfore deres Ture.

De sidste Ture for Passagertrafikken paa Aarhus- og 
Aalborg-Rutcn bliver med Afgang fra København Søndag 
den 31. August og fra Aarhus og Aalborg Tirsdag den 2. 
September.

Godsbefordringen mellem disse to Havne og København 
og de øvrige Provinshavne bibeholdes, men med nogle 
Fornndringer i Fartplanen.

Kroatien bygger moderne Havne
Indenfor Rammerne af del foreløbige økonomiske Op­

bygningsprogram for Kroatien er planlagt en Udvidelse af 
begge llavncanlæggene ved Lotscha ved Nareva-Mundin- 
gen og ved Cruz ved Dubrovnik.
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Nyt Motorskib
Det her i Landet for Rederiaktiebolaget Helsingborg 

(Otto Hillcrslrom) byggede Motorskib »Eros« paa 6000 
Tons d.w. er nu blevet leveret til dets Ejer. Skibet er det 
første Molorskib i Helsingborgs Handelsflaade.

Paa Krydstogt
Svenska Amerika Linjens Passagerskib »Kungsholm«, 

som siden Krigens Begyndelse har været i Ameriku, er nu 
alter ude paa Krydstogt. Den 9. August afgik Skibet paa 
cl 12 Dages Togt med alle Pladser oplaget. Til næste 
Rejse var næsten alle Billetterne bestilt.

Havnetrafikken i Kina
Fra Tokio meldes, al Havnetrafikken i Kina i første 

Halvdel af indeværende Aar viser en Tilbagegang i Ton­
nagemængde paa 17 pCt. i Forhold lil første Halvaar i 
Fjor. Den japnnske Andel i Tonnagen er imidlertid steget 
med 3,5 pCt. og udgjorde 56 pCt. af den samlede Ton­
nage. Af den samlede Skibstrafik faldt 42 pCt. paa Shang­
hai, hvilket er en Nedgang i Sammenligning med i Fjor, 
mens Tsinglaos Andel er steget fra 13 til 16 pCt.

Ialt blev de kinesiske Havne i forsle Halvaar anløbet af 
3570 Skibe med en samlet Tonnage af 10.982.000 Brutto­
løns. Den britiske og amerikanske Skibsfart i del fjerne 
Østen er gaaet tilbage. Regelmæssig Linjefart mellem 
IJ. S. A. og del fjerne Øslen opretholdes nu kun af Lykes- 
Linjen med 8 Lasleskibe paa tilsammen 57.000 Tons. Ne­
derlandsk Indien har ikke længere Skibe i Fart paa ki­
nesiske Havne. Siden Begyndelsen af Aaret har fransk 
Skibsfart optaget regelmæssig Linjefarl mellem Saigon, 
Hanoi og Shanghai med 12 Skibe paa 70.000 Tons. Den 
britiske Kyslskibsfarl i Kina disponerer for Tiden over 
82 Skibe paa tilsammen 214.000 Tons.

Fiume og Ungarn
I Fiume, hvor der for Tiden forhandles om Oprettelse 

af en ungarsk Frihavn, vil der i nær Fremtid blive grund­
lagt et ungarsk Skibsfartsselskab, hvis Skibe foreløbig skal 
drives paa Adriaterhavet. Yderligere fører Ungarn og Ita­
lien for Tiden Forhandlinger gaaende ud paa at lede en 
stor Del af Ungarns Udenrigshandel over Fiume.

Goteborg—Frederikshavn-Linien og 
»Kronprinscssan Ingrid«

Som en direkte Følge af det store Behov, der for Tiden 
er for Skibslonnage, har Goleborg-Frederikshavn-Linicn 
modtaget el Tilbud om Salg af sil smukke Skib »Kron- 
prinsessan Ingrid«, der blev bygget i Frederikshavn i 1935, 
og som staar Linien i ca. 800.000 Kr. Meddelelsen herom 
blev af Konsul Harry Trapp, Goteborg, forelagt paa det i 
sidste Nummer omtalte Møde, afholdt af del danske Ud­
valg paa Goleborg-Rulcn forleden. Konsul Trapp, der er 
Rederiets administrerende Direktør, meddelte, at den 
svenske Ledelse havde besluttet sig lil at afvise Tilbudet, 
og denne Afgørelse kunde det danske Udvalg enstemmigt 
tiltræde.

Motiveringen for ikke at sælge Skibet er den, al ingen 
ved, hvornaar Forbindelsen kan genoptages. Hvad enten 
det bliver snart, eller det bliver langt ud i Fremtiden, er 
det i hvert Fald sikkert, al naar normale Tider igen ind­
træder, vil Rederiet ikke kunne købe cl nyt Skib lil sam­
me fordelagtige Pris som i 1935. Rent bortset fra, at 
Skibsværfterne lil den Tid vil være saa stærkt belastet 
med Nybygninger, at der kan blive Ventetid paa 2—3 Aar.

Dansk Sejlerskole stiflet i Odense
Paa et Møde forleden har en Kreds af Odense-Borgere 

besluttet al oprette en »Dansk Sejlerskole« efter svensk 
Mønster med del Formaal at vække og vedligeholde Interes­
sen for Søen og dygtiggøre Elever og Mandskab gennem en 
alsidig og teoretisk Uddannelse. Som Skoleskib er erhver­
vet en 12 Ts. Yacht, et Søsterskib lil Kongens tidligere 
Kuller »Rita II«. Foreningens Formand blev Direktør N. 
Andersen, Odense.

Foreningen arbejder filantropisk, og der er derfor sam­
tidig dannet en Landsforening, der har faaet Navnet »Den 
danske Sejlerskoles Landsforening«. Det er ogsaa efter 
svensk Mønster, at denne Støtteforening er dannet.

Stalsfiskerihavnenc
Samtlige 14 danske Statshavne er paa Finansloven i in­

deværende Finansaar budgetteret med et samlet Drifts­
underskud paa 3.214.117 Kr., der er opført som Statens 
Tilskud lil Havnenes Drift, deriblandt Frederikshavn: Ind­
tægt 276.000 Kr., Udgift 209.264 Kr., Forrentning 160.864 
Kr., Afskrivning 48.639 Kr. — Underskud 142.767 Kr. — 
Anholt: Indtægt 10.300 Kr., Udgift 46.267 Kr., Forrentning 
23.729 Kr., Afskrivning 10.802 Kr. — Underskud 70.498 
Kr. — Den eneste af Havnene, der foruden Thorsminde 
Anlægsplads er budgetteret med Overskud, er Krik Havn 
ved Nissum Bredning, som har Havne- og Bropenge lil

6000 Kr., og Udgifterne med Honorar lil Opsynsmanden 
300 Kr. og andre Udgifter lil 1000 Kr., hvortil kommer 
Forrentning 1754 Kr. og Afskrivning 798 Kr. — Overskud 
2148 Kr.

»Blenheim«
For nogen Tid siden hærgede en Ildebrand det norske 

Dampskib »Blenheim« paa 1807 BRT., som blev totalt 
Vrag. Skibet var bygget i 1923 og tilhørte Fred. Olsen & 
Co., Oslo. Hvordan Branden er opstaaet, vides ikke.

Krigsforlist
Det norske Molorskib »Fcrnlane« paa 4310 BRT. er 

krigsforlist. Del er lykkedes Norges Røde Kors at fna 
oplyst, al Besætningen er i god Behold. Skibet, der var 
bygget i København i 1927, tilhørte Fearnley & Eger, Oslo.

Ilvalfangersclskapet Norge A/S har mistet Tankskibet 
»Solhcim«, som er krigsforlist i engelsk Tjeneste. »Sol- 
heim« var bygget i Nakskov i 1934 og lastede ca. 12.400 
Tons.

Trafikken paa Sydafrika
I Trafikken paa Sydafrika arbejder for Tiden lo ameri­

kanske Selskaber, American Soulh African Line og Robin 
Line. For begges Vedkommende er Trafikken i den sidste 
Tid steget betydeligt. Det meddeles nu, at American Soulh 
African Line vil sætte tre nye Passagerskibe ind paa Ru­
ten. Skibene skal gaa med en Hastighed af 1654 Knob, 
hvorved det vil blive muligt al reducere Rejsetiden New 
York—Kapstaden fra 23 til 1654 Dag. De ovennævnte 
Skibe vil kunne befordre 1030 Passagerer og blive udsty­
ret med moderne Køleanlæg. Det første bliver antagelig 
færdig nu i Efleraarct, og de to andre vil blive søsat i 
den nærmeste Fremtid.

Fasle Sejltider gennem Langebro
Der er ved Langebro opdaget en Skade, som straks maa 

lages under Reparation. Del er den sydlige Aksel til Bro­
klappen, der skal udskiftes. I den Tid, Reparationen staar 
paa, maa Gennemsejlingen gennem Broen begrænses, dels 
for ikke at overbelaste dcn[ beskadigede Aksel, dels for at 
give Ro til Reparationsarbejdet.

Indtil videre vil Broen derfor paa Søgnedage kun blive 
aabnet for indgaaende Skibe Kl. 6, 10, 12, 15 og 18 og for 
udgaaende Skibe Kl. 9, 11, 14, 16 og 19,30.

Paa Søndag — den 31. August — aabnes for indgaaende 
Skibe Kl. 7, 9 og 17 og for udgaaende Skibe Kl. 8, 9,30 
og 17,30.

Indenlandsk Semandsmission
Indenlandsk Sømandsmission afholder i disse Dage Aars­

møde i Fredericia. Efter et lukket Hovedbestyrelsesmøde 
afholdtes der Mandag el offentligt Møde i Missionshuset, 
hvor der var samlet ca. 400 Mennesker, og hvor der var 
Forhandling om Farerne og Velsignelserne ved Sømands­
missionens Gerning. Forhandlingen indlededes af Bestyrer 
Aksel Christensen, Thyborøn, og Sømandsmissionær Lod- 
berg Jensen, Esbjerg.

Lodrette Skibssvingninger med lo Knuder
Civilingeniør C. W. Prohaska har udsendt sin Afhand­

ling med ovcnslaaendc Titel, der allerede for to Aar siden 
blev antaget af Den polytekniske Læreanstalt lil at for­
svares for den tekniske Doktorgrad. Del meget grundige, 
men ogsaa i høj Grad specielle Arbejde fremtræder i cl 
smukt og usædvanligt Udstyr, idet det er fotozinklrykl 
hos Tutein & Koch. Talrige Tabeller og Beregningsskemaer 
ledsager Redegørelsen, og i et Forord udtaler Ingeniør 
Prohaska bl. a.:

Efter gentagne Gange at have konstateret, at de hidtil 
benyttede Metoder og Formler lil Forudbcstemmel.se af 
Skibes Egensvingningstal, svarende lil lodrette Svingninger 
ined lo Knuder, var enten tidsslugende eller upaalidelige, 
fik. jeg Lyst lil al undersøge Problemet nøjere. Desværre 
har Forholdene ikke tilladt en eksperimentel Underbyg­
ning af visse i det følgende fremsatte Formodninger om 
Vnnddybdcns Indflydelse paa Svingningstallet, men bortset 
fra denne Mangel, som andre l'orhaabenllig vil kunne af­
hjælpe, er del mit Haab, at det foreliggende Arbejde vil 
have bragt en Del mere Klarhed over Spørgsmaalet som 
Helhed.

I en Efterskrift fra i Aar — 5 Aar efter al ovenstaaende 
var skrevet — hedder del:

Delle Arbejde indleveredes den 12. Oktober 1936 lil Den
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polytekniske Læreanstalt, Danmarks tekniske Højskole, 
med Forespørgsel, om del kunde antages til Forsvar for 
den tekniske Doktorgrad.

Den polytekniske Læreanstalt udnævnte derefter som 
Censorer for Afhandlingen: Professor, Dr. techn. h. c., W. 
Hovgaard, Brooklyn, N.Y., og Professorerne C. Hansen og 
P. M. Frandsen. Samtlige Censorer indstillede Afhandlin­
gen til Antagelse, og dette meddeltes mig i Skrivelse af 13. 
Juli 1939 fra Den polytekniske Læreanstalts Rektor.

Efter Afhandlingens Indselse lil Læreanstalten havde 
jeg imidlertid fortsat arbejdet med visse Afsnit, og da der 
i den forløbne Tid var fremkommet udenlandske Publika­
tioner, der havde Tilknytning til de behandlede Emner, 
var det min Hensigt at komplettere visse Afsnit af denne 
Bog, hvis Offentliggørelse derfor udsaltes. Disse supple­
rende Arbejder antog dog større Dimensioner end ventet, 
og del fandtes derfor efter Samraad med Den polytekniske 
Læreanstalts Rektor rimcligsl at udsende Afhandlingen i 
den anlagne Form uden de omtalte Tilføjelser, som imid­
lertid vil blive publiceret i nær Fremtid.

Den spanske Handelsflaade
Den spanske Handelsflaade omfatter for Tiden 1.159.228 

BRT. eller 100.000 Tons mere end i 1939. Skibene fordeler 
sig med 696 Dampere, 117 Molorskibe, 97 Sejlskibe. Af 
Dampere paa over 6000 Tons findes kun 18. 40 pCl. af 
alle Skibene er 20 Aar eller ældre, og kun 18.890 BRT. er 
nybygget de sidste 5 Aar. De spanske Værfter beskæfti­
ger ca. 16.500 Mand.

Nye Koncessioner
Den ncderlandsk-indiske Regering har givet nye Kon­

cessioner lil Koloniale Petrol Mij., som tilhører Standard 
Oil, og lil det af Shcll kontrollerede Bataafsche Petrol 
Mij. Standard Oil har faaet lo nye Koncessioner paa Su- 
malra, i Nærheden af Palembang, hvor man fra tidligere 
Tid har flere rige Oliefelter. Shell har faaet Koncessioner 
paa Syd- og Øst-Bornco og paa Celebes.

Helsingør Havn
Marineminisleriet meddeler Onsdag:
Ifølge Meddelelse fra Vandbygningsdirektoralel vil der 

paa Grund af Oprensningsarbejder i Helsingør Havn ikke 
kunne gives Vinddrivere og Skibe, der af anden Aarsag 
søger Tilflugt lil Havnen, Adgang i Tidsrummet fra ca. 
30. August lil 14. September d. A.

Ulovligt Salg til udenlandske Skibe
Ved Byretten var Slagtermester Johannes Johansen og 

Clcrk Martin, der er ansat hos Johansen, sat under Til­
tale i Anledning af, at de gentagne Gange uden Toldvæse­
nets Tilladelse lil i Københavns Havn liggende udenland­
ske Skibe, sidste Gang den 8. April, har leveret Fødevarer, 
nemlig 2,4 kg røget Flæsk, 12 kg fersk Flæsk, 13 kg Okse­
kød og 20 kg Fedt. Johansen gav ikke Møde. Martin er­
kendte, al han havde handlet med Skibene og erklærede 
sig villig lil ut betale cn Bøde paa 40 Kr.

Nyt svensk Fraglmotorskib
Det, første af de lo Motorskibe, som er bestilt af Trelle­

borgs Angf. Nya A/B, er nu leveret af Eriksberg. Ski­
bet, der løb af Stabelen den 12. September i Fjor, fik 
Navnet »Bohus«. Det er af moderne Type, og dels Laste­
kapacitet er 2160 Tons. Skibet har en 2-Takls, enkellvir- 
kende Dieselmotor af B. & W.-Typen af Værftets egen 
Fabrikation. Den udvikler 1950 IIK., saa Skibet med fuld 
Last kan gøre cn Fart paa 13,5 Knob.

Eksamensresultater
Til den den 27. August afsluttede Ilaandværksprøvc 

havde indstillet sig 28 Eksaminander, som alle bestod 
Prøven, meddeler Direktøren for Maskinislundervisningen.

Ny Rute Spanien—Sydamerika
Den største spanske oversøiske Damper »Cabo de Buena 

Esperanza«, der er paa 23,000 Tons, har liltraadt sin Rej­
se til Buenos Aires. Hermed er den nye Skibsfarislinie til 
Sydamerika blevet aabnel. Ruten gaar over Cadiz og Lis­
sabon.

Nyt Frugtmotorskib
Fra Øresundsværflet i Landskrona er forleden afleveret 

en Nybygning, Frugtmolorskibel »Sandhamn«, lil Rederi- 

akticbolaget »Pulp« i Stockholm. Skibet er paa 3000 Tons 
Dødvægt og har Kølelasterum paa 183,000 Kbfd. Hoved­
maskineriet bestaar af Atlas Dieselmotorer paa ialt 4500 
I.II.K. Paa Prøveturen opnaaedes 17 Knobs Fart.

Dødsfald
Den tidligere Direktør i Den Kjøbenhavnske Sø-Assu- 

rance-Forening, Johannes Jørgensen er afgaaet ved Døden 
i en Alder af 75 Aar. 15 Aar gammel blev Johs. Jørgensen 
i 1881 ansat i Den Kjøbenhavnske So-Assurance-Forening, 
hvor han arbejdede sig op gennem Graderne og i en lang 
Aarrække virkede som Kontorchef og lil Slut i Aarene 
1926—28 som Direktør.

Konsul Carl Stousland, Skien, er død. Han var især 
kendt for Oprettelsen af den norske Handelsstands Un­
derstøttelsesforening og for Grundlæggelsen af Sømands­
hjemmet i Langesund.

Tidligere Skibsfører paa Kinakysten Otto Ludvig Jes­
persen, der nu var bosiddende i Kansas City, er afgaaet 
ved Døden, 79 Aar gammel. Kaptajn Jespersen var født 
i Neksø.

Skibsfører P. A. SVraae, Fredericia, er død, 64 Aar gi. 
Under Verdenskrigen sejlede han som Kaptajn, men hans 
Skib blev torpederet ved Hollands Kyst. Efter Krigen sej­
lede Wraae med 0. K.s Skibe paa Siam. I de sidste 10 
Aar har han været Fører af forskellige Skibe tilh. C. Clau- 
sens Rederi i Svendborg.

Forhenværende Baadsmand ved Redningsstationen i 
Nørre Vorupør Søren Eriksen Mikkelsen er død, 64 Aar 
gammel, efter nogen Tids Sygdom. Eriksen Mikkelsen 
blev ansat i Redningsvæsenets Tjeneste i 1909 og virkede 
i 28 Aar, indtil han af Helbredshensyn maatte lage sin 
Afsked. Han havde deltaget i Bjergningen af 103 Skib­
brudne og var dekoreret med Danncbrogsmændcnes Hæ­
derstegn.

Kaptajn Frits Kruse, Svendborg, er død efter en Maa- 
neds Sygeleje, 61 Aar gammel. Kruse blev i 1908 ansat 
som Styrmand i Sydfyenskc Dampskibsselskab og ud­
nævntes i 1914 lil Kaptajn i Selskabet. Han var Fører af 
forskellige af Selskabets Rulebaadc, bl. a. i den sydfyen- 
ske Sundfart. Fra 1937 førte han Molorfærgen »Egeskov« 
paa Svendborg—Rudkøbing—Marslal-Rulcn.

75 Aar
Forhenværende Bcljcningsmand ved Redningsstationen 

i Ferring Peder Borg fejrede forleden sin 75 Aars Fød­
selsdag.

60 Aar
Knplajn C. Alberlsen, mangeaarig Fører i Dampskibs­

selskabet »Heimdal«, fyldte 60 Aar den 25. ds.
Beljeningsmand ved Redningsstationen paa Chrisliansø 

Hans Chr. Petersen fyldte forleden 60 Aar.

50 Aar
Fyrskibsfører Hans Svarrer, Læsø Rende Fyrskib, fyldte 

26. August 50 Aar. Kaptajn Svarrer, der er født paa Fanø, 
korn lil Søs i 1906. I 1914 tog han Styrmandseksamens 
1. og 2. Del fra Navigationsskolen paa Fødeøen. Straks 
efter sin Eksamen traadte han ind i Dampskibsselskabet 
»Dailia«, men overgik i 1919 lil »Torm«. Et Aar var han 
derefter Styrmand i Redningsdamperen »Vesterhavet«, 
men kom saa ud som 1. Styrmand med Havundersøgelses­
skihel »Dana«. Saa traadte han ind i Fyr- og Vagervæse­
net som Styrmand ved Fyrskibene, hvor han nu er avan­
ceret til Kaptajn.

Udnævnelser
Undermaskinmester af 1. Grad, E, Rasmussen, Storebælt- 

oveiTarlcn, er udnævnt lil Skibsmaskinmester af 2. Grad 
ved København—Malmø-Ovcrfarlen fra 1. September.

Til Bedstemand i Fyr- og Vagervæsenels Inspektions­
skib »Kattegat« i Stedet for Bedslemand O. C. Petersen, 
der er ansat som Fyrskipper i Lappegrund Fyrskib fra 
1. September, er udnævnt hidtilværende Matros S. G. Han­
sen, der har aflagt Sæt leskippereksamen og siden 1927 
hnr været tjenstgørende i »Kattegat«.

Nyt Bestyrelsesmedlem
Grosserer A. F. Hovmand er indlraadt i Bestyrelsen 

for »I{. K. K. K. Fabrikker A/S« efter Direktør og Medlem 
af Bestyrelsen Albert Jensens Dod.

Dansk. Søfarts Tidende
UDGIVET AF NAUTISK FORLAG Ad

Adm. Direktør: F. E. EGGE

UDKOMMER HVER FREDAG OG KOSTER I l|| ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR 
ABOWEMEXT KR. 4,00 PR. KVARTAL III AMALIEGADE 3 3 . KOBENHAVN 14.

Abonnement Redaktor: Telefon 2070.12610

Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar AAGB HBINBERG samt paa alle Postkontorer
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DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB
AKTIESELSKAB

KØBENHAVN

NYBYGNINGER SKIBS- MASKIN- OG

Aalborg- Værft4/* KEDELREPARATION

Telegram-Adr.: YARD Statstelefon: 9

SIMONSEN & MØLLER
STEVEDORES & 

PAKHUSFORRETNING 

ODENSE

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897
Medlem af Arbe|dsgiver«Foreningen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore»Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

DE PRIVATE ASSURANDEURER
LIMITERET

STIFTET 1786

PALÆGADE 2 TLF. C. 6

DAXSKE LLOYD
Holmens Kanal 42

BRØNNUM’S MASKINFABRIK A/S
H0LMBLADS6ADE 47 
København s.

Kabys * Komfurer
til Kul og Olie

Forlang Katalog Tit. C. 1630

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFIC
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212 4 4248 - Telegram-Adresse: „SteempacHIe

L. R. SCHMITH
Korresponderende Reder

REDERI« OG HANDELSSELSKABET

MONTANA A/s
IMPORT AF: KUL - KOKS - CINDERS 06 BRIKETTER
KØBENHAVN K 

Telefon : 9246
Telegramadr.: 

MONTANAKUL

B"Holsapfel*s
International

Sklbsfarver
til INDEN- OG UDENBORDS

DANNE Altil EJ II E

Øresundsvej 14/. ^^ffer ^483. Købenltav,t s-

Dansk Søfaris Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S. Amaliegade 33 København K.
Trykt hos J. Jørgensen & Co. København. Danmark
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SMØREOLIEBurmeister & Wain s
MASKIN* OG SKIBSBYGGERI BRÆNDSELSOLIE

KØBENHAVN K. IMPORT 1 EGNE TANKBAADE
SKIBSVÆRFT MASKINFABRIK

REFSHALEØEN OVERGADEN N. V. 9 FABRIKATION AF ALLE

STØBERI OG STAALVÆRK SPECIALOLIER - MARINEOLIE
TEGLHOLMEN TURBINEOLIE

SPECIALITET:

DIESELMOTOROLIE
REPARATION OG

NYBYGNING AF SKIBE OG MASKINER LAGRE 1 ALLE
BETYDENDE HAVNE

3 DOKKER
INDTIL 13.600 T.

I 3 OPHALINGSBEDDINGER
I ALFRED OLSEN & CO. A/s
1 DIESELMOTORER KØBENHAVN
= FRA 10-3000 H.K. PR.CYLINDER
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GOTEBORG - STOCKHOLM - HELSINGFORS
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AT A GLANCE
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5/-, post free

| NAUTICAL PUBLISHIN6 CO. |
| 33, AMALIEGADE, COPENHAOEN, DENMARK 1

fliiiiiiiiiiimfiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiijnmiiiiiiB

Post-Adresse:
Nyborg

Aarhus

København

Dansk Stevedore Forenings 
Medlemmer

Telegram- 
Ad resse

Henrik Basballe, Forenin­
gens Formand Basballe

L. Mikkelsen, Aarhus Ste­
vedore Comp., Forenin­
gens Kasserer Labore

Søren Olsen, Københavns 
Stevedore Co., Medlem 
af Bestyrelsen 

Stevedorekompagniet 
Hassing & Dresoher 
H. V. Jacobsen 
Stevedor-Kompagniet A/S

Aalborg 
Aarhus 
Assens 
Esbjerg 
Frederikshavn Einer Sørensen 
Holbæk S. J. Sørensen
Horsens Søren Andersen
Kallundborg Jørgen Schultz 
Korsør —

København 
København 
København 
København

Nyborg 
Odense 
Randers
Vejle

Klis

Dispatch

Stevedore

Foreningen af Arbejdsgivere 
ved Korsør Havn

Holger Jørgensen 1
Skjold Andersen
Hans Brandt
Julius Nielsen’s Stevedore­

forretning A/S
Mammon & Droscher I 
Simonsen & Møller
S. Christoffersen & Co. 
Vejle Stevedoreforretning

Stevedoring 
Sohultz

Oldstevedore

Spedition

=
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
AARHUS KALUNDBORG

BERGMANN, SMITH & CO.
(AXEL JENSEN, STATSAUT. SKIBSMÆGLER)

AARHUS
TELEFON 8040 (3 Linier) TELEGR.-ADR.
STATSTELEFON 13 »BERGSMITHS«

JØRGEN SCHULTZ
Statsautoriseret Skibsmægler 

KALUNDBORG
Lloyds Agent

TELEFON TLØR. ADR.
NO. 4. eoi. SCHULTZ

KOLDING

Rasmus Christensen
Statsautoriseret Sklbsmaegler

AARHUS
Telef. 14-9. Statstelf. 99. Telgr.-Adr. „Racist**

A. GJØRDING
KOLDING 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
EFTER J. E. DAMKIER PETERSEN 

BEFRAGTNING KLARERING SPEDITION ASSURANCE 
ÅBENT FON DER KJ6BENHAVNSKE SS-ASSOliRCEFORERIIR

TELEGRAM-ADRESSE: SJØRDIN6 TELEFON NR. 1810 00 1811

MARIAGER

AUG. O. HERLØV
Statsautoriseret Skibsmægler

Dynkarken 2
AARHUS

Telefon: 6280 Telegr.-Adr.:
Privat: 4628 „NAVIGATION"

Carl v. d. H u d e,
Edsv. Skibsmægler

Etableret 1878

Aarhus
Telegr.-Adr.: Hude Telefon 81 - 82.

ASSENS

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

KGL. VEJER, MAALER OG VRAGER

ASSENS
TEL6R.-ADR. ,.SHIPPING**.-STATS-TELF. 10.—TELF. 200.

PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 480.

P. RUDBECK-LARSEN ♦ MARIAGER
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN 

Statsautoriseret Skibsmægler 
Telf.: Cementcentralen Nr. 1 

Samtaler paa lang Distance: Telf. Mariager 114 
Telegram-Adresse: „Chartering Mariager** 

PosfrAdresse: „Clmbria” pr. Mariager

ODENSE
EDSV./STATSAUT. SKIBSMÆGLERE

CHR. CLEMMENSEN
(JAC. OG UFFE CLEMMENSEN)

FRIIS & FREDERIKSEN
(H. RASK,PETERSEN)

C. HOPPE
_______________________________________ RANDERS

ADOLPH ANDERSENS EFTF.
INDEHAVERE: FRANZ BACH OG CHR. A. BACH

STATSAUTORISEREDE SKIBSMÆGLERE

RANDERS
Statstelefon No. 9 - Telefon No. 70 6. 71 Privat: 1212 

Telegramadresse: Broker

FAABORG SVENDBORG

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER 

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 4 606

E.W.v.d. HUDE & SØN
Etableret 1852

Tlf: 23, 133, 262 
Stat 2.

Privat 1030

A. THEJLL Etableret 1852

Edsv. Skibsmæglere
SVENDBORG

Telegr.vAdr.: 
»Hude«. 

Svendborg

FREDERICIA

JULIUS MORTENSEN
INDEHAVER! W. BRØCHNER-MORTENSEN 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
LLOYD'S AGENT 
(GRUNDLABT IQ7Q) 

FREDERICIA
Telegr. Adr.: “MORTENSEN” Telef. Nr. 87 og 464
The Boo Code, New & Old, . Scott'« Code lOth Ed . Lo mb ard Code

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG
Telegram. Adr.: Shipping Telefoner: 1151—955 

The Boe Code Privat: 1551
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FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

rigen er gaaet ind i sit tredie Aar, og endnu er der 
Intet, der tyder paa, at Afslutningen er nær.

Tværtimod, de sidste Udtalelser, der foreligger fra de 
kæmpende Magtgrupper, giver alle Udtryk for en de­
termineret Vilje lil at føre Kampen til den bitre Ende 
under Indsats af alle de Resourcer, der disponeres 
over. Hvad Resultatet vil blive af denne Jættestrid, 
hvis Virkninger, især paa del økonomiske Omraade, 
gør sig stærkere og stærkere gældende over hele Klo­
den, er det ingen Dødelig givet at kunne forudsige, 
idet en Række Faktorer, hvis Tilstedeværelse vel ken­
des, men om hvis Indflydelse man kun kan have en 
dunkel Anelse, kan spille ind paa en saadan Maade, 
at alle Beregninger reduceres til det rene Gætteværk.

Krigens Virkninger for Skibsfarten er kendte fra 
vore ugentlige Artikler og fortjener, sørgelig som Ud­
viklingen har været for dette, det friesle af alle inter­
nationale Erhverv, ikke flere Kommentarer. Hvad 
Fremtiden vil bringe kan kun Tiden vise, men een 
Ting synes givet, nemlig at Shipping, Ordet brugt i 
videste Forstand som omfattende ikke alene Transpor­
ten over Havene, men ogsaa Skibsbygningsindustrien, 
Laste--og Losseoperationer o. s. v., vil komme til at 
spille en mere og mere fremtrædende Rolle i Krigs­
førelsen.

Om den øjeblikkelige Stilling paa de oversøiske Mar­
keder foreligger der stadig kun sparsomme Rapporter. 
Tonnageknapheden har nu medført, at den pan-ame- 
ri'kanske Unions Stater er bleven enige om, at rekvisi­
tionere de resterende i Pan-Amerika oplagte udenland­
ske Skibe. Efter Meddelelse fra New York drejer det 
sig om ca. 110 Skibe, der vil blive sat i Fart mellem de 
pan-amerikanske Stater. Denne Foranstaltning kom­
mer ogsaa til at berøre danske Interesser, idet adskil­
lige danske Skibe har været oplagte i sydamerikanske 
Havne siden April i Fjor. Efter de foreliggende Med­
delelser skal der udbetales de forskellige S'kibes Re­
dere en passende Godtgørelse. Det vil blive interessant 
at se, hvad denne vil blive fastsat til.

Som ovenfor nævnt foreligger der kun faa Medde­
lelser om Afslutninger. Korn fra River Plate til Por­
tugal indikerer uforandret $55, hvilket faktisk er den 
eneste Rate, der er rapporteret i den forløbne Uge fra 
de frie Markeder. I de af den engelske Regering kon­
trollerede Trades er Raterne uforandrede, men fra de 
Markeder, der dækkes af den engelsk-amerikanske 
Tonnageoverenskomst, foreligger der flere Rater, der 
nærmest viser Nedgang, nemlig: Durban/US. Northern 
range, $16, Vestafrika/Baltimore $17.

I vore hjemlige Farvande er Forholdene stadig ro­
lige. Der kan stadig placeres Tonnage for Erts fra 
Sverige til Tyskland, ligesom der kommer enkelte nye 
Trælaslordrer frem saavel fra Sverige som fra Fin­
land. Der kan ogsaa stadig placeres Tonnage i tysk 
Kystfart, ligesom der er flere Ladninger i Markedet 
fra Tyskland til Norge og Vestsverige, saa i det store 
og hele kan Tonnagen beskæftiges uden store Van­
skeligheder. I Kul- og Koksfarten fra Tyskland til 
Danmark har Forholdene været noget roligere i den 
forløbne Uge.

DANMARKS UDENRIGSHANDEL
et statistiske Departement har udsendt en Over­
sigt over Omfanget af Danmarks Udenrigshandel 

i Juli og de foregaaende 6 Maaneder.
Sammenlignet med Juni har Juli bragt ikke uvæ­

sentlige Forskydninger, i Juni var Importværdien 99,4 
Mill. Kr., Værdien af Eksporten 119,4 Mill. Kr., saa­
ledes at der fremkom et Eksportoverskud paa 20 Mill. 
Kr. For Juli er der en Importværdi paa 124,4 Mill. 
Kr., altsaa en Stigning i Forhold til Juni med ca. 
25 Mill. Kr., samtidig med, at Eksportens Værdi i 
Juli er dalet til 104,9 Mill. Kr., eller 'knapt 15 Mill. 
Kr. lavere end i Juni. Juli møder derefter med et 
Importoverskud paa 19,5 Mill. Kr.

I de første 7 Maaneder i Aar har Danmark ind­
ført Varer til en samlet Værdi af ca. 790,7 Mill. Kr. 
og eksporteret Varer til en Værdi af 760,4 Mill. Kr., 
saaledes at der foreligger for disse 7 Maaneder et 
Importoverskud paa ca. 30 Mill. Kr., mens der for 
den tilsvarende Periode i Fjor var et Eksportover­
skud paa ca. 35 Mill. Kr., — denne Forskydning kan 
nok se relativt betydelig ud, idet den jo udgør en For­
skydning paa ialt ca. 65 Mill. Kr., men det maa selv­
sagt tages i Betragtning, at adskillige Maaneder i Fjor 
viste ret unormale Forhold.

I Landbrugseksporten konstateredes en Nedgang fra 
84,7 Mill. Kr. i Juni til 72 Mill. Kr. i Juli, — til 
Sammenligning kan anføres, at denne Eksports Værdi 
i Juli i Fjor var paa 117,9 Mill. Kr.

At Nedgangen staar i direkte Relation til de meget 
omfattende Besætnings-Reduktioner, der er sket, er 
ganske givet. Og hvad Eksportværdiens Nedgang fra 
Juni til Juli angaar, synes det ganske klart, at det 
ogsaa der er Besætnings-Reduktionerne, der spiller 
ind. Eksempelvis nævnes det, at mens der i Juni eks­
porteredes 7500 Tons Smør med en Værdi paa 38,3 
Mill. Kr., var Eksporten i Juli kun 6100 Tons til en 
Værdi af 30,9 Mill. Kr. Flæskeeksporten viser fra Juni 
til Juli en Nedgang fra 7300 Tons til 4800 Tons, idet 
det vil erindres, at Svineleverancerne i Juli var me­
get smaa, — Værdien dalede samtidig fra 18,3 Mill. 
Kr. til 12,1 Mill. Kr. For levende Svin skete der lige­
ledes en Nedgang i Eksporten, fra 19,500 Stk. i Juni 
til 17,400 Stk. i Juli med en Nedgang i Eksportvær­
dien fra 3,9 til 3,5 Mill. Kr. Ogsaa Æge’ksporten vi­
ser Nedgang fra Juni til Juli, — mængdemæssigt fra
2,9 til 2,5 Mill. Snese, værdimæssigt fra 7,9 til 7,2 
Mill. Kr. For Okse- og Kalvekød har Eksportmæng­
den holdt sig uforandret, med ca. 300 Tons hver af 
de to Maaneder. Eksportværdien var i Juni 0,6 Mill. 
Kr., i Juli 0,5 Mill. Kr. Endelig viser Eksporten af 
levende Hornkvæg fra Juni til Juli en mængdemæssig 
Stigning fra 16,600 St'k. til 24,100 Stk., utvivlsomt i 
Forbindelse med den Eksporlpræmie-Ordning, der har 
været gældende. Værdien af denne Eksport er fra 
Juni til Juli steget fra 8,9 til 13,1 Mill. Kr.

For Industrieksporten gælder, at den praktisk talt 
har holdt sig uforandret de to sidste Maaneder igen­
nem, — den var i Juni med en Værdi paa 24,3 Mill. 
Kr. og for Juli 24,2 Mill. Kr.

NATIONALBANKENS BALANCE
anmarks Nationalbanks Maanedsbalance pr. 30. 
August viser en Stigning i den samlede Balance­

sum paa ca. 58 Mill. Kr., og Balancen har med l,786*/2 
Mill. Kr. sat ny Rekord; men Forholdet er iøvrigt det,



286 DANSK SØFARTS TIDENDE

al Balancen gennem længere Tid har været stigende 
fra Uge lil Uge, og allerede for en Uge siden passerede 
Balancen PA Milliard Kroner.

Paa Aktivsiden har der i August kun været større 
Bevægelser paa faa Poster. Tilgodehavender paa Clea­
ring Konti med Udlandet er steget 42 Mill. Kr. og er 
dermed oppe paa 682 Mill. Kr., I og Tilgodehavender 
hos forskellige Debitorer er forøget med 24 Mill. Kr. 
til 742 Mill. Kr. De to Poster tilsammen udgjorde saa­
ledes 1424 Mill. Kr. Beholdningen af Obligationer og 
Aktier er formindsket med 5 Mill. Kr. til 136 Mill. Kr., 
medens alle øvrige Bevægelser paa Aktivsiden er mi­
nimale.

Seddelcirkulationen er nogenlunde uforandret, den 
er forøget med 3 til 740 Mill. Kr., idet Indskud paa 
Folio Konto er steget ikke mindre end næsten 93 Mill. 
Kr., og den samlede Indskudssum paa Folio Konto er 
dermed oppe paa 771 Mill. Kr., hvortil kommer Ind­
skud paa Konto Kurant, der er gaaet 7 Mill. Kr. ned 
til 48 Mill. Kr., og Finansministeriets Tilgodehavende 
i Nationalbanken cr formindsket med 33 Mill. Kr. til 
21 Mill. Kr.' Endelig er Nationalbankens Gæld paa 
Clearing Konti med Udlandet steget 1 Mill. Kr. til 6 
Mill. Kr.

VERDENS OLIEPRODUKTION
agtidsskriflet »World Petroleum« ansætter Ver­
densproduktionen af Raaolie i Juli 1941 til 186,6

Millioner Fade mod 184,5 Millioner i Fjor. I U. S. A. 
var Produktionen 115 Millioner Fade, i Sovjetrusland 
21,87, i Venezuela 18,2, i Iran 6,5, i Nederlandsk 
Indien 5,23 og i Mexico 2,89. Verdensproduktionen 
i første Halvaar 1941 beløb sig til 1081 Millioner 
Fade mod 1102 Millioner i Fjor.

21 AMERIKANSKE LANDE RESLAGLÆGGER 
OPLAGTE UDENLANDSKE SKIDE

Efter hvad Associaled Press meddeler, har det in- 
teramerikanske Finans- og Økonomiudvalg be­
kendtgjort, at 21 amerikanske Lande har besluttet 

at tage samtlige udenlandske Skibe, som paa Grund 
af den europæiske Krig er oplagte i amerikanske 
Havne, i Tjeneste. Udvalget har i 7 Maaneder været 
beskæftiget med at finde Forholdsregler, som kan 
raade Bod paa Tonnagemangelen i de amerikanske 
Farvande. Udvalget meddeler, at de paagældende 
Lande vil faa en passende Godtgørelse for Skibene. 
Foranstaltningen begrundes med Nødvendigheden af 
at forsvare »de amerikanske Republikers og den vest­
lige Halvkugles Økonomi, Fred og Sikkerhed«. Til 
Slut meddeles det, at Skibe, som er oplagt i Lande, 
i hvilke der ikke findes tilstrækkelig Organisation til 
Skibenes Bemanding, gennem Forbundsskibsfartsmyn­
dighederne skal overtages af De forenede Staters Re­
gering. I denne Forbindelse meddeles det, at den en­
gelske Regering vil anerkende Skibenes Overtagelse, 
saafremt de opererer efter fastsatte Regler.

Udvalgets Formand, Viceudenrigsminister Sumner 
Welles betegner den trufne Beslutning som den vig­
tigste Foranstaltning, det inleramerikanske Udvalg 
hidtil har truffet.

I Forbindelse med Overtagelsen af de i amerikan­
ske Havne oplagte udenlandske Skibe meddeler As- 
sociated Press, at del ifølge paalidelige Oplysninger 
vil1 komme til al dreje sig om ca. 110 Skibe.

SVENSK SKIRSRYGNING
ed Krigsudbrudet udgjorde den svenske Handels­
flaades Tonnage 1,62 Mill. Brutto Tons. Pr. 31. Juli 

1941 var det tilsvarende Tal 1,48 Mill. Brutto Tons. 
Handelsflaadens Krigslab indtil 15. Aug. var ialt 263,400 
Brutto Tons, heraf en Del beslaglagte men endnu ikke 
prisedømte Skibe. Omkring Halvdelen af de hidtil 
kendte Krigsforlis har altsaa været erstattet med ny 
Tonnage, hovedsagelig bygget i Sverige. Desuden har 

svenske Redere kontraheret Nybygninger paa ca. 
350,000 Bruto Tons ved svenske Værfter lil Levering i 
de nærmeste Aar. En Forudsætning for Leveringen er 
selvfølgelig, al Materialet til Bygningen kan skaffes.

De svenske Værfter har for Tiden Rekord, hvad 
angaar Ordrer paa Handelsskibe, nemlig 600,000 Tons 
Brutto. Desuden har den svenske Marine afgivet be­
tydelige Ordrer til de svenske Værfter. Den tidligere 
Rekord for Ordrer paa Handelstonnage i Sverige var ca. 
535,000 Brutto Tons ved Begyndelsen af 1939. Ved 
dette Aars Begyndelse opgaves Værfternes Ordremasse 
til ca. 370,000 Brutto Tons. Alene for svenske Redere 
har Værfterne nu lige saa store Bestillinger som ved 
Begyndelsen af Aaret, men desuden har svenske Værf­
ter ogsaa modtaget Bestillinger fra Udlandet, og en 
Del Materiale skal leveres fra Udlandet. Man regner 
med, at der gennemsnitlig medgaar ca. 30,000 Tons 
Staal til Bygning af Handelstonnage paa ca. 100,000 
Tons d.w.

De svenske Værfter har udvidet deres Byggekapaci­
tet med nye Beddinger, bl. a. Kockum og Eriks­
berg. Under Forudsætning af tilstrækkelig Tilgang paa 
Materialer synes man derfor at kunne regne med yder­
ligere Stigning i Sveriges Skibsbygning. De nuværende 
Byggeomkostninger er naturligvis væsentlig højere end 
hvad de var før Krigen, sikkert omkring 60 pCt. højere. 
Forøvrigt har i længere Tid Kontraheringer ikke 
kunnet gøres til faste Priser, men Priserne er gjort 
afhængige af Materialeprisernes og Arbejdslønninger­
nes fremtidige Udvikling. De af svenske Redere be­
stilte Nybygninger vil efter det nuværende Prisniveau 
antagelig beløbe sig til ca. 300 Mill. Kr. Til Sammen­
ligning kan nævnes, at hele den svenske Handelsflaa­
de, før Krigen skabte den store Værdistigning, havde 
en Forsikrings værdi eller antaget Salgsværdi af ca. 600 
Mill. Kr. Det, som nu bygges, er hovedsagelig værdi­
fuld Molortonnage, Laste-, Rute- eller Tankskibe, alle 
beregnet for høj Fart og alle med nogen Passagerind­
retning. Ved Udgangen af 1939, da Forsikringsværdien 
allerede var steget betydelig, opgaves Handelsflaadens 
Gennemsnitsværdi lil 450 Kr. pr. Brutto Tons, deraf 
366 Kr. for Dampskibe og 567 Kr. for Motorskibe.

JAPANS TANKSKIDS-FLAADE

Japans Flaade af Tankskibe omfatter nu 14 Tank­
dampere paa ialt 122,177 Brutto Reg. Tons og 33 
Molorskibe paa 307,613 Brutto Reg. Tons, d. v. s. til­

sammen 47 Tankskibe paa 429,790 Brutto Reg. Tons. 
De japanske Tankskibe har saaledes en gennemsnitlig 
Størrelse af 9144 Tons.

FINSK-SVENSKE TRANSPORTSPØRGSMAAL 
en kendte finske Shipping-man Dr. Henrik Ram- 
say, Direktør for Fins'ka Angfarlygs A/B, skri­

ver i det finske Eksporttidsskrift: »Finlands Eksport 
til Skandinavien«:

I Vareudvekslingen mellem Finland og Sverige er 
Transporten en Faktor, som man maa tage med i 
Beregning. Med Hensyn til Finlands Eksport til Sve­
rige har man ofte fremhævet, at Omkostninger i For­
bindelse med Varernes Transport har været store og 
vanskeliggjort Indførsel af finske Produkter paa del 
svenske Marked.

En Undersøgelse af Fragtrater og Havneudgifter 
synes imidlertid ikke at tyde paa, at Trafikken Sve­
rige—Finland er særlig tynget af høje Udgifter og, 
særlig hvad Eksportvarerne vedrører, ligger Fragtra­
terne ikke paa et højere Niveau, men snarere lavere 
end de tilsvarende Tal for anden Østersøtrafik. Denne 
Udtalelse gælder Finlands typiske Stabelvarer og ikke 
ganske ubetydelige Mængder. Ved Leverancer af ringe 
Kvantitet og af hidtil ukendt Art kan Omkostnin­
gerne, beregnet pr. Vægtenhed, undertiden ligge ret 
højt. I saadanne Tilfælde burde derfor den Ekspor­
tør, som mener at kunne finde Afsætning for sin Vare
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paa det svenske Marked, i Forvejen undersøge Mu­
lighederne for Transportens Gennemførelse paa de 
mest fordelagtige Vil'kaar. De trafikerende Rederier 
er altid rede til at bistaa med saadanne Oplysninger, 
og fra Søfartens Side har man al Grund til at søge 
at fremme Eksport paa sund Basis fra Finland til 
Sverige.

Ofte kunde, ved Samraad mellem Eksportøren og 
Transporlforetagendet, en Del af de her berørte Van­
skeligheder formindskes eller undgaas. Men — der 
er dog en Grænse, som er dikteret af Omkostningerne 
i Forbindelse med Lastning, Transport og Losning, 
hvorunder man ikke kan gaa, og efter hver Under­
søgelse viser det sig, at een Ting er sikkert: Trans­
port af Gods mellem Finland og Sverige betyder en 
vis Udgift, og Transporten bliver en Faktor, som man 
maa tage i Betragtning.

Og saa snart en Vare fra Finland skal konkurrere 
med Produkter frembragt i Sverige, bliver Transport­
udgifterne i de fleste Tilfælde i den finske Vares Dis­
favør. En Producent i Helsingfors skal føre sit Eks­
portgods lil Kajen, Godset indlades, transporteres til 
Stockholm, losses, og føres pr. Bil til Forbrugeren i 
den svenske Hovedstad. Konkurrenten i Stockholm 
har kun Biltransporten inden for Byen eller fra Fa­
brikken i dens umiddelbare Nærhed at regne med. 
Hvordan man end søger at regne, saa bliver der uvæ­
gerlig en Difference til Fordel for den svenske Vare. 
For at finde et modsat Forhold maa man paa Kortet 
finde de Punkter, hvor den geografiske Beliggenhed 
er mere fordelagtig for den finske Produktion. Men 
selv denne Fremgangsmaade vil give et misvisende 
Resultat. Teoretisk var det fristende at sammenknytte 
et saa stort Antal Punkter som muligt paa den sven­
ske Side med de nærmest deroverfor liggende Steder 
i Finland, d. v. s. oprette Trafikforbindelser mellem 
alle Havnepladser i Osterbotten, Satakunta og det 
egentlige Finland og de overfor liggende Steder i 
Norrland, Våsterbotlen, Hiilsingland etc. I Praksis 
lader dette sig ikke gøre. Varemængderne ad hver af 
disse Linjer vilde blive ubetydelige. Herom har man 
mange Erfaringer, sidst ved Forsøgene paa Opret­
telse af en Sommerrute mellem Wasa og Sundsvall. 
For at opnaa hyppig Afsejling og hurtig Ekspedition 
maa Godset koncentreres paa nogle faa Linjer, og 
disse Linjer er blevet Åbo—Stockholm og Helsingfors 
—Stockholm. Men delte Forhold indvirker paa Trans­
portudgifterne. En Vare fra f. Eks. Tammerfors til 
Gavle skal føres med Jernbane til Abo, indlades, ud­
losses i Stockholm, overføres til Jernbane for at vi- 
derebefordres til Bestemmelsesstedet. Denne Vare, 
som er blevet indladet tre Gange og udlosset tre 
Gange, har 'kun ringe Udsigt til at konkurrere med 
en Sending fra Norrkoping til Gavle direkte. Man 
kunde finde mange saadanne Tilfælde, og i sit Væsen 
bestaar Finlands Eksport til Sverige af udelukkende 
saadanne Tilfælde, som taget hver for sig er altfor 
smaa til selvstændige Ruter, og som tilsammen ikke 
engang er tilstrækkelige til at give fulde Laster til 
de regelmæssige Skibe paa de lo Hovedforbindelser. 
I denne Forbindelse maa man dog tænke paa den 
Grænse, Nord om hvilken det er mere fordelagtigt 
at lade Varerne gaa nordpaa til Torneå og derefter 
nedad med de svenske Jernbaner end at lade dem 
sejle i Kurver sydpaa, vestpaa og nordpaa. I faa Ord 
kan det siges, at selv naar Afstanden paa Kortet maalt 
langs en ret Linje synes ringe, bliver Transportruten, 
som den virkelig er, lang. Transporten maa derfor 
blive en Faktor, som mere eller mindre tungt bela­
ster Produkter fra Finland i Konkurrencen med sven­
ske Varer paa det svenske Marked.

Drejer det sig om Eksporten fra Finland i Kon­
kurrencen med Udførslen fra andre Lande, burde 
Transportudgifterne ikke være nogen tungt vejende 
Faktor, da Udførslen fra andre Lande vel rammes 

af de samme Udgifter. Men selv i denne Henseende 
tager Geografien et Forbehold. Sydsverige, særlig 
Skaane, ligger betydelig nærmere Danmark og Tysk­
land og har gode Jernbaner og Skibe med korte og 
hyppige Forbindelser.

Hvordan man end betragter ovennævnte Problem, 
maa man gøre sig klart, at der er en vis Afstand, 
og i flere Tilfælde en Omvej, mellem Producenten i 
Finland og Forbrugeren i Sverige. Transporten af 
Varerne over denne Afstand medfører under alle Om­
stændigheder visse Udgifter. Disse Faktorer maa 
imidlertid ikke hæmme Finlands Bestræbelser paa, 
gennem øget Eksport fra Finland til Sverige, at ud­
vide Vareudvekslingen mellem disse to nordiske Lan­
de, thi kun ved at Finlands Muligheder for Eksport 
kan vokse kan denne Vareudveksling i Længden op­
retholdes i et tilstrækkeligt stort Omfang.

DØDSFALD

Der er til København kommet Meddelelse om, at
Skibsfører i 0. K., Kaptajn Vilhelm Kragelund, 

er død i Udlandet, 47 Aar gammel.
Kaptajn Kragelund var en af 0. K.s yngre og me­

get dygtige Kaptajner, der i en tidlig Alder havde 
naaet frem til den fremskudte Post som Skibsfører i 
Kompagniet, efter at have gaaet den lange Skole igen­
nem i Farten paa Østen.

Vilhelm Kragelund, der var født i Hobro som Søn 
af Distriktslæge Kragelund, gik som ung lil Søs med 
Skoleskibet »Viking«. Senere var han paa Langfart 
med danske og udenlandske Sejlere. Sine Navigations­
eksaminer tog han ved Københavns Navigationsskole, 
og han traadte umiddelbart efter ind i 0. K.

Kaptajn Kragelund har sejlet som Fører af flere 
af Selskabets store oceangaacnde Dieselskibe paa 
Østen.

Megen Deltagelse samler sig om Kaptajn Krage­
lunds Familie. I Søfartskredse, indenfor sit Rederi, 
i Østens Havne og blandt de forskellige Besætninger 
vil han blive mindet for sin Dygtighed og Elskvær­
dighed.

Fra Udlandet foreligger der endvidere Meddelelse 
om, at Maskinchef i 0. K., Robert Hughes er død, 
56 Aar gammel.

Maskinmester Hughes, der var født i England, kom, 
efter at have taget Præliminæreksamen, i Lære hos 
I. A. Hermannsens Sønner i Næstved. Sine Eksami­
ner afsluttede han i 1909 og traadte straks efter ind 
i 0. K. Da Kompagniet gik over til Diesclskibcne, 
studerede Hughes disse Skibes Bygning og Funktio­
ner hos Burmeister & Wain. Det skete i Aaret 1912, 
da »Selandia« blev bygget. I 1920 blev Hughes Ma­
skinchef om Bord i de store Baade. Han efterlader 
sig Hustru og voksne Børn.

U. S. A.s SKIBSFARTSKOMMISSION

De Forenede Staters Skibsfartskommission har gi­
vet Ordre til, at Halvdelen af den i Kysttrafikken 
paa den mexikanske Bugt og Atlanterhavshavnene be­

skæftigede Tonnage skal indsættes i transatlantisk 
Fart. Denne Tonnage omfatter ca. 60 Skibe. Yder­
ligere har Kommissionen købt 28 Passager- og Linje­
skibe, deriblandt U.S.A.’s største Passagerliner »Ame­
rika«, paa 27,000 Tons og endvidere »Washington« 
og »Manhaltan«, der skaf ombygges til Hjælpekryd­
sere og Transportskibe for Hæren og Flaaden. Endelig 
har Kommissionen beslaglagt Nybygningen »Rio de 
Janeiro«, som for nylig løb af Stabelen. Denne Dam­
per var bestilt af den brasilianske Regering.

De Forenede Staters Skibsfartskommission har af­
sluttet Kontrakter med forskellige Skibsværfter i det 
indre af Landet om Bygning af 45 Kystdampere paa 
2900 d.w. Byggesummen andrager 950,000 Dollars for 
hvert Skib.
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FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Falsterbokanalen

Falsterbokanalcn, som etablerer ny Forbindelse mellem 
Østersøen og Kattegat er nu blevet færdig. Kanalen gaar 
fra Hollviken ved Øresund til Kåmpinge Bugten paa Øster- 
søsiden. Den samlede Længde af denne nye Rute er ca. 27 
km, hvilket er betydelig kortere end rundt om Falsterbo. 
Bredden varierer mellem 40 og 100 m, og Dybden er ca. 
7,2 m, hvilket er tilstrækkeligt for slore Handelsskibe og 
ogsaa for Sveriges største Krigsskibe. Da der kan være 
temmelig stor Forskel paa Vandstanden i Øresund og Øster­
søen, har man bygget en særlig Sluse, der er ikke mindre 
end 1 km lang, og bygget saaledes, at Skibene ikke be­
høver at standse, men kan blive ved at sejle, medens den 
eventuelle Forskel i Vandstanden udjævnes. Tværs over 
Kanalen gaar der en Bro for Landevejs- og Jernbanetrafik. 
Arbejdet paabegyndtes i 1940 og blev i alt væsentligt fær­
digt nu i Slutningen af August, da det første Skib, med 
flere Regeringsrepræsentanter om Bord, gik gennem Kana­
len. Ved Fuldførelsen af denne nye Vandvej, som har ko­
stet ca. 20 Mill. Kr., er el gammelt Projekt, som nu paa 
Grund af Krigen er blevet aktuelt, blevet lil Virkelighed.

Nye svenske Motorskibe
Fra Eriksberg Skibsværft leveredes for nylig Molorski- 

bet »Yarrawonga« til Rederi A/B Transatlantic, Goteborg. 
Skibet, der er af den moderne Shelterdæk Type, bygget til 
Lloyd's højeste Klasse med to gennemgaaende Dæk, laster 
ca. 9050 Tons d.w. paa 25 Fods Dybgaaende. Det har en 
Længde paa 432 Fod, Bredde 56 Fod og Dybde lil Hoved­
dæk 28 Fod. Der er 4 Lastrum, Dybtanke til ca. 1000 
Tons Olje, 5 Luger og 12 5-Tons Bomme. Fremdrivnings- 
maskineriet bestaar af en 2-Takts, enkeltvirkende B. & W. 
Dieselmotor af ny Type og Eriksbergs Fabrikat.

Ved samme Skibsværft søsattes forleden Motortankskibet 
>TankIand<, som er paa 12,800 Tons d.w. Skibet bliver 
bygget for Rederi A/B Molortank (Brostrom-Koncernen). 
Dets Længde er 465 Fod, Bredde 60 Fod, Dybde 34 Fod. 
Fremdrivningsmaskineriet udgøres af en dobbeltvirkende, 
2-Takts B. &. XV. Dieselmotor af Værftets egen Fabrikation, 
som er beregnet at give Skibet en Fart af ca. 13 Knob paa 
fuld Last.

Norsk Damper gaaet tabt
Fragtskibet >Helle<, der sejlede i engelsk Tjeneste, er 

gaaet tabt, meddeler Norsk Telcgrambyrfi. Skibet, der var 
paa 2467 B.R.T., tilhørte Rederiet Henneseid i Porsgrund.

To Bjærgninger
De fire Brødre Flyvbjerg i Hirtshals, der driver en 

Bjærgningsentreprisevirksomhed med Bjærgningsfartøjerne 
»Emmyi og »Nelly«, har i Løbet af den sidste Maaned bjær­
get to Fragtskibe. Det ene var et Træskib, »Lisbeth« af 
Vejle, paa 100 Tons, der sank udfor Sjællands Odde for 
nogen Tid siden med en Ladning Brunkul. Det andet Far­
tøj, der er blevet bjærget, er et 160 Tons stort Jernskib, 
»Herlha Johanne«, der havde ligget el Aars Tid paa Hav­
bunden udfor Gedser. Bjærgningen af »Hcrtha Johanne« 
var særlig vanskelig og varede 8—10 Dage. De to bjærgede 
Fartøjer er straks kommet paa Bedding og vil om kort Tid 
paa ny være sejlklare.

Amerika bygger Ertsskibe
Skibsfartsudvalget i De forenede Stater har i Produk- 

lionsministeriet faaet godkendt en Plan om Bygning af 25 
Transporlskibe til Erts. Hvert af Skibene skal være paa 
12,500 Tons og være færdigt til 1943. De skal sættes ind 
paa Farten paa de store Søer. Omkostningerne ved Skibe­
nes Bygning er anslaaet lil 50 Mill. Dollars.

Vitus Berings sidste Rejse
Statsbiblioteket i Aarhus har i disse Dage gennem den 

amerikanske Legation i København modtaget lo Bind 
fotostatiske Kopier af en Række vigtige paa Russisk af­
fattede Haandskrifler om Vitus Berings Rejse lil Alaska, 
der endte med Skibet »St. Petcr«s Stranding og Berings 
Død paa Berings-Øen.

Det er Norsk-Amerikaneren, Professor Leonhard Stein- 
eger, som paa Foranledning af Bibliotekar Erling Stens­
gård, Aarhus, har formaaet Chefen for Kongresbibliole- 
ket i Washington, Archibald MacLeish, til at lade disse 
Kopier fremstille efter de opbevarede originale Papirer.

Finlands største Rederier
Finlands største Rederi er som bekendt Finslca Ang- 

fartygs AlB med en Tonnage paa 77,333 BRT. Derefter 
følger Gustaf B. Thordén med 41,238 Tons og videre 
Bederi AjB Atlanta med 24,170 Tons, Antti Wihuri med 
23,522 Tons, AlB B. Nordstrom & Co. med 22,826 Tons, 
Angfartygs AlB Bore med 21,810 Tons og J. B. Zacharias- 
sen & Co. med 20,608 Tons.

En Sømand debuterer som Forfatter
»Paa Togt med danske Orlogsmænd« af Orlogskaptajn 

Kay Jungersen er en Bog, der nok skal finde Læsere.
Vi starter mod Øst paa Krydseren »Valkyrien«s Kom­

mandobro, hvorfra Prins Valdemar som Chef styrer sit 
Skib mod Østens favre Riger, under Vejs mindes vi, 
hvor bravt danske Orlogsmænd i fjerne Tider kæmpede 
med Barreskerne og Korsarerne for at beskytte vore Han­
delsskibe mod Kapring og deres Besætninger mod at blive 
solgt som Slaver i Nordafrikas Byer, og da vi senere 
sætter Kursen over det indiske Ocean, møder Mindet os 
om Ove Gjeddc, der i 1618 grundlagde vor første Trope­
koloni »Trankebar«, og om Korvetten »Galathea«s Ver­
densomsejling i 1845—46. Men denne Gang gaar Fær­
den lil Siam, Kina og Japan, hvor Sømandsprinsen var 
vort Land en saa fortrinlig Gesandt.

»Handelen følger Flaget«, siger et gammelt Ord, og det 
kom ogsaa til at passe, da »Niels Juel« stod ud paa sin 
store Rejse til Sydamerika i 1923. Under Vejs oplever 
vi en »Liniedaab« og gaar paa Strandhugst med »Mæn- 
nerne« i de sydamerikanske Byer. Saa sættes Kursen mod 
Vest, hvor vi er med til al skyde Afskedssalutlcn med 
»Valkyricn«s Kanoner, da Dannebrog i 1917 blev strøget 
over de Dansk-Vestindiske Øer. Forinden har vi oplevet 
en Orkan, der paa et hængende Haar havde slaaet »Val­
kyrien« til Vrag paa St. Thomas Klipper. Kun takket 
være Chefens fremragende Sømandsskab blev Krydseren 
reddet.

Og endelig sættes Kursen imod Nord forbi »Lange Ma­
ren« og de grønklædle Færoer til Islands taagede Far­
vande, hvor Fiskeriinspektionen venter i sludfyldle Dage 
med fygende og bidende Storme. Skildringen af Grinde- 
hvalfangslen under Færøerne paa Vejen mod Bestemmel­
sesstedet og senere af Jagten paa Trawlerne indenfor Tre­
milegrænsen, er nogle af Bogens bedste. De er fortalte 
friskt, fornøjeligt og djærvt. Man mærker ligefrem un­
der Læsningen Nordhavets salte og vaade Pusl. Bogen 
slutter med Kongebesøget paa Grønland, hvor Majestæ­
ten, da han gik i Land i Godlhaab i sin røde Gallauni­
form, vandt alle Grønlændernes Hjerter.

Orlogskaptajn Kay Jungersen har paa den smukkeste 
Maade løst den Opgave, han har sat sig, at give et Bil­
lede af vor Marines Indsats paa fredelige Togter til fjerne 
Lande.

Bogen er udkommet paa H. Hirschsprungs Forlag.

Hirtshals Havn
Da Trafikminister Gunnar Larsen for et Par Maaneder 

siden gæstede Hirtshals, udtalte han sig stærkt til Gunst 
for en Udvidelse af Hirtshals Havn, og paa hans Opfor­
dring blev der nedsal et Udvalg, som nu har udarbejdet 
et Forslag til en Havneudvidelse. Forslaget, der for ny­
lig er tilstillet Ministeriet for offentlige Arbejder, gaar 
ud paa, at det store Østbassin i Havnen, der hidtil har 
fungeret som Afløb for Dønningerne ude fra Nordsøen, 
graves flere Hundrede Meter længere ind i Landet og ind­
rettes som Trafikhavn. I Østbassinet ønsker man tillige 
indrettet et Færgeleje for Norgesruten, og desuden ønsker 
man bygget en ny Auktionshal, da den nuværende store 
Hal er alt for lille til de mægtige Fisketilførsler, som Hirts­
hals har oplevet i de sidste Par Aar. Endelig ønsker man 
bygget en moderne Kran ved Havnen. Det samlede For­
slag vil med de nuværende Priser komme til at koste op 
mod 5 Mill. Kroner.

Ny Udvidelse af Forbudet mod Sejlads og Fiskeri
I Henhold til Loven om Skibsfartens Betryggelse er der 

udstedt cn ny Bekendtgørelse ang. Forbud mod Sejlads, 
Ankring og Fiskeri i visse Omraader i danske Farvande.

Det forbydes at ankre, at udøve enhver Art af Fiskeri, 
herfra dog undtaget Fiskeri med faststaaende Redskab, 
og at optage Sten, Sand o. lign, i cn Række nærmere 
betegnede Omraader Nord for Frederikshavn, ved Ska­
gen, Syd for Sæby, ved Sjællands Rev, ved Hornbæk, ved 
Bornholm Syd for Hasle, Nordøst og Vest for Dueodde 
og i Mølle Bugt samt i Lillebælt Øst for Fredericia.

Bekendtgørelsen cr traadt i Kraft straks.

KRISTANDT & CO
Gegrdndet 1905 Telegr.: Krirtnndt

KLARIERUNG u. BEFRACHTUNG
Reedere Agent filr

DANZIG und GOTENHAFEN
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Belønnet Redningsdaad
En Dag i Foraaret kæntrede en lille Baad ved Glyngøre 

med lo Fiskere, Fader og Søn, ombord. Kæntringen blev 
iagttaget af Fisker Peter Andersen, Glyngøre, som laa et 
Stykke derfra paa Hummerfiskeri. Han roede i største 
Hast til Hjælp, og det lykkedes ham at bjerge de lo 
Fiskere, der laa livløse paa Fjordbunden, og faa dem 
bragt i Land, hvorpaa han kaldte dem til Live ved kun­
stigt Aandedræt, inden Lægen blev tilkaldt. Rednings- 
daaden vakte stor Opmærksomhed, og en Indsamlings­
komité, bestaaende af kendte Mænd fra Skive og Salling, 
traadte sammen. Forleden havde Indsamlings-Komitéen 
ifølge >Jyllp.< indbudt Peter Andersen til et festligt Sam­
vær i Skive, hvor den udbetalte ham 1092 Kr. som Hyl­
des tgave.

Helsingør Skibsværft
Paa et Bestyrelsesmøde i Aktieselskabet Helsingørs 

Jernskibs- og Maskinbyggeri vedtoges det at foreslaa Ge­
neralforsamlingen, at der af det forløbne Driftsaars Nelto- 
overskud, som efter Afskrivninger til et Beløb af 500.000 
Kr., Henlæggelse af 100.000 Kr. til løbende Garantier og 
425.000 Kr. lil Skatter, udgør 1.140.025 Kr., udbetales 11 
pCt. Udbytte til Aktionærerne med 462.000 Kr., afholdes 
Tantiémer til Bestyrelsen med 21.000 Kr. samt henlægges 
200.000 Kr. til Arbejder i Forbindelse med Værftets Areal­
udvidelse og 400.000 Kr. til Dispositionsfondet, hvorefter 
Resien, 57.025 Kr., overføres til næste Aars Regnskab. 
Selskabets Nettoovcrskud for 1939—40 androg 731.776 Kr. 
I Udbytte til Aktionærerne udbetaltes 8% pCt. Udbytte, 
hvilket var det højest tilladte Udbytte efter den dagæl­
dende Udbyttebegrænsningslov.

Dansk-norsk V areudvekslings-Af tale
Udenrigsministeriet meddeler:
Onsdag den 3. September 1941 er der i Stockholm un­

dertegnet en Protokol angaaende Grundlaget for den 
dansk-norske Vareudveksling i Tiden 1. September 1941 
til 28. Februar 1942. Den forudser for de nævnte 6 Maa­
neder en Udførsel til Norge af danske Varer til en samlet 
Værdi af ca. 28 Mill. danske Kroner, derunder Levneds­
midler, særlig Sukker og cn Række andre Varer. Indfør­
selen til Danmark af norske Varer forudses at ville udgøre 
omtrent samme Beløb og omfatter navnlig Kunstgødning, 
Papir samt forskellige Mineralier og Kemikalier.

Den danske Samhandel gennem Frankrig
Med Henblik paa Samhandelen med Spanien og Portugal 

blev der i sin Tid fra dansk Side over for de tyske Myn­
digheder fremsat Ønske om, al Omkostninger i Forbindelse 
med Transiteringen af Varer fra og til Danmark gennem 
Frankrig kunde dækkes over dansk-lysk-fransk Clearing.

Del danske Ønske er nu imødekommet, saaledes at Ord­
ningen gælder, indtil en dansk-fransk Clearingsaftale kom­
mer i Stand.

Tysk Krav om Lukning af danske Konsulater i de 
besatte Lande

Udenrigsministeriet meddeler:
Den tyske Regering har over for den danske Regering, 

saavel som over for andre Regeringer, der er konsulært 
repræsenteret i Belgien, Luxembourg, Nederlandene, Nor­
ge og den besatte Del af Frankrig fremsat Krav om, at 
de paagældende Repræsentationers Virksomhed bringes 
til Ophør fra den 1. September delle Aar.

Efter stedfundne Forhandlinger har den tyske Regering 
dog imødekommet et fra dansk Side fremsat Ønske om 
Opretholdelse af de konsulære danske Hovedrepræsenta­
tioner for Nederlandene og Norge samt Generalkonsulatet 
i Paris, medens del ikke har været muligt al bevare no­
gen dansk Repræsentation i Belgien. I Overensstemmelse 
hermed vil samtlige danske konsulære Repræsentationer 
i Belgien, Luxembourg, Nederlandene, Norge og den be­
satte Del af Frankrig med Undtagelse af de nævnte tre 
Hovedrepræsentationer fra og med 1. September d. A. ind­
stille deres Virksomhed.

Motortankskibet »Sveajarl«
Kockums Værft har nu afleveret det store, nybyggede 

Motorlankskib »Sveajarl« til Stockholms Rederiaktiebolag 
Svea.

»Sveajarl«, der har været paa Prøvetur i Øresund, 
er i Hovedsagen Magen til »Svendroll«, som Kockurn 

for et Par Aar siden leverede til samme Rederi, kun 
er det noget større og dermed ikke blot Sveaselska- 
bcls største, men overhovedet det største Fartøj med 
Hjemsted i Stockholm. Tankskibets vigtigste Dimensioner 
er følgende: Længde 500 Fod, Bredde 63 Fod, Dybde 38 
Fod og 6 Tommer og Lasten 16.450 Tons ved 29 Fod 
10% Tommers Dybgaaende. Lasttankenes Volumen ud­
gør 22.000 Kbm., hvilket vil sige, at Fartøjet kan med­
føre rundt regnet 22 Millioner Liter Benzin.

Maskineriet bestaar af en 8-cyl. totakts, dobbeltvirkende 
Kockum-Man Dieselmotor, der som Maksimum udvikler 
6000 Akselhestekræfter, hvilket, naar Fartøjet er lastet, 
giver det en. Fart af ca. 14>£ Knob.

Prøveturen med Skibet — der er helsvejset — forløb 
programmæssigt i Overværelse af Repræsentanter for Re­
deri og Værft.

Nyt Rederi-Aktiebolag
Et nyt Selskab, som har faaet Navnet Akliebolaget 

Atlanta, Stockholm, er blevet indregistreret den 6. August. 
Selskabet har en Aktiekapital paa 300,000 Kr. Medlem af 
Bestyrelsen er bl. a. Skibsreder Sven Salén. Det nye Sel­
skab har ved Eriksbergs Mek. Verkstad i Goteborg bestilt 
et Motorskib paa 9,050 Tons d.w. til Levering i Foraaret 
1943.

To ukendte, undersøiske Vrag
Bjergningsentreprenør Sigurd Damsgaard, Hirtshals, 

har fundet Vragene af lo Dampere, hvis Eksistens ikke 
var kendt, og er gaaet i Gang med at bjerge Skibenes Ma- 
skingods, som er meget værdifuldt. Vragene ligger paa 
21 m Vand. Sigurd Damsgaard er for Tiden i Færd med 
systematisk at eftersøge Vestkysten for Vrag for at bjerge 
Metallerne. Ved Hjælp af et System af Fangliner, der slæ­
bes efter Bjcrgningsdamperen, er han i Stand til at opspore 
Vragene.

Afsked
Pakhusformand i Københavns Frihavn Rs. Jensen, der 

fyldte 70 Aar den 28. August, har taget sin Afsked efter 
mere end 40 Aars Tjeneste i Frihavnen.

70 Aar
Fhv. Overfartslcder ved Store Bælt-Overfarten, Kaptajn

C. Eir, fejrede sin 70 Aars Fødselsdag den 3. September.
I mange Aar beklædte Kaptajnen talrige Tillidshverv, 

han var saaledes Formand for sine Kollegers faglige For­
ening og Bisidder i Søretten.

60 Aar
Lederen af Redningsstationen »Gudhjem« paa Born­

holm, Lars .4. Tranberg, fyldte Onsdag 60 Aar.

Dødsfald
Skibsfører Jacob Nikolaj Rasmussen, Thurø, er død, 

73 Aar gammel. Rasmussen var født paa Thurø og kom 
efter Konfirmationen til Søs, og han gennemgik derefter 
i Aarenes Løb de forskellige Grader. Han Pik sin Styr­
mandseksamen fra Svendborg Navigationsskole og sejlede 
med forskellige Tliurøskibe. Han var blandt andet Fører 
af Skonnerterne »Johanne« og »Fritz Emil«. Omkring 
1912 byggede han selv den tremastede Skonnert »Fal­
ken«, som han sejlede med i mange Aar. For nogle Aar 
siden solgte han Skibet lil A. E. Sørensens Rederi. Ras­
mussen lagde op for 3—4 Aar siden.

Gammel Søfarer død
Rigsgreve Ludwig von Rantzow cr død, 83 Aar gam­

mel. Han har ført en meget omtumlet Tilværelse. Hans 
Fader ejede Korsøgaard i Himmerland, men døde, da 
Sønnen kun var en halv Snes Aar gammel, og efter Kon­
firmationen gik den unge Greve lil Søs og fo’r viden 
om under fremmede Himmelstrøg. I mange Aar opholdt 
han sig i Australien, hvorfra han som Ejer af et Fartøj 
drev Handel paa Sydhavsøerne, og senere var han Guld­
graver og deltog i Udnyttelsen af nogle Kullejer uden 
dog at have Held med sig.

I 1912 vendte han hjem til Danmark og oprettede sam­
men med sin Ven og Fælle fra Guldgravningens Dage, 
Kaptajn V. Engelhardt, et Værft for de af Engelhardl 
opfundne sammenfoldelige Redningsbaade. Senere gik 
han i Kompagni med Grosserer Knud Abel om et Handels­
hus. For nogle Aar siden gcn'opfriskede han Erindringer 
fra sit eventyrlige Liv i Bogen »Wala, min Sydhavsø«.
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Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
57. Aargang. København 4. September 1941. Nr. 36.

„Efterretninger for Søfarondo" omfatter Europa, Amerika, Afrika, Asien* S.- og E.- Kyst samt Australien og Stillehavet, 
„Efterretninger for Søfarende" udgaar ugentlig. Ilelaareabonnement kon indtil Udgangen af Jannar Kvartal tegnes paa allo 
kgl. Postkontorer til eu Pris af 2 Kr. 50 Øre med Bot til at faa tilsendt do sidon 1. Januar udgivne Numre. Efter 1. April 
kan der tegnes Kvartalsabonnoment til ou Pris af 1 Kr. pr. Kvartal med Het til at faa tilseudi do Numre af »Efterretninger 
for Søfarende«, dor er udkommet sidon det paagældende Kvartals Begyndelso. Kvartalsabonnontor kau Inden Aarets Udgang 
efter Meddelelse til det Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, uvorgaa til Helaarsabonnement. Enkelto Numre faas 
for 10 Øro paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angivea fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmeleer for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri­
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvleende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Snen.

I. Østersøen.

1231. Tyskland, liugen E.-Kyst. Stubbenkammer N. Oplysning om Vrag. Vrag­
tønde inddraget.

(N. f. S. Nr. 36/2346. Berlin 1941.)
Masten, der ragede op over Vandet fra Vraget, der var sunket paa 54° 35' 20" N. 

13° 39' 33" E., er fjernet. Mindste Dybde over Vraget er nu 15 m. Den udlagte Vrag­
tønde med N.-Topbetegnclse er inddraget.

(E. f. S. Nr. 3/140 1940.)
(Se Tillæg.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1232. Danmark. Sundet. Humlebæk E. Sømærke genudlagt.
Den sorte Stage med 1 sort Flag paa c. 55° 58',2 N. 12° 36',8 E., c. 2 Sm 92° fra 

Humlebæk Havn, er atter udlagt paa Plads.
(E. f. S. Nr. 35/1230 1941.)

1233. Danmark. Sundet. Skovshoved liavn E. Kapsejladsmærke inddraget.
Den sorte Stage med 1 sort Flag, der var udlagt paa 55° 45' (42") N. 12° 36' (36") 

E., c. 200 m E. for Skovshoved Havnemole, er inddraget.
(E. f. S. Nr. 27/1042 1941.)

1234. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Strynø. Kendeligt Punkt.
En Vindmotor er opført paa Strynø paa 54° 54' 16" N. 10° 36' 49" E., e. 200 m 

230° fra Strynø Kirke.
(Kort Nr. 170 og 142. Danske Lods III, Side 181.)

(Se Tillæg.)
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III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1235. (T). Danmark. Kattegat. Asserbo Plantage—Liseleje Plantage. Skarp­
skydningsøvelser. Advarsel.

Under militære Skydeøvelser, som i September og Oktober Maaneder 1941 skal 
afholdes paa Melby—Tollerup Overdrev mellem Asserbo Plantage og Liseleje Plantage, 
vil Overdrevet samt den NW. for nævnte Terræn værende Del af Kysten og Søen indtil 
en Afstand af c. 3% Sm paa Skydedage være spærret for al Passage saavel Dag som Nat.

Terrænet er afspærret ved Poster, og der vil blive opstillet Afvisere. Røde Flag 
med hvid Spuns vil, saalænge Skydningen varer, være hejst i Liseleje og Asserbo Plantager.

Der vil endvidere blive skudt fra Flyvemaskine mod Slæbemaal. Maskinerne 
flyver langs Kysten fra Midten af Liseleje Plantage og til c. Brantébjærg.

Grundet paa Livsfare forbydes al Færdsel paa det afspærrede Areal samt Sejlads 
i den afspærrede Del af Kattegat i September og Oktober Maaneder d. A.

Asserbo Plantage: c. 56° 01' N. 12° 01' E.

XI. Bekendtgørelser m. m.

1236. Danmark. Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Sejlads, Ankring og Fiskeri 
i visse Omraader i danske Farvande.

Ministeriet for Handel, Industri og Søfart har under den 27. August 1941 ud­
stedt følgende Bekendtgørelse:

I Medfør af § 6 i Lov om Forholdsregler til Skibsfartens Betryggelse af 29. Marts 
1920 med senere Ændringer, jfr. Lovbekendtgørelse Nr. 176 af 15. April 1930, fastsættes 
efter Samraad med Marineministeriet herved følgende:

§ 1.
Det forbydes at ankre, at udøve enhver Art- af Fiskeri, herfra dog undtaget 

Fiskeri med faststaaende Redskab, og at optage Sten, Sand og lign, i de Omraader, der 
begrænses af Forbindelseslinierne mellem følgende Punkter:

1. Nord for Frederikshavn.
a) 57° 28',9 N. 10° 31',0 E. d) 57° 47',0 N. 10° 53',0 E.
b) 57° 46',5 N. 10° 42', 0 E. e) 57° 45',2 N. 10° 44', 0 E.
c) 57° 48',5 N. 10° 52', 0 E. f) 57° 27', 7 N. 10° 32',5 E.

2. Ved Skagen.
a) 57° 43',5 N. 10° 38',5 E. c) 57° 45',5 N. 10° 46', 0 E.
b) 57° 43',5 N. 10° 46',0 E. d) 57° 44',6 N. 10° 39',2 E.

3. Syd for Sæby.
a) 57° 17',0 N. 10° 33',0 E. c) 57° 11',0 N. 10° 45',0 E.
b) 57° 13',3 N. 10° 47',„ E. d) 57° 13',3 N. 10° 33',0 E.

4. Ved Sjællands Rev.
a) 55° 59',0 N. 11° 17',5 E. d) 56° 03',7 N. 11° 18',0 E.
b) 56° 06',0 N. 11° 05',4 E. e) 56° 00',0 N. 11° 18', 0 E.
c) 56° 08', o N. 11° 10',0 E.

5. Ved Hornbæk.
a) 56° 05', 7 N. 12° 27', 7 E. c) 56° 06', 7 N. 12° 33', 0 E.
b) 56° 07', 8 N. 12° 30',5 E. d) 56° 05',3 N. 12° 31',0 E.

6. Ved Bornholm Syd for Hasle.
a) 55° 11',3 N. 14° 39',5 E. c) 55° 08',2 N. 14° 42',8 E.
b) 55° 11',3 N. 14° 42',5 E. d) 55° 08',2 N. 14° 39',6 E.

7. Ved Bornholm Nordøst for Dueodde.
a) 55° 01',4 N. 15° 07',4 E. c) 54° 59', 7 N. 15° 11',4 E.
b) 55° 01',4 N. 15° 11',4 E. d) 54° 59',7 N. 15° 05',n E.
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M AAN EDSOVERSIGT
over endnu i Kraft værende midlertidige og foreløbige

Efterretninger for Søfarende.

Danmark.
1941
1/1 Forholdsregler vedrørende Sejlads i danske Farvande. Advarsel.
1/4 Oplysning om danske Fyr, Fyrskibe, Lystønder m. m.
1/6 Store-Bælt. Korsør—Sprogø—Nyborg. Ankring og Fiskeri forbudt.
1/7 Lille-Bæll. N.-lige Indsejling. Ankring og Fiskeri forbudt.
1/8 Bekendtgørelse om Lodstvang ved Lillebæltsbroen og Storstrømsbroen.

29/1077 Bekendtgørelse om Sejlanvisninger for Skibo.

1. Østersøen.
1941
1/9 Tyskland. Østersøen W.-lige Del. Fyr midlertidigt slukket.
1/10 Østersøen. Sejladsforskrift vedrørende Stockholm.
1/12 Danmark. Christiansø. Sejladsforskrift.
1/15 Sverige. Gotland N.-Kyst. Fårosund. Miner udlagt. Advarsel.
1/16 Sverige. Gotland. Fårosund. Forbud mod Ankring,

15/610 } Sverige. Stockholm Skærgaard. Miner udlagt. Advarsel.

1/18 Sverige. Stockholm Skærgaard. Fjåderholmama. Forbudt Omraade.
24/954 } Sverige. Alandshavet. Minefare.

7^367 } Finland. Bestemmelser vedrørende Søfarten indenfor finsk Søterritorium.

5/2 1
15/611 (Finland. Minefare. Oplysning om Sejlløb. Sejladsforskrifter.
21/836 J

1/27 Finland. Skårgårdshavet. Uto Radiofyr. Ekstraudsendelser.
1/28 Finske Bugt. Farlige Omraader. Sejladsforskrifter,
1/41 Tyskland. Signaler forbudt i tyske Farvande.

14/565 / Tyskland. Skydeøvelser. Advarsel.
4/251 } Tyskland. W.-lige Østersø. Lodstvang.
1/44 Tyskland. W.-lige Østersø. Sejladsforskrifter.
1/46 Tyskland. Danzig Bugt. Pillau W. Undervandshindringer udlagt. Advarsel.
1/48 } Tyskland. Pillau Anduvning. Forbud mod Ankring og Fiskeri.

9/423 } Tyskland. Danzig Bugt. Putziger Wiék. Forbudt Ankringsomraade.
1/50 Tyskland. Danzig Bugt. Kahlberg. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/51 Tyskland. Danzig Bugt. Pillau W. t. S. Skibsfartshindring udlagt.
1/52 Tyskland. Danzig Bugt. Putziger Wiek. Baaker for maalt Mil. Tønder udlagt.
1/55 Tyskland. Mecklenburg Bugt. Staberhuk W. Arbejder udføres.
1/56 Tyskland. Kieler Bugt. Schånberg Baake NNW. Oplysning om Flaade. Advarsel.
1/57 Tyskland. Kielerfjord. Bulk Fyr. Forbudt Ankerplads.
1/58 Tyskland. Kielerfjord. Undervandshindringer. Advarsel.
1/59 Tyskland. Passage gennem Kielerkanalen.
1/60 Tyskland. Eckemforde Fjord. Forbudt Ankringsomraade. Forbudte Sejladsomraader.
1/61 Tyskland. Kieler Bugt. Kabelfelt. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/62 Tyskland. Kieler Bugt. Slien. Farvand spærret.
8/399 Tyskland. Danzig Bugt. Kahlberg. Forbudt Omraade.

10/437 Finland. Skårgårdshavet. Utå. Advarsel.
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13/528 Sverige.. Karlskrona Red. Torpedoindskydningsbaner.
15/609 Sverige. Karlskrona S.* og W.-lige Indsejling. Miner udlagt.
16/650 Danmark. Møn S.-Kyst. Klintholm, Havn. Dybdo aftaget.
17/660 Sverige. Opmaalingsarbejdor 1941. Midlertidige Mærker for Søopmaaling og Triangula­

tion. Advarsel.
17/664 Rusland. Finske Bugt. Fæstningsomraader.
18/711 Tyskland. Rugen E.-Kyst. Kabelfelt. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
21/827 Østersøen. Wamemiinde N.-Magnetiske Forstyrreher.
22/891 Tyskland. Danzig Bugt. Spærret Omraade. Sejladsforskrift.
22/892 Tyskland. Grossendorf. Skydeøvelser.
23/918 Sverige. Kalmarsund. Sejladsforskrift. Uddybningsarbejder.
23/936 Tyskland. Danzig Bugt. Skydeøvelser.
24/956 Sverige. Oregrunds Skærgaard. Midlertidigt Sejlløb og Lodsfarvand.
25/990 Sverige. Sodra Kvarken. Minespærring. Advarsel.
25/997 Tyskland. Grossendorf E. Skydeøvelser.
25/998 Tyskland. Zingst. Bombekastningsøvelser. Spærret Omraade.
26/1021 Østersøen. Miner udlagt. Advarsel.
26/1029 Tyskland. Swinemiinde. Advarsel til Søfarende.
27/1037 Sverige. Oland E. Miner udlagt. Oplysning om Sojlløb og Afmærkning.
27/1040 Tyskland. Stolpmunde W. Skydeøvelser. Advarsel.
28/1063 Sverige. Bottniske Bugt. Fyrskibe inddragot.
28/1067 Finland. Skårgårdshavet. Åland. Miner udlagt. Sojladsforskrifter.
28/1069 Østersøen. Wamemiinde—Gedser. Forbud mod Ankring.
29/1080 Sverige. Kåsehuvud S. Sejladsforskrift.
29/1082 Sverige. Arholma og Landsort. Anvisninger angaaende Ankring.
29/1083 Sverige. Oplysning om Omraade, over hvilket Skydning fra Flyvemaskine mod Luftmaal 

kan findo Sted.
29/1091 Tyskland. Kolberg Anduvning. Advarsel.
30/1105 Tyskland. Mecklenburg Bugt. Wamemiinde W. Skydeøvelser. Advarsel.
31/1126 Tyskland. Darsser Ort W. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
33/1154 Danmark. Lolland S.-Kyst. Rødby Havn. Dybde i Indsejling aftaget.
33/1156 Tyskland. Rugenivalde. Skydcøvelsor.
35/1211 Danmark. Bornholm. Rønne. Lys- og Fløjtotøndo midlertidigt inddraget.
35/1213 Sverige. Oland E. Miner udlagt.
35/1228 Finland. Bottniske Bugt. Rauma. Lystønde udlægges paa Fyrskibs Plads.
36/1238 Sverige S.-Kyst. Trelleborg. Lys- og Fløjtetøndo ombyttes midlertidigt med Lystøndc.
36/1239 Sverige S.-Kyst. Karlskrona. Våmmdvikcn. Sprængningsarbojdor. Advarsel.

II. Sundet Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for Fyn og 
Lille-Bælt.

1941
1/65 Danmark. Sundet N.-lige Anduvning. Vagtskib.
1/67 Danmark. Sundet. Kronborg Signalstation. Drogden Fyr. Trafiksignal.
1/68 Danmark. Sundet. Københavns Havn. Toldbodbommen ombygges.
1/69 Danmark. Sundet. Drogden Fyr SW. Magnetiske Forstyrrelser.
1/70 Danmark. Sundet. Kalveboderne. Uddybning. Oplysning om Gravemaskiner m. m.
1/71 Danmark. Sundet. Køge Bugt. Avedøre. Skydning. Advarsel.
1/73 Sverige. Sundet. Bestemmelse om Forbud mod Udkastning af Affald i Flinterenden m. m.
1/74 ( Sverige. Sundet N.-lige Indgang. Skibsfartshindringer udlagt. Midlertidig Afmærkning. 
4/255 f Advarsel.
1/75 Sverige. Sundet. Malmd Red. Lodsfartøj midlertidigt udlagt.
1/78 Danmark. Smaalandsfarvandet. Masnedsundbroen. Anbringelse af Beskyttelsesnet ved 

Masnedsundbroens Piller.
1/81 Danmark. Store-Bælt. Korsør Yderhavn. Dybde aftaget.
1/83 Danmark. Lille-Bælt. Anbringelse af Beskyttelsesnet omkring Lillebæltsbroens Strømpiller. 

Advarsel.
1/84 Danmark. Lille-Bælt. Sandvig. Halk Skydeterræn. Signaler for Skarpskydning.
1/85 Danmark. Lille-Bælt. Als Fjord. Amkilsøre. Skydeøvelser. Advarsel.
3/215 Danmark. Sundet. København—Drogden Fyr. Advarsel.
4/257 Danmark. Store-Bælt. Kalundborg Havn. Uddybningsarbejder. Afmærkning ikke paa 

Plads.
12/515 Danmark. Store-Bælt. Halsskov Rev. Reservefyrskib udlægges midlertidigt.
14/569 } Danmark. Sundet. Gilleleje Havn. Dybde aftaget.

27/1043 } Danmark. Sundet. København. Trekroner E. Bøjer og Kabler udlagt. Forbud mod Ankring.
18/714 Danmark. Smaalandsfarvandet. Gronsund. Nyt Løb. Dybde aftaget.
19/764 Danmark. Sundet. Flinterenden. Afmærkning forbliver midlertidigt inddraget.
19/795 Danmark. Sundet. Kobenhavn. Kronløb. Dybde aftaget.
19/796 Danmark. Sundet. København. Trekroner. Stenspærring opføreB.
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20/815 Danmark. Taarbæk Havn. Dybde aftaget.
21/851 Danmark. Smaalandsfarvandet. Agersø Havn. Dybde aftaget.
24/963 Danmark. Sundet. København. Sondre Havn. Havnearbejder. Advarsel.
28/1071 Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Klordyb. Oplysning om Dybde.
29/1096 Danmark. Smaalandsfarvandet. Ulvsund. Bro under Bygning. Advarsel.
30/1106 Sverige. Sundet. Hålsingborg. Oplysning om Ankring og Fiskeri.
30/1107 Danmark. Smaalandsfarvandet. Bøgestrøm gravede Rende. Tilsanding. Afmærkning 

flyttet.
30/1114 Danmark. Store-Bælt. Vengeancegrund N. Sømærke midlertidigt flyttet.
31/1127 Danmark. Sundet. Drogden. Taagcsignalet ved Nordre-Røsé Fyr forandres midlertidigt.
32/1145 Danmark. Lille-Bælt. Als Fjord. Arnkilsore. Skydeøvelser. Advarsol.
33/1170 Danmark. Smaalandsfarvandet. Gronsund. Gravet Rende over Tolkebarren. Oplysning om 

Dybdo. '
34/1184 Sverige. Sundet. Hålsingborg Havn. Fyr midlertidigt slukkot.
34/1185 Danmark. Store-Bælt. Slipshavn SE. Spidstønder og Kabel udlagt. Forbud mod Ankring.
35/1220 Danmark. Sundet. Helsingør Statshavn. Oprensning. Bcstcmmolscr for Besejling.
35/1222 Danmark. Smaalandsfarvandet. Slaaldyb. Sømærke midlertidigt inddraget.
35/1223 Danmark. Store-Bælt. Farvandet mellem Langeland og Fyn. Sømærker midlertidigt ind­

draget.
36/1243 Sverige. Sundet. Råå. Fyr midlertidigt slukket.

111. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1941
1/86 Kattegat. Hasenøre—Sjællands Rev. Netspærring udlagt. Sejlanvisning. Advarsel.
1/87 Danmark. Kattegat N.-lige Del. Fyrskibe inddraget og erstattet med Lystønder.
1/88 Danmark. Kattegat SW.-lige Del. Lystønder midlertidigt udlagt.
1/90 Danmark. Isefjord. Roskilde Fjord. Frederiksværk. Havnearbejder iværksættes.
1/92 1 Danmark. Kattegat. Aarhus Havn. Bassin II. Tillægning til NE.-lige Bolværk midler-

33/1174 / tidigt forbudt.
1/94 Danmark. Kattegat. Indsejlingen til Mariager Fjord. Dybde aftaget.
1/95 Danmark. Kattegat. Aalbæk Bugt. Ankring forbudt.
1/96 Danmark. Kattegat. Skagen Havn. Oplysning om Dybde i Indsejling.
1/97 Danmark. Kattegat. Læsø S. Sondre-Rønner Baake forsvundet.
1/99 Sverige W.-Kyst. Kattegat og Skagerrak. Minespærringer udlagt. Advarsel.
1/100 Danmark. Limfjorden. Hals Barre. Trafiksignaler.
1/101 Danmark. Limfjorden. Bejstrup Løb. Oplysning om Afmærkning og Dybdeforhold.
1/103 Danmark. Limfjorden. Oddesundbroen. TrafikbeBtemmelser. Advarsel.
1/105 Danmark. Skagerrak. Hirtshals Havn. Dybde i Indløb aftaget.
1/106 Sverige. Skagerrak. Fyrskib midlertidigt udlagt som Lods- og Søkontrolstation ved Rigs- 

grænsen.
1/107 Norge. Skagerrak. Kristianssand Anduvning. Vestregapet. Forbud mod Ankring.
7/373 Sverige. Kattegat. Gøteborg Skærgaard. Ankringsforbud.

13/537 Danmark. Limfjorden. Oddesundbroen. Afvisorværk og Strømviser ødelagt af Isen. Ad­
varsel.

13/553 Danmark. Limfjorden. Holstebro-Struer Havn. Reparationsarbejder udføres. Advarsel. 
20/818 Danmark. Kattegat. Samsø W.-Kyst. Sælvig Bro. Dybde aftaget.
21/858 Danmark. Kattegat SW.-ligo Del. Sandbjærg Vig. Juelsminde Havn. Dybde aftaget.
21/861 Danmark. Kattegat. Jylland E.-Kyst. Asaa Havn Indsejling. Dybde aftaget.
22/898 Danmark. Kattegat. Grenaa. Sirene og Radiofyr midlertidigt ude af Virksomhed.
23/946 Danmark. Limfjorden. Aggersund. Brobygningsarbejder. Sejlløb forandres.
24/974 Norge. Oslofjord. Ildjemsflu Fyrskib midlertidigt ombyttet mod Lystønde.
28/1074 Danmark. Kattegat. Gerrild JF. Udskibningsbro under Bygning.
30/1108 Danmark. Isefjord. Jægerspris. Skydeøvelser. Advarsel.
30/1117 Danmark. Limfjorden. Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Sejlads i Tisled Bredning 

vod Tisted Havn.
31/1133 Danmark. Kattegat. Randers Fjord SE. Hevring. Skarpskydningsøvelser. Advarsel.
32/1148 Sverige. Kattegat. Yttre Tisllarna—Hallands Svarlskår. Valda Sando. Skydoøvelsor. • 
34/1189 Danmark. Limfjorden. Nibe. Dybde aftaget.
34/1190 Danmark. Limfjorden. Tyborøn Kanal. Vandstand. Dybde paa Puller.
34/1207 Danmark. Isefjord. Lynæs. Skydeøvelser. Advarsel.
35/1229 Danmark. Kattegat. Sejero Bugt. Nekselo S. Stold. Skydeøvelser. Advarsel.
36/1235 Danmark. Kattegat. Asserbo Plantage—Liseleje Plantage. Skarpskydningsøvelser. Advarsel.

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
1941
1/109 Norge. Trondheim Fjord. Undervandshindringcr. Forbud mod Ankring.
4/267 Finland. Varanger Fjord. Oplysning om Minefelt.

13/539 Norge. Lofoten. Osanpollen (Leirosen). Advarsel mod at anløbe.
19/790 Norge. Lofoten. Svolvær. Sejladsbestemmelser. Luft- og Krigsskibsalarm.
22/907 Finland. Petsamo. Liinahamari. Sejladsforskrift.
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1041
25/1010 Rusland. Hvide Hav. Letni Kyst. Forbudt Omraade.
27/1052 Rusland. Barentshavet. Fareomraade. Miner udlagt.
31/1129 Danmark. Jylland W.-Kyst. Esbjærg Havn. Tilsandinger.

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerlkas Østkyst.
1941
1/110 Island S.-Kyst. Vestmannaeyjar. Brædabreki Grund fundet.
1/111 Island N.-Kyst. Strandabrekar NE. Grund.
2/168 Island. Sejladsforskrifter.
2/213 Island W.-Kyst. Hvalfjørdur. Forbudt Ankringsomraade.

13/542 Island W.-Kyst. Hvalfjørdur. Farligt Omraade.
25/1015 Island. Farlige Omraader.
32/1149 Island W.-Kyst. Eidsvik. Forbudt Omraade.

XI. Bekendtgørelser m. m.
1041
1/112 Danmark. Nødmeldinger fra Skibe.
1/114 Danmark. Bekendtgørelse om Hemmelighedsholdelse af Oplysninger om Skibes Positioner, 

Bevægelser og Ladninger.
1/117 Danmark. Politibekendtgørelse angaaende Brugsfartøjers Sejlads fra Isefjorden ud i 

Kattegat.
1/119 Norge. Underretning for søfarende under Ophold ved den norske Kyst samt under Sejlads 

fra Norge til Indsejlingsstederne til Østersøen.
1/120 Sverige E.-Kyst. Passersedler og Passerkort for E.-Kystens Marinedistrikt.
1/121 Sverige. Gbteborg, Bohus samt Halland Len. Bestemmelser for Anduvning og Sejlads i 

svensk Kystfarvand.
1/122 Tyskland. Spærring af Havne og Flodmundinger, Advarsel.
1/123 Tyskland. Advarsler til Søfarende i Henhold til Seewasserstrassenordnung § 17.
1/124 Danmark. Sundet. Lodstakster.
7/375 Tyskland. Afstandssignal. Advarsel.

19/431 Danmark. Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Sejlads i Tisted Bredning ud for Hanklit.
5/638 Danmark. Lov om Forlængelse af Lov om ekstraordinære Foranstaltninger vedrørende

Skibsfarten. Bekondtgørelse i Medfør af Loven.
17/685 Kattegat. Skagerrak. Advarsel for Fiskere.
17/686
24/976 Forskrifter vedrørende Søfarten indenfor svensk Kystfarvand.
28/1075
17/687 Rusland. Fæstningsomraader. Sejladsforskrift.
17/732 ) Rusland. Forskrifter ved Anduvning af russiske Kystfarvande. Havnespærringssignaler.

17/730 Danmark. Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Salg, Udlejning og Bortfragtning til 
Udlandet af danske Skibe.

18/731 Danmark. Bekendtgørelse om midlertidige Begrænsninger i Adgangen til Sejlads i Øresund 
m. v. og om Foranstaltninger til Sikring mod uberettiget Brug af mindre Fartøjer.

19/794 Norge. Bestemmelser om Vigepligt overfor Minestrygere.
23/947 Danmark. Indskærpelse af Bestemmelser vedrørende Beskadigelse og Flytning af Sømær­

ker m. v.
23/948 Danmark. Bekendtgørelse angaaende Sejlads i Sundets sydlige Del.
25/1016 Taagesignaler fra tyske Vagtskibe forankret ved minefrie Sejlløb i Østersøen og Tilgangene 

dertil samt i Kattegat og Skagerrak.
28/1076 Tyskland. Anvisning for Koffardiskibes Optræden under Nærmelse til Krigsskibe.
31/1131 / 'S't'errøe. Midlertidige Lodsfarvande.
34/1204 Danmark. Bekendtgørelse angaaende Nationalitets- og Registrerings-Certifikater samt 

Nationalitetsbeviser for danske Skibe.
34/1205 Danmark. Bekendtgørelse angaaende Sejlads m. v. i Nærheden af Orlogsskibe, Forter, 

Spærringer o. 1.
36/1236 Danmark. Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Sejlads, Ankring og Fiskeri i visse 

Omraader i danske Farvande.
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8. Ved Bornholm Vest for Dueodde.
a) 54° 59',7 N. 15° 01',0 E. c) 54° 56',4 N. 15° 07',0 E.
b) 54° 56',2 N. 15° 03', 0 E. d) 54° 59',2 N. 15° 05', 0 E.

9. Ved Bornholm i Mølle Bugt.
a) 55° 04', g N. 14° 42',6 E. c) 55° 00', 0 N. 14° 39',, E.
b) 55° 01',5 N. 14° 36',a E. d) 55° 03',0 N. 14° 45',‘ E.

10. I Lille-Bælt Øst for Fredericia.
a) 55° 34', 7 N. 9° 47',2 E. c) 55° 33' N. 9° 51' E.
b) 55° 35', 8 N. 9° 48',3 E. d) 55° 33',! N. 9° 48',0 E.

§2.
Al Sejlads, Udøvelse af Fiskeri samt Opankring er forbudt i et Omraade, der 

begrænses af Linien gennem følgende Punkter:
1) 55° 08', 7 N. 9° 30',4 E.
2) 55° 09', 7 N. 9° 33',3 E.
3) 55° 08', 7 N. 9° 33', 7 E.
4) Pladsen for Sømærket Sønderballe Hoved NE.
5) 55° 07',9 N. 9° 31',4 E.

. §„3-
Denne Bekendtgørelse træder i Kraft straks. Samtidig ophæves Bekendtgørelse 

Nr. 228 af 7. Maj 1941 angaaende Forbud mod Ankring og Fiskeri i visse Omraader i 
danske Farvande samt Bekendtgørelse Nr. 321 af 21. Juli 1941 angaaende Forbud mod 
Sejlads, Ankring og Fiskeri i Lille-Bælt Nord for Barsø.

E. f. S. Nr. 19/801 og 30/1116 1941 annulleres.

Eksemplarer af ovennævnte Bekendtgørelse kan faas paa Søkort-Arkivet, Told- 
bodvcj 19, København K. og hos A/S J. H. Schultz Forlag, Niels Juels Gade 10, Køben­
havn K. Pris: Kr. 0,15.

(E. f. S. Nr. 19/801, 30/1116 og 33/1160 1941. Kort Nr. 92, 100, 101, 103, 114, 125, 130, 
131, 150, 151, 152, 188 og 189.)

1237. Danmark. Lov om Tillæg til Lov om Skibes Registrering af 1. April 1892
med Ændringer af 4. Maj 1927.

Den 26. August 1941 er stadfæstet Lov om Tillæg til Lov om Skibes Regi­
strering af 1. April 1892 med Ændringer af 4. Maj 1927.

Eksemplarer af Loven forhandles paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, Køben­
havn K. Pris: Kr. 0,15.

(Se Tillæg.)

Tillæg.
I. Østersøen.

1238. (T). Sverige S.-Kyst. Trelleborg. Lys- og Fløjtotønde ombyttes midlertidigt
mod Lystøndo/

(U. f. s. Nr. 36/1744. Stockholm 1941.)
Lys- og Fløjtetønden Trelleborgs redd paa c. 55° 20' N. 13° 09' E. vil paa Grund af 

Eftersyn i sidste Halvdel af September Maaned 1941 midlertidigt blive ombyttet med en 
Lystønde med samme Fyrkarakter som Lys- og Fløjtetønden.
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1239. Sverige S.-Kyst. Karlskrona. Vammoviken. Sprængningsarbejdcr. Advarsel.
(U. f. b. Nr. 36/1743. Stockholm 1941.)

Paa E.-Siden af Tyska Bryggarbergel ved Vdmmdvilcen, paa c. 56° 10',5 N. 15° 
37',o E. foretages Sprængningsarbejder i Tiden 20. August—20. Oktober 1941.

Før og under Sprængningerne vil udsatte Signalposter vise rødt Flag eller rød 
Lanterne.

Naar disse Signaler vises, advares de søfarende imod at passere Stedet.

1240. Sverige. Utlångan—Landsort. Håradskår SE. t. S. Magnetiske Forstyrrelser.
(U. f. s. Nr. 36/1742. Stockholm 1941.)

Et begrænset, mindre Omraade med magnetiske Forstyrrelser, hvor Kompasset 
under Passagen gjorde Udslag paa c. 20° til hver Side, rapporteres paa c. 58° 07',0 N. 17° 
01',s E., 2,, Sm 147° fra Håradskår Fyr.

1241. Sverige. Bottniske Bugt. Orskår Fyr NE. Sømærke udlagt.
(U. f. s. Nr. 36/1741. Stockholm 1941.)

Stagen uden Topbetegnelsc er udlagt N. for 6,3 m-Grunden paa 60° 33', 00 N. 18° 
25'.90 E., c. 2 Sm NE. for Orskår Fyr.

(E. f. S. Nr. 35/1218 1941.)

1242. (T). Sverige. Bottniske Bugt. Holmogadd. Kendeligt Punkt.
(U. f. 8. Nr. 36/1740. Stookholm 1941.)

Et Tremmetaarn, hvis Top er 29,9 m over Havet, er midlertidigt opført paa 63° 
35',58 N. 20° 45',90 E.

(1. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1243. (T). Sverige. Sundet. Råå. Fyr midlertidigt slukket.
(U. f. s. Nr. 36/1748. Stockholm 1941.)

Paa Grund af forskellige Arbejder ved Havnefyret i Båd paa c. 55° 59' N. 12° 
45' E. vil dette blive holdt slukket i Tiden : 3.—6. September 1941.

XL Bekendtgørelser m. m.

1244. Sverige W.-Kyst. Drivende Miner og Sprængbøjor.
(U. f. b. Nr. 36/1766. Stockholm 1941.)

Et stort Antal drivende Miner og Sprængbøjer er i den sidste Tid rapporteret 
langs hele den svenske W.-Kyst. Det tilraades de søfarende langs Kysten at holde skarpt 
Udkig efter Miner.

J.H.ICMULU
KØBENHAVN
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292 DANSK SØFARTS TIDENDE

DANSKE HAVNE

KØBENHAVN --------------------
Vanddybder: Indløbet til Havnen en Dybde af 10 m, I Fri­
havnen en Dybde af 7,5—9,5 m. Ved Langellniekajen 9,1 tn. 
Til Larsens Plads 6,1 m, til Islands Brygge Nordfra gen­
nem Broerne 7,5 m, ved Kalvebod Brygges Bolværker 0,9 
m, i Gasværksliavnen 0,2 m. Ved Enghave Brygge 0,3 m, 
ved Teglholmcn 7 m og 1 Tcglværkshavnen fra 5—7 m. 
Ved de private Bolværker paa Kristianshavnssiden 5,6— 
7,5 m. Nord for Frihavnen findes et 10 m dybt Bassin. 
Afgift af Fartøjer m. m.: 15 Øre pr. Ton af Nctto-Rcgister- 
tonnagen + 12 Øre pr.Ton af Gods, der losses eller lades ved 
Havnevæsenets Bolværker (Sejlfartøjer med eller uden Mo­
tor under 100 Tons Netto betaler kun Halvdelen af oven­
nævnte Afgifter) og 6 Øre pr. Ton af Gods, der losBes el­
ler lades ved Havnevæsenets Bojer, Pæle eller ved andet 
Skibs Yderside. Afgiften af Gods betales Ikke ved Indtag­
ning til Skibets eget Forbrug af Kul, Olie, Proviant og 
Skibsfornødenheder o. s. v. Ind- og Udtagning af Ballast 
Modereret Fartøjsafgift: for Rutefartojer og reparerende 
Fartøjer m. m.
Fritaget for alle Afgifter: er Fartojer, som alene anlober 
Havnen for at indtage Kul, Indfyrings- eller Motorolie til 
Skibets eget Brug, Proviant, Ballast eller andre Skibsfor­
nodenheder, for Dykkerundersøgelse, for Reparation uden 
fremmed Hjælp, for Lempning af Ladning, for at skifte 
Mandskab, landsætte syge og dode, for Ordre, for at rette 
Kompasser eller som Vinddrivere samt Fartøjer, der ude­
lukkende paa Grund af Havari anlober Havnen og her 
foretager en Reparation, der er nødvendig for at fortsætte 
en allerede paabegyndt Rejse.
Ingen Lodstvang. Lodspenge betales efter Skibets Brutto- 
Tonnage, Dybgaaende og den Distance, der lodses og cr 
meget moderate. Der er Sommer- og Vintertakst.
Bugsering: af Dampskibe ind og ud af Havnen fra 25 til 
140 Kr., Bugsering af Sejlskibe betales pr. 100 Reg. Tons 
og efter den Distance, der bugserc6.
Ballast, leveret fra Baad med Dampkran pr. Ton 3 Kr. 
Vand leveres fra Kaj og Baad for henholdsvis 1,40 Kr. og 
2,25—2,76 Kr. pr. Ton.
Losning og Ladning. I Frihavnen besørges Losning og 
Ladning efter faste, af Ministeriet approberede Takster. I 
Toldhavnen efter nærmere Overenskomst med vedkom­
mende Stcvedor-Firma (paa Toldboden ved Toldvæsenet). 
Toldhavnen. Tørdokke for Skibe op til ca. 158 m Længde. 
Flydedokke op til 170 m Længde med Bæreevne 13,600 
Tons, Ophallngsbcddinger, store Maskinværksteder og Jern­
skibsbyggerier, store Pakhuse til Oplægning af Varer, 
Korn-Elevatorer og pneumatiske Kornlosscapparater, 2 
flydende Kraner til Loft af 40 Tons (1 privat), 1 do. til Løft 
af 75 Tons (Orlogsværftet), 7 faste Kraner til Loft indtil 
25 Tons samt 2 private, faste Kraner (Burmeister & Wain) 
til Løft indtil 100 Tons.
Frihavnen. 7 Dampkraner til Loft indtil 8 Tons, 2 faste 
Kraner til Loft af 5 Tons og 42 bevægelige, elektriske 
Kraner til Loft af indtil 3 Tons. Moderne Kornlosscappa­
rater og moderne Fryserum. Vandforsyning ved Bolværk. 
Jernbane langs Kajerne.

ESBJERG-----------------------------
Dybder ved daglig Højvande: I det 200 m brede uddybede 
L^b over Graadybsbarrcn er der 1 fuld Bredde 7,5 m 
og 1 Fyrlinien 8,0 m, 1 Dokhavnen 6,0 m og paa Bluse­
tærskelen 5,6 m, i østre Forhavn 7,0 m, 1 sondre Forhavn 
7,0 m, i Trafikhavnen 7,6—8,8 m, i Fiskerihavnen 5,7 m. 
Flodskiftet er ca. 1,3 m. Farvandet fra Barren til Hav­
nen er afmærket med talrige Bøjer, Lys- og Flojtctonder 
og flere Fyrllnler. — Havneafgifter (pr. Reg.-Ton): Inden­
bys 20 Øre, Udenbys 25 Øre. — Ingen Lodstvang. Lods­
penge efter Dybtgaaendc og Drægtighed. Der cr Sommer- 
og Vintertakst. — Ballast- og Vandafgifter: Ballastafgift 
4 Øre pr. Ton af Fartøjets fulde Nottodrægtighed. Vand 
til Skibs- og Maskinbrug 150 Øro pr. m*. — Losning og 

Lastning: Losning og Lastning besørges af herværende 
Firmaer til faste Priser. Ved Havnen 10 faste Kraner med 
indtil 15 Tons Lofteevne, Jernbanespor ved allo Kajer. 
Moderne Fiskerihavn med overdækkede Ladeperroner og 
cn stor Auktionshal liggende ligo ved Kajen. Specielle 
Bassiner for Hyttefade. Skibsreparationsværfter og Opha- 
lingsbeddlnger for Fartøjer paa indtil 500 Tons D.W. I 

Byen flere Maskinværksteder. Frilager ved Toldboden.

---------------FREDERIKSHAVN
Dybden i Indløbet og i den største Del af Forhavnen og af 
den østre Indorbavn er 8,0 m; 1 den vestre Inderhavn ind­
til 6,4 m. Havnepenge pr. N.R.T. for udenbys Fartøjer: 
Indg. 25 Øre, Udg. 25 Øre. Reducerede Afgifter for Scjlfar- 
tojor, reparerende Fartøjer og større PartBladnlngsfartøjer. 
Kul- og Ollefyldere fri. Naar Lods benyttes, betales eftor •
Danmarks Lodstakster af 1903 midlertidig fordoblet, Kul- 
fyldere dog oa. % mindre. Bugsering efter Aftale. Ballast­
afgift til Havnen 4 Øre pr. N.R.T. Vand 80 k 100 Øre pr.
mr. Losning og Ladning foretages af Private efter faste 
Takster. Kran løftende 10 Tons. Moderne Skibsværft: 2 
Tørdokker indtil 95,7 Meters Længde, 2 Flydedokker med 
Indtil 3900 Tons Bæreevne. Kran løftende 25 Tons. Flere 

Træskibsværfter og Maskinværksteder forefindes.

------------------------HELSINGØR
Dybden i Indløbet og største Del af Sdr. Havn 8m; I den 
øvrige Havn fra 0,3 til 7,8 m. Havnepenge for udenbys Far­
tøjer er saavel for Indg. som for Udg. 25 Øre, 18 Øre og 
15 Øre pr. N.R.T. henholdsvis for masklndrevne Fartøjer 
over 100 B.R.T., for masklndrevne Fartøjer indtil 100 B.R. 
T. og for alle andre Fartøjer. Reducerede Takster for re­
parerende Skibe; Kul- og Oliefyldcre samt provianterende 
Skibe er fri. Lodser ved Havnen og 1 Fyrskibet »Lappo- 
grund«. Faste Takster. Bugsering efter Aftale. Ballaslpen- 
ge 4 Øre pr. N.R.T.. Ballast ca. 5 Kr. pr. m8. Vand: I 
Havnen 1,50 å 1,75 Kr.; paa Reden 4,00 pr. m*. Losning og 
Lastning til faste Takster. 2 af Svitzers Bjergningsdampere 
cr stationeret i Havnen. 2 faste Kraner med indtil 10 T. 
Lofteevno samt 3 private elektriske Kulkraner. Jernbane­
spor ved alle Kajer. Havnepakbus. Moderne Skibsværft: 
Ophallngsbedding indtil 2000 T. Vægt. 2 Tørdokker Indtil 

115 m Længde: Kraner til 60 T. Løfteevne.

--------------------------- HORSENS
Vanddybde i Indsejlingsløbet og I Ny-Havn 6,90 m. Ind­
sejlingsfarvandet vel afmærket, Havnen kan besejles og­
saa om Natten. Ingen Lodstvang. Havneafgift: Fartøjer 
med Maskinkraft pr. N.R.T. for saavel Indg. som for 
Udg. 15 og 25 Øre for henholdsvis inden- og udenbys 
Fartøjer, de tilsvarende Afgifter for Fartøjer uden Maskin­
kraft 10 og 20 Øre. Vand: 1,50 Kr. pr.. ma, dog mindst 
5 Kr. lait. 2 faste Kraner med henholdsvis 5 og 15 T. 
Lofteevne, 2 bevægelige Stykgodskraner med henholdsvis 
l*/t og 2% T. Løfteovne samt 4 private Kulkranor. Jern­
banespor ved alle Kajer. Ophallngsbedding for mindre 
Fartøjer. Træsklbsbyggerl og Motor- og Maskinfabrikker 

forefindes.

---------------------------- NYBORG
Rende 7,6 m. Ca. 1000 løb. m Bolværk til storre Skibe (5,5— 
7,5 m Vand). Bolværk indtil 2,75 m o. Vandet. Indsejlingen 
gunstig. Farvandene stærkt belyste. Reden rummelig, tryg 
og rolig, god Ankerbund. Havneafgifter pr. Reg.-Ton: Sejlsk. 
24 Øre, Sejlsk. med Hjælpeskrue 32 Øro. Damp- og Motor­
skibe 40 Øre, for her hjemmehørende Fartøjer betales det 
halve. Vareafgift: Moderat. Bugserdamp. ufornød. Ingen 
Lodsafg., naar Lods Ikke benyttes; Iøvrigt moder. Afg. 
Ballastafg.: 4 0. pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2,00 pr. Tou. 
Losn. og LaBln« besørges hovedsagelig af ot Speditorflrma 
ved Hjælp af en organiseret Arbejdskolonne. Jernbanespor 
hele Havnen rundt, Kølhalingsplads, Ophallngsbedding for 

mindre Fartøjer.

FAABORG---------------------------
Indsejllngsløbet 6,3 m. I Yderhavnen 6,3 m, i Inderhavnen
5 m. Havneafgift: Fartojor, der drives med Maskinkraft, 
over 100 R.T. Brutto 30 Øre for Indg., 80 Øre Udg. Under 
100 R.T. Brutto 24 Øre for Indg., 24 Øre for Udg. Alle an­
dre Fartøjer 18 Øre for Indg., 18 Øre for Udg. Ingen Lods­
tvang. Vand: Dampskibe u. 800 R.T. 12 Kr., over 800 — 20 
Kr, Sejlskibe 20—50 T. 2 Kr., 50—100 T. 4 Kr., over 100 T.
6 Kr. Mindre Partier efter Accord. Ballastp. 4 Øre. Jern­
banespor hele Havnen rundt. FaBt Kran til 6 Tons i Inder­
havnen. Kulkran i Yderhavnen. Motor- og Maskinfabrik. 
Træskibsbyggeri. Rullebedding, dr. vod Elektricitet, for

Skibe indtil 400 R.T.

--------------------- RUDKJØBING
Indsejllngsløbet Nord fra Havnen 5 m. Syd fra 8,5 m. Ved 
Bolværk 4,5 m. Havneafg.: Fartøjer forsynet med Maskin­
kraft, over 100 B.R.T. 15 Øre for Indenbys, 80 Øro for 
Udenbys. Under 100 B.R.T. 12 Øre for Indenbys, 24 Øre for 
Udenbys. Alle andre Fartøjer 10 Øre for Indenbys, 20 Øro 
for Udenbys. Ingen Lodstvang uden vod Bugsering (se 
Lodsi.). Bugsering faste billige Takster. Ballastafgift 4 0. 
pr. R.-T. Ballaslpris f. T. 2,50 pr. T. Vand til Skibsbrug 
8 Øre pr. R.-T., til Maskinbrug 2 Kr. pr. T. Vand + 1 Kr. 
hver Gang Slanger benyttes. Losnings- og Lastningsom- 
kostn. efter moderate Takster. Dobb. Jernbanespor ved 
Havnon. Træskibsbyggeri af smaa og store Skibe, god 
Havne- og Sklbssmedie. Ophalerbeddlng til Skibe indtil 

275 B.T. Motor- og Maskinfabrik i Byen.
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FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

Den forløbne Uges Krigsoperationer paa Havel har 
igen bragt Søkrigen frem i Rampelyset. Ikke 
fordi nogen større militær Interesse har været knyttet 

til disse Begivenheder, men paa Grund af, at en po­
litisk Udvikling, hvis Hovedlinie længe har været syn­
lig, maaske vil blive stærkere accentueret, som en di­
rekte Følge heraf.

Allerede ved U. S. A’s Besættelse af Island kunde 
man, med Rigskansler Hitlers Tale in mente, forudse, 
al det før eller senere vilde komme til krigerske Epi­
soder mellem Aksemakternes paa Atlanterhavet ope­
rerende Søstridskræfter og U. S. A.’s Flaadeenheder. 
Den første Begivenhed af denne Art har nu fundet 
Sted mellem en lysk Undervandsbaad og den ameri­
kanske Destroyer »Greer«. For Tysklands Vedkom­
mende synes Sagen at være afsluttet med Udsendelsen 
af den officielle Erklæring, der lægger Skylden for 
Episoden paa U.S.A. — Den amerikanske Reaktion 
kendes endnu ikke, idet den Tale, som Præsident 
Roosevelt skulde have holdt i Tirsdags, og hvori man 
ventede, at Amerikas Standpunkt vilde blive klarlagt, 
er bleven udskudt lil Fredag Morgen, men hvis den 
amerikanske Presses Foruddiskontering af Talens Ind­
hold kan tillægges nogen Betydning, er der Grund lil 
at tro, at den amerikanske Præsident i endnu mere 
utvetydige Vendinger end tidligere vil give Udtryk for 
Amerikas Standpunkt, ligesom der kan ventes en offi­
ciel Erklæring om de Foranstaltninger, der vil blive 
trufne for at gennemtvinge, at delle Standpunkt re­
spekteres. Til »Greer«-Episoden kommer yderligere 
Sænkningen af en amerikansk Damper i Rødeliavet af 
en ikke identificeret Flyvemaskine, saa Præsident Roo- 
sevell vil have tilstrækkeligt med konkrete Emner at 
tale om.

Er den politiske Udvikling, der influerer paa Skibs­
fartens Vilkaar, saaledes fuld af mange Muligheder, 
saa synes den fraglmæssige Side, i hvert Fald hvad 
de af England og U. S. A. kontrollerede Omraader an­
gaar, al være fuldstændig uforandret. Tonnageknap­
heden er utvivlsomt stadig lige stor, men de faa Re­
guleringer, der har fundet Sted i den forløbne Uge, 
har været i nedadgaaende Retning. Af kurante No­
teringer skal nævnes: Kul Hampton Roads/Rio, $8.50, 
Lower Plate, $ 9. Hørfrø Santa Fe/Edgewaler $ 24.50 
og Buenos Aires/Vancouver $ 23. Der er stadig stærk 
Efterspørgsel efter Erts fra saavel Forindien som fra 
Syd- og Vestafrika til USNH. Raten for disse Laster 
er uforandret. Amerikansk Tonnage er igen sluttet for 
Salt fra Aden til Calculta til 30 Rupees, hvorimod der 
for en Ladning Salt fra Port Said til Calculta kun er 
betalt 46/6 d., hvilket er en Nedgang paa 3/-. Paa de 
frie Markeder noteres stadig Korn til Portugal, saavel 
fra Northern Range som fra River Plate. Ralerne for 
disse Ordrer er nominelt uforandret, d. v. s. $ 55 Ri­
ver Plale/Lissabon og 115 Cents per 100 Ibs. Norlhern 
Range/Lissabon. I Vestindiafarten sluttes handy Ton­
nage stadig til $ 7.50 for Rundture, men for en finsk 
Baad skal der, iflg. svenske Meddelelser, kun være be­
talt $ 4.80 for en River Plate Rundtur, Levering og 
Tilbagelevering USNH.

I vore hjemlige Trades er der stadig jævn god Be­
skæftigelse. Der er stadig forskellige Kornlaster fra 

Danmark lil Norge lil omkring n. Kr. 16/18.- afhæn­
gig af Størrelse, Laste- og Lossehavn, ligesom der er 
enkelte Salpelerlaslcr fra Skiensfjord til Danmark til 
omkring Kr. 18.-. Iøvrigt er der mange Træmasse­
ordrer, saavel fra Norge som fra Sverige og Finland, 
ligesom der stadig kommer nye Saltlaslcr i Markedet 
fra Tyskland til forskellige skandinaviske Destinatio­
ner. Raterne for alle disse Laster er i det store og 
hele uforandrede. I Kul- og Koksfarten fra Tyskland 
lil Danmark har der været begrænset Aktivitet.

»MALAYA«

Atter er der kommet Meddelelse om, al lo gode 
danske Skibe cr gaaet tabt og at cn lang Række 
danske Sømænd har mistet Livet under Udøvelsen af 

deres Gerning.
Ifølge modtaget Indberetning er del »Det østasiati­

ske Kompagni« tilhørende Motorskib »Malaya« krigs­
forlist paa Rejse i engelsk Fart. Af Besætningen er 
følgende omkommel:

Kaptajn Vilhelm Kragelund, Hellerup.
1. Styrmand Niels Bo Vilh. Schrader, Hillerød.
2. Styrmand Jakob Brønnum Fausing, København.
3. Styrmand Georg Carl Heinrich Vilh. Nielsen, 

Rødovre.
Telegrafist Knud Clemens Kjerulff, Frederiksberg.
Matros Kaj Elmer Larsen, Skelskør.
Matros Hans Erik Hartvig, Hellerup.
Matros Niels Peter Sørensen, Gerhcsc, Belgien.
Matros Peter Wilh. Marius Jensen, Aarhus.
Matros Egon Foldager, Sunds, Jylland.
1. Maskinmester Robert Hughes, Hellerup.
2. Maskinmester Egun Edmund Hansen, Køben­

havn.
4. Maskinmester Egon Marius Jensen, Horsens. 
Elektriker Einer Axel Andersen, København. 
Maskinassistent Axel Matis Thestrup, Nakskov. 
Maskinassistent Carl Christian Fred. Nielsen, Kø­

benhavn.
Motormand Theod. Vald. Aug. Sev. Ellesøe, Kø­

benhavn.
Motormand Aksel Herman Jensen, København.
Motormand Carl Axel Poulsen, Antwerpen.
Hovmester Volmer Richard Sivertsen, København. 
Kok Herman Rasm. Peder Pedersen, Kerteminde. 
Kok Alfred Wurtz Sørensen, Randers.
Bager Kaj Harald Henriksen, Bøjden pr. Faaborg. 
Messeopvarter Christian Søvndahl Pedersen, Køben­

havn.
M/S »Malaya«, der maalte 8654 Registertons brutto, 

var bygget i 1921 i København.

Vi bragte i sidste Nummer Meddelelse om, at Kaptajn 
Kragelund og Maskinchef Hughes var død i Udlandet, 
og det forlød allerede da, at den danske Skibsfart var 
ramt af en ny og forfærdende Katastrofe, men at Ulyk­
kens Omfang skulde være saa stort, havde man dog ikke 
ventet.

Det er et af den danske Handelsflaades smukkeste Ski­
be, der her forsvinder samtidig med, at 24 danske Søfolk 
hnr fundet Døden ved denne ulykkelige Hændelse.

1. Styrmand Niels Bo Vilhelm Schrader var 40 Aar. I 
sin tidlige Ungdom fo’r han paa Langfarten, og efter at 
have taget sine Navigalionseksaminer, kom han i 1926 
ind i Ø.K. I en ung Alder avancerede han lil 1. Styrmand. 
En Tid lang var han i Land og havde Tilknytning til 
Firmaet Iver C. Weilbach & Co., men Søen drog ham 
alter tilbage. Han blev da 1. Styrmand, paa »Malaya« — 
det Skib, som han nu er gaaet ned med. Han efterlader 
sig sin gamle Mor.
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»Malaya«, der før Krigen gik i fasi Fart i Kompagniels 
Bangkok-Rute, var et af de ældste Motorskibe. Del var 
cl smukt og moderne Molorskib, der paa værdigste Maade 
har repræsenteret Danmark ude under Tropesolen. Det 
lastede 13.400 Tons d.w. og var bygget i 1921 hos Bur­
meister & Wain.

»ClilLEAN REEFER«
er udsendtes Onsdag officiel Meddelelse om, al 
J. Laurilzens Molorskib »Chilean Reefer« er 

krigsforlist paa Rejse i engelsk Fart. En af Besætnin­
gen, Jungmand Peter Ryberg Hjort, der havde sil 
Hjem i Brørup, er omkommet.

Jungmand Peter Ryberg Hjort, der var 19 Aar, var 
Søn af Snedkermester Hjort i Brørup, og har sejlet med 
det forulykkede Skib i 2'A Aar.

»Chilean Reefer« blev færdig fra Nakskov Skibs­
værft i 1936. Det lastede 2350 Tons d.w. og hørte til 
den Serie af seks moderne Frugtskibe med Kølerum 
i Lasten, som Rederiet J. Lauritzen i Aarene 1935 og 
1936 lod bygge for et enkelts Vedkommende paa Værf­
tet i Helsingør, Resten paa Nakskov Skibsværft. Disse 
Skibe vandt med deres elegante Linier og deres gen­
nemført moderne Udstyr almindelig Beundring ikke 
alene herhjemme, men overalt i Verden, hvor de kom 
frem. Senere er to nyere og noget større Skibe af 
denne Type — »Egyptian Reefer« og »Indian Reefer« 
— kommet til.

Et Søsterskib til »Chilean Reefer« — »Canadian 
Reefer« — krigsforl'iste i Nærheden af den spanske 
Kyst i Vinteren 1940.

DANMARKS INDUSTRIEXPORT
ansk Industri har i første Halvdel af 1941 gen­
nemført en Eksport af samme Værdi som i det 

foregaaende Halvaar, i Følge Induslriraadets Opgø­
relse. Værdien blev i Aar 130 Mill. Kr. mod 134 i 
sidste Halvdel' af 1940, medens Eksporten i første 
Halvdel af 1940 kun androg 110 Mill. Kr. Sammen­
lignet med 1939, da Eksporten i første Halvdel ud­
gjorde 199 Mill. Kr., er Nedgangen betydelig, men 
i Betragtning af Øjeblikkets Situation maa Resultatet 
i Aar siges at være godt. Dansk Industri er jo i den 
nuværende Stilling udelukket fra en lang Række Mar­
keder, men det maa dog siges, at Industrien gennem 
Omlægninger o. 1. har forstaaet at udnytte de Vilkaar, 
den har maattet arbejde under. Der foreligger endnu 
ikke tilgængelige Tal, men det er Maskinindustrien, 
der har trukket den største Part af Læsset. Tyskland 
indtager naturligvis en dominerende Stilling som Af­
tager, men i videst muligt Omfang er Eksporten gen­
nemført lil Sverige, Finland, Norge, Italien, Belgien, 
Holland, Schweiz og de Lande i Sydøsteuropa, som 
har været tilgængelige. Med Spanien er nylig sluttet 
en Handelsoverenskomst, og der forhandles med 
Frankrig og Portugal, mens Sovjetruslands 30 Mill. 
er gaael tabt.

PENGEMARKEDET

Ikke blot Nationalbankens, men ogsaa de køben­
havnske Hovedbankers Maanedsbalancer, viser at 
de ledige Penge i betydelig Udstrækning vandrer til 

Hovedbankerne og fra dem videre over i National­
banken, hvor de ikke indtjener nogen som helst 
Forrentning.

Nu foreligger Hovedbankernes Balancer pr. Ud­
gangen af August.

At der for Hovedbankernes Kassebeholdninger er 
fortsat yderligere Stigning, er ikke andet eller mere 
end hvad der kunde ventes. Der er for de 3 Hoved­
banker en samlet Stigning i Kassebeholdningerne fra 
godt 669 Mill. Kr. lil 715,38 Mill. Kr.

At der ligger cn vis Inflations-Trusel i de stadig 
forøgede, ledige Mængder Kapital', som ikke paa nor­
mal Vis kan anvendes i Omsætningen og Erhvervs­
livet, er desværre rigtigt nok.

Et ikke uinteressant Moment i Hovedbankernes 

Balance for August er, at Bankernes Obligationsbe­
holdning praktisk talt er helt uforandret.

Tilsammen har de en Obligationsmasse paa 371,87 Mill. 
Kr. mod ved Udgangen af Juli ca. 371,8 Mill. Kr. 
Bankerne har — saaledes som Udviklingen i Obliga­
tionsmarkedet har formet sig — ikke været nødt til 
paa nogen Vis at støtte Markedet gennem Opkøb af 
Obligationer. Men Bankerne har paa den anden Side 
heller ikke fundet sig foranlediget til under Hensyn 
lil det faste Obligationsmarked at frigøre sig for stør­
re eller mindre Dele af Obligationsmængden. Man 
har holdt Stillingen.

Bankbalancerne viser, taget som Helhed, tydeligt 
den store Pengerigelighed herhjemme. Det man maa 
ønske er, at der snart kunde vise sig en normal An­
vendelse af disse ledige Pengemidler.

DAMPSKIBSSELSKABET »DANNEBROG« 
UDVIDER KAPITALEN

estyrelsen for Aktieselskabet Dampskibsselskabet 
»Dannebrog« har indkaldt til en ekstraordinær

Generalforsamling den 17. September med Forslag til 
Vedtægtsændringer paa Dagsordenen.

Den nuværende Aktiekapital, der er paa 2,800,000 
Kr., skal fordobles lil 5,600,000 Kr. Tegningskursen 
bliver 150, og de nye Aktier deltager i fuldt Udbytte 
for indeværende Regnskabsaar. Tegningsretten for­
beholdes de gamle Aktier.

Bestyrelsen forelægger desuden Generalforsamlingen For­
slag om, al Aktionær-Repræsentanternes Antal i Bestyrel­
sen mindst skal være tre og højst fire. I de nuværende 
Vedtægter er det højeste Antal fem. Desuden faar Besty­
relsen Bemyndigelse til at supplere sig i Tilfælde af Va­
kance. Endelig sættes Bestyrelsens Honorar op fra 2% 
til 3 pCt. af det aarlige Nettooverskud til lige Deling. Mi­
nimumshonoraret forhøjes samtidig fra 1000 til 2500 Kr. 
pr. Medlem.

Den gamle Bestemmelse om, at den korrespond. Reder 
»honoreres med 3 pCt. af Driflsovcrskudet, dog ikke under 
1500 Kr. aarligt for hvert af Selskabets Skibe, og iøvrigt 
efter Overenskomst med Bestyrelsen«, ændres til, at »den 
korresponderende Reder honoreres med 5 pCt. af det aar­
lige Nettooverskud, dog med el Minimum af 1000 Kr. for 
hver 1000 Tons Dødvægt, Selskabet ejer, og iøvrigt Indtæg­
ter som Skibsmægler«.

FRANKRIGS HANDELSFLAADE
or Tiden disponerer Frankrig over en Handels­
flaade paa tilsammen 1.516.745 Brutto Tons. Om­

trent lige saa meget Tonnage blev ødelagt under Kri­
gen eller er udenfor Redernes Kontrol. Der er fore­
taget en officiel Undersøgelse af den franske Han­
delsflaades Forhold, og det viste sig, at der under 
Krigen gik 265.979 Brutto Tons tabt, og siden Vaa- 
benstilstanden er 57.000 Tons krigsforlist. I frem­
mede Havne laa der 410.500 Brutto Tons. Endvidere 
blev 33.000 Brutto Tons anvendt som Hjælpeskibe 
for den franske Marine. Disse Tal viser, at det er 
vanskeligt at opretholde Frankrigs Forsyninger, og 
en Forøgelse af Tonnagen kan kun ske langsomt saa 
længe Krigen varer. For Tiden bygges der paa fran­
ske Værfter nogle hurtiggaaende Lastskibe, nogle med 
Fryseanlæg, to Passagerskibe samt en Del mindre 
Skibe.

U. S. A.s SKIBSSALG
et meddeles fra De Forenede Staters Skibsfarts­
kommission, at U.S.A. i 1940 og hidtil i inde­

værende Aar har solgt 285 gamle Skibe med en sam­
let Tonnage af 1.005.755 Brutto Tons til Udlandet. 
Af disse er 113 Skibe paa 415.302 Brutto Tons leveret 
til England. For øvrigt er der leveret 184.965 Brutto 
Tons til Panama, 86.822 til Brasilien, 59.230 til Ca­
nada, 58.677 til Belgien, 49.229 til Frankrig, 42.112 
til Grækenland, 30.245 til Filippinerne, 25.191 til Spa­
nien og 11.292 Brutto Tons til' Thailand. Fjorten an­
dre Lande har faaet under 10.000 Tons hver.
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U.S.A.S OLIEPRODUKTION
e Forenede Staters Olieproduktion har nu naaet
Rekordhøjde som Følge af Oprustningskonjunk­

turen. Samtidig er Produktionen gaaet tilbage i Vene­
zuela. Dette sydamerikanske Lands Befolkning lever 
saa godt som udelukkende af Olieindustrien. I 1938 
bestod saaledes 93,3 pCt. af Landets samlede Eksport 
af Mineralolieprodukter. I 1939 blev der eksporteret 
198 Mill. Fade, i 1940 dalede Fksporten til 178 Mill., 
og i de første fire Maaneder i Aar til 52 Mill. Fade, 
hvilket vil sige, at 1941 vil give en yderligere Eksport­
nedgang paa omkring 20 Mill. Fade. Noget lignende 
gør sig til en vis Grad gældende for Mexiko, hvor Pro­
duktionen i første Kvartal i Aar udgjorde 9677 Mill. 
Fade mod 10,097 Mill. i samme Kvartal i Fjor.

De Forenede Stater brugte i 1940 ialt 178 Mill. Tons 
Mineralolieprodukter. For indeværende Aar anslaas en 
amerikansk Forbrugsstigning paa 11,3 pCt., forudsat 
Transportvanskelighederne ikke gør en saadan Stig­
ning umulig. Dermed vil man have naaet alle Tiders 
Rekordforbrug.

Den usædvanlig stærke Forbrugsstigning følges af 
en lige saa stærkt stigende Raaoljeproduktion i U.S.A., 
saavel som en stadig mere intensiv Udnyttelse af 
Raffinaderierne. Saaledes viste den daglige Raaolie- 
produktion for Ugen 10.—16. August ny Rekordhøjde 
paa 3.953.000 Fade mod 3.911.000 Ugen forud.

Ogsaa Prisudviklingen for Mineralolieprodukter ty­
der paa en Højkonjunktur. For et Aar siden var Pri­
sen paa Raaolje 0,96 Dollar pr. Fad, mens Prisen 
paa New Yorks Varebørs den 20. August var 1,11 
Dollar, altsaa en Stigning paa ca. 15 pCt.

SVERIGES HANDELSFLAADE

Ifølge det svenske Kommerskollegiums foreløbige 
Opgørelse over den svenske Handelsflaade er den­
ne i Juli Maaned blevet formindsket med 9 Skibe 

paa 18.951 Brutto Tons. Ingen nye Skibe er tilmeldt 
Skibsregistret i Maanedens Løb. Derimod er 4 Damp­
skibe paa 4.320 Brutto Tons og 2 Motorskibe paa 
12.166 Brutto Tons krigsforlist. En Damper paa 146 
Tons og et Molorskib paa 53 Tons er blevet ophugget, 
og en Damper paa 358 Tons er solgt til Udlandet. Ved 
Maanedens Udgang bestod Handelsflaaden af 770 
Dampskibe paa 690.921 Brutto Tons, 488 Motorskibe 
paa 706.797 Tons samt 903 Motorsejlskibe paa 83.851 
Tons og 6 Sejlskibe paa 2.650 Tons. De to sidstnævnte 
Grupper er uforandrede. For ti Aar siden bestod Han­
delsflaaden af ca. 2.500 Skibe paa 1.735.000 Tons.

Indtil 15. August fra Krigsudbruddet i September 
1939 er ialt 102 svenske Skibe paa ialt 263.368 Brut­
to Tons gaaet tabt paa Grund af Krigen. Ialt er 762 
Personer omkommet.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Nordens største Sandsugedamper

A/S Carl Nielsen, København, faar for Tiden bygget 
en stor ny Sandsugednmper, der forleden blev søsat.

Det nye Skib, der fik Navnet »Carl Nielsen« efter Virk­
somhedens Stifter, liar en Længde af 51 Meter, en Bredde 
af 10 m og et Dybgaacnde paa 4% Meter, faar ct Laste­
rum paa 500 Kubikmeter, og iøvrigt udstyres det med alle 
moderne Iljælpemaskincr til dette specielle Brug.

Hovedmaskineriel kommer til at bestaa af en af Hel­
singør Jernskibs- og Maskinbyggeris moderne Dampma­
skiner paa 600 IIK. Skibet udstyres med gode komfor­
table Bekvemmeligheder for Besætningen.

Sandsugedamperen »Carl Nielsen« vil i Løbet af kort 
Tid faa indsat sit Maskineri, hvorefter den straks paabe­
gynder sil Arbejde med at bringe Grus og Sand fra Hav­
bunden i vore Farvande til Brug for Byggeriet baade i 
København og Provinsen.

Med denne Nybygning raader Firmaet Carl Nielsen over 
7 Sandsugedampere, nemlig »Carl Nielsen«, »Storebjørn«, 
»Stenbjørn«, »Trafik«, »Hesselø«, »Baldor« og »Avance«.

Maskinist-Undervisningen
Direktøren for Maskinislundervisningen meddeler, at 

der lil den nu afsluttede Haandværkerprøve havde ind­
stillet sig 28 Eksaminander, som alle bestod Prøven.

Dieselinotorskibet med Kulgas
I vort Nummer for 15. August omtalte vi den nye Skibs­

type med kulfyret Dieselmotor fra Burmeister & Wain. 
B. & W.s Direktør, Ingeniør C. A. Møller har givet nogle 
supplerende Oplysninger lil »Norges Handels- og Sjø- 
fartstidende«, hvoraf vi nævner følgende:

Del Skib, vi nu er gaaet i Gang med at bygge, adskiller 
sig meget væsentligt fra lidligere udførte Konstruktioner, 
idel vi denne Gang vil bygge et 3000 Tons Skib med en 
Længde paa 81 m og med en Hovedmaskine, som udvikler 
1250 HK, svarende lil 950 EHK, ved 140 Omdr. pr. Minut. 
Maskinen, som skal drives med Kulgas i Stedet for Olie, 
udføres som normalt 4-takts Dieselanlæg, dog med spe­
cielle Indsugningsvcnliler, medens Brændselsventiler og 
Brændselspumpcr udelades, og der paamonteres Apparater 
for elektrisk Tænding.

I vore Gas-Dieselmotorer anvender vi for Tiden to for­
skellige Systemer, el med elektrisk Tænding, og ct med 
Brændselsolietænding, altsaa en Kombination af Gas og 
Olie, idet vi anvender det Anlæg, vi under de givne For­
hold finder mest fordelagtigt. Da der for Tiden her i Lan­
det ingen Olie stilles til Disposition for større Tramp­
skibe, har vi i del foreliggende Tilfælde anvendt Syste­
met med elektrisk Tænding, og der er ikke Tale om noget 
særligt Hjælpeaggregat lil Start af Gasmotoren, bortset 
fra den lille Hjælpeblæser, som er nødvendig for Opfy- 
ring af selve Generatoren, uafhængig af Tændingssystemet.

Under Drift i Søen leveres der kun Gas fra Hoved­
generatorerne, hvoraf der findes lo, medens Hjælpemaski­

nerne under Ophold i Havn faar Gas fra en mindre, se­
parat Generator. Hele Gasanlæget anbringes foran for Ma­
skinrummet og fylder i dette Tilfælde fem Spantefag, hvil­
ken Længde indbefatter Bunkers til 20 Døgns »fuld Kraft«. 
Som Brændsel anvendes almindelige, gode Bunkerkul, og 
for Hovedmaskinen inklusive Hjælpemaskineri regnes med 
et Forbrug paa 0,3 lil 0,35 kg pr. IHK, baseret paa cn 
Brændværdi af 7000 kg Kalorier.

Betjeningen af Generatorerne er yderst simpel, idet Kul- 
paafyldningen er gjort automatisk og styres af Kulhøjden 
i Siloen.

Generatorerne er forsynet med lukket Indsugning, som 
cr ført lil fri Luft, og da der i hele Systemet hersker 
Undertryk, er del udelukket, at eventuelle Utætheder kan 
give Anledning til, at Gassen trænger ud i Maskinrummet. 
Sammenlignet med et tilsvarende udført Dampskib er 
Pladskravet ringe, idet Længden af Maskinrummet plus 
Bunkers cr 13 pCl. mindre for Gas-Dieselskibet lil Trods 
for, al dels Aktionsradius er forøget med ca. 70 pCl.

Argentinsk Damper for første Gang til Sydafrika
Den 1. August afgik den argentinske Damper »José Me- 

nendez«, tilhørende Compania Importada y Exportadora 
de la Palagonia i Buenos Aires til Kapstaden uden at fore­
tage Anløb under Vejs. Skibet medførte 30 Passagerer og 
3000 Tons Fragtgods, Uld, Huder, Levnedsmidler og andre 
argentinske Produkter. Fra Kapsladcn skal den argentin­
ske Damper gaa videre til Durban og derfra tilbage lil 
Buenos Aires.

Japan—Chile Farten
Chile har fra japansk Side faaet Tilsagn om, at japan­

ske Skibe stadig vil anløbe Chile. I Begyndelsen af August 
lastede 2 japanske Skibe 2500 Tons Kobbererts som Del 
af en Konlrakllevcring paa 9000 Tons. Der har været 
Forhandlinger om, at de japanske Skibe til Tilbagerejsen 
skal indtage Olie i Zorrilos i Peru.

»Sven Salen« grundstødt
Det nye Molorskib »Sven Salen« af Stockholm, 3650 

Ncttotons, stødte, efter hvad T. T. meddeler fra Kalmar, 
forleden paa en undersøisk Hindring. Motorskibet blev 
stærkt beskadiget i Forskibet og sprang læk flere Steder.

Yderligere Vi Million til Fiskerflaaden
Der er tidligere paa Landbrugsministeriets Budget be­

vilget 1 Million Kr. som Tilskud og Udlaan til Nybyg­
ning af Fiskefartøjer og Udskiftning af Motoranlæg i 
Fiskefartøjer. Der cr indkommet 148 Ansøgninger om 
Nybygninger og 166 Ansøgninger om Moloranlæg, og her­
af er der givet Tilsagn om Laan og Tilskud til 61 Nybyg­
ninger lil ct samlet Beløb af 760.000 Kr. samt lil 84 Mo­
loranlæg til ct samlet Beløb af 760.000 Kr., og Ministeriel 
for Landbrug og Fiskeri har derefter nu af Finansud­
valget faaet en yderligere Bevilling paa 750.000 Kr.
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Isvinteren foraarsagedc forskellige Skader for Fyr- og 
Vagervæsenet, og lil Anskaffelse af nyt Materiale, hvortil 
der tidligere er bevilget 100.000 Kr., bevilgedes forleden 
yderligere 50.000 Kr.

Redningsdaad belønnet
Besætningen paa Esbjergkultercn »Talona« udførte den 

10. September 1939 paa Vesterhavet en Redningsdaad, idel 
den reddede syv Mand af Besætningen paa det finske 
Barkskib »Olivebank«, der var minesprænge Bestyrelsen 
for Esbjerg Fiskeriforening indstillede de lire Rednings- 
mænd til en Belønning af Kaptajn Wittuscns Mindelegat 
under Kronprins Frederiks Fond, men først nu er det 
lykkedes al komme i Forbindelse med to af Rednings- 
mændenc. Disse har ved en Højtidelighed faaet overrakt 
hver 200 Kr. og en Erindringsgave. »Talona«s Skipper, 
der ogsaa skulde have Erindringsgaven, opholder sig i 
fremmed Havn, og den fjerde Mand af Kullerens Besæt­
ning er kommet af Dage ved en Mineeksplosion. Hans 
Forældre har faaet Mindegaven overrakt.

Havneingeniørernes Aarsmøde
Stads- og Havneingeniørforeningen i Danmark, der i 

Aar har bestaaet i 40 Aar, har afholdt sil 3 Dages Aars­
møde i Vejle. Formanden, Stadsingeniør Lassen, Kolding, 
aflagde Beretning, og Kassereren, Stadsingeniør Vester- 
gaard, Gentofte, oplæste Regnskabet. Af Bestyrelsen afgik 
Formanden og Kassereren, og da ingen af dem ønskede 
Genvalg, nyvalgtes Kommuneingeniør Rostrup, Lyngby, og 
Stads- og Havneingeniør Foglmann, Nørre Sundby. Stads­
ingeniør A. T. Jørgensen, Helsingør, der i Forvejen var 
Medlem af Bestyrelsen, valgtes til Formand. Til næste 
Aars Mødested valgtes Odense.

En Model af den gamle »Georg Stage«
Den 74-aarige Skibstømrer E. Thicsen, Bombebøssen, 

har del sidste Aar fremstillet en Model af Fuldrigge­
ren »Joseph Conrad«, den tidligere »Georg Stage«, og den 
er nu udstillet i Vinduet, Bredgade 76.

Modellen cr udført efter de originale Tegninger fra 
1882, og alle gamle »Georg Slage«-Drenge vil fryde sig 
over at se den.

Hr. Thicsen har lavet adskillige Skibsmodeller, men 
dette Arbejde bliver del sidste fra den gamle Sømands 
Haand. Hans svage Syn har sal Punktum for denne Be­
skæftigelse.

Krigsrisikopræmier i Japan
Paa del japanske Søforsikringsmarked er Krigsrisiko­

præmierne blevet forhøjet, saa at de nu for Skibstrafik 
til og fra Fransk Indokina er steget med 2 pCt. lil 5 pCt., 
for Skibstrafik til de enkelte kinesiske Havne med 1 pCt. 
lil 3 pCl.

De tre japanske Rederier Kawasaki Kisen Kaisha, Osaka 
Syosen Kaisha og Yamasita Kisen Kaisha, der tidligere 
var Medlemmer af La Plata Konferencen, har nu trukket 
sig ud af denne.

Nye norske Rederier
I Bergen er grundlagt el nyt Rederi, Eilerl Lunds Re­

deri, som vil drive Fragtfart mellem norske Havne. Med 
samme Formaal er et andet Rederi blevet stiftet under 
Navnet Aktieselskabet Momenlo i Farsund.

Vintersejladsen til Bornholm
For Vinlersejladsens Vedkommende synes der fra 1. 

Oktober al ville blive etableret et Samarbejde mellem 
Dampskibsselskabet af 1866 og Øslbornholmske Damp­
skibsselskab. Der har været ført Forhandlinger mellem 
de to Selskaber om Sagen, og det menes, at Fartplanen 
vil blive fastlagt saaledes, al Damperen »Østersøen« ud­
fører to ugentlige Ture mellem København og Rønne, mens 
Østbornholmskes Damper »Carl« besørger cn Rejse paa 
Rønne og en paa de østbornholmske Havne.

El saadant Arrangement vil bringe Fordele i Form af 
Besparelser paa forskellige Omraader, og med de fire 
ugentlige Forbindelser mellem København og Bornholm 
vil man være i Stand lil fuldt ud al besørge Vinterlrafik- 
ken med Post og Passagerer.

Forhandlingerne om den her skitserede Nyordning af 
Trafikken mellem København og Bornholm har været ført 
mellem Direktør Thorkil Lund, Rønne, for 66-Selskabet, og 
Formanden i Øslbornholmselskabet, Direktør E. Sonne- 
Hansen, Nexø.

Nyt spansk Rederi
For nylig er i Madrid stiftet et nyt Rederisclskab 

»Concsa« med en Kapital af 15 Mill. Pesetas. Tre Stor­
banker, Hispano, Baneslo og Central, er Deltagere og lige­
ledes en Række kendte slorinduslrielle Foretagender. Re­
deriet vil overtage Naviera Bidasoa’s Flaade, der bestaar 
af Damperne »Candina«, »Urola« og »Ulia« paa ialt 14.000 
B.R.T., og drive Trampfart

Skibsfarten gennem Panama Kanalen
I Maj var Tallene for Skibsfarten gennem Panamakana- 

len de lavcsle i mange Aar, men i Juni gik Tallet yder­
ligere ned, og har ikke været saa lavt siden November 
1922. Ialt passerede 349 Skibe i Juni Kanalen.

Samtidig sluttede Regnskabsaaret 1940/41 med Juni Maa­
ned og viste cl samlet Trafiktal af 4727 oceangaaende 
Skibe og en Indtægt paa 18.190.379,36 Dollars. Det vil sige 
godt 3 Millioner mindre end forrige Aar. Gennemsnitstallet 
for daglig Trafik var sidste Regnskabsaar 12,95 mod 15,97 
i Regnskabsaaret 1939/40.

Øget svensk-norsk Vareudveksling
Efter Forhandlinger i Stockholm er der truffet Overens­

komst om en vis Udvidelse af den svensk-norske Vare­
udveksling i Aar. Efter dc tidligere opstillede Planer reg­
nede man med en Vareudveksling for 1941 paa sammen­
lagt ca. 120 Mill. Kr. Udførslen fra Sverige omfattede 
bl. a. visse Kvantiteter Levnedsmidler, nemlig 10,000 Tons 
Korn, 2450 Tons Ærter og Bønner, 1000 Tons Sukker, 
1000 Tons Sirup, 500 Tons Kødkonserves samt 210 Tons 
Frø lil Udsæd. Ifølge den nu trufne Tillægsoverenskomst 
regner man med, at den svensk-norske Vareudveksling i 
indeværende Aar udvides udover den tidligere beregnede 
Ramme med ca. 4 Mill. Kr. i hver Retning gennem øget 
Indførsel fra Norge af hovedsagelig Sild, Mineraler samt 
visse Metalfabrikala m. ni. og Eksport til Norge først og 
fremmest af Maskiner, Jern og Staal m. m.

Gammel Svitzer-Baad moderniseres
Den gamle Bjærgningsdamper »Freja«, som Svitzer i de 

sidste fire Aar har haft oplagt ved Orlogsværflct, er nu 
afsejlct til el herværende Værft, hvor den skal underkastes 
en meget grundig Reparation og en omfattende Moderni­
sering.

Disse Arbejder vil slaa paa i flere Maaneder.

Ændringer i Store Bælt Overfarten
Forbindelsen mellem Landsdelene ændredes 10. Septem­

ber, idet Statsbanerne fra denne Dato gennemførte et Par 
vigtige Forandringer i Trafiken.

Da Mørketiden nu er inde, vil D.S.B. ikke mere sejle 
Passagerer over Slore Bælt om Aftenen. Færgen, der gaar 
fra Korsør Kl. 19,20, vil fra d. 10. ikke mere tage Pas­
sagerer med. Toget, der gaar fra København Kl. 16, faar 
følgelig ikke mere Forbindelse med Fyn. Skal man over 
Store Bælt, kan man ikke køre fra København senere 
end med Toget Kl. 12,35.

Samtidig sker der en Ændring i Godstrafiken, idet Af­
tentoget fra København, der medfører Post, Il-Stykgods 
og Banepakker til Jylland og Fyn, fra d. 10. afsendes el 
Par Timer tidligere end nu. Den tidligere Afgang bevirker, 
al Statsbanerne ikke kan naa al faa Il-Stykgods med det­
te Tog, med mindre del er indleveret paa Godsbanegaar- 
den senest Kl. 16. Gods, der indleveres efter Kl. 16, maa 
vente lil næsle Dag.

Tankskibets Opfinders 100 Aars Dag
Forleden blev der i Tønsberg i Norge afsløret el Mo­

nument for Tankskibets Opfinder, Skipperen Euen Tol- 
lefsen fra Nøtlerøy. Det var da 100 Aar siden denne 
Foregangsmand paa Skibsfartens Omraade blev født. Mo­
numentet er 2'A Meler højt og bestaar af et Poslament 
med hugne Relieffer, som forestiller det første Tankskib 
»Jan Mayn« og Nøtterøys største Tankskib i Dag. Sok­
kelen bærer en Buste af Even Tollefsen, udført af Billed­
huggeren Carl E. Paulsen.

Det Stavangerske Dampskibsselskab
Det Stavangerske Dampskibsselskab, Stavanger, der 

raader over en Aktiekapital paa 4 Mill. Kr., har for Ti­
den en Flaade paa 26 Skibe og 2 Bugserbaade. Heraf er 
12 Skibe indsat i Kystfart, 12 i den lokale Fart i Ryfylke- 
fjord og 2 i Udenrigsfnrt. Selskabet opretholder Kyst­
poststrækningen Oslo-Bergen, Hurtigruten Stavanger-Oslo, 
Natruten Stavanger-Bergen, Hurtigruten Bergen-Kirkenes, 
Lokalruten Stavanger-Ryfylkefjord og Godstrafikruten 
Veslnorge-Steltin-Danzig-Lubeck.

Jubilæum
En af D.F.D.S.s kendte, dygtige Maskinmestre, H. P. 

Sørensen, fejrede forleden 30 Aars Dagen for sin Udnæv­
nelse lil 1. Maskinmester.

Han er født i Taarbæk og fik sin Uddannelse paa Kø-
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benhavns Flydedok og Skibsværft, og efter nogle Aars 
Arbejde i England gennemgik han Maskinistskolen i Kø­
benhavn, hvorefter han i 1902 blev ansat i de Carlske 
Rederier. Udnævnelsen lil 1. Maskinmester kom 8. Sep­
tember 1911, og han overgik sammen med den Carlske 
Flaade i 1920 til Det Forenede Dampskibs-Selskab.

Cellulosefabrik i fransk Vestafrika
Del har længe været Meningen, at den franske Slat 

skulde anlægge en Celluloscfabrik i Fransk Vcst-Afrika, 
for i denne Del af Imperiet at faa Forsyninger af Papir 
lil Emballage til Bananer og andre Eksportprodukter. 
Planen vil nu blive til Virkelighed, og det er en kendt 
Paris-Svensker, Sveriges mangeaarige Repræsentant i det 
internationale Handelskammer, Thor Ccirlander, som har 
faaet Opgaven overdraget af den franske Regering. Fa­
brikken skal opføres i Nærheden af Abidjcan paa Elfen­
benskysten, og den skal producere 3000 Tons Cellulose.

Fra tyske Værfter
Paa de lyske Værfter er man for Tiden travlt beskæfti­

get med Bygning af nye Skibe til Marinen og Ilandels- 
llaaden. Ifølge N. H. & S. T. er man i Øjeblikket i Gang 
med at bygge el Last- og Passagerskib paa 36.000 Brutto 
Tons til Hamburg-Amcrikalinjcn. Dette Skib nærmer sig 
altsaa i Størrelse de store Ruteskibe »Europa« og »Bre­
men« paa henholdsvis 49.746 og 51.731 Brutto Tons.

Søfartens Bibliotek
Søfartens Bibliotek har udsendt sin Beretning for Tiden 

fra 1. Januar 1940 lil 31. Marts 1941. Det hedder bl. a. 
deri:

Søfartens Bibliotek, der blev stiftet i 1939 med det 
Formaal al skaffe alle danske Søfarende samme Adgang 
lil Læsning som Befolkningen i Land, har i Regnskabs­
aarets Løb udsendt 112 Skabe med ialt 5.606 Bøger, saa­
ledes at der pr. 31. Marls ialt var udsendt 164 Skabe 
med tilsammen 9.210 Bøger lil Handelsmarincn.

Virksomheden er dog blevet en Del hæmmet paa Grund 
af den nuværende Situation, hvor Biblioteket ikke kan 
komme i Forbindelse med en Mængde danske Skibe.

Marinens Skibe har faaet tilsendt 5.380 Bøger.
De udsendte Bøger har tilsammen været udlaanl om 

Bord ca. 45.500 Gange. Dette Tal er dog ikke helt nøjag­
tigt, da ikke alle Skibe med Bøger om Bord har kunnet 
indsende Bogkorlene, fordi de er uden Forbindelse med 
Hjemlandet. For Marinens Vedkommende har Udlaanet 
været 8.422 Bind, og Udlaanet i Land lil hjemmeværende 
Søfarende og deres Paarørende har været 6.076 Bind, saa­
ledes aL ca. 31.000 Udlaan falder paa Handelsmarinens 
Skibe.

Biblioteket har i Regnskabsaarets Løb anskaffet 5.697 
Bøger og ejede pr. 31. Marts 1941 ialt 21.713 Bøger.

Del har været en stor Hjælp for Biblioteket, at del har 
mødt Forstaaelse og Interesse for dets Opgaver fra alle 
Sider, og Biblioteket er meget taknemligt for de mange 
Bidrag og Boggaver, del har modtaget. Boggaverne af­
laster dets Budget for Nyindkøb og har navnlig været 
af Betydning for den nyoprettede Studiesamling, idel den­
ne har faaet en hel Del ældre Fagbøger af historisk In­
teresse, som det næppe havde været muligt al købe.

Fra Redere og Redcriforeninger er modtaget som 
Driftstilskud Kr. 7.259,40, fra Officersforeninger og Mand- 
skabsorganisalioner Kr. 1.900, fra Kommuner Kr. 3.250, 
fra Legater og andre Foreninger Kr. 3.600, fra Banker 
Kr. 1.200, samt fra Staten Kr. 19.000 som Slarllilskud.

Derimod opnaaedes ikke Driftstilskud fra Staten for 
delle Aar, hvorfor Regnskabet udviser et Underskud paa 
Kr. 20.648,43, hvilket viser, hvor paakrævet del er for 
Biblioteket at faa Statsstøtte.

Driftsudgifterne beløber sig til Kr. 41.483,62.
I Forbindelse med Søfarlsklubben har Søfartens Biblio­

tek arrangeret 12 Undcrholdningsaflcner for Søfolk. Til 
disse Aftener har der været 628 Gæster. Udgifterne til Af­
holdelse af Aftenerne er blevet dækket af Dansk Damp­
skibsrederiforening.

Bibliotekets Boglab har i dette Regnskabsaar været ret 
store, idet der er mistet 12 Skabe ved Forlis, samt 641 
Bøger ved Skader og Kassationer paa Grund af smitsom­
me Sygdomme, Slitage m. m.

Værdien af Tabene ved Forlis andrager Kr. 5.826,33, 
hvoraf Kr. 3.770,76 er dækket af Dansk Dampskibsrederi­
forenings Løsøreforsikring, medens Resten endnu ikke er 
dækket.

75 Aar
Den 11. September fyldte Grosserer Jens Toft 15 Aar. 

Den 3. Januar i Aar var det 40 Aar siden, han løste Bor­
gerskab som Grosserer. I 1918 var Grosserer Toft Med­
stifter af »Jullandia« og overlog i 1925 Selskabet, der ud­
videdes lil al have 5 modernd Dampere paa hver ca. 3500 
Tons d.w. Grosserer Tofts tre Sønner deltager i de forskel­
lige Afdelingers Virksomhed, men den 75aarigc Grosserer 
foreslaar selv den daglige Ledelse.

En kendt Shippingman, Fuldmægtig Fred. Rasmussen, 
der den 2. Juni i Fjor kunde fejre 60-Aarsdagen for sin 
Ansættelse i Skibsmægler-Firmaet Holm ct Wonsilds Kla- 
rcringsafdeling, fyldte Torsdag 75 Aar. Han er stadig i 
Tuld Aktivitet.

Steen Giebelhausen.
Fra Riga er der kommet Meddelelse om, at den i sin 

Tid meget kendte Skibsreder Steen Giebelhausen, der un­
der forrige Krig havde Domicil i København, er blevet 
myrdet den 24. Juni.

Steen Giebelhausen blev 62 Aar gammel og ikke mindst 
norske Skibsfariskredse havde han Forbindelse med, saa 
stærkt, saa man almindelig troede, at han var Nordmand. 
Det var han imidlertid ikke. Han stammede fra en gam­
mel baltisk Ilandelsslægt og sine første Forretninger gjor­
de han i Riga i Tømmer. Siden kom han til København, 
der blev Hovedsædet for hans betydelige Rederi- og Han­
delsvirksomhed. Efter Krigen kom Krakel og der fulgte 
en Række vanskelige Aar for den sympatiske Mand, der 
fra sine Velmagtsdage havde mange Venner i Danmark. 
De sidste Aar tilbragte han i sit Hjemland, hvor han alt­
saa nu skal være død under endnu ikke fuldt opklarede 
Oms lændigheder.

Dødsfald
En kendt Mand indenfor Maskinmestrenes Kreds og 

mangeaarigt Medlem af Foreningens Bestyrelse, Maskin­
mester Ignatz Frederiksen er død efter faa Dages Sygdom 
i Nyborg i en Al<Ier af 43 Aar.

I en Aarrække var Frederiksen ansat i »Øresund« og 
gjorde for Tiden Tjeneste ved Storebæltsoverfarten.

Gennem elleve Aar har Maskinmester Frederiksen re­
præsenteret de søfarende Undermaskinmestre i Maskin­
mestrenes Forening, og han var et meget interesseret og et 
initiativrigt Bestyrelsesmedlem. Han udrettede et betyde­
ligt Arbejde for sine Kolleger, i hvis Kreds han lil Gengæld 
var i høj Grad værdsat.

Den afdøde, der var en overordentlig sympatisk Mand, 
efterlader sig mange Venner.

Forhenværende Betjeningsmand ved den daværende Ra- 
kelslation i Thorsminde Simon Bukbjerg Nielsen er død, 
90 Aar gammel.

Den sloute, gamle Redningsmand var ansat ved Red­
ningsstationen fra 1882 lil 1909, og i disse Aar deltog han 
i Redningen af 90 Skibbrudne med Rakctapparalerne.

En af Redningsvæsenets gamle, veltjente Folk, forhv. 
Baadmand ved Redningsstationen i Klitmøller Martin 
Mortensen, er død, 86 Aar gammel.

Mortensen, der var ansat i Redningsvæsenet fra 1893 til 
1915, har deltaget i Bjærgningen af 103 Skibbrudne.
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DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB 
AKTIESELSKAB 

KØBENHAVN

NYBYGNINGER SKIBS- MASKIN- OG

Aalborg Værtt A/s KEDELREEARATI0N
Telegram-Adr.: YARD Statstelefon: 9

SIMONSEN & MØLLER
STEVEDORES &

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

REDERI. OG HANDELSSELSKABET

MONTANA A/s
IMPORT AF: KUL - KOKS - CINDERS 00 BRIKETTER
KØBENHAVN K Teltgramadr.:

Telefon : 9246 MONTANAKUL

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI

Etableret 1897 
Medlem af Arbejdsgiverforeningen

Ældste og bedst kendte 
Stevedore.Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

KØBENHAVNS STEVEDORE COMP.
(S. OLSEN)

KØBENHAVNS LÆGTER-INTERESSENTSELSKAB 
HOVEDKONTOR: NIELS JUELSGADE 8, MEZZ. 

PAKHUSE: ENGHAVE BRYGGE, TLF. 11491

HOVEDKONTOR: 
TLF. C. 3491

EFTER KONTORTID KALDES:
S. OLSEN, TLF. RYVANG 539

DE PRIVATE ASSURANDEURER
LIMITERET

STIFTET 1786

PALÆGADE 2 TLF. C. 6

BRØNNUM’S MASKINFABRIK A/S
HOLMBLADSGADE 47 
KØBENHAVN S.

Kabys * Komfurer
til Kul og Olie TOLD BOD VEJ 22 TELEFON 1403

KØBENHAVN W TELEORAM-ADR. i
K.

6RUNDLAST1B4S
AM1ANTE

Forlang Katalog Tit. C. 1630

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFIC
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212 & 4248 - Telegram-Adresse: „Steampaclflc

L. R. S C H M IT H
Korresponderende Reder >

L"Holzapfel's 
International 

Skitosfarver 
til INDEN- OG UDENBORDS 

DANSK ARBEJDE
Øresundsvej lil. Amager ^483 København S.

Dansk Søfarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S. Amaliegade 33 København K. 
Trykt hos J. Jørgensen & Co. København. Danmark
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FABRIKATION AF ALLE
SPECIALOLIER - MARINEOLIE 

TURBINEOLIE

SPECIALITET:

DIESELMOTOROLIE
LAGRE I ALLE 

BETYDENDE HAVNE

ALFRED OLSEN & CO. A/s
KØBENHAVN

gOteborg STOCKHOLM HELSINGFORS
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| NAKSKOV * DANMARK |
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| Beddinger for Skibe Indtil 520’ Længde i
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I Ophalerbedding » » 800 » » i
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JAN M. LYNGBY
INGENIØR- OG MASKINFORRETNING

TELEF. CTR. 13779

TELEGR. .JANBY«

K.IØBENHAVN K.

TOLDBODGADE 18

Damp- og elektrisk drevne

ANKERSPIL
LOSSESPIL 

STYREMASKINER
FRA

DEUTSCHE WERKE KIEL AKTIENGESELLSCHAFT
WERK FRIEDRICHSORT
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
AARHUS

BERGMANN, SMITH & CO.
(AXEL JENSEN, STATSAUT. SKIBSMÆGLER)

AARHUS
TELEFON 8040 (3 Linier) TELEGR.-ADR.
STATSTELEFON 13 »BERGSMITHS«

___________________________________ FREDERICIA

JULIUS MORTENSEN
INDEHAVER l W. BRØCHNER-MORTEN8EN

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
LLOYD'S AGENT
(GRUNDLAGT 1870)

FREDERICIA
Telegr. Adr.: "MORTENSEN” Telef. Nr. 87 og 464
Tha Bo« Code, New & Old, . Scott's Code lOth Ed . Lombard Code

HOBRO

Rasmus Christensen
Statsautoriseret Skibsmægler

AARHUS
Telef. 149. Statstelf. 99. Telgr.-Adr. „Racist**

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
TRLEFON 418 TBLEGB. “BØBHOLM, HOBRO”

AUG. O. HERLØV
Statsautoriseret Skibsmægler 

Dynkarken 2
AARHUS

Telefon: 6280 Telegr.-Adr.:
Privat: 4628 „NAVIGATION”

KALUNDBORG

JØRGEN SCHULTZ
Statsautoriseret Skibsmægler

KALUNDBORG
Lloyds Agent

TELEFON TLØR. ADR.
NO. 4. OO1. SCHULTZ

Carl v. d. Hude,
Edsv. Skibsmægler

Etableret 1878

Aarhus
Telegr.-Adr.: Hude Telefon 81-82.

ASSENS

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

KGL. VEJER, MAALER OG VRAGER

ASSENS
TEL8R.-ADR. „SHIPPING**. —STAT6-TELF. 10.-TELF. 200. 

PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 480.

MARIAGER

P. RUDBECK-LARSEN»MARIAGER
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN

(Statsautoriseret Skibsmægler
Telf.: Cementcentralen Nr. 1 

Samtaler paa lang Distance: Telf. Mariager 114 
Telegramadresse: ..Chartering Mariager** 

Post»Adresse: „Cimbria” pr. Mariager

RANDERS

ADOLPH ANDERSENS EFTF.
INDEHAVERE: FRANZ BACH OG CHR. A. BACH

STATSAUTORISEREDE SKIBSMÆGLERE

RANDERS
Stat.tel.fon No. 9 • Telefon No. 70 6. 71 Privat: 1212 

Telegram*Adresse: Broker

BANDHOLM

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER

BAN D HOLM
T elegram»Adresie: 

Telefoner 11 & 41 »HOVMAND«

CARL HASSAGER & C?
Indehaver V. H. NISTED 

Statsautoriseret Skibsmægler 

RANDERS
Telefoner 91 & 92
Statstelefon 17

Telegr.Adr. “Hasuger”

FAABORG

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 & 606

RUDKØBING
Erik AnderMn« Eftf.

K. H. FRIIS 
statsautoriseret Skibsmægler 

RUDKØBING
Tlgr.-Adr.: „Skibsmægleren"

Telefoner i 160 -173
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FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

ræsident Roosevelt erklærede i sin sidste Tale, 
at han havde givet de amerikanske Sø- og Luft­

stridskræfter Ordre til at skyde »at sight« paa alle de 
af Axemagternes Stridskræfter, der maatte paatrælTes 
i, hvad Præsidenten kaldte, U. S. A.’s defensive Far­
vande. Den amerikanske Marineminister har senere 
uddybet Præsident Roosevelts Erklæring og meddelt, 
at den amerikanske Flaade fra den 16. Sept. er bleven 
beordret til at overtage Beskyttelsen af Skibsfarten 
mellem Amerikas Østkyst og Island, hvilket er en af 
Hovedruterne for den engelske Ø’s oversøiske Til­
førsler.

Slaget om Atlanterhavet er herved traadt ind i en 
ny Fase, baade ud fra et politisk og militært Syns­
punkt. Hvilke politiske Konsekvenser denne nye ame­
rikanske Foranstaltning, som en amerikansk Kom­
mentator kalder for »Præsident Roosevelts begræn­
sede Krigserklæring til Axemagternes, vil medføre 
er endnu ikke helt klart, idet det officielle Tyskland 
endnu ikke har fremsat nogen Erklæring herom, men 
der kan vel næppe være nogen Tvivl om, at dette vil 
ske før eller senere. Den militære Betydning, og del 
er i første Omgang den, der har Interesse for alle, der 
har med Shipping at gøre, er derimod ganske klar, idet 
en effektiv amerikansk Beskyttelse af al Trafik mel­
lem Amerika og Island vil muliggøre en langt stærkere 
Koncentration af engelske Forsvarsmidler paa Stræk­
ningen fra Island lil engelske Havne. For Fragtmar­
kedet faar en evtl. Begrænsning i Ødelæggelsen af 
Handelstonnagen vel næppe nogen øjeblikkelig Betyd­
ning, idet den i hastigt Tempo stigende amerikanske 
Krigsmaterielhjælp til England, utvivlsomt vil frem­
kalde et Transportbehov, der kan absorbere al dispo­
nibel Tonnage, men i det lange Løb vil' Virkningerne 
selvfølgelig vise sig.

Rapporterne fra de oversøiske Markeder er stadig 
sparsomme. I de engelske og amerikanske Interes­
sesfærer synes Rateniveauel efterhaanden at være ble­
ven stabiliseret, men om Forretningernes Volumen 
gives der ingen Meddelelser, ligesom der findes cn 
lang Række vigtige Trades, hvorom der helt savnes 
Oplysninger. Af de enkelte Afslutninger, hvorom der 
foreligger Meddelelse i Ugens Løb, skal nævnes: Hør­
frø fra Santa Fe lil Vancouver blev sluttet til $25, 
Fosfat fra Golfen til Sydafrika betalte $18, og en Lad­
ning Stykgods fra New York lil Vladivoslock skal have 
betalt 60 Cents per bale ft. — Iøvrigt søges der stadig 
Tonnage for Kul fra Hampion Roads til Sydamerika, 
ligesom der er uforandret god Efterspørgsel efter Ton­
nage for Ertsladninger fra saavel Indien, Philippi- 
nerae, Syd- og Vestafrika lil U. S. Atlantic. Rate­
niveauet for alle disse Forretninger er uforandret. Paa 
de faa frie oversøiske Markeder gør der sig stadig en 
stærk Tonnageknaphed gældende. Korn fra River Plate 
til Lissabon indikerer nominelt $55, og fra Northern 
Range til Lissabon er Ralen ogsaa uforandret, nemlig 
$1.15 per 100 Ibs.

I vore hjemlige Farvande er der stadig jævn god Be­
skæftigelse for den tilstedeværende Tonnage. Raleni- 
veauet er selvfølgelig ikke underkastet store Ændrin­
ger, da langt de fleste Markeder som bekendt er under­
kastet Kontrol af enten den ene eller den anden Myn­
dighed. Om de enkelte Trades skal nævnes, at der 

stadig er stærk Efterspørgsel efter Tonnage for Erts 
fra Nordsverige til vesttyske og hollandske Havne. 
Der søges ligeledes Skibe for Kul i lysk Kystfart, lige­
som der er ret god Efterspørgsel i Trælastfarten fra 
svenske Østersøhavne til Tyskland og Holland. I Kul­
og Koksfarten fra Tyskland til Danmark har der været 
ret god Aktivitet.

FUGLEFLUGTSLINIEN

I Søndags blev dc første Spadestik gjort til Fugle­
flugtslinien Rødby—Femern, og dermed kan man 

imødese Virkeliggørelsen af en Plan, som har været 
under Forberedelse i mange Aar.

Ved Siden af Forbindelserne over den jydske Land­
grænse var Vejen over Rødby—Femern gennem Aar- 
hundreder den vigtigste Færdselsvej mellem Danmark 
og det sydlige Udland. Senere ændredes Forholdet, 
men i 60’erne og 70’erne i forrige Aarhundrede ind­
gik Rødby—Femern-Rutcn som et væsentligt Led i 
forskellige store Jernbaneprojekter, som C. F. Tietgen 
viede sin Interesse. Af finansielle Grunde blev Tysk­
landsforbindelsen imidlertid lagt over Gedser—War­
nemunde, men selv efter al denne ny Forbindelse 
var aabnet i 1886, levede Tanken om Fugleflugtslinien 
stadig videre og bares navnlig oppe af Erhvervslivets 
Mænd.

Det var ogsaa Erhvervslivets Mænd, som i 1910 op­
rettede Femern-Rute-Komitéen, der i Aarenes Løb, 
hver Gang en Lejlighed gaves, holdt Fugleflugtslinien 
frem som den ideale Løsning af Trafikforbindelsen 
mellem Danmark og det sydlige Udland, og paaviste 
dens Betydning ikke blot for de to direkte implice­
rede Lande, men som en europæisk Forbindelse for 
den gennemgaaende Trafik af Personer og Gods mel­
lem de nordiske Lande og Vest- og Sydeuropa.

Storstrømsbroen blev langt om længe gennemført 
og kunde indvies paa Kongens Fødselsdag den 26. Sep­
tember 1937. Samme Dag rejste Professor Munch Pe­
tersen Spørgsmaalet om Fugleflugtsliniens Gennemfø­
relse i Tilknytning til den ny Broforbindelse, og i 
den følgende Tid kunde Femern-Rute-Komitéen gen­
optage sit Arbejde under gunstigere Vilkaar end paa 
noget tidligere Tidspunkt. Saa sent som i Maj 1939 
holdt Komiteen et Møde paa Københavns Børs, hvor 
Komiteens Formand, Grosserer Holger Laage-Peter- 
sen, gav Pressen en orienterende Oversigt over det 
Arbejde, der allerede var gjort, og udtalte Forvent­
ning om, at man nu omsider snart maatte staa ved 
Maalet.

Man er da nu naaet til det sidste Led i Udbyg­
ningen af denne med saa mange Forventninger imø­
desete Trafikforbindelse, og Arbejdet paabegyndes 
samtidigt fra tysk og dansk Side. Selv om det er an­
dre, der nu paatager sig Opgaven, bør Femern-Rute- 
Komitccns Pionerarbejde ikke glemmes.

»DANNEBROGwS GENERALFORSAMLING 
aa en ekstraordinær Generalforsamling forleden 
i Dampskibsselskabet Dannebrog skulde Aktionæ­

rerne tage Stilling til den bebudede Fordobling af 
Aktiekapitalen — fra 2,8 til 5,6 Millioner. Generalfor­
samlingen var imidlertid ikke beslutningsdygtig, og 
der blev derfor straks indvarslet til en ny, der finder 
Sted Fredag den 26. ds.

Skibsreder Harhoff oplyste, at Aarsagen til, at man 
ønskede Aktiekapitalen fordoblet var, al Ledelsen har
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sluttet Kontrakt om Nybygning af 12.400 Tons d.w. 
Tonnagen er kontraheret paa danske Skibsværfter.

Den forøgede Aktiekapital skal bruges til delvis Fi­
nansiering af dette Byggeprogram. De nye Aktier faar 
Kurs 150 og viL ganske blive sidestillet med de gamle 
Aktier. De lyder paa Ihændehaver, men kan noteres 
paa Navn, og der bliver Fortrinsret for de gamle Ak­
tionærer til Tegning af de nye Aktier. Samtidig vilde 
man af praktiske Grunde benytte Lejligheden lil al 
faa nogle af de meget smaa Aktier i Selskabet paa 
125 Kr. og 25' Kr. ombyttet med større Aktier, og for 
at stimulere Ombytningen vilde der paa disse smaa 
Aktier blive givet en Opgæld paa 2 pCt.

To af Aktionærerne henstillede til Ledelsen at sætte 
en noget lavere Kurs, allerhelst Pari eller i alle Til­
fælde 125. Skibsreder Harhoff udtalte hertil, al dette 
Spørgsmaal havde haft Bestyrelsens Opmærksomhed 
og man var kommet til det Resultat, at 150 maatte 
være en gunstig Kurs for /Aktionærerne. Det gælder 
for Selskabet at faa Midler til Byggeplanens Gennem­
førelse og 25 pCt. af den nylegnede Kapital skal i 
Henhold til Aktieselskabsloven straks henlægges til 
Reserverne. Alt taget i Betragtning maatte han mene, 
at den fastsatte Tegningskurs var den rigtige. Kapi­
taludvidelsen blev derefter eenstemmigl vedtaget, og 
det samme skete med de forelagte Vedtægtsændrin­
ger. Den første af disse gaar ud paa, at der til Bestem­
melsen om, at Selskabets Formaal er at drive Rederi­
virksomhed, skal føjes: og dermed beslægtet Virk­
somhed. Skibsreder Harhoff oplyste, at man ikke hav­
de nogen konkret Hensigt med denne Tilføjelse. Den 
er nærmest at betragte som en Ventil1.

En Ændring til Paragraf 12 bestemmer, at Antal­
let af Aktionærer i Bestyrelsen skal være 3—4 mod 
hidtil 3—5 og giver samtidig Bestyrelsen Ret til i 
Vakancelilfælde at supplere sig med et Medlem, hvis 
Valg saa skal bekræftes af den først følgende ordi­
nære Generalforsamling. Bestyrelsen skal fremtidig 
honoreres med 3 pCt. af det aarlige Nettooverskud lil 
lige Deling, dog ikke under 2500 Kr. aarlig lil hvert 
Medlem. Tidligere var Bestyrelsesmedlemmernes Ho­
norar 2*/2 pCt. af Nettoudbyttet, dog ikke under 1000 
Kr. aarlig.

Ved en Ændring til Paragraf 16 bestemmes endelig, 
at den korresponderende Reder honoreres med 5 pCt. 
af Nettooverskudet, dog med et Minimum af 1000 Kr. 
for hver 1000 Tons Dødvægt, Selskabet ejer, og iøv­
rigt Indtægter som Skibsmægler. Tidligere var Reder- 
llonoraret 3 pCt. af Driftsoverskudet, dog ikke under 
1500 Kr. aarlig for hvert af Selskabets Skibe.

TANKSKIBENES ALDER

1 Løbet af de sidste Aartier har Tankskibsflaaden 
naaet et betydeligt Omfang. Den er endnu af saa 

ny Dato, at man ikke med Sikkerhed gennem prak­
tiske Erfaringer har kunnet fastslaa Skibenes økono­
miske og tekniske Levetid. Et Forsøg til Beregning 
heraf er imidlertid foretaget af Dr. Johan Einarsen i 
Norge.

Den almene Opfattelse har hidtil været, at Tank­
skibenes Levetid som Følge af Korrosion er betyde­
lig kortere end andre Skibes, og i Reglen har man 
ikke vurderet dem til at blive mere end gennemsnit­
lig 10—15 Aar.

Dr. Einarsen har baseret sin Undersøgelse paa et 
Studium af den norske Tankskibsflaade, som er den 
tredjestørste i Verden, idet den i Juni 1939 omfat­
tede 272 Skibe med en sammenlagt Tonnage paa 2 
Mill. Bruttotons eller omtrent 18,5 pCt. af Verdens 
Tanktonnage. Dr. Einarsen kommer til den Slutning, 
at den almindelige Mening, der gaar ud paa en gen­
nemsnitlig Levealder af 10—15 Aar ikke kan være 
rigtig. Ifølge hans Beregninger eksisterer endnu 80,9 
pCt. af den oprindelige Tankskibsflaade i sit sekstende 
Aar. I Løbet af en Periode paa 10—15 Aar afgaar 

kun 11,5 pCt. af den oprindelige Tonnage og i Pe­
rioden 17—22 Aar 45,5 pCt. Dr. Einarsens Under­
søgelse giver ikke nogen direkte Oplysninger om 
Tankskibenes tekniske Levetid, men blot om den øko­
nomiske. Dertil kan siges, at den tekniske Levealder 
naturligt ikke kan være kortere end den økonomiske, 
og at det desuden i Praksis er den økonomiske Leve­
tid, som har Betydning.

En Tonnagemængde paa 1 Mill. Brutto Registertons 
Tankskibe beregnes i Løbet af 28 Aar at formindskes 
til ca. 300.000 Tons. Herefter daler Tonnagemængden 
hurtigt for i det trettende Aar at beløbe sig til ca. 
150.000 o. s. v. Af Undersøgelsen fremgaar saaledes, 
at Tankskibets økonomiske Levealder er betydelig 
længere, end man tidligere antog, og at Tankskibe 
under iøvrigt gunstige Forhold kan holde Stand i 30 
Aar og længere.

HELSINGØR SKIBSVÆRFT

Aktieselskabet Helsingørs Jernskibs- og Maskin­
byggeri har holdt Generalforsamling under Le­
delse af Højesteretssagfører Møldrup. Bestyrelsens 

Formand, Direktør Kørbing, mindedes afdøde Admi­
ral Carstensen, der havde været Medlem af BeslyrcL 
sen i 33 Aar, og som altid viste en utrættelig Inter­
esse for Værftets Forhold.

Af Beretningen fremgik, at Værftet har haft en re­
lativ god Beskæftigelse i det forløbne Driftsaar, men 
Arbejdet er blevet stærkt hemmet paa Grund af Van­
skeligheder med Malerialeforsyningen. Desuden har 
det været nødvendigt at ændre Ovnanlægene i Smedie, 
Staalstøberi og Hærderi fra Fyring med Olie til Kul­
støv. I Forbindelse med denne Omlægning er der kon­
strueret specielle Kålmøller og Fyringsanlæg. I Be­
tragtning af de knappe Matcrialetilførsler maa Be­
skæftigelsen ved Driftsaarets Slutning betegnes som 
tilfredsstillende, selv om den ikke er paa Højde med 
Beskæftigelsen før Krigen.

Maskinafdelingen er godt beskæftiget, overvejende 
med Bygning af Dampmaskinanlæg, hvoraf flere er 
af en af Værftet udarbejdet ny Type med Mellem­
overheder, som arbejder i Forbindelse med Vand­
rørskedler af La Mont-Typen, hvorved en forbedret 
Økonomi og Besparelse i Vægt og Plads opnaas, sam­
tidig med, at Anlægget muliggør Anvendelse af for­
skellige Brændselssorter, saavel Kul som Olie.

Der er leveret et betydeligt Antal Generatorer til 
Lastautomobiler og til Molorbaade. Værftets Gene- 
ratorlype, som blev til ved Forsøg med Generatorer 
til Laslaulomobilcr i 1935, er yderligere udviklet.

I Beretningen nævnes ud over Redegørelsen for 
Driften, at der er afsluttet en Overenskomst med Hel­
singør Kommune om Overtagelse af Grunden Nord 
for Værftet, saaledes at der sikres Plads til frem­
tidig Udvidelse af Værftets Dokanlæg og Værksteder.

Arbejdet med Forbedring og Modernisering af Værf­
tets Anlæg er fortsat, bl. a. ved Bygning af et nyt 
Beddfngkrananlæg. Arbejdstiden har i den største 
Del af Tiden været 7 Timer dagligt, men i Sommer- 
maanederne dog 8 Timer.

Af større Arbejder er der i 1940—41 færdiggjort 
saavidt de til Raadighed værende Materialer har til­
ladt det: Passager- og Lastdieselmotorskibet »Kron­
prins Frederik* til Det Forenede Dampskibsselskab, 
Lastdieselmotorskibet »Cometa« til Det Bergenskc 
Dampskibsselskab og Lastdieselmotorskibet »Tekla« 
til D/S Torm, el Dampmaskinanlæg til Aalborg Værft 
og et Stirling Højtryks Kedelanlæg til Elektricitets­
selskabet Isefjordsværket. Der er udført Reparationer 
paa 104 Skibe.

Arbcjderantallet har svingel mellem ca. 1900 og 
2300 Mand, og der er i Lønninger til Funktionærer og 
Arbejdere udbetalt 8,3 Mill. Kr.

Ved Driftsaarets Slutning havde man en Del Skibe 
i Ordre; endvidere 1 Dampmaskinanlæg til dansk Re-
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deri og 4 til danske Værfter, 1 La Mont-Højttryks- 
anlæg til Aarhus Belysningsvæsen samt forskellige 
større Kedelleverancer etc.

Regnskabsresultatet er tidligere meddelt. Der ud­
betales 11 pCt. Dividende til Aktionærerne.

Generalforsamlingen sluttede med, at Formanden, 
Direktør Kørbing, og Direktør H. P. Christensen gen­
valgtes til Medlemmer af Bestyrelsen. Desuden ny­
valgtes Havnedirektør Laub.

DØDSFALD

En af den danske Marines kendte Mænd, Kontre­
admiral Th. A. Topsøe-Jensen er død, 74 Aar 
gammel.

Kontreadmiral Topsøe-Jensen tog sin Afsked fra 
Flaaden for 11 Aar siden, efter 46 Aars Tjeneste i den 
danske Marine. Sin første Oplevelse af Betydning 
som Søofficer havde han som ung Løjtnant ved Aar- 
hundredskiftet med Prins Valdemar paa »Valkyrien«s 
Togt til Østasien. Han fik siden Lejlighed til at gøre 
Tjeneste paa mange Skibsdæk, men det er især som 
Skoleofficer og som Administrator, at han vil blive 
husket.

Med sin Interesse for Ungdommen og Sans for, 
hvad der beskæftigede Sindene i Generationen, som 
fulgte hans egen, var det ikke underligt, at han paa 
adskillige Omraader var med til at bygge Bro fra den 
gamle over til den nyere Tid i Marinen.

I 1925 blev han Ekvipagemester paa Holmen, og 
med Nyordningen blev han ogsaa Chef for Flaade- 
stationen. I 1926 udnævntes han lil Kontreadmiral. 
I 1929 tog han sin Afsked, 62 Aar gammel.

Kontreadmiral Topsøe-Jensen har som Formand for 
Stiftelsen »Bombebøssen« med stor Interesse og Nid­
kærhed taget sig af de gamle Sømænds Kaar. Som 
Personalhistoriker har han udført et smukt Arbejde, 
bl. a. med sine Bøger om danske Søofficerer.

U. S. A.S TANKSKIBSFLAADE

Siden Udbruddet af den europæiske Krig er de For­
enede Staters Tankskibsflaade gaaet ned fra 385 
til 358 og Kapaciteten fra 2,72 Mill. til 2,59 Mill. Brut- 

lotons, idet Nybygningerne ikke har kunnet udligne 
Salget til Udlandet. Efter hvad de Forenede Staters 
Skibsfartskommission meddeler, var der den 30. Juni 
beskæftiget 391.000 Brultotons i den nordlige Del af 
Atlanterhavet, 83.000 Tons i oversøisk Fart, 2.111.000 
Tons i Kystfart og 9000 Tons oplagt.

Det fremgaar heraf, al den amerikanske Tankton­
nages Beskæftigelse i oversøisk Fart er gaaet stærkt 
ned. Ved Krigsudbruddet disponerede denne Fart 
over 18 Tankskibe paa tilsammen 142.000 Bruttotons, 
mod i indeværende Aar 12 Skibe paa 83.000 Tons. 
Den oplagte Tankskibstonnage er siden Krigens Ud­
brud gaaet tilbage fra 155.000 til 9000 Bruttotons. 
Desuden er adskillige Skibe, som blev taget ud af Tra­
fikken for flere Aar siden, igen sat i Drift.

IS- OG BESEJLINGSFORHOLDENE I DE 
DANSKE FARVANDE I VINTEREN 1940—51

Statens Isbrydnings- og Ismeldingstjeneste har ud­
sendt sin aarlige Redegørelse, hvori det bl. a. 
hedder:

Ifølge Oplysninger fra Det Danske Meteorologi­
ske Institut vedrørende Middeltemperaturen for Lan­
det som Helhed stillede Forholdene sig saaledes i 
Vinteren 1940—41:

December 0,3° mod normalt 1,6°
Januar -^-6,2° — — 0,1°
Februar -4-3,3° — — -i-0,1°
Marts 0,6° — — 1,6°

December Maancds Middeltemperatur var 1,3° lavere 
end Normalen. Begyndelsen af Maanedcn var som Hel­
hed mild, men koldere Vejr indtraadle fra c. den 12. og 
fortsattes Maaneden ud med Undtagelse af enkelte Dage

(28. og 29. December): den laveste, noterede Temperatur 
var -4-16,5° (sydvestlige Fyn). Vinden skiftede nogle 
Gange mellem østlige og vestlige Retninger; dc sidste var 
lidt hyppigere end de første. Nedbøren var under Nor­
malen; i den sidste Del af Maaneden faldt der enkelte 
Steder Sne.

Den Frost, som indtraadle lidt før Midlen af December, 
gav Anledning til begyndende Isdannelse, først ved Lol­
lands Nordkysl og lidt senere bl. a. i enkelte øsljydske 
Fjorde og i Isefjorden, men nogen kendelig Hindring for 
Skibsfarten forekom intet Steds i Løbet af denne Maaned.

Januar Maaned blev meget kold, den koldeste Januar 
siden 1874. Kun nogle faa Dage naaedc Døgnets Middel­
temperatur lidt op over Frysepunktet; i øvrigt forekom 
vedvarende Frost med Kuldegrader, som især i Tiden 27. 
—30. var meget betydelige: i det nordlige Jylland -4-20°— 
-4-28° og i det sydlige Jylland og paa Øerne -4-16°— 
— 22°. Maanedens absolut laveste Temperatur (der maal- 
les i Nærheden af Viborg d. 29. Januar) var -4-30,3°, 
hvilket er den laveste Temperatur, der er maalt paa Me­
teorologisk Instituts Stationer her i Landet; den hidtil 
laveste Temperatur var ° 29,6° (aflæst d. 17. Januar 1893 
i Holbæk).

Vindretningen var overvejende østlig og nordøstlig, og 
fra disse Kanter betydeligt over det normale; derimod 
var Middelvindslyrken ikke særlig høj. Nedbøren — ho­
vedsagelig Sne — var gennemgaaende lille; der var ofte 
klart Vejr.

Den i December skabte Is bredte sig mere og mere, 
større Dele af Kattegat fik ret tidligt Isdannelse, men Sun­
det var del første af Gennemsejlingsfarvandene, der blev 
isfyldt i hindrende Grad; dette indtraf ved Maanedens 
Midte. Fra delte Tidspunkt voksede Farvandenes Islæg 
meget hurtigt; den 20. Januar kunde der tales om isfyldt 
overalt, men Isen var endnu ikke sammenfrosset undtagen 
ved Kyster og i indre Farvande. Paa Grund af skiftende 
Vejrforhold blev Udviklingen ikke regelmæssig, men dog 
saaledes, al samtlige Farvande praktisk talt var fyldt med 
Fastis den 29. Januar.

I den første Uge af Februar fortsatte den strenge Kulde 
med Minimumslemperaturer paa indtil -4- 24°. Derefter 
fulgte enkelte milde Dage, men fra d. 13. til d. 27. var 
Temperaturen alter saa at sige daglig under Normalen, 
dog i Regelen med moderate Udsving. Alt i all blev Maa­
nedens Middeltemperatur en Del lavere end normalt, men 
dog ikke nær saa lav, som i det foregaaende Aars Fe­
bruar, hvilket gav sig Udtryk i Forskel paa Islægget. 
Maanedens første lo Tredjedele havde hovedsagelig Vinde 
fra østlig Retning, medens der den øvrige Tid var skif­
tende, ofte svage Vinde. Nedbøren var ujævn fordelt; 
der var megen Taage.

Da den i Januar begyndte Kuldeperiode fortsattes ind 
i Februar, blev den tilstedeværende Is liggende eller tiltog 
indtil d. 6., da Forholdene blev lettere i Kattegat østlige 
Side. Isen svandt nu jævnt i den østlige og sydlige Del 
af samme Farvand; d. 11. Februar var der meget aabenl 
Vand Nord for Sjælland. Samtidig havde der dannet sig 
frie Strækninger midt i Køge Bugt og i Store Bælt sydlige 
Indgang, ligesom Kysten fra Skagen forbi Sæby var ble­
vet isfri. Denne Tilstand var dog ikke blivende; Isen kom 
tilbage til de befriede Steder som Drivis, samtidig med at 
Faslisen i Farvandene efterhaanden blev brudt. Islægget 
som Helhed aftog dog i Udstrækning. Ved Maanedens 
Slutning laa Faslisen endnu ubrudt paa følgende Steder: 
langs Jyllands Østkyst fra lidt Syd for Sæby og videre 
lil forbi Landegrænsen, i Lille Bælt, i Farvandet Syd for 
Fyn, i det meste af Smaalandsfarvandet og i Sundet Nord 
for København.

Marts Maaned var noget koldere end normalt, men det 
var navnlig Maanedens sidste Del, der havde lave Tem­
peraturer; den laveste Aflæsning -4-16,3° foreloges d. 
31. Marts i Vendsyssel.

Vindene var ret skiftende, men all i alt kom de noget 
mere fra vestlige end fra østlige Retninger. Nedbøren var 
gennemgaaende lille.

NATIONALBANKENS BALANCE

Danmarks Nationalbanks Balance pr. 15. Septem­
ber viser cn 'Stigning paa 20 Mill. Kr. i Tilgode­
havender paa Clearing Konti med Udlandet, og det 

samlede Tilgodehavende er derefter ca. 717 Mill. Kr. 
i Udlaan og diskonterede Veksler og i diverse Aktiver 
er der en Stigning paa henholdsvis 6 og 5 Mill. Kr.

Seddelcirkulationen er gaaet 14 Mill. Kr. ned til 689 
Mill. Kr., og Indskud paa Folio, Konto-Kurant etc. 
har fortsat Stigningen, som i den forløbne Uge har 
været paa 41 Mill. Kr., hvorefter det samlede Indlaans- 
beløb er paa 935 Mill. Kr. Endelig er Gælden paa 
Clearing Konti med Udlandet steget med 3 til ca. 9 
Mill. Kr. og diverse Passiver med ca. 2 til 46 Mill. Kr.
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FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Kalundborg Havn

Kalundborg Havn har foretaget en omfattende Udvi­
delse af sine Arealer og sin Kapacitet, og naar den Tid 
kommer, da Handel og Sejlads igen kan foregaa under 
frie og uhindrede Forhold, vil Kalundborg Havn staa ru­
stet til at imødekomme alle Krav. Med sin store Vand­
dybde og med 600 Meter nyt Bolværk — mere end dob­
belt saa meget, som Havnen blev udvidet med ved de to 
foregaaende Udvidelser — vil den være parat til at mod­
tage de store Skibe, baade Tankskibe og Lastskibe, fra 
de oversøiske Markeder. Og med sine nyindvundne Hav­
nearealer — ikke mindre end 52.000 Kvadratmeter — ind­
byder den nye Virksomheder til at sikre sig Plads ved 
sin isfri Havn.

Den store Havneudvidel.se paabcgyndles i December 
1939. Den faldt i lo skarpt adskilte Afsnit, først Uddyb­
ning og dernæst Bolværksanlæg og Opfyldning. Uddyb­
ningsarbejderne tog deres Begyndelse for snart lo Aar 
siden, medens Bolværks- og Opfyldningsarbejdet blev 
igangsnt i Løbet af 1940.

Udvidelsen foregaar inderst i Havnen mod Øst. Ka­
lundborg Havn ligger bag sin dækkende Landtungc, i Ret­
ningen fra Øst til Vest.

Ved Uddybningsarbejderne blev Sejlrenden til Kalund­
borg Havn, der før var 8 Meter dyb og 30 Meter bred, 
udvidet til 9 Meters Dybde og 40 Meters Bredde. Sam­
tidig byggedes et meget stort Svajebassin, hvori Skibe 
af op til 140 Fods Længde kan svaje, hvilket vil sige, 
at de største eksisterende Tankbaade nu kan vende i Ka­
lundborg Havn. Ialt blev der udgravet 340.000 Kbm. Fyld.

Ved Opfyldningsarbejderne blev indvundet ct Areal paa 
ca. 100.000 Kvadratmeter, og til Opfyldningen er medgaaet 
230.000 Kubikmeter Sandfyld. Opfyldningen er for det 
meste skel paa lav Vandstand, men Benzin-Øen er dog 
bygget paa 4 Meter Vand, — længere ude, paa 9 Meters 
Vanddybde, ligger 4 Anlægshovcder, af hvilke de to med 
Jernbetonbroer er forbundet med Land og forsynet med 
Rørledninger. Bortset fra Benzin-Øen venter det opfyldte 
Areal paa nye industrielle Anlæg, som efter Ønske kan 
faa udbygget Kajer.

Bolværks- og Opfyldningsarbejderne blev færdige 1. Ja­
nuar 1941 og Uddybningsarbejderne i Løbet af Foraaret 
1941. Arbejderne blev af de lo Isvintre 1940 og 1941 
standset i henholdsvis 3 og 2% Maaneder.

Ved Arbejdet har været beskæftiget to store Gravema­
skiner, og i 10 Maaneder var der beskæftiget mellem 90 
og 100 Mand, som fik udbetalt 450.000 Kr. i Arbejdsløn.

Den slore Havneudvidelse har sat Kronen paa den 
Række Udvidelser, Kalundborg Havn har været Genstand 
for siden Aarhundredskiftet og gjort den til en moderne 
Storhavn.

U. S. A.s Skibsbygning
Efter hvad U. S. A.’s Skibsfartskommission meddeler, 

hnr de nordamerikanske Værfter i August færdigbygget 
6 Tankskibe paa ialt 60.000 BRT. To andre Tankskibe blev 
søsatte. Inklusive de nævnte Tankskibe er der i August 
ialt blevet færdigbygget 10 Skibe paa ialt 83.944 BRT.

Finska Ångfartygs Aktiebolaget
Finska Ångfartygs Aktiebolagets Aktionærer har beslut­

tet at ændre Statuterne, saaledes at der bliver Mulighed 
for at forhøje Selskabets Aktiekapital fra 75 til højst 225 
Mill. Mark.

Nyt Rederi i Svendborg
Der er i Svendborg stiftet en nyt Rederiaklieselskab 

Set. Jørgen med en Aktiekapital paa 150.000 Kr. Skibs­
mægler A. E. Sørensen er korresponderende Reder. Der 
er lagt Køl til ct nyt Skib, en Skonnert paa 170 Tons dw.

Dansk Sejlskibsrederiforening
Dansk Sejlskibsrcderiforening har afholdt aarlig Gene­

ralforsamling i Svendborg, hvor Formanden, Skibsreder 
E. B. Kromann, Marstal, aflagde Beretning og mindedes 
afdøde Skibsreder N. L. Andreasen, der i mange Aar havde 
været Foreningens Næstformand. Til Medlem af Besty­
relsen i Stedet for N. L. Andreasen nyvalgtes Skibsbyg­
mester J. Ring Andersen, Svendborg. Skibsreder A. E. 
Sørensen valgtes til Foreningens Næstformand.

Svensk Damper i Brand i Brooklyns Havn
Den svenske Damper »Eknaren«, der i Øjeblikket lig­

ger i Brooklyns Havn, er blevet stærkt beskadiget af en 
Ildebrand om Bord. Politiet har konstateret, at der er 
Tale om et Ulykkestilfælde.

Skibet, der cr paa 5293 BRT., er hjemmehørende i Gøte­
borg.

Skibe med Ladninger fra Amerika til Sverige
Tre svenske Skibe er ankommet til svenske Farvande 

med vigtige Ladninger fra Amerika. Det drejer sig om 

Rederiet Nordstjcrnans 7000 Tons Motorskib »Peru« med 
Last fra Monlevidco, Transallantics Molorskib »Vingaren« 
og Svenska Orient-Liniens Motorskib »Bardaland«. »Bar­
daland« medførte 4000 Tons Bomuld og andre vigtige Va­
rer fra New York. »Peru« havde fuld Last af KafTe, Hu­
der og Bomuld, og »Vingaren« en lignende Last. Alle tre 
Skibe havde faaet frit Lejde af de krigsførende Parter.

Panamas Handelsflaade
Panamas Regering oplyser, at Tallet paa de Skibe, som 

gaar under Panamas Flag, er steget til 270 med en sam­
let Tonnage paa 1,17 Mill. Brultotons. Siden Krigsud­
bruddet har de Forenede Stater alene overført 82 Skibe 
pna tilsammen 421.000 Tons lil Panama, deriblandt 70 
Tankskibe paa ialt 390.000 Tons.

Ungarns Handelsflaade
Rederiet Deler i Budapest, hvori Staten er Medejer, har

1 Aar forøget sin Handelsflaade med 2 Skibe. Saaledes 
søsattes Molorskibct »Koloszvar«, 1200 Tons, i April, og 
m.s. »Ungarn«, paa 1200 Tons, havde Prøvetur i samme 
Maaned. Ialt har dette Rederi nu 6 Skibe, alle bygget i 
Budapest i de senere Aar.

Ungarn har som bekendt ingen Kyst, men der er ud­
viklet en egen Type af Donau-Baadc, som kan transpor­
tere Ungarns Eksportvarer, bl. a. Korn og Bauxil, til Hav­
ne ved Sortehavet og Middelhavet.

Fragtfarten paa Japan
Nederlandsk Indien har nu forhøjet Forsikringspræmien 

for Fragtfarl paa Japan med 7% pCt., Shanghaj 4 pCt., 
Singapore 3 pCt., Thailand 3 pCt., Filippinerne l'/i pCt., 
Storbritannien 10 pCt., U. S. A. via Kap 5 pCt., Vest-Ame- 
rika via Paciflc 2 pCt. og Østkysten via Pacific 2% pCt. 
Præmien for Fart til indo-kinesiske Havne er forhøjet fra
2 til 3 pCt.

Texas Oil Co.
El Telegram fra Shanghai gaar ud paa, al Texas Oil Co. 

vil flytic sine Kontorer fra Shanghai til Singapore, og al 
andre amerikanske Selskaber vil følge Eksemplet. Aar- 
sagen hertil er, al Forretningerne paa Kina mere og mere 
gaar over Burma, medens Handelen i Nord- og Cenlral- 
kina paa Grund af Indefrysningen af japanske Tilgode­
havender stadig tager af. Det meddeles endvidere, al en­
kelte engelske Firmaer som Imperial Chemical Industries 
og Brilish-Amcrican Tobacco Co. forhandler med Japan 
om at oprette særlige Selskaber, hvorved Japan kan kon­
trollere hele Varefordelingen i den besatte Del af Kina 
paa samme Maade, som det sker i Manchukuo.

Bombroen i København
Den 10. August 1940 hærgedes den gamle Bombro paa 

Nordre Toldbod af en voldsom Ildebrand. Navnet »Bom­
men« stammer fra den Tid, da Toldboden laa længere 
inde i Byen. Havneløbet spærredes da om Natten ved 
Hjælp af Bomme, og Betegnelsen »Bomløbet« bibeholdtes 
for Havneindløbet, da Toldboden paa Christian d. 5’s Tid 
flyttedes lil dens nuværende Plads.

Efter Branden i Fjor, hvis Ødelæggelser var saa store, 
at kun en meget bekostelig Reparation kunde have reta­
bleret Bombroen, blev det af Københavns Havnebestyrelse 
besluttet, efter Indstilling af Havnedirekløren, al bevilge 
ct Beløb af Kr. 225.000 til Nedrivning af den gamle Bro 
og Genopførelse af Broen, denne Gang i Jernbeton efter 
el Projekt, udarbejdet af Havnebygmesteren i Samarbejde 
med Arkitekt Thomas Havning. Bombroen i sin nye Skik­
kelse bestaar af en Jernbetonbro, paa hvilken der i Øst­
enden cr opført ct Vaglhus, og hele Konstruktionen er 
omgivet af et kraftigt, fritstaaende Friholderværk. Broens 
Beliggenhed er uændret af Hensyn til Tilstedeværelsen 
af en Ryg i Havbunden, der ligger omtrent under Bro­
aksen, og som — idet den naar op lil Kote ca. -i-2,0 m 
— under nordlige Vinde tjener til Dækning for det 6,9 m 
dybe Vandareal langs Søndre Toldbod.

Arbejdet med Jernbetonbroen og Afviserværkcl blev ud­
budt i Oktober Maaned, og Resultatet af Licitationen var, 
at AIS Kampmann, Kierulff & Saxild fik overdraget Ar­
bejdet.

KRISTANDT & CO
GegrOndet 190S Telegr.: Kristandt

KLARIERUNG U. BEFRACHTUNG
Reeders Agent fOr

DANZIG und GOTENHAFEN

Havneudvidel.se
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Sø- og Handelsretsdom
Sømændcnes Forbund havde under en Sag ved Sø- og 

Handelsretten krævet Rederiet Jens Toft dømt til at be­
tale Matros E. Thorkild Hansen 573 Kr. og 51 Øre i Hyre 
for Tiden fra 12.—23. April og 26. Juni—10. August 1940.

Matros Hansen havde været forhyret med S/S »Maria 
Toft<, der den 9. April 1940 lastede Kul i England lil Dan­
mark. Indladningen blev straks standset, og Skibet blev 
et Par Dage senere overlaget af de engelske Myndigheder. 
Mandskabet indgik paa al sejle med Skibet til Frankrig, 
og hver af Besætningen fik udbetalt 4 Lst. i Forskud, idel 
de endelige Betingelser først kunde fastsættes senere.

Rejsen foretoges med Prisemandskab om Bord, men Ski­
bet sejlede under dansk Flag og med den danske Kaptajn 
som Fører.

I Frankrig blev del forlnngl, al Mandskabet skulde fort­
sætte med Skibet paa franske Betingelser, men delle næg­
tede alle Mand, og de blev saa den 23. April ført lil Kon­
centrationslejr i Sydfrankrig. Iler blev de løsladt den 26. 
Juni. De paabegyndle straks Hjemrejsen, men først den 
10. August naaede de København.

Rederiet paaslod, al Tjenesteforholdet maatte anses for 
ophørt, da Mandskabet gik med paa at sejle fra England 
til Frankrig for engelsk Regning, men Sø- og Handelsret­
ten gav Sømændenes Forbund Medhold i, al Tjenestefor­
holdet til det danske Rederi ikke kan anses for afbrudt 
ved den i England trufne Ordning, der kun har været af 
midlertidig Karakter for en enkelt og kortvarig Rejse, der 
blev foretaget under dansk Flag og med dansk Fører.

Rederiet dømtes derefter til at betale del krævede Beløb 
samt 75 Kr. i Sagsomkostninger.

Ny Dont i Sag om inlernerede Søfolks Hyrekrav
Dansk Styrmandsforening havde for Styrmand J. Ja­

cobsen ved Sø- og Handelsretten krævet Dampskibsselska­
bet af 1912 Akts., dømt til at efterbetale 2004 Kr. i Hyre 
for Tiden den 27. August 1910 lil 6. Marts 1941. Jacobsen 
var den 9. April 1940 forhyret med Motortankskibel »Aase 
Mærsk«, der den 18. April blev opbragt af Englænderne og 
ført lil Haifa. En Del af Besætningen, deriblandt alle Of­
ficererne, nægtede al sejle under engelsk Flag. De blev 
om Bord lil den 26. August og afmønslredes saa med 
Hyre til den Dag, men først den 15. Februar kunde de til­
træde Rejsen lil Danmark og kom hjem den 6. Marts. Styr- 
mandsforeningen krævede Ilyrc for hele Ventetiden.

Sø- og Handelsretten fandt, at en Del af Ventetiden 
maate sidestilles med Internering, for hvilken der ikke kan 
kræves Hyre. Retten ansatte Hjemrejsens Tid og Forbere­
delserne til Rejsen lil tre Maaneder og dn Rederiet havde 
udbetalt Jacobsen en Maancds Hyre ved hans Hjemkomst 
ifølge Søloven, blev Rederiet kun dømt til at betale ham 
to Maaneders Hyre, 747 Kr. samt 150 Kr. i Sagsomkost­
ninger.

Svensk Motorskib krigsforlist
Det svenske Generalkonsulat i Hamborg har telegrafisk 

meddelt det svenske Udenrigsministerium, at »Transatlan- 
tic«s Motorskib »Yarrawonga« er krigsforlist. Samtlige 
Ombordværende er reddet og befinder sig nu i Hamborg.

Søforhør i Svendborg
Ved Byretten i Svendborg har der under Medvirken af 

Skibsfarlssagkyndige været afholdt Søforhør over Besæt­
ningen paa s.s. »Lynæs« af København i Anledning af, at 
dette Skib den 30. Maj i Aar paa Gøta-EIven kolliderede 
med Motorsejleren »Erna« af Odense, hvorved begge Skibe 
led nogen Skade.

Kaptajnen paa »Lynæs«, A. Meyer, forklarede, at Skibet, 
da Kollisionen skele, var under Lodskommando. »Erna« 
sejlede foran, og der blev fra »Lynæs« givet Signal til, at 
man vilde passere forbi, da der var rigelig Plads til Pas­
sage. Da Skibene var tværs af hinanden, holdt »Erna« 
nærmere ind til »Lynæs«, og man fik Indtryk af, at 
den forcerede sin Maskine, men Skibene kom saa tæl til 
hinanden, al »Erna« blev suget ind paa »Lynæs«, som den 
tørnede imod agten for Boven.

2. Styrmand Aabel og Letmatros Karl Thomsen bekræf­
tede Kaptajnens Forklaring.

Danmarks ældste Fiskeri-Organisalion 60 Aar
Danmarks ældste Organisation indenfor Fiskerierhver­

vet, Danmarks Fiskehandels- og Havfiskeriforening, fej­
rede Torsdag 60 Aars Dagen for sin Stiftelse. Der var lil 

selve Jubilæumsdagen indkaldt en Generalforsamling. I 
Anledning af Jubilæet har Foreningens Formand, Direktør 
A. M. Vendsyssel, samlet et Skrift, hvori der gøres Rede 
for Foreningens nyere Historie.
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Ordensdekoration
Direktør for Aalborg Værft, Civilingeniør Poul Hansen, 

er udnævnt lil Ridder af Dannebrog.

70 Aar
Den 23. September fylder tidligere Fører i D. F. D. S., 

Kaptajn Oluf Christian Petersen, 70 Aar. Kaptajn Peter­
sen gik i Land 1936 som Fører af s.s. »Ilebe«.

Tidligere Fører i D. F. D. S., Kaptajn J. C. Jensen, fyl­
der den 6. Oktober 70 Aar. Kaptajn Jensen pensioneredes 
1936 og er nu bosiddende i Esbjerg.

60 Aar
Den 19. September fylder tidligere Fører i Alfred Chri­

stensens Dampskibsselskab, Kaptajn Chr. Thorning Han­
sen, 60 Aar. 1916 gik Kaptajn Thorning Hansen i Land 
for at overlage Stilling som Søassurance-Ekspert.

Den 10. Oktober fylder tidligere Fører i D. F. D. S., Kap­
tajn Niels Boutrup, 60 Aar. 1921 gik Kaptajn Boutrup i 
Land for at overlage en Stcvedor-Stilling i Nørresundby, 
hvor han ligeledes blev Meddommer ved Søretten i Aal­
borg Amt. Kaptajn Boutrup er nu bosiddende i Svend­
borg.

Kaptajn Johannes Voxen i Svitzers Bjærgnings-Entre­
prise fyldte Onsdag 60 Aar. Han drog til Søs som 17-aarig 
og sejlede først med en Række mindre danske Sejlskibe, 
senere med engelske og tyske Skibe, indtil han i 1905 kom 
paa Navigationsskolen i Svendborg.

Som ung Styrmand blev han i 1908 ansal i Em. Z. 
Svitzers Bjærgnings Entreprise; i 1918 blev hnn udnævnt 
til Skibsfører og har siden været Kaptajn eflerhaanden paa 
de fleste af Entreprisens Bjærgningsdamperc. I Øjeblikket 
fører han »Svava« og er iøvrigt ældste Fører indenfor 
Svitzer.

50 Aar
Fører i J. Lauritzens Rederi, Kaptajn H. A. L. Hansen, 

fylder den 21. September 50 Aar. Kaptajn Hansen er Fø­
rer af s.s. »Britta«.

Den 23. September fylder Fører i D/S »Heimdal«, Kap­
tajn S. Theilmann Thomsen, 50 Aar. Kaptajn Thomsen er 
Fører af s.s. »Axel Carl«.

Dødsfald
Fhv. Skibsfører Mads Hansen Stærke er død i Marstal 

i den høje Alder af 97 Aar.
Afdøde var en usædvanlig rask Mand. Indtil for kort 

Tid siden saa man ham ofte færdes rundt omkring. Den 
gamle Mand var Veteran fra 1864.

Kaptajn Herman Kaas, Lohals, er død, 71 Aar gammel. 
Afdøde stammede fra Rudkøbing og tog Styrmandseks­
amen fra den derværende Navigationsskole. Derefter sej­
lede han paa Hamborg—Amerika-Ruten. Som ret ung blev 
han Fører af 3-m. Sk. »Anna« af Kolding, som han førte 
i 7 Aar. Siden sejlede han med Barkskibe fra Odense, 
og hans sidste Skib var s.s. »Kronprins Frederik«. For 
en Snes Aar siden forlod han Søen.

Købmand H. C. Exsteen, Rønne, er afgaael ved Døden, 
74 Aar gammel. Den Afdøde har drevet Forretning i Rønne 
i en Menneskealder. Han var indtil for faa Aar siden norsk 
Vicekonsul og havde Sæde i 66-Selskabets Bestyrelse.

Fra U. S. A. er indløbet Meddelelse om, al Maskinmester 
i 0. K. Carl Oluf Holbech er omkommet ved et Ulykkes­
tilfælde ombord i M/S »Panama«s Maskinrum.

Maskinmester Holbech blev 47 Aar gammel. Han var 
født i Svendborg og fik sin Uddannelse paa I. R. Rasmus­
sens Maskinfabrik. 1920 ansattes han i 0. K. som Maskin- 
assistent og blev 1924 Maskinmester.

Dansk Søfarts Tidende
UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S
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AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS* OG MASKINBYGGERI
T.l.fon: 1400 HELSINGØR DANMARK Tel«gr..Adr: *Skfl»v?erft.t«

Nybygning og Reparation af Dieselmotor« og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde.
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling Vandrørskedler.

2 Tørdokker og 1 Ophallngsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

NYBYGNINGER SKIBS- MASKIN- OG

Aalborg; Værft % KEDELREPARATION

Telegram-Adr.: YARD Statstelefon: 9

PENSION for Privat-Funktionærer — 
den sociale Tanke

PENSIONSFORSIKRING er Tidens Løsen

PENSIONSFORSIKRINGSANSTALTEN f
er Stedet

Anstalten, der er oprettet af danske 
Erhvervs- og Funktionærorganisationer, 
er statsanerkendt og statskontrolleret.

Hovhdkontori Hammirensgadb 6
KØBINHAVN K. TLF.! CBNTRAL 7800

SKULD
Stiftet: 1897

PROTECTION & INDEMNITY
HYRE-& EFFEKTFORSIKRING 

STRIKEFORSIKRING

Amaliegade 33 
KØBENHAVN

Tlf. 16.861

DE PRIVATE ASSURANDEURER
LIMITERET

STIFTET 1786

PALÆGADE 2 TLF. C. 6

BRØNNUM’S MASKINFABRIK A/S
HOLMBLADSØADE 47 
KØBENHAVN S.

Kabys * Komfurer 
til Kul og Olie

Forlang Katalog Tit. C. 1630

TOLDBODVEJ 22
KØBENHAVN 

K.

TELEFON 1408 
TELEBRAM-ADR. t 

AM1ANTE 
6RUNDLA6T1B4I

Bro. IfOlzapfQl'S 
International

Iklbifarver 
til INDEN- OG UDENBORDS 

DANSK ARBEJDE

Øresundsvej 14-1. Telefon S60I. 
Amager 14B3. København S.

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFIC
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212 1 4248 - Telegram-Adresse: „Steampaclflc

L. R. SCHMITH
Korresponderende Reder

Hi

EM. Z. SVITZERS BJERGNINGS ENTREPRISE
KVÆSTHUSGADE 1, KØBENHAVN K

Telefon CENTRAL 5195 Nat og Dag 
» » 7278
» » 7288

Teleghamadiiesse: SVITZERSALVAGE

Grundlagt 1B74-

Th. Hoeg * Hamburg
Bundfarver for Jern- og Staalskibe 

Rød og 6raa tndenbordsfarve Kobberstof for Treskibe 

Patent Mønje Graa Patentmaling til udenbords Brug

Repræsentant for Danmark*.
Ingeniør Jan M. Lyngby« Toldbodgade 18« Kbhvn- K.

Telefon: Central 1377B«

Danak Sofarta Tidende. Udgivet af Nantiak Forlag A/S. Amaliegade 33 København K. 
Trykt hoa J Jørgenacn & Co. København. Danmark
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Burmeister & Wain'S
MASKIN. OG SKIBSBYGGERI

KØBENHAVN K.

SKIBSVÆRFT MASKINFABRIK
REFSHALEØEN OVERGADEN N. V. 9

STØBERI OG STAALVÆRK
TEGLHOLMEN

REPARATION OG
NYBYGNING AF SKIBE OG MASKINER

3 DOKKER
INDTIL 13.600 T.

3 OPHALINGSBEDDINGER

DIESELMOTORER
FRA 10-3000 H.K. PR. CYLINDER

KONGENS NYTORV6 KØBENHAVN* 
TELEFON C.9316
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= JAN M. LYNGBY
INGENIØR- OG MASKINFORRETNING

TELEF. CTR. 13779 

TELEGH. »JANBY«

KJØBENHAVN K.

TOLDBODGADE18

ANKERSPIL

STYREMASKINER
FRA

DEUTSCHE WERKE KIEL AKTIEN6ESELLSCHAFT 
WERK FRIEDRICHSORT
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Medlemsliste

Aabenraa Rederi A/S., Aabenraa. D/S »Jyden«, Esbjerg.
D/S >Activ<, Korsør. A/S »Motortramp«, Stensved.
D/S af 1912. D/S »Myren«.
D/S af 1926, Esbjerg. A. P. Møller-Tankbaade og Linierederi.
D/S >Als<. D/S >Nautic«.
Rederiet Andreas Christensen. D/S >Norden«.
D/S »Baltic«. Rederiet >Ocean«, A/S.
D/S »Bes«. D/S »Orient«.
D/S paa Bornholm af 1866, Rønne. D/S »Paciflc«.
A/S Christiansholms Fabriker D/S »Phønix«, Esbjerg.
C. Clausen, Haderslev. Poseidon Shipping Comp. A/S.
D/S »Concordia«, Svendborg. D/S »Progress«.
D/S »Dania«. J. Saabye & 0. Lerche, A/S.
D/S >Dannebrog<. D/S »Samsø«.
D/S »Draco«. D/S »Solnæs«.
A/S Dampskibet >Finland<. A/S Det Store Nordiske Telegrafselskab.
A/S Det Danske Kulkompagni. D/S »Svendborg«.
Det Danske Petroleums Aktieselskab. Oluf Svendsen.
A/S De Danske Sukkerfabrikker. Hans Svenningsen.
Det Dansk-Franske Dampskibsselskab. A/S Em. Z. Svitzers Bjergnings-Entreprise.
Det Dansk-Norske Dampskibsselskab. Svitzers Bugserafdeling.
D/S 4). F. K.« A/S. D/S »Torm«.
Det Forenede Bugserselskab A/S.
Det Forenede Dampskibs-Selskab A/S. 
D/S »Hafnia«.
D/S »Heimdal«.
D/S >Hetland<. 
Rederi A/S >Isafold<.
Rhederi M. Jebsen A.S., Aabenraa. 
J. Gotfred Jensen, Aarhus.
D/S »Jutlandia«.

Rederi-Aktieselskabet »Transporter«, 
Odense.

D/S »Trio«.
D/S »Vendila«.
D/S »Vesterhavet«.
Vestjysk Dampskibsselskab A/S
D/S »Viking«.
D/S »Øresund«.
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FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

en politiske Himmel over Atlanterhavet viser intet 
Tegn til Opklaring. Tværtimod, Meddelelserne fra

Amerika viser alt tydeligere, at U. S. A.’s Regering er 
besluttet paa for enhver Pris at beskytte Leverancerne 
til England. Paa hvilken Maade denne Beskyttelse vil 
blive udøvet, er vanskeligt at blive klog paa, da dc 
ellers ret aabenmundede Amerikanere er meget dis­
krete, hvad dette Punkt angaar, men dette er natur­
ligvis ogsaa underordnet i Sammenligning med selve 
den Kendsgerning, at de amerikanske Foranstaltninger, 
hvad Form de saa end faar, er en aktiv Intervention 
i Slaget om Atlanterhavet, hvis logiske Konsekvens 
næppq er til at tagd Fejl af.

Fra de oversøiske Fragtmarkeder cr del iøvrigt kun 
sparsomt med Nyhederne. Paa de engelsk og ameri­
kansk kontrollerede Markeder er praktisk talt alle 
Trades nu underkastede Maximalratebestemmclser, og 
langt det overvejende Antal af dc Forretninger, der 
gøres i disse Trades, er mere eller mindre direkte for 
Regeringsregning, hvadenten det saa drejer sig om 
Hvede fra River Plate til England eller Erts fra For- 
indien eller Philippinerne til U. S. Atlantic range. Det 
er forstaaeligt, at den Tonnage, som den engelske eller 
amerikanske Regering paa den ene eller anden Maade 
udøver Kontrol over, maa sejle til dc fastsatte Maxi- 
malrater, men heller ikke den endnu frie Tonnage, 
hvoraf der for den Sags Skyld kun tindes en stærkt 
begrænset Mængde, synes at kunne gennemtvinge 
højere Rater end de af den engelske eller amerikanske 
Regering fastsatte for vedkommende Trade, og dette 
til Trods for, at der i hvert Fald i de frie oversøiske 
Trades stadig gør sig en følelig Mangel paa disponibel 
Tonnage gældende, og at de Fragter, der kan opnaas 
i disse, omend faa, frie Trades, ligger paa et langt 
højere Niveau, end hvad Englænderne og Amerika­
nerne vil betale.

Om de enkelte Markeder foreligger der, som oven­
for skrevet, kun faa Rapporter. Der er stadig Anven­
delse for Tonnage for Korn fra River Plate og fra 
Northern range ti) portugisiske Havne. Raten for 
disse Laster er nominelt uforandret. I Kulfarten fra 
Hampion Roads til Sydamerika har der været jævn 
Forretning til Raler mellem $ 9.50 og $ 10 afhængig 
af Lossehavn, og i modsat Retning rapporteres Afslut­
ning af Hørfrø fra Buenos Aires til Philadelphia til 
•$ 23. I Vestindia Farten er Timecharterraten ufor­
andret $ 7.50 for handy Tonnage for Rundture, hvor­
imod Sukkerraten fra Nordcuba til Northern range 
nu kun noteres i 32 Cents pr. 100 Ibs. Paa de indiske 
Markeder var der stadig Efterspørgsel efter Tonnage 
for Erts til Northern range til uforandrede Rater. Kul 
fra Calcutta til Alexandria betalte igen 70/-, og Ralen 
for Salt fra Adcn til Calcutta var heller ikke under­
kastet nogen Forandring.

Paa vore hjemlige Markeder er Efterspørgslen kon­
stant, men Ralenivcauet er, som tidligere fremhævet, 
fastlagt i langt dc fleste Trades. Der sluttedes en Del 
Tonnage for Erts fra Sverige lil Tyskland, ligesom der 
var livlig Tilgang af Trælastordrer fra saavel den 
svenske som fra den finske Side af Bottenhavct til 
Tyskland. Størstedelen af disse Trælastordrer skulde 
transporteres med tysk Tonnage, men det synes, som 
om denne ikke er tilstrækkelig til at dække Behovet, 

og skandinavisk Tonnage vil derfor utvivlsomt faa en 
Chance i disse Trades. I tysk Kystfart var der livlig 
Efterspørgsel efter Tonnage for Transport af saavel 
Korn som Kul til de fastlagte Rater. Fra Finland til 
Danmark har der været nogen Befragtning af Tonnage 
for Trælast. Ralerne har ligget mellem Kr. 120 og 
Kr. 130 pr. Sid. afhængig af Størrelse, Laste- og Lossc- 
havn. I Kul- og Koksfarten fra Tyskland lil Danmark 
har der været jævn Forretning.

ENGELSK TONNAGEPLAN
cl engelske Søfarlsminislcrium har udarbejdet cn 
Plan, ifølge hvilken ny Tonnage kan overføres 

til Rederne fra den af Staten byggede og under Byg­
ning værende Skibsbestand til Erstatning for krigs­
tabte Skibe. Enkelthederne i den færdige Plan er os 
ikke bekendt endnu, men i Hovedtrækkene synes del 
at være som følger:

S'kibene inddeles i fire Grupper: (a) Rulefragtskibe, 
(b) oceangaaendc Trampskibe, (c) Tankskibe, (d) 
Skibe i Kystfart og Bugserbaadc.

Dc Principper, der lægges lil Grund for Overførslen 
til Rederne er, al Tonnagen skal stilles i en fast og 
generel Relation til Rederiernes .Skibstab. Endvidere 
skal Overførslen ske i kronologisk Orden efter Tids­
punkterne for Rederiernes Tab. Hvis der ikke er til­
strækkelig færdigbygget Tonnage til at imødegaa dc 
indsendte Andragender, vil S'kibe, der er under Byg­
ning, blive indbefattet i Planen. Saa vidt muligt vil 
et Skib af samme Type og Størrelse og med samme 
Drivkraft som det, der er gaaet tabt, blive tilbudt som 
Erstatning, men det kan for Eksempel ske, at et Rute­
fragtskib ikke er disponibelt, og Rederen vil da faa 
tilbudt et Trampskib, hvis el saadant cr lil Disposi­
tion.

Samtidig med denne Løsning regner man med, at 
der oprettes en central Skibsbygningsfond, til hvilken 
de Rederierne tilfaldende Krigsforsikringer skal over­
føres. Ogsaa for Rederier tilhørende Englands Allie­
rede, hvis S'kibe befragtes af England, kommer de nye 
Ovcrførselsbestemmelser til al gælde.

Trods de Klager over Fortjenstmulighcder, som er 
fremkommet fra dc engelske Rederier, synes det øko­
nomiske Resultat af deres Virksomhed i det sidste 
Aar at have formet sig gunstigere end forudset.

Den Omstændighed, at der nu foreligger en Plan, 
udarbejdet ifølge ovennævnte Retningslinjer, tages 
som Bevis for at den engelske Regering næppe benyt­
ter Krigen som Udgangspunkt for Skabelsen af cn 
bestaaende Statshandelsflaade eller omgaas med Pla­
ner om en Nationalisering af Englands Handelsskibs­
fart. Muligheden af cn saadan Udvikling har ellers 
siden Krigsudbruddet afstedkommet en Del Uro in­
denfor private, engelske Skibsfartskredse.

DET DANSKE FISKERI
ed Danmarks Fiskehandels- og Havliskerifor- 
enings Generalforsamling i Anledning af 60 Aars

Jubilæet aflagde Formanden, Direktør A. M. Vend­
syssel en udførlig Beretning om Fiskeriets Stilling.

Han oplyste bl. a., at del danske Fiskeri i 1940 
havde givet Rekordudbytte, idet der blev fanget ialt 
114 Mill. kg Fisk og Krebsdyr, mens Rekorden hidtil 
var 90 Mill. kg. Dette Tal blev naaet i 1916, og Vær­
dien af Fangsten var da 57,8 Mill. Kr., mens Vær­
dien i 1940 var 56,5 Mill. Kr. Paa samtlige danske
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Fiskeauktioner omsattes fra 1. Januar til 1. August 
1941 ca. 46 Mill. Kr. Selvom Omkostningerne er steget, 
er der ingen Tvivl om, at de danske Fiskere i den 
hidtil forløbne Del af dette Aar har gennemlevet en 
Højkonjunktur, som meget minder om visse Perioder 
under sidste Krig.

RADIOTELEGRAFISTERNE
adiotelegrafistforeningen af 1917 har, som Følge 
af Situationen, maattet sc en stadig stigende Ar­

bejdsløshed blandt Medlemmerne, og der blev derfor 
rettet Henvendelse til Socialministeriet om Hjælp, en­
ten Bistand til Afhjælpning af Arbejdsløsheden eller 
midlertidig Hjælp til' Foreningens Arbejdsløsheds- og 
Hjælpekasse, som er oprettet i Forbindelse med Dansk 
Radio-Aktieselskab.

Svaret var ikke opmuntrende. Da Radiotelegrafister­
nes Arbejdsløshedskasse ikke er statsanerkendt, kan 
Ministeriet ikke yde Bistand med Hensyn til Tilskud, 
men man oplyser, at Henvendelsen er videresendt lil 
Ministeriet for Handel, Industri og Søfart. Foreningen 
havde imidlertid allerede forud rettet Henvendelse lil 
Handelsministeriet, om der ved en Ændring af Be­
stemmelserne for Betjeningen af Radiostationer i 
Skibe kunde skabes yderligere Beskæftigelse. Samtidig 
havde, man anmodet om, at der maatte blive ydet de 
arbejdsløse Radiotelegrafister Støtte fra Statskassen.

Handelsministeriet har nu svaret, at Spørgsmaalet 
om Radiobetjeningen i Skibe har været gjort lil Gen­
stand for nærmere Undersøgelse, men man kan ikke 
imødekomme Ønsket om at ændre de nugældende Be­
stemmelser. Endvidere oplyses det, at Ministeriet sav­
ner Hjemmel til at yde de arbejdsløse Radiotelegra­
fister økonomisk Støtte.

SKIRSFARTEN OG SYDAMERIKA
inisterraadet i Buenos Aires har afholdt et Møde 
under Forsæde af Præsident Castillo og bl. a.

drøftet Spørgsmaalet om Køb af fire danske Handels­
skibe, som for Tiden ligger i Havnen i Buenos Aires. 

Den brasilianske Handelsskibsfartskommission har 
for Handclsskibsfarlcn vedtaget følgende Bestemmel­
ser angaaende »utilraadelige Zoner« for den brasilian­
ske Handelsskibsfart:

1) Som Ruten med forøget Risiko anses Ruten Bra­
silien—Portugal i den nordlige Ækvatordel, Ruten 
Brasilien—Sydafrika i Omraadet Øst for Meridianen 
Tristan-Cunhaøcrne.

2) Som Zoner, der paa Grund af Krigen ikke maa 
befares af brasilianske Skibe, angives: Europæiske 
Farvande og Kyster med Undtagelse af Farvandene 
og Kysterne ved Portugal og Vestspanien fra Vigo til 
Portugals Grænse, Middelhavets Farvande og Kyster, 
Afrikas Vestkyst nord for Londas Havn, Afrikas Øst­
kyst nord for Laurence Marques, det indiske Havs 
Farvande øst for den 30. Meridian, Sydamerikas Ky­
ster syd for Bahia Blancas og Stillehavets Farvande 
og Kyster.

DE NYE DANSK-TYSKE HANDELS­
FORHANDLINGER

irsdag begyndte i Udenrigsministeriet de regel­
mæssigt tilbagevendende Handelsforhandlinger

mellem Danmark og Tyskland. Fra dansk Side del­
tager Regeringsudvalget, og fra Tyskland bl. a. For­
manden for det tyske Regeringsudvalg, Dr. Walter. 
Forhandlingerne, der føres paa samme Linie som hid­
til, og som i det væsentlige vil komme lil al dreje sig 
om Landbrugseksporten i det nye Høstaar, antages 
at ville vare en Uges Tid.

VAREUDVEKSLINGSAFTALE MELLEM 
DANMARK OG NEDERLANDENE

denrigsminislcriet meddeler: Der er i disse Dage 
afsluttet en Overenskomst om Vareudvekslingen

mellem Danmark og Nederlandene for andet Halvaar

1941. Overenskomsten forudser en Omsætning mellem 
de to Lande paa godt 12 Mill. Kr. Eksporten fra dansk 
Side omfatter visse Levnedsmidler, Maskiner og Me­
dicinalvarer, medens Importen fra Holland omfatter 
bl. a. Tøndebaand, Radiomateriel og elektriske Artik­
ler samt Blomsterløg. Samtidig er der truffet Aftale 
om Betalingen af Tilgodehavender, der hidrører fra 
tidligere leverede danske Varer.

FISKERIHAVNE-UDVIDELSERNE
dketingets Udvalg angaaende Forslaget om Udvi­
delse af Frederikshavn og Skagens Havne har

holdt el langt Møde. Medens der næppe kan være 
Tvivl om, at Skagens-Projektel vil blive fremmet, maa 
Resultatet af Udvalgsmødet nærmest betragtes som 
en Tilkendegivelse af, at Udvidelsen i Frederikshavn 
maa ses i Sammenhæng med Forholdene ved Vest­
kystens Fiskerihavne. Udvalget besluttede at aflægge 
Besøg i Frederikshavn, Skagen og Hirtshals Havne.

SVENSKE HAVNES ØKONOMI
aa »Svenska Hamnforbundet«s Møde i Gavle for 
nylig holdt Dr. Helmer Eneborg fra Kommercc-

kollegiet et Foredrag om de svenske Havnes Økonomi. 
Dr. Eneborg begyndte med at fremhæve, at det, der 

var karakteristisk for Havnenes Økonomi, var, at Ind­
tægterne varierede med Trafikkens Omfang, medens 
Udgifterne for det meste var konstante og havde en 
stigende Tendens i Krisetider, hvor Trafikken og der­
med Indtægterne gik ned. Et andet Særkende for den­
ne Økonomi var, at Indtægterne reguleredes gennem 
Afgifter, som meget nemt kunde sættes ned, men som 
vanskeligt, i hvert Fald kun efter langvarige For­
handlinger, kunde sættes op igen. Desuden var Af­
gifterne saa ve! afbalanceret, at de ikke var beregnet 
paa at give Overskud, noget som havde til Følge, at 
Havnenes Økonomi blev meget paavirkel af Konjunk­
tursvingninger og selvfølgelig i endnu højere Grad 
af de voldsomme Indgreb, som en Krig medførte, selv 
for Lande, som ikke var i Krig. Under Verdenskrigen 
gik Indtægten af Havneafgifter for samtlige svenske 
Havne ned fra 7,3 Mill. Kr. i 1915 til 4,6 Mill. Kr. 
i 1917, hvorefter den steg til 9,5 Mill. Kr. i 1919 og 
13,3 Mill. Kr. i 1920 for saa at gaa ned lil 10,95 Mill. 
Kr. i 1921.

Den umiddelbare Virkning af Krigsudbruddet i 
1939 var ligesom i 1914, at Sveriges Udenrigsskibs- 
fart og Udenrigshandel fuldstændig lammedes. Men 
efter at den første Usikkerhedstilstand var overstaaet 
foregik Udenrigstrafikken i næsten normalt Omfang, 
skønt naturligvis med visse Forandringer, f. Eks. op­
hørte Farten paa Danzig og Gotenhafen og engelske, 
franske og amerikanske Skibe forsvandt fra svenske 
Havne.

Trods Krigens Indvirkning var Resultaterne for 
Sveriges Skibsfart for 1939 dog helt gunstige. I før­
ste Kvartal af 1940 indtraf den strenge Isvinter, hvor 
de fleste Havne var lukket. Virkningen heraf saas 
ved, at Havnetrafikken gik ned fra Januar til Februar 
med ca. 60. pCt.

Saa kom Begivenhederne i April 1940, da al svensk 
Skibsfart vestpaa blev spærret, saa at Sverige blev 
afskaaret fra alle Forbindelser med den øvrige Ver­
den udover Østersøen. Senere havde imidlertid en 
Del Trafik kunnet foregaa gennem Kielerkanalen, og 
en Del Skibe havde med Tilladelse fra de krigsføren­
de Parter kunnet gaa igennem Blokaden til og fra 
Amerika.

Det var imidlertid ikke blot Nedgangen i Indtægter­
ne, som forvoldte økonomiske Vanskeligheder, men 
ogsaa den betydelige Udgiftsstigning. Administrations­
omkostningerne var steget med ca. 20 pCt. i Gen­
nemsnit, Lønninger ca. 15 pCt. og Reparations- og 
Vedligeholdelsesudgifter med ca. 30 pCt. Efter en
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foretagen Undersøgelse, omfattende 35 Havne, var 
Budgetunderskudet for 1940 anslaaet til 4,3 Mill. 
Kr., for 1941 til ca. 10,3 Mil. Kr. og for 1942 til 
ca. 11,3 Mill. Kr. Det virkelige Underskud for 1940 
blev 5,9 Mill. Kr. og for 1941, saa vidt som man 
har kunnet beregne det paa indeværende Tidspunkt, 
10,2 Mill. Kr. For samtlige svenske Havne er Under- 
skudet givetvis betydeligt større.

I indeværende Aar havde Havnene faaet visse pro­
visoriske Takstforhøjelser, men paa Grund af Tra­
fikkens- Nedgang i Almindelighed dækkede disse For­
højelser kun en relativt ringe Del af Underskudet.

Dr. Eneborg kom ind paa de svenske Havnes Øko­
nomi efter Krigen. Under en Krig som den nuværende 
blev Handels- og Skibsfartsforbindelseme afskaaret 
mellem Stormagterne og ogsaa mange neutrale Lande 
og deres forskellige Markeder, som saa erobredes 
af andre Lande. Man forstod derfor, at Landene be­
stræbte sig for at skaffe sig saa store Handelsflaader 
som muligt for med disses Hjælp at genvinde tabte 
Markeder og fortrænge Konkurrenter. Taleren min­
dede her om, at Tyskland havde vedtaget Forholds­
regler, der skulde give det tilstrækkelig Tonnage til 
at optage Konkurrencen efter Krigen. Italien havde 
lagt et stort Byggeprogram, ifølge hvilket Italiens 
Handelsflaade skulde øges fra 3,5 Mill. til 9 Mill. -Tons. 
U.S.A. havde længe arbejdet herpaa. Taleren nævnede 
den Risiko, der for Sverige laa i at blive slaaet ud i 
Konkurrencen paa de direkte, svenske Skibsfartslinier 
paa oversøiske Lande. Man maatte komme i Hu, at 
Sveriges transoceanske Linier, der skabtes før den 
forrige Verdenskrig, udgjorde et naturligt Behov for 
svensk Industri, som maatte have mange og store 
Markeder for sine Special- og Kvalitetsprodukter.

U. S. A.s SKIBSFART
e forenede Staters Regering har besluttet at over­
tage hele Skibsfarten, saavel Bemandingen som

Handelsflaadens Beskæftigelse. Overtagelsen vil ske 
den 31. Oktober. Der vil blive oprettet et særligt De­
partement, som skal fungere som Rederi for alle de 
amerikanske Skibe. Rederne faar udbetalt en vis Er­
statning, og Befragterne skal betale nærmere fastsatte 
Fragter. Eventuelle Tab overtages af Regeringen.

Søfolkene faar udbetalt en Hyre, der er fastsat ad 
officiel Vej, og ved Ulykkestilfælde overtager Rege­
ringen Forsorgen for de Efterladte. Desuden overta­
ger Regeringen alle de vigtigste Værfter og Fabrik­
kerne for Skibsmaskiner og Reservedele.

Byggeomkostningerne for Skibene fastsættes af Re­
geringen, hvad der i Praksis betyder, at Værfterne 
skal fortsætte med Statsstøtte. Man vil paa denne Maa­
de søge at modvirke, at de Vanskeligheder, der er 
opstaaet for saavel Skibsbygning som Søtransport, 
bliver overvundet saa hurtigt som muligt.

FINLANDS HAVNEFORHOLD
ed det ovenfor omtalte Møde i »Svenska Hamn- 
forbundet« holdt Direktør E. J. Kurkijarvi fra

Abo et Foredrag om Erfaringer fra Finlands Havne 
under Vinterkrigen 1939—40. Taleren mindede om, 
at under Vinterkrigen var Krigsoinraadet bag Fron­
ten særlig stort, og til dette hørte Finlands bedste 
Havne. Herved mindskedes naturligt Trafikken i Hav­
nene. Den udenlandske Varetrafik i de finske Havne 
beløb sig i 1938 til1 10,5 Mill. Tons, men i 1940 kun 
til 3,5 Mill. Tons, og Skibstrafikken gik ned i tilsva­
rende Grad. Helsingfors var stadig Landets største 
Importhavn, dernæst kom Åbo, efter at Viborg gik 
tabt ved Vinterkrigen.

Byerne ved den botniske Bugt, især Bjomeborg og 
Vasa, havde faaet større Betydning som Importhavne 
end tidligere, og som Følge af de af Krigen foraar- 
sagede Forhold var Statens Havn i Petsamo, Lin- 
hammar, kommet til at indtage en særlig Stilling, idet 
denne i 1940 formidlede 11,3 pCt. af Landets sam­
lede Import. Tilsvarende Procenttal var for Helsing­
fors ca. 34 og for Abo 22 pCt. Eksporten var jævnere 
fordelt paa de forskellige Havne end Importen. Den 
største Eksport eller ca. 30 pCt. fandt Sted over Kot- 
ka. Forandringerne i Trafikken berørte Byernes Øko­
nomi i følelig Grad, idet Havnene i Finland for Stør­
stedelen var kommunale. Petsamo var den eneste Und­
tagelse af Betydning. Byernes Indkomst fra Havne­
trafikken steg i 1938 til ialt omkring 112 Mill. Fin­
mark, men i 1940 udgjorde den kun 54 Mill. Fmk. 
I Havnenes Udgifter har en tilsvarende Reduktion 
givetvis ikke fundet Sted, selv om Havneafgifterne 
er blevet forhøjet.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Amerikansk Damper sænket

Det amerikanske Motorskib »Pink Star« er sidste Uge 
blevet torpederet og sænket i Nærheden af Island, ca. 45 
Sømil nordvest for det Sted, hvor Damperen »Sessa« for 
nylig sank under tilsvarende Omstændigheder.

Skibet var paa Vej fra New York til cn engelsk Havn 
med en Slykgodsladning.

Besætningen, om hvis Skæbne der endnu ikke foreligger 
nogen Oplysninger, var paa 34 Mand. 6 var Englændere, 
8 Canadiere, og Resten Belgiere, Hollændere, Polakker, 
samt to eller tre fra oversøiske Lande.

»Pink Star« var ligesom det ovennævnte »Sessa« oprin­
delig et dansk Fartøj. Det var identisk med Motorskibet 
»Lundby« tilhørende A/S Motorlramp. Del var 4150 B.R.T. 
og blev den 12. Juli rekvireret af Skibsfartskommissionen, 
der satte det ind i Atlantcrhavsfarten under Panamas 
I'lag.

Efter hvad der erfares, var ingen af den oprindelige 
danske Besætning om Bord.

Det er det femte amerikanske Skib, som cr blevet sæn­
ket under den nuværende Krig.

Domsafgørelse
Cenlralkonloret for Indkøb af Foderstoffer havde ved 

Sø- og Handelsretten krævet Dampskibsselskabet Norden 
A/S dømt lil al tilbagebetale 7673 Kr. i for meget betalt 
Fragt.

Ved »Berlhing Nole« af 16. December 1939 blev S/S 
»Nordhavel« fragtet til at føre 7700 Tons »Heavy Grain« 
fra La Plata og ved Cerleparti af 15. Januar 1940 S/S 
»Nordfarer« lil at føre 7800 Tons »Heavy Grain« fra 
U. S. A., begge til Danmark.

Ved Udlosningen her var den udlossede Vægt kun hen­
holdsvis 7,299,544 kg og 7,229,423 kg, og Cenlralkonloret 
krævede derfor den forudbetalte Fragt for Differencen til­
bage, medens Rederiet hævdede, at der ikke skulde finde 
nogen Fraglregulering Sted.

Sø- og Handelsretten gav Redcriel Medhold og frifandt 
dette, medens Centralkontoret dømtes til at betale 300 Kr. 
i Sagsomkostninger.

»Hekln«
Det islandske Fragtskib »Hekla«, som tilhørte Aktiesel­

skabet Kvedulfur, Reykjavik, er krigsforlist. Seks af Be­
sætningen blev reddet, medens 14 omkom.

Nyt Kølelager
I Goteborgs Frihavn vil der blive opført et nyt stort 

Kølelager til el Beløb af mellem 1 og 1J4 Mill. Kr.

Oder—Donau-Kanalen
Planerne om at forbinde del øvreschlcsiskc Industri- 

omraade med Donaulandene gennem en kunslig Vandvej 
er nu ved at tage fast Form. Vanskeligheden ved at gen­
nemføre en Oder—Donau-Kanal, ligger i den betydelige 
Højdeforskel, som skal overvindes. Kanalens højeste Punkt 
ved Måhrisch-Weisskirchen ligger 127 Meter højere end 
Donau, som Skibene skal føres ned til. Hertil planlægges 
ti Sluser samt et Hæveapparat, der bliver elleve Meler 
højere end det hidtil største Apparat af denne Art i 
Europa.

Finsk Damper krigsforlist
Ifølge indløbne Meddelelser er den finske Damper »Tau- 

ri«, sunket. Hele Besætningen er reddet. »Tauri« var
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paa. 2517 B.R.T. og ejedes af Rederiet Tauri (Paul Kåhre), 
Mariehamn.

Udvidelserne af Aalborg Havn
Arbejdet i Aalborg Ilavn paa Kajslrækningen Vest for 

Limfjordsbroen kan paabegyndes før beregnet. Da Mate­
rialet til Spunsvæggen cr lil Stede, i hvert Fald lil cn Del 
af Kajslrækningen, har Aalborg Havn faaet Ministeriets 
Tilladelse til at benytte dette Materiale, som man ellers 
havde lagt Beslag paa til Anvendelse andet Sled.

Ncdramningsarbejdet paabegyndes i de nærmeste Dage, 
og der tages fat paa Strækningen lige Vest for Broen. 
Der er Materiale lil 130 Meter hen imod Dampmøllen, 
hvilket bliver ca. Halvdelen af den projekterede Kajlæng­
de. Havneudvalget nærer Haab om, at Materialet lil den 
resterende Strækning vil kunne fremskaffes i Løbet af 
næste Aar, saaledes at hele Kajslrækningen kan slaa fuldt 
færdig ved Afslutningen af 1942.

Der arbejdes nu paa at faa fremskaffet Rundjern tjl 
Pladerne, der skal støbes i Beton, og som skal anbringes 
inden for Spunsvæggen.

I øvrigt oplyses, at Statsbanerne er fuldt færdig med 
Sporanlæg paa Østsiden fra Toldbodbygningen lil Lim­
fjordsbroen, og al Tegninger og Overslag lil D. F. D. S.s 
nye Pakhusbygning er udarbejdet saaledes, at denne Byg­
ning vil kunne være færdig til at lages i Brug i Løbet af 
Sommeren næste Aar.

Aalborg Byraad har lil Ministeriet for offentlige Arbej­
der indsendt Andragende om at maalte udføre Opførel­
sen af Pakhusbygningen som Nødhjælpsarbejde. Det For­
enede Dampskibsselskab har godkendt Tegninger og Pla­
ner, og man venter nu kun paa Ministeriets Afgørelse for 
at kunne (age fat paa Arbejdet.

Omkostningerne ved delle Byggeforetagende vil undrage 
ct Beløb paa omkring 120.000 Kr.

_ Østasiatisk Industri- og Plantage Ko.
Det Østasiatiske Industri- og Plantage Kompagni har 

holdt Generalforsamling under Ledelse af Højesteretssag­
fører Frits Biilow. Formanden, Godsejer Th. Madsen-Myg- 
dal, indledede med nogle Mindeord om afdøde Forpagter 
Sonne, der i Slutningen af Juli døde paa en Rejse i 
Amerika.

I Tilslutning til den tidligere gengivne Beretning gav 
Formandcn nogle supplerende Meddelelser om Driftsaarcts 
Forløb, som atter har været præget af Krigstidens ekstra­
ordinære Forhold.

Selskabet har været afskaarel Ira Forbindelse med Plan­
tagerne og Tinminen i Pong, og som Følge deraf indehol­
der Regnskabet intet Resultat fra disse Virksomheder, lige­
som Regnskabet i Lighed med, hvad der var Tilfældet i 
Fjor, har maattet afsluttes under Forbehold af manglende 
Oplysninger fra Udlandet.

Aarets samlede Bruttofortjeneste andrager herefter in­
klusive Overførslen fra forrige Aar 7,011,280 Kr. Efter Fra­
drag af Administrationsudgifter 101,534 Kr. saml Henlæg­
gelse lil Skatter, 1,800,000 Kr., fremkommer et Nclloover- 
skud paa 5,049,746 Kr., hvoraf Bestyrelsen forcslaar at 
henlægge 250,000 Kr. lil det lovmæssige Reservefond, al 
udbetale 10 pCt. i Dividende til Aktionærerne saml over­
føre 3,264,750 Kr. i ny Regning.

Uenighed om Bugserlønnen
1 Su- og Handelsretten i København har Kaptajn (i. Møl­

ler, Motorgaleasen >Kama< af Svendborg, afgivet Forkla­
ring i Anledning af, al han i Juni Maaned paa Grund af 
Motorskade havde anset del for nødvendigt at lade sit 
Skib bugsere fra Østersøen til København af Motorskibet 
»Albatros« af Svendborg.

Han havde den; 19. Juni forladt Libau for at sejle med 
117 Tons Brunkul til dansk Havn. Efter Cerlcparliet 
skulde han have 180 Tons med, men han havde ikke kun­
net laa mere end de 117 Tons. Den 20. Juni blev der Klud­
der med Motoren. Der var knækkel 8 Sløttebolte i Bund­
rammen lil Motoren, saaledes at denne ikke var til at 
bruge. Vinden var svag, da Uheldet skele, og Kaptajnen 
foruroligcdes paa Grund af Rygter, han havde hørt i Li­
bau om Ruslands snarlige Indtræden i Krigen. »Kama« 
var i Følge med »Albatros«, idel dc, inden de forlod Havn, 
havde aftalt, al de skulde sejle saaledes, al de hele Tiden 
havde hinanden i Sigte. »Albatros« log nu »Kama« med 
lil dansk Havn, og Kaptajn Møller har forklaret, at naar 
han anmodede om Assistance, var det paa Grund af det 
stille Vejr og den usikre Situation. Motoren havde virket 
upaaklagelig, da man forlod Havn.

Søforhøret blev afholdt, fordi man ikke kunde blive enig 
med Krigsforsikringen om den Bugsér- eller Bjergeløn, 
som Føreren af »Albatros« kræver.

Clearingoverenskonist med Schweiz.
Mellem Danmarks Nationalbank og Schwcizerische Ver- 

rechnungsslellc er der truffet cn Overenskomst, hvorved

der aabnes Mulighed for Kapilalclearing mellem de lo 
Lande.

Henvendelser angaaende Kapilallilgodehavendcr, som øn­
skes afregnet over en saadan Clearing, modtages af Dan­
marks Nationalbanks Clearingkonlor.

Hirtshals Havn
Spørgsmaalet om en Udvidelse af Hirtshals Havn vil 

utvivlsomt blive knyttet sammen med Forslagene om en 
Udvidelse af Havnene i Skagen og Frederikshavn.

Forslaget om Udvidelse af Frederikshavn Havn, der har 
mødt Modstand, vil nok blive' ændret, og lil Gengæld skal 
der nu være Udsigt lil, al Udvidelsen af Hirtshals Havn 
kan blive gennemført. Vandbygningsdirektoralcl har ud­
arbejdet to forskellige Projekter. Det ene, som gaar ud 
paa al udvide Hirtshals Havn ved al grave Østbassincl 
ind i Land, vil koste ca. 7 Mill. Kr., medens et andel Pro­
jekt vil koste godt 20 Mill. Kr. og gaar ud paa Anlæg af 
nye Moler og Yderværker foruden cn Udgravning af Øst­
bassinet.

Ilvis det sidste Forslag skulde blive gennemført, vilde 
det betyde, at de Besejlingsvanskeligheder, som for Tiden 
gør sig gældende for større Skibe, vil blive helt fjernet.

Svensk Damper »Scania« krigsforlisl
Ifølge telegrafisk Indberetning fra Gesandtskabet i Lon­

don er Redcriaklieselskabet Arilds Damper »Scania« for­
nylig krigsforlist. Hele Besætningen paa 24 Mand er red­
det. »Scania«, der var hjemmehørende i Arild, blev bygget 
i Sunderland i 1901. Den« var paa 1999 B.R.T.

4 Irland vil købe Skibe i Amerika'
For en Tid siden udtalte den irske Forsyningsminister 

under Finansdcballen i Dail Eireann, at en større Kapital 
var absolut nødvendig for at faa oprettet et nyt irsk Re­
deri, da Landet mindst skulde raade over 20 Skibe, hvis 
del skulde lykkes al fremskaffe de nødvendige Levneds­
midler og Raastoffcr. Man havde set paa ca. 100 Skibe, 
og man haabedc at kunne erhverve et Antal nf disse. 
Om det kan lade sig gøre at faa den irske Handelsflaade 
fuldtallig, lader sig ikke afgøre i Øjeblikket, men man 
haaber paa at faa Hjælp fra Amerika. United Slalcs Mari­
time Commission har solgt tre Fragtskibe til Irland, og 
disse bliver disponeret af Irish Shipping Co., Ltd.

Hollandske Skibe med Gasgenerator
I Holland er man i videst mulig Udstrækning begyndt 

al omstille de mindre Motorskibe til Gasgeneratordrifl. 
I den Anledning har Staten tilsagt sin Støtte i Form af 
Laan, som tilbagebetales i maanedlige Rater.

Sveriges Handelsflaade
Den svenske Handelsflaades Tonnage steg i August med 

11.136 Tons. I Løbet af Maancden fik Handelsflaaden nem­
lig tilført 6 Molorskibe paa tilsammen 22.204 Tons, hvor­
af 3 paa 18.785 Tons var bygget paa svenske Værfter. 
Tabene androg 9 Skibe paa tilsammen 11.068 Tons.

Ainerican President Lines i Østen
Ainerican President Lines har flyttet sit Hovedkontor i 

det fjerne Østen fra Hongkong lil Manilla. Dc i Kina til­
bageværende Repræsentanter vil med Sæde i Shanghai føre 
Handelen med Kina videre.

Ainerican President Lines har lil Hensigt i Løbel af kori 
Tid; al aabne en særlig Rute paa Thailand, idel den nylig 
oprettede Strails Linje ogsaa skal anløbe Bangkok. Med 
Anbningcn af denne Linje vil det amerikanske Flag for. 
første Gang regelmæssigt blive vist i Thailands Omraade. 
Fra Marts 1940 til Marts 1941 blev Bangkok anløbet af 
1.426.000 Tons, hvoraf 503.000 var norsk Tonnage og 
129.000 Tons japansk. Desuden var danske Skibe repræ­
senteret med 20.000 Tons.

Hensigten med Oprettelsen af den nye amerikanske 
Rute er at importere vigtige thailandske Eksportproduk­
ter.

Ny hollandsk Regulering
Den hollandske Regering har udstedt en Forordning om 

Udbyltercgulering og om visse Forholdsregler over for 
Aktieselskaber, som arbejder med ringe Kapital. Det høje­
ste tilladte Udbytte for Aktieselskaber med en Kapital

KRISTANDT & CO
Gegrflndet 1905 Telegr.: Kriitandt

KLARIERUNG u. BEFRACHTUNG
Reeden Agent !0r

DANZIG ond GOTENHAFEN
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over •'/> Mill. Fl. bliver 6 pCt. Hvis Selskaberne ønsker al 
give større Udbytte, maa der betales en særskilt Skal.

Søfartens Bibliotek
Dansk Dampskibsrederiforening har i Stedet for afdøde 

Skibsinspeklør, Kaptajn E. Salomonsen indvalgt Skibs­
inspektør, Kaptajn E. N. Ericbsen som sin Repræsentant 
i Bibliotekets Bestyrelse.

Efter Udsendelsen af Søfartens Biblioteks Beretning har 
del modtaget en Del Bidrag lil Driften, hvoraf kan nævnes: 
fra Nordjyllands Kul-Kompagni A/S Kr. 100,00, fra Skibs­
reder G. Schiønnemann Kr. 100,00, Dansk Dampskibsre- 
deriforening Kr. 6.000,00, Ø.K. Kr. 1.000,00, Esbjerg Kom­
mune Kr. 1.000,00, de 3 nautiske Foreninger (Skibsfører­
foreningen, Skipperforeningen og Styrmandsforeningen) 
Kr. <550,00, Maskinmestrenes Forening Kr. 500,00, Dun­
marks Nationalbank Kr. 500,00, saml endvidere Bidrag 
frn D.D.P.A., Søfyrbødernes Forbund, Aabenraa, Hjørring, 
Holbæk, Rudkøbing og Aalborg Kommuner.

Argentinas Køb af italienske Handelsskibe
Som tidligere omtalt købte den argentinske Regering 

for nogle Maaneder siden 16 italienske Handelsskibe, som 
dels laa oplagt, dels for Anker i nrgentinske Havne, da 
Italien traadte ind i Krigen. Det meddeles nu fra Buenos 
Aires, at Skibene er blevet omdøbt og indført i det argen­
tinske Skibsregister med Buenos Aires som Hjemsted. 
Skibene har faaet Navn efter Argentinas Floder.

Argentinas Eksport
Den argentinske Eksport i de forste 8 Maaneder af inde­

værende Aar viser del laveste Tal i de sidste 10 Aar. Den 
samlede Eksportværdi androg 969 Mill. Pesos imod 1,117 
Mill. i samme Tidsrum i Fjor. Medens Eksporten i de 
første 8 Maaneder i Fjor androg 7.681.000 Tons, er der i 
de samme Maaneder i Aar kun eksporteret 4.213.000 Tons.

Søforklaring
I Sø- og Handelsretten i København er der afgivet For­

klaring af Besætningen paa Skonnert »Nimrod« af Raumo 
i Anledning af, at Skibet paa en Rejse fra Finland til 
Randers med Træ har været ude for baade en Kollision 
og en Grundstødning, af hvilke sidstnævnte fik ret nlvor- 
lige Følger.

»Nimrod«s Forer, Kaptajn F. K. Wall, forklarede, at 
Kollisionen skete den 18. August Kl. 2,30, ligesom Skon­
nerten havde kvitteret Lodsen ved Lnndsorl Lodsstation. 
Et fremmed Fartøj dukkede pludselig frem og paasejlede 
»Nimrod«. Skibets Navn kunde ikke ses, da del var mørk 
Nat, og Kaptajnen vidste ikke, hvad Skade det fremmede 
Skib havde laget, men da der kom el Iredie Fartøj, der 
belyste del andet Skib med Straalekaslere, fortsatte »Nim­
rod«, der ikke havde taget større Sknde, sin Rejse. Del 
er senere oplyst, at del andet Skib var M/S »Alma« af 
Sandvig. Kaptajn Wall havde først set »Alma«s grønne 
Lanterne, derefter baade den grønne og den røde, og til- 
sidst kun den rode og mente, al »Alma« var Skyld i Kol­
lisionen, da der ikke om Bord i »Nimrod«, der sejlede 
bide Vind, er foretaget nogen Manøvre, da »Nimrod« ikke 
havde Vigepligt.

Den 28. August Kl. 13,30 kom »Nimrod« i diset Vejr 
fast paa Lysegrund, 4—5 Skibslængder fra Lysegrund Fyr. 
Der blev kastet 4500 Kubikfod af Dækslasten over Bord 
og benåd Aften lykkedes det at faa Skibet bragt Hol. Del 
viste sig, al Skonnerten havde faaet meget betydelige Læk­
ager og daarligt kunde holdes Ilydende paa Pumperne. 
Der blev tilkaldt Assistance, og Svitzers »Sigyn« kom til 
Stede og fik efter en foreløbig Reparation Skibet slæbt 
til København via Helsingør. En Dykkcrundersøgelsc har 
vist, at »Nimrod« har faaet betydelige Skader i Bunden.

Kaptajnen var i sit Lukaf, da Grundstødningen skete, 
og Styrmanden havde Vagten, men efter Kaptajnens Me­
ning skulde man have passeret Lysegrundens Fyr i en 
Afstand af 1—1 % Somil efter den Kurs, som var laget fra 
del Tidspunkt, da Gilleleje Flaks Fyrskib passeredes.

Del oplystes, at Udkiksmanden havde forladt sin Post, 
men han forklarede, nt han fra den Plads, hvor han ar­
bejdede med Sejlene, havde haft godt Udkik, men Vejret 
var som nævnt diset.

Sømandsmissionens Basar
Ved den Basar, som Dansk Sømandsmission i fremmede 

Havne afholder den 4. November, har Dronningen lovet at 
komme til Stede og foreslaa sin sædvanlige Bod.
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Jubilæum i D. F. D. S.
En af D. F. D. S.s kendte, ældre Førere, Kaptajn H. 

liloch, kunde Torsdag fejre 40 Aarsdagen for sin Ansæt­
telse i Selskabet.

Kaptajn Blocli begyndte om Bord i Damperen »Leopold 
II«, og efter al have sejlet en Aarrække paa Selskabets 
forskellige Ruter blev han i 1913 udnævnt til Styrmand. 
I 1927 blev han Skibsfører og sejlede i 3 Aar med »Dron­
ning Maud« paa Rillen Siettin—København—Oslo, og i 1929 
blev han Fører paa »Aarhus«, som han førte, indtil han i 
1939 blev betroet M/S »Hans Brogc«.

Kaptajn Blocli, der har vnretaget sin ansvarsfulde Ger­
ning med stor Dygtighed, har vundet sig mange Venner 
gennem den lange Aarrække, hnn har sejlet paa Overfarten 
Aarhus—København, og han har ført Skib over Kattegat 
ikke mindre end ca. 8000 Gange. For Tiden fører han 
Damperen »Odin«, der sejler i Farten med Gods.

Udnævnelse
Ved kgl. Resolution er Styrmand af 1. Grad J. J. Banke. 

Store Bælts-Overfarten, udnævnt til Skibsfører af 1. Grad 
ved Slore Bælls-Ovcrfarlcn fra 1. Oktober.

70 Aar
Forleden fyldte fhv. Skibsfører i D.F.D.S., Kaptajn

O. C. Petersen, 70 Aar. Kaptajn Petersen kom til Sos i 
1889 og tog, efter at have sejlet med saavel danske som 
engelske Sejlskibe, Styrmandseksamen fra Bogø Naviga­
tionsskole 1893 og Skibsførereksamen i København 1897. 
Under forrige Verdenskrig sejlede Kaptajn Petersen 2 Aar 
mellem England og Frankrig som Fører af D.F.D.S.s »Jo- 
lanlha«. I de senere Aar, inden han i 1936 gik i Land, 
førte Kaptajn Petersen Eksporlbaadcne »Rola« og »Hebe«.

65 Aar
Forhenværende Baadmand ved Redningsstationen i Røn­

ne Hans Schou fyldte Onsdag 65 Aar.
Kaptajn V. Voldborg fyldte Onsdag 65 Aar. Kaptajn 

Voldborg vil huskes fra Amerikafarlen, hvor han i mange 
Aar var Føret/ af »Unilcd States«. Han gik i Land i 1934, 
da dette Skib blev lagt op.

Skibsreder .4. P. Moller, Kobenhavn, fylder Torsdag d. 
2. Oktober 65 Aar.

50 Aar
Lederen af Skibsmæglerfirmact Petersen, Moller & Hop­

pes Havnekontor, Fuldmægtig Rich. Hansen, fyldte Tirsdag 
50 Aar. Fuldmægtig Hansen har siden sin tidligste Ungdom 
været ansat i det gamle, kendte Firma, heraf henimod 
20 Aar som Leder af dels Havnekontor, og har ved sin 
Dygtighed og Elskværdighed vundet sig mange Venner.

Dødsfald
Købmand i Assens Thorvald S. Bretteville Plum er død, 

64 Aar gammel. Efter at have gennemgaaet De Brockskc 
Handelsskoler og Gruners Handelsakademi opholdt han 
sig flere Aar for videregaaende Uddannelse, dels i Glasgow 
og dels i Flensborg, hvorpaa han kort efter Anrhundred- 
skiflet kom hjem til Assens for al blive Prokurist i del 
fædrene Firma N. M., & F. Plum. I 1905 blev han Med­
indehaver og i 1934 Eneindehaver. Thorvald Plum var til­
lige i 1905—25 Medindehaver af Firmaet Brødrene Plum 
og Eneindehaver af dette 1925—30 samt fra 1914 Medinde­
haver af Vcslfyens Kulimporl og fra 1922 Direktør for 
Plums Handels-Aktieselskab, i hvis Bestyrelse han havde 
Sæde.

Foruden at varelage disse Forretninger og Hverv har 
Kobmand Plum i Tidens Løb gjort en ikke ringe Indsats 
paa anden Maade i sin Fødeby. Ved sin Død havde han 
i mange Aar været Formand for Assens Sømandsforening, 
for Foreningen af Arbejdsgivere ved Assens Havn og for 
Assens Skipperforenings Hjælpekasses Mindelegat. End­
videre var han Formand for Akts. Lillebælls-Overfarlen.

Fyrmester Julius Hansen, Hirtshals Fyr, er død, 64 Aar 
gammel.

Fyrmester Hansen, der havde gjort Tjeneste i Fyrvæse- 
nel siden 1905, har været Fyrmester paa Romso Fyr, Vest­
borg Fyr, Slctterhage Fvr og siden 1936 ved Hirtshals 
Fyr.
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Efterretninger for Søfarende.
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Det Kongelige Søkort-Arkiv.
57. Aargang. København 25. September 1941. Nr. 39.

„Efterretninger for Søfarende*1 omfatter Europa, Amerika, Afrika, Arien* S.- og E.- Kyst aamt Australien og Stillehavet, 
„Eftorretninger for Søfarende*1 udgaar ugentlig. Holaaraabonnemont kan Indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnea paa allo 
kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øre med Eet til at faa tilsendt de siden 1. Januar udgivne Numre. Efter 1. April 
kan der tegnes Kvarialeabonnement til en Pris af 1 Kr. pr. Kvartal med Ret til at faa tilsendt de Numre af ^Efterretninger 
for Søfarende<, der er udkommet Biden det paageeldendo Kvartals Begyndelse. Kvartalsabonnentor kan inden AaretB Udgang 
efter Meddelelse til det Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, overgaa til Helaanabonnement. Enkelte Numro faas 
for 10 Øre paa Bøkort-Arklvet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greentirich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri­
gonometrisk bestemt De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvleende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

I. Østersøen.

1294. Danmark. Bornholm. Rønne. Lys- og Fløjtetønde genudlagt.
Lys- og Fløjtetønden Rønne paa c. 55° 04',6 N. 14° 38', 7 E. er atter udlagt 

paa Plads.
(E. f. S. Nr. 35/1211 1941.)

1295. Sverige. Gotland E.-Kyst. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 39/1878. Stookholm 1941.)
Følgende Fyr er atter tændt:

Furillen c. 57° 46' N. 19° 00' E., Bungenås, Ångeviken og Fårosund sodra c. 57° 
51' N. 19° 06' E.

1296. Sverige. Gotland N.-Kyst. Fårosunds norra gatt. Sømærker atter udlagt.
(U. f. s. Nr. 39/1877. Stookholm 1941.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 35/1214 1941 meddeles, at de 2 deri nævnte 
røde Mærketønder atterjer udlagt, c. 57° 56' N. 19° 03' E.

1297. (T). Sverige. Lys- og Fløjtetønden Yttre Stengrund midlertidig flyttet.
(U. f. s. Nr. 39/1876. Stookholm 1941.)

I Anledning af gentagne Grundstødninger henledes Opmærksomheden paa, at 
Lys- og Fløjtetønden Yttre Stengrund indtil videre er flyttet W.-efter til c. 56° 09', 6 N. 
16° 03', 4 E.

(E. f. S. Nr. 3/131 1940.’iKort Nr. 180 og 181.)

1298. Sverige. Indløbet til Havringe. Norra Krankan Fyr forandret.
(U. f. s. Nr. 39/1875. Stookholm 1941.)

Den røde Lysvinkel mellem Pejlingerne 158°, 5 og 242° i Norra Krånkan Fyr 
paa c. 58° 37' N. 17° 23' E. er nu delt i følgende Vinkler:

1) Rødt i Pejl, fra 158°,5 til 193°. 3) Hvidt i Pejl, fra 207°,5 til 210°.
2) Grønt i — - 193° - 207°,5. 4) Rødt i — - 210° - 242°.
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1299. Sverige. Bottniske Bugt. Lystenden Vånta litots grund genudlagt.
(U. f. b. Nr. 39/1874. Stookholm 1941.)

Lystønden Vånta liteis grund paa c. 62° 29', B N. 18° 14', 0 E. er atter udlagt 
paa Station.

1300. Sverige. Bottniske Bugt. Fyrskibe genudlagt.
(U. f. s. Nr. 39/1873 og 39/1874. Stockholm 1941.)

Nedennævnte Fyrskibe er atter udlagt paa Station: Våslra Banken c. 60° 53',g 
N. 17° 55',8 E.,"Finngrundet c. 61° 04',0 N. 18° 40',5 E., Sydoslbrollen c. 63° 18',8 N. 
20° 10', 7 E. og Ostra Kvarken c. 63° 34', 0 N. 20° 56',B E. Samtidig er Radiofyret paa 
Fyrskibet Sydostbrolten traadt i Virksomhed.

(E. f. S. Nr. 28/1063 1941.)
(Se TiBæg.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1301. Danmark. Sundet. Lappen Landgrund SE. Sømærke flyttet.
Lappen Landgrund SE. røde Spidstønde med 3 opadvendte Koste er flyttet c. 45 m 

mod SE. og er nu udlagt paa 56° 02' 56" N. 12° 36' 56" E.
(Kort Nr. 131, 130, 125 og 100. Søm-Fort. Side 40, Nr. 8.)

1302. Danmark. Sundet. Helsingør Statshavn. Oprensningsarbejder afsluttet.
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 37/1273 1941 meddeles, at Oprensningsarbej­

derne i Helsingør Statshavn nu er afsluttet. Havnen er atter aaben for al Trafik.
Helsingør: c. 56° 02',x N. 12° 37',4 E.

(E. f. S. Nr. 37/1273 1941.)

1303. Danmark. Sundet. Trekroner N. Skibsfartshindring fjernet.
Skibsfartshindringen paa 55° 43' (34") N. 12° 37' (14") E., c. 1,4 Sm 2%° fra 

Trekroner Fyr, er fjernet og Afmærkningen inddraget.
(E. f. S. Nr. 38/1292 1941.)

1304. Danmark. Smaalandsfarvandet. Grønsund. Gravet Rende over Tolkebarren.
Oplysning om Dybde.

Ved Opmaalingen den 21. September d. A. af den gravede Rende mellem Gamle- 
Tolk og Ny-Tolk fandtes Dybden at være 4,2 m i E.-Siden af Renden, 5,3 m i Midten af 
Renden og 3,4 m i W.-Siden af Renden.

Udenfor Fyrlinien findes et bugtet Løb med 5,9 m Vand, der kun kan benyttes 
om Dagen med Lodsvejledning. Skibe, der stikker indtil 5,n m, kan lodses ind.

c. 54° 52' N. 12° 131// E. 
(E. f. S. Nr. 33/1170 1941.)

1305. Tyskland. Lille-Bælt. Flensborg Fjord. Flensburg. Stormvarselsstation atter
i Virksomhed.

(N. f. S. Nr. 39/2561. Berlin 1941.)
Flensburg Stormvarselsstation er atter i Virksomhed.
Fra en 20 m høj, hvid Træmast paa c. 54° 48' N. 9° 26' E., ved W.-Siden af 

Inderhavnen i Nærheden af Havnekontoret, vises Dag- og Natsignaler.
Opslagskasse til Meldingerne findes ved Havnekontoret.
(Dansko Lods III, Side 157.)

(Se TiBæg.)
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III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1306. Sverige. Skagerrak. Sotenkanalen. Oplysning om Broaabning. 
(U. f. 8. Nr. 39/1919. Stookholm 1941.)

Fra og med den 1. Oktober 1941 til og med den 15. April 1942 aabnes Broen 
over Sotenkanalen kun mellem Kl. 0500 og Kl. 2000.

c. 58° 24',7 N. 11° 15',8 E.

1307. Norge. Oslofjorden. Larviksfjorden. Larvik Havn. Oplysning om Grund.
(E. f. S. Nr. 17/373. Oslo 1941.)

En Grund med 7,2 m Vand ved Lavvande er fundet paa 59° 02' 38" N. 10° 02' 
08" E., 360 m 222° fra Larvik Kirke paa Tollerodden (Kirkeberget).

1308. (T). Norge. Skagerrak. Aust-Agder. Ilomborsundslcia. Dybesund spærret
for Sejlads.

(E. f. S. Nr. 17/376. Oslo 1941.)
Paa Grund af Bjærgningsarbejder vil Dybesund paa c. 58° 15',5 N. 8° 31',x E. 

indtil videre være spærret for al Sejlads. Saalænge Spærringen opretholdes, vil der fra 
2 Fartøjer, der er stationeret henholdsvis ved det E.-llge og ved det W.-lige Indløb til 
Dybesund, blive vist om Dagen 1 rød Kugle paa Mastetoppen og om Natten 1 rødt Lys, 
synligt hele Horisonten rundt.

Ved Henvendelse til Lodskontorerne i Arendal og Kristiansand S. vil man kunde 
faa Oplysning om, hvorvidt Dybesund cr farbart eller ikke.

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

1309. Norge. Sør-IIelgeland. Singsholmen. Baake erstattet med Varde.
(E. f. S. Nr. 17/374. Oslo 1941.)

Træbaaken paa Sondre-Singsholmen paa c. 66° 33', 9 N. 12° 49',2 E. er ødelagt 
og erstattet med en Stenvarde, der er malet sort med hvidt Bælte.

1310. (P). Norge. Sør-Trøndelag. Linesfjorden. Vågsøy S. Grund rapporteret.
(E. f. S. 17/375. Oslo 1941).

En Grund med 1 m Dybde ved Lavvande rapporteres paa 63° 59' (40") N. 9° 
55' (53") E., c. 200 m 155° fra Jægteholmen SE.-Pynt.

Tillæg.
1. Østersøen.

1311. Sverige, (ilands rev S. Undervandshindring.
(Rugen Radio.)

En Damper med 8,53 m Dybgaaende har paa 56° 08',4 N. 16° 24',, E.. 3,5 Sm 
358° fra Olands sbdra udde Fyr rørt en Undervandshindring.



Nr. 39. 276

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1312. Danmark. Sundet. Københavns Havn. Toldbodbommen ombygget.
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 47/2629 1940 meddeles, at Toldbodbommen W. 

for Bomløbet paa c. 55° 41',3 N. 12° 36',2 E. nu er færdigbygget og Vagten og Stop­
signalet atter flyttet over paa W.-Siden af Bomløbet.

Signalet for Vandstand og Strømhastighed ved Knippelsbro er atter anbragt 
paa Bomhuset.

(E. f. S. Nr. 47/2629 1940. Danske Lods III, Side 37.)

AIS J. H. SCHULTZ TRYK
KØBENHAVN
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AKTIESELSKABET

Burmeister & Wains
MASKIN« OG SKIBSBYGGERI

KØBENHAVN K.

SKIBSVÆRFT MASKINFABRIK
REFSHALEØEN OVERGADEN N. V. 9

STØBERI OG STAALVÆRK
TEGLHOLMEN

SMØREOLIE 
BRÆNDSELSOLIE

IMPORT I EGNE TANKBAADE

FABRIKATION AF ALLE
SPECIALOLIER - MARINEOLIE 

TURBINEOLIE

SPECIALITET:

DIESELMOTOROLIE
REPARATION OG

NYBYGNING AF SKIBE OG MASKINER

3 DOKKER
INDTIL 13.600 T.

3 OPHALINGSBEDDINGER

DIESELMOTORER
FRA 10-3000 H.K. PR.CYLINDER

LAGRE I ALLE 
BETYDENDE HAVNE

ALFRED OLSEN & CO. A/s
KØBENHAVN

øOteborg STOCKHOLM HELSINGFORS

HfiiiiuiiiiiiiiidiiiiniduJuiniiuiiiiiiniiiiniiiiHihiiiiniiiiiiiiihiiiiiiiidiiiiiiii.iiiiiiiLiiiiiiiiiiiinhiunMn,  c

Dansk Stevedore Forenings 
Medlemmer

T elefiram- 
ISe: Adresse
Henrik Basballe, Forenin­

gens Formand Basball?
L. Mikkelsen, Aarhus Ste­

vedore Comp., Forenin­
gens Kasserer Labore

Søren Olsen, Københavns 
Stevedore Co., Medlem 
af Bestyrelsen 

Stevedorekompagniet 
Hassing & Dresoher 
H. V. Jacobsen 
Stevedor-Kompagniet A/S

Nyborg

Aarhus

København

Aalborg 
Aarhus 
Assens 
Esbjerg 
Frederikshavn Einer Sørensen 
Holbæk S. J. Sørensen
Hornene Søren Andersen i
Kallundborg Jørgen Schultz I
Korsør Foreningen af Arbejdsgivere

ved Korsør Havn 
Holger Jørgensen i
Skjold Andersen 
Hans Brandt 
Julius Nielsen’s Stevedore­

forretning A/S
Mammen & Dresoher i 
Simonsen & Møller 
S. Christoffersen & Co. 
Vejle Stevedoreforretning

København 
København 
København 
København

Nyborg 
Odense 
Randers
Vejle

Klin

Dispatch

Stevedore

Stevedoring 
Schultz

Oldstevedore

Spedition

smTnnnnnnTnTnTTnnnTTnjnTTnwnninnnnninnTnnnTnHTnTnniiTTnnTWHHTnnTnTnnnnnnnTTnnTnnTnTni ?

3
3
3

2

3
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9
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
AARHUS KALUNDBOI

BERGMANN, SMITH & CO.
(AXEL JENSEN, STATSAUT. SKIBSMÆGLER)

AARHUS
TELEFON 8040 (3 Linier) TELEGR.-ADR.
STATSTELEFON 13 »BERGSMITHS«

JØRGEN SCHULTZ
Statsautoriseret Skibsmægler

KALUNDBORG
Lloyds Agent

TELEFON TLGR. ADR.
NO. 4. BO1. SCHULTZ

KOLDIl

Rasmus Christensen
Statsautoriseret Skibsmægler

AARHUS
Telef. 14-9. Statstelf. 99. Telgr.-Adr. „Racist"

A. GJØRDING
KOLDING 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
EFTER J. E. DAMKIER PETERSEN 

BEFRAGTNING KLARERING -:- SPEDITION ASSURANCE 
ÅBENT FOR DEN KJBBEHHAVNSKE SB-ASSURANCEF0HENIH8

TELEGRAM-ADRESSE: GJØRDING TELEFON NR. 1S10 06 I8II

MARIAG

AUG. O. HERLØV
Statsautoriseret Skibsmægler

Dynkarken 2
AARHUS

Telefon: 6280 Telegr.-Adr.:
Privat: 4628 „NAVIGATION”

Carl v. d. Hude,
Edsv. Skibsmægler

Etableret 1876

Aarhus
Telegr.-Adr.: Hude Telefon 81-82.

ASSENS

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

KGL. VEJER, MAALER OG VRAGER

ASSENS
TEL6R.-ADR. „SHIPPING". -STATS-TELF. 10.-TELF. 200.

PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 480.

P. RUDBEGK-LARSEN » MARIAGER 
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN 

Statsautoriseret Skibsmægler
Telf.: Cementcentralen Nr. 1 

Samtaler paa lang Distance: Telf. Mariager 114 
Telegramadresse: ..Chartering Mariager" 

Post«Adresse: ,,Cimbria“ pr. Mariager

ODEN
EDSV.ISTATSAUT. SKIBSMÆGLERE

CHR. CLEMMENSEN
(JAC. OG UFFE CLEMMENSEN)

FRIIS &. FREDERIKSEN
(H. RASK.PETERSEN)

C. HOPPE
RANDE

ADOLPH ANDERSENS EFTF.
INDEHAVERE: FRANZ BACH OG CHR. A. BACH

STATSAUTORISEREDE SKIBSMÆGLERE

RANDERS
Sutstelefon No. 9 * Telefon No. 70 & 71 Privat: 1212

TelegTam*Adresse: Broker

FAABORG

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 0 & 606

SVENDBO1

E.W.v. d. HUDE & SØN
Etableret 1852

Tlf: 25, 133, 262 
Stat 2.

Privat 1030

A. THEJLL

Edsv. Skibsmæglere
SVENDBORG

Etableret 1852

Telegr.«Adr.: 
»Hude«. 

Svendborg

HOBRO

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
TELEFON 418 TELEGK. "BØKHOLM, HOBKO”

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG
Telegram.Adr, : Shipping 

The Boe Code
Telefoner: 1151—955 

Privat: 1551
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FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

er foreligger i den forløbne Uge forskellige Ud­
talelser om Tabet af Handelstonnage. Fra tysk

Side meddeltes det saaledes, at lyske Undervandsbaa- 
de i Tiden fra 22. Juni til 22. Sept. havde sænket ca. 
1 Mill. Br. Reg. Tons, medens Winston Churchill i 
sin Underhustale i Tirsdags opgav, at Tabet af engelsk 
og for England sejlende Tonnage i Juli Kvartal, alt­
saa i omtrent samme Periode, som dækkes af den 
ovenfor nævnte tyske Opgørelse, havde været min­
dre end en Trediedel af den i det foregaaende Kvartal 
mistede Tonnage, hvilket vil sige, at Tabet beregnet 
paa Basis af de engelske Opgørelser for April Kvar­
tal skulde ligge paa omkring V2 Mill. Br. Reg. Tons.

Den mest interessante af de foreliggende Udtalelser 
er dog den, som Formanden for den amerikanske 
Maritime Commission har fremsat overfor et Udvalg 
fra Congressen. lian meddelte, at Tabet af Handels­
tonnage for alle de Krigsførende tilsammen beløb 
sig til mellem 13 og 14 Millioner Br. Reg. Tons. Hvor­
ledes Tabet fordelte sig paa de enkelte Nationer med­
delte han dog ikke noget om, og det havde dog væ­
ret det mest interessante. Nogen Kommentarer til 
disse Udtalelser er det naturligvis, som Forholdene lig­
ger, umuligt at fremsætte, men for den der interesserer 
sig en Smule for Statistik, vil den første Udgave af 
Lloyds Register, der kommer hertil, naar Krigen er 
forbi, sikkert ikke være kedelig Læsning.

Fra et shippingmæssigt Standpunkt har Ugen iøv­
rigt været uden større Begivenheder. Den i ameri­
kanske politiske Kredse længe bebudede Revision eller 
totale Ophævelse af Neutralitetsloven synes imidler­
tid nu at være umiddelbart forestaaende. Hovedgrund­
laget for denne Lov er, eller rettere var i Korthed, 
»Cash and carry« Princippet. Den første Halvdel her­
af, nemlig >cash down« blev jo ophævet af »Lease- 
lend« Loven, og del er tilsyneladende nu Meningen, 
at man ogsaa vil ophæve de Skranker, der er fastsat 
i Loven for amerikansk Skibsfart, saaledes at ameri­
kanske Skibe ogsaa kan besejle krigsførende Landes 
Havne, eller mere konkret, saaledes at amerikansk 
Tonnage kan deltage i Transporten af Krigsmateriel til 
England. Med den relativt store oceangaaende Han­
delsflaade, U. S. A. har, og især efterhaanden som det 
amerikanske Nybygningsprogram realiseres, vil delte 
naturligvis betyde en betydelig Aflastning for den 
engelske Handelsflaade.

Om Forholdene paa de oversøiske Markeder er Rap­
porterne ogsaa i den forløbne Uge meget summariske. 
I de engelsk og amerikansk kontrollerede Trades er 
Forholdene, saavidt man kan dømme efter dc fore­
liggende Meddelelser uforandrede. Efterspørgslen over­
stiger utvivlsomt Udbudet af disponibel Tonnage, men 
ratemæssigt set har dette ingen Indvirkning paa For­
holdene, idet disse er under fast Kontrol af de respek­
tive Myndigheder, og for de amerikanske Tonnage­
dispositioners vedkommende synes Udviklingen at føl­
ge samme Retningslinier, som længe har været gæl­
dende i England ved Fordelingen af den disponible 
Tonnage, nemlig at Transportbehovet inddeles i Klas­
ser efter deres Betydning for Krigsførelsen, og at det 
mindre vigtige udskydes til Fordel for det mere vig­
tige. — Af de enkelte Noteringer der foreligger, skal 
iøvrigt kun nævnes, at Korn fra Northern Range til

Portugal nu indikerer >$30, og Korn fra River Plate lil 
Port Said skal have betalt $80.

I vore hjemlige Farvande har Forholdene været 
'uden større Forandringer. Der er stadig Erts fra Sve­
rige til Tyskland, ligesom der er forskellige Trælast­
ordrer fra Bottenhavet til Tyskland og Danmark. 
Fra Tyskland har der været Anvendelse for Tonnage 
for Kul og Salt til Norge, ligesom det har været mu­
ligt at placere Skibe i lysk Kystfart. Kul- og Koks­
transporten fra Tyskland til Danmark har været af 
sædvanlig Volumen.

[KONGE OG FOLK
ong Christian X’s 71 Aars Fødselsdag blev en 
smuk og værdig national Manifestation, der vil 

være el klart og godt memento for alle. Den Hyldest, 
der fra alle Sider blev Kongen lil Del, viser til fulde, 
at det danske Folk staar samlet om ham og beundrer 
den Vej, han har valgt at gaa og den Stilling, han i 
disse mørke Tider har indtaget. Den fastslaar for hele 
Verden, at vi Danske ser op til Kongen som den, der 
bedst af alle kan føre os frelst gennem en dødsens 
alvorlig Tid, og at han mere end nogen anden for- 
maar at bevare det, der for enhver af hans Under- 
saatter maa staa som det afgørende: Genoprettelse af 
Danmarks Frihed, Selvstændighed og Uafhængighed. 
For de høje Idealer ved vi, at Kongen staar som det 
sikre Værn, og vi hyldede ham paa hans Højtidsdag 
med en saa fuldtlonende Enighed, at enhver, der søger 
at saa Splid her, vil komme til kort. Konge og Folk 
staar sammen, og hvis vi blot viser den samme vær­
dige Holdning som hidtil, er der Grund til at haabe 
og tro, al vi skal 'komme gennem den Skærsild, vi i 
Øjeblikket oplever uden at tage alvorlig Skade paa 
del, der er os dyrest. Og del skal vi først og frem­
mest takke Kongen for.

»SESSA«

Ifølge modtagen Indberetning er den Rederiet J. Lau­
ritzen tilhørende Damper »Sessa«, der var beslag­
lagt af dc amerikanske Myndigheder, og som sejlede 

under Panamaflag, krigsforlisl i Nærheden af Island.
Af Besætningen var de 7 Danske, hvoraf en, Styr­

mand Henrik Bjerregaard, er blevet reddel.

De seks omkomne Danske er:
Kaptajn Niels Johannes Laurids Nielsen, Tarup ved 

Odense,
Styrmand Jørgen Vilhelm Petersen, Stubbekøbing, 
Matros Knud Møller Thomsen, Bra’kesgaard pr. 

Brovst.
Maskinmester Alfred Lauersen, København, 
Maskinmester Robert Sigfried Mørch, Skjern, og 
Hovmester Poul Jensen, København.

• Sessa«, der før Krigen sejlede paa J. Laurilzens faste 
Rute mellem dc nordøstamerikanske og de sydveslamcri- 
kanske Havne laa en Tid lang efter Krigen, oplagt. Senere 
blev den af den amerikanske Søfartskommission inddragel 
og med Bibeholdelse af sit gamle Navn sat ind i Fari for 
nordamerikansk Regning.

De fem—seks Dampere, som Rederiet havde i denne 
Fart, var nye og store Kølcbaade, der kunde løbe 14—15 
Knob. Sammen med »Rcefcr-Motorskibenc« var disse Dam­
pere iøvrigt udskilt fra Rederiet og ført over lil Datter­
selskabet >Redcriet Ocean«.

• Sessa«, der lastede 1,700 B.R.T., blev bygget i 1936 
paa Helsingør Jernskibs- og Maskinbyggeri.

Der var kun blevet syv Danskere om Bord efter den
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amerikanske Overtagelse, og af disse omkom — som 
nævnt; — alle med Undtagelse af 1. Styrmand Bjerregaard.

»Sessa« fortes paa denne sidste Rejse af den 42-aarige 
Kaptajn Niels J. L. Nielsen, der i en Del Aar har været 
ansat i Rederiet. Han var meget afholdt og anset for sin 
Dygtighed, hvilket gav sig Udtryk i, al han i cn ung Alder 
blev Skibsfører.

Kaptajn Nielsen, der var Landmandssøn fra Hesselager, 
kom lil Søs i 1916 med en Jagt fra Vordingborg. Senere 
sejlede han med danske og amerikanske Sejlskibe paa 
Langfart. I 1922 afsluttede han sine nautiske Eksaminer 
fra Svendborg Navigationsskole, og efter en kort Tid at 
have sejlet som Styrmand i Skonncrlbriggen »I. M. Niel­
sen« fra Rudkøbing, traadte han ind i Laurilzens Rederi.

Kaptajn Nielsen efterlader sig Hustru og to Sonner.
.1. Laurilzens Rederi har under denne Krig mistet syv 

Skibe, nemlig Damperen »Britta«, der forliste i Nordsøen 
2. Paaskedag i Fjor, Damperen »Gerda«, der gik ned i 
Maj Maaned i Fjor, Damperen »Alfa« i Juni 1940, Dam­
peren »Dagmar«, der gik under engelsk Flag, Motorskibel 
»Chilcan Reefer«, der forliste for en Maaneds Tid siden, 
og endelig nu »Sessa«. Endvidere forliste »Chilean Rce- 
fer«s Søsterskib, »Canadian Reefer«, ved de kanariske Øer 
i Begyndelsen af Januar 1940.

BESKYTTELSE AF SKIBSNAVNE

I Omtalen af den danske Lov om Beskyttelse af
Skibsnavne, Rederinavne, Skorstensmærker m. m. 

skriver Svensk SjOfartslidning, at i Sverige har Sagen 
været paa Tale Mand og Mand imellem, men den har 
ikke været drøftet officielt. Det er hændt, at forskel­
lige Rederier har anvendt ens eller meget nær lignende 
Rederiflag og Skorstensmærker, men med de mange 
forskellige, der er i Brug, er del maaske vanskeligt 
al finde nye Variationer. Der findes imidlertid visse 
Skorslensmærker, som f. Eks. helt gule Skorstene el­
ler med ensfarvede Bælter eller Ringe. Man kunde 
lier med lidt god Vilje skelne mellem delte og det 
som er mere karakteristisk og som almindeligvis bru­
ges. Selv om nogen Misbrug ikke direkte har været 
paavist, burde dog Rederiflag og Skorstensmærker 
saavel som Skibsfartslinier kunne beskyttes, ligesom 
registrerede Varemærker.

Angaaende Skibsnavne gælder blandt andet i Norge 
en Lov, som forbyder at et Skib gives Navn, som 
allerede er optaget af el andet Skib. Hensigten er na­
turligvis at forebygge Forvekslinger, særlig blandt den 
store Offentlighed. Hvis flere Skibe af samme Na­
tionalitet bærer fælles Navn, og der hænder et saa- 
dant S'kib noget, uden al andre Detailler end Natio­
nalitet og Navn kan angives i Pressen og Radioen, 
kan det foraarsage mange og unødvendige Komplika­
tioner. Ogsaa for Assurandører og Søfartsmænd er det 
en Fordel, at Skibe ikke bærer ens Navn. Paa den 
anden Side kan el generelt Forbud mod at anvende 
et allerede benyttet Navn ogsaa have sine Ubehagelig­
heder. Dersom det for Eksempel har Interesse for et 
Rederi, at give et nyt Skib el bestemt Navn, saa er 
det naturligvis forkert ikke at kunne anvende dette, 
blot fordi en Skude inde i Landet eller en registreret 
Fiskerbaad forud har lagt Beslag paa det. Bladet gaar 
derefter ind paa en detailleret Gennemgang af hele 
Sagen for Sveriges Vedkommende, og skriver blandt 
andet, at man i Sveriges Skibsliste kan konstatere, »at 
kært Navn har mange Børn”, idet Navnene “Anna« og 
»Svea« forekommer henholdsvis 24 og 20 Gange.

NATIONALBANKENS BALANCE

Iden 3. Uge af September har Nationalbankens Til­
vækst i Tilgodehavender paa Clearing Konti med 
Udlandet kun været 2,6 Mill. Kr., hvorefter det sam­

lede Beløb er 719 Mill. Kr. Paa Balancens Aktivside 
bemærkes iøvrigt, at Udlaan og diskonterede Veksler 
er formindsket med 7 Mill. Kr. til 49 Mill. Kr., som 
er Bundrekord. Diverse Aktiver er derimod steget med 
17 Mill. Kr. til lige ved 900 Mill. Kr.

Der er en Nedgang paa 15 Mill. Kr. i Seddelcirkula- 
tionen, som derefter er 674 Mill. Kr. Indlaan paa 
Folio, Konto-Kurant etc. er steget med 26 Mill. Kr. 

til 961 Mill. Kr., Gælden paa Clearing Konti er for­
mindsket med 3 Mill. Kr. til 5,8 Mill. Kr., og Diverse 
Passiver er steget med 4 til 50 Mill. Kr.

HAVNEUDVIDELSERNE 
rafikminisleren har som nævnt fremsat et Forslag 
til Lov om Havneudvidelse in. m. ved Fredriks- 

havn og Skagen. Det drejer sig i begge Tilfælde om 
betydelige Anlæg, hvortil der regnes at skulle medgaa 
henholdsvis 7 og 12 Mill. Kr.

De fleste Beskæftigelsesforslag faar for Tiden en 
hurtig Gang gennem Rigsdagen, men overfor disse 
Havneudvidelsesplaner er der dog kommet nogen Kri­
tik til Orde, navnlig overfor Frederikshavn.

De væsentligste Betænkeligheder knyttede sig lil 
selve Fiskerihavnen, idet man var tilbøjelig til at 
mene, at Forslaget gik langt ud over, hvad Havnen i 
cn overskuelig Fremtid vil kunne bære. Man følte sig 
med andre Ord i høj Grad usikker med Henblik paa 
Anlæget$ Rentabilitet.

Overfor de Betænkeligheder, som saaledes kom til 
Orde, fremhævede Ministeren, at Baggrunden for disse 
Forslags Fremsættelse er Beskæftigelsessituationen, og 
han fortsatte:

»Det er muligt, at man, hvis Forholdene havde 
været normale, ikke vilde have fremsat Forslag om 
Udvidelse i saa stort et Omfang, men man har net­
op under den nuværende Situation, da alle er enige 
om, at der skal og bøp skaffes Beskæftigelse, ment 
at burde foretage Udvidelser i noget større Omfang 
end ellers«.
Det er en Betragtning, man ik'ke saa sjældent mø­

der i Forbindelse med Beskæftigelsesspørgsmaalet og 
en Betragtning, som der er Grund til at anholde. Selv­
følgelig er det af Vigtighed, at der i størst mulig Ud­
strækning skaffes Beskæftigelse, men ikke Beskæf­
tigelse for enhver Pris, siger »Børsen«. Hvis man ikke 
vil skabe sig nye Vanskeligheder ud i Tiden, kan man 
ikke uden videre se bort fra Rentabiliteten. Som det 
under Forhandlingerne i Folketinget blev sagt om den 
planlagte ny Fiskerihavn ved Frederikshavn, vil »et 
for stort dimensioneret Anlæg blive til Byrde baade i 
kapitalmæssig Henseende og med Hensyn til Vedlige­
holdelse«.

Man har unægtelig! ikke saa sjældent, naar Beskæf­
tigelsesspørgsmaalet drøftes og Planerne lægges, en 
utryg Fornemmelse af, at man, som Forholdene nu 
en Gang ligger, betragter Rentabiliteten som noget 
underordnet. Men det er en fejlagtig og en usund 
Betragtning. Eet er, at man i Situationen kan fremme 
Anlæg, som man ellers vilde gemme til »bedre Tider«, 
noget ganske andet, at de Arbejder, man sætter i 
Gang, bør kunne svare sig i den Forstand, at de ikke 
belaster Fremtiden og saaledes kan virke hæmmende 
paa en kommende Udvikling.

KONTRAKTFART OG TIDSBEFRAGTNING 
ed et Foredrag, som den kendte svenske shipping- 
inan Dr. H. Eneborg for nylig holdt paa Stock­

holms Sjofartsskola, kom Taleren ind paa Spørgs­
maalet Kontraklfart og nævnede, at det svenske Kom­
merskollegium har behandlet Søfartens Økonomi 
og forsøgt med alle tilgængelige Midler at udskille 
Konlraktfarten. Man har anset det for vigtigt at 
søge at klarlægge denne Søfartsgrens Økonomi, da den 
utvivlsomt har Fremtiden for sig og synes at være 
vel egnet for store Dele af Sveriges Eksportprodukter, 
og ogsaa for Importvarerne. En Overgang til Kon­
traktfart synes at være Trampfartens Redning. Ved 
Indsamling af Oplysninger fra de forskellige Redere 
har Kommcrskollegiet faaet et godt Materiale be- 
staaende af 23 Rederier med 101 Skibe paa 
265,000 Tons d. w. Disse 23 Rederier viste efter 5 
pCt. Afskrivning for 1936 en Fortjeneste paa 8,1 pCt. 
og 1937 paa 18,5 pCl. af egen Kapital. Endvidere



DANSK SØFARTS TIDENDE 319

skal det anføres, at Afskrivninger i 1937 udgjorde
9,9 pCt. af Tonnagens bogførte Værdi (imod Tramp­
rederiernes 5 pCl.). Dividenden for 1937 var. ogsaa 
kun 5 pCt. Det er Stabiliteten i Driften, som er et 
Kendetegn for disse Rederier. Tonnagens bogførte 
Værdi er ganske lav, kun 93 Kr. pr. Ton d. w. i 1937, 
i Betragtning af al Tonnagen er temmelig moderne.

Foretager man en Rentabilitetsberegning for de 
samme Skibe i 1933, som i Aarene 1936 og 1937 reg­
nedes til Kontraktrederierne, saa viser det sig, at disse 
ved 6 pCt. Afskrivning skulde give en Rentabilitet paa 
6,3 pCt. af Aktiekapitalen og 4,1 pCt. paa hele Egen­
kapitalen. Disse Tal antyder en forholdsvis god Renta­
bilitet, naar man tager i Betragtning, at 1933 var et 
Depressionsaar, og at Tramprederierne da allerede ved 
5 pCt. Afskrivning viste Tab.

Taleren kom derefter ind paa Tidsbefragtningen.
Tidsbefragtningens Økonomi bestod af to Dele, dels 

set fra Ejerens Synspunkt, dels fra Tidsbefragterens.
Hvor det drejer sig om Befragtningsøkonomi ved 

Tidsbefragtning set fra Ejerens Side stilles Ejerens 
Udgifter for Skibet — ogsaa Rente af laant og egen 
Kapital — over for Indtægten fra Time-charter Frag­
ten. En Undersøgelse af Befragtningsøkonomien for­
udsætter, at særlige Oplysninger indhentes angaaende 
denne for den Tid, Skibet har været tidsbefraglet, men 
da det har vist sig for vanskeligt at indhente de for­
nødne Oplysninger, har Kommerskollegiet ikke kun­
net benytte sig af disse. Derimod har man kunnet ind­
hente Oplysninger om Økonomien fra den befragtendé 
Parts Side eller fra Tidsbefragleren, som faar sine 
Indtægter i Form af sædvanlige Bruttofragter og som, 
foruden Time-charter Fragten, skal erlægge oven­
nævnte faste Udgifter.

Angaaende Tidsbefragtningens Økonomi foreligger 
der Oplysninger fra Befragterne om Driftsindtægter 
og Driftsudgifter dels for svenske Skibe, som er be­
fragtede af svenske Redere, dels for udenlandske 
Skibe, som er befragtede af svenske Redere.

Hvad først angaar Økonomien for svenske Skibe 
befragtede af svenske Redere, viser det sig, at Brutto- 
fragtindtægten dækker Omkostningerne, blandt hvilke 
de største er Time-charter Fragten, Lastnings- og 
Losningsudgifter samt Omkostningerne til Fremdrift, 
Kul, Olje og Smøremidler. Driftsoverskudet er ganske 
lille i 1936, nemlig 50,000 Kr. paa en Indtægt af 7,03 
Mill. Kr. og i 1937 75,000 Kr. paa en Indtægt af 
10,53 Mill. Kr. Driftsoverskudet udgør Saldo af Over­
skud og Underskud paa temmelig store Beløb: 1936 
365,000 henholdsvis 315,000 Kr. og 1937 713,000 hen­
holdsvis 638,000 Kr. Time-charter Fragterne synes 
saaledes i Reglen at være afbalanceret saadan, at Ud­
sigterne er omtrent lige store til Tab som til Fortjene­
ste paa Tidsbefragtningen og i begge Tilfælde af rela­
tivt ringe Beløb.

For udenlandske Skibe, der er tidsbefraglet af 
svenske Redere, viser det sig, at Bruttofragtindtægter- 
ne for en Tidsbefragtningsvirksomhed, inklusive visse 
Indtægter fra enkelle bortchartrede Skibe, i Tids­
befragtningsperioden vil være tilstrækkelig til at dække 
Driftsudgifterne. I 1936 var Driftsoverskudet 458,000 

Kr. og i 1937 284,000 Kr. Detle udgør Saldo for 1936 
af Driftsoverskud paa 524,000 Kr. og Driftsunderskud 
paa 66,000 Kr. samt for 1937 af Driftsoverskud paa 
1,036,000 Kr. og Driftsunderskud 752,000 Kr. Brutto­
indtægten udgjorde i 1936 7,61 Mill. Kr. og 1937 
14,94 Mill. Kr. Tidsbefragtning af udenlandsk Ton­
nage synes saaledes at være mere lønnende end Tids­
befragtning af svensk Tonnage.

Af Undersøgelsen fremgaar endvidere, at medens 
svensk Tonnage for Størstedelen lidsbefragtes til de 
Forenede Stater og England, kommer den udenland­
ske Tonnage, som tidsbefragtes af svenske Redere, 
mest fra Finland. Dette synes at vise, at Tonnage 
søger i Tidsbefragtning til andre Lande med højere 
Omkostninger og strengere Lovgivningskrav fra Lande 
med lavere Omkostninger og færre saadanne Krav. 
Del er almindelig kendt, at de Forenede Stater og 
England har de største Driftsudgifter for S'kibe; der­
for er det naturligt, at svenske Skibe tidsbefragtes af 
Redere i disse Lande. Det er ogsaa almindelig kendt, 
at Finland samt Estland og Letland har meget lave 
Driftsomkostninger for Skibe, hvad derfor medfører, 
at disse Landes Skibe er efterspurgt i Sverige. Det er 
ogsaa disse Forhold, som gør, at de udenlandske, af 
svenske Redere tidsbefragtede Skibe giver større 
Nettofortjeneste end de af svenske Redere tidsbefrag­
tede svenske Skibe.

FREMTIDENS TYSKE UDENRIGSHANDEL
en oversøiske Handels Fremtid er Genstand for 
en længere Artikel i »Deulsche Allgemeine Zei- 

tung«, skrevel af Bladets Korrespondent i Hamburg. 
Det hedder bl. a. deri:

»Den hanseatiske Købmand har til alle Tider aflagt 
Prøver paa en stor Bevægelighed og hurtig Tilpas­
ningsevne. Det er derfor ikke de nye, af Staten dirige­
rede Handelsmetoder, men deres bureaukratiske Led­
sagefænomener, som er Genstand for den Kriti'k, der 
f. Eks. kom til Udtryk paa Eksporthandels-Børsen paa 
Leipziger-Messen. Her blev det sagt med rene Ord, 
at det i Længden ikkq kunde gaa an, at selv de dyg­
tigste og mest erfarne Udlands-Købmænd spildte de­
res Energi paa Rejser til Berlin for at antichambrere 
og tigge om Kontingenter. Hvad det drejer sig om, 
er følgelig Formerne for Statens kommende Ledelse 
af Udenrigshandelen. En forstandig Afgrænsning mel­
lem den for Staten nødvendige Ledelses og den øko­
nomiske Selvforvaltnings Funktioner — det er den 
programmatiske Fordring, som atter og atter opstilles 
fra hanseatisk Side«.

Understatssekretær von Jagwitz er i en Udtalelse 
gaaet ind for en stærk Udfoldelse af det private Ini­
tiativ, eftersom en for stærk Knebling af delte og af 
den Enkeltes Stræben efter Gevinst i det lange Løb 
vilde forvandle en øjeblikkelig Fordel til en varig 
Skade. Ogsaa paa Valulareguleringens Omraade maalte 
der efter Fredsslutningen forelages vidtgaaende Let­
telser. Samtidig hermed maatte det kræves af Køb­
manden, at han sædvanligvis atter selv overtog sin 
Forretnings Risiko, der for Tiden ofte er borttaget 
gennem statslig Garanti.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
»Kungsholm«

I Anledning af et Rygte fra New York om, at Svenska 
Amerika Linien skulde forhandle om Salg til amerikanske 
Interessenter af Passagerfartøjet »Kungsholm«, har »Gole- 
borgstidningen« haft en Samtale med Direktør Axel Jons­
son ved Rederiet.

Direklør Jonsson udtalte, at Sagen ganske vist har væ­
ret paa Tale, men nogen Beslutning om Salg foreligger 
ikke.

Skoleskibet »Danmark«s Bestyrelse
Under 30. September har Ministeriet for Handel, Industri 

og Søfart for Tidsrummet indtil 1. Oktober 1944 gen­
udnævnt Skibsreder L. R. Schmilh, Skibsreder Chr. Har- 

hoff, Kaptajn H. P. Hagelberg, Forretningsfører II. .1. 
Christiansen og Skibsreder E. B. Kromann samt nyudnævnt 
Direktør L. O. Normann til Medlemmer af Bestyrelsesmø­
det for Statens Skoleskib »Danmark«.

Aalborg-Protcst mod Nabohavnenes Udvidelse
Forslaget at anvende 19 Mill. Kr. til Udvidelsen af Fi­

skerihavnene i Frederikshavn og Skagen har skabt stærkt 
Røre blandt Aalborgs Handelsstand, idet man frygter for, 
at en saa stor Udvidelse af Nabohavnene vil skabe en Kon­
kurrence til Aalborg. I den Anledning har Handelsstands­
foreningens Bestyrelse holdt Møde og vedtaget en Protest, 
som tilstilles det 15-Mands Folketingsudvalg, der sammen
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med Trafikminister Gunnar Larsen har foretaget en Rejse 
til Nørrejylland.

»Dannebrog«s Kapital-Udvidelse
Der holdtes forleden cn ekstraordinær Generalforsam­

ling i Dampskibsselskabet »Dannebrog«, fordi den Gene­
ralforsamling, der fornylig afholdtes om Udvidelse af Ak­
tiekapitalen, ikke var beslutningsdygtig.

Da Generalkonsul Johan Hansen endnu ikke er kommet 
helt til Kræfter efter sin Sygdom, blev del Skibsreder 
Willie C. K. Hansen, som indledede Generalforsamlingen 
med at udtale smukke Ord om Kongen i Anledning af 
Fødselsdagen. Willie C. K. Hansen mindede om Rederiets 
nationale Navn »Dannebrog«, og da han havde sluttet, rej­
ste Forsamlingen sig og hyldede i Stilhed Majestæten.

Derefter gik man over lil Dagsordenen. Højesteretssag­
fører Stein dirigerede, og i Skibsreder Harhoffs Fravæ­
relse paa Grund af Sygdom forelagde Skibsreder Willie
G. K. Hansen Dagsordenens Punkter, som vedtoges en­
stemmigt.

Gennem Blokadezonen
Som tidligere meddelt er det i den senere Tid lykkedes 

enkelte svenske Skibe at faa Tilladelse lil at sejle igennem 
den blokerede Zone fra Amerika til Sverige med Ladnin­
ger til det svenske Forsyningsnævn. Lasterne er kommet 
fra syd- og nordamerikanske Havne og beregnes at have 
en samlet Værdi) af ca. 33 Mill. Kr.

Angaaende den almindelige, men væsentlig fejlagtige 
Opfattelse, der gaar ud paa, at denne Søfart, som periode­
vis har kunnet opretholdes fra Goleborg vestpna, har ind­
sejlet vældige Fortjenester, fremsætter Generalkonsul 
Gunnar Carlsson i sit Selskabs Blad Transbladct nogle kor­
rigerende Udtalelser. Generalkonsulen skriver, at de Skibe, 
som i Løbet af de første seks Maaneder af indeværende 
Aar har fundet Vej til) Norden vestfra, alle har faaet deres 
Fragtsatser reguleret af de respektive Landes Regeringer, 
og al Fragterne paa ingen Maade har staaet' i nogen Pro­
portion til de Fragtrater, som betales paa dc frie Marke­
der, lige saa lidt som de har staaet i noget Forhold lil 
den store Risiko, som denne Tonnage er udsat for. Det 
er ikke, fremhæver Generalkonsulen, de økonomiske Ge­
vinster, som har lokket de svenske Redere lil al sætte 
deres frie Skibe i denne Fart; det er kun el Ønske om 
i den Udstrækning, som det under de nuværende Forhold 
lader sig gøre, at bidrage til Importen af de for Sveriges 
Folkeernæring og Industri nødvendige Varer og paa sam­
me Tid at yde svensk Eksportindustri cn Hjælp i dens 
Stræben efter i disse Afspærringslider i nogen Grad at 
kunne opretholde Kontakten med dens oversøiske Kunde­
kreds.

Nye Motortankskibe
Forleden søsattes ved Gotaverken et Motortankskib paa 

12,500 Tons d.w. for Rederi A/B Concordia (Per Waller), 
Goteborg. Skibet, som fik Navnet »Juno«, er bygget lil 
Lloyds højeste Klasse, og dets Hoveddimensioner er føl­
gende: Længde'483' 6"; Bredde 59'; Dybde 35' 6". Mid- 
deldybgaaende paa Sommerfribord bliver 27' 9". »Juno« 
skal forsynes med en seks-cylindret to-takts enkeltvirken­
de Dieselmotor, der udvikler 5,200 I.H.K. ved 112 Omdr. 
i Min. Motoren er af Golaverkens egen nye Konstruktion. 
Det er Værftets tiende Nybygning, som forsynes med Mo­
tor af denne Type. Skibet beregnes at kunne gøre en Fart 
af 13 Knob paa fuld Last.

Ved Kockums Mekaniska Verkstad i Malmo søsattes 
for nylig Motortankskibel »Kathrine Slenersen« for norsk 
Regning. Skibet er helsvcjset og er paa 16,000 Tons d.w. 
Det er 500 Fod langt og 63 Fod bredt. Dybde til Hoved­
dæk er 38 Fod 6 Tommer og dets Dybgaacnde er 29 Fod 
6 Tommer. Det drives af en Kockum MAN Dieselmotor 
paa 6,000 H.K., som beregnes at give Skibet en Fart af 
14,5 Knob paa fuld Last.

Havneudvidelsen ved Venø
Havneudvidelsen ved Venø, der er projekteret, er ende­

lig nu sikret. Havneudvalget har henvendt sig lil Arbejds- 
og Socialministeriet om Tilskud efter Beskæftigelseslovene 
og faaet bevilget, foruden Tilskud til Materialer, 80 pCt. 
til Arbejdslønnen, dog ikke over ialt 21.000 Kr. Betingel­
sen er, at Arbejdet bliver paabegyndt i Løbet af kort Tid.

Rederiet »Odensea
Den tidligere omtalte nye Rederivirksomhed, Rederiet 

»Odense« Akts., cr nu anmeldt lil Aktiesclskabsrcgistret. 
Selskabet har Hovedkontor i Odense og en Aktiekapital 
paa 100.000 Kr. Bestyrelsen beslaar nf Grosserer S. E. J. 
Nielsen, Grosserer M. P. Hansen, Fuldmægtig P. M. Mi- 
chelsen, Købmand S. H. M. Lauritzen og Landsretssagfører 
E. L. Berntsen. P. M. Michelsen er Selskabets korrespon­
derende Reder.

De skandinaviske Sømandskirker i Huli
For nogle Uger siden afholdtes der i London et Møde 

mellem de skandinaviske Sømandspræster, som befinder 

sig i England, især var Sverige stærkt repræsenteret, idet 
seks svenske Sømandspræster var til Stede. En Korres­
pondent til »Svenska Morgonbladet« har haft en Samtale 
med nogle af dc dellagende Præsier, og heraf fremgaar 
det, at ikke blot den svenske, men ogsaa den danske og 
finske Sømandskirke i Huil er blevet ødelagt og er ubruge­
lige lil Gudstjeneste. Det er derefter blevet bestemt, at 
den danske Præst i Huil, Pastor H. Mørch, skal overtage 
Ansvaret for alle Skandinaverne i Hull, hvor han har faaet 
Lov at laane den engelske Sømandskirke til Gudstjenester­
ne. Den svenske Pastor Greek i Hull er flyttet til New- 
caslle, hvor der findes ikke saa faa skandinaviske Søfolk, 
og her vil der indtil videre blive Gudstjenester i den dan­
ske Kirke.

En hel Del skandinaviske Fiskere og Søfolk cr under 
Krigen blevet samlet i del nordlige Skotland, og man vil 
nu her danne en Menighed, der omfatter baade Svenskere, 
Dansko og Nordmænd. Det bliver den svenske Præst, Pa­
stor Norwin, som skal lede dette ny fælles-skandinaviske 
Arbejde. I en Havn staar allerede et Læscværelse til Raa- 
dighed og i andre Byer vil saadanne Samlingssteder blive 
oprettet. Ved en Gudstjeneste fornylig i en skotsk Havn 
deltog der ikke mindre end 40 Skandinaver.

Roman fra Verdenshavene
Jan de Hårtog: Hollands Sønner. (Gyldendal).
»Hollands Sønner« cr en stor Roman. Den foregaar paa 

Verdenshavene. Handlingen beslaar af en Række Optrin 
af den største dramatiske Kraft, og Læseren følger i den 
ydersle Spænding den unge Sømand Jan Wandelaar.

Jan Wandelaar har allerede som Matros øvet en Bedrift, 
der har vundet ham Rederiets Anerkendelse, saa det be­
koster hans Uddannelse som Styrmand. Han tager sin 
Eksamen, gifler sig med den søde Nellie Dijkmans og gør 
indtil videre Tjeneste i Kystfarlcn. Men saa kommer Or­
dren lil som Styrmand under Kaptajn Sjemonof at slæbe 
en Mudderpram lil Ostindien, og paa denne Rejse gør 
Wandelaar sine første Erfaringer m. H. t. Rederen Kwels 
Rænkefuldhcd. Ved Hjemkomsten deltager han i en Pro­
test mod Kwel, og nu er Kampen mellem de lo gaaende. 
Nellie dør, Kwel snyder ham for Penge, Jan kommer i 
Fængsel, men intet kan holde ham nede.

Med den ukuelige, djærve Sejghed, der kendetegner det 
bedste i Hollænderne, holder han ud imod den tilsyne­
ladende uovervindelige Modstander — og sejrer.

»Hollands Sønner« er stærk i sine Virkemidler, men 
samtidig saa ren og frisk som den salte Søvind. Til Tider 
helt barokt i Skildringen af Liv og Besætning om Bord, 
til andre Tider gribende inderlig uden et Øjeblik at blive 
sentimental. Man underholdes, og man rives med, og man 
lærer cn Mand at kende, som man kommer til at holde af, 
og i hvis Skæbne man tager Del, som var det Virkelighed.

Den nordiske Folkebaad
Priskonkurrencen om en nordisk Folkebaad er nu af­

gjort, efter at de 58 indleverede Forslag cr gennemgaaet. 
Bedømmelseskomiteen finder, at intet af de indleverede 
Forslag egner sig til uforandret at lægges til Grund for 
Fremstillingen af den nordiske Folkebaad. Under disse 
Forhold har man besluttet ikke at uddele nogen Første­
præmie. Anden- og Tredicpræmicn, 900 Kr., deles lige 
mellem Udkastene »Svale« og »Vega«. Disse to Forslag 
menes at komme nærmest lil Folkcbaadsideen og de Ret­
ningslinier, der var givet for Konkurrencen. Fjerde- og 
Femtepræmie, 500 Kr., deles lige mellem Projekterne »In­
ger« og »Snipan«. Begge disse Forslag betegnes som gode, 
men for dyre som Folkebaade betragtede. Desuden har 
Komiteen besluttet at købe to Forslag for 300 Kr. hver.

Tegningerne til »Svale« er indleveret af Knud Olsen, 
Danmark. Tegningerne til »Snipan« er udført af Dahl- 
strøm, Danmark.

I Komiteens afgørende Møde deltog fra Danmark Apo­
teker N. Benzon, Baron E. Wedell-Wedellsborg, Direktør 
A. Hempcl og Arkitekt G. Rønne. En Komite, bestaaende 
bl. a. af Baron Wedell-Wedellsborg, har faaet lil Opgave 
at udarbejde Retningslinier og Instruktioner lil Præcisering 
af, hvorledes Forslagene »Svale« og »Vega« kan omarbej­
des. Siden faar en Fagmand til Opgave paa Basis heraf 
at udarbejde de endelige Tegninger og Beskrivelse af den 
nordiske Folkebaad.

Norddeutscher Lloyd og Hapag
Det meddeles fra Berlin, al Statens Aktier i Norddeut-
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scher Lloyd og Hapag nu skal føres tilbage til privat Eje. 
Aktiemajoriteten i de to Rederier har været paa Statens 
Hænder siden deres Reorganisation i 1935.

Samtidig oprettes et nyt Selskab, som skal overlage den 
Trafik, som hidtil har været drevet af Hamburger und 
Bromer Nordallanlikdiensl. Selskabet faar en Kapital paa 
40 Mill. Mark, og Hapag og Norddeulscher Lloyd vil faa 
afgørende Indflydelse paa det.

Naar Aktierne fra Hapag og Norddeulscher Lloyd nu 
føres tilbage til private, fremhæves det fra officiøs tysk 
Side, at dette svarer til den tyske Stats principielle Hold­
ning over for Skibsfarten. Det betragtes som Statens Op­
gave at sætte Maalcnc for Skibsfarten og fastlægge dens 
Retningslinjer, men derimod ikke at øve direkte Indfly­
delse paa Selskaberne gennem Ejendomsret over deres 
Aktier.

Norsk Damper sunket
Fra New York kommer Meldingen om al den norske 

Fragtdamper »Segundo«, paa 4,414 Brutto Tons, er sun­
ket i det nordlige Atlanterhav.

Svensk Damper krigsforlist
Ifølge Meddelelser fra London og Reykjavik er den 

svenske Damper »Garm« krigsforlist i Atlanterhavet. 
»Garm«, der var paa 1,366 Brt., tilhørte Rederiet »Svea«.

Seks Mand af Besætningen, deriblandt to Svenskere, sav­
nes og maa befrygtes omkommet, medens Størstedelen nf 
Besætningen er reddet.

Odense Havn
Odense Havn har udsendt Beretning for 1940—41. Det 

hedder deri bl. a.:
Paa 2. Vinter i Træk har Sejladsen paa Havnen i be­

tydelig Grad været generet af Isvanskclighedcr. I Tids­
rummet mellem 29. Januar og 14. Marts var al Sejlads 
paa Havnen ophørt. »Set. Knud« holdt Sejlløbet aabent 
indtil 3. Februar og kunde stadig have holdt det aabent; 
men man indstillede dog derefter Isbrydningen, da ingen 
Skibe kunde komme til eller fra Fjorden paa Grund af 
Ishindringer i Kattegat. Tilmed var det vanskeligt at 
skaffe Kul. Den 11. Februar paabegyndte »Set. Knud« 
paany Isbrydningen og naaedc den 17. Februar lil den 
røde 2-Kost, ca. 2,5 km uden for Gabet; men da der 
stadig var Ishindringer i Bælterne, kom der ingen Skibe 
til Havnen før den 19. Marts. Den 14. Marts afsejlede 
M/S »Odense« paa sin første Tur til København efter den 
lange Stilstandsperiode.

Paa det sædvanlige Maalested, Sejlbaadehavnen ved Sti­
ge, maalles (den 7. Februar) den hidtil største Islykkelse, 
nemlig 48 cm mod 42 cm Aaret forud. Minimumstem­
peraturen ved Havnen maaltes lil -i- 21 Grader, andre 
Steder i Landet til -i- 30,3 Grader.

Foraarsløbrudet indtraf omkring 2. Marts.
I Aaret 1940—41 indkom følgende Antal Skibe.

Antal N. R. T-
Fartøjer med Maskinkraft .......... 1.236 201.019
Andre Fartøjer ............................. lo 2.207

Ialt... 1.251 203.226
(1938—39): Ialt, ■. 2.413 502,710)

I forannævnte Antal cr ikke medregnet mindre Far­
tøjer, hovedsagelig Stenfiskerbaade, som ikke anmeldes 
paa Toldboden, men kun indføres i den vagthavende Told­
rorsbetjents Havnehefte. Regnes alle Skibe med, er der i 
1940—41 indgaaet ca. 1.454 Fartøjer mod 2.351 i 
1939—40.

Gennemsnitsstørrelsen af de 1.251 Skibe er ca. 162 
N.R.T. I Regnskabsaaret 1939—40 indkom 2.171 Skibe 
med en Drægtighed paa tilsammen 402.590 N.R.T., hvil- 
get gav en Gennemsnitsstørrelse paa ca. 185 N.R.T. I 
1938—39 var Gennemsnittet ca. 209 N.R.T. Denne betyde­
lige Nedgang i Skibsstørrelse i Løbet af de to sidste Regn­
skabsaar hidrører fra, at Havnen i 1939—40 delvis og 
i 1940—41 helt har været afskaaret fra Skibsforbindelse 
med oversøiske Lande.

Efter Nationalitet fordeler Skibene sig saaledes: Danske 
1194, tyske 214, svenske 33, finske 13, hollandske 7, estni- 
ske 3 og norske 1.

Af de indkomne Skibe var kun 3 paa cn Størrelse af 
over 3.000 Brutto Register Tons:

Den samlede Varetrafik i 1940—41 var ca. 356.700 Vægt- 
Ions, hvoraf Importen udgjorde ca. 296.800 Tons (ca. 83 
pCt.) og Eksporten ca. 59.900 Tons (ca. 17 pCt.). I Sam­
menligning med forrige Aar har der i 1940—41 været en 
Nedgang i Varetrafikken paa ca. 229.300 Tons, hvoraf ca.

*/, NIELSEN & THORDÉN %
Tele/rnmiAdr : “Tonnage” Coder: Alle Sh(pping»Coder

HELSINGFORS (Finland)

Skibsredere. Skibsmæglere Befragtning og Spedition

212.900 Tons falder paa Importen og ca. 16.400 Tons paa 
Eksporten eller cn samlet Nedgang paa ca. 39 pCt.

Der er betydelig Tilbagegang med Hensyn til Import og 
Eksport paa de fleste større Poster, f. Eks.: Fedtstoffer 
og Olier 60 pCt., Foderstoffer 68 pCt., Jord, Ler, Sten 
m. v. 48 pCt., Kornvarer 65 pCt., Kul og Koks 32 pCl., 
Metaller 58 pCt., Træ 52 pCt. og Æg 98 pCl. Enkelte 
større Poster viser betydelig Fremgang, saaledes Drikke­
varer 90 pCt., levende Dyr 180 pCt. og Gødningsstoffer 
89 pCt.

D. F. D. S.s Rute Odense—Samsø—København har kun 
haft 60 Anløb mod normalt 3 Gange ugentlig. Derimod 
har Selskabet fra November 1940 paabegyndl en ny Styk­
godsrute Odense—Nyborg—Rudkøbing—Svendborg—Faa­
borg. Ruten besørges af Motorskibet »Lise« med Tilslut­
ning til M/S >Odense«s Ankomst til og Afgang fra Odense. 
M/S »Odense« befordrer f. T. kun Passagerer paa Stræk­
ningen Odense—Samsø.

Afsked fra Redningsvæsenet
En af de kendte Redningsmænd paa Vestkysten, Opsyns­

mand ved Lildslrand Redningsstation, Fr. Henneberg, for­
lod med September Maaneds Udgang sin Stilling i Red­
ningsvæsenet efter 46 Aars Tjeneste.

Opsynsmand Henneberg, der er født 1871 i Lildslrand, 
og som gennem en Menneskealder har drevet Fiskeri i 
Forbindelse med sin Tjeneste i Redningsvæsenet, blev i 
1895 ansat som Baadmand og i 1929 som Opsynsmand. 
Han har deltaget i Redning af 141 Menneskeliv.

Hans Afløser bliver den 55-oarige Baadmand Th. Chr. 
Thomsen, der har været ansat i Redningsvæsenet siden 
1911.

Dødsfald
Godsejer Sophus Weber, Gamle Hestehauge ved Svend­

borg, er død 82 Aar gammel.
Godsejer Weber studerede en Tid paa Landbohøjskolen, 

ligesom han lærte Skibsbygning. I 1881 købte han Ejen­
dommen Gamle Hestehauge og anlagde der sit Yachtværft, 
der siden da har bygget en Mængde Fartøjer, som har sej­
let Verden over. Heriblandt var de store Skonnerter »Gea«, 
»Vesta«, Motorskibet »Selena«, 8-Meteren »Luna«, der blev 
solgt til Stockholm, og for et Par Aar siden »Meteor« til 
Grev Schimmelmann.

Godsejer Weber var en af Sejlsportens Pionerer her­
hjemme. Han var ligeledes kendt indenfor de internatio­
nale Kapsejladser, som han altid var en sikker Deltager i.

Fra 1907 til 1940 var han Direktør for Kryolith-Minc- 
og Handelsselskabet i København, og han var i en Aar- 
række Bestyrelsesmedlem i K. D. Y. samt Medlem af
F. D. M.s Præsidium.

Godsejer Weber har bygget cn Række Ejendomme i 
Gamle Hestehauge. For nogle Aar siden udvidede han sit 
Yachtværft, der sidste Aar blev overtaget af Yachtkon­
struktør Henry Rasmussen.

Dansk Kaptajn død i Cairo
Fra Cairo er der kommet Meddelelse om, al Skibsfører 

i Svitzers Bjærgningsentreprise, Kaptajn V. P. Hjortshoj 
den 2. August i Aar er død af Lungebetændelse.

Kaptajn Hjortshøj, der blev 50 Aar gammel, var Land­
mandssøn fra Aarhusegnen. I 1908 kom han til Søs, og 
sine nautiske Eksaminer tog han i 1913 fra Fanø Naviga­
tionsskole, hvorefter han samme Aar blev Styrmand i 
Barken »Danmark«. Senere traadte han ind i Svitzers 
Bjærgningsentreprise, hvor han i 1929 blev Skibsfører.

I de sidste mange Aar har han ført Selskabets Baade i 
Middelhavet. En Tid lang førte han »Viking«, der havde 
Station i Piræus og for den Tid havde han i fire Aar 
ført den engelske Bjærgningsdamper »Preserver«, der staar 
i Samarbejde med Svitzers Baade og har Station i Aden. 
Sidst var Kaptajn Hjortshøj Fører af »Proteclor«, der og­
saa har Station i Suez.

Han var en meget dygtig Somand og meget afholdt.
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Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
57. Aargang. København 2. Oktober 1941. Nr. 40.

„Efterrutuinger for 8øfarondou omfatter Europa, Amerika, Afrika, Asiens S,- og E.- Kyst samt Australien og Stillehavet. 
„Efterretninger for Søfarende11 udgaar ugentlig. Holaaroabonnomont kon indtil Udgangon af Januar Kvartal tegnes paa alle 
kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øre mod Ret til at faa tilsendt do Bidon 1. Januar udgivno Numre. Efter 1. April 
kan der tegnoB Kvnrtaløabonnement til on Pris af 1 Kr. pr. Kvaital med Ret til at faa tilsendt do Numre af »Efterretninger 
for Søfaroude«, der er udkommet aidou dot paagsldonde Kvartals Begyndelse. Kvartalsabonnenter kan inden Aarata Udgang 
efter Meddololso til det Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, overgas til Helaanabonnoment. Enkelte Numre faae 
for 10 Øro paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og LængdebeBtemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri­
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvleende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

I. Østersøen.

1313. Sverige S.-KySt. Simrishamn. Nedjan W. Sømærke udlagt.
(U. f. s. Nr. 40/1926. Stockholm 1941.)

En rød Stage med 1 nedadvendt Kost er udlagt paa 55° 34',35 N. 14° 22', 00 E., 
W. for Grunden Nedjan.

(Kort Nr. 180 og 181.)

1314. Sverige. Olands rev S. Undervandshindring.
(N. f. S. Nr. 40/2628. Berlin 1941.)
E. f. S. Nr. 39/1311 1941 udgaar og erstattes med:

En Damper med et Dybgaaende af 7,5S m liar den 7. September 1941 rørt en Un- 
dervandshindring paa c. 56° 08',. N. 16° 24',, E., c. 3,s Sm 358° fra Olands sodra udde Fyr.

(E. f. S Nr. 39/1311 1941.)

1315. Sverige. Giands sodra udde S. Neutralitctsløbet, Advarsel.
(U. f. s. Nr. 40/1925. Stookholm 1941.)

I Anledning af, at forskellige Skibe har rørt Grunden i Nærheden af det midler­
tidige 8 m-Sejlløb Syd for Olands sodra udde, tilraades det de søfarende nøje at følge det 
afmærkede Sejlløb. Saavel Nord som Syd for Løbet findes Dybder under 8 m. Det er 
ikke muligt at passere Løbet, saalænge det er mørkt.

Olands sodra udde Fyr: c. 56° 12' N. 16° 24' E.

1316. Sverige. Kalmarsund S.-lige Del. Afmærkning forandret.
(U. f. s. Nr. 40/1972. Stockholm 1941.)

1. En rød Stage med 2 opadvendte Koste er udlagt paa c. 56° 19',2 N. 16° 20', 9 E., 
SW. for en nylig fundet Grund med en mindste Dybde af 7,, ni.

2. Den røde Stage med 1 opadvendt Kost over 1 Ballon paa 56° 32',35 N. 16° 
21',35 E. er flyttet til c. 56° 32',G N. 16° 20',8 E., SW. for en nylig fundet Grund med en 
mindste Dybde af 6,e m.

(Kort Nr. 180 og 181.)
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1317. Sverige. Sejlløbet Arkii—Mem. Fyr forandret«
(U. f. s. Nr. 40/1924. Stockholm 1941.)

Nedennævnte Fyr ved Sejlløbet: Arko—Mem er forandret og viser hu, som følger:
a) Bjdrkskdr Fyr paa c. 58° 25' N. 16° 48' E.: Hvidt, rødt og grønt Et-Blink 

hver 3S-. Synsvidde: 8 Sm for hvidt, 5 Sm for rødt og 4 Sm for grønt Lys.
b) Fårholmen Fyr paa c. 58° 25' N. 16° 45' E.: Hvidt, rødt og grønt Gruppe- 

Blink, Fire-Blink hver 10s-. Synsvidde: 8 Sm for hvidt, 5 Sm for rødt og 4 Sm for grønt 
Lys.

1318. Sverige. Norrkiipingsløbet. Bråviken—Arkii. Fyr forandret.
(U. f. 8. Nr. 40/1923. Stockholm 1941.)

Våstra Ramsholmen Fyr paa c. 58° 34' N. 10° 51' E. er forandret og viser nu hvidt, 
rødt og grønt Gruppe-Blink, Fire-Blink hver 10 s-. Synsvidden er forøget til 9 Sm for hvidt, 
6 Sm for rødt og 5 Sm for grønt Lys.

1319. Sverige. Stockholms Skærgaard. Nynas Kuranstalt—Bedaron. Højspændings­
kabel udlagt. Forbud mod Ankring.

(U. f. b. Nr. 40/1922. Stockholm 1941.)
Et elektrisk Højspændingskabel er udlagt fra Nynas Kuranstalt ved Treliornin- 

gens E.-lige Baake paa c. 58° 53',8 N. 17° 57',5 E., N. om Matnsellholmen til Bedaron paa 
c. 58° 53', 7 N. 17° 57', 8 E. Begge Kablets Landingssteder er afmærket med Kabelskilte.

Det er forbudt at ankre indenfor en Afstand af 150 m fra Kablet.

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1320. Danmark. Lille-Bælt. Lillebæltsbroen. Oplysning om Strøm.
Opmærksomheden henledes paa, at Strømmen ved Lillebæltsbroen paa c. 55° 

31' N. 9° 43' E. undertiden skærer meget haardt indtil ca. 3 Streger ind mod Bropillernes 
Længdeakse henholdsvis fra en SE.-lig Retning, naar Strømmen i Bæltet er S.-gaacnde, 
og fra en NW.-lig Retning, naar Strømmen i Bæltet er N.-gaaende. Efter Omstændig­
hederne kan Strømmen gøre det vanskeligt eller umuligt for Sejlskibe at passere med 
flov Vind.

(Danske Lods III, Side 118.)

1321. (T). Danmark. Lille-Bælt. Als Fjord. Ballebro. Dampskibsbro ødelagt af Is. 
Ballebro Dampskibsbro paa c. 55° 00' N. 9° 40', 4 E. er ødelagt af Isen og vil indtil

videre ikke blive genopført. Broresterne er afmærket.
(Kort Nr. 164, 152 og 150. Danske Lods III, Side 147. Havnelods, Side 45.)

(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1322. (T). Danmark. Kattegat. Odense Fjord. Odense Kanal. Dybde midlertidigt
aftaget.

Paa Grund af Tilmudring af visse Dele af Odense Fjord og Odense Kanal, navnlig 
paa Strækningen fra Enden af Odense Kanal til Klintebjærg, er Dybden i Sejlløbet til 
Odense midlertidigt aftaget til 6,5 m.

Klintebjærg: c. 55° 28',6 N. 10° 27',4 E. ■
(Danske Lods II, Side 195. Havnelods, Side 170.)

1323. Danmark. Kattegat. Horsens Fjord. Hjarnø Sund. Stærkstrømskabel udlagt.
Kabelbaaker opføres.

Et Stærkstrømskabel er udlagt over Hjarnø Sund fra 55° 49' (28") N. 10° 04' 
(01") E., c. 130 m NNW. for Hjarno Forfyr til 55° 49' (21") N. 10° 03' (15") E., c. 70 m 
NNW. for Snaptun Fiskerihavn.

Kablets Leje afmærkes i nærmeste Fremtid ved et Sæt Kabelbaaker, der opføres 
NNW. for Snaptun Fiskerihavn. Afstanden mellem For- og Bagbaakc bliver 25 m.

(Kort Nr. 113, 114, 103 og 100. Danske Lods II, Sido 193.)
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MAAN EDSOVERSIGT
over endnu i Kraft værende midlertidige og foreløbige

Efterretninger for Søfarende.

Danmark.
1041
1/1 Forholdsregler vedrøronde Sejlads i danske Farvande. Advarsel.
1/4 Oplysning om danske Fyr, Fyrskibe, Lystøndor m. m.
1/6 Store-Bælt. Korsør—Sprogø—Nyborg. Ankring og Fiskeri forbudt.
1/7 Lille-Bælt. N.-lige Indsejling. Ankring og Fiskeri forbudt.
1/8 Bekendtgørelse om Lodstvang ved Lillebæltsbroen og Storstrømsbroen.

29/1077 Bekendtgørelse om Sejlanvisningcr for Skibo.

I. Østersøen.
1941
1/9 Tyskland. Østersøen W.-lige Del. Fyr midlertidigt slukket.
1/10 Østersøen. Sejladsforskrift vedrørende Stockholm.
1/12 Danmark. Christiansø. Sejladsforskrift.
1/15 Sverige. Gotland N.-Kyst. Fårdsund. Miner udlagt. Advarsel.
1/16 Sverige. Gotland. Fårdsund. Forbud mod Ankring.

15/610 } ^eri?e- Stockholm Skærgaard. Miner udlagt. Advarsel.
1/18 Sverige. Stockholm Skærgaard. Fjåderholmama. Forbudt Omraade.

24/954 } Sverige. Ålandshavet. Minefare.

7^367 } Bestemmelser vedrørende Søfarten indenfor finsk Søterritorium.

1/22 .
15/611 I Fwifcwd. Minefare. Oplysning om Sejlløb. Sejladsforskriftor.
21/836 J

1/27 Finland. Skårgårdshavet. Uld Radiofyr. Ekstraudsendelser.
1/28 Finske Bugt. Farlige Omraader. Sejladsforskrifter,
1/41 Tyskland. Signaler forbudt i tyske Farvande.

14/565 / Tyskland. Skydeøvelser. Advarsel.
4/251 } Tyskland. W.-lige Øster sø. Lodstvang.
1/44 Tyskland. W.-lige Øster sø. Sejladsforskrifter.
1/46 Tyskland. Danzig Bugt. Pillau W. Undervandshindrin^er udlagt. Advarsel.
1/48 } Tyskland. Pillau Anduvning. Forbud mod Ankring og Fiskeri.

9/423 } Tyskland. Danzig Bugt. Putziger Wiek. Forbudt Ankringsomraado.
1/50 Tyskland. Danzig Bugt. Kahlberg. Forbud mod Anbring og Fiskeri.
1/51 Tyskland. Danzig Bugt. Pillau W. t. S. Skibsfartshindring udlagt.
1/52 Tyskland. Danzig Bugt. Putziger Wiek. Baaker for maalt Mil. Tønder udlagt.
1/55 Tyskland. Mecklenburg Bugt. Staberhuk W. Arbejder udføres.
1/56 Tyskland. Kieler Bugt. Schdnberg Baake NNW. Oplysning om Flaade. Advarsol.
1/58 Tyskland. Kiderfjord. Undervandshindringer. Advarsel.
1/59 Tyskland. Passage gennem Kiderkanalen.
1/60 Tyskland. Eckemforde Fjord. Forbudt Ankringsomraade. Forbudte Sejladsomraader,
1/61 Tyskland. Kieler Bugt. Kabelfelt. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
1/62 Tyskland. Kieler Bugt. Slien. Farvand spærret.
8/399 Tyskland. Danzig Bugt. Kahlberg. Forbudt Omraade.

10/437 Finland. Skårgårdshavet. Utd. Advarsel.
13/528 Sverige. Karlskrona Red. Torpedoindskydningsbaner.
15/609 Sverige. Karlskrona S.- og W.-lige Indsejling. Miner udlagt.
16/650 Danmark. Møn S.-Kyst. Klintholm Havn. Dybde aftaget.
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17/660 Sverige. Opmaalingsarbojder 1941. Midlertidige Mærker for Søopmaaling og Triangula­
tion. Advarsel.

17/664 Rusland. Finske Bugt. Fæstningsomraader.
18/711 Tyskland. Rugen E.-Kyst. Kabelfelt. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
21/827 Østersøen. Wamemiinde N. Magnotiske Forstyrrelser.
22/891 Tyskland. Danzig Bugt. Spærret Omraade. Sejladsforskrift.
22/892 Tyskland. Grossendorf. Skydeøvelser.
23/918 Sverige. Kalmarsund. Sejladsforskrift. Uddybningsarbojder.
23/936 Tyskland. Danzig Bugt. Skydeøvelser.
24/956 Sverige. Oregrunds Skærgaard. Midlortidigt Sejlløb og Lodsfarvand.
25/990 Sverige. Sodra Kvarken. Minespærring. Advarsel.
25/997 Tyskland. Grossendorf E. Skydeøvelser.
25/998 Tyskland. Zingst. BombekastningsøvelBer. Spærret Omraado.
26/1021 Østersøen. Miner udlagt. Advarsel.
26/1029 Tyskland. Swinemunde. Advarsel til Søfarende.
27/1037 Sverige. Oland E. Miner udlagt. Oplysning om Sejlløb og Afmærkning.
27/1040 Tyskland. Stolpmiinde W. Skydeøvelser. Advarsel.
28/1063 Sverige. Bottniske Bugt. Fyrskibe inddraget.
28/1067 Finland. Skårgårdshavet. Aland. Miner udlagt. Sejlodsforskrifter.
28/1069 Østersøen. Wamemiinde—Gedser. Forbud mod Ankring.
29/1080 Sverige. Kåséhuvud S. Sejladsforskrift.
29/1082 Sverige. Arholma og Landsort. Anvisninger angaaende Ankring.
29/1083 Sverige. Oplysning om Omraado, over hvilket Skydning fra Flyvemaskine mod Luftniaal 

kan finde Sted.
29/1091 Tyskland. Kolberg Anduvning. Advarsel.
30/1105 Tyskland. Mecklenburg Bugt. Wamemiinde W. Skydeøvelser. ildvarsel.
31/1126 Tyskland. Darsser Ort W. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
33/1154 Danmark. Lolland S.-Kyst. Rødby Havn. Dybde i Indsejling aftagot.
35/1213 Sverige. Oland E. Miner udlagt.
36/1238 Sverige S.-Kyst. Trelleborg. Lys- og Fløjtetønde ombyttes midlertidigt med Lystøndo.
36/1239 Sverige S.-Kyst. Karlskrona. Våmmoviken. Sprængningsarbojder. Advarsel.
37/1251 Tyskland. Wamemiinde NW. Skydeøvelser.
37/1252 Tyskland. Kieler Fjord. Bulk NE. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
38/1275 Sverige S.-Kyst. Trelleborg Anduvning. Skibsfartshindring.
38/1278 Sverige. Kalmarsund. Skibsfartshindring.
40/1314 Sverige. Olands rev S. Undervandshindring.

II. Sundet Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for Fyn og 
Lille-Bælt.

1941
1/65 Danmark. Sundet N.-lige Anduvning. Vagtskib.
1/67 Danmark. Sundet. Kronborg Signalstation. Drogden Fyr. Trafiksignal.
1/69 Danmark. Sundet. Drogden Fyr SW. Magnetiske Forstyrrelser.
1/70 Danmark. Sundet. Kalveboderne. Uddybning. Oplysning om Gravemaskiner m. m.
1/71 Danmark. Sundet. Køge Bugt. Avedøre. Skydning. Advarsel.
1/73 Sverige. Sundet. Bestemmelse om Forbud mod Udkastning af Affald i Flinterenden m. m.
1/74 1 Sverige. Sundet N.-lige Indgang. Skibsfartshindringer udlagt. Midlertidig Afmærkning. 
4/255 f Advarsel.
1/75 Sverige. Sundet. Malmd Red. Lodsfartøj midlertidigt udlagt.
1/78 Danmark. Smaalandsfarvandet. Masnedsundbroen. Anbringelse af Beskyttelsesnet ved 

Masnedsundbroens Piller.
1/81 Danmark. Store-Bælt. Korsør Yderhavn. Dybde aftaget.
1/83 Danmark. Lille-Bælt. Anbringelse af Beskyttelsesnet omkring Lillebæltsbroens Strømpiller. 

Advarsel.
1/84 Danmark. Lille-Bælt. Sandvig. HdUc Skydeterræn. Signaler for Skarpskydning.
1/85 Danmark. Lille-Bælt. Als Fjord. Amkilsøre. Skydeøvelser. Advarsel.
3/215 Danmark. Sundet. København—Drogden Fyr. Advarsel.
4/257 Danmark. Store-Bælt. Kalundborg Havn. Uddybningsarbejder. Afmærkning ikke paa 

Plads.
12/515 Danmark. Store-Bælt. Halsskov Rev. Reservefyrskib udlægges midlertidigt.
14^569 } Danmark. Sundet. Gilleleje Havn. Dybde aftaget.

27/1043 } Danmark. Sundet. København. Trekroner E. Bøjer og Kabler udlagt. Forbud mod Ankring.
19/764 Danmark. Sundet. Flinterenden. Afmærkning forbliver midlertidigt inddraget.
19/795 Danmark. Sundet. København. Kronløb. Dybde aftaget,
19/796 Danmark. Sundet. København. Trekroner. Stenspærring opføTes,
20/815 Danmark. Taarbæk Havn. Dybde aftaget.
21/851 Danmark. Smaalandsfarvandet. Agersø Havn. Dybde aftaget.
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24/963 Danmark. Sundet. København. Søndre Havn. Havnearbejder. Advarsel.
29/1096 Danmark. Smaalandsfarvandet. Ulvsund. Bro under Bygning. Advarsel.
30/1106 Sverige. Sundet. Hålsingborg. Oplysning om Ankring og Fiskeri.
30/1114 Danmark. Store-Bælt. Vengeancegrund N. Sømærke midlertidigt flyttet.
31/1127 Danmark. Sundet. Drogden. Taagesignalet ved Nordre-Røse Fyr forandres midlertidigt.
34/1184 Sverige. Sundet. Hålsingborg Havn. Fyr midlertidigt slukket.
34/1186 Danmark. Store-Bælt. Slipshavn SE. Spidstønder og Kabel udlagt. Forbud mod Ankring.
35/1222 Danmark. Smaalandsfarvandet. Staaldyb. Sømærke midlertidigt inddraget.
35/1223 Danmark. Store-Bælt. Farvandet mellem Langeland og Fyn. Sømærker midlertidigt ind- 

dragot.
37/1255 Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Klørdyb. Oplysning om Dybde.
38/1286 Danmark. Smaalandsfarvandet. Gronsund. Nyt Lob. Dybde aftaget. Afmærkning flyttes 

midlertidigt.
38/1293 Danmark. Smaalandsfarvandet. Bøgestrøm gravodo Rende. Mindre Sandforskydning. 

Sømærker flyttet.
39/1304 Danmark. Smaalandsfarvandet. Gronsund. Gravet Rondo over Tolkebarren. Oplysning om 

Dybde,

111. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1041
1/86 Kattegat. Hasenøre—Sjællands Rev. Netspærring udlagt. Sejlanvisning. Advarsel.
1/87 Danmark. Kattegat N.-lige Del. Fyrskibe inddraget og erstattet med LyBtønder.
1/88 Danmark. Kattegat SW.-lige Del. LyBtønder midlertidigt udlagt.
1/92 1 Danmark. Kattegat. Aarhus Havn. Bassin II. Tillægning til NE.-lige Bolværk midler-

33/1174 / tidigt forbudt.
1/95 Danmark. Kattegat. Aalbæk Bugt. Ankring forbudt.
1/96 Danmark. Kattegat. Skagen Havn. Oplysning om Dybde i Indsejling.
1/97 Danmark. Kattegat. Læsø S. Sondre-Rønner Baake forsvundet.
1/99 Sverige W.-Kyst. Kattegat og Skagerrak. Minespærringer udlagt. Advarsel.
1/100 Danmark. Limfjorden. Hals Barre. Trafiksignaler.
1/101 Danmark. Limfjorden. Bejstrup Løb. Oplysning om Afmærkning og Dybdeforhold.
1/103 Danmark. Limfjorden. Oddesundbroen. Trafikbestemmelser. Advarsel.
1/105 Danmark. Skagerrak. Hirtshals Havn. Dybde i Indløb aftaget.
1/106 Sverige. Skagerrak. Fyrskib midlertidigt udlagt Bom Lods- og Søkontrolstation ved Rigs­

grænsen.
1/107 Norge. Skagerrak. Kristianssand Anduvning. Vestregapet. Forbud mod Ankring.
7/373 Sverige. Kattegat. GBteborg Skærgaard. Ankringsforbud.

13/537 Danmark. Limfjorden. Oddesundbroen. Afviserværk og Strømviser ødelagt af Isen. Ad­
varsel.

13/553 Danmark. Limfjorden. Holstebro-Struer Havn. Reparationsarbejder udføres. Advarsel.
20/818 Danmark. Kattegat. Samsø W.-Kyst. Sælvig Bro. Dybde aftaget.
21/858 Danmark. Kattegat SW.-ligo Del. Sandbjærg Vig. Juelsminde Havn. Dybde aftaget.
21/861 Danmark. Kattegat. Jylland E.-Kyst. Asaa Havn Indsejling. Dybde aftaget.
22/898 Danmark. Kattegat. Grenaa. Sirene og Radiofyr midlertidigt udo af Virksomhed.
28/1074 Danmark. Kattegat. Gerrild IV. Udskibningsbro under Bygning.
30/1108 Danmark. Isefjord. Jægerspris. Skydeøvelser. Advarsel.
30/1117 Danmark. Limfjorden. Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Sejlads i Tisted Bredning 

ved Tisted Havn.
31/1133 Danmark. Kattegat. Randers Fjord SE. Hevring. Skarpskydningsøvelsor. Advarsel.
34/1189 Danmark. Limfjorden. Nibe. Dybdo aftaget.
36/1235 Danmark. Kattegat. Asserbo Plantage—Liseleje Plantage. Skarpskydningsøvelser. Advarsel.
37/1256 Danmark. Isefjord Indløb. Vesterlob E.-Side. Sømærke midlertidigt inddraget.
38/1288 Danmark. Limfjorden. Aggersund. Brobygningsarbejder. Oplysning om Passage.
38/1289 Danmark. Limfjorden. Tyborøn Kanal. Vandstand. Dybde paa Puller.
40/1322 Danmark. Kattegat. Odense Fjord. Odense Kanal. Dybde midlertidigt aftaget.
40/1324 Danmark. Kattegat. Indsejlingen til Mariager Fjord. Dybde aftaget.

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
1941
1/109 Norge. Trondheim Fjord. Undervandshindringor. Forbud mod Aukring.
4/267 Finland. Varanger Fjord. Oplysning om Minefelt.

13/539 Norge. Lofoten. Osanpollen (Leirosen). Advarsel mod at anløbe.
19/790 Norge. Lofoten. Svolvær. Sejladsbestemmelser. Luft- og KrigBskibsalarm.
22/907 Finland. Petsamo. Liinahamari. Sejladsforskrift.
25/1010 Rusland. Hvide Hav. Letni Kyst. Forbudt Omraade.
27/1052 Rusland. Barentshavet. Fareomraade. Miner udlagt.
31/1129 Danmark. Jylland W.-Kyst. Esbjærg Havn, Tilsandinger,
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VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.
1941
1/110 Island S.-Kyst. Vestmannaeyjar. Brædabreki Grund fundet.
1/111 Island N.-Kyst. Strandabrekar NE. Grund.
2/168 Island. Sejladsforskrifter.
2/213 Island W.-Kyst. Svalfjørdur. Forbudt Ankringsomraade.

13/642 Island W.-Kyst. Hvalfjørdur. Farligt Omraade.
25/1015 Island. Farlige Omraader.
32/1149 Island W.-Kyst. Eidsvik. Forbudt Omraade.

XI. Bekendtgørelser m. m.
1941
1/112 Danmark. Nødmeldinger fra Skibe.
1/114 Danmark. Bekendtgørelse om Hemmelighedsboldolse af Oplysninger om Skibes Positioner, 

Bevægelser og Ladninger.
1/117 Danmark. Politibekendtgørelse angaaende Brugsfartøjers Sejlads fra Isefjorden ud i 

Kattegat.
1/119 Narge. Underretning for søfarende under Ophold ved den norske Kyst samt under Sejlads 

fra Norge til Indsejlingsstederne til Østersøen.
1/120 Sverige E.-Kyst. Passersedlor og Passerkort for E.-Kystens Marinedistrikt.
1/121 Sverige. Gdteborg, Bohus samt. Halland Len. Bestemmelser for Anduvning og Sejlads i 

svensk Kystfarvand.
1/122 Tyskland. Spærring af Havne og Flodmundinger. Advarsel.
1/123 Tyskland. Advarsler til Søfarende i Henhold til Seewasserstrassenordnung § 17.
1/124 Danmark. Sundet. Lodstakster.
7/375 Tyskland. Afstandssignal. Advarsel.

19/431 Danmark. Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Sejlads i Tisted Bredning ud for lianklit.
5/638 Danmark. Lov om Forlængelse af Lov om ekstraordinære Foranstaltninger vedrørende

Skibsfarten. Bekendtgørelse i Medfør af Loven.
17/685 Kattegat. Skagerrak. Advarsel for Fiskere.
17/686 ]
24/976 [Sveriffe- Forskrifter vedrørende Søfarten indenfor svensk Kystfarvand.
28/1075 >
17/687 Rusland. Fæstningsomraader. Sejladsforskrift.

) Rusland. Forskrifter ved Anduvning af russiske Kystfarvande. Havnespærringssignaler. 
iil ioz i
17/730 Danmark. Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Salg, Udlejning og Bortfragtning til 

Udlandet af danske Skibe.
18/731 Danmark. Bekendtgørelse om midlertidige Begrænsninger i Adgangen til Sejlads i Øresund 

m. v. og om Foranstaltninger til Sikring mod uberettiget Brug af mindre Fartøjer.
19/794 Norge. Bestemmelser om Vigepligt overfor Minestrygere.
23/947 Danmark. Indskærpelse af Bestemmelser vedrørende Beskadigelse og Flytning af Sømær­

ker m. v.
23/948 Danmark. Bekendtgørelse angaaende Sejlads i Sundets sydlige Del.
25/1016 Taagesignaler fra tyske Vagtskibe forankret ved minefrie Sejlløb i Østersøen og Tilgangene 

dertil samt i Kattegat og Skagerrak.
28/1076 Tyskland. Anvisning for Koffardiskibes Optræden under Nærmclse til Krigsskibe.
30/1112 1
31/1131 > Sverige. Midlertidige Lodsfarvando.
38/1291 J
34/1204 Danmark. Bekendtgørelse angaaende Nationalitets- og Registrerings-Certifikater samt 

Nationalitetsbeviser for danske Skibe.
34/1205 Danmark. Bekendtgørelse angaaende Sejlads m. v. i Nærheden af OrlogsBkibo, Forter, 

Spærringer o. 1.
36/1236 Danmark. Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Sejlads, Ankring og Fiskeri i visso 

Omraader i danske Farvande.
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1324. (T). Danmark. Kattegat. Indsejlingen til Mariager Fjord. Dybde aftaget. 
E. f. S. Nr. 1/94 1941 udgaar og erstattes med:

Dybden over Barren ved Mariager Fjord er paa Grund af Tilsanding midlertidigt 
aftaget til 4,0 m.

c. 56s 43' N. 10° 21' E.
(E. f. S. Nr. 1/94 1941. Danske Lods II, Side 129. Havnelods, Side 144.)

(Se Tillæg.)

XI. Bekendtgørelser m. m.

1325. Danmark. Bekendtgørelse angaaende Registrering af danske Rederiers Skor­
stensmærker og Kontorflag.

Ministeriet for Handel, Industri og Søfart har under den 27. September 1941 
udstedt Bekendtgørelse angaaende Registrering af danske Rederiers Skorstensmærker og 
Kontorflag.

Eksemplarer af Bekendtgørelsen kan faas paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, 
København K. og hos A/S J. H. Schultz Forlag, Niels Juels Gade 10, København K. 
Pris: Kr. 0,25.

1326. Sverige. Neutralitetsløbet. Oplysning om svenske Sokort.
(U. f. s. Nr. 40/1920. Stookholm* 1941.)

Opmærksomheden henledes paa, at Lys- og Fløjtetønder samt Stager, der er 
udlagt for at afmærke det saakaldte Neutralitetsløb, ikke er vist i de almindelige svenske 
Søkort. I disse Kort er de officielle, flydende Sømærker, herunder de, der for Øjeblikket 
midlertidigt er flyttet for at afmærke Neutralitetsløbet, vist paa deres normale Pladser.

Saafremt svenske Søkort benyttes under Sejlads i Neutralitctsløbct, er det derfor 
nødvendigt ved Siden af de almindelige Søkort yderligere at benytte de svenske Neutrali­
tetsledkort, i hvilke den særlige, midlertidige Afmærkning af Neutralitetsløbet er indtegnet.

Tillæg.

11. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1327. Danmark. Smaalandsfarvandet. Storstrømsbroen. Fortøjningsbøjer til Lods­
fartøjer udlagt.

Udover de i E. f. S. Nr. 28/1759 1940 meddelte 2 Fortøjningsbøjer til Lodsfartøjer 
ved Storstrømsbroen er yderligere udlagt nedennævnte 2 sortmaledc Fortøjningsbøjer:

1. Fortøjningsbøje Masnedo SIP. paa 54° 58' 42" N. 11° 53' 10" E., c. 1,5 Sm 
45° fra Orehoved Fyr.

2. Fortøjningsbøje Masnedo SE. paa 54° 58' 38" N. 11° 54' 40" E., c. 2,2 Sm 
62%° fra Orehoved Fyr.

(E. f. S. Nr. 28/1759 1940.)
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1328. Danmark. Lille-Bælt. Bjørnsknude S. Skibsfartshindring. Afmærkning for­
andret.

Den i E. f. S. Nr. 19/770 1941 omhandlede Skibsfartshindring, hvis Plads er 55° 
39' 40" N. 10° 02' 16" E., er nu afmærket med en grøn Stage med 1 grønt Flag og en Vrag­
lystønde, der viser grønt Et-Blink, udlagt henholdsvis c. 50 m og c. 150 m S. for Hin­
dringen.

(E. f. S. Nr. 19/770 1941.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1329. Daninark. Kattegat. Frederikshavn. Klokketønde ombyttet med Lys- og 
Fløjtotønde.

Klokketønden Frederikshavn paa 57° 25' (12") N. 10° 35' (57") E. er ombyttet med 
en rødmalct Lys- og Fløjtetønde, der viser hvidt Et-Blink hver 7,5 s-, Blink 2,5 s-, Mørke 5 s-, 

(Kort Nr. 101, 100 og 92. Danske Lods II, Side 122. Havnelods Side 67. Fyr-Fort. Nr. 
103. Søm.-Fort. Side 20, Nr. 15).

A/S J. H. SCHULT1 TRYh 
KØBENHAVN
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DANSKE HAVNE

KØBENHAVN ---------------------
Vanddybder: Indløbet til Havnen en Dybde af 10 m, I Fri­
havnen cn Dybde af 7,5—0,5 m. Ved Langelinlekajen 9,1 in. 
Til Larsens Plads 8,1 m, til Islands Brygge Nordfra gen­
nem Broerne 7,5 m, ved Kalvebod Brygges Bolværker 6,9 
m, i Gasværkshavnen G,2 m. Ved Enghave Brygge 6,3 m, 
ved Teglholmen 7 m og 1 Teglværksbavnen fra 6—7 m. 
Ved de private Bolværker paa Kristlanshavnsslden 5,0— 
7,5 m. Nord for Frihavnen findes et 10 m dybt Bassin. 
Afgift af Fartøjer m. m.: 15 Øre pr. Ton af Netto-Reglster- 
tonnagen + 12 Øre pr. Ton af Gods, der losses eller lades ved 
Havnevæsenets Bolværker (Sejlfartojer med eller uden Mo­
tor under 100 Tons Netto betaler kun Halvdelen af oven­
nævnte Afgifter) og G Øre pr. Ton af Gods, der losses el­
ler lades ved Havnevæsenets Bojer, Pæle eller ved andet 
Skibs Yderside. Afgiften af Gods betales Ikke ved Indtag­
ning til Skibets eget Forbrug af Kul, Olie, Proviant og 
Skibsfornudenheder o. s. v. Ind- og Udtagning af Ballast. 
Modereret Fartøjsafgift: for Rutefartøjer og reparerende 
Fartnjer m. m.
Fritaget for alle Afgifter: er Fartøjer, som alene anløber 
Havnen for at indtage Kul, Indfyrings- eller Motorolie til 
Skibets eget Brug, Proviant, Ballast eller andre Skibsfor­
nodenbeder, for Dykkerundersøgelse, for Reparation uden 
fremmed Hjælp, for Lempning af Ladning, for at skifte 
Mandskab, landsætte syge og døde, for Ordre, for at rette 
Kompasser eller som Vinddrivere samt Fartøjer, der ude­
lukkende paa Grund af Havari anløber Havnen og her 
foretager cn Reparation, der er nødvendig for at fortsætte 
en allerede paabegyndt Rejse.
Ingen Lodstvang. Lodspenge betales efter Skibets Brutto- 
Tonnagc, Dybgaaende og den Distance, der lodses og er 
meget moderate. Der er Sommer- og Vintertakst.
Bugsering: af Dampskibe Ind og ud af Havnen fra 25 til 
140 Kr., Bugsering af Sejlskibe betalos pr. 100 Reg. Tons 
og efter den Distance, der bugscrcs.
B'allast, leveret fra Band med Dampkran pr. Ton 3 Kr. 
Vand leveres fra Knj og Baad for henholdsvis 1,40 Kr. og 
2,25—2,75 Kr. pr. Ton.
Losning og Ladning. I Frihavnen besørges Losning og 
Ladning efter faste, af Ministeriet approberede Takster. I 
Toldhavnon efter nærmere Overenskomst med vedkom­
mende Stevedor-Flrma (paa Toldboden ved Toldvæsenet). 
Toldhavnen. Tørdokke for Skibe op til ca. 168 m Længde. 
Flydcdokke op til 170 m Længde med Bæreevne 13,600 
Tons, Ophallngsbeddlnger, store Maskinværksteder og Jern­
skibsbyggerier, store Pakhuse til Oplægning af Varer, 
Korn-Elevatorer og pneumatiske Kornlosseapparater, 2 
flydende Kraner til Løft af 40 Tons (1 privat), 1 do. til Løft 
af 75 Tons (Orlogsværftet), 7 faste Kraner til Loft Indtil 
25 Tons samt 2 private, faste Kraner (Burmeister & Waio) 
til Løft Indtil 100 Tons.
Frihavnen. 7 Dampkraner til Løft Indtil 3 Tons, 2 faste 
Kraner til Loft af 5 Tons og 42 bevægelige, elektriske 
Kraner til Loft af indtil 8 Tons. Moderne Kornlosseappa­
rater og moderne Fryserum. Vandforsyning ved Bolværk. 
Jernbane langs Kajemo.

ESBJERG------------------------------
Dybder vod daglig Højvande: I det 200 m brede uddybede 
Løb over Graadybsbarren er der 1 fuld Bredde 7,5 m 
og i Fyrlinien 8,0 m, 1 Dokhavnen 6,0 m og paa Sluse­
tærskelen 5,6 m, i østre Forhavn 7,0 m, 1 søndre Forhavn 
7,0 m, 1 Trafikhavnen 7,6—8,8 m, 1 Fiskerihavnen 6,7 m. 
Flodskiftet er ca. 1,3 m. Farvandet fra Barren til Hav­
nen er afmærket med talrige Bojer, Lys- og Flojtetonder 
og flere Fyrlinier. — Havneafgifter (pr. Reg.-Ton): Inden­
bys 20 Øre, Udenbys 25 Øre. — Ingen Lodslvang. Lods­
penge efter Dybtgaaende og Drægtighed. Der er Sommer- 
og Vintertakst. — Ballast- og Vandafgifter: Ballastafgift 
4 Øre pr. Ton af Fartøjets fulde Nettodrægtlghed. Vand 
til Skibs- og Masklnbrug 150 Øre pr. ms. — Losning og 
Lastning: Losning og Lastning besørges af herværende 
Firmaer til faste Priser. Ved Havnen 10 faste Kraner med 
indtil 15 Tons Lofteevne, Jernbanespor ved alle Kajer. 
Moderne Fiskerihavn med overdækkede Ladeperroner og 
en stor Auktionshal liggende lige ved Kajen. Specielle 
Bassiner for Hyttefade. Skibsreparationsværfter og Opha- 
llngsbeddlnger for Fartøjer paa indtil 500 Tons D.W. I 

Byen flere Maskinværksteder. Frilager ved Toldboden.

---------------FREDERIKSHAVN
Dybden 1 Indløbet og 1 den største Del af Forhavnen og af 
den ostre Inderhavn er 8,0 m; I den vestre Inderhavn ind­
til 6,4 m. Havnepenge pr. N.R.T. for udenbys Fartojer: 
Indg. 25 Øre, Udg. 25 Øre. Reducerede Afgifter for Sejlfar­
tojer, reparerende Fartojer og størro Partsladnlngsfartojer. 
Kul- og OHefyldere fri. Naar Lods benyttes, betales efter 
Danmarks Lodstakster af 1903 midlertidig fordoblet, Kul- 
fyldere dog ca. % mindre. Bugsering efter Aftale. Ballast­
afgift til Havnen 4 Øre pr. N.R.T. Vand 80 & 100 Øre pr. 
m5. Losning og Ladning foretages af Private efter faste 
Takster. Kran løftende 10 Tons. Moderne Skibsværft: 2 
Tørdokker Indtil 06,7 Meters Længde, 2 Flydedokker med 
Indtil 8000 Tons Bæreovne. Kran løftende 25 Tons. Flere 

Træskibsværfter og Maskinværksteder forefindes.

------------------------HELSINGØR
Dybden 1 Indløbet og største Del af Sdr. Havn 8m; I den 
øvrige Havn fra 6,3 til 7,8 m. Havncpengo for udenbys Far­
tøjer or saavel for Indg. som for Udg. 25 Øre, 18 Øre og 
15 Øro pr. N.R.T. henholdsvis for masklndrovno Fartøjer 
over 100 B.R.T., for maskindrevne Furtojer Indtil 100 B.R. 
T. og for alle andre Fartojer. Reducerede TaJcster for re­
parerende Skibe; Kul- og OHefyldere samt provianterende 
Skibe er fri. Lodser ved Havnen og i Fyrskibet »Lappe­
grund«. Faste Takster. Bugsering efter Aftale. Ballastpen­
ge 4 Øre pr. N.R.T.. Ballast ca. 6 Kr. pr. m9. Vand: I 
Havnen 1,50 å 1,75 Kr.; paa Reden 4,00 pr. m*. Losning og 
Lastning til faste Takster. 2 af 8vltzers Bjørgnlngsdampere 
er stationeret i Havnen. 2 faste Kraner med Indtil 10 T. 
Loftcevne aamt 3 private elektriske Kulkranor. Jernbane­
spor ved alle Kajer. Havnepakhus. Moderne Skibsværft: 
Ophallngsbedding Indtil 2000 T. Vægt. 2 Tordokker indtil 

116 m Længde: Kraner til 80 T. Lofteevne.

--------------------------- HORSENS
Vanddybde i Indsejlingsløbet og 1 Ny-Havn 0,90 m. Ind­
sejlingsfarvandet vel afmærket, Havnen kan besejles og­
saa om Natten. Ingen Lodslvang. Havneafgift: Fartøjer 
med Maskinkraft pr. N.R.T. for saavel Indg. som for 
Udg. 15 og 25 Øre for henholdsvis Inden- og udenbys 
Fartojer, de tilsvarende Afgifter for Fartøjer uden Maskin­
kraft 10 og 20 Øro. Vand: 1,60 Kr. pr. m1, dog mindst 
6 Kr. Ialt. 2 faste Kraner med henholdsvis 6 og 15 T. 
Løfteevne, 2 bevægelige Stykgodskraner med henholdsvis 
V/t og 2 tø T. Løfteevne samt 4 private Kulkraner. Jern­
banespor ved alle Kajer. Ophallngsbedding for mindre 
Fartøjor. Træskibsbyggerl og Motor- og Maskinfabrikker 

forefindes.

---------------------------- NYBORG
Rende 7,6 m. Ca. 1000 løb. m Bolværk til større Skibe (5,5— 
7,5 m Vand). Bolværk indtil 2,75 m o. Vandet. Indsejlingen 
gunstig. Farvandene stærkt belyste. Reden rummelig, tryg 
og rolig, god Ankerbund. Havneafgiftor pr. Reg.-Ton: Sejlsk. 
24 Øre, Sejlsk. med Hjælpeskrue 82 Øre. Damp- og Motor­
skibe 40 Øre, for her hjemmehørende Fartøjer betales det 
halve. Vareafgift: Moderat. Bugserdamp. ufornød, ingen 
Lodsafg.. naar Lods Ikke benyttes; iøvrigt moder. Afg. 
Ballastafg.: 4 0. pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2,00 pr. Ton. 
Loen, og Lastn. besørges hovedsagelig af et Speditørflrmii 
ved Hjælp af en organiseret Arbejdskolonne. Jernbanespor 
hele Havnen rundt, Kølhallngsplads, Ophallngsbedding for 

mindre Fartøjer.

FAABORG
Indsejlingsløbet 6,3 m. I Yderhavnon 6,3 m, 1 inderhavnen
5 m. Havneafgift: Fartojer, der drives med Maskinkraft, 
uver 100 R.T. Brutto 30 Øre for Indg., 30 Øre Udg. Under 
100 R.T. Brutto 24 Øre for Indg., 24 Øre for Udg. Alle an­
dre Fartojer 18 Øre for Indg., 18 Øre for Udg. Ingen Lods­
lvang. Vand: Dampskibo u. 300 R.T. 12 Kr., over 300 — 20 
Kr. Sejlskibe 20—60 T. 2 Kr., 50—100 T. 4 Kr., over 100 T.
6 Kr. Mindre Partier efter Accord. Ballastp. 4 Øre. Jern­
banespor hele Havnen rundt. Fast Kran til 6 Tons i Inder­
havnen. Kulkran 1 Yderhavnen. Motor- og Maskinfabrik. 
Træskibsbyggerl. Rullebcdding, dr. ved Elektricitet, for

Skibe Indtil 400 R.T.

--------------------- RUDKJØBING
Indsejlingslebet Nord fra Havnen 5 m. Syd fra 3,5 m. Ved 
Bolværk 4,5 m. Havneafg.: Fartojer forsynet med Maskin­
kraft, over 100 B.R.T. 15 Øre for Indenbys, 30 Øre for 
Udenbys. Under 100 B.R.T. 12 Øre for Indenbys, 24 Øre for 
Udenbys. Alle andre Fartøjer 10 Øre for Indenbys, 20 Øre 
for Udenbys. Ingen Lodstvang udon ved Bugsering (se 
Lodsi.). Bugsering fasto billige Takster. Ballastafgift 4 0. 
pr. R.-T. Ballaetpris f. T. 2,50 pr. T. Vand til Skibsbrug 
3 Øre pr. R.-T., til Masklnbrug 2 Kr. pr. T. Vand + 1 Kr. 
hver Gang Slanger benyttes. Losnings- og Lastningsom­
kostn. efter moderate Takster. Dobb. Jernbanespor ved 
Havnen. Træskibsbyggeri af smaa og store Skibe, god 
Havne- og Skibssmedle. Ophalerbedding til Skibe indtil 

275 B.T. Motor- og Maskinfabrik i Byen.
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FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

I Rigskansler Hillers sidsle Tale fremsattes forskel­
lige Udtalelser, hvoraf det synes at fremgaa, at 

Aksemagtemc nu havde indstillet sig paa, at Krigen i 
hvert Fald ogsaa kunde blive fortsat ind i næste Aar. 
En saadan Udvikling giver Slaget om Atlanterhavet el 
helt andet Perspektiv, idet man ikke kan være blind 
for den Kendsgerning, at selv om U. S. A.s industrielle 
Kapacitet er større end noget andet Lands, og dets 
Adgang til Raastoffer er praktisk talt ubegrænset, saa 
vil det under alle Omstændigheder tage nogen Tid, 
førend Nybygningen af Handelstonnage kan udligne 
de lidte Tab, idet det ikke alene drejer sig om Udvi­
delse af allerede eksisterende Værfter, men, ligesom 
under den sidsle Krig, om Anlæggelse af helt nye 
Skibsbygningscenlrer, men jo mere Krigen trækker i 
Langdrag, jo større Betydning vil den amerikanske 
Skibsbygningsproduktion faa. —

Hvorledes Englands tonnagemæssige Stilling er, er 
det iøvrigt vanskeligt at blive klog paa, idet der prak­
tisk talt ikke foreligger autentiske Meddelelser herom, 
men saafremt man kan tillægge den Forhøjelse i den 
engelske Civilbefolknings Rationer af Fedtstoffer og 
Sukker, der er publiceret i den forløbne Uge, nogen 
Betydning, ser det ikke ud til, at der er Tale om nogen 
akut Tonnagemangel, idet begge disseVarer for Største­
delens Vedkommende maa importeres til England fra 
oversøiske Lande. Hermed være dog ikke sagt, at den 
engelske Søfartsministerstilling er noget Sinecurejob, 
tværtimod er der al Grund til at tro, at efterhaanden 
som Imperiets Krigspotentiel kommer til fuld Udfol­
delse, vil' der blive Anvendelse for hver eneste Ton, 
der kan skrabes sammen af disponibel Tonnage. —

Om Stillingen paa de udenfor Blokadezonen belig­
gende Markeder er det desværre stadig beskedent, 
hvad der fremkommer af Rapporter. I fri Trades no­
teres uforandret $55 for Korn fra River Plate til Por­
tugal og $30 fra Northern range til Portugal. Paa de 
engelsk og amerikansk kontrollerede Markeder er 
Efterspørgslen stadig livlig, men Raterne er fastlagte 
og den individuelle Reders Dispositionsfrihed saa 
stærkt begrænset, at om Rederivirksomhed i samme 
Forstand som før Krigen er der ikke Tale. Der er 
ikke, som før, noget der hedder »take it or leave il«, 
nu er det kun »take it«. Af de faa Markeder, hvorfra 
der rapporteres Afslutninger, skal nævnes: Kul Hamp­
ton Roads/Buenos Aires, $9.50, Hørfrø Santa Fé/' 
Northern range, $23. Erts fra Forindien til Northern 
range er sluttet til $25.50. Paa de indiske Markeder 
har der været flere Afslutninger af Salt og Kul til 
uforandrede Rater. —

Paa Østersø- og Vesterhavsinarkederne er Forhol­
dene uden større Ændringer. Trælast fra Finland til 
Danmark har betalt mellem Kr. 127.50 og Kr. 142.50 
efter Størrelse, Laste- og Lossehavn. Der er stadig en 
Del Erts og Trælaster fra Nordsverige til Tyskland, 
ligesom der noteres forskellige tyske Kystforretninger 
til de regulerede Rater. For Salt fra Hamburg til Vest- 
norge noteres Nkr. 32.50 for 1000 Tons Baade og for 
Kali fra Bremen til god dansk Havn ligger Raten mel­
lem Kr. 16 og Kr. 18. I Kul- og Koksfarten fra Tysk­
land til Danmark har der ikke været nogen Ændring.

DANMARKS UDENRIGSHANDEL
mnem Statistisk Departement foreligger en Op­
gørelse over Danmarks Handelsbalance i August. 

August viste en Importværdi paa 113,3 Mill. Kr.
mod i Juli 124,4 og en Eksportværdi paa 89,1 Mill. 
i August mod' 105 Mill. i Juli. August har saaledes en 
Merimport paa 24,2 Mill. Kr. mod 19,4 Mill. i Juli. 
Eksporten af Landbrugsvarer havde i August en Vær­
di paa 52,7 Mill. Kr. mod 72 Mill. i Juli. Eksporten af 
Industrivarer viser derimod en lille Stigning fra 24,2 
Mill. i Juli til 25,6 Mill. i August. For Landbrugs­
eksportens Vedkommende er der Nedgang fra Juli til 
August for alle Grupperne baade Smør, Flæsk, le­
vende Svin, Æg og levende Hornkvæg.

NATIONALBANKENS BALANCE
ationalbanken har udsendt sin Balance pr. 30. 
September. Den samlede Balance er 1853,48 Mill.

Kr. eller henved 80 Mill. mere end ved Udgangen af 
August og ca. 25 Mill. Kr. mere end pr. 23. Septem­
ber. I Løbet af sidste Uge i September er Guldbehold­
ningen dalet godt 30,000 Kr. Clearingstilgodehaven­
derne er paa godt 711*/4 Mill. Kr. eller ca. 8 Mill. 
mindre end pr. 23. September, men 30 Mill. Kr. mere 
end ved Udgangen af August. Posten forskellige Debi­
torer paa Balancens Aktivside viser i September en 
Stigning med ca. 35 Mill. Kr. til 777,3 Mill. Kr. Sed­
delmængden er i September steget lidt med knap 7 
Mill. lil 746'A Mill. Kr. Den slore Post paa Passiv­
siden for Folio og Kontokurant, allsaa de arbejdsløse 
Penge, er ved Udgangen af September steget til over 
826 Mill. Kroner.

TONNAGEMANGELEN
onnagemangelcn i det stille Hav bliver mere og 
mere følelig. Det japanske Blad »Tokio Nichi Nichi«, 

som staar japanske Rederkredse nær, har offentlig­
gjort en Oversigt over den samlede Tonnage i Trafik­
ken for Sydøstasien i Aaret 1938 og sammenligner 
den med Tallene ved Udgangen af Aaret 1940. Uden 
at medregne Kystskibsfarten udgjorde Tramptonnagen 
i de sydøstasiatiske Farvande i 1938 1,105,000 Tons 
for Hollandsk Indiens Vedkommende og 492,000 Tons 
ved Udgangen af 1940. For britisk Malayas Vedkom­
mende laa Tallene paa de tilsvarende Tidspunkter 
henholdsvis paa 192,000 Tons og 170,000 Tons og for 
Indo-Chinas paa 114,000 Tons og 165,000 Tons. Dc 
nævnte Tal omfatter ogsaa Linjerne i Stillehavet fra 
Europa og Afrika med en Totaltonnage, som i Tiden 
fra 1938 til Udgangen af 1940 er aftaget med 41 pCt. 
Den stærkeste Tilbagegang har Skibsfarten paa Hol­
landsk Indien haft fra 606,000 Tons i Aaret 1938 til 
170,000 Tons ved Udgangen af 1940. For den engelske 
Skibsfart har der i samme Tidsrum været en Tilbage­
gang fra 226,000 Tons lil 164,000 Tons. I første Halv­
del af indeværende Aar er den engelske Tonnage yder­
ligere blevet formindsket, medens der i de sidste Maa­
neder har været en Stigning for japanske Skibe saml 
Tonnage fra Thailand, Indo-China og i den allersidste 
Tid ogsaa fra de Forenede Stater.

SVENSK UDENRIGSHANDEL UNDER 
KRIGEN

Idet svenske Organ »Svensk Utrikeshandel« cr der 
offentliggjort en Oversigt over svensk Udenrigs­
handel under Krigen. I Perioden 1. Sept. 1938 til 31.
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August 1939 var Værdien af Sveriges Udenrigshandel 
4250 Millioner Kr. Dette Rekordtal blev ikke helt op­
retholdt i det første Krigsaar, men Nedgangen var 
ikke engang 10 pCt. Et helt andet Billede giver den 
svenske Udenrigshandel i Krigens andel Aar, da Vær­
dien kun var 2930 Millioner Kr. Det er kun 69 pCt. 
af Værdien i den sidste Periode før Krigen.

DEN SVENSKE HANDELSFLAADE
e endelige Tal vedrørende den svenske Handels- 
flaadcs Sammensætning og Anvendelse i 1940 fo­

religger nu. Ved forrige Aarsskifte bestod Handels- 
flaaden af 2,204 Skibe paa 1,521,912 Brutto Tons. I 
1940 formindskedes den med 38 Skibe og 98,167 
Brutto Tons, til Trods for, at 31 Skibe paa 52,144 
Brutto Tons byggedes inden for Landets Grænser og 
20 Skibe paa 30,627 Brutto Tons erhvervedes fra Ud­
landet.

Der foreligger en Nedgang i Dampskibe paa 57 
Skibe paa 100,908 Brutto Tons, en Stigning for Motor­
skibe paa 19 og 1,773 Brutto Tons, en Opgang for 
Motorsejlskibe paa 1 og 1,087 Tons, saml en Nedgang 
i andre Sejlskibe paa 1 og 119 Tons. Paa Grund af 
Nedgangen i Dampskibe og Opgangen i Motorskibe er 
denne sidste Gruppe i Aarets Løb blevet den største 
Kategori. Da Molorskibene gennemsnitlig cr betydeligt 
yngre og mere hurliggaaende end Dampskibene, og 
da mange ældre Dampskibe er krigsforlist, betyder 
Forandringen i Tonnagens Sammensætning cn større 
Transporteffektivitet inden for den formindskede 
Skibsbestands Ramme.

Ganske naturligt præges Handelsflaadens Forandrin­
ger af Krigens Indvirkning. Først og fremmest giver 
delte sig Udtryk i Krigsforlisene, der beløber sig til 
58 Skibe paa 152,153 Brutto Tons, hvoraf Største­
delen var Dampere, nemlig 43 paa 84,673 Brutto Tons, 
og 15 Motorskibe paa 67,480 Tons, heri ikke medreg­
net Skibe, som senere er blevet bjerget. At saa for­
holdsvis faa Motorskibe krigsforliste, hænger sammen 
med, at cn stor Del af Motorskibsflaaden ved Blo­
kaden den 9. April 1940 befandt sig uden for Blo­
kadezonen og har fundet Beskæftigelse andetsteds end 
i Krigszonen, medens den anden Part paa Grund af 
Oliemangel har været delvis oplagt i svenske Havne. 
Ialt er 10 Skibe paa 14,736 Brutto Tons forlist af 
andre Aarsager og 4 Skibe paa 2,441 Tons er solgt til 
Udlandet.

Baade de nybyggede og de fra Udlandet erhvervede 
Skibe er for Størstedelen Molorskibe. Flere, store Ski­
be, som før Krigen var bestilt i Udlandet, er i Aarets 
Løb leveret til svenske Rederier, og nogle Skibe, som 
før Krigen sejlede under udenlandsk Flag, er vendt 
tilbage til Sverige i 1940.

AMERIKANSK NYBYGNING

Iden amerikanske Presse har der været Meddelelser 
fremme om et Skibsprojekt, udkastet af Marinc- 
ininisteriet. Det gaar ud paa al bygge en ny Fragt­

skibstype paa 1900 Tons, 270 Fod lang, 40 Fod bred, 
10 Fods Dybgaaende og forsynet med Fladkøl. Skibet 
skal drives af 16 Automobilmotorer paa tilsammen 
1700 HK, forsynes med Propeller, som ved en Uden­
bordsmotor, og Skroget svejses sammen af Automobil- 
karosseblik. Skibet skal have 12 Mands Besætning, 
bygges for 150,000 til 200,000 Dollars og har faaet 
Navnet »Sø-Odderen«. Man anslaar Skibets Aktions­
radius til 7000 Sømil.

Hovedmotivet til Bygningen er al skabe en billig 
Skibstype, der eventuelt kan ophugges efter en eneste 
Rejse, og at udnytte Automobilindustriens Kapacitet. 
Forsøgsskibet er bygget i Texas, bekostet af Staten, 
men skal undergives et særligt Rederi, hvori bl. a. sid­
der Marineminister Knox. Chrysslerfabrikkerne frem­
stiller Motorerne, der giver Skibet en Hastighed af 
12 Knob. De første Forsøgsresultater har vist sig vel­

lykkede, og en eventuel Flaade af disse mærkelige 
Skibe af Blik vil blive bygget paa de amerikanske 
Flodskibsværfter ved Mississippi.

BEGREBET »INVALIDITET«

I »Maskinmesteren« har Direktør Aage Jensen, Pen- 
sionsforsikringsanstaltcn, besvaret nogle Spørgs­

maal om Emnet Risikoen for og selve Begrebet Inva­
liditet.

— »Er ikke Størsteparten af den danske Befolkning 
dækket mod Invaliditet gennem den lovpligtige Ulyk­
kesforsikring?«

— »Naar man taler om Begrebet Invaliditet i al 
Almindelighed,« svarer Direktøren, »eller om Forsik­
ring mod Invaliditet, tror jeg, at store Dele af Be­
folkningen kun tænker paa Invaliditet som Følge af 
Ulykkestilfælde. Del vil derfor sikkert forbavse man­
ge, naar jeg nævner, al af samtlige »svære« Invalidi­
teter — og herved forstaas Invaliditeter, som har 
medført en blivende Nedsættelse af Erhvervsevnen — 
i al' Almindelighed paa to Tredjedele eller derover — 
skyldes knapt nok 2 Procent Ulykkestilfælde, medens 
over 98 Procent foraarsages af Sygdom, og det vil af 
mange Grunde ikke være muligt at tage Hensyn til 
den eventuelle Forskel i Risikoen for Sygdomsmulig­
heder indenfor de forskellige Erhvervsgrene. Dette 
kan derimod gøres, naar det drejer sig om Risikoen 
for Ulykkestilfælde under Arbejdet. Risikoen for Ulyk­
kestilfælde udenfor Arbejdet, altsaa i Fritiden, maa i 
det store og hele vistnok siges at være nogenlunde 
ens for hele Befolkningen. Men, da Antallet af In­
validiteter, som kan henføres til Ulykkestilfælde un­
der Arbejdet i Virkeligheden cr forholdsvis ringe, har 
man ment af praktiske Grunde at kunne se bort der­
fra, og man inddeler derfor ikke Invalideforsikringen 
i Fareklasser.

Begrebet »Invaliditet« cr iøvrigt yderst elastisk og 
kan give Rum for mange Fortolkninger. Der kan saa­
ledes godt tænkes Tilfælde, hvor en forsikret lægelig 
set er to Tredjedele Invalid, men socialt set ikke naar 
denne Grænse, ligesom det ogsaa kan tænkes, at det 
omvendte kan være Tilfældet. En Skibsfører i Midten 
af 50erne, hvis Skib var blevet torpederet under den 
forrige Verdenskrig, havde ved den Lejlighed paadra- 
gcl sig en nervøs Lidelse, som til sidst medførte, at del 
var umuligt for ham al bestride sin Stilling til Søs. 
Saasnarl han var i Land, gav Sygdommen derimod 
ingen Symptomer. Selvom denne Mand altsaa ikke 
kunde bestride en Søofficers Gerning, havde han dog 
lægelig set ikke mistet to Tredjedele af sin Erhvervs­
evne i al Almindelighed, men under Hensyn til, at del 
vilde være overordentlig vanskeligt for en Mand, der 
gennem nogle og tredive Aar havde haft sin Gerning 
paa Søen, at opnaa en Stilling i Land, hvor han kunde 
tjene en Tredjedel af, hvad Skibsførere i Almindelig­
hed tjener, maatte han siges socialt set at være to 
Tredjedele Invalid, hvorfor der blev tilkendt ham In­
validepension.

Den Omstændighed, at en Mand ikke mere kan ar­
bejde ved sit specielle Fag, giver ikke ubetinget Ret 
til Invalidepensionen. Baade for Statens Invalidefor­
sikring og for dc private Pensionsforsikringsselskaber 
gælder i det store og hele den Bestemmelse, at Retten 
til at oppebære Invalidepension indtræder, naar den 
paagældende ikke længere er i Stand til ved en Be­
skæftigelse, der svarer til hans Kræfter og Evner, at 
tjene en Tredjedel af, hvad Folk med lignende Ud­
dannelse, Dygtighed og Arbejdskraft i Almindelighed 
kan fortjene.

Som jeg før nævnte, er Begrebet Invaliditet yderst 
elastisk og kan give Rum for mange Fortolkninger. 
Selvom man altid ved Afgørelsen af Invalidesager vil 
stille sig saa forstaaende og kulant som forsvarligt, 
kan det naturligvis ikke undgaas, at man i ganske en­
kelte Tilfælde kan blive stillet overfor Krav, man
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ikke kan honorere. Thi inan maa ikke glennne, al 
naar det drejer sig om Forsikring, vil overdreven 
Kulance overfor den ene blive Uret overfor den anden.

Alle Medlemmer af cn statsanerkendt Sygekasse — 
saavel ydende som nydende Medlemmer — har i pua- 
kominendc Tilfælde Krav paa Invaliderente. Noget 
andet er, at Invaliderentens Størrelse afhænger af, 
hvilke andre Indtægter Medlemmet har, — dog kan 
Invaliderenten aldrig udgøre mindre end Vs af den 
fulde Invaliderente, selv ikke i saadanne Tilfælde, 
hvor den paagældende foruden Pension i Henhold til 
en privat tegnet Pensionsforsikring har anden Ind­
tægt, f. Eks. Renteindtægt af en opsparet Kapital.

Eksempelvis kan nævnes, at hvis en gift Mand i 
København oppebærer en Invalidepension paa 1200 
Kr. aarlig og ikke har andre Indtægter, vil han efter 
de nugældende Satser for Tildeling af Statens Inva- 
liderenle, faa tildelt yderligere ca. 1100 Kr. aarlig i 
Invaliderente.

Udgør Pensionen 1600 Kr. aarlig, vil han faa ca. 
970 Kr. aarlig i Invaliderente.«

Direktør Aage Jensens Oplysninger har utvivlsomt 
Interesse j vide Kredse.

SØ- OG HANDELSRETSDOM
Sø- og Handelsretten har truffet Afgørelse i en For­

sikringssag, hvor der er Tale om Erstatning for el 
Skib, som gik tabt ved at sejle i Konvoj. Retten skulde 
afgøre, om Hændelsen var Krigsskade eller almindelig 
Søskade.

Den 16. Marts 1940 ca. Kl. 23 fandt der i Nordsøen el 
Sammenstød Sted mellem den norske Damper >Lislo< og 
Molorskibet »Basra«, som sejlede under Panamas Flag, 
men disponeredes af en norsk Reder. Skibene sejlede i 
Konvoj. »Basra« sank, og Skibets Ladning — 5200 Tons 
Kulstøv, besleml lil Københavns Belysningsvæsen — gik 
tabt. »Lislo«, der havde en Ladning Kul og Koks lil Kri- 
stianssand, led betydelig Skade.

Københavns Belysningsvæsen led et Tab paa godt cn 
halv Million Kroner. Ladningen var assurerel hos Forsik­
rings-Aktieselskabet Skandinauia, og mod Krigsskade hav­
de man assureret hos Dansk Krigs-So f orsikring for Varer. 
Belysningsvæsenet henvendte sig til begge Selskaber, men 
blev afvist, idel »Skandinavia« hævdede, at der alene var 
Tale om Krigsskade, medens Krigs-Søforsikringen paastod, 
al del drejede sig om almindelig Søskade.

Senere har Belysningsvæsenet dog faael fuld Dækning, 
idel Selskaberne har belall huer Halvdelen med det For­
behold, at Retten skulde træffe Afgørelse angaaende den 
endelige Fordeling.

»Skandinavia« paaslod derefter ved Sø- og Handelsret­
ten Krigs-Søforsikringen for Varer dømt lil at betale 
176,019 Kroner. Subsidiært paastod man, at Retlen skulde 
foretage en Fordeling af Skaden mellem de lo Selskaber. 
(Sidstnævnte Paastand blev afvist, idet Retten siger, at der 
hverken i Lovgivningen eller i vedkommende Forsikrings­
aftaler findes Hjemmel for cn saadan Fordeling).

Medens Sagsøgeren gjorde gældende, al Sejlads i Konvoj 
med blændede Lanterner forøgede Faren paa en saadan 
Mnade, al Sammenstødet maalte betegnes som Krigsskade, 
hævdede Krigs-Søforsikringen, at denne Form for Sejlads 
alene var en Opfordring til al vise ekstra Omhu med Hen­
syn til Navigeringen. En saadan Omhu mente man ikke 
var udvist. Styrmanden paa »Lislo« hnvde saaledes forladt 
Broen for at tænde Nalhuslampen, og den egentlige Aar- 
sag til Kollisionen, var, al »Lislo« derefter var uden Udkig, 
og at der ikke kunde fores Kontrol med Skibets Kurs, idet 
der ikke var Lys i Kompasset.

Sø- og Handelsretten giver det sagsøgte Forsikringsinsli- 
tut Medhold, idet Retten bl. a. siger:

Den Omstændighed, at de lo Skibe sejlede i Konvoj og 
var bundet lil at følge de for saadan Sejlads fastsatte 
Regler med Hensyn lil Blænding af Lanterner m. v. findes 
vel at have øget Faren paa Søen og saaledes have med­
virket lil den stedfundne Kollision. Den væsentligste Aar- 
sag til denne bør dog efter Rettens Mening ikke søges i 
disse af Krigen bestemte Forhold, men deri, at >Listo«s 
Ledelse har gjort sig skyldig i Forsømmelse med Hensyn 
til Navigeringen af Skibet, dels ved ikke at have haft be­
hørigt Udkig ombord.

Krigs-Søforsikringen blev derefter frifundet. »Skandina­
via« skal betale 3000 Kr. i Sagsomkostninger.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Tre danske Dampskibe skifter Navn

Tre danske Dampskibe har skiftet Navn, nemlig Damp­
skibsselskabet Heimdals Damper »Scjrø«, der har faaet 
Navnet »Poul Carl« og to Dampere, tilhørende Rederiet J. 
Lauritzen »Helene«, der nu hedder »Hilma« og »Carmen«, 
der har faaet Navnel »Katja«.

Skibsreder Knud Lauritzen forklarer, al man ved dette 
Navneskifte opnaaedc at faa dc lo Skibe ind i et Navne­
system, man i længere Tid har tilstræbt, hvorefter Rede­
riets Dampere skal have Navne med fem Bogstaver, der 
ender paa »a«, medens Last-Motorskibene ligeledes skal 
have Navne, der ender paa »a«, men med kun fire Bog­
staver. Desuden opnnar man for »Helene«s Vedkommende 
al komme bort fra Navneligheden med andre Skibe.

Nye Motorsejlere med Statsstøtte
Med Statsstøtte bygges for Øjeblikket forskellige Mo- 

torsejlerc: 3 Galeaser med Hjælpemotor, hvoraf den, der 
først ventes færdig, bliver bygget paa Hobro Skibsbyg­
geri ved K. Tommerup til Skibsreder Ole Larsen, Aarhus 
Shipping Co., medens den anden bygges paa Holbæk 
Skibsværft til Skibsfører W. Godtfrcdsen, Lynæs, og den 
tredie skal leveres fra Værftet i Nykøbing M. lil Skibs­
reder Chr. M. Jensen, Nørresundby.

De lo Skibe, der skal leveres til Aarhus og Nørresundby, 
bliver af omtrent samme Størrelse, men dc afviger dog 
noget med Hensyn lil Udstyrelsen. Skibet lil Nørresundby, 
som faar Teaktræsdæk, vil komme op paa cn Byggesum 
af ca. 169,000 Kr., medens Aarhusskibel skal leveres til 
en Pris af 152,000 Kr. Skibet til Kaptajn Godtfredsen bli­
ver noget mindre og kan leveres for 130,000 Kr. Laste­
evnen for disse Skibe er for de to førsle 175 Tons d. w., 
medens det tredie kun lasler 150 Tons d. w.

Sialen yder ved Bygningen af disse Skibe 60 pCt. af 
Byggesummen mod at faa første Prioritet i Skibene.

Spnnsk Tankskib søsat
El nyt spansk Tankskib er for nylig blevet søsat. Det 

har faael Navnet »Calvo Solelo« og er Spaniens største 
Tankskib.

Nyt norsk Rederi
I disse Dage indbydes der lil Tegning af Aktier i Skibs 

A/S Tromsø Fraktrederi, hvis Formaal er at drive Fragl- 

rcderivirksoinhed med Kontor i Tromsø. Selskabets Mi­
nimumskapital skal være 400,000 Kr., Maksimum 1 Mill. 
Kroner.

Højere Afgifter i Suez-Kanalen
Efter hvad det italienske Blad »Le Colonie« meddeler, 

har Suez-Kanalselskabet forhøjet Afgifterne fra 28,03 
ægyptiske Piastre pr. Ton til 39 Piastre. Afgiften for Skibe 
i Ballast er forhøjet fra 14,05' til 19,5 Piastre.

De finske Stevedore-Organisationer
Det meddeles fra Finland, at begge de finske Stevedore- 

Organisationer fr. o. m. Begyndelsen af Oktober Maaned 
har besluttet at sænke de siden 1. August 1941 gældende 
midlertidige Tillæg til Slevcdoreprisen med 50 pCt.

Saaledes udgør Forhøjelsen af Taksierne for 1941 efler 
den 30. September i Havne fr. o, in. Åbo t. o. m. Brahe- 
slnd 10 pCl. og fr. o. m. Uleåborg t. o. m. Torneå 15 pCl.

Med Hensyn lil Forhøjelsen af 3 pCl. paa Basis-Rater, 
foraarsaget af de forhøjede Feriepenge til Arbejderne, cr 
der ingen Forandring foretaget.

»Toomas«-Sagen
Den estniske Damper »Toomas«, der ligger i Stock­

holm, og hvorom der foregaar en Række Retssager ved 
Raadhusrelten, har paany henledt Opmærksomheden paa 
sig. Damperen er solgt lil den finske Skibsreder Alm i 
Borgå, og denne sendte Kaptajn Torsten Fock til Stock­
holm for al overlaget Skibet; han skildrer i »Svensk 
Sjofarlstidning« Begivenhederne Ved Overtagelsen:

Jeg rejste pr. Flyvemaskine til Stockholm d. 5. Septem­
ber for at overtage Skibet og havde fra Finland med mig 
samtlige nødvendige Dokumenter. Disse Dokumenter fore­
lagde jeg for Generalkonsulatet i Stockholm og begav mig 
lil Havnen, hvor »Toomas« laa under russisk Flag. Jeg tog 
først del russiske Flag ned og hejste det finske i Stedet for. 
Dette blev af Overkonlrollør Mekan meddelt den russiske 
Legation, som det lykkedes al hindre mig i at sejle bort 
med Skibet. Da Russerne imidlertid ikke kunde hindre 
Overdragelsen af Skibet lil mig, greb de lil en List og 
beskyldte mig for sammen med nogle Finner og Ester 
al have overfaldet »Toomas« og dræbt den russiske Be­
sætning og kastet dem i Søen. Dc russiske Myndigheder 
krævede endog, al der skulde føres Dræg omkring Ski-
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bel. Den finske Legation, som fik Rapport om det skete, 
ønskede ikke at blande sig i Sagen, uden at den blev 
indkaldt for Retten af den russiske Legations Advokat 
Rudling. Denne kom ombord den følgende Onsdag og 
hejste alter det russiske Flag. Endvidere tilkaldte han 
Politiet, ved hvis Hjælp »Toomas« blev bugseret lil 
Frihavnen, der er Tabu for alle Udlændinge.

Kaptajn Fock fik derefter Ordre fra Rederiet om al 
vende tilbage til Finland, og atter der at henvende sig 
lil de interesserede Myndigheder for al faa Rettens Ken­
delse i Sagen.

I Forbindelse med Processerne om »Toomas« skal 
Raadhusretlen lage Stilling lil Spørgsmaalet om Skibets 
Nationalisering, som skete i Estland i Slutningen af 1940, 
skal godkendes i Sverige. I Begyndelsen af forrige Aar 
var »Toomns« paa Rejse fra BorgA til Frankrig med en 
Ladning Cellulose, men blev af Isen tvunget til at søge 
Nødhavn i Stockholm. Forholdene udviklede sig senere 
saaledes, at Skibsreder Torsten Carlbom i Stockholm 
efter Stævning til Raadhusretlen den 12. August i Fjor 
fik Dom for en Fordring paa 10,000 Lslr. hos Skibets 
Rederi. Dommen blev appelleret af Repræsentanten for 
Sovjetunionen, Advokat Rudling, men Dommen blev stad­
fæstet baade ved Hovrellen og Højesteret. Ved Dommen 
blev Skibet udlagt lil Carlbom for hans Fordring paa Re­
deriet, hvilket har givet Anledning lil nye Processer. Ho- 
vedspørgsmaalet er, hvorvidt svensk Ret godkender Na- 
lionaliseringslovgivningen vedrørende »Toomas«, som den 
Gang befandt sig i svensk Havn.

Endvidere løber der en Sag mod Carlbom og den da­
værende Kaptajn paa Skibet, Estlænderen Linkvesl, der 
havde ladet Skibcis Last oplosse, fordi Lndningen var 
ved at blive ødelagt ombord. Endelig cr endnu cn Sag 
indbragt. Det er Skibsreder Carlbom, der paany ønsker 
fastslaael sin Ret til Udlæg i »Toomas«, da den finske 
Køber, som foran nævnt, blev hindret i al overlage Ski- 
bel. Samtlige Sager skal efter flere Udsættelser for 
Retten den 13. Oktober.

»Gamle Georg Stage-Drenge«
Foreningen »Gamle Georg Stage-Drenge« vil den 30. 

November fejre 4 Aars Dagen for sin Stiftelse ved en 
Fest i Officersforeningen. Ved den Lejlighed vil seks 
Søofficerer, der har været Førere af Skoleskibet »Georg 
Stage«, blive udnævnt til Æresmedlemmer af Foreningen. 
Del drejer sig om Admiralerne Amdrup og Cold, der 
forte Skoleskibet henholdsvis 1903 og 04 og 1907. End­
videre Kommandør Amundsen, der var Skibets Chef i 
1897, Kommandør Saabye, der førte det i 1901 og 2, 
Kommandørkaptajn Malthe-Bruun (1905 og 6) og Kom­
mandør Harllung (1908 og 9).

Af Foreningens Program for den nærmeste Tid kan 
iøvrigt anføres, at der den 31. Oktober holdes el Møde 
i Handels- og Konloristforcningen, hvor Navigalionsclcv 
Arne Thomsen vil skildre et Togt med Skoleskibet »Dan­
mark«. Hans Foredrag ■ 'ledsages af Lysbilleder.

»Gamle Georg Stage-Drenge« er i stadig Vækst, og 
Foreningen tæller nu over 500 Medlemmer. Fornylig har 
den oprettet en Afdeling i Kolding. Det er den tredic jyd- 
ske Afdeling; de to andre er i Aalborg og Aarhus.

Udvidelse af Værfterne i Hongkong
Den engelske Skibsbygning i Hongkong, der hidtil kun 

har været indrettet paa mindre Nybygninger og Repara­
tioner, er nu udvidet, saaledes al der er skabt Mulighed 
for Bygning af større Skibe. Del meddeles, at der for 
Øjeblikket cr 6 Fragtskibe under Bygning paa Værfterne 
i Hongkong, de er paa 9000 Tons hver, og del nødvendige 
Staal er leveret Ira Australien. Maskinerne og den øv­
rige Udrustning konimer dels fra England, dels fra Dc 
Forenede Stater.

Aarsberetning
Beretning om Del danske Redningsvæsens Virksomhed 

i Aaret fra 1. April 1940 lil 31. Marts 1941, udarbejdet, i 
Marineminislerict, foreligger nu trykt.

Statens samlede Udgift til Redningsvæsenet har i Fi- 
nansaarcl 1940—41 andraget 677,354 Kr. 11 Øre.

I Finansaaret 1940—11 er der ikke uskadcliggjorl Vrag, 
der paa Forsiranden ligger lil Fare for Rednings- og 
Fiskerbaade.

Til de Baadmænd, der har passet Motorerne i Motor- 
1 edningsbaadcne, er der i del forløbne Finansaar betalt 
hver 300 Kr. og til de respektive Reservcmotorpassere 
hver 100 Kr.

Af Redningsvæsenet har der i Finansaarels Løb været 
udført 36682J4 Timers Vagttjeneste, hvortil er medgaacl 
45,853 Kr. 13 Øre.

I Finansaarels Løb cr der udbetalt en Række Legat­
portioner. Og foruden er der ligesom i tidligere Finansaar 
af Bestyrelsen for »Kronprins Frederiks Fond« udbetalt 
Understøttelser lil cl Antal Enker efter Mænd, hørende 
lil Redningsvæsenets Personale, og lil Mænd, tilskade­
komne i Redningsvæsenets Tjeneste.

Endelig er i mindre Understøttelser udbetalt el Beløb 
af i all 225 Kr. af de Beløb, ded er indkommet i de ved 
Redningsstationerne lil Indsamling af Gaver ophængte 
Bøsser,

I Finansaaret er der ikke sket Forandringer i Rednings­
stationernes Antal og Art.

I Molorredningsbaadene ved Stationerne »Hanstholm«, 
»Nørre-Vorupør« og »Gedser« er der installeret nye 32 
HK Motorer.

Der er i Finansaarels Løb forefaldet ialt 14 Rednings­
foretagender, hvorved Menneskeliv er reddet. Antallet af 
Redningsforetagender, hvorved intet Menneskeliv er red­
det, og »forgæves Møder« har været ialt 57.

Der har været afholdt 244 Øvelser, deraf 47 ved Raket­
stationer og 197 ved Baad- og Rakelslationer. Samtlige 
Øvelser forløb uden Uheld af Betydning.

Særlige Kori for det svenske Ncutralitetsløb
De svenske Søfartsmyndigheder henleder Opmærksom­

heden paa, at Lys- og Fløjletønder samt Slager, der er 
udlagt for al afmærke del saakaldte Ncutralitetsløb, ikke 
er vist i de almindelige svenske Søkort. I disse Kort 
er de officielle, flydende Sømærker, herunder dc, der 
for Øjeblikket cr flyttet for at afmærke Neutralitets­
løbet, vist paa deres nuværende Pladser.

Saafremt svenske Søkort benyttes under Sejlads i Neu- 
tralilclsløbet, er del derfor nødvendigt ved Siden af de 
almindelige Søkort yderligere at benytte de svenske 
Neutralitetskort, i hvilke den særlige, midlertidige Af­
mærkning af Nculralitetsløbct cr indtegnet.

Reguleringsarbejde
I Midlen af 1938 paabcgyndles et omfattende Regule­

ringsarbejde i Kanalen mellem Gouda og Nieuwen Maas, 
for derved at skabe en Vandvej for Transit-Trafikken for 
Lægtere paa under 2000 Tons mellem Rollcrdain og Am­
sterdam. Syv store og en Række mindre Bøjninger blev 
rettet ud for saa vidt muligt al give Vandvejen et direkte 
Løb. Reguleringsnrbejderne cr nu naaet saa langt efter 
tre Aars Forløb, at de snart kan afsluttes. Udgifterne har 
andraget omkring 1,5 Mill. Gylden. Ved Reguleringen er 
Kanalen blevet 2500 Meler kortere.

Tak fra Norges Sømandsmission
Der har været megen Taknemlighed over den Gave paa 

2000 Kr., som for ct Par Maaneder siden blev sendt fra 
den danske Afdeling lil den norske Sømandsmission.

Konsul Isaksen, Kristiansand, der er Formand for den 
norske Broderkreds paa Havel, skriver bl. a.: »Deres Brev 
har glædet mig over al Maade paa Risøy Ungdomsskoles 
Vegne, som Dc saa rørende har betænkt med en Indsam­
ling. Jeg skrev det til Bestyreren og ringede Formanden 
i Bestyrelsen, Pastor Gundersen, op og kunde samtidig 
meddele, at Rederforbundets Sømandsfond, som jeg havde 
faaet Meddelelse om gennem et andet Brev, havde bevil­
get det nødvendige til Dækning af et eventuelt Underskud 
paa Driften i det kommende Skoleaar.«

Risøy Sømandshøjskole fik cn Gave paa 1000 Kr. — Re­
sten af Pengene cr blevet anvendt lil krigsramte Familier. 
Enker og Børn efter omkomne Søfolk.

Kollision
Forleden skete en Skibskollision i Kalmarsund. El finsk 

Motorskib »Hertla« fra Raumo, der var paa Vej sydpaa. 
kolliderede med den tyske Damper »Elin« af Bremcn.

»Ilcrtta«, der var paa 265 Brl., sank straks, men Besæt­
ningen reddede sig i Redningshundene. »Elin« log Besæt­
ningen om Bord og landsatte den i Kalmar. Aarsagen til 
Kollisionen menes al være, at »Elin« havde faaet cn Ror­
skade og derfor vanskeligt kunde manøvrere.

Erstatningssøgsmaul
Rådhusretten i Stockholm har nu IrufTel Afgørelse i 

den tidligere omtalte Sag mellem Stalskontorct og Svenska 
Petroleum A/B Standard angaaende Rekvisilionslovens 
økonomiske Konsekvenser.

I Marts 1940 begærede Benzinselskabet, eller el meget 
stort Pres fra del svenske Benzin- og Olienævns Side, at 
Staten skulde gribe ind for al faa tilstrækkelig Tonnage 
lil Hjemforsel af Benzin og Olie fra Amerika. Med Støtte 
af Rekvisitionslovcn blev da Rederiet Pagolas Molortank- 
skib »Pan Gothia«, som dengang befandt sig i vestindisk 
Farvand, stillet lil A/B Standards Disposition. Der opret­
tedes el Certeparti om Befragtningen, men inden Rejsen
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kom i Stand, indtraf Hændelserne i Norden i April, hvor­
ved Forbindelsen vestpaa blev afbrudt.

Rederiet Pagota har siden krævet Erstatning for den 
Tid, dels Skib har slaaet lil Disposition ifølge Rekvisi­
tionsloven. Rigsvurderingsnævnet godkendte Fordringen 
og fastsatte Erstatningen for Rekvisitionen aT Skibet lil 
167,127 Kr.

Da Standard-Selskabet stadig vægrede sig ved al ud­
betale denne Erstatning, inaalle Slatskontoret gribe ind 
og betale den fastsatte Sum i Forskud lil Rederiet Pagota. 
Paa Slalskonlorcls Krav har Rildhusrctlen nu paalagt 
Standard-Selskabet at betale de 167,127 Kr. plus Sags­
omkostninger med 423 Kr.

Standard-Selskabet vil appellere Dommen.

70 Aars Mindedag
Onsdag den 8. Oktober fejredes »Prins Valdemar og 

Prinsesse Maries Fonde, idet Fondens Moderforening 
»Sygekassen af 1871« blev stiftet denne Dag for 70 Aar 
siden. Daværende Reslnuralor N. P. Andersen var Stifter 
af Sygekassen. Han havde andre Mænd ved sin Side ved 
Starten. Saaledes var Hans Larsen, Fader til Fondets nu 
afdøde Formand, Alex Larsen, den fødte Organisator og 
blev den, der med stor Dygtighed byggede den nystiftede 
Forening op.

Efter mange Aars Skuffelser lykkedes del ham i 1897 
at skabe Forstaaeisc for Sagen. Prins Valdemar og Prin­
sesse Marie overtog Protektionen for Foreningen, og en 
Kreds af førende Mænd indenfor' Skibsfart og andre Er­
hverv stillede sig lil Rnadighed for Sagen. Hans Larsen 
naaede dog ikke nt se Resultatet af sil Arbejde. Han døde 
i 1919 og efterfulgtes af I. IL Reinhardt indtil 1922, da 
Administrator Alex Larsen overtog Formandsposten og 
paa Grundlag af Faderens mangennrige Arbejde skabte 
den udvidede Institution »Prins Valdemar og Prinsesse 
Maries Fond«, der omfatter Hjælp og Støtte til gamle og 
syge Sømænd af alle Kategorier og deres Enker.

Del første Maal, Alderdomshjemmet, blev naaet, da 
Flaget den 31. Juli 1923 hejsles over Hjemmet i Ejendom­
men i Valdemarsgade 60—62. Hjælpearbejdet blev udvidet 
i de kommende Aar. I 1928 aabnedes Fondets Hjem i 
Lillerod, og senere kom hertil to andre Rekreationshjem 
i Skotterup og ved Strandvejen Syd for Helsingør.

Del var saaledes en omfattende Institution, Alex Larsen 
ved sin Død i 1938 efterlod den nuværende Formand, 
Mourilz Madsen, der trods de overmaade vanskelige For­
hold ude og hjemme har kunnet fore Arbejdet videre i 
uformindsket Omfang, med Prins Georg af Grækenland 
som Fondets Protektor, et Hverv, han overlog ved Prins 
Valdemars Død for faa Aar siden. Siden 1938 har den 
gamle Sygekasse haft sin særlige Formnnd, og Hr. Carl 
Christiansen varetager for Tiden denne Post.

Mindedagen fejredes i Stilhed paa Grund af de vanske­
lige Tider, men om Formiddagen var Formnnden og Re­
præsentanter for Ledelsen samlet paa Fondets Kontor for 
at modtage Gratulanter.

Æresmedlem i Søfartsteknisk Forening
Forhenværende Skibs- og Maskininspeklør i Dampskibs­

selskabet Heimdal, A. E. Matzen, der den 28. September 
fyldte 75 Aar, er blevet udnævnt til Æresmedlem af So- 
fartsteknisk Forening.

Inspektør Matzen var Medstifter af Foreningen, og han 
har i 26 Aar siddet som Næstformand, indtil han paa 
sidste Mode meddelte, at han ønskede al træde tilbage.

Dødsfald
Forhenværende Baadmand og Motorpasser ved Red­

ningsstationen »Anholt Havn« Søren Chr. Sørensen er 
død 63 Aar gammel.

Sørensen, der for et Par Aar siden trnk sig tilbage fra 
Redningsvæsenets Tjeneste pna Grund af Svagelighed, 
havde virket i 24 Aar og deltaget i Redningen af 79 Skib­
brudne.

Kaptajn Martin Sørensen, Tliurø, er død, 78 Aar gam­
mel. Kapl. Sørensen var Søn af Skibsforer R. P. Sørensen, 
og kom efter Konfirmationen lil Søs. Han begyndte om 
Bord paa Faderens Skib, hvorefter han i Aarene indtil 
1882 sejlede med forskellige Skibe i udenrigs Fart. Efter 
at have aftjent sin Værnepligt, kom han 1883 pna Naviga­
tionsskolen i Svendborg, og 2 Anr senere log han Eksamen 
som Styrmand. Kort før Åarhundredskiflcl købte han sit 
første Skib »Adolphine«. Senere byggede han et Skib, der

Grand Prtx: Barcelona 1929 - Antnverfen \<)^o-Paris 1937.

kom til at hedde »Flora«, og med det sejlede han, til han 
solgte det i 1918. Kort efter lod han bygge en ny »Flora«, 
og det var med dette Skib, at Sønnen, Skibsreder A. E. 
Sørensen, begyndte sin Virksomhed som Skibsreder. Kort 
efter byggede man et nyt Skib, og samtidig startedes for 
Alvor det A. E. Sorensen’skc Rederi.

I 1928 gik Martin Sørensen i Land som Skibsinspeklør 
i Sønnens Rederifirma.

25 Aars Jubilæum
1. Oktober kunde Overmatros F. A. F. Jørgensen og 

Skibslømmermand J. A. Thomsen fejre 25-Aarsdagen fol­
deres Ansættelse i Fyr- og Vagervæsenet.

Overmatros Jørgensen har gjort Tjeneste i forskellige 
Fyrskibe, bl. a. ogsaa i det Fyrskib, der under sidste Ver­
denskrig var udlagt i Kalveboderne. Fra 1919 har han 
været tjenstgørende i Gedser Rev Fyrskib, hvor han i 1926 
forfremmedes lil Ovcrmatros.

Skibstømmermand Thomsen er — som saa mange 
blandt Fyrskibsbesætningerne — fra Læsø. Han har siden 
sin Ansættelse i 1916 været tjenstgørende i Læsø Trindel 
Fyrskib.

Jubilerende Lodser
Lodsformændene A. Christiansen, Gedser Lodseri, og 

A., C. C. Wegeberg, Thyborøn Lodseri, havde 1. Oktober 
25 Aars Jubilæum i Lodsvæsenet.

40 Aars Jubilæum
Svitzers Bjergnings Entreprises Inspektør, Kaptajn Jør­

gen Christensen, fejrede forleden 40 Aars Dagen for sin 
Ansættelse i Entreprisen. Kaptajn Christensen begyndte 
til Søs i danske Skibe, kom derefter i Langfart med uden­
landske Skibe, indtil han vendte hjem og kom paa Navi­
gationsskole. Efter al have taget Eksamen var han med 
Amdrup-Ekspedilionen lil Grønland, og indlraadte i 1901 
i Entreprisen som Styrmand. Senere kom han med »Pro- 
leclor« lil Østen og deltog sammen med Kaptajn Silfver- 
berg, der var Fører af Bjergningsdamperen, i mange store 
Bjergningsforetagender. I 1906 afløste han Kaptajn Silfver- 
berg som Fører indtil 1911, da han flyttedes lil Marseillc, 
og var ved denne Station indtil 1916. Kaptajn Christensen 
blev da kaldt hjem for al overtage Inspeklørslillingen, 
som han med stor Dygtighed har varetagel siden.

70 Aar
Forhenværende Skibsforer i D.F.D.S., Kaptajn J. C. 

Jensen, der nu bor i Boldcsager ved Esbjerg, fyldte 5. 
Oktober 70 Aar.

Kaptajn Jensen sejlede i sin Ungdom med alle Natio­
ners Sejlskibe — russiske, norske, engelske, lyske og 
amerikanske, og var amerikansk Marinesoldat i tre 
Aar fra 1894—97. Efter al han var kommet hjem og 
havde gjort Tjeneste ogsaa i den danske Marine, log 
han Navigationseksamen i 1899 og sejlede som Styrmand 
i forskellige Rederier, indtil han i 1901 blev ansat i 
D.F.D.S. Han blev udnævnt til Skibsfører i 1927 og 
førte en Række Eksporlbaade, indtil han i 1936 gik i 
Land for godt. Sidst var han gennem 3J4 Aar Fører af 
»A. P. Bernstorff«.

50 Aar
E11 af D. F. D. S.s betroede Mænd, Kontorchef for Uden­

landsk Godsekspedition L. Roslo, fyldte forleden 50 Aar. 
Han blev ansat i Selskabet allerede 1907, da han begyndte 
i Skibsinspeklionen, hvorfra han tre Aar senere forflyt­
ledes lil Udenlandsk Revision. I denne Afdeling, der by­
der paa rige Muligheder for at sætte sig ind i Selskabets 
Udenlandsforretninger, erhvervede Roslo sig en alsidig 
Uddannelse. I 1936 blev han udnævnt til Kontorchef og 
tik overdraget Ledelsen af Udenlandsk Godsekspedition. 
Han er meget afholdt baade indenfor Selskabet og blandt 
dels Kunder.

Dansk. Søfarts Tidende
UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S

Adm. Direktør; F. E. EGGE

UDKOMMER HVER FREDAG OG KOSTER I III ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR
ABONNEMENT KR. 4,00 PB. KVARTAL III AMALIEGADE 83 . KØBENHAVN K.

Abonnement Redaktør: Telefon 2070.12610

Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar AAGB HBINBERG samt paa alle Postkontorer



330 DANSK SØFARTS TIDENDE

DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB 
AKTIESELSKAB 
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Kabys # Komfurer 
til Kul og Olie
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PACIFIC
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
AARHUS KALUNDBORG

BERGMANN, SMITH & CO.
(AXEL JENSEN, STATSAUT. SKIBSMÆGLER)

AARHUS
TELEFON 8040 (3 Linier) TELEGR.-ADR.
STATSTELEFON 13 »BERGSMITHSe

JØRGEN SCHULTZ
Statsautoriseret Skibsmægler

KALUNDBORG
Eloyds Agent

TELEFON TLGR. ADR.
NO.4. ØO1. SCHULTZ

KOLDING

Rasmus Christensen
Statsautoriseret Skibsmægler

AARHUS
Telef. 149. Statstelf. 99. Telgr.-Adr. „Racist"

A. GJØRDING
KOLDING 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
EFTER J. E. DAMKIER PETERSEN 

BEFRAGTNING KLARERING SPEDITION ASSURANCE 
AGENT FOR DER KJBBENHAVNSKE SØ-ASSURANCEFORENIRQ 

TELEGRAM-ADRESSE: GJØRDING TELEFON NR.1S10OGI8II

MARIAGER

AUG. O. HERLØV
Statsautoriseret Skibsmægler

Dynkarken 2
AARHUS

Telefon: 6280 Telegr.-Adr.:
Privat: 4628 „NAVIGATION”

P. RUDBECK-LARSEN»MARIAGER
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN 

Statsautoriseret Skibsmægler 
Telf.: Cementcentralen Nr. 1 

Samtaler paa lapg Distance: Telf. Mariager 114 
Telegram»Adresse: „Chartering Mariager" 

Postadresse*. „Cimbria" pr. Mariager

ASSENS RANDERS

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

KGL. VEJER, MAALER OG VRAGER 

ASSENS
TEL6R.-ADR. „SHIPPING”.—STATS-TELF. 10.—TELF. 200. 

PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 480.

ADOLPH ANDERSENS EFTF.
INDEHAVERE: FRANZ BACH OG CHR. A. BACH

STATSAUTORISEREDE SKIBSMÆGLERE

RANDERS
Statstelefon No. 9 • Telefon No. 70 & 71 Privat: 1212 

Telegram-Adresse: Broker

FAABORG

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER 

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 & 606

CARL HASSAGER & C?
Indehaver V. H. NISTED 

Statsautoriseret Skibsmægler 

RANDERS
Telefoner 91 & 92 
Statstelefon 17

Telegr.Adr, "Hawager"

FREDERICIA

JULIUS MORTENSEN
INDEHAVER) W. BRØCHNER-MORTENSEN

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
LLOYD’S AGENT 
(GRUNDLAGT 1076) 

FREDERICIA
Telegr. Adr.: “MORTENSEN’* Telef. Nr. B7 og 464
The Bo« Code, New & Old, . Scott*« Code IQth Ed . Lombard Code

SVENDBORG

E.W.v. d. HUDE & SØN
Etableret 1852

Tlf: 25. 133, 262 
Stat 2.

Privat 1030

A. THEJLL

Edsv. Skibsmæglere
SVENDBORG

Etableret 1852

Telegr.vAdr.: 
»Hude«. 

Svendborg

HOBRO

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
TELEEOV 418 TBLBGB. “BØBHOLM, HOBBO”

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG
Telegram. Adr.: Shipping 

The Boe Code
Telefoner: 1151—955 

Privat: 1551
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FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

i gengav for et Par Uger siden en Meddelelse, 
som U. S. A.’s Maritime Commissions Formand,

Admiral Land, havde fremsat om Størrelsen af den 
Tonnage, der var krigsforlist, og det er i denne For­
bindelse derfor ikke uden Interesse at hore, hvad han 
siden har udtalt om U. S. A.’s Muligheder for at raa- 
de Bod herpaa. Admiral Lands udførlige Redegørelse 
om dette Spørgsmaal, der er afgivet overfor et Con- 
gress Udvalg, konkluderer i, at Staterne i Aarene 
1942 og 1943 vil bygge mellem 12 og 14 Mill. Br. Reg. 
Tons, hvilket nogenlunde svarer til de hidtil frem­
komne uofficielle Angivelser. Det maa formodes, at 
en Del af denne Tonnage bygges under Laane- og 
Lejeloven, saaledes at en Del af disse Skibe direkte 
vil blive overfort til engelsk Flag, men i hvilket For­
hold delle vil ske, foreligger der ingen Oplysninger 
om. Ogsaa andre Steder udenfor de direkte af Kri­
gen berørte Steder arbejdes der imidlertid, omend 
indenfor mere beskedne Rammer, paa at erstatte den 
krigsforliste Handelstonnage. Canada f. Eks. har 
netop i den forløbne Uge meddelt, at Byggeprogram­
met for det kommende Aar omfatter ca. 1 Mill. Br. 
Reg. Tons Handclslonnage.

Medens Slaget om Atlanterhavet iøvrigt fortsættes 
uden større dramatiske Begivenheder, er det for 
Shippingfolk af Interesse at følge den politiske Ud­
vikling, der finder Sted omkring det andet store Ver­
denshav, nemlig Stillehavet. En Overgang saa del ud 
til, at der var Muligheder for en politisk Afspænding 
mellem de angelsaksiske Stormagter og Japan, men i 
de sidste Dage er der fremkommet mange Tegn paa, 
at en større politisk Krise er ved at trække op i For­
bindelse med de amerikanske Leverancer af Krigs­
materiel lil Sovjet Unionen via Vladivostock. Japan 
har i hvert Fald protesteret herimod baade over for 
Sovjet og over for U. S. A. — Der foreligger endnu 
ikke noget om Svarene paa disse Protester, men der 
er næppe nogen Grund lil at tro, at Russerne og 
især ikke Amerikanerne vil lade sig deres Handle- 
inaade diktere af Japanerne. Hvilke Konsekvenser 
Japan drager af en Afvisning af deres Protest kan 
kun Fremtiden vise.

Forholdene paa de oversøiske Markeder er iøvrigt 
stadig uden større Udsving. Det er overmaade be­
skedent, hvad der fremkommer saavel om Antallet 
paa Befragtninger, som om de betalte Rater. De faa 
Oplysninger der foreligger peger alle paa, at Ton­
nageknapheden er lige stor, og hvad der gøres af 
Forretning paa de faa frie Markeder er minimalt. I 
de engelsk og amerikansk kontrollerede Trades er 
Raleniveauet stort set uforandret, selv om f. Eks. de 
sidste Noteringer af Kul fra Hampion Roads lil Syd­
amerika viser en lidt svagere Tendens. Der rapporte­
res bl. a. sluttet Kul Hampton Roads/Bucnos Aires til 
$9 og lil Rio til $8.50, hvilket er en Nedgang paa 50 
Cents. Paa de frie Markeder er der stadig Efter­
spørgsel efter Tonnage for Korn fra Northern Range 
og River Plate lil Lissabon. Raterne, der noteres for 
disse Forretninger, er nominelt uforandrede.

Paa Hjemmemarkederne er Forholdene rolige. Der 
er stadig Erts fra Nordsverige til Tyskland, ligesom 
der endnu er mange Trælastordrer fra Sverige og 

Finland til Tyskland, men Raterne i disse Trådes er 
som bekendt fastlagte. Fra Tyskland er der stadig 
Saltladningcr til forskellige svenske og norske Hav­
ne, ligesom der kan placeres forskellige Baade for 
Stykgods fra lyske Nordsøhavne til Vest- og Nord­
norge. Fra Norge søges Tonnage for Salpeter Tra 
Skiensfjordcn saavel lil Danmark, hvortil Ralen lig­
ger omkring Kr. 18, som lil Finland, hvor der for en 
Lat lil Manlyluolo noteres Fmk. 250. Der har værel 
givet en Del Stems for Kul- og Koks fra Tyskland lil 
Danmark.

»BONITA«
tler er den danske Handelsflaade blevet raml 
af en svær Ulykke, denne Gang dog ikke en

Ulykke i Forbindelse med Krigsbegivenhederne men 
en Kollisionskatastrofe. Motorskibcl »Bonita« af 
Vejle, der tilhører Dampskibsselskabet »Dania«, Kø­
benhavn, er forlist ud for Trelleborg Tirsdag Mor­
gen ved 3-Tiden efter Kollision med Damperen »Bo­
jan« af Simrishamn. >Bonila« var paa Rejse fra 
Luleå til Hollenau med en Malinlasl. Af den 25 
Mands store Besætning reddedes kun 4, nemlig Skibets 
Fører, Kaptajn Sigvald Fårup, Tømmermand Frits 
Hansen, Matros Hans Busk og Messedreng Bruno 
Hansen. 21 Mand gik ned med Skibet, der maa være 
sunket paa mindre end tre Minutter.

De omkomne er:
1. Styrmand Hans C. Nørholm Hansen, født 1906, 

Nordby, Fanø.
2. Styrmand Kresten P. Andersen, født 1906, Om­

mel, Marstal.
3. Styrmand Magnus Jensen, født 1902, Næsvaag, 

Færøerne.
1. Maskinmester Viggo li. Brendou, født 1899, Kø­

benhavn.
2. Maskinmester Adolf Schmidt Holm, født 1900, Kø­

benhavn.
3. Maskinmester Kaj G. Hein, født 1917, Aarhus.
Telegrafist Victor Hjerting, født 1902, Charlotlcn- 

lund.
Maskinassislent Verner Olsen, født 1918, Køben­

havn.
Maskinassistent Børge J. J. Baagaard, født 1916, 

København.
Jensen, Brcndov, Hein og Raagaard var ugifte. De 

øvrige af de forannævnte var gifte.
Smører Elis C. Svensson, født 1893, gift, Køben­

havn.
Smører Alfred Andersen, født 1887, gift, Køben­

havn.
Hovmester Oluf Worm, født 1893, gift, Valby. 
Kok Aage E. Jørgensen, født 1905, ugift, Aalborg. 
Matros Poul Grundsted, født 1917, gift, Vejle.
Matros Andreas J. F. J. Skott, født 1904, gift, Vejle. 
Matros Aage V. Nielsen, født 1912, gift, Aalborg.
Letmatros Carl B. Jørgensen, født 1913. ugift. Kø­

benhavn.
Dæksdreng Karl O. Hansen, født 1925, Aarhus. 
Ungmand Erik H. Christensen, født 1922, Bandholm. 
Kammerdreng Svend Aage Simonsen, født 1925, 

Korsør.
Elektriker John Harry Olsson, født 1914, ugift, Hel­

singør.

Det svenske Skib blev i fire Timer paa Ulykkes­
stedet for om muligt at redde andre af de skibbrudne
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og undersøgte nøje Flaaderne og det øvrige Vrag­
gods, men forgæves.

»Bonita<, der lastede 5500 Tons, d.w., var bygget i 
Aalborg 1930.

DIREKTØR AUGUST HOLM DØD
el var en af Danmarks betydeligste Erhvervs- 
mænd der er gaaet bort med Industriraadets For­

mand, Direktør August Holm, som er død 59 Aar 
gammel.

August Holm var hele sit Liv, fra han som IGaarig 
blev ansat paa Kontoret, knyttet lil den store Virk­
somhed, Otto Mønstcd, og tjente sig op gennem Gra­
derne, blev tidligt Leder af Afdelingen i København 
og fra 1927 administrerende Direktør.

Det er dog først og fremmest som Industriraadets 
Formand, han har vundet Anerkendelse og erhver­
vet sig Navn i vide Krese. Han var cn forstaaende 
Arbejdsgiver og en udmærket Forhandler, og den 
danske Industri som det danske Samfund i sin Hel­
hed havde meget at være ham taknemlig for. Paa cn 
Række forskellige Omraader gjorde han sin Indsats, 
ogsaa indenfor Skibsfarten liar man nydt godt af 
hans Viden og Forhandlingsevne og han var bl. a. 
Medlem af Havnebestyrelsen.

REREDSKAR INDENFOR SKIRSFARTEN

I cl Foredrag for nylig i en Forelæsningsrække 
»Sjofart och sjoviirn« paa Stockholms Borgarskola 

udviklede Dr. Helmer Eueborg Spørgsmaalet om Sve­
riges Søfart efter Krigen.

Under en Kirig ser man. sagde Dr. Eneborg, hvilken 
Betydning Handelsflaaden har for Næringslivet og 
Folkeforsyningen. For Sveriges største Importbehov, 
Kul og Koks, er de svenske Skibe i Øjeblikket og har 
i flere Aar været af større Betydning end alle de i 
den svenske Kulimport engagerede udenlandske Skibe 
tilsammen. Under den nuværende Krig har dog lyske 
Skibe spillet en stor Rolle.

Det forholder sig imidlertid saaledes, al Sveriges 
Trampflaade, hvis fornemste Transporlobjekt er Kul 
med Træ som Udfragl, var blevet formindsket med 
mellem 300,000 og[ 400,000 Tons i de sidsle 8 Aar for 
Krigen og derefter yderligere med 100,000 Tons. Det 
vilde nu have været af stor Betydning at have disse 
400,000 Tons Trampskibe, selv om de saa vilde have 
været op til 20—50 Aar.

Til at imødekomme Sveriges store Importbehov af 
Olje var der ca. 20 store Tankskibe og en hel Del 
mindre. Næsten alle de førstnævnte havde været tids- 
befragtede for udenlandsk Regning, selv om Sverige 
under Krigen havde taget del ene hjem efter det an­
del. Nu kom kun enkelte Laster til Landet. Af andre 
Varer var det nødvendigt at indføre 2—3 Millioner 
Tons for at opretholde Livet under Krigen og for at 
Industrien kunde holdes i Gang og producere det nød­
vendigste og Jorden kunde give tilstrækkelig Høst. 
Mange svenske Industrier var helt eller delvis op­
bygget paa importerede Raavarer, saasom Textilindu- 
strien (baade Bomuldsindustrien og Uldindustrien), 
Margarineindustrien og forskellige kemisk-tekniske In­
dustrier, Gummiindustricn m. fl. Endvidere behøvede 
Sverige Salt, Krydderier og Kolonialvarer, Frugt, Kaf­
fe, Tobak, Vin m. m. og Landbruget trængte til im­
porterede Gødnings- og Foderstoffer.

I normale Tider transporteredes indtil ca. 50 pCt. af 
Importen paa svenske Skibe. Selv om man maaske 
ikke kunde vove at paaslaa, at en endnu større Del 
transporteredes i svenske Skibe i Krigstid, saa var det 
dog givet, at den svenske Handelsflaade havde en end­
nu større Betydning for Folkeforsyningen i Krig end 
i Fred.

Ogsaa for Exporten betød Handelsflaaden mere i 
Krigstid end i Fredstid. Del var ganske vist rigtigt, 

at en Del særlig efterspurgte Exportvarcr hentedes af 
det importerende Lands egne Skibe. Men hvordan det 
vilde gaa med store Dele af Landets Export, hvis Af­
sætningsmarkeder var opbygget eller udvidet ved 
Hjælp af svenske Linjerederier, om disse ikke længere 
kunde føre Sveriges Produkter ud over Jorden, og 
hvordan det vilde gaa Sveriges Exportindustri, kunde 
nok give Grund til Eftertanke. Den Handelsorganisa­
tion, som med megen Møje og store Udgifter var byg­
get op i Fredstid, blev hurtigt ødelagt under cn Krig. 
Handelskrigen, som medførte Forsøg paa Fortrængen 
af Konkurrenter fra efterspurgte Markeder, var vel 
aldrig haardere end umiddelbart efter en Fredsslut­
ning. Da regnede man med, at Konkurrenterne var 
svækkede. Der var ingen Tvivl om, at andre Lande 
nu lagde Beslag paa Sveriges tidligere Markeder i Syd­
amerika, Sydafrika, Asien og Australien. Ganske na­
turligt maatte Sverige have Opmærksomheden hen­
vendt paa sin Handelsflaade, saa at det mest aktuelle 
og for Landet og dets Næringsliv mest betydningsfulde 
Spørgsmaal om Tonnagefornyelse blev løst paa til­
fredsstillende Maade. Andre Lande forberedte sig og 
lagde Planer i samme Henseende.

Der taltes undertiden om, at den svenske Handels- 
fiaade var for stor til Landets Udenrigshandel. Men 
delle var fejlagtigt, den svenske Handelsflaades Ton­
nage udgjorde nøjagtig samme Procentdel af Verdens­
tonnagen som Landets Udenrigshandel af Verdenshan­
delen.

Sverige behøvede et Fredsberedskab, som for øvrigt 
ikke burde indskrænkes til Handelsflaaden, men som 
burde have al gøre med alt hvad der hang sammen 
med Tilpasningsproblemerne ved Overgangen fra Krigs­
til Fredshusholdning. Man skulde ikke tro, at man, 
naar Krigen var forbi, nemt kunde vende tilbage til 
det »normale« eller til Forholdene før Krigen. Disse 
kom aldrig igen, men derimod blev der en Mængde 
vanskelige Tilpasningsspørgsmaal at løse i den nye 
Tingenes Tilstand, som Krigen uværgcrligt maatte 
medføre. Man burde ikke lade sig overraske af Ud­
viklingen men i Tide været beredt paa del, som skulde 
komme.

Del var under de nuværende Forhold ikke svært at 
indse, hvilken stor Betydning, det havde for Sverige 
og dels Næringsliv, at Landet havde cn stor og mo­
derne Handelsflaade. Det mærkedes jo dagligt, hvad 
Handelsflaaden gjorde for Landet og for hver og en 
af Befolkningen, idet Søfolkene satte Livet paa Spil, 
for at de enkelte kunde faa, hvad de behøvede for al 
kunne leve. Men sørgeligt nok glemtes det altfor let, 
naar der kom lysere Tider. Tidens Lærdomme for- 
flygtigedes, uden at de fik Lov til at præge Fremtidens 
Handlemaade. Saaledes var det efter den forrigeVer- 
denskrig, og der var cn Fare for, al det vilde blive 
lige saadan nu til stor, inaaske ubodelig Skade for 
Landet. Det var derfor vigtigt, at man administrere­
de Landets Ejendom, det store nationale Aktiv, som 
Handelsflaaden udgjorde, saa at den under Krigen 
tabte Tonnage blev erstattet og Flaaden fornj'et, saa 
den ikke kom til at bestaa af for gamle Skibe, som 
ikke kunde staa sig i Konkurrencen. Til det Freds­
beredskab, det her gjaldt, hørte ogsaa, at Rederierne 
var og blev stærke nok til at bære de Byrder, som 
Krigs- og ogsaa Fredshusholdningen vilde medføre.

NORSKE SKIDSTAB
slo har under Krigen hidtil liafl det største Ton­
nagetab af samtlige norske Søfartsbyer, men er 

jo ogsaa den største Søfartsby i Norge. Det samlede 
Antal omkomne Sømænd og andre ved Osloskibes 
Krigsforlis ligger ogsaa højere end i de andre Byer. 
Med Hensyn til Oslos Andel af Handelsskibe i For­
hold til hele Landet kan nævnes, at medens hele 
Norges Handelsflaade pr. 1. Januar 1941 bestod af 
1959 Skibe paa over 100 B.R.T. paa ialt 4,737,555
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Tons, udgjorde Oslo-Flaaden alene 1,821,743 Tons 
fordelt paa 513 Skibe pr. samme Dato. Det vil sige, 
at Hovedstaden alene disponerede over 38,5 pCt. af 
hele den norske Handelsflaade.

Norges Handels- og Sjøfartstidende skriver, al ind­
til i Dag ved man med Sikkerhed, at Oslo-Rederierne 
har mistet 59 Skibe ved rene Krigsforlis. Dertil kom­
mer saa en Række Skibe, som er gaaet tabt paa re­
gulær Vis — ialt 6. Disse lo Kategorier udgør 
altsaa ialt 65 Skibe. Ved Krigsforlis alene er der 
gaaet en Tonnage tabt paa 235,000 Tons. Med disse 
Oslo-Skibe vides med Sik'kerhed 354 Mennesker at 
være omkommet. Gennemsnitsstørrelsen af de tabte 
Osloskibe ligger paa ca. 4000 Tons, mens Gennem­
snitsstørrelsen for hele Landet under el ligger paa 
1900 Tons.

Det af Oslo-Rederierne, som har det mest følelige 
Tab indenfor deres Flaade, er Fred. Olsen & Co., som 
har mistet 10 Skibe paa 24,295 Tons. Delte Rederi 
kan ogsaa opvise det største Antal omkomne, nemlig 
121 Mand. Af andre Rederier, som har haft store 
Tab, er A. F. Klaveness & Co., som har haft et Tab 
paa 4 Skibe paa tilsammen 17,636 Tons og 16 om­
komne. Ogsaa Den Norske Amerikalinje med Tabel 
af »Oslof jord« og »Randsfjord« maa nævnes. Den 
tabte Tonnage her drejer sig om 22,672 Tons og 4 
omkomne. En Række andre Oslo-Redcricr har haft 
store Tab, baade af Materiel og af Mandskab. Det 
største Osloskib, som er krigsforlist, er »Oslofjord< 
paa 18,763 Tons, mens del mindste var paa 128 Tons.

Til Slut gøres opmærksom paa, at de Oplysningen 
man sidder inde med i Oslo, desværre maa befrygtes 
al være for lave, da som bekendt Forbindelsen med 
England er helt afbrudt. Kun gennem Røde Kors 
kommer fra Tid til anden Meldinger om omkomne 
Søfolk i engelsk Tjeneste, og rent undtagelsesvis kom­
mer Oplysninger om forliste, navngivne Fartøjer.

En Opstilling viser, hvordan Oslo-Rederiernes Tab 
fordeler sig i de to Perioder 1. September 1939—9. 
April 1940 og Tiden derefter: 19 Skibe paa 46,438 
I ons for 9. April 1940, 40 Skibe paa 188.238 Tons 
eller 9. April 1940. Tilsammen 59 Skibe paa 234.676 
Tons.

NAKSKOV SKIBS VÆRFT
akskov Skibsværft fyldte 12. Oktober 25 Aar. Del 
var den 12. Oktober 1916, at Stiftelsesdokumentet 

blev underskrevet af Interessenterne: Det østasiatiske 
Kompagni, Den danske Landmandsbank, Nakskov 
Havn og en Kreds af Nakskov Borgere. Dermed var 
Grunden lagt til el af vore største og mest blomstren­
de Foretagender.

Hensigten var at anlægge el Værft, beregnet paa 
Bygningen af mindre Skibe, men Arbejdet paa Værf­
tet var næppe paabegyndt, før denne Plan totalt æn­
dredes. Delte skyldtes ikke mindst Etatsraad 11. N. 
Andersens Fremsynethed. Han ønskede paa Nakskov 
Skibsværft at bygge de store oceangaaende Motorskibe 
lil 0. K.s egen Flaade.

Trods de da herskende Vanskeligheder gennemfør- 
les Anlægget af Værftet i Aarene 1917 og 1918, og al­
lerede i 1919 — samme Aar, som Værftet blev et Ak- 
•'■eselskab — kunde Kølen strækkes til del første Nak- 
.skov-byggede Ø.K.-Motorskib.

I Aarenes Løb har Nakskov Skibsværft bygget mere 
end Hundrede forskellige Skibe af alle Typer og Stør­
relser. De fleste af Skibene er leveret til Ø.K., Norden, 
Orient og J. Lauritzen, men ogsaa i Udlandet har 
Værftet været i Siand lil al tage Konkurrencen op. 
Der er i Nakskov bygget Skibe til Norge, Sverige, Po­
len, Portugal, Chile, U. S. A. og Argentina.

Af kendte Nybygninger kan nævnes 0. K.s andel 
»Selandia«, »Jullandia«, »Canada«, der nu ligger 
minesprængt ved den engelske Kyst, Skoleskibet 
»Danmark«, som Amerika har overtaget, og det store

Passagerskib »Chrobry« til Gdynia—Amerika Liniens 
sydamerikanske Rute.

Foruden den store Nybygnings-Virksomhed har 
Værftet ogsaa med Aarene oparbejdet en betydelig 
Omsætning i Reparationsarbejder, og foruden egent­
lige Skibsarbejder har det paataget sig andre, be­
slægtede Opgaver som Radiomasterne i Kalundborg, 
Guldborgsundbroen, forskellige Jernkonstruktioner 
m. m. Allerede i 1920 optog Nakskov Skibsværft i 
dets Afdeling: De Forenede Maskinfabrikker, og i 
Samarbejde med Thomas B. Thrige, Odense, Fabrika­
tionen af elektriske Spil og Ankerspil og har senere 
udviklet dette Speciale, saaledes al der nu ogsaa frem­
stilles dampdrevet Dæksmaskineri, Spil, Ankerspil, 
Styremaskiner, Trawlspil og Lastoliepumper for Tank­
skibe. Værftet har under Højkonjunkturer beskæf­
tiget ca. 2000 Mand, men den herskende Materiale­
mangel har ramt det forholdsvis haardt, da del ho­
vedsagelig er indrettet for Nybygningsarbejde, og Tal­
let er derfor faldet til ca. 1100.

Selv om der i de forløbne 25 Aar gennemgaaende 
har været god Beskæftigelse ved Nakskov Skibsværft, 
har der jo ogsaa været Tider, hvor det kneb med al 
skaffe nye Order, navnlig i Aarene 1922—24, men 
Værftet har overvundet Vanskelighederne og har i 
Tidens Løb konsolideret Virksomheden, saa det nu 
staar rustet til at møde de skiftende Tider. Der er 
siden Starten afleveret ikke mindre end ca. 350,000 
Brutto Register Tons Nybygninger og forarbejdet ca. 
200,000 Tons Slaalmateriale. Det er store Tal, der be­
lyser Nakskov Skibsværfts store Fremgang — en 
Fremgang, der i ikke ringe Grad skyldes den nære 
Tilknytning, Værftet har haft til Det Østasiatiske Kom­
pagni, og den Interesse, som Kompagniet stadig har 
vist det.

Formand i Værftets Bestyrelse er Direktør II. P. 
Berg, der overtog dette Hverv i 1939, da han fra- 
traadte sin mangeaarige Stilling som administrerende 
Direktør og afløste Bankdirektør V. Reimer, der lige 
fra Starten havde været Formand og fortsatte som 
Medlem af Bestyrelsen til sin Død i 1940. Bestyrelsen 
bestaar endvidere af Kommandørkaptajn N. Juel- 
Brockdorff, Borgmester M. P. Nielsen, Nakskov, og 
Konsul II. P. M. Palsøe, Nakskov.

I Værftets første Aar bestod Ledelsen af Grosserer 
Alfred Christensen, der var administrerende Direktør 
og Ingeniør G. Andersson som teknisk Leder. Endnu 
inden Værftet var kommet i Gang døde Ingeniør An­
dersson i 1918, og efterfulgtes af Ingeniør H. P. Chri­
stensen, der i Januar 1920 overtog hele Ledelsen som 
administrerende Direktør. Da Direktør Christensen 
fem Aar senere overtog Stillingen som Leder af Hel­
singør Skibsværft, blev tidligere Skibsinspektør i Del 
Østasiatiske Kompagni, Kaptajn H. P. Berg, admini­
strerende Direktør. I fjorten Aar ledede Direktør 
Berg Værftet, og havde sin væsentlige Del af Æren 
for det internationale Ry, der skabtes om denne dan­
ske Skibsbygnings-Virksomhed. Da Direktør Berg i 
Foraaret 1939 trak sig tilbage fra den daglige Le­
delse, efterfulgtes han af den nuværende administre­
rende Direktør O. Christiansen.

Dagen feslligholdtes ikke som Følge af den øje­
blikkelige Situation, men den markeredes dog ved, at 
Funktionærerne og Arbejdernes Hjælpefond fik ud­
betalt Gratialer, ligesom man fra mange Sider lyk­
ønskede Foretagendet i Anledning af Jubilæet.

HAVNEBESTYRELSEN
avnebeslvrelsens sidste Møde indlededes af For­
manden, Overpræsident, Kammerherre Biilow, der 

oplæste en Hilsen fra Hs. Maj. Kongen med Tak for 
Havnebestyrelsens Lykønskning lil Fødselsdagen.

Havnedirekløren forelagde sin tidligere omtalte Ind­
stilling om, al Havnebestyrelsen liltraadte en af Ko-
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benhavns Magistrat foreslaaet Udrykning af Bolvær­
kerne paa Slotsholmssiden af Kanalen fra Holmens 
Bro til Højbro.

Diskussionen sluttede med, at Havnebestyrelsen tiltraadte 
Forslaget om Udvalgsbehandling, og der nedsattes et fem 
Mands Udvalg, bestaaende af Grosserer Schmidt, Direktør 
Munck, Direktør Kørbing, Ingeniør Rager, og Borgmester 
Sundbo.

Havnedirektør Laub forelagde endvidere Indstilling om, 
at Afgiften for Afløbsrender gennem Bolværkerne i Hav­
nen med Gyldighed fra 1. Jan. 1942 fastsættes til 50 Kr. 
pr. Rende af alle Render, der fører Udløb til Havnen, der­
under ogsaa Udlob, som kun fører Overfladevand.

Den gamle Afgift, der støtter sig til kgl. Resolution af 
1827, var 20 Kr. aarlig og burde bringes i Overensstem­
melse med Nutidens Forhold.

Sagen henvistes sluttelig til et Udvalg paa fem Med­
lemmer, Kommissarius Wahl, Direktør Kørbing, Direktør 
Munck, Borgmester Sundbo og Kommandørkaptajn IVe- 
slermann.

Havnedirektøren indstillede dernæst, al der bevilgedes 
50,000 Kr. lil Bygning af yderligere 4 ca. 40 Tons faste 
Træpramme. Det gamle Pram-Materiel var stærkt foræl­
det, og ved at bygge nye vilde man dels opnaa en Be­
grænsning af Vedligeholdelsesudgifter ved Havnens ældste 
Pramme, dels holde ct Antal Skibstømrere i Arbejde Vin­
teren over, som ellers maatte afskediges.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Dansk Nybygning til Chile maa blive i Landet
Forbudet mod Afstaaelse af Skibe fra Danmark lil frem­

mede Lande har ogsaa ramt det paa et dansk Værft ny­
byggede Fragt- og Passager-Motorskib »Angamos«, som 
skulde være leveret til den chilenske Regering.

»Angamos« er bygget under Tilsyn af ledende Ingeniø­
rer fra Chile, og som Regeringens Repræsentant har Vice­
admiral Julio Allard i længere Tid opholdt sig her i Lan­
det for at træffe Forberedelse til Skibets Afsejling til 
Chile. Som Følge af Forbudet har Afsejlingen imidlertid 
maattet opgives. Besætningen til Skibet var for flere Maa­
neder siden ankommet hertil, men har nu hjemmefra 
faaet Ordre til at vende tilbage lil Chile.

»Angamos« vil blive oplagt under Tilsyn af Værftet, 
men alle Udgifter vedrørende Tilsyn og fremtidige Ved­
ligeholdelser af Skibet vil blive afholdt af den chilenske 
Regering.

Søfartsskoleil
»Foreningen til Søfartens Fremme«, der har ydet cn 

stor og fortjenstfuld Indsats, ikke mindst naar man stod 
overfor Spørgsmaalet om vordende Søfolks Uddannelse, 
har ikke ligget stille i denne Tid, hvor Forholdene pan 
Søen og for Soens Folk synes saa mørke.

Nu, hvor saa mange Søfolk er uden Hyre, afholdes der 
om Bord i Fregatten »Jylland«, der for Vinteren ligger 
ved Langebro, et Kursus for unge Søfolk uden Hyre, men 
ogsaa Unge, der aldrig har været til Søs, kan paa den 
gamle Fregat deltage i delte Kursus.

Undervisningen omfatter Almindeligt Sømandsskab, Le­
gemsøvelser, Roning, Sejlsyning, Signalering, Søvejsregler 
og Motorlære. Der vil fortrinsvis blive antaget Elever, der 
cr i Alderen mellem 15 og 25 Aar.

Stor norsk Bjergningssag
For Tiden behandles ved Retten i Bergen cn af dc 

største Bjergningssager, der har været ført i Norge. Mo- 
lorskibel »Høegli Carrier« var i Fjor paa Vej til Norge 
med 7500 Tons Korn fra Amerika, men drev som Følge 
af Motorstop ind paa et Skær ved den vestnorske Kyst 
og maatte senere forlades af Mandskabet. Norsk Bjerg­
ningsselskab deltog i Redningsarbejdet foruden andre 
Baade for at faa Skibet bragt flot og bringe det i Sikker­
hed. Der har været talt om en Bjergningsløn paa 800,000 
Kr., men Parterne er blevet enige om at lade Retten fast­
sætte Beløbet. Det oplyses, at den største Bjergningsløn, 
der hidtil er betalt, er % Mill. Kr.

Argentinsk Rute paa Sydafrika
Indtil Krigen brød ud, var Argentina henvist til at lade 

den væsentligste Del af sin Ud- og Indførsel foregaa med 
engelske og nordamerikanske Skibe. Krigens Varighed har 
imidlertid medført, at det bliver mere og mere nødvendigt 
for Argentina selv at skaffe sig en Koffardiflaade. Den 
1. August afgik for første Gang en argentinsk Damper 
fra Buenos Aires til Kapstaden. Den medførte 30 Passagerer 
og 3000 Tons Fragtgods bestaaende af Uld, Huder, Levneds­
midler og Landbrugsprodukter. Fra Kapstaden vilde Skibet 
sejle videre lil Durban og derfra returnere lil Buenos 
Aires.

Fiskeriets Driftsudgifter
Fiskeriets Driftsudgifter er siden Krigssituationen ind­

traf steget i overordentlig Grad. Som Eksempler anføres, 
at cn Rulle Vodtov, der før Krigen kostede ca. 80 Kr., nu 
maa betales med ca. 450 Kr. El Snurrevod er steget fra 
ca. 180 Kr. til ca. 600 Kr. pr. Stk. Smøreolie cr steget 
ca. 300 pCt. og Solarolien fra 20 Kr. til 120 Kr. pr. Td. 
Ankergrejer er steget ca. 200—300 pCt. samtidig med, 
at Kvaliteten er forringet. Almindelig Petroleum cr for­
højet fra 19 Øre til 74 Øre pr. Liter. Desuden er Forsik­
ringsudgifterne for Skib og Mandskab omtrent fordoblet.

Hvad der gør Situationen end yderligere prekær, er den 
Omstændighed, nt Tovværk saa at sige ikke cr til at faa, 
saa hvis man mister noget deraf, cr man saa godt som af- 
skaaret fra at fortsætte Erhvervet. Hvad angaar Oliefor­

syningen, er denne som bekendt nu blevet saa beskaarel, 
at mange Kuttere i Ugevis maa ligge stille, inden deres 
Ration kan tillade dem at vove cn Rejse.

Fiskepriserne er høje, men uden dette Forhold kunde 
intet Havfiskeri drives. Medens tidligere en Tur paa ca. 
1000 Kr. var rentabel, maa den nu almindelig give ca. 
4000 Kr. for at kunne yde Balance.

Supplement til den dansk-finske Handelsoverens­
komst

Udenrigsministeriet meddeler, at der i København er 
afsluttet en Tillægsaftale til den dansk-finske Vareudveks­
lingsoverenskomst for 2. Halvaar 1941.

I Tillægsaftalen, der er den anden i Rækken, fastsættes 
der, hvilken Kompensation der fra finsk Side skal gives 
for danske Landbrugsvarer m. v. til ct Beløb af 5 Mill. 
Kr., som i Løbet af Juli Kvartal d. A. er leveret til Fin­
land. Modydelsen bestaar hovedsagelig af Træ til Leve­
ring i 1. Halvaar 1942 samt af Pap og Papir m. v.

Endvidere er der ved Tillægsaftalen truffet Bestemmelse 
om, hvilke Priser der skal betales for det i den dansk­
finske Vareudvekslingsoverenskomst af 20. Juni d. A. fast­
satte Udførselskontingenl for finsk Trælast til Danmark.

Hapag
For første Gang siden 1939 vil der den 31. Oktober 

finde en Generalforsamling Sted i Hamborg-Amerikalinicn.
Generalforsamlingen er ekstraordinær og paa Dagsorde­

nen staar Valg til Bestyrelsen som Følge af den Kapital­
overdragelse, der fandt Sted den 20. September, hvorved 
Statens Kapitalindskud overgik i Privatbesiddelse.

Aktiekapitalen bestaar af 45 Mill. Rm. i Stamaktier og 
1,37 Mill. Rm. i Præferenceaktier.

Eksamensresultater
Direktøren for Maskinistundervisningen meddeler:
Ved den i September—Oktober afholdte almindelige Ma­

skinisteksamen har Resultatet været følgende:
I Aalborg indstillede sig 18 Eksaminander, hvoraf 16 

bestod, og i Esbjerg indstillede sig 15 Eksaminander, som 
alle bestod.

Ny Rute
Den græske Reder Eugen Eugen'tdes fra Athen har 

begyndt en ny Rute mellem den Sydafrikanske Union og 
Sydamerika, idet han har indsat dc to Dampere »José 
Mencndez« og »Argo« i denne Fart.

Laan af Staten
Den franske Stal har ydet Cic Nationale de Rhone cl 

Laan paa 300,000,000 Francs, som skal bruges til at gøre 
Rhonefloden sejlbar. Laanet skal forrentes med 4 pCt. og 
tilbagebetales paa 30 Aar.

United States Lines Co.
Et af de ledende amerikanske Rederier, Uniled States 

Lines Co., har i første Halvaar i Aar haft ct Neltoover- 
skud paa 1,800,000 Dollars. I samme Tidsrum har At- 
lantic, Gulf and West-Indies Sleainship Lines haft el 
Nettooverskud pna 1,340,000 Dollars mod ct Nettotab paa 
70,000 Dollars i første Halvaar i Fjor. I Halvaarsregnska- 
bcl for i Aar er ogsaa inkluderet Udbyttet for New York 
and Cuba Mail Sleamship Co., cl Datterselskab af oven­
nævnte Rederi, og hvis Kapital nu er tilsluttet dette.

KRISTANDT & CO
Gegrflndet 1905 Telegr.: Kristandt

KLARIERUNG u. BEFRACHTUNG
Reeden Agent tOr

DANZIG und GOTENHAFEN
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Forøget Samhandel med Italien
Udenrigsministeriet meddeler, at der den 10. Oktober i 

Rom er undertegnet en Tillægsaftale til den dansk-italien­
ske Vareudvekslingsaftale, hvorefter der i Resten af inde­
værende Aar ud over dc hidtidige Kontingenter vil kunne 
udveksles Varer mellem Danmark og Italien til et Beløb 
af 1,1 Mill. Kr. hver Vej. Eksporten fra Danmark vil i 
del væsentlige omfntle forskellige Fiskeriprodukter, me­
dens Importen her til Landet omfatter Sejldug, Spinde- 
slotTcr og Garveekstrnkl.

Færgehavn
I Forbindelse med den svenske Stats Overtagelse af 

Ystad Jernbanen er nu den gamle Plan om Bygning af 
en Færgehavn i Ystad og Oprettelse af en Færgeforbin­
delse mellem Tyskland (Sassnilz eller Arkona) og Ystad 
pnany blevet taget op til Overvejelse.

»John P. Pedersen«
Det meddeles fra Oslo, at Rederiet A/S Havlank (Hel­

mer Slaubo & Co.), Oslo, har mistet deres Motortankskib 
»John P. Pedersen«, paa 9,960 Tons d.w. Skibet sejlede i 
britisk Tjeneste. Det vides med Sikkerhed, at 13 af Be­
sætningen cr omkommet, medens del øvrige Mandskabs 
Skæbne er ukendt.

Handelsaftale Tyskland—Tyrkiet
Det oplyses fra Ankara, al der er undertegnet en Han­

delstraktat mellem Tyskland og Tyrkiet, som forudsætter 
Udveksling af Varer til et Beløb af 60 Millioner tyrkiske 
Pund.

Tyrkiet skal levere slore Kvantiteter tørrede Frugter og 
Kobber og modtager til Gengæld Maskineri o. lign, fra 
Tyskland.

Tre svenske Skibe fra Amerika
Ikke mindre end tre svenske Skibe fra Amerika indkom 

ifølge »Ny Tid« til svensk Farvand forleden. Det drejer 
sig om »Transatlanlic«s »Glimmarcn« og »Remmaren«, 
begge lastede incd Stykgods, samt Tankskibet »Capella«, 
tilhørende Trelleborg ny Dampskibsselskab, lastet med 
12,000 Ts. Olie fra Mexico for den svenske Stats Regning.

Kvæsthusbroen udvider
Kvæsthusbroen, som trods den store Udvidelse og Land­

vinding for et Par Aar siden stadig paa de travle Dage 
kan bruge mere Plads til Oplægning af Gods m. m., iland­
bragt fra Provinsrulebaadene, har nu faaet en mindre 
Udvidelse af sil Areal mod Land.

Paa den østligste Del af Set. Annæ Plads op mod Ny 
Toldbodgade har Stadsingeniørens Direktorat hidtil haft 
en Samling Skure til Brug for Vejvæsenets Folk — disse 
Skure er nu llytlct andet Steds hen, og Pladsen er bro­
lagt og ordnet til Brug som Oplagsplads for Godstrallken.

Motorsejlskib leveret
Fra Oskarshamns Varv er et Motorsejlskib af samme 

moderne Type som Molorsejleren »Gunilla«, der levere­
des i December i Fjor, blevet leveret til Rederi A/B Tellus 
(Arthur Wingren) i Oskarshamn. Det nye Skib, som bæ­
rer Navnet »Borgila«, udmærker sig ved sine smukke 
Linier. Dets Hoveddimensioner er: Længde 33,80 in, stør­
ste Bredde 8,23 m og Dybde 3,76 m. Dets Lasteevne er 
376 Tons og det er bygget til Lloyds højeste Klasse spe­
cial survey med Isforslærkning. »Borgila« er rigget med 
tre Slaalmaster og el Raasejl paa Fokkemasten. Hjælpe­
motoren udgøres af en 6-cylindrel Polar Dieselmotor af 
Atlas Diesels Tilvirkning, der udvikler 240 E. II. K. ved 
450 Omdr. i Min.

Redningsstationen »Mane«
Ved Redningsstationen paa Manø er der den 1. Okto­

ber sket en Række Ændringer i Personalet. Baadformand 
Hans Hedevardt Jørgensen er afskediget paa Grund af 
Alder. Han blev ansat som Baadmand den 1. December 
1915 og blev Formand den 1. November 1935. Baadmnnd 
Cl a ud i Anthonio Hansen afskediges ligeledes. Han blev 
ansat ved Stationen den 1. Oktober 1912. Begge har del­
taget i Redningen af flere Skibbrudne. I de ledigblevne 
Pladser som Baadmænd cr ansat Henri/ Jensen og Lau­
rits Carl Jørgensen. Som Baadformand cr ansat hidtilvæ­
rende Baadmand Knud Hansen, der cr 37 Aar gammel 
og har været i Redningsvæsenets Tjeneste i syv Aar.

Nyt italiensk Dampskibsselskab
Der cr i Genua stiftet et Dampskibsselskab, som skal 

varetage Skibsfarten langs den dalmatinske Kyst. Det nye 
Selskab kommer til at virke under Navnet »Dalmazia«. 
Dampskibsselskabet har 4 Dampere til Disposition.

»Mindoro«
Forleden leveredes fra Gotaverken Motorskibet »Min­

doro«, der cr paa 10,040 Tons d.w., til Svenska Oslasiatiskn 
Kompagniet i Goteborg. Skibet, der er bygget til Lloyds 
højeste Klasse, har følgende Dimensioner: Længde 477' 
10"; Bredde 64', Dybde 40'6". Middcldybgaaende paa Som­
merfribord 27'4%". Hovedmaskinerict bestaar af to 6- 
cylindrede 2-Takls, cnkellvirkcnde Dieselmotorer af Gola- 
verkens Konstruktion, paa ialt 9700 H.K., hvilket giver 
Skibet en Fart af 16 Knob paa fuld Last. Skibet er al 
samme Type, som det tidligere leverede »Tonghal«, og cr 
det niende Skib, bygget hos Gotaverken for Ostasiatiska 
Kompaniet.

»Falsterbohus«
Kockums Mekaniska Verkstad i Malmo leverede for­

leden Motor-Tankskibet »Falsterbohus« til Trelleborgs Ang- 
fartygs Nya A.-B. Skibet er et Søsterskib til det tidligere 
leverede »Malmohus«, og har en Længde af 480 Fod og 
en Lastkapacitet af 16,250 Tons. Det er forsynet med en 
Kockum MAN dobbellvirkendc Dieselmotor paa 5500 
A. H. K., som giver det cn Fart af 14% Knob paa Last.

Ny peruansk Havn
Den nye peruanske Havn Matarani er nu klar til at 

tages i Brug. Matarani, som ligger Syd for Mallendo, 
skal erstatte sidstnævnte Havn, da denne ingen Kajer har, 
saa at Lastning og Losning maa foregaa med Lægtere. 
Matarani vil faa moderne Kajanlæg, og cn planlagt Jern­
bane skal knytte Havnen lil dens sydlige Opland.
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PERSONALIA I

Dødsfald
Tidligere Skibsfører i Statsbanerne, Kaptajn Vilhelm 

Rotivitt, er død, 71 Aar gammel.
Som 17-aarig kom han til Søs med Barken »Therese« 

af København og fo’r senere paa Langfart med forskel­
lige slore Sejlere. I 1898 log han Styrmandseksamens 1. 
og 2. Del fra Navigationsskolen pan Bogø.

Efter i nogle Aar at have sejlet Koffardifarl, blev han 
i 1902 Styrmand i Statsbanerne. I 1915 blev han Skibs­
fører ved Oddcsund-Overfartcn, men fem Aar efter for­
flyttedes han til »Kronprins Frederik«. Kaptajnen, der 
var Søretsmcdlem i Helsingør, var dekoreret med Ridder­
korset. I 1935 blev han pensioneret.

90 ’Aar
Fhv. Skibsreder C. VV. Clausen, Marstal, fyldte Onsdag 

90 Aar.
C. W. Clausen, der er en kendt Skikkelse i Marstal, 

har været Medredcr af en Del Skibe i Aarenes Løb. Han 
har betydet ikke saa lidt for Byen, og adskillige Tillids­
hverv er blevet overdraget ham. Han har saaledes været 
Medlem af Kommunalbestyrelsen, i Bestyrelsen for Søas­
suranceforeningen »Ærø«, Medlem af Havnekommissionen 
o. s. v.

70 Aar.
Den 26. Oktober fylder tidligere Fører i Det Forenede 

Dampskibs-Selskab, Kaptajn N. Th. Ankersen, 70 Aar. Kap­
tajn Ankersen pensioneredes fra 1. Januar 1937 og var 
sidst Fører af S/S »Broholm«.

60 Aar
Tidligere Skibsfører i Dansk-Russisk Dampskibsselskab, 

Kaptajn Niels Boutrup, fyldte forleden 60 Aar. Han er 
født i Ommel, kom tidlig ud at sejle og tog Styrmands­
eksamen i Marstal 1903. I 1905 blev han ansat i Dansk- 
Russisk og blev Skibsfører i samme Rederi 1913. Blandt 
de Skibe, han førte, var »Wladimir Reitz«, »Excellence 
Pieske«, »Newn« og »Helmer Mørch«. Fra det sidste Skib’ 
gik han i Land i 1921 for at nedsætte sig i Nørresundby 
som Stevedor. 1 flere Aar var han Meddommer ved Sø­
retten og Medlem af Nørresundby Hjælpekasse. Han er 
nu bosiddende i Svendborg.

Den 19. Oktober fylder Fører i D.F.D.S. Kaptajn E. H. 
Ekholdt 60 Aar. Kaptajn Ekholdt er Fører af S/S »Douro«.

Dansk. Søfarts Tidende
UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S 

Adm, Direktør« F» E. EGGE

UDKOMMER HVER FREDAG OG KOSTER I III ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR
ABONNEMENT KB. 4,00 PB. KVARTAL III AMALIEGADE 33. KØBENHAVN K.

Abonnement Redaktør: Telefon 2070.12610

Udlandet Kr. 20.00 pr. Aar AAGB HBINBBRG samt paa alle Postkontorer
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AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS* OG MASKINBYGGERI
Telefon: 1400 HELSINGØR ' DANMARK Telegr.»Adr: eSldbevarftet«

Nybygning og Reparation af Dieselmotor; og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling Vandrørskedler. 

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbeddlng for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

NYBYGNINGER SKIBS- MASKIN- OG

Aalborg Værft A/s KEDELREPARAT,0N
Telegram-Ådr.: YARD Statstelefon: 9

PENSION for Privat-Funktionærer —
den sociale Tanke 

PENSIONSFORSIKRING er Tidens Løsen

PENSIONSFORSIKRINGSANSTALTEN g
er Stedet

Anstalten, der er oprettet af danske 
Erhvervs- og Funktionærorganisationer, 
er statsanerkendt og statskontrolleret.

HOVEDKONTOR! HAMMERENSGADE 6
r . København K. Tlf.i Central 7009

SKULD
Stiftet: 1897

PROTECTION & INDEMNITY
HYRE-& EFFEKTFORSIKRING 

STRIKEFORSIKRING

Amaliegade 33 
KØBENHAVN

Tlf. 16.861

DE PRIVATE ASSURANDEURER
LIMITERET

STIFTET I7S6

PALÆGADE 2 TLF. C. 6

BRØNNUM’S MASKINFABRIK A/S
HOLMBLADSØADE 47 
KØBENHAVN S.

Kabys # Komfurer 
til Kul og Olie

Forlang Katalog Tit. C. 1630

Bru° Holzapf el's 
International

Skibsfarver
til INDEN- OG UDENBORDS

DANSK ARBEJDE
Øresundsvej 14/. §433 København S.

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFIC
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212 & 4248 - Telegram-Adresse: „Steampaclflc

L. R. SCHMITH
Korresponderende Reder

*/s

EM. Z. SVITZERS BJERGNINGS ENTREPRISE
KVÆSTHUSGADE 1, KØBENHAVN K

Telefon CENTRAL 5195 Nat og Dag 
» » 7278
» » 7288

Telegramadresse: SVITZERSALVAGE

Grundlagt 1874

Th. Hoeg * Hamburg
Bundfarver for Jern- og Staalskibe

Rid og Braa Indenbordsfarve Kobberstof for Træskibe 

Patent Mønje Graa Patentmaling til udenborde Brug

Repræsentant for Danmark:
Ingeniør Jan M. Lyngby, Toldbodgade 18, Kbhvn- K. 

Telefon: Central 13779.

Dansk Søfarta Tidende. Udgivet af Naatuk Forlag A/S. Amaliegade 33 København K.
Trykt boa J> Jørgensen & Co. København. Danmark
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AKTIESELSKABET

Burmeister & Wain’s
MASKIN. OG SKIBSBYGGERI

KØBENHAVN K.

SKIBSVÆRFT MASKINFABRIK
REFSHALEØEN OVERGADEN N. V. 9

STØBERI OG STAALVÆRK
TEGLHOLMEN

REPARATION OG
NYBYGNING AF SKIBE OG MASKINER

3 DOKKER
INDTIL 13.600 T.

3 OPHALINGSBEDDINGER

DIESELMOTORER
FRA 10-3000 H.K. PR.CYLINDER

s

I Scandinwfa* Cøai Buyets |
AT A GLANCE

Guide to Scandinavian

Coal Importers, Agents, [ 

i Various Consumers i 

and Shipowners

5/-, post free I
■ É□ Z

5 S

I NAUTICAL PUBLISHIN6 CO. |
I s

33, AMALIEGADE, COPBNHAOKN. DENMARK |
£ S
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Dansk Stevedore Forenings 
Medlemmer

T elegram- 
se’ Adresse
Henrik Basballe, Forenin­

gens Formand Basballe
L. Mikkelsen, Aarhus Ste­

vedore Comp., Forenin­
gens Kasserer Labore

Søren Olsen, Københavns 
Stevedore Co., Medlem 
af Bestyrelsen 

Stevedorekompaguiet 
Hassing & Dresoher 
H. V. Jacobsen 
Stevedor-Kompagniet A/S

Nyborg

Aarhus

København

Aalborg 
Aarhus 
Assens 
Esbjerg 
Frederikshavn Einer Sørensen 
Holbæk S. J. Sørensen
Horsens Søren Andersen 1
Kallundborg Jørgen Sohultz I
— Foreningen af Arbejdsgivere

ved KorBør Havn
Holger Jørgensen <
Skjold Andersen 
Hans Brandt
Julius Nielsen’s Stevedore­

forretning A/S
Mammen & Dresoher i 
Simonsen & Møller 
S. Christoffersen & Co. 
Vejle Stevedoreforretning

Korsør

København 
København 
København 
København

Nyborg 
Odense
Randers 
Vejle

Klin

Dispatoli

Stevedore

Stevedoring 
Sohultz

Oldstevedore

Spedition

=

3

3
3
3
S
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Medlemsliste

Aabenraa Rederi A/S., Aabenraa.
D/S »Actlv«, Korsør.
D/S af 1912.
D/S af 1925, Esbjerg.
D/S >Als<.
Rederiet Andreas Christensen.
D/S >Baltic<.
D/S >Bes<.
D/S paa Bornholm af 1856, Rønne.
A/S Christiansholms Fabriker
C. Clausen, Haderslev.
D/S »Concordia«, Svendborg.
D/S >Dania<.
D/S »Dannebrog«.
D/S »Draco«.
A/S Dampskibet »Finland«.
A/S Det Danske Kulkompagnl. 
Det Danske Petroleums Aktieselskab. 
A/S De Danske Sukkerfabrikker.
Det Dansk-Franske Dampskibsselskab. 
Det Dansk-Norske Dampskibsselskab. 
D/S >D. F. K.« A/S.
Det Forenede Bugserselskab A/S.
Det Forenede Dampskibs-Selskab A/S. 
D/S »Hafnia«.
D/S »Heimdal«. 
D/S »Hetland«. 
Rederi A/S »Isafold«.
Rhederi M. Jebsen A.S., Aabenraa. 
J. Gotfred Jensen, Aarhus.
D/S »Jutlandia«.

D/S »Jyden«, Esbjerg.
A/S »Motortramp«, Stensved.
D/S »Myren«.
A. P. Møller-Tankbaade og Linierederi. 
D/S »Nautic«.
D/S »Norden«.
Rederiet »Ocean«, A/S.
D/S »Orient«.
D/S »Paciflc«.
D/S »Phønix«, Esbjerg.
Poseidon Shipping Comp. A/S. 
D/S »Progress«.
J. Saabye & O. Lerche, A/S. 
D/S »Samsø«.
D/S »Solnes«.
A/S Det Store Nordiske Telegrafselskab. 
D/S »Svendborg«.
Otuf Svendsen. 
Hans Svenningsen.
A/S Em. Z. Svitzers Bjergnings-Entreprise. 
Svitzers Bugserafdeling.
D/S »Torm«.
Rederi-Aktieselskabet »Transporter«, 

Odense.
D/S »Trio«.
D/S »Vendila«.
D/S »Vesterhavet«.
Vestjysk Dampskibsselskab A/S
D/S »Viking«.
D/S »Øresund«.
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w- ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART

Nummer 42 FREDAG 24. OKTOBER 1941 48. Aargang

FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

torpolitik og Skibsfart er naturligvis ikke synonyme 
Begreber, men næppe noget andet Erhverv er i den

Grad følsomt for de stigende og faldende Kurver i 
den storpolitiske Udvikling med de deraf følgende 
magtpolitiske og økonomiske Forskydninger end den 
internationale Skibsfart, og selv om en ugentlig Fragt­
beretning naturligvis ikke kan være, især ikke som 
Forholdene ligger i Øjeblikket, en udtømmende Over­
sigt over Skibsfartens Arbejdsforhold, er det dog kun 
naturligt, at de storpolitiske Faktorer, der paa den ene 
eller anden Maade influerer herpaa, berøres, efter- 
haanden som de manifesterer sig.

Den vigtigste Begivenhed i den forløbne Uge paa 
den storpolitiske Scene har utvivlsomt været Kabinet­
skiftet i Japan. Hvilke Konsekvenser dette vil faa 
for Spørgsmaalet om Krig eller Fred i Stillehavsoinraa- 
det er ikke rigtigt klart, idet japanske militære Repræ- 
tanter, og især Flaadens Talsmænd, har fremsat Udta­
lelser, der næppe kunde være skarpere, vedrørende 
Japans Forhold til de andre Stillehavsmagter, og især 
U. S. A., medens paa den anden Side den nye japanske 
Ministerchef, inaaske under Indtrykket af den meget 
faste Holdning, der kom til Orde i de ledende ameri­
kanske Aviser i Anledning af Kabinetskiftet og det 
amerikanske Marineministeriums øjeblikkelige Bestem­
melser vedrørende den amerikanske Skibsfart paa 
Stillehavet, der tydelig lod skinne igennem, at en even­
tuel japansk Aktion ikke vilde flnde U. S. A. uforberedt, 
skyndsomst har forklaret, at de siden lang Tid igang­
værende japansk-amerikanske Samtaler om Betingel­
serne for en politisk Afspænding i Stillehavsomraadet, 
naturligvis vilde blive fortsat. Hvilke Veje den frem­
tidige Udvikling end følger, er det imidlertid givet, at 
Vilkaareno for Skibsfarten ikke kan forblive upaavir- 
kede heraf.

I Slaget om Atlanterhavet rapporterer Tyskerne nye 
heldige Resultater af tyske Undervandsbaades Angreb 
paa engelske Konvojer. Endvidere meddelte det ame­
rikanske Marineministeriuin, at en amerikansk De­
stroyer var bleven beskadiget af en Torpedo. Nogen 
officiel amerikansk Reaktion over for den sidste Begi­
venhed foreligger endnu ikke, da dette skrives, men 
Pressekommentaremc er ikke uden Skarphed.

Om den øjeblikkelige tonnagemæssige Stilling paa de 
oversøiske Markeder foreligger der iøvrigt kun faa 
Rapporter. Langt den største Del af Englands Trans­
portbehov dækkes utvivlsomt af rekvisitioneret Ton­
nage, og det er kun naturligt, at der intet kommer 
frem herom, men ogsaa i U. S. A. synes Regeringen at 
gribe stærkt regulerende ind, særlig hvor det gælder 
de fra Udlandet kommende nødvendige RaastofTcr til 
den amerikanske Rustningsindustri, saasom Erts fra 
Forindien, Sydafrika, Philippinerne o. s. v. Der no­
teres ganske vist adskillige af disse Laster i det aabne 
Marked, men det er yderst sjældent, at man ser en 
Baad sluttet for saadan Forretning. I de frie Trades 
er Tonnage-Efterspørgslen stadig lige stærk, men det 
er yderst vanskeligt at opdrive Tonnage. Af de i den 
forløbne Uge rapporterede Afslutninger skal nævnes: 
Kul Hampton Roads/Rio $8.25, Hørfrø Rosario/New 
York $22.50, Hvede n. a. San Lorenzo/Callao $18. 
Fosfat Port Tampa/Durban $18. I Vestindiafarten no­
teres stadig $7.50 for handy Tonnage for Rundture.

I fri Trade er Raten stadig nominelt $55 for Hvede 
fra River Plate til Portugal.

Paa vore hjemlige Markeder har Efterspørgslen væ­
ret lidt livligere i den forløbne Uge. Der er stadig 
mange Ertslaster i Markedet fra Sverige til Tyskland, 
ligesom den sig nærmende Vinter har givet sig Ud­
slag i en noget større Efterspørgsel paa Trælaslmar- 
kederne fra Finland og Sverige. Til tyske Destinatio­
ner gaar Størstedelen af disse Laster med tysk Ton­
nage til Fachgruppe-Betingelser, men der er ogsaa 
adskillige Laster lil hollandske Havne. 1 tysk Kystfart 
er der jævn god Efterspørgsel, ligesom der kan pla­
ceres adskillige Baade for Laster fra Tyskland til Nor­
ge. Raten for Salpeter fra Norge til Danmark ligger 
uforandret omkring Kr. 18. I Kul og Koksfarten fra 
Tyskland til Danmark er praktisk talt hele Oktober­
kvotaen dækket.

NORDISK LIVSRUM
ederiel J. Lauritzens Blad »Frivagten« skriver: 

Vi hører med Mellemrum om, at de nordiske
Staters Folk er Pensionister uden Livskraft.

Hvis der med Udtrykket Livskraft menes Evnen 
til at ødelægge, kan det nok siges, at vi mangler Vi­
talitet, men hvis der med Livskraft menes Ønske om 
og Evne til at bygge op, til at yde Tjeneste, til at 
udføre reelt Arbejde for det fælles bedste, saa kan 
vi her i Norden nok være med.

Vi behøver kun at pege paa, hvad vort Landbrug, 
vor Videnskab og Handel, Industri og Skibsfart har 
ydet for at bevise vor Eksistensberettigelse.

Alt dette Arbejde — f. Eks. Skibsfartens Indsats 
i Udlandet — udføres uden nogen Art politiske og 
usaglige Magtmidler bagved.

Der er Folk, der mener, al deres Livsrum er hele 
Europa og Afrika med. Vi lier i Norden er ikke saa 
beskedne. Vort Livsrum er hele Verden, og vi har 
for Krigen kunnet udnytte dette vort Livsrum paa 
fredelig Vis ved Handel, Import, Eksport og Skibs­
fart. Vestindien er Nordens Bananhave, England vor 
Kulgrube, Tyskland vor Instrumentmager, Frankrig 
og Spanien vor Vingaard, Italien vor Urtehave, Syd­
amerika vort Kornkammer og Havet og Luften vor 
Landevej: Nordens Livsrum er hele Verden.

KØBENHAVNS HAVNEVÆSENS BESKÆF­
TIGELSESARBEJDER 1941—42.

øbenhavns Havn har, i disse vanskelige Tider 
vist et paaskønnclsesværdigt Initiativ og gjort 

sin betydelige Indsats til Arbejdsløshedens Bekæm­
pelse. Havnen var økonomisk set meget haardt ramt 
af de vanskelige Tider ined den store Nedgang i 
Skibsfarten og Vareomsætningen, saaledes at den 
ikke selv havde den Kapital, der var nødvendig til 
Udførelsen af større Nyarbejder, ligesom der heller 
ikke var nogen øjeblikkelig Trang til Havneudvidel­
ser. Ikke desto mindre gik Havnevæsenet allerede i 
Efteraaret 1940 i Gang med Projekteringen af en 
Række stører og mindre Arbejder, som egnede sig til 
Beskæftigelsearbejder, og som det maatlc paaregnes, 
at Havnen alligevel i en forholdsvis nær Fremtid kom 
til at udføre.

Straks efter at Loven af 30. December 1940 om 
Foranstaltninger til Bekæmpelse af Arbejdsløsheden 
var vedtaget, indledtes Forhandlinger med Ministeriel 
for offentlige Arbejder og Arbejds- og Socialministc-
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riets Beskæftigelsescenlral om Arbejdernes Udførelse i 
Henhold til denne Lov, saaledes at der kunde opnaas 
Statstilskud til Arbejdsløn og til danske Materialer. 
Der blev samtidig undersøgt Muligheden for Optagelse 
af et Laan til Dækning af Havnevæsenets egen Andel 
i Udgifterne. I Februar Maaned var Sagen saa vidt 
behandlet, al Havnebestyrelsen kunde bevilge de nød­
vendige Midler til Størstedelen af Arbejderne.

Selve Arbejdet paabegyndtes derefter saa snart den 
strenge Vinter i Slutningen af Marts Maaned tillod 
det.

Arbejderne cr nu i fuld Gang. Ialt er for Tiden 
beskæftiget ca. 400 Mand, hvoraf ca. 310 er henviste 
arbejdsløse. Da den enkelte henviste kun maa be­
skæftiges i 6 Maaneder, kan man regne, at der ialt 
er beskæftiget ca. 500 Mand i Sæsonen. Arbejderne 
ventes afsluttet i Løbet af Aaret 1942.

Overslagssummen for samtlige Arbejder andrager 
Kr. 7.595.000,00, hvoraf Statens Tilskud udgør ca. Kr. 
2.685.000,00.

De enkelte Arbejder — der er ialt Tale oin 11 større 
og mindre — er:
1. Stenspærring Nord for Trekroner.

Udføres for al forøge Roen i Yderhavnen, specielt ved 
Langeliniekajen. Arbejdet udføres af Havnevæsenet selv 
uden Entreprenør. Længde 85 m — Vanddybde 3,7 :i 
4,3 m. Overslagssum Kr. 45.000.
2. Lukning af Renden i Lynettehavnens Østende.

Udføres for nt forøge Roen i Lyneltehavnen og for al 
forbedre Adgangsforholdene til Lynetten. Arbejdet forc- 
gaar i Samarbejde med Kystdefensionen. Arbejdet udfores 
af Havnevæsenet selv uden Entreprenør.

Længde: 16 m exel. Fløje. Bredde: 4 m. Overslagsbeløb 
Kr. 27.000.
3. Ombygning af 500 Ibm Bolværk med Kajmur, Kalvebod

Brygge.
Udføres for at faa en mere permanent Konstruktion 

end den nuværende gamle Træoverbygning, der er meget 
dyr i Vedligeholdelse. Samtidig foretages Forstærkning af 
Bolværksforankringen, og Sporene og Brolægningen i Kaj­
gaden reguleres. De sidstnævnte Arbejder udføres i Sam­
arbejde med Statsbanerne og Stadsingeniørens Direktorat.

Tømrermester Jacob Petersen og Entreprenørflrmact 
Johnsen & Søn er Havnevæsenets Entreprenører ved Ar­
bejdet.

Længde: 500 m. Overslagsbeløb Kr. 435.000.
i. Regulering af Brolægning og Spor paa Larsens Plads. 

Arbejdet udføres for al forbedre Kørsclsforholdcne for 
Havnelraflkken paa Kajen. Sporarbejderne udføres i Sam­
arbejde med Statsbanerne.

Arealets Størrelse ca. 2.800 m!. Overslagsbeløb Kr. 30.000. 
5. Fiskerhavn Syd for Slusedæmningen.

Udføres for at skaffe Plads til dc Fiskere, der for Tiden 
har Redskabsskure og Slejlepladser ved Fiskerihavnen ved 
Enghave Brygge. Samtidig indvindes et stort Areal til Ud­
lejning til Industri el. lign. I det ny Anlæg skalles foruden 
til Fiskere Plads lil de Lystfartøjer, der hidtil har været 
midlertidig anbragt i Teglværksgraven Syd for Borgmester 
Christiansensgadc og forskellige andre Steder i Sydhavnen. 
Arbejdet udføres i Tørlægning.

Havnevæsenets Entreprenører med Hensyn lil Udgrav­
nings-, Bolværks- og Baadebroarbejderne er Entreprenør­
firmaerne Kampmann, KicrulIT og Saxild og Monbcrg & 
Thorsen.

Nyopfyldt Landarcal: ca. 110.000 m2. Længde af Kaj- 
inur: ca. 360 in. Længde af Anløbsbroer: ca. 000 ni. Vand­
dybde: 3,0 m. Plads til ca. 300 Fiskerbaade og ca. 300 
Lystfartøjer. Overslagsbeløb Kr. 2.900.000.
0. Bolværk langs Sydsiden af nuværende Fiskerihavn.

Udføres for at kunne udnytte Arealerne til Tømmerlos- 
iling, naar Fiskerne er flyttet til den ny Fiskerhavn. Hav­
nevæsenets Entreprenør ved Bolværksarbejdet er Firmaet 
Christiani og Nielsen. Uddybningen udføres af Firmaet 
Saabyc & Lerche.

Længde af Jernbolværk: 200 ni. Vanddybde: 5,0 ni. Fri­
gjort Areal, naar Fiskerne cr flyttet, ca. 10.000 ms. Over­
slagsbeløb Kr. 600.000.
7. Forlængelse af Islands Brygges Kajmur.

Udfores for at kunne tilfredsstille kommende Efterspørg­
sel fra Virksomheder, der ønsker at ligge direkte ved Kaj.

Entreprenør for Bolværksnrbejdet cr Firmaet Snabye & 
Lerche.

Længde af Kajniur paa Jernunderbygning 140 in. Læng­
de af Kajgade og Spor 140 m. Vanddybde: 7,0 m. Opfyldt 
Areal ca. 3.000 m’. Overslagsbeløb Kr. 1.100.000.
8. Forlængelse af Nordre Teglkaj.

Udfores for at der kan blive direkte Besejling lil Area­
lerne.

Havnevæsenets Entreprenør ved Bolværksarbejdcl cr Fir­
maet Larsen & Nielsen.

Længde af Jembelonbolværk 85 m. Vanddybde 5,0 m. 
Opfyldt Areal 1000 m3. Overslagsbeløb Kr. 220.000.
9. Bolværk paa Østsiden af Kalkbrænderihavnen.

Udføres for at kunne udnytte Arealerne bag Bolværket. 
Havnevæsenets Entreprenør ved Bolværksarbejdet m. v. er 
Firmaet Højgaard & Schultz. Uddybningen udfores dels 
af Firmaet Saabye & Lerche og dels af Havnevæsenets 
eget Uddybningsmateriel.

Længde af Jembolværkcr: 260 m. Vanddybde: 6,3 in. 
Opfyldt Areal ca. 5.500 m!. Frigjort ældre Areal ca. 
11.500 m’. Tilhørende Kajgade, Kajspor m. v. Overslags­
beløb: Kr. 1.800.000.
10. Opfyldning Nord for Slusedæmningen.

Udføres for at skaffe Havneareal. — Arealet mau senere 
indrammes af Bolværker og forsynes med Veje og Spor 
m. v., men disse Arbejder er der ikke Bevilling lil. Jorden 
lil Opfyldningen skafTes fra dc øvrige Beskæftigelsesarbej­
ders Uddybningsarbejder, idet den ved Elevator indlægges 
paa Arealet. Det har, for at Elevatoren kunde flyde ind, 
været nødvendigt at foretage en mindre Uddybning. Ud­
dybnings- og Eleveringsarbejdet udføres af Firmaet Saabyc 
& Lerche, medens Reguleringen af Terrainet udfores af 
Havnevæsenet uden Entreprenør.

Opfyldt Areal ca. 43.000 m2. Ovcrslagsbcløb: Kr. 
425.000.
11. Opfyldning af et Areal ved Gasværkshavnen.

Udføres for at skaffe Plads til et Træningshus for »Dan­
ske Studenters Roklub«.

Opfyldt Areal: ca. 700 nr. Slenglacis: ca. 80 ni. Over­
slagsbeløb: Kr. 12.000.

NATIONALBANKENS BALANCE
anmarks Nationalbanks Balance pr. 15. Oktober 
udviser en Stigning paa 8 Mill. Kr. i Tilgodeha­

vender paa Clearing Konti med Udlandet, og det sam­
lede Tilgodehavende er dermed 743 Mill. Kr. Udlaan 
og Diskonterede Veksler er steget med 2 Mill. Kr. til 
53 Mill. Kr., og Diverse Aktiver nærmer sig stærkt 
Milliarden, idet Posten med en Stigning paa 10 Mill. 
Kr. er naaet 961 Mill. Kr.

Seddelcirkulationen er gaaet 11 Mill. Kr. ned til 
699 Mill. Kr., og Indskud paa Folio, Konto-Kuranl 
etc. er steget med 27 Mill. Kr. og passerer dermed 
Milliarden ined 22 Mill. Kr. Endelig er Tilgodeha­
vender paa Clearing Konti med Udlandet gaaet 1 Mill. 
Kr. ned til 6 Mill. Kr., og Diverse Passiver udgør 52 
Mill. Kr. — en Stigning paa 7 Mill. Kr.

Den samlede Balance er paa 1926 Mill. Kr.

DUMHED ELLER ORGANISATIONSTYRANNI 
vangssyslemcr af enhver Art har altid stødt paa 
Modstand hos den store sundt tænkende Del af 

den danske Befolkning, herunder naturligvis ogsaa 
hos Arbejderne, og det er derfor dobbelt beklageligt, 
naar der endnu kan fremkomme Affærer, der skulde 
synes at hore en, fjern Fortid lil.

Desværre har imidlertid cl Tilfælde fra Kalundborg
1 disse Dage vist, at dc saakaldtc Fagforenings-Paver 
endnu eksisterer — til Skade for de Interesser, de er 
sat til at varetage.

I Farvandet uden for Byen var fornylig grundslødt 
ct stort Motorskib, og Svitzer søgte nu i Byen 50 
Havnearbejdere, der skulde deltage i Arbejdet om 
Bord. Dc skulde forblive paa Skibet i det Par Døgn, 
Arbejdet vilde vare, med en halv Snes effektive Ar­
bejdstimer i Døgnet, men Aflønningen skulde ske fra 
det Øjeblik, Arbejderne forlod Havnen til de atter 
blev sat i Land. Timelønnen, som -Svitzer bød, var
2 Kr. i Timen, hvilket altsaa vilde sige, at hver Ar­
bejder for 2 Dages Engagement vilde faa udbetalt 96 
Kroner. i

Der cr næppe Tvivl om, at Udsigten til at tjene cn 
saadan usædvanlig Ugeløn paa to Dage har tiltalt Ar­
bejderne. Men saa kom Manden med Slæden i Vejen. 
Det var den lokale Kontorbestyrer i Arbejdsmænde- 
nes Fagforbund, der krævede Timelønnen sat op med 
25 pCt. ud over, hvad Svitzer tilbød, og paa dette 
Krav stod han saa stejlt, at Arbejdet gik Byen forbi. 
Arbejdsfortjenesten gik til 50 Mand paa Samsø, der 
modtog det favorable Tilbud med Glæde.
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Delte Vildskud paa rimelige Arbejdsforhold kan 
kun bidrage til at nedbryde den Samfølelse og gen­
sidige Forstaaelse, som er Grundlaget for det natio­
nale Sammenhold. Disse Reminiscenser fra tidligere 
Tiders specifike Former for Fagforenings-Tyranni kan 
ikke tolereres mere, og Arbejdsmændeno og andre 
faglige Bevægelser gør deres Medlemmer en daarlig 
Tjeneste, saafremt de ikke skaffer saadanne Ledere 
bort. Det skader ikke blot den Samarbejdets Aand, 
der nu bør raade, men giver ogsaa Vaaben til en Kri­
tik, der ikke skulde have dem.

SØFOLKS HYRE UNDER INTERNERING
o- og Handelsretten har i en Række Sager fri­
kendt Rederierne for at betale Hyrer til Søfolk 

for den Tid, de ved Internering eller som Følge af an­
dre Forhold er blevet holdt tilbage i Udlandet, efter 
al deres Skib er blevet beslaglagt af fremmed Magt. 
De to sidste Domme af denne Art faldt i Styrmand J. 
Jacobsens Sag mod Dampskibsselskabet af 1912 og 
Styrmændene Chr. Nielsens og Chr. Kislings Sag mod 
samme Rederi.

Disse Domme har blandt de Søfarende vakt For­
undring, idel man mener, at de paa et Tidspunkt, hvor 
faste Regler ikke er fastat i Loven, er i Strid, om ikke 
med Sømandslovens Bogstav, saa med dens Aand. Det 
cr derfor efter Aftale mellem Dansk Styrmandsfor­
ening og Maskinmestrenes Forening blevet besluttet al 
indanke So- og Handelsrettens Domme for Højesteret 
i Iiaab om, at denne Domstol vil lægge andre Be­
tragtninger til Grund for sin Afgørelse.

GØTAVERKEN
en 1. November fejrer Gøleborgs store, verdens­
kendte Skibsværft Gøtaverken sit 100 Aars Ju­

bilæum.
Gøtaverken har i mange Aur samarbejdet med Bur­

meister & Wain paa den Maade, at de allerfleste af 
dc Molorskibe, der cr udgaact fra Værftet, er forsy­

nede med B. W. Dieselmotorer, men i øvrigt har 
Værftet særlig været beskæftiget med at bygge Skibe 
for svenske Rederier. For et godt Aars Tid siden 
overtog Gotaverken Øresundsværftet ved Landskrona, 
paa den Maade, at Aktiekapitalen overtoges af Gote- 
borg-Værftel, og Gotaverken kan i det hele glæde sig 
ved at trives paa det allerbedste.

I Anledning af Jubilæet foreslaas hensat 500,000 
Kr. til Værftets Understøttelses- og Pensionsfond og 
300,000 Kr. til Værftets Tjenestemænds Pensionskasse. 
Endvidere foreslaas overført 400,000 Kr. til Disposi­
tionsfonden samt 200,000 Kr. til Konjunkturinveste­
ringsfonden. Der vil, som i de senere Aar, blive ud­
delt 8 pCt. i Udbytte.

For at markere Jubilæet blev det yderlige paa Ge­
neralforsamlingen besluttet at udstede Friaktier til 
Aktionærerne. Dette sker ved, at man fra Disposi­
tionsfonden overfører 3,3 Mill. Kr. til Aktiekapitals- 
Kontoen, hvorved der kan gives en ny Aktie for hver 
tre gamle. De nye Aktier deltager ined fuldt Udbytte 
for Driftsaaret 1941—42.

Af den foreliggende Beretning udsendt af Akticbo- 
laget Gotaverken for Finansaaret 1940—41 fremgaar, 
at Overskudet andrager 2,12 Mill. Kr., mod 1,80 Mill. 
Kr. forrige Aar, efter at der til Afskrivningsfonden 
er overført 610,000 Kr. Med del overførte Beløb er 
der 2,92 Mill. Kr. til Disposition.

I det forløbne Regnskabsaar er der udført og le­
veret Arbejde for 41,74 Mill. Kr. Dette Tal er noget 
mindre end forrige Regnskabsaar. da Summen var 
53,37' Mill. Kr.

Blandt Aarets Leverancer maa bemærkes: Motor­
skibene »Tonghah pan 10,040 Tons d.w. og >Monga- 
barrac paa 9,350 Tons d.w., Tankmotorskibet »Oce- 
aiitisc paa 15,380 Tons d.w., en Jager og to Mine­
strygere til Marinen, og endvidere Dieselmotorer, Fly­
vemaskiner, Turbo-Kompressorer, Kedler, Broer og 
Jernkonstruktioner.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
»Kjøbenhavns Maskinistskole«

Da den lovbefalede Uddannelse for sofarende Maskin­
mestre blev indstiflct i 1874, fastsaltc Stalen Kravene lil 
Eksaminerne, udnævnte Eksaminatorer og Censorer og 
bevilgede de til Eksaminernes Afholdelse nødvendige Mid­
ler; men man bekymrede sig ikke om, hvorledes dc vor­
dende Maskinmestre skulde faa den Udannelse, der kræ­
vedes for at bestaa disse Eksaminer.

Navigationsskolen i København oprettede ct Kursus lil 
Mnskinistcksainens lsle Del; men iovrigl var Eleverne, og 
navnlig de, der uddannede sig lil den udvidede Eksamen, 
henviste til at faa Undervisning hos private Lærere. Ef- 
terhaanden som Eksamenskravene blev skærpet, blev en 
systematisk Undervisning en Nødvendighed, og der op­
rettedes forskellige private Undervisningsanstalter for Ma­
skinister. Det var særlig 4 private Kursus, som pantog sig 
Forberedelsen i København. Dc fik et beskedent Statstil­
skud; men denne Undervisningsordning viste sig snart al 
være uholdbar. Allerede i 1901 overtog »Smede- og Ma­
skinarbejdernes Forbundt det ene Kursus og »Maskinme­
strenes Forenings de 3 andre. Konkurrencen mellem dc 
lo Maskinislskolcr medførte imidlertid Uro og Usikkerhed 
i Skolernes Arbejde og forvoldte saavel Lærere som Ele­
ver mange Vanskeligheder. For al faa Maskinistuddanncl- 
sen ind i ct sundere Spor nedsattes ct Udvalg bestaaende 
af Repræsentanter for »Maskinmestrenes Forenings og 
»Smede- og Maskinarbejdernes Forbundt for at overveje 
Muligheden af at sammenslutte Skolerne til en selvejende 
Institution. Efter at man i Udvalget var blevet enig om 
Betingelserne for Sammenslutningen, skele der Henven­
delser til dc andre Foreninger og Institutioner, som maatte 
have Interesse i Maskinisluddannclsen; og foruden fra dc 
to tidligere nævnte Foreninger fik Sagen Tilslutning fra 
»Dansk Dampskibsrcderiforcningt og »Foreningen af Fa­
brikanter i Jernindustriens.

Den 1. Januar 1906 var Oprettelsen af »Kjøbenhavns 
Maskinistskole: en Kendsgerning, og Ministeriel tiltraadte 
kort efter den vedtagne Ordning.

»Kjøbenhavns Maskinistskolcc cr en selvejende Institu­
tion, i hvis Direktion er indvalgt Repræsentanter for Han­
delsministeriet, Københavns Kommune. Dansk Dampskibs- 

rcdcriforening, Foreningen af Fabrikanter i Jernindustri­
en, Metalarbejdernes Fagforbund og Maskinmestrenes For­
ening.

Direktionens Formand er Borgmester Alfred Bindslev.
Skolens daglige Ledelse og Administration varelages af 

Forstander, cand. mag. Heinrich Giile og Inspektor, cand. 
polyt. E. Mathiesen.

Skolens Formaal er at undervise til dc af Stat og Kom­
mune paabudtc Eksaminer og Prøver for Maskinister, Ma­
skinpassere, Motorpasscre, Kedelpassere og autoriserede 
Eleklro-Inslallatører.

Skolen har siden sin Oprettelse haft Lokaler i Ejendom­
men Nørrebrogade 5; men efterhaanden som Elevantallet 
er steget, har Lokaleforholdene her vist sig ganske util­
strækkelige; navnlig har man ikke kunnet foretngc nogle 
haardt tiltrængte Udvidelser af Laboratorierne.

Arkitekterne Henning Hansen og Carl H. Nimb har ud­
arbejdet Projektet lil den nye Skolebygning, der opfylder 
alle de Krav, der for Tiden kan stilles til en Læreanstalt 
af den omhandlede Art.

Naar det for Skolens Ledelse har været muligt, under 
dc nuværende vanskelige Forhold at sætte cl Byggearbejde 
af dette Omfang i Gang, skyldes det den Indsats, som cr 
gjort af Direktøren for Statens Tilsyn med Maskinistun­
dervisningen, P. E. Holm, og den store Forstaaelse af Sa­
gens Betydning, som er vist af Stalen, Kjobenhuvns, Fre­
deriksberg og Gentofte Kommuner, som ved Tilsagn om 
aarlige Tilskud har sikret Skolens Drift.

Opførclsesværdicn incl. Grund og teknisk Materiel til 
Laboratorierne antages al ville andrage ca. 1,670,000 Kr.

Med Hensyn til Finansieringen af Byggeforetagende! 
forholder del sig saaledes:

1) Skolens Bygge- og Boligfond ejer ca. 350,000 Kr. Dette 
Fond blev dannet i Aaret 1917, idet danske Damp­
skibsredere da skænkede Skolen 90,400 Kr. som Hjælp 
lil Opførelsen al' cn Skolebygning.

-) Byggegrunden, der er vurderet til 247,000 Kr., er skæn­
ket af Københavns Kommune.

3) Staten har givet Skolen Tilsagn om el rentebærende 
afdragsfrit Laan pna 400,000 Kr. lil Bygningens Op­
førelse.
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4) Saavel Staten som Hovedstadskommunerne har ved­
taget meget betydelige Forhøjelser af Skolens aarlige 
Driftstilskud.

5) »Dansk Arbejdsgiverforening« har af Midler, Forenin­
gen har besluttet at anvende til beskæftigelsesfrem­
mende Foranstaltninger, ydet et Laan paa 200,001) 
Kr. Laanet er rente- og afdragsfrit i de første 5 Aar, 
hvorefter det vil være al forrente med 3% pCt. p. a.

Under højtidelige Former foregik Grundstensnedlæggel­
sen til Skolen pna Hjørnet nf Jagtvej og Biskop Krags 
Vænge, Lørdag.

De 5 Grundsten nedlagdes af:
1. Handelsministeren.
2. Borgmester Alfred Bindslev paa Byen Københavns 

Vegne.
3. Direktør E. Macgaard (for Dansk Dampskibsrederi­

forening).
4. Maskinmester K. A. Rasmussen (som Formand for 

Maskinmestrenes Forening).
5. Maskinistelev Børge Birk Birkbo (for Skolens Elever).

Oversøiske Skibe til Gøteborg
Svenska Amerika-Mexico Liniens Motorskib »Udde- 

holm« ankom for nylig lil Gøteborg fra Sydamerika 
med fuld Last paa 0800 Tons FodcrstofTer til den svenske 
Stat.

Det svenske Østasiatisk Kompagnis Motorskib »Formo- 
sa« kom faa Dage efter fra Sydamerika med Raamateria- 
ler og Foderstoffer.

Omtrent samtidig kom Svea-Bolngets Damper »Ring« til 
Gøteborg. Skibet, som kom fra en Havn i England, var 
ladet med Stykgods, bl. a. Tekstiler. Besætningen paa 
»Ring« bestod for en stor Del af skibbrudne svenske Sø­
folk, som har opholdt sig i England.

Klage over en Ansættelse
Maskinmestrenes Forening har klaget til Landbrugsmi­

nisteren over den Maade, hvorpaa en Maskinmesterslilling 
under Fiskeridirektoratet er blevet besat.

Sagen fremstilles i Foreningens Medlemsblad paa føl­
gende Maade:

»Den 1. Seplember i Aar blev Stillingen som Maskinme­
ster i Kontrolskibet »Falken« ledig. Stillingen blev ikke 
opslaaet ledig, men besat med en Maskinmester, der var 
løst ansat i Havundersøgelsesskibet »Dana«. Herved blev 
de under Fiskeridirektoratet fast ansatte Ure Maskinmestre 
i de to Redningsdampere, for hvilke Stillingen som Ma­
skinmester i »Falken« maa betragtes som en Avancements­
stilling, ikke alene forhindret i at søge denne Stilling, men 
blev direkte forbigaaet.«

I sin Klage til Landbrugsministeren udtaler Maskinme­
strenes Forening den Anskuelse, at der ved ikke at opslaa 
Stillingen ledig er sket en Tilsidesættelse af Tjenestemands­
loven. Det fremhæves, at de fire Maskinmestre i Rednings­
damperne alle var kvalificeret til Stillingen i Kontrolskibet, 
og at denne Stilling maa anses for en Forbedring sam­
menlignet med Tjenesten i Redningsskibene, der er af baa­
de farefuld og opslidende Karakter. Der henvises i øvrigt 
til, at' saaledes som hele Tjenesteforholdet er under Sta­
ten, hvor man begynder i lavere Stillinger, og den natur­
lige Forudsætning er at avancere til Slutstillingerne, kan 
der ikke være nogen rimelig Grund til at søge udenfor 
Statstjenesten for at finde en Maskinmester til et Skib un­
der Fiskeridirektoratet, naar der indenfor Stalstjeneslen 
findes 4 Maskinmestre, der er fuldt kvalificerede.

Landbrugsminister Bording har i et Svar kort erklæret, 
at man har fundet den Maskinmester, der blev ansat, at 
være den bedst egnede til Stillingen i »Falken«. Men her­
med er Maskinmestrenes Forening ikke tilfreds. I et Gen­
svar den 8. Oktober udtaler den sin Beklagelse af, at Mi­
nisteren ikke har fundet sig foranlediget til at give Op­
lysninger om Grunden til, at Tjenestemandslovens Bestem­
melser ikke er blevet fulgt.

Handelsflaaden
■ Til Rederiregistret er for 1. Halvdel af Oktober anmeldt 

som Afgang Dampskibsselskabet »Tornus Motorskib »Olga 
S.«, der krigsforlistc for nogle Maaneder siden. Endvidere 
er Motorskonnerten »Birthe« afmeldt som forlist. Af Skibs­
salg er anmeldt 3 mst. Motorskonnert med Hjælpemotor 
»Cornwall«, der af Rederiet »Rolf Krake« i Svendborg er 
solgt til Rederiaktieselskabet »Storebælt« i Korsør.

Fyrbøder savnes fra Damperen »Lynæs«
Da Damperen »Lynæs« af København forleden ankom 

til en fynsk Havn, var en af Fyrboderne Svend Hansen, 
Skaarupøre, intet Steds at finde om Bord.

Under Stormen havde Skibet ligget opankret om Natten, 
og det antages, at Fyrbøderen er skyllet over Bord og 
druknet. Kaptajnen har indberettet Sagen til Politiet i Ny­
borg.

Krigsforlist svensk Skib bjerget
Rederiaktieselskabet Transatlantics nye Motorskib »Yar- 

rawonga«, som for nogen Tid siden krigsforliste, er nu 
blevet bjerget. Efter en foreløbig Tætning vil Skibet blive 
bugseret til Gøteborg for at blive repareret. »Yarrawonga« 
havde kun været paa to Rejser, da det forliste. Det blev 
færdigt i August i Aar og laster omkring 9000 Tons.

Statens Laan til Søfolks Paarørende
Gennem Handelsministeriet har der hidtil været truffet 

en Ordning, hvorefter de Paarørende af danske Søfolk, 
der paa Grund af Krigsforholdene maa opholde sig i Ud­
landet, har kunnet opnaa Laan af Statskassen. Ordningen 
har hidtil krævet et Forskud af Statens Midler paa ca. 
1,300,000 Kr.

Handelsministeriet har nu af Finansudvalget faaet bevil­
get Fortsættelse af Ordningen for Resten af Finansaaret 
med en samlet Udgift paa 1% Mill. Kr.

Skade for 1/t Million
Under en kortvarig, men orkanagtig Storm er der an­

rettet store Ødelæggelser paa Bundgarnsredskaberne paa 
Sydsiden af Skagen. Det drejer sig ialt om ca. et halvt 
Hundrede Bundgarn, og den anrettede Skade anslaas til 
ca. % Mill. Kr. Dertil kommer, at Garnene for Øjeblikket 
er uerstattelige.

Skal Svitzer bjærge »Bonita«?
Repræsentanter for Rederiet »Dania« og for Assurandø­

rerne har været til en Forhandling i Svitzers Bjærgnings­
entreprise om en eventuel Bjærgning af Motorskibet »Bo­
nita«.

Der vil gaa nogen Tid, inden der kan blive Tale om 
Bjærgning, da Svitzcrfiaaden netop er stærkt engageret ved 
forskellige Bjærgningsforetagender.

Domsafgørelse
Mellem 1. Maskinmester Madsen paa S/S »Lise«, tilhø­

rende Selskabet »Nautic«, og Skibets Fører, Kaptajn L. 
Hansen, fandt der i April 1940 et Optrin Sted, der endte 
med, at Maskinmesteren faldt ned fra det øverste Trin af 
Lejderen til Kommandobroen og paadrog sig et Hoftebrud. 
Kaptajnen forklarer, at Madsen brugte Ukvemsord, og at 
han gentagende blev opfordret til åt gaa ned fra Broen. 
Tilsidst greb Kaptajnen Maskinmesteren i Nakken, saa han 
mistede Fodfæstet og kurede med Ryggen ned ad Trappen.

Maskinmesteren, som hævder, at der er vist voldelig Ad­
færd overfor ham, krævede i Erstatning for Svie og Smerte, 
tabt Arbejdsfortjeneste m. v. ved Sø- og Handelsretten 
10,052 Kr. af Dampskibsselskabet og Kaptajnen in solidum.

Sø- og Handelsretten dømte Selskabet og Kaptajnen til 
at betale Maskinmesteren 5100 Kr., nemlig 4000 Kr. for 
tabt Arbejdsfortjeneste og 1000 Kr. i Erstatning for Svie 
og Smerte og 100 Kr. til Læge og Medicin. Sagens Om­
kostninger skulde Selskabet og Kaptajnen betale med 600 
Kr. Retten udtalte, at Maskinmesteren har vist en i høj 
Grad usømmelig og respektstridig Opførsel overfor Kap­
tajnen, og at Kaptajnen var beføjet til at anvende Magt. 
Men Kaptajnens Fremgangsmaade havde, under Hensyn 
til dens Farlighed, været uforsvarlig, ogsaa, fordi der stod 
andre Midler til hans Raadighed til at skaffe sig Lydig­
hed.

Højesteret har nu med syv Stemmer mod tre omstødt 
Sø- og Handelsrettens Dom og frifundet Dampskibsselska­
bet og Kaptajnen for at betale Erstatning. De syv Dom­
mere er enige i, at Maskinmesteren har vist usømmelig og 
respektstridig Opførsel, og de finder, at Kaptajnen ikke 
kan antages at have brugt haardere Midler, end Omstæn­
dighederne krævede. I Sagsomkostninger skal Maskinme­
steren betale 400 Kr. Tre Dommere vilde tilkende Maskin­
mesteren en Erstatning, men da han selv bærer et Ansvar 
for det skete, burde der kun tilkomme ham en Trediedel 
af det Beløb, der var fastsat af Sø- og Handelsretten, eller 
1700 Kr.

44,000 Kr. til Kursuset paa »Jylland«
Finansudvalget har bevilget 44,000 Kr. (il Driften af Kur­

suset i praktisk Sømandsskab for ledige Søfolk paa Fre­
gatten »Jylland«.

Nyt Bestyrelsesmedlem i Fanø Navigationsskoles 
Jubilæumsfond

Kaptajn Soren Clausen, Fanø, der er Fører af Holm &

KRISTANDT & CO
GsgrOndat 180S Tslsgr.: Kristandt

KLARIERUNG o. BEFRACHTUNG
Rssdsn Afsat Hr

DANZIG and GOTENHAFEN



DANSK SØFARTS TIDENDE 34B

Wonsild's »Christian Sass«, som for Tiden ligger oplagt 
i oversøisk Havn, er blevet indvalgt i Bestyrelsen for Fanø 
Navigationsskoles Jubilæumsfond i Stedet for afdøde 
Amtsraadsmedlem, Kaptajn K. M. Nielsen, Nordby, Fanø.

Norsk Tankskib krigsforlist
Gennem Norges Røde Kors har Lorentzen Rederi Co., 

Oslo, modtaget Meddelse om, at 12 Mand fra Rederiets 
Motortankskib »Caledonia« er omkommet. Telegrammet 
indeholdt intet om selve Forliset, men man gaar ud fra, 
at Skibet er gaaet tabt. »Caledonia« var paa 14,825 Tons 
d.w. og bygget i 1936.

Nye Tankskibe
De Forenede Staters Skibsfartskommission meddeler, ut 

der er sluttet Kontrakt om Bygning af 49 Tankskibe paa 
10,750 Tons hver med en Kapacitet af 5,796,000 Gallons.

Søsætning
Motorskibet »Ransfiter«, som er bestilt af Viirmlands Re­

deri A/B, blev forleden søsat ved Karlslad Værft. Motor­
skibet er 36 Meter langt og 7 Meter bredt og vil gore en 
Fart paa 10,5 Knob med fuld Last, 370 Tons. Desuden er 
det forsynet med Isbryderstævn.

Svensk Søforhør om »Bonita < s Forlis
Ved Raadhusretten i Trfilleborg holdtes forleden Sø­

forhør i Anledning af Kollisionen mellem det danske Mo­
torskib »Bonita«, af hvis Besætning 21 Mand omkom, og 
den svenske Damper »Bojan«.

Kaptajn W. H. Frederiksson, der var Fører af »Bojan«, 
erklærede, at Aarsagen til Sammenstødet mellem de to 
Skibe antagelig maa søges i, at det danske Motorskibs 
Lanterner var afskærmede og derfor lyste for svagt.

I >Bojan«s Skibsdagbog hedder det bl. a.:
Tirsdag den 14. Oktober Kl. 2,45 observeredes et Skib 

paa Styrbords Bov nær ved at skære »Bojan«s Kurs. Ror­
gængeren fik straks Ordre til at lægge Roret Styrbord over 
og umiddelbart efter haardt Styrbord samtidig med, at der 
blev slaaet fuld Kraft Bak til Maskinen. Der blev givet 
tre korte Stød med Dampfløjten. Straks efter indtrnf Kol­
lisionen, hvorved »Bonita« blev ramt af »Bojan«s For­
stavn agten om midtskibs. »Bonita«, der havde stærk Fart 
paa, fortsatte et Par Skibslængder, men sank derefter 
straks.

»Bonita«s Lanterner gav kun et meget svagt Skin, og 
ifølge Oplysninger fra de Bjærgede var Lanternerne af­
skærmede. At dømme efter, at >Bonita«s Lanterner saa 
pludseligt blev synlige fra Broen paa »Bojan«, kan det 
danske Skib muligvis have foretaget en Kursændring. Det 
eneste Tegn, der blev opfattet fra »Bonila«, var to Fløjte­
toner.

Genforsikrings-Aktieselskabet Rossla
Genforsikrings-Aktieselskabet Rossia har holdt General­

forsamling.
Brandforsikrings-Afdelingen viser Indtægter til et Beløb 

af 2,131,000 Kr. og Udgifter paa 2,108,000 Kr. Overskud­
det er altsaa kun 23,000 Kr., og det mindre tilfredsstillende 
Forløb forklares ved en Stigning i Skaderne i nogle euro­
pæiske Lande. Transportforsikringen udviser Tab, idet 
Indtægterne er paa 2,361,000 Kr., og Udgifterne udgør 
2,542,000 Kr. Dette skyldes imidlertid i væsentlig Grad 
Afskrivning af den overtagne Andel af Garantikapilalen 
for »Krigsforsikring for danske Skibe« samt Henlæggelse 
til Imødegaaelse af Tab paa norsk Krigsforsikring. Di­
verse Brancher er derimod forløbet tilfredsstillende med 
Indtægter paa 2,860,000 Kr. og Udgifter paa 2,658,000 Kr.

Ved Regnskabets Opgørelse og ved Omregning af Vær­
dipapirbeholdningen er Kurserne pr. 30. Juni 1941 an­
vendt. Den herved opstaaede Kursgevinst paa 298,827.29 
Kr. er overført til Kursreguleringsfonden.

Aarets Overskud, 113,914.51 Kr., er anvendt til 7 pCt. 
Dividende til Aktionærerne, hvilket er det samme Udbytte 
som sidste Aar, og Restbeløbet er fremført i ny Regning.

De norske Havnes Administration
Søfartsdepartementet har den 2. Oktober udstedt en For­

ordning om Ændringer i Loven om Havnevæsenet. Æn­
dringerne gaar ud paa at gøre Ledelsen af de lokale 
Havnevæsener »mere sagkyndig og handlekraftig end før 
og at give Statsmyndigheden en større Indflydelse end 
tidligere paa de lokale Havnevæscners Virksomhed.«

7a NIELSEN & THORDÉN °/r
Tclt/rrwAdr : “lontugt" Ceder: Alle Shipping»Cedtr

HELSINGFORS (Finland)

Skibsredere, Skibsmæglere Befragtning og Spedition

Den tidligere Havnebestyrelse bliver erstattet af en Hav­
neformand med et raadgivende Havnenævn. Havnefor­
manden skal udnævnes af Søfartsdepartementet og staar 
med personligt Ansvar for Havnekassen. Paa Grund af de 
Ændringer, der foretages i Ledelsen af de lokale Havne­
væsener, behøver Kommunerne herefter ikke at beskæftige 
sig med andre af Havnevæsenets Sager end de, der er af 
direkte kommunal Interesse.

Havnetraflkken i Lissabon
Del portugisiske statistiske Departement har udgivet en 

Oversigl over Havnetraflkken i Lissabon i Juni Maaned. 
Den samlede Trafik i denne Maaned udgjorde 180 Skibe 
paa tilsammen 315,000 Brutto Tons, mod 224 Skibe paa 
623,641 Tons i Juni i Fjor. I Fredstid havde Lissabon 
Anløb af omkring 1 Million Brutto Tons om Maaneden.

I denne Trafik er det portugisiske Flag rykket frem 
paa Førstepladsen, i Juni Maaned saaledes med 46 Skibe 
paa tilsammen 104,627 Brutto Tons. Hertil kommer Kyst­
trafikken og den mindre Skibsfart. Sammenlignet med 
Juni i Fjor viser det portugisiske Flag en betydelig Til­
vækst, hvad Havnetrafikken angaar, som Følge af en 
mere intensiv Udnyttelse af Landets Handelsflaade.

Spanien indtager Andenpladsen med 21 Skibe og 58,869 
Brutto Tons, mod kun 3 Skibe og 15,293 Tons i samme 
Maaned i Fjor. Den forøgede spanske Trafik paa Portugal 
har i første Række sin Aarsag i den portugisisk-spanske 
Handelsaftale. Derimod gør der sig en stærk Tilbagegang 
gældende i Anløbet af andre udenlandske Skibe.

Et lignende Forhold viser Trafikken paa dc portugisiske 
Atlanterhavsøer. Delgada blev hun besøgt af 12 uden­
landske Skibe. De største Laster blev imidlertid i nævnte 
Maaned ført af 14 portugisiske Skibe, som har opretholdt 
Forbindelsen mellem Ponta Delgada og Hjemlandet.

Thyborøn Havns Udvidelse
Udvidelsen af Thyborøn Havn er nu i god Gang. Efter 

at den nye Auktionshal er færdigbygget, kan indtil otte 
Kuttere samidigt losse deres Fangster,. Forleden blev 
Grunden færdigstøbt til det store nye Fiske-Pakhus, 
der skal opføres ved søndre Havnebassin, og Bygningens 
Opførelse vil blive fremmet med størst mulig Kraft. I 
denne Del af Havnen er ogsaa den nye Anløbskaj rammet, 
og der er udbygget en Pier, der skal virke som Læmole. 
Endelig indrettes der i Havnens søndre Del ct nyt Slæbe­
sted til Hyttefadene, idet det gamle Slæbested ved Sø­
mandshjemmet skal ændres til Anløbskaj, ligesom man 
har begyndt at udbygge en ny Pier, hvor den gamle, del­
vis optagne Læmole har staaet.

Dødsfald
Indehaver af Firmaet M. B. Cohn paa Toldbodvej, Gros­

serer Alexls Cohn, er død efter længere Tids Svagelighed.
Grosserer Cohn, som blev 65 Aar, havde haft køben­

havnsk Grossererborgerskab siden Aarhundredets Begyn­
delse, da han indtraadte i sin Faders Skibsprovianterings­
firma, som han faa Aar efter omdannede til et maskin- 
teknisk Firma under det samme Firmanavn M. B. Cohn. 
I nogle Aar samarbejdede han med sin Broder, Grosserer 
B. Cunild i Firmaet, men efter dennes Død havde han væ­
ret Eneindehaver af det meget betydelige Firma.

Grosserer Cohn, der var anset som en dygtig Forret­
ningsmand, var i sin Tid russisk Konsularagent.

70 Aar
Fhv. Baadsmand ved Redningsstationen i Søndervig Knuri 

Christensen Stage fyldte 19. Oktober 70 Aar.
Baadsmand ved Redningsstationen i Tvernet A. L. Grentr- 

niann fyldte 18. Oktober 70 Aar.
50 Aar

Baadsmand ved Anholt Havns Redningsstation Hjalmar 
Christensen fyldte den 21. Oktober 50 Aar.

Dansk. Søfarts Tidende
UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S

Adm. Direktør: F. E. EGGE

UDKOMMER HVER FREDAG OG KOSTER I III ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR
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DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB 
AKTIESELSKAB 

KØBENHAVN

NYBYGNINGER SKIBS- MASKIN- OG

Aalborg Værft A/s KEDELREPARATION

Telegram-Adr.: YARD Statstelefon: 9

SIMONSEN & MØLLER
STEVEDORES & 

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI

Etableret 1897 
Medlem af Arbejdagiver*ForenIdk«»

Ældste og bedst kendte 
S te vedore.Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

DE PRIVATE ASSURANDEURER
LIMITERET

STIFTET I78B

PALÆGADE 2 TLF. C. 6

DANSKE IÆDYD
Holmens Kanal 42

BRØNNUM'S MASKINFABRIK A/S
HOLMBLADS6ADE 47 
KØBENHAVN S.

Kabys # Komfurer
til Kul og Olie

Forlang Katalog Tit. C. 1630

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFIC
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212 & 4248 - Teleoram-Adreaae: „Steampaclflc

L. R. SCHMITH
Korresponderende Reder

REDERI. OG HANDELSSELSKABET 

MONTANA A/s 
IMPORT AF: KUL - KOKS - GINDERS 06 BRIKETTER
KØBENHAVN K Telegramadr.:

Telefon: 9246 MONTANAKUL

"‘Holzapfel's
International

Sklbafarver 
til INDEN- OG UDENBORDS 

DANSK ARBKJDB
Øresundsvej 1M. JJJ* København S.

Dantk Søfarts Tidende. Udgivet af Na atisk Fortet A/S. Amaliegade 33 København K. 
Trykt hos J Jørgen ten & Co. København. Danmark
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Burmeister & Wain s
MASKIN* OG SKIBSBYGGERI

KØBENHAVN K.

SKIBSVÆRFT MASKINFABRIK
REFSHALEØEN OVERGADEN N. V. 9

STØBERI OG STAALVÆRK
TEGLHOLMEN

REPARATION OG
NYBYGNING AF SKIBE OG MASKINER

3 DOKKER
INDTIL 13.600 T.

3 OPHALINGSBEDDINGER

DIESELMOTORER
FRA 10—3000 H.K. PR.CYLINDER

SMØREOLIE 
BRÆNDSELSOLIE j

IMPORT I EGNE TANKBAADE

FABRIKATION AF ALLE
SPECIALOLIER-MARINEOLIE 

TURBINEOLIE

SPECIALITET:

DIESELMOTOROLIE
LAGRE I ALLE 

BETYDENDE HAVNE

ALFRED OLSEN & CO. % |
KØBENHAVN |

ØdTEBORG - STOCKHOLM - HELSINGFORS |
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Overordentlige Foranstaltninger

Bekendtgørelse angaaende Levering af Skibsudstyr og Skibsproviant til Skibe i 
danske Havne samt om Reparation af fremmede Skibe

§ 1. Levering til fremmede Skibe af Skibsudstyr, f. 
Eks. nautiske Instrumenter, Tovværk, Wirer, Kæder, 
Ankre, Sejl- og Presenningsdug, Flagdug, Tjære, Far­
ver, Fernis, Bunkerkul, Brændsels- og Smøreolier, Ar­
bejdsdragter (Kedeldragter), Søslovler, Sæbe og Ren­
gøringsmidler, er forbudt.

Dirckloratel for Vareforsyning kan dog, naar gan­
ske særlige Omstændigheder skønnes at foreligge, til­
lade, at der leveres Skibsudstyr lil fremmede Skibe i 
tilstrækkeligt Omfang lil, at vedkommende Skib kan 
fortsætte sin Rejse.

Andragende om saadan Tilladelse fremsættes over­
for Statens Skibstilsyn i vedkommende Havn — i Hav­
ne, hvor Skibstilsynet ikke er repræsenteret, overfor 
Toldvæsenet —, der efter stedfunden Undersøgelse 
forelægger Sagen — om fornødent telefonisk (Tlf. Cen­
tral 1466) — for Direktoratet for Vareforsyning, For­
delingskontorel.

§ 2. Levering lil danske Skibe af Skibsudstyr maa 
— hvor ikke særlige Regler for enkelte Varearter 
maatte være fastsat (f. Eks. Bunkerkul, Brændsels- og 
Smøreolier, Sejl- og Presenningsdug) — kun ske i et 
i Forhold lil vedkommende Skibs Størrelse og fore- 
slaaende Rejse passende Omfang.

g 3. Levering til fremmede Skibe af rationerede Næ­
rings- og Nydelsesmidler — bortset fra Brød, Mel og 
Gryn — samt Spirituosa, Krydderier, Tobaksvarer, 
Honning, Kunslhonning og Marmelade, er forbudt.

Andre Næringsmidler — herunder Brød, Mel og 
Gryn — maa kun leveres i el Omfang, der i Forbin­
delse med tilstedeværende Beholdninger af dc paagæl- 
dendc Varer svarer lil Forbruget til den næste Havn, 
som vedkommende Skib skal anløbe. Forbruget pr. 
Uge pr. Mand af følgende Varer ansættes herved saa­
ledes:
Hvedemel — 420 g, eller Hvedebrød .............. 500 g
Rugmel — 2000 g, eller Rugbrød ...................... 2500 g
Havre eller Byggryn (Bygmel) .......................... 250 g
Kød og Fisk eller Konserves heraf .................. 1000 g
Fedt ............................................................................. 250 g
Friske Grøntsager eller Konserves heraf.......... 1000 g
Kartofler .................................................................... 4000 g
Ærter og Bønner .................................................. 300 g
Mælk eller Fløde.............. % 1 Mælk eller 0,35 1 Fløde 
Æg ......................................................................... 2—3 Stk.

Ved Levering af Brød, Mel og Gryn skal Leveran­
døren forlange særskilt Kvittering af Skibets Fører 
eller 1ste Styrmand for det leverede Kvantum, inde­

holdende Oplysning om Skibets Navn og Hjemsted, 
Besætningens Størrelse, Skibets næste Anløbshavn, Rej­
sens formodede Varighed saml tilstedeværende Be­
holdninger af de nævnte Varer. Kvitteringerne skal 
straks efter Modtagelsen indsendes lil Direkloratet for 
Vareforsyning, Fordelingskonlorct, hvorfra der vil 
blive tilstillet Leverandørerne Rationeringsmærker, sva­
rende til de solgte Kvanta. Blanketter til de oven­
nævnte Kvitteringer kan rekvireres hos Direktoratel 
for Vareforsyning, Fordelingskonlorct.

§ 4. Med Hensyn lil Levering af Skibsproviant til 
lyske Marineskibe og Skibe, der fører tysk Rigstjene­
steflag (»Reichsdienslflagge«), gælder de Regler, som 
indeholdes i Bekendtgørelse Nr. 639 af 11. December 
1940 vedrørende Salg af Varer lil den tyske Værne­
magt og lil dennes enkelte Medlemmer, jfr. Cirkulære­
skrivelse af 27. Juni 1941.

§ 5. Levering lil danske Skibe af rationerede Næ­
rings- og Nydelsesmidler kan kun finde Sled mod Af­
levering af Rationeringsmærker.

Andre Næringsmidler kan leveres i et Omfang, der 
svarer lil Forbruget lil Skibets næste Ankomst lil 
dansk Havn eller — for Skibe i Fart mellem danske 
Havne — lil Forbruget i en Uge.

§ 6. Til Levering af Materialer i Forbindelse med 
Reparationer af fremmede Handelsskibe kræves Tilla­
delse fra Ministeriet for Handel, Industri og Søfart. 
Andragende om saadan Tilladelse indsendes af den 
Virksomhed, der skal udføre Reparationen, gennem 
Statens Skibstilsyn i nærmeste Havn, med Angivelse 
af et Skøn over Arten og Mængden af de Materialer, 
der vil medgaa til Reparationen.

Er de ønskede Reparationer ikke større end fornø­
dent for at bringe vedkommende Skib i fuldt sødygtig 
Stand, og skønnes Værdien af det medgaaende Ma­
teriale ikke al ville overstige 2000 Kr., kan den paa­
gældende Tjenestemand under Statens Skibstilsyn paa 
Ministeriets Vegne give den ønskede Tilladelse. Ind­
beretning herom indsendes da ad tjenstlig Vej til Mi­
nisteriet.

For saa vidt angaar Levering af Materialer, indehol­
dende Jern, Slaal eller andre Metaller eller Kautsjuk, 
gælder derhos vedblivende Reglerne i Bek. Nr. 578 af
4. November 1940 vedrørende Salg lil tyske Aftagere af 
Varer, indeholdende Jern, Staal, andre Metaller eller 
Kautsjuk.
§7.--------------------------------------
§ 8. Denne Bekendtgørelse træder i Kraft straks. 

Handelsministeriet, den 25. Oktober 1941.

Bekendtgørelse angaaende Kontrol med
9 1. Betaling fra her i Landet hjemmehørende Be­

fragtere af Fragt for Skibe, hjemmehørende i Lande, 
med hvilke Danmark har afsluttet Clearing-Aftaler, 
skal ske over Clearing ved Danmarks Nationalbank. 
Del samme gælder Fraglforskud, som paa Befragterens 
Vegne maalte blive ydet af herboende Ladningsmod­
lagere eller Afskibere.

En Befragter af saadant Skib (Ladningsmodlager, 
Afskiber) maa derfor ikke udbetale nogen Del af 
Fragtbeløbet til Bortfragteren selv eller til Føreren af 
vedkommende Skib, men skal indbetale del fulde Be­
løb enten til Danmarks Nationalbank eller — saafremt 
Bortfragteren maatte ønske delte — til en her hjem­
mehørende Fuldmægtig for Bortfragteren (Mægler, 
Klarerer eller Speditør).

§ 2. Den, som for en Borlfraglcr, der er hjemme­
hørende i ct af de i § 1 nævnte Lande, modtager 
Fragtbeløb af en her hjemmehørende Befragter (Lad­
ningsmodlager, Afskiber), er ansvarlig for, at det mod­
tagne Beløb indbetales paa Clearing-Konto hos Dan­
marks Nationalbank lil Fordel for Bortfragteren, alene 
med Fradrag af

1. Beløb, der er anvendt til Betaling af Skibsudstyr 
og Skibsproviant, jfr. Bekendtgørelse af Dags Dato 
angaaende Levering af Skibsudstyr og Skibspro- 
vianl lil Skibe i danske Havne saml om Repara­
tion af fremmede Skibe,

2. Beløb, der er anvendt til Betaling af Havncafgif-

Betalingen af Fragt for fremmede Skibe
ter og andre offentlige Afgifter, samt almindelige 
Skibsudgifler, saasom Laste- og Losseudgifter, 
Slæbebaadsudgifter, Vand o. s. v.,

3. Mæglerprovisioner og lign.,
4. Beløb, der er udbetalt kontant lil vedkommende 

Skibsfører til Udbetaling af Hyrer til Mandskabet. 
Til delle Formaal maa dog højst udbetales et Be­
løb, svarende til Hyren for det Antal Dage, Skibet 
maa antages at forblive liggende i dansk Havn, og 
højst for 3 Dage,

5. Udgifter lil Reparationer af Skibet, lil hvilke der 
foreligger Tilladelse fra Myndighederne, jfr. Be­
kendtgørelse af D. D. angaaende Levering af Skibs­
udstyr og Skibsproviant til Skibe i danske Havne 
samt om Reparation af fremmede Skibe.

§ 3. Naar en Mægler, Klarerer eller Speditør har 
gjort Afregning med et Skib fra et af de i § 1 nævnte 
Lande, skal cn Afskrift af Afregningen med dertil hø­
rende Bilag omgaaendc tilsendes Fraglnævnet, der er 
berettiget til eventuelt at forlange nærmere Dokumen­
tation for Nødvendigheden af de her i Landet af Fragt­
beløbet afholdte Udgifter.

Fragtnævnet indsender derefter Afregningen lil Dan­
marks Nationalbank med de Bemærkninger, den maatte 
give Anledning til.

§ 4.--------------------- -------------
§ 5. Denne Bekendtgørelse træder i Kraft straks. 

Handelsministeriet, den 25. Oktober 1941.
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FRA UOE TIL UGE
FRAGTBERETNING

Ugens mest mark inte storpolitiske Begivenhed var 
Præsident Roos jvelts Tale i Anledning af den 
amerikanske Flaadedag. Talelig polemiske Form, men 

især dens Realitet, nemlig at Præsidenten for første 
Gang personlig gik nd for saa drastisk en Revision 
af Neutralitetsloven, som det vil være helt at slette 
alt, hvad der hedden forbudte Zoner for amerikanske 
Handelsskibe, kunde tyde paa, at de sidste Begiven­
heder paa Atlanterhavet ikke har været uden Ind­
virkning paa den offentlige Mening i Staterne. Den 
Retning Præsident Roosevelt ønskede at give den 
amerikanske Udenrigspolitik har jo længe været gan­
ske tydelig^ men ved Realisationen heraf er han gaaet 
yderst forsigtig lil Værks. Det er f. Eks. ikke mere 
end smaa 3 Uger siden, at han anbefalede Congrcssen 
at ophæve den Klausul i Neulralitetsloven, der for­
bød Bevæbning af amerikanske Handelsskibe, hvilket 
Forslag, som iøvrigt blev vedtaget af Repræsentanter­
nes Hus og sendt videre til Senatet, er] betydeligt mere 
beskedent, end hvad han nu forlanger, og af den 
mellemliggende Udvikling, kan der derfor kun dra­
ges den Slutning, at Præsidenten nu mener, at det 
Øjeblik er kommet, hvor det amerikanske Folk er 
indforslaaet med Konsekvenserne af den Politik, han 
ønsker at føre.

Hvad Resultatet heraf vil blive for Forholdet mel­
lem Staterne og Tyskland—Italien er vist temmelig 
givet, men hvorledes vil »der dritle irn Bunde« — 
Japan — reagere? Delle er den store Gaadc, som 
ingen kan forudsige Løsningen paa, maaske end ikke 
de Mænd i Japan, der holder Nationens Skæbne i 
deres Hænder. For Tyskland og Italien bliver Udvik­
lingen dikteret af Begivenhedernes egen Logik, men 
for Japans vedkommende er Terningerne endnu ikke 
kastede, og der er derfor stadig Haab om, al Stille­
havet vil blive ved med at svare lil sit Navn, saa 
Skibsfarten ihvertfald der kan fortsætte under frede­
lige Forhold.

Om de oversøiske Markeder indgaar der stadig 
kun faa Nyheder. De engelske og amerikanske kon­
trollerede Trades melder ikke om Forandringer i det 
fastlagte Rateniveau, og hvad der rapporteres fra 
disse Trades om Afslutninger er svært begrænset. Af 
Ugens Noteringer og Afslutninger skal nævnes: Kul 
Hampton Rioads/Rio $8.50, Hørfrø Sanla Fé/New 
York $22.50. Endvidere er der sluttet en Ladning 
Hvede River Plalc/Callao lil $20, og for en Last Fos­
fat fra Florida til Sydafrika, er der betalt omkring 
$18. For Sukker fra Philippinerne lil San Francisco 
indikeres $21.50, og for samme Slags Last lil North- 
ern Range $30. Paa det frie Marked noteres ufor­
andret $55 for tungt Korn fra River Plate lil Portu­
gal.

Il vore hjemlige Farvande er Beskæftigelsen tilfreds­
stillende. Der er stadig forskellige Erts og Cellulose 
Ladninger fra Sverige lil Tyskland, og det maa for­
modes, al der vil komme endnu en Del Trælaslei\ før­
end Isen lukker de nordlige Havne. Der har ligeledes 
været forskellige Laster af Stykgods og Kul fra Tysk­
land til Norge, som har kunnet kombineres med Sal­
peter fra Norge til Danmark til Rater, der nu ligger 
ret stabilt paa Kr. 20. I Kul- og Koksfarten fra Tysk­

land til Danmark har der, indenfor de givne Ram­
mer, været jævn god Efterspørgsel for November 
Lastning.

TIDLIGERE DANSK SKIR SÆNKET

Del amerikanske Skib »Bold Vcnture«, der sejlede 
under Panamas Flag, er blevet sænket i Atlanter­
havet. Del har endvidere vist sig, at Skibet var iden­

tisk med den tidligere danske Damper »Alssund«, paa 
3,222 Brutto Tons, tilhørende Dampskibsselskabet 
Hafnia.

Sytten overlevende af den 32 Mand store Besætning 
skal være naaet ind lil Reykjavik, hvorimod man 
savner Efterretning om de resterende 15 Mand.

Dampsskibsselskabet Hafnia meddeler, al blandt de 
omkomne er følgende tre danske Sømænd:

Hovmester Karl Klausen, Holbæk.
Messedreng Niels Jørgen Laulund, Sæby, og 
Dæksdreng Jens Christian Albæk Petersen, Sæby.
Der er ikke omkommet andre Danske. De Omkom- 

nes Paarørende er blevet underrettet.
Jens Albæk Petersen blev 20 Aar gammel og var Søn 

af Arbejdsmand Albæk Petersen i Sæby. Han havde sejlet 
fra Konfirmationsalderen med Englandskullere. I For- 
aaret 1940 blev han i Frederikshavn forhyret som Dæks­
dreng paa »Alssund«, der var paa Vej lil Norge. Han kom 
aldrig siden hjem.

Niels Jørgen Laulund var 18 Aar og den yngste om Bord 
i »Alssund«. Han blev ligeledes forhyret i Frederikshavn 
i Marts 1940. Han var Son af afdøde Købmand Laulund 
i Sæby, hvor hans Moder bor.

Hovmester Karl Klauscn, Holbæk, var 39 Aar. Han 
var Søn af Økonoma Kristine Klauscn paa Holbæk Slot, 
Odd Fellow-Brødrenes Ejendom, og efterlader sig foruden 
sin Moder sin Hustru. Karl Klausen havde sejlet i mange 
Aar og havde Ord for at være en dygtig Mand.

DE AFSKÆRMEDE LANTERNER

Molorskibet »Bonita«s Forlis, hvorved 21 danske 
Sømænd mistede Livet, har ikke blot ved selve 
sin tragiske Udgang vakt den største Opmærksomhed, 

men man har spurgt sig selv, hvordan det er muligt, 
at en Kollision kunde kræve saa mange Menneskeliv, 
naar det under Forhøret i Sverige oplyses, at det var 
fint, klart Vejr med rolig Sø. Styrmandsforeningens 
Medlemsblad gør med Retle opmærksom paa den sven­
ske Kaptajns Udtalelse under Søforhøret, idet han 
mente, at medvirkende lil at man ikke fra det sven­
ske Skibs Side i Tide havde observeret »Bonita« var, 
at det danske Skib sejlede med de i Følge Loven 
foreskrevne afskærmede Lanterner.

»Dette lyder meget sandsynligt,« hedder det i del 
nævnte Blad, »og det er derfor rigtigt at paakaldc 
vore Medlemmers Opmærksomhed paa den Fare, der 
ligger i disse afskærmede Lanterner, og ikke stole 
for meget paa, at naar de ser, der kommer et andel 
Skib, som har Vigepligt, at delle Skib da har obser­
veret det, hvori de selv belinder sig. Del vil derfor 
være hensigtsmæssigt al have et Blusseapparat ved 
Haanden og under alle Omstændigheder at benytte 
Fløjten stærkt som Opmærksomhedssignal, hellere 
een Gang for meget end een Gang for lidt, naar man 
mener, der kan være Fare for Sammenstød.«

Saafreml det ved Forhørene her i Landet slaas fast, 
at det er de afskærmede Lanterner, der bærer det 
største Ansvar for Katastrofen, er det alvorligt at haa­
be, at man kan faa truffet nye Forholdsregler, der 
kan forhindre en Gentagelse af en saadan Katastrofe.
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BETALING AF FRAGT
etaling fra her i Landet hjemmehørende Befrag­
tere for Skibe, hjemmehørende i Lande med hvil­

ke Danmark har afsluttet Clearing-Aftaler, skal ske
over Clearing ved Danmarks Nationalbank, hedder 
det i omstaaende officielle Bekendtgørelse. Det samme 
gælder .Fragtforskud, som paa Befragterens Vegne 
maa blive ydet af herboende Ladningsmodtagere eller 
Afskibere.

En Befragter af saadant Skib (Ladningsmodlager, 
Afskiber) maa derfor ikke udbetale nogen Del af 
Fraglbeløbet til Borlfragteren selv eller til Føreren af 
vedkommende Skib, men skal indbetale det fulde Be­
løb enten til Danmarks Nationalbank eller — saafremt 
Bortfragteren maatte ønske dette — til en her hjem­
mehørende Fuldmægtig for Bortfragteren (Mægler, 
Klarerer eller Speditør).

Den, som for en Borlfragter, der er hjemmehørende 
i ct af de nævnte Lande, modtager Fraglbeløb af en 
her hjemmehørendq Befragter (Ladningsmodtager, Af­
skiber), er ansvarlig for, at det modtagne Beløb ind­
betales paa Clearing-Konto hds Danmarks National­
bank til Fordel for Bortfragteren, alene med Fradrag 
som nævnt i) den omstaaende officielle Bekendtgørelse.

Naar en Mægler, Klarerer eller Speditør har gjort 
Afregning med et Skib fra ct af de nævnte Lande, 
skal en Afskrift af Afregningen med dertil hørende 
Bilag omgaaende tilsendes Fragtnævnet, der er beret­
tiget til eventuelt at forlange nærmere Dokumentation 
for Nødvendigheden af de her i Landet af Fragtbe­
løbet afholdte Udgifter. Fragtnævnet indsender der­
efter Afregningen lil Danmarks Nationalbank med de 
Bemærkninger, den maatte give Anledning til.

U. S. A.s SKIBSBYGNING
t Program, omfattende Bygning af 263 særlige 
Skibe, vil snarest blive paabegyndt, efter hvad del

amerikanske Marineudvalg meddeler. Dc 263 Skibe 
skal omfatte smaa Petroleumsbaade, mindre Fragt­
dampere og Bugserbaade, drevet af Dieselmotorer.

ET 100 AARS JUBILÆUM
nder festlige Former har Handels- og Kontorist­
foreningen fejret sit 100 Aars Jubilæum. Kongen,

Kronprinsen og Prins Axel overværede Højtidelighe­
den, hvor Foreningens Formand, Bankdirektør Ing- 
holt, holdt Hovedtalen, efterfulgt af Handelsministe­
ren og endelig af Formanden for Grosserer-Societetets 
Komité, Grosserer Rudolph Schmidt, der bl. a. udtalte: 

Fra Industriens, Skibsfartens, Landbrugets og Han­
delens Organisationer bringer jeg i Dag Handels- og 
Konloristforeningen vor hjerteligste Hyldest og Tak 
for de svundne 100 Aar.

For 100 Aar siden, netop paa Dagen for denne For­
enings Stiftelse, stod der paa Forsiden af et køben­
havnsk Dagblad nogle Vers, bl. a. et om Standsfølelse, 
som sluttede saaledes:

Naar hver paa egen Stand kun lænker, 
vist aldrig noget kom i Stand.

Handels- og Kontoristforeningen kunde med god 
Ret sætte disse manende og rigtige Ord som Motto 
over Foreningens Arbejde, thi sjældent har en For­
ening i den Grad arbejdet for det fælles Bedste som 
netop Handels- og Kontoristforeningen.

SVENSK SKIBSBYGNING
kibsbygningsvirksomheden i Sverige er i Øjeblik­
ket meget livlig, og Gøtaverken, der i disse Dage

kan fejre 100 Aars Jubilæum, har, efter hvad Direk­
tør E. Hedén meddeler i et Interview med »Aftonbla- 
det«, afsluttet Kontrakt om ikke mindre end 33 Ny­
bygninger, hvoraf de fleste er større Skibe. I Øjeblik­
ket bygges Lastskibe paa op til 17.000 Tons. Des­
uden bygges en Del Skibe, dog ikke mange, under 
10.000 Tons. Den svenske Handelsflaade har un­

der Krigen mistet 270.000 Tons Brt., men allerede 
nu er 140.000 Tons erstattet, og i Øjeblikket ligger 
Værftet inde med Ordrer paa forskellige Typer af 
Handelsskibe paa ikke mindre end 325.000 Tons. Le­
verancerne vil strække sig over godt to Aar.

DE AF U. S. A. OVERTAGNE FREMMEDE 
HANDELSSKIBE

f de 84 Skibe paa tilsammen 459.140 Tons, som 
Amerika i sin Tid overtog i Henhold lil Rekvisi­

tionsloven, var 39 danske, 28 italienske, 11 franske, 
2 lyske, 2 estniske, 1 litauisk og 1 rumænsk.

Ifølge Meddelelse afsendt fra Amerika i Juli Maa­
ned blev ni af ovennævnte Skibe af De Forenede 
Staters Skibsfartskommission tildelt Redere paa den 
amerikanske Østkyst. Matson Navigation Company 
fik to danske Skibe og American President Lines 
fem. Fem danske Skibe blev tildelt Marine Transport 
Company i New York. En italiensk Damper >Clara'< 
overførtes lil Waterman Steamship Company. Den 
danske Damper »Jonna« blev stillet til Disposition 
for den amerikanske Hær og to danske Tankskibe 
overtoges af Standard Oil Company of New Jersey 
og Pennsylvania Shipping Company.

Med Hensyn til Betingelserne for Tildelingen af 
denne Tonnage hedder det, at Skibene blev bortchar­
tret paa bareboat Basis og at Fortjenesten skulde de­
les ligeligt mellem Skibsfartskommissionen og Be­
fragteren.

Ralen antoges at ligge lidt under $3.50.

SPANIENS SKIBSBYGNING
paniens Anstrengelse for at skabe en Handelsflaa- 
dc som er tilstrækkelig til Landets eget Behov

bar ført til, at der for Tiden er ca. 150.000 Tons un­
der Bygning paa spanske Værfter. Det drejer sig om 4 
Skibe paa 11.000 Tons, 11 Lastebaade paa 9000 Tons 
og 2 paa 2500 Tons. Videre er under Bygning 30 
mindre og smaa Fartøjer fra 100 til 1000 Tons. Del 
er særlig de store Værfter i Bilbao, La Coruna og Va­
lencia, som er beskæftiget med disse Arbejder.

PORTUGISISK DEKRET
en portugisiske Regering har udfærdiget cn For­
ordning, hvorefter portugisiske Handelsskibe i

Fremtiden forbydes at indtage Last for krigsførende 
Magter.

PANAMAS HANDELSFLAADE
ed de store Overførsler af fremmede Skibe til 
Panamas Skibsregister har Republikkens Han­

delsflaade faaet et meget betydeligt Omfang. For Øje­
blikket er der indmeldt 270 Skibe med en samlet 
Tonnage paa 1.750.000 Brutto Registertons. Siden 
September 1939 er der alene fra De Forenede Stater 
overført 82 Skibe paa tilsammen 420.000 Brutto Tons 
til Panamas Skibsregister. Heraf var de 70 Skibe 
Tankskibe paa tilsammen 390.000 Brutto Tons. I no­
gen Tid har Standard Oil Gruppen haft et Rederi 
• Panama Transport Co.«, Balboa, med 34 Skibe og 
Uniled Fruit Co. et andel Rederi under Navnet »Bal­
boa Shipping Co. Inc.« med 12 Skibe i Panamas 
Skibsregister. Disse Overførsler fandt Sted i sin Tid 
som Følge af den Neutralitetslov, som blev vedtaget 
i De Forenede Stater.

For en stor Del skyldes de mange Anmeldelser til 
Panamas Skibsregister de gunstige retslige Bestem­
melser Republikken byder og den lille Skattebeta­
ling, som kræves for Optagelsen i Registret. Det for­
lyder, at paa Grund af den tiltagende Tonnageman­
gel vil De Forenede Stater nu forlange, at de Skabe, 
som tilhører nordamerikanske Redere, bliver ført til­
bage til De Forenede Staters Register, deriblandt og­
saa Tankskibe, som tidligere har været chartret ud 
til England og som De Forenede Stater vil kræve sat 
ind til Disposition for Staternes eget Behov.
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FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Skibsudstyr og Proviant til fremmede Skibe

Gennem Handelsministeriet er der udstedt en Bekendt­
gørelse om Levering af Skibsudstyr og Proviat til Skibe i 
dansk Havn samt om Reparation af fremmde Skib.

Del er herefter forbudt at levere fremmede Skibe Skibs­
udstyr; dog kan Direkloralel for Vareforsyning, naar gan­
ske særlige Omstændigheder foreligger, tillade Levering af 
Skibsudstyr lil fremmede Skibe i tilstrækkeligt Omfang 
lil, at vedkommende Skib kan fortsætte sin Rejse.

For danske Skibe er indført den Bestemmelse, at Skibs­
udstyr kun maa leveres i Forhold lil vedkommende Skibs 
Størrelse og i el lil Rejsen passende Omfang.

I Bekendtgørelsen forbydes del endvidere at levere frem­
mede Skibe rationerede Nærings- og Nydelsesmidler samt 
Spirituosa, Krydderier, Tobaksvarer, Honning, Kunslhon- 
ning og Marmelade. Herfra er dog undtaget Brød, Mel og 
Gryn, der tilligemed cn Række andre Fødemidler maa le­
veres fremmede Skibe i et nærmere angivet Omfang, som 
bekendtgøres tinder omslaaende »Overordentlige Foran­
staltninger«.

Til Levering af Reparalionsmalerialer kræves særlig Til­
ladelse fra Handelsministeriet. Hvor del kun drejer sig om 
mindre Reparationer, kan Skibstilsynet dog give Tilladelse 
paa Ministeriets Vegne.

Norske Rederier anlægger Sag
Norske Rederier har ifølge svenske Blade ved Domsto­

len i Goleborg indledet 9 Sagsanlæg mod den britiske 
Regering. De paagældendc norske Rederier, der ejer ct 
Antal Skibe, som siden den 9. April har været oplagt i 
Goleborgs Havn, kræver Ret til al disponere over 9 af 
disse Skibe. Endvidere anmoder de norske Rederier om 
Afsættelse ad retslig Vej af Kaptajnerne paa 10 norske 
Skibe.

Den norske Regering i London havde med den britiske 
Regering afsluttet Kontrakter om Overladelse af de om­
stridte Skibe, der laa i Goleborgs Havn. De norske Rede­
rier, der nu har anlagt Sag i Goteborg, gør gældende, at 
den landflygtige norske Regering ikke har været berettiget 
lil at afslutte Kontrakter om dc i Goleborgs Havn oplagte 
norske Skibe, idel den ikke selv er Skibsejer. Dc norske 
Rederier stiller alternativt Andragende om at faa de mel­
lem den norske Emigranlrcgering i London og den briti­
ske Regering afsluttede Kontrakter angaaende disse Skibe 
annulleret eller at faa deres »bedre Ret« anerkendt.

5 Kaptajner paa norske Skibe, der ligger i Goteborg, er 
engelske Undersaaller. Heroverfor gør de norske Rederier 
gældende, al disse britiske Kaptajner er ubekendte for de 
paagældende norske Skibsredere, og al de er blevet ud­
nævnt af den britiske Regering. Endvidere kræves Afsæt­
telse af 5 norske Kaptajner for ikke at have efterkommet 
Ordrer fra de norske Rederier.

Det drejer sig om følgende Skibe: Damperen »Charen- 
te«, tilhørende Dampskibsinteressentskabet Garonne, 
Molorskibet »J. P. Newton«, tilhørende Skibsakticselska- 
bet Navalis, Molorskibet »Buccaneer«, tilhørende A/S A. 
O. Andersen Shipping Co., Molorskibet »Lind«, tilhørende 
A/S Oljetransport, Damperen »Gudvang«, tilhørende Damp­
skibsselskabet Gudvin, Molorskibet »Dicto«, tilhørende
S. A. Aabys Rederi, Motorskibet »Sloralen«, tilhørende A/S 
Tønsbcrgs Rederi, Molorskibet »Lionel«, tilhørende Damp­
skibsselskabet A/S Østlandet, og Damperen »Skylleren«, 
tilhørende Hvallanks A/S Finnhval.

Yderligere ligger i Goleborgs Havn det norske Motor­
tankskib »Rigmor«, og dels Ejere, Waagcs Tankrederi A/S 
i Oslo har ligeledes anlagt Sag.

Raadhusrcllcn i Goleborg havde først nfvist Sagen med 
den Begrundelse, at den ikke fandt, at Rederiets Paalale 
overfor den' britiske Regering var af en saadan Beskaffen­
hed, at den kunde behandles af en svensk Domstol, men 
Gøta Hovret erklærer nu denne Beslutning for ugyldig, idet 
der ifølge Loven ikke er nogen Hindring for at udlage 
Stævning mod den britiske Regering.

Waagcs Tankrederi anmodede derefter for anden Gang 
Gøteborg Raadhusrct om Stævning mod den britiske Rege­
ring angaaende Ejendomsretten lil Molorskibet »Rigmor«, 
som foreløbig er tilbageholdt i Gøteborg. Slævningsansøg- 
ningen blev straks bevilget og Sagen udsattes lil den 8. 
Januar 1942. Tankrederiel paaslaar, at den mellem den 
landflygtige Regering og den britiske Regering trufne For- 
hyringsaflale skal ophæves. Endvidere forlanges Erstat­
ning samt al Raadhusrcllcn skal erklære, at Tankrederiet 
har den fulde og uindskrænkede Ejendomsret lil »Rigmor«.

Norsk Bjergningsdom.
En af de betydeligste Retsafgørelser — med Hensyn til 

Beløbets Størrelse — er afsagt i Norge i Sagen om Skibet 
»Høcgh Carrier«, hvor Bjcrgningskompagnict blev tilkendt 
700.000 Kr. i Bjergeløn.

Del var Norsk Bjcrgningskompani, der havde anlagt 

Sag mod Rederiet A/S Arnstein (P. Holm), Oslo, Ejeren af 
m.s. »Høegh Carrier«. Det nævnte Beløb er det største, 
der nogensinde er betalt i Bjergeløn i Norge.

Bjergningskompagnicts Sagfører havde ikke paastaacl 
det tilkendt nogen bestemt Sum, kun antydet 800,000 Kro­
ner, men overlod Retten al fastsætte Bjergelønnen, som 
altsaa blev 700,000 Kr.

Parterne havde været enige om, al »Høegh Carrier« var 
i Nød, og al Vederlaget for den ydede Hjælp maatte være 
at udligne som en Bjergeløn. Kun mente Rederiet, at 
Bjergningen maatte anses for afsluttet, da Havaristen var 
bragt ind til Kristianssund, mens Bjergningskompagnicl 
mente, at det først kunde siges at være, da Skibel blev sø­
dygtigt igen. Uden den Udbedring, der fandt Sled i Kri­
stianssund havde der været overhængende Fare for, at 
Skibet vilde synke. Det var delle* Problem, Retten maalte 
tage Stilling til. Sagen har staaet paa i over 154 Aar, for 
Bjergningen fandt Sled i Februar 1940. »Høegh Carrier« 
afsejlede den 19. December 1939 fra New York til Norge 
med en Last af Korn og Olie. Paa Grund af Maskinvan- 
skeligheder gik Skibet paa et Skær udfor Norges Vestkyst, 
og Mandskabet maalte forlade det. Norsk Bjcrgningskom- 
pani deltog i Bjergningen med 4 Redningsskibe, og dc 
reddede Værdier repræsenterede et Beløb af 3,500,000 Kr.

Sejl-, Flag- og Kompasmagerlauget
Det ærværdige Sejl-, Flag- og Kompasmagcrlaug har 

den 27. Oktober fejret ct meget sjældent Dobbell-Jubi- 
læum, idet det er 350-Aaret for Oprettelsen af den ældste 
Laugsbranche af 1591 og 200 Aar siden Udstedelsen af 
Christian VI’s Laugsartikler ved Laugets Genoprettelse i 
1741.

Laugets Oldermand, Fabrikant Joks. Ph. Weilbach, har 
i Anledning af Jubilæet udsendt et meget interessant 
Skrift, der giver mange interessante, fornøjelige og over­
raskende Oplysninger fra Laugets Historie.

Sejlmagernes Storlid faldt naturligvis sammen med Sejl­
skibenes Storlid, og herom læser man bl. a.:

»Meget kunde lyde paa, at Sejlmagerne maalte overgive 
sig sammen med den stolle Flaade, de havde været med 
lil at sende ud over Havene, og den store Nedgang i Me­
strenes og navnlig Svendenes og Lærlingenes Antal peger 
i samme Retning. Naar Lauget imidlertid er »still going 
strong«, skyldes det bl. a., at Maskinskibcne heller ikke 
kan undvære Sejlmageren. Baadsejl, Solsejl, Kuldsejl, 
Broklæder, Baad- og Spilpresenninger og Overtræk til 
nautiske Instrumenter m. m. kræver Fagmænd, og af al­
lerstørste Vigtighed er de foragtede Lugepresenninger. 
Aarsagen til megen kostbar Ladnings-Beskadigelse og 
mange Skibsforlis kan findes hos ansvarsløse Bønhaser, 
som for øjeblikkelig Fordels Skyld syede for smaa Luge­
presenninger af daarlig Dug.

Desuden var det, som om en Del Mennesker ved de 
første Toner af Sejlenes Svanesang fik Øjnene op for, 
hvad Verden var ved at miste og begyndte at dyrke Lyst­
sejlads.

I 1866 dannedes Kongelig Dansk Yachtklub ved Sam­
menslutning af en Snes Baadejcre. Klubben har i Dag hen- 
imod 170 Sejlfartøjer, medens Københavns Amatør Sejl­
klub, der dannedes i 1891, mønstrer omtrent 150, og Byen 
har senere faaet en Række andre Sejlklubber. Sejlsyning 
til disse Smaafarløjer har udviklet sig til el specielt Haand- 
værk, der kræver cn Viden, som ikke staar tilbage for de 
gamle Dages.«

Men ogsaa med Hensyn til Kompas og Flagomraadct 
har Lauget udøvet sin Indflydelse.

Ogsaa dansk Skibsfart har været blandt Gratulanterne; 
det ærværdige Laugs Trivsel er nøje forbundet med Skibs­
fartens egen.

Legat til Kolding Sømandsforening
Sømandsforeningen i Kolding har modtaget et Legal 

paa 5000 Kr. fra afdøde Sejlmager H. Spics og Hustrus 
efterlevende Børn, Sagfører J. II. Spies og Søster, Frøken 
Spies, Kerteminde. Legatets Navn er »Sejlmager Hendrik 
Spies og Hustru Dorthea, født Jcssens Mindelegat«. Ren­
terne skal hvert Aar uddeles lil Foreningens trængende 
Medlemmer eller Enker efter saadanne.

Skolechef ved Sejlerskolen
Hjælpelærer ved Svendborg Navigationsskole, Skibsfø­

rer C. J. Degner-Jensen, Svendborg, er fra 1. November 
ansat som Skolechef ved den danske Sejlerskole i Odense.

U.S.A.S Flaade overtager Skibsfarten paa Island
Det meddeles fra New York, at U. S.A.s Flaade har over­

laget hele Handelsskibsfartcn mellem Island og U. S. A.
Den jydske Vestkyst spækket med Miner

Efter den voldsomme Vestenstorm forleden er der be­
gyndt at drive forskelligt Vraggods ind paa Vestkysten.

Paa Købstad Strand ved Tornby har man fundet en
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Del Skibsplanker og Dele af et Skibsruf, der saa ud til al 
stamme fra et krigsforlist Skib. Paa hele Vestkysten er 
der inddrevet et Utal af løsrevne Miner og Sprængbojcr. 

Forleden foretog et Minørhold en Sprængning af lo 
inddrevne Hornminer ved Stranden ud for GI. Skagen. 
Ved Sprængningen, der var meget voldsom, blev der an­
rettet store Ødelæggelser i GI. Skagen. Flere Hundrede 
Ruder blev knust, og en Række Ejendomme er stærkt be­
skadiget, idet de ved det voldsomme Lufttryk har slaael 
Revner, ligesom Kalkpudset er revet af Væggene. Ved 
Sprængningen, der foregik læt inde under Klitten lige ne­
den for Byen, blev Sprængstykker slynget helt op i Byen.

Kapitaludvidelse i svenske Rederier
Rederiaktiebolaget Jamaica (Sven Salén), Stockholm, 

har paa Selskabets Generalforsamling besluttet at udvide 
Aktiekapitalen fra 400,000 lil 800.000 Kr. Ogsaa et andel 
Salén-Redcri Akliebolagct Weslindia vil foretage en Ud­
videlse af Aktiekapitalen, nemlig fra 100.000 Kr. til 
200.000 Kr.

Rederiaktiebolaget Brubor (Ragnar Brunkman), Hel­
singborg, har besluttet en Kapitaludvidelse fra 544.000 lil 
1.088.000 Kr. gennem Overførsel fra Dispositionsfond.

Havnen i Barcelona
Den spanske Regering har bevilget el Statstilskud paa 

4,5 Mill. Pesetas til Havnearbejder i Barcelona.
Navigationsskolens Eksamensresultater

Københavns Navigationsskole har afholdt Eksamensaf- 
slulning med en smuk Højtidelighed, hvor en Række 
kendte Navne inden for Skibsfarten var til Stede.

Navigalionsskolebeslyrer Strubberg gav en Oversigt over 
Skolens Arbejde i del forløbne Aar og fremhævede navnlig 
de vanskelige Kaar man arbejdede under, men Undervis­
ningen var alligevel blevet godt gennemført.

Der var lil Styrmandseksamen indstillet 27, som alle 
bestod, og lil Skibsførereksamen 16, hvoraf 15 bestod, 
medens der til Radioekspedientprøven havde indstillet sig 
5, som alle bestod.

Styrmand Hans P. Nielsen, Varde, havde som Eks­
amenskarakter 196, medens højeste Pointslal er 203. Ad­
miral de Richelieus Flidspræmie for den bedste Eksamen 
for Skibsførere blev tildelt K. E. Nielsen, København, der 
havde beslanel med 143 Points, Maximum er 168.

Efter Præmieuddelingen holdt, Navigalionsdireklor Guhl- 
hammer en Tale, hvori han bl. a. oplyste, at Ministeriel 
havde ydet Skolen en værdifuld Støtte, idet der var til­
stand den Midler, saa den blev i Stand til at oprette en 
Stilling som Skoleinspektør; denne Stilling var blevet besat 
med Navigationslærer Landcrslev. Navigationsdirektøren 
lakkede Skolens Bestyrer og Lærere for deres store Arbej­
de, og til sidst retlede han en. Appel til Eleverne, der nu 
forlod Skolen, om, naar de igen kom til Søs, yderligere 
at dygtiggøre sig.

Den smukke Højtidelighed afsluttede med Verset af 
Nationalsangen: »Du danskes Vej til Ros og Magt«.

Søpolitiet flytter
Søpolitiet har haft nogle travle Flyttedage, idel Hoved­

kvarteret fra Nordre Toldbod er flyttet til nye Kontor­
lokaler paa Grønlandske Handels Plads. Der bliver nu 
kun Skibskontrol paa Toldboden. Søpolitiet har desuden 
Vagt paa Slusen i Sydhavnen, Prøvestenen, Sundby Havn, 
Nordhavnen og Redmolen.

Mindesmærke for danske Sømænd i Dakar
Som del vil erindres omkom 7 danske Sømænd ved 

Bombardementet af Dakar i 1940. Danske Skibsofficercr 
fra de danske Skibe, der var beliggende i Dakar, har se­
nere rejst et smukt Mindesmærke over Kammeraterne, der 
fandt det sidste Hvilested fjernt fra Danmark. Der er 
hermed udført en paaskønnelsesværdig Gerning, da Grav­
stedet jo hurtigt vilde forfalde og glemmes, men nu staar 
Mindestenen der, og Landsmænd vil gennem Tiderne min­
des de danske Sømænd, der mistede Livet under Udførel­
sen af deres Arbjdc under det danske Flag.

Falsterbokanalen
El Telegram fra Malmø meddeler, at Vej- og Vand­

bygningsvæsenet af de 15 Mill. Kroner, som der hidtil 
er disponeret over lil Anlæg af en Kanal gennem Falster-
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bolangcn, nu paa det nærmeste er opbrugt, og man an­
søger Regeringen om yderligere 5 Mill. Kroner lil forlsal 
Arbejde paa Kanalen til Aarels Udløb.

Rigtig Sømands-Drengebog
Forfatteren Aage I. Chr. Pedersen, der ogsaa er Redak­

tør af »Maskinmesteren«, har udsendt sin 10de Drenge­
bog, »S. O. S.«, der fortæller om Radiotelegrafisten Fridtjof 
Funks Bedrifter og Oplevelser om Bord paa et dansk 
Handelsskib, der er ude for alle mulige Fataliteter. Del er 
en Bog, som alle Drenge vil læse med glødendc Kinder, 
og der er samtidig en godt underbygget Skildring af Livet 
lil Sos. Den fremtræder i en ny omarbejdet Udgave som 
3dic Del i en Serie, hvis tidligere Bind var »Fuld Kraft 
frem« og »Land forude«. Den skal nok finde Læsere!

»Jul paa Havet«
»Jul paa Havet« er den rigtige Julegave lil enhver, der 

har Interesse for Søens Liv.
De tunge Tider for vort Land og alle de Tanker, der 

gaar mod Freden, har inspireret Tegneren Oscar Knudsen 
til et meget pompøst Omslag. De nordiske Tanker, der 
har været talt og skrevet saa meget om, har han symbo­
liseret i de fem Svaner flyvende over del storladne, uende­
lige Hav, en Tegning, der virker netop ved sin Enkelhed, 
og Bagsiden slutter sig harmonisk lil Forsiden, her øjnes 
Lysningen, den Lysning mod Freden, vi allid har for Øje.

Af Indholdet skal nævnes Axel Juels Digt »Norden«. 
»En Julenat i Hilo« af Oscar Jensen, flere slraalende 
Farvebilleder, bl. a. af Fr. Landt, Gustav Krogh, S. Kiel- 
land-Brandt, Fyrdirektør Sinding og endelig et Billede af 
Slatskoleskibet »Danmark« af V. QvistortT. Desuden er der 
mange gode Noveller og Beretninger af andre Bidragydere. 
Alt i all et Julehefte, der er sine Udgivere værdigt og som 
vil blive hilst hjerteligt velkommen overall — i Aar mere 
end nogensinde. Gid det maa naa ud lil saa mange af vore 
Landsmænd paa Søen som muligt.

Marineforeningens Skyttelavs Jubilæumsskrift
Marineforeningens Skyttelav, der er en livskraftig Un­

derafdeling af Marineforeningens Københavns Afdeling, 
har i Anledning af sit 25 Aars Jubilæum den 20. i denne 
Maaned udsendt el smukt Festskrift under Redaktion af 
Grosserer C. Bønnelycke, der paa en let og fornøjelig 
Maade gennemgaar Skyttelavets store og smaa Oplevelser 
gennem dei svundne 25 Aar. Skriftet, der er smukt udsty­
rel og forsynet med mange Illustrationer, afsluttes med 
Medlemsliste m. m.

Selve Jubilæet fejredes ved en Festmiddag Søndag den 
19. Oktober i Parkleatrets Restaurant, ved hvilken For­
manden for Marineforeningens Hovedbestyrelse, Komman­
dør Paul Ipsen præsiderede. En Kreds af Medlemmernes 
Damer overrakte Formanden, Vinhandler Grønvold, en af 
dem forarbejdet, meget smuk Skyttefane, som Damernes 
Jubilæumsgave lil Skyttelavet.

Svensk Damper »Gunløg« krigsforlist.
Den svenske Damper »Gunløg«, hjemmehørende i 

Stockholm, er krigsforlisl. Skibets Besætning er reddet og 
fort ind til Rotlerdam. »Gunløg«, der tilhørte Rederiet 
»Svea«, var bygget i Papendrechl 1917 og var paa 1424 
BRT.

PENSION for Privat-Funktionærer —
den sociale Tanke 

PENSIONSFORSIKRING er Tidens Løsen

PENSIONSFORSIKRINGSANSTALTEN g
cr Stedet

Anstalten, der er oprettet af danske 
Erhvervs- ogFunktionærorganisationer, 
er statsanerkendt og statskontrolleret.

Hovedkontori Hammerensgade 6
København K. Tlf.i Central 7809
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Nye Takster.
Havnebestyrelsens Udvalg angaaende Takster for Spil- 

devandsafløb til Havnen haral'givel Betænkning. Del fore­
slaas heri, al de hidtidige Afløb for Overfladevand forbli­
ver afgiftsfri. Ny tilkommende skal derimod betale 50 Kr. 
aarlig. Afgiften for Spildevandsrendcr forhøjes fra 20 Kr. 
til 50 Kr. aarlig, som foreslaaet af Havnedirektøren.

Gammel Verdensomsejler sunket.
Damp-Fregatten »Vanadis«, der nu er Logiskib og laa 

forløjet ved Skppsholmcn i Stockholm, sprang i Tirsdags 
læk og begyndte at tage Vand ind. Trods Arbejde med 
Skibets egne Pumper og Hjælp fra en Bugserbaad sank 
Fartøjet og staar nu paa Bunden med Rælingen over Vand. 
>Vanadis< blev bygget i Karlskrona 1862. 1883 lil 1885 fo­
retog det en Verdensomsejling.

Rederiet fik Ret til Depotet.
Dampskibsselskabet »Hafnia« havde ved Sø- og Han­

delsretten krævet Cenlralkonloret for Indkøb af Foderstof­
fer dømt til at anerkende, at Rederiet har Ret til et 
Depot i Københavns Handelsbank paa 247.507 Kr., der 
udgør Restfragt for 4200 Tons Korn, der den 10. April 
1940 var indladet i Rederiets Damper »Alssund« i Balli- 
more og bestemt lil Danmark, men soin paa Grund af Be­
givenhederne herhjemme ikke kom frem og blev genoplos- 
set paa Stedet.

Sø- og Handelsretten gav Rederiet Medhold i, al Rede­
riet ved Indladningens Tilendebringelse den 10. April hav­
de Krav paa at faa Fragten betalt, og da Cerleparliet in­
deholdt en Bestemmelse om Ikke-Tilbagebetaling af Frag­
ten, fastslog Retten, at Rederiet maa have en endelig Ret 
til denne, uanset at Rejsen ikke blev fuldført. Central­
kontoret dømtes derfor lil at anerkende Dampskibsselska­
bet »Hafnia«s Ret til Depotet. Sagens Omkostninger op­
hævedes.

Ny Fyrmester ved Hirtshals Fyr
Fyrmester A. J. H. Agerskov ved Nordborg Fyr er fra 

1. November ansat som Fyrmester af 1. Grad ved Hirts­
hals Fyr i Stedet for den nylig ufdøde Fyrmester J. 
Hansen.

Fyrmester Agerskov — hvis Fader ogsaa var Fyrmester 
— kom som ung lil Søs, i 1908 log han Styrmands­
eksamen, og i 1911 udnævntes han til Reserveløjtnant i 
Flaaden.

I 1913 ansattes Agerskov som Assistent >— senere 2. 
Fyrmester — ved Hanstholm Fyr. Gjorde derefter Tjene­
ste som 2. Fyrmester ved Hals Barre Fyr, lil han i 1926 
udnævntes til Fyrmester ved Nordborg Fyr paa Als.

Fyrmester Agerskov er dekoreret med den italienske 
Erindringsmedaillet i Anledning af Jordskælvet i Syditalien 
i 1908.

Dødsfald
Skibsforer Ole Nielsen, Skaarupøre, er død, 81 Aar 

gammel. Skibsfører Nielsen havde sejlet lige fra han var 
Dreng. Han var Fører af cn Brig, der gik paa Nord- og 
Østersøhavnene. Senere lod han bygge en Skonnert, »Fæd­
res Minde«, hvormed han sejlede lige til under sidste Krig. 
Under denne lagde han op og trak sig tilbage.

25 Aars Jubilæum
Lørdag kan Fyrmester H. K. Jensen ved Trekroner Fyr 

fejre 25-Aarsdagen for sin Udnævnlse til Fyrmslcr.
Fyrmester Jensen, der er født paa Sømandsøen Æro, 

kom som saa mang andre Unge fra denne 0 tidligt lil 
Søs. I 1904 tog han Styrmandseksamen og i 1905 ud­
nævntes han lil Reserveløjtnant i Flaaden. I 1908 ind- 
traadte Jensen i Fyretaten som Assistent ved Stevns Fyr, 
og 1. November 1916 blev han udnævnt lil Fyrmester 
ved Sprogø Fyr. Fra 1921 har Fyrmester Jensen været 
Chef for Trekroner Fyr.

25 Aars Lodsjubilæum
Den 1. November kan Lods F. Thorn, Hjarnø, fejre sit 

25 Aars Jubilæum ved Horsens Lodseri. Thorn kom tidligt 
til Søs og sejlede med forskellige Skibe paa Langfart. Ef­
ter at have taget Slyrmands- og Skibsførereksamen paa 
Fanø Navigationsskole 1908, aftjenle han sin Værnepligt. 
Derefter sejlede han nogle Aar som Styrmand i D.F.D.S., 
indtil han 1. November 1916 ansattes som Lods paa 
Hjarnø.

75 Aar
Fhv. Baadmand ved Redningsstationen Østerby paa 

Læsø Svend Lyder Svendsen fyldte forleden 75 Aar.
Den gamle Redningsmand har deltaget i Bjærgningen 

af talrige Skibbrudne.

50 Aar
Lods vd Dragør Lodseri P. Taarnby fyldte 50 Aar den 

24. Oktober.
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
AARHUS

BERGMANN, SMITH & CO.
(AXEL JENSEN, STATSAUT. SKIBSMÆGLER)

AARHUS
TELEFON 8040 (3 Linier) TELEGR.-ADR.
STATSTELEFON 13 »BERGSMITHS«

KALUNDBORG

JØRGEN SCHULTZ
Statsautoriseret Skibsmægler

KALUNDBORG
Lloyds Agent

TELEFON TLGR. ADR.
NO. 4. ØO1. SCHULTZ

KOLDING

Rasmus Christensen
Statsautoriseret Skibsmægler

AARHUS
Telef. 149. Statstelf. 99. Telgr.-Adr. „Racist"

A. GJØRDING
KOLDING

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
EFTER J. E. DAMKIER PETERSEN 

BEFRAGTNING KLARERING SPEDITION ASSURANCE 
AGENT FOR DEN KØBENHAVNSKE SI-ASSURANCEFORENINB

TELEGRAM-ADRESSE: GJØRDING TELEFON NR. 1B10 OG 1811

MARIAGER

AUG. O. HERLØV
Statsautoriseret Skibsmægler

Dynkarken 2
AARHUS

Telefon: 6280 Telegr.-Adr.:
Privat: 4628 „NAVIGATION"

P. RUDBECK-LARSEN < MARIAGER
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN

(Statsautoriseret Skibsmægler
Telf.: Cementcentralen Nr. 1

Samtaler paa lang Distance: Telf. Mariager 114 
Telegramadresse: „Chartering Mariager" 

Post'Adresse: ,,Cimbria" pr. Mariager

ASSENS ODENSE

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

KGL. VEJER, MAALER OG VRAGER 

ASSENS
TELØR.-ADR. „SHIPPING".-STATS-TELF. 10.—TELF. 200. 

PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 480.

EDSV./STATSAUT. SKIBSMÆGLERE

CHR. CLEMMENSEN
(JAC. OG UFFE CLEMMENSEN)

FRIIS & FREDERIKSEN
(H. RASK.PETERSEN)

C. HOPPE
FAABORG RANDERS

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 & 606

ADOLPH ANDERSENS EFTF.
INDEHAVER: FRANZ BACH

STATSAUTORISERET SKIBSMÆGLER

RANDERS
Statsteløfon No. 9 ■ Telefon No. 70 & 71

Telegram'Adresse: Broker

FREDERICIA SVENDBORG

JULIUS MORTENSEN
INDEHAVER: W. BRØCHNER.MORTENSEN

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
LLOYD'S AGENT 
(GRUNDLAGT IG7G)

FREDERICIA
Telegr. Adr.: "MORTENSEN” Telef. Nr. 87 og 464 
The Boo Code, New & Old, . Scott*. Code lOth Ed . Lombard Code

E.W. v. d. HUDE & SØN
Etableret 1852 A. THEJLL Etableret 1852

Tlf: 25, 133,262

Edsv. Skibsmæglere
SVENDBORG

Telegr. »Adr.:
Stat 2. »Hude«.

Privat 1030 Svendborg

HOBRO

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
TELEFON 418 TBLBGK. "RØRHOLM, HOBBO"

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG
Telegram.Adr. : Shipping Telefoner: 1151—955 

The Boe Code Privat: 1551

Dansk Søfarts Tidende. Udgivet af Nantisk Forlag A/S. Amaliegade 33 København K. 
Trykt bos J- Jørgensen & Co. København. Danmark
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SMØREOLIE
BRÆNDSELSOLIE

IMPORT I EGNE TANKBAADE

FABRIKATION AF ALLE
SPECIALOLIER - MARINEOLIE

TURBINEOLIE

SPECIALITET:

DIESELMOTOROLIE
LAGRE I ALLE 

BETYDENDE HAVNE

ALFRED OLSEN & CO. A/s
KØBENHAVN

GØTEBORG STOCKHOLM HELSINGFORS
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JAN M. LYNGBY
ScatodiMwau* Cool Buyew

AT A GLANCE
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Guide to Scandinavian 

Coal Importers, Agents, 

Various Consumers 

and Shipowners

5/-, post free

NAUTICAL PUBLISHING CO.
33, AMALIEGADE, COPENHAQEN, DENMARK

i liiiiiiii mil i mini in iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiniin^

INGENIØR- OG MASKINFORRETNING

Damp- og elektrisk Pirevne

ANKERSPIL 
LOSSESPIL 

STYREMASKINER
FRA

DEUTSCHE WERKE KIEL AKTIENGESELLSCHAFT
WERK FRIEDRICHSORT
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Overordentlige Foranstaltninger

Bekendtgørelse om Anvendelse af Linolie m. v.
§ 1. Til erhvervsmæssig Fremstilling af Malervarer, 

Trykfarver og lign., til hvis Tilvirkning der anvendes 
vegetabilske Olier, herunder raa eller forarbejdet Lin­
olie, animalske Olier, herunder Tran, Silde- og anden 
Fiskeolie, samt mineralske Olier udkræves indtil vi­
dere Tilladelse fra Ministeren for Hnndel, Industri og 
Søfart. Tilsvarende Tilladelse udkræves til Fremstil­
ling af Erstatningsvarer for Linolie eller Fernis, selv­
om Varen ikke indeholder de i 1. Pkt. nævnte Olier.

Undtaget fra Bestemmelserne i Stk. 1 er Maleres 
Fremstilling af de i det nævnte Stykke omhandlede 
Varer under Forudsætning af, at Varerne udelukkende 
fremstilles til Anvendelse i egen Virksomhed.

Ministeren for Handel, Industri og Søfart kan fast­
sætte nærmere Bestemmelser angaaende Indholdet af de 
i Stk. 1 nævnte Malervarer m. v., og kan herunder 
træffe Bestemmelse om Fremstilling af en Enhedsfer­
nis.

g 2. Til Salg eller Udlevering af Linolie, Linoliefer- 
nis og olierevne Farver udkræves indtil videre Tilladelse 
fra Ministeren for Handel, Industri og Søfart.

Uanset Bestemmelserne i Stk. 1 maa Linolie, Linolie- 
fernis og olierevne Farver indtil videre — eventuelt 
gennem Mellemhandler — sælges eller udleveres til 
Malere til Anvendelse i egen Virksomhed.

§ 3. Andragender om Tilladelse lil Fremstilling, Salg 
og Udlevering af de af §§ 1 og 2 omfattede Varer ind­
sendes til Direktoratet for Vareforsyning, Vognmager- 
gade 2, København K.

§ 4. Ved Salg eller Udlevering af Linolie, Linoliefer- 
nis og olierevne Farver vil der af Køberen være at af­
give skriftlig Erklæring om, at Varen — eventuelt gen­
nem Mellemhandler udelukkende vil blive solgt til 
Malere til Anvendelse i egen Virksomhed, eller om, at 
Varen alene vil blive solgt mod Aflevering af Tilladel­
ser i Henhold til § 2, Stk. 1.

§ 5. Næringsdrivende, der forhandler Linolie, Lin- 
oliefernis eller olierevne Fnrver, er pligtige at føre en 
af Direktoratet for Vareforsyning autoriseret Udleve­

ringsprotokol indeholdende nøjagtigt Regnskab over 
deres Beholdninger af de nævnte Varer, herunder ind­
køble Kvanta. Regnskabet skal endvidere indeholde 
Oplysning om de udleverede Kvanta samt om Købe­
rens Navn og Foretningsadresse.

Direktoratet for Vareforsyning kan kræve, at Virk­
somheder, der fremstiller de i § 1 nævnte Malervarer, 
Trykfarver, Fernisererstatninger m. v., fører en af Di­
rektorale! autoriseret Fabrikationsprotokol.

De i Stk. 1 og 2 nævnte Protokoller kan til enhver 
Tid kræves forevist for Direktoratet eller de af Direk­
toratet i dette Øjemed udpegede Tilsynsførende.

8 6. Ferniserstatning, der er fremstillet efter den 14. 
Marts 1941, skal paa Emballagen være paalrykt Ordet 
»Ferniserstatning« eller »Emulsion« samt Angivelse af 
Olieindhold og Fremslillingssted.

Fremstilles Ferniserslalning uden Olie, skal Angivelse 
heraf paatrykkes Emballagen.

Enhver Farve, herunder Emaillelak, der efter denne 
Bekendtgørelses Ikrafttræden fremstilles til Viderefor­
handling, skal paa Emballagen indeholde Navnet paa 
den ved Fremstillingen anvendte Olie.

§ 7. Oliemaling og Fernisering af Skure, Udhuse, 
Plankeværker, Stakitter og lignende er indtil videre for­
budt.

Oliemaling og Fernisering af ikke tidligere oliemalede 
eller ferniserede Facader, Lofter, Gulve, Vægge saavel- 
som ikke tidligere oliemalet eller ferniseret indvendigt 
Træværk, herunder ikke Vinduer, samt ikke tidligere 
oliemalede eller ferniserede Isolationsplader og lignende 
er ligeledes indtil videre forbudt.

8 8. De i denne Bekendtgørelse indeholdte Bestem­
melser om Fremstilling, Salg og Udlevering af Varer 
m. v. kommer til Anvendelse, uanset om der inden 
Bekendtgørelsens Ikrafttræden maatte være truffet Af­
tale om Levering af de paagældende Varer.

§9.--------------------------------------------------
3 10. Denne Bekendtgørelse træder i Kraft straks. 

Handelsministeriet, den 1. November 1941.

Bekendtgørelse angaaende Anmeldelse om Beregning af Udbytte og Bestyrelses­
vederlag m. v. i Henhold til Lov Nr. 282 af 30. Juni 1941 om Udbyttebegræns­

ning m. v.
§ 1. Aktieselskaber og andre erhvervsdrivende Sel­

skaber og Foreninger med begrænset Ansvar, i hvilke 
der findes en Garantikapital eller lignende ansvarlig 
Kapital, skal til de i § 3 nævnte Myndigheder indgive 
Anmeldelse om Beregning af Udbytte m. v. for ethvert 
Regnskabsaar, der er udløbet eller udløber inden 1. 
Juli 1942, dog ikke for Regnskabsaar, for hvilke der 
skal indgives Anmeldelse i Henhold til Bekendtgørelse 
Nr. 529 af 16. Oktober 1940 eller Bekendtgørelse Nr. 
59 af 14. Februar 1941, og ej heller for Regnskabsaar, 
der er udløbet før 22. Maj 1940.

Den i 1ste Stk. omhandlede Anmeldelsespligt paahvi­
ler ikke Selskaber, der er stiftet efter 21. Maj 1940, 
medmindre de paagældende Selskaber helt eller delvis 
maa anses som en Fortsættelse af et andet Selskab, 
paa hvilket Bestemmelserne vilde have fundet Anven­
delse.

Anmeldelsen skal indgives senest den 1. December 
1941 eller, saafremt Regnskabet for det paagældende 
Aar først er vedtaget ved endelig Generalforsamlings­
beslutning efter 1. November 1941, senest 1 Maaned 
efter Generalforsamlingsbeslulningen.

Anmeldelse skal indgives, selv om Udbyttet for det 
paagældende Regnskabsaar er fastsat eller fastsættes 
lil Nul.

§ 2. Aktieselskaber, andre erhvervsdrivende Selska­
ber og Foreninger med begrænset Ansvar, Kreditfor­
eninger, Hypotekforeninger og Sparekasser, Andelssel­
skaber og Brugsforeninger samt erhvervsdrivende Stif­
telser, Fonds og lign, selvejende Institutioner skal til de i 
§ 3 nævnte Myndigheder indgive Anmeldelse om Be­
regning af Vederlag til Medlemmer af Bestyrelse, Re­
præsentantskab og lign. Selskabsorganer for de i § 1, 
1ste Stk., nævnte Regnskabsaar.

Anmeldelsen skal indgives senest den 1. December 
1941 eller, saafremt Regnskabet for det paagældende 
Aar først er vedtaget ved endelig Generalforsamlings­
beslutning efter 1. November 1941, senest 1 Maaned 
efter Generalforsamlingsbeslutningen.

Anmeldelse skal indgives, selvom der ikke er tillagt 
Medlemmer af Selskabets Bestyrelse, Repræsentant­
skab og lign. Selskabsorganer noget Vederlag.

§ 3. De i 83 1 og 2 nævnte Anmeldelser indgives 
udenfor København til Statens Ligningsdirektorat, i 
København til Direktoratet for Københavns Skatte­
væsen, hvilke Myndigheder kontrollerer de i Anmel­
delserne indeholdte Oplysninger og Beregninger.

Anmeldelserne indgives paa særlige Skemaer, som faas 
udleveret hos Amtstuerne, i København tillige hos Di­
rektoratet for Københavns Skattevæsen.

Vil Selskabet ansøge om Undtagelse fra Bestemmel­
serne i Lovens § 6, skal Andragende herom vedlægges 
Anmeldelsen; har Selskabet allerede forinden Anmel­
delsens Indgivelse indsendt saadant Andragende, maa 
dette udtrykkelig bemærkes i Anmeldelsen.

§4.-------------------------------------------------------------------
8 5. Den i Lovens 8 4, jfr. § 7, omhandlede Kon­

junkturfond skal benævnes »Konjunkturfond i Henhold 
til Lov om Udbyttebegrænsning m. v.«.

Overførelse lil den i 1ste Stk. omhandlede Fond af 
de i Henhold til § 4 i Lov Nr. 285 af 30. Maj 1940 om 
Begrænsning af Adgangen til Udbetaling af Udbytte og 
Tantiéme i Aktieselskaber m. v. oprettede særlige Konti 
vil være at foretage senest ved første Regnskabsafslut­
ning efter denne Bekendtgørelses Ikrafttræden.

Handelsministeriet, den 3. November 1941.
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FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

laget om Atlanterhavet er traadt ind i en ny Fase, 
idet saavel de officiøse tyske som de amerikan­

ske Kommentarer til de sidste krigerske Sammen­
stød mellem tyske og amerikanske Søstridskræfter 
gaar ud paa, at der faktisk hersker en ikke erklæ­
ret Krigstilstand, i hvert Fald paa det maritime Om­
raade, tnellem de to Lande, og som den politiske Ud­
viklingslinie i U.S.A. tegner sig, tyder alt paa en 
yderligere Skærpelse i de tysk-amerikanske Relatio­
ner, selv om tilsyneladende ingen af Parlerne i Øje­
blikket tænker paa at udstede en formel Krigserklæ­
ring.

Heller ikke Forholdet mellem Japan og den af 
U.S.A. ledede ABCD. Blok tegner særligt lyst. Det ja­
panske Militærs officielle Talsmænd bliver, ifølge de 
fra Tokio indløbende Telegrammer, daglig mere og 
mere skarpe i deres Udtalelser, men samtidigt refe­
reres en Artikel i det japanske Udenrigsministeriums 
Organ, som i nærmest patetisk Form henleder 
U.S.A.’s Opmærksomhed paa, at det endnu ikke er 
for sent at optræde som Mægler i den europæiske 
Krig. Hvilke Slutninger, der kan drages af disse Fæ­
nomener, kan selvfølgelig kun den, der har Adgang 
til at studere japansk Politik bag Kuliisserne, ud­
tale sig om, men for den almindelige Læser virker 
de nærmest som Udtryk for indre japansk Usikker­
hed angaaende den udenrigspolitiske Kurs, der skal 
følges. Det japanske Parlament er jo imidlertid nu 
indkaldt til Møde den 15. November, og Krisen i ja­
pansk Politik, hvad Form den saa end faar, vil der­
for sikkert snart blive løst.

I U.S.A. er Forslaget om Revision af Neutralitets­
loven nu til Debat i Senalets Plenarsamling. I politi­
ske Kredse i Washington synes man at regne med, 
at denne Lov vil blive ændret saaledes, at det vil 
blive amerikanske Handelsskibe tilladt at besejle 
Havne i U.K., og Forvisningen herom synes at dan­
ne Optakten til et endnu snævrere engelsk-ameri- 
kansk Shippingsamarbejde, der efter hvad der hid­
til er oplyst skal' beslaa i, at al engelsk, engelsk-kon- 
trolleret og amerikansk Handelstonnage skal samles 
i en Pool, hvis Bestyrelse vil fordele den disponible 
Tonnage efter saadanne Retningslinier, at den størst 
mulige ElTektivitet i Udnyttelsen af Skibene op­
naas. Under Forudsætning af, at en saadan Ordning 
kommer under Ledelse af dygtige og erfarne Ship- 
pingmænd, der fra Begyndelsen af forstaar at bort­
skære alle bureaukratiske Omsvøb, er der næppe 
Tvivl om, at en bedre Udnyttelse af de engelsk- 
amerikanske Tonnageresourcer kan opnaas.

Om den øjeblikkelige Stilling paa de oversøiske 
Markeder foreligger der heller ikke i denne Uge 
mange Nyheder. Tonnageefterspørgslen er uforandret 
stor, men Raterne synes ikke at være paavirket her­
af, hverken i de frie Trades eller paa de Markeder, 
hvor den engelske resp. amerikanske Regering har 
fastsat Maximalfragter. Af Ugens Slutninger og No­
teringer skal nævnes: Kul Hampton Roads/Rio 
$ 8.50, Hørfrø Santa Fe/Edgewater $ 22.50. Korn fra 
River Plate til Lissabon er nominelt uforandret 
$ 55 værd, men det kniber tilsyneladende med at 
skaffe Tonnage. Fra Northern ranges rapporteres 
Afslutningen af en Damper med Kom til Portugal 

til 110 Cts. per 100 Ibs. Fra Indien og Philippiner­
ne er der stadig god Efterspørgsel efter Tonnage for 
Erts til US. Allantic Havne til uforandrede Rater. 
Kul fra Calcutta til Alexandria skal være sluttet til 
Maximalraten, 70/—.

Paa vore hjemlige Markeder er Beskæftigelsen sta­
dig tilfredsstillende. Trafikken paa de nordlige Hav­
ne begynder snart at vanskeliggøres af Isen, og dette 
har i nogen Grad sat sit Præg paa Raterne. En 
700 Stds. Trælast fra Nordfinland til Danmark skal 
saaledes have betalt Kr. 135, og fra Hernøsand til 
Delfziel indikeres 72 Rmk. I Ertsfarten fra Sve­
rige til Tyskland sluttedes en Del Skibe paa Fach- 
gruppe Betingelser. I lysk Kystfart var der livlig 
Efterspørgsel efter Skibe for Transporten af Kom 
og Kul, ligesom der kan placeres Skibe for forskel­
lige Ladninger fra Tyskland til Norge. For Salpeter 
fra Norge til Danmark noteres nu omkring 20Vi 
Krone. Kul- og Koksfarten fra Tyskland til Dan­
mark var uforandret.

DANMARKS INDSATS PAA VERDENS­
HAVENE

I Studenterforeningen har 0. K.s Direktør. Prins 
Axel, holdt et Foredrag om Dansk Indsats paa 

Verdenshavene. Kongen, der for første Gang siden 
Sommeren 1939 overværede et Møde i Studenterfor­
eningen, blev hyldet med Begejstring og holdt selv en 
Tale til Studenterne.

Prins Axel begyndte med at sige, at hans Emne var saa 
stort, at det var nok til en ugentlig Forelæsning hele Vin­
teren igennem, og at han derfor maatte nøjes med at give 
nogle Eksempler paa dansk Indsats paa Verdenshavene. 
Netop nu under Stormagternes Krig kunde det være sundt 
for os at se, at selv en lille Nation har sin Ret til Liv og 
Daad, naar den følger de Ord, som Kong Christian den 
Fjerde udtalte den 17. Juni 1644 om Bord paa »Trefoldig­
heden«: »Naar kun enhver vil gøre sin Pligt!«

Prins Axel førte sine Tilhørere tilbage i vort Folks Hi­
storie og paaviste, at vi havde været en søfarende Nation 
Tusinder af Aar før Vikingetiden. Han nævnede Vikinger­
nes Sømandsbedrifler og beklagede, at deres Høvdinge 
efterhaanden tjente sig saa rige, at de ikke brød sig om al 
sejle mere. Resultatet var, at vendiske Sørøvere hærgede 
dc sydlige Landsdele, og Riget gik i Forfald.

Tænker vi paa de to sørgelige Perioder, Vender-Tiden og 
Hanseatcrnes Tid, sagde Prins Axel, saa var der dog een 
lys Side: Vi fik oplært nogle første Klasses Søfolk, der 
forstod at slaas! Nu fulgte Billeder af Danmarks Søfarts- 
og Kolonihistorie, Jens Munks og Ove Geddes Bedrifter, 
Oprettelsen af det ostindiske Kompagni og Erhvervelsen 
af Kolonierne i Øst- og Vestindien samt Vestafrika.

Videre: Neutralitets-Perioden under Udenrigsminister An­
dreas Peler Bernslorff, hvor Københavns Havn blev an­
løbet af 5000 Skibe om Aaret, og Dannebrog paa een Gang 
vistes af 400 Skibe i Middelhavet, mens Handelsflaadens 
Tonnage tredobledes i Perioden fra 1766—84. Denne Vel­
stands- og Opgangsperiode fik en Ende under Krigen med 
England. Fra 1807—14 mistede vi hele vor Orlogsflaade og 
Halvdelen af vor Handelsflaade, og med Norge mistede vi 
40 pCt. af Rederivirksomheden. Efter Statsbankerotten 
fulgte utallige Fallitter indenfor Erhvervslivet, og de store 
Pakhuse stod tomme.

Saa fulgte den begyndende Opgang i 1840’erne, Sam­
menholdet mellem alle Samfundsklasser efter den første 
slesvigske Krig og Danmarks Frigørelse fra Hamborgs Aag. 
Tabet af Hertugdømmerne i 1864 betød ogsaa et Tab af 
Skibe, Havne og Søkøbstæder. Man skulde ikke tro, at 
Landet kunde taale flere Tab. Men se! Sejlskibenes Glans­
tid var ved at ebbe ud, Dampskibe bygget af Jern var ved 
at indtage deres Plads, og da vi hverken har Kul eller 
Malm, var det endnu et Slag for os. Men Danskere er ikke 
saa lette at slaa ned! Hvad man ikke har, maa man skaffe 
sig, og hvad man ikke kan, maa man lære. Landbrugets 
Omlægning og Udvikling til cn Storindustri havde ikke 
været mulig uden Skibsfarten, og det var C. F. Tietgen,
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der indsaa Fordelen ved at kombinere Indenrigs- og Uden­
rigsfarten og med dette Formaal fik oprettet Det Forenede 
Dampskibsselskab i 1866. Prins Axel gennemgik i store 
Træk dette Selskabs Udvikling og det andet store, Tiet- 
gen’ske Selskab, Store Nordiske Telegrafselskab, der lige­
som Det Forenede har gjort Danmarks Navn Ære i det 
fremmede. Han nævnede en Række af vore andre store 
og mellemstore Rederier fra denne og senere Perioder — 
Oprettelsen af Rederier fortsattes lige til Jerntæppet gik 
ned mellem Danmark og Verdenshavene! — og han rede­
gjorde i ganske korte Træk for Det østasiatiske Kompag­
nis Tilblivelse og dets vidt forgrenede Virksomhed.

Til Slut udtalte Prinsen: Gang paa Gang har Danmark 
oplevet onde Tider, men hver Gang har vort Land rejst 
sig igen — og hvorfor? Fordi Folket viste Sammenhold, 
Flid og Energi. Nu er det atter mørke Tider. Skal vi ikke 
bruge dem til al dygtiggøre os, til at rejse vort Land 
paany? Der er een Ting, ingen kan tage fra os: Du Dan­
skes Vej til Ros og Magt, sortladne Hav —

GENERALKONSUL JOHAN HANSEN 80 AAR 
et er en af dansk Skibsfarts betydeligste Mænd, et 
af de Navne, der nu i Menneskealdre — baaret 

baade af Far og Søn — har haft Klang i dansk saa- 
velsom fremmed Shipping, Generalkonsul Johan Han­
sen, Seniorchefen i Firmaet C. K. Hansen, som den 
14. November fylder 80 Aar.

Generalkonsul Johan Hansen er desuden en af dansk 
offentligt Livs mest karakteristiske Profiler, levende 
interesseret som han er paa en lang Række Felter 
ikke blot indenfor Skibsfarten og det øvrige Erhvervs­
liv.

Men naturligvis er det først og fremmest det over 
80 Aar gamle Firma, hvis Leder han saa længe har 
været, at han har ofret Tid og Evner.

Den C. K. Hansenske Flaade har vist Flaget i alle 
Havne Verden over, til Tider har der været 42 Skibe 
i Søen, og selv om der har været Bølgegang til Tider 
— del hører nu engang Skibsfarten til —• har C. K. 
Hansens Rederi en Position, der er saa grundfæstet 
som nogen Virksomhed her i Landet — og det samme 
menes paa den anden Side Nordsøen.

Johan Hansen har været knyttet til det af Bedste­
faderen grundlagte Firma, fra han som 18aarig ung 
Mand i 1879 traadte ind paa Kontorerne efter den 
første Handelsuddannelse paa Akademiet »Institut 
Charlier« i Lausanne. Siden fulgte Ophold paa Re­
derikontorer i Storbritannien, Aar der fik den største 
Betydning for Johan Hansen. Han var først ansat i 
Leith hos Firmaet James Currie & Co. — i mange 
Aar C. K. Hansens Forbindelse — og siden hos Wm. 
Milburn & Co. i Newcaslle on Tyne. Derefter tog han 
paany hjem til Danmark og gik ind i Faderens For­
retning, hvor han i 1897 blev optaget som Kompag­
non.

Generalkonsul Johan Hansen fik tidligt at føle, al 
det forpligter at være Indehaver af en Virksomhed, 
der havde en Tilknytning lil Udlandet, som C. K. Han­
sen har haft det. Først skal nævnes, at Johan Hansen 
var Minister for Handel og Søfart i Ministerierne 
Neergaard og Holstein 1908—09. Han har altid — 
hvad der ikke kan forundre — været en af Liberal­
ismens Talsmænd herhjemme, og det har siden ført 
ham ind paa politiske Poster i Kommunalbestyrelsen, 
og gjort ham lil Kandidat ved Folketingsvalg. Hans 
store Forhandlingsevne, hans sikre, rolige Dømme­
kraft kom hurtigt til at spille en Rolle og gjorde, at 
man ønskede hans Indsats paa mange Omraader. Alene 
indenfor Skibsfarten er det ikke faa: Medlem af Di­
rektionen for Bombebøssen, af Bestyrelsen for Nor­
disk Skibsrederforening, Dansk Forening for inter­
national Søret, Kronborg Musæet, Københavns Bun­
kerkul Depot og endelig i en Aarrække Næstformand 
i Københavns Havnebestyrelse. Naar dertil føjes, at 
Generalkonsul Johan Hansen har haft Sæde i mindst 
tyve Erhvervsselskabers Bestyrelse og i Dansk-En­
gelsk, Dansk-Hollandsk, Dansk-Fransk Forening, væ­
ret Formand for det kgl. Teaters Venner og for Dansk 
Kunstmusæum, Musikhislorisk Musæum, ligesom han 

har været Medlem af Grosserer Societetets Komité — 
ja, saa er hermed endda kun nævnt en Brøkdel af de 
Hverv, han i Tidens Løb har paataget sig.

Fra det gamle Rom stammer Ordet Patricier, og 
det passer godt paa Johan Hansen. Det er han, men 
samtidig kan man anvende et mere moderne Ord om 
ham; han har i hele sin Færd i de mange Aar, han 
har spillet en fremtrædende Rolle indenfor Skibsfar­
ten og i det hele taget i dansk offentligt Liv bestandig 
staaet som selve Sindbilledet paa en gentleman, en 
Mand af Borgerdyd med meget vidtspændende Inter­
esser. Det vil paa hans store Højtidsdag blive sagt 
ham fra alle Sider, og vi vil fra Dansk Søfarts Tidende 
gerne være blandt dem, der ønsker Generalkonsul Jo­
han Hansen til Lykke og gode Aar.

NATIONALHANKENS RALANCE
ationalbankens Balance for Oktober Maaned præ­
ges især af de til Statskassen indgaaede Midler 

ved Tegningen af »Beskæftigelseslaanet« foruden af 
den fortsatte Stigning i Bankens Tilgodehavender paa 
Clearingkonto.

Den samlede Balance er steget med 120 Millioner 
Kr. i Oktober og er nu 1983,6 Millioner Kr. Man maa 
derfor vente, at 2-MiIliarder-Grænsen bliver overskre­
det meget snart.

Paa Aktivsiden er Clearingkonti med Udlandet for­
øget med 55 Millioner Kr. i Løbet af Oktober og ud­
gør nu 766,3 Millioner Kr., hvoroverfor staar en Gæld 
paa 8 Millioner Kr., hvilket er 1 Million mere end ved 
Maanedens Begyndelse. Samtidig er Posten: Tilgode­
havender hos »Forskellige Debitorer« vokset med
34.5 Millioner Kr. lil 811,8 Millioner Kr., saaledes at 
Bankens samlede Tilgodehavender paa disse to Poster 
nu ialt udgør 1577 Millioner Kr.

Til Trods for den stadige Vækst i Bankens Tilgode­
havender paa Clearingkonto og hos forskellige Debitorer, 
viser Nationalbankens Oktober-Balance ikke nogen For­
øgelse paa Pnssivsiden i de private Bankers Indskud paa 
Folio-Konto; tværtimod viser denne Konto en Nedgang paa
87.5 Millioner Kr. til 686,1 Millioner Kr. Denne Nedgang 
skyldes utvivlsomt Indbetalinger i Forbindelse med Stats­
laanet, hvilket ogsaa giver sig Udtryk deri, at Finansmini­
steriets Konto hos Nationalbanken er vokset med 158 Mil­
lioner Kr. til 239,6 Millioner Kr. i Oktober, efter at Kon­
toen allerede i September var forøget med 60 Millioner Kr. 
Naar Opgangen i Finansministeriets Tilgodehavender hos 
Nationalbanken er vokset med ca. 220 Millioner Kr. i Lø­
bet af de to sidste Maaneder, medens de private Bankers 
Indskud paa Foliokonto kun er gaaet ca. 90 Millioner Kr. 
ned, kan Differencen delvis forklares ved, at Finansmini­
steriet sandsynligvis har indfriet en Del sideløbende Skat- 
kammerveksler, der har ligget hos de private Banker, i 
Forbindelse med Tegningen af »Beskæfligelseslaanet«. Iøv­
rigt maa det erindres, at de store Bevægelser paa Aktiv­
siden ellers vilde have haft en Stigning i Foliokontoen til 
Følge.

Seddelomløbet er vokset med 45,8 Millioner Kr. til 792 
Millioner Kr.; en Del af denne Stigning kan betragtes som 
»normal« paa denne Aarstid som Følge af Skiftedagen 1. 
November, bl. a. med Lønudbetalinger indenfor Landbru­
get.

Nationalbankens Tilgodehavender hos Korrespondenter 
i Udlandet er gaaet 4,2 Millioner Kr. tilbage, og udgør nu
31.5 Millioner Kr., medens Gælden til Korrespondenter i 
Udlandet omtrent har været uforandret og beløber sig til 
2,1 Millioner Kr. Guldbcholdningen har været uforandret 
og er bogført med 97,8 Millioner Kr. efter Møntlovens 
Guldpris.

Til Afregning med Bankernes Check-Clearing er der i 
Oktober indleveret 1,257 Millioner Kr., hvilket omtrent er 
samme Beløb som i forrige Maaned.

KANAL-PRORLEMET
avnebestyrelsen skulde forleden tage Stilling til 
Udvalgsbetænkningen om den af Kommunen 

planlagte Udfyldning af Kanalen foran Christiansborg 
Slot. Der gives i den Udtryk for store Betænkelig­
heder ved Udfyldningen, som dog anbefales, saafremt 
alle andre Muligheder for en Udvidelse af Pladsen 
foran Slottet var prøvet. Havnebestyrelsens Medlem-
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mer delte saa at sige alle denne Betænkelighed, og hele 
Projektet blev Genstand for en lang Debat.

Havnebestyrelsesmødet indlededes iøvrigt med, at 
Overpræsident, Kammerherre Btilow holdt en Minde­
tale over Direktør August Holm.

Grosserer Rudolph Schmidt, Udvalgets Formand, 
redegjorde for Indstillingen. Grosserer Schmidt udtal­
te, at hvis Kanalens Hyttefade flyttes, bliver Plads­
forholdene i Kanalen som før; men man er klar over, 
at en Indskæring vil forandre Bybilledet. Man gaar i 
Udvalget ud fra, at det er en absolut Nødvendighed at 
foretage denne Indskæring, og kun i saa Tilfælde kan 
man gaa med til den.

Direktør Adler Svanholm rettede et skarpt Angreb 
paa Udfyldningsplanen. Han udtalte, at Udvalgsbe­
tænkningen var blevet til under store Fødselsvanske­
ligheder, og han kunde ikke begribe, at Konklusionen 
var, at man overhovedet kunde gaa med til Planen. 
Man mener, man kun bør modsætte sig den, hvis den 
ikke er strengt nødvendig. Betyder det, at Københavns 
Kommune skal komme tilbage til Havnebestyrelsen og 
føre Bevis for, at det er nødvendigt at skære noget af 
Kanalen?

ERHVERVENES LAANEFOND
ra Erhvervenes Laanefond er udsendt Beretning 
for det 13. Regnskabsaar, der afsluttedes pr. 31.

Marts 1941. Fonden optog i September 1940 hos et 
Konsortium bestaaende af Storbankerne og R. Hen- 
riques jr. et Laan paa 10 Mill. Kr., men samtidig er 
indfriet Restbeløbene fra de to Laan, som stammede 
fra 1928, nemlig 250,000 Dollars (932,500 Kr.) af det 
amerikanske Laan (oprindelig 2,5 Mill. Dollars) og 
1 Mill. Kr. af det 5 pCt. Laan af 1928, som oprindelig 
var paa 10 Mill. Kr., og som er afdraget med 1 Mill. 
Kr. om Aaret. Endvidere er tilbagebetalt 7 Mill. Kr., 
som Fonden ved Udgangen af forrige Aar skyldte Fi­
nansministeriet, og dette i Forbindelse med Afdrag 
paa de øvrige Laan har bevirket, at de udestaaende 
Beløb er gaaet ned fra 25,7 til 25,5 Mill. Kr.

Omfanget af Fondens Udlaansvirksomhed vil iøvrigt 
nærmere fremgaa af følgende Oversigt: 

31. Marts 
1940 1941

Mill. Kr. Mill. Kr. 
Laan til Industrivirksomheder............ 2,1 1,8
Laan til Haandværkere......................... 1,6 2,3
Laan til Driftslaaneforcninger for

Landbrugere ......................................... 5,8 4,8
Akkordlaan lil Landbrugere................. 12,8 11,9
Laan til kriseramte Virksomheder ... 0,1 0,06
Laan til Fiskere ...................................... 0,03 0,02
Laan til Gasgenera torer i Lastautomo­

biler og Ruteomnibusser .................. — 2,2
Som det vil ses, er der Nedgang i Laanene til Industri­

drivende, til Driftslaaneforeninger for Landbruget, til Ak­

kordlaan til Landbrugere, til kriseramte Virksomheder 
(kun 62,000 Kr.) og til Fiskere (kun 18,000 Kr.). Derimod 
er Laanene til Haandværkere forøget, og der er kommet 
cn helt ny Laanegruppe til, nemlig Gasgeneratorer i Last­
automobiler (2,178,000 Kr.) og Ruteomnibusscr (37,000 
Kr.).

I første Halvdel af Regnskabsaaret var Renten 5 pCt., 
derefter nedsattes den til 4,75 pCt. paa Grund af tilsva­
rende Sænkning af den effektive Rente af de af Fonden 
optagne Laan.

AMERIKANSK SKIBSRYGNINGSPROGRAM

C'thefen for De Forenede Staters Skibsfarlskommis- 
Usion, Admiral Land, har ved en Pressekonference 
forelagt Programmet for Bygning af Handelsskibe i 

U. S. A. i de førstkommende Aar. Ifølge dette vil der 
i første Kvartal 1942 blive bygget 90 Skibe paa 1 Mill. 
Brutto Tons, i andet Kvartal 146 Skibe paa 1,4 Mill. 
Tons, i tredje 154 paa 1,65 Mill. Tons, i fjerde 184 
paa 2 Mill. Tons og endelig i første Kvartal 1943 
220 Skibe paa 2,27 Mill. Brutto Tons.

Admiral Land beregner, at fra Juli Maaned 1941 
til Slutningen af 1943 vil 12,410,000 Tons d. w. ny 
Tonnage være indsat i Fart. Han tilføjede, at Bygnin­
gen af Skibene var gaaet hurtigere end beregnet.

Det meddeles fra New York, at der er afsluttet en 
Overenskomst med Bethlehem Steel Corporation om 
Bygning af nye Højovne, Koksovne og Pladevalse­
værk. Omkostningerne ved dette Projekt beløber sig 
til 55,78 Mill. Dollars. Nyanlæggene vil kunne produ­
cere 1,33 Mill. Tons Raajern, 1,19 Mill. Tons Koks og 
180,000 Tons Staalblokke aarlig. Aarsproduktionen 
ved det planlagte Pladevalseværk ved Sparrow Point i 
Maryland er beregnet til 720,000 Tons. Alle Anlæg vil 
blive Defense Plant Corporations Ejendom, men de 
vil blive forpagtet af Bethlehem Steel Corporation.

25 AARS JUBILÆUM
oreningen af Arbejdsgivere ved Odense Havn har 
paa Lørdag bestaaet i 25 Aar, men Dagen pas­

seres i Stilhed, idet Jubilæet, efter hvad der meddeles, 
ikke vil blive fejret.

Foreningens første Bestyrelse bestod af Grosserer 
Chr. Andersen, der var Formand, Konsul Th. Muus, 
Stevedor P. Simonsen, Mægler O. Friis og Grosserer
P. L. Poulsen. Fem Aar efter Foreningens Oprettelse 
traadte Grosserer Chr. Andersen ud af Bestyrelsen, og 
derefter varetoges Formandsposten i syv Aar af Gros­
serer P. L. Poulsen. Den følgende Formand, Grosserer 
Paul W. Jensen, tiltraadte 1928, og han afløstes i 1930 
af den nu fungerende Formand, Prokurist Boje, Fir­
maet Elias B. Muus. Bestyrelsen bestaar iøvrigt af 
Grossererne Carsten Petersen, der er Næstformand, 
Speditør Carl Hansen, Direktør Henning Nielsen og 
Direktør Suhr Henriksen.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
»Bonita«s Søforhør

I Sø- og Handelsretten afholdtes forleden et langt Sø­
forhør om Motorskibet Bonita’s Forlis udfor Trålleborg, 
hvorved 21 danske Søfolk satte Livet til. De fire Overle­
vende: Kaptajn Fårup, Tømmermand Fritz G. Hansen, 
Matros Hans G. Busk og Messedreng Bruno Hansen var 
alle til Stede.

Retten beklædtes af Retspræsident L. N. Hvidt, og som 
søkyndige Retsmedlemmer sad Kommandør Harllung og 
Kaptajn Boeck-Hansen. Det svenske Rederi Meteor, der 
ejede »Bojan«, var repræsenteret ved Advokat Westmann, 
Goteborg, der var ledsaget af Højesteretssagfører Schiør- 
ring, medens Højesteretssagfører Gorrissen repræsenterede 
Forsikringsselskabet Skuld.

Kaptajnen omtalte i sin Beretning, hvorledes den nu 
omkomne 3. Styrmand Jensen, der havde Vagt paa Broen, 
Klokken 3,48 kom styrtende ind i hans Kammer og raab- 
le, at de var blevet paasejlct.

Kaptajn Fårup skildrede dernæst, hvorledes hans Dør 
var blevet slaael i af Vandmasserne, og hvorledes han 
havde reddet sig gennem en knust Rude. Ogsaa i Retten 
fortalte Kaptajnen, at han havde undladt at raabe om 

Hjælp, før han fik Krampe, da han havde en Luge al 
klynge sig til, medens andre maaske drev hjælpeløse om.

Om den vagthavende Styrmand Magnus Jensen udtalte 
Kaptajnen, at han var saa dygtig og paalidelig, at han 
følte sig lige saa rolig, naar Jensen var paa Broen, som 
naar han selv var der.

Om sin Redning fortalte Messedreng Bruno Hansen, at han 
havde hørt Maskinlelegrafen, og ca. 1 Minut efter mær­
kede han Kollisionen. Inden han blev slynget gennem et 
Vindue, havde han hørt 3. Styrmand komme løbende hen 
paa Baaddækkct, raabende:

— De Idioter, de Idioter.
Paa Spørgsmaalet om, hvad Lanterneføring, Bonita 

havde, svarede Kaptajn Fårup, at der var to Toplanterner, 
to Sidelanterner og cn Aglerlanterne, der var afskærmet 
som foreskrevet i Handelsministeriets Bekendtgørelse af 
18. April 1941.

Højesteretssagfører Schiørring spurgte Kaptajnen, hvor 
Afskærmningen var foretaget. Kaptajnen oplyste, at Ski­
bets Mestre havde ordnet Afskærmningen, der iøvrigt ikke 
var kontroleret, men efter Kaptajnens Mening var fuld­
stændig forskriftsmæssig.
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Højesteretssagføreren gjorde gældende, at de afskær- 
mede Lanterner kun skal benyttes i danske Territorialfar­
vande; men Kaptajn Fårup oplyste, at han i Holtenau 
havde faaet en tysk Instruks, der paabød Afskærmning 
i Natsejlads paa de saakaldte Tvangsruter — det vil sige 
Sejlruter, der er afmærket ved Bøjer eller Vagtskibe.

Iøvrigt oplyste Kaptajnen, at Skibet paa hele Rejsen — 
fra Luleå og indtil Kollisionen havde haft Lanternerne 
afskærmet af Forsiglighedshensyn, selv om det ikke var 
paabudt ved nogen Lov.

Da Kollisionen indtraf, gik Bonita for fuld Kraft, hvil­
ket vil sige 9—9% Knob, hvad der er det normale i fint og 
sigtbart Vejr. Til Slut afleveredes et Kort til Retten, hvori 
saavel Bonitas Kurs som Mærkebøjer og Vagtskibe er 
sat af.

Formanden for Maskinmesterforeningen, Maskinmester 
K. A. Rasmussen, spurgte, om det var muligt at faa op­
lyst, hvor haardt Skibet var lastet.

Kaptajn Fårup oplyste, at det var lastet med 5449,6 
Kiloton, hvilket var det sædvanlige, da Skibet havde et 
stort Kubikindhold. Det oplystes endvidere, at det var 
lastet til Ferskvandsmærkerne.

Medens alle rejste sig, udtalte Retspræsident Hvidt:
— Lad os mindes de gode danske Søfolk, der har sal 

Livet til, og lad os udtrykke vor Deltagelse med de Efter­
ladte.

»Stockholm« skal sælges.
»Svenska Dagbladet« meddeler, at Svenska Amerikalin- 

jen skal have solgt den store nye 28.000 Tons Liner 
»Stockholm«, som netop er blevet færdigbygget paa Mon- 
falcone-Værftet i Triest, til den italienske Stat.

Det er 5 Aar siden, at Svenska Amerikalinjen lod Kølen 
lægge til »Stockholm«, der skulde være Sveriges største 
Skib. Det var projekteret til at skulle indsættes i Trafiken i 
1939 samtidig med Verdensudstillingen i New York, men 
der opstod en Kæmpebrand om Bord i Skibet, saaledes 
at Arbejdet blev betydeligt forsinket. Først nu er »Stock­
holm« endelig færdig, og selv om Meddelelsen om Sal­
get maaske er forhastet, er der næppe Tvivl om, at de 
førte Forhandlinger fører til, at den store Nybygning 
overgaar til italiensk Flag.

Rederiet J. Lauritzen køber nyt Skoleskib
Rederiet J. Lauritzen har i disse Dage i Sverige købt 

en 3-mastet Motorskonnert »Dana« af Skårhamn, hidtil 
tilhørende Kapt. Emil Patterson.

»Dana«, der er bygget i 1919 paa Ring-Andersens Værft 
i Svendborg, laster ca. 230 Tons dw., og Skibet har en 
100 HK Skandia Motor fra 1933. Prisen har været ca 
79,000 svenske Kr., og Overtagelsen har fundet Sted.

Det er Rederiets Hensigt at anvende »Dana« som Skole­
skib, hvorved dets Flaade af lastførende Skoleskibe kom­
mer op paa tre. »Dana« er noget større end de to andre 
og har Clipperslævn. I Løbet af Vinteren vil der blive 
foretaget visse Ændringer ved Skibet for at skaffe gode 
Boligforhold for Eleverne, og samtidig vil det faa Rig­
gen gjort større, saa det lige som Rederiet J. Lauritzens 
andre Skoleskibe faar Karakter af Topsejlsskonnert.

Forenede Jernstøberier udvider Aktiekapitalen
Bestyrelsen for Dc Forenede Jernstøberier A/S meddelte 

forleden, at det paa et Bestyrelsesmøde er vedtaget, at 
det Aktiebeløb, 482,500 Kr., hvormed Aktiekapitalen fore­
slaas forhøjet paa en indkaldt ekstraordinær Generalfor­
samling, vil blive udbudt i Slutningen af November, med 
Fortegningsret for de gamle Aktionærer, saaledes at der 
for hver gammel Aktie paa 4000 Kr. kan tegnes 1000 Kr. 
ny Aktier. Tegningskursen er 105 pCt. De nye Aktier del­
tager i Udbyttet for 1942. Tegningen sker gennem Den 
danske Landsmandsbank.

De Forenede Jernstøberiers Aktiekapital, der ved Over­
tagelsen i 1930 af Anker Heegaards A/S blev udvidet med 
400,000 Kr. til 3,4 Mill., blev i 1932 nedskrevet med 200,000 
Kr., 1933 med andre 200,000 Kr. og derefter i 1934 med 
1,200,000 Kr., til 1,800,000 Kr. Ved Overtagelsen af Ulrichs 
Metalstøberi i 1939 udvidedes Kapitalen med 130,000 til de 
hidtidige 1,930,000 Kr., og vil altsaa nu yderligere blive 
forøget med 482,500 Kr. lil 2,412,000 Kr. — Kursen for 
Selskabets Aktier var ved Begyndelsen af 1941: 105M pCt., 
siden da er den steget til ca. 140. Aktieudbyttet var for 
1940: 5 pCt., for 1936—39: 6 pCt.

De unge Handelsmands Uddannelse
Foreningen til unge Handelsmænds Uddannelse har 

holdt Aarsmøde paa Købmandsskolen med Overetsagførcr 
Hede som Dirigent.

Formanden, Grosserer Aage Kunst, aflagde Beretning om 
Regnskabsaaret, der gaar fra August 1940 til 1. August 
1941.

Under Eventuelt udtalte Skibsmægler V. Th. Sass Haa­
bet om, at Shippingskolen, som paa Grund af Forholdene 
har ligget i Dvale et Par Aar, alter maa blive taget op.

Tunnel under Panamakanalen
Det meddeles fra New York, at der er ved at blive ud­

arbejdet en Plan til en Tunnel under Panama-Kanalen. 
Arbejdet anslaas lil at koste 15 Millioner Dollars og vil 
vare 4 Aar.

Ankeret fra Columbus’ Skib »Santa Maria«
Paa Haiti har man fundet et gammelt, rustent Anker, 

som laa inde i en Plantage. Efter at Videnskaben har set 
nærmere paa dette Fund, paastaas det nu, at Ankeret har 
tilhørt Columbus og har siddet paa Skibet »Santa Maria«, 
hvormed Columbus gjorde Farten over Atlanterhavet i 
1492. Ankeret, der vejer ca. 300 kg, er blevet skænket til 
Columbus-Foreningen i Chicago, og det vil bl. a. blive et 
af Hovedpunkterne i den store Columbus-Udstilling, der er 
planlagt i San Domingo til næste Aar, hvor 450-Aaret for 
Amerikas Opdagelse og Columbus’ Færd skal fejres. Senere 
vil Ankeret fra »Santa Maria« faa sin Plads i Columbus- 
Museet i San Domingo.

Bryggerierne iværksætter Ølrationering
Carlsberg, Tuborg og De forenede Bryggerier har fra 

den 1. November hver for sig iværksat en Rationering over 
for deres Kunder.

Af Pilsner- og Lagerøl vil der saaledes kun blive ud­
leveret 70 pCt. af det Kvantum, der blev udleveret i No­
vember Maaned i Fjor. Af de andre svagere Ølsorter — 
Hvidtøl, Skibsøl, Maltøl, lys Pilsner o. 1. — omkring 66 pCt. 
Rationeringen vil fra Bryggeriernes Side blive tilrettelagt 
Maaned for Maaned.

Aarsagen til, at denne Foranstaltning træffes, er Mange­
len paa Raastoffer. Bryggerierne har faaet tildelt et min­
dre Kvantum Byg end før. Ogsaa har det spillet ind, at 
der i Sommer har været et ret betydeligt Forbrug — ikke 
mindst af Bajersk 01.

Bryggerierne mener, at denne Foranstaltning vil kunne 
gennemføres uden Afskedigelse af deres Arbejdere, idet en 
gennemført Arbejdsfordeling i det væsentlige skulde mu­
liggøre Beskæftigelse af den hidtidige Styrke.

Øl-Rationeringen vil muligvis ogsaa kunne gennemfø­
res i den paatænkle Form uden Ulempe for Forbrugerne.

Lille Bælt-Overfarten
Lille Bælt-Overfartens Bestyrelse havde Møde forle­

den, hvor Direktør Arne Plum blev optaget som Bestyrel­
sesmedlem i Stedet for afdøde Direktør Thorvald Plum. 
Samtidig er fhv. Apoteker Strøyberg valgt lil Direktør for 
Selskabet og Formand i Bestyrelsen, medens Landstings­
mand M. P. Sørensen er valgt til Næstformand, Isenkræm­
mer Otto Jepsen er indvalgt i Forretningsudvalget, og Frk. 
M. Breith har faaet meddelt Prokura.

Marstal-Galeasen »Ydun« sunket
Galeasen »Ydun« af Marstal, tilhørende Skibsreder P. 

Hansen, Marstal, og ført af Skibsfører Herbert Hansen, 
er forleden blevet sejlet ned paa Horsens Fjord af 
Damperen »Hans« af København. »Ydun« sank straks. 
Mandskabet blev optaget af »Hans« og ført tilbage til 
Horsens. Skibet, der er forsikret i Søassurancen »Ærø«, 
lastede 49 Brutto Tons.

Sømandsmissionen fylder 25 Aar
Dansk Sømandsmission i fremmede Havne har nu af 

Justitsministeriet faaet bevilget en »Mærkedag«, nemlig 
den 12. Marts næste Aar, hvor Missionen fylder 25 Aar.

Paa denne Dag vil der rundt om i Landet blive solgt 
et Anker å 25 Øre Stykket. Pengene gaar til Sømandsmis­
sionens Arbejde.

Oprettelse af en schweizisk Handelsflaade
Det schweiziske Tidsskrift »Transport« har for nylig 

bragt en Omtale af Schweiz som Søfarlsland.
Det fremgaar heraf, al Tanken om Oprettelsen af en 

Handelsflaade under schweizisk Flag gaar 80 Aar tilbage 
i Tiden. Den blev særlig aktuel under Verdenskrigen, men 
blev dog den Gang opgivet som Følge af, at det i visse 
Kredse blev bctvivlel, at et Land som Schweiz, der ingen 
Kyststrækning besidder, folkeretligt skulde være beretti­
get til at have sin egen Flaade. Denne Hindring blev ryd­
det af Vejen under den internationale Samfærdselskon­
ference i Barcelona i 1921, hvor det blev fastslaaet, at og-
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saa Slater uden Havkysl skulde være berettigede til at 
etablere en Handelsflaade under eget Flag.

Da Forsyningssituationen i Schweiz i Løbet af denne 
Krig blev mere og mere alvorlig, blev Spørgsmaalet mere 
aktuelt end nogensinde før; der blev nedsat en Kommis­
sion, som skulde søge at rydde de alvorligste praktiske 
og retlige Vanskeligheder af Vejen, og den 9. April 1941 
kunde Forbundsraadet vedtage cn Lov betitlet »Forbunds­
beslutning om Havskibsfart undet det schweiziske Flag«, 
hvormed Schweiz indtraadle i de søfarende Staters Ræk­
ker.

I Henhold til nævnte Lov oprettes et Skibsregister og et 
Indregistreringskontor i Basel. For al kunne blive optagel i 
Skibsregistret og dermed erhverve Ret til at sejle under 
schweizisk Flag maa en Række Betingelser være op­
fyldte, bl. a. skal Mandskabet bestaa af Personer af 
schweizisk Nationalitet eller hidrørende fra neutrale 
Lande. Samtidig er en Række internationale Konventioner 
om forskellige Søfartsforhold, der ikke hidtil har været 
undertegnet af Schweiz, blevet erklæret for forbindende 
for de schweiziske Skibe.

»Benedikt < s Kollision
Den 29. Oktober var Det Forenede Dampskibs-Selskabs 

»Benedikt« ude for en Kollision med el Par Ankerliggere 
ved Udbyhøj. Damperen var paa Vej fra København til 
Randers. Under et Søforhør i Sø- og Handelsretten op­
lyste »Benedikt«s Fører, Kaptajn C. H. Smed, at der var 
ualmindelig haard Storm og Strøm, hvorfor Skibet mi­
stede Styringen i det smalle Lob, hvor Ankerliggerne laa. 
Han slog fuld Kraft bak, men Sammenstødet var uund- 
gaaeligt. »Benedikt« kolliderede først med Motorsejleren 
»Agnete« af Køge, som fik en mindre Lækage, hvorfor 
Damperen lagde sig langs Siden af »Agnete«. Men saa 
kom de begge i Drift og tørnede mod Motorskibet 
»Howe« af Hamborg, som ligeledes laa for Anker. 
»Howe« fik Riggen beskadiget.

De danske Skibe i Chile
Tre af de fem danske Fragtdampere, der er blevet be­

slaglagt af Chile, er blevet lagt op i Henhold til en Arrest­
forretning foretaget som Følge af de danske Besætningers 
Krav om Betaling af Hyre. Det drejer sig om de danske 
Skibe »Lotta«, »Frida« og »Selma«, der nu er omdøbt til 
»Tolten«, »Rapel« og »Elqui«, efter hvad der meddeles fra 
Valparaiso.

Navneforandring
Rederiet J. Lauritzen, der som meddelt vil ændre en Del 

af Skibenes Navne, saa de bliver ensartede, har anmeldt 
at Damperen »Harriet« af Esbjerg nu hedder »Hedda«.

A/B Otto Hillerstrom
Aktiebolaget Otto Hillerstrom, Helsingborg, har fra 1. 

Oktober overtaget den af Speditions- og Skibsmæglerflr- 
maet Bernhard Bergh & Co. i Helsingborg drevne Virk­
somhed.

Søfartens Bibliotek
Søfartens Bibliotek har modtaget følgende Bidrag:
Fra Burmeister & Wain Kr. 1,000 og fra Aalborg Værft 

Kr. 1,000. Fra Københavns Havn Kr. 200, fra Pensions- 
og Livrenteinstituttet af 1919 Kr. 200, Antikvar Carl Julius 
Petersens Hjælpefond Kr. 200. Fra Esbjerg Hermetik­
fabrik Kr. 150 og Assurance Compagniet Baltica Kr. 150. 
Næstved Kommune har forøget sit aarlige Bidrag fra Kr. 
100 til Kr. 200, og Dansk Sejlskibsrcderi-Forening har lige­
ledes givet 200 Kroner. Dansk Sø-Restaurations-Forening, 
Amagerbanken og Livsforsikringsselskabet Hafnia har hver 
givet 100 Kroner.

BRUG

Hempels

INDENBORDS

KUN

Skibsfarver

UDENBORDS
Grand Prix: Barcelona 1929 ■ Anltuerpen 1930-ParT/ 1937.

Endvidere er der modtaget Bidrag fra Frederikshavns 
Værft og Flydedok, Søfyrbødernes Forbund samt fra 
Vejle, Frederikshavn og Odense Kommuner.

Venezuelansk Skibsksb
Den venezuelanske Regering har købt de to Dampere 

»Durazzo« og »Bacinin Padre«, som ligger i de venezue­
lanske Havne Maracaibo og Puerto Cabello. Sidstnævnte 
Skib er et Damptankskib.

Skibsbestillinger
Far Malmø meldes, at Kockums Mek. Verkstad har af­

sluttet Kontrakt med et tysk Rederi om Bygning af to Mo­
torskibe paa hver 9,900 Tons d.w. Det ene Skib skal leve­
res inden den 31. Juli og det andet inden den 30. Septem­
ber, 1943. *

Kalendere for 1942
C. Ferslew & Co. har udsendt en Dyrekalender 1942, 

cn Nationalkalender 1942, en Billedagenda 1942 og en 
Lomme Agenda 1942, og alle i det stilfulde Udstyr, der 
præger ethvert Arbejde fra den ansete Virksomhed. De 
forskellige Kalenderes Billedstof er ualmindelig velvalgt, 
og i Lommebogen er der en Række udmærkede praktiske 
Oplysninger.

Forhyringskontorerne
Handelsministeriet har meddelt Assistent ved Forhy­

ringskontoret i København K. A. Hansen Afsked og ansat 
ham som Forhyringsmand ved Forhyringskontoret i Aar­
hus.

To Jubilæer i Redningsvæsenet
Baadmand ved Redningsstationen Slettestrand Marinus 

Pedersen fejrede forleden sit 25 Aars Jubilæum i Red­
ningsvæsenets Tjeneste. Marinus Pedersen er kendt af 
mange Københavnere, idet han tillige driver et Sommer­
hotel.

Ligeledes fejrede Betjeningsmand ved Redningsstationen 
Fjand Jens Marinus Jensen fornylig sit 30 Aars Jubilæum 
i Redningsvæsenet

70 Aar
Tidligere Fører i Rederiet C. K. Hansen, Kaptajn J. 

Mathiasen, fyldte Mandag den 3. November 70 Aar. Kap­
tajn Malhiasen forlod Søen for en halv Snes Aar siden.
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DANSKE HAVNE

KØBENHAVN ----------------------
Vanddybder: Indløbet til Havnen en Dybde af 10 m, i Fri­
havnen en Dybde af 7,5—9,5 m. Ved Langeliniekajen 9,1 m. 
Til Larsens Plads 8,1 m, til Islands Brygge Nordfra gen­
nem Broerne 7,5 m, ved Kalvebod Brygges Bolværker 6,9 
m, i Gasværkshavnen 6,2 m. Ved Enghave Brygge 6*9 m, 
ved Teglholmen 7 m og i Teglværkshavnen fra 5—7 m. 
Ved de private Bolværker paa Kristianshavnssidcn 5,6— 
7,5 m. Nord for Frihavnen findes et 10 m dybt Bassin.
Afgift af Fartøjer m. m.: 15 Øre pr. Ton af Netto-Register- 
tonnagen + 12 Øre pr. Ton af Gods, der losses eller lades ved 
Havnevæsenets Bolværker (Sejlfartøjer med eller uden Mo- | 
tor under 100 Tons Netto betaler kun Halvdelen af oven­
nævnte Afgifter) og 6 Øre pr. Ton af Gods, der losses el­
ler lades ved Havnevæsenets Bojer, Pæle eller ved andet 
Skibs Yderside. Afgiften af Gods betales ikke ved Indtag­
ning til 8kibets eget Forbrug af Kul, Olie, Proviant og 
Skibsfornødenheder o. s. v. Ind- og Udtagning af Ballast. 
Modereret Fartøjsafgift: for Rutefartojcr og reparerende 
Fartøjer m. m.
Fritaget for alle Afgifter: er Fartøjer, som alene anløber 
Havnen for at indtage Kul, Indfyrings- eller Motorolie til 
Skibets eget Brug, Proviant, Ballast eller andre Skibsfor­
nødenheder, for Dykkerundersøgelse, for Reparation uden 
fremmed Hjælp, for Lempning af Ladning, for at skifte 
Mandskab, landsætte syge og døde, for Ordre, for at rette 
Kompasser eller som Vinddrivere samt Fartøjer, der ude­
lukkende paa Grund af Havari anlober Havnen og her 
foretager en Reparation, der er nødvendig for at fortsætte 
en allerede paabegyndt Rejse.
Ingen Lodstvang. Lodspenge betales efter Skibets Brutto- 
Tonnage, Dybgaaende og den Distance, der lodses og er 
meget moderate. Der er Sommer- og Vintertakst.
Bugsering: af Dampskibe lod og ud af Havnen fra 25 til 
140 Kr., Bugsering af Sejlskibe betales pr. 100 Reg. Tons 
og efter den Distance, der bugseres.
Ballast, leveret fra Baad med Dampkran pr. Ton 3 Kr. 
Vand leveres fra Kaj og Baad for henholdsvis 1,40 Kr. og 
2,25—2,75 Kr. pr. Ton.
Losning og Ladning. I Frihavnen besørges Losning og 
Ladning efter faste, af Ministeriet approberede Takster. I 
Toldhavnen efter nærmere Overenskomst med vedkom­
mende Stevedor-FIrma (paa Toldboden ved Toldvæsenet). 
Toldhavnen. Tørdokke for Skibe op til ca. 158 m Længde. 
Flydedokke op til 170 m Længde med Bæreevne 13,600 
Tons, Opbalingsbeddlnger, store Maskinværksteder og Jern­
skibsbyggerier, store Pakhuse til Oplægning af Varer, 
Korn-Elevatorer og pneumatiske Kornlosseapparater, 2 
flydende Kraner til Løft af 40 Tons (1 privat), 1 do. til Løft 
af 75 Tons (Orlogsværftet), 7 faste Kraner til Løft indtil 
25 Tons samt 2 private, faste Kraner (Burmeister & Wain) 
til Løft Indtil 100 Tons.
Frihavnen. 7 Dampkraner til Løft indtil 8 Tons, 2 faste 
Kraner til Loft af 5 Tons og 42 bevægelige, elektriske 
Kraner til Løft af indtil 3 Tons. Moderne Kornlosseappa­
rater og moderne Fryserum. Vandforsyning ved Bolværk. 
Jernbane langs Kajerne.

ESBJERG------------------------------
Dybder ved daglig Højvande: I det 200 m brede uddybede 
Løb over Graadybsbarren er der i fuld Bredde 7,5 m 
og 1 Fyrlinien 8,0 m, i Dokbavnen 6,0 m og paa Sluse­
tærskelen 5,6 m, i østre Forhavn 7,0 m, i søndre Forhavn 
7,0 m, 1 Trafikhavnen 7,6—8,8 m, i Fiskerihavnen 5,7 m. 
Flodskiftet er ca. 1,3 m. Farvandet fra Barren til Hav­
nen er afmærket med talrige Bøjer, Lys- og Flojtetønder 
og flere Fyrlinier. — Havneafgifter (pr. Reg.-Ton): Inden­
bys 20 Øre, Udenbys 25 Øre. — Ingen Lodslvang. Lods­
penge efter Dybtgaaende og Drægtighed. Der er Sommer- 
og Vintertakst. — Ballast- og Vandafgifter: Ballastafgift 
4 Øre pr. Ton af Fartøjets fulde Neitodrægtighed. Vand 
til Skibs- og Maskinbrug 150 Øre pr. m9. — Losning og 
Lastning: Losning og Lastning besørges af herværende 
Firmaer til faste Priser. Ved Havnen 10 faste Kraner med 
indtil 15 Tone Løfteevne, Jernbanespor ved alle Kajer. 
Moderne Fiskerihavn med overdækkede Ladeperroner og 
en stor Auktionshal liggende lige ved Kajen. Specielle 
Bassiner for Hyttefade. Skibsreparationsværfter og Opha- 
lingsbeddlnger for Fartøjer paa indtil 500 Tons D.W. I 

Byen flere Maskinværksteder. Frilager ved Toldboden.

---------------FREDERIKSHAVN
Dybden i Indløbet og i don største Del af Forhavnen og af 
den østre Inderhavn er 8,0 m; i den vestre Inderhavn ind­
til 6,4 m. Havnepenge pr. N.R.T. for udenbys Fartøjer: 
Indg. 25 Øre, Udg. 25 Øre. Reducerede Afgifter for Sejlfar. 
tøjer, reparerende Fartøjer og større Partsladningsfartøjer. 
Kul- og OHefyldere fri. Naar Lods benyttes, betales efter 
Danmarks Lodstakster af 1903 midlertidig fordoblet, Kul- 
fyldere dog ca. % mindre. Bugsering efter Aftale. Ballast­
afgift til Havnen 4 Øre pr. N.R.T. Vand 80 å 100 Øre pr. 
m. Losning og Ladning foretages af Private efter faste 
Takster. Kran loftende 10 Tons. Moderne Skibsværft: 2 
Tørdokker indtil 05,7 Meters Længde, 2 Flydedokker med 
indtil 3900 Tons Bæreevne. Kran løftende 25 Tons. Flere 

Træskibsværfter og Maskinværksteder forefindes.

------------------------HELSINGØR
Dybden i Indløbet og største Del af Sdr. Havn 8m; i den 
øvrige Havn fra 6,3 til 7,8 m. Havnepønge for udenbys Far­
tojer er saavel for Indg. som for Udg. 25 Øre, 18 Øre og 
15 Øre pr. N.R.T. henholdsvis for maskindrevne Fartøjer 
over 100 B.R.T., for maskindrevno Fartøjer Indtil 100 B.R. 
T. og for alle andre Fartøjer. Reducerede TaJcster for re­
parerende Skibe; Kul- og OHefyldere samt provianterende 
Skibe er fri. Lodser vod Havnen og 1 Fyrskibet »Lappe­
grund«. Faste Takster. Bugsering efter Aftale. Ballastpen­
ge 4 Øre pr. N.R.T.. Ballast ca. 5 Kr. pr. m9. Vand: I 
Havnen 1,50 i. 1,75 Kr.; paa Reden 4,00 pr. m*. Losning og 
Lastning til faste Takster. 2 af Svitzers Bjergningsdampera 
er stationeret i Havnen. 2 faste Kraner med indtil 10 T. 
Løfteevno samt 3 private elektriske Kulkraner. Jernbane­
spor ved alle Kajer. Havnepakhus. Moderne Skibsværft: 
Ophalingsbeddlng indtil 2000 T. Vægt. 2 Tørdokker Indtil 

115 m Længde; Kraner til 80 T. Løfteevne.

--------------------------- HORSENS
Vanddybde I IndseJHngsløbet og 1 Ny-Havn 6,90 m. Ind­
sejlingsfarvandet vel afmærket, Havnen kan besejles og­
saa om Natten. Ingen Lodslvang. Havneafgift: Fartøjer 
med Maskinkraft pr. N.R.T. for saavel Indg. som for 
Udg. 15 og 25 Øre for henholdsvis Inden- og udenbys 
Fartøjer, de tilsvarende Afgifter for Fartøjer uden Maskin­
kraft 10 og 20 Øre. Vand: 1,50 Kr. pr. m9, dog mindst 
5 Kr. ialt. 2 faste Kraner med henholdsvis 5 og 15 T. 
Løfteevne, 2 bevægelige Stykgodskraner med henholdsvis 
l*/t og 2% T. Løfteevne samt 4 private Kulkraner. Jern­
banespor ved alle Kajer. Ophallngsbedding for mindre 
Fartøjer. Træskibsbyggerl og Motor- og Maskinfabrikker 

forefindes.

---------------------------- NYBORG
Rende 7,5 m. Ca. 1000 løb. m Bolværk til større Skibe (5,5— 
7,5 m Vand). Bolværk indtil 2,75 m o. Vandet Indsejlingen 
gunstig. Farvandene stærkt belyBte. Reden rummelig, tryg 
og rolig, god Ankerbund. Havneafgifter pr. Reg.-Ton: Sejlsk. 
24 Øre, SeJlBk. med Hjælpeskrue 32 Øre. Damp- og Motor­
skibe 40 Øre, for her hjemmehørende Fartøjer betales det 
halve. Vareafgift: Moderat. Bugserdamp. ufornød. Ingen 
Lodsafg., naar Lods ikke benyttes; iøvrigt moder. Afg. 
Ballastafg.: 4 0. pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2,00 pr. Ton. 
Losn. og Lastn. besørges hovedsagelig af et Spedltørflnna 
ved Hjælp af en organiseret Arbejdskolonne. Jernbanespor 
hele Havnen rundt, Kølhalingsplads, Ophallngsbedding for 

mindre Fartøjer.

FAABORG---------------------------
Indsejlingsløbet 6,3 m. I Yderhavnen 6,3 m, i Inderhavnen
5 m. Havneafgift: Fartøjer, der drives med Maskinkraft, 
over 100 R.T. Brutto 30 Øre for Indg., 30 Øre Udg. Under 
100 R.T. Brutto 24 Øre for Indg., 24 Øre for Udg. Alle an­
dre Fartojer 18 Øre for Indg., 18 Øre for Udg. Ingen Lods­
tvang. Vand: Dampskibe u. 300 R.T. 12 Kr., over 300 — 20 
Kr. Sejlskibe 20—50 T. 2 Kr., 50—100 T. 4 Kr., over 100 T.
6 Kr. Mindre Partier efter Accord. Ballastp. 4 Øre. Jern­
banespor hele Havnen rundt. Fast Kran til 6 Tons i Inder­
havnen. Kulkran 1 Yderhavnen. Motor- og Maskinfabrik. 
Træskibsbyggerl. Rullebedding, dr. ved Elektricitet, for

Skibe Indtil 400 R.T.

----------------------RUDKJØBING
Indsejlingsløbet Nord fra Havnen 5 m. Syd fra 3,5 m. Ved 
Bolværk 4,5 m. Havneafg.: Fartojer forsynet med Maskin­
kraft, over 100 B.R.T. 15 Øre for Indenbys, 30 Øre for 
Udenbys. Under 100 B.R.T. 12 Øre for Indenbys, 24 Øre for 
Udenbys. Alle andre Fartøjer 10 Øre for Indenbys, 20 Øre 
for Udenbys. Ingen Lodstvang uden ved Bugsering (se 
Lodsi.). Bugsering faste billige Takster. Ballastafgift 4 0. 
pr. R.-T. Ballastpris f. T. 2,50 pr. T. Vand til Skibsbrug 
3 Øre pr. R.-T., til Maskinbrug 2 Kr. pr. T. Vand + 1 Kr. 
hver Gang Slanger benyttes. Losnings- og Lastningsom­
kostn. efter moderate Takster. Dobb. Jernbanespor ved 
Havnen. Træskibsbyggeri af smaa og store Skibe, god 
Havne- og Sklbssmedie. Ophalerbedding til Skibe indtil

275 B.T. Motor- og Maskinfabrik 1 Byen.

Dansk Sofarts Tidende. Udgivet af Nautisk Fortag A/S. Amaliegade 33 København K. 
Trykt hos J. Jørgensen & Co. København. Danmark
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AARHUS
DANSKE SKIBSMÆGLERE

KALUNDB

BERGMANN, SMITH & CO. 
(AXEL JENSEN. STATSAUT. SKIBSMÆGLER) 

AARHUS
TELEFON 8040 (3 Linier) 
STATSTELEFON 13

TELFGR.-ADR. 
»BERGSMITHS«

JØRGEN SCHULTZ
Statsautoriseret Skibsmægler

KALUNDBORG
Lloyds Agent

TELEFON TLGR. ADR.
NO. 4. 801. SCHULTZ

KOLl

Rasmus Christensen
Statsautoriseret Skibsmægler

AARHUS
Telef. 149. Statstelf. 99. Telgr.-Adr. „Racist"

A. GJØRDING
KOLDING 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
EFTER J. E. DAMKIER PETERSEN 

BEFRAGTNING KLARERING SPEDITION ASSURANCE 
AGENT FOB BEN KJØBENHAVNSKE SB-iSSUBtNCEFOBENINB

TELEGRAM-ADRESSE: GJØRDING TELEFON NR. 1S10 06 IBII

MARI?

AUG. O. HERLØV
Statsautoriseret Skibsmægler

Dynkarken 2
AARHUS

Telefon: 6280 Telegr-Adr.:
Privat: 4628 „NAVIGATION"

ASSENS_________________________________________

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

KGL. VEJER, MAALER OG VRAGER

ASSENS
TELØR.-ADR. ,,SHIPPING" -STATS-TELF. 10.-TELF.200. 

PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 480.

P. RUDBECK-LARSEN • MARIAGER
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN 

Statsautoriseret (Skibsmægler 
Telf.: Cementcentralen Nr. 1 

Samtaler paa lang Distance: Telf. Mariager 114 
Telegram*Adresse: „Chartering Mariager" 

Post« Adresse: „Cimhria" pr. Mariager

_______________________________________ RAN]

ADOLPH ANDERSENS EFTF.
INDEHAVER: FRANZ BACH

STATSAUTORISERET SKIBSMÆGLER

RANDERS
Statstekfbn No. 9 ■ Telefon No. 70 6. 71

Telegram"Adresse: Broker

FAABORG

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTN1NGSFOHRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 & 606

CARL HASSAGER & C?
Indehaver V. H. NISTED 

Statsautoriseret Skibsmægler 

RANDERS
Telefoner 91 & 92 
SbMelefon 17

Telegr.Adr. ‘'Haasager”

FREDERICIA

JULIUS MORTENSEN
INDEHAVER: W. BRØCHNER-MORTENSEN

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
LLOYD'S AGENT
(GRUNDLAGT 1070)

FREDERICIA
Telegr. Adr.: "MORTENSEN” Telef. Nr. 87 og 464 
The Boe Code, New & Qld, . Scoct't Code lOth Ed . Lombard Code

RUDK01
Erik Andersen« Eftf.

K. H. FRIIS 
statsautoriseret Skibsmægler 

RUDKØBING
Tlgr.~Adr. i „Skibsmægleren"

Telefoner i 1SQ -173

HOBRO SVENDB

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
TELEFON 418 TELEGR. "RØRHOLM, HOBRO"

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG
Telegr amjAdr.: Shipping Telefoner: 1151—955 

The Boe Code Privat: 1551
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FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

I? ire af denne Verdens Mægtige har talt i den for­
løbne Uge. Stalins og Præsident Roosevelts Taler 

var nærmest beregnet for »home consumption«, men 
derimod indeholdt saavel Winston Churcliills Man­
sion House Tale, som Rigskansler Hitlers Miinchen 
Tale forskellige Punkter som baade ud fra et stor­
politisk og fra et shippingmæssigt Standpunkt er af 
betydelig Interesse.

I den Tale som Churchill holdt i Anledning af den 
nye Lord Mayors Overtagelse af sit Embede udtalte 
han bl. a., al saafremt de Underhandlinger, der føres 
mellem Japan og U. S. A. ikke skulde føre til noget 
Resultat, og at U. S. A. af den Grund skulde se sig 
nødsaget til at erklære Japan Krig, saa vilde en bri­
tisk Krigserklæring til Japan følge indenfor samme 
Time, og tillagde, hvad der gav denne Udtalelse yder­
ligere Vægt, at den britiske Flaades Stilling nu var 
saadan, at den igen vilde være i Stand til at delachere 
stærke Kræfter af svære Enheder med dertil hørende 
Hjælpeskibe til det indiske Ocean og det fjerne 
Østens Farvande for der at beskytte britiske Inter­
esser. For Fredens Skyld maa det haabes, at denne 
Klarlæggelse af det britiske Imperiums Stilling til Stil- 
lchavsproblemerne ikke vil være uden Virkning i Ja­
pan, selv om der i de indtil nu foreliggende Udtalel­
ser fra japansk Side ikke er meget der tyder paa ja­
pansk Imødekommenhed overfor de angelsaksiske 
Stormagter.

Ogsaa Hitlers Udtalelser, der drejede sig om Sla­
get om Atlanterhavet og blev fremsat i Relation lil 
Roosevelts »slioot at sight< Ordre til den amerikan­
ske Marine var særdeles bemærkelsesværdige, idet 
han sagde: »Ethvert Skib, der bringer Krigsmateriel, 
altsaa Materiel til at dræbe Mennesker, vil blive tor­
pederet«, og senere i samme Afsnit af Talen: »Herr 
Præsident Roosevelt har befalet sine Skibe at skyde 
paa tyske Skibe, naar de ser dem. Og jeg har befalet 
de tyske Skibe ikke at skyde paa de amerikanske Ski­
be, naar de ser dem, men naar et tysk Skib bliver an­
grebet, har det Ordre til at forsvare sig.« Under For­
udsætning af, at de her fremhævede Udtalelser er 
rigtigt refererede, betyder de en ikke uvæsentlig Mo- 
dification af tidligere tyske Udtalelser oin, hvad der 
vilde ske med de Skibe, der kom foran et tysk Torpe­
dorør indenfor den af Tyskland deklarerede Farezone, 
og de er derfor utvivlsomt ogsaa blevet studeret med 
betydelig Interesse i Washington, hvor Spørgsmaalet 
om hvilke amerikanske Forholdsregler, der skal træf­
fes, saasnart Neutralitetlovens Ændringer er vedtaget, 
vil blive aktuelt. Endnu foreligger der ingen officiel 
amerikansk Reaktion overfor de ovennævnte nye ty­
ske Grundsætninger for Behandlingen af de amerikan­
ske Handelsskibe, der maatte komme til at besejle At­
lanterhavet, og indtil en saadan foreligger, er det van­
skeligt at se, om Hitlers Udtalelser kan danne Grund­
laget for en Afspænding mellem Tyskland og Staterne.

Søkrigen fortsættes iøvrigt med usvækket Energi. I 
Atlanterhavet er tyske Undervandsbaade og Flyvema­
skiner særdeles aktive, og fra Middelhavet opgiver 
Italienerne selv, at de har mistet et betydeligt Antal 
Skibe, der var paa Vej til Libyen, som Følge af en­

gelske Flaadeoperationer. Hvorledes Tonnageslillin- 
gen vil være, naar Krigen engang er forbi, er der in­
gen der ved, men det er troligt, at flere Lande, som 
tidligere var højt oppe i Rækken af søfarende Na­
tioner, tonnagemæssigt set vil gaa betydeligt svækket 
ud af Krigen, idet deres Resourcer af Raamaterialer 
ikke rækker til baade at producere Krigsmateriel og 
remplacere deres krigsforliste Handelsskibe med Ny­
bygninger.

Om Stillingen paa de oversøiske Markeder forelig­
ger der stadig kun sparsomme Oplysninger. De en­
gelsk og amerikansk kontrollerede Markeder nævnes 
praktisk talt ikke mere, og i de frie Trades cirkulerer 
der vel nok mange Ordrer, men hvad der rapporteres 
af positiv Forretning er omtrent lig Nul. Af de fore­
liggende Noteringer skal nævnes: Hørfrø River Plate/ 
Oakland, $27, lignende Ladning Santa Fe/New York, 
$22, Kul Hampton Roads/Rio, $8.50, Fertilizers Balti- 
more Durban, $20, og for en Ladning Fris fra Philip­
pinerne til San Francisco blev der betalt $21.50. I 
fri Trade noteres uforandret $55 for Korn fra River 
Plate til Lissabon, og 110 Cents for Kom Norlhern 
Range Lissabon.

I vore hjemlige Farvande er der ingen væsentlige 
Forandringer at notere. Der er stadig en lang Række 
Ordrer for tysk Regning, saavel i tysk Kystfart, som 
fra Østersøen til Tyskland, og fra Tyskland til nordi­
ske Destinationer, men Rateniveauet er uforandret. I 
Kul- og Koksfarten fra Tyskland til Danmark har 
der været jævn god Aktivitet.

NATIONALBANKENS UGEBALANCE
ationalbankens Ugebalance pr. 8. November viser 
enkelte større Forskydninger i Relation til Ba­

lancen ved Udgangen af Oktober. Totalbalancen 
mangler nu kun godt 3 Millioner i at naa op paa 
Milliarden. Tilgodehavender paa Clearing Konti med 
Udlandet er i øvrigt vokset med 19 Mill. til 785 Mill. 
Kr., medens forskellige Debitorer er gaaet ned med 
5 Mill. til 992 Mill. Kr.

Paa Passivsiden bemærkes en Nedgang paa 41 Mill. 
Kr. i Seddelcirkulationen, som derefter udgør 750 Mill. 
Kr. Indskud paa Folio, Konto-Kurant etc. er steget 
med 56 Mill. og er dermed naaet 33 Mill. Kr. over 
Milliarden.

Gælden til forskellige Kreditorer er formindsket med 
4 Mill. til 55 Mill. Kr., og Gælden paa Clearing Konti 
med Udlandet er steget med 2 Mill. til ca. 10 Mill. Kr.

KRIGSFORSIKRINGSPRÆMIERNE FOR 
VAREFORSENDELSER NEDSAT

en sidste af Dansk Krigs-Søforsikring for Varers 
Præmietariffer udsendtes den 26. Maj 1941 med

Gyldighed fra den 27. Maj. Nu har Dansk Krigs- 
Søforsikring for Varer udsendt en ny Præmietarif, 
gældende fra den 11. November, og ifølge denne er 
der foretaget en Nedsættelse af de hidtil gældende 
Præmier.

De nye Præmier, som altsaa gælder for Afsejling 
fra og med den 11. November og indtil videre, er 
følgende (de gamle Præmier anføres i Parentes til 
Sammenligning):

1. Mellem danske Havne, indenfor Skagen X % (3/s %■ 
I de Tilfælde, hvor en Forsendelse mel­
lem danske Havne indenfor Skagen be-
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staar af flere Søtransporter, og een af 
disse er en Rejse til eller fra Born­
holm, beregnes der særskilt Præmie for 
de to Afsnit af Forsendelsen, saaledes 
at Præmien for Tiden vil være Vi % 

%) for en saadan Forsendelse.
2. Mellem Helsingør—Helsingborg og Kø­

benhavn—Malmø eller vice versa.... J4 % (’/s fy)
3. Gedser—Warnemunde eller vice versa n fy (9i fy)
4. Mellem dansk Havn, indenfor Skagen,

og Østersøhavne, excl. Havne ved den
finske Bugt ................................................ % % (1 fy)

5. Mellem dansk Havn, indenfor Skagen,
og Havne paa Sveriges Syd- og Vest­
kyst samt Havne i Norge indenfor Li­
nien: Skagen—Lindesnæs .................... . .. % fy (1 fy)

6a. Mellem dansk Havn, indenfor Skagen, 
og Havne paa Norges Vestkyst til og 
med Bergen ............................................... 1% fy (2 fy)

b. Havne Nord for Bergen ......................  2 fy (2 fy)
7. Mellem dansk Havn, indenfor Skagen,

og tyske Nordsøhavne, via Kieler- 
kanalen ........................................................ 1)4 fy (2 fy)

8. Mellem dansk Havn, indenfor Skagen,
og Dclfzijl, via Kielerkanalen .............. 154 fy (2 fy)

9. Mellem dansk Havn, indenfor Skagen,
og Rotterdam og Antwerpen, via Kieler­
kanalen ............................ .......................... 2%% (3 fy)

Forsendelser ad andre Ruter end de ovenanførte 
skal i hvert enkelt Tilfælde forelægges Instituttet til 
Godkendelse. I Tilfælde af Godkendelse bliver For­
sikringen samtidig specialtariferet.

AARHUS HAVN

Aarhus Havns Drift i 1940 behandles i en Rede­
gørelse, der i disse Dage er udsendl og hvori det 
om Skibsfarten hedder:

Efter en forholdsvis mild December Maaned i 1939 
og efter et Par milde Uger i Januar 1940 med over­
vejende vestlige Vinde, men med tiltagende Nattefrost, 
gik Vinden oin i Øst, og den 16. Januar begyndte der 
Isdannelse i Bugten.

Indtil 21. Januar var Skibsfarten uhindret for Dam­
pere, men vanskelig for Sejlskibe. Fra 22. til 28. Januar: 
Vanskelig for svage Dampere, lukket for Sejlskibe. 29. 
Januar er Sejlads kun mulig for kraftige Dampere'. 30.— 
31. Januar er Sejlads kun mulig for Dampere med Isfor­
stærkning, og 1. Februar kun med Isbryder. 2.—8. Fe­
bruar holdes Skibsfarten i Gang med Isbryder; men fra 
9. Februar er al Seilads onhørt indtil Fredag den 23. Fe­
bruar, da >Aalborghus< afgik Kl. 9 og først naaede Kø­
benhavn Søndag Aften. Den 24. Februar ankom' *Hans 
Broge« Kl. ca. 16 efter 32 Timers Sejlads. Herefter bédre- 
des 'Situationen, og den 4. Marts drev Isen frå Kysfen. 
Den 5. Marts var Bugten isfri.

Der har altsaa været Is fra 16. Januar til 3. Marts, i alt 
48 Dage, og Skibsfarten har været lukket fra 9. Februar 
til 22. Februar, i alt 14 Dage, i hvilket Tidsrum Kattegat 
ogsaa var fyldt med Is til helt ud i Skagerak.

I Isperioden benyttedes Havnens Baade S(S »Aros« og 
M/.S »Ara« hovedsagelig til at holde Isen i Havnen brudt 
og til at assistere Skibe ved Anlæg til Bolværk. '

S/S »Hermes« assisterede i Tiden 22. Januar til 9. Fe­
bruar, da Isen blev saa stærk, at Baaden ikke kunde gaa 
ud af Havnen, 40 Rutebaade og 25 Fragtskibe ud eller 
ind. Af disse blev 1 Skib indbragt fra Tunø, 2 fra Sletter­
hage, 1 fra Molshoved, medens 1 bragtes ud til Sletter­
hage. Desuden assisterede »Hermes« flere Skibe ved For­
haling inden for Havnens Omraade. "

7 Gange blev der brudt Rende til Sletterhage.
Den 22. Februar sank »Hermes« ved Kaj 12, i hvilken 

Anledning S/S »Thora« den 28. Februar lejedes af A'/S 
N. C. Monberg. Den gjorde nogen Gavn ved at bryde Is 
i Havnen og assistere Skibe ved Anlæg og Forhaling- i 
Havnen. Den holdtes i Drift som .Bugserbaad' indtil'26. 
Marts.

Efter flere Henvendelser til Statens Iskontor blev Sta­
tens Isbrydere S/S »Bryderen« og S/S »Thor« den 29. Ja­
nuar sendt til Assistance her; men ingen af Baadene 
naaede frem, idet de den 30. Januar begge sad fast i Isén, 
»Bryderen« ud for Endelave og »Thor« Øst for Hjelm. 
Endelig den 3. Februar ankom Isbryderen »Storebjørn«, 
den assisterede Rutefarten og indbragte desuden 2 Kul- 
baade samt Isbryderen »Thor«; endvidere bragte den en 
Eksportbaåd ud til Sjællands Odde. »Storébjøfn« bistod 
da Rutefarten indtil 8. Februar — allsaa i 6 Dage — 
hvorefter den kaldtes til det nordlige Kattegat.

Da Færgeforbindelsen over Storebælt var standset, gen­
nemførte Statsbanerne fra 2. til 8. Februar 5 Dobbeltture 
mellem Korsør og Aarhus med Færgerne »Storebælt« og 
»Nyborg« og t Dobbelttur med S/S »Freja«. Ved Hjælp 
af Havnens 25 Tons Kran paa Gasværkskajen udlossedes 
fra Færgerne 147 Jernbanevogne med 1117 Tons Gods og 
indlossedés til Færgerne 150 Jernbanevogne med 1031 
Tons Gods.

Der indkom 2,077 Damp- og Motorskibe paa 702,504 
R.T.N. og 1,386 Sejl- og Sejlmotorskibe m. m. paa 
56,057 R.T.N. eller i alt 3,463 Fartøjer paa tilsammen 
758,561 R.T.N.; der udlossedes i all af samtlige ind- 
gaaede Skibe 781,721 Tons Gods, og der indladedes 
i samtlige udgaaede Skibe 143,741 Tons Gods. Heri 
er indkluderet Stenflskerfarløjer, tilsammen 545 
Damp- og Motorfartøjer paa 28,697 R.T.N. og 183 
Sejlfartøjer paa 4,792 R.T.N., som har udlosset i alt 
115,133 Tons Sten- og Grusmaterialer.

Sammenlignet med Opgørelsen for 1939 viser dette, naar 
der ses bort fra Stenfiskerfartøjerne, følgende Forandrin­
ger i:
Det samlede Antal indgaaende Skibe .. 43,0 pCt. Nedgang
Den samlede indgaaede Tonnage .... 52,4 » »
Den samlede udlossede Ladning... 43,5 » »
Den samlede indtagne Ladning .......... 28,0 » »

Den samlede udlossede og indtagne
Ladning ................................................. 41,2 » »

I Trafikken med Slenfiskerfarlojer er sket følgende 
Forandringer:
For Antallets Vedkommende .................35,3 pCt. Nedgang
For Netto-Registcr-Tonnagens Vedk. .. 31,1 » »
For de udlossede Materialers Vedk. .. 25,9 > •

Den voldsomme Nedgang i Trafikken maa væsentlig 
søges i den strenge Isvinter, der er omtalt foran, og i 
Begivenhederne den 9. April, der standsede al Trafik 
udenfor Kattegat, Østersøen og Baltikum.

NORDISK SKIBSREDERFORENINGS 
RERETNING

"N Jordisk Skibsrederforening (Retlsvem) har fra 
1 v Oslo udsendt Beretning og Regnskab for 1940.

Generalforsamlingen 1940 var oprindelig tænkt hen­
lagt til Stockholm, men blev paa Grund af Forholdene 
holdt i Oslo 27. November i Fjor. 950 Stemmer var 
repræsenteret.

Formanden refererede den Ordning som var truffet 
med del svenske Styre paa Grund af Vanskelighederne 
ved at faa Rejsetilladelse, hvorefter Svenskerne havde 
holdt Møde i Sverige og taget Stilling til de Spørgs- 
maal, der skulde behandles. Tilsammen var i 1940 
indmeldt 4.050.669 Tons fordelt paa 1148 Skibe 
mod 4.257.545 Tons i 1939. Antallet af personlige 
Medlemmer ved Aarets Slutning udgjorde 74.

Ved Udgangen af 1940 havde Foreningen til Be­
handling ca. 1100 Sager. Heraf var 94 indbragt' for 
Retten eller for Voldgift for Foreningens Regning. I 
1940 blev der overtaget 39 nye Sager og i samme-Aar 
blev der afsluttet 41 Processer, hvoraf 11 blev vundet, 
22 forligt eller ordnet, 8 tabt eller opgivet.

Den hektiske Virksomhed ved Kontoret som var be­
gyndt ved Krigsudbrudet i September 1939 fortsatte 
de første Maaneder ind i 1940. Efter Invasionen i 
Norge den 9. April 1940 blev Stillingen helt forandret. 
Til at begynde med var al Forbindelse med Udlan­
det afbrudt; efterhaanden opnaaedes dog Postforbin­
delse med en Del Lande, men med dem Tyskland var 
i Krig med forblev Forbindelsen afbrudt. De mange 
Sager Foreningen havde til Behandling i England 
kunde der saaledes ikke gøres noget ved og det samme 
gjaldt Frankrig. Et af de Lande hvor der var flest 
Sager til Behandling var U. S. A., og med Amerika 
kunde der paa et tidligt Tidspunkt optages Post- dg 
Telegrafforbindelser og Behandlingen af de verserende 
Sager kunde nogenlunde normalt opretholdes^ Krigs­
situationen har dog ogsaa for de amerikanske Dom­
stole medført øget Virksomhed, saa det tager længere 
Tid at faa Dom i Sagerne.
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Af Sager af mere almindelig Interesse som har optaget 
Kontoret i 1940 kan nævnes de mange om forskudsbetalt 
Fragt for Rejser som ikke kom til Udførelse. Disse 
Spørgsmaal blev nævnt allerede i forrige Aarsberelning, 
hvor der blev redegjort for al Spørgsmaalet var om den 
almindelige Klausul »Freight payable on signing Bills of 
Lading and not returnable ship and/or cargo lost or not 
lost* blot skal kunne paaberaabes, naar Skibe og Last 
gaar tabt, eller om den ogsaa beskytter Rederne, naar 
Lasten er indtaget og Konnossement udstedt, men Forhol­
dene gør, at Rejsen ikke kan udføres. Disputen er na­
turligvis i første Række mellem Rederen og Befragteren, 
men da den sidste som Regel vil holde sig lil sin Assu­
randør, er det blevet Assurandørerne, som er mest inter­
esseret og som i stor Udstrækning har overlaget Sagerne.

I Forbindelse med Nybygningskontrakter opstod mange 
Spørgsmaal mellem Rederne og Skibsbyggerne i Anledning 
af den store Stigning i Byggeomkostningerne. Afgørelser 
i de Sager er afhængig af de specielle Klausuler i de en­
kelte Kontrakter, som kan variere ganske betydeligt. I 
Følge en Voldgiftsdom afsagt i København i en saadan 
Sag blev Rederen dømi til at betale Udgiftsstigningen i 
Henhold til den Krigsklausul, som var benyttet i det Til­
fælde.

I Norge er der nu praktisk talt kun en Befragter, nem­
lig Statens Skipsfartsdireklorat som slutter Skibene paa 
Tid. Som Grundlag for Befragtningen benyttes Baltime 
1939 Certepartiel, men der er foretaget saa mange Foran­
dringer og Tilføjelser, at Befragtningen har lidet tilfælles 
med den vanlige Form for Tidsbefraglning.

Direktør Dybiuad nævnte i sin Redegørelse paa sidste 
Generalforsamling en Del Sager, som var opstaaet om hvor­
vidt Tidsbefraglning skulde ophøre, naar Skibene mens de 
seilede paa Tidscerlcparli til Skibsfartsdirektoralet blev 
rekvireret af de tyske Myndigheder. Afgørelsen i den Vold­
giftsdom der blev taget op gik ud paa, at saa længe Tids- 
certepartiet var i Kraft, maatte Tidsfragten betales saa­
ledes at det blev Tidsbefragterne som vilde faa Krav paa 
den Erstatning, som Rekvirenten mantte betale for Brug 
af Skibet. Nogen praktisk Betydning for lignende Spørgs- 
maal i Fremtiden har Dommen imidlertid ikke faaet, da 
Befragterne senere forandrede Certeparticts Betingelser der­
hen, at Befragterne i Tilfælde af Skibets Rekvisitionering 
har Ret til at vælge om Certepartiel da skal suspenderes.

En Sag for m.s. Tolcdo som blev refereret i forrige Be­
retning, gjaldt et vigtigt Principspørgsmaal, som var til 
Afgørelse for amerikanske Domstole, om Rederiet skulde 
være ansvarlig overfor Tidsbefragtercn for Følgerne af at 
Skibet ved Leveringen paa Timecharter havde en skiult 
Fejl. Dommerne i første Instans havde frikendt Rederiet 
paa Grundlag af Bestemmelsen i Producecertcpartiet, som 
fritager Rederiet for Ansvar for >all accidents of machi- 
nery*. Befragterne appellerede Dommen, men der er nu 
faldet Afgørelse ved Appelretten som opretholdt Dom­
men.

En interessant Sag om Kancellering under Balcon-Ccr- 
tepartiet har været Genstand for Foreningens Voldgift: Et 
Rederi som borlfragtede sit Skib i Begyndelsen af Novem­
ber 1939 fra Immingham til Halden med Kul kancellerede 
i Slutningen af November under Henvisning til Fareforø- 
gelsen efter Udlægningen af magnetiske Miner udfor den 

engelske Østkyst. Søfartsloven giver som bekendt Anledning 
lil at ophæve en Aftale, naar det viser sig, at Krigsfaren 
er blevet væsentlig forøget efter at Aftalen er sluttet. Rede­
riet fik Medhold i at den nævnte Omstændighed repræsen­
terede en væsentlig Fareforøgelse i Lovens Forstand. Be­
fragterne hævdede, at Kancelleringen var sket for sent, 
men Foreningen fandt, at en Uge efter den første Med­
delelse om de magnetiske Miner ikke kunde siges at være 
for sent, da Rederiet maatte have Anledning til at se Virk­
ningerne af det nye Faremoment og eventuelt konferere 
med Kaptajnen, før det kunde tage Standpunkt til om dét 
gav ham Kancelleringsret.

Et andet Kancelleringsgrundlag forelaa ogsaa i Sagen, 
og det blev af særlige Grunde afgjort først. Da Skibet .var 
forsinket blev Lasten, som det havde faaet Stem for, dis­
poneret paa andet Hold og Rederiet mente, at det ikke 
havde nogen Forpligtelse lil at indtage anden Kullast. 
Hen fik det ikke Medhold, da Befragterne ikke fralagde 
sig Ansvar for Opholdet og Klausul 9 B og C derfor ikke 
kom til Anvendelse.

Efter Krigsudbrudet i September 1939 begyndte man at 
faa Sager ind om den Lodsbetaling der blev forlangt ved 
den norske Kyst, som Rederne fandt overdreven høj. Man 
fandt del rimelig at Lodserne skulde have nogen Ekstra­
fortjeneste, men der var ingen særlig Krigsrisiko i disse 
Farvande i Krigens første Tid, og alligevel var Lodsernes 
Krav i mange Tilfælde steget til det mangedobbelte. Ef­
ter 9. April blev Risikoen selvfølgelig øget, men Rederne 
mente at et Krigstillæg maatte ligge paa samme Niveau 
som Søfolkenes, dog taget i Betragtning at Søfolkene var 
ulykkesforsikrede, hvad Lodserne ikke var. Lodsregninger­
ne var i mange Tilfælde urimelig høje, og Foreningen tog 
nu et Par Sager op som Prøvesager med Paaberaabelse af 
de almindelige Prisforskrifter og Trustlovens § 13 om For­
bud mod utilbørlig Prisberegning. Dommen foreligger end­
nu ikke.

Et ganske interessant Forløb fik en Sag, som blev bragt 
lil heldig Afslutning i 1940. I Januar 1940 var Skibet 
paa Rejse fra svensk til norsk Havn og maatte paa Grund 
af Isvanskeligheder gaa ind til Trelleborg, hvor det frem­
deles laa 9. April, idet Isvanskelighederne først ophørte 
nogle Dage senere. Da Skibet paa Grund af Begivenhederne 
ikke kunde fuldføre Rejsen, udleverede Kaptajnen Lasten 
lil Afskiberne mod disses Garanti. Konossementsindehaver- 
ne i Norge forlangte fuld Erstatning for Lasten under 
Henvisning lil, at baade Lasten og Fragten var betalt. Re­
deriet var derved kommet i den Situation, at det klinge 
blive dømt i Norge og maatte søge sin Regres i Sverige. 
Tilfældigvis fik Kontoret Rede paa, al Afskiberen hos en 
Tredieperson i Norge havde et slørre Tilgodehavende som 
man tog Arrest i for Regreskravet under den Garanti som 
Afskiberne havde afgivet. Man opnaaede derved, at Af­
skiberne sendte deres Repræsentanter til Oslo hvor de efter 
Konference med alle interesserede Parter, deriblandt og­
saa Ansvarsassurandørerne, opnaaede en tilfredsstillende 
Ordning, men Sagen er et nyt Eksempel paa, hvor fat- 
ligt det er at udlevere Last udenfor Bestemmelsesstedet 
uden at faa Konosseménterne tilbage.

Endvidere fortsætter Foreningens store Arbejde med 
Prisesagerne.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Svensk Damper krigsforlist

Ifølge Meddelelse til Rederiaktieselskabet Allan i Lands- 
krOna er Rederiets Damper »Sigrid* krigsforlist i Øster­
søen. Af Besætningen, der bestod af 16 Mand, savnes 10, 
medens 6 reddedes og landsalles i tysk Havn. Blandt de 
reddede er Skibets Fører.

»Sigrid*, som tidligere hed »Magnar*, maalte 1700 Brt. 
og var bygget 1900 i Fevig i Norge.

Seks nye Middelbavsbaade
Til den Serie paa 3 nye, moderne indrettede Skibe, som 

Svenske Lloyd har faaet bygget til sin Middelhavsrute, 
kommer nu yderligere tre Skibe.

Lindholmens Skibsværft i Goteborg, der har leveret de 
tre første Skibe, har ogsaa paataget sig Bygningen af tre 
Søsterskibe, hvoraf det første blev leveret i forrige Uge, 

-og samme Dag søsattes Nr. 2, medens Kølen til det tredie 
-Skib ligeledes blev lagt samme Dag.

Disse 6 Nybygninger, der skal sejle paa Selskabets Rute 
mellem, svenske Havne og Middelhavshavnene, er paa ca. 
3000 Tons dw., og de er alle forsynede med Dieselmotorer, 
der er beregnet til at give Skibene en Fart paa 16 Knob. 
Der er foruden almindelig Lastrum tillige Kølerum for 
Transport af Frugt og andre let fordærvelige Varer. I 
Skibene er indrettet smagfuld Passageraptering med Plads

til 12 Passagerer i store Kahytter og med baade Spise- og 
Rygesalon. . ,

Det nye Skib, som blev leveret fra Værftet forleden Dag, 
bærer Navnet »Camelia*, og det Skib, som blev søsat, fik 
Navnet »Virginia*. Det vil være klar til Levering i Be­
gyndelsen af det nye Aar.

Sømandsmissionens Aarsmøde
Dansk Sømandsmission i fremmede Havne har i to Dage 

holdt Aarsmøde i Horsens. Den første Dag blev der talt 
om Sømandsmissionen ved Gudstjenesterne i næsten alle 
Kirker i Aarhus Stift; den følgende Dag aabnede det 
egentlige Aarsmøde i K. F. U. M.s Sal i Horsens, hvorfra 
man straks afsendte et Telegram til Hendes Maj.. Dron­
ningen, der er Missionens Protektrice.

Forhandlingslederen, Styrmand luersen, Fanø, oplyste 
i sin Beretning, at Missionen næste Aar har bestaaet i 75 
Aar. Der eksisterer nu 100 Kredse under Sammenslutnin­
gen, medens Indre Sømands-Mission omfattet 300 Kredse. 
Den danske Menighed burde, sagde Talereri, i stigende 
Grad stille sig bag Missionsarbejdet i fremmede Havne, 

-der i dybeste Forstand udføres til Gavn før Landets egne 
Børn. Man kunde her finde et smukt Eksempel i Norge, 
hvor der aarligt indsamles 700.000 Kr. til tilsvarende For­
maal. Med Henblik paa den kommende Tids Opgayer ud
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talle han, at der trængtes til en Sømandsmission i Valcn- 
cia, som aarligt anløbes af en Mængde danske Skibe. Maa* 
let er fremdeles: Sømandskirke og Læseværelse i alle 
fremmede Havne.

I den følgende Forhandling deltog bl. a. Sammenslut­
ningens Formand, Pastor Engsig-Karup, som meddelte, at 
Kommandørkaptajn Hammerich er indtraadl i Missions­
arbejdet. Yderligere blev der aflagt Beretning af 8 danske 
Sømandspræster fra fremmede Havne.

Nyt Rederi i Næstved
El nyoprettet Rederi i Næstved »Rederi-Aktieselskabet 

Holmenæs«, har af Skibsreder Fårup i Nordby paa Fanø 
ki>bt Motortjalken »Taurus« af Middelfart. Skibet, der er 
bygget af Staal i Holland, er paa 130 Tons d.w., og det er 
forsynet med en Motor paa 120 HK.

Købesummen er 46,000 Kr., og Overtagelsen sker en af 
de nærmeste Dage.

Gaaet ned med et svensk Skib
Den 20-aarige Matros Torben Petersen, Søn nf Manu­

fakturhandler Hans Petersen, Ærøskøbing, er ifølge Med­
delelse gennem Udenrigsministeriet til Forældrene forulyk- 
kel med et svensk Skib, der er krigsforlist. Torben Pe­
tersen var indtil Krigens Udbrud ansat paa et Bilværksted 
i Hjørring, men gik derefter til Søs. En Tid laa han paa 
et Hospital i Spanien, og gennem Røde Kors modtog For­
ældrene flere Breve fra ham. Siden kom han ud at sejle 
med det svenske Skib.

Svensk Damper forlist ved Grundstødning
Damperen »Gudmundrå« uf Stockholm, 1772 BRT., er 

ifølge Associated Press grundslødt ved Øen Miquelon og 
menes at ville blive Vrag.

Norske Krigsforlis
Oslo-Redcriet A/S Solskin modtog forleden Meddelelse 

om at dets Dampskib »Solskin« paa 372 BRT. er krigsior- 
list. Ulykken krævede et Menneskeliv, idel Mnskinislen 
døde i Redningsbaaden,

Med »Solskin« vides hidtil med Sikkerhed 62 Oslo- 
Skibe at være krigsforlist. »Solskin« var bygget i 1926.

Det i britisk Tjeneste sejlende norske Motorskib »Sil- 
vaplana«, 4793 BRT., der var paa Vej lil De forenede Sta­
ter fra Singapore og Balavia med en Ladning Tin, har 
været savnet i en Maaned, og man gaar ud fra, at del er 
sunket.

Cunard Steamshlp Co. og Cunard-White Star’s 
Regnskaber

Aarsregnskabet for 1940 for det engelske Rederi Cunard 
Steamship Co. foreligger nu og viser el Brullooverskud 
paa 505.000 Pd. Siri, mod 388.000 Pd. Strl. Aaret forud. 
Efter at der er foretaget forøgede Henlæggelser lil Re­
serverne, Rentebetalinger og hovedsagelig uforandrede Af­
skrivninger, bliver der et Nettooverskud paa 140.000 Pd. 
Siri, mod 63.000 Aaret forud. Selskabet har en Skatte­
reserve paa 176.000 Pd. Siri., da Selskabets Skatter for 
1939 og 1940 endnu ikke er fastsat.

Cunard White Star Line havde i 1940 et Brutlooverskud 
paa 5.64 Mill. Pd. Siri, mod 7,58 Aaret forud. Nettoover- 
skuddel udgør 1,28 Mill. Pd. Strl. mod 420.000 Aaret forud. 
Selskabet har en Nybygningsreserve paa 2,31 Mill. Pd. 
StrL

Statens Isbryderflaade
Efter gennemgribende Reparationer og Eftersyn er Sta­

tens Isbryderflaade nu parat lil under en eventuel Isperiode 
at gaa i Arbejde.

De sidste to haarde Isvintre har tilføjet mange af Is­
bryderne haarde Skader, især »Thor« og »Tyr«.

Nn bestaar Isbrydcrflaaden af »Slorebjørn«, »Isbjørn«, 
»Lillebjørn«, »Thor«, »Tyr« og »Valdemar«. Den vil i 
Fremtiden med kortest muligt Varsel, det vil sige under 
et Døgn, kunne træde i Funktion. Kun »Valdcmar«s Ar- 
bejdsomraade er begrænset til Limfjorden, alle de andre 
skal anvendes i alle Farvande.

Men foruden denne Statens Isbryderflaade findes Kø­
benhavns Havnevæsens Isbryder »Væderen« og D. F. D. S.s 
»Bryderen«, der begge staar til Disposition for Istjenesten.

,,Neptun”
Dampskibsselskabet »Neptun«, Bremen, bar i Fællesskab 

med Rederiet Ernst Russ, Hamborg, genoptaget regelmæs­
sig Fart mellem Hamborg—Bremen og Riga, foreløbig med 
Afsejlinger hver 8.—10. Dag.

Nye Kontorer
Kohlen-Import und Poseidon SchifTahrt A.-G., Konigs- 

berg, har aabnet egne Kontorer for Befragtning og Kla­
rering af Skibe i Riga, Windau og Libau.

Østersøhavnene genaabnes
Stockholms Havnebestyrelse er blevet underrettet om, 

at Trafikken paa en Række Østersøhavne, bl. a. Riga, 
Windau og Libau, er blevet genaabnede for almindelig 
kommerciel Sejlads.

Det er naturligvis ikke at vente, at der bliver nogen 
større Trafik fra de baltiske Lande til Sverige, men det 
er muligt, at det store Genopbygningsarbejde i Randsta­
terne vil give Anledning lil en forøget Eksport fra Sverige, 
hedder det i en Pressemeddelelse.

Norsk Tankskib sænket
Ifølge Oplysninger i amerikanske Skibsfartskredse er 

det norske Tankskib »Barfonn« (9739 BRT.) blevet sæn­
ket i det nordlige Atlanterhav.

Ny brasiliansk Rute
Den brasilianske Præsident Vargas har godkendt en Be­

slutning af Forbundsraadet for Udenrigshandel gaaende 
ud paa at overdrage til en Handelsmarinekommission at 
oprette en Skibsfarislinie i Tilknytning lil »Lloyd Bra- 
sileiro« over Columbia, Panama, Guatemala til Mexico. 
Foruden brasiliansk Statsstøtte skal man ogsaa søge op­
naaet andre Begunstigelser for den nye Skibsfartslinie.

Paasejlct og sunket
Galeasen »Marie« af Egernsund, der ejes og føres af 

Kaptajn Asmussen, blev, da den laa for Anker udfor Lø­
verodde, paasejlet af en Krealurdamper, der kom fra 
Kolding. Galeasen sank hurtigt, da den var lastet med 
Kul. Besætningen, 3 Mand, reddedes af Damperen, som 
indbragte dem lil Kolding.

Gamle Danmark-Elever
Statsskoleskibsforeningen »Gamle Danmarks Elever«, 

der kan glæde sig over en stor Medlemstilgang af tidli­
gere Elever fra vort smukke Skoleskib, indbyder lil en 
kammeratlig Aften paa Søndag den 23. ds. Klokken 19,30 
i Odd Fellow-Palæet. Blandt andet vil der blive forevist 
en Film »Med firmastet Bark »I’Avenir« til Australien«.

Anmodning om Deltagelse sker til Formand, Styrmand 
Olsen, Struergade 16, Tlf. Øbro 7159 x.

Nyt svensk Skoleskib
Det svenske Rederiforetagende »Brostromskoncernen« 

har laget Initiativet til Bygning af et Sejlskoleskib med 
Hjælpemotor til Uddannelse af Befalingsmænd lil den 
svenske Handelsflaade paa samme Maade som Rederiet J. 
Lauritzen herhjemme uddanner Elever i tre lastførende 
Sejlskoleskibe.

Dog paa eet Punkt adskiller de svenske Planer sig fra 
de tilsvarende danske: de indfører noget hidtil uprøvet 
indenfor Handelsmarinen — en fælles grundlæggende Ud­
dannelse for alle Eleverne, som først senere udskiller sig 
i Dæks-, Maskin- og Proviantafdeling, saaledes som det 
kendes i flere Orlogsmariner. Den nye Tanke, der her fø­
res ud i Praksis, tilsigter et snævert Samarbejde og godt 
Kammeratskab indenfor Koffardiflaadens forskellige Be­
falingsmandskategorier paa Basis af gensidig Indsigt i, 
Forstaaelse af og Hensyntagen til de forskellige Virkefel­
ter om Bord i et Skib.

Skoleskibet, som faar Navnet »Albatross«, er allerede 
bestilt paa et svensk Skibsværft som cn 1400 Tons 4-mastet 
Molorskonnert med en meget moderne Sejlføring, bestaa- 
ende af Stagsejl og Marconisejl samt ct enkelt Raasejl paa 
Stormasten — en Slags moderne Amflbierig i Lighed med 
de moderne lyske 5-mastede Sejlskibe, hvis 2 Master fører 
Raasejl og de 3 Skonnertsejl. Det vil blive prydet med en 
Gallionsfigur, forestillende en Albatros.

a/b NIELSEN & THORDÉN %
: "Tontuge*1 Coder; Alle Shipping»Codet

HELSINGFORS (Finland)

Skibsredere. Skibsmæglere Befragtning og Spedition

KRISTANDT & CO
GegrOndet ISOS Telegr.: Kristandt

KLARIERUNG u. BEFRACHTUNQ
Readers Agent fOr 

DANZIG und GOTENHAFEN
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Sømandsmissionens nye Læsestue
Ved en smuk Højtidelighed indviede Sømandsmissionen 

i København i Onsdags paa Kalvebodpladsvej for Enden 
af Dybbølbroen en ny Læsestue for Sømænd. Bestyrelsens 
Formand, Pastor Edv. Brabrand, foretog Indvielsen og 
Sømandspræsten, Pastor Fr. V. Eilschou-Holm gjorde 
Rede for den nye Læsesals Tilblivelse:

Allerede i 1938 blev Tanken om Opførelse af en Bygning 
i Københavns Gasværkshavn fremsat, og siden er der ble­
vet arbejdet med Tanken. I Marts 1940 blev det vedtaget 
i Kommunalbestyrelsen al overdrage »Sømandsmissionen 
i København« en Grund, beliggende Kalvebodsplads 3, ve­
derlagsfrit i 20 Aar.

Imidlertid turde man ikke paa Grund af de specielle 
Forhold i Landet efter den 9. April 1940 tage nogen ende­
lig Beslutning om Husets Opførelse, og først i Begyndelsen 
af 1941 blev del endelig vedtaget.

Tegninger til Bygningen blev udført af Arkitekt Paul 
Momme, København, og Arbejdet paabegyndt i Somme­
ren 1941.

Sømandshjemmet rummer et stort, lyst Samlingslokale 
med et Par hyggelige Læsekroge. Desuden Pindes der et 
Kontor og Lejlighed til en Bestyrerfamilie.

Adgangen lil Lokalerne er gratis for alle Søfolk, og der 
serveres Kaffe, Te og andre Forfriskninger for en billig 
Pris.

Straks i Forstuen møder man en stor og smuk Skibs­
model af Damperen »Ydun«. Modellen er skænket af D. F. 
D. S., og mange Dele af Hjemmels øvrige Udstyr skyldes 
ligeledes Gaver fra Firmaer og Institutioner.

Verdens mindste Bark forlist
Under haard Storm forleden over den nordlige Del af 

Østersøen gik den tremastede Bark »Sverre« af Raumo 
paa Grund. Besætningen reddedes, men Skibet blev stærkt 
beskadiget og sank. Fartøjet, der var paa 403 BRT., var 
kendt som Verdens mindste Barkskib. Det var paa Vej 
fra Danmark lil Gåvie.

! PERSONALIA |
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75 Aar
Tidligere Skibsfører i Det forenede Dampskibsselskab, 

Kaptajn C. F. Rasmussen, der nu har sit Hjem i Svend­
borg, fyldte forleden 75 Aar.

Kaptajn Rasmussen, hvis Fader var Jagtskipper i Skaa- 
rup, kom lil Søs i 1881. I mange Aar fo'r han med de 
store Sejlere, indtil han i 1894 kom paa Navigationsskole 
paa Fanø. Aaret efter blev han Styrmand i L. H. Carls 
Rederi, og allerede i 1910 blev han Skibsfører om Bord 
i Damperen »Magnus« og senere i Rederiet Vikings Dam­
per »Ulf«. Med dette Skib gik han over til Det forenede 
Dampskibsselskab, hvorfra han i 1929 tog sin Afsked paa 
Grund af Svagelighed.

I 1901 øvede C. F. Rasmussen en smuk Redningsdaad i 
Atlanten, hvor det lykkedes ham at bjerge Mandskabet Ira 
en forlist norsk Bark. For denne Daad blev han dekore­
ret med den norske Medaille for ædel Daad og den dan­
ske Medaille for Druknedes Redning.

GO Aar
Baadmand ved Redningsstationen i Lønstrup Jens Chr. 

Christensen fyldte forleden 60 Aar.

50 Aar
Afdelingsmester ved Orlogsværftet H, Kjølbye Nielsen 

fyldte 50 Aar i Mandags.

Dødsfald
Havneassistenl C. Jochumsen er død, 49 Aar gi. Han 

var født paa Thurø som Søn af en Skibsbygger. Han kom 
til Søs som 15-aarig og sejlede med forskellige danske 
Sejlskibe, indtil han i 1912 — knap 20 Aar gammel — tog 
sine Navigationseksaminer. Efter en Tid som Styrmand i 
Sejlskibe blev han i 1915 ansat i D. F. D. S., hvor han bl. 
a. i 8 Aar sejlede som Styrmand i Amerikafarlen.

I 1926 blev han ansat i Havnevæsenet, avancerede i 1930 
fra Havnefogedassistent lil Havneassistent af 1. Grad og 
har siden gjort Tjeneste ved Toldboden.

Forhenværende Lods P. J. Strømberg, Dragør, er død, 
87 Aar gammel.

Lods Strømberg gik som Dreng til Søs og sejlede en 
Aarrække med de store Sejlskibe paa Langfarten, indtil 
han kom paa Københavns Navigationsskole, hvor han tog 
Styrmandseksamen. Saa drog han ud paa Langfarten igen, 
indtil han som 24-aarig blev ansat som Lods ved Dragør 
Lodseri. Derude virkede han i 40 Aar og hostede megen 
Anerkendelse for sil dygtige Sømandsskab. Utallige er de 
Søens Mænd, han i sin lange Virketid kom i Berøring 
med, og mangen en god Sømandsdaad lykkedes det ham 
at udføre.

BEKENDTGØRELSE

POLITIBEKENDTGØRELSE
FOR

KØBENHAVNS HAVNEOMRAADE

I Medfør af § 9 i Lov af 11. Februar 1863 be­
stemmes indtil videre følgende med Hensyn lil 
Sejladsen paa Københavns Havn:

§ I«
Ethvert Fartøj, som ankommer til Københavns 

Havn, er pligtig at lade sig undersøge af Politiet, 
forinden Fartøjet lægger til ved Kaj. Undtagelse 
herfra kan kun gøres, for saa vidt der af Poli­
tiet i det enkelte Tilfælde er meddelt Tilladelse 
dertil. Ethvert Fartøjs Fører er ansvarlig for, al 
ovenstaaende Regel følges.

§ 2.
Skibets Fører og Besætning er forpligtet til 

under Ophold i Havnen at give Politiet Adgang 
til Undersøgelse af samtlige Skibsrum, herunder 
ogsaa Skibets Last.

§ 3.
Ved saavel indenlandske som udenlandske 

Fartøjers Ankomst fra udenlandsk Havn maa 
ingen ombordværende forlade Fartøjet, førend 
Politiet har meddelt udtrykkelig Tilladelse der­
til. Politiet kan fastsætte de nærmere Vilkaar, 
paa hvilke Tilladelse til Landgang kan gives.

§ 4.
Intet Fartøj maa forlade Københavns Havn, 

forinden Tilladelse hertil udtrykkelig er meddelt 
af Politiet.

§ 5-
Det er forbudt at betræde de fra Søen kom­

mende Fartøjer eller lægge til med andre Far­
tøjer, førend Politiets Eftersyn er foretaget og 
da kun for saa vidt Politiets Tilladelse hertil for­
ud er indhentet.

§ 6.
Enhver er pligtig at efterkomme de Kontrol­

anvisninger, som gives af Politiet.

§ ?•
Overtrædelser af de i denne Bekendtgørelse 

givne Bestemmelser straffes med Bøde, Hæfte 
eller Fængsel.

§ «•
Denne Bekendtgørelse træder i Kraft straks. 

Københavns Politikammer, den 11. Novbr. 1941.
(sign.) I. Stamm.

Dansk Søfarts Tidende
UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S

Adm. Direktør P. E. EGGE
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AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS« OG MASKINBYGGERI
T.lrfom 1400 HELSINGØR • DANMARK Telegr..Adrt »Skibmrftet«

Nybygning og Rrparation af Dieselmotor« og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling Vandrørskedler. 

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

NYBYGNINGER SKIBS- MASKIN- OG

Aalborg; Værft % KEDELREPARATION

Telegram-Ådr-- YARD Statstelefon: 9

PENSION for Privat-Funktionærer — 
den sociale Tanke

PENSIONSFORSIKRING er Tidens Lasen

PENSIONSFORSIKRINGSANSTALTEN g 
er Stedet

Anstalten, der er oprettet af danske 
Erhvervs* og Funktionærorganisationer, 
er statsanerkendt og statskontrolleret.

Hovedkontor« Hammkrenboads 6
København K. Tlf.« Central 7809

SKULD
Stiftet: 1897

PROTECTION & INDEMNITY
HYRE-& EFFEKTFORSIKRING

STR1KEFORSIKRING

Amaliegade 33 

KØBENHAVN
Tlf. 16.861

DE PRIVATE ASSURANDEURER
LIMITERET

STIFTET 1786

PALÆGADE 2 TLF. C. 6

BRØNNUM’S MASKINFABRIK A/S
HOLMBLADSGADE 41 
KØBENHAVN S.

Kabys * Komfurer 
til Kul og Olie

Forlang Katalog Tit. C. 1630

Bu“ Holiaiafel's
International

Skibsfarve r 
til INDEN- OG UDENBORDS 

DANSK AltBEJDE

Øresundsvej 141. &483 København S.
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Rederiet »Ocean«, A/S.
D/S »Orient«.
D/S »Paeific«.
D/S »Phønix«, Esbjerg.
Poseidon Shipping Comp. A/S.
D/S »Progress«.
J. Saabye & O. Lerche, A/S.
D/S »Samsø«.
D/S »Solnæs«.
A/S Det Store Nordiske Telegrafselskab. 
D/S »Svendborg«.
Oluf Svendsen.
Hans Svenningsen.
A/S Em. Z. Svitzers Bjergnings-Entreprise. 
Svitzers Bugserafdeling.
D/S »Torm«.
Rederi-Aktieselskabet »Transporter«, 

Odense.
D/S »Trio«.
D/S »Vendila«.
D/S »Vesterhavet«.
Vestjysk Dampskibsselskab A/S.
D/S »Viking«.
D/S »Øresund«.
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FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

e af Præsident Roosevelt i Mandags underskrevne 
Ændringer i Neutralitetsloven afslutter en Epoke 

i den amerikanske Politik, der har været præget af 
stærke isolationistiske Tendenser, men samtidig ind­
varsler Lovfæstelsen af disse Ændringer en ny Fase, 
officielt kun i Slaget om Atlanterhavet, men de facto 
ogsaa i selve den europæiske Krig, idet Staterne, først 
ved Laane- og Leje Loven og senere ved Roosevelts 
og Churchills »Atlantic Charter«, i den Grad har 
identificeret deres Politik med det britiske Imperiums, 
at den logiske Konsekvens af Samarbejdet mellem 
London og Washington kun kan resultere i U.S.A.’s 
aabenlyse Intervention i det væbnede Opgør. En Ud­
vikling i denne Retning kan ske hurtigt, men kan 
ogsaa tage nogen Tid, idet Tyskland, idet vi døm­
mer ud fra de Udtalelser, Rigskansler Hitler frem­
satte i Miinchen-Talen, som vi gengav i sidste Uge, 
tilsyneladende ikke er interesseret i at provokere en 
saadan Udvikling, og i U.S.A. synes man heller ikke 
at være interesseret i et øjeblikkeligt definitivt Brud 
med Axemagterne, dels antagelig fordi Omlægningen 
af den amerikanske Industri fra Freds- til' Krigsproduk­
tion endnu ikke er fuldført, men ogsaa de højst usta­
bile Arbejdsforhold i den amerikanske Industri, som 
man nu vil forsøge at komme til Livs ved Lovgivnin­
gens Hjælp, er antagelig en Faktor, der gør sin Ind­
flydelse gældende i delte Spørgsmaal.

I Praksis betyder den nye amerikanske Lov, der til­
lader U.S.A.’s Skibe at besejle alle det engelske Riges 
Havne, en betydelig Lettelse i Englands Tonnagesitua­
tion, idet den amerikanske Handelsflaade, Lake-Ski- 
bene fraregnet, beløber sig til lidt over 8 Mill. Br. 
Tons, men hertil kommer, at den tidsspildende Om­
ladning i islandske Havne og Fjorde nu kan undgaas, 
og, hvad der er lige saa vigtigt, amerikanske Krigs­
skibe kan nu deltage i regulær Konvojeringstjeneste.

Ogsaa paa andre Omraader er det, om hvad der 
sker i Washington, at Interessen samler sig. Den spe­
cielle japanske Udsending, Kurusu, har nu haft sine 
første Samtaler med de ledende amerikanske Stats- 
mænd, men noget konkret om disse Samtalers Forløb 
foreligger endnu ikke. I den japanske Presse og af fø­
rende japanske Statsmænd føres der en voldsom Po­
lemik imod U.S.A.’s Politik i det fjerne Østen, men 
om denne Polemik er andet og mere end et Forsøg 
paa at lægge Pres paa den amerikanske Regering 
under de nu stedfindende Drøftelser i Washington 
kan kun Fremtiden vise.

Om de oversøiske Fragtmarkeder er det stadig smaat 
med Nyhederne. Paa de engelske og amerikanske Mar­
keder gøres der Forretning paa Basis af de fastlagte 
Rater, men det er kun yderst faa Befragtninger, der 
rapporteres i disse Trades, og endnu vanskeligere sy­
nes det at være at skaffe Tonnage i de frie Trades. 
Af Ugens Noteringer skal nævnes: Kul Hampton Roads/ 
Buenos Aires, $9, Hørfrø Santa Fé/New York, $22, 
Sulphur Golfen 2/3 Havne Australien $27. Korn fra 
River Plate til Lissabon rapporteres sluttet til $55.

Paa vore hjemlige Markeder er der stadig tilstræk­
kelig Forretning til' at holde den forhaandenværende 
Tonnage fuldt beskæftiget. I det store og hele er 
Raterne jo fastlagte, men saafremt der ikke er alt for 
stort Uheld med Expeditionerne giver de gængse Rater 

et rimeligt Udbytte. Af specielle Ordrer skal nævnes 
en Træladning paa ca. 900 Stds. fra Mellemsverige til 
København til' sv. Kr. 85, og for en 1100 Stds. Lad­
ning fra Mellemfinland noteres d. Kr. 130 til 2/3 dan­
ske Havne. Iøvrigt søges der Tonnage for Salpeter 
fra Norge til Danmark for ult. Novbr./Decbr. til d. Kr. 
20, ligesom der noteres forskellige Kaliordrer fra Hol­
land til Danmark.

TRAFIKEN PAA HAVNEN

I Meddelelserne fra Københavns statistiske Kontor 
findes en Opgørelse over Trafiken paa Københavns 

Havn i Tiden Januar—September 1941. I denne Pe­
riode ankom 6750 Skibe paa ialt 1,238,262 Netto Reg. 
Tons mod 7101 Skibe og 1,812,939 Tons i det tilsva­
rende Tidsrum Aaret forud. Der er altsaa en Ned­
gang paa godt 574,000 Tons. I den samme Periode 
i 1939 var Tallene naturligvis langt større, nemlig 
19,017 Skibe paa 6,160,828 Tons.

SVERIGES SKIBSFART
fter hvad der meddeles er Skibsfarten mellem 
Sverige og Udlandet steget betydeligt i Løbet af Sep­

tember. Stigningen beløb sig for ankommet Tonna­
ges Vedkommende til 16 og for udgaaende Tonnages 
Vedkommende til 18 pCt. Af den indgaaende Ton­
nage faldt 63,3 pCt. paa udenlandske Skibe. Tyske 
Skibe tog en dominerende Part heraf.

NATIONALBANKENS UGEBALANCE
ationalbankens Balance for den 15. November vi­
ser en Stigning i Bankens Clearingtilgodehavender 

overfor Udlandet paa 12,6 Mill. Kr. i sidste Uge til 
798,3 Mill. Kr. Samtidig er Clearinggælden forøget 
med 0,5 Mill. Kr. til 10,4 Mill. Kr.

Endvidere er Seddelomløbet i Ugens Løb dalet med 
20 Mill. Kr. til 730,8 Mill. Kr.

De øvrige Forskydninger er kun af mindre Betyd­
ning.

GENGASDRIFT I SØGAAENDE SKIBE 
andelsminisleriet har anmodet »Dansk Arbejde«s 
Benzinerstatningsudvalg om at iværksætte en Un­

dersøgelse og føre den igennem til Bunds, saaledes at 
det bliver klarlagt, om Gen-Gassen er en Løsning paa 
Spørgsmaalet om et Erstatningsbrændstof til Moto­
rerne i de mindre Skibe.

Allerede den 2. December i Fjor foreslog Benzin­
erstatningsudvalget i en Skrivelse til Ministeriet, at 
der blev optaget et Arbejde for i givet Fald at kunne 
anvise Smaaskibsfartcn og Fiskerbaadene en Driv­
krafterstatning i Stedet for de Brændselsolier, som 
efterhaanden kun i stærkt begrænset Omfang vilde 
være til Raadighed. Efter forskellige Forhandlinger 
har Ministeriet nu anmodet Udvalget om at gaa i Lag 
med Opgaven.

Som Forholdene har udviklet sig, er der Grund til 
at regne med, at der kan komme en Dag, da det vil 
være nødvendigt at søge en ny Drivkraft til de min­
dre Skibe, hvis de skal holdes i Fart. For Fiskeriet 
er Spørgsmaalet maaske mindre brændende end for 
Paketfarlen, men denne sidste vil næppe kunne tage 
en Nedskæring af de nuværende Olietildelinger, uden 
at adskillige Oplægninger bliver Følgen. Sejlene er al­
lerede i stor Udstrækning kommet til Ære og Vær­
dighed igen, men Dug til Sejl er ogsaa ved at blive 
sparsom.

Alt taget i Betragtning vil det være godt, om det
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kunde blive muligt at have en Drivkraft-Løsning parat 
den Dag, der er Brug for den. Der er imidlertid mange 
Knuder at løse forinden. Benzinerstatningsudvalget 
haaber i Løbet af nogle Maaneder at kunne sige, om 
Problemerne kan løses tilfredsstillende, og at give 
Vejledning om, hvorledes man i saa Fald skal bære 
sig ad i Praksis med Gengas-Drift af søgaaende Skibe.

PROVISION VED UFULDBYRDET SALG 
and Herredsret i Norge har for nylig afsagt Dom 
i en Sag angaaende Retten til at kræve Provision 

af et Skibssalg, soin paa Grund af forskellige Omstæn­
digheder i Forbindelse med Krigssituationen ikke blev 
fuldbyrdet. Den 18. Marts 1940 solgte Skibsreder 
Bendixen, Lillesand, Damperen »Sjobris« til Skibs­
reder Arne Sveen, Oslo, for 950,000 Kr. Overtagelsen 
skulde ske i Bangkok, Singapore eller Hongkong den 
4. Maj 1940. Salget blev formidlet gennem Skibsmæg­
ler Harald M. Aagaard, Oslo, som Repræsentant 
for Køberen, og Skibsmægler Hjalmar Bjørge som 
Repræsentant for Sælgeren. I Provision til Købe­
rens Mægler skulde betales 2 pCt. af Købesum­
men, og den skulde betales samtidig med al 
Skibet skulde leveres. Skibsreder Bendixen tog 
straks Skridt til Opfyldelse af Købekontrakten, men 
saa kom Krigen, og Bendixen kom i en vanskelig Si­
tuation. Han havde solgt Skibet, men det var ikke 
leveret. Man vidste heller ikke, hvor det befandt sig. 
Situationen ansaas at være saaledes, at han burde se 
at faa annulleret Salget af »Sjobris«. Der blev op­
taget Forhandlinger herom, men den 23. April blev 
det paa Generalforsamling i A/S Arne Sveens Rederi 
besluttet at fastholde Købet. Den 20. Juni indgik 
imidlertid Køber og Sælger en Overenskomst om, at 
Købekontrakten skulde anses for bortfaldet mod at 
Køberens og Sælgerens Ulemper i Forbindelse med 
Forberedelserne til Skibets Overtagelse skulde erstat­
tes med 5000 Kr. kontant. Under Forhandlingerne 
mellem de to Skibsredere tilkaldtes en Repræsentant 
for Skibsmægler Aagaard, som fraraadede Skibsreder 
Sveen at gaa ind paa Overenskomsten. Denne gjorde 
det imidlertid alligevel, og Skibsreder Bendixen fore­
slog at Mellemværendet med Aagaard blev gjort op 
saaledes, at denne fik 1 pCt. Provision, allsaa 
9,500 Kr. Tilbudet blev afslaaet og Skibsmægler Aa­
gaard anlagde Sag, idet han pricipielt hævder, at Pro­
visionen er opstaaet i og med Undertegnelsen af Kø­
bekontrakten. Sagsøgte gør gældende, at Provisionen 
er afhængig af, at Skibet leveres. Først da er Pro­
visionen optjent. Der er nu faldet Dom i Sagen. Skibs­
reder Bendixen blev dømt til at betale Aagaard 19,000 
Kr. plus 4 pCt. i Renter fra Forligsdagen samt 1000 
Kr. i Sagsomkostninger.

PORTUGALS SKIBSFART
er hersker stor Mangel paa Skibstonnage i Por­
tugal. Aarsagen hertil er, at Handelsflaaden for 

en væsentlig Del er optaget i Fart paa Atlanterhavs- 
besiddelseme og mellem Hjemlandet og Nord- og 
Sydamerika. Som Følge heraf ser man sig ikke i 
Stand til som hidtil at opretholde Forbindelser med 
portugisisk Vestafrika, hvor store Lagre er ophobede 
i Angolas Residensby Loganda. Den tidligere regel­
mæssige Rutefart er afbrudt, og kun ganske enkelte 
Skibe har — siden Krigens Begyndelse i 1939 — 
bragt særlige nødvendige Varer til Angola, ligesom 
disse Skibe kun har kunnet medtage mindre Partier 
af denne Kolonis Produkter: Kaffe, Sukker, Kautschuk 
og Voks. Det oplyses, at der i Loganda ligger op imod 
50,000 Tons Varer, som siden September Maaned har 
ventet paa Skibslejlighed. Havne-Pakhusene er over­
fyldte, og over 6000 Tons Varer ligger helt udækkede 
paa Kajerne.

Guvernøren for Angola har stadig rettet Henvendelse 
til Regeringen om at faa Skibe til at afhente de værdi­

fulde Produkter, men det synes som en Løsning af 
denne Tonnagemangel i Øjeblikket er umulig netop 
af Hensyn til Skibenes Anvendelse til de ovenfor an­
førte Formaal.

HANDELSAFTALEN MED UNGARN
denrigsministeriet meddeler:

Efter forudgaaende Delegationsforhandlinger 
er der opnaaet Enighed om en dansk-ungarsk Vare­
udvekslings- og Betalingsaftale for første Halvaar 
1942. Aftalen, der træder i Kraft 1. Januar 1942, cr 
ligesom de for indeværende Aar gældende Aftaler en 
Rammeoverenskomst, inden for hvilken private Kom­
pensationsforretninger vil kunne finde Sted. Den om­
fatter et Beløb paa godt 2,6 Mill. Kr. i hver Retning. 
Udførslen fra Danmark skal bestaa bl. a. af Maskiner 
og Maskindele, Fiskekonserves, Insulin, Farver og 
Lakker m.v., og Indførslen fra Ungarn af Hampvarer, 
Stoffer af Kunstsilke, Beklædningsgenstande, Træ, 
medicinske Planter, Glødelamper, Radiorør m. v. Sam­
tidig er der truffet en Ordning om gensidig Levering 
af Frø fra Dato til Udgangen af Juni Maaned 1942. 
Ungarn leverer saaledes Rødkløverfrø, Alsikkefrø og 
Havefrø til et Beløb af 766,000 Kr. mod at Danmark 
lil Gengæld leverer Ungarn diverse Mark- og Havefrø.

DE DANSKES VEJ
aa Høst & Søns Forlag er udkommet et stateligt 
Værk med ovenstaaende Titel. Søfartsmuseets

Direktør Knud Klem skildrer den danske Søfarts Hi­
storie i Krig og Fred, og hvorledes vore Skibe har 
udviklet sig fra de primitive Oldtidsbaade og Vikinge­
skibe, over de prangende Karaveller og Klipperskibe 
til vor egen Tids moderne Dampere og dieselmotor­
drevne Staalskibe.

Teksten, der er baade underholdende og oplysende, 
er støttet af 170, overvejende hel- og halvsides Bil­
leder i sort, samt to i Farve.

Bogen beskæftiger sig baade med de danske Skibstypers 
Udvikling, deres Bygning, Rigning, Udstyr o. s. v. og med 
Landets Sohislorie, hvori der berettes om den Rolle, 
Flaaden har spillet ved fjendtlige Angreb i Tidens Løb, 
og om KotTardiflaadens Betydning for Landets Handel 
med Udlandet og Transporten i indenrigs Fart. Det er 
en Bog, som falder i nøje Samklang med de Tanker, der 
blev tolkede af Prins Axel ved Festen i Studenterfor­
eningen.

Direktør Klem kalder Bogen: Rids af dansk Sohistorie 
og skildrer den i Kapitler: Oldtiden, Middelalderen. Han­
delskompagniernes Tid, Den danske Flaade indtil 1807, 
Sejlskibet i det 19. og 20. Aarhundrede, Den danske Flaade 
efter 1814, Damp- og Motorskibet. I et Forord skriver 
Forfatteren, at Bogen henvender sig til den store Kreds 
af Danske, som interesserer sig for den danske Skibsfart 
og den danske Flaades Historie gennem Tiderne. Et stort 
Materiale til Belysning af Skibenes Udvikling findes paa 
»Handels og Søfartsmusæet paa Kronborg« og i »Den hi­
storiske Modelsamling paa Holmen«, hvis Chef, Komman­
dør P. Ipsen har tilladt Offentliggørelsen af Billeder fra 
Samlingen.

Dansk Søhistorie er et saare betydningsfuldt Afsnit af 
dansk Kulturs Historie. Den taler et Sprog, som nu og 
alle Dage fremefter vil blive forstaaet af den søfarende 
danske Nation. »De Danskes Vej« er ct baade smukt og 
oplysende Værk, et Mindesmærke over vore stolteste og 
bedste Traditioner og samtidig ct Arbejde, der peger 
fremefter, idet det viser ikke blot hvad Danmark har 
præsteret, men ogsaa hvad det kan præstere som Søfarts­
nation i Fremtiden. Bogen fortjener den størst mulige 
Udbredelse, den har Bud til alle Danske.

J. LAURITZENS NYE SKOLESKIB

JLauritzens Rederi har som kort omtalt i Begyn­
delsen af November købt den svenske 3-mastede 
Motorskonnert »Dana«, der skal anvendes som nyt 

Skoleskib.
Skibet er bygget paa Ring Andersens Værft i Svend­

borg 1919 og er paa 230 Tons Dødvægt. Motoren er 
en 100 HK. Scandia-Motor fra 1933.

Skoleskibet vil straks indgaa i almindelig Fragtfart 
og vil under Oplægningen i Vinter blive ombygget
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til Skoleskib, forsynet med Slænger, Bramsejlsrigning 
og Elevaptering.

Det nye Skoleskib skal føre Navnet »Turø«. »Turø« 
bliver hermed det tredie Skoleskib, som Rederiet har 
føjet til Skoleskibsflaaden, bestaaende af M/Sk. »Fanø« 
og M/Sk. »Rømø«.

Af Skoleskibene har kun »Fanø«, som befinder sig 
herhjemme, været i Fart i Aar. Af Hensyn til de nu­
værende Forhold er Elevantallet reduceret noget til 
Fordel for mere befarent Mandskab, men til Gengæld 
venter Rederiet som nævnt til1 næste Aar at faa to 
Skoleskibe i Fart i hjemlige Farvande.

Rederiets tredie Skoleskib M/Sk .»Rømø« har det 
ikke været muligt at faa i Skoleskibsfart, da det be­
finder sig i fremmed Havn.

»M/Sk. »Fanø«, ex »Astræa«, er det første Skole­
skib, som Rederiet anskaffede. Det blev købt i 1930, 
og efter at være blevet indrettet som Skoleskib stod 
det den 1. Juni 1930 ud paa sin første Rejse. Det har 
saaledes været Skoleskib i godt 11 Aar.

M/Sk. »Rømø« blev bygget til Rederiet paa GI. 
Hestehauge Værft ved Svendborg i 1938. Det gik ud 
paa sit første Togt i Sommeren 1939 og har ikke 
været hjemme siden.

Begge disse Skoleskibe har Plads til 8 Elever hver 
foruden Kaptajnen, en Styrmand, en Kok og en fuld­
befaren Matros.

SVERIGES UDENRIGSHANDEL
veriges Udenrigshandels Tal udviser for Oktober 
sammenlignet med samme Maaned i Fjor en be­

tydelig Fremgang i saavel Import som Eksport. Im­
porten er saaledes blevet forøget med 25,34 Mill. Kr. 
lil 164,69 Mill. samt Eksporten med næsten samme 
Beløb, 25,06 Mill. til 127,99 Mill. Kr.

I Aarets første 10 Maaneder har der været en Im­
port til en Værdi af 1376 Mill. Kr. mod 1695 Kr. i 
samme Tidsrum i Fjor.

SVERIGE SÆLGER »STOCKHOLM«
veriges største Skib, Passager-Motorskibet »Stock­
holm« med Plads til 1350 Passagerer, er som nævnt 

tidligere solgt af Svenska Amerika Linjen til det ita­
lienske Rederi Italia. Ved Forhandlingerne, som gik 

for sig i en Maanedstid, repræsenteredes Køberen af 
Chefen for Italia Signor Palanca tillige med Chefen 
for Monfalconeværftet, Direktør Augusto Cosulich og 
Sælgeren af Direktør Axel Jonsson og Direktør E. Th. 
Christiansen.

Skibet er solgt inklusive alt Udstyr, altsaa endog 
med de af forskellige fremragende svenske Kunstnere 
udførte Udsmykninger, med et Par enkelte Undta­
gelser. Den antydede Salgspris opgives at være ca. 
33 Mill. sv. Kr. Kontraktsummen lød paa ca. 26 
Mill. Kr .

Om Salget har Rederiet udsendt følgende Medde­
lelse:

»Paa Grund af de Vanskeligheder, som viste sig i 
Forbindelse med Overførsel af det for Svenska Ame­
rika Linien i Triest bestilte Motor-Passagerskib »Stock­
holm« til svensk Havn eller til Havn i neutralt Land, 
og i Betragtning af at selv om man kunde regne med, 
at Skibet blev overtaget af Rederiet, det dog ikke kun­
de blive anvendt til sit Formaal for en Tid, hvis Læng­
de ikke nu kan beregnes, og da dertil kommer, at 
det vilde medføre betydelige Omkostninger og uover­
skuelig Risiko, har Rederiets Ledelse fundet det rig­
tigst at søge at faa Rederiets Ret til Skibet solgt. For­
handlinger i denne Retning er blevet ført i nogen 
Tid og er nu afsluttet. Rederiet har nemlig gennem en 
i Rom oprettet Kontrakt overladt hele sin Ret til 
Skibet til italiensk Køber paa saadanne Vilkaar og til 
en saadan Pris, som for Rederiet anses for tilfreds­
stillende og som vel dækker Rederiets Omkostninger 
i Forbindelse med Skibet.«

Betalingen kommer ikke til at belaste den svenske 
Clearing, men skal erlægges i Form af visse Special­
leverancer til den svenske Stat, som saa vil godtgøre 
Rederiet det nævnte Beløb.

Det turde være uden for al Tvivl, at Forretningen 
har været god for Italienerne, da de overtager et fint 
nyt Skib til en rimelig Pris. Ogsaa for Svenska Ame­
rika Linjen turde det være en god Forretning, thi de 
slipper for at overtage et Skib, som Krigen vilde tvin­
ge til Ledighed med medfølgende Rentetab. Gennem 
Salget er Rederiets financielle Stilling væsentlig bedret. 
Børsen har bedømt Situationen optimistisk, idet Rede­
riets Aktier har været Genstand for stor Interesse og 
betydelige Kursstigninger.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Handelsoverenskomst mellem U.S.A. og Island

Udenrigsminister Hult har udsendt en officiel Meddelelse 
om, at De forenede Stater har til Hensigt at forhandle 
med Island om en Handelsoverenskomst og har offentlig­
gjort en Liste over de Produkter, for hvilke De Forenede 
Stater vil yde Toldlettelscr for Islands Vedkommende. Li­
sten indbefatter tørret, røget, nedsaltet og konserveret Fisk, 
Kaviar, ufarvede, garvede Skind og Pelsværk.

Sø- og Handelsretsdom
Den 28. April d. A. var Lods M. Løber, Dragør, som 

Lods i el Skib ved al hive deltes Anker op ude i Drog­
den. Han opdagede da, at Ankeret havde fisket en ældre 
Kæde. Skibet havde Hast med at komme af Sled, og Fø­
reren overdrog Lodsen al fjerne Hindringen for at faa 
Skibets Anker op hurtigst muligt, idet han overlod Lodsen 
Retten til den fundne Kæde. Lods Løber laante en Kaste­
line og bandt dennes ene Ende paa Kæden, og paa den 
nnden fastgjorde han en Træklods, mærket M. L.

Straks efter ai Lodsen kom i Land traf han Aftale med 
Kaptajn Arne Nielsen, Dragør, der driver Bjærgningsvirk­
somhed med et 90 Tons Fartøj, om al fiske Kæden op, 
og Nielsen gik samme Dag ud med sit Fartøj og fiskede 
Kæden op med et Anker, der vejede 1350 kg.

Da Parterne ikke har kunnet enes om Mellemværendet, 
unlagdc Lods Løber Sag mod Kaptajn Nielsen, som han 
krævede dømt til at anerkende, at Løber har Ejendoms­
retten lil Kæden og Ankeret mod, at han betaler Nielsen 
en af Rollen fastsat Godtgørelse for Opfiskningen. Nielsen 
paaslod Frifindelse mod at betale Løber en Godtgørelse 
paa 500 Kr.

Sø- og Handelsretten siger i sin afsagte Dom: Den mel­
lem Parterne trufne Aftale er meget uklar. Retten maa 

antage, at Nielsen for den væsentligste Dels Vedkommende 
skulde løbe den økonomiske Risiko ved Bjærgningen, og 
Retten finder derfor, at han ogsaa maa formodes at skulle 
være Ejer af, hvad der bjærgedes mod at betale en pas­
sende Andel af det bjærgedes Værdi til Løber, hvis Virk­
somhed alene bestod i at afmærke Kæden, og da Af­
talens Uklarhed maa komme Løber til Skade, og de 500 
Kr., som Nielsen havde tilbudt al betale, ansaas for pas­
sende, blev Nielsens Paastand taget til Følge, saaledes at 
Kaptajn Nielsen dømtes til at betale Lods Løber 500 Kr.

Sagens Omkostninger ophævedes.

Søretsdom
I en Søretssag, hvor Firmaet Jens Juhls Savværk, Kol­

ding, havde krævet Kaptajn F. E. Schou, Motorskib 
»Ernte«, dømt lil at tilbagebetale et for meget udbetalt 
Fragtbeløb, er der nu afsagt Dom. Det fremgaar heraf, 
at Skibet var fragtet for tre Ladninger Egekævler. Fragten 
var ifølge Certeparliet aftalt til 12,25 Kr. pr. Kubikmeter, 
og Afskiberens Opgørelse lægges til Grund for Fragten. 
Der var sukeessive for dfc tre Rejser udbetalt 3394 Kr., 
men Sagsøgeren paaslod, at Kaptajnen kun havde Krav 
paa Fragt af de leverede 243,12 Kubikmeter samt Over- 
liggepenge, og krævede del for meget betalte Beløb til­
bagebetalt, idet man hævdede, at de udbetalte Beløb kun 
er at betragte som å conto Betalinger, indtil endelig Op­
gørelse kunde finde Sled.

Sagsøgte har paastaaet sig frifundet, idet han gør gæl­
dende, at Fragten overensstemmende med Søloven er ud­
betalt for hver Rejse for sig paa Grundlag af Oplysninger 
om Lastens Størrelse, som Sagsøgeren sad inde med, for­
mentlig fra Afskiberen. Der blev saaledes for 2. og 3. 
Rejse betalt Fragt for en mindre Last end Konnosscmen-
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terne lød paa. Under disse Omstændigheder er Sagsøgte 
ikke pligtig at betale noget Fragtbeløb tilbage.

Sagsøgeren har heroverfor bestridt, at de betalte Beløb 
er betalt paa Grundlag af Oplysning fra Afskiberen om 
Lastens Størrelse. Konnossementernes Udvisende om 
Mængden er, selv om den kun er omtrentlig, lagt til Grund 
med Undtagelse af en Afvigelse paa 1 Kubikmeter vedrø­
rende den mellemste Rejse. Fragten cr kun udbetalt Sag­
søgtes Mægler å conto, saaledes at Sagsøgeren maa have 
fuld Adgang lil at kræve for meget erlagt Fragt tilbage.

I Dommen hedder det, at efter det oplyste maa Ret­
ten gaa ud fra, at Sagsøgte har sikret sig det Bevis, som 
det efter Omstændighederne var ham muligt at frem­
skaffe for Størrelsen af den Last, han indtog, nemlig 
Vognmandens og egen Optælling af de Kubikmeter, han 
tog ombord, hvorved bemærkes, at Henvendelse af Skibs­
føreren til Skovdistriktet ikke kan antages at have givet 
bedre Resultat, idet Skovdistriktet ikke ses at have sikret 
sig andet Bevis for, hvormeget Last Sagsøgte fik, end 
Vognmandens Optælling, og da ogsaa sendte Sagsøgte til 
Underskrift ct Konossement med Kubikmeter in blanco. 
Sagsøgte har herefter Krav paa Fragt efter Konossemen- 
lets Udvisende, forsaavidt ikke Sagsøgeren godtgør, at han 
udlosser et mindre Kvantum. Det bemærkes allerede lier, 
at Sagsøgeren ikke har godtgjort dette, idet der ikke er 
optaget Opmaaling ved Skibssiden under Udlosning.

Med Bemærkning, at Certepartict indeholder sandan Be­
stemmelse: »Dette Certeparti gælder for to Rejser og yder­
ligere een, hvis fornøden Last kan skaffes fra Kulhuse«, 
statueres det, at hver af de Rejser, som Sagsøgte i Hen­
hold til Certeparliet udførte for Sagsøgeren, maa betragtes 
som en Enhed, for hvilken Sagsøgte kan kræve endelig 
Fragt erlagt for hver Rejse. Det fremgaar, at Sagsøgte 
paa Grundlag af Konnossementet har krævet Fragten for 
første Rejse endelig betalt efter Rejsens Afslutning og 
faaet denne Fragt udbetalt. Det er ubestridt, at Sagsøgte 
paa samme Maade har faaet Fragten for anden Last ende­
lig udbetalt efter Konnossementet efter Rejsen, omend ef­
ter Overenskomst med een m3 mindre, end Konnosse­
mentet angav, og al han for tred'e Rejse efter dennes 
Afslutning har faaet Fragt udbetalt for 82 m3, der var 
det Beløb, Sagsøgeren var villig til at udbetale. Det be­
mærkes her, at det ikke kan berøve Sagsøgte nogen Ret 
lil endelig Opgørelse af Fragt for hver Rejse, at Mægleren 
afgiver i conto Kvitteringer lil Sagsøgeren.

Idet Sagsøgte herefter findes at have modtaget endelig 
Opgørelse for hver enkelt Rejse, bliver Spørgsmaalet, om 
han imod sin Protest er pligtig at betale tilbage noget af 
de modtagne Beløb. Der kan ikke gives Sngsøgeren Med­
hold i, at Sagsøgte er pligtig at tilbagebetale det paa- 
slævntc Beløb, idet Sagsøgeren, hvis det ikke havde været 
hans Mening at erkende at skylde de Beløb, han udbetalte 
for de lo første Rejsers Vedkommende, burde have til­
kendegivet Sagsøgte dette ved at holde ct Beløb tilbage, 
hvilket man kunde gøre, da Lasten var udlosset, inden 
Fragten blev betalt, og selv om Sagsøgeren ikke kunde 
have benyttet denne Udvej ved den tredie Rejse, hvor 
Sagsøgte havde forlangt Deponering af Fragten som Betin­
gelse for Losning, skønnes dette uden Betydning, da Sag­
søgeren for denne Rejse ikke har betalt mere Fragt, end 
han selv ansaa sig pligtig lil at betale.

Sagsøgte frifandtes og tilkendtes 50 Kr. i Sagsomkost­
ninger.

Lov om Lodsvæsenet
Udvalget, bestaaende af Lodsdirekløren, Lodsinspektø­

ren, Kaptajn Petersen, Dansk Dampskibsrederiforening, og 
Lods Larsen, Dansk Lodsforening, som blev nedsat i Au­
gust til Udarbejdelse af Forslag til den nye Lov om Lods­
væsenet, har nu tilendebragt dette Arbejde, og Forslaget 
er sendt Marineministeriet til Gennemsyn. Derefter vi) 
Forslaget blive sendt til alle Lodser til Gennemsyn.

Eksamensresultater
Direktøren for Maskinistundervisningen meddeler, at der 

til den Haandværksprøve, som har været afholdt i inde­
værende Maaned, var indstillet 14 Eksaminander, hvoraf 
13 bestod.

Krigsforlis
Motorskibet »Vollrath Tham« paa 5787 Brutto Tons, til­

hørende Grångesberg-Bolaget, er for nylig krigsforlist ifølge 
en Melding til det svenske Udenrigsministerium fra Gene­
ralkonsulatet i Hamborg. Hele Besætningen er reddet og 
befinder sig i god Behold i en tysk Havn.

Sømandsmissionen
Sømandsmissionen er alter i Aar begyndt paa sine Un- 

derholdningsaflener for Søfolk hver anden Tirsdag. Til 
Dækning af disse Aflcners Udgifter har »Det forenede 
Dampskibsselskab« og Rederiet A. P. Møller hver bidraget 
med 500 Kr. som i tidligere Aar.

Sømandshjemmet »Bethel« har fra Akis. Burmeister & 
Wain modtaget en Gave paa 1000 Kr. til Husets Ombyg­
ning. — Man venter, at det ombyggede og moderniserede

Sømandshjem »Bethel« skal kunne tages i Brug omkring 1. 
December. De samlede Omkostninger beløber sig til 75.000 
Kroner.

Motorsejler bjærget fra Østersøens Bund
Skibsreder A. E. Sørensen, Svendborg, købte sidste Vin­

ter Vraget af Motorsejleren »Herta Johanne«, der i nogen 
Tid havde ligget sunket et Sled i Østersøen. Skibet blev 
indbragt til Svendborg, hvor det underkastedes en gennem­
gribende Reparation, og der har nu været holdt Prøve­
sejlads med Skibet, hvis Navn nu er »Doriana«. Skibet 
er bygget i Hoogzand i 1930. Det maaler 108 BRT. og 50 
Nellolons og laster ca. 160 Tons. Det har faaet instal­
leret en ny 150 HK. B. & W. Alpha Dieselmotor. »Do­
riana« er klassificeret i 1. Kl. i »Germanischer Lloyd«.

Efter Prøveturen blev »Doriana« af Skibsreder Søren­
sen overdraget til dennes Søn Mogens Sørensen. Til Fører 
af Skibet, der staar Rederiet i 125,000 Kr., er antaget Kap­
tajn Carl Andersen, Thurø.

Svensk Skibsbygning
Gotaverken leverede forleden sit 18de Skib til Rederi 

A/B Nordstjernan, Stockholm. Skibet, som har faaet Nav­
net »Sinus«, er paa 16,620 Tons og gør en Fari af 13 Knob.

For samme Rederi søsattes forleden ved Kockums Mek. 
Verkstad, Malmø, Molorlankskibet »Uranus«, der beregnes 
at laste ca. 16,400 Tons, og Farten opgives til 14,5 Knob 
paa fuld Last.

Ved Finnboda Værft søsattes forleden et Motorskib paa 
3450 Brutto Tons, som bygges for Svea-Bolagets Regning. 
Skibet fik Navnet »Froste«.

Udvidelsen af Rønne Havn
Det store Sydhavnsprojekt i Rønne Havn er som med­

delt vedtaget, og Ministeriets Godkendelse foreligger. Man 
er allerede i Gang med Forberedelserne, men Ingeniør Mil­
ner oplyser overfor »Bornh. Avis«, at man for at kunne 
igangsætte selve Arbejdet maa afvente Godkendelsen af 
Detailprojekterne, men at denne Godkendelse kan ventes 
med det første af Ministeriet for offentlige Arbejder. Disse 
Dclailplancr har været forelagt Vandbygningsdirektoralel 
til Gennemsyn, og saa vidt man kan forstaa, er der ikke 
fra deltes Side noget at indvende udover et Par ubetydelige 
Smaating, der har været forhandlet om, og Ministeriets 
Godkendelse skulde derefter kunne foreligge ret omgaa- 
ende. Der cr imidlertid ogsaa ct andet Forhold, der spil­
ler en Rolle for Arbejdets Paabegyndelse. Der er lil del 
indledende Arbejde Brug for en Del Tømrere, og For­
holdet er nu, at der ikke er mange — om overhovedet 
nogen — ledige Tømrere for Tiden.

Gave til Skibsførerforeningen
Afdøde Skibsreder, Generalkonsul A. N. Petersen, Dansk- 

Fransk Dampskibsselskab, har testamenteret Den alminde­
lige danske Skibsførerforening 10,000 Kroner i 5 Procents 
Obligationer. Pengene skal anvendes til Fordel for Skibs­
førerforeningens Drift saaledes at Renten optages i For­
eningens Aarsregnskab under Mærket »Ekstra Kontingent 
fra ct tidligere nu afdød Æresmedlem i Henhold til Gave­
brev af 1. Januar 1938«.

Der er udarbejdet Fundats for Legatet som bærer Nav­
net »Skibsreder Generalkonsul A. N. Pelcrsen og Hustru 
Mathea Petersen, født Hahns Legal«.

Dansk Maskinmester død i Bangkok
Fra del danske Generalkonsulat i Bangkok er kommet 

Meddelelse om, at Maskinmester Carl Christensen, Aaben­
raa, er død der, 51 Aar gammel. Skønt Dødsfaldet alle­
rede indtraf den 12. Juli, savner hans Hustru endnu nær­
mere Underretning om Dødsaarsagen.

Maskinmester Christensen, der var uddannet i Aabenraa, 
gjorde ved Krigens Udbrud i 1914 Tjeneste som tysk Ma­
rinesoldat i Tsinlau og maatle gennemgaa fire Aars ja­
pansk Fangenskab. I Slutningen af 1919 kom han sam­
men med de danske Sønderjyder hjem for al deltage i 
Folkeafstemningen. Efter i nogle Aar at have drevet selv­
stændig Virksomhed, fik han Ansættelse i Rederiet Progress.

I Juni 1939 rejste han til Hongkong for at tiltræde Stil­
lingen i Aabenraa-Rederiet Jebsens Damper »Guslav Dicde- 
richsen«. Da Skibet efter den 9. April 1940 maatte an­
løbe neutral Havn, fik Christensen Slilling i Land.
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Udvidelsen af Frederikshavns Havn
Udvidelsen af Havnen i Frederikshavn er bortset fra 

Skagenshavnen, hvorom der nu er Enighed, langt det 
største af de Spørgsmaal, Udvalget skal tage Stilling til, 
men det synes ogsaa at blive langt del besværligste, med­
deler »Jyllp.«. Indenfor alle Rigsdagens Partier har man 
som bekendt fundet Projektet til 12 Mill. Kr. for dyrt, 
men Havnekommissionen i Frederikshavn holder stadig 
fast ved dette Projekt som den eneste Løsning, hvis Ud­
videlsen skal have væsentlig Betydning. Samtidig arbej­
der Ingeniører og Teknikere i Vandbygningsdirektoratet 
for fuld Kraft med ikke mindre end en halv Snes Æn­
dringsprojekter med mindre Ovcrslagssummer. Ændringer­
ne gaar alle stort set ud paa at skære et større eller min­
dre Stykke ud af det nye Bassin, og det billigste af den 
halve Snes Forslag, man arbejder med, vil kunne ned­
sætte Udgifterne med en Trediedel, altsaa 4 Mill. Kr. af 
de 12.

Delte Projekt er i hvert Fald ikke godt, udtaler Tek­
nikerne, idet det vil medføre, at det nye Bassin bliver 
altfor lille og kommer til at ligge helt akavet, altfor langt 
fra Land.

Mindepark for forulykkede Esbjergflskere
Esbjerg Byraad behandlede forleden et Forslag fra Ny 

Carlsbergfondet om en Mindepark for forulykkede Vester- 
havsfiskere, der ikke har faaet deres Grav i Land.

Det er Tanken paa et Engdrag ved Hjertingvejen Nord 
for Esbjerg at skabe et Mindesmærke, der er tænkt som 
en cirkelrund Kvadre-Mur. Paa den indvendige Side af 
Muren oplages en Del af et Relief, flankeret af lo Figurer. 
Paa den resterende Del af Muren skal der indhugges 3— 
400 Navne paa Vesterhavsfiskere, der er forulykkede un­
der Udførelsen af deres Hverv. Mindesmærket udføres i 
Granit.

Esbjerg Byraad besluttede at bevilge Penge til den nød­
vendige Opfyldning og Indretning, medens den kunstne­
riske Udsmykning bekostes af Carlsberg-Fondet.

Fra Sydamerika til Sverige
Svenska Amerika Mexiko Liniens to Motorskibe »Vasa- 

holm« og >Tunaholm< er ankommet til Gøteborg fra Syd­
amerika med Foderstoffer.

Flaskeskibs-Samlingen i Grenaa solgt til Marstal
I Grenaa Havn har en gammel Sømand, fhv. Hovmester 

Jacobsen, gennem en Aarrække haft en Udstilling af og 
Værksted for Bygning af de morsomme Flaskeskibe. Gamle 
Jacobsen har bygget Skibe i Flasker af de utroligste Fa­
coner, og hans Udstilling var en virkelig Seværdighed, 
der blev meget besøgt af Turister og Søfarende.

Denne ejendommelige Flaskeskibssamling, der er en af 
de største og bedste i Landet og med hvilken Jacobsen 
har deltaget i utallige Husflidsudslillinger Landet over, 
bl. a. ogsaa i den store Fiskeriudslilling i Esbjerg for Aar 
tilbage, har været stærkt efterspurgt af forskellige Mu­
seer, den søgtes saaledes erhvervet lil den gamle By i 
Aarhus — men i disse Dage er dens Hovedbestanddel, be- 
staaendc af Flaskeskibe og Skibsmodeller, blevet erhver­
vet til den gamle Søfartsby Marstal.

Afslag om Lønforhøjelse
Bestyrelsen for de danske Redningsmænds Forening, hvis 

Formand er Baadformand Chr. Kjeldgaard, Sleltestrand, 
har i Henhold til Beslutning paa Foreningens Generalfor­
samling i Thisted i Sommer overfor Marineministeriel 
fremsat Ønske om Forhandling vedrørende en Revision af 
Redningsmændenes Lønningsforhold.

Bestyrelsen har netop i disse Dage faaet det Svar, at 
Ministeren ikke for Tiden kunde gaa med til Ændringer 
i Redningsmændenes Lønsatser.

Ny Molorsejler med Statslaan
Graasten Rederi (Richelsen & Andersen), Graasten, har 

med Hobro Skibsværft afsluttet Kontrakt om Bygning af 
en ny galeaserigget Motorsejler paa 180 Tons d.w. (100 
Brutto Registertons). Skibet, der skal udstyres med en 
124/144 HK. Tuxham Ra^oliemotor, bygges til Bureau Ve­
ritas Klasse og skal være færdig i Juni næste Aar. Prisen 
bliver ca. 180,000 Kr., og der vil til Bygningen blive ydet 
Statslaan i Henhold til Loven.

Graasten Rederi er i Forvejen Ejer af Motorluggeren 
»Lisel«. Sidste Foraar solgte det en anden Motorlugger 
>Irmgard< til Horsens.

»GudmundrA«
Som nævnt i sidste Nummer er den svenske Damper 

»Gudmundra« af Stockholm strandet i Nærheden af New 
Foundland. Det oplyses nu, at hele Besætningen, som 
bestod af 25 Mand, er reddet.

Radiotelegrafisternes vanskelige Forhold
Radiotelegrafistforeningen af 1917 har udsendt følgende:
I Folketingets Møde den 12. ds. udtalte Folketingsmand 

A. Sneum:
Jeg vil gerne henstille til Trafikministeren og Handels­

ministeren, om man ikke kunde medvirke til, at de ar­
bejdsløse Fagradiotelegrafister fik Beskæftigelse paa dan­
ske Skibe, som gaar i Rutefart i vore egne Farvande. Af 
Radiotelegrafistforeningens ca. 80 Medlemmer er 65 ledige, 
og det er et stort Tal. Man har meddelt mig, at Rederierne 
har erstattet Fagradiotelegrafisterne i deres Skibe med 
Styrmandstelegrafister, og det finder man ikke er rigtigt. 
Jeg henstiller til de to Ministre at se med Velvilje paa 
denne Sag.«

Baggrunden for denne Henstilling er den Kendsgerning, 
at Begivenhederne omkring Krigen har medført, at de fle­
ste af de hjemmeværende Passager- og Specialskibe er 
oplagt, og dette har saa igen medført at et betydeligt An­
tal ældre Radiotelegrafister er blevet arbejdsløse. Sam­
tidig opretholder Fragtskibene deres Fart, men her an­
vender Rederierne Styrmandstelegrafister i Dobbeltbeskæf­
tigelse.

Hensigten gaar da ud paa at tilrettelægge Radiotjene­
sten i de Skibe, der er i Fart, saaledes al i alt Fald nogle 
af de arbejdsløse Radiotelegrafister kan faa Beskæftigelse i 
en saadan Udstrækning, at de kan være til Raadighed, 
naar Situationen igen gør det muligt al sætte Passager­
skibene i Fart.
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50 Aar
Sekretær E. Gents, Dansk Styrmandsforening, fejrer sin 

50 Aars Fødselsdag den 30. November. Sekretær Gents, 
der tidligere var Styrmand i De Danske Statsbaner, ind­
valgtes 1923 i Bestyrelsen for Dansk Styrmandsforening 
og ansattes som Sekretær fra Okt. 1928.

Den 23. November fylder mangeaarig Fører i H. C. Chri­
stensens Rederi i Marstal, Kaptajn Jørgen Jørgensen, 
50 Aar.

60 Aar
Fører i D/S »Orient«, Kaptajn Jens Lauritz Madsen, 

fylder den 29. November 60 Aar. Kaptajn Madsen var 
Fører af M/S »Tacoma«, som krigsforliste i Dakar.

Tidligere mangeaarig Fører i D/S »Norden«, Kaptajn 
P. Linnet, fylder 2. December 60 Aar. Kaptajn Linnet gik 
i Land 1936 for at overtage Skibsinspektørstillingen i Sel­
skabet.

Den 12. December fylder Fører i Rederiet Marius Niel­
sen & Søn, Kaptajn Morten Winther, 60 Aar. Kaptajn 
Winther har i flere Aar ført S/S »Karen«, men er for 
Tiden hjemme i Esbjerg.

Den danske Generalkonsul i Genua, Skibsmægler Wil­
helm Jensen, der er Indehaver af Firmaet Northern Ship­
ping Agency og i mange Aar har været et kendt Navn 
i Skibsfartskrese, fyldte Torsdag 60 Aar.

75 Aar
Tidligere Fører i D/S »Dannebrog«, Kaptajn Anton Ma­

thias Hansen, fylder den 4. December 75 Aar. Kap­
tajn Hansen, der i flere Aar var Fører af S/S »Amalien­
borg«, gik i Land 1927 og er bosiddende paa Bogø.

80 Aar
Den 7. December fylder tidligere Fører i De Danske 

Statsbaner, Kaptajn Chr. Knud Holsøe, 80 Aar.
Dødsfald

En brav gammel Sømand, fhv. Skibsfører Claus Bager, 
Marstal, er pludselig død, 78 Aar gammel. Claus Bager 
blev ramt af et Hjerteslag. I mange Aar førte han Skon­
nerten »Ceres«.

Storebæltsoverfarten
Skibsmaskinmester af 1. Grad, A. M. Knudsen, Store­

bæltsoverfarten, er efter Ansøgning paa Grund af Alder 
afskediget i Naade og med Pension fra Udgangen af Ja­
nuar Maaned.

UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S 
Adm. Direktør: F, B. BGGB

UDKOMMER HVER FREDAG OG KOSTER I III ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR
ABOANEMEXT KR. 4,00 PR. KV ARTAL III AM ALIEGADE 3 3 , KOBE.VHAVN K,

Abonnement Redaktør: Telefon 2070.12610

Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar AAGE HBINBBRG samt paa alle Postkontorer
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AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS” OG MASKINBYGGERI
Telefon: 1400 HELSINGØR ’ DANMARK Telegr.iAdr: »Skibsværftet«

Nybygning og Reparation af Dieselmotor« og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde.
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling Vandrørskedler.

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

NYBYGNINGER SKIBS- MASKIN- OG

Aalborg; Værft %KEDELREPARATI0N
Telegram-Adr.: YARD Statstelefon.* 9

SIMONSEN a MØLLER
STEVEDORES &

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897 
Medlem af Arbejdsgiverforeningen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore«Firma i Aarhus 

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

DE PRIVATE ASSURANDEURER
LIMITERET

STIFTET 1786

PALÆGADE 2 TLF. C. 6

IHXSKE LLOYD
Holmens Kanal 42

BRØNNUM’S MASKINFABRIK A/S

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFIC
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212 & 4248 - Telegram-Adresse: „Steampaclflc

L. R. SCHMITH
Korresponderende Reder

TUBORG
REDERI« OG HANDELSSELSKABET

MONTANA A/s
IMPORT AF: KUL - KOKS - GINOERS 06 BRIKETTER
KØBENHAVN K Telegrenudr.:

Telefon : 9246 MONTANAKUL

BrugHolzapfers
International 

Sklbtfarver 
til INDEN- OG UDENBORDS

DANSK ARBEJDE
Øresundsvej 741. ^43 3 København S.

Dansk Søfarta Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S. Amaliegade 33 København K. 
Trykt Jørgensen & Co. København. Danmark
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AKTIESELSKABET

Burmeister & Wain s
MASKIN* OG SKIBSBYGGERI

KØBENHAVN K.

SKIBSVÆRFT MASKINFABRIK
REFSHALEØEN OVERGADEN N. V. 9

STØBERI OG STAALVÆRK
TEGLHOLMEN

SMØREOLIE 
BRÆNDSELSOLIE

IMPORT I EGNE TANKBAADE

FABRIKATION AF ALLE
SPECIALOLIER - MARINEOL1E 

TURBINEOLIE

REPARATION OG
NYBYGNING AF SKIBE OG MASKINER

3 DOKKER
INDTIL 13.600 T.

3 OPHALINGSBEDDINGER

DIESELMOTORER
FRA 10-3000 H.K. PR.CYLINDER

SPECIALITET:

DIESELMOTOROLIE
LAGRE I ALLE 

BETYDENDE HAVNE

ALFRED OLSEN & CO. A/s
KØBENHAVN

GØTEBORG STOCKHOLM HELSINGFORS

S'llillllllllllnululnullululdllk.lnllllllllllllllllllhlllllllllllllllllllllhlllllllllllllllllullhlllllllllllllllllluldlllll^

JAN M. LYNGBY
INGENIØR- OG MASKINFORRETNING

AT A GLANCE

Guide to Scandinavian 

Shipowners, Coal Im­

porters and Various 

Consumers

5/-, post frée

NAUTICAL PUBLISHIN6 CO. [
a a
| 33, AMALIEGADE, COPÉNHAGEN, DENMARK f
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TELEF. CTR. 13779 

TELEGR. »JANBY«

KJØBEN1IAVN K.

TOLDBODGADE 18

elektrisk drevne

Imo-Pumper
som

Smøreoliepumper 
Brændselsoliepumper
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
AARHUS

BERGMANN, SMITH & CO.
(AXEL JENSEN, STATSAUT. SKIBSMÆGLER)

AARHUS
TELEFON 8040 (3 Linier) 
STATSTELEFON 13

TELEGR.-ADR. 
•BERGSMITHS.

KALUNDBOI

JØRGEN SCHULTZ
Statsautoriseret Skibsmægler

KALUNDBORG
Uoyds Agent

TELEFON TL6R. ADR.
NO. 4. OO1. SCHULTZ

KOLDir

Rasmus Christensen
Statsautoriseret Skibsmægler

AARHUS
Telef. 149. Statstelf. 99. Telgr.-Adr. „Racist"

A. GJØRDING 
KOLDING 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
EFTER J. E. DAMKIER PETERSEN 

BEFRAGTNING KLARERING SPEDITION ASSURANCE 
AØEltT FOR DEN KJØBENHAVRSKE SB-ASSURANCEFORENINØ

TELEGRAM-ADRESSE: GJØRDING TELEFON NR. 1010 061811

MARLAG1

AUG. O. HERLØV
Statsautoriseret Skibsmægler

Dynkarken 2
AARHUS

Telefon: 6280 Telegr.-Adr.:
Privat: 4628 „NAVIGATION”

P. RUDBECK-LARSEN«MARIAGER
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN

Statsautoriseret Skibsmægler
Telf.: Cementcentralen Nr. 1

Samtaler paa lang Distance: Telf. Mariager 114 
Telegram»Adresse: „Chartering Mariager” 

Post# Adresse: „Citnbria” pr. Mariager

ASSENS ODEN

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

KGL. VEJER, MAALER OG VRAGER 

ASSENS
TELGR.-ADR. „SHIPPING".-STATS-TELF. 10.-TELF. 200. 

PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 4B0.

FAABORG

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 & 606

EDSV./STATSAUT. SKIBSMÆGLERE

CHR. CLEMMENSEN
(JAC. OG UFFE CLEMMENSEN)

FRIIS S. FREDERIKSEN
(H. RASK.PETERSEN)

C. HOPPE
RANDE

ADOLPH ANDERSENS EFTF.
INDEHAVER: FRANZ BACH

STATSAUTORISERET SKIBSMÆGLER

RANDERS
Statstel.fon No. 9 - Telefon No. 70 & 71

Telegramadresse: Broker

FREDERICIA____________________________________

JULIUS MORTENSEN
INDEHAVERi W. BRØCHNER-MORTENSEN

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
LLOYD’S AGENT
(GRUNDLAGT I87G)

FREDERICIA
Telegr. Adr.: "MORTENSEN” Telef. Nr. 07 og 464
The Boe Code, New & Old, . Scott*« Code IQth Ed » Lombard Code

SVENDBO1

E. W. v. d. HUDE & SØN
Etableret 1852 A. THEJLL Etableret 1852

Edsv. Skibsmæglere
SVENDBORG

Tlf: 25. 133, 262 
Stat 2.

Privat 1030

Telegr..Adr.: 
»Hude«. 

Svendborg

HOBRO____________________________________ ____

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
TELEFON 418 TBLEGB. "BØRHOLM, HOBBO"

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG
Telegram. Adr.: Shipping Telefoner: 1151—955 

The Boe Code Privat: 1551
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FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

ashington er stadig Storpolitikens Brændpunkt.
De amerikansk-japanske Samtaler om en Løs­

ning af Stillehavsproblememe fortsættes, men kon­
krete Oplysninger om, hvor langt disse Forhandlin­
ger er skredet frem, og om der overhovedet er Mulig­
heder for en Løsning, savnes stadig. U.S.A.’s Stilling 
til Kinakonflikten og i det hele taget til de japanske 
Aspirationer i det fjerne Østen er jo klarlagt adskil­
lige Gange af ansvarlige amerikanske Statsmænd, og 
det bliver derfor interessant at se, hvorledes det ame­
rikanske Standpunkt og den nyeste japanske Defini­
tion af Samtalerne i Washington, der karakteriseres 
som et Forsøg paa at vinde Sejr uden Krig, kan brin­
ges i Overensstemmelse med hinanden, og især bli­
ver det interessant at se, hvis en Løsning findes, 
hvem der kommer til at betale Gildet, thi Koncessio­
ner paa den ene eller anden Maade maa Japan have, 
om ikke af andre Grunde, saa for at bevare Ansig­
tet. Der kan i dette Spørgsmaal næppe være Tale 
om andre end Kina eller fransk Indo-Kina, men for 
Kinas Vedkommende drejer det sig ikke alene om 
store amerikanske og engelske økonomiske Interesser, 
men ogsaa om et klart og tydeligt Tilsagn til den na­
tionale kinesiske Regering om ikke at træffe nogen 
Aftale med Japan, der paa nogen Maade berører den 
nationale kinesiske Regerings Interesser, saa det er 
vanskeligt for U.S.A. at være eftergivende her, hvor­
imod i fransk Indo-Kina saavel amerikanske som bri­
tiske Interesser kun er af ringe Omfang, og de strate­
giske Ulemper for U.S.A. og England, der er forbund­
ne med at give Japan Indrømmelser her, kan maaske 
udlignes ved en anden Lejlighed. —

Fra et maritimt Standpunkt er det Krigen i Mid­
delhavet, der tiltrækker Interessen. Den engelske Of­
fensiv i Middelhavet har nu været i Gang i mere end 
en Uge, men endnu da dette skrives, foreligger der 
ingen definitiv Afgørelse i de voldsomme Kampe, der 
raser i Ørkenen. Begge Parter sætter alle Kræfter ind 
i denne Kamp under Indtrykket af den store Betyd­
ning Udfaldet kan faa for hele Udviklingen i Middel­
havet. Et heldigt Resultat er dog utvivlsomt af større 
Betydning for England end for Aksemagterne, idet 
Kontrol over den nordafrikanske Kyst helt hen til 
Tunis og en maaske efterfølgende militær Neutralisa­
tion af dette Territorium og fransk Marokko vil med­
føre en betydelig Forbedring i den engelske maritim­
strategiske Position, hvilket igen vil bevirke en stærk 
Lettelse i den engelske Tonnagesilualion, idet en saa­
dan Udvikling vil sætte Englænderne i Stand til i end­
nu højere Grad end nu at benytte Middelhavet til 
Transporter fra og til den nære Orient og Østen, og 
samtidig vil den muliggøre det for Englænderne at 
gøre Blokaden af det europæiske Kontinent praktisk 
talt total, idet det sidste Aandehul gennem fransk 
Nordafrika vil kunne tilstoppes.

Rapporterne, der foreligger i den forløbne Uge om 
Udviklingen paa de oversøiske Markeder, viser ingen 
Ændringer i Rateniveauet. Paa de engelsk og ameri­
kansk kontrollerede Markeder blev der gjort nogen 
Forretning paa Basis af sidst noterede Rater, f. Eks. 
Kul Hampton Roads/Buenos Ayres, $9, Hampton 
Roads/Rio, $8.50, Hørfrø Santa Fé/USNII, $22.50. 
Tungt Kom fra River Plate til Portugal indikerer 

ligeledes uforandret $55, og fra Northern Range lil 
Lissabon skal der være betalt 110 Cents for Hvede. 
Erts fra Wizagapatam til USNH. sluttedes til $26, 
og forskellige Skibe sluttedes for Kul fra Kalkutta til 
Aden og Singapore til de fastlagte Maksimalrater.

Paa vore hjemlige Markeder er der stadig god Be­
skæftigelse for den disponible Tonnage. I de nordfin­
ske og nordsvenske Havne gør Isforholdene Sejllad- 
sen vanskelig, og Ertslasterne til Tyskland afskibes 
nu hovedsagelig fra Gefle og Oxeløsund. Iøvrigt er 
der stadig en Del Trælaster i Markedet til Tyskland, 
ligesom der noteres en enkelt Ladning DBB. fra 
Hernøsand til Østnorge, for hvilken der indikeres sv. 
Kr. 100. Salt fra tyske Nordsøhavne til Vestnorge 
sluttes til n. Kr. 35 og for en Ladning Stykgods 
fra Vestnorge til Hamburg er betalt n. Kr. 23 paa 
fio. Betingelser. Der er stadig en Del Salpeter i Mar­
kedet fra Norge til Danmark. Raten viser en lille 
Stigning, idet der nu kan opnaas omkring Kr. 21. 
Kul- og Koksforretningerne fra Tyskland til Dan­
mark har været paa det jævne.

DEN NYE FORMAND
aa el Fællesmøde mellem Industriforeningens Be­
styrelse og Repræsentantskab blev Direktør H. P.

Christensen, A/S Helsingørs Jernskibs- og Maskin­
byggeri, enstemmigt valgt til Formand for Industri­
foreningen i København og Industriraadet. Som nyt 
Medlem af Industriforeningens Bestyrelse valgtes lige­
ledes enstemmigt Direktør Henry P. Lading, A/S Nor­
disk Kabel- og Traadfabriker.

Fra Skibsfartens Side hilser man dette Valg med 
Glæde. Direktør H. P. Christensen har Gang paa 
Gang vist sig som en Mand, der var sin Post voksen, 
og han er en af dansk Industris mest ansete Person­
ligheder. Han har været sin egen Lykkes Smed; ar­
bejdet sig frem ved sin store praktiske Dygtighed, sil 
sunde Omdømme og sin store Forhandlingsevne.

Efter at have laget Præliminæreksamen kom han i Lære 
paa Orlogsværftets Værksteder. I 1907 tog han Afgangs­
eksamen fra Værftets Ingeniørskole og fik derefter Ansæt­
telse som Ingeniørassistent ved Værftet. Paa Marinens 
Foranledning besøgte han den tekniske Højskole i Char- 
lottenburg med Skibsbygning som Hovedfag. I den føl­
gende Tid søgte han praktisk Uddannelse ved engelske og 
tyske Skibsværfter. I 1911 kom H. P. Christensen tilbage 
lil Orlogsværftel som Værftsingeniør. I 1917 forfremme­
des han til Underdirektør. Ved Siden af denne Stilling 
var han teknisk Konsulent ved Hærens Tøjhusværksteder 
og en Tid tillige Lærer ved Officersskolen i Skibsbygning 
og teknisk Mekanik. Bl. a. fungerede han ogsaa som Le­
der af det første Kursus i Flyveteknik for Hærens Flyver­
officerer. I Slutningen af den forrige Krig konstruerede
H. P. Christensen sammen med Ingeniør Barteis Europas 
største Betonskib »Barlels«.

I 1919 kom han til Skibsværftet i Nakskov som Direk­
tør. Her satte han ogsaa adskillige nye Arbejder i Gang. 
I 1925 blev han Direktør for Helsingør Jernskibs- og Ma­
skinbyggeri — og her har han siden virket, og i afgø­
rende Grad har Virksomheden været præget af H. P. Chri­
stensens Dygtighed og Initiativ. Statsbanernes nye store 
Motorfærger, de nye Skibe til D.F.D.S. »Kronprins Olav« 
og »Kronprins Frederik« er blandt de største Arbejder.

Mange Hverv udover den Gerning, der i Offentlighedens 
Øjne har været hans egentlige, er i Tidens Løb blevet 
overdraget ham: Formand for Foreningen af Jernskibs- 
og Maskinbyggerier i Danmark, Formand for Bestyrelsen 
af Det danske Staalvalseværk, Formand for Søfartteknisk 
Forening, Næstformand i Jern- og Metalindustriens Sam­
menslutning, Medlem af Akademiet for de tekniske Viden­
skaber o. m. a.

Hans Valg vil sikkert fra alle Sider blive betegnet som 
dét bedst tænkelige.
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JULEHILSENER

I Lighed med i Fjor vil der fra den 10. December
i en Periode paa ialt ikke over 14 Dage gennem 

Statsradiofonien blive udsendt Hilsener fra herboen­
de paarørende til danske Sømænd i Udlandet og til 
Personer paa Færøerne og i Island. Meddelelse om, 
at man ønsker en saadan Hilsen sendt, skal gives til 
den stedlige Politimester (Politimyndighed, f. Eks. 
Sognefoged), der skal samle dem paa Lister, som af 
Politimesteren indsendes til Udenrigsministeriets 
Pressebureau. Hilsenen er ikke individuel, men be­
staar kun i den paagældende Afsenders Navn og 
Adresse samt Titel og Navn paa Modtageren, og Po­
litimesteren skal konstatere den paagældende Afsen­
ders Identitet. De sidste Navnelister maa være Uden­
rigsministeriet i Hænde senest den 12. December, idet 
senere modtagne Lister ikke vil kunne ekspederes.

DE FORENEDE BRYGGERIER

Bestyrelsesraadet for A/S De forenede Bryggerier 
har i Stedet for afdøde Direktør A. Holm valgt 
Direktør J. A. Kørbing som Formand samt vedtaget 

at supplere sig med Direktør Erik Reinhard.
Endvidere er det vedtaget, at der af Fortjenesten 

ved Selskabets samlede Drift i det pr. 30. September 
1941 afsluttede Regnskabsaar med Fradrag af Skat­
ter henlægges til Afskrivningsfonden 2,000,000 Kr. 
og til det særlige Reservefond 500,000 Kr.

Efter Tilskrivning af Renter, 877,587 Kr., andra­
ger Pensionsfondens og Pensionskassernes Formuer 
18,943,151 Kr. Samtlige Udgifter i Regnskabsaaret 
til Sygehjælp, Understøttelser og Pensioner, ca. 
817,000 Kr., er afholdt af Selskabets Drift.

Bestyrelsesraadet har endvidere vedtaget at ind­
stille til den kommende Generalforsamlings Godken­
delse, at der udbetales Aktionærerne et Udbytte af 
12 pCt., og at der ydes Tuborgfondet et Tilskud paa 
150,000 Kr.

Som Saldo til næste Aar overføres 563,221 Kr.
I Fjor nedsalte Selskabet Aktieudbyttet (for Aaret 1939 

—40) lil 10 pCt. som Følge af den indlraadte Nedgang 
i Overskudet, som dels skyldles Tidernes almindelige 
Vanskeligheder, dels den følelige Skærpelse af Beskat­
ningen, bl. a. af Hvidtøllet, som dog i nogen Grad lem­
pedes sidste Efteraar. For det nu afsluttede Regnskabs­
aar 1940—41 vil Aktie-Udbyttet nu blive fastsat til 12 
pCt., og Selskabets Fortjeneste synes da ogsaa at hnve 
været noget større end det nærmest foregaaende Aars, 
selv om den ikke har været paa Højde med de Aar, som 
gik forud. Henlæggelserne i Aar — 2 Mill. Kr. til Af­
skrivningsfonden og 500,000 Kr. til del særlige Reserve­
fond — er af samme Størrelse som i Fjor, men til Aktie­
udbyttet medgaar i Aar 2,280,000 Kr. mod 1,900,000 Kr. 
sidste Aar, allsaa 380,000 Kr. mere. Endvidere ydes der 
i Aar Tuborgfondet et Tilskud paa 150,000 Kr., medens 
der ikke paa Regnskabet for 1939—40 blev givet noget 
Tilskud lil dette Fond, og endelig forøges Overførslen i 
Aar med ca. 55,000 Kr. Selskabets Fortjeneste maa der­
for antages at være forøget med i hvert Fald henimod 
600,000 Kr.

HVIS VI BLOT VILDE SMILE —

I »Kedel- og Maskinpassernes Fagblad« har følgen­
de læseværdige Artikel fornylig været offentlig­

gjort:
Der er Mennesker, som kan smile, selv i Øjeblikke, 

hvor alt synes at styrte i Grus om dem. Ikke fordi 
de er dumme Væsener eller overfladiske, tankeløse 
Sjæle, men fordi de ejer den Livsreserve, vi kalder 
Fortrøstningens Glæde.

Disse Mennesker fortrøster sig til, naar Ulykken 
liar ramt, at det værste er overstaaet, og at der nu 
maa være Mulighed for et nyt »Fremad og opad«. 
Og set i det Lys bør der kunne blive Raad til et 
Smil.

Det er — i alt Fald her til Lands — en alminde­
lig Antagelse, at Tingene føjer sig nemmest for dem, 
der aldrig er bange for at give et Smil. Maaske kan 

det siges om os Danske, at vi har for let til Smilet. 
Udlændinge har nu og da ladet os det vide og talt 
om det danske Grin, men det er noget helt andet end 
det danske Smil.

Udlændinge forstaar ikke, hvad dansk Sind i Vir­
keligheden er for noget — denne forunderlige rige 
Kilde, der springer dybt inde i vort Væsen, og i 
hvis Strømme Haab, Vilje og Livsmod forener sig til 
en Folkekarakter, hvor det lyse Smil er det altbesej­
rende.

Giv hver Dag et Smil til dine Omgivelser. Det er 
nødvendigt, hvis Mismodet ikke skal tage Overhaand 
og derved føje sin Ulykke til deji, der allerede har 
saaret os dybt nok.

107 SVENSKE SKIBE KRIGSFORLIST

Siden Krigens Udbrud er ialt 107 svenske Skibe 
paa sammenlagt 281,597 Br. Reg. Tons samt tre 
Fiskerbaade begge paa 313 Br. Reg. Tons krigsfor­

list, oplyser en offentliggjort officiel Redegørelse, der 
slutter den 15. November. Ved Forlisene er ialt 779 
Personer omkommet. Af de førstnævnte Skibe er 
tre paa tilsammen 2879 Br. Reg. Tons bjerget. Yder­
ligere skal saavidt man er underrettet, 24 Skibe paa 
43,774 Br. Reg. Tons være blevet beslaglagt.

INDUSTRIPRODUKTIONEN I OKTOBER

Industriens Produktions-Indeks er for Oktober be­
regnet til 96 imod 99 for September. Dette Tal 
beregnes paa Basis af Aaret 1935. I 1939 var det 

117 og i 1940: 94. Konsumvare-Indekset er fra Sep­
tember faldet fra 89 til 85 og Produktionsmiddel- 
Indekset fra 115 til 113.

Industriens Beskæftigelsestal er opgjort til 1,230,000 
Arbejdstimer pr. Arbejdsdag i Oktober imod 1,238,000 
i September. I de samme to Maaneder i Fjor steg 
Beskæftigelsen fra 1,105,000 til 1,120,000 Arbejds­
timer pr. Arbejdsdag. Gennemsnittet var de to fore­
gaaende Aar 1,215,000 i 1940 og 1,394,000 i 1939.

CHILES TONNAGEMANGEL

Den portugisiske Regering har fra Chile faaet An­
modning om at stille Tonnage til Disposition til 
Transporter af Chile-Salpeter til europæiske Havne. 

Del drejer sig om godt 150,000 Tons, som skulde af- 
skibes i Løbet af 3 Maaneder.

Den portugisiske Regering har imidlertid maattet 
svare, at man ikke ser sig i Stand til at efterkomme 
denne Anmodning, da man selv staar over for Ton­
nagemangel til Dækning af Landets egne Tilførsler 
og til Transporter af Varer fra de portugisiske Ko­
lonier.

ARGENTINSKE SKIBSKØB

Den argentinske Regering har, som omtalt, i no­
gen Tid ligget i Underhandling med Italien an­
gaaende Købet af en Del Skibe, som er oplagte i 

argentinske Havne. Dette Køb er nu, efter de seneste 
Meddelelser, bragt i Stand. Det drejer sig om ialt 
16 Skibe, og den samlede Købesum er 350,523,700 
Lire. Af denne Købesum skal Halvdelen betales i 
Form af Skatkammerveksler til den italienske Rege­
ring, medens Italien for den anden Halvdel faar en 
Kredit i Argentinas Bank, som den kan disponere 
over efter Krigens Afslutning.

NATIONALBANKENS BALANCE

Nationalbankens Ugebalance pr. 22. November vi­
ser en ny Stigning paa 14 Mill. Kr., hvorefter 
den samlede Balance er 2031 Mill. Kr.

Paa Aktivsiden finder man en Fremgang i Til­
godehavender paa Clearing-Conli med Udlandet paa 
8 Mill. Kr. til ialt 8061/« Mill. Kr. og en Fremgang 
paa »Forskellige Debitorer« paa 7—8 Mill. til ialt 
1007 Mill. Kr., hvorved denne Post for første Gang 
overstiger Milliarden.
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Paa Passivsiden er Seddelcirkulationen gaaet 16 
Mill. Kr. tilbage til 715 Mill. Kr., idet Indlaan paa 
Folio, Konto-Kurant etc. er vokset med 27 Mill. til 
1100 Mill. Kr.

HAVNEVÆSENET

I Dag forelægges i Københavns Havnebestyrelse
Havnedirektørens Forslag til Budget for 1942. Bud­

gettet balancerer med 8.156.500 Kr., der er Udgifter­
nes Beløb. Indtægterne anslaas til' 6.857.100 Kr., og 
der fremkommer saaledes et budgetmæssigt Under­
skud paa 1.299.400 Kr.

Driftsindtægterne for 1942 er budgetteret 101.700 
Kr. højere end for Aaret 1941, medens Driftsudgifter­
ne, deri indbefattet Afskrivninger, Forrentning af Ka­
pital i arbejdende Aktiver samt Henlæggelse til Pen­
sionsfondet og til Afskrivning paa »paabegyndte, men 
ikke afsluttede Kassearbejder« er budgetteret 177.000 
Kr. højere end for 1941.

Status ultimo 1942 er budgetteret til 82.675.300 Kr., 
heri indbefattet et Underskud paa 2.960.800 Kr.

SKIBSFARTEN I HOLLANDSK INDIEN
■f den udsendte Aarsberetning for det største Re­
deri i hollandsk Indien, Koninklijke Paketvaart 

Mij., fremgaar det, at Selskabet ved Regnskabsaarets
Udgang raadede over en Flaade paa 123 Skibe — heri 
inkluderet 5 Motorlægtere — og med en samlet Ton­
nage paa 322,000 BRT. Nogle af Skibene er trukket 
ud af deres normale Ruter og afgivet til særlig Tje­
neste for Regeringen i hollandsk Indien, og et Skib 
paa 2500 Tons er gaaet tabt som Følge af Krigen.

Paa Grund af Afbrydelsen af Kopraudførslen er 
Efterspørgselen efter Tonnage gaaet stærkt ned fra 
Molukkerne. Paa Koloniernes interne Ruter er Frag­
terne gaaet ned, medens de oversøiske Linier kan op­
vise stærke Forhøjelser. Særlig livlig har Efterspørgs­
len været efter Tonnage paa Ruten til Sydamerika. 
Gennemgaaende er Forsikringerne steget med 25 pCt. 
i Forhold til det forrige Regnskabsaar. Nettooversku- 
det udgør 2,5 Mill. Gylden. Udbyttet er fastsat til 
4 pCt.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Svenska Lloyd’s »Bothnia« forlist

Svenska Lloyds Damper »Bothnia« er ifølge Meddelelse 
til det svenske Udenrigsministerium fra det svenske Gene­
ralkonsulat i Hamborg sunket efter Kollision med et an­
det Skib. Skibets Besætning er uskadt og vil blive sendt 
hjem, saa snart Formaliteterne er i Orden. »Bothnia« 
var paa 1487 Brt.

En Sø- og Handelsretsdom
Sø- og Handelsretten har afsagt Dom i en Sag, der 

drejede sig om kun 15 Kroner, men hvori det principielle 
naturligvis har Betydning for Parterne.

De Forenede Bugserselskaber havde rejst Sagen mod 
Firmaet Franck & Tobiesen, idet man paastod Firmaet 
dømt til at betale 167 Kr. 20 Øre for Bugserassistance, 
ydet det Oldenburg-Portugisische Dampfschiffs-Rhederei, 
Hamborg, tilhørende Damper »Sebu« fra Gasværkshavnen 
til Københavns Yderhavn den 10. September 1941.

Franck & Tobiesen, der cr Repræsentant for det tyske 
Rederi, paastod sig frifundet mod Betaling af 152 Kr., 
idet man gjorde gældende, at Differencen — 15 Kr. 20 
Øre — bør ydes som Rabat ifølge Kontrakt mellem Par­
terne af 26. Februar 1941 paa 10 pCt. af Grundtaksten 
for Bugserassistance, ydet nævnte Damper under Forha­
ling her i Havnen den 9. September.

I Sø- og Handelsrettens Dom peges paa, at Franck & 
Tobiesen udelukkende henvender sig til Forenede Bug­
serselskaber angaaende Bugserhjælp for de paagældendc 
tyske Skibe samt at Rederiet hæfter overfor Sagsøgerne 
for Betalingen. Franck & Tobiesen fik derfor Medhold 
i, at Bugserselskabet er pligtig til at yde Rabat, og Franck 
& Tobiesen skal saaledes kun betale 152 Kr. Bugsersel­
skabet skal betale Sagens Omkostninger med 25 Kr.

Olie til Bornholmerbaadene
Den knappe Brændselstildeling har nødvendiggjort en 

stærk Indskrænkning af Rutetrafiken mellem Bornholm 
og København, der i længere Perioder udelukkende er 
blevet besørget af de to smaa Dampere »Østersøen« og 
»Carl«. Men her paa Øen, som i det øvrige Land, er 
Fartplanen for December Maaned imidlertid af stor In­
teresse, og det kan allerede nu oplyses, at Dampskibssel­
skabet paa Bornholm af 1866 har faaet en mindre Til­
deling af Brændselsolie, saa »Frem« kan sættes ind i 
Juletrafiken.

Navigationsskole i Hirtshals
Hirtshals’ Fiskeriforening opretter nu en Navigations­

skole i Hirtshals. Efter at Hirtshals er blevet Hjemstedet 
for den næststørste Kutterflaade langs den jydske Vest­
kyst, er Behovet for en Navigationsskole for Fiskerne 
blevet stort. Foreløbig skal der kunne tages Kystskipper­
eksamen fra den nye Skole, hvor Undervisningen blivei 
lagt saaledes tilrette, at Fiskerne kan passe deres Ar­
bejde samtidig med, at de gaar i Skole, saa de ikke be­
høver at opgive Fiskeriet og rejse lil en fremmed By 
for at læse til Skippereksamen.

»Arima Maru« bjerget ved Peru
Den japanske Fragtdamper »Arima Maru« (7390 Brt.), 

der løb paa Grund og sank i Slutningen af Maj Maaned 
i Aar i peruansk Farvand paa Grund af tæl Taage, er 
blevet bjerget af den japanske Bjergningsdamper »Sa- 
kito Maru«. Baade De forenede Stater og Peru havde 
af »tekniske Grunde« nægtet at foretage Bjergningen, saa 

»Sakito Maru« maatte sejle fra Japan til Ulykkesstedet, 
hvor den i Midten af Juli paabegyndte det Bjergnings­
arbejde, der senere lykkedes. Da det paa Grund af dc 
komplicerede internationale Bestemmelser var umuligt at 
anløbe en amerikansk Havn, maatte man forsøge at bug­
sere den bjergede »Arima Maru« direkte til Japan.

Brasilien rekvirerer hele Tankskibsflaaden
Efter Ordre af Præsident Vargas har den brasilianske 

Kommission for Handelsflaaden rekvireret samtlige Tank­
skibe under brasiliansk Flag for med dem at organisere 
cn ensartet Tankflaade, som det nationale Pclrolcumsraad 
skal disponere over.

Nyt Rederi for Motorsejlere
Som det fremgaar af de sidste Ændringer i Skibsregi­

stret er der i København dannet et nyt Rederi »Dansk 
Rederiaktieselskab«. Selskabets Bestyrelse bestaar af Kap­
tajn H. P. Lauritzen, Aabenraa, Øjenlæge, Dr. med. A. 
Beyer, Aabenraa, Landsretssagfører K. L. Svensen, Kø­
benhavn, og Grosserer G. W. Bøttern, Lyngby, samt af 
Selskabets Direktør og korresponderende Reder, Kaptajn 
Svend Aage Hansen Lauritzen, København.

Selskabet har købt to Skibe, der hidtil har tilhørt 
Skibsreder Hansen Lauritzen, nemlig Motorjagt »Henna« 
af Svendborg (97 Brutto Tons) og Molorskonnert »Nanni« 
af København (76 Brutto Tons).

Belønnede islandske Sømænd
Besætningen paa den islandske Regerings Passagermo- 

torskib »Esja«, der Efteraaret 1940 førte flere Hundrede 
»indefrosne« Islændere fra Skandinavien hjem til Island 
over Petsamo, er for nylig blevet hædret for god og dyg­
tig Udførelse af denne Rejse, idet Rigsforstanderen og 
hans Frue ved en Højtidelighed i Altingssalen overrakte 
hver af Besætningens Medlemmer en Mindemedalje og el 
Æresdokument.

En anden islandsk Sømandspræstation er blevet be­
lønnet med en Medalje for Tapperhed og Mod. En ung 
islandsk Sømand, Pall Adalsteinsson, der cr Kaptajn paa 
en Trawler, har lil Trods for at hans Skib var alvorlig 
beskadiget, under særdeles vanskelige Omstændigheder 
bjærget 23 Mand fra et synkende Skib. Pall Adalsleinssons 
Besætning kaldte det gal Mands Værk, da han vilde prøve 
paa at komme den nødstedte Besætning til Hjælp. Det var 
Orkan og høj Sø, men den islandske Kaptajn havde kun 
svaret: »Jeg vil bjærge dem.«

Det lykkedes ham at manøvrere sit Skib op paa Siden 
af Havaristen og at faa cn Line gjort fast til Havaristens 
Forstavn. Da den sidste af de nødstedte Søfolk var kom­
met om Bord, lod Pall Adalsteinsson Linen hugge over, 
hvorpaa Havaristen straks sank. Det lykkedes ham der­
paa at føre sit eget Skib, der var stærkt medtaget, sikkert 
i Havn, men da var Skibets Maskinkraft blevet saa lille, 
at Skibet næppe kunde avancere ved egen Hjælp. Pall 
Adalsteinsson, der er Søn af en Trawlcrskipper, er en 
ganske ung Mand, godt tyve Aar gammel.

Erstatning for mistede Effekter
I Lighed med den Ordning, der er gældende vedrørende 

forskudsvis Udbetaling af Erstatning til Søfarende, der 
som Følge af Krigsforholdene har mistet deres Effekter, 
er der ved Forhandling med Ministeriet for Handel, In­
dustri og Søfart opnaaet en Ordning, hvorefter Udbela-
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ling af forskudsvis Erstatning ogsaa kan finde Sted til 
Enker efter Søfarende, der er omkommet ved Krigsforlis.

Millionsikringen ved Nissum Fjord
I Anledning af det bevilgede Dæmningsanlæg lil Be­

skyttelse af Tangerne foran Nissum Fjord mod Havets 
Angreb, hvilket Arbejde vil koste betydeligt over 1 Mill. 
Kr., foretoges for nylig Besigtigelsesforretning af den der­
til nedsatte Kommission, hvis Formand er Kommissarius 
H. Wahl. Diget, der skal strække sig fra Fjand over 
Thorsminde By til Fjaltring, faar en Længde af ca. 15 
km. Det skal for Varighedens Skyld opføres i en Afstand 
af fra 225 til 325 m bag den nuværende Kystlinie, med 
Undtagelse af Partiet ved Thorsminde By, hvor det af 
Hensyn til Byen skal rykkes lidt længere ud mod Ha­
vet, idet der til Gengæld opføres to Høfder Syd og Nord 
for derværende Afvandingssluser.

Dæmningen er projekteret af Vandbygningsvæsenet.
Senere blev afholdt Ekspropriationsforretning, da for­

uden Jord en Del Huse skal fjernes. Arbejdet vil snarest 
blive paabegyndt.

Panamakanalen
Præsident Roosevelt har foreslaaet, at Kongressen skal 

bevilge yderligere 117 Mill. Dollars til Panamakanalen. Af 
dette Beløb skal 104 Mill. bruges lil Bygning af flere Slu­
ser, og det resterende skal anvendes til Udbygning af 
Panamakanalens Forsvar.

Krigsforlis
Det græske Dampskib »Evros«, paa 5283 Tons Brutto, 

som gik i britisk Tjeneste, er sunket i Atlanterhavet, og 
den græske Damper »Marouko Pateras« paa 4269 Tons 
Brutto er gaaet tabt ved New Foundlandskysten.

»Wrangelas Kollision
Ved Raadhusretten i Gøteborg er der afsagt Dom i 

en Sag angaaende Kollision i Øresund mellem en lysk 
Damper og den svenske Jager »Wrangel«. Den svenske 
Stat krævede Damperens Kaptajn dømt til at betale Er­
statning for den Skade, som overgik det svenske Krigs­
skib ved Sammenstødet, medens det tyske Rederi paa sin 
Side krævede Erstatning af den svenske Stat. Ved Dom­
men fik Rederiet Medhold, og den svenske Slat domles 
til at udrede dels 3600 sv. Kr., dels 11,363 Rmk., i Er­
statning samt betale Sagens Omkostninger med 7878 Kr. 
Denne Afgørelse vil blive appelleret.

Japan forhøjer Søforsikrlngspræmierne
Søforsikringen for japanske Skibe til Havne paa Nord­

kysten, Korea og Vestkysten af Sakhalin er forhøjet fra 
20 til 50 Yen. For fremmede Skibe er Satserne uforan­
drede.

To finske Grundstødninger ved Simrishamn
Forleden Aflen skete en Grundstødning paa den saa- 

kaldte Knåcken mellem Baskemolla og Simrishamn. Det 
var den finske Damper »Henny«, som gik haardt paa 
Grunden. I Løbet af Natten begyndte man at lempe en 
Del af Lasten over Bord. I Grundslødningsøjeblikket 
herskede der Regntaage. Skibet er paa 2500 Tons.

Det er den anden finske Grundstødning ud for Simris­
hamn for nylig, idet for kort Tid siden Helsingforsdam- 
peren »Inha« grundstødte. Dette Skib blev stærkl beska­
diget, og for Tiden er Neptunbolagets Bjergningsdamper 
»Poseidon« beskæftiget med Bjergningsarbejdel.

Grønlandsdampercn »Gertrud Rask« mod Skær
Grønlandsdamperen »Gertrud Rask« har paa sin første 

Rejse i Aar fra New York til Vestkysten været ude for 
et Havari, der let kunde være blevet skæbnesvangert. I 
Begyndelsen af Maj løb Damperen i regndiset Vejr paa el 
Skær ved Kagssimiut. Forstavnen knustes, og Skibet 
rousede helt op og stod fast hen midlskibs.

Ved faldende Vand krængede Skibet over og laa, da 
Vandet var paa sit laveste, kun én Meter over Skæret, 
en Overgang med en Slagside paa 18 Grader. Skibet var 
fuldt lastet med Kul, og begge Ender svævede paa dette 
Tidspunkt frit i Luften. Herved kom Skibet saa stærkt 
i Spænd, at Maskinen og Kedlen pressedes op og der kom 
Skade paa Kedelstopventilen. Dampen strømmede ud, saa 
at en hel Dampsky stod omkring Skibet. Saa kraftigt 
var Presset, at man langt borte kunde høre Dampen 
hvæse.

Paa dette Tidspunkt saa Situationen meget faretruende 
ud. Da man frygtede det værste, var der ikke andel at 
gøre end hurtigst muligt at gaa fra Borde. Heldigvis 
havde Maskinpersonalet den Aandsnærværelse og det Mod 
at faa Fyrene bakket, inden Folkene forlod Skibet, og 
da Strandingen ikke fremkaldte andre Havarier, gik Tryk- 

- kel lidt efter lidt af Maskinen. Maskinmesteren vovede 

sig derfor om Bord igen for at se, hvorledes det stod til, 
og snart efter fulgte Resten af Mandskabet.

Et Held i Uheld var det, at Grundstødningen var sket 
omtrent ved Lavvande, og at »Gertrud Rask« er saa godt 
bygget, som den er. Det gjaldt nu om at holde Skibet fly­
dende, naar Vandet atter steg. Der sattes straks Ild under 
Donkeykedlen for at have Damppumperne klar, naar Høj­
vandet kom. Spillene paa Dækket blev ogsaa ordnet for 
at tage Varpankrene i Brug. Samtidig blev der telegra­
feret til Julianehaab for at tilkalde de Skonnerter, der 
laa dér.

Da Vandet steg — desværre ogsaa inde i Skibet — sat­
tes Pumperne i Gang; men heldigvis var Pumperne i 
Stand til at klare Situationen. Lidt efter lidt rejste Ski­
bet sig op, medens Skærets Top eflerhaanden forsvandt 
i Søen.

Skonnerterne fra Julianehaab kom nu til Assistance 
og slæbte »Gertrud Rask« til Julianehaab, hvorfra Stop­
ventilen sendtes til Iviglut for al blive repareret. Senere, 
da Isforholdene havde bedret sig, kunde »Gertrud Rask« 
gaa lil Iviglut, hvor den blev nødrepareret. Her lykke­
des det i Løbet af tre Uger Dykkerne at faa Tingene 
bragt i Orden, saa at Skibet kunde fortsætte til Godt- 
haab, hvorfra den i Slutningen af Juli under Ledsagelse 
af den anden danske Grønlandsbaad »Julius Thomsen« 
afgik til New York. »Gertrud Rask« naaede i Begyndelsen 
af August sit Bestemmelsessted og blev straks taget paa 
Værft. Allerede omkring d. 20. August var den søklar igen.

Paa Rejsen til New York havde »Julius Thomsen« og­
saa et alvorligt Havari. I Taage løb Skibet mod et Is­
fjeld og kom til U.S.A. med en »fladtrykt Snude«, saa 
at ogsaa den maatte i Dok. Uheldet var endnu en Gang 
ude efter Skibet. Medens det laa i Dokken, løb et andet 
Skib ind i dets Agterstavn; men dette Havari var dog 
ikke større, end at »Julius Thomsen« paa 14 Dage var 
klar til igen at staa lil Søs.

Det menes, at den dygtige gamle Grønlandsskipper, 
Kaptajn Wesfmar fører Skibet, der sammen med »Hans 
Egede«, som i Aar ogsaa skal have haft et Havari, be­
sørger den væsentlige Del af Transporterne lil Vestkysten.

»Freja« moderniseret
Svitzers Bjergningsdamper »Freja« har i længere Tid 

ligget paa Nakskov Skibsværft, hvor den er blevet moder­
niseret og ombygget, saaledes at den svarer lil de Krav, 
man stiller til en Bjergningsdamper.

Svenske Lodsforhold
I en meget lang Aarrække før Krigsudbrudet i Sep­

tember holdt Antallet af Lodsninger i Sverige sig tem­
melig konstant omkring 40.000 pr. Aar ved mindre gode 
til noget over 50.000 i gode Søfartsaar, siger Generallods- 
direktør Torsten Pctterssoni el Interview i et svensk Blad. 
Men i 1939 og 1940 gik Tallet op til 65.000 Lodsninger pr. 
Aar, og det er ikke troligt, al Antallet i Aar bliver min­
dre, thi siden Juli har der i Farvandene ud efter Østersø­
kysten været Skibsfart af meget stort Omfang. Lodsper­
sonalet er derfor i de nu svundne Sommer- og Efteraars- 
maanedcr, ligesom Tilfældet var i Efteraarel 1939, ved et 
stort Antal Lodssteder benyttet lil Grænsen af Ydeevnen.

At Lodsningerne trods Spærringen af Skibsfarten vest- 
paa har vist saa stor Stigning, skyldes for en stor Del, al 
Skibsfartens Veje har maattet omlægges. Helt nye Sejl­
løb, indenfor 3-Milsgrænsen, har maattet afmærkes — og 
da disse nye Sejlløb i stort Omfang strækker sig nær 
Skærgaarde og derigennem er mere risikofyldte end de 
ordinære Skibsfartsveje, har Skibsfarten her betydeligt 
mere end under normale Forhold maattet anvende Lods.

Omlægningen af Skibsfartsruterne har naturligvis med­
ført, at visse Lodspladser har faaet mindre eller ingen­
ting at gøre, medens Arbejdet ved andre Lodspladser er 
blevet øget betydeligt. Dette har afstedkommet store Om­
flytninger af Lodspersonalet, hvilket selvsagt ud fra et 
Sikkerhedssynspunkt medfører en vis Risiko. Men trods 
dette, og trods de store Krav, der er stillet lil Lodsper­
sonalet, har Lodsvæsenet kunnet betjene Skibsfarten uden 
alvorlige Fejlgreb, og uden at Havarifrekvensen er øget

Under det svenske Lodsvæsen sorterer ogsaa Fyrvæsenet, 
og at delte ikke er nogen ubetydelig Detaille fremgaar 
deraf, at Lodsvæsenet forvalter omkring 750 Fyrlys — 
70 større Landfyr, 19 Fyrskibe, 600 ubevogtede Fyr og

KRISTANDT & CO
Begrundet 1905 Telegr.: Kristandt
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Reeden Agent tOr
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Resten Lysbøjer. Forøvrigt findes i Sverige over Tusind 
Fyr, for Størstedelen ubevogtede, mindre Fyr, som ikke 
sorterer under Lodsvæsenet, men ejes og forvaltes af an­
dre statslige Myndigheder (f. Eks. Trollhålle Kanalvær- 
kel), kommunale Havnemyndigheder, Industrivirksomhe­
der med egne Havne o. s. v.

Knapheden paa flydende Brændsel har naturligvis stillet 
Lodsvæsenet overfor specielle Problemer, bl. a. for Fy­
renes Vedkommende. Men det er her lykkedes at ned­
bringe Brændselsforbruget bl. a. gennem Eleklricificering 
af tidligere petroleums-drevne Fyr o. s. v.

Ikke mindre end henved 120 Ledefyr er siden Efter- 
aaret 1939 nyanlagt, hovedsagelig i Skærgaardsfarvandcne 
mellem Ålandshavet og Kalmarsund samt paa Bohus­
kysten. Genpem disse Nybygninger er tilvejebragt et sam­
menhængende System af fyrbelyste Indenskærsfarvande 
i nord-sydlig Retning fra Oregrund samt gennem Bohus­
lens Skærgaard. Særlig bemærkelsesværdige er de fem 
bundfaste Fyr, som er opført i Kalmarsunds Dybrende. 
De er opbyggede paa Betonkasser, som er nedsænkede paa 
fast Underlag paa Havbunden paa 8% Meters Vanddybde. 
Fundamenterne har hver en Vægt af 2500 Tons. I dc to 
svundne Aars usædvanligt haarde Isvintre har disse Fyr 
vist sig at staa godt imod Presset af Pakis og Isskrunin­
ger. Der skulde nu — efter Generallodsdirektørens Opfat­
telse — være vundet tilstrækkelige Erfaringer om denne 
Byggemaade til, at den skal kunne anvendes ogsaa ved 
endnu mere udsalte Steder, f. Eks. i Øresund. Der reg­
nes iøvrigt med Muligheden af senere at faa erstattet ad­
skillige af de svenske Fyrskibe med stationære Fyr af 
denne Type.

Ligeledes fremgaar det af del omhandlede Interview, al 
Sverige nu har 18 Radiofyr i Virksomhed, nemlig 11 ved 
Landfyrpladser og 7 paa Fyrskibe.

Redningen af Skibbrudne hører i Sverige ogsaa til Lods­
væsenets Opgaver. Siden 1855 har der eksisteret et statsligt 
Livredningsvæsen, og for Tiden har Lodsvæsenet 16 Red­
ningsstationer. Desuden har »Svenska sållskapct for rådd- 
ning av skeppsbrutna< 19 Redningsstationer, og gennem 
en for nogle Aar siden truffet Overenskomst med Lods­
styrelsen har delte Selskab paataget sig at svare for Red­
ningsvæsenet indenfor visse Kyststrækninger.

Underholdningsaftener for Søfolk
I Lighed med foregaaende Aar har »Sofartens Biblio­

tek« og »Søfartsklubben« genoptaget sine Underholdnings­
aftener i Vintermaanederne for hjemmeværende Søfarende 
og Besætningerne fra de Skibe, som kommer hertil.

Underholdningsaftenerne vil blive hver anden og fjerde 
Torsdag i hver Maaned og vil finde Sted i »Søfartsklub- 
ben«s Lokaler,. Peder Skramsgade 23, Stuen. Programmet 
for Aftenerne cr fastsat til Kl. 20—21: Oplæsning, Fore­
drag, Filmsforvisning cl. lign., og Kl. 21—22: Fællessang 
og Musik. Blandt Foredragsholderne kan nævnes: Kom­
mandørkaptajn Kai Hammerich, Læge Johs. Thyssen, 
Kaptajn Tage Petersen, Lærer P. Mnrcusscn, Graasten, og 
Læge Fritz Rcymann.

Ny Skibsmægler
Under 22. November er der gennem Ministeriet for 

Handel, Industri og Søfart meddelt E. E. Olsen Beskik­
kelse som statsautoriseret Skibsmægler i Aalborg, med 
Forpligtelse til at have Forretningslokale eller i Mangel 
heraf Bopæl i nævnte By.

Udnævnelse
Kaptajn N. O. Petersen skal, ifølge indløbne Meddelel­

ser fra Amerika, være udnævnt til Skibsinspektør i New 
York for de tre danske Skibe »Gertrud Rask«, »Hans 
Egede« og »Julius Thomsen«.

Dødsfald
Forhenværende Fisker og Redningsmand Søren Chri­

stensen, GI. Skagen, er død i en Alder af 65 Aar. Han 
har i næsten 25 Aar været Redningsmand og har været 
med til at redde 123 Menneskeliv.

60 Aar
Mangeaarig Skibsfører i H. C. Christensens Rederi, 

Kaptajn Jørgen Jørgensen, Marstal, fyldte forleden 50 Aar.
Tidligere Opsynsmand ved Snogebæk Redningsstation, 

Kristian Kruse, fyldte forleden 50 Aar.

60 Aar
En af Aalborg Værfts kendte Mænd, Riggemester H. P. 

Hansen fyldte forleden 60 Aar. Han er født paa Fanø, 
sejlede som ung med store Barkskibe, tog derefter Styr­
mandseksamen og sejlede i nogle Aar i Dampskibsfarten, 
indtil han i 1913 fik Ansættelse paa Aalborg Værft, hvor 
han siden har været. H. P. Hansen har ledet en lang 
Række store Arbejder, bl. a. Jernkonstruktionen til Aal­
borg Taarn og den nye Færdselsbro over Limfjorden, 
ligesom han var Fører for Værftets Nybygningers Prøve­
ture.

70 Aar
Den kendte Sejlsportsmand, fhv. Strandkontrollør i Kne­

bel, Anton Jørgensen, der nu er bosiddende i Snekkersten, 
fyldte forleden 70 Aar. Jørgensen, der selv er aktiv Sejl­
sportsmand, er kendt hele Landet over fra sin Virksom­
hed som Udgiver af Sejlsportsblade og Forfatter af Sange 
og Noveller fra Søen.

90 Aar
En gammel, veltjent Redningsmand, fhv. Baadformand 

Klemmen N. Karstensen, Blaavand, fyldte forleden 90 Aar. 
Karstensen var ansat i Redningsvæsenet i ikke mindre 
end 37 Aar, heraf 17 Aar som Baadformand, og har i den 
Periode deltaget i Redningen af 44 Skibsbrudne. Af hans 
mange Redningsforetagendcr mindes særlig Bjergningen af 
13 Mand fra den tyske Trawler »Brandenburg«, der netop 
i disse Dage for 30 Aar siden forliste paa Kysten.

For denne smukt udførte Daad modtog Redningsbaa- 
dens Besætning Emile Robins Legat for det paagældende 
Aar samt en Pengebelønning.

Søofficer i Reserven.
Uddannelsen til Søofficer i Reserven paabegyndes medio Februar 1942.
For at kunne antages maa den paagældende have dansk Indfødsret og have

1) Næringsbevis som dansk Styrmand eller
2) bestaaet dansk Skibsførereksamen.

Antagelsen til Søkadetaspirant i Reserven kan ikke finde Sted senere end i det Kalenderaar, 
i hvilket Ansøgeren fylder 28 Aar.

Ansøgninger skal indsendes senest den 31. Januar 1942 til Søofficersskolen, hvorfra Anmel­
delsesblanketter og iøvrigt aile Oplysninger kan faas ved personlig eller skriftlig Henvendelse.

Søofficersskolen.

Holmen, København K. Tlf. Central 16,172.
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Bemærkning1 om Indholdet bor tilføres Rort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser*

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
57. Aargang. København 27. November 1941. Nr. 4S.

„Etturretuiiigor for Søfarendo" omfatter Æuro/xx, Amerika, Afrika, Aiitm S.- og E.- Kyst samt og Stillehavet.
„Efterretninger for Søfarende" udgaar ugentlig. Helaarsabonnement kan indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnos paa alle 
kgl. Postkontorer til on Pris af 2 Kr. 50 Øre med Bet til at faa tilsendt de siden 1. Januar udgivne Numre. Efter 1. April 
kau dur tegnes Kvartalsabonnement til en Pris af 1 Kr. pr. Kvartal mod Bet til at faa tilsendt de Numre af »Efterretninger 
for Søfarende«, dor er udkommet siden det paagsldende Kvartals Begyndelse. Kvartalsabonnenter kan inden Aarets Udgang 
efter Meddelelse til det Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, overgaa til Helaarsabonnoment. Enkelte Numre faas 
for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvoj 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og LængdebeBtemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri­
gonometrisk bestemt De danske Fyrs Synsvidde er anfert for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvleende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

1. Østersøen.

1543. Østersøen. Drivende Miner. Advarsel.
(U. f. s. Nr. 48/2348. Stockholm 1941.)

Et stort Antal drivende Miner er i den sidste Tid blevet observeret udfor Kysten 
af Blekinye, i den S.-ligc Del af Kalmarsund, ved Olands E.-Kyst og ved Kysterne af 
Gotland.

1544. Sverige S.-Kvst. Neutralitetsløbet. Oplysning om Sømærker og Vrag.
(U. f. s. Nr? 48/2326. Stockholm 1941.)

Under den sidste Tids stærke Storme er en Del af Afmærkningen ved Neutrab- 
tetsløbet ved S.- og E.-Kysten af Skåne, særligt udfor Falslerbo og Åhus, beskadiget eller 
bortdrevet. Under Sejlads i Neutralitetsløbet bør derfor udvises Forsigtighed.

Det SE. for Falsterbo sunkne Vrag af Damperen Tord paa c. 55° 20' N. 12° 53' E. 
er yderligere blevet ødelagt. Det tilraades de søfarende indtil videre fortrinsvis at benytte 
Buten E. om Vraget.

1545. Sverige S.-Kyst. Hanosund. Fiskeredskaber. Advarsel.
(U. f. s. Nr.‘48/2356. Stockholm 1941.) q ,

Søfarende anmodes om under Passage af Hanosund paa c. 56° 00' N. 14° 48' E. 
at holde sig i Tårno Fyrs hvide Vinkel for at undgaa at ødelægge Fiskeredskaber samt 
under Passage S. om Hånd ikke at gaa nærmere Hano Fyr end c. 2 Sm.

1546. Sverige S.-Kyst. Karlskrona. Afmærkning forandret.
(U. f. 8. Nr. 48/2325. Stookholm 1941.)
Følgende nye Sømærker er udlagt:

1) En Stage uden Topbetegnelse paa 56° 09',23 N. 15° 35',97 E., ENE., for en 
3 m-Grund.

2) En Stage med Kryds paa 56° 09',2R N. 15° 35',92 E.
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1547. Sverige. Kalmarsund S.-lige Del. Sømærke flyttet.
(U. f. s. Nr. 48/2324. Stockholm 1941.)

Stagen med 1 nedadvendt Kost paa c. 56° 27', n N. 16° 20',, E. cr flyttet, til c. 
56° 27', 0 N. 16° 19',5 E.

(Kort Nr. 180 og 181.)

1548. Sverige. Kalmarsund. Klokketønde genudlagt.
(U. f. b. Nr. 48/2323. Stockholm 1941.)

Klokketønden Hatten paa c. 56° 46',, N. 16° 30',., E. er atter udlagt paa Plads. 
(E. f. S. Nr. 45/1451 1941.)

1549. Sverige. Stockholms Skærgaard. Landsort—Kanliolmsfjarden. Aspo SE. Nyt
Fyr tændt. Fyr forandret.

(U. f. a. Nr. 48/2355. Stockholm 1941.)
a) Paa en Pynt paa E.-Siden af Korsholmen, S. for Dalard, er paa 59° 07',75 N. 

18° 25',52 E. tændt et nyt Fyr, Stenholmen Fyr, der viser hvidt, rødt og grønt Hurtigblink, 
60 Blink hvert lm-. Lanterne paa hvidt Fvrhus. Fyret lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 204° til 214°. ' 3. Rødt i Pejl, fra 222° til 282°.
2. Hvidt i — - 214° - 222°.
b) Ved Hummelkldpp Fyr paa c. 59° 08' N. 18° 27' E. er Lysvinklerne mellem 

Pejlingerne 247° og 282°,5 forandret og er nu, som følger:
1. Grønt i Pejl, fra 247° til 251". 3. Rødt i Pejl, fra 254°.- til 282°,r.
2. Hvidt i — - 251° - 254°,5.

1550. (T). Sverige. Bottniske Bugt. Gavlebukten og Oregrundsgrepen. Lystønder
udlagt.

(U. f. b. Nr. 48/2322. Stockholm 1941.)
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 46/1471 1941 meddeles, at de deri nævnte 2 

Lystønder paa henholdsvis 60° 39',5fl N. 18° ll',((0 E. og 60° 39',50 N. 17° 59',3n E. er 
udlagt.

(E. f. S. Nr. 46/1471 1941.)

1551. Tyskland. Kolberg IV. Skydeøvelser. Advarsel.
(N. f. S. Nr. 48/3115. Berlin ‘1941.)

Den 2., 3. og 11. December 1941 foretages Skarpskydningsøvelser W. for Kolberg, 
den 2. og 3. December i Tiden: Kl. 0800—1400, den 11. i Tiden: Kl. 0800—1600. Der 
skydes ud over Søen.

Fareomraadet paa Søen begrænses
m o d V e s t af en Linie, der fra Allwenler Kirke gaar i Retning 299° til Punktet 

54° 11',4 N. 15° 22',.! E.
m o d N o r d af en Linie fra sidstnævnte Punkt til Punktet 54° 13',.j N. 15° 29',5 E. 
m o d Øst af Linien: Si. Marienkirche (Domkirken) overet med Fyrbaaken paa 

W.-Molen.
Fareomraadet bliver ikke bevogtet.
Paa Skydedagene vises i Skydetiden 2 internationale Signalflag B lodret for hinan­

den fra Signalmasten 2650 m SW. for Havneindløbet samt fra Vindsemaforen paa E.- 
Molen.

I Pauser mellem Skydninger vises under de ovennævnte internationale Signalflag 
cn gul Stander med blaa^Bort.

Under Skydning er Sejlads og Ophold paa førnævnte Fareomraade forbudt.
(Se Tillæg.)

11. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1552. (T). Danmark. Sundet. Taarbæk Rev Lys- og Klokketønde i Uorden.
Taarbæk Rev Lys- og Klokketønde paa c. 55° 47',2 N. 12° 40',5 E. er midlertidigt 

i Uorden, idet Klokken er ude af Virksomhed.
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1553. Danmark. Smaalandsfarvandet. Bøgestrøm E.-lige Del. Afmærkning atter i
Orden.

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 47/1517 1941 meddeles, at Afmærkningen ved 
Bøgestrøm E.-lige Indsejling atter er i Orden.

(E. f. S. Nr. 47/1517 1941.)

1554. Danmark. Smaalandsfarvandet. Gronsund. Gravet Ilende over Tolkebarren.
Afmærkning atter i Orden.

Afmærkningen ved den gravede Ilende mellem Gamle-Tolk og Ny-Tolk er atter 
i Orden.

c. 54° 51'. 0 N. 12° 13'.- E. 
(E. f. S. Nr. 47/1518 1941.)

1555. Danmark. Smaalandsfarvandet. Gronsnnd. Gravet Rende over Tolkebarren.
Oplysning om Dybde.

Ved Opmaalingen den 22. November d. A. af den gravede Rende mellem Gamle- 
Tolk og Ny-Tolk fandtes Dybden at være 4U m i E.-Siden af Renden, 5., m i Midten af 
Renden og 3,,t m i W.-Siden af Randen.

Udenfor Fyrlinien findes et bugtet Løb med 5,u m Vand, der kun kan benyttes 
om Dagen med Lodsvejledning.

c. 54° 51' N. 12° 13%' E.
(E. f. S. Nr. 43/1410 1941.)

1556. (T). Danmark. Smaalandsfarvandet. Lolland N.-Kyst. Urne Fiskerihavn.
Dybde midlertidigt aftaget.

Paa Grund af Tilsanding er Dybden i Urne Fiskerihavn paa c. 54° 57',j N. 11° 
17',3 E. og i Indsejlingsrenden til Havnen midlertidigt aftaget til 2,0 m.

(Kort Nr. 160, 140 og 185. Danske Lods III, Side 205. Havnelods, Side 218.)

1557. (T). Danmark. Store-Bælt. Fyn E.-Kyst. Lundeborg Havn Indsejling.
Dybde midlertidigt aftaget.

Dybden i Indsejlingen til Lundeborg Havn paa c. 55° 08',, N. 10° 47',4 E. er pau 
Grund af Tilsanding midlertidigt aftaget til 2,0 m.

(Kort Nr. 143, 142 og 140. Danske Lods III, Side 91. Havnelods Side 141.)

1558. Danmark. Store-Bælt. Tranekær SE. t. E. Undervandshindring rapporteret. 
En Undervandshindring rapporteres paa c. 54° 58',. N. 10° 57',, E., c. 2,- Sm

119° fra Tranekær Fyr.

1559. (T). Danmark. Lille-Bælt, Bogense Havn. Fyr midlertidigt flyttet. Advarsel.
Paa Grund af Reparation af E.-Molens Hoved er Bogense Havn Vinkelfyr paa 

55° 34' 14" N. 10° 04' 48" E. midlertidigt flyttet c. 200 m ind paa den faste Havnemole.
Paa den midlertidige Plads kan Fyret ikke benyttes som Ledefyr for Indsejlin­

gen til Bogense Havn, men kun som Orientering for Fiskerne.
(E. f. S. Nr. 53/2940 1940. Havnelods, Side 48. Fyr.-Fort. Nr. 415.)

(Se Tillæg.)

111. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

15(50. Danmark. Isefjord. Roskilde Fjord. Frederiksværk Anduvning. Afmærkning 
forandret. Oplysning om Dybde.

.Afmærkningen ved Sejlløbet til Frederiksværk E. om Kirkegrund og imellem 
Slore-Tørvegrund og Teglgaards Hage er forandret, som følger:

I. Følgende Sømærker er inddraget:
1. Slore-Tørvegrund N., W.-ligste røde Stage med 1 opadvendt Kost paa 55° 57' 

(00") N. 11° 59' (33") E.
2. Teglgaards Hage SE. hvide Stage med 2 Halmviske paa 55° 57' (14") N. 12° 00' 

(33") E.
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IL Nedennævnte Sømærker er flyttet, som følger:
a) Paa Løbets S.- og E.-Side:

1. Store-Tørvegrund NW. røde Stage med 2 opad vendte Koste er flyttet ud mod 
Sejlløbet og udlagt i 6,0 m Vand paa 55° 56' 58" N. 11° 59' 31" E.

2. Store-Tørvegrund N., E.-ligste røde Stage med 1 opadvcndt Kost er flyttet ud mod 
Sejlløbet og udlagt i 6,0 m Vand paa 55° 57' 10" N. 12° 00' 00" E.

b) Paa Løbets W.- og N.-Side:
1. Kirkegrund E. hvide Stage med 1 Halmvisk er flyttet ud mod Sejlløbet og udlagt 

i 6,5 m Vand paa 55° 56' 47" N. 11° 59' 24" E.
2. Teglgaards Hage, W.-ligste hvide Stage med 1 Halmvisk, er flyttet ud mod Sejl­

løbet og udlagt i 6,7 m Vand paa 55° 57' 03" N. 11° 59' 29" E.
3. Teglgaards Hage, E.-ligste hvide Stage med 1 Halmvisk, er flyttet mod Syd og 

udlagt i 5,s m Vand paa 55° 57' 20" N. 12° 00' 23" E.

III. Den mindste Dybde paa den i Kortet N. for Teglgaards Hage SE. hvide Stage 
med 2 Halmviske paa 55° 57' (14") N. 12° 00' (33") E. angivne 4,- m-Pnlle er 5,s m.

(Kort Nr. 116. Danske Lods II, Side 170. Søm.-Fort. Side 68, Nr. 17, 18, 19. 22 og 23.)

1561. Danmark. Isefjord. Roskilde Fjord. Frederiksværk Staalvalsevau’ks Havn. 
Oplysning om Havnen.
E. f. S. Nr. 37/1257 1941 udgaar og erstattes med:

Paa den SW.-lige Del af det til Staalvalseværket SE. for Frederiksværk opfyldte 
Areal i Roskilde Fjord er bygget en Havn bestaaende af 2 Jernbolværker paa 70 m og 
75 m Længde, henholdsvis paa Opfyldningens W.- og S.-Side. Dybden i Havnen er 3,0 m 
ved det W.-lige og 6,0 m ved det S.-lige Bolværk.

Havnen er beliggende paa c. 55° 57', 7 N. 12° 01',x E., c. 600 m SSE. for Frede­
riksværk Havn.

Til Havnen fører fra det dybe Vand SE. for Teglgaards Hage en c. 1000 m lang, 
20 m bred, gravet Rende. Dybden i Renden er 5,s m. Renden er paa N.-Siden afmærket 
med 2 hvide Stager, udlagt henholdsvis 160 m og 600 m fra Staalvalseværkets Havnekaj. 
Paa Rendens S.-Side findes 2 røde Stager, anbragt overfor de hvide Stager. Endvidere 
er Renden ved Indløbet paa N.-Siden afmærket med en rød- og hvidstribet Stage med 
1 opadvendt Kost over 1 Halmvisk, udlagt i 6,0 m Vand paa 55° 57' 20" N. 12° 00' 27" E., 
og ved Indløbet paa S.-Siden med en rød Stage med 2 opadvendte Koste, udlagt i 6a m 
Vand paa 55° 57' 19" N. 12° 00' 28" E.

To Baakcr, holdt overet, leder gennem den gravede Rende. Baakernes Plads cr, 
som følger:

a) Bagbaaken, en c. 10 m høj Stang med en Trekant med nedadvendende Spids 
paa Toppen: 55° 58' 09" N. 12° 01' 48" E.

d) Forbaaken, en c. 15 m høj Stang med en Trekant med opadvendende Spids 
paa Toppen: 55° 57' (47") N. 12° 01' (13") E.

Trekanterne paa Baakerne er begge malet røde med en hvid, bred, lodret 
Midterstribe.

Baakerne er overet i Pejling c. 42°.
(E. f. S. Nr. 37/12571941. Kort Nr. 116. Danske Lods II, Side 172. Havnelods, Side 72. 

Søm.-Fort. Side 68.)

1562. (T). Danmark. Kattegat. Anholt KnolLFyrskib^ombyttes midlertidigt mod 
Reservefyrskih.

Den 2. December eller snarest derefter inddrages Anholt Knob Fyrskib paa 56° 
45' (58") N. 11° 51' (51") E. midlertidigt for Hovedreparation og erstattes med et Fyr­
skib, paa hvis Sider er malet Reserve. Reservefyrskibet har samme Udseende som det 
oprindelige Fyrskib. Tonehøjden for Taagesignalet ændres fra 525 c/s til 400 c/s. Radio­
fyrets Tonefrekvens ændres fra 1269 c/s til v475 c/s. Fyr, Taagesignal og Radiofyr cr 
iøvrigt uforandret.

(Danske Lods II, Side 116. Fyr. Fort. Nr. 99. Afd. B,, Side 7.)
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1563. Danmark. Limfjorden. Fur W.-Kyst. Fur Moler Kompagni Udskibningsbro.
Varpetonder inddraget.

De to Varpetønder, der var udlagt c. 120 m udenfor Brohovedet af Fur Moler 
Kompagni Udskibningsbro paa c. 56° 49',6 N. 8° 58',4 E., er inddraget.

(Kort Nr. 104. Danske Lods II, Side 61. Havnelods, Side 73.)

1564. (T). Norge. Oslof jorden. Fredrikstad Indsejling. Østerelva og Vesterelva.
Fyr slukket en Del af Natten.

(E. f. S. Nr. 21/466. Oslo 1941.)
Nedennævnte Fyr er indtil videre slukket hver Nat Kl. 0000—Kl. 0430:

Kaldera Fyr c. 59° 10', „N. 10°57',4E. Alshus Fyrene c. 59° 10', 4 N. 10° 57',5 E. 
Fyiene i Kjøkøysund c. 59° 08 ,3 N. 10° 57' E. Smerlu Fyrene c. 59° 12',4 N. 10° 56',8 E. 
Gresvik Fyrene c. 59° 12', 7 N. 10° 54', 8 E. Gresvikjl.ua Fyrene c. 59° 13',2 N. 10° 55',4 E.

1565. Norge. Oslof jorden. Dramsfjorden. Svelvikstrommen. Vesthaken. Fyr foran­
dres. Taagesignal nedlægges.

(E. f. S. Nr. 21/465. Oslo 1941.)
Paa Grund af Havari vil Vesthaken Fyr paa c. 59° 35', 8 N. 10° 25', 7 E. i nær 

Fremtid blive ombyttet med en Lanterne, der viser hvidt Et-Blink. Taagesignalet med 
Klokke afmonteres.

1566. (T). Norge. Oslof jorden. Dramsfjorden. Svelvikstrommen. Fyr slukket
en Del af Natten.

(E. f. S. Nr. 21/464. Oslo 1941.)
Nedennævnte Fyr er indtil videre slukket hver Nat Kl. 2350—0250:

Tømmerås øvre og nedre c. 59° 36',3 N. 10° 25' E. Batleriøy c. 59° 36',4 N. 10° 
25',j E. Blindeskjær c. 59° 37',3 N. 10° 25',2 E.

(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

1567. Norgo. Vesterålen. Nykvåg Indsejling. Grund. Ledefyrlinie flyttet.
(E. f. S. Nr. 21/477. Oslo 1941.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 37/1263 1941 meddeles, at en Grund med 3 m 
Vand ved Lavvande er fundet paa 68° 47' 01" N. 14° 28' 33" E., 500 m 12°,5 ha Nykvåg 
nedre Fyr. Fyrlinien Nykvåg nedre og øvre Fyr overet et blevet parallelforskudt c. 15 m 
E. over, saaledes at den nu viser godt klar E. om Grunden.

(E. f. S. Nr. 37/1263 1941.)

1568. Norge. Salta. Stordjupet. Tannoy. Ansnesholmen. Nyt Fyr tændt.
(K. f. F. Nr. 7. Oslo 1941.)

Et nyt Fyr, Ansnesholmen Fyr, er tændt paa Tannoy S.-Side paa 68° 07' 18" N. 
15° 50' 06" E. Fyret viser lividt, rødt og grønt Lys med Gruppe-Formørkelser, Tre-For­
mørkelser. Flammens Højde: 4,8 m. Synsvidde: 7,sSm for hvidt, 4,8Sm for rødt og 3,- 
Sm for grønt Lys. Fyrhus af Jern paa Stativ.

Fyret lyser, som følger:
1. Rødt i Pejl, fra 204° til 212°. 5. Grønt i Pejl, fra 75° til 91°.-.
2. Grønt i — - 212° - 229°. 6. Hvidt i — - 91°,5 - 98°/
3. Hvidt i — - 229° - 245°. 7. Rødt i — - 98° - 108°.
4. Rødt i — - 245° - 75°.
Brændetid: 7. August—29. April.

1569. Norge. Nord-Helgeland. Luroy. Hagenholmen. Nvt Fyr tændt.
(K. f. F. Nr. 7. Oslo 1941.)

Et nyt Fyr, Hagenholmen Fyr, er tændt paa Lurøy paa 66° 26' 06" N. 12° 49' 
58" E. Fyret viser rødt og grønt Lys med Gruppe-Formørkelser, To-Formørkelser. Flam­
mens Højde: 8,5 m. Synsvidde: 4,8 Sm for rødt og 3,7 Sm for grønt Lys. Fyrhus af Jern.

Gresvikjl.ua
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Fyret lyser, som følger:
1. Rødt i Pejl, fra 348° til 355°. 3. Rødt i Pejl, fra 176° til 189°.
2. Grønt i — - 355° - 176°.
Brændetid: 1. August—5. Maj.

1570. Norge. Nord-Helgeland. Tomfjorden. Donna. Torsvikvågen. Nye Ledefyr
tændt.

(K. f. F. Nr. 7. Oslo 1941.) *
Paa W.-Siden af Donna er tændt 2 nye Ledefyr, Torsvikvågen Ledefyr, som 

følger:
a) Forfyret paa 66° 12' 02" N. 12° 33' 00" E. viser rødt, fast Lys. Flammens 

Højde: 9 m. Synsvidde: 6,5Sm. Lanterne paa Træpæl. Fyret lyser mellem Pejlingerne

b) Bagfyret, 83 m 127° fra Forfyret, viser rødt, fast Lys. Flammens Højde: 
16 m. Synsvidde: 8 Sm. Lanterne paa Træpæl. Fyret lyser mellem Pejlingerne 124° 
og 130°.

Fyrene, der er overet i Pejling 127°, leder mellem Sjøskjæran Varde og Jernstangen 
E. herfor samt fri S. om Garsgrwnnen.

Brændetid: 1. August—5. Maj.

1571. Norge. Sør-Trøndelag. Linesfjorden. Vågsøy S. Oplysning om Grund.
(E. f. S. Nr. 21/496. Oslo 1941.)
E. f. S. Nr. 39/1310 1941 udgaar og erstattes med:

En Grund med 1 m Dybde ved Lavvande er fundet paa 63° 59' 42" N. 9° 55' 
50" E., 360 m 97° fra Grisholmens E.-Pynt. Paa Grunden er anbragt en Jernstang.

(E. f. S. Nr. 39/1310 1941.)

1573. Norge. Sør-Trøndelag. Frøyfjorden. Ragnhildskjærene. Nyt Fyr tændt.
(E. f. S. Nr. 21/473. Oslo 1941.)

Et nyt Fyr, Ragnhildskjærene Fvr, er tændt paa det N.-ligste af Skærene paa 
63° 41' 24" N. 8° 51' 03" E. Fyret viser lividt Et-Blink hver 5S-, Flammens Højde: 9a m. 
Synsvidde: 5,s Sm. Lanterne paa Stativ. Fyret lyser hele Horisonten rundt. Brændetid: 
21. Juli—16. Maj.

1573. Norge. Sør-Trøndelag. Grandevika. Undervandshindring.
(E. f. S. Nr. 21/471. Oslo 1941.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 37/1264 1941 meddeles, at en foreløbig Under­
søgelse har vist, at der findes en Grund med 7,8 m Vand ved Lavvande paa c. 63° 42' 
15" N. 9° 31' 25" E., c. 180 m 324° fra Ribeflu Fyr.

(E. f. S. Nr. 37/1264 1941.)

1574. Norge. Sør-Trøndelag. Frøyfjorden. Storota. Nyt Fyr tændt.
(E. f. S. Nr. 21/472. Oslo 1941.)

Et nyt Fyr, Storola Fyr, er tændt paa Vardens Plads paa Lavdalsholmen paa 63° 
39' 55" N. 8° 31' 52" E. Fyret viser grønt Et-Blink hver 3S-, Flammens Højde: 7,8 m. 
Synsvidde: 2,B Sm. Lanterne paa Stativ. Fyret lyser mellem Pejlingerne 45° og 279°. 
Brændetid: 21. Juli—16. Maj.

1575. Norge. Møre og Romsdal. Solemsundet. Mevikholmen. Nyt Fyr tændt.
(E. f. S. Nr. 21/469. Oslo 1941.)

Et nyt Fyr, Mevikholmen Fyr, er tændt paa W.-Siden af Mevikholmen paa 63° 
12' 42" N. 8° 09' 52" E. Fyret viser hvidt, rødt og grønt Lys med En-Formørkelser. 
Flammens Højde: 4,0 m. Synsvidde: 7,s Sm for hvidt, 4,8 Sm for rødt og 3,7 Sm for grønt 
Lys. Jernhus paa Betonmur. Fyret lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 318s til 328°. 4. Grønt i Pejl, fra 339° til 169°.
2. Hvidt i — - 328° - 335°. 5. Hvidt i — - 169° - 176°.
3. Rødt i — - 335° - 339°. 6. Rødt i — - 176° - 204°.
Brændetid: 21. Juli—16. Maj.
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1576. Norge. More og Romsdal. Solemsundet. Sæterflua. Nyt Fvr tændt.
(E. f. S. Nr. 21/470. Oslo 1941.)

Et nyt Fyr, Sæterflua Fyr, er tændt paa Jernstangens Plads paa Sæterflua paa 
63° 10' 22" N. 8° 11' 12" E. Fyret viser hvidt, rødt og grønt Lys med Gruppe-Formør­
kelser, To-Formørkelser. Flammens Højde: 4,2 m. Synsvidde: 7,5 Sm for hvidt, 4,8 Sm 
for rødt og 3,7 Sm for grønt Lys. Fyrhus af Jern paa Stativ. Fyret lyser, som følger:

1. Rødt i Pejl, fra 332° til 345°. 3. Hvidt i Pejl, fra 175° til 180°.
. 2. Grønt i — - 345° - 175°. 4. Rødt i — - 180° - 193°.

Brændetid: 21. Juli—16. Maj.

1577. Norge, ltogaland. Egersundsfjorden. Hovlamlsvika. Grund rapporteret.
(E. f. S. Nr. 21/468. Oslo 1941.’)

Et Skib med et Dybgaaende af 8,0 m rapporterer et have rørt Grunden i Hov- 
landsvika paa c. 58° 26',2 N. 5° 59',3 E., N. for den i det norske Kort Nr. 13 angivne An­
kerplads og omtrent, hvor Dybdeangivelsen 13 staar.

1578. Norge. Rogaland. Karmsund. Garpeskjær Fyr nedlagt.
(E. f. S. Nr. 21/497. Oslo 1941.)

Garpeskjær Fyr paa c. 59° 24', 7 N. 5° 15', 7 E. er nedlagt.

1579. Danmark. Horns Rov. Sømærker flyttet.
1. Pladsen for Lys- og Fløjtetønden Søren Bovbjergs DybN., 55° 34' (25") N. 7° 

57' (30") E., er forandret til 55° 34' 18" N. 7° 57' 53" E. Lys- og Fløjtetønden er mid­
lertidigt erstattet med en rød Spidstønde.

2. Søren Bovbjergs Dyb N. røde Spidstønde med 2 opadvendte Koste paa 55° 
34' (25") N. 7° 57' (23") E. er flyttet til 55° 34' 18" N. 7° 57' 43" E.

(E. f. S. Nr. 5/310 og 34/ 1202 1941. Kort Nr. 94 og 93. Danske Lods II, Side 21. 
Fyr.-Fort. Nr. 39, Søm.-Fort., Side 17, Nr. 20 og 21.)

XI. Bekendtgørelser m. m.

1580. Danmark. Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Ankring paa ct Areal i 
Københavns Yderhavn.

Under den 25. November 1941 har Marineministeriet udstedt følgende Bekendt­
gørelse:

§ !•
Ankring er forbudt for alle Skibe og Fartøjer indenfor cn Afstand af 100 m paa 

begge Sider af Forbindelseslinien mellem 2 hvide Spidsbøjer, der er udlagt paa Pladserne 
55° 42' (14") N. 12° 36' (51") F. og 55° 42' (14") N. 12° 36' (48") E., henholdsvis 120 m 
og 170 m W. for Trekroner, samt af denne Forbindelseslinies Fortsættelse til Trekioner.

.s2-
Overtrædelse af Forbudet straffes i Henhold til Lov Nr. 562 af 31. Oktober 1940 

om politimæssige Bestemmelser i Tilslutning til militære Forhold og Foranstaltninger 
med Bøder, Hæfte eller under skærpende Omstændigheder med Fængsel indtil 3 Aar.

§ 3.
Denne Bekendtgørelse træder i Kraft straks.

(E. f. S. Nr. 44/1447 1941. Danske Lods III, Side 41. Havnelods, Side 134.)
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Tillæg.
I. Østersøen.

1581. Danmark. Fakse Dugt. Rodvig Havn. Fyr atter tændt.
Rodvig Havn Fyr paa c. 55° 15',x N. 12° 22',8 E., paa Yderenden af Bølge­

bryderen ved E.-Molen, er atter tændt.
(E. f. S. Nr. 47/1500 1941.)

11. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1582. Danmark. Sundet. Nakkehoved Fyr NE. t. N. Skibsfartshindring.
En Skibsfartshindring rapporteres paa c. 56° 08',6 N. 12° 22', 8 E., c. 1,8 Sm 37° 

fra Nakkehoved Fyr. En Bøje med blaat-hvidt-gult Flag er midlertidigt udlagt N. for 
Hindringen.

1583. Danmark. Sundet. Københavns Havn. Wilders Plads. Oplysning om Dybde.
Sømærke inddraget.

Udfor Wilders Plads paa Christianshavn paa 55° 40' (35") N. 12° 35' (48") E., 
hvor der tidligere har fundet Bolværksskred Sted, er foretaget Oprensning og Uddybning. 
Dybden er nu 6,3 m fra Bolværket til en Linie c. 10 m fra dette; herfra og ud til Havnens 
Sejlrende er Dybden 6,9 m.

Den udfor Wilders Plads udlagte grønne Vager med 1 grønt Flag er inddraget. 
(E. f. S. Nr. 53/2906 1940. Kort Nr. 134 og 133. Danske Lods III, Side 36. Havnelods, 

Side 124 og 126.)

1584. Danmark. Smaalandsfarvandet. Bøgestrøm. Vandstandsbræt atter paa Plads. 
Vandstandsbrættet ved S.-Siden af det E.-lige Indløb til Bøgestrøm paa 55° 07' 

(21") N. 12° 15' (06") E. er atter anbragt paa Plads.
(E. f. S. Nr. 46/1495 1941.)

1585. (T). Danmark. Store-Bælt. Nyborg Fjord. Lindholm Grund S. Sømærke i 
Uorden.

Den rode Stage med 1 opadvcndt Kost, Tungen, paa 55° 17' (20") N. 10° 49' 
(06") E., ved Lindholm Grund S.-Spids, har mistet Topbetegnelsen.
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III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1586. (T). Danmark. Isefjord. Roskilde Fjord. Sælvig N. Somærke forsvundet. 
Den røde Stage med 1 opadvendt Kost paa 55° 56' (24") N. 11° 57' (20") E., N.

for 1,5 m-Pullen ved Landgrunden N. for Sælvig, er forsvundet.

1587. Danmark. Kattegat. Horsens Fjord. Vrag fjernet.
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 45/1465 1941 meddeles, at det deri nævnte Vrag, 

der var sunket i Horsens Fjord paa c. 55° 51',4 N. 10° 00',5 E., e. 580 m NW. t. N. for 
Lystønden Sælgrund N., er fjernet.

(E. f. S. Nr. 45/1465 1941.)

1588. (T). Danmark. Kattegat. Grenaa Havn Indsejling. Dybde midlertidigt
aftaget.

Paa Grund af Tilsanding er Dybden i Indløbet til Grenaa Havn paa c. 56° 24', 7 N. 
10° 55', 9 E. midlertidigt aftaget til 4,8 mi Løbets W.-lige Halvdel og 5,4 m i Løbets E.-lige 
Halvdel.

(Kort Nr. 102. Danske Lods II, Side 139. Havnelods, Side 77 og 78.)

1589. (T). Danmark. Kattegat. Aarhus Havn. Fyr midlertidigt slukket. Taage­
signal ude af Virksomhed.
E. f. S. Nr. 47/1522 1941 annulleres og erstattes med:

1. Fyrene ved Aarhus Havn paa c. 56c 09',3 N. 10° 13',5 E. er midlertidigt slukket 
med Undtagelse af Aarhus Ledefyr samt Fyrene paa Øslre-Molearms Hoved, Vestre-Dæk- 
moles NW.-lige Hoved og Vestre-Dækmoles SE.-lige Hoved.

3. Taagesignalet paa Lystbaadehavnens E.-Moles Hoved er midlertidigt ude af 
Virksomhed.

(E. f. S. Nr. 47/1522 1941.)

1590. Danmark. Skagerrak. Rubjærg Knude W. Vrag nedsprængt. Oplysning om
Dybde over Vrag.

Vraget, der var sunket i 17 m Vand c. 3000 m 266° fra Rubjærg Knude Fyr, er 
nedsprængt. Mindste Dybde over Vraget efter Nedsprængningen er 11,4 m.

Rubjærg Knude Fyr: c. 57° 27' N. 9° 47' E.
(E. f.S. Nr. 47/1540 1941. Kort Nr. 92 og 91.)
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Ekstra-Tillæg.
II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Svd for 

Fyn og Lille-Bælt.

1691. (T). Danmark. Sundet. Nordre-Rose Fyr. Vandstandssignaler midlertidigt ind­
stillet om Natten.

Signalerne for Vandstand i Drogden, som gives ved Nordre-Røse Fyr paa 55° 
38' 10 "N. 12° 41' 27 "E., er paa Grund af Ombygningsarbejder indstillet om Natten 
for et Tidsrum af 1 å 2 Maaneder.

(Danske Lods ni, Side 49.)

A/s J.M.SCHUL11
KØBENHAVN
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Nyborg Henrik Basballe, Forenin-
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f Horsens Søren Andersen Stevedoring
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É København Hans Brandt
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i forretning A/S
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= Odense Simonsen & Møller
| Randere S. Christoffersen & Co.
| Vejle Vejle Stevedoreforretning
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DANSKE HAVNE

KØBENHAVN --------------------
Vanddybder: Indløbet til Havnen en Dybde af 10 m, 1 Fri­
havnen en Dybde af 7,6—9,5 m. Ved Langellniekajen 9,1 m. 
Til Larsens Plade 8,1 m, til Islande Brygge Nordfra gen­
nem Broerne 7,5 m, ved Kalvebod Bryggee Bolværker 6,9 
m, i Gasværksbavnen 0,2 m. Ved Enghave Brygge 6,3 m, 
ved Teglholmen 7 m og i Teglværkshavnen fra 5—7 m. 
Ved de private Bolværker paa Kristianshavnssiden 6,0— 
7,5 m. Nord for Frihavnen, findes et 10 m dybt Bassin. 
Afgift af Fartojer m. m.: 15 Øre pr. Ton af Netto-Registcr- 
tonnagen + 12 Øre pr. Ton af Gods, der losses eller lades ved 
Havnevæsenets Bolværker (Sejlfartøjer med eller uden Mo­
tor under 100 Tons Netto betaler kun Halvdelen af oven­
nævnte Afgifter) og 6 Øre pr. Ton af Gods, der losses el­
ler lades ved Havnevæsenets Bojer, Pæle eller ved andet 
Skibs Yderside. Afgiften af Gods betaleB ikke ved Indtag­
ning til Skibets eget Forbrug af Kul, Olle, Proviant og 
Skibsfornødenbeder o. s. v. Ind- og Udtagning af Ballast. 
Modererat Fartøjsafgift: for Rutefartøjer og reparerende 
Fartøjer m. m.
Fritaget for alle Afgifter: er Fartøjer, som alene anlober 
Havnen for at indtage Kul, Indfyrings- eller Motorolie til 
6kibets eget Brug, Proviant, Ballast eller andre Sklbsfor- 
nodenheder, for Dykkerundersøgelse, for Reparation uden 
fremmed Hjælp, for Lempning af Ladning, for at skifte 
Mandskab, landsætte syge og døde, for Ordre, for at rette 
Kompasser eller som Vinddrivere samt Fartojer, der ude­
lukkende paa Grund af Havari anlober Havnen og ber 
foretager en Reparation, der er nødvendig for at fortsætte 
en allerede paabegyndt Rejse.
Ingen Lodstvang. Lodspengc betales efter Skibets Brutto- 
Tonnage, Dybgaaende og den Distance, der lodses og er 
meget moderate. Der er Sommer- og Vintertakst.
Bugsering: af Dampskibe ind og ud af Havnen fra 25 til 
140 Kr., Bugsering af Sejlskibe betales pr. 100 Reg. Tons 
og efter den Distance, der bugscres.
Ballast, leveret fra Baad med Dampkran pr. Ton 3 Kr. 
Vand leveres fra Kaj og Baad for henholdsvis 1,40 Kr. og 
2,25—2,75 Kr. pr. Ton.
Losning og Ladning. I Frihavnen besørges Losning og 
Ladning efter faste, af Ministeriet approberede Takster. I 
Toldhavnen efter nærmere Overenskomst med vedkom­
mende Stcvedor-Firma (paa Toldboden ved Toldvæsenet). 
Toldbavnen. Tørdokke for Skibe op til ca. 158 m Længde. 
Flydedokkc op til 170 m Længde med Bæreevne 13,600 
Tons, Ophallngsbeddlnger, store Maskinværksteder og Jern­
skibsbyggerier, store Pakhuse til Oplægning af Varer, 
Korn-Elevatorer og pneumatiske Kornlosseapparater, 2 
flydende Kraner til Loft af 40 Tons (1 privat), 1 do. til Loft 
af 75 Tons (Orlogsværftet), 7 faste Kraner til Løft Indtil 
25 Tons samt 2 private, faste Kraner (Burmeister & Wain) 
til Loft Indtil 100 Tons.
Frihavnen. 7 Dampkraner til Løft indtil 8 Tons, 2 faste 
Kraner til Loft af 5 Tons og 42 bevægelige, elektriske 
Kraner til Loft af indtil 8 Tons. Moderne Kornlosseappa- 
rater og moderne Fryserum. Vandforsyning ved Bolværk. 
Jernbane langs Kajerne.

ESBJERG-----------------------------
Dybder ved daglig Højvande: I det 200 m brede uddybede 
Lob ovor Graadybsbarrcn er der 1 fuld Bredde 7,5 m 
og i Fyrlinien 8,0 m, i Dokhavnen 6,0 m og paa Sluse­
tærskelen 5,6 m, 1 ostro Forhavn 7,0 m, i søndre Forhavn 
7,0 m, 1 Trafikhavnen 7,6—8,8 m, 1 Fiskerihavnen 5,7 m. 
Flodskiftet er ca. 1,8 m. Farvandet fra Barren til Hav­
nen er afmærket med talrige Bøjer, Lys- og Fløjtetonder 
og flere Fyrlinier. — Havneafgifter (pr. Reg.-Ton): Inden­
bys 20 Øre, Udenbys 25 Øre. — Ingen Lodstvang. Lods­
penge efter Dybtgaaende og Drægtighed. Der er Sommer- 
og Vintertakst. — Ballast- og Vandafgifter: Ballastafgift 
4 Øre pr. Ton af Fartojets fulde Nettodrægtigbed. Vand 
til Skibe- og Maskinbrug 150 Øro pr. m9. — Losning og 

Lastning: Losning og Lastning besørges af herværende 
Firmaer til faste Priser. Ved Havnen 10 faste Kraner med 
indtil 15 Tons Løfteevne, Jernbanespor ved alle Kajer. 
Moderne Fiskerihavn med overdækkede Ladeperroner og 
en stor Auktionshal liggende lige ved Kajen. Specielle 
Bassiner for Hyttefado. Skibsreparationsværfter og Opha- 
lingsbeddinger for Fartojer paa indtil 500 Tons D.W. I 

Byen flere Maskinværksteder. Frilager ved Toldboden.

---------------FREDERIKSHAVN
Dybden i Indløbet og i den største Del af Forhavnen og af 
den østre Inderhavn or 8,0 m; 1 den vestre Inderhavn Ind­
til 6,4 m. Havnepenge pr. N.R.T. for udenbys Fartojer:. 
Indg. 25 Øre, Udg. 25 Øre. Reducerede Afgifter for Sejlfar­
tøjer, reparerende Fartøjer og større Partsladningsfartøjer. 
Kul- og Ollefyldere fri. Naar Loda benytles, betales efter 
Danmarks Lodstakster af 1903 midlertidig fordoblet, Kul- 
fyldere dog ca. % mindre. Bugserlng efter Aftale. Ballast­
afgift til Havnen 4 Øre pr. N.R.T. Vand 80 h 100 Øre pr. 
m*. Losning og Ladning foretages af Private efter faste 
Takster. Kran løftende 10 Toos. Moderne Skibsværft: 2 
Tørdokker indtil 95,7 Meters Længde, 2 Flydedokker mod 
indtil 3900 Tons Bæreevne. Kran løftende 25 Tons. Flere 

Træskibsværfter og Maskinværksteder forefindes.

------------------------ HELSINGØR
Dybden i Indløbet og størsto Del af Sdr. Havn 8m; 1 den 
øvrige Havn fra 6,3 til 7,8 m. Havnepenge for udenbys Far­
tojer er saavel for Indg. som for Udg. 25 Øre, 18 Øre og 
15 Øre pr. N.R.T. henholdsvis for masklndrevne Fartøjer 
over 100 B.R.T., for masklndrevne Fartojer Indtil 100 B.R. 
T. og for alle andre Fartøjer. Reducerede Takster for re­
parerende Skibe; Kul- og Ollefyldere samt provianterende 
Skibe or fri. Lodser ved Havnen og i Fyrskibet »Lappe­
grund«. Faste Takster. Bugserlng efter Aftale. Ballaslpen- 
ga 4 Øre pr. N.R.T.. Ballast ca. 5 Kr. pr. ma. Vand: I 
Havnen 1,50 å 1,75 Kr.; paa Reden 4,00 pr. m9. Losning og 
Lastning til faste Takster. 2 af Svitzers Bjergningsdampere 
er stationeret i Havnen. 2 faste Kraner med indtil 10 T. 
Lefteevne samt 3 private elektriske Kulkraner. Jernbane­
spor ved alle Kajer. Havnepakhus. Moderne Skibsværft: 
Ophallngsbedding indtil 2000 T. Vægt. 2 Tordokker indtil

115 m Længde: Kraner til 80 T. Lofteevne.

--------------------------- HOR SEN
Vanddybde i IndseJIingslobet og i Ny-Havn 6,90 m. Ind­
sejlingsfarvandet vel afmærket, Havnen kan besejles og­
saa om Natten. Ingen Lodstvang. Havnoafgift: Fartøjer 
med Maskinkraft pr. N.R.T. for saavel Indg. som for 
Udg. 15 og 25 Øre for henholdsvis Inden- og udenbys 
Fartojer, de tilsvarende Afgifter for Fartojer uden Maskin­
kraft 10 og 20 Øre. Vand: 1,50 Kr. pr. m9, dog mindst 
5 Kr. talt. 2 faste Kraner med henholdsvis 5 og 15 T. 
Løfteevne, 2 bevægelige Stykgodskraner med henholdsvis 
l1/« og 2% T. Løfteevne samt 4 private Kulkraner. Jern­
banespor ved alle Kajer. Opbalingsbedding for mindre 
Fartøjer. Træskibsbyggeri og Motor- og Maskinfabrikker 

forefindes.

---------------------------- NYBOR4
Rende 7,5 m. Ca. 1000 lob. m Bolværk til større Skibe (5,5— 
7,5 m Vand). Bolværk indtil 2,75 m o. Vandet Indsejlingen 
gunstig. Farvandene stærkt belyste. Reden rummelig, tryg 
og rolig, god Ankerbund. Havneafgifter pr. Reg.-Ton: Sejlsk. 
24 Øre, Sejlsk. mod Hjælpeskrue 32 Øre. Damp- og Motor­
skibe 40 Øro, for ber hjemmehørende Fartøjer betales det 
halve. Vareafgift: Moderat. Bugserdamp. ufornød. Ingen 
Lodsafg., naar Lods ikke benyttes; iovrlgt moder. Afg. 
Ballastafg.: 4 0. pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2,00 pr. Ton. 
Losn. og Lastn. besorges hovedsagelig af et Speditørflrma 
ved Hjælp af en organiseret Arbejdskolonne. Jernbanespor 
bele Havnen rundt, Kølbalingsplads, Ophallngsbedding for 

mindre Fartøjer.

FAABORG---------------------------
IndseJIingslobet 6,3 m. I Yderhavnen 6,3 m, I Inderhavnen
5 m. Havneafgift: Fartojer, der drives med Maskinkraft, 
over 100 R.T. Brutto 30 Øre for Indg., 30 Øre Udg. Under 
100 R.T. Brutto 24 Øre for Indg., 24 Øre for Udg. Alle an­
dre Fartojer 18 Øre for Indg., 18 Øre for Udg. Ingen Lods­
tvang. Vand: Dampskibe u. 300 R.T. 12 Kr., over 300 — 20 
Kr. Sejlskibo 20—60 T. 2 Kr., 50—100 T. 4 Kr«, over 100 T.
6 Kr. Mindre Partier efter Accord. Ballastp. 4 Øre. Jern­
banespor hele Havnen rundt. Fast Kran til 6 Tons 1 Inder­
havnen. Kulkran 1 Yderhavnen. Motor- og Maskinfabrik. 
Træskibsbyggeri. Rullebedding, dr. ved Elektricitet, for

Skibe indtil 400 R.T.

----------------------RUDKJØBIN(
Indsejlingsløbet Nord fra Havnen 5 m. Syd fra 3,5 m. Ved 
Bolværk 4,5 m. Havneafg.: Fartojer forsynet med Maskin­
kraft, over 100 B.R.T. 15 Øro for Indenbys, 30 Øre for 
Udenbys. Under 100 B.R.T. 12 Øre for Indenbys, 24 Øre for 
Udenbys. Alle andre Fartøjer 10 Øre for Indenbys, 20 Øre 
for Udenbys. Ingen Lodstvang uden ved Bugserlng (se 
Lodsi.). Bugsering faste billige Takster. Ballastafgift 4 0. 
pr. R.-T. Ballastpris f. T. 2,60 pr. T. Vand til Skibsbrug 
3 Øre pr. R.-T., til Maskinbrug 2 Kr. pr. T. Vand + 1 Kr. 
hver Gang Slanger benyttes. Losnings- og Lastningsom­
kostn. efter moderate Takster. Dobb. Jernbanespor ved 
Havnen. Træsklbsbyggerl af smaa og store Skibe, god 
Havne- og Skibssmedie. Ophalerbeddlng til Skibe indtil

275 B.T. Motor- og Maskinfabrik i Byen.
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FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

m Forløbet af de amerikansk-japanske Samtaler 
i Washington er der et Utal af Rygter i Omløb, 

men hvad der er rigtigt, og hvad der er forkert i disse 
Forlydender, er det vanskeligt at dømme om, selvom 
Præsident Roosevelts hastige Tilbagevenden til Wash­
ington fra Ferien i Warm Springs dog kunde tyde paa, 
at Underhandlingerne har været inde i en alvorlig 
Krise i Begyndelsen af denne Uge. Det eneste sikre, 
der foreligger, er imidlertid, at Samtalerne fortsættes, 
men de samtidigt fremkomne Meddelelser fra de ame­
rikanske, engelske og hollandske militære Baser i Stil­
lehavet om Indførelsen af Alarmberedskab o. s. v. ty­
der ikke paa, at man i Washington og London nærer 
megen Optimisme om Udfaldet af disse Samtaler.

Interessen for Slaget om Atlanterhavet er traadt no­
get i Baggrunden under Indtrykket af de tunge Uvejrs­
skyer, der hænger over Stillehavet. Dette hænger maa- 
ske sammen med en tilsyneladende Afslappelse i In­
tensiteten af Krigsoperationerne i dette Omraade. Ty­
ske Luft- og Søstridskræfter er naturligvis stadig ak­
tive, og for November Maaned opgiver Tyskerne f. Eks. 
at have ødelagt ca. 232,000 Br. Reg. Tons. De sidste 
Oplysninger fra engelsk Side stammer fra Churchills 
Mansion House Tale, hvori han meddelte, at det gen­
nemsnitlige Tab for Maanederne Juni til September 
incl. androg ca. 180,000 Br. Reg. Tons pr. Maaned. 
Nyere Oplysninger om Størrelsen af den i England og 
U. S. A. nybyggede Tonnage foreligger ikke.

Krigssituationen i Middelhavsomraadel er stadig uaf­
klaret. Kampene i Libyen er haarde og Tabet af Ma­
teriel har utvivlsomt været betydeligt paa begge Sider, 
og det endelige Udfald afhænger derfor sikkert for en 
stor Del af hvem af de stridende Parter, der hurtigst 
og i videst Maalestok kan føre materielle og personelle 
Forstærkninger frem til Kampomraaderne. Paa dette 
Punkt er Englænderne utvivlsomt bedre stillede end 
Aksemagterne, hvis Hovedforsyningslinie Italien—Tri­
polis er overordentlig saarbar overfor engelske Sø­
operationer, hvorimod Tilførslerne til de engelske Ho­
vedbaser i Ægypten og ved det røde Hav er betydeligt 
mindre udsatte for fjendtlige Angreb. — Det er maa- 
ske ogsaa i Lyset heraf, at den indgaaende Interesse, 
der i de tys^e Pressekommentarer til Goring-Petain 
Mødet, vies Forholdene i det franske Koloniomraade 
i Afrika, skal betragtes.

Der foreligger iøvrigt stadig kun spredte Oplysnin­
ger om Forholdene paa de oversøiske Markeder. Det 
engelsk-amerikanske Tonnagesamarbejde synes at 
være bleven mere intimt og har foreløbig givet sig 
Udslag i en Regulering af Fragterne i visse Trades, 
særlig saadanne som er af Betydning for den ameri­
kanske Krigsindustri, f. Eks. rapporteres Raten fra 
Forindien til USNH. at være reduceret til $20 f.i.o., i 
Stedet for $26 paa Gross Basis. Af andre Rater skal 
nævnes: $8*/2 for Kul fra Hampion Roads lil Rio, og 
$9 for lignende Forretning til Lower Plate. Fosfat fra 
Golfen lil Sydafrika er sluttet til $18 og for lignende 
Last til Australien er betalt $26*/2- Paa de indiske 
Markeder har der været ret livlig Forretning med saa­
vel Kul som Salt. Aden/Kalkutta har betalt 30 Rupees 
for Salt og Kalkutla/Singapore er betalt med 28 Ru­
pees for Kul. Ris fra Rangoon til Shanghai noterer 

uforandret 170/-. Paa de frie Markeder noteres stadig 
forskellige Laster til Portugal, som f. Eks. Hvede/Plate 
Lissabon, $55, tungt Korn Northern Range/Lissabon 
$30, hvorimod en Ladning Kul fra Hampton Roads til 
Lissabon kun noteres i $16.

Vore hjemlige Markeder har været uden større zEn- 
dringer, da de fleste Trades som bekendt er underka­
stede Kontrol. Trælast fra nordfinske Havne til Dan­
mark skal være betalt med indtil Kr. 160 pr. Std. og 
for Salpeter fra Norge til Danmark noteres omkring 
Kr. 20*/2 å Kr. 21. Beskæftigelsen i Kulfarten fra 
Tyskland til Danmark er stadig jævn.

DANMARKS UDENRIGSHANDEL
Fra Statistisk Departement foreligger der nu en Op­

gørelse af Danmarks Udenrigshandel i Oktober Maa­
ned i Aar.

Importværdien var paa 114,8 Mill. Kr. mod i Sep­
tember 101,9 Mill. Kr., og Eksportværdien var paa 
115,2 Mill. Kr. mod i September 103,8 Mill. Kr. Ok­
tober slutter saaledes med et lille Eksportoverskud 
paa 0,4 Mill. Kr. mod i September 1,9 Mill. Kr. I Ok­
tober i Fjor var — til Sammenligning — Importvær­
dien 111,7 Mill. Kr., Eksportværdien 123,8 Mill. Kr.

For den forløbne Del af indeværende Aar, altsaa de 
første 10 Maaneder, er de samlede Tal for vor Han­
delsbalance følgende: — Importen har beløbet sig til 
en Værdi af 1120,3 Mill. Kr., mens Eksportens Værdi 
har været 1069,6 Mill. Kr., saaledes at der for disse 
10 Maaneder i Aar er et lille Importoverskud paa 50,7 
Mill. Kr., eller godt 5 Mill. Kr. gennemsnitlig pr. Maa­
ned i Importoverskud. For den tilsvarende Periode i 
Fjor, altsaa Maanederne Januar—Oktober 1940, var 
den samlede Importværdi ca. 1130 Mill. Kr. og Eks­
portværdien ca. 1270 Mill. Kr., saaledes at der i Fjor 
var et Eksportoverskud paa ca. 140 Mill. Kr. for disse 
10 Maaneder.

Den samlede danske Handelsbalance i Aar viser 
derigennem, i Forhold til den tilsvarende Periode i 
Fjor, en meget betydelig Forskydning. Det Import­
overskud, der foreligger for Perioden i Aar, er dog 
saa ubetydeligt, at man i gamle Dage overhovedet 
ikke vilde have regnet med det, — og det ligger nær 
al tro, at man i alle Kredse herhjemme er enig om, 
at man hellere end gerne havde set et Imporlovcrskud 
i Aar paa de ca. 150 Mill. Kr., som man tidligere 
ofte saa det. Det vilde have bødet en Del paa den 
Vareknaphed, der i stadig stigende Grad gør sig gæl­
dende, baade med Hensyn til Raastoffer til Industrien, 
Konsumvarer til det almindelige Forbrug o. s. v.

Bedømt ud fra Værdien, er vor Import blevet op­
retholdt i Aar sammenlignet med i Fjor. Den gennem­
snitlige maanedlige Importværdi, ca. 113 Millioner 
Kroner i Fjor og ca. 112 Millioner i Aar, ligger for­
bavsende nær hinanden. Og selv om man maa regne 
med, at en vis Prisstigning i Aar har bidraget lil at 
bringe de to Tal omtrent paa Siden af hinanden, be­
tyder det dog, med de seneste Maaneders næsten: ufor­
andrede en gros-Pristal in mente, at Importmængder­
ne sikkert ikke i Aar ligger meget under de tilsvaren­
de Importmængder i Fjor.

Hvad Eksporten angaar, gælder det for de 10 Maa­
neder som Helhed, at Eksportværdien i alt Fald ikke 
har lavere Priser i Aar pr. Vareenhed, men snarere 
det modsatte. Den Nedgang, man var indstillet paa, 
maatte komme, efterhaanden som Danmark blev nødt
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til at sælge stærkere ud, end man ellers vilde være 
tilbøjelig til. Men trods alt er det imponerende, hvad 
vi har kunnet præstere af Eksport.

HAVNENS BUDGET FOR 1942
Havnebestyrelsens Budget blev paa sidste Møde fo­

relagt af Havnedirektør Laub, det er noget senere end 
normalt, hvorved opnaas, at Situationen lettere over­
ses. I sin Tale kom Havnedirektøren ind paa de Van­
skeligheder, der har præget Aaret. Det er ikke alene 
Verdenssituationen, der sætter sit Præg paa Havnens 
Regnskaber, men ogsaa den haarde Isvinter.

Af Redegørelsen fremgaar det, at Københavns Hav­
netakster er sat særdeles lavt — i Sammenligning 
med Provinshavnenes Takster er de meget lave trods 
den 25 Procents Forhøjelse, der er indført for nylig. 
Havnedirektøren dokumenterede, at Forhøjelserne un­
der sidste Verdenskrig var ganske anderledes store. 
For Erhvervslivets og for Havnens gode Renommé 
vilde det være af Betydning, hvis man kunde undgaa 
nye Forhøjelser.

Frihavnens Indtægter er budgetteret med 202,000 
Kroner, hvoraf Rentebeløbet er 192,000 Kr. og Afgifts­
beløbet 10,000 Kroner. Driftsindtægterne er 6,857,100 
Kroner, hvilket vil sige 101,700 Kroner mere end i 
indeværende Aar.

Paa Udgiftssiden er der en betydelig Nedgang paa 
den Post, hvorunder Havneindretninger sorterer, men 
de egentlige Driftsudgifter er steget, hvilket bl. a. 
skyldes, at Renteudgifterne er gaaet 234,000 Kr. i Vej­
ret. De store Nødhjælpsarbejder er sat i Gang ved 
Hjælp af Laan. Derved belastes Driftsbudgettet med 
mere end 250,000 Kroner aarlig i Renter foruden det 
aarlige Afdrag paa 280,000 Kr.

Skulde vi i Aar faa en Isvinter, vil det betyde yder­
ligere 300,000 Kroner paa Udgiftssiden.

Havnedirektør Laub sluttede sin Beretning med al 
udtale, at Forholdene kan udvikle sig saaledes, at det 
bliver nødvendigt at skride til yderligere Forhøjel­
ser.

Om Kassebeholdningen oplystes det, at den er dalet 
til 1,749,700 Kroner, og hvis der ikke snart kommer 
en Klaring paa Forholdene, maa man regne med, at 
Havnen i alle Tilfælde i 1943 maa søge Udveje til 
Fremskaffelse af Driftskapital.

Budgettet henvistes til et Udvalg, der kom til at 
bestaa af Overborgmester Viggo Christensen, Maskin­
chef Munck, Direktør Adler Svanholm, Landstings­
mand Stensballe og Direktør Kørbing. Landstingsmand 
Stensballe blev indvalgt i Stedet for Generalkonsul Jo­
han Hansen, der ikke mener at være i Stand til at del­
tage i Møderne i de første Par Maaneder.

NYE MEDLEMMER 
AF SØ- OG HANDELSRETTEN

Ved det aarlige Valg til Sø- og Handelsretten er der 
indvalgt to nye handelskyndige Medlemmer og to sø­
kyndige Medlemmer. I Stedet for Direktør L. O. Nor­
mann, der har været handelskyndigt Medlem siden 
1937, og som ønskede at fratræde ved Udløbet af sin 
Valgperiode, valgtes Skibsreder Axel Kampen fra 
Dampskibsselskabet Torm, og i afdøde Direktør Val­
demar Myginds Sted valgtes Grosserer Holger Jensen 
fra Firmaet Møller & Landschultz.

De to nye søkyndige Medlemmer blev Kommandør 
K. E. Ackermann og Overskibsinspektør G. J. Ingers- 
lev Nielsen fra D.D.P.A. Kommandør Ackermann af­
løser Kommandør Vilh. Harttung, der; har været Med­
lem siden 1929 ,og som fylder 70 Aar i Foraaret. 
Overskibsinspektør Ingerslev Nielsen rykker ind i af­
døde Skibsinspektør Salomonsens Sted.

De øvrige Valg var Genvalg.

KRIGSFORLISjELLER SØULYKKE
Den svenske Damper »Gøteborg«s Forlis har givet 

Anledning til megen Diskussion om, hvorvidt der 

her foreligger Krigsforlis eller almindelig Søulykke. 
Den svenske Rigsforsikringsanstalt Afgørelse af Sagen, 
hvorefter »Gøteborg«s Forlis ikke er Krigsforlis, har 
givet »Nya Dagligt Allehanda« Idéen til at lade fore­
tage en Undersøgelse vedr. Søulykker i Løbet af de 
sidste 20 Aar, hvor Skibet er gaaet tabt med Besætning 
og alt. Det viser sig, at saadanne Ulykker som Regel 
kun har truffet mindre Skibe, Motorskibe og lignende 
ved de svenske Kyster. Et mindre Antal større Skibe 
er ganske vist forlist paa samme Maade, men det un­
derlige er, at disse Ulykker ikke er indtruffet i Ocean­
farvande, men i Østersøen.

Undersøgelsen omfatter 39 Skibe paa tilsammen 
12.090 Brutto Tons, der er forlist med Besætning og 
alt i de sidste 20 Aar fra og med 1921.

Antal Bruttoton
1921 ..................................... 4 665
1922 ..................................... 3 799
1923 ..................................... 5 552
1924 ..................................... 4 1.810
1925 ..................................... 0 0
1926 ..................................... 2 213
1927 ..................................... 4 235
1928 ..................................... 0 0
1929 ..................................... 0 0
1930 ..................................... 3 887
1931 .......................................... 0 0
1932 ..................................... 1 127
1933 ..................................... 2 50
1934 ..................................... 3 2.486
1935 ..................................... 0 0
1936 ..................................... 1 99
1937 ..................................... 0 0
1938 ..................................... 1 38
1939 ..................................... 1 66
1940 ..................................... 5 4.063

39 12.090

Tabellen viser, at det i de fleste Tilfælde er Smaa- 
skibe, og for de enkelte større Skibe redegøres ud­
førligt. I 1924 forliste saaledes en 1500-Tonner i 
Storm som Følge af Maskinhavari ved den svenske 
Kyst, en større Damper forliste i 1930, efter at have 
været paa Grund ved Bornholm. Endelig er der Tale 
om en større Damper i 1934, der forsvandt i Middel­
havet. For de i 1940 optagne fem Skibe, der er gaaet 
under med Besætning og alt, gælder, at de alle af 
Krigsforsikringsanstalten er klassificerede som Krigs­
forlis. De øvrige 31 Skibe var alle Smaaskibe, der gik 
bort ved den svenske Kyst.

Dersom man overhovedet kan uddrage en Slutning 
af denne Statistik og Redegørelse, maa den blive, at 
der ikke kan være Tvivl om »Gøteborg«s Forlis. Den 
maa anerkendes som Krigsforlis.

SVENSKE KRAV OM SKÆRPELSE AF 
SKIBSKLARERERAUTORISATIONEN

Sveriges Skibsklarerer- og Skibsmæglerforening har 
— ifølge »Svensk Sjofartstidning« — efter en Hen­
stilling fra Medlemmer i Gøteborg til »Kommerskolle­
gium« stillet Forslag om en Skærpelse af de Krav, 
der stilles til Autorisationen som Skibsklarerer.

Foreningen motiverer sit Krav med, at Skibsklarc- 
rerforeningen nu har virket i en temmelig lang Over­
gangstid. I de forløbne Aar har det været nødven­
digt at tage Hensyn til, at flere af Erhvervets Ud­
øvere, som ikke kunde bestaa en streng Prøve, ikke 
kan afskæres fra en Klareringsvirksomhed, som de 
har drevet igennem lang Tid, og derfor maa fortsætte. 
Saadanne Hensyn behøver man ikke tage, naar det 
gælder om at gennemprøve Ansøgninger fra Enkelt­
personer eller Selskaber, som har til Hensigt at be­
gynde Virksomhed som Skibsklarerere. Det turde der­
for nu være muligt at stille strengere Krav end hid­
til for Autorisationens Bevilligelse.
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I Henvendelsen kræves en mere indgaaende Under­
søgelse af Ansøgerens Forhold, hans uafhængige Stil­
ling overfor Befragtere, Afskibere og Ladningsmodta­
gere. Ansøgningerne burde vedføjes en Opgørelse 
over Ansøgerens hele Virksomhed, fordelt efter hans 
Indkomster ved Klarering, Spedition og Befragt­
ning. Derved vilde det være muligt at danne sig et 
Billede af, om Vedkommende indtager en saadan Stil­
ling, som maa forudsættes for Opnaaelse af Autorisa­
tion,

Foreningen henviser endvidere til, at Skibsklarerere 
i mange andre Lande maa underkaste sig en speciel 
Eksamen, og det vilde være ønskeligt, om en lignende 
Ordning blev truffet i Sverige.

Den svenske Stat behøver ikke paalignes Udgifter 
til delte Formaal, og Prøvens Omfang maa ikke være 
større end at »Kommerskollegium« kan have fuld­
stændige Oplysninger om den enkelte Ansøgers Kvali­
fikationer. Det foreslaas derfor, at der nedsættes sær­
lige Eksamenskommissioner, bestaaende af en Repræ­
sentant for Handelskammeret, en fra Rederierhvervet 
og en fra Skibsklarerererhvervet. Der bør, hedder det 
videre, nedsættes fire saadanne Nævn, nemlig i hver 
af de fire Byer Stockholm, Gøteborg, Malmø og 
Sundvall.

SVERIGES HANDELSFLAADE
Det svenske Kommerskollegium har udfærdiget en 

Statistik over den svenske Handelsflaade siden Kri­
gens Udbrud til og med Oktober Maaned 1941.

Ifølge denne er:
Antallet af krigsforliste Skibe:

Dampskibe ......................... 82 St. 154,402 B.R.T.
Motorskibe ......................... 23 » 120,297 »

Prisedømte Skibe:
Dampskibe ......................... 22 > 36,431 »
Molorskibe ......................... 2 » 7,843 »

Forliste Fiskerfartøjer..........  7 » 313 »
Ialt.... 136 St. 319,286 B.R.T.

I forrige Verdenskrig
krigsforliste ....................... 280 St. 292,000 B.R.T.

To Tredjedele af de forliste Skibe er blevet erstattet 
ined ny Tonnage bygget ved svenske Værfter eller fra 
Udlandet erhvervet Tonnage.

Nye Skibe bygget i Sverige 65 St. 160,699 B.R.T. 
Skibe erhvervet fra Udlandet 41 » 54,802 »

Ialt 106 St. 215,501 B.R.T.

I den paagældende Periode er Antallet af Skibe i 
den svenske Handelsflaade formindsket med 114 til 
2138 Skibe og deres Tonnage med ca. 140,000 B.R.T.

Med Hensyn til Handelsflaadens Alder har der som 
Helhed fundet en Foryngelse Sted, idet Skibe under 
20 Aar nu udgør 31,8 pCt. imod 24,4 pCt. før Krigs­
udbrudet. Imidlertid er endnu tre Fjerdedele af 
Dampskibsflaaden over 20 Aar, medens 90 pCt. af Mo­
torskibene er under 20 Aar.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Vedtægtsændringer i »Dannebrog«

Dampskibsselskabet »Dannebrog« afholdt forleden eks­
traordinær Generalforsamling lil Behandling af et Forslag 
fra Bestyrelsen om Ændringer af Vedtægterne, foranledi­
get af Aktieselskabsrcgisleret, der har ønsket Dampskibs­
selskabernes Vedtægter indordnet under en fælles Stan­
dardform.

Generalforsamlingen lededes af Højesteretssagfører 
Stein, der paa Bestyrelsens Vegne forelagde Forslaget.

Vedtægternes Prgf. 12 sidste Stykke, der omhandler Be­
styrelsens Vederlag, foreslaas ændret til følgende Ordlyd: 
Bestyrelsen honoreres med 3 pCt. af det aarlige Nelloover- 
skud til lige Deling samt med el Honorar af 2500 Kr. til 
hvert Medlem, hvilket fradrages i den Bestyrelsen tilkom­
mende Tantiéme.

Ændringen tilsigter en nærmere Præcision af Sondrin­
gen mellem Tantiéme og Honorar.

Bestemmelserne i Prgf. 16 om, at den korresponderende 
Reder honoreres med 3 pCt. af Driftsoverskudet, ikke un­
der 1500 Kr. aarlig for hvert af Selskabets Skibe, og iøv­
rigt efter Overenskomst med Bestyrelsen, ændres fremtidig 
til, at den korresponderende Reder honoreres efter Over­
enskomst med Bestyrelsen.

Prgf. 19, 2. Stykke, der fastsætter Reglerne for Over- 
skudets Anvendelse, ændres f. s. v. angaar den tilbage­
værende Del af Overskudet, efter at uafskrevet Underskud 
fra tidligere Aar er afskrevet, og Henlæggelse lil lovmæs­
sig Reservefond har fundet Sted, lil følgende Ordlyd: Re­
sten anvendes til Tantieme lil Bestyrelsen og Direktionen 
i Henhold til Kontrakt med Bestyrelsen og derefter til 
yderligere Afskrivning og Udbytte til Aktionærerne efter 
Generalforsamlingens Bestemmelse og efter Bestyrelsens 
Indstilling, dog saaledes at der først udbetales Udbytte 
lil Aktionærerne, efter at alle Afskrivninger har fundet 
Sted.
Samtlige Forslag vedtoges enstemmigt uden Diskussion, 
men da den fornødne Stemmemajoritet ikke var repræsen­
teret, vil de være at forelægge paa en ny ekstraordinær 
Generalforsamling lil endelig Vedtagelse.

Rederiet C. K. Hansen
Hr. Preben Harhoff er meddelt Prokura i Rederiet C. K. 

Hansen.
Store Nordiske Holding Co.

Bestyrelsen for Det Store Nordiske Telegraf Selskabs 
Holding Co. A/S meddeler om Regnskabet for Driftsaaret 
afsluttet den 30. Juni d. A.:

Af Selskabets Beholdning af Aktier i Det Store Nordi­
ske Telegraf Selskab er der ikke modtaget noget Ud­
bytte.

Driftsregnskabet udviser en Bruttoindtægt paa 28.303

Kr., inklusive Overførselen fra forrige Driftsaar, 5733 Kr. 
Driftsudgifterne har været 26.987 Kr., heri medregnet 
19.987 Kr., hvormed de i Aarets Løb erlagte Skatter over­
stiger den i forrige Driftsaar foretagne Hensættelse til 
dette Formaal.

Der fremkommer saaledes en Saldo af 1315 Kr., som 
foreslaas overført i ny Regning. |

Odense Havn
Regnskabet for Odense Havn og Kanal for 1940—41 

forelaa i Byraadets sidsle Møde, men da Formanden for 
Havne- og Kanaludvalget var fraværende, blev der ikke 
knyttet Bemærkninger til Regnskabet, som vil komme til 
Behandling i næste Byraadsmøde. Regnskabet viste ifølge 
»Fyns Tid.« paa Grund af Forholdene et betydeligt Drifts­
underskud. Havne- og Bropenge, der var budgetteret lil 
1,100,000 Kr., havde kun indbragt 626,924 Kr. Derimod 
havde Leje af Bygninger, der var budgetteret til 203,461 
Kr., givet en Indtægt paa 227,141 Kr., og andre Lejeind­
tægter, der var budgetteret til 22,892 Kr., indbragte 46,200 
Kr. Det var lykkedes at nedbringe Udgifterne fra den 
budgetterede Sum paa 1,339,784 Kr. til 1,311,261 Kr., men 
man kunde dog ikke undgaa et Driftsunderskud. Der var 
budgetteret med et Overskud paa 13,968 Kr., men Drifts­
regnskabet viser et Underskud paa 396,374 Kr.

Udleveret Lasten uden Præsentation af Konossement
Sø- og Handelsretten har afsagt Dom i en Sag, som af 

Firmaet Petersen & Albeck var rejst mod Skibsreder A. 
H. Asmussen.

En Central for Indkøb af gammelt Jern i Warszawa 
købte i Juli 1939 et Parti Scrapjern hos Petersen & Al­
beck, og der oprettedes et Certeparti med Petersen & Al­
beck som Befragter og Skibsreder A. II. Asmussen som 
Reder for M/S »Axel«, der skulde fore en fuld Ladning 
Jernspaaner til Gdynia. Skibet foretog Rejsen, men ved 
Ankomsten til Gdynia blev Konossemenlet ikke præsen­
teret for Ladningsmodtagerne. Jernet skulde fra Gdynia 
føres videre til Bestemmelsesstedet i Jernbanevogne, men 
paa Grund af Krigen i Polen ankom kun et Par Vogne lil 
Bestemmelsesstedet. Fra tysk Side foretagne Undersøgel­
ser angaaende 8 Vognes Skæbne har været resultatløse. 
Petersen &. Albeck har derefter kun faaet en Del af Jer­
net: betalt, og da »Axel«s Fører har udleveret Lasten uden 
Præsentation af Konossemenlet, paaslod Firmaet Rederen 
dømt lil at betale en Erstatning paa Lslr. 347.12.6 lil Kurs 
danske Kroner 22.40 pr. Lst. saml lil al anerkende, at der 
for Kravet haves Søpanteret i M/S »Axel«.

I den afsagte Dom fik Petersen & Albeck Medhold, og 
Skibsreder Asmussen blev dømt efter Paastanden. Han 
skal desuden betale 500 Kr. i Sagsomkostninger.

Skibsrederen havde bl. a. anført, at det er almindelig
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Fremgangsmaade, at ct Skib udlosscs uden Præsentation 
af Konossement, men Sø- og Handelsretten siger, at Ski­
bets Fører paa dette Punkt har handlet i Strid med Sø­
lovens Regler om Konossement.

Sø- og Handelsretten afviste Sagen
Inspektør Viggo Axel Jørgensen havde ved Sø- og Han­

delsretten sagsøgt Rederifirmact Rud. Christ. Gribcl, Slet- 
lin, ved dets herværende Generalagentur, Firmaet C. K. 
Hansen.

Jørgensen har været Direktør for en Virksomhed i Tal­
linn, men maatte i Slutningen af 1940 forlade Estland paa 
Grund af Russernes Okkupation. Hans Indbo blev pakket 
i en stor Kasse og transporteret med det stettinske Firmas 
Damper »Strassbourg« til Siettin, og derfra med det sam­
me Selskabs Damper >Main< til København, hvor Kassen 
henstod tildækket paa Toldboden fra 26. Marts til 26. Maj 
i Aar. Det viste sig, at Indholdet var totalt ødelagt af 
Nedbør, og Inspektør Jørgensen mener, at det er sket 
ombord paa »Main«. Han krævede derefter 18.037 Kr. i 
Erstatning.

Sø- og Handelsretten afviste Sagen, idet en i Konosse- 
mcnlet optagen Værnetingsbeslemmelse siger, at Sag skal 
anlægges ved tysk Ret. Inspektøren skal betale 250 Kr. i 
Sagsomkostninger.

Ung Mnrstal-Styrmand omkommet
Til Marstal er der kommet Meddelelse om, at Styrmand 

Christen Hansen er omkommet i Udlandet.
Styrmand Hansen, der blev 40 Aar gammel, har taget 

Eksamen fra Marstal Navigationsskole. Derefter traadte 
han ind i H. C. Christensens Rederi. En Tid var han for­
hyret med S/S »II. H. Petersen«, men kom senere i Ud­
landet om Bord i et andet Skib.

Han efterlader sig sin Hustru, der i lang Tid ikke havde 
hørt fra ham.

U.S.A.s Skibsfart
En Marinekommission forhandler om Køb af 3 store 

Passagerdampere, deriblandt »Washington«, der tilhører 
»Uniled States Lines«, meddeler »New York World Tele­
gram«. Bladet meddeler endvidere, at det amerikanske 
Marineministerium skal have til Hensigt at omdanne disse 
Skibe lil Hangarskibe.

Isbrydningen i Sverige
Sommeren er Slut, og de besværlige Efteraarsstorme 

sætter ind med forøgede Vanskeligheder for vor Skibs­
fart. Et Spørgsmaal melder sig: Hvorledes vil den kom­
mende Vinter blive? Bliver det en mild Vinter eller skal 
vi opleve endnu en streng Vinter — i saa Tilfælde den 
tredie i Rækken. Vil der blive de samme Vanskeligheder, 
som under de to sidste Isvintre, da hele vor Skibsfart 
delvis maatte indstilles paa Grund uf Mangel paa et til­
strækkeligt Antal effektive Isbrydere.

Med denne Indledning bringer Svensk Lodstidning en 
Artikel om Isbrydningen i Sverige, hvori redegøres for 
Materiellet m. m., og Kravet om mere effektiv Isbrydnings­
tjeneste. Den svenske Handelsminister har nedsat en Ko­
mité for at faa delle for Skibsfarten saa vigtige Spørgs­
maal alsidigt belyst. I denne Komité findes alle i Sagen 
interesserede Parter repræsenteret med Gencrallodsdirek- 
tøren som Formand. Der findes derfor grundet Haab om, 
at Undersøgelsen bliver alsidig og giver et positivt Resul­
tat. Herved skulde i saa Fald opnaas, at den svenske 
Skibsfart kan holdes i Gang ogsaa i Vintertid, uanset Is­
vanskeligheder. Og derved — slutter Bladet — skulde vi 
slippe for atter at maatte konstatere, at medens f. Eks. 
den danske Skibsfart kan holdes i Gang ogsaa i Vinter­
tiden, maa den svenske Skibsfart ligge lammet, grundet 
paa utilstrækkelig Isbryderhjælp.

Svenske Krigsforlis
Motorskibet »Uno«, som tilhører A/S Bunker Oljer i 

Gøteborg, er fornylig krigsforlist. Efter hvad Gesandtska­
bet i Berlin meddeler til det svenske Udenrigsministerium 
er der omkommet een Matros, mens de øvrige otte Med­
lemmer af Besætningen er reddet og opholder sig i god 
Behold i en tysk Havn. »Uno« var paa 430 BRT.

Damperen »Hedda« af Hoganas er ifølge Ilålsingborg 
Dagblad sunket i Nordsøen. Hele Besætningen blev red­
det. Damperen er paa 2500 Tons dw. og tilhører Rederi­
aktiebolaget Kullaberg. Efter hvad Rederiet meddeler, er 
Udsigterne for Skibets Bjergning meget smaa.

De 4 Esbjerg-Fiskeres Redning
Johnsonliniens Motorskib »Chile«, som fornylig indkom 

til Gøteborg, reddede paa Rejsen fire Esbjerg-Fiskere, der 
blev taget op i sidste Øjeblik fra deres Baad.

— Det var el rent Under, at vi blev reddede, udtaler 
Skipper Henning Jensen til »Nya Dagligt Allehanda«s Kor­
respondent. Vi gik ud fra Esbjerg den 4. November, og 
den 10. brød en voldsom Storm løs. Det gjaldt kun om 
at holde Skuden op i Vinden og søge at klare sig saa 

godt som muligt. Motoren maatte vi holde gaaende, og 
saaledes laa vi og stampede i Søen i hele 5 Døgn. Den 
13. November tabte vi Følingen med de Baade, vi tidligere 
havde haft Selskab med, og om Aftenen den 15. Novem­
ber skete Ulykken: »Nordkyslen« sprang Læk i Forstav­
nen og begyndte straks at fyldes med Vand. Det var 
ikke muligt at klare os med Pumperne, og hele vor 
Fangst, ca. 3000 Pund Fisk, maatte vi opgive, ligesom 
vore Fangstredskaber og vor Proviant. Kun takket være 
et vandtæt Skod af Trækonstruktion holdt vi os flydende, 
og i denne Situation maatte vi i endnu et Døgn kæmpe 
mod den rasende Storm og Bølgerne, som slog ind over 
os. Hvert Øjeblik frygtede vi, al Skoddet skulde springe, 
og at det var ude med os.

Søndag Aften var vi drevet Nord paa og kunde naar 
som helst passere den Linie, hvor Skibene nu gaar, 
hvorefter ethvert Haab om Redning vilde være ude. Men 
pludselig kom nogle Minutter efter Midnat et stort Skib 
lige ned imod os. Det viste sig at være »Chile«, og nu 
varede det ikke længe, inden vi var bjergede ombord og 
blev modtaget paa bedste Maade. Fangst og Fartøj mi­
stede vi, men reddede Livet, selv om det saa slemt ud.

Foruden Skipper Henning Jensen var der lo andre Fi­
skere, Carlsen og Zebitz, samt en 15 Aars Dreng, John 
Hansen, alle fra Esbjerg, ombord i »Nordkysten«.

Kollision
Rederiet C. K. Hansens Damper »Viborg« har paa en 

Rejse paa udenlandsk Kanalvej været i Kollision med et 
Vagtskib.

Under et Søforhør i Sø- og Handelsretten i København 
forklarede »Viborg«s Fører, Kaptajn Chr. Petersen, al 
»Viborg«, der havde Lods om Bord, sejlede med fuld 
Kraft styrende efter Lodsens Anvisninger, og Kaptajnen 
var selv paa Broen. »Viborg« sejlede med afskærmede 
Lanterner. Kollisionen er antagelig sket Stævn mod Stævn, 
men Kaptajnen kunde ikke sige, om Vagtskibet sejlede el­
ler laa for Anker, men det havde ikke tændt Lanternerne 
eller andet Lys om Bord, forinden Kollisionen. Lige efter 
denne blev Lanternerne tændt for en ganske kort Tid, 
men. derefter slukket igen.

»Viborg« har taget en Del Skade paa Boven.

To Skibe kollideret 1 Smaalandshavet
I tæt Taage skete der en Skibskollision i Smaalands- 

havet ud for Bandholm Havn.
Motorjagten »Falken«, der besørger Roetransporten fra 

Fæmø til Sakskøbing Sukkerfabrik, og Posldamperen 
»Fæmøsund« løb i Sejlrenden imod hinanden, og det kom 
især lil at gaa ud over Motorjaglen, der fik Bagbords Bov 
revet op, saa der fremkom en stor Lækage.

Begge Fartøjer naaede dog velbeholdne i Havn.
Da Kollisionen skete, styrtede Føreren af »Falken«, 

Skibsfører P. Hansen, Fæmø, paa Hovedet ned i den 
tomme Last. Han fik Hovedet kvæstet alvorligt og maatte 
føres til Sakskøbing Sygehus

GI. Hestehauge Værft udvides
Yacht-Skibsværftet i GI. Hestehauge ved Svendborg, der 

for trekvart Aar siden blev overtaget af et Aktieselskab 
under Ledelse af Ingeniør Henry Rasmussen, har i den 
forløbne Tid foretaget store Udvidelser, og Kransen er i 
disse Dage hejst paa den femte nye Værftsbygning. De 
fem nye Bygninger ved Værftet omfatter Maskinsnedkeri, 
Skibsbygningsværksted og Overvintringshal. Endvidere er 
der anlagt en stor Ophalingsbeddlng med Spil. Hele Værf­
tet ventes færdigmonteret til 1. April, og Omkostningerne 
bliver ca. 200.000 Kr.

Værftet beskæftiger i Øjeblikket godt 100 Arbejdere, og 
det vil, naar Udvidelsen er færdig, fremtræde som Dan­
marks største og mest moderne indrettede Yachtværft.

Det nye Kabclskib
Det nye Kabelmotorskib »C. E. Krarup«, som skal af­

løse den forældede og svage Kabel-Motorgalcase »Peter 
Faber«, og ligesom denne skal have Station i Korsør, er 
nu optaget i Skibsregistret under Kendingssignalet OZIW 
(252 Brt., 95 Netto-Tons), som tilhørende Post- og Tele­
grafvæsenet, Kobenhavn.

Vitus Bering-Mindesmærke i Horsens
I Anledning af 200 Aaret for Vitus Berings Død har

KRISTANDT <& CO
GegrGndet 1905 Telegr.: Kristandt

KLARIERUNG U. BEFRACHTUNG
Reeders Agent tUr

DANZIG und GOTENHAFEN
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*/« NIELSEN & THORDÉN %
Telegrama/ldr ; "Tonnage” Coder: Alle Shipping>Cøder

HELSINGFORS (Finland)

Skibsredere. Skibsmæglere Befragtning og Spedition

BRUG

Hempels

INDENBORDS

KUN

Skibsfarver
UDENBORDS

Grand Prix.- Barcelona 1929 - Antwerpen 19 30-Paris 1937.

Danjelsens Legat til Horsens Bys Forskønnelse stillet 
300.000 Kr. til Raadighed for et Mindesmærke i Horsens 
for den berømte Søfarer og Opdagelsesrejsende.

»Gamle Georg Stage Drenge«
Foreningen »Gamle Georg Stage-Drenge<s 4-Aars Stif­

telsesfest forleden i Ingeniørhuset fik et meget vellykket 
Forløb.

Aftenens Hædersgæster var dc gamle Førere af Skoleski­
bet »Georg Stage«, der under Festen blev udnævnt til 
Æresmedlemmer: Admiralerne Cold og Amdrup, Komman­
dør Harttung, Kommandør Saabye og Kommandørkaptajn 
Malthe-Bruun, medens Kommandør Amundsen, hvis Hel­
bred forhindrede ham i at deltage, om Eftermiddagen 
havde faaet overrakt Æresdokumcnlel i sit Hjem.

Søfartens Bibliotek
I Anledning af afdøde Konsul D. Lauritzcns Fødselsdag 

— han vilde den 23. November være fyldt 82 Aar — har 
Familien Lauritzen besluttet at stille 5000 Kr. til Raadig­
hed for Søfartens Bibliotek til Indkøb af nye gode Bøger 
til de Søfarende. •

Konsul Lauritzen interesserede sig livligt for Sømæn- 
denes — ogsaa boglige — Uddannelse og Adspredelse og 
gav saaledes allerede i 1919 5000 Kr. til Danske Naviga­
tørers Biblioteks Grundfond. Dette Bibliotek overgik i 
1939 — ved den store Sammenslutning af Søfartsbibliole- 
ker — lil Søfartens Bibliotek.

Af andre nye Bidrag til Søfartens Bibliotek kan nævnes 
500 Kr. fra Helsingør Skibsværft, 500 Kr. fra Frederiks­
havns Værft, 100 Kr. fra Sømændenes Forbund, 500 Kr. 
fra Nakskov Skibsværft og 200 Kr. fra Korsør Kommune.

Samtidig er Formanden for Maskinmestrenes Forening, 
Maskinmester K. A. Rasmussen indtraadl i Søfartens 
Biblioteks Bestyrelse som Repræsentant for Maskinme­
strenes Forening i Stedet for Maskinmester Frithiof Han­
sen.

Sø- og Handelsretsdom
Skibsreder Ove Skou har sagsøgt Haderslev Kul- & 

Koks-Kompagni A/S, Haderslev, lil Betaling af 2881 Kr. i 
Overliggedagspenge i Anledning af, at Damperen »Hanne« 
i Oktober 1939 paa cn Rejse fra Goole til Haderslev med 
Koks var blevet forsinket dels ved Lastningen i Goole og 
dels ved at være blevet opholdt paa Humberfloden, indtil 
der kom Sejlordre fra Myndighederne.

Sø- og Handelsretten frifandt Kompagniet, da Forsin­
kelsen paa Lastepladsen bl. a. var foraarsaget ved Indtag­
ning af Bunkers, og da Kravet om Godtgørelse for Ophol­
det paa Humberfloden ikke havde Hjemmel i Certepartict, 
og Skibsreder Skou dømtes til al betale 200 Kr. i Om­
kostninger til Kompagniet.

»Redningsbaaden«
Sømandsmissionens Blad »Redningsbaaden« bar nu ud­

sendt Aarets Julenummer. Det bringer som sædvanlig en 
Række opbyggelige illustrerede Artikler, der fortæller om 
Livet paa Søen.

I en Notits til sidst huskes Læserne paa Julegaverne til 
Søens Folk. De kan indsendes til Sømandshjemmet »Be- 
tliel«, Nyhavn 24, eller til nærmeste Sømandshjem.

75 Aar
Tidligere Skibsfører i Rederiet »Dannebrog«, Kaptajn 

Anton Mathias Hansen fyldte forleden 75 Aar.
Kaptajn Hansen er født i Svaneke, hvor hans Fader var 

Baadebygger. I 1883 kom han til Søs med Briggen »Hval­
fisken« til Grønland, og senere sejlede han med forskellige 
Sejlskibe paa Langfart. Sin Styrmandseksamen tog han i 
1890 fra Bogø, og i nogle Aar sejlede han dels med Sejl­
skibe og dels med Dampskibe, indtil han i 1896 blev an­
sat i »Dannebrog«, hvor han kun syv Aar efter blev Skibs­
fører. I 1927 gik Kaptajn Hansen i Land.

60 Aar
Fisker Peter Stoffer, Sillerslev paa Mors, fyldte forleden 

60 Aar. Fisker P. Sloffer, der igennem 45 Aar har dre­
vet Fiskeri, tog i 1917 Initiativet lil Stiftelsen af »Sillers­
lev Fiskeriforening«, der tilmeldlcs »Dansk Fiskerifor­
ening«, og Stifteren har som Formand igennem 24 Aar 
gjort et stort, fortjenstfuldt Arbejde for Fiskerne.

50 Aar
Maskinmester i J. Lauritzens Rederi S. L. Overbye fyldte 

forleden 50 Aar.
Maskinmester Overbye, der blev ansat i Rederiet for tre 

Aar siden, har sejlet med forskellige af Rederiets Skibe. 
Sin Fødselsdag tilbringer han langt fra Danmark.

25 Aars Jubilæer
Fyrassistent K. L. Sørensen, Nordre-Røse Fyr, Overfyr­

passer A. H. Rasmussen ved Møn Fyr samt Radiooverma- 
tros H. P. Svendsen i Horns Rev Fyrskib fejrede forleden 
25-Aarsdagen for deres Ansættelse i Fyr- og Vagervæsenets 
Tjeneste.

Fyrassistent Sørensen begyndte i 1916 som Maskinist i 
Graadyb Fyrskib, men allerede i 1918 blev han Fyrpas­
ser paa Bornholm, og i 1938 forfremmedes han til Fyr­
assistent med Tjeneste ved Nordre Røse udfor Kastrup.

Ogsaa Overfyrpasser Rasmussen er begyndt i Fyrskibe­
ne, idet han 1916—34 var Matros i Schultz’ Grund Fyr­
skib. I 1924 kom han til Møn Fyr som Fyrpasser og i 
1939 blev han forfremmet til Overfyrpasser ved samme 
Fyr.

Kun Radioovermatros Svendsen har stadig været ved 
Fyrskibene, som Matros, senere som Radiomatros og en­
delig fra 1937 som Radioovermatros i Horns Rev Fyr­
skib.

Lods A. E. Sørensen, Mariager Fjords Lodseri, fejrede 
fornylig 25 Aars Jubilæum.

Baadmand N. M. C. Johansen, Slettestrand Redningssta­
tion, har for nylig fejret 25 Aars Jubilæum i Rednings­
væsenets Tjeneste.

Lods P. Lauritzen, Odense Kanals Lodseri, fejrede den
1. December sit 25 Aars Jubilæum i Lodsvæsenets Tjene­
ste.

Maskinmester H. Simonsen. Korsør, kunde forleden fejre 
25 Aars Jubilæum ved D. S. B.

Simonsen, der er født i København den 29. Decbr. 1883, 
fik sin haandværksmæssige Uddannelse paa Orlogsværftet, 
og tog derefter 1. og 2. Del af Maskinisteksamen og Til­
lægsprøven i Elektroteknik.

Inden sin Ansættelse i D. S. B. har han sejlet med Store 
Nordiske Telegrafselskabs Kabeldampere og i D. F. D. S. 
I Statsbanerne har han hele Tiden gjort Tjeneste ved Sto­
rebæltsoverfarten.

Maskinmester Simonsen har i flere Aar været Medlem 
af D. S. B.s Skibsmaskinofficersforening, og haft Sæde i 
Korsør Byraad.

Dødsfald
Postfører Niels Jørgensen, Birkholm, er død, 75 Aar 

gammel. Niels Jørgensen havde sejlet paa Ruten Birk­
holm—Marstal fra 1892—1928 og var kendt vidt omkring 
i det sydfynske Øhav, da han ogsaa havde sejlet med Pas­
sagerer siden 1904.

Den 4. Nov. afgik Maskinmester Th. J. Vilh. Hupfeldt 
ved Døden paa Hospitalet i Brunsbiiltel.

Hupfeldt var født i Aalborg 22. Seplbr. 1889, sejlede 
som Assistent fra 1912—14 og som Undermester til 1919. 
Var derefter i 2 Aar 1. Mester i »Islandsk A/S« til 1921 
og kom derefter ind i A/S »Torm«, hvor han fra 1930 
gjorde Tjeneste som 1. Mester, sidst i S/S »Agnete«.

Dansk Søfarts Tidende
UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S
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DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB 
AKTIESELSKAB 

KØBENHAVN

NYBY6NIN6ER SKIBS- MASKIN- OG

Aalborg; Værft %KEDELREPARAT,ON
Telegram-Adr.: YARD Statstelefon: 9

SIMONSEN a MØLLER
STEVEDORES &

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

REDERI. OG HANDELSSELSKABET

MONTANA A/s
IMPORT AF: KUL - KOKS - CINDERS OG BRIKETTER
KØBENHAVN K Telegramadr.:

Telefon : 9246 MON7 ANAKUL

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI

Etableret 1897 
Medlem af Arbejdsgiverforeningen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore.Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

KØBENHAVNS STEVEDORE COMP.
(S. OLSEN)

KØBENHAVNS LÆGTER-INTERESSENTSELSKAB 
HOVEDKONTOR: NIELS JUELSGADE 8, MEZZ. 

PAKHUSE: ENGHAVE BRYGGE, TLF. 11491

HOVEDKONTOR! 
TLF. C. 3491

EFTER KONTORTID KALDES:
S. OLSEN, TLF. RYVANG 539

DE PRIVATE ASSURANDEURER
LIMITERET

STIFTET 1786

PALÆGADE 2 TLF. C. 6

BRØNNUM’S MASKINFABRIK A/S
HOLMBLADSGADE 47 
KØBENHAVN S.

Kabys * Komfurer
til Kul og Olie

Forlang Katalog Tit. C. 1630

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFIC
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212 & 4248 ■ Telegram-Adresse: „Steampaclflc

L. R. SCHMITH
Korresponderende Reder

BrugHolzapfel's 
International 

Skibsfarver 
til INDEN- OG UDENBORDS

DANSK ARBEJDE

Øresundsvej Ul. j^ger ^433. benhavn S.

Dansk Søfarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S. Amaliegade 33 København K. 
Trykt hos 3« Jørgensen & Co. København. Danmark
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Beddinger for Skibe indtil 520'
Flydedok » » » 14500
Ophalerbedding » » 800
Telegram-Adr.: »SKIBSVERFT«. Telefon: STAT 3.

NAUTICAL INSTRUMENTS 
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KØBENHAVNS HAVN

NORDHAVNS-VÆRFTET t

SKIBSVÆRFT & MASKINVÆRKSTED

3 OPHALINGSBEDDINGER FOR SKIBE INDTIL 2 40’ LÆ N G D E

KALKBRÆNDERIHAVNEN - KØBENHAVN 0.
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\mi/

ALFRED OLSEN & CO.^
KØBENHAVN

Benyt

PRIVATBANKEN
til alle Deres Bankforretninger
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4/s BURMEISTER & WAIN'S
MASKIN 06 SKIBSBYGGERI

KØBENHAVN

fra 10 til
3000 EHK. pr. Cylinder

Nybygninger og Reparation af Skibe 
og Maskiner. 3 Ophalingsbeddinger og 
3 Dokker med indtil 13,600 Tons Løfte­
evne. Kedelsmedie. Smedegods op til 
de største Dimensioner. Staal-, Jern- 
og Metalstøberi.

Telegramadresse: BURMEISTERS . KØBENHAVN

DET DANSKE PETROLEUMS AKTIESELSKAB
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Aabenraa Rederi A/S., Aabenraa. 
D/S »Activ«, Korsar.
D/S af 1912.
D/S af 1925, Esbjerg.
D/S »Als«.
Rederiel Andreas Christensen.
D/S »Ballic«. 
D/S »Bes«.
D/S paa Bornholm af 1866, Rønne.
A/S Christiansholms Fabriker 
C. Clausen, Haderslev.
D/S »Concordia«, Svendborg.
D/S »Dania«.
D/S »Dannebrog«.
D/S »Draco«.
A/S Dampskibet »Finland«. 
A/S Det Danske Kulkompagni.
Det Danske Petroleums Aktieselskab. 
A/S De Danske Sukkerfabrikker.
Det Dansk-Franske Dampskibsselskab. 
Det Dansk-Norske Dampskibsselskab.
D/S -D. F. K.« A/S.
Det Forenede Bugserselskab A/S.
Det Forenede Dampskibs-Selskab A/S 
D/S »Hafnia«.
D/S »Heimdal«. 
D/S »Hetland«.
Rederi A/S »Isafold«.
Rhederi M. Jebsen A.S., Aabenraa. 
.1. Gotfred Jensen, Aarhus.
D/S »Jutlandia«.

D/S »Jyden«, Esbjerg.
A/S »Molortramp«, Stensved
D/S »Myren«.
A. P. MøBer-Tnnkbnade og Linierederi. 
D/S »Nautic«.
D/S »Norden«.
Rederiel »Ocean«, A/S.
D/S »Orient«.
D/S »Pacific«.
D/S »Phønix«, Esbjerg.
Poseidon Shipping Comp. A/S.
D/S »Progress«.
J. Saabye & O. Lerche, A/S.
D/S »Samsø«.
D/S »Solnæs«.
A/S Det Store Nordiske Telegrafselskab. 
D/S »Svendborg«.
Oluf Svendsen.
Hans Svenningsen.
A/S Em. Z. Svitzers Bjergnings-Entreprise.
Svitzers Bugserafdeling.
D/S »Torm«.
Rederi-Aktieselskabet »Transporter«, 

Odense.
D/S »Trio«.
D/S »Vendila«.
D/S »Vesterhavet«.
Vestjysk Dampskibsselskab A/S
D/S »Viking«.
D/S »Øresund«.
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A/S

HELSINGØR-
JERNSKIBS- OG MASKINBYGGERI

DAMP- OG DIESELMOTORSKIBE
HELSINGØRS SPILDEDAMPTURBINESYSTEM
HØJTRYKS- DAMPKEDLER

Telef.: Helsingør 1400 Teleg. Adr: Skibsværftet.

Handy docking

FREDERIKSHAVNS VÆRFT & FLYDEDOKS
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DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB 75 AAR

Del cr en usædvanlig vidtspændende Virksomhed,
de fire kendte Bogstaver, D. F. D. S., omfatter: 

Passagerfart som Fragtfart, i de bedste, smukkeste 
Baade, over smaa som store Afstande, Indlandsru- 
lerne som Grundlaget, Udgangspunktet, hvor man er 
naaet til en virkelig Fuldkommenhed, praktisk talt 
omfattende alt, og der er den vældige Udlands-Fart, 
Englands-Rutcrne, Østcrsø-Rutcrnc, Norges-Farlen,

Det har ikke altid været lige let at følge det Tempo, 
Tiden har haft, men det er gjort, tør man roligt sige, 
indenfor D. F. D. S. Der kan være god Anledning til 
netop nu, hvor Tempoet desværre af Omstændighe­
derne er tvunget den forkerte Vej, at rekapitulere 
dette Skibsfarts-Eventyr, som Grunden blev lagt til 
af de driftige Erhvcrvsmænd C. F. Tietgen, H. P. 
Prior og C. P. A. Koch, foruden adskillige andre gode

DIREKTØR I. A. KØRBING DIREKTØR L. 0. NORMANN

Anlwerpen-Frankrig- Farten, Middel ha vs farten, Le- 
vantfarten, Amerikafarlen og Sydamerikafarten. Det 
er snart hele Jordkloden, der besejles. Overalt har 
de danske Skibe med Dannebrog og det højtrespek- 
lerede Malteserkors skatret sig en smuk Position.

Det forenede Dampskibs-Selskab naaedc sin 50 
Aars Dag i en mørk og usikker Tid under den sid­
ste Krig, og nu indtræffer 75 Aars Dagen under tilsva­
rende alvorlige og med Hensyn til Fremtiden usikre 
Forhold. Tiden er ikke lil Fest, men der er god 
Grund lil paa denne usædvanlige Mindedag al standse 
et Øjeblik og se, hvor langt man cr kommet. Det er 
opmuntrende og opløftende, ikke mindst i Dag, at 
se, hvor smuk en Indsats, der her er gjort, og hvor 
langt delte store nationale Selskab er naaet frem.

Den Indsats, der er gjort, er bygget op Sten paa 
Sten. Ledelsen i Dag, den administrerende Direktør 
I. A. Kørbing og Direktør L. O. Normann, har smukke 
Traditioner at følge. Dc har dog langtfra nøjedes her­
med men i høj Grad fulgt med i Udviklingen. Nye 
Ruter er oprettet, gamle Linier forbedret; samtidig 
med, al Farten er sat op, er alle Teknikens for Byg­
ning af Skibe nødvendige Elementer fulgt med, og 
de smukkeste nye Motorbaadc sat ind paa de forskel­
lige Ruter.

danske Mænd, i Aarene omkring 1866 paa et Tids­
punkt, da Danmark efter den sidste ulykkelige Krig 
søgte at finde Troen paa sig selv i Haabet om, at 
hvad udad labtes kunde indad vindes.

Vi ser, naar vi betragter det store Rute-Kort, som 
med god Grund er D. F. D. S.’s Stolthed, at man ikke 
indenfor Selskabets Ledelse har nøjedes med at for­
søge at vinde indad, men at man samtidig i videst 
mulig Udstrækning dristigt er søgt ad nye Veje ud­
efter. C. F. Tielgen, den slore, alsidige kommercielle 
Begavelse, var Sjælen i det hele, og der sluttedes Kon­
trakt med H. P. Prior saavel som med C.) P. A. Kochs 
hidtidige Virksomhed, Koch & Henderson, efter at 
man paa et Møde den 11. December 1866 havde stif­
tet det nye Selskab. H. P. Prior blev Direktør for 
den indenrigske Fart og C. P. A. Koch for den uden­
rigske. En væsentlig Del af den danske Dampskibs­
fart, praktisk talt al Rutefart, blev saaledes samlet 
under en fælles Ledelse, da Selskabet den 1. Januar 
1867 begyndte sin Virksomhed. Hvad der før var 
adskilt, blev nu forenet. Indenrigsk og udenrigsk 
Fart kom i nær Kontakt med hinanden, D. F. D. S 
raadede over cn konkurrencedygtig Flaade, og da den 
gik ud over Havene, begyndte cn ny Epoke for dansk 
Skibsfart.
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Det følenede Dampskibs-Selskabs Ruter

Den indenrigske Fart var del solide Fundament. 
Ligesom en Handelsvirksomhed maa bygges op paa 
del hjemlige Marked men har hele Eksportforretnin­
gen al se hen lil som den store Chance, del store 
Eventyr, saaledes ogsaa her. Indenrigs-Farlen var 
nødvendig som Grundlag, og del varede ikke livlige, 
inden man havde et saadant Net af Ruter, en saa 
last tonnet Organisation, at D. F. D. S.’s indenrigske 
Rutefart kom lil al slaa som lysende Eksempel, ene- 
staaende, som den er, for Alverdens Skibsfarlslande. 
Men Udenrigsfarten voksede sig samtidig stor. Da 
Tietgen engang blev spurgt, hvilken Del, der stod 
hans H jerte nærmest, den inden- eller den udenrig­
ske Earl, svarede han uden Belamkning: Den uden­
landske Earl! Fordi den sadler Fantasien i Sving; 
den er som et Barn, tler kan komme lil at berede eu 
stor Glæde eller slør Sorg. Kedelig bliver den aldrig! 
Hidtil har den kun gjort os Glæde. Maallc den ved­
blive med det, saa der paa flere og liere Pladser ude 
i Verden kan vises, hvad Danmark formaar!

Det var Tietgens personlige Indstilling, men den 
dækkede mange af de Mænds, der fulgte i hans Fod­
spor. Aarene indtil 1880 var gennemgaaende gode, 
og Ledelsen kunde stadig notere Fremskridt, idel 
man samtidigt med en forsigtigt drevet Politik udnyt­
tede de gode Konjunkturer og ikke mindst de mange 
fortrædelige Forbindelser, som Tielgen saavel som 
Kocli og Prior randede over ude omkring i Verden. 
Omkring 1880 kom Vendepunktet. De daarlige Tider 
gjorde sig gældende overall og lagde ogsaa Tryk paa 

Handel og Omsa-lning. Fragterne gik stærkt ned. al­
mindelig Pessimisme herskede, og Tilbagegangen, der 
blev ska-bnesvanger for saa mange Selskaber, varede 
ved tik 1887.

Men til Trods for Tidernes Ugunst skred D. F. I). S. 
lil den ene sløre Udvidelse efter den anden, saaledes 
al el Rutenet, der eflerhaanden omspamdle hele Euro­
pa. blev dannet. Ved Landbrugets Omlægning i Fir 
serne paabegyndte Selskabet; den Indsats i Landbrugs- 
eksporlfarten paa England, som har været en af de 
vigtigste Faktorer i dansk Erhvervsliv.

1 adskillige Aar var del C.. P. A. Koch, en af dansk 
Skibsfarts store Pionerer, der med Tielgen som For­
mand og den stadige Raadgiver ledede Selskabet. Fra 
1887 Iraadte Kommandør Normann lil: og ved Kochs 
Død i 1892 overtog han Eneledelsen indtil han blev 
efterfulgt af Konsul Jacob Brandt. i Løbet af Halv­
femserne l’idgle Aarene med Amerikafarlen. vel nok 
den Earl, der bragte Selskabet i mermesl Kontakt 
med den store Offentlighed, fordi der var Skæbne 
over disse Rejser. Man overlog Thingvalla Selskabet 
og dels Skibe, skabte det nye Selskab Skandinavien- 
Amerika Linien . byggede de store Amerikabaade 
»Oscar 11 , Uniled Stales og Hellig Olav>. Del 
blev Aar fulde af højst forskellige Begivenheder. Sor­
ger og Skuffelser afløste "kedelige Oplevelser. Op­
gangs- og Nedgangstider fulgte i hastig Skiften. Mai: 
har sagt, al for Erhvervslivet som Helhed var disse 
Aar rolige: indenfor D. F. D. S. var der stadig Bevæ­
gelse. Nye Planer udkla'kkedes. nye Fremstød blev
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gjort, Ledelsen skillede igen i 1905. hvor Admiral Ri- 
chelieu og fra 1908 Dircklor C.. M. T. (’.old traadte 
lil. Aktiekapitalen udvidedes Gang paa Gang, »Frede­
rik VIII-:, den nye Amerikabaad, kom lil i dc føl­
gende Aar, og man kunde glæde sig ved en Del gun- 
slige, rolige Aar eller Kriserne omkring 1908. Og saa 
naaede man frem mod det forsle store I niende mørke 
Funkl: Verdenskrigen.

Usikkerheden eflerfuIgles af de mange Tragedier, 
mange af I). ]•'. D. S. s bedsle Mænd mistede Livet, 
mange af dels smukkeste Skibe gik ned. Slore Tab, 
slore Fortjenester, en urolig, uhyggelig, unormal Tid, 
som man, da den omsider skillede, inderligt ønskede 
aldrig skulde komme igen. Alle Værdier pustedes 
kunstigt i Vejrel, Fortjenesterne var uden Sidestykke, 
Aktierne, Forenedes som alle andre .Skibsaktier sleg 
lil abnorme Højder, og saa — lil Slul -— kom del 
bratte Omslag. I disse vanskelige Aar var Direktør 
(’.old Selskabets Leder med Admiral Richelieu som 
Formand. Tiden efter Krigen krævede nye KrivHer, 
og ved Direktør (’.old og Direktør Høsts Afgang traadte 
Direktør A. O. Andersen, Kay Reinhard og I. A. Kør- 
bing lil. Dircklor Reinhard forlod allerede i 1925 
Selskabet, og da A. O. Andersen i 1934 døde, overlog 
den nuværende Direktion Ledelsen. I Samarbejde med 
andre Tral’ikgreno fik I). ]■'. 1). S. i Løbet af den sidste 
halve Snes Aar lagt Grunden lil mange af de Ruter, 
der nu viser Forenedes nye, moderne Ansigt. Da 
Lyntogene sattes ind, skabtes først den ideale Eng­
landsforbindelse: man kunde Klokken 4 om Efter­
middagen i London slige ind i Toget paa Liverpool 
Slrccl Station og den næste Dags Alten være i Kø­
benhavn. Strækningen fra Harwich lil Esbjerg lil- 
bagelagdes paa stadig kortere Tid i mere og mere mo­
derne Baade. Der kæledes for Passagererne paa Bu­

len. De smukkeste og bedste Skibe byggedes og for­
beredtes lil den.

Samtidig udbyggedes »ver Slellin en lige saa hur­
tig, lige saa effektiv Rute. Forbindelsen baade med 
Centraleuropa og endnu fjernere Lande forbedredes 
derigennem ganske afgørende, og Slellin Ruten, der 
havde Tilslutning lil de nye Rigs-Autobaner, skulde 
have alle mulige Chancer for al vinde Ternen i 
Fremtiden som en smuk Parallel lil London-Rulcn. 
Men del er kun et Par af de Felter, hvor det nye Ini­
tiativ har gjort sig gtvldendc.

Aincrikafarlen maatte der foretages Ændringer med. 
Passagertral’iken gav betydeligt Tab, da Udvandrin­
gen ophørte. Sverige og Norge havde faaet deres 
egne Passagerruler. Polen drev en slalsunderslotlel 
Rille via København lil New York, og ved Handels­
aftalerne med England reduceredes Vareimporten fra 
Amerika lil cl Minimum. Hele Fundamentet for den­
ne særlige Passagerrulc var derfor el’terhaanden svun­
det bort, og kun med uhyre Bekostning lod del sig i 
de sidste Aar gøre al opretholde Farten med de efler- 
haanden umoderne Skibe. Da det saaledes stod Le­
delsen klart, al en Fortsættelse linder vedblivende 
urenlable Vilkaar kun var mulig ved en Tilsidesæt­
telse af alle øvrige Interesser og Grene indenfor Sel­
skabet, og at i Virkeligheden Selskabets Fremtid stod 
paa Spil, bestemte man sig lil efter Henvendelsen lil 
Regeringen fra Udgangen af 1935 al standse Passager­
farten. Godslrafiken paa saavel New York som paa 
de øvrige amerikanske Havne fortsattes, og i Farten 
paa Argentina og Brasilien blev Rulerne lige indtil 
Krigen drevet med en Intensivitet som ingensinde. 
Farten paa Middelhavet og Levanten øgedes og for­
bedredes ved Indstvllelse af store hurtige Passager­
skibe, og nyere endnu vil blive stil ind, natir Verden

M/S ,,Huiis Brogc“, indsat 

piui Kobcnliuvn-Aiirhus Ku­

len i Juni 11139
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M/S „Kronprins Frederik", 
Doplucement 5,145 Tons, 
Fart 20,25 Knob. Indrettet 
til 143 Passagoror paa I Kl.

og 159 paa III.

engang igen vaagncr af det Mareridt, vi i Øjeblikket 
gennemlever. Af Selskabets nyeste Skibe vil det være 
nok at nævne >Hans Brogc« i Aarhusfarlen, »Aalborg- 
hus« paa Aalborgrulcn, hvor man befinder sig paa 
Fællesklassen som i cn Lnksuskahyt, maall med tid­
ligere Maal, »Tuniss-Typen i Middelhavsfarten, »Kron­
prins Olave i Norges-Farten og endelig er under Byg­
ning »Kronprins Frederik«, det nyeste, smukkeste paa 
Skibsbygn ingsomraadet.

D.F.D.S. staar parat til at tage nye Opgaver op, 
naar Freden kommer. De unormale Forhold har for 
en Tid slaact meget i Slykker, ligesom mange gode Sø­
mænd ogsaa under denne Krig har mistet Livet un­
der Udførelsen af deres Gerning, lier som overalt i 
Samfundet har Krigen sat sine Spor, men Grundlaget 
er sundt og roligt; D.F.D.S.’s Position er saa sikker, 
at man roligt kan sige, al ingen dansk Virksomhed i 
højere Grad hører os alle lil. Og det cr jo netop del 

største, cn Virksomhed kan naa, i det Øjeblik, det 
føles og kan siges, al den cr hele Danmarks, den er 
vort Selskab, ikke blot et privat Forretningsforetagen­
de, men Landets! Det kommer igen af, at de Opgaver, 
D.F.D.S. har sat sig, ved Siden af al være sunde og 
forretningsmæssigt gennemførlige har været præget af 
det, der altid var D.F.D.S.’s Ledestjerne: at det skulde 
være det store, nationale Selskab.

Som saadant vil vi lykønske det, som saadant, kan 
vi sige, er hele Danmark stolt af det, og som saadant 
haaber vi alle, at det ikke blot i de kommende 25, 
sikkert meget vanskelige Aar, mten langt, langt ud i 
Fremtiden vil bære Bud om dansk Foretagsomhed, 
ikke blot i vore hjemlige Farvande men ud over Ha­
vene og vise vort gamle Flag i Alverdens Ilavne, saa- 
dan som del var Tietgens Drøm, — og Drømmen, der 
gik i Opfyldelse.

Dot forenede Dampskibs-Selskabs Administrationsbygning paa Hjørnet af Kvæsthusgade og 
Sankt Annæ Plads
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FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

Ligesom den russisk-japanske Krig begyndte med, 
at Admiral Togo gav de japanske Torpedobaade 
Ordre lil at angribe den russiske østasiatiske Flaade, 

der laa for Anker paa Port Arlhur Ked, Natten mel­
lem den 8. og 9. Februar 1904, saaledes begyndte og­
saa nu Japanerne Krigen imod U.S.A. og England 
uden nogen formel Krigserklæring. Admiral Togo 
opnaaedc strategiske Maal, nemlig al ødelægge saa 
mange Enheder af den russiske Flaade, al den der­
ved blev ude af Stand lil at hindre de japanske 
Troppetransporter fra Øriget lil det asiatiske Fast­
lands Krigsskuepladser.

Den japanske Overrumplingslaklik har utvivlsomt 
ogsaa denne Gang bragt ikke hell ubetydelige mili­
tære Resultater, hvor store, er del endnu for tidlig 
al dømme om, men der er den afgørende Forskel, 
al Japans Modstander denne Gang ikke er el kor­
rumperet czarislisk Rusland, men Verdens to stær­
keste Flaadenalioner, og, hvad der tæller mere, saa- 
fremt det da ikke lykkes for Japanerne at tilføje 
deres Modstandere et absolut tilinletgørende Slag i 
første Omgang, lo Nationer, der i Kraft af deres 
økonomiske og materielle Resourcer, kan tillade sig 
den Luksus at se bort fra øjeblikkelig Modgang og 
indstille deres Strategi paa en lang Krig. Japans Stil­
ling er ikke saa gunstig i denne Retning. Dets hjem­
lige Raaslofbasis er meget ringe, og den økonomiske 
Situation er allerede stærkt anspændt, saa der er 
meget, der taler for, at en lang Krig, selv om det 
vinder mange Slag, vil blive overordentlig vanskelig.

Krigen i Stillehavet vil iøvrigl i Kraft af selve de 
geografiske Forhold, i hvert Fald i de indledende 
Faser, fortrinsvis blive en Søkrig, hvorunder del 
strategiske Hovedmaal for begge de stridende Parter 
vil være Tilintetgørelsen af de fjendtlige Flaadeslyr- 
ker og deres Baser, selvom en vigtig sideløbende 
Opgave vil være Ødelæggelsen af den fjendtlige Han­
delsskibsfart. England og U. S. A. disponerer tilsam­
men over en Flaadeslyrkc, der er ca. 3 Gange saa 
stærk som den japanske, men delte Forhold kan dog 
ikke bruges som Sammenligningsgrundlag for de 
Styrker, der kan ventes sat ind i Kampene om Herre­
dømmet paa Stillehavet. England er stærkt engageret 
baade i Middelhavet og i Atlanterhavet, og heller 
ikke Amerikanerne kan sætte hele deres Flaade ind 
i Stillehavet, idet ogsaa de har Opgaver at passe i 
Atlanterhavet. Japanerne derimod kan optræde med 
fuld Styrke, og de har ligeledes Fordelen ved al ope­
rere paa de indre Linier, men lil Gengæld tvinger 
Nødvendighedens Lov dem lil at al forsøge paa at 
fremkalde en Afgørelse saa hurtig som muligt, hvor­
for de maa gaa olfensivt lil Værks og derved kan 
blive tvungne lil. at kæmpe, hvor de taktiske Fordele 
er paa Modstandernes Side. Paa Grund heraf og saa 
fordi Luftvaabnet, hvor England og U.S.A. utvivlsomt 
er Japan overlegent, kan komme til at spille en Rolle, 
der ikke kan forudses, maa del formodes, al Krigen 
vil blive lang og haard, og at det ogsaa paa denne, 
eller snarere disse Krigsskuepladser, vil komme lil 
at gaa haardt ud over Handelsskibsfarten.

Om de oversøiske Markeder foreligger der i den 
forløbne Uge praktisk talt ingen Nyheder, og som 
de storpolitiske Forhold har udviklet sig, er der des­
værre kun Grund lil at tro, at Oplysningerne om. 
hvad der sker paa de udenfor Blokadezonen liggende 
Markeder, i den kommende Tid vil blive endnu spar­
sommere. Om de faa Slutninger, der er rapporterel 
i den forløbne Uge, skal nævnes: Kul llampton Roads/ 
Buenos Ayres, $9, Sukker Philippinerne/U.S. Atlan- 
lic, $30 (det er vel tvivlsomt, om denne Rejse kom­
mer lil Udførelse), Salt Aden/Calculla, 28 Rupees. 

Paa de frie Markeder noteres Korn fra Northern 
range lil Portugal uforandret, hvorimod en stor Baad 
rapporteres at have faaet $56 fra River Plalc lil Lis­
sabon.

Paa vore hjemlige Markeder har der været nogen 
Stigning indenfor de Trades, der ikke er regulerede. 
Trælast fra Sydfinland lil Danmark nøleres nu i om­
kring Kr. 170 pr. Sid., og Salpelerfraglcn fra Norge 
til Danmark er ca. 1 Kr. højere pr. Ton. Paa de 
andre Markeder, incl. Kul- og Koksfarlen fra Tysk­
land og Rollerdam lil Danmark, er Beskæftigelsen 
stadig tilfredsstillende, selv om de kortere Dage og 
Vejret i nogen Grad hæmmer Ekspeditionerne.

»I»AULA«S KRIGSFORLIS

Aller er der kommet Meddelelse om el sørgeligt
Krigsforlis, denne Gang J. Laurilzens Damper 

»Paula', der er gaael ned med 18 danske Sofolk. 
Efter den officielle Meddelelse er »Paula« sænket i 
Farvandet mellem Island og Grønland.

Deu 9. April laa Skibet i amerikansk Havn og blev 
beslaglagt. Det førte nu Navnet »Monlana« og sejlede 
under Panamallag. Efter Forliset savnes hele Be­
sætningen. Der var 18 Danske om Bord.

»Paula« var bygget i 1934 i Helsingør. Skibet 
maalle 290 Fod i Længden, 39,7 Fod i Bredden og 
var paa 2700 Tons d.w. Maskinen var paa 1140 Heste­
kræfter.

»Paula« førtes af Kaptajn Martin .4. Knudsen, der 
var 41 Aar gammel. Han var født paa Strynø og 
kom til Søs i 1915. Sine Navigationseksaminer tog 
han fra Svendborg Navigationsskole. I 1924 ansattes 
han i Laurilzens Rederi. Hans første Post som Kap­
tajn var om Bord i Damperen »Niobe« og senere førte 
han »Laila«.

1. Styrmand Julius Ad. Kaarup Jacobsen blev 36 
Aar gammel. Han stammede fra Assens og kom lil 
Søs i 1920. Ogsaa han har laget sine Eksaminer fra 
Svendborg Navigationsskole. I 1932 blev han Styr­
mand i Rederiel J. Laurilzen om Bord i Damperen 
»Lilian .

»Paula s 1. Mester var den 42-aarige Rudolph Mor­
tensen, der som saa mange af Laurilzens Folk stam­
mede fra Fanø. Han var først Maskinarbejder i Es­
bjerg, men log allerede i 1920 sin Maskihistcksamen 
og blev 2. Mester om Bord i »Vesterhavet«. Senere 
gik han i Land og arbejdede blandt andel ved Kø- 
lænhavns Sporveje og høs Burmeister & Wain. Før 
nogen Tid siden gik han lil Søs igen med »Paula«.

De øvrige Omkomne er:
2. Styrmand Niels G. Aarre, hvis Adresse opgives 

som New York.
2. Maskinmester Harry Pilegaard Christensen, 

Thurø.
3. Maskinmester Poul Chr. Borg, Kastrup. 
Maskinassislenl Aksel H. V. Ryberg, Hvidovre. 
Matros Axel Vilh. Nielsen, Jerne pr. Esbjerg. 
Matros Palle Rorby, København.
Matros Thorkild Hansen, København.
Matros Ebbe Vagn Skjerne, København. 
Hovmester Chr. Wilh. Nielsen, New York.
Kok Ejnar Jørgensen, København.
Mcsseopvarler Louis Gutzviller — Adressen opgi­

ves som New York.
Koksmath Anton K. K. Nielsen, Hjerting pr. Es­

bjerg.
Fyrbøder Niels Viggo Larsen, Fakse.
Fyrbøder Bodolf .4. P. Hansen, Sig.
Matros Peter Hansen, København.
Budskabet om Krigsforliset er blevet overbragt de 

Savnedes Paarørende. Dog har man ikke kunnet un­
derrette Matros Peter Hansens Familie, da det ikke
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har værd muligt al linde den, idel den opgivne Adres­
se, Finsensgade, Kobenhavn, ikke slemmer. Rederiel 
.1. Lauritzen vil gerne i Forbindelse med Peter Han­
sens Skeglninge og beder dem melde sig.

MØRKLÆGNINGEN I SKIBE
andelsminisleriel har udstedt en Bekendtgørelse 
angaaende Morkbegningsforanslallningcr i Skibe 

og Farløjer, hvorved den hidtil gældende Bekendt­
gørelse al’ 18. April 1941 opha*ves.

Den nye Bekendtgørelses Bestemmelser ændrer in­
tet i de hidtil gældende Hovedregler om Mørklæg­
ningsforanstaltninger i Skibe og Fartøjer, men i en 
Vejledning, der er knyttet som el Bilag lil Bekendt­
gørelsen gives visse ændrede Regler og Lempelser 
med Hensyn lil Fremgangsmaaden ved Neddæmpning 
og Skivrmning af Skibes Lanterner.

Gennem Vejledningen lilrnades del al lade alle 
ska*rmende Lanterner undersøge ved Provekammerel 
for Skibslys og nautiske Instrumenter i København, 
forinden de lages i Brug, hvilken Undersøgelse er 
vederlagsfri.

Samtidig med Bekendtgørelsens Udsendelse har 
Handelsministeriet henledt Opnuvrksomheden paa, al 
Pligien for Skibene lil al sejle med ska-rmede Lan­
terner ligesom hidtil kun gælder under Forhold, hvor 
saadan Skærnming er foreskrevet efter Bekendtgørel­
sen eller paabudt af Myndigheder, og al Skibene af 
sikkerhedsmivssige Grunde hør sejle med ikke-skær- 
mede Lanterner overall, hvor der ikke er Pligt lil 
al have Lanternerne skærmet.

GENERATORERS ANVENDELSE I SKIBE 
flerhaanden som Manglen paa flydende Brænd­
selssloffer lil Skibe bliver mere og mere folelig, 

er det naturligt, al Sporgsmaalel om Anvendelse af 
Gasgeneralorer i Molorskibe er blevet aktuelt.

Paa et Mode i Sol'artsleknisk Forening blev delle 
Sporgsmaal behandlet indgaaende forleden Dag. En 
Ra*kke af vore kendteste Skibsleknikere havde Ordet 
ved denne Lejlighed. I el indledende Foredrag hen­
viste Ingeniør (i. .Jacobsen. Ø.K., al allerede Dr. Die­
sel under sine første Forsøg havde eksperimenterel 
med Anvendelsen af l’asl Brændstof i Form af Kul­
støv. men først for nogle Aar siden var det lykkedes 
al faa Dieselmotoren lil al arbejde med Kulsløvsfor- 
bramding.

Den danske Ingeniør G. A. Hagemann — den se- 
neere Direktør for De danske Sukkerfabrikker — lø­
ste i 1877 Problemet med Gasgeneratorer. Da den 
nuværende Situation indlraadte i 1940 stod tiel klart, 
at man mantie finde en Erstatning for Olien, hvis 
Samfundsmaskineriel skulde holdes i Gang. Vi var 
allsaa henvist lil de hjemlige Brændselssloffer — 
Torv og Brivnde, Brunkul eller den saa begrænset 
forekommende Naturgas.

Det lykkedes ret hurtigt Industrien al faa igangsat 
en Fabrikation af Gasgeneralorer, og man har i mang­
foldige Tilfælde kunnet erstatte Olien i Moloranlæg.

Bra*ndselsnoden havde hurtigt lil Følge, al saa godt 
som alle Rnle-Molorskibc maatle indstilles, medens 
Fiskerflaaden og den mindre Skibsfart har faael Til­
delinger, som eflerhaanden er blevet indskrænket. 
Sporgsmaalel om Installering af Generatorer i Skibe 
kræver derfor sin Losning, idet Erhvervet staar over­
for Valget al gaa lilbage lil Sejl eller helt maa standse.

I Færgen Mommark er der i Sommer blevet in­
stalleret lo Gasgeneraloranlæg lil Driften af de lo 
Dieselmotorer. Burmeister A Wain har el 3000 Tons 
stort Dieselskib under Bygning, og det er Hensigten 
al anvende Kul lil delle Skih.

Ved Model efterlyste Overinspeklor Aage II. Larsen 
en 2-Takls Motor lil Anvendelse i Fiskefartøjer med 
Generalordrifl for Øje. Derved kunde spares de store 
Omkostninger, der er forbundet med en .Endring af 

de nu eksisterende 2-Takls Motorer med (Rodehoved 
lil 4-Takls. Der vil mvppe være nogen Hindring for 
al anbringe Gasgeneralorer i Pakclfartøjer og andre 
fraglførende Skibe paa op lil el Par Hundrede Tons, 
hvis blot del var muligt al fremskaffe, del nødvendige 
Bra-ndsel.

5 NYE SKIBE TIL D. F. 1). S.

I Anledning af Del Forenede Dampskibs-Selskabs 
75 Aars Jubilæum, som vi har omtalt foran, har 

Selskabet udgivet cl smukt og linl illustrerel Festskrift, 
der belyser den sløre og mangesidede Virksomhed.

Af delle Festskrift fremgaar del. at Selskabet 
foruden del store ny Motorskil) Kronprins Frederik 
endvidere har lire Dieselmotorskibe til Amerika- 
farlen under Bygning paa Værfter her i Dan­
mark. De bliver Søsterskibe og skal have en Længde 
af 350 Fod og en Maskinkraft paa 3200 Hestekræfter. 
Dødvæglslonnagen bliver paa 6600 Tons og Farten 
12,5 Knob. De er indrellel lil al lage hver 12 Passa­
gerer.

KAI’ITAL-BIGELIGIIEDEN
lider Mærkel s Iagttager bringer »Svendborg 
Amtstidende følgende interessante ledende Ar­

tikel:
Gennem de københavnske Hovedbanker foreligger 

i disse Dage disse Bankers Maanedsbalancer pr. ultimo 
November.

De Billeder, der derigennem gives af Forholdene, er 
i Virkeligheden en Fortsættelse af det hidtidige. Med 
del Hoved-Momenl, al Kapilalrigeligheden fortsat er 
den samme.

For de 3 Hovedbanker viser Balancen sig ved Ud­
gangen af November al være 2293 Miil. Kr., — naar 
del erindres, al srimtlii/e danske Banker minus Natio­
nalbanken ved Udgangen af Oktober havde en Balance 
paa 4206 Mili. Kr., godtgør delle, hvilken domineren­
de Betydning Hovedbankerne stadig har.

Undersøger man forskellige af de Enkelt-Poster, der 
forekommer paa Hovedbankernes Balancer, viser der 
sig ogsaa forskellige inleressanle Momenter. Ikke 
mindst delle, al Hovedbankernes Kassebeholdninger i 
Løbet af November er steget fra 623,1 til 724,6 Mili. 
Kr. Det sil erindres, at Bankernes Kassebeholdninger 
i Oktober viste nogen Nedgang gennem Bankernes 
Deltagelse i Beskæfligelseslaanel. Denne Nedgang er 
nu ikke blot udlignet, men ogsaa erstattet med nogen 
yderligere Stigning — med andre Ord el Bevis for, al 
de ‘arbejdsløse« Penge vedvarende ad mange Kanaler 
strømmer ind lil Hovedbankerne. Hvorefter disse af­
leverer dem i Nationalbanken — uden al modtage no­
gen Forrentning af denne i Virkeligheden ganske døde 
Kapital i Øjeblikket.

For Obligationernes Vedkommende har November 
ikke medført nævneværdige Forskydninger for Hoved­
bankerne. Deres Beholdning af indenlandske Obliga­
tioner og Aktier var ultimo Oktober 473,5 Miil. Kr. og 
er ultimo November lige ved 475 Mili. Kr., — den 
stedfundne Forskydning kan bero paa rene Tilfældig­
heder.

Men hvorom alting er. ligger Forholdene vedvaren­
de saaledes, al den voksende Kapilalrigelighcd godt 
kan give Anledning lil nogen .Engslelse, ogsaa linder 
Hensyn til, at der eflerhaandan ved Iværksættelsen af 
tiere og flere af de projekterede Beskæftigelsesforan­
staltninger nødvendigvis bliver pumpet Penge ud mel­
lem Forbrugerne. — Nationalbankens senest forelig­
gende Balance viser jo ogsaa. som tidligere meddelt, 
al Finansministeriets 1 ndestnaende i Nationalbanken 
er reduceret med ca. 85 Mili. Kr. i Løbet af Novem­
ber.

Naturligvis tør del forudså*!les, al de Penge, der 
pumpes ud i Omsadningen. efter endt Cirkulation ven­
der lilbage lil Bankerne. Men undervejs kan de under
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cn Periode som denne med udlall og sligende Vare­
knaphed have forvoldt nogen Forlra-d i inflalionisli.sk 
Retning.

Der synes saaledes meppe Tvivl om, al man inden­
for de kompetente Kredse har Opimvrksomheden hen­
vendt paa Problemel. hvorledes de ledige Penge bedsi 
kan uskadeliggøres, saa de ikke volder Forlra'd. Og 
del er meppe nogen I lemmelighed, al man i alt Fald 
i forskellige Hovedbank-Kredse ikke er utilbøjelig lil 
nærmest al slutte sig til den Tankegang, som bl. a. 
Nationaløkonomen, Ked. (’.. Thalbilzer ved en tidlige­
re Lejlighed har berørt: — al del linder givne Forhold 
kunde lænkes som en Nødvendighed, al Nationalban­
ken for al uskadeliggøre de for mange Penge maalle 
gaa lil al indefryse visse Procentdele af de Beløb, der 
fra Nationalbankens Side paa Basis af de gældende 
clearing-Ordninger skulde udbetales lil danske Mod­
lagere. Resien af de paagivldcnde Beløb skulde i saa 
Fald hensadtes paa spærrede Konti, indtil Forholdenes 
Udvikling lil sin Tid kunde muliggøre, al de paagæl­
dende Beløb kunde frigøres lil Vareimport fra Udlan­
det.

Saa vidl vi har kunnet bringe i Erfaring, foreligger 
der endnu ikke nogen som helst Vedtagelse af Foran­
staltninger som de nævnte. Men som en Mulighed har 
de i alt Fald værel antydet.

HANDELSFORHANDLINGER
T denne Uge oplager Sverige Forhandlinger om Vare- 

udvekslingen med Norge og i Forbindelse hermed 
Reguleringen af Betalingerne. Ogsaa Danmark fore- 
staar der Forhandlinger, men disse vil sandsynligvis 
ikke blive oplagel for eller Aarsskiflel. De i Stockholm 
stedfindende Forhandlinger med Tyskland ventes al 
vare endnu en Ugestid.

ENGROSPRISTALLET

Engrosprislallel for November er nu blevet offent­
liggjort. Det er udregnet lil 208 mod 207 i Ok­
tober og mod 190 for el Aar siden. For Krigens Ud­

brud var Tallet 111. Basis for Beregningen er 1935 = 
100. Stigningen fra Oktober lil November i Aar er 
saaledes 1 Point, i del sidste Aar 18 Points øg i Tiden, 
der er forløbet siden Krigsudbrudel. 97 Points.

SAMARBEJDE MELLEM SØFART. BILER 
OG JERNBANE

Der er ifølge Svensk Sjofarlslidning mellem Re- 
deriakliebolagel »Svea og Trafikforvaltningen 
Goleborg—Dalarne—tielle blevet truffet Aftale om, at 

Rederiet overlader Halvdelen af Aktiekapitalen i tre 
af delle drevne Aulomobilselskaber.

Trafikforvaltningen har derefter tilbudt Jernbane­
ledelsen al overlage tre Femtedele af disse Aktie­
poster. Forslaget er fremsat af .Jernbanernes Sam- 
arlæjdsnivvn udfra den Opfattelse, at den Kunde­
service, hvis Opgave det er at udvikle Trafikken fra 
Dør tif Dør, i lige høj Grad bor virke for Statsbanerne 
som for Privatbanerne.

Tanken om el Samarbejde mellem Indenrigssøfarlen. 
Automobilerne og Jernbanerne ligger saa meget mvr- 
mere, som del slore Rederi med Skibe i Indenrigsfart, 
nemlig Svea- , allerede har vieret i Besiddelse af en 
Organisation for Landevejstransport. Denne Organi­
sation har tilstrækkelig Omfang lil al danne Grund­
laget for en Udbygning af den nuværende Kundeser­
vice.

Ved en Sammensmeltning af de Lre Billralikfore- 
lagender skabes der en Organisation, skriver »Svensk 
S jofarlslidning«, der stort set omspænder hele Lan­
det. Der er oprettet Hovedkontor i Stockholm, Filial­
kontorer i de større svenske Byer og Agenturer i de 
mindre Byer.

Fordelen ved denne Nyskabelse er. al der bliver 
Kontakt mellem de forskellige Virksomheder. Natur­
ligvis Inger Planerne i første Række Sigte paa nor­

male Tider, men »Svensk S jofarlslidning mener dog. 
al el Samarbejde mellem Jernbaner og Rederier har 
sine væsentligste Opgaver allerede i den nuværende 
Situation, ikke mindst under Rationering og Knaphed, 
baade paa Materialer og Briendselsslolfer.

BROEN TIL LANGELAND

Planerne om Broforbindelse fra Fyn over Taasinge 
lil Langeland er alter blevet aktuelle, takkel vane 
Rodby—Femern-Rulen. Med Færge lil Lolland vilde 

va:re skabt del vestlige Danmarks Tilknytning lil Rod 
by- Femern-Rulen.

Som bekendt har Professor Engeluild udarbejdet el 
14 Mill. Kr.-Projekl lil Broforbindelsen, og disse Pla­
ner har faael Tilslutning fra By og Amt paa Fynssiden. 
medens Rudkøbing af Frygt for Konkurrence fra 
Svendborg viser sig mere forbeholden. Langeland ser 
imidlertid nu sin Interesse i Tilknytningen, og cl 
Udvalg var forleden i Nakskov for al drøfte Sagen 
med Repnesenlanter for det vesllollandske Erhvervs­
liv. Langelænderne opnaaede Tilslutning i Nakskov 
og log Nakskov Bys Borgmester med lil København 
for her al forhandle med Trafikminister Gunnar Lar­
sen. Da der er Tale om en slør Damming paa del 
meste af Strækningen Taasinge Langeland over den 
lille 0 Siø. regner man med el S la I si i 1 sk ud af beskad- 
ligelsesnuvssige Grunde.

Man mener, al den nye Ride vil kunne allaste Slore 
Bælts-Overfarten va'senlligl og blive af stor Va*rdi. 
trafikalt og lurislnuessigl.

HØJESTERETSDOM OM OVERLIGGEDAGS­
PENGE

H øjeslerel har afsagl Dom i en Sag om Overligge­
dagspenge for en Forsinkelse, der skyldtes Krigs­

forholdene. Ved Cerleparti af 23. September 1939 mel­
lem A/B llillerstrøm & Co., Malmø, som Agent for 
Rederiet for Damperen »Galeon og De Forenede Kul­
importører A/S, København, som Befragtere blev der 
truffet Aftale, hvorefter »Galeon« skidde føre en Lad­
ning Kid fra Stellin lil Hobro. Rejsen blev forsinket, 
idel Jernbanetransporten fra de lyske Kulgruber lil 
Stellin delvis var standset i de paagældende Dage.

Del svenske Rederi krævede i Overliggedagspenge 
og Dødfragl tilsammen 5190 Kr., hvilkel Beløb Kul­
firmaet ikke vilde betale. Ved »Galeon s Ankomst lil 
Hobro nægtede Kaptajnen at paabegynde Udlosnin­
gen, med mindre Beløbel blev deponeret. Pengene blev 
derfor indsat paa en Bankbog, men efter Kulimpor- 
lørernes Begæring nedlagde Fogedretten i Hobro den 
1. November 1939 Forbud mod. al Beløbet udbetaltes 
Kaptajnen.

Vestre Landsret stadfæstede Fogedkendelsen, saa­
ledes al D.F.K. kunde faa Pengene udbetalt, og Rederi 
A/B Galeon dømtes lil al betale 000 Kr. i .Sagsom­
kostninger.

Højesteret omslødle denne Dom. idet Højesteret 
lurvede Fogedforbudet for en Del af Beløbet, nemlig 
3032 Kr. medens Resien, 2158 Kr., kan udbetales lil 
De Forenede Kulimporlorer. Højesteret paalagde sidsl- 
mvvnle Sagens Omkostninger for begge Betler med 
600 Kr. - 6 Dommere voterede for denne Afgørelse 
medens 3 vilde tilkende del svenske Rederi 2500 Kr.

STEVEDORING I FINLAND

Da der nu er Muligheder for, al Exporlen fra Syd- 
finland kan genoptages, eflerhaanden som Naviga­
tionen aabnes lil Foraarel, har de lo Stevedore Orga­

nisationer »Association og »Federation« meddelt, al 
man paa Grund af de forhøjede Omkostninger, som 
den nuva'rende Krigsi ilsland har medført, ogsaa maa 
forhøje Tarifpriserne for Sydlinske Rastepladser med 
20 pCt. paa 1941-Priserne, og ligesom i dc øvrige Hav­
ne cr Arbejderforsikringen ansat lil 8 pCt.

inflalionisli.sk
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FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Et særligt Maskinimportudvalg nedsat

Grosserer-Societetets Komité, Jnduslriraadet, Landbrugs- 
raadet og Provinshandelskammcret har i Samraad med 
danske og lyske Myndigheder nedsat et særligt Udvalg, 
Maskinimportudualget, der faar til Opgave at beskæftige 
sig med Behandling af Maskinleverancer o. lign., for hvilke 
tyske Leverandører har stillet Krav om Fremskaffelse af 
saakaldt »Dringlichkeilsbescheinigung«.

Henvendelse til Udvalget maa ske paa særlige Skemaer, 
der udleveres fra Erhvervsorganisationernes Sekretariater 
og Maskinimporludvalgels Kontor, Nørregade 6.

Flod- og Kanalskibsfart
Man regner med, al den lyske Flod- og Kanalskibsfart 

vil komme lil at spille en betydelig Rolle i den kommende 
Tids Trafik, og begynder allerede nu al forberede sig lier- 
paa. Næst efter Rigsbanerne er denne »Indlands«-Skibsfart 
Tysklands største Trafikmiddel. Det tyske Net af Vand­
veje, der i Dag har en Længde af 8168 Kilomeler og be­
fordrer 133 Millioner Tons om Aaret gennemsnitligt, vil i 
de nænneslc Aar blive betydeligt udvidet ved nye Kanal­
bygninger samt ved Udbygning af det østlige Slrømomraa- 
dc og vil derfor bidrage til, at Fragtlrafiken fra Land lil 
Land i det europæiske Rum i høj Grad kan foregaa ad 
Indlands-Vandvejene. I Indlands-Havnene er der i den sid­
ste Tid foretaget mange tekniske Forbedringer, og man 
har vedtaget ensartede Skibstyper, for at Skibene i Frem­
tiden kan opfylde deres Opgaver paa alle europæiske Vand­
veje.

Norsk Molortankskib krigsforlist
DeH norske Molortankskib »Ferm«, der sejlede i engelsk 

Fart, er krigsforlist. I el Telegram meddeles del, al hele 
Besætningen er reddet.

»Ferm« var el moderne Molortankskib, der maalte 6593 
Br. Reg. Tons.

Maus-Tunnelens Aabning
Aabningen af Maas-Tunnclen, det tidligere omtalte store 

hollandske Ingeniørarbejde, ventes at finde Sted i nær 
Fremtid. Del nye Anlægs Betydning ligger i, at den Del 
af Hovcdlrafiken mellem Syd-Holland og Belgien, der nu 
gaar over Rotterdam, vil blive lettet betydeligt.

Aarhusianer druknet ved Krigsforlis
For nogle Uger siden indløb der Meddelelse til Udenrigs­

ministeriet, al den 21-aarige Kok Heine Sorensen er om­
kommet ved Krigsforlis den 24. August i Aar.

Kok Heine Sørensen var forhyret med en dansk Dam­
per. Der vides intet om, hvor den er gaaet ned.

Den omkomne Aarhusianer var sin Mors eneste Søn.
Ny Motorbaad til Toldvæsenet

Paa Københavns Yacht- og Molorbaadsværft hos Baadc- 
bygger Riencck er der søsat et nyt Motorfartøj til Told­
væsenet.

Fartøjet er 13 Meter langt, bygget af Oregon Pine paa 
Eg og med Mahogni-Overbygning og Mahogni-Aptering. 
Skibet skal drives af en brugt Motor fra cl af Toldvæse­
nets Al'løsningsskibe.

Det er det andel Fartøj af denne Art, som Værftet har 
bygget til Toldvæsenet i Aar. Stabelafløbningen blev over­
været af en talrig Repræsentation fra Toldvæsenet. Ban­
den døblcs »Martin«. Den foregaaende Baad havde Navnet 
»Mogens«.

Sø- og Handelsretsdom
Befragter P. V. Christensen havde ved Sø- og Handels­

retten paastaaet Enkefru C. Pilegaard dømt lil at betale 
461 Kr. 55 Øre, og ved den nu afsagte Dom fik Christensen 
tilkendt delte Beløb. Christensen befragtede i Marts Maa- 
ned den Enkefru Pilegaard tilhørende Motorsejler »Enig­
heden« til en Rejse fra Helsingborg lil Liibeck. Ved Frem- 
bortfraglning opstod en. Difference paa ca. 312 Kr., hvor­
til kom en Udgift til Klarering i Helsingborg, og disse to 
Beløb udgjorde tilsammen de nævnte 461 Kr. 55 Øre. 
Enkefru Pilegaard paastod sig frifundet, idet hun hæv­
dede, at Frcmbortfragtning var usædvanlig for Smaaskibs- 
farlen, men hun blev altsaa domt til al betale.

Argentinas Tanktonnage
Ikke mindre end 191,000 Tons eller 43 pCt. af Argen­

tinas indregistrerede Tonnage bestaar af Tankskibe, heri 
ikke medregnet de for nylig fra Udlandet erhvervede 
Skibe. Af den samlede Tanklonnage ejes de 109,000 Tons 
af privato Selskaber og 77,286 af Yacimientos Pelroliferos 
Fiscales.

I 1914 købte den argentinske Regering sit første Tank­
skib,! nemlig »Minisiro Ezcurra«, paa 2200 Tons d.w., og 
et Par Aar senere købtes endnu to Tankskibe paa hen­
holdsvis 4330 Tons og 4170 Tons d.w. Del største Tank­
skib, der nogensinde er bygget i Landet, er »Presidenlc 
Figueroa Alcorla« paa 2400 Tons.

Argentinas Tankflaade paa 25 oceangaaende Skibe og

27 Flodskibe er næsten udelukkende bygget i Udlandet. 
Flagskibet blandt Tankskibene er »Juvenal«, paa 18,238 
Tons, der tilhører Cia. General de Combustibles, S. A., og 
er bygget i 1928. Del er dobbellskruet og kan laste 122,000 
42-gallon barreis, Farten er 12 Knob, og del forbruger 
63 Tons Brændsel om Dagen. En anden Tanker, »San 
Jorge«, paaa 10,005 Tons d.w., er bygget hos Biohm & Voss 
i Hamburg i 1938. Den forbruger 50 Tons Brændsel om 
Dagen paa en Fari af 15% Knob. Cia. General de Com­
bustibles ejer ogsaa et andet Tankskib, nemlig »Tacito«, 
der blev bygget af Norlhumberland Shipbuilding Co. i 
1924 i Newcaslle. Del er paa 10,300 Tons og kan laste 
70,137 barreis, med en Fart aT 10% Knob og et dagligt 
Brændselsforbrug paa 33 Tons, medens »Minislro Frers«, 
der ejes af Regeringen, forbruger 49% Tons Brændsel 
daglig paa en Fart af 12 Knob. Delte Skib er bygget i 
1926 og laster 86,160 barreis.

Argentinas Flodtankskibe er af stor Betydning for Lan­
dets Industri, da der er mange Flodhavne, hvor dybl- 
lasledc Skibe ikke kan komme ind, og hvorfra der er 
daarlig Vej- eller Jernbaneforbindelse.

Den samlede argentinske Tanktonnage udgør 191,548 
Tons, og ifølge Statistik, der udsendtes i Maj i Aar, be- 
staar den samlede argentinske Handelsflaade desuden af 
270 Damp- og Molorskibe og 42 Sejlskibe paa ialt 42,000 
Tons.

Størstedelen af disse store Tankskibe gaar udelukkende 
i sydamerikansk Fart. De Ileste af Y. P. F. Tankskibene 
er indrettet paa Passagerbefordring, idel Passagertrafikken 
beløber sig til over 6000 Passagerer i Løbet af el Aar. 
Den oceangaaende Tonnage, der ganske vist kun udgør 
lidt over 1 pCt. af Verdenstanktonnagen, er af stor Be­
tydning for Argentina.

Nordisk Gjenforsikring
Nordisk Gjenforsikring har udsendt Regnskabet for 1940 

—41, hvoraf fremgaar, at den samlede Præmieindtægt har 
andraget 22,645,863 Kr., hvoraf Selskabet i Rclrocession 
har afgivet 12,138,120 Kr., saaledes at Præmieindtægten 
for egen Regning androg 10,507,743 Kr. Betalte Skader 
og Erstatninger for egen Regning udgjorde 6,130,731 Kr. 
54 Øre.

Som Skades- og Erslalningsreserve er afsat et Beløb af 
3,587,670 Kr. 57 Øre, som Søforsikringsfond er reserveret 
2,900,395 Kr. 63 Øre, og som Præmiereserve er overført til 
næste Aar 46,192,556 Kr. 47 Øre. Renteindtægten beløb sig 
lil 1,885,977 Kr. 89 Øre for Livsforsikrings-Afdelingerne, 
medens Udgiften lil Lønninger, Kontorhold, Porto, Tele­
grammer m. v. androg 174,541 Kr. 59 Øre for Livforsik- 
rings-Afdelingen og 669,863 Kr. 83 Øre for Skadesforsik- 
rings-Afdelingernc. Aarels Regnskab udviser et Overskud 
af 1,365,048 Kr. 22 Øre, der fordeler sig saaledes:

Til Sikkerhedsfondet for Livsforsikrings-Afdelingen over­
føres 73,376 Kr., til Kursreservefondet for Skadesforsik- 
rings-Afdclingerne overføres 600,000 Kr., til Aktionærerne 
udbetales (svarende lil Kr. 60,— pr. Aktie) 600,000 Kr., til 
Tanliémcr anvendes 63,338 Kr., og der overføres i ny Reg­
ning 28,334 Kr.

Af Selskabets Garanti for de af Staten oprettede Insti­
tutter for Krigs-Søforsikring, dels af Skibe, dels af Varer, 
tilsammen 765,000 Kr., er i Aarels Lob indbetalt 315,000 
Kr. Forrige Aars Generalforsamling bemyndigede Besty­
relsen lil at dække Garantien af Katastrofefondet, men Be­
styrelsen har ikke fundet det nødvendigt for det hidtil ind­
betalte Beløbs Vedkommende al gøre Brug af denne Be­
myndigelse, hvorfor de 315,000 Kr. er ført til Udgift paa 
Gevinst- og Tabskonto. Denne udviser i Aar et samlet 
Overskud af 1,365,048 Kr., imod 1,106,098 Kr. i det fore­
gaaende Aar. I

Professor Anker Engelund er valgt til Formand i Stedet 
for afdøde Direktør August Holm.

Ingen Garanti for Motoren
Ved en Slutseddel af 18. September 1940 solgte Jern­

handler Thorup-Nielsen, Kobenhavn, Molorskibct »Guld- 
borgsund«, som den Gang laa i Nakskov, lil Skibsfører 
Arne Nielsen, Dragør, for 10,000 Kr.

Skibsfører Nielsen sejlede Skibet fra Nakskov lil Dragør, 
men da Motoren ikke arbejdede paa fyldestgørende Maade, 
lod han den reparere, hvilket kostede 1465 Kr.

Delle Beløb søgte han ved Sø- og Handelsretten Thorup- 
Nielsen dømt til at betale, men da Skibet var solgt, »som 
det var og forefandles«, frifandles Thorup-Nielsen og fik 
tilkendt Sagens Omkostninger med 200 Kr.

Svenske Skibe fra Sydamerika
De to svenske Molorskibe »Boreland« og »Gullmarcn« 

er kommet til Sverige. Skibene, der havde Last af 
Foderstoffer samt Stykgods, kom fra sydamerikanske 
Havne. De er gaaet ind lil Gøteborg.
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Grundlagt 1074.

Th. Hoeg * Hamburg
Bundfarver for Jern- og Staalskibe

Rad og Graa Indenbordsfarve Kobberslof for Træskibe 

Patent Mønje Graa Palentmarmg til udenborde Brug

Repræsentant for Danmark:
Ingeniør Jan M. Lyngby, Toldbodgade 18, Kbhvn- K. 

Telefon: Central 13779.

Ny Skibsmægler
Handelsministeriet har meddelt J. M. Villadsen Beskik­

kelse som statsautoriseret Skibsmægler i Aalborg.
Ny Vejer og Mnaler

Ministeriet for Handel, Industri og Søfart bar meddelt
E. K. Sleicher Beskikkelse som statsautoriseret Vejer og 
Mnaler i Skagen.

Thyborøn Redningsslation fylder 00 Aar
Thyborøn Redningsstation kan i disse Dage fejre sil 

90 Aars Jubilæum, idet Redningsvirksomheden begyndte 
ved Kysten i 1851 med et fra England indkøbt Raket­
apparat, men først i 1881 fik Stationen egen Rcdningsbaad.

I 1933 fik Stationen sin Motorredningsbiuid, saaledes al 
Stationen nu er fuldt moderne udstyret.

I Tiden siden 1851 er der Tra Thyborøn Redningsstation 
reddet ialt 539 Skibbrudne, heraf 222 med Raketapparal, 
og endvidere har Motorredningsbaaden ved flere Lejlig­
heder ydet Assistance ved Eftersøgning og lignende.

Kran ved Rudkøbing Havn
Rudkøbing Havneudvalg har besluttet al lade opstille 

en 6 Tons Kran paa Trafikhavnens nordre Mole. Kranen 
vil koste ca. 10,000 Kr. plus Opstillingen. Det er Hen­
sigten, at Faaborg Jernstøberi skal levere Kranen.

Thyborøn-Kanulen skal reddes
I Forbindelse med Forlydender om, at Thyborøn-Kana- 

len skal hikkes, eller der skal anlægges el Sluseværk, har 
der været en Repræsentation fra de vestlige Limfjords­
byer hos Trafikminister Gunnar Larsen og Thyborøn- 
Kommisiouens Formand, Vandbygningsdircklør Hertz.

Man gjorde gældende, at det for de paagældende Byer 
var af livsvigtig Betydning, at der blev bevaret fri Sejlads 
gennem Kanalen.

Deputationen bestod af Borgmester Chr. Iversen, Thi­
sted, Borgmester Grønning, Løgstør, Borgmester N. Chr. 
Hauriim, Nykøbing Mors, Borgmester Woldharl Madsen, 
Skive, Hotelejer Corvinius Andersen, Struer, og Grosserer 
Kirkegaard, Lemvig.

Vor Flaade
Om kort Tid udkommer et Værk, »Vor Flaade i Fortid 

og Nutid«, under Redaktion af Kommandør Halfdan Bar­
fod tilegnet Han^ Majestæt Kongen.

»Vor Flaade i Fortid og Nutid« udsendes i lyve maa- 
ncdlige Hæfter iå 3 Kr. og vil efter Udsendelsen kunne 
indbindes i lo store Helshirlingsbind å ca. 10 Kr.

Hæfterne vil samlet komme til at staa som el af vore 
betydeligste nationale Værker, hvis Værdi yderligere er 
forhøjet ved et stort, interessant og smukt reproduceret 
Billedmateriale, og vort Land er Kommandør Barfod Tak 
skyldig for, hvad han her har skabt.

Underholdningsaftener for Søfolk
Den næste Underholdningsaften vil finde Sted i Aften 

— Torsdag — Kl. 20 i Søfartsklubbens Lokaler, Peder 
Skramsgade 23, Stuen.

Aftenens Program er: Forevisning af Filmen »Skole­
skibet Georg Stages Togt i Isefjorden 1941«. Oplæsning 
af Redaktøren af »Maskinmesteren«, Maskinmester Chr. 
Petersen. — Fra Kl. 21—22 er der Klaverspil ved Frøken 
Kathe Petersen. Fællessang under Ledelse af Kommune­
lærer Fritz RudlolT.

Aftenens Leder bliver Lederen af Søfartens Bibliotek, 
Knplajn E. Juel-Hansen.

Julehilsnerne lil Søfolkene
I Tirsdags udløb Fristen for Indlevering af Julehilsner 

til danske Sofolk, som opholder sig i Udlandet og lil nære 
Slægtninge paa Grønland og Færøerne og i Island.

For Grønlands, Islands og Færoernes Vedkommende vil 
Hilsnerne blive oplæst af Statsradiofoniens Speakere, me­
dens Radioavisens Medarbejdere i Forbindelse med Mid- 
dagsudsendclsen Klokken 12,30 vil oplæse Hilsnerne til 
vore Søfolk.

Der vil i Aar blive adskillige Hilsner lil Søfolkene — 
flere end i Fjor.

Motorsejleren »Jane« forlist
Molorsejleren »Jane« af liasie sank den 28. November, 

da Skibet var paa Vej Ira Mariager lil Rønne. Under el 
Søforhør forleden oplyste Skibsfører Koefocd, at Skibet 
huggede haardl i Søen i den haarde Storm, og man op­
dagede snart, at der var Vand i Maskinrummet. Der blev 
pumpet hele Natten, men Skibet kunde ikke pumpes læns. 
Man fulgtes med »Hammershus« og blev slæbt af delle 
Skib i seks Timer, hvorefter Slæbningen maatle opgives 
paa Grund af Olicmangel. lin lysk Damper kom til, Ce­
menten blev kastel overbord, men Arbejdet var forgæves, 
»Jane« sank. Besætningen blev laget ombord paa den ty­
ske Damper.

Skibsføreren kunde ikke forklare, hvor Skibets Læk var 
kommet fra.

Clearing mellem Nederlundene og Grækenland
Den mellem Nederlandene og Grækenland afsluttede 

Clearingaflalc er i Henhold lil en Anordning af 14. No­
vember d. A. blevet forlænget, idel der samtidig er tilføjet 
følgende nye Punkt:

Betalinger for særlige Forpligtelser, der er opslaaet i 
Forbindelse med del økonomiske Samkvem mellem Neder­
landene og Grækenland, kan efter særlig Aftale mellem de 
kompetente Instanser overføres i Henhold lil Aftalen.

Endvidere indeholder Anordningen Bestemmelser om, at 
private Kompensations-Transaktioner principielt ikke er 
tilladt, samt at andre end de ovenfor nævnte Betalinger 
kun vil kunne ske eller Tilladelse af Dculsche Verrech- 
nungskasse og Grækenlands Bank.

Generalforsamling
Dansk Slyrmandsforcnings 35. aarlige Generalforsamling 

vil blive afholdt i Odd-Fellowpalæcl den 27. Januar.

85 Aar
Tidligere Skibsfører i De Danske Statsbaner Kaptajn 

Chr. K. Holsoe fyldte forleden Dag 80 Aar. Kaptajn Hol- 
søe er født i Sønderborg og kom tidligt til Sos, tog Styr­
mandseksamen i 1881 og sejlede derefter i oversøisk Fart 
med amerikanske Sejlskibe, indtil han i 1893 kom hjem 
og blev ansat som Styrmand i D.S.B. I 1906 blev han 
Skibsfører og var den længste Aarrække ved Storebælts­
overfarten, hvor han bl. a. førte Færgen »Christian IX«, 
indtil han i 1931 tog sin Afsked.

75 Aar
Forhenværende Skibsfører i Dampskibsselskabet Danne­

brog Kaptajn A. N. Hansen, Bogø, har fejret sin 75 Aars 
Fødselsdag forleden.

60 Aar
Skibsfører i Rederiet Marius Nielsen & Søn, Kaptajn 

Martin Winther, Esbjerg, fylder Fredag 12. December 60 
Aar.

Dødsfald
Tidligere Ilavneassislent ved Københavns Ilavn J. P. 

Larsen er afgaael ved Døden, 75 Aar gammel. Havne­
assistent Larsen havde været ansat ved Havnevæsenet i 
25 Aar, indtil han i 1936 tog sin Afsked. I alle disse Aar 
gjorde han Tjeneste i Nordre Frihavns Distrikt.
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DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB
AKTIESELSKAB

KØBENHAVN

DE PRIVATE ASSURANDEURER
LIMITERET

STIFTET 1786

PALÆGADE 2 TLF. C. 6

AUG. O. HERLØV
Statsautoriseret Skibsmægler

Dynkarken 2
AARHUS

Telefon : 6280
Privat: 462B

Telegr.-Adr.: 
„NAVIGATION”

Rasmus Christensen
Statsautoriseret Skibsmægler

AARHUS
Telef. 14-9. Statstelf. 99. Telgr.-Adr. „Racist"

BERGMANN, SMITH & CO.
(AXEL JENSEN, STATSAUT. SKIBSMÆGLER)

AARHUS
TELEFON 8040 (3 Linier) 
STATSTELEFON 13

TELEGR.-ADR. 
»BERGSMITHS«

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER 

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 & 806

P. RUDBEGK-LARSEN • MARIAGER 
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN 

(Statsautoriseret Skibsmægler 
Tclf.: Ccmentcentralcn Nr. I

Samtaler paa lang Distance: Telf. Mariager Il4 
Telegramadresse: „Chartering Mariager” 

Postadresse: ..Cimbria” pr. Mariager

CARL HASSAGER & C?
Indehaver V. H. NISTED 

Statsautoriseret Skibsmægler 

RANDERS
Telefoner 91 & 92 
Statstelefon 17

Telegr.Adr. “Hassager' ’

A/S

EM. Z.SVITZERS BJERGNINGS ENTREPRISE
KVÆSTHUSGADE 1, KØBENHAVN K

Telefon CENTRAL 5195 Nat og Dal 
» » 7278
» » 7288

Telegiiamadresse: SVITZERSALVAGE

BRØNNUM’S MASKINFABRIK A/S
H0LMBLADS6A0E 47 
KØBENHAVN S.

Kabys ? Komfurer 
til Kul og Olie

Forlang Katalog Tit. C. 1630

• Holiapfel's 
International

Skibsfarve r
til INDEN- OG UDENBORDS

DANSK AKHEJDK

Øresundsvej 141. §433 København S.
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Burmeister & Wains
MASKIN« OG SKIBSBYGGERI

KØBENHAVN K.

SKIBSVÆRFT MASKINFABRIK
REFSHALEØEN OVERGADEN N. V. 9

STØBERI OG ST AAL VÆRK
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FABRIKATION AF ALLE
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SPECIALITET:
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ALFRED OLSEN & CO.
KØBENHAVN
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TOLDBODGADE 18

fi

E

s

Coal Importers, Agents,

Various Consumers

and Shipowners

5/-, post free
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
AARHUS

BERGMANN, SMITH & CO.
(AXEL JENSEN, STATSAUT. SKIBSMÆGLER)

AARHUS
TELEFON 8040 (3 Linier) TELEGR.-ADR.
STATSTELEFON 13 »BERGSMITHS«

KALUNDBORG

JØRGEN SCHULTZ
StotsauiorUeret Skibsmægler

KALUNDBORG
Uoyds Agent

TELEFON TLGR. ADR.
NO. 4. OOI. SCHULTZ

KOLDING

Rasmus Christensen
Statsautoriseret Skibsmægler

AARHUS
Telef. 149. Statstelf. 99. Te I g r.~ Ad r. „Racist**

A. GJØRDING 
KOLDING 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
EFTER J. E. DAMKIER PETERSEN 

BEFRAGTNING KLARERING SPEDITION ASSURANCE 
ASERT FOfl DEM KJØBENHAVNSKE U-ASSUHAMGEFORENiNQ

TELEGRAM-ADRESSE: 6JØRDINØ TELEFON NR. 1810 00 1811

MARIAGER

AUG. O. HERLØV
Statsautoriseret Skibsmægler

Dynkarken 2
AARHUS

Telefon: 6280 Telegr.-Adr.:
Privat: 4628 „NAVIGATION”

P. RUDBECK-LARSEN • MARIAGER
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN

Statsautoriseret Skibsmægler
Telf.: Cementcentralen Nr. 1

Samtaler paa lang Distance: Telf. Mariager 114 
Telegram»Adresse: „Chartering Mariager” 

PosNÅdresse: .»Clmbria” pr. Mariager

ASSENS

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

KGL. VEJER, MAALER OG VRAGER 

ASSENS
TELØR.-ADR. „SHIPPING** -STATS-TELF. 10.-TELF. 200.

PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 480.

FAABORG

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTN1NGSFOHHETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegremndresse NIEI-SEN Telefon Nr. B & 606

ODENSE
EDSV.ISTAISAUT. SKIBSMÆGLERE

CHR. CLEMMENSEN
(JAC. OG UFFE CLEMMENSEN)

FRIIS & FREDERIKSEN
(H. RASK.PETERSEN)

C. HOPPE
RANDERS

ADOLPH ANDERSENS EFTF.
INDEHAVER: FRANZ BACH

STATSAUTORISERET SKIBSMÆGLER

RANDERS
Statstelefon No. 9 • Telefon No. 70 & 71

Telegram*Adresse: Broker

FREDERICIA

JULIUS MORTENSEN
INOEHAVERt W. BRØCHNER-MORTENSEN

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
LLOYD'S AGENT
(GRUNDLAGT I87G)

FREDERICIA
Telegr. Adr.: “MORTENSEN” Telef. Nr. 87 og 464
The Bo« Code. New & Qld. . Scott** Code lOth Ed . Lombard Code

SVENDBORG

E.W. v. d.HUDE&SØN
Etableret IS52 A. THEJLL Etableret 1852

Edsv. Skibsmæglere
SVENDBORG

Tlf: 25. 133,262 
Staf 2.

Privat 1030

Te)egr.»Adr.: 
»Hude«. 

Svendborg

HOBRO

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
TELEFON 413 TELBOR. "RØRHOLM, HOBRO*’

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG
Telegram.Adr, : Shipping Telefoner: 1151—955 

The Boe Code Privat: 1551
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FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

egyndende som en Konflikt mellem to euro­
pæiske Fastlandsmagter har Krigen nu spredt sig, 

saa at alle Kontinenter og alle Verdens Stormagter er 
involveret i den paa den ene eller anden Maade, og 
selvom mange Tegn kunde tyde paa, at den sidste 
Krigserklæring endnu ikke er udstedt, kan eventuelle 
yderligere Udvidelser af Krigen næppe forandre no­
get ved den Kendsgerning, at ved de Former Magt­
grupperne i det store Verdensopgør har faaet, saa vil 
den Del af Krigsoperationerne, der foregaar under, 
paa eller over Havene, udvikle sig til at spille en sta­
dig mere og mere dominerende Rolle, idet Oprethol­
delsen af egne, henholdsvis Afskæringen af Fjendens 
Forsyningslinier over Søen, for begge de stridende 
Magtgrupper vil være et Spørgsmaal af vital Betyd­
ning. I Begyndelsen af Aaret formuleredes i England 
det Slogan, at Krigen vilde blive vundet eller tabt 
paa 20de Vestmeridian. Dette holder dog næppe Stik 
mere, tværtimod, den sidste Tids Begivenheder i Stille­
havet opruller Perspektiver for Søkrig over Afstande 
og af Omfatning, som Verden hidtil ikke har kendt 
Mage til, og som Flaadestrategeme derfor staar over­
for uden den Erfaring, som Historien giver.

Herredømmet til Søs er naturligvis primært et 
Spørgsmaal om militære Magtmidler, men det vilde 
være uden Betydning, saafremt den Magt eller den 
Magtgruppe, der besidder det, ikke samtidigt dispone­
rer over en Handelsflaadc, der kan honorere de Krav, 
som Krigsførelsen stiller den. Hvad dette Punkt an- 
gaar, saa er Størrelsen af den tilgængelige Handels­
tonnage naturligvis en betydningsfuld Faktor, men 
den totale Krig, som vi nu er Vidne til, forlanger en 
total Indsats af alle Kræfter, og det, der for Skibs­
fartens Vedkommende paa fundamental Maade ad­
skiller denne Krig fra Krigen 1914/18, er netop det 
Faktum, at omtrent alle Stater, U. S. A. var den mest 
betydningsfulde Undtagelse, praktisk talt fra Affyrel- 
scn af det første Skud har grebet regulerende ind i 
Skibsfartens Arbejdsvilkaar med den Hensigt al ind­
ordne alle Hjælpekilder under det ene Maal, det højest 
mulige Krigspotential. Under disse Omstændigheder er 
det klart, at noget Fragtmarked i samme Forstand 
som før Krigen, da Tilbud og Efterspørgsel var de to 
Faktorer, der dannede Grundlaget for Udviklingen 
paa Fragtmarkedet, har der kun kunnet være Tale 
om for ganske enkelte Trades vedkommende, men ef­
ter at U. S. A. nu ogsaa er med i Krigen, vil der næp­
pe blive ret megen fri Skibsfart tilbage.

De seneste Udvidelser af Krigen har iøvrigl med­
ført, at de indgaaede Rapporter om Forholdene paa 
de oversøiske Markeder er endnu sparsommere end 
før. Det engelsk-amerikanske Tonnagesamarbejde, der 
allerede længe har været i Gang, vil antagelig blive 
endnu intimere. Af de forhaandenværende Oplysnin­
ger fremgaar det iøvrigt, at de tidligere omtalte 
Maksimalrater i de engelske og amerikanske kontrol­
lerede Trades har været uforandrede, men det maa 
formodes, at en vis Regulering vil være nødvendig i 
visse Trades under Hensyn til den nye Situation, der 
nu er opstaaet. Til Portugal og Spanien noteres der 
stadig forskellige Kornlaster fra U. S. Atlantic og 
River Plate. Som de øjeblikkelige Forhold ligger, er 

de noterede Rater, der er uforandrede, naturligvis kun 
nominelle.

Paa vore hjemlige Markeder er Raleniveauet i del 
store og hele stabilt og Beskæftigelsesgraden tilfreds­
stillende. Isvanskelighederne gør sig selvfølgelig sta­
dig mere og mere gældende for Trælastfartens Ved­
kommende, men der er dog stadig adskillige Laster i 
Markedet for Afskibning, førend Isforholdene helt 
lukker de vigtigste Trælaslhavne. Endvidere kan der 
stadig placeres Tonnage for Erts fra Oxeløsund til 
Tyskland, ligesom der cirkulerer forskellige Ordrer 
for Salpeter fra Norge til Danmark til' Rater omkring 
Kr. 22 pr. Ton. I den for Danmark saa vigtige Kul­
og Koksfart fra Tyskland har der været jævn Forret­
ning.

ERHVERVENE OG SKATTEBYRDERNE

Erhvervenes Fællesudvalg for Skattespørgsmaal, 
der er nedsat af Dansk Dampskibsrederiforening, 
Fællesrepræsentationen for Haandværk og Industri 

Grosserersocietetets Komité, Industriraadet og Pro­
vinshandelskammeret, har i den seneste Tid rettet 
Henvendelser til Finansministeren om forskellige 
Skatteproblemer.

I Forbindelse med Finansministeriets Forslag til 
Lov om midlertidige Ændringer i Reglerne om Paa- 
ligning af Indkomst- og Formueskat til Staten, har 
Udvalget paapeget nogle Forhold, som i afgørende 
Grad kræver Forandringer i det fremsatte Forslag.

Dansk Skattelovgivning har hidtil draget en Skille­
linie mellem Begrebet Indkomst og Formuestigning, 
og denne Hovedgrundsælning burde stadig gælde, 
men for en enkelt Art af Formueobjekter, nemlig Ak­
tier, er den suspenderet i Henhold til Paragraf 4 i 
Loven af 22. December 1939. For andre Formuesgen­
stande som faste Ejendomme, Obligationer og Skibe 
gælder som hidtil ikke nogen Regel om Beskatning af 
Realisationsavancer. Dette betyder i Virkeligheden, at 
der er indført en Særbeskatning af Skatteydere, som 
ejer Aktier, medens Skatteydere, som har deres For­
muer anbragt i andre Objekter, stadig er fritaget for 
Indkomstskat af Avancer ved Realisation. Dette er el 
Forhold, der uretfærdigt og skadeligt griber ind i man­
ge Dispositioner.

I en Henvendelse af 10. December fremsatte Ud­
valget Forslag til Lovregler om Ret til at foretage eks­
traordinære Afskrivninger paa Driftsmidler, Bygnings­
anlæg af erhvervsmæssig Karakter og Skibe. Dette 
Forslag tager Sigte paa Anskaffelser, forelaget i et af 
de Regnskabsaar, der ligger lil Grund for Skattean­
sættelser i 1942/43 og 1943/44. Det vil for de Skatte­
yderes Vedkommende, der følger Kalenderaaret, sige 
Aarene 1941 og 1942.

Fra Fællesudvalgets Side fremhæves det, al Adgan­
gen til at opnaa Tilladelse lil ekstraordinær Afskriv­
ning efter Erhvervenes Opfattelse er utilstrækkelig. 
Bestemmelsen bemyndiger Finansministeren til bevil- 
lingsinæssigt efter Ansøgning at tillade ekstraordinære 
Afskrivninger paa Skibe og visse Nybygninger. Er­
hvervene anser det imidlertid for at være paakrævet, 
at der indføres en ved Lov tilsikret Ret til at fore­
tage Afskrivningerne. Disses Størrelse maa være fast­
sat ved Lovbestemmelser, saaledes at en sikker Be­
regning af de skattemæssige Virkninger kan foretages 
paa Forhaand samtidig med Planlæggelsen af Nyan­
læg. Det er selvsagt, at Gennemførelsen af en saadan

Nr. 50 af D. S. T. er sidste Nummer i 19bl.
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Ordning vil være af stor Betydning. Som Forholdene 
nu er, overlades det udelukkende til Finansministe­
ren at træffe Afgørelse om Tilladelsen, og hvor store 
Afskrivninger, der maa foretages.

Endvidere har Fællesudvalget fremsat Ønske om, at 
de Aktieselskaber, der i Henhold til Udbyttebegræns­
ningsloven af 30. Maj 1940 har indbetalt Laanebeløb 
til »Laanefonden af 1940«, under visse Betingelser kan 
faa Ret til at frigøre disse Midler.

Der henvises til, at adskillige Selskaber, der umid­
delbart efter Vedtagelsen af Loven stod i Begreb med 
at iværksætte beskæftigelsesskabende Foranstaltnin­
ger, i vid Udstrækning fik Dispensation for Laane- 
pligten. Udvalget gør sig til Talsmand for den Opfat­
telse, at der ikke er Anledning til, at de øvrige Sel­
skaber, der har indbetalt Laanebeløb, skulde und­
være en tilsvarende Adgang til at faa disse Midler 
frigjort til lignende Anvendelser. Det foreslaas der­
for, at der bliver aabnet Adgang dertil paa den Maa- 
de, at der gives disse Selskaber Mulighed for at be­
nytte Laanebeviserne som Skatteindbetalingsmiddel i 
et Omfang, der i det mindste svarer til Størrelsen af 
de Beløb, som indenfor en nærmere fastsat Tidsfrist 
tænkes anvendt til Gennemførelsen af Foranstaltnin­
ger af beskæftigelsesmæssig Betydning.

JUBILÆUMSDAGEN I D. F. D. S.

Det Forenede Dampskibs-Selskabs Jubilæum blev 
fejret under stor Opmærksomhed fra alle Grene 
af Erhvervslivét og Søfarten. Dagen indlededes med, 

at Selskabets Direktion og Formanden for Bestyrel­
sen bekransede Tietgens Statue paa St. Annæ Plads. 
Senere mødtes Direktionen med det søfarende Perso­
nale og med Kontorfunktionærerne. Ved begge Lej­
ligheder talte Direktør I. A. Kørbing.

Blandt Formiddagens Gratulanter var Kronprins 
Frederik og Prins Axel, der sammen med Direktør C. 
C. Hansen repræsenterede 0. K. Endvidere saas Han­
delsminister Halfdan Hendriksen og en stor Repræ­
sentation af Skibsredere. Fra Dansk Dampskibsrede­
riforening mødte Direktør Maegaard og fra Industri- 
raadet Formanden, Direktør H. P. Christensen, Hel­
singør Skibsværft, og Direktør, Civilingeniør G. E. 
Hartz. Kontreadmiral Vedel repræsenterede Marinen, 
Havnedirektør Laub Havnebestyrelsen og Direktører­
ne Thiesen og Fugl-Meyer Frihavnsaktieselskabet. 
Kommandørkaptajn, Baron Juel-Brockdorff kom fra 
• Søfartens Fremme«, Direktør Kruhoffer fra Lloyds 
Register, Departementchef Jespersen og Kontorchef 
Ove Nielsen fra Handelsministeriet og Direktør, Kap­
tajn Hector Kioer fra Svitzer. Blandt Deputationerne 
saa man endvidere hele Burmeister & Wajins Besty­
relse og Repræsentanter for Selskabets udenlandske 
Agenturer.

Fra den tidlige Morgen strømmede det ind med 
Telegrammer, Blomster og Gaver. Blandt Hilsenerne 
var et Telegram fra Kongen.

Selskabet modtog en lang Række Gaver, saaledes 
en Statuette af Tietgen fra det søfarende Personale 
og to Porcelænsvaser fra Kontorfunktionærerne, me­
dens Bude og Portnere overrakte to smukke Bronce- 
askebægre med Inskription. Iver C. Weilbach & Co. 
overrakte et smukt gammelt »Sladrekompas«, Hel­
singør Skibsværft et Sølvskrin, Tuborg og De Forene­
de Bryggerier en Vase o. s. v.

Endvidere var der Blomsterhilsener fra en lang 
Række Institutioner og Privatpersoner.

SKIBSFARTEN PAA DANSKE HAVNE I 
APRIL KVARTAL

Paa Grundlag af de summariske Opgørelser, som 
foretages hvert Kvartal af Statistisk Departement, 
foreligger der nu en Række Oplysninger om Skibsfar­

ten paa danske Havne i April Kvartal.

Af denne fremgaar det, at det samlede Antal Anløb 
i April Kvartal androg 14,300. Reg.-Tonnagen ud­
gjorde 1,521,000 N. R. T., og der udlossedes 1,854,000 
Tons Gods og indladedes 967,000 Tons.

I Sammenligning med det tilsvarende Kvartal i det 
foregaaende Aar (April Kvartal 1940), er baade An­
tallet af Anløb og den indgaaede Reg. Tonnage for­
mindsket noget, medens den samlede ind- og udgaaen- 
de Godsmængde er omtrent af samme Størrelse som i 
April Kvartal 1940, idet der er en lille Nedgang i den 
indgaaede og en lille Opgang i den udgaaede Mængde.

»DET ER JUL IGEN«

I »Maskinmesteren« — Medlemsbladet for Maskin­
mestrenes Forening — stod i sidste Nummer føl­

gende lille Artikel:
For anden Gang skal om faa Dage Julen kimes 

ind over et mørklagt Danmark, besat af en fremmed 
Magt og afskaaret fra sine naturlige Forbindelser ude 
i Verden. Familien Danmark skal paany holde Jul 
med Krigens knugende Tryk hvilende tungt paa Sind 
og Tanker.

Men ogsaa med løftet Hoved og stærk i sin Tro 
paa Fremtiden.

Ganske naturligt vil vi, der staar tilknyttet dansk 
Skibsfart, ogsaa i denne Jul lade vore Tanker gaa 
til de Hjem, som i Aarets Løb fik de tunge Budska­
ber — om en Fars, en Mands eller en Søns Død ude 
i det fremmede. Æret være deres Minde, — det er 
mere end Ord for os, det er Følelser, der rummer det 
bedste, vi kan give vore døde Kammerater.

Og vi vil i Tankerne være hos de mange Kolleger, 
som maa holde Jul fjernt fra Danmark, fra Hjem og 
Kære. Og hos de Hjem, som i dønne Tid længes og 
savner dobbelt.

Haabet om og Troen paa et Gensyn en lykkelig 
Dag kan ingen tage fra os.

NATIONALBANKENS BALANCE

Nationalbankens Balance pr. 15. December er saa 
godt som uforandret fra sidste Uge, nemlig 2,083 
Milliard Kroner mod 2,071 Milliard Kroner Ugen før.

Paa Aktivsiden er Clearing Conti med Udlandet ste­
get 4,4 Mili. Kr. til 836,3 Mili. Kr., og forskellige De­
bitorer er forøget med 7 Miil. Kr. til 1,028 Milliard 
Kroner. Af Bankens Passiver er Seddclcirkulationen 
forøget med 15,7 Mili. Kr. og udviser nu 800,7 Mili. 
Kr. Folio, Konto-Kurant er formindsket med ca. 10 
Mili. Kr. og udviser nu et Beløb af 1,065 Milliard 
Kroner. Endelig er Kontoen Forskellige Debitorer 
steget 6,6 Miil. Kr. til 61,7 Mili. Kr., mens de øvrige 
Konti er saa godt som uforandrede.

DEN FINSKE HANDELSFLAADE GENOP­
BYGGES

Finland har lidt store Tab i Løbet af Krigen, hvor­
for de finske Rederier forbereder sig paa at gen­
opbygge Handelsflaaden. Det meddeles saaledes fra 

Finland, at dets førende Rederi »Finska Angfartygs 
Aktiebolaget« har besluttet en meget væsentlig For­
højelse af Akiekapitalen, nemlig fra 75 Millioner fin­
ske Mark til 125 Millioner.

Om Finlands Tab oplyses det, at Finland i 1938 
disponerede over 644,241 Bruttotons, fordelt paa 857 
Skibe, medens Tonnagetallet ved Udgangen af 1940 
var dalet til 583,789. Tabene er fortsat i 1941, og 
man regner nu med, at 30 Procent af den samlede 
finske Handelsflaade er gaaet tabt i de forløbne tre 
Aar.

I dette Tab indgaar Størstedelen af den finske 
Handelsflaades Atlanterhavsskibe, som var 75 Skibe 
paa ialt ca. 230,000 Bruttotons, idet de finske Skibe, 
som laa i engelske og nordamerikanske Havne, blev 
beslaglagt.
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Derimod Skal Tabene for den finske Østersøflaade 
være forholdsvis smaa. Her sejler 145 Skibe paa til­
sammen ca. 270,000 Bruttotons, og disse maa nu be­
sørge Hovedparten af den søværts Udenrigshandel 
under finsk Flag. Vanskelighederne er ogsaa store 
her, idet der maa sejles i svenske Farvande, hvilket 
medfører store Afgifter, og Konvojbeskyttelsen ned­
sætter Farten. Da den finske Handelsflaade har man­
ge forældede Skibe, kun ca. 175 af Skibene er yngre 
end 20 Aar, er Anskaffelsen af nyt Skibsmateriel el 
Spørgsmaal af største Betydning.

DET NORSKE VERITAS
et norske Veritas har afholdt sit 87. Repræsen­
tantskabsmøde i Redernes Hus i Oslo, hvor 60

Medlemmer af Repræsentantskabet havde givet Møde.
I Beretningen blev der givet en Oversigt over den 

almindelige Besigtigelsesvirksomhed, herunder ogsaa 
specielt over Nybygninger. Paa Grund af Vanskelig­
hederne ved at skaffe Ankre og Ankerkettinger under 
Krigsforholdene, har Veritas indtil videre besluttet at 
modificere Kravene om Antal af Ankre og Længden 
af Kettinger.

Beretningen meddeler videre, at Statistikken over 
Tilgang og Afgang af Handelsskibe, herunder Stati­
stik over Nybygninger og Køb fra Udlandet, Specifi­
kation over Forlis etc. ikke er ført i Aar, da Tidsan­
givelserne er meget ufuldstændige.

Da Veritas ikke siden April 1940 har modtaget Bc- 
sigtigelsesrapporter fra praktisk talt andre Lande end 
de Skandinaviske, Tyskland og enkelte oversøiske 
Lande, vilde et nyt Register selvsagt blive mangel­
fuldt. Man har under disse Omstændigheder besluttet 
ikke at trykke noget Skibsregister for 1941, men kun 
foretage et Sammendrag af de i 1940 udsendte Sup­
plementer, samt en Fortegnelse over Rederierne og 
Veritas’ Medlemmer og Besigtigelsesmænd. Heller 
ikke for 1942 vil der blive trykt nyt Skibsregi­
ster. I Stedet udsendes der hvert Kvartal Supplemen­
ter til Registeret.

Der blev paa Repræsentantskabsmødet givet De­
charge for Regnskabet for 1940, og man vedtog For­
slag til Budgettet for næste Aar.

Medlemmerne af den faste Komité genvalgtes med 
Akklamation med den Forandring, at C. N. R. 
Aamundsen, Sigurd Pauss og E. Mjellem repræsen­
terer de tekniske Medlemmer.

U. S. A.s TANKTONNAGE

I De Forenede Stater bygges nu Verdens største og 
mest moderne Tankskibsflaade.Sklbsfartskommiis- 

sionen har fornylig sluttet Kontrakt om Bygning af 
yderligere 49 Tankskibe, saa naar man regner med de 
62 Skibe, der i Øjeblikket bygges for privat Regning for 
enkelte Redere, de 97, der er bestilt og under Byg­
ning og de 360, der nu er i Fart, for Skibsfarlskom- 
missionen, bestaar den amerikanske Tankskibsflaa- 
de af ialt 568 Olietankskibe. Ifølge sidste offentlig­
gjorte Statistik havde England, som har været føren­
de paa Tanktonnagens Omraade, 432 saadanne Skibe.

Verdenskrisen og Skibsfartskommissionens Politik, 
der gaar ud paa at genopbygge den amerikanske Han­
delsflaade, saa at den kommer til at indtage en føren­
de Stilling efter Krigen, har været Aarsag til det 
uhyre Byggeprogram, som omfatter Bygning af 208 
nye Tankskibe paa tilsammen 2,196,300 Bruttotons 
inden 31. December 1943.

Af de nu kontraherede 49 Tankskibe skal 36 bygges 
ved Alabama Dry Dock and Shipbuilding Company, 
Mobile, hvor der bygges 8 nye Beddinger, og 13 Skibe 
ved Bethlehem Steel Company, Sparrows Point, Mary- 
land, hvortil 2 nye Beddinger er under Bygning. Kølen 
til de første af disse Skibe strækkes i denne Maaned, 
og Leveringen vil Pinde Sted omkring August 1942.

De 36 Skibe, der bygges ved Mobile, bliver af samme 
Type som dem, der er under Bygning ved Sun Ship­
building and Dry Dock Company i Chester, Pa., hvor 
87 Tankskibe er kontraheret af Skibsfartskommissio- 
nen og 28 for privat Regning. Hvert af Skibene vil 
blive paa 10,750 Bruttotons med en Kapacitet af 
138,000 barreis. Hoveddimensionerne er følgende: 
Længde 503 Fod, Bredde 69 Fod og Dybde 39 Fod 3 
Tommer. Maskineriet skal være paa 6000 Hestekræf­
ter, og Hastigheden bliver 141/« Knob.

28 DØGN I DRIFT
ra Norge er der indløbet følgende Telegram: 

Den danske Fiskekutter »Marie Winkel« E 253,
der Søndag blev efterlyst i den norske Radio, er kom­
met ind til Stavanger. Den har drevet rundt i haardt 
Vejr i Nordsøen i 28 Døgn, før den fik Landkending 
ved Utsira. I de sidste 15 Døgn har Mandskabet væ­
ret uden Proviant og levede af fordærvet Fisk fra 
Lasten. En af dem fik beskadiget sin Haand, medens 
Uvejret var paa sit højeste, og ligger nu paa Syge­
huset i Haugesund.'

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
To Juleskibe fra U. S. A. til Sverige

Aarets Juleskibe, Transatlantics Motorskibe »Temnaren« 
og »Klipparen« er forleden ankommet til Gøteborg. »Tem- 
naren«, der kom direkte fra New York, medførte udeluk­
kende Stykgods, deriblandt 225 Tons saakaldte Gavepakker 
til forskellige Egne i Sverige. »Klipperen < medførte en Lad­
ning Hamp, Ris, Olie og Stykgods. Begge Skibene er paa 
6000 Tons Dødvægt.

Svltzcrs »Freja« moderniseret
Svitzers Bjergningsdamper »Freja«, der i sin Tid hav­

de Station i Middelhavet, men senere i en Del Aar var 
oplagt i København, er nu blevet fuldstændig moderni­
seret og ombygget.

Den omfattende Reparation fandt Sted paa Nakskov 
Skibsværft, og Damperen skal nu indsættes i Bjergnings­
tjenesten.

»Freja« skal føres af Kaptajn Kreutzer, der tidligere 
førte »Preserver« med Station i Aden.

Brugsfartøjer fra Helgolandsværftet
For Regning Fiskeskipper Daniel Falk, Tejn, Born­

holm, er der paa Helgolandsværftet søsat en hækbygget, 
torbundet 14 Bruttotons Fiskekutter til Sildefiskeri i 
Nordsøen.

Kutteren, hvis Længde, Bredde og Dybde er henholds­
vis 32, 12 og 5 Fod, er forsynet med en 45 Hestekræfter

»Gamma«-Frederikshavn Motor, og det er det første 
Brugsfartøj, som hermed er søsat fra dette Værft.

Samtidig med denne staar næsten færdigbygget en end­
nu større Baad, medens der er lagt Køl til Nummer tre.

Det nye Kabelskib »C. F. Krarup«
Post- og Telegrafvæsenets nye Kabelskib, der har faaet 

Navnet »C. F. Krarup«, er et meget praktisk udstyret og 
fuldt moderne Skib.

Det har en Længde paa 30 Meter, en Bredde paa 7,5 
Meter og en Dybgang paa 3,5 Meter. Det er forsynet med 
et dieselelektrisk Maskineri paa 220 Hestekræfter fra 
Frichs i Aarhus. I del store Lnslrum er der Plads til 
100 Tons Telegraf- og Telefonkabler. I Dækshuset er der 
Maalerlaboralorium og Kammer for Kabclmesteren, samt 
seks Kamre for Telegrafingeniør, Dæksofficercr og Ma- 
skinofficerer.

Den samlede Besætning bliver paa 10 Mand.

Italienske Skibe overdrages til Brazilicn
Braziliens Udenrigsminister undertegnede for nogen 

Tid siden en Aftale med den italienske Ambassadør i 
Rio de Janeiro vedrørende de italienske Skibe, som for 
Tiden ligger oplagt i brazilianske Havne. Det drejer sig 
om ialt 8 Skibe. Aftalen gaar ud paa, at Skibene skal 
forpagtes af den brazilianske Regering, saa længe Kri­
gen varer.
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Dansk Svovlsyre- & Superphosfat-Fabrik fylder
50 Aar

Den 2. Januar 1942 er det 50 Aar siden, Dansk Svovl­
syre- & Superphosfat-Fabrik begyndte sin Virksomhed. 
De 50 Aar dækker over en stor Udvikling, teknisk som 
forretningsmæssigt, indtil Selskabet nu staar som Ene­
indehaver af Superphosfatfabrikationen i Danmark. Med 
sine 3 moderne Fabriksanlæg — i Nørresundby, i Frede­
ricia og i Kalundborg — kan det mere end dække Lan­
dets Forbrug og staar nu som et af vore stærkt konso­
liderede Industriforetagender.

Disse Fabriker alene giver dog ikke et fyldestgørende 
Udtryk for Virksomhedens Omfang. I 1907 overtoges Ak­
tieselskabet Blaakilde Mølles Fabriker. Siden 1916 har 
Dansk Svovlsyre ejet Aktiekapitalen i Kemisk Industri, 
i 1931 oprettedes Dansk Dammann Asfalt som el Datter­
selskab af Dansk Svovlsyre og endelig i 1941 udvidedes 
denne sidste Virksomhed med Rønne Granitværk Aktie­
selskab.

Forenede Bryggerier
De forenede Bryggerier udbetaler 12 Procent i Udbyt­

te mod 10 Procent det foregaaende Aar. Driflsfortjene- 
sten ved de forskellige Virksomheder er steget med 
460,000 Kr. lil 5,884,000 Kr. Skatteudgiften er gaaet ned 
fra 1,362,000 til 1,211,000 Kr., og Aarets Nettooverskud 
bliver et Par Hundrede Tusinde større end sidste Aar — 
3,097,000 mod 2,883,000 Kr.

Der henlægges 500,000 Kr. til det særlige Reservefond, 
og det overførte Beløb forøges fra 514,000 Kr. til 563,000 
Kr. Til dc 12 Procents Udbytte medgaar 2,280,000 Kr. Af 
Driften henlægges 2 Mill. Kr. til Afskrivningsfonden, som 
vokser til 48,1 Mill. Kr.

Fondsbeholdningen er vokset fra 18,8 til 19,8 Mill. Kr., 
Bank- og Kassebeholdningen fra 6,2 til 8,3 Mill. Kr. og 
• diverse Debitorer« fra 3,9 til 6,4 Mill. Kr., medens Vare­
beholdningen er formindsket fra 6,1 til 5,5 Mill. Kr. Po­
sten »diverse Kreditorer« er steget fra 15,0 til 19,0 Mill. 
Kroner.

Som Helhed er Balancen vokset fra 107,6 lil 114,7 Mill. 
Kroner.

25 Aars Jubilæum
A/S Burmeister 4 Wains Hjælpefond for Firmaets Ar­

bejdere har i disse Dage fejret sit 25 Aars Jubilæum.
Startkapitalen var i 1916 40,000 Kr., og Fondens øko­

nomiske Stilling er i Dag saaledes, at de aarlige Ind­
tægts- og Udgiftsposter udgør ca. 100,000 Kr., og Obliga­
tionsbeholdningen, der er Fondens Reservebeholdning, 
udgør ca. 110,000 Kr. i paalydende Værdi.

Det samlede udbetalte Beløb gennem de 25 Aar udgør 
1,811,500 Kr. Den nuværende Formand cr Maskinarbej­
der Georg Jørgensen.

Den Blankensteinerske Kortforretning fylder 150 Aar
Den i Søfartskredse saa kendte og ansete Blankenstei­

nerske Kortforretning paa Toldbodvej har i disse Dage 
fejret sin 150 Aars Fødselsdag.

Johan Georg Biankensteiner, der var indvandret fra 
Bayern, aabnede i 1791 i København en Forretning med 
Søkort og nautiske Instrumenter. I December 1914 blev 
Forretningen overtaget af Kaptajn Valdemar Bønnelycke, 
men han døde kun to Aar efter i Baltimore. Forretnin­
gen blev da drevet videre af Kaptajn C. C. Petersen og 
Kaptajnens Søn, Skibsingeniør Chr. Bonnelycke, der siden 
Kaptajn Petersens Død i 1937 har været Eneindehaver.

Fra Skibsregistret
Molorskibet »Sally Mærsk« af Aalborg (3252 Brutto- 

Tons og 1985 Netto-Tons, bygget i Odense 1923), tilhø­
rende »Dampskibsselskabet af 1912 A/S.« (A. P. Møller), 
København, udslettes som forlist.

Sømandshjemmet »Bethel« moderniseret
Den gennemgribende Ombygning og Modernisering af 

Sømandshjemmet »Belhel« i Nyhavn er nu tilendebragt, 
og det smukke Hjem blev i denne Uge præsenteret af Sø­
mandsmissionens Formand, Pastor Braband og Sømands­
præsten, Pastor Eilschou Holm.

Blandt Gæsterne var Havnedirektør Laub, Navigations­
direktør Guldhammer, Skibsrederne Hahn-Petersen, Knud 
Lauritzen, Willie C. K. Hansen, Kaptajn Hagelberg, Skibs­
førerforeningen, Forretningsfører Christiansen, Styrmands­
foreningen, Maskinmester K. A. Rasmussen, Maskinmester­
foreningen, Kontorchef Ove Nielsen, Søfartsministeriet, og 
Underdirektør, Kaptajn Christensen, Svitzer.

Ombygningen, hvorved der er skabt en Række smukke 
og moderne Værelser, har ialt kostet 80,000 Kr., hvoraf 
de 30,000 Kr. er ct i fem Aar rentefrit og afdragsfrit 
Lann fra Dansk Arbejdsgiverforening. Rederierne, Ban­
kerne og Havnevæsenet har skænket 15,160 Kr., medens 
Dansk Dampskibsrederiforening har ct Laan paa 25,000 
Kr. i Bygningen, hvoraf der i dc sidste lo Aar har været 
eftergivet Renterne.

I det forløbne Aar har Sømandshjemmet haft ialt 
35,000 besøgende Søfolk.

U. S. A. har beslaglagt »Kuugsholma
Ifølge Meddelelse fra det amerikanske Udenrigsministe­

rium er Svenska Amerika Liniens Motorskib »Kungsholm« 
blevet beslaglagt.

Om Beslaglæggelsen erklæres ofTicielt fra Amerika, al 
• Kungsholm« ikke mere kan gaa paa Krydstogter til det 
Karibiske Hav og derfor ligger ubrugt hen. Amerika øn­
sker sig fritaget for at beskytte Skibet.

Overordentlige Foranstaltninger

Bekendtgørelse om Ændring i Bekendtgørelse Nr. 443 af 25. Oktober 1941 an­
gaaende Levering af Skibsudstyr og Skibsproviant til Skibe i danske Havne samt 

om Reparation af fremmede Skibe.
§ 1. g 3 i Bekendtgørelse Nr. 443 af 25. Oktober 

1941 angaaende Levering af Skibsudstyr og Skibs­
proviant lil Skibe i danske Havne samt om Repara­
tion af fremmede Skibe affattes saaledes:

»Levering til fremmede Skibe af rationerede Næ­
rings- og Nydelsesmidler — bortset fra Brød, Mel, 
Gryn og Smør — saml Vin og Spirituosa, Krydderier 
(herunder dog ikke Salt), Tobaksvarer, Honning og 
Kunslhonning, er forbudt. Direktoratel for Vareforsy­
ning (Fordelingskonlorct) kan dog, naar ganske sær­
lige Omstændigheder skønnes al foreligge, tillade Le­
vering af Varer af ovennævnte Art.

Andre Næringsmidler — herunder Brød, Mel, Gryn 
og Smør — maa kun leveres i et Omfang, der under 
rimelig Hensyntagen til tilstedeværende Beholdninger 
af de paagældende Varer svarer til Forbruget til den 
næste Havn, som vedkommende Skib skal anløbe. Med­
bragte Beholdninger i Redningsbaadc medregnes ikke. 
Forbruget pr. Uge pr. Mand af nedennævnte Varer an­
sættes herved saaledes:

Hvedemel — 420 g, eller Hvedebrod .... 500 g
Rugmel — 2 000 g, eller Rugbrød .......... 2 500 g
Havre- eller Byggryn (Bygmel) .............. 250 g
Kød og Flæsk eller Konserves heraf .... 2 000 g
Smør eller Fedt .......................................... 500 g
Friske Grøntsager eller Konserves heraf.. 3 000 g

Kartofler .......................................................... 7 000 g
Tørrede Ærter og Bønner tilsammen .... 500 g
Mælk eller Fløde................................. % 1 Mælk

ell. 0,35 1 Fløde
Æg ...................................................................... 2—3 Stk.
Marmelade ................................................... 100 g

For den Tid et fremmed Skib henligger i dansk 
Havn, maa rationerede VaTer udleveres i et Omfang, 
svarende lil det for den danske Befolkning gældende.

Til Skibe, der gaar i regelmæssig Passagertrafik mel­
lem danske og udenlandske Havne, kan foruden til 
Brug for Mandskabet leveres Proviant i rimeligt Om­
fang til Brug i Skibets Restauration for Passagerer.

Ved Levering af Brod, Mel, Gryn og Smør eller even­
tuelt andre tilladte, rationerede Varer skal Leverandø­
ren forlange særskilt Kvittering af Skibets Fører eller 
1ste Styrmand for del leverede Kvantum. Kvitteringer­
ne skal straks efter Modtagelsen indsendes til Direk- 
toralet for Vareforsyning, Fordelingskontoret, hvorfra 
der vil blive tilstillet Leverandørerne Rationeringsmær­
ker, svarende til de solgte Kvanta. Blanketter til de 
ovennævnte Kvitteringer kan rekvireres hos Direktora- 
let for Vareforsyning, Fordelingskontoret«.

§ 2. Denne Bekendtgørelse træder i Kraft straks.

Handelsministeriet, den 13. December 1941.
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HELSINGFORS (Finland)

Skibsredere. Skibsmæglere Befragtning og Spedition

En Overvejelse af, at Skibet saa vilde blive tvunget til 
langvarigt Ophold i en Havn, da det er umuligt at sejle, 
og at dette vilde medfore store Omkostninger for den 
svenske Regering, har bevæget den amerikanske Regering 
til at beslaglægge dette Skib.

Falsterbokanalen
Falsterbokanalen er endnu ikke aabnel for Trafik, idel 

man endnu mangler en Del Opmudringsarbejder. Siden 
den 1. Oktober har dog et halvt Hundrede Skibe passeret 
Kanalen.

Kanaldybden skal være 7,3 Meter, men der forestaar 
endnu en Del Arbejder, for man naar til denne Dybde.

Dc svenske Krigsrisiko-Overenskomster
Samtlige Organisationer inden for Søfarten, omfatten­

de saavel Befalingsmænd som Mandskab, har ifølge »Ny 
Tid« opsagt den ined Sveriges Rederforening gældende 
Krigsrisiko-Overenskomst. Anledningen til Opsigelsen er 
den ændrede Situation, som er indtraadl paa Stillehavet 
og Atlanterhavet ved Japans og De Forenede Staters Ind­
træden i Krigen. Forhandlinger om en ny Krigsrisiko- 
Overenskomst menes snart at tage deres Begyndelse.

Japan indsamler Scrapmetaller
I Japan er der for nylig sat en omfattende Indsamling 

af Kobber- og Jernscrap i Gang. Man regner med, at der 
paa denne Maade vil kunne tilvejebringes cn Mængde 
Scrapmetaller, som gør Landet uafhængig af Import i 2— 
3 Aar.

Nordisk Skibsrederforening
Nordisk Skibsrederiforening har holdt ordinær General­

forsamling i Oslo under Ledelse af Formanden, Skibs­
reder Ole R. Thoresen.

Aarsberctningen for 1940, hvoraf vi tidligere har bragt 
et Uddrag, godkendtes ligesom Regnskabet. I denne For­
bindelse godkendtes Bestyrelsens Forslag om uforandre­
de Afgifter.

Valg af Bestyrelsesmedlemmer var alle Genvalg.

Svenske Stabelafløbninger
Ved Gotaverken er der blevet søsat et Fragtmotorskib 

paa 8700 Tons d.w., bygget til Rederi A/B Transatlantic. 
Skibet døbles >Barranduna«. Hoveddimensionerne er 473 
Fod 6 Tommer, 58 Fod og 38 Fod.

Ved Helsingborgs Værft er der søsat cn Lastdamper 
paa 2950 Tons d.w. af Shellerdæktypen, bygget lil Rederi 
A/B Th. Jonasson i Råå. Hoveddimensionerne er 278 Fod, 
40 Fod 3 Tommer og 18 Fod 15 Tommer.

Japansk Skibsfartskontrol
Den længe planlagte Statskontrol med hele den ja­

panske Skibsfart vil, efter hvad der meddeles nu, træde 
i Kraft senest 1. Februar 1942. Sandsynligvis vil et stats­
ligt Rederi forelage en Reorganisation af Skibsfarten un­
der Ledelse af det japanske Rederi >Nippon Yusen 
Kaisha«.

Sammenslutningen af de japanske Rederier i Kyst­

skibsfarten mellem Osaka og Kobe har allerede fundet 
Sted, og syv Rederier er sluttet sammen i et nyt under 
Ledelse af »Osaka Syosen Kaisha«. Det nye Navn er 
Kansai Dampskibsselskab, og det har cn Kapital paa 51 
Millioner yen og en samlet Tonnage paa 49,378 Tons.

Ordensdekorationer
1 Forbindelse med Del Forenede Dampskibs-Selskabs 75 

Aars Jubilæum har Kongen tildelt Ridderkorset til Kon­
torchef Arthur Christensen, Prokurist Hartvig Juul, Kap­
tajn A. Madsen og Maskinmester A. V. P. Høirup. Matros 
Jens P. Mortensen og Dykker R. J. Petersen fik overrakt 
Dannebrogsmændcncs Hæderstegn.

60 Aar
Den 28. December fylder Baadmand ved Rednings­

stationen Tuskjær ved Fjaltring Jens Chr. Jensen 60 Aar.

50 Aar
Den 27. December fylder Skibsfører i Dampskibsselska­

bet Acliv, Korsør, Kaptajn J. Iversen 50 Aar.

Dødsfald
Bestyreren for Nykøbing F. Sømandshjem, H. P. Han­

sen, er afgaaet ved Døden, 62 Aar gammel. Bestyrer Han­
sen sejlede i sine unge Dage til Sos og var blandt andet 
Hovmester i store oversøiske Skibe, indtil han for en 
Snes Aar siden gik i Land og overtog Stillingen i Nykø­
bing F., hvor han høstede megen Anerkendelse for sil 
Arbejde.

Skibsreder Jacob Jebscn, Aabenraa, er afgaaet ved Dø­
den, 70 Aar gammel. Skibsreder Jacob Jebsen overtog 
efter Faderen Ledelsen af »Rhedcriet M. Jebsen«, hvis 
Skibe hovedsagelig var beskæftiget i Farten paa Østen. 
Rederiet havde i sin Tid ret stor Beskæftigelse, men Flaa- 
den reduceredes ved Salg i Aarenes Løb og bestaar nu 
kun af to Skibe.

Billedhuggeren Svend Rathsack, København, er forleden 
død, 56 Aar gammel. Talrige af hans Arbejder lindes 
rundt om i Landet. Til de bedst kendte hører Mindes­
mærket for de krigsforliste Sømænd paa Langelinie og 
Grønlandsmonumentet paa Christianshavns Torv.

Kaptajn Jens Mouritzen, Svendborg, er død 65 Aar 
gammel.

Kaptajn Mouritzen, der var fra Thurø, kom til Søs med 
Thurøskibene, og efter al have laget sine Navigations­
eksaminer førte han Skibe fra Fødeøen. I 1926 gik han 
i Land og blev i 1929 ansat paa Kontoret i Sydfynske 
Dampskibsselskab.

Tidligere Skibsfører i Det Forenede Kaptajn Jens Ma­
rius Hansen er død efter lang Tids Sygdom.

Kaptajn Hansen, der var Jyde, kom til Søs i 1890 og 
sejlede med forskellige Sejlskibe. Sine Navigationseksami­
ner log han fra Marstal Navigationsskole, og straks der­
efter ansattes han i D. F. D. S. I 1933 blev han Fører af 
Damperen »Jolanlha«, men maatte allerede i 1936 gaa i 
Land paa Grund af Sygdom.
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Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelsen

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
57. Aargang. København 18. December 1941. Nr. 51.

„Efterretninger for Søfarundod omfatter A’uropa, Amerika, Afrika, Asiens S,- og E.- Kyst samt Australien og Stillehavet. 
„Efterretninger for Søfarendou udgaar ugentlig. Holaanabonnemcnt kan indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnes paa alle 
kgl. Postkontorer til on Pris af 2 Kr. 50 Øre med Rot til at faa tilsendt de siden 1. Januar udgivne Numre. Efter 1. April 
kan der tegnes Kvartalsabonnement til en Pris af 1 Kr. pr. Kvartal med Ret til at faa tilsendt do Numro af »Efterretninger 
for Søfaronde<, der er udkommet siden det paagældende Kvartals Begyndolse. Kvartalsabonnentor kon indon Aarets Udgang 
eftor Meddelelse til det Postkontor, hvorfra Eftorrotningorne modtagos, overgoa til Helaarsabonnomont. Enkelto Numre fisas 
for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og LængdebcBtemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri­
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
dé, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

Næste Nummer af ..Efterretninger for Sofarende’’ udkommer Tirsdag den 
23. December.

I. Østersøen.

1652. (T). Danmark. Godser Anduvning. Afmærkning midlertidigt forandret,
1. Gedser Havn rødmaledc Fløjtetønde paa c. 54° 31', - N. 11° 56',6 E. er midler­

tidigt inddraget.
2. Rødsand S. hvidmalede Klokketøndc paa c. 54° 32', 8 N. 11° 56',, E. er midler­

tidigt ombyttet med en hvid Stumptønde.
(Fyr-Fort. Nr. 502 og 503. Søm.-Fort. Sido 57, Nr. 14, og Sido 58, Nr. 1.)

1653. (T). Finland. Bottniske Bugt. Ii Rovtta. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. 8. Nr. 34/846. Helsingfors 1941.)

Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden:
Kraasukanletlo c. 65° 20'.(. N. 24° 55',T E. Vlkokrunni livre og nedre. Maakrunni. 

Hdrkålello c. 65° 30', 0 N. 24° 50',G E.

1654. (T). Finland. Bottniske Bugt. Uleåborg—Ii Roytta. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. a. Nr. 34/847. Helsingfors 1941.)

Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden:
Satakari c. 65° 16', 0 N. 25° 12',5 E. Kriisi. Haukipudas ovre og nedre. Rivin- 

letto. Kropsu. Isoniemi ovre og nedre. Virpiniemi ovre og nedre. Vehkaperå ovre og nedre 
c. 65° 07',2 N. 25° 18',, E.

1655. (T). Finland. Bottniske Bugt. Brahestad Indsejling. Fvr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 34/840. Helsingfors 1941.)
Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden:

Braheslads kyrklorn c. 64° 41',3 N. 24° 28', 8 E. Åijd. Kello. Isokraaseli. Lapa- 
luoto livre og nedre. Lapaluoto broliuvud. Maivaperii ovre og nedre c. 64° 40', 0 N. 24° 24',0 E.
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1656. (T). Finland. Bottniske Bugt. Fyrskibe inddraget for Vinteren.
(Telegram fra Lodskontoret i Vasa, 9. December 1941.)

Fyrskibene Snipan c. (53° 26' N. 20° 40' E. og Storkallegrund, c. 62° 40' N. 20° 
39' E., er inddraget for Vinterperioden.

1657. (T). Finland. Bottniske Bugt. Rauina Fyrskib inddraget for Vinteren.
(Telegram fra Lodskontoret i Åbo, 12. December 1941.)

Rauma Fyrskib paa c. 61° 07' N. 21° 04' E. er inddraget for Vinterperioden.

1658. Tyskland. Mecklenburg Bugt. Warneiniinde W. Skydeovelser. Advarsel.
(N. f. S. Nr. 51/3393. Berlin 1941.)

Skydeovelser foretages dagligt fra Kl. 0900 til Kl. 1500 i Tiden 17.—20. December 
1941 fra en Plads ved Kysten paa c. 54° 10' N. 12° 00' E. ved Elmenhorsl.

Skydefeltet over Søen er 1 Sm i E.—W.-lig Retning og strækker sig 2,5 Sm fra 
Kysten i N.-lig Retning.

Under Skydeøvelserne er det forbudt at opholde sig eller færdes paa Skydefeltet.
(Se Tillæg.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1659. Danmark. Smaalandsfarvandet. Raagø Sund. Ledemærke ubrugeligt.
Mærket, der leder gennem Raago Sund: „Askø Kirke oveTet med en kendelig, enligt 

staaende Tjørn paa Avernakke (Fejø)“, er ubrugeligt, da Forpunktet paa Avernakke er 
forsvundet.

Askø Kirke: 54° 53' (43") N. 11° 29' (45") E. 
(Kort Nr. 160, Mærke E. Danske Lods III, Side 212.)

1660. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Svendborg Sund. Gamle Hestehaugo. For­
tøjningsbøjer udlagt ved Skibsværft.

Ved Yacht- og Skibsværftet ved Gamle Heslehauge paa c. 55° 03',3 N. 10° 38', 9 E. 
er udlagt 2 Fortøjningsbøjer ved en Bedding, der strækker sig c. 45 m ud fra Land.

(Havnelods, Side 73 og 74.)

1661. (T). Danmark. Lille-Bælt. Assens—Aarøsund. Sømærker midlertidigt ind­
draget.

Nedennævnte Sømærker paa Færgeruten Assens—Aarøsund er midlertidigt ind­
draget.

1. Sandhammeren S. hvide Stage med Halmvisk paa 55° 17' (17") N. 9° 49' (05") E.
2. Græsholm N. røde Stage med 3 opadvendte Koste paa 55° 17' (27") N. 9° 

47' (42") E.
3. BastholmN. hvide Stage med 2 Halmviske paa 55° 17' (31") N. 9° 46' (12") E.
4. Baslholm NW. hvide Stage med Halmvisk paa 55° 17' (22") N. 9° 45' (15") E. 
(Søm.-Fort. Sido 52, Nr. 3, 5, 8 og 9.)

1662. Danmark. Lille-Bælt. Sandvig. Halk Skydeterræn. Skydeovelser. Forbudt
Omraade.

Paa Skydeterrænet ved Halk afholdes Skarpskydningsøvelser den 19. December 
1941 fra Kl. 1000 til Kl. 1400. Angaaende Skydefeltets Grænser henvises til E. f. S. 
Nr. 1/84 1941.

Paa Skydedagen er det Skibe og Fartøjer forbudt i det anførte Tidsrum at færdes 
eller opholde sig paa Skydefeltet. Advarselssignal (Ballon eller Flag) vil være hejst paa 
en Signalmast i Skydeterrænets NE.-lige Del paa c. 55° 10',6 N. 9° 38', 8 E.

(E. f. S. Nr. 1/84 1941.)
(So Tillæg.)
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III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1663. (T). Danmark. Kattegat. Isefjord N. Lys- og Fløjtetønde ombyttet med
Vintersomærke.

Lys- og Fløjtetønden Grønne Revle N. paa c. 56° 01',4 N. 11° 48',2 E. er ombyttet 
med Vintersømærke.

1664. Danmark. Kattegat. Samso E.-Kyst. Ballen Havn. Oplysning om Dybde.
Dybden i Ballen Havn paa c. 55° 49' N. 10° 38',fi E. er atter indtil 5,0 m. 

(E. f. S. Nr. 47/1537 1941. Kort Nr. 112 og 103. Danske Lods II, Side 142 og 175. 
Havnelods, Side 45.)

1665. (T). Danmark. Kattegat. Skagens Havn Indsejling. Oplysning om Dybde.
I Tilslutning til E. f. S. Nr. 47/1523 1941 meddeles, at Dybden i Indsejlingen til 

Skagens Havn paa c. 57° 43' N. 10° 35', 8 E. er 4,0 m udfor Midten af Indsejlingen, 3,7 in 
udfor det E.-lige Molehoved og 4,, m udfor det W.-lige Molehoved.

(E. f. S. Nr. 47/1523 1941. Kort Nr. 101. Danske Lods II, Side 120. Havnelods, Side 
189 og 190.)

1666. Danmark. Limfjorden. Aalborg W. Hestehage. Sømærke inddraget.
Hestehage hvide Stage med Halmvisk paa 57° 03' (35") N. 9° 53' (17") E., paa 

NW.-Siden af Hestehage, er inddraget.
(Kort Nr. 106 og 104. Danske Lods II, Side 85. Søm.-Fort. Side 66, Nr. 12.)

(Se Tillæg.)

IV. Nordliee Ishav og Nordsøen.

1667. Norge. Vest-Finnmark. Farlige Omraader. Advarsel. 
(Rugen Radio den 13. December 1941.)

Paa Grund af Minefare fraraades Sejlads i nedennævnte Omraader:
1. Mellem Fugløy og Sørøya indenfor en Linie, der forbinder følgende Punkter:

a) 70° 20' N. 20° 10' E. d) 70° 12'.0 N. 20° 25',2 E.
b) 70° 17', 7 N. 20° 25',, E. e) 70° 4i;3 N. 21° 59',2 E.
c) 70° 14',7 N. 20° 20' E. f) 70° 47' N. 21° 59',2 E.

2. Mellem Vannøy og Fugløy indenfor en Linie, der forbinder følgende Punkter:
a) 70° 18', 4 N. 19° 46',! E. c) 70° 21' N. 20° 04' E.
b) 70° 20',! N. 19° 44',8 E. d) 70° 19', 7 N. 20° 06' E.

XI. Bekendtgørelser m. m.

1668. Danmark. Bekendtgørelse angaaende midlertidigt Tillæg til Lodstakster af
4. Februar 1941.

Marineministeriet har under den 16. December 1941 udstedt følgende Bekendt­
gørelse om midlertidige Tillæg til Lodstakster af 4. Februar 1941:

§ 1.
Benyttes Lodsfartøj til Ombordsætning eller til Aftagning af Lods ved eget 

Lodseri, tilkommer der — saafremt Skibet ikke ligger ved Land — Lodseriet et Tillæg 
paa 20 pCt. af de takstmæssige Lodspenge, dog ikke ud over 10 Kr., naar Lodsfartøjet 
er maskindrevet, og ellers ikke ud over 5 Kr.

Nævnte Tillæg bortfalder i de Tilfælde, hvor en af Skibet betalt Henrejse eller 
Hjemrejse foretages med Fartøjet.

§ 2.
Den ved Lodstakster af 1941 fastsatte Betaling for Landsætning ved et andet 

Lodseris Foranstaltning forhøjes med 50 pCt. ved Beløb indtil 10 Kr. og med 25 pCt. 
ved Beløb over 10 Kr.
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For Lodsninger i Sundet, hvor Landsætningspengene er indeholdt i Taksten, 
tilkommer der Lodseriet, naar Landsætningen foregaar ved andet Lodseris Fartøj, liden 
at Lodsafløsning finder Sted, et Tillæg for Landsætning: Sommer 3 Kr., Vinter 4 Kr.

§ 3-
De Lodsninger i Sundet, som er fælles for danske og svenske Lodser, og for hvilke 

Taksten er fastsat efter Overenskomst med Sverige, er undtagne fra de i §§ 1 og 2 om­
handlede Tillæg.

§ 4.
Denne Bekendtgørelse træder i Kraft den 20. December d. A.

(E. f. S. Nr. 8/411 1941.)

1669. (T). Sverige. Midlertidige Lodsfarvande.
(U. f. s. Nr. 61/2554. Stockholm 1941.)

For Lodsning i det saakaldte Ncutralitetsløb er yderligere oprettet følgende midler­
tidige Lodsfarvande:

Råd: Fra Kopparverket til Landskrona Red.
— — — - Malmd Red.
— — — - Drogden Fyr.
— — — - Skandr Red.
— — — - Trelleborg Red.

(E. f. S. Nr. 38/1291 1941.)

Tillæg.
I. Østersøen.

1670. (T). Danmark. Lolland S.-liyst. Rodby Ilavn. Sømærke midlertidigt ind­
draget.

Den hvide Stage med Halmvisk paa 54° 39' (06") N. 11° 20' (09") E., der afmær- 
ker W.-Siden af Indløbet til Rodby Havn, er midlertidigt inddraget paa Grund af Sejl­
løbets Oprensning.

(E. f. S. Nr. 46/1467 1941.)

1671. (T). Danmark. Tolkedyb. Lys- og Flojtetonde inddraget for Vinteren.
Tolkedyb Lys- og Fløjtetønde paa 54° 50' (34") N. 12° 14' (25") E. er inddraget 

for Vinterperioden.

1672. Sverige S.-Kyst. Kåmpingebukten. Lystonder inddraget.
(U. f. s. Nr. 51/2506. Stockholm 1941.)

De to sortmalede Lystønder, der var udlagt paa henholdsvis 55° 21',65 N. 12” 
56', r E. og 55° 22',01 N. 12° 57',..)2 E., og som afmærkede en Losseplads, er inddraget.

(E. f. S. Nr. 26/1022 1941.)'

1673. (P). Sverige. Kåmpingebukten S. Neutralitetslobet. Sømærke forandres.
(U. f. s. Nr. 51/2507. Stockholm 1941.)

Den N\V. for Grunden Klapperåsen udlagte sorte Stage med 2 Balloner paa 55c 
21', 05 N. 12° 58', 05 E. vil omkring den 1. Januar 1942 blive ombyttet med en Stage 
uden Topbetegnelse.

(Kort Nr. 132, 130, 187, 188, 180 og 181.)

1674. Sverige. Stockholms Skærgaard. Baggensfjården. Bo Fyr forandret.
(U. f. s. Nr. 51/2502. Stookholm 1941.)

Bo Fyr paa c. 59° 19' N. 18° 18' E. er forandret og viser nu hvidt Gruppe-Blink, 
To-Blink hver 6S>. Synsvidden er forøget til 8 Sm.
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1675. (T). Sverige. Bottniske Bugt. Sydostbrotten Fyrskib. Taagesignal ude af
Virksomhed.

(U. f. s. Nr. 51/2562. Stockholm 1941.)
Taagesignalet med Nautofon paa Fyrskibet Sydostbrotten paa c. 63° 19' N. 20°

11' E. er midlertidigt ude af Virksomhed. Taagesignal afgives indtil videre med Tyfon.

1676. (T). Sverige. Bottniske Bugt. Ostra Kvarken Fyrskib inddraget for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 51/25G1. Stockholm 1941.)

Fyrskibet Ostra Kvarken paa c. 63° 34', 0 N. 20° 56',5 E. er inddraget for Vinter­
perioden.

1677. (T). Sverige. Bottniske Bugt. Urne alv. Fyr slukket for Vinteren. 
(U. f. s. Nr. 51/2500. Stockholm 1941.)

Samtlige Fyr ved Ume alv er slukket for Vinterperioden.
Umeå Havn: c. 63° 49',5 N. 20° 16',0 E.

1678. (T). Sverige. Bottniske Bugt. Lystøndcr inddraget for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 51/2499. Stockholm 1941.)

Lystønderne Ellagrzindet paa c. 63° 51',5 N. 20° 52',„ E. og Rata Storgrund paa 
c. 63° 59',5 N. 21° 09',2 E. er inddraget for Vinterperioden.

1679. Sverige. Bottniske Bugt. Luleå Indsejling. Vrag.
(U. f. 8. Nr. 51/2498. Stookholm 1941.)

Vraget af et Dampskib, der rager op over Vandet, ligger sunket paa Borussia- 
grund paa c. 65° 20', - N. 22° 15', 0 E., i Germando Fyrs røde Vinkel med Et-Blink. Vraget 
vil indtil videre ikke blive afmærket.

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Svd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1680. Danmark. Sundet. Taarbæk Rev. Lys- og Klokketønde ombyttetTmed^Vinter- 
sømærke.

Taarbæk Rev Lys- og Klokketøndc paa 55° 47' (08") N. 12° 40' 28" E. er ombyttet 
med Vintersømærke.

1681. Sverige. Sundet. Kopparverket Indsejling. Fyr atter tændt.
(U. f. b. Nr. 51/2512. Stockholm 1941.) 

Kopparverket ostra Fyr paa c. 56° 00' N. 12° 43' E. er atter tændt.
(E. f. S. Nr. 41/1338 1941.)

1682. (T). Danmark. Store-Bælt. Vongeancegrund. Lys- og Fløjtetønde ombyttet
med Vintersømærke.

Vengeancegrund Lys- og Fløjtetønde paa c. 55° 12',5 N. 11° 05',G E. er ombyttet 
med Vintersømærke.

1683. (T). Danmark. Store-Bælt. Langeland NW.-Kyst. Lystønder inddraget for 
Vinteren. Stager udlagt.

1. Lolials Hage hvidmalede Lystønde paa c. 55° 08',6 N. 10° 54',2 E. er ombyttet 
med en hvid Stage for Vinterperioden.

2. Smørstakken rødmalede Lystønde paa c. 55° 08',4 N. 10° 53', 7 E. er ombyttet 
med en rød Stage for Vinterperioden.
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III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1684. Danmark. Kattegat. Hesselø SW. Skibsfartshindring forgæves eftersøgt.
Den i E. f. S. Nr. 49/1609 1941 rapporterede Undervandshindring paa c. 56° 06' 

N. 11° 32',6 E. er forgæves blevet eftersøgt.
(E. f. S. Nr. 49/1609 1941.)

1685. (T). Danmark. Kattegat. Sejerø NW. Lys- og Fløjtetønde ombyttet med
Vintersømærke.

Sejrø NW. Lys- og Fløjtetønde paa c. 55° 56',5 N. 11° 02',8 E. er ombyttet med 
Vintersømærke.

1686. (P). Danmark. Kattegat. Æbeltoft Havn. Sømærke inddrages.
Den røde Stage med 1 opadvendt Kost paa 56° 11' (30") N. 10° 40' (02") E., 

paa N.-Siden af Landgrunden c. 200 m S. for Æbeltoft Havn, vil snarest blive inddraget. 
(Kort Nr. 112 og 103. Søm.-Fort. Side 32, Nr. 3.)

1687. Sverige. Kattegat. Goteborg S.-lige Indsejling. Skydeøvelser. Advarsel.
(U. f. b. Nr. 61/2555. Stookholm 1941.)

Skarpskydningsøvelser foretages den 15. og 16. samt eventuelt den 17. December 
1941 fra Valda Sando SW.-lige Pynt paa c. 57° 29', 0 N. 11° 54', 7 E., c. 1,. Sm SW. for 
Sård Kirke.

Den daglige Skydetid er Kl. 0900—1530.
Fareomraadet er en Sektor med Spidsen i Valda Sando SW.-ligste Pynt. Mod 

Nord begrænses Sektoren af en Linie over Yttre Tistlarna, mod Syd af en Lime gennem 
Hallands Svartskår og mod Vest af en Linie, der gaar i 10,8 Sm Afstand fra Valda Sando.

1688. (T). Danmark. Limfjorden. Løgstør. Lystønde inddraget for Vinteren.
Løgstør Lystønde paa c. 56° 57',0 N. 9° 09',6 E., W. for Indløbet til den gra­

vede Rende, er inddraget for Vinterperioden.

A/S J. H. SCHULTZ TRYK 
KØBENHAVN


