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AKTIESELSKABET

Burmeister & Wain’S
MASKIN« OG SKIBSBYGGERI

K@BENHAVN K.

SKIBSVZEARFT  MASKINFABRIK

REFSHALEQZEN OVERGADEN N. V. 9

STOBERI OG STAALVARK

TEGLHOLMEN

REPARATION OG
NYBYGNING AF SKIBE OG MASKINER

3 DOKKER

INDTIL 13.600 T.

3 OPHALINGSBEDDINGER

DIESELMOTORER

FRA 10-3000 H.K. PR.CYLINDER
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Aabenraa Rederi A/S., Aabenraa.
D/S »Active, Korser.

D/S af 1912,

D/S af 1925, Esbjerg.

D/S »Alse.

Rederiet Andreas Christensen.

D/S »Baltice.

D/S »Bese.

D/S paa Bornholm af 1866, Renne.
A/S Christiansholms Fabriker

C. Clausen, Haderslev.

D/S »Concordia¢, Svendborg.

D/S »Daniac.

D/S »Dannebroge.

D/S »Dracoc.

A/S Dampskibet »Finlande.

A/S Det Danske Kulkompagni.

Det Danske Petroleums Aktieselskab.
A/S De Danske Sukkerfabrikker.
Det Dansk-Franske Dampskibsselskab.
Det Dansk-Norske Dampskibsselskab.
D/S .D.F.K.« A/S.

Det Forenede Bugserselskab A/S.

Det Forenede Dampskibs-Selskab A/S.

D/S >Hafniac.

D/S »Heimdale,

D/S »Hetlande.

Rederi A/S »Isafolde.

Rhederi M. Jebsen A.S., Aabenraa.
J. Gotfred Jensen, Aarhus.

D/S »Jutlandiac.
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Medlemsliste

D/S »Jydene, Esbjerg.

A/S »Motortramp«, Stensved.

D/S »Myren«,

A. P. Moller-Tankbaade og Linlerederi.

D/S »>Nautice.

D/S »Nordene.

Rederiet »Oceane, A/S.

D/S »Oriente.

D/S »Pacifice.

D/S »Phenixe, Esbjerg.

Poseidon Shipping Comp. A/S.

D/S »Progresse.

J. Saabye & O. Lerche, A/S.

D/S »Samsee.

D/S »Solnese.

A/S Det Store Nordiske Telegrafselskab.

D/S »Svendborge.

Oluf Svendsen.

Hans Svenningsen.

A/S Em._ Z. Svitzers Bjergnings-Entreprise.

Svitzers Bugserafdeling.

D/S »Torme.

Redecri-Aktieselskabet »Transportere,
Odense.

D/S »Trioe.

D/S »Vendila«.

D/S »Vesterhavet«.

Vestjysk Dampskibsselskab A/S.

D/S »Vikinge.

D/S »Oresunde,




C. K. HANSEN

KGBENHAVN

DAMPSKIBS-EKSPEDITION - KLARERING - HAVARI-AGENTUR - BEFRAGTNING
K@B OG SALG AF TONNAGE
TELEGRAM-ADRESSE: »HANSEN«

-3

KORRESPONDERENDE REDER FOR
A's DAMPSKIBSSELSKABET

»"DANNEBROG «

-3

BUNKERKULAFD. - TELEGRAM ADR.: BUNKERDEPOT

KGBENHAVNS BUNKERKUL DEPOT

AKTIESELSKAB

M. LAURITZEN & CO.

FREDERIKSHAVN DANMARK

TELEGRAM:ADRESSE: " LAURITZEN« TELEFON-NR. 64

LEVERES DAG OG NAT

\ \ \

100 Tons i Timen Dag og Nat

Kullene bliver automatisk vejede paa autoriseret Vagt.
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SHIP- SHIPREPAIRERS

BUILDING BOILER MAKERS
Aalborg; Veerft X

Telegrams: YKR1) Telephone: STATE 9

AKTIESELSKABET

HELSINGYJRS JERNSKIBS® OG MASKINBYGGERI

Telefon: 1400 HELSI NGQR DAN M. ARK Telegr.*Adr: »Skibsveerftet«

Nybygning og Reparation af Dieselmotors og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Langde.
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Spildedampturbiner. —  Stirling Vandrgrskedler.
2 Tordokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Langde.
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ULYKKESFORSIKRINGSFORBUNDET FOR
DANSK SOFART

GENSIDIGT FORBUND
AMALIEGADE 33

Lovpligtig

af Skibsbesaetninger

Sjeelen 1 Skibet

SPERRY f

KOMPASSET*

Spar Tid!
Tid er Penge!

REPRASENTANTER:

SOPHUS BERENDSEN %

INGENIZR-AFDELINGEN
CENTRAL 8500 . STAT. 186
KZBENHAVN V.
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MAGLERKORPORATIONEN

-l | KOBENHAVN Bm—

MEDLEMSFORTEGNELSE DECEMBER 1940

EDSVORNE (STATSAUTORISEREDE) SKIBSMAGLERE

A. M. Almdal
Ove Amsinck
M. R. Amundsen
Wilh. Andreasen
Alfred Arne
Th. Arno

(CHR. SCHIEKBECK'S EFTF.)
A. V. Aschengreen
Hilding Bidsted

(DANSK FRAGTKONTOR A/S)

A. H. Brandrup
Aage Bruhn
Hjalmar Bruhn

Cl Christensen
(CL. CHRISTENSEN & CO.)

J. Christophersen
(HECKSHER & SONS EFTF.)

Th. Egmose

(N. SCIIOTT & HOCHBRANDT)

Daniel Fabricius

Herman Hansen
(PETERSEN, MOLLER & HOPPE)

H. A. Hansen

(DEP. BEST.)
Krist. C. Hansen
Viggo Hansen
Vilhelm Hansen

(STANGEBYE & HANSEN)
A. Henriksen

Jorgen Holm
(JORGEN HOLM & CO.)

Sven Holsee
Kaj Bilow Jensen
S. Kamp
Alfr. Moller
Hugo Moller

(C. MOLLER & SON)

EDSVORNE (STATSAUTORISEREDE)

Marius H. Nielsen

(MARIUS NIELSEN & SON)

A. M. Plaugmann

(ANDERSEN & PLAUGMANN)
O. Prip

Harry Resmann
(STRYHN & RESMANN)

V. Th. Sass

(HOLM & WONSILD)

Kai Schaldemose
Edwin Sieh

(SKOVGAARD & SIEH)
K. Smith
Ingvard Sorensen
Niels Winther
Asger Wemgregn
J. Wonsild

(WONSILD & S@N)

E. Krag Vrigsted

VAREMAGLERE

H. Abildstrem
P. J. Bang
Mogens Broe
Peter M. Broe
Aage Christensen
H. R. Christoffersen
F. S. Eskildsen
C.]J. Falck
Viggo Fich

J. J. Henriksen
(JORGEN HENRIKSEN &
H. C. JORGENSEN)

Georg Holm
(ALFRED HOLM)

E. Houg

(H. CHR. SORENSEN & SON)
Johs. Nielsen
M. W. Nielsen
Chr. A. Olsen
Alfr. Pedersen

(JORGEN M. BORRESEN & T. BROE)

Georg Stage Petersen

Th. Petersen
(OTTESEN & MEYER)

B. S. Poulsen

(OTTESEN & MEYER)

A. Ronne-Lotz

(JORGEN M. BORRESEN G T. BROE)

A. W. Simmelhag
(SIMMELHAG & HOLM)

Aage Sorensen
Frithiof Thejll
J. W. Ulrich
A. Zieseberg

EDSVORNE (STATSAUTORISEREDE) VEXELMZAGLERE

Axel Permin
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DANSKE SKIBSMZAZGLERE

AARHUS FREDERICIA
BERGMAN N’ SMlTH & CO‘ INDEHAVER: W. BROCHNER-MORTENSEN
(AXEL JENSEN, STATSAUT. SKIBSMAGLER) EDSVOREN SKIBSMAGLER
LLOYD'S AGENT
AA R H U S (BRUNDLAGT 1878)
TELEFON 8040 (3 Linier) TELEGR. - ADR. FREDERICIA
STATSTELEFON 13 *BERGSMITIHSe Telegr. Adr.: “MORTENSEN" Telef. Nr. 87 og 464
The Boe Code, New & Old, . Scott's Code 10th Ed . Lombard Code
HOBRO
Rasmus Christensen CHR. RORHOLM
Statsautoriseret Skibsmagler EDSVOREN SKIBSMAGLER
AARHUS HOBRO
Telef. 149. Statstelf. 99. Telgr.-Adr. ,,Raclst* TELEFON 413 TELEGR. “RORHOLM, HOBRO"”
KALUNDBORG
Carl v. d. Hude, JORGEN SCHULTZ
Edsv. Skibsma g ler Statsautoriseret Skibsmcegler
Etableret 1876 KALUNDBORG
Aarhus TELEFON Lioyds Agent TLGR. ADR.
Telegr.-Adr.: Hude Telefon 81 - 82. NO. 4. 801. SCHULTZ
ASSENS KJO GE
’
ALFRED LARSEN F. OHLSSON'S EFTF.
EDSVOREN SKIBSMAEGLER INDB::x;Bir;‘;::NSBN
KGL. VEJER, MAALER OG VRAGER EDSVOREN SKIBSMAGLER
ASSENS K]OGE
TELGR.-ADR. ,,SHIPPING" - STATS-TELF.10.—TELF. 200.
PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 480. Telegramadresse: OHLSSON Telefon Nr. 6
BANDHOLM KOLDING
ALFR. HOVMAND A. GJORDING
KOLDING
SKIBSMAEGLER EDSVOREN SKIBSMAEGLER
EFTER J. E. DAMKIER PETERSEN
BANDHOLM BEFRAGTNING -:- KLARERING -:- SPEDITION -:- ASSURANCE
TelcgramsAdresse: AGENT FOR DEN NIDBENWAVNSKE $8-ASSURANCEFORENING
Telefoner 11 6 41 »HOVMANDe TELEGRAM-ADRESSE: GJORDING TELEFON NR. 1810 OG*
ESBJERG KORSOR
C.BREINHOLT P. JORGENSEN & CO.
SKIBSM AEGLEI{ Indchaver: ). U. JEPSEN
INDEHAVER: LUDVIG CHRISTENSEN SKIBSMAGLERFORRETNING
Statsautoriserct Skibsmeegler Grundlagt 1867
Lloyds Agent
Telefon 56 & 57 — Slatstelf. S. Telegramadr.: Breinholt. Telegr.cAdr.: JORGENSEN Telefon: 6 & 666
MARIAGER
J. LAURITZEN'S EFTF. | | P, RUDBEGK-LARSEN - MARIAGER
MAGLERFORRETNING INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN
(A. Schmidt statsautoriseret Skibsmagler) Statsautoriseret .;Skibsmxgler
ES BJ ERG Telf.: Cementcentralen Nr. 1
TelgraoAdr. Telefon: 3 Samtaler paa lang Distance: Tglf. Mariager“l 14
sLauritzena » 822 ]clegram»l\dre.ssc: ,.Ch.ar.t.ermg Mariager
PostsAdresse: ,,Cimbria’* pr. Mariager
FAABORG ODENSE
EDSV. SKIBSMAEGLER INDEHAVER;S JAC. CLEMMENSEN. UFFE CLEMMENSEN
BEFRAGTNINGSFORRETNING STATSAUTORISEREDE SKIBSMAGLERE
SPEDITION — ASSURANCE ODENSE
FAABORG TELEFON: 14 G 33 .
Felegramndresse  NITELSEN Tele'on Nr. 9 & 606 STATSTELEFON 33 TELEGR-ADR.: »CLEMMENSEN
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RANDERS

FRIIS 6 FREDERIKSEN
SKIBSMAGLERE

Indehavere:

H. RaskesPetersen, statsaut.
H. C. Friis

ODENSE TELES{}i-SA:DR.:

TELEFON: 30
(2 Lcdnioger)
& 2830

CARL HASSAGER & C°

Indehaver V. H. NISTED

Statsautoriseret Skibsmaxgler

RANDERS

Telefoner 91 & 92

Statstelefon 17 Telegr.Adr. ‘‘Hassager

SVENDBORG

C. HOPPE

EDSV. SKIBSMAGLER
ODENSE

TELF.: 988 (3 LINIER) TELEGR.ADR.: “HOPPE"

A. E. SORENSEN

EDSVOREN SKIBSMAEGLER

SVENDBORG

TELEGRAM:ADR.: SHIPPING  TELEFONER: 1151—955
THE BOE CODE PRIVAT: 1551

RANDERS

ADOLPH ANDERSENS EFTF.

E.W.v.d. HUDE & SON

INDEHAVERE: FRANZ BACH OG CHR. A. BACH Etableret 1852 A. THEJLL Etableret 1852
STATSAUTORISEREDE SKIBSMAGLERE Edsv. Skibsmzglere
RANDERS SVENDBORG
TIF: 25, 133, 262 Telegr.sAdr.:
Statstelefon No. 9 - Telefon No. 70 6 71  Privat: 1212 Stat 2. »Hudee.
TelegrameAdresse: Broker Privat 1030 Svendborg
BEKENDTGORELSE

I‘ebruar 1941.

Indfedsret og have

28 Aar.

Holmen, Kebenhavn K.

Seofficer i Reserven.

Uddannelsen til Seolficer i Reserven paabegyndes den 14,

For at kunne antages maa den paageldende have dansk

1) Neringsbevis som dansk Styrmand eller
2) hestaaet dansk Skibsferereksamen.

Antagelse lil Sekadelaspirant i Reserven kan ikke linde
Sted senere end i det Kalenderaar, i hvilkel Ansegeren [ylder

Ansegninger skal indsendes senest den 31. Januar 1941 til
Soofficersskolen, hvorfra Anmecldelsesblanketter og ievrigt alle
Oplysninger kan faas ved personlig eller skriftlig Henvendeclse.

Seofficersskolen,

TIf. Central 16172.
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| JAN M. LYNGBY

§ INGENIOR & MASKINFORRETNING

TOLDBODGADE 18

= KJOBENHAVN K.

TELEFON CENTRAL{::;?I;S TELEGRAM »JANBY«

Skibshjzlpemaskiner og
Skibstilbehor fra forende
Specialfabrikker, bl. a.

Styremaskiner

Ankerspil

Lossespil

Forhalingsspil

Dampmaskiner for Drift af
Blasere
Dynamoer
Kompressorer

Centrifugalpumper

Dampstempelpumper

Oliefyringsanleg

Foedevandsforvarmere

Fedevandsfiltre

Evaporatorer

Armatur

Kogjer

Skibsvinduer

Ventilatorer

Staalluger

Hangerknibere

Pakdaaser

Propeller

Kulsyre:Ildslukningsanlzg

Brandalarmeringsanlazg

Slipapparater
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NuMMER 1

FREDAG 3. JANUAR 1941

48. AARGANG

FRA AAR TIL AAR

1940—1941

Idrig, saa lLenge vi har level. aldrig saa langl vi
kan gaa tilbage i Historien har Fremtiden legnel
sig saa usikker, som den gor det i Dag. Vi er faktisk
naact lil det gamle Sokrates’ske Slandpunkl: Vi ved
kun, at vi ingen Ting ved. Verden er af Lave, det
fremgaar lydeligt af Kendsgerningerne. Bombemaski-
ner undersireger del paa draslisk Vis, @delieggelser
alle Vegne er det altfor lydelige Bevis paa, at Civili-
sationens sidsle Udslag er af en saadan Arl, al man
viger tilbage for nermere at omtale dem. Hvor lenge
delle Vanvid skal vare ved, kan det ikke nylle al spaa
om. Vi ved kun, al vi staar midl i det, er Parl i det
cendda, og at vi blot maa haabe, al del snarl maa
vaere forbi. Veerdier kan for en Tid spoleres — men
en Verden maa lilsidst reagere overfor denne ganske
formaalslose Gdelreggelse. Lad os blot haabe delle,
at det nye Aar kan bringe Freden. Der er Tegn, der
lyder herpaa. Maaske er det kun de forste Skridl,

men del er altid del forste Skridt, der koster —.
Skibsfarten er sclvfelgelig mere end nogel andel
Erhverv paavirket af al denne sponlane Odeleggelse.
Man sperger sig selv: Til hvad Nytte sker all dette?
Og man faar intet Svar. Vi lever i dobbell Forsland
i en Markelegningens Tidsalder. Vi er pludselig sal
200—300 Aar lilbage i Tiden. Men det har doy ikke
veerel Hensigten, det kan dog umuligl veere Meningen.
Der maa jo viere el Begreb, der hedder Udvikling —
og det kan man ikke uden videre gaa imod. Skibs-
farlen giver i og for sig i en Noddeskal Svarel: Skibs-
farlen cr og har allid vicret en Forkemper for det
internationale Samarbejde. Inlet Land er sig selv nok
— der maa viere en relferdig Fordeling, et rimeligl
Samarbejde mellem de enkelle Nationer. Det er ingen
Tilfreldighed, naar mange smaa Nalioner har kunnel

spille en  fremtrardende Rolle indenfor  Skibsfar-
len. Det  var ikke det cnkelte Lands Millioner af
Mennesker, der var det afgerende — det var Dygliy-

heden hos de enkelle, der gjorde Indsalsen, der loy
Opgaver op, som spillede den afgerende Rolle. Del
inlernationale Samarbejde paa en Basis, som vi nu
har kendt det gennem Menneskealdre, kan ikke uden
videre Dborlelimineres.

Der er ingen Tvivl om del Spergsmaal: Verden
bliver efter Krigen en anden end far. Derom er alle
enige. Men paa et Punkt skulde del ogsaa vare mu-
ligt at naa til' almindelig Enighed. Uden et inlerna-
tionalt Samarbejde, med Rel for alle, store og smaa
Nationer il at hwevde deres Plads, vil Verden gaa
under i Kaos eller Had. Og ikke paa Had, endsige paa
Kaos kan en ny Verdensorden opbygges. Vi maa kom-
me al gammel Urelferdighed il Livs — men del vilde
vere {ragisk, om Resultalet blev, at det kun kunde go-
res ved al skabe en ny Urelferdighed.

Skibsfarten har for vist Vejen: den gor del i Dag
som maaske aldrig far. Del internalionale Samarbejde,
ligelig Ret for alle il at hwevde sig, for de smaa Na-
lioner som for de slore. Alene den personlige Dyg-
tighed, de individuelle Evner gewelder. Verden kan vere
blevet gennemsyret saa meget det skal vere af Kri-
gens Had og anden Ondskab, den sunde Fornufl, saa-
ledes som den altid har kunnct give sig til Kende
indenfor Skibsfarten, vil tilsidst sejre. Maaske der
skal gaa Aar, fer det sker, maaske kun Maaneder —

men al det for eller senere maa ske, derom nwerer
vi i vore Hjerter ingen Tvivl. Vi beder kun lil, at del
maa ske i 1941, al Verden igen maa blive sig selv.
Megel skal saa @ndres. men visse Grundelemenler lig-
ger lasl, og mod dem vil scelv de sterkesle Kraofter
kiempe forgeves. Verden kan ikke fortswetle paa Urel
cller Ensidighed, den Verden vi lever i, kan kun forl-
sat cksislere ved el fornufligl, relferdigt Samarbejde
mellem alle Nationer. Del er Skibsfarlens Maal og
@nske, og del er vel rel beset alle Irhvervs, alle
Folks — i Dag. Maatte denne Erkendelse blot vinde
tilstrerekkelig Styrke i 1941,

Aaret, der svandl, har vieret knugende haardt for
dansk Skibsfarl lige fra Begyndelsen, men nalurligvis
i sierlig Grad fra den skelsretlende 9. April.

Fra Krigsudbruddel til Udgangen af December 1939
havde den danske Handelsflaade lidt et Tab paa 8
Skibe, og mange gode danske Somwmend havde mistel
Livet. Den foregede Risiko, som Handelsflaaden ud-
sattes for, maalte fore il en Endring i den beslaacnde
Overenskomst mellem Dansk Dampskibsrederifor-
ening ‘og de Sefarendes Organisationer angaacnde
Krigstilleget 1il Hyrerne.

[ det nu svundne Aar forvierredes Forholdene for
dansk Skibsfarl sterkt, og endnu en Rxkke Skibe gik
labl i Begyndelsen uf Aarel.

Endnu flere danske Sofolk faldl som Ofre for Kri-
gen under Udforelsen af deres farefulde Hverv: at
skafle Forsyninger lil Danmark. Vi werer alle — som
Kongen ogsaa udlalle i sin Nylaarslale — disse Mwend
og deres Minde.

Den 9. April opslod en helt ny Situalion for Skibs-
farten. Samme Dag udsledle Handelsministeriet sine
Bekendlgorelser om Forbud mod Afsejling af danske
Skibe fra dansk IHavn o.s.v. Den 23. April frigav
Tyskland den danske og forskellige andre Landes
Skibsfarl i @stersoen. Der opreltedes en ny selvslen-
dig Krigsforsikrings-Afdeling med Slaten som Enega-
rant for Forsikringer legnel fra og med den 9. April.
Det begriensede Omraade, som de hjemmeverende
Skibe havde at sejle i, medforte en Forandring i Over-
enskomsten mellem Rederiforeningen og de Sofarende
angaaende Tillegene til Hyrerne.

Tevrigt henviser vi til vor Fraglberetning, der brin-
ger en Oversigl over Fragtmarkedet i 1940.

SOFARTSMINISTERENS TALE

uleaften lalte Minister for Handel, Industri og Se-

farl, Halfdan Ilendriksen, i Radioen il danske Se-
mend og Fiskere i det Fremmede.

Minisleren udtalte bl. a.:

Danmarks Handels- og Fiskerflaade har alle Dage
vierel vort Lands Slolthed. Ved Krigens Udbrud i
September 1939 kunde vi glede os over en samlel
Handelsflaade paa ca. 2000 Skibe og en Fiskerflaade
paa omkring 15.000 slorre og mindre Farlojer; men
i Dag ligger Forholdene saaledes, at vi ikke er i
Stand 1il al opgive nogel Tal paa vor Flaades Sler-
relse. Vore Skibe ligger spredt rundt omkring i Ver-
den, for en stor Dels Vedkommende standset paa
Farten til eller fra Danmark — den Fart, der var
helt nedvendig for lengst muligt at opretholde Til-
ferslerne over Havel til vort Land. Men det maa
i denne Forbindelse ikke glemmes, al den Del af Flaa-
den, der endnu har Mulighed herfor, stadig ever sin
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meget betydningsfulde Indsats for vore Forsyningers
Opretholdelse.

Jeg tror, der for alle Danske altid har ligget no-
get af Eventyrets Sker over Somandens Liv, men jeg
ved, aL ingen, der er kommet til Skelsaar og Alder,
har overset eller nogensinde vil overse den Indsats,
der, ikke mindst i onde Tider for vort Land, er gjort
af Sgfartens Mand.

Vi behover blot al lenke paa den efterhaanden saa
meerkeligt fjerne Tid linder Verdenskrigen fra 1914
—48. | disse 4 Aar gik i hvert Fald 260 af vore Skibe
labi som Fglge af Krigsforlis og tog mange Hundrede
danske Sgmand med sig under Forsgget paa at opret-
holde Forbindelsen mellem Danmark og Landene om-
kring os.

Og nu, ua Kampen mellem de store Nationer alter
raser og har slaaet paa snarl 1!/» Aar, har danske Sg-
folk og Fiskere paany veret rede til at gere Dagens
Gerning trods alle de Farer, der for hver Sgmil lurer
saavel over som under Vandel.

Vi vil i Aften, samtidig med at Julelysene tandes
i danske Hjem, med Arbgdighed og Taknemmelighed
mindes alle de mange danske Sgmand og Fiskere, der
fra den Dag, da Fiskekutteren “Nordstrand” efter
Krigsudbruddet i September 1939 gik ned med 4 Fi-
skere om Bord, og til i Aften, har sat Livet til under

Udgvelsen af deres Gerning som gode, danske Mand.

Og vi vil i samme Aandedret sende vor Julehilsen
til alle dem, der blev tilbage — til alle de mange
rundt om i store og smaa Sgmands- og Fiskerhjem,
hvor der i Aften staar en Plads tom. De skal vide,
al vi tenker paa Dem, og at vi @rer den Indsats, han,
De i Aften savner, gjorde for sil Land.

Vi har fra mil Ministeriums Side haft Lejlighed
til overfor mange af Dem skriftligt al give Udtryk
for vor store Anerkendelse af den Indsats, han ydede
til Landets Gavn, og det er kun ret og rimeligt, at
der i Henhold til den herom i Marts Maancd i Aar
vedtagne Lov har kunnet gives mange Sgmands- og
Fiskerhustruer, hvis Mand salte Livet til, en Heeders-
gave fra Staten. Denne Gave skal netop veere et Ud-
tryk for den Tak, som vi alter i Aften vil bringe ham
— og Dem.

Men vi maa ikke glemme de Levende for de Dgde!

Vi ved, at mange danske Sgmand og Fiskere, der
i Aften ger deres farefulde Gerning paa Havet, eller
som maaske ligger i en fremmed Havn, har Tanker-
ne ved Hjemmet og ved vort felles Fadreland.

En god Jul for alle de danske Sgmand og Fiskere,
der, da det gjaldt paany, viste, al de var “Faedrenes
veerdige Sgnner”, Danmarks fuldgode Bgrn.

DANSK SKIBSFART VED AARSSKIFTET

Af Direktgr i Dansk Dampskibsredcriforening, cand. jur. E. Maegaard.

e den 9. April 1940 indtrufne Begivenheder, hvor-
ved to Trediedele af den danske Handelstlaadc med

og afbgde Virkningerne af det lammende Slag, som
Erhvervet blev udsat for, da de mange Skibe blev

et Slag ganske blev unddraget Rederiernes Disposinddraget Rederiernes Raadighed.

tion, stiller alt andet i Skygge og liar bevirket, al
dansk Skibsfart, som efter en lang Depressionsperiode
lige var begyndt at rejse sig og med Forhaabning
saa hen til Muligheden for cn haardt tiltreengt Konso-
lidering og Fornyelse, nu er kommet i en Ngdstilstand
som ingensinde for.

Af den ene Trediedel af Tonnage, som er til Re-
deriernes Disposition, er en Del Specialskibe og Diesel-
skibe oplagt, og en vaesentlig Del af den resterende
Tonnage er gennem det af Regeringen nedsalte Fragt-
nevn paalagt de Forpligtelser, som er ngdvendige af
Hensyn til Sikringen af Landets Tilfarsler.

Man kan dog sige, at det Sommeren igennem er
lykkedes at skabe nogenlunde laalelige Beskeefligelses-
vilkaar for den i Danmark varende Tramptonnage,
men Fortjenesten vil dog veere ringe i Forhold til
Udgifterne til og Risikoen for de Skibe, som Rederier-
ne ikke har Disposition over.

Det kan ventes, at enkelte Rederier vil vaere i
Stand til ved Aarels Udgang at fremkomme med et
regnskabsmaessig! Overskud, enten fordi de har vee-
ret saa heldige at have Starstedelen af deres Skibe
i Behold og kininet udnytte dem her, eller fordi de
i Aarels fgrste 3 Maaneder, lakket veeret heldige Dis-
positioner og de herskende hgje Fragter, har kunnet
indtjene el Belob, som endnu ikke er medgaaet til
Dakning af senere Tab. Et regnskabsmaessig! Over-
skud kan i disse Tider med en ganske uberegnelig
Risiko for Fremtiden igvrigt ikke lages som Maale-
stok for el Rederis virkelige gkonomiske Stilling.

Om Forholdene fremover er del selvsagt ganske
umuligt al spaa. En Ting er givet, at skal Danmarks
Skibsfart, som er el af Landets naturlige Erhverv,
have Mulighed for al beslaa ud i Fremtiden, da maa
alle gode Kreaefter samle sig om at hjelpe med hertil

Direktor E. MAEGAARD

Det har veret el tungt Aar for Danmarks Skibsfart,
mange gode Sgmand er blevet Ofre for deres pligt-
opfyldende Indsats til Gavn for deres Land, og mange
Sgfolk og deres Familier lider nu under den Adskil-
lelse, som Forholdene har paalagt dem.

| denne Mpgrketid er der dog del Lyspunkt, at de
Meand, som beskaftiger sig med Skibsfarten, fra Re-
der til Sgmand, med usvaekket Energi og Mod kaem-
per for al holde Erhvervet oppe, del Erhverv, soin alle
nu maa have faaet Jjnene op for er en Livsbetingelse
for Danmark og Danmarks Befolknings EKksistens.
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GLADELIGT NYTAAR TRODS ALT

Af Skibsmeegler Vilh. From Bartrumsen.

Det er os en Glade atter i Aar at kunne brin-
ge en Oversigtsartikel af Skibsmaegler Vilh.
From Bartrumsen. Vi ved, at den vil blive
laest med Interesse.

ansk Nylaar 1941
indenfor Nationens Historie. Men det er i

ligner intet andel Aarsskifte
hvert

hele Nationen. Det véd enhver, som har Foling med
den Kurve, der angiver dansk Foretagsomhed gen-
nem den lange Fortid. Paa mange Omraader har vi
veeret ude for Skuffelser og Nederlag, hvis Baggrund
mere eller mindre tegnes af Misgreb og Uformuenhed.
Men vi behgver ikke skamme os over Indsatsen paa
det Felt, der hedder Skibsfart. Dens Blade i Danmarks

Fald et dansk Nylaar. Vi kan tage imod 1941 med vortrenike er heederfulde. Dens Vidnesbyrd fortzller saa

gamle Flag hejst.

Lad Glaeden over denne Kendsgerning vere be-
stemmende for os i vor nutidige Tilvaerelse, som giver
nogenlunde de samme Vilkaar som de, der beskeares
en grgnlandsk Kajakmand, naar han ferdes i et Far-
vand fuldt af kapsejsende Isbjerge.

Meget er keentret. Vi gisper imellem Dgnningerne,
som Presset setter ind over os. — Vi gisper, ja. Men
vi har Vejret endnu, og kommer vi igennem Skabne-
timerne med traenede Lunger, er det jo i sig selv
ingen Skade.

De Begivenheder, der salte ind den 9. April, har
ramt det danske Samfunds Helhed. Men de Dele af
Samfundet, som beskaftiger sig med Sgfart, staar i
forreste Rekke med Hensyn til en direkte Fornem-
melse af de nye Normers barske Nedskeering af Mu-
lighederne for Virksomhed og Disposition. Handels-
skibene er jo et af de Led, der mest effektivt for-
binder os med Omverdenen. Gennem Skibsfart blev
Danmarks Greanser gjort elastiske, fordi Erhvervet
byggede og opretholdt Interessesfaerer over Strak-
ninger, der var af uhyre Omfang i Forhold til del
gamle Land. Derfor fglte dansk Shipping sig saa
liaardt ramt som nogen, da Slaget var fort.

De Betingelser, danske Redere i Dag virker under,
har intet af det gyldne Eventyrs Sker over sig. Ver-
den, som fgr var saa overskuelig og fuld af selvfglge-
lige Trafikopgaver, har spaltet sig. Hinsides en nzr
Granse er den bl'even fjaern og dunkel. — Paa den
anden Side af Gransen gemmes Fartgjer af dansk
Nationalitet; Skibe, der er afskaarne fra Forbindelse
med Rederier og Hjem. Det er danske Liv og dansk
Kapital, hvis Skeebne nu — og ingen ved, hvor lenge
— dakkes af Taage.

Og den Tonnage, der ikke blev skilt fra Landet, da
Jernteppet gik ned, er henvist til at virke i det levnede
snaevre Omraade og under Forhold, der laegger lavt
Loft over Omraadets Muligheder.

Disse Skibes korte Ruter bliver til lange Rejser.
Forholdene paa Sgen tillader i Hovedsagen kun Sej-
lads, medens Solen er paa Himlen. Omstandigheder
af anden Natur dikterer andre Forsinkelser, som tel-
ler nok saa fuldt. Naar en hjembragt Last er losset,
kan man uden at forfalde til falsk Patos sige, at
Fragten er velfortjent.

En yderligere Fordybelse i de ekstraordinaere llein-
sko, der for Tiden synes al ggre Skibsfart til et spe-
cielt Objekt for laalmodige Ma&nd og fuldbefarne Ad-
ministratorer, er grkeslgs, fordi Generne mere skyldes
en overveldende Situation end en autoritativ Ind-
stilling.

Tanker man paa den Fremtid, hvis Udvikling det
i Djeblikket vist er et halsbreekkende Eksperiment at
spaa om, kommer man vanskeligt uden om den Idé,
at Danmark med en lammet Skibsfart er paadraget
skeaebnesvanger Invaliditet.

Danmark og Sgfart navnes, uden at man traekker
Vejret imellem Ordene. Saa lenge Riget eksisterede,
har dets Handelsflaade veret et selvfglgeligt og uund-
verligt Redskab for dansk Virketrang til Gavn for

VILH. FROM BARTRUMSEN

lydeligt, at det ikke kan misforslaas, al Sg og Skibe
er saa naturlige Arbejdsobjekter og Arbejdspladser
for danske Mand og dertil af saa vital Betydning for
vor Trivsel, at vort Samfund stilles som en Mand
med een Lunge i Stedet for to, dersom Skibsfartens
sunde Funktioner ikke opretholdtes.

Vi har den livsvigtige Opgave at veere en sofarende
Nation. — Der er ingen Tvivl om, at Rederierne igen-
nem det nuverende Prgvelsernes Tidsrum setter al
Kyndighed og Erfaring ind paa al holde sammen paa
det, der skal kunne vere Basis for ny Aktion, naar
Djeblikket viser sig. De vil med Mod og Glaede tage
de genaabnede Farvande i Besiddelse og lade Fartgjer-
ne baere Flaget over Havene som Tegn paa, at nu slaar
Danmarks Puls med vanlig Styrke.

Saa maa blot Skibsfartens naturlige Beskyttere,
nemlig dansk Lovgivning og Administration, ikke ggre
Foretagendet besveerligt.

Ingen kender Fremtiden. Netop derfor har vi Lov til
al tro og Pligt til at haabe, at 1941 ggr Vandet smult.
Og Pligten til at haabe ger del befgjet ogsaa denne
Gang at gnske dansk Skibsfart el glaedeligt Nylaar!
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FRAGTMARKEDET 1 1940

aret, der svandt, har hell slaact i Krigens Tegn.

For vorl eget Lands Vedkommende har Begiven-
hederne den 9. April nalurligvis veret af skelseitende
Betydning for hele vorl Erhvervsliv, men nxppe no-
gen anden Erhvervsgren har i samme Grad som Skibs-
farlen vmcret udsat for saa pludselige og vidirekkende
Konsekvenser af disse Begivenheder.

Ved Aarets Begyndelse var, som det vil erindres.
Storstedclen af den danske Handelsflaade beskeeftigel
med Transporler til Danmark, enten af Kul og Koks
cller for den storre Tonnages Vedkommende med Korn
og Fodersloffer fra overseiske Pladser. For Kulfartens
Vedkommende var Forholdene ret vanskelige, idet ikke
alene Krigsrisikoen var stigende, hvad der i flere Pe-
rioder medferte Mandskabsvanskeligheder, men den
strenge Vinter foraarsagede ogsaa adskillige alvorlige
Ulemper, saa som lange Ophold paa Grund af Tsvan-
skeligheder, Isskader o.s.v. — Raleniveauet var jo
fastlagt af Fragtnevnet, men Raterne maatte forhojes
flere Gange, og i Begyndelsen af April laa Fraglen
omkring Kr. 75..— for Kul fra @sikysten af England
til god dansk Havn. — I de oversoeiske Trades laa Ra-
terne ved Aarets Begyndelse omkring 50 Cents for
Korn fra Norlhern Range og omkring $14.- fra River
Plate, men ogsaa for disse Markeders Vedkommende
maatte Ralerne forhejes, og de sidste Afslutninger for
9. April blev gjort lil omkring 65 Cents for Korn fra
Northern Range og omkring $20.- fra River Plale.
Ogsaa fra Gslen slutledes adskillige danske Baade. Ra-
lerne for disse Forrelninger laa omkring Kr. 100—
Kr. 110 pr. Ton d.w. cargo.

Efter 9. April har Forholdene forandret sig i De-
tydelig Grad. En slor Del af den danske Iandels-
flaade befandt sig paa det Tidspunkl langt borte fra
Landet. Mange Skibe Iaa i engelske cller franske ITav-
ne eller befandt sig paa Rejser, der medferle, at d¢
relativt hurtigl kunde opbringes af Vestmagterne. Stor-
stedelen af disse Skibe sejler nu for Englenderne, og
nogen helt sikker Viden om, hvorledes FForholdene lig-
ger for disse Baade, er det vanskeligt al skaffe sig.
men i Forbindelse med Sporgsmaalet om en evenluel
amerikansk Rekvisition af de i U. S. A. oplagle danske
Skibe har det flere Gange veeret meddelt, at Rederne
af disse Skibe, naar Krigen var forbi, vilde modtage
Belaling for Brugen af denne Tonnage af den engelske
Regering efter samme Regler, som gexlder for engelske
Skibe. En anden Gruppe, mindre i Antal, men skons-
mmssigt represenlerende omkring en Trediedel af den
samlede danske ITandelsflaades Verdi, laa enten i neu-
trale Havne, hvor de fik Ordre il at blive liggende.
eller fik Besked om at sage nwermesle neutrale Havn,
hvor de nu ligger. Til denne Gruppe horer bl. a. de
ovenfor omtalle i U.S.A. oplagte Skibe, hvis Antal
saavidt vides Delober sig lil 37, men desuden ligger
der flere Baade i @sten og ligeledes adskillige i Syd-
amerika, og der er vel nwppe Tvivl om, at hvis
U. S. A. under et eller andet Paaskud rckvisilionerer
de i Nordamerika oplagle danske Skibe, vil der n®ppe
gaa mange Dage, ferend andre Lande, hvor der ligger
danske Skibe, folger efler. T svenske Blade har der
f. Eks. allerede veret Meddelelse om, at Argentina un-
dersegle Mulighederne for at rekvisitionere den der
oplagte danske Tonnage.

For den Del af den danske Handelsflaade, der laa
i danske eller nrerliggende Havne, har Mulighederne
for Sejlads siden 9. April stort set vieret hegraenset til
Dslerseen, Sydnorge og. vesllyske Havne. Det tog na-
turligvis nogen Tid, forend Forholdene trak sig i
Lave, men allerede tidligt paa Sommeren var Beskeef-
tigelsesmulighederne tilfredsstillende, og i Lobet af Ef-
teraaret gjorde der sig til og med en vis Tonnageknap-

hed gwldende. I de fleste Trades er Raterne som be-
kendl regulerede, men paa de enkelte Markeder, hvor
Fraglen frit har kunnet tilpasse sig efter Tilbud og
Eftersporgsel, f. Eks. i Trerlastfarten fra Finland til
Danmark og i Salpeterfarten fra Norge til Danmark,
har Udsvingene veeret ikke helt ubetydelige. For Tree-
lastfartens Vedkommende laa Raterne i Midlen af
Aarel omkring Kr. 90.— for i Lebet af Efteraarct al
slige lil Kr. 125—Kr. 140 afhzngig af Laslchavn og
Storrelse. I Salpeterfarten har Raten svingel mellem
ca. Kr. 14.— og ca. Kr. 23.— for nu at ligge omkring
Kr. 18.—.

Paa de store inlernationale Markeder har Forhol-
dene udviklet sig nogel uensarlel.

For de af den engelske Regering konlrollerede Mar-
keders Vedkommende har Rateniveauet vmeret meget
slabill. Raten for Korn fra River Plate til U.K. har
liggel mellem 115/- og 120/-, og detle Niveau har vee-
ret gcldende for saavel engelsk som neulral Tonnage.
IFra St. Lawrence har Raten bevieget sig mellem 15/-
og 18/6d. pr. Qr. — Den sidstnzevnle Rate hetaltes for
en neutral Baad paa et Tidspunkl, da den for engelsk
Tonnage geldende Rale var 17/6d. — Hvad der gel-
der om Ratecbevegelsen for de her nwmvnle Lo viglige
engelske Markeder, har i det store og hele ogsaa Gyl-
dighed for de andre London-kontrollerede Markeder,
hvortil ogsaa, indlil det franske Sammenbrud, herle
de oversoiske Transporler til Frankrig.

I de frie oversoiske Markeder har Udsvingene der-
imod vemret betydeligt storre, og Ratelendensen har i
visse Perioder vieret meget fast. Delle gjorde sig spe-
cielt gwldende for Transporler il Holland og Belgien
indtil disse Landes Beszltelse. Ralen for Korn fra
River Plate lil Antwerp eller Rollerdam sleg f. Eks.
fra ca. $20.- i Januar til ca. $30.- i Begyndelsen af
April, hvorimod Ralen fra River Plale til Italien i
samme Periode kun sleg fra ca. $15.- il ca. $19.- a
$20.-. Paa de amerikanske Markeder har Sligningen
i Raterne vierel mere moderat, og specielt er den kom-
met senere. I Januar slultedes Scrap fra Northern
Range il Japan lil omkring $13.50 4 $14.-, og denne
Rate holdt sig til helt hen paa Sommecren, da Virk-
ningerne af den ringere Tilgang paa fri Tonnage for-
aarsaget ved den engelske Regerings Overlagelse af
Dispositionsretlen over store Dele af de norske, dan-
ske, hollandske, belgiske og franske Handelsflaader
forst begyndle al gore sig greldende for Alvor. Senere
sleg Ralen for Scrap til Japan lil omkring $18.-, men
nu er disse Transporter jo iovrigt faldet bort paa
Grund af den amerikanske Embargo paa Scrap i)
Japan. Af andre amerikanske Rater skal nmvnes, at
Kul fra Hampton Roads il Sydamerika har faaet
‘Tonnage til mellem $5.- og $11.-. I Gjeblikket ligger
Ralen nermest omkring $5.-. Horfre fra River Plate
lil Northern Range cr sluttel til mellem $7.50 og $13.-.
Paa Pacific Markedet laa Ralen for Scrap lil Japan
ved Aarets Begyndelse paa omkring $9.-, men sleg ef-
terhaanden til $14.-. For russisk Regning blev der
belalt $18.- per Ton d.w. Capacily for Stykgods fra
Puget Sound lil Vladivoslock. For sidste Halvaars
Vedkommende har det mest fremlredende Trzk paa
New York Markedel iovrigl veret det meget sterke
Begeer cfler Tonnage for Transport af Erts fra prak-
tisk talt alle viglige Afskibningscentrer lil U.S. Allan-
tic. Der er sluttet mange Skibe for saadanne Forret-
ninger fra saavel Forindien som fra Sydafrika, Vest-
afrika, Brasilien og Philippinerne. Ralerne for disse
FForretninger har vist en noget svagere Stigning end
for mange andre Forretninger i de frie Markeder.

Oslens Markeder var i Begyndelsen paa Aarel rei
livlige, men Tonnagelilgangen var sterkt hegraensel.
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Af Rater skal nmevnes: Sukker Philippinerne/U.S. Al-
lantic, $14.-, Erts Philippincrne/U.S. Atlantic, $11.-,
Erts Vizagapatam/U.S. Atlantic $17.50. Til Europa
sluttedes Soyabenner Dalny/Rotterdam $33.- og Kerner
fra Madras-Kysten belalte 175/-.

Hvorledes Udviklingen vil forme sig for Skibsfarlen
i det kommende Aar, er det vanskeligt at have nogen
Mening om, idet en lang Raxkke ukendle Faktorer

spiller ind, bl. a. Krigen. I del forlobne Aar er der
ganske vist paa det curopxiske Konlinent faldet slore
mililzre Afgorelser, men Krigen er derfor ikke endt,
selv om den synes at have skiflet Karakter, idet me-
get lyder paa, at Herredommet paa Havet nu, som
saa ofte for i Historien, vil vaere udslagsgivende for
Afgorelsen.

KOBENHAVNS HAVN 1 1940

Aarel 1940 indledtes, som det uden Tvivl erindres,
med en Isvinter af en saadan Styrke og Vedhol-
denhed, at den selvsagt maatle medfore en slierk
Nedgang i saavel Skibstrafikken som Varcomsmlnin-
gen paa Kebenhavns Havn. Havnen var dog ikke,
lakkel vere det intensivt gennemferte Isbrydningsar-
bejde, paa noget Tidspunkt fuldstendig lukket i de
isfyldte Maaneder i sidste Halvdel af Januar, Fe-
bruar, Marls og ferste Uge af April, men Traliklallene
beerer Vidnesbyrd om Isvinlerens hazmmende Indfly-
delse paa alle de severls Forbindelser til og fra Ke-
benhavn. Saaledes gik den indkomne Tonnage i Aa-
rets forste Kvarlal ned fra ca. 1.808.000 N.R.T. i
1939 til 673.000 Tons i samme Periode i 1940, allsaa
en Nedgang paa 1.135.000 Tons.

En Betragtning af de over Havnen lransporierede
Godskvanliteter giver et lignende Billede, idet Januar
Kvartal 1940 udviste ca. 835.000 Tons Gods mod ca.
1.581.000 Tons i Januar Kvartal 1939, altsaa en For-
mindskelse paa ca. 47 pClL. Det maa dog i denne
Forbindelse navnes, al selve Krigsforholdene i Eu-
ropa, selv uden den strenge Vinler, rimeligvis vilde
have medfert nogen Nedgang i Havnens Beskaftigel-
se, hvilket man ter slulte af, al Aaret 1939’s lotale
Skibstrafik var nogel mindre end Skibstrafikken Aarel
forud. Havnevascnets Isbryder “Vamderen”s Iskam-
pagne varede i over 2 Maaneder, nemlig fra den 18.
Januar til den 6. April, i hvilken Periode “Vaderen”
ydede Assislance til ikke mindre end 276 Skibe til
og fra Kebenhavn, idet Isbryderens Arbejdsfelt ho-
vedsagelig er Sundet mellem Helsinger og Drogden
I'yr i snevert Samarbejde med Statens Isbrydnings-
viesen, der opererer i de danske Farvande udenfor
Sundel.

Paa mere indgaaende og varig Maade paavirkedes
imidlertid Beskefligelsen i Havnen i Tiden, der er
gaaet siden den 9. April. Tonnagen af indkomne
Skibe androg i hele Aaret 1939 ca. 7.574.000 N.R.T.,
men cfter Resultaterne i de ferste 11 Maaneder af
indevaerende Aar bliver det lilsvarende Tal for 1940
naeppe over ca. 2.250.000 N.R.T. Tilsvarende Tal for
Godsomszlningen haves endnu ikke, men del kan af
Tallene for April Kvartal 1939, 1.642.000 Tons, og
April Kvartal 1940, 933.000 Tons, ses, hvor pludse-
ligt Nedgangen gjorde sig greldende. I Resten af Aa-
ret giver Tallene for Havnens Afgifter Udtryk for
en lignende Udvikling. For de enkelte Varegruppers
Vedkommende kan endnu ikke siges noget om Ned-

gangens Slorrelse, men man maa have Lov til at
slutte, at Imporien af Kul og Koks m. v., som under
normile Forhold andrager ca. 33 pCt. af Importen
fra Udlandet efler Veegt, ifolge den stedfundne Ud-
vikling vil andrage en langt hojere Procenldel af den
udenrigske Import.

Omend saaledes Udviklingen af Havnens Benyttelse
ikke kan give Anledning til oplimistiske Belragtnin-
ger, har man dog ikke fra IMavnens Side ladet sig
nedslaa af de ojeblikkelige Vanskeligheder, men man
har set del som sin Opgave nu i Slilstandsperioden
at ruste sig lil en mere normal Fremlid. som [or-
haabentlig igen vil give Havnen Muligheder for al
ljene Skibsfarten.

I Bevidstheden herom har Kebenhavns Havnebe-
slyrelse efter Udbruddet af den nuverende Krig
ikke blot fortsat bevilget Midlerne 1il Videreforelse
af Havnens normale Arbejde med Bolverksomkosl-
ninger, Uddybning og Oprensning samt fortsat Op-
fyldning i Sydhavnen ved Sydenden af Islands Brygge
og Syd for Slusedemningen, men der er tillige ble-

vet igangsat ekstraordiniere Havnearbejder il be-
lydelige Beleb.
Nogle faa Maaneder ecfter den nuvierende Krigs

Udbrud bevilgedes der saaledes ea. 1/ Mill. Kr. til
Bolvaerks- og Opfyldningsarbejder i Havnens nord-
ligste og sydligsle Del, og i September 1940 toges Be-
slulning om at anvende cl Belob af ca. 350.000 Kr.
lil Udferclse af forskellige Vejarbejder, il Forbed-
ring af IHavneviesenels Prammaleriel saml til Opbyg-
ning af Bombroen, som blev odelagl ved en Brand i
August Maaned.

Disse Arbejder cr allerede iverksal, og ydermere
vil sandsynligvis flere Arbejder komme igang for der-
igennem al afhjelpe den nu ecksisterende store Ar-
bejdsleshed.

Det har veeret nodvendigt nu ved Aarels Udgang
at foreslaa en IForhejelse af Ilavnens Afgifler paa
25 pCt. il Ikrafttreeden fra 1. Januar 1941.

Tiden i Dag cr ievrigt ikke til at fremkomme med
Udtalelser om IFremliden, hvor Situationen kan skifte
fra Dag lil Dag, men vi maa enske og haabe, at det
nye Aar, vi gaar ind i, vil bringe rolige Forhold i
Verden, saa Verdenshandelen og Verdenssamkvem-
met igen kan komme igang og ind i sunde Baner lil
Gavn for vorl Land, dels Befolkning og derigennem
ogsaa for Kebenhavns ITavn.

AARHUS HAVN T 1940

Aurcl 1940 var for Aarhus Havn som for de ov-
rige danske Havne et Nedgangens Aar.

Foruden af den Tilbagegang af Ind- og Udfersel,
som Krigssitualionen havde skabt, ramles Landel i
Februar og Marls Maaneder af den strengeste Isvinter
i Mands Minde, saaledes at Besejlingen af Havnen
blev vanskeliggjorl.

Forholdene efter den 9. April, da al sevweris For-
bindelse med Pladser uden for Katlegal og @slerseen

afspeerredes, har for Aarhus Havns Vedkommende
medfert en Del Nedgang i Tralikken og Vareomsal-
ningen; men Nedgangen i Omswetningen synes al have
verel en Del mindre end for Gennemsillel af de ov-
rige danske Havne.

Omsetningen paa Aarhus Havn har siden Verdens-
krigen og indlil Seplember 1939 veerel sladig voksen-
de, og Havnen cr blevet lilsvarende udvidel, saaledes
at Varebevagelsen pr. lebende Meler Kaj gennemgaa-



14 DANSK S@FARTS TIDENDE

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFIC

AMALIEGADE 33

Telefon: 4212 & 4248 - Telegram-Adresse: ..Steampacillc

L. R. SCHMITH

Korresponderende Reder

KGBENHAVNS STEVEDORE COMP.

(S. OLSEN)

K@BENHAVNS LAGTER-INTERESSENTSELSKAB
HOVEDKONTOR: NIELS JUELSGADE 8, MEZZ.
PAKHUSE: ENGHAVE BRYGGE, TLF. 11491

HOVEDKONTOR: BETER KONTORTID KALDES:
TLF. C. 3491 S. OLSEN, TLF. RYVANG 539

REDERI« OG HANDELSSELSKABET

M O N T A N A A/S Hovedoplag for Danmark

Th. Mgller

IMPORT AF: KUL - KOKS - GINDERS 06 BRIKETTER Nyhavn 45—47
K@BENHAVN K Telegramadr.: Telefon 387
Telefon : 9246 MONTANAKUL Kgbenhavn

| B | | |
Holzapfel s BRUG KUN
INnternational
Sklbsfarver i
til INDEN- OG UDENBORDS HempEIS I L SkaSfarver
DANSK ARBEJDE
@resundsued HI. 47N/ Kgbenhavn S. INDENBORDS UDENBORDS

Grand Prix.- Barcelona 1929 - Amtverpen 1930-Paris 1937.

CHR. MGLLER Ns

Amaliegade 49 Kgbenhavn K.

PRESENNINGER
ARBEJDSHANDSKER-ASBESTBEKLADNING
OLIET@J-PRESENNINGER UDLEJES

Etableret 1855 Telefon: Central 687

0.Y. BLOMBERG STEVEDORING AB.

V A S A (Finland)

Medlemmer af
THE STEVEDORES FEDERATION OF FINLAND
THE EMPLOYERS' CORPORATION OF STEVEDORES
IN FINLAND

*/p NIELSEN & THORDEN %

TelegramgAdr : "Tonnage™ Coder: Alle Shipping-Codet

HELSINGFORS (Finland)

Skibsredere. Skibsmeeglere Befragtning og Spedition _specielt konstrueret for Marine-
eller stationaer Anvendelse til Treek
af Dynamoer, Pumper og Ventila-
torer, samt for mange andre Qjemed

VI N KE G CO Alle Stgrrelser - for meaettet

Shipowners—Shipbrokers eller overhedet Damp.
Agents of regular lines

PiaJtMo ROTTERDAH sjsjs @ tiney ISABROE] a0 gaanHs

Amsterdam — Zaandam — Antwerp



DANSK SOFARTS TILENDE 15

ende har ligget ret uforandrel paa 250—300 Ljm Kaj.

I Oktober 1940 kunde man lage en ny Fiskerikaj i
Bassinet for Lyslbaade og IFiskeri Nord for Trafik-
havnen i Brug og saaledes faa TFiskerierhvervet fjer-
net fra Nordhavnens Bassin 2, hvorefler man har
paabegyndl Bygningen af 180 m nyt Bolverk paa
7,5 m Vanddybde i Forlengelse af Pier 2's sydlige
Bolveerk og af det cksisterende Bolveerk ved Bassin
2’s Veslside; i Forbindelse hermed skal der fjernes el

120 m langt gammelt Trxbolverk og bortgraves ca.:

3200 m? af den gamle Havneplads. Disse Arbejder
venles fuldforl i Lebet af Aaret 1941.

Forholdene er i @jeblikkel saaledes, at man er nedl
lil at planlegge nye Udvidelser, da man savner Plad-
ser til Disposition for Firmaer, der ensker at ligge i
1. Reekke bag Kaj.

SVENSK SKIBSFART I 1940

om i alle curopmiske Lande var ogsaa Sefarten i
Sverige sterkt paavirket af Krigen i det forleb-
ne Aar. .

Udadlil har den mest ipjnefaldende Indvirkning af
Stormaglskrigen paa Landets Skibsfart varet Stagna-
tion i alle Farler veslpaa og Tonnagenedgang paa
Grund af Krigslab.

Ved Krigens Udbrud repreesenterede Sveriges Han-
delsflaade godt og vel 1!/2 Million Brulto Tons. Siden
da cr omkring 180,000 Tons gaact tabt. Disse Tab be-
leber sig lil noget over 10 pCt. af den samlede Ton-
nage. Desuden er et ikke ringe Anlal Skibe blevet kon-
fiskeret som Resullat af Prisedomme.

Neltotabel ecr imidlertid lykkeligvis mindre end
Halvdelen af de ovenfor angivne Tal, da en Del nye
Skibe er leveret fra Verfterne. Fra el rent finansielt
Synspunkt kunde Tabene endog siges at viere blevel
fuldslendigt opvejet med nybyggel Tonnage, da de fle-
sle af de sunkne Skibe var Dampere, hvis Gennem-
snilsalder var ret haj. Paa den anden Side bestod Er-
statningstonnagen hovedsageligt af nybyggede Motor-
skibe. Set fra et praktisk Skibsfartsstandpunkt lader
Stillingen sig imidlertid ikke saa let definere. Af det
samlede Tonnagelab var ca. 40 pCl. Trampskibe, me-
dens ca. 10 pClt. var Tankskibe, og rundl regnet 20
pCL gik i Malmfart. Resten bestod af Fragtdampere
i Liniefart. Hvad angaar Erstalningstonnage, iser i
saadanne Tider som nu, cr Spergsmaalet om passende
Typer og Storrelse det overvejende og vigligere end
Spergsmaalet om selve den bogfarle Veerdi.

Del forretningsmeessige Resullal af svensk Skibsfart
i 1940 venles gennemsnilligl at viere under det fore-
gaaende Aars, men det vil sandsynligvis vaere en
Smule bedre end i 1938. Del er nalurligvis vanskeligl
at faa et Overblik over hele Situalionen. Der er dennc
Gang ikke opslaacl nogen Hajkonjunktur som under
den sidste Krig, og nogel sandanl som el almindeligl
Niveau for Tonnagepriser cksisterer nmppe. Priserne
paa nybygget Tonnage er gaaet helydeligl i Vejret, og
i nogle Tilfelde har den paa Grund af Krigsltabene
ventede Knaphed veeret folelig. Detle har naturligvis
medfort en opadgaaende Tendens for Priserne paa
®ldre Tonnage, men der kan ikke siges al vere noget
besteml Markedsniveau, og Keb og Salg afslulles il
meget varierende Priser. _

Da de Begivenheder indtraf, som forte lil Sveriges
fuldsiendige Isolering fra overseiske Markeder, var
en Del af den svenske Handelsflaade beskaefliget uden
for den cgentlige Krigszone. Disse Skibe har siden
gaael i Fart over Verdenshavene, enlen paa time-
charter Basis cller i Trampfarl. Til Resten af Landels
Tonnage har Osterseen hovedsageligl givel Beskafli-
gelse. Inden for sidsinwevnte Kalegori har Malm- og
Kulfraglerne veerel de mest renlable, medens Raterne
for Trelasl og Tremasse har varet ulilfredsstillende.

Naar man sammenligner Fraglraternes Stigning med

— e ]

Omkostningsstigningerne, maa man huske, at Fragl-
sligningen skal vere mere end proportional for at faa
Forretningen til at betale sig, idet Mangelen paa Sla-
bilitet i den almindelige Situation har skabl mange
Problemer udover de, der i normale Tider foreligger
for Skibsfarten. Nu og da har lange IForsinkelser med
Ladning og Losning i hej Grad influeret paa Skibenes
Rentabilitet, og det har ofte veret umuligt at sikre sig
Relurfragt. Som Helhed har Malmfragterne nok ve-
rel tilstrekkelige til al forelage Rundrejser, selv med
Relurrejse i Ballast, men detle har ikke varet Tilfwel-
‘det for andre Lasler. Da Forholdene begyndte at an-
tage mecre lilfredslillende Former henimod Efleraaret,
og da Skibene som Regel ikke var nedt lil at gaa til-
bage i Ballasl, skulde den indtjente Fragt derfor op-
veje del stzerke Doadvande, som man havde veret igen-
nem tidligere.

En vis Mangel paa Tilpasningsevne fra @slersofrag-
ternes Side har nalurligvis vaerel uundgaaelig som Fol-
ge af, at Raterne i udstrakt Grad er blevet reguleret
af Handelsoverenskomster Landenc imellem.

Der kunde siges meget om Vanskelighederne for
svensk Skibsfarl i det forlebne Aar og om Forsegene
paa al sikre Landet den slerst mulige Gavn fra Indu-
strien ved Oprellelsen af en Regeringskommission,
igennem hvilken al Skibsfart reguleres. De Problemer,
der opstaar paa Grund af overvieldende Trafik i Hav-
nene som Resullat af Isblokader og mange andre
Forskydninger i den normale Fart, er andre af de
mange Spergsmaal, som kunde give Stof til meget
lange Diskussioner, men Kommenlarer til disse Em-
ner maa hellere udswlles il et senere Tidspunkt, naar
Sagens Kwmrne bliver klarerc og kan ses. i Perspekliv.

SABROE DAMPMASKINE

Den nuverende Krigstilstand har med sin Afsparring
af en Del af vore tidligere normale Tilferselsveje udefra,
bl a. for de danske Skibsveerfter, medfort Vanskeligheder
ved I'remskaflfelsen af forskellige af de i Skibe anvendle
Hjelpemaskiner. Detle er bl. a. Tilfeeldel med Dampmaski-
ner til Drift af Dynamoer, Pumper, Blesere o. 1, som
hidtil hovedsagelig er blevel leverel fra England. Del vil-
de derfor veere enskeligl, om man under disse Forhold
kunde sikre sig Leveringen af lilsvarende Maskiner fra
en dansk Leverander. Delte er heldigvis ogsaa Tilfzldet,
idet den velkendle Kolemaskinfabrik A/S Thomas Ths.
Sabroe & Co., Aarhus, har oplagel en rationel Fabrika-
tion af Dampmaskiner for det nmvnte Formaal, og nu
fremsliller disse Maskiner i Serieproduklion.

Det er cgentlig ikke noget nyl for A/S Thomas Ths.
Sabroe & Co. al lave Dampmaskiner, idel denne Virk-
somhed allerede i de forsic Aar efter sin Grundleggelse
fremslillede Dampmaskiner (il Mejeribrug, og i Aarenes Lob
har Firmaet udfort el storl Antal Dampmaskiner sammen
med Kolemaskiner, hvor disse skulde viere dampdrevne.
Firmaels mange Erfaringer med de fornmvnte Dampma-
skiner skulde sammen med de Erfaringer, man har ind-
hostel ved Kalemaskinproduktionen danne el godt Grund-
lag for den nu paabegyndle Fremstilling af Sabroes op-
reistaaende, hurligtgaaende Dampmaskiner, som vi skal
beskrive lidt narmere i del folgende.

Sabroe frewmstiller Dampmaskiner saavel af den cen-
¢ylindrede Type paa indlil 80 HK som for sterre Yde-
evner af den lo-cylindrede Hejtryks- eller den to-cylin-
drede Kompoundlype. De mindre, een-cylindrede Maski-
ner, der fremslilles i Sericfabrikalion, benavnes SDN I,
SDN 1V og SDN VI og leveres i Sterrelser paa indlil ca.
40 HK. Illustrationen viser denne Dampmaskine, som er
al helt lukkel, tryksmurt Type. Stemplel har 3 Rams-
holtom Slempelringe, og Slempelstangen er faslgjort (il
Krydshovedel paa en saadan Maade, at der nemt kan
foretages cn Indslilling af den rette Frigang, hvilkel er
en Fordel ved Maskineflersyn. Krumlappen har svere
Kontraveegle, der giver en meget rolig Gang, hvilkel er
konslateret med de udforte Maskiner. Et mekanisk Smere-
apparat sikrer Smeoringen af de indre Slidflader, og om
onskes udferes Maskinen med Regulator, en Akselregula-
tor, der ecr indbygget i Krumlaphusel og derved sikrel
mod Smuds og ydre Overlast. Regulaloren kan indstilles
til endret Omlabstal ved at dreje paa en udvendigl an-
bragt Stilleskrue. Hvor Dampmaskinen skal kobles dirckte
til en Dynamo, udferes den med et sveerl Svinghjul, der
lillige udger den enc Halvdel af den elasliske Kobling,
som forbinder Dampmaskine og Dynamo. Er der derimod
Tale om al drive en Bleser for en Fyrplads kan som
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Regel saavcl Svinghjul som Regulator undveeres. Damp-
maskinen udfgres da med en forleenget Aksel, paa hvilken
Bleeserens Lgbehjul da kan faslkobles. For at kunne terne
Aggregatet bliver der paamonteret en Tgrneskive paa den
yderste Ende af Dampmaskinens gennemgaaende Krum-
tapaksel.

Det naeste Fotografi viser en Kompoundmaskine, der ved

575 Omdr./Min. udvikler 135 EHK. Af disse Maskiner
har Sabroe allerede leveret liere Stykker. Til den nye
Statsisbryder, der skal bygges ved Odense Staalskibsveerfl,
har Sabroe modtaget Ordre paa to 114 HK Lysmaskiner
af to-cylindret Hgjtrykstype. De faar et lignende Udseen-
de som den viste Kompoundmaskine.

De af Leaserne, der kender Sabroes Kglemaskiner, vil
bemerke, at de afbildede Dampmaskiner minder meget

om Kulsyre-Kglemaskinerne. Delte er ikke nogen Tilfeel-
dighed, idet Firmaet har tilrettelagt Produktionen saaledes,
at man saavidt muligt benytter samme Verktgj og Dele
ved Fremstillingen af de lo Maskintyper for derved al
lette Fremstillingen og formindske Fremstillingsomkost-
ningerne.

En Del af de solgte Dampmaskiner anvendes til Drift
af Generatorer for Minekablcr, men Hovedparten er dog
bestemt for Formaal af mere permanent Art, saaledes at
A/S Thomas Ths. Sabroe & Co. ogsaa fortsat kan regne
med en fremtidig Produktion af Dampmaskiner, saaledes
at Navnet Sabroe i Fremtiden vil betyde Kvalitet ikke blot
for Kpgleanleg, men ogsaa for Dampmaskiner.

SKIBSBYGNINGEN | NOBGE 1940

glger man Forlgbet af Kurven for sgsat Tonnage

i Verden gennem de sidste 50 Aar, finder man
(hvis man ser bort fra Efterkrigsproduktionen i Skibs-
bygningsindustrien 1914—1921) 3 Serier hver paa 3
Bglger. Det er, som disse Bglger fglger hverandre 3
og 3, idet Bglgerne gger i Hgjde indenfor hver Serie.
Ogsaa Kurven for sgsat Tonnage i Norge viser, om
ikke i saa udpreeget Grad, et lignende Forlgb.

Det er de samme karakteristiske Traek, som genfin-
des i alle Konjunkturkurver. Ogsaa gennem de lange
Tidsrum gaar Serien med de 3 Bglger, baade de store
Dgnninger i Serieperioder paa ca. 112 Aar og de min-
dre Bglger, som i kortere Perioder danser hen over
Dgnningernes Rygge, og viser, hvorledes Opgangs- og
Nedgangstider lovmaessigt skifter gennem Tiderne. Hi-
storien om Faraos fede og magre Kger gentager sig,
men hvad der desveerre mindre ofte har gentaget sig,
er Faraos kloge Befaling i de fede Aar at samle ind
til de magre Aar.

Under normale Forhold er den aarlige Afgang i
Verdensflaaden paa Grund af Alder og Forlis temme-
lig konstant og drejer sig om 2>/a pCt. pr. Aar. (Delte
er bortset fra Verdensflaadens Tonnagetab under Ver-
denskrigen paa 12,5 Millioner Brutto Reg. Tons).
Naar nu Afgangen er praktisk talt konstant, maa der
vaere en vis Relation mellem Kurven for sgsat Ton-
nage og Kurven for Verdensflaadens Stgrrelse. Inte-
grerer man Kurven for sgsat Verdenstonnage, skulde
man derfor faa en Kurve, som viser Lighed med
Kurven for Verdensflaadens Stgrrelse. Dette er ogsaa
Tilfeldet, og man kan derfor anvende Verdensflaa-
dens Vekst, for hvilken Data foreligger for et leengere
Tidsrum, end man har Opgaver over aarlig sgsat Ton-
nage, naar man vil forsgge at finde den normale Kur-
ve for sgsat Tonnage, m. a. O. for Skibsbyggeripro-
duktionen gennem Tiderne. Naar man nemlig videre
sammenligner denne Verdensflaadens Kurve med den
almindelige Konjunkturkurve, kan man tegne en Kur-
ve for Verdensflaadens normale Vakst. Nu er det en
Kendsgerning, at der efter Verdenskrigen fandt en
forceret Skibsbygning Sted, som langt oversteg Er-
statningen for tabt Tonnage under Krigen plus normal
@gning. Ved en Kontrolberegning, som blev foretaget
i 1931, viste det sig, at Verdensflaadens Starrelse var
vokset til et Tal, som laa 6 Millioner Tons over Ver-
densflaadens normale Stgrrelse ved det Tidspunkt.
Disse 6 Millioner Tons svarede ngjagtigt til den op-
lagle Tonnage ved det neaevnte Tidspunkt.

De sidste Aars Begivenheder har ledet Verdens-
Lransporten ind paa helt nye Baner. Kurverne er
kommet ud og vil fremdeles tvinges ud af de normale
Baner, uden at man kan drage den Slags Slutninger
som ovenfor naevnt. Men Konjunkturkurvernes Bglge-
serier, hvis Aarsag maa sgges i Faenomener, vi Men-
nesker ikke er Herre over, vil altid veere en Lede-
traad.

Fra Bglgedalens — Lavkonjunkturens — Tid med
synkende Kapitalanbringelse og synkende Raajerns-
produklion, begynder Bglgen at stige, Raajernspro-
duktionen tiltager, man merker Kapitalanbringelse,
som fglges af stigende Bgrsbarometer, mens Kul-,
Olie- og Jernproduktionen gges til foregaaende Hgj-
konjunktur. Saa nzermer man sig Bglgetoppen, det
store Opsving er inde. Men saa bliver det vanskeligere
at skaffe Kapital, Aktiekurserne bliver svagere, Efter-
spgrgslen efter Kul, Olie og Jern bliver mindre, saa
brydes Bglgekammen, og i Krisens Skum skylles Ban-
ker, Industriforetagender og Forretninger bort, mens
Samfundet ryster i sine Grundvolde.

Til at hindre dette har Menneskene blot een Udvej,
den, som Farao brugte. Om man ikke kan hindre Kur-
vens Bglgeform, kan man hindre, at Bglgen brydes,
man kan undgaa eller i alt Fald mildne Krisen. Men
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dette forudsmtter — for hverl enkelt Land — Myn-
dighedernes Konltrol og Indgrebh paa fagligt Grundlag
— og Samarbejde Landenc imellem.

Aarene 1940—1941 skulde efter Konjunklurkurven
viere Kriseaar, og dog var Udsigterne for den norske
Skibsbygningsindustri ved Aarsskiftet 1939—1940 me-
get lyse. Der var saaledes pr. 1. Januar 1940 60 Skibe
paa lilsammen 113,300 Brulto Reg. Tons under Byg-
ning ved norske Vearksleder. I Marts var disse Tal
aget lil 62 Skibe og 123,300 Tons. Saa kom 9. April
og slandsede for en Tid al Virksomhed. Ifolge del
norske Veritas' officielle Opgaver er der nu ved Aars-
skiftel ca. 100 Skibe og 138,000 Brullo Reg. Tons un-
der Arbejde ved de forskellige norske Varksteder. For
at give el Indtryk af disse Tal skal her gives en Del
Opgaver fra del norske Veritas 1lil Sammenligning.

Tonnago under

Bygning

Brutto Reg. Tons
1940, Aarets Slutning . ............ 138,000
1940, forsle Kvartal .............. 123,300
1939, Aarels Slutning ............ 113,300
1939, forsle Halvaar .............. 122,300
1939, Aarels Slutning ............ 66,680

Folgende Tonnagetal er leverel fra norske Vierfler:

Leveret Tonnage
Brutto Reg. Tons

1909—1913, Middeltal ............ 36,100
1934—1938, — e 26,800
1937 oo 26,000
1938 ... 39,700
1939 ... ... 30,300

For sesat Tonnage i 1940 kan blot angives Tonnage-
tallet for forste Halvaar, men Tabellen giver en Sam-
menligning og viser, at de norske Verfler, lil Trods
for at Aarct skulde viere el Kriseaar, har hafl jevn
god Besk:eftigelse.

Svsat Tonnage

Brutto Rog. Tonnge
1909—1913, Middellal ............ 40,400
1914—1918, — e 50,500
1919—1923, — e 45,000
1924—1928, — e 15,800
1929—1933, — e e 26,500
1934—1938, — e e 34,900
1937 ... 42,000
1938 ... 54,700
1939 ... 48,700
1940, forste Halvaar . ............ 24,200

Man vil af disse Tal se, al dersom nejagligere Op-
gaver havde foreligget, havde man kunnet faslslaa, at
Aaret 1940 havde indfriet de Leofter, som Udsiglerne
pr. 1. Januar gav os berettiget Haab om. Men paa
Grundlag af disse Tal al kunne udlale noget om Frem-
tiden er selvfolgelig i Dag udelukkel.

DODSFALD

avigalionsdirekter, Kommander V. Lorck er plud-
Nsclig dod, 69 Aar gammel. Som ®gle Somand var
han dybt interesserel i den danske Handelsmarine, oy
han har belydet overordentlig meget for vore Naviga-
torer og dermed for hele vort Lands Sefart. To Ger-
ninger bestred han til Gavn og Betydning for vor Kof-
fardifart: Slillingen som Navigalionsdireklor og IFor-
mandsposlen i Bestyrelsesraadel for Statsskoleskibel
»Danmark«.

Kommandor Lorck blev Sekondlejtnant i 1893, fem
Aar senere Premierlojinant og i 1909 Kaptajn; i 1920
blev  han Kommander. Fra 1924 var Kommandor
Lorck ljensigorende i Handelsministeriet, og da Po-
slen som Navigationsdireklor blev ledig i 1928, faldt
Valgel naturligt paa ham.

Kommandoer Lorcks Hjerlebarn var Slatsskoleski-
bet »Danmark<. Siden del smukke Stalsskoleskily blev
sat i Vandet, var han Formand for Bestyrelsesraadet,
og med en aldrig sviglende Interesse gik han op i detle
Hverv. Hans nermesle Medarbejdere ved, hvor slort
Indtryk del gjorde paa ham, da »Danmark< maalle
legge op ovre i Jacksonville i Amerika, (vunget af
Krigen.

Ved sin Ded sad Kommander Lorck som Beslyrel-
sesmedlem i Del Forenede Olickompagni, og han var
Handelsministeriels Representant i Stiflelsen Georg
Stages Minde.

Del er en af dansk Skibsfarls gode M:end, der er
gaaet bort med Navigalionsdirektor Lorck, men Min-
det om ham og hans Gerning vil leve lenge.

FRA S@, HAVN OG VARFT

Dansk-Fransk swmlger Damperen »Estland«

Dect Dansk-Franske Dampskibsselskab har solgt Dampe-
ren »Estland« lil Dampskibsselskabet af 1937 A/S (korre-
sponderende Reder Direktor Ove Skou).  Salgel er skel ef-
ler en Besigligelse, der har fundet Sted i disse Dage, men
Skibet overlages ferst om nogen Tid, naar det har verel
i Dok for at faa repareret nogle Havariskader.

>Estland¢, der er bygget paa P. Ph. Stuhrs Verft i Aal-
borg 1918, maaler 1253 Brullo Tons og lasler 1920 Tons
d.w, incl. Bunkers, Prisen ved Salget nu har vercel
900,000 Kr.

Deadskald

En af dansk Skibsfarls kendle Mend, fhv. Skibsforer i
D.F.D.S. Kaptajn Jorgen Jorgensen, er dod, 74 Aar
gammel.

Kaplajn Jorgensen var en afl de riglige gamle Skip-
pere. Allerede som J4-aarig kom han lil Ses og sejlede bl
a. med Skoleskibel »Danmarke«, Sejlskibel »Koreac< og
Kongeskibet >Dannebroge. Han log sin Slyrmandseksamen
i 1894 og ansalles som Styrmand i D.F.D.S.s Damper
sAntwerpenc; han har senere sejlet med en lang Rakke
af Det Forenedes Skibe. I 1914 udnavntes han lil Forer
al D.F.D.S.s »Frejre, og han forte ellerhaanden mange
af Selskabels Skibe, sidst »Douro:, indtil han i 1931, da
han var fyldt 65, tog sin Afsked.

Kaptajn Jargensen var fra 1931—37 Medlem af Se- og
Handelsrellen.

75 Aar

Tidl. Skibsinspektor i Del Forenede Dampskibs-Selskab
Kaptajn P. N. Stoltenberg fylder den 14. Januar 75 Aar.
Kapl. Slollenberg var i en Aarrekke ansal som Ferer i
Dansk-Russisk Dampskibsscelskab, indtil han 1907 gik i
Land for at overlage Posten som Skibsinspeklor. Da Sel-
skabet overgik til D. I'. D. S., fulgle Kapt. Slollenberg med
som Skibsinspektor i D.F.D.S., hvilken Stilling han fra-
traadte 1931.

60 Aar

Den 14. Januar fylder Kaplajn Frans Suell Kiersgaard
60 Aar. Kapt. Kiersgaard har siden 1911 veret Havari-
ckspert i Kebenhavn.
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Bemarkning om Indholdet bor tilfores Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Sefarende.

Udgivet af
Det Kongelige Sekort-Arkiv.

b6. Aargang. Kobenhasn 28. Deeember 1940. Nr. 54.
pllterretninger  Tor Spiarende® omfotter Bungre. Awerika, dfrisa, dwens S.- og E.- Kyst samt dustration . Stiltehao
nEfterretninger for Sufarendo“ udganr uyentlig. Holaarswbonnemont kan Indtil Udgungen al Januar Kvartal togues paa alle

kyl. Fostkonturer til en Pris af 2 Kr. 50 Ore med Ret til ar faa tilsendt do siden 1. Junuar udgivne Numre. Efter 1. April
kan dor tegmes Kvartalsabonnement til cu Pris af 1 Kr. pr. Kvartal med Hot til at faa tilsondt de Numro af sEfterrotninger
tor Sptarendes, de: or udk:- mmet sidon dot pusesldende Kvartuals Begyndelse. Kvartaleabonuenter kan inden Aurcts Udgang
efter Meidelulse til det Postkontor, hvorfra Efterretiingurne modtages, overgasa til Helaarsabounement. Enkelte Numre faas
for 10 Pre paa Nakart- Arkivet, Toldbodvej 19, Kahenhavn K.

Lengden nngives fra Greemwich Meridiun; naar Bredde- og Lengdebestemmelser for danske
Punkters Vedkommende anvives paa Sekunder, staar disse i Parentes. saafremt Pladsen ikke er tri-
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anfert for en Djehajde af 5H Meter. Hejder og
Dybder er angivet i Meter ‘m). Afstande i Semil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og
de, der angaar Fyr, er angivet fra Soen.

Forste ordineere Nummer af ,,Efterretninger for Sefarende 1941 udkommer
den 4. Januar.

Danmark.

2943. (T). Advarsel vedroronde Afmerkningen i danske Farvande.
merkningen i indre danske Farvande kan paa Grund af Isforholdene ikke for-
ventes at vare paa Plads og i Orden.

I. Ostersoen.

2944, (T). Finland. Bottniske Bugt. Yttergrund Fyr slukket for Reparation.
(Telegram fra Lodskontoret i Vasa.) . o
Yttergrund Fyr paa c. 61° 59’ N. 21° 18’ E. er indtil videre slukket paa Grund af

Reparation.

2945. Estland. Tinske Bugt. Tallinn. Sejladsforskrift.
(N. £. S. Nr. 53/4099. Berlin 1940.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 47/2622 1940 meddeles, at der med Hensyn
til Ind- og Udsejling gelder felgende midlertidige Bestemmelser for den sparrede Del af
Tallinn Red og Havn:

I. Felgende Vagtstationer er oprettet: .
a) Ved den ydre Side af Sparringens Gennemsejling.
b) I Havnens indre Del.
II. Sejladsforskrift. ‘ )
a) Ved Ind- og Udsejlingen gennem Sparringen skal Skibene ved hver af Vagt-
stationerne give en lang Tone med Dampflgjten, der betyder: Jeg anmoder om Tilladelse
til at gaa ind (eller ud).
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b) Ved Vagtstationerne vises folgende Signaler:
1) Om Dagen: 2 Kegler med Spidsen opad, lodret for Indsejling tillads

hinanden........... ... ... . i
Om Natten: 3 Lanterner lodret for hinanden, 1 hvid ( .
over 2 Tode. .. ... J Udsejling forbudt.
2) Om Dagen: 1 Ballon.............................. \ Indsejling forbudt.
Om Natten: lred Lanterne ...................... J Udsejling tilladt.

3) Om Dagen: 1 sort Cylinder ....................... ];Maﬁﬁgl?%a%% eﬁor-
(=)

Ollilmg]z nt; t2e 11: v:idg Lanterner lodret for hinanden, 1 red ?lleg paa Reden er
................................... orbudt.

(E. f. S. Nr. 47/2622 1940.)

2946. Tyskland. Danzig Bugt. Glettkau I'yr forandret.
(N. f. S. Nr. 53/4087. Berlin 1040.)
Glettkau Fyr paa c. 54° 25’,; N. 18° 36',, E., paa Landingsbroens Hoved, der viste
hvidt, fast Lys, er forandret til at vise redt, fast Lys. Synsvidde: 3 Sm.
Fyret er indtil videre slukket.
(Kort Nr. 181.)

2947. Tyskland. Danzig Bugt. Gotenhafen. I'yr teendt.
(N. f. S. Nr. 53/4088. Berlin 1940.)
1. Et Fyr, der viser hvidt, fast Lys, er teendt paa S.-Enden af en nybygget Mole
paa 54° 32 11” N. 18° 33’ 02” E. Fyrpel.
2. Et Fyr, der viser hvidt Et-Blink hvert 15-, Blink 0,, S, Merke 0,,5-, er tzndt
ved Bassin I, paa S.-Enden af en nybygget Mole paa 54° 31’ 18” N. 18° 33’ 21',;” E.

Fyrpeol.

2948. 'Tyskland. Danzig Bugt. Putziger Deepke. Oslanin. Bagfyr forandret.
(N. f. S. Nr. 63/4089. Berlin 1040.)
Fyret paa c. 54° 39’,. N. 18° 27',; E., der viste hvidt Lys med En-Formerkelser,
er forandret ti at vise hvidt Et-Blink hver 65, Blink 2,,S:, Morke 3,5-.
Ledefyrenc benavnes nu Oslanin Ledefyr. Bagfyret er nu tendt paa en Gitter-
mast af Jern forsynet med 2 hvide Trekanter med Spidsen mod hinanden og begge med
en rod, lodret Midterstribe.

2949. Tyskland. Danzig Bugt. Putziger Wiek. Putzig Bagfyr forandret.
(N. f. S. Nr. 53/4090. Berlin 1940.)
Fyret paa c. 54° 43',; N. 18° 24’,, E., der viste hvidt Lys med En-Formerkelser,
er forandret til at vise hvidt Et-Blink hver 65:, Blink 23, Merke 45.. Flammens Hgjde:
16 m. Synsvidde: 4 Sm. Hvid, trapezformet Flade med red, lodret Midterstribe.

2950. Tyskland. Danzig Bugt. Putziger Wiek. Hela Halve. Heisternest. Fyr forandret.
(N. £. S. Nr. 53/4091. Berlin 1940.)

1. Fyret paa c. 54° 41',; N. 18° 40',; E., paa en Stenhgj ved Havneindsejlingens
W.-Side, som viste redt Lys med En-Formerkelser, er forandret til at vise redt Hurtig-
blink, 40 Blink hvert 1=-. Synsvidde: 3 Sm.

2. Fyret paa c. 54° 42’,; N. 18° 41’,, E., der viste hvidt Gruppe-Blink, Tre-Blink,
er foraxlldret til at vise hvidt, fast Lys med Et-Blink hver 6 5-, Blink 28, fast Lys 45-. Graa
Trepeal. :
P (E. £f. S. Nr. 37/2160 1940.)

2951. Tyskland. Danzig Bugt. Putziger Wiek. Fortsjningstender flyttet.
(N. f.S. Nr. 53/4180. Berlin 1940.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 49/2725 1940 meddeles, at de deri n@vnte For-
tojningstender til Betegnelse af Kurslinien for den maalte Mil er flyttet og ligger, som felger:
a) 54° 37 06" N. 18° 44’ 20" E. ¢) 54° 38’ 36” N. 18° 42’ 06" L.

b) 54° 37’ 64” N. 18° 43’ 12" E.
(E. f. S. Nr. 49/2725 1840. Kort Nr. 181.)
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2952. Tyskland. Danzig Bugt. Lys- og Klokketender inddraget.
(N. £. S. Nr. 63/4092. Berlin 1940.)
De hvidmalede Lys- og Klokketender HG' 1 og HG 2, der viste redt Et-Blink,
paa henholdsvis 54° 35, N. 18° 46,, E. og 54° 37’,, N. 18° 43',; E. er inddraget.

2963. (T). Tyskland. Hela Halve. Hecla Fyr forandret.
(N. f. S. Nr. 563/4093. Berlin 1940.)
Hela Fyr paa c. 54° 36" N. 18° 49’ E., der viste hvidt, fast Lys med Et-Blink er
midlertidigt forandret til at vise hvidt Hurtigblink, 120 Blink hvert 1m. Flammens
Hojde: 33 m. Synsvidde: 6 Sm. Gittermast af Jern med Raa.

2964. Tyskland. Grossendorf. Vrag.
(N. f. 8. Nr. 53/4191. Berlin 1940.)

Ved Indsejlingen til Grossendorf Havn ligger paa 54° 47’ 53" N. 18° 25’ 33" K.,
c. 20 m N. for E.-Molens Yderende, et 30 m langt, sunket Vrag i Retning NNE.-SSW.
Mindste Dybde over Vraget 2,, m.

En gron Vragtende med N.-Topbetegnelse er udlagt ved Stedet. Indsejlingens
Bredde mellem W.-Molen og Vragtenden er c. 20 m.

(Se Tilleeg.)

{l. Sundet. Smaalandsfarvandet. Store-Baelt, Farvandet Syd for
Fyn og Lille-Beelt.

29565. £T). Danmark. Store-Beelt. Lystender ombyttet med Spirtsnder. _

ystonderne Knudshoved Flak c. 55° 17' N. 10° 52’ E. og Sprogo S. c. 55° 18" N.
10° 58’ E. samt Lys- og Flojtetonderne Nygrund W. c. 55° 19° N. 11° 05" E. og Vengeance-
grund c. 55° 13’ N. 11° 06" E. er ombyttet med Spirtender.

2956. (T). Danmark. Store-Balt. Vesterronden. W.-lige Puller N. Flejtetonde
ombyttet med Spirtonde.
Flojtetonden paa c. 55° 17° N. 10° 54’ E., N. for W.-lige Puller, er ombyttet med
en Spirtonde.
(E. f. 8. Nr. 21/1488 1939.)

2957. (T). Danmark. Store-Bzlt. Nyborg Fjord. Lindholm Grund W. Lystende
ombyttet med red Stage.
Lystenden Lindholm Grund W. paa c. 55° 17' N. 10° 49’ E. er ombyttet med en
red Stage.

2968. (P). Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Svendborg Sund. Vornzs Pynt.
Klokketonde udlegges.
En red- og hvidstribet Klokketende vil blive udlagt udfor Vornes Pynt paa c. 55°
00’,, N. 10° 30’,, E.
®™" (Kort Nr. 170, 160, 185 og 126. Danske Lods III, Side 170. Som.-Fort., Side 83, Nr. 26 A.)
(Se Tilleg.)

I1l. Kattegat, Limfiorden og Skagerrak.

29569. (T). Danmark. Kattegat SW.-lige Del. Lystender inddraget. Vintersomseerker
udlagt.
Lys- og Flojtetonderne Sletterhage c. 56° 05’ N. 10° 31’ E. og Moselgrund c. 56°
03’ N. 10° 51" E. samt Lys- og Klolkketonderne Lillegrund N. c. 55° 40" N. 10° 38’ E.
og Falske Bolsaks c. 55° 43’ N. 10° 44’ E. er ombyttet med Vinterssmarker.
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2960. (P). Danmark. Kattegat. Tuns Ron Fyr genopferes.

I Begyndelsen af Aaret 1941 genopferes Tuno Ron Fyr paa Fyrets gamle Plads:
55° 57’ 23" N. 10° 28’ 45" E. Fyret vil som tidligere vise hvidt Et-Blink hver 35, Blink
c. 0,55, Morke c. 2,,5-. Flammens Hojde: c. 4 m. Synsvidde: c. 7Sm. Fyrbygningens Hajde
c. 4 m. Betonfundament med en c. 3,; m hej Jernkonstruktion, pyramideformet; red med
hvidt Belte, hvorpaa er malet 300 m med sorte Bogstaver. Fyret vil lyse hele Hori-
sonten rundt.

300 m betyder, at det er forbudt at borttage Sten, Ler, Sand og Grus fra Grun-
den rundt om Fyret inden for en Afstand af 300 m fra Fyret.

Side 33, N (1%.)('. S. Nr. 12/991 1940. Danske Lods II, Side 185. Fyr.-Fort. Nr. 186. Som.-Fort.
146 » r. 1.

2961. Danmark. Kattegat. Aarhus Havn. Lysthaadechavnen. Tangésignal atter i
Orden.
Sirenen paa Lystbaadehavnens E.-Moles Hoved paa 56° 10’ (03”) N. 10° 13’
(41”) E. er atter i Orden.
(E. f. S. Nr. 653/2942 1940.)

2962. (T). Danmark. Kattegat. Randers Fjord. Afmarkning kan forventos i
Uorden paa Grund af Is.
Afmeerkningen i Randers Fjord kan forventes at vere i Uorden paa Grund af Is.
c. 56° 37" N. 10° 24’ E.
(Se Tilleg.)

VIill. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

2963. Rumeenien. Sorte Hav. Sulina Anduvning. Oplysning om spserret Omraade.
Scjladsforskrift.
(Meddelelse fra Kgl. dansk Gesandtskab, Bukarest, den 4/12 1940.)

Omraadet mellem Breddeparallelerne 45° 14’ N. og 44° 50" N. samt imellem Kysten
og Meridianen 28° 56’ E. er erklwret farligt for Sejlads.

Skibe, der onsker at anlobe Donau-Omraadet, skal i god Tid pr. Radio sende
Meddelelse om Dag og Klokkeslet for Ankomst til Havnemyndighederne i Sulina samt
afvente Lods paa Pladsen: 44° 57’ N. 29° 45’ E., c¢. 8 Sm NE. for St. Georges Fyr.

Lodstjenesten er kun i Virksomhed om Dagen.

(E. £.S. Nr. 30/1889, 48/2679, 49/2747 og 51/2832 1940.)

Tilleeg.

2964. (T). dlDamnark. Tolkedyb S. Lys- og Flojtetonde inddraget. Vintersemeerke
udlagt.
Lys- og Flojtetonden Tolkedyb paa c. 54° 50", N. 12° 14’,, E. er ombyttet med
Vintersemarke.

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Baelt, Farvandet Syd for
Fyn og Lille-Bzelt.

2965. (T). Danmark. Sundet. Lystonder inddraget. Vintersemeerker udlagt.
Nedennsvnte Lystender er ombyttet med Vintersmmarker:
1) Lous Flak Lys- og Flejtetonde paa c. 55° 49’,. N. 12° 42’,. E.
2) Taarbek Rev Lys- og Klokketonde paa c. 55° 47’,, N. 12° 40',; E.
3) Den hvidmalede Lystende paa c. 55° 45',, N. 12° 37’,; E. (Charlottenlund).
4) Saltholm NE. Lystende paa c. 55° 41,, N. 12° 51',, R.
5) Nordre-Flint Lystende paa c. 55° 37,y N. 12° 51’,, E.
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2966. Danmark. Sundet. Iege Bugt. Avedere. Skydning. Advarsel.

Skarpskydningsovelser afholdes paa Enceintevolden og Skydebanerne ved Kysten
S. for Awvedore.

Der skydes i SE.-lig Retning ud over Vandet S. og SW. for Avedore Holme.

Det ecr forbundet med Livsfare at ferdes paa en Del af Terrainet langs Kysten
S. og SE. for Skydebanerne samt paa den Del af Seen, der i Skudretningen ligger inden
for c. 2Y, Sm fra Kysten.

E. og W. for Skydebanerne og LEnceinten findes Tavler med Advarsler.

Paa den S.-ligste Del af Vestfrontens Hovedvold er rejst en Mast, paa hvilken
en Ballon vil vare hejst, naar og saa lenge Skydningen varer.

Skydeovelserne afholdes i 1941:

Forste Sendag i Januar, Februar, Marts, November og December fra KI. 0800—
Kl. 1200 og desuden forste Sendag i Juni, Juli, August, September og Oktober tillige
fra Kl. 1400—1700 samt sidste Sendag i September fra Kl. 1400—KI. 1700.

I Maanederne Januar—Februar hver Segnedag fra Kl. 0800—KI. 1600.

— Marts—Oktober — - - 0700— - 1200 og
- 1400— - 1700.
November—December — - - 0800— - 1600.

Fra den 1. April til 15. Oktober hver Sendag fra Kl. 0700—KI. 1200.

I den Anledning forbydes til de anforte Tider al Fwmrdsel paa det omhandlede
Terrain og al Sejlads paa den forannamvnte Del af Sgen.

Avedore Iolme: c. 55° 363’ N. 12° 29’ E.

(Danske Lods III, Side 53.)

2967. (T). Danmark. Store-Balt. Lystonder inddraget. Vintersomarker udlagt.
Lystonderne Lohals Hage c. 55° 08’,; N. 10° 54',, K. og Smerstakken c. 55° 08',, N.
10° 53’,, E. er ombyttet med Vinterssmaerker.

2968. (T). Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Faaborg Anduvning. Klokketonder
inddraget.
Nedennevnte Klokketender er midlertidigt inddraget.:
Lillegrund W. c. 55° 03',, N. 10° 14',, E. Sidserron c. 55° 04’,; N. 10° 14',, E.
Hojen c. 55° 05',, N. 10° 14',, E.

2969. (T). Danmark. Lille-Belt. Als S. Lystender og Ilokketonde inddraget.
Vintersomarker udlagt.
Lystenderne @sterhage c. 64° 53',; N. 9° 47,5 E. og Middelgrund S. c. 54° 51’,; N.
9° 50,’, E. samt Klokketonden Osterhage er ombyttet med Vintersemarker.

I1l. Kattegat, !_imﬁorden og Skagerrak.

2970. (T). Danmark. Kattegat. Lys- og Flejtetonder inddraget. Vintersomarker
udlagt.
Nedennavnte Lys- og Flojtetonder er ombyttet med Vinterssmearker:
Gronne Revle N. c. 56° 01, N. 11° 48’,; E. Sejro NW. c. 55° 56’,5 N. 11° 02',4 5.
Leveret NW. c. 55° 53',; N. 10° 58',; E. Lushage c. 55° 45’,, N. 10° 38',; E.

2971. (T). Danmark. Limfjorden. Hals Barre W. Lystonde inddraget. Vinter-
semarke udlagt.
Hals Barre W. Lystonde paa c. 56° 58’,, N. 10° 20’,, E. er ombyttet med Vinter-
semerke.

2972. (T). Danmark. Limfjorden. Legstor W. Lystonde og Klokketende inddraget.
Logstor Lystende paa c. 56° 57’,; N. 9° 09',; E. og Logstar Grunde N. Klokketsnde
er inddraget paa Grund af Isforholdene.

2973. (T). Danmark. Limfjorden W.-lige Del. Lystonder inddraget. Vintcrsomaor-
ker udlagt.
Nedennevnte Lystonder er ombyttet med Vintersemarker:
Sellundeholm Lob C., Salhundeholm Lob Nr. 2, Selhundeholm Lob Nr. 3, Selhunde-
holm Leob S. c. 56° 39’,, N. 8° 14',; L.

Lo
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IV. Nordlige Ishav og Nordssen.

2974. (T). Danmark. Jylland W.-Kyst. Graadyb. Lystender inddragot. Vinter-
semaerker udlagt.
1. Nedennsvnte Lgrstander er ombyttet med Vintersemerker:
Graadyb Barre c. 55° 26’,; N. 8°15',, E. Skallingen SW. c. 55° 27’,, N. 8°17’,, E.
Soren Jessens Sand c. 55° 27’, N. 8° 19, E. Stejlen c. 55° 28’,, N. 8° 20',, E.
2. Lys- og Flejtetonden Fans Sandende (Jerg) c. 55° 29°,, N. 8° 22',, E. er om-
byttet med Vintersomerke.

XI. Bekendtgorelser m. m.

2976. Danmark. Signal fer Minestrygningsfartejer. Advarsel.

Sgvmrnets Skibe, der udferer Minestrygning, ferer nedenstaaende Signaler:

1) Om Dagen: Internationalt Signalflag Z over en sort Kugle, hejst paa For-
toppen eller eneste Top.
2) Om Natten: Et grent Lys lodret over et hvidt Lys hejst paa Fortoppen

: eller eneste Top.

I aabent Farvand maa Skibe eller Fartejer ikke nerme sig Minestrygningsfarteojer,
der forer forannmvnte Signal indenfor en Afstand af ca. 600 m.

I Sejlrender eller snmvre Sejllob maa Minestrygningsfartej, der ferer forannaevnte
Signal, ikke overhales; der skal sejles i dets Kelvand paa en Afstand af mindst 300 m.

Ved Passage skal der viges ud med laveste Fart eller stoppet Maskine, medens
Minestrygningsfartejet passerer.

Der skal holdes ngje Udkig efter Signaler fra Minestrygningsfartajer. )

Det indskerpes, at Skibe og Fiskefartojer m. fl. er forpligtede til at felge de Anvis-
ninger, som maatte blive givet dem af de tilstedeverende Orlogsskibe, og disse er bemyn-
diget til at fjerne Skibe og Fartojer, som ikke retter sig efter deres Anvisninger.

Skade, som tilfgjes Soveernets Fartojer cller Materiel ved Tilsidesw®ttelse af for-
annavnte Advarsel og Forskrifter, medferer fuldt Erstatningsanvsvar. )

For Skader paa Fiskeredskaber m. v., der maatte indtrssde som Folge af Tilside-
settelse af forannevnte Advarsel og Forskrifter, er vedkommende Fiskere selv ansvarlige.

Ekstra-Tilleeg.

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bzlt, Farvandet Syd for
Fyn og Lille-Bzelit.

2976. (T). Danmark. Lille-Beelt. Aare Sund. Bardenfleths Grund NW. Somarke
forsvundet.
Den hvide Stumptende med 3 nedadvendte Koste paa c. 55° 18’ N. 9°44’ E,,
Bardenfleths Grund NW., er forsvundet.

IV. Nordlige Ishav og Nordsgen.

2977. Danmd:hrk. Jylland W.-Kyst. Graadyb Barre WNW. Vragafmaerkning
inddraget.
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 53/2934 1940 meddeles, at Vragafmaerkningen,
der var udlagt ved Skiksfartshindringen paa c. 55° 27°,; N. 8° 11’,; E., er inddraget.
(E.f. S. Nr. 53/2034 1940.)

A/s J.H.6CHULTZ
K@BENHAVN
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* DANSKE HAVNE +*
KOBENHAVN FREDERIKSHAVN

Vanddyhder: Indlebet til Havnen en Dybde af 10 m, | Fri-
havuen en Dybde af 7,6—9,5 m. Ved Langelinickajen 9,1 m.
Tl Larsens Plads 8,1 m, til Islands Brygge Nordfra gen-
oem Broerne 17,6 m, ved Kalvebod Brygges Bolverker 8,9
m, | Gusveerkshavnen 6,2 m. Ved Enghave Brygge 6,3 m,
ved Teglholmen 7 m og | Teglverkshavnen fra 5—7 m.
Ved de private Bolveerker paa Krlstianshavnssiden 6,6—
7,6 m. Nord for Fribavnen findes et 10 m dybt Bassin.
Afgift af Fartojer m. m.: 15 Ore pr. Ton af Netto-Register-
tonnagen + 12 @re pr. Ton af Gods, der losses cller lades ved
Havnevasenets Bolvarker (Scjlfartojer mcd eller uden Mo-
tor under 100 Tons Netto betaler kun Halvdelen al oven-
nevnle Afgifter) og 6 Ore pr. Ton al Gods, der losses el-
ler Indes ved Havnevicsenets liojer, Pale eller ved andet
Skibs Yderside. Afgiften af Gods betales |kke ved Indtag-
ning til 8kibets eget Forbrug af Kul. Ollo, Proviant og
Bkibsfornodenheder o.s. v. Ind- og Udtagning af Ballast.
Modorerot Farisjsafgifl: for Rutefartejer og reparerende
FartoJer m. m.

Fritaget for alle Afglfter: er Fartejer, som alene anleber
Havnen for at Iindiage Kul, Indfyrings- eller Motorolle til
Bkibets eget Brug, Proviant, Dallast eller andre S8kibsfor-
nodenheder, for Dykkerundersegelse, for Reparation uden
fremmed Hjelp, for Lempning af Ladnilng, for at skifte
Mandskab, landamtte syge og dnde, for Ordre, for at rette
Kompasser eller som Vinddrivere samt Fartojer, der ude-
lukkende paa Grund al Havarl anleber Havnen og her
foretager en Reparation, der er nadvendig for at fortseette
en allerede paabegyndt Relse.

Ingen Lodstvang. Lodspenge betales efter Skibets Brutto-
Tonnage, Dybgaaende og den Dlistance, der lodses og er
meget moderate. Der er Bommer- og Vintertakst.
Bugsering: af Dampskibe Ind og ud af Havnen fra 235 til
140 Kr., Bugsering af Sejlskibe betales pr. 100 Reg. Tons
og efter den Distance, der bugsores.

Ballast, leverct fra Baad med Dampkran pr. Ton 3 Kr.
Vand leveres fra Kal og Baand for henholdsvis 1,40 Kr. og
2,25—2.75 Kr. pr. Ton.

Losning og Ladning. 1 Frihavnen beserges Losning og
Ladning efter faste, af Ministeriet approberode Takster.1
Toldhavnen efter n@rmere Overenskomst med vedkom-
mende Stevedor-Firma (paa Toldboden ved Toldveesenet).
Toldhavnen. Tordokke for Skibe op til ca. 168 m Lengde.
Flydodokke op til 170 m Leengde med Beereevne 13,600
Tons, Ophalingsbeddinger, store Maskinveerksteder og Jern-
skibsbyggerler, store Pakhuse til Oplsmgning af Varer,
Korn-Elevatorer og pneumatiske Kornlosseapparater, 2
fiydende Kraner til Laft af 40 Tons (1_privat). 1 do. 11l Taft
af 75 Tons (Orlogsverftet), 7 fastc Kraner til Leoft indtl]
25 Tons samt 2 private, faste Kraner (Burmeister & \Vain)
til Left Indtil 100 Tons.

Frihavoen. 7 Dampkraner til Loft Indtll 8 Tons, 2 faste
Kraner til Loft af 6 Tons og 42 bevmgelige, elektriske
Kraner til Left af indtill 8 Tonas. Moderne Kornlosseappn-
rater og moderne Fryserum. Vandforsyning ved Dolvmrk.
Jornhane lungs Kajerne.

Dybden | Indlobet og | den storsto Del af Forhavnen og af
den ostre Inderhavn er 8,0 m; | den vestre Inderhavn ind-
til 6.4 m. Havnopenge pr. N.R.T. lor udenbys Fartejer:
Indg. 25 Ore. Udg. 25 Ore. Reducerede Afgifter for Sejllar-
tejer, reparcrende Fartojor og storre Partsladningsfartujer.
Kul- og Olioty!dere fri. Naar Lods benyttes, betales efter
Danmarks Lodstakster af 1003 midlertidig fordoblet, Kul-
fyldere dog chR. % mindre. Bugsering efter Aftale. Ballast-
lfFllt til Havoen 4 Bro pr. N.R.T. Vand 60 A 100 Ore pr.
mé. Losning og Ladning foretages af Private elter faste
Takster. Kran loftende 10 Tons. Moderno Skibsverft: 2
Tordokker {udtil 05,7 Moters Lmngde, 2 Flydeokker med
Indtil 8900 Tons Beereevne. Kran loftende 25 Tons. Flere
Treskibsvarfter og Maskinverkateder forefindes,

HELSINGOR

Dyhbden | Indlobet og storate Del af Sdr. Havn 8 m; | den
evrige Havn fra 6,8 til 7,8 m. Havnepenge for udenbys Far-
tojer er saavel for Indg. som for Udg. 25 Ore, 18 Ore og
16 Are pr. N.R.T. henholdsvis for maskindrevne Fartejer
over 100 B.R.T., for maskindrevne Fartejer Indtil 100 B.R.
T. og for alle andre Fartejer. Reducerede Takster for re-
parercnde Sklbe; Kul- og Ollefyldere samt provianterende
Skibe er frl. Lodser ved Havnen og | Fyrskibet sLappe-
grunde, Faste Takstor. Bugsering efter Aftale. Ballasipen-
ge 4 Ore pr. N.R.T. Ballast ca. 56 Kr. pr. m3, Vand: I
Havoen 1,60 A 1,75 Kr.; paa Reden 4,00 pr. m®. Losning og
Lastning tll faste Takster. 2 af Svitzers Bjergningsdampere
er stationeret | Havnen. 2 faste Kraner med Indtil 10 T.
Lofteevne samt 3 private elektrlske Kulkraner. Jernbane-
spor ved alle Kajer. Havnepakhus. Moderne Skibsvmrit:
Ophalingsbedding indtil 2000 T. Vegt. 2 Toerdokker indtil
115 m Leengde; Kraner til 80 T. Lofteevne.

ESBJERG

Dybdor ved daglig Hejvande: 1 det 200 m brede uddybede
Lob over Gruudybsbarren er der | fuld Breddo 7,6 m
og | Fyrlinlen 8,0 m, | Dokbavnen 6,0 m og paa Bluse-
teerskelen 5,0 m, | estre Forhavn 7,0 m, | sondre Forhavn
7,0 m, 1| Traflkhavoen 7,6—8,8 m, { Fiskorlhavnen 5,7 m.
Flodskiftot er ca. 1,3 m. Farvandet fra Barren til Hav-
nen er afmmrket med talrige Bojer, Lys- og Flnjtetnnder
og flere Fyrlinler. — Havneafgifter (pr. Reg.-Ton): Inden-
bys 20 @re, Udenbys 25 Ore. — Ingen Lodsivang. Lods-
penge efter Dybigaacnde og Dregtighed. Der er S8ommer-
og Vintertakst. Lodsstationen, en Lodskutter, ligger som
Regel udenfor eller indenfor Barren. — Bugsering ved
D.F.D.8.s og Svitzer's Bugserhaade. Takst: 0 Gre pr. Net.
teg. Ton, dog mindst 100 Kr. og bojest 800 Kr. (alt med
et Tilleg al for Tiden 40 pCt.). — Ballast- og Vand-
afgifter: Ballastafgift 4 @re pr. Ton af Fartojets fulde
Nettodreegtighed. Vand til 8kibs- og Maskinbrug 150
Ore pr. m'. — Losning og Lasining: Losning og Last-
ning besorges af herverende Firmaer til faste Priser. Ved
Havnen 10 faste Kraner med indtll 15 Tons Lofteevne,
Jernbanespor ved alle Kajer. Modorne Fiskerlbavn med
overdmkkede Ladeperroner og en stor Auktionshal llg-
gende lige ved KajJen. Speclelle Baasiner for Hyttefade.
Skibsreparationsverfter og Ophalingsbeddinger for Far-
teJer paa indtil 600 Tons D.W. I Byen flere Maskinveerk-
steder. Frllager ved Toldboden.

HORSENS

Vanddybde | Indsejlingslobot og | Ny-Havn 0,80 m. Ind-
sejlingsfarvandet vel afmsrket, Havnen kan besejles og-
saa om Natten. Ingen Lodstvang. Havneaigift: Fartojer
med Maskinkraft pr. N.R.T. for saavel Indg. som lor
Udg. 16 og 25 Ore for henholdsvis Inden- og udenbys
Fartojer, de tllsvarende Afgifter for FarteJer uden Maskin-
kraft 10 og 20 Ore. Vand: 1,50 Kr. pr. m8, dog mindst
5 Kr. ialt. 2 faste Krancr med henholdsvis 8 og 156 T.
Leftcevne, 2 beveegelige Stykgodskraner med henholdavis
1'h og 2's T. Loftcevne samt 4 private Kulkraner. Jern-
bancspor ved alle Kajer. Ophalingsbedding for mindro
Fartejer. Trmuklbubygga'rl og Motor- og Maskinfabrikker
orefindes.

NYBORG

Rende 7,5 m. Ca. 1000 lub. m Bolveerk 1ll storre S8kibe (56,6—
7,5 m Vand). Bolverk indtll 2,75 m o. Vandet. Indsejlingen
gunstig. Farvandenc stmrkt belyste. Reden rummell%. tryg
og rolig, god Ankerbund. Havneaiglfter pr. Reg.-Ton: Bejlsk.
24 Ore, Sejlsk. med Hjmlpeskrue 82 Ore. Damp- og Motor-
skibe 40 Ore, for her hjemmehorende Fartojor betales det
balve. Vareafgift: Moderat. Bugserdamp, uformed. Ingen
Lodsalg.., naar Lods lkke benyttes; lovrigt moder. Afg.
Ballastafg.: 4 &. pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2,00 pr. Ton.
Losn. og Lasin. beserges hovedsagellz af et Spediterfirma
ved Hjelp af en organiseret Arbeﬁiskolonne. Jernbanespor
belec Havnen rundt, Kolbalingsplads. Opbalingsbedding for
mindre Fartojer. .

FAABORG

Indsejlingslebet 6,3 m. I Yderhavnen 6,3 m, | Inderhavnen
5 m. Havneafglft: Fartejer, der drives med Maskinkraft,
over 100 R.T. Brutto 30 Ore for Indg., 80 Ore Udg. Under
100 R.T. Brutto 24 Ore for Indg., 24 Ore for Udg. Alle an-
dre Fartejer 18 Ore for Indg., 18 Ore for Udg. Ingen Lods-
tvang. Vand: Dampskibe u. 800 R.T. 12 Kr., over 800 — 20
Kr. Sejlskibe 20—50 T. 2 Kr., 50—100 T. 4 Kr., over 100 T.
6 Kr. Mindre Partier efter Accord, Ballastp. 4 Ore. Jern-
banespor hele Havnen rundt. Fast Kran tll 8 Tons | Inder-
havnen. Kulkran | Yderbavnen. Motor- og Maskinfabrik.
Trmsklbsbyggerl. Rullebedding, dr. ved Elektricltet, for
S8kibe Indtil 400 R.T.

RUDK]JOBING

Indsejllngslebet Nord fra Havnen 6 m. 8yd fra 8,6 m. Ved
Bolveerk 4,5 m. Havneafg.: Fartejer forsynet med Maskin-
kraft, over 100 B.R.T. 18 Ore for Indenbys, 80 Ore for
Udenbys. Under 100 B.R.T. 12 @re for Indenbys. 24 Ore for
Udenbys. Alle undre Fartejer 10 Ore for Indenbys. 20 Ore
for Udenbys. Ingen Lodstvang nden ved Bugsering (se
Lodsl.). Bugsering faste billige Takster. Ballastafgift ¢ O.
pr. R.-T. Ballastpris f. T. 2,60 pr. T. Vand tll Sklbsbrug
8 @re pr. R.-T., til Maskinbrug 2 Kr. pr. T. Vand + 1 Kr.
hver Gang Slanger benyttes. Losnlngs- og Lastningsom-
kostn. efter moderate Takster. Dobb. Jernbanespor ved
Havnen. Trmsklbsbyggerl af smaa og store Bkibe, god
Havne- og Skibsamedle. Opbalerbedding tll Bkibe Indtll
275 B.T. Motor- og Maskinfabrlk | Byen.
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FRA UGE TIL UGE

FRAGTBERETNING

raesidenl Roosevells Tale til den nyvalgle ameri-

kanske Congress var imedesct med stor Spending
i danske Shipping Kredse, fordi man bl. a. ventede,
at Prmsidenten vilde bersre Spergsmaalet om de i
U.S.A. Havnenc oplagte danske Skibes Skabne. Om
denne Sag nmevnie Prmsidenten dog ikke el Ord,
hvorimod han paa c¢n lang Rakke andre Punkter
gjorde De Forenede Staters Stilling til Krigen og dens
Problemer overordentlig klar. Udferelsen i Praksis
af de Programpunkier, Prasidenten fremsatte i Ta-
len, vil antagelig faa stor Indvirkning paa Skibsfar-
tens Vilkaar i den kommende Tid, saa der er stor
Grund til at folge de kommende Maaneders Lovgiv-
ningsarbejde i U.S.A.’s Congress med Opm:erksomhed.

Om Udviklingen paa de oversoiske Markeder siden
vor sidste Fragtberclning er der ievrigt kun meget
lidt nyt at fortelle. Jule- og Nytaarshelligdagene
legger normalt en steerk Dzmper paa Aktivitelen, og
saavidt det kan skennes har Krigsforholdene ikke for-
andret noget heri. 1 de engelske Rater har der ikke
fundet nogen Forandring Sted, men hvad der iovrigt
sker paa Londons Shipping Bers, og hvorledes den
engelske Tonnage-Situation i Virkeligheden er, er det
vanskeligt at dannc sig nogen begrundet Mening. Fra
England meddeles det, at det er nedvendigt at ind-
skrenke Keodrationerne, fordi Keleskibene skal bru-
ges til andre og mere paatrengende Transporter, men
paa den anden Side fremgaar det af amerikanske Te-
legrammer, at den Koncentration af den engelske
Handelsflaade for Transporter over Atlanterhavet, der
tidligere har veret fremhazvet i neutrale Aviser, langl-
fra cr virkeliggjort endnu, idet det af de amerikanske
Telegrammer fremgaar, at en lang Rekke engelske
Skibsfartslinier paa Stillehavet stadig betjenes af en-
gelsk Tonnage, saa helt kritisk kan Tonnage-Situa-
tionen nappe vere. — Paa dc frie overseiske Marke-
der er der god Eftersporgsel cfter Tonnage for Trans-
port af Korn fra saavel Nord- som Sydamerika til
Spunien og Portugal, men der noteres ingen Rater for
disse Ordrer. Der kan ligeledes stadig placeres Ton-
nage for Erls fra Forindien til U.S. Atlanlic, hvorfor
der noteres en Rale af omkring $18. For Erts Rio/
Baltimore slultedes Tonnage til $7.75. Fra Plale no-
leres Herfre til U.S. Atlanlic til $11.50 og Majs lil
Halifax til $14.

Paa vore hjemnlige Markeder er Forholdene rolige.
Endnu har det veret muligl al skaffe Beskaftigelsc
til Skibene, men denne Situation kan meget let skifte,
hvis del smtter ind med streng Frosl, der lukker dc
endnu aabne Ostersghavne. I Kul- og Koksfarlen fra
Tyskland til Danmark har der kun veeret ringe Akti-
vitet, men det ventes, at Forholdene vil forbedre sig.

SKATTEFRI AFSKRIVNINGER

or nogen Tid siden rettedes der fra en Raxkke

Rederier en Henvendelse gennem Dansk Damp-
skibsrederiforening til Finansministeren, hvor man,
under Fremhavelse af bl. a. Beskeftigelseshensyn,
henstillede, at der aabnedes Adgang til en sarlig hur-
tig skattefri Afskrivning af Byggeomkostninger for
Skibe, som blev sat under Bygning under de nuve-
rende Forhold.

Finansministeren har undersegt Sagen og cr kom-
met til det Resultal, at man ikke kunde se bort fra,
al den nuverende Krigssiluation med de ekstraordi-
nzre heje Byggecomkostninger indebarer en saxrlig Ri-
siko overfor den fremtidige Konkurrencedygtighed
ikke blot med Hensyn lil Skibe, der nu smettes under
Bygning, men ogsaa med Hensyn til andre Driftsind-
rctninger, som maatte blive ctablerede, og da navnlig
mmed Hensyn til saadanne, som tager Sigte paa hell
nye Produklionsomraader. Ministeren har derfor hen
stillet til Finansudvalget, al der ved Finanslovens 2.
Behandling maa Dblive stillet ¢t JAindringsforslag il
Bestemmelserne om Indkomst- og Formueskal til Sta-
len, der imedckommer de fremsatte @nsker.

Finansudvalget har tiltraadt Ministerens Forslag, og
der vil derfor ved Finanslovens 2. Behandling blive
slillet felgende Endringsforslag:

>Finansministeren bemyndiges til for saa vidl an-
wgaar Skibe, der i Finansaaret 1941—42 sztles under
Bygning paa danske Skibsveerfter, at tillade ekstra-
ordinere skattefrie Afskrivninger af vedkommendc
Skibs Byggeomkostninger.

Hvor sarlige Omstendigheder laler derfor, skal
lignende ekstraordingere Afskrivninger endvidere kun-
ne indremmes med Hensyn til Anskaflelsesomkostnin-
ger vedrerende Nybygninger m. v., som paabegyndes
i nevnle Finansaar til Brug ved Oprettelse af en ny
Produktionsvirksomnhed eller Omlegning ecller Udvi-
delse af en bestaaende Virksombhed.«

Det er iovrigt Ministerens Hensigl under Behand-
lingen af Tillagsbevillingsloven for 1940—41 at stille
lilsvarende Forslag.

DANMARKS UDENRIGSHANDEL

"ypgerelsen over Danmarks Vareomsstning med Ud-
landel i November visle el Importoverskud paa
3,3 Mill. Kr. Sidste Gang, Handelsbalancen viste Im-
portoverskud, var i April — siden har de maanedlige
Opgerelser vist ¢l stort Iksportoverskud, og i de for-
sle elleve Maaneder af det forlebne Aar viste Va-
reomsetningen med Udlandet da ogsaa et slort Eks-
portoverskud.

Importen udgjorde i November 128,38 Mill. Kr. og Lks-
porten 125 Mill. Kr., hvilkel giver ct Importoverskud pa:
3,3 Mill. Kr., og i dc forsle clleve Maaneder al Aaret har
Importen herefter udgjort 1254,7 Mill. Kr. og Eksporlen
1386,2 Mill. Kr., hvilket giver et Eksporloverskud paa 131,5
Mill. Kr., medens vi i de forsle clleve Maaneder forrige
dar havde el Importoverskud paa ikke fmrre end 134,2
Mill. Kr. .

I 1939 havde vi ¢l gennemsnilligt maanedligl Importover-
skud paa 12,2 Mill, Kr., medens det maanedlige Gennem-
snil i Aarcl 1940 har veerel et Eksportoverskud paa 12
Mill. Kr. Der er saaledes sket ¢n »Forbedring« af vor Han-
delsbalance paa ca. 24 Mill. Kr. om Maaneden, men :Ior-
bedringen«< er af tvivlsom Verdi, idel den skyldes dels cn
Tilbagegang i Eksporten af Landbrugsprodukter og dels en
Tilbagegang i Importen al' RaastofTer og andre viglige Va-
rer her i Landet.

I November havde Landbrugseksporten en Verdi af 79,1
Mill. Kr. mod en Veerdi i Oktober paa 94,9 Mill. Kr,, alt-
saa en Tilbagegang paa 15,8 Mill. Kr., og i den forlebne
Del af indeveerende Aar har Landbrugscksporten herefter
haft en Veerdi paa 1041,7 Mill. Kr.,, medens den i samme
Periode i Fjor havde en Verdi paa 1107,7 Mill. Kr., all-
saa cn Nedgang i Vmrdien paa 66 Mill. Kr.

Industricksporten viser derimod e¢n bemerkelsesveerdig
Stigning fra Oktober til November — den udgjorde i Ok-
lober blot 16,4 Mill. Kr., medens den i November har ud-
gjort 210,1 Mill. Kr., medens den i samme Pcriode i Fjor
udgjorde 334,4 Mill. Kr. — en Nedgang paa 124,3 Mill. Kr.
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FISKERI-BERETNING FOR AARET 1939

ennem Fiskeridirektoralet har Ministeriet for
Landbrug og Fiskeri udsendt sin Fiskeri-Beretning
for Aaret 1939.
Totaludbyttet af Fangsten som Helhed er det vregt
massig slorste, der hidtil er opnaaect.
I Forhold til 1938 gav:

Vestkyst- og Nordseliskeriel + 624.000 Kr.
Farvandene indenfor Skagen .... + 931.000 »
Limfjorden .................... + 661.000 -
Ringkebing og Nissum Fjorde .. -+ 105.000 »

Udbyttet af Fisk og Krebsdyr blev ca. 100.729.000 kg —
ca. 44.948.000 Kr. imod cu. 86.705.000 kg — ca. 42.673.000
Kr. i 1938, og der har saaledes i 1939 veeret en Fremgang
saavel i Veegt som Verdi — paa henholdsvis ca. 14,0 Mill.
kg og ca. 2,3 Mill. Kr.

Udbyttet af Muslinger og Orm m. m. blev i 1939 ca.
2,642.000 kg — ca. 92.000 Kr. imod ca. 1.248.000 kg —
ca. 46.000 Kr. i 1938.

Verdien al Oslersfiskerict er ikke medregnet i denne
Statistik. Der cr i Sesonen 1939—40 indbragt ca. 1,2
Mill. Stkr. Osters imod ca. 0,8 Mill. Stkr. i 1938—39.
Vegt og Verdi af den Fisk, som forbruges af Fiskerne i
deres Husholdninger og ombord paan Tartejernc, er heller
ikke medregnet.

Fiskernes Antal er for 1939 opgjort (il 18.158 imod
18.468 i 1938; Antallel af Erhvervsfiskere er dalel med
194, Vejrforholdene var roligere end i 1938, men ogsaa
i 1939 har der veerel Stormperioder, som medferte IForlis
og sergelige Tab af Menneskeliv. Talt omkom 22 Fiskere
i Aarcls Leb, derafl fra Esbjerg 4 Mand.

Den samlede Fiskerflaade bestod mod Udgangen af
1939 af ca. 15.370 Fartejer og Baade; heral var 5 over
55 Br. Tons, 915 mellem 55 og 15 Br. Tons og 2.194 mel-
lem 15 og 5 Br. Tons: Resten var alle under 5 Br. Tons.
Af Farlejerne var 6.521 Motorfarlejer. Den samlede Verdi
af Fartojsmateriellel er skonsmessig ansat Lil 40,3 Mill.
Kr.

Veerdien al Fiskeredskaber cr opgjort lil ca. 18,6 Mill.
Kr.

I Bankaarel 1939/40 er af Fiskeribanken -effektucrel
Laan over en lmngere Aarrmkke lil ct Belob af 790.100
Kr. samt Kkorilrislede, kontanle Laan til Beleb af ca.
8.992.000 Kr.

Redningsskibene har i Aarets Lob veeret lilkaldt (il As-
sislance for Kyslfiskerne 20 Gange, og der cr ved disse
Lejligheder ydet Hjelp til 32 Kysthaade; cndvidere er
der i 42 Tilfelde ydet Hjeelp lil Fiskerfartojer paa Grund
af Motorhavari, Grundstedning, Isforhold o. lign.

Fiskerikontrollens Tjenestemeéend har under Varclagel-
sen af deres ovrige Hverv i Aarels Lob anmeldt 270 Sager
om[attende tilsammen 309 Personer lil de respeklive Juris-
diktioner for Overlreedelse af Fiskerilovgivningen. 262 af
disse Sager er (indtil Oklober 1940) afgjort med Boder
paa lilsnmmen 14.600 Kr.

SPANSK SKIBSBYGNING

Vaerfter og Reparationsvaerksteder i Vigo herskede

der i 1940 livlig Virksommhed. 1 de 13 Skibsvarfler
byggedes iall 34 slorre I'iskedamperc og talrige min-
dre Farlejer lil Fiskefangsl. Verdien af disse Skibe
beleber sig til 11 Millioner Pesctas. Paa de 13 Verf-
ter beskaeeftigedes ialt 1117 Arbejdere. I Skibsrepara-
lionsvierkslederne udfertes der Arbejder til ct samlel
Belob af 11,7 Millioner Pesetas, og 926 Arbejdere
havde Beskeftigelse her. Paa Varfterne ligger endnu
8 storre Fartejer, som skal sesmtles i Begyndelsen af
1941, og desuden er 16 Damperc (il Reparalion.

DIREKTORSKIFTE I SVERIGES REDARE-
FORENING
ra 1. Januar i Aar har Sveriges Redareférenings
Direkter, Kaptajn 0. A. Nordborg trukkel sig til-
bage fra sin Stilling som han med saa stor Dygtig-
hed har bekledt i 25 Aar og er blevet efterfulgt af
den kendte svenske Skibsfartsmand, cand. jur. H. F.
Reulerskiold.

Kaptlajn Nordborg har ved mangfoldige Lejlighe-
der, dels i sin Egenskab af Direkler for Redarefor-
cningen, dels som Medlem af den svenske Rigsdag.
gjort ct storl og fra alle Sider ancerkendt Arbejde for
den svenske Skibsfart ligesom han ved mangfoldige
Lejligheder i Samarbejde med danske og norske Re-

dere har arbejdet for den skandinaviske Skibsfarts
Interesser.

Direktor Reulerskold er fedt 1896, blev juridisk
Kandidat i 1919 og ansalles som Amanuens i Sveriges
Redareforening 1923 og blev 8 Aar efter Vicedirekter.

SKIBSFART 0G VAREOMSAETNING PAA
KOBENHAVN '

Kebenhavns Havnevasen har udsendt sine statisti-
ske Oversigter over Skibsfart og Vareomsatning
paa Kebenhavn, sammenlignet med Forholdene paa en
Del inden- og udenlandske Pladser. udarbejdet
af H. N. Skade.

Det er 8. Udgave, der nu foreligger., og den brin-
ger 7 forskellige Afsnit, hver med en lang R&kke
Tabeller.

Oversigten indledes med et Forord, der siger:

Den hermed udsendte 8. Udgave af statistiske Over-
sigter vedrerende Skibsfart og Vareoms®tning paa Kea-
benhavn, dels med dels uden Sammenligning med de
tilsvarende Forhold paa en Rmkke af de vigtigste
Pladser i Indlandet og i de n®rmere liggende euro-
peziske Lande, er for de danske Havnes Vedkommen-
de tilvejebragt gennem Kebenhavns Havns og Det sta-
tistiske Departements Statistik og for Udlandet gen-
nem slatistiske Publikalioner omhandlende de paa-
geldende Havne. Af Hensyn il at Sterstedelen af de
statistiske Oplysninger for udenlandske Havne paa
Grund af Krigsforholdene ikke foreligiger for Aaret
1939, er Oversigterne i denne Udgave afsluttet med
Aaret 1938.

I Tabellerne er givet Oversigler over Skibsfarten og Va-
reomszelningen i Kebenhavns Havn, Havnens Vareomset-
ning henholdsvis med Indlandet, fordelt cfler Varegrup-
per og med Udlandet, fordelt efter Varegrupper og Lan-
de, saml en Sammenligning mellem Benytlelsen af Kea-
benhavns Havn, de sterste danske Provinshavne og de
vigligste Havne ved ©Oslcrseen og Nordseen. Endviderc
er givet en Oversigt over den henholdsvis i Kebenhavn
og i de danske Provinshavne hjemmeherende Handels-
flaade i en lengere Aarrskke.

I Afsnitlet om Bescjlingen og Varcoms®tningen i Ka-
benhavns Havn, er to Tabeller udarbejdet paa Grundlag
af Kobhenhavns Havns Statistik og en gengivet efter den
officielle Skibsfarisstalistik. Den indgaaende Ree. Tonnage
i de sidste 5 Aar er foreget uafbrudt fra 6,7 Mill, Reg. T.
i 1933 til 8,1 Mill. Reg. T. i 1938. Den anferte Tonnage om-
faller kun Skibe i egenllig Fragt- og Passagerfart; derud-
over er Kebenhavns Havn anlobet af Fergernc samt af
Farlejer, der udenfor Bommen har besegt Havnen for
Ordre, Breendsel, Proviant m. m. Feergefarten Frihavnen—
Malme indskrenkedes noget i Aarcne cfter 1934, men den-
nc Nedgang er atter indvundet, og i 1938 androg disse
Anleb 1.124.000 Reg. T. Anlebenc udenfor Bommen har
i de sidste 5 Aar vercl nedadgaacnde og androg i 193K
496.000 Reg. T.

Af Oversigten over Nalionaliteten of de Farlejer, der har
anlobet Kobenhavns IHavn fremgaar, at del danske Flags
Andel i Lebet af det sidste 5-Aar er formindsket fra godt
60 pCt. til ca, 55 pCt. af den samlede Tonnage. Sligningen
for de fremmede Skibe falder navnlig paa polsk Nationa-
litel.

Den samlede Godsomsmining over Kebenhavns Havn
androg i 1938 6.597.000 Tons, hvoraf Omsetningen med
Udlandel 5.244.000 Tons. Da Hovedoversigten i Tabellen
omfatter hele den Kyststrekning, der er underlagt Over-
toldinspektoralel for Kebenhavn, d.v.s. foruden Keben-
havns Havn lillige Kastrup og Drager sam! Hellerup m.m..
har man i den ncdersie Afdeling af Tabellen forelagel en
Deling mellem de forskellige Dislrikler. Der er givet de-
Laillerede Oplysninger om Arten af Godsomsmtningen hen-
holdsvis i Toldhavnen og Frihavnen i hverl af Aarene
1934—38.

Som Grundlag for Tabellerne i Afsnit II, Handelsflaaden
i Kebenhavn, er benyttet det officiclle Skibsregisters Sta-
tistik. Den i Kebenhavn indregistrerede Flaade maalte ved
Udgangen af 1938 ialt 445.275 Nello Regislerlons. I det sid-
ste 5-Aar er IFlanden foreget med 16.000 Reg. Tons, idel
den i 1933 maalle 429.536 Reg. ‘Tons. Al Tabellens For-
deling af Flaadens Skibe efter Drivkraftens Art fremgaar
den gennem en lang Aarrekke forlsatle Overgang fra
Dampkrafl il Motorkrafl. Der knyller sig for keben-
havnsk Sefart en swmrlig Interesse til denne Udvikling, da
del var paa dansk Initiativ og ved Samvirke mellem el
Rederi og el Skibsveerft i Kebenhavn, at detl [erste store



DANSK SOFARTS TIDENDE 28

Skib drevel ved Dieselmotor blev byggel, og den danske
Handelsflaade har siden — sammen med den norske —
stedse ligget i Spidsen blandt Nationerne med Hensyn til
denne Omlmgning. I nedenstaaende Oversigt vises den ke-
benhavnske Tonnages Fordeling paa henholdsvis Damp-,
Motor- og Sejlskibe paa forskellige Tidspunkter, nemlig
i 1911, fer det forsle store Motorskib byggedes, i 1924,
fer Dampskibstonnagen begyndte al gaa absolut tilbage,
og i 1938.

1911 1924 1938
pCt. pCt. Reg.T.netto pCt.
Dampskibe ........ 95,5 76,6 197.953 44,4
Molorskibe ........ 0,3 21,3 247.059 55,5
Sejlskibe ........... 4,2 2,1 263 0,1
Tilsammen.... 100,0 100,0 445.275 100,0

Som n@vnt har Dampskibstonnagen veret i Tilbagegang
fra 1924, da den udgjorde 76,6 pCt. af Flanden, og i
Aaret 1935 oversteg Motorskibenes Tonnage for forste
Gang Dampskibenes. Det fremgaar endvidere af Oversig-
ten, at Sejlskibene nu er neesten forsvundet, Del bemeer-
kes, at Scjlskibc med Hjelpemotor indgaar i Gruppen
Motorskibe.

Den indregistrerede Flandelsflaade.
i Kebenhavn i Provinsen

Reg. T. netto  pCt. Reg. T. netto  pClL.
1800...... 51.600 74 18.000 26
1824...... 31.700 56 24.900 44
1845...... 28.900 38 47.900 62
1870...... 49.800 28 128.900 72
1880...... 75.000 31 169.800 69
1890...... 96.500 34 188.000 66
1900...... 226.200 57 168.000 43
1910...... 364.500 70 156.900 30
1920...... 432.600 73 160.200 27
1930...... 470.800 67 229.700 33
1938...... 445.300 64 255.000 36

Oversigten viser den ejendommelige Udvikling, som
fandt Sted i Forholdet mellem Kebenhavns og Provin-
sens Flaader i Lobet af det 19. Aarhundrede. I Aarct
1800 havde Kebenhavn % af hele Landets Tonnage og
Provinsen %, men i de felgende Aarticr formindskedes
den i Kebenhavn hjemmecherende Flaade uafbrudt, me-
dens Provinsens foregedes, sanledes at Tonnagen i 1870
var fordelt med % il Provinsen og % il Kebenhavn. Ef-
ler 1870 begyndle Dampskibene at faa Betydning, og da
denne Tonnage ganske overvejende cjedes af kebenhavn-
ske Rederier, kom Kebenhavn ved Aarhundredskiftet atter
i Spidsen, og i 1920erne var det ovenfor omtalte Forhold
fra den store Handclsperiode omkring 1800, nemlig ca.
% af den danske Handelsflaade i Kebenhavn og % i Pro-
vinsen, alter lil Stede. Naar Bevmgelsen i de senere Aar
alter er begyndt at gaa i modsat Retning, cndogsaa i
ret sterkt Tempo, skyldes dette ikke nogen veesentlig Stig-
ning i Provinsredericrnes Tonnage, men er foranlediget af,
at Skibe tilherende keobenhavnske Rederier, deriblandt
Ruleskibe, i stigende Grad indregisireres i Provinshavne.
En Deling af Tonnagen efter Rederiernes Hjemsted viser
en langt gunstigere Stilling for Kebenhavn.

I Afsnitlet: Vareomsetningen ad Sevejen mellem Keo-
benhavn og Indlandet er givet en Oversigt over Vare-
transporterne mellem Kebenhavns Havn og samtlige dan-
ske Provinshavne. 1 den danske indenrigske Skibsfart ind-
tager Kebenhavns Havn en domincrende Stilling i TFor-
hold til dc evrige Havne. Mellem danske Havne f{rans-
porteredes i 1938 ialt 2,6 Mill. Tons Gods, hvoraf ialt 1,4
Mill. Tons bererlec Kebenhavns Havn, nemlig 0,7 Mill.
Tons for indgaaende og lige saa meget for udgaaende.
De storste Provinshavne staar for samme Aar med fol-
gende Omsetning paa indenlandske Havne, Aalborg
181.000 Tons for indgaaende og 282.000 Tons for ud-
gaacnde, Aarhus henholdsvis 250.000 Tons og 73.000 Tons
og Odensc 129.000 Tons og 46.000 Tons.

I nedenstaaende Oversigt er Tallene for Kebenhavns
Havn anfert for de enkelte Aar i det sidste 5-Aar.

Kobenhavns soverts Omsetning med Indlandet.

1000 Tons
1933 1934 1935 1936 1937 1938
Indgaaet Gods .... 737 804 850 868 811 691
Udgaaet Gods ..... 482 525 587 631 657 0662
Samlet Omsetning 1.219 1.329 1.437 1.499 1.468 1.353
Nedgangen i den indgaaende Godsmangde siden 1936

skyldes navnlig formindskede Tilfersler af Byggemale-
rialer fra Provinsen under Indskrenkningen af Bygge-
virksomheden i denne Periode.

ITenimod Halvdelen af den samlede fra Provinsen ind-
gancde Godsmemngde bestaar af Byggematerialer af for-
skellig Art. Omtrent .cn Tredjedel af det indgaaede Gods
er Stykgods, som for Storstedelen ankommer med de
mange Rulebaade. Medens kun en mcget ringe Del af det
indgaaede Gods gaar til Frihavnen, spiller detle Havne-
omraade en langl sterre Rolle for den udgaaende Fart.

idel omtrent en Tredjedel af den udgaaende Godsmeeng-
de bliver indladet i Frihavnen. Det ses af Oversiglen, at
langl den sterste Decl af det fra Frihavnen udgaaende
Gods er Foderstoffer og uformalet Korn (herunder Majs),
hvilket for en stor Del er Omladningsgods fra Udlandet,
medens det fra Toldhavnen udgaaende Gods hovedsagelig
er Stykgods.

SOFORSIKRINGEN

or Seforsikringen androg Premieindtegten i 1939

30,2 Mill. Kr., hvilket repreesenterer en Stigning
paa 7,8 Mill. Kr. i Forhold {il Aaret forud. Den over-
vejende Del af denne Branches Premiebelob tilfalder
de indenlandske Aktieselskaber, der afgav 89 pCt. her-
af til Reassurandorer. Seforsikringens Skadeudgift be-
leb sig i 1939 til ialt 26,9 Mill. Kr. mod 20,3 Mill. Kr.
i 1938, svarende til henholdsvis 89,2 og 90,3 pCt. af
Premiebclebene. Tallene omfatter ikke Premier og
Skader vedrorende de i Henhold til Lovene af 4. Maj
1939 oprettede Forsikringsinstitutter til Forsikring af
henholdsvis danske Skibe mod Krigsfare og Varer og
Fragt mod Krigsfare til Ses. Af de to Institutter har
det forste, hvis Virksomhed paabegyndtes den 1. Sep-
tember 1939, aflagt Regnskab for Perioden 1. Sep-
tember—31. December 1939, i hvilken Periode det (il
Indtzgt tagne Premiebeleb udgjorde ca. 20 Mill. Kr.,
medens det sidstnzvnte Forsikringsinstituts forste
Regnskabsperiode forst udleb den 31. December 1940.

FRA S@, HAVN OG VARFT

Formalitetsdom

Se- og Handelsretlen afsagde fornylig en interessant
Formalitetsdom i en Sag mellem Kebenhavns Brend-
sels Kompagni A/S og Rederiet A. P. Moller angaaende et
Krav om Overliggedagspenge.

Ved Certeparti af 16. Maj 1940 fragtedes Damperen
»Lica Meersk« med 3600 Tons Kul fra tysk til dansk Havn,
og der fastsattes en Lastetid paa 140 Timer. 20. Juni be-
stemte Fragtn®vnet Lastetiden for et Skib af »Lica
Merskes Storrelse over 3000 Tons til 96 Timer for Last-
ning. Den 10, Juli kom der ct nyt Cirkulere fra Nevnel,
der opheevede denne Bestemmelse og indferte cn ny Laste-
skala, hvorefter der ikke skulde betales Overliggedags-
penge ved Lastning af Skibe af »Lica Merskes Storrelse.

Kebenhavns Briendselskompagni anlagde derefter Sag
og krevede Rederiet A. P. Moller demt til at anerkende,
at HRederiet ikke har Krav paa Overliggedagspenge i Laste-
havnen, da der efler det forste Cirkulere krzvedes et
Belob paa 281 Kr.

Rederiet paastod Sagen afvist eller i hvert Fald udsat,
til der er truffet Afgorelse i en lignende Sag mellem Damp-
sk'ibsselskabel Progress og Prima Kulimport og Skibsfarts
A/S. : :

Se- og Handelsrelten siger i den nylig afsagte Dom.
at Sagsegeren ikke har godtgjort retlig Interesse i allerede
nu at fan Afgorelse i Uvisheden om, hvorvidt der skal
betnles Overliggedagspenge eller ej, og afviste Sagen, idel
Sngsegeren demtes til at betale Sagsegte 50 Kr. i Omkost-
ninger.

Oresundsvaeritet overtages af Gitaverkerne

Oresundsveerftets Ejer, Skandinaviska Banken, har for
nylig solgt hele Aktiekapitalen i Aktieselskabet Ore-
sundsvarvel til Golaverkerne i Goteborg. Ledelsen forbliver
uforandrel, og Direkter C. A. Ridell staar som hidtil i
Spidsen for Verftet, som skal drives fuldt selvsteendigt
som hidlil. Verftet har Arbejdskontrakter 2 Aar frem i
Tiden, og Arbejdsstyrken opgives til noget over 1000
Mand.

Udvidclse af Eriksbergs mekaniska Verkstad

Ved Eriksbergs mckaniska Verkstad bliver der for Tiden
urbejdet pan cn ny Bedding, hvorpan der skal kunne byg-
ges Skibe, seerlig Tankskibe, paa indtil 16.000 ts. d.w. Den
vil vaere ferdig paa cl Aar. Veerftet har desuden Plads nok
til Bygning af fire Beddinger, selv om nye Arbejdsmetoder,
f. Eks. eleklrisk Svejsning, kreever storre Plads end den,
der for Tiden er nedvendig.

Hollandsk Motorskonnert kebt

Firmael Janus Andersen, Aalborg, der for el Aar siden
kebte det hollandske Skib »Esther«, har nu kebt den hol-
landske Motorskonnert »Mars« paa 250 Tons. Skibet, som
er bygget af Staal, har koslel 190.000 Kr. Handelen har
veerct meget besveerlig at faa afslutlet. Den er ordnet gen-
nem - Vareforsyningsdirekloratet, og Betalingen lil den hol-
landske Ejer er sket gennem Clearing.
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Stor Udvidelse af Volga-Osterss-Kanalen

Arbejdet paa Kanalsystemet mellem Volga og Osterseen,
det sankaldte Mariekanal-System, er nu i fuld Gang. Der
skal foretages store Udgravninger og bygges nye Havne,
Anlegspladser, Verfter og hele Boligkomplekser.

Det Kanalsystem, der har eksisteret hidtil, stammer fra
Peter den Stores Tid og kan kun trafikeres af smaa, flad-
bundede Baade; Volga-Skibene og Prammene kan ikke en-
gang komme igennem. Naar den nye Kanal bliver ferdig,
kan Volga-Skibene passere uhindret mellem Leningrad og
Astrakan gennem den 1050 km lange Kanal.

For 11/4 Mill, Kr. flere Varer fra Finland

Udenrigsministeriet meddecler, at der mellem Danmark
og Finland er truffet Aftale om visse gensidige Tillegs-
kontingenter ud over de i Vareudveckslings-Overenskom-
sten af 20. Maj 1940 og i Tillegsaftalen af 24. September
fastsatte Konlingenter. De paageldende Tillegskontingen-
ter andrager 1,238,000 Kr. hver Vej.

De vigtigste finske Eksportvarer under Aftalen cr Papir
og Pap, Isoleringsplader, Verktej og andre Jernvarer.
Fra dansk Side skal udferes vissc Jernvarer, Maskiner.
ildfaste Sten og Ler m. m.

Befragtnings-Aftalen anulleret med Urette

Hajesleret har stadfestel en Se- og Handelsretsdom,
ved hvilken det var faslslaacl, at Rederiet Herman C.
Boyer, Marstal, havde veeret uberettiget til i Henhold til
Certeparliels Isklausul at have en Befragtningskontrakl,
som var indgaaet med Akts. Axel B. Langes Korn- og
Foderstofforretning ang. Molorskibet >Sine:.

Det fandles ikke godtgjort, at det ikke ved Fremskyn-
delse af Indladninger ecller paa anden Maade kunde vere
lykkedes at imedegaa de¢ mulige Vanskeligheder, idet der
hermed sigtes lil, at Rederiet hevder, at Skibet paa Grund
al Helligdage forst kunde paaregnes fmrdiglastet i Frede-
riksund d. 4. Januar 1940, og da var Issituationen veesent-
ligt forverrel, saaledes at >Sine< ikke uden betydeclig Ri-
siko kunde afsejle.

Nyt moderne Motorskib indkebt til Svendborg

Et nyt Motorskib »Mogens S.¢ blev sesat fra et Verfl
i Waterhuizen ved Groningen i Holland den 9. April i
Fjor, men som Felge af Forholdene er dets Fuldferelse
hlevet sterkt forsinket.

»Mogens S.¢, der ecr solgt til Svendborg bliver Byens
mest moderne Skib, og den sterste Nycrhvervelse i de sc-
nere Aar. Del er paa 400 Brutto Register Tons og har
en Lasteevnc paa ca. 550 Tons Dedveegt. Skibet er byg-
get til Skibsreder A. E. Serensen, Svendborg, og dette
Rederi er derefter med sine 15 Skibe paa ialt 7500 Tons
Dedveegt ct af Provinsens stersle Rederier.

Isbryderne

Statens Isbrvdningsraad meddeler:

Pan et i Raadets Forretningsudvalg afholdt Mede
har man sammen med Lederen af Statens Isbrydnings-
tjeneste, Overskibsinspektoer, Kaptajn Fred. Grue. dreftet
den neermere Tilretteleagelse af Isbrydningsarbejdet i den
kommende Tid. Blandt Isbrydningstijenesiens Opgaver vil
Gennemforelsen af Brendselsiransporten komme i forste
Reekke. Ievrigl vil det under Hensyn til de knappe Be-
holdninger af Kul m. v. vere nedvendigt, at der udvises
slerst mulig @konomi med Hensyn til Isbrydernes Breen-
selsforbrug, og man henleder Opmarksomheden paa, al
der ber udvises Tilbageholdenhed med Hensyn til Anmod-
ning om Isbryder-Assistance til mindre vigtige Transpor-
ter, og at Godstranporien i Tilfelde af vedvarende Frost
maa soges dirigeret il isfri Havne, eller Havne, som let-
test kan holdes tilgengelige.

Svensk Damper krigsforlist
Damperen >Mangen< af Karlstad, 1200 Tons, tilheren-
de Rederiet Aktieselskabet O. F. Ahlmark & Co.s Efif.,
er krigsforlist i Atlanterhavet, hvorved 8 Mand menes al
veere omkommet.
Sveadamperen »Garm: ankom 1. Juledag lil Lissabon
med 11 Overlevende af Besstningen.

Finsk Damper befrygtes forlist

Den finske Lastdamper »Oscar Midlinge befrygles, efter
hvad der meddeles til »Svenska Dagbladet< fra Helsing-
fors, at veret gaaet under ud for Nordnorges Kyst med
30 Mands Besmtning. Delt formodes, at Damperen er
krigsforlist.

»Oscar Midling< lilharer Konsul R. Nordstréms Rederi i
Lovisa.

»Tacoma«

Det danske Motorskib »Tacoma«, 9000 Tons, tilherende
Dampsskibssclskabet »Oriente, er under Kampe mellem
engelske og franske Sestridskrefter i September paa Re-
den i Dakar i Afrika blevet adelagt, og fire danske Sefolk
mistede Livet.

De fire omkomne c¢r Forstestyrmand Bang Ullner, Char-
lottenlund, 2. Maskinmester Knud Terngren, Toemmer-
mand V. C. K. Mdnsson og Kok Albert Nielsen, de tre
sidste fra Kebenhavn.

Skibets 1. Maskinmesler, Chr. Kruhl, er omkring Nyl-
aar vendt tilbage her lil Landet, til Senderjylland, hvor
han har fortalt om sine Oplevelser.

Den 7. September laa »Tacomac« i Dakars Havn sam-
men med forskellige andre storre Skibe.

Den 24. September blev >Tacoma« ramt af en Granal.

Hele Bes@tningen opholdt sig under Dzkkel. hvorved
Kokken og Andenmesleren blev drebt. Besminingen
maatte omgaaende forlade det brendende Skib, og 2. Styr-
mand maatte endog springe i Vandet uden en Trevl paa
Kroppen. Da Mandskabet kom i Land, styrtede Temmer-
manden om pan Kajen med breendende Kleder; han blev
straks kert paa Hospitalet, hvor han dode. Da dect viste
sig umuligt at slukke Branden om Bord paa *Tacoma-.
lod Marinemyndighederne den slebe ud paa Reden og
senke.

50 Aars Jubileum
Den 13. Januar fejrer Maskinmestrenes Forenings Ha-
variforsikringskasse 50 Aars Jubilzum og Dagen festlig-
holdes ved en Middag pana Skydebanen.

Aarbog for den danske Fiskerflaade 1941

Fiskeridirekloratet har paa Iver C. Weilbach & Co.s
Forlag, udsendt 48. Aargang af >Aarbog for den danske
Fiskerflaade 1941<.

I Fiskeriaarbogen, der er enesle officiclle Haandbog for
Fiskere, findes optaget de vigtigste Love og Bestemmel-
ser vedrerende Fiskeri og Sejlads m. m.

Bogladeprisen er 2 Kr. 50 Ore indbunden.

Aarbogen bringer et fortrefTeligt Regisler (or Teksten
med cn lang Rekke Bckendtgerelser o. s. v. og de for-
skellige Afsnit A, B, C, D, E, I, G og H bringer: Kalen-
der 1941 og Tabel for Navigation, Regler for Sejlads og
Lanternefering, Havnereglement, Farvandsafmrerkning.
Fyr- og Signalstalioner, Radiotelefoni or Telegrafi, Fiske-
ritilsyn, Karantenevesen, Forsikringsvaesen. Register over
Fiskerfartejer, Havnckendingsbogstaver, Love, Anordnin-
ger om Skibs-Udstyr m. m. Legeundersogelse af Skibs-
mandskab, Love, Anordninger m. m. om Fiskeri, om Jagt
og endelig Vejledning ved Skibbrud og Ulykkeslilfeelde, Tn-
stitutioner og Adresser elc.

Det er cn fortreffelig, let overskuelig aandbog der nok
skal gere Gavn.

Forsikring af danske Havne mod Krigsskader

De danske Provinshavne har som omtalt taget Tanken
op om Dannelse af et Forsikringsforbund, hvori Havnenc
kan sikre sig for Risikoen for cventuelle Krigsskader paa
Havnene, idct de forskellige Forsikringer mod Krigsska-
der ikke omfatter offentlige Anleg.

Der afholdtes i den Anledning forleden i Kebenhavn
et orienterende Mede, hvori ogsaa deltog Reprmsentanter
for Aarhus Havn, der ikke er Medlem af Provinshavnencs
Sammenslutning. Der blev ikke truffet nogen endelig Be-
slutning paa Medet. Man overdrog den videre Undersegel-
se af Sagen il et Udvalg med Professor Kr. Sindballe som
Formand, og dct er derefter Meningen at indkalde Hav-
nenes Repreesentanter til et nyt Mede sencre pan Maa-
neden.

Dansk nautisk Almanak 1941

Atler i Aar udsender Iver C. Weilbach & Co. sin smukke
og nytlige Almanak, denne Gang prydet paa Omslaget med
ct gammelt Korl fra 1690. Trods den Kendsgerning, at
de fleste af vore Skibe er udenfor Rekkevidde og trods
store Vanskeligheder, har Iver C. Weilbach & Co. allige-
vel besluttet at udsende Almanakken ogsaa i Aar og endog
i betydelig udvidet Form.

Som bekendt benyttes Hoejdcheregning ved Stedliniebe-
stemmelser mere og mere, og for at faa en bekvem og
hurtig Mctode lil at fremskaffe den for Hejdens Bereg-
ning nedvendige Timevinkel, er der i Almanakken, jevn-
sides med de sedvanlige Elementer, indfert Optegnelser
af Timevinklen V. . Grw. med passende Intervaller hele
Aaret igennem.

Detle i Forbindelsc med passende Interpolationslabeller
bevirker, at Timevinklen kan udledes langl letiere end tid-
ligere og rummer den Fordel, al Fremgangsmaaden er ens
for alle Himmellegemer, idet Rettelserne altid skal ad-

KRISTANDT & CO

Qegriindet 1906 Telegr.: Kristandt
KLARIERUNG u. BEFRACHTUNG

Reeders Agent 1lr
DANZIG vnd GOTENHAFEN
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deres Llil den udtagne Verdi. Endvidere er Timevinklerne
optagne i Buemaal, hvorved al tidsspildende Omsstning
mellem Tid og Bue bortfalder.

Af nyere Ting kan nsvnes Beskrivelse af den elektriske
Kompaskorrigerings-Anordning il Brug i Skibe med Af-
magnetiseringskabel, der omhandler et yderst interessant
Problem.

Almanakken koster 3.50 Kr., dcn er let overskuelig og
skal nok finde Vej lil den slore Kreds af inleresserede, der
er indenfor Skibsfarlen.

Renne-Farten
Trods Mangelen paa Brendselsolic har Dampskibssclska-
bel paa Bornholm af 1866 hidlil kunnet holde en ned-
ter(tig Fart vedlige mellem Kebenhavn og Renne ved
Hjelp al sine store Molorskibe. Imidlertid treffer Sel-
skabel nu Dispositioner med den Evenlualitet for Qje,
at Olielildelingen man here op.

Dersom detle sker, vil Selskabet szlle Damperen »Osler-
seen«< i Fart paa Ruten i Stedet for Molorskibene, »@ster-
seenc, der i de senere Aar har besergel Sommertrafikken
mellem Bornholm og Simrishamn, har tidligere under Nav-
net »Bornholme¢ i mange Aar gaael i Rulefarten Keben-
havn—Renne. Skibet underkastes i @jeblikket en mindre
Ombygning, der giver det nogle flere Kajepladser for Pas-
sagerer, og Daar denne Ombygning ecr lilendebragt, vil
»@sterseenc veere klar lil paany at gaa ind i Kebenhavn
—Renne-Ruten, hvis det bliver fornedenl.

Sejlskibsrederiforeningens Generalforsamling

Dansk Sejlskibsrederiforening for mindre Skibe holder
den 18. Januar sin Generalforsamling i Kebenhavn, for
forste Gang i mange Aar i Hovedstaden.

Blandl de Spergsmaal, som vil blive dreftet, er en Hen-
vendelse fra Foreningen til Regeringen med Ansogning om,
at de mindre Skibe maa kunne faa Tilskud og Stalslaan
til Reparationer, idet man foreslaar, at Regeringen paa
detle Omraade soger gennemfort en Lov i Lighed med
den, der er vedtaget om Tilskud og Laan til Reparationer
af Beboelseshuse,

Der findes alenc under Sejlskibsrederiforeningen ca. 600
sterre og mindre Skibe, og en Tilskudslov vil kunne faa
stor arbejdsskabende Betydning.

»Koninklijke Paketvaart Maatschappij« 50 Aar

»Koninklijke Paketvaarl Maatschappij« kan i disse Dage
lejre 50 Aars Jubileum.

Selskabet raadede ved Krigens Udbrud over 132 Skibe
paa 276,648 Brutto Regislerlons, der sejlede paa 28 Linier.
Selskabets Skibe sejler foruden mellem de indiske Qer
regelmeessigl paa Linierne Java-Australien, Deli-Straits-
Kina, Deli-Rangoon, Java-Siam, Java-Mauritius-Afrika og
Saigon-Molukkerne. Sclskabet har endvidere Interesser i
det indiske Luftfartsclskab »>KNILMz¢,
Luflforbindelserne i Hollandsk Indien.

»KPMes Akliekapital er stadig steget siden Stiftelsen. 1
1907 blev Aktiekapilalen udvidet fra 12 il 15 Mill. Gyl-
den og i 1912 til 25 Mill. Gylden, Selskabet har for T'i-
den en Aktiekapital paa 50 Mill. Gylden.

der opretholder

Indenlandsk Semandsmission

Semandsmissionen haaber i 1941 at kunne bygge ct nyt
Semandshjem i Hirtshals, en Lesestue i Gasveerkshavnen
i Kebenhavn og at foretage en Udvidelse af Semandshjem-
met »Belhel« i Kebenhavn.

Indenlandsk Semandsmission har haft den Glede al
modlage 500 Kr. fra D. D. P. A. Fondet til det projekterede
Semandshjem i Nestved.

Fra Julius Skrikes Stiflelse har Semandsmissionen il
sin Bogmission om Bord i mindre Skibe (Skonnerler, Fiske-
kultere o. lign.) modtaget 300 Kr.

Som Bestyrer af Semandshjemmet i Osterby paa Leso
er pr. 1. Februar antaget Fisker Kurt Hansen og Hustru,
Thyboren.

Semandsmissionens Julefester i Kebenhavn

For Jul. Som swdvanlig er der for Jul uddelt Julepak-
ker til forskellige Skibe, der ikke har kunnet fejre Julen
i hjemlige Havne. En af Skibets Officerer har da op-
bevaret Pakkerne lil Juleaften.

Desforuden er alle Fyrskibene og Baakefyrene blevet
forsynet med Julepakker tillige med enkelte af Marinens
Skibe og Minestationer.

Ialt er der i Juletiden i Kebenhavn til Skibe og til Se-
folkene ved vore Fester uddelt ca. 1350 Pakker.

Hospitalerne er blevet besogt, og der er uddelt Jule-
pakker til: 8 Mand paa Rudolf Berghs Hospital, 2 paa
Kommunehospitalet, 2 paa Rigshospitalet, 1 paa Elisabeth
Hospital og en Pakke sendt til Avnsirup Sanatorium.

Julefesterne: a) Semandshjemmet »>Bethel, Nyhavn 24.
Den 17. December afholdtes Julefest efter seerlig Indby-
delse paa Forbundene. Der var medt 70 Mand. — Jule-
aflen var der 100 til Spisning og til Fest. 100 Pakker blev
uddelt. — Juledag var der 64 til Fest, og 4 Pakker blev
uddell, — Sondag den 29. December var der 60 Mand, og
der uddeltes 21 Pakker. — Nytaarsafien var der 59 Mand.
— Bestyrer Kaj Jensen har ledet disse Fester.

b) Lmsestuen Nrdr. Frihavnsgade 93. Juledag var der
samlet 60 til Julefest, og 60 Pakker uddeltes. — Sendag
d. 29. Dec. var Besegel 45, og 10 fik Julepakker. — Le-
der var Semandsmissioner Edm. Almsoe.

c) Semandsmissionsholellet, Scl. Anne Plads 18. Fer
Jul holdtes en Fest for 12 unge Semesend under 18 Aar,
der har deltaget i et 2 Maaneders Kursus. — Julcaften og
Nytaarsaften var der Sammenkomster for de hjemmeve-
rende Styrmandselever paa Hotcllel og for de ovrige Gee-
sler. Bestyrer E. Boytler.

d) De ovrige Fesler. 2. Juledag holdtes Fest i K.F.
U.M.s Festsal, og denne var besegt af 376, og der uddel-
tes 240 Julepakker. Der var uddelt Invitationer paa For-
bundene og om Bord i Skibene, som ievrigt til alle vore
Fester.

Nytaarsdag afholdtes Semandsgudstjenestc i Lutherkir-
ken med ca. 225 Deltagere og 176 til Kaffefest. Der ud-
delles 7 Gaver. — Til denne Fest var der udsendt Indby-
delser til Semandsfamilier paa Osterbro; — foruden var
Semendene i Havnen indbudt.

De omtalle Kester har ialt veeret besegt af ca. 1050
Deltagere.

Der har veret lalt af Pastor E. S. Brabrand, Pastor
Sanger, Semandsprest F. V. Eilschou-Holm, Bymissiongr
C. V. Christensen, Kaptajnerne Raahauge, Svendsen og
Paul Nielsen, Semandsmission®er Edm. Almsee, Bestyrer
Kaj Jensen, Bestyrer Boyller og Assistent Aage Rasmus-
sen.

Felgende har bl. a. medvirkel med Underholdning: K.I'.
U.M.s store Orkester, Sundby Strengekor, Luthersk Mis-
sionsforenings Mandskvartel og Hr. Schou-Christiansen.

70 Aar

Tidligere Forer i D.I.D.S. og mangeaarig Revisor i
Skibsfererforeningen Kaptajn H. Tramp fyldte den 9. Ja-
nuar 70 Aar. Kapt. Tramp pensioneredes 1928 og har
altid fulgt Foreningens Arbejde med stor Interesse og Ind-
sigt.

Dedsfald

»Maskinmesteren« bringer Nekrologer over to Medlem-
mer af Maskinmesirenes Forening, der er afgaaet ved De-
den som Folge af Skibsulykker:

Maskinassistent Leif Aage Johansen (ik sin praktiske
Uddannelse paa Hoffmanns Maskinfabrik i Esbjerg, log
Maskinisteksamens 1. Del i Esbjerg og 2. Del og Haand-
veerkspreven i Kebenhavn. I Januar 1938 fik han Ansel-
lelse i D.F.D.S. og sejledc med forskellige af Selskabets
Skibe, bl. a. m.s. 3Jyllande¢, m.s. »Texasc¢ og s.s. »Sigrunc.

Hans Efterladte giver ham del Skudsmaal, at han var
en god og kerlig Sen, hvis Borlgang feles som ct dybt
Savn.

Om Maskinmester K. L. E. Hansen, der blev 39 Aar
gammel, hedder det:

Mester Hansen leric paa »Allas< og ansatles i 1924 —
cfter at have tagel baade 1, og 2. Del af Maskinisleksamen
— i D.F.D.S. Her sejlede han bl, a. med s.s. »Iver« og s.s.
»Bellona«. Han udneevntes i 1935 til Undermaskinmester.

En Ven og Kollega til afdede skriver om ham:

->Sjeldent har en saa dygtig og pligtopfyldende Mester
sal sin Fod paa en Maskinderk, og det er trist at faa den
Efterrelning, at ogsaa han er blevet derude i den vaade
Grav.«

Mester Hansen efterlader sig Hustru og en Sen, vi har
den dybeste Medfoelelse med dem i deres Sorg.c

Rederi- og Skibsmeeglerfirmaet Sartori & Berger i Kiel
meddeler, at Firmaets Seniorchef Konsul August Sartori
efter lengere Tids sveer Sygdom er dod den 19de Decembher
i en Alder af 71 Aar.
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48. AARGANG

FRA UGE TIL UGE

DANMARKS HANDELSFLAADE

a Storstedelen af den danske Handelsflaade siden

den 9. April har veret uden Forbindelse med
Hjemlandet, foreligger de ssedvanlige slatistiske Op-
lysninger il Belysning af Handelsflaadens Sterrelse,
Beskeftigelse og Fortjeneste ikke for det forlebne
Aar. De Skibe, der er under Rederiernes Kontrol,
og som udger henved cn Tredjedel af den samlede
Handelstonnage, har i det vasentlige veret fuldt be-
skeftiget i Fart paa Osterseen og tilgrensende Far-
vande.

FRAGTBERETNING

t domme efler de Meddelelser, der er fremkom-

mel fra saavel engelsk som tysk Side om Senk-
ning af Handelstonnage, synes Intensiteten af Sekri-
gen omkring de engelske Kysler at have varet noget
aflagende i den sidste Tid. Fra engelsk Side forelig-
ger nu Opgerelse over Antallet og Tonnagen af de
Handelsskibe, der paa Grund af tyske Aktioner er
gaael labt i foerste Uge af det nye Aar, og disse Tal
viser en betydelig Nedgang i Forhold til ikke alene
de nermest foregaaende Ugers Tab, men ogsaa i
Forhold til de ugentlige Gennemsniistab fra Krigens
Begyndelse. Om denne Nedgang i Tab af Handelston-
nage vil veere af varig Natur, eller om den vil blive
fulgt af en sterk Sligning i Antallet af senkede Skibe,
vil det vere Fremtiden forbeholdt at vise, men selv
om Englenderne skulde have fundet Midler til at
holde Tabene af Handelsskibe, hidrerende fra tyske
Undervandsbaade og Bombeflyveres Aktioner, inden-
for taalelige Greenser, er der nazppe Tvivl om, at der
fra engelsk og amerikansk Side vil blive gjort all
for at remplacere de allerede lidte Tab hurtigst mu-
ligt. Under Fredsforhold ligger den engelske Verft-
industris Byggekapacilet paa omkring 1,5 Mill. Br.
Reg. Tons pr. Aar. Dette Tal kan ved forceret Ar-
bejde foreges noget, men dct er dog nedvendigt i
denne Forbindelse at regne med, at tyske Bombeflyve-
res Angreb kan neds®ztle Kapaciteten, saa der er
nzppe nogen Tvivl om, at det er de Forholdsregler,
der vil blive truffet i Amerika til en Fremskyndelse
af Skibsbygningen, der vil vere afgerende for Tem-
poet i Fremskaffelsen af ny Tonnage. Om dette
Spergsmaals Loesning foreligger der dog fra ameri-
kansk Side endnu ikke noget konkret.

Oplysningerne om Forholdene paa de overspiske
Markeder er stadig meget sparsomme. I de fric Trades
synes Rateniveauet at vare fast, bl. a. skal der vere
betalt $5.- per Ton d.w. paa Timecharterbasis i in-
teramerikansk IFart. Om nogen FForandring i de brili-
ske Rater foreligger ingen Meddelelse.

I vore hjemlige Farvande er Forholdene nzrmest
uforandrede. Der kommer stadig en Del nyc Ordrer
i Markedet, saa hidtil er det lykkedes at holde Ton-
nagen i Fart. Af specielle Noteringer skal nsvnes:
Salpeter Skiensfjord/Delfziel Nkr. 22.-, Cellulose Qst-
norge/Hamburg Rmk. 11.50, Salt fra Hamburg til
Trondheim Nkr. 35.-. Der er lidt mere Liv i Kul- og
Kokstransporten fra Tyskland til Danmark. og hvis
Isforholdene ikke pludselig forveerres, er der Haab
om, al det vil lykkes at skaffe de nedvendige Til-
forsler.

KRIGSFORSIKRINGEN AF DANSKE SKIBE

rigsforsikringen af danske Skibe skal nu genop-

lages i fuldt Omfang, saaledes at alle danske
Fartojer er forsikret mod Krigsfare af enhver Artk
Det den 4. Maj 1939 oprettede Forsikringsinstitut,
Krigsforsikringen for danske Skibe, maalte straks efter
9. April ophere med at tegne nye Forsikringer, da
man ansaa det for belenkeligt at lade Institutet
fortsette sin Virksomhed u®ndret paa Basis af det
hidtidige Garantigrundlag. Der oprettedes derfor den
29. April i Fjor en ny af Staten fuldt ud garanteret
Afdeling inden for Krigsforsikringen for danske Ski-
be, som imidlertid hovedsagelig var begrenset 1il Ski-
be, der befandt sig i Farvande, hvor Rederierne stadig
kunde bevare Kontrollen med den.

For den Del af Handelsflaaden, som var i engelsk
og franske Havne eller ankom herlil umiddelbart efter
den 9. April, og den Del af danske Skibe, som var i
Fart uden for hjemlige Farvande og segte ind til
neutral Havn, er den forsikringsmessige Stilling me-
get uensartet. Dette Forhold har givet Anledning til
megen Bekymring hos Rederierne, og for at raade
Bod herpaa har Handelsminister Haldan Hendriksen
i Landstinget fremsat et Forslag, hvorefter den ved
Loven af 4. Maj 1939 oprettede Afdeling af »Krigs-
forsikringen for danske Skibe« genoptager sin Virk-
somhed for de Skibes Vedkommende, der ikke kan
forsikres efler den i Fjor opreltede nye Afdeling af
Institutet eller paa anden Maade er dskket.

Da det er en nedvendig Betingelse for en saadan
Genoptagelse, at Garantikapitalen foreges, foreslaas
det i Forslaget, at Staten foreger sin Andel af den
samlede Garanti med 20 Mill. Kr., saaledes at den i
alt bliver paa 60 Mill. Kr. De i Genoptagelsen inter-
esscrede Rederier skal forheje deres Garantikapital
paa 30 Mill. Kr. med 10 Mill. Kr., dog saaledes at
disse Forhejelser forst kan kreves indbetalt efter den
nuverende Krigstilstands Opher. For at sikre den for-
noedne Forsikringsbestand er Deltagelse i Krigsforsik-
ringen gjort obligatorisk ligesom det var Tilfeldet
efler Loven af 4. Maj 1939, og da det forelagte Forslag
tilsigter at stille de Skibe, der ikke kan forsikres i
Institutets anden Afdeling, som om Virksomheden ikke
var blevet afbrudt den 9. April, deekker Forsikringen
ogsaa Skader, der er indtraadt i Tiden mellem den
9. April og Forslagets endelige Vedtagelse.

Af Bemarkningerne til Forslaget fremgaar, at den
danske Handelsflande, bortset fra de paa F=mreerne
hjemmehorende Skibe, den 9. April bestod af 1380 Ski-
be over 20 Registertons Brutto til en samlet Forsik-
ringsverdi af ca. 733 Mill. Kr.

Heraf befandt 1136 Skibe til en samlet Forsikrings-
veerdi af ca. 260 Mill. Kr. sig inden for Farvande, hvor
Rederierne stadig kunde bevare Kontrollen med dem.
159 Skibe til en samlet Verdi af ca. 262 Mill. Kr.
befandt sig i engelske eller franske Havne eller ankom
umiddelbart efter dertil, hvor de enten blev beslaglagl
og sat i engelsk og fransk Fart eller tilbageholdt. Det
vides, at 10 af disse Skibe til en samlet Forsikrings-
veerdi paa 10'/¢ Mill. Kr. senere er forlist. Af Resten
henligger for Tiden 29 til en Forsikringsveerdi af ca.
38 Mill. Kr. i franske Havne, inklusive Kolonihavne,
og det kan forvenles, at disse Skibe inden for den neer-
meste Fremtid paa ny kommer under dansk Flag. I
neutrale Havne ligger der for Tiden 85 Skibe til en
samlet Verdi af 211 Mill. Kr.
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DEN OKONOMISKE SITUATION FOR
AARET 1940

ed Aarcts Begyndelse var Engros-Pristallet steget

til 143 mod 111 i August 1939 ved Krigens Ud-
brud. Prisstigninger ude og hjemme, men navnlig de
ved Krigsrisikoen foranledigede steerkt foregede Hjem-
forselsomkostninger var Aarsag lil denne Stigning, der
i Aarets forste Maaneder yderligere fortsattes. Efter
den 9. April standsede Opgangen, idet de Prisstignin-
ger, der stadig fremkom, opvejedes ved, at Priserne
paa det sydfra kommende udenlandske Braendsel
laa under de hidtidige Priser paa engelske Kul
og Koks. Men fra August Maaned begyndte der
en ny Opgang for Gruppen >Brandsel og mine-
ralske Olier«, og samtidig foregedes Landbrugs-
varernes Priser baade paa Hjemmemarkedet og
til Eksporl; andre Grupper, navnlig »Tekstil og Kon-
fektion«, fulgte med, og det samlede Engrospristal
steg herefter fra 168 i April til 191 i December. Den-
ne Opgang i Engrospriserne paavirkede Detailpriser-
ne saa stmrkt, at Delailpristallet — bortset fra For-
ogelsen af Skatter og Afgifter — steg fra 111 i Oktober
1939 til 141 i Oktober 1940, eller med 27 pCt. Men
desuden blev Forholdet imellem Prisniveauet for Ind-
og Udferselsvarerne forskudt i en for dansk @konomi
ugunstig Retning, saaledes at de to Pristal, der ved
Krigens Udbrud havde ligget paa samme Niveau (hen-
holdsvis 113 og 110) i FForaaret 1940 var steget til
205 for Indferselsvarerne, men paa Grund af den en-
gelske Prispolitik til kun 119 for Udfarselsvarerne;
derefter udlignedes Forskellen i nogen Grad, saaledes
at Importpristallet ved Udgangen af 1940 var 220 og
og Eksportpristallet 184.

Denne Forskydning har dog ikke kunnet komme
til Udtryk i Bevegelserne for Bankernes udenlandske
Tilgodehavender, fordi Samhandelen med Udlandet,
tiltrods herfor har givet et meget stort Udferselsover-
skud. Saaledes steg Tallet for Nationalbanken i Aa-
rets Leb til 404 Mill. Kr. (hvoraf 395 Mill. Kr. paa
Clearing Konti), eller med 453 Mill. Kr., medens der
for de private Banker var en Nedgang paa ca. 30 Mill.
Kr.

Hertil kommer andre udenlandske Tilgodehaven-
der, der findes opfert under Nationalbankens »For-
skellige Debitorer« og i vaesentlig Grad har bidraget
til Stigningen paa denne Post.

Der har paa forskellige Poster, indbefattet Behold-
ningerne af Obligationer og Aktier, vaeret en Nedgang
i Aarets Leb paa 56 Mill Kr., hvortil kommer, at de
private Bankers Indeslaaende paa Folio-Konto i Na-
tionalbanken er foreget med 202 Mill. Kr. Disse For-
skydninger paa tilsammen 258 Mill. Kr. har medvir-
ket til, at den fornevnte Stigning i Bankens uden-
landske Tilgodehavender paa 453 Mill. Kr. kun har
medfert en Stigning i den cirkulerende Seddelmang-
de paa 142 Mill. Kr. Stigningen i Seddelmzngden i
Lebet af Aaret 1940 har herefter veeret mindre end
i Tiden fra Krigens Udbrud til Udgangen af 1939, i
hvilket Tidsrum Seddelm®ngden steg med 148 Kr.

Verdien af Specialindferselen kan for 1940 antages
at ville blive ca. 1350 Mill. Kr., hvilket er 390 Mill. Kr.
mindre end Aaret forud. I Specialudferselen har Til-
bagegangen derimod kun andraget ca. 80 Mill. Kr.,
og Vewerdien af Specialudferselen kan anslaas at ville
blive ca. 1500 Mill. Kr. Der vil herefter blive cn Mer-
udfersel paa ca. 150 Mill. Kr. i 1940, medens Merind-
forselen i 1939 androg 162 Mill. Kr.

Merudferselen skyldes Maanederne Marlts og Maj
—Oktober, medens dec evrige Maaneder havde storre
Indforsel end Udfersel. Navnlig April viste en megel
stor Merindforsel, fordi der i denne Maaned blev ind-
klarerct betydelige Varem®ngder fra Frihavnen og
Toldbodpakhusene samtidig med, at Udferselen gik
sterkt lilbage. I de folgende Maaneder op til Augus!

havde Udferselen en stigende Tendens, men derefter
var den igen faldende, og da Indferselen var for-
holdsvis lille i Sommermaanederne og dcrefter ret
sterkl stigende, var Merudferselen stigende indtil Au-
gust, da den var 53 Mill. Kr. for derefter at formind-
skes, indtil der i November paany var Merindfersel.

Den betalte Merpris for Indferselen i 1940 har saa-
ledes udgjort 45,6 pCt., en Procent, der dog er frem-
kommet som Gennemsnit af stadig slerre Tal, saaledes
at det ikke er Udtryk for Prisstigningen ved Aarels
Slutning. For November Maaned var Prisstigningen,
beregnet paa tilsvarende Maade, 65,3 pCt.

For Udferselens Vedkommende har Prisstigningen
ikke vaeret nar saa stor som for Indferselen. Beregnet
paa tilsvarende Maade, som ovenfor nzvnt for Ind-
forselens Vedkommende, vilde Udfersclens Vaerdi med
1938’s Priser som Udgangspunkt i Januar—November
1940 have vweret 1.190,6 Mill. Kr.,, medens den fak-
tiske Veerdi var 1.386,9 Mill. Kr. Prisstigningen har
saaledes andraget 16,5 pCt. For November alene var
den tilsvarende Stigning dog 27,4 pCt.

Naar Verdien af Udferselen til Trods for den min-
dre Prisstigning ikke er gaact saa meget tilbage som
Indferselen, er Grunden, at de udferte Mxngder har
veeret forholdsvis langt sterre end de indferte Mang-
der, hvilket for en vasentlig Dels Vedkommende maa
ses i Forbindelse med den Reduktion af Besatninger-
ne, der har fundet Sted i Lebet af Aaret.

SVENSKE MZEGLERE VED KULBEFRAGT-
NING FRA TYSKLAND

falge en den 11. December 1940 afsluttet Overens-

komst angaaende Kul- og Koksleverancer fra Tysk-
land til Sverige i Aaret 1941 skal alle Befragtninger af
Kul og Koks foretages af svenske Importerer i Sam-
raad med vedkommende Kulsyndikals Befragtnings-
kontor i Berlin eller Hamborg. Tyske Speditionsfir-
maer kommer ikke til at udeve nogen som helst Ind-
flydelse paa disse Befragtninger eller paa Fordelin-
gen af disse vedrerende stems. De svenske Importe-
rer er forpligtede til ved enhver saadan Befragtning
at reservere ialt 1!s4 pCt. Befraginingsprovision til
navnte Befragtningskontor.

Hensigten med ovenstaaende Forordning er saale-
des blandt andet at der ved Befraglning af svensk
Tonnage med Kul eller Koks skal benyttes svenske
Meglere. I Tilslutning hertil foreskriver den svenske
Trafikkommission, al der ved Ansegninger om Licens
for Rejser med svenske Skibe i de Tilfelde, hvorom
der her er Tale, skal gives Oplysning om den svenske
Ma=gler, som benyttes ved Befragtningen.

DANSKE HAVNE

¢ danske Havnes Godstrafik har i de tre ferste

Kvartaler af 1940 kun udgjort ca. 50 pCt. af det
omsatte Kvantum i de tilsvarende Tidsrum i det fore-
gaaende Aar. Nedgangen i Omsztningen mellem dan-
ske Havne indbyrdes har varet noget mindre end i
Oms®tningen paa Udlandet, og paa sidstnevnte Om-
raade har Nedgangen varet omtrent ens i den ind-
gaaende og i den udgaaende [IFart.

Naar Nedgangen i Benyttelsen af Havnene i 1940
har veret saa betydelig, skyldes det foruden Krigs-
forholdene ogsaa den strenge Isvinter, som standsede
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