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Aktieselskabet

Københavns Bnnkerknl Depot
Telefon: 72 Amaliegade 35, København K. Tbunkerdepot«

BUNKERING DAG OG NAT
Ingen Afgifter Ingen Lodstvang

M. LAURITZEN & CO.
FREDERIKSHAVN DANMARK
TELEGRAMADRESSE: »LAURITZEN« TELEFONER. 64

BUNKERKUL
LEVERES DAG OG NAT

▼ ▼ ▼
100 Tons i Timen Dag og Nat

Kullene bliver automatisk vejede paa autoriseret Vægt.
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VERITAS OIL
BRÆNDSELS- OG SMØREOLIER 

TIL DIESELMOTORER

Bunkerstationer:
København Sønderborg Rotterdam
Esbjerg Gøteborg Antwerpen
Aarhus Stockholm Hamborg

Bunkring Dag og Nat

Verdens første, største og hurtigste Dieselmotorskibe anvender

VERITAS DIESEL MOTOR OIL
Smøreoliedepoter i alle Verdens vigtigste Havne

VERilAS; 
\0IL/

Fabrikation af alle Specialolier, 
Dieselmotorolier, Turbineolier og Konsistensfedt m. v.

ALFRED OLSEN & CO. A/s
KØBENHAVN
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Sjælen i Skibet
SPERRY f
KOMPASSET.

Spar Tid!
Tid er Penge!

REPRÆSENTANTER:

SOPHUS BERENDSEN A/s
INGENIØR-AFDELINGEN 

CENTRAL 8500. STAT. 186
KØBENHAVN V.

SØIVER 1 SVARRER 
NAUTICÅL INSTRUMENTS , 

AMAlIEfiADE 30 • COPENHAOEN

Viking
Kompasser 

Viking 

Loddemaskiner 

Chronometre 

Sekstanter 
Marinekikkerter

Indehavere

SØLVER & SVARRER
Norsk siatsaot. Kompasrettere

ARBEJDSGIVERE

og FUNKTIONÆRER
er lige interesserede i Indførelsen af 
en betryggende forsikringsmxssig Pen
sionsordning for Personalet.

Indhent Oplysninger og Tilbud f fa

PENSIONSFORSIKRINGSANSTALTEN
AKTIES ELSKAB

(Opratlat af danako Erhvarvsoraanlaatlonar)

VESTRE BOULEVARD 88 ■ KØBENHAVN V . TLF.J C. 7800
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MÆGLERKORPORATIONEN
I KØBENHAVN

MEDLEMSFORTEGNELSE DECEMBER 1937

EDSVORNE (STATSAUTORISEREDE) SKIBSMÆGLERE

A. M. Almdal

Ove Amsinck

M. R. Amundsen 

William Amundsen 

Wilh. Andreasen 

Alfred Amø 

Th. Amø
(CHR. SCHIEKBECK S EETF.)

A. V. Aschengreen 

Hilding Bidsted
(DEP. BEST.)

A. H. Brandrup 

Aage Bruhn 

Hjalmar Bruhn
(N. SCHIØTT a HOCHBRANDT)

Cl. Christensen
(CL. CHRISTENSEN a CO.i

J. Christophersen
(HECKSHER S. SØNS EETF.)

Th- Egmose

Herman Hansen 
(PETERSEN, MØLLER a HOPPE)

H. A. Hansen
(DEP. BEST.)

Krist. C. Hansen

Viggo Hansen

A. Henriksen

Jørgen Holm 
(JØRGEN HOLM a CO.)

Sven Holsøe

J. Jensen
(J. JENSEN a CO.)

S. Kamp

Alfr. Møller

Hugo Møller
tC. MØLLER & SØN) 

Marius H. Nielsen 
(MARIUS NIELSEN a SØN) 

A. M. Plaugmann
(ANDERSEN a PLAUGMANN) 

O. Prip 
Harry Resmann
(STRYHN & RESMANN)

V. Th. Sass 
(HOLM a WONSILD)

Kai Schaldemose 
Edwin Sieh 

iSKOVGAARD a SIEH)

K. Smith 
Ingvard Sørensen 

Vilh. Thøyer 
Niels Winther 

J. Wonsild
(WONSILD a SØN)

EDSVORNE (STATSAUTORISEREDE) VAREMÆGLERE

P.J. Bang

Mogens Broe

Peter M. Broe

Aage Christensen

H. R. Christoffersen
F. S. Eskildsen
J. C. Eskildsen 

(ESKILDSEN & SØN)

C. J. Falck

Viggo Fich

J. J. Henriksen
(JØRGEN HENRIKSEN a 

H. C. JØRGENSEN)

Georg Holm 
(ALFRED HOLM)

E. Houg 
iH. CHR. SØRENSEN a SØNi

M. W. Nielsen

Chr. A. Olsen

Alfr. Pedersen
(JØRGEN M. BØRRESEN a T. BROE)

Georg Stage Petersen

Th. Petersen 
iOTTESEN a MEYER)

B. S. Poulsen

A. Rønne-Lotz 
(JØRGEN M. BØRRESEN a T. BROE)

A. W. Simmelhag 
(SIMMELHAG a HOLM) 

Aage Sørensen 
Frithiof Thejll

J. W. Ulrich

A. Zieseberg

EDSVORNE (STATSAUTORISEREDE) VEXELMÆGLERE

Axel Permin Fritz Esmark Olsen
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
AALBORG BANDHOLM

CHR. JENSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon: 2256 Telegr.-Adr.:
Statstelefon 40 »SØ BORG«

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER
BANDHOLM

British Vice«Consulate for Lolland’Falster

Landmandsbankens Bandholm Agentur Telegram«Adresse:
Telefoner 11 & 41 »HOVMAND«

ESBJERG

RECHNITZER, THOMSEN & C0.'s eftf. 
(Norman H. Hansen, aut. Skibsmægler) 

AALBORG

LLOYD’S AGENT
Telefon: 4120 Tclcgram«Adr.
Statstelefon: 16 »Maritime«

C. BREINHOLT
SKIBSMÆGLER 

INDEHAVEN: LUDVIG CHRISTENSEN 
Statsautoriseret Skibsmægler 

ESBJ ERG 
Britisk Vice-Consul — LI oyd s Agent

Telefon 56 £• 57 — Statstelf. 8. Teleyramadr.: Ureinholt.

JOHS. UTZON
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon 2075 & 2200 Telegram-Adresse:
Statstclefon 2 »UTZON«

J. LAURITZEN’S EFTF. 
MÆGLERFORRETNING 

(A. Schmidt statsautoriseret Skibsmægler).
ESBJERG

Telgr^Adr. Telefon: 3
»Lauritzen« » 822

AARHUS FAABORG

BERGMANN, SMITH & CO.
(AXEL JENSEN, STATSAUT. SKIBSMÆGLER) 

AARHUS
TELEFON 8040 (3 Linier* TELEGR.-ADR.
STATSTELEFON 13 »BERGSMITHS«

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegrnnmdresse NIELSEN Telefon Nr. 9 & 509

KALUNDBORG

Rasmus Christensen
Statsautoriseret Skibsmægler

AARHUS
Telef. 149. Statstelf. 99. Telgr.-Adr. „Racist"

JØRGEN SCHULTZ
Statsautoriseret Skibsmægler

KALUNDBORG
Lloyds Agent

TELEFON TLGR. ADR.
NO. 4.. 801 SCHULTZ

KJØGE

Carl v. d. H u d e,
Edsv. Skibsmægler

Etableret 1876

Aarhus
Telegr.-Adr.: Hude Telefon 81-82. Statstelefon 3

F. OHLSSON s EFTF.
ETABLERET 1878 

INDEHAVER: A. SØRENSEN 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
KJØGE

Telegramadresse: OHLSSON Telefon Nr. 6

ASSENS

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

KGL. VEJER, MAALER OG VRAGER

ASSENS
TELGR.-ADR. „SHIPPING". - STATS-TELF. 10. -TLF. 200. 

PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 480.

KOLDING

A. GJØRDING
KOLDING

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
EFTER J. E. DAMKIER PETERSEN 

BEFRAGTNING KLARERING SPEDITION ASSURANCE 
»BENT FON DEN KJØBEHHAVNSKE S8-ÅSSD8ANCEF0RENIN8 

TELEGRAM-ADRESSE : GJØRDING TELEFON NR. 1S10 OG 1311
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
KORSØR

P. JØRGENSEN a CO.
SKIBSMÆGLERFORRETNING 

Grundlagt 1 867 
Indehaver: J. U. JEPSEN, statsautoriseret Skibsmægler

KORSØR
Telegram«Adresse: JØRGENSEN Telefon: 6 (3 Linier)

Thc BOE Code Statstelefon: 11
Efter Kontortid: 127

RANDERS

ADOLPH ANDERSENS EFTF.
INDEHAVERE: FRANZ BACH OG CHR. A. BACH

STATSAUTORISEREDE SKIBSMÆGLERE

RANDERS
Statstclefon No. 9 - Telefon No. 70 6. 71 ■ Privat: 1212

Telegramadresse: Broker

MARIAGER

P. RUDBECK-LARSEN ♦ MARIAGER 
INDEHAVER V. FROM BARTRU MS EN 

(Statsautoriseret Skibsmægler 
Telf.: Cementcentralen Nr. 1

Samtaler paa lang Distance: Telf. Mariager 114 
Telegramadresse: „Chartering Mariager" 

Post«Adresse: ..Cimbria" pr. Mariager

CARL HASSAGER & C°
Indehaver V. H. NISTED

Statsautoriseret Skibsmægler

RANDERS
Telefoner 91 S. 92 
Statstelefon 17 Telegr.Adr. ''Hassager'

NAKSKOV

Casper Andréa’s Eftflg.
ved

Halfdan Rasmussen
edsv. Skibsmægler
NAKSKOV

Statstele^on Nr. 7
Telegr.»Adr.: Andrea" Telefon Nr. 108, 408 & 618

RUDKØBING
Erik Andersens Eftf.

K. H. FRIIS
statsautoriseret Skibsmægler

RUDKØBING
Tigr.-Adr.: ..Skibsmægleren"

Telefoner: 109 -173

NØRRESUNDBY SKIVE

N. C. BACH
EDSV. SKIBSMÆGLER

Etableret 1896

NØRRESUNDBY
Telefon 1047 • 2161 Telegram. Adr.: BACH

AA(Æ BEKLAG
EDSVOREN SK1USMÆGI.ER

SKIVE
TELEEON: TELEGRAM-ADR.

386 & 786 "MÆGLEREN"

ODENSE

CHR. CLEMMENSEN
INDEHAVERE: JAC. CLEMMENSEN. UFFE CLEMMENSEN

STATSAUTORISEREDE SKIBSMÆGLERE
ODENSE

TELEFON : 14 & 35 
STATSTELEFON 33 TELEGR..ADR.: »CLEMMENSEN«

SVENDBORG

E.W.v. d.HUDE&SØN
Etableret 1852 A. THEJLL Etableret 1852

SVENDBORG
STATSAUTORISEREDE SKIBSMÆGLERE

LLOYDS AGENT TYSK KONSULAT

Telefoner: 25, 133, 262 og Stat 2. Tclegr..Adr.: »Hude«, Svendborg.

FRIIS a FREDERIKSEN
SKIBSMÆGLERE

Indehavere:
H. Rask«Petersen, stataaut. 
H. C. Friis

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG
TELEFON: 30 
( 2 Ledninger ) 

& 2830 ODENSE TELEGR..ADR.: 
»FRIIS«

TelegramsAdr.: Shipping 
The Boe Code

Telefoner: 1151—955 
Privat: 1551

C. HOPPE
EDSV. SKIBSMÆGLER

ODENSE
TELEFON: 988- 1663 TELEGR.ADR.: “HOPPE

VEJLE

F. H. Lauenborg Christensen
(C. HOLMS EFTERF.)

EDSVOREN SKIBSMÆGLER

Vejle
TELEFONER: 11 OG 12 TELEGR..ADR.: »ACTING«
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JAN M. LYNGBY
INGENIØR & M ASKINFORRET NI N G

TOLDBODGADE 18
KJ 0 BEN HAVN K.

TELEFON CENTRAL I J’779
1 15779 TELEGRAM »JAN BY«

forhandler bl. a.:

STYREMASKINER, LOSSESPIL, ANKERSPIL, FORHALINGSSPIL 
fra

DEUTSCHE WERKE KIEL AKTIENGESELLSCHAFT, KIEL
DAMPMASKINER System HINDLEY for Drift af Dynamoer, Blæsere og Kompres
sorer fra

Messrs. ALFRED DODMAN & CO. LTD., RINGS LYNN
DUPLEXPUMPER, specielt CARGO OIL PUMPER 

fra

Messrs. HAYWARD-TYLER & CO. LTD., LONDON
SKIBS-BUNDFARVER og LASTEFARVER 

fra

Firmaet TH. HOEG, FARBENFABRIK, HAMBURG
METALPROPELLER

fra

THE MANGANESE BRONZE & BRASS COMPANY, LTD., 
LONDON

KOØJER og SKIBSVINDUER
fra

Messrs. JOHN ROBY LTD., RAINHILL NEAR LIVERPOOL
STAALLUGER OG HANGERKNIBERE 

fra

E. von TELL, GOTEBORG
JAN M. LYNGBY leverer desuden alle Arter af 
iiiiiiiiiimiiiiiiiiimiiHiiiiimiiiiiiiiimiiiimiiiitiiiiiiiiiiniiiiiiimiiiiiiiiiiiiiiiimiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiimtiiiie SKIBSHJÆLPEMASKINER 

KULSYRE-ILDSLUKNINGSANLÆG 
BRANDALARMERINGSANLÆG 
OLIEFYRINGSANLÆG 
STAALPROPELLER
OLIEFILTRE 
FØDEVANDSFORVARMERE 
FØDEVANDSFILTRE 
EVAPORATORER
ARMATUR 
VENTILATORER etc



ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART

Nummer 1 TIRSDAG 4. JANUAR 1938 45. Aargang

FRA AAR TIL AAR

Aldrig før har vi staaet ved et Aarsskifte saa usikre 
med Hensyn til Fremtiden som i disse Timer da 
1937 giver Plads for 1938.‘ Aldrig har Verden været 

saa forgiftet af modstridende Interesser: der gøres 
all muligt for at sværte Modparten. Alle Midler 
tages med. Haardhcden, Uforsonligheden i Argumen
terne leder 'ranken hen paa Krigen. Og unægtelig - 
Krigen, der flere Steder er en Realitet, truer endnu 
langt flere Steder.

Aldrig har vi været saa fjernt fra Ophævelsen af 
Restriktioner, aldrig har Selvforsyningslendenserne 
været inere stærke end nu. Og alligevel — paa Trods 
af al denne Pessimisme, som Skibsfarten saa vel som 
andre Erhverv maa regne med og gør klogt i ikke 
at lade ude af Betragtning, ser man dog lyst paa Ti
den, Optimismen breder sig stærkere og stærkere.

Underligt selvmodsigende inaaske, men naar man 
betragter Livet, som det engang er, ganske naturligt. 
Man maa reagere overfor for meget Sortsyn, man skal 
jo leve Livet, og saa hvorfor ikke finde de lysere Si
der frem. Del er saa rigtigt, at de slaas — nu paa 
andet Aar endda — i Spanien — og i Østen, og at 
Faren for, at disse Kampe skal brede sig, eksisterer, 
men der er dog ikke saa lidt af et Haab netop deri, 
al de ikke hidtil har bredt sig. De forskellige Lande 
holder sig alligevel tilbage, de ønsker ikke at kaste 
sig ud i Eventyr, ingen ved, hvor ender.

Del er egentlig det eneste Haab, vi har tilbage. For 
Konsekvensen af en almindelig Krig vil uvægerligt 
blive Kaos.

Men dette er selvfølgelig ret negativt. Skal Verden 
atter gaa frem, og skal vi ikke i de kommende Aar 
fortsætte med denne nervøse Udvikling af Rustnin
ger og Mistænkeliggørelser, som Tiden er saa rig paa, 
maa der ikke blot en Sindelagsforskydning til men 
ogsaa demonstreres en ærlig Vilje til Samarbejde.

I Øjeblikket synes det, som om der kun er Tale 
om Magtgrupperinger. Italien. Tyskland og Japan 
synes at have fundet hinanden. Amerika, England og 
Frankrig paa samme Maade. Endelig er der det store 
Spørgsmaalslegn Sovjetrusland, om hvis Forhold in
gen er klare. Et Samarbejde mellem Lande, hvor der 
hersker Diktatursystem af modsat Karakter synes 
umuligt. Folkeforbundets Magt er fuldkommen fær
digt. Men hvis ikke Isolalionspoliliken skal fortsætte, 
og i dens Kølvand følger naturligt de for Handel og 
Skibsfart saa skæbnesvangre Spærringer, der allerede 
har forvoldt saa megen Skade, saa maa der anvises 
nye Veje.

Skibsfarten staar i Øjeblikket som del bedste Eks
empel paa internationalt Samarbejde. Man er ganske 
vist uenige om mange forskellige Forhold, men i det 
store og hele, i afgørende Spørgsmaal staar den inter
nationale Skibsfarl sammen.* Kan man sige, at noget 
tilsvarende findes paa noget andel Omraade — ud
over de rent videnskabelige? Næppe. Internationalt 
Samarbejde er desværre ikke længere i Kurs. Dikta
turlandene holder sig derfra, og flere af de demokra
tiske Lande har ogsaa stillet sig køligt deroverfor. 
Men for Skibsfarten som for Verdenshandelen i sin 
Helhed gælder del. al uden internationalt Samarbejde

styrer vi mod Tider, der kan blive saa vanskelige, al 
vi næppe har oplevet deres Sidestykke. Man har før 
hørt om, at Udviklingen skal føres til Afgrundens 
yderste Rand, for al der kan trælTes en Afgørelse, der 
betyder noget. Lad os da udtrykke det Haab til 1938, 
at det maa genoplive det internationale Samarbejde, 
der er af en saa bydende Nødvendighed for Verden i 
sin Helhed. Skibsfarten er ikke el Erhverv, der kan 
gua i Spidsen og afgøre Udviklingen. Del maa følge 
de andre Erhverv. Men Skibsfarten kan med fuld Rel 
henvise til sit internationale Samarbejde og under
strege Værdien deraf. Andre Erhverv kunde med Held 
lære deraf. I en Verden, hvor Handel og Politik er 
blandel sammen, som de er nu, vil det v:vre vanske
ligt — men unægtelig vil del være af den aller
største Betydning, om del kunde blive Tilfældet.

HØJKONJUNKTURERNE

i gør sikkert klogt i at regne med, at Højkonjunk
turernes Dage er forbi. Vi oplevede i nogle Maa-

neder i 1937 del Særsyn, at Fragterne steg og steg, 
men i Aarels sidste Maaneder kom den bralle Nedgang, 
der kendetegnede, hvor Skibsfarten nu befinder sig. 
Den er ikke nede i en Bølgedal, den er ikke i en 
Situation, som man kan beklage — tva-rlimod. Øje
blikket er inde til al fastslaa, at vi nu har el godt 
Billede af hvordan Forholdene egentlig er. Ingen Fan
tasibilleder, ingen Guldgrube men et Erhverv, der ger
ne vil yde enhver sit, men som paa den anden Side 
ikke kan taale de stadig stigende Krav, der er blevel 
stillet til del, netop med Henvisning til en Højkon
junktur, der nu er en »saga blotl«. Der er intet, der 
tyder paa, at vi vil faa en ny Højkonjunktur i 1938. 
men paa den anden Side synes der heller ikke at være 
Grund til at se altfor sort paa Fremtiden. Hvis Myn
digheder og Besætningerne paa Skibene vil forslaa, al 
det gælder om al vise Maadehold i deres Krav, kan all 
gaa godt og harmonisk. Men hvis den ulyksalige Skat
teskrue skal blive ved al drives ind som en Kile i 
det levende Erhverv vil del betyde en saadan Svæk
kelse af dets Ydeevne, at del ikke kan se Fremtiden 
i Møde ined Sindsro. Det samme gælder i lige saa 
høj Grad Mandskabet. Hvis Besætningerne vil for- 
slaa al de og deres Arbejdsgivere er i samme Baad, 
og at Skibsfarten ikke kan taale at blive udsal for 
Krav, som ikke kan imødekommes, da vil Udviklin
gen forme sig harmonisk, og enhver vil faa, hvad der 
med Ret og Rimelighed tilkommer ham. Men .stram
mes Kravene, da vil del betyde Arbejdsløshed og Op
hugninger — og del vil blive til Skruen uden Ende. 
Lad os haabe for Skibsfarten i dette Aar, som vi nu 
skal til at gennemleve, al del maa faa saadanne Ar- 
bejdsvilkaar, at en rolig Udvikling kan fortsaTles. 
Ved el fornuftigt Samarbejde, hvor enhver gør sil, 
og hvor Kravene modereres, opnaas der for Helhe
den helt andre Resultater end gennem Krig og Krav, 
der ikke kan opfyldes uden al del hele skal ende i 
Forvirring og — for alle interesserede Parter — sør
gelige Forhold. Om faa Dage skal man til indenfor 
Skibsfarten al forhandle oin nye Overenskomster. Del 
maa liaabes og ønskes, al disse Forhandlinger kan 
blive fort til et lykkeligt Resultat, men dertil kræves 
Maadehold og Forstaaclse fra Mandskabels Side.
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ARBEJDSTIDEN I BELGISKE HAVNE

Ifølge en Afgørelse af den belgiske Regering i en 
Disput mellem Arbejdsgivernes og Havnearbejder
nes Organisationer, er Arbejdstiden fra 1. Oktober 7 

Timer pr. Dag, nemlig fra Kl. 8 til Kl. 11,30 og fra 
Kr. 12,30 til Kl. 16. Alt i alt skal Arbejdstiden for den 
enkelte Arbejder være 40 Timer pr. Uge, men da 7 
Timer bliver 42 Timer pr. Uge skal dette udjævnes 
med Fridage.

Denne Ordning er traadt i Kraft fra den 1. Oktober 
i' Anlwerpen og Ghent og fra den 13. Oktober i Brux
elles og Havnene i Bruxelleskanalen. Nordisk Skibs
rederforening har endnu ikke faaet oplyst, naar Ord
ningen træder i Kraft i de øvrige belgiske Havne. 
Foreningen har ogsaa faaet oplyst, al Laste- og Losse- 
priserne paa Grund af den nedsatte Arbejdstid er 
blevet forøget med 9*/j pCt.

SALGET AF U. S. A.S GAMLE SKIBE
. S. A.s Maritime Commission har besluttet al 
standse videre Salg af de gamle, oplagte Regerings

skibe, og der er udsendt følgende:
»Maritime Commission har udstedt en »General-Or- 

der Nr. 18«, som indskrænker Adgang til at afhænde 
amerikanske Skibe til Udlandet. De indskrænkende 
Bestemmelser gælder først og fremmest Skibe, som har 
tilhørt Kommissionen eller dennes Forgængere (Ship
ping Board og Shipping Board Bureau), dernæst Ski
be, som tidligere har været registreret i U. S. A. — 
dog undtaget Skibe, som allerede er overført til frem
med Flag. De nye Bestemmelser gaar ud paa, at del 
skal være forbudt uden Samtykke fra Maritime Gom
mission at overdrage Skibe til Udlandet, som kommer 
ind under Bestemmelserne. Kommissionens Samtykke 
skal til, ikke blot hvor del gælder Salg, som bringer 
Skibet under et andet Lands Flag, men ogsaa ved 
Pantsættelse og Charlring til nogen, som ikke er ameri
kansk Borger.

Maritime Commission meddeler endvidere, al den 
vil ophøre med videre Salg af gamle, oplagte Skibe, 
som tilhører Regeringen. Ialt er 75 Skibe paa tilsam
men 613,726 Tons blevet solgt siden Juli 1937. Resten, 
4 Passagerskibe og 109 Lastskibe — repræsenterende 
en samlet Tonnage paa ca. 500,000 Tons Brutto — vil 
blive holdt i Reserve for det Tilfælde, at der af kom
mercielle eller militære Grunde skulde blive Brug for 
dem, dog saaledes at Kommissionen forbeholder sig al 
sælge enkelte af dem til Ophugning i den Udstrækning, 
de findes utjenlige til andre Formaal.«

EKSPORTOVERSKUD IGEN

OR November Maaned udviser Handelsbalancen 
ligesom for Oktober en Mereksport i Modsætning

til de to samme Maaneder i Fjor. For November er 
Differencen endda betydelig større end for Oktober. 
I Stedet for en Merimport paa 26,2 Miil. Kr. i Novem
ber 1936, er der i Aar en Mereksport paa 5,2 Miil. Kr., 
allsaa en Forskydning paa omtrent 311/« Miil. Kr., me
dens Forskellen mellem Oktober i Fjor og i Aar ud
gjorde 19 Mili. Kr. I det væsentligste kan Forskydnin
gen tilskrives samme Forhold, som vi fremhævede for 
Oktober Maaned, nemlig en Forøgelse i vor Eksports 
Værdi, hovedsageligt paa Grund af Prisstigning paa 
vore Landbrugsprodukter, medens paa samme Tid Im
porten er gaael ned i Mængde, saaledes at Importens 
Totalværdi ikke afviger stort fra Tallene for samme 
Maaned i Fjor trods den Prisstigning, der har fundet 
Sted for vore Importvarer i Aarels Løb.

For November Maaned er Danmarks Import endda 
faldet, nemlig fra 140,1 Mili. Kr. i Fjor til 138,1 Mili. 
Kr., medens Tolaleksporlen er steget i Værdi fra 113,9 
Miil. Kr. til 143,3 Mili. Kr., en Fremgang i Eks
porten paa knapt 30 Miil. Kr.

Det samlede Resultat for Aarels første 11 Maane
der er en Merimport paa 106,8 Mili. Kr. imod 80,6 
Miil. Kr. paa samme Tid i Fjor. Den samlede Import 
er steget fra 1345,5 til 1565,4 Mill. Kr., medens Eks
porten af indenlandske Varer er gaaet op fra 1216,6 til 
1398,2 Mill. Kr., og Re-Eksporten af fremmede Varer 
fra 38,3 til 60,4 Mill. KrJ (

Da Danmarks Vareomsælning med Udlandet for 
hele Aarel 1936 sluttede med en Merimport paa 106,4 
Mill. Kr., idel December Maaned havde en Merimport 
paa 25,8 Mill. Kr., maa det nu anses for overvejende 
sandsynligt, ,at Handelsbalancen for indeværende Aar 
ikke vil komme til at afvige meget fra forrige Aar. 
Saafremt den Udvikling, der er foregaaet i de lo sidste 
Maaneder, fortsættes med Stagnation i Importen og 
Forøgelse i Eksportværdien, vil Aaret 1937 endda have 
Mulighed for at slutte med et mindre Imporloverskud 
end 1936^ Naar man erindrer den betydelige Forøgelse 
af Importens Beløb, der fandt Sted i Aarels første 
Halvdel som Følge af Prisstigningerne i Udlandet, kom
mer dette Slutresultat som en Overraskelse, idet Efter- 
aarets Prisfald paa en. Række Raavarer ikke har kun
net opveje den Importforøgelse, som de tidligere Maa
neder allerede havde bragt.

Den Forskydning, soin de sidste Maaneder har vist 
i Forhold til forrige Aar, skyldes, som ovenfor nævnt, 
især Stigning i vore Landbrugsvarers Priser, men og
saa for adskillige Varers Vedkommende en Nedgang i 
de importerede Kvantiteter. Del lader sig ikke fastslaa, 
i hvilket Omfang denne Nedgang er el Resultat af Im
portbegrænsningen gennem Valutacentralen eller af 
forsigtige Indkøbsdisposilioner fra de danske Impor
tørers Side som Følge af delle Efleraars Prisfald i 
Modsætning til de Prisstigningslendenser, der salte ind 
forrige Efteraar. Nedgangen i del hjemlige Byggeri og 
Frygten for mindsket Aktivitet indenfor andre Er
hvervsgrene har ogsaa influeret paa Importens Stør
relse i Efteraaret.

Saafremt Foraaret atter skulde bringe Bedring i dis
se indenlandske Forhold, vil Importbehovet slige be
tydeligt, men i Betragtning af den Valutareserve, som 
Nationalbanken har kunnet opsamle, bl. a. takkel 
være Skibsfarlens indsejlede Fragter, vilde en kunstig 
Begrænsning af en saadan eventuel Importstigning til 
den Tid være uden Begrundelse i de valutamæssige 
Forhold.

DANSK-ITALIENSK 

HANDELS-OVERENSKOMST

er har i nogen Tid været ført Forhandlinger mel
lem den danske og den italienske Regering om

Afslutning af en ny Handels-Aftale for 1938 mellem 
de to Lande. Disse Forhandlinger er nu ført til Ende; 
og om Resultatet har Udenrigsministeriet udsendt føl
gende Meddelelse:

»Den 17. December er der i Rom blevet underskre
vet en for Aaret 1938 gældende ny dansk-italiensk Va
reudvekslingsaftale. I to til Aftalen knyttede Vare
lister fastsættes Kontingenter for Vareudvekslingen 
mellem de to Lande. Konlingentlislen for Udførelsen 
af danske Varer til Italien omfatter Varer til et Be
løb af ca. 13 Millioner Kroner, herunder særlig Kva:g 
og Kød, saltede Tarme, Fisk, Klipfisk, saml en Række 
forskellige Industrivarer, herunder Motorer, Køle- og 
Mejerimaskiner m. m.

De italienske Varer, der ifølge Aftalen kan indfø
res til Danmark, er bl. a. Kerner og Nødder, Frugt, 
Ris, Vin, Kunstsilke, Uldgarn Bomulds- og Kunstsilke
garn m. m.

Det er jo først i Løbel af det sidste halve Aars Tid, 
at vor Samhandel med Italien paany er kommet i 
Gang, efter at den eflerhaanden var praktisk talt 
standset i den Tid, da Sanktionerne mod dette Land 
var i Kraft. Der blev den 30. Marts i Aar mellem de
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DANSK SKIBSFART 1937
Af Direktør E. Maegaard, 

Dansk Dampskibsrederiforening.

Efter en mangeaarig Depression har Skibsfarten 
endelig i 1937 haft et virkelig godt Aar, som 
imidlertid var højlig tiltrængt, og for mange Rederier 

i Danmark, hvor Skibsfarten ikke modtager Stats
støtte af nogen Art, blev den Redningsplanke, som 
skulde føre Bedriften frelst bort fra truende Ruin.

Gennem hele Aaret har Fragterne været lønnende, 
til Tider endda særdeles lønnende, men der har væ
ret store Huller at fylde op og Udgifterne er jo fulgt 
godt med i Stigningen.

Statistisk Departements Fragtindeks viser et Gen
nemsnit paa 160,9 for Aarels første 10 Maaneder eller 
52,2 Points over det tilsvarende Gennemsnit i 1936.

Oplægninger har ikke fundet Sted i Aarets Løb.
Hvorledes den nærmeste Fremtid vil udvikle sig, er 

det vanskeligt at udtale sig om. Betydelige Fragtfald 
har jo fundet Sted i den senere Tid og givet Anled
ning til nogen Uro paa Børsen.

Med den rundt om i Landene stadig voksende For- 
slaaelse af Nødvendigheden af at forøge Verdens
omsætningen, skulde der imidlertid være Grund til at 
være nogenlunde optimistisk med Hensyn til Frem
tiden.

Af afgørende Betydning vi) det dog være, om Re
derierne kan faa Lov til at anvende deres indtjente 
Midler til Konsolidering og Fornyelser i Stedet for al 
maatte anvende dem til Betaling af forøgede Skatter 
og Afgifter m. v.

Den danske Ilandelsflaade, som pr. 1. Januar 1937 
bestod af 494 Dampere, 574,114 B.R.T., 1457 Motor-

Direktør E. MAEGAARB

skibe, 567,365 B.R.T. og 25 Sejlskibe 2,220 B.R.T.. 
eller tilsammen af 1976 Skibe T,143,699 B.R.T., har 
i Aarets Løb haft en Afgang af 57 Skibe 64,531 B.R.T. 
og en Tilgang af 57 Skibe 43,836 B.R.T. og bestod pr. 
15. November 1937 af 472 Dampere 546,694 B.R.T.. 
1484 Motorskibe 592,795 B.R.T. og 20 Sejlskibe 1,515 
B.R.T. eller ialt 1976 Skibe, 1,141,004 B.R.T.

lo Lande sluttet en foreløbig Handels- og Betalings- 
Overenskomst, som omkring Aarets Midte afløstes af 
en Vareudvekslings- og Clearing-Aftale af mere varig 
Karakter, som fik Gyldighed for Resten af Aaret.

Der blev ogsaa dengang fastsat Kontingenter for 
Vareudvekslingen mellem de to Lande; og Kontingent
listen for Udførsel af danske Varer til Italien omfat
tede Varer til et Beløb af ca. 11 Mili. Kr.

Den nye Aftale drejer sig altsaa om noget, men dog 
ikke væsentlig større Beløb; og de Varer, Samhande
len mellem de to Lande vil komme til at omfatte i 
1938, vil vistnok i Hovedsagen blive de samme som 
for 1937.

Den danske Handelstatislik for Aarets første 11 Maa
neder viser i øvrigt, at vi i Perioden Januar—Novem
ber 1937 har indført Varer fra Italien for 12,2 Mili. 
Kr. og til delte Land eksporteret Varer for 7 Miil. Kr. 
Blandt de Varer, vi liar købt, indtager naturlige Frug
ter den største Post med godt 6 Miil. Kr. Hertil kom
mer Kolonialvarer for P/4 Million, Drikkevarer for V2 
Mili. Kr., Garn for 1/« Mili., Gummi for */» Mili. End
videre Silke- og Bomuldsvarer, SpindeslofTer og Be- 
klædningsartiklcr. —- I vor Eksport til Italien har Ho- 
vedposlerne været Kød 1,7 Mili. Kr., Kvæg 1,4 Mili., 
Kryolil 1,4 Miil. Kr.. Maskiner 1,2 Miil., Olier */» Miil. 
Kr. o. s. v.

ITALIENSKE TRAWLERE TIL FÆRØERNE
n færøsk Delegation og de italienske Myndigheder 
har som nævnt forhandlet om en Plan, hvorefter

Italien skulde have Ret til at udstationere indtil 5 
Damptrawlere i Thorshavn, for at drive Fiskeri derfra. 
Lagtinget har derefter eensleminigt med 24 Stem
mer, med eenslemmig Indstilling fra Thors
havn Byraad og Thorshavn Havnebestyrelse ved
taget at andrage den danske Regering om at give for
nøden Tilladelse til Stationeringen af de italienske 
Trawlere ved Thorshavn.

Den færøiske Landstingmand Poul Niclasen og For

manden for Thorshavn Byraad, M. A. Jacobsen, har 
konfereret med Statsminister Slauning om Sagen.

Efter de foreliggende Planer skal Trawlerne sejle 
under italiensk Flag og hver have 11 Italienere om 
Bord, men Besætningen kompletteres med 14 Færin
ger paa hver Trawler.1 Fiskeriet skal foregaa i Far
vandene omkring Island, Grønland, Svalbard og Bjør
neøen, i Maanedcrne Februar—Oktober. Den fangede 
Fisk skal saltes og sendes til Italien som italiensk Vare. 
For Færøerne skulde Ordningen betyde, at et rel be
tydeligt Antal færøiske Fiskere beskæftigedes paa de 
italienske Trawlere.

Fra islandsk Side gaar man stærkt imod en Ordning 
som den paalænkte og har givet Udtryk herfor i Er
klæringer til de danske Myndigheder.

DØDSFALD
EN kendte finske Skibsfartsmand. Direktør for 
Finlands Rederiforening, Kaptajn, Konsul Birger

Brandt, er pludselig død, 51 Aar gammel. Kaptajn 
Brandt var lige vendt hjem fra Rederikonferencen i 
London.

Birger Brandt var født 1886 og kom allerede i 16 
Aars Alderen til Sos. Han gjorde Tjeneste paa flere 
Skibe og blev senere Kaptajn paa S/S Jiimso. I 1918 
indlraadle han i Marinen, han blev Løjtnant og senere 
Chef for Torpedobaade o. s. v. I 1920 afgik han fra 
aktiv Tjeneste og var i den> følgende Tid Kaptajn paa 
forskellige Skibe til han i 1926 blev Skibsinaalings- 
konlrolør. Fra 1928 var lian bosat i Lovisa og be
klædte flere ansvarsfulde Hverv indenfor Skibsfarts
erhvervet, bl. a. var han adm. Direktør i Lovisa Rederi 
A/S og Lovisa 'Stevedoring Co.

I alle Shipping-Spørgsmaal var han yderst indsigts
fuld, og han var en fast Delegeret og Ekspert ved de 
forskellige Skibsfartskongresser, hvor han var meget 
afholdt. Fra i Fjor var han Direktør i Finlands Re- 
dareforening. Det uventede Dødsbudskab har vakt 
Sorg blandt hans mange Venner.
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DANSK SKIBSBYGNING I 1937.
Af Direktør H. P. Christensen,

Helsingørs Jernskibsværfl og Skibsbyggeri.

De danske Skibsværfter har i 1937 været godt be
skæftiget, idet der er afleveret 29 Skibe med en 
samlet Brutto-Tonnage af 138,000 Tons og 112,000 

IKH, hvilket er den største Produktion siden 1930, 
hvor dansk Skibsbygning naaede sit Maksimum med 
156,000 Tons, medens under Depressionen i 1933 Pro
duktionen var saa langt nede som 25,000 Tons.

Til Sammenligning anføres nedenstaaende Tabel 
over hvad der er bygget ved de danske Værfter i de 
enkelte Aar fra 1930 til 1937.

Arbejderantallel ved Skibsværfterne har ligget mel
lem 12—14,000 Mand, men desuden har en Række 
andre danske Industrivirksomheder haft en betydelig 
Beskæftigelse fra Skibsværfterne.

Aar Antal Skibe Brutto Tons

1930 ......................... 43 156,000
1931 ......................... 35 125,000
1932 ......................... 18 45,000
1933 ......................... 21 25,000
1934 ......................... 20 64,000
1935 ......................... 33 114,000
1936 ......................... 34 84,000
1937 ......................... 29 138,000

Langt den overvejende Del af Tonnagen er Motor
skibe, idet der kun er bygget Dampskibe med en Ton
nage af 17,000 Tons og 12,000 IHK.

Tankskibene har været særlig fremtrædende, idel 
godt Halvdelen af den byggede Tonnage er store Die
selmotor-Tankskibe med en Brutto-Tonnage af 7/ 
10.000 Tons og en Lasteevne af 11/15,500 Tons d.w. 
Af Lasldieselmolorskibe er der bygget 5 Skibe paa 
8/10,000 Tons d.w. med en Fart af 12—15 Knob, og 
endvidere 3 mindre, hurtiggaaende Dieselmolorskibe 
med ca. 4,000 Tons d.w. med en Fart af ca. 14 Knob, 
indrettet med særlig Ventilation, saalcdes at de kan 
anvendes til Frugttransporter. Af egentlige Frugtskibe 
med Isolering og Køleanlæg, som i det foregaaende 
Aar indtog en fremtrædende Plads i de danske Skibs
værfters Produktion, er der i Aar kun bygget 2 Skibe 
mod 7 i 1936. Der er bygget 4 Passagerskibe med 
Hastigheder fra 16 til 19 Knob og en Bruttotonnage 
af fra 3,000 til 7,000 Tons, henholdsvis s.s. »Aallolar« 
til Finland, m.s. »Svanetia« til Sovjelrusland og m.s. 
■Copiapo« til Chile samt Motorskibel »Kronprins 
Olav« til D.F.D.S. Af mellemstore Fragtdampere er 
der bygget 4 Skibe og desuden er bygget Motorfærgen 
-Peter Wessel«, Havundersøgelsesskibet »Dana« og 
forskellige andre Specialskibe som Færger, Uddyb- 
ningsfarløjer o. 1.

Alle de ved de danske Værfter byggede Motorskibe 
er med nogle enkelte Undtagelser forsynet med Die
selmotorer af B. i W.’s Type, hvoraf Burmeister i 
Wain har udført den overvejende Del, medens Hel
singør Skibsværft, der i Aar har optaget Fabrikatio
nen af Dieselmotorer efter Licens fra B. & W.. har 
bygget 3 af Motorerne.

Dampskibene er alle forsynet med Kompound-Ma- 
skiner med Spildedampturbine af Helsingør-Syslemel. 
Der er bygget Dieselmotorer med en samlet HK. af 
ca. 160,000 IHK. og Dampmaskiner med iall ca. 
12,000 IHK, hovedsagelig til de ved danske Værfter 
byggede Skibe, men ogsaa enkelte Anlæg til Indbyg
ning i Skibe ved udenlandske Værfter.

Aarels økonomiske Resultat vil, selv om del viser 
Fremgang, i Almindelighed ikke svare til den store 
Produktion, idel de afleverede Skibe alle er sluttede 
mindst el Aar forud for Afleveringen i en Periode, 
hvor Priserne for Materiale og Udstyr laa væsentlig 
lavere end nu, særlig vil dette gælde Specialskibe som 
Passagerskibe o. 1., hvor Udstyret er en meget væ
sentlig Del af Skibets Byggesum og først kan dækkes 
under Skibets Bygning.

Direktor H. P. CHRISTENSEN

For Slaalmaterialets Vedkommende har Danmark, 
saavel som de øvrige skandinaviske Lande og Hol
land, været ude for meget betydelige Vanskeligheder, 
idet det internationale Staalkarlel, der omfatter alle 
de europæiske staalproducerende Lande, i den stør
ste Del af Aarel har krævet betydeligt højere Priser 
af skandinaviske Værfter end Værfterne i Kartellets 
egne Lande maatte betale. 1 en Periode var dette 
Forhold saa grelt, al de skandinaviske Værfter maatte 
betale 2 å 3 £ mere pr. Ton Slaalinaleriale end Værf
terne i Kartellandene og flere Værfter købte derfor 
i denne Periode Slaal fra Amerika. Ved en fælles 
Optræden af de skandinaviske Skibsværfter overfor 
Kartellet lykkedes det al faa denne Prisforskel opha*- 
vet, saaledes al de skandinaviske Værfter ved Aarels 
Udgang, naar Fragtdifferencen lages i Betragtning, har 
sil Materiale til omtrent samme Priser som Landene 
under Kartellet. Den store Værdi der ligger i el fæl
les skandinavisk Samarbejde overfor de internationale 
Karteller, visle her sin store Betydning; thi derved 
blev del muligt at sikre de skandinaviske Værfter Ma
teriale til konkurrencemæssige Priser, hvilket er en 
Livsbetingelse for skandinavisk Skibsbygning, der selv 
om den kvalitetsmæssig overalt er anerkendt, stadig 
prismæssig maa bevare sin Konkurrenceevne paa Ver
densmarkedet.

Planerne om el større skandinavisk Staal- og Valse
værk, anlagt paa fælles Basis, fremkom i naturlig For
bindelse med de Malerialevanskeligheder, som Skibs
værfterne mødte, og nærmere Behandling af disse Pla
ner fortsættes med Fremtiden for Øje.

Med Hensyn til Beskæftigelsen for dansk Skibsbyg
ning i del kommende Aar, ligger Forholdene gunstigt, 
idel de fleste af Værfterne er fuldt optaget med Or
drer paa Skibe til Levering 2 Aar fremover, medens 
det er forholdsvis faa aT Værfterne der kun har Or
drer for 1 Aar og maa søge nye Kontrakter for al 
sikre Beskæftigelsen fremover, idet der normalt gaar 
omkring 1 Aar fra Kontraktens Afslutning lil Skibels 
Levering.

Der er i Aarels sidste Maaneder som Følge af det 
Fald, der i Efteraarel skete i Fragterne, indtraadl en 
væsentlig mindre Efterspørgsel efter Skibe, dels paa 
Grund af Fragtnedgangen og dels fordi man forven- 

Fortsættes Side 17.
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ØSTASIATISK KOMPAGNIS STIFTER
ETATSRAAD H. N. ANDERSEN DØD

Danmark har mistet sin berømteste Søn, 
dansk Skibsfart, dansk Handel — kort sagt 
dansk Erhvervsliv sin betydeligste Skikkelse gen

nem Generationer.
H. N. Andersen er død, over 85 Aar gammel, 

efter at have levet et Liv, der blev saa rigt paa 
Resultater, saa positivt som det kun er faldet i 
faa Menneskers Lod at opnaa det.

Hans Liv var et Eventyr, har man sagt. Man 
har knyttet hans Navn til H. C. Andersens — og 
nu vil de i Fremtiden gaa over i Historien som 
de to fattige Drenge, der gjorde et af de jævne
ste danske Navne berømt ud over hele Verden.

H. N. Andersens Liv og Virke er kendt af et
hvert Barn. Det vil til alle Tider være en Impuls 
for enhver ung Mand, der vil frem i Verden, og 
ingen har nogensinde formaaet som han at styre 
mod et bestemt Maal uden Svinkeærinder. Del 
var ikke saadan, at han ikke mødte Modstand — 
den oplevede han i højeste Grad, og Gang paa 
Gang, men han formanede at overvinde den, og 
der var intet, der fik ham til at søge andre Maal 
end det væsentlige. For Kompagniets, for Lan
dets Skyld arbejdede han — og byggede den 
straalende Virksomhed 0. K. op.

Naar Englænderne sagde O. K. om hans Virk
somhed, saa var der egentlig i dette Ordspil den 
højest mulige Anerkendelse. Alt var nemlig 
O. K. hvor Talen var om 0. K., og det takkel 
være H. N. Andersen. Han var jo ikke en Mand, 
der brød sig om billig Smiger, han saa kun paa 
Resultaterne, var af faa Ord og skyede Offentlig
heden. Lad derfor hans eget Liv tale gennem de 
faktiske Oplysninger om det. Det vil maaske 
virke stærkest.

II. N. Andersen var født 10. Septbr. 1852 i 
Nakskov som Søn af Arbejdsmand Iver Ander
sen. Faderen døde, allerede da Sønnen var 13 
Aar gammel, og Moderen, Elisabeth Hansdatter, 
døde 1891.

Efter sin Konfirmation fik han Plads paa det 
lokale Skibsværft. Men Livet i Nakskov Havn 
havde vakt lians Lyst til Søen, og knapt 20 Aar 
gammel fik han Hyre om Bord paa Briggen 
»Mars«, der gik paa Langfart. Det var, siger 
han selv, en haard Skole, han der gennemgik: 
strengt Arbejde, Farer og Savn var de daglige 
Oplevelser, der berøvede ham alle Illusioner og 
hærdede hans Karakter.

1873 kom han til Siam, hvor lian hurtigt skabte 
sig en Karriere. 25 Aar gammel afslog han et 
Tilbud om Stillingen som Leder af Bangkok 
Dok: det var ikke ad Embedsvejen, han vilde 
frem.

Hvordan han har arbejdet for den siamesiske 
Handel, fortæller han selv et Eksempel paa i 
»Tilbageblik«, dette Værk, som han saa ofte 
med Stolthed henviste til. For det mærkelige var 
sket paa hans gamle Dage. Den geniale Handels
mand saa del nu som en af sine Hovedopgaver 
at udkrystallisere sil Livs Erfaringer i disse Bø
ger. lian skrev og som er saa rige paa menneske
lig Viden. — Han foreslog et stort Handelshus i 
Bangkok at opkøbe en Ladning Teaktræ og lade 
ham sejle den til Europa i siamesisk Skib og med 
siamesisk Besætning. Det var Siameserne noget 
ganske uhørt, at man skulde kunne sejle til Euro
pa med en malajisk Besætning, der vilde an
komme til Europa ved Vintertid. Andersen tilbød
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imidlertid selv at deltage i Risikoen med sine op
sparede Penge, og Rejsen kom i Stand. Han un
dersøgte personlig hvert enkelt S tykke Træ, før det 
blev betalt, og han sejlede derefter til Falinoulh. 
hvortil han ankom i December. Her erfarede han. 
at Ladningen fordelagtigst kunde afsættes i Liver
pool, hvorhen han følgelig begav sig. Ladningen 
kostede ham ved Bolværk i Liverpool 7 Pd. Strl. 
pr. load å 50 Kubikfod. Han solgte den til 13 Va 
Pd. Strl. pr. load og gjorde altsaa næsten en 100 
pCt.s Forretning!

Grundlæggelsen af Det østasiatiske Kompagni, 
København, og alle de Besværligheder, II. N. An
dersen dengang havde at overvinde er for vel
kendte til, at de skal gentages her.

Det var 0. K., der stadig opmuntrede Burmei
ster & Wain til at arbejde med Problemet om Die
selmotorskibe, Kompagniet begyndte med at for
handle om Bygning af et Skib paa 400 Tons. 
»Men i Løbet af de næste otte Dage skete der,« 
fortæller H. N. Andersen i »Tilbageblik«, »det 
karakteristiske, at Kompagniet spurgte: »Naar 
Principet tillader 400 Tons, hvorfor saa ikke og
saa 1000 Tons!« »Nej, selvfølgelig.« »Men naar 
det tillader 1000 Tons, hvorfor saa ikke 3000 
Tons?« Der opstod nogle Betænkeligheder, men 
saa blev man sikker. Et Par Dage efter lød det vi 
dere: »Hvorfor ikke 6000 Tons med samme 
Fremdrivningsmuligheder?« Efter fornyet Be
tænkning vandtes atter Sikkerhed, og da 7000 
Tons var den mest formaalstjenlige Størrelse, be
stiltes 3 Skibe paa 7000 Tons hvert.«

Som med Dieselmotorskibene, saaledes paa tal
rige andre Omraader. Etatsraad Andersen saa 
klarere end andre. Der kom til at staa en Re
spekt om ham som om ingen anden samtidig 
Dansker.

Etatsraad H. N. Andersen efterlader sig Hu
stru, Etatsraadinde Marie Andersen, f. Benedict- 
sen, en Søn, Hofjægermester Sigurd Andersen og 
en Datter.

Sorger og Skuffelser blev han selvfølgelig hel
ler ikke forskaanet for. En lille Søn døde for det 
unge Ægtepar i Siam, et Slag, der ramte dem 
haardt, og for faa Aar siden døde Etatsraad An
dersens næstældste Søn, Hofjægermester Kay An
dersen, endnu ikke fyldt 40 Aar.

Men bortset fra disse private Sorger var han 
en af Lykkens udvalgte. Ganske vist, intet er 
gaaet let for ham. Han har maattet igennem Slid 
og Slæb, men han har haft formaaende Venner 
til at støtte sig.

Af de utallige Udtalelser, der er fremkommemt ved 
Etatsraad H. N. Andersens Død skal vi blot anføre to:

Prins Axel udtalte i Mødet, hvor Dødsfaldet be
kendtgjordes:

»Det er mig en tung Pligt at meddele, at Etatsraad 
Andersen, hvis Livskraft og Viljestyrke syntes uud
tømmelig, ikke er mere.

Det er nu mere end en Menneskealder siden, Elals- 
raad Andersen vendte hjem til sit Fædreland efter 
mange Aars Ophold i det Fremmede og søgte at skabe 
den nødvendige Samling om en Gerning og et Fore
havende, som vel dengang forekom ham som en na
turlig Livsudfoldelse, men som ikke mindst i de sene
ste Leveaar for ham antog Karakteren af et Ideal og 
en Drøm, som kunde føres helt tilbage til Barndoms- 
aarene i Nakskov.

Det lykkedes ham i 1897 at stifte Det østasiatiske 
Kompagni, men dermed var kun Gerningen paabe
gyndt, og der kom stormfulde Tider. Just i det storm
fulde udfoldede Etatsraad Andersen imidlertid de 
Egenskaber, der bar Kompagniet frem og gjorde hans 
Navn historisk, og som vel i nogen Grad skyldtes hans 
Sømandsuddannelse. Jeg har Ret og Pligt til at minde 
om Verdenskrigens skæbnetunge Dage og det vanske
lige og farlige Arbejde, Etatsraad Andersen udførte til 
Gavn for vort Fædreland under megen diplomatisk 
Takt og Forstaaclse af de stridende Interesser.

Etatsraad Andersen udtalte ofte Ønsket om, at Det 
Østasiatiske Kompagni maalte blive en Kontinuerlig
hed, det smukkeste Mindesmærke, han kunde ønske. 
Al dette maa blive Tilfældet, er ogsaa Ønske og Maal 
for os, der nu skal føre denne Gerning videre uden Bi
stand af Etatsraad Andersens Erfaring og Styrke.

Ære være hans Minde I«

Og Skibsreder A. P. Møllers, der lyder:
»I den Afdøde mister Danmark efter mit Syn den 

betydeligste Mand, det har fostret og ejet i Slægtled. 
En mærkelig og tillige meget sympatisk Personlighed. 
Hans Indsats for Danmarks Økonomi, Erhvervsliv og 
Beskæftigelsesmuligheder har været uhyre. Naar han 
fra en Afkrog som Danmark skabte et af Verdens 
største Foretagender, maatte han i Virkeligheden og
saa skabe selve dette Foretagendes Muligheder.

Inden for Skibsfarten er hans Indsats særlig knyttet 
til Indførelsen af Motoren i store Skibe. Dette Frem
skridt laa vel i Luften, Tiden ventede paa det. Men 
Etatsraad Andersens Fantasi og Vovemod bragte det 
Mile frem, hvor det ellers kun vilde have vundet Alen. 
Fremskridtet blev hurtigt udnyttet ogsaa af andre Na
tioner, men Etatsraad Andersens Indsats har i en lang 
Aarrække bragt Danmarks Skibsfart og Værftsindustri 
meget værdifulde Chancer.

H. N. Andersen gik bort efter vel udført Gerning. 
Alt, hvad der boede i ham af Evner, Viljestyrke, Ud
syn og Fremsyn, blev med Sans for sund Økonomis 
Betydning nedlagt i hans Livsværk til Landets Gavn. 
Maalte det danske Folk og de, der staar for Landets 
Styre, tage Lære af ham og hans Principer.«

Med H. N. Andersen er Danmarks eneste Navn 
med virkelig Verdensry gaaet bort. Ingen anden 
Dansker, ja man kan vel roligt sige, ingen anden 
af de dalevende Personligheder havde formaaet, 
hvad han kunde gøre under Krigen, da han gik 
ud og ind hos begge de krigsførende Magter. Da 
forstod Folk maaske først for Alvor hans Stor
hed. Men det er indenfor dansk Skibsfart, han 
har øvet sin Pionerindsats. Derfor skal han ogsaa 
først og fremmest mindes her.

H. N. Andersen vil kunne hvile i sin Grav i Be
vidstheden om, at han udførte en enestaaende 
Gerning til Gavn for sit Land — det Land, der da 
heller aldrig vil glemme ham.



DANSK SØFARTS TIDENDE 13

SALDO AT OVERFØRE
Forfatteren, Skibsmægler Vilhelm From Bar- 

trumsen har sendt os sin aArsoversigt, som er 
fuld af Liv og rammende, rigtige Bemærknin
ger, og vi er sikker paa, at den vil blive læst 
med Interesse.

Paa vor Tidsregnings Paternosterbaand slipper vi 
nu Perle Nummer 1937; men Slof af denne — 
og af foregaaende — klæber sig til Hænderne, og 

naar 1938 gribes, vil delle nye Nummer i Rækken 
gennem Menneskehænders Velkoinsltryk blive paaførl 
Kim, som binder det til bestemte Vilkaar.

Noget af dette forud givne, som tydeligst falder i 
Øjnene, er den svigtende Fællesyillie til internationalt 
Samkvem. Denne- Ejendommelighed, hvis Luner ikke 
mindst generer den merkantile Verdensomsætning, gør 
Søfart til et Erhverv, der i sine Kalkulationer maa 
tage Hensyn til en endnu mere svigefuld Faktor end 
Havet, fordi Handel og Omsætning ikke mere hviler 
paa Trang og Belimelighed, men dirigeres af Menta
litetsudslag, der efter deres Natur har lidet eller intet 
med Handel al gøre.

Bemærkelsesværdigt er det, at den opnaaede tekni
ske Maglfuldkoinmenhed, som man iøvrigt Verden 
over lovpriser med op til religiøs Begejstring, stilles 
overfor Villiesakler, der fornægter Samarbejde og der
ved hindrer Tilvejebringelsen af del Format, som er 
Betingelse for, at den højt udviklede Teknik lader sig 
udnytte for fuldt Drøn. Man kan med Grund mis
tænke Mennesket af i Dag for at være af en mindre 
praktisk og overlegen Indstilling end de Redskaber, 
del selv har skaffet sig. Men man har Lov til al 
drømme, at den i Øjeblikket saa forsømmelige Men
neskehed før eller senere indhenter sit eget Værktøj 
og svinger sig op til at kunne bruge del med kom
plet og human Nyttevirkning.

Paa et Grundlag af Tilfældigheder har 1937 vist 
Galanterier overfor Skibsfarten. Aaret arvede fra sin 
Forgænger en paabegyndt, meget tiltrængt Fragtslig
ning, som viste sig at være i behagelig Grad levedyg
tig. Den ikke alene bevarede det opnaaede, men øgede 
desuden Væksten Maaned efter Maaned. Ganske vist 
forstod Driftsomkostningerne ogsaa at demonstrere 
Grokraft og satte nogle Minuser op imod Fragltallels 
rare Plusser. Alligevel fastholdtes Indtrykket af be
hageligere Totalvilkaar, hvis venlige Skær det var ny
delsesrigt al sole sig i efter forudgaaende Uaar. Men 
Aarets Finale indløb med Spor af Barskhed, og Fragt
tallets søjleranke Vækst fik Frostpletter i Toppen. 
1938 skal fortælle nærmere om Forløbet af Fragllal- 
lets betydningsfulde Kurve. Men hvad enten den sti
ger, falder eller vælger den vandrette Streg, kan man 
gaa ud fra, at det Tal, der udtrykker Driftsomkost
ningerne. ikke nemt bliver mindre.

Omkostningernes Vished vil staa overfor Indtæg
ternes Uvished. Den Depressionsperiode, varslende 
Stemmer beskæftiger sig m.ed, ligger maaske ret for 
Boven, og en Sejlads i det Farvand byder ikke paa 
fede Chancer i Række og Geled. Udsigter af den Art 
giver den meget omtalte Konvention vedrørende Ar
bejdstid og Bemanding en ekstra mørk Baggrund. 
Konventionens Virkeliggørelse overfor danske Skibe 
vilde under gode Vilkaar for Sejladsen blive en Be
lastningsprøve af Rang; men hvis Situationen fører 
ind i en Periode, der kræver baade Held og Lykke 
bragt i Virksomhed, om Balance skal indsejles, kan 
den ekstra Belastning faa smertefulde Følger og rejse 
sig selv triste Monumenter i Havnene i Skikkelse af 
el forøget Antal fastbundne, tomme Fartøjer.

8 Timers Dagen skal jo have det i sig selv humane 
Formaal at gøre Livet lysere for Besætningerne; det 
vilde se ud som en saare grum Vittighed, hvis den 
kom til at nedsætte Mulighederne for Beskæftigelse.

Med Hensyn til dens paatænkte Vilkaarsforbedringer 
kan det iøvrigt falde el upræpareret Øje vanskeligt at 
faa Kik paa noget virkelig værdifuldt. Den øgede Fri
tid maa dog tabe en hel Del af Tillokkelsen, fordi 
Folk, der er til Søs, ikke kan gaa hjem efter Fyr
aften. Der vil blive et Overskud af Fritimer, som det 
rimeligvis kan knibe med at faa gjort interessante, 
og man stilles overfor den Sandsynlighed, al Menne
sker, der underkastes fælles Ophold indenfor el snæ
vert Omraade, kommer til at kede sig med hverandre. 
Følgerne kan blive af forskellig Art; men ingen af 
dem kan vist være Omkostningerne værd — lige saa 
lidt som de paagældende Folk faar Udsigt til at føle 
sig lykkeligere end før.

Ikke enhver Mand, der opfører sig brugbart paa 
Landjorden, egner sig til al gøre Gavn paa et Skib, 
og ikke enhver Foranstaltning, der slaar Rod påa 
Landjordens Arbejdspladser, kan bringes om Bord 
som noget hensigtsmæssigt. Forresten var det hidtil 
ikke Skik, al Søens tjærede Gutter indrettede sig efter 
Landkrabbernes Mønster; de fulgte andre Linier, for
di de havde Forslaaelse af, at deres Liv og Ilaand- 
lering paatrykle dem et Særpræg.

Arven fra del gamle Aar er ikke uden inisirøstige 
Ingredienser af forskellig Slags; men det nye Aar skal 
jo leves, og det er rart at have i Erindring, at Skibene, 
der parrer Konlorflagct med Dannebrog, dirigeres af 
selvhjulpne, shippinglrænede Folk, der hidtil med 
Bravur har mødt Verdens gale Indfald. Og den vel 
afbalancerede Dispositionsduelighed maa siges at være 
el afgørende Aktiv i en Tid, da Verdenshandelen 
skranter og febersyge Nationer her og der vælter sig 
i Lagnerne.

Smaasejladsen imellem de danske Pladser fik ingen 
konjukturbesteint Saftstigning i Fragllallel. De ved
tagne Raler for denne Sejlads kunde ikke komme ud 
for væsentlige Forskydninger. Beskæftigelsesgraden 
var nogenlunde tilfredsstillende og Vejret i usædvan
lig Grad gunstigt, saa Rejser uden Stormforsinkelser 
gennemførtes til langt ind i Efleraarel.

Aarets mest mærkbare Minus sørgede de voksende 
Driftsomkostninger for. Olie, Tovværk og Sejldug er 
kostbare Ting at købe, naar en Fragtstigning ikke 
glatter udlignende efter.

Men Chancerne for gennemførlig Fragtregulering 
maa skønnes ikke al staa for Døren i videre Grad. 
Grænsen for det mulige ansættes nemlig af D. S. B..

Fortsætles Side 16.
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AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS0 OG MASKINBYGGERI
Telefoner: 4C — 91 & 357 HELSINGØR DANMARK Telegr-.Adr: »Skibsværftet«

Nybygning og Reparation af Dieselmotors og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde.
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Lentz Ventilmaskiner. — Stirling Vandrørskedler. 

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

TELEGR.SADR.: FLYDEDOKKEN TELEFON 269 & 1569, STATSTELEFON 21

7s SVENDBORG SKIBSVÆRFT
Nybygning og Reparationer. 2 Flydedokke.
Nr. 1. Flydedok for Skibe indtil 3500 Tons Ladeevne.
>2. > » » » 1000 > »

HERSKIND & WULFF
AMALIEGADE 41 . TELE. CENTRAL 8712

Mekanisk Kedelrensning og Rustbankning
H & W Olie - H G W Dæklak

»Rensolin«
Et kemisk Produkt til Opløsning af Stendannelser

B9Holzapfel’s 
International

Skibsfarver
til INDEN- OG UDENBORDS

DANSK AltDKJDK

Øresundsvej 74/. §483 København S.

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFIC
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212 & 4248 - Telegram-Adresse: ..Steampacilic"

L. R. SCHMITH
Korresponderende Reder

DAMPSKIBS-AKTIESELSKABET

“MYREN”
KØBENHAVN

Korresponderende Reder:
HOLM &. WONSILD 

Telegram-Adr.: ,,Holmeild” 
Amaliegade 36
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j * “DANSK SØFARTS TIDENDE”S FRA6TBERETNIN6 * I

Allerede i vor sidste Beretning kunde vi berette om 
en noget lysere Tone paa Fragtmarkedet. Denne Bed
ring har holdt sig, og til Trods for, at Markedet na
turligvis har været paavirkel af Julehelligdagene, kan 
der i visse Trades endog konstateres yderligere Frem
gang. Del er som sædvanlig Korn-Transporterne, der 
bærer Markedet oppe, og da der er al Sandsynlighed 
for, at europæiske Konsumlande efter Nytaar maa gen
optage Eksporten af saavel Brød- som Foderkorn efter 
en forøget Maalestok, skulde der ogsaa være Mulig
hed for bedre Forretning for Tonnagen.

River Plate-Markedet har været relativt aktivt i den 
forløbne Uge, men Interessen har stadig været kon
centreret om Baade, der har været i Stand til at give 
stor Kubik, og det synes, som om Rederne for al faa 
Forretning har været nødl til at skære Størrelsen ned. 
Dette er ganske vist ikke i Overensstemmelse med 
Minimalrate-Skemaet, men det synes, som om The 
Time Shipping Administrative Cominillee har lukkel 
Øjnene for denne Kendsgerning, antagelig for at give 
den i River Plale disponible Tonnage en Chance for 
at komme bort fra dette Marked. Efterspørgslen stræk
ker sig iøvrigl helt hen til April.Maj, men kun en
kelte Redere synes at have Interesse for at dække sig 
saa langt frem i Tiden.

Af de øvrige Kornmarkeder er Gulfen det, der har 
laget det største Kvantum Tonnage. Raterne har væ
ret jævnt stigende, og i Øjeblikket ligger Værdien 
omkring 3/9d. pr. qr., Basis Anlwerpen/Rotterdam, 
med 3d. ekstra til U.K. Havne. Ogsaa fra Nord
amerika er der sluttet enkelte Baade, bl. a. St. John 
eller Halifax/U.K. 3/-. Der er ligeledes nogen Ef
terspørgsel efter Tonnage for Korn fra Brilish Co- 
lumbia til U.K., men det synes at være vanskeligt 
al trække Baade i Ballast til denne Side til de af 
Befragterne nævnte Rater, der ligger omkring 27/6d., 
hvorimod Redernes Idé ligger nærmere 30/-. Austra
lien har taget Tonnage til 2/3d. å 2/6d. Præmie. 
Senere liar der fundet en Afslappelse Sted, og Be
fragterne forsøger i Øjeblikket al skaffe sig Ton
nage til et Tillæg af 2/-. Denne Rate har dog ikke 
Interesse, og med den relativt sparsomme Tilgang, 
der er af Tonnage paa de til Stillehavet grænsendc 
Markeder, maa disse Rater antagelig ogsaa sættes 
noget op.

De øvrige oversøiske Markeder har været relativt 
rolige. Fra Northern Range er der sluttet en større 
Kontrakt for Pig-Iron til Conlinenlel til $4.75, lige
som enkelte Baade har faaet Beskæftigelse med 
Transporten af Nilrale fra Ilopewcll til Conlinenlel 
til omkring samme Rate. Der noteres enkelte Scrap- 
Lasler fra U.S. Atlantic til Gdynia til 20/-, Option 
Rotterdam til 19/-.

Sukker fra Cuba indikerer 17/6d. å 18/- for stor 
Tonnage til U.K. Continent, Option San Domingo 
Lastning til 1/- lavere. Handy Baade kan faa 6d. 
mere. Sukker Cuba/Casablanca indikerer 17/6d. for 
4000 Tonnere, og samme Størrelse kan sluttes til 
Bordeaux til 20/6d. å 21/-.

Fra Syd-Pacific er der stadig nogen Efterspørgsel 
efter Tonnage for Transport af Nitrate fra Chile, saa
vel til Europa som til U.S.N.H., men disse Befrag
tere foretrækker jo som bekendt at dække deres Be
hov paa Timecharter-Basis. Nord-Pacific Markedet 
er uden nævneværdige Udsving, F.i.o. British Colum- 
bia/U.K. indikerer omkring 29/-, og til Australien sø
ges Tonnage til omkring £7,500. — Lumpsum for 
430.000 Kubikfod Baad.

Paa Østen har der været noget mere Liv i Soya- 
bønne-Markedet. En Baad, der kom for sent til sin 
Annulleringsdato, maatte akeeptere 34/- for prompl

Lastning, men senere er der sluttet Tonnage til 35/- 
for gammel Baad og 36/- for moderne Baad, Januar/ 
Februar. Fra Saigon sluttedes en stor græsk Baad 
til 35/-, men moderne Tonnage kan antagelig faa 
1/- maaske l/6d. mere for Februar-Lastning. Fra 
Philippinerne søges der stadig Tonnage for Sukker 
til U.S.N.H., for hvilken Forretning Befragterne by
der $9.50. De synes dog at have noget Besvær med 
at skaffe den nødvendige Tonnage til denne Rate.

De indiske Markeder har været sparsomt repræ
senteret. Græsk 7,500 Toiiner sluttedes Madraskysten/ 
p.p. U.K. til 33/9d., hvilket antageligt kan gentages 
for Februar/Marls.

Fra Sydafrika er der nogle flere Kulordrer til Rødc- 
havet, Indien og Østen. Raten ligger omkring 11/-.

De europæiske Markeder har været stille og nær
mest vigende. Det synes, som om det er vanskeligt 
at placere de almindeligvis i disse Farter anvendte 
Størrelser paa omkring 4/5000 Tons. Nedgangen har 
dog ikke været særlig stor, da Rederne holder godt 
igen.

Paa Timecharter-Markedet er der nogen større Ef
terspørgsel efter Tonnage, men Rederne synes at have 
faaet en stærkere Tillid til Fremtiden, og Forretnin
gernes Antal er derfor stærkt begrænset. Forskellige 
amerikanske Befragtere er aabne for Tonnage for 
1—2 Aar, og de antyder omkring 7/- for moderne 
Diesel-Tonnage for disse Perioder.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT 
Oversigt over Antallet af Skibe og Tonnagemængden, 
fordelt efter Nationalitet, indgaaet til Rotterdam i 
November Maaned 1937, samt Antallet af udgaaede 

Skibe

Ialt afgaaet: 1,118 Skibe.

Nationalitet: Indgaaedo Skibe Udgaaede Skibe 
Med Ladning I BallastAntal Netto Tons

U. S. A................ ... 11 38,916 10 1
Belgien ............ 1 4,752 — 2
Brasilien .......... 1 3,967 1 ._
Danzig ............ 1 361 2 —
Danmark ......... .. . 21 41,673 17 1
Tyskland ......... ... 322 459,114 269 47
Ægypten ......... 1 2,719 1 —
Estland ........... 6 3,414 5 1
Finland ........... ... 19 28,386 16 4
Frankrig ......... .. . 59 87,095 58 2
Grækenland ... ... 40 102,903 27 13
Storbritannien . .. 177 335,817 145 29
Italien ............. ... 18 54,677 23 —
Jugoslavien ... ... 13 35,277 13 5
Japan ............. 3 17,995 2 2
Letland ........... .. . 7 14^296 4 - 2
Litauen ........... 1 205 1 _
Nederlandene ... 291 352,619 210 49
Norge ............. ... 76 132,610 57 12
Panama .......... 1 4,769 1
Polen ............. 6 4J80 4 2
Portugal ......... ... 5 9^622 4 1
Rusland .......... 6 8.956 6 —
Island ............. 1 428 1 —
Sverige ........... ... 64 77,041 59 7
Peru ................ ... — — 1 —

Ialt .. .. 1,151 1,821,791 937 181

»Compass«
Del meget smukt udstyrede Blad »Compass«, som ud

gives af Vacuum Oil Company og sendes i el meget stort 
Optag til betydende Personer og Virksomheder inden for 
Sofartskredse hele Verden over, bringer i det lige udkomne 
Nummer baade en Omtale af A. P. Mollers Nybygning 
»Grete Mærsk« og desuden en hel Artikel om Færøerne.

Denne Artikel fortæller om det færøske Fiskeri og be
skriver desuden den Proces, Fiskene gaar igennem, fra 
de bliver fanget, til de bliver eksporteret som Klipfisk.

Da Artiklen bringer flere anerkendende Udtalelser om 
færøsk Klipfisk, vil den sikkert gøre sil til at udbrede 
Kendskabet til denne for Færoerne saa vigtige Eksport
artikel ude i Verden. (Fortsættes Side 17.)
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SALDO AT OVERFØRE I'oiisnt frit Side 13.

der med sportslig Glæde udkonkurrerer Smaaskibene 
ved hver given Lejlighed. Og Statsbanernes Stilling 
tillader jo Institutionen al dyrke det sportslige Mo
ment uden bekymret Skelen til det forretningsmæssige. 
Naar Futtoget damper af med Gods til en Fragt, der 
ikke dækker Befordringen, medens tilsvarende Smaa- 
skibe af den Grund fremdeles ligger fraglsøgende, be
taler Staten den trafiksportslige Danmarksmester en 
Pengepræmie, d. v. s. tilforer Statsbanernes Kasse 
Dækning for det Tab, Transporten forvoldte. De Bor
gere og Institutioner, som betaler Statsskat, er Pen
genes Kildespring. Af disse kommer Skipperen til at 
staa daarligst, for han mister ikke alene sin Last, men 
maa ogsaa være med til at betale Jernbanen for Be
fordringen. Den gunstigst slillede er Købmanden, hvis 
Varer gik pr. Banevogn i Stedet for pr. Skib, ide! 
hans Erlæggelse af Fragt ikke har dækket Befordrings
omkostningerne; den sidste Ende udlignes jo gennem 
Statstilskud, og Købmanden faar saaledes sin Stats
skat afkortet. De øvrige Skatteydere, der intet har 
haft med Godset at gøre, danner Laget mellem de lo 
Yderpunkter: de betaler uden at komme ud for Fløje
nes Plusser og Minusser. Del er pudsigt at iattage de

forskellige Reflekser, en saadan Godsbefordring kan 
kaste ud over Landet.

Til Sportens Perfektionering blev Storstrømsbroen 
som fuldbyrdet Kendsgerning overgivet til Statsbaner
nes Afbenyttelse, og Smaaskipperne stilles endnu haar- 
dere scratch i det fortløbende Handicap med Banerne. 
De bør dog ikke tabe Modet, for Deres nuværende 
Placering i en Handicap er jo netop et Lyspunkt. Naar 
en Gang den kunstige Situation, der giver Banen et 
Forspring, udlignes, vil de med tilfreds Forstaaelse af 
Udholdenhedens Værdi være klar over, al de paa ri
melige Vilkaar i fuldt Omfang kan besætte deres na
turlige Omraade indenfor Godsbefordringen mellem 
danske Havne. Trænede gennem et Handicap, kan de 
aldrig blive ringe Folk i el Løb, der byder dem lige 
Vilkaar.

Men nu skifter Aarslallel saavel for de større som 
for de mindre Skibe. Erhvervet gaar ind i el Aar. 
hvis Ansigt er ukendt. Hvilke realisable Ønsker. 
Fremtiden kan bære, faar staa hen; men lad det Øn
ske være udtalt, at Søfartens Mænd overfører som 
Saldo Villien til vaagen og uforknyt Beslutning til 
Gunst for den bedste Løsning af de Opgaver, der bli
ver Faget stillet af 1938!

Vilhelm ['rom Hartrumxen.

aillllllllllllilllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllS

| MATTHEWS, |
I WRIGHTSON & CO., LTD. |

| og |
| MATTHEWS, WRIGHTSON j

| (SHIPPING) LTD. |

| London, |

| Ønsker alle deres Forbindelser | 
| et godt Nytaar. |
?iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiini^

Toldbodens Motorfaerge og 
ransportforretning

N. P. Winding (Forh. Skibsforer) 
anbefaler sig med

Større og mindre Motorbaade (Dag- og Nat- T|eneste) til 
Transport-Proviant, Stores, Færgning samt Trosseføring.
Kontor Nordre Toldbod Privat * Telefon: Byen 3086,
Telefon Central 13.717 Telgr.oAdr: Winuing, Ndr. Toldbod

Københavns VAHDFORSYHiNGS-SELSKAB
Vi undertegnede anbefale os med fersk Vand, baade til 
Kedler og Drikkevand, til alle Skibe, der anløbe København.

4 Ring os op ved Dag eller Nat gennem vore Telefoner:

Dag Telefon: Nat Telefoni
Amager 5366 og Amager 5637.

Otto Moller Co .

LOTGENS & REIMERS, hamburg i i
= 1837 - existing 100 gears - 1937 =

TOWAGE - LIGHTERAGE
Large fleet of powerful and suitable steamtugs in eng size 

Dag and nlght service

Telegr.-Addr.: “BEISTAND" - Telephone: £65993

General-Agent for Denmark: Jørgen A. Rasmussen 
33 Amaiiegade, Copenhagen K.

(also representing Esthonia and Finland)

CADENIUS & GRAHN %
SKIBSMÆGLERE

SPEDITØRER & BEFRAGTNINGS AGENTER 
KUDIMPORTØRER

Etabi. 1801
KOTKA - Finland

Dansk Vkekonsulat TeI.»Adr. »Cadcnius Kotka«

O.Y. BLBMBERG STEVEDORING A.B.
WASA (Finland)

Medlemmer af
THE STEVEDORES FEDERATION OF FINLAND

THE EMPLOYERS’ CORPORATION OF STEVEDORES
IN FINLAND

VINKE G CO.
Shipowners—Shipbrokers 
Agents of regular lines

'eleffrnmi: Tetephone*
Vinkeco KV I TEKWfiRl 24880 (8 linet) 

Alto at Amtlrrdam, Zaandam <f- Antwerp

Tel.'Adr. EKLOEF, YXP1LA Alle Sjoferts Coder.

«/b D. EKLOF & Co. %
SKIBSMÆGLERE 

BEFRAGTNING, ASSURANCE & SPEDITION 
YXPILA, GAMLA KARLEBY (Finland) 

og MOLLERSVIK 6. HIMANGO 
Medlemmer af The Finnish Shipbrokers Association 
og the Baltic & International Maritime Conference 

Reprmnentant tor Danmark i Jørgen A. Raamuaaen, København
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DANSK SKIBSBYGNING I 1937 Forlsal fra stde 12. 
ler, al der skal ske en Nedgang i Skibspriserne. Det 
er imidlertid vanskeligt at se, hvorledes en saadan 
Nedgang, fraset Konjunkturenedgangen, skal frem
komme, idel Priserne paa Udrustning og Materialer 
til Skibene i del store og hele ikke er gaaet ned, me
dens Lønnen er i Stigning. Prisen paa Staalmateria- 
let er af det europæiske Kartel fastlagt paa det nu
gældende Niveau indtil Midten af 1938, og for Dan
marks saavel som for de øvrige skandinaviske Lan
des Vedkommende udløber Arbejdsoverenskoinslerne 
umiddelbart efler Nylaar, og der maa til den Tid ven
tes en yderligere Stigning af Arbejdslønnen. Nybyg
ningspriserne ligger under Hensyn til Byggeomkost
ningerne paa et meget rimeligt Niveau, og de enkelte 
Værfter, der kun har Ordrer for en korlere Periode, 
og derfor kan give hurtig Levering, vil ogsaa kunne 
vente al faa god Beskæftigelse i det kommende Aar, 
da Rederierne stadig sætter ind paa nye Felter og for 
at bevare deres Konkurrenceevne fremover fornyer 
deres FIaade med moderne økonomiske Baade.

FRA SØ, HAVN 06 VÆRFT
Fortsnt fra Side 15.

Amerikansk og italiensk Damper i Kollision
Den 8,000 Tons slorc amerikanske Damper »City of 

Hamburg^ er kollideret med den italienske Damper »C011- 
tidenza« osl for Terschelling. Den italienske Damper tog 
kun ringe Skade, men »City of Hamburg« fik en stor Læ
kage, og lo Lastrum er fyldt med Vand. Den fortsatte dog 
lit Cuxbafen ved egen Hjælp.

Skipperen gravede Skibet ud
For omtrent et Aars Tid siden blev Galeasen »Marie«. 

Kobenhavn, en Dag, da den sejlede i Bygestrømmen ved 
Slubbekobing, af en voldsom Orkan slynget paa Grund ud 
for Bønsvigskoven.

Siden har Skibet slaact liaardt paa Grunden, men i Lø
bet af Sommeren har Skipper Esben Jensen, København, 

gravet en Rende fra Skibet ud mod Skoven, og forleden 
Dag, da det var Højvande, lykkedes det at faa »Marie« 
løs af Grunden og ud i Renden, saaledes at der kun er 
en lille Sandbanke, der skiller den fra selve Bøgestrøm
men. Denne haabedc Skipperen saa at kunne forcere, naar 
det blev Højvande igen.

Svenske Erhverv ønsker Aftale med Franco
Alle de store svenske Erhvervsorganisationer har hen

vendt sig i det svenske Udenrigsministerium og fremsat 
Anmodning om, al Sverige snarest indleder Forhandlinger 
med General Francos Regering.

Paa en enstemmig Erhvervsopinions Vegne erklærer Or
ganisationerne, al de maa ønske en Handels- og Søfarts
overenskomst afsluttet med Burgos-Regeringen. Andre 
Stater genoptager Handelsforbindelsen, og det er en legi
tim svensk Erhvervsinteresse, at svenske Muligheder ikke 
forspildes paa delle spanske Marked.

Knippelsbro og Langebro
Ifølge Resolution fra Ministeriel for offentlige Arbejder 

er der i Reglementet for Københavns Havn indsat følgende 
Bestemmelser vedrørende Knippelsbro og Langebro:

»Fartøjer, som ikke fremdrives ved egen Maskinkraft, 
saml alle Fartøjer over 1,500 B.R.T. maa kun passere disse 
Broer med tilstrækkelig kraftig Bugserhjælp.

Fartøjer over 800 B.R.T. maa kun passere de nævnte 
Broer med Lods om Bord. Undtaget herfra en dog Far
tøjer, der gaar i regelmæssig Fart paa Havnen, og som 
normalt passerer nævnte Broer mindst hver 14. Dag.«

Bestemmelserne træder i Kraft med Gyldighed fra den 
t. Januar 1938 al regne.

Det nye Havundersøgelsesskib er forsikret
Som bekendt blev den danske Slats Havundersøgelses

skib »Dana« for et Par Aar siden paasejlet og sank, hvor
ved der paafortes Staten et betydeligt Tab, der ikke var 
dækket ved Forsikring. Daværende Handelsminister Hauge 
udtalte i den Anledning, al del havde været bedre, hvis 
Skibet med dels Indhold af kostbare Installationer og In
strumenter havde været forsikret, saaledes al Staten havde 
betalt en mindre Præmie hvert Aar i Stedet for nu at 
maatte lage det betydelige Tab ved Bygningen af det nye 
Skib. Fiskeridirektoratet har som Folge heraf indhentet 
Tilbud paa Forsikring af del nye »Dana« og gennem Land

brugsministeriet ved en Tillægsbevilling paa Finansloven 
søgt om Dækning for Præmieudgiften hertil.

Finansudvalget har tillraadt Bevillingen, og det nye 
»Dana« er saaledes forsikret i en Kreds af danske Søfor- 
sikringsselskaber med »De Private Assurandeurer« som 
Hovedassurandor.

Den danske Havnelods
Fra Søkort-Arkivet er udsendt et Tillæg til »Den danske 

Havnelods«, 12. Udgave, og heri Findes oplysende Kort 
over Udvidelserne ved Fredericia Havn, København Søn
dre Havn og Yderhavn, Prøvesten Havn og den nye Skovs
hoved Havn.

Desuden gives Oplysninger om alle de Forandringer, 
der i de senere Aar er foretaget ved danske Havne og 
Broer, saml om de nye Reglementer.

»Black Princc«
1 forrige Uge søsattes fra Akers mekaniske Verksled det 

største Passagerskib, der er søsat i Norge, nemlig Rederiet 
Fred. Olsens nye Englandsbaad »Black Prince«. Skibet 
blev døbt af Kronprinsesse Martha. »Black Prince« er paa 
ca. 5,200 Brutto Tons. Fremdrivningsmaskineriet beslaar 
af B. &. W.-Motorer paa ialt ca. 7000 H. K. Og Skibet er 
del smukkeste Skib, der endnu er bygget ved Værftet.

Stabelafløbningen var overordentlig højtidelig og forløb 
programmæssigt.

Sømandens Julemaaltid
Prins Valdemar og Prinsesse Maries Fonds Julefest for 

Søens gamle, »Sømandens Julemaaltid«, afholdtes i Allé
gades Selskabslokaler, hvor ca. 130 gamle Sømænd af alle 
Kategorier var Fondens Gæster. Der forelaa Gaver og Hil
sener fra Landsmænd i alle fem Verdensdele og fra ca. 
100 danske Skibe i Søen. Ved Bordel mindedes Skibsreder 
Herskind, Ncwcaslle, der har indstiflcl Sømandens Jule
maaltid, og Fondens mangeaarige Formand Alex Larsen, 
der døde for kort Tid siden.

Fremragende Kunstnere underholdt de gamle, og Fon
dens Protektor, Prins Valdemar, deltog i Festen, hvor Prin
sen personlig foretog Gaveuddelingen til de gamle, for 
hvem denne Fest hører til de uforglemmeligste Oplevelser 
i Aarels Løb.

Esbjerg Havn
Der foreligger nu Oversigt over Trafiken paa Esbjerg 

Havn i 1937. Trafikhavnen har saaledes været an
løbet af ca. 1200 Skibe med en samlet Nello-Register- 
lonnagc paa ca. 1,027,000 eller omtrent det samme som i 
1930 (1305 Skibe paa tilsammen 1,029,745 Tons). Fiskeri
havnen har i 1937 været anløbet af ca. 9200 Fartøjer paa 
tilsammen 96,300 Registertons, omtrent det samme som i 
1936. Havnens Indtægter i Havne- og Bropenge vil dog 
blive noget større i 1937 end i 1936, nemlig henholds
vis ca. 1,480,000 mod 1,440,000 Kr. Værdien af den fra 
Søen indbragte Fisk bliver antagelig en Ubetydelighed 
mindre i 1937 end i 1936, nemlig henholdsvis 7,350,000 
Kr. og 7,950,000 Kr.

Itckordaar for Kolding Havn
Regnskabet for Kolding Havn for 1936—37 foreligger nu. 

Del viser sig, al Havnen har haft el Rckordaar. For første 
Gang er Varemængden over 300,000 Tons, og Overskudel 
er trods betydelige Nyanlæg 178,000 Kr. Paa Eksport
markedet er der omsat 171,500 Dyr. Om Udsigterne for 
indeværende Aar oplyses, at den gunstige Udvikling synes 
al fortsætte, idet Havne- og Bropenge til Dato har ind
bragt 85,000 Kr. mere end budgetteret.
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Dødsfald
Fhv. Skibskaplajn Jacob Moldt, Sønderborg, er død i 

sit Hjem, 79 Aar gammel. Den afdøde var en af Dansk
hedens gamle Forkæmpere i Byen og var Medlem af del 
første danske Byraad her efter Genforeningen, ligesom han 
i en Aarræke indtil sin Død var Oldermand for Skipper- 
laugel i Sønderborg.

Fhv. Direktør i Dansk-Russisk Dampskibs-Selskab Jens 
Chr. Jensen er død 88 Aar gi.

Direktør Jensen kom tidligt til Søs og var præget af de 
store Have, han i sin Ungdom havde sejlet paa. Han be
gyndte sin Karriére i Sejlskibene, kom som ung Styrmand 
ind i Dansk-Russisk, avancerede til Kaptajn, senere til 
Skibsinspektør, og i 1907, da Selskabets Stifter, Direktør 
Poul Mørck, døde, indlraadle han i Direktionen sammen 
med Direktør Reinhard.

Han var en baade afholdt og dygtig Leder i det store 
Rederi. Da Dansk-Russisk i 1920 blev sammensluttet med 
D. F. D. S., trak Direktør Jens Chr. Jensen sig tilbage.
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Valutakurser paa Københavns Børs
28.12.37

London.......... .... 22,40 Madhid.............. . . 43.00
NewYohk ... .... 449,25 Amsterdam. ... . . 249.80
Berlin......... .... 180,75 Stockholm.... . . 115.65
Pakis.............. .... 15,35 Oslo................... . . 112,70
ANTWEnPEN . .... 76.20 Helsingfors .. 9,97
Zuhiqh.......... .... 103.95 Prag................... .. 15,90
Rom................. .... 23,80 Warszawa .... .. 85,55

80 Aar
Forhenværende Skibsfører i D. F. D. S. Kaptajn /. C. P. 

Hårdt fyldte 25. December 80 Aar. Kaptajn Ilardl kom 
tidligt nd med lyske Sejlskibe. Efter al have laget Styr
mandseksamen og aftjent sin Værnepligt paa Fregatten

»Fyen« blev han i 1883 ansat som Andcn-Slyrmand i 
D. F. D. S. Styrmand blev han i 1889. Som Skibsfører fra 
1900 forte han en Række af Selskabets Skibe, deriblandt 
i 16 Aar »M. G. Melchior«. Med dette Skib foretog han 
bl. a. i 1918 en vanskelig og farlig Sejlads til England for 
at hente en Delegation, i hvilken befandt sig Etatsraad H. 
N. Andersen, Etatsraad Gliickstadt og Sønderjyden Klop- 
penborg.Skrumsager. Blandt de mange Passagerer, den 
gamle Kaptajn i Aarenes Løb har befordret paa de forskel
lige Ruter, vandt han sig talrige Venner.

75 Aar
Tidligere Skibsfører i Dansk-Russisk Dampskibsselskab 

Kaptajn N. M. Petersen fyldte 26. December 75 Aar. Kap
tajn Petersen var i mange Aar Revisor i Den almindelige 
danske Skibsførerforening.

GO Aar
Kaptajn J. B. Mathiasen fyldte 23. December 60 Aar. 

Kaptajn Mathiasen var gennem mange Aar Fører af 
Store Nordiske Telegrafselskabs Damper »Store Nordiske-.

POSITIONSLISTE PR. 29. DECEMBER 1937
A

s.s. Aalborg ank. Horsens 25.12.
s.s. Aaro, Teilman-Thomsen, afg. CardifT 7.12. til Dakar. 
m.s. African Reefer afg. Haifa 26.12.
m.s. Afrika, Himnielstrup, afg. Singapore til Manila 26.12. 

udg.
s.s. Alabama ank. Sanla Fé 24.12.
s.s. Alfa ank. Malaga 27.12.
s.s. Algarve afg. Alexandra 27.12. til Algier.
m.s. Alsia, Heindorn, afg. Aden til Suez 26.12. hjg.
s.s. Alssund, Hansen, afg. Dnkar 18.12. til Frederikshavn, 

pass. 55,42° N., 32,30° W. 26.12.
m.s. American Reefer afg. San Francisco 23.12.
m.s. Amerika, Dahl, ank. SI. Thomas 24.12. hjg.
s.s. Anna pass. Kbhvn. 27.12.
m.s. Annam, Seier Christensen, afg. Aden til Singapore

20.12. udg.
m.s. Argentina afg. Madeira 20.12. til Kbhvn.
m.s. Arizona ank. Kbhvn. 24.12.
m.s. Asbjørn, Bjark, afg. New York 24.12. til Rio de .la- 

neiro.
m.s. Asia, Andersen, pass. Mona Island p. R. t. Huil 17.12. 

hjg-
s.s. Askø, Hansen, afg. Newcaslle on Tyne 22.12. til 

Calunia.
m.s. Asnæs pass. Dover 29.12.
m.s. Astoria, .Jensen, forv. pass. Panama Kanal 27.12.
s.s. Astrid, Madsen, afg. Dakar 18.12. til Caronlcs.
m.s. Australian Reefer pass. Crislobal 26.12.
m.s. Australien, Hansen, pnss. Zambonngn p. R. I. Pisco

22.12.
B

s.s. Rergenhus afg. Kbhvn. 28.12. til Vestnorge.
s.s. Bes pass. Tarschelling 29.12.
s.s. Betta afg. SI. Louis 27.12.
s.s. Birgit, Lisberg, pass. Kbhvn. 25.12.
s.s. Birte, Pedersen, ank. Dakar 23.12.
s.s. Bodil ank. Anlwerp 28.12.
s.s. Bogo, Nielsen, ank. Kbhvn. 26,12,
m,s. Boringia, Væring, ank. Saigon 24.12. hjg.
m.s. Bornholm, P. Haure-Pelersen, afg. Gand 25.12.
s.s. Bothai, Hansen, ank. Rotterdam 23.12.
s.s. Brasilien ank Kbhvn. 12.12., afg. 30.12. til Golfen.
m.s. Brazilian Reefer pass. Crislobal 15.12.
m.s. Bretagne, Hansen, afg. Kbhvn. 16.12.
s.s. Britta ank. Trapani 28.12.
s.s. Broholm ank. Anlwerpen 26.12.
s.s. Brosund, Bundesen, afg. Louisberg 20.12. til Aarhus, 

pass. Cape Race 21.12.
s.s. Brynhild afg. New York 16.12. til Oslo.

C
m.s. California afg. Rio 13.12. til Kbhvn.
m.s. Canada, Knudsen, pass. Azores p. R. t. SI. Thomas

22.12. udg.
m.s. Canadian Reefer ank. Rio de Janeiro 27.12.
s.s. Carmen pass. Brunsbullel 27.12.
s.s. Cliarkkotv afg. Anlwerpen 25.12. til Casablanca.
m.s. Chile, Larsen, afg. Shimonoscki til Chcfoo 24.12. hjg.
m.s. Chilean Reefer pass. Crislobal 26.12.
s.s. Christiansborg afg. Manati 24.12.
m.s. Chr. Holm pass. Caripilo 30.12.
m.s. Chr. Sass, Clausen, ank. Seville 24.12.
s.s. Cimbria, Lund, ank. Bremen 26.12.
s.s. Clara, Johansen, afg. Rouen 23.12. til Methil.
m.s. Columbia, Miillertz, afg. Nauru 10.12.
s.s. Cgril, Fårup, afg. Gdynia 27.12.

D
s.s. Dagmar pass. Gibrallar 26.12.
s.s. Dagmar afg. Kbhvn. 25.12. til London. 

s.s. Dania, Danholt, ank. Methil 27.12.
m.s. Danmark pass. Flores 27.12. lil Aruba.
m.s. Danmark, Juul-Christensen, pass. Capctown p. R. I. 

Las Palmas 25.12. hjg.
s.s. Delamare afg. Norfolk 15.12. lil Oslo.

E
s.s. Ebro ank. Nemours 27.12.
s.s. Egholm afg. Horsens forv. 28.12. til Nakskov.
m.s. Egyptian Reefer ank. Marseilles 28.12.
s.s. Ellensborg ank. Helsingør 22.12.
s.s. Elie, Rasmussen, forv. ank. Huelva 29.12.
s.s. Else ank. Rolterdam 27.12.
s.s. Energi, Jørgensen, ank. Aarhus 26.12.
s.s. England, Stengade, ank. Aalborg 27,12.
s.s. Enigheden, KristofTersen, afg. Nykøping 23.12.
s.s. Emanuel, Christensen, afg. Swansea 24.12. til Oslo.
s.s. Erindring, Jørgensen, pass. Skagen 25.12. p. R. t. 

Anvers.
s.s. Erna ank. Rouen 27.12.
m.s. Erria, Mourilzen, ank. Gøteborg 29.12. udg.
s.s. Ester pass. Ushant 29.12.
s.s. Esther Maria, Liisberg, forv. afg. Nantes 29.12.
s.s. Estland, Fischer, ank. Aarhus 28.12.
m.s. Europa, Rasmussen, ank. Astoria 26.12. hjg.

F
ni.sk. Fanø oplagt Marstal 17.12.
s.s. Fanø, KorfT, ank. Glasgow 22.12.
m.s. Fionia, Kolis, afg. Colombo til Penang 27.12. udg.
s.s. Flynderborg ank. Seaham Harbour 20.12.
s.s. Fredensborg ank. Philippeville 23.12.
s.s. Frederiksborg ank. Fredericia 25.12.
s.s. Frida ank. Vaiparaiso 18.12.
s.s. Frode afg. Gdynia 16.12. til Santos.

G
s.s. Garonne afg. København 25.12. lil Antwerpen.
s.s. Georgia ank. Kbhvn. 23.12.
s.s. Gerda pass. Dover 28.12.
s.s. Gerda Toft ank. Glasgow 27.12.
s.s. Gorm afg. New Orleans 22.12. til Norfolk, Va.
s.s. Grete ank. Buenos Aires 24.12.
s.s.:Grønland, Sørensen, ank. Gdynia 26.12.

H
s.s. Hafnia, Ravn, ank. Korsør 23.12.
s.s. Halfdan afg. Middelfart 28.12. til København.
s.s. Halland, Andersen, afg. CardifT 23.12.
s.s. Hans, From, ank. Siettin 29.12.
s.s. Harald ank. Ramvik 28.12.
s.s. Harriet ank. Odense 28.12.
s.s. Helene ank. Kotka 28.12.
s.s. Helga pass. Crislobal 25.12.
s.s. H. H. Petersen, Christensen, ank. Skulskår 21.12.
s.s. Hindsholm ank. Liverpool 24.12.

I
m.s. India, Krarup, ank. Nakskov 8.12.
s.s. Inga, Rasmussen, pass. Dover 26.12. p. R. 1. Middles- 
s.s. Inger pass. Brunsbiillel 27.12.

bro.
s.s. Inger Toft afg. Newport Mon 22.12., pass. Lisbon

26.12.
s.s. Irene Maria, Ewers, ank. Rolterdam 19.11.
m.s. Irland, Meinertz, ank. Hamburg 25.12.
s.s. Ivan Kondrup, fung. Pedersen, ank. Kbhvn. 26,12.
s.s. Ivar afg. Bahia 27.12. til Madeira.

J
s.s. Jan, Jacobsen, ank. Rouen 24.12.
m.s. Java, Skjoldam, pass. Ushant p. R. t. Rolterdam 27.12. 

hjg-
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s.s. J. Jacobsen ank. Kbhvn. 25.12.
s.s. Jenni/ pass. Gibrallar 28.12.
s.s. Jolantba alg. Hamburg 28.12. lil København.
s.s. Johanne ank. Rauino 27.12.
s.s. Jonna alg. Porlland Ore 28.12.
m.s. Jutlandia, Topp. ank. Middlesbrough 27.12. udg.
s.s. Jutta ank. Wiborg 27.12.
s.s. Jægersborg ank. Garston 27.12.

li
s.s. Kai, Kras, ank. Malaga 21.12.
s.s. Kalo, Brockmann, afg. Llanelly 25.12. lil Baltimore 

Ma., pass. Barry 26.12.
s.s. Karen Toft ank. Rcndsburg 25.12.
s.s. Karla pass. Cabo Carvoeiro 24.12.
s.s. Katholm ank. Danzig 27.12.
s.s. Kentucky afg. Danzig 10.18. lil Norlolk.
s.s. Kjøbenhaun, Sigvard, ank. Lysaker 27.12.
s.s. Knud afg. Swansea 24.12. lil Spezia.

I.
s.s. Laila ank. Valparaiso 24.12.
m.s. Lalandia, Frandsen, ank. Marseilles 27.12. udg.
s.s. Laura alg. Buenos Aires 24.12.
s.s Lifland, Harlmann, alg. Glasgow 23.12.
s.s. Lilleborg ank. Danzig 26.12.
s.s. Lillian ank. Wiborg 23.12.
s.s. Linda ank. Kotka 26.12.
s.s. London, Hansen, ank. Drammen 24.12.
m.s. Louisiana afg. Gøteborg 11.12. lil River Plale.
s.s. Lundby ank. Sabang 17.12.
s.s. Ly næs pass. Dunnel Head 26.12.

M
s.s. Margit, Jensen, ank. Selubal 23.12.
s.s. Magnus ank. Tallinn 23.12.
s.s. Maja ank. Thames 20.12.
s.s. Najaden ank. Rollen 20.12.
m.s. Malaya, Nielsen, afg. Cocanada lil Port Suid 24.12.

s.s. Mano, Alberlsen. afg. Hamburg 11.12.. pass. Coenhavcn
14.12.

s.s. Margrethe ank. Kbbvn. 27.12.
s.s. Marie Toft ank. San Juan 27.12.
s.s. Mama pass. Crislobal 25.12.
m.s. Marocco alg. Kbbvn. 28.12. lil Horsens.
s.s. Martin Carl, Bastrup, afg. Birkenhead 24.12., pass. 

Dunnel Head 26.12.
s.s. Maryland afg. Sanlos 18.12. lil Madeira.
m.s. Meonia, Sørensen, ank. La Pallicc 27.12. hjg.
s.s. Minsk afg. Catania 28.12. lil Mcssina.

N
s.s. Najaden ank. Rouen 20.12.
s.s. Nancy pass. Dungeness 23.12.
s:s. N. C. Monberg, Hansen, ank. Blylh 24.12.
s.s. Nerma ank. Manchester 23.12.
s.s. Neuada ank. Kbbvn. 25.12.
s.s. Niobe afg. Raiuno 27.12.
s.s. A'. J. Ohlscn, Laurilzcn, afg. Bremen 28.12. til Holbæk.
s.s. Nordborg afg. Huelva 23.12.
m.s. Normandiet, K. Haurc-Pelersen, ank. New York 14.12.

O
s.s. Odiu ank. Gøteborg 28.12.
s.s. Olaf ank. Kramfors 24.12.
m.s. Olynipia, Lorentzen, afg. New York 18.12.
m.s. Oregon ank. Sanlos 22.12.
s.s. Oslo, Petersen, ank. Grangemouth 24.12.

P
m.s. Panama, Frederiksen, pass. Dondra Head p. R. t. 

Singapore 25.12. udg.
s.s. Paris, Larsen, alg. Coueron 25.12. til l’omaron.
s.s. Paula afg. Paila 23.12.
m.s. Peru, Rasmussen, pass. Cape Agulhas p. R. I. Las Pal

mas 23.12. hjg.
s.s. Prins Knud, Westergaard, ank. Boston 20.12.

R
s.s. Randa ank. Rochester 27.12.
s.s. Riga ank. Uddevalla 28.12.
s.s. Rita afg. Kbbvn. 28.12. lil Hamburg.
s.s. Rosenborg afg. Saffi 25.12.

S
s.s. Saga afg. Sleltin 28.12. lil Kbbvn.
s.s. Samso, Pedersen, ank. Port Arthur 26.12.
s.s. Scandia, Lorenzen, ank. Kbbvn. 27.12.
s.s. Scotia, Nielsen, ank. Immingham 24.12.
s.s. Seinc ank. Kbbvn. 27.12.
s.s. Sejrø, Rasmussen, afg. Helsingør 25.12. lil Anlwerp, 

pass. Skagen 26.12.
s.s. Selma afg. Malta 25.12.
s.s. Sessa, ank. New York 19.12.
m.s. Siam, Ravnsnæs, ank. Rollerdam 24.12. udg.
s.s. Sigrun afg. Rauino 23.12, lil London.
s.s. Silkeborg ank. Gdynia 25.12.
s.s. Skaane, Kybn, ank. Kbbvn. 26.12.
s.s. Skagen afg. Gøteborg 24.12. til Liverpool.
s.s. Skandia pass. Dover 23.12. lil Botlo, Rouge.
s.s. Skjold ank. Havre 24.12.
s.s. Skodsborg afg. Boston 24.12.
s.s. Sleipner afg. Kbbvn. 28.12. lil Gdynia og Danzig.
s.s. Sonja, Duhn, afg. La Pallicc 25.12.
s.s. Stadion II afg. Skien forv. 28.12. lil Kolding.
s.s. Stal, Nielsen, ank. Middlesbro 24.12.
s.s. Stella afg. Sleltin 29.12.
s.s. Stensby ank. Grangemouth 23.12.
m.s. Stjerneborg pass. Torsdagsøen 24.12.
s.s. Stockholm, Caspersen, ank. Limhamn 27.12.
s.s. Svanliild ank. Kbbvn. 25.12.
s.s. Svanholm afg. Danzig forv. 28.12. lil København.
s.s. Svatia afg. Boulognc sur Mer 27.12. til Sarpsborg 

(Norge).
s.s. Soborg ank. Casablanca 25.12.

T
s.s. Taarnholm alg. Kbbvn. 21.12. lil Manchester.
m.s. Tacoma, Madsen, afg. Nauru 13.12.
m.s. Tasmania, Roder, afg. San Pedro 11.12.
s.s. Teddy, Meyer, alg. Grenaa 29.12. til Kirkwall.
s.s. Tenja pass. Hollenau 27.12.
s.s. Tennesee afg. Neufabrwasser 6.12. lil Baltimore.
m.s. Tongking, Berg, afg. Algiers lil Genoa 27.12. udg.
s.s. Tonny, Schrøder, afg. Horsens 27.12. til Sleltin.
s.s. Tomsk ank. Alexandria 27.12.
s.s. Tovelil, ank. New York 24.12.
s.s. Trio, Svane, afg. Nakskov 28.12. lil IIull.
s.s. Trondhjem afg. Stavanger 28.12. lil Kbhvn.
s.s. Tula afg. Aalborg 28.12. lil Kbbvn.
m.s. 7'unis ank. Lissabon 28.12.
s.s. Tureby afg. Sanlos 25.12. lil B. Ayres.

u
s.s. Uffe alg. Swansea forv. 28.12. lil Kbbvn.
s.s. Ulla afg. Buenos Aires 24.12.
s.s. Uranicnborg afg. Christobal 20.12.

V
s.s. Vendia, Lund, ank. Immingbam 27.12.
s.s. Viborg ank. Huelva 23.12.
s.s. Virginia ank. Esbjerg 15.12.

w
m.s. Westralia, Barfoed, afg. Dublin 23.12.
s.s. Wm. Th. Malling, Jensen, ank. Kbhvn. 25.12.

Y
s.s. Yrsa afg. Hamburg 28.12. til Aalborg.

0
s.s. Ørneborg pass. l'shanl 26.12.

Dansk Søfarts Tidende
UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S 

Adm. Direktør: F. E. Egge
UDKOMMER HVER TORSDAG OG KOSTER I III ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR
ABONNEMENT KR. 4,00 PR. KVARTAL III AMALIEGADE 33 * KØBENHAVN K.

Abonnement Telefon 2070 • 12610
t Idlandet Kr. 20.00 pr. Aar Redaktør: Aage Heinberg samt paa alle Postkontorer

Dansk Søfarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S. Anuliegade 33 København K. 
Trvkt hos J. Jørgensen & Co. København. Danmark



WORLD WIDE CONTRACTING
DIESEL OIL - BUNKERCOAL 
STEVEDORING — TOWAGE

JØRGEN A. RASMUSSEN
33, AMALIEGADE - COPENHAGEN

TELEGRAMS: JORGARAS



Bemærkning1 om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser*

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
53. Aargang. København 30. December 1937. Nr. 52.

„Efterretninger for Søfarende11 omfatter Europa, Amerika, Afrika, Asiens S.- og E.-Kyst samt Austrulien vj StilMuwt. 
„Efterretninger for Søfarende® ndgaar ugentlig. Abonnement kan tegnes paa alle kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øre 

aarlig. Enkelte hiumre faas for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelscr for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parenthes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk beBtemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for.en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Semil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

Næste Nummer af ..Efterretninger for Søfarende” udkommer Torsdag den
6. Januar 1938.

1. Østersøen.

4016. Danmark. Bornholm SE.-Kyst. Salthammer Rev. Sømærke atter i Orden.
Den røde Spidstønde med 2 opadvendte Koste, Salthammer Rer, paa 55° 02' 

(14") N. 15° 09' (11") E. er atter paa Plads og i Orden.
(E. f. S. Nr. 51/4011 1937.)

4017. Sverige. Norrkoping—Arkb. Lystønder atter tændt.
(U. f. ø. Nr. 51/36S5. Stockholm 1937.)
Nedennævnte Lystønder er atter tændt:

Fiasko norra og Fiasko sodra c. 58° 35'16° 51'E. Anholmen. Eiterqnmlshallan. 
(E. f. S. Nr. 51/3920 1937.)

4018. Sverige. Indløbet til Nykoping. Orsbaken Lystønde inddraget for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 51/3684. Stockholm 1937.)

Lystønden Orsbaken paa c. 58° 43' N. 17° 08' E. er inddraget for Vinterperioden 
og erstattet med en Stage med Kost.

4019. Sverige. Oregrundsgrepen. Bellonagrundet Lystønde inddraget for Vinteren.
(U. f. ø. Nr. 51/3754. Stockholm 1937.)

Lystønden Bellonagrundet paa c. 60° 22' N. 18° 24' E. er inddraget for Vinter
perioden.

4020. Sverige. Bottniske Bugt. Gavle Bugt. Elofsgrund Lystønde inddraget for Vin
teren.

(U. f. ø. N.r 51/3681. Stockholm 1937.)
Lystønden Elofsgrund paa c. 60° 46' N. 17° 23' E. er inddraget for Vinterperioden.



Nr. 52. 606

4021. Sverige. Giivlebukten. Det nye Farvand til Gavle N. om Eggegrund. 3 nye
Baaker opfort.

(U. f. s. Nr. 51/3682. Stockholm 1937.)
Som Afmærkning for det nye Vinterfarvand til Gavle Yderred er yderligere opført 

nedennævnte Baaker:
1. Paa Skæret Tårnhållan paa 60’ 46'. 8- N. 17° 18'.55 E. er paa et Træstillads 

anbragt en gul og hvid, firkantet Plade.
2. Paa Edskoklubb Strand paa 60° 47',3R N. 17° 20',-0 E. to paa et Træstillads 

anbragte gule og hvide Plader, hvoraf den øverste er kvadratisk med en Spids nedad 
og den nederste rektangulær.

3. Paa Skæret Norrskårsklabb paa 60° 46', 70 N. 17° 24' 30'' E. en firkantet Plade, 
der, saa snart Vejrforholdene tillader det, vil blive malet gul og hvid.

Baakerne 1 og 2 overet med Baake 3 angiver en Anduvningssektor N. om Egge- 
grund mellem Hansbådan og Petres Rank.

(E. f. S. Nr. 41/3208 1937.)

4022. Sverige. Bottniske Bugt. Lvstønder inddraget for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 51/3666. 51/3673,‘51/3674. 51/3675. 51/3676. 51/3678 og 51/3680. Stock

holm 1937.)
Nedennævnte Lystønder er inddraget for Vinterperioden:

Qstra Finngrundsbanken c. 60° 55' N. 18° 27' E. Våstra Finngrundsbanken. 
Hansåkersgrundel c. 61° 42' N. 17’ 14' E. Långrogrundel c. 63’ 15' N. 19° 38' E. Vega- 
grundet. Nordvalen. Sorgadden. Gerdas grund. Tjuvholmssundet sbdra. c. 65° 32' N. 22° 10'E.

4023. (T). Sverige. Ljusne Fjlinien. Ljusne Havn. Havnearbejder.
(U. f. s. Nr. 51/3679. Stockholm 1937.,

Paa Grund af Kajens Ombygning er der dannet en Grund udenfor, hvorfor det 
anbefales Skibe, der skal anløbe Ljustie. at tage Lods.

c. 61° 12',4 N. 17° 08',3 E.

4024. Sverige. Bråmon. Oplysning om Signal.
(U. f. s. Nr. 51/3677. Stockholm 1937.)

Signalet fra Bråmon Fyr paa c. 62° 13',2 N. 17° 44',c E. for at Fyrskibet Ostra 
Kvarken ikke er paa Station, er forandret til en Kegle med Spidsen opad.

(E. f. S. Nr. 25/2036 1937.)

4025. Sverige. Bottniske Bugt. Norstrømsgrund Fyrskib inddraget for Vinteren.
(Telegram fra Lodskaptajnen i Malmo.)

Fyrskibet Norstromsgrund paa c. 65° 08' N. 22° 20' E. er inddraget for Vinter
perioden.

4026. Sverige. Bottniske Bugt. Rodkallen. Lodsudkigsstation lukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 51/3668. Stockholm 1937.)

Rodkallen Lodsudkigsstation paa c. 65° 19' N. 22° 22' E. er lukket for Vinter
perioden.

4027. Finland. Bottniske Bugt. Indløbet til Kemi. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 35/1324. Helsingfors 1937.) 
Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden:

Kemi kyrktorn c. 65° 44' N. 24° 34' E. Kemi ovre og Kemi nedre.

4028. Finland. Bottniske Bugt. Ajos Lystønde inddraget for Vinteren.
(CJ. f. s. Nr. 35/1327. Helsingfors 1937.)

Lystønden Ajos paa c. 65° 40' N. 24’ 31' E. er inddraget for Vinterperioden.

4029. Finland. Bottniske Bugt. Oulu. Fvr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 35/1321 og 35/1325. Helsingfors 1937.)
Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden:

Koskela c. 65° 03' N. 25° 25' E. Toppila ovre og Toppila. nedre. Toppilasund. 
Oulu kyrktorn. Santonen ovre og Santonen nedre. Hiidenniemi ovre og Hiidenniemi nedre. 
Hyypånmåki. Keskiniemi. Marjaniemi lykla (Riutta). Marjaniemi bifyr.
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4030. Finland. Bottniskc Bugt. Indlobet til Raahe (Bralicstad). Fyr slukket for
Vinteren.

(U. f. s. Nr. 35/1326. Helsingfors 1937.)
Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden:

Raahe (Brahestad) kyrktorn c. 64° 41' N. 24° 29' E. Aijd. Kello. Isokraaseli. 
Lapaluolo ovre og Lapaluolo nedre. ■ Lapaluolo brohuvtid.

4031. Finland. Finske Bugt. Ruonti (Rondo) Fyr. Lysvinkler forandret.
(U. f. s. Nr. 35/1320. Helsingfors 1937.)

Ruonti Fyr paa c. 60° 27', 0 N. 28° 22',5 E. lyser nu, som folgcr:
1. Grønt i Pejl, fra c. 63° til c. 68°. 6. Rødt i Pejl, fra c. 187° til c. 201’.
2. Hvidt i — - c. 68° - c. 77°. 7. Grønt i — - c. 201° - c. 214°.
3. Rødt i — - c. 77° - c. 128°. 8. Hvidt i — - c. 214° - c. 234°.
4. Grønt i — - c. 128° - c. 162°. 9. Rødt i — - c. 234° - c. 252°.
5. Hvidt i — - c. 162° - c. 187°.

løvrigt er Fyret uforandret.
(Kort Nr. 277.)

4032. Finland. Finske Bugt. Uuraansaari. Ledebaaker nedlagt.
(LI. f. s. Nr. 35/1318. Helsingfors 1937.)

Ledebaakerne Monola paa 60° 35' 34" N. 28° 34' 51" E. og Kujaluolo paa 60° 
35' 30" N. 28° 34' 21" E. er permanent nedlagt.

(Kort Nr. 277.)

4033. Finland. Finske Bugt. Kirkkoniemi—Uuraansaari. Oplysning om Dybde.
(U. f. s. Nr. 35/1319. Helsingfors 1937.;

Dybden paa 60° 36' 48" N. 28° 34' 45" E. skal rettes fra 4,2 in til 6,4 m.

4034. Letland. Riga Bugt. Lystønder inddraget for Vinteren.
(N. t. M. Nr. 6/17 og 6/18. Riga 1937.)
Nedennævnte Tønder er inddraget paa Grund af Isforholdene:

Lys- og Fløjtetønden Ra-nda c. 57° 48' N. 24° 14' E. Lys- og Fløjtetønden Dawjae- 
grioa c. 57° 05' N. 23° 59' E. (Erstattet med en Spirtønde). Lys- og Fløjtetønden Kolkasrags
c. 57° 49' N. 22° 39' E.

4035. Tyskland. Femern. Puttgarden Riff. Kabeltønde inddraget for Vinteren.
(N. f. S. Nr. 51/5684. Berlin 1937.)

Kabeltønden paa c. 54° 31' N. 11° 13' E. er inddraget for Vinterperioden.
(Se Tillæg.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Sya for 
Fyn og Lille-Bælt.

4036. (T). Danmark. Sundet. Svaneinøllebugten. Kloakledning. Prøve boringer.
Som Forarbejder til Bygning af en Kloakledning fra SvanenioUebugten til Middel

grunds W.-Side vil der i de nærmeste Dage blive foretaget Prøveboringcr i Farvandet 
mellem Stubben og Middelgrund. Boringerne vil i Reglen foregaa om Dagen fra et anker
liggende Fartøj, som slæbes i Havn om Natten. Skulde det blive nødvendigt at lade 
Borerøret Nive staaende i Bunden Natten over, vil dette blive afmærket med en klar 
Lanterne.

4037. Sverige. Sundet. Landskrona. Graen. Fyr tændt. Oplysning om Plads.
(U. f. s. Nr. 51/3701. Stockholm 1937.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 49/3794 1937 meddeles, at Fyrene Gruen gitre 
og Gråen inre er tændt. Pladserne for Fyrene er henholdsvis 55° 52', 00 N. 12° 49',n E. 
og 55° 51',96 N. 12° 49',43 E.

(E. f. S. Nr. 49/3794 1937. Kort Nr. 312, 210 og 278. Danske Lods. Side 256.)
(Se Tillæg.)
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III. Kattegat. Limfjorden og Skagerrak.

4038. (T). Danmark. Kattegat. Samsø W.-Iiyst. Sælvig Bro. Vrag. 
Motorskibet Protector ligger sunket i Sejlrenden c. 25 m fra Sælvig Bro.
c. 55° 51',8 N. 10° 33',2 E.

(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
4039. Holland. Zeegat van Tersclielling.1 Noordvaarder. Fyr lyser atter regelmæssigt«

(B. a. Z. Nr. 298/3538. ’s-Gravonhage 1937.)
Noordvaarder Vinkelfyr paa c. 53° 21' N. 5° 09' E. lyser atter regelmæssigt. 
(E. f. S. Nr. 50/3872 1937.)

4040. Holland. Zeegat van Texol. Haaksgronden. Hid de lr ug. Lys- og Fløjtetønde
forandret.

(B. a. Z. Nr. 298/3537. ’s-Gravenhage 1937.) 
MMélrug rød- og hvidternede Lys- og Fløjtetønde paa c. 52° 57' N. 4° 33',5 E. 

er forandret til at vise hvidt Et-Blink, c. 50 Blink pr. Min.

4041. England. Lowestoft. Taagesignai forandret.
(N. t. M. Nr. 2382. London 1937.) 

Taagesignalet ved Fyret paa c. 52° 28' N. 1° 45' E. paa Spidsen af Soulh Pier 
er forandret fra Klokke til Sirene, Fire-Stød hver lm-.

(Se Tillæg.)

V. Kanalen, W.-Kyst af Englantt, Skotland, Orkney Øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland.

4042. (T). Frankrig. Ouessant. Lystønde forsvundet.
(A. a. N. Nr. 50/3168. Paris 1937.) 

Lystønden La basse Gallet paa c. 48° 29',5 N. 5° 08', 7 W. er forsvundet.

4043. (T). Irland E.-Kvst. Belfast Lough. Groomsport Bugt. Vrag afmærket.
(N. t. M. Nr. 2410. London 1937.)

Tæt NW. for Vraget paa c. 54° 41' N. 5° 38' W., 1,8 Sin 290° fra Orlock Hill 
Flagstang, er udlagt en grøn Lys- og Fløjtetønde, der viser Gruppe-Blink, To-Blink 
hver 10s>.

(E. f. S. Nr. 51/3972 1936.)

4044. Irland E.-Kvst. Liffev Floden. Oplysning om Fyrbelvsning og Afmærkning.
(N. t. M. Nr. 2385. London 1937.)

1. Fyret paa c. 53° 21' N. 6° 12' W. paa E.-lige Bølgebryders Hoved er forandret 
fra at vise hvidt Lys med En-Formørkelser til at vise hvidt Et-Blink hver 6S-.

2. Farven paa nedennævnte Baaker er forandret fra rød til sort:
(a) Baake No. 1 c. 0.21 Sm 91° fra ovennævnte Fyr.
(b) - - 2 c. 0,]{l - 91° - (a).
(c) — - 3 c. 0,28 - 90° - (b).
(d) — - -5 c. 0‘5 - 87° - (c).

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.
4045. Frankrig. Lorient. Fyr forandret.

(A. a. N. Nr. 50/3164. Paris 1937.)
Bagfyret Kerbél, i Ledetyrlinien Passe de l’Ouest paa c. 47° 42',5 N. 3° 20',3 W., 

er forandret fra at vise hvidt, fast Lys til at vise hvidt Lys med Gruppe-Formørkelser, 
Tre-Formørkelser hver 12s-, Lys 4,5S-,« Mørke 1,5S-, Lys 1,5S-, Mørke 1,5S', Lys 1,5S-, 
Mørke 1,5S«.

I Tilfælde af Havari erstattes Fyret med et hvidt, fast Fvr.
(E. f. S. Nr. 46/3597 1937.)
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4046. Forenede Stater i Nord-Amerika. Mainc. Dice Head. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 2381. London 1937.)

Fyret er flyttet til 44° 22' 58" N. 68° 49' 12" W., c. 122 ni fra den i Kortet angivne 
Plads. Fyret er forandret til at vise hvidt Et-Blink hver 5S-. Flammens Højde: 8,2 m. 
Hvidt TremmeværkBtaarn. Fyret er ubevogtet.

VII. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

4047. Jamaica. Port Maria. Fyrbelysning forandret.
(N. t. M. Nr. 2391. London 1937.)

1. Følgende Ledefyr er tændt paa c. 18° 23' N. 76° 55' W.:
a. Forfyret. der viser hvidt Et-Blink hver 2,ss-, 0,072 Sm 114° fra Observations

stede!, ved Roden af NW.-Pieren. Flammens Højde: 5,8 m. Synsvidde: 7 Sm. 4,6 m høj, 
hvid Jernsøjle.

b. Bagfyret, der viser hvidt Et-Blink hver 0,6,s- 0,6 Sm 199° fra Forfyiet. Flam
mens Højde: 11 m. Synsvidde: 7 Sm. 9,4 m høj, hvid Jernsøjle.

Fyrene, der er ubevogtede, er overet i Pejling 199°.
2. De 2 Fyr, der viste hvidt Et-Blink, henholdsvis 0,21 Sm og 0,3 Sm NW. for for

nævnte Observationssted er permanent slukket.

4048. Brasilien. Amazonfloden Anduvning. Grund.
(N. t. M. Nr. 2367. London 1937.)

En Grund med 1,8 m Vand findes paa c. 2° 08' N. 49° 36' W.

4049. Brasilien. Salinas Fyr. Oplysning om Fyrs Plads.
(A. a. N. Nr. XXII/93. Rio de Janeiro 1937.)

Salinas Fyr paa Ponta da Atalaia er beliggende paa c. 0° 37' S. 47° 21' W., 1,7 
Sm 190° fra den i Kortet angivne Plads.

4050. Brasilien. Bahia do Espirito Santo. Porto de Victoria. Grund.
(A. a. N. Nr. XXII/95 Rio de Janeiro 1937.)

En Grund (Sten) med 6,4 m Vand ligger paa c. 20° 19' S. 40° 20' W., 0,17 Sm 
210° fra Kathedralen.

4051. Chile. Queule Bugt. Choros Point. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 2378. London 1937.)

Et Fyr, der viser hvidt, fast Lys, er tændt paa 39° 23' OG" S. 73° 14' 05" W. 
Flammens Højde: 79 m. 4 m høj Mast.

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

4052. (T). Spanien. Castellon de la Plana Red. Vrag.
(N. t. M. Nr. 2392. London 1937.)

Et farligt Vrag ligger sunket paa c. 39° 58' N. 0° 02' E., 0,7 Sm 148° fra Castellon 
Fyr med Gruppe-Formørkelser.

4053. Frankrig. Etang de Thau. Iloquoirols Fyr forandret.
(A. a. N. Nr. 50/3162. Paris 1937.)

Fyret paa c. 43° 25', 8 N. 3° 40',3 E. er forandret fra at vise hvidt,, fast Lys til 
at vise hvidt Lys med En-Formørkelser hver 6S-, Lys 4,5S-, Mørke 1,5S-. Synsvidde: 
13 Sm.



Nr. 52. 610

4054. (P). Frankrig. Tonlon. Fvr forandres.
(A. a. N. Nr. 50/3171. Paris 1937.)

I Løbet af den nærmeste Fremtid vil følgende Fvr blive, tændt:
1. Paa c. 43° 07' N. 5° 55',0 E., paa Hovedet af den nye Kaj ved Handelshavnen, 

et Fyr, der viser rødt Hurtigblink, 60 Blink hver lm-. Flammens Højde: 8 m. Synsvidde: 
11 Sm. 7 m høj, sort Søjle.

2. Paa c. 43° 06',9 N. 5° 55',0 E., paa Hovedet af Dæmningen, et Fyr ved Navn 
Darse Nord du Mourillon, der viser grønt Hurtigblink, 60 Blink hver l”-. Flammens 
Højde: 8 m. Synsvidde: 8 Sm. 7 ni høj, rød Søjle.

4055. (T). Malta. Binghaisa Point SW. Hindring.
(N. t. M. Nr. 2375. London 1937.)
E. f. S. Nr. 42/3330 1937 annulleres og erstattes med:

En 0,5 Sm lang Hindring er udlagt i Retning 270° fra et Punkt 0,R5 Sm 226° fra 
Binghaisa Point paa 35° 48' (30") N. 14° 32' (30") E.

(E. f. S. Nr. 42/3330 1937.)

4056. Rusland. Sorte Hav. Kherson eller Dneipcr Bugt. Adjigiol. Taagesignal
nedlagt.

(N. t. M. Nr. 23SS. London 1937.)
Taagesignalet med Klokke ved Forfyret paa c. 46° 38' N. 31° 45' E. er perma

nent nedlagt.

4057. Algier. Kouba. Luftfyr tændt.
(A. a. N. Nr. 50/3163. Paris 1937.)

Paa c. 36° 44',2 N. 3° 05',G E., i Nærheden af det gamle Seminarium, er tændt 
et Luftfjt, der viser hvidt Gruppe-Blink, Tre-Blink hver 5S-, Flammens Højde: 158 ni. 
Synsvidde: 30 Sm. Taarn paa rød- og hvidmalet, firkantet Tremmeværkskonstruktion. 
Fyret tændes hver Dag % Time efter Solnedgang og brænder i 3 Timer.

(E. f. S. Nr. 33/2316 1936.)

4058. Algier. M’Tahon Rock. Baake opfort.
(N. t. M. Nr. 2393. London 1937.)

Et Baaketaarn med rød, konisk Topbetegnelse er opført paa c. 36° 48' N. 3° 04' 
E., 0,328 Sm 55° fra Masten paa Pointe el Kettani.

4059. Marokko. Tanger. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 2414. London 1937.)

I Stedet for det midlertidige grønne, faste Fyr paa Yderenden af Bølgebryderen 
paa c. 35° 47' N. 5° 48' W. er tændt et Fyr, der viser grønt Et-Blink hver 5S-. Flam- 
mens Højde: 8,8 m. Synsvidde: 4 Sm.

IX. Røde Hav og den N.-lige Del af det Indiske Ocean.

4060. Bugten ved Aden. Ouian. Ras-al-Hadd. Grund.
(N. t. M. Nr. 2376. London 1937.)

En Grund med 10;1 m Vand findes paa c. 22c 05' N. 59° 58' E.

4061. Afrika E.-Iiyst. Tanga Bugt. Ulenge Island. Ledefyr forandret.
(N. t. M. Nr. 2424. London 1937).

Forfyret paa c. 5° 01' S. 39° 10' E. paa Revet ved NE.-Spidsen af Ulænge Island 
er forandret til at vise hvidt Et-Blink hver 5S-.

4062. Afrika E.-Kyst. Zanzihar Harhour. Lystender forandret.
(N. t. M. Nr. 2364. London 1937.)

Lystønden paa 6° 09' (00") S. 39° 11' (30") E. og Lystønden 0,43 Sm 42° fra 
denne er forandret fra at vise grønt, fast Lys til at vise hvidt Et-Blink.
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4063. Afrika E.-Kyst. Mozimbwa Harbour. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 2389. London 1937.}

Et rødt, fast Fyr er tændt paa Yderenden af Mozimbwa Pier paa 11° 19' 12" S. 
40° 22' 12" E. Flammens Højde: 6M m. Synsvidde: 6 Sm. Hvid Mast paa Murstenstaarn. 
Fyret er ubevogtet.

4064. (T). Madagascar W.-Kvst. Nosy Lava. Fyr midlertidig slukket.
(A. a. N. Nr. 50/3221. Paria 1937.)’

Fyret paa c. 14° 33' S. 47° 37' E. er midlertidigt slukket.

4065. .Madagascar E.-Kvst. .Mananara Ankerplads. Grund.
(N. t. M. Nr. 2416. London 1937.)

En Grund med l.s m Vand findes paa c. 16° 09' S. 49° 44' E., 1,2 Sm 347° fra 
The Besidericii.

X. Asiens E.-Kyst med Japan. Australien og Stillehavet.

4066. Sunda Øerne. Java E.-Kyst. Banjoewangi Ked. Baake genopført.
(B. a. Z. Nr. 296/3522. ’s-Gravenhage 1937.)

Den sorte Keglebaake paa c. 8° 12'.3 S. 114° 24' E. er genopført.
(E. f. S. Nr. 31/2519 1937.)

4067. Sunda Øerne. Celebes S.-Kyst. Boni Bugt. Bingkoka baai. Pomelaa Red.
Baake opført.

(B. a. Z. Nr. 296/3524. ’s-Gravenhage 1937.)
En Baake med sort, firkantet Topbetegnelse er opført paa 4° 09' 52" S. 121° 

35' 42" E.

4068. Sunda Øerne. Borneo S.-Kyst. Barito Flodens Munding. Midlertidig Forandring
af Afmærkning.

(B. a. Z. Nr. 296/3523. ’s-Gravenhage 1937.)
a. Den rød- og sort, vandret-stribede Lystønde er flyttet til 3° 39' 37" S. 114°

26' 16" E. • '
b. Den hvide Lvstønde, der viser grønt Et-Blink, er flvttet til 3° 36' 48" S. 114° 

27' 11" E.

4069. Kina. Hongkong. Uren Ankerbund.
(N. t. M. Nr. 2377. London 1937.)

Uren Ankerbund findes inden for følgende Grænser: Mod Nord: En 1,2 Sm 
lang Linie i Retning 69° fra et Punkt 0,08 Sm 292° fra Hak kok tau FyT paa c. 22° 16' N. 
114° 15' E. Mod Syd: En 1,25 Sm lang Linie i Retning 90° fra et Punkt 0,25 Sm 187° 
fra ovennævnte FyT.

4070. Salomon Islands. Baranago Harbour. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 2425. London 1937.)

Fyret paa Buwgana Island paa c. 9° 11' S. 160° 13' E. er forandret fra at vise 
lividt, fast Lys til at vise hvidt Et-Blink hver 10s-. Flammens Højde: 67 m. Synsvidde: 
15 Sm.

XI. Bekendtgørelser m. m.

4071. Danmark. Bekendtgørelse om Ændring i den nugældende Betaling for Lods-
uing.

Fra og med den 1. Januar 1938 indtræder Ændring i de siden 1. Oktober 1931 
gældende Tillæg til Grundtaksterne for Lodsbetalings Beregning. Undtaget fra Ændrin
gen er visse Lodsninger i Sundet, om hvilke der er Overenskomst med den kgl. svenske 
Lodsstyrelse, samt enkelte andre Lodsninger.

Fra samme Tidspunkt indtræder en Ændring i Taksten for Nykøbing, Mors 
Lodseri.

(E. f. S. Nr. 34/1919 1931.)
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4072. Danmark. Sandet. Københavns Havn. Ændring i Havnereglementet.
Ministeriet for offentlige Arbejder har under den 21. December d. A. med Gyldig

hed fra 1. Januar 1938 at regne foretaget følgende Ændringer i Reglement for Ordenens 
Overholdelse m. m. i Københavns Havn:

I Afsnittet vedrørende Knippelsbro og Langébro i § 8 affattes de to første Stykker 
saaledes:

..Fartøjer, som ikke fremdrives ved egen Maskinkraft samt alle Fartøjer over 
1500 B. R. T., maa kun passere disse Broer med tilstrækkelig kraftig Bugserhjælp.

Fartøjer over 800 B. R. T. maa kun passere de nævnte Broer med LodB om Bord. 
Undtaget herfra er dog Fartøjer, der gaar i regelmæssig Fart paa Havnen, og som normalt 
passerer nævnte Broer mindst hver 14. Dag.

(Havnelods, Side 118.)

Tillæg.
I. Østersøen.

4073. Tyskland. Darsscr Ort 0. Lys- og Klokketønde ombyttet med Vintersømærke. 
Lys- og Klokketønden Darsser Ort O. paa c. 54° 30' N. 12° 34' E. er inddraget

og erstattet med Vintersømærket.

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

4074. Danmark. Smaalandsfarvandet. Bøgestrøm E.-lige Indløb. Vandstandsbræt
atter i Orden.

VandBtandsbrættet ved Bøgestrømmens E.-lige Indløb er atter i Orden.
e. 55° 07' N. 12° 16' E.

(E. f. S. Nr. 51/3938 1937.)

111. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
4075. Danmark. Kattegat. Samsø W.-Kyst. Sælvig Bro. Vrag fjernet.

E. f. S. Nr. 52/4038 1937 annulleres, idet det deri omtalte Vrag er fjernet,
c. 55° 51',8 N. 10° 33',2 E.

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
4076. Danmark. Esbjærg—Fanø. Telefonkabel udlagt.

Mellem Esbjærg og Fanø er udlagt et nyt Telefonkabel.
Kablet udgaar fra Punktet c. 55° 29' N. 8° 25' E., N. for Esbjærg Fiskerihavn, 

og strækker sig i SW.-lig Retning til et Punkt c. 100 m SE. for Mejlsand Fyr. Herfra 
er Kablet ført videre paa Landgrunden langs Kysten af Fanø til et Punkt c. 400 m NNW. 
for Fanø Lo Fyr, hvorfra Kablet er ført ind til Kysten paa c. 55° 28' N. 8° 24',» E.

Kablet er paa Jyllands Siden afmærket med et Sæt Kabelbaaker, som følger: 
Bagbaake: 55° 29' (09") N. 8° 25' (09") E.
Forbaake: 55° 29' (07") N. 8° 25' (06") E., 64,5 m 214%° fra Bagbaaken.
Paa Fanø Siden er Kablet ligeledes afmærket med et Sæt Kabelbaaker, 

som følger:
Bagbaake: 55° 28' (03") N. 8° 23' (51") E.
Forbaake: 55° 28' (07") N. 8° 23' (55") E., 137 m 34%° fra Bagbaaken.
(E. f. S. Nr. 25/2083 1937. Kort Nr. 308, 245 og 255. Danske Lods, Side 100.)

A/S 4. H. SCHULTZ IHYf
KØBENHAVN
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<zféeduce yout cable ex penses to a fraction of 
present cost by using

This Code should be on every Owner’s 
desk and in every Captain’s Cabin.

Price 13/ - postage paid.

Publbhtd by

Nautical Publishing Co.
33, Amaliegade, Copenhagen«
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JAN M. LYNGBY
INGENIØR- OG MASKINFORRETNING

TELEF. CTR. 13779

TELEGR.*JANBY<

KJØBENHAVN K.

TOLDBODGADE 18

BRONCE

PROPELLER
fra

THE MANGANESE BRONZE & BRASS CO. LTD., 
LONDON

løvrigt leveres alle Arter af:

Sklbsbjælpemaskiner 
Kulsyre-Ildslukningsanlæg 
Brandalnrmeringsanlæg 
Oliefyringsanlæg 
Staalpropeller
Oliefiltre
Fødevondsforvarmere

Fødevandsflltre 
Evaporatorer 
Armatur 
Pumper 
Ventilatorer 
etc.
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Hellerup Kulimport A/s
TUBORG HAVN

Telefon Helrup 20 — 803 og 660
MPORT AF

Kul 4 Koks a Cinders 
Briketter j Brænde

RØNNUM’S MASKINFABRIK A/S
HOLMBLADSGADE 47 
KØBENHAVN S.

Kabys f Komfurer 
til Kul og Olie

Forlang Katalog Tit. C. 1630

* DANSKE HAVNE *
ESBJERG FAABOR

Dybder ved dagile Højvande: I det 200 m brede uddybede 
Lob over Graadybsbarren er der i fuld Bredde 7,5 m 
og I Fyrlinlen 8,0 m, I Dokhavnen 6,0 m og paa Sluse
tærskelen 5,6 m. I estre Forhavn 7,0 m, i søndre Forhavn 
7,0 m, i Tralikhavncn 7,6—8,8 m, i Fiskerihavnen 5.7 m. 
Flodskiitet er ca. 1,3 m. Farvandet fra Barren til Hav
nen er afmærket med talrige Bøjer, Lys- og Fløjtetønder 
og flere Fyrllnler. — Havneafgifter (pr. Reg.-Ton): Indenbys 
20 Øre, Udenbys 25 Øre. — Ingen Lodstvang. Lodspenge elter 
Dybtgaaende og Drægtighed. Der er Sommer- og Vinter
takst. Lodsstationen, en Lodskutter, ligger som Regel uden
for eller Indenfor Barren. — Bugserlng ved D.F.D.S.'s og 
Svltzer's Bugserbaade. Takst: 6 Øre pr. Net. Reg. Ton. dog 
mindst 100 Kr. og hølest 300 Kr. Moderation for Tankbaade 
med Last. — Ballast- og Vandafgifter: Ballastafgift 4 Øre pr. 
Ton af Fartøjets fulde Nettodrægtighed. Ballast 5 Kr. pr. 
Ton. Vand til Skibs- og Maskinbrug 150 Øre pr. ni’. — Los
ning og Lastning: Losning og Lastning besørges ai hervæ
rende Firmaer til faste Priser. Ved Havnen 10 faste Kraner 
med indtil 15 Tons Løftcevnc, Jernbanespor ved alle Kajer. 
Moderne Fiskerihavn med overdækkede Ladeperroner og en 
stor Auktionshal liggende lige ved Kajen. Specielle Bassiner 
for Hyttefade. Skibsreparationsværfter og Ophallngsbeddln- 
ger for Fartøjer paa indtil 500 Tons D. W. 1 Byen flere 

Maskinværksteder. Frilager ved Toldboden.

Indsejlingsløbet 63 m. I Yderkavnen 63 m. I Inderhavnen 
5 m. Havneafgift: Fartøjer, der drives med Maskinkraft, over 
100 R.T. Brutto 30 Øre for Indg., 30 Øre Udg. Under 100 R.T. 
Brutto 24 Øre for Indg., 24 Øre for Udg. Alle andre Fartøjer 
18 Øre for Indg., 18 Øre for Udg. Ingen Lodslvang. Vand: 
Dampskibe u. 300 R.T. 12 Kroner, over 300 — 20 Kr. Sejlskibe 
20-50 T. 2 Kr., 50—100 T. 4 Kr., over 100 T. 6 Kr. Mindre 
Partier efter Accord. Ballastp. 4 Øre. Jernbanespor hele Hav
nen rundt. Fast Kran til 6 Tons. Motor- og Maskinfabrik. 
Træsklbsbyggerl. Rullebedding, dr. v. Elektricitet, for Skibe 

Indtil 400 R.T.

--------------- FREDERIKSHAV
Dybden I Indløbet og I den største Del af Forhavnen og af den 
østre Inderhavn er 8,0 Meter; 1 den vestre Inderhavn Indtil 
6.4 Meter. Havnepenge pr. N.R.T. for udenbys Fartøjer: Indg. 
25 Øre, Udg. 25 Øre. Reducerede Afgifter for Sejlfartøjer, 
reparerende Fartøjer og større Partsladningsfartøjer. Kul- og 
Ollefyldere fri. Naar Lods benyttes, betales efter Danmarks 
Lodstakster af 1903 midlertidig fordoblet, Kulfyldere dog ca. 
% mindre. Bugserlng efter Aftale. Ballastalglft til Havnen 
4 Øre pr. N.R.T. Vand 80 i 100 Øre pr. m*. Losning og 
Ladning foretages af Private efter faste Takster. Kran løf
tende 10 Tons. Privat Kran løftende 25 Tons. Privat Flyde
dok med 2400 Tons Bæreevne. Flere Skibsværfter og Ma

skinværksteder forefindes.

KØBENHAVN --------------------
Vanddybder: Indløbet til Havnen en Dybde af 10 m, I Fri
havnen en Dybde af 7,5—93 m. Ved Langelinlekajen 9,1 m. 
Til Larsens Plads 8,1 m. til Islands Brygge Nordfra gennem 
Broerne 7,5 m. ved Kalvebod Brygges Bolværker 6,9 m, I 
Gasværkshavnen 6,2 m. Ved Enghave Brygge 6,3 m, ved 
Teglholmen 7 m og I Teglværkshavnen fra 5—7 m. Ved de 
private Bolværker paa Krlstlanshavnssiden 5.6—7,5 m. Nord 
for Frihavnen findes et 10 m dybt Bassin.
Afgift al Fartøjer m. m.: 15 Øre pr. Ton af Netto-Reglster- 
tonnagen + 10 Øre pr. Ton af Oods. der losses eller lades ved 
Havnevæsenets Bolværker (Sejlfartøjer med eller uden Motor 
under 100 Tons Netto betaler kun Halvdelen af ovennævnte 
Afgifter) og 5 Øre pr. Ton af Oods, der losses eller lades 
ved Havnevæsenets Bøjer, Pæle eller ved andet Skibs Yder
side. Afgiften af Oods betales Ikke ved indtagning til Skibets 
eget Forbrug af Kul. Olle. Proviant og Skibsfornødenheder 
o. s. v. Ind- og Udtagning af Ballast.
Modereret Fartøjsafgllt: for Rutefartøjer og reparerende Far
tøjer m. m.
Fritaget lor alle Algllter: er Fartøjer, som alene anlober 
Havnen for at Indtage Kul. Indfyrings- eller Motorolie til 
Skibets eget Brug. Proviant, Ballast eller andre Skibsfor
nødenheder. (or Dykkerundersøgelse, for Reparation uden 
fremmed Hjælp, for Lempning af Ladning, for at skifte Mand
skab. landsætte syge og døde, for Ordre, for at rette Kom
passer eller som Vinddrivere samt Fartøjer, der udelukkende 
paa Orund af Havari anløber Havnen og ber foretager en 
Reparation, der er nødvendig for at fortsætte en allerede 
paabegyndt Rejse.
Ingen Lodstvang. Lodspenge betales efter Skibets Brutto-Ton- 
nage. Dybgaaende og den Distance, der lodses og er meget 
moderate. Der er Sommer- og Vintertakst.
Bugserlng: af Dampskibe ind og ud af Havnen fra 25 til 140 
Kr.. Bugserlng af Sejlskibe betales pr. 100 Reg. Tons og efter 
den Distance, der bugseres.
Ballast, leveret fra Baad med Dampkran pr. Ton 3 Kr.
Vand leveres fra Kai og Baad for henholdsvis 1.40 Kr. og 2,25 
—2.75 Kr. pr. Ton.
Losning og Ladning. I Frihavnen besørges Losning og 
Ladning efter faste, af Ministeriet approberede Takster. I 
Toldhavnen efter nærmere Overenskomst med vedkom
mende Stevedor-Firma (paa Toldboden ved Toldvæsenet). 
Toldhavnen. Tørdokke for Skibe op III ca. 158 m Længde. 
Flydedokke op til 170 m Længde med Bæreevne 13.600 Tons, 
Ophallngsbeddliiger, store Maskinværksteder og Jernskibs
byggerier. store Pakhuse til Oplægning af Varer. Korn-Ele
vatorer og pneumatiske Kornlosseapparater. 2 flydende Kraner 
til Løft af 40 Tons (1 privat). 1 do. til Løft af 75 Tons 
(Orlogsværftét). 8 faste Kraner til Løft indtil 25 Tons samt 2 
private, faste Kraner (Burmeister & Wafn) til Løft Indtil 100 
Tons.
Frihavnen. 7 Dampkraner til Lølt Indtil 8 Tons. 2 faste Kra
ner til Løft af 5 Tons og 42 bevægelige, elektriske Kraner til 
Løft af Indtil 3 Tons. Moderne Kornlosseapparater og moderne 
Fryserum. Vandforsyning ved Bolværk, Jernbane langs 
Kajerne

------------------------HELSINGØ
Dybden i Indløbet og største Del af Sdr. Havn 8 m; I den 
øvrige Havn fra 63 til 7,8 ni. Havnepenge for udenbys Far
tøjer er saavel for Indg. som for Udg. 25 Øre, 18 Øre og 
15 Øre pr. N. R. T. henholdsvis for masklndrevne Fartøjer 
over 100 B. R. T., for masklndrevne Fartøjer Indtil 100 
B. R. T. og for alle andre Fartøjer. Reducerede Takster for 
reparerende Skibe; Kul- og Ollefyldere samt provianterende 
Skibe er fri. Lodser ved Havnen og I Fyrskibet »Lappe
grund«. Faste Takster. Bugserlng efter Aftale. Ballastpenge 
4 Øre pr. N. R. T. Ballast ca. 5 Kr. pr. m*. Vand: I Hav
nen 130 & 1,75 Kr.; paa Reden 4,00 pr. m*. Losning og 
Lastning tli faste Takster. 2 af Svltzers Blergnlngsdampere 
er stationeret I Havnen. 2 faste Kraner med indtil 10 T. 
Løfteevne samt 3 private elektriske Kulkraner. Jernbanespor 
ved alle Kajer. Havnepakbus. Moderne Skibsværft: Op- 
hallngsbeddlng Indtil 2000 T. Vægt. 2 Tørdokker Indtil 115 m 

Længde; Kraner til 80 T. Løfteevne.

---------------------------- NYBOR
Rende 73 m. Ca. 1000 løb. m Bolværk til større Skibe (5,5— 
7.5 m Vand). Bolværk Indtil 2,75 m o. Vandet. Indsejlingen 
gunstig, Farvandene stærkt belyste, Reden rummelig, tryg og 
rolig, god Ankerbund. Havneaiglller pr. Reg.-Ton: Sejlsk. 24 
Øre, Sejlsk. med Hjælpeskrue 32 Øre. Damp- og Molorsklbe 
40 Øre. for ber hjemmehørende Fartøjer betales det halve. 
Vareafgift: Moderat. Bugserdamp. ulornød. Ingen Lodsafg., 
naar Lods Ikke benyttes; iøvrigt moder. Afg. Ballastafg.: 
4 0. pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2,00 pr. Ton. Losn. og Lastn. 
besørges hovedsagelig af et Speditørfirma ved Hjælp af en 
organiseret Arbejdskolonne. Jernbanespor hele Havnen rundt, 

Kølhallngsplads, Ophalingsbeddlng for mindre Fartøjer.

--------------------- RUDKJØBIN
Indsejlingsløbet Nord fra Havnen 5 m. Syd fra 33 m. Ved 
Bolværk 43 m. Havnealg.: Fartøjer forsynet med Maskin
kraft. over 100 B.R.T. 15 Øre for Indenbys, 30 Øre for Uden
bys. Under 100 B.R.T. 12 Øre for Indenbys. 24 Øre for 
Udenbys. Alle andre Fartøjer 10 Øre for Indenbys. 20 Øre 
for Udenbys. Ingen Lodstvang uden ved Bugserlng (se 
Lodsi.). Bugserlng faste billige Takster. Ballastafglft 4 0. 
pr. R.-T. Ballastpris L Tiden 2,50 pr. T. Vand til Skibsbrug 
3 0. pr. R.-T.. til Maskinbrug 2 Kr. pr. T. Vand + 1 Kr. 
hver Oang Slanger benyttes. Losnings- og Lastningsomkostn. 
efter moderate Takster. Dobb. Jernbanespor ved Havnen. 
Træskibsbyggeri af smaa og store Skibe, god Havne- og 
Skibssmedle. Ophalerbedding til Skibe Indtil 275 B. T. Mo
tor- og Maskinfabrik i Byen.
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Den danske Handelsflaades Brutloindljening var 
i 1937 ialt 285 Millioner Kroner, hvilket er 70 
Millioner Kr. mere end Aaret før. Dette Tal omfatter 

Damp- og Motorskibe i udenlandsk Fart. Sejlmolor- 
skibe og Sejlskibe har antagelig indtjent et Par Mil
lioner Kr. i udenlandsk Fart.

Det er selvfølgelig et glædeligt Resultat, men der 
maa dog udtrykkelig gøres opmærksom paa, at del 
er Bruttofortjenesten, der er Tale om. Med de Eks
traudgifter, der er blevet paalignet Skibsfarten, dels 
fra Myndighedernes, dels fra Besætningens Side, 
kan man vist gaa ud fra som givet, al Nettofortjene
sten næppe vil blive større, — og den vil blive min
dre end foregaaende Aar, hvis alle de Krav, der bli
ver stillet, skal imødekommes. Men hvor er saa Pen
gene til Fornyelsen af Handelsflaaden — der er saa 
absolut nødvendig — hvor er Pengene til Dækning af 
de mange magre Aars Tab? Det nytter ikke at stirre 
sig blind paa den forøgede Indtægt — det er kun 
godt, at den var der, men det betyder i Realiteten 
kun, at Skibsfarten vil kunne svare enhver sil, hvis 
man ikke udsætter den for Skattebyrder og Lønnings
krav, der vil tynge den lil Jorden og forvandle den 
smukke Fortjeneste til et desværre vist nok konstant 
Minus. Lad os haabe, at man indenfor de Krese, 
hvor der nu skal træffes Afgørelser angaaende frem
tidige Ordninger, maa forstaa, al det ikke nytter at 
blokke Skibsfarten for alt, for i saa Fald kan selv 
det smukkeste Overskud forsvinde, og den Dag, de 
daarlige Tider paany sætter ind, vil man være i en 
højst uheldig Situation.

GENEVE KONVENTIONERNE

Forslaget om Arbejdstid og Bemanding paa Ski
bene vil i nær Fremtid blive forelagt paa den 
svenske Rigsdag.

Lovforslaget skal muliggøre en svensk Ratifikation 
af Genéve-Konventionen af 1936, men det er i øvrigt 
en Forudsætning for den svenske Ratifikation, at de 
andre nordiske Lande samt Holland, Storbritannien 
og Sovjet ogsaa ratificerer Konventionen. Handels
ministeren har udtalt, at de andre nordiske Lande for
mentlig vil ratificere paa de samme Betingelser. Da 
Storbritannien i alle Tilfælde ikke ratificerer, kan man 
formodentlig gaa ud fra, at de nordiske Lande heller 
ikke gør det.

Efter Lovforslaget skal de nye Bestemmelser om 
Arbejdstiden træde i Kraft fra Nytaar 1939, hvor
imod det er Meningen, at Afsnittene om Bemandin
gen skal bero, indtil Ratifikationen er sket. Paa den
ne Maade skulde Søfarten faa en Overgangstid med 
noget lavere Udgifter.

Efter Lovforslaget indføres paa Skibe over 2000 Brutto 
Tons Trevagtskifle — allsaa otte Timers Arbejde i Døg
net — naar Skibet er i Søen. For Maskinmandskab gæl
der 8-Timers Reglen paa Skibe ned lil 700 Brutto Tons. 
For Reslaurationspersonalel fastsættes en Arbejdstid paa 
højst 10-Timer paa Lastskibe og højst 12 Timer med 8 
Timers sammenhængende Hviletid paa Passagererskibe. 
For Officerspersonalet paa Dæk og ved Maskine gælder 
Trevagtskiflet paa alle Skibe over 2000 Brutto Tons. For 
Styrmænd kan hertil komme Observations- og Ekspedi
tionstjeneste højst en Time, for Styrmandstelegrafister

Radiotjeneste i bojst to Timer i Døgnet. Paa Ankomst- 
og Afgangsdage i Fjerntrafik begrænses Arbejdstiden lil 
10 Timer for Styrmænd og 9 Timer for andet Personale.

Ved Land skal 8-Timersdagen gælde for all Personale 
uden anden Indskrænkning end den, at Restauralionsper- 
sonalet kan faa paalagt yderligere 1 Time paa Lastfar
tøjer og 2 Timer paa Passagerskibe.

I Nærtrafikken gælder en Maksimalarbejdsuge paa 63 
Timer, og Arbejdstiden lo Døgn i Træk maa ikke over
stige 24 Timer.

Den Merudgift lil Hyre og Kost, der ved disse Bestem
melser paalægges Skibsfarten, anslaas af den svenske 
Handelsminister lil 1,827,000 Kroner.

Sluttelig fremsætter Handelsministeren i Forbindelse 
med Lovforslaget nogle interessante Udtalelser om Sub- 
venlionssyslemet i forskellige fremmede Lande, idet lian 
siger,

al han ikke staar fremmed overfor den Tanke sam
men med de øvrige nordiske Lande al søge iværksat 
en international Aktion til Subventionernes Bekæm
pelse. Skulde det ikke hjælpe, turde det være rigtigt 
at undersøge Spørgsmaalet om praktiske Foranstalt
ninger fra det Offentliges Side til Støtte for det sven
ske Søfartserhverv.

Tilsvarende dansk Forslag har i Efleraaret været til
stillet de forskellige Søfarlsorganisalioner lil Udtalelse.

Der foreligger intet om, hvorvidt eller hvornaar dette 
Lovforslag vil blive forelagt Rigsdagen. Foreløbig synes 
del at hvile. Som bekendt har Dansk Dampskibsrederi
forening udtalt sig imod en Lov som denne, der vilde 
medfore nye store Byrder for Skibsfarten.

SITUATIONEN VED AARETS REGYNDELSE

Det Statistiske Departement har udsendt en Rede
gørelse for saa at sige alle Omraader indenfoi 
dansk Erhversliv. Bortset fra Tallene kan man sam

menfatte Betragtningerne i følgende:
Den Verdenskonjunktur, der havde sit Udspring 

i den daarlige Høst 1936 og i Oprustningens pris
hævende Virkning paa andre Raastoffer, maatte blive 
saa meget føleligere for dansk Økonomi, som ogsaa 
Høsten lier i Landet krævede stærkt forøget Indførsel 
af dyre Foderstoffer samtidig med, at de øvrige, 
importerede Raavarers Priser steg. Den sidste Del 
af Aaret 1936 og Begyndelsen af Aaret 1937 præ
gedes derfor af en betydelig Stramning af Betalings
forholdene for at begrænse Indkøbene udefra. Disse 
Bestræbelser, der navnlig gav sig Udslag i National
bankens forsigtige Kreditpolitik, der ogsaa paavirkede 
Obligationernes Kursniveau i nedadgaaende Retning, 
kunde især overfor den beskæftigelsesmæssigt bety
dende Byggevirksomhed først efterhaanden slaa igen
nem. I første Halvdel af 1937, der i Henseende til 
Betalingsforholdet overfor Udlandet stadig var van
skelig, opretholdtes derfor Bygge- og anden Virksom
hed endnu i ret uforandret Omfang, medens sidste 
Halvdel viste forringet Produktion paa forskellige Om
raader, samtidig med at ,den tilfredsstillende Høst i 
1937 her og andet Steds og Prisnedgang for mange 
Importvarer i stadig stigende Omfang forbedrede Lan
dets Valutastilling. Hertil medvirkede ogsaa den ende
lig indtrufne Opgang i Eksportvarernes Priser og de 
høje Fragtrater.

Ved Overgangen lil 1938 mødes to Bevægelser i 
Danmarks Erhvervsliv, hvoraf den ene er den væsent
lige Forbedring i Betalingsforholdene overfor Udlan
det og den anden den nedadgaaende Linie i forskel
lige Industriers Produktionsvirksomhed og da navnlig 
i Byggevirksomheden, selvom Antallet af beskæftigede 
organiserede Arbejdere var noget højere ved Aarets 
Udgang end ved dets Begyndelse.



24 DANSK SØFARTS TIDENDE

De gunstige Virkninger af Bedringen i Landbrugets 
Produktionsbetingelser, af Prisstigningen paa Eksport
varerne og af den gunstige Skibsfartskonjunktur har 
dog ved Aarets Udgang endnu ikke givet sig synligt 
Udslag i de foran anførte statistiske Rækker for de 
øvrige Erhverv og for Pengeinstituterne; Tallene for 
Indskud i Banker og Sparekasser viser saaledes ingen 
Fremgang i Aarets Løb, og hvis der har været sti
gende Efterspørgsel efter forskellige Varer, viser Over
sigterne, at modgaaende Bevægelser har mere end op
vejet Stigningen, saaledes at der i Aarets sidste Halv
del var en paaviselig Nedgang i Produktionsindekset.

De økonomiske Forhold ved Indgangen til det nye 
Aar er saaledes vanskelige at bestemme; men hvis 
Priserne paa vore Udførselsvarer og Fragtraterne kan 
holde en Tid endnu, synes dette i Forhindelse med 
den Styrke, der er opnaaet for Valutabalancen i Lø
bet af det sidste halve Aar, at maatte afgive et til
forladeligt Grundlag for den økonomiske og beskæf
tigelsesmæssige Udvikling her i Landet i den nærme
ste Tid.

INITIATIVET
tatsraad H. N. Andersens Død har givet Anled
ning til en lang Række Udtalelser om den frem

ragende Dygtighed, der er gaaet bort, og med Rette er 
det blevet fremhævet, at hans Levnedsløb indeholder 
Impulser for enhver ung Mand, der vil frem i Verden. 

Men hvorledes stiller del sig for den unge Mand i 
Dag? Det er let nok at sige, at hvor der er en Vilje, 
er der ogsaa en Vej. Eventyret, som vi er tilbøjelig til 
at kalde det, om den fattige unge Mand, der arbejder 
sig frem ved Hjælp af egne Evner og først og frem
mest takket være de tre Egenskaber, H. N. Andersen 
selv fremhævede og satte højest, nemlig Følelse, For
stand og Vilje, — det hører nu Fortiden til. Den unge 
Mand kan være saa dygtig, han være vil, han vil møde 
næsten uoverstigelige Hindringer paa Vejen frem, for
udsat at det er indenfor Erhvervslivet, ikke mindst 
indenfor Skibsfarten, at han vil bane sig Vej frem. 
De Byrder, der nu lægges paa den unge Mands Skul
dre, der søger at oparbejde en Rederibedrift, er saa 
store, at sikkert de fleste vil segne derunder. Hans 
Initiativ vil slet ikke faa Lejlighed til at udfolde sig, 
det vil blive kvalt under Skattebyrder og andre Hin
dringer for at skabe sig en Eksistens, der giver ham 
mere end lil Dagen og Vejen. Vil den unge Mand nem
lig videre, da er der i Øjeblikket større Vanskelighe
der end nogensinde før. Det er ikke nok at sige, at 
den dygtige Mand nok skal bane sig Vej frem. Selv 
II. N. Andersen vilde ikke have formaaet at udrette 
alt del, han fuldbragte, om han ikke paa et givet Tids
punkt havde fundet den fornødne Støtte. Men hvem 
kan i Dag støtte en saadan ung Mand? Det er netop 
det triste ved Udsigterne nu. Der lægges Baand paa 
Handelen, der stilles større og større Krav til Erhver
vene og deres Mænd, og derfor vil vi næppe i vor Ge
neration opleve at se en Mand bane sig Vej frem, som 
IL N. Andersen i sin Tid gjorde del.

Den fattige unge Mand uden nogensomhelst Forbin
delser kan ikke gøre sig Haab om — al hans Dygtig
hed ufortalt — at arbejde sig frem indenfor det Er
hvervsliv, der fra alle Sider udsættes for næsten uover
stigelige Krav.

Han har ganske vist den Mulighed at gaa ind i Poli
tik og skabe sig en Førerstilling blandt Arbejderne. 
Der synes Vejen stadig at staa aaben for den unge 
Mand, der har Evner. Men paa alle andre Omraader 
er han, som Udviklingen nu har formet sig, handicap
pet, og han maa være af en H. N. Andersens Format, 
om han skal bryde igennem. Og af hans Type findes 
der nu engang ikke mange. Tilmed vil vi aldrig faa at 
høre om ham, om hans Evner og Initiativ, hvis han 
skulde segne under Byrderne under Vejs.

LLOYDS REGISTERS SKIRSRYGNINGSTAL

loyds Registers Kvartalsopgørelse foreligger nu, 
og det viser sig, at den Tonnage, der var under 

Bygning i Storbritannien og Irland ved Slutningen af
December 1937, var 59,209 Tons mindre end Tallet 
ved det foregaaende Kvartals Slutning, men derimod er 
Tallet for hele Tonnagen under Bygning — 1,125,426 
Tons — 161,784 Tons større end Tonnagen under Byg
ning ved Slutningen af December 1936.

Omtrent 204,000 Tons — 18,1 pCt. af den Tonnage, 
der nu bygges i Storbritannien og Irland — er for 
fremmed Regning.

Tonnagen under Bygning i andre Lande — med 
Undtagelse af Rusland og delvis ogsaa Spanien — er 
1,774,758 Tons, hvilket er 57,000 Tons mere end der 
var i Arbejde ved Slutningen af September.

De førende Lande er: Tyskland 369,354 Tons, Japan 
305,460 Tons, Holland 288,938 Tons, U.S.A. 204,134 
Tons, Sverige 128,980 Tons, Italien 106,850 Tons og 
Danmark 100,156 Tons.

Tallet paa den Tonnage, der er under Bygning i 
hele Verden i Øjeblikket, er 2,900,184 Tons, hvoraf 
38,8 pCt. bygges i Storbritannien og Irland og 61,2 
pCt. i andre Lande. Det viser allsaa en stadig Til
bagegang for Englands Vedkommende. Kvarlalslallel 
er en Ubetydelighed — 2,161 Tons — lavere end Tal
let for September Kvartal.

I Storbritannien og Irland blev der paabegyndt 
Bygning af 217,497 Tons i Løbet af de sidste tre Maa- 
neder, hvilket er en Formindskelse paa 1,060 Tons 
sammenlignet med September-Tallet. I Kvartalet, der 
nu er afsluttet, blev 223,496 Tons søsat i Storbritan
nien, en Formindskelse paa 42,062 Tons sammen
lignet med det foregaaende Kvartal. Lignende Tal 
for andre Lande viser 496,153 Tons paabegyndt og 
550,533 Tons søsat, hvilket, sammenlignet med fore
gaaende Kvartal, er en Forøgelse paa 66,368 Tons i den 
paabegyndte Tonnage og 140,381 Tons i den søsatte.

De Skibe, der bygges i Øjeblikket, omfatter bl. a. 
10 Damp- og 43 Motorskibe mellem 8,000 og 10,000 
Tons hver, 4 Dampere og 38 Molorskibe mellem 
10,000 og 20,000 Tons, 2 Dampere og 5 Motorskibe 
paa mellem 20,000 og 30,000 Tons, og 4 Dampere paa 
over 30,000 Tons.

De forskellige ovenanførte Tal lyder paa en stærk 
Byggeaktivitet, og det maa formodes, at den engelske 
Tilbagegang kun er midlertidig; derimod er det sik
kert et stort Spørgsmaal, om England overfor den 
øvrige Verden kan holde sit Forholdstal. Det er i 
Øjeblikket 38 pCt., men det vil uden Tvivl gaa ned i 
den kommende Tid.

VERDENSHANDELEN
il Bedømmelse af den Udvikling, Verdensproduk
tion og Verdenshandel har gennemgaaet, har man

i de senere Aar almindeligt valgt 1929 og den davæ
rende ret udprægede Højkonjunktur som Grundlag.

I de 4 Aar, der fulgte efter 1929, reduceredes Ver
denshandelens Værdi, beregnet i Guld, med ikke min
dre end ca. 66 pCt. eller — beregnet i danske Kr. — 
fra ca. 140 til ca. 45 Milliarder Guldkroner. Mængde
mæssigt set var Nedgangen i Verdenshandelen paa ca. 
33 pCt. —i noget divergerende fordelt, idet Omsætnin
gen i Færdigvarer viste en Nedgang med ca. 40 pCt.. 
i Raastoffer ca. 25 pCt. og i Levnedsmidler kun ca. 
15 pCt. I Foraaret 1933 naaedes Konjunktur-Lav
punktet, og der indtraf en Stigning, som fortsattes 
i alt Fald til omkring Midten af 1937. Stigningen be
virkede, at der for Verdens-Industriproduktionen skete 
en Opgang til omkring 125 pCt., hvorefter der atter i 
sidste Halvdel af 1937 er indtraadt nogen Tilbagegang 
til i Øjeblikket omkring 115 pCt., men dog altsaa sta
dig — som Helhed — noget over 1929-Niveauet. Man
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maa dog ikke glemme, at den stadig konstaterede Stig
ning i ikke uvæsentlig Grad refererer sig til Rust
ningsindustriens yderst stærkt forcerede Virksomhed.

For Verdenshandelen har Stigningen i Forhold til 
Bunden af Krisen omkring 1931—32 ikke været nær 
saa stor. Ved Udgangen af 3. Kvartal 1937 regnedes 
Verdenshandelen kun til ca. 98 pCt.af 1929-Omsætnin- 
gen og omregnet i Værdi af Guld laa Verdenshandelen 
selv da ikke stort højere end 50—55 pCt. af 1929- 
Værdien, — en stærkt medvirkende Aarsag dertil er 
selvsagt de betydelige Prisfald, der Sommeren og Ef- 
teraaret 1937 satte ind som Følge af en vis Overpro
duktion, først og fremmest paa Landbrugets Produk
ter, derunder bl. a. Korn og Bomuld, ligesom ogsaa 
forskellige Metaller har været ude for en betydelig 
Overproduktion.

Naar Verdensproduktionen er steget saa langt stær
kere end Verdenshandelen, staar dette direkte i For
bindelse med, at det enkelte Lands Selvforsynings- 
Tendens og disse Planers Beskyttelse gennem Restrik
tioner af alle tænkelige Arter stadig florerer.

Det tør vistnok betragtes som sikkert, at der ikke 
kommer Liv i Verdensomsætningen, før de uopfyldte 
Drømme om en international Valuta-Stabilisering so
ges realiserede. Al man overalt nærer de varmeste 
Ønsker derom, tør betragtes som givet. Men lige saa 
givet er det, at ingen har Mod til at gøre Begyndelsen.

Den 3-sidcde Overenskomst mellem U. S. A., Eng
land og Frankrig hjælper muligt disse Lande noget, 
men forslaar for lidt overfor Omverdenen, — Over
enskomsten synes jo end ikke at have forhindret i all 
Fald Tanker i U. S. A. om, da Krisen satte haardt ind, 
at devaluere Dollars yderligere.

Hvad Danmark angaar har vi forbedret vor valuta
mæssige Stilling betydeligt igennem Aaret; fra en Va
lutagæld paa ca. 60 Mill. Kr. til Valutareserver paa 
godt 50 Milli. Kr. Og da samtidig dansk Skibsfart har 
bragt og stadig bringer store Beløb hjem fra Udlandet, 
vil der ikke være nogen Fare for vor Betalingsbalance. 
Saa meget mere, som Handelsbalancen har rettet sig 
og ikke kommer til at vise el større Importoverskud 
end forrige Aar.

SKIBSFARTEN PAA DE DANSKE HAVNE

Trafikken over danske Havne har ifølge nedenstaa- 
ende Oversigt været ca. 5 pCt. større i de tre før
ste Kvartaler af 1937 end i det tilsvarende Tidsrum i 

del foregaaende Aar. Stigningen falder udelukkende 
paa Omsætningen med Udlandet og kun paa Aarets to 
første Kvartaler.

Fart, medens godt Halvdelen er indtjent i ren uden
landsk Fart. Forinden Handelsflaadens samlede Fragt
fart i det forløbne Aar omtales, skal følgende bemær
kes angaaende de i Aarets Løb foregaaede Forandringer 
i Skibsbeslanden.

Den udelukkende med Maskinkraft drevne Tonnage for 
Last- og Passagerskibe under private Rederier maalte 
ved Begyndelsen af 1937 1.032.000 Reg. T. br.; FIaaden 
blev i Aarets Løb forøget med 28.000 Reg. T. bygget paa 
danske Værfter og med 19.000 Reg. T. hovedsagelig ny
bygget Tonnage, som indkøbles i Udlandet. Salgene til 
Udlandet androg 25.000 Reg. T., som indbragte 5% Mill. 
Kr., og ved Forlis er afgaael 10.000 Reg. T. Den sam
lede Tilgang andrager herefter 47.000 Reg. T. og Afgan
gen 35.000 Reg. T., saaledes at FIaaden ved Aarets Ud
gang var noget større end dets Begyndelse. Angaaende 
Tonnagesalget lil Udlandet maa bemærkes, al det som 
sædvanlig overvejende bestaar af helt eller omtrent ud
tjente Skibe. I det angivne Tal for Afgangen af Last- og 
Passagerskibe er ikke medregnet det lil Udlandet solgte 
Hvalfangstskib >Fraternitas< med llilhørende Fangsl- 
baade, ialt ca. 11.000 Tons.

Ligesom i de nærmest foregaaende Aar er der ogsaa 
i 1937 bygget enkelte Sejlmotorskibe til Fraglbrug. End
videre byggedes 24 Fiskerfartøjer lil danske Ejere, og til 
Staten byggedes to Fyrskibe og to Uddybningsfarlojer.

Til Belysning af Fragtfartens Forhold i 1937 anføres 
nedenstaaende Oversigt over Fraglraletallet, oplagt Ton
nage og Tonnage i Fart.

Fragtratetallcl har i 1937 fortsat den stærke Stigning 
fra det foregaaende Aar, navnlig i Aarets 2. og 3. Kvar
tal, hvorimod det i Aarels sidste Kvartal paany faldt 
stærkt. Det laa i November ca. 27 pCt. højere end Aaret 
før. Som Aarsager til Stigningen i Fraglniveauet nævnes 
foruden Minimumsralerne navnlig Krigsforholdene i Spa
nien, Rustningerne og de store Tilførsler af Korn til 
Europa, medens de sidste Maancders Nedgang navnlig 
skyldes Forholdene paa Kornmarkedet. Regnes med 
uforandret Fragtratetal i December, ligger Aarets Gen
nemsnit godt 40 pCt. højere end i 1936.

*, Ved Maanedens Udgang.

Januar ........
Februar ....
Marts ..........

Fragtratetallet.
Fragtratetal

1931 = 100

Tonnage 
i Fart1) 

1000 R. T. br.
1037
156,3
155,7
162,5

1936
123.9
120,6
118.9

1937
1.027
1.026
1.037

1936
1.009

988
978

April ........... 173,2 119,4 1.034 990
Maj ............. 186,4 120,2 1.041 1.012
Juni ............. 194,1 120,6 1.039 1.016
Juli ............. 198,3 123,4 1.03 1.018
August ......... 203,1 127,1 1.030 1.024
September 207,7 131,2 1.033 1.019
Oktober ....... 199,5 134,9 1.031 1.022
November ... 176,2 138,9 1.034 1.021
December . .. — 153,9 — 1.019

Gsntl. Jan.—Nov. 183,0 125,4 1.033 1.009
Skibsfarten paa de danske Havne.

Januar Kvartal 1937 ...
April Kvartal 1937 . ...
Juli Kvartal 1937 .......

Antal
Anløb

.. 16.200

.. 25.100 

.. 27.400

Reg. Tons
Netto 

1000 R. T.
3.929
4.346
4.730

Ialt . . .. 68.700 13.005

Januar Kvartal 1936 .. .. 19.200 3.808
April Kvartal 1936 . ...... 24.000 4.160
Juli Kvartal 1936 ........ .. 27.100 4.801

Ialt .... 70.300 12.769

Godsfordelingen viser i Hovedtrækkene ikke store Af
vigelser fra det foregaaende Aar. De største Forandringer 
finder man for Grupperne Korn- og Brændselsstoffer, der 
har en betydelig Stigning. For enkelte Grupper er der en 
mindre Nedgang.

Da Varetransporterne til og fra de danske Havne for 
en stor Del foregaar med danske Skibe, er Havneom
sætningen ogsaa delvis Udtryk for den danske Handels- 
flaades Beskæftigelse. Af hele Handelsflaadens Fraglind- 
lægl hidrører dog knapt Halvdelen fra Landets egen 
Vareudveksling med Udlandet og fra den indenlandske

Oplægningerne har i det forløbne Aar ikke omfattet 
ledige Skibe i egentlig Forstand, men har beslaaet af 
Reserveskibe og endnu ikke udrangerede, ældre Skibe.

Den i Oversigten anførte faktisk beskæftigede Ton
nagemængde pr. Maaned, som er beregnet paa Grundlag 
af den ved hver Maaneds Udgang eksisterende Tonnage 
med Fradrag af oplagte Skibe, var i Gennemsnit for hele 
Aaret ca. 2 pCt. højere end i 1936.

Den omtrentlige Størrelse af Handelsflaadens Fragt
indtægt i 1937 kan anslaas i Forhold til det foregaaende 
Aar ved Hjælp af Fraglratelallet og Tonnagen i Fart. Ef
ter de anførte Oplysninger er Fraglraletallet steget med 
godt 40 pCt. og Tonnagen i Fart med ca. 2 pCt. Efter 
en Beregning med Udgangspunkt heri og med Hensyn
tagen til, al Fragtindtæglens Stigning maa antages at 
have været væsentlig mindre for Rutefarten end for 
Trampfarten, skulde det indtjente Fraglbeløb, der i 1936 
udgjorde 215 Mill. Kr., i 1937 have udgjort omkring 285 
Mill. Kr. Disse Tal omfatter Damp- og Motorskibe i 
udenlandsk Fart. Sejlmotorskibe og Sejlskibe har an
tagelig indtjent el Par Mill. Kr. i udenlandsk Fragt. Frag
ten i indenrigsk Fart kendes ikke, men del ses af de 
transporterede Godsmængder, at Smaaskibsfartens Be
skæftigelse har været af lignende Størrelse som i del 
foregaaende Aar.
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MEDDELELSER FRA DANSK
Responsa

Nr. 84. I Anledning af en her verserende Voldgiftssag 
vedrørende en norsk Damper, som var borlfraglet paa 
Timecharter, tillader man sig herved hofligst paa Vold- 
giftsmændenes Vegne at forelægge den ærede Rederifor
ening følgende Spørgsmaal, idet man skulde være taknem
lig for en Udtalelse:

Ifølge det afsluttede Certeparti er den paagældende 
Baads Dødvægtskapacilet opgivet som >carrying aboul 
5,160 British Tons deadweight on Board of Trade Sum
mer freeboard inclusive of bunkers«, og den benyttede 
Certepartiform er >Ballime< (revised Berlin 1912). Spørgs- 
maalet gaar ud paa, hvorvidt Rederiet — i Overensstem
melse med almindelig Praksis og Kutyme i Timecharter
fart — maa anses berettiget til at includerc Stores, Pro
viant og Kedclvand (inclusive Spædevand) i den opgivne 
Kapacitet, paa Basis af hvilken Hyren erlægges.

Svar. Spørgsmaalet har ikke ved Dom været afgjort i 
Danmark, hvorimod Rederen i Henhold til engelsk Dom 
er berettiget til at inkludere Stores, Proviant og Spæde
vand i en Dampers Dødvæglskapacitet. hvilket ogsaa sy
nes at være almindelig Praksis i Danmark.

Derimod stiller Spørgsmaalet med Hensyn lil Kedelvand, 
der er en konstant Bestanddel i en Damper sig noget an
derledes, idet det er en almindelig Regel, at Kedelvand til 
normal Vandstand henregnes til en Dampers Egenvægt 
og derfor ikke er inkluderet i Dødvægts-Bæreevnen.

Dansk Dampskibsrederiforening kan derfor besvare 
Spørgsmaalet derhen, at det er Kutyme og almindelig 
Praksis, at ved Dødvægtskapacilet under ovennævnte 
Certeparti er inkluderet Stores, Proviant og Spædevand til
strækkelig til den forestaaende Rejse, hvorimod Kedelvand 
til normal Vandstand skal medregnes i en Dampers >Let 
Deplacemenl«.

Nr. 85. I Anledning af nedcnslaaende Forespørgsel til
lader man sig al anmode den ærede Forening om ni frem
komme med en Udtalelse til Brug ved Sagens Besvarelse:

En Damper, der er fragiet til København med en fuld 
Ladning Jordnødder in bulk og Oliekager i Sække, er af 
Hovedmodtageren beordret at losse paa Islands Brygge. 
Modtagerne af Oliekagerne er kun villige lil at modtage 
deres Kager paa Islands Brygge, saafremt de faar godt
gjort circn 40 Øre per Ton, Differencen mellem Islands 
Brygge og Frihavnen, grundet paa, at Vejeren i Frihavnen 
selv tager Stroppen af og paa under Vejningen, lil hvilket 
Arbejde, der maa antages en extra Mand paa Islands 
Brygge.

Endvidere paaslaar Modtagerne, at de kun er pligtige at 
modtoge deres Oliekager paa et af de koutumemæssige 
Lossesleder af Foderstoffer i København, nemlig: Frihav
nen, Blaa Pakhus, Larsens Plads eller Korntørringsmaga
sinet.

De bedes besvare følgende Spørgsmaal:
1) Er Skibet pligtig til at betale de omskrevne 40 Øre 

per Ton?
2) Kan Modtagerne nægte at modtage Oliekagerne paa 

Islands Brygge?
Svar. 1) I Henhold til Sølovens § 135 er det Hoved

modtageren, der bestemmer, hvor Skibet skal losse, me
dens Modtageren af en vis Del af Lasten enten skal mod
tage Lasten paa samme Kaj som Hovedmodtageren eller 
beordre Skibet lil anden tilgængelig Losseplads mod at 
betale alle med Skiftningen forbundne Udgifter, hvorimod 
Søloven ikke giver ham nogen Ret lil at kræve Skibet for 
ekstra Losseudgifler.

2) Da Islands Brygge maa betegnes som en velegnet 
Losseplads for Oliekager, har Modtageren ingen Ret til at 
kræve, at Losningen skal foregaa paa anden Losseplads, 
medmindre han benytter sig af den under Punkt 1 nævnte 
Ret lil at beordre Skibet til anden Losseplads og betaler 
alle de dermed forbundne Udgifter.

Varcnmsætningen over Danzigs Havn i November 
Maaned 1937

Vægt- og Værdistatisliken over Ind- og Udførslen af Va
rer over Danzigs Havn i November Maaned 1937 viser: 
Indførsel: Tons 159,199.5, Værdi i G. 13,830,180. Udførsel: 
Mængde i Tons 491,457.5, Værdi i G. 29,213,173.

Til Sammenligning skal anføres, at Indførslen i Okto
ber Maaned androg 155,739.0 l. lil en Værdi af 14,360,140 
Guiden, medens Udførslen androg 458,022.2 t. lil en Værdi 
af 29,567,674 Guiden.

Af hovedsageligt indførte Varer skal nævnes c. 4,900 l. 
Sild, c. 102,400 l. Erts, c. 9,200 t. Svovlkies, c. 18,600 I. 
Kul, c. 2,500 t. Koks, c. 2,600 l. Oliekager, c. 1,900 t. Gar- 
vestof, c. 2,800 t. Gødningsstof, c. 1,100 t. Papir, c. 3,900
l. Metal.

Af hovedsageligt udførte Varer skal nævnes c. 16,300 I. 
Byg, c. 2,600 t. Bælgfruglcr, c. 1,400 t. Mel, c. 1,800 l. 
Kartofler, c. 303,500 t. Kul, c. 24,600 t. Koks, c. 1,900 l.

DAMPSKIBSREDERIFORENING
Oliekager, c. 2,500 t. Soda, c. 6,600 t. Ammoniak, c. 14,200
l. Gødningsstof, c. 93,700 t. Træ, c. 4,400 t. Jern og Slaal, 
c. 5,000 t. Metal.

Kul-Eksporten over Gdynio Havn i November 1937 
var 464,883 Tons lil følgende Lande:

Algier ......................... 3,760
Argentina ................. .. 33,899
Belgien ...................... .. 48,580
Danmark .................. .. 11,935
Finland ..................... .. 30,605
Frankrig ................. .. 18,693
Letland ..................... 7,858
Norge ......................... .. 20,156
Sverige ...................... .. 145,614
Italien ....................... .. 64,916,5
zEcvnten ................. 6,284
Estland ..................... 1J60
Grækenland ............. .. 16,443
Holland ..................... .. 31,356,5
Tyskland ................. .. 3,400
Malta ......................... .. 13,113
Holl. Ostindien .... 7,110

Ialt .. .. 464,883
Bunkerkul ............... .. 62,702,8

Sø- og Handelsrctsdom
l Ugeskrift for Retsvæsens sidste Nr. bringes Referat af 

en Sø- og Handelsretsdom, der har almen Interesse for 
Skibsfarten.

Det drejer sig om en Matros, der var udmønstret med
s.s. >Astra< og senere — uden al være afmønslret — havde 
været indlagt paa et Hospital i New York, og nu fandtes 
skyldig i Rømning, jfr. Sømandslov Nr. 181 af 1. Maj 1923 
§ 78 ved, trods Skibsførerens Ordre, at have undladt 
efter Udskrivningen at være laget til Philadelphia for at 
genoptage Tjenesten.

Under Sagen blev der af s.s. >Aslra«s Rederi fremsat 
Krav om Erstatning for de Rederiet paaforte Ekstraudgif
ter, der opgjordes saaledes:

Hyre til Stedfortræder fra 20. Februar 1937 
til Skibets Ankomst til dansk Havn 2. Au
gust .......................................................................... Kr. 1590,54

Dansk Hyre i samme Tidsrum............. » 1042,20
Rederiets Merudgift til Hyre.................. Kr. 548,34

Efter Fradrag af Tiltaltes Tilgodehavende i
Skibet pr. 17. Februar 1937 ifølge Opgave
fra Kaptajnen ..................................................... » 293,49

udgjorde Rederiets Reslerstalningskrav Kr. 254,85 
hvilket Beløb Tiltalte paastodes dømt til at betale.

Den tiltalte paastod sig frifundet og forklarede, at han, 
for han blev indlagt paa Hospitalet i New York, havde 
sagt til Skibets 1. Styrmand, nt han ønskede at blive af
mønslret, hvilket Kaptajnen imidlertid nægtede at gaa med 
til. Tiltalte erkendte, al han, uagtet han saaledes ikke var 
afmønstret, og uagtet Rederiet tilbod at betale hans Rejse 
fra New York til Philadelphia, havde nægtet paany at til
træde Pladsen paa »Aslra« som af Kaptajnen beordret, 
men formente ikke derfor at have gjort sig skyldig i Røm
ning, idet han hævdede at have forstaael Sømandsloven 
saaledes, at han havde Krav paa at blive afmønstret, da 
han blev syg.

Da det i Følge Sømandslovens § 32 sammenholdt med 
§ 35 i Almindelighed maa være overladt Skibsføreren al 
bestemme, om en Sømand, som paa Grund af Sygdom bli
ver forhindret i at udføre sit Arbejde, skal forblive i Tje
neste eller afskediges, og dette maa gælde ogsaa i Til
fælde, hvor Sømanden indlægges paa Hospital, lindes Til
talte, der i Følge Sømandslovens § 13 alene har kunnet 
opsige Forholdet til Fratrædelse i dansk Havn, ikke ved 
den omhandlede Lejlighed at have haft Krav paa at blive 
afmønslret. Ved al undlade al efterkomme Kaptajnens 
Ordre om at gaa om Bord i Skibet i Philadelphia har Til
talte derfor gjort sig skyldig i Rømning og vil, uanset en 
mulig Misforstaaelse fra hans Side med Hensyn til hans 
Retsstilling ikke kunne undgaa Straf efter Sømandslovens 
g 78, 1. Stk., hvilken Straf findes at burde ansættes til en 
Statskassen tilfaldende Bode stor 40 Kr., subsidiært 8 Da
ges Hefte.

Tiltalte findes endvidere pligtig at erstatte s.s. >Aslra«s 
Rederi de paaførle Ekstraudgifter, og Rederiets under Sa
gen nedlagte Erstatningspaastand, mod hvis Opgørelse in
gen berettiget Indvending ses at kunne rejses, findes derfor 
at burde tages til Følge.

Tiltalte vil endelig have at udrede Sagens Omkostninger.
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I * “DANSK SØFARTS TIDENDE”S FRAGTBERETNIN6 * |

Fragtmarkedet har for de oversøiske Grenes Ved
kommende været aktivt i den forløbne Uge. Ef
terspørgslen efter Korn har været større saavel fra 

de continentale Importørers Side som fra England, 
og denne Udvidelse i Kornforretningerne medførte, at 
Befragterne viste større Interesse for Tonnage.

River Plate Markedet har kun været sparsomt re
præsenteret. De enkelte Baade, som er sluttet, blev 
betalt med Minimalraterne. I de aller sidste Dage 
synes der at kunne spores en noget større Efterspørg
sel, specielt for senere Lastning, men under Indfly
delse af den bedre Efterspørgsel paa de andre over
søiske Markeder, synes Rederne ikke slet saa tilbøje
lige lil at akceptere Minimumsraterne, og i Følge de 
aller sidste Meddelelser fra London forlanger Reder
ne nu ogsaa Tillæg til Minimalraten paa delte Mar
ked. Hvorvidt Rederne kan opnaa nogen Præmie i 
dette Marked er vanskeligt at sige, men som et Tegn 
paa Redernes bedre Stilling paa Fragtmarkedet for
tjener denne Kendsgerning dog at noteres. Gulfen 
har ogsaa i den forløbne Uge været repræsenteret af 
en lang Række Afslutninger til vel hævdede Rater. 
Sidste Slutning blev gjort til 3/9d. for stor Baad til 
Anlwerpen eller Rotterdam for Februar, hvilket kan 
gentages. Gulfen/Danmark har taget Tonnage lil Ra
ler varierende mellem 24^2 Cent og 26 Cent pr. 100 
Ibs. Ogsaa fra Northcrn Range har der været Efter
spørgsel efter Tonnage for Korn. Januar/Februar 
Baad sluttedes til 3/3d. til Antwerpen eller Rotter
dam og for Lastning Maj/Juni betalte St. Lawrence 
3/- for stor Baad til Antwerpen/Rotterdam.

Af de øvrige Korn-Markeder er der kun Grund lil 
at nævne Australien, paa hvilket Marked Raterne har 
været jævnt stigende. Sidste Baad blev sluttet lil 7/6d. 
Præmie, hvilket er en Fremgang paa omkring 5/- pr. 
Ton i Forhold lil Niveauet i sidste Uge.

Fra Northern Range søges der stadigvæk Tonnage 
for Scrapjern lil Japan. Befragternes Ide ligger om
kring 23/-, men tilsyneladende interesserer Rederne 
sig ikke for denne Rate. Sukker fra Cuba ligger ro
ligt. Raten ligger nominelt omkring 18/6d. til p.p. 
U.K. Cont.

Fra Nordpacific er der stadig Efterspørgsel efter 
Tonnage paa f.i.o. Basis til U.K. Sidste Slutning blev 
gjort til 31/3d., hvilket kan gentages, men Rederne 
forlanger nu 32/6d. Transpacific tager enkelte Baade 
til omkring 45/- pr. 100 Balefod, Basis 1 Lossehavn 
Kina. Pacifickysten/Australien indikerer £8500.— for 
440,000 Balefod Baad.

Østens Markeder ligger fastere. Soyabønne-Befrag- 
terne har betalt 38/9d. for Februar-Baad. Denne Rate 
kan gentages, og muligvis kan der endog gøres noget 
mere. Ris fra Saigon har betalt 38/6d., hvilket Be

fragterne ligeledes er villige til at gentage, men ogsaa 
i dette Marked er Rederne reserverede, og yderligere 
Stigning kan ventes.

De indiske Markeder ligger roligt, men ogsaa her 
er der i den forløbne Uge sluttet til højere Rater. Ris 
fra Burma lil Holland blev betalt med 35/- for Fe
bruar Lastning, og samme Rate blev betalt for Ker
ner fra Madraskysten lil U.K. Befragterne er villige 
til at gentage disse Afslutninger, men Rederne holder 
ud for højere Rater, og l/3d. maaske 2/6d. mere kan 
antagelig opnaas.

Fra Sydafrika cirkulerer forskellige Kullaster til 
Rødehavet og indiske Havne. Raten ligger omkring 
11/-. Erts fra Durban til Rotterdam rapporteres 
sluttet til den relativt lave Rate af 18/- f.i.o.

De europæiske Markeder ligger desværre stadigvæk 
halvsløjt. Udgaaende er det meget vanskeligt at op
drive en blot nogenlunde god Forretning, men og
saa de hjemgaaende Rater fra Middelhavet er util
fredsstillende. Fra Sortehavet har Russerne overra
sket ved at tage ca. 10 Baade for Stykgods til Mar- 
seille. Ralen de betalte herfor 13/6d. f.i.o. er ingen 
daarlig Forretning, forudsat Ekspeditionerne bare er 
nogenlunde.

Af hjemgaaende Forretning fra Middelhavet skal 
nævnes Huelva/London ll/3d., Sfax/Anlwerpen-Rot- 
terdam 9/6d. 5 9/9d. Efterspørgslen efter Tonnage for 
Jordnødder er noget større. Saloum/Cont. betalte 
27/6d. for Februar og Ziguinchor/Cont. betalte 29/-, 
ligeledes for Februar Lastning.

Som nævnt ovenfor ligger de udgaaende Markeder 
meget svage. Wales/Buenos Ayres er nominelt 9/- 
værd, men der er kun lidt positive Forretninger. Wa- 
les/Vestitalien betaler 6/- og Wales/Port Said 6/6d. 
å 6/9d. Raterne for Kul fra Østkysten til Danmark 
er nærmest uforandrede. 3,000 Tonner Forth/Køben- 
havn sluttedes lil 5/- med hurtig Losning.

Der er stadig enkelte Trælastordrer for prompl 
Lastning saavel fra Sydfinland som fra Danzig/Gdy- 
nia, f. Eks. Kotka/London 32/6d. D.B.B., Danzig/ 
Hartlepool 33/- Props.

Paa Timecharter-Markedet er Efterspørgslen sti
gende, men Rederne er ret reserverede og holder i 
det store hele ud for højere Rater, end Befragterne 
i Øjeblikket er villige til at betale. Af den lange 
Række Ordrer, der cirkuleres, skal nævnes: Levering 
New York Tilbagelevering Sydafrika 8,000 Tons Die
sel $2.25, Levering U.S.N.H. Tilbagelevering Far 
Easl, moderne Dieselbåad $1.75, begge Ordrer for 
Februar Levering. Vestindia-Farlen er rolig. Der 
kan antagelig opnaas omkring $2.- for 4,000 Ton
ner for kort Periode.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Amerikas nye Atlanterhavsdamper

United Stales Lines Flaade bliver som tidligere med
delt nu forøget med en stor ca. 34,000 Tons Atlant-Li- 
ner, der skal erstatte den udrangerede »Leviathan« og 
besørge Allant-Ruten i Forbindelse med »Manhallan« og 
»Washington«. Skibet bygges i Newport News Shipbuild- 
ing Company og skal koste henved 16 Millioner Dollars.

Reduktion af Donauafgiftcrne i Sulina
Walson & Youell Shipping Agency, Galatz, meddeler, 

at den europæiske Donau-Kommission har besluttet, al 
de saakaldte E. C. D. Dues af Skibe, som laster eller 
losser i Sulina i Tidsrummet 15. December 1937— 15. 
Marts 1938, skal reduceres fra Guldfrancs 3.50 lil Guld
francs 2.85 pr. E. C. D. Regisler Tons for søgaaende 
Skibe.

Tysklands Handclsflaade
I Løbet af 1937 er den tyske Handelsflaade blevet ud

videt med 170.000 Tons ny Lastrum, hvorefter den tyske 
Handelsflaades samlede Tonnage er steget til 4 Millio
ner Tons. Paa lyske Værfter er der for tysk Regning 
for Tiden Skibe med en samlel Tonnage paa over 14 
Million Tons under Bygning.

Dansk Lodskaptajn i Suez-Kanalen
Den danske Styrmand Ørum Haunstrup har modtagel 

den ærefulde Udnævnelse lil Lodskaplajn i Suez-Kanalen. 
Det er den første Dansker efter mange Aars Forløb, der 
kommer lil al beklæde et saadant Hverv, der ellers i Reg
len tildeles Stormagternes Repræsentanter. Kun én Dan
sker har tidligere haft en saadan Post.
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Skibsfarten paa Singapore
Fra Singapore meddeles, at Byen lider under en In

vasion af Udlændinge, der for at omgaa Indvandrings
loven optræder som Sofolk og saaledes kommer uhindret 
i Land.

De britiske Myndigheder har til Hensigt at foretage en 
Forandring i Indvandringsloven, saa at ogsaa Mandska
berne paa de Skibe, der anløber Singapore, skal have 
en særlig Tilladelse af Indvandringsmyndighederne til al 
gaa i Land. Alle Skibsførere skal have Pligt til at føre 
Bemandingslister, som især skal angaa asiatiske Søfolk.

Martin Garcia-Kanalen skal uddybes
Den norske Sydamerikalinie har modtaget Meddelelse 

fra Buenos Aires om, at Martin Garcia-Kanalen uddybes 
til Minimum 25 Fods Dybde. Arbejdet skal sættes i Gang 
snarest muligt, Efter Uddybningen skal forholdsvis store 
Skibe kunne tage fuld Last oppe paa Floden og alligevel 
passere Kanalen.

Bornholms-Skipperne
Bornholms Skipperforening har afholdt Generalforsam

ling og derefter afholdtes Kredsmøde i Bornholms-Kred- 
sen af Dansk Sejlskibs Rederiforening for mindre Skibe. 
Foreningens Forretningsfører, cand. polit. Borch Johan
sen, var kommet tilstede. Kredsformanden, C. Clausen, 
aflagde Beretning over de Sager, der var foretaget i 
Aarets Løb og særlig henhørte under Bornholms-Kredsen. 
Forretningsføreren aflagde derefter Beretning om For
eningens Virksomhed i del forløbne Aar og omtalte de 
stigende Udgifter lil Skibenes Drift og Vedligeholdelse, 
Renteforhøjelse og Assurance, saa han ansaa en beske
den Forhøjelse af Minimumsraterne for rimelig, men ma
nede Medlemmerne til Sammenhold og Forsigtighed. Det 
vedtoges enstemmigt at henstille lil Hovedbestyrelsen al 
foretage en mindre Forhøjelse af Fragtraterne.

Aarhus Havns Historie
Aarhus Havnevæsen har udsendt en meget smukt ud

styret Bog paa 115 Sider og forsynet med en lang Række 
Kort og Illustrationer: »Træk af Aarhus Havns Historie« 
udarbejdet af den kendte Aarhus-Bibliotekar Emanuel 
Sejr.

Indholdet omfatter: Havnens Udvikling, Havne- og Bro
penge, Lodseriel, Bugsering, Havnens tekniske Ledelse, 
Toldvæsenet i Aarhus, Jernbanerne og helt ned til Nutiden 
med Rutebilerne-

Del er en levende Skildring, der omfatter de sidste Aar- 
hundreders Historie i Forbindelse med Havnen. Den inde
holder et Utal af Træk, der belyser Jsvundne Tider, og 
Havnen har selvfølgelig altid spillet en dominerende Rolle 
i Byens Liv.

Særligt Cement-Rederi
Dansk Cement Central har hidtil ejet 5 Skibe, 4 Motor

skibe og et Dampskib, som nu er blevet overført til et 
selvstændigt Aktieselskab med Navnet Central Cement 
Transport. Del nye Selskab, hvis Aktiekapital er 100.000 
Kr., er stiftet af Ingeniør Harry Schrøder, Direktør C. E. 
Boeck-Hansen og Direktør K. S. Slyhr.

Ekspertkonference
Det internationale Arbejdsbureau i Geneve har med

delt de forskellige interesserede Regeringer, at Arbejds
bureauets Bestyrelse har besluttet al sammenkalde en 
Ekspertkonference i Geneve 28. Februar i Aar for at un
dersøge Muligheden for teknisk og finansielt internationalt 
Samarbejde med Henblik paa Udvandring i Koloniserings- 
spørgsmaal.

Olielægter bygget af Nakskov Skibsværft
Fra Nakskov Skibsværft er afleveret Nybygning Nr. 90, 

Tanklægleren »D. F. O. K. I.«, der er bygget lil Del 
Forenede Olie Kompagni A/S, København.

Skibel har følgende Hoveddimensioner:
Største Længde 146' 10", Længde mellem Perpendiku- 

lærer 140' 0", Bredde paa Spant 23' 6", Dybde til Hoved
dæk 12' 9", Lasteevne ca. 570 Tons d.w.

Lægteren er bygget til Germanischer Lloyd’s højeste 
Klasse for stor Kyslfart. Den har et gennemløbende Dæk 
og løftet Agterdæk, og den har 10 Olietanke med olielæl 
Luge over hver Tank.

Agter er der i et Dækshus indrettet Styrerum og Kamre 
samt Kabys for Besætningen.

Pumpemaskineriet bestaar af en Rotan Oliepumpe, der 
igennem en Tandhjulsudvcksling trækkes af en 3 cyl. Bukh 
Dieselmotor. Pumpens Ydeevne er 275 mn pr. Time, og 
Dieselmotoren udvikler 35 E.H.K. I Reserve er installeret 
en Duplex Damppumpe.

I Maskinrummet er endvidere installeret et mindre Ag
gregat beslaaende af en liggende 1-cyl. Bukh Dieselmotor, 
direkte koblet til en Jævnslrømsdynamo paa 3 K.W. af 
Thomas B. Thrige’s Fabrikat, der leverer den til Skibets 
Belysning nødvendige Strøm.

Ankerspil, Dæksspil samt Slyreapparat er haanddrevne.

Statens Skibstilsyn
Af Betænkningen over Finansloven fremgaar, at Sø- 

fartsministeriet ønsker Antallet af Skibssynsmænd for
øget. I Henvendelsen til Finansudvalget hedder det, al 
blandt Skibstilsynets Personale er der for Tiden kun to. 
der kan foretage mere komplicerede Skibsmaalinger, og 
man ønsker derfor ansat yderligere en Skibssynsmand 
med Skibsmaaling som Speciale. Den paagældendc skal 
have fuld polyteknisk Uddannelse, og Honoraret kan 
derfor ikke fastsættes til mindre end 5000 Kr. aarlig. 
Samtidig ønsker man ogsaa en polyteknisk Kandidat til 
radiokyndig Skibssynsmand, og Honoraret derfor for
højet til samme Beløb som ovcnslaaendc. Finansudvalget 
har liltraadt den fornødne Forhøjelse af Honorarkontoen 
for Skibstilsynet.

Flensborg Havn
Flensborg Havn har alter haft Fremgang i del forløbne 

Aar. Der ankom 2050 Skibe paa ialt 474,000 Netto Kubik
meter. Aaret forud var Tallene 1634 og 442,840, og i 1932 
var de 1464 og 354,487. Allsaa en betydelig Stigning i 
Løbet af fem Aar. Den forøgede Trafik medfører fortsatte 
Fornyelser og Forbedringer af Havnen. Flensborg Værft, 
den største Virksomhed ved Havnen, har ogsaa haft god 
Beskæftigelse.

Begyndende Isvanskeligheder
Den seneste Tids Frost har bevirket, at de første, noget 

spredte Meldinger om Is i de danske Farvande nu be
gynder al indløbe.

I Limfjorden har den gamle Statsbane-Isbryder »Valde
mar« været paa Arbejde helt siden medio December. I 
de seneste Dage er der meldt Is ved Frederikssund, dog 
uden at man endnu har rekvireret Isbryder-Assistance, og 
ved Nykøbing F., hvor foreløbig Havnens egen Isbryder 
har klaret Situationen.

Paa Smaalandshavet mellem Lolland og Øerne samt i 
Nakskov Fjord er der tynd Is uden Hindring for Skibs
farten.

Flskeriaarbogen 1938
Fiskeridirektoratet har udsendt 45. Aargang af Fiskeri- 

aarbogen, Aarbog for den danske Fiskerfiaade i det kendte 
gedigne Udstyr. Der er først en Kalender og Tabeller for 
Navigatører, og i de følgende 7 Afsnit behandles bl. a.: 
Regler for Sejlads og Lanterneføring. Havncrcglementer. 
Farvandsafmærkning, Fyr og Signalstationer, Radiotele
foni og Telegrafi, Fiskerililsyn, Register over Fiskefartøjer, 
Havnekendingsbogslaver, Love, Anordninger m. m. om 
Skibes Udstyr og Kongerigets Danmarks Fiskeribank og om 
Fiskeri; endelig er der Vejledninger ved Skibbrud og Ulyk
kestilfælde og meget andet.

Det er en Bog, der er uundværlig for alle, der vil følge 
med indenfor Fiskerierhvervet.

Fra det gamle Gilleleje
Gilleleje Museum har sendt os en nydelig udstyret Bog: 

Fra det gamle Gilleleje, 1937, udgivet af Kommunelærer 
H. C. Terslin. Med særlig Interesse har vi læst Magister 
K. J. Meders Artikel om Gamle Gilleleje Baade, hvortil knyt
ter sig Skipper P. A. Petersens Oversigt over Gilleleje Baade 
1880—1900. Ogsaa mange andre interessante Bidrag inde
holder den lille Bog.

Prevetur
Fra Burmeister & Wains Værft afholdtes den 29. De

cember Prøvetur med Nybygning Nr. 631, Motorskibel 
»Høegh Silverslar«.

Skibet er bygget til Skibsreder Leif Høegh, Oslo, og er 
bestemt til Fragtfarl. Det er bygget til Lloyds Registers 
Klasse X 100 A. 1 og er af »open shelterdeck«-Typen. Det 
har desuden komfortable Kamre og Indretning for et min
dre Antal Passagerer.

Dets Hoveddimensioner er følgende: 430'—0" X 58'—0" 
X 37'—6" lil Shelterdæk, og Bæreevnen er ca. 9,300 Tons 
d.w. Skibet drives frem af een 7-cylindrct lotakls dobbell- 
virkende Burmeister &. Wain Dieselmotor, der vil kunne 
udvikle ca. 5,500 IHK, og som paa Prøveturen gav Skibet 
en Fart af 15^ Knob.

I Prøveturen deltog Skibsreder Leif Høegh samt Re
præsentanter for Rederiet og Værftet.

Fiskeriinspektionen i 1938
Fiskeriinspektionstjenesten vil i indeværende Aar forme 

sig paa følgende Maade: '
Inspeklionsskibel »Islands Falk« inspicerer i danske Far

vande og Nordsøen samt ved Færøerne hele Aaret, medens 
»Beskytteren« skal have Station ved Færøerne i et Par 
Foraarsmaaneder og »Hejmdal« i en Maanedslid om Ef- 
teraaret. Endvidere vil »Ingolf« assistere ved Inspektionen 
i danske Farvande i Foraars- og Efteraarstiden.

Inspektionstjeneslen ved Grønland skal udføres af »In
golf«, assisteret af Inspektionsfartøjet »Maagen«.

Inspektionsskibet »Hvidbjørnen« skal som sædvanlig in
spicere under Island i Sommerhalvaaret.
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Norsk Central for Havaristatistik
Det norske Rederforbunds Hovedbestyrelse har godkendt 

en Plan om Oprettelse af Fælleskonlor for Havaristatistik 
for Rederforbundel, Søassurandørernes Centralforening og 
de gensidige Foreninger. Planen var i Forvejen godkendt 
af de to sidstnævnte Organisationer. Kontoret skal afløse 
de to nuværende fra ca. 1. April næste Aar og vil begynde 
med Statistik for Aaret 1936. Det bliver en helt selvstændig 
Institution med eget Budget og egne Kontorer.

»Bur-Wain«s Direktør
Ingeniør, cand. polyt. Niels Munck er udnævnt til ad- 

minstrerende Direktør for Bur-Wain Autodiesel AS. Ud
nævnelsen gælder fra 1. Januar.

Den nye Direktør er Søn af D. S. B.s Maskinchef Ove 
Munck og cand. polyt. fra 1924. Straks efter Eksamen 
kom han til B. & W., hvor han i en Aarrække ledede Pla- 
neringskonlorel, og i de sidste 3—4 Aar har Ingeniør 
Munck været Sekretær hos Direktør C. A. Møller.

Aalborg Skibsværfts nye Direktør
Afdøde Direktør Myginds Efterfølger som Leder af Aal

borg Skibsværft bliver, efter hvad det forlyder, raadgiven- 
de Ingeniør hos A. P. Møller, Hr. Poul Hansen, som i no
gen Tid har været beskæftiget paa Odense Staalskibs- 
værft.

Ulykke paa Tankbaad
Den 19-aarige Jungmand Harald Jacobsen af Herning, 

blev forleden meget stærkt forbrændt ved en Eksplosions
ulykke ombord i Alfred Olsen & Co.s Tankbaad »Veri- 
tas 27«. Han blev indlagt paa Rudolf Berghs Hospital og 
er nu død paa Hospitalet. Han rortjener at mindes for sin 
uforfærdede Optræden efter Eksplosionen.

Broerne.
Dansk Sejlskibsrcderiforening for mindre Skibe har 

paa el Møde i Svendborg enstemmigt vedtaget at udtale 
en Protest mod Gennemførelsen af de foreliggende Pro
jekt lil en Broforbindelse Langeland—Taasinge—Svend
borg.

Der gøres gældende, at de projekterede Dæmninger vil 
indsnævre Gennemslromningsprofilen i de paagældende 
Farvande saa meget, at det er givet, al den i Forvejen 
til Tider voldsomme Strøm vil forstærkes i en Grad, der 
ikke mindst med Isgang er farlig for Besejlingen og øde
læggende for Fiskeriet.

Under Arbejdet for Projcktets Fremme har man frem
hævet dets arbejdsskabende Betydning. Foreningen ind
vender heroverfor, at den til Gengæld for en tidsbegræn
set, kunstig Beskæftigelse ved Anlægsarbejdet bevirker en 
formentlig reelt lige saa stor og tilmed varig Arbejdsløs
hed blandt de talrige Søfolk, Havnearbejdere, Haandvær- 
kere og andre, som nu direkte og indirekte lever uf Skibs- 
og Færgefarten. Denne bestrider Forbindelsen paa til
fredsstillende Maade og disponerer over et fuldt tidssva
rende Materiel, som er anskaffet med de lokale Forhold 
for Øje. I en kapilalknap Tid, hvor del er vanskeligt al 
skaffe Midler lil produktive, varige, arbejdsskabende For- 
maal, maa der advares mod at give en Snes Millioner 
Kr. til et Broanlæg, som ikke blot er nødvendigt, men 
paa en Række Omraader direkte skadeligt.

»Peter Wessel«
Der har i længere Tid gaael Rygter om, at Nordmæn- 

dene helt skulde overtage Frederikshavn—Larvik Færgen 
»Peter Wessel«, der stadig ligger paa Aalborg Skibs
værft for Maskinreparalion. Det har imidlertid vist sig 
overordentlig vanskeligt al faa fremskaffet de nødven
dige Reservedele.

Den norske Overtagelse af Færgen er dog langtfra end
nu afgjort. Det har vist sig al være upraktisk med en 
dansk og en norsk Bestyrelse, og Danskerne skal derfor

have tilbudt at trække deres Penge ud, saaledes at Sel
skabet bliver rent norsk.

Hvis Overtagelsen Tinder Sted, vil der fra det danske 
Selskabs Side blive bygget en ny Færge af samme Type 
som »Peter Wessel« lil Indsættelse paa Hundested— 
Grenaa Ruten. Den skulde her erstatte »Djursland«, der 
er for lille, og det skal samtidig være en Forudsætning, 
at den indgaar som Reserveskib paa Larvik-Ruten.
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Bidder
Navigalionsskolebeslyrer Gustav Sørensen, Nordby paa 

Fanø, er udnævnt til Ridder af Dannebrog.
Skibsreder A. Kampen 50 Aar

Skibsreder A. Kampen, Dampskibsselskabet »Torm«, 
fyldte fornylig 50 Aar, men dn han som bekendt ikke 
ønsker offentlig Fremtræden, gav Dagen ikke Anledning 
til Omtale.

Da Skibsreder Kampen imidlertid er ligesaa fremstaa- 
ende indenfor Skibsfarterhvervet som han er tilbagehol
dende overfor Offentligheden, er der Grund lil at knytte 
nogle Ord lil hans 50 Aars Dag.

Axel Kampen, der stammer fra Hornbæk, kom som gnn- 
ske ung Mand ind i »Torm« samtidig med, at Skibsreder 
Kraemer overlog Ledelsen. Efler faa Aars Forløb var 
han blevet sin Chefs betroede Medarbejder og Støtte. Da 
Skibsreder Kraemer i 1923 trak sig tilbage fra den dag
lige Ledelse, blev Kampen sammen med Arne Schmiegc- 
loiv Direktør for »Torm«.

Skibsreder Kampen har i Aarene siden da i Stilhed op
arbejdet en ret usædvanlig Position. Han er i Dag en 
af de mest ansete danske Redere, men han udfører sit 
solide og maalbevidste Arbejde fjernt fra al Offentlighed. 
Saaledes har han selv ønsket det, og man maa derfor re
spektere delle Ønske.

Dødsfald
En af de gamle Sejlskibsførere, Kaptajn J. R. Christen

sen, Ommel, er død, 80 Aar gammel. Kaptajn Christensen 
havde ført en Række Marslalscjlere, bl. a. »Ellen Benzon«. 
der i Krigsaarene blev sat i Brand i Nordsøen.

Bygningskonduklør ved Søværnets Bygningsvæsen A. 
F. V. Lundgaard er død, 67 Aar gammel.

Fhv. Navigationslærer H. J. Christensen, Marstal, er 
død, 81 Aar gammel. Den afdøde har været Lærer ved 
Marstal Navigationsskole i ca. 50 Aar og Formand for 
Søassuranceforeningen »Ærø« i ca. 22 Aar.

En af dansk Landbrugs kendteste og betydeligste Mænd, 
Godsejer Jens Theilmann er død, 73 Aar gammel. Udover 
at bestride talrige Hverv indenfor Landbrugets Organisa
tion, sad Godsejer Theilmann i en Aarrække i D.F.D.S.s 
Bestyrelse.

Havneingeniør Poul Mygind, Aalborg, er død, 56 Aar 
gml. I 1922 blev han konstitueret som Havneingeniør og 
flk 1933 fast Ansættelse. Han har udfort et stort og be
tydeligt Arbejde for Havnen.

BIKH DIESEL 
MOTORER

4 TAKT
MED TRYKFORSTØVNING 

MED TRYKOMLØBSSMØRING

HOVED- „ „ HJÆLPE
MOTORER 6 - 600 H. K. MOTORER

A/S MOTORFABRIKEN BUKH
TELP. 505 . KALUNDBORG . TELF. 50«

POSITIONSLISTE PR. 12. JANUAR 1938
A

s.s. Aalborg pass. Drogden 8.1.
s.s. Aarø, Teilman-Thomsen, afg. Dakar 10.1. til Bremen. 
m.t. Aase Mærsk afg. Colombo 4.12.
s.s. Absalon ank. Port Talbot 26.12.
m.s. African Reefer ank. San John N.B. 12.1.
m.s. Afrika, Himmclstrup, afg. Hongkong 5.1. til Yoko- 

hama udg.
s.s. Agnete ank. Haifa 26.12.
s.s. Alabama ank. Santos 9.1.
s.s. Alfa ank. Bilbao 5.1.
s.s. Alf afg. Seaham 5.1.
s.s. Algarve afg. Algier 4.1.
m.s. Almena afg. New York 30.12. til Azua.
m.s. Alsia, Heindorn, ank. Genoa 8.1. hjg.
s.s. Alssund, Hansen, ank. Vejle 6.1.
m.s. American Reefer pass. Mona 9.1.
m.s. Amerika, Dahl, afg. London 9.1. til Rotterdam hjg. 

m.s. Anglo Mærsk afg. Las Palmas 25.12.
m.s. Anna Mærsk afg. Kobc 30.12.
s.s. Anna ank. SI. Louis du Rhonc 10.1.
m.s. Annam, Seier Christensen, ank. Bangkok 8.1. udg.
s.s. Anne pass. Gibrallar 28.12. p. R. t. Zappa.
m.s. Argentina ank. Randers 10.1.
m.s. Arizona ank. Aarhus 10.1.
s.s. Arnold Mærsk ank. Danzig 30.12.
m.s. Asbjørn, Bjark, pass. 5° N. — -39° 10' V 3.1. p. R. t. 

Rio de Janeiro.
m.s. Asia, Andersen, ank. Huli 6.1. hjg.
s.s. Askø, Hansen, ank. Catunia 9.1.
s.s. Aslaug pass. Nilon 21.1. p. R. t. London.
in.s. Asnæs pass. Holtenau 9.1.
m.s. Astoria, Jensen, pass. Panamal Kanal 27.12.
s.s. Astra i Dok i Aalborg.
s.s. Astrid, Madsen, afg. Port de Bane 6.1. til Tenes.
m.s. Austraiian Reefer ank. Glasgow 11.1.
m.s. Australien, Hansen, pass. Nauru 3.1. til Peru. hjg.
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B

Valutakurser paa Københavns Børs
10.1.38

London............ ... 22.40 Madrid.............. .. 43.00
NewYoiiK .... .. 448,75 Amsterdam. ... .. 249.95
Berlin............ .. 180.75 Stockholm.... .. 115.65
Pahis................ .. 15,30 Oslo................... .. 112,70

1 Antwerpen .. .. 76.15 Helsingfors .. 9.97
Zuriqh............ .. 103.80 PnAG..................... .. 15.00
Rom................... .. 23,85 Warszawa .... .. 85,60

s.s. Belgien ank. Lorient 4.1.
m.t. Bente Marsk afg. Les Piedras 28.12.
s.s. Bertha afg. Grangemouth 6.1.
s.s. Bergenhus ank. Kbhvn. 11.1.
s.s. Bes pass. Holtenau 12.1.
s.s. Betta afg. Tripoli 11.1.
s.s. Betty Marsk afg. Antwerpen 5.1. til Alexandria.
s.s. Birgit, Lisberg, ank. Huelva 6.1.
s.s. Birgitte afg. Tel Aviv 1.1. til Jaffa.
s.s. Birte, Pedersen, ank. Bordeaux 8.1.
s.s. Bodil pass. Gibraltar 8.1.
s.s. Bogø, Nielsen, ank. La Rochelle 6.1.
m.s. Boringia, Væring, afg. Penang 6.1. til Colombo hjg.
in.s. Bornholm, Havre-Pelcrsen, afg. Monrovia 6.1.
s.s. Bothai, Hansen, afg. Danzig 9.1. til Ghent.
m.s. Brasilian Recfer afg. Alexandria 11.1.
s.s. Brasilien afg. Kbhvn. 31.12. til Gulfen.
m.s. Bretagne, Hansen, ank. Mundah River 8.1.
s.s. Britta afg. Palermo 8.1.
s.s. Broholm afg. Antwerpen 31.12. til Alexandria.
s.s. Brosund, Bundesen, afg. Kbhvn. 10.1. til Wallvik 

(Ljusue).
s.s. Brynhild afg. Kbhvn. 7.1. til Swansea.

C
m.s. California ank. Kbhvn. 10.1.
m.s. Canada, Knudsen, afg. Acajutla 4.1. til Los Angeles 

hjg.
m.s. Canadian Reefer ank. Rio de Janeiro 11.1.
s.s. Carmen afg. Kbhvn. 11.1.
m.t. Caroline Marsk pass. Miami 30.12.
s.s. Charkow afg. Algier 10.1. til Tunis.
m.s. Chastine Marsk afg. Rolterdam 24.12.
m.s. Chilean Ree/er ank. Seatlle 9.1.
m.s. Chile, Larsen, afg. Rashin 8.1. til Yokohama.
s.s. Christiansborg afg. Norfolk .81.
m.s. Chr. Sass, Clausen, ank. Sevillc 24.12.
m.s. Cr. Holm ank. New York 10.1.
s.s. Cimbria, Lund, ank. Bremen 10.1.
s.s. Clara, Johansen, afg. Bordeaux 8.1. til Setubal.
m.s. Columbia, Miillertz, forv. afg. Geraldton 8.1.
s.s. Cyril, Fårup, forv. afg. Immingham 13.1.

D
s.s. Dagmar ank. London 11.1.
s.s. Dagmar ank. Messina 8.1.
m.s. Danmark ank. Bolton Rouge 8.1.
m.s. Danmark, Juul-Christensen, afg. Las Palmas 9.1. lil 

Dunkirk hjg.
s.s. Dania, Danholl, ank. Kbhvn. 9.1.
s.s. Delaware ank. Gdynia 10.1.

E
s.s. E. M. Dalgas i Fart paa Middelhavet.
s.s. Ebro afg. Marseille 10.1. til Genua.
s.s. Edu. Nissen afg. Gambia 2.1.
s.s. Effle Marsk pass. Dunnethead 30.12.
s.s. Egholm ank. Danzig 3.1.
m.s. Egyptian Reefer afg. Port Bouet 10.1.
m.s. Eleonore Marsk pass. Gibraltar 29.12.
s.s. Elie, Rasmussen, forv. afg. Huelva 11.1.
s.s. Ellen pass. Ushant 7.1.
s.s. Ellensborg ank. Nykøbing F. 10.1.
s.s. Else ank. Aalborg 9.1.
s.s. Emanuel, Christensen, ank. Boston Lincolnshire 9.1. 
m.t. Emma Marsk afa. Port Said 28.12.
s.s. Energi, Jørgensen, ank. Horlen 9.1.
s.s. England, Stengade, afg. Fredericia 11.1. til Gdynia.
s.s. Enigheden, KrislofTersen, ank. Skien 8.1.
s.s. Erik Boye ank. Gdynia 3.1.
s.s. Erindring, Jørgensen, ank. Bremen 7.1.
s.s. Erna pass. Holtenau 10.1.
m.s. Erria, Mouritzen, afg. Southampton 6.1. lil St. Thomas 

udg.
s.s. Ester ank. Raumo 10.1.
s.s. Esther Maria, Liisberg, forv. afg. Ymuiden 12.1.
s.s. Estland, Fischer, ank. Jarrow 8.1.
s.s. Estrid pass. Dungeness 7.1.
m.s. Europa, Rasmussen, afg. San Francisco 8.1. til Los 

Angeles hjg.

F
s.s. Fanø, Korff, ank. Bilbao 4.1.
m.sk. Fanø oplagt Marstal.
s.s. Finland afg. Gdynia 5.1.
m.s. Fionia, Koils, afg. Singapore 6.1. til Bangkok udg.
s.s. Flynderborg pass. Hanstholm 11.1.
s.s. Frankrig afg. Stellin 5.1.
s.s. Fredensborg ank. Les Falaises 4.1.
s.s. Frederiksborg ank. Gdynia 10.1.
s.s. Frida afg. Habana 11.1.
s.s. Frode afg. Gdynia 16.12. til Paranagua.

G
s.s. Garonne afg. Kbhvn. 8.1. til Antwerpen.
s.s. Georgia ank. Kbhvn. 4.1.
s.s. Gerda pass. Helsingør 10.1.
s.s. Gerda Toft pass. Cape Finislerre 10.1.
s.s. Gerd pass. Gibraltar 29.12.
m.s. Gertrude Marsk afg. Rotterdam 28.12.
s.s. Gorm afg. New York 7.1. til Oslo.
m.s. Grete Marsk afg. San Pedro 27.12.
s.s. Grete afg. Rio de Janeiro 10.1.
s.s. Grønland, Sørensen, ank. Boness 9.1.
s.s. Gudrun afg. Preston 6.1. til Dakar.
m.s. Gudrun Marsk afg. Liverpool 30.12.
s.s. Gunvor Marsk afg. Gibraltar 26.12.
s.s. Gustav Diederichsen afg. Shanghai 26.12. til Hongkong.
s.s. Gyda pass. Gibraltar 29.12.

H
s.s. H. H. Petersen, Christensen, ank. Poole 7.1.
s.s. Hafnia, Ravn, afg. Mariager 10.1. til Nordenham.
s.s. Halfdan ank. Riga 9.1.
s.s. Halland, Andersen, afg. Casablanca 6.1.
s.s. Hans Marsk afg. Porsgrund 2.1. til Kalundborg.
s.s. Hans ank. Stettin 9.1.
s.s. Harald afg. Wallvik 4.1. til Preston.
s.s. Harriet pass. Helsingør 12.1.
s.s. Helene afg. Kotka 11.1.
s.s. Helga pass. Cristobal 25.12.
m.s. Henning Marsk pass. San Miguel 26.12.
s.s. Henry Tegner ank. Antwerp 6.1.
m.s. Herdis pass. Algiers 23.12.
s.s. Hilde afg. N. Weterweg 5.1. til Hamburg.
s.s. Hindsholm ank. Stettin 9.1.
s.s. Holland afg. Danzig 5.1. til Klaipeda.

1
m.s. India, Krarup, pass. Horns Rev 9.1. p. R. t. Rotterdam 

udg.
s.s. Inga, Rasmussen, afg. Huelva 9.1. til Glasgow.
s.s. Inger Toft ank. Manolia 6.1.
s.s. Inger afg. Tyne 11.1.
s.s. Irene Maria, Ewers afg. Rolterdam 8.1. lil Dakar.
m.s. Irland, Meinertz, afg. Hamburg 30.12.
s.s. Ivan Kondrup, fung. Pedersen, afg. Blylh 8.1. til Kbhvn.
s.s. Ivar afg. Bahia 27.12. via Madeira til Kbhvn.

J
s.s. J. C. Jacobsen ank. Kbhvn. 9.1.
s.s. Jacob Marsk afg. Port Williams 28.12.
m.t. Jane Marsk afg. Corpus Chrisli 16.12.
s.s. Jan, Jacobsen, afg. Bilbao 9.1. til Middlesbro.
m.s. Java, Skjoldam, ank. Hamburg 9.1. hjg.
s.s. Jenny pass. Dungeness 6.1.
s.s. Jenny afg. Gdynia 12.1.
s.s. Johanne ank. Thames 3.1.
s.s. Jolantha ank. Hamburg 10.1.
s.s. Jonna afg. Portland 28.12.
m.s. Jutlandia, Topp, afg. Rotterdam 9.1. til Southampton 

udg.
s.s. Jutta ank. Malmø 10.1.
s.s. Jagersborg ank. Garston 27.12.

K
s.s. Kai, Friis, ank. Se ville 7.1.
s.s. Kalø, Brockmann, afg. Llanelly 25.12. til Baltimore Md.
s.s. Karen ank. Oran 30.12.
s.s. Karen Toft afg. Gdynia 4.1.
s.s. Karla afg. Partington 8.1.
s.s. Katholm afg. Kbhvn. 10.1. til Manchester.
s.s. Kejserinde Dagmar pass. Dungeness 6.1.
s.s. Kentucky afg. Danzig 18.12. til Norfolk, Va.
s.s. Kirsten pass. Spurn Head 2.12.
s.s. Kirsten Marsk afg. Hofwood 21.12.
s.s. Kjøbenhavn, Sigvardt, ank. Vejle 9.1.
s.s. Knud afg. Spezia 8.1. til Bona.
s.s. Knut pass. Brunsbultel 6.1. p. R. t. Hamburg.
s.s. Kongeaa i Stettin.

L
s.s. Laila afg. Iquique 7.1.
m.s. Lalandia, Frandsen, pass. Guardafui 9.1. p. R. t. Co

lombo udg.
s.s. Lars Kruse pass. Beachy Hd. 7.1.
s.s. Laura ank. Buenos Aires 10.1.
m.s. Leise Marsk ank. Sete 16.12.
s.s. Lica Marsk ank. St. John, NU. 24.12.
s.s. Lifland, Hartmann, afg. Glasgow 13.12.
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s.s. Lilleborg ank. Birkenhead 6.1.
s.s. Lillian afg. Rotterdam 11.1.
s.s. Lily pass. Brunsbuttel 4.1.
s.s. Linda pass. Helsingør 11.1.
s.s. London, Hansen, afg. Oslo 11.1. lil Goole.
m.s. Louisiana ank. Bahia Blanca 10.1.
s.s. Lundby, Lund, ank. Kohsichang 7.1.
s.s. Lynæs pass. Beacaly Head 11.1.

M
s.s. Magnus afg. Kbhvn. 8.1. lil Dunkirk.
s.s. Maja afg. Kasko 11.1.
m.s. Malaga, Nielsen, ank. Suez 9.1. hjg.
s.s. Mane, Alberlsen, ank. Guiria 5.1.
m.s. Marchen Mærsk ank. Hongkong 30.12.
s.s. Margit, Jensen, afg. Setubal 7.1. til Rouen.
s.s. Margrete ank. Nantes 26.12.
s.s. Margrethe ank. Kbhvn. 10.1.
s.s. Mariane pass. Brunsbuttel 3.1.
m.t. Marie Mærsk ank. B. Aires 29.12.
s.s. Marie Toft ank. Sas van Ghent 9.1.
s.s. Mama ank. New York 30.12.
m.s. Marocco afg. Antwerpen 11.1. til Casablanca.
s.s. Martin Carl, Koister, afg. Helsingør 8.1. til Antwerp.
s.s. Maryland afg. Madeira 6.1. til Kbhvn.
s.s. Mathilde Mærsk afg. Georgetown 23.12.
m.s. Meonia, Sørensen, pass. Skagen 10.1. p. R. t. Aarhus 

hjg-
s.s. Mercur afg. Stavanger 3.1. til Bergen.
s.s. Afinsk afg. Lissabon 10.1. til Leixoes.

N
s.s. N. C. Monberg, Hansen, afg. Danzig 9.1. til Kbhvn.
s.s. N. J. Ohlsen, Lauritzen, afg. Gdynia 9.1. til Kristian- 

sand.
s.s. Najaden ank. Kotka 7.1.
s.s. Nancy ank. Marseilles 8.1.
s.s. Nerma ank. Sables d’Olonne 7.1.
s.s. Nevada afg. Kbhvn. 31.12. til Santos.
m.s. Nicoline Mærsk afg. Port Said 27.12.
m.s. Niel Mærsk afg. Marchfield 30.12.
s.s. Niobe afg. Bordeaux 11.1.
m.s. Nordbo ank. Gøteborg 3.1.
s.s. Nordborg ank. CardifT 6.1.
m.s. Norden ank. Balbao 1.1.
m.s. Nordfarer ank. Singapore 4.12.
m.s. Nordhavet afg. Gibrallar 28.12.
m.s. Nordhval afg. Singapore 3.1. til Bergen.
m.s. Nordkap ank. Santos 31.12.
m.s. Nordpol afg. Buenos Aires 6.1. til Hamburg.
m.s. Normandiet, Haure-Petersen, forv. ank. Frederikshavn

12.1.
O

s.s. Odin ank. Goleborg 11.1.
s.s. Olaf ank. Bristol 9.1.
s.s. Olga ank. Ymuiden 6.1.
m.s. Olympia, Lorentzen, afg. New York 18.12.
m.s. Oregon afg. Santos 30.12. til Kbhvn.
s.s. Orion afg. Antwerpen 4.1.
s.s. Oslo, Petersen, afg. Tynen 5.1. til Bilbao, pass. Dover

8.1.
P

s.s. I’. N. Damm afg. Cuba 28.12.
m.s. Panama, Frederiksen, afg. Singapore 4.1. til Hongkong 

udg.
s.s. Paris, Larsen, ank. Rouen 11.1.
s.s. Paula afg. Coronel 8.1.
m.s. Peru, Rasmussen, pass. Cape Verde 7.1. p. R. 1. Las 

Palmas hjg.
m.s. Peter Mærsk ank. New York 7.1.
s.s. Prins Knud, Westergaard, ank. Tyne 10.1.
s.s. Polly afg. Boston 4.1.

R
s.s. Randa ank. Kbhvn. 8.1.
s.s. Riga afg. Odense 11.1.
s.s. Rita ank. Kbhvn. 10.1.
s.s. Rita Mær sk afg. Granton 5.1. til Porsgrund.
m.s. Robert Mærsk afg. Philadelphia 6.1. til London.
s.s. Rosenborg ank. Kbhvn. 9.1.

S
s.s. Saga afg. Stettin 11.1. til Kbhvn.
m.s. Sally Mærsk afg. Oran 24.12.
s.s. Samsø, Pedersen, afg. Port Arthur 28.12. til Kinloch 

Leven, pass. Sombert's Pt. 6.1.

BRUG

Hempels Skibsfarver

UDENBORDS

KUN

INDENBORDS

Grand Prix: Barcelona 1929 — Antwerpen 1930.

s.s. Scandia, Lorenzen, ank. Kalundborg 11.1.
s.s. Seine ank. Kbhvn. 11.1.
s.s. Sejrø, Rasmussen, afg. Hamborg 4.1. til Guiria, pass. 

Coenhaven 6.1.
s.s. Selma afg. London 11.1.
s.s. Sessa pass. Crislobal 7.1.
s.s. Scotia, Nielsen, afg. Danzig 8.1. lil Antwerpen.
m.s. Siam, Ravnsnæs, pass. Dover 7.1. p. R. t. Port Said 

udg.
s.s. Sigrid ank. Koivisto 8.1.
s.s. Sigrun afg. Easl Greenwich 9.1. til Odense.
s.s. Silkeborg afg. Ridham 11.1.
s.s. Skaane, Kyhn, afg. Danzig 9.1.
s.s. Skagen ank. Kbhvn. 10.1.
s.s. Skandia ank. Aruba 9.1.
s.s. Skjold ank. Kbhvn. 11.1.
s.s. Skodsborg afg. Setubal 11.1.
s.s. Sleipner ank. Kbhvn. 9.1.
s.s. Sonja, Duhn, rapp. 1350 miles fra Boston 8.1.
s.s. Sophia ank. Gdynia 2.1.
s.s. Stadion II afg. Drammen 10.1. til Horsens.
s.s. Stal, Nielsen, afg. Huelva 9.1. til London River.
s.s. Stella pass. Dungeness 11.1.
s.s. Stensby, Kabler, afg. Grangemoulh 5.1. til San Pedro 

f. O.
m.s. Stjerneborg ank. Manila 11.1.
s.s. Stockholm, Caspersen, ank. Oslo 7.1.
s.s. Svanhild afg. Kbhvn. 11.1. til Oslo.
s.s. Svanholm ank. Manchester 5.1.
s.s. Svava afg. Aarhus 8.1. lil Antwerpen.
s.s. Soborg pass. Ushant 11.1.

T
s.s. Taarnholm ank. Liverpool 5.1.
m.s. Tacoma, Madsen, afg. Geraldton 9.1.
s.s. Tanja ank. Rochester 9.1.
m.s. Tasmania, Røder, afg. Kobe 7.1. i
s.s. Teddy afg. Melhil 8.1. til Faxe Ladeplads.
s.s. Tckla pass. Algiers 30.12.
s.s. Tennessee ank. Galveston 9.1.
m.s. Thyra S. afg. Shields 6.1. til Jaffa.
s.s. Tomsk afg. Mersin 10.1. lil Alexandria.
m.s. Tongking, Berg, afg. Ras Mallap-Singapore 9.1. udg.
s.s. Tonny, Schrøder, ank. Sietlin 9.1.
s.s. Tove afg. London 3.1.
s.s. Tovelil, Bang, afg. Norfolk, Va. 8.1. til Rouen.
s.s. Trio ank. Melhil 10.1. -
s.s. Trondhjem afg. Aalesund 11.1. nordover.
s.s. Tula ank. Antwerpen 3.1.
s.s. Tureby, Eriksen, forv. afg. Rosario 12.1. til New York. 
m.s. Tunis ank. Nakskov 7.1.

U
s.s. Uffe afg. Aalborg 10.1. lil Sleltin.
s.s. Ulla ank. Rosario 10.1.
S.s. Uranienborg pass. Chrislobal 8.1.

V
s.s. Valborg ank. Casablanca 4.1.
s.s. Vendia, Lund, ank. Nordenham 11.1.
s.s. Venus ank. Bergen 5.1.
s.s. Viborg ank. Garslon 7.1.
s.s. Viola afg. Hamburg 5.1. lil Antwerpen.
s.s. Virginia afg. Esbjerg 11.1. til Newcastle-on-Tyne.

W
m.s. Westralia, Barfoed, forv. ank. Galveston.
s.s. Wilh. Colding afg. Gdynia 1.1.
s.s. Wm. Th. Malling, Jensen, ank. Bremen 10.1.

Y
s.s. Yrsa ank. Hamburg 10.1.

0
s.s. Ørneborg afg. Tyne 5.1.
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AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS8 OG MASKINBYGGERI
Telefoner: 40 — 91 6. 357 HELSINGØR DANMARK Telegr.vAdr: »Skibsværftet«

Nybygning og Reparation af Dieselmotor« og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde.
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Lentz Ventilmaskiner. — Stirling Vandrørskedler.

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

SIMONSEN & MØLLER
STEVEDORES &.

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI

Etableret 1897 
Medlem af Arbejdsgiver»Foreningen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore.Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

S. Christoffersen & Co.
(Tldl. Weanbørg & Ch ri 8 toft araen)

STEVEDORES

Telefon 2003 RANDERS

STEVEDORE 
KOMPAGNIET

Aalborg

G I ESCHE
HANDELSGESELLSCHAFT

m. b. H.
D A N Z I G

STADT6RABEN 2 Tel.-Adr. GIESCHE

Første Klasses Bunkerkul
fra egne Gruber:

Cleophas og Giesche.

CHR. MØLLER A/s
Amaliegade 49 København K.

PRESENNINGER
ARBEJDSHANDSKER • ASBESTBEKLÆDNING 

OLIETØJ-PRESENNINGER UDLEJES

Etableret 1855 Telefon: Central 687

DET FORENEDE FÆRGESELSKAB

Kontor
NordreToldbod 
København K.

Telefoner Central 
4562 & 10562

anbefaler sig med

MOTORBAADE 
til Proviant, Stores, Færge samt 
Trosseføting, overalt i Havnen 
og paa Rheden.

Grundlagt 1874

Th. Hoeg * Hamburg
Bundfarver for Jern- og Staalskibe

Rød og Graa Indenbordsfarve Mobbe rato f for Træskibe
Patent Mønje Graa Patentmaling til udenbords Brug

Repræsentant for Danmark:
Ingeniør Jan M. Lyngby, Toldbod^ ude 18, Kbhvn- K.

Telefon: Central 137 79.

VINKE G CO.
Shipowners—Shipbrokers 
Agents of regular lines

Telefframt: 
rtnhco ROTTERDAM Telepione: 

24880 (8 linet)
Alto at Amatardam, Zaandam & Antmrp

1

Chr. SALVESEN & Co.
ETABLERET 1846. TEL..ADR.: »SALVESFN«

GLASGOW. LEITH. GRANTON

Danak Sefarti Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S. Amaliegade 33 København K. 
Trvkt hos J. førgensen & Co. København. Danmark



Bemærkning* om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
54. Aargang. København 6. Januar 1938. Nr. 1.

„ElterretnH'ger lur Spfaruuuou omfatter Europa, Amerika, Afrika, Asiens S.- og E.-Kyst samt Australien op UtilMiavet. 
„Efterretninger for Søfarende11 udgaar uaentlig. Abonnement kun tegnes paa allo kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr 50 Øro 

aarliø. Enkolte Numro faas for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Grcenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, etaar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

„Efterretninger for Sofarende“ medtager for de ikke europæiske Farvande kun 
Forandringer, som vedrører Sejladsen i aaben Sø samt Anduvning og Besejling af de 
vigtigere Pladser. Efterretningerne meddeles i følgende Orden:

I. Østersøen.
Østersøen. Danmark (fra Vejsnæs Nakke, inol., til Stevns Fyr, exel.). Sverige (fra Falster 

borev Fyrskib exel.). Finland. Rusland. Estland. Letland. Litauen. Memelomraadet. Tysk
land. Danzigomraadet. Polen. Tyskland (indtil Falshoft FyT inol.).

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for Fyn og Lille-
Bælt.

Sundet Danmark (fra Gilbjærg Hoved, inol., til Stevns Fyr, inol.). Sverige (fra Kulien, exol., 
til Falsterborev Fyrskib, inol.).

Smaalandsfarvandet. (Grænsen mod Østersøen er: ud for Bøgestrøm en Linie uden om 
Sandene gennem Høgestrømstønden, exel.: ud for Grønsund en Linie uden om Tolken: ud 
for Guldborg Sund en Linio fra Flinthorne Rev til Skelby. Grænsen mod Store-Bcelt er en 
Linie fra Korsør Kirke over W.-Kysten af Egholm, Agersø og Omø, over SlP.-hje Omø- 
Staalgrund til den E.-lige Pynt af Onse Vig).

Store-Bælt. (Fra Linien „Røsnæs—Fyns Hoved," til Linien „Gulslav—Kuppel Kirke").
Farvandet Syd for Fyn. (Fra Linien „Turø Rev—Næs Hoved paa Langeland" til Linien 

„Skjoldenæs—Horne Næs").
Lllle-Bælt. Danmark (fra Linien „Æbdø—Bjørnsknude" til Vejsnæs Nakke, exol.). Tyskland 

(Flensborg Fjord til Falshoft Fyr exol.).

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
Kattegat med Odense Fjord og Iset jord. Danmark. (Fra Gilbjærg Hoved, exol., til Skagen 

Fyr, exol.; se Store-Bælt og Lille-Bælt). Sverige (fra Kulien, inol., til Paternoster Skår, exol.). 
Limfjorden (fra Hals Barre Fyr til Tyborøn Anduvningstønde).
Skagerrak. Danmark (fra Skagen Fyr, inol., til Hanstholm Fyr, exol.). Sverige (fra Paternoster 

Skår inol.). Norge (til Lindesnæs Fyr, inol.).

IV. N.-lige Ishav og Nordsøen.
N.-llge Ishav og Nordsøen. Grønland. Rusland (W. for 45° E. Lgd.). Norge (til Lindesnæs 

Fyr, exol.). Danmark. Tyskland. Holland. Belgien. Frankrig (til Calais, ind.). England 
(fra Soulh Foreland Fyr, incL). Skotland (til Duncansby Head, inol.). Orkney Øerne (fra 
Brough Ness, incL, til N. Ronaldsay, inol.). Fair Isle. Shetlands Øerne (fra Sumburgh Head, 
inoL, til Muckle Flugga, inoL).



Nr. 1 2

V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og Shetlands Øerne 
samt Irland.

Kanalen. W.-Kyst af England og Skotland. Irland. Frankrig (fra Calais, excl., til Lé Four 
Fyr, inol.). Ile d'Ouessant. Engelske Kanal Øer. England (fra South Foreland Fyr, excL). 
Skotland (til Duncansby Head, excl.). Orkney Øerne (fra Brough Ness, excl., til N. Bonaldsay 
excl.). Shetlands Øerne (fra Sumburgh Head, exol.). Irland.

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.
Atlanterhavet. Island. Færøerne. Frankrig (fra Le Four Fyr, exol.). Spanien N.- og

W.-Kyst. Portugal. Spanien S.-Kyst (til Kap Trafalgar, incl.). Afrika (fra Kap Spartel, 
inol., til Kap Agulhas, incl.). Kap Verde Øer. Canariske Øer. Madeira. Azorerne. Ber- 
mudas Øerne. Newfoundland E.- og S.-Kyst (fra Kap Spear Fyr, inol., til Odlanlry Head 
Fyr, incl.). Sable Island. Cape Breion Island SE.-KyBt (fra Scatari Island Fyr, inol., til 
Green Island Fyr, ind.). Nova Scotia SE.-Kyst (fra Canso Harbour Fyr, inol., til Kap Sable 
Fyr, inol.). Forenede Stater i Nord-Amerika (indtil Kap Canaveral, incl.).

VII. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd-Amerika og W.-Kysten 
af Mellem- og Nord-Amerika.

Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien. Nord-Amerika (fra Kap Canaveral, exoL)« 
Mellem-Amerika (incl. Panamakanalen). Syd-Amerika (til Britisk Guyana). Bahama Øerne. 
Store Antiller. Smaa Antiller.

Syd-Amerika. Guyana. Brasilien. Uruguay. Bio de la Plala. Argentina. Chile. Peru. Ecua
dor. Colombia.

Mellem- og Nord-Amerika. Syd fra indtil o. 40° N. Br.

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav. Spanien (fra Kap Trafalgar, excl.). Baleariske 

Øer. Frankrig. Korsika. Sardinien. Italien W.-Kyst (til Kap Spartivento). Sicilien og 
Øerne mellem denne og Afrika. Italien S.- og E.-Kyst. Adriaterhavet E.-lige Del. Græken
land. Kreta. Ægæiske Hav. Tyrkiet. Sorte Hav og Azovske Hav. Lilleasien. Syrien. Ægyp
ten. Tripolis. Cyrenaika. Tunis. Algier. Marokko (til Kap Spartel, exol.).

IX. Røde Hav og den N -lige Del af Indiske Ocean.
Røde Hav og den N.-lige Del af Indiske Ocean. Bøde Hav N. fra S. efter. Bugten ved 

Aden med S.-Kysten af Arabien. Afrika (fra Kap Guardafui, incl. til Kap Agulhas, exol.), 
Madagascar. W.-Kysten af Forindien (inol. Kap Comorin). Bengalske Bugt. (Ceylon, Asiens 
Kyst fra Kap Comorin excl., til Bolus Pynt, incl., 103° 30' E. Lgd.).

X. Asiens E.-Kyst med Japan. Australien og Stillehavet.
Asiens E.-Kyst med Japan. Sunda Øerne. Asiens E.-Kyst (fra Bolus Pynt, exol., 103° 30' E. 

Lgd. til o. 50° N. Br.). Formosa, Filippinerne, Sakhalin (Karafuto). De japanske Øer. 
Australien. Neiv Zealand. Øerne i Stillehavet.

XI. Bekendtgørelser m. m.

Sidste „Efterretninger for Søfarende1* for 1937 har Nr. 52.
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Danmark.
.. (T). Advarsel ved rorende Afmærkningen i indre danske Farvande.

Paa Grund af Isforlioldene kan det ikke forventes, at Afmærkningen i indre 
’anske Farvande er paa Plads eller i Orden.

1. København—Rødbyhavn. Oplysning om Brændetid for Luftfyr.
Samtlige Luftfyr paa Ruten København—Rødbyhavn: Amager Sud, Karlstrup, 

’ernen, Bonderød, Sjolte, Stuby, Vigsnces og Rødbyhavn, er normalt tændt fra Solnedgang 
il Solopgang.

I. Østersøen.

I. Sverige. Indløbet til Monsterås. St. Okno. Lodsudkigsstation lukket for Is.
(U. f. B. Nr. 52 3765. Stockholm 1937.) 

Lodsudkigsstationen paa Si. Oknb paa c. 57° 00',, N. 16° 32'(1 E. er lukket paa 
Irund af Isforholdene.

. Sverige. Indløbet til Monsterås. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. 8. Nr. 52 3764. Stockholm 1937.)
Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden:

Oknb ostra- og våstra c. 57° 00' N. 16° 32' E. Karshamnsgrundel. Eckelbskår.

■. Sverige. Arko—Mern. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 52/3763 og 52/3805. Stockholm 1937.)
Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden:

Bjbrkskår c. 58° 25' N. 16° 48' N. Fårholmen. Ettersundet sydostra og nordvåslra. 
'tegeborg.

. Sverige. Norrkbping—Arko. Lystønder inddraget for Vinteren.
(U. f. b. Nr. 52,3762. Stockholm 1937.)
Nedennævnte Lystønder er inddraget for Vinterperioden: 

Algersgrund c. 58° 39' N. 16° 28' E. Fiasko norra- og sodra- Anholmen.

. Sverige. Oregrundsgrepen. Grepen Fyrskib inddraget for Is.
(Telegram Ira Lodxk&ptajnen i Malmo.) 

Fyrskibet Grepen paa c. 60° 28' N. 18° 18' E. er inddraget paa Grund af Isfor- 
oldene.

. Sverige. Bottniske Bugt. 'Gavle Bugt. Skutskår. Lvstønde inddraget for Vinteren.
(U. f. 8. Nr. 52/3804. Stockholm 1937.) 

Lystønden Skutskars inlopp paa c. 60° 39' N. 17° 24' E. er inddraget for Vinter- 
erioden.

. • Finland. Bottniske Bugt. Ulkokrunni. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 36/1351. Helsingfors 1937.)
Nedennævnte Fyr er Blukket for Vinterperioden:

Ulkokrunni ovre og Ulkokrunni nedre, c. 65° 23' N. 24° 51' E.
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10. Finland. Bottniske Bugt. Indløbet til Oulu. FyT slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 36/1349. Helsingfors 1937.)
Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden:

Saapaskari c. 65° 03' N. 25° 10' E. Laitakari. Santosenkari.

11. Finland. Bottniske Bugt. Marjaniemi. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 36/1350. Helsingfors 1937.)

Marjaniemi Fyr paa c. 65° 02' N. 24° 34' E. er slukket for Vinterperioden.

12. Finland. Bottniske Bugt. Yxpila—Gainlakarlebyr. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 36/1352, 36/1353, 36/1385 og 36/1386. Helsingfors 1937.)
Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden:

Tankar c. 63° 57' N. 22° 51' E. Tankar ovre og Tankar nedre. Råberg. Trullo- 
grund. Hungerberg. Frimodiysgrund. Yxpila vågbrytare. Yxpila ovre. Yxpila nedre.

13. Finland. Bottniske Bugt. Indløbet til Uusikaupunki (Nystad). Fyr slukket for
Vinteren.

(U. f. s. Nr. 36/1347 og 36/1387. Helsingfors 1937.)
Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden: 

Ristikari (Kirsla) c. 60° 46' N. 21° 15' E. Haanperdnkari. Syvånsalmenkari. 
Stånggrund (Tankokari).

14. Finland. Skargårdshavet. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 36/1374, 36/1375 og 36/1376. Helsingfors 1937.)
Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden:

Lyperto ovre c. 60° 36' N. 21° 14' E. Lyperto nedre. Aukkoluoto. Ruotsalainen. 
Kettumaa. Åmmanletto. Palva. Bockholm. Saviletlo. Friisilå. Kaaskeri. Lyperto lotsstuga.

15. Finland. Finske Bugt. Ekeniis Skærgaard. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. b. Nr. 36/1346. Helsingfors 1937.)
Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden: 

Kråkholm ovre c. 59° 59' N. 23° 26' E. Kråkliolm nedre.

16. Finland. Finske Bugt. Helsingfors Skærgaard. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 36/1345. Helsingfors 1937.)
Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden:

Bjorkholm c. 60° 09' N. 25° 02' E. Håstnds kanal. Koholm.

17. Finland. Finske Bugt. Fyrskibe inddraget for Is.
(Telegram fra Lodskontoret i Helsingfors.)
Nedennævnte Fyrskibe er inddraget paa Grund af Isforholdene:

Helsinki c. 59° 56' N. 24° 56' E. Kaibådagrund c. 59° 58' N. 25° 36' E.

18. Tyskland. Kieler Fjord. Advarsel.
(N. f. S. Nr. 1/4. Berlin 1936.)

Opmærksomheden henledes paa, at man stadig maa regne med, at der i Kieler 
Fjord afholdes Skydeøvelser, Mineøvelser, Spærreøvelser o. 1.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/10 1937.

19. Tyskland. Stolpe Banke S. Vrag afmærket.
(Telegram fra Marinooberkommando, Berlin.)

Et Vrag, hvoraf intet er synligt over Vandet, ligger sunket paa c. 54° 53' N. 16° 
54' E. En Vraglystønde med S.-Topbetegnelse, og som viser grønt Lys med En-Formør- 
kelser hver 59-, er udlagt c. 300 m SW. for Vraget.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 6/449 1937..
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20. Letland. Libau. Maalt Mil.
(N. t. M. Nr. 6/16. Riga 1937.)

c. 5 Sm N. for Libau Havn rindes nedennævnte to Sæt Baaker til Afmærkning 
af en maalt Mil paa Kurs 22°—202°. Baakerne er overet i Pejling 112°.

a. N.-lige Bagbaake: Stangbaake med en Diamant til Topbetegnelse, hvis højre 
Side er rød og venstre hvid, paa c. 56° 3G',5 N. 21° 02',2 E.

b. N.-lige Forbaake: Diamantformet Baake, hvis højre Side er hvid og venstre 
rød, paa c. 56° 36',6 N. 21° 01',0 E.

c. S.-lige Bagbaake: Stangbaake med en Trekant med Spidsen nedad som Top
betegnelse, hvis højre Side er rød og venstre hvid, paa c. 56° 35',,. N. 21° 01',5 E.

d. S.-lige Forbaake: Trekantformet Baake, hvis høire Side er hvid og venstre 
rød, paa c. 56c 35',, N. 21° 01',0 E.

(Kort Nr. 269.)

11. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Sya for 
Fyn og Lille-Bælt.

21. Danmark. Sundet. København. Signaler for Skydning fra Forterne.
Naar Skydning fra Forterne omkring København tinder Sted, vil der blive vist 

følgende Signaler, der hejses under den ene Raanok paa Signalmasterne paa Middel
grunds Fort og Dragør Fort.

Kugle, Cylinder, Kugle, Kugle betyder Skydning fra LyneUen.
2 Cylindre — — - Middelgrunds Fort.
Kugle, Kugle, Cylinder, Kugle — — - Flakjort.
Cylinder, Kugle, Kugle — — - Dragør Fort.
Cylinder, Kugle, Cylinder — — - Kongelunds Batteri.

Signalfigurerne hejses over og under hinanden, den førstnævnte Figur øverst.
Signalerne vil blive hejst r/2 Time før Skydningens Begyndelse. Skydes der fra 

flere Forter samtidig, hejses Signalerne for de skydende Forter ved Siden af hinanden. 
Naar der skydes paa Afstande over 6 km, hejses tillige en Kugle under Ranens anden Nok.

Fra det skydende Fort vises desuden om Dagen international Talstander „7“ og 
om Natten 3 røde Lanterner lodret for hinanden, fra et synligt Sted, saalænge Skydnin
gen varer.

Signalerne er nærmest til Vejledning for Fartøjer, der manøvrerer i Farvandet, 
idet Skydningen fra Forterne altid vil blive standset for Skibe, der passerer Farvandet.

Middelgrunds Fort: c. 55° 43%' N. 12° 4(J%' E. Dragør Fort: c. 55° 35%' 
N. 12° 41' E.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/12 1937. 
(Danske Lods, Side 272.)

22. Danmark. Sundet. Prøvestens Havn N.-lige Bølgebryder. Fyr tændt.
Paa E.-Enden af "den N.-lige Bølgebryder ved Prøvestens Havn er paa 55° 40' 

(49") N. 12° 38' (37") E. tændt et Fyr, der viser grønt og rødt Hurtigblink, 120 Blink 
pr. Min. Flammens Højde: 5,7m. Synsvidde: 2 Sm. Et 3,5 m højt, rødt Taarn med hvidt 
Bælte. Fyret lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 140° til 335°. 2. Rødt i Pejl, fra 335° til 140°.
(E. f. S. Nr. 47/3635 1937. Kort Nr. 303, 285, 249 og 210. Danske Lods, Side 273. 

Havnelods, Side 128. Fyr-Fort. Nr. 271 C.)

23. Danmark. Sundet. Køge Bugt. Mosede Batteri. Signal for Skydning.
Naar Skydning fra Mosede Batteri finder Sted, vises fra Batteriet om Dagen 

international Talstander „7“ og om Natten 3 røde Lanterner lodret for hinanden, fra 
et synligt Sted, saalænge Skydningen varer.

Signalet er nærmest til Vejledning for Fartøjer, der manøvrerer i Farvandet, 
idet Skydningen fra Batteriet altid vil blive standset for Skibe, der passerer Farvandet.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/16 1937.
(Danske Lods, Side 284.)
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24. Danmark. Sundet. Køge Bugt. Avedøre. Skydning. Advarsel.
Skarpskydningsøvelser afholdes paa Enceintevolden og Skydebanerne ved Kystei

S. for Avedøre.
Der skydes i SE.-lig Retning ud over det lave Vand S. og SW. for Avedøre Holme 
Det er forbundet med Livsfare at færdes paa en Del af Terrainet langs Kystei

S. og SE. for Skydebanerne samt paa den Del af Søen, der i Skudretningen ligger Indei 
for c. 2% Sm fra Kysten.

E. og W. for Skydebanerne og Enceinten findes Tavler med Advarsler.
Paa den S.-ligste Del af Vestfrontens Hovedvold er rejst en Mast, paa hvilkel 

en Ballon vil være hejst, naar og saa længe Skydningen varer.
Skyde øvelserne afholdes i 1938:

Første Søndag i Januar, Februar, Marts, November og December fra Kl. 0800— 
Kl. 1200 og desuden første Søndag i Juni, Juli, August, September og Oktober tillige fra 
Kl. 1400—Kl. 1700.

Fra den 2. Januar til 22. December hver Søgnedag fra Kl. 0700—Kl. 1200 og fra 
Kl. 1400—Kl. 1700.

Fra den 1. April til 15. Oktober hver Søndag fra Kl. 0700—Kl. 1200.
I den Anledning forbydes til de anførte Tider al Færdsel paa det omhandledt 

Terrain og al Sejlads paa den forannævnte Del af Søen.
Avedøre Holme: c. 55° 36%' N. 12° 29' E.

(Danske Lods, Side 284.)'

25. Danmark. Smaalandsfarvandet. Signaler for Skydning fra Borgsted Batter
og Masnedø Fort.

Naar Skydning fra Borgsted Batteri og Masnedø Fort finder Sted, vises fra d< 
nævnte Værker om Dagen international Talstander „7“ og om Natten 3 røde Lanterne: 
lodret for hinanden, fra et synligt Sted, saalænge Skydningen varer.

Signalerne er nærmest til Vejledning for Fartøjer, der manøvrerer i Farvandet 
idet Skydningen fra Værkerne altid vil blive standset for Skibe, der passerer Farvandet

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/19 1937.
(Danske Lods, Side 641 og 526.)

26. (T). Danmark. Smaalandsfarvandet. Storstrømsbroen. Oplysning om Bro of
Besejlingsforholdene.

De 3 Fag i Storstrømsbroen mellem Pillerne 21—22, 22—23 og 23— 24 regnet N 
fra er forsynet med Buer.

Gennemsejlingen foregaar saaledes, at alle W.-gaaende Skibe henvises til ai 
benytte Aabningen under N.-ligste Buefag, og E.-gaaende Skibe henvises til at benytte 
Aabningen under midterste Buefag.

Den frie Højde for de 2 Gennemsejlingsaabninger er henholdsvis 25,2 og 26,u n 
over Middel vandstand. Til Vejledning for Passage af Broen om Dagen er der anbragi 
følgende Dagmærker paa Foden af nedennævnte Piller. For N.-lige Gennemsejling: Paj 
E.-Siden af Pille 21 en rød Baake med Topbetegnelse en Trekant med Spidsen nedad 
Paa E.-Siden af Pille 22 en hvid Baake med Topbetegnelse en Trekant med Spidsen opad 
For S.-lige Gennemsejling: Paa W.-Siden af Pille 22 en rød Baake med Topbetegnels« 
en Trekant med Spidsen nedad. Paa W.-Siden af Pille 23 en hvid Baake med Topbeteg 
nelse en Trekant med Spidsen opad.

Til Vejledning for Passage af Broen om Natten er anbragt nedennævnte grønm 
og røde Ledelys: For N.-lige Gennemsejling: Paa S.-Siden af Pille 21 to grønne Ledelys 
der lyser E. efter. Paa N.-Siden af Pille 22 to røde Ledelys, der lyser É. efter. — Fo:
S.-lige Gennemsejling: Paa S.-Siden af Pille 22 to røde Ledelys, der lyser W. efter. Pai 
N.-Siden af Pille 23 to grønne Ledelys, der lyser W. efter. Ledelysene er anbragt
c. 4 m Højde:

Skibe, der passerer gennem de to nævnte Gennemsejlinger i de befalede Retninger 
vil saaledes have to grønne Lys om Styrbord og to røde Ly6 om Bagbord.

Paa Pille 22 imellem cle to Gennemsejlingsaabninger er anbragt et Taagesignal 
Karakteren er Et-Stød hver 30 s- og afgives skiftevis med E.-lige og W.-lige Sirene. Sire 
nernes Højde over Vandet er 25,, m.

Pille 22: 54° 58' 02" N. '11° 53' 23" E.
(E. f. S. Nr. 1/20 1937.)
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7. (T). Danmark. Smaalandsfarvandet. Karrebæksminde. Vinkeltyr midlertidig 
slukket.

Det hvide, røde og grønne Vinkelfyr med Et-Blink hver 3S- paa det N.-lige Mole- 
oved paa c. 55° 10',G N. 11° 38', - E. er slukket indtil videre paa Grund af Reparation.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 47/3703 1937.

s. (T). Danmark. Smaalandsfarvandet. Karrebæksminde. Havnefyr midlertidig 
slukket.

Det røde og grønne Blinkfyr paa Karrebæksminde. N.-lige Molehoved er midler- 
idig slukket og erstattet med en klar Lanterne.

c. 55° 11' N. 11° 39' E.

19. (T). Danmark. Store-Bælt. Langeland. Frankcklint Fyr. Lysevne midlertidig 
nedsat.

Lysevnen for Frankeklint Fyr paa c. 55° 10' N. 10° 56' E. er midlertidig nedsat 
aaledes, at Lysevnen for rødt Lys er 0,5 Sm og for grønt Lys 5,0 Sm.

(Fyr-Fort. Nr. 353.)

10. (P). Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Rudkøbing. Gamle Lob. Afmærkning
forandres.

I Slutningen af Januar d. A. foretages nedennævnte Forandringer ved Afmærk- 
lingen af Gamle Lob ved Rudkøbing:

I. Sømærker inddrages permanent:
a. De 3 røde Stager med 1 opadvendt Kost ved W.-Siden af Løbet.
b. De 3 hvide Stager med Halmvisk ved E.-Siden af Løbet.

c. 54° 56%' N. 10° 42%' E.
II. En rød Stage udlægges tæt ved 4 m Kurven c. 35 m 85° fra den nuværende S.-ligste 

ivide Stage med 1 Halmvisk i E.-Siden af Gamle Lob.
c. 54° 56',3 N. 10° 42',., E.

III. Den rød- og hvidstribede Stage med 1 opadvendt Kost over 1 Halmvisk paa 54° 
56' (44") N. 10° 42' (39") E. ombyttes med 1 opadvendt Kost.

(Kort Nr. 302, 297 og 221. Danske Lods, Side 563. Som.-Fort. Sido .88, Nr. 12,16 og 17.)

31. (T). Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Klordyb. Oplysning om Dybde.
Ved Opmaalingen den 30. December 1937 af Klordyb fandtes Dybden i Baake- 

linien at være uforandret 2,0 ni.
c. 54° 50',„ N. 10° 33',, E.

(E. f. S. Nr. 49/3798 1937.)

32. Danmark. Lille-Bælt. Fredericia. Skydning.
Paa og ved de mellem Fredericia By og Vesterskov beliggende Skydebaner afholder 

Garnisonen til forskellige Tider af Aaret Skydning ud over Søen.
Ihvorvel Skydningen er beordret indstillet under Fartøjers Passage, og der saa

ledes intet vil være at befrygte ved at passere det paagældende Sted, henledes dog 
Opmærksomheden paa det ønskelige i, .at Fartøjer ikke opholder sig i længere Tid 
end højst nødvendigt i den Del af Farvandet, der ligger i indtil l2/3 Sm’s Afstand ud 
for Skydepladsen. Under Skydningen hejses to Kurveballoner enten paa begge de to 
paa Skrænten ved Skydebanerne anbragte Signalstænger eller paa den ene af dem. 
Fredericia: 55° 33%' N. 9° 45%' E.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/23 1937.
(Danske Lods, Side 345.)

33. Danmark. Lille-Bælt. Sandvig. Halk Skydeterræn. Signaler for Skarpskydning.
Advarsel.

Ved de militære Skarpskydningsøvelser paa Skydeterrænet ved Halk vil det være 
forbundet med Livsfare at besejle det Vandareal, der er beliggende mellem følgende Linier:

Mod W: En Linie i Retning N.—S. over Vikloria Badehotel. (Kelslrup).
Mod E.: En Linie i Retning N.—S. over E.-Kant af Bolel Skov.
Mod S.: En Linie i Retning E.—W. over Sønderballe.
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Til Advarsel for Fartøjer mod at komme ind i den ovennævnte under Skydnin 
gen farlige Del af Farvandet anvendes følgende Signaler:

Ved Skydning med Gevær, Rekylgevær og Maskingevær: Paa en Signalmast 
den NE.-lige Del af Skydeterrænet paa c. 55° 10',G N. 9° 38', g E. hejses en Kurveballon

Ved Skydning med Morter (Fodfolksskyts): Paa Signalmasten hejses 1 rød 
Flag med hvid Spuns eller 1 Ballon med et, to eller tre røde Flag med hvid Spuns.

Signalerne hejses, en Time før Skydningen begynder. 
Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/25 1937.

(Danske Lods, Side 369.)

34. Danmark. Lille-Bælt. Als Fjord. Amkilsore. Skydeovelser. Advarsel.
Skarpskydningsøvelser afholdes fra en Skydeplads ved Amkilsore (c. 54° 58', 6 N 

9° 45', 9 E.).
Skydefeltets Grænser er:

Mod E.: E.-lige Flagmast paa Amkilsore—Slevning Næs’ NW.-lige Hjørne- 
Kysten ved Sandvig S. for Brandsbøl.

Mod W.: W.-lige Flagmast paa Amkilsore—Snogbæk Hage—Kysten ud fo: 
Lusig Skov.

Fra en Time før Skydningens Begyndelse og til dens Slutning or et rødt Flag 
med hvid Spuns hejst paa hver af de to Flagmaster paa Amkilsore.

Umiddelbart før Skydningens Begyndelse og som Tegn paa, at der skydes, hejses 
samme Steder som foran anført en Ballon (Kurvekugle).

Efter hver Skydnings Afslutning eller ved længere, midlertidige Standsningel 
nedhales Ballonerne som Tegn paa, at der ikke skydes.

Passage af Fartøjer gennem Skydefeltet er tilladt hele Tiden, men det er forbudt 
at ankre eller drive Fiskeri i Skydefeltet, naar der skydes.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/26 1937.
(Danske Lods, Side 376.)

35. (T). Danmark. Lille-Bælt. Als Fjord. Amkilsore. Skydeovelser. Advarsel.
Onsdag den 12. Januar d. A. afholdes Skarpskydningsøvelser fra Skydepladsen 

ved Amkilsore.
Angaaende Skydeterrænets Grænser samt Signaler under Skydningen henvises 

til E. f. S. Nr. 1/34 1938.
c. 54° 58',8 N. 9° 45', 9 E.

III. Kattegat. Limfjorden og Skagerrak.

36. Danmark. Kattegat. Isefjord. Lynæs Batteri. Signal for Skydning.
Naar Skydning fra Lynæs Balleri finder Sted, vises fra Batteriet om Dagen inter

national Talstander „7“ og om Natten 3 røde Lanterner lodret for hinanden, fra et synligt 
Sted, saalænge Skydningen varer.

Signalet er nærmest til Vejledning for Fartøjer, der manøvrerer i Farvandet, 
idet Skydningen fra Batteriet altid vil blive standset for Skibe, der passerer Farvandet.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/28 1937. 
(Danske Lods, Side 198).

37. (P). Danmark. Kattegat. Schultz Grund Fyrskib W. Undervandshindring.
Et Dampskib med et Dybgaaende af 8,5 m rapporterer at have tørnet en Under

vandshindring paa c. 56° 08', 7 N. 11° 08',- E., c. 1% Sm 260° fra S'liultz Grund FvTskib. 
— Stedet vil blive nærmere undersøgt.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/29 1937.
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38. Danmark. Kattegat. Aarhus Havn. Oplysninger om Havnearbejder, Fyrbelys-
ning og Taagesignaler. Advarsel.

E. f. S. Nr. 1/30, 18/1466, 34/2698 og 37/2897 1937 anulleres og erstattes med:
Følgende Oplysninger meddeleB om Aarhus Havns Tilstand pr. 1. Januar 1938.
1. Den nye Pier II bygges udenfor Nordre Havneplads og Nordre Mole.
Kystværnet for den NE.-lige Side af Pieren er fuldført. Det er c. 235 m langt 

og dets SE.-lige Ende er afsluttet med et Hoved c. 65 m WNW. for N.-Enden af E.-Molen 
ved Bassin II.

Molehovedets Overside ligger c. 2,2 m over daglig Vande, og Kystværnets Bølge
skærms Overkant ligger 3,2 m over daglig Vande.

Bygningen af et Jernbetonbolværk for Pier Il’s SE.-lige Ende er paabegyndt.
Bolværket bygges i 2 Flugter, hvoraf den SE.-lige bliver c. 60 m lang i Forlæn

gelse af den tidligere anbragte Sænkekasse med Overbygning ved Kystværnets S.-lige 
Ende, medens den anden — SW.-lige Flugt — bliver c. 73 m lang og parallel med Kyst
værnet i 72 m Afstand fra dette.

Arbejdet er paabegyndt fra den N.-lige Ende af den førstnævnte Flugt, og den 
S.-ligste Ende af den til enhver Tid fremstillede Del af Bolværket eller fast Stillads for 
Udførelsen er belyst med en klar Lanterne. Flammens Højde: 2,, m.

Naar man er naaet til Hjørnet, hvor de to Flugter støder sammen, vil Belysnin
gen af dette blive bibeholdt, indtil Overbygningen er ført op i fuld Højde, 2 m, hvor 
Lanternen bortfalder.

Al Sejlads paa Arealet mellem Kystværnet, Nordre 
Mole og Linien fra Kystværnets Hoved til Nordre Moles 
Hoved er forbudt.

2. Dækmolen for Benzinhavnen bygges i en c. 49 m lang Flugt, der i E.-lig Ret
ning udgaar fra Østre Molearms Hovedflugts N.-lige Ende. Underbygningen, der rager 
c. % m op over daglig Vande, er anbragt, men ikke særlig afmærket.

To Telegrafbaaker er anbragt paa Østre Molearm til Afmærkning af et Søkabel, 
som fra Molearmens NE.-lige Hjørne er ført ud til det nye Molehoved. Det er forbudt 
at ankre over dette Kabel.

c. 60 m fra Østre Molearms Vestside og c. 80 m N. for Enden af Østre Molekaj 
paa 56° 09' (20") N. 10° 13' (41") E. er rammet en Duc d’Albe, der er afmærket med 
en klar Lanterne i en Højde af 2,5 m over daglig Vande.

Farvandet mellem det nve Molehoved og østre Molearms Tværflugt er spærret for 
al Sejlads. Vandarealet, der begrænses af en Linie gennem ovennævnte Duc d’Albe og 
den N.-lige Ende af Østre Molekaj samt af en Linie gennem Duc d’Alben vinkelret paa 
Østre Molearm er ligeledes spærret for al Sejlads.

For at holde sig klar af den nye Bølgebryder, der, hvor der endnu ikke er anbragt 
Overbygning — jfr. ovenfor — kun rager c. % m over daglig Vande, tilraades det Skibe, 
der kommer S. fra, at søge op i Ledefyrlinien i god Tid, inden Havnens Red naas.

Fra Midten af den NE.-lige Ende af Mellemarmen føres et Søkabel, som vist paa 
Planen ud til Dækmolens NW.-Hoved.

For at undgaa Beskadigelse af dette Søkabel for
bydes Opankring mellem Vestre Dækmole og den NE.-lige 
Ende af Mellemarmen.

Søkablets Beliggenhed fra Méllemarmen i NE.-lig Retning er afmærket paa denne 
med 2 Telegrafbaaker.

39. (T). Danmark. Kattegat. Æbeltoft Vig S. Vrag.
Vraget af Fiskerfartøjet Proven rapporteres at ligge sunket c. 1 Sm SSW. for den 

røde Spidstønde med 1 opadvendt Kost, Skade Grund W., som ligger paa 56° 05' 44" N. 
10° 35' 15" E.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 22/1857 1937.

40. (T). Danmark. Kattegat. Indsejlingen til Mariager Fjord. Dybde aftaget.
Vanddybden ved Indsejlingen til Mariager Fjord er indtil videre kun c. 5,, m. 
c. 56° 43' N. 10° 21' E.
Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 37/2898 1937.
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41. (T). Danmark. Kattegat. Østre-Flak Fyrskib SE. Vrag.
Vraget af Fiskerbaaden P. Madsen ligger sunket i c. 12 m Vand paa 56° 53' (20" 

N. 10n 59' (35") E.. c. 6 Sm SE. for Østre-Flak Fyrskib. Masten or afbrækket ve< 
Dækket og største Afstand fra Køl til Styrehus er 3 ni. En Bøje med hvidt Flag ligge
c. 100 m NE. for Vraget.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 24/1954 1937.

42. Danmark. Kattegat. Egense S. Skydeplads.
Paa Arealerne ved Egense Strand vil der blive afholdt Skarpskydninger indenfo 

of tornævnte Tidsrum:
Hver Søgnedag i Perioden.............................................. y.—15/8.

...  .... .... .............................................. 8/e_ 25/(je
Indtil 10 Dage i Tidsrummet inden..........  yB1938.‘

Skydepladsen ligger c. 2500 m S. for Egense.
Naar Skydning finder Sted, vil der være hejst 3 Balloner i Afspærringsomraadet 

a) een Ballon paa 56° 56' (27") N. 10° 16' (06") E., b) een Ballon c. 600 m 84° fri 
(a), c) een Ballon c. 500 m 113° fra (a).

Linierne a—b og a—c angiver Grænserne for henholdsvis den N.-lige og dei
S.-lige Begrænsning af Afspærringsomraadet. Skydefeltet er desuden afmærket med l 
sorte Stager uden Topbetegnelse.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/31 1937.
(Danske Lods, Side 146.)

43. Danmark. Limfjorden. Aalborg. Ny Jernbanebro under Bygning. Sejlads
forskrifter. Advarsel.

Den nuværende Jernbanebros N.-lige Gennemsejlingsaabning vil for Fremtidel 
være spærret af en Bropille og et Brofag i den nye Bro.

Al Sejlads henvises derfor til den S.-lige Gennemsejlingsaabning.
Gennemsejling skal i alle Tilfælde ske med den største Agtpaagivenhed.
Af Hensyn til Montering af Brofag i den nye Bro henvises al Sejlads i et Bælti 

paa 100 m’s Bredde E. for den nuværende Jernbanebro til alene at foregaa i Sejlløbet
c. 57° 03' N. 9° 56' E.
Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 51/3948 1937.

44. (T). Danmark. Limfjorden. Oddesund. Bro under Bygning. Besejlingsforhold
Advarsel.

Al Sejlads henvises td Aabningen mellem Pillerne 4 og 5.
Til Vejledning for Passagen er der anbragt følgende Afmærkning.

d
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Paa N.-Enden af Pille 5 er anbragt en hvid Baake med Topbetegnelse en Trekant 
med Spidsen opad samt et fast Ledelys, der viser grønt N.-efter.

Paa S.-Enden af Pille 5 er anbragt en hvid Baake med Topbetegnelse en Trekant 
med Spidsen opad samt et fast Ledelys, der viser rødt Lys S.-efter.

Paa N.-Enden af Pille 4 er anbragt en rød Baake med Topbetegnel.se en Trekant 
med Spidsen nedad samt et fast Ledelys, der viser rødt Lys N.-efter.

Paa S.-Enden af Pille 4 er anbragt en rød Baake med Topbetegnelse en Trekant 
med Spidsen nedad samt et fast Ledelys, der viser grønt Lys S.-efter.

Pillernes Nr. er regnet fra Oddesund S.
Sejlads langs med Broen maa ikke finde Sted i mindre end 100 m’s Afstand 

fra Broen.
Der vil blive arbejdet med Uddybningsmaskine og Rambuksflaade beliggende 

med Sidefortøjninger. Saadanne Fartøjer vil være afmærket Dag og Nat i Henhold til 
„Særlige Regler for Sejlads i indre dansk Farvand" § 5. (Se Havnelods, Side 7).

Ved Grisetaaodde c. 160 m Nord for Brolinien maa det paaregnes, at der henligger 
en Jernbetonsænkekasse under Viderebygning (jfr. Kortskitsen). Sænkekassen vil om 
Natten være afmærket med to hvide Lys.

Over og i Nærheden af de paa Kortskitsen viste Kabler, der ikke alle er afmærkede 
fra Land, maa ikke ankres.

Brostedet skal altid passeres med største Agtpaagivenhcd.
c. 56° 34',0 N. 8° 33', 7 E.

(E. f. S. Nr. 20/1643 og 50/3S68 1937.)

45. Danmark. Limfjorden. Oddesand. Grisetaaodde Fyr formorket. Advarsel.
Den W.-lige hvide Vinkel i Grisetaaodde Vinkelfyr paa c. 56° 35' N. 8° 34' E. 

er delvis dækket at de nye Brofag i Oddesund Broen under Bygning. Der maa udvises 
Forsigtighed ved Sejlads W. fra mod Toflum Fyr.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 18/1508 1937.

46. (T). Danmark. Limfjorden. Tyboron Kanal. Vandstand. Dybde paa Puller.
I Tyboron Kanal er Vandstanden for Tiden ved Middelhøj vande: Paa Havrevlen 

5,r> m, i Svaneholm Fyrlinie: 5,(1 m, i Sælhundeholm Løb: 4,2 m, i Gaaseholm Løb: 2,3 ni, 
i Svaneholm Løb: 0,5 m og i Kobbere Løb: 2,5 m. Der er saaledes for Tiden ind til Tyboron 
Havn 5,5 m Dybde over Havrevlen og 5,fi m i Svaneholm Fyrlinie og 4,2 m i det W.-lige 
Indløb til Limfjorden.

Uden for Fyrlinierne findes mere Vand, men det anbefales Skibe med et større 
Dybgaaende end 5,5 m at benytte Lods.

Dybden paa nedennævnte Puller er nu, som følger:
a. 56° 43' (07") N. 8° 13' (08") E. — 3,., m.
b. 56° 42' (58") N. 8° 13' (23") E. — 3,‘u ni.
c. 56° 42' (48") N. 8° 13' (10") E. — 3,s m.
Imellem Lystønde Sælhundeholm Lob Nr. S paa 56° 40' (00") N. 8° 14' (16") E. 

og den røde Stage med 1 opadvendt Kost SSW. for Lystønden strækker sig en Hage ud 
fra W.-Siden til midt i Løbet med Dybder varierende fra 2 m til 4 m.

Ved den hvide Stage med Halmvisk S. for Lystønde Sælhundeholm. Lob C paa 
56° 39' (30") N. 8° 14' (20") E. findes en Pulle med 3,„ m Vand.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 49/3800 1937.

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

47. Danmark. Graadyb og Vyl Fyrskibe. Forholdsregler under daarligt Vejr.
Opmærksomheden henledes paa, at Fyrskibene Graadyb og Vyl under særlig 

haarde Vejrforhold kan være drevet noget fra deres Station og dog vedblive at give deres 
reglementerede Signaler, hvis det skønnes, at Fyrskibene stadig yder Vejledning for 
Søfarende. Foruden Udsendelse af de sædvanlige „Navigational warnings“ over Køben
havn og Blaavand Radiostationer om, at de(t) paagældende Fyrskib(e) er drevet fra 
Station, vil hvert Fyrskib til Underretning for Skibsfarten jævnligt udsende radiotelegra
fisk Melding om den formodede Position.

Topbetegnel.se
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Skibe, der ikke er i Stand til at opfange Radiomeddelelser, advares mod under 
særlig haardt Vejr at stole paa, at de omhandlede Fyrskibe ligger paa rette Plads, idet 
de kan være drevet op til c. 2 Sm inden deres Funktioner standses.

Graadyb Fyiskib: c. 55° 20' N. 8° 05' E. Vyl Fyrskib: c. 55° 22' N. 7° 41' E.
Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/46 1937.
(Kort Nr. 245, 255 og 264. Danske Lods, Side 96. Fyr-Fort. Nr. 1 og 37.

48. (T). Danmark. Graadyb Fyrskib. Radiofyrs Sendetider forandret midlertidig.
Graadyb Radiofyrs Udsendelse er ændret saaledes, at Sendetiden kun bliver 

1 Min. hver 6. Minut; Karakteren iøvrigt uforandret.
Udsendelsestiderne er nu:
I usigtbart Vejr: Fra det 4m- til det 5m-, fra det 10m- til det llm-, fra det 16m- til 

det 17m- o. s. v. af hver Time.
I klart Vejr: Fra det 28”- til det 29m- og fra det 34m- til det 35"1-.
Denne Ændring er midlertidig og til Forsøg. Søfarende anmodes om at indsende 

Rapporter om denne Udsendelses Brugbarhed til: Fyrdirektøren, København.
Graadyb Fyrskib: c. 55° 20' N. 8° 05' E.

(E. f. S. Nr. 41/3285 1937. Fyr-Fort. Tillæg Nr. 1, Side 45.)

49. Belgien. Wandelaar Fyrskib W. Vrag.
(Avis provisoire aux navigateurs. Ostende 16.- November 1937.)

Et farligt Vrag ligger sunket paa c. 51° 23' N. 2° 48',s E., c. 7,s Sm WNW. % W. 
fra 'Wandelaar Fyrskib.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 47/3641 1937.

50. (P). England. Southwold Fyr forandres.
(N. t. M. Nr. 38. Trinity House, London 1937.)

Omkring den 23. Februar 1938 vil Southwold Fyr paa c. 52° 20' N. 1° 41' E. blive 
forandret fra at vise hvidt og rødt Lys med Gruppe-Formørkelser, To-Formørkelser, 
hver 20s-, til at vise hvidt og rødt Gruppe-Blink, Seks-Blink af c. 0,5s- Varighed hver 
20s-. Fyret vil blive ubevogtet. Lysvinklerne vil blive uforandret.

(E. f. S. Nr. 46/3584 1937. Kort Nr. 264.)

51. England. ,The Wash. Afmærkning forandret.
(N. t. M. Nr. 2427. London 1937.)

Wisbech Bar Tønde paa 52° 53' (30") N. 0° 15' (30") E. er ombyttet med en sort 
Lystønde med samme Navn, og som viser hvidt Et-Blink hver 3S-.

52. England. Humbcr Anduvning. Vrag u skade liggjort.
(N. t. M. Nr. 2428. London 1937).

Vraget, der laa sunket paa c. 53° 40' N. 0° 12' E., c. 2% Sm 52° fra Kilnsea Baake, 
er uskadeliggjort.

(E. f. S. Nr. 29/2001 1936.)

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

53. (P). Island S.-Kyst. Vestmannaeyjar. Brædrabreki Grund fundet.
(Meddelelse fra det islandske Fyrvæsen, Reykjavik 1933.)

Det islandske Fyrvæsen meddeler, at Grunden Brædrabreki rimeligvis eksisterer 
og antagelig ligger paa c. 63° 22', 9 N. 22° 28',2 W. Grunden vil blive nærmere eftersøgt.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/64 1937.
(Kort Nr. 314, 322, 226, 270 og 239. Islandske Lods, Side 187.)

54. Island NW.-Kyst. Isafjardardjiip. Arnarnes Fyr. Oplysning om Grunde i Lys
vinkel. Advarsel.

(Meddelelse fra det islandske Fyrvæsen.)
Ifølge Indberetning fra Inspektionsbaaden „Vijill“ findes der i N.-Siden af hvid 

Vinkel Nr. 5 (274°—283°) i Arnarnes Fyr en Grund med 3,5 m Vand paa 66° 04' (43") 
N. 22° 38' (54") W., c. 0,7 Sm 150° fra Ædey S.-Spids.
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Endvidere opgives det, at Grundene N. for Vigur strækker sig længere N. paa 
nd angivet i Kortet, noget ind i S.-Siden af den hvide Vinkel Nr. 5. (c. 66° 05' N. 22° 
0' W.).

Det maa derfor tilraades at holde godt ind i denne hvide Vinkel baade N. for 
rigur og S. for Ædey.

Fyret vil blive forandret i Overensstemmelse med foranstaaende, saasnart For- 
oldene tillader det.

Arnarnes Fyr: 66° 05' 56" N. 23° 02' 38" W.
Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/60 1937.
(Kort Nr. 261, 270 og 239. Islandske Lods, Side 103. Fyr-Fort. Nr. 833.)

>5. Island NW.-Kyst. Isafjardardjiip E.-lige Del. Borgarey N. Oplysning om Skær. 
(Meddelelse fra det islandske Fyr væsen.)

Ifølge Indberetning fra Inspektionsbaaden .,VifiU“ strækker Skærene N. for 
iorgarey sig noget længere N. paa end angivet i Kortet.

En nærmere Undersøgelse vil blive foretaget, saasnart Forholdene tillader det. 
c. 65° 58', 7 N. 22° 27',5 W.
Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/61 1937.

(Kort Nr. 261, 270 og 239. Islandske Lods, Side 107.)

»6. (P). Island N.-Kyst. Skagaf jordur. Målmey. Nyt Fyr oprettes.
(A. f. s. Nr. 1/6. Reykjavik 1937.)

I Løbet af Sommeren 1938 oprettes paa S.-Enden af Målmey paa 66° 00' 07" N. 
9° 31' 52" W. et nyt Fyr, som skal vise hvidt, rødt og grønt Gruppe-Blink, To-Blink 
iver 15s-, Blink l,=s>, Mørke 3S-, Blink 1,5S-, Mørke 9S>. Flammens Højde: c. 68 m. 
jysevne og Synsvidde: 18,= Sm for hvidt, 15,5 Sm for rødt og 14,5 Sm for grønt Lys: 
nen mellem Pejlingerne 229° og 354° (over Målmeyjarfjordur) er Lysevnen og Synsvidden 
nindre. Et 9 m højt, firkantet, hvidt Taarn med sort Lanterne. Brændetid: 1. August— 
.5. Maj. Fyrtaarnet er opført.

Fyret skal lyse, som følger:
1. Hvidt i Pejl, fra 0° til 40° ind over Fjorden.
2. Rødt i — - 40° - 121° over Drangey og Hélmsker.
3. Hvidt i — - 121° - 155° ud over Fjorden.
4. Grønt i — - 155° - 185° over Målmey og Målmeyjarbodi.
5. Hvidt i — - 185° - 211°.
6. Rødt i — - 211° - 270° over Måhneyjarjjdrdur.
7. Grønt i — - 270° - 360°.
Mellem Pejlingerne 158° og 173° skjules Fyret af Højder paa Øens N.-Ende. 
(Kort Nr. 264, 212, 270 og 239. Islandske Lods, Side 126 og 126.)

>7. (P). Island N.-Kyst. Grimsey. Nyt Fyr oprettes.
(A. f. s. Nr. 1/7. Reykjavik 1937.)

I Løbet af Sommeren 1938 oprettes paa S.-Siden af Grimsey paa Bjærgranden 
5. for Grenivik paa c. 66° 31' N. 17° 59' W. et nyt Fyr, som skal vise hvidt Et-Blink hver 
0s-, Blink 4S-, Mørke 16s-, Flammens Højde: c. 27 m. Lysevne: c. 20 Sm. Synsvidde:
5,6 Sm. Brændetid: 1. August—15. Maj. Hvidt, firkantet, 9 m højt Taarn med sort 
janterne. Mellem Pejlingerne 140° og 187° skjules Fyret af Højderne paa Øens N.-Ende. 
fyrtaarnet er opført.

(Kort Nr. 212, 270, 239, 147 og 283. Islandske Lods, Side 133.)

8. Portugal. Viana do Castelo. Castelo de Santiago (Forivr) forandret.
(N. f. S. Nr. 51/5710. Berlin 1937.)

Fyret paa c. 41° 41' N. 8° 50' W. er foraudret fra at vise hvidt Lys med En-For- 
lørkelser til at vise rødt, fast Lys. Synsvidde: 9 Sm.

9. Madeira. Flora Island. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 2430. London 1937.)

S. Lourengo Fyr paa c. 32° 43' N. 16° 39' W. er forandret fra at vise hvidt, fast 
<ys med Et-Blink hver 30s- til at vise hvidt, fast Lys med Et-Blink hver 22,ss>.
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Vil. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

60. Forenede Stater i Nord-Amerika. Florida. Key West Harbour. Lys- og Fløjte
tønde forandret.

(N. t. M. Nr. 4S/3384. Washington 1937.)
Den sort og hviil, lodret stribede Lys- og Fløjtetønde, Key Tl'esZ Entrance, pa 

c. 24° 28' N. 81° 48' W. er forandret til at vise Gruppe-Blink, 2 Blink, som følger: Blin 
c. 0,4 s-, Mørke, Blink c. 1,6S-, Gruppen gentages 8 Gange pr. Min.

61. Jamaica. Cayman Brac. Fvr tændt.
(N. t. M. Nr. 2421. London 1937.)

Et Fyr, der viser hvidt Et-Blink hver 20s-, er tændt paa c. 19° 45' N. 79° 44
W. paa NE.-Spidsen af Cayman lime. Fyret er ubevogtet.

62. Jamaica. Little Cavman. Fyr tændt.
IN. t. M. Nr. 2415. London 1937.)

Et Fyr, der viser hvidt Et-Blink hver 5S-, er tændt paa c. 19° 40' N. 80° 07' AV 
paa SW.-Spidsen af Litlle Cayman. Fyret er ubevogtet.

63. Jamaica. Grand Cayman. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 2402. London '1937.)

Fyret paa c. 19° 18' N. 81° 07' W. paa SE.-Spidsen af Grand Cayman er forandre 
fra at vise hvidt, fast Lys til at vise hvidt Gruppe-Blink, To-Blink hver 20s-. Hvid 
Staaltaarn paa sort Fundament.

64. Jamaica. Grand Cavman. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 2401. London 1937.)

Et Fyr, der viser hvidt Gruppe-Blink, To-Blink hver 10s-, er tændt paa c. 19 
16' N. 81° 24' W., paa SW.-Spidsen af Grand Cayman. Fyret er ubevogtet.

65. Peru. Caleta Quilca. Fyr atter tændt.
(N. t. M. Nr. 49/3395. Washington 1937.)

Quilca Fyr paa 16° 42' 30" S. 72° 27' 30" W. er atter tændt. 
(E. f. S. Nr. 44/3461 1937.)

66. Peru. Guanape Island. Fyr atter tændt og forandret.
(N. t. M. Nr. 49/3396. Washington 1937.)

Fyret paa c. 8° 35' S. 78° 56' W. er atter tændt og forandret til at vise hvid 
Gruppe-Blink, Tre-Blink hver 9S-, Blink 0,3s-, Mørke 1,2S-, Blink 0,3s-, Mørke 1,2S-, Blinl 
0,3s-, Mørke 5,7S-, Synsvidde: 15 Sm. Fyret, der er ubevogtet, tjener ogsaa som Luftfyi 

(E. f. S. Nr. 41/3258 1937.)

67. Peru. Macabi Island. Fyr atter tændt.
(N. t. M. Nr. 2433. London 1937.)

Fyret paa c. 7° 49' S. 79° 28' W. er atter tændt.
(E. f. S. Ni. 47/3676 1937.)

68. (T). Equador. Galapagos Øerne. San Cristobal (Chatham) Island. Vragbugten
Fyr midlertidig slukket.

(N. t. M. Nr. 49/3397. Washington 1937.)
Fyret paa c. 0° 54' S. 89° 36', - W., ved Roden af Pieren i Vragbugten, er midlei 

tidig slukket.
(E. f. S. Nr. 26/2188 1937.)

69. Colombia W.-Kyst. Buenaventura Port. Forandring af Fyr og Afmærkning.
(N. t. M. Nr. 2418. London 1937.)

1. Fyrets Plads er 0,3 Sm 110° fra den i Kortet angivne Plads og paa c. 3° 54' N 
77° 21' W., 0,63 Sm 204° fra NE.-Spidsen af Palmas Island. Fyret er forandret fra at vis 
hvidt og rødt Et-Blink hver 6S> til at vise hvidt Gruppe-Blink. To-Blink hver 10s-.
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2. Fyret paa Punla Soldailo paa c. 3° 49' N. 77° 11' W. er forandret fra at vise 
hvidt Et-Blink hver 5S- til at vise hvidt Et-Blink hver 8S-.

3. Lystønde No. 11 paa c. 3° 54' N. 77° 05' W. er forandret fra at vise rødt, Et- 
Blink til at vise hvidt Et-Blink.

4. Lys- og Klokketønden No. 1 A ligger paa 3° 52' 56" N. 77° 25' 55" W., c. 0.7 
Sm 325° fra den i Kortet angivne Plads.

'E. f. S. Nr. 3S/3008 1937.)

70. Panama. Panama Bugt Anduvning. Soutii Fraile Island. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 49/3398. Washington 1937.)

Fyret paa c. 7° 20' N. 80° 08' W. har nn en Flammehøjde paa 20 m og Syns
vidde paa 10 Sm. 10 m højt, hvidt, pyiamideformet Taarn. løvrigt uforandret.

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

71. (T). Korsika. Les Moines. Fvr midlertidig slukket.
(A. a. N. Nr. 51/3228. Paris 1937.)

Fyret paa c. 41° 26', 8 N. 8° 54',0 E. er midlertidig slukket.

72. Palæstina. Jaffa N. Anja. Fvr forandret.
(N. f. S. Nr 51/5759. Berlin 1937.)

Fyret paa c. 32° 06',2 N. 34° 46',5 E. er forandret fra at vise hvidt Gruppe-Blink, 
To-Blink til at vise grønt Gruppe-Blink, To-Blink hver 10s-. Synsvidde: 7 Sm. Sort 
og hvidt, vandret stribet Betontaarn.

73. Tunis. Has Kapudia. Oplysning om Afmærkning.
(A. a. N. Nr. 51/3231. Paris 1937.)

Ras Kapudia Tønde paa c. 35° 05',t N. 11° 15',2 E. er en rød Tønde med kegle- 
ormet Topbctegnelse.

74. Tunis. La Galite. Oplysning om Fyr.
(A. a. N. Nr. 51/3230. Paris 1937.)

Fyrtaarnet paa c. 37° 29',,4 N. 8° 52',E. er et 14,7 m højt Murstenstaarn med 
sort Fyrlanterne.

75. (T). Algier. Iles Habihas. Ile Plane. Fyr midlertidig slukket.
(A. a. N. Nr. 51/3229. Paris 1937.)

Fyret paa c. 35° 46',4 N. 0° 54',4 W. er midlertidig slukket.

X. Asiens E.-Kyst med Japan. Australien og Stillehavet.

76. Siam Bugt. Bangkok Bar. Ledefyr forandret.
(N. t. M. Nr. 2397. Loridon 1937.)

1. Forfyret paa 13° 31' (30") N. 100° 38' (00") E. er forandret fra at vise rødt 
Et-Blink til at vise rødt Lys med Gruppe-Formørkelser, To-Formørkelser hver 5S-.

2. Forfyret c. 3,7 Sm 302° fra ovennævnte Fyr er forandret fra at. vise grønt 
Lys med Formørkelser til at vise grønt Gruppe-Blink. To-Blink hver 5S-.

(E. f. 8. Nr. 50/3905 1937.)

77. New Zealand. North Island. Waikokopu Harbour. Fyrbelysning forandret.
Tønde inddraget.

(N. t. M. Nr. 2432. London 1937.)
1. Fyret paa c. 39° 04' S. 177° 50' E., paa E.-Siden af (Jucpolo Bugt, er forandret 

fra at vise hvidt Et-Blink til at vise hvidt Lys med En-Formørkelser hver 10s-, Svns- 
vidde: 18 Sm.
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2. Det faste Fyr 0,24 Sm 319° fra ovenstaaende Fyr er permanent slukket.
3. Tønden 0,B5 Sm 48° fra førstnævnte Fyr er permanent inddraget.
4. a. Forfyret paa c. 39° 04' S. 172° 52' E. er forandret fra at vise hvidt Et- 

Blink til at vise hvidt Lys med En-Formørkelser hver 10s-. Synsvidde: 12 Sm.
b. Bagfyret 0,:1 Sm 49° fra Forfyret er forandret til at vise hvidt Lys med 

En-Formørkelser hver 20s-. Synsvidde: 15 Sm.

XI. Bekendtgørelser m. m.

78. Danmark. Centralsteder for „Efterretninger for Sofarende”.
Centralsteder for „Efterretninger for Søfarende" er oprettet i: 

København — Havnekontoret.
Aarhus — Havnemesterens Kontor.

Følgende Efterretninger findes til Gennemsyn:
Norske, Svenske, Finske, Polske, Tyske, Danske, Belgiske, Engelske, Franske, 

Italienske, Japanske og U. S. A. _______

„Efterretninger for Søfarende" sendes til følgende Centralsteder i Udlandet: 
Bergen, Oslo, Gotéborg, Malmo, Stockholm, Helsinki, Tallvnn, Riga, Gdynia, Lubeck, 

Holtenau (bei Kiel), Hamburg, Bremen, Amsterdam, Rotterdam, Anlwerpen, Ostende, New- 
castle-on Tyne, Huli, London, Southampton, Bristol, Cardiff, Swansea, Liverpool, Glasgow, 
Belfast, Dublin, Cork, Gobh, Le Havre, Bordeaux, Bilbao, Lissabon, Porto, Gibraltar, Huelva, 
Malaga, Barcelona, Monaco, Genua, Livorno, Napoli, Palermo, Split, Pirceus, Saloniki, Port 
Said, Alexandria, Casablanca, Funchal, Santa Cruz de Tenerife, Capetown, Durban (Port 
Naial), Sydney, Fremantle, Shanghai, Seattle, Monlreal, Quebec, Saint John, N. B., Halifax, 
N. S., Boston, New York, Philadélphia, Baltimore, Norfolk, Savannah, New Orleans, Galve
ston, Mexico, Habana, Santiago, Port au Prince, San Juan, Cristobal, Balboa, Curagao, 
Para (Belem), Pernambuco (Recife), Rio de Janeiro.

Endvidere vil „Efterretninger for Søfarende" forefindes paa de fleste danske 
Konsulater i Udlandet.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/72 1927.

79. Danmark. Bekendtgørelse om visse Forholdsregler til Skibsfartens Betryggelse.
Meddelelser angaaende Is, Vrag og andre Hindringer for Skibsfarten, som fra 

Skib i Søen — uanset Nationaliteten — afgives til dansk Signal- eller Kystradiostation 
og ved Land til dansk Statstelegrafstation, vil som hidtil uden Omkostning for Afsen
deren blive befordret til Ministeriet for Handel, Industri og Søfart, naar Meddelelserne 
sendes under Adressen „Søfart, København".

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/73 1937.

80. Danmark. Bekendtgørelse vedrørende Isbrydningstjenesten.
Ministeriet for Handel, Industri og Søfart har under den 1. December 1937 udstedt 

følgende Bekendtgørelse vedrørende Isbrydningstjeneste, der straks er traadt i Kraft:

I. Almindelige Bestemmelser.
§ I-

Anmodning om Isbryderhjælp rettes almindeligvis til Statens Isbrydnings- og 
Ismeldingstjeneste (Iskontoret), Kristiansgade 12, København (Telegrafiske Henvendelser 
sendes under Telegramadresse: Iskonlor, København). Saadanne Anmodninger skal, naar 
de drejer sig om Isbryderhjælp til Skib i Søen, være ledsaget af Oplysninger om det paa
gældende Skibs Art, Navn og Hjemsted, om Skibets Bestemmelsessted samt om Lad
ningens Art og Mængde. Havne, der anmoder om Isbryderhjælp, bør i Almindelighed 
oplyse, hvilke Skibe, der ventes at ville indkomme til eller er bestemt til Afgang fra Havnen, 
det forventede Tidspunkt for disse Skibes Ankomst henholdsvis Afgang samt de paagæl- 
dep.de Skibes Ladning (Art og Mængde). Alle Anmodninger om Isbryderhjælp indsendes 
saa tidligt, som Forholdene tillader, saa at Ledelsens Dispositioner lettes mest muligt.

dep.de
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Stats-Isbrydernes Hjælp ydes vederlagsfrit til Havne, for hvilke der udredes 
[safgift af de ud- og indskibede Varemængder i Medfør af Lov Nr. 131 af 18. April 1925 
Havne med Vanddybde af 5 m og derover) samt ordentligvis tillige vederlagsfrit til 
Skibe, som er danske eller bestemt til dansk Havn, jfr. dog § 8.

Anmodning om Isbryderhjælp til Havne med Vanddybde under 5 m, med hvilke 
ler ikke allerede maatte foreligge Overenskomst om Assistance, vil kunne forventes 
mødekommet, for saa vidt og i det Omfang dertil egnet Isbrydningsmateriel kan haves 
il Raadighed, dog kun under den Forudsætning at den paagældende Havn paa Forhaand 
■rklærcr sig rede til at refundere de hermed forbundne Udgifter efter Opgørelse fra Statens 
isbrydningsvæsen.

§ 2.
Det er Isbrydningstjenestens Formaal at assistere Skibsfarten i de danske Far

rande og at bringe Skibe til og fra dansk Havn, alt i saadant Omfang som disse Opgaver 
sfter de foreliggende Forhold lader sig løse ved Hjælp af det Isbrydningsvæsenet under
agt Materiel. Skibe bestemt til eller for udgaaende fra dansk Havn forudsættes assisteret 
rem til Havnen eller ud fra denne under Medvirken af de til Raadighed værende kom- 
nunale eller private Isbrydere.

Isbrydningstjenestens ovenfor angivne Formaal skal til enhver Tid anses at ind- 
Jefatte, hvad humanitære eller lignende Hensyn maatte kræve.

For at opnaa den efter Omstændighederne størst mulige Nyttevirkning af det 
mvendte Isbrydermateriel vil der i Almindelighed være forbeholdt Stats-Isbrydernes 
?ørere den til Fyldestgørelse af dette Formaal fornødne Handlefrihed.

§ 3.
Ethvert Skib, der modtager Isbryderhjælp fra en Stats-Isbryder, er undergivet 

lennes Myndighed, saalænge Hjælpen ydes. Som Følge heraf skal Føreren af ethvert 
Skib, der modtager saadan Hjælp — hvad enten Hjælpen er begæret eller ej — rette sig 
sfter de Anvisninger, der gives fra Isbryderen. Sker dette ikke, er Isbryderen berettiget 
;il at ophøre med at yde Hjælp til det paagældende Skib.

§ 4.
I ethvert Skib, der assisteres af en Stats-Isbryder, skal følgende Regler iagttages:
a) Maskinen skal være klar til at bakke med fuld Kraft;
b) naar flere Skibe følger efter Isbryderen, maa intet Skib gaa forbi et andet 

indtagen efter udtrykkelig Ordre fra Isbryderen;
c) Skibe, der bugseres, maa ikke benytte Skruen, undtagen efter Ordre fra Isbry- 

leren. Slæbetrossen skal være saaledes fastgjort, at den hurtigt kan^kastes los, og der 
ikal stadig være en Mand rede til at lade den gaa;

d) Havarier, der er af Betydning med Hensyn til Skibets fortsatte Sejlads, med
ieles straks Isbryderen.

§ 5.
Naar Skibe under Isforhold assisteres af Isbrydere, vil under Sejlads og Manøvrer 

Isen de nedenfor anførte særlige Signaler være at anvende. Lydsignalerne, der afgives 
ned Dampfløjten eller Sirenen (for Sejlskibes Vedkommende med Taagehornet), skal — 
ned Undtagelse af Signal Nr. 5 — naar de afgives fra Isbryderen, gentages fra Skib til 
Skib saa vidt muligt i den Rækkefølge, Skibene følger efter Isbryderen.

— betyder en Tone af ca. 4 Sekunders Varighed.
• betyder en Tone af ca. 1 Sekunds Varighed.

(Opholdet mellem de enkelte Toner i et Signal skal være ca. 1 Sekund).

betyder en Kegle med Spidsen opad.

betyder en Kegle med Spidsen nedad.

betyder en Kugle.
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Nr. Signal
Betydning af Signalet givet fra Med 

Signal
figurer*)Isbryderen assisteret Skib

Gaa fremad Jeg gaar fremad 1▲
(Følg efter) (Jeg følger efter) 1 ▲

1 1

•> 1 Mindsk Farten Jeg mindsker Farton_ l _
(Gaa langsomt frem) (Jeg gaar langsomt frem) i_____

3.
..

| Stop Jeg stopper
1
i

4. • • • Bak Jeg bakker
11

5. Vær klar til at modtage Jeg er klar til at modtage
(eller lade gaa) Slæberen (eller lade gaa) Slæberen 1 *

1 1

6. Arbejdet paabegyndes 1 1
V

1 1(gentagne lange) (eller afsluttes)

7.
(gentagne korte)

Opmærksoinbedssignal Jeg sidder fast i Isen 
(Jeg ønsker Hjælp)

1I •
1

i @
i i

*) Disse Signaler maa mod Undtagelse af Signal Nr. 7 kun hejses om Bord i Isbryderen. 
Signalerne besvares med Svarstanderen.

Et Fartøj, der ønsker Isbryderassistance, tilkendegiver dette om Natten ved a 
hejse 2 røde Signallanterner, den ene over den anden.

Alle andre Meddelelser signaleres etter Reglerne i den internationale Signalbog 
Iøvrigt gælder de i de internationale Søvejsregler givne Forskrifter med Hensy] 

til Lydsignaler under Taage, Lydsignaler for Skibe i Sigte af hinanden og Signaler fo 
Skibe i Nød.

§ 6.
Naar der under Isforhold anvendes Luftfartøjer til Støtte for Isbrydningstjene 

sten, vil det for at opnaa den størst mulige Nyttevirkning være af Betydning, at der 
de paagældende Skibe iagttages følgende:

1) Nationalflaget (af største Dimensioner) bør være hejst om Dagen;
2) Skibets Navn og Hjemsted bør saavidt muligt være malet med mindst % 111 h0j' 

Bogstaver helst paa Skibssiden, men ellers paa Lugepresenning, Sejldug eller lig 
nende, anbragt paa et fra Luften let synligt Sted;

3) naar Luftfartøj kommer i Sigte, hejses Signal, angivende Skibets Bestemmelsesstei 
(jfr. endvidere Pkt. 5);

4) al Signalering bør være saa kortfattet som muligt;
5) Signaler bør ikke hejses paa Mastetop; hvis flere Hejs samtidig vises, bør de vær 

godt adskilt;
6) Skib, som ligger fast i Is, kan ved Hjælp af Slagger, Aske eller lignende paa dei 

hvide Isflade skrive sine Meddelelser med ca. 1 m høje Bogstaver;
7) naar Nødsignal vises, bør ogsaa angives, hvad Slags Nødstilstand det drejer sig om
8) Svarsignal (Signalet forstaaet) afgives fra Luftfartøj ved et hvidt Signalpistolskud
9) Skib, som er forsynet med Radioanlæg, bør, naar Luftfartøj er i Sigte, holde Vag 

ved Radiostationen og lytte paa Bølgelængde 600 m; det bør herved iagttages, a 
Luftfartøjets Bølgelængde saavel under Opkald som under Korrespondance kai 
variere meget betydeligt omkring 600 m; Luftfartøjer anvender Tonesendinq-,

10) Meddelelse til Skibe vil efter Omstændighederne blive nedkastet fra Luftfartøje 
paa eller tæt ved Skibet i Depechebeholdere af Gummi. Depechebeholderen ska] 
saa snart Lejlighed dertil gives, tilstilles dansk Lods-, Told- eller Havnemvndighei 
for at videresendes til Flyvevæsenet, Refshalevej, København.
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Danske Luftfartøjer tilhørende Søværnet er kendetegnet paa følgende Maade: 
In rød og hvid Kokarde paa Vingens Over- og Underside, et dansk Orlogsflag malet 
aa begge Sider af Sideroret, endvidere et Nummer paa Undersiden af begge de nederste 
lære planer samt paa- begge Sider af Kroppen.

H- .
Naar Forholdene kræver det, udsendes til Støtte for Skibsfarten radiotelegrafiske 

g radiotelefoniske Meddelelser om Is- og Besejlingsforhold i danske Farvande. Disse 
Udsendelser foregaar til de Tider og paa de Bølgelængder, som bekendtgøres i Jifterret- 
ånrjer for Søfarende.

§ 8-
Naar den Hjælp, en Stats-Isbryder yder et Skib, finder Sted under saadanne For

æld, at Hjælpen maa anses som Bjærgning, gælder herom de almindelige Begler i 9de 
Capitel i Søloven, dog at Bjærgelønnen tilfalder Statskassen.

IT. Isbrydnings tjeneste under dansk-svensk Samvirke.

9'.
Naar fælles dansk-svensk Isbrydningstjencste etableres efter derom truffen Aftale 

nellem vedkommende Myndigheder i Danmark og Sverige, gælder med Hensyn til denne 
Tjeneste foruden de i Afsnit I indeholdte Regler tillige Bestemmelserne i Bekendtgørelse 
if 27. Februar 1931 vedrørende Overenskomst om Samarbejde mellem Danmark og Sverige 
ingaaende Isbrydningstjeneste i Øresund og visse tilgrænsende Farvande, jfr. neden- 
itaaende §§ 10—13.

§ 10-
Isbrydningstjenesten opretholdes af Danmark og Sverige i Fællesskab paa de 

mturlige Søveje til og fra Østersøen samt i visse tilgrænsende Farvande.
Den geografiske Grænse for denne Isbrydningstjeneste er i Almindelighed afgrænset 

nod Nord af den Linie i Kattegat eller Skagerrak, hvor Isvanskelighederne i paakom- 
nende Tilfælde begynder, og i Østersøen af Meridianen paa 16° 0. Lgd. Omraadet for 
isbrydningstjenesten vil efter Omstændighederne blive udvidet under Hensyn til, hvad 
le foreliggende Forhold maatte tilsige.

Den fælles dansk-svenske Isbrydningstjenestes Opgave er at assistere, uanset 
Nationaliteten, Skibe, der efter deres Ladningspapirer medfører fuld Ladning eller nogen 
betydeligere Partsladning til eller fra dansk eller svensk Havn, og i øvrigt Skibe af dansk 
siler svensk Nationalitet. Ballastet Skib for indgaaende til eller kommende fra dansk 
siler svensk Havn vil, uanset Nationaliteten, kunne paaregne Assistance af Isbrydnings- 
ijenesten, saavidt Isforholdene tillader. Den heromhandlede Opgave vil efter Omstæn- 
lighedernc kunne udvides til at assistere ogsaa andet Skib end ovenfor nævnt under 
lettes Gennemsejling gennem det i § 10 omhandlede Omraade.

Fællesledelsen for den dansk-svenske Isbrydningstjeneste har Sæde i København 
Adr. Kristiansgade 12; Telegramadresse: Iskonlor. København).

§ 12.
Naar den fælles dansk-svenske Isbrydningstjeneste er etableret, vil de Isbrydere, 

ler er underlagt den fælles Isbryderledelse, være kendetegnet paa følgende Maade:
Om Dagen: Nedenanførtc Stander hejst under Raanokken.

OmNatten: En violet Lanterne under Raanokken.
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Svenske Luftfartøjer, der samarbejder med den fælles Isbryderledelse, er kende 
tegnet paa følgende Maade:

a) Kronemærke, bestaaende af tre sorte Kroner paa lys Bund, malet dels paa Under 
siden af de underste Vinger og paa Oversiden af de øverste Vinger (paa Monoplai 
paa begge Sider af Vingerne), dels paa Kroppens vertikale Sider;

b) blaa-gult Mærke, bestaaende af to ligestore vertikale Felter, anbragt paa Sideroret 
det forreste Felt gult og det agterste blaat;

c) Nummer, anbragt paa Kroppens vertikale Sider agtenfor Kronemærket.

§ 13.
Ved Afgivelse af Meddelelser til Skib vil Bvenske Luftfartøjer efter Omstændig 

hederne benytte et Rapporthylster, bestaaende af et Gummihylster, 150 m Line og ei 
Rulle. Naar Meddelelsen skal afgives, gaar Luftfartøjet lavt henover Skibets Stævi 
og slipper først Hylstret og derefter Rullen, saaledes at Linien lægger sig tværs over Skibet 

Hylstre med Tilbehør skal, saasnart Lejlighed dertil gives, tilstilles svensk Lods- 
Told- eller Havnemyndighed for at videresendes til Flygstyrelsen, Stockholm.

81. (T). Danmark. Danske Farvande. Stormvarsler, Vejrmeldinger og Navigations
efterretninger af særlig Interesse for Søfart og Fiskeri udsendt pr. Ra
diotelefon. Færøerne. Vejrmeldinger pr. Radiotelefon.

1. Meldinger om Vind og Vejr ved Kobenham, Skagen, Hanstholm, Blaavand og 
Hammeren udsendes dagligt Kl. 0840, Kl. 1440 og Kl. 1940 (mellemevropæisk Tid).

Stormvarsler udsendes, saafremt Vejrforholdene kræver det, Kl. 0840, Kl. 104C 
samt Kl. 1440, 1640, 1940 og 2140 (mellemevropæisk Tid).

Meddelelserne udsendes i klart Sprog over Skamlebæk Radio paa Bølgelængde 840 m.

2. Meldinger over Statsradiofonien (København 255 m og Kalundborg 1261 in). 
Hverdage:

Kl. 0855: Vejrmelding.
Kl. 1058—1110: Udvidet Vejrmelding, herunder Vejrmelding for Færøerne.
Kl. 1725: Vejrmelding for Færøerne, derefter for Søfart og Fiskeri.
Kl. 1900: Indbefattet i „Pressens Radioavis" Navigationsefterretninger.
Kl. c. 2200: Indbefattet i „Pressens Radioavis" Navigationsefterretninger. Umid

delbart efter „Radioavisen" Vejrmelding for Fiskeriet.
Søn- og Helligdage:

Kl. 0835: Vejrmelding.
Kl. 1128—1140: Vejrmelding, herunder Vejrmelding for Færøerne.
Kl. 1850: Vejrmelding.
KL 1900: Indbefattet i „Pressens Radioavis" Navigationsefterretninger.
Kl. c. 2200: Indbefattet i „Pressens Radioavis" Navigationsefterretninger. Umid

delbart efter „Radioavisen" Vejrmelding for Fiskeriet.

3. Radiotelefoniske Uro- og Stormvarsler for Vestkysten og Skagerrak udsendes 
over Blaavand Radio 3 Minutter efter hver ulige Time paa 1650 kc/s (182 m) og i For
bindelse med Trafiklisterne 5 Minutter efter hver ulige Time paa 1736 kc/s (172,8 m).

*

4. Over Thorshavn Radio (Bølgelængde: 1200 m) udsendes daglig Kl. 0655, 1255 
og 1755 G. M. T. i klart Sprog — dansk — en kort Meddelelse om Vind, Vejr og Sigtbarhed 
ved Thorshavn, Myggenæs Fyr, Sumbø Fyr og Nolso Fyr, alt i Udsendelsesøjeblikket.

Ved Udsendelsen Kl. 0655 meddeles tillige tilsvarendes Oplyninger for Kl. 0100.
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82. Danmark. Meteorologiske Observationer, Stormvarsler og Navigationsefterret
ninger af særlig Interesse for Søfart og Fiskeri udsendt pr. Radiotelograf 
under Adresse: CQ.

Fra Skamlebæk Radio OXE, 5180 m. Meteorologiske Observationer dagligt Kl. 
0730, 1330 og 1830 G. M. T. (Kl. 0830, 1430 og 1930 mellemevropæisk Tid). Telegram
merne sendes i Kodeform; se desangaaende: „Admiralty List of wireless signals".

Fra København Radio OXA Kl. 0400, 0800, 1200, 1600, 2000 og 2400 (mellem
evropæisk Tid) og fra Blaavand Radio OXB Kl. 0200, 0600, 1000, 1400, 1800 og 2200 
(mellemevropæisk Tid) (begge Stationer 600 m). Stormvarsler og Meldinger om urolige 
Vejrforhold udsendes første Gang umiddelbart efter Varslets Modtagelse fra Institutet 
og derefter paa de angivne Klokkeslet, indtil Varslet inddrages. Kode se nedenfor.

Fra OXA Kl. 1200 og 2400 (mellemevropæisk Tid) og fra OXB Kl. 0200 og 1400 
(mellemevropæisk Tid) (begge Stationer 600 m). Navigationsefterretninger paa engelsk 
Sprog. Navigationsefterretninger indledes med „navigational warning" og udsendes, 
naar Forholdene kræver det. Hver Navigationsefterretning udsendes kun i tre Døgn 
og omfatter væsentligt uforudsete Forandringer i Fyrbelysningen saavel paa Land som 
paa Søen, herunder Inddragning af Fyrskibe samt Lystønder i Hovedfarvandene og 
endvidere Tilstedeværelsen af Vrag, farlige for Sejladsen.

Fra Blaavand Radio OXB, 2439 m. Meteorologiske Observationer fra Blaa- 
vandshuk dagligt Kl. 0223 og 1105 (mellemevropæisk Tid). Telegrammerne sendes i Kode
form; se desangaaende: „Admiralty List of wireless signals".

Kode til Deciffrering af Stormvarselstelegrammer og Meldinger om urolige Vejrforhold
Telegrammerne har altid følgende Form: „Danish galewarning XXXXXX", hvor 

XXXXXX betyder en Talgruppe paa 6 Tal, hvoraf de første 5 i Rækkefølge gælder for 
hvert sit Omraade, nemlig:

1ste Tal for Vestkysten (Vestjylland sydfor Limfjorden og tilgrænsende Del af 
Nordsøen).

2det Tal for Skagerrak (Nordjylland, Skagerrak og tilgrænsende Del af Nordsøen). 
3die Tal for Kattegat {Kattegat med Øer og omliggende Landstrækninger).
4de Tal for W.-lige Øster sø (Østersøomraadet W. for Gedser).
5te Tal for Gedser—Bornholm (Østersøomraadet mellem Gedser og Bornholm).
For hvert af disse Omraader betyder:

0 intet Varsel for det paagældende Omraade,
1 Fare for stærke Vinde fra NE.,
2 — - — — - E.,
3 — - — — - SE.,
4 — - - - - S.,
5 — - — — - SW„
6 — - — — - W„
7 — - — — - NW.,
8 — - — — - N. og
9 — - — — - , Retningen usikker.

Er der varslet for et eller flere af de 5 Omraader, vil Stormvarselstelegrammets 
6te Tal indeholde nærmere Oplysninger efter følgende Kode:

0 stærke Vinde bliver antagelig kortvarige
1 stærke Vinde bliver antagelig langvarige Vinden drejer til højre.
2 om Varigheden kan Instit. ikke udtale sig
3 stærke Vinde bliver antagelig kortvarige
4 stærke Vinde bliver antagelig langvarige Vinden drejer til venstre.
5 om Varigheden kan Instit. ikke udtale sig
6 stærke Vinde bliver antagelig kortvarige
7 stærke Vinde bliver antagelig langvarige Ingen væsentlig Drejning.
8 om Varigheden kan Instit. ikke udtale sig
9 om Varighed og Drejning kan Instit. endnu ikke udtale sig.

Stormvarselstelegrammer udsendes ikke blot, naar der er udpræget Fare for 
stærke Vinde her i Landet, men ogsaa, saafremt Situationen ikke, eller endnu ikke, giver 
tilstrækkelig Grund til Udsendelse af et egentligt Stormvarsel for noget af dø fem Om-
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raader, men dog er saa truende, at Institutet finder det rigtigst at gøre opmærksom paa, 
at Vejrforholdene er urolige. I saa Tilfælde gives altid Talgruppen 
000009.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr., 1/75 1937.

83. Danmark. Udsendelse af meteorologiske Observationer pr. Radio fra danske
Skibe.

(Meddelelse fra Ministeret for Handel, Industri og Søfart.)
I Henhold til Bestemmelserne i § 6 i Bekendtgørelse af 16. December 1932 om 

visse Forholdsregler til Skibsfartens Betryggelse har Ministeriet udpeget efternævnte 
Skibe til — naar de anvendes i de nedenfor anførte Ruter — at anstille meteoro
logiske Observationer paa de udfor Skibene anførte Tider og at udsende disse Observa
tioner pr. Radio til Brug for andre Skibe og meteorologiske Institutioner:

Skibe i Rutefart paa Grønland:
M/S Disko |
S/S Kl- »6»0- 1200 »s 17,10 «■M-T-
S/S Hans Egede |

Skibe i Rutefart paa Island:
M/S Dronning Alexandrine Kl. 0600 og 1700 G. M. T.

Skibe i Rutefart paa England:
M/S England

M/S K1- °“® 1200 9- M- T-
M/S Parkeston
0 RhGne } KL °600' 1200 og 1700 G1 M’ T-

Resultatet af Observationerne afsendes fra Skibene som Observationstelegrammer, 
der er affattet i Overensstemmelse med det internationale Kodesystem til Brug ved tele
grafiske Meddelelser om meteorologiske Observationer; disse Observationstelegrammcr 
sendes saavidt muligt direkte til dansk Kyststation, hvorfra de viderebefordres til Hoved- 
telegrafstationen i København, hvor alle indgaaede Observationstelegrammcr samles. 
Herfra spredes de pr. Radio sammen med de øvrige danske, meteorologiske Observationer 
(„Météo Danois“), der udsendes over Skamlebæk Radio Kl. 0730, 1330 og 1830 G. M. T. 
paa Bølgelængde 5180 m, og indgaar senere i den europæiske Vejrtjenestes internationale 
Vejrtelegrammer („Messages collectifs“), der udsendes paa dc i officielle Radiohaand- 
bøger angivne Tider.

De saaledes rundkastede Observationstelegrammer fra Skibe i Søen dechifEreres 
ved Hjælp af „Internationalt Kodesystem til Brug ved telegrafiske Meddelelser om meteoro
logiske Observationer", der forhandles fra det kgl. Søkort-Arkiv for en Pris af 1 Kr. pr. 
Eksemplar.

(E. f. S. Nr. 1/77 ok 2/130 1937.)

84. Danmark. Foranstaltninger ved Fund af forankrede eller sunkne Miner m. m.
Da det undertiden hænder, at Fiskere under Fiskeri har faaet forankrede eller 

sunkne Miner eller andet farligt Krigsmaterie] i deres Garn og derefter har kappet Fiske
redskabet uden nærmere at kendetegne Pladsen for Fundet, hvilket besværliggør Efter
søgningsarbejdet for Søværnets Skibe, opfordres Fiskere til i paakommende Tilfælde paa 
Findestedet at udsætte en Bøje eller lignende, eventuelt fastgjort i det kappede Fiske
redskab.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 22/1849 1937.
(Danske Lods, Side 85.)

85. Danmark. Indberetning om observerede Fejl ved Fyrbelysning eller Søafmærk
ning i danske Farvande.

Skibe i Søen, som maatte observere Fejl ved Fyrbelysning eller Søafmærkning 
i danske Farvande, anmodes om at afgive Meddelelse desangaaende som Telegram til
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Marineministeriet over dansk Signal- eller Kystradiostation. Telegrammet. vil uden 
Dmkostning for Afsenderen blive befordret til Marineministeriet, naar det sendes under 
Adresse „Marine København'.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 17/1432 1937.
(Danske Lods, Side 68.)

S6. Danmark. Kontrol med Skibe i Anledning af Borgerkrigen i Spanien.
Under 16. April 1937 er udstedt: „Lov om Kontrol med Skibe i Anledning af 

Borgerkrigen i Spanien".
I Medfør af ovennævnte Lov har Ministeriet for Handel, Industri og Søfart under

10. September d. A. udstedt „Bekendtgørelse angaaende Kontrol med Skibe i Anledning 
if Borgerkrigen i Spanien".

Denne Bekendtgørelse cr traadt i Kraft den 1. Oktober 1937.
Ovennævnte Lov og Bekendtgørelse forhandles fra Søkort-Arkivet, Toldbod

vej 19, K. Prisen er henholdsvis Kr. 0,10 og Kr. 0,15.

87. Danmark. Signaler for Skibe, der ledsager Undervandsbaade.
Ved Øvelsessejlads med neddykkede Undervandsbaade fører Ledsageskibet den 

nternationale Svarstander og det i „International Signalbog“ anførte Signal HP. Dette 
Signal tjener som Advarselssignal, og der bør fra de Skibe, hvorfra dette Signal obser
veres, holdes skarpt Udkig efter Undervandsbaade, af hvilke muligvis kim Periskoperne 
kan ses over Vandet, samt manøvreres med Forsigtighed.

Man kan ikke paaregne, at en uddykkende Undervandsbaad er fuldt manøvre
dygtig eller i Stand til at vise de for Skibe, der ikke er under Kommando, foreskrevne 
Signaler.

Opmærksomheden henledes paa, at Undervandsbaade er forsynet med en Telefon
bøje, som kan frigøres fra Undervandsbaaden, naar denne ligger neddykket.

Bøjen, der kun.anvendes i Nødsituation, er forsynet med trekantet grøn Stander 
og en Blinklanterne. I Bøjen findes en Telefon, gennem hvilken Skibe paa Overfladen 
kan komme i Forbindelse med Undervandsbaaden. Paa Bøjens Overkant findes ind
graveret Anvisning paa, hvorledes Bøjen betjenes.

Skibe, der observerer en saadan Bøje paa Vandet, bør udsætte Fartøj og herfra 
gennem Telefonbøjen sætte sig i Forbindelse med Undervandsbaaden. Fartøjet maa 
ikke fortøje sig ved Bøjen, da denne kun fastholdes til Undervandsbaaden af Telefonkablet.

Meddelelse om Observation af en saadan Bøje og Bøjens Plads bør omgaaende 
sendes til Marineministeriet, København.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/79 1937.
(Danske Lods, Side 76.)

88. Danmark. Stednavne rettes i de danske Sokort.
I nye danske Søkort vil efterhaanden de af Stednavneudvalget foreslaaede Sted

navne blive benyttet. Der vil af denne Grund i en længere Aarrække kunne findes Uover
ensstemmelser i Stavemaaden af samme Stednavne i de forskellige Søkort.

I Sejladsbaandbøgerne vil blive indført en Bemærkning om, i hvilke Landsdele 
og Farvande Stednavneudvalgets Navnefortegnelse efterhaanden er indført.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/80 1937.

89. Danmark. Udsendelse af Radiotclegrafavis.
Der udsendes 2 Gange daglig en radiotelegraferet Avis for danske Søfarende. 

Udsendelsen foregaar over Skamlebæk Kl. 0100 G. M. T. paa Frekvensen 5725 kc/s (52,4 m) 
og Kl. 1130 G. M. T. paa Frekvensen 12295 kc/s (24,4 m). Sendetid før hver Udsendelse
c. 25 Min.

Avisen Kl. 1130 G.M.T. vil i alt væsentligt være en Gentagelse af deu forud- 
gaaende Kl. 0100 udsendte Avis.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/78 1937.
(Danske Lods, Side 66.)
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90. Bestemmelser for Ruter for Handelsskibe i Middelhavet og for Undervands 
baadsovelsesomraader.
(N. t. M. Nr. 2121 og 2132. London 1937, samt Meddelelse fra Udenrigsministeriet.)

I. Af Hensyn til de ulovlige Undervandsbaadsangreb paa Handelsskibe blev de 
paa Mødet i Nyon den 14. September 1937 bestemt at tilraade Handelsskibe saa vid 
muligt at følge nedennævnte Ruter i Middelhavet. For Adriaterhavet og Tyrenske Ha 
er endnu ikke fastsat Ruter.

Rute Nr. 1. Gibraltar—Port Said (eller E.-lige Middelhav).
Passer gennem følgende Punkter: (A) 40 Sm N. for Habibas Island Fyr; (B) 15 Sr 

N. for Cape Matifou Fvr; (C) 30 Sm 60° fra Galita Island Fyr; (D) 10 Sm N. for Goz 
Island Fyr; (E) 35° 47' N. 16° 40' E. (M) 33° 30' N. 25° 00' E.

Rute Nr. 2. Gibraltar—Spanske Havne—Marseilles.
Passer gennem følgende Punkter: (A) 40 Sm N. for Habibas Island Fyr; (F) 15 Sn 

E. for Gape San Antonio; (G) 15 Sm E. for Cape San Sebastian.

Rute Nr. 3. Gibraltar—Marseilles (E. for Balearerne).
Passer gennem følgende Punkter: (A) 40 Sm N. for Habibas Island Fyr; (H) 20 Sn 

E. for Aire Island Fyr (Minorca).

Rute Nr. 4. Gibraltar—Genua.
Passer gennem følgende Punkter: (A) 40 Sm N. for Habibas Island Fyr; (H) 20 Sn 

E. for Aire Island Fyr (Minorca).

Rute Nr. 5. Algier—Marseilles eller Genua.
Passer gennem følgende Punkter: (B) 15 Sm N. for Gape Matifou Fyr; (H) 20 Sn 

E. for Aire Island Fyr (Minorca).

Rute Nr. 6. Marseilles—Bizerta—Port Said.
Passer gennem følgende Punkter: (I) 15 Sm 229° fra Toro Island Fyr (Sardinien) 

(C) 30 Sm 60° fra Galita Island Fvr; (D) 10 Sm N. for Gozo Island Fyr; (E) 35° 47' N 
16° 40' E.

Rute Nr. 7. Marseilles—Messina—Port Said.
Passer gennem Punkt (J) 25 Sm S. for Marseilles gennem Bonifacio Stræde oj 

gennem Messina Stræde og Punkt (E) 35° 47' N. 16° 40' E.

Rute Nr. 8. Ægæiske Hav og Sorte Hav—IF.-Z^e Middelhav.
Passer gennem Punkt (E) paa 35° 47' N. 16° 40' E. og gennem Gervi- og Dor 

Kanal.

Rute Nr. 9. Spanske Havne—E.-lige Middelhav, N. for Balearerne.
Passer gennem Punkt (G) 15 Sm E. for Gape San Sebastian og gennem Bonifad 

Stræde.

Rute Nr. 10. Spanske Havne—E.-lige Middelhav S. for Balearerne.
Passer gennem følgende Punkter: (F) 5 Sm E. for Cape San Antonio; (B) 15 Sn 

N. for Cape Matifou Fyr.

Rute Nr. 11. Havne i Adriaterhavet—W.-lige Middelhav.
Passer gennem følgende Punkter: (K) 25 Sm E. for Otranto; (E) 35° 47' N 

16° 40' E.

Rute Nr. 12. Havne i Adriaterhavet—E.-lige Middelhav.
Passer gennem følgende Punkter: (K) 25 Sm E.'for Otranto; (L) 30 Sm 249° fri 

N.-Spidsen af Zanle Island Fyr: (M) 33° 30' N. 25° 00' E.

Rute Nr. 13. Sorte Hav og Ægæiske Hav—Alexandria.
Passer gennem Punkt (N) 23 Sm E. for Skyros Fyr, derfra W. om Stampalu 

Island og gennem Kaso Stræde.
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Det tilraades Skibe, der skal til en mellemliggende Havn udenfor disse Ruter, 
t holde Ruten, indtil man er ud for Bestemmelseshavnen; ligeledes tilraades det 
ed Afgangen fra saadan en Havn at søge Ruten ad korteste Vej.

Ovennævnte Ruter kan forandres efter Aftale mellem de interesserede Magter, 
g i Nødstilfælde af de lokale Marinemyndigheder.

Jestemmelser for Undervandsbaade.
De i Mødet deltagende Magter forpligter sig til at indskrænke Brugen af egne 

Jndervandsbaade, som følger:
a. Undervandsbaade maa kun sejle i Overfladen og skal være eskorteret af et 

»verfladeskib.
b. Undervandsbaadsøvelser maa kun afholdes i nedennævnte Omraader, som 

landclsskibe kun maa benytte, naar de sejler til eller fra en Havn indenfor Omraadet.

England. Omraade Nr. 1 i Nærheden af Gibraltar, indenfor Breddeparallellerne 
5° 35' N. 35° 50' N. og Meridianerne 4° 50' W. 5° 08' W.

Omraade Nr. 2. W. for Lemnos, indenfor Breddeparallellerne 39° 45' N. 40° 00' N. 
g Meridianerne 24° 38' E. og 24° 57' E.

Omraade Nr. 3. Malta. 1 en Sektor med 40 Sm Radius indenfor Pejlingerne 
35° og 270° fra Delimara Fyr.

Omraade Nr. 4. Cypern. I en Sektor med 40 Sm Radius indenfor Pejlingerne 45° 
g 135° fra Famagusta.

Bulgarien og Ægypten. Intet Omraade.

F r ankr i g. Omraade Nr. 1. I Tunis Bugt mellem Kysten og følgende Linier: 
In Linie fra Cape Guardia til Pladsen 2 Sm N. for Cape Zébia, derfra til Pladsen 2 Sm
I. for Plane Island, derfra til Zerribra Island og derfra til Ras al Ahmer.

Omraade Nr. 2. Ved Toulon mellem Kysten og følgende Linier, Sicies Meridian, 
Jreddeparallellen gennem et Punkt 3 Sm S. for Cape d’Armes til Titan’s Meridian og 
erfra i Retning 60° til Meridianen gennem Mentone.

Omraade Nr. 3. I Hammamet Bugt mellem Breddeparallellen gennem Hammamet 
g Meridianen gennem Kuriai Island.

Grækenland. Omraade Nr. 1. Den Del af Korinth Bugt, der ligger E. for 
n Linie fra Fort Rion til Fort Anti-Rion.

Omraade Nr. 2. Den Del af Athen Bugt, der ligger NW. for en Linie mellem 
lE.-Pynten af Poros Island, Phleva Island, og Zervi Point (Vari Bugi).
tal zen.

Spezia- Omraadet. Mellem Meridianerne 9° 25' E. og 10° 00' E. og mellem Bredde- 
arallellen 43° 55' N. og Liguriens Kyst.

Maddelena Omraadet. Mellem Meridianerne 9° 00' E. og 9° 40' E. og mellem 
Jreddeparallellen 41° 17' N. og Sardiniens Kyst.

Neapel Omraadet mellem Breddeparallellerne 41° 03' N. og 40° 34' N. og Meri- 
ianen 13° 40' E. og Italiens Kyst.

Omraadet Sicilien N. Mellem Meridianerne 14° 00' E. og 15° 30' E. og Bredde- 
larallellen 38° 20' N. og Siciliens Kyst.

Taranto Omraadet. Mellem Kysten og en Linie fra Punta Slilo og Cæpe S. Maria 
i Leuca.

Brindisi Omraadet. Mellem Meridianen 18° 15' E. og Breddeparallellen 40° 40' 
L og Apuliens Kyst.
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Omraadet Adriaterhavet N. Mellem Søterritorialgrænsen fra Fiume til Gruict 
Island og Linien mellem Gruica og Punta della Maestro.

Tobruk Omraadet. I en Sektor med 40 Sm Radius fra Ras Allem el Millir Fyr 

0mraaderne i Ægæiske Hav.
a. Omraadet mellem en Linie fra Presonisi Fyr til NW.-Kysten af Rhodos of 

Linien mellem Kum Burnu Fyr, Candéliusa Fyr og Presonisi Fyr.
b. Omraadet der indesluttes af Linierne mellem Candéliusa Fyr, Levita Islam 

Fyr, Cape Elia, Tripiti Island (Laros), W.-Kysten af Leros Island, Calimnos, Caprari 
Della Sabbia Fyr (Gos Island), N.-Kysten af Gos Island, Krokélo Point og Candéliusa Fyr

Rumænien, Tyrkiet og Rusland. Intet Omraade i Middelhavet.

J ugoslavien. Det Omraade, der indesluttes af Linier mellem følgend« 
Punkter: Bojana Flodens Munding, 42° 00' N. 18° 00' E., 43° 00' N. 15° 20' E., 44° 20' 
N. 14° 20' E. og Gruica Fyr.

Signaler for Undervandsbaade :
Skibe, der ser en Undervandsbaad, anmodes om at hejse en sort Kugle paa 

Mastetoppen, samt at lade Kuglen være hejst indtil 4 Timer efter, at Undervandsbaa- 
den er set.

II. Beskyttelse af Handelsskibe paa nedennævnte Rute udføres af vedføjede 
Nationer:
Rute Nr. 1.

Fra Strædet ved Gibraltar til 3° E. gennem Punkt A (Den britiske Flaade).
Fra 3° E. til 11° 30' E. gennem Punkterne B og C (Den franske Flaade).
Fra 11° 30' E. til 13° 40' E. (Den italienske Flaade).
Fra 13° 40' E. til 21° 50' E. gennem Punkterne D og E (Den britiske Flaade).
Fra 21° 50' E. til 26° 50' E. gennem Punkt M (Den italienske Flaade).
Fra 26° 50' E. til Port: Said (Den britiske Flaade).

Rute Nr. 2.
Fra Punkt A til 0° 40' E. gennem Punkt F (Den britiske Flaade).
Fra 0° 40' E. til Marseille gennem Punkt G (Den franske Flaade).

Rute Nr. 3.
Fra Punkt A til 3° E. (Den britiske Flaade).
Fra 3° E. til Punkt H og fra Punkt H til Marseille (Den franske Flaade).

Rute Nr. 4.
Fra Punkt H til 41° 20' N. (Den italienske Flaade).
Fra 41° 20' N. til 8° 07' E. (Den franske Flaade).
Fra 8° 07' E. til Genua (Den italienske Flaade).

Rute Nr. 6.
Fra Marseille til 41° 20' N. (Den franske Flaade).
Fra 41° 20' N. til Punkt I (Den italienske Flaade).
Fra Punkt I til Punkt C (Den franske Flaade).

Rute Nr. 7.
Fra Marseille til 41° 20' N. gennem Punkt J (Den franske Flaade).
Fra 41° 20' N. til 16° 20' E. (Den italienske Flaade).
Fra 16° 20' E. til Punkt E (Den britiske Flaade).

Rute Nr. 8.
Fra Udgangen af Dardanellerne til Cap Doro gennem Punkt N (Den britiske 

Flaade).
Fra Cap Doro til 22° 10' E. (Den franske Flaade).
Fra 22° 10' E. til Punkt E (Den britiske Flaade).
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Fra Punkt G til 41° 20' N. (Den fransice Flaade).

ite Nr. 10.
Fra Punkt F til 3° E. (Den britiske Flaade).
Fra 3° E. til Punkt B (Den franske Flaade).

ite Nr. 11.
Fra Punkt K til 17° 10' E. (Den italienske Flaade).
Fra 17° 10' E. til Punkt E (Den britiske Flaade).

ite Nr. 12.
Fra Punkt K til 37° 45' N. (Den italienske Flaade).
Fra 37° 45' N. til 23° 20' E. (Den britiske Flaade).
Fra 23° 20' E. til Punkt M (Den italienske Flaade).

ite Nr. 13.
Fra Punkt N. til 27° 45' E. (Den italienske Flaade).
Fra 27° 45' E. til Alexandria (Den britiske Flaade).
Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 47/3700 og 48/3766 1937.

. (T). Spanien. Advarsel vedrørende Fyr, Miner, Hindringer og Blokade. Sejlads
forskrifter.

(Meddelelse fra det danske Gesandtskab i Madrid samt N. t. M. Nr. 3429. London 1937.)
1. Man advares imod at stole paa Fyrene paa Kysterne af Spanien og de spanske 

siddclscr. De er ofte blevet slukket og forandret uden forudgaaende Varsel.
2. Miner og Undervandshindringer er udlagt ved Anduvningen til Havnene i 

>anien og de spanske Besiddelser, og det maa forventes, at der hersker Lodstvang.
Minefelterne i spanske Farvande er blevet forøget, og Søfarendes Opmærksomhed 

nledes paa, at det er forbundet med betydelig Risiko at komme indenfor Territorial- 
ensen. Desuden er der fremkommet Meddelelser om at forankrede Miner kan findes 
itil 10 Sm fra Kysten.

Forankrede Miner er tilbøjelige til at gaa i Drift og Faren for dem er ikke nød- 
ndigvis indskrænket til territoriale Farvande.

Minestrøgne Løb maa benyttes med den yderste Forsigtighed, selv om man har 
let Tilladelse til at besejle dem.

3. Skibe, der ikke er bestemt til spanske Havne, bør om muligt holde sig over 
Sm fra den spanske Kyst.

Skibe, bestemt til spansk Territorium, raades til, afhængig af mulige Navigations
nsyn eller haardt Vejr, at holde sig over 10 Sm fra den spanske Kyst, indtil det er nød- 
ndigt at komme nærmere for at løbe ind til Bestemmelsesstedet.

I Gibraltar Strædet bør man holde sig midt i Farvandet, mindst 3 Sm saavel fra 
n spanske som den marokkanske Kyst.

4. Dølge en gennem Udenrigsministeriet fra det danske Gesandtskab i Madrid, 
t. Lissabon, modtagen telegrafisk Indberetning af 14. December 1937 har Gesandtskabet 
der 10. December d. A. modtaget en Note fra General Francos Repræsentation, hvor- 
er hele Kysten fra Kap Sacrattf (c. 36° 41' N. 3° 28' W.) til Kap Cervera (c. 42° 27' N. 
10' E.). er erklæret for blokeret, ligesom Blokadechefen er bemyndiget til at ophæve 
neutrale Zoner ved Valencia og Barcelona, naar dette skønnes nødvendigt. Det udtales 
utidig udtrykkeligt, at der herefter ikke er nogen Garanti for Sejladsen inden for 3 
mil fra den blokerede Kyst.

(E. f. S. Nr. 34/2735 og 51/4009 1937.)

Kort, Farvandsbeskrivelser m. m.
•N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; -f: annuleret; T: Tillæg. 

>rte eller n -r 7
loge Nr. Evyglavwb:

Supplement No. 4 to Persian Gulf Pilot.
192 Rivers Maas and East Schelde.

1 Portsmouth to Canary islands.
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R 1064 Plans on north-east coast of Madagascar.
R 2059 North Atlantic ocean.
R Baltic Pilot, Vol III.
R 5006 The World. — Time Zone chart.
R 1209 Newfoundland. — Bonne bay.
T Supplement No. 3 to Arctic Pilot, Vol. 1.

Tyskland:
N D. 44 Die Nordsee, Siidlicher Teil.
N D. 238 Nordsee und Britische Inseln.
R D. 98 Die Ostsee, 2 Blåtter.
f D. 44 Die Nordsee, 2 Blåtter.



Sir. 1. 6. Januar 1938.

MAAN EDSOVERSIGT
over endnu i Kraft værende midlertidige og foreløbige

Efterretninger for Søfarende.

Danmark.
1988
1/1 Advarsel vedrørende Afmærkningen i indre danske Farvande.

I. Østersøen.
1988
1/18 Tyskland. Kieler Fjord. Advarsel.
1/19 Tyskland. Stolpe Banke S. Vrag afmærket.

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for Fyn og 
Lille-Bælt.

1938
1/21 Danmark. Sundet. København. Signaler for Skydning fra Forterne.
1/23 Danmark. Sundet. Køge Bugt. Mosede Batteri. Signal for Skydning.
1/24 Danmark. Sundet. Køge Bugt. Avedøre. Skydning. Advarsel.
1/25 Danmark. Smaalandsfarvandet. Signaler for Skydning for Borgsted Batteri og Masnedø Fort.
1/26 Danmark. Smaalandsfarvandet. Storstrømsbroen. Oplysning om Bro og Besejlingsforholdene. 
1/27 Danmark. Smaalandsfarvandet. Karrebæksminde. Vinkelfyr midlertidig slukket.
1/28 Danmark. Smaalandsfarvandet. Karrebæksminde. Havnefyr midlertidig slukket.
1/29 Danmark. Store-Bælt. Langeland. Frankeklint Fyr. Lysevne midlertidig nedsat.
1/30 Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Rudkøbing. Gamle Løb. Afmærkning forandres.
1/31 Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Klordyb. Oplysning om Dybde.
1/32 Danmark. Lille-Bælt. Fredericia. Skydning.
1/33 Danmark. Lille-Bælt. Sandvig. Halk Skydeterræn. Signaler for Skarpskydning. Advarsel.
1/34 Danmark. Lille-Bælt. Amkilsøre. Skydeøvelser. Advarsel.

111. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1938
1/36 Danmark. Kattegat. Isefjord. Lynæs Batteri. Signal for Skydning.
1/37 Danmark. Kattegat. Srhullz Grund Fyrskib W. Undervandshindring.
1/38 Danmark. Kattegat. Aarhus Havn. Oplysning om Havnearbejder. Fyrbelysning og Taage-

signaler. Advarsel.
1/39 Danmark. Kattegat. Æbeltoft Vig S. Vrag Prøven.
1/40 Danmark. Kattegat. Indsejlingen til Mariager Fjord. Dybde aftaget.
1/41 Danmark. Kattegat. Østre-Flak SE. Vrag P. Madsen.
1/42 Danmark. Kattegat. Egense S. Skydeplads.
1/43 Danmark. Limfjorden. Aalborg. Ny Jernbanebro under Bygning. Sejladsforskrifter.

Advarsel.
1/44 Danmark. Limfjorden. Oddesund. Bro under Bygning. Besejlingsforhold. Advarsel.
1/45 Danmark. Limfjorden. Oddesund. Grisetaaodde Fyr formørket. Advarsel.
1/46 Danmark. Limfjorden. Tyborøn Kanal. Vandstand. Dybde paa Puller.

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
1938
1/47 Danmark. Graadyb og Vyl Fyrskibe. Forholdsregler under daarligt Vejr. 
1/48 Danmark. Graadyb Fyrskib. Radiofyrs Sendetider forandret midlertidig. 
1/49 Belgien. Wandelaar Fyrskib W. Vrag.
1/50 England. Southwold Fyr forandres.
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Island og Færøerne. 
1938
1/53 Island S.-Kyst. Vestmannaeyjar. Brædrabreki Grund fundet.
1/54 Island NW.-Kyst. Isafjardardjup. Arnarnes FyT. Oplysning om Grunde i Lysvinkel.

Advarsel.
1/55 Island NW.-Kyst. Isafjardardjup E.-lige Del. Borgarey N. Oplysning om Skær.
1/56 Island N.-Kyst. Skagafjørdur. Målmey. Nyt Fyr oprettes.
1/57 Island N.-Kyst. Grimsey. Nyt Fyr opretteB.

XI. Bekendtgørelser m. m.
1988
1/78 Danmark. Centralsteder for „Efterretninger for Søfaronde'1.
1/79 Danmark. Bekendtgørelse om visse Forholdsregler til Skibsfartens Betryggelse.
1/80 Danmark. Bekendtgørelse vedrørende Isbrydningstjenesten.
1/81 Danmark. Danske Farvande. Stormvarsler, Vejrmeldinger og Navigationsefterretninger af 

særlig Interesse for Søfart og Fiskeri udsendt pr. Radiotelefon. Færøerne. Vejrmeldinger 
pr. Radiotelefon.

1/82 Danmark. Meteorologiske Observationer, Stormvarsler og Navigationsefterretninger af 
særlig Interesse for Søfart og Fiskeri udsendt pr. Radiotelegraf under Adresse: CQ.

1/83 Danmark. Udsendelse af meteorologiske Observationer pr. Radio fra danske Skibe.
1/84 Danmark. Foranstaltninger ved Fund af forankrede eller sunkne Miner m. m.
1/85 Danmark. Indberetning om observerede Fejl ved Fyrbelysning eller Søafmærkning i danske 

Farvande.
1/86 Danmark. Kontrol med Skibe i Anledning af Borgerkrigen i Spanien.
1/87 Danmark. Signaler for Skibe, der ledsager Undervandsbaade.
1/88 Danmark. Stednavne rettes i de danske Søkort.
1/89 Danmark. Udsendelse af Radiotelegrafavis.
1/90 Bestemmelser for Ruter for Handelsskibe i Middelhavet og for Undervandsbaadsøvelses- 

omraader.
1/91 Spanien. Advarsel vedrørende Fyr, Miner, Hindringer og Blokade. Sejladsforskrifter.

A/S J. H. SCHULTZ TRYK 
KØBENHAVN



Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
64. Aargang. København 12. Januar 1938. Nr. 2.

„Efterretninger for Søfarende" omfatter Europa, Amerika, Afrika, Asiens S.- og E.-Kyst samt Australtøi otj Stillehavet. 
„Efterretninger for Søfarende" udgaar ugentlig. Abonnement kan tegnes paa alle kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øre 

aarllg. Enkelte Nnmre faas for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvoj 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og LængdebeBtemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, aaafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

I. Østersøen.
C:

92. Østersøen. Falstcrbo S. Blenheim Grund E. Vrag uskadeliggjort. Vragafmærk
ning inddraget.

(Telegram fra Lodskaptajnen i Malmo.)
Vraget af Motorgaleasen, der ligger sunket paa c. 55° 17' N. 12° 54' E., er 

uskadeliggjort saaledes, at mindste Dybde over Vragresterne er 9,5 m. Vragafmærk
ningen er inddraget.

(E. f. S. Nr. 51/3019 1937.)

93. Sverige. Norkoping—Arko. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 1/7. Stookholm 1938.)

Våsira Ramsholmen Fyr paa c. 58° 34' N. 16° 51' E. er slukket for Vinterperioden.

94. (P). Sverige. Landsort Hoved-og Bifyr forandres. Taagesignal forandres. Radio
fyr oprettes.

(U. f. s. Nr. 52/3761 og 52/3801. Stockholm 1937.)
I Løbet af 1938 vil Landsort, Hovedfyr paa c. 58° 44',4 N. 17° 52',2 E. blive for

stærket og forandret til at vise hvidt Blink, vekslende Et-Biink og Fire-Blink hver lm-. 
Blink 0,(.s-, Mørke 21,9S-, Blink 0,fls-, Mørke 4,4S-, Blink 0,?s-, Mørke 4,4S-, Blink 0,(.s-, 
Mørke 4,4S-, Blink 0,6s-, Mørke 21,Samtidig forøges Bifyrets Lysevne.

Taagesignalet med Knaldsignal forandres til Nautofon, Et-Stød af 4S- Varighed 
hver 15 s-.

Ved Fyret oprettes et Radiofyr. Bølgelængde: 294,5 kc/s (1019 m). Tonefrekvens: 
335 c/s. Rækkevidde: 60 Sm. Signalet bliver:

a. Bogstaverne LO to Gange.................................................. 16, G s-
b. Pause........................................................................................ 1,3S-
c. 14 Streger af ls- Varighed med 0,3s- Mellemrum........... 17,os-
d. Pause....................................................................................... 0,3s-
e. En lang Streg........................................................................ 5,4S-
f. Pause........................................................................................ 1,3 s-
g. Bogstaverne LO en Gang..................................................... 7,5S<
h. Pause........................................................................................ 10,os<
Signalets Varighed...................................................................... I”-
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Signalets Varighed........................................................................ 1“- .
Gentagelse af Signalet................................................................... 1“-
Hele Signalets Varighed............................................................... 2m-
Pause................................................................................................ 4m-
Periode............................................................................................ 6m-

Sendetider: I usigtbart Vejr: Uafbrudt hver 6m-, begyndende 2m- efter hver fulde 
Time. I klart Vejr: 4 Gange hver Time, begyndende ved det 8m-. 14m-, 38m- og 44m- efter 
hver fuld Time.

(Kort Nr. 268.)

95. Sverige. Stockholm Skærgaard. Sodergrundan Klokketønde inddraget for Vin
teren.

(U. f. b. Nr. 1/6. Stockholm 1938.)
Klokketønden Sodergrundan paa c. 59° 15' N. 19° 05' E. er inddraget for Vinter

perioden og erstattet med en Stage med Kost.

96. (T). Sverige. Stockholm Skærgaard. Revengegrundet. Lys- og Fløjtetønde
midlertidig ombyttet.

(U. f. b. Nr. 1/5. Stockholm 1938.)
Lys- og Fløjtetønden Revengegrundet paa c. 59° 15' N. 19° 01' E. er midlertidig 

ombyttet med en almindelig Lystønde med samme Fyrkarakter.

97. Sverige. Stockholm Skærgaard. Viistra Haga Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 1/4. Stockholm 1938.)

Våstra Haga Fyr paa c. 59° 24' N. 18° 11' E. er slukket for Vinterperioden.

98. Sverige. Bottniske Bugt. Oplysning om Fvrs Brændetid.
(U. f. s. Nr. 51/3665. 51/3667, 51/3669, 51/3670. Stockholm 1937.)
Brændetiden for nedennævnte Fyr er forandret, som følger:

a. Fra 10. Juli til 1. Juni: Hamnholmen Fyr paa c. 65° 32',2 N. 22° 09',8 E., 
Germando Fyr paa c. 65° 26',x N. 22° 14',5 E., Liljeudden Fyr paa c. 65° 25',0 N. 22° 14',, 
E. og Leskar Fyr paa c. 65° 08',2 N. 21° 38',0 E.

b. Fra Søfartens Begyndelse til 20. Maj og fra 20. Juli til Søfartens Ophør: Furud
grund ytlre Fyr paa c. 64° 54',9 N. 21° 14',3 E., Furuogrund inre Fyr paa c. 64° 55',0 N. 
21° 14',o E., Bergskaret Fyr paa c. 64° 48',G N. 21° 07',3 E., Gåsoren og Gåsorens elektriska 
hogspanningsledning, våstra ocli ostra Fyr paa c. 64° 39', 9 N. 21° 19',3 E., Norra Olsgrwndet 
Fyr paa c. 64° 39',5 N. 21° 16',3 E., Blackkallen Fyr paa c. 64° 20',2 N. 21° 31',2 E., 
Vånnskar ytire Fyr paa c. 64° 09', 8 N. 21° 08', j E., Sikeå Fyr paa c. 64° 08'u N. 20° 59',4 
E., Kåge Prickgrund Fyr paa c. 64° 48', 9 N. 21° 06',2 E., Skellefte hamn, yttre og inre 
Fyr paa c. 64° 40',9 N. 21° 16',5 E., Skellefte hamn Fyr paa c. 64° 41',j N. 21° 14',G E., 
Ursviken sodra Fyr paa c. 64° 41',3 N. 21° 12',0 E., Ursviken norra Fyr paa c. 64° 41',G 
N. 21° 10', 9 E., Kråkångerfjården sodra og norra- paa c. 64° 18',, N. 21° 15',3 E.

99. (P). Finland. Skårgårdshavet. Ålandsøerne. Rddhamn. Radiofyr. Nyt Ken
dingssignal.

(O. f. s. Nr. 36/1373. Helsingfors 1937.)
I Løbet af Januar 1938 vil Rddhamn Radiofyr paa c. 59° 59',x N. 20° 05',7 E. 

forandre Kendingssignalet fra RN til RA. I øvrigt forbliver Udsendelsen uforandret.
(E. f. S. Nr. 42/3288 1937.)

100. (P). Finland. Finske “Bugt. Pitkåpaasi. Rydholma (Rodholm). Fyrtaarn
forandres.

(U. f. s. Nr. 36/1344. Helsingfors 1937.)
I Løbet af Sommeren 1938 vil Rydholma firkantede Fyrtaarn paa 60° 29' 40" N. 

27° 54' 00" E. blive forandret til et ottekantet Taarn.

101. Tyskland. Rugen E.-Kyst. Stubbenkammer Lys-, Fløjte- og Klokketønde.
Stationstønde forandret.

(N. f. S. Nr. 1/4. Berlin 1938.)
Den hvide Spidstønde paa c. 54° 36',2 X. 13° 41', 9 E. er ombyttet med en sort- 

og hvidmalet Spir tønde.
(E. f. S. Nr. 50/3859 1937. Kort Nr. 262.)
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102. Tyskland. Libben E. Lys- og’’Klokketønde ombyttet med Vintersømærke. 
(Telegram fra Marineoberkommando,'Berlin.)

Lys- og Klokketønden Libben E. paa c. 54° 34' N. 13° 10' E. er inddraget og 
erstattet med Vintersømærke.

11. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Sya for 
Fyn og Lille-Bælt.

103. Danmark. Sundet. Amager E.-Kyst. Sundby Sejlforenings Lystbaadehavn. 
Afmærkning inddraget for Vinteren. Indsejlingsmærke.

1. Afmærkningen ved Indsejlingsrenden til Sundby Sejlforenings Lystbaadehavn 
er inddraget for Vinterperioden.

2. Som Indsejlingsmærke tjener 2 hvide Trekanter overet. Trekanterne, som er 
anbragt paa Midterbroen, kan ses c. 300 m fra Land.

c. 55° 40' N. 12° 38' E.
(Kort Nr. 303 og 285. Danske LodB, Side 274, Tillæg Nr. 3, Side 43. Huvnelods, Side 

187. Søm.-Fort. Side 43.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

104. (P). Sverige. Kattegat. Goteborg Skærgaard. Nyo faste Sømærker opføres.
(U. f. s. Nr. 52/3778. Stockholm 1937.)
I Løbet af 1938 opføres følgende faste Sømærker:

a. Paa 57° 39',09 N. 11° 50',00 E. paa Skæret SE. for Eskilsholm en hvid, rund 
Betonvarde med en firkantet Tavle som Topbetegnelse.

b. Paa 57° 39',40 N. 11° 50',13 E. paa Våstra Skalskar en hvid, rund Varde med 
sort Bælte.

105. (T). Danmark. Limfjorden. Tyborøn Kanal. Vandstand. Dybde paa Puller.
I Tyborøn Kanal er Vandstanden for Tiden ved Middelhøjvande: Paa Havrevlen 

5,n m, i Svaneholm Fyrlinie: 5,B m, i Sælhundeholm Løb: 4,2 m, i Gaaseholm Løb: 2,3 m, 
i Svanéholm Løb: 0,5 m og i Kobberø Løb: 2,s m. Der er saaledes for Tiden ind til Tyborøn 
Havn 5,? m Dybde over Havrevlen og 5,5 m i Svaneholm Fyrlinie og 4,2 m i det W.-lige 
Indløb til Limfjorden.

Uden for Fyrlinierne findes mere Vand, men det anbefales Skibe med et større 
Dybgaaende end 5,G m at benytte Lods.

Dybden paa nedennævnte Puller er nu, som følger:
a. 56° 43' (07") N. 8° 13' (08") E. — 3,0 m.
b. 56° 42' (58") N. 8° 13' (23") E. — 3,x m.
c. 56° 42' (48") N. 8° 13' (10") E. — 3,9 m.
Ved den hvide Stage med Halmvisk S. for Lystønde Sælhundeholm Løb G paa 

56° 39' (30") N. 8° 14' (20") E. findes en Pulle med 3,0 m Vand.
Hagen, der fra W.-Siden af Løbet strakte sig ud imellem Lystønde Sælhundeholm 

Løb Nr. 3 paa 56° 40' (00") N. 8° 14' (16") E. og den røde Stage med 1 opadvendt Kost 
SSW. for Lystønden, er delvis fjernet.

(E. f. S. Nr. 1/46 1938.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

106. Nordsøen. Terschellingerbank Fyrskib WNW. Luftbomber sunket. Advarsel. 
(B. a. Z. Nr. 302/3615. ’s-Gravenhage 1937.)

c. 23 Sm WNW. for Terschellingerbank Fyrskib paa c. 53° 35' N. 4° 10' E. er 
sunket en Del ueksploderede Luftbomber. Da Bomberne er farlige, advares man mod 
Fiskeri og Ankring i Nærheden.
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107. (T). England. Yarmquth Red. Fløjtetønde udlægges forsøgsvis.
(N. t. Af. Nr. 2435. London 1937.)

Omkring den 18. Januar 1938 udlægges forsøgsvis en rød Fløjtetønde, mærket 
Experimental, paa 52° 35' (30") N. 1° 47' (00") E., 1,- Sm 77° fra Nelsonmonumentet.

108. England. Humber Anduvning. Vrag uskadeliggjort. Vragafmærkning inddraget.
(N. t. M. Nr. 2452. London 1937>.

Vraget paa 53° 34' (15") N. 0° 22' 00" E., 8,75 Sm 94° fra Spurn Point Fyr er 
uskadeliggjort til mindste Dybde 12,, m og Vraglystønden inddraget.

Us. f. S. Nr. 36,2836 1937.)

109. England. Withernsea Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 1. Trinity Houso, London 1938.)

Withernsea Fyr paa c. 53° 44' N. 0° 02' E. er forandret fra at vise hvidt Et-Blink 
hver 2,bs- til at vise hvidt Et-Blink hver 3S-, Blink 0,2s-, Mørke 2,8S".

110. (P). England. Filey Brig/' Lys- og Flojtetønde udlægges.
(N. t. M. Nr. 47. Trinity House, London 1937.)

Omkring den 2. Marts 1938 vil Klokketøndcn Filey Brig blive ombyttet med en 
sort Lys- og Fløjtetønde, mærket Filey Brig, der udlægges paa c. 54° 13' N. 0° 14' W., 
og som viser hvidt Et-Blink hver 5S>.

V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland.

111. (P). Engelske Kanaløor. Jersey. Sorel Point. Nvt Fyr tændes.
(N. t. M. Nr. 2469. London 1937.)

Et nyt Fyr, der skal vise hvidt og rødt Et-Blink hver 7,5S-, vil i Løbet af kort 
Tid blive tændt paa Sorel Point paa c. 49° 16' N. 2° 10' W. Flammens Højde: 50 m. 
Synsvidde: 15 Sm. 2,7 m højt, rundt Taarn. Fyret vil blive ubevogtet.

112. (T). Engelske Kanaløer. Casket Fyr. Radiofyr forandres forsøgsvis.
(N. t. M. Nr. 50. Trinity House, London 1937.)

Fra den 20. Januar 1938 vil Sendetiden for Gasket Radiofyr paa c. 49° 43' N. 
2° 23' W. forsøgsvis blive nedsat fra 2m- til lm- hver 6™-. Signalet bliver:

a. Konstant Udsendelse af Bogstaverne GCM....................  15,0 s-
b. En lang Streg........................................................................ 10,3s-
c. Bogstaverne GCM een Gang............................................... 3,8S-
d. Pause........................................................................................ 1,8S-
e. Gentagelse af a, b og c...................................................... 29,x s-
Hele Signalets Varighed............................................................ lm-

Sendetider: I usigtbart Vejr: Konstant hver 6m-, begyndende ved det 4m- af hver 
Time. I klart Vejr: 4 Gange hver Time, begyndende ved det 22m-, 28m-, 52m- og 58“-.

Erfaringer angaaende Radiof yrets nye Sendetider bedes sendt til: The Secretary, 
Trinity House, London, E. G. 3.

113. (P). England W.-Kyst. Wales W.-Kyst. South Stack. Taagesignal forandres.
(N. t. M. Nr. 2368. London 1937.)

Omkring den 14. Marts 1938 vil Taagesignalet paa c. 53° 18' N. 4° 42' W. blive 
forandret fra Taagehorn til Diafon, Et-Stød hver 45s-. Indtil Forandringen er sket, vil 
Taagesignalet blive givet med Sirene, Et-Stød hver 30s-.

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

114. (T). Frankrig. Rocher d’Antioche. Fyr midlertidig slukket.
(A. a. N. Nr. 52/3236. Paris 1937.)

Fyret paa c. 46° 04',0 N. 1° 23',7 W. er midlertidig slukket.
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115. Forenede Stater i Nord-Amerika. Massachusetts. Vineyard Sound. Vineyard
Sound) Fyrskib Taagesignal forandret. Undervandssignal nedlagt.

_ (N. t. AC Nr. 50/3445. Washington 1937.)
Vineyard Sound Fyrskibs Taagesignal er forandret til Diafon og Undervands

signalet nedlagt.
c. 41° 23' N. 71° 00' W.

116. Forenede Stater i Nord-Amerika.^ Delaware Bugt Anduvning. Cape May SE.
Vrag.

r (N. t. M. Nr. 50/3449. Washington 1937.)
Paa c. 38° 53' N. 74° 52' W., 5,3 Sm 125° fra Gape May Fyr findes et Vrag, hvor

over den mindste Dybde er 9 m.

VII. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav; Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

117. Forenede Stater i Nord-Amerika. Louisiana. Mississippi Floden. South Pass.
Lys- og Fijøtetønde forandret.
(N. t. M. Nr. 50/3455. Washington 1937.)

Lys- og Fløjtetønden South Pass 1 A paa c. 28° 59' N. 89° 07' W. er forandret 
bil at vise hvidt Et-Blink hver 2,5S-, Blink 0,5s-, Mørke 2S-,

(E. f. S. Nr. 29,2377 1937).

118. Brasilien. Porto Paranaguå. Afmærkning forandret.
(A. a. N. Nr. XX11I/97. Rio de Janeiro 1937.)

1. Lystønden Barra Norle (Espera) paa c. 25° 30' S. 48° 10' W., 6,8 Sm 75° fra 
Jonchas Fyr, er ombyttet med en sort og hvid, lodret stribet Lys- og Fløjtetønde, der 
/iser hvidt Gruppe-Blink, To-Blink hver 10s-, Blink 0,5s<, Mørke 1,5S-, Blink 0,5s-, 
Mørke 7,s s-.

2. Lystønden Barra Sueste (Espera) paa c. 25° 35' S. 48° 15' W., 3,t Sm 138° 
:ra Gonchas Fyr, er ombyttet med en sort og hvid, lodret stribet Lys- og Fløjtetønde, 
ler viser hvidt Gruppe-Blink, To-Blink hver 6S-, Blink 0,ss-, Mørke 0,9s-, Blink 0,3s-, 
Mørke 4,5S-.

119. (T). Peru. Lobos de Afuera Island. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 50/3462. Washington 1937.)

Lobos de Afuera Island Fyr paa c. 6° 57' S. 80° 43' W. er midlertidig forandret 
;il at vise hvidt Ét-Blink hver 4S>, Blink ls-, Mørke 3S>. Synsvidde: 8 Sm.

120. (T). Peru. Lobos do Tierra Island. Fyr midlertidig slukket.
(N. t. M. Nr. 50/3462. Washington 1937.)

Fyret paa c. 6° 28' S. 80° 52' W. er. midlertidig slukket.

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

21. Italien W.-Kyst. Tyrenske Hav. Isola Gorgona. Punta Cala Scirocco. Fyrs 
Beliggenhed.

(A. a. N. Nr. 588/1227. Genua 1937.) 
Punta Gala Scirocco Fyr, der viser hvidt Gruppe-Blink, Fire-Blink hver 15s-, 

r beliggende paa c. 43° 25' N. 9° 54' E., 1030 m 147° fra Semaforen paa Punta Gorgona.
(E. i. S. Nr. 49/3827 1937.)

.22. Italien W.-Kyst. Tyrenske Hav. Isola Gorgona. Punta Paratella. Fyrs Belig
genhed.

(A. a. N. Nr 588/1227. Genua 1937.) 
Purda Paratella Fyr, der viser hvidt Gruppe-Blink, Tre-Blink hver 15s-, er belig- 

;ende paa c. 43° 26' N. 9° 54' E., 1350 m 26° fra Semaforen paa Punta Gorgona.
(E. f. S. Nr. 49/3828 1937.)
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123. Jugoslavien. Port Kraljevica. Ostro. Fyr forandret.
(O. z. P. Nr. 1/2. Split 1938.)

Ostro Point Fyr paa c. 45° 16' N. 14° 34' E. er forandret til at vise hvidt Et-Blink 
hver 8S-, Synsvidde: 12 Sm.

124. Jugoslavien. Podstraza Point. Fyr forandret.
(O. z. P. Nr. 1/1. Split 1938.)

Podstraza Point Fyr paa c. 45° 01' N. 14° 37' E. er forandret til at vise hvidt 
Et-Blink hver 2S>. Synsvidde: 8 Sm.

125. Grækenland. Forbudte Omraader.
(N. t. M. Nr. 2404, 2405, 2406 og 2107. London 1937.)
E. f. S. Nr. 40/3179 1937 annulleres og erstattes med:

Al Sejlads indenfor følgende Omraader er forbudt:
1. Ved Psytlaleia Island, paa c. 37° 57' N. 23° 36' E. indenfor følgende Omraader:

a. Fra et Punkt 0,4 Sm 59° fra Psyttaleia, Island Fyr, 0,6B Sm i Retning 152°, 
derfra 0,5 Sm i Retning 181°, derfra 0,^7 Sm i Retning 237°, derfra 0,7 Sm i Retning 263°, 
derfra 0,64 Sm i Retning 288°, derfra i 0,82 Sm i Retning 334°, derfra 0,22 Sm i Retning 
348° og derfra i Retning 38° til Kynosoura Ilalvo.

b. Fra et Punkt 0,4 Sm 59° fra ovennævnte Fyr, 0,a Sm i Retning 282° og derfra 
i Retning 244° til Kynosoura Point.

2. a. I Salamis Stræde paa c. 37° 57' N. 23° 35' E.
b. Ved Arsida Island paa c. 37° 42' N. 23° 54' E. indenfor 1 Sm’s Afstand fra 

Kysten.
c. Ved Aegina Island. Paa NE.-Siden: Fra et Punkt 1,4 Sm 294° fra Cape Turlo 

Fyr, paa c. 37° 46' N. 23° 34' E. 1 Sm i Retning 6°, derfra 0,7B Sm i Retning 87°, derfra 
0,9B Sm,i Retning 105°, derfra 0,8B Sm i Retning 141°, derfra 0,8 Sm i Retning 175°, derfra
1,6 Sm i Retning 206° og derfra i Retning 295° til Kysten. Paa SE-Siden: Fra et Punkt 
2,x Sm 70° fra M.oni Island Fyr paa c. 37° 41' N. 23° 26' E., 0,9 Sm i Retning 324°, 
derfra l,x Sm i Retning 269°, derfra 1,9B Sm i Retning 214°, derfra 0,2B Sm i Retning 253°, 
derfra 0,B Sm i Retning 144°, derfra 0,B Sm i Retning 123°, derfra 3,0 Sm i Retning 105°, 
derfra 2,7 Sm i Retning 67°, derfra 1,OB Sm i Retning 41°, derfra l,x Sm i Retning 1°, 
derfra 1,16 Sm i Retning 33° og derfra i Retning 300° til Kysten.

d. Ved Makronis i Island paa c. 37° 43' N. 24° 08' E. indenfor 1 Sm’s Afstand 
fra E.-Kysten fra 1 Sm S. for S.-Spidsen til 1 Sm N. for N.-Spidsen.

e. Ved Saint Georgio paa c. 37° 28' N. 23° 56' E. indenfor 1 Sm’s Afstand fra 
Kysten.

3. a. Ved Cephalonia Island paa c. 38° 05' N. 20° 48' E. indenfor 1 Sm’s Afstand 
fra Kysten fra Cape Kapri til Cape Laikas.

b. Ved Péleponnesus Island paa c. 37° 40' N. 21° 18' E. indenfor 1 Sm’s Afstand 
fra Kysten fra Cape Katakolo og N. paa til Agia Basilis.

c. Ved Grækenlands Kyst indenfor 1 Sm’s Afstand fra Kysten fra c. 38° 20' N. 
21° 05' E. og S. og E. efter til Bukari Point.—

4. a. Ved Grækenlands Kyst paa c. 40° 22' N. 22° 55' E. indenfor 1 Sm’s Afstand 
fra Kysten fra Panomi Point og N. paa til Cape Kara.

b. Ved Atherida Point paa c. 40° 22' N. 22° 41' E. indenfor 1 Sm’s Afstand fra 
Kysten fra 5 Sm N. til 5 Sm S. for Atherida Point.

c. Ved Euripo paa c. 39° 01' N. 23° 09' E. indenfor 1 Sm’s Afstand fra Kysten 
fra sidstnævnte Punkt og E. efter til Pondiko Nisi.

d. I Andriami Bugt indenfor 1 Sm’s Afstand fra Punktet c. 39° 07' N. 23° 15' E.
e. I Skialhos Channel i et Omraade, der begrænses af følgende Linier: Fra et Punkt

3,9 Sm 95° fra Lephiari Rock Fyr paa c. 39° 08' N. 23° 21' E., l,05 Sm i Retning 182°, 
derfra 2,6 Sm i Retning 282°, derfra 1 Sm i Retning 342°, derfra 1,9 Sm i Retning 15°, 
derfra 0,8 Sm i Retning 47°, derfra 1,8 Sm i Retning 76° og derfra i Retning 142° til Kysten.

5. Ved Tliaso Island indenfor 1 Sm’s Afstand fra Kysten fra Punktet c. 40° 45' N. 
24° 34' E. og E. efter til Wellings Point.

6. I Kalivia Bugt i et Omraade der begrænses af følgende Linier: Fra et Punkt
2.2 Sm 257° fra Suda Fort Fyr paa c. 35° 29' N. 24° 10' E., 0,B Sm i Retning 0°, derfra
1.2 Sm i Retning 107°, derfra 1,8 Sm i Retning 90°, derfra 0,8B Sm i Retning 132°, derfra
3.3 Sm i Retning 66°, derfra l,x Sm i Retning 117°, derfra 2,2 Sm i Retning 159°, derfra 
0,7 Sm i Retning 210° og derfra i Retning 266° til Kysten.
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126. Tyrkiet. Strædet ved Bosporus. Vrag.
(A. a. N. Nr. 35. Istanbul 1937.) 

Vraget af Skabet Ordu l’gger sunket i c. 33 m Vand paa 41° 01' (48") N. 29° 00' 
(32") E., 0,74 Sm 3° fra Leanderlaarnet. Mindste Dybde over Vraget er 20 m.

127. (T). Sorte Hav og Azovske Hav. Advarsler mod Minefare.
(N. t. M. Nr. 5. London 1938.)

Forankrede Miner findes endnu i de Omraader, der ligger indenfor Linier gennem 
nedennævnte Punkter:

1. Kerlch Stræde.
a. 45° 29' 00' N. 36° 45' 24" E. o. 45° 25' 00" N. 36° 45' 24' E.
b. 45° 25' 00" N. 36° 43' 12" E. d. 45° 29' 00" N. 36° 47' 36' E. 
Ovennævnte Omraade er minestrøget og fri for Miner i en Dybde af 3,8 m.

2. Yasen Bugt.
a. 46° 23' 00" N. 37° 47' 00" E. c. 46° 04' 42" N. 38° 00' 00" E.
b. 46° 04' 42" N. 37° 47' 00" E. ’ d. 46° 18' 00" N. 38° 00' 00’ E.

3. Berdiansk.
a. 46° 49' 42" N. 37° 05' 00" E. c. 46° 44' 18" N. 37° 02' 30" E.
b. 46° 45' 30" N. 36° 58' 30" E. d. 46° 48' 00" N. 37° 12' 00" E.
Ovennævnte Omraade er minestrøget og fri for Miner i en Dybde af 7,3 m.

4. Dolga Spil.
a. 46° 54' 00" N. 37° 33' 18" E. d. 46° 44' 00" N. 37° 37' 30’ E.
b. 46° 47' 00" N. 37° 24' 00" E. e. 46° 43' 00" N. 37° 40' 30" E.
c. 46° 45' 00" N. 37° 32' 24" E. f. 46° 47' 00" N. 37° 46' 30" E.

5. Novonikolaev.
a. 47° 05' 00" N. 37° 51' 00" E. c. 47° 01' 30" N. 38° 03' 00" E.
b. 47° 01' 30" N. 37° 45' 30" E. d. 47° 02' 12" N. 38° 03' 42" E.
Ovennævnte Omraade er minestrøget og fri for Miner i en Dybde af 3,8 m.

6. Krivaya Spil.
a. 47° 02' 30" N. 38° 07' 24" E. c. 47° 01' 30" N. 38° 17' 30" E.
b. 47° 01' 30" N. 38° 07' 30" E. d. 47° 03' 24" N. 38’ 17' 30" E. 
Ovennævnte Omraade er minestrøget og fri for Miner i en Dybde af 4,2 m.

7. Cockerill Grund.
a. 46° 56' 24" N. 38° 07' 24" E. c. 46° 50' 00" N. 38° 17' 30" E.
b. 46° 50' 24" N. 38° 07' 24" E. d. 46° 56' 48" N. 38’ 17' 30' E.

8. Yeisk.
a. 46° 47' 12" N. 38° 10' 00" E. c. 46° 50' 18" N. 38° 15' 18" E.
b. 46° 50' 12" N. 38° 10' 00" E. d. 46° 47' 12" E. 38° 15' 18" E.
Ovennævnte Omraade er minestrøget og fri for Miner i en Dybde af 4,2 m.

9. Yeisk.
a. 46° 45' 00' N. 38° 08' 30" E. c. 46° 42' 48" N. 38° 13' 00" E.
b. 46° 42' 48" N. 38° 08' 30" E. d. 46° 45' 00" N. 38° 13' 00" E. 
Ovennævnte Omraade er minestrøget og fri for Miner i en Dybde af 3,6 m.

10. Golden Bank.
a. 47° 04' 12" N. 38° 31' 30" E. d. 47° 02' 12" N. 38’ 35' 12" E.
b. 47° 01' 30" N. 38° 31' 30" E. e. 47° 04' 12" N. 38° 35' 12" E.
c. 47° 01' 30" N. 38° 33' 00" E.
Ovennævnte Omraade er minestrøget og fri for Miner i en Dybde af 3,8 m.
Der hersker Lodstvang i Azovske Hav. Flere Fyrskibe er ombyttet med Tønder 

og flere Tønder er forandret for at afmærke de i Brug værende særlige Løb.
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128. (P). Ægypten. Alexandria Havn. Paatænkt Forandring af Afmærkning.
(N. t. Al. Nr. 2459. London 1937.)

Følgende Forandringer ved de anførte Tønder og Baaker, hvis Pladser er angive 
i Forhold til Great Pass Fyrbaake paa c. 31° 10' N. 29° 48' E., paatænkes:

1. a. Tønderne henholdsvis 0,386 Sm 113° og 0,fl6 Sm 112° fra Fyret males sort< 
og mærkes No. 1 og No. 3.

b. Tønderne henholdsvis 0,14 Sm 56° og 0,59S Sm 100° fra Fyret males røde og 
mærkes No. 4 og No. 6.

c. Lystønderne henholdsvis 0,47 Sm 310° og 1,14 Sm 106° fra Fyret males rødt 
og mærkes No. 2 og No. 8.

d. Tønden l,03 Sm 72° fra Fyret males med sorte og gule Firkanter.
2. Baakerne l,055 Sm 55° (a), 1,2 Sm 71° (b), 1,8S Sm 60° (c) og 2,07 Sm 63° (d) fra 

Fyret forsynes med følgende Topbetegnelse: (a) med rød Kurv, (b) med rødt T, (c) med 
sort Trekant og (d) med hvid og rød Kurv.

129. Tunis E.-Kyst. Canal d’Adjim.’ Oplysning om Fyr.
(A. a. N. Nr. 52/3287. Paris 1937.) ‘

Baakefyret paa c. 33° 42',4 N. 10° 36',3 E. ved Indløbet til Ghenal Ouest lyser i 
Pejlinger fra 340° til 250°.

(E. f. S. Nr. 32/2588 1937.)

IX. Røde Hav og den N.-lige Del af det Indiske Ocean.

130. Forindien W.-Kyst. Cambay Bugt. Jhanghmcr. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 2163. London 1937.)

Fyret paa c. 21° 11' N. 72° 04' E. er forandret fra at vise rødt, fast Lys til at vise 
hvidt, fast Lys.

131. Ceylon N.-Kyst. Mandaitivu S. Grund.
(N. t. AL Nr. 2445. London 1937.)

En Grund med 5,5 m Vand findes paa c. 9° 33' N. 79° 57' E., 3,4 Sm 216° fra 
Mandaitivu røde, faste Fyr.

X. Asiens E.-Kyst med Japan. Australien og Stillehavet.

132. Sunda Øerne. Celebes S.-Kyst. Boeton Red. Oplysning om Fyr.
(B. a. Z. Nr. 306/3658. ’s-Gravenhage 1937.) 

Synsvidden for det røde, faste Fyr paa c. 5° 27',5 S. 122° 36',6 E. paa Hovedet 
af Boeton Bro er 8 Sm. Fyret er formørket S. for Pejling 91°.

133. Siam Bugt. Malacca E.-Kyst. Trengganu. Fyrbelysning forandret.
(N. t. AL Nr. XII/203. Bangkok 1937.)

a. En ny Ledefyrlinie er tændt paa c. 5° 21' N. 103° 08' E. Forfyret c. 490 m 
44° fra Trengganu hvide, faste Fyr og Bagfyret c. 366 m 222° fra Forfyret. Begge Fyr 
viser grønt, fast Lys. Hvide Master med Diamanter som Topbetegnelse.

b. De grønne, faste Ledetyr er forandret til at vise rødt, fast Lys og er flyttet 
saaledes: Bagfyret c. 150 m i Retning 240° til en Plads 260 m 240° fra Forfyret.

134. (T). Siam Bugt. Bangkok Bar. Tidssignal midlertidig nedlagt.
(N. t. AI. Nr. XII/206. Bangkok 1937.)

Tidssignalet paa 13° 28' 12" N. 100° 35' 26" E. er midlertidig indstillet.

135. Siam Bugt. Bangkok Bar. Lystønde udlægges.
(N. t. AI. Nr. XII/207. Bangkok 1937).

En rød Lystønde, der viser hvidt Et-Blink hver 3Si, Blink 0,3s-, Mørke 2,7S-, 
udlægges paa 13° 30' (46") N. 100° 37' (34") E. i Ledefyrlinien. Synsvidde: 7 Sm. Lys
tønden tændes samtidig med Ledefyrlinien.
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36. (T). Filippinerne. Advarsel vedrørende Fyr og Afmærkning.
(B. a. Z. Nr. 302/3613- ’e-Gravenhage 1937.)

Paa Grund af Havarier ved den sidste Tyfon kan det ikke forventes, at Fyr og 
Lfmærkning er i Orden.

.37. (T). Filippinerne. Suluan Island. Fyr midlertidig forandret.
(B. a. Z. Nr. 302/3611. ’a-Gravenhage 1937.)

Det hvide Grunpe-Blinkfyr paa c. 10° 45' N. 125° 58' E. paa Suluan Island er 
midlertidig forandret til et hvidt, fast Fyr med nedsat Lysevne.

38. Sibirien. Slavianski Bugt. Bruce Point. Fyr atter normalt.
(N. t. M. Nr. 2468. London 1937.)

Bruce Point Fyr paa c. 42° 53' N. 131° 28' E. viser atter normalt Lys, nemlig 
ividt, rødt og grønt Lys med En-Formørkelser hver 13s>.

(E. f. 8. Nr. 9/598 1936.) j

.39. Sibirien. Saint Vladimir Bugt. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 2465. London 1937.)

North Head (Gane Balyuzeka) Fyr paa c. 43° 55' N. 135° 31' E. er forandret fra 
.t vise hvidt Et-Blink hver ls- til at vise hvidt Et-BIink hver 30s-. Flammens Højde: 
10 m. Synsvidde: 18 Sm. Hvidt, firkantet Taarn.

40. Sibirien. Kamchatka W.-Kyst. Bolshaya Floden Munding. Nyt Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 14. London 1938.)

Et nyt Fyr, der viser hvidt Et-Blink hver 3S-, er tændt paa c. 52° 40' N. 156° 
4' E. Flammens Højde: 12 m. Synsvidde: 9 Sm. Tremmeværkstaarn med cylindrisk 
?opbetegnelse.

41. Sakhalin. Otomari Ura. Grundt Vand.
(N. t. M. Nr. 16. London 1938.)

Grundt Vand er rapporteret at findes paa c. 46° 37' N. 142° 45' E., 0;1 Sm 227° 
ra Fyret paa Spidsen af Otomari Ura Bølgebryder.

42. Australien. Victoria. Geelong. Luftfyr tændt.
(N. t. M. Nr. 17. London 1938.)

Et Luftfyr, der viser grønt Gruppe-Blink, er tændt paa c. 38° 09' S. 114° 22' E., 
i,B Sm 194° fra Hovedet af Railway Wharf. Flammens Højde: 47 m. Hvidt Tremme- 
rærkstaarn paa Bygning.

43. New Zealand. North Island. Wellington. Radiofyr nedlagt.
(N. t. M. Nr. IS. London 1938.)

Radiofyret ved Radiostationen paa c. 41° 16' S. 174° 46' E. er permanent nedlagt.

44. New Zealand. North Island. Baring Head. Radiofyr oprettet. Radiomaster
opført.

(N. t. M. Nr. 18. London 1938.)
Et Radiofyr er oprettet 0,04 Sm 45° fra Baring Head Fyr paa c. 41° 24' S. 174° 

>2' E. Bølgelængde: 297,6 kc/s (1008 m). Type A. 2. Signalet er:
a. Bogstaverne ZLOA en Gang efterfulgt af Bogstavet A

fortsat i................................................................................. 45 s-
b. En lang Streg..................................................................... 10s-
c. Samme Signal (a og b) gentaget.................................... 55s-
d. Pause.......................................................................................4m- 10 s-
Hele Signalets Varighed.......................................................... 6m-

Sendetider: I usigtbart Vejr: Uafbrudt hver 6m-, begyndende ved fuld Time, 
klart Vejr: Fra Solnedgang til Solopgang uafbrudt hver 6m-, begyndende hver fulde Time 

?ra Solopgang til Solnedgang hver hele og halve Time.
2 Radiomaster er opført henholdsvis 0,02 Sm 11° og 0,07B Sm 50° fra Fyret.
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XI. Bekendtgørelser m, m.

145. Britiske Øer og Nordsoen. Almindelig Oplysning angaaende Miner. 
(N. t. M. Kr. 0. London 1S38.)

1. Opmærksomheden henledes paa, at man lejlighedsvis kan træffe paa flydend« 
Miner, der enten kan være Øvelsesminer (britiske) eller Miner, som oprindelig er udlag 
før November 1918 (enten britiske eller udenlancLske).

2. Britiske Øvelsesminer er fyldt med Sand eller et lignende Stof i Stedet fo: 
Sprængstof og er mærket „Sand fillea“ i store, hvide Bogstaver rundt det øverste Mund 
stykke. Ordene „Sand filled" er tillige stemplet i de cirkelformede Ringe i Toppen o( 
i Bunden.

3. Miner udlagt før November 1918. Alle Vidnesbyrd gaar ud paa at vise, a' 
disse Miner er uskadelige overfor Skibe, som maatte støde paa dem efter dette Tids 
forløb. De er ogsaa sikre overfor almindelig Behandling, saasom at hejse dem indenbordj 
og fire dem ned paa Dækket, rulle dem etc. Imidlertid bør man ikke gøre noget Forsø) 
paa at fjerne nogen Del af dem undtagen med Assistance af uddannet Mariuepersonel

4. Optagelse af flydende Miner. For at værdifulde Øvelsesminer, der er gaaet 
Drift fra deres Fortøjninger, kan blive leveret tilbage til Autoriteterne, betaler Arl mi ral i 
tetet Belønninger for Optagelsen af flydende Miner, der er gaaet i Drift fra deres Fortøj 
ninger, som følger:

(a) For Optagelsen af en flydende Mine fundet 2 Sm eller i mindre Afstand fn 
Kysten og Aflevering til den lokale Myndighed i de forenede Kongeriger: 2 £J

(b) For Optagelse af en flydende Mine fundet over 2 Sm fra Kysten og Afle 
vering til den lokale Myndighed i de forenede Kongeriger: 5 £.

(e) For første Melding om at en Mine er skyllet op paa Stranden: 10 sh.
5. Udover de Belønninger, der er nævnt i (a), (b) og (c) betales intet for eventuel 

Tab, materiel Skade, Tab af Arbejdsfortjeneste eller anden Skade foraarsaget ved Op 
tagelsen af Minen.

6. Admiralitet betaler ingen Belønning for sunkne Miner, der fiskes op af Trawl 
heller ikke betales nogen Erstatning for Beskadigelse af Trawl eller for Skade forvoldi 
ved at ødelægge eller sænke en Mine.

(E. f. S Nr. 2/131 1937.)

146. Britiske Øer. Oplysninger om Stormvarselstationer.
(N. t. M. Nr. 11. London 1938.)

E. f. S. Nr. 2/132 1937 annulleres og erstattes med:
Stormvarselsignal angiver, at der finder en atmosfærisk Forstyrrelse Sted, son 

sandsynligvis vil foraarsage en Storm (Styrke 8 eller derover efter Beaufort Skala) i de: 
Omraade. hvori Signalet gælder.

Berwick-upon- Tweed. 
Holy island.
Amble.
Blyth harbour master.
Tynemoulh.
North Shields.
Souter point lighthouse.
Sunder land.
Seaham.
Hartlepool. 
Middlesbrough.
Redcar.
Whitby coastguard.
W hitby harbour master. 
Robin Hood bay. 
Sc.arborough.
Filey.

England, E.-Kyst: 
Flamborough head. 
Bridlinglon harbour 

master.
Aldbrough.
Spurn point.
Huli.
Goole.
Grimsby.
Mablethorpe.
Boston.
Kings Lynn. 
Sheringham. 
Cromer.
Yarmouth coastguard. 
Gorleston.
Lowestoft.
Southwold.

Orfordness lighthouse.
Ipswich.
Felixslowe.
Gunfleet lighthouse.
Burnham.
Kentish Knock lighl-vessel. 
River Thames (Tilbury og 

Rolherhithe).
N. S. Soulhend.
Greenhithe.
Ghatham (Bulis Nose).
Sheerness.
Herne Bay (uofficiel). 
Reculvers.
Margate.
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England, S.-Kyst:
Ramsgate. Cowes Royal Yacht Squa-Devonporl.
NorthGoodwinlight-vessel. dron. Rame head.
Deal. fOows harbour master. Looe.
Dover. Ryde. Fowey.
Dungeness. St. Gatherine point. Mevagissey.
Rye. Needles. Gorran haven.
Fairlight. Poole. N. S. St. Anthony point
Eastbourne. St. Albans head. (Falmouth).
Beachy head. Swanage Cadgwith.
N. S. Newhaven. Portland Bill coastguard. Goverack. .
N. S. Saltdean. Portland dockyard. Lizard.
Brighton. Wyke Regis. Mullion.
Littlehampton. Exmouth. Porthleven.
Hayling island coastguard. Torquay. Penzance.
Hayling island (sadling Berry head. Tol-Pedn-Penwith.

club). Dartmouth. St. Mary's (SciUy isles)
Portsmouth. Prawle point.
Galshot. Salcombe.
Southampton. Plymoulh.

Kanaløerne:

Jersey (St. Helier).

England, W.-Kyst og W ale s :
Sennen cove. Nash point lighthouse. New Brighton.
St. I ves. Briton ferry. Runcorn.
Newquay. Mumbles coastguard. Liverpool.
Trevose head. Rhossili. Grosby ligld-vessel.
Padstow. Burry port. Formby light-vessel.
Port Isaac. Tenby. Preston.
Bude. Galdy island. Blackpool.
H artland coastguard. St. Ann’s head. Fleelwood.
Buli point lighthouse. Fishguard. Heysham.
Ilfracombe coastguard. Newquay (Cardigan). Morecambe.
llfracombe U. D. G. Aberystwyth. Barrow.
Lynmouth foréland ligid- Abersoch. Walney island lighthouse.

house. Garnarvon. Douglas (Isle of Man).
Weston-super-Mare. South Stack lighthouse. Ayre point (Isle of Man)
Avonmouth. Holyhead. lighthouse.
Newport. Point Lynas. Ramsey (Isle of Man).
Garaifj. Penmon. Maryport.
Penarth. Hilbre light vessel. N. S. Workington.
Nell’s point. Hoylake.
Barry dock.

Skotland, W.-Kyst:
Litlle Ross lighthouse. Ardrossan. Glass island lighthouse.
Mull of Galloway light- Greenock. Rudh’ Ré lighthouse.

house. Kildonan. Duntulm.
Port Patrick. Campbéltown. Stornoway.
(Stranraer. Mull of Canlyre lighthouse.Ru Stoer (Stourhead) light-
Corsewall point ligthouse Rhinns of Islay lighthouse. house.
Ballantrae. Rudha Mhail (Rhuvaalj South Rona lighthouse.
Ayr, Harbour Master. lighthouse.

lighthouse.Ru
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Skotland, N.- og E.-Kyst, med Or kney Øerne og Shetlands Øerne:
Cape Wrath lighthouse. H elmsdale. ^Johnshaven.
Dunnet head. Portmahomack. Montrose.
Balta sound. Tarbetness lighthouse. Scwrdyness Ughthouse.
Whalsey. Cromarty. Arbroath.
Lerwick coastguard. Nai/m. Fifeness.
Lerwick harbour master. Bwrghead. Anstruther.

Hamnavoe. Lossiemouth. Methil.
'[Scalloway. Buckie. Rosyth (H. M. S. Green-
Sumburgh head. Port Knockie. wich).
Fair isle lighthouse. Portsoy. Grangemouth.
Noup head lighthouse. Banff. North Berwick.
Stronsay (kun April til Fraserburgh. Coclcburnspath.
September). Pelerhead. Dunbar.
Kvrkwall harbour master. Collieston. St. Abbs head.
Stromness (Orkney isles). Aberdeen harbour master. Eyemouth.
Cantick head lighthouse. Stonehaven. Burnmouth.
Broughness. Aberdeen (Gregness). Isle of May lighthouse.
Wick. Gourdon.

1 riand, N.- og E.-Kyst:
Malin head. Belfast. KUkeel.
Portrush. Bangor (Orlock head). Dublin.
Torr head. (Bally castle). Ballywalter.
Black head lighthouse. Kilwugh.

Irland, S.- og W.-Kyst:
Queenstown. Galley head lighthouse. Galway.
Cork. Loophead lighthouse.

■fKun Telegrammer. N. S. Nateignaler.

Kort, Farvandsbeskrivelser ni. in.
N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; f: annuleret; T: Tillæg. 

Korts eller tt 7 .7
Bogs Nr. Engla/nd:

T Supplement No. 3 to West Indies Pilot, Vol. III.
R Mediterreanean Pilot, Vol. 1.
N 3765 Persian Gulf. —- Approaches to Jezirat Yas.
N 2610 England, South Coast. — Portland to St. Albans head.
R 1483 Adriatic. — Ports Chioggia, Malamocco and channels leading to Venice. 
R 2 The British Islands.
R 624 Hobsons bay, River Yarra and Melbourne.
R 2158 A Mediterranean sea, western sheet.
R 2182 D Faeroe islands to Norway.
t 385 South Africa. — Plettenberg bay.
f 677 Rufiji river, sheet 1.
t 678 Rufiji river, sheet 2.
t 1223 Port Alfred.
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| AKTIESELSKABET |

| NAKSKOV |
| SKIBSVÆRFT |

| NYBYGNINGER
I OG I

| REPARATIONER |

j FLYDEDOK j

| FOR SKIBE INDTIL 14.500 TONS D.W. I
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Dansk Stevedore Forenings =

| Medlemmer 1
i d . a j Telegram- <Post-Adresse: . . 6 =
= Aaresse: z
= Nyborg Henrik Basballe, Fornnin- =

= gens Formand Basballe 1
Aarhus L. Mikkelsen, Aarhus Ste- =

= vedore Comp., Forenin-
= gens Kasserer Labore z

= Kobenhavn Søren Olsen, Københavns =

= Stevedore Co., Medlem s

= af Bestyrelsen Klis
= Aalborg Stevedorekompagniet
= Aarhus Hassing & Droscher Dispatch
= Assens H. V. Jacobsen =

g Esbjerg Stevedor-Kompagniet A/S Stevedore =

= Holbæk S. J. Sørensen
| Horsens Søren Andersen Stevedoring =

= Kallundborg Jørgen Schultz Schultz =

| Korsør F o reningen af Arbe j dsgivere =

= ved Korsør Havn
= København Holger Jørgensen Oldstevedore

København Skjold Andersen
| København Hans Brandt
g København Julius Nielsen’s Stevedore- s

forretning A/S I
= Nyborg Mammon & Droscher Spedition =

= Odense Simonsen & Møller =
= Randers S. Christoffersen & Co.

i Vejle Vejle Stevedoreforretning

Jl IS

<32educe yout cable expenses to a fraction of 
present cost by using

wners’ &

Price 13/- postage paid.

Published by

Nautical Publishing Co.
33, Anuliegad«, Copenhagen.

aptains

This Code should be on every Owner's 
desk and in every Captain's Cabin.

NYBYGNINGER 
REPARATIONER

AALBORG VÆRFT A/S
Telegr. Adr.: Yard. Tlf. 4101, Statstlf. 0.
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
AALBORG KJØGE

CHR. JENSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon: 2256 Telegr.-Adr.:
Statstelefon 40 »SØBORG«

F. OHLSSON s EFTF.
ETABLERET 1878 

INDEHAVER: A. SØRENSEN

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
KJØGE

Telegramadresse: OHLSSON Telefon Nr. 6

_________________________ KORSØR

JOHS. UTZON
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon 2075 & 2200 Telegram-Adresse:
Statstelefon 2 »UTZON«

RECHNITZER, THOMSEN & CO. s EFTF. 
(Norman H. Hansen, aut. Skibsmægler) 

AALBORG

LLOYD’S AGENT
Telefon: 4120 Telegram»Adr.
Statstelefon: 16 »Maritime«

AARHUS

P. JØRGENSEN & CO.
SKIBSMÆGLERFORRETNING 

Grundlagt 1867 
Indehaver: J. U» JEPSEN, statsautoriseret Skibsmægler 

KORSØR
Telegramadresse: JØRGENSEN Telefon: 6 (3 Linier)

The BOE Code Statstelefon: 11
Efter Kontortid: 127

___ _____________________________ NØRRESUNDBY

N. C. BACH
EDSV. SKIBSMÆGLER

Etableret 1896

NØRRESUNDBY
Telefon 1047 • 2161 Telegram*Adr.: BACH

RANDERS

BERGMANN, SMITH & CO.
(AXEL JENSEN, STATSAUT. SKIBSMÆGLER)

AARHUS
TELEFON 8040 (3 Linier) TELEGR.-ADR.
STATSTELEFON 13 »BERGSM1THS«

ADOLPH ANDERSENS EFTF.
INDEHAVERE: FRANZ BACH OG CHR. A. BACH

STATSAUTORISEREDE SKIBSMÆGLERE

RANDERS
Statstelefon No. 9 * Telefon No. 70 G 71 ■ Privat: 1212 

Telegramadresse: Broker

Rasmus Christensen
Statsautoriseret Skibsmægler

AARHUS
Telef. 14-9. Statstelf. 99. Telgr.-Adr. „Racist"

CARL HASSAGER & C?
Indehaver V. H. NISTED 

Statsautoriseret Skibsmægler 

RANDERS
Telefoner 91 & 92 
Statstelefon 17 Telegr.Adr. "■Massager”

RUDKØBING

Carl Va d. Hude,
Edsv. Skibsmægler

Etableret 1876

Aarhus
Telegr.-Adr.: Huda Telefon 81-82. Statstelefon 8

BANDHOLM

Erik Andersen« EHf.

K. H. FRIIS
statsautoriseret Skibsmægler

RUDKØBING
Tlgr.-Adr.: ,.Skibsmægleren"

Telefoner: 168 -173

SAXKJØBING

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER
BAN D HOLM

Britisk Vice»Consulate for Lolland«Falster

Landmandsbankens Bandholm Agentur Telegram«Adresse:
Telefoner 11 & 41 »HOVMAND«

HOLGER KRISTIANSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

DAMP- & SEJLSKIBSBEFRAGTNING 
SAXKJØBING

DANMARK
TELEFON Nr. 184 & 302 TELEGRAM-ADR.: 

„SKIBSMÆGLEREN"

FAABORG

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 & 509

AAGE BERIVG
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

SKIVE
TELEFON: TELEGRAM-ADR.

386 & 786 “MÆGLEREN"
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FRA UGE TIL UGE
FRAGTRATETALLET

Det danske Fraglratetal for December 1937 fore
ligger nu og er beregnet til 161,8 mod 176,2 for 
November, allsaa en Nedgang paa 14,4 Points. Tallet 

har det sidste Aar været:
December 1936 ............................ 153,9
Januar 1937 ............................ 156,3
Februar —   155,7
Marts —   162,5
April —   173,2
Maj —   186,4
Juni —   194,1
Juli —   198,3
August —   203,1
September —   207,7
Oktober —   199,5
November —   176,2
December — .............................. 161.8

Ved Beregningen benyttes Aaret 1931 som Basisaar. 
og Fragtniveauet laa saaledes i December ca. 62 pCt. 
over Gennemsnittet for det nævnte Aar.

Det var imidlertid et meget uheldigt Aar, og benyt
ter vi 1925, stiller Forholdet sig saaledes:

December 1936 .............................. 134,8
Januar 1937 .............................. 137,0
Februar —   136,0
Marts —   142,0
April —   152,0
Maj —   163,0
Juni   170,0
Juli -   174,0
August —   178,0
September —   182,0
Oktober   175,0
November —   154,0
December ............................... 142,0

Da 1937-Tallene nu alle foreligger, kan man danne 
sig el Billede af, hvorledes Fragterne gennemsnitlig 
har ligget i Forhold til Aaret forud. Gennemsnitstal- 
let for 1937 har været 181,2 mod 127,7 i 1936, eller 
ca. 45 pCt. højere. Sammenligner man Tallet for De
cember 1937 med Tallet for den tilsvarende Maaned 
foregaaende Aar, ses at del i 1937 kun var 8 Points 
højere, men det maa her erindres, at December-Tal
let i 1936 var Aarels højeste, medens man i 1937 i 
August og September var oppe over 200, dog allsaa 
sladig hvor Talen er om det førstnævnte Fragtratetal. 
Tager man derimod 1925-Tallene, viser det sig, at vi 
faar el Gennemsnit paa 159 mod 112 i 1936.

Del viser sig lydeligt, at Højkonjunkturen er 
forbi. Der er ingen, der længere kan tale om gyldne 
Tider for Skibsfarten med de Fragter. Del er nu 
ydersi spændende at se, om Udviklingen vil forme sig 
saaledes, at vi faar et nogenlunde stabilt Fragtratetal, 
eller vi skal opleve nye Nedgange, for saa maaske ad 
Aare igen at blive præsenteret for voldsomme Spring 
opefter. For alle Parter vil det sikkert være at ønske, 
om inan nu tik de nogenlunde stabile Forhold i Ste
det for denne Usikkerhed, hvor Chancen for Gevinst 
alligevel er for dyrekøbt i Forhold til Chancen for 
Tab: for hele Skibsfarten vil del ogsaa være langt 

sundere, al man ved, hvor man er henne og kan 
handle derefter. Men saa meget staar fast, Højkon
junktur indenfor Skibsfarten er der ikke længere no
get, der hedder.

OVERENSKOMSTERNE

Der opnaaedes i forrige Uge Enighed om en 2-aarig 
Forlængelse af Overenskomsten mellem Dansk 
Dampskibsrederiforening og Søfyrbødernes Forbund i 

Danmark under Forbehold af Hovedorganisationernes 
og de respektive Parters Godkendelse.

Svar skal foreligge 1. Februar.
I indeværende Uge staar Forhandlingerne iøvrigl 

paa i fuld Udstrækning mellem Rederiforeningen og 
de forskellige Sømands-Organisationer.

Parts-Forhandlingerne med Sømændenes Forbund 
endte uden Resultat og blev derfor sendt til videre 
Forhandling i Hovedorganisationerne.

Endelig staar tilbage Forhandlingerne mellem Re
deriforeningen og Maskinmestrenes Forening, der har 
opsagt Overenskomsten til 1. April, og med Styr
mandsforeningen, med hvilken der har staaet For
handlinger paa gennem længere Tid, samt med Re- 
stauralørforeningen, der ogsaa har opsagt lil April. 
Styrmændene har ikke opsagt deres Overenskomst, 
lige saa lidt som Rederne har foretaget Skridt i den 
Retning.

OSLO KONFERENCENS MØDE I KØBENHAVN

Oslo Konferencen har i disse Dage holdt Møde i
København. Fra dansk Side deltog Afdelingschef 

Wærum og Kontorchef Collin, Udenrigsministeriet, 
saml Kontorchef Villadsen, Handelsministeriet. Sve
rige repræsenteredes bl. a. ved Udenrigsraad Sahlin. 
Norge ved Bureauchef Hougen og Ekspeditionssekre
tær i Udenrigsministeriet Schmidt, Finland ved Bu
reauchef Valieryuori.

Holland repræsenteredes bl. a. ved Generaldirektø
ren for det hollandske Handelsministerium, Hirsch- 
feldt, og Belgien bl. a. ved Generaldirektøren for den 
handelspolitiske Afdeling i det belgiske Udenrigsmini
sterium, Suettens.

Møderne har været afholdt under Afdelingschef 
Wærums Forsæde, og Forhandlingerne har været præ
get af megen Forstaaelse og gensidig Velvilje. Der er 
ikke Tvivl om, at denne Konference er el nyt Skridt 
i den rigtige Retning, idel de smaa europæiske Lande, 
hvis økonomiske og politiske Synspunkter paa saa 
mange Maader er de samme, bør komme hinanden stæ
dig nærmere, idel de derved bliver lil en Faktor af 
Betydning.

I de senere Aar er Repræsentanter fra Oslo Landene 
ofte mødtes lil Konferencer, men Bestnvbelserne for 
al udvide Samarbejdet havde meget vanskelige Kaar 
under den voksende Tilbøjelighed til økonomisk Af
spærring. Først ved den fransk-engelsk,-amerikanske 
Valutaaflale i Oktober 1936 aabnedes der Mulighed 
for el videre Samarbejde. Som det vil erindres, tog 
den hollandske Premierminister Dr. Colijns Initiativet 
hertil, og ved Haag Arrangementet i Maj i Fjor kom 
inan et Skridt videre, idet Holland, Belgien og Luxem
bourg forpligtede sig til visse Indførsels-Lettelser mod 
andre Indrømmelser fra de andre Landes Side. Sam
tidig anbefaledes det at afslutte tosidede Aftaler, og 
bl. a. Danmark og Holland afsluttede en saadan.
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Naar man skal bedømme Oslo Konferencens Betyd
ning, maa man altid belænke, at Samhandelen mellem 
Oslo-Landene er beskeden i Forhold til deres Handel 
med Lande, der ikke er Medlemmer af Gruppen. For- 
haabentlig vil man i Fremtiden gaa med til yderligere 
Lempelser mellem selve Oslo-Landene, og dobbelt glæ
deligt vilde det være, om disse Lempelser kunde ud
strækkes til en større Kres af andre Lande.

Bedre økonomiske Forhold giver forøget Samhan
del mellem Landene, er Oslo Konferencens Motto, og 
dette smukke Formaal kan man selvfølgelig kun aner
kende.

Hvilke praktiske Resultater Mødel i København vil 
bringe, kan ikke siges endnu.

VØLUNDS REKONSTRUKTION
er er udsendt følgende Erklæring underskrevet af 
Formanden for Dansk Dampskibsrederiforening,

Skibsreder IL A. Hansen, Formanden for Grosserer- 
Societetet, Grosserer Holger Laage-Petersen og Vice
formanden for Industriraadel, Direktør Wald. Jacob
sen:

»Ifølge Meddelelser i Dagspressen angaaende A/S 
Vølunds Rekonstruktion har Repræsentanter for be
tydende Kredse indenfor Jernindustrien henvendt 
sig til Handelsministeren angaaende Overtagelsen af 
Statens Interesser i Selskabet, fordi man med stør
ste Betænkelighed ser Staten indtræde som Hoved
interessent i en betydelig privat Erhvervsvirksom
hed, og det er vor Opfattelse, al disse Betænkelig
heder næres indenfor vide Kredse af vort Erhvervs
liv.

Med megen Beklagelse har vi derfor nu gennem 
Dagspressen set, at Handelsministeren har afvist 
den stedfundne Henvendelse om en Udløsning af 
Statens Interesser i Selskabet.«
Det er en Sag, der har mere end almindelig Inter

esse, fordi Statens Overtagelse af en større privat Er
hvervsvirksomhed uvægerligt vil være ensbetydende 
med et nyt Skridt i Retning af Socialisering. Det kan 
ikke tilstrækkeligt stærkt understreges, at Erhvervs
livet i Danmark i det mindste ikke ønsker Staten til 
Barnepige, og selv om der kommer nok saa straalen- 
de Meddelelser fra de Lande, hvor Staten har paataget 
sig denne Rolle, saa har vi i det mindste endnu Lov 
til at sige herhjemme, at vi ikke tror paa disse Med
delelser, og at vi mener, at det vil være til ubodelig 
Skade for Samfundet i sin Helhed, om en saadan Ten
dens fortsættes. Derfor maa det hilses med Tilfreds
hed, at de tre store Erhvervsorganisationer nu i An
ledning af »Vølund« fremsatte deres Erklæring, som 
forhaabentlig vil gøre sin Virkning.

DANSK-TYSK SAMHANDEL
et danske og det lyske Regeringsudvalg til Gen
nemførelse af de dansk-lyske Handelsaftaler har 

holdt Møde og fastsat Kontingenterne for Danmarks 
Udførsel lil Tyskland i Kvartalet.

Paa Grundlag af Indbetalingerne i Oktober Kvartal 
1937 for Indførsel af Varer lil Danmark fra Tyskland 
har Regeringsudvalgene i Overensstemmelse med det 
i Handelsoverenskomsten aftalte System fastsat Kon
tingenter for Danmarks Udførsel til Tyskland i Ja
nuar Kvartal 1938 til en samlet Værdi af ialt mel
lem 78 og 79 Miil. Kr.

Den nye Tysklands-Aftale for Aaret 1938 er bygget 
paa samme Princip som den gamle Aftale, at vor Eks
port til Tyskland for hvert enkelt Kvartal er afhængig 
af det foregaaende Kvartals Import fra Tyskland. For 
hele Aaret 1938 har man regnet med en Forøgelse paa 
ca. 10 pCt. i Forhold til 1937, og de Eksportbeløb, der 
nu er fastsat for Januar Kvartal, svarer hertil.

I første Kvartal af 1937 androg Værdien af vor 
Eksport til Tyskland ca. 70 Miil. Kr., i Aarets 2. Kvar
tal var Beløbet praktisk talt det samme, for Juli Kvar

tal naaede Eksport-Værdien op til 80—81 Miil. Kr., 
og for Oktober Kvartal — Aarets sidste — var Tallet 
ca. 86 Mili. Kr. For Januar Kvartal 1938 gaar Be
løbet nu noget ned, men det er dog 8—9 Mili. Kr. 
større end i det tilsvarende Kvartal sidste Aar.

Forøgelsen i Eksport-Værdien falder næsten udeluk
kende paa Landbrugsprodukter, men disses Priser er 
nu væsentlig højere end paa samme Tid i Fjor.

KONSULATLUKNING I LENINGRAD
et forlyder — selv om det ikke foreligger officielt 
endnu — at den sovjetrussiske Udenrigskommis- 

særs Stedfortræder Potemkin har henvendt sig til en 
Række Lande — deriblandt Danmark, Sverige og 
Norge — og henstillet, at man, inden 2 Maaneder luk
kede Konsulaterne i Leningrad. Danmark er i Øjeblik
ket repræsenteret ved udsendt Konsul Oluf, og fra 
Skibsfartens Side maa man, ligesom i Sverige og Nor
ge, beklage det Skridt, som Sovjelregcringen har taget. 
Det begrundes med, al man ønsker Ligestilling i den 
konsulære Forbindelse mellem de to Lande — men 
det kan der jo i Følge Sagens Natur ikke komme. 
Adskillige danske Skibe anløber dog i Aarets Løb Le
ningrad, og det maa betragtes som yderst uheldigt, 
hvis Danmark — saa lidt som de andre nordiske Lan
de — fra nu af er uden diplomatisk Repræsentation 
her. Vi har allerede adskillige Eksempler paa drasti
ske Forholdsregler fra Russernes Side, naar et dansk 
Skib laa i Havnen, og nu skal man altsaa i Fremtiden 
ikke engang have sit Lands Repræsentation i Byen 
at henvende sig til. Det kan medføre alvorlige Kon
sekvenser, og Sagen synes os af en saadan Betydning, 
at den dog formodentlig maa blive gjort lil Genstand 
for diplomatiske Forhandlinger. Fra dansk Side vil 
man i alt Fald levende beklage, hvis del danske Kon
sulal i Leningrad virkelig skulde blive nedlagt.

REKONSTRUKTION AF DEN ITALIENSKE 
HANDELSFLAADE

r'pidsskriflet »La Marina Italiana« bringer en Ar- 
1 likel om Rekonstruktionen af den italienske Han

delsflaade, som kan have Interesse for danske Søfarts
kredse, og som i korte Træk indeholder følgende:

Den Anskuelse, at et Skibsbygningsprogram i stor 
Stil, som skal bringe den italienske Handelsmarine baade 
med Hensyn til Kvalitet og Kvantitet paa Højde med de 
bedst udrustede konkurrerende Flaader og sætte den i 
Stand til under alle Forhold at kunne garantere Forsynin
gen af og Trafikken paa Landet og Kolonierne, var nært 
forestaaende, har i længere Tid brudt sig Vej i Italienske 
Søfartskredse.

Denne Overbevisning har fundet en Bekræftelse i en 
Række Erklæringer, som Præsidenten for del fascistiske 
Rederforbund,Greve Cao di San Marco, har givet til In
dustriføderationens Tidsskrift, og som er blevet offentlig
gjort i Dagspressen.

I Henhold til disse Erklæringer har de korporative Or
ganisationer i længere Tid ført indgaaende Studier af delle 
Problem, og disse er resulleret i en Række Projekter, ved 
Hjælp af hvilke den italienske Ilandelsflaade skal styrkes 
og udvides i Løbet af faa Aar. Projekterne er sanktioneret 
af Ministerraadet.

Der foreligger foreløbig ingen indgaaende Oplysninger 
om Byggeprogrammet, men man ved, at Planen kan ind
deles i to forskellige Serier af Foranstaltninger, nemlig 
Konstruktionen af Skibe lil den frie Fart, saakaldte Tramp- 
baade, og Fornyelsen af Linieflaadens Materiale.

Bygningen af Liniebaade vil især blive fremskyndet. Del 
gælder først og fremmest at forsvare den Plads, som den 
ilalienske Handelsflaade har erobret blandt Nationernes 
Flaader, og som den nu trues med at tabe paa Grund al 
Flaadcns utilstrækkelige Kvalitet og Kvantitet.

Linieflaadcn, som i flere Aar har maatlet svare til de 
store Fordringer, der stilledes lil den paa Grund af den 
italiensk-abessinske Konflikt, og tillige har maatlet opret
holde sine europæiske og oversøiske Linier, er uden Tvivl 
forældet. Moderne udenlandske Skibes Indtrængen paa 
alle de af italienske Skibe besejlede Linier nødvendiggør 
derfor denne grundige Rekonstruktion af Linieflaaden, 
som med de faa Midler, den hidtil har kunnet anvende til 
sin Fornyelse, trods alle Anstrengelser ikke har kunnet 
holde Tril med Udlandet.
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Greve Cao di San Marco oplyste, at 40 nye Linicbaade 
paa ca. 250,000 Brutlo-Register-Tons vil blive konstrueret 
og fordelt mellem de store italienske Selskaber paa føl
gende Maadc:

9 Skibe paa ialt 86,000 Tons til Societå Italia« — Genua.
13 Skibe paa ialt 82,000 Tons til »Lloyd Triestino« — 

Triest.
17 Skibe paa ialt 43,000 Tons lil »Societft Tirrenia« — 

Neapel.
5 Skibe paa ialt 39,000 Tons til »SocietA Adriatica« — 

Venedig.
I Programmet, som forudser en Udgift paa ca. 1% Mil

liard Lire, er der desuden indbefattet en Del Ombygninger 
paa Linicbaadene »Roma« og >Auguslus<, der sejler paa 
Bulen Genua—New York henholdsvis Genua—Sydamerika.

Af de 44 Nybygninger vil 37 paa ialt ca. 145,000 Tons 
være Fragtskibe, som vil afløse ca. 30 ældre Skibe paa ialt 
ca. 140,000 Tons. Af de sidstnævnte vil en Del, saavidt 
det kan lade sig gøre ved Ombygninger, sælges til Tramp
rederier og saaledes overføres til den frie Fart. Efter 
Konstruktionen af de nye Enheder vil de 4 store Sel
skaber kunne foretage en Nyfordeling af Skibene paa de 
forskellige Linier og evll. ogsaa mellem Selskaberne.

Det fremhæves endvidere, at ogsaa den frie Handels- 
flaade fortjener den største Opmærksomhed. Den er aaben- 
barl fuldkommen utilstrækkelig lil Landets Behov og har i 
de sidste Aar befundet sig i ganske særlige Forhold, da Ind
køb af Skibe fra Udlandet ikke bar kunnet foretages paa 
Grund af Mangel af udenlandsk Valuta, og Nykonsiruktio- 
ner ikke har kunnet foretages paa Grund af Værfternes 
Mangel paa det nødvendige Materiale. Trampflaaden vil 
blive forøget i en Maaleslok, som svarer lil Trafiken paa 
de italienske Havne, og med det Formaal for Øje al skafle 
en Udligning mellem Fragterne, som indtjenes af italienske 
Skibe, og Fragterne, der betales for Transporter for ita
liensk Regning med udenlandske Skibe. For at naa delte 
Maal maa Trampflaaden foroges med ca. 1,000,000 Brutlo- 
Register-Tons. Det vides endnu ikke, om denne Tonnage
forøgelse udelukkende eller delvis lænkes opnaaet ved Ny
bygninger, ved Indkøb af Skibe fra Udlandet eller ved 
Overførsel af Skibe fra Linieselskaberne.«

SKIBSFARTEN PAA DANSKE HAVNE I 
JULI KVARTAL 1937

aa Grundlag af de summariske Opgørelser, som 
forelages hvert Kvartal, meddeles nedenslaaende

Oplysninger angaaende Skibsfarten paa danske Havne 
i Juli Kvartal 1937. Den tabellariske Oversigt over 
Farlen paa de enkelte Provinshavne omfatter samtlige 
Tolddistrikter med Undtagelse af enkelte, hvis Havne 
eller Anløbssieder er ganske ubetydelige.

1 Sammenligning med Farten i del tilsvarende Kvar
tal i det foregaaende Aar, Juli Kvartal 1936, er den 
samlede Fari formindsket lidt, maalt med den sam
lede Godsomsætning og ligeledes maalt med Skibenes 
Registerlonnage. Nedgangen er dog ubetydelig, hen
holdsvis ca. 3/i pCt. og ca. 1 ’/a pCt. Som det frenv 
gaar af Tabellen, der viser den transporterede Gods-

MEDDELELSER FRA DANSK
Responsa

A'r. 86. Til Brug ved Besvarelsen af nedenstaaende 
Forespørgsel tillader man sig at anmode den ærede For
ening om en Udtalelse i Sagen:

Til Hjemforsel lil vort herværende Lager af en Ladning 
Koks fra England fragtede vi en Damper paa Ballcon 
Certcparti. Damperen fragledes med laydays den 3. Juli 
d. A., idel Certepartiet herom indeholder følgende Bestem
melse (§ 5 B).

»The loading dale to be not before 9 a. lu. on the 3rd 
.luly 1937 bul 7 clear days’ wrilten nolice of definile 
loading date (al 9 a. m.) lo bc given by owners. — If the 
vessel be nol ready wilhin 48 hours after the loading 
dnte, 24 hours exlra loading lime to be allowed, and if 
she should nol be ready until afler the 48 hours, Iben 6 
hours over and above the 24 hours to be allowed for 
each 24 hours of unreadiness, sucli lotnl exlra lime nol 
to exceed 36 hours.«

Baadcn ankom imidlertid lil Laslehavn allerede den 30. 
■luni, og Afskiberne paabcgyndle straks Tillaslningen uden 
at advisere os som Ladningsmodtagere og Befragtere om 
delle Forhold, endsige forinden indhente vor Tilladelse til 
denne Fremgangsmaade, med det Resultat, at Baadcn blev 
færdig tillastet allerede den 2. Juli, altsaa Dagen for La- 
sleliden i Henhold til Cerleparliets Bestemmelse overho
vedet maatte begynde. Den 2. Juli afsejlede da Baaden 
fra Laslehavnen, og Afskiberne sendte os cl Telegram om.

Skibsfarten paa samtlige danske Havne.
Antal 
Anløb

Reg. Tons 
Netto 

1000 R. T.
Juli Kvartal 1937.... . . 27,400 4,730
April — — .. .. . . 25,100 4,346
Januar — __ 16,200 3,929
Oktober — 1936.... .. 26,300 4,745
Juli — — . . 27,100 4,801

mængdes Fordeling paa de vigtigste Godsarter hen
holdsvis i Farten til Danmark og fra Udlandet, fra 
Danmark lil Udlandet og mellem danske Havne ind
byrdes, har der været nogen Fremgang i Omsætnin
gen med Udlandet, saaledes al den omlalte Nedgang 
alene skyldes den indenrigske Fart.

Til København indløb i Juli Kvartal 1937 5,900 Ski
be med en Registerlonnage paa 1,936,000 N.R.T., som 
udlossede 1,368,000 Tons Gods og indladede 360,000 
Tons.

Til samtlige Provinshavne indløb i Juli Kvarlal 1937 
21,500 Skibe paa 2,794,000 N.I.T., som udlossede 
2,341,000 Tons Gods og indlade 909,000 Tons.

STATSSKOLESKIBETS „DANMARK“S 
FØRSTE FØRER DØD

Slatsskoleskibet »Danmark«s tidligere og første Fo
rer, Kaptajn A. Ankerso er død 61 Aar gammel. 
Kaptajn Ankersø var en Sømand af den gamle Skole — 

retfærdig, dygtig og hjælpsom. Han begyndte i Det For
enede Dampskibsselskab, hvor han tjente sig op til Fører, 
bl ,a. af »Dronning Mand«, »Ebro« og »Alexandra«. Da 
Selskabet skulde finde cn Fører til Skoleskibet »Viking« 
faldt Valget paa Ankersø, fordi man vidste, at han netop 
besad de Evner, der krævedes som Fører af et Skoleskib, 
og ganske naturligt blev han siden udpeget til Fører af 
Statsskolcskibcl Danmark. Der har altid slaacl Respekt 
om ham, han besad alle de bedste Sømandsegenskaber, og 
han var afholdt af alle paa Grund af sine værdifulde Ka
rakteregenskaber.

Kommandør Lorch, Formand i Bestyrelsesmødet for 
Statens Skoleskib, udtaler ved hans Død:

— Kaptajn Ankersø var cn dygtig Sømand, en frem
ragende Sejlskibsførcr, der tilfalde forstod det Ansvar, der 
paahviler den Øversle paa et Skoleskib. Begrebet »safetv 
firsl« laa ham paa Sinde. Faa tænker paa, hvilket Ansvar, 
der har hvilet paa denne Mands Skuldre, naar de unge 
Knægte i daarligt Vejr og høj Sø bjærgede Sejlene oppe i 
Rigningerne. Hertil kommer, al han var en overmande 
elskværdig og repræsentativ Sømand, der med Ære passede 
sil Kald, ogsaa paa den sidste Rejse ,da Sygdommen havde 
mærket ham. Altid ligevægtig, altid elskværdig, slaar han 
for de gamle Elever som Typen paa en dansk Sømand.

Efterretningen om hans Død har gjort et dybt Indtryk 
paa os alle, der kendte ham.

DAMPSKIBSREDERIFORENING
at Baaden var tillaslet med saa og saa mange Tons og 
var nfsejlct fra Laslehavnen den 2. Juli Kl. 16.

I denne Forbindelse maa vi gøre opmærksom pau, al 
den Ladning, som den paagældende Baad skulde hjemføre, 
af os var købt hos Afskiberne f.o.b. og »subjeel stem lo 
be mulually arranged« og iøvrigt paa almindelige »Brits- 
can Conditions«, og inden vi derfor fragtede den paagæl
dende Damper til Hjemførsel af Ladningen, lagde vi den 
telegrafisk over til Afskiberne for »slem« og modtog deres 
telegrafiske Indforslanelse med, at vi fragtede med Lasle
dato den 3. Juli. Derefter fragtede vi Damperen defini
tivt (den 24. Juni) og afsendte straks Kopier af Cerle- 
particl til Afskiberne, hvilke Ccrteparli-Kopier de modtog 
adskillige Dage forinden den fastsatte Lastcdalo og uden 
al gøre nogen Anmærkning lil Certepartiet overhovedet.

Damperen blev fragtet med 72 Timer (3 Dogn) til Last
ningen, og da den 3die Juli var en Lørdag, udløb Dam
perens Lastetid først om Onsdagen den 7. Juli. Da Dam
peren imidlertid allerede afsejlede Fredag den 2. Juli og 
saaledes ankom hertil 4 lil 5 Døgn tidligere end venlel. 
saa ankom de uheldigvis samtidig med en anden Damper, 
hvis Kullast vi ogsaa skulde losse, og da vi kun har een 
Kran, kan vi umuligt losse 2 Baade paa een Gang. Følgen 
blev for os meget forøgede Udgifter til forceret Losning 
og Demurrage.

Vi opfordrede Rederen til at godskrive os i Losseliden 
den Tid, som han havde indvundet ved den tidligere Til-
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lasining i England, men dette nægtede han og forlangte, 
at Tiden skulde tælle iflg. Certcparliets Bestemmelser, 
ganske som om han ikke var blevet lillastct før sin Tid 
i England.

Vi tillader os nu at stille følgende Spørgsmaal:
I) Er Afskibere af en Koksladning — hvortil Tonnage er 

fragtet paa Baltcon Certeparti — i Forholdet overfor 
Befragterne berettiget lil at paabegynde Tillastningen 
inden den i Certeparliet stipulerede og af Afskiberne 
selv forinden godkendte og med Befragterne aftalte 
Termin for Lastningens Paabegyndelse?

21 Er en Reder lil en Damper, der er bortfragtel paa 
Baltcon Certeparti, i Forholdet overfor Befragterne be
rettiget lil al lade Tillastningen af sin Baad paabegyn
de inden den i Certeparliet stipulerede og derigennem 
forinden med Befragterne aftalte Termin for Last
ningens Paabegyndelse, naar han ikke forud har ind
hentet Befragternes Indforstaaelse med en saadan 
Fravigelse fra de i Certeparliet aftalte Betingelser?

31 Kan Befragterne, resp. Ladningsmodtagerne, i saa- 
danne Tilfælde som ovenfor nævnt, forlange den af 
Rederne ved Tillastningen indvundne Tid godskrevet 
sig som extra Losselid under Udlosningen i Modtager
havnen?

Svar. 1) Saavidt D.D. R. F.s Erfaring strækker, finder 
det fra Tid til anden Sled, at Indladningen af Koks og 
Kul paabegyndes før Bandens Liggetid, nemlig i de en
kelte Tilfælde, hvor baade Skib og Ladning indlrælfcr før 
denne Dato. Hvorvidt Afskiberne er berettigede hertil i 
Forholdet overfor Befragterne, kan vi ikke udtale os om. 
da dette jo blandt andet afhænger af »Britscan«s Betin
gelser, der er os ubekendte.

2) I Henhold til >Baltcon< Certeparti skal al Notits ved
rorende Lastningen gives til Afskiberne, og naar Afski
berne da paabegynder Lastningen før Tiden, maa ved
kommende Kaptajn være berettiget til at gaa ud fra, al 
dette er sket i fuld Overensstemmelse med Befragterne.

3) Naar Certeparliet ikke indeholder noget om, at La
stetid og Lossetid er reversible, er efter vor Formening 
Befragterne ikke berettigede til al afregne den sparede 
Lastetid imod Losseliden.

Nr. 87. El Dampskibsselskab yder ved Hjælp af en 
Veksel et andet Dampskibsselskab økonomisk Støtte med 
et vist Beløb. I den herom indgaaede Aftale fastslaas, al 
Beløbet kun maa anvendes til------- »Omkostningerne ved
Skibets Istandsættelse lil Sejladsen, Hyreforskud — — 
og iøvrigl en Række nærmere angivne Formaal.

Der er nu opslaact Strid om Forslaaelsen af Ordet 
■Hyreforskudt; og jeg tillader mig derfor saaledes for
anlediget at anmode Foreningen om at besvare følgende 
Spørgsmaal:

1) Hvad forslaar Foreningen ved Udtrykket »Hyrefor
skud«, specielt hvor langt Tidsrum dækker denne Be
tegnelse?

2) Omfatter Udtrykket »Hyreforskud« saavel Forskud lil 
det menige Mandskab som til Kaptajnen og andre 
Officerer?

Svar, ad 1. Ved Hyreforskud forslaas i al Almindelig
hed det Beløb, som Sømanden ved Paamønslring faar ud
betalt som endnu ikke tjent Hyre. Sømandsloven af 1. 
Maj 1923 giver ikke Sømanden nogen Ret til at kræve 
Forskud paa Hyren, men almindeligvis udbetales der 
denne ved Paamønslring 7 Dages Hyre. Dog omfatter 
Hyreforskud ogsaa det Beløb, som Besætningen under en 
Rejse faar udbetalt, forinden det paa Rejsen indtjente 
Fraglbeløb bliver udbetalt.

ad 2. Ordet Hyreforskud omfatter saavel Forskud lil 
Kaplajn, Officerer som lil den menige Besætning.

Nr. 88. Ved Nærværende tillader vi os al forespørge, 
om Dansk Dampskibsrederiforening kan oplyse os om, 
hvorvidt Foreningen ultimo Augusl/primo September d. A. 
nærede Frygt for neutrale Skibe, der sejlede fra neutrale 
Havne Sortehavet lil neutrale Havne Skandinavien igennem 
Middelhavet, saaledes at dette maatte anses for utilraade- 
ligt, eller om man ansaa denne Sejlads for værende uden 
større Risiko.

Svar. Forholdene i Middelhavet under den spanske 
Konflikt har hele Tiden været svingende og paavirket af 
rent øjeblikkelige Begivenheder. Til nærmere Oplysning 
tjener, al Redernes gensidige Krigsulykkesforsikring ikke 
beregner Ekslrapræmic for den omspurgie Fart, men al 
adskillige Redere har fundet Anledning lil for saadan Fart 
at tegne Krigsforsikring for Kasko, navnlig for Tank
skibe.

Nr. 89. Et af vore Medlemmer har rejst del Spørgs- 
maal, om Befragteren af en Ladning Kul/Koks paa Ball- 
con Certeparti er frigjort overfor Rederiet med Hensyn 
lil Fragtbelalingen, naar det fulde Fraglbeløb er betalt til 
den af Rederiet udpegede Mægler (jfr. Baltcon Certepar- 
liets § 21), selv om Beløbet af en eller anden Grund (f. 
Eks. Mæglerens Betalingsstandsning) ikke maatte gaa vi
dere lil Rederiet.

Man har paa den givne Foranledning drøflet Spørgs- 
maalel og har overvejet eventuelt al træffe Foranstaltnin
ger til Sikring af, at Befragterne effektivt frigøres ved 
Fraglafregning gennem Mægler (f. Eks. gennem Krav om, 
at Mægleren skal præstere Fuldmagt fra Kaptajnen). In
den noget foretages i denne Retning, vilde man imidlertid 
være forbunden for en Udtalelse om, hvorvidt efter Re
deriforeningens Opfattelse en Befragter i Henhold lil 
Baltcon Certeparliet er frigjort overfor Rederiet med Hen
syn lil Fraglbetaling, naar det fulde Fragtbeløb (uden at 
særlig Fuldmagt foreligger) er belall til den af Rederiel 
udpegede Mægler, selv om Betalingen af en eller anden 
Grund ikke maatte gaa videre til Rederiet.

Svar. Ifølge Baltcon-Certeparliels 8 18 har Befragteren 
intet Ansvar for Betaling af Fragt, der forfalder i Losse- 
havnen, medmindre han tillige er Ladningsmodlager, og 
Spørgsmaalet kan derfor kun besvares for Ladningsmod 
lagerens Vedkommende.

Da en af Rederiet udpeget Mægler i Praksis optræder 
paa Skibets Vegne ogsaa med Hensyn til Inkassation af 
Fragt, vil man mene, at der, med mindre særlige Om
stændigheder foreligger, her i Landet er Coutume for, al 
Ladningsmodtageren er fritaget for Ansvar for Betaling af 
Fragt, naar han har erlagt den til saadan Mægler.

Polens Kuleksport i December Maaned 1937
De fra Polen i December Maaned f. A. eksporterede 

Kvanta Kul fordeler sig paa de forskellige Lande som 
følger:

Ialt .... 993

i 1009 Tons
Østrig .................................. ..................... 86
Czekoslovakicl ................. ..................... 5
Sverige ................................ ..................... 223
Norge .................................. ..................... 59
Danmark ............................ ..................... 43
Island .................................. ..................... 1
Finland ............................... ..................... 20

..................... 8
Estland ............................... ..................... 3
Frankrig.............................. ..................... 109
Belgien ................................ ..................... 78
Holland .............................. ..................... 28
Schweiz .............................. ..................... 2
Italien .................................. ..................... 131
Grækenland ....................... ..................... 5
Algier .................................. ..................... 21
Ægypten .............................. ..................... 7
Øvrige Afrika.................... ..................... 12
Argentina ........................... ..................... 11

Bunkerkul ................. ..................... 110
962

Danzig ............................................... 31

Havnetrafikken paa Rolterdam og Nieuwe Waterweg 
i December 1937

Ifølge focliggende Meddelelse stiller lndklareingslallcne 
lil Nieuwe Waterweg, resp. Rotterdam, samt Nabolandenes 
Havne i de forløbne 12 Maaneder af 1937, sammenlignet 
med samme Tidsrum i 1936, sig saaledes:

NIEUWE WATERWEG BOTTEHDAM
Antal Skibe Tons Antal Skibe Tons

1937 ......... 15,819 26,337,434 14,351 23,418,737
1936 ....... 13,895 23,121,718 12,623 20,572,344
Forskel .. +1,921 +3,212,716 +1,728 +2,846,393

HAMBORG ANTWERPEN
Anlnl Skibe Tons Antal Skibe Tons

1937 ....... 18,663 19,744,709 12,386 20,596,762
1936   16,621_____19,271,702 11,429 18,895,376
Forskel .. +2,042 +527,007 +957 +1,701,386

I Tidsrummel Januar/December 1937 var Tonnagemæng- 
den til Nieuwe Waterweg, resp. Rolterdam, henholdsvis 
5,740,672 Tons og 2,821,975 Tons større end til Antwerpen.

FRA SØ, HAVN Oø VÆRFT
»Frem«s Ombygning

1 Burmeister & Wains Tørdok foregaar for Tiden Born- 
holmbaadcn »Frem«s Ombygning. Skibet skal forlænges 
ved ,at der mellem Maskinrummet og Forskibet indskydes 
el nyl Midterparti af 20 Fods Længde. Efter at Skibet i 
Forvejen var skaarel over paa den Maade, at alle Nagler 

i Skibssiderne og Dækkene foran Maskinen var brændl ud, 
var man forleden klar til al trække Skibets Forparti de 20 
Fod frem i Dokken.

Adskillelsen af de to Skibsdele foregik med den største 
Præcision ved Hjælp af svære Staallrosser, der fra For- 
skihet vnr ført frem lil Dokkens Dampspil. I Løbet af 10
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Efter at de oversøiske Kornmarkeder i de sidste
Par Uger har taget endog særdeles store Kvan

titeter Tonnage og ogsaa i Begyndelsen af indevæ
rende Uge var særdeles aktive, er der i Slutningen 
af Ugen indtraadt en Standsning i Kornbefragtnin
gen. Raterne er i det store og hele dog hævede, selv 
om enkelte Markeder, f. Eks. Australien har givet 
en Smule efter, og man ogsaa synes at kunne-spore 
Refleksvirkningerne af Standsningen i Kornbefragt
ningen paa enkelte andre Markeder, bl. a. Amerika 
og Vestindien/hjem.

Fra River Plate er der ikke meget nyt al rappor
tere. Det for Eksport disponible Hvedeoverskud sy
nes al blive endnu mindre, end man havde beregnet, 
og Argentina fører af den Grund en ret reserveret 
Prispolitik, hvilket medfører, at de europæiske Kon- 
sumlande foretager deres Hvedeindkøb andre Steder, 
og af Majs er der praktisk talt intet tilbage, før den 
nye Høst kommer i Maj Maaned.* Der har været gjort 
enkelte Forretninger paa Basis af Minimalraten, men 
Befragterne interesserer sig stadigvæk hovedsagelig 
kun for Baade, der kan give stor Kubik.

De andre Kornmarkeder var som nævnt ovenfor 
særdeles aktive i Ugens Begyndelse. For Golfens 
Vedkommende naaede Ralen for enkelte heldige Baa
de op paa 4/-, Basis Amtwerp/Rolterdam med sæd
vanlige Tillæg for U.K. Destinationer. Tonnage slut
tedes til Danmark lil Rater omkring 26*/2 Cents. I 
de sidste Par Dage har der hersket Stilstand paa 
dette Marked, og i Øjeblikket ligger Værdien af Fe
bruar Tonnage næppe over 3/6, Basis Anlwerp/Rol- 
terdam; til Danmark/Skandinavien anlydedes 24 
Cents. Northern Range tog enkelte Baade til p.p. U.K. 
til omkring 3/6 pr. qr.

Markedet fra Australien aabnedes med en lang 
Række Ordrer, og Befragterne maalte betale indtil 
7/6 Præmie for Afskibning Febr./Marls/April. Se
nere indtraadte der en Stilstand, og de sidst afslut
tede Baade maalte nøjes med et Tillæg paa 6/6 å 6/9.

De øvrige Kornmarkeder er ikke nærmere Omtale 
værd. Der noteredes enkelte tentative Ordrer fra Bri
tisk Columbia, men i Mellemtiden indtraf den Reak
tion i Hvedeprisen, der i hvert Fald temporært har 
lagt en Dæmper paa Aktiviteten i Kornhandelen. For 
disse Forretninger noteredes for øvrigt den relativ 
gode Rate af 33/-.

Fra U.S. Atlantic søges stadig Tonnage for Scrap 
Jern lil Europa. Sidste Slutning blev gjort lil 19/-, 
Basis Rotterdam, med hurtig Losning. Til Japan er 
ligeledes sluttet forskellige Baade; for Scrap Jern er 
betalt 22/6 å 23/- fra Range, 1/- ekstra fra Golfen, 
ligesom enkelte Baade er sluttet paa Netcharter til 
omkring $5.50. Iøvrigt synes den Stilstand, der i 
Ugens Slutning gjorde sig gældende paa Kornmarke
det, at have nedslemt Befragternes Villighed til al 
imødekomme Redernes Fordringer, og del er tvivl
somt, om> de ovenfor nævnte Rater kan gennemføres 
i Dag. Kuba Sukker har ligget roligt. Befragterne 
var i Ugens Begyndelse under Indtryk af det stærke 
Aftræk af Tonnage for Transport af Korn villige 
lil at betale 18/6 å 19/,- til llgarra, men sidste No
teringer fra saavel London som New York lyder kun 
paa 17/6. Forhaabentlig lykkes del dog ikke Befrag
terne at faa Tonnage til denne Rate.

Fra Syd-Pacific søger Nitrat-Befragterne stadig 
Tonnage paa Timecharter Basis. Fra Nord-Pacific cir

kuleres en Række Scrap Ordrer til Japan saavel fra 
Kalifornien som fra de nordlige Stater. Japansk 
Tonnage er sluttet San Francisco/Los Angeles til 2 
Havne Japan itil $5.—, f.i.o., og fra Columbia River/ 
Pugetsound indikeres 20/-, ligeledes f.i.o. I øvrigt 
noteres der stadig enkelte Odrer Trans-Pacilic, men 
i hvert Fald skandinaviske Redere synes ikke at 
bryde sig om al komme lil Nordkina. For en 440.000 
Cbfl. hale Baad kan antagelig opnaas omkring $47.500. 
lil Australien kan for Baade af lignende Størrelse 
opnaas £10.000 paa sædvanlige Betingelser. Fra Bri
tisk Columbia søges Tonnage lil U.K. lil 32/6, men Re
dernes Idé ligger herfor nærmere 34/,-. Inter Coaslal 
Lumber er sluttet til $13 for Februar Lastning.

Østens Markeder er faste. For Soya Bønners Ved
kommende synes der al være flere Ordrer end Skibe, 
og lil Trods for al del oversøiske Fragtmarked i al 
Almindelighed i de sidste Dage har ligget roligere, 
synes Befragterne saavel fra Dalny som fra Saigon 
at være villige lil al gentage de sidst betalte Rater, 
der for Dalnys Vedkommende har ligget mellem 38/9 
og 40/- for Saigons Vedkommende omkring 39/- å 40/-.

Sukker Filippinerne/U.S. Golf eller Atlantic betalte 
$10.- for dansk 8.000 Tonner, og denne Rate kan 
antagelig gentages for Marls/April Lastning. Befrag
terne er aabne for Tonnage for Lastning helt hen i 
Juni; for de senere Positioner indikeres $9.50.

De indiske Markeder har været jævnt aktive. Birma 
har gentaget 32/6 for Rio lil Holland, og Madras 
Kysten har betalt 35/- til sædvanlige Kontinent/U.K. 
Destinationer ined 2/6 mindre for Bombay side Last
ning.

Er Forholdene paa de oversøiske Markeder saaledes 
relativt tilfredsstillende, saa kan del samme desværre 
ikke siges om de europæiske Markeder, og der tales 
allerede en Del om Oplægning. Del er selvfølgelig 
den i Trælaslfartten af Vinteren frigjorte Tonnage, 
det kniber med at linde passende Beskæftigelse for. 
og der er vel derfor næppe stlørre Sandsynlighed 
for, al der sker en afgørende Vending lil del bedre 
paa de europæiske Markeder, før Trælaslinarkederne 
igen aabnes i Maj.

Udgaaende Kul ligge sløjt. Tyne/Veslitalien beta
ler 6/6, Port Said 6- og Wales/Lower Plate har faael 
Tonnage til 9/-. Kul Øslkysl/Daninark kan næppe 
betale mere end 5/- for 3.000 Tonner med hurtig 
Losning.

Middelhavet/hjem er uden større Forandringer. Fra 
Sortehavet lykkedes del Russerne al l'aa Tonnage for 
Erts fra Poli lil U.S.N.H. til 16/-, hvilket kan gen
tages.

Paa Timecharter-Markedet cirkulerer der stadig
væk en Række Ordrer, saavel for Periode som for en
kelte Trips. For Periodes Vedkommende koncentre
rer Interessen sig hovedsagelig om moderne Diesel- 
tonnage, men den Difference, der tindes mellem Be
fragternes Idéer og Redernes Forlangender gør del 
overordentlig vanskeligt al faa Forretning i Stand. 
For Trips er der gjort en Del Forretninger, og af 
enkelte repræsentative Afslutninger skal nævnes mo
derne Dieselbaad, Levering U.S.N.H., Tilbagelevering 
Sydafrika $2.25, 6.000. Tons Damper Timecharter trip 
across, Levering U.S.N.H., Tilbagelevering U.K./Con- 
linenl $2.75. I Wcst India Farten er sluttet 3.200 
Tonner lil $2.- for 12 Maaneder og for samme Periode 
bydes for 4.000 Tonner $1.75

Minutter var Skibet halet de 20 Fod fremefter og stod, 
hvor det skulde staa med Millimeters Nøjagtighed.

»Frem« bliver nu lidt over 230 Fod langt og faar om
trent samme Længde som »Bornholm«. Der bliver derved 
Plads lil at indrette en helt ny Afdeling for Passagererne 

paa 3. Kahyt, og Passagerantallet og Bekvemmelighederne 
kommer paa Højde med Forholdene i »Bornholm«.

»Frem«, der tidligere kunde medtage 630 Passagerer, 
laar efter Ombygningen Plads lil 800.

Del store Arbejde ventes afsluttet i April.
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Indgaaede Skibe i Aarhus Havn i December Maaned 
1037

Hjemland Antal Anløb R. T. N.
Danmark ......... ..........255 86.289
Norge ................ ....... 7 5.923
Sverige.............. ....... 24 5.667
Finland ............. ....... 6 2.916
Rusland ............ ....... 1 1.350
Tyskland ........... ....... 47 4.512
England ........... ....... 7 9.733
Holland ............ ....... 15 3.336
Italien ............. ....... 1 1.394
Grækenland . ... ....... 2 5.533
Danzig ............. 9 158
Tilsammen ....... ....... 367 126.811
Heraf Rutefart . ....... 151 59.767

Skibsfarten paa Antwerpen Havn i 1037
Antallet af ankomne Skibe lil Antwerpen Havn androg 

i 1937 ialt 12,386 paa 25,118 Tusind Nelto Moorsom Tons 
(N.R.T. = Nelto Moorsom Tons 4- 17,25 pCt.). I 1936 
ankom 11,429 Skibe paa 23,043 Tusind N.M.T. Fremgan
gen fra 1936 lil 1937 er saaledes 957 Skibe paa 2,075 Tu
sind N.M.T.

De ankomne Skibe var hjemmehørende i 31 forskellige 
Lande. Fordelt efter Tonnagen var Forholdet i 1936 og 
1937 mellem de Lande, der havde den største Skibsfart 
paa Antwerpen, saaledes:

1936 1937

Fra Island ankom 13 Skibe paa 6 Tusind N.M.T.

Antal 
Skibe

1000 
N.M.T.

Antal 
Skibe

1000
N.M.T.

Tyskland ............ . 2,223 6,043 2,445 6,724
Storbritannien ... . 2,992 5,287 3,323 6,062
Frankrig .............. 753 2,074 704 2,093
Holland .............. 1,511 1,396 1,675 1,639
Norge .................. 786 1,654 812 1,638
Belgien ................ 1,010 586 1,155
Sverige................. 709 931 756 1,010
Forenede Stater . 161 678 186 785
Danmark ............. 507 798 510 767
Grækenland ......... 169 492 227 645
.Japan .................. 73 465 83 523
Italien ................. 142 489 140 439
Sovjet Rusland ... 197 480 149 363
Finland ................ 179 191 224 255
Yougoslavien ....... 70 237 72 225
Brasilien.............. 38 178 41 189
Portugal .............. 69 150 61 137
Polen .................. 69 65 91 95

Skoleskibet »Fano«
Rederiet .1. Lauritzens Skoleskib »Fanø« har afsluttet sil 

ottende Driflsaar, idet Skoleskibet gik i Fart i Foraarel 
1930 og hvert Aar har sejlet som Skoleskib i Tiden fra 
omkring Midten af April lil Slutningen af December.

Efter fuldendt Togt med Skoleskibet »Fanø« udmønstrer 
Drengene sædvanligvis el halvl eller el Aar med Rederiets 
Dampere, hvorefler de overgaar til Gustav Eriksons be
kendte finske Sejlskibe, hvormed de forelager en Rundtur 
tit Avslralien.

Rederiet har i de forløbne 8 Aar uddannet 50 Drenge 
paa Skoleskibet »Fanø«, foruden al ca. 144 Drenge er 
hlevel uddannet som Dainpskibslærlinge sædvanligvis med 
paafølgende Sejlskibslid i Gustav Eriksons Kornsejlere.

Del nu afsluttede Togt begyndte med Paamønslring i 
Marstal den 12. April. Den 15. gik »Fano« i Fari. Der 
er fuldført 17 Rejser med Besejling af 35 Havne, og Skibel 
har i alt haft 11 forskellige Ladningsarier inde. Skibel 
har været i Soen i 124 Døgn og 6 Timer og udsejlel en 
Distance af 17,135 miles. For Sejl alene gik man i 21 
Døgn, for Motor alene i 31 Døgn og for Sejl og Motor i 
71 Døgn. Vind og Vejr har begunstiget Togtet.

Anholt Fyr jubilerer
Anholt Fyr kan i Aar fejre 150 Aars Jubilæum. Det nu 

værende Taarn blev bygget i 1788 som Afløser for el gam
melt Vippefyr, der allerede i 1561 begyndte at give Sø- 
mændenc cl svagl Praj om al holde sig paa Afstand. Fra 
1809 til 1814 boltrede Englænderne sig paa Øen, og fra den 
Tid stammer det Fæstningsværk, hvoraf der endnu er be
varet forskellige Resier. I 1805 lukkede Englænderne Kul
fyret ind i en Lanterne. I 1836 installeredes Lampe og 18 
Spejle og i 1842 fik Fyret roterende Spejle og argandiske 
Lamper, hvilket var al Lyslekniks Højdepunkt paa den 
Tid. Endelig blev Taarnet i 1881 forhøjet og forsynel 
med roterende Linseapparal.

Sovjetunionens Skibsbygninger
Ifølge en Meddelelse i Pressen er de i den senere Tid 

bleven søsat 6 3,000-Tons Fragtdampere fra Værftet i 
Nikolajeff. Endvidere har Værftet færdigbygget 2 Fragt
dampere paa 11,000 Tons hver.

Udførslen af polske Kul over Danzigs Havn i 
November Maaned 1937

I November Maaned 1937 er udført 232,120 I. Kul over 
Danzigs Havn, deraf til Danmark 5,561 i. mod 252,979 t.. 
deraf til Danmark 8,067 t. i Oktober Maaned 1937. Ud
førslen er fordelt paa følgende Maade,

232,120 I.

Sverige ................. ............. 85,041 t.
Frankrig ............. ............. 69,192 -
Belgien ................ ............. 26,521 -
Italien .................. ............. 26,100 -
Holland .............. ............ 6,725 -
Argentina ........... ............. 6,550 -
Danmark ............
Agier .................. ............. 3.860 -
Letland .............. ............ 2,020 -
Island .................. ............. 550 -

Leith Havn
Thc Leilh Chamber of Commerce har udsendt el sinukl 

Propagandaværk for Byen Leilh og dens Iravle Havn. Del 
oplyses, at Dnnmark er Havnens bedste udenlandske Kun
de. I Regnskabsaaret 1935—36 ankom fra Danmark 175 
Skibe med en samlet Tonnage paa 100,154 Tons, medens 
der fra Leith afsejledc lil Danmark 237 Skibe med en 
Totaltonnage paa 149,744 Tons. Det er for den indgaaende 
Trafik ca. 15 pCt. og for den udgaaende Trafik ca. 20 pCt. 
af den samlede fremmede Trafik paa Havnen. Efter Dan
mark kommer Holland, Belgien og Tyskland.

For Leilh er der en Gang ugentlig regelmæssig Rutefart 
paa følgende danske Havne: København, Aalborg, Aarhus 
og Odense.

Kapstadens Havn udvides
Der arbejdes for Tiden paa al gøre Kapstadens Havn sik

ker mod Angreb fra Søsiden. I den derværende Havn 
iværksættes dor for Tiden kæmpemæssige Arbejder for at 
gore Dokkerne til de største paa den sydlige Jordhalv- 
kugle. Krigen i Abessinien har været medvirkende til al 
sætte Fart i disse Arbejder, idet mange Skibe under denne 
Krig forandrede deres Ruter og siden er blevet ved med at 
benytte Kapstaden. Delle har medført, at de gamle Havne
anlæg nu bliver udnyttet til deres yderste Kapacitet.

Danske Cementfabrikcr i Sydamerika
Den argetinske Slat har besluttet sig til at importere 

600.000 Tons Cement lil Vejanlæg og Bygningsinduslrien. 
Dette viser, i hvor høj Grad Argentina har Brug for Ce
ment, og der lægges derfor stor Vægt paa at oparbejde Ce
mentindustri indenfor Landets egne Grænser. I dette Ar
bejde deltager F. L. Srnidth æ Co., som for 3 Aar siden 
leverede en komplet Cementfabrik lil Mendoza, og i De
cember afleverede en Cementfabrik med tilhørende Kraft
central i Parana. Arbejdet har kostet V/t Miil. Kr. og er 
udført under Ledelse af Ingeniør V. Mourier-Petersen. som 
lige er kommet til Danmark paa Ferierejse.

Marstalskonncrten »Frem«s Kollision
Ved Søretten i Thisted er afholdt Søforklaring i Anled

ning af 3-insl. Molorskonncrt »Frem«s Kollision med en 
skotsk Trawler. Kaptajn Christoffersen oplyste, at Skibet 
den 1. December var afsejlet fra skotsk Havn lil Middles- 
bourough, og gik for Sejlene alene. Om Aftenen saas en 
Del Trawlere. Cirka % Sømil forude havde Styrmanden 
observeret Lanterne fra et Skib. Da »Frem« naaede om
trent paa Højde med dette, som viste sig at være en 
Trawler, forandrede denne pludselig Kurs, og drejede ind 
mod »Frem«. Styrmanden ludede straks i Taagehornel. 
uden at Trawleren tog Notits heraf, men fortsatte sin 
Kurs ind mod »Frem«, der derefter lagde Roret haardl lil 
Styrbord for al undgaa Kollisionen eller formindske dens 
Kraft. Kollisionen skele straks derefter, idel Trawleren 
tørnede mod »Frem«s Forskib og raserede det stærkt paa 
hele venstre Side. Trawleren forsvandt først, men da Kap
tajnen paa »Frem« havde blusset, vendte den tilbage, og 
begge Skibes Identitet blev opgivet. »Frem«, der ikke 
havde taget Skade under Vandlinien, fortsatte til Bestem
melsesstedet og fik her Skaden løseligt vurderet lil ca. 
7000 Kr. Besætningen var) af den Formening, at Sammen
stødet skyldes, at der ikke paa Trawleren havde været 
tilstrækkeligt Mandskab paa Dækket. Vejret var klart og 
sigtbart.

»Hansu-Kanalen«
Planerne om Bygning af den saakaldte »Hansakanal« 

ventes delvis realiseret i en nærmere Fremtid, idet det er 
Hensigten at bygge en Kanal fra Achim an der Weser 
(umiddelbart sydøst for Brcmen) i nordøstlig Retning til 
Hamborgs Havn. Derved forkortes Kanalforbindclsen mel
lem Hamborg og Industribyerne i Ruhrdistriklcl med ca. 
100 km.

Pengemidlerne lil Gennemførelsen af den paagældendc 
Kanalbygning, der ialt anslaas til at beløbe sig til ca. 145 
Mili. RM., er dog endnu ikke bevilgede, men ventes at ville
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blive del i Løbet af Aaret 1938, hvorefter de forberedende 
Arbejder vil blive sat i Gang.

Selve Kanalbygningen paaregnes at ville lage 6 Aar.

De svenske Fragtratetal
Del svenske Fraglratetal, der beregnes,af Svenska Han

delsbanken, viser ogsaa Nedgang med 16 Points til 152 for 
December. De vigtigste Grupper er derefter nanet ned lil 
omkring samme Niveau som i December for el Aar siden, 
men ligger endnu 26 pCt. over Tallel for Foraaret 1936. 
Gennemsnittet for 1937 er ca. 46 pCt. højere end for Anret 
1936.

»Marie Clausen«
Som bekendl sank den danske Damper »Marie Clausen* 

i Foraaret 1937 ved Femern efter el Sammenstød med cn 
tysk Damper. »Marie Clausen« blev senere hævet og re
pareret paa Svendborg Skibsværft. Bjergningen af Dam
peren var yderst vanskelig, og der deltog ikke mindre end 
fem Bjergningsdampere, deribandl Svitzers »Bien«, som 
under Arbejdet med al udlægge en Staallrosse blev paa
sejlet af den lyske Damper »Gliickauf«. Den lyske Dam
per, der kom fra Gedser, blev ved at styre samme Kurs, 
uagtet der fra »Bien« blev afgivet Signaler lil den om al 
ændre Kurs. Begge Skibe blev en Del beskadiget.

Sagen har nu værel behandlet ved Søretten i Flensborg, 
som er kommet lil del Resullal, al Skylden for Sammen
stødel paahviler den lyske Kaptajn; men samtidig siges 
del, al »Bicn«s Signalering heller ikke havde værel i fuld 
Overensstemmelse med Søvejsrcglcrnes Bestemmelser.

Generalforsamling
Dansk Sejlskibsrederiforening for mindre Skibe afholder 

sin aarlige Generalforsamling i Egernsund Lørdag den 22. 
Januar Kl. 10.

Generalforsamlingen vil bl. a. som sædvanlig fastsætte 
Fragter for del kommende Aar mellem alle danske Havne, 
og der er i Begyndelsen af December Maaned udsendt Med
delelse til alle Landets Mæglere og de befragtende Firmaer 
om, al man i Aar saa sig nodsaget lil at overveje cn al
mindelig Fraglforhojelse som Følge af de stedfundne me
get betydelige Prisstigninger paa de Vnrer og Ydelser, som 
indgaar i Skibsfartens Driftsomkostninger, og al man for
beholdt sig at lade eventuelle Forhøjelser træde i Kraft 
uden yderligere Varsel og Frist omkring den 20. Januar.

Endvidere tor det forventes, al der vil blive taget Be
slutning om en Række vigtige Reformer med Hensyn til 
Skibsekspedition i Havnene, dels med Hensyn til de al
mindelige Ccrteparlibetingelser, dels til Regulativordningen 
i Frihavnen og derigennem for Omladninger paa andre 
danske Pladser.

Konkurrencer
Kongelig norsk Sejlforening udskrev i sin Tid en Kon

kurrence om Konstruktion af en Turbaad.
1. Præmie tilfaldt Ingeniør Jens Hjort, Oslo, og 2. Præ

mie Ingeniør A. Slaaby-Larsen, København.

Sejlforeningen har yderligere købt et andet Forslag fra 
Ingenior Slaaby-Larsen.

Tankmotorskib-Ordre til Aalborg
Aalborg Værft har afsluttet Overenskomst med D. D. 

P. A. om Bygning af et Tankmotorskib paa 325 Tons Død
vægt lil Levering i Begyndelsen nf 1939. Da Værftet for Ti
den har mange Ordrer, kan det næppe ventes, at Kølen til 
del nye Skib vil blive lagt før om nogle Maaneder.

Nyt Skoleskib
»Broderkredsen paa Havet« har holdt Aarsmøde i 

Horsens, hvor der forhandledes om Køb af et nyt Skole
skib lil Somandsskolen i Svendborg, idet det gamle Skole
skib »Hvalfisken« er solgt lil Ophugning. Bestyrelsen fik 
Fuldmagt lil al købe el egnet Skib til Formaalet. Del 
bliver sandsynligvis en Svcndborgskonnert, der skal rigges 
om til Skonnertbrig.
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J PERSONALIA c

70 Aar
Kaptajn Hans Christiansen fyldte 19. Januar 70 Aar. 

Kaptajn Christiansen var sidst Fører af Fuldskibel -Val
kyrien«. Han forlod Søen 1923 og er nu bosiddende i 
Kolding.

Den 11. Februar fylder tidligere Fører i De Danske 
Statsbaner, Kaptajn N. P. Rask-Larsen, 70 Anr. Pan Store
bæltsfærgen og som Fører andre Steder i de danske Far
vande gjorde Kaptajn Rask-Larsen et fortrinligt Arbejde, 
der fortjener Anerkendelse. Navnlig hans Arbejde for Ind
førelsen af Radio om Bord bør huskes. Kaptajn Rask- 
Larsen blev pensioneret 1935.

GO Aar
Den 24. Januar fylder Kaptajn N. H. Christensen 60 Aar. 

Kaptajn Chrislensen var tidligere Fører af S/S »Dorthea«.
Fører i D. F. D. S., Kaptajn Niels Hansen, fylder den 9 

Februar 60 Aar. Kaptajn Niels Hansen, der tidligere var 
Formand i Dansk Slyrmandsforening, er Fører af S S 
»Svava«.

Dødsfald
Maskinmester R. Pileguard ved Vindeby-Overfarten er 

død, 46 Aar gammel. I 1930 ansattes han ved Vindeby 
Overfarten som 1. Maskinmester, efter al have virket i 
nogle Aar som Maskinmester paa forskellige af 0. K.s 
Skibe.

Ny Lods
Ved Frederikshavn Lodseri er ansat Styrmand i D. F. 

D. A., O. Holmø Hansen, som ny Lods.
Udmærkelse

Fører af M/S »Jylland« Chr. L. Sander, er udnævnt lil 
Ridder af Dannebrog.

POSITIONSLISTE PR. 19. JANUAR 1938
A

s.s. Aalborg ank. Tyne 16.1.
s.s. Aoro, Theilman-Thoinsen, afg. Dakar 10.1.
s.s. Aaro ank. Kbhvn. 3.1.
s.s. Aase ank. Huli 30.12.
m.t. Aase Mærsk afg. Durban 5.1.
s.s. Absalon pass. Carvoeiro 11.1.
s.s. Agnete ank. Liverpool 12.1. p. R. t. Haifa.
s.s. Agnete Mærsk afg. Anlwerpen 28.12.
m.s. African Ree/er afg. SI. John, N.B. 14.1.
m.s. Afrika, Himinelslrup, ank. Kobe 17.1. udg.
s.s. Alabama afg. Rio de Janeiro 17.1. lil Kbhvn.
s.s. Alfa afg. Rolterdam 18.1.
s.s. Alf ank. Kbhvn. 12.1.
s.s. Algarve afg. Korsør 18.1. lil Kbhvn.
m.s. Almena afg. New York 30.12. p. R. t. Azua.
m.s. Alsia, Heindorn, ank. London 18.1. hjg. 
s.s. Alssund, Hansen, ank. Gdynia 14.1.
m.s. American Reefer ank. Casablanca 19.1.
ni.s. Amerika, Dahl, ank. Kbhvn. 16.1.
m.s. Anglo Mærsk ank. Curacao 7.1.
m.s. Anna Mærsk afg. Hongkong 8.1.
s.s. Anna ank. Sete 14.1.
m.s. Annam, Seier Christensen, afg. Bangkok till Singapore

14.1. hjg.
s.s. Anne pass. Gibrallar 28.12. p. R. t. JafTa.
m.s. Argentina afg. Randers 16.1. lil Gulfen.
m.s. Arizona ank. Kbhvn. 14.1.
s.s. Arnold Mærsk afg. Danzig 7.1.
m.s. Asbjorn, Bjark, ank. Santos 12.1.
m.s. Asia, Andersen, ank. Huil 6.1. hjg.
s.s. Asko, Hansen, afg. Calania 15.1.
s.s. Aslattg ank. Anlwerpen 8.1.
m.s. Asnæs pass. Falsterbo 15.1.

m.s. Astoria, Jensen, forv. ank. Newcasllc 19.1.
s.s. Astrid, Madsen, afg. Oran 17.1. til Antwerp.
m.s. Australian Reefer afg. London 18.1.
m.s. Australien, Hansen, pass. Nauru p. R. 1. Pisco 3.1
s.s. Avance ank. Karrebæksminde 4.1.

B
s.s. Belgien afg. Lorient 12. 1.
in.l. Bente Mærsk afg. La Palmas 28.12.
s.s. Bergenshus afg. Bergen 18.1. nordover.
s.s. Bertha afg. Oslo 11.1.
s.s. Bes pass. Dongeness 16.1.
s.s. Betta afg. Famagusla 13.1.
s.s. Betty Mærsk ank. Anlwerpen 6.1.
s.s. Birgit, Vilsmark, pass. Ushant 17.1.
s.s. Birgitte ank. JafTa 6.1.
s.s. Birte, Pedersen, afg. Bordeaux 15.1. til Setubal.
s.s. Bodil afg. Genova 17.1.
s.s. Bogo, Nielsen, afg. La Rochelle 12.1., pass. Dover

14.1. p. R. t. Zcebrugge.
m.s. Boringia, Væring, afg. Aden til Port Said 16.1. hjg.
m.s. Bornholm, Havre-Petersen, ank. Port Gentil 11.1. 
s.s. Bothai, Hansen, ank. Nordenham 16.1.
s.s. Brasilien afg. Kbhvn. 31.12. til Gullen.
m.s. Brazilian Reefer afg. Haifa 18.1.
m.s. Bretagne, Hansen, afg. Mundali River 14.1. til Owendo.
s.s. Britta pass. Ushant 18.1.
s.s. Broholm afg. Alexandria 17.1. til JafTa.
s.s. Brosund, Bundesen, ank. S vano (Hårnosand) 17.1.
s.s. Bn/nhild ank. Swansea 14.1.

C
in.s. California ank. Kalundborg 15.1.
m.s. Canada, Knudsen, afg. San Francisco til Vancouver

12.1. udg.
m.s. Canadian Reefer ank. Buenos Aires 17.1.
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s.s. Carmen afg. Raumo 17.1.
in.l. Caroline Mærsk afg. Tampico 5.1.
s.s. Charkow afg. Marseille 17.1. til Genua.
m.s. Chastine Mærsk pass. Ushant 4.1.'
m.s. Chile, Larsen, afg. Kobe til Hongkong 16.1. hjg.
in.s. Chilian Heefer ank. Scallle 9.1.
m.s. Chr. Holm afg. New York 12.1.
s.s. Christiansborg afg. Norfolk 8.1.
s.s. Chr. J. Kampmann afg. Hook of Holland 8.1.
m.s. Chr. Sass, Clausen, ank. Sevilla 24.12.
s.s. Cimbria, Lund, afg. Bremen 14.1. til Danzig.
s.s. Clara, Johansen, ank. Setubal 17.1.
s.s. Clara Clausen afg. Liibeck 17.12. til Kolding.
m.s. Columbia, Miillerlz, afg. Gcraldlon 8.1.
s.s. Cornelia Mærsk ank. Danzig 10.1. u. R. 1. Svendborg.
s.s. Cyril, Fårup, pass. Peniland Firlh 15.1.

D
s.s. Dagmar ank. Kblivn. 15.1.
s.s. Dagmar pass. Gibrallar 18.1.
s.s. Danfa, Danholt, afg. Gdynia 15.1. til Anlwerp.
m.s. Danmark afg. Bolton Rouge 13.1.
m.s. Danmark, Juul-Chrislensen ank. Dunkerque 16.1. hjg. 
s.s. Delauiare afg. Rønnebyredd 18.1. lil Halmstad.

E
s.s. E. M. Dalgas afg. SI. Thomas 3.1.
s.s. Ebro afg. Neapel 17.1. til Catania.
s.s. Edo. Nissen pass. Lissabon 12.1.
s.s. Effie Mærsk ank. Dublin 1.1.
s.s. Egholm afg. Kbhvn. 17.1. til Manchester.
m.s. Egyptian liee/er afg. Conakry 15.1.
m.s. Eleonora Mærsk afg. Haifa 7.1.
s.s. Elie, Rasmussen, ank. Garslon 17.1.
s.s. Elisabeth ank. Frederikshavn 21.12.
s.s. Elisabeth Mærsl; ank. Jaffa 7.1.
s.s. Ellen ank. Svendborg 20.12.
s.s. Ellensborg ank. Danzig 15.1.
s.s. Else ank. Aalborg 9.1.
s.s. Emanuel, Christensen, ank. Odense 15.1.
m.t. Emma Mærsk pass. Perim 3.1.
s.s. Energi, Jørgensen, afg. Horten 16.1. lil Melhei.
s.s. England, Stengade, afg. Gdynia 14.1. lil Ghent.
s.s. Enigheden, KrislofTersen, afg. Boston, Line. 16.1. lil 

Rønne.
s.s. Erik Boge afg. Gdynia 12.1.
s.s. Erindring, Jørgensen, ank. Fredrikstad 13.1.
s.s. Erna afg. Helsingfors 18.1.
m.s. Erria, Mouritzen, ank. St. Thomas 18.1. udg.
s.s. Emilie Mærsk afg. Glasgow 4.1.
s.s. Ester pass. Hollenau 17.1.
s.s. Esther Maria, Liisberg, afg. Seaham I-Iarbour 18.1.
s.s. Estland, Fischer, ank. Kbhvn. 14.1.
s.s. Estrid pass. Gibrallar 5.1. p. R. I. Haila.
m.s. Europa, Rasmussen, afg. Los Angelos lil Crislobal

10.1. hjg.
F

s.s. Fanø, Korft, afg. Bilbao 14.1. lil Ymuiden.
m.sk. Fanø oplagt Marstal.
s.s. Finland pass. Lizard 1.12.
m.s. Fionia, Kolis, ank. Bangkok 9.1. udg.
s.s. FIgnderborg ank. Brcst 17.1.
s.s. Fredensborg pass. SI. Vincent 17.1.
s.s. Frederiksborg ank. Gdynia 10.1.
s.s. Freya pass. Gibrallar 7.1.
s.s. Frida afg. Havana 11.1.
s.s. Frode ank. Sanlos 15.1.
s.s. Fyll ank. Westervik 31.12.

G
s.s. Garonne ank. Kbhvn. 17.1.
■s.s. Georgia afg. Kbhvn. 17.1. lil Oslo.
s.s. Gerd pass. Gibrallar 29.12.
s.s. Gerda Toft afg. Huclva 15.1.
s.s. Gerda ank. W. Hnrtlepool 13.1.
m.s. Gertrude Mærsk ank. Ballimore 11.1. p. R. I. Rollerdam. 
s.s. Gorm afg. Kbhvn. 17.1. til Oslo.
m.s. Grete Mærsk afg. San Pedro 27.12.
s.s. Grete ank. Buenos Aires 15.1.
s.s. Grønland, Sørensen, ank. Kolding 17.1.
s.s. Gudenaa afg. Dunsion 10.1. til Kbhvn. 

s.s. Gudrun afg. Methil 11.1. lil Antwcrpen.
m.s. Gudrun Mærsk pass. Gibrallar 2.1.
s.s. Gunhild afg. Hamburg 7.1. til Anlwerpen.
s.s. Gunuor Mærsk ank. CardifT 8.1.
s.s. Gustav Diederichsen afg. Shanghai 26.12. lil Hongkong. 
s.s. Gyda pass. Gibrallar 29.12.

H
s.s. H. H. Petersen, Christensen, ank. Goole 7.1.
s.s. Hafnia, Ravn, ank. Fredericia 14.1.
s.s. Halfdan ank. Kbhvn. 16.1.
s.s. Halland, Andersen, ank. London 13.1.
s.s. Hanne ank. Tync 26.12.
s.s. Hans, From, afg. Siettin 18.1. lil Korsør.
s.s. Hans Broge pass. Gibrallar 8.1.
s.s. Hans Mærsk ank. Rouen 11.1. p. R. I. Anlwerpen
s.s. Harald nnk. Preston 13.1.
s.s. Harriet ank. Helsingfors 17.1.
s.s. Helene pass. Skagen 15.1.
s.s. Helga afg. Valparaiso 15.1.
m.s. Henning Mærsk afg. Paraguaim 7.1.
s.s. Henry Tegner ank. Rouen 11.1. p. R. I. Menslad.
m.s. Herdis pass. Secly Isl. 9.1.
s.s. Hertha Mærsk ank. Briissel 29.12.
s.s. Hilde pass. Dungeness 12.1.
s.s. Hindsholm ank. Danzig 14.1.
s.s. Holland afg. Randers 12.1.

I
m.s. India, Krarup, afg. Hamburg til Genoa 17.1. udg.
s.s. Inga, Rasmussen, ank. Glasgow 17.1.
s.s. Inge Mærsk ank. Gdynia 6.1.
s.s. Inger ank. Helsingfors 17.1.
s.s. Inger Toft ank. Libreville 11.1.
s.s. Ingeborg S. ank. Flensborg 1.1.
s.s. Irene Maria, Ewers, pass. Nordbredde 42 17.1.
m.s. Irland, Meinerlz, afg. Freetown 12.1. til Buruto.
s.s. luan Kondrup, Larsen, afg. Danzig 15.1. til Bordeaux 
s.s. luar afg. Madeira 11.1. lil Kbhvn.

J
s.s. J. C. Jacobsen ank. Riga 16.1.
s.s. Jacob Mærsk afg. Gravesend 12.1.
s.s. Jan, Jacobsen, ank. Middlesbro 15.1.
m.l. Jane Mærsk afg. Corpus Christi 16.12.
m.s. Jaua, Skjoldam, ank. Kbhvn. 15.1.
s.s. Jenny afg. Gdynia 12.1.
s.s. Jenny ank. Raumo 17.1.
s.s. Jessie Mærsk afg. Fredericia 6.1.
s.s. Johanne afg. Thames 18.1.
s.s. Johannes Mærsk pass. Gibraltar 5.1.
s.s. Jolantha ank. Hamburg 17.1.
s.s. Jonna pass. Christobal 15.1.
s.s. Juliane ank. London 8.1.
m.s. Jutlandia, Topp, ank. Marseilles 17.1. udg.
s.s. Jutta ank. Kotka 17.1.
s.s. Jytte ank. Methil 26.12.
s.s. Jægersborg afg. Garslon 13.1.

K
s.s. Kalo, Brockmann, ank. Ballimore 13.1.
s.s. Kai, Friis, pass. Ushant 17.1. p. R. I. Sas vanGhenl. 
s.s. Karen ank. Oran 30.12.
s.s. Karen Toft afg. Nance 15.1.
s.s. Karla ank. Bilbao 17.1.
s.s. Katholm ank. Manchester 17.1.
m.t. Katrine Mærsk afg. Rollerdam 28.12.
s.s. Kejserinde Dagmar afg. Grangemouth 4.1.
s.s. Kentucky afg. Norfolk, Va. 13.1. til New Orleans.
s.s. Kirsten ank. Anlwerpen 8.1.
s.s. Kirsten Mærsk ank. Swansea 12.1. p. R. t. London.
s.s. Kirsten ank. Anlwerpen 8.1.
s.s. Kirsten Mærsk ank. Swansea 12.1. p. R. 1. London.
s.s. Kjøbenhaun, Sigvardt, ank. Goole 18.1.
s.s. Knud afg. Bona 12.1. til Landskrona.
s.s. Knud Willemoes afg. Aalborg 6.1. lil Harllepool.
s.s. Knut afg. Sete 8.1.

L
s.s. Laila pass. Christobal 15.1.
m.s. Lalandia, Frandsen, afg. Colombo lil Penang 15.s. udg. 
s.s. Lars Kruse ank. Dunkirk 7.1.
s.s. Laura afg. Necochea 15.1.
m.s. Leise Mærsk afg. Soli 7.1.
s.s. Lica Mærsk afg. SI. Jobns NU. 6.1.
s.s. Lifland, Harlinann, ank. Lynn, Mass. 11.1.
s.s. Lilian ank. Stockholm 16.1.
s.s. Lilleborg ank. Liverpool 14.1.
s.s. Lily pass. Brunsbbiiltel 4.1.
s.s. Linda afg. Kotka 16.1.
s.s. London, Hansen, ank. Goole 15.1.
s.s. Lotte ank. Hamburg 10.1. p. R. t. Blyth.
m.s. Louisiana ank. Bahia Blanca 10.1.
m.s. Lundby, Lund, forv. afg. Kohsiclmng 21.1. lil Wesl 

Indies.
s.s. Ly næs pass. Lacoubre 16.1,
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M
s.s. Magnus ank. Havre 16.1.
s.s. Maja ank. Rochester 18.1.
m.s. Malaya, Nielsen, pass. Kap Bon p. R. 1. Rolterdam

16.1. hjg.
s.s. Mana, Alberlscn, ank. Guiria 16.1.
m.s. Marchen Mærsk afg. Shanghaj 7.1.
s.s. Margit, Jensen, alg. Zeebriigge 17.1. lil Dakar.
s.s. Margrete ank. Bona 9.1.
s.s. Margrethe alg. Kbhvn. 15.1. lil London.
s.s. Marianne afg. Ymuiden 11.1. lil Rotlerdam.
m.t. Marie Mærsk afg. Buenos Aires 3.1.
s.s. Marie Toft afg. Sas van Ghenl 12.1.
s.s. Mama alg. New York 15.1.
m.s. Marocco ank. Casablanca 18.1.
s.s. Martin Carl, Kolsler, afg. Anlwerp 15.1.
s.s. Martin Goldschmidt afg. Gdynia 11.1.
s.s. Marx ank. Klaipeda 5.1.
s.s. Martjland ank. Kbhvn. 16.1.
s.s. Mathilde Mærsk afg. Havanna 7.1.
m.s. Meonia, Sørensen, afg. Kbhvn. for Middlesbrough 15.1. 

udg.
s.s. Mercur ank. Esbjerg 5.1.
s.s. Mette afg. Antwerpen 10.12.
s.s. Michael Jebsen afg. Saigon 2.12. lil Shanghai.
s.s. Minsk alg. Zeebriigge 16.1. lil Kbhvn.

N
s.s. N. C. Monberg, Hansen, ank. Kbhvn. 17.1.
s.s. .V. J. Ohlsen, Laurilzen, ank. Ncwcaslle 15.1.
s.s. Najaden pass. Brunsbutlel 18.1.
s.s. Nancy afg. Marseilles 14.1.
s.s. Nerma afg. Bilbao 18.1.
s.s. Nevada afg. Kbhvn. 31.12. lil Sanlos.
m.s. Nicoline Mærsk pass. Gibraallar 6.1.
m.s. Nicl Mærsk afg. Longriis 7.1.
s.s. Niels R. Finsen afg. Tyne 13.1. lil Kobenhavn.
s.s. Niobe afg. Bilbao 18.1.
s.s. Norco ank. Gøteborg 3.1.
m.s. Nordbo ank. Port Said 8.1.
s.s. Nordborg pass. Finislerrc 17.1.
s.s. Nordby ank. Helsingør 6.1.
m.s. Norden afg. Curacao 28.12.
m.s. Nordfarer ank. Clyde 30.12.
m.s. Nordhavet afg. Lissabon 5.1. lil Philadelphia.
m.e. Nordhval afg. Singapore 6.1. lil Manila.
m.s. Nordkap ank. Montevideo 4.1.
s.s. Nordlys ank. Nakskov 13.12.
ni.s. Nordpol afg. Buenos Aires 6.1.
m.s. Norinandiet, Haure-Peterscn, ank. Aalborg 16.1.

O
s.s. Odin ank. Gøteborg 18.1.
s.s. Olaf afg. CardifT 17.1. til Barry.
s.s. Olga afg. Abo 8.1.
s.s. Oluf Mærsk ank. Aalborg 7.1.
m.s. Olympia. Lorenisen, forv. ank. Algoa Bay 17.1.
m.s. Oregon afg. Sanlos 30.12. lil Kbhvn.
s.s. Orion ank. Port Said 12.1. p. R. t. London.
s.s. Oslo, Petersen, ank. Bilbao 13.1.
s.s. Otto Petersen afg. Beaumont 9.1.

P
m.s. Panama, Frederiksen, afg. Hongkong lil Yokohama

17.1. udg.
s.s. Paris, Larsen, afg. Rouen 13.1.
s.s. Paula afg. Tocopilla 15.1.
m.s. Peru, Rasmussen, pass. Ushanl p. R. t. Belfasl 17.1. 

hjg.
m.s. Peter Mærsk ank. New York 7.1.
s.s. P. Madsen afg. Freetown 31.12.
s.s. P. N. Damm afg. St. Thomas 1.1.
s.s. Polly afg. Boston 4.1.
s.s. Prins Knud, Weslergaard, ank. Karrebæksminde 17.1.

R
s.s. Randa afg. Kotka 18.1.
s.s. Riga afg. Rønne 14.1. lil Brussels.
s.s. Rigmor afg. Korsør 11.1. till København.
s.s. Rita ank. Kbhvn. 17.1.
s.s. Rita Mærsk afg. Granton 5.1.
s.s. Robert afg. Bandholm 12.1.
s.s. Rosenborg ank. Kbhvn. 9.1.

S
s.s. Saga afg. Skien forv. 19.1. til Kbhvn.
m.s. Sally Mærsk ank. Beyrulh 8.1.

s.s. Samso, Pedersen, afg. P. Williams 28.12.
s.s. Scandia, Lorenzen, ank. Kbhvn. 17.1.
s.s. Scotia, Nielsen, afg. Immingham 15.1. lil Aarhus.
s.s. Seine afg. Middelfart 15.1. lil Anlwcrpen.
s.s. Sejrø, Rasmussen, afg. Hamburg 4.1.
s.s. Selma afg. Sluiskil 19.1.
s.s. Sessa pass. Christobal 7.1.
m.s. Siam, Ravnsnæs, pass. Malta p. R. I. Port Said 17.1. 

udg.
s.s. Signe ank. Huil 28.12.
s.s. Sigrid ank. Themsen 8.1.
s.s. Sigrun afg. Odense 18.1. lil Helsingør.
s.s. Silkeborg afg. Ostende 12.1.
s.s. Skaane, Kyhn, apfg. Danzig 9.1. lil CardifT, pass. 

Kbhvn. 11.1. p. R .1. CardilT.
s.s. Skagen afg. Rollerdam 17.1. til Glasgow.
s.s. Skagcrak ank. Maslaganem 10.1.
s.s. Skamlia afg. Aruba 12.1.
s.s. Skjold afg. Danzig 17.1. lil Tallinn.
s.s. Skodsborg afg. Casablanca 17.1.
s.s. Slejpner afg. Kbhvn. 19.1. til Gdynia og Danzig.
s.s. Sonja, Dulm, ank. Bosion (Mass.) 16.1.
s.s. Sonja Mærsk afg. Bordeaux 5.1.
s.s. Sophie afg. Gdynia 8.1.
s.s. Stadion 11 afg. Slellin 18.1. til Kbhvn.
s.s. Stal, Nielsen, ank. Gravesend 18.1.
s.s. Stella pass. Finisterre 16.1.
m.s. Stensby, Køhier, afg. Grangemoulh 5.1. lil San Pedro 

f. O. I
s.s. Stjerneborg afg. Manila 14.1.
s.s. Stockholm, Caspersen, ank. Tvnen 16.1.
s.s. Susan Mærsk afg. Riemc 24.12.
s.s. Svanhild afg. Oslo 13.1. lil Swansea.
s.s. Svanholm ank. Liverpool 13.1.
s.s. Svava ank. Anlwerpen 11.1.
s.s. Svend Pii afg. Frelown 9.1., pass. Freelown 9.1. p. R. t. 

Opobo.
s.s. Soborg alg. Kbhvn. 16.1.

T
s.s. Taarnholm afg. Swansea 17.1. lil Kbhvn.
m.s. Tacoma, Madsen, afg. Geraldton 9.1.
s.s. Tanja pass. Helsingør 17.1.
m.s. Tasmariia, Roder, afg. Kobe 7.1.
s.s. Teddy, Meyer, afg. Faxe Ladeplads 19.1. lil Leilh.
s.s. Tekla afg. Algiers 30.12.
s.s. Tennessee afg. New Orleans 14.1. til Norfolk, Va.
m.s. Thyra S. pass. Dungeness 7.1.
s.s. Tomsk afg. Alexandria 13.1. lil Gibrallar.
m.s. Tonking, Berg, pass. Perim p. R. t. Singapore 14.s. udg.
s.s. Tonny, Schrøder, afg. Gdynia 18.1. Lil Rønne.
s.s. Tove af. Gibrallar 6.1.
s.s. Tovelil, Bang, rapp. 1260 miles Øsl for Newporl News

15.1. p. R. 1. Rouen.
s.s. Transporter ank. Rurntisland 7.1.
s.s. Trio, Svane, ank. Horsens 18.1.
s.s. Trondhjem afg. Kbhvn. 17.1. til Slellin.
s.s. Tula afg. Anlwerpen 12.1. lil Algier.
m.s. Tunis afg. Kbhvn. 18.1. lil Antwerpen.
m.s. Tureby, Eriksen, forv. afg. Rosario 19.1. lil New York.

U
s.s. Uffe afg. Steltin 18.1. til Kbhvn.
s.s. Ulla afg. Rosario 12.1.
s.s. Ulrik Holm ank. Sete 28.12.
s.s. Uranienborg ank. Tocopilla 17.1.

V
s.s. Valborg ank. Casablanca 4.1.
s.s. Vendia, Nielsen, afg. Immingham 15.1. lil Aarhus.
s.s. Vendia, Lund, afg. Esbjerg 14.1. til Bosion.
s.s. Venus afg. Shields 11.1. lil Bergen.
s.s. Vibeke Mærsk afg. Middlesbrough 7.1.
s.s. Viborg af. Garston 15.1.
s.s. Viola pass. Gibrallar 28.12.
s.s. Virgina afg. Newcaslle 13.1. lil Gulfen.

W
m.s. Westralia, Barfoed, afg. Galveston 12.1.
s.s. Wilh. Colding afg. Newport 5.1.
s.s. VVnt. Th. Malling, Jensen, ank. Kbhvn. 16.1.

Y
s.s. Yrsa afg. Hamburg 18.1. lil Aarhus og Aalborg.

0
s.s. Ørneborg ank. Huelva 14.1.

Dansk Søfarts Tidende
UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S 

Adm. Direktør: F. E. Egge
UDKOMMER HVER TORSDAG OG KOSTER I III ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR
ABONNEMENT KR. 4,00 PR. KVARTAL III AMALIEGADE 33 • KØBENHAVN K.

Abonnement Telefon 2070 • 12610
Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar Redaktør: Aage Heinberg samt paa alle Postkontorer



44 DANSK SØFABTS TIDENDE

TELEGR.BADR.: FLYDEDOKKEN TELEFON 269 & 1569, STATSTELEFON 21

A/s SVENDBORG SKIBSVÆRFT 
Nybygning og Reparationer. 2 Flydedokke.
Nr. 1. Flydedok for Skibe indtil 3500 Tons Ladeevne.
>2. > » > » 1000 > »

ARBEJDSGIVERE

oe FUNKTIONÆRER
er lige interesserede i Indførelsen af 
en betryggende forsikringsmæssig Pen
sionsordning for Personalet.

Indhent Oplysninger og Tilbud fra

PEN SI O NS FORSIKRING SANSTALTEN
AKTIESELSKAB

(Oprettet at danske Erhvervsorganisationer)

VESTRE BOULEVARD 88 . KØBENHAVN V ■ TLF.i C. 7809

Viking
Kompasser 

Viking 

Loddemaskiner 
Chronometre 

Sekstanter 

Marinekikkerter

Indehavere

SØLVER & SVARRER 
Norsk statsant. KompasreKere

Brus Holzapf el's
International

Skibsfarver
til INDEN- OG UDENBORDS

DANSK ARBEJDE

Øresundsvej 141. København S.

REDERI. OG HANDELSSELSKABET

MONTANA A/s
IMPORT AF: KUL - KOKS - CINDERS 06 BRIKETTER
KØBENHAVN K. Telegramadr.:

Telefon: 9246 MONTANAKUL

DAM PSKiaS-AKTIESELSKABET 

“MYREN" 
København

Korresponderende Reder: 
HOLM & WONSILD 

Teleoram-Adr.: •'Holmelld*' 
Amallegade 38

STEVEDORE-COMPAGNIET
(HASSING S. DRESCHER)

AARHUS

TELEFON NR. 1971 TELEGR.-ADR. »DISPATCH«

KAAS A SØRENSEN Skibsklarering
INDEHAVER -----------------------

■OLSEN
Kommission

Bunkerkul
Kul, Koks, Brænde 
Briketter

HELSINGØR
Havnegade og 
nordre Havnearm
Telf. 39 og 1139 ‘ Privat 575

Benyt min ,,Pratt” Benzintank vis a vis Posthuset

Weiolin Skibsfarver
AAGE WEIHE

SKIBSFARVEFABRIK
TELEFON SØBORG 2308

København-Søborg-Frihavnen

VINKE G CO
Shipowners—Shipbrokers

Agents of regular lines
Telefronu! TelephoM.

Vinkeco KwTTfcKWKo 24880 (lO lines)
Amsterdam — Zaandam — Antwerp

Tel.-Adr. EKLOEF, YXPILA Alle Sjoferts Coder.

O. EKLOP & Co. %
SKIBSMÆGLERE 

BEFRAGTNING, ASSURANCE & SPEDITION 
YXPILA, GAMLA KARLEBY (Finland) 

og MOLLERSVIK & HIMANGO 
Medlemmer af The Finnish Shipbrokers Association 
og the Baltic 6. International Maritime Conlérence 

Repræsentant tor Danmarks Jargon A. Raamueeon, Kebanhavn

CADENIUS & GRAHN%
SKIBSMÆGLERE

SPEDITØRER & BEFRAGTNINGS AGENTER 
KULIMPORTØRER

Etabi. 1881
KOTKA - Finland

Dansk Vicekonsulat Tel.-Adr. »Cadetuus Kotka«

O.Y. BLOMBERG STEVEDORING A.B.
WASA (Finland)

Medlemmer af
THE STEVEDORES FEDERATION OF FINLAND 

THE EMPLOYERS' CORPORATION OF STEVEDORES 
IN FINLAND

Dansk Søfarts Tidende. Udgivet af Nautisk ForLag A/S. Amaliegade 33 København K. 
Trvkt hos J. Jørgensen G. Co. København. Danmark.



Bemærkning’ om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
54. Aargang. København 19. Januar 1938. Nr. 3.

„Eiterretuinger lur Søtureudcu omtuiter Europa, Amerika, Afrika, Asiens b.- og E.-Kyst samt Australien ug Stilk/iuvet.
BEfterretnii)ger for Søfarende11 tidgaar ugentlig. Abonnement Iran tegnes paa allo køl. Postkontorer til cn Pris af 2 Kr. 50 Øre 

a arli g. Enkelte Numre faae for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angiveB paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

I. Østersøen.

147. Sverige. Kalmarsund. Lystønder inddraget for Is.
(U. f. s. Nr. 2/82. Stockholm 1938.)
Nedennævnte Lystønder er inddraget paa Grund af Isforholdene:

a. Lys- og Klokketønden Norra, cmgoringsbojen paa c. 56° 42' N. 16° 24' E.
b. Samtlige Lystønder i Kalmarsunds Djuprånna.
c. Lystønden Trådgårdsgrund paa c. 56° 38' N. 16° 22' E.

148. Sverige. Sodertalje—Femdrehuvud. Korsholm Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 2/146. Stockholm 1938.) 

Korsholm Fyr paa c. 58° 40' N. 17° 08' E. er Blukket for Vinterperioden.

149. Sverige. Stockholm Skærgaard. Troskeln. Lystønde inddraget for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 2/145. Stockholm 1938.)

Lystønden Troskeln paa c. 59° 40' N. 19° 50' E. er inddraget for Vinterperioden.

150. Sverige. Oregrund Skærgaard. Getryggen Lystønde inddraget for Vinteren.
(U. f. b. Nr. 2/79. Stockholm 1938.)

Lystønden Getryggen paa c. 60° 12' N. 18° 48' E. er inddraget for Vinterperioden.

151. Sverige. Bottniske Bugt. Lystønder inddraget for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 2/144. Stockholm 1937.)
Nedennævnte Lystønder er inddraget for Vinterperioden:

Lystønden Arqos qrund c. 60° 38' N. 18° 22' E. Lys- og Fløitetønden Giffards 
grund c. 60° 32' N. 18° 43' E.

152. Sverige. Bottniske Bugt. Urne ålv. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 2/77. Stockholm 1938.) 

Samtlige Fyr i Ume ålv er slukket for Vinterperioden. 
Umeå Havn: c. 63° 49' N. 20° 16' E.

153. Sverige. Bottniske Bugt. Fyr slukket og Lystønder inddraget for Vinteren.
(U. f. s. N.r 2/76. Stockholm 1938.)

Efter at Skibsfarten i den N.-lige Del af Bottniske Bugt er ophørt for Vinter
sæsonen,er samtlige Fyr slukket og Lystønder inddraget N. for Breddeparallellen 63° 
40' N. og E. for Meridianen 20° 40' E.
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154. Sverige. Bottniske Bugt. Oplysninger om Afmærkning.
(U. f. b. Nr. 1/1. Stockholm 1038.)

1. a. Jdfreholm, norm Stangbaake paa 65° 08',97 N. 21° 39',72 E., der tidligere 
har været hvidmalet og bestaaet af en paa 2 Stænger staaende firkantet Plade er oven 
over denne blevet forsynet med en diamantformet Plade. Pladerne er sorte paa den Side, 
som vender mod SSW.

b. En ny Baake, Jdfreholm, vdstra, bestaaende af en hvid, trapezformet Plade, 
er opført paa 65° 08',39 N. 21° 39',51 E.

Disse Baaker holdt overet i Pejling c. 10° leder Idart mellem Gelens sorte Stage 
med Ballon og Gelbådans Stage med Kost.

2. a. En ny Stangbaake, Ldnngrund, bestaaende af en paa en Stang staaende hvid 
Trekant med Spidsen nedad, er opført paa 65° 03',04 N. 21° 33',78 E.

b. En ny Baake, Krabbgrund, bestaaende af en hvid Trekant med Spidsen opad, 
er opført paa 65° 02',91 N. 21° 33',15 E.

Disse Baaker holdt overet i Pejling c. 63° leder klart ind til Kinnbdcksfjdrden 
tæt S. om Stagen med Kost S. for Blåbårsholmarne.

155. Finland. Bottniske Bugt. Keminkraaseli Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 1/11. Helsingfors 1938.)

Keminkraaseli Fyr paa c. 65° 37' N. 24° 34' E. er slukket for Vinterperioden.

150. Finland. Bottniske Bugt. Ulkokalla Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 1/16. Helsingfors 1938.) 

Ulkokalla Fyr paa c. 64° 20' N. 23° 27' E. er slukket for Vinterperioden.

157. Finland. Bottniske Bugt. Jakobstad. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 1/13. Helsingfors 1938.)
Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden:

Rummelgrund c. 63° 45' N. 22° 35' E. Bredhdllan. Borgmastargrund. Hallo. 
Alholmen ovre og nedre.

158. Finland. Bottniske Bugt. Indløbet til Nykarleby. Hållgrund Fyr slukket for
Vinteren.

(U. f. s. Nr. 1/12. Helsingfors 1938.)
Hållgrund Fyr paa c. 63° 39' N. 22° 25' E. er slukket for Vinterperioden.

159. Finland. Bottniske Bugt. Indløbet til Vasa. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 1/15 og 1/31. Helsingfors 1938.) 
Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden:

Korso c. 63° 11' N. 21° 09' E. Dersiskarsgrund. Ronnskdrsbådan. Djupskår. 
LUla Svartbådan. Lillsand. Medelbådan. Veckargrund. Norrgrynnan ovre og nedre. Fågél- 
sktir. Slorhåslen. Nagelprick. Edvard. Nikolai. Emilia. Kasten. Vasa ovre og nedre. 
Brobånken. Eklund. Ostman. Tummelsd ovre og nedre.

160. Finland. Bottniske Bugt. Norrskår—Vasa. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 1/14. Helsingfors 193S.) 
Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden: 

Tjårnbådan c. 63° 03' N. 21° 18' E. Gåsgrund.

161. Finland. Bottniske Bugt. Indløbet til Uusikaupunki (Nystad). Keskikallio
(Medelklubb) Fyr slukket for Vinteren.

(U. f. s. Nr. 1/10. Helsingfors 1938.)
Keskikallio Fyr paa c. 60° 42' N. 21° 03' E. er slukket for Vinterperioden.

162. Finland. Finske Bugt. Espskår—Porkkala. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 1/8 og 1/9. Helsingfors 1938.) 
Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden:

Algso c. 59° 59' N. 24° 00' E. Påvskdr. Barosunds lotsstuga. Sparvholm. Hyklo- 
sund. Svarto—Hoganås. Stora Ångesto. Vormo—Hogholm. Porkkala.
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163. Finland. Finske Bugt. Indløbet til Lovisa. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 1/30. Helsingfors 1938.) 
Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden:

Lovisa sten c. 60° 26' N. 26° 16' E. Lokholm. Monds ovre og nedre. Hudd ovre 
og nedre. Myrorn. Fanstnds.

164. Finland. Finske Bugt. Hamina. Lodsudkigsstation lukket for Vinteren.
(U. f. b. Nr. 1/7. Helsingfors 1938.)

Hamina Lodsudkigsstation paa c. 60° 34' N. 27° 11' E. er lukket for Vinter
perioden.

165. Finland. Finske Bugt. Hamina. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 1/5 og 1/6. Helsingfors 1938.) 
Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden:

Hdloniemi ovre og nedre c. 60° 31' N. 27° 09' E. Villaniemi. Nurmilahli. Kakar- 
kari. Suur Musla. Hajaskari. Hilloniemi. Vuohisaari ovre og nedre. Hamina ovre og 
nedre. Raiavalli (Banvallen) ovre og nedre.

166. Tyskland. Danziger Bugt. Neukrug. Midlertidige Tønder inddraget.
(N. f. S. Nr. 2/89. Berlin 1938.)

De Skibsfarten uvedkommende røde Spirtønder uden Topbetegnelse paa c. 54° 
27' N. 19° 35' E. er inddraget.

(E. f. S. Nr. 23/1876 1937.)

11. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Sya for 
Fyn og Lille-Bælt.

167. Danmark. Sundet. Kastrup Havn. Oplysning om Afmærkningen ved Indsej
lingsrenden. Indsejlingsliniens Retning.

1. De 3 Risprikker ved N.-Siden af Renden er beliggende, som følger:
a. Den yderste paa 55° 38' (28") N. 12° 40' (38") E., 1150 m fra det S.-lige Mole

hoved ved Havneindsejungen.
b. Den mellemste paa 55° 38' (24") N. 12° 40' (22") E., 840 m fra det i (a) nævnte 

Molehoved.
c. Den inderste paa 55° 38' (19") N. 12° 40' (02") E., 450 m fra det i (a) nævnte 

Molehoved.
2. De 3 Halmprikker ved S.-Siden af Renden er beliggende lige overfor de tilsvarende 

Risprikker.
3. Ledebaakerne er overet i Pejling 244%°.

(Kort Nr. 303, 285, 249 og 210. Havnelods, Side 105, Tillæg Nr. 1, Side 19.)

168. Sverige. Sundet. Kullagunnarstorpsgrundet. Klokketønde inddraget for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 2/147. Stookholm 1938.)

Klokketønden Kullagunnarstorpsgrundet pua c. 56° 06' N. 12° 36' E. er inddraget 
for Vinterperioden og erstattet med en rød Stage med 1 Ballon over 1 nedadvendt Kost.

169. Danmark. Store-Bælt. Reersø Fiskerihavn. Oplysning om Dybde.
Dybden i Reersø Fiskerihavn er nu 2,, m. c. 55° 31',0 N. 11° 07',3 E.

(Kort Nr. 220 og 299. Danske Lods, Side 308. Havnelodn, Side 166.)

170. (T). Danmark. Lille-Bælt. Sandvig. Halk Sky de terræn. Skydeøvelser. Advarsel.
Paa Skydeterrænet ved' Halk afholdes Skarpskydning med Gevær og Rekylgevær 

den 26., 27. og 28. Januar d. A.
Angaaende Skydeterrænets Grænser samt Signaler under Skydningen henvises 

til E. f. S. Nr. 1/33 1938.
Signalmasten i den NE.-lige Del af Skydeterrænet: c. 55° 10',u N. 9° 38',8 E.
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III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

171. Danmark. Isefjord. Nykøbing Havn. Oplysning om Varpetønder.
Uden for Havnen ligger kun een Varpetønde. Denne ligger paa 55° 54' (47") N. 

11° 40' (49") E., c. 90 m 110° fra SW.-Spidsen af Kajen i W.-lige Havnebassin. ,
Den i Kortet angivne Varpetønde paa 55° 54' (42") N. 11° 40' (55") E., c. 200 m 

115° fra SW.-Spidsen af Kajen i W.-lige Havnebassin, er permanent inddraget.
(Kort Kr. 267. Havnelods, Side 154.1

172. (T). Sverige. Skagerrak. Sotenkanalen. Duc d’Albe ødelagt.
(U. f. s. Nr. 2/90. Stookholm 1938.)

Den anden Duc d’Albe N. fra paa c. 58° 25', 7 N. 11° 16',4 E. ved W.-Siden af 
Sotenkanalen er ødelagt, men vil snarest blive genopført. Stedet er midlertidig afmærket 
med en Stage.

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
(Se Tillæg.)

V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland.

173. (T). Frankrig. Portrieux Anduvning. Baake forsvundet.
(A. &. N. Nr. 1/17. Paris 1938.)

Baaken, Pointe de Portelent, paa c. 48° 38',6 N. 2° 49',3 W. er forsvundet.

174. (T). Frankrig. Baie de Paimpol. Baake forsvundet.
(A. a. N. Nr. 1/16. Paris 1938.)

Baaken, Le Dénou, paa c. 48° 48',5 N. 2° 58', 0 W. er forsvundet.

175. England S.-Kyst. Royal Sovereign Fyrskib ombyttet.
(N. t. M. Nr. 2. Trinity House, London 1938.)

Royal Sovereign Fyiskib paa c. 50° 43' N. 0° 27' E. er ombyttet med et nyt, 
kraft’gt, elektrisk Fyrskib, der viser hvidt Et-Blink hver 20 s-, Blink 0,75s-, Mørke 19,25 s-. 
Fyrskibet er rødmalet og har Navnet Royal Sovereign i hvide Bogstaver paa begge S;der. 
Fyrtaarn m’dtskibs. Intet Dagmærke. Taagesignal: Diafon, To-Stød hver 45s-, Stød 
2,5s-, Pause 2S-, Stød 2,5S-, Pause 38s-. Undervandssignal: • Membran, Bogstavet R 
3 Gange hurtigt efter hinanden hver 30s-,

(E. f. S. Nr. 49/3810 1937.)

176. (T). England S.-Kyst. Start Point E. Bjergningsarbejder.
(N. t. M. Nr. 39. London 1938.)
E. f. S. Nr. 20/1659 1937 annulleres og erstattes med:

Spidstønder er i Forbindelse med Bjergningsforetagender midlertidig udlagt paa 
50" 18' (00") N. 3° 02' (00") W. og 50° 13' (30") N. 2° 57' (00") W.

177. (T). England S.-Kyst. The Manacle. Bjergningsarbejder.
(N. t. M. Nr. 39. London 193S.)
E. f. S. Nr. 43/3372 1937 annulleres og erstattes med:

Bjergningsarbejder udføres omkring Pladsen 50° 01' 00" N. 5° 01' 48" W., hvor 
der er udlagt en rød Spidstønde. Paa Stedet findes flere Bjergningstønder.

178. (T). Skotland W.-Kyst. Firth of Clyde. Ayr Harbour. Taagesignal midlertidig
forandret.

(N. t. M. Nr. 76. London 1938.)
Taagesignalet med Kanon paa c. 55° 28' N. 4° 39' W. paa Hovedet af den S.-lige 

Pier er midlertidig ombyttet med Taagesignal med Gongong.

179. (T). Irland W.-Kyst. Galway Harbour. Uddybningsarbejde.
(N. t. M. Nr. 86. London 1938.)

Uddybningsarbejder finder Sted mellem Galway docks og c. 53° 16' N. 9° 03' W., 
0,8S Sm 55° fra M/utton Island Fyr.
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VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

180. Nordlige Atlanterhav. Sainthill Bank og Laura Ethel Bank findes ikke. ”i
(N. t. M. Nr. 52/3594. Washington 1937.)

Sainthill Bank paa c. 42° 40' N. 41° 45' W. og Laura Ethel Bank paa c. 4G° 55' 
N. 38° 50' W. findes ikke.

(Kort Nr.j‘91.)

181. Portugal. Viana. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 87. London 1938.)

Forfyret paa c. 41° 41' N. 8° 50' W. er forandret fra at vise lividt Lys med Én- 
Formørkelser til at vise rødt Lys med En-Formørkelser hver 6,5S-, Synsvidde: 9 Sm.

182. Kap Verds Øerne. Saint Vincent. Lodsbestemmelser.
(N. t. M. Nr. 37. London 1938.)

Alle Skibe, der anløber Porto Grande paa Saint Vincent Island, skal have Lods 
ombord.

Saafremt der skal skiftes Ankerplads, skal Lods anvendes.
Lods tilkaldes ved de almindelige Signaler i International Signalbog.
c. 16° 53' N. 25° 00' W.

183. Kap Verds Øerne. Porto Grande. Vrag.
(N. t. M. Nr. 42. London 1938.)

Et Skib er strandet paa c. 16° 53' N. 25° 00' W.,0,81 Sm 218° fra Monle Videa 
Fort. Fra Vraget vises hvidt, fast Lys.

184. Forenede Stater i Nord-Amerika. Maine. Manana Island Taagesignalstation.
Radiofyr oprettet og synkroniseret med Lydsignal.

(N. t. M. Nr. 51/3525. Washington 1937.)
Ved Manana Island Taagesignalstation paa 43° 45' 46" N. 69° 19' 37" W. er 

oprettet et Radiofyr. Radiofrekvens: 300 kc/s. Signalet er:
Bogstavet 0 gentaget i.................................................................. lm-
Pause.........................................................................................  2m-
Signalets Varighed............................................................................  3m-

Sendetider: Usigtbart Vejr: Uafbrudt. Klart Vejr: 2 Gange hver Time, begyn
dende ved 0m- og 301"-.

Naar baade Radio- og Lydsignal er i Gang, udsendes der efter Afslutningen af 
Perioden med Bogstav 0 samtidig pr. Radio og Lyd en kort (ls-) og en lang (5S-) Tone, 
hvoraf Afstanden kan beregnes.

185. Forenede Stater i Nord-Amerika. Delaware Bugt. Rcedy Island. Forfyr forandret.
(N. t. M. Nr. 51/3528. Washington 1937.)

Reedy Island Forfyr paa c. 39° 27' N. 75° 35' W. er forandret fra at vise hvidt 
Lys med En-Formørkelser til at vise hvidt Et-Blink hver 3S-, Blink 0,7s-, Mørke 2,3S-.

186. Forenede Stater i Nord-Amerika. Georgia. St. Simon Sound. Tønde inddraget.
(N. t. M. Nr. 51/3536. Washington 1937.)

Marsk Island Spit Tønde paa c. 31° 08' N. 81° 25' W., c. 1740 m 87° fra Planta- 
lion Creek Forfyr er permanent inddraget.

VII. Mexikanske Havbugt, (Caraibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

187. Mexiko. Campeclie Bugt. Puerto Mexico (Coatzacoalcos). Oplysning om Fyr.
(N. t. M. Nr. 97. London 1938.)

1. Fyret paa c. 18° 10' N. 94° 25' W., paa Hovedet af den W.-lige Bølgebryder 
er forandret fra at vise rødt, fast Lys til at vise hvidt, rødt og grønt Gruppe-Blink, To- 
Blink hver 10 s-. Synsvidde: 13 Sm for hvidt, 7 Sm for rødt og 5 Sm for grønt Lys. Fyret 
er ubevogtet. Fyret lyser, som følger:
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a. Hvidt i Pejl, fra 83° til 183°. c. Rødt i Pejl, fra 233° til 83°.
b. Grønt i — - 183° - 233°.
2. Det hvide, faste Fyr paa Hovedet af den E.-lige Bølgebryder, 0,18 Sm 86° 

fra ovennævnte Fyr er permanent slukket.

188. Porto Rico. San Juan Harbour. Lystende forandret.
(N. t. M. Nr. 52/3617. Washington 1937.)

San Juan Harbour Junction Lystønde paa 18° 27' (30") N. 66° 06' (30") W. er 
forandret til at vise rødt Gruppe-Blink, Fem-Blink hver 8S>. Fem Blink 4S>, Mørke 4S-.

189. Jamaica. Cayman Brac. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 61. London 1938).
E. f. S. Nr. 1/61 1938 annulleres og erstattes med:

Et Fyr, der viser hvidt Et-Blink hver 20s-, er tændt paa 19° 44' (49") N. 79° 
44' (50") W. paa NE.-Spidsen af Cayman Brac. Flammens Højde: 46 ni. Hvidt Staal- 
taarn paa sort Sokkel. Fyret er ubevogtet.

(E. f. S. Nr. 1/61 1938.)

190. Brasilien. Porto Seguro Anduvning. Grund.
(N. t. M. Nr. 83. London 1938.)

Grundt Vand findes paa c. 16° 29' S. 39° 03' W., 3,„ Sm 166° fra Porto Seauro 
Blinkfyr.

191. Brasilien. Poppa Verde. Oplysning om Dybde.
(N. t. M. Nr. 83. London 1938.)

Dybden 5,0 m paa c. 18° 01' S. 38° 58' W. skal rettes til 3,2 m. Bundart: Koral.

192. (T). Peru. Coles Point. Fyr midlertidig slukket.
(N. t. M. Nr. 95. London 1938.)

Paa Grund af Forandringer er Fyret paa c. 17° 42' S. 71° 23' W. midlertidig 
slukket.

193-. Panama W.-Kyst. Taboguilla Island S. Tønde udlagt.
(N. t. M. Nr. 59. London 1938.)

En rød og sort, vandretstribet Spirtønde forsynet med Reflektor er udlagt paa
c. 8° 47' N. 79° 31' W., c. 46 m 131° fra Skæret i Overfladen, 1,23 Sm 201° fra Taboguilla 
Island Fyr.

194. Nicaragua W.-Kyst. Puerto San Juan del Sur. Grundt Vand.
(N. t. M. Nr. 58. London 1938.)

Grundt Vand er rapporteret at være henholdsvis 329 m 319° og 407 m 318° fra 
Yderspidsen af San Juan del Sur Wharf paa c. 11° 15' N. 85° 53' W.

195. Forenede Stater i Nord-Amerika. Californien. San Francisco Bugt. Oaklaml.
Fyr forandret.

(N. t. M. Nr. 52/3629. Washington 1937.)
Oakland Shoal Fyr paa c. 37° 48',5 N. 122° 20',5 W. er forandret til at vise hvide 

Hurtigblink, 75 Blink pr. Minut.

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

196. (T). Spanien. Castellon de la Plana Red. Vrag afmærket.
(N. t. M. Nr. 55. London 1938.)

Det farlige Vrag, der ligger sunket paa c. 39° 58' N. 0° 02' E., 0,7 Sm 148° fra 
Castellon Fyr med Gruppe-Formørkelser, er afmærket med 2 Tønder, en ved Forenden 
og en ved Agterenden af Skibet.

(E. f. S. Nr. 52/4052 1937.)
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197. Korsika. Le8 Moines. Fyr atter tændt.
(A. a. N. Nr. 1/18. Paris 1938.)

Fyret paa c. 41° 26', 6 N. 8° 54',0 E. er atter tændt.
(E. f. S. Nr. 1/71 1938.)

IX. Røde Hav og den N.-lige Del af det Indiske Ocean.

198. Arabiske Hav. Makran Kyst. Chahbar Bugt. Undervandshindring.
(N. t. M. Nr. 46. London 1938.)

Et Skib rapporterer at have ramt en Undervandshindring paa c. 25° 17' N. 60° 
35' E., 0,75 Sm 290° fra Chahbar Point.

199. Afrika E.-Iiyst. Barracouta Point. Fyr permanent slukket.
(N. L. M. Nr. 34. London 1938.)

Det hvide Gruppe-Blinkfyr paa c. 15° 30' S. 40° 33' E. er permanent slukket.

200. Afrika E.-Kyst. Namalungo Point. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 34. London 1938.)
E. f. S. Nr. 41/3272 1937 annulleres og erstattes med følgende:

Et Fyr, der viser hvidt Gruppe-Blink, Tre-Blink hver 15s-, er tændt paa c. 15° 
38' S. 40° 24' E. Flammens Højde: 84 m. Synsvidde: 23 Sm.

(E. f. S. Nr. 41/3272 1937.)

201. Bengalske Bugt. Vizagapatam. Oplysning om Fyr og Afmærkning.
(N. t. M. Nr. 80. London 1938.)

1. Fyret paa c. 17° 42' N. 83° 19' E., c. 1,2 Sm 53° fra Fyret, der viser hvidt 
Lys med En-Formørkelser, ved Vizagapatam, er forandret fra at vise violet, fast Lys 
til at vise grønt, fast Lys.

2. Farverne paa Lystønderne og Tønderne, der afmærker den gravede Kanal til 
Vizagapatam Havn paa c. 17° 41' N. 83° 18' E. er forandret, som følger: Afmærkningen 
paa St.B.-Side (N. Siden) af Kanalen er malet sort, og Afmærkningen paa B.-B.-Side 
(S.-Siden) er malet rød.

X. Asiens E.-Kyst med Japan. Australien og Stillehavet.

202. Singapore Stræde. Singapore Bed. Tonde udlagt.
(N. t. M. Nr. 81. London 1938.)

En hvid Spidstønde er udlagt paa c. 1° 16' N. 103° 52' E., 0,55 Sm 90° fra det 
grønne Blinkfyi paa S.-Enden af den fritliggende Mole.

203. Sunda Øerne. Rio Øhav. Boelan S. Grund.
(B. a. Z. Nr. 293/3476. ’s-Gravenhage 1937.)

En c. 150 m lang Grund med mindste Dybde % m er fundet S. for Boelan paa 
0° 53' 14" N. 103° 56' 53" E. Bundart: Sand.

204. Sunda Øerne. Java N.-Iiyst. Bawean E.-Kyst. Grund.
(B. a. Z. Nr. 293/3477. ’s-Gravenhage 1937.)

En Grund med mindste Dybde 5 m er fundet ved E.-Kysten af Bawean paa 5° 
48' 15" S. 112° 48' 16" E.

205. Sunda Øerne. Java N.-Kyst. Madoera S.-Kyst. Kendelige Træer findes ikke.
(B. a. Z. Nr. 4/37- ’s-Gravenhage 1938.)
De kendelige Træer paa nedennævnte Pladser findes ikke:

.a. 7° 07' 30" S. 113° 36' 30" E. c. 7° 13' 40" S. 113° 47' 10" E.
b. 7° 06' 20" S. 113° 47' 00" E. d. 7° 06' 10" S. 114° 02' 00" E. .
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206. Sunda Øerne. Sawa Island. Seba Koad. Oplysning om Dybder.
(N. t. M. Nr. 35. London 1938.)

a. En Grund, der er tør ved Lavvande, findes paa c. 10° 29' S. 121° 50' E., 0,,5 
Sm 315° fra Seba Fyr med En-For mør kelser.

b. 1,8 m Grunden, 0,3 Sm 299° fra ovennævnte Fyr, findes ikke.

207. Formosa N.-Kyst. Kiirun Ko. Grunde.
(N. t. M. Nr. 84. London 1938.)

Nedennævnte Grunde findes paa de angivne Pladser i Forhold til Kyushi San 
Fyr paa c. 25° 09' N. 121° 44'E.:

a. 8,7 m Grund 0,41 Sm 170° fra Fyret.
b. 8,7 m - 0,50 - 171° - -
c. 6,9 m - 0,45 - 172° - -
d. 7, e m — 0,40 Sm 181° - —

208. Kina. Kwantung Halvø. Ryojun Ko. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 57. London 1938.)

Rokobi San Fyr paa 38° 47' (30") N. 121° 15' (00") E. er forandret saaledes, at 
det viser grønt Lys i Pejling fra 178° til 300°. Iøvrigt er Fyret uforandret.

209. Korea S.-Kyst. Fusan Harbour Anduvning. Nyt Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 82. London 1938.)

Paa Goroku To S.-lige 0 er tændt et nyt Fyr, der viser hvidt Et-Blink hver 6S-, 
paa c. 35° 05' N. 129° 08' E., 1,45 Sm 113° fra Yogudan San Triangulationsmærke. Flam
mens Højde: 31 m. Synsvidde: 15 Sm. Hvidt, rundt Taarn. Fyret er ubevogtet.

210. Japan. Hokkaido SE.-Kyst. Akkeshi Wan. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 51. London 1938.)

Fyret paa Daikoku Jima paa c. 42° 56' N. 144° 52' E. er forandret fra at vise 
hvidt, fast Lys til at vise hvidt Et-Blink hver 10 s-. Synsvidde: 26 Sm. Fyret er synligt 
hele Horizonten rundt.

211. Australien. New South Wales. Evans Head. Luftfyr tændt.
(N. t. M. Nr. 36. London 1938.)

Et Luftfyr, der viser grønt Gruppe-Blink, er tændt paa c. 29° 05' S. 153° 26' E., 
3,05 Sm 314° fra N.-Spidsen af Evans Head. Flammens Højde: 23 m. 18 m højt Staal- 
taarn.

212. Salomon Islands. Gizo Ankerplads. Oplysning om Bankers Plads.
(N. t. M. Nr. 64. London 1938.)

Pladsen for de 3 Baaker er, som følger, i Forhold til W.-Enden af Apanga Island 
paa c. 8° 07' S. 156° 53' E.:

a. c. 0,ls Sm 75° fra den i Kortet angivne Plads og l,07 Sm 310° fra oven
anførte Plads.

b. c. 0,07 Sm 122° fra den i Kortet angivne Plads og l,u Sm 286° fra oven
anførte Plads.

c. c. 0,10 Sm 38° fra den i Kortet angivne Plads og l,06 Sm 277° fra oven
anførte Plads.

XI. Bekendtgørelser m. m.

213. Færøerne. Bordø. Klaksvig. Havnereglement.
Under den 12. Januar 1938 har Ministeriet for offentlige Arbejder udstedt Regle

ment for Ordenens Overholdelse i Klaksvig Havn (c. 62° 14' N. 6° 35' W.) i Overensstem
melse med „Standardreglement for Overholdelse af Orden m. v. i (ved) danske Havne 
(Broer)“ med følgende Tilføjelser og Ændringer:

Til § 11, Stk. 6, føjes:
„Det er dog tilladt Passagerskibe at benytte Sirene eller Dampfløjte til ved en 

lang og henholdsvis en, to eller tre korte Toner at avertere, at Afgang finder Sted om 
1 Time, % Time eller er umiddelbart forestaaende“.
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Til § 43 føjes som 2. Stk.:
„Fiskevaskning og Fiskerensning paa Havnens Kajer, Broer og øvrige Arealer 

maa kun finde Sted efter særlig Tilladelse fra Havneopsynet, og saavel Fisken som Affaldet 
skal efter Arbejdets Tilendebringelse uopholdelig fjernes af de paagældende, og Pladsen 
omhyggelig spules'1.

§ 55 affattes saaledes:
„Intet Fartøj maa forlade Havnen, forinden Berigtigelse af de anordnede Havne

penge af Skib og Ladning samt af Pladsleje og øvrige Afgifter har fundet Sted".
Overtrædelse heraf saavel som urigtig Angivelse af Skib eller Ladning til Skade 

for Havnekassen straffes med Bøde efter § 56, hvorhos de takstmæssige Afgifter bliver 
at erlægge.

For Sejladsen inden for Havnens Omraade gælder „Særlige Regler for Sejlads i 
indre dansk Farvand" af 29. Juli 1927 med følgende Tilføjelser:

Inden for de nedennævnte 2 Omraader er det efter Havneopsynets nærmere 
Anvisning tilladt at oplægge Fartøjer, uden at disse behøver at afgive de reglementerede 
Lys- og Lydsignaler:

1. I Inderbassinet inden for en Linie fra S.-Hj ørnet af den kommunale Havneplads i 
Retning 30 m Syd om det SW.-lige Hjørne af Købmand Kjølbroes Anlægsbro i 
Mørkenøre.

2. I Yderbassinets W.-Side inden for et Omraade, begrænset af følgende Linier:
a. Mod Nord: Den ved Anna a Stongunum paa Fjordens W.-Side med 2 grønne, 

faste Fyr afmærkede Linie.
b. Mod Øst: En Linie parallel med Indsejlingsfyrlinien i en Afstand af 30 m 

Vest for denne.
c. Mod Syd: En Linie udgaaende fra N.-Hjørnet af den kommunale Havneplads 

i Retning parallel med den yderste Strækning af Pieren.
Til Havnens Søomraade henregnes Farvandet inden for en Linie mellem de saa- 

kaldte „Ødukletlur“ paa W.-Siden og den saakaldte „Kluftin“ paa E.-Siden af Klaksvig- 
buglen.

Grænsen er paa begge Sider af Fjorden markeret ved en hvid Varde.
Havnens dannes af en naturlig Bugt, der ved en fra W.-Siden udgaaende Pier 

er delt i et Yderbassin og et Inderbassin.
Dette Reglement træder i Kraft den 1. Marts 1938. ,
Fra ovennævnte Dato ophæves § 1 og §§ 5—15 i Justitsministeriets Bekendt

gørelse af 12. Januar 1910 om Havnereglement for Klaksvig med Ændringer af 2. Marts 
1917, 6. Maj 1921 og 18. Februar 1929.

(Færøske Loda, Side 74.)

Kort, Farvandsbeskrivelser in. m.
N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; annulereti T: Tillæg

Korla eller rt i i
Boge Nr. MMQfaWl

T Supplement No. 7 to South America Pilot, Part II.
N 5004 c Plotting table diagram.
N 1853 South America, West coast. —Approaches to Bahia del Callao. Puerto del 

Callao.
N 625 Africa, west coast. — Entrance to Sierra Leone river.
N 5043 Diagram showing the state of the tides at Dover for every hour during the 

year 1938.
R 1199 China. — Kue Shan islands to the Yangtse Kiang. Approaches to Yangtse 

Kiang and Hang Qhow bay re-charted.
R 1895 Dungeness to the Thames, including Dover strait.
R 1974 Norway. — Jaeloen to Oslo.
R 3683 England. — Sheerness and approaches.
t 1853 The Boqueron of Callao.
” 3147 Entrance to Sierra Leone river.
■■ 5043 Diagram showing the state of the tides at Dover for every hour during the 

year 1937.
T Supplement No. 3 to North Sea Pilot, Part III.
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Tyskland,:
T IV. Nachtrag zum Nautischer Funkdienst. 1937.

Norge:
T Tillegg til Fortegnelse over norske fyr og tåkesignaler 1937.
T Tillegg Nr. 1 til Fortegnelse over Seilmerker på den norske Kyst 1937.

Tillæg.
IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

214. (T). Danmark. Tyborøn Lys- og Fløjtetonde midlertidig slukket.
Lys- og Fløjtetønden Tyborøn paa c. 56° 43' N. 8° 10' E. er for Tiden sluk

ket. Den vil snarest atter blive tændt.
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+ DANSKE HAVNE +
ESBJERG-----------------------------

Dybder ved daglig Helvande: 1 det 200 m brede uddybede 
Løb over Oraadybsbarren er der I fuld Bredde 7.5 ni 
og i Fyrlinien 8,0 m, i Dokhavnen 6.0 m og paa Sluse
tærskelen 5,6 m, i ostre Forhavn 7,0 m, i sondre Forhavn 
7,0 m, I Trafikhavnen 7,6—8,8 m, i Fiskerihavnen 5,7 m. 
Flodskiftct er ca. 1,3 ni. Farvandet fra Barren til Hav
nen er afmærket med talrige Bojer, Lys- og Fløjtetonder 
og flere l'yrlinier. — Havneafgifter (pr. Reg.-Ton): Indenbys 
20 Øre, Udenbys 25 Øre. — Ingen Lodstvang, Lodspengc elter 
Dybtgaaende og Drægtighed. Der er Sommer- og Vinter
takst. Lodsstationen, en Lodskutter, ligger som Regel uden- 
ior eller Indenfor Barren. — Bugserlng ved D.F.D.S.’s og 
Svllzer's Bugserbaade. Takst: 6 Øre pr. Net. Reg. Ton. dog 
mindst 100 Kr. og højest 300 Kr. Moderation for Tankbaade 
med Last. — Ballast- og Vandafgifter: Ballastafgift 4 Øre pr. 
Ton af Fartojets fulde Nettodrægtighed. Ballast 5 Kr. pr. 
Ton. Vand til Skibs- og Maskinbrug 150 Øre pr. m’. — Los
ning og Lastning: Losning og Lastning besørges af hervæ
rende Firmaer til faste Priser. Ved Havnen 10 faste Kraner 
med indtil 15 Tons Løftecvne. Jernbanespor ved alle Kajer. 
Moderne Fiskerihavn med overdækkede Ladeperroner og en 
stor Auktionshal liggende lige ved Kajen. Specielle Bassiner 
for Hyttefade. Skibsreparationsværfter og Ophallngsbeddin- 
ger for Fartøjer paa indtil 500 Tons D. W. I Byen flere 

Maskinværksteder. Frilager ved Toldboden.

-------------------------- FAABORG
Indsejlingsløbet 6,3 m. I Yderhavnen 6,3 m. I Inderhavnen 
5 m. Havneafgift: Fartøjer, der drives med Maskinkraft, over 
100 R.T. Brutto 30 Øre for Indg., 30 Øre Udg. Under 100 R.T. 
Brutto 24 Øre for Indg., 24 Øre for Udg. Alle andre Fartøjer 
18 Øre for Indg., 18 Øre for Udg. Ingen Lodstvang, Vand: 
Dampskibe u. 300 R.T. 12 Kroner, over 300 — 20 Kr. Sejlskibe 
20—50 T. 2 Kr., 50—100 T. 4 Kr., over 100 T. 6 Kr. Mindre 
Partier efter Accord. Ballastp. 4 Øre, Jernbanespor hele Hav
nen rundt. Fast Kran til 6 Tons. Motor- og Maskinfabrik. 
Træskibsbyggeri. Rullebedding, dr. v. Elektricitet, for Skibe

Indtil 400 R.T.

---------------FREDERIKSHAVN
Dybden i Indløbet og I den største Del af Forhavnen og af den 
østre Inderhavn er 8,0 Meter; I den vestre Inderhavn Indtil 
6.4 Meter. Havnepenge pr. N.R.T. for udenbys Fartøjer: Indg. 
25 Øre, Udg. 25 Øre. Reducerede Afgifter for Selltartøjer, 
reparerende Fartøjer og større Partsladningsfartøjer. Kul- og 
Ollefyldere fri. Naar Lods benyttes, betales efter Danmarks 
Lodstakster af 1903 midlertidig fordoblet, Kulfyldere dog ca. 
% mindre. Bugserlng efter Aftale. Ballastafgllt til Havnen 
4 Øre pr. N.R.T. Vand 80 i 100 Øre pr. m*. Losning og 
Ladning foretages af Private efter faste Takster. Kran løf
tende 10 Tons. Privat Kran løftende 25 Tons. Privat Flyde
dok med 2400 Tons Bæreevne. Flere Skibsværfter og Ma

skinværksteder forefindes.

KØBENHAVN ------------- -------
Vanddybder: Indløbet til Havnen en Dybde af 10 m, I Fri
havnen cn Dybde af 7,5—9,5 m. Ved Langellnlckajen 9,1 m. 
Til Larsens Plads 8,1 m, til Islands Brygge Nordfra gennem 
Broerne 7.5 m. ved Kalvebod Brygges Bolværker 6,9 m, I 
Gasværkshavnen 6.2 m. Ved Enghave Brygge 6,3 m, ved 
Teglholmen 7 m og i Teglværkshavnen fra 5—7 m. Ved de 
private Bolværker paa Krlstianshavnssidcn 5,6—7,5 m. Nord 
for Frihavnen findes el 10 m dybt Bassin.
Alglit nf Fartøjer ni. m.: 15 Øre pr. Ton af Netto-Reglster- 
tonnagen + 10 Øre pr. Ton af Gods, der losses eller lades ved 
Havnevæsenets Bolværker (Sejliarløjer med eller uden Motor 
under 100 Tons Netto betaler kun Halvdelen af ovennævnte 
Afgifter) og 5 Øre pr. Ton af Gods, der losses eller lades 
ved Havnevæsenets Bøjer, Pæle eller ved andet Skibs Yder
side. Afgiften af Gods betales Ikke ved Indtagning til Skibets 
eget .Forbrug af Kul, Olie, Proviant og Skibsfornødenheder 
o. s. v. Ind- og Udtagning af Ballast.
Modereret Fartojsafgift: for Rutclartøjer og reparerende Far
tøjer m. ni.
Fritaget for alle Afgifter: er Fartøjer, som alene anløber 
Havnen for at Indtage Kul. Indfyrings- eller Motorolie til 
Skibets eget Brug. Proviant. Ballast eller andre Skibsfor
nødenheder. for Dykkerundersøgelse, for Reparation uden 
fremmed Hjælp, for Lempning af Ladning, for at skifte Mand
skab. landsætte syge og døde, for Ordre, for at rette Kom
passer eller som Vinddrivere samt Fartøjer, der udelukkende 
paa Grund af Havari anløber Havnen og ber foretager en 
Reparation, der er nødvendig for at fortsætte en allerede 
paabegyndt Rejse.
Ingen Lodstvang. Lodspenge betales efter Skibets Brutto-Ton- 
nage. Dybgaaende og den Distance, der lodses og er meget 
moderate. Der er Sommer- og Vintertakst.
Bugserlng: af Dampskibe ind og ud af Havnen fra 25 til 140 
Kr.. Bugserlng af Sejlskibe betales pr. 100 Reg. Tons og efter 
den Distance, der bugseres.
Ballast, leveret fra Baad med Dampkran pr. Ton 3 Kr.
Voiid leveres fra Kaj og Baad for henholdsvis 1,40 Kr. og 2,25 
—2.75 Kr. pr. Ton.
Losning og Ladning. I Frihavnen besørges Losning og 
Ladning efter faste, af Ministeriet approberede Takster. 1 
Told h avnen efter nærmere Overenskomst med vedkom
mende Stcvedor-Flrma (paa Toldboden ved Toldvæsenet). 
Toldhavnen. Tørdokke for Skibe op til ca. 158 m Længde. 
Flydedokke op til 170 m Længde med Bæreevne 13.600 Tons, 
Ophallngsbeddlngcr, store Maskinværksteder og Jernskibs
byggerier. store Pakhuse til Oplægning af Varer. Korn-Ele
vatorer og pneumatiske Kornlosscapparater. 2 flydende Kraner 
til Løft af 40 Tons (1 privat). 1 do. til Lnft af 75 Tons 
(Orlogsværftet). 8 faste Kraner til Løft Indtil 25 Tons samt 2 
private, faste Kraner (Burmeister & Wain) til Loft indtil 100 
Tons.
Frihavnen. 7 Dampkraner til Løft Indtil 8 Tons, 2 faste Kra
ner til Loft af 5 Tons og 42 bevægelige, elektriske Kraner til 
Løft af indtil 3 Tons. Moderne Kornlosscapparater og moderne 
Fryserum. Vandforsyning ved Bolværk, Jernbane langs 
Kajerne

------------------------HELSINGØR
Dybden I Indløbet og største Del af Sdr. Havn 8 m; 1 den 
øvrige Havn fra 6,3 til 7,8 m. Havoepeoge for udenbys Far
tøjer er saavel for Indg. som for Udg. 25 Øre, 18 Øre og 
15 Øre pr. N. R. T. henholdsvis for masklodrevne Fartøjer 
over 100 B. R. T., for maskindrevne Fartøjer Indtil 100 
B. R. T. og for alle andre Fartøjer. Reducerede Takster for 
reparerende Skibe; Kul- og Ollefyldere samt provianterende 
Skibe er fri. Lodser ved Havnen og I Fyrskibet »Lappe
grund«. Faste Takster. Bugserlng efter Aftale. Ballastpcnge 
4 Øre pr. N. R. T. Ballast ca. 5 Kr. pr. m*. Vand: 1 Hav
nen 1.50 å 1.75 Kr.; paa Reden 4,00 pr. m1. Losning og 
Lastning til faste Takster. 2 af Svitzers Blergnlngsdampcre 
er stationeret I Havnen. 2 faste Kraner med Indtil 10 T. 
Løfteevne samt 3 private elektriske Kulkraner. Jernbanespor 
ved alle Kajer. Havnepakhus. Moderne Skibsværft: Op- 
hallngsbeddlng Indtil 2000 T. Vægt, 2 Tørdokker Indtil 115 m

Længde; Kraner til 80 T. Løfteevne.

---------------------------- NYBORG
Rende 7.5 m. Ca. 1000 løb. m Bolværk til større Skibe (5.5— 
7,5 m Vand). Bolværk Indtil 2,75 m o. Vandet, indsejlingen 
gunstig. Farvandene stærkt belyste, Reden rummelig, tryg og 
rolig, god Ankerbund. Havneafgifter pr. Reg.-Ton: Sejlsk. 24 
Øre, Sejlsk. med Hjælpeskrue 32 Øre, Damp- og Motorskibe 
40 Øre. for her hjemmehørende Fartøjer betales det halve. 1
Vareafgift: Moderat. Bugserdamp. nlornod. Ingen Lodsafg., I
naar Lods Ikke benyttes; iøvrigt moder. Afg. Ballastalg.:
4 0. pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2,00 pr. Ton. Losn. og Lastn, |
besørges hovedsagelig af et Speditørfirma ved Hjælp af en ’
organiseret Arbejdskolonne. Jernbanespor hele Havnen rundt,

Kølhallngsplads, Ophalingsbeddlng for mindre Fartøjer.

--------------------- RUDKJØBING
Indsejlingsløbet Nord fra Havnen 5 in. Syd fra 3.5 m. Ved 
Bolværk 4.5 m. Havneafg.: Fartøjer forsynet med Maskin
kraft. over 100 B.R.T. 15 Øre for Indenbys. 30 Øre for Uden
bys. Under 100 B.R.T. 12 Øre for Indenbys, 24 Øre for 
Udenbys. Alle andre Fartøjer 10 Øre for Indenbys. 20 Øre 
for Udenbys. Ingen Lodstvang tiden ved Bugsering (se 
Lodsi.). Bugserlng faste billige Takster. BollastQfglft 4 0. 
pr. R.-T. Ballastpris 1. Tiden 2,50 pr. T. Vand til Skibsbrug 
3 0. pr. R.-T.. til Maskinbrug 2 Kr. pr. T. Vand + 1 Kr. 
hver Gang Slanger benyttes. Losnings- og Lastningsomkostn. 
efter moderate Takster. Dobb. Jernbanespor ved Havnen, 
Træskibsbyggeri af smaa og store Skibe, god Havne- og 
Skibssmedie. Ophalcrbeddlng til Skibe indtil 275 B. T. Mo
tor- og Maskinfabrik i Byen.
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Nummer 4 TORSDAG 27. JANUAR 1938 45. Aargang

FRA UGE TIL UGE
DE NORDISKE LANDES HANDELSFLAADE 

VED AARSSKIFTET

11937 har den norske Handelsflaade i Følge Det 
norske Veritas’ Statistik haft en Nettotilgang paa 
49 Skibe og 318.000 Tons Brutto. I 1936 var der en 

Nettotilgang paa 157,000 Tons. Motorskibsflaaden er 
i 1937 blevet forøget med 74 Skibe og 377,000 Tons, 
mens Dampskibsllaaden er gaaet tilbage med 24 Skibe 
og 59,000 Tons Brutto.

Brutlolilgangen var 127 Skibe paa 461.000 Tons. 
Der blev færdigbygget 26 Skibe paa tilsammen 25.400 
Tons ved norske Værfter og 48 paa tilsammen 290.000 
Tons ved udenlandske Værfter (heraf 21 Tankskibe 
paa 199.000 Tons). Fra Udlandet blev indkøbt 53 ælr 
dre Skibe paa tilsammen 146.000 Tons, hvoraf 102.000 
Tons Motorskibe.

Bruttoafgangen var 78 Skibe paa 143.000 Tons. 
Heraf blev 52 paa 112.000 Tons solgt til Udlandet, 
18 paa 18.500 Tons udgik ved Forlis og 8 Skibe paa 
tilsammen 11.700 Tons blev ophugget.

Den norske Tonnage er nu paa 4,438.000 Tons 
Brutto, heraf 1.723.000 Tons, 39 pCt. Tankskibe. Af 
Tankskibene er 86.4 pCt. pCt. MotOrtank og 13,6 pCt. 
Damptank. Af den øvrige Flaade over 1000 Tons Brut
to — excl. Tank — er 42,6 pCt. Motorskibstonnage.

Der er under Bygning og bestilt for norsk Regning 
525.190 Tons Brutto, heraf i Norge 59,090 Tons og 
i Udlandet 466.100 Tons.

Byer med den største Tonnage: Oslo 1.613.000 Tons 
(i Aarels Løb er Nettotilgangen paa 138.000 Tons), 
Bergen 801.000 Tons (+ 34.400), Tønsherg 482.000 
Tons (+ 23.200), Haugesund 315.900 (+ 11.300).

Sveriges Handelsflaade har i det forløbne Aar haft 
en Nettoafgang paa 7 Skibe, men Tonnagen er om
trent uforandret.

Motorskibsflaaden har en Nettotilgang paa 20 Skibe 
og 32.700 Tons, mens Dampskibsflaaden har en Netto
afgang paa 26 Skibe og 30.000 Tons Brutto.

Bruttotilgangen var 40 Skibe paa 64.350 Tons, her
af 25 nye Skibe paa ialt 49.900 Tons. Af ældre 
Skibe blev indkøbt fra Udlandet 15 paa 14.400 Tons.

Bruttoafgangen var 47 Skibe paa 63.800 Tons, heraf 
blev 60.100 Tons solgt til Udlandet og 1.200 Tons 
hugget op. Ved Forlis udgik 3 Skibe paa ialt 2.450 
Tons. Den svenske Handelsflaade er nu paa 1.504.000 
Tons Brutto.

Under Bygning og bestilt i Sverige er der for 
Tiden 329.280 Tons Brutto, heraf for svensk Reg
ning 92.460 Tons Brutto.

Danmarks Handelsflaade har i 1937 haft en Netto
afgang paa 17 Skibe og 2,360 Tons.

Motorskibsflaaden er forøget med 6 Skibe og 28.700 
Tons mens Dampskibsflaaden er blevet formindsket 
med 23 Skibe og 31.000 Tons.

Bruttotilgangen var 23 Skibe og 49.800 Tons, heraf 
15 nye Skibe paa tilsammen 44.000 Tons. Af ældre 
Skibe blev fra Udlandet indkøbt 8 paa tilsammen 
5.700 Tons.

Bruttoafgangen var 40 Skibe paa 52.100 Tons, her
af solgt til Udlandet 40.000 Tons og ophugget 2.600 
Tons. Der forliste 10 Skibe paa tilsammen 9.500 
Tons.

Den danske Handelsflaade er nu paa 1.123.000 Tons 
Brutto.

Under Bygning og bestilt i Danmark er for Tiden 
266.660 Tons Brutto, heraf for dansk Regning 79.650 
Tons Brutto.

Finlands Handelsflaade har i 1937 haft en Netto
tilgang paa 22 Skibe og 67.000 Tons Brutto. Damp
skibsflaaden er blevet øget med 32 Skibe og 74.000 
Tons, mens Sejlskibsflaaden er blevet formindsket med 
10 Skibe og 7.000 Tons.

Forøgelsen af Dampskibsflaaden skyldes væsentlig 
Køb af ældre Skibe fra Udlandet.

Den finske Handelsflaade — excl. Skibe i Fart paa 
Landets Søer — tæller nu 434 Skibe paa 571.000 Tons 
Brutto, hvoraf 38 Sejlskibe paa 36.923 Tons.

Islands Handelsflaade er omtrent uforandret fra i 
Fjor. Den tæller 69 Skibe paa 30.774 Tons Brutto, her
af 8 Skibe mellem 1.000 og 2.000 Tons Brutto.

VAREOMSÆTNINGEN MED UDLANDET I 
1937

Værdien af Vareomsætningen ined Udlandet i 1937 
og nærmest foregaaende Aar udgjorde efter den 
nu afsluttede foreløbige Opgørelse følgende Beløb: 

Udførsel af

Samlet indeni. fremmede Merind-
Indførsel Varer Varer førsel
Mlll Kr. Mlll. Kr. Mlll. Kr. Mlll, Kr-

1937 . . . 1.697 1.541 65 91
1936 . . . 1.486 1.327 53 106
1935 ... 1.330 1.213 54 63
1934 . . . 1.354 1.176 59 119
1933 ... 1.265 1.163 50 52
1932 ... 1.142 1.086 50 6
1931 ... 1.465 1.260 73 132

Indførselsværdien var saaledes 211 Mili. Kr. større 
i 1937 end Aaret før, men Udførselen steg samtidig 
226 Mili. Kr., saaledes at Merindførselen blev 91 Mili. 
Kr. eller] 15 Miil. Kr. mindre end Aaret før. Hele Ind
førselsoverskuddet er fremkommet i Aarets første 
Halvdel, medens de sidste 6 Maaneder taget under eet 
endog har givet et lille Udførselsoverskud paa 4 Mili. 
Kr. Aarsagenj til disse Bevægelser maa først og frem
mest søges i Prisændringerne, der i Begyndelsen af 
Aaret var særdeles ugunstige for Landet, idet Ind- 
forselsvarerne steg stærkt, uden at vore Eksportvarer 
fulgte med op. Senere blev Tendensen modsat, saale
des at en Række af Landbrugets vigtige Eksportartik
ler steg i Pris, medens der samtidig syntes at indtræde 
nogen Afslappelse i Priserne for forskellige Import
varer. Prisstigningen for Importvarer i Aaret som 
Helhed kan efter Engrosprislallel anslaas til ca. 20 
pCt.

Den almindelige Prisstigning har ogsaa ramt Genud
førselen, hvis Værdi i 1937 beløb sig til 65 Mili. Kr., 
hvilket er det højeste Beløb siden 1931.

En betydelig Del af Indførselsværdiens Stigning maa 
tilskrives Udvidelsen af Kornimporten, der var en 
Følge af den daarlige Høst i Efteraaret 1936, og som 
bevirkede, at Værdien af Kornindførselen steg 48 Miil. 
Kr. Stigningen i Foderstof importen maa derimod ude
lukkende tilskrives de stigende Priser, idet Mængden 
af den vigtigsLe Varegruppe indenfor dette Omraade, 
nemlig Oliekagerne, er faldet godt 10 pCt.

Hovedparten af den store Stigning i Indførselsvær
dien falder iøvrigt paa forskellige grove Varer, hvoraf
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mineralske Brændselsstoffer (44 Mili. Kr.), grove Jern
varer (22 Mili. Kr.), Oliegruppen og Gruppen Forskel
lige Plantestoffer (med hver 17 Mili. Kr.) er de vig
tigste. Af Betydning er ogsaa Stigningen for Vogne, 
Maskiner m. v. (18 Miil. Kr.), grove Metalvarer (9 Miil. 
Kr.) og Mineraler (7 Mili. Kr.), men iøvrigt er Bevæ
gelserne i de enkelte Varegrupper kun af mindre Om
fang.

Den store Stigning for Raastofferne skyldes hoved
sagelig de tidligere nævnte Forøgelser af Indførselen 
af Korn, Plantestoffer og Kul. Stigningen i mindre 
bearbejdere Varer falder for en stor Del paa andre 
Brændselsstoffer, Brændselsolier, Jernvarer og Foder
stoffer.

For praktisk laget alle Varegrupper indenfor Ud
førslen er der Tale om betydelig Fremgang i 1937. Kun 
Fiskeudførselen viser nogen Tilbagegang i Værdi, hvil
ket udelukkende skyldes, al Priserne paa de vigtigere 
Fiskesorter har ligget lavere end Aarel før, medens 
de udførte Mængder er forøget. Industrivarerne viser 
procentvis større Fremgang end Landbrugsvarerne, 
nemlig 27 pCt. mod 13 pCl., men absolut set betyder 
Fremgangen for Landbrugsvarerne mest, idet disse er 
steget med 125 Mili. Kr., Induslrivarerne med 8,2 Mili. 
Kr.

19301937
Samlet Samlet Samlet Samlet

Indførsel Udførsel Indførsel Udførsel
1000 Kr. 1000 Kr. 1000 Kr. 1000 Kr.

Tyskland ............. 406.011 298.012 376.031 279.922
Storbritannien . . . 640.606 825.328 542.279 744.266
Norge .................. 37.999 79.450 43.482 53.189
Sverige ............... 103.522 102.035 100.986 83.598
Finland ............... 23.658 38.401 23.737 23.410
Europ. Rusland .. 14.916 3.650 29.876 6.858
Polen og Danzig . . 16.839 15.532 26.908 8.067
Holland ............... 56.623 27.070 44.664 17.768
Belgien-Luxcmborg 44.674 33.690 32.422 18.099
Frankrig ............. 19.895 9.800 15.921 20.094
Spanien ............... 4.197 453 8.049 2.429
Italien ................ 14.352 7.558 3.284 1.588
Schweiz ............... 19.370 17.181 13.819 16.402
Czekoslovakiel ... 11.800 5.038 8.783 4.997
Østrig ................ 10.528 3.821 3.806 3.599
U. S. A.................... 92.546 29.356 79.013 11.709
Andre Lande .... 179.866 109.881 132.974 83.604

I alt .... 1.697.402 1.606.256 1.486.034 1.379.600

FORESTAAENDE FEMMAGTSKONFERENCE

Den tidligere belgiske Premierminister van Zeeland 
foretog den i sidste Maaned planlagte Undersø
gelsesrejse i en Række Lande, og det ventes nu, al 

han vil forelægge sin flere Gange omredigerede Rap
port overfor den franske og britiske Regering.

v. Zeeland skal oprindelig have været af den Me
ning, al ethvert Forslag til Diktalurstaterne om at op
give deres Selvforsyningstanker, naar andre Fordele 
opnaaedes, var ganske udelukket. Men nu viser det 
sig, at hverken Frankrig eller England har kunnet 
dele van Zeelands Opfattelse af dette Spørgsmaal. De 
har erklæret, at hans Forslag ikke skulde kunne isole
res fra de politiske Forhold.

Det er endnu ikke bekendt, hvordan v. Zeeland har 
reageret overfor Regeringens Anmærkninger og For
slag. Saa meget synes man dog at vide, at han vil 
foreslaa Sammenkaldelse af en Fem-Magtkonference. 
som skulde drøfte hans Plan. De drøftende Magter er: 
Tyskland, Italien, Frankrig, England og U. S. A. Man 
antager endvidere, at han har bibeholdt sine tidligere 
nævnte Forslag vedrørende Skabelse af et Fond til at 
hjælpe Tysklands og Italiens Valuta og Skabelse af 
el økonomisk Raad efter Kong Leopolds Forslag. Vi 
maa vist derfor regne med en snarlig Konference.

NORGES TANKSKIRE

SkibsrederDagfinn Pausl, Oslo, har holdt cl Fore
drag om norsk Tankskibsfart og mange af de Ud
talelser, der ved denne Lejlighed fremførtes, kan og

saa have Interesse for Danmark. Foredragsholderen 
redegjorde for den norske Tankskibsflaades eventyr
lige Udvikling. Ved Verdenskrigens Slutning var den 
paa 65,000 Brutto Registertons, og t 1925 paa 177,000 
Brutto Registertons. Men saa kom den store Udvik
ling og nu er den , norske Tankskibsflaade paa 
1,730,000 Brutto Registertons, hvoraf 1,500,000 er Mo
tortankskibe. Hvad den samlede Tanktonnage angaar, 
staar De forenede Stater og Storbritannien foran 
Norge, men Norges Flaade af Motortankskibe er ube
stridt den største i Verden. Den norske Tankskibs
flaades Værdi er godt og vel en halv Milliard Kroner. 
Størstedelen af Finansieringen af Nybygninger er ord
net af de Værksteder, soni bygger Skibene.

De, som troede paa de norske Redere i de vanske
lige Aar under den økonomiske Verdenskrise, var Ud
lændinge, først og fremmeest danske og svenske Skibs
byggerier. Det skal siges til disse udenlandske Værk
steders Ros, at de viste megen Taalmodighed og Over
bærenhed, da de daarlige Tider satte ind.

Efter Beregninger, jeg har foretaget, sagde Taleren, 
har norsk Tankskibsfart i 1937 givet et Driftsoverskud 
af 165 Miil. Kr. Desuden har den tilført Landet i 
Form af Hyre og andre Værdier ca. 35 Mili. Kroner.

OSLO-STATERNES MØDE I KØRENHAVN

Ved del i forrige Nummer omtalte Mødes Slut
ning udsendtes følgende officielle Kommunique:

Som bekendt har de Stater, der er Deltagere i Oslo- 
Konventionen: Belgien, Danmark, Finland, Luxem- 
borg, Norge, Nederlandene og Sverige den 28. Maj 
1937 i Haag afsluttet et Arrangement om Fremme 
af Handelsomsætningen.

I Overenstemmelse med den Protokol om økono
misk Samarbejde, der blev undertegnet samme Dag. 
og i hvilken det forudsættes, at der skal finde pe
riodiske Møder Sled, har de økonomiske Eksperter 
fra de nævnte Lande efter den danske Regerings Ind
bydelse været samlet til Møde i København. For
handlingerne, der fortsat har været ført i venskabelig 
Forstaaelse, er afsluttet den 19. ds. og har været ledet 
af Afdelingschef i Udenrigsministeriet E. Wærum.

Paa Mødet har man undersøgt Spørgsmaalet om, 
i hvilket Omfang Haag-Arrangementet maa siges at 
have skabt Mulighed for en Udvidelse af Handels
forbindelserne mellem de paagældende Lande. Efter 
at have drøftet de Foranstaltninger, der maatle kun
ne være egnede til at bringe Anvendelsen af unor
male Konkurrencemetoder i Landenes Udenrigshan
hel til Ophør, har man anstille! en Undersøgelse med 
Hensyn til de Regler, der er gældende i de respek
tive Lande for offentlige Licitationer og Bestillinger. 
Paa Mødet har der endvidere fundet foreløbige Over
vejelser Sted med Hensyn til en eventuel Forlængel
se eller Revision af Haag-Arrangementet. De forskel
lige her henhorende Spørgsmaal vil formentlig blive 
gjort til Genstand for nærmere Overvejelse ved et 
Møde af delegerede i Oslo i nær Fremtid.

KUL- OG KOKSPRISERNE

Vor samlede Import af Kul sker vedvarende ad de 
engang fastlagte Baner. Vi aftager fra England 
fortsat de 80 pCt. af vor samlede Import, — ifølge 

vor Forpligtelse i den dansk-engelske Handelsoverens
komst. Af de resterende 20 pCt. aftager vi, saaledes 
som Sagen de sidste 2—3 Aar har været ordnet gen
nem Valutacentralen, de 6—7 pCt. af vor samlede 
Import fra Polen, med et Maksimumskvantum paa ca. 
300,000 Tons pr. Aar. Resten tager vi hovedsagelig 
fra Tyskland.

For Koks-Importens Vedkommende er Stillingen i 
Øjeblikket, at der fra England — udover de løbende 
Kontrakter — ikke eksporteres ret store Kvanta, mens 
vi aftager en Del Koks og Cinders fra Tyskland.
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Fra del internationale Kulmarked foreligger der 
Meddelelse om, at de ret langvarige engelsk-polske 
Forhandlinger om en Forlængelse af Kul-Aftalen mel
lem de lo Lande har ført lil Enighed om en For- 
lamgelse af denne Aftale fra og med Nytaar og 2 Aar 
frem i Tiden. Med den Ændring i Forhold lil den 
tidligere Aftale, at Polen faar Adgang til at ekspor
tere et noget større Kvantum Kul, — herhjemme kom
mer del dog ikke til at spille nogen Rolle, idel Bin
dingen overfor England forpligter os ganske som hid
til.

For baade engelske og polske Kuls Vedkommende 
- Polen følger efter den gældende Aftale med Hen

syn. til Priserne samme Svingninger som England — 
er der i Løbet af de sidste 2—3 Maaneder sket et vist 
Prisfald for store Kul, for Englands Vedkommende 
særlig Newcastlekul, med 1—2 s. pr. Ton, eller om
kring 5—10 pCt. Derimod ligger Priserne for baade 
Smaakul og Koks fortsat faste, overvejende ret uforan
drede.

Naar der alligevel herhjemme har kunnet foretages 
en Prisnedsættelse, der for de forskellige Kulsorters 
Vedkommende varierer fra omkring 1 lil omkring 3 
Kr. pr. Ton, skyldes dette i første Række den Ned
gang, der er indtruffet i Fragtraterne for Transporten 
af Kullene fra engelske, respektive, polsk Havn til 
dansk Havn.

De Vanskeligheder, der sidste Foraar og Forsom
mer stærkt gjorde sig gældende med at faa Kul hjem 
fra England, synes nu helt overvundne. Leverancerne 
fra England er ■— og har i snart mange Maaneder væ
ret det — helt regelmæssige, til Trods for, at del en
gelske Hjemmeforbrug er fortsat ganske overordent
lig stort.

DE BEKLAGELIGE TILSTANDE PAA 
AMERIKANSKE HANDELSSKIBE

en amerikanske Rapport om Tilstandene inden
for den amerikanske Handelsflaade viser tydeligt, 

at Disciplinen er meget daarlig, og al Kontrollen med 
Skibene søges overført til Fagforeningerne.

Senatets Komité udtaler rent ud, at bedres Forhol
dene ikke, kan man ikke lilraade forøget Statsstøtte 
til Udvidelse af den amerikanske Skibsfart, som fore- 
slaaet af Joseph Kennedy. Der er mange, der rent ud 
siger, at de ikke nogensinde vil sejle med amerikanske 
Handels- eller Passagerskibe, da der ikke synes al 
være Disciplin om Bord og Folkene gør, soin de vil. 
Der er blevet fremlagt Breve fra amerikanske Passa
gerer, som erklærer at de helst rejser med engelske 
Passagerbaade paa Grund af deres Oplevelser med 
amerikanske Skibe.

Det er blevet almindeligt, at Besætningen fremkom 
med alle Arter Forlangender, netop naar Baaden skal 
sejle under Trusel om Strejke, og saa maa Kaptejnen 
give op.

De amerikanske Søfolks Ledere lilbageviser ganske 
vist den Slags Beskyldninger. Komitéen vil imidlertid

MEDDELELSER FRA DANSK
Gerteparti-Problcm

Der har været fremsat forskellige Meninger om, hvor
dan de Certeparlier skal affattes, der sluttes her i Landet 
til Sverige forsaavidl angaar Havnearbejdernes Deltagelse 
i Arbejdet ombord, og ligeledes om hvem Betalingen her
for paahviter.

Betalingen af Arbejdspengene ifølge Overenskomsten er 
behandlet og ordnet i cn Særtarif, fastsat mellem Segel- 
farlygsforeningcn og Befragternes Inleresseforcning. Her
efter fordeles Betalingen mellem Skibet og Modtageren 
efter faste Taksier for en Række Varer ,medens det for 
alle ikke særlig specificerede Varer faslslaas, at Lasteje
ren deltager i Losningsomkostningerne med 85 pCt. af 
Lønnen til 2 eller 3 Havnearbejdere, overensstemmende 
med Overenskomsten mellem Rederne og Transportarbej
derne.

forelægge en Indstilling for Senatet og søge at faa 
Afsnittet om Folkenes Ansvar skærpet, før man ved
tager Subsidieloven. Man vil søge al standse den 
kommunistiske Aktivitet paa de amerikanske Skibe, 
da man siger, at det er Kommunisterne i de ameri
kanske Fagforeninger, der nedbryder Disciplinen.

Det kan fra skandinavisk som fra europæisk Skibs
fart i sin Helhed kun ønskes, at disse utaalelige For
hold bringes til Afslutning. Skbsfarten vil ellers kom
me til at lide derunder i alle Lande, saa vist som 
den Art Smilte breder sig. Som det cr i Øjeblikket i 
Amerika er Forholdene simpelthen kaotiske, og sund 
Fornuft siger én, at det ikke kan blive ved at gaa 
paa den Maade.

HAVNEOVERENSKOMSTERNE

I Arbejdsgiverforeningen forhandler man for Tiden 
hver Dag om Overenskomsterne for tre—fire Fag. 
Desuden løber for Tiden Forhandlingerne om Hav

nearbejder-Overenskomsterne for hele Landet. Der 
er ca. 80 af disse Overenskomster, og det er aftalt, 
al der skal behandles en halv Snes af dem hver Dag. 
Delte Gennemgangsarbejde begyndte i Mandags, saa 
man bliver ikke færdig med Stoffet før i Begyndelsen 
af næste Uge.

SEJLSKIBS-FRAGTRATERNE
ansk Sejlskibsrederiforening for mindre Skibe af
holdt i Lørdags sin aarlige Generalforsamling paa

Færgegaarden i Egernsund.
Om Formiddagen aflagde Forretningsføreren, cand. 

polit. Borch-Johansen, Aarsberetning, hvorunder han 
kom ind paa en Omtale af den almindelige Drøftelse 
i den store Trafik-Kommission, og han retlede i den
ne Forbindelse et Angreb paa Ministeren for offentlige 
Arbejder, der havde afvist den hjemlige Skibsfaris 
Krav om Sæde i Kommissionen.

Om Eftermiddagen vedtog man el Forslag fra Be
styrelsen om Forhøjelse af Fragtraterne paa 5 pCl. 
under Forudsætning af, at der gennemføres en til
fredsstillende Ordning med Hensyn til Frihavnsregu
lativer, Frihavnscerlepartiets og det almindelige Cerle- 
parlis Bestemmelser overensstemmende med den nye 
Sølovs Tendens. Forhøjelsen træder i Kraft i den 
nærmeste Fremtid efter forudgaaende Meddelelse.

Tilslut vedtog man en Protest-Resolution mod Stats
banernes Konkurrence.

Resolutionen havde følgende Ordlyd:

Dansk Scjlskibsrederiforening, forsandet lil Aarsmøde i 
Egernsund, udtaler sin Protest mod, at Statsbanerne fort
sat paa flere Omraader paatager sig Transport til Fragt, 
som i enhver Henseende maa være labbringcnde i di
rekte Konkurrence med Smaaskibsfarten. Man forventer, 
at der i den under Forberedelse værende Færdselslov 
stilles tilsvarende Krav om Sikkerhed og Kontrol til Lan
devejstransporter, som forlængst er paalagt Skibsfarten.

Man vedtog at holde næste Aars Generalforsamling 
i Odense.

DAMPSKIBSREDERIFORENING
For al sikre sig Andel i dette Gode, maa der imidlertid 

i Certepartiet findes direkte Henvisning ogsaa til Særla- 
rifen, hvorfor Foreningen henleder Opmærksomheden paa 
Prgf. 14 i Sveriges Segelfartygsforenings Standardcerte- 
parli »Segeh, der omfatter delte Forhold:

»Til ombordarbele med last skola stuveriarbelare an- 
litas i den omfallning som sladgas i ovcrenskommelsen 
mellan Sveriges Segelfarlygsforening och Svenska Trans- 
portarbelareforbundel af 21. November 1936. I koslnaden 
for stuveriarbetares anlilande vid ombordarbelel deltager 
lastågaren enligt siirskiid lillåggslarif, uppgjord på grund
val av en mellan Sveriges Segelfarlygsforening och Be- 
fraklarnas Interesseforening d. 18. Seplember 1936 Iråffat 
ovcrenskommelse. <

Hvis denne Klausul er indført i Certepartiet, er enhver 
Misforslaaelse udelukket, idet saavel Antallet af Arbej
dere, som hvorledes de skal betales, er reguleret.
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Rotterdam Havn i December Maaned 1937
Oversigt over Antallet af Skibe og Tonnagemængden, 

fordelt efter Nationalitet, indgaaet til Rotterdam i Decem
ber Maaned 1937, samt Antallet af udgaaedc Skibe.

Nationalitet: Indgroede Skibe Udgroode Skibe
Med

Antal Netto Tons Ladning I Ballast 
U. S. A....................... 18 65.476 13 6
Belgien ....................... 1 7.121 1 1
Brasilien ..................... 4 13.571 3 —
Chile ............................ 1 4.434 1 —
Danzig ......................... 2 722 2 —
Danmark ................... 26 50.944 19 7
Tyskland ..................... 362 448.965 295 75
Estland ....................... 8 6.721 7 1
Finland ...................... 23 321756 16 6
Frankrig .................... 56 93.734 50 8
Grækenland ............... 38 86.191 43 14
Storbritannien .......... 179 306.465 126 34
Ungarn ....................... 1 2.106 — —
Italien .......................... 24 74.878 24 1
Jugoslavien ............... 9 22.248 9 —
Japan .......................... 5 27.002 5 —
Letland ....................... 6 10.571 2 3
Lithauen ..................... 1 347 — —
Nederlandene ........... 304 399.637 183 76
Norge ........................... 80 159.757 59 23
Panama ....................... 2 10.583 — 2
Polen ........................... 5 2.474 5 —
Portugal ..................... 3 7.465 2 2
Rusland ....................... 3 3.941 2 —
Island .......................... 2 1.368 — 2
Sverige ....................... 77 80.337 62 16

Ialt ................................ 1.240 1.919.632 929 279

Ialt afgaaet: 1.208 Skibe.

Havnetraflkken paa Roltcrdam og Nieuwe Waterwcg 
i December 1937 samt i hele Aaret 1937

I December ankom til Rotterdam 851 Skibe (December 
1936: 791 Skibe) med Ladninger og afgik 788 Skibe (De
cember 1936: 701 Skibe) med udgaaende Ladninger.

Trampskibene udlossedc følgende Ladninger:
Dec. 1937 Dec. 1936

Erts .................................. 165 143
Korn .................................. 59 50
Trælast .............................. 43 22
Jordolie ............................ 38 38
Kul ..................................... 23 49
Andre Ladninger .... 72 117

Ialt ankom med mindre Liniebaade 342 (256) Ladninger 
(Tallet i Parentes gengiver Situationen i December 1936) 
og med større Liniebaade 109 (116). Yderligere ankom 
400 (419) Trampbaade med Ladninger.

Ialt afgik 319 (251) mindre Liniebaade, 93 (83) større 
Liniebaade og 376 (368) Trampskibe, heraf 232 (263) med 
Kul- og Koksladninger.

For Bunkers anløb 41 (50) Skibe Nieuwe Waterweg.

FRA SØ, HAVN 06 VÆRFT
Carlsbcrg Bryggerierne

Paa Carlsbcrg Bryggerierne aflagde Direktør Fr. Sander 
forleden Beretning, hvoraf det fremgik, at Bryggeriernes 
Omsætning sidste .Aar udgjorde 53 Millioner Kr. Carls- 
berg er den største fremmede Leverandør til det engelske 
Marked og eksporterer 3/a af den samlede danske Eksport 
af Bajerskøl.

I sin Beretning oplyste Direktør Sander bl. a.: Carls- 
bergs Salg af Bajerskol i de fire Skatteklasser er steget 
med 11% Million Flasker, saaledes at vort samlede Salg 
af 01 (der brygges som bekendt ikke Hvidtøl paa Carls- 
berg Bryggerierne) i det forløbne Aar har været ca. 200 
Millioner Flasker. Heraf udgjorde Pilsner af Skatteklasse 
I ikke mindre end ca. 143 Millioner Flasker, og Stigningen 
er alene over 6 Millioner Flasker.

Mineralvandssalget er ligeledes steget, nemlig med 7% 
pCt., og Totalsalget er nu oppe paa ca. 32 Millioner Kvart
flasker. Bryggeriet har haft stor Succes med den nye 
Drik Grape-Tonic, en væsentlig Aarsag til det gode Re
sultat, idet der af denne Vandsort er solgL ca. 5 Millioner 
Flasker, og i 1938 tegner Salget endda til at skulle blive 
endnu større. Carlsberg Mineralvandsfabrik hævder med 
dette Salg smukt sin Position som den største Mineral
vandsfabrik i Norden.

Hvad Eksporten angaar var Aaret Rekordaar.
Carlsberg Bryggeriernes Nettooverskud lil Ejerne for 

1936—37 udgør 2.272.000 Kroner. Naar man samtidig be
tænker, at Omsætningen af 01 og Vand i Penge udgør 53 

For Reparation ankom 24 (45) Skibe til Rotterdam og 
36 (55) Skibe til Schiedam.

Rotlerdams Andel i den samlede Skibstrafik paa Antwer- 
pen, Hamborg og Nieuwe Waterweg androg 34,90 pCt. 
(35,93 pCt.), Antwcrpens Andel androg 32,43 pCt. (31,08 
pCt.) og Hamborgs Andel 28,59 pCt. (28,20 pCt.).

I hele Aaret 1937 ankom til Rotterdam 9.208 (8.271) 
Skibe (Tallet i Parentes gengiver Situationen i Aaret 1936) 
med Ladninger og afgik 9.013 (7.553) Skibe med udgaa
ende Ladninger.

Trampskibene udlossede følgende Ladninger:
1937 1936

Erts ......................... . . 1.657 1.257
Korn ......................... .. 701 540
Trælast ................... 420 429
Jordolie ................... 398 318
Kul ........................... 430 370
Andre Ladninger .. 815 951

Ialt ankom med mindre Liniebaade 3.327 (2.977) Lad
ninger og med større Liniebaade 1.460 (1.429). Yderligere 
ankom 4.421 (3.865) Trampbaade med Ladninger.

Ialt afgik 3.293 (3.048) mindre Liniebaade, 1.069 (984) 
større Liniebaade og 4.651 (3.521) Trampskibe, heraf 2.920 
(2.237) med Kul- og Koksladninger.

For Bunkers anløb 465 (544) Skibe Nieuwe Waterweg. 
For Reparation ankom 330 (303) Skibe til Rotterdam og 
545 (519) Skibe lil Schiedam.

Rotterdams Andel i den samlede Skibstrafik paa Anl
werpen, Hamborg og Nieuwe Waterweg er steget til 35,55 
pCt. (33,69 pCt.), derimod dalede Antwcrpens Andel til 
30,82 pCt. (30,94 pCt.) og Hamborgs Andel til 29,55 pCt. 
(30,99 pCt.); Andelen af alle Havnene ved Nieuwe Water
weg, Rotterdam iberegnet, er steget til 39,63 pCt. (38,07 
pCt.).

Verdenshandelsflaaden 1937—1938
Handels* 
flaadens 

Størrelse 1

Af Ver-
Motor denshan-

AfVcr- 
denshan- 
delsti&de

Tilvækst 
Imod 

1036-97aktbe delsOAdc
Storbritannien 1000 B.K.T. O/o O,o O/o 1000 B.K.T.

og Irland .... 17.544 21,3 26,4 38,9 + 159
Britiske Besidd.. 3.086 13,2 4,6 4,6 14
U. S. A. Kysten.. 9.889 7,2 14,9 6,1 7
U. S. A. SI. Søer . 2.541 1,0 3,8 4,8 38
Japan ................. 4.475 24,9 6,7 3,5 + 259
Norge .................. 4.348 56,1 6,6 5,1 + 293
Tyskland ........... 3.937 22,3 5,9 11,0 + 219
Italien .................. 3.213 20,3 4,8 3,3 + 115
F rankrig ........... 2.870 11,3 4,3 4,7 -j- 133
Holland ............. 2.634 38,9 4,0 3,1 + 123
Grækenland ... . 1.855 0,7 2,8 1,7 + 54
Sverige ............... 1.502 39,8 2,3 2,3 13
Rusland ............. 1.258 26,2 1,9 2,1 + 40
Danmark ........... 1.118 48,8 1,7 1.7 -j- 18
Spanien ............. 22,4 1,6 1,8 102
Kina ................... 600 1'0 0,9 0,2 -i- 108
Finland ............. 549 47,3 0,8 + 67
Panama ............. 512 77,0 0,8 — + 82
Brasilien ............. 476 1,0 0,7 0,6 3
Belgien ............... 420 11,7 0,6 0,2 + 32
Øvrige Lande .. 1.984 35,0 3,0 2,3 + 1.133

Ialt .... 66.286 20,7 100,0 100,0 + 1.222

Millioner Kroner, forstaar man, at Overskudel i Forhold 
til Virksomhedens Størrelse i Realiteten er beskedent. 
Sammenholder man Overskudet med Salget i Flasker, ser 
man, at Fortjenesten er mindre end 1 Øre pr. Flaske. Det 
er altsaa ogsaa i delle Tilfælde ?de mange Bække smaa>, 
der tilsammen udgør de anselige Summer, som Carlsberg 
Fondene Aar efter Aar til Gavn for alle Befolkningsklasser 
bringer i samfundsnyttig Cirkulation.

Den norske Hirtshals-Færge
Forhandlingerne i Oslo mellem det norske Handels

ministerium og Krisliansands Dampskibsselskab angaaendc 
den nye Bnad lil Kristianssand—Hirtshals-Rulen er nu 
afsluttede.

Selskabet har ansøgt om et Statstilskud paa 485,000 Kr. 
aarlig fra del Øjeblik, da Selskabet indsætter en ny, mo
derne, hurtiggaaende Passagerer- og Togfærge paa Ruten; 
men Selskabet er dog villigt til at bestille den nye Baad, 
hvis Stortinget gaar med til at yde 450.000 Kr. om Aaret 
i 6 Aar. Ministeriet er gaaet ind paa at fremsætte et saa- 
dant Forslag i Stortinget, og under Forudsætning af, 
at Stortinget tiltræder Forslaget, vil Selskabet straks be
stille en nye Baad, der som tidligere omtalt med 16—18 
Knobs Fart vil kunne gøre Turen .paa 5 Timer, og hvis 
Stortinget straks behandler og tiltræder Forslaget, vil den 
nye Baad kunne indsættes i Ruten fra Sommeren 1939.

Baaden vil antagelig blive bygget paa et dansk Værft 
og vil komme til al koste ca. 2 Mili. Kr.
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| * “DANSK SØFARTS TIDENDE”S FRAGTBERETNING *

Der er stadig ikke meget nyt at rapportere om 
Fragtmarkedet. Korn-Markederne er rolige, idel 
Eksportørerne synes al have Vanskelighed ved al 

sælge nye Ladninger. Paa Grund af denne mindre 
Interesse fra Befragternes Side ligger Markederne i 
det store hele svagere, og der er næppe Grund lil at 
tro paa bedre Raler, før Korn-Eksportørerne igen be
gynder at interessere sig for Tonnage i større Maale- 
stok.

River Plate Markedet tager stadig enkelte Baade, 
hovedsagelig saadanne, der kan give stor Kubik paa 
Basis af Minimalraterne. Iøvrigt hersker der stor 
Usikkerhed hvad angaar Udsigterne for River Plate 
Markedet, idet der meddeles om Tørke, der kan for
ventes at faa en uheldig Indflydelse paa den nye 
Majs-Høst.

Fra Gulfen har der kun været ringe Interesse for 
Tonnage for Korn, og man mener, al Størstedelen af 
det tilstedeværende Eksportoverskud af Majs allerede 
skal være dækket transporlmæssig set. Under disse 
Forhold viste Raterne en stadig nedadgaaende Ten
dens, og Værdien af Februar Tonnage ligger i Øje
blikket næppe over 3/3d., Basis Antwerpen/Rotter- 
dam. Australske Eksportører havde vanskeligt ved al 
sælge, og del lykkedes dem i flere Tempi at faa Ra
len ned til 4/6d. Præmie og 4/- Præmie for Maj Last
ning. De mere sekundære Kornmarkeder har været 
helt livløse.

Inaktivilelen paa Kornmarkederne paavirker natur
ligvis ogsaa de øvrige oversøiske Markeder. Scrap- 
jem fra Norlhem Range blev sluttet lil 18/- til Rol
terdam og 20/6d. til Gdynia. Del nordamerikanske 
Marked er iøvrigt relativt bart for Ordrer. Gulfen no
terer enkelte Scrapjernslaster til Europa og endvidere 
en enkelt Ladning Svovl fra Port Tampa lil Elben 
til $4.25. Saavel fra Norlhern Range som fra Gulfen 
noteres enkelte tentative Scrapjernsordrer og Net
charter Ordrer ud til Østen. Tonnage er sluttet paa 
Scrap-Basis til 22/- og paa Netcharler indikeres $5.25. 
Cuba-Sukker ligger roligt. Raterne viser en svag, vi
gende Tendens. Værdien ligger i Dag næppe over 
17/6d., Basis p.p. U.K. Antwerpen/Rolterdam. Hel
ler ikke fra Pacific-Markederne er der meget nyt at 
rapportere. Nitrate-Befragtcrne interesserer sig stadig 
kun for Tonnage paa Timecharter Basis, og fra Nord- 
Pacific har den svagere Tendens ogsaa givet sig Ud
slag i Akceptering af lavere Rater. Vancouver/U.K.. 

som i forrige Uges Begyndelse betaltes med 33/-, har 
i indeværende Uge faael Tonnage lil 30/-. Scrap er 
igen sluttet fra Californien lil Japan lil $5.- f.i.o.. og 
for Inlercoastal Lumber er belall $12.75.

Østens Markeder er stadig nogenlunde faste for 
prompt Lastning, men for fremskudte Positioner vi
ser Raterne ogsaa her en vigende Tendens. Soyabøn- 
ner fra Dalny betalte 38/- for Januar/Februar, men 
for senere Positioner kan næppe opnaas over 37/- 
niaaske 37/6d. Saigon-Ris betalte 41/- for 4,000 Ton
ner lil Nordafrika for Januar Lastning og har senere 
paa Ugen taget 3 å 4 større Baade til de sædvanlige 
kontinentale Destinationer lil 37/6d. Befragterne er 
aabne for yderligere Tonnage, men indikerer kun 
36/6, muligvis 37/-.

Sukker fra Philippinerne vil betale $9.50, muligvis 
en Kende mere for April/Maj. Burma har slutlet 9,000 
Tonner til IIull til 35/- for Ris, og fra Karachi er 
slutlel 7,000 Tonner til 33/- for Linsæd/Kerner, men 
det er tvivlsomt, om nogen af disse Rater kan gen
tages.

Heller ikke paa de europæiske Markeder er der 
mange Lyspunkler. Kul udgaaende er roligt. Til Mid
delhavet er Tendensen svag, hvorimod Markedel er 
en Kende fastere til River Plate. Wales/Veslkysten 
Italien kan næppe betale mere end 6/-. Til Lowcr 
Plate er sluttet fra Wales til 9/6d., Østkysten/Dan- 
mark betaler omkring 5/- for 3,000 Tonner med hur
tig Losning.

Fra Middelhavet noteres stadigvæk forskellige Erts- 
og Phosphate-Ladninger til i del store hele uforandre
de Rater, f. Eks. Tunis/Rollerdam 9/3d., Phosphate, 
Algier/Workinglon 10/3d., Erts. Alexandria har tagel 
Tonnage paa 380,000 Cubicfeet bale til Huli til 13/9d.. 
hvilket kan gentages.

Trælasl-Markederne er rolige. Hverken Redere eller 
Eksportører synes at have Hastværk med at slutte.

Timecharter. Den svagere Tendens paa de aabne 
Markeder har medført formindsket Efterspørgsel efter 
Tonnage paa Timecharter-Basis, og Befragternes Rate
ideer ligger ogsaa lavere. Moderne Diesel-Skib rap
porteres sluttet for 1—2 Pacific-Rundlure, Levering 
og Tilbagelevering U.K., til 6/9d. I Vestindia-Traden 
er sluttet forskellige mindre Baade lil omkring $2.00 
for 3,000 Tonnere og $1.75 for 4,000 Tonnere for 
9—12 Maaneders Perioder.

Dom i »Benito« Sagen
Sø- og Handelsretten har afsagt Dom i en Sag mellem 

Dansk-Afrikansk Dampskibsselskab under Likvidation og 
Assuranceforeningen Skuld. Selskabets Damper »Benilo« 
havde været ude for Vanskeligheder i Valencia og Bar
celona, fordi en spansk Tømmermand var død om Bord 
paa Grund af Feber. Fra Havnens Arbejdere blev der 
lagt Skibet alle mulige Hindringer i Vejen, til Trods for 
at Myndighederne ikke havde bebrejdet Skibet noget. Re
deriet i Likvidation havde nu krævet, at >Skuld« skulde 
betale det et Tab paa 10.853 Kr., som Rederiets Damper 
havde haft under de nævnte Vanskeligheder i spanske 
Havne.

Højesteretssagfører Gorissen, der repræsenterede Skuld. 
oplyste under Domsforhandlingen, at Skuld forlængst hav
de tilbudt al betale 1337 Kr. 50 Øre for 4 Dages Ophold, 
hvilket Beløb fremkommer efter Strejkereglerne.

Dette Beløb blev Skuld dømt til at betale, men iøvrigt 
blev Selskabet frifundet og Rederiet i Likvidation skal 
betale 500 Kr. i Sagsomkostninger.

Rudolf Diesel og Burmeister & Wain
Den 28. Januar er det 40 Aar siden, at Licenskontraklen 

mellem Rudolf Diesel og Burmeister & Wain blev under
skrevet i København.

Burmeister & Wain har i den Anledning ladet udar

bejde et Festskrift: Rudolf Diesel og Burmeister & Wain. 
skrevet af Dr. Johannes Lehmann og indeholdende en lang 
Række glimrende Illustrationer. Der fortælles først om 
Rudolf Diesels Liv og derefter om hans Forhandlinger 
med B. & W., saml med Selskabets senere Direktør, vor 
store Opfinder luar Knudsen, hvis Navn for bestandig vil 
være knyttet sammen med Diesels. Videre beskrives B. & 
W.-Dieselmolorens Udvikling, og der fortælles om Maskin- 
fabriken, Slaalkonstruktioner, Støberierne, Skibsværftet og 
sluttes af med en Redegørelse for Burmeister & Wains 
Historie 1898—1938. Det ualmindeligt smukt udstyrede 
Festskrift fortjener al mulig Anerkendelse.

Kaptajn dræbt ved Ulykke
Paa Burmeister 4 Wains Værft paa Refshalcøen skete 

i Torsdags en Ulykke, hvorved Kaptajn Gunnar Hejlso 
mistede Livet. Ulykken skele i Tørdokken, hvor Born- 
holmerbaaden »Frem« er under Reparation. Kaptajn Hejl- 
sø, der var Forretningsfører i Firmaet Georg Sørensens 
Skibsprovianleringsforrelning, opholdt sig ved Kanten af 
Dokken og styrtede ned i Bunden af den. Ved det ca. 20 
Meler Fald blev Kaptajn Hejlso saa stærkt kvæstet, al 
han døde kort efter Indlæggelsen paa Hospitalet. Kaptajn 
Hejlsø, der blev 43 Aar gammel, havde i en halv Snes Aar 
været Skibsfører i Dampskibsselskabet »Pacific« og knyt
tedes for knap 3 Aar siden til Skibsprovianleringsforrei- 
ningen, hvor man satte stor Pris paa ham.
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Indkomne Skibe i Københavns Havn I November 
Maaned 1937

Antal N. R. T.
Danske ....... .............. 1,349 326,673
Svenske .... .............. 282 61,277
Norske ....... .............. 23 34,127
Tyske .......... .............. 90 30,499
Engelske ... .............. 25 21,987
Finske ....... ............... 29 23,925
Russiske ... .............. 1 1,528
Hollandske . .............. 31 13,427
Letlandske . . .............. 3 3,792
Esllandske .............. 17 7,183
Islandske ... .............. 4 3,004
Amerikanske ............... 7 21,974
Græske ....... .............. 3 7,853
Polske ....... .............. 4

Ialt .. . 1,868
25,558

582,807

Indkomne Skibe i Københavns Havn i Deeember 
Maaned 1937

Antal N. R. T.
Danske ....................... 1,086 348,725
Svenske ...................... 310 93,072
Norske ....................... 28 43,894
Tyske .......................... 83 30,669
Engelske .................... 20 21,796
Finske ....................... 33 26,889
Russiske...................... l 1,128
Hollandske ................ 29 13,354
Letlandske ................ 6 R R11
Esllandske ................ 11 4 4OQ
Islandske .................... 4 3'839
Amerikanske............... 6 18,841
Polske ....................... 3 17,333
Lithauiske .................. 1 545

Ialt .... 1,621 630,596

Indkomne Skibe i Københavns Havn i 1937
Antal N. R. T.

Danske .................... .. 17,865 4,276,582*
Svenske .................. .. 3,782 882,846
Norske .................... 292 415,280
Tyske ...................... . . 1,326 435,882
Engelske ................ 300 594,845
Franske .................. 8 23,898
Finske .................... 428 354,179
Russiske................... 12 15,591
Hollandske ............. 419 176,356
Belgiske .................. 2 2,186
Letlandske............... 50 59,131
Esllandske............... 110 62,468
Islandske ................ 43 36,290
Amerikanske............ 86 270,119
Japanske ................ 1 4,259
Græske .................... 17 44,274
Spanske .................. 5 6,663
Italienske ................ 2 5,553
Polske .................... 46 321,797
Danzigske ............... 8 8,338
Panamaske ............. 4 6,649
Algicrske ................ 9 1,767
Lithauiske ............... 1 545

Tilsammen .. .. 24,809 8,005,498
* Dampfærgen mellem København og Malmø er 

ikke medregnet.
Foruden de i Tabellen anførte har 1,436 Skibe paa ialt 

666,877 N.R.T. anløbet Havnen for Ordre, Kul- og Olie
fyldning, Proviant eller deslige.

Norge har tillraadt Haagreglerne
Det norske Storting har vedtaget Forslaget om al til

træde den internationale Konvention af August 1924 ved
rørende Konnossemenlsbestemmelser, de saakaldte Haag- 
Regler.

Hannevigsagen
Den amerikanske Regering har nu givet Svar paa den 

sidste norske Nole i Hannevigssagen, og Svaret er saa 
imødekommende, at Udenrigsminister Koht regner med 
meget snart al opnaa fuldt ud formel Enighed angaaende 
Sagens Formalia. Derefter begynder den diplomatiske 
Procedure om selve Erstatningssagen.

»Handbook for Officers and Shipping Lines«
I Gøteborg er nylig udsendt »Handbook for Officers and 

Shipping Lines«, et udmærket Værk med 400 Tabeller til 
Udregning af Maanedshyrer o. s. v. Bogen udgives af Ger
hard B. Rødin og kan bestilles gennem den danske Re
præsentant Hr. Joh. Støckel, Hambroes Allé 21, Hellerup.

»Gloria«
Dampskibsselskabet »Gloria«, der som meddelt har over

laget de tre af Direktør Albert Jensen indkøbte engelske 
Dampere, er nu anmeldt til Aktieselskabs-Registret. Aktie
kapitalen 50,000 Kr. fuldt indbetalt. Selskabets Stiftere er 
Direktør Albert Jensen, Højesteretssagfører Schiørring, 
Kaptajn Siemsen og Kontorchef Jantzen. Disse udgør til
lige Bestyrelsen med førstnævnte som Direktør.

Del nye Dampskibsselskabs Flaade beslaar af de tre 
Skibe »Vitus Bering«, »Peter Lassen« og »Knud Rasmus
sen«, hver paa ca. 5500 Brutto Ts., der er overtaget i 
England og gaar i Fart næste Maaned.

Havneanlæg i Sydafrika
Firmaet Chrisliani & Nielsen har nylig oprettet en Af

deling i Sydafrika med Hovedsæde i Cape Town.
Som Leder af denne nye Afdeling er ansat Ingeniør 

K. H. Sørensen, der dels har været knyttet lil Firmaets 
Hovedkontor i Danmark, dels har været ansat i Firmaets 
Tjeneste i Sydamerika og Siam.

Sammen med Ingeniør Larsen er en Slab paa en halv 
Snes Mand af Firmaets øvede Folk afrejst til Sydafrika, 
hvor Firmaet har faaet overdraget Udførelsen af en Del 
store Havneanlæg og andre Anlæg, der staar i Forbindelse 
med disse Arbejder.

S S »Helsingborg«
I Lighed med de øvrige Skibe i Øresundsselskabets 

Malmørute, vil Damperen »Helsingborg« nu faa sine Pas- 
sagerkahyller betydelig udvidet. En Række mindre Kahyt
ter under Hoveddækket i Aglerskibet bliver sløjfet, og i 
Stedet indrettes en stor og smuk Salon til Dækspassa
gererne. Ombygningen foretages ved Kockums Værft i 
Malmø, hvor Skibet samtidig vil blive underkastet sit nar
lige Eftersyn.

»Torm«s Søsterskibe
Det første af de tre Søsterskibe, som Rederiet »Tonn« 

faar leveret fra Helsingør Skibsværft, blev afleveret i Slut
ningen af November, og en af de første Dage af Februar 
afleveres Skibet, der er døbt »Olga S.«, til Rederiet efter 
en Prøvelur i Sundet. Ligesom »Helvig« er det et stort 
smukt Molorskib, der laster ca. 3900 Tons d.w. Det har 
følgende Dimensioner: Længde 325 Fod, Bredde 45 Fod 
7 Tommer og Dybgang 28 Fod 10 Tommer. Saavel Pro- 
vianlrummel som en Del af Lasten er udstyret med Sa- 
broe-Køleanlæg.

Fremdrivningsmaskineriel beslaar nf en B. & W. Motor 
paa 3600 Hestekræfter, og man venter, al »Olga S.« lige
som Søsterskibet »Helvig« skal kunne løbe 14 Knob paa 
Last.

Ogsaa med det sidste Skib skrider Bygningen rask frem. 
I Lørdags løb det af Stablen fra Værftet under Overværelse 
af Skibsrederne Kampen og Schmiegelow, Værftets Ledel
se og Prokurist Mazanti-Andersen, hvis Frue døbte Skibet.

Skibet, der faar Navnet »Ragnhild«, bygges lil British 
Corporalions højeste Klasse, har ligesom de to andre Skibe 
udfaldendc Stævn og Krydserhæk; Skibene er Shelter
dækkere med lang Bak. Maalene er i Fod 325 X 45—9 X 
28—10, Lasteevne ca. 3900 Tons d.w. Lastrummene er 
effektivt ventilerede, der er 5 Luger og 10 elektrisk drevne 
Spil. Fremdrivningsmaskineriel er en 8-cyl., 2-Takts B. 
& W. Motor paa 3600 H.K., beregnet lil al give Skibet 
en Fart paa Last af ca. 14 Knob. Skibet kan i Dobbelt- 
bund og Højlanke medføre 700 Tons Brændselsolie, til
strækkelig til ca. 60 Døgns Fart.

Stor Tankskibbcstilling
Norske Redere har foretaget store Bestillinger af Tank- 

baade i Sverige. Den sidste Uge har saaledes skaffet Gøte
borg og Malmø Ordrer paa fem Tankskibe paa tilsammen 
70.000 Tons d.w.

Del skyldes bl. a. el Lovforslag, som er fremsat af den 
socialdemokratiske Regering i Norge, og som ret haardl 
vil beskatte de meget store Udbytter fra Dampskibssel
skaberne. Efter Forslaget skal nemlig all Aktieselskabs
udbytte over 7 pCt. yde el ret væsentligt Bidrag til en 
statslig Sikkerhedsfond lil Næringslivets Fremme. For at 
undgaa en Del af denne Ekstrabeskalning har Rederne 
nu i Stedet placeret Overskudel i Skibsbestillinger og saa 
skal de nye Skibe i daarligere Tider kunne bidrage til 
al hæve Overskudet op lil de 7 pCt., der ikke rammes af 
den nye Skat.

Udenlandske Turistskibes Besøg i 1937
Det statistiske Departement har paa Grundlag af Ind

beretninger fra Havnemyndighederne foretaget en Optæl
ling af udenlandske Turislskibcs Besøg i danske Havne 
i Aaret 1937. Det fremgaar heraf for Københavns 'Ved
kommende, at Antallet af Turistskibe er gaaet noget til
bage, fra 71 i 1936 til 61 i 1937, medens der har været 
en betydelig Stigning i Antallet af Passagerer, idet der i 
1937 var 31.000 Passagerer paa Turistskibene i Køben
havns Havn mod 26.800 Passagerer i det foregaaende Aar.
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Udgiften for Turislskibene i Københavns Havn udgjorde 
i 1937 og 1936 henholdsvis 442.000 og 322.000 Kr.

Provinsens Havne har efter de foreliggende Indberet
ninger været besøgt af 2 Turistdampere med ca. 400 Pas
sagerer i Sæsonen 1937.

For Københavns Havn foreligger der Oplysninger om 
37 Udiluglsskibe med ialt ca. 23.000 Passagerer, alle ty
ske. I 1936 var der 46 Udflugtsskibe med ca. 26.000 Pas
sagerer. Disse Skibes Udgifter i Københavns Havn ud
gjorde i 1937 og 1936 henholdsvis ca. 4000 og ca. 6000 
Kr., hvoraf den væsentligste Post er Havneafgifter.

For Provinsens Vedkommende foreligger der for 1937 
Oplysninger om 13 Udfluglsskibe med ialt godt 6000 Pas
sagerer. Det foregaaende Aar var der 23 Skibe med ca. 
4000 Passagerer.

Protest mod Lukningen af Thyborøn Kanal
Centralforeningen af Fiskeriforeninger ved Limfjorden 

har afholdt Generalforsamling i Skive, hvor Formanden 
Chr. Andersen, Nykøbing M., protesterede mod en Luk
ning af Thyborøn Kanal. Sejladsen ind gennem Thybo
røn Kanal kan ikke fortsættes, naar man lukker med 
Dæmning og Kammersluse. Naar man standser Strøm
men, maa der komme en Tilsanding, som helt lukker 
Kanalen.

Mødet sluttede med en enstemmigt vedtaget Resolution, 
hvori man paa det kraftigste protesterer mod en Lukning 
af Thyborøn Kanal under hvilken som helst Form.

Strid om Bjærgeløn
Da den norske Damper >Molto< af Oslo paa Rejse fra 

Blylh med en Ladning Kul, bestemt til »Hovedstadens Kul
import« i København, Nytaarsdag befandt sig i Farvandet 
omkring Hanstholm, Tik den Maskinhavari. Den sven
ske Damper »Silesia« af Gøteborg, der netop passerede 
»Motto«, tilbød Bugserassistance, og den tog saa »Motto« 
med til sil Bestemmelsessted Gøteborg. Maskinhavariet 
blev ret hurtigt repareret, hvorefter Skibet fortsatte sin 
Rejse til København. Rederiet for »Silesia«, Dampskibssel
skabet »Sylvia«, har nu ved Retten i Gøteborg udtaget 
Stævning mod »Molto«s Fører, Kaptajn Isacsen, til Be
taling af en Bjærgeløn paa 25.000 svenske Kr., men her
imod protesterer Kaptajn Isacsen, idel han hævder, at han 

ikke har krævet Bjærgningshjælp, og at det kun drejer sig 
om Bugsering.

Nye* Mandskabsrum
Dampskibsselskabet »Norden«s 7000 Tons Dampskib 

»Nordlys«, der i længere Tid har ligget ved Nakskov 
Skibsværft, hvor den har gennemgaaet Klasse og Repara
tion, har samtidig faaet en grundig Ombygning af Mand
skabsrummene, idet der er indrettet store, gode 2 Mands 
Kamre med Plads til 10 Fyrbødere og 8 Matroser. Fyr
bødere og Dæksfolk har ogsaa faaet deres særskilte Messe.
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i PERSONALIA |
75 Aar

En af Det danske Kulkompagnis tidligere Førere, Kap
tajn Jacob Schmidt, fylder den 10. Februar 75 Aar. Kaptajn 
Schmidt gik i Land 1917 og er nu bosiddende i Hellerup.

Tidligere mangeaarig Fører i Det Forenede Dampskibs- 
Selskab, Kaptajn J. J. Snedker, fylder den 14. Februar 
75 Aar. Kaptajn Snedker fejrer Dagen paa Fyen.

70 Aar
Den 16. Februar fylder tidligere Fører i Dampskibssel

skabet »Dannebrog«, Kaptajn H. N. Lund, 70 Aar. Kaptajn 
Lund, der forlod Søen 1928, er bosiddende i Bagenkop paa 
Langeland.

00 Aar
Den 12. Februar fylder Kaptajn H. Fr. Jensen 60 Aar. 

Kaptajn Jensen har i mange Aar været Fører i Det danske 
Kulkompagni og er Fører af S S »Wm. Tb. Malling«.

Den 17. Februar fylder Kaptajn J. Scholdan-Hansen 60 
Aar. Kaptajn Scholdan-Hansen, der i mange Aar var Fører 
i Alfred Christensens Rederi, sidst som Fører af S S »Bel
gien«, forlod Søen 1934.

Dødsfald
En af de sidste Veteraner paa Fyen, fhv. Skipper Hans 

Chr. Hansen i Svendborg, er død 92 Aar gammel. Han 
gjorde under Krigen 1864 Tjeneste om Bord paa Trans- 
porlskibel »Victoria«, og var siden i en Aarrække Styr
mand og knyttet til Sydfyenske Dampskibsselskab.

POSITIONSLISTE PR. 26. JANUAR 1938
A

s.s. Aalborg ank. Danzig 24.1.
s.s. Aarø, Teillman-Thomsen, ank. Bremen 25.1.
s.s. Aaro pass. Dover 11.1. p. R. 1. Bilbao.
s.s. Aase pass. Beady Hd. 16.1. lil Oran.
m.t. Aase Miersk afg. Durban 5.1.
s.s. Absalon pass. Carvoeiro 11.1.
m.s. African Reefer afg. Puerto Armuelles 24.1.
m.s. Afrika, Himmelstrup, ank. Dairen 28.1. udg.
s.s. Agnete afg. Tail of Bank 18.1. lil JafTa.
s.s. Agnete Mærsk ank. Alexandria 14.1.
s.s. Alabama afg. Rio de Janeiro 17.1. via Madeira til 

Kbhvn.
s.s. Alf afg. Danzig 17.1.
s.s. Alfa ank. Kotka 23.1.
s.s. Algarve ank. Kbhvn. 22.1.
m.s. Almena afg. New York 13.1.
m.s. American Reefer afg. Marseilles 25.1.
m.s. Alsia, Heindorn, ank. Hamburg 23.1. hjg.
s.s. Alssund, Hansen, ank. Gdynia 21.1.
m.s. Amerika, Dahl, ank. Huli 23.1. hjg.
m.s. Anglo Mærsk afg. Curacao 9.1.
s.s. Anna pass. Gibraltar 24.1.
m.s. Anna Mcersk ank. Manilla 10.1.
m.s. Annam, Seier-Christensen, afg. Penang til Aden 22.1-. 

hjg.
s.s. Anne ank. Haifa 7.1.
m.s. Argentina afg. Randers 16.1. lil Gulfen.
m.s. Arizona i Dok i Kbhvn.
s.s. Arnold Mærsk ank. Bordeaux 17.1.
m.s. Asbjørn, Bjark, ank. Buenos Aires 22.1.
m.s. Asta, Andersen, afg. Hutl til Nakskov 26.1. hjg.
s.s. Asko, Hansen, ank. Limassol 23.1.
s.s. Aslaug afg. Flushingen 12.1. til Beirut.
m.s. Asnæs pass. Kbhvn. 26.1.
m.s. Astoria, Jensen, forv. afg. Newcastle 25.1.
s.s. Astra ank. Danzig 17.1.
s.s. Astrid, Madsen, pass. 41° 10' N. 9° 45' W. 22.1. p. R. t. 

Antwerpen.
m.s. Australian Reefer afg. Rollerdam 24.1.
m.s. Australien, Hansen, pass. Fatuhiva p. R. 1. Peru 16.1. 
s.s. Aoance afg. Karrebæksminde 8.t. til Korsør.

B
s.s. Belgien afg. Leith 19.1.
m.t. Bente Mærsk afg. Las Palmas 28.12.
s.s. Bergenhus ank. Steltin 25.1.
s.s. Bertha afg. Danzig 19.1. til Havre, 

s.s. Bes pass. SI. Calcrins 25.1.
s.s. Betta pass. Ushant 25.1.
s.s. Bettg Mærsk afg. Antwerpen 6.1.
s.s. Birgit, Vilsmark, afg. Rolterdam 22.1.
s.s. Birgitte afg. JafTa 9.1. til Hull.
s.s. Birte, Pedersen, ank. Selubal 20.1.
s.s. Bogo, Nielsen, ank. Odense 24.1.
s.s. Bodil ank. Mcssina 22.1.
m.s. Boringia, Væring, afg. Sfax lil Marseilles 25.1. hjg.
m.s. Bornholm, Haure-Petersen, ank. Orendo 17.1.
s.s. Bothai, Hansen, afg. Haderslev 24.1. til Gdynia.
s.s. Brasilien afg. Kbhvn. 31.12. til Gulfen.
m.s. Brazilian Reefer pass. Gibraltar 24.1.
m.s. Bretagne, Hansen, ank. Orendo 14.1.
s.s. Britta ank. Malmø 26.1.
s.s. Broholm ank. Beyrouth 24.1.
s.s. Brosund, Bundesen, afg. Iggesund 22.1. lil Danzig.
s.s. Brynhild afg. Swansea 19.1. lil St. John, N.B

C
m.s. California afg. Vejle 24.1. til Holbæk.
m.s. Canada, Knudsen, ank. Portland 24.1. hjg.
m.s. Canadian Reefer ank. Bahia Blanca 21.1.
s.s. Carmen pass. Holtenau 22.1.
m.t. Caroline Mærsk afg. Tampico 5.1.
s.s. Caronne afg. Kbhvn. 22.1. til Antwerpen.
s.s. Charkour afg. Neapel 24.1. til Catania.
m.s. Chastine Mærsk afg. Port Said 19.1. til Philippines.
m.s. Chile, Larsen, afg. Hongkong til Singapore 23.1. hjg.
m.s. Chilean Reefer afg. Portland 25.1.
s.s. Christiansborg afg. Havanna 21.1.
m.s. Chr. Holm ank. Aruba 24.1.
s.s. Chr. J. Kampmann afg. Hook of Holland 7.1.
m.s. Chr. Sass, Clausen, afg. Sevilla 19.1. til Port Evrr- 

glades.
s.s. Cimbria, Lund, pass. Brunsbuttel 24.1. p. R. t. Ter- 

neuzen.
s.s. Clara Clausen afg. Liibeck 17.12. til Kolding.
s.s. Clara, Johansen, ank. Selubal 17.1.
m.s. Columbia, Mullcrlz, afg. Geraldton 8.1.
s.s. Cornelia Mærsk pass. Skagen 14.1.
s.s. Cyril, Fårup, pass. Pentland Firth 15.1.

D
s.s. Dagmar ank. London 25.1.
s.s. Dagmar ank. Liverpool 25.1.
s.s. Dagmar Clausen ank. Aarhus 18.1. p. II. 1. Bremen.
s.s. Dania, Danholt, ank. Burntisland 23.1.
m.s. Danmark forv. ank. Avonmouth 1.2.
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Valutakurser paa Københavns Børs
25.1.38

London............ ... 22.40 Madrid.............. .. 30.00
New York .... .. 449,50 Amsterdam. ... .. 250.30
Berlin............ .. 180.70 Stockholm.... .. 115.65
Pakis................. .. 14.90 Oslo................... .. 112,70
Antwerpen .. .. 75.85 Helsingfors .. .. 9.97
Zurich ...... .. 103.85 Prag................... .. 15.00
Rom................... .. 23,85 Warszawa .... .. 85,55

m.s. Danmark, Juul-Chrislensen ank. CardifT 23.1. hjg.
s.s. Deletvare afg. Goteborg 24.1. til Boston.
s.s. Douro, afg. Gdynia 25.1. til Kbhvn. 

E
s.s. E. M. Dalgas afg. St Thomas 3.1.
s.s. Edv. Nissen ank. Avonmouth 17.1.
s.s. Ebro afg. Palcrmo 22.1. lit Algier.
s.s. Efflc Marsk afg. Barry 10.1.
s.s. Egholm afg. Kbhvn. 17.1., ank. Manchester 24.1.
m.s. Egyptian Reefer ank. Marseilles 24.1.
m.s. Eleonora Marsk ank. Swansea 20.1. p. R. t. Haifa.
s.s. Elisabeth Marsk ank. Jalfa 10.1.
s.s. Elisabeth afg. Frederikshavn 17.1.
s.s. Ellen ank. Svendborg 20.12.
s.s. Ellensborg pass. Kbhvn. 24.1.
s.s. Elie, Rasmussen, pass. Smalis 22.!.
s.s. Else afg. Hangø 24.1.
s.s. Emanuel, Christensen, ank. Sunderland 23.1.
s.s. Emilie Marsk afg. Glasgow 4.1.
m.t. Emm aMarsk afg. Bohrein 5.1.
s.s. Energi, Jørgensen, afg. Methil 22.1. til Ebeltoft.
s.s. England, Stengade, ank. Kbhvn. 24.1.
s.s. Enigheden, KrislofTersen, ank. Danzig 24.1.
s.s. Erik Boge afg. Gdynia 12.1.
s.s. Erindring, Jørgensen, ank. Goole 22.1.
s.s. Erna afg. Kotka 22.1.
m.s. Erria, Mouritzen, afg. Amuelles lil Los Angeles 23.1. 

udg.
s.s. Ester ank. Rouen 20.1.
s.s. Esther Maria, Liisberg, ank. Kbhvn. 21.1.
s.s. Estland, Fiseher, oplagt i Kbhvn.
s.s. Estrid pass. Gibraltar 5.1. p. R. 1. Haifa.
m.s. Europa, Rasmussen, afg. SI. Thomas 24.1. hjg.

F
s.s. Fano, oplagt Marstal.
s.s. Fano, Korff, ank. Rotterdam 20.1.
s.s. Finland pass. Dungencss 21.1. p. R. t. Bremen.
m.s. Fionia, Koils, afg. Singapore 25.1. til Aden hjg.
s.s. Flynderborg ank. Bresl 17.1.
s.s. Frankrig afg. Danzig 17.1.
s.s. Fredensborg ank. Middlesbrough 24.1.
s.s. Frederiksborg ank. Ridham 24.1.
s.s. Freya pass. Gibrallar 7.1.
s.s. Frida ank. New York 20.1.
s.s. Frode afg. Santos forv. 27.1. til Kbhvn.
s.s. Fy Ha pass. Helsingør 14.1.

G
s.s. Garonne afg. Kbhvn. 22.1. til Antwerpen.
s.s. Georgia afg. Oslo 19.1. til Santos.
s.s. Gerda Toft ank. Newport 20.1.
s.s. Gerd pass. Gibrallar 29.12.
s.s. Gerda ank. Kbhvn. 23.1.
m.s. Gertrude Marsk nfg. Rotterdam 28.12.
s.s. Gorm afg. Oslo 24.1. til' Kbhvn.
s.s. Grete afg. B. Aires 20.1.
m.s. Grete Marsk ank. Philadelphia 20.1. p. R. t. Hongkong.
s.s. Grønland, Sørensen, oplagt i Kolding.
s.s. Gudenaa ank. Helsingør 18.1. p. R. t. Nyborg.
s.s. Gudrun ank. Haifa 15.1. p. R. t. Beirut.
m.s. Gudrun Marsk afg. New York 8.1.
s.s. Gunhild afg. Antwerpen 14.1. til Hamburg.
s.s. Gunvor Marsk afg. CardilT 13.1.
s.s. Gustau Diederichsen afg. Shanghai 14.1. til Hongkong.
s.s. Gyda ank. JafTa 6.1.

H
s.s. H. H. Petersen, Christensen, ank. Bremen 21.1.
s.s. Hafnia, Ravn, ank. Kbhvn. 24.1.
s.s. Halfdan ank. Dunkirk 23.1.
s.s. Halland, Andersen, oplagt i Frederikshavn.
s.s. Hanne afg. Bo’ness 19.1. til Gedser.
s.s. Hans Broge ank. Sete 12.1.
s.s. Hans, From, afg. Kalmar 25.1. til Vestervig.
s.s. Hans Marsk afg. Zeebrugge 20.1. til Methil.
s.s, Harald afg. CardilT forv. 26.1. til Oneglia.
s.s. Harriet afg. Kotka 22.1.
s.s. Helene ank. Gravesend 19.1.
s.s. Helga afg. Iquique 21.1.
m.s. Henning Marsk pass. Kap Trio 8.1.
s.s. Henry Tegner afg. Rouen 14.1.
m.s. Herdis afg. Liverpool 12.1. til Haifa. 

s.s. Hertha Marsk ank. Gdynia 18.1. p. R. t. Brussels.
s.s. Hilde pass. Spurn Hd. 15.1. p. R. t. JafTa.
s.s. Hindsholm ank. Danzig 14.1.
s.s. Holland ank. Kbhvn. 191.

I
m.s. India, Krarup, pass. Gibraltar 23.1. p. R. t. Genoa udg.
s.s. Inga, Rasmussen, afg. Glasgow 22.1. lil Dakar.
s.s. Inge Marsk ank. Danzig 12.1.
s.s. Inger afg. Kotka 22.1.
s.s. Ingeborg S. pass. Helsingør 14.1. p. R. t. Bordeaux.
s.s. Inger Toft afg. Boutica 15.1.
s.s. Irene Maria, Ewers, afg. Rotterdam 8.1.
m.s. Irland, Meinerlz, afg. Burutu 22.1. til Lagos.
s.s. Ivan Kondrup, Larsen, ank. Bordeaux 21.1.
s.s. Ivar ank. Kbhvn. 21.1.

J
s.s. Jacob Marsk ank. Huil 13.1.
m.t. Jane Marsk afg. Gøteborg 13.1.
s.s. Jan, Jacobsen, ank. Middlesbro 15.1.
m.s. Java, Skjoldam, ank. Nakskov 20.1.
s.s. J. C. Jacobsen ank. Kbhvn. 23.1.
s.s. Jenny pass. Helsingør 22.1.
s.s. Jenny ank. N. Waterweg 20.1. p. R. t. Hamburg.
s.s. Jessie Marsk afg. Zeebrugge 18.1. til Bordeaux.
s.s. Johanne ank. Kotka 24.1.
s.s. Johannes Marsk ank. Sfax 9.1.
s.s. Jolantha ank. Hamburg 24.1.
s.s. Jonna pass. Christobal 15.1.
s.s. Juliane pass. Brunsbuttel 14.1. p. R. t. Danzig.
m.s. Jutlandia, Topp, afg. Suez til Aden 24.1. udg.
s.s. Jutta ank. Thames 25.1.
s.s. Jagersborg ank. Setubal 20.1.
s.s. Jytte pass. Dungeness 21.1.

K
s.s. Kai, Friis, afg. Zeebrugge 22.1. til Dakar.
s.s. Kalø, Brockmann, afg. Baltimore 18.1.
s.s. Karen afg. Nantes 15.1.
s.s. Karen Toft ank. Huelva 20.1.
s.s. Karla ank. Barrow in Furness 25.1.
s.s. Katholm ank. Liverpool 22.1.
m.t. Kathrine Marsk pass. Tolugas 14.1.
s.s. Kejserinde Dagmar afg. Newport 13.1.
s.s. Kentucky ank. New Orleans 21.1.
s.s. Kirsten afg. Dublin 20.1. til Cork.
s.s. Kirsten Marsk ank. Swansea 12.1.
s.s. Kjøbenhavn, Sigvardl, ank. Aarhus 24,1.
s.s. Knud afg. Zeebrugge 23.1. til Landskrona.
s.s. Knud Willemoes ank. Esbjerg 12.1.
s.s. Knut ank. Hamburg 20.1. p. R. t. Kalmar.
s.s. Kongeaa afg. Nykøbing F. 17.1. til Aalborg.

1.
s.s. Laila pass. Cristobal 15.1.
m.s. Lalandia, Frandsen, afg. Singapore til Bangkok 24.1. 

udg.
s.s. Lars Kruse ank. Frederikshavn 15.1.
s.s. Laura ank. Santos 21.1.
m.s. Leise Marsk ank. Aalborg 20.1. p. R. t. Nørresundby.
s.s. Lica Marsk afg. Sydney 12.1.
s.s. Lifland, Harlmann. afg. Boston, Mass. 20.1. til New 

Orleans.
s.s. Lilian ank. Kotka 23.1.
s.s. Lily pass. Brunsbuttel 4.1.
s.s. Lilleborg afg. Liverpool 20.1.
s.s. Linda ank. Brislol 24.1.
s.s. London, Hansen, ank. Malmø 22.1.
s.s. Lotte afg. Blylh 20.1. lil Hamburg.
m.s. Louisiana ank. Bahia Blanca 10.1.
s.s. Lynas pass. Dongeness 25.1.

M
s.s. Magnus afg. Bordeaux 24.1. lil La Pallice.
s.s. Maja pass. Hollenau 24.1.
m.s. Malaya, Nielsen, ank. Rotterdam 24.1. hjg.
s.s. Manø, Alberlsen, afg. Guiria 18.1.
m.s. Marchen Marsk ank. Nargoya ll.-l.
s.s. Margit, Jensen, pass. Finislerre 23.1. p. R. t. Dakar.
s.s. Margrete pass. Oitavos 18.1.
s.s. Margrethe ank. Kbhvn. 24.1.
s.s. Marianne afg. Ystad 18.1. til Morblanga.
m.t. Marie Marsk pass. Kap Trio 8.1.
s.s. Marie Toft ank. Huelva 21.1.
s.s. Marna pass. Cristobal 23.1.
m.s. Marocco nfg. Nemours 24.1. til Oran.
s.s. Martin Carl, Koister, afg. Amsterdam 21.1.
s.s. Martin Goldschmidt pass. Hanstholm 14.1.
s.s. Marx pass. Kbhvn. 16.1.
s.s. Maryland afg. Moss 24.1. lil Kolding.
s.s. Mathilde Marsk ank. Tunos de Zaza 10.1.
m.s. Meonia, Sørensen, ank. Hamburg 23.1. udg.
s.s. Mercur ank. Esbjerg 12.1.
s.s. Mette afg. Boston 5.1.
s.s. Michael Jebsen afg. Saigon 2.12. lil Shanghai.
s.s. Minsk afg. Kbhvn. 22.1. til Antwerpen
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HELSINGFORS (Finland)
FillMontor HANGO

Skibsredere. Skibsmæglere Befragtning og Spedition

BRUG

Hempels
INDENBORDS

KUN

Skibsfarver

UDENBORDS

Grand Prix: Barcelona 1929 — Antwerpen 1950.

X
s.s. N. C. Monberg, Hansen, Kbhvn. 24.1.
s.s. N. J. Ohlsen, Lauritzen, afg. Odense 25.1. til Marstal.
s.s. Najaden ank. Rouen 23.1.
s.s. Nancy afg. Marseillcs 14.1.
s.s. Nerma pass. Brunsbuttel 26.1.
s.s. Nevada ank. Santos 23.1.
m.s. Nicoline Mærsk ank. Amsterdam 13.1.
m.s. Niel Mærsk afg. Longriis 7.1.
s.s. Niels R. Pinsen ank. Kbhvn. 17.1.
s.s. Niobe ank. Ghcnl 25.1.
s.s. Norco ank. Svendborg 18.1.
m.s. Nordbo afg. Port Said 9.1. lil Saigon.
s.s. Nordborg ank. Bona 23.1.
s.s. Nordby ank. Gravesend 20.1. p. R. t. Helsingør.
m.s. Norden afg. Philadelphia 15.1. lil Tampa.
m.s. Nordfarer ank. Clyde 13.12.
m.s. Nordhavet ank. Philadelphia 20.1. p. R. I. Sevilla.
m.s. Nordhval ank. Manilla 12.1.
m.s. Nordkap afg. Buenos Aires 13.1. lil St. Johns.
s.s. Nordlys ank. Methil 20.1. p. R. t. Kbhvn.
m.s. Nordpol afg. Buenos Aires 6.1.
m.s. Normandiet, Haure-Pcterscn, ank. Helsingør 23.1.

O
s.s. Odin ank. Gøteborg 25.1.
s.s. Olga ank. Ymuiden 20.1. p. R. 1. London.
s.s. Olaf afg. Barry Dock 21.1. lil Sousse.
s.s. Oluf Mærsk pass. Skagen 18.1.
m.s. Olympia, Lorentzen, afg. Durban 21.1.
m.s. Oregon afg. Santos 30.12. til Kbhvn.
s.s. Orion pass. Barry Isl. 20.1. p. R. t. Gibraltar.
s.s. Oslo, Petersen, afg. Bilbao 21.1. lil Sevilla, 
s.s. Otto Petersen ank. Beaumont 9.1.

P
s.s. P. Madsen afg. Latos 15.1.
s.s. P. N. Damm ank. Bordeaux 19.1.
m.s. Panama, Frederiksen, afg. Yokohama til Nagoya 25.1. 

li jg-
s.s. Paris, Larsen, afg. Rouen 13.1. lil Bona, pass. Gibral

tar 22.1.
s.s. Paula pass. Cristobal 24.1.
m.s. Peru, Rasmussen, ank. Belfast 19.1. hjg.
m.s. Peter Mærsk ank. Norfolk 14.1.
s.s. Polly afg. Skive 19.1. lil Danzig.
s.s. Prins Knud, Weslergaard, afg. Karrebæksminde 22.1. 

lil Boston.
H

s.s. Randa pass. Dungeness 25.1.
s.s. Riga ank. Rolterdam 23.1.
s.s. Rigmor pass. Helsingør 21.1.
s.s. Rikke afg. Sydney 7.1.
s.s. Rita ank. Kbhvn. 23.1.
s.s. Rita Mærsk pass. Spurn Ild. 20.1.
s.s. Robert pass. Skagen 17.1.
s.s. Robert Mærsk pass. Dungeness 20.1.
s.s. Rosenborg ank. Gdynia 21.1.

S
s.s. Saga afg. Stetlin 25.1. til Kbhvn.
m.s. Sally Mærsk afg. Port Said 14.1. lil Mohammcrah.
s.s. Samsø, Pedersen, ank. Firth of Lorne 24.1.
s.s. Scandia, Lorenzen, ank. Odense 24.1.
s.s. Scotia, Nielsen, ank. Kbhvn. 23.1.
s.s. Seine ank. Kbhvn. 25.1.
s.s. Sejro, Rasmussen, afg. Amsterdam 6.1.
s.s. Selma ank. Gelle 23.1.
s.s. Sessa pass. Crislobal 7.1.
m.s. Siam, Ravnsnæs, afg. Sucz lil Aden 22.1. udg.
s.s. Signe ank. Danzig 19.1. p. R. 1. Stockholm.

s.s. Sigrid ank. Grangemouth 20.11., pass. Beachy Hd. 20.1. 
p. R. t. Kotka.

s.s. Sigrun i Dok i Helsingør.
s.s. Silkeborg pass. Finistcrrc 19.1.
s.s. Skanne, Kyhn, ank. Barry 22.1.
s.s. Skagen ank. Glasgow 22.1.
s.s. Skagerak ank. Casablanca 15.1. p. R. t. Maslaganem.
s.s. Skandia forv. ank. Rotterdam 2.2.
s.s. Skjold ank. Riga 24.1.
s.s. Skodsborg afg. Huelva 22.1.
s.s. Sleipner ank. Kbhvn. 23.1.
s.s. Sonja, Duhn, ank. Halifax A.S. 22.1.
s.s. Sonja Mærsk pass. Ushant 20.1.
s.s. Sophie ank. Ipswich 15.1.
s.s. Sigrun i Dok i Helsingør.
s.s. Stadion II afg. Drammen 25.1. lil Kolding.
s.s. Stal, Nielsen, afg. Flushing 21.1. lil Huelva.
s.s. Stella afg. Savona 25.1.
m.s. Stjerneborg afg. Manila 14.1.
s.s. Stockholm, Caspcrsen, ank. Gøteborg 22.1.
s.s. Susan Mærsk ank. Searsport 14.1.
s.s. Svanhild ank. Swansca 20.1.
s.s. Svanholm afg. Liverpool 21.1. lil Esbjerg og Kbhvn.
s.s. Svava afg. Antwerpen 21.1. til Horsens, Odense, Aar

hus og Aalborg.
s.s. Soend Pii afg. Freetown 9.1.
s.s. Soborg ank. Danzig 23.1.

T
s.s. Taarnholm ank. Kbhvn. 23.1.
m.s. Tacoma, Madsen, forv. ank. Nauru 28.1.
s.s. Tanja pass. Porkala 24.1.
m.s. Tasmania, Roder, afg. Dairen 21.1.
s.s. Teddy, Meyer, ank. Leilh 25.1.
s.s. Tekla ank. JalTa 6.1.
s.s. Tennessee afg. forv. New York 25.1.
m.s. Thyra S. pass. Gibrallar 12.1. p. R. t. JafTa.
s.s. Tomsk ank. Faro 24.1.
m.s. Tongking, Berg, pass. Minikoi p. R. t. Singapore 21.1. 

udg.
s.s. Tonny, Schrøder, afg. Oscarshamn 25.1. til Trelleborg. 
s.s. Tove ank. Anlwerpen 19.1.
s.s. Tovelil, Bang, afg. Norfolk. Va. 8.1.
s.s. Transporter afg. Burnlisland 13.1. til Nørresundby.
s.s. Trio, Svane, afg. Hobro 25.1. til Stockholm.
s.s. Trondhjem afg. Aalesund 25.1. nordover.
ss. Tula afg. Algier1 22.1. lil Alexandria.
m.s. Tunis afg. Anlwerpen 24.1. lil Casablanca.

U
s.s. Uffe dokker i Helsingør.
s.s. Ulla ajg. Rio de Janeiro 22.1.
s.s. Ulrik Holm ank. Sele 28.12.
s.s. Uranienborg ank. Iquique 22.1.

V
s.s. Valborg ank. Casablanca 13.1.
s.s. Vendia, Lund, ank. Lemvig 21.1.
s.s. Venus ank. Lubcck 18.1.
s.s. Vibeke Mærsk ank. Kbhvn. 11.1.
s.s. Viborg ank. Huelva 22.1.
s.s. Viola ank. Glasgow 28.1.
s.s. Virginia afg. Newcastlc 13.1. lil Gulfen.

W
m.s. XVeslralia, Barfoed, afg. Galveston 12.1.
s.s. Wilh. Colding afg. Oran 18.1.
s.s. IVm. 77i. Malling, Jensen, ank. Wcar 23.1.

Y
s.s. Yrsa ank. Hamburg 23.1.

0
s.s. Ørneborg pass. Ushant 24.1.

UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S 
Adm. Direktør: F. E. Egge

UDKOMMER HVER TORSDAG OG KOSTER I III ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOK
ABONNEMENT KR. 4,00 PR. KVARTAL III AMALIEGADE 33 • KØBENHAVN K.

Abonnement Telefon 2070 • 12610
Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar Redaktør: Aage Heinberg samt paa alle Postkontorer
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AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS« OG MASKINBYGGERI
Telefoner: 40 - 91 & 357 HELSINGØR • DANMARK Te!egr.»Adr: »Skibsværftet«

Nybygning og Reparation af Dieselmotors og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Lentz Ventilmaskiner. — Stirling Vandrørskedler. 

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

AMALIEGADE 33 KØBENHAVN K

Assuranceforeningen Skuld
(Gensidig) 1

Den danske Afdeling
TELEF.: 12,267.12,432 C. 12,732 . TELGR..ADR.: »SKULD« 

STIFTET 1897 
GARANTI. OG RESERVEFOND

CA. 1.600.000 KR.

★
Overtager: 1) Ansvarsforsikring (derunder over« 
skydende Kollisionsansvar) for Damp«, Motor« og 
Sejlskibe • 2) Forsikring af Hyreansvar i Sygdoms« 
eller Forlistilfælde ■ 3) Forsikring af Ansvar for 
Besætningens Effekter i Forlistilfælde • 4) Strike« 
forsikring for Tab ved Skibs Ophold paa Grund 

af Strike eller Lockout.

DE PRIVATE ASSURANDEURER
LIMITERET

STIFTET 1786

PALÆGADE 2 TLF. C. 6

Chr. SALVESEN & Co.
ETABLERET 1846. TEL..ADR.: »SALVESFN«

KØBENHAVNS STEVEDORE COMP. 
(S. OLSEN)

KØBENHAVNS LÆGTER-INTERESSENTSELSKAB 
HOVEDKONTOR: NIELS JUELSGADE 8, MEZZ. 
PAKHUSE: ENGHAVE BRYGGE, TLF. 11491

HOVEDKONTOR: EFTER KONTORTID KALDES:
TLF. C. 3491 S. OLSEN, TLF. HELRUP 539 Y

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI

Etableret 1897
Medlem af Arbejdsgiver* Foreningen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore.Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

SIMONSEN & MØLLER
STEVEDORES &

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

Skibsprovian tering
Schiffshandler Shlp Chandler

H. S. Hansens Eftf. A/s 
Telefon Central 380 Amalleøade 43,
Efter Kl. o Ordrup 3098 København K.

Lager at alle Skibsfornødenhedci

VINKE & CO
Shipowners—Shipbrokers 

Agents of regular lines
Teltgramt: mmtmn -i ■■ Telephont:
Vinieco RVTTfcKMim 24880 (8 linet)

Amsterdam — Zaandam — Antwerp

Weiolin Skibsfarver
AAGE WEIHEU. L Ujpf ff SKIBSFARVEFABRIK

TELEFON SØBORG 2308

*• Vare***" København-Søborg-Frihavnen

GLASGOW. LEITH. GRANTON.
Dansk Søfarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S. Amaliegade 33 København K. 

Trvkt hos J. Jørgensen & Co. København. Danmark)



Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
54. Aargang. København 26. Januar 1938. Nr. 4.

„Efterretninger for Søfarende" omfatter Europa, Amerika, Afrika, Asiens ti.- og E.-Kyst samt Australien vrj Stillehavet. 
„Efterretninger for Søfarende" udgaar ugentlig. Abonnement kan tegnes paa alle kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øro 

aarlig. Enkolte Numro laas for 10 Øro paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greemcich Meridian; naar Bredde- og LængdebeBtemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

Med dette Nummer følger:
Indholdsfortegnelse over ..Efterretninger for Søfarende 1937“.

1. Østersøen.

215. Sverige. Kalmarsund. Lystønder genudlagt.
(U. f. e. Nr. 3/151. Stockholm 1938.)
Nedennævnte Lystønder er atter udlagt paa Station:

Krongrundel ostra c. 56° 41',4 N. 16° 24',5 E. Osvallgrundel bslra. Huvudel oslra. 
Kalmar norra boj og sodra boj. Tårnor. Skansgrundet.

(E. f. S. Nr. 3/147 1938.)

216. Sverige. Indløbet til Viistervik. Stormvarselstation flyttet.
(U. f. s. Nr. 3/201. Stockholm 1938.)

Stormvarselstationen paa Spårb paa c. 57° 42', 9 N. 16° 43',- E. er flyttet til 
Håmdéldp paa c. 57° 40',- N. 16° 43', 8 E. Stationen er forsynet med en Signalmast til 
Dagsignaler.

217. Sverige. Gotska Sandon NE. Drivende Vrag.
(U. f. s. Nr. 3/202. Stockholm 1938.)

Den 14. Januar 1938. Drivende Vraggods, der er farligt for Sejladsen, er obser
veret paa c. 58° 45' N. 19° 40' E., c. 26 Sm 35° fra Gotska Sandon Fyr.

218. Sverige. Stockholm Skærgaard. Lystender inddraget for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 3/149 og 3/150. Stockholm 1938.)
Nedennævnte Lystønder er inddraget for Vinterperioden:

Tilljandersknallt c. 58° 45' N. 17° 50' E. Inre Triklubbsgrund. Slora Vindåsen.

219. Sverige. Bottniske Bugt. Lys- og Fløjtetønder inddraget for Vinteren.
(U. f. b. Nr. 3/219 og 3/220. Stockholm 1938.)
Nedennævnte Lys- og Fløjtetønder er inddraget for Vinterperioden:

Lilljungfruns angoringsboj c. 61° 16' N. 17° 28' E. Myron c. 61° 36' N. 17° 29' E.
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220. Sverige. Bottniske Bugt. Sydostbrotten. Fyrskib inddraget for Vinteren.
(Telegram fra Lodskaptajnen i MalmS.)

Fyrskibet Sydostbrotten paa c. 63° 19' N. 20° 11' E. er inddraget for Vinter
perioden.

221. Finland. Bottniske Bugt. Indløbet til Kaskb. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. B. Nr. 2/43. Helsingfors 1938.)

Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden:
Tårwjrutul c. 62° 21' N. 21° 14' E. Brandskogsudden. Kasko ovre og nedre.

222. Finland. Skårgårdshavet. Åbo Skærgaard. Fyr slukket forlVinteren.
(U. f. s. Nr. 2/44. Helsingfors 1938.)

Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden:
Rautakallio (Jårwjrundel) I. 60° 24' N. 22° 09' E. Kauppakari (Kopmansgrund).

223. Finland. Finske Bugt. Hensingfors Skærgaard. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 2/40 og 2/41. Helsingfors 1938.)

Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden:
Granholm c. 60° 09' N. 25° 06' E. Kalvholm. Skanslandel.

221. Finland. Finske Bugt. Lodsudkigsstationer lukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 2/39. Helsingfors 1938.)

Verkkoniemi c. 60° 17',3 N. 28° 44',4 E. Virtaniemi c. 60° 21',0 N. 28° 38',4 E. 
Viipiru c. 60° 43',0 N. 28° 44',8 E. Uuras c. 60° 38',5 N. 28° 35',4 E. Kiuskeri c. 60° 
24',5 N. 27° 56',9 E. Kuorsalo c. 60° 2T,5 N. 27° 25',4 E. Haapasaari c. 60° 17'.4 N. 27° 
11',i E.

225. Finland. Finske Bugt. Haapasaari. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 2/37. Helsingfors 1938.)

Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden:
Veitkari c. 60° 16' N. 27° 14' E. Kivzkari.

226. Finland. Finske Bugt. Kuorsalo Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 2/38. Helsingfors 1938.)

Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden: 
Pisinsaari c. 60° 27' N. 27° 38' E. Mustamaa norra og sodra. Lotouri. Vasik- 

kaluoto. Pitkdkotka. Velperkari.

227. Finland. Finske Bugt. Pitkapaasi. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 2/36. Helsingfors 1938.)

Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden:
Pien Kalastaja c. 60° 29' N. 28° 06' E. Halli. Kiuskeri. Vulkko. Rydholma. 

Hemminginlelto. Pukkio. Santio. Parrio.

228. Finland. Finske Bugt. Koivisto. Fyr slukket for Vinteren.
(CJ. f. s. Nr. 2/33. Helsingfors 1938.)

Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden: 
Verkkoluoto c. 60° 18' N. 28° 44' E. Sårkkåluoto. Virtaniemi. Kuninkaanniemi 

ovre og nedre. Alvalinniemi, Ruonti.

229. Finland. Finske Bugt. Uuras. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 2/35. Helsingfors 1938.)

Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden:
Itåpaalu c. 60° 38' N. 28° 36' E. Palleri ovre og nedre. Humallahti ovre og nedre. 

Ravansaari (ivre og nedre. Pinkeli. Tapola. Uuraanporlli sodra og norra. Tuppuransaari. 
Kuninkaansaari. Ristniemi. Orilsaari.

230. Finland. Finske Bugt. Viipuri. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 2/34. Helsingfors 1938.)

Nedennævnte Fyr er slukket for Vinteren:
Turunsilla c. 60° 43' N. 28° 45' E. Viipuri ovre og nedre. Ammånkivi. Amman- 

paalu. Kuposenkivi. Pikarluolo. Kuposensaari. Leppdluoto. Sekundankivi. Kilpisaari 
ovre og nedre.
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231. Estland. Finske Bugt. Fyr slukket for Vinteren.
(N t. M. Nr. 1/5. Tallinn 1938.)
Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden:

Narva Ledefyr c. 59° 28' N. 28° 03' E. Vallaslc. Malm. Letipca. Kunda. Vergi. 
Kåsmu. Loksa. Hara. Juminda. Salmistu. Ihasalu. Prangli N. og S.

232. Estland. Finske Bugt. Tallinn Fvrskih inddraget for Is.
(N. t. M. Nr. 1/4. Tallinn 1938.)

Fyrskibet Tallinn paa c. 59° 43' N. 24° 43' E. er inddraget paa Grund af Isfor
holdene.

233. Estland. Finske Bugt. Lystender inddraget for Vinteren.
(N. t. M. Nr. 1/3. Tallinn 1938.)
Nedennævnte Lystønder er inddraget for Vinterperioden:

Aegna c. 59° 36' N. 24° 43' E. Vahemadal. Suurup.

234. Estland. Moon Sund. Fyr slukket for Vinteren.
(N. t. M. Nr. 1/5. Tallinn 1938.)
Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden:

Virtsu c. 58° 34' N. 23° 30' E. Viirclaid.

235. Estland, lliga Bugt. Fyr slukket for Vinteren.
(N. t. M. Nr. 1/5. TaUinn 1938.)
Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden:

Kiibassaar c. 58° 26' N. 23° 18' E. Abruka Forfyr. Roomassaar Ledefyr.

236. Estland. Riga Bugt. Kilinu Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 1/6. Tallinn 1938.)

Den grønne Lysvinkel i Kihnu Fyr paa c. 58° 05', s N. 23° 58',3 E. er fjernet 
saaledes, at Fyret, nu lyser, som følger:

1. Hvidt i Pejl, fra 262° til 225°. 2. Rødt i Pejl, fra 225° til 262°.
Iøvrigt er Fyret uforandret.

(Kort Nr. 268.)

237. (T). Tyskland. Rugen N. Undcrvandsliindring.
(N. f. S. Nr. 3/300. Berlin 1938.)

Paa c. 54° 53',3 N. 13° 29',0 E., c. 12,5 Sm 7° fra Arkona Fyr har et Skib den 14. 
Januar 1938 c. 5 m under Vandoverfladen stødt mod en Undcrvandsliindring. Skibe 
advares mod at befærde Stedet.

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Sya for 
Fyn og Lille-Bælt.

238. Sverige. Sundet. Loinnia Havn. Fyr forandret.
(U. f. s. Nr. 3/170. Stockholm 1938.)

Fyret Lomma hamn paa c. 55° 40',fi N. 13° 03',- E., der midlertidigt har vist 
hvidt Lys i Pejlinger fra 41° til 120°, er forandret og lyser nu, som følger:

a. Grønt i Pejl, fra Land S. over til 44°.
b. Hvidt i — - 44° til 120°.
c. Rødt i — - 120° mod Land N. over.

(Kort Nr. 249, 210 og 278.)

239. Sverige. Sundet. Limhamn. Stormvarselstation nedlagt.
(U. f. s. Nr. 3/205. Stookholm 1938.)

Stormvarselstationen ved Limhamn paa c. 55° 35',2 N. 12° 55',3 E. er nedlagt. 
(Kort Nr. 249 og 210. Danske Lods, Side 289.)

240. (T). Sverige. Sundet. Falsterborcv SW. Vasterflakct W. Sømærke forsvundet.
(U. f. s. Nr. 3/169. Stockholm 1938.)

Den røde Stage med 2 nedadvendtc Koste paa c. 55° I9',G N. 12° 45',] E., W. 
for Våsterjlakel, er forsvundet. Et nyt Sømærke vil snarest blive udlagt.
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241. (T). Danmark. Sinaalandsfarvandct. Grønsund. Gravcjt Ilende ovor Tolke
barren. Oplysning om Dybde.

Ved Opmaalingen den 20. Januar d. A. af den gravede Rende mellem Gamle-Tolk 
og Ny-Tolk fandtes Dybden at være 5,s m i E.-Siden af Renden, 5,a m i Midten af Renden 
og 4,5 m i W.-Siden af Renden.

c. 54° 52' N. 12° 13%' E.
(E. f. S. Nr. 51/3939 1937.)

212. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Rudkøbing. Gamle Løb. Afmærkning 
forandret.

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 1/30 1938 meddeles, at den deri nævnte Foran
dring af Afmærkningen ved Gamle Lob ud for Rudkøbing er foretaget.

c. 54° 56%' N. 10° 42%' E.
(E. f. S. Nr. 1/30 1938. Kort Nr. 302, 297 og 221. Danske Lods. Side 563- Søm.- 

Fort., Side 88, Nr. 12, 16 og 17.)
(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak. 
(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
243. Rusland. Kola Inlet. Pinagori Point. Fvr forandret.

(N. t. M. Nr. 125. London 1938.)
Pinagori Point Fyr paa c. 69° 03' N. 33° 05' E. er forandret fra at vise hvidt 

Et-Blink til at vise rødt Et-Blink hver 6%s-, Synsvidden er nedsat til 3 Sm.

244. Danmark. Tyborøn Lys- og Fløjtetønde atter tændt.
Lvs- og Fløjtetønden Tyborøn paa c. 56° 43' N. 8° 10' E. er atter tændt og i Orden. 

(E. f. S. Nr. 3/214 1938.)

245. (P). Danmark. Ringkøbing Dyb. Ulven W. Sømærke flyttes.
Den hvide Stumptønde med 2 nedadvendte Koste, Viven W., paa 55° 31' (18") N. 

8° 01' (00") E. vil omkring Midten af Februar d. A. blive flyttet c. 200 m WNW. efter 
ud i 5 m Vand.

Advarsel. Sejlads i Ringkøbing Dyb maa foregaa med Forsigtighed, da Far
vandets S.-lige Del kan forandre sig med Vejrforholdene.

(Kort Nr. 245 og 255. Danske Lods, Side 106. Søm.-Fort. Side 17, Nr. 26.)

246. Tyskland. Lister Dyb. Lister Ley. Munkmarsch Havn ubrugelig.
(N. f. S. Nr. 3/186. Berlin 1938.)

Munkmarsch Havn paa c. 54° 55',,t N. 8° 21',5 E. er brøstfældig. Det er Fartøjer 
forbudt at lægge til ved og at losse ved den gamle Mole.

247. (T). Skotland. Fortil Floden. Lystende udlagt.
(N. t. M. Nr. 99. London 1938.)

En sort Lystønde, der viser rødt Et-Blink hver 6S-, er midlertidig udlagt paa c. 56° 
00' N. 3° 25' W., 882 m 304° fra Port Edgar hvide Taarn.

(Se Tillæg.)

V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland.

248. Frankrig. Ouistreham. Nyt Fyr tændt.
(A. a. N. Nr. 2/124. Paris *1938.)

Ved Yderenden af Stensætningen paa E.-Siden af Kanalen er paa c. 49° 18',j N. 
0° 14',5 W. tændt et Fyr, der viser rødt Lys med Gruppe-Formørkelser, To-Formørkelser 
hver 8S-, Lys 4,5S-, Mørke ls-, Lys 1,5S-, Mørke ls-. Flammens Højde: 6,5 m. Synsvidde: 
7 Sm. Fyret er ubevogtet.
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249. (T). Frankrig. Lannion Bugt. Baake forsvundet.
(A. a. N. Nr. 2/125. Paria 1938.)

Baaken Le Pestou paa c. 48° 45',3 N. 3° 35',8 W. er forsvundet.

250. England S.-Kyst. Isle of Wight. Cowes Havn. Lystønde atter udlagt paa Station.
(N. t. M. Nr. 151. London 1938.)

Lystønde Nr. 3 paa c. 50° 46' N. 1° 18' W., c. 0,j Sm 10° fra Victoria Pier Fyr 
er atter udlagt paa Station.

(E. f. S. Nr. 18/1482 1937.)

251. (T). England S.-Kyst. Poole Harbour Indløb. Fyr midlertidig tændt.
(N. t. M. Nr. 166. London 1938.)

Paa c. 50° 40' N. 1° 56' W., 30 ni 146° fra Baaken paa Training Bank er midler
tidig tændt to røde, faste Fyr lodret for hinanden, der angiver Kanalsiden af en Duc d’Albe 
under Bygning.

252. (T). England W.-Kyst. Wales S.-Kyst. Caermarthen Bugt. Vrag afmærket.
(N. t. M. Nr. 140. London 1938.)

Vraget af Dampskibet Fermanagh, hvorfra Masterne rager over Vandet, ligger 
sunket paa c. 51° 42' N. 4° 36' W., 4,2 Sm 64° fra Tenby Kirke. Vraget er afmærket med 
en lille grøn Stumptønde.

253. (T). Irland E.-Kyst. Lough Carlingford. Vrag afmærket.
(N. t. M. Nr. 141. London 1938.)

Et Vrag, hvorfra Masterne er synlige ved Højvande, ligger sunket paa c. 54° 03' 
N. 6° 06' W., c. 0,23 Sm 36° fra Greenore Mole røde, faste Fyr. Vraget er afmærket med 
en Lystønde, der viser grønt Lys med En-Formørkelser.

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

254. (P). Island W.-Kyst. Faxaflbi. Vogar Ledefyr nedlægges. Nyt Vinkelfyr
tændes.

(A. f. b. Nr. 1/2. Reykjavik 1938.)
I Løbet af den nærmeste Tid nedlægges Vogar 2 røde, faste Ledefyr paa c. 63° 

58', 7 N. 22° 23',4 W. og erstattes med et Vinkelfyr, der skal vise hvidt, rødt og grønt, 
fast Lys.

(Kort Nr. 213, 260, 226 og 270. Islandske Lods, Side 54. Fyr-Fort. Nr. 801.)

255. Island W.-Kyst. Faxaflbi. Gerdistangi Fyr forandret.
(A. f. b. Nr. 1/1. Reykjavik 1937.)

I Gerdistangi Fyr paa 64° 00' 44" N. 22° 21' 22" W. er indlagt en grøn Lysvinkel 
saaledes, at Fyret nu lyser, som følger:

1. Hvidt i Pejl, over Ståru- og Minni-V oga til 34°.
2. Grønt i Pejl, fra 34° over Thorusker, Innri Njardvik og Ytri Njardvik til 78°.
3. Hvidt i — - 78c til 236°.
4. Rødt i — - 236° over Keilisnes og Kdlfatjørn til 263°.

(Kort Nr. 213, 260, 226 og 270. Islandske Lods, Side 54, Tillæg Nr. 1, Side 2. Fyr- 
Fort. Nr. 802.)

256. Frankrig. Le Croisic. Lodsstation nedlagt.
(A. a. N. Nr. 2/117. Paris 1938.)

Lodsstationen ved Le Groisic paa c. 47° 18' N. 2° 31' W. er nedlagt.

257. Frankrig. Le Pouliguen. Lodsstation nedlagt.
(A. a. N. Nr. 2/11S. Paris 1938.)

Lodsstationen ved Le Pouliguen paa c. 47° 16' N. 2° 25' W. er nedlagt.
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258. Frankrig. Saint-Nazaire. Oplysning om Dybde.
(A. a. N. Nr. 2/120. Paris 1938.)

Forhavnen er uddybet til en Dybde af 5 m. c. 47° 16' N. 2° 12' W.

259. Frankrig. Ile d’Oléron. Baake genopført.
(A. a. N. Nr. 2/126. Paris 1938.)

Baaken Ghenal d’Arseaux paa c. 45° 55', 9 N. 1° 13',3 W. er genopført.
(E. f. S. Nr. 43/3376 1937.) .

260. Portugal. Rio Ave Indløb. Fyr atter tændt.
(N. t. M. Nr. 100. London 1938.)

Det forreste Ledefyr paa N.-Siden af Indløbet til Rio Ave paa c. 41° 20' N. 8° 
45' W. er atter tændt og i Orden.

(E.f. S. Nr. 10/872 1937.)

261. (T). Azorerne. Horta. Radiopejlstation midlertidig ude af Virksomhed.
(N. t. M. Nr. 1-14. London 1938.)

Horla Radiopejlstation paa c. 38° 32' N. 28° 38' W. er for Tiden ude af Virk
somhed.

262. Bermudas Øerne. Miils Breaker. Afmærkning forandret.
(N. t. M. Nr. 143. London 1938.)

Klokketøndcn paa c. 32° 24' N. 64° 37' W. er ombyttet med en rød Stumptønde.

263. Forenede Stater i Nord-Amerika. South Carolina. Buil Bay. Baake nedlagt.
(N. t. M. Nr. 1/11. Washington 1938.)

Sandy Point Baake paa c. 33° 00' N. 79° 30' W. er permanent nedlagt.

VII. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

264. Mexico. Lodstvang.
(N. f. S. Nr. 3/287. Berlin 1938.)

I følgende Havne er indført Lodstvang:
Gampeche paa c. 19° 51' N. 90° 32' W.
Progreso paa c. 21° 17' N. 89° 39' W.
Ciudad del Garmen, Laguna de Términos paa c. 18° 38' N. 91° 53' W.
Salina Gruz Red paa c. 16° 09' N. 95° 11' W.
Bahia Ventosa Red paa c. 16° 20' N. 98° 35' W.
Mazatlan paa c. 23° 11' N. 106° 27' W.

265. Venezuela. Fort Libertador. Lystønder udlagt.
(N. t. M. Nr. 162. London 1938.)

En sort Lystønde, der viser hvidt Et-Blink hver 5S-, er udlagt 0,052 Sm 252°, og 
en sort Lystønde, der viser rødt Et-Blink hver 5S-, er udlagt 0,n8 Sm 225° fra det røde, 
faste Fyr paa N.-Siden af Indløbet til Puerto Oabello paa c. 10° 29' N. 68° 00' W.

266. Bahama Øerne. Store Bahama Banke. Grund.
(N. f. S. Nr. 3/253. Berlin 1938.)

En Grund med 12 m Vand er fundet paa c. 26° 02' N. 79° 14' W., 6,7 Sm 270° 
fra Great Isaac Fyr.

267. Trinidad. San Fernando. Baake nedlagt. Tønde inddraget.
(N. t. M. Nr. 124. London 1938.)

1. Hughes Rock Baake, der stod c. 0,95 Sm 290° fra Farallon Rock paa c. 10° 16' 
N. 61° 29' W., er permanent nedlagt.

2. Den sorte Tønde l,05 Sm 12° fra Farallon Rock er permanent inddraget.
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268. Argentina. Tierra del Fuego. Beagle Channel. Fyr tændt. Baake nedlagt.
(N. t. M. Nr.- 113. London 1938.)

Baaken paa Arrecife Lawrence, 0,8r> Sm 204° fra Baaken paa Punla Remolino paa
c. 54° 53' S. 67° 53' W. er ombyttet med et Fyr, der viser hvidt Et-Blink hver 2,ss-, 
Flammens Højde: 8,2 m. Synsvidde: 9 Sm. Firkantet Taarn. Fyret er ubevogtet.

269. Chile. Islas Queitao. Fyrs Synsvidde.
(N. t. M. Nr. 137. London 1938.)

Islas Queitao Fyrs Synsvidde er 29 Sm. c. 43° 44' S. 73° 30' W.

270. Chile. Isla Tranqui. l’unta Centinela Fyrs Synsvidde.
(N. t. M. Nr. 137. London 1938.)

Punla Genlinéla Fyrs Synsvidde er 15 Sm. c. 43° 01' S. 73° 20' AV.

271. Chile. Isla Tabon. Fyrs Synsvidde.
(N. t. M. Nr. 137. London 1938.)

Isla Tdbon Fyrs Synsvidde er 17 Sm. c. 41° 55' S. 73° 09' AV.

272. (P). Chile. Punta Morguilla. Fyr tændes.
(N. f. S. Nr. 3/268. Berlin 1938.)

Paa Pynten paa c. 37° 46', u S. 73° 40',0 AV. tændes et nyt Fyr, der skal vise hvidt 
Gruppe-Blink, To-Blink hver 20s-. Synsvidde: 15 Sm. 31 m højt, hvidt Jcrntaarn. Fyret 
er synligt i Pejlinger fra 328° til 172°.

273. Peru. Guanape Islands. Badiofyr oprettet.
(N. t. M. Nr. 112. London 1938.)

Ved Fyret paa South Island paa c. 8° 35' S. 78° 56' AV. er oprettet et Radiofyr. 
Bølgelængde: 315 kc/s (952 m). Rækkevidde: 70 Sm. Signalet er:

a. 3 Prikker med 1,2S- Mellemrum............................................... 3,3S-
b. Pause.......................................................................................... 5,7S-
Periode............................................................................................ 9s-

274. Peru. Lobos de Tierra. Fyr atter tændt og forandret.
(N. t. M. Nr. 123. London 1938.)

Fyret paa c. 6° 28' S. 80° 50' AV. er atter tændt og viser nu hvidt Gruppe-Blink, 
To-Blink hver 10s-. Synsvidde: 15 Sm. Hvidt Taarn med sort, cylindrisk Topbetegnelse. 
Fyret er ubevogtet.

(E, f. S. Nr. 2/120 1938.)

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

275. (T). Spanien. Alboran Fyr midlertidig slukket.
(N. f. S. Nr. 3/220. Berlin 1938.)

Alboran Fyr paa c. 35° 56' N. 3° 02' AV. er midlertidig Blukket.

276. Sardinien S.-Kyst. Cagliari Bugt. Forandring af Navne.
(N. f. S. Nr. 3/222. Berlin 1937.)

1. Navnet Punla Perda Sale paa c. 39° 00',8 N. 9° 01'„ E. er forandret til Punla 
Furcadizzu.

2. Navnet Punla Zépera paa c. 39° 01', 8 N. 9° 02',2 E. er forandret til Punla 
Perd’e Sali.

277. (T). Ægæiske Hav. Lcro. Adgangsbestemmelser.
(N. t. M. Nr. 119. London 1938.)

Paa Grund af Sprængningsarbejder er Ankring ved Lero Island kun tilladt ved 
Sanla Marina paa c. 37° 09' N. 26° 53' E. Skibe maa kun opholde sig ved Santa Marina 
i 24 Timer, med mindre de har faaet særlig Tilladelse fra Guvernøren.
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278. Hus!and. Sorte Hav. Odcssa Bugt Anduvning. Lystonder udlagt. Spirtøndc
inddraget.

(N. t, M. Nr. 131. London 1938.)
1. En rød Lystønde, der viser rødt Et-Blink liver 1%S‘> er udlagt paa c. 46° 

31' N. 30° 50' E., 3,7 Sm 62° fra Vorontsovski Fyr.
2. En rød- og hvidmalet Lystønde, der viser grønt Et-Blink hver 3S-, er udlagt 

paa c. 46° 33' N. 31° 00' E., 4.8 Sm 105° fra den kendelige, høje Skorsten tæt SW. for 
Dofinovkasoen.

A n m. Spirtønden, der i Kortet er angivet at ligge tæt E. for (2), er permanent 
inddraget.

279. Rusland. Azovske Hav. Taganrog Bugt. Vrag afmærket.
(N. t. M. Nr. 132. London 1938.)

Et Vrag, der er farligt for Sejladsen, ligger sunket paa c. 47° 05' N. 38° 56' E.,
6,4 Sm 190° fra Cherepakha Fyr. En rød- og hvidmalet Spirtønde med Tværtræ er udlagt 
tæt N. for Vraget.

280. Lilleasien N.-Kyst. Sorte Hav. Cape Injeli (Indje Burnu) Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 108. London 1938.)

Cape Injeli Fyr paa c. 42° 06' N. 34° 58' E. er forandret fra at vise hvidt, fast 
Lys med Et-Blink til at vise hvidt Gruppe-Blink, Fire-Blink hver 20 s-. Synsvidde: 14 Sm.

281. Tunis. Cap Serrat. Oplysning om Fyrtaarn.
(A. a. N. Nr. 2/122. Paris 1938.)

Cap Serrat Fyrtaarn paa c. 37° 13', 9 N. 9° 12',0 E. er malet sort foroven og hvidt 
forneden.

IX. Røde Hav og den N.-lige Del af det Indiske Ocean.

282. Rode Hav W.-Kyst. Port Sudan. Kendelig Skorsten nedrevet.
(N. i. M. Nr. 146. London 1938).

Den kendelige Skorsten ved den elektriske Kraftstation paa c. 19° 37' N. 37°
14' E., c. 0,88 Sm 337° fra det hvide Gruppe-Blinkfyr paa Hovedet af Bølgebrydereu, 
er nedrevet.

X. Asiens E.-Kyst med Japan. Australien og Stillehavet.

283. Siam Bugt. Nui Nai (Loctri) Point. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 147. London 1938.)

Nui Nai Point Fyr paa c. 10° 21' N. 104° 26' E. er forandret fra at vise hvidt 
Et-Blink hver 2S- til at vise hvidt Et-Blink hver 5S-.

(E. f. S. Nr. 34/2729 1937.)

284. (T). Kina. Macao Harbour. Fyr midlertidig slukket.
(N. t. M. Nr. 134. London 1938.)

Fort Guia Fyr paa c. 22° 12' N. 113° 33' E. er indtil videre slukket.

285. Sibirien. Yegorova Point. Taagesignal forandret.
(N. t. M. Nr. 135. London 1938.) 

Taagesignalct ved Yegorova Point Fyr paa c. 44° 47' N. 136° 26' E. afgives nu 
med Sirene, Et-Stød hver l™-.

286. Japan. Hokkaido SE.-Kyst. Akkeshi Wan. Grund.
(N. t. M. Nr. 110. London 1938.)

a. Et Skær med 1,8 m Vand findes paa c. 43° 01' N. 144° 47' E., 2,09 Sm 258° 
fra 73 m Triangulationsmærket ved Barasan Zaki.

b. 4,G m Skæret tæt W. for ovennævnte Plads findes ikke.
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287. Australien. Victoria. Port Phillip. Oplysning om Afmærkning og Dvbde.
(N. t. M. Nr. 111. London 1938.)

a. 2 Fadtønder er udlagt henholdsvis 0,G8 Sm og 0,2G Sm 74° fra det røde, faste 
Fyr paa Queenscliff Kaj.

b. De 2 røde Tønder henholdsvis 0,22 Sm 80° og 0,23 Sm 132° fra ovennævnte 
Fyr er permanent inddraget.

c. Dybden 1,5 m 0,2 Sm 118° fra ovennævnte Fyr skal rettes til 3,j m. 
Queenscliff Kaj røde, faste Fyr: c. 38° 16' S. 144° 40' E.

288. Australien S.-Kyst. Spencer Bugt. Port Augusta Anduvning. Grund findes ikke.
(N. t. M. Nr. 120. London 1938.)

Den i E. f. S. Nr. 51/4005 1937 meddelte 4,6 m Grund paa 33° 02' (30") S. 137° 
36' (00") E., 0M Sm 156° fra det hvide, faste Fyr paa Spidsen af Whyalla Wharf, er forgæves 
eftersøgt.

(E. f. S. Nr. 51/4005 1937.)

289. Hawaii Øerne. Molokai. Oplysning om Fyr.
(N. t. M. Nr. 121. London 1938.)

Synsvidden for Fyret paa La.au Point paa c. 21° 06' N. 157° 19' W. er forøget fra 
12 til 18 Sm.

290. Tuamotu Øhav. Fakarava Island. Rotoava Anduvning. Oplysning om Af
mærkning.

(N. t. M. Nr. 122. London 1938.)
a. Tapaeroa Baake c. 0,G Sm 278° fra Rotoava Flagstang paa c. 16° 02' S. 

145° 36' W. er permanent nedlagt.
b. De to Tønder henholdsvis c. 0(11 Sm 242° og l,s Sm 246° fra ovennævnte Flag

stang er permanent inddraget.

XI. Bekendtgørelser m. m.

291. Palæstina. Jaffa. Vaabonkontrol.
(U. f. s. N.r 3/216. Stockholm 1938.)

I Havnene i Palæstina er indført skarp Vaabenkontrol. Ifølge Meddelelse fra 
Havnemyndighederne i Jaffa underkastes alle Skibe, som ankrer ved Jaffa, Kontrol 
vedrørende Skydevaaben og Ammunition, der findes om Bord. Hensigten hermed er at 
forhindre den strængt forbudte Handel med Vaaben. Skibsføreren skal ved Ankomsten 
udfylde og bekræfte en Blanket, hvorpaa skal opføres alt angaaende Skydevaaben og 
Ammunition.

c. 32° 03' N. 34° 44' E.

Kort, Farvaudsbeskrivelser m. m.
N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; f: annuleret; T: Tillæg.

Korts eller r, f 7
Bogs Nr. hwjloMid:

T Supplement No. 6 til Antarct.ic Pilot.
N 1731 Italy. — Port of Naples.
N 1763 China. — Yung-chia-cheng and approaches. Limits 27° 37',5 N.—28° 03',5 N.— 

120° 35' E.—121° 19' E.
N 498 Plans on the east coast of Australia. Molle channel and Long Island sound, 

Kennedy sound. — Cid harbour. — Port Newry. — Gloucester passage.
R 1543 England. — Yarmouth and Lowestoft roads.
R 3509 Germany. — River Ems.
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R 2060 A North Atlantic ocean, eastern portion.
R 2580 United States. — East river and approaches to New York, 
t 1763 China. — Wen chau port and approaches.
f 498 Anchorages on the east coast of Australia.
f 1125 Port Newry. Gloucester passage.

Finland:
R 41 Truthallan—Stubben.

Tillæg.
II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 

Fyn og Lille-Bælt.

292. Danmark. Lille-Bælt. Aabenraa. Forandring af Fyrbelysning udsat.
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 39/3053 1937 meddeles, at den deri bebudede 

Forandring af Fyrbelysningen ved Aabenraa Havn er udsat indtil videre.
N B. ■ Det grønne og røde, faste Fyr paa 55° 02' (29") N. 9° 25' (54") E., paa den 

yderste Spids af Molen mellem Gammelhavn og Sydhavn, er for Tiden slukket.
(E. f. S. Nr. 39/3053 1937. Kort Nr. 318, 319, 241 og 298. Danske Lods, Side 370, 

Tillæg Nr. 3, Side 55. Havnelods, Side 23, Tillæg Nr. 1, Side 2. Fyr-Fort. Nr. 408, 410 og 411.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

293. (T). Danmark. Kattegat. Tisvildeleje. Skydoovolser. Advarsel.
Mellem Tisvilde Hegn og Liseleje vil der den 3. og 4. Februar samt den 2. og

3. Marts d. A. fra Kl. 0900 til Kl. 1600, blive afholdt Skarpskydningsforsøg med 
Kanoner i Skydeterrænet paa Mélby-Overdrev.

I dette Tidsrum er Farvandet N. for Skydepladsen, fra Tangvejens Skæring 
med Kystrevlen, c. 2300 m NE. for Liseleje, til Slængehuset i den W.-lige Ende af 
Tisvilde Hegn, spærret for al Sejlads indtil en Afstand af 6000 m fra Kysten.

Paa en Flagstang, der staar i Kystrevlen 3500 m NE. for Liseleje, er fra 1 Time 
før Skvdningens Begyndelse, og saalænge denne varer, hejst et rødt Flag med hvid Spuns. 

" Tisvilde Hegn: c. 56° 03' N. 12° 03' E.

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

294. Danmark. Graadyb. Esbjærg Havn. Nye Duc d’Alber.
1. I Fiskerihavnens 4. Bassin er paa 55° 28' (36") N. 8° 25' (32") E. opført en 

Duc d’Albe til Brug ved Svajning for Kompasundersøgelse.
2. E. for Tankskibsbroen i Trafikhavnen er paa 55° 28' (13") N. 8° 25' (47") E. 

opført en Duc d’Albe som Støttepunkt for Tankskibe.
(Kort Nr. 308, 245 otx 255. Havnelods, Side 55.)

A/S 4. H. SCHULT2 TRYH 
KØBENHAVN
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Ærø. Vejsnæs Nakke. Fyr t. 625; Fyr er t.. 1347 
Marstal Bugt m. v. Skydeovelser. Farv.

midit. spærret. Adv.............................. 2126
Laaland S.-Kyst. Kramnesse Rctt. t Kort

og Sejlhaandbøger.....................................  3343
Gedser Fyr. Rødsand S. Fyr. Opl. o. Ad

varselssign. for undersøiske Kabler 135;
Taagcsirene i Uord.. . ............................ 276

Gedser. Fltd. og Kltd. ind. f. Is 626; do.
genudi. 976; Fltd. forsv. 1854; do. gcnudl.
2208; Opl. o. Gedser Dagmærke............... 3628

Gedser Rev Fyrskib ind. f. Is 295; do. gcnudl. 408



IV

Løbe-Nr.
Falster E.-Kyst. Hesnæs Havn lukket nf Is. 

Havnefyr midit si. 219; Tilsanding. Fyr 
midit. si. Midit. Afm. 977; Dybde att. 
norm. Fyr att. t....................................... 1439

Fakse Bugt. Bundgarnspæle ødel. Adv. 736;
Skarpskydn. m. Luftværnskanoner. Adv. 2604 
Præstø Fjord. Præstø. Havnefyr............. 136
Fakse Havn. Indsejlingsrenden afm. 86;

Opl. o. Grund, Afm. og Baakelinie 1612;
Ledefyr t. 1787; Rettelse til Kort Nr.
333 og Havnelods 1936........................  2883

Rødvig Havn. Fyr midit. si. 277; Tilsan
ding 824; Dybde att. norm.................. 1503

Bornholm. Rønne Lys- og Fltd. midit. si.
1605; do. att. t. 1613; do. midit. ind. 2333;
do. genudi..................................................  2529
Hasle Havn. Radiofyr opr....................... 3705
Svaneke. Fyr midit. si. 389; do. att. t.... 1173 
Nelcso. Havnefyr si. Taagesign. u. a.

Virksomh. 296; do. att. i Ord............... 496
Salthammer Rev. Søm. i Uord. 4011; do.

att. i Ord..................................................4016

Sverige.
Lodsøtat. nedl................................................ 2
Fyr si. f. Is el. Vinter 301. 418. 510. 512. 630

631. 632. 633. 738. 739. 740. 826. 1062
Fyr att. t.............  1122. 1276. 1278. 1279 1280

1357. 1358. 1359. 1362 1443. 1864
Fyrskibe ind. f. Is el. Vinter.............  390. 909
Fyrskibe genudi................................... 1060. 1111
Lystdr. si. f. Is............................................. 3920
Lystdr. att. t...................................................4017
Lystdr. ind. f.Is cl. Vinter 88. 302. 303. 304. 305

416. 419. *420. 421. 422. 502. 504. 505. 507 
508. 509. 513. 629. 827 3922. 4018

Lystdr. genudi.......  634. 1120. 1179. 1180. 1183
1274. 1275. 1281. 1355. 1356 1360. 1361 
1444. 1445. 1446. 1447. 1522. 1524. 1616

Kltd. ind. f. Ts el. Vinter.........  299. 306. 3706
Kltd. genudi.............................. 1181. 1441. 1448
Trålleborg. Lystdr. midlt. si. 409; do. att. t.

627; Lystd. midlt. ind. 1058; Kltd. ind. 
midlt. 2466; Lystd. genudi. 2605; Kltd. 
gcnudl. 2741; Trafiksignaler for Færgerne 3344

Smygehuk. Ostratorp. Kltd. udi..................  2404
Ystad. Lys- og Fltd. udi. 1350; do. udi....... 1614
Simrishamn. Søm. forsv. 411; do. genudi.

628; Taagesign. opr. 907; do. opr. 1615;
Signaler for Lukning af Stormporte. Adv. 3206

Simrishamn E. Lystd. midlt. si. 410; do. 
att. t........................................................... 503

Åhus. Lystd. midlt. si. 412; do. ind. 502;
do. genudi. 1119; Opl. o. Lystdr. 1510;
Åhus redd. N.-Djupet. Søm. ind. 1511;
Kltd. ind. midlt......................................... 2467

Solvesborgsviken. Fyr midlt. si. 1059; do.
att. t........................................................... 1440

Hano NW. Laxgrund. Søm. i Uord. 297; do.
att. i Ord................................................... 2886

Tårnd. Lodsstat, nedl.................................. 1273
Indløbet til Ronneby. Dunso nabb Lystd.

midlt. ind ................................................  1351
Ronneby W.-lige Indløb forbi Gåsfeten. Af in.

udi............................................................... 1512
Ronneby W.-lige Indløb W.-lige Del. Afm.

ind............................................................... 1513
Ronneby E.-lige Indløb. Afm. for.............. 1514

Løbo-Nr.
Ronneby indre Farvand. Sandviken Fvr for.

1515; do. 2530; For. udf...............'........... 2811
Hassid. Farvandet til Garpviken. Afm....... 1516
Karlskrona Anduvn. Aspo sten. Fast Søm.

genopf......................................................... 87
Karlskrona angdringsboj midlt. omb. 2270;

do. genudi..................................................  2531
Karlskrona Havn. Ledefyr 11. 1352; Radio

mast opf..................................................... 3029
Utklipporna NE. og E. Søm. forsv. 413;

Søm. genudi. 825; Søm. genudi. 982; Søm.
forsv. 1353; do. genudi............................. 1442

Klotet Lys- og Fltd. midlt. si. 415; do. ind... 504
Olandsrev Fyrskib omb. midlt. 1617; do.

midlt. omb. 1860; do. att. udi..................  2338
U tgrunden Fyrskib for. 3; For. udf........... 1121
Oland W.-KyBt. Gronhbgen Fyr midlt. si.

2532; do. att. t...................................... 3415
Oland W.-Kyst. Degerhamn. Opgrunding 

298; Indsejlingsrende oprenset 1517; 
Afm. fl.................................................... 1788

Kalmar S. Grund. Søm. fi...................... 1354
Kalmar—Farjestaden. Grund. Søm. udi. 

506; Opl. o. Grund 2678; Søm. fl. 2742; 
Midlt. Stage udi..................................... 3550

Borgholm. Dagmærker foi........................ 1182
Oland W.-Kyst. Borgholm. Fyr midlt. si.

1789; do. att. t...................................... 1861
Timmernabben. Afm. ind.......................... 1518
Monsteråsleden. Okno Fyr for. 2743; Fyr t. 2744 
Figeholm. Afm. ind................................... 1519

Gotland. Visby. Opl. o. Lods..................... 3551
Undcrvandshindr........................................ 2887

. Fårosund. Lystd. for................................ 1616
Fåro—Salvorev. Søm. ind......................... 1700
Furillen Fyr. Opl. o. Brændetid............. 3769
Slite Anduvn. Stangbaake ødel. 737; do.

genopf....................................................... 1701
Hoborgs rev Lys- og Fltd. midlt. si..........  414

St. Okno. Lodsudkigsstat, midlt. lukket 300;
do. att. i Virksomh..................................... 1056

Furon. Lodsudkigsstat, lukket for Is 417;
do. att. i Virksomh................................... 1123

Kråkelund N. Soen Fyr si. midlt................ 1862
Storklåppen. Grunde...................................  3135
Stockholm Skærgaard og Gotland. Adv. vedr.

Lystdr......................................................... 307
Fångo SW. Flatskår. Opl. o. Dybder.......  2405
Håradskdr Fyr for. 908; For. udf..............  1863
Ettersundet sydostra, Ettersundet nordvåstra og

Stegeborg Fyr for. 1702; do. 2812; For. udf. 3207 
Arko. Afm. for. 1520; Opl. o. Afm. Rett. t.

Søkort 3030; Oplysn. o. Arko Ledefyr.... 3921 
Landsort-Håradskdr. Fyrbelysn. for 1277;

do.................................................................. 2127
Hovringe Fyrskib midlt ind. 1865; do att.

udi............................................................... 2337
Bråviken. Norrkoping Luftfyr t.................. 1521
Indsejlingsrenden til Norrkoping. Duc d’Albe

Fyr ødel. Midlt. Afm. udi. 2209; Fyr
belysn. for. 2468; Duc d’Albe Fyr genopf. 
og t. Midlt. Afm. ind. 2533; Fyrbelysn. 
for 3487; do............................................... 3770

Skepna. Opl. o Fyr Adv.......................... 511
Sodertålje-Femorehuvud. Bokosund. Grund

2210; Søm. udi............................................ 3345
Stockholm Skærgaard. Landsort-Dalaro. Vik- 

sten Fyr t. 1282; Fyr er t. 2962; Opl. o.
Fyrs Brændetid......................................... 3771
Måsknuv Fyr for. 1283; For. udf........... 2963



V

Løbe-Nr.
Huv udskår. Signaler for Is ophørt 2027; 

Signaler for Fyrskibe fl........................... 3416
Almagrundet Fyrskib Radiofyr. Midit.

Udvidelse af Sendetid 2028; Fyrskib 
omb. midit. 2406; do. midit. omb. 2534; 
Radiofyrs Sendetider for. 2670; Fyrskib 
genudi. Radiofyrs Sendetider er for... 2814 

Sandhamn Indløb. Stora Alskar. Fyr t.
1284; do. t.............................................  2813

Hold. Radiomaster...................................  1523
Tynningo S. Fartbestemmelser............... 1449
Svenska Stenarna SSE’ Grund................. 1866
Enkoping. Radiomaster opf..................... 3031
Furusundsleden Fyr for. 1285; do. 3032;

Fyreno Vdxlet norra og Vdxlet sodra for. 
3417; Slaboudde Fyr for. 3488; Yxlan 
Fyr for.................................................... 3552

liemmargrund. Lys- og Fltd. bliver perm. 3553 
Arholma Lodsstat. Signal inddraget.... 3554 
Svenska Bjørn Fyrskib. Radiofyr midit.

u. a. Virksomh. 741; do. att. i Virksomh. 
828; Fyrskib midit. omb. 2745; do. gen- 
udl.....................................................  3136

landskavet. Våddd E. Grund................... 1790

Bottniske Bugt

Sverige.

Bottniske Bugt.
yr si. f. Is el. Vinter. .. 316. 515. 516. 517. 635 

742. 912. 983. 985 
yr si.............................................................. 1795
yT att. t. 1124. 1185. 1186. 1452

1454. 1455. 1530. 1621 
yrskibe ind. f. Is el. Vinter . .. 314. 514. 910 

911. 984. 4012. 4025 
yrskibe genudi... 1184. 1525. 1528. 1606. 1707 
ystd. ind. f. Is el. Vinter.... 4. 89. 137 138

139. 309. 311. 312. 316. 423. 424 
3774. 3923. 3925. 4019. 4020 4022 

ystdr genudi..........................  1450. 1526. 1618
1619. 1705. 1706. 1791. 1792. 1793. 1868 

2339. 2340. 2341. 2408. 2469. 2538 
Jtdr. ind. f. Is el. Vinter.................. 308. 3924
Jtdr. genudi................................................. 1451
odBudkigsstat. lukket f. Vinter .... 3854. 4026 
5dra Kvarken. Understen Fyr. Radiofyr. - 
Signal for. 2746; For. udf........................  3772

regrundsgrepen. Girepen Fyrskib midit. omb.
m. Reservefyrskib.....................................  3418

regrund Skærgaard. Kullbodaviken paa
Grdso. Stage udi.......................................  2029
Djursten. Fyr si. f. Vinter. Taagesign. 

midit. u. a. Virksomh. 983; Fyr att. t.
Taagesign. att. i Virksomh................... 1363

kag. Brdindn. Orskar. Sign, for Is oph... 2036 
rskdr. Afm. for........................................... 2030
rundkallen Fyrskib omb. midit. 1703; do.
er omb. 2128; do. genudi......................... 2407

jorns Fyr. Afm. for. 310; er udført.........  2031
larnds og Skutskar. Afm. for. 1364; er ud
ført .............................................................. 2032

’yt Farvand til Qdvle N. om Eggegrund. 2
nye Søm. opf. 3208; 3 nye Baaker opf.......  4021

'inngrundet Fyrskib omb. midlt. 1286; do.
midit. omb. 1365; do. genudi................... 212£

Løbe-Nr.
Farvandet inden for Tupparne og Kusd. Afm. 

for................................................................ 2033
Ljusne Fjården. Ljusne Havn. Havnearb.. 4023 
Soderhamn. Tuppstrommen (Tuppsundet).

Nye Baaker og Sømærke........................ 1704
Øen Prdstgrundet. Søm. udi. 313; er ud

ført.......................................................... 2034
Stockviken Lodsstat. Navneforandr............. 3286
Ingaskar Fyr for. 2680; do. For. udf........... 3033
Brdmon. Fyr og Taagesign. for. Radiofyr 

opr. 1794; RadiofyT opr. 1867; Fyrs Lys
evne forøg. Taagesign. for. 2535; Radiofyr 
er opr. 2536; Opl. o. Signal..................... 4024

Svartvik. Uddybningsarb. 1527; do. afsluttet
2130; Rørledning midlt. udi....................... 2131

Sundsvdllbukten. Klingerfjarden. Soråker.
Nye Ledefyr............................................... 2964

Angermandlven. Nyland. Afm. for. 2035;
do. er for................................................... 2342

Indløbet til Ornskoldsvik. Båskdrson Fyr for.
913; Ny Afm. 2037; Båskdrson Fyr for... 2132 

Skagshamn Indløb. Fyr 1.1287; do. er t. 2343;
Alloviken Fyr t.......................................... 2681

Sydostbrotten Fyrskib midlt. ind. 220; do.
Fyrskib midlt. ind. 3773; do. genudi. 3853 

Husum Indløb. Ledefyr forsynet m. Dag
mærker ...................................................... 1187

Storbådan Fyr for. 914; do. er for................. 2344
W.-lige Farv, til Nardmalingsfjarden og Farv.

til Notholmen. Ny Afm............................ 2038
Jårnds Havn. Ledefyrlinie t. 1453; Nye

Ledefyr t. Opl. o. Fyr.............................. 2606
Gerdas Grund Lystd. midlt. si. 3346; do. att. t. 3419 
Fjdrdgrund Fyr for. 915; do. 2345; Fyr

for................................................................ 2537
Indløbet til Umeå. Långhalsudde Fyr for.

315; do. 1529; For. udf...........................  1620
Sikeå. Ny Afm............................................. 3034
Farv, fra Bjurdfjdrden til Båckfjdrden. Ny

Afm............................................................. 2039
Skelleftehamn N. Kågndset. Opl. o. Baake

916; do. genopf.......................................... 3035
Slorkåge Havn Indløb. Fyr V. 1288; do. er t. 2682 
Piteå Anduvn. Munksundet. Uddybnings

arb. Adv.................................................... 1708
Luleå Anduvn.

Svarton. Udkigstaarn genopf. ikke.........  140
Liljeuddens Fyr S. Grund......................... 2817

Luleå Havn.
Askgrundei. Td. ind.................................. 2965
Sandogrundet Fyr for. 2815; Td. ind....... 2816
Afm. indd. 2040; Radiomast opf............. 3420

Farv, til Toreviken. Afm. for...................... 2041

Finland.

Bottniske Bugt.
Fyr si. f. Is el. Vinter .. 90. 91. 141. 222. 224 

425. 426. 427. 428. 429. 431. 518. 519. 520. 636 
637. 746. 838. 917. 4027. 4029. 4030

Fyr att. t.............  1268. 1366. 1367. 1369. 1533
1622. 1623. 1624. 1625. 1626. 1627

Fyrskibe ind. f. Is el. Vinter ... 202. 317. 432 
3775. 3855. 4013

Fyrskibe genudi.............. 1368. 1532 1628. 1709
Lystdr. ind. f. Is ol. Vinter.............  3707. 3708

3778. 3779. 4028



VI

Løbe-Nr.
Lys- og Kltdr. ind. f. Is cl. Vinter 221. 430. 3776 
Lys- og Fltd. genudi.................................... 1798
Lystd. genudi....................................... 2042. 2133
Lys- og Kltd. genudi.................................... 2044
Lodsudkigsstat. lukket for Vinteren........... 223
Afm. for......................................................... 990
Indløbet til Rdytlå. Søm. fl...................... 2539
Ajos. Søm. ind. 829; do. 830; Ny Ledelinie

opr. 986; Afm. for. 987; Nyt Løb. Nye 
Ledebaaker opf. Afm. for. 988; Rettelse 
til E. f. S. Nr. 988 .................................. 1125

Ykskivi. Lodsudkigsstat. nedl..................... 1531
Vatunki. Afm. for. Nye Ledebaaker opf... 989
Kraaseli Ledebaake fj. Nyt Fyr t. 1126;

Ledebaake fj 2211; Nyt Fyr t.................2212
Indløbet til Kemi. Opl. o. Dybde............... 743
Kemi Fyrskib omb. midit. 3287; Reserve

fyrskib udi.................................................  3347
Ulkokrunni-Ii-Roytta. Nye Grunde............. 2683
Marjaniemi. Søm. ind. 831; do. 832; do. udi. 833 
Oulu Indløb. Hietasaari Baake for............... 1796

Hailuoto W. Vrag. Adv.............................2213
Hailuoto. Fyr t. 2134; Fyr t.................... 2346

Tauvo. Baake ombygges 1127; do. er om
bygget........................................................ 2043

Raahe (Brahestad). Ny Afm........................ 1797
Yxpila—Gamlakarleby. Baake nedl. 1289;

Baake nedl. Fyr t. 1290; Nyt Fyr t. 1291; 
Ledefyilinie nedl. Nye Baaker 2135; do. 
2540; Fyr kun til Brug for Lodser 2541; 
Baake nedl. 2542; Nye Ledefyr t. 2543; 
Ledefyr for. 2544; Ny Afm. 3489; Lede
baaker fl. og for........................................  3490

Tankar. Nyt Søm. udi................................. 834
Tankar nedre Fyr. Ny Lysvinkel................. 3777
Gnydingen Baake opf.................................... 744
Boskiir. Ny Baake....................................... 3209
Ryssbergets Baake for...................................... 3210
Norrskdr Havnefyr for.................................. 745
Vasa-Ronnskar. Uddybn. 3555; Afm. for.

3556; Pulle fj............................................. 3709
Indløbet til Vasa. Nye Ledebaaker opf. 836;

Lilla Svartbådan Fyr for. 1128; Korso Fyr 
t..................................................................  2607

Vasa Skærgaard. Replol. Nyt Fiskerfyr t... 835
Sålgrund. Søm. ind. 837; Vdndningsmdrkel.

Ny Baake opf............................................ 2966
Rauma Fyrskib midit. ind. 3036; do. genudi. 3137 
Indløbet til Rauma. Ledebaaker for........... 2967
Rauma Havneomraade. Søm. ind.................2214
Uusikaupunki (Nystad). Ny Afm............... 1799
Skargårdshavet.

Fyr si. f. Vinter............. 433. 638. 639. 919
Fyr att. t.......... 1370. 1534. 2818. 2819. 3212
Abo-Mariehamn. Nye Luftfyr. Adv. 2546;

Opl. o. Fyr........................................... 2684
Storbrotten Fyrskib midit. ind. 818; do. 

gcnudl. 839; do. ind. f. Is 918; do. gen
udi. 1188; do. midit. ind. 2215; do. gen
udi........................................................... 2348

Purha Fyr for. 2045; For. udf................... 2409
Tallliolm Fyr for. 2046; For. udf............... 2410
Ålandsoerne. Rodhamn. Radiofyr opr.

1710; Opl. o. Radiofyr 2747; Radiofyr 
forsøgsvis i Virksomh. Opl. o. Signal.. 3288

Aland. Degerby. Baake opf....................  3348
Stora Sottunga-Kokar. Løb lukket. Søm.

ind. Baaker nedl. Nyt Løb aabnet. Nye
Ledebaaker og Varde opf.....................  3629

Aland Skærgaard. Søm. inddr................. 3037

Løbe-Nr.
Åland. Kokar. Afm. ind........................... 3211
Åland Skærgaard. Skarpskår Fvr fl. 2271;

do. 2608; er fl..................... '................. 2888
Keitsor. Ny Stenvarde opf......................  2968
Kalvholm Fyr for. 2048; For. udf............. 2412
Rodbådan Fyr for. 2047; For. udf. 2411;

Fyr for.................................................... 2545
Åbo Skærgaard. Taipalsaari. Ny Sten

varde opf................................................ 2969
Dalsbruk. Ny Baakelinie........................  3926

Kimito Kanal. Uddybningsarb. Adv. 
2049; Baake ødel................................... 3291

Skiftet. Rodakon Lys- og Kltd. midit. si.
225; do. ind. f. Vinter 434; do. genudi. 1535

Kobbaklintarna. Nyt Fyr t...................... 92
Uto. Torvskar. Fyrlanterne ommalct.... 3289 
Ulo. Knivskår. Fyrlanterne ommalet.... 3290 
Uto Radiofyr. Ekstraudsendelser........... 840
Bogskår. Grund........................................ 1536

Finske Bugt.

FiDland.

Finske Bugt-
Fyr si. f. Is el. Vinter 435. 436. 437. 641. 642 

643. 645. 646. 647. 648. 650. 651. 652. 653 
654. 749. 752. 754. 842. 921. 922. 924. 925 

Fyr att. t.............  1269. 1292. 1372. 1374. 1375
1376. 1377. 1378. 1379. 1380. 1381. 1382. 1383 
1384. 1385. 1386. 1538. 1539. 1541. 1543. 1544 

1546. 1629 
Fyrskibe ind. f. Is el. Vinter................318. 319
Fyrskibe genudl................................... 1457. 1540
Lodsudkigsstat. lukket i. Vinter......... 438. 640
Lodsudkigsstat. att. i Virksomh........ 1371. 1537'
W.-lige Anduvn. til Hango. Kistskar Baake

ødelagt 5; do. genopf................................ 2820
Tvarminne. Ny Afm..................................... 3038
Hiistd-Busd. Spirtd. forsynet med Ballon

1869; Afm. for........................................... 2822
Håsto Buso-Jussaro. Opl. o. Grund. Ny

Afm. 2821; Baake for............................... 3039
Julo. Ny Afm............................................... 2823
Barosund. Nye Ledebaaker opf................... 1456
Porkkala-Kallbåda. Taagesign. midlt. u. a.

Virksomh. 747; do. att. i Virksomh............  920
Stora Trasko Forfyr. Lysvinkel for............. 3780
Ångslandet. Aim. for. 748; For. udf........... 1870
Helsinki Fyrskib midlt. omb. 1348; Opl. o

Reservefyrskib 1373; do. genudl. 3040;
Topkugle borttaget......................................3213

Helsingfors Skærgaard. Ledebaaker nedl.
3214; Ny Ledefyrlinie t. 3215; do. t...........  3781
Ny Baakelinie............................................ 3041
Gråhara Radiofyr. Ekstraudsendelser ... 841
Afm. att. udi. 1871; Nyt Løb. Ny Afm... 3782 
Sveaborg N. Søm. udi............................... 2272
Långorn (Sdrkkå) Fyr for........................ 750
Långbrnsund. Grund bortspr. Søm. ind.. 751 

Soderskar Fyr. Lysvinkel for......................  3783
Gråskiir N. og E. Afm. for......................... 2273
Tredjeholm Fyr. Lysvinkel for...................  3784
Utterholm Fyr. Lysvinkel for......................  3785
Risholm Fyr nedl. 644; Nyt Fyr t............. 843
Vat skar. Farvand lukket. Søm. ind.........  844
Louisa Indløb. Nyt Søm.............................. 1542
Orrengrund. Afm. for...................................  2970



vn
Løbe-Nr.

Boisto og Lovb Ledefyrlinie. Lysvinkler for. 3786 
Kotka Indløb. Reipo Baake fj. Nvt Fyr t.

1129; do.......................................'............. 2349
Manniklubb Fyr. Adv. 753; Vragdele fj... 1293 
Ny Ledelinie............................................. 3710

Kotka. Hevossaari Løb. Afm. for............... 923
Kukouri Fyr. Lysvinkler for................... 3787

Suursaari (Bogland). Fyr for. midlt. 1800; 
do. att. norm............................................. 2824

Hamina Anduvn. Hajaskari Fyr for.......... 6
Indløbet til Hamina. Hilloniemi nedre Fyr 

midlt. si. 2413; do. att. t. 2547; Ledebaaker 
for................................................................ 3042

Hamina Havneomraade. Nyt Løb. Ny 
Havn. Midlt. Afm. Sømærke inddr......... 3927

Aspo. Veitkari Fyr for...................................3711
Velperkari Fyr t............................................ 2470
Kuorsalo SW. Ledefyr t. 2471; Opl. o. Fyr. 2548
Kuorsalo. Ledebaaker for. 2685; Afm. for.. 3712 
Kuorsalo SE. Afm. for. 649; Lotouri Fyr t.

2472; Søm. fl.............................................  2549
Parrio og Sanlio Ledefyrlinie. Lysvinkler for. 3788 
Kiuskeri Fyr. Lysvinkler foi......................  3789
Ruonli (Rondo) FyT. Lysvinkler for........... 4031
Teikarinselskd-Makslathi. Ny Spirtd........... 3790
Uuras Indløb. Ny Ledebaake opf. 3713;

Baake nedl................................................... 3714
Teikarinselskd-Makslahti. Opl. o. Dybde... 3928 
Uuras. Tuppuransaari. Fyr for..................  2216

Kuninkaansaari. Fyr for. 1545; For. udf. 2217 
Uuraansaari. Ledebaaker nedl............... 4032
Kirkkoniemi-Uuraansaari. Opl. o. Dybde 4033 
Tapola Fyr midlt. for. 2686; do. att. norm. 3216 
Pinkeli Fyr si. midlt. 1872; do. att. t....... 2347
Trångsund (Uuraanportti). Strømsign... 991 

Viipuri-Uuras. Uddybningsarb. Adv. 3715;
Opl. o. Dybder.......................................... 3791

Rusland.

Finske Bugt.
Nagajewa Bank. Lystd. udi........................ 2889
Srednjaja Banke S. Vragfj. Lystd. fl. tilbage 3138 
Kronstadi Bugt. Diomid Lystd. omb. m.

Lys- og Fltd..............................................  3716
Leningrad Fyrskib midlt. fl. Sejladsfor

skrift 142; Fyrskib ind. f. Is. Opl. o. 
Lods 655; Fyrskib genudi. 1873; Trafik
signaler 1941; Trafikbest....................... 3856

Neva Bugt. Kronstadt. Fort Kronschlot. Fyr 
t..................................................................  2748
Peterhof E. Kendeligt Mærke fj. 992; Fyr

for............................................................ 2050
Peterhof. Ledefyr for. 2687; Lystdr. udi... 3718 
Leningrad Sokancd. Lystdr. for............... 7

Kronstadt Bugt. Schepelev Fyr NE. Vrag
afm. 1874; Vrag fj. Vragafm. ind............ 3717
Schepelev Fyr. Radiofyrs Sendetider for... 2688 

Na-rva Bugt. Vigrund Fyrbaake for............. 1630

Estland.
Fyr si. f. Is el. Vinter................................ 441
Fyr att. t....................................................... 1711
Lystdr. ind. f. Is el. Vinter........................ 439

Løbe-Nr.
Lystdr. genudi............................................... 1712
Ny Afm.......................................................... 1801
Mohni Fyr. Synsv. midlt. formindsket 2350;

Fyr att. norm............................................ 3292
Juminda. Nyt Fyrtaarn u. Bygn. 2971; Fyr

belysn. for..................................................  3293
Skvdeøv. og Bombekastn. Farv, midlt. sp.

Adv.............................................................  1875
Prangli (St. Wrangel). Fyrbelysn. for. 2473;

For. udf...................................................... 2689
Tallinn Fyrskib. Radiofyr i Virksomhed... 143
Tallinn Anduvn. Skydeøvelser...................  2051
Paldiski (Baltisk Port). Fyr. for. 2690; For.

udf..............................................................  3630
Kriissgrund (Græsgrund). Ny Fyrbaake opf. 2218 
Osmussaar (Odensholm) Fyr for. 2609; For.

udf..............................................................  2890
Norrby gamle Ledemærke fj........................  1802
Hiiumadal. Afm. ind.................................... 1804
Hiiumadal. Tallinn Havn. Afm. for........... 1803
Hiiumadal Fyrskib omb. midlt. 2274; do... 3631 
Moon Sund. Fyr si. f. Is el. Vinter.... 442. 3929

Fyr att. t................................................... 1713
Lystdr. ind. f. Vinter.............. 144. 440. 3930
Lystdr. gonudl............................................ 1714
Harilaid Fyr. for....................................... 3933
Hobulaid (Hestholm) Forfyr. Opl. o. Fyr 2891 
Rohukiila. Grund afm............................... 2474
Karatma Ledelinie. Opl. o. Ledebaaker.. 2275 
Haapsalu Anduvn. Afm. for.................... 1805
Pullapåa. Ledebaaker opf........................ 2276
Dago. Orjaku Havn. Havnearb. Lede

baaker opf. Spirtdr. udi. 2136; Afm. for. 
2972; Baake nedr. Ledefyr t............... 3294

Riga Bugt. Fyr si. f. Vinter................. 443. 3932
Fyr att. t................................................... 1715
Lystdr. ind. f. Vinter......................  145. 3933
Lystdr. genudi...........................................  1716
Kihnu Havn. Nyt Havnefyr etableret.. 3934 
Ruhnu Fyr ombygges 1806; Fyr delvis 

formørket 2277; Fyr for........................ 3935
Saaremaa E.-KyBt. Koiguste Bugt. Baaker 

opf. Spirtd. udi. 2052; Rett. t. do. .. 2351
Pårnu Bugt. Spirtd. udi. 2053; Vaiste An

duvn. Søm. udi..................................... 2691
Undva. Baake fj........................................... 1807

Letland.
Riga Bugt. Lystdr. ind. f. Vinter 444; do. 

genudi. 1942; Lystdr. ind. f. Vinter.........  4034
Daugavgriva. Taagesign. midlt. u. a. Virk

somh. 2278; do. att. i Virksomh........... 3850
Diinamilnde. Opl. o. Fyrbelysn...............  2475
Mersrags. Fyrs Synsvidde for....................2610
Kolkasrags Fyr. Radiofyr. Signal og

Sendetider forsøgsvis for.......................  3857
Irben Stræde. Lystdr. ind. f. Vinter 445; do.

genudi.........................................................  1547
Indløbet til Riga Bugt. Ovisi Fyrskib ind. f.

Is 446; do. genudi. 1548; Radiofyr. Signal 
og Sendetid forsøgsvis for........................ 3858
Ovisi (Lyserort). Fyra Synsvidd. for....... 2611

Østersøen. Lystdr. ind. f. Vinter 447; do. 
genudi. 1549; do. genudi.......................... 1943

Ventspil (Windau) Anduvn. Grund.........  2279
Liepaja (Libau). Opl. o. Fyr 2612; S.-lige

Havneindiøb. Fyr t. Opl. o. Dybde.... 3851



VIII

Løbe-Nr.
Memelomraadet.

Memd. Indløb tilsandet 1294; Dybde i Ind
løb. Besejlingsforhold 1387; Dybde i 
Havneindløb att. norm.............................  1550

Tyskland.
Sommorafm.................................................... 993
Vinterafm............................................. 3295. 3349
Briisterort-Riff. Lys- og Fltd. si. 320; do.

ind. f. Is 448; do. genudl.......................... 1189
Pillau Lys- og Fltdr. inddr. for Is 391;

do. genudl................................................. • 1189
Danzig Bugt. Neukrug. Tdr. midit. udi... 1876

Danzigomraadet.
Sommerafm....................................................  1063
Vinterafm....................................................... 3557
Danzig Bugt. N eufahrwasser og Neufalir.

Opl. o. Afm................................................ 755
Schiewenhorst Fyr. Kød Lysvinkel fj....... 3632
Weichsel Munding. Neufithr. Afm........... 1717
Neujahrwasser. Søm. ind. f. Is 521; Under- 

vandstaagesignalmembran genudl. og fl. 1718
Zoppot. Radiofyr opr. 2749; do. nedl....... 2973

Polen.
Danzig Bugt. Lystdr. ind. f. Vinter............. 148

Stormvarselsstat. 845; Lystdr. for. 1190;
Lystdr. udi. og for. 1719; Lystd. ikke 
udi. 1808; Lystd. Hel-Graniczna for.... 2137

Orlowo. Taagesign. opr............................. 146
Gdynia Red. Lys- og Fltd. ind. 147; For

budt Ankerpi. 2476; do......................... 3043
Gdynia. Radiofyr midit. u. a. Virksomh. 

2054; do. 2138; Radiofyr att. i Virk
somh........................................................ 3633

Gdynia. Handclshavnen. Opl. o. Lystdr. 
93; Undervandstaagesign. att. i Virk
somh. 94; Fyr for.................................. 2139

Puck Bugt. Torpedoskydeplads afm. 2352; 
For. a. Grænsen for forbudt Omraade.. 3044

Hel Havn. Taagesign. for........................ 3350

Tyskland.
Midterste Del af Østersøen. Radiopejltj. 

midit. indst................................................  2892
Rowe-Bank Søm. att. udi............................. 8
Stolpe Banke S. Vrag afm............................ 449
Stolpmunde. Lystd. midit. udi. Borearbejde 

1944; Lystd. ind. Lystd. midit. udi. Bore
arbejde ........................................................ 3139

Rugenwalde. Wipper. Dybde aft. 1130; Dyb
de att. norm. 1720; Opl. o. Dybde......... 3792

Jershoft NW. Vrag „Aighefs"..................... 1631
Oder-Bank. Lystdr. ind. f. Is 321; do. genudl. 1131
Adlergrund Fyrskib midit. omb. 756; do. 

genudl. 1295; do. midit. omb. 2353; do. 
genudl......................................................... 2750

Swiwmunde E. Misdroy. Afm. af Brorester 
midit. for. 1721; Vinterafm........................ 3140

Løbe-Nr.
Swinemiinde Lys- og Fltd. ind. f. Is........... 450
Greifswalder-Oie S. Zinnowitz Anduvning.

Midit. Afm. 1722; do. ind.......................... 3141
Zinnowitz Bro NE. Midit. Afm. 1723; do.

ind........................................................... 3142
Greifswalder Oie E. t. N. Td. midit. udi. 1809;

do. ind........................................................ 2974
Rugen E.-Kyst. Quitzlas. Afm. midit. for.

1810; Afm. att. norm...............................  2975
Granitzer Ort E. Sunken Mine. Adv......  1551
Sassnitz SE. Vrag afm. 656; Vrag fj.......  758
Sassnitz. Vrag afm. 1191; Vrag fj........... 1458
Arkona. Taagesign. for. 1877; do. for... 3045 
Tdr. og Fiskemærker midit. udi............... 1946
Stubbenkammer Radiofyr. Opl. o. Sende

tider 3421; do........................................  3634
Stubbenkammer NE. Vrag „Anna". Adv.

9; Opl. o. Vrag..................................... 149
Stubbenkammer Lys-, Fl.- og Kltd. ind. f. 
Is 392; Lys- og Fltd. udi. 926; Lys-, Fl.- og

Kltd. genudl. 1945; Pladstd. udi......... 3859
Plantagenetgrund N. LyB- og Fltd. bortdr.

522; do. genudl.......................................... 1064
Darsser Ort NE. Prerow Banke N. Vrag

„Taube" 523; Vrag fj................................ 757
Darsser Ort O. Lys- og Kltd. omb. med Vin

tersøm......................................................... 4073
Warnemunde. Lys- og Kltd. ind. f. Is 322;

do. genudl. 846; Radiofyr midit. u. a. 
Virksomhed 1878; do. atter i Virksomhed 2140 

Meddenburg Bugt. Afm. af Lossepl........... 1459
Pdzerhaken Fyr midit. delvis formørket 

226; Forbudt Ankeromraade udvidet 
657; Fyr delvis formørket 994; Nyt Fyr- 
taam 1724; do.......................................  2751

Dahmeshoved Fyr. for. 1460; For. udf.... 1811 
Lubeck Bugt. Neustadt. Lystd. udi. 3143;

Fyr t. Fyr for. Taagesign. opr. 3144;
For. udf...................................................... 3351
Luftfyrs Brændetid 1134; do......................3217

Femer Bodt. Puttgarden Riff. Kabeltd. ind. f.
Vinter 95; do............................................. 4035
Fehmarnbdt Fyrskib ind. f. Is 393; do.

genudl. 524; do. midit. omb................  1879
Femernsund. Burgstaaken Indsejlingsrende. 

Tilsanding 658; Uddybn. Adv. 1132; Fyr 
for. 1461; For. udf. 1812; Fyr for. 3046; 
For. udf...................................................... 3352
Orth Bugt. Orth Mølle nedr....................... 96
Tdr. fl......................................................... 1133

Kielerbugt. Femern W. Vrag 227; do. afm.
323; Vrag fj. Vragafm. ind.................... 659
Gabdsflach NE. Opl. o. Lystd................ 927
Hohwacht Bugt. Bomber sunket. Adv.

2976; Opl. o. sunkne Bomber............... 3719
Neuland Fyr N. % W. Vrag 995; do. forg.

eftersøgt................................................  1135
Kieler Fjord. Adv....................................... 10
Kielerfjord og Stranderbugt. Kapsejladsmær

ker.............................................................. 1880
Kid Fyrskib ind. f. Is 394; do. genudl. 525;

Varselsignal 1552; Fyrskib midit. omb... 3860 
W.-lige Østersø. Adv. vedr. Afm.................. 324
Eckernforde Fjord. Eckernjorde. Udsigts-

taarn.......................................................... 3720
Boknis Eck E. Spærret Omraade 1633;

do. frigivet............................................. 3721
Bocknis Eck NE. Vrag........................... 2893
Kabelomraader. Forbud mod Ankring og

Fiskeri.................................................... 1462



IX

IL

Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

Løbe-Nr.
Sundet.

Ven W. Vrag „Leda" afm. 1635; Vrag uska- 
deliggjort. Vragafm. ind.......................... 1725

Danmark.
Lystdr. ind. f. Is.......................................... 328
Lystdr. genudi......................................  528. 663
Nakkehoved Radiofyr erstattes af Gilleleje

Flak N. Radiofyr 2055; do. er udf........... 2354
Ellekilde Hage Lys- og Kltd. kæntret 203;

do. ind. f. Is 228; do. genudi.................. 619
Lappegrund Fyrskib ind. f. Is 325; Reserve

fyrskib midlt. udi. 451; Fyrskib genudi. 
526; do. ind. f. Is 898; do. genudi. 928; 
Fyrskib omb. midlt. 1504; Fyrskib midlt. 
omb. 1607; Fyrskib genudi. 3282; do....... 3422

Helsingør. Vindsign, midlt. u. a. Virksomh. 
278; do. att. i Virksomh. 1634; do. midlt.
u. a. Virksomh. 2123; Ledefyr midlt. si.
3283; Ledefyr att. t.................................. 3296

Espergærde Havn. Tilsanding 660; Dybde 
att. norm.................................................... 2598

Sletten Havn. Indsejling tilsandet 229; Ind
sejling oprenset. Fyrs Brændetid for....... 1112

Rungsted Havn. Dybde aft. 452; Dybde att.
normal........................................................ 1065

Lous Flak Lys- og Fltd. ind. f. Is 230; do.
genudi......................................................... 661

Skodsborg. Vrag „Kirstine" afm. 3423; Vrag
fj. Afm. ind............................................... 3491

Taarbæk Rev Lys- og Kltd. ind. f. Is 326;
do. genudi. 527; do. midlt. omb. 2056; do. 
genudi.........................................................  2550

Taarbæk Havn. Indsejling tilsandet 759;
Dybde att. norm....................................... 1726

Skovshoved Havn. Opl. o. Havnearb. Midlt. 
Fyrbelysn. 11; Midlt. Fyrbelysn. si. 279; 
Havnefyr midlt. si. 327; Midlt. Fyrbelysn. 
1270; Havnefyr att. 1.1636; Opl. o. Havne
arbejder 1692; do...................................... 2141

Hellerup Lystbaadehavn. Søm. genudi. 1136;
do. ind. f. Vinter...................................... 3620

Lautrup Havn S. Afm. af Kloakledn. for... 3413 
Svanemøllebugten. Kloakledn. Prøveboringer

97; do. 929; Prøveboringer tilendebragt 
1066; Prøveboringer fortsættes 1296; Lyst
baadehavn u. Bygn. 1693; Prøveboringer 4036 

Svanemollebugten. Bøje udi. midlt. til Brug
v. Kapsejlads............................................. 1052

Middélgrundsfort og Drogden Radiofyrs Sende
tider for...................................................... 3621

Middelgrundsfort. Skydeøv. Adv. 662; do.
1297; do.....................................................  2551

Middelgrundsforl. Flakfort. Skydeøv. Adv. 3353 
København. Kalkbrænderihavns Indløb. Ben

zinhavn W. Søm. ind...............................  3936
Signaler for Skydn. fra Forterne 12; Kap

sejladsmærker midlt. udi. 1855; do. ind. 2977 
Lynetten Vinkelfyr for. 3622; For. udf....... 3793
Inderhavnen. Knippelsbro. TraflkbeBt.

Lodstvang.............................................. 13

Løbe-Nr.
Søndre Havn. Teglværkshavn. Uddybn.

1947; Mindre Uddybn. Søm. ind......... 3492
Kongedyb. Tdr. ind. f. Vinter 231; do. genudi. 1067 
Prøvestens Havn. Opl. o. Ledefyr 14; Ny 

Bølgebryder u. Bygn. 1505; N.-lige Bølge
bryder. Fyr t............................................ 3635

Prøvestens Havn S. Bølgebryder. Fyr t. 83;
Bølgebryder forlænges 760; Uddybning 
3047; Søm. ind.............................................3218

Prøvesten E. Grøn Spidstd. ind................... 664
Hollænderdyb. Saltholm Flak N17. Lys- og

Kltd. midlt. omb. 2057; do. genudi......... 2552
Saltholm NW.-Kyst. Barakkebroen. Rctt. t.

Kort og Sejlhaandbøger..........................  3354
Middelgrund S. Lystd. ind. f. Is................. 284
Knolden Lys- og Fltd. midlt. si. 204; do. att.

t. 232; do. ind. f. Is................................ 285
Amager E.-Kyst. Sundbyøster Pælebro. Fyr

midlt. for. 1436; do. att. normalt............... 2124
Nordre Røse. Fyr tændes o. Dagen i usigtbart

Vejr 329; Opl. o. Fyr.............................. 665
Nordre-Røse Lystd. ind. f. Is...................... 286
Drogden. Drogden Fyr u. Opf. Midlt. Afm.

15; Fyr t. Opl. o. Taagesign., Radiofyr 
m. m. 1608; Fyr t. Fyrskib og Lystd. ind. 
1881; Fyr i Virksomh. Fyrskib og Lystd.
ind. 1948; Opl. o. Lodsstat...................... 1949
Drogden gravede Rende. Lystdr. ind. f. Is

287; do. 330; Opl. o. Lystdr. 453; Lystdr. 
genudi. 529; do. 666; Lystd. „0“ midlt. 
ind. 1694; do. genudi. 1727; Lystdr.
Nr. 1 og 3 ind. perm. 3546; do. er ind... 3722 

Drogden Fyrskib ind. f. Is 331; do. genudi.
454; do. ind. 1881; do. perm. ind........  1948

S.-lige Grænse for Københavns Red for... 2599 
Flinterenden. Nordre-Flinl. Midlt. Stang

baake .......................................................... 2280
Sondre-Flint SE. Kltd. udi. 2463; do. ind. 3636 

Amager S.-Kyst. Bundgarnspæle afbrækket.
Adv............................................................. 996

Kalveboderne. Afm. i Uord. p. Gr. af Is 205; 
Kalveboderne S. Lys- og Fltd. ind. f. Is 
332; do. gcnudl. 1068; Kalveboderne N. 
Lystd. udi. 2464; Sten fj. 3493; Kalvebo
derne N. Lystd. ind.................................. 3861

Køge Bugt. Kongelundsbatleri. Skydeøv.
Adv............................................................. 84
Mosede Batteri. Signul f. Skydn............... 16
Avedøre. Skydn. Adv................................ 17
Køge Bugt N.-lige Del. Fast Kapsejlads

mærke udi. 1463; er udi. 2058; do. ind. 3219 
Køge Bugt m. v. Skydeøv. Farvand midlt.

sp. Adv.................................................. 2553
Stevns E.-Kyst. Bøgeskov Bølgebrydcr del

vis ødel. Adv............................................ 395

Sverige.
Lystdr. ind. f. Is................................. 334. 458
Lystdr. genudi...................... 530. 730. 761. 819
Hoganas. Søm. forsv. 333; do. genudi.......  455
Svinbådan Fyrskib ind. f. Is 396; do. genudi.

456; do. omb. midlt. 2692; do. genudi... 3494



Løbe-Nr.
KullagunnarstorpsgrundetKltd.ind. f. Is 457;

do. gcnudl.................................................. 997
Ljvngbyhed. Luftfyr t.................................. 1882
Hålsingborg. Telegrafbaaker fl. og for. 667;

For. udf. 930; Sign, for Is nedl................. 2060
Bonneberga Luftfyr t. 1553; do. midit. si... 3220 
Landskrona. Pilhaken Kltd. forsv. 233; do.

genudi. 1637; Lystdr. midit. ind.............  2281
Larvarabben Kltd. ind. f. Is 668; do. genudi. 1464 
Griisriinnan. Fadtønder ind. f. Vinter 335;

do. genudi............................................... 1069
Gråen. Ny Fyrlinie t. 3794; Fyr t. Opl. o.

PI............................................................  4037
Indløbet til Barseback Havn. Grund........ 2478
Malmo Bedd Fyrskib ind. f. Is 459; do. 

genudi. 497; do. midit. omb. 2414; do. 
gcnudl......................................................... 2693

Malmo. Lystd. genudi. 234; Lystdr. ind. f. Is 
531; do. genudl. 669; Nyt Fyr t. 1192; 
Lys- og Kltd. genudl. 1298; Nyt Fyr t. 
1728; do. er t. 1883; Lystd. ind. midit. 
2059; do. genudl. 2479; Fyr erst. midit. 
m. Lystd. 2752; do. er erst. m. Lystd. 2894; 
Lossepl. afm. Adv. 3048; Radiomast opf. 
3049; Fyr att. t. Lystd. ind..................  3795

Klagshamn. Skydeøv. 1193; Opl. o. Fyr.... 3937 
Flinierenden. Sjollen NE. Grund............... 2415

Fyrskibe ind. f. Is 336; do. genudl........... 532
Lystdr. ind. f. Is 337; do. genudl. 730; do.

ind. f. Is 899; do. genudl..................... 932
Kalkgrundet Fyrskib omb. midit. 2613; do.

genudl.....................................................  3050
Oskarsgrundel Fyrskib. Taagesign. for. 931; 

do. 1813; Fyrskib genudl. og Taagesign. 
for..............................................................2416

Trindelrånnan. Søm. forsv. 151; Søm. gen
udl............................................................... 235

Hollviken. Fiskerfyr t................................... 1554
Falsterbo. Sign, for Is nedl. 2060; Signals

Betydning for...............................................2417
Falsterborev Fyrskib omb. midit. 2219; do.

midit. omb. 2418; do. genudl................... 2825
Falsterborev SW. Vdsterflaket. Søm. genudl. 98

Smaalandsfarvandet.

Danmark.
Bøgestrøm, Lys- og Fltd. ind. f. Is 533; do 

genudl......................................................... 1053
Bøgestrøm E.-lige Indløb. Vandstandsbræt 

ødel 3938; do. att. i Ord........................  4074
Bøgestrøm. Stenhage Fyr midit. si. 731; Fyr 

si. indtil videre 933; Fyr t. og midit. for. 
1174; do. u. Rep. Midlt. Fyr 2142; Midit 
Fyr fl. 2419; Opl. o. midit. Fyr 2753; Fyr 
att. norm.................................................... 3022
Sæløer N. Søm. forsv. 2957; do. genudl... 2978 

Ulvshale Løb. Telefonkabel udi................... 2895
Indløbet til Stege. Spidstd. midit. indd. 2061;

do. genudl.................................................. 2220
Grønsund. Gravet Rende over Tolkebarren. 

Opl. o. Dybde 18. 133. 460. 998.1349. 1638. 
1950; Damper grundstødt. Adv. 2125; 
Damper flotbragt 2143; Opl. o. Dybde.. 2355

2694. 2958. 3297. 3623. 3939 
Hestehoved Lodsbro ødel. Adv. Lodsstat.

midlt. fl..................................................  3940

Løbe-Nr.
Signaler for Skydn. fra Borgsted Batteri og 

Masnedo Fort............................................. 19
Storstrømmen. Sodse Gab. Opl. o. Mærker.. 3424 
Bogø Havn (Lindebro) Kltd. udi................. 3723
Storstrømsbroen. Besejlingsforholdene.........  20
Vedby Hage. Søm. ind.................................  3624
Oréhoved-Masnedo. Fyr og Taagesign. nedl. 3145 
Masnedsund Havn. Spærring af Broer. Adv. 2979 
Karrebæksminde Bugt m. v. Skydeøv. Far

vand midlt. sp. Adv................................ 670
Karrebæksminde. Vinkelfyr midlt. si........... 3703
Næstved. Susaa. Besejlingsforhold...........  1729

2062. 2980
Guldborgsund. Afm. i Uord. p. G. af Is.... 206
Guldborgsund S.-lige Del. Marrebæk Baake-

linie. Sten fj................................................4014
Bandholm. Dybde i Indsejlingen aft.......... 3485
Kirkegrund Kltd. genudl. 1175; do. ind. f.

Vinter........................................................ 3941

Store-Bælt.

Danmark.
Klæpen Lys- og Fltd. ind 236; do. genudl. 

1176; Opl. o. Afm. 3051; Lys- og Fltds. PI. 3146
Kerteminde Bugt m. v. Skydeøv Farvand 

midlt. sp. Adv. 1437; do.......................... 2554
Kerteminde Havn. Tilsanding. Midlt. Afm. 

Ledefyr midlt. si. Adv. 237; Uddybning. 
Ledefyr t. 1933; Dybde att. norm........... 2695

Kalundborg Havn. Lejlighedsvis Spærring 
af Østhavnen 461; Ledefyr t. 3052; Havne
fyr for......................................................... 3724

Musholm Bugt. Mullerup Havn Fyr t. 
3414; do. er t............................................  3558

Halsskov Bev Fyrskib ind. f. Is 288; Halsskov 
Fyr midlt. t. 288; Fyrskibs PI. afm. m. 
Spirtd. 462; Fyrskib genudl. Halsskov Fyr 
si................................................................. 671

Korsør. Yderhavnen. Grund midlt. afm... 2266 
Knudshoved Anlægsmole. Taagesirenen midlt.

u. a. Virksomh. 207; do. att. i Virksomh.. 238 
Knudshoved og Slipshavn. Taagesirener midlt.

upaal. 1695; do. att. i Ord...................... 3284
Knudshoved Flak Lystd. ind f. Is 463; do.

genudl........................................................... 821
Sprogø S. (Gællegrund) Lystd. genudl......  820
Lundeborg Havn tilsandet. Havnefyr si. 208;

Dybde normal. Havnefyr t. Sandrevle.. 1054 
Omo Fyr. Hov Fyr. Vengeancegrund. Fyr

og Afm. for. 3495; For. udf......................  3767
Vengeancegrund N. Undervandshindring rap

port. 1506; Pulle....................................... 1696
Vengeancegrund Lys- og Fltd. ind. f. Is 397; 

do. genudl. 672; Opl. o. Tds. PI. 1609; Td. 
att. paa Station 1814; Lys- og Fltd. fl. 
3796; Nyt Søm. udi. 3862; Lys- og Fltds. 
PI................................................................  3863

Omo Havn (Kirkehavn). Fyrs Brændetid for. 1639 
Langeland. Lystdr. ind. f. Is 289; do. genudl. 762 
Stoense Løb Fyr nedl.......................................3147
Spodsbjærg-Taars. Kabelbøjer midlt. udi... 2024 
Spodsbjærg Havn. Havnefyr si. 239; do.

nedl............................................................. 847
Laaland NW.-Kyst. Onsevig Havn. Havne

fyr t............................................................ 240
Laaland W.-Kyst. Taars. Fyrtaarn om

malet..........................................................  2696



XI

Løbe-Nr.
Nakskov Fjord. Ledefyrs Brændetid for. 99; 

Malo Grund Lystd. midlt. ind. 3625; do. 
genudl.........................................................  3797

Albu Flak W. Søm. i Uord. 2600; do. att. i
Ord................................................................ 2614

Farvandet Syd for Fyn.

Danmark.
Svendborg Sund E.-lige Indløb. Rudkøbing 

Lob. Lys- og Kltdr. ind. f. Is 280; do. gen
udl. 732; Lystdr. midlt. ind. 2282; do. 
genudl......................................................... 2465

Svendborgsund. Turø Ledefyrlinie. Adv... 21
Turø-Troense. Telegraf kabel optaget. Ka- 

belbaaker nedl........................................ 2334
Svendborg. Ny Lystbaadehavn............... 3355

Højestene Løb. Fyrbelysn. si. p. G. a. Is. 
Vornæs Pynt Ledefyr t. 241; Fyrbelysn. att. 
i Ord. Vornæs Pynt Ledefyr si. 1113; 
Kltd. midlt. ind......................................... 2601

Klørdyb. Opl. o. Dybde 22; Afm. i Uord.
Opl. o. Dybde 242; Opl. o. Dybde 733; do. 
1465; do. 1884; do. 2221; do. 2555; do. 
2826; do. 3148; do. 3486; do................... 3798

Klørdyb S. Kltd. genudl. 1299; do. ind. f.
Vinter........................................................ 3942

Ærøskøbing. Møllegab. Kltd. midlt. ind.... 2602 
Faaborg Anduvn. Lystdr. midlt. ind. 1885;

do. genudl..................................................  2222
Faaborg Færgeleje. Opl. o. Fyr................ 3221
Lyø- Avernakø. S krams Flak. Søm. i Uord.

85; do. genudl............................................ 100

Lille-Bælt.

Danmark.
Vejle Fjord. Lystdr. ind. midlt..................  1935

Brøndsodde. Brohoved ødel. Adv. 978;
Pælestumper fj. Afm. ind.................... 1934

Stavrshoved. Kathrinebjærg Mølle blæst om..' 2697 
Strib. Oliehavn indrettet. Fyr t. 900; Opl.

o. Fyr 999; Opl. o. Havn......................  1194
Fredericia. Skydn. 23; Ny Havn u. Bygn.

1951; Opl. o. Dybde................................ 2556

Løbe-Nr.
Fredericia S. Fredet Vandareal. Baaker opf. 

822; Opl. o. Baaker.................................. 848
Kongcbro-Snoghøj. Kabler optaget. Kabcl- 

baaker fj..................................................... 1730
Lille-Bælts Broen. Fyr midlt. si. 290; do. 

att. t........................................................... 464
Kolding Fjord. Skarre Odde NE. Anduv- 

ningsvager fl............................................... 1555
Lille-Bælt N.-lige Del. Skydeøv. Farv, midlt.

sp. Adv...................................................... 1815
Anslet Grund. Søm. i Uord............................ 4015
Fyrrenden og Aaro Sund. Søm. midlt. ind... 1731 
Aarøsund Vinkelfyr i Uord. 3133; do. att. i

Ord...............  3149
Aarosund. Hajstrup Mølle nedr................... 1952
Barsø E. Vrag „Agnes''''............................... 1000
Aabenraa Havn. Fyr ødel. 338; Fyrbelysning

for........... .................................................... 3053
Haderslev Fjord. Dybde aft. 24; Oprensning.

Adv............................................................. 1936
Sandvig. Hdlk Skydeterræn. Signaler for 

Skarpskydn. Adv. 25; Skydeøv. Adv. 152; 
do. 243; Skydeøv. afholdes ikke 339; Skyde
øv. Adv. 673; do. 763; do. 1177; do. 1732; 
do. 1953; do. 2336; do.................................. 3496

Als Fjord. Arnkilsøre. Skydeøvelser. Adv.
26; Skydeøv. 244; do. 1137; do. 1556; do. 
2223; do....................................................... 3637

Taksensand Fyr NNE. Driv. Lystd.............  398
Hornenæs-Fynshav. Telegrafkabel optaget.

Kabelbaaker nedl....................................... 2335
Mommark NE. Lystd. ind. 281; do. genudl.

1001; do. midlt. ind. 1886; do. genudl.........  2224
Als SE. Pols Rev Kltd. genudl. 1300; do. 

ind. f. Vinter............................................. 3943
Flensborg Fjord. Driv. Tømmerflaadc 1640;

do. indbjerget........................................... 1733
Bredgrund S. Fltd. ind. f. Is 764; do.

genudl. 1002; do. midlt. omb. 2809; 
Fltd. genudl............................................ 2884

Lystdr. forsv. 399; do. ind. f. Is465; Vinter
søm. udi. 1003; Lystd. genudl. 1055; 
Lystd. genudl. 1070; Kltd. genudl....... 1071

Laagemade Ledefyr midlt. si. 209; do. att. t. 245

Tyskland.
Flensborg Fjord. Flensburg Fyrskib ind. f. Is 

400; do. genudl. 534; do. ind. f. Is 674; do. 
genudl. 823; do. midlt. omb. 2420; Fyrskib 
genudl........................................................... 3150

Geltinger Bugt. Birk Baake nedr................. 246

ni.
Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

Løbe-Nr.
Kattegat.

Danmark.
Læsø Trindel NW. Vrag „Dorthea"...........  1004
Grenaa, Hundested og Kikhavn Radiofyr. 

Radiofrekvens for...................................... 3559
Gilleleje Flak N. Fyrskib ind. f. Is 401; do. 

genudi. 535; do. for. 2063; do. er for....... 2356

Løbe-Nr.
Tisvildeleje. Skydeøv. Adv. 27; do. 402; do. 934 
Tisvilde-Liseleje. Skydn. Adv...................... 2283
Farvandet N. for Hesselø. Skydeøv. Farvand

midlt. sp. Adv.......................................... 2421
Isefjord. 1 sefjord Lys- og Fltd. ind. f. Is 247;

Lystdr. ind. f. Is 282; Isefjord Lys- og
Fltd. genudi............................................... 620
Rørvig E. Ves ter løb. Søm. genudi. 1005;

do. ind. f. Vinter.................................. 3497



Hl

Løbe-Nr.
Lyiuxs Batteri. Signal f. Skydn................. 28
Hundested. Taagesign. i Uord. 498; Taage

sign. for. og att. i Virksomh. 1114; Vrag 
„Frida" afm. 1887; do. fj..................... 1937

Skydcøv. Farv, midlt. ep. Adv.............. 1785
Jægerspris. Skydn. Adv..........................  2422
Bramsnæsvig. Skydn. ni. Torpedoer. Adv. 1138 
Roskilde Fjord. Frederikssund tidl. Jern

banebro. Belysn, af Gennemsejlinger 1734 
Sjællands Rev. Snekkelob. Dybde paa PuJlc.

Søm. fl........................................................ 2981
Hastens Grund Lys- og Fltd. ind. f. Vinter

248; do. genudi. 1115; Søm. i Uord. 1610; 
do. att. i Ord............................................  1641

Schultz’s Grund Fyrskib W. Undervands-
hindr........................................................... 29

Schultz’s Grund Fyrskib E. t. S. Undervands-
hindr. forg. eftersøgt................................ 153

Sejero Bugt. Stenlcjerne paa Sjællands Odde
S. Søm. forsv............................................ 3023

Sejero Bugt. Nekselø S. Stold. Skydeøv. Adv. 2896 
Kattegat SW.-lige Del. Lystdr. ind. f. Is 340;

do. genudi. 536; do................................... 675
Leveret NW. Lys- og Kltd. ind. f. Is 341; do.

genudi......................................................... 849
Samsø E.-Kyst. Ballen Havn. Sejlløb til

sandet 342; Opl. o. Dybde...................... 1006
Besser Rev SE. Søm. fl.............................. 2982
Irtngør. Lilleøre N. Nyt Søm. udi.......... 249

Lushage Lys- og Fltd. i Uord. Lushage Fyr
midlt. t. 343; Lys- og Fltd. ind f. Is 537;
do. genudi. Fyr att. si............................. 850

Falske Bolsaks Lys- og Kltd. i Uord. 3704;
do. att. i Ord............................................  3725

Lillegrund N. Lys- og Kltd. midlt. si. 210;
do. omb. m. Vintersøm............................. 250

Fyns Hoved W. Korshavn. Opl. o. Vrag
„Axel"........................................................ 3054

Fyns Hoved. Lillegrund. Vrag „Johanne
Louise" afm. 765; Vragafm. ind.............. 1195

Odense Fjord Lystd. ind. f. Is 499; Lystd. og
Kltd. genudi. 935; Lystd. midlt. ind. 1856;
do. genudi. 2144; Kltd. ind. f. Vinter.... 3944 

Odense Fjord. Afm. i Uord. p. G. a. Is 211;
Baake nedtages midlt. 2754; Afm. midlt.
i Uord........................................................... 3134
Bregnør Fiskerihavn. Opl. o. Havn.........  3945

Samsø W. Skydeøv. Farv, midlt. sp. Adv.
1816; do.....................................................  2357

Samsø W.-Kyst. Sælvig Bro. Vrag „Pro-
teclor" 4038; Vrag fj.................................. 4075

Bjørnsknude Rev. Pulle bortsprængt.........  2025
Horsens Fjord. Sælgrund. Kltd. midlt. ind.

2284; do. genudi. 3356; Gravede Sejlrende.
Lystd. udi.................................................. 3560

Juelsminde Havn oprenset.............................2145
Hov Havn. Pakhus nedbrændt..................... 3799
Norsminde. Kalø Baake nedr...................... 3946
Tunø Havn. Tilsanding 101; Dybde att. norm. 676 
Aarhus. Lystd. ind. 283; do. genudi...........  677
Aarhus Havn (med Plan). Opl. o. Havnearb.,

Fyrbelysn. og Taagesign. Adv. 30; Fyr, 
Lystboadehavn upaal. 291; Midlt. Foran
staltninger. Adv. 344; Fyrbelysn. att. i 
Ord. 538; Mildt. Anlægsbro opf. Midlt. 
Afm. 1466; Radiofyr for. 1697; Nye Taage
sign. opr. 2526; Opl. o. Havnearb. Fyr 
for. Adv. 2698; Fyr for........................... 2897

Mols Hoved S. Vrag „Gerda" F. N. 97 901;
Vrag forg. eftersøgt.................................. 936

Løbo-Nr.
Sletterhage Lys- og Fltd. ind. f. Is 345; do.

genudi......................................................... 851
Æbeltoft Vig S. Vrag „Prøven".................... 1857
Isséhoved Flak. Cementpulle........................  2285
Moselgrund Lys- og Fltd. ind. f. Is 466; do.

genudi......................................................... 539
Naveren Lys- og Fltd. ind. f. Is 467; do. gen

udi............................................................... 852
Grenaa Havn. Fyr upaal. Taagesirenc og

Radiofyr u. a. Virksomh. 292; Indløb til
sandet. Adv. 346; Opl. o. Redningsstat.
979; Dybde i Indløb att. norm................... 2064

Kalkgrund. Afm. i Uord. 3918; do. att. i Ord. 3947 
Fornæs. Rednings-Bistation nedl................ 734
Tangen NE. Lys- og Fltd. ind. f. Is 468; do.

genudi......................................................... 540
Gerrild W. Bønnerup Fiskerihavn. Opl. o.

Havn..........................................................  3498
TangenNW. Lystd.ind.f.Is347;do.genudi. 678 
Randers Fjord. Gravet Rende over Barren.

Tilsanding 2267; Tilsanding fj. 2423; Afm.
kan ikke forventes at være i Orden. Adv. 3864 

Møllegrund. Baake væltet.......................... 937
Mariager Fjord Fltd. ind. f. Is 469; do. genudi.

679; Fltd. midlt. ind. 2615; do. genudi... 2737 
Mariager Fjord Indsojling. Dybde aft. 1116;

Dybde att. norm. 1786; Dybde aft........... 2898
Mariager Fjord. Hadsund Kalkbrud Bro.

Bolværk ødel.............................................. 1642
Hadsund Jernbanebro. Telegrafkabel fj.. 3499 

Øster-Hurup Fiskerihavn SE. Sandbanke
afm.............................................................. 1072

Anholt. Aim. i Uord. 2959; Afm. att. i Ord. 2983 
3024 

Anholt Havn. Indløb delvis tilsandet 251;
Dybde i Indløb norm............................... 766

Østre-Flak Fyrskib SE. Vrag „P. Madsen".. 1954 
Østre-Flak Fyrskib drevet fra Station 212;

do. att. paa Stat. 252; do. ind. f. Is 403;
do. genudi.................................................. 470

Egense S. Skydepl........................................ 31
Vejdyb. Afm. ind. .. .................................. 2527
Stensnæs Lys- og Fltd. ind. f. Is 348; do.

genudi.........................................................  1117
Læsø Rende Fyrskib ind. f. Is 404; do. gen

udi. 541; Fyrskib skiftes. Taagesign. for.
2755; er udf................................................ 3055

Solsbæk- Vesterø. Kabel opt. Kabelbaaker fj. 1735 
Sæby Havn. Tilsanding 253; Dybde att.

norm............................................................ 1008
Sæby Havn N. Vrag „Bent"...........................2616
Frederikshavn. Lystd. og Kltd. ind. f. Is 349;

Lys- og Fltd. genudi. 622; Kltd. genudi.
680; Pulle nedapr. 2358; Lys- og Fltd. 
midlt. si. 2603; do. att. t......................... 2617

Frederikshavn Havn. Fyr upaal. 293; Tank
plads .......................................................... 1817

Hirsholm Havn. Tilsanding 1736; Taagesign.
midlt. ustabilt 1818; Taagesign. att. i Ord.
1858; Dybde att. norm. 1956; Hirsholm
Fyr for. 2699; For. udf............................ 2899

Aalbæk Bugt m. v. Skydeøv. Farvand midlt.
sp. Adv. 1467; do....................................  1819

Skagen Havn. Tilsanding. Adv. 213; Opl. o.
Dybde 254; Dybde norm.......................... 938

Skagens Rev SE. Lys- og Fltd. ind. f. Is 472;
do. genudi. 623; Opl. o. Afm..................  3056

Læsø NW.-Rev. Fyrbaake ommalet............. 1955
Læsø Trindel Lys- og Fltd. ind. f. Is 471; do.



xm
Løbe-Nr.

Læsø. Lystdr. ind. f. Is 350; do. genudl....... 1196
Læsø N.-Kyst. Østerby. Opl. o. Fyr 3425;

Udkigsstillads fj......................................... 3561
Læsø E. Flyndergrund SW. Mine. Adv. 767;

do. indbj..................................................... 853
Kobbergrund. Fyrbaake bortspr. Afm. ind. 2700 

Læso S. Silderøn Lystd. ind. f. Is 351; do.
genudl......................................................... 1009

Sverige.
Luftfyr t. 1557; do. midlt. si........................ 3222
Kulien. Fyr og Taagesign. for. Radiofyr opr.

1888; Sign, for Is nedl. 2065; Fyr og Taage
sign. for. Radiofyr opr...............................2147

Kulien nedre Fyr for. 32; do. 1820; do......... 2148
Stara Middelgrund Lys- og Fltd. ind. f. Is 405;

do. genudl.................................................. 939
Indløbet til Falkenberg. Opgrunding 352;

Dybde att. norm.......................................  2424
Falkenberg Lystd. ind. f. Vinter 353; do.

genudl. 940; Lystd. midlt. ind. 1737; do. 
genudl......................................................... 2066

Lilla Middelgrund Lys- og Fltd. ind. f. Is 406;
Lystd. midlt. udi. 902; Lys- og Fltd. gen
udl............................................................... 1558

Fladen Lys- og Fltd. ind. f. Is 473; do. gen
udl............................................................... 903

Fladen Fyrskib midlt. omb. 1699; do. gcn
udl. 2067; do................................................2149

Vinga Fyrskib. Undervandstaagesign. att. i
Virksomh. 102; Fyrskib midlt. ind. 214;
do. genudl. 255; do. omb. midlt. 2425; do. 
midlt. omb. 2618; Fyrskib genudl........... 2984

Indløbet til Goteborg ved Bdtto. Søm. for... 1388 
Goteborg. Rivo Fjord. Søm. ind..................  1389

Årtholmen Fyr t. 2480; Fyr er t............... 3865
Goteborg Havn. Adv. 942; Uddybnings- 

arb. Trafikbest. 1197; Fyr for. 1198; 
For. udf. 1738; Fartbestcmmelser 3500; 
Midlt. Fyr. for.......................................  3638

Gdteborg-Marstrand. Sålofjord. Såid Fyr for.
941; Lonbåcken Fyr t. Lekskår Fyr og 
Ramholmen Ledefyr for. 2225; do. 3223;
Såid Fyr for. 3426; Lonbacken Fyr t. Lek
skår Fyr og Ramholmen Fyr for. 3427;
Sålo Fyr er for.......................................... 3866

Hond Rods Fiskerihavn. Nye Ledefyr t.. Ny
Afm. udi..................................................... 2985

Roro Fiskerihavn. Nyt Ledefyr t. Ny Afm.
udi............................................................... 2986

Albrechtsunds Kanal midlt. sp. f. Trafik 33;
do. att. aaben f. Trafik.......................... 354

Limfjorden.

Danmark.
Hals Kltd. midlt. ind. 904; do. genudi....... 1007
Hals Barre IF. Lystd. ind. f. Is 294; do. gen

udi............................................................... 768
Aalborg. Reklamefyr for.............................. 2359
Aalborg. Ny Jernbanebro u. Bygn. Adv. 34;

do. 2146; do. 2528; Opl. o. Aabningstider 
2960; Aabningstider att. norm. 3025;
Sejladsforskrifter. Adv.............................. 3948

Aalborg—Nørre-Sundby. Kabel udi............. 3501
Farvandet Aalborg W. Afm. att. i Ord....... 1468
Egholm W. Dynen. Afm. fl. 3341; Opl. o.

Afm............................................................. 3357

Løbe-Nr.
Nibe. Sominerufm. Dybde i Løb 1199; Vin- 

terafm.........................................................  3726
Draget. Øland Bagbaake havareret 1938; do.

genopf.........................................................  2426
Bejstrup Løb. Afm. for................................ 3358
Den uddybede Rende over Logstør Grunde.

Tilsanding. Bestemmelsen om Lodstvang 
midlt. ændret 256; Opl. o. Dybde 355; Opl.
o. Dybde og Lodstvang 1507; Opl. o. Dybde
og Afm. Adv. 1698; Afm. midlt. fl. 1821; 
Afm. for. 2557; Opl. o. Dybde 2701; Afm. 
for. 2702; Afm. fl. Adv. 2810; Opl. o. 
Dybde........................................................  3626

Livø Havn. Ny Mole bygget........................ 1957
Skive Fjord. Grønningøre. Fyr nedl..........  2756
Indsejlingen til Skive Havn. Ny Afm. udi... 2619 
Gullerup Udskibsningsbro for Moler. Pæle

rester fj. 257; Vragvager ind................... 681
Tisled Bredning. Mors N.-Kyst. Sundby

Tovbane Duc d’Alber væltet................... 1010
Tisted Havn SE. t. E. Sænkekasse sunket

3298; do. hævet....................................... 3502
Holstebro-Struer Havn. Rambuk. Adv. 500;

Rambuk fj. 1056; Bedding u. Bygn. 2481;
Fyr midlt. si. 3852; do. att. t................... 3867

Oddesund. Grisetaaodde Fyr formørket. Adv. 1508 
Oddesund (m. Plan). Bro u. Bygn. Adv. 35;

Besejlingsforhold. Fyrbelysn. Adv. 1643;
Ændring i Besejlingsforhold udsat 1822; 
Gennemsejlingsaabn. fl.............................. 3868

Løbet til Krik. Afm. fl. 2757; Afm. i Uord.
p. G. a. Is............... ."..............................  3949

Krik. Mølle for............................................. 3342
Tyboron Havn. Dybde aft. Adv. 103; Havne-

arb. 2068; Opl. o. Havnearb. 2703; Bro 
færdigbygget............................................... 3299

Tyboron Kanal og Sælhundeholm Løb. Lystdr.
ind. f. Is 356. 474; do. genudl. 542; Opl. o.
Lystd........................................................... 682

Tyboron Kanal. Svaneholm Fyr. Forfyr fl... 3152 
Tyborøn Kanal. Vandstand. Dybde paa

Puller.. 36. 475. 905. 1139. 1559. 1939. 2286 
2558. 2827. 3151. 3547. 3800

Skagerrak.

Danmark.
Hirtshals WNW. Driv. Vraggods............... 2482
Skagens Rev Fyrskib. Radiofyr midlt. u. a.

Virksomh. 2961; do. att. i Virksomh___  2987
Hirtshals Havn. Opl. o. Havn 154; Mem

bransirene fl...............................................  1644
Løkken. Opl. o. Redningsstat...................... 3428
Sletlestrand. Opl. o. Redningsstat............... 980

Sverige.
Lystdr. ind. f. Is 769; do. genudl................... 1200
Søm. att. i Ord. 104; do.............................. 1301
Ellosefjorden. Sundet mellem Øen Jonsborg

(Jonsberg) og Holmen Galten midlt. sp. f.
Trafik.......................................................... 2758

Fisketången Fiskerihavn. Nyt Ledefyr t.
Ny Afm. udi.............................................. 2988

Smogen. Ny Baake 1739; Baake opf..........  3300
Sotenkanalen S.-lige Indløb. Afm. for. 1740;

Tider for Broaabning.................................. 3153
Indløbet til Havslenssund ved Bråmskår.

Lillegrund ESE. Nyt Søm. udi............... 1741
Persgrunden. Søm. i Uord........................... 105



XIV

Løbe-Nr.
Norge.

Fyr for. 1469; Nye Radiofyr opr. 1470; Op
rettelsen af Fulehuk Radiofyr udsat til 1938 3952

Oslofjorden Munding. Torbjørnskjær Fyr 
midlt. si. 1959; do. att. t......................... 2400

Singlefjorden. Haslauflu Fyr midlt. si. 770;
Fyr att. t. 1302; Bier................................ 3727

Frederikstad E.-lige Indløb. Kalkegrunnen.
Fyr t........................................................... 1958

Oslofjorden. Hankosundet. Fartbestemmelse 2989 
Guldholmen Radiofyr nedl. 1471; do. nedl. 3562 
Spro Fyr forstærket.................................  3950
Lunkeflu. Søm. udi................................... 2483
lljernsflu Fyrskib midlt. ind. 1960; do. 

genudl.....................................................  2401
Filtved Fyr. Radiofyr opr. 3563; Sendetid 

for.............................................................3951
Dramsfjord Indlob. Østnestangen Fyr for. 1962 
Svelvik. Vesthaken. Fyr t. TaageBign. opr.

155; Er udført....................................... 1961
Vestfjorden. Fv ru odden Fyr for............... 1963
Vrengen. FartbeBtemmelser......................  2070

Oslofjorden Munding. Færder Fyr. Tauge- 
sign. att. i Virksomh. 37; Radiopejlstat. 
midlt. u. a. Virksomh. 1859; Fyr for. 2069; 
Taagesign. midlt. u. a. Virksomh. 2226; 
do. att. i Virksomh. 2399; Fyr for........... 3429

Løbe-Nr.
Larviksfjarden. Rakkebåene. Fltd. omb. m.

Lys- og Fltd. Lys- og Kltd. udi. 1472;
For. udf. 3057 og 3058; Ramsholmfiu Lys-
og Kltd.s PI............................................... 3301
Nevlunghavn Fyr for.................................. 2071

Langesundsbukta. Kjortingen. Fyr for.......  3059
Skien. Bølebåen. Opl. o. Lystd................... 1140
Aust-Agder.

Lyngor Havn. Fartbestemmelser.............  2072
Lyngørfjorden. Telefonledn. findes ikke.. 2828
Indløbet til Arendal. Galtesund. GaltenFyr

t. 2227; Merdøy. Fyr foret....................  3728
Arendal Havn. Telefonkabel udi. Adv... 2427 
Homborsund. Sundholmen Fyr for. 1473;

For. ud. 2228; FyT for.......................... 2900
Lillesand NE. Kalvellfjorden. Grund.... 543
Grunnesund. Bestemmelse o. Fart.........  3224

Randøysund. Fyr for. 1474; For. udf. 2229.
2231. 2232; Torsøy Fyr. Tænding af Fyr 
udsat 2230; do. for. og t. 2428; Stokken Fyr 
for...............................................................  2901

Oksøy Fyr for. 2073; For. udf. 3430; Fyr
forstærket................................................... 3564

Kristiansandsfjorden. Kinn Fyr for............. 2233
Indre Mannevær. Fyr forst.......................... 3729
Vesl-Agder. Lindesnes Lodsstat, nedl........  156

IV.
Nordlige Ishav og Nordsøen.

Løbe-Nr.
N.-lige Ishav.

Spitsbergen.
Sralbard. Vest-Spitsbergen. Opl. o. Afm. 

2429; Som. ind. f. Vinter........................  2990

Rusland.
Hvide Hav. Toma Floden. Fyr t............... 3503

Kiya Floden Anduvn. Fyr t. Baake nedl. 3566 
Nijne Vzglave Point. Fyr t. Baake nedl.. 3565 
Bolshaya Orlovskaya S. Lys- og Kltd. udi. 3567 
Mezen Bugt. Cape Voronov. Taagesign.

opr........................................................... 3869
Banka Kedovlca. Lys- og Fltd. omb. med

Lystd....................................................... 3060
Onega Bugt. Opl. o. Baake o. Grunde.... 2759 
Onega Bugt. Lys- og Kltd. omb. m. Lystd. 3061 
Ryavo Island. Baake ødel........................ 2620
Cape Chesmenski. Taagesign. opr............. 357
Mali Jujmui. Fyr t................................. 3225
Ndblyudeni Island. Fyr t......................... 3569
Cape Turiya. Fyr t.................................. 3568
Kandalaksi Bugt. Stolboviya Rocks. Fyr t. 3570 
Kandalaksi Bugt. Vonyuchei Point. Ny

Ledefyrlinie t.........................................  3571
Kandalaksi Bugt. Drestnoi. Fyr t............. 3572
Cape Orlov. Opl. o. Taagesign..................  3870
Oslraya Ludka. Fyr t................................. 1742

Løbe-Nr.
Murmansk Kyst. Svyatoi Nos. Radiofyr opr. 1889 

Medveji Island. Lystd. udi...................... 854
Barenis Sea. Kharlov Island. Radiofyr opr.

Taagesign. for............................................  1011
Set Point. Radiofyr opr........................... 1012
Tsip Navolok. Radiofyr opr.................... 1013

Kolalnlet. Brandvakhta Island. Fyr for.......  544
Set Navolotski. Fyr for............................. 1823
Bolshoi Oloni Island. Taagesign. for.......  1964
Sedlovali Island. Fyr for.......................... 3504
Malaya Voronukha N. Lys- og Fltd. udi... 545
Olenya Bugt. Taagesign. for.................... 35S
Kislaya Bugt. Baake fj........................... 683
Mishvkov Point. Taagesign. for. 2621;

Fyr for. 3639; Fyr for.......................... 3871
Motovski Bugt. Ura Bugt. Fyr t. Lystd. udi. 546 

Vichani Bugt. Fyr t................................ 547

Nordsøen.
Tyborøn. Forladt Skib i Drift................... 215
Bjærgehuse W. Driv. Baad......................... 624
Lyngvig Fyr NIV. Driv. Vraggods.............  3577
Lyngvig W. Driv. Vrag..........................  549
Doggerbank. Lystdr. midlt. udi. 1824; do... 1970 
Horns Rev Fyrskib W. t. N. Driv. Vrag.... 1892 
Horns Rev Fyrskib W. Driv. Lystd...........  481
Graadyb Barre W. t. S. Driv. Vraggods.... 2074 
Amrumbank Fyrskib N. Driv. Mine 1971;

Vrag............................................................ 3302



XV
Løbe-Nr.

Helgoland NW. Under vandshindr............... 1893
Barkum-Riff Fyrskib SW. Driv. Vrag.......  1118
Terschellingerbank Fyrskib NW. Driv. Vrag

gods .............................................................. 943
Schouwenbank Fyrskib NW. Vrag findes ikke 2885 
Noord Hinder Fyrskib SW. Vrag 2709; do.

uskadeliggj.................................................. 2994
Wandélaar Fyrskib W. Undervandshindr.

findes ikke................................................. 2496
Fairy Bank SW. Grund 1015; Opmaalings-

arb. Lystd. udi. midit............................. 1201
Swarie Bank E. Vrag 3436; do...................  3953
Inner Dowsing. Vrag „Victoria" afm. 2075;

Vrag uskadeliggj. Vragafm. ind................  3359

Norge.
Fyr. for. 1475; do. 1476; Taagesign. for. 1477;

Nye Radiofyr opr. 1479; Opr. af Radiofyr 
udsat.......................................................... 3955

Vardoy. Vardø Byt. Taagesign. midit. u. a.
Virksomh. 2076; Taagesign. for............... 3505

Makkaur. Taagesign. midit. u. a. Virksomh.
2760; do. att. i Virksomh........................  2829

Oxefjord.
Fyr for.......................................................  1965
Avløysingen Fyr t..................................... 2902

Kjøllefjord. Store Finnkirken. Fyr ødel. 38;
Fyr att. t................................................... 2704

Mageroya. Skarsvåg. Fyr ødel. 39; do. att.
i Ord........................................................... 2484

Revsbotn. Måsholmen Fyr t......................... 2903
Vest Finmark. Ingøy. Lille Kartøy SE.

Grund........................................................ 3506
Ingøy. Ingøy Fyr ødel. 40; do. genopf... 2402

Øksfjordklubben. Fyr si................................  1303
Øksfjord. Bardineset. Nyt Fyr t. 3226; Opl.

o. Fyrs PI..................................................  3573
Sørøy. Stangeneset Fyr midit. si. 41; do. att. t. 476 
Mareholmen Fyr midlt. si. 42; do. att. t.......  477
Kvænangen. Skjervøyskjæret. Nyt Fyr t.... 3227 
Skjåholmskjæret. Helgoy Fyr for..................  1645
Grøtsnndel. Vågnes Fyr for.......................... 1966
Senja.

Bergsfjord. Korsholmen Fyr..................... 2485
Skrolsvik. 2 Sæt nye Ledefyr t.................3154

Andøy W.-Side. Nordmjele. Sjåberget Fyr fl. 2486 
Tovik Mole. Nyt Fyr..................................  2234
Vesterålen. Hadselfjorden. Ersholmene Fyr

for...............................................................  2287
Tjeldsund. Lødingen. Havnskallen. Afm. for.

2235; Lystd. sunket 2706; Lystd. genudl. 2830 
Lofoten. Bremholmsundene. Lille Bremhol-

men. Fyr t................................................  2761
Indløbet til Svolvær. Dynegrunnen Fyr t. 2762 
Svolvær. Vabeinel Fyr att. t. 478; Fyr si.

1304; Fyr for.........................................  2705
Molldøra. Draget Fyr t............................ 2763
Slangholmen W.-Pynt. Tranøy Fyr. Taa

gesign. midlt. u. a. Virksomh. 1646;
do. att. i Virksomh. 1967; Fyrs Lysovne 
midlt. nedsat.........................................  2831

Stamsund. Hagbaren. Nyt Fyr t............. 3228
Salten. Sagfjorden. Straumfjorden. Mud- 

bukta. Nyfundet Bie............................ 2991
Grøløy. Helligholmøra. Nyt Fyr t..........  3507
Grøttøy. Steigrunnen. Nyt Fyr t............... 3508
Røst. Røsttaarnet erst. m. Baake............. 1014

Nord-Helgeland. Træna. Selvær. Opl. o.

Løbe-Nr.
Grunde......................................................  3640
Kalsholmen Fyr for...................................  2288

Sør-Nesøy. Ledefyr t......................................3155
Trænfjorden. Kloholmen. Nyt Fyr t...........3156
Sør-Helgéland. Åsvær. Lodsstat. nedl.......  157

Alstfjorden. Løvøysund Fyr for............... 2289
Trosundet. Nordre Troholmen. Nyt Fyr t... 3157 
Skålvik. Qloven. Nyt Fyr t........................  3509
N.-Trøndelag. Vikna N. Opl. o. Grunde 158;

Grunds PI................................................... 548
Lekafjorden. Frøviksundet Fyr t..................  2764

Frøviksundet. Klungholmen SE. Fyr t... 2765 
Frøviksundet. Knerten Fyr t.................... 2766
Søndre Gutvik Fyr for............................... 2290

Asen E.-Side. Nautøysund. Fyr t............... 2707
Frøya.

Dolsøy Fyr for...........................................  2708
Skarvøy. Fyr fl. og for............................. 3574

Trondheimsfjorden. Agdenes Fyr for........... 2291
Møre og Romsdal. SmølaN. Veiholmen Lods

stat. nedl.................................................... 2559
Smøla. Griphølen. Gjeslingskjær. Nyt Fyr t. 3230

Lyngvær. Ivarflu. Nyt Fyr t-..................  3229
Risværfjorden. Kristianssund N. Vikholmen.

Fyr t........................................................... 2767
Hustadvika og Fugleleia. Kvitholmen Fyr for.

2077; Fyr for............................................. 2560
Møre og Romsdal. Buddypet. Bjørnsund

Lodsstat, nedl............................................ 2992
SE.-lige Sandholme. Ærsteinen Ryt for... 2768 
Molde Havn. Grunde ............................. 1743
Åramsundet. Vrag. Adv. 2078; Vrag 

uskadeliggj. 2490; Vrag undersøgt.......  3231
Lepsø Rev. Midlt. Stage ind......................... 479
Godøy NW.-Pynt. Alnes Fyr. Tænding af

Fyr udsat 2487; Fyr t. 2832; Fyr for.......  3431
Rundøy Fyr att. t. 43; Tænding af Fyr udsat

2236; Fyr t. 2833; Fyr for.......................... 2904
Rundøy Havn. Fyr for................................  2489
Rundøy NE.-Pynt. Langenes Fyr for........... 2488
Ulvesund. Sætenes Fyr. Opl........................ 3954
Degnepollen. Kulien N. Jernrejst............... 1305
Bremanger og Frojen. Sparkeltaren Fyr att.

i Ord. 44; Opl. o. Fyr. Grunde................. 3232
Nekoyosen. Færøybåen. Nyt Fyr t............... 3062
Solund. Ulvær Fyr for. 2079; For. udf.......  3433

Nesefjorden. Helgeholmen. Nyt Fyr t... 3730 
Sognesjoen. Kråkeneset. Nyt Fyr t............. 3432
Skerjehamn. Spafoten Fyr t....... '................. 2491
Sogn og Fjordane. Brandangersund. Ny-

fundne Bier............................................... 2561
Granesund Fyr for.................................... 2292

Sognefjorden. Esefjorden. Balholmen. Molo
fj................................................................. 1890
Vangsnes. Nyt Fyr t............................... 3510

Hordaland. Fensfjord. Grimeskjær E. Bie 
forgæves eftersøgt 159; Grund 2268; Gri
meskjær NE. og SE. Nyfundne Bier.... 2562 
Store Sotrøy. Haverøy Fyr for..................  1968
Lurefjorden. Ådnoyskjerjlu. Afm. for.

1647; For. udf........................................ 3233
Bergen Havn. Dokkeskjærskajen. Fyr for. 1891 

Byfjord. Hjelleskjoir Fyr for........................ 1648
Fleslandskjær Fyr for.................................... 1649
Brakholmen W.-Side. Leroy Fyr for........... 1478
Korsfjorden. Humlesund. Nyt Fyr t........... 3434
Marstein Fyr. Synkronisering af akustæk

Taagesign. og Radiosign...........................  3731
Hardangerfjord. Tysnes. Preslskjær. Fyr t. 2493

Malkenes Fyr for....................................... 2492



XVI

Løbe-Nr.
Loksund. Bergsvågodden. Fyr t............... 2494
Kvinhåredfjord. Under vandshindr. 855;

do. forgæves eftersøgt........................... 2080
Selbjornfjorden. Slotterøy Fyr for. 2081; For.

udf. 3435; Fyr forstærket........................  3575
Sunnhordland. Kampareholmen Fyr for....... 1650
Utsira Fyr forstærket.................................. 3576
Karmoy. Kalisto Fyr t.................................  2563

Veavåg Fyr fl. og for................................ 2564
Syrevågen. Midlt. Fyr t. 480; Syrevågen

Fyr att. t. Midlt. Fyr si. 3511; Fyr for... 3732 
Ternholmskjær. Opl. o. Fyr........................  1306
Rogaland. Frekasund. Brattholmen E. Grund 1307 
Ryfylkefjordene. Lamholmen. Muslandsvåg.

Nyt Fyr t..................................................  3733
Hillefjord. Marshove. Nyt Fyr t............. 3734
Jørpeland. Håhamaren. Nyt Fyr t......... 3735

Jæren. Obrestad. Fyr midlt. si. 1969; do.
att. t........................................................... 2403

ldsøyfjord. Knibringen Fyr for................... 2430
Åensire. Egdeholmen Fyr att. t.................. 45
Lister Fyr. Radiofyr opr. Taagesign. for. og

synkroniseret............................................. 3736
Lille Hummerøy. Rasvåg Fyr for................ 2431
Farsund. Færoyflu. Fltd. udi. 3512; do.

er udi.......................................................... 3956

Danmark.
Tyboron Lys- og Fltd. att. i Ord. 684; do. 

midlt. omb. 2565; do. genudi..................  2622
Ringkøbing Fjord. Hvide Sande Baadehavn

Kammersluso. Ledefyr t.......................... 106
Horns Rev. Vyl Fyrskib omb. midlt. m. Lys- 

og Fltd. 1611; Ombytning foretaget 1972;
Fyrskib genudi........................................... 2834
Vest-Slugen. Vragvager ind...................... 107
Lys- og Fltd. Søren Bovbjergs Dyb S. om

mærkes 258; Ommærket....................... 1973
Ulven 2Y1F. Søm. forsv. 2738; do. genudi. 2835 
Cancer Lys- og Fltd. Opl. o. Plads......... 3768

Graadyb og Vyl Fyrskibe. Forholdsregler u.
daarligt Vejr............................................. 46

Graadyb Fyrskib. Undervandstaagesign. u. a. 
Virksomh. 359; do. att. i Virksomh. 407; 
Radiofyrs Sendetider for. midlt. 2769; 
For. udf...................................................... 3285

Graadyb. Lystdr. omb. m. Vintersøm. 216; 
Opl. o. Vintersøm. 259; Lystdr. omb. m. 
Vintersøm. 260; Opl. o. Fyrs Tænding 
under Isperioden 261; Lystdr. omb. m. 
Vintersøm. 360; Lystd. genudi. 483; do. 
685; Opl. o. Fyr 771; Opl. o. den gravede 
Sejlrende over Graadyb Barre 3063; Opl. o. 
Vrag...........................................................  3578
Skalling Ende. Høfder u. Bygn.............. 2082
Vrag „Dysaker" afm. 482; Vrag fj. Vrag- 

afm. ind.................................................. 2566
Esbjcerg. Opl. o. Dybdeforhold 2293; Pulle. 
Søm. fl. 2770; Pulle fj. 2905; Opl. o. Sø
mærkes PI. 2993; Pulle findes ikke.........  3737
Esbjærg-Fanø. Kabel udi. 2083; Opl. o.

Kabel...................................................... 4076
Fanø Lo. Opl. o. Fyr 1016; Fyr for......... 1438

Jylland W.-Kyst. Sommerafm. 1073; Knude
dyb, Farvandet N. og W. for Koresand, 
Juvre Dyb. Søm. ind. f. Vinter. Søm. omb.
in. Vintersøm............................................. 3579

Mano Gyde. Søm. ind f. Vinter................... 3513

Løbe-Nr.
Kore Sand. Skallingen. Skydeøv. og Bombe

kastning. Adv...........................................  1974
Rømø SW. Havsand. Grænsebaake genopf. 3158

Tyskland.
Sommerafm.................................................... 944
Vinterafm....................................................... 3360
Sild W. Tdr. udi. 2771; do. ind.................... 3801
Sild. Lister Dyb. List Land Fyr midlt. for.

134; do. att. norm..................................... 1271
List Marinesignalstat. Stormvarsel med

Projektør................................................ 686
Amrumbank. Ausseneider. Opl. o. Storm

sign.............................................................. 3514
Helgoland NNW. Spærreøv. Adv. 1744;

Sunken Mine. Adv.................................... 2084
Helgoland. Kabeltdr. udi. Adv. 1560; Bin-

nenreede N. Afm. for.................................  1894
Helgoland SE. Vrag 945; Sunkne Miner. Adv.

1745; do. 1895; Lystdr. midlt. udi........... 1975

Elben.
Reservefyrekib udi. i St. f. „Elbe 1“ 47; Vraget 

af „Elbe T‘ afm. Trafikforskrift 48; Opl.
o. Fyrskib „Elbe I “s PI. 550; Bjergnings- 
arb. ved Vraget af „Elbe 1“ indst. Vrag- 
lystd. ind. 1390; Fyrskib „Elbe 1“ fl. 1825;
do. fl. 1976; Fyrskibs nye Station........... 2237

Fyrskib Elbe 4 midlt. omb. 1391; do. genudi. 3580 
Osteriff. Opl. o. Fyr 3437; do...................... 3581

Weser.
IV eser Fyrskib Radiofyr. Opl. o. Sendetider 

3438; Sendetider for. forsøgsvis............... 3738
Weser Fyrskib N. Vrag..............................  1202

Ems.
Borkum Radiopejlstat. fl..............................  2238
Borkurn store Fyr. Tværmærkefyr for. 1746;

Lysvinkler for. Tdr. fl.............................  1896

Øtitfrisiske Øer.
Borkum-Riff. Vrag 772; do. findes ikke .... 14S0

Holland.
Sommerafm.................................................... 773
Friesche Zeegat. Engelsmanplaat. Fyr midlt.

si. 2269; do. att. t. 2294; Fyr midlt. si.
2623; do. att. t. 2772; Fyr midlt. si........... 2906
Plaatgat. Westrak. Afm. for.................... 774

Ameland N. Vrag 3159; Vrags Plads........ 3304
Zeegat van Ameland. Bornrif udvidet. Yder-

td. fl...........................................................  1977
Zeegat van Terschélling. Noordgat tilsandet. 

Afm. ind. Thqmas Smitgat. Opl. o. Dybde 
3160; Oplysn. o. Dybde. Afm. genudi.... 3303 
Schuitengat. Noordvaarder Fyr. Lysvink

ler for. 3739; Fyr lyser uregelmæssigt 
3872; Fyr att. norm.............................. 4039

Noordergronden. Vrag................................ 2150
Westergronden. Vragbaake væltet........... 160
Vlieland. Strandbaake nedr........................1203



xvn
Løbe-Nr.

Terschellingerbank Fyrskib NE. Vrag „Vi- 
surgis" 1747; Vrag ufarligt......................  2907

Terschellingerbank Fyrskib. Opl. o. Taage
sign.............................................................. 3802

Zeegat van Texel. Haaksgronden. Middelrug.
Lys- og Fltd. for....................................... 4040
Schulpengat. Afm. for............................... 775

IJmuiden. Taagesign. i Uord. 1308; do. att. 
i Ord........................................................... 1651

Zeegat aan den Hoek van Holland. Maas Fyr
skib omb. midlt. 1561; do. midlt. omb. 
1826; do. genudl........................................ 2151

Zeegat van Vlissingen. Domburger Russen. 
Kabeltd. midlt. udi................................... 2152

Zeegat van Vlissingen og Zieriksee. Domburg 
Fyr perm, si............................................... 1562

Midden Steenbank. Lystd. midlt. si. 108; do. 
att. t........................................................... 161

Noord Hinder Fyrakib omb. midlt. 1564; 
midlt. omb. 2153; do. genudl..................  2495

Noord Hinder Fyrskib SW. Vrag 1563; Vrag 
forg. oftere.................................................. 3582

Belgien.
Schelde. Antwerpen Red. Vrag afm............ 3740

Plaat van de Parel. Vraglystd. udi. 3439;
Vrag fj. Lystd. ind................................. 3583

Wandelaar Fyrskib omb. midlt. 49; Opl. o. 
Fyrakib 2773; Radiofyr midlt. u. a. Virk
somh............................................................ 3957

Wandelaar Fyrskib W. Vrag „Oskobel" 1897;
Vrag findes ikke 3440; Vrag...................  3641

Ostende Anduvn. Slroombank. Opl. o. Lys- og 
Kltd............................................................  1017

Ostende E. og W. Skydeøv........................... 1204
Ostende. Radiofyr midlt. u. a. Virksomh.

262; do. att. i Virksomh.......................... 361
Nieuport. Taagesign. for.............................. 2497
JFeeZ Hinder Fyrakib omb. midlt. 1898; Opl.

o. Fyrskib...................................................  2773

Frankrig.
Passe Est de Dunkerque. Vragafm. ind.......  687
Dunkerque. Ruytingen Fyrakib genudl. Taa

gesign. for. 50; do. er genudl. Taagesign. 
er for........................................................... 946

Storbritannien.

England.
Dover Havn. Oprensning tilendebr............. 2295
South Ooodwin Fyrakib for. 1652; For. udf... 1978 
East Ooodwin Fyrakib omb. midlt. Radiofyr 

midlt. u. a. Virksomh. 1899; Adv............. 3643
Ooodwin Sands. Afm. for. 551; For. udf.......  856
The Downs. Vrag uskadeliggj...................... 3642

Elbow Lystd. fl.......................................... 2995
Ramsgate. Opl. o. Fyra PI. 3873; Ramsgate

Channel. Td. fl.......................................... 3874
Themsen. Tongue Sand S. Vrag 1979; Vrag

uskadeliggj.................................................. 2296
Oirdler Fyrakib for. 51; For. udf............ 688
Sheerness. Taagesign. midlt. u. a. Virk

somh..........................................................2710

Løbe-Nr.
Medway Floden. Vrag bortsp'1.1565; Bopt- 

sprængningsarb. afsluttet..................... 3959
Trafikbestemmelser.................................... 1567
Long Reach. Bro opf. Fyr t. Taagesign.

opr........................................................... 1018
Red Sand Grund. Sprængningsarb. Adv.

3065; do. 3361; do. afsluttet...............  3803
South Edinburgh Channel. South Shingles

Baake delvis ødelagt............................. 3234
South Edinburgh Channel. Opl. o. Vrag.. 2567 
Tongue Fyrskib omb. 2154; Fyrskib er

omb......................................................... 3305
Mouse Fyrskib omb. midlt. 857; do. genudl. 1748 
Vrag „Alecto" 1566; do. uskadeliggj......... 3958
Barrow Deep. Lystd. udi. 552; do. er udi. 691 
Black Deep. Opmaalingsboake udi. 3236;

do. ind. 3362; Lossepl. afm. m. Lystd.. 3644 
Kentish Knock. Opmaalingsmærker udi.

2774; do. ind. og nye udi. 3064; do. ind. 
3235; Vrag............................................. 3306

Kentish Knock Fyrskib omb. midlt. 858;
do. genudl.................................................2155

East Suiin. Opl. o. Lystdr. 553; For. udf.. 689 
Whitaker Lys- og Klbaad omb. midlt. 859;

do. genudl............................................... 2085
Sunk Fyrskib. Taagesign. 554; Taagesign.

for........................................................... 690
arwich Anduvn. Beach End. Lys- og Kltd.
fl. 1900; Cork Buoy fl.................................  2432
arwich. Sprængningsoperationer og Ud
dybning. Adv. 2908; Forbud mod Ankring 3307 

hipwash Fyrskib. Fyrkar. for. 52; For. udf. 162 
rfordness. Radiofyr midlt. u. a. Virksomh. 3627 
ruthwold Fyr for.........................................  3584
swestoft Anduvn. Grunde. Adv................ 555
jwestoft. Taagesign. for.............................. 4041
olm Sand. Afm. fl..................................... 2360
armouth Red. Vrag.................................. 3741
orth Scroby Sand. Aim. fl.......................... 2361
ewarp Fyrskib midlt. omb........................ 53
nith’s Knoli Kltd. omb. midlt..................  2775
he Wash. Butterwick. Taarn findes ikke.. 3363 
umber Anduvn. Vrag afm........................  2836
umber. Landgangsbro bygget. Fyr t.......... 3066
purn Point Fyrskib midlt. omb. 2433; do.
genudl........................................................... 2711
ridlington Bugt. Afm. for. 163; For. udf... 484
vakant Havn lukkes midlt. 2156; Fyr midlt.
for. 2297; Havn att. aaben. Fyr norm... 2837 
underland Anduvn. Grund........................ 3067
yne. St. Anthony's Point, Fyr t................  3308
yne Anduvn. Fiskeri med Drivnet. Adv.. 1019 
yne Munding. Fyr midlt. si. 485; Fyr att. t.
Taagesign. att. i Virksomh........................ 860
mgstone Fyrtaam forandret.........................3515

Skotland.
Firth of Forth. May Island. Radiofyis PI.

1749; Kabelomraade. Adv......................... 2157
Fiskeri med Drivnet. Adv....................... 109
Lystdr. og Undervandshindr. udi. midlt.

Adv. 362; Spærret Omraade 1750; do. 
frigivet.................................................... 3364

Kirkcaldy Havn Anduvn. Mindre Dybder 2086
Leith. Fyr t. Bølgebryder u. Bygn...... 2239
Burntisland Havn. Baake opf..................  2087
Inchkeith. Forsøgslystd. m. Taagcknald-

sign. fl. 2434; Opl. o. Forsøgslystd....... 2508



XVIII

Løbe-Nr.
Oxcars Fyr for........................................... 3585
Rosyth. Opl. o. Taagesign. og Fyrtaarn 

2776; Hindring.....................................  3237
Forth Floden. Fortil Jernbanebro. Taage

sign. midlt. for....................................... 3068
Narth Carr Fyrskib omb. midlt. m. Lystd.

1205; do. genudl...................................... 2158
Tay Floden. Abertay Fyrskib erstattes med

Lystd. 556; Fyrskib og Td. fl. Vrag.......  1653
Aberdeen Havn. Grund 1020; do. fj............. 1654
Inverness. Lodssign, for...............................  3960
Cromarty Firtli. Vrag fj................................. 2159

Løbe-Nr.
Maray Firth. Burghead. Radiomast opf.

Fyr t........................................................... 3961
Wick. Baake ødel. 363; do. genopf............... 3586

Orkney Øerne.
North Ronaldsay. Radiotaagesign. midlert. u.

a. Virksomh. 2624; do. att. i Virksomh... 2712

Shetlands Øerne.
Whalsey Island. Opl. o. Dybder................. 3962
Mainland. Hillswick Ness. Fyr for............. 3441

V.
Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 

Shetlands Øerne, samt Irland.

Løbe-Nr.
Frankrig.

Cdlais Anduvn. Afm. for. 3161; Lystd. for.. 3587 
Boulogne. Midlt. Fyr t. Midlt. Taagesign.

opr. 164; Fyr t. Midlt. Taagesign. opr.
1206; Havnearbejde. Adv. 1980; Fyr 
midlt. erst. Taagesign. midlt. u. a. Virk
somh. 3238; Fyr att. t. Taagesign. stadig 
u. a. Virksomh. 3309. Taagesign. att. i 
Virksomh. 3365; Opl. o. Vrag................. 3645

Basswrelle de la Somme. Vrag....................  3069
Baie de la Somme. Vrag 2838; Vrag......... 3310
Ault NW. Vrag........................................... 2298
Tréport Anduvn. Grunde............................  2909
Bane du Colbart. Lystd. forsv. 165; do. gen

udi............................................................... 263
Dieppe Anduvn. Vrag.................................. 3963
Seine Maritime. Vrag. Vraglystd. 1655;

Vrag fj. Vragafm. ind.............................. 2240
Fécamp. Taagesign. midlt. u. a. Virksomh.

1981; do. att. i Virksomh......................... 3366
Dives. Fyr for. 2241; For. udf................... 2435
Ouistreham. Caen Kanal. Lodstvang............  2088
Iles Saint-Marcouf Anduvn. Opl. o. Afm... 3804 
Pointe de Barfleur. Klokketaarn opf........... 2910
Cap Lévi. Fyr for........................................ 3875
Granville Anduvn. Pointe du Roe Fvr for.

2625; For. udf..........................................2911
Puller.......................................................... 2626

Cherbourg. Radiopejlst. omb. 1207; Uddybn.
Adv. 1309; Adv. 1392; Hindringer fj........ 1481

La Pierre de Herpin. Taagesign. midlt. u. a.
Virksomh. 1752; do. att. i Virksomh....... 1982

Roches Douvres. Radiofyr midlt. u. a. Virk
somh. 1310; do. att. i Virksomh. 1568; do. 
midlt. u. a. Virksomh. 2089; do. att. i Virk
somh. 2242; do. midlt. u. a. Virksomh.
3742; do. att. i Virksomh........................  3807

Passage de la Déroute. Grund.......................3516
La Houle-sous-Cancale. Fyr for.....................2912
Iles Chausey. Baaker forsv. 3805; do. genopf. 3876 
Cap de la Hague SW. Grund........................ 1751
Saint-Malo Anduvn. Baake forsv. 1827;

Baake genopf............................................. 2777
Saint-Malo Bugt. Baake forsv. 1074; do.

genopf......................................................... 1983

Løbe-Nr.
Saint-Malo Red. Baake genopf. 166; Baake 

forsv. 1208; Baake genopf........................ 1901
Rance Floden. Baake forsv. 2436; do. genopf. 

2569; Baake forsv. 2839; do. genopf.......  3070
Plateau des Minquiers. Opl. o. Baaker.......  3239
Saint-Briac Anduvn. Baake forsv. 692; Baa

ker forsv. 1311; Baake genopf. 1984; Baa
ker genopf.................................................. 3367

Arguenon Bugt. Baaker forsv. 264; Baake 
forsv. 1209; Baake genopf. 1210; Baake 
genopf. 2498; Baake genopf. 3646; Baake 
forsv. 3877; do. genopf............................. 3964

Barnouic. Fyr midlt. si. 1075; do. att. 1.1312; 
Fyr midlt. si. 3647; do. att. t..................  3806

Portrieux Anduvn. Baake forsv. 1076; do. 
genopf......................................................... 1753

Paimpol Bugt. Baake forsv. 486; do. genopf.
693; Baake forsv. 1313; do. genopf........... 1569

La Trinité. Fyr for...................................... 2090
Passes de Tréguier. Baake genopf............. 2778
Tréguier Floden. Baaker forsv. 167; do.

genopf. 487; Baaker forsv. 3878; do. gen
opf............................................................... 3965

Port-Blanc Anduvn. Baake genopf............... 2779
Perros. Ledefyr for....................................... 1828
Lannion Bugt. Baake forsv. 1077; Baake 

genopf. 1829; Baake genopf...................... 2243
Trezoul en Trebeurden. Baake forsv. 1078; 

genopf............................................................2160
Grand Chenal de Morlaix. Taarn nedr. 3240; 

Taarn erst. a. Baake.................................. 3808
Men Guen Bras. Fyr for. 1657; For. udf... 3809 
Ponsluval Anduvn. Vragtdr. Adv.............. 1985
Porsal. Lystd. midlt. si...............................  3648
Ouessant. La basse Callet Lystd. forsv. 2840;

do. genudl. 3071; Lystd. forsv..................  4042
Rocke Nividic. Taagesign. u. a. Virksomh.

488; do. att. i Virksomh.......................... 2161

Britiske Øer.
Engelske Kanaløer. Jersey. La Noire. Baake 

opf..............................................................  3588
Jersey. St. Helier Anduvn. Afm. for.......  1656
Alderney. Corbel Rock. Fyr t................... 1658



XIX

Løbe-Nr.
Guernsey. Platte Rock. Banke ødel. Fyr 

si.............................................................. 1314
Guernsey. St. Peters Port Anduvn. Baake

ødel.......................................................... 559
Guernsey. Les Grunettes S. Vrag.............. 3368

England.
Magnetiske Forstyrrelser af Kompasset i

Skibe foraarsaget af Vrag........................ 2362
Dover Channel. Vrag uskadeliggj. Vragafm.

ind............................................................... 3369
Royal Sovereign Fyrskib omb...................... 3810
Beachy Head S. Opmaalingsmærker udi.

2363; do. ind.............................................  2571
Beachy Head SE. Opmaalingsmærker udi.

2570; do. fl. 2780; do. ind......................... 2913
Beachy Head. Opl. o. Vrag........................  3649
Spithead. Undervandshindr. udi.................. 2499
Spithead og Soleni. Forbudte Ankerpladser. 3966 
Portsmouth Anduvn. Afm. midlt. for. 168;

do. att. norm. 265; Lys- og Kltd. midlt.
omb. m. Lystd. 3072; Lys- og Kltd. gen
udl.................................................................3311

Cdlshot Fyrflaade midlt. omb. 110; do. gen
udl............................................................... 560

Southampton. Uddybningsarb. 3517; Stang-
baake perm, nedl....................................... 3650

Soleni W.-lige Anduvn. Forandr, uf Signal. 3162 
Needles Channel. Opl. o. Dybder................. 1986
Isle of Wight. Cowes Havn. Lystd. omb.

midlt........................................................... 1482
Freshwater Bugt Anduvn. Opmaalings

mærker 3241; do. 3312; do. ind........... 3590
Opl. o. Dybder 3589; Opl. o. Vrag........... 3811

Poole Harbour. Lystdr. for. 2572; Afm. for.
2781; Lystd. fl. Adv.................................. 2914

Shambles Fyrskib for. 2782; For. udf........... 3651
Weymouth Havn. Anduvn. Lystd. udi. 1393;

Baaker nedl..................................................3812
Portland Havn. Vrag 776; Bjergningsopora-

tioner. Adv. 2244; Vrag fj........................ 2811
Start Point. Opl. o. Tdr. Adv. 861; Start

Point E. Tdr.udi. 1659; do.2573; do. ind. 3967 
■Beer Head. Farligt Omraade 3242; do. fri

givet............................................................ 3370
Torbay. Udlægn. af Mærkctdr. og Søm. til

Kapsejlads................................................. 1830
Exe Floden Anduvn. Bjergningsoperationer

3371; Operationer afsl............................... 3968
Dartmonth Anduvn. Homestone. Afm. for.

1987; Vrag fj................................................2162
Plymouth Sound. Opl. o. Dybde 364; Grunde 1211 
Fowey Harbour. Opl. o. Fyr........................ 3969
The Manacle. Bjergningsoperationer 2996;

do................................................................ 3372
Longships Fyr for. 1079; do. er for............... 2163
Bristol Kanal. North Culver. Td. fl............. 3652

West Usk Fyrtaarn for.............................. 1570
Hugo og Scaruieather Sands. Søm. fl....... 2627
St. Goven Fyrskib for................................ 2628

Wales S.-Kyst. Swansea Bugt. Port Talbct
Anduvn. Afm. midlt. for. 2997; Kltd.
genudl......................................................... 3313
Swansea Bay. Green Grounds. Grund.... 2164 

Milford Haven. Afm. for. 3163; Lystd. midlt.
si. 3314; Lystd. forsv................................ 3970

Cardigan Bay. Aberdovey Outer Buoy fl. 2500;
Opl. o. Afm...............................................  2713

Løbe-Nr.
Barmouth. Afm. for...................................... 3243
Rhyl. Nye Baaker. Ny Bølgebryder.........  3442
South Stack Fyr. Taagesign. for.....................2915
Dee Floden Anduvn. South, Hoyle Td. fl.......  862
Liverpool Bugt. Afm. for. 1021; Vrag 3443;

do. uskadeliggj............................................. 3813
Marecambe Bugt.

Lystdr. fl.................................................... 3879
Lune Lys- og Klokkebaad omb. midlt.

2501; do. gcnudl.................................... 2783
Walney Island. Fyr for............................ 2714

Whitehaven. Taagesign. nedl. 54; Fyr for... 3244
Irske Hav. Isle of Man. Castletown Bugt.

Fyr for..........................................................3315
Isle of Man. Douglas. Radiofyr opr......  2784
Isle of Man. Ayre Point. Undervands- 

liindr..........................................................2165

Skotland.
Firth of Clyde. Ayr Harbour. Fyr for........... 3653
Islay. Chuirn Island. Fyr att. t................... 55
Oigh-Sgeir (Hysgeir). Taagesign. opr......... 1902
Canna Island. Umaolo (Humla Rock). Lystd.

genudi......................................................... 1022
Loch Eriboll. White Head. Fyr for. 2245;

Opl. o. Fyr............................................... 2574
Pentland Firth. Opl. o. Tidevandsstrøm.... 2916

Orkney Øerne.
South Ronaldsay. Lother Rock. Fyr midlt. si.

489; Fyr att. t........................................... 561
Hoy. Tor Ness. Fyr t. Taagesign. opr.......  56
Scapa Flow. Barret of Butter. Opl. o. Lystds. 

PI................................................................. 3654
Westray N, Grund....................................... 2502

Shetlands Øerne.
Ve Skerries. Lys- og Fltd. att. t.................... 57
Vatselter Fyr for.............................................. 2917

Irland.
Waterford Anduvn. Tdr. udi. 1660; do. ind.. 2437 
Waterford Harbour. Lystd. genudi. 266; Fvr

for............................................................ '.. 1315
Queenstown Anduvn. Fyr t. Kanal udgravet 1903
Queenstown. Monkstown Fyr for..........  3971
Eagle Island. Radiofyr opr.................... Til
Tory Island. Radiofyr midlt. u. a. Virksomil.

111; do. att. i Virksomh.................... 365
Lough Foyle. Crwmmin Point Fyr att. t.... 366
Lough Foyle Anduvn. Lys- og Fltd. midlt. si.

267; do. att. i Ord.................................... 1023
Lough Carlingford Anduvn. Lys- og Kltd.

fl. Opl. o. Ledefyr...................................  3655
Belfast Lough. Groomsport Bugt. Vrag 3972;

do. afm....................................................... 4043
Donaghadee Sound. Lystdr. fl..................... 169
Portavogie Havn Anduvn. Kltd. udi. 1316;

do. fl........................................................... 1571
Lough Carlingford. Vrag afm. m. Lystd. 1317;

Vrag fj. Lystd. ind. 1988; Grund............... 3518
Dublin Bugt. Grund.................................... 170
Liffey Floden. Opl. o. Fyrbelysn. og Afm... 4044 
Bray Harbour. Fyr for.................................  3743



XX

VI.

Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

Løbe-Nr. 
Atlanterhavet.

Island.
Redningsstat, opr.......................................... 867
Hépsnes Fyr skiftet Navn.......................... 863
Reykjanes. Radiofyr opr.............................. 58
Reykjanes SW. Eldeyarbodi SW. Opl. o.

Dybde........................................................  2026
Gardskagi. Redningsstat, opr....................... 864
Faxafléi. Vatnsleysustrønd. Redningsstat.

opr............................................................... 865
Engey Vinkelfyr fl. og for. 2166; For. udf.

3548; Fyr for.........................................  3814
Reykjavik. Vrag. Afm. 59; Vrag fj. Afm.

ind........................................................... 3591
Malarrif. Redningsstat, opr........................ 866
BreidiJjordur. Kerlingarfjordur. Nye Varder

opf................................................................. 2167
Reykey. Nyt Søm. opf................................2168
Haga. Nye Søm. opf.................................. 2169
Vatnsfjordur. Brjånslækur. Nyt Søm. opf. 2170 

Isafjardardjup. Bolungarvik. Nyt Fyr t.
2173; Fyr er t. Oshola................ 2785 
Arnarnes Byt. Opl. o. Grunde i Lysvinkel.

Adv. 60; For. af Fyr udsat................. 3592
Borgarey N. Opl. o. Skær....................... 61

Horn-Hunafiåi. Havis rapp.......................... 2207
Hunajlåi. Odinsbodi...................................... 62

Fyllas Grund. Midlt. Afm. 2171; do. ind.. 3593 
Ingålfs Grund. Midlt. Afm. 2172; do. ind. 3594 

Skagafjørdur. Saudårkr6kur. Opl. o. Havne-
arb. Adv...................................................... 3815
Målmey. Nyt Fyr t. 2174; Tænding af Fyr 

udsat....................................................... 3595
Siglufjordur. Radiostat.s PI...........................3316
Eyjafjørdur. Olafsfjørdur. Redningsstat. opr. 868
Grlmsey. Nyt Fyr t. 2175; Tænding af Fyr

udsat..........................................................  3596
Seydisfjørdur. Redningsstat. opr................. 869
Fåskrudsj.jørdur. Hafnarnes Fyr midlt. si.

63; do. att. t............................................. 3549
Vestmannaeyjar. Brædrabreki Grund fundet 64

Færøerne.
Kalsø. Kadlur Fyr for. 112; For. udf...........  870
Bordo. Klaksvig. Havnearbejder. Adv. 65;

Opl. o. Havn...............................................3317
Strømø. Vestmanhavn. Nyt Fyr t. 3026;

Opl. o. Fyr............................................... 3073

Frankrig.
Goulet de Brest. Undervandshindr. Lystd.

udi............................................................... 1080
Brest. Radio vejrmelding.............................. 1212
Chenal du Four. Vrag.................................  1081
Anse de Dinant. Le Bouc Fyr midlt. si. 490;

do. att. t. 1082; Fyr midlt. si. 1213; do. 
att. t........................................................... 1318

lle de Sein Radiofyr. Radiosignal for. midlt.
3519; do..............................   3744

Løbe-Nr. 
Ile de Sein. Men Bridl. Fyr for. 3444; For.

udf..............................................................  3656
Le Guilvinec. Fyr for................................... 3445
Le Menhir Fyr midlt. si. 1214; do. att. t....... 1319
Meryen Anduvn. Vrag. Adv..................... 2299
Lorieni. Fyr t. 1024; Passe du Sud Ledefyr.

Bagfyr for. 2575; For. udf. 3446; Kerbel 
Forfyr for. 3597; Passe de l’Ouest. Kerbel 
Bagfyr for..................................................  4045

Ile de Groix. Fyr midlt. si. 2842; Fyr att. t.
og for.......................................................... 3520

Plateau des Birvideaux. Fyr midlt. si. 171;
do. att. t.................................................... 367

Iles de Gienan S. Vrag afm............................ 2786
Port Maria de Quiberon. Fyr for. 1394; For.

udf...............................................................  1661
Mesquer Bugt. Baake forsv............................3816
Belle-lle Anduvn. Td. midlt. ind. 3245; do.

genudl......................................................... 3373
La Turballe. Baake genopf.......................... 3374
Le Croisic. Fyr t. 2843; Fyr for. 3076; Fyr

midlt. for.................................................... 3973
Bourgneuf Bugt. Baake genopf..................  3375
Les Boeufs. Toagesign. nedl........................ 1572
Concarneau Anduvn. Baaker u. Opf. 2998;

Lodsning...............   3075
Baie de Quiberon. Adv................................. 1483
Les Sables d’Olonne. Taogesign. midlt. u. a.

Virksomh...................................................... 3817
Pointe des Baleines. Grunde...................... 558
Ile de Ré. Baake genopf.............................. 286
La Rochelle. Ledefyr for. 1989; Vrag findes

ikke..............................................................3818
Chassiron Point. Grund................................. 557
Rocher d’Antioche. Taagesign. perm.............. 3598
Ile d'Oleron. Baake genopf. 172; Baaker

forsv............................................................ 3376
Coureau d'Oleron. Baake forsv. 1215; do.

genopf. 1754; Pointe de Mus-de-Loup Fyr 
for. 2438; For. udf.................................... 3246

Gironde Munding. Radiofyr midlt. u. a. Virk
somh. 2503; do. att. i Virksomh............... 2629

Cap Ferret. Bifyr for. 2246; do. er for........... 2364
Soubise. Radiofyr midlt. u. a. Virksomh... 3447 
Saint-Jean-de-Luz. Ledefyr for.................. 3074

Spanien. N.-og W.-Kyst.
Miner. Adv. 1141; do................................... 1755
Fyr att. t....................................................... 3599
Cabo Machichaco. Opl. o. Fyr................... 3880
Barrica Anduvn. Grund.............................. 2630
Bilbao Bugt. Vrag 2787; do. findes ikke.... 3819 
Bilbao. Sejlanvisning 2788; Baaker opf.

Sejlanvisning 2999; Opl. o. Fyr. Adgangs- 
best. 3204; Forsk. Opl.............................. 3881

Castro Urdiales. Trafikbest.......................... 3882
Cabo Ajo. Opl. o. Fyr................................  2576
Savtander. Sejlanvisn. 3318; do. annul.

Ankringsforbud......................................... 3377
Farligt Omraade. Gijon. Trafikbest. 3883;

Farligt Omraade. Gijon og Avilés. Tra
fikbest......................................................... 3974

Puerta de Avilés. Havn lukket....................  3884



XXI

Løbe-Nr.
El Ferrol. Adv. mod Minefare...................  3885
Ria de Coruila. Punta Mera Forfyr. Opl. o.

Synsvidde................................................... 3448
Coruha. Fyr midlt. si..................................  2631
Islas Sisargas. Opl. o. Taagesign. 778; Adv.

1573; Fyr midlt. for.................................. 3886
Punta Lage. Fyr midlt. for.......................... 3887
Cabo Villano. Opl. o. Radiofyr 694; Radiofyr

midlt. u. a. Virksomh. 779; do. att. i Virk
somh. 1083; Radiofyr midlt. u. a. Virk
somh. 3319; do. att. i Virksomh............... 3521

Cabo Finisterre. Radiofyr midlt. u. a. Virk
somh. 780; do. att. i Virksomh............... 1395

Corcubion. Fyr t........................................... 871
Cabo Corrubedo SW. Vrag..........................  1216
Vigo, Rio de Arosa og Rio de Pontevedra.

Minefelter. Lodstj..................................... 3077
Cabo Silleiro. Radiofyr midlt. u. a. Virk

somh........................................................... 781

Portugal.
Rio Ave Indløb. Fyr ødel........................... 872
Leixoes. Fyr midlt. si. Taagesign. midlt.

indst. 1574; Fyr midlt. for. 2632; Fyr att.
t. Taagesign. att. i Virksomh................... 2844

Figueira da Foz (Rio Mondego). Fyr midlt.
si................................................................. 3745

Cabo da Roca. Radiofyr forsøgsvis opr....... 3164
Lissabon Anduvn. Kltdr. ind...................... 113
Setv.bal. Lystd. midlt. ind. 1142; do. genudl. 1756

Spanien. S.-Kyst.
Puerto de Huelva Anduvn. Vrag afm. m.

Lystd.......................................................... 1484
Barra de la Higuerila. Farvand for. Fyr si. 1217
Guadiana Floden. Sejlanvisning................. 1218
Guadalquivir. Vrag....................................... 1219
Cadiz. Nyt Fyr t. 1220; Cabezo de los Asnos

Lystd. midlt. omb..................................... 3888
Kap Trafalgar Fyr si...................................  1143

Afrika.

Marokko.
Larache (El Araish). Sejlanvisn..................  1320
Mogador. Opl. o. Dybde. Td. perm. ind... 3820
Agadir. Havnearbejde. Adv..........................3113

Afrika W.-Kyst.

Løbe-Nr.
Bliss Floden. Grund.................................... 1224
Casamance Floden. Sejlanvisning...............  1225
Portugisisk Guinea. Ponla Biombo Fyr for.. 2365

Ilha de Orango. Fyr t. 947; do..................  1321
Fransk Guinea. Conakry. Opl. o. Dybde.. 2845 
M aro ni Flodens Munding. Opl. o. LyBtd. PI. 3522 
Iles de Los. Tambo Island S. Grund.........  1757
Cape Sierra Leone. Lystd. midlt. ind. 2715;

do. genudi.................................................. 3889
Sierra Leone. St. Ann Shoals. Lys- og Fltd.

midlt. ind. 3000; do. gcnudl....................  3320
Dakar. Ny Baake og Td............................. 3079
Elfenbenkysten. Sassandra Fyr for............... 1026
Guldkysten.

Takoradi. Lystdr. for. Baake fj............... 2633
Takoradi Bugt. Lys- og Fltd. for........... 1990

Accra Red. Vragtd. fl.................................. 3248
Lagos Harbour Anduvn. Opl. o. Grund.... 3379 
Nigeria. Forcados Floden. Td. fl. Sejlanvis

ning 1226; Tdr. fl. Opl. o. Dybder......... 1662
Calabar Floden. Afm. for............................ 1027
Fernando Po. Opl. o. Fyrs PI. 2789; Bahia

de Santa I sabel. Grund afm. Sejlanvisning 
3523; Islote Horacio. Fyr for. 3657; Bahia 
de San Carlos. Fyr nedl. 3890; Punta Eu
ropa. Fyr uregelmæssigt 3891; Bahia de 
Santa Isabel. Opl. o. Td. Sejladsforskrift 3975

Cameroons. Cape Cameroons. Opl. o. Dybde 2577
Kribi Harbour. Fyr for............. ‘.............  1758

Spansk Guinea. Bala. Fyr midlt. si. 562; do.
att. t. 1832; Fyr midlt. b1........................ 2504

Bahia de Corisco. Cabo San Juan Fyr att.
norm............................................................. 2919

Bata Bugt. Vrag........................................ 1397
Fransk Kongo. Mundingen af Gabon Floden.

Opl. o. Lystdr. 1227; Lystd. udi............... 3976
Cap Lopez. Grund.........................  1228
Pointe Noire N. Lystd. udi. 1028; Pointe

Noire Bugt. Fyrbelysn. og Afm. for....... 2300
Portugisisk W.-Afrika. Angola. Ambrizete

Fyr for........................................................ 3449
Saint Paul de Loanda Anduvn. Palmeirin-

has Fyr midlt. si...................................  2301
Angola. Lobito Point. Fyr for..................  1322

Conception Bugt. Vrag................................ 3524
Capetown. Opl. o. Afm................................. 2716

Kap Verds Øerne.
Ilha de Såo Vicente. Porto Grande. Opl. o. 

Afm. Vrag................................................  2846

Madeira-Øerne.
Camara de Lobas. Fyr att. norm..................  1991

Levrier Bugt. Opl. o. Fyr og Vrag 1396;
Dybde aft................................................... 1575

Levrier Bugt Anduvn. Opmaalingsbaaker
udi. 873; do. inddr.................................... 1221

Gorée Bugt. Grunde 2918; Grund................. 3247
Senegal. Saloum (Salum) Floden. Sejlanvis

ning ............................................................ 2176
Jumbos Floden Anduvn. Td. ind............... 1025
Bandiala Floden. Sejlanvisning................. 1222
Gambia Fyrskib omb. midlt. m. Lystd....... > 831
Gambia Floden Munding. Cape St. Mary. Ra

diomaster fj................................................ 3378
Gambie Floden. Sejlanvisning 1223; Td.

udi............................................................... 3078

Azorerne.
San Miguel. Fyr for. midlt. 2634; For. udf.

3080; Fyr for............................................. 3746

Bermudas Øerne.
Milis Breaker Channel N. Vrag..................... 2505
Kitchen Grund. Afm. for............................. 3822
Five Fathorn Hole. Opl. o. Dybde............... 3380
Saint David’s Island E. Grunde................. 2635
The Narrows. Opl. o. Dybde 695; Td. ind... 3525



XXII

Løbe-Nr.
NE.-Breakers. Afm. for...............................  3821
St. Oeorge's Island. Fyr t. 563; Grunde.... 3249
North Rock E. Vrag.................................... 1398
North Rock Fyr upaal. 1029; Fyr midlt. si... 3977
Hamilton Island. Radiopejlstat. opr........... 782
Bailey's Bay Flåts NE. Opl. o. Dybde......... 2302

Nowfoundland.
Charge Rock NW. Lys- og Fltd. udi........... 2920
Little Fogo Islands. Fyr t.............................. 2921
Long Island. Fyr for.................................... 2922
Paquet Harbour. Fyr for.............................  2923
Cape Fox. Fyr t..........................................  2924
Patridge Point. Fyr t................................... 2925
Red Island. Opl. o. Fyr.............................. 368

Canada.

Cape Breton Island.
Morien Bugt. Fyr for.................................. 3450
Sydney Harbour. Kltd. ind.......................... 1399
Bras d'Or Lake. Td. udi.............................. 1400
Enragce Point. Nyt Fyr t. Taagesignal opr. 3526
Cheticamp Point. Fyr perm, si..................  3527
Port Hood Harbour. Bølgebryder u. Bygn.. 2506
Guion Island Fyr for.................................... 3001
Fourchu Bay. Kltd. for...............................  3658

Nova Scotia.
Gul of Canso. Fyr for. Lystd. omb. m. Lys-

og Kltd. 3451; Ledefyrlinie t..................  3659
Gut of Canso. Eddy Point. Fyr ødel........... 3003
Cranberry Island. Cranberry Island Fyr for. 3002 
Gannet Shool. Afm. for................................ 2636
Halifax. Macnab Island. Ledefyr for......... 2247
Sambro Island. Taagesign. for....................  3081
St. Margaret Bugt. Td. udi.......................... 2507
Lunenburg Harbour. Fyr t. Taagesign. opr.

Bølge bryder opf......................................... 3165
Liverpool Bugt. Radiofyr opr.................... 491
Little Hope Island. Taagesign. for................ 1144

Løbe-Nr.
Masaachnaetts.

Cape Ann. Thacher Island. Radiopejlstat. 
nedl............................................................... 3166

Gloucester Harbor. Gloucester Bølgebryder
Fyr. Radiofyr for. 696; Radiofyr fl......... 3250

Marblehead Fyr for. 1759; For. udf............... 2248
Boston Havn. Dybde i gravet Rende 2249;

Vrag uskadeliggj. 2367; Hingham Bugt 
Anduvn. Td. perm. ind. 3251; Under
vandshindr. 3661; Fyr perm. si. 3662;
Undervandshindr. forg. eftersøgt............. 3747

Scituaie. Kystvagtstat. fl............................. 3664
Nanlucket Shodls Fyrskib. Varselsradiofyr 

for............................................................... 699
Naniueket Sound. Pollock Rip Channel. Opl. 

o. Grunde..................................................  3663
Stone Horse Sltoal Fyrskib. Radiofyr opr.

og Taagesign. synkroniseret 697; do.
Taagesign. for......................................... 2368

Nantucket Island. Fyr for......................  3252
Cross Rip Fyrskib. Radiofyr opr. og syn

kron. Undervandski, fj. 948; For. udf.. 1084
Oak Bluffs Anduvn. Undervandshindr... 1760

Handkerchief Fyrskib genudl. Radiofyr for.
784; Fyrskib midlt. omb. 2509; do. genudl. 3004

Vineyard Sound. Nobska Point Éyt. Radio
fyr opr........................................................ 2369
Hen and Chickens Fyrskib. Radiofyr for. 698

Rhode Island.
Narraganselt Bugt. Anduvn. Lys- og Fltd. 

udi............................................................... 1906
Narragansett Bugt Indløb. Brenion Reef Fyr

skib. Radiofyr for..................................... 700

Long Island Snnd.
Saybrook Bølgebryder Fyr. Taagesign. for. 2578
Cornfield Point. LyB- og Kltd. for............... 1907
Cornfield Point Fyrskib. Radiofyrs Sendetid 

for............................................................... 701
Falkner Island Reef. Lys- og Kltd. for....... 1908
New Haven Harbour. Fyr for...................... 3452
Eatons Neck Fyr. Taagesign. for................. 3979
Huntington Harbour. Fyr nedl...................... 2510
Stamford Harbour. Taagesign. for............... 2637
East River Anduvn. Execution Rocks Fyr.

Radiofyr og Taagesign. synkron............... 702

Forenede Stater i Nord-Amerika. New York.

Malne.
Frenchman Bugt. Lys- og Kltd. ind........... 1904
Mt. Desert Rock Lys- og Fltd. for. 783; For. 

udf..............................................................  1145
Dice Head. Fyr for......................................  4046
West Penobscot Bay. Monroe Island. Fyr t.

1992; Dice Head. Fyr for....................... 3660
Two Bush Island Fyr. Taagesign. for.... 2717

Whitehead Fyr for. 1229; For. udf. 1905;
Taagesign. for............................................  3528

Portland Harbour. Afm. for. 2508; Little Dia- 
mond Island. Baake nedl......................... 3978

Porlland Havn Anduvn. Cape Elizabeth Taa
gesign. for..................................................  1576

Portsmoulh Havn Anduvn. Forbudt Om
raade. Adv................................................ 2366 

Long Island. Rockaway Inlet. Kltd. ind.... 1909
Scotland Fyrskib. Taagesign. for................ 1577
Coney Island Channel. Lystd. fl. og for....... 1401
Sandy Hook. Fyr fl..................................... 3665
Craven Grund. LyBtd. for............................ 1402
Fjt b1.............................................................  3666

New York Bngt.
Vrag fj............................................................ 2439

New Jersey.
Manasquan. Fyr t........................................ 3381
Brigantine Shool. Puller.............................. 2370
Ocean City E. Vrag fj. Vragafm. ind...........  269
Ludlam Beach SE. Opl. o. Pulle 703; Avalon

Shool. Afm. for......................................... 785
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Løbe-Nr.
Delaware Bugt.

Harbour of Refuge. Fyr for. 2790; For. udf. 3253
Overfalls Fyrskib. Taagesign. for................  2371

Chesapeake Bugt.
Cape Henry NE. Undervandshindr............... 3321
Middle Grotind. Lys- og Kltdr. for............... 1578
Tangier Sound.

Janes Island Fyr att. t............................. 173
Opl. o. Taagesign.........................................3168
Fishing Bugt. Fyr omb. m. Lystd......... 3322

Tail of the Horseshoe Lys- og Fltd. for........... 704
Lys- og Kltd. for.......................................... 2303
Hooper Island. Fyr og Taagesign. for. 2638;

For. udf...................................................... 3082
Love Point. Fyr og Taagesign. for.................2177
Point Lookout. Taagesign. for...................... 3382
Sandy Point Radiofyr for............................  3980
Skarps Island. Fyr for. 3167; Fyr for. Taage

sign. for...................................................... 3453
Hampton Red Anduvn. Undervandshindr.

3667; Baake nedl......................................  3892

Løbe-Nr.
Virginia.

Black Fisk Bank. Opl. o. Dybder............. 1403
Assateague Ankerpi. Fishing Point. Fyr for. 3748
Parametre Bank SW. Grunde......................... 3668
Grent Machipongo Inlet. Kltd. fl.....................3169

North Carolina.
Cape Halleras Fyr. Opl. o. Fyrs PI............... 2579
Hatteras Inlet Anduvn. Lys- og Kltd. udi.

2372; Baake nedl....................................... 3669
Ocracoke Inlet Anduvn. Lys- og Kltd. fl.... 2373
Beaufort Harbour. Fyr omb. m. Lystd....... 1993

South Carolina.
Cape Romnin. LyB- og Fltd. udi. 1146; do.

Fyr for. 1579; do. er for. 2374; do. Lys- og
Fltd. udi..................................................... 2375

Bennelt Island. Opl. o. Luftfyrs PI............... 2580

Georgia.
Savannah River Anduvn. Grund 705; Opl. o.-

Fyr.............................................................  2791

VII.
Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd-Amerika 

og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.
Løbe-Nr. 

Mexikanske Havbugt.

Forenede Stater i Nord-Amerika.

Florida.
Cumberland Sound. Fyr for......................... 3083
Ponce de Leon Inlet. Afm. for...................... 874
Lake Worth Inlet Fyr Nr. 1 perm, si........... 3454
Florida Reefs. Hawk Channel. Mosquito Bank

Fyr. Lysvinkel fj...................................... 3981
Afm. for. 564; Pullo................................ 2581
Dry Torlugas Fyr. Radiosign, for........... 3670

St. Andreut Bugt Anduvn. Fyr for............... 3455

Alabama.
Mobile Bay Indløb. Lys- og Fltd. udi........... 2376

Loniaiana.
Alississippi Floden Indløb. South Pass. Opl.

o. Dybde 1910; Lys- og Fltd. for. 1994;
do. er for.................................................... 2377
Southwest Pass. Opl. o. Dybde 1761; Lys- 

og Fltd. for. 1995; Tdr. ind. 2250; Inner
Range. Fyrbygninger for...................... 2792

South Pass Naval Radiopejlstat. nedl......... 1230
Shell Island S. Vrag findes ikke................... 2304
Cat Island Pass. Lystd. for........................  2639

Miasissippl.
Mississippi Sound. Cat Island. Nyt Fyr. t.

Fyr nedl..................................................... 3383

Løbe-Nr.
Taxas.

Heald Bank. Fyrskib midlt. omb. m. Lys- 
og Fltd....................................................... 1085

Heald Bank. Grund 1996; Kltd. udi. 2718;
Kltd. omb. m. Lys- og Fltd...................... 3170

Galveston Bugt Anduvn. Galveston Bar Lys-
og Fltd. for................................................. 1997

Galveston Bugt. Lystd. for.......................... 1762*
Brazos Floden Munding. Lys- og Kltd. for. 3084 
Aransas Pass. Afm. for............................... 3085
Brazos-Santiago Anduvn. Lys- og Fltd. for. 3086 
Brazos-Santiago (Padre Island). Fyr for.

1231; do.....................................................  1580

Mexiko.
Vera Cruz Anduvn. Fyr t........................... 270
Yucatan. Palmas Point. Fyr t. 949; Opl. o.

Fyr 1086; do.............................................. 1323

Honduras.
St. Thomas Bugt Anduvn. Fyr for............. 1404
Port Cortez. Radiofyr opr............................ 565

Mosquito-Kysten.
Rio Grande. Fyr nedl.................................. 174
Pearl Cays og Anduvn. Fyrbelysn. for.......  175
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Løbe-Nr.
Nicaragua.

Standardtid...................................  875
Pearl Cays. Hydrografisk Opl..................... 786
Cape Gracias a Dios. Fyrbygnings Farve for. 1911
Gorda-Bank E. Opl. o. Dybde....................  1030

Løbe-Nr.
Fransk Guyana.

Maroni Floden Indløb. Skær. Dybde aft.
2305; Fyrbelysn. for. 2640; Opl. o. Lystds.
PI................................................................  3522

Salut Island. Grund 706; Opl. o. Dybder... 2253

Panama.
Charco Azul (David Bugten). Burica Islet

Fyr for.......................................................  1405
Boca del Toto. Fjt t. Lystd. ind.................. 1581
Limon Bugt Anduvn. Lys- og Fltd. perm.

ind............................................................... 3529
Colon. Luftfyr t........................................... 876
Gulf of San Blas. Sail Island forsv. Tønde

forsv............................................................. 2178

Colombia.
Carlegena Anduvn.

Grund........................................................ 1763
Tesoro Island Fyr for...............................  2378
Sdlmedina Bank Fyr for. 2379; Sdlmedina

Bank NW. Fyrskib udi........................ 3005
Punta Canoas SW. Skær.............................. 2091
Galera Point. Opl. o. Fyre PI..................... 3006
Puerto Colombia. Opl. o. Dybder 3384; Lystd.

Lafayette fl.................................................. 3600
Magdalena Floden Anduvn. Banke findes

ikke 176; Opl. o. Fyr..............................  3601
Santa Marta. Baake erst. m. Td. 566; Afm.

for............................................................... 1087

Veneznela.
Isla San Carlos N. Vrag.............................. 2926
Boca de las Piedras Bay. Opl. o. Fyr 2793;

Fyr t. Lystd. ind. 3007; Fyr for. 3087;
Opl. o. Fyr............................................... 3385

Punta de Adicora og Santiaguillo. Fyr for... 2179 
’Paraguana Halvø. Fyr for.......................... 2251
Borracho Cay. Fyr for................................. 3323
Punta Cabello. Ankerpi. Opl. o. Lods....... 2794
Puerto Cabello. Havnebst. 1147; Fyrbelysn.

for...............................................................  2380
Brava Point. Grund.................................... 3386
Ave de Barlovento. Fyr for.......................... 3324
Cabo Blanco. Fyr for................................... 3325
La Guaira. Opl. o. Lods............................. 2795
Los Boques Fyr uregelm............................... 2252
Centinella Islet. Fyr for............................... 3326
Tortuga Island. Fyr for............................... 3327
Pir itu Islands. Fyr for................................ 3088
Guanta Harbor. Fyrs PI. 787; Opl............... 3089
Margarita Island. Fyr for...........................  3090
Cariaco Bugt. Araya Bank. Opl. o. Lystds.

PI................................................................ 1764
Ciimanå (Puerto Sucre). Fyr for. 788; Fyr

for............................................................ 1912
Morro de Chacopata. Fyr for........................ 3091
Paria Bugt. Maturin-Barre. Opl. o. Dybde 1406

Hollandsk Guyana.
Surinam Fyrskib. Opl. o. Beliggenhed.......  2381

Karaibiske Hav.
Grand Cayman. Fyr t.................................. 3823
Little Corn Island. Fyr for.......................... 272

Bahama Øerne.
Carrion Crow Harbour SE. Nyt Fyr t......... 3387
Great Abaco Island. Elbow Cay. Fyr for.

3456; Littel Harbour. Fyr t. Fyr si......... 3982
Andros Island. Vrag. .. ••.............................. 3171
New Providence. Nassau Harbour. Td. omb.

m. Lystd.................................................... 877
Bahama Bank. Great Egg Island NE. Grund 1232
Great Bahama Bank. Gun Cay. Fyr for.... 369

Cat Island. FyT for. 1998; do. for........... 2092
Eleuthera Island. Opl. o. Dybde............... 1765

Store Antiller.

Cuba.
Guantånamo Bugt. Tdr. udi.......................... 370
Laberinto de Doce Leguas. Fyr rapp. si. 707;

Fyr att. i Ord........................................... 1088
Havanna Havneindløb. Afm. for................. 271
Cayo Bahia de Cadiz. Opl. o. Fyr............... 2180
Caibarien. Canalizo de los Barcos. Fyr t... 3672
Cayo Paredon Grande. Midlt. Fyr t............. 3671
Puerto de Nuevitas Anduvn. Punta Mater- 

nillos Fyr midlt. for. 789; Fyr att. norm.. 1766

St. Domlngo (Haiti).
Samana Bugt. Grunde................................  2797
San Pedro de Macoris. Vrag 2254; Kltd. udi. 2847 
Ciudad Trujillo Harbour. Fyr t. 790; Opl. o.

Dybde 791; Telegrafkabler. Ankring for
budt 1767; Opl. o. Dybde 1913; Kendeligt
Mærke 2796; Opl. o. Dybde................... 3530

Hasco Harbour. Tdr. for.............................. 1582
St. Nicholas Mole. Opl. o. Fyr................... 2306

Porto Hico.
Fyr og Lystdr. for. 1999; do.........................2181
Port Arroyo. Lystd. for............................... 708
Jobos Harbour. Lystd. for........................... 2642
Cardona Island. Fyr for..............................  2641
Guayanilla Harbour. Maria Langa. Lystd.

for...............................................................  2720
Guanica Harbour Anduvn. La Laja Shoal.

Kltd. fl.......................................................  2719
Mayaguez Harbor. Fyr t.............................. 792
San Juan Havn. Fyr for............................ 2582
Cobras Island. Opl. o. Fyr......................... 2382

Jamaica.
Port Maria. Fyrbelysn. for.......................... 4047
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Løbe-Nr.
Smaa Antillerne.

Virgin Islands.
Fyr og Lystdr. for........................................ 2000
Torlola Island. Road Harbour. Opl. o. Afm. 1583 
St. Thomas. Navn for. 793; Lystd. for. Td.

fl. 2001; Grund.........................................  2440
St. Croix. Frederiksted Havn. Fyr for....... 2002

Leeward Øerne.
Sombrero Island. Opl. o. Beliggenhed......... 1914

Gnadelonpe.
Désirade Island S. Grund 1485; do............. 1768

Martlniqne.
Fort de France Havn. Lystd. fl.................. 1486

Barbados.
Carlisle Bugt. Afm. for............................... 2182
Pelican Shoals. Kltd. fl...............................  2383

Trinidad.
Ccdros Point NE. Grund 567; Grunde.......  2386
Port of Spain Anduvn. Fyrbelysn. for....... 2307
Diamond Rock. Kltd. fl. 2385; do. fl........... 3983
Entrada Point W. Grund..........................  2384

Cnragåo.
Sanla Annabaai. Signal for Læge............... 1407
Santa Anna Havn. Baake og Td. perm. ind. 3092

Brasilien.
Amazonfloden Anduvn. Grund................... 4048
Para Floden. Braganga Bank. Opl. o. Fyrs

PI................................................................  3172
Salinas. Nyt Fyrtaarn 3254; Fjt for. 3457;

Opl. o. Fyrs PI.......................................... 4049
Rio Amazonas. Ilha do Freixal. Fyrtaarn

ødel............................................................. 1663
Bahia de Såo Marcos. Banco do Meio. Lystd.

genudi......................................................... 950
Tutoya Barre. Opl. o. Dybde.................... 3749
Tutoya NE. Grund 2308; Tutoya Fyr NE. t.

E. Grund..................................................  2643
ff’ernando Noronha. Luftfyr t...................... 951
Porto de Aracaty. Lystd. ind........................ 3750
Cabo Calcanhar. Fyr for................................2183
Cabo de S. Roque. Grund............................ 1148
Natal. Radiofyr opr..................................... 878
Porto de Joao Pessoa. Lystd. ind................. 2644
Pernambuco Rod. Td. ind...........................  3093
Porto de Recife Anduvn. Grund................. 2309
Cabo Santo Agostinho. Fyr for...................... 2645
San Francisco do Norte Floden Barre. Tdr.

udi............................................................... 568
Barra do rio Real. Signaltaam ødel. 2646;

do. genopf..................................................  2927
Alcoba^a Anduvn. Grund......................  1664
Ponta do Baleia. Fyrtaarn ommalet..........  3824
Porto de Caravellas. Canal SE. Lystd. udi. 3825 
Coroa Vermelha. Fyr t................................ 1149

Løbe-Nr.
Rio Paraguay. Porto de Corumbd. Fyr t.... 794
Bahia do Espirito Sanlo. Porto de Victoria.

Grund........................................................ 4050
Barra de Guarapari Anduvn. Grund........... 3826
Kap Sao Thomé. Fyr t.................................  1324
Bahia de Guandbara. Grund....................... 2798
Rio de Janeiro. Feilicciras Grund. Fyr for.

1150; Afm. for. 1665; Fyr for................... 3328
Cape Frio.' Francezes Islands. Beliggenhed 795 
Cape Frio. Fyr for....................................... 569
Bahia da Ilha Grande. Bahia da Ribeira.

Skær afm. 796; Baaker opf. 1151; Skær 
afm. 1666; Baaker ødel............................  3255
Lage do Almeida. Td. for........................ 1408
Grunde.......................................................  1325

Bertioga Munding. Skær.............................. 797
Porto de Santos. Vrag afm.......................... 570
Barra de Cananéa. Afm. for......................... 1233
Rio de Såo Francisco do Sul. Fyr t............. 2387
Porto de Itajdhy Anduvn. Td. omb. m. Lystd. 2184 
Canal de Sanla Catharina. Banco da Passa

gem. Afm. for...........................................  3458
Ilha Coral. Fyr t.........................................  1409
Imbituba Red. Morro de Imbituba. Fyr for. 2799 
Barra de Laguna. Pedra do Pasto. Opl. o.

Dybde......................................................... 3531
Lagoa dos Patos. Banco das Deserteres. Fyr t. 177 
Barra Fyr NE. Vrag.................................. 1915
Lagoa dos Patos. S. Gonfalo (Boca) Fyr for. 1916

Uruguay.
Rio de la Plata. Banco Inglés. Fyrskib midlt.

omb. m. Lystd. 1234; Fyrskib genudl.......  2441
Monti video Anduvn. Vrag og Undervands-

hindr....................................   3095
Puerto del Buceo. Lystd. udi.................... 3094
Colonia Road. Lystd. fl. 709; Undervands-

hindr.......................................................  3097
Colonia Anduvn. Skær............................  3096
C armélo. Fyr for....................................... 1917

Argentina.
Rio de la Plata. Vrag fj. 1235; Grund.........  2800

Playa Honda. Td. udi.............................. 3098
Buenos Aires. Fyr for. 2848; Canal Norte.

Lystd. omb. m. Baake........................  3099
Canal Costanero. San Isidro. Fyr for... 879

Puerto de Quequen. Fyr t. Mole bygget... 710
Puerto San Blas. El Tesoro Baake nedl.......  2849
Arce Island. Baake opf............................... 711
Beagle Channel. Martillo Island N. Grund.. 2185

Sydlige Atlanterhav.

Falkland Islands.
East Falkland Island. Port William Anduvn.

Grunde. Baaker opf.................................. 1833
Stanley Havn. Fyr for................................. 1152

Chile.
Magellan Stræde. BroadReach. Sanla Magda

lena Island. Lystd. fl............................... 798
Magallanes Road. Lystd. udi. Hulk fj... 1667
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Løbe-Nr.
Rhoda Pass. Baaker for........................... 1918

Smyth Channel. Mayne Channel. Paso Sum
mer. Lystd. for......................................... 3673
Gray Channel. Baake findes ikke 3173;

do............................................................ 3532
Union Sound. Victery Pass. Baake........... 1410

Brinldey Island. Fyr t. 571; Fyr for....... 1089
Palagonia Channels. Smyth Channel. Canal

Gray. Skær. Dybde aft........................... 2583
Golfo Almirante Montt. Skær.......................2511
Messier Channel. Port Simpson. Grund.... 1919
Patagonian Channel. English Narrows. Baa

ke opf......................................................... 1920
Golfo de Penas. Cheape Channel. Skærs PI.. 799
Clionos Øhav. Puerto Lagunas. Grund 1487;

do................................................................ 1584
Isla Huafo. Samuel Cove. Fyr nedl........... 2442
Golfo Corcotado. Isla Llahuen. Ledebaaker

nedl............................................................... 3174
Bajo Apabon. Td. fl................................. 3674
Islas Deserteres. Kendingsmærker.......... 3256

Canal Lemuy Anduvn. Punla Aguaniao N.
Grundt Farvand........................................ 3459

Ancud Bugt. Hueiliue Bugt. Skær............... 2186
Paso Quenu. Afm. for. 1153; Lystd. udi.. 1236 

Rocura Point. Opl. o. Morro Bonifacio Fyr. 2388 
Queule Bugt. Choros Point. Fyr t............... 4051
Puerto Yana. Morro Carnero SE. Klippe

gruppe........................................................ 1411
Bahia Concepcion. Punla Tumbes. Taage

sign. midlt. u. a. Virksomh...................... 572
Isla Quiriquina. Taagesign. midlt. u. a.

Virksomh................................................ 952
Port San Antonio. Fyr for. 1154; do............. 1237
Valparaiso Bugt. Vrag................................. 3175
Tongoi Bugt. Lengua de Vaca Point Fyr for. 3675 
Antofagasla. Radiostations (Radiofyrs) PI.. 1090 
Tocopilla Red. Klippe bortspr. 3100; do.... 3460

Peru.
Caleta Quilca. Fyr si.................................... 3461
Callao. Las Palmas. Luftfyr t...................  2093
Islotes Palominos. Fyr midlt. si. 1668; Fyr

att. t. og for.............................................. 2721
Isla Mazorca. Fyr midlt. si. Hjælpefyr t.

1669; Fyr att. t. Hjælpefyr si. 3257; Ra
diofyr opr................................................... 3751

Guanape Island. Fyr midlt. si.................... 3258
Macabi Island. Fyr midlt. si....................  3676
Santa Rosa Fyr for....................................... 573
Paita Anduvn. Isla Foca. Fyr uregelmæssigt 3259 
Capullana Point W. Undervandshindr. findes

ikke..............................................................2187
Caleta Lobitos Anduvn. Td. ind.................. 3260
Cabo Blanco Ankcrpl. Ledefyrlinie t........... 3677

Equador.
Guayaquil Bugt. Boca Jambeli. Opl. o. Fyr. 3388

Arena Point. Opl. o. Fyr....................... 3389
Manglar Alte. Opl. o. Fyr 2850; Fyr midlt.

si....................................................................3101
La Plata Island. Opl. o. Fyr..................... 2851
Cape San Lorenzo. Opl. o. Fyr....................  2852
Cape Pasado. Opl. o. Fyr..........................  2853
Galapagos Øerne. Chatham Island. Vragbug

ten. FyT t. 1670; do. for...........................2188
Albemarle Island forkert kortlagt............. 1091

Løbe-Nr.
Colombia.

Buenavenlura Floden. Palmas Island. Fyr 
for...............................................................  3008

Panama W.-Kyst.
Panama Bugt. Opl. o. Fyrs Synsvidde.........  2647

Ankerkæde. Adv....................................... 2854
Bona Island. Fyr for.............................. 3462
Puerto Mensabe. Fyr for.......................... 880
Panama Kanal Anduvn. Radiotaarne fj.. 3463 
Panama Kanal. Fyr si........................... 1921
Parita Bugt. Fyr t................................... 881

Purda Burica. Fyr for................................. 1769

Costa Rica W.-Kyst.
Puntarenas. Fyr for. 882; Grunde 1155; Fyr 

for. Afm. ind............................................ 1156

Nicaragua W.-Kyst.
Puerto San Juan del Sur. Undervandshindr. 

rapp............................................................ 492

San Salvador W.-Kyst.
Amapala Point. Nyt Fyr t.......................  3464

Guatamala W.-Kyst.
Villedo Shoal Fyr for..................................... 1770

Honduras W.-Kyst.
Puerlo-Cortes Anduvn. Omoa Point Fyr nedl. 2443

Mexiko W.-Kyst.
Sihuantanejo. Fyr t...................................... 2584
Revilla Gigedo Islands. Socorro Island. Skær 1412 
Cdbo Corrienles NW. Roca Corvetena. Fyr t. 2928 
Nedrecalifornien. Cape San Lucas W. Opl. o.

Dybder...................................................... 1413
Abreojos Point. Midlt. Fyr t................... 1238
Hipolito Bugt. Grund............................ 2255

Californiske Bugt. Ahome Point. Kendeligt
Punkt.......................................................... 712
Puerto de Yavaros. Dybde aft.................... 713

Forenede Stater i Nord-Amerika
W.-Kyst.

Californien.
San Diego Bugt. Imperial Beach Radiopejl- 

stat. midlt. u. a. Virksomh...................... 3602
San Diego. Point Loma. Radiofyr opr.......  800
San Nicolas Island E. Grund......................  2929
Los Angeles Harbor Fyr. Radiofyr for.......  714
San Pedro Bay. Taagesign. opr................... 2094
Sarda Rosa Island S.-Pynt. Nyt Fyr t....... 3102



XXVII

Løbe-Nr.
Anacapa Island Fyr. Radiofyr for............... 715
San Miguél Island N. Opl. o. Dybdo.........  2930
Venlura. Lys- og Kltd. omb. m. Lys- og 

Fltd............................................................. 2256
Santa Barbara. Fyr for. 717; Lys- og Fltd. 

for...............................................................  1414
Conception Point. Taagesign. for.................... 3103
San Luis Obispo Bugt. Opl. o. Dybder.... 3603
Eslero Bugt. Lys- og Fltd. for..................... 1415
Sur Point. Taagesign. for............................ 3104

Løbe-Nr.
San Francisco Bugt Anduvn. Bonita Channel.

Lystd. for................................................... 716
San Francisco Bugt. Angel Island. Lystd. 

for................................................................ 2003
Suisun Bugt. Sacramento Floden. Fyr for. 2585
Shdter Cove. Skær.......................................  2586
Punta Gorda SE. Skær 1922; Skær............... 2801
Cape Mendocino SW. Skær 2444; Grunde

2445; do. 3176; do. 3465; do....................... 3533

vin.
Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

Løbe-Nr.
Middelhavet.

Gibraltar Stræde.
Gibraltar Havn. Stormsign.......................... 1092

Spanien.
Tarifa Fyr og Hjælpefyr si......................... 1157
Algeciras. Baake rejst. Td. ind. Fyr midlt.

si.................................................................. 1239
Malaga E. Kendingsmærke........................  3105
Gabo Sacratif. Grund 1416; Fyr midlt. si... 2095 
Alboran Island. Fyr for. 1326; Opl. o. Fyr.. 1834 
Almeria Bugt. Grund findeB ikke............... 1585
Almeria Kyst. Mesa de Roldån. Fyr si....... 3205
Castellon de la Plana Red. Vrag................. 4052
Malgrat. Opl. o. Dybde. Adv.................... 3106
San Féliu de Guixols Ankerpi. Grund findes

ikke............................................................ 801
Kap San Sebastian og Kap Creus. Miner.

Adv. 1141; Minofelter. Adv.......................3107

Frankrig.
Cap Béar. Radiofyr midlt. u. a. Virksomh. 

2257; do. att. i Virksomh. 2648; Fyr midlt. 
formørket.................................................. 2649

Agde og Cépet Radiofyr. Opl. o. Sendetid.. 3604 
Etang de Titan. Roqueirols Fyr for............... 4053
Carro. Lystd. for.......................................... 3605
Cap Couronne Fyr for................................. 2650
Marseille Anduvn. Hot Tiboulen de Maire.

Fyr for. 2651; For. udf. 2855; Mov.rrepiane 
Lystd. for................................................... 3606

Marseille.
Pointe du Pharo. Fyr for........................ 1240
Passe de l'Estaque. Fyr for. 2652; For. udf. 2856 

Toulon Anduvn. Fyr midlt. for.................... 2857
Toulon. Fyr for............................................ 4054
Rade d’Hyires. Fyr for. 718; Fyr for. 719;

Fyr for. 1241; Nye Lystdr. udi................. 3678
Ile du Levant. Fyr midlt. for...................... 720
Golfe Juan. Fyr for.....................................  3984

Korsika.
Les Moines Fyr att. t. og midlt. for. 178; Fyr 

midlt. si. 1093; do. att. t......................... 1242 |

Løbe-Nr.
Pointe de Sénélose. Radiofyr midlt. u. a. Virk

somh. 2858; do. att. i Virksomh.............  2931
Ajaccio. Fyr fl. og for. 953; For. udf........... 1488
Bastia. Vrag................................................. 1923

Sardinien.
Isolotto Mangiabarca. Fyr for.................... 3534
Palmas Bugt. Ponti. Fyr for................... 179
San Pietro. Capo Sandalo. Fyr for. 3261;

Opl. o. Fyr............................................... 3535
I sola Rossa (Bosa). Fyr for.......................  3985
Tyrenske Hav. La Maddalena Anduvn. Pa-

ganetlo Skær. Fyr t..................................  2096
/sofa Caprera. Punta Teialone E. Grund 2859 
Secca dei Monaci. Pulle..........................  3262
Capo Bellavista. Fyrs Synsvidde............. 721
Capo S. Elia. Fyr for.............................. 2310

Golfo di Cagliari. Secca di Cala Caterina. 
Afm. for...................................................... 1671

Capo di Pula. Fyr t.................................... 1243

Italien.

Italien W.-Kyst.
Capo Anna. Fyr for..................................... 180
Imperia. Porto Maurizio. Fyr for.............. 1094
Capo Mele. Fyr for...................................... 181
Genua Bugt. Capo di Vado. Opl. o. Fyrtaarn 3390

Rapallo Anduvn. Sp. Omraade............... 3752
Tyrenske Hav. Isolotto del Tino. Opl. o. Fyr 1095

Magra Floden Munding. Fyr t................ 722
Livorno. Fyr for..........................................2311
Isola Gorgona. Punta Cola Scirocco. Fyr

t. 3827; Punta Paratella. Fyr t........... 3828
Isola Capraia. Punta del Trattoio. Fyr t. 3466 
Isola d'Elba. Marina di Campo. Fyr for. 1244 
Punta Lividonia Fyr for........................... 1096
Africa Rock. Opl. o. Dybder................. 2932
Tiber Munding. Ostia Mare. Navnefor

andr. 1417; do.......................................  2933
Ventotene Island. Bifyr t...........................3177
C anale di Procida N. Scoglio San Martina.

Sp. Omr.................................................. 2934
Ischia. Marina di Casamicciola. Opl. o.

Fyr.......................................................... 3391
Neapel Bugt. Caslellamare di Stabia. Lys

td. udi. Grund...................................... 723



XXVIII

Løbe-Nr.
Salerno. Fyrbelysn. for............................. 3829
Isola di Capri. Punla Carcna. Fyr for. 182;

Punla Lo Capo. Fyr for......................  3392
Isola di Capri. Punla Lo Capo. Fyr for... 183
Agropoli. Fyrs Synsv...............................  2389
Scdlea. Fyr for. 2097; do. er for.................2189
Tropea. Lystd. bortdr.............................. 2098
Scilla. Fyrs Synsvidde............................. 1245

Sicilien.
Punla Solanlo. Fyr t...................................  2099
Lipariske Øer. Isola. Salina. Punla Lingua.

Fyr for. 2190; Fyr for.............................. 2390
Isola Lipari. Fyr for. 2100; Opl. o. Fyr 

2313; Fyrbelysn. for.............................. 2935
Isola Vulcano. Fyr for. 371; For. udf. 1097;

Fyrs Beliggenhed....................................2101
Panarea. Fyr t. Fyr for. 1327; Punla

Peppemaria. Fyr for............................... 2312
Capo Rasocolmo. FyTS Synsvidde forøg... 184

Port Augusta. Dreara eller Injlexible Grund.
Td. udi....................................................... 1328

Augusta. Sejlanvisn......................................  3679
Pozzallo Fyr for............................................. 3467

• Gela. Fyr t.................................................... 1246

Pantelleria.
Punla S. Leonardo. Fyrs Synsvidde........... 1247

Malta.
St. Pauls Bugt. Hindring.......................... 3329
Binghaisa Point SW. Hindring................... 4055
Valetta Harbour. St. Elmo Bølgebryder. Fyr

midlt. for. 2446; Fyr att. norm................  2722
Grand Harbour. Td. udi.............................. 2860
Undervandshindr. udi. 2319; do. fj............. 2653
Marsa Scirocco Anduvn. Hindring............. 3330

Italien S.- og E.-Kyst.
Cape Rizzulo Fyr for.................................... 3108
Port Crotone. Fyr for. 883; Fyr for............. 2314
Rafo Shoal. Fyrbelysning for...................... 2391
Brindisi S. Fyr t......................................... 1672
Bari. Lystd. erst. in. Fyr........................... 3830
Mattinata. Fyr for........................................ 185
Torre Proposti. Fyr t. 2102; Opl. o. Fyr.... 2315 
Ortona a Mare Anduvn. Grund................. 2861
Porto Recanati. Fyr for..................................2103
Ancona. Radiopejlst. og Radiofyr fl. 1329;

Radiofyr nedl. Radiotaagesign. opr....... 3109
Pesaro Fyr midlt. for. 372; Opl. o. Fyr....... 2316
Porto Corsini. Navneforandring...................3178
Porto Garibaldi. Fyrbelysning for. 2104; Opl.

o. Fyr...........................................................2317
Punla Maestra. Fyr for............................... 802
Malamocco. Taagesign. for. 803; Malamocco.

Anduvn. Tdr. udi....................................... 2512
Venedig Bugt. Port Lido. Grund................... 3393
Venedig. Radiofyr nedl................................ 1835
Venediq Bugt. Porto Cortellazzo. Fyrbelvs-

ning for........................................................ 2105
Barbaran Skær. Fyr for.............................. 884
'I'riest Bugt. Triest Anduvn. Fyr for............ 3331

Capo d'Istria. Fyr for. 2654; Fyr for......... 3394
Triest. Taagesign. for............................... 1248

Løbe-Nr.
Pola. Fyr att. t. 2191; Radiofyr nedl. Ra

diotaagesign. opr..........................................3110
Istrien W.-Kyst. Porer Klippe. Fyr for.... 3332 
Isola Unie. Isolotta Samonciel N. Baake opf. 2862 
Fiume. Fyr for............................................. 3986

Adriaterhavet.

Jugoslavien,
Rab Island. Kalifront Point. Fyr for...........  114
Planinski Kanal. Sv. Juraj Havn. Fyr for. 115 
Pog Bugt. Sv. Nikola Point. Fyr for...........  116
Pog Island. Sv. Kristofar Point. Fyr for... 117
Planinski Kanal. Konj Skær. Fyr t........... 3893
Novigrad. Sv. Nikola Point. Fyr t............ 118
Zara. Radiofyr nedl. Radiotaagesign. opr. 3111 
Zadarski Kanal. Podvara Point. Fyr for... 119 
Laudara Island. Fyr for.............................. 3680
Port Sibenik. Fyr for................................... 1249
Zlarinski Kanal. Sestre Grund. Td. midlt.

ind. 120; do. genudi.................................. 2587
Komorica Island. Fyr for............................ 3681
Rogoznice Anduvn. Veli Brak Grund. Td.

genudi......................................................... 2655
Marina Bugt. Pointe Pasji Rat. Fyr for... 2318 
Kastela Bugt. Sile Skær Fyr. Synsvidde

forøg............................................................ 1836
Hvar Island. Starigrad Havn. Opl. o. Fyr.. 121
Trpanj Havn. Fyr for................................. 885
Glavat Island. Fyr for................................. 2863
Dubrovnik II [Gruz (Gravosa)]. Ombla Bugt.

Td. udi....................................................... 3009

Joniske Hav.
Korfu. Tinozo Fyr. Synsvidde................... 1924
Madonna Island. Fyr for.............................. 886
Anti-Paxos Fyr for......................................... 887
Preveza Stræde. Afm. midlt. for................... 804
Cefalonia. Opl. o. Fyrs Beliggenhed............. 2513

Grækenland.
Forbudte Omraader...................................... 3179
Prevesa Stræde. Benævnelse paa nye kun

stige Kanal...................................................3010
Dragamesli Bugt. Kaloyeros Island. Fyr for. 888
Drepano Point. Fyr for...............................  1031
Patras Roads. Fyr for.................................. 1032
Palras Havn. Kendeligt Landmærko......... 2514
Korinth Bugt. Ormos Iteas (Itea Havn). Ny

Bro............................................................ 1837
Korinth Kanal. Opl. o. Passagetider........ 3011
Morea. Fyr for............................................ 1033
Port Kyllini (Glarenza). Bølgebryder ødel.

Fyr H. Adv.............................................. 1034
Slrovalhi Islets. Stamphani Islet. Fyr for... 1035
Morea W.-Kyst. Navarin Bugt. Pulle.... 2447
Athen Bugt. Baie de Kalamaki. Forbud mod

Ankring...................................................... 3536
Eleusis Bugt. Eleusis lillo Havn. Opl. o.

Dybde...........................................................3012
Ægina. Cape Turlo. Fyr t.........................  3831
Petali Bugt. Berdugi Island. Opl. o. Fyr.. 956 
Cycladerne. Mylos. Steli Point. Banke.... 1036

Phalconera. Fyr for. 955; Fyr for............. 3607
Tinos. Fyr for..........................................  1098



XXIX

Løbe-Nr.
Andros. Cape Phassa Fyr for. 1037; Cape

Gerias Fyr for........................................ 1099
Spalmatori Islands. Kio Island. Opl. o. Fyr 1038 
Mdliakos Bugt. Cape Drepano. Nyt Fyr t. 3753 
Saloniki Bugt. Athérida Point. Nyt Fyr t.. 3754

Cape Koutchouk Karabournou. Nyt Fyr t. 3755
Vespesian Rev. Lystd. for....................... 1838
Cape Kara. Fyr for.................................. 1039
Saloniki. Navneforandring.........................3112

Kreta.
Agia Galines. Fyr t..................................... 954
Megalo Kaslron (Candia). Fyr midlt. si.

1250; Opl. o. Fyr 1489; Nyt Fyr t........... 2004

Ægæiske Hav.
Leros (Lero). Portolago (Port Lakki) Bugt.

Trafikbest. Lodstvang................................3263
Nikaria Island. Kolomera Point (Petratha)

S. Skær.................................................... 2656
Fourni. Cap Saita eller Cap Malaki. Nyt

Fyr t..........................................................  3537
Samos.

Cap St. Domenikos. Nyt Fyr t................. 3538
Mesolongion. Ormos lteas. Lodstvang.. 2106

Mytilini. Kap Agrilios (Seitin). Fyr for... 1839

Tyrkiet.
Dardanellerne. Bokali Kalessi S. Vrag.... 3264

Galata Burnu Fyr t.....................................2192
Marmarahavet. Maltepe. Vrag..................... 3832

lsmid Bugten. Opl. o. Fyr 574; Lodstvang 3608
Bosporus. Kap Anadoli Fyr for.................. 957

Sorte Hav.
Sorte Hav og Azovske Hav. Adv. m. Minefare 122

Bulgarien.
Seitin Burun. Taagesign. opr...................... 2936
Burgas Bugt. Td. udlagt 2657; Lys- og Fltd.

midlt. ind. 3265; do. genudl...................... 3894

Rumænien.
Kap Schabla. Fyr for..................................  2107
Constantza Ankerpi. Afm. for...................... 2723
Sulina Munding. Sejlanvisning..................... 3539

Rusland.
Dniestr Munding. Tsarigrad Mouth. Fyr for. 3468 
Kherson eller Dnieper Bugt. Undervands

hindr. fj. Spidstd. ind. 3987; Adjigiol.
Taagesign. nedl.......................................... 4056

Bug Floden. Konstantin. Vrag fj. Lystd.
ind............................................................... 186

Tendra Halvø. Tendra Point. Radiotaage-
sign. opr..................................................... 575

Perekop Bugt. Vrag 2005; do. fj................ 2193
Perekop Bugt. Kuiln-Murun. Fyr t...........  66
Sofievka. Fyr for........................................... 3988
Krim. Cape Aitodor. Radiofyr opr...........  2724

Løbe-Nr.
Alushta Fyr for......................................... 373

Kerch-Yenikale Stræde Anduvn. Cape Kiz-
Aul Fyr for................................................ 724

Kerch-Yenikale Stræde.
Lystdr. udi. 576; Ledefyr for. 577; Td. omb.

m. Lystd................................................. 578
Yenikale. Lystd. udi...................................3180

Novorossisk Bugt. Vrag afm........................  2658
Novorossisk Havn. Fyr for. 374; Fyr for... 1771 
Sotschi. Radiofyr opr. 1586; do.................... 1925
Georgien. Batum Bugt. Grund.......................3014

Azovske Hav.
Kerch-Yenikale Stræde. Kamish-Burunski.

Ledefyr opr................................................ 579
Berdyansk Red. Lystd. udi.........................  3266
Taganrog Bugt. Mariupol. Asovslali Kanal.

Opl. o. Dybde............................................. 3013
Krivaya Spil. Fyr for.............................. 580

Akhtari Anduvn. Opl. o. Afm..................... 2802

Lilleasien.

Tyrkiet.
Kerempe Burnu Fyr for............................... 958
Cape Baba. Vrag 581; Tdr. udi. Adv......... 2937

Lilleasien W.- og S.-Kyst.
Baba Burnu. Fyr t.......................................  2194
Izmir (Smyrna). Adv.................................. 582
Chios. Kastron. Sejlanvisn........................... 1330
Kos Bugt. Budrum Fyr for.......................... 1331

Syrien.
Tripoli. El Mina. Fyr for. 2659; Fyr for... 3609 
St. George Bugt (Jun dl Khudr). Ny Bro og

Rørledning................................................. 805

Palæstina.
Acre Bugten. Sandhøj ikke længere synlig.. 584
Haifa. Kendelige Mærker 1418; Afm. for.

2448; Vrag................................................. 2938
JaffaN. Aujeh (Auja). Fyrs PI.................. 1587
Jaffa. Kendeligt Mærke udg........................ 2939

Cypern.
Kyrenia. Fyrs Synsvidde midlt. nedsat.... 3469 
Cape Kiti. Fyr for....................................... 67
Cape Gala. Fyr for....................................... 68

Rhodos.
Opl. o. Grunde............................................. 583
Lindo Bugt. Grund...................................... 3682

Ægypten.
Port Said Anduvn. Ændret PJ. for Lystd... 585
Port Said NW. Vrag.................................. 3267
Alexandria. Fyrbygninger ommales 2515;

Fyr t........................................................... 3540



XXX

Løbe-Nr.
Tripolis.

Libyen. Sirte Bugt. Sirte Fyr fl. og for....... 3333
Tripolis Havn. Kendeligt Mærke 1332; For

bud mod Ankring.....................................  1772

Tunis.
Bane el Biban. Afm. att. i Ord. 187; Ras Zira

Lystd. i Uord. 1252; do. for. 3396; do.
midlt. si. 3895; do. att. t.......................... 3989

Ras Zira. Taarn for..................................... 3397
Ras Turgæness Fyr for................................. 2258
Ile Djerba. Fyrtaarn for.............................. 1840
Canal d’Adjim. Baakefyr t. 2588; Hunt-

Adjirn Fyr for...........................................  3398
Bordj Djilidj Fyr for.................................... 2260
Ras Tina. Fyrtaarn for. 962; Fyr for........... 2261
Sfax. Lystdr. for. 3399; Fyr for................... 3683
Oued Mimoun. Baake forsv. 959; Afm. for. 2516 
Bane des Kerkenah. Afm. for. 188; Lystd. for.

960; Vrag 1251; Lystd. for. o. fl. 3395;
Opl. o. Lystd. 3610; Lystd. for................  3833

Sousse. Tour de la Kasbah Fyr for............... 2262
Nabeul Anduvn. Vrag fj............................ 69
Ras Mahmur. Vragafm. for. 961; Vraglystd.

fl.................................................................. 3896
Cap Bon Fyr for........................................... 2259
Cape Bon N. Opl. o. Dybder........................ 2195
Ilot Zembretla. Fyr midlt. si. 2803; do. att. t. 2864

Løbe-Nr.
Canal de Sicile. Bane Talbot. Td. udi........... 3268
Cani Øerne. Td. forsv. 889; do. genudl. 1253;

Fyr for. 2263; Opl. o. Tds. PI.....................3181
Bizerte. RadiopejlBtat. Sélié-Meriem midlt.

lukket 2449; do.........................................  3400
Ras Enghela. Fyrtaarn for..........................  3541
Cap Serrat Fyr for........................................ 2264
La Galite Fyr for.......................................... 2265

Algier.
Cape Rose Anduvn. Spærret Omraade 3684;

Opl. o. Vrag............................................. 3834
Kouba. Luftfyr t.......................................... 4057
M’Tahen Rock. Baake opf......................... 4058
Algier Havn. Lystd. ind. 1419, Fyrbelysn.

for. 1673; For. udf. 2660; Vejrmelding.... 3334
Tenez Harbour. Kendeligt Taarn................. 2725
Oran Havn. Ledefyr for. 3269; Fyr for.......  3897
Ile plane Fyr for........................................... 2450

Marokko.
Fyr si. Adv................................................... 1158
Ceuta. Opl. o. Fyr....................................... 1159
Ceuta og Tetuån. Opl. o. Radiostat............. 890
Tanger. Fyr t. 2661; Fyr t.......................... 4059
Tanger Bugt. Grænse for Kabelomraade for. 1420

IX.
Røde Hav og den N.-lige Del af det Indiske Ocean.

Løbe-Nr.
Røde Hav.

Suez Canal Anduvn. Lystdr. ind............... 70
Suez Bugt. Newport Rock. Vrag. Lystd.

2196; Vrag uskadeliggj.............................  3756
Shadwan Island. Fyr for............................. 1254
Schermo Baake W. Skær............................  3335
Jidda Anduvn. Td. midlt. ind. 3542; do.

genudl........................................................... 3611
Mohamed Gul Anduvn. Fyr t................... 375
Port Sudan. Baake ødel.............................. 1421
Isola Difnein. Fyr att. norm...................... 123
Dahalak Island. Ghubbet Soghra (Ghubbet |

Mus Nefit). Opl. o. Baaker og Tdr......... 1255 '
Eritrea. Massaua E. Mugiunia (Madjunia)

Rev. Baake opf......................................... 2940
Massaua Forfyr for................................... 3114
Harkiko (Archico) Bugt. Lystd. for....... 3115
Madote Island. Fyr for............................ 2941

Little Hanish Island. Ankerplads............... 1674
Great Hanisli Island. Ankerpladser............. 1333

Bugten ved Aden.
Fransk Somaliland. Tadjura Bugt. Obock

Havn. Opl. 1. Grunde. Bro fj...................3116
Jibuti Bugt. Vrag........................................ 806
Zeila Red. Fyr nedl. Td. for. 124; Td. ind.. 2517 
Bulhar Red. Fyr nedl.................................. 125

Løbe-Nr.
Bandar Kassim. Fyr for.............................. 2197
Ras Asir eller Cape Guardafui. Opl. o. Fyr. 2108
Oman. Ras-al-Hadd. Grund......................  4060

Persiske Bugt.
Khor Koliya. Fyr norm................................. 3117
Bahrain Island. Manamah (Manama). Opl.

o. Radiopejlstat......................................... 3612
Bahrein Anduvn.

Bahrein Fyrskib midlt. omb. 2393; Fyr
skib genudl............................................. 2943

Grund findes ikke 891; Afm. for............... 2451
Port of Kuwait. Tdr. ind............................  2320
Shatt-al-Arab.

Fyrskib att. udi. 586; Baake erst. m. Td.
587; Lystd. udi........................................ 3182

Hor aZ Rooka. Opl. o. Fyr m. m. 588; Nyt 
Ledefyr t. 2321; Fyr t. Fyrbaake ned
revet 2726; Opl. o. Fyrs PI.................  3270

Fao Reach. Ledefyr t. 1588; Fyr for. 2322;
Baaker nedl............................................ 2392

Chellabi Point SE. Lystd. udi.................. 589
Khor Musa. Baake findes ikke. Lystd. for. 3183 
Khor Musa Anduvn. Opl. o. Dybde 3336;

do................................................................ 3470
Khor Musa-Bandar Chahpour (Bender Scha-

pur). Opl. o. Lods.................................. 3271



XXXI

Løbe-Nr.
Busliire. Fyr midlt. si. 1256; do. att. t. 1589;

Fyr t............................................................ 2942
Jezirat Qais. Fyr t........................................ 2944
Henjam Sound. Fyr nedl.................................590

Afrika.
Ras Hafun. Grunde......................................  2662
Italiensk Somaliland. Mogadishu. Radio

master opf. Luftfyr t................................. 3118
Brava Ankerpi. Fyr att. norm................ 1926

Port Mombasa. Forbud mod Ankring. Nye 
Grænser...................................................... 1841

Tanga Bugt. Vlenge Island. Ledefyr for... 4061 
Tanga og Tanga Anduvn. Fyr og Afm. for.. 1490 
Zanzibar Harbour. Lystdr. for....................  4062
Dar Es Salaam. Fyr nedl. Td. udi. 1040;

Td. omb. m. Lystd................................... 1773
Lindi Floden. Baake opf. Td. fl..................  1100
Mozimbwa Harbour. Fyr t..........................  4063
Namalungo Point. Fyr t.............................. 3272
Portugisisk E.-Afrika. Fra Momabis til

Tgungo Flodernes Munding. Pladsbestcm- 
melser 1590; Ponta Matirre Fyrs PI....... 1774
Rio Mecuse. Opl. o. Afm. Sejlanv...........3613
Quelimane. Opl. o. Afm. og Ankerpi. Sejl

anv.......................................................... 3614
Porto da Beira. Opl. o. Fyr..................... 807

Bazaruto Bugt. Urent Vand............................ 2945
Salisbury Hill E. Undervandshindr. findes 

ikke............................................................ 1041
Durban Harbour. Opl. o. Fyr 2006; Grund. 

Adv............................................................. 3835
East London. Flagsignal for. 1591; Uddyb

ning 1675; do............................................. 2865
Algoa Bugt. Dispatch eller Roman Rock. Ny

Lys- og Kltd. udi. 3401; Lystd. udi..........  3836
Danger Point Fyr. Lysevne forøg............... 3837

Indiske Ocean.
Indiske Ocean S.-lige Del. Skær................... 1491

Madagascar.
Bombetoke Bugt. Dybde aft. 591; Narcissus

Bank. Afm. for......................................... 808
Nosy Lava. Fyr midlt. si............................ 4064
Nosi Milsio. Rev findes ikke 3685; Mitaraka

Point. Grund............................................. 3838
Befotaka Bugt. Opl. o. Dybde...................  1257
Mananara Ankerpi. Grund........................ 4065
Tamatave. Adv. oph..................................... 809
Mahanoro. Fyr t. 592; Fyis Pi................. 810
Sainie Luce Ankerpi. Grund...................... 892

Mauritius (Ile Maurice).
Port Louis. LyBtd. for.................................  3839

Seychellerne.
Mahé Island. Port Victoria. Grund findes

ikke............................................................ 1042

Lakkediveme og Mallediveme.
Kiltan Island. Opl. o. Fyr........................  3273

Løbe-Nr.
Forindien.

Karachi Havn. Tidssign, ind...................... 2866
Kutch Bugt. Okha Port. Baaker og Afm. for. 1101 
Porbandar. Fyr for....................................... 893
Veraval Roads. Fyr t. 593; Ny Bølgebryder. 1043 
Cambay Bugt. Perigee Rock. Fyrskib for.

811; Bhaunagar Channel. Afm. for.........  963
Mitivirdi. Fyr for. 2946; do........................ 3119

Bombay Havn. Prongs Reef S. Vrag 1492;
do. fj. 2452; Opl. o. Afm......................... 3990

Kumbaru Bugt. Vrag findes ikke.............. 1044
Malabar Kysten. Cannanore Ankerpi. Ældre

Fyrtaarn nedr............................................ 1493
Ponani. Nyt Fyr t....................................... 3543
Port of Cochin. Lystdr. ind. 2007; Afm. for.

2947; Vrag findes ikke 3471; Opl. o. Lystd.
Lods............................................................ 3686

Ceylon.
Galle Harbour. Opl. o. Dybder og Afm....... 2109
Colombo. Karantænebestemmelser.............  1775
Analaittivu. Obelisk opf............................... 3757
Jaffnapatam Anduvn. Grunde....................  3402
East Channel. Vrag findes ikke................. 3991
Trincomali Havn. Afm. for. 1494; Opl. o.

Afm............................................................. 3687

Bengalske Bugt.
Gulf of Manar. Tuticorin Red. Vraglystds.

PI................................................................  1676
Palk Stræde. Adirampatnam. Fyr for.......  3840
Coromandelkyslen. Mahabalipur Fyr midlt.

for. 894; Fyr for........................................ 1102
Madras Anduvn. Grund..........................  2008
Madras Havn. Fyr t................................ 1258
Kistna Flodens Munding. Gammelt Fyrt. 2110 

Sacramento Grund E. Grund......................  1677
The Sandheads.

Pilots Ridge Fyrskib ind............................. 594
Eastern Channel Fyrskib. Fyr midlt. for.. 1045 

Hooghly Munding. Lodsdamper. Projektør
sign. for. 1776; Lodsdamper forsynot med 
Radiopejlapp.............................................. 3337

liarnaphuli Floden. Afm. for......................... 3841
Oyster Island. Fyr for.................................. 1842
Birma. Andrew Bugt. Undervandshindr.

1103; do...................................................... 1422
Rangoon Floden. Lystd. for. 1592; Opl. o.

Lystdr..................................................... 1593
Krishna Fyrskib midlt. omb. m. Reserve- 

fyrBkib.................................................... 3615
Mergui Havn. Ledefyrlinie opr. 595; Skær 

1927; Fyr t. 2727; Opl. o. Dybder 2867;
Skær............................................................ 2948

Malacca Stræde.
Siam W.-Kyst. Easy Rock SE. Vrag findes 

ikke. Td. ind............................................  2009
Pulo Lemå NE. Grund................................ 1334
Pulo Perak. Opl. o. Beliggenhed...............  1928
Penang Havn. Dybde over Vrag 1259; Fyr

t. 1335; Fyrbelysning for. 2518; Indløbet 
til Prai Floden. Fyr fl. 2728; Lystd. udi.
Td. ind.......................................................  3842

Kuala Perak. Banke.................................... 1594
Perak Floden Anduvn. Lystd. udi............. 3274
Port Dickson Anduvn. Td. ind................... 189
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X.

Asiens E.-Kyst med Japan.
Løbe-Nr.

Singapore Stræde.
Singapore.

Keppel Harbour. Uddybn. 895; Tdr. udi. 3184
Selat Sengkir (Sinki). Uddybningsarb... 3544 
Singapore Ked. Opgrunding 376; Td. ind.

377; Opl. o. Dybde.............................. 1336
Kudia Johore E.-lige Anduvn. Opl. o. 

Kabler 1678; Lystdr. udi......................  2111

Sunda Øerne.
Sumatra W.-Kyst. Nias S.-Kyst. Telok

Dalam. Opl. o. Fyr.................................. 3898
Singkel. Opl. o. Fyr................................  1423

Sumatra E.-Kyst. Aroe-baai Lodsfyrskib for. 2010 
BengkaUs Stræde N.-lige Indløb. Td. bortdr.

964; Td. genudl......................................... 3758
Rio Øhav. Sambo NE.-Kyst. Grund......... 3015

Soegi Stræde. Undervandshindr............... 2323
Soengei Kolak. Strømsignaler.................  3403
Kidjang Stræde. Grunde. Søm. fl. 3120;

Uddybning............................................. 3899
Mantang. Opl. o. Fyr.............................. 2949

Lingga Øhav. Grund...................................  3404
Sumatra E.-Kyst. Djambi Floden Munding.

Lystd. fl..................................................... 1060
Palembang Flod. Opl. o. Fyrskib 3472;

Opl. o. Fyrskibs PI...............................  3759
Palembang Flod. Po. Pajoeng Anduvn.

Afm. for....................................................3121
Banka N.-Kyst. Opl. o. Grunde...................3016
Banka NW.-Kyst. Boeloe baai. Sten forgæ

ves eftersøgt..............................................  2868
Banka Stræde. Opl. o. Dybde....................  3473

Lélari Fyr for. 1046; er for.....................  2394
Banka SE.-Kyst. Grunde.............................. 2198
Banka E.-Kyst. Lombok Reu W. Td. bortdr.

965; do. genudl.........................................  1424
Gaspar Stræde. Pulo Liat. Fyr for............. 378
Billiton. Manggar Red. Puller................... 1843

S. Linggang. Grund 966; Opl. o. Grund.. 3017
Puller.........................................................  1679

Billiton SE. Opl. o. Dybder....................... 967
Java Søen. Vrag afm. 812; do. fj............... 2200
Java. Mal abar Radiostat. Opl. o. Tidssign. 3275

Tjilamaja. Fyr nedl.................................  2453
Semarang Red. Vrag 2869; Vragfartøj ind. 

Sejlanvisn. 3338; Havnemole forlænget. 
Vraglystd. udi........................................ 3900

Og. Pangka NW. Vraglystd. perm. ind.
3474; Opl. o. Afm................................. 3901

Soerabaja W. Lystd. fl. 1161; Lodsfyrskib
fl. 1162; Lodsfyrskib for. 1425; do. er for. 2199

Soerabaja. Opl. o. Dybde........................ 596
Soerabaja E. Vrag..................................... 1163
Probolinggo Red. Vrag afm......................  3276
Madoera S.-KyBt. Gili Genieng. Lystd.

midlt. for. 968; Fyr norm...................... 1164 '
Banjoewangi Red. Ommendroogte. Baake 

forsv. 2519; do. genopf......................... 4066
Celebes S.-Kyst. Boni Bugt. Bingkoka baai

Pomalad Red. Baake opf.......................... 4067
Celebes W.-Kyst. Tg. Ajoeang. Grunde.... 3902 
Borneo. Cool Mine Farvand. Td. findes ikke 3903

Australien og Stillehavet.

Kinesiske Hav.

Løbe-Nr.
TarakanSW.-Kyst. Linkas. Opl. o. Dybde

2870; Forsk. Opl.................................... 3904
Beraoe Floden. Ma. Goentoeng. Lystd. fl. 2871
Tg. Paggar S. Pulle................................ 2011
Koetei Floden Munding. Moeara Berav.

Grund. Opl. o. Baaker........................  2520
Koetei Floden Munding. Moeara Bajor.

Lodsfyrskib. Dagmærke....................... 969
Pasir Floden. Afm. for............................ 2872
Laul Stræde N.-lige Indløb. Grunde.... 1047 
Barilo Flodens Munding. Midlt. For. af

Afm......................................................... 4068
Fox Banks. Fyrskib ind. Afm. for. 1165;

Fyrbelysning og Afm. for..................... 2396
Tambelan Islands. Baaker forsv.............. 3475
Sarawak Floden Indløb. Baake opf. 190;

Baake ødel.............................................. 813
Sarawak Floden Anduvn. Opl. o. Dybde

597; Po Point Fyr for.......................... 3992
Miri. Opl. o. Fyr og Ankerpi................. 191
Jdkat Shoals. Baake fl...........................  2395
Lankayan Island NE. Grunde..................... 3993

Siam Bugt.
Malacca Halvøen. Giit Island N. Skær.... 2454

Kuanlan Floden Indløb. Fyr nedl...........  379
Trengganu. Telor Mokuan E. Skær.... 273
Trengganu N. Grunde 2663; Kuala Treng

ganu. Opl. o. Ledefyr............................ 3122
Siam.

Ko Taluei S. Skær 2112; do.................... 2397
Pran Floden Indløb NE. Vrag.............. 2398
Bangkok Barre. Fyr færdigbygget 2201;

Fyrbelysn. for. 3905; Lystd. udi.......... 3994
Koh Sichang. Lem Wang. Fyr t............... 598

Kusrovie Rock. Skær.................................... 1260
Table Rock. Skær......................................... 3843
Nui Nai (Loctri) Point. Fyr for..................  2729
Hon Bai-Kan. Opl. o. Fyr......................... 3906
Pulo Obi. Opl. o. Fyr................................ 3907

Bagindien.

Fransk Indo-Kina.
Indløbet til Saigon Floden. Opl. o. Dybder.. 2521 
Annam. Cape Padaran eller Mui Dinh. Fyr

for...............................................................  3995
Lon Island. Opl. o. Fyr.......................... 3996
Pulo Kanibir eller Cambir. Opl. o. Fyr.... 3997
Cape Batangan. Fyr for........................... 1929

Tonkin Bugt. Bien Shon. Fyr for................. 2113
La Barre du Cua Nam Trieu. Ledefyr for... 3018

Grunde findes ikke....................................... 2730
Paracel Islands. Hotspur. Grund findes ikke

2114; CrescentGroup. Pattie Island. Fyr t. 3998
Palawan Island W. Grunde....................... 274
Palawan Passage. Grunde.......................... 3277
Tong King Bugt. Henriette Pass. Vrag. 0 

findes ikke................................................  2950



XXXIII

Løbe>Nr. I
Chai Une forkert kortlagt...................... 599
Hai-nan Island. Batdi (Pei-li) Bugt An

duvn. Grund 725; do........................... 970
Hainan Stræde. Grund............................ 2873
Cape Kami S. Opl. o. Dybde................. 971

Matshé Floden. Che-Kam Creek. Ledefyr 
for...............................................................  2731

Kwangchow Wan. Tan Hai Island. Foran
dring i Ledefyr......................................... 000

Hongkong Anduvn. Lema Islands. Grund fin
des ikke....................................................  2324

Filippinerne.
Sibago Island. Opl. o. Fyr......................... 3760
Hindanao. Polloc Harbour. Baake nedl.... 3999
Hinaiuan Passage. Grund.......................... 3278
Negros. Dumaguete. Fyr for.......................... 3688
Iloilo Stræde. Grund..................................... 380
Visayan Havet. Baliguian Island. Fyr 

midlt. si. Hjælpefyr t.............................. 1680
Romblon Island. Fyr t................................... 381
Sibuyan Havet. Romblon Pass. Cobrador

Island. Fyr si............................................. 1681
Tablas Island. Gorda Point. Fyr t................ 1682
Burias Island. Puller................................... 2589
Luzon. Manilla. Tidssign. oph................. 814

Formosa.
Opl. o. Fyr. Adv........................................... 3405
Formosa SW. Braad..................................... 3406
Pinboisoa Fyr for........................................... 1495
Kiirun Ko Lystd. fl....................................... 4000

Kina.
Kwangchow wan. Porlalis Point. Fyr for... 1426
Hongkong Anduvn. Fyr t. 192; Forbudt An- 

kerpl. 601; Fyr t. 1166; Forbudt Ankerpi. 
1167; Uren Ankerbund............................. 4069

Hong Kong Havn. Vrag 972; do. fj. 1104; 
Fyr fl. Kabelomraade for. 1496; Fyr si.
2115; Lystdr. for. 2202; Cusl Rocks Fyr for. 2455

Jf irs Bugt. Long Harbour og Jones Cove. Sp.
Omr. oph.................................................... 3185

Port of Shan-tou (Swatow) Anduvn. Mindre 
Vand.........................................................  2116

Port Swatow. Fyr opr...............................   602
N.-lige Indløb til Red Bay. Ukortlagte Klip

per .............................................................. 603
Port of Sha-men (Amoy). Tsing-sen (Ching-

yu) Taagesign. midlt. u. a. Virksomh....... 1105
Amoy Yderhavn. Td. fl............................... 604
Port Matheson. Vrag...................................  2117
Hai Tan Stræde. Klippe Rev.......................3186
Keun Island SE. Vrag................................ 1930
Tai-chow-lieh-tao (Tai Chau Island). Uoffi

cielle Fyr.................................................. 1337
Tai-chow-wan. Vrag.....................................  2804
Cambrian Pass. Klippe................................ 1777
Chin-tang Channel W.-lige Anduvn. Vrag.. 2325 
Ta Ping. Fyr for......................................... 193
Yang-tze Floden S.-lige Anduvn. Opl. o.

Dybde 2805; Opl. o. Dybde..............  3187
Yang-tze Floden Munding. Hai-pei-chiang- 

sha (Cooper Bank) Crossing. Pulle.........  1778
Ju-kao Reach. Pulle................................ 2590
Shanghai Havn. Bestemmelser om Skibes

Hastighed............................................... 605

Løbe-Nr.
Tung-chow Crossing Lystd. for.....................2012

Yang-tze Floden. Wu-hu S.-lige Anduvn.
Skær rapp................................................... 606

Kuan-chow Channel (Cristmas Island). Le
defyr for................................................. 1595

Chang-chia-chow (Oliphani Island). South
Channel farbar. Fyr t. Fyrbaad udi.
1497; North Channel. Fyr si................ 1498

Kiao-chow Bugt Anduvn. Tai-kung-lao Reef
(Wu-ting-chiao). Baake genopf............... 2664

Pohai Bugt. Opl. o. Dybde....................... 607
Pu Ho E. Opl. o. Dybde....................... 2457

NE.-Promoniory NW. Grundt Vand.........  2456
Lian Tunq Bugt. Slaney Head. Grund findes

ikke............................................................ 2665
Liao Floden. Ledefyr forandret til Baaker.. 1596 
Kwantung Halvø. Ryujun-Ko. Mo-fu-gan

Lutin Rock). Baake ødel. 608; Nyt Fyr t.
Taagesign. opr. 1106; do.......................... 1168
Kyojun Ko (Port Arthur). Rokobi San.

Fyr for. 382; do.................................... 726
Dairen Wan. Lystd. udi. 1338; Howampo

Tsui. Radiofyr opr............................... 3123
Zamok (Castle) Rock W. Undervands- 

hindr. 3279; Skær.................................. 3908

Chosen (Korea).
Shimai To. Taagesign. opr.......................... 1931
Pingyang Intet. Fyr t.................................. 126
Conference Islands. Fyr t............................ 1427
Kunnoroku To N. Grund............................ 1932
Mokuho Ko. Fyr for.................................... 2591
Koi To. Fyr for........................................... 2592
Funyan Halvø SW. Fyr t..........................  3689

Shadwell Bugt. Cho do. Fyr for............. 127
Masampo Anduvn. Channel Rock. Fyr for. 128 
Karitmappo (Katsuma Kaku). Fyr for....... 194
Ijin Bugt. Grund.......................................  2666
Korniloff Bugt. Daiso To. Opl. o. Fyr, Ra-

diopejlstat. og Radiofyr.......................... 609
Chosan Wan. Fyr for. 610; Pulle findes ikke 2458

Sibirien.
Peter den Stores Bugt. Verkhovskogo Grup

pen. Fyr for.............................................. 2667
Eastern Bosporus Stræde. Sp. Omr............... 3124
Konyushkova Bugt. Fyr for........................  2013
Putyatina Island. Fyr for............................ 2014
America Bay Anduvn. Fyr t......................  4001
Chasovo Point N. Skær................................ 3125
St. Olga Bugt. Chikhacheva Island. Taage

sign. for...................................................... 3545
Tartary Bugt. St. Vladimir Bugt. Radiofyr

Ruinda Bugt. Radiofyr opr..................... 1779
Sovetskaya Havn. For. af Fyr og Afm... 3126
Cape Syurkum. Radiofyr opr.................. 1780

Tartary Stræde. Caslries Bugt. Lystd. udi.
3127; Radiofyr opr...................................... 3188

Kamchatka.
Kuril Stræde. Cape Lopatka. Radiofyr.... 1428
Starichkov Island. Fyr t.............................  3128
Avatcha Bugt. Radiofyr 1429; Ismennai

Rock. Fyr for. 2015; Dalni Point. Taage
sign. for...................................................... 2668
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Løbe-Nr. 
Saklialin.

Nishi Notoro Misaki. Radiofyr opr. 896; Fyr
for................................................................. 3407

Maoka. Ledefyr for....................................... 2326
Noda Red. Opl. o. Fyr og Bølgebryder.... 3691 
Jonquiere Point. Radiofyr opr...................... 1683
Khoi Point NW. Grund.............................. 973
M oskalvo. Radiofyr...................................... 1499
Cape Elizaveti. Radiofyr............................ 1430
Cape St. George NW. Grund.........................  2593
Cape Patience S. Undervandshindr.............. 3189
Mototomari. Fyr t.........................................  2669

Japan.
Hokkaido. Shirakami Zaki. Taagesign. nedl.

Fyr for.......................................................  3844
Motsuta Zaki. Fyr t................................  1781
Wakkanai. Fyr t. 611; Lys- og Kltd. ind. 612 
Yerimo Zaki. Fyr for..............................  1684

Honshn. Hagi Anduvn. Fyr t...................  2670
Tsuiyamo Ko. Fyrbelysning for.................2118
Niigata Ko. Luftfyr opf..........................  3408
Aomori Ko. Radiofyr opr........................ 1107
Hachinohe Ko (Same). Fyrbelysning for.

m. m......................................................... 2119
Miyako Ko. Fyr for................................. 2459
Hirota Wan. Fyr t................................... 2460
Kesennnma Bays. Taagesign. opr........... 2327
Inuboye Saki E. Undersøisk Udbrud sporeB

ikke........................................................ 1108
Uraga Ko. Sp. Ornr.................................  2874
Futtsu Zaki. Fortøjningsbøjer udi........... 3409
Anduvning af Yokosuka. Opl. o. Afm.... 613
Negishi Wan. Fyrskib og Lystdr. udi....... 2120
Inatori. Fyr t...........................................  1109
Shimoda Havn Anduvn. Fyr t................. 1597

Osaka Bugt. Nishinomiya. Opl. o. Fyr.... 195
Naikai. Olsu. Fyr t. Ny Bølgebryder.......  1845

Befu. Fyr t............................................... 2595
Shikama. Fyr t......................................... 2594
Oka-saki. Fyr t......................................... 1844
Uno Ko. Fyr t. Fyr si................................2016
Marugame. Fyr t. Pier fuldendt............. 1685
O Taleba Jima E. Lystd. udi.................  3909
Obataki Seto. Fyr t..................................  1686
Heigun Suido. Fyr t. 1598; Opl. o. Fyr.. 2461 
Sago no Seto. Fyr t................................. 1687
Shimonoseki Kaikyo Anduvn. Vrag 1110;

Opl. o. Vrag......................................... 2806
Hirado Sima. Opl. o. Dybder....................  3692
Kyitshv. Akune. Fyr t................................ 2671

Shimanoura Sima. Fyr for.........................3910
Fukitshima. Fyr t..................................... 2951

Amami 0 Shima. Naze Ko. Fyr t............... 1261

Australien.
Eclipse Islands NE. Braad. Adv. 2672; 

Grund..........................................................3190
Fremantle Anduvn. Banke udvidet sig.... 2330
Frazer Islet. Fyr midlt. si. 2673; Fyr att. t. 3129
Depuch Island Ankerpi. Td. perm, ind.......  3476
Roebuck Bugt. Broome Fyr t...................... 2952
Buccaneer Øhav. Hidden Island. Skær. 

Urent Farvand......................................... 3845
Margaret Island. Klippe.......................... 3846

Port Darwin. Grund...................................... 3616
Clarence Strait. Grunde.............................. 2596

Løbe-Nr.
Clarence Stræde Anduvn. Grunde 3191; Td.

udi. Opl. o. Dybder..................................3617
Cape Keith. Lystd. fl.............. 3911
North Goulburn Island NE. Grund............. 2953
Cape Stewarl N. Urent Vand..................... 2954
Crocodile Island. Rev.................................. 815
'Porres Stræde Anduvn. og Printe of Wales

Channel. Grunde findes ikke..................... 1048
Porres Stræde. Goode Island Fyr for...........  614
Queensland. Bow Reef W. Grund findeB ikke 3192 

Cape Bowling Green N. Grund 2328; Grund 
findes ikke............................................. 4002

Cleveland Bugt. Fyr for........................... 3477
Flat Top Island NE. Grund 383; Grund 

findes ikke............................................. 727
Cape Capricorn. Fyr for..........................  4003
Sandy Cape. Fyr for. 1169; do................. 1688
Woody Island. Fyr for............................. 2329
Greal Sandy Stræde. Nyt Fyr t. Td. perm.

ind........................................................... 3478
Brisbane River. Ledefyr for....................... 1846

New South Wales. North Evans Reef SE. Un
dervandshindr............................................. 2203
Coffs Harbour. Luftfyr t.............................3912
Newcastle Harbour. Fyr t. 2204; Opl. o.

Fyr.......................................................... 2462
Wollongong Harbour. Fyr t. 2875; do. t... 3130

Victoria. Port Albert. Opl. o. Fyr............. 3479
Port Philip. Lystd. udi..............................3019
Yarra Floden. Opl. o. Dybder............... 1339
W illiamstown. Fyr for.............................. 1689
Hobson Bay. Vrag. Fyr for. 1170; Fyrbe

lysn. for.................................................. 1782
Mélbourne Anduvn. Fyrbelysn. for.......  4004
Geelong. Lystdr. for. 728; Baaker opf.

2876; Lystd. perm, ind......................... 3693
Port Philip Indløb. Opl. o. Dybder.........  1599

Boss Stræde.
Murrai Pass. Fyr for............................... 4006
Louttit Bugt. Fyr for. 1431; Fyr t. Pier

bygget.......................................................3193
St. Vincent Bugt. Port Addaide. Ledefyr for.

384; Opl. o. Fyr og Tidssign...................... 615
Spencer Bugt. Port Pirie Havn. Tidssign.

nedl............................................................. 385
Port Broughton. Fyr for........................... 386
Jarrold Point W- Grund.......................... 2121
Port Augusta Anduvn. Grund.................. 4005
Western Shool. Baake fj...........................  2522
Spilsby Island. Uren Bund...................... 3694
South Bugt. Uren Bund.......................... 3695

Price Island. Fyr si....................................... 1690

Tasmanien.
Port Sorell N. Magnetiske Forstyrrelse.... 2733
Tamar Floden. Fyr t. Td. ind. 2877; Opl. o.

Dybde og Afm.............................................3913
Port Davey. Opl. o. Skær............................ 3618

New Zealand.
North Island. Rangaunu Bugt. Grund 1340;

Grunds PI................................................... 1601
Kawau Island E. Grund........................ 387
Colville Bugt (Moehau Bugt). Skær.......  1500
Waiheke Island. Skær........... .................... 3194
Auckland Anduvn. Grunde..................... 3847
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Løbe-Nr.
Auckland. Tidssign, nedl.......................... 2878 i
Port Nicholson. Opl. o. Dybder o. Tdr. i 

1600; Opl. o. Grund 2879; Grund.........  3848 I
Wellington. Tidssign, nedl........................ 2880

South Island. Picton Harbour Anduvn.
Grund........................................................ 2881
Port Lyllelton. Taagesign. opr................. 2882
Dog Island NE. Grunde.......................... 2807
Milf ord Sound. St. Anne Point. Nyt Fyr t. 2331 

Stewart Island. Port Pegasus. Skær 1262;
Fyr t..........................................................  2018
Akers Point. Fyr midlt. si. 2017; do. att. t. 3480 | 

Løbe-Nr. 
New Galedonia.

Oland Bugt. Grunde.................................... 3763
Table Island. Opl. o. Grund og Afm........... 2674
Infernet Rock. Opl. o. Dybde..................... 3764

Loyalty Islands.
Uea (Ui:ea) Island. Grund......................... 1171
Nauru Island. Fyr for................................... 3195

Molukkerne.
Halmaliera. Payahi Bugt. Opl. o. Dybder.. 3690

New Guinea.
Kaibus Bugt. Grund................................... 721)
Manokwari Red. Opl...................................  3761
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Dansk Søfarts Tidende
—ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART

Nummer 5 TORSDAG 3. FEBRUAR 1938 45. Aargang

FRA UGE TIL UGE
VALUTARESERVERNE OG SKIBSFARTEN

aar de sidste Maaneder har vist en stadig For
øgelse af Valutareserverne, og naar vi fra at have 

et absolut og faretruende Minus er naaet hen dertil 
at have et absolut og tilforladeligt Plus, saa skyldes 
det — og delte kan ikke siges lydeligt nok — først og 
fremmest Skibsfarten. Det er Danmarks Skibsfart, der 
gennem de indtjente Fragter har forbedret den danske 
Slalshusholdning i meget betydelig Grad.

Men hvad er saa den Anerkendelse, der ydes her
for? Det er ikke Tak, Skibsfarten ønsker, men unæg
telig havde man heller ikke tænkt, at det skulde blive 
noget saa stik modsat. Der præsenteres Skibsfarten 
Regning paa Regning — Krav paa Krav, saaledes at 
de til sidst ikke kan opfyldes. Man gør klogt i at 
lægge Mærke til, at der nu saa smaal er ved at dukke 
et nyt — men desværre gammelkendt og altfor godt 
kendt — Moment op, nemlig Oplægningerne. De første 
Skibe er der, efter at vi nu i over et Aar har kunnet 
undgaa denne Kalamitet. Det er et alvorligt Memento, 
for det er en Begyndelse til noget, ingen kan overse, 
saafremt der ikke bliver mere sund Fornuft i Bedøm
melsen af Skibsfartens Forhold.

Det ganske mærkelige Forhold gør sig jo nemlig 
gældende, at Skibsfarten som Helhed betragtes som en 
Guldgrube, saasnart Fragterne stiger det bitterste. Nu 
har Skibsfarten notorisk — hvad man blot behøver 
at se Aktienoteringerne for — i Aarevis haft elendige 
Aar, som nogle faa Maaneders Højkonjunkturer selv
følgelig ikke har borteliminerel. Derfor er det saa 
taabeligt som tænkeligt at tale om en Guldgrube i 
Forbindelse med Skibsfarten.

Dansk Skibsfart, der ikke som Skibsfarten i de tleste 
andre Lande og andre Erhverv her i Landet faar 
eller ønsker Statens Støtte, faar præsenteret Krav paa 
Krav, baade fra Myndighederne og fra anden Side. 
Delte er saa alvorligt, at det ikke nytter al raabe Vagt 
i Gevær en enkelt Gang. Det maa gentages alter og 
atter. Skibsfarten kan faa Lov at gøre sin Pligt •— 
og mere end del, skaffe Landet betydningsfulde Ind
tægter i Form af fremmed Valuta, og til Gengæld her
for mødes den med sladig stigende Krav og Byrder, 
der kun kan tjene til at forringe Erhvervets for Sam
fundet saa betydningsfulde Produktivitet.

DET GODE AAR VAR EN NØDVENDIGHED 
aret 1937 har, udtaler Dansk Dampskibsrederifor
enings Direktør, cand. jur. E. Maegaard i et In

terview lil Nationaltidende, været et godt Aar.
Det er ubestrideligt. Man kan betegne det som den 

bedste Periode i en Aarrække, hvoraf navnlig Aarene 
1930—35 var haarde for Skibsfarten. Mange af vore 
Rederier sejlede i disse Aar faktisk med Underskud, 
alle maatte tære paa deres Reserver, og den danske 
Handelsflaade forringedes baade kvantitativt og kva
litativt.

Dette kan bevises gennem Tal. Fra Perioden 1922 til 
1935 viser Regnskaberne for 13 af vore største og mest 
betydelige Rederier, at Aktiekapitalen blev nedskrevet 
fra 95 Millioner til 68 Millioner Kroner, og samtidig 
dalede Reserverne fra 67 Millioner til 24 Millioner.

I samme Periode gik den egentlige Handelsflaades 
Tal ned fra 716 Skibe til 548 Skibe og samtidig steg 
Skibenes Gennemsnitsalder fra 16 til 19 Aar.

— Det var ligefrem nødvendigt, at Tiderne maatte 
bedres, hvis Hullerne skulde udfyldes, og Haabet om 
en Fortsættelse bevares. Imidlertid maa det ved en 
Vurdering af Aaret 1937 ikke glemmes, at de Udgifter, 
der paahviler den danske Skibsfart, er steget betydeligt 
og ikke synes tilbøjelige til at følge Fragtmarkedet 
paa dets nedadgaaende Bane. Man behøver blot at 
nævne Lønningerne, Assurancer, Havneudgifter og Ud
gifter lil Vedligeholdelse og Fornyelser. Indtægterne 
fra 1937 maa bruges lil Konsolidering, Fornyelser og 
Udvidelser, da Forholdene jo desværre som paavist 
har været af en saadan Art, at den danske Skibsfart, 
som i Modsætning lil Skibsfarten i de fleste andre Lan
de ikke modtager og ikke ønsker al modtage Statsstøtte 
af nogen Art, ikke i mange Aar har været i Stand til 
at tænke herpaa.

Det vil volde ubodelig Skade, saafremt dansk Skibs
fart kommer ud for yderligere Byrder, saasom for
øgede Skatter eller udvidede Lønkrav, hvis Opfyldelse 
vilde stille Danmark daarligt i Konkurrencen med an
dre Lande og navnlig overfor Lande som Norge og 
Finland m. 11., der takkel være lavere Driftsudgifter 
har været i Stand lil at udvide deres Tonnage meget 
betydeligt. Alene i 1937 blev den norske Flaade ud
videt med 318,000 Tons, og den tidligere ret ubetyde
lige finske Handelsflaade er i Løbet af de sidste 5—6 
Aar steget til op imod 600,000 Tons.

STADIG NYE KRAV TIL SKIBSFARTEN

igesom dansk Skibsfart bestandig udsættes for nye 
Byrder, har det norske Rederierhverv i den senere

Tid alvorligt faaet at føle, at den Højkonjunktur, som 
det i højere Grad end det danske har nydt godt af, 
nu gøres til Genstand for Overvejelser med deraf føl
gende nye Krav fra Myndighedernes Side. De norske 
Skatter har andre Navne end vore, men er i Realite
ten de samme. Man har Udbytleskalter, og man har 
nu faaet Paabudet om, at Kapital og Reservefond skal 
dække Gælden. Naar dette Paabud er blevet Lov, me
ner man fra norsk Skibsfarts Side, at man overalt i 
norske Skibsfarlsselskaber vil gaa over lil at have hele 
Kapitalen paa Aktier. Store moderne Skibe koster 
flere Millioner, og det vil næppe blive let at samle 
saa store Aktiekapitaler, naar Udbytleinuligheden bli
ver saa stærkt begrænset som nu.

Derfor, hedder det i norske Blade, kan man ogsaa 
sikkert regne nu, al der ikke, vil blive dannet nye Seir 
skaber. For de gamle vil Sagen stille sig noget ander
ledes. Men ogsaa de vil være nødt lil at indskrænke 
Nybygningen, med del Resultat, at Flaaden gradvis 
gaar tilbage.

Norge, — som vi alle fremhæver har en smuk og ny 
Flaade, — frygter nu for, at de mange nye Lovbestem
melser og Krav vil bevirke, at Fornyelse af Flaaden 
forhindres, saaledes at dens Størrelse formindskes, og 
de gamle Skibe bliver dominerende; delte vil saa igen 
sige en ny Nedgangsperiode.

Fra norsk Skibsfarts Side gør man med fuld Ret 
opmærksom paa, at den norske Skibsfart er noget af 
det største, nogen lille Nation nogensinde har skabt. 
Men det — hedder del videre — forslaar de, som sty
rer Landet, ikke. Hvis vi skriver det, saa læser de 
del ikke. Hvis de læser det, saa tror de det ikke, og 
hvis de tror del, saa lager de ikke Hensyn til del.

Vi kan kun gøre disse Ord til vore. Det er jo 
ganske parallele Problemer, ganske parallele For,-
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holdsregler. Men man kan ogsaa spaa: Ganske paral
lele Resultater, og de vil ikke blive til Gavn for Skibs
farten, saa lidt som for Samfundets øvrige Erhverv.

ARBEJDSGIVERFORENINGENS FORMAND
DØD

rbejdsgiverforeningens Formand, Ingeniør Julius 
Madsen er død, 64 Aar gammel.

Efter at være uddannet som Maskintekniker ar
bejdede Julius Madsen i 3 Aar paa Orlogsværflet som 
Maskinkonstruklør, derefter som Ingeniør hos Vølund, 
og i 1901 var han Medstifter af Ingeniørfirmaet Al- 
brectsen & Madsen, som han var Indehaver af lil sin 
Død.

I 1931 blev han Næstformand for Arbejdsgiverfor
eningens Forretningsudvalg, og Aaret efter blev han 
Foreningens Formand. I den sidste Egenskab er han 
kommet frem i første Række i dansk Offentlighed, 
og han gjorde et meget stort og fra alle Sider paa
skønnet Arbejde, et Arbejde, der sikkert medvirkede 
til at undergrave hans Helbred. Det er en rank og 
stærk Personlighed, en Mand, hvis Ord man kunde 
lide paa, der er gaaet bort med Julius Madsen. In
denfor det danske Erhvervsliv var han en af de Mænd, 
man regnede med og respekterede.

KVÆSTHUSBROEN

I Havnebestyrelsens Møde forleden var det store 
Forslag: Udvidelse af Kvæsthusbroen under Be

handling.
Havnedirektør Laub gjorde Rede for Forslaget:
Der er nu gaaet 60 Aar, siden Broen udvidedes til det 

nuværende Omfang. Del siger sig selv, at en tilfredsstil
lende Afvikling af Gods- og Passagerlrafiken kræver en 
stærk Udvidelse. Forøvrigt har Ekspedilionsforholdene væ
ret all andet end gode gennem adskillige Aar. Den fore
liggende Indstilling gaar derfor ud paa at forøge Piernes 
Bredde til 46 Meter, hvilket sker ved al trække Bolvær
ket 13 Meter ud nede ved Nyhavn-Siden og 18 Meter i 
den modsatte Ende. Samtidig med, al Pladsen paa det 
nærmeste fordobles, opnaar man at faa et Knæk rettet ud, 
endvidere er der den afgørende Fordel for Landfærdselcn, 
at en Kørselsforbindelsc etableres fra Nyhavn lil Kvæsl- 
husbroen Øst om de sydligste Ejendomme i Kvæsthus
gade.

Med denne Nyordning for Øje har Havnevæsenet i For
vejen erhvervet de private Bolværker paa denne Stræk
ning. Den Indsnævring af Sejlløbet, som Udrykningen af 
Bolværket bliver ensbetydende med, ønskes ophævet ved 
en tilsvarende Udvidelse paa den modsatte Side. Udryk
ningen sætter iøvrigt lettere de store Skibe i Stand til at 
rette Kursen op, naar de skal gennem Broerne.

Endelig nævnte Havnedirektøren, at Administrationen 
har under Overvejelse at foranledige en Del af Kvæst
husbroen overbygget, saa Ekspeditionen kan faa de bedst 
mulige Vilkaar.

Hele Udvidelsesprojektet er anslaael til 1,8 Mili. Kr., 
som ikke bliver forrentet, da der — i hvert Fald indtil 
videre — ikke er Basis for nogen Forhøjelse af Rute
farts-Afgiften.

Under den videre Omtale af Spørgsmaalet udtalte 
Direktør Kørbing:

D. F. D. S. er ogsaa ydersi tilfreds med Ombygnings
forslaget. Desværre dryppede Havnedirektøren en Draabc 
Malurt i Bægerel ved indirekte at antyde Muligheden af 
fremtidig Takstforhøjelse paa Rutelrafiken.

Selv om Rulefartsafgiften til Københavns Havn er re
lativ lille, bliver det dog for D. F. D. S. til ca. 200,000 
Kr. om Aaret for de indenlandske Linier. Afgiften lil Pro
vinshavnene er til Gengæld betydelig større. Næsten Halv
delen af Indlæglen paa den indenlandske Godsbefordring 
gaar til Afgifter, hvilket ogsaa har medført, at flere Ru
ter i Tidens Løb er blevet nedlagt.

Godstrafiken lil Lands er befriet for Afgifter og er des
uden blevet støttet ved Brobygninger, som i Ordets dy
beste Forstand er kommet Skibsfarten paa tværs.

Udvidelsen af Kvæsthusbroen er at betragte som en be
skeden Støtte til Skibsfarten, men bliver ikke nogen Stolte, 
hvis man senere forhøjer Afgiften.

Efter endnu en Række Udtalelser sluttede Debatten med 
at Forslaget henvistes til et Udvalg, bestaaendc af Di
rektør Kørbing, Direktør Svanholm, Borgmester P. J. Pe

dersen, Maskinchef Munck, Folketingsmand Rager, Direk
tør Flølkjær og Landstingsmand Stensballe.

RUSLAND OG SKIBSFARTEN

en Udvikling, vi er Vidne til gennem de ret kate
goriske Krav om Lukning af alle fremmede Kon

sulater i Leningrad er en alvorlig Trusel mod 
Skibsfarten. De skandinaviske Skibe, der anløber den 
betydelige russiske Havn er saa mange, at de med 
Rimelighed kan forlange, at de ikke er uden Repræ
sentation i Havnebyen. Selvfølgelig kan man ikke 
blande sig i interne sovjelrussiske Forhold, men det 
skulde dog synes paakrævet at gøre de russiske Myn
digheder opmærksom paa, at et saadant Forlangende 
vil gøre et yderst uheldigt Indtryk i de Lande, der 
har en stadig Forbindelse med en af Landets vigtigste 
Havne, og selvom man kan forstaa, at der forestaar 
betydelige Forandringer indenfor selve den By, der er 
Tale om, skulde det dog nok ogsaa være muligt at 
skaffe en Ordning, saaledes at disse Foranstaltninger 
ikke kom til at kollidere med berettigede Krav fra 
Skibsfartens Side.

Lukkes samtlige fremmede Konsulater i Leningrad, 
betyder det altsaa, at alle de Skibe udefra, der anlø
ber den store russiske Havneby, helt er overladt til de 
russiske Myndigheders Forgodtbefindende, og mange 
Afgørelser af uforudsete Situationer vil naturnødven
digt blive i Russernes Favør. Hvordan man saa ven
der og drejer delte Spørgsmaal, maa det blive et Slag 
i Ansigtet paa de Lande, hvis Skibe er stadige Gæster 
i Havnen, og at stille dem saaledes, at de ikke har 
hverken deres eget eller noget andet Lands Konsulat 
at henvende sig til, vil være en helt ny og yderst be
klagelig Udvikling. Der kan i Forvejen være Vanske
ligheder nok for den Skibsfart, som arbejder paa den 
store russiske Østersøhavn, inen dette nye Skridt vil 
være af saa drastisk en Natur, al man| maa regne med 
som givet, at de danske — saavelsom andre Landes — 
Myndigheder tager Sagen op lil alvorlig og indgaaende 
Drøftelse for om muligt at faa disse Bestemmelsers 
Udførelser ændret, eventuelt — og helst — helt for
hindret.

REKONSTRUKTION AF DEN ITALIENSKE 
HANDELSFLAADE

mi tidligere omtalt drøftes Fornyelsen af den ita
lienske Handelsflaade i Øjeblikket stærkt, og der er 

nu blevet publiceret en Del af Programmel, som 
blandt andet oplyser om Nybygning af 11 Molorskibe 
paa omkring 2.750 Tons, som skal besejle Nordeuropa 
og Østersøen.

1 Molorskib paa omkring 16.500 Tons i Passagerfart 
paa Linien fra Europa til Østen i Stedet for »Vittoria«.

2 Molorskibe paa omkring 15—16.000 Tons lil Li
nien Italien-Cenlral Amerika og Syd Pacific, i Stedet 
for »Crazio« og »Virgilio«.

2 Motorskibe paa omkring 10.000 Tons til Linien 
Italien-Sydamerika, i Stedet for »Principessa Giovan- 
na« og »Principessa Maria«.

1 Motorskib paa omkring 3.500 Tons til Linien Ita- 
lien-Ægypten.

I Molorskib paa omkring 4.000 Tons til Linien Ita- 
lien-Islanbul.

II Motorskibe paa omkring 2.750 Tons til alminde
lig regelmæssig Fragttrafik til Nordeuropa og de bul
tiske Lande.

6 Motorskibe paa omkring 1.600 Tons lil Trafik paa 
den italienske Kyst.

8 Molorskibe paa omkring ialt 38.000 Tons til Fragt
trafik til Sydafrika.

4 Molorskibe paa omkring 6.000 Tons hver lil Li
nien Italien-Indien og det fjerne Østen. Fragttrafik.

5 Motorskibe paa omkring 6.000 Tons hver til Fragt
trafik til Nordamerika og Centralamerika.
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3 Motorskibe paa omkring 4.000 Tons hver til 
Fragltrafik paa Adriaterhavet og Donau.

Omkostningerne ved dette Program er mere eller 
mindre sat lil at være 1.500.000.000.— Lire.

LLOYDS REGISTER OF SHIPPING

Lloyds Register of Shippings aarlige Oversigt er nu 
udsendt, omhandlende Skibsbygning i 1937. Den 
viser en Forøgelse i Handelsskibe søsat baade i Eng

land og andre Lande, idet der er blevet bygge i sin 
Helhed 573,000 Tons eller 27,0 pCt. mere end det 
foregaaende Aar.

Naar man udelukker Skibe under 100 Tons, blev 
der i 1937 søsat Verden over — med Undtagelse af 
Rusland og delvis Spanien — ialt 1101 Skibe paa 
ialt 2,690,580 Brutto Tons, hvoraf 920,822 Tons i Stor
britannien og Irland, 1,769,758 Tons i andre Lande. 
Den britiske Del andrager saaledes 34,2 pC.t. mens 
den i 1936 var 40,4 pCt., i 1935 var 38,3 pCt, i 1934 
paa 47,5 pCt., i 1933 paa 27,2 pCt., i 1932 paa 25,8 
pCt., i 1931. paa 31,1 pCt. og endelig i 1930 paa ikke 
mindre end 51,2 pCt., altsaa meget stærkt svingende.

De vigtigste af de andre Landes Tal var følgende:
Japan ................... ............ 451.121 Tons
Tyskland ............ ............  435.606 >
U. S. A................... ............ 239.445 »
Holland ............... ............ 183.509
Sverige ................ ............ 161,008 »
Danmark ............ ............ 131,411

Forøgelsen Verden over sammenlignet med 1936 er 
nøjagtig 572.656 Tons, deraf faldt kun 64.565 Tons 
af Forøgelsen paa England, mens 508,091 Tons fal
der paa andre Lande.

I Storbritannien og Irland blev 62 Skibe paa ialt 
124.342 Tons søsat for fremmed Regning, hvilket vil 
sige 13,5 pCt. af den byggede Mængde. 44 af disse 
Skibe paa ialt 79,123 Tons er lil britiske Dominions.

Blandt de vigtigste andre Skibsbyggerlande, fordeler 
den Tonnage, der bygges til andre Lande sig saaledes: 
Tyskland 36 Skibe med 228.708 Tons, Danmark 17 
med 113.878 Tons, Sverige 13 med 90.927 Tons, Holr 
land 42 med 44.449 Tons og Japan 16 med 14.746 
Tons.

Verdens Søsætningerne indbefatter 154 Skibe hver 
paa over 6.000 Tons, hvoraf 18 var mellem 10.000 
og 15.000 Tons og 11 paa 15.000 Tons eller mere.

Den samlede Tonnage af Dampere søsat i 1937 
Verden over er 1.130.959 Tons, hvoraf 527.187 Tons 
(46,6 pCt.) blev søsat i Storbritannien og Irland, 
603.772 eller 53,4 pCt. i andre Lande. Den samlede 
i 1937 søsalte Motorskibs Tonnage Verden over var 
1.511.789 Tons. Deraf blev 25,7 pCt. eller 388.281 
Tons søsat i Storbritannien og Irland, mens 74,3 
pCt. eller 1.123.508 Tons i andre Lande.

OVERENSKOMSTEN MED RADIO
TELEGRAFISTERNE

Mellem Dansk Radio A/S og Radiolclegrafistfore- 
ningen af 1917 har der været visse Uenigheder 
om Udløbsdatoen for den mellem de to Parter gæl

dende Overenskomst. Uenigheden drejede sig om, 
hvorvidt Radiotelegrafislforeningens Forslag lil ny 
Overenskomst, der først blev modtaget af Dansk Radio 
A/S d 1. December 1937, var Selskabet i Hænde ret
tidigt.

Dette resulterede i, at Telegrafisterne der, efter at 
den nuværende Overenskomst var underskrevet, 
er blevet oplaget som Medlemmer af »De samvirkende 
Fagforbund« — indankede Spørgsmaalet for den fa
ste Voldgiftsret. Imidlertid opnaaedes der Forlig i Sa
gen, saaledes at Dansk Radio A/S indvilligede i at op
tage en Forhandling med Radiolelegrafislforeningen, 
naar de øvrige Overenskomster mellem Rederiforenin
gen og de Søfarende var bragt i Orden. Hvis disse 

Forhandlinger ikke skulde føre til nogel Resultat, 
gælder den hidtidige Overenskomst uforandret videre 
til 1. Marts 1939.

Dette Forlig var for saa vidt fuldkomment klart, 
og det har derfor kun kunnet forplumre Sagen, at 
der i Radiotelegrafisternes Medlemsblads Referat af 
Overenskomstsiluationen har indsneget sig højst mis,- 
visende Oplysninger, bl. a. en Bemærkning om, at 
Spørgsmaalet — om Overenskomstens Udløbsdato, 
nemlig 1. Marts eller 1. April — allerede skulde have 
været debatteret under Overenskomstforhandlingerne 
mellem de lo Parter i Foraaret 1937. Dette er imid
lertid ikke Tilfældet, og den her omtalte Fremgangs- 
maade skal ikke virke fremmende paa Forholdet mel
lem Parterne.

Fra Skibsfartens Side kan man kun sige, at denne 
Form for Forhandling ikke er gængs, og mon ikke 
Radiotelegrafisterne bør betænke sig lo Gange før de 
fremsætter saadanne Postulater som de har gjort, naar 
Resultatet dog vil blive, at de maa holde sig lil de fak
tiske Aftaler og de i Forlig og Overenskomster fast
satte Punkter og ikke indføre nye Momenter, der med 
et mildt Udtryk kan kaldes misvisende og som ikke 
kan have andel Formaal end delle at gøre Forsøg paa 
at bortforklare Fakta overfor Foreningens Medlem
mer.

VAN ZEELAND-RAPPORTEN

Omsider er den saa længe forberedte og grundigt 
overvejede, mange Gange omredigerede van Zea
land Rapport blevet fremlagt. Det synes straks at kun

ne slaas fast, al nogen voldsommere, umiddelbare Føl
ger vil den næppe faa. Den hilses fra engelsk Side 
med venlige Ord, fra tysk Side paapeges del, al man 
bør undgaa at dele Verden i to Dele, og Rapporten 
vil nu blive Udgangspunkt og Basis for uendelige Dis
kussioner langt ud i Fremtiden. Den vil blive kom
menteret ud fra alle tænkelige Synspunkter, men 
den Anskuelse vil vel nok stærkest vinde frem, at 
Rapporten indeholder en lang Række smukke Ønsker 
og Haab, men forholdsvis faa konkrete Forslag.

Den engelske Regering vil næppe, selv om den 
nærer al Sympati for van Zeelands Bestræbelser, lage 
Initiativet til en Verdenskonference i første Omgang. 
Selv om van Zeeland meget nøje har drøftet Sagen 
med den britiske Regering, kan det aabenbart ikke 
lages som Udtryk for, at England siger god for Rap
porten.

Mr. van Zeeland hævder, åt udfra el politisk Syns
punkt er de raadende Forhold i Verden de ugunstigsle 
siden 1918. Selv ud fra el økonomisk Synspunkt er 
det gunstige Øjeblik allerede forbi, saa van Zeeland 
havde flere Gange villet opgive det Hverv, han havde 
paatagel sig. Efter en Opregning af de Brist, som maa 
tilskrives det nuværende økonomiske System, de for
skellige Skavanker, der er ved det saasoin den ulige 
Fordeling af Raavarer, Kapital og Kolonier, Krigs
gældsproblemet, de ovedrevne Rustningsudgifler og 
endvidere den usikre politiske Situation, hævder van 
Zeeland al han vil gaa ud fra en »økonomisk Sam- 
arbejdspagt«, i hvilken det størst mulige Antal Lande 
burde deltage.

Det synes, som om man ikke fra nogen Side vil rejse 
nogen Hindring mod van Zeelands Forslag, men paa 
den anden Side er der heller ingen, der føler Trang 
til at lage Initiativet. Dog er der i alle Tilfælde her 
et Grundlag for en fremtidig Drøftelse af Verdens 
økonomiske, nu saa forkvaklede Forhold.

Det Problem, der øjeblikkelig rejser sig, er: Hvad 
kan der gøres nu, og hvem vil gøre noget? Det har 
sine store Vanskeligheder, for alle Lande har nok 
al lage Vare paa — og England ikke mindst. Situa
tionen i Middelhavet saavelsom i Østen er af en saadan 
Art, at Tiden ikke synes allerbedst lil akademiske, 
økonomiske Diskussioner.
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MEDDELELSER FRA DANSK DAMPSKIBSREDERIFORENING
Kul-Exporten

i December 1937 over Gdynia var iall 446.523,5 Tons. 
Tons

Algicr ............................................. 12.670,—
Argentina ...................................... 16.094,—
Belgien .......................................... 61.262.—
Danmark ....................................... 10.382,—
Finland ........................................ 19.168,—
Frankrig ....................................... 29.722,—
Letland .............................................. 7.068,5
Norge ............................................. 28.232,—
Sverige .......................................... 128.898,—
Italien ............................................. 94.441,—
Ægypten ........................................ 5.496,—
Estland .......................................... 1.600,—
Holland ........................................ 33.161,—
Tyskland ....................................... 4.799,—
Senegal Fr...................................... 13.530,—

Ialt ................................ 466.523,5
Bunkerkul .................................... 59.553,6

Rapport over Trafikken i Roucns Havn i 1937
Den af Havnedircklionen udgivne Statistik udviser, at 

Godstrafikken i Roucns Havn i 1937 steg med 1% Mil
lion Tons.

Den totale Godstrafik udgjorde 14,194,091 Tons, hvoraf 
9,059,000 Tons faldt paa; den maritime Trafik og 5,135,000 
Tons paa Flodtrafikken.

I del forløbne Aar blev Havnen anløbet af 4,451 Skibe, 
hvilket kun er 304 mere end i 1936, men samtidig er 
disses Nettolonnage steget betydeligt, idet den udgør 
4,494,751 imod 4,072,711 i 1936. Af danske Skibe har 
Havnen været anløbet af 129, el Skib mindre end i 
1936, men for disse er Tallene steget betydeligt, idet deres 
Ncltotonnage udgjorde 159,276 imod i 1936 kun 130,506, 
og de indførte 319,324 Tons Gods imod 274,613 Tons i
1936.

Importen, der beløb sig til 7,990,000 tons, imod 
6,690,000 i 1936, bestod hovedsagelig af (angivet i 1000 
tons):

Kul og Anlhracitc .................................. 4,366
Benzin, Petroleum og andre Oljcr .... 1,110
Beg og Kultjære ........................................ 61
Phosphatc ....................................................... 196
Erts, Svovl, Kaolin etc............................... 335
Træ og Propos ............................................. 275

Papir og Papirmasse ................................ 478
Vin og Alkohol ............................................. 691
Korn, Mel og Frugt ................................ 207
Gødning ........................................................... 29

medens der blev eksporteret 1,069,051 imod 1,311,000 Tons 
i 1936, hvoraf hovedsagelig (angivet i 1000 Tons):

Produkter af Petroleum ............................ 423
Bunkerkul .......................................................... 55
Cement, Gibs og Sand ................................ 140
Erts ...................................................................... 62
Maskiner og Metaller .................................... 59
Korn og Mel .................................................... 5
Kunstgødning og kern. Produkter........... 18

For Kulimporlen opgives følgende Tal (i 1000 Tons): 
England ........................................ 2,909
Tyskland ........................................ 786
Polen .............................................. 373
Rusland .......................................... 122
Tonkin ........................................... 165

Skibsfarten paa Casablanea i 1937
Sejlskibe ........................ . 145 25,852
Damp- og Motorskibe. . 3,769 14,822,672

Ialt ... . 3,914 14,848,524
Skibe Brutto Tons

Antal pCt. B.R.T. pCt.
Fra følgende Lande:
Frankrig ........ .. 705 36,08 3,557,893 47,96
England ......... .. 250 12,79 1,201,817 16,20
Tyskland .... 197 10,09 684,094 9,22
Italien ............. 8,44 540,706 7,29
Norge ............. .. 101 5,17 351,889 4,78
Amerika ......... .. 50 2,61 248,387 3,35
Danmark .... .. 136 6,86 236,257 3,18
Jugoslavien .. 56 2,87 125,954 1,70
Japan ............. 16 0,82 117,557 1,58
Sverige ........... 48 2,46 93,651 1,26
Holland ......... 16 0,81 65,321 0,88
Belgien ........... 19 0,97 43,458 0,59
Grækenland .. 17 0,87 38,700 0,52
Portugal ........ 88 4,50 32,785 0,44
Marokko ........ 47 2,41 21,694 0,33
Spanien ........... 25 1,33 15,946 0,22
Polen ............. 4 0,21 12,108 0,16
Letland ......... 3 0,15 6,274 0,09
Diverse . .... 11 0,56 18,204 0,25

Ialt .. .. 1,954 100,00 7,418,695 100,00

FRA SØ. HAVN OG VÆRFT
Københavns ny Havnebygmester

Københavns Havnebestyrelse har vedtaget at ansætte 
Overingeniør Mogens Blach som Havnebygmester fra 1. 
April.

Den nye Havnebygmester har en smuk Karriere bag 
sig, og Navn ogsaa ude i Verden. Han er i Øjeblikket 
knyttet til Firmaet Kampmann, Kierulff & Saxild som 
teknisk Direktør ved det transiranske Jernbaneanlæg. In
geniør Blach begyndte som polyteknisk Kandidat i 1912 
ved Canadian Pacific Railway og blev her som Jern
baneingeniør indtil 1919. Det var navnlig indenfor Bro
bygningskunsten, hans Evner fik Lov til al udfolde sig.

Efter 10 Aars Ophold i Udlandet kom han i 1922 til
bage til Danmark for at deltage i Ledelsen af del store 
Arbejde med Udvidelsen af Aalborg Havn. Det var en 
meget betydningsfuld Indsats Ingeniør Blach gjorde her, 
og har sikkert været hovedsagelig medvirkende til at han 
blev den foretrukne mellem de 26 Ansøgere.

I 1927 blev Overingeniør Blach ansat i Kampsax, hvor 
han siden har virket, førsl ved de tyrkiske Jernbane
anlæg, siden som Leder af Kampsax’ Filialen i Ægypten 
og endelig fra 1933 som Overingeniør ved den sydlige 
Del af det transiranske Jernbaneanlæg.

Der er næppe Tvivl om, at det er el heldigt Valg, der 
her cr gjort.

Tilbagetræden
Dampskibsselskabet »Heimdahs Inspektør, .1. Matzen, 

har efter 42 Aars Tjeneste i Rederiet trukket sig tilbage 
for at nyde et velfortjent Otium. Inspektør Matzen kom 
til »Ileimdal« i 1895, da Selskabet skulde have sin før
ste Damper, og tiltraadle paa dette Tidspunkt som Ma
skinmester i Rederiet. Han havde forinden gjort Tjeneste 
i forskellige andre Rederier. I »Hciindal« har han væ
ret med fra den første Dag, og da Selskabet omkring ved 
Aarhundredskiftet skulde have en fast Skibs- og Maskin- 
inspektør, udnævntes han dertil. Inspektør Matzen har 
altid været sit Rederi en god Mand, og hans Dygtighed 
og Elskværdighed har skabt ham en stor Vennekreds baa- 
de i og udenfor Rederiet.

Selskabets nye Inspektør bliver Hr. II. Lundsgaard, der 
i 15 Aar har gjort Tjeneste som Maskinmester i Selskabet.

Sømandshøjskolen i Svendborg
Sømandshøjskolen i Svendborg har udsendt sin Aarsberet- 

ning 1937, hvori del bl. a. hedder:
1936—37 har paa mange Maadcr været el vanskeligt 

Aar paa Grund af de stadig stigende Priser.
Paa Bestyrelsesmødet i September i Fjor blev det be

stemt, al Skolens Øvelsesskib »Hvalfisken« ikke skulde 
gøres i Stand, da en forsvarlig Reparation vilde blive for 
kostbar. /

Da del viste sjg umuligt at finde en Køber til Skibet, 
fik man af Handelsministeriet Tilladelse til at afhænde 
Skibet uden Vederlag, og det blev ordnet saadan, at Kapt. 
Hansen, Strib, fik den mod at lage den i Havnen, hvor 
den laa.

Den 23. Marts blev den bugseret fra Svendborg til 
Strib for Ophugning. Særlig paa Sommerskolen har man 
følt Savnet af Øvelsesskibet.

Vinterskolen var besøgt af 31 Elever, 10 befarne og 
Resien Begyndere.

Sommerskolen var besøgt af 13 Elever. Det lykkedes 
at faa alle Elever anbragt efter endt Kursus.

Der har i Aarels Løb boet ca. 1014 Personer paa Sø
mandshøjskolen, deraf var 184 Sømænd.

Forhør om Kollision
I Sø- og Handelsretten afgaves i Mandags Søforklaring 

om en Kollision, der fandt Sted sidste Tirsdag i Køben
havns Havn mellem Lodsdamperen »Lodsen« og Motor
galeasen »Najaden« af Hobro.

Lodsen var under Indsejling i Havneløbet til Frihavnen, 
da der tværs af Redmolen observeredes en Motorgalease 
kommende fra Nordhavnen med Kurs ud efter Redmolen. 
Samtidig passerede en tysk Damper for Indgaaende i Fri
havnen.
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Der er stadig kun ringe Efterspørgsel i Europa 
efter Korn, og Kornbefraglningernes Antal har 
derfor været minimalt. Under disse Omstændigheder 

er det let forstaaeligt, al Markederne ligger svagere, 
hvilket naturligvis giver sig Udslag i lavere Raler.

River Plate Markedet har ogsaa i den forløbne 
Uge taget enkelte Baade, og det er stadig Tonnage, 
der er i Stand til at give stor Kubik, som Befragterne 
fortrinsvis interesserer sig for. De afsluttede For
retninger er baseret paa Minimalraten.

De øvrige Kornmarkeder viser heller ikke nogen 
overvældende Interesse for Tonnage. Australien har 
laget enkelte Baade til Rater omkring 3/6d. å 4/- 
over Minimalraten, men de aller sidste Dage synes 
der at være en lille Smule Efterspørgsel, og ifølge 
sidste Meddelelser fra London synes det som om 
Februar Tonnage kan opnaa 4/6d. Tillæg. Fra Gul
fen har der de sidste faa Dage været større Aktivitet, 
og delte Marked har laget adskilligke Skibe til 3/l1/2d. 
U.K., 3/6d. lil Portugal. Fra Vestkysten af Amerika 
er sluttet Tonnage til Portugal lil Rater omkring 33/-.

Ogsaa de øvrige oversøiske Markeder ligger svagere, 
Scrapjcrn Norlhern Range/Rolterdam er igen sluttet 
til 18/-. Konkurrencen om disse Ordrer er iøvrigt 
temmelig haard, og Befragterne har derfor sat deres 
Rate-Ideer ned og antyder f. Eks. nu kun 19/- å 
19/6d. til Gdynia. Sukker fra Cuba er for en Baad 
ballastet op fra River Plate sluttet til den lave Rate 
af 15/-, og det synes som om Trykket af Ballast- 
Tonnage fra denne Side vil væreiStand lil at holde 
disse Rater nede paa delte Niveau. Fra Norlhern 
Range cirkulerer forskellige Ordrer ud lil Japan, men 
det synes som om Afskiberne har visse Vanskelighe
der ved at arrangere den nødvendige japanske Va
luta-Tilladelse. Raten ligger omkring 21/-.

Pacifickyst-Markedernc er ikke megen Omtale værd. 
Vi har ovenfor nævnt, al der er gjort enkelte Korn- 
Befragtninger fra Pugel Sound til Portugal, men der
udover har Markedet været praktisk talt blottet for 
Forretning. Vancouver/U. K. indikerer 28/6d. å 29/- 
paa f.i.o. Basis. En enkelt Baad blev sluttet Trans.- 
pacific, svarende til en Rate omkring $5.- pr. Ton 
Dødvægt f.i.o. Samme Rate noteres iøvrigt for Scrap- 
jern fra Los Angeles/Puget Sound Range til Japan, 

men ogsaa her kniber det for Befragterne at skaffe 
Valuta-Tilladelse.

Østens Markeder har været rolige. Soyabønner in
dikerer 35/- å 36/-, og Ris-Befragterne fra Saigon 
noterer samme Rate for Losning Bordeaux/Rotlerdam 
Range. Sukker fra Philippinerne har faaet Tonnage 
til $9.25 for April. Samme Rate kan gentages for 
Lastning saavel Maj som Juni.

De indiske Markeder har været noget livligere. Ris 
fra Burma fik sidst Tonnage til 30/- lil Holland di
rekte, hvilket kan gentages. For 7,000 Tons Ris 
Burma/Sydfinland indikeres 33/9d. Madraskyslen vil 
betale 33/9d., muligvis 34/6d., til sædvanlige konti- 
nenlale/U.K. Destinationer med Option Karachi-Last- 
ning til 2/6d. mindre.

Forholdene paa de europæiske Markeder er util
fredsstillende, og en Del Redere har valgt den sikkert 
klogeste Udvej at lægge deres Baade op fremfor at 
sejle med Tab.

Kul udgaaende er stadig svagt hvad angaar Mid- 
delhavs-Deslinalioner. Der er sidst sluttet til om
kring 6/- Tyne/Wales-Vestilalien for handy Tonnage 
og 5/9 for store Skibe. Til Sydamerika er Raterne 
støtte paa omkring 9/6d., hvilket for saa vidt er for
bavsende, naar Usikkerheden med Hensyn til hjem- 
gaaende Forretning tages i Betragtning.

Middelhavet/hjem er uden større Forandringer. 
Algier/Middlesbrough sluttedes lil 9/6d. for Erls, og 
Sfax/London River betalte 9/- for Phosphate, i begge 
Tilfælde for Baade omkring 4,000 Tons.

Paa Trælast-Markederne er der til Trods for, at 
Sæsonen nu begynder al nærme sig, kun ringe For
retning. Saavel Redere som Befragtere synes at fore
trække at vente.

Timecharter. Delle Marked har været roligt. Der 
cirkulerer ganske vist ikke saa faa Ordrer, men Be
fragterne synes tilsyneladende at mene, at Tonnagen 
er at faa til Spotpris, og de fleste Redere viser derfor 
ingen Hastværk med at gaa ind for saadanne Forret
ninger. I Vestindia-Farlen har der været noget større 
Liv, og de amerikanske Befragtere synes at nære en 
vis Tiltro lil Fremtiden. Af sidste Slutninger skal 
anføres: 3500 Tonner $1.80 for 1 Aar, 8.000 Tons 
Dicselskib, Levering U.S.N.IL, Tilbagelevering Syd
afrika, $2.20.-

Førcren af »Najaden« regnede med, at »Lodsen« vilde 
gaa agten om. Først da de lo Skibe var en Skibslængde 
fra hinanden, slog Motorgaleasen fuld Kraft bak, og »Lod
sen« gav haardt Styrbords Ror, men en Kollision var uund- 
gaaelig.

»Najaden« fik Bovsprydet brækket og Lønningen be
skadiget.

Vand som Smøremiddel
Træder man med en Gummisaal paa en vaad Jern

baneskinne, kommer man ufrivilligt lil at konstatere, hvil
ken fortrinlig Glideevne Kombinationen Jern—Vand— 
Gummi er i Besiddelse af.

Denne Kendsgerning har den nyere Skibsbygningsleknik 
laget lil Indtægt, idet et tysk Firma har paabegyndt Fa
brikationen af gummibeklædte Lejer for Skibsskruer.

Da Gummibeklædningen er riflet, trænger Vandet ind 
i Furerne og virker saaledes som Smøremiddel.

Havneforbedringer i Esbjerg
Esbjerg Havneraad har vedtaget at foretage cn Ombyg

ning af Kajen ved Dokhavnen, hvis Udgift er beregnet 
lil g—700,000 Kr. Man har ligeledes behandlet Spørgs
maalet om Opførelse af el Pakhus i Forbindelse med Kar- 
loffelcksporten. Udgiften hertil anslaas lil 120,000 Kr.

»Primula«
D. F. D. S. har afhændet »Primula«, der har en Brutto

tonnage paa 1531 Tons. Den er bygget hos Lobnilz & Co. 
i Renfrew i 1896 og har i de forløbne 42 Aar sejlet paa 
mange af Selskabets Ruter. Den laster ca. 1000 Tons d.w.

I Slutningen af Ugen afsejler den fra Esbjerg til Ophug- 
ningsværflct Claylon & Davie, Dunston-on-Tyne.

Danske Sømæntls Sparepenge
For al fremme Opsparingslysten blandt danske Søfolk er 

der som bekendt Uåbnet disse Adgang til uden Udgift 
for dem selv al hjemsende opsparede Hyremidler her lil 
Landet gennem Repræsentationerne i Udlandet. I Aaret 
1937 udgjorde del samlede Beløb af saadanne hjenisendte 
Sparemidler 18,294 Kr. 41 Øre mod henholdsvis 7284 Kr. 
67 Øre, 16,254 Kr. 96 Øre og 5259 Kr. 51 Øre i Aarenc 
1936, 1935 og 1934. Halvdelen af de hjemsendte Beløb 
saavel efter Antal som Værdi hidrørte i Fjor, ligesom det 
foregaaende Aar, fra Gcncralkonsulatcl i New York.

Søforhør
1 Sø- og Handelsretten afholdtes forleden Søforhør om 

Damperen »Niels R. Finsems Grundstødning i Sundet Jule
aften.

Skibets Fører, Kaptajn J. O. Petersen, de lo Styrmænd, 
1. Maskinmester Nielsen Rudbeck og en Matros havde gi
vet Møde. Af deres samstemmende Forklaringer fremgik 
det, at »Niels R. Finsen« den 21. December var afgaact fra 
Riga med cn Ladning Sleepers lil Soulhampton. Den 24. 
December befandt den sig i Sundet, og del blev da taagel. 
Man gjorde klar lil at ankre, men da det lettede, fortsattes 
Rejsen med langsom Fart.

Imidlertid blev Tangen atter tættere, og man stoppede 
paany op. Man opdagede imidlertid, at Skibet havde taget

U.S.N.IL
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Grunden. Efter forskellige Manøvrer med Maskine og 
og Ror, kom Skibet flot.

Ved Prøvestenens Lysbøje fløjtedes der efter Lods, men 
Skibet tog atter Grunden paa Lynette-Løbets nordre Side. 
Straks efter kom Svitzers Bjærgningsdamper >Sigun< til 
Stede, men først Juledag kom Skibet flot.

Eksamensresultater
Ved de i December 1937 afholdte Maskinisleksaminer 

har Resultatet været følgende:
Til Motorpasserprøven indstillede sig følgende 3 Eksa

minander, som alle bestod:
Rasmus Martin Andersen 14 Points. Knud Edvard Lar

sen 19. Jens Christian Mortensen 14.
For at bestaa kræves mindst 12 Points; højeste Points

antal er 28.
Til den almindelige Maskinisteksamen mødte 106 Eksa

minander, hvoraf følgende 93 bestod:
Carl Andreas Sander Andersen 62 Point. Egon Henry 

Andersson 97. Svend Kristian Bertelsen 75. Ib Brandt 
93. Knud Bruno Bødkerholm 101. Hans Axel Thorvald 
Carstenscn 61. Nicolai Theodor Christiansen 65. Anker 
WolfTsen Dahl 95. Karl Arne Damm 85. Ake Friljof Ek- 
dahl 78. Helge Emil Frederiksen 80. Hans Christian 
Funck-Rasmussen 103. Vagn Vallenlin Hansen 61. Harry 
Jakobsen 88. Kaj Huper Jensen 58. Kaj Løkke Jensen 
68. Søren Anton Jensen 59. Harry Sylvest Johansen 
107. Poul Andreas Kofoed 52. Herluf Rasmus Krem- 
mer 83. Frode Krøyer 62. Richard Larsen 57. Ove Vinge 
Leisner 62. Preben Lok Lindblad 79. Mogens Schroll 
Lund 65. Poul Harald Marckmann 81. John Marquard- 
sen 63. Henning Mikkelsen 102. Rasmus Ernst Morten
sen 63. Hans Jørgen Schou Møller 63. Herluf Møller 96. 
Max Georg Møller 84. Aage Jakob Nielsen 53. Hans 
Emanuel Nielsen 82. Jens Christian Henry Nielsen 85. 
Kai Kristian Nielsen 65. Svend Juel Nielsen 69. Anker 
Børge Olesen 85. Poul Erik Bartholdt Olesen 74. Einar 
Juhl Pedersen 89. Olav Martin Pedersen 95. Arne Fal
kenberg Petersen 59. Carl Johannes Poulsen 82. Herluf 
Poulsen 71. Erik Knud Gyldenstjerne Schøttz 81. Peder 
Rasmussen Andresen Tannebek 70. Kai Thorsen 92. Si
gurd Toft 69. Ole Anders Vedel-Birch 63. Ejnar Albert 
Wibrand 95. Helge Thrane Wikkelsø 93. Niels Juel Wit- 
trup 51. Gunner Ankjær Ankjærgaard 85. Poul Pfaff 
Bøgh 83. Carl Gcraa Hedegaard Christensen 87. Kai 
Christensen 101. Svend Aage Jensen Dyrbyc 96. Egon 
Berg Gcerlsen 87. August Emil Hansen 90. Eskild Alva 
Hansen 68. Poul Rise Hansen 78. Svend Gunnar Har- 
vig 72. Aksel Gotfred Henriksen 78. Niels Jørgen Her
lev 68. Jens Arne Christensen Høj 105. Ove Isagcr 75. Aage 
Helge Jensen 89. Alfred Jensen 81. Kaj Erhard Jensen 
49. Marinus Jensen 74. Ejvind Gunnar Jørgensen 55. 
Preben Klinke 84. Paul Gudmund Langballe 53. Ove 
Peter Larsen 69. Halvor Norup Lauridsen 90. Jens 
Børge Lind 75. Verner Mau 68. Egon Mortensen 66. 
Knud Pantmann Nielsen 98. Eigil Koch Pallesen 95. Hans 
Børge Bernhard Pedersen 98. Knud Pedersen 59. Erik 
Axel Petersen 56. Kaj Aage Petersen 65. Mogens Ny
mand Petersen 68. Nikolaj Birger Petersen 90. Sven 
Erik Flemming Petersen 59. Sigurd Braae Rasmussen 81. 
Christen Kruse Skovgaard 89. Poul Christian Christensen 
Sneistrup 85. Aage Søby 93. Niels Thorkild Sørensen 
103. Tage Sørensen 89.

For at bestaa kræves mindst 48 Points; højeste Points
antal er 112.

Til den udvidede Maskinisteksamen blev der udstedt 
Eksamensbeviser til følgende 53 Elever:

Kaj Bang 87 Points. Jens Erik Pedersen Bank 137. 
Kristian Jensen Bonde 106. Ejnar Christian Frederik 
Gert Emil Christensen 84. Knud Balduin Thorkild Chri
stensen 85. Lorenz Christiansen 147. Gustav Stjerne 
Clemmcnsen 126. Poul Holger Goltermann 81. Willy 
Green 128. Preben Løngreen Gundtmann 83. Børge Villy 
Ingemann Hansen 133. Curt Bjoljahr Hansen 96. Ejner 
Hansen 91. Johannes Normann Søgaard Hansen 91. Kaj 
Lorents Hieronymus Harlung 92. Poul Reinhold Hass 
80. Rasmus Mclballe Hasselbalch 117. Carl Ejvind Høyer 
100. Erik Vagn Jacobsen 107. Gunnar Jensen 150. Haa
kon Byricl Jensen 131. Helmuth Jørgen Jensen 75. Jens 
Sigurd Jensen 142. Leo BcrnstorlT Jensen 111. Niels 
Høggild Jensen 126. Leif Aage Johansen 138. Niels Axel 
Ole Røst Juul 120. Cajus Duus Jørgensen 150. Johan 
Birger Kjær 130. Franls Peter Knudsen 132. Mogens 
Larsen 144. Georg Lønstrup 126. Svend Aage Løvgreen 
89. Johannes Fabricius Malhiassen 130. Leif Thorvald 
Mikkelsen 132. Johan Helmuth Nielsen 98. Preben Ar
thur Holger Nielsen 115. Paul Olsen 72. Erik Pedersen 
88. Ivar Rasmussen 98. Thøger Rasmussen 79. Jens 
Skov 123. Harald Sørensen 145. Fritz Ulf Thaysen 122. 
Hans Christian Bruun Wamsler 128. Peter Carl Johan 
Krogh Amelung 132. Rudolf Ivan Hansen 75. Hans Gun
nar Kammersgaard 101. Werner Guslaw Julius Knudsen 
119. Aage Nielsen 97. Harry Verner Marius Sloth 81.

Tage Kristian Veslergaard 141. Poul Henrik Vilendal Pe
tersen 77.

For at bestaa kræves mindst 72 Points; højeste Points
antal er 168.

Til Elektroinstallatør-Prøven for Maskinister mødte 59 
Eksaminander, hvoraf følgende 45 bestod:

Aage Albertsen 19. Kaj Martin Andersen 22. Søren 
Marius Bek 20. Hans Erik Poulsen Bring 12. Eilif Anker 
Børgesen 15. Arne Ørskov Christensen 21. Carl Chri
stensen 17. Regnar Hillebrandt Christensen 24. Finn En- 
gclbcrl Eriksen 17. Knud Henriksen 20. Børge HolTmann 
17. Christian Holm 19. Simon Iskov 23. Arnold Vil
helm Buus Jensen 22. Hans Harry Jensen 22. Leo Frode 
Johansen 24. Carl Axel Louis Larsen 25. Kaj Georg 
Larsson 20. Paul Lassen 23. Orla Leo Marsk Lauridsen 
21. Aage Nielsen 24. Jens Stefan Nielsen 12. Niels Wil
liam Ohlsson 19. Helge Jørgen Bay Pedersen 15. Frede
rik Vilhelm Petersen 25. Jørgen Edvard Petersen 24. Kri
sten Krogh Petersen 25. Leif Viggo Borch Petersen 14. 
Bernhard Viggo Rahm 16. Fritz Vilhelm Rasmussen 18. 
Paul Kjempe Rasmussen 22. Børge Andreas Reinhardt 
17. Marius Rosenhøj 12. Beda Lykke Rønne 20. Carl 
Edvard Schleicher 23. Ib Georg Lovmand Schneider 12. 
Karl Kristian Tversted 24. Viggo Frederik Jensen 22. 
Vilhelm Peter Emil Olsen 21. Hjalmar Henrik Christian 
Pedersen 17. Knud Erik Pedersen 16. Aage Valentin 
Printzlau 12. Viggo Rasmussen 13. Harald Thorkild 
Christian Sørensen 22. Heinrich Kurt Urban 19.

For at bestaa kræves 12 Points; højeste Pointsantal 
er 28.

C. P. A. Koch
Det forenede Dampskibs-Selskab har solgt et af sine 

ældste Skibe, Damperen »C. P. A. Koch«, lil Ophugning 
i Danzig.

»C. P. A. Koch«, der er bygget i 1893 hos Lobnilz & 
Co. i Rcnfrew, laster 1700 Tons. Den har i Aarenes Løb 
sejlet paa adskillige af Selskabets Ruter.

Stabelafløbning
Lørdag søsattes fra Odense StaalskibsværH Nybygning 

Nr. 70, som er bygget lil Rederiet Hunting & Son, Ltd., 
Newcastlc on Tyne. Skibet er et Søsterskib lil den Ny
bygning, der løb af Stabelen i Begyndelsen af December, 
og som snart er klar til Aflevering lil samme Rederi.

Nybygningen er et Tankskib med en Dødvægtskapaci
tet paa ca. 12,500 Tons. Det bygges til IJoyds højeste 
Klasse. Maskinen, der placeres agter, leveres af Bur
meister & Wain og bestaar af en 8-cylindrcl Dieselmotor. 
Skibet bliver udstyret med dampdrevet Hjælpemaskineri 
m. m.

Baadcn fik Navnet »Duffield«.

Prøvetur
I Lørdags foretoges fra Burmeister & Wain Prøvelur 

med dels Nybygning Nr. 632, Diesclinolorskibet »Qucrcy«.
Skibet er bygget lil Compagnie Generale d’Armemen Is 

Maritimes, Paris. Det er bygget til Bureau Veritas Klasse 
Special Survey I. Div. 3/3. 1. 1. A. & C. P. R. M. C., »com- 
plete superslruclure«, og er bestemt lil Transport af Frugt 
i isolerede og luftkølede Lastrum.

Dets Hoveddimensioner er følgende: 315' 0" X 45' 6" 
X 28' 10" lil Shelterdæk, og Bæreevnen er ca. 2225 
Tons d. w.

Det er forsynet med 1 Hoved-Dieselmotor af Burmei
ster & Wain’s Type, der udvikler ca. 3700 I. H. K. All 
Dæksmaskineri og Kølemaskineri er elektrisk drevet.

I Prøveluren deltog Commandant Henry fra del franske 
Rederi, den franske Gesandt Bonnefoy-Sibour, Konsul J. 
le Forestier, Skibsreder Harry Borthen, Oslo, Kommandør 
Bojescn, de franske Ingeniører Walckenacr og Delahousse, 
Ingeniør ScherfTenberg fra »Bureau Veritas« samt Direk
tørerne C. A. Møller og Dilhmer fra Værftet.

Burmeister & Wain og Diesel
I Anledning af 40 Aars Dagen for Kontraktens Under

skrivning med afdøde Rudolf Diesel havde A/S Burmeister 
& Wain foruden gennem Udsendelse af Festskriftet øn
sket at festligholde Dagen. Diesels Søn Eugen Diesel var 
kommet hertil fra Tyskland og en Række af Licens-Inde
haverne var ligeledes til Stede ved Festen, der formede 
sig som en Gennemgang af del store Værft, Frokost paa 
Langclinicpavillonen og senere Festmiddag paa Skyde
banen. Blandt Deltagerne i Festen var foruden Selska
bets Bestyrelse Repræsentanter for norske, svenske, en
gelske, hollandske og franske Værfter, bl. a. G. Engberg 
fra Eriksbcrg, E. A. Hedén og A. E. Emanuclson fra Go- 
laverkcn, C. R. Aamundsen fra Akers mek. Verksted, Oslo,
A. Biair fra Harland & Wolf, F. Walckenaer og P. Dela- 
houssc fra Schneider, J. B. Giljam og B. C. Kroon fra P. 
Smit, A. Slorrar fra iKincaid, J. Messiez-Poche og Bon- 
neil fra Penhoel, H. P. Christensen og R. Knudsen fra 
Helsingør Skibsværft, N. K. Nielsen og A. Odel fra Or-
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logsværftet, Aage Nielsen fra Christiani & Nielsen saml 
endnu en Række af Selskabets Forbindelser. Den smukke 
Fest fik et harmonisk og stilfuldt Forløb.

Ny Højbro over Elben
Der er nu blevet offentliggjort nærmere Enkeltheder 

om Anlæg af en Højbro over Elben. Broens Højde bliver 
ikke mindre end 177,5 m. Til Sammenligning kan næv
nes, at Domkirken i Køln har en Højde af 160 m. Broens 
samlede Længde opgives lil 1250 m, Midterpartiets Spænd
vidde til 700 m, Bredden mellem Gelænderne til 47 m. 
Broen faar 2 Etager, 1. Etage til Jernbanetrafik og 2. 
Etage til Gadelrafik, derunder Rigsautobanen. De største 
lyske Dampere, »Bremen. og »Europa, vil med Lethed 
kunne sejle under Broen.

Stor Skibsbestilling
Nakskov Skibsværft har afsluttet Kontrakt med Redcri- 

aktiebolaget »Svea« i Stockholm om Bygning af et 15,000 
Tons Dieselmotor-Tankskib, der skal leveres i November 
1939.

Det nye Skib bliver det største, der endnu er bygget 
ved Nakskov Skibsværft. i

Svensk Skonnert savnet
Havnemyndighederne i Næstved er begyndt al nære 

Ængstelse for, at den svenske Skonnert »Habil, med sin 
Besætning paa 4 Mand er forlist paa Rejse fra Halmslad 
til Næstved. Skibet var ventet lil Næstved lige efter Nyl- 

aar, og allerede den 5. Januar indgik den første Post til 
Skib og Besætning, men indtil nu er Skibet ikke naael 
frem til Næstved.

»Habil«, der havde hjemme i Gøteborg, var lastet med 
Træmasse lil Magle Mølle.

Livet om Bord paa et Flodskib
Ikke mindre end 40,000 Mennesker i England lever hele 

deres Liv om Bord paa ca. 10,000 Flodbaade. Fartøjerne 
er blevet disse Menneskers Hjem i saa høj Grad, at man 
regner med, al de fødes om Bord, lever hele deres Liv 
om Bord og finder Døden om Bord. Baadene ligger til 
Stadighed paa Floder og Kanaler, trækkes langs Bred
derne af Heste, nogle dog med Hjælpemotorer. En ikke 
helt almindelig Maade al tilbringe Livet paa.

Staal - Sejlskib
godt vedligeholdt og særdeles godt egnet fil Motor- 

Kystfart.
Længde, overalt 26,60 m.
Længde, mellem Perpendikulæreme 24,00 m. 
Bredde: 6,50 m. Dybde: 3,00 m.

billig fil Salg.

Seliiffsbauwerft Figee, Vlaardingcn, Holland.

POSITIONSLISTE PR. 2. FEBRUAR 1938
A

s.s. Aalborg ank. Danzig 24.1.
s.s. Aarø pass. Dover 11.1. p. R. 1. Bilbao.
s.s. Aarø, Tcilman-Thomsen, afg. Bremen 28.1. til Melhil.
s.s. Aase pass. Gibraltar 23.1. p. R. t. Oran.
m.t. Aase Marsk afg. Durban 5.1.
s.s. Absalon pass. Cavouro 11.1.
m.s. African Reefer afg. Pto. Armuelles 24.1.
m.s. Afrika, Himmelstrup, ank. Dairen 24.1. hjg.
s.s. Agnete pass. Barry Isl. 22.1. p. R. 1. Alexandria.
s.s. Agnete Mcersk ank. Beyrouth 21.1.
s.s. Alabama afg. Rio de Janeiro 17.1. via Madeira lil 

Kbhvn.
s.s. Alfa pass. Brunsbutlel 31.1.
s.s. Alf ank. Lorient 25.1.
s.s. Algarue afg. Kbhvn. 1.2. lil Antwerpen.
m.s. Almena afg. New York 13.1.
m.s. Alsia, Heindorn, ank. Kbhvn. 30.1. hjg.
s.s. Alssund, Hansen, afg. Gdynia 28.1. lil Buenos Aires, 

pass. Kielerkanalcn 31.1.
m.s. American Reefer ank. Alexandria 31.1.
m.s. Amerika, Dahl, afg. Hull lil Southampton 29.1. udg.
m.s. Anglo Mærsk afg. Curacao 9.1.
s.s. Anna ank. London 31.1.
m.s. Anna Marsk ank. Manilla.
m.s. Annam, Seier-Christensen, afg. Penang til Aden 23.1. 

hjg.
s.s. Anne ank. Haifa 7.1.
m.s. Argentina afg. Randers 16.1. til Gulfen.
m.s. Arizona afg. Kbhvn. 29.1. til Gulfen.
s.s. Arnold Marsk ang. Bordeaux 20.1.
m.s. Asia, Andersen, ank. Nakskov 29.1. hjg.
s.s. Asko, Hansen, ank. Kyrenia 26.1.
s.s. Aslaug pass. Gibraltar 21.1. p. R. t. Beirut.
m.s. Asnæs pass. Skagen 27.1.
m.s. Asbjørn, Bjark, ank. Buenos Aires 22.1. 

m.s. Astoria, Jensen, ank. London 27.1.
s.s. Astra pass. Kbhvn. 25.1.
s.s. Astrid, Madsen, ank. Antwerp 26.1.
m.s. Australian Reefer pass. Terccira 28.1.
m.s. Australien, Hansen, pass Faluhiva p. R. t. Peru 16.1.
s.s. Avance afg. Karrebæksminde 8.1. til Korsør.

n
s.s. Belgien ank. Danzig 26.1.
m.t. Bente Marsk ank. Antwerpen 21.1.
s.s. Bergenshus afg. Bergen 1.2. nordover.
s.s. Bertha pass. Kbhvn. 21.1.
s.s. Bes pass. Flussingen 31.1.
s.s. Betta ank. London 28.1.
s.s. Betty Marsk pass. Gibraltar 14.1.
s.s. Birgit, Vilsmark, pass. forv. Dakar 2.2.
s.s. Birgitte afg. JafTa 9.1. til Hull.
s.s. Birte, Pedersen, ank. Selubal 20.1.
s.s. Bodil afg. l’alerno 29.1.
s.s. Bogo, Nielsen, ank. Kbhvn. 27.1.
m.s. Boringia, Væring, afg. Marseilles til London 28.1. hjg.
m.s. Bornholm, Haure-Pelersen, afg. Muni 30.1. til Port 

Gentil.
s.s. Bothai, Hansen, afg. Gdynia 30.1. til Kbhvn.
s.s. Brasilien ank. Galveston 27.1.
m.s. Brazilian Reefer pass. Gibraltar 24.1.
m.s. Bretagne, Hansen, ank. Port Gentlil 29.1.
s.s. Britta ank. Aalborg 1.2.
s.s. Broholm afg. Mersin 29.1. til Algier.
s.s. Brosund, Buundesen, afg. Danzig 25.1. lil Boston, pass. 

Dover 31.1.
s.s. Brynhild afg. Swansea 19.1. lil St. John, N.B.

C
m.s. California afg. Holbæk 27.1. til Buenos Aires.
m.s. Canada, Knudsen, afg. Astoria til San Francisco 28.1. 

hjg.
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Valutakurser paa Københavns Børs
1.2.38

.. 30.00London............ .. 22.40 Madhid...............
NewYohk .... .. 447,75 Amsterdam. ... .. 250.30
Berlin............ .. 180.40 Stockholm.... . . 115.60
Paris................. .. 14.80 Oslo................... .. 112,70
Antwf.rpen .. .. 75.80 Helsingfors .. 9.97
ZuilICH.............. . . 103.85 Prag................... .. 15.80
Rom................... .. 23,80 Warszawa .... .. 85,25

m.s. Canadian Reeler afg. Baliia Blanca 29.1.
m.t. Caroline Mærsk afg. Tampico 5.1.
s.s. Charkour afg. Palermo 28.1. lil Algier.
s.s. Carmen afg. Vlissingen 31.1.
m.s. Chastine Mærsk afg. Suez 20.1.
m.s. Chilean Reefer afg. San Francisco 28.1.
m.s. Chile, Larsen, afg. Singapore til Aden 29.1. hjg.
s.s. Christiansborg pass. Colon 29.1.
s.s. Chr. J. Kampmann afg. Hook of Holland 7.1.
m.s. Chr. Holm forv. ank. London 29.1.
m.s. Chr. Sass, Clausen, afg. Sevilla 19.1. til Porl Ever- 

glades.
s.s. Cimbria, Lund, ank. Bremen 30.1.
s.s. Clara Clausen afg. Liibeck 17.12. til Kolding.
s.s. Clara, Johansen, ank. Setubal 17.1.
m.s. Columbia, Miillerlz, ank. Ocean Island 28.1.
s.s. Cornelia Mærsk pass. Ushant 19.1.
s.s. Ctjril, Fårup, ank. forv. Halifax, N. S. 2.2.

I)
s.s. Dagmar ank. Kbhvn. 30.1.
s.s. Dagmar Clausen afg. Klaipeda 22.1. til Bremen.
s.s. Dagmar afg. Manchester 30.1.
s.s. Dania, Danholt, ank. Aarhus 29.1.
m.s. Danmark forv. ank. Avonmouth 6.2.
s.s. Danmark, Juul-Christensen, ank. Glasgow 30.1. hjg.
s.s. Delamare afg. Gøteborg 24.1. til Bosion.
s.s. Douro ank. Kbhvn. 26.1.

E
s.s. E. M. Dalgas ank. Manchester 24.1.
s.s. Ebro afg. Lissabon 31.1. lil Gdynia.
s.s. Edu. Nissen ank. Swansea 27.1.
s.s. Effie Mærsk afg. Safi 20.1.
s.s. Egholm ank. Liverpool 27.1.
m.s. Egyptian Reefer pass. Gibraltar 29.1.
m.s. Eleonora Mærsk ank. Swansea 20.1.
s.s. Elie, Rasmussen, ank. Huelva 26.1.
s.s. Elisabeth afg. Frederikshavn 18.1.
s.s. Elisabeth Mærsk ank. JatTa 10.1.
s.s. Ellen afg. Svendborg 25.1. til Danzig.
s.s. Ellensborg ank. London 30.1.
s.s. Else afg. Kolka 29.1.
s.s. Emanuel, Christensen, ank. Kbhvn. 29.1.
s.s. Emilie Mærsk pass. Marliniquc 21.1.
m.t. Emma Mærsk ank. Colombo 2o.l.
s.s. Energi, Jørgensen, ank. Marstal 1.2.
s.s. England, Stengade, afg. Gdynia 30.1. lil Anlwerp.
s.s. Enigheden, Krisloffcrsen, ank. Holbæk 1.2.
s.s. Erik Roye afg. Gdynia 12.1.
s.s. Erindring, Jørgensen, ank. Nykøbing F. 30.1.
s.s. Erna ank. London 30.1.
m.s. Erria, Mourilzen, afg. Puerto Armuelles lil Los An

gelos 23.1. udg.
s.s. Ester ank. Aalborg 29.1.
s.s. Esther Maria, Liisberg, ank. Kbhvn. 21.1.
s.s. Estland, Fischer, oplagt.
s.s. Estrid pass. Gibraltar 5.1. p. R. 1. Haifa.
m.s. Europa, Rasmussen, afg. St. Thomas til London 24.1. 

hjg-
F

s.s. Fanø, KorfT, ank. London 26.1.
s.s. Finland ank. Kbhvn. 26.1.
m.s. Fionia, Koils, afg. Penang lil Aden 28.1. hjg.
s.s. Flynderborg ank. Setubal 29.1.
s.s. Frankrig ank. La Rochelle 26.1.
s.s. Fredensborg ank. Middlesbrough 24.1.
s.s. Frederiksborg ank. Seaham Harbour 29.1.
s.s. Freya pass. Gibraltar 7.1.
s.s. Frida afg. New York 28.1.
s.s. Frode afg. Rio de Janeiro 29.1. lil Madeira.
s.s. Fylla ank. London 22.1.

G
s.s. Garonne ank. Kbhvn. 1.2.
s.s. Georgia afg. Oslo 19.1. til Sanlos.
s.s. Gerda afg. Kolka 1.2.
s.s. Gerda Toft ank. Swansea 28.1.
m.s. Gertrude Mærsk afg. Philadelphia 20.1.
s.s. Gorm afg. Gdynia forv. 1.2. til Sanlos.
s.s. Grete pass. Equalor 1.2.

s.s. Grønland, Sørensen, oplagt.
s.s. Gudrun ank. Haifa 15.1.
m.s. Gudrun Mærsk afg. JalTa 19.1.
s.s. Gu'phild pass. Dover 26.1.
s.s. Gunvor Mærsk afg. CardifT 13.1.
s.s. Gustao Diederichsen afg. Shanghai 14.1. til Hongkong. 
s.s. Gyda ank. JafTa 6.1.

H
s.s. Hafnia, Ravn, afg. Kbhvn. 28.1. til Immingham.
s.s. Halfdan ank. Rouen 28.1.
s.s. Halland, Andersen, oplagt.
s.s. Hans Broge afg. Sfax 1.2.
s.s. Hans, From, ank. Kbhvn. 1.2.
s.s. Hans Mærsk afg. Methil 25.1. til Kbhvn.
s.s. Hanne afg. Boness 18.1. 1
s.s. Harald afg. CardifT 28.1. til Oneglia.
s.s. Harriet pass. Dungeness 1.2.
s.s. Helene ank. Thamcs 19.1.
s.s. Helga pass. Chrislobal 29.1.
m.s. Henning Mærsk pass. Brunsbuttel 24.1. p. R. t. Oster- 

moor.
s.s. Henry Tegner afg. Rouen 14.1.
s.s. Hertha Mærsk afg. Gdynia 21.1.
s.s. Hilde pass. Gibraltar 21.1. p. R. t. JafTa.
s.s. Hindsholm afg. Kbhvn. 1.2. til Manchester.
s.s. H. H. Petersen, Christensen, ank. Horsens 29.1.
s.s. Holland afg. Gdynia 25.1.

I
m.s. India, Krarup, ank. Port Said 30.1. udg.
s.s. Inga, Rasmussen, afg. Glasgow 22.1. til Dakar.
s.s. Inge Mærsk pass. Hanstholm 20.1.
s.s. Ingeborg S. pass. Hirtshals 15.1. p. R. 1.. Bordeaux.
s.s. Inger Toft afg. Port Gentil 29.1.
s.s. Inger ank. Rochester 1.2.
s.s. Irene Maria, Ewers, afg. Kalolack 30.1.
m.s. Irland, Meincrtz, afg. Cotonon 28.1. til Dunkirk.
s.s. luan Kondrup, Larsen, afg. Bordeaux 29.1. til Blylh. 
s.s. Ivar ank. Kbhvn. 30.1.

J
s.s. J. C. Jacobsen ank. Riga 30.1.
s.s. Jakob Mærsk pass. Helsingør 26.1.
s.s. Jan, Jacobsen, pass. Dover 31.1. p. R. t. Castro Ur- 

diales.
m.s. Java, Skjoldam, ank. Nakskov 20.1.
s.s. Jenny pass. Helsingør 22.1.
s.s. Jenny afg. Dover 31.1.
s.s. Jessie Mærsk afg. Zeebriigge 18.1.
s.s. Johanne pass. Helsingør 1.2.
s.s. Johannes Mærsk afg. Sfax 17.1.
s.s. Jolantha ank. Hamburg 31.1.
s.s. Jonna pass. Christobal 15.1.
s.s. Juliane pass. Brusbiittel 21.1. p. R. t. Bayonne.
m.s. Jutlandia, Topp, afg. Aden til Penang 28.1. udg.
s.s. Jutta pass. Holtenau 1.2.
s.s. Jytte ank. Danzig 14.1.
s.s. Jægersborg ank. Setubal 20.1.

K
s.s. Kai, Friis, pass. Finisterre 26.1. p. R. t. Dakar.
s.s. Kalø, Brockmann, afg. Baltimore 18.1. til Malaga.
s.s. Karen pass. Ostende 23.1.
s.s. Karen Toft pass. Ushant 30.1.
s.s. Karla ank. CardifT 29.1.
s.s. Katholm afg. Swansea 1.2. til Kbhvn.
m.t. Katrine Mærsk afg. Tampico 21.1.
s.s. Kejserinde Dagmar ank. Huelva 21.1.
s.s. Kentucky afg. New Orleans 25.1. til Norfolk, Va.
s.s. Kirsten afg. Cork 25.1. til Barry.
s.s. Kirsten Mærsk afg. Swansea 12.1.
s.s. Kjøbenhavn, Sigvardl, ank. Danzig 29.1.
s.s. Knud afg. Landskrona forv. 1.2. til Kbhvn.
s.s. Knud Villemoes afg. Esbjerg 24.1. til Rotterdam.
s.s. Knut pass. Sagrcss 22.1.
s.s. Kongeaa pass. Spurn Hd. 25.1.

L
s.s. Laila pass. Christobal 15.1.
m.s. Lalandia, Frandsen, ank. Bangkok 27.1. udg.
s.s. Lars Kruse ank. Frederikshavn 15.1.
s.s. Laura ank. Bahia Blanca 31.1.
m.s. Leise Mærsk ank. Aalborg 16.1.
s.s. Lica Mærsk afg. Sydney 12.1.
s.s. Lifland, Hartmann, afg. Boston, Mass. 20.1. lil New 
Orleans.
s.s. Lilian pass. Brunsbuttel 1.2.
s.s. Lilleborg ank. Setubal 25.1.
s.s. Lily pass. Brunsbuttel 4.1.
s.s. Linda afg. CardifT 29.1.
s.s. London, Hansen, ank. Kbhvn. 26.1.
s.s. Lotte afg. Halifax 11.1.
m.s. Louisiana afg. Bahia Blanca 29.1. til Santos.
s.s. Lundby, Lund, afg. Singapore 30.1. til Vestindien.
s.s. Lynæs pass. Spurn Point 31.1.
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M
s.s. Magnus ank. Havre 30.1.
s.s. Maja afg. Kotka 1.2.
m.s. Malaga, Nielsen, ank. Hamburg 28.1. hjg.
s.s. Manø, Albertsen, ank. Norfolk 28.1.
m.s. Marchen Mærsk afg. Yokohama 14.1.
s.s. Margit, Jensen, pass. Finislerre 23.1. p. R. t. Dakar.
s.s. Margrete pass. Abbs Hil. 25.1.
s.s. Margrethe ank. London 1.2.
s.s. Marianne ank. Gdynia 24.1.
m.t. Marie Mærsk afg. Curacao 21.1.
s.s. Marie Toft pass. Finislerre p. R. 1. Raumo 30.1.
s.s. Mama afg. Huacho 31.1.
m.s. Marocco afg. Tunis 1.2. til Marseille.
s.s. Martin Carl, Koister, afg. Coenhaven 21.1. lil Vene

zuela.
s.s. Martin Goldschmidt pass. Kap Corvoeiro 24.1.
s.s. Marx pass. Dunnet Hd. 21.1.
s.s. Margland afg. Kolding forv. 1.2. til Åhus.
s.s. Mathillde Mærsk afg. Tunas de Zara' 15.1.
m.s. Meonia, Sørensen, afg. Rotterdam lil Marseilles 30.1. 

udg.
s.s. Mette afg. Boston 5.1.
s.s. Michael Jebsen afg. Saigon 2.12. lil Shanghai.
s.s. Minsk afg. Anlwerpen 29.1. til Algier.

N
s.s. N. C, Monberg, Hansen, afg. Danzig 31.1. til Rouen.
s.s. N. J. Ohlsen oplagt.
s.s. Najaden ank. Stettin 31.1.
s.s. Nancy afg. Oporlo 29.1.
s.s. Nerma ank. Helsingfors 31.1.
s.s. Nevada afg. Santos 29.1. til Buenos Aires.
m.s. Nicoline Mærsk ank. Amsterdam 13.1.
m.s. Niel Mærsk afg. Longuis 7.1.
s.s. Niels R. Finsen ank. Melhil 25.1. p. R. t. Kbhvn.
s.s. Niobe pass. Hollenau 1.2.
s.s. Norco ank. Svendborg 18.1.
m.s. Nordbo afg. Port Said 29.1. lil Saigon.
s.s. Nordby afg. London 22.1. til Kbhvn.
m.s. Norden ank. New Orleans 22.1.
s.s. Nordborg ank. Bougic 28.1.
m.s. Nordjarer ank. Clyde 30.12.
m.s. Nordhavet ank. Philadelphia 20.1.
m.s. Nordhval ank. Manila 12.1.
m.s. Nordkap afg. Klaipeda 22.1. til Steltin.
s.s. Nordlys afg. Melhil 21.1. lil New Orleans.
m.s. Nordpol ank. Dankar 24.1. p. R. t. Conslitucion.
m.s. Normandiet, Haure-Pelersen, ank. Helsingør 23.1.

O
s.s. Odin ank. Gøteborg 1.2.
s.s. Olga ank. Limerich 21.1.
s.s. Olaf afg. Barry Dock 21.1. lil Sousse.
s.s. Oluf Mærsk afg. Zeebriigge 22.1.
m.s. Olympia, Lorentsen, afg. Durban 21.1.
m.s. Orcgon ank. Oslo 30.1.
s.s. Orlon ank. Gibraltar 26.1. p. R. t. CardifT.
s.s. Oslo, Petersen, ank. Seville 27.1.
s.s. Otto Petersen afg. Beaumonl 9.1.

P
m.s. Panama, Frederiksen, ank. Shimonoseki 31.1. udg.
s.s. Paris. Larsen, afg. Bona 26.1. til Kings Lynn, pass 

Gibraltar 29.1. p. R. t. King’s Lynn.
s.s. Paula pass. Christobal 24.1.
m.s. Peru, Rasmussen, pass. Scilly p. R. t. Huil 19.1. hjg.
s.s. P. Madsen afg. Freetown 23.1.
s.s. P. N. Damm ank. Bordeaux 19.1.
m.s. Peter Mærsk afg. Chesler 15.1.
s.s. Polly afg. Gdynia 25.1.
s.s. Prins Knud, Weslergaard, afg. Karrebæksminde 22.1. 

lil Boston lines.
R

s.s. Panda ank. Ellesmere Port 28.1.
s.s. Riga ank. Ahus 29.1.
s.s. Rigmor pass. Skagen 22.1.
s.s. Rikke afg. Sydney 7.1.
s.s. Rita ank. Kbhvn. 31.1.
s.s. Rita Mærsk ank.- Odense 24.1. p. R. t. Immingham.
s.s. Robert pass. Skagen 17.1.
m.s. Robert Mærsk afg. N. Waterweg 25.1. lil London.
s.s. Rosenborg pass. Kbhvn. 28.1.

S
s.s. Saga forv. afg. Drammen 1.2. til Randers.
m.s. Sally Mærsk pass. Aden 20.1.
s.s. Samsø, Pedersen, ank. Kinloch Leven 25.1.
s.s. Scandia, Lorenzen, afg. Odense 26.1. til Burntisland.
s.s. Scotia, Nielsen, ank. Kbhvn. 31.1.
s.s. Seine afg. Kbhvn. 29.1. ti Antwerpen.
s.s. Sejrø, Rasmussen, afg. Coenhaven 6.1. til Venezuela.
s.s. Selma afg. Kotka 1.2.
s.s. Sessa ank. Valparaiso 26.1.
m.s. Siam, Ravnsnæs, afg. Aden til Singapore 28.1. udg.
s.s. Signe ank. Arzew 22.1.
s.s. Sigrid pass. Oslcnde 20.1.
s.s. Sigrun i Dok i Helsingør.
s.s. Silkeborg ank. Monrovia 31.1.
s.s. Skaane, Kylin, afg. Barry 27.1. lil Las Palmas.
s.s. Skagen ank. London 29.1.
s.s. Skagerak afg. Casablanca 22.1.
s.s. Skandia ventes til Rollerdam 2. eller 3. Februar.
s.s. Skodsborg ank. Grangemouth 31.1.
s.s. Skjold afg. Kbhvn. 1.2. lil Dunkirk.
s.s. Slejpner afg. Kbhvn. 2.2. lil Gdynia og Danzig.
s.s. Sonja Mærsk pass. Ushant 20.1.
s.s. Sonja, Duhn, ank. Halifax N.S. 22.1.
s.s. Sophie afg. Ipswitch 22.1.
s.s. Stadion 2 afg. Stellin 1.2. til Kbhvn.
s.s. Stal, Nielsen, ank. Huelva 27.1.
s.s. Stella afg. Candia 31.1.
s.s. Stensby, Kollier, pass. Aborcs 19.1. p. R. t. San Pedro, 

Cal.
m.s. Stjerneborg afg. Mnnila 14.1.
s.s. Stockholm, Caspersen, ank. Danzig 28.1.
s.s. Susan Mærsk afg. Searsport 20.1.
s.s. Svanhild afg. Swansea 25.1. til Boston.
s.s. Svanholm ank. Kbhvn. 29.1.
s.s. Svava ank. Aarhus 31.1.
s.s. Svend Pii afg. Freetown 9.1.
s.s. Søborg pass. Skagen 31.1.

T
s.s. Taarnholm afg. Odense 1.2. til Gdynia og Danzig.
m.s. Tacoma, Madsen, ank. Nauru 28.1.
s.s. Tanja afg. Rochester 1.2.
m.s. Tasmania, Roder, afg. Moji 25.1.
s.s. Teddy, Meyer, afg. Themsen 1.2. lil West Harllcpool. 
s.s. Tekla ank. JafTa 6.1.
s.s. Tennessee afg. New York 25.1. til Oslo.
s.s. Thyra S. pass. Gibraltar 12.1. p. R. t. JalTa.
s.s. Tomsk afg. Faro 25.1. til Aalborg (pass. Dover 31.1.).
s.s. Tongking, Bcrg, ank. Singapore 30.1. udg.
s.s. Tonny, Schrøder, ank. Stockholm 1.2.
s.s. Tove afg. Antwerpen 21.1. lil Oporto.
s.s. Tovelil, Bang, ank. Rouen 28.1.
s.s. Transporter afg. Aalborg 20.1. til Tyne.
s.s. Trio, Svane, afg. Stockholm 2.2. til Norrkoping.
s.s. Trondhjem aTg. Kbhvn. 1.2. til Stellin.
s.s. Tula ank. Haifa 1.2.
m.s. Tunis ank. Casablanca 29.1.
s.s. Tureby, Eriksen, ank. forv. New York 13.2.

U
s.s. Uffe i Dok i Helsingør siden 20.1.
s.s. Ulla afg. Rio de Janeiro 22.1.
s.s. Ulrik Holm ank. Sele 28.12.
s.s. Uranienborg afg. Iquique 25.1.

V
s.s. Valborg ank. Pillau 23.1. p. R. t. Steltin.
s.s. Vendia, Lund, ank. Esbjerg 31.1.
s.s. Venus ank. Jersey 23.1. p. R. t. Delfzyl.
s.s. Vibeke Mærsk ank. Kbhvn. 11.1.
s.s. Viborg pass. Finislerre 1.2.
s.s. Viola afg. JalTa 14.1. lil Clyde.
s.s. Virginia afg. Newcaslle 13.1. lil Gulfen.

W
m.s. Wesfralia, Barfoed, pass. Fernando de Noronna 28.1. 
s.s. Wilh. Colding! pass. Beachy Hd. 25.1.
s.s. Wm. Th. Malling, Jensen, ank. Kbhvn. 30.1.

Y
s.s. Yrsa afg. Hamburg 1.2. lil Aarhus og Aalborg.

0
s.s. Ørneborg afg. Flushing 30.1.
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Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
54. Aargang. København 2. Februar 1938. Nr. 5.

„Efterretninger for Søfarende11 omfatter Europa, Amerika, Afrika, Asiens S.- og E.-KyBt samt Australien og Stillehavet. 
„Efterretninger for Søfarende*1 udgaar ugentlig. Abonnement kan tognos paa alle kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øro 

oarlig. Enkelte Numre faas for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvoj 19, København K.

Længden angives fra Greentcich Heri dian; naar Bredde- og LængdebestemmelBer for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, ståar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af o Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

I. Østersøen.

295. (T). Sverige S.-Kyst. Laxgrund. Sømærke forsvundet.
(U. f. s. Nr. 4/225. Stockholm 1938.)

Den sorte Stage med 2 Balloner paa c. 56° 02', 7 N. 14° 48',2 E., E. for Laxgrund, 
er forsvundet. Et nyt Sømærke vil snarest blive udlagt.

296. Sverige E.-Kyst. Arko—Hiiradskiir. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. e. Nr. 4/304. Stockholm 1938.)
Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden:

Gråholmen c. 58° 13' N. 16° 54' E. Kvarnholmen.

297. Sverige E.-Kyst. Lvstønder inddraget for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 4/303 og 4/224. Stockholm 1938.)
Nedennævnte Lystønder er inddraget for Vinterperioden:

Sodra Espskårsgrundel c. 58° 14' N. 16° 54' E. Norra Fållbådan.

298. Sverige E.-Kyst. Arkoleden. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 4/302. Stockholm 1938.)
Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden:

Arko yttre og inre. c. 58° 28' N. 16° 58' E.

299. Sverige E.-Kyst. Norrkoping—Arko. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 4/301. Stockholm 1938.)
Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden:

Trollholmshållan c. 58° 32' N. 16° 53' E. Liss Lindd.

300. Finland. Bottniske Bugt. Fyr slukket for Vinteren.
(Telegram fra Lodskontoret i Vasa.)
Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden:

Valsdrarne c. 63° 25' N. 21° 04' E. Norrskår c. 63° 14' N. 20° 36' E. Slrommings- 
bådan c. 62° 59' N. 20° 45' E. Sålgrund c. 62° 21' N. 21° 11' E. Yttergrund c. 61° 59' 
N. 21° 18' E.
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301. Tyskland. Stolpe Banke S. Oplysning om Vrag.
(N. f. S. Nr. 4/315. Berlin 1938.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 1/19 1938 meddeles, at den mindste Dybde, 
som er loddet over det deri omtalte Vrag af-den italienske Damper San Malleo paa c. 54c 
53' N. 16° 54' E., er 10,5 m. Vraglystønden, der viser grønt Lys med En-Formorkelser 
hver 5S-, Lys 3S-, Mørke 2S-, ligger c. 300 m S. for Vraget.

(E. f. S. Nr. 1/19 1938.)

302. (T). Tyskland. Bugen E.-Kyst Stubbenkaminer. Lys-, Fløjte- og Klokke
tønde i Uorden.

(Telegram fra Marineoberkommando, Berlin.)
Det automatiske Slagværk i Stubbenkammer Lys-, Fløjte- og Klokketønde paa

c. 54° 36' N. 13° 42' E. er for Tiden ude af Virksomhed.
(8e Tillæg.)

11. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Sya for 
Fyn og Lille-Bælt.

303. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Rudkøbing. Gamle Løb. Afmærkning
forandret.
E. f. S. Nr. 4/242 1938 annulleres og erstattes med:

Nedennævnte Forandringer ved Afmærkningen af Gamle Lob ved Rudkøbing 
er foretaget:

I. Sømærker permanent inddraget:
a. De 3 røde Stager med 1 opadvendt Kost ved W.-Siden af Løbet.
b. De 3 hvide Stager med Halmvisk ved E.-Siden af Løbet.

II. Den rød- og hvidstribede Stage med 1 opadvendt Kost over 1 Halmvisk paa 54° 
56' (44") N. 10° 42' (39") E. er ombyttet med en rød Stage med 1 opadvendt Kost.

III. En rød Stage med 1 opadvendt Kost er udlagt i 4 m Vand paa 54° 56' 21" N. 
10° 42' 22" E.

(E. f. S. Nr. 1/30 1938. Kort Nr. 302, 297 og 221. Danske Lods. Side 563. Søm.- 
Fort., Side 88, Nr. 12, 16 og 17.)

304. (T). Danmark. Lille-Bælt. Als Fjord. Arnkilsøre. Skydeøvelser. Advarsel.
Skarpskydningsøvelser afholdes fra Skydepladsen ved Arnkilsøre paa følgende Dage: 
Den 18., 19., 22., 23. og 25. Februar samt den 8. og 9. Marts d. A.
Angaaende Skydeterrænets Grænser samt Signaler under Skydningen henvises til 

E. f. S. Nr 1/34 1938.
c. 54° 58', 6 N. 9° 45', 9 E.

(Se Tillæg.)

111. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

305. Rusland. Hvide Hav. Cape Bolshoi Gorodetski. Radiofyr oprettet.
(N. t. M. Nr. 169. London 1938.)

Et Radiofyr er oprettet ved Taagesignalstationen paa c. 67° 43' N. 40° 57' E. 
Bølgelængde: 312,5 kc/s (960 m). Rækkevidde: 50 Sm. Signalet er:

Bogstavet A i................................................................................. 2m-
Pause.........................................................................   4m-
Periode.............................................................................................. 6m-

Sendetider: I usigtbart Vejr: Uafbrudt hver 6m-. I klart Vejr: Kl. 0854 og 2054 
udsendes ovennævnte Signal 4 Gange.
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306. (P). England. Newarp Fyrskib flyttes.
(N. t. M. Nr. 5. Trinity House, London 1938.)

Den 8. Februar d. A. eller snarest derefter vil Fyrskibet Newarp paa c. 52° 47' 
N. 1° 53' E. blive flyttet c. 0,55 Sm N. efter. Aarsagen til Flytningen er en Udvidelse 
af Newarp Bank mod NE.

(Kort Nr- 264.)
(Se Tillæg.)

V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland.

307. (T). England. Wales S.-Kyst. l’orth Neigwl or Ueli Mouth. Lystønder midler
tidig slukket.

(N. t. M. Nr. 165. London 1938).
Lystønde No. 1 c. 3,5 Sm 213°, og Lystønde No. 3 c. 6,2 Sm 240° fra St. Tudwal’s 

Island Fyr paa c. 52° 45' N. 4° 31' W. er midlertidig slukket, og Tønderne er beskadiget.

308. England W.-Kyst. Mersey Floden. Dungeon Point. Nyt Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 180. London 1938.)

Et nyt Fyr, der viser rødt Et-Blink liver 1s-, er tændt paa c. 53° 20' N. 2° 50' W., 
61 m 96° fra Baaken paa Dungeon Point. Flammens Højde: 4 m. Tremmeværks Baake 
med rød, Gylinderformet Topbetegnel.se.

FyTet afmærker Yderenden af cn Kloakledning.

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

309. Spanien N.-Kyst. Cabo Machichaco. Oplysning om Fyr.
(A. a. 1. N. Nr. 22/385. San Fernando 1937.)

Gabo ;Machichaco Fyr paa 43° 27' (15") N. 2° 45' 12" W. viser hvidt Et-Blink 
hver 7S-, Blink 0,3s<, Mørke 6,7S>.

(E. f. S. Nr. 50/3880 1937.)

310. (P). Marokko. Cape Spartel. Radiofyr oprettes forsøgsvis.
(U. f. s. Nr. 3/215. Stookholm 1938.)

I Løbet af kort Tid oprettes forsøgsvis et Radiofyr ved Taagesignalstationen 
paa c. 35° 47',2 N. 5° 55', 9 W., 350 ni WSW. for Fyret. Bølgelængde: 294,5 kc/s (1018,7 m). 
Type: A 2. Tonefrekvens: 752 c/s. Signalet bliver:

1. Bogstaverne SP 2 Gange........................................................ 10s-
2. 3 lange Streger af 10s- Varighed.......................................... 30s-
3. Bogstaverne SP 2 Gange........................................................ 10s-
4. Pause............................................................................................ 10s-
Signalets Varighed.......................................................................... lm-
Gentagelse af Signalet..................................................................... lm-
Hele Signalet..................................................................................... 2m-
Pause.................................................................................................. 4m-
Periode.............................................................................................. 6m-

Sendetider: I usigtbart Vejr: Uafbrudt hver 6m-, begyndende 2m- efter fuld Time. 
I klart Vejr: 4 Gange i Timen, begyndende 20™-, 26m-, 50"1- og 56m- efter fuld Time.

Erfaringer om Fyret bedes sendt til L’ingenieur des Travaux Public d’Etal, 
Gonseiller Technique de la Gommission å Tanger.

Topbetegnel.se
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311. Afrika W.-Kyst. Bata Bugt. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 133. London 1938.)

Fyret paa c. 1° 51' N. 9° 49' E. er forandret fra at vise lividt Et-Blink hver 12 s- 
til at vise hvidt Et-Blink hver 22 s-.

312. Nova Scotia. Arisaig Point. Fyr permanent slukket.
(N. t. M. Nr. 185. London 1938.)

Det røde, faste Fyr paa c. 45° 46' N. 62° 10' W. er permanent slukket.

Vil. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

313. Colombia N.-Kyst. Lesseps Grund findes ikke. Advarsel.
(N. t. M. Nr. 1/16. Washington 1938.)

Lesseps Grund med 5 m Vand paa c. 10° 46' N. 75° 31' W. og 18 m Grunden 
N. for Lesseps Grund paa c. 10° 49' N. 75° 30' W. findes ikke.

Paa Grund af den lave Kyst ved Point Galera og paa Grund af den hyppige Usigt- 
barhed er det farligt at forsøge Anduvning nær ved Banken, der strækker sig 11 Sin ud 
i W.-lig Retning fra Pynten.

314. Brasilien. Porto do llio Grande. Fyr tændt.
(A. a. N. Nr. XXIV/101. Rio de Janeiro 1937.)

Paa E.-Molen er paa c. 32° 12' S. 52° 05' W., 4,5 Sm 180° fra Barra Fyr, tændt 
et Fyr, der viser rødt Et-Blink hver 3S-, Blink 0,3s>, Mørke 2,7S-. Flammens H’øjde: 10 m. 
Synsvidde: 4 Sm. Rød Tremmeværksbaake paa Fundament.

315. Chile. Toeopilla. Skær.
(N. t. M. Nr. 160. London 1938.)

Et Skær, der er tørt ved Lavvande, findes paa c. 22° 06' S. 70° 14' W., 106 m 4° 
fra det røde, faste Fyr paa Hovedet af Railway Mole.

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

316. Frankrig. Toulon. Fyrbelysning forandret.
(A. a. N. Nr. 3/169. Paris 1938.)

1. Paa Hovedet af den nye Kaj ved Handelshavnen er paa c. 43° 07' N. 5° 55', 9 
E. tændt et Fyr, der viser rødt Hurtigblink, 60 Blink pr. Min. Flammens Højde: 8 m. 
Synsvidde: 11 m. En 7 m høj, sort Søjle.

2. Paa Hovedet af Molen paa c. 43° 06', 9 N. 5° 55', 9 E. er tændt et Fyr, Darse 
Nord du Mourillon, der viser grønt Hurtigblink, 60 Blink pr. Min. Flammens Højde: 
8 m. Synsvidde: 8 m. En 7 m høj, rød Søjle.

(E. f. S. Nr. 52/4054 1937.)

IX. Røde Hav og den N.-lige Del af det Indiske Ocean.

317. (P). Persiske Bugt. Jezirat Qais. Fyr tændes.
(A. a. N. Nr. F. K. I. Khorram-Sclmhr 1937.)

I Løbet af den nærmeste Tid tændes paa Jezirat Qais paa 26° 30' 50" N. 53° 58' 
28" E. et Fyr, der skal vise hvidt Et-Blink hver 5S>. Synsvidde: 20 Sm. Hvidmalet 
Fyrbaake.

(E. f. S. Nr. 37/2944 1937.)
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318. Madagascar W.-Kyst. Majunga. Afmærkning forandret.
■ (A. a. N. Nr. 3/268. Paria 1938.)

1/ Narcissus Bank Lystønde paa c. 15° 39' S. 46° 15' E. er permanent inddraget.
2.1 En hvid Lystønde med sorte, vandrette Striber og sort Dobbeltkegle, Bouée 

de bifurcalion, der viser hvidt Et-Blink hver 5S-, Blink 0,6s-, Mørke 4,5S-, er udlagt paa
e. 15° 44' S. 46° 17' E.

(E. f. S. Nr. 9/808 1937.)

X. Asiens E.-Kyst med Japan. Australien og Stillehavet.

319. Sunda Øerne. Banka N.-Kyst. Toedjoe Islands. Grund findes ikke.
(B. a. Z. Nr. 14/142. ’s-Gravcnhage 1938.)

9 m Grunden paa 1° 10' 20" S. 105° 19' 00" E., SE. for Kaljangan i Toedjoe .Øgrup
pen, er forgæves eftersøgt.

320. Smida Øerne. Java N.-Kyst. Soerabaja E. Mindre Dybde.
(B. a. Z. Nr. 14/140. ’s-Gravenhage 1938.) 

En Grund med 3% m Vand findes paa 7° 18' 45" S. 112° 53' 30" E. tæt udenfor 
Kanalen E. for Soerabaja.

321. Sunda Øerne. Molukske Øhav. Serineta Islands. Meaty Miarang. Grund.
(B. a. Z. Nr. 14/141. ’s-Gravenhage 1938.)

En Grund med 3 m Vand findes paa 8° 17' 40" S. 128° 29' 33" E. ved W.-Siden 
af Løbet til Ankerpladsen ved Meaiy Miarang.

322. Smida Øerne. Borneo S.-Kyst. Tanjoeng Malatajoer S. Grunde.
(B. s. Z. Nr. 14/138. ’s-Gravenhage 1938.) 

Nedennævnte Grunde med ringe Udstrækning er fundet, som følger:
a. En Grund med 6% m Vand paa 3° 46' 11" S. 113° 26' 22" E.
b. - — — 6% m -- — 3° 49' 08" S. 113° 24' 44" E.
c. - — — 6% m — 3° 42' 51" S. 113° 34' 15" E.
d. - — — 5 m - — 3° 47' 02" S. 113° 52' 03" E.

323. Filippinerne. Hinatuan Passage. Oplysning om Grunde.
(N. t. M. Nr. 182. London 1938.)

En Grund med 8,5 m Vand findes paa c. 9° 29' N. 126° 04' E., 0,^ Sm 148° fra 
Whale Rock. Grunden med 6,4 m Vand tæt W. for ovennævnte Grund eksisterer ikke.

324. (T). Filippinerne. Suluan Island. Fyr midlertidig forandret.
(N. t. M. Nr. 156. London 1938.)

Fyret paa c. 10° 45' N. 125° 58' E. er midlertidig forandret til at vise hvidt, fast 
Lys med nedsat Lysevne.

325. (T). Filippinerne. Asuneion Pass. Lystønde forsvundet.
(N. t. M. Nr. 154. London 1938.)

Lystønden paa c. 10° 57' N. 123° 32' E. er drevet bort fra Station.

326. (T). Filippinerne. Negros Island. Carinen Shoals. Lystende midlertidig slukket.
(N. t. M. Nr. 154. London 1938.)

Lystønden paa c. 11° 02' N. 123° 20' E. er midlertidig slukket.
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327. (T). Filippinerne. Sebu. Bogo Bugt. Fyr ødelagt.
(N. t. M. Nr. 155. London 1938.)

Fyrbaaken paa c. 11° 05' N. 124° 02' E. er ødelagt.

328. Japan. Honshu S.-Kyst. Yokkaichi Ko. Nyt Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 173. London 1938.)

Et Fyr, der viser hvidt, fast Lys, er tændt paa Hovedet af West Camber Bølge
bryder, 1,32 Sm 310° fra Fyret, der viser hvidt Lys med En-Formørkelscr, paa Hovedet 
af Hovedbølgebryderen paa c. 34° 57' N. 136° 39' E. Flammens Højde: 6,4 m. Synsvidde: 
9 Sm. Hvidt, rundt Taarn. Fyret er ubevogtet.

329. Japan. Naikai. Niihama Ko. Fyr tændt. Bølgebryderc bygget.
(N. t. M. Nr. 181. London 1938.)

1. a. Et nyt Fyr, der viser hvidt Lys med En-Formørkelser hver 6S-, er tændt 
paa c. 33° 59' N. 133° 16' E., 0,73 Sm 343° fra det røde, faste Fyr ved Niihama. Flammens 
Højde: 9,7 m. Synsvidde: 11 Sm. 8,s m højt, hvidt, sekskantet Jerntaarn. Fyret er 
ubevogtet.

b. Fra Fyret er der i Retning 117° til Kysten bygget en Bølgebryder.
2. a. Et nyt Fyr, der viser rødt Lys med En-Formørkelser hver 6S-, er tændt 

0,8 Sm 330° fra det røde, faste Fyr ved Niihama. Flammens Højde: 10,4 m. Synsvidde: 
11 Sm. 8,8 m højt, rødt, sekskantet Jerntaarn. Fyret er ubevogtet.

b. Fra Fyret er der i Retning 229° til Kysten bygget en Bølgebryder.

330. Japan. Kyushu W.-Kyst. Miike Ko. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 172. London 1938.)

Den røde Lysvinkel i Fyret paa c. 33° 00' N. 130° 24' E. paa Hovedet af den 
N.-lige Bølgebryder er inddraget, saaledes at Fyret nu viser hvidt Lys med En-Formør
kelser hver 6S> hele Horizonten rundt.

331. Australien W.-Kyst. Gage Roads Anduvning. Undervandshindring.
(N. t. M. Nr. 159. London 1938.)

Et Skib, der stikker 8,5 m, rapporterer at have stødt mod en Undervandshindring 
paa c. 31° 56' S. 115° 40' E., 7 Sm 63° fra Baihursl Point, Fyr paa Rotlnest Island.

332. Australien. Queensland. South Brothor. Grund.
(N. t. M. Nr. 158. London 1938.)

En Grund med 6,0 m Vand, groft Sand og Grus, findes 1,3 Sm 151° fra Middle 
Brother Triangulationsmærke paa c. 10° 43' S. 142° 41' E.

333. Australien. Queensland. Adolphus Channel. Four-Fathom Patches. Grunde.
(N. t. M. Nr. 158. London 1938.)

En Grund med 5,6 m Vand, groft Sand og Grus, en Grund med 6,4 m Vand og 
en Grund med 5,9 m Vand, groft Sand og Grus, findes henholdsvis 2,4 Sm 289°, 2,3 Sm 
290° og 2,6 Sm 293° fra Z-Reef Baaken paa c. 10° 49' S. 142° 43' E.

334. Australien. Queensland. Mackay. Luftfyr tændt.
(N. t. M. Nr. 175. London 1938.)

Et nyt Luftfyr, der viser grønt Lys med Formørkelser, visende Bogstaverne MK, 
er tændt paa c. 21° 09' S. 149° 11' E., 0,33 Sm 270° fra den kendelige Skorsten i Mackay.

335. Australien S.-Kyst. Kangaroo Island. Nepean Bugt. Nyt Fyr tændt. Baake
nedlagt.

(N. t. M. Nr. 183. London 1938.)
Baaken paa c. 35° 39' S. 137° 42' E., 2,0 Sm 72° fra det hvide Blinkfyr paa Yder

enden af Kingscote Kaj, er ombyttet med et Fyr, der viser hvidt og rødt Et-Blink hver 4S-. 
Flammens Højde: 4,0 m. Synsvidde: 8 Sm for hvidt og 5 Sm for rødt Lys. Stangbaake. 
Fyret lyser, som følger:

a. Hvidt i Pejl, fra 147° til 333°. b. Rødt i Pejl, fra 333° til 5°.
Fyret er ubevogtet.
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336. New Caledonia. Port Numea. Tønde udlagt.
(N. t. M. Nr. 174. London 1038.)

En Spidstønde er udlagt i Great Road 1,93 Sm 287° fra det hvide og røde, faste 
Fyr ved Semaforen paa c. 22° 16' £>. 166° 25' E.

337. Hawaii Øerne. Mani. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 157. Londpn 1938.)

Fyretpa&-Pauwela Point- paa c. 20° 57' N. 156° 20' W., 23 Sm 301° fra Kauiki 
Head Fyr paa E.-Enden af Maui Island er forstærket, saaledeB at Synsvidden er 19 Sm.

(E. f. S. Nr. 31/2524 1037.)

XI. Bekendtgørelser m. m.

Kort, Farvandsbeskrivelser m. m.
N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; f: annuleret; T: Tillæg. 

Korts eller ti i i
Bogs Nr. England:

N “ South and East Coasts of Korea, etc., Pilot.
R 2615 England. — Portland to Christchurch.
R-2459 North-West Pacific ocean.

Tillæg.
I. Østersøen.

33S. Finland. Skårgårdsliavet. Alandsøerne. Rodhamn Radiofyr. Kendingssignal 
forandret.

(Telegram fra Lodskontorot i Mariehamn.)
. Under Henvisning til E. f. S. Nr. 2/99 1938 meddeles, at Forandringen af Ken

dingssignalet i Rodhamn Radiofyr paa c. 59° 59' N. 20° 06' E. fra RN til RA er fore
taget. Iøvrigt er Udsendelsen af Radiosignalet uforandret.

(E. f. S. Nr. 2/99 1938.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

339. Danmark. Sundet. Drogden. Oplysning om Drogden Fyr.
Drogden Fyr paa c. 55° 32' N. 12° 43' E. vil fremtidig blive tændt om Dagen 

under usigtbarc Vejrforhold, d. v. s. naar Lufttaagesignalet er i Virksomhed.
(Eyr-Fort. Nr. 300.)

340. (T). Danmark. Store-Bælt. Musholm Bugt. Mullerup Vinkelfyr midlertidig
slukket«

Mullerup Vinkelfyr paa c. 55° 30' N. 11° 11' E. er for Tiden slukket paa Grund 
af en Fejl ved Mekanismen. Fyret vil snarest atter blive tændt.
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341. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Svendborg Sund. Turo Ledefyr flyttet. 
Turø røde, faste Ledefyr er flyttet i Fyr liniens Retning, og deres Plads er nu, 

som følger:
Bagfyr 55° 02' 29" N. 10° 39' 54" E., c. 700 m E. for Maarodde. Flammens 

Højde: 6,75 m. En 6 m høj, hvid Pæl med hvid Ballon.
Forfyr 55° 02' 26^2" N. 10° 39' 55%" E., c. <80 m 167° fra Bagfyret. Flammens 

Højde: 4 m. En 4 m høj, hvid Pæl med hvid Ballon paa rund, hvid Sokkel.
(E. f. S. Nr. 49/3339 1936. Kort Nr. 237, 297, 221 Og 298- Danske Lods, Side 560. 

Fyr-Fort. Nr. 707 a og b.)

342 (T). Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Klørtiyb.-"Oplysning om Dybde.
Ved Opmaalingen den 31. Januar d. A. af Klordyb fandtes Dybden i Baake- 

linien at/være uforandret 2,9 m.
c. 54° 50',8 N. 10° 33',x E.
(E. f. S. Nr. 1/31 1938.)

111. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

343. (T). Danmark. Kattegat. Schultz’s Grund. Sømærke forsvundet.
Den røde Spidstønde med 1 opadvendt Kost, ScAwZte’s Grund,, paa 56° 09' 31" 

N. 11° 11' 28" E. er forsvundet. Et nyt Sømærke vil blive udlagt, naar Omstændig
hederne tillader det.

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

344. (T). Danmark. Tyborøn Lys- og Fløjtetønde midlertidig slukket. 
Lys- og Fløjtetønden Tyboron paa c. 56° 43' N. 8° 10' E. er for Tiden slukket.

Den vil atter blive tændt, saasnart Omstændighederne tillader det.

A/S 4. H. SCHULTZ TRYh
KØBENHAVN
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MAAN EDSOVERSIGT
over endnu i Kraft værende midlertidige og foreløbige 

Efterretninger for Søfarende.

Danmark.
1988
1/1 Advarsel vedrørende Afmærkningen i indre danske Farvande.

I. Østersøen.
1988
1/18 Tyskland. Kieler Fjord. Advarsel.
2/94 Sverige. Landsort. Hoved- og Bifyr forandres. Taagesignal forandres. Radiofyr oprettes. 
4/237 Tyskland. Rugen N. Undervandshindring.
5/301 Tyskland. Stolpe Banke S. Oplysning om Vrag.

11. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for Fyn og 
Lille-Bælt.

1038
1/21 Danmark. Sundet. København. Signaler for Skydning fra Forterno.
1/23 Danmark. Sundet. Køge Bugt. Mosede Batteri. Signal for Skydning.
1/24 Danmark. Sundet. Køge Bugt. Avedøre. Skydning. Advarsel.
1/25 Danmark. Smaalandsfarvandet. Signaler for Skydning fra Borgsted Batteri og Masnedø Fort.
1/26 Danmark. Smaalandsfarvandet. Storstrømsbroen. Oplysning om Bro og Besejlingsforholdene. 
1/27 Danmark. Smaalandsfarvandet. Karrebæksminde. VinkelfyT midlertidig slukket.
1/28 Danmark. Smaalandsfarvandet. Karrebæksminde. Havnefyr midlertidig slukket.
1/29 Danmark. Store-Bælt. Langeland. Frankeklint Fyr. Lysevne midlertidig nedsat.
1/32 Danmark. Lille-Bælt. Fredericia. Skydning.
1/33 Danmark. Lille-Bælt. Sandvig. Halk Skydeterræn. Signaler for Skarpskydning. Advarsel.
1/34 Danmark. Lille-Bælt. Arnkilsøre. Skydeøvelser. Advarsel.
•1/241 Danmark. Smaalandsfarvandet. Gronsund. Gravet Rende over Tolkebarren. Oplysning 

om Dybde.
5/304 Danmark. Lille-Bælt. Als Fjord. Arnkilsøre. Skydeøvelser. Advarsel.
5/342 Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Klørdyb. Oplysning om Dybde.

111. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1938
1/36 Danmark. Kattegat. Isefjord. Lynæs Batteri. Signal for Skydning.
1/37 Danmark. Kattegat. Srhultz Grund Fyrskib W. Undervandshindring.
1/38 Danmark. Kattegat. Aarhus Havn. Oplysning om Havnearbejder. Fyrbelysning og Taage- 

signaler. Advarsel.
1/39 Danmark. Kattegat. Æbéltoft Kig S. Vrag Prøven.
1/40 Danmark. Kattegat. Indsejlingen til Mariager Fjord. Dybde aftaget.
1/41 Danmark. Kattegat. Østre-Flak SE. Vrag P. Madsen.
1/42 Danmark. Kattegat. Egense S. Skydeplads.
1/43 Danmark. Limfjorden. Aalborg. Ny Jernbanebro under Bygning. Sejladsforskriftsr.

Advarsel.
1/44 Danmark. Limfjorden. Oddesund. Bro under Bygning. Besejlingsforhold. Advarsel.
1/45 Danmark. Limfjorden. Oddesund. Grisetaaodde Fyr formørket. Advarsel.
2/105 Danmark. Limfjorden. Tyboron Kanal. Vandstand. Dybde paa Puller.
4/293 Danmark. Kattegat. Tisvildeleje. Skydeøvelser. Advarsel.
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IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
1888
1/47 Danmark. Graadyb og Vyl Fyrskibe. Forholdsregler under daarligt Vejr. 
1/48 Danmark. Graadyb Fyrskib. Radiofyrs Sendetider forandret midlertidig. 
1/49 I Belgien. Wandelaar Fyrskib W. Vrag.
1/50 ' England. Southwold Fyr forandres.
4/245 Danmark. Ringkøbing Dyb. Ulven W. Sømærke flyttes.
5/300 England. Newarp Fyrskib flyttes.

Island og Færøerne. 
1938
1/53 Island S.-Kyst. Vestmannaeyjar. Brædrabreki Grund fundet.
1/54 Island NAV.-Kyst. Isafjardardjup. Arnarnes Fyr. Oplysning om Grunde i Lysvinkel.

Advarsel.
1/55 Island NW.-Kyst. Isafjardardjup E.-lige Del. Borgarey N. Oplysning om Skær.
1/56 Island N.-Kyst. Skagafjørdur. Målmey. Nyt Fyr oprettes.
1/57 Island N.-Kyst. Grimsey. Nyt Fyr oprettes.
4/254 Island W.-Kyst. Faxaflåi. Vogar Ledefyr nedlægges. Nyt Vinkelfyr tændes.

XI. Bekendtgørelser m. m.
1088
1/78 Danmark. Centralsteder for „Efterretninger for Søfarende**.
1/79 Danmark. Bekendtgørelse om visse Forholdsregler til Skibsfartens Betryggelse.
1/80 Danmark. Bekendtgørelse vedrørende Isbrydningstjenesten.
1/81 Danmark. Danske Farvande. Stormvarsler, Vejrmeldinger og Navigationsefterretninger af 

særlig Interesse for Søfart og Fiskeri udsendt pr. Radiotelefon. Færoerne. Vejrmeldinger 
pr. Radiotelefon.

1/82 Danmark. Meteorologiske Observationer, Stormvarsler og Navigationsefterretninger nf 
særlig Interesse for Søfart og Fiskeri udsendt pr. Radiotelegraf under Adresse: CQ.

1/83 Danmark. Udsendelse af meteorologiske Observationer pr. Radio fra danske Skibe.
1/84 Danmark. Foranstaltninger ved Fund nf forankrede eller sunkno Miner m. m.
1/85 Danmark. Indberetning om observerede Fejl ved Fyrbelysning eller Søafmærkning i danske 

Farvande.
1/86 Danmark. Kontrol med Skibe i Anledning af Borgerkrigen i Spanien.
1/87 Danmark. Signaler for Skibe, der ledsager Undcrvandsbaadc.
1/88 Danmark. Stednavne rettes i de danske Søkort.
1/89 Danmark. Udsendelse af Radiotelegrafavis.
1/90 Bestemmelser for Ruter for Handelsskibe i Middelhavet og for Undervandsbaadsøvelses- 

omraader.
1/91 Spanien. Advarsel vedrørende Fyr, Miner, Hindringer og Blokade. Sojladsforskrifter. 
2/145 Britiske Øer og Nordsøen. Almindelig Oplysning angaaende Miner.
2/146 Britiske Øer. Oplysninger om Stormvarselstationer.

t/S J. H. SCHULTZ TRYK
KØBENHAVN
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Hellerup Kulimport A/s
TUBORG HAVN

Telefon Helrup 20 — 803 og 660
MPORT AF

Kul Koks A Cinders 
Briketter A Brænde

BRØNNUM’S MASKINFABRIK A/S
HOLMBLADSGADE 47 
KØBENHAVN S.

Kabys ? Komfurer 
til Kul og Olie

Forlang Katalog Tit. C. 1630

* DANSKE HAVNE *
ESBJERG

Dybder ved dagliz Højvande: 1 det 200 ni brede uddybede 
Løb over Oraadybsbårren er der i fuld Bredde 7.5 m 
oz i Fyrlinien 8.0 m, i Dokhavnen C.O m og paa Sluse
tærskelen 5.6 m, i østre Forhavn 7,0 m, i søndre Forhavu 
7,0 m, i Trafikhavnen 7,6—8,8 m, i Fiskerihavnen 5,7 m. 
Flodskiftet er ca. 1,3 m. Farvandet fra Barren til Hav
nen er afmærket med talrige Bøjer, Lys- og Fløjtetonder 
og flere Fyrlinier. — Havneafgifter (pr. Reg.-Ton): indenbys 
20 Øre, Udenbys 25 Øre. — Ingen Lodstvang. Lodspenge efter 
Dybtgaaende og Drægtighed. Der er Sommer- og Vinter
takst. Lodsstationen, en Lodskutter, ligger som Regel uden
for eller Indenfor Barren. — Bugserlng ved D.F.D.S.'s og 
Svltzer's Bugserbaade. Takst: 6 Øre pr. Net. Reg. Ton. dog 
mindst 100 Kr. og højest 300 Kr. Moderation for Tankbaade 
med Last. — Ballast- og Vandafgifter: Ballastafgift 4 Øre pr. 
Ton af Fartøjets fulde Nettodrægtighed. Ballast 5 Kr. pr. 
Ton. Vand til Skibs- og Maskinbrug 150 Øre pr. m’. — Los
ning og Lastning: Losning og Lastning besørges af hervæ
rende Firmaer til faste Priser. Ved Havnen 10 faste Kraner 
med indtil 15 Tons Løfteevne, Jernbanespor ved alle Kajer. 
Moderne Fiskerihavn med overdækkede Ladeperroner og en 
stor Auktionshal liggende lige ved Kajen. Specielle Bassiner 
for Hyttefade. Skibsreparationsværfter og Ophallngsbeddln- 
ger for Fartøjer paa Indtil 500 Tons D. W. I Byen flere 

Maskinværksteder. Frilager ved Toldboden.

-------------------------- FAABORG
Indsejlingsløbet 6,3 m. 1 Yderhavnen 6,3 m, I Inderhavnen 
5 m. Havneafgift: Fartøjer, der drives med Maskinkraft, over 
100 R.T. Brutto 30 Øre for Indg., 30 Øre Udg. Under 100 R.T. 
Brutto 24 Øre for Indg., 24 Øre for Udg. Alle andre Fartøjer 
18 Øre for Indg., 18 Øre for Udg. Ingen Lodstvang. Vand: 
Dampskibe u. 300 R.T. 12 Kroner, over 300 — 20 Kr. Sejlskibe 
20-50 T. 2 Kr., 50—100 T 4 Kr., over 100 T. 6 Kr. Mindre 
Partier efter Accord. Ballastp. 4 Øre. Jernbanespor hele Hav
nen rundt. Fast Kran til 6 Tons. Motor- og Maskinfabrik. 
Træskibsbyggeri. Rullebedding, dr. v. Elektricitet, for Skibe 

indtil 400 R.T.

---------------FREDERIKSHAVN
Dybden I Indløbet og I den største Del af Forhavnen og af den 
østre Inderhavn er 8.0 Meter: I den vestre Inderhavn Indtil 
6.4 Meter. Havnepenge pr. N.R.T. for udenbys Fartøjer: Indg. 
25 Øre, Udg. 25 Øre. Reducerede Afgifter for Sejlfartojer, 
reparerende Fartøjer og større Partsladnlngsfartøfer. Kul- og 
Oliefyldere fri. Naar Lods benyttes, betales efter Danmarks 
Lodstakster af 1903 midlertidig fordoblet, Kullyldere dog ca.

mindre. Bugserlng efter Aftale. Ballastalgllt til Havnen 
4 Øre pr. N.R.T. Vnnd 80 i 100 Øre pr. m*. Losning og 
Ladning foretages af Private efter faste Takster. Kran løf
tende 10 Tons. Privat Kran løftende 25 Tons. Privat Flyde
dok med 2400 Tons Bæreevne. Flere Skibsværfter og Ma

skinværksteder forefindes.

KØBENHAVN --------------------
Vanddybder: Indløbet til Havnen en Dybde af 10 m, 1 Fri
havnen en Dybde af 7,5—9.5 m. Ved Langelinlekajen 9,1 m. 
Til Larsens Plads 8.1 m. til Islands Brygge Nordfra gennem 
Broerne 7.5 m. ved Kalvebod Brygges Bolværker 6.9 m. I 
Gasværkshavnen 6.2 m. Ved Enghave Brygge 6,3 m, ved 
Teglholmen 7 m og i Teglværkshavnen fra 5—7 m. Ved de 
private Bolværker paa Krlstlånshavnssiden 5.6—7,5 m. Nord 
for Frihavnen Tindes et 10 m dybt Bassin.
Afgift af Fartøjer m. m.: 15 Øre pr. Ton af Netto-Reglster- 
tonnagen + 10 Øre pr. Ton af Qods. der losses eller lades ved 
Havnevæsenets Bolværker (Sejlfartøjer med eller uden Motor 
under 100 Tons Netto betaler kun Halvdelen af ovennævnte 
Afgifter) og 5 Øre pr. Ton af Qods, der losses eller lades 
ved Havnevæsenets Bøjer, Pæle eller ved andet Skibs Yder
side. Afgiften af Gods betales ikke ved Indtagning til Skibets 
eget Forbrug af Kul, Olle, Proviant og Skibsfornødenheder 
o. s. v. Ind- og Udtagning af Ballast.
Modereret Farløjsafgllt: for Rutefartøjer og reparerende Far
tøjer m. m.
Fritaget for alle Algifter: er Fartøjer, som alene anløber 
Havnen for at indtage Kul, Indfyrings- eller Motorolie til 
Skibets eget Brug, Proviant. Ballast eller andre Skibsfor
nødenheder. for Dykkerundersøgelse, for Reparation uden 
fremmed Hjælp, for Lempning af Ladning, for at skifte Mand
skab. landsætte syge og døde, for Ordre, (or at rette Kom
passer eller som Vinddrivere samt Fartøjer, der udelukkende 
paa Orund af Havari anløber Havnen og her foretager en 
Reparation, der er nødvendig for at fortsætte en allerede 
paabegyndt Rejse.
Ingen Lodstvang. Lodspenge betales efter Skibets Brutto-Ton- 
nage. Dybgaaende og den Distance, der lodses og er meget 
moderate. Der er Sommer- og Vintertakst.
Bugserlng: af Dampskibe Ind og ud af Havnen fra 25 til 140 
Kr.. Bugserlng af Sejlskibe betales pr. 100 Reg. Tons og efter 
den Distance, der bugseres.
Ballast, leveret fra Baad med Dampkran pr. Ton 3 Kr. 
Vand leveres fra Kaj og Baad for henholdsvis 1.40 Kr. og 2,25 
—2.75 Kr. pr. Ton.
Losning og Ladning. 1 Frihavnen besørges Losning og 

, Ladning efter faste, af Ministeriet approberede Takster. I 
Toldhavnen efter nærmere Overenskomst med vedkom
mende Stevedor-Firma (paa Toldboden ved Toldvæsenet). 
Toldhavncn. Tørdokke for Skibe op til ca. 158 m Længde. 
Flydedokke op til 170 m Længde med Bæreevne 13.600 Tons, 
Ophalingsbeddlnger, store Maskinværksteder og Jernskibs
byggerier. store Pakhuse til Oplægning af Varer. Korn-Ele
vatorer og pneumatiske Kornlosseapparater, 2 flydende Kraner 
til Løft af 40 Tons (1 privat). 1 do. til Løft af 75 Tons 
(Orlogsværftel), 8 faste Kraner til Løft indtil 25 Tons samt 2 
private, faste Kraner (Burmeister & Waln) til Løft indtil 100 
Tons.
Frihavnen. 7 Dampkraner til Løft Indtil 8 Tons. 2 faste Kra
ner til Løft af 5 Tons og 42 bevægelige, elektriske Kraner til 
Løft af Indtil 3 Tons. Moderne Kornlosseapparater og moderne 
Fryserum. Vandforsyning ved Bolværk. Jernbane langs 
Kajerne

------------------------HELSINGØR
Dybden I Indløbet oz største Del ni Sdr. Havn 8 m; I den 
øvrige Havo fra 6,3 til 7,8 m. Havnepenge for udenbys Far
tøjer er saavel for Indg. som for Udg. 25 Øre, 18 Øre og 
15 Øre pr. N.R.T. henholdsvis for masklndrevne Fartøjer 
over 100 B. R. T.. for masklndrevne Fartøjer Indtil 100 
B. R.T. og for alle andre Fartøjer. Reducerede Takster for 
reparerende Skibe; Kul- og Oliefyldere samt provianterende 
Skibe er (ri. Lodser ved Havnen og I Fyrskibet »Lappe
grund«. Faste Takster. Bugserlng efter Altale. Ballastpenge 
4 Øre pr. N. R. T. Ballast ca. 5 Kr. pr. m*. Vand: 1 Hav
nen 1.50 å 1,75 Kr.; paa Reden 4,00 pr. m*. Losning og 
Lastning til faste Takster. 2 af Svitzers Blergnlngsdampere 
er stationeret 1 Havnen. 2 faste Kraner med Indtil 10 T. 
Løfteevne samt 3 private elektriske Kulkraner. Jernbanespor 
ved alle Kajer. Havnepakbus. Moderne Skibsværft: Op- 
halfngsbeddlng Indtil 2000 T. Vægt, 2 Tørdokker lodtll 115 m

Længde; Kraner til 80 T. Løfteevne.

---------------------------- NYBORG
Rende 7.5 m. Ca. 1000 løb. m Bolværk til større Skibe (5.5— 
7,5 m Vand). Bolværk Indtil 2.75 m o. Vandet. Indsejlingen 
gunstig. Farvandene stærkt belyste, Reden rummelig, tryg og 
rolig, god Ankerbund. Havneafgifter pr. Reg.-Ton: Sejlsk. 24 
Øre. Sejlsk. med Hjælpeskrue 32 Øre. Damp- og Motorskibe 
40 Øre. for ber hjemmehørende Fartøjer betales det halve. 
Vareafgift: Moderat. Bugserdamp. ulornød. Ingen Lodsafg., 
naar Lods Ikke benyttes; iøvrigt moder. Afg. Ballastafg.: 
4 0. pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2,00 pr. Ton. Losa. og Lastn. 
besørges hovedsagelig af et Speditørfirma ved Hjælp af en 
organiseret Arbejdskolonne. Jernbanespor hele Havnen rundt, 

Kølhallngsplads. Ophallngsbeddlng for mindre Fartøjer.

--------------------- RUDKJØBING
Indsejlingsløbet Nord fra Havnen 5 m. Syd fra 3.5 m. Ved 
Bolværk 4.5 m. Havneafg.: Fartøjer forsynet med Maskin
kraft. over 100 B.R.T. 15 Øre for Indenbys. 30 Øre for Uden
bys. Under 100 B.R.T. 12 Øre for Indenbys. 24 Øre for 
Udenbys. Alle andre Fartøjer 10 Øre for Indenbys, 20 Øre 
for Udenbys. Ingen Lodstvang uden ved Bugserlng (se 
LodsL). Bugserlng faste billige Takster. Ballastafgift 4 0. 
pr. R.-T. Ballastpris f. Tiden 2.50 pr. T. Vand til Skibsbrug 
3 0. pr. R.-T.. til Maskinbrug 2 Kr. pr. T. Vand + 1 Kr. 
hver Gang Slanger benyttes. Losnings- og Lastnlngsomkostn. 
efter moderate Takster. Dobb. Jernbanespor ved Havnen, 
Træskibsbyggeri af smaa og store Skibe, god Havne- og 
Skibssmedle. Opbalerbeddlng til Skibe indtil 275 B. T. Mo
tor- og Maskinfabrik 1 Byen.



Dansk Søfarts Tidende
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART

Nummer 6 TORSDAG 10. FEBRUAR 1938 45. Aargang

FRA UGE TIL UGE
OVERENSKOMSTFORHANDLINGERNE

verenskomslforhandlingerne mellem Rederifore- 
ningen og Søfyrbøderne og Styrmændene er nu 

endt med, at man er blevet enige; Resultatet blev 
Lønforhøjelser paa ca. 6 pCt. og enkelte Ændringer 
i Overenskomsternes forskellige Bestemmelser. Over
enskomsterne gælder for to Aar.

Der forhandles endnu med Maskinmestrene og Re
stauratørerne, og det vil selvfølgeligt være ønskeligt, 
om man naaede lil lignende Ordning med dem.

Med Sømændenes Forbund er Forhandlingerne 
derimod, skønt de var meget langvarige og meget ind- 
gaaende, bristede, og disse Forhandlinger vil derfor 
antagelig ende i Forligsinstitutionen, som saa mange 
af de øvrige Arbejdsoverenskomsler, hvorom der ikke 
er opnaaet Enighed.

OPLÆGNINGERNE

en 8. Februar viste Oplægningerne af danske 
Skibe det første alvorlige Tal i lange Tider. Der 

var den Dag oplagt 14 Skibe med 15,786 B.R.T., 19,711 
d.w. Det er el meget alvorligt memento, som enhver, 
der taler højt om Skibsfartens Højkonjunkturer gør 
vel i at mærke sig. Vi husker alle kun saare vel de 
Tider, da Oplægningstallene steg og steg, og saa me
get er sikkert, al stiger Oplægningerne, er det meget 
utvetydige Tegn paa, at Tiderne er daarlige. Vi staar 
nu — med 14 oplagte Skibe ved Begyndelsen til en 
Udvikling, der kan blive saare vanskelig og saare 
beklagelig for dansk Skibsfart. Tallet skulde være 
det bedste Bevis paa, al de gyldne Tider, der var saa 
uendelig kortvarige — nu er forbi, og at Skibsfarten 
staar overfor en Periode, hvor Vanskelighederne vil 
taarne sig op for Erhvervet.

MIDDELHAVET
iraternes genoptagne Virksomhed i Middelhavet 
og deres fejge Sænkning af fredelige Handelsski

be, nu sidst det engelske Skib »Endymion« — hvorved 
11 Mennesker, deriblandt den svenske Kontrolofficer, 
Kaptajn Charles M. Larsson, mistede Livet, har vakt 
den største Harme i vide Krese, i England saavel som 
andet Steds.

Man forslaar ikke, hvad det er, disse anonyme Pi
rater vil opnaa ved deres desperate Forsøg paa at 
holde neutrale Skibe borte fra de spanske Regerings
havne. Imidlertid har England, efter al have sendt 
en meget skarp Note til General Franco’s Regering, 
ført Forhandlinger med Frankrig og Italien om hele 
Middelhavsproblemet, og alt tyder paa, at del nu vil 
gaa ligesom sidst — Piraterne vil forsvinde igen, og 
forhaabenllig for bestandig. Hvis ikke er Englands 
Taalmodighed formodentlig bristet.

TRAMPREDERMØDET I DAG

I Dag Torsdag afholdes i London efter Indbydelse af 
International Shipping Conference det tidligere be
budede Møde af Trampskibsredere for at træffe Beslut

ning om Fastlæggelse af det paa Mødet den 17. Decem
ber i Fjor vedtagne Samarbejde.

Dengang blev der, som bekendt, vedtaget en Reso

lution, ifølge hvilken de enkelte Landes Rederifor
eninger skulde træffe saadanne Foranstaltninger, at de 
under fuld Varetagelse af egne Interesser kunde gøre 
det internationale Samarbejde effektivt; Disse For
holdsregler vil utvivlsomt variere betydeligt, og selv 
om det ene Lands Redere næppe er synderlig inter
esseret i alle Enkeltheder i del andet Lands Disposi
tioner, vil det have Betydning for alle Medlemmer at 
lære de store Linier al kende og at forvisse sig om, al 
de fremmede Landes Forholdsregler nu ogsaa er egnet 
til at sikre del fortsatte Samarbejde. Tendensen paa 
Fragtmarkedet siden December-Mødet har stærkt un
derstreget Nødvendigheden af et Samarbejde mellem 
alle Tramp-Redere.

Paa Mødet vil der sandsynligvis ogsaa blive udnævnt 
Medlemmer til den raadgivende Komité, hvis Opret
telse allerede er besluttet. Denne Komité, hvortil baa
de britiske og kontinentale Redere skal udpege Med
lemmer, vil kunne bidrage i højeste Grad til at faa 
det internationale Samarbejde til at forløbe uden Gnid
ninger.

Konferencen skal forhandle om forskellige endnu 
ikke helt afgjorte Spørgsmaal vedrørende Minimums
raterne for Skibsfarten, og man haaber ved denne Lej
lighed at faa Tilslutning ogsaa fra alle ikke-engelske 
Rederiorganisalioners Side. Der foreligger Meddelelser 
om, al et græsk Rederi driver en vis Underbuds-Kon
kurrence, men at dette Rederi har erklæret sig villigt 
til nu at gaa ind i en fælles Ordning. Man haaber 
gennem Forhandlingerne i London al kunne opnaa 
saadan Enighed om Minimums-Ralerne, at man der
igennem kan dæmme op for den Konjunklurncdgang, 
der snart i længere Tid har gjort sig gældende inden 
for Skibsfarten.

Del menes, al de forskellige Landes førende Tramp- 
og Linie Redere vil indlræde som Medlemmer af den 
raadgivende Komité, og at dennes Møder vil blive 
holdt tre-fire Gange om Aaret.

Danmark repræsenteres paa Mødet ved følgende 
tre Repræsentanter for dansk Skibsfart: Skibsrederne 
A. P. Møller og Chr. Harhoff, og Direktør L. O. 
Normann, D. F. D. S.

SVERIGE OG GENEVE KONVENTIONERNE

Iden svenske Trontale fornylig meddeltes det, at Re
geringen havde til Hensigt al fremlægge Forslag til 
en ny Søarbejdstidslov i Overensstemmelse med de i 

1936 i Genéve vedtagne Konventioner. I Anledning 
heraf havde •— som nævnt ■— en Deputation fra Sve
riges Redareforening, nemlig Formanden, Direktør 
Gunnar Carlsson, Næstformanden, Admiral Hans 
Ericsson samt Skibsreder Joh. Gorlhon og Forenin
gens Direktør, Kaptajn O. A. Nordborg, Foretræde 
for Statsministeren og Handelsministeren, og ved den 
Lejlighed overraktes en længere Redegørelse, der i For
bindelse med Kaptajn Nordborgs Udtalelser i Rigs
dagen giver et klart Billede af den svenske Skibs
farts Stilling til Spørgsmaalet, en Stilling, der er gan
ske parallel med den danske.

Det hedder i Redegørelsen: 1 Henhold til Aarets 
Trontale vil der i denne Rigsdagssamling blive fremr 
lagt Forslag til en ny Søarbejdslidslov. Indholdet i 
dette Forslag er endnu ikke officielt kommet til Sve
riges Redareforenings Kundskab, men Foreningen 
har gennem Pressen erfaret, at Forslaget, som i Ho
vedsagen indeholder en Gennemførelse af 8 Timers
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Dagen ogsaa til Søs, skulde muliggøre svensk Rati
fikation af den af Arbejdskonferencen i Geneve i 1936 
anlagne Søarbejdslids- og Bemandingskonvention. 
Som Forudsætning for en saadan Ratifikation fore- 
slaas dog, at der fordres en Tilslutning til Konventio
nen af foruden naturligvis de øvrige nordiske Lande 
ogsaa Holland, England og Sovjet.

Da en Lov af denne Art vilde blive af indgribende 
Betydning for svensk Søfart, som er en af Landets 
vigtigste Erhvervsgrene har Foreningen, uagtet For
slagets Indhold som nævnt endnu ikke fra officiel Side 
er lilgaael Foreningen, anset det for sin Pligt allerede 
nu at fremføre følgende Synspunkt for Kongen 
(Kungl. Maj:l). Det er ikke dermed Foreningens 
Mening at gaa ind paa Detaillegranskning, men kan i 
saa Henseende kun henvise lil tidligere Skrivelse af 
19. April 1937.

Hvad først og fremmest angaar ovennævnte For
behold overfor en Ratificering, som j sig selv ikke er 
fyldestgørende, da i saa Fald andre med Sverige kon
kurrerende Lande, saasom Grækenland og Tyskland, 
burde være indforslaaet dermed, saa vil det formo
dentlig ikke have nogensomhelst praktisk Betydning 
for Søfartserhvervet, efter som Arbejdstiden i H. t. 
det sidst offentliggjorte kgl. Forslag, bortset fra 
Ralifikationsspørgsmaalet, skal reguleres paa Grundr 
lag af Konventionens Forskrifter allerede fra og med 
1. Januar 1939. Erhvervet faar saaledes at føle samt
lige de Omkostninger og Byrder og andre Ubehage
ligheder, som skyldes Konventionen, uden at der saa
ledes som det var forudset ved dens Vedtagelse i 
Genéve, er skabt en almindelig international Til
knytning dertil. Selv om en Udskydelse af Ratifika
tionen skulde kunne indeholde de Fordele, al Skibs
fartserhvervet derigennem fik Mulighed for, at, for- 
saavidt den nye Lovs Virkninger skulde vise sig end
nu mere urimelige end forud tænkt, kunne faa Rigs
dagen med til Ændringer af Loven, kan et saadant 
Forslag kun betragtes som havende formel Betyd
ning.

Der er saavel fra »Kungl. Kommerskollegium* som 
fra »Socialstyrelsens Side i Juni Maaned i Fjor 
fremsat en nærmere Redegørelse for disses Mening 
om et af Handelsdepartemcntet udfærdiget Lovforslag 
i Anledning af den paagældende Konvention, og de to 
førstnævnte havde i dette Tilfælde anset det for nød
vendigt af Hensyn lil Søfartens særlige Forhold at 
ofre speciel Opmærksomhed paa dels Rentabilitet. 
Efter i i Korthed at have redegjort for Resultatet af 
Kollegiets søfartsøkonomiske Udredning i 1936, un
derstregedes det, at den Lettelse i det mindste for 
Udenrigsfarten, som var indlraadt i og med Højkon
junkturerne ikke kan have naaet at afstedkomme 
tilstrækkelig eller blot en væsentlig Sanering af Sø
fartens i 1933 i ganske særlig Grad svage Stilling. 
De væsentlige Omkostninger, som de foreslaaede Re
former indeholder, formodedes med de af Embedsmæn- 
dene foreslaaede Ændringer at kunne bæres af Skibs
farten, saalænge de gode Fraglmarkedsforhold raa- 
dede. Men ved en væsentlig Forværring af dem vil 
der fremkomme Vanskeligheder før eller senere, ikke 
mindst af Hensyn til Mulighederne for den nød
vendige Fornyelse af den svenske Handelsflaade. 
Embedsmændene syntes ligeledes indforstaact med, 
at Sverige, inden Ratificering sker, forvisser sig om at 
i det mindste Danmark, Finland, Norge, Nederlandene, 
Sovjetunionen og Storbritannien slutter sig lil Kon
ventionen. At Tilslutning fra Tyskland, som ikke er 
Medlem af Arbejdsbureauet, ikke kan ventes, mentes 
at ville skabe visse Betænkeligheder. Den nævnte 
Tilslutning fra udenlandsk Side ansaas dog for at 
være en Hovedforudsætning for svensk Ratificering. 
Selv under den Forudsætning ansaas Konkurrencen 
dog ikke for at blive udjævnet i første Række som 

Følge af de i flere vigtige Søfarlslande under forskel
lige Former iværksatte Subvenlionssystemer. Til 
Slut fremsattes en Formaning om Forsigtighed med 
Henblik paa Gennemførelse af de nu foreliggende to 
Forslag.

Det er ikke blevet bestridt, at en Ratificering af 
1936’s Genévekonvention og en Antagelse af en 
svensk Søarbejdstidslov i Overensstemmelse hermed 
kom til at medføre væsentlige Merudgifter for Skibs
fartserhvervet i Form af dels de særlige Tillægsom- 
kostninger og dels Udgifterne éngang for alle. Efter 
de foreliggende Oplysninger har Ministeren og Che
fen for kgl. Handelsdepartementet beregnet den aar- 
lige Omkostningsforøgelse for Hyrer og Kosthold lil 
1,825,000 Kroner. Foreningens Beregninger er imid
lertid kommet til Beløb, der langt overstiger det, som 
Ministeren har regnet med. At delte Beløb er for 
lavt burde bl. a. fremgaa deraf, at der ikke indgaar 
nye Merudgifter paa Grund af Mandskabsforøgelse 
deri, — en af de uundgaaelige Følger af den meget 
reducerede Arbejdstid for Køkkenpersonalet. Den 
forkortede Arbejdstid kommer ogsaa til at spille en 
Rolle, som man ikke har regnet med. Kort sagt bli
ver der paa mange Punkter væsentlig større Udgifter 
— herunder ogsaa Overarbejdslidsbetaling o. s. v.

Udgifterne engang for alle ved Udvidelse af Skibene 
o. s. v. kommer ogsaa til at udgøre betydelige Beløb. 
Fra officiel Side har man ikke anset det for muligt 
at fremlægge nogen Beregning. Det vil vel ogsaa 
være forenet med uoverstigelige Vanskeligheder i saa 
Henseende al fremlægge blot nogenlunde nøjagtige 
Tal, men selv om man regner med en bred Fejlmargin 
kommer man alligevel, efter de Overslagsberegninger, 
som Sveriges Redareforening har anstillel, op paa be
tydelige Beløb, især under Hensyntagen lil de Pris
forhøjelser, der har fundet Sled paa Værkstedsarbej
de i de sidsle Aar.

Foreningen er ganske klar over, at den Indvending 
kan gøres, al de foreslaaede Overgangsbestemmelser 
har lil Hensigt at modificere en ny Lovs Virkninger. 
Det er nemlig saadan, at de nye Forslagsbeslemmelr 
ser, som kræver øget Bemanding, skal kunne ophæ
ves, hvis de heraf nødvendiggjorte Ombygninger har 
vist sig praktisk umulige. En saadan Bestemmelse vil 
imidlertid i Praksis faa underordnet Betydning, i del 
mindsle hvis man skal bedømme Virkningerne deraf 
paa Grundlag af den Erfaring, man har fra andre Sø- 
farlslovbestemmelser.

Handelsministeren har erklæret ikke at være frem
med overfor Tanken om i Forbindelse med de andre 
nordiske Lande at søge igangsat en inlernational 
Aktion for Subventionssyslemels Bekæmpelse. Skulde 
alligevel svensk Skibsfart gennem Konkurrencen med 
de fremmede, subventionerede Slalsflaader eller paa 
Grund af andre Omstændigheder komme i en uheldig 
Stilling, saaledes at dens Konkurrenceevne og økono
miske Bærekraft ikke vil kunne forslaa, mener Han
delsministeren, at Spørgsmaalet om lempelige Anord
ninger fra Samfundets Side til Støtte for Skibsfarts
erhvervet bør tages under Behandling.

Ved at fremlægge et saa vidtgaaende Forslag til 
Søarbejdstidslov, som det nu foreliggende, kommer 
man utvivlsomt i høj Grad til at medvirke til, at 
svensk Skibsfart bringes i en saadan Situation, som 
Handelsministeren frygter. Et Forslag som det nævnte 
vilde være forstaaeligt, hvis Sveriges Søfolk var i 
social Henseende daarligere stillet end Søfolk i andre 
Lande. Det er imidlertid velkendt, at Forholdet er 
det modsatte, da man i Sverige har nogle af de videst 
gaaende sociale Forskrifter i forskellige Retninger for 
de ombordværende.

Sveriges Redareforening har ved en lang Række 
Tilfælde hævdet, at det svenske Skibsfartserhverv har 
værel højst uheldigt stillet i den internationale Kon-
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kurrence, og delte er stadig Tilfældet. Eksempelvis 
bevilges stadig i de fleste Skibsfarislande betydelige 
Statssubsidier lil Driftsomkostninger, Modernisering af 
Nybygning af Skibe m. m., og at dømme efter de 
hidtil opnaaede Resultater ved Forsøg gennem inter
national Aftale at formaa andre Nationer til at afstaa 
fra Subventionssystemet, synes der ikke at være me
gen Chance for at opnaa Resultater her.

Ved en Sammenligning med de Lande, der ikke 
subventionerer deres Skibsfart, viser Sverige sig 
ogsaa at have en ugunstig Stilling. Norge og Dan
mark disponerer over mere moderne Tonnage. I 
skattemæssig Henseende er de norske Redere i Øje
blikket bedre stillet. Den forudseende og forstaaende 
norske Skattepolitik anses for al være den hovedsage
ligste Anledning lil den norske Tonnages bemærkel
sesværdige Foryngelse. I Finland og de baltiske Lan
de er Driftskomkoslningerne, især Hyrerne, betydeligt 
lavere end i Sverige. Præference til Landets egen 
Tonnage praktiseres i mange Lande, i Sverige ikke.

Alle de ovenfor anførte Forhold har medvirket til 
en stadig Tilbagegang i den svenske Tonnage. Fra 
og med Aaret 1931’s Udgang og til 1936's Udgang er 
den svenske Handelsflaade saaledes blevet formind
sket med 248 Skibe paa 226,437 Brutto Tons, hvilket 
udgør 12.6 pCt. af hele Tonnagen ved del først 
nævnte Tidspunkt.

I 6 Aarsperioden 1931—36 kan af Brutlofragterne 
omkring 725 Millioner Kroner regnes at være kom
met Landet til Gode med Hensyn til Betalingsbalancen 
med Udlandet, eller i Gennemsnit 120 Millioner Kr. 
pr. Aar. Derigennem at den svenske Tonnage i de 
senere Aar er blevet formindsket saa meget, som den 
er, har Landet lidt et ikke uvæsentligt Tab.

Tallene taler deres lydelige Sprog, og Spørgsmaa- 
let er om Sverige, dels Søfart og og Søfolk har Raad 
lil, at Landets Tonnage yderligere formindskes der
igennem, at der paalægges saa store Byrder, — lil 
Fordel for andre Lande, som er vaagne for deres 
Skibsfart.

Da, som nævnt, det paatænkle Lovforslag om Sø
arbejdstiden uimodsigeligt vil komme til al tynge 
stærkt og i daarlige Tider virke meget ødelæggende 
paa Rederierhvervel, har Sveriges Redareforcning ikke 
anset det for forsvarligt at undlade overfor Kgl. Maj. 
at fremføre Erhvervets Bekymring over de Konsekven
ser, som man almindelig regner med som en Følge af 
Forslagets Gennemførelse. Erfaringerne fra de sene
ste Lav-Konjunkturer giver tilstrækkelig Støtte for at 
nye Byrder vil betyde yderlig daarligere Konkur
renceforhold for svensk Skibsfart. Man maa ogsaa 
regne med, al Vanskelighederne vil øges for al skaffe 
den nødvendige Kapital til at drive et Rederierhverv, 
som Følge af, at Udsigterne er saa ringe og Mulighe
den for at faa et investeret Beløb tilbage med rimelig 
Rente, uendelig smaa.

Under Paaberaabelse af, hvad der her er anført, stil
ler Sveriges Redareforcning en indtrængende Henven
delse til de høje Myndigheder om al fare med Varsom
hed med Hensyn lil Gennemførelse af Lovforslag i den 
nu foreliggende Form og saaledes til ikke at forcslaa 
Antagelse for Sveriges Vedkommende af en Søarbejds- 
lidslov i Overensstemmelse med 1936’s Genévekonven- 
tions Bestemmelse, og i Stedet fremlægge et Forslag 
hovedsagelig i Overensstemmelse med nu gældende 
Lov paa delle Omraade.

Fra dansk Skibsfarts Side kan man i et og alt slutte 
sig til de Synspunkter, der her er gjort fra svensk 
Side.

RENTESKATTEN

egeringens nyeste Forslag, Renteskatlen, der skul
de indbringe 20 Miil. Kroner, der saa igen skulde 

anvendes til Støtte til det betrængte Landbrug, har i 

vide Kredse vakt den pinligste Opmærksomhed. Der 
er ikke Tvivl om, at man her gaar det Skridt videre, 
der skal faa mange Mennesker til at afslutte Forbin
delsen med Regeringspartierne. De nye Skattebyrder, 
der er saa uretfærdige som tænkeligt, lægges paa gan
ske bestemte Befolkningslag og lægges paa dem, der 
har sparet Penge op. Efter dette vil al Opsparing jo 
være ikke blot illusorisk, men efterhaanden latterlig. 
For hvem tør garantere for, at det bliver ved del før
ste Skridt og de første Procenter?

For Skibsfarten som for de andre danske Erhverv 
vil denne Skattebyrde føles tyngende og alvorlig. Den 
er saa meningsløs, at man næsten vægrer sig ved at 
kommentere den. Man maa jo nemlig regne med, at 
den vil faa den Virkning, at den modarbejder al sund 
Sparelyst og -trang her i Landet. Det er i Virkelig
heden en meget radikal Bestemmelse, men efter det 
sidste, der meddeles, er der vel næppe Chance for, at 
det bliver ved Tanken. Renteskatten skal nok blive 
til Virkelighed.

Selvfølgelig er det — som altid — det levende Er
hvervsliv, der rammes haardest. Hvor alvorlig de nye 
Bestemmelser er fremgaar tydeligt af følgende Udta
lelser fra Formanden for Erhvervenes Skatteudvalg, 
Skibsreder A. P. Møller:

— Dette er jo Formuebeskatning under en anden 
Form. Erhvervene har i en Aarrække advaret mod 
den i Forvejen alt for høje Formuebeskatning, som 
efterhaanden gør Befolkningen led og ked af al fore
tage den Opsparing, der til syvende og sidst skal skabe 
Mulighed for at holde Hjulene i Gang. Efter min Me
ning kan det ikke beklages nok, at Regeringen ikke 
interesserer sig for Økonomi og Produktion paa læn
gere Sigt. Gang paa Gang gennemfører den Lejligheds
love, ledsaget af Lejlighedsskattelove, der kun kan un
dergrave Landets Økonomi og Produktionsmuligheder.

Iøvrigt er jeg kommet til den Anskuelse, at det er 
ret ørkesløst for os indenfor Erhvervenes Skatteud
valg at fremsætte vore Synspunkter, da vi jo har Er
faring for, at der overhovedet ikke tages Hensyn til 
dem .... Jeg ser meget mørkt paa Danmarks Frem
tid under det nuværende Styre ....

Dette er unægtelig Alvorsord. Men mon der ikke 
ogsaa langt indenfor Regeringens Kres er Mennesker, 
der forstaar, at denne Udvikling kan ikke fortsættes?

SKIBSFARTENS INDTJENINGSEVNE

er kommer det ene Budskab efter det andet om, 
at Højkonjunkturen er forbi. Det slaas fast med 

stadig sikrere Syvtommersøm for hver Gang. Vi maa 
ikke længere regne med, at Skibsfarten kan skaffe de 
Indtægter til Landet, som forrige Aar bragte Bud om 
Det ene gode Aar efter syv magre er ikke noget straa- 
lende Resultat.

Derimod er der ikke Tale om, at nogen tænker paa 
en Reduktion af Udgifterne, tværtimod. Det ene gode 
Aar bliver ved al spøge. Det er afløst af el jævnt, maa- 
ske endda et daarligt Aar. Ingen kan sige noget derom 
endnu. Men en Gentagelse er udelukket. Fragterne 
er blevet ved at falde, og det har forvoldt talrige Re
derier meget betydelige Tab. Men alle Udgifter er ble
vet skruet i Vejret — og der er ingen, der frivilligt gaar 
med lil at sænke dem paany. Hvad vil Resultatet saa 
blive? At Skibsfarten udmarves, at man kommer til at 
staa overfor den bitre Kendsgerning, at det ene efter 
det andet af de Firmaer, man regnede med vilde være 
en Indtægtskilde for Landet, konstaterer Tab. Kun 
Tab.

Og hvad siger Regeringen hertil? Den dekreterer dik
tatorisk, at Tiden er til at paaligne dette samme Er
hverv nye Byrder — den andet Steds omtalte Rente
skat er el af de grelleste Eksempler herpaa — og dette 
vil betyde, at Skibsfartens Indtjeningsevne yderligere
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formindskes. For hvordan havde man tænkl sig, at 
der skulde blive Penge til de haardt tiltrængte For
nyelser af den danske Handelsflaade, naar Pengene 
tages til Renleskatler og alle mulige andre Skatter, der 
regner ned over Erhvervet. At det fra nu af er umu
ligt at starte nye Selskaber maa anses for givet. Men 
Spørgsmaalet bliver, hvordan de allerede eksisterende 
vil klare sig? Kan de det? Kan de imødekomme alle 
de Krav, der stadig stilles? Det er udelukket, ganske 
udelukket, og hvis ikke man vil bringe den danske 
Skibsfart i en beklagelsesværdig Situation, maa Myn
dighederne betænke sig to Gange, før de skrider lil 
nye Byrder for del i Forvejen altfor haardt belastede 
Erhverv. Del værste af det altsammen er nemlig, at 
man rammer selve Livsnerven, Skibsfartens Indtje
ningsevne.

OVERENSKOMSTEN MED RADIO
TELEGRAFISTERNE

i har fra •Kadiolelegrafistforeningen af 1917' 
modtaget nedenstaaende Skrivelse:

I Anledning af en Artikel i Deres ærede Blad, Nr. 5 af 
3. Februar 1938, under Overskrift: >Overenskomslen med 
Radiotelegrafisterne!, beder vi om Plads for følgende Be
mærkninger:

»Radiotelegralistforcningen af 1917« var indmeldt som 
Medlem af >De samvirkende Fagforbund« paa det Tids
punkt, den nuværende Overenskomst blev underskrevet, 
den 1. Juni 1937, hvilket Dansk Radio Aktieselskab paa det 
Tidspunkt blev gjort bekendt med, og Meddelelsen i Ar

tiklen om, at vi indmeldte os efter Overenskomstens Un
derskrivelse, er derfor positiv urigtig.

Om det ved Den faste Voldgiftsret indgaaede Forlig skal 
kun bemærkes, at man af dettes Ordlyd ikke kan udlede 
den Fortolkning, der anføres i Artiklen.

Vore Bemærkninger i >Radiotelegrafen« om Overens
komstens Udløbsdato er absolut ikke misvisende, tvært
imod er det en Kendsgerning, at Spørgsmaalet om Over
enskomstens Udløbsdato blev rejst af Dansk Radio Aktie
selskabs Repræsentanter, som under Hensyn lil Forenin
gens Forhold til De samvirkende Fagforbund mente, at 
Udløbsdatoen burde sættes lil cn 1. Marts. Under For
handlingerne med Dansk Radio Aktieselskab og Dansk 
Dampskibsrederiforening, saavel før som under Forligs
mandens Medvirken, var der imidlertid Enighed om at 
bibeholde den hidtige Udlobsdato, en 1. April, hvilken 
Dato ogsaa blev indfort baade i Forligsmandens Mæglings
forslag og i den underskrevne Overenskomst.

Vi har derfor ikke fremsat noget Postulat i den For
bindelse, og det er ikke os, der søger at indføre Forhand
lingsmetoder, der ikke er gængs indenfor Skibsfarten, 
hvilket ovenstaaende Kendsgerninger klart viser.

Vi har ikke villet nægte Radiotelegrafisterne Opta
gelse af dette Svar, men maa fastholde, at da Forligs
manden stillede det til Grund for Overenskomsten 
liggende Mæglingsforslag den 8. Maj var Radiotelegra
fisterne ikke Medlem af De samvirkende Fagforbund. 
At de var det ved Overenskomstens endelige Under
skrift forrykker ikke Forholdene, da Overenskom
stens Udløbsdato jo selvfølgelig blev fastsat under 
Forligsmandsforhandlingerne.

Iøvrigt finder vi ikke Anledning til at indlade os 
i nærmere Diskussion med Radiolelegralislforeningen, 
og navnlig ikke om Fortolkningen af del ved den faste 
Voldgiftsret indgaaede Forlig.

MEDDELELSER FRA DANSK
Havnetrafikken paa Rolterdam og Nieuwe Waterweg 

i Januar 1938
Ifølge foreliggende Meddelelser stiller Indklarcringslal- 

lene lil Nieuwe Waterweg, resp. Rollerdam, saml Nabo
landenes Havne i den første Maaned af 1938, sammen
lignet med summe Maaned i 1937, sig saaledes:

NIEUWE WATERWEG ROTTERDAM
Antnl Skibe Tons Antnl SUlie Tons

1938 ........... 1,287 2,187,543 1,142 1,921,145
1937 ........... 1,241 2,061,943 1,090 1,789,164
Forskel . .. +46 +125,600 +52 +131,681

HAMBORG ANTWERPEN
Antnl Skibe Tons Antnl Skibe Tons

1938 ........... 1,447 1,673,933 1,011 1,680,423
1937 ........... 1,118 1,369,912_________965 1,700,029
Forskel . .. +329 +304,021 +46 -4-19,606

I Januar Maaned 1938 var Tonnagemængden til Nieuwe 
Waterweg, resp. Roterdam, henholdsvis 507,120 Tons og 
240,722 Tons større end lil Anlwerpen.

Den danske Skibsfart pua Bordeaux og Bayonne i 
/ Aaret 1937
Der foreligger nu en Oversigt over den danske Skibs- 

afrt paa Bordeaux og Bayonne i Aaret 1937.
Til Bordeaux ankom der i 1937 131 danske Baade med 

142,729 Netto Reg. Tons mod 100 Baade med 102,067 
Netto Reg. Tons i 1936, 94 Baade med 112,726 Netto Reg. 
Tons i 1935 og 93 Baade med 99,008 Netto Reg. Tons i 
1934.

Af de indkomne Baade var der 22 af D.F.D.S.s i regel
mæssig Fart København—Bordeaux, 49 med Kul fra Dan- 
zig/Gdynia, 5 ined Kul fra England, 5 med Kul og Koks 
fra andre Lande, 13 med Jordnødder fra Senegal, 13 med 
Papir fra Finland, og 24 med diverse Ladninger (Erts, 
Phosphat, Korn, Frugt, Træ, Ris, Nitrat, Ballast, Olie, 
Sukker etc. fra forskellige Lande).

Til Bordeaux ankom endvidere 1 islandsk Damper med 
Klipfisk.

Til Bayonne ankom der i 1937 27 danske Baade (hvoraf 
24 med Kul fra Danzig/Gdynia) mod 29 i 1936, 20 i 1935 
og 20 i 1934.

DAMPSKIBSREDERIFORENING
Udførslen af polske Kul over Danzigs Havn

i December Maaned 1937
I December Maaned 1937 er udført 263,324 t. Kul over 

Danzigs Havn, deraf lil Danmark 22,481, mod 232,120 t., 
deraf 5,561 t. lil Danmark i November Maaned 1937. Ud
førslen er fordelt paa følgende Maade:

Tons
Frankrig.....................  61,889
Danmark ........................................... 22,481
Sverige ................................................ 94,537
Italien ................................................. 31,854
Belgien ................................................ 22,928
Algier ................................................. 2,205
Holland .................................... 10,918
Tunis....................................    2,600
Norge ................................................. 12,287
Island ............................................. 1,100
Estland ............................................... 165
Tyskland ........................................   . 360

263,324

Vareomsætningen over Danzigs Havn i December 
Maaned 1937

Vægt- og Værdistatisliken over Ind- og Udførslen af Va
rer over Danzigs Havn i December Maaned 1937 viser: 
Indførsel: Tons 139,758.1, Værdi i G. 14,341,216. Udførsel: 
Tons 552,951.6, Værdi i G. 37,192,874.

Til Sammenligning skal anføres, at Indførsel i Novem
ber Maaned androg 159,199.5 I. til en Værdi af 13.8 Mill. 
Guiden, medens Udførslen androg 491,457.5 t. til en Værdi 
af 29.2 Mill. Guiden.

Af hovedsageligt indførte Varer skal nævnes ca. 1500 l. 
Korn, ca. 9,900 l. Sild, ca. 1200 t. Brosten, ca. 79,700 t. 
Erts, ca. 20,600 t. Svovlkies, ca. 5700 t. Kul, ca. 1900 t. 
Koks, caa. 1100 t. Ammoniak, ca. 3200 t. Gødningsstof, 
ca. 4800 l. Jern og Staal.

Af hovedsageligt udførte Varer skal nævnes: ca. 22,400
t. Byg, ca. 4600 t. Bælgfrugt, ca. 2800 t. Mel, ca. 3500 t. 
Kartofler, ca. 341,400 t Kul, ca. 20,600 t. Koks, ca. 2800 t. 
Oliekager, ca. 12,100 t. Melasse, ca. 2200 t. Soda, ca. 
4100 l. Ammoniak, ca. 8500 t. Gødningsstof, ca. 107,300 I. 
Træ, ca. 8800 l. Jern og Staal, ca. 2800 t. Metalvarer.
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Der er desværre heller ikke i den forløbne Uge sket 
store Ting paa Fragtmarkedet. Der har ganske 
vist været en noget bedre Tendens paa Kornmarkedet, 

og en Række store Baade er sluttet fra Australien til 
Europa, men desværre er der mere end tilstrækkelig 
disponibel Tonnage paa denne Side, saaledes at kun 
de Baade, der ligger indenfor Ballastlimit’en, har væ
ret i Stand til at opnaa Rater, der laa over Minimal
raten. Selvfølgelig hjælper det paa Tonnagesituatio
nen, at det er nødvendigt for Europa at hente Kornet 
saa langt borte som i Australien, idet Tonnagen der
ved bliver sysselsat i væsentligere længere Tid, end 
hvis f. Eks. Norlhern Range og Gulfen optraadte som 
Storeksportører, men i det store hele er det nødven
digt, hvis der skal indtræffe en radikal Bedring i Si
tuationen, at. Kornlransporlerne øges ganske betyde
ligt, og specielt er det naturligvis Forholdene paa River 
Plate Markedet, der medvirker saa stærkt til den paa 
Fragtmarkedet herskende Svaghedstilstand.

Vi har i ovenstaaende Indledning givet Kvintessensen 
af, hvad der er at sige om Kornmarkederne og skal der
for indskrænke os til i faa Ord at berøre Forholdene 
paa de enkelte af disse Markeder. River Plate Markedet 
tager stadig enkelte Baade paa Minimalrale-Basis, men 
der finder en jævn Akkumulation af ledig Tonnage 
Sted paa dette Marked, og i Følge de sidste Rapporter 
fra Buenos Aires er den synlige Tonnage for Lastning 
indtil den ny Majshøst bliver klar mere end tilstræk
kelig til at varetage Eksporten. Der er derfor næppe 
større Sandsynlighed for, at delle Marked pludselig 
forbedrer sig. Forholdene i den australske Kornfart 
har vi allerede berørt ovenfor. Ballasttonnage er slut
tet paa Basis af Minimalraten, hvorimod Februar og 
Februar/Marts Tonnage har været i Stand til at opnaa 
Tillæg. 2 Baade, der var sluttet til 11/.- Præmie, men 
blev annullerede, er re-chartrede for Tillæg af hen
holdsvis 4/- og 4/6d. Februar/Marts Tonnage har op- 
naaet Præmier paa mellem 2/- og 2/6d.

Fra Gulfen har der været nogen Efterspørgsel efter 
Tonnage, men Ralerne har i Overensstemmelse med de 
øvrige Markeder vist en nedadgaaende Tendens. Der 
kan næppe i Øjeblikket faas mere end 3/- maaske 
3/l’/2d. til U.K. Fra Montreal er der Efterspørgsel 
paa Basis af Minimalraten 2/9 med Option af skandi
naviske Havne til 3/^/zå., sidstnævnte Rate kan dog 
utvivlsomt forbedres noget. Fra Nordpacific sluttedes 
der, som allerede nævnt i vor sidste Beretning, et Par 
Baade til Portugal. Der er forskellige tentative Ordrer 
til U.K. til Rater omkring 27/6d.

Ogsaa paa de øvrige oversøiske Markeder er Tonen 
svag. Der har været noget større Efterspørgsel efter 

Scrapjern fra Norlhern Range saavel til Kontinentet 
som til Japan. Rotterdam fik Tonnage til 17/6d., og 
Danzig/Gdynia fik 6,000 Tonner til 18/6d. Til Japan 
cirkuleres forskellige Ordrer for Marts/April Lastning. 
Befragterne bød midt i Ugen 19/6d. Basis U.S. Atlantic 
Losning med 1/- mere fra Gulfen. Cuba-Sukker er 
langt nede, Ralen ligger næppe over 14/- for stor Ton
nage, 14/6 maaske 15/- for handige Baade.

Pacifickyst-Ralerne er stadig meget rolige. Dansk 
8,000 Tons Dieselbaad sluttedes for Scrap til $5 f.i.o. 
til Japan, hvilket antagelig kan gentages. F.i.o. Ra
terne fra British Columbia til U.K. er nu nede i 25/-. 
Intercoastal Lumber, som for 14 Dage siden sluttedes 
til $12.75, indikerer nu kun $12.

Østens Markeder er trevne og Ratetendensen natur
ligvis ogsaa nedadgaaende. Soyabønner fra Dalny 
sluttedes til 35/-, hvilket naturligvis, alle Forhold taget 
i Betragtning, stadig er en god Forretning. Saigon Ris- 
Befragterne er reserverede. Raten ligger nominelt om
kring 35/. Fra Philippinerne sluttedes engelsk Dam
per for Sukker til U.S. Atlantic til $9.25, men Befrag
terne indikerer nu kun $9 April/Maj/Juni. Paa de 
indiske Markeder er Ralen ogsaa nedadgaaende. Ris 
fra Rangoon til Cuba indikerer 35/-, til Holland 29/-. 
Madras-Kysten har faaet Tonnage til 31/6, Option Ka- 
rachi-Lastning til 29/6d. Paa de europæiske Markeder 
er Forholdene stadig elendige, og Oplægnings-Tenden
sen griber mere og mere om sig. Kul til Middelhavet 
er uforandret, hvorimod der har været en væsentlig 
Stigning i Raterne til Sydamerika. Tyne/Lower Plate 
sluttedes til 12/6d., og der er Mulighed for yderligere 
Stigning. Den bedre Tendens skyldes naturligvis del 
elendige hjemgaaende Marked.

Middelhavel/hjem er uden større Forandringer.
Kul fra Østkysten til Danmark ligger uforandret om

kring 4/- å 4/41/« for 3,000 Tonner med hurtig Los
ning. Trælast-Markederne er rolige.

Der har været ret livlig Efterspørgsel paa Timechar
ter-Markedet. En lang Række store Dieselbaade er 
sluttet for saavel 12 Maaneder som for 6/9 Maaneder 
Periode til relativt gunstige Rater, selvom ogsaa denne 
specielle Gren af Fragtmarkedet synes al vise en svag 
nedadgaaende Tendens. I Begyndelsen paa Ugen slut
tedes norsk 12'/2 Knobs Diesel til $1.90 for 6/9 Maane
der, og i Ugens Slutning sluttedes Søster-Skibet til 
$1.70 for 12 Maaneder. I Vestindia-Farlen er For
holdene elendige. Prompt 4,000 Tonner er sluttet til 
omkring $1.50, men det volder store Vanskeligheder 
at placere Tonnagen, idet Befragterne synes utilbøjelige 
til at spekulere i Fremtiden og kun dækker sig for 
deres allermest presserende Behov.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Polens Skibsfart

Vareomsætningen over Gdynia har i Anret 1937 udgjort 
godt 9 Millioner Tons og viser en Fremgang paa 14 pCt 
i Forhold til Aaret forud, da Vareomsælningen androg 
7,743,395 Tons. Baade Indførsel og Udførsel viser Frem
gang, idet Tallene for 1936 og 1937 har værel henholds
vis 1,335,255 og 1,718,000 Tons for Indførselen og 6,407,920 
og 7,288,172 Tons for Udførselen.

I samme Aars første tre Kvartaler har den polske Han- 
delsflaade befordret tilsammen 1,273,000 Tons Varer, deraf 
indførte Varer til Polen 367,000 Tons, og fra Polen ud
førte Varer 813,000 Tons, medens der mellem fremmede 
Havne er blevet befordret 92,000 Tons. Ind- og udførte 
Varer med polske Skibe udgør omkring 10 pCt. af den 
ved den oversøiske Besejling af det polske Toldomraades 
Havne stedfundne Vareudveksling. Sammenlignet med det 
samme Tidsrum af Aaret 1936 er den polske Handcls- 
tlaades Varetransport steget med over 24 pCt.

Selv om Gdynias Havn hører til de Havne, der normalt 

ikke fryser til under strenge og langvarige Frostperioder, 
har Havnevæsenet dog villet garantere alle til Havnen an
kommende Skibe uhindret Indsejling uden Navigations
vanskeligheder. For at sikre saadan normal Besejling -af 
Havnen i indeværende Vinter, har Havnevæsenet trulTel 
Aftale om Assistance af den eslniske Isbryder >Tasuja<. 
Denne Isbryder vil kunne afgaa til Gdynia og være til 
Disposition der, saasnart Forholdene gør det ønskeligt. 
Under Frostperioder vil Gdynia Havnevæsen tillige ud
sende permanente Meldinger om Isforholdene.

Skibs-Subsidle Loven af 29. Juni 1936
Præsidenten for >The United States Maritime Com- 

mission« har som allerede meddelt den 10. December 1937 
til Kongressen afgivet Rapport vedrørende Kommissio
nens Dispositioner over de Skibe, der i Henhold til >Mer- 
chant Marine Act of 1936« i sin Tid overførtes til Kom
missionen.
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Antallet androg 236, og af disse er 67 borlsolgt — for 
Størstedelen lil Ophugning — for godt 52,8 Millioner paa 
de i Beretningen nærmere angivne Betingelser. — 4 Pas
sager- og 2 Laslskibe er uden Værdi, medens 107 Skibe 
efter stedfunden Undersøgelse er blevet oplagt i Reserve 
til Anvendelse i Nødsfald; denne Reserve vil formentlig 
ikke blive bortsolgt til Privatselskabcr til Indsættelse i 
Farten.

Beskadiget Ladning Jordnødkager
Sø- og Handelsretten har behandlet en Sag, som af Jydsk 

Andels FodcrstofTorretning er rejst mod Rederiet for Dam
peren »Ingrid Thorden« ved dets Assuranceselskab, Assu
ranceforeningen »Skuld«. Det drejer sig om en Ladning 
Jordnødkager, som var beskadiget af Fugtighed (Sved) ved 
Udladningen i Aalborg. Fodcrslofforrctningen gor gæl
dende, at der manglede Ribber og Garnering i Skibet og 
kræver en Erstatning paa 3129 Kroner. »Skuld« paaslaar 
sig frifundet, men er subsidiært villig til at betale et min
dre Beløb.

Under Domsforhandlingen udtalte »Skuld«s Sagfører, 
Højesteretssagfører Gorrissen, at man ikke kan lægge all 
Ansvar paa Rederierne. Hvis del var saaledes, kunde Be
fragterne bare sige: Værsgo, nu skal I pakke det godt ind. 
Sveddannelse er en Ting, der skyldes Ladningens egen 
Beskaffenhed, og som ikke kan hindres tilstrækkeligt ved 
Anbringelse af Ribber alene. Sporgsmaalet er derfor, om 
man ud over Anvendelse af Ribber kan kræve opbygget 
en fuldstændig Garnering. Jeg mener ikke, at man kan 
gaa saa vidt. I nærværende Tilfælde vilde der være op- 
slaact nogen Skade, selv om der var anbragt Ribber, og 
paa delte er min subsidiære Paasland bygget. Den Skade, 
der er opstaact, skyldes jo ikke Skibets Forhold, men Va
rens Beskaffenhed, idet der danner sig Sved under Trans
porten fra de varme Zoner lil det kolde Nordcuropn.

Havundcrsøgclscsskibet »Dana«
Del nye Havundcrsøgelsesskib »Dana« foretog forleden 

en Prøvelur i Stormvejr og bestod den med Glans.
»Dana« gik fra Frederikshavn rundt Skagen, og man 

fik Lejlighed lil al anstille alle mulige Undersøgelser med 
Hensyn lil det nye Skibs Sødyglighed. Under den 24 Ti
mers Sejlads fungerede Skibsmolor og de tekniske In
stallationer fortræffeligt. »Dana« afgaar nu lil sin midler
tidige Station i Esbjerg og overlager der Tjenesten — 
foreløbig — som Kullerflaadcns Redningsskib.

Nybygning
Paa Odense Slaalskibsværfl er Kølen lagt lil Nybygning 

Nr. 72, del 14,500 Tons store Tank-Motorskib, som Skibs
reder A. P. Møller har bestilt lil Dampskibsselskabet 
»Svendborg«. Kølen er lagt paa den Bedding, der blev le
dig efter al Nybygning Nr. 70, Tankskibet »Duffield i for
rige Uge blev søsat. De to andre Beddinger er optaget af 
Nybygning Nr. 71, cl Tankskib paa 14,500 Tons, der byg
ges lil Phs. van Ommercns Rederi i Rotterdam, og el Tank
skib, Byggenummer 73, lil Anglo Saxon Petroleum Co., 
London.

Nybygning Nr. 73 faar en Længde af 480 Fod, Bredden 
bliver 65,3 og Dybden 35,1 Fod, medens Lasteevnen, som 
nævnt, bliver 14,500 Tons d.w.

Maskineriet kommer til at bestaa af en 7 Cyl. 2 Takts 
dobbellvirkende Dieselmotor af Burmeister & Wains nye
ste Type, og den er beregnet til at give Skibel en Fa-f naa 
Last af 1214 Knob. Skibet skal være færdig lil Aflevering 
i September.

Da Piraterne sænkede »Endymion«
Førslcmcsleren paa »Endymion«, IVood, der nu er un

der Lægebehandling i Cartagena, har givel en Repræsen
tant for el spansk Pressebureau en Skildring af, hvor
ledes Sænkningen af »Endymion« foregik. Han fortalte 
bl. a.:

Om Morgenen den Dag, da Torpederingen fandt Sled, 
fik vi det første Varsel om, hvad der forestod, idet vi ob
serverede Kølvandet af en neddykket Undervandsbaad, ca. 
300 Fod fra »Endymion«. Kort efter ramte en Torpedo 
Boven om Styrbord. Mandskabet løb straks hen lil Kom
mandobroen, hvor Kaptajnen, hans Hustru og flere Sø- 
mænd allerede siod. Der blev gjort Forsøg paa al sætte 
en Redningsbaad ud, men »Endymion« sank saa hurtigt, 
at del var umuligt. Alle sprang i Vandet. De overlevende 
llød omkring ca. 3 Kvarter, holdt oppe af Redningsbælter
ne, indtil et Kyslvaglskib fra den spanske Regering kom 
til.

Marstal-Galcase grundstødt
Motorgaleasen »Anna« af Marstal, Kaptajn Jørgensen, 

er paa Rejse fra Kiel til Nakskov med Kul grundstødt 
ved Laboe i Kiclerfjorden. En Slæbedamper har forsøgt 
at bringe Skibet flot, men da dette er mislykkedes, har 
man nu paabegyndt Lægtning af Skibet.

Nordens største Skib
I Monlfalcomc i Italien bygges for Tiden Nordens stør

ste Skib. Det er Svenska Amerika Liniens nye Amerika- 

skib, hvis Navn bliver »Stockholm«. I Marts Maaned næ
ste Aar skal del afleveres. Søsætningen finder Sted i 
Maj Maaned i Aar.

Hyresag
Sø- og Handelsretten har behandlet en principiel Sag, 

rejst af Søfyrbøder Kai Bentsen mod Rederiet Ma'ius 
Nielsen & Søn. Bentsen blev i August Maaned i Fjor 
gennem Mønslringskontoret paamønslrel Selskabets Dam
per »Margrethe«. Han skulde med senere paa Dagen, men 
Skibet kom ikke fra England som ventet. Fyrbøderen 
skulde imidlertid holde sig underrettet om Skibets An
komst, der først fandt Sted den tredie Dag, og der var 
en Søndag imellem.

Paa Fyrbøderens Vegne paaslod Landsretssagfører Ro
bert Mikkelsen Rederiet dømt til at betale Bentsen 13 Kr. 
32 Øre, 2 Dages Hyre, idel Bentsen straks da han meldte 
sig paa Forhyringskontoret mistede Retten til Arbejds
løshedsunderstøttelse, mens Rederiet i H. t. Sømandsloven 
først betalte ham Hyre fra det Øjeblik, hans Tjeneste om 
Bord begyndte.

Sagføreren mente, at Fyrbøderen har Krav overfor Re
deriet, fordi han i de to Dage havde staaet til dels Dis
position. Hvis Kravet afvises, kan Rederne senere paa
mønstre Folk og lade dem gaa og vente i ugevis. Kravel 
skal ikke betragtes som Hyre, men som en Erstatning.

Landsreissag'ører Thorsoe-Jacobsen krævede paa Rede
riets Vegne Frifindelse. Sømandslovens Paragraf 18 siger 
tydeligt, at Hyren gælder først fra det Øjeblik, Tjenesten 
begynder; naturligvis kan en Reder ikke holde Folk gaa- 
ende og vente i ugevis uden at have en Erstatningspligt, 
men der maa være en Margin. I nærværende Tilfælde 
var Forhyringsagenten om Lørdagen anmodet om at skaffe 
en Fyrbøder. Man vidste ikke, om Skibet kom Mandag 
Morgen Kl. 4 eller senere. Man maa lage Hensyn lil, at 
der var en Søndag imellem. Hele Sagen er at betragte som 
en Principsag, selve Beløbet er selvfølgelig underordnet.

Kulfragterne
Paa Grund af den milde Vinter er der kun faa Koks

ordrer, og den nominelle Rate er ikke over 7 sh.
Fragterne for Kul fra Østkysten til danske Havne er 

efterhaanden naaet ned til omkring 3/9 for 3000 Ton- 
nerc med hurtig Losning og til ca. 4/6 for mindre Ton
nager, hvilket anses for Bundrate paa Basis af rimelige 
Driftsudgifter.

Smaaskibsfarten og Lastbilerne
Paa en Generalforsamling i Limfjordsskippernes Sam

menslutning har man vedtaget følgende Resolution til Re
gering og Rigsdag:

»Limfjordsskippernes Sammenslutning har i Dag paa 
sin aarlige Generalforsamling i Aalborg enstemmigt ved
taget at henlede Regeringens Opmærksomhed paa, al Smaa- 
skipperne, der driver Fragtfart i Limfjordsomraadet, er 
stærkt truet i Udøvelsen af deres Erhverv, væsentligt paa 
Grund af overhaandlagendc Konkurrence fra overlæssede 
Lastbilers Side. Smaaskipperne henstiller indtrængende til 
Regering og Rigsdag, al Kontrollen med, at Lastbiler ikke 
overlæsses, maa blive skærpet.«

Marstal Skipperforenlng 50 Aars Jubilæum
Marstal Skipperforening, der i Lørdags havde bestaaet 

i 50 Aar, er en Forening, der har gjort en betydningsfuld 
Indsats paa en Række Omraader. Gennem Aarene er ud
betalt 40,000 Kr. af Understotlelseskassen. Jubilæet fej
redes ved en storstilet Fest Lørdag Aften.

Foreningens Formaal angives saaledes ved i regelmæs
sige Møder i Vinlermaanederne at lage saavel Skibsfartens 
som de kommunale Anliggender i Betragtning og Over
vejelse for at arbejde hen til det Almenes Vel ved at 
danne en Syge- og Undersløllelseskasse samt at give de
res forældreløse Børn Opdragelseshjælp indtil den alminde
lige Konfirmationsalder.

Foreningens nuværende Formand er Kaptajn Kr. Al- 
bertsen.

Generalforsamling
Dansk Slyrmandsforening afholdt i Søndags sin ordi

nære Generalforsamling i Odd Fellow-Palæet. Efter den 
ekstraordinære Generalforsamling for en Uges Tid siden, 
hvor Medlemmerne vedtog Overenskomstforslaget, var der 
ingen vigtigere Punkter til Drøftelse.

Forretningsfører Christiansen aflagde Aarets Beretning, 
der godkendtes, og det samme gjaldt Regnskabet. For
muen udgør nu 300,000 Kr. og Hjælpefondets Midler 
117,000 Kr., medens Løsøreforsikringen er paa ca. 90,000 
Kr.

Til Bestyrelsen genvalgtes Styrmændene A. Poulsen, Det 
danske Kulkompagni, P. Bramby, Torm, K. Svan, D.F.D.S., 
og E. Johansen, Dampskibsselskabet paa Bornholm af 
1866. Nyvalgt blev Styrmændene K. Poulsen, D.F.D.S., 
L. Bech og Th. Knudsen, begge fra I. Laurilzens Rederi.
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Traflkcn paa Thyborøn Kanal
I 1937 har Thyborøn Kanal værel passeret af 225 Damp

skibe, 73 Molorskibe og 19 Pramme eller 317 lodsede Far
tøjer med cn samlet Tonnage af 177,766 Bruttolons. I 
1936 passeredes Kanalen af 225 lodsede Fartøjer med 
127,876 Tons, i 1935 var Tallene henholdsvis 228 Skibe 
med 140,185 Tons og i 1934 236 Skibe med 142,674 Tons.

Uden Lodser passerede i 1937 ialt 1310 Skibe og ca. 
23,000 Fiskerfartøjer, hvoraf 21,719 danske. De samme Tal 
i 1936 var 605 Fartøjer og ca. 10,000 Fiskerfartøjer.

Færgefarten Fredericia—Strib
Aktieselskabet »Færgefarten Fredericia—Strib« har af

holdt Generalforsamling, hvor Formanden, Købmand Johs. 
Hansen, Fredericia, i sin Beretning oplyste, at Færgefarten 
har givet Underskud. Fredericia Byraad er indgaact paa 
at dække Færgefartens Underskud i 1937 plus 5 pCt. Af
skrivning af Molorfærgen »Strib«.

Beretning og Regnskab godkendtes.

Domsafgørelse
Skibsreder Oluf Svendsen, København, købte l'or nogle 

Aar siden af Skibsreder S. Bruunstrom, Helsingborg, Dam
peren »Nadja« (ca. 950 Tons d.w., bygget 1916) for 115.000 
svenske Kroner. Skibsreder Bruunstrom nægtede imidler
tid at aflevere Skibet, idet han erklærede, at han havde 
solgt det under Forbehold af Samtykke fra sin Besty
relse, og det havde han ikke kunnet opnaa.

Der blev anlngl Sag mod den svenske Reder med Krav 
om Kontraktens Opfyldelse. Begge Underinstanser: Rand
husretten i Helsingborg og Skånska Hovrelten gav Skibs
reder Oluf Svendsen Medhold, og i Lørdags blev denne 
Dom stadfæstet af Hogsla Domstolen i Stockholm.

Skibsreder Bruunstrom er saaledes blevet dømt lil at 
aflevere »Nadja«, der i Mellemtiden som Følge af Kon
junkturerne er steget lil en Værdi af ca. 200,000 Kr.

»Queen Elizabeth«
Paa John Brown & Co.s Værft, Clydebank, vil Dron

ning Elizabelh den 27. September udløse Mekanismen lil 
Søsætningen af den nye Cunard-White Star Liner »Nr. 
552«, som derefler vil føre Navnet »Queen Elizabelh«.

»Queen Elizabelh« bliver 10 Fod længere end »Queen 
Mary«, nemlig 1030 Fod, og kommer lil at maalc 84,000 
Tons. Den faar 13 Dæk og kun lo Skorstene.

»Queen Elizabeth« ventes færdigbygget og de nødven
dige Prøvesejladser afsluttet saa betids, at Skibet kan ind- 
gaa i Rutefarten paa New York tidligt paa Sommeren 
1940, samtidig med at Cunard Linien fejrer sit 100 Aars 
Jubilæum.

Franeo beholder »’AIlx«
For et Aars Tid siden kaprede Franco-Myndighedernc 

den norske Damper »Alix«, der blev ført ind til Cadix. 
Skibet var paa Rejse til London med Frugt, og Aarsagen 
til Beslaglæggelsen var, at Skibet havde losset Kartofler 
i Valencia.

Franco-Myndighederne har siden holdt Skibet beslaglagt, 
og trods alle Protester fra Norges Side er »Alix« nu ifølge 
Rapport fra Kaptajnen til Rederiet officielt overlaget af 
Franco-Regeringcn. Skibet, der ligger i Cadix, har faaet 
spansk Mandskab, spansk Kaptajn, og det norske Flag er 
ombyttet med det spanske. Kaptajnen og de to Mand, 
der var tilbage af Besætningen, rejser nu hjem lil Norge. 
Det norske Udenrigsministerium har gentagne Gange rettet 
Henvendelser til de paagældende spanske Myndigheder, 
men har intet Svar faaet paa den sidste Protest mod Over
tagelsen af Skibel og Kravet om Erstatning.

»Alix« er paa 1800 Tons Dødvægt og tilhørte Rederiet 
A. Salvesen i Oslo, inden det efter Beslaglæggelsen blev 
overtaget af den norske Krigsforsikring.

Formodentlig er det sidste Ord dog ikke sagt i denne 
Sag.
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70 Aar
Lodsformand J. Østergaard, Ørbyhage ved Haderslev, 

fyldte i Fredags 70 Aar. Lods Østergaard har i mange Aar 
været knyttet til Ørbyhage Lodseri, først som Hjælpelods 
hos Faderen, og siden 1899 som fast ansat.

Dødsfald
Mangeaarig Skibsfører i Østbornholmske Dampskibssel

skab, Kaptajn P. West, er død, 65 Aar gammel. Kaptajn 
West blev ansat i Selskabet i 1912, blev Fører i 1924 og 
førte sidst »Nordbornholm«, indtil han sidste Aar paa 
Grund af Sygdom maalte lage sin Afsked.

Mangeaarig Fører paa D.F.D.S.s Aarhusrute, Kaptajn 
H. Fr. Ishøy, er død, 84 Aar gammel.

Kaptajn Ishøy førte i Tidens Løb Damperne »Niels Eb
besen«, »Aarhus« og »Kjøbcnhavn«, alle paa Aarhusrulen.

Han var Sønderjyde af Fødsel og var med sit tidligere 
Skib »Kjøbcnhavn«, da det gik til Afstemningen i 1920. 
For 17 Aar siden trak han sig tilbage.

En af Havnevæsenets kendte Funktionærer, Maskinme
ster Christen Kjærgaard, er dod, 59 Aar gammel.

Christen Kjærgaard kom straks efter at have taget Ma
skinisteksamen ind i Havnevæsenets Tjeneste, og i over 
tredive Aar virkede han som Maskinmester ved Slusen, 
indtil han for nogle Aar siden blev Maskinmester ved 
Knippelsbro.

BIKII MOTORER
4 TAKT

MED TRYKFORSTØVNING 
MED TRYKOMLØBSSMØRING

HOVED- c „ HJÆLPE
MOTORER 6-600 H. K. MOTORER

A/S MOTORFABRIKEN BUKH
TELF. s«! ■ KALUNDBORG . TELF. $o6

POSITIONSLISTE PR. 9. FEBRUAR 1938
A

s.s. Aalborg ank. London 7.2.
s.s. Aarø, Teilman-Thomsen, ank. Methil 4.2.
s.s. Aarø ank. Bilbao 19.1., p. R. t. Ties.
s.s. Aase afg. Leghorn 1.2. til Carrara.
m.t. Aase Marsk afg. Abandan 24.1.
s.s. Absalon pass. St. Calh’s Pt. 3.2.
m.s. Afrika, Himmelstrup, ank. Scishin 6.2. hjg.
m.s. African Ileefer ank. Vancouver 6.2.
s.s. Agnete pass. Gibraltar 28.1. p. R. t. Alexandria
s.s. Agnete Marsk ank. JafTa 23.1.
s.s. Alabama afg. Madeira 6.2. til Kbhvn.
s.s. Alf afg. Lorient 2.2. til Newporl.
s.s. Alfa afg. Plymouth 7.2.
s.s. Algarve ank. Anlwerpen 5.2.
m.s. Almena afg. New York 27.7. til Agua.
m.s. Alsia, Borch, afg. Middlesbrough 8.2. til Antwerp udg. 
s.s. Alssund, Hansen, afg. Gdynia 28.1. pass. Quessant 1.2.

p. R. 1. Buenos Aires.
m.s. Amerika, Dahl, afg. Southampton 31.1. til St. Thomas 

udg.
m.s. American Ileefer afg. Haifa 6.2.
m.s. Angl o Marsk ank. Cravesend 3.2.
s.s. Anna pass. Ushant 6.2.
m.s. Anna Marsk ank. Shanghai 2.2.
s.s. Anne afg. Haifa 15.1. til JalTa.
m.s. Annam, Seicr-Chrislensen, afg. Aden 6.2. til Port Said 

hjg.
m.s. Argentina afg. Randers 16.1. til Galveston.
m.s. Arizona afg. Kbhvn. 29.1. lil Gulfen.
s.s. Arnold Marsk afg. Swansea 27.1.
m.s. Asbjørn, Bjark, ank. Sanla Fe 2.2.
m.s. Asia, Andersen, ank. Nakskov 29.1. 

s.s. Askø, Hansen, afg. Kyrenia 3.2. til Leilh.
s.s. Aslaug pass. Gibraltar 21.1. p. R. t. Beirut.
m.s. Asnæs pass. Donnet Head 6.2.
m.s. Astoria, Jensen, ank. Antwerp 3.2.
s.s. Astra ank. Grangemoulh 3.2. p. R. t. Zeebriigge.
s.s. Astrid, Madsen, afg. Zeebruggc 2.2. til Dakar.
s.s. Avance afg. Frederikshavn 26.1. lil Boston.
m.s. Australien, Hansen, ank. Pisco 3.2.
m.s. Australian Ileefer pass. Christobal 6.2.

II
s.s. Belgien afg. Danzig 1.2.
m.t. Bente Marsk afg. Antwerpen 21.1.
s.s. Bergenhus ank. Bergen 7.2.
s.s. Bertha ank. Goole 4.2. p. R. t. Havre.
s.s. Bes. pass. Holtenau 8.2.
s.s. Bctta ank. Stettin 7.2.
s.s. Betty Marsk ank. Alexandria 26.1.
s.s. Birgit, Vilsmark, pass. Mourovia 5.2.
s.s. Birgitte pass. Wight 28.1. p. R. t. JafTa.
s.s. Birte, Pedersen, ank. Setubal 20.1.
s.s. Bothai, Hansen, ank. ( dynia 4.2.
s.s. Bodil pass. Gibraltar 6.2.
s.s. Bogø, Nielsen, lagt op i Kbhvn. fra den 27.1.
m.s. Borigia, Væring, pass. Ushant 8.2. p. R. t. London hjg.
m.s. Bornholm, Haure-Peterscn, ank. Orvendo Pt. 4.2.
s.s. Brasilien afg. New Orleans 7.2. til Kbhvn.
m.s. Brazilian Ileefer afg. SI. John N.B. 5.2.
m.s. Bretagne, Hansen, afg. Port Gentil 1.1. lil Bremen. 
s.s. Britta ank. Aalborg 1.2.
s.s. Broholm afg. Algier 6.2. lil Antwerpen.
s.s. Brosund, Bundesen, pass. Dover 31.1.
s.s. Brynhild ank. St. John, N.B. 7.2.
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Valutakurser paa Københavns Børs
8.2.38

London............ ... 22.40 Madhid.............. .. 30.00
NrwYouk .... .. 448,00 Amsterdam. ... .. 250.35
Berlin............ .. 180.70 Stockholm.... . . 115.60

! Paris................. ... 14.80 Oslo................... .. 112,70
Antwehpen .. ... 75.90 Helsingfors .. .. 9.07
ZuniCH......... .. 103.95 Prag................... .. 15.90
Rom................... .. 23,80 WAnSZAWA .... .. 85,30

C
m.s. California afg. Holbæk 27.1. til Buenos Aires.
m.s. Canada, Knudsen, afg. Los Angeles 7.2. lil Christobal 

h jg-
rn. s. Canadian Reefer afg. Bahia Blanca 29.1.
s.s. Carmen ank. Lysaker 3.2.
m.t. Caroline Af ærsk afg. Antwerp 2.2. til Tampico.
s.s. Charkoiv afg. Leixoes 7.2. til Kbhvn.
m.s. Chastine Mærsk afg. Suez 20.1.
m.s. Chile, Larsen, afg. Singapore 29.1. til Port Sudan hjg.
m.s. Chilean Reefer afg. San Francisco 28.1.
s.s. Chr. J. Kampmann afg. Sietlin 30.1.
m.s. Chr. Holm afg. Boston 7.2. til Palagena.
s.s. Christiansborg ank. Guayaquil 2.2.
m.s. Chr. Sass, Clausen, ank. Jacksonville 6.2.
s.s. Cimbria, Lund, afg. Kbhvn. 5.2. til Burntisland.
s.s. Clara, Johansen, ank. Selubal 17.1.
s.s. Clara Clausen afg. Flensburg 2.3. lil Esbjerg.
m.s. Columbia, Miillertz, afg. Ocean Island 2.2.
s.s. Cornelia Mærsk ank. Tunis 28.1.
s.s. Cyril. Fårup, ank. Halifax N.S. 4.2.

U
s.s. Dagmar afg. CardilT 5.2.
s.s. Dagmar ank. London 8.2.
s.s. Dagmar Clausen ank. Klaipeda 31.1.
s.s. Dania, Danholt, pass. Brunsbultel 6.2. p. R. t. Nantes.
m.s. Danmark, Juul-Chrislcnsen, pass. Sjællands Rev 9.2. 

p. R. t. Nakskov hjg.
m.s. Danmark afg. Avonmouth 8.2.
s.s. Delaware afg. Gøteborg 24.1. lil Boston.

li
s.s. E. Af. Dalgas ank. Avonmouth 21.1.
s.s. Ebro pass. Holtenau 7.2.
s.s. Edv. Nissen pass. Skagen 1.2.
s.s. Effie Atærsk ank. Kalundborg 2.2.
s.s. Egholm afg. Liverpool 7.2. lil Swansea.
m.s. Egyptian Reefer afg. Port Bouct 7.2.
m.s. Eleonora Aiærsk ank. Swansea 20.1.
s.s. Elie, Rasmussen, ank. Huelva 26.1.
s.s. Elisabeth ank. Antwerpen 30.1.
s.s. Elisabeth Atærsk ank. Gibraltar 4.2.
s.s. Ellen pass. Skagen 3.2.
s.s. Ellensborg afg. Grimsby 7.2.
s.s. Else pass. Brunsbultel 5.2.
s.s. Emanuel, Christensen, ank. Nordenham 6.2.
s.s. Emilie Aiærsk ank. Puerto Columbia 24.1.
m.t. Emma Mærsk ank. Colombo 25.1.
s.s. Energi oplagl i Marstal.
s.s. England, Stengade, ank. Nordenham 6.2.
s.s. Enigheden afg. Danzig 7.2. lil Kbhvn.
s.s. Erik Doye afg. Gdynia 12.1.
s.s. Erindring oplagt i Marstal.
s.s. Erna afg. London 7.2.
m.s. Erria, Mouritzen, ank. Vancouver 8.2. udg.
s.s. Ester ank. Gdynia 7.2.
s.s. Esther Ataria, Liisberg, pass. Kiel Holtenau 7.2.
s.s. Estland, Fischer, lagt op.
s.s. Estrid ank. Zeebrugge 2.2. p. R. 1. London.
m.s. Europa, Rasmussen, ank. London 7.2. hjg.

F
s.s. Fano, Korff, ank. Antwerp 2.2.
s.s. Finland ank. Blyth 3.2.
m.s. Fionia, Koils, afg. Aden 8.2. til Suez hjg.
s.s. Flynderborg ank. Setubal 29.1.
s.s. Frankrig ank. Emden 2.2.
s.s. Fredensborg pass. Finisterre 7.2.
s.s. Frederiksborg afg. Kbhvn. 7.2.
s.s. Freya ank. Ayr 26.1.
s.s. Frida pass. Christobal 5.2.
s.s. Frode afg. Rio de Janeiro 29.1. til Teneriffe.
s.s. Fylla pass. Gibraltar 31.1.

<■
s.s. Garonne afg. Kbhvn. 5.2. til Antwerpen.
s.s. Georgia afg. Oslo 19.1. til Sanlos.
s.s. Gerd pass. Dover 30.1. p. R. 1. Haifa.
s.s. Gerda pass. Bornholm 6.2.
s.s. Gerda Toft afg. Swansea 3.2.
m.s. Gertrude Aiærsk ank. Norfolk 28.1.
s.s. Gorm afg. Gdynia 1.2. til Sanlos. 

m.s. Grete Mærsk afg. Baltimore lil Yokohama.
s.s. Grete pass. Equator 1.2.
s.s. Grønland, Sørensen, lagt op.
s.s. Gudrun pass. Cuxhaven 2.2. p. R. t. Rotterdam.
m.s. Gudrun Af ærsk ank. Liverpool 2.2.
s.s. Gunhild afg. Dublin 2.2. til Cork.
s.s. Gunvor Aiærsk afg. Cardiff 13.1.
s.s. Gustav Diederichsen afg. Saigon 23.1. til Hongkong. 
s.s. Gyda ank. Antwerpen 27.1.

I<
s.s. H. H. Petersen oplagt i Marstal.
s.s. Ilafnia, Ravn, ank. Kbhvn. 7.2.
s.s. Halfdan afg. Bordeaux 7.2. til La Pallice.
s.s. Halland, Andersen, lagt op.
s.s. Hanne afg. Gedser 27.1.
s.s. Hans, From, afg. Limhamn 9.2. til Gøteborg.
s.s. Hans Droge afg. Sfax 1.2.
s.s. Hans Atærsk ank. Svendborg 31.1.
s.s. Harald afg. CardilT 28.1. til Oneglia.
s.s. Harriet pass. Gibraltar 8.2.
s.s. Helene pass. Helsingør 8.2.
s.s. Helga pass. Christobal 29.1.
m.s. Henning Atærsk afg. Ostermoor 28.1.
s.s. Henry Tegner ank. Sete 21.1.
m.s. Herdis afg. Liverpool 12.1. til Haifa.
s.s. Hertha Aiærsk pass. Skagen 26.1.
s.s. Hilde pass. Gibraltar 22.1. p. R. t. JafTa.
s.s. Hindsholm ank. Manchester 8.2.
s.s. Holland ank. Nordcnhamn 2.2.

1
s.s. Inga, Rasmussen, ank. Dakar 4.2.
s.s. Inge Atærsk ank. Bordeaux 26.1.
s.s. Ingeborg S. ank. Bordeaux 26.1.
s.s. Inger pass. Holtenau 8.2.
s.s. Inger Toft afg. Libreville 2.2.
m.s. India, Krarup, afg. Aden 4.2. til Singapore udg.
s.s. Irene Ataria, Ewers, afg. Dakar 1.2.
m.s. Irland, Mcinertz, afg. Freetown 3.2. lil Dunkirk.
s.s. Ivan Kondrup, Larsen, afg. Blyth 5.2. til Kbhvn. 
s.s. Ivar ank. Kbhvn. 30.1.

J
s.s. J. C. Jacobsen ank. Kbhvn. 6.2.
s.s. Jakob Atærsk pass. Helsingør 26.1.
s.s. Jan, Jacobsen, ank. Castro Modiales 5.2.
m.t. Jane Aiærsk afg. Rotterdam 26.1.
m.s. Java, Christensen, afg. Gøteborg 8.2. til Oslo udg.
s.s. Jenny ank. Cardiff 6.2.
s.s. Jenny ank. N. Waterweg.
s.s. Jessie Mærsk afg. Bordeaux 27.1.
s.s. Johanne ank. Thames 6.2.
s.s. Johannes Mærsk ank. Jaffa 22.1.
s.s. Jolantha ank. Hamburg 7.2.
s.s. Jonna afg. Bordeaux 8.2.
s.s. Juliane pass. Cuxhafen 21.1. p. R. t. Bayonne.
m.s. Jutlandia, Topp, afg. Penang 9.2. til Port Swettenham 

udg.
s.s. Jutta afg. Raumo 7.2.
s.s. Jytte afg. Danzig 20.1.
s.s. Jægersborg ank. Setubal 20.1.

K
s.s. Kai, Friis, ank. Dakar 4.2.
s.s. Kalø afg. Gibraltar 6.2. lil Malaga.
s.s. Karen pass. Ostende 23.1.
s.s. Karen Toft afg. Beckenham 2.2.
s.s. Karla pass. Finisterre 5.2.
s.s. Katholm afg. Kbhvn. 8.2. til Aalborg.
m.t. Katrine Aiærsk afg. Tampico 21.1.
s.s. Kejserinde Dagmar ank. Huelva 21.1.
s.s. Kentucky afg. New York 5.2. lil Oslo.
s.s. Kirsten ank. Hamburg 2.2.
s.s. Kirsten Aiærsk afg. Swansea 17.1.
s.s. Kjøbenhavn, Sigvardt, ank. Goole 8.2.
s.s. Knud ank. Kbhvn. 1.2.
s.s. Knud Willemoes anfg. Rotterdam 27.1. til Esbjerg, 
s.s. Knut ank. Lcith 31.1.
s.s. Kongeaa afg. Seaham 31.1.

L
s.s. Laila afg. New York 4.2.
m.s. Lalandia, Frandsen, afg. Bangkok 8.2. til Singapore 

hjg.
s.s. Lars Kruse ank. Frederikshavn 15.1.
s.s. Laura ank. Bahia Blanca 31.1.
m.s. Leise Mærsk pass. Dungeness 4.2.
s.s. Lica Afærsk afg. Gravesend 4.2. til Rotterdam.
s.s. Lifland, Hartmann, ank. New Orleans 2.2.
s.s. Lilleborg ank. Setubal 25.1.
s.s. Lilian pass. Ushant 8.2.
s.s. Lily ank. Garston 1.2.
s.s. Linda pass. Gibraltar 3.2.
s.s. London, Hansen, ank. Kbhvn. 26.1.
s.s. Lotte ank. Shields 3.2.
m.s. Louisiana ank. Santos 5.2.
s.s. Lynæs pass. Hook van Holland 7.2.
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M
s.s. M. C. Holm afg. Puerto Padre 20.1. til New Orleans. 
s.s. Magnus ank. Kbhvn. 7.2.
s.s. Maja ank. Calais 8.2.
m.s. Malaya, Nielsen, ank. Kbhvn. 3.2.
s.s. Manø, Alberlsen, ank. Providence 4.2.
m.s. Marchen Mærsk afg. San Pedro 28.1.
s.s.' Margit, Jensen, ank. Kailakh 2.2.
s.s. Margrethe ank. Kbhvn. 7.2.
s.s. Margrete afg. Shield 4.2. til Oran.
s.s. Marianne pass. Skagen 2.3.
m.t. Marie Mærsk afg. Curacao 28.1.
s.s. Marie Toft ank. Youcker River 2.2.
s.s. Marna ank. Tocopilla 7.2.
m.s. Marocco ank. Livorno 8.2.
s.s. Martin Carl, Kolsler, afg. Coenhaven 21.1. til Vene

zuela.
s.s. Martin Goldschmidt ank. Malta 30.1.
s.s. Marx ank. Liinerich 30.1.
s.s. Margland afg. Ncufahrwasser 7.2. til Gulfen.
s.s. Mathilde Mærsk ank. Baltimore 23.1.
m.s. Meonia, Sørensen, afg. Marseilles 8.2. til Port Said udg.
s.s. Mette afg. Zeebrugge 2.2.
s.s. Michael Jebsen afg. Hongkong 20.12. til Haikon.
s.s. Minsk afg. Anlwerpen 29.1. lil Alexandria.

N
s.s. N. C. Monberg, Hansen, ank. Rouen 5.2.
s.s. N. J. Ohlsen oplagt i Marstal.
s.s. Najaden ank. Helsingfors 6.2.
s.s. Nancy ank. Danzig 7.2.
s.s. Nerma afg. Raumo 8.2.
s.s. Nevada ank. Buenos Aires 2.2.
m.s. Niel Mærsk afg. Longvis 7.1.
s.s. Niels R. Pinsen afg. Kbhvn. 2.2. lil Gdynia.
m.s. Nicoline Mærsk afg. Amsterdam 22.1.
s.s. Niobe afg. Raumo 8.2.
m.s. Nordbo ank. Sabang 29.1.
s.s. Norborg afg. Gibraltar 4.2.
s.s. Nordby ank. Kbhvn. 26.1.
m.s. Norden ank. Houslon 26.1.
m.s. Nordfarer ank. Clyde 30.12.
m.s. Nordhavet New York 24.1.
m.s. Nordhval afg. Manila 21.1. til Los Angelos.
m.s. Nordkap afg. Stctlin 1.2. lil Konigsberg.
s.s. Nordlys pass. Niton 23.1. p. R. t. New Orleans.
m.s. Nordpol afg. Dakar 25.1. lil Hamburg.
s.s. Norco pass. Skagen 30.1.
m.s. Normandiet, Haure-Petersen, afg. Helsingør 7.2. til 

Kbhvn.
O

s.s. Odin ank. Gøteborg 8.2.
s.s. Olaf ank. Soussc 1.2.
s.s. Olaf afg. Soussc 8.2. til Djidjelli.
s.s. Olga ank. Shields 3.2.
s.s. Oluf Mærsk ank. Bordeaux 26.1.
m.s. Olympia, Lorenisen, afg. Durban 21.1.
m.s. Orcgon ank. Stavanger 3.2.
s.s. Orion ank. Dakar 2.2.
s.s. Oslo, Petersen, afg. Sevilla 1.2. lil Presion.
s.s. Otto Petersen afg. Oran 31.1.

P
s.s. P. Madsen pass. Las Palmas 1.2.
s.s. P. N. Damm afg. Bordeaux 31.1.
m.s. Panama, Frederiksen, afg. Moji 6.2. lil Dairen udg.
s.s. Paris, Larsen, ank. Kings Lynn 7.2.
s.s. Paula ank. New York 3.2.
m.s. Peru, Rasmussen, ank. Sluiskil 6.2. udg.
m.s. Peter Mærsk afg. Norfolk 15.1.
s.s. Polly pass. Skagen 28.1.
s.s. Prins Knud, Vcstergaard, ank. Aarhus 7.2.

R
s.s. Randa pass. Brunsbuttel 7.2.
s.s. Riga forv. ank. Karlshamn 8.2.
s.s. Rigmor ank. Imuiden 2.2.
s.s. Rita ank. Kbhvn. 7.2.
s.s. Rita Mærsk ank. Svendborg 26.1.
s.s. Robert ank. Port Vcndres 31.1.
s.s. Rosenborg ank. Ridham 4.2.

S
s.s. Saga afg. Stetlin 8.2. lil Kbhvn.
s.s. Samsø, Pedersen, afg. Kinloch L. 4.2. til Antwerp.
s.s. Scandia, Lorenzen, ank. Kbhvn. 7.2.

KUN

Skibsfarver

UDENBORDS

BRUG

Hempels
INDENBORDS

Grand Prix: Barcelona 1929 — Antwerpen 1930.

s.s. Scotia, Nielsen, afg. Gdynia 7.2. til Antwerp.
s.s. Seine afg. Antwerpen 5.2. lil Kbhvn.
s.s. Sejro, Rasmussen, ank. Guiria 1.2. j
s.s. Selma pass. Kbhvn. 4.2. :
s.s. Sessa afg. Talcahuana 8.2.
m.s. Siam, Ravnsnæs, pass. Minicoy 4.2. p. R. 1. Hongkong; 

udg. ;
s.s. Signe ank. Stockholm 31.1.
s.s. Sigrid pass. St. Abb’s Hd. 3.2. p. R. I. Granton.
s.s. Silkeborg ank. Libreville 5.2.
s.s. Skaane, Kyhn, ank. Las Palmas 6.2.
s.s. Skagen afg. Hollenau 7.2.
s.s. Skagerak ank. London 31.1.
s.s. Skandia afg. Fowey 7.2. til Nyborg.
s.s. Skjold ank. Dunkirk 6.2.
s.s. Skodsborg afg. Grangcmouth 3.2.
s.s. Sleipner ank. Kbhvn. 6.2.
s.s. Sonja, Duhn, afg. Halifax N.S. 2.2.
s.s. Sonja Mærsk ank. Danzig 1.2.
s.s. Sophie ank. Melhil 29.1. ,
s.s. Stadion II laster i Oslofjorden til Horsens. ;
s.s. Stal, Nielsen, afg. Huelva 29.1. til London.
s.s. Stella ank. Famagusta 8.2.
m.s. Stjerneborg afg. Manila 14.1.
s.s. Stockholm, Caspersen, afg. Danzig 2.2. lil Malta.
s.s. Susan Mærsk ank. Seaport 14.1.
s.s. Svanhild afg. Swansea 25.1. lil Boston.
s.s. Svanholm ank. Danzig 8.2.
s.s. Svava ank. Aalborg 3.2.
s.s. Svend Pii afg. Freelown 9.1.
s.s. Søborg ank. Nanlcs 7.2.

T
s.s. Taarnholm ank. Danzig 4.2.
m.s. Tacoma, Madsen, afg. Nauru 29.1.
s.s. Tanja ank. Raumo 6.2.
m.s. Tasmania, Røder, afg. Koilo.
s.s. Teddy ank. Aalborg 9.2. fra Wesl. Hartlepool.
s.s. Tekla afg. JafTa 27.1. til Manchester.
s.s. Tennessee afg. New York 25.1. lil Oslo. 1
m.s. Thyra S. ank. Gravesend 3.2. .
s.s. Tomsk. ank. Kbhvn. 8.2.
s.s. Tonny, Schrøder, afg. Malmø 8.2. lil Stockholm. I 
m.s. Tongking, Berg, afg. Manila 8.2. til Hongkong udg. 1 
s.s. Tove ank. Oporlo 30.1.
s.s. Tovelil, Bang, forv. ank. Huelva 9.2. !
s.s. Transporter afg. Burntisland 25.1. til Odense. 1
s.s. Trondhjem afg. Arendal 7.2. nordover. j
s.s. Trio, Svane, ank. Karlshamn 9.2. i
s.s. Tula ank. Mersin 4.2. ;
m.s. Tunis afg. Algier 7.2. til Tunis. •

U
s.s. Ulla afg. Buenos Aires 5.2. i
s.s. Ulrik Holm pass. Ushant 3.2. i
s.s. Uranienborg pass. Christobal 3.2.

V '
s.s. Valborg afg. Bayonne 1.2. til Antwerp. ■
s.s. Vendia, Lund, ank. Aalborg 6.2. ,
s.s. Venus ank. Shields 4.2. p. R. t. Bergen.
s.s. Vibeke Mærsk pass. Skagen 31.1.
s.s. Viborg ank. Garston 5.2.
s.s. Viola ank. Clyde 30.1. ,
s.s. Virginia afg. Ncwcastle 13.1. til Galvesion.
s.s. Wilh. Colding ank. Garston 28.1.

W
m.s. Westralia, Barfoed, pass. Fernando de Noronha 28.1., 
s.s. Wm. Th. Malling, Jensen, afg. Jensen 5.2. til Kbhvn.,

Y
s.s. Yrsa afg. Hamburg 8.2. til Aarhus og Aalborg.

0
s.s. Ørneborg ank. Gdynia 4.2.

Dansk Søfarts Tidende
UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S 

Adm. Direktør: F. E. Egge"
UDKOMMER HVER TORSDAG OG KOSTER I I I ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR 
ABONNEMENT KR. 4,00 PR. KVARTAL III AMALIEGADE 33 • KØBENHAVN K.

Abonnement Telefon 2070 • 12610
Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar Redaktør: Aage Heinberg samt paa alle Postkontorer



80 DANSK SØFARTS TIDENDE

TELEGR.-ADR.: FLYDEDOKKEN TELEFON 269 & 1569, STATSTELEFON 21

A/s SVENDBORG SKIBSVÆRFT 
Nybygning og Reparationer. 2 Flydedokke.
Nr. 1. Flydedok for Skibe indtil 3500 Tons Ladeevne.
»2. > > » » 1000 » »

SIMONSEN & MØLLER
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STEVEDORE COMPAGNI 
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S te vedor&Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

S. Christoffersen & Co.
(Tidl. Wessberg & Christoffersen)
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Bemærkning- om Indholdet bøp tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
54. Aargang. København 9. Februar 1938. Nr. (i.

„Efterretninger for Søfareudou omfatter Europa, Amerika, Afrika, Asiens S.- og E.-Kyst samt Australien og Stillehavet. 
„Efterretninger for Søfarende11 udgaar ugentlig. Abonnement kan tegnes paa alle kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øre 

aarlig. Enkelto Numre faas for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmeleer for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disBe i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk beBtemt. De danske Fyra Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

1. Østersøen.

345. Sverige S.-Kyst. Laxgrund. Sømærke genudlagt. 
(U. f. s. Nr. 5/309. Stockholm 1938.) . •

Den sorte Stage med 2 Balloner paa c. 56° 02',7 N. 14° 48',2 E., E. for Laxgrund, 
er atter udlagt paa Plads.

(E. f. S. Nr. 5/295 1938.)

346. Sverige S.-Kyst. Torhamn. Fyr flyttes og omskærmes.
(U. f. a. Nr. 5/308. Stookholm 1938.)

Omkring den 20. Februar d. A. flyttes Torhamn FyT ud paa Hovedet af E.-lige 
Bølgebryder i den nu udbyggede Fiskerihavn paa c. 56° 05',6 N. 15° 49',7 E. Samtidig 
med Flytningen forandres Lysvinklerne, saaledes at Fyret kommer til at vise, som følger;

1. Grønt i Pejl, fra 2° til 11°. 3. Rødt i Pejl, fra 18° til 45°.
2. Hvidt i — - 11° - 18°.
Iøvrigt uforandret.

347. Sverige. Kalmarsund. Lystønder genudlagt.
(U. f. s. Nr. 5/307. Stookholm 1938.)
Nedennævnte Lystønder er atter udlagt paa Station:

Huvudel våstra. c. 56° 40' N. 16° 23' E. Trådgårdsgrund c. 56° 38' N. 16° 22' E. 
(E. f. S. Nr. 3/147 1938.)

348. Sverige E.-Kyst. Arko—Mem. Lonshuvud Fyr slukket for Vinteren. 
(U. f. B. Nr. 5/360. Stookholm 1938.)

Lonshuvud Fyr paa c. 58? 27' N. 16° 51' E. er slukket for Vinterperioden.

349. Sverige. Bottniske Bugt. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 5/306. Stookholm 1938.) ...

Efter at Skibsfarten i den N.-lige Del af Bottniske Bugt er ophørt, er samtlige 
Fyr N. for Breddeparallellen 63° 26',3 N. slukket for Vinterperioden.
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350. Finland. Bottniske Bugt. Marjaniemi. Ny Afmærkning.
(U. f. s. Nr. 3/75. Helsingfors 1938.)

Ved Sejlsæsonens Begyndelse 1938 vil nedennævnte Sømærker blive udlagt:
1. En rød Spirtønde med 1 rød, opad vendt Kost paa 65° 08' 04" N. 24° 44' 10" E.
2. En hvid Spirtønde med et sort Bælte og 1 sort, nedadvendt Kost paa 65° 00' 

38" N. 24° 23' 38" E.
3. En rød Spirtønde med 1 rød, opadvendt Kost paa 65° 00' Hi" N. 24° 24' 19" E.
4. En sort- og hvidmalet Spirtønde med 2 mod hinanden vendende, sorte Koste 

paa 64° 55' 45" N. 24° 22' 42" E.

351. Finland. Bottniske Bugt. Marjaniemi. Sømærke flyttet.
(U. f. s. Nr. 3/76. Helsingfors 1938.)

Den røde Spirtønde med 1 rød. opadvendt Kost paa 65° 01' 37" N. 24° 25' 31" E. 
er flyttet til 63° 01' 27" N. 24° 25' 58" E.

352. Finland. Bottniske Bugt. Marjaniemi—Oulu. Afmærkning flyttet.]
(U. f. s. Nr. 3/80. Helsingfors 1938.)

De 7 nedennævnte hvide Spirtønder med et sort Bælte og 1 sort nedadvendt Kost 
er flyttet som følger:

fra 65° 06' 52" N. 24c 50' 48" E. til 65° 06' 55" N. 24° 50' 48" E.
- 65° 06' 05" N. 24° 54' 25" E. - 65° 06' 02" N. 24c 54' 34" E.
- 65° 05' 28" N. 24° 55' 35" E. - 65° 05' 31" N. 24° 55' 35" E.
- 65° 04' 29" N. 24° 59' 30" E. - 65° 04' 32" N. 24° 59' 30" E.
- 65° 04' 18" N. 25° 00' 40" E. - 65° 04' 20" N. 25° 00' 40" E.
- 65° 03' 58" N. 25° 01' 52" E. - 65° 04' 01" N. 25° 01' 52" E.
- 65° 06' 10" N. 25° 06' 32" E. - 65° 06' 14" N. 25° 06' 30" E.

353. Finland. Skårgårdshavet. Lehmåsaari. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 3/89. Helsingfors 1938.)

Lehmdsaari Fvr paa c. 60° 14' N. 21° 57' E. er slukket for Vinterperioden.

354. Finland. Finske Bugt. Suursaari (Hogland). Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 3/71. Helsingfors 1938.)

Nedennævnte* Fyr er slukket for Vinterperioden:
Haglands norm nedre (Pohjoisrivi) c. 60° 06' N. 26° 57' E. Iloglands hamnfyr.

355. Finland. Finske Bugt. Haapasaari. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. 6. Nr. 3/70. Helsingfors 1938.)

Nedennævnte Fyr er slukket tor Vinterperioden:
Manni (Manniklubb) c. 60° 15' N. 27° 00' E. Reipo.

356. Letland. Riga Bugt. Fyr slukket for Vinteren.
(N. t. M. Nr. 1/2. Riga 1938.)

Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden:
Ainazi Ledefvr og Bølgebryderfyr c. 57° 52' N. 24° 21' E. Salacgrirac. 57° 45' N. 

24° 21' E. Kurmrags c. 57° 33' N. 24° 22' E.

357. Letland. Riga Bugt. Daugavgriva. Tønde inddraget for Vinteren.
(N. t. M. Nr. 1/3. Riga 1938.)

Tønden, der er udlagt som Afmærkning for Uddybningsarbejder paa c. 57° 05',3 N. 
24° 01', 8 E. er inddraget for Vinterperioden.

358. Letland. Irben Stræde. Mikclbaka Lvs- og Fløjtetønde inddraget for Vinteren.
(N. t. M. Nr. 1/3. Riga 1938.)

Lys- og Fløjtetønden Mikelbaka paa c. 57° 39' N. 21° 48' E. er inddraget for 
Vinterperioden.
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359. Letland. Indløbet til Riga Bugt. Livonia Lys- og Fløjtotønde inddraget for Vin
teren.

(N. t. M. Nr. 1/3. Riga 1938.)
Lys- og Fløjtetønden ved Vraget af Livonia paa c. 57° 34',3 N. 21° 40',2 E. er ind

draget for Vinterperioden.

360. Tyskland. Mecklenburg Bugt. Liibeck Bugt. Pelzerhaken SE. Forsøgsgonstande
udlagt.

(N. f. 8. Nr. 4/413. Berlin 1938.)
Ved E.-Siden af det spærrede Omraade ved Pelzerhaken paa c. 54° 05',2 N. 10° 

52',! E. er for et længere Tidsrum udlagt en Række Forsøgsgenstande under Vandet, 
hvilke er afmærkede med røde Tønder med Dobbeltkegle.

(Se Tillæg.;

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Sya for 
Fyn og Lille-Bælt.

361. (T.). Danmark. Sundet. Kalveboderne. Slusen spærres midlertidig.
Slusen i Kalveboderne vil paa Grund af Reparation være spærret for al Sejlads 

fra Mandag den 14. Februar Kl. 0700 til Tirsdag den 1. Marts d. A. Kl. 0700.
c. 55° 38' N. 12° 33' E.

362. Danmark. Sundet. Kastrup Havn. Sømærker inddraget for Vinteren.
Den røde Stage med 1 opadvendt Kost ved N.-Siden af den gravede Rende til 

Kastrup Havn paa 55° 38' (23") N. 12” 40' (20") E. samt den ligeoverfor liggende hvide 
Stage med Halmvisk ved S.-Siden af Renden er inddraget for Vinterperioden.

363. Danmark. Store-Bælt. Nakskov Fjord. Oplysning om Baaker.
1. Rommersholm Baake paa c. 54° 50', 7 N. 11° 02',5 E. er permanent nedlagt.
2. Dueholm Baake paa c. 54° 49', 8 N. 11° 03',5 E. er permanent nedlagt.
3. Den ene af Baakerne paa Barneholm paa c. 54° 49',5 N. 11° 05',3 E. er væltet 

og vil ikke blive genopført.
(Kort Nr. 296, 221 og 298. Danske Lods, Side 336. Søm.-Fort. Side 49, Nr. 38 og Side 

50, Nr. 6 og 14.)

364. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Svendborg Sund W.-lige Del. Afmærkning
flyttet.

I Anledning af at Farvandet har forandret sig en Del, er nedennævnte Sømærker 
flyttet, som følger:

1. Rød Stage med 2 opad vendte Koste, Dødmanden, ved SW.-Enden af Grunden, 
er flyttet ud i 6,4 m Vand paa 55° 02' 25" N. 10° 34' 56" E.

2. Den W.-ligste røde Stage med 1 opadvendt Kost, Dodmanden, ved S.-Siden 
af Grunden er flyttet ud i 6,0 m Vand paa 55° 02' 29" N. 10° 36' 16" E.

3. Den E.-ligste røde Stage med 1 opadvendt Kost, Dødmanden, ved S.-Siden af 
Grunden er flyttet ud i 4,s m Vand paa 55° 02' 33" N. 10° 35' 33" E.

4. Den W.-ligste hvide Stage med 1 Halmvisk, Iholm Tunge, NE. for Iholm, er 
flyttet ud i 6,0 m Vand paa 55° 02' 22" N. 10° 34' 46" E.

5. Den E.-ligste hvide Stage med 1 Halmvisk, Iholm Tunge, NE. for Iholm er 
flyttet ud i 8,0 m Vand paa 55° 02' 22" N. 10° 35' 02" E.

6. Den W.-ligste hvide Stage med 1 Halmvisk, Mellemgrund, ved S.-Siden af 
Løbet er flyttet ud i 4,4 m Vand paa 55° 02' 25" N. 10° 35' 13" E.

7. Den næst W.-ligste hvide Stage med 1 Halmvisk, Mellemgrund, ved S.-Siden af 
Løbet er flyttet ud i 4,8 m Vand paa 55° 02' 29" N. 10° 35' 32" E.

8. Den næst E.-ligste hvide Stage med 1 Halmvisk, Mellemgrund, ved S.-Siden af 
Løbet er flyttet ud i 5,8 m Vand paa 55° 02' 36" N. 10° 36' 00" E.

9. Den E.-ligste hvide Stage med 1 Halmvisk, Mellemgrund, ved S.-Siden af Løbet 
er flyttet ud i 4,s m Vand paa 55° 02' 41" N. 10° 36' 19" E.

(Kort Nr. 237, 297 og 221. Danske Lods, Side 559. Søm.-Fort., Sido 83, Nr. 29, 30, 
31 og 32.)

(Se Tillæg.)
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III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

365. Danmark. Kattegat. Schultz’s Grund. Sømærke genudlagt.
Den røde Spidstønde med 1 opadvendt Kost, Schultz’s Grund, paa 56° 09' 31" 

N. 11° 11' 28" E. er atter udlagt paa Plads.
(E. f. S. Nr. 5/343 1938.)

366. (T). Danmark. Limfjorden. Tyborøn Kanal. Vandstand. Dybde paa Puller.
I Tyborøn Kanal er Vandstanden for Tiden ved Middelhøjvande: Paa Havrevlen

5,9 m, i Svaneholm Fyrlinie: 6,0 m, i Sælhundeholm Løb: 4,2 m, i Gaaseholm Løb: 2,3 m, 
i Svaneholm Løb: 0,3 m og i Kobbere Løb: 2,5 m. Der er saaledes for Tiden ind til Tyborøn 
Havn 5,9 m Dybde over Havrevlen og 6,0 m i Svaneholm Fyrlinie og 4,2 m i det W.-lige 
Indløb til Limfjorden.

Uden for Fyrlinierne findes mere Vand, men det anbefales Skibe med et større 
Dybgaaende end 5,9 m at benytte Lods.

Dybden paa nedennævnte Puller er nu, som følger:
a. 56° 43' (07") N. 8° 13' (08") E. — 2,9 m.
b. 56° 42' (58") N. 8° 13' (23") E. — 3,2 m.
c. 56° 42' (48") N. 8° 13' (10") E. — 4,0 m.
Ved den hvide Stage med Halmvisk S. for Lystønde Sælhundeholm Løb C paa 

56° 39' (30") N. 8° 14' (20") E. findes en Pulle med 2,3 m Vand.
Hagen, der fra W.-Siden af Løbet strakte sig ud imellem Lystønde Sælhundeholm 

Løb Nr. 3 paa 56° 40' (00") N. 8° 14' (16") E. og den røde Stage med 1 opadvendt Kost 
SSW. for Lystønden, er delvis fjernet.

(E. f. S. Nr. 2/105 1938.)

367. (T). Sverige. Skagerrak. Tovas Ungar. Lys- og Fløitetønde midlertidig inddraget.' (U. f. 8 Nr. 5/361. Stookholm 1938.)
Lys- og Fløjtetønden Tovas ungar paa c. 58° 14',2 N. 11° 15', 9 E. er for Tiden 

inddraget. En Reserve Lys- og Fløjtetønde, der viser samme Fyrkarakter, vil snarest 
blive udlagt paa Stationen.

(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

368. Rusland. Hvide Hav. Archangel Anduvning. Afmærkning forandret.
(N. t. M. Nr. 249. London 1938.)

1. Tønde Nr. 8 paa c. 64° 53' N. 40° 12' E., 1,8 Sm 209° fra Modyuaski Gruppe- 
Blinkfyr, er ombyttet med en rød Lystønde Nr. 8, der viser rødt Et-Blink.

2. Tønde Nr. 20 er permanent inddraget. Som Erstatning er tæt W. for Tøndens 
Plads paa c. 64° 47' N. 40° 24' E., 1,475 Sm 305° fra Yakusheva Forfyr, udlagt en rød 
Lystønde Nr. 20, der viser rødt Et-Blink.

3. En sort Lystønde, Lebedinski Nr. 15, der viser grønt Ét-Blink, er udlagt paa
c. 64° 50' N. 40° 19' E., 1,79 Sm 147° fra det faste Bagfyr ved S.-Enden af Modyugski 
Island.

4. Tønden Lebedinski Nr. 15, c. 0,o Sm NW. for (3), er permanent inddraget.

369. Rusland. Hvide Hav. Oncga Bugt. Bakan ShoaL Afmærkning forandret.
(N. t. M. Nr. 250. London 1938.)

Lystønden Bakan Shoal paa c. 64° 31' N. 36° 35' E. er ombyttet med en rød 
Lys- og Fløjtetønde, der viser hvidt Et-Blink hver 5S-.

(E. f. S. Nr. 39/3061 1937).
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370. Rusland. Hvide Hav. Kandalakski Bugt. Vonyuchei Point. Ledefyr forandret.
(N. t. M. Nr. 242. London 1938.'

Vonyuchei Point Ledefyr er forandret, som følger:
a. Bagfyret paa c. 67° 01' N. 32° 47' E. er forandret til at vise hvidt Et-Blink 

hver 3S-,
b. Forfyret c. 0,9 Sm S. for (a) er forandret til at vise hvidt Et-Blink hver 2S-.
Fyrene er ubevogtede.

£ (E. f. S. Nr. 46/3571 1937.)

371. England. The Downs. Gull Stream. Vrag uskadeliggjort. Vragafmærkning
inddraget.

(N. t. M. Nr. 216. London 1938.)
Vraget, der laa sunket paa 51° 16' (40") N. 1° 28' (05") E. er uskadeliggjort og 

Vraglystønden inddraget.
(E. f. S. Nr. 39/2704 1936.)

372. England. Yarmouth Red. Vrag uskadeliggjort. Vragafmærkning inddraget.
(N. t. M. Nr. 238. London 1938.)

Vraget, der ligger sunket paa 52° 36' 36" N. 1° 44' 42" E., er uskadeliggjort saa- 
ledes, at mindste Dybde over Vraget er 8,B m. Vragafmærkningen er inddraget.

(E. f. S. Nr. 48,3741 1936.)

373. (T). Skotland. Firth of Forth og Anduvning. Fiskeri med Drivnet. Advarsel.
(N. t. M. Nr. 240. London 1938.)

En større Flaade af Dampbaade og Motorbaade vil indtil omkring Slutningen af 
Marts drive Fiskeri med Drivnet i Firth of Forth. Fiskegrundene strækker sig almindeligvis 
fra Dysart (c. 56° 07' N. 3° 07' W.) til c. 15 Sm E. for en Linie gennem Norlh Garr, Isle 
of May (c. 56° 11' N. 2° 33' W.) og Barns Ness, samt fra Burntisland (c. 56° 03' N. 3° 
14' W.) til de øvre Strækninger af Firth of Forth i Februar.

Alle Skibe, der anduvcr eller forlader Firth of Forth, anmodes om at holde skarpt 
Udkig for at undgaa Beskadigelser af ovennævnte Net.

374. Skotland. Aberdeen. Lodssignal.
(N. i. M. Nr. 225. London 1938.)

Lodsfartøjer, der er paa Station i Aberdeen Distrikt, anvender i usigtbart Vejr 
nedennævnte Lydsignal afgivet med Dampfløjte eller Sirene, nemlig Bogstavet G.

c. 57° 09' N. 2° 04' W.
(Se Tillæg.)

V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland.

375. (T). Frankrig. Les Roches Douvres. Radiofyr midlertidig ude af Virksomhed.
(A. a. N. Nr. 4/279. Paris 1938.)

Les Roches Douvres Radiofyr paa c. 49° 06', 5 N. 1° 48', 6 W. er for Tiden ude af 
Virksomhed.

376. (T). Frankrig. Plateau de Barnouic. Roche Gautier Fyr midlertidig slukket.
(A. a. N. Nr. 4/280. Paris 1938.)

Roche Gautier Fyr paa c. 49° 01',4 N. 2° 49',s W. er for Tiden slukket.

377. England W.-Kyst. Walos W.-Kyst. Holyhoad. Fyrbelysning forandres. Mole
fjernes.

(N. t. M. Nr. 241. London 1938.)
1. Omkring den 21. Februar d. A. finder nedennævnte Forandringer i Fyrbelysningen 

Sted uden nærmere Meddelelse:
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a. I Fyret paa Yderenden af Old Mail Jetty paa c. 53° 19' N. 4° 37' W. indlægges 
en rød, fast Lysvinkel mellem Pejlingerne 217° og 227°. Iøvrigt viser Fyret hvidt, fast Lys.

b. De røde, faste Fyr henholdsvis tæt NE. og tæt SE. for (a) nedlægges per
manent.

2. Old Mail Jetly er ved at blive fjernet.

378. England S.-Kyst. Poldhu. Monument opført.
(N. t. M. Nr. 226. London 1938.)

En 5,i5 m høj Granitobelisk er opført paa c. 50° 02' N. 5° 16'; W., 0,9 Sm 280° 
fra Mullion Kirke.

379. (P). England W.-Kyst. Bristol Kanalen. Breaksea Fyrskib ombyttes.
(N. t. M. Nr. 220. London 1938.)

Breaksea Fyrskib paa c. 51° 20' N. 3° 18' W. vil omkring den 28. April d. A. blive 
ombyttet med et nyt Fyrskib, der er rødmalet og forsynet med Navnet Breaksea i hvidt 
paa begge Sider. Fyrtaarn midtskibs, intet Dagmærke. Fyrets Karakter forbliver ufor
andret. Taagesignal med Diafon, En-Tone hver 20s-, Undervandstaagesignal med Mem
bran, Bogstavet A tre Gange hurtigt efter hinanden hver 30s-. Fyrskibet vil faa Radio
fyr, Kendingsbogstaver GGA, der bliver synkroniseret med Undervandstaagesignalet til 
Afstandsbestemmelse.

380. (T). Shetlands Øerne W.-Kyst. Ve Skorries. Lys- og Fløjtetønde midlertidig
slukket.

(N. t. M. Nr. 186. London 1938.)
Lys- og Fløjtetønden paa c. 60° 23' N. 1° 49' W. er midlertidig slukket.

381. Irland N.-Kyst. Ballycastle Bugt. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 209. London 1938.)

Et Fyr, der viser hvidt Lys med En-Formørkelser hver 6S-, er tændt paa c. 55° 
13' N. 6° 14' W., paa Spidsen af Pieren, 1,?5 Sm 49° fra den SW.-lige Kirke ved Bally- 
caslle. Flammens Højde: 5.5 m. 2,7 m højt Jerntaarn.

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

382. (P). Frankrig. Lorient. Les Truies W. Lys- og Fiøjtetønde udlægges.
(A. a. N. Nr. 4/284. Paris 1938.)

En rød Lys- og Fløjtetønde med kegleformig Topbetegnelse, og som viser hvidt 
Lys med En-Formørkelser hver 6S-, Lys 4,ss-, Mørke 1,5S-, vil i den nærmeste Fremtid 
buve udlagt paa c. 47° 41',! N. 3° 23',4 W., 200 m W. for Taarnet Les Truies. Flammens 
Højde: 6,6 m. Synsvidde: 12 Sm.

383. (T). Frankrig. La Turballe. Baake forsvundet.
(A. a. N. Nr. 4/276. Paris 1938.)

Baaken La Gameile paa c. 47° 20', s N. 2° 30', 8 W. er forsvundet.

384. Frankrig. Rocher d’Antioche. Fyr atter tændt.
(A. a. N. Nr. 4/278. Paris 1938.1

Rocher d’Antioche Fyr paa c. 46° 04', 0 N. 1° 23', 7 W. er atter tændt.
(E. f. S. Nr. 2/114 1938.)

385. Spanien NW.-Kyst. Islas Sisargas. Fyr lyser normalt.
(A. a. 1. N. Nr. 2/17. San Fernando 1938.)

Islas Sisargas Fvr paa c. 43° 22' N. 8° 51' W. lyser med normal Fyrkarakter.
(E. f. S. Nr. 60/38'86 1937.)
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386. Spanien NW.-Kyst. Puuta Lage Fyr lyser normalt.
(A. a. 1. N. Nr. 2/17. San Fernando 1038.)

Punta Lage Fyr paa c. 43° 14' N. 9° 01' W. lyser med normal Fyrkarakter. 
(E. f. S. Nr. 50/3887 1937.)

387. (T). Spanien NW.-Kyst. Cabo Villano. Radiofyr midlertidig ude af Virksomhed.
(A. a. 1. N. Nr. 2/18. San Fernando 1038.)

Cabo Villano Radiofyr paa c. 43° 10' N. 9° 13' W. er for Tiden ude af Virksomhed.

388. Spanien W.-Kyst. Ria de Ferrol. Oplysning om Dybde.
(N. f. S. Nr. 4/344. Berlin 1938.)

a. San Felipe (Bajo del Galo) Rev er fjernet, dog findes paa enkelte Steder Dybder 
fra 11,7 til 11,s m. Lystønde 1 ligger paa 10 m-Kurven.

b. Sprængningsarbejderne paa La Palma og El Inglés Grunde er ophørt. Mindste 
Dybde er 10 m. Lystønde 4 ligger paa 10 m-Kurven.

c. I Løbet er mindste Dybde 10 m.

389. Afrika W.-Kyst. Nigeria. Bonny Floden Munding. Lystønde tændt.
(N. t. M. Nr. 193. London 1938.)

En rød Lystønde, der er mærket No 3 A, og som viser grønt Et-Blink hver 7S-, er 
udlagt paa c. 4° 23' N. 7° 07' E., 1,4 Sm 251° fra Field Point Baake.

390. Forenede Stater i Nord-Amerika. Chcsapoake Bugt. Hampton Roads. Craney
Island. Fyr forandret.

(N. t. M. Nr. 2/78. Washington 1938.)
Craney Island Fyr paa c. 36° 54' N. 76° 20' W. er forandret til at vise rødt Et- 

Blink hver 5 s-, Blink ls-, Mørke 4S-.

Vil. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

391. Forenede Stater i Nord-Amerika. Florida. Florida Reefs. Dry Tortugas Fyr.
Radiosignal forandret.

(N. t. M. Nr. 2/85. Washington 1938.) 
Radiosignalet fra Dry Tortugas Fyr paa c. 24° 38' N. 82° 55' W. er forandret 

til Bogstavet 0 uden anden Forandring.
(E. f. S. Nr. 47/3670 1937.)

392. Forenede Stater i Nord-Amerika. Louisiana. Mississippi Floden. South Pass.
Ledefyr forandres.

(N. t. M. Nr. 2/86. Washington 1938.) 
Omkring den 10. Februar d. A. vil South Pass West Jetty Forfyr paa c. 28° 59' 

N. 89° 09' W. blive forandret fra at vise hvidt, fast Lys til at vise grønt, fast Lys.

393. Mcxiko. Puerto Mexico. Forskellige Oplysninger.
(N. t. M. Nr. 2/91. Washington 1938.)

1. Fyret paa Hovedet af W.-lige Bølgebryder er forandret fra at vise rødt, fast 
Lys til at vise hvidt, rødt og grønt Et-Blink. Hvidt Taarn. Fyret lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 183° til 233°. 4. Rødt i Pejl, fra 0° til 83°.
2. Rødt i — - 233° - 290°. 5. Hvidt i — - 83° - 183°.
3. Hvidt i — - 290° - 0°.

2. Paa den E.-lige Bølgebryder findes et rødt Taarn, men intet Fyr.
3. Yderenden af W.-lige Bølgebryder er sunket og ligger under Vandoverfladen 

paa en Strækning af 90 m.
4. Tønden ved Enden af W.-lige Bølgebryder er drevet bort.
5. Grunden med 5,3 m Vand ved Enden af W.-lige Bølgebryder findes ikke.
c. 18° 10' N. 94° 25' W.
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394. Mexiko. Campechc Bugt. Puerto Frontera. Navneforandring.
(N. t. M. Nr. 237. London 1938.)

Puerto Frontera paa c. 18° 35' N. 92° 39' W. har skiftet Navn og hedder nu Puerto 
Alvaro Obregon.

395. Britisk Guiana. Georgetown. Dcmerara Floden. Lystønde udlagt.
(N. t. M. Nr. 245. London 1938.)

En rød Lystønde, der viser hvidt Et-Blink hver 3S-, er udlagt 2,t Sm 206° fra 
Spiret paa St. George Katedralen, som er beliggende paa c. 6° 49' N. 58° 10' W.

396. (P). Karaibiske Hav. Quita Sueno Bank. Fyr forandres.
(N. t. M. Nr. 2/94. Washington 1938.)

Omkring den 10. April d. A. vil Quita Sueno Bank Fyr paa c. 14° 29' N. 81° 08'
W. blive forsynet med en dobbelt Installation. Et Fyr vil vise hvidt Et-Blink hver 20s-, 
Blink 2S-, Mørke 18s-. Det andet Fyr vil vise hvidt Et-Blink hver 3S-, Blink 0,3s-, 
Mørke 2,7S-.

I Tilfælde af Havari paa et af Fyrene, vil der kun blive vist enten den lange eller 
den korte Karakter.

397. (P). Karaibiske Hav. Serrana Bank. Fyr forandres.
(N. t. M. Nr. 2/92. Washington 1938.)

Omkring den 10. April d. A. vil Serrana Bank Fyr paa c. 14° 16' N. 80° 24' W. 
blive forsynet med en dobbelt Installation. Et Fvr vil vise hvidt Et-Blink hver 30s-, 
Blink 3S-, Mørke 27s-. Det andet Fyr vil vise hvidt Et-Blink hver 5S-, Blink 0.ss-, 
Mørke 4,3S-.

I Tilfælde af Havari paa et af Fyrene, vil der kun blive vist enten den lange eller 
den korte Karakter.

398. (P). Karaibiske Hav. Roncador Bank. Fyr forandres.
(N. t. M. Nr. 2/93. Washington 1938.)

Omkring den 10. April vil Roncador Bank Fyr paa c. 13° 35' N. 80° 04' W. blive 
forsynet med en dobbelt Installation. Et Fyr vil vise hvidt Et-Blink hver 10s-, Blink 
ls-, Mørke 9S-. Det andet FyT vil vise hvidt Et-Blink hver 2S-, Blink 0,2s>, Mørke l,gs-.

I Tilfælde af Havari paa et af Fyrene, vil der kun blive vist enten den lange eller 
den korte Karakter.

399. Cura^ao. Sauta Anna Bugt. Radiomaster fjernet.
(N. t. M. Nr. 246. London 1938.) 

Radiomasterne henholdsvis ved Rif Fort og 0,ns Sm NE. for nævnte Fort er fjernet,
c. 12° 06',5 N. 68° 56',5 E.

400. Argentina. Banco Susana. Oplysning om Dybde.
(N. t. M. Nr. 199. London 1938.) 

Den paa c. 47° 18' S. 65° 41' W., 6,4 Sm 155° fra Gabo Blanco Fyr angivne Dybde 
paa 5,9 m skal rettes til 3,7 m.

401. Chile. Tierra del Fuego. Beagle Channel. Oplysning om Dybde og Afmærkning.
(N. t. M. Nr. 198. London 1938.)

a. Følgende Grunde er fundet paa de angivne Pladser i Forhold til den 20, - m 
høje Baake paa Punta Espora paa c. 54° 55' S. 67° 30' W.:

En Grund med 12,8 m Vand 0,4 Sm 186° fra Baaken.
— 14,0 m — 0,41 - 155° - —

- - - 12,8 m - 0,61 - 128° - -
b. Følgende Grunde er fundet paa de angivne Pladser i Forhold til den E.-ligste 

af Islotes Gemelos paa c. 54° 56' S. 67° 23' W.:
En Grund med 18,3 m Vand 0,3 Sm 270° fra Øen.

— — 12,8 m — 0,2 - 327° - — •
12,3 m • 0,29 - 17 - —

— — 16,s m — 0,5 - 42° - —
c. Den røde Spidstønde, der laa 0,s Sm S. for Punta Gable, omtrent 1,6 Sm 275° 

fra den under Punkt a nævnte Baake, er permanent inddraget.
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402. Chile. Golfo Corcovado. Canal Queilen. Oplysning om Øs Plads.
(N. t. M. Nr. 197. London 1938.)

Isloie Gonejos ligger paa c. 42° 55' S. 73° 36' W., l,t Sm 353° fra San José Kirken 
paa Isla Tranqui, hvilket- er 0,3 Sm N. for den i Kortet angivne Plads.

403. Chile. Golfo Corcovado. Punta Queilen. Baake opfort.
(N. t. M. Nr. 197. London 1938.)

En hvidmalet, trebenet Baake er opført paa S.-Spidsen af Punta Queilen paa c. 42° 
54' S. 73° 30' W., 1,73 Sm 219° fra Observationsstedet N. for Queilen.

404. (P). Panama. Panama Bugt Anduvning. Morro Puercos Fyr forandres.
(N. t. M. Nr. 2/98. Washington 1938.)

Omkring den 1. April d. A. vil Dobbeltfyrene ved Morro Puercos paa 7° 14' (27") 
N. 80° 25' (00") W. blive forandret til at vise hvidt Et-Blink hver 7,5S-, Blink 0,7Bs-, 
Mørke 6,7BS- samt hvidt Et-Blink hver 2S-, Blink 0,2s-, Mørke 1,8S-.

I Tilfælde af Havari paa et af Fyrene vil der kun blive vist enten den lange eller 
den korte Karakter.

405. San Salvador W.-Kyst. Amapala Point. Fyr forandret.
<■■■ (N. t. M. Nr. 2/100. Washington 1938.)

Amapala Point Fyr paa c. 13° 09' N. 87° 54' W. er forandret til at vise hvidt 
Et-Blink hver 27 s-, Blink 5S-, Mørke 22s-. Synsvidde: 6 Sm. Hvidt Taarn.

406. San Salvador W.-Kyst. Remedios Point Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 2/101. Washington 1938.)

Remedios Point Fyr paa c. 13° 31' N. 89° 48' W. er forandret til at vise hvidt, 
fast Lys. Synsvidde: 7 Sm.

407. Forenede Stater i Nord-Amerika. Californien. Point Reyes. Grund.
(N. t. M. Nr. 2/103. Washington 1938.)

Et Skær med 3,0 m Vand ved Middellavvande findes paa c. 37° 59' N. 122° 58'
W., 2,4B Sm 103^2° fra Point Reyes Fyr.

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

408. Sardinien E. Banke.
(N. f. S. Nr. 4/337. Berlin 1938.)

En Banke med mindste Dybde 59 m findes paa c. 41° 08',2 N. 10° 53',! E., c. 62 
Sm E. for Gape Ferro.

409. Italien W.-Kyst. Port Palinuro. Vrag.
(N. t. M. Nr. 214. London 1938.)

Et farligt Vrag ligger sunket paa c. 40° 02' N. 15° 17' E., 0,34 Sm 80° fra Quaglia 
Point Taarn.

410. Grækenland. Saloniki Bugt. Cap Koutchouk-Karabournou (Mikro). Fyr
tændt.

(A. a. N. Nr. 137(53). Athen 1938.)
Paa Gap Koutchouk-Karabournou er paa c. 40° 34', 9 N. 22° 57',n E., 25 m fra 

Kysten, tændt et Fyr, der viser hvidt Gruppe-Blink, Tre-Blink hver 15s-, Blink 0,2Bs-, 
Mørke l,25s>, Blink 0,26s-, Mørke l,25s-, Blink 0,25s-, Mørke 11,7BS-. Flammens Højde: 
17 m. Synsvidde: 11 Sm.'j Jernkonstruktion paa Betonfundament.

(E. f. S. Nr. 48/3755 1937.)

411. Tyrkiet. Sorte Hav. Bosporus. Vrag.
(N. t. M. Nr. 234. London 1938.)

Et Vrag, hvorover mindste Dybde er 20,x m ligger sunket paa c. 41° 02' N. 29° 
01' E., paa Emergency Anchorage „T“ 0,74 Sm 3° fra Leandertaarnet.
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412. Rusland. Azovske Hav. Yelenina Spit. Afmærkning forandres.
(N. t. M. Nr. 244. London 1938).

a. Lystønde Nr. 1 paa c. 46° 32' N. 37° 04' E. er ombyttet med en sort- og hvid
malet Fløjtetønde.

b. Topbetegnelsen paa Spirtønden tæt E. for (a) er forandret til 2 mod hinanden 
vendende Koste.

413. Rusland. Azovske Hav. Taganrog Bugt. Dolgaya Spit Fyr forandret.
’ (N. t. M. Nr. 235. London 1938.)

Dolgaya Spit Fyr paa c. 46° 43' N. 37° 41' E. er forandret fra at vise rødt Gruppe- 
Blink til at vise rødt Et-Blink hver 8S-.

414. Rusland. Azovske Hav. Circassia. Socha Red. Fyr forandret. 
(N. t. M. Nr. 236. London 1938.)

Den røde Lysvinkel i Fyret paa c. 43° 35' N. 39° 44' E. er fjernet.

IX. Røde Hav og den N.-lige Del af det Indiske Ocean.

415. Røde Hav. Jubal Stræde. Puller.
(N. t. M. Nr. 252. London 1938.)

1. En Pulle med 29,3 m Vand er fundet 6,4 Sm 340° fra Ashrafi Islands Fyr, 
der er beliggende paa c. 27° 47' N. 33° 42' E.

2. En Pulle med 43,9 m Vand er fundet 4,45 Sm 352° fra det i (1) nævnte Fyr.

416. Persiske Bugt. Bahrain Island. Khor Kaliya. Oplysning om Afmærkning.
(N. t. M. Nr. 194. London 1938.)

1. Baaken 0,88 Sm 343° fra Kassar Diwan Baaken paa c. 26° 11' N. 50° 40' E. 
er permanent nedlagt.

2. Fortøjningstønder er udlagt henholdsvis l,87Sm 295°, 2,2 Sm 294° og 3,7 Sm 
288° fra Kassar Diwan Baake.

417. Afrika. Cape Receiffe. Undervandshindring.
(N. t. M. Nr. 201. London 1938.)

En Damper rapporterer at have stødt mod en Undervandshindring paa c. 34° 
02' S. 25° 43' E., c. £4 Sm 87° fra Cape Receiffe Fyr.

X. Asiens E.-Kyst med Japan. Australien og Stillehavet.

418. Sunda Øerne. Sumatra E.-Kyst. Aru Bugt. Tønder flyttet.
(N. t. M. Nr. 204. London 1938.)

Nedennævnte Tønder, hvis Plads er angivet i Forhold til Pulau Kumpai Fyr paa
c. 4° 11' N. 98° 15' E. er flyttet, som angivet:

a. l,0 Sm 202° fra den i Kortet angivne Plads til 4,85 Sm 61° fra Fyret.
b. 0,9 Sm 78° fra den i Kortet angivne Plads til 5,9 Sm 56° fra Fyret.

419. Siam Bugt. Pulo Wai NW. Undervandshindring.
(N. t. M. Nr. 253. London 1938.)

Et Skib rapporterer at have tørnet mod en Undervandshindring paa c. 10° 26' 
N. 101° 54' E.
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420. Kinesiske Hav. Cariuiata Stræde. Cirencester Grund E. Braad.
(N. t. M. Nr. 221. London 1938.)

Braad er rapporteret paa c. 2° 56' S. 109° 02' E., c. 5.7-, Sm 110° fra (lirew.esle.r 
Grund.

421. Kina, l’oliai Bugt. Taku Fyrskib NE. Vrag.
(N. f. S. Nr. 4/380. Berlin 1938.)

Et Vrag, hvorfra Masten rager over Vandet, ligger sunket paa c. 38° 57' N. 117° 
57' E., 3 Sm 67° fra Taku Fyrskib.

422. Sibirien. Eastern Bosporus Stræde. Oplysning om Afmærkning og forbudte
Ankerpladser.

(N. t. M. Nr. 207. London 1938.)
1. Fvrbaaker, hvorfra der vises grønt, fast Lys, er opført henholdsvis 0,O2 Sm 

94°. 0,u5 Sm 156°, l,u Sm 70° og l.os Sm 71° fra Pospelova Point røde, faste Fyr paa c. 
43° 04' N. 131° 53' E.

2. De to Fyrbaaker, hvorfra der vistes grønt, fast Lys, paa Pospelova Point er 
nedlagt.

3. Baaken paa Ostn. Point c. 1 Sm 26° fra ovennævnte røde, faste Fyr er nedlagt.
4. Lystønderne henholdsvis 0,B2 Sm 102°, 0,95 Sm 80°, 0,55 Sm 333° og 0,s Sm 

348° fra ovennævnte Fvr er permanent inddraget.
5. Baaker er opført henholdsvis 0,54 Sm 37° og 0,38 Sm 196° fra Tokarevski Spil 

Fyr paa c. 43° 04' N. 131° 51' E.
6. Ankring er forbudt mellem en Linie fra Punktet 0,72 Sm 47° fra sidstnævnte 

Fyr i Retning 180° til den modsatte Kyst og Tokarevski Spil.
7. W.-Grænsen for Omraadet, hvor Ankring er forbudt, er forandret til en Linie 

0.1)5 Sm W. for en Linie gennem to nye Baaker, der er opført henholdsvis 0,42 Sm 114° 
og 0,615 Sm 145° fra Observations Stedet vod VUidivoslok paa c. 43° 06' N. 131° 54' E.

423. Japan. Hokkaido W.-Kyst. Rebun To Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 206. London 1938.)

Et nyt Fyr, der viser hvidt, fast Lys, er tændt paa c. 45° 18' N. 141° 03' E., 6,5 
Sm 296° fra Motodomari Zaki Fyr. Flammens Højde: 5,s m. Synsvidde: 8 Sm. 4,9 m højt, 
hvidt, firkantet Taarn. Fyret er ubevogtet.

424. Japan. Honshu W.-Kyst. Sado. Navneforandring.
(N. t. M. Nr. 205. London 1938.)

Ryo Zu Ko paa c. 38° 05' N. 138° 26' E. har skiftet Navn til Yebisii Ko (Ryoisu).

425. Japan. Honshu S.-Kyst. Mikawa Wan. Fyr tændt. Bølgebryder opført.
(N. t. M. Nr. 203. London 1938.)

1. Et Fyr, der viser hvidt Lys med En-For mør kelser hver 4S,; er tændt paa c. 
34° 49' N. 137° 13' E., 0,28 Sm 170° fra det hvide, faste Fyr paa Takenoya. Flammens 
Højde: 9 m. Synsvidde: 10 Sm. 8 m højt, hvidt, rundt Taarn. Fyret er ubevogtet.

2. En 0,]8 Sm lang Bølgebrydér er opført fra Fyret i Retning 306°.

.426. Australien. Victoria. Port Phillip. West Channel. Grund.
(N. t. M. Nr. 196. London 1938.)

En Grund med mindste Dybde 1,2 m findes mellem Punkterne 1,7 Sm 46° og l ,35 
Sm 54° fra Swan Baake paa c. 38° 14' S. 144° 43' E.

427. Hawaii Øerne. Hilo Bugt. Ledefyr forandret.
(N. t. M. Nr. 228. London 1938.)

De to Ledefyr paa Kajen i Kuhio Bugt paa c. 19° 14' N. 155° 03' W. er forandret 
fra at vise rødt, fast Lys til at vise grønt, fast Lys.
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XI. Bekendtgørelser m. m.

Kort, Farvandsbeskrivelser m. m.
N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; annuleret; T: Tillæg.

Korts eller tt 7 j
Boge Nr. England:

T Supplement No. 5 to Channel Pilot, Part 1.
R 3561 South America. — Buenos Aires to Nueva Palmira.
T Supplement No. 6 to Black Sea Pilot.
T Supplement. No. 3 to North Sea Pilot, Part I.

Tillæg.
1. Østersøen.

428. (T). Østersøen. Adlergrund Fyrskib W.-NW. Vrag sunket. Advarsel.
(Telegram fra Adlergrund Fyrskib.)

Efter en Kollision er den græske Damper Katharina Peppa sunket c. 1 Sm
W.-NW. for Fyrskibet Adlergrund.

Vraget er endnu ikke fundet, hvorfor det tilraades at udvise den største For
sigtighed ved Besejlingen af dette Farvand.

Adlergrund Fyrskib: c. 54° 50' N. 14° 22' E.

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

429. (T). Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Budkøbing Løb N. Klokketønde
midlertidig inddraget.

Klokketønden Rudkøbing Lob N. paa 54° 58' (48’) N. 10° 43' (09’) E. er for 
Tiden inddraget for Reparation.

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

430. Norge. Oslofjord. Filtvet Radiofyr. Midlertidig Udsendelse i klart Vejr ophørt. 
(B. f. F. Nr. 2. Oslo 1938.)

Den midlertidige Udsendelse i Idart Vejr af Radiosignaler fra Filtvet Radiofyr 
i Tiden fra Kl. 0200—0800 er ophørt.

c. 59° 34',2 N. 10° 37',5 E.
(E. f. S. Nr. 51/3951 1937.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

431. Danmark. Tyborøn Lys- og Fløjtetønde atter tændt.
Lys- og Fløjtetønden Tyborøn paa c. 56° 43' N. 8° 10' E. er atter tændt og 

i Orden.
(E. f. S. Nr. 5/344 1938.)

4.S 4. H. SCHULTZ TRY* 
København



17. FEBR.
1938

45. AARG.
NR. 7

.... 11     "'"""IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIHIIIIIIIIIIIIIIIIp 

|.......................AKTIESELSKABET...................... |

| NAKSKOV | 
| SKIBSVÆRFT |
I ir =

NYBYGNINGER
1 OG i

REPARATIONER
| ★ |

] FLYDEDOK |
i FOR SKIBE INDTIL 14.500 TONS D.W. [ 

iiiiiiiiiiiiiiiuuiiiiininiiiiiiniiiiiiiiiiiiiiiniiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiuiiiiiiiiiiiiiiiinniiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii^

21 1 HinintiiHiiHirimiiiiini  i

Dansk Stevedore Forenings S

Medlemmer
= o . i Telegram -ros • Adresse . . &

i
= Adresse: S

= Nyborg Henrik Basballe, Forenin- =
= gens Formand Basballe
= Aarhus L. Mikkelson, Aarhus Ste-
= vedore Comp., Forenin-
| gens Kasserer Labore
| København Søren Olsen, Københavns
= Stevedore Co., Medlem
= af Bestyrelsen Klis i

i Aalborg Stovodorekompagniet 3

= Aarhus Hassing & Dresoher Dispatoh
= Assens H. V. Jacobsen S

É Esbjerg Stevedor-Kompagniet A/S Stevedore 3
3

= Holbæk S. J. Sørensen
i Horsens Søron A ndersen Stevedoring
= Kallundborg Jørgen Schultz Schultz |

Korsør Foreningen af Arbejdsgivere
= ved Korsør Havn s

København Holger Jørgensen Oldstevedore
= København Skjold Andersen =

København Hans Brandt
| København Julius Nielsen’s Stevedore-

forretning A/S 3

| Nyborg Mammen & Droscher Spedition
= Odense Simonsen & Møller i

= Randers S. Christoffersen & Co. 3

1 Vejle Vojlo Stovodoreforretning =

1 3
i

(Eféecfuce yout cable expenses to a fraction of 
present cost by using

Owners’ &.

C3taptains’ ^Jode

This Code should be on every Owner’s 
desk and in every Captain's Cabin.

Prlce 13/* postage paid.

Publixhtd by

Nautical Publishing Co.
33, Amaliegade, Copenhagen.

NYBYGNINGER 
REPARATIONER

AALBORG VÆRFT A/S
Telegr. Adr.: Yard. Tlf. 4101, Statstlf. 8.
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
AALBORG______________________________________

CHR. JENSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon: 2256 Telegr.-Adr.:
Sutstelefon 40 »SØ BOR G«

KJØGE

F. OHLSSON’S EFTF.
ETABLERET 1878 

INDEHAVER i A. SØRENSEN

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
KJØGE

Telegramadresse: OHLSSON Telefon Nr. 6

KORSØR

JOHS. UTZON
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon 2075 & 2200 Telegram-Adreeae:
Statstelefon 2 »UTZONe

RECHNITZER, THOMSEN & CO. s EFTF. 
(Notman H. Hansen, aut. SkibsmxglerJ 

AALBORG

LLOYD'S AGENT
Telefon: 4120 TelegrarmAdr.
Statstelefon: 16 »Maritimes

AARHUS

BERGMANN, SMITH & CO.
(AXEL JENSEN, STATSAUT. SKIBSMÆGLER) 

AARHUS
TELEFON 8040 (3 Linier) TELEGR.-ADR.
STATSTELEFON 13 »BERGSMITHS«

Rasmus Christensen
Statsautoriseret Skibsmægler

AARHUS
Telef. 149. Statstelf. 99. Telgr.-Adr. „Racist"

Carl v. d. Hude,

Edsv. Skibsmægler
Etableret 1878

Aarhus
Telegr.-Adr.: Hade Telefon 81-82. Statstelefon 3

BANDHOLM

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER
BAN D H OLM

Bridih VlceoConsulate for Lolland«Falater

Landmandsbankens Bandholm Agentur Telegramadresse:
Telefoner 11 & 41 »HOVMAND«

FAABORG

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

HEFRAGTN1NGSFOHHETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 & 509

P. JØRGENSEN & CO.
SKIBSMÆGLERFORRETNING

Grundlagt 1867
Indehaver: J. U. JEPSEN, statsautoriseret Skibsmægler

KORSØR
Telegramadresse: JØRGENSEN Telefon: 6 (3 Linier)

The BOE Code Statstelefon: 11
Efter Kontortid: 127

NØRRESUNDBY

N. C. BACH
EDSV. SKIBSMÆGLER

Etableret 1896

NØRRESUNDBY
Telefon 1047 ■ 2161 Telegram»Adr.: BACH

RANDERS

ADOLPH ANDERSENS EFTF.
INDEHAVERE: FRANZ BACH OG CHR. A. BACH

STATSAUTORISEREDE SKIBSMÆGLERE

RANDERS
Statstelefbn No. 9 * Telefon No. 70 & 71 * Privat: 1212 

Telegramadresse: Broker

CARL HASSAGER S C9 
Indehaver V. H. NISTED

Statsautoriseret Skibsmægler 

RANDERS
Tele/bner 91 & 92 r t u »tu •»Statstelefbn 17 T'l'gr.Adr. H^agtr

RUDKØBING

K. H. FRIIS 
statsautoriseret Skibsmægler 

RUDKØBING
Tlgr.-Adr.: „SklbemaBgleren”

Telefoner i 189 -173

SAXKJØBING

HOLGER KRISTIANSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

DAMP- & SEJLSKIBSBEFRAGTNING 
SAXKJØBING

DANMARK
__nN N <<u. ene TELEGRAM-ADR.:TELEFON Nr. 184 4 802 „SKIBSMÆGLEREN"

SKIVE

AAGE BEKlAi;
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

SKIVE
TELEFON: TELEGRAM-ADR.

386 & 786 "MÆGLEREN"
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FRA UGE TIL UGE
OVERENSKOMSTFORHANDLINGERNE
orhandlingerne er, som nævnt, blevet fortsat, og 
der er opnaaet Enighed ined Restauratørerne for 

en to-aarig Periode. Derimod endte Forhandlingerne 
mellem Rederiforeningen og Maskinmestrene uden 
Resultat, og der aftalles ikke nyt Møde. Ejendomme
ligt nok synes Maskinmestrene af alle Søens Folk al 
være de mest aggressive, skønt de, bortset fra Fører
ne, er de højest lønnede, idet Gennemsnilsindtægterne 
ligger fra ca. 300 Kr. om Maaneden for 3die Maskin
mester op til ca. 700 Kr. om Maaneden for lsle Me
ster foruden Kost og Ophold om Bord frit. Det er 
beklageligt, at Forhandlingerne har faaet denne Ud- 
gnng, og Maskinmestrene burde sikkert have laget For
holdene, som de er, i Betragtning. Skibsfarten tynges 
af stigende Skaller og andre sligende Udgifter; hertil 
kommer de faldende Fragtrater og den begyndende al
vorlige Oplægning, allsammen Momenter, der burde 
være laget i Betragtning.

Del vilde have været klogl, om Maskinmestrene hav
de taget mod den udstrakte Haand fra Redernes Side 
og havde afsluttet Overenskomst paa lignende Basis, 
som der er sluttet med Styrmændene. Nu er del ikke 
sandsynligt, at Rederne vil være tilbøjelige lil eller 
være i Stand til at give et saa favorabelt Tilbud paa- 
ny.‘ Maskinmestrenes drastiske Skridt med straks at 
lage Forholdsregler lil Opgivelse af Arbejdet lil Søs 
ved Overenskomstens Udløb tyder paa, at de er inde 
paa en Politik, der ikke skal fremme det gode Sanv 
arbejde.

FRAGTRATETALLET FOR JANUAR

et danske Fragtralelal for Januar, der beregnes af 
Del statistiske Departement, foreligger nu, men 

efter en ny Beregning, idet Departementet benytter Aa
ret 1935 som Basis i Stedet for som hidtil Aaret 1931.

Efter den nye Beregning bliver Januar-Tallet 137. 
Tallet for December var 161,8, men omregnet efter 
1935 som Basis, vilde det have været ca. 140, og der 
er saaledes en Nedgang for sidste Maaned paa ca. 3 
Points. Imidlertid giver heller ikke dette Tal el helt 
nøjagtigt Billede af Situationen, idel Udgifterne siden 
stadig er steget.

KONFERENCEN I LONDON
aa den internationale Skibsfarts-Konference i 
London i Torsdags, hvor Danmark var repræsem 

leret ved Skibsrederno A. P. Møller og Chr. Harholf 
og Direktør L. O. Normann, gav de forskellige Lan
des Redere Tilsagn om, al der var truffet Skridt lil at 
gøre del internationale Fragt-Samarbejde effektivt. 
Man enedes om, at det internationale Samarbejde skal 
fortsætte paa den Basis, der foreligger underskrevet af 
de britiske Tramp- og Liner-Rederier.

Der synes fra visse Sider at have været gjort et For
søg paa at faa Minimums-Ralerne udvidet ogsaa til an
dre Markeder end La Plala, Nordamerika og Austra
lien, hvor de nu gælder, men Forslaget herom mødte 
Modstand og blev ikke vedtaget.

Under Mødet blev der nedsal et raadgivende Udvalg 
(Consullative Cominit.ee), som har holdt sil første 
Møde.

I Konferencens Forhandlinger deltog Repræsentan

ter for Danmark, Estland, Finland, Frankrig, Tysk
land, Storbritannien, Grækenland, Holland, Italien, Ju
goslavien, Norge, Spanien og Sverige.

EKSPORT OG IMPORT

et statistiske Departements Opgørelse over Bevæ
gelserne i de danske Engrospriser viser et Fald 

paa 1 Point i Januar Maaned, nemlig fra 120 i De
cember til 119, med Gennemsnittet for Aaret 1935 som 
Udgangspunkt = 100. Delle Fald i det samlede In
deks dækker over en betydelig Nedgang for Eksport
varernes Vedkommende, nemlig fra 123 til 113, me
dens Importvarernes Indeks kun er faldet fra 126 til 
125.

Set i Forhold til Stillingen for et Aar siden, er der 
dog stadig en afgjort Forbedring i Prisernes relative 
Højde; medens Importvarerne siden Januar 1937 kun 
er steget med 4 Points (fra 121 til 125), er Eksport
varernes Indeks forhøjet med 12 Points (fra 101 til 
113). Den sidstnævnte Stigning er især afhængig af 
Priserne paa animalske Levnedsmidler, der i Løbet af 
Januar 1938 er faldet 5 Points til 119, men som sta
dig ligger 24 Points højere end i Januar 1937.

Fra Januar 1938 har man indført en ny Basis for 
Udregningen af Engrospristallet, idet man herefter be
regner Tallene med 1935 som Udgangspunkt, medens 
man hidtil har benyttet 1931. Delte er gjort i Over
ensstemmelse med de Aftaler, der blev truffet forrige 
Aat- paa det nordiske statistiske Chefmøde, da man 
vedtog at anvende Aaret 1935 som Basisaar for alle 
Indekstal i de skandinaviske Lande, Danmark, Fin
land, Norge og Sverige. Paa samme Møde vedtog man 
fra indeværende Aar at forsøge paa at udarbejde en 
fælles-nordisk Publikation indeholdende Oversigter 
over hvert af de nordiske Landes Varcomsætning, for
delt efter den internationale Varefortcgnelse.

Samtidig med, at man er gaaet med til at benytte 
Aaret 1935 som Basis, har man revideret de Vægte, 
hvormed de enkelte Varer indgaar i Beregningen, saa
ledes at Vægtene svarer lil Varernes Betydning i Om
sætningen i 1935.

De danske Engrospriser ligger i Gennemsnit 53 pCt. 
over Aaret 1913, men Stigningen har i Løbet af de 25 
Aar været forskellig for de enkelte Varegrupper. De 
vegetabilske Landbrugsvarers Engrospriser ligger i Ja
nuar 1938 kun 27 pCt. over 1913, medens de animal
ske ialt er steget med 43 pCt., og Engrospriserne paa 
Gødningsstoffer ligger 1 pCt. under 1913-Niveauet; for 
Industrivarer har den samlede Stigning været 75 pCt.

INTERNATIONAL TILLID NØDVENDIG
arclays Bank har udsendt Beretning om General
forsamlingen og heri er aftrykt Mr. Edwin Fi

shers, Bestyrelsens Formand, interessante Beretning, 
der indeholder adskillige Oplysninger om den økono
miske og finansielle Udvikling i England og rundt om 
i Verden.

1937 havde, udtalte Mr. Fisher, været et godt Aar 
for Englands Erhvervsliv i det store og hele. Imidler
tid havde Aarets sidste Maaneder vist nogen Tilbage
gang. Oprustningen, der har bidraget saa stærkt til 
den forøgede Beskæftigelse, har nødvendiggjort en 
stærk Beskatning, og til syvende og sidst maa denne 
Udgift betragtes som uproduktiv. Naar Oprustningen 
er tilendebragt, maa der skaffes anden Beskæftigelse,

Cominit.ee
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og i Mellemtiden maa Eksport-Interesserne ikke for
sømmes. Eksport har aldrig været nødvendigere for 
England end i Dag. Konkurrencen er imidlertid haard.

Uroen paa Vare- og Penge-Markederne i April 1937 
i Anledning af de senere dementerede Rygter om en 
forestaaende Nedsættelse af De forenede Staters Ind
købspris for Guld vidner om den Usikkerhed, som 
bestandigt vil gøre sig gældende, indtil der viser sig 
Mulighed for al genskabe et internationalt Møntsy
stem. Vi bor derfor ikke altfor længe vente med al 
gøre Skridt i en Retning, som rummer saa store Mu
ligheder for Forøgelse af Verdenshandelen. Baade 
Kreditor- og Debitor-Lande maa være rede til at se 
ud over Øjeblikket og ved at erkende og forstaa hin
andens Forhold og Vanskeligheder gøre deres yder
ste for at genoptage mere normale internationale For
bindelser.

Det kan imidlertid ikke fremhæves for stærkt, at 
Genskabelsen af Tilliden er en Forudsætning for de 
tre af hinanden beroende Forholdsregler, som nød
vendigvis maa trælles for at vende tilbage til mere 
tilfredsstillende Forhold i Verden — nemlig friere 
Handel, Genoptagelse af international Laane-Virksom- 
hed og Stabilisering af Valutaerne.

Det er jo desværre ikke ligefrem det, der i Øjeblik
ket er mest fremtrædende. Der er langt igen, før den 
internationale Tillid er genoprettet.

70 A AR
æstformanden i Sveriges Rederiforening, Kontre
admiral Hans Ericson fylder 16. Februar 70 Aar.

Baade som Søofficer, som Rederi-Erhvervets Repræsen
tant og som mangeaarig Leder af et af Sveriges største 
Rederier og tillige som Rigsdagsmand og Minister har 
Admiral Ericson udført et stort og paaskønnelsesvær- 
digt Arbejde. Indenfor svensk Skibsfart hører Admi
ralen til de kendteste og højest skallede Personlig
heder. Han har i Danmark mange Venner, der paa 
hans Højtidsdag ogsaa vil sende ham en venlig Tanke 
og en Tak for det fortjenstfulde Arbejde, han har ud
ført i den skandinaviske Skibsfarts Tjeneste.

NYT REDERI

1 December blev det paa et Bestyrelsesmøde i Damp
skibsselskabet 'Vesterhavet* (J. Lauritzen) beslut

tet at udskille Kølefrugt- og oversøisk Stykgodslon- 
nagen og sælge denne til et særligt Selskab. Denne 
Plan er nu realiseret, og et nyt Selskab er dannet un
der Navnet »Rederiet Ocean, Akts.« med en fuldt ind
betalt Aktiekapital paa 8,000,000 Kroner. Rederiet har 
Hjemsted i København, og Firmaet J. Lauritzen er 
korresponderende Reder.

Det nye Selskab har af det gamle købt Motorskibene 
»American Reefer«, »Australian Reefer«, »Egyptian 
Reefer«, »African Reefer«, »Canadian Reefer«, »Chi- 
lean Reefer« og »Brazilian Reefer« samt Damperne 
»Jonna«, »Laura«, »Ulla«, »Monna«, »Sessa«, »Laila«, 
»Frida« og »Helga«. Alle disse Skibe, hvoraf flere er 
Køleskibe, er bygget i de sidste 5—6 Aar. De ældre 
Skibe beholder »Vesterhavet« til Selskabets Fart paa 
Nord-Østersøen og Middelhavet.

SKIRSFARTSPROBLEMERNE SET MED 
SVENSKE ØJNE

Ien Fødselsdagsarlikel skriver den svenske Skibs
reder, Admiral Hans Ericson, der som andet Steds 
omtalt den 16. ds. fylder 70 Aar, om Sveriges Skibs

fart i Dag og kommer heri — i Svensk Sjofarlstid- 
ning — ind paa forskellige aktuelle Problemer, som 
ogsaa har Interesse udenfor Sverige.

Admiral Ericson skriver bl. a.: Svensk Skibsfart maa 
være indstillet paa ikke blot opretholdende men ogsaa 
banebrydende Virksomhed. Hertil fordres i første 
Række Genvinding af den i de senere Aar tabte Ton

nagemængde, forbedret Organisation, moderne drifts
økonomiske Skibe samt maaske først og fremmest et 
fortsat tillidsfuldt og forstaaende Samarbejde mellem 
Industriens, Handelens og Søfartens Folk.

For Skibsfartserhvervet er naturligvis de alminde
lige økonomiske Konjunkturer af vital Betydning; men 
ogsaa andre Faktorer er egnede til at sætte deres Præg 
paa hele Erhvervet og dets Arbejde paa en ansvars
bevidst Selvforsørgelse, i første Række Statsmagten 
og den Støtte og Forstaaelse man møder hos de om 
Bord — og i Land værende.

Selv om Sveriges Skibsfart i del forløbne Aar har 
været gunstigt stillet, kan ingen sige, om denne Høj
konjunktur vil fortsætte. Det er da selvmodsigende 
ni paalægge Skibsfarten stadige Forøgelser og Om
kostninger, som let kan blive overma'gtige i de daar
lige Tider, der stunder lil. Det gælder for Skibsfarten 
at skaffe sig ind, hvad der er gaael tabt gennem 
mange Aars Afskrivninger, og al søge at konsolidere 
sig saa meget, at fremtidige daarlige Tider ikke vol
der uoverstigelige Vanskeligheder.

Naar Rederne anskaffer sig praktiske og gode Skibe, 
fordres der duelige Folk til at passe dem, og Sverige 
har absolut en første Klasses Sømandsstand. De sven
ske Skibes Mandskab staar paa et almindelig aner
kendt højt socialt Niveau, og Sverige kan paa dette 
Felt betegnes som et af Foregangslandcne. Ved Skibs
fartskonferencen i 1936 i Gen&ve an loges imidlertid 
Konventionsforslag om international Regulering af Sø
arbejdstiden og Ferie for Søfolk samt om Skibenes 
Bemanding, der, hvis de gennemføres, vil kræve en 
skærpet Lovgivning i Sverige. I denne Beslutning del
tog ogsaa Nationer, som — hvis de overhovedet ved
tager de foreslaaede Konventioner, hvad der er mere 
end tvivlsomt — kraftigt subventionerer deres Skibs
fart. Den svenske Skibsfart har ikke hidtil regnet med 
en saadan Støtte. Subsidierne i forskellige Lande til 
Skibsfarten forandrer imidlertid Kampen mellem Re
derne lil en Kamp mellem Staterne om Skibsfarten. 
For de svenske Redere har det Synspunkt hidtil væ
ret det raadende, at Skibsfarten formaar mest ved frit 
at faa Lov at drive sit Erhverv, idet ogsaa de sociale 
Krav afpasses herefter. Det er for svensk Skibsfarts 
Bestaaen af overordentlig Betydning, at disse gen
nemgribende Forandringer behandles med den Klog
skab, der er nødvendig.

I de senere Aar har Skibenes Sikkerhedsforanstalt
ninger været Genstand for ikke blot Redernes men 
ogsaa Statsmagtens særlige Interesse, og betydelige Re
former er blevet gennemført; ogsaa her bør imidler
tid Begrænsningen ske i Forhold til det praktisk og 
økonomisk gennemførlige.

Alle, der er beskæftiget indenfor Skibsfartserhver
vet er unægtelig i samme Baad. El tillidsfuldt Sam
arbejde mellem dem bør af denne Grund fra alle Si
der opfattes som et Arbejde for det fælles Bedste. Det 
gælder da, al ingen spænder Buen saa haardt, at Er
hvervet kommer i Fare.

Da llandelsflaadens Muligheder for i Urotider at op
retholde vore for Landet saa overordentlig vigtige 
Skibsfartsforbindelser i særlig Grad afhænger af den 
Beskyttelse, vore Søstridskræfter kunde give, maa til 
Slut fremhæves Betydningen af, at der tages tilstraik- 
keligt Hensyn ogsaa hertil af Statsmagten.

Svensk Skibsfart er bleven af større Betydning for 
Landet, end man med manglende eller periferisk Kend
skab dertil almindeligvis forestiller sig.

DEN ØKONOMISKE VERDENSSITUATION
en engelske Finansminister har for faa Dage si
den bebudet, at de engelske Restriktioner med

Hensyn til Ydelsen af engelske Laan til Udlandet 
skulde lempes. England bryder med Idéen, at der 
faktisk ikke er ydet noget engelsk Laan til Udlandet
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indenfor disse mange Aar, dog med ganske enkelte, 
men smaa Undtagelser i de seneste Aar. Formelt set 
har der ikke foreligget nogen egentlig engelsk Lov, 
der forbød saadanne Laanetransaktioner, men der har 
foreligget en »Gentlemen’s agrcement«, hvorefter alle 
saadanne Laanetransaktioner skulde henvises til en 
særlig Kommission, med Lord Kennet som Formand, 
i nært Samarbejde med det engelske Finansministeri
um og Bank of England. Og Praksis har siden 1931 
været, at udenlandske Laanebegæringer blev afvist, 
idet England af valutamæssige og handelspolitiske 
Grunde ikke ønskede at placere engelsk Kapital i Ud
landet.

Del er denne Praksis, der nu bebudes ændret og 
tempel.

Et hell andet Moment er, al England sikkert ogsaa 
for den kommende Tid vil stille sig forholdsvis reser
veret, og at man nøje vil undersøge de eventuelle 
Laan-Ansøgeres Forhold, før der kan blive Tale om 
engelsk Laan lil Udlandet, 1— men principielt er man 
indenfor den engelske Finansverden meget tilfreds 
med, at der synes at ske visse Lempelser i den hid
tidige Praksis.

Samtidig har man naturligvis spurgt, hvad Aarsa- 
gerne kunde være til, al England ændrer Taktik.

Og man er der tilbøjelig lil, efter hvad der foreligger 
gennem Meldinger til førende københavnske Bank
kredse fra deres London-Forbindelser, al lægge meget 
stor Vægt paa, at fhv. belgisk Premierminister van 
Zeeland i sin nyligt offentliggjorte store Rapport 
stærkt er inde paa, at de tidligere Kreditorlande — 
sikkert i første Række England — skal genoptage en 
vis Udlaansvirksomhed over for Udlandet. Et andel 
vægtigt Moment er dette, at man vil benytte en britisk 
Laangivning til Udlandet som Middel til derigennem 
al skaffe britisk Eksport og dens Varer Adgang lil de 
laansøgende Lande.

Det menes, al der i første Række bliver Tale om en
gelske Laan til visse sydamerikanske Lande inden for 
Sterling-Gruppen.

Men i samme Forbindelse rejser sig ogsaa for Dan
marks Vedkommende Sporgsmaalet, om der ikke i 
givet Fald kunde blive Tale om dansk Laan i Eng
land, enten selvstændigt eller saaledes, al en Konver
tering af danske Dollarslaaii ordnedes via London.

AGGERSUND-BROEN

i har tidligere gjort Rede for Skibsfartens Stilling 
til den nye Aggersund Bro og paapeget dens Unød

vendighed. Imidlertid har Forhandlingerne mellem 
de forskellige interesserede Parter ført til dens Virke
liggørelse, som selv nok saa slaaende Argumenter 
aabenbart ikke kan forhindre.

Der har saaledes været ført Forhandling mellem 
Vejudvalgene i Aalborg, Hjørring og Thisted Amtsraad 
om Broen. Broens Konstruktør, Dr. Oslenfcid, fore
lagde Planerne, og Mødet viste fuld Enighed om, at 
Broen skal bygges, men før man kan tage det afgø
rende Skridt, skal Broprojektet forelægges de tre Amts
raad, ligesom der skal føres nogle Forhandlinger med 
Trafikministeriet om visse Detailsporgsmaal.

Paa Mødet mellem de tre Aintsraads Vejudvalg ved
tog man, at Planen lil Broens Bygning skal behandles 
saa snart som muligt i de samlede Amtsraad, og det 
forventes, at den vil komme paa Dagsordenen baade 
i Aalborg, Hjørring og Thisted ved det førstkommende 
Amtsraadsmøde.

Dr. Ostenfeld redegjorde i Modet for sil ændrede 
Projekt, der vil komme til at koste 1,925,000 Kr. Der 
er opnaaet en væsentlig Besparelse efter, at Søfarts
ministeriet har slaaet af paa Fordringerne om de me
get kostbare Svajebassiner og er gaaet med til at er
klære sig tilfreds med en Bredde paa 250 Meter i det 
Sejlløb, som fører hen mod Broen. Man undgaar ved 

Udgravninger og Uddybning, der imødekommer dette 
Ønske fra Sejladsens Side, at bygge de egentlige og 
dyre Svajebassiner.

Den tekniske Side af selve Broen blev iøvrigt ikke 
drøftet. Store Vejarbejder vil del ikke blive nødven
digt at udføre, og man var enige om, al et projekteret 
større Anlæg af Veje paa Sydsiden af Fjorden skulde 
udgaa af Projektet, inden det indsendes til Ministe
riet, da det anses for baade uhensigtsmæssigt og for 
dyrt.

Det er muligt, at de tre nordjydske Amtsraad efter 
den endelige Vedtagelse af Aggersundbroens Bygning 
vil nedsætte et Fællesudvalg til at drøfte Fordelingen 
af Udgifterne og til iøvrigt at tage sig af de Opgaver, 
der melder sig i Forbindelse med Brobygningen.

Man maa nu haabe, at den nye kostbare Bro ikke 
vil bringe sine Talsmænd for mange Skuffelser. Det 
har i alt Fald fra Skibsfartens Side ikke manglet paa 
Advarsler.

Den stadig voldsommere Trang lil nye Broer er 
nemlig ganske unaturlig. Der er ingen virkelig sund 
Basis derfor. Man skaffer en kort Tid Arbejde til de 
Mennesker, der bygger Broen, men bereder samtidig 
Smaaskibsfarten stadig større Vanskeligheder, og En
den paa det vil blive, at stadig flere Mennesker bliver 
arbejdsløse, Skibsfarten generes paa alle Maader og el 
højst problematisk Gode — nemlig Broen — ligger der 
og spærrer mange Mennesker ude fra det Arbejde, der 
tidligere skaffede dem Midlerne lil at opretholde Li
vet for.

DEN NY DANSK-NORSKE HANDELS-AFTALE
er er i Tiden 10.—13. December 1937 og 2.—9.
Februar i Aar blevet fort Forhandlinger mellem 

en norsk og en dansk Delegation vedrørende Vareud
vekslingen mellem Norge og Danmark. Som Resultat 
af disse Forhandlinger har de to Delegationers For- 
mænd, Ekspeditionschef Smith i Udenrigsministeriet 
fra norsk Side og Nationalbankdirektør Bramsnæs fra 
dansk Side, den 9. ds. undertegnet en Aftale til Regu
lering af Samhandelen mellem de to Lande. Ifølge Af
talen skal de danske Myndigheder tildele Valuta lil 
Import af norske Varer for Beløb, som aabner Mulig
hed for en Forøgelse i Afsætningen af norske Varer 
paa del danske Marked. Der er samtidigt fastsat spe
cielle Kvotaer for Import af enkelte Produkter, som 
man i Norge lægger særlig Vægt paa at eksportere til 
Danmark. Der er fra norsk Side indrømmet Import
lettelser, som er egnet til al fremme Afsætningen af 
danske Varer her i Landet. Der er givet Aftalen til
bagevirkende Kraft fra 1. Januar 1938 al regne. Den 
er afsluttet for et Aar og vil kunne forlænges for 
Aaret 1939.

SAMHANDELEN DANMARK-POLEN
en polske Legation i København har udarbejdet 
en Oversigt paa Grundlag af den polske og den 

danske Handelsslatistik, med Redegørelse for Sam
handelen i 1937, sammenlignet med det foregaaende 
Aar.

Danmark har i 1937 eksporteret til Polen for 15.53 
Mili. Kr. mod godt 8 Mil]. Kr. i 1936 — Samhande
len med Danzig er indbefattet i de samme Tal —, 
og vi har 'importeret for 16.84 Miil. Kr. mod i 1936 
for 26.9 Mili. Kr.

Mens vi i 1936 importerede for 16.33 Milt. Kr. Korn 
og Foderstoffer fra Polen, har Værdien af denne Im
port i 1937, trods stigende Priser, kun været ca. 4.5 
Miil. Kr. Forklaringen paa denne store Tilbagegang 
er dels, al Polen selv en væsentlig Del af 1937 havde 
lukket for Eksport af Korn, idel Høsten ikke var 
stor nok til, at man har kunnet tillade en Eksport, 
dels dette, at Danmark i Konsekvens af sin 1937- 
Høst selvsagt ikke har været nødt lil at foretage til-
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nærmelsesvis saa store udenlandske Køb af Korn 
og Foderstoffer, som Tilfældet var i 1936.

Den danske Kulimport fra Polen er steget fra godt
5.4 Mili. Kr. i 1936 til godt 6.3 Miil. Kr. i 1937, — dette 
skyldes dog udelukkende den Prisstigning, der har 
fundet Sted for Kul, thi den Mængde Kul, vi har ind- 
ført fra Polen og Danzig, er for 1937 258,011 Tons 
mod 274,768 Tons i 1936, altsaa en lille Nedgang.

SKIBSFØRERNE
en almindelige danske Skibsførerforening har ud
sendt Aarsberetning for 1937.

For Skibsførerforeningen og dens Medlemmer, hed
der det, maa det svundne Aar betegnes som tilfreds
stillende. De Forhandlinger, sam har været ført med 
mange af Rederierne vedrørende Skibsførernes Ansæt
telsesforhold, er blevet kronet med Held. Da en stor 
Procentdel af Foreningens Medlemmer er kaplakløn- 
net, vil Aaret 1937 sikkert for disse give en god Ind
tægt, som paa nogen Maade vil bøde paa de foregaa
ende Aar, og virke som et rimeligt Vederlag og Aner
kendelse for den Resignation, som Førerne i det store 
og hele har vist i de for Skibsfarten saa vanskelige 
Aar. Det synes ogsaa, som Rederne i del store og hele 
har haft et Ønske om at vise Skibsførerne, at man har 
paaskønnet den loyale og forstaaende Maade, paa hvil

ken Samarbejdet mellem Rederne og Skibsførernej og 
Rederiforeningen og Skibsførerforeningen har været 
ført gennem de svundne vanskelige Aar.

I Beretningen redegores for de tidligere omtalte For
handlinger angaaende Krigssituationen i Spanien og Østen 
og de søfarende, og derefter hedder del om Skibsførernes 
Ansættelsesforhold:

I Aarets Løb har der været ført Forhandlinger med de 
Heste Rederier. Hvad anganr Gageforholdene, da er disse 
nu ordnet paa tilfredsstillende Maade i de fleste Rederier, 
baade hvor det drejer sig om faste Gager eller Gager med 
Bonus eller Kaplak.

Med Hensyn til Spørgsniaalct fast Ansættelse, da er man 
naaet dertil, at den af Dansk Dampskibsrederiforening i 
sit Cirkulære til sine Medlemmer af 18. December 1935 
gjorte Henstilling, al Skibsførerforeningens Anmodning om, 
at dens Medlemmer betragtes som fasi ansallc i den For
stand, at de under Oplægning ikke afskediges, men oppe
bærer Lønning, eventuelt blot halv Lønning, nu er optaget 
i Aftalerne mellem flere Rederier og deres Førere.

Foreningen har haft en Fremgang i Medlemsantallel fra 
864 til 876. Regnskabet balancerer med 61,133 Kr. og ud
viser el Driftsoverskud paa 3635 Kr. Foreningens Formue 
andrager 70,719 Kr., Legalkapitalen 232,068 Kr., hertil 
kommer en Række særlige Fonds, Foreningens Enkekasse 
ejer en Kapital paa 190,173 Kr. og dens Legater 49,402 Kr., 
Syge- og Hjælpekassen 26,558 Kr. Foreningens samlede 
Formue inklusive Legatkapilalerne andrager hefter over 
636,000 Kr.

Beretningen indeholder iøvrigt en Række Oplysnin
ger om Foreningens Arbejde indadtil og udadtil.

MEDDELELSER FRA DANSK
Skibs-Subsidle Lov

Præsidenten for »the Unilcd Slatcs Maritime Commis- 
sion< har den 10'12 37 til Kongressen afgivet Rapport ved
rørende Kommissionens Dispositioner over de Skibe, der 
i Henhold til »Merchant Marine Act of 1936« i sin Tid 
overførtes lil Kommissionen.

Antallet androg 236, og af disse er 67 bortsolgl — for 
Størstedelen til Ophugning — for godt S 2,8 Millioner paa 
de i Beretningen nærmere angivne Betingelser. — 4 Passa
ger- og 2 Lastskibe er uden Værdi, medens 107 Skibe efter 
stedfunden Undersøgelse er blevet oplagt i Reserve lil An
vendelse i Nødsfald; denne Reserve vil formentlig ikke 
blive bortsolgl til Privalselskabcr til Indsættelse i Farten.

Trafikken paa Kieler-Kanalen
Kieler-Kanalen er i det forløbne Aar blevet besejlet af 

ialt 1952 danske Skibe med en samlet Tonnage af 1.087.728 
Netto Reg. Tons, der fordelte sig paa 1781 Damp- og Motor
skibe med 1.077.709 Netto Reg. Tons og 171 Sejlskibe og 
Lægtere med ialt 10.019 Netto Reg. Tons. Kanalen besejle
des ialt af 44.473 Skibe med ialt 22.150.717 Netto Reg. Tons, 
deraf 24.973 Dampskibe med 20.815.024 Netto Reg. Tons, 
19.042 Sejlskibe med ialt 1.148.820 Netto Reg. Tons og 
458 Lægtere med 186.873 Netto Reg. Tons.

DAMPSKIBSREDERIFORENING
Tysk Toldvæsen i Flensborg Fjord

Der er fra den 30. Januar indrettet en ny lysk flydende 
Toldstation i Flensborg Fjord, hvis Kontrol alle, baade 
ind- og udgaaende, Skibe er underkastede med Undtagelse 
af de paa Flensborg Fjord trafikerende Rulcbaade. Mindre 
Lyslbaadsfarløjcr skal dog kun lægge til paa Forlangende.

Yderligere kan Konsulatet oplyse, at de i Redegørelsen 
nævnte Signaler beslaar i følgende:

Lydsignal: 5 korte Toner.
Flagsignal: Internationalt Flagsignal E. H. C. eller fir

kantet grønt Flag.
Lyssignal: E. H. C.
Lyd-Morsetegn: E. H. C.

Svenske Oplægninger
Sveriges Redarefdrenings Opgørelse over oplagte svenske 

Skibe pr. 1. Februar, viser, al der da var oplagt 94 Skibe 
paa tilsammen 164,992 Tons Dødvægt mod 50 Skibe og 
63,075 Tons for en Maaned siden. Det er hovedsagelig 
Smaaskibc, nemlig 38 Skibe under 1000 Br. Tons, og 45 
Skibe mellem 1000 og 2000 Br. Tons.

FRA SØ, HAVN 06 VÆRFT
Indgaaedc Skibe i Aarhus Havn i Januar Maaned 1938

Nationalitet Antal Anløb R. T. N.
Danmark ......................... 261 82.770
Norge .............................. 12 14.975
Sverige............................. 23 10.208
Finland............................ 7 3.568
Letland ............................ 1 1.441
Danzig............................. 2 158
Tyskland......................... 52 10.907
England ........................... 3 2.309
Holland ........................... 8 2.215
Grækenland ..................... 3 7.713
Tilsammen ...................... 372 136.264
Heraf ............................... 164 55.306

Uddybning ved Frederlksholms gamle Havn
I Sydhavnen paabegyndes omfattende Uddybningsarbej

der. Mellem Bellevue-Kloaken og Lemvigh-Miiller & 
Munchs Plads skal der i en Strækning af 200 Meter opsæt
tes Bolværk, og Arbejdet skal føres tilende i Løbet af 
de kommende fem Maaneder.

Disse Byggearbejder medfører, at der skal uddybes fra 
fire til fem Meler ved Bolværket, saaledes at selv store 
Skibe kan løbe ind.

TraSken paa Kolding Havn
Kolding Havn har udsendt en Beretning over Varebevæ

gelse og Skibsfart paa Havnen i 1936—37. Der indgik ialt 
1903 Skibe paa tilsammen 291,353 Netto Reg. Tons, der 
indgaaende bragte 233 285 Tons Gods og udgaaende 75,425 
Tons. Det var 868 Sejlskibe og 1035 Damp- og Molorskibe. 
Havne- og Bropenge androg ialt 478,719 Kr., heraf var 
94,500 Kr. Skibsfafgifter.

Beretningen omfatter endvidere Nyanlæg, Vedligeholdel
sesarbejder og Driften af Havnens Flydedok, der har væ
ret benyttet af 52 Skibe foruden Havnens egne Fartøjer.

De beskadigede Jordnødkager
Jydsk Andels FoderslofTorretning havde som omtalt i 

sidste Nummer rejst Sag mod Rederiet for Damperen »Ing
rid Thorden« ved dets Assuranceselskab, Assuranceforenin
gen »Skuld«, idet man krævede Selskabet dømt til at be
tale 3429 Kr. for en beskadiget Ladning Jordnødkager. '

Sø- og Handelsretten har nu afsagt Dom, og ifølge denne 
skal »Skuld« betale 3000 Kr. Retten er af den Anskuelse, 
at en vis Del af Skaden skyldes Lastens egen Beskaffen
hed, medens Skaden iøvrigt hidrører fra, at der manglede 
Ribber og andet Udstyr. »Skuld« skal betale 400 Kr. i 
Sagsomkostninger.
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I * “DANSK SØFARTS TIDENDE”S FRAGTBERETNING * |

Efter at det lille Blaf, der var paa Australie-Marke- 
det, er forsvundet, er Fragtmarkederne igen faldet 
tilbage i deres tidligere apatiske Tilstand. Der har 

ganske vist været enkelte Afslutninger fra Australien, 
ligesom der viser sig Tegn til en udvidet Efterspørgsel 
efter Kornlonnage fra Gulfen, men dette har ikke 
værel i Stand til at indvirke paa den samlede Fragt
situation, som stadigvæk karakteriseres som afgjort i 
Redernes Disfavør. Der synes dog stadig at være en 
Del Optimister til Stede, specielt paa lang Sigt, idel 
del er en Kendsgerning, at ikke saa faa første Klasses 
Befragtere er i Markedet for stor Diesellonnagc for 
relativt lange Perioder. De Rater, der noteres herfor, 
ligger selvfølgelig under det Niveau, der var gældende, 
da Boomen var paa sit højeste Punkt tidligt sidste Ef- 
teraar, men i det store hele levner de en god For
tjeneste til Rederne.

River Plate Markedet har taget enkelte Baade paa 
Basis af Minimalraterne. Det samme har Australien 
gjort for Tonnage, der ligger udenfor Ballast-Limil’en, 
hvorimod proniplere Baade fik omkring 4/r Præmie.

Som ovenfor nævnt viser der sig Tegn lil, at Be
fragterne begynder at interessere sig for Tonnage for 
Korn fra Gulfen, og forskellige Baade er sluttet for 
saadan Forretning. Ren Februar Baad fik 3/3d. til 
U.K., Option Antwerpen/Rotterdam 3/-, hvorimod 
Marts-Tonnage maalte akceplere l/'/ad. lavere lil sidst
nævnte Destinationer. Fra St. Lawrence har der væ
ret nogen Efterspørgsel efter Tonnage paa Basis af Mi- 
nimalralernc, hvorimod Befragterne, efter hvad der 
rapporteres, har sikret sig Tonnage for Oktober/No- 
vember Lastning, og herfor betalt den relativt gode 
Fragt af 3/lVs. De øvrige Kornmarkeder har været 
uden Efterspørgsel.

Paa de øvrige oversøiske Markeder har der kun væ
rel ringe Forrentning. Der er sluttet enkelte Baade 
for Scrap fra Norlhern Range til U.K. og Danzig/ 
Gdynia. Sidstnævnte Destination betalte bl. a. for 
dansk 4,000 Tonner 18/-, Basis 1 Laslehavn. For 
Scrap fra Northcrn Range til Japan er sidste Slutning 
gjort til 19/- paa sædvanlige fio. Betingelser. Cuba- 
Sukker er rolig. Hverken Redere eller Befragtere 
presser paa. En meget stor Baad (13,000 Tons) slut

tedes tidligt paa Ugen til 13/3d. direkte til Antwerpen. 
For 4,000 Tonnere indikeres 15/6d. Cuba Lastning, 
14/6d. San Domingo-Lastning, men Rederne viser kun 
ringe Interesse for disse Tilbud.

Pacific-Markederne er rolige. Nitrat-Befrag'erne 
viser Interesse for Tonnage paa Timecharter-Basis, 
og desværre lykkedes det dem at faa Tonnage til re
lativt lave Raler. Nordpacific ligger svagt. Scrap 
fra Kalifornien til Japan betaler $4.75 f.i.o. British 
Colunibia/U.K. er sluttet til den lave Rate af 25/- f.i.o.

Østens Markeder er rolige. Soyabønner vil stadig 
betale 35/- for Februar/Marls Lastning, hvorimod 
Saigon-Ris kun indikerer 33/-. Sukker fra Philippi- 
nerne søger Tonnage til $8.75/9.00, men Redernes Ide 
ligger noget højere.

De indiske Markeder viste en Overgang nogen større 
Efterspørgsel efter Tonnage, der kan give Marts-Last
ning, og betalte tidligt paa Ugen 32/6d. fra Madras- 
Kysten lil sædvanlige U.K.-Destinationer, men senere 
har en italiensk Baad akeepterel den lave Rate af 30/-, 
hvilket kan gentages. Hvede fra Iiarachi er sluttet 
gentagne Gange ti) 25/- for Maj/Juni Lastning, hvil
ket ligeledes kan gentages.

Fra de europæiske Markeder er der intet nyt at 
berette. Kul U.K./Middelhavet viser kun ringe Til
gang paa nye Ordrer, og med den store Mængde Ton
nage, der er lil Disposition, ligger Raterne svage. 
U.K./River Plate vil stadig betale 12/6d.

For Trælastmarkederncs Vedkommende er der hel
ler ikke store Ting at fortælle. Der sluttes af og til 
enkelte Forretninger paa Basis af Minimalraterne, 
men hverken Redere eller Befragtere synes at have 
Hastværk med at dække sig for den kommende Sæson.

Vi har ovenfor berørt Stillingen for Timecharter- 
Markedet hvad angaar moderne Diesel-Tonnage. Der 
er i Ugens Løb sluttet en Del Dampere for korte Trips, 
hvoraf vi skal nævne: 1,000 Tonner trip across, Leve
ring U.S.N.H., Tilbagelevering U.K. Conl. $1.60. 4,000 
Tonner, Westindies Trade $1.40, 7,500 Tonner, Lever 
ring U.S.N.H., 1 trip via Chile, Tilbagelevering U. K. 
Cont. $4.00. 9,400 Tonner sluttedes for Far East
Trade 3/6 Maaneder, Levering og Tilbagelevering Østen 
til 5/9d.

Den nye Knippelsbro
I Budgetbetænkningen for Københavns Kommune findes 

en Oversigt over Udgifterne lil det nye Knippelsbroanlæg. 
Udgifterne til Knippelsbroanlægct andrager næsten 11 Mill. 
Kr. ialt. Driftstabet paa Ejendommene, der for Største
delen er under Nedrivning — de sidste Ejendommes Ned
rivning paabegyndes April Flyttedag i Aar — andrager for 
alle seks Ejendomme ialt 78,100 Kr. Broen og Gaderegu
leringerne har efter Stadsingeniørens Opgørelse kostet ca.
9,5 Mill. Kr.

Paa dette Beløb er allerede afskrevet ca. 650,000 Kr., og 
der skal afskrives ca. 450,000 Kr. aarligt.

Bcnzinhavn i Næstved
I nogen Tid har der været ført Forhandlinger mellem 

Det danske Petroleums Aktieselskab og Næstved Byraads 
Havneudvalg om Anlæg af en Benzinhavn ved Næstveds 
nye Havn. Saavel Petroleums Aktieselskabet som Havne
udvalget har nu underskrevet Kontrakten.

Skibsforlis
I nogen Tid har man savnet den tyske Damper »Ri

chardt Borchardt«, der med sine 18 Mand var paa Rejse i 
Nordsøen under Orkanen i den sidste Uge. Ved Helgo
land er der imidlertid ilanddrevet Vraggods og Rednings
bælter fra Damperen, saaledes at man maa formode, at 
den er gaaet ned med Mand og Mus. Enhver Eftersøgning 
med Aeroplaner og Krigsskibe har været uden Resultat.

»Skjoldborg«
Den af 7 Mand bestaaende Besætning af den danske 

Tremaster »Skjoldborge blev af Redningsbaadcn fra Boul- 

mer ved den engelske Nordsøkyst reddet i Land. Tremaste
rens Kaptajn, V. N. Skjoldborg, nægtede at gaa fra Borde 
og blev paa Skibet sammen med sin Hund. Efter al have 
bragt Besætningen i Land, gik Redningsbaadcn alter ud til 
Skibet, og Redningsmandskabet fik omsider overtalt Kap
tajn Skjoldborg lil at gaa fra Borde, da man frygtede for, 
at Skibet ved Ebbelid vilde drive paa Grund og blive 
slaaet i Stykker. Da Kaptajnen og Mandskabel Dagen 
efter alter skulde sættes ombord i Skibet, faldt Kaptajnen 
i Vandet og reddede med Nød og næppe Livet. Der blev 
kastet et Reb ud lil ham, og del lykkedes ham al faa fat i 
Rebel, hvorefter han blev hevet ombord. Del viste sig, at 
Skonnerten havde redet Stormen af uden at lage Skade, 
og den har derefter fortsat sin Rejse.

Den tremastede Skonnert »Skjoldborg« er hjemmehøren
de i Frederikshavn med Kaptajn V. N. Skjoldborg som Re
der.

Skibsførernes Generalforsamling
Under Ledelse af Overretssagfører Steintbal holdt Alm. 

dansk Skibsførerforening i Tirsdags Generalforsamling i 
Odd-Fellow Palæet.

Formanden, Kaptajn Hagelberg, bød velkommen og af
lagde Aarsberetningen, der omtales andet Steds.

Derpaa frcmlagdes Regnskabet, der efter en kort Diskus
sion godkendtes.

Til Bestyrelsen nyvalgtes Kaptajnerne Posselt, D. F. D. S.,
J. Chr. Andersen, Rederiet A. P. Møller, L. P. Hansen, Det 
danske Kulkompagni, og blandl Sejlskibsførerne Kaptajn 
R. E. Rasmussen, Marstal.

Blandt de ikke farende Dampskibsførere nyvalgtes Kap
tajn C. M. Knudsen, tidligere Rederiet C. K. Hansen. De 
øvrige Valg var Genvalg.
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Hundested-Færgcn
Bestyrelsen for Hundested Færgefart har for nogen Tid 

siden besluttet al lade en ny Færge bygge til Erstatning for 
»Djursland«, der skal sælges, medens »Isefjord« beholdes 
som Reserveskib.

Selskabets Bestyrelse har nu vedtaget at udbyde den nye 
Færge i Licitation. Samtidig vedtoges del at sælge »Djurs
land« med Overtagelse 1. August i Aar, idel Færgen ikke 
kan undværes i Feriemaanederne.

Den nye Færge skal være færdig til Sommeren 1939. 
Den skal være paa Størrelse med »Peter Wcssel«, der sejler 
paa Larvik—Frederikshavn-Rulen, og hurliggaaende. Fær
gen skal have en Længde paa 72 Meter og en Bredde paa 
12 Meler og skal forsynes med tre Motorer, som skal ud
vikle 5000 MK. Der bliver 145 Køjepladser.

Stabelafløbning
Fra Burmeister & Wains Værft foregik i Fredags Nybyg

ning Nr. 633’s Stabelafløbning.
Skibet bygges for Administration Commerciale des Ports 

et des Voies de Communication par Eau (P. C. A.), Buca- 
rest. Det er cl Passager- og Laslskib bygget til Bureau 
Vcritas Klasse + 1 33 E 1.1.

Dels Hoveddimensioner er følgende: 432’ 6" X 57’ 9" 
X 30’ 9".

Skibet faar elegante Linier og bliver helt igennem smag
fuldt og moderne indrettet. Der vil saaledes om Bord være 
elektriske Kraner, Spil og Slyremnskine etc., en gennem
ført kunstig Ventilation, Luftkonditionering i liere af Sa
lonerne, samt store Last- og Proviantkøleanlæg. Desuden 
vil der blive indrettet Biograf, og Højttalere til Transmis
sion af Musik og Nyhedsstof vil blive anbragt paa Dæk 
og i flere af Kahytterne. Til Sikring af Sejladsen vil de 
mest moderne Navigationsinstrumenter blive taget i Brug, 
saasom Ekkolod, Radiopejling etc. Det siger sig selv, at 
Køkkenet vil blive indrettet efter de nyeste Principper, saa
ledes at selv cl meget fordringsfuldt Publikums Krav vil 
kunne opfyldes.

Til Stede ved Afløbningen var: Den rumænske Minister 
Georges Assan, Lcgalionsraad Marcel Romanesco med Frue, 
Generalkonsul Olaf L. Kongsted med Frue, de rumænske 
Ingeniører Sabin Saeeanu og Aurel Theodoru, der fører 
Tilsyn med Skibets Bygning, Ingeniør G. ScherITenberg fra 
Bureau Verilas. Endvidere fra Burmeister & Wain Direk
tørerne C. A. Møller og A. Houmoller, begge med Fruer 
samt Værftets Ingeniører.

Alløbningen, der fandt Sled uden nogen Ceremoni, forløb 
heldigt, og Skibet bærer Navnet »Transilvania«.

Christianssand-Hirtshals Ruten
I et Slatsraad i Oslo Fredag er del besluttet at frem

sætte Forslag om Bemyndigelse for Handclsdcpartemenlel 
til at afslutte fleraarig Kontrakt med Chrislianssand Damp
skibsselskab om Statsstøtte lil Ruten Chrislianssand— 
Hirtshals. Selskabet har forpligtet sig til i Sommeren 
1939 al indsætte paa Ruten et nyt Dieselmotorskib, be
regnet paa en Fart af 16 Knob.

Kontrakten skal gælde fra 1. Juli 1938. Fra dette Tids
punkt, og indtil det nye Skib indsættes, bliver Farten op
retholdt med det nuværende Skib »Skagen« og mod den 
nuværende Godtgørelse 250.000 Kroner pr. Aar, hvoraf 
185,000 Kr. er Poslbetaling . Fra 1. Juli 1939, naar det 
nye Skib forudsættes indsat paa Ruten, forhøjes Godt
gørelsen lil 450,000 Kr. pr. Aar. Dette Beløb vil dog kun 
være al udbetale Selskabet i den Udstrækning, som et af 
Departementet godkendt Regnskab berettiger. Kontrakten 
skal gælde til 30. Juni 1945.

Drukneulykke
Fiskeeksportør Rasmus Johansen, Onsevig, er i Mandags 

Morges druknet i Onsevig Havn.
Han var gaaet hjemmefra tidligt om Morgenen for al 

veje Fisk ud fra et Hyttefad og fandtes cl Par Timer 
senere druknet i Havnen. Ulykken er aabenbart sket ved, 
at Johansen er gledet paa det overisede Hyttefad, og i 
Faldet har han slaaet Hovedet mod Hyttefadets Kant.

Han blev 56 Aar gammel og havde i 24 Aar været For
mand for Onsevig Havns Bestyrelse og tidligere bl. a. 
Medlem af Hovedbestyrelsen for Dnnmarks Fiskerifor
ening.

Ny Damper søsat i Frederikshavn
Fra Skibsværftet i Frederikshavn søsattes forleden den 

Damper paa 2,900 Lastetons, som Værftet har under Byg
ning til et oversøisk Rederi. Skibet fik Navnet »Hodid«.

Det skal udstyres med en Helsingør Dampmaskine, og 
det blev derefter af Switzers »Pluto« slæbt lil Helsingør 
for at faa Maskinen installeret dér.

Ny Flagregel for Geodætisk Selskabs Skibe
Skibe og Fartøjer, som anvendes i Geodætisk Instituts 

Tjeneste, fører efter kgl. Resolution Splitflag med en hvid 
Kongekrone midt i Flagets øverste Felt ved Stangen saml 
i Forbindelse hermed en rød Stander med Geodætisk Insti
tuts Emblem i hvidt og Guld. • . • •

De svenske Sejlskibsrederes Aarsmøde
Sveriges Segelfartygsforenings Aarsmøde har været af

holdt i Gøteborg. Fra Dansk Scjlskibsrederiforening for 
mindre Skibe deltog Formanden, Kaptajn Pedersen, og 
Forretningsfører cand. polit. Borch-Johansen. Ogsaa fra 
de tyske Kystsejleres Forbund var der mødt Repræsen
tanter. Af Beretningen fremgik, at Mcdlemstallet i Aarets 
Løb er forøget fra 430 lil ca. 900. Foreningens mange- 
aarige Formand, Toldkontrollør Rudberg, genvalgtes. En 
betydelig Del af Tiden medgik til Drøftelse af Fragtlarif- 
Spørgsmaalet.

Valutabedringen
Nationalbankens Ugebalance pr. 8. Februar viser, al Va

lutabedringen er fortsat som hidtil. Tilgodehavendet ved 
Korrespondenter i Udlandet udgør nu i Forbindelse med 
Veksler paa Udlandet og fremmed Mønt 89,9 Miil. Kr. mod 
83,9 Mili. Kr., og samtidig er Korrespondenter i Udlandet 
gaaet ned fra 4,1 lil 2,4 Millioner Kroner. Nationalbankens 
Nelto-Beholdning af fremmed Valuta er saaledes vokset 
fra 79,2 til 87,5 Millioner Kroner eller med 8,3 Millioner 
Kroner.

Skyllet over Bord
Under det haarde Vejr paa Nordsøen i Torsdags Aftes 

har Esbjergkutteren »Luna« mistet en Mand af Besætnin
gen. To Mand blev skyllet overbord, og det lykkedes ikke 
at bjerge den ene, den 20-aarige Martin Knack, som druk
nede. Han var hjemmehørende i Esbjerg.

Bankudbytte
Privatbanken giver 7 pCt., Handelsbanken ligeledes 7 pCt.

Dampskibsselskabet paa Bornholm
Dampskibsselskabet paa Bornholm af 1866 har nu af

sluttet sit Regnskab og har efter et Bestyrelsesmøde ud
sendt Meddelelse derom. Overskuddet inklusive Renteind
tægt og Renteudgift udgør 500,000 Kr., hvoraf 289,000 Kr. 
afskrives paa Skibe og Inventar. Af Netlooverskuddet har 
Bestyrelsen vedtaget al indstille, al der udbetales 12 pCt. 
Udbytte med 135,000 Kr. til Aktionærerne. Et mindre Rest
beløb overføres med Beholdningerne fra i Fjor lil næste 
Aar med 213,000 Kr.

Den nye Store Bælt-Færge
Helsingør Skibsværft har faael overdraget Bygningen 

af den nye Store Bælts-Færge, som Værftet sammen med 
tre andre Værfter havde indgivet Tilbud paa. Færgen skal 
være af lignende Type som de tidligere »Korsør«, »Sjæl
land« og »Nyborg«, der alle er byggede paa Helsingør 
Skibsværft. Del bliver en Motorfærge med Dieselmotorer 
fra B. & W. Den skal være afleveret lil April 1939, saale
des at den kan indsættes i Farten i Begyndelsen af Som
mersæsonen til næste Aar.

Skibssalg
D. F. D. S. har alter solgt et af sine ældre Skibe, idet 

Damperen »Maja« er solgt til Skibsreder B. Bentzen.
»Maja«, der laster 457 Tons dw., er bygget i 1890 i Hel

singør. Den vil fremtidig sejle under Navnet »Kristian B.«.

Faldet over Bord
Fra Buckie i Skotland meddeles, at Fiskeskipper Chr. 

Nielsen, Fører aT Lemvigkulleren »Evelyn«, er faldet over 
Bord og druknet. Afdøde, der var ugilt, var bosat i Es
bjerg.

»Marie Clausen«
Damperen »Marie Clausen, gik fra Korsør forleden Dag 

første Gang, efter al den forliste ved Rugen og sank.
»Marie Clauscn«s Reparation har kostet 120,000 Kr., og 

hertil maa lægges den slore Bjærgeløn.

Nyt IRedningssklb til Island
Fra Skibsværftet i Frederikssund har der været afholdt 

Prøveture med et nyt Redningsfartoj lil Island. Skibet er 
paa 61 Brutto Tons og drives af en Bolinder Motor paa 180 
HK; desuden er der en 20 HK Tuxham Motor til Fremstil
ling af Lys. Skibet har to Master til Hjælpesejl. Del har 
kostet 130,000 Kr.

Islands Redningsvæsen ønsker al faa bygget et Skib 
lil hernede, og Pengene er lil Stede.

Men det er alligevel el Spørgsmaal, om Danmark faar 
Ordren, fordi Danmark udfører langt mere lil Island end 
omvendt.

Den engelske Handelsflaades Tab under Verdens
krigen

I 1914 var 3600 engelske Handelsskibe med 16,500,000 
BRT. beskæftiget i udenlandsk Fart. Deraf var 1200 Rute
skibe med ialt 6,9 Millioner BRT. og 2400 Fragtskibe med
9,6 Millioner BRT. Under Krigen mistedes 365 af Rute
skibene med 2,235,000 BRT. og 1333 Fragtskibe med 
4,816,000 BRT., ialt 1698 Skibe med 7,051,000 BRT. Den 
udbetalte Forsikringssum beløb sig lil 146 Millioner £, Om-
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for 1937 af Præference-Aktiekapitalen med 840,000 Kr. og 
overføre 140,380 Kr. 25 Øre i ny Regning. Der udbetaltes 
ligeledes* i Fjor 6 pCt.
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PERSONALIA i

GO Aar
Kaptajn H. F. Jensen, Fører af Det danske Kulkompag

nis Damper >Wm. Th. Malling«, fyldte i Lørdags 60 Aar.

70 Aar
Tidligere mangeaarig Skibsfører i Rederiet C. K. Han

sen, Kaptajn H. N. Lund, fyldte i Onsdags 70 Aar. Kap
tajn Lund, der forlod Søen for en halv Snes Aar siden, 
er nu bosiddende i Bagenkop paa Langeland.

75 Aar
Den 23. Februar fylder tidligere Sejlskibsførcr, Kaptajn

E. L. Meyer 75 Aar. Kaptajn Meyer forlod Soen 1926.
Tidligere Fører i A/S De Forenede Kulimportører Kap

tajn J. H. Rosbæk fylder den 1. Marts 75 Aar. Kaptajn 
Rosbæk, der sidst var Fører af s.s. »Scotia«, forlod Søen 
1934.

Dødsfald
Den unge norske Skibsreder Willie Wilhelmsen er død, 

kun 36 Aar gammel. Han var født i Tønsberg som Søn 
af Konsul Halfdan Wilhelmsen fra del store norske Rederi 
Wilh. Wilhelmsen. Han opholdt sig meget i Udlandet, 
bl. a. i London, hvor han drev Forretning sammen med 
nu afdøde Sir Karl Knudsen.

Skibsreder R. P. Rasmussen, Svendborg, er død, 65 Aar 
gammel. R. P. Rasmussen, der stammede fra Svendborg- 
egnen, var en lang Aarrække Skibsfører, bl. a. for de store 
Barkskibe fra Odense, der blev solgt efter Krigen. I 1919 
blev han Skibsinspektor for Rederiet Brødrene Larsen, 
Odense. I 1923 startede han sit eget Rederi »Brydekildc«, 
som efterhaanden erhvervede 5 Skibe; heraf forliste to 
i Fjor og et er solgt til Udlandet, saaledes at der nu kun 
er lo tilbage, nemlig Skonnerterne »Noah« og »Concor- 
dia«. Skibsreder Rasmussen havde Sæde i en Række fyn
ske Søfartsorganisalioners Ledelse.

POSITIONSLISTE PR. 16. FEBRUAR 1938
s.s. Bergenhus afg. Kbhvn. 15.2. til Vestnorge.
s.s. Bertha afg. ( oole 5.2.
s.s. Bes pass. Hammershus 18.2.
s.s. Betta ank. Helsingfors 14.2., forv. afg. Helsingfors 16.2.
s.s. Betty Mærsk ank. Haifa 2.2.
s.s. Birgit, C. Vilsmark, ank. Port Gentil 11.2.
s.s. Birgitte pass. Wight 28.1. p. R. t. Jaffa.
s.s. Birte, Pedersen, pass. Finisterre 13.2. p. R. t. Rouen.
s.s. Bodil ank. Liverpool 14.2.
s.s. Bogø, Nielsen, oplagt.
m.s. Boringia, Væring, pass. Hornsrev 16.2. hjg.
m.s. Bornholm, Haure-Pelersen, arg. Port Gentil 10.2.
s.s. Bothai, H. Hansen, ank. Rotterdam 14.2.
s.s. Brasilien afg. New Orleans 7.2. til Kbhvn.
m.s. Brazilian Reefer, afg. St. John N.B. 5.2., forv. ank. 

Buenos Aires 25.2.
m.s. Bretagne, Hansen, afg. Monrovia 7.2.
s.s. Britta ank. Aalborg 1.2., forv. afg. Aalborg 22.2.
s.s. Broholm pass. Dover 15.2.
s.s. Brosund, Bundesen, afg. Sverige 22.1. til Boston, pass. 

48,12 Gr. N., 39,32 Gr. W.
s.s. Brynhild ank. St. John, N.B., 7.2.

C
m.s. California afg. Holbæk 27.1. til Buenos Aires.
m.s. Canada, Knudsen, afg. Los Angeles lil Panama Kanal

7.2. hjg.
m.s. Canadian Reefer pass. Las Palmas 15.2., forv. ank. Le 

Havre 20.2.
s.s. Carmen ank. Aalborg 9.2., forv. afg. Aalborg 18.2.
m.t. Caroline Mærsk afg. Antwerpen 2.2. til Tampico. 
s.s. Charkour ank. København 15.2.
m.s. Chastine Mærsk afg. Suez 20.1.
m.s. Chile, Larsen, afg. Port Sudan til Port Said 15.2. hjg.
m.s. Chilean Reefer pass. Mona 13.2., forv. ank. Casablanca

22.2.
m.s. Chr. Holm afg. Cartagena 15.2.
s.s. Christiansborg ank. Guayaquil 2.2.
s.s. Chr. J. Kampmann ank. Cuba 6.2.
m.s. Chr. Sass, Clausen, ank. St. John (NB) 13.2.
s.s. Cimbria, Lund, afg. Burnlisland 14.2. lil Aarhus.
s.s. Clara, Johansen, afg. Setubal 9.2. til Bordeaux.
s.s. Clara Clausen afg. Flensburg 3.2. lil Esbjerg.
m.s. Columbia, Miillertz, afg. Ocean Island 2.2.
s.s. Cornelia Mærsk afg. Tunis 3.2.
s.s. Cyril, S. J. Fårup, ank. Halifax N.S. 4.2.

A
s.s. Aalborg ank. Tyne Dock 14.2.
s.s. Aarø ank. Tees 3.2.
s.s. Aarø, Theilman-Thomsen, ank. Helsingør 15.2.
s.s. Aase aFg. Messina 5.2. til Ciardini.
m.t. Aase Mærsk afg. Port Said 7.2. til Huil.
s.s. Absalon ank. Port Talbol 5.2.
m.s. African Reefer, ank. Vancouver 6.2., forv. afg. Los An

gelos 25.2.
m.s. Afrika, Himmelstrup, ank. Kobe 16.2. hjg.
s.s. Agnete pass. Gibraltar 28.1. p. R. t. Alexandria.
s.s. Agnete Mærsk afg. JatTa 4.2. til Liverpool.
s.s. Alabama afg. Madeira 6.2. til Kbhvn.
s.s. Alf afg. Leith 8.2.
s.s. Alfa afg. CardifT 15.2.
s.s. Algarve ank. Casablanca 14.2.
m.s. Almena afg. New York 27.1. til Azua.
m.s. Alsia, Borch, ank. Hamburg 14.2. udg.
s.s. Alssund, Hansen, afg. Gdynia 28.1. til Buenos Aires. 

pass. de canariske Øer 11.2.
m.s. American Reefer pass. Finisterre 14.2., forv. ank. 

Soulhampton 16.2.
m.s. Amerika, Dahl, afg. Kingslon til Panama Kanal 14.2. 

udg.
m.s. Anglo Mærsk ank. Gravesend 3.2.
s.s. Anna pass. Ushant 14.2., forv. ank. Rotterdam 16.2.
m.s. Annam, Seier Christensen, afg. Port Said til Sfax 13.2. 

hjg-
m.s. Anna Mærsk afg. Shanghai 4.2.
s.s. Anne ank. JafTa 23.1.
m.s. Argentina ank. Galveston 11.2.
m.s. Arizona afg. Kbhvn. 29.1. til Gulfen. 
s.s. Arnold Mærsk, afg. Swansea 27.1.
m.s. Asbjørn, Bjark, afg. Sanla Fe 12.2. til Wilmington. 
m.s. Asia, Andersen, ank. Nakskov 29.1.
s.s. Askø, Hansen, afg. Oran 13.2. til Leith.
s.s. Aslaug afg. Alexandria 1.2. til Beirut.
m.s. Asnæs pass. Hollyhead 13.2.
m.s. Astoria, Nørregaard, ank. Antwerpen 3.2.
s.s. Astra afg. Grangemoulh 10.2. til Chalham (Mass.).
s.s. Astrid, Madsen, pass. Finisterre 7.2. p. R. t. Dakar. 
m.s. Australien, Hansen, afg. Callao til Norlh Paciflc 15.2. 
m.s. Auslralian Reefer afg. Puerto Armuelles 8.2., forv. afg.

San Francisco 28.2.
s.s. Avance afg. Frederikshavn 1.2. til Boston.

B
s.s. Belgien afg. Ghent 9.2.
m.t. Bente Mærsk afg. Antwerpen 21.1.

tastningerne med Bygning af nye Skibe til 280 Millioner £, 
saaledes at det britiske Skibsfariserhverv maalte give 134 
Millioner £ ud til Genopbygningen. Først nu, saa mange 
Aar efter, har man faaet fuldt Rede paa dette Tal.

Aalborg Havn
Paa Aalborg Handelsstandsforenings Generalforsamling 

i forrige Uge aflagde Formanden, Konsul A. Abel, Beret
ning og kom ind paa en Omtale af Aalborgs Havns For
hold.

Konsul Abel mindedes Havneingeniør Povl Mygind, der 
fornylig er afgaaet ved Døden, og erindrede om, at Havne
ingeniør Mygind for flere Aar siden fremsatte Tanken om 
et Frihavnsanlæg i Aalborg, beliggende helt ud mod Øst 
i Nærheden af Rørdal, bygget op efter Kamsystemel, saa
ledes at man kunde begynde i det smaa og gradvis ud
vide. Hvorvidt der er nogen særlig Trang for en Provins
frihavn i Øjeblikket er et Spørgsmaal.

Kontinentets Storhavne
I Januar blev Rolterdam anløbet af 1,089 Skibe paa til

sammen 1,899,509 Tons, hvilke er 38 Skibe og 85,306 Tons 
mere end i den tilsvarende Maancd forrige Aar. Tallene 
for Hamborg var 1,447 Skibe og 1,673,933 Tons, hvilket 
er en Fremgang paa ikke mindre end 329 Skibe og 
204,000 Tons. Til Antwerpen ankom 1,011 Skibe paa 
1,630,423 Tons, hvilket er 46 Skibe mere, men 16,425 Tons 
mindre. Trafiken paa Rolterdam har saaledes været hen
holdsvis 225,576 og 219,086 Tons større end Trafiken paa 
Hamborg og Antwerpen.

Burmeister & AVain
Burmeister & Wain afholdt Tirsdag Bestyrelsesmøde, 

hvor Regnskabet for 1937 fremlagdes. Delte udviser cl 
Bruttooverskud paa 4,083,799 Kr. 75 Øre, efter at der 
paa dubiøse Fordringer, hovedsagelig spanske, er afskre
vet 581,233 Kr. 31 Øre. Nelto-Overskudet bliver, efter al 
andre Afskrivninger har fundet Sted, 2,799,660 Kr. 34 Øre, 
hvortil kom en Overførsel paa 130,719 Kr. 91 Øre fra 
1936, og Bestyrelsen vil derefter foreslaa Generalforsam
lingen at henlægge til lovmæssigt Reservefond 1,200,000 
Kr., hvorefter Reservefonden vil andrage 1,700,000 Kr., 
afsætte til Skatter 750,000 Kr. og udbetale 6 pCt. Udbytte
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Valutakurser paa Københavns Børs
15.2.38

London............ .. 22.40 Madrid.............. .. 30.00
Nk« York .... .. 446.25 Amsterdam. ... .. 250.35
Berlin............ .. 180.50 Stockholm.... .. 115.00
Pakis................. .. 14.85 Osi.o................. .. 112,70
Antwerpen .. ... 75.90 Helsingfors ... .. 9.97
ZCniøH......... .. 103.90 Prag................... .. 15.90
Rom................... .. 23,75 Warszawa .... .. 85,25

D
s.s. Dagmar ank. Setubal 9.2.
s.s. Dagmar ank. Kbhvn. 14.2.
s.s. Dagmar, Clausen, pass. Brunsbuttel 10.2. p. R. t. Svend

borg.
s.s. Dania, Danholt, afg. Nantes 12.2. lil Burntisland.
m.s. Danmark ventes Bolton Rouge 26.2.
m.s. Danmark, Juul-Christensen, ank. Nakskov 9.2.
s.s. Delauiare afg. Gøteborg 24.1. til Boston.

E
s.s. Ebro afg. Kbhvn. 15.2. til Antwerpen.
s.s. E. M. Dalgas afg. Cardiff 7.2.
s.s. Edv. Nissen ank. Helsingør 5.2.
s.s. Effie Mærsk ank. Kbhvn. 9.2.
s.s. Eg holm ventes til Kbhvn. 16.2.
m.s. Egyptian Reefer afg. Conakry 12.2., forv; ank. Al

giers 19.2.
m.s. Eleonora Mærsk afg. Haifa 4.2. til Land's End.
s.s. Elie, H. J. Rasmussen, afg. Huelva 10.2.
s.s. Elisabeth afg. Korpervik 7.2. til Odda.
s.s. Elisabeth Mærsk ank. Huli 11.2.
s.s. Ellen ank. Ghent 7.2.
s.s. Ellensborg ank. Aalborg 10.2.
s.s. Else ank. Preston 12.2., afg. Preston 16.2.
s.s. Emilie Mærsk afg. Kingslon 1.2.
m.t. Emma Mærsk afg. Co.ombo 30.1.
s.s. Emanuel, Christensen, afg. Korsør 14.2. til Boston Line.
s.s. Energi oplagt i Marstal.
s.s. England, Stengade, ank. Danzig 13.2.
s.s. Enigheden oplagt i Marstal.
s.s. Erik Boge ank. SI. Thomas 4.2.
s.s. Erindring oplagt i Marstal.
s.s. Erna ank. Kolka 15.2., forv. afg. Kotka 16.2.
m.s. Erria, Mouritzen, ank. Porlland 13.2. hjg.
s.s. Ester ank. Helsingfors 14.2., forv. afg. Helsingfors 16.2.
s.s. Esther Maria, N. P. Liisberg, afg. Rouen 12.2.
s.s. Estland, Fischer, oplagt.
s.s. Estrid afg. Zeebriigge 5.2. lil Haifa.
m.s. Europa, Rasmussen, ank. Aarhus 15.2. hjg.

F
s.s. Fanø, J. Korff, afg. Antwerp 13.2. til Southampton.
s.s. Finland afg. København 10.2. lil Gdynia.
m.s. Fionia, Koils, arg. Port Said til Marseilles 14.2. hjg.
s.s. Flynderborg ank. Setubal 29.1.
s.s. Frankrig afg. København 8.2. til Tyne.
s.s. Fredensborg pass. Finisterre 14.2.
s.s. Frederiksborg pass. Kbhvn. 14.2.
s.s. Freya afg. Ayr 27.1.
s.s. Frida ank. Guayaquil 9.2., forv. ank. Valparaiso 22.2.
s.s. Frode afg. SI. Vincent 12.2. lil TenerifTe.
s.s. Fylla pass. Gibraltar 31.1.

G
s.s. Garonne ventes til Kbhvn. 15.2. (Nat).
s.s. Georgia ank. Santos 14.2.
s.s. Gerd pass. Gibraltar 4.2. p. R. t. Haifa.
s.s. Gerda ank. Watchet 13.2., forv. afg. Watchet 17.2.
s.s. Gerda Toft afg. Swansea 3.2., pass. Gibraltar 9.2.
m.s. Gertrude Mærsk afg. Norfoik 29.1.
s.s. Gorm afg. Gdynia 1.2. til Santos.
s.s. Grete afg. Las Palmas 10.2., forv. ank. Gøteborg 19.2.
m.s. Grete Mærsk ank. Philadelphia 4.2.
s.s. Grønland, Sørensen, oplagt.
s.s. Gudenaa i Helsingør.
s.s. Gudrun pass. Cuxhaven 2.2. p. R. t. Rotterdam.
m.s. Gudrun Mærsk ank. Liverpool 2.2.
s.s. Gunhild pass. Beachy Head 5.2. p. R. t. Goole.
s.s. Gunvor Mærsk ank. Port Said 29.1.
s.s. Gustau Diederichsen ank. Saigon 2.2.
s.s. Gyda pass. Gibraltar 5.2. p. R. t. Alexandria.

H
s.s. Hafnia, Ravn, pass. Brunsbiillel 15.2. p. R. t. Ghent.
s.s. Halfdan afg. Dunkirk forv. 15.2. lil Kbhvn.
s.s. Halland, Andersen, oplagt.
s.s. Hanne afg. Gedser 27.1.
s.s. Hans, From, afg. Kappelshamn 16.2. til Hålsingborg.
s.s. Hans Broge pass. Gibraltar 8.2.
s.s. Hans Mærsk ank. Svendborg 31.1.
s.s. Harald ank. Oneglia 9.2. 

s.s. Harriet pass. Gibraltar 8.2., forv. ank. St. Louis 16.2. 
s.s. Helene ank. Kotka 12.2., forv. afg. Kotka 16.2.
s.s. Helga pass. Cristobal 29.1., forv. ank. New York 16.2.
m.s. Henning Mærsk afg. Rotterdam 3.2.
s.s. Henry Tegner ank. Oran 10.2.
m.s. Herdis afg. London 11.2. lil Alexandria via Rotlerdam.
s.s. Hertha Mærsk afg. Bordeaux 7.2. til Casablanca.
s.s. H. H. Petersen oplagt i Marstal.
s.s. Hilde pass. Gibraltar 22.1. p. R. t. JafTa.
s.s. Hindsholm ank. Liverpool 12.2.
s.s. Holland ank. København 9.2.

I
m.s. India, Krarup, afg. Beypore til Penang 13.2. udg.
s.s. Inga, Rasmussen, afg. Dakar 10.2. til Marseilles.
s.s. Inge Mærsk afg. Bordeaux.
s.s. Ingeborg S. afg. København 8.2. til Danzig.
s.s. Inger ank. Kotka 16.2., forv. afg. Kolka 18.2.
s.s. Inger Toft pass. Dakar 12.2.
s.s. Irene Maria, A. Ewers, ank. Bordeaux 15.2.
m.s. Irland, Meinertz, afg. Freetown 3.2.
s.s. Ivan Kondrup, C. Larsen, afg. Gdynia 13.2. til Bor

deaux.
s.s. Ivar afg. Kbhvn. forv. 17.2. til Neufahrwasser.

J
s.s. Jakob Mærsk ank. Dieppe 1.2.
s.s. Jan, Jacobsen, ank. Castro Urdi åles 5.2.
m.t. Jane Mærsk pass. Santa Maria 2.2.
m.s. Java, Christensen, afg. Rotterdam til Hamburg 15.2. 

udg.
s.s. J. C. Jacobsen ank. Riga 13.2.
s.s. Jenny ank. Cardiff 6.2.
s.s. Jenny ank. Falmouth 11.2.
s.s. Jessie Mærsk pass. Ushanl 11.2.
s.s. Johanne ank. Thames 6.2., forv. afg. Thames 16.2.
s.s. Johannes Mærsk ank. Jaffa 22.1.
s.s. Jolantha ank. Hamburg 14.2.
s.s. Jonna afg. London 14.2., forv. ank. Liverpool 17.2.
s.s. Juliane ank. Bayonne 28.1.
m.s. Jutlandia, Topp, ank. Bangkok 14.3. udg.
s.s. Jutta ank. Preston 14.2., forv. afg. Preston 17.2.
s.s. Jytte afg. Danzig 20.1.
s.s. Jægersborg afg. Setubal 9.2.

K
s.s. Kai, Friis, afg. Dakar 10.2. til Bordeaux.
s.s. Kalø, Brockmann, afg. Gibraltar 13.2. lil St. John N.B.
s.s. Karen pass. Ostende 23.1.
s.s. Karen Toft ank. Huelva 9.2.
s.s. Karla afg. Las Palmas 12.2.
s.s. Katholm ank. Danzig 15.2.
m.t. Katrine Mærsk afg. Tampico 21.1.
s.s. Kejserinde Dagmar ank. Barry 5.2.
s.s. Kentucky afg. New York 5.2. lil Oslo.
s.s. Kirsten afg. Hamburg 5.2.
s.s. Kirsten Mærsk afg. Swansea 17.1.
s.s. Kjøbenhavn, Sigvardl, pass. Dungeness 14.2. p. R. t. 

Sete.
s.s. Knud Villemoes afg. Esbjerg 2.2. til Burntisland.
s.s. Knut afg. Leith 4.2.
s.s. Kongeaa afg. Aalborg 10.2. lil Fenit.

L
s.s. Laila afg. Buenaventura 14.2., forv. ank. Guayaquil

17.2.
m.s. Lalandia, Frandsen, afg. Malacca for Port Svetlenham

15.2. hjg.
s.s. Lars Kruse ank. Frederikshavn 15.1.
s.s. Laura afg. Bahia Blanca 1Q.2., forv. ank. Le Havre 25.2. 
m.s. Leise Mærsk pass. Gibraltar 10.2. østg.
s.s. Lica Mærsk afg. Gravesend 4.2. til Rollerdam.
s.s. Lifland, Hartmann, afg. New Orleans 5.2.
s.s. Lilian afg. Bordeaux 15.2., forv. ank. Bilbao 16.2.
s.s. Lilleborg afg. Setubal 14.2.
s.s. Lily afg. Garston 5.2.
s.s. Linda ank. Larnaca 12.2., forv. afg. Larnaca 16.2.
s.s. London, Hansen, ank. København 26.1.
s.s. Lotte ank. Brake 10.2.
m.s. Louisiana afg. Rio de Janeiro 12.2. til Bahia.
m.s. Lundby, Lund, afg. Singapore 30.1. til Vest Indien.
s.s. Lynæs pass. St. Abb’s Hd. 13.2.

M
s.s. Magnus ank. Danzig 12.2.
s.s. Maja pass. Hollenau 15.2., forv. ank. Kotka 18.2.
m.s. Malaya, Nielsen, afg. Kbhvn. lil Cristobal 14.2. udg.
s.s. Manø, Albertsen, afg. Providence RI 10.2. til Rotter

dam.
m.s. Marchen Mærsk afg. San Pedro 28.1.
s.s. Margit, Jensen, afg. Dakar 10.2. lil Havre.
s.s. Margrete afg. Shields 4.2. lil Oran.
s.s. Margrethe ank. London 14.2.
s.s. Marianne pass. Dunnet Hd. 7.2.
m.t. Marie Mærsk afg. Curacao 28.1.
s.s. Marie Toft afg. Newport 8.2.
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s.s. Mama ank. Valparaiso 11.2., forv. ank. Iquique 24.2. 
m.s. Marocco afg. Palermo 14.2. til Bona.
s.s. Martin Carl, Kolstcr, ank. Guiria 12.2.
s.s. Martin Goldschmidt afg. Malta 7.2.
s.s. Marx ank. Ayr 7.2.
s.s. Maryland afg. Neufahrwasser 7.2. til Gulfen.
s.s. Mathilde Mærsk afg. Norfolk 31.1.
s.s. M. C. Holm afg. Puerto Padre 20.1. lil New Orleans. 
m.s. Meonia, Sørensen, afg. Suez lil Colombo 14.2. udg.
s.s. Mercur afg. Esbjerg 4.2. til Antwerpen.
s.s. Mette afg. Zeebriigge 2.2.
s.s. Michael Jebsen afg. Sabang 2.2.
s.s. Minsk afg. Algier 9.2. til Alexandria.

N
sæ. Najaden ank. Kotka 12.2., forv. afg. Kotka 16.2.
s.s. Nancy ank. Nakskov 11.2., forv. afg. Nakskov 4.3.
s.s. N. C. Monberg, L. P. Hansen, afg. Rouen 10.2. til 

Methil.
s.s. Nerma afg. Rochester 15.2., forv. afg. Tliames 17.2.
s.s. Nevada afg. Buenos Aires forv. 15.2. til Santos.
m.s. Nicoline Mærsk afg. Amsterdam 22.1.
m.s. Niel Mærsk afg. Shanghai 11.2. til Manila.
s.s. Niels R. Finsen afg. Gdynia 8.2. lil Barlelta.
s.s. Niobe ank. Thames 14.2., forv. afg. Thames 17.2.
s.s. N. J. Ohlsen oplagt i Marstal.
s.s. Norco ank. Methil 8.2.
m.s. Nordbo afg. Sabang 31.1. lil Saigon.
s.s. Nordborg ank. Middlesbrough 13.2.
s.s. Nordby afg. London 11.2. til Aarhus.
m.s. Norden pass. Christobal 4.2. til Kobe.
m.s. Nordfarer afg. Clyde 5.2. til Hampton Rds.
m.s. Nordhavet afg. New York 29.1. til Lisbon.
m.s. Nordhval afg. Manila 22.1. til Los Angeles.
m.s. Nordkap afg. Stellin 1.2. til Konigsberg.
s.s. Nordlys pass. Nilon 23.1. til New Orleans.
m.s. Nordpol afg. Dakar 25.1. til Hamburg.
m.s. Normandiet, Haure-Pctcrscn, afg. Kbhvn. 8.2.

O
s.s. Odin ank. Goteborg 15.2.
s.s. Olga ank. Shields 3.2.
s.s. Olaf ank. Algier forv. 15.2.
s.s. Oluf Mærsk afg. Bordeaux 2.2.
s.s. Olympia, Lorentsen, forv. ank. Manila 14.2.
m.s. Oregon afg. Stavanger 9.2. til River Plate.
s.s. Orion ank. Dakar 2.2.
s.s. Oslo, Petersen, ank. Preston 8.2.
s.s. Otto Petersen ank. Caronte 4.2.

P
m.s. Panama, Frederiksen, ank. Saigon 15.2. udg.
s.s. Paris, Larsen, ank. Burntisland 12.2.
s.s. Paula afg. New York 11.2., forv. pass. Crislobal 19.2.
s.s. P. Madsen pass. Las Palmas 1.2.
s.s. P. N. Damm afg. Cardiff 5.2.
m.s. Peru, Rasmussen, pass. Finislerre p. R. I. Port Said

14.2. udg.
m.s. Peter Mærsk afg. San Pedro 31.1.
s.s. Polly ank. Ghcnt 8.2.
s.s. Prins Knud, Westergaard, ank. Bremen 12.2.

R
s.s. Randa pass. Brunsbuttel 16.2., forv. ank. Thames 18.2.
s.s. Riga ank. Rønne 12.2.
s.s. Rigmor afg. Korsør 9.2. til Danzig.
s.s. Rikke i Manchester.
s.s. Rita ank. Kbhvn. 14.2.
s.s. Rita Mærsk ank. Bremen 10.2.
s.s. Robert ank. Sousse 8.2.
m.s. Robert Mærsk ank. New York 11.2.
s.s. Rosenborg afg. Blyth 14.2.

S
s.s. Saga ventes til Kbhvn. 15.2.
m.s. Sally Mærsk ank. Mohammerah 2.2.
s.s. Samsø, Pedersen, ank. Antwerpen 8.2.
s.s. Scandia, Lorenzen, ank. Aalborg 13.2.
s.s. Scotia, Nielsen, ank. Immingham 14.2.
s.s. Seine ank. Kbhvn. 8.2.
s.s. Sejre, Rasmussen, ank. Guiria 1.2.
s.s. Selma ank. Blyth 14.2., forv. afg. Blyth 17.2.
s.s. Sessa afg. Valparaiso 4.2., forv. pass. Crislobal 16.2.
m.s. Siam, Ravnsnæs, pass. Singapore p. R. 1. Hongkong

12.2. -udg.

7b NIELSEN & THORDEN %
Telegram-Adr.: "Tonnage" Coder: Alle Shipping-Coder

HELSINGFORS (Finland)
Filialkontor HANGO

Skibsredere, Skibsmæglere Befragtning og Spedition

s.s. Signe ank. Stockholm 31.1.
s.s. Sigrid pass. Gibraltar 6.2.
s.s. Silkeborg afg. Port Gentil 12.2.
s.s. Skaane, Kyhn, afg. Las Palmas 10.2.
s.s. Skagen ank. Riga 10.2.
s.s. Skagerak ank. London 31.1.
s.s. Skandia afg. Nyborg 13.2. til Aruba.
s.s. Skjold ank. Bordeaux 13.2.
s.s. Skodsborg pass. Kopervik 14.2.
s.s. Sleipner ank. Kbhvn. 13.2.
s.s. Sonja, A. Duhn, ank. Manchester 15.2.
s.s. Sonja Mærsk pass. Dungeness 11.2. vcslg.
s.s. Sophie ank. Gdynia 9.2.
s.s. Stadion 11 afg. Steltin 15.2. til Kbhvn.
s.s. Stal, Nielsen, pass. Ushant 12.2. til Huelva.
s.s. Stella afg. Famagusta 11.2., forv. ank. Huli 26;2.
m.s. Stensby, Kåhler, pass. Panama 4.2. p. R. t. San Pedro 

f. O.
m.s. Stjerneborg afg. Honolulu 11.2.
s.s. Stockholm, Caspersen, pass. Gibraltar 11.2. p. R. t. 

Malta.
s.s. Susan Mærsk afg. Portland 3.2.
s.s. Svanhild afg. Swansea 25.1. til Boston.
s.s. Svanholm ank. Danzig 8.2.
s.s. Svava ank. Aarhus 14.2.
s.s. Svend Pii pass. St. Vincent 6.2.
s.s. Soborg afg. Nantes 11.2.

T
s.s. Taarnholm afg. Kbhvn. 12.2. til Manchester.
m.s. Tacoma, Madsen, forv. ank. Fremanlle 18.2.
s.s. Tanja ank. Rouen 15.2., forv. afg. Rouen 19.2. 
m.s.Tasmania, Røder, forv. ank. Kobe 17.2.
s.s. Teddy, Meyer, afg. Kbhvn. 15.2. til Oslo.
s.s. Tekla afg. Easlham 11.2. til Newport.
s.s. Tennessee afg. Kbhvn. forv. 16.2. til Gdynia.
m.s. Thyra S. ank. Antwerpen 8.2.
s.s. Tomsk i Dok i Frederikshavn.
m.s. Tongking, Berg, afg. Hongkong til Shanghai 13.2. udg. 
s.s. Tonny, Schrøder, afg. Rønneby Red 12.2. til Rønne, 
s.s. Tove afg. Gibraltar 4.2. til Malaga.
s.s. Tovelil, F. Bang, afg. Huelva 12.2.
s.s. Transporter ank. Huil 6.2.
s.s. Trio, Svane, ank. Kbhvn. 16.2.
s.s. Trondhjem afg. Bergen forv. 16.2. til Stavanger og 

Kbhvn.
s.s. Tula afg. Alexandrial2.2. lil Algier.
m.s. Tunis ank. Marseille 13.2.
m.s. Tureby, Eriksen, ank. New York 12.2.

U
s.s. Uffe afg. Kbhvn. 12.2. til Antwerpen.
s.s. Ulla afg. Santos 13.2., forv. ank. Buenos Aires 17.2.
s.s. Ulrik Holm afg. Grangemouth 10.2. til Amsterdam, 
s.s. Uranienborg ank. Jacksonville 10.2.

V
s.s. Valborg ank. London 10.2.
s.s. Vendia, Lund, afg. Granton 14.2. til Struer.
s.s. Venus ank. København 26.1.
s.s. Vibeke Mærsk afg. Swansea 11.2.
s.s. Viborg pass. Finislerre 14.2.
s.s. Viola ank. Barry 4.2.
s.s. Virginia ank. Galveston 7.2.

W
m.s. Westralia, Barfoed, afg. Capetown 10.2.
s.s. Wilh. Colding ank. Beckton 8.2.
s.s. Wm. Th. Malling, H. F. Jensen, ank. København 13.2.

Y
s.s. Yrsa afg. Hamburg forv. 15.2. til Aarhus og Aalborg. 

0
s.s. Ørneborg pass. Kbhvn. 14.2.
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AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS* OG MASKINBYGGERI
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Efterretninger for Søfarende.
Udgivet a£

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
54.Aargang. København 16. Februar 1938. Nr. 7.

„Efterretninger for Søfarende*1 omfatter Europa^ Amerika, Afrikaf Asiens S.- og E.-Kyst samt Australien og Stillehavet, 
„Eftcrrotniuger for Søfarende11 udgaar ugentlig. Abonnement kan tegnes paa alle køl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øre 

aarlig. Enkelto Numre faas for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

1. Østersøen.

432. Sverige S.-Iiyst. Skåre. Oplysning om Fyrbelysning.
(U. f. s. Nr. 5/311. Stockholm 1938.)

Skåre, inre, Ledefyr er permanent slukket. Skåre, yllre Fyr paa c. 55° 22', 5 N. 
13° 03',2 E. benævnes i Fremtiden Skåre Fyr. Brændetid: 15. Juli—15. Maj.

(Kort Nr. 210, 291 og 262.)

433. Sverige S.-Kyst. Brantcviks Fiskerihavn. Nye Ledefyr.
(U. f. s. Nr. 5/310. Stockholm 1938.)

I Brantevik Fiskerihavn paa c. 55° 30', 8 N. 14° 21',x E. er tændt en ny Ledefyr- 
linie, der viser rødt, fast Lys. Forfyret staar paa Hovedet af den N.-lige indre Bølge
bryder. Bagtyret staar i Land 85 m 77° fra Forfyret. Fyrpæle. Holdt overet i Pejling
c. 257° leder Fyrene klar S. om Långayrund.

(Kort Nr. 269.)

434. Sverige E.-Kvst. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 6/363. Stockholm 1938.)
Nedennævnte Fyr er atter tændt:

Våslra Ramsholmen c. 58° 34' N. 16° 51' E. Gråholmen. Kvarnholmen.
(E. f. S. Nr. 2/93 og 5/296 1938.)

435. Finland. Bottniske Bugt. Tuomilahti Lasteplads. Oplysning om Dybde.
(U. f. s. Nr. 3/77. Helsingfors 1938.)

Dybden i Løbet fra Kemi inre Red til Tuomilahti Lasteplads er forandret fra
4.5 m til 4,3 m ved Middelvandstand.

Kemi: c. 65° 44' N. 24° 34' E.

436. (T). Finland. Bottniske Bugt. Iloyttå—Haukipudas. Løb inddrages. Nyt
Løb aabnes. Afmærkning forandres.

(U. f. s. Nr. 4/112. Helsingfors 1938.)
Ved Foraarsudlægningen 1938 lukkes 6,7 m Løbet fra Rdyttå, W. om Satakari 

og Kriisi til Haukvpudas', i Stedet aabnes et nyt 8 m Løb fra Ponttu W. om Satakari og 
Kriisi til i Nærheden af Haitkipudas. Dette vil foranledige følgende Forandring i Afmærk
ningen:
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. a. Nye Sømærker;. ;
2 røde Spirtønder med 1 rød, opadvendt Kost paa henholdsvis ,65° 16' 45" N. 

25° 09' 01" E. og 65° 16' 25" N. 25° 10' 41" E.
3 sort- og hvidmalede Spirtønder med 2 mod hinanden vendende, sorte Koste 

paa henholdsvis 65° 15' 59" N. 25° 10' 40" E., 65° 13' 34" K 25° 11' 14" E. og 65° 13' 
21" N. ,25° 11' 29" E.

En hvid- og rødmalet Spirtønde med 2 fra hinanden vendende, røde Koste paa 
65° 14' 14" N. 25° 09' 50" E.

En hvid Spirtønde med et sort Bælte og 1 sort nedadvendt Kost paa 65° 12' 50" 
N. 25° 11' 32" E. '

b. Sømærker flyttes:
• Den røde Spirtønde med 1 rød, opadvendt Kost fra 65° 13' 25" N. 25° 11' 55" 

E. til 65° 13' 05" N. 25° 12' 12" E. 1
Den hvid- og rødmalede Spirtønde med 2 fra hinanden vendende, røde Koste 

fra 65° 12' 28" N. 25° 12' 30" E. til 65° 12' 24" N. 25° 12' 35" E.
c. Sømærker inddrages:

Den sort- og hvidmalede Spirtønde med 2 mod hinanden vendende, sorte Koste 
paa 65° 12' 25" N. 25° 11' 35" E.

Den røde Spirtønde med 1 rød, opadvendt Kost paa 65° 13' 34" N. 25° 12' 04" E.
Den hvide Spirtønde med et sort Bælte og 1 sort, nedadvendt Kost paa 65° 13' 

35" N. 25° 12' 03" E.

437. Finland. Bottniske Bugt. Oulu. Nyt Sømærke.
(U. f. s. Nr. 3/81. Helsingfors 1938.)

En rød Spirtønde med 1 rød. opadvendt Kost er udlagt paa 65° 03' 40" N. 25° 
06' 00" E.

438. Finland. Finske Bugt. Helsingfors Havneomraade. Afmærkning forandret. 
(U. f. s. Nr. 3/68 og 3/69. Helsingfors 1938.)

a. Den hvid- og rødmalede Spirtønde med et rødt Tværtræ paa 60° 11' 02" N. 
25° 01' 56" E. er permanent inddraget.

b. En rød Spirtønde med 1 opadvendt Kost er udlagt paa 60° 10' 24" N. 25° 
00' 24" E.

(Kort Nr. 276.)

439. Finland. Finske Bugt. Haapasaari. Ny Ledelinie. Sømærke inddraget.
(U. f. s. Nr. 3/66 og 3/67. Helsingfors 1938.)

1. Nedennævnte 2 nye Varder er opført:
a. V anltafajlånmaa (ovre) paa 60° 17' 28" N. [27° 08' 33" E. bestaaende af en 

l,0 m høj, hvidkalket Stenvarde.
b. Kuulalpetåjåinen (nedre) paa 60° 18' 15" N. 27° 08' 35" E. bestaaende af en 

1,G m høj, hvidkalket Sten varde.
Varderne er overet i Pejling^c. 180°.

2. Den hvid- og rødmalede Spirtønde med et rødt Tværtræ paa 60° 17' 22" N. 27° 
12' 20" E. er permanent inddraget.

440. Busland. Finske Bugt. Kronstadt Bugt. Leningrad Fyrskib. Taagesignal 
forandret.

(Anhang N. f. S. Nr. 6. 'Berlin 1938.)
Taagesignalet med Nautofon i Fyrskibet Leningrad paa c. 60° 05' N. 29° 21' E. 

er forandret fra Et-Stød hver lm- 40s- til Bogstavet L (- — --) hver 33s-, L 10 s‘, 
Pause 238-,

(E. f. S. Nr. 33/2258 1936. Kort Nr. 277.)
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441. (P). Letland. Riga Bugt. Daugavgriva. Lys- og Fløjtetønde forandres. 
(N. t. M. Nr. 1/5. Riga 1938.)

I Begyndelsen af Sommeren 1938 vil Lys- og Fløjtetønden Daugavgriva, paa c. 57°
05',4 N. 23° 58', 7 E., der nu er rødmalet, blive malet rød og hvid, lodret stribet. 

(Kort Nr. 208.)

442. (P). Letland. Liepaja. Lys- og Fløjtetønde forandres.
(N. t. M. Nr. 1/5. Riga 1938.)

I Begyndelsen af Sommeren 1938 vil Lys- og Fløjtetønden Liepaja paa c. 56° 
30',8 N. 20° 51',5 E., der nu er rødmalet, blive malet rød og hvid, lodret stribet.

(Kort Nr. 269.)

443. Tyskland. Mecklenburg Bugt. Liibcck Bugt. Pelzerhaken SE. Oplysning om
Forsøgsgonstandes Afmærkning og Plads.

(N. f. S. Nr. 5/525. Berlin 1938.)
De røde Tønder med Dobbeltkegle, der afmærkede de udlagte undervands For- 

søgsgenstande, er blevet ombyttet med gule Tønder med Dobbeltkegle.
De udlagte Genstande ligger inden for Forbindelseslinien mellem følgende Punkter: 

54° 05' 09" N. 10° 53' 43" E. 54° 05' 07" N. 10° 53' 36" E. 
54° 05' 02" N. 10° 54' 05" E. S 54° 04' 58" N. 10° 53' 54" E.

Desuden ligger en enkelt Genstand paa 54° 04' 50" N. 10° 54' 18" E.
(E. f. S. Nr. 6/360 1938.)

il. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Sya for 
Fyn og Lille-Bælt.

444. (T). Danmark. Sundet. Flakfort. Skydeøvelser. Advarsel.
Fra Flakfort vil der fra den 15.—29. Marts d. A., begge Dage inklusive, om Dagen 

blive afholdt Skydeøvelser med Kanon. Hovedskudretning: Nord, Skudafstand: c. 8 Sm, 
Sikkerhedshøjde: c. 1600 m.

Naar Skydning finder Sted, vises fra Fortet: International Talstander „7".
Endvidere vil der, naar Skydning finder Sted fra Flakfort, blive vist følgende 

Signal under den ene Raanok paa Signalmasterne fra Middélgrundsfort og Dragørfort: 
Kugle, Kugle, Cylinder, Kugle, hvilke Signalfigurer hejses over og under hinanden, den 
førstnævnte Figur øverst.

Signalerne vil blive hejst % Time før Skydningens Begyndelse. Naar der skydes 
paa Afstande over 6 km, hejses tillige en Kugle under Raaens anden Nok.

Signalerne er nærmest til Vejledning for Fartøjer, der manøvrerer i Farvandet, 
idet Skydningen fra Fortet vil blive standset for Skibe, der passerer Farvandet.

Luftfartøjer advares imod i det omhandlede Tidsrum i Nærheden af den anførte 
Skudretning at komme under den vedføjede Sikkerhedshøjde.

Flakfort: c. 55° 42' N. 12° 44' E.

445. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Rudkøbing Løb N. Klokketønde genudlagt.
Klokketønden Rudkøbing N, paa c. 54° 59' N. 10° 43' E. er atter udlagt paa 

Station.
(E. f. S. Nr. 6/429 1938.)

446. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Svendborg Sund W.-lige Del. Rettelse til
E. f. S. Nr. 6/364 1938.

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 6/364 1938, Pkt. 2, meddeles, at den deri opgivne 
Længde 10° 36' 16" E. skal være 10° 35' 16" E.

(Kort Nr. 237, 297 og 221.)
(Se Tillæg.)
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III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

447. Sverige. Skagerrak. Tovas Ungar. Lys- og Fløjtetønde genudlagt.
(U. f. 8. Nr. 6/373. Stockholm 1938.)

Lys- og Fløjtetønden Tovas ungar paa c. 58° 14' N. 11° 16' E. er atter udlagt 
paa Station.

(E. f. S. Nr. 6/367 1938.)

448. (P). Norge. Skagerrak. Farvandet til Frederikstad. Løperen. Kvernskjær-
grunnen. Afmærkning forandres.

(B. f. F. Nr. 2. Oslo 1938.)
I Løbet af den nærmeste Tid ombyttes den sorte Stage paa c. 59° 02',2 N. 10° 

58', 6 E. med en Lystønde, der viser grønt Et-Blink hver 33-.
(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

449. Rusland. Hvide Hav. Cape Voronov. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 263. London 1938.)

Fyret paa c. 66° 31' N. 42° 16' E. er forandret fra at vise hvidt Gruppe-Blink 
til at vise hvidt Et-Blink hver 15 s>. Synsvidde: 16 Sm.

450. Rusland. Kola Inlet. Salni Point. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 256. London 1938.)

Et nyt Fyr, der viser rødt Et-Blink hver 6S-, er tændt paa c. 69° 07' N. 33° 28' 
E., 0,58 Sm 174° fra Salni Island Fyr. Synsvidde: 4 Sm. Rød, firkantet Pyramide med 
en hvid Diagonalstribe.

451. Rusland. Murmansk Kyst. Shalim Island. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 264. London 19381.

Et nyt Fyr, der viser grønt Et-Blink hver 3S-, er tændt paa c. 69° 24' N. 33° 06' 
E. paa E.-Siden af Shalim Island, 1,7 Sm 223° fra Erelik Island røde Blinkfyr. Synsvidde: 
3 Sm. Rød, trekantet Pyramide med et hvidt Bælte.

452. Rusland. Motovski Bugt. Zapadnaya Litsa Bugt. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 277. London 1938.)

Paa N.-Spidsen af Lopatkina Øerne er paa 69° 27' 22" N. 32° 25' 33" E. tændt 
et Fyr, der viser rødt Et-Blink hver 3S-. Rød, firkantet Pyramide med en hvid Stribe.

453. Frankrig. Dunkerque. Oplysning om Lods.
(N. t. M. Nr. 288. London 1938.)

Dunkerque Lodsdamper har nu Station indenfor en Afstand af 1% Sm fra Lys- 
og Fløjtetønden Dunkerque C. W., N. for Gravelims.

Dunkerque C. W. Lys- og Fløjtetønde: c. 51° 03' N. 2° 07' E.

454. England. Newarp Fyrskib flyttet.
(N. t. M. Nr. 6. Trimty House, London 1938.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 5/306 1938 meddeles, at Fyrskibet Newarp 
er flyttet c. 0,55 Sm N. efter og nu ligger 8,6 Sm 59° fra 'Winlerlon Kirke.

c. 52° 47' N. 1° 53' E.
(E. f. S. Nr. 5/306 1938. Kort Nr. 264.)
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455. Skotland. Tay Floden Indløb. Grund.
(N. t. M. Nr. 295. London 1938.)

En Grund med 5,a m Vand er fundet paa c. 56° 27' N. 2° 40' W., 2,02 Sm 114° 
fra Buddon Ness Forfvr.

V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland.

456. (T). Frankrig. Lo Havre. Vraglystønde udlagt.
(A. a. N. Nr. 5/351. Paris 1938. >

En grøn Lystønde, der viser rødt, fast Lys, er udlagt paa c. 49° 28', 0 N. 0° 06',4 
E. i den nye Forliavn 50 m fra Floride Kaj for at angive Pladsen for et sunket Vrag.

457. Frankrig. Baie de Paimpol. Baake genopført.
(A. a. N. Nr. 5/345. Paris 1938.)

Baaken Le Dénou paa c. 48° 48',4 N. 2° 58', 0 W. er genopført.
(E. f. S. Nr. 3/174 1938.)

458. Frankrig. Porsal. Lystønde atter tændt.
(A. a. N. Nr. 6/423. Paris 1938.)

Lystønden La Grande basse de Porsal paa c. 48° 36', 6 N. 4° 46',2 W. er atter tændt 
og i Orden.

(E. f. 8. Nr. 47/3648 1937.)

459. England W.-Kyst. Wales S.-Kyst. Port Neigwl (Hell Mouth). Lystønder atter 
tændt.

(N. t. M. Nr. 280. London 1938.)
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 5/307 1938 meddeles, at de deri nævnte Lys

tønder atter er tændt og i Orden.
St. Tudwdl’s Island Fyr: c. 52° 45' N. 4° 31' W.

(E. f. S. Nr. 5/307 1938.)

460. Skotland W.-Kyst. Isle of Lewis. Butt of Lowis. Lloyd Signalstation nedlagt. 
(N. f. S. Nr. 6/645. Berlin 1938.)

Lloud Signalstationen paa c. 58° 31' N. 6° 16' W. er permanent nedlagt. 
(Kort Nr. 263.)

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

461. (T). Frankrig. Ile do Groix. Pen Men. Taagesignal midlertidig ude af Virk
somhed.

(A. a. N. Nr. 5/341. Paris 1938.)
Pen Men Taagesignal paa c. 47° 38',8 N. 3° 30',6 W., c. 400 m NW. for Fyret, 

er for Tiden ude af Virksomhed.

462. Frankrig. Soubise. Radiofyr atter i Virksomhed.
(A. a. N. Nr. 5/345. Paris 1938.)

Soubise Radiofyr paa c. 43° 56',2 N. 0° 59', 0 W. er atter i Virksomhed. 
(E. f. S. Nr. 44/3447 1937.)
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463. Marokko. Casablanca. Pointe d’El Hank. Radiofyr oprettet.
(N. f. S. Nr. 5/466. Berlin 1938.)

Ved Fyret paa 33° 36' 44" N. 7° 39' 22" W. er oprettet et Radiofyr. Bølgelængde: 
315j8 kc/s (951 m). Tonehøjde: 752. Type: A 2. Rækkevidde: 200 Sm. Signalet er:

1. Bogstaverne HA 2 Gange................................................... 10s-
2. 3 lange Streger........................................................................ 30s-
3. Bogstaverne HA 2 Gange................................................... 10s-
4. Pause.......................................................................................... 10s-
Signalets Varighed........................................................................ lm-
Gentagelse af Signalet.................................................................. lm-

2™.
Pause................................................................................................ 4m-
Periode............................................................................................. 6m-

Sendetider: Usigtbart Vejr: Uafbrudt hver 6m-, begyndende ved det 4m- af hver 
Time. Klart Vejr: 4 Gange hver Time, begyndende ved det 22m-, 28m-, 52m- og 58m-.

464. Afrika W.-Kyst. Senegal. Casamance Floden Munding. Sejlanvisning.
(N f. S. Nr. 5/467. Berlin 1938.)

Ved Lavvande og med høj W.-lig Sø.er det overordentligt farligt at passere Barren 
paa c. 12° 34' N. 16° 45' W. Der skal holdes langs med Tønderne 1 og 3, og der skal 
passes paa den tværgaaende Strøm, der sætter SSE. i mod Brændingen i S., der er meget 
farlig.

465. Afrika W.-Kyst. Guinea Bugt. Isla de Fernando Poo. Bahia de Santa Isabel.
Oplysning om Lystendes Plads. Sejladsforskrift.

(N. f. S. Nr. 5/469. Berlin 1938.)
Den nøjagtige Plads for Lystønden paa c. 3° 46' N. 8° 47' E. er NE. for Ledefyr- 

linien 490 m 265° fra Punta Fernanda.
Indgaaende Skibe skal holde Lystønden om BB. og iøvrigt holde den grønne 

Ledefyrlinie med Et-Blink skarpt. Iøvrigt uforandret.
(E. f. S. Nr. 51/3975 1937.)

466. Afrika W.-Kyst. Muny Floden. Afmærkning. Grunde.
(A. a. N. Nr. 5/365. Paris 1938.)

Tønderne N. for Elobey Øerne paa c. 1° 03' N. 9° 32' E. findes ikke. Ved Ind
løbet til Muny Floden findes kun 1 Tønde, Nr. .7, paa Banken S. for Pointe Diéké.

I den dybe Rende med Puller med 10 og 11 m Vand N. for Elobey Banken findes 
mindre Dybder, hvilket tyder paa, at Elobey Banken breder sig N. efter.

467. Afrika W.-Kyst. Portugisisk W.-Afrika. Peninsula dos Tigres. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 269. London 1938.)

Fyret paa c. 16° 36' S. 11° 44' E., 2,os Sm 187° fra Observationsstedet paa Punta 
da Armacao, er forandret fra at vise hvidt, fast Lys til at vise rødt, fast Lys.

VII. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

468. Panama. Colon. Oplysning om Dybde. Tønde flyttet.
(N. t. M. Nr. 4/230. Washington 1938.)

Dybden 7,0 m 1225 m 263° fra E.-Enden af den E.-lige Bølgebryder skal rettes 
til 12,2 m. Spirtønden med røde og sorte, vandrette Striber, der før afmærkede denne 
Grund, er flyttet 411 m i Retning 90°, hvor den afmærker en Grund med 10,4 m Vand.

c. 9° 23' N. 79° 55' W-

469. Venezuela. Guanta Ilarbour. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 275. London 1938.)

Fyret paa Tourblanche Island paa c. 10° 16' N. 64° 37' W. er forandret fra at vise 
hvidt, fast Lys til at vise rødt Et-Blink hver 3S-. Flammens Højde: 12,8 m. Et rødt 
Tremmeværkstaarn.
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470. Bahama Øerne. Great Abaco Island. Elbow Cay. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 286. London 1938.)

Elbow Cay Fyr paa c. 26° 33' N. 76° 57' W. er forandret til at vise hvidt Gruppe- 
Blink, Fem-Blink hver 15s-. Flammens Højde: 37 m. Synsvidde: 15 Sm.

(E. f. S. Nr. 44/3456 1937.)

471. Cuba. Havanna Havn. Anvisninger.
(N. t. M. Nr. 4/231. Washington 1938.)

I Indløbet til Havannc. Havn paa c. 23° 09' N. 82° 21' W. foraarsager de stærke 
NW.-lige Vinde i Efteraars- og Vintermaanedeme stærk Sø. Store Skibe, der løber ind 
med stor Fart foraarsager ogsaa farlig Sø. Skibe, der ligger fortøjet ved Muelles San 
Francisco, Machina og Sanla Clara kan ogsaa skades af svær Sø, ligesom Skibe kan have 
Vanskeligheder under Ladning ved Værftet paa den modsatte Side af Kanalen. Skibe skal 
anvende den mindst mulige Fart og aldrig højere end den lovlige 6 Knob. Alle Forsigtig
hedsregler skal anvendes ved Fortøjning ved disse Værfter.

472. Jamaica. West Harbour Anduvning. Ledefyr flyttet.
(N. t. M. Nr. 260. London 1938.)

a. Bagfyret er flyttet c. 579 m 68° fra den i Kortet angivne Plads til 308 m 288° 
fra Flagstangen paa Boundbrook Wharf. Flammens Højde: 15,2 m.

b. Forfyret er flyttet c. 131 m 68° fra den i Kortet angivne Plads til 180 m 68° 
fra Bagfyret. Flammens Højde: 7,0 m.

Begge Fyr viser stadig rødt, fast Lys. c. 18° 12' N. 76° 27' W.

473. Trinidad. San Fer nand o. Point-a-Pierre. Grund.
(N. t. M. Nr. 294. London 1938.)

En Grund med 8,2 m Vand findes paa c. 10° 19' N. 61° 29' W., 0,03 Sm 45° fra 
Fyret med Formørkelser ved Hovedet af Rørledningen.

474. Hollandsk Vestindien. Curagao-Aruba-Bonaire. Zonetid.
(B. a. Z. Nr. 29/294. ’s-Gravenhage 1938.)

Zonetiden for Hollandsk Vestindien er fra den 1. Januar 1938 4‘- 30m- før Green- 
wich Middelklokkeslet og er saaledes i Overensstemmelse med Standardttiden i Venezuela.

Curaqao: c. 12° 10' N. 69° 00' W.

475. Brasilien, l’ernambuco. Fyrbelysning forandret.
(N. t. M. Nr. 306. London 1938.)

1. Picao røde Blinkfyr paa 8° 03' (20") S. 34° 52' (00") W. er midlertidig slukket.
2. Paa Taget af Havnekontoret, og c. 0,5 Sm 214° fra (1), er tændt et Fyr, der 

viser rødt Et-Blink hver 15 s-. Flammens Højde: 39 m. Synsvidde: 17 Sm. Graat Taarn 
paa en gul Bygning.

476. Argentina. Tierra del Fuego. Beagle Channel. Islotes Gemelos. Grunde.
(N. t. M. Nr. 4/239. Washington 1938.)

Nedennævnte Grunde er fundet paa de anførte Pladser i Forhold til Midten af 
Gemelos Islel paa 5° 53' 51" S. 67° 23' 09" W.:

12,3 m 0,3 Sm 16° fra Pladsen, 23,7 m 0,84 Sm 63%° fra Pladsen.
20,! m 0,87 - 44° - — 18,3 m 0>32 - 276^ - —
16,5 m 0,6 - 45° - — 12,8 m 0,2 - 341° - —

477. Argentina. Tierra del Fuego. Beagle Channel. Arrecife Lawrence. Fyr atter
tændt.

(N. t. M. Nr. 4/240. Washington 1938.)
Arrecife Lawrence Fyr paa c. 54° 53' S. 67° 53' W., 1590 m 204° fra Remolino Baake 

er atter blevet tændt. Fyret viser hvidt Et-Blink hver 2.4S-, Blink 0,3s-, Mørke 2J!8-. 
Flammens Højde: 8,2 m. Synsvidde: 9 Sm.

(E. f. S. Nr. 29/2016 1936.)
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478. Chile. Magellan Stræde. Froward Reach. Grund.
(N. t. M. Nr. 4/241. Washington 1938.)

En 6,0 m Grund er fundet paa 53° 58' (10") S. 71° 05' (50") W. Grunden er bevokset 
med Tang.

479. Chile. Morguilla Point. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 284. London 1938.)

Paa Morguilla Point er paa c. 37° 47' S. 73° 39' W. tændt e.t Fyr, der viser hvidt 
Gruppe-Blink, To-Blink hver 20 s-. Flammens Højde: 30 m. Synsvidde: 15 Sm. Hvidt 
Tremmeværkstaarn. Fyret er ubevogtet.

(E. f. S. Nr. 4/272 1938.)

480. Forenede Stater i Nord-Amerika. Californien. San Francisco Bugt Anduvning. 
Lystende forandret.

(N. t. M. Nr. 4/248. Washington 1938.)
Four Fathom Bank Lystønde paa c. 37° 49' N. 122° 32' W. er forandret til at vise 

rødt Lys med Hurtigblink, Hurtigblink c. 4S>, Mørke 4S>.

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

481. Gibraltar Stræde. Gibraltar. Oplysning om Hulke.
(N. t. M. Nr. 282. London 1938.)

1. Hulk Nr. 56, der er 78 m lang, ligger fortøjet paa c. 36° 09' N. 5° 22' W., 1445 m 
334° fra Norlh Jetty Fyr.

2. Hulk Nr. 50 er flyttet c. 0,07 Sm W. efter og ligger nu 1947 m 314° fra Ncrth 
Jetty Fyr.

Hulkens Længde er 128 m.

482. Frankrig. Toulon Anduvning. Le Grand Rouveau Fyr lyser atter normalt. 
(A. a. N. Nr. 5/349. Paris 1938.)

Le Grand Rouveau FyT paa c. 43° 04',8 N. 5°,[46',1’E. lyser atter med normal 
Fyikarakter.

(E. f. S. Nr. 36/2857 1937).

483. Sicilien. Talbot Grund. Tønde udlagt. 
(N. t. M. Nr. 266. London 1938.)

En hvid Spidstønde med 2 Kegler med Spidserne fra hinanden er udlagt paa
37° 29' 30" N. 11° 40' 30!' E. paa Talbot Grund.

484. Malta. St. Paul Bugt. Hindringer fjernet.
(N. t. M. Nr. 267. London 1938.)

De i E. f. S. Nr. 42/3329 1937 meddelte Hindringer, der var udlagt paa c. 35° 
59' N. 14° 27' E., er fjernet, og Sejladsen frigivet.

(E. f. S. Nr. 42/3329 1937.)

485. Italien E.-Kyst. Ortona. Fyrbelysning forandret.
(N. t. M. Nr. 298. London 1938.)

1. Paa c. 42° 22' N. 14° 25' E., 0,2« Sm 56° ira Ortona Klokketaarn, er tændt 
et Fyr, der viser hvidt Et-Blink hver 5S-. Flammens Højde: 20 m. Synsvidde: 13 Sm. 
Ottekantet Taarn paa en mindre Fyrbygning.

2. Fyret paa Bølgebryderen, c. 0.4 Sm 119° fra (1) er permanent nedlagt.
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486. Italien E.-Kyst. Cervia. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 268. London 1938.)

a. Fyret paa c. 44° 16' N. 12° 22' E., paa S.-Molens Hoved, er forandret fra 
at vise rødt, fast Lys til at vise rødt Et-Blink hver 3S-. Flammens Højde: 7,fl m. Syns
vidde: 5 Sm. Pæl paa Skur.

b. Et nyt Fyr, der viser grønt Et-Blink hver 3 s-, er tændt paa N.-Molens Hoved. 
Flammens Højde: 7,9 m. Synsvidde: 4 Sm. Pæl paa Skur.

•
487. Rusland. Azovske Hav. Yelenina Spit. Lystønde udlagt.

(N. t. M. Nr. 267. London 1938.)
En sort- og hvidmalet Lystønde, der viser grønt Et-Blink, er udlagt paa c. 46° 

34' N. 37° 26' E., 13,0 Sm 232° fra Dolgaya Spit Fyr.

488. Rusland. Sorte Hav. Batum. Radiofyr oprettet.
(N. t. M. Nr. 268. London 1938.)

Ved Batum Fyr, Burun-Tabiya, paa c. 41° 39' N. 41° 38' E. er oprettet et Radio
fyr. Bølgelængde: 300,0 kc/s (998 m). Rækkevidde: 45 Sm. Signalet er:

Bogstavet W fortsat i................................................................. 2m-
Pause............................................................................................... 4m-
Periode............................................................................................. 6m-

Sendetider: Usigtbart Vejr: Uafbrudt hver 6m-.

489. Syrien. Beyroutli. Vrag fjernet. Fortøjningstønder genudlagt. Spærret Om-
TAådo«

(A. a. N. Nr. 5/376. Paris 1938.)
1. Vragene i Forhavnen paa c. 33° 54' N. 35° 31' E. er fjernet. Vraget 500 m E. 

for Zier Tem Nalvr Island er ved at blive fjernet.
2. Fortøjningstønderne er genudlagt.
3. Det er forbudt uden Lods at besejle nedennævnte Omraade: Nordgrænsen 

er Breddeparallellen 200 m N. for N.-Spidsen af Zier Tem Nahr Island. E.-, S.- og W.- 
Grænsen er Kysten og ovennævnte 0.

490. Libyen. Ez Zuetina. Oplysning om Fyr.
(N. t. M. Nr. 299. London 1938.)

Ez Zuetina Fyr er beliggende paa 30° 56' 53" N. 20° 06' 42" E., 0,62 Sm 255° 
fra den i Kortet angivne Plads. Fyret viser hvidt Gruppe-Blink, To-Blink hver 9S-. Flam
mens Højde: 20 m. Synsvidde: 13 Sm.

IX. Røde Hav og den N.-lige Del af det Indiske Ocean.

491. Comorerne. Aujouan. Bambao. Oplysning om Ankerplads.
(A. a. N. Nr. 6/415. Paris 1938.)

Grænserne for Bambao Ankerplads paa c. 12° 12' S. 40° 31' E. angives af For- 
baaken M’Sangani Uné og de to Bagbaaker Achombo. Baakerne er ottekantede og hvide 
med sorte Striber. Bagbaakerne har Form som en Kærv. Retning 274°.

Baaken Gégé er ottekantet og hvid med røde Baand. Fra Ankerpladsen skal 
den pejles i 184°.

492. Seychellerne. Port Victoria. Oplysninger om Afmærkning.
(N. t. M. Nr. 291. London 1938.)

1. 3 sorte Spidstønder er udlagt henholdsvis l,07 Sm 38° (a), 0,s Sm 49° (b) og 
0,B5 Sm 58° (c) fra det hvide Blinkfyr paa c. 4° 37' S. 55° 28' E. paa Revet O,o Sm 59° 
fra Yderenden af Victoria Pier.
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1 rød, rund Tønde med hvide, vandrette Striber og en Kugle som Topbetegnelse 
er udlagt l,20 Sm 51° (d) fra ovennævnte Fyr.

3 røde Stumptønder er udlagt henholdsvis 1,27 Sm 61° (e), l,00 Sm 77° (f) og 
0,40 Sm 77° (g) fra ovennævnte Fyr.

2. Tønden tæt S. for (1 c), Tønden tæt S. for (1 d), Tønden tæt E. for (1 e) og 
Tønden tæt SW. for (1 g) er permanent inddraget.

X. Asiens E.-Kyst med Japan. Australien og Stillehavet.

493. Sunda Øerne. Borneo E.-Kyst. Pamoekan Bugt. Pulle.
(B. a. Z. Nr. 33/337. ’s-Gravenhage 1038.)

En Pulle med 3% m Vand er fundet i Pamoekan Bugt paa 2° 35' (54") S. 116° 
27' (57") E.

494. Sunda Øerne. Borneo E.-Kyst. Balik Papan Red. Baake opført.
(B. a. Z. Nr. 33/338. ’s-Gravenhage 1038.)

Ved Balik.Papan Red er opført en sort Jernbaake med Kegle 410 m 294° fra 
Baaken med Ballon paa c. 1° 15', 7 S. 116° 48',5 E.

495. Filippinerne. Suluan Island. Fyr atter normalt.
(B. a. Z. Nr. 28/274. ’s-Gravenhage 1038.)

Suluan Island Fyr paa c. 10° 45' N. 125° 58' E. viser atter normalt hvidt Gruppe- 
Blink.

(E. f. S. Nr. 5/324 1038.)

496. Filippinerne. Asuncion Pass. Lystønde gonudlagt.
(N. t. M. Nr. 304. London 1038.)

Lystønden paa c. 10° 57' N. 123° 32' E. er atter udlagt paa Station.
(E. f. S. Nr. 5/325 1038.)

497. Filippinerne. Negros Island. Carmen Shoals. Lystende atter tændt.
(N. t. M. Nr. 304. London 1038.)

Lystønden paa c. 11° 02' N. 123° 20' E. er atter tændt og i Orden.
(E. f. S. Nr. 5/326 1038.)

498. Sibirien. Tartary Bugt. Byelkina Point. Radiofyr oprettet.
(N. t. M. Nr. 293. London 1938.)

Ved Fyret paa c. 45° 50' N. 137° 42' E. er oprettet et Radiofyr. Bølgelængde:
303,6 kc/s (988 m). Type: A 2. Signalet er:

1. Bogstavet Di.......................................................................... 2m-
2. Pause.......................................................................................... 4m-
Periode............................................................................................ 6m-

Sendetider: Usigtbart Vejr: Uafbrudt hver 6™-. Klart Vejr: Hver 4*-, begyndende 
Kl. 0148, udsendes ovennævnte Signal 4 Gange.

499. Australien W.-Kyst. Dampier Øhav. Delambre Island E. Grund.
(N. t. M. Nr. 250. London 1938.)

En Grund med 6,4 m Vand er rapporteret at ligge paa c. 20° 25' S. 117° 09' E., 
3,26 Sm 88° fra NE.-Spidsen af Delambre Island.

500. Australien. Queensland. Hannah Island. Fyr delvis formørket.
(B. a. Z. Nr. 30/301. ’s-Gra venhago 1938.)

Det hvide Gruppe-Blinkfyr paa c. 13° 52' S. 143° 43' E. paa W.-Spidsen af Hannah 
Island er formørket af Træer paa Burkiff Island i Pejlinger mellem 328° og 330%°.
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(N. t. M. Nr. 271. London 1938.)

Et Luftfyr, der viser rødt Gruppe-Blink, er tændt paa c. 27° 58' S. 153° 26' E.,
15,7 Sm 327° fra Fingal Head Fyr. Flammens Højde: 32,3 m: Rødt Staaltaarn paa 
Bygning.

502. Australien. Néw South Wales. Sydney Harbour. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 292. London 1938.)

Et Fyr, der viser rødt, fast Lys, er tændt paa c. 33° 51' S. 151° 13' E., 0)127 Sm 
116° fra Dawes Point røde, faste Fyr. Flammens Højde: 5,5 m.

XI. Bekendtgørelser m. m.

Kort, Farvandsbeskrivelser in. ni.
N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; f: annuleret; T: Tillæg. 

Korts eller n i j
Bogs Nr. England:

T Supplement No. 5 to Bay of Beugal Pilot.
R 234 Suez Canal. — Port Said.
R 2837 B Persian Gulf (western sheet).
R 8DRed Sea (sheet 4).
R 1020 Australia. East Coast. — Beecroft head to Port Jackson.
R 2119 New South Wales. — Newcastle harbour.
R 2326 Scotland. — Loch Killisport to Cuan sound.
R 2339 The North Sea.
R 2885 Plans on the coast of California.
T Supplement No. 6 to Africa Pilot, Part II.

Tyskland:
R D. 4 Die Weser vom Wremer Loch bis Bremerhaven.
R D. 9 Nbrdliche Einfahrten zum Rigaschen Meerbusen.

Tillæg.
II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 

Fyn og Lille-Bælt.

503. (T). Danmark. Lille-Bælt. Baaring Vig. Skydeøvelser. Farvand midlertidig 
spærret. Advarsel.

Den 10. og 11. Marts d. A. vil der blive afholdt Skydeøvelser med Kanon i 
Baaring Vig.

Skydepladsen begrænses af Fyns Kyst, Breddeparallellen 55° 34' N. og Meri
dianerne 10° 02' E. og 9° 51' E.

Skibe og Luftfartøjer advares imod i de anførte Tidsrum at komme indenfor 
Skydepladsens ovenfor anførte Grænser.
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III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

504. (T). Danmark. Kattegat. SamsøW, Skydeøvelser. Farvand midlertidig 
1 spærret. Advarsel.

Den 16., 17. og 21. Marts d. A. vil der blive afholdt Skydeøvelser med Kanon 
i Farvandet W. for Samsø.

Skydepladsen begrænses af Breddeparallellerne 56° 02' N. og 55° 45' N. samt 
Meridianerne 10° 28' E. og 10° 16' E.

Skibe og Luftfartøjer advares imod i dé anførte Tidsrum at komme indenfor 
Skydepladsens ovenfor anførte Grænser.

505. Danmark. Skagerrak. Hirtshals NE. t. N. Vrag.
Vraget af Fiskerkutteren Nordlyset, hvorover mindste. Dybde er 11,8 m, ligger 

sunket i c. 16 m Vand paa c. 57° 38',7 N. 10° 01',2 E., c. 4,4 Sm NE. t. N. for 
Hirtshals Fyr. Kutteren, der tilsyneladende er hel, ligger paa Styrbords Side, Kurs 
SE. t. S. Pladsen er afmærket med en lille Bøje.

(Kort Nr. 236.)

A/S J. H. SCI1ULTZ »HYH
KØBENHAVN
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AKTIESELSKABET

|NAKSKOV
I SKIBSVÆRFT

NYBYGNINGER
I OG I

REPARATIONER

| FLYDEDOK |
I FOR SKIBE INDTIL 14.500 TONS D.W. I

innnnnnnnffnfflffnninnninninflnnnfflifflnnnnnnfflniinnnnnnnffnninnnnnnnnnnnnnnnnnnTnin^

... 1....1...... ......... .................................................... ......

AKTIESELSKABET

Burmeister & Wains
MASKIN« OG SKIBSBYGGERI

KØBENHAVN K.

SKIBSVÆRFT MASKINFABRIK
REFSHALEØEN OVERGADEN N. V. 9

STØBERI OG STAALVÆRK
TEGLHOLMEN

REPARATION OG
NYBYGNING AF SKIBE OG MASKINER

3 DOKKER
INDTIL 13.600 T.

3 OPHALINGSBEDDINGER

DIESELMOTORER
FRA 10—3000 H.K. PR.CYLINDER
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<tféeduce yout cable expenses to a fraction of 
present cost by using

This Code should be on every Owner’s 
desk and in every Captain’s Cabin.

„SKANDINAVIA”
^&fiéi1899

= Price 13/- postage paid. i

= PubUshed by =

i Nautical Publishing Co. |
= 33, Amaliegade, Copenhagen. =
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LIVSFORSIKRING
SØ* og TRANSPORTFORSIKRING

Samt
GENFORSIKRING I ALLE BRANCHER

KONGENS NYTORV 6 • KØBENHAVN K.
Telefon 9316 Telgn Adr. Reassurance
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Hellerup Kulimport A/s
TUBORG HAVN

Telefon Helrup 20 — 803 og 660
MPORT AF

Kul A Koks A Cinders 
Briketter A Brænde

Skibsproviantering
Schiffshandler Shlp Chandler

H. S. Hansens Eftf.
Indehaver C. J. Diderlkeen

Telefon Central 389-7489-15762 AmflllAnariA 43 
Efter Kl. 6 Ordrup 3096 , *
Telpr.-Adr.: Stores København K.

Lager at alle Skibs fornødenhedet

* DANSKE HAVNE *
ESBJERG

Dybder ved daelllE Højvande: I det 200 m brede uddybede 
Løb over Qraadybsbarren er der i fuld Bredde 7.5 m 
og 1 Fyrlinien 8,0 m, i Dokhavnen 6.0 m og paa Sluse
tærskelen 5,6 m. I østre Forhavn 7,0 m. I søndre Forhavn. 
7,0 m, I Trafikhavnen 7,6—8,8 m. i Fiskerihavnen 5.7 m. 
Flodskifld er ca. 1,3 m. Farvandet fra Barren til Hav
nen er afmærket med talrige Bøjer, Lys- og Fløltetønder 
og flere Fyrllnler. — Havneafgifter (pr. Reg.-Ton): Indenbys 
20 Øre, Udenbys 25 Øre. — Ingen Lodstvang. Lodspenge elter 
Dybtgaaende og Drægtighed. Der er Sommer- og Vinter
takst. Lodsstationen, en Lodskutter, ligger som Regel uden
for eller Indenfor Barren. — Bugserlng ved D.F.D.S.'s og 
Svitzer’s Bugserbaade. Takst: 6 Øre pr. Net. Reg. Ton. dog 
mindst 100 Kr. og helest 300 Kr. Moderation for Tankbaade 
med Last. — Ballast- og Vandafgifter: Ballastafgift 4 Øre pr. 
Ton af Fartølets fulde Nettodræglighed. Ballast 5 Kr. pr. 
Ton. Vand til Skibs- og Maskinbrug 150 Øre pr. m1. — Los
ning og Lastning: Losning og Lastning besørges af hervæ
rende Firmaer til faste Priser. Ved Havnen 10 faste Kraner 
med indtil 15 Tons Løfteevne, Jernbanespor ved alle Kajer. 
Moderne Fiskerihavn med overdækkede Ladeperroner og en 
stor Auktionshal liggende lige ved Kajen. Specielle Bassiner 
for Hyttefade. Skibsreparationsværfter og Ophallngsbeddln- 
ger lor Fartøjer paa indtil 500 Tons D. W. 1 Byen liere 

Maskinværksteder. Frilager ved Toldboden.

-------------------------- FAABORG
Indsejlingsløbet 6,3 m. I Yderhavnen 6,3 m, I Inderhavnen 
5 m. Havneafgllt: Fartøjer, der drives med Maskinkraft, over 
100 R.T. Brutto 30 Øre for Indg., 30 Øre Udg. Under 100 R.T. 
Brutto 24 Øre for Indg., 24 Øre for Udg. Alle andre Fartøjer 
18 Øre for fndg., 18 Øre for Udg. Ingen Lodstvang. Vand: 
Dampskibe u. 300 R.T. 12 Kroner, over 300 — 20 Kr. Sejlskibe 
20—50 T. 2 Kr., 50—100 T. 4 Kr., over 100 T. 6 Kr. Mindre 
Partier efter Accord. Ballastp. 4 Øre, Jernbanespor hele Hav
nen rundt. Fast Kran til 6 Tons. Motor- og Maskinfabrik. 
Træskibsbyggeri. Rullebedding, dr. v. Elektricitet, for Skibe

Indtil 400 R.T.

---------------FREDERIKSHAVN
Dybden I Indløbet og I den største Del af Forhavnen og af den 
østre Inderhavn er 8,0 Meter; I den vestre Inderhavn Indtil 
6,4 Meter. Havnepenge pr. N.R.T. for udenbys Fartøjer: Indg. 
25 Øre, Udg. 25 Øre. Reducerede Algifter for Sejffartøler, 
reparerende Fartøjer og større Partsladningsfartøjer. Kul- og 
Oliefyldere fri. Naar Lods benyttes, betales efter Danmarks 
Lodstakster af 1903 midlertidig fordoblet, Kulfyldere dog ca. 
% mindre. Bugserlng efter Altale. Ballastafgllt til Havnen 
4 Øre pr. N.R.T. Vand 80 A 100 Øre pr. m*. Losning og 
Ladning loretages at Private elter faste Takster. Kran løf
tende 10 Tons. Privat Kran løftende 25 Tons. Privat Flyde
dok med 2400 Tons Bæreevne. Flere Skibsværfter og Ma

skinværksteder forefindes.

KØBENHAVN --------------------
Vanddybder: Indløbet til Havnen en Dybde af 10 m, I Fri
havnen en Dybde af 7.5—9,5 m. Ved Langellnlekajen 9,1 m. 
Til Larsens Plads 8.1 m. til Islands Brygge Nordfra gennem 
Broerne 7.5 m. ved Kalvebod Brygges Bolværker 6,9 m, 1 
Gasværkshavnen 6,2 m. Ved Enghave Brygge 6,3 m. ved 
Teglholmen 7 m og 1 Teglværkshavnen fra 5—7 m. Ved de 
private Bolværker paa Krlstiansbavnsslden 5.6—7,5 m. Nord 
for Frihavnen findes et 10 m dybt Bassin.
Algift af Fartøjer m. m.: 15 Øre pr. Ton af Netto-Reglster- 
tonnagen + 10 Øre pr. Ton af Oods. der losses eller lades ved 
Havnevæsenets Bolværker (Sejlfartøjer med eller uden Motor 
under 100 Tons Netto betaler kun Halvdelen at ovennævnte 
Afgifter) og 5 Øre pr. Ton af Gods, der losses eller lades 
ved Havnevæsenets Bøjer. Pæle eller ved andet Skibs Yder
side. Afgiften af Oods betales Ikke ved Indtagning til Skibets 
eget Forbrug at Kul, Olle. Proviant og Skibsfornødenheder 
o. s. v. Ind- og Udtagning af Ballast.
Modereret Fartojaalglft: for Rutefartøjer og reparerende Far
tøjer m. m.
Fritaget for alle Afgifter: er Fartøjer, som alene anlober 
Havnen for at indtage Kul. Indfyrings- eller Motorolie til 
Skibets eget Brug, Proviant, Ballast eller andre Skibsfor
nødenheder, for Dykkerundersøgelse, for Reparation uden 
fremmed Hjælp, for Lempning af Ladning, for at skifte Mand
skab. landsætte syge og døde, for Ordre, for at rette Kom
passer eller som Vinddrivere samt Fartøjer, der udelukkende 
paa Orund af Havari anleber Havnen og her foretager en 
Reparation, der er nødvendig lor at fortsætte en allerede 
paabegyndt Rejse.
Ingen Lodstvang. Lodspenge betales efter Skibets Brutto-Ton- 
nage, Dybgaaende og den Distance, der Jodses og er meget 
moderate. Der er Sommer- og Vintertakst.
Bugserlng: af Dampskibe ind og ud af Havnen fra 25 til 140 
Kr.. Bugsering af Sejlskibe betales pr. 100 Reg. Tons og efter 
den Distance, der bugseres.
Ballast, leveret fra Baad med Dampkran pr. Ton 3 Kr.
Vand leveres fra Kai og Baad for henholdsvis 1,40 Kr. og 2,25 
—2.75 Kr. pr. Ton.
Losning og Ladning. I Frihavnen besørges Losning og 
Ladning efter faste, af Ministeriet approberede Takster. 1 
Toldhavnen efter nærmere Overenskomst med vedkom
mende Stevedor-FIrma (paa Toldboden ved Toldvæsenet). 
Toldhavnen. Tørdokke for Skibe op til ca. 158 m Længde. 
Flydcdokke op til 170 m Længde med Bæreevne 13.600 Tons, 
Ophallngsbeddinger, store Maskinværksteder og Jernskibs
byggerier. store Pakhuse til Oplægning al Varer. Korn-Ele
vatorer og pneumatiske Kornlosseapparater. 2 flydende Kraner 
til Løft af 40 Tons (1 privat). 1 do. til Løft af 75 Tons 
(Orlogsværftet). 8 faste Kraner til Løft Indtil 25 Tons samt 2 
private, faste Kraner (Burmeister & Waln) til Løft Indtil 100 
Tons.
Frihavnen. 7 Dampkraner til Løft Indtil 8 Tons, 2 faste Kra
ner til Løft af 5 Tons og 42 bevægelige, elektriske Kraner til 
Løft af indtil 3 Tons. Moderne Kornlosseapparater og moderne 
Fryserum. Vandforsyning ved Bolværk, Jernbane langs 
Kajerne

------------------------HELSINGØR
Dybden I Indløbet og største Del af Sdr. Havn 8 m; I den 
øvrige Havn fra 6.3 til 7,8 m. Havnepenge for udenbys Far
tøjer er saavel for Indg. som for Udg. 25 Øre, 18 Øre og 
15 Øre pr. N. R. T. henholdsvis for masklndrevne Fartøjer 
over 100 B. R. T.. lor masklndrevne Fartøjer Indtil 100 
B. R. T. og for alle andre Fartøjer. Reducerede Takster for 
reparerende Skibe; Kul- og Ollelyldere samt provianterende 
Skibe er fri. Lodser ved Havnen og 1 Fyrskibet »Lappe
grund«. Faste Takster. Bugserlng efter Aftale. Ballestpenge 
4 Øre pr. N. R. T. Ballast ca. 5 Kr. pr. m*. Vand: I Hav
nen 1.50 & 1.75 Kr.; paa Reden 4,00 pr. m*. Losning og 
Lastning til faste Takster. 2 al Svltzers Blergnlngsdampere 
er stationeret I Havnen. 2 faste Kraner med Indtil 10 T. 
Løfteevne samt 3 private elektriske Kulkraner. Jernbanespor 
ved alle Kajer. Havnepakhus. Moderne Skibsværft: Op- 
hallngsbeddlng Indtil 2000 T. Vægt, 2 Tørdokker Indtil 115 m

Længde; Kraner til 80 T. Lølteevne.

---------------------------- NYBORG
Rende 7,5 m. Ca. 1000 løb. m Bolværk til større Skibe (5,5— 
7.5 m Vand). Bolværk Indtil 2,75 m o. Vandet. Indsejlingen 
gunstig. Farvandene stærkt belyste. Redeo rummelig, tryg og 
rolig, god Ankerbund. Havneafgifter pr. Reg.-Ton: Sejlsk. 24 
Øre, Sejlsk. med Hjælpeskrue 32 Øre, Damp- og Motorskibe 
40 Øre. for her hjemmehørende Fartøjer betales det halve. 
Vareafgift: Moderat. Bagserdamp. ufornød. Ingen Lodsafg., 
naar Lods Ikke benyttes: iøvrigt moder. Afg. Balfastafg.: 
4 0. pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2,00 pr. Ton. Losn. og Lastn. 
besørges hovedsagelig af et SpeditørGrma ved Hjælp af en 
organiseret Arbejdskolonne. Jernbanespor hele Havnen rundt, 

Kolhalingsplads, Ophallngsbeddlng for mindre Fartøjer.

----------------------RUDKJØBING
Indsejlingsløbet Nord fra Havnen 5 m. Syd fra 3,5 m. Ved 
Bolværk 4.5 m. Havnealg.: Fartøjer forsynet med Maskin
kraft. over 100 B.R.T. 15 Øre for Indenbys. 30 Øre for Uden
bys. Under 100 B.R.T. 12 Øre for Indenbys, 24 Øre for 
Udenbys. Alle andre Fartøjer 10 Øre for Indenbys, 20 Øre 
for Udenbys. Ingen Lodstvang uden ved Bugsering (se 
Lodsi.). Bugsering faste billige Takster. Ballastaiglft 4 0. 
pr. R.-T. Ballastpris f. Tiden 2,50 pr. T. Vand til Skibsbrug 
3 0. pr. R.-T.. til Maskinbrug 2 Kr. pr. T. Vand + 1 Kr. 
hver Qang Slanger benyttes. Losnlogs- og Lastningsomkostn. 
efter moderate Takster. Dobb. Jernbanespor ved Havnen. 
Træskibsbyggeri af smaa og store Skibe, god Havne- og 
Skibssmedle. Ophalerbeddlng til Skibe indtil 275 B. T. Mo
tor- og Maskinfabrik 1 Byen.
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Nummer 8 TORSDAG 24. FEBRUAR 1938 45. A ARGANG

FRA UGE TIL UGE
FRAGTTALLET EFTER DEN NY 

REREGNING
om allerede meddelt har Del statistiske Departe
ment omlagt Fraglratetallel, idet man fremtidig 

benytter Aaret 1935 som Basis. Fraglratetallel for 
Januar blev efter denne Beregning 137 mod 140 i De
cember.

Til Sammenligning for de kommende Maaneders 
Tal er udarbejdet følgende Oversigt over Fragtrate
tallet i 1937 med 1935 gennemsnitlig som Basis:

Januar 1937..................................  135
Februar — ................................... 135
Marts —   141
April —   150
Maj —   162
Juni - .................................... 168
Juli -   172
August — ................................... 176
September — ................................... 180
Oktober — .................................... 173
November — .................................... 153
December -   110
Januar 1938 ...................................... 137

Endvidere kan oplyses, al jned 1935 lig 100 har kun 
Aarene 1926—1929 værel over Gennemsnit for 1935.

FORSLAG TIL LOV OM FERIE MED LØN
or el Par Uger siden fremsattes i Folketinget et 
Forslag til Lov om Ferie med Løn, og detle For

slag har derefter værel drøftel af de interesserede Or
ganisationer. Fra Arbejdsgiverforeningens Side har 
man rejst Indvendinger imod det, og fremført vægtige 
Argumenter, hvorfor man ikke fra Foreningens Side 
kan gaa saa vidt, som det udtrykkes i Forslaget.

Fra Skibsfartens Side vil de samme Indvendinger 
blive gjort. Spørgsmaalet om Ferie med Løn blev i 
sin Tid rejst og vedtaget i Genéve i en international 
Konvention, og denne Konvention fik ogsaa den danske 
Rederdelegations Stemme, saa her er for saa vidt intet 
at diskutere. Naar man imidlertid i Forslaget i Folke
tinget vil gaa langt videre, maa der rejses Indsigelse 
derimod fra Skibsfartens Side. Den Konvention, der 
blev vedtaget i Genéve, var udarbejdet af særlige Sag
kyndige, der havde taget de specielle Forhold i Be
tragtning, som gælder for Skibsfarten, mens del nye 
danske Lovforslag intet Hensyn lager til, hvordan For
holdene er i andre Lande.

Man maa derfor fra Skibsfartens Side kunne regne 
med, at der ikke fra den danske Statsmagts Side paa
lægges Erhvervet yderligere Byrder end dem, der er 
paalagl Skibsfarten i andre Lande, som den danske 
Skibsfart skal konkurrere med. Man henholder sig 
til den allerede vedtagne Konvention i Genéve, der 
altsaa har faaet den danske Rederdelegations Sank
tion, og regner med, at de Søfarendes Ferieforhold 
ordnes ved en særskilt Lov i Overensstemmelse med 
Genéve Konventionens Bestemmelser. Dansk Skibsfart 
kan ikke være tjent med, at der paa detle Felt skabes 
en særlig Ordning for Danmark, en Ordning, der vil 
betyde større Byrder end der er paalagt andre Landes 
Skibsfart med Hensyn til Ferie med Løn for de Sø
farende.

MASKINMESTRENES LØNNINGER

Idet sidste Nummer af »Maskinmesteren« — Med
lemsbladet for Maskinmestrenes Forening bringes 
en 3 Sider lang ledende Artikel: En menig Mands Kom

mentarer til d’Herrer Rederes Beklagelse over Kon
ventionen fra Genéve. Det interessantesle Afsnit i den 
er Slutningen, hvori del hedder:

Kan Rederne efter de af dem fremsatte Kommen
tarer faa Regeringen til at alliere sig med dem, ja, saa 
hører alting op. Saa maa vi jo vise, at det er Alvor, og 
al det kun er rimelige Forhold og Vilkaar, vi forlan
ger. Del kan jo ikke nytte, man tror at have faaet 
Indblik i Søfart og Forslaaelse af Arbejds- og Leve- 
vilkaar i Skibe, fordi man har været Passager i el mo
derne Passagerskib eller i et Regeringsskib, hvor der 
altid er Mandskab nok. Nej, lad en eller flere af d’Her
rer i Regeringen foretage en Tur frein og tilbage med 
en Baad, der laster 2500 Tons, og se, hvad der kræves 
af Mandskabet lige fra Skipper til Messedreng, over 
Nordatlanten Vinterdage, og umiddelbart derefter, 
foretage en Tur med en Baad, der skal hen og laste 
Koks, og bagefter ud i Nordsøen — Vinterdage — saa 
tik de maaske rigtig Øjnene op for, hvor rimelige Krav, 
der stilles er, og hvorfor de stilles.

Faar vi ikke Kravene gennemført nu, faar vi dem 
aldrig. Derfor, danske Maskinmestre, vis, naar For
eningen kalder, at vi staar Last og Brast, og husk saa. 
Foreningens Motto er »Opad og Fremad«.

Mon man ikke fra Regeringens Side, saavelsom fra 
de menige Arbejderes vil sige: Naar I har op til 700 
Kr. om Maaneden foruden frit Ophold om Bord og 
Kost, saa har I ingen Grund til Klage. Hvor mange 
Mennesker i Danmark er saaledes lønnet? Der er ikke 
1 pro mille, der naar saa højt op. Det er sikkert 
og vist, al del er de færreste Mennesker, der vil 
kunne sende, om det skal være, 600 Kr. hjem hver 
Maaned til Familien efter selv at have klaret sig. Al 
kalde delte elendigt, og beklage sig over saadanne 
Kaar finder næppe Sangbund nogen Steder. Maskin
mestrene skulde have taget mod Redernes Tilbud, i 
Stedet for al male alt i de sorleste I-'arver og skildre 
Maskinmestrenes Indtægter som uværdige og ikke til at 
leve af o. s. v. Der er mange Professorer ved Universi
tetet, der ikke har den Indtægt, de har. Og mange, 
hvis Arbejdsdag er maaske baade længere og mere 
trættende end Maskinmestrenes.

DEN AMERIKANSKE SKIDSFART

er er ikke Tvivl om, at Forholdene indenfor 
den amerikanske Skibsfart bliver mere og mere 

kaotiske som Følge af Søfolkenes Anskuelser og Op
træden. Der er overhovedet ikke Disciplin eller Orden 
mere, i den Forstand man ellers regner, og kommu
nistiske Agitatorer driver uhindret deres Spil. Selv
følgelig kan disse Forhold ikke vedvare. Det er in
teressant at se, hvad en norsk Sømand har fortalt 
ved sin Hjemkomst om Forholdene derovre til Bla
det i sin Hjemstavn »Stavangeren«:

Jeg er netop kommet hjem fra Amerika, hvor jeg var 
Medlem af denne Kommunistorganisation, den skandina
viske Sømandsklub, hvis den i det hele laget kan kaldes 
for en Organisation. Man maa huske paa, al de fleste Med
lemmer er tvunget ind i Klubben, fordi de er ombord i 
Skibe, som er chartret paa Amerika. Denne Klub kan, 
dersom den ikke bliver stoppet snarest muligt, drive det 
saa langt, al de norske Redere bliver tvunget til at lage 
deres Skibe bort fra de nmerikanske Farvande, ikke alene
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paa Grund al de større Hyrer, men for de stadige 
sit-down-Slrejker, som gør, al ingen længere kan stole paa 
deres Folk. En Bagatel er nok lil, at Klubben giver Odre 
om sit-down, og de flesle følger denne Ordre meget mod 
deres Vilje, og hvorfor? Jo, fordi de ellers ikke bliver 
levnet en Chance til at komme bort med en eneste Baad. 
Klubben har sine Folk ude til Stadighed for at kontrollere, 
hvem der gaar ombord i Bandene, som er nødt lil at tnge 
Folk derude.

»Den skandinaviske Sømandsklub« har heller ingen an
svarlig Ledelse. Den har noget, som kaldes for National
komiteen, og den ledende er en Amerikaner, som hedder 
Georg Alexander. Hvad del er for en Mand, er der faa af 
Medlemmerne, der véd. Han skal, efter hvad jeg har bort, 
være Ingeniør, men del siger jo intet om hans Kvalifikatio
ner, som Leder af en Organisation.

Den skandinaviske Sømandsklub er i Færd med al øde
lægge den norske Søfarts Position, og del er nu paa høje 
Tid. al der bliver sat en Stopper for denne Trafik.

Som man vil se, er Forholdene indenfor den ame
rikansk Skibsfart noget, der i høj Grad vedrører og
saa os.

ADVOKAT CHARLES HA1GHT DØD.
n god Ven af Danmark, en Mand, der specielt hav
de Forbindelse med dansk Skibsfart, Advokat

Charles Haight er i Bondags død i New York, ca. 70 
Aar gammel.

Advokat Haight var i Amerika Sagfører for »Nor
disk Skibsrederrorening«, for »Skuld« og for »Danske 
Rederes Reisværn . ligesom han — bl. a. i forskellige 
store Skattesager har varetaget danske Rederiers 
(nieresser i U.S.A. Advokat Haight var en Mand med 
betydelig politisk Indflydelse, og han havde en ind
gaaende Viden om Skibsfarlslove. El Speciale for 
ham var »Hague Rules«; lier var han en international! 
anerkendt Ekspert. Naar de amerikanske Skibsfarls
love blev saa relativt gode for udenlandske Selskaber 
skyldles del saaledes ikke mindst Advokat Haight. 
Den afdøde har i Tidens Løb adskillige Gange været 
paa Besøg i Danmark, hvor han ved sil elskelige Væ
sen og hele sin sympaliske Fremtræden vandt sig 
mange Venner indenfor dansk Skibsfart. Han har 
saaledes holdl flere Foredrag her i Byen, og han om 
lallede altid de skandinaviske Lande med stor Sym
pati. For nogen Tid siden havde han den Sorg al 
miste sin Hustru, og dette Slag har formodentlig været 
medvirkende lil, al han nu selv er gaael bort. Fra 
dansk Skibsfaris Side skal der ved Advokat Haights 
Død udtales en oprigtig Tak for hans store Arbejde 
for dette Erhvervs Interesser, hans Navn vil blive 
mindet og holdt i Ære af alle, der kom i Forbindelse 
med ham.

NYT LIMF.J ORDS-PROJEKT
andbygningsvæsenel forbereder et Projekt i For
bindelse med Planerne om en Kanal fra Nordsøen 

til Lønnerup Fjord i Limfjorden Delte Projekt vil 
betyde en fuldstændig Omlægning af Hanstholm-Hav- 
nen.

Del oplyses herom, at efter de nye Planer skal to Havne
moler, af hvilke den vestlige ca. 1 Kilometer lange Mole 
vil være færdig til Foraaret, mens den anden endnu ikke 
er paabegyndl, ikke danne Bolværk om en Havn, men kun 
være Beskyttere for Kanalens Udmunding i Vesterhavet. 
Tværmolen, der cfler de nugældende Planer danner Skel
let mellem den indre og den ydre Havn, skal efter del nye 
Projekt forsvinde, saaledes at der bliver fri Sejlads direkte 
ind i Kanalen, og nogle Hundrede Meter inde i Landet, om
trent ret Syd for Hanstholm Fyr er del derefter Meningen 
al udvide Kanalen med et stort Havnebassin, hvor der skat 
være Plads til saavel Fiskerbaade som Fragtskibe.

Det nye Projekt skal efter sagkyndige Udtalelser belyde, 
at saavel Havn som Kanal bliver letiere at nnløbe i haardt 
Vejr end del gamle Projekt, hvor Tværmolen forhindrede 
Dampere i at staa ind med fuld Kraft. Forarbejdet for Ka
nalen er blevet sinket af de senere Ugers Vintervejr. Paa 
den afstukne 22 Kilometer lange Linie, som Kanalen skal 
følge, skal der foretages Dybdemaalingcr for hver 500 Me
ler. Foreløbig er kun tre blcven fuldført. Kanalens Dybde 
skulde efter de af Ingeniør Fibiger udarbejdede Planer 
være 5 Meter, men efter Henstilling fra Aalborg gaar Bo
ringerne ned i 7 Meters Dybde.

DEN INTERNATIONALE HANDELSKAMMER
KONGRES I KØBENHAVN 1939

Ved et Møde forleden i den danske nationale Ko
mité under det internationale Handelskammer gav 
Formanden, Grosserer Holger Laage-Petersen, Med- 

delse om. at den danske Invitation til Handelskam
meret om at holde Kongressen for 1939 i København, 
nu alter var aktuel, idel Tokio — som man bestemte 
sig for paa Kongressen i Berlin 1937 — maalte op
gives. Det betyder at ca. Tusinde fremslaaende Er- 
hvervsmænd — plus 3 å 400 Ledsagere — kommer 
lil København antagelig i Slutningen af Juni 1939.

Del er almindelig bekendt, at den danske nationale Ko
mité i mange Aar har næret Ønske om at faa en Handels- 
kammerkongres henlagt til Kobenhavn, og da Bestyrelsen 
for Otto Mønsteds Fond i Slutningen af August 1936 ved
tog al bevilge 300,000 Kr. lil ni muliggøre, al Danmark 
kunde tage Initiativet til Afholdelse af Handelskammerets 
10. Kongres i 1939 i København, modtog den nationale 
Komité med Tak delte storslaaede Tilbud. Direktør August 
Holms Motivering, da han i 1936 anbefalede Mønsled- 
fonden at bevilge de 300,000 Kr. til Formaalet, var føl
gende:

»Ollo Mønsted var Købmand og Industrimand, og hele 
sin Livsgerning byggede han paa den naturlige Forbin
delse mellem Produktion og Omsætning. I de senere Aar 
er der sket meget, der har brudt denne Forbindelse. Lan
dene søger hinanden alene som Forbrugere og Købere. 
Ulemperne herved foles nu af alle, og rundt om i Verden 
arbejder man pan al finde Veje til at knytte Forbindelsen 
mellem Produktion og Omsætning uden derved at svække 
den nationale Beskæftigelse, hvis Opretholdelse for os alle 
maa staa som et Hovedformaal.

Jeg tror, del vil være i Ollo Mønsteds Aand, om Fon
dens Midler anvendes til Fremme af saadanne Bestræbel
ser, og jeg tror, del vil være i Danmarks Interesse, om 
vort Land øver en Indsats paa delle Omraade.

Al en Kongres, hvor de ledende Mænd indenfor Verdens
produktion og Verdenshandel kan drøfte Mulighederne for 
en Genopbygning af den internationale Varcomsætning paa 
den internationale Beskæftigelses Grund, afholdes lier i Kø
benhavn, vil være i høj Grad ønskeligt.«

Direktør Holm liavdd under sil Ophold fornylig i U.S.A. 
i Anledning af Verdensudstillingen Lejlighed til al konfe
rere med Det internationale Handelskammers Præsident. 
Mr. Thomas I. Watson.

Som bekendt udviklede Forholdene i Østen sig saadan. 
at den japnnske nationale Komité bestemte sig for at ud
sætte Indbydelsen til Kongressen til 1941. Saaledes blev 
den danske Indbydelse igen aktuel, og der førtes mellem 
den danske nationale Komité og Generalsekretariatet i Pa
ris en længere' Korrespondance. Paa et Mode den 14. De
cember 1937 i den danske nationale Komité besluttedes det 
at meddele Generalsekretariatet, at man haabede at kunne 
gentage sin Indbydelse, men al der dog var visse Forhold, 
som maalte klares, inden man kunde tage endelig Stilling 
til Sagen.

Det er det, der nu er sket, og vi haaber saa at kunne 
byde Kongressen velkommen lil København næste Aar.

REGNSKAB OG BERETNING FRA 
ØSTASIATISK KOMPAGNI

I Tirsdags forelaa Regnskab og Beretning fra Øst
asiatisk Kompagni. Beretningen indledes med, al 

Kompagniet mindes Stifteren og Lederen, Etatsraad 
H. N Andersen.'

Om Aarets Forløb i Skibsafdelingen fremhæves det, al 
Driften har vist tilfredsstillende Resultater som Følge af 
den Bedring i Fragtmarkedet, som prægede hele det for
løbne Rcgnskabsaar. Kompagniets forskellige Ruter har 
været regelmæssigt betjent, lil Dels i Samsejling med andre 
Rederier som i tidligere Aar.

Forholdene i det fjerne Østen i Aarets sidste Del med
forte dog Ændringer i Skibenes normale Anløb og For
skydninger i Fragtlilgangen, hedder det videre. I øvrigt er 
der truffet forskellige Dispositioner til at undgaa de af 
denne internationale Situation opstaaede Vanskeligheder. 
Motorskibel »Erria« er blevet ombygget til Betjening af 
Pacificruten, særlig til Befordring af Frugt til Europa og 
med saadan Forandring af Passagcrapteringen, som pas
ser til denne Fart.

Beretningen gør i denne Forbindelse opmærksom paa 
den Forskydning, der er sket henimod Passager- og Spe- 
cialskibc, og i Fortegnelsen over Kompagniets Flaade er 
man nu gaaet over til at erstatte Lasteevnen med Ton 
Dødvægt, idel Lasteevnen ikke i samme Grad som tidligere
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angiver Skibenes Indtjeningsevne. Endelig oplyses det, al 
Kompagniets Skibe ikke har haft større Havarier i del 
forløbne Aar.

I Omtalen af Handelsafdelingens Virksomhed fremhæves 
del, al saa godt som alle de Varer, Kompagniet handler 
med, har været udsal for Prisnedgang, og dette gælder 
naturligvis særlig sidste Halvdel af det forløbne Aar. 
Kompagniets Omsætning af oversøiske Produkter gennem 
Hovedkontoret var i 1937 ca. 906,000 Tons, eller cn. 13,000 
Ton mindre end i det foregaaende Aar. Af denne Vare
mængde befordredes ca. 195,000 Ton med egne Skibe og 
ca. 711,000 Ton med fremmede Skibe. Kompagniets Eks
port, heder del videre, er i fortsat Fremgang, og Opmærk
somheden er vedblivende rettet paa at udnytte Afsætnings
mulighederne paa Varemarkedet.

Man gennemgaar som sædvanlig Aarets Forløb i de for
skellige Filialer og Agenturer. Om Bangkok-Filialen lyder 
Meldingen paa Fremgang paa alle Omraader Singapore- 
Filialen, hvortil horer Underagcnluret i Kuala Lumpur og 
Agenturet i Penang, har været paavirket af Vilkaarene for 
Plantageinduslri og Tinminedrifl, som præger hele Ma- 
lakkahalvøcns Erhvervsforhold. Kopraprisen er i Aarels 
Løb dalet med ca. 35 pCt., og Priserne paa Gummi og 
Tin er, trods Restriktionerne, faldel med henholdsvis 30 
og 22 pCt. I Skibsfartshenseende har Singapore og Hong
kong værel Oplagsplads for mange af de Varer, der var 
bestemt til Kina, men soin paa Grund af Omstændighe
derne ikke kunde naa frem til Bestemmelsesstedet.

For Kina-Agenlurernes Vedkommende har Bestræbel
serne i den sidste Del af Aaret saa godt som udelukkende 
væreL rettet paa al sikre og realisere de Værdier, der hen- 
laa under Agenturerne i Form af Varelagre. Der er herved 
opslaaet betydelige Ekstraudgifter og Tab, som er afholdt 
af Aarets Drift. I ovrigl oplyses det, at der er truffet For
beredelser til' al aabne el Kontor i Kanton.

De manchuriske Agenter har som hidtil hovedsage
lig beskæftiget sig med Opkøb og Afskibning af Sojabøn
ner til Evropa, og Organisationen har virket tilfredsstil
lende. Den koreanske Station Rashin har cn stigende Be
tydning som Afskibningshavn.

Agenturerne i Indien og Birma har fortsat Udviklingen 

af almindelig Import- og Eksportvirksomhed med gode Re
sultater, og om Agenturerne i Sydafrika oplyses det, al 
den gunstige Konjunkturudvikling, som var en Følge af 
Guldmineindustrien, har udvist nogen Afsvækkelse. Del 
vil nødvendiggøre cn tilbageholdende Salgspolitik, men Be
tingelserne for Agenturernes Virksomhed er vedvarende 
sunde.

I Agenturerne paa Pacifickysten har Bestræbelserne væ
ret rettet paa at udvide Inleresseomraadernc baade i 
Henseende lil Passagerfarl, Fraglfart og Handelsvirksom
hed i Vekselvirkning med Kompagniets andre Afdelinger. 
Forholdene nødvendiggør imidlertid et noget afventende 
Tempo.

Et andet Afsnit uf Beretningen beskæftiger sig med
0. K.s Deltagelse i fremmede Selskaber, der har værel 
fortsat i samme Omfang som i tidligere Aar. Hertil har 
Kompagniet ydet sin Bistand til Rekonstruktion af Det 
danske Luftfartsselskab og har af formelle Hensyn orga
niseret en industriel Gren af sin Virksomhed som et selv
stændigt Selskab under Navnet Aktieselskabet Store Vild
moses Tørveindustri.

Kompagniets Brutlo-Avance har i det hele undragel 
18.6 Mill. Kr. mod 14 Mill. Kr. i forrige Regnskabs
nar. Forøgelsen stammer væsentligst fra Netlo-Avan- 
cen paa Skibene, som har været 9,2 Mill. Kr. mod 4,9 
Mill. Kr. Avancen paa Handelen er gaaet lidt ned, nem
lig fra 2,1 til 1,98 Mill. Kr., medens Udbytte i fremmede 
Selskaber er steget fra 2,2 til 2,5 Mill. Kr., og Avancen 
hos Filialer og Agenturer er steget Ira 4,8 lil 5 Mill. Kr.

Administrationsudgifterne har været 6,1 Mill. Kr. eller 
ca. 1 Mill. Kr. mere end i det foregaaende Aar. Rente
udgifterne er nogenlunde uforandrede, men Skaltebelobel 
er derimod steget til 751,000 Kr. Til Afskrivninger er 
medgaael 4,9 Mill. Kr. mod 3,5 Mill. Kr. i forrige Regn- 
skabsaar. Der fremkommer herefter et Netlo-Overskud. 
som inklusive Overførslen fra i Fjor udgør 7,5 Mill. Kr. 
Del tilsvarende Tal var i Fjor 5,5 Mill. Kr. Aktionærerne 
faar, ligesom for 1936, et Udbytte paa 8 pCt.

Beretningen meddeler endvidere, al ca. 82 pCt. af de 
ovennævnte samlede Indtægter paa 18,6 Mil). Kr. stammer 
fra Erhvervsvirksomhed i Udlandet.

MEDDELELSER FRA DANSK DAMPSKIBSREDERIFORENING
Polens Kuleksport i Januar Maaned 1938

De fra Polen i Januar Maaned d. A. eksporterede Kvanta
Kul fordeler sig paa de forskellige Lande som folger: 

i 1000 Tone 
Østrig ................................................. 80
Czekoslovakiet ................................. 7
Sverige ............................................... 173
Norge ................................................. 38
Danmark ........................................... 17
Finland .............................................. 16
Leiland............................................... 18
Frankrig ............................................. 114
Belgien ............................................... 52
Holland .............................................. 15
Schweiz............................................... 2
Italien ................................................. 103
Grækenland....................................... 2
Malta .................................................. 3
Algier................................................ 14
Ægypten ............................................ 10
Øvrige Afrika ...............   14
Argentina........................................... 21

Bunkerkul ................................ 128
857”

Danzig ............................................... 32
Ialt .... 889

Udførslen af polske Kul over Danzigs Havn i 
Aaret 1937

Den samlede Kuludførsel i Aaret 1937, sammenlignet 
med Udførselen i 1936 var som nedenfor nævnt. Det frem- 
gaar af denne, al den samlede Udførsel i 1937 androg 
2,907,478 Tons, deraf til Danmark 137,962 Tons — mod 
2.010,241 Tons, deraf til Danmark 150.532 Tons, i 1936.

1937: 1936:
Malta .............................. — 3,013
Algier ......................... 44,970 —
Ægypten ..................... 28,190 17,474
Argentina ..................... 29,088 38,114
Belgien ........................ 239,578 82,668
Brasilien .................. 11,900 —
Danmark .................... 137,962 150,532
Tyskland .................. 360 —
England ................... 3,305 4,000
Kolonier ................... 11,928 —

Finland ..................... 19,353 17,115
Frankrig .................. 999,870 911,018
Grækenland............. 23,267 11,642
Holland ..................... 99,599 51,899
Island .......................... 21,083 9,345
Italien ....................... 317,635 97,805
Jugoslavien ............. 2,750
Letland...................... 5,580
Marokko .................. 2,950
Sverige ...................... 824,037 572,780
Norge ....................... 55,957 12,806
Senegal...................... 2,800 —
Sudan ....................... 7,500
Tunis ......................... 17,651 —

2,907,478 2^010,241

Gdynia Havn i December 1937
Der indgik i Maanedens Løb 490 Skibe med 482,824 

N.R.T. mod 542 Skibe med 522,719 N.R.T. i November
1937.

Tonnagen fordelt efter Flag viser følgende Tal:
Nationalitet: Antal Skibe: Tonnage:

Polen .................................... 59 69,051
Danzig .................................. 5 2,152
England ................................ 17 34,581
Danmark ............................. 67 43,633
Estland ................................. 22 16,479
Finland................................. 27 33,075
Frankrig .............................. 2 2,283
Grækenland ......................... 10 25,422
Holland ................................ 21 9,909
Jugoslavien ......................... 3 4,543
Litauen ................................. 1 591
Letland ................................ 22 24,522
Tyskland.............................. 62 47,633
Norge .................................... 38 33,266
Panama ................................ 2 1,723
Rumænien ........................... I 2,221
Amerikas Forende Ståler . 7 23,556
Sverige.................................. 112 74,341
Sovjelrusland ..................... 3 4,945
Italien .................................. 9 28,868

490 482,794
Vareindførslen i December androg 175,518 Tons mod 

156,108 Tons i November. Af indførte Varer kan nævnes: 
8.206 Tons frisk Frugi. 4,605 Tons Saltsild. 1,873 Tons fri-
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ske Sild, 603 Tons ran animalsk Fedi, 2,514 Tons Huder. 
148 Tons Tjære og Smøremidler, 1.627 Tons Uld- og Uld
affald, 79 Tons Farver, 81,640 Tons gammelt Jern, 639 Tons 
Maskiner, Apparater og Dele dertil, 179 Tons Automobiler, 
Motorcykler og Dele dertil, 11,876 Tons Bomuld og Bom
uldsaffald, 260 Tons vegetabilske Olier og Fedtstoffer, 337 
Tons Tran, 143 Tons Frø og 137 Tons Bomuldsstoffer.

Varcudforslen i December androg 619,457 Tons mod 

619,273 Tons i November. Af udførte Varer kan nævnes: 
1,020 Tons Malt, 197 Tons saltet Skinke og andre saltede 
Varer, 1.990 Tons Bacon, 1,745 Tons Polsevarer, 344 Tons 
slagtet Fjerkræ o. lign., 796 Tons Smør, 1,227 Tons Æg. 
14,208 Tons Brædder og Telegrafstænger, 3,987 Tons Ce
ment, 743 Tons Finér, 213 Tons Kurvcmagerivarer, 466,524 
Tons Eksportkul, 59,554 Tons Bunkerkul, 11,223 Tons 
Koks. 3.548 Tons Støbejern og .Jernrør og 12 Tons Huder.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Indkomne LSkibe i Københavns Havn i

Januar Maaned 1938
Nation Ialt

Antal N. II. T.
Danske....................................... 1,111 325,755
Svenske...................................... 221 58,216
Norske....................................... 28 38,301
Tyske ........................................ 106 35,903
Engelske ................................... 20 20,544
Franske .................................... 1 406
Finske ....................................... 31 25,122
Hollandske ................................ 10 13,784
Belgiske .................................... 2 7,886
Letlandske ................................ 2 2,610
Esllandske................................. 7 1,266
Islandske................................... 3 2,237
Amerikanske ............................. 7 21,845
Græske ...................................... 2 5,922
Italienske .................................. 1 1,412
Polske ....................................... 3 16,330
Danzigske.................................. 2 2,461
Pannmaske ................................ 1 3,671
Argentinske ............................... 1 2,816

lait ................................ ’ 1’589’ 584,437

Kollision med Masnedsundbroen
I December 1935 blev Masnedsund-Broen paasejlel, hvor

ved der opstod store Vanskeligheder for Statsbanernes 
Juletrafik sydpaa. For den Skade, som i sin Tid opstod, 
vil Statsbanerne have Erstatning, og forleden var denne 
Sag til Domsforhandling i Sø- og Handelsretten.

Landsretssagfører Axel Schmidt nedlagde paa General
direktoratet for Statsbanernes Vegne Paasland paa, at Uni- 
led Molasses Co.. London, som Rederi for Damperen 
-Athellarn« af Liverpool skal betale en Erstatning paa 
321,492 Kr. 91 Ø're. Højesteretssagfører Ilallhausen, der vnr 
mødt for Rederiet, krævede Frifindelse.

Paasejlingen skete den 12. December 1935. »Atheltarn« 
stødte lo Gange mod Masnedsundbroens sondre Fag og 
skubbede del i Vandel. Et meget væsentligt Led i den dan
ske Jernbanetrafik vnr dermed afbrudt.

Statsbanerne gør endvidere gældende, at Skibet er blevet 
styret forkert. Da der fra Lodsens Side blev klaget over 
Besejlingsforholdene, stillede Statsbanerne gratis en Bug- 
serbnad lil Rnadigbed, og denne kunde man have rekvi
reret.

Fra Rederiets Side gjorde man gældende, at Uheldet var 
hændeligt. Skibet havde passeret delte Sled 24 Gaangc før. 
Paa Grund af Broerne, der ligger saa læt op ad hinanden, 
var Besejlingsforholdene vanskelige. Lodsen mente imid
lertid, al Vejr- og Strømforholdene den Dag ikke nødven
diggjorde Bugserhjælp. Da man passerede den nye Bro, 
mistede Skibet imidlertid Styringen, hvilket maa skyldes 
Strømhvirvler fra den nye Bros Piller. Forholdet var saa
ledes, al man nærmest maalle sejle i Zigzag for at komme 
gennem Broaabningernc. Kaptajnen stod selv ved Rattet 
og udførte de Ordrer, som Lods C. Spcnner. Masnedø, 
raabte ned lil ham.

Svendborg Havn
Svendborg Havns Budget balancerer med 322,658 Kr. 

og viser el Driftsoverskud paa 42,703 Kr. Nettoformuen er 
ca. 2 Miil. Kr. Havneudvalget har vedtaget at opføre en 
ny Havnebygning, hvortil er bevilget 55,000 Kr., samt al 
udføre Kajarbejdel lil 18,000 Kr. Paa Budgettet er ikke 
laget Hensyn til Uddybningsarbejdel i Sundet, idet Havne
bestyrelsen hævder, at delle er Gennemsejlingsfarvand, og 
al Staten derfor maa bære en Del af Udgiften.

Græsk Damper »Flora« grundstødt
Søndag Eftermiddag meddelte Blaavand Radio, al den 

græske Damper »Flora« var strandet paa del ydersle af 
Horns Rev og stod paa 7 Meter Vand. Svitzers Bjerg
ningsdamper »Bjørn« af Esbjerg og »Garm« af Frederiks
havn anmodedes om Assistance. Kl. 18 meddelte Dampe
ren, al den ønskede hurtig Hjælp, da dens Stilling var al
vorlig. »Flora«. der er paa 2970 Nettoløns, var paa Vej 
nordpaa.

Mandag Morgen lykkedes del Svilzer al iaa »Flora* af 

Grunden ved indtrædende Højvande, og senere indkom den 
græske Damper til Esbjerg for Dykkerundcrsøgelse. hvor
efter den fortsatte til Aarhus.

Arkitekt E. Monberg død
Arkitekt Emanuel Monberg er død, 60 Aar gammel.
Foruden en Række Bygningsværker af mere privat Ka

rakter har Arkitekt Emanuel Monberg opført Dansk Damp
skibsrederiforenings Hus i Amaliegade og D.F.D.S.’s Byg
ningskompleks paa Strandboulevarden og Kontor og La
ger i Frihavnen.

Ved sin Død var Arkitekt Monberg Indehaver af en Ræk
ke Tillids- og Æreshverv og i Aarenc 1924—30 vnr han 
Formand for Akademisk Arkitektforening.

Søforklaring
Ved Søretten i Svendborg er afgivet Søforklaring i An

ledning af lysk Motorskib »Gerda«s Forsinkelse paa Rejse 
fra Stettin lil Svendborg. Del oplystes, al »Gerda« alle
rede den 23. December havde været tillaslel, men paa Grund 
af Isvanskeligheder var Afsejlingen førsl sket den 25. Ja
nuar. Ladningsmodlagerne protesterede mod, at der havde 
været Ishindringer den 23. December, og kræver nu 1100 
Kr. i Erstatning.

Nybygningsbrand paa Nakskov Værft
Lørdag Aften opstod der paa Nakskov Skibsværft Ild i 

den store Nybygning lil Chile, Motorskibel »Aconcagua«, 
der laster 5,800 Ton og som var saa vidl færdigt, at del 
skulde afleveres i Begyndelsen af Marts.

Det var del slore øverste Dækshus midlskibs med hele 
1. Klasses Passagerindretning, som brændte, og man regner 
med, at de tre elegant udstyrede Saloner, Spise-, Ryge- og 
Daniesalonerne samt Baren og de fleste af Kamrene blev 
ødelagt.

Skaden er meget omfattende. Selv om den naturligvis 
dækkes af Forsikringer, er Branden meget generende for 
Værftet, der arbejder paa højeste Ydeevne og har Ordrer 
flere Aar frem i Tiden, saa enhver Forsinkelse er gene
rende. Man regner med, al Skaden andrager 250,000 Kr.

Erstatningssag for Sø- og Handelsretten
Sø- og Handelsretten har afsagt Dom i en Sag, som al 

Skibsfører J. Hansen, Svendborg, var rejst mod Forenin
gen af »Danske Stavefabrikers Fælleskonlor«. Hansen hav
de Certeparli med Firmaet, hvorefter han med sil Skib. 
Motorskibet »Elly«, skulde indtage Ladninger Drittelmate
rialer og derefter sejle til Memel. Der var aftalt en Lump- 
sumfragl paa 1,225 Kr. for 1 Havn og 1,350 Kr. for 2 
Havne. Han foretog 1 Rejse i Juni og 2 i Juli 1937, men 
kunde, da han den 7. August kom lil Odense, ikke faa 
Last for 23. August. Han maatte lage anden Last, der be
virkede, ul han gik Glip af August-Lasterne. Han erklæ
rede, al Firmaet havde brudt Certeparliet og var forplig
tet til at betale ham 972 Kr. (subsidiært 918 Kr.) for 
Fragttab. Sagsøgte krævede Frifindelse, idel man hævdede, 
at Hansen paa 3. Rejse aT egen Skyld blev noget forsinket, 
hvorfor man maatte lage el andet Skib, og desuden havde 
man tilbudt ham en Rejse i September.

So- og Handelsretten gav imidlertid sagsøgte Ansvaret 
for, al den 4. Rejse ikke blev til noget, og dømte »Danske 
Stavefabrikers Fælleskontor« lil at betale Skibsfører Han
sen en Erstatning paa 612 Kr. 50 Øre plus Renter og 125 
Kr. i Omkostninger.

Rederiaktiebolaget »Svea«
Stockholms Rederiakliebolag Svea har udsendt Regn

skabsmeddelelse for 1937, hvoraf fremgaar. al Nelto-Over- 
skudel andrager 2,325,573 Kr. Aaret forud var Overskudel 
1,630,000 Kr. Paa FIaaden er afskrevet 1,210,000 Kr. Be
styrelsen foreslaar for 1937 al udbetale 2 Kr. pr. Aktie, 
hvilket svarer lil 6.67 pCt. mod 5.83 pCt. for 1936. Til 
forskellige Fonds overføres 1,130,000 Kr. og i ny Regning 
307,278 Kr.

Selskabet har som meddelt fornylig bestilt et 15,000 
Tons Tankinotorskib ved Nakskov Skibsværft lil Levering 
i 1939. I Aar faar man et lignende 15,000 Tons Tankskil: 
fra Kockums Værft, og med de lo Nybygninger naar Sel 
skabets Tankskibsflaadc op paa 45,000 Tons Dødvægt.
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* "DANSK SØFARTS TIDENDE’’S FRAGTBERETNING * •

Der er desværre stadig ingen Tegn til nogen Bedring 
paa Fragtmarkedet. Enkelte Markeder viser nu og 
da Tegn paa forøget Aktivitet, men i Øjeblikkel tilbydes 

der saa meget Tonnage, at der bliver slaaet Bom for 
selv den ringesle Bedring i Raterne, og ved klog Tak
tik lykkes det til og med overfor Befragterne al trykke 
Raterne under del Tal, de oprindelig havde kalkuleret 
med al maalte betale. Grunden til de sløje Forhold 
maa hovedsagelig søges i Manglen paa Interesse for 
Korn-Tonnage. Der er utvivlsomt i Europa Trang til 
store Mængder Korn endnu i indeværende Serial-Aar. 
men hvad Grunden end er, fører Importørerne en me
get forsigtig Indkøbspolitik med deraf følgende Re
sultat, at Efterspørgslen efter Tonnage for saadannc 
Transporter er minimal. Del maa dog formodes, at 
der før eller senere bliver større Efterspørgsel efter 
Korn, og der skulde da være en Mulighed for bedre 
Forhold paa Fragt-Markedet.

River Plate Markedet har, hvad Forretning til euro
pæiske Destinationer angaar, været praktisk talt liv
løst. Der er derimod sluttet enkelte Baade op lil Rio 
og Sanlos til omkring 8/3d., ligesom der cirkulerer 
en Ordre fra Plate lil Callao, hvorfor der antagelig 
kan faas.omkring 14/-. Det australske Kornmarked 
viste heller ikke nogen større Lyst efter al lage Ton
nage. Der noteres enkelte tentative Ordrer for April- 
Afskibning til Minimalraterne, men der sluttedes kun 
en enkelt 6,500 Tonner, der gik ud i Ballast fra U.K. 
til Minimalraten.

Montreal har taget enkelte Baade for f.o.w. Last
ning ti) Minimalraten, og i Tirsdags rapporteredes 
Tonnage sluttet fra Gulfen for Korn til 2/9<l. til Anl- 
werpen eller Rotterdam. Den sidstnævnte Rate er en 
væsentlig Nedgang sammenlignet med sidste Slutning.

Hvad de øvrige Kornmarkeder angaar har Nord- 
pacific laget en enkelt Baad for Hvede lil Irland til 
27/6d. Fra Sortehavet har Russerne tilsyneladende 
yderligere Korn disponibel for Eksport, og antydede 
de straks at ville betale 12/6d., men da der tilbødes 
dem græsk Tonnage til ll/9d., trak de straks deres 
Ordrer ud af Markedet, og i Øjeblikket er del umu
ligt at faa nogen Indikation om, hvad de vil betale.

Heller ikke paa de andre oversøiske Markeder ci
der mange Lyspunkter. Scrapjern U.S.N.H./Europa. 
som i sidste Uge sluttedes til 18/- til Danzig/Gdynia. 
indikerer nu 17/- til U.K. Scrapjern U.S.N.H./Japan 
ligger omkring 18/6d., og paa Nel Terms indikeres 
U.S. Allanlic/Japan $4.50. Fra Cuba indikeres for ind
til 6,000 Tonner, der kan give meget tidlig Marts Can- 
cellering, 16-, men rapporteres iøvrigt stor Tonnage 
sluttet til Antwerpen direkte til den lave Rate af 13/6d.

Nordpacific-Markedet har været noget mere aktivt. 

1 Ugens Begyndelse bctaltes Brilish Columbia/U.K. 
paa f.i.o. Terms med 24/6d„ men i de sidste Dage ci
der sluttet flere Baade til 24/-. Der noteres enkelte 
Transpacilic-Forretninger for Lumber. Raten ligger 
omkring £8,500 å £9,000 for Baade omkring 500,000 
Cubicfeel Bale. Intercoastal Lumber indikerer $12.50 
for Marts Lastning.

Østens Markeder har været rolige. Soyabønner lig
ger nominelt omkring 33/-, Basis Rotterdam eller 
Hamburg. Sukker fra Philippinerne til U.S.N.H. slut
tedes tidlig paa Ugen lil $9.—, men akcepterede en
gelsk Baad senere $8.75, begge Forretninger for April 
Lastning. Saigon-Ris viser ingen større Interesse for 
Tonnage. Der noteres en enkelt Ordre til 32/6d., hvil
ket græsk Tonnage er villig til al akceplerc, men Be
fragterne foretrækker andre Nationaliteter. Fra Ran- 
goon indikeres 33/- for Ris li) 2 Havne Sydfinland, 
ligesom der sluttedes 6,000 Tonner til 30/- til Holland 
direkte. Fra Madraskysten er sidst betalt 30/- til U.K. 
for Maj-Lastning, og fra Bombay-Siden er sluttet til 
28/- for April-Lastning, begge Forretninger Basis Lin- 
sæd/Kærner. Bombay/U.S.N.II. indikerer 29/- for Lin
sæd Marls/April, og for Hvede i Sække Karachi/U.K. 
indikeres 25/- for Juni/Juli Lastning.

De europæiske Markeder er uden større Forandrin
ger, og der er næppe noget Haab om bedre Forhold i 
denne Sektion, før Trælast-Markederne igen aabner. 
Dette synes at være gaaet op for Rederne, og de sidste 
Dage har derfor ogsaa vist en tiltagende Oplægning 
af dansk Tonnage.

Middelhavs-Markedet er sløjt. Fra Sortehavet har 
Russerne, som ovenfor nævnt, Anvendelse for Ton
nage for Korn, men de holder Ordrerne tilbage i Haab 
om al faa billigere Tonnage. Iøvrigt er der fra Nico- 
laiefT sluttet forskellige Baade med Kul. For en Kon
trakt lil Northern Range fra Marts til December er 
betalt 13/6d.. og for en enkelt 6,000 Tonner lil Rouen 
eller Rotterdam 12/6d., Marts, ligesom der fra Nico- 
laiefT lil Séte er sluttet et Par 5,500 Tonnere til 11/- 
for Pilch.

De udgaaende Kul-Markeder er meget svage med 
utilfredsstillende Tilgang paa nye Ordrer. Trælast- 
Markederne er stadig rolige, men der er dog visse 
Tegn lil, at Befragterne begynder at vise Interesse for 
at faa i hvert Fald en Del af deres Ordrer dækkede.

Paa Timecharter-Markedet har der været roligt. Del 
inest bemærkelsesværdige er faktisk Russernes Be
fragtning af forskellige Baade paa omkring 4.000 Tons 
for Trælastfarten til Rater, der ligger omkring 5/4’/2d. 
Stor Diesellonnage er sluttet for Transallantic-Rund- 
lur til 6/6d. I Vestindia-Farlen er sluttet 4.000 Ton
ner for 3 Maanedcr til $1.40.

KB

Den savnede Svendborg-Skonnert naaet Havn
Under de sidste Storme har der hersket en vis Ængstelse 

l'or Svendhorg-Skonnerten »Asla«s Skæbne. Skonnerten, 
der tilhører A. E. Sørensens Rederi i Svendborg, havde 
ikke værel rapporteret siden den 27. Januar, da den pas
serede Hirtshals paa Vej til Irland med Træ. Omkring den 
I. Februar fik man dog gennem en Fiskekutter Meddelelse 
om, al »Asta« sammen med flere andre Skibe havde søgt 
Læ i Aalbæk-Bugtei? under den første Storm, men hvor 
den befandt sig under de følgende Storme, har man ikke 
endnu faaet oplyst.

I sidste Uge fik Rederiet Meddelelse om. at Skonnerten 
var indkommet lil Plvmoulh. Den har mistet en Del af 
Dækslasten, men har ellers ikke lidt Havari. Skonnerten 
fortsætter lil Bestemmelsesstedet, naar Forholdene tillader 
det.

Aalborg Værft fik Hirtshals-Ordrcn
Skibsreder Mosvold, der er Reder for Ruten Hirtshals 

Krislianssand, har sluttet Aftale ined Aalborg Værft om 
Bygning nf en ny Band lil Ruten Hirtshals—Krislianssand. 

ikke, som forsi meddelt, med Frederikshavn Skibsværft 
Færgen skal have Plads til 400 Passagerer, 35 Automobiler 
og 2 store eller i smaa Jernbanevogne. Omkostningerne 
bliver ca. 2 Millioner Kr.

Bombebøssen
Der er udsendt Beretning om Sømandsstiftelscn Bombe

bøssens Virksomhed, Regnskab m. m. i 1937.
Den I. Januar 1937 boede i Sømandsstiftelsen 9 Ægte

par og 20 enlige Sømænd. I Aarets Løb er 1 Sømand af- 
gaaet ved Døden. I Stiftelsen er i Aarets Løb optaget 1 
Ægtepar og 2 enlige Sømænd. Den 31. December 1937 
boede i Stiftelsen 10 Ægtepar og 27 enlige, gamle Sømænd. 
Ialt 47 Personer.

Virksomheden inden for Stiftelsen er gaaet sin sædvan
lige rolige Gang. »Bombebøssen« har i Aarets Løb givel 
Bolig, Lys, Varme og fuld Middagsbespisning til Beboerne, 
ligesom der ogsaa er givet disse Pengeunderstøttelse og 
Hjælp til Beklædning.

For Beboerne har i Aarels Lob været afholdt de sædvan
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lige Fester, hvortil Enker efter tidligere Beboere tillige har 
været indbudt.

I Stiftelsen er der foretaget de almindelige Vcdligeholscs- 
arbejder. Samtlige Legalbestcmmelser er overholdte.

I Stiftelsens Direktion er i Henhold lil Kongelig Resolu
tion af 30. Juni 1937 indtraadt Kommandørkaptajn, Baron 
Niels Juel-Brockdorff i Stedet for Kontreadmiral Godfred 
Hansen, der er afgaaet ved Døden.

»Bombebøssen« har i Aarets Løb modtaget et Legat: 
Skibsbygger Poul Abraham Barfoeds Legat lil Bombebøs
sen i København paa 25,000 Kr., samt en Række Gaver, 
bl. a. fra Rederierne.

For al den Venlighed, der er vist Stiftelsen og dens Be
boere, bringer Direktionen sin hjerteligste Tak.

Ny Somandspræst til Hamborg
Til ny dansk Sømandspræst i Hamborg er udnævnt cand. 

theol. Sigfred Ingstrup Mikkelsen.
Den nye Præst er født 1905 i Svendborg. Han er Søn 

af Grosserer Mikkelsen, Horsens, og blev Kandidat 1931. 
Han søgte ikke Præstekald, men rejste nogle Aar lil 
Amerika, hvor han den senere Tid virkede som en Slags 
uordinerel Medhjælper ved den danske Kirke i New York. 
Til sidst blev det hans Ønske at vende hjem for at soge 
Embede, og nu vil han, saa snart han er ordineret, rejse 
til sin nye Virksomhed som udsendt Præst for »Dansk So
mandsmission i fremmede Havne« samt for den danske 
Menighed i Hamborg og del danske Alderdomshjem.

Thomas Ths. Sabroe
Paa et Bestyrelsesmode i Gaar i Aktieselskabet Thomas 

Ths. Sabroe & Co., Aarhus, vedtoges det at indstille til 
Generalforsamlingen at fordele Overskuddet for Drifts- 
aaret 1937, ialt 435,614 Kroner 21 Øre, paa følgende Maade: 
Henlæggelse til Ekstra-Reservefond 18,108 Kroner 64 Øre, 
10 pCt. Udbytte lil Aktionærerne 100,000 Kroner, 10 pCt. 
Tantiéme til Bcstyrelsesraadcl 29,406 Kr. 41 Øre. Ekstra
ordinær Afskrivning paa Ejendom 100,000 Kroner. Over
ført til næste Aar 188,099 Kr. 16 Øre.

Italiens Nybygnings-Program
I et officielt Communique meddeles, at de 41 Handels

skibe med en samlet Tonnage af 225,000 Tons, om hvis 
Bygning, der er bleven IruITel Bestemmelse af Regeringen, 
vil blive bygget i Løbet af 4 Aar. Udgifterne vil udgøre 
1 Milliard Lire, men der vil ikke blive foretaget nogen sær
lig Finansoperation for al dække denne Udgift.

Det forlyder i denne Forbindelse ogsaa, at der blandt an
det skal bygges 11 Molorskibe a 2750 Tons Dødvægt for Ru
terne paa Nordeuropa og Østersøen. Det bliver hurtigt- 
gaaende Skibe med Fryseanlæg.

Georg Stage Drenge
Foreningen »Georg Stage Drenge« er som allerede nævnt 

stiftet, og Foreningen har straks fra Begyndelsen udsendt 
el Blad. Nr. 2 er kommet i disse Dage, og Foreningen 
haaber ikke mindst derigennem at komme i Forbindelse 
med de mange G.S. Drenge, som for Øjeblikket befarer 
Søen eller er bosat i det fremmede.

Del er en smuk og rigtig Tanke saaledes at samle de 
gamle Kammerater, og alle, der har lidt — eller meget — 
tilovers for »Georg Stage« og for Drengene ddr, onsker 
Foreningen hjertelig lil Lykke og Held med al samle saa 
mange som muligt.

Lange Ophold 1 Oran og Dakar
The Ballic and International Maritime Conference med

deler, at der for Tiden er stærk Ophobning i Oran, og et 
Skib, som sktdde losse 2,500 Tons Koks, blev opholdt i 
ti Dage. Lasten var sluttet for Regning Mid. Atlantic 
Shipp. Co.s London og blev transporteret fra Oran lil Spa
nien. Demurragc-Raten var 4 pence, hvilket er sædvanlig 
for Laster til Bunkringspladser, medens 8 pence pr. Netto 
Reg. Tons er den sædvanlige Rate for »Medcon Charters«. 
Rederne opfordres derfor til ikke at gaa med til mindre 
end 8 pence pr. Netto Tons for lignende Ladninger, der 
er bestemt lil Spanien fra Mid. Atlantic Co.s Regning, naar 
der foreligger stor Risiko for lange Ophold.

Redningsdaad
Under den haarde Storm, der rasede i de sidste Dage af 

Januar, skete der en Ulykke udenfor St. Ives Bugten paa 
Kysten af Cornwall. Redningsbaaden, der var gaaet ud for 
al redde Mandskabet paa Damperen »Alba«, som var stran
det i Brændingen, kæntrede, og 4 Mand druknede. 3 blev 
saaret, medens der1 savnes yderligere 3 Mand.

»Alba« var paa Rejse fra Barry li) Cicilavechia med en 
Ladning Kul og havde en Besætning af 24 Mand. Under 
den forfærdelige Storm søgte Skibet ind lil St. Ives Bug
ten, men tog Fejl af Lobcl og gik paa Grund i Brændingen 
omtrent 90 Meter fra Land. Der stod Skibet, medens Sø
erne ustandseligt brød over del fra For til Agter. Red
ningsbaaden gik øjeblikkelig ud, og fra Land iagttog Hun
dreder af paarorendc, som havde kæmpet sig ned til Stran

den gennem Storm og blindende Regn, hvordan Baaden 
arbejdede sig ud mod Havarislen i den voldsomme So. 
Endelig var den lykkelig og vel ude ved Siden af del stran
dede Fartøj. Fra Land saa man, hvorledes 18—19 Mand 
entrede i Lejdere nedad Skibssiden. Tilsidst kom den ty
vende Mand ombord. Det var Maskinisten, man havde 
ventet paa. Men idet nu Redningsbanden stod ud fra Ski
bet, lød der et Rædsclens Skrig fra Land. En Kæmpebølge 
havde laget Redningsbaaden og kastet den helt rundt. Alle 
var faldet i Vandet med Undtagelse af tre Mand, som paa 
en mærkelg Maade havde klaret al holde sig fast, til Baa
den rettede sig op igen. 20 Mand klyngede sig til Baaden. 
11 laa omkring i Havet.

Redningsbaadcns Mandskab kom alle ombord ved egen 
Hjælp og Pik reddet en Del af de skibbrudne op i Baaden 
igen, og Tilskuerne i Land sprang ud i Brændingen, dan
nede Kæde og Pik trukket de i Land, som laa og svøm
mede for Livet, men 4 druknede, 3 saaredes alvorligt.

Den 7de »Management«-Kongres
Teknisk og driftsøkonomisk interesserede Danske invite 

res lil international Kongres i Washington i det kom
mende Efteraar, hvor den 7de saakaldte Management- 
Kongres afholdes.

Den moderne Produktion og Varefordeling har ikke 
alene selve Teknikken som Grundlag, incn er ogsaa i me
get høj Grad afhængig af, at de tekniske Hjælpemidler 
og Systemer administreres og udnyttes paa den mest ra
tionelle Maade.

Arbejdet herfor er i ret betydelig Grad blevet gennem
ført paa international Basis, idel der i en Aarrække har 
virket en verdensomspændende Organisation »International 
Committec of Scientific Management«, hvis Præsident er 
Lederen af Levers-Koncernen, Viscount Leverhulme. For
uden den internationale Komite — hvis Hovedsæde for 
Tiden er London — findes der i mnnge Lande nationale 
Komiteer.

Den 7de Kongres afholdes i Washington i Dagene 19.— 
23. Sept., og man venter, at over 30 Lande vil blive re 
præsenteret paa Kongressen.

Søassuranceforeningen »Ærø«
Soassuranceforeningen »Ærø« har holdt aarlig General

forsamling.
Formanden, Skibsreder Kr. Albertsen, bød Velkommen 

og aflagde en kort Beretning om Virksomheden.
Assurancen var sluppet nogenlunde heldigt gennem 

Aaret. Sagen ang. »Nathalie« var tabt ved Underretten, 
vundet ved Overrelten, men tabt ved Højesteret. Der hav
de været el Totalforlis og en Del mindre Havarier.

Regnskabet viste: Vindings- og Tabskonto: Præmier ialt 
65,447 Kr., Tøjforsikringspræmie 3,322 Kr. — AT Udgif
terne: Dispacherede Havarier 130,023 Kr., øvrige uafgjorte 
Havarier 33,000 Kr., ialt 163,023 Kr. Fragaar kalkulerede 
Havarier pr. 31. Decbr. 1936 109,176 Kr. Tilkommende 
Havarier i 1937 53,847 Kr. Aarets Overskud: 4,671 Kr.

Reservefonden udgjorde den 31. December 1936: 5,568 
Kr., den 31. December 1937: 92,612 Kr.

I Foreningen var den 31. December 1936 forsikret 83 
Skibe lil et samlet Beløb af 1,405,600 Kr., udgaacl ved 
Salg og Forlis 2 Skibe (40,000 Kr.). Den 31. December 
1937 var der forsikret 81 Skibe for 1,426,500 Kr., paa Ak
tieret 40,000 Kr., ialt 1,466,500 Kr.

Fremtidens Atlanterhuvslinere
Direktør i Compagnie Générale Transatlantique, Malg- 

laive, har holdt el interessant Foredrag om Fremtidens 
Atlanlerhavs-Linere. Man maatte regne med en voksende 
Konkurrence fra Luften, og derfor saa vidt som gørligt 
forøge Skibets Fart. Denne maatte være 4 a 5 Knob større 
end det nuværende Maksimum, hvilket vilde udkræve seks 
Skruer og en Maskinkraft paa ca. 400.000 HK. Skruerne 
maatte drives af Elektromotorer, og det samlede Maski
neri maatte indtage mindre Plads end i »Queen Mary« og 
»Normandic«.

Skibets Længde maatte være cu. 1330 Fod eller 300 
Fod længere end »Normandie«. Dels Ydre maatte være 
en logisk Udvikling af de nuværende Skibe, idel man 
drog den storsi mulige Fordel af all, hvad der vides 
om slrcamline, af meget, der i Øjclfiikket bruges i Fly
vemaskine-Industrien, og af all, hvad der vides om Glas- 
Bygninger. Skibet maatte være en Art »speed-boat«, fuld
stændig lukket og udstyret med Air conditioning overall. 
Passagerer, der vilde drive Sport paa de øvre Dæk, vilde 
ikke længere blive generet aT Vind eller Røg, for alle 
Dele af Skibet maatte dækkes og Luften tempereres 
lil en passende Middel-Varme uden Hensyn lil Vejret. 
Sandsynligvis vilde man gaa over lil en enkel Dekorering 
af alle Rum. Tendensen gik i Retning af store Saloner 
af høj Standard for alle Klasser.

Jævnsides med Skibenes forbedrede Konstruktion 
maatte der drages Omsorg for. al Formaliteterne ved
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Passagerernes Landstigning begrænsedes og fremskynde- 
des.

Paa denne Side af Atlanterhavet var det maaske nød
vendigt al gøre Plymoulh til en Slor-Havn med passende 
Bekvemmeligheder for Passagererne eller at anlægge en 
saadan Havn paa el dertil egnet Sted i Cornwall (eller 
for Kontinentets Vedkommende i Bretagne), naturligvis 
med tilstrækkelige Jernbane- og Vejforbindelser. Saadan
ne Udskibnings-Havne vilde spare 12 Timers Rejse eller 
mere paa Damperen for Passagerer lil Paris og London, 
og man vilde undgaa den vanskelige og farlige Sejlads 
i Kanalen, som ofte besværliggøres af Toage og stærk 
Trafik.

Kaptajn IX. P. Nielsen gaar iland
D.F.D.S.’« Margrelhe«s Fører, Kaptajn N. Nielsen er 

nu gaaet i Land. Han fyldte den 7. Februar 65 Aar, og 
er saa faldet for Aldersgrænsen. Kaptajn Nielsen har ført 
• Margrethe« siden 1926 og er kendt og afholdt af de 
mange Englandsrejsende, der benytter den direkte Rute 
fra København lil London. Han var tidligere Fører paa 
en Række andre D.F.D.S. Baade.

Landmandsbankens Beretning
Landmandsbankens Regnskab og Beretning foreligger nu. 

1 Beretningen siges bl. a.:
— Aaret 1937 betød for Danmarks Erhvervsliv i flere 

Henseender en Hævdelse af den Udvikling, der havde ken
detegnet de nærmest foregaaende Aar, og kan som Helhed 
betegnes som forholdsvis tilfredsstillende, selv om der i 
Aarels sidste Halvdel var Tilbagegang paa nogle Omraader. 
Som de inest fremtrædende Træk maa regnes den Bed
ring, der efterhaanden indlraadle i Valulaslillingen og i 
Landbrugets Rentabilitet, medens paa den anden Side 
Fremgangen i den industrielle Produktion Ira Midten af 
Aaret blev afløst af en Nedgang, der ogsaa gjorde sig 
gældende inden for Byggevirksomheden og foraarsagede 
en Stigning i Arbejdsløsheden. Ogsaa de gode Tider for 
Skibsfarten, som havde bidraget stærkt lil Bedringen i 
Landets Valulaslilling, var ved Aarsskiftet øjensynlig ved 
al ebbe ud. For Handelen var Omsætningen i Aarets 
sidste Maaneder i Tilbagegang.

Der er paa Driften indtjent 8,4 Mill. Kr., hvilket er ca. 

1,2 Mill. Kr. mere end i 1936. Aktionærerne faar ligesom 
i Fjor 6% Procent.

Nye Oplæggere
Antallet af oplagte Skibe vokser nu Uge for Uge. For

leden blev Vendilas Damper >P. Madsen«, der var kommet 
hertil fra Huil i Ballast, lagt op ved Langelinie. Ogsaa 
Dampskibsselskabet Pacilic’s = London« er lagt op.
iHliu.TXt.mi.:;! it.LPiiirii’i':!.: : ;.:- .. : i.;::!:,i;t:i.il;!riii!!ii:;u;;ti;iiliiiiihii!ii!iiii:!ji|i:iiihiiirii:;ii:iiiiiiiiiiii!iiii)iiitii!iii>iiii;iiiiiuiluii! ,.i:ii:!UiiUHuiiii..i;ii'.:

PERSONALIA j
„MinnirmrunuaimniBiManni^

Nyt Bestyrelsesmedlem
Tidligere Gesandt i London, Grev Ahlefeldt-Laurvig, er 

indlraadt i Bestyrelsen for Det Østasiatiske Kompagni.
60 Aar.

Tidligere Skibsfører i Alfred Christensens Rederi, Kap
tajn J. Scholdan-Hansen, fyldte i Torsdags 60 Aar. Kap
tajn Scholdan-Hansen, der sidst førte Damperen »Belgien«, 
forlod Søen i 1934.

60 Aar
Fører i Del Forenede Dampskibs-Selskab Kaptajn A. S. 

Folkenberg fylder den 4. Marts 60 Aar. Kaptajn Folken- 
berg er Fører af m.s. »Oregon«.

70 Aar
Kaptajn N. .4. Nielsen, tidligere mangeaarig Fører i 

D;S »Myren«, fylder den 15. Marts 70 Aar. Kaptajn Niel
sen forlod Søen 1934.

Dødsfald
Fhv. Redningsmand og mangeaarig Havnelods i Skagen 

Peter Tversted er død 80 Aar gammel. Tversteds Navn blev 
særlig kendt ved mange farefulde Lodsninger gennem 
Kattegats Minefelter under Verdenskrigen.

Dødsfald
Tidligere Fører i D.F.D.S. Kaptajn J. Moller Larsen er 

død 69 Aar gammel.
Kaptajn Møller Larsen kom i Selskabets Tjeneste i 1899, 

blev 1. Styrmand i 1904 og Fører i 1921. Han førte til at 
begynde me<f Limfjordsbaadene, senere »Cimbria« og »Kol- 
dinghus«.

POSITIONSLISTE PR. 23. FEBRUAR 1938
A

s.s. Aalborg ank. Kbhvn. 20.2.
s.s. Aarø, S. Teilman-Thomsen, ank. Helsingør 15.2
s.s. Aarø ank. Rolterdam 10.2.
s.s. Aase afg. Gibraltar 17.2. til London.
m.t. Aase Mærsk afg. Port Said 7.2. til Hult.
s.s. Absalon pass. Finisterre 15.2.
m.s. African Ileefer ank. San Pedro 16.2.
m.s. Afrika, E. Himmelstrup, ank. Hongkong 21.2. hjg.
s.s. Agnete ank. Alexandria 6.2.
s.s. Agnete Mærsk afg. JatTa 4.2. lil Liverpool.
s.s. Alabama ank. København 19.2.
s.s. Alf ank. Danzig 16.2.
s.s. Alfa afg. Cardiff 15.2.
s.s. Algarue afg. Oran 21.2. lil Algier.
m.s. Almena ank. New York 9.2.
m.s. Alsia, J. Borch, pass. Ushant 22.2. p. R. t. Marseilles 

udg.
s.s. Alssund, P. L. Hansen, pass. De canariske Øer 11.2. p. 

R. t. Buenos Aires.
m.s. American Ileefer afg. Southampton 18.2.
m.s. Amerika, O. Dahl, pass. Panama Canal 16.2. p. R. t. 

San Francisco udg.
s.s. Anna ank. Gøteborg 22.2.
m.s. Anglo Mærsk afg. Purfleet 5.2.
m.s. Anna Mærsk afg. Yokohama 11.2.
m.s. Annam, H. Seier Christensen, afg. Sousse 21.2. til 

Antwerp hjg.
s.s. Anne afg. Gibraltar 11.2. til CardiiT.
m.s. Argentina afg. Galveston 20.2. lil New Orleans.
m.s. Arizona afg. København 29.1. til Gulfen.
s.s. Arnold Mærsk afg. Azores 6.2.
m.s. Asbjørn, Bjark, pass. Monlevideo 14.2. p. R. t. 

Wilmington Del.
m.s. Asia, F. Andersen, ank. Gøteborg 23.2. udg.
s.s. Asko, Emil Hansen, afg. Gibraltar 14.2.
s.s. Aslaug ank. Tel. Aviv. 5.2 p. R. t. Peirut
m.s. Asnæs pass. Barry 21.2.
m.s. Astoria, S. Nørregaard, afg. Vlissingcn 18.2.
s.s. Astra afg. Grangemoulh 10.2. lil Chalham (Massi.
s.s. Astrid, Madsen, nnk. Zigiuncher 16.2.
m.s. Australian Reefer ank. Seattle 20.2.
m.s. Australien, H. S. Hansen. aTg. Sallavery 17.2. lil Los 

Angeles.
s.s. Avance ank. Boston 9.2.

B
s.s. Belgien afg. Methil 15.2.
m.t. Bente Mærsk ank. Port Arthur 11.2.
s.s. Bergenhus ank. Trondheim 22.2. 

s.s. Bertha ank. Gdynia 14.2.
s.s. Bes pass. Hammershus 18.2.
s.s. Betta nnk. Raumo 22.2.
s.s. Betty Mærsk ank. Gibraltar 17.2.
s.s. Birgit, C. Vilsmark, nnk. Port Gentil 11.2.
s.s. Birgitte pass. Wight 28.1. p. R. t. Hnifa.
s.s. Birte, Pedersen, ank. Rouen 18.2.
s.s. Bogø, Nielsen, lngt op.
s.s. Bodil afg. Ellesmercport 18.2.
m.s. Boringia, H. I. Væring, ank. København 17.2.
m.s. Bornholm, Pa. Haure-Peterscn, afg. Monrovia 16.2. til 

Le Havre.
s.s. Bothai, H. Hansen, ank. København 20.2.
s.s. Brasilien afg. New Orleans 7.2. til København.
m.s. Brazilian Reefer pass. Equalor 16.2.
m.s. Bretagne, M. Hansen, afg. Monrovia 7.2. lil Hamburg.
s.s. Britta pass. Helsingør 23.2.
s.s. Broholm, ank. København 22.2.
s.s. Brosund, J. Bundesen, pass. 48,12°N., 39,32°W. 13.2. p. 

R. 1. Boston.
s.s. Brynnild forv. afg. New York 26.2. til Oslo.

C.
m.s. California afg. Holbæk 27.1. til Buenos Aires.
m.s. Canada, C. Knudsen, afg. St. Thomas 21.2. lil London 

hjg.
m.s. Canadian Reefer ank. Havre 20.2.
s.s. Carmen ank. Kaskø 22.2.
m.t. Caroline Mærsk afg. Anlwerpen 2.2. lil Tampico.
m.s. Chastine Mærsk afg. Suez 20.1.
m.s. Chile, Aa. E. P. Larsen, afg. Tel-Aviv 20.2. til Rotter

dam hjg.
m.s. Chilean Reefer pass. Mona 13.2.
s.s. Christiansborg afg. Guayaquil 15.2.
m.s. Chr. Holm afg. Aruba 21.2.
s.s. Chr. J. Kampmann ank. Cuba 6.2*.
m.s. Chr. Sass, Clausen, afg. SI. John N.B. 16.2. til Cape 

Town.
s.s. Cimbria, J. Lund, ank. Nordenham 20.2.
s.s. Clara Clausen afg. Flensburg 3.2. til Esbjerg.
s.s. Clara, Johansen, afg. Bordeaux 17.2. til Dakar.
m.s. Columbia, K. Miillerlz, ank. Adelaide.
s.s. Cornelia Mærsk ank. JafTa 9.2.
s.s. Cyril, S. J. Fårup, afg. Halifax 21.2.

D
s.s. Dagmar ank. London 21.2.
s.s. Dagmar pass. Gibraltar 14.2.
s.s. Dagmar Clausen pass. Brunsbuttel 10.2. p. R. t. Svend 

borg.
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Valutakurser paa Københavns Børs
22.2.38

London............ .. 22,40 Madhid............ . . 30,00
NbwYoiik .... .. 448,00 Amsterdam ... .. 250.35
Berlin............ .. 180,80 Stockholm.... . . 115.60
Paris................ .. 14,75 Oslo................... . . 112,70
Antwerpen .. .. 76,05 Helsingfors . 9,97
ZOrich............ .. 103.95 PnAG...................... . . 16,85

i Rom................... .. 23.75 i 1 Warszawa . . . . . . 85,35 [

s.s. Dania, N. Danholt, ank. Burnlisland 20.2.
m.s. Danmark ventes lil Bolton Rouge 27.2.
m.s. Danmark, A. Juul-Christensen, ank. Nakskov 9.2.
s.s. Delavarc alg. Philadelphia 21.2. til Baltimore.
s.s. Doiiro afg. Gdynia 21.2. til København.

E
s.s. E. Af. Dalgas afg. CardifT 7.2.
s.s. Ebro ank. Antwerpen 18.2.
s.s. Edv. Nissen ank. Helsingør 5.2.
s.s. Effle Mcersk ank. Kbhvn. 9.2.
s.s. Egholm ank. Aarhus 20.2.
m.s. Eggptian Reefer ank. Marseilles 21.2.
m.s. Eleonora Mærsk ank. Swansea 18.2.
s.s. Elie, H. J. Rasmussen, ank. Garslon 21.2.
s.s. Elisabeth afg. Antwerpen 16.2. lil Goole.
s.s. Elisabeth Mærsk ank. Hull 11.2.
s.s. Ellen pass. Vlissingen 13.2.
s.s. Ellcnsborg ank. Kbhvn. 16.2.
s.s. Else afg. Gdynia 23.2.
s.s. Emanuel, Christensen, afg. Boston Line 18.2. lil Kbhvn.
s.s. Emilie Mærsk afg. Houston 10.2.
m.t. Emma Mærsk ank. Bahrein 10.2.
s.s. Energi oplagt i Marstal.
s.s. England, C. Stengade, ank. Antwerp 20.2.
s.s. Enigheden oplagt i Marstal.
s.s. Erik Boge ank. St. Domingo 14.2.
s.s. Erna afg. Kotka 17.2.
s.s. Erindring oplagt i Marstal.
m.s. Erria, E. Mourilzcn, ank. San Francisco 17.2. hjg.
s.s. Ester pass. Helsingør 23.2.
s.s. Esther Maria, N. P. Liisberg. ank. Swansea 15.2.
s.s. Estland, H. C. A. Fischer, oplagt.
s.s. Estrid afg. Zeebriigge 5.2. lil Haifa.
m.s. Europa, A. Rasmussen, afg. København 21.2. til Huli 

hjg.

F
s.s. Fano, .1. Korff, pass. Falmoulh 19.2. p. R. 1. Huelva.
s.s. Finland ank Briigge 16.2.
m.s. Fionia, S. Kolis, afg. Marseilles 21.2. lil London hjg.
s.s. Flynderborg pass. Finisterre 21.2.
s.s. Frankrig afg. Tyne 15.2.
s.s. Fredensborg pass. Skagen 21.2.
s.s. Frederiksborg afg. Zeebriigge 17.2.
s.s. Freya afg. Ayr 27.1. til Faroe.
s.s. Frida ank. Cuyaquil 9.2.
s.s. Frode afg. Madeira 19.2. lil København.
s.s. Fylla afg. Liverpool 17.2. til Kbhvn.

G
s.s. Garonne afg. København 19.2. til Antwerpen.
s.s. Georgia forv. afg. Santos 24.2. ti) København.
s.s. Gerda afg. Swansea 22.2.
s.s. Gerda Toft afg. Cagliqri 21.2.
s.s. Gerd pass. Gibraltar 4.2. p. R. t. Haifa.
m.s. Gertrude Mærsk afg. Panama 4.2.
s.s. Gorm afg. Gdynia 1.2. til Santos.
s.s. Grete ank. Gøteborg 21.2.
m.s. Grete Mærsk ank. New York 9.2.
s..s. Grønland, Chr. Sørensen, oplagt.
s.s. Gudenaa i Helsingør.
m.s. Gudrun afg. Jnffa 5.2. til Hull.
m.s. Gudrun Mærsk afg. Liverpool 5.2.
s.s. Gunhild ank. Hamburg 10.2.
s.s. Gunvor Mærsk ank. Port Said 29.1.
s.s. Gustav Diederichsen afg. Saigon 8.2. til Hongkong. 
s.s. Gyda nfg. Gibraltar 5.2. til Alexandria.

H
s.s. H. H. Petersen oplagt i Marstal.
s.s. Hafnia, C. Ravn, ank. Melhil 20.2.
s.s. Halfdan ank. København 19.2.
s..s. Halland, E. Andersen, oplagt.
s.s. Hanne afg. Gedser 27.1.
s.s. Hans, From, ufg. Landskrona 21.2. til Stavanger.
s.s. Hans Broge ank. St. Malo 15.2.
s.s. Hans Mærsk afg. Svendborg 16.2. lil Danzig.
s.s. Harald afg. Sfax 21.2. lil Ghent.
s.s. Harriet afg. Oran. 22.2.

s.s. Helene pass. Dunnethcad 23.2.
s.s. Helga pass. Cristobal 29.1.
m.s. Henning Mærsk afg. Rollerdam 3.2.
s.s. Henry Tegner pass. Sagres 15.2.
m.s. Herdis ank. Rolterdam 12.2. p. R. I. Alexandria.
s.s. Hertha Mærsk afg. Bordeaux 7.2. til Casablanca.
s.s. Hilde ank. Haifa 30.1.
s.s. Hindsholm afg. Swansea 22.2. til København.
s.s. Holland ank. Gdynia 16.2.

1
m.s. India, S. Krarup, ank. Singapore 21.2. udg.
s.s. Inga, Rasmussen, afg. Oran 20.2. lil Marseilles.
s.s. Inge Mærsk ank. King’s Lynn 16.2.
s.s. Inger Toft pass. Lissabon 19.2.
s.s. Ingeborg S. afg. Danzig 16.2. til London.
s.s. Inger pass. Brunsbultel 22.2.
s.s. Irene Maria, A. Ewers, ank. Bordeaux 15.2.
m.s. Irland, A. B. Mcinerlz, ank. Dunkirk 18.2.
s.s. Ivan Kondrup, C. Larsen, ank. Bordeaux 19.2.
s.s. Ivar ank. Aalborg 20.2.

J
s.s. J. C. Jacobsen ank. København 20.2.
s.s. Jakob Mærsk afg. Swansea 16.2. lil Hnlifax.
s.s. Jan, Jacobsen, pass. Ushant 19.2. p. R. t. Ymuiden. 
m.t. Jane Mærsk pass. Santa Maria 2.2.
m.s. Java, E. H. Christensen, pass. Ushant p. R. I. Genoii 

udg.
s.s. Jenny ank. Oporlo 21.2.
s.s. Jenny ank. Falmoulh 11.2.
s.s. Jessie Mærsk pass. Ushnnt 11.2.
s.s. Johanne pass. Helsingør 21.2.
s.s. Johannes Mærsk ank. Malta 16.2.
s.s. Jolantha ank. Hamburg 21.2.
s.s. Jonna ank. Cardiff 19.2.
s.s. Juliane pass. Gibraltar 12.2.
m.s. Jutlandia, A. Topp, ank. Bangkok 14.2. udg.
s.s. Jutta afg. Gdynia 22.2.
s.s. Jytte afg. Danzig 20.1.
s.s. Jægersborg afg. Immingham 21.2.

K
s.s. Kai, Friis, pass. St. Vincent 19.2. p. R. t. Bordeaux.
s.s. Kalø, S. A. Brockmann, afg. Malaga 12.2.
s.s. Karen Toft afg. Newporl Mon 21.2.
s.s. Karen pass. Ostende 23.1.
s.s. Karla ank. Tunis 22.2.
s.s. Katholm ank. Danzig 15.2.
m.t. Katrine Mærsk afg. Tampico 21.1.
s.s. Kejserinde Dagmar afg. Barry 17.2. til Gibraltar.
s.s. Kentucky afg. New York 5.2. til Oslo.
s.s. Kirsten afg. Hamburg 5.2. til Cork.
s.s. Kirsten Mærsk ank. Halifax 5.2.
s.s. Kjobenhavn, Sigvardt, afg. Goole 12.2. til Sete.
s.s. Knud Villemoes afg. Esbjerg 14.2. til Burntisland.
s.s. Knut pas. Gibraltar 14.2.
s.s. Kongeaa afg. Aalborg 10.2. til Feniet.

L
m.s. Lalandia, 11. E. Frandsen, ank. Colombo 22.2. hjg.
s.s. Lars Kruse oplagt i Federikshavn.
s.s. Laila afg. Callao 21.2.
s.s. Laura afg. Bahia Blanca 10.2.
m.s. Leise Mærsk pass. Algier 11.2.
s.s. Lica Mærsk ank. Rotterdam 5.2.
s.s. Lifland, L. Hartmann, afg. New Orleans 5.2. til Esbjerg.
s.s. Lilian afg. Bilbao 21.2.
s.s. Lilleborg ank. Rouen 20.2.
s.s. Lily afg. Danzig 15.2.
s.s. Linda afg. Larnaca 19.2.
s.s. London, Hansen, ank. København 26.1.
s.s. Lotte alg. Brake 10.2.
m.s. Louisiana afg. Bahia 16.2. til København.
s.s. Lundby, Lund, afg. Singapore 30.1. til Trinidad.
s.s. Lynæs pass. Vlissingen 20.2.

M
s.s. M. C. Holm ank. Sagua 8.2.
s.s. Magnus afg. Tallinn 21.2. til Riga.
s.s. Maja ank. Kotka 19.2.
m.s. Malaya, Chr. Nielsen, pass. Azores 22.2. p. H. 1. 

Cristobal udg.
s.s. Manø, C. V. Alberlsen, afg. Providence 10,2.
s.s. Mama ank. Valparaiso 11.2.
m.s. Marocco afg. Lissabon 21.2. til København.
m.s. Marchen Mærsk afg. Panama 7.2.
s.s. Margit, Jensen, pass. 38° 33' N. 9° 33' V. 19.2. p. R. I. 

Havre.
s.s. Margrete ank. Oran 14.2.
s.s. Margrethe ank. København 21.2.
s.s. Marianne ank. Limerick 12.2.
m.t. Marie Mærsk afg. Genoa 15.2. til Leghorn.
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s.s. Marie Toft afg. Huelva 13.2.
s.s. Martin Carl, P. Koister, ank. Guiria 12.2.
s.s. Martin Goldschmidt afg. Alexandria 15.2.
s.s. Marx pass. Skagen 16.2.
s.s. Maryland afg. Neufahrwasser 7.2. til Gulfen.
s.s. Mathilde Mærsk afg. Havana 10.2.
m.s. Meonia, P. Sørensen, afg. Aden 19.2. lil Colombo udg.
s.s. Mercurl ank. Esbjerg 17.2.
s.s. Mette afg. Zeebriigge 2.2.
s.s. Michael Jebsen afg. Sabang 2.2.
s.s. Minsk ank. Ilaifa 22.2.

N
s.s. N. C. Monberg, L. P. Hansen, afg. København 20.2. til 

Gdynia.
s.s. N. J. Ohlsen oplagt i Marstal. i
s.s. Najaden pass. Helsingør 20.2.
s.s. Nancy ank. Nakskov 11.2.
s.s. Nerma pass. Hirtshals 20.2.
s.s. Nevada ank. Santos 20.2.
m.s. Nicoline Mærsk afg. Bilbao 6.2.
m.s. Niel Mærsk afg. Shanghai 11.2. lil Manila.
s.s. Niels R. Finsen pass. Ushant 15.2.
s.s. Niobe ank. Thames 14.2.
s.s. Norco ank. Kbhvn. 14.2.
m.s. Nordbo ank. Saigon 5.2.
s.s. Nordborg ank. Rotlerdam 19.2.
s.s. Nordby afg. London 11.2. lil Aarhus.
m.s. Norden afg. Christobal 4.2. til Kobe.
m.s. Nordfarer afg. Clyde 5.2. til Hampion Rds.
m.s. Nordhavet ank. Lissabon 11.2.
m.s. Nordhval afg. Manila 22.2. lil Philadelphia.
m.s. Nordkap ank. New York 11.2.
s.s. Nordlys ank. New Orleans 11.2.
m.s. Nordpol ank. Hamburg 8.2.
m.s. Normandiet, K. Haure-Petersen, afg. Kbhvn. 8.2. vestg.

O
s.s. Odin ank. Gøteborg 22.2.
s.s. Olga afg. Larvik 16.2. til Rouen.
s.s. Olaf ank. Djidjclli 21.2.
s.s. OZuj/ Mærsk ank. Nantes 16.2.
m.s. Olympia, A. Lorentsen, ank. Manila 14.2.
m.s. Oregon afg. Slavanger 9.2. til Buenos Aires.
s.s. Orion afg. Kbhvn. 17.2. til Grangemouth.
s.s. Oslo, Petersen, ank. Pomaron 20.2.
s.s. Otto Petersen ank. Bona 13.2.

P
s.s. P. Madsen ank. Huli 15.2.
s.s. P. N. Damm afg. Cardiff 5.2.
m.s. Panama, C. V. Frederiksen, afg. Saigon 22.2. til 

Kohsichang hjg.
s.s. Paris, Larsen, afg. Aarhus 19.2. lil Tynen.
s.s. Paula afg. Buenavenlura 22.2.
m.s. Peru, N. P. Rasmussen, pass. Malta 20.2. p. R. t. Port 

Said udg.
m.s. Peter Mærsk afg. San Pedro 31.1.
s.s. Polly pass. Vlissingen 13.2.
s.s. Prins Knud, Westergaard, ank. Oslo 18.2.

R
s.s. Randa ank. Thames 17.2.
s.s. Riga ank. Brussel 19.2.
s.s. Rigmor afg. Danzig 16.2. til Sfax.
s.s. Rikke i Manchester.
s.s. Rita ank. København 21.2.
s.s. Rita Mærsk afg. Kbhvn. 16.2. lil Hamburg.
s.s. Robert pass. Gibraltar 15.2.
m.s. Robert Mærsk ank. New York 11.2.
s.s. Rosenborg afg. Kbhvn. 20.2.

S
s.s. Saga afg. Stcllin 22.2. lil København.
m.s. Sally Mærsk ank. Mohainmerah 2.2.
s.s. Samso, A. P .Pedersen, afg. Antwerp 17.2.
s.s. Scandia, H. Lorenzen, ank. Randers 21.2.
s.s. Scotia, E. A. Nielsen, afg. Kbhvn. 21.2. til Gdynia.
s.s. Sejrø, O. Rasmussen, afg. Guiria 15.2.
s.s. Selma afg. København 23.2.
s.s. Sessa afg. Habana 21.2.
m.s. Siam, F. Ravnsna^, afg. Hongkong 19.2. til Yokohama 

udg.
s.s. Signe ank. Stockholm 31.1.

BRUG

Hempels
INDENBORDS

KUN

Skibsfarver

UDENBORDS

Grand Prix: Barcelona 1929 — Antwerpen 1930.

s.s. Sigrid pass. Oran 15.2.
s.s. Silkeborg afg. Port Gentil 12.2.
s.s. Skaane, G. Kyhn, ank. Saloum R. 15.2.
s.s. Skagen afg. Window 21.2.
s.s. Skagerak ank. Helsingør 12.12.
s.s. Skandia venles lil Aruba 4.3.
s.s. Skjold ank. Bordeaux 13.2.
s.s. Skodsborg ank. Huli 18.2.
s.s. Sleipner ank. København 20.2.
s.s. Sonja Mærsk ank. Bordeaux 14.2.
s.s. Sonja, A. C. Duhn, ank. Cardiff 21.2.
s.s. Sophie pass. Hansiholm 13.2.
s.s. Stadion 11 afg. Drammen 22.2. lil Kolding.
s.s. Stal, Nielsen, ank. Huelva 15.2.
s.s. Stella pass. Finislerre 22.2.
s.s. Stensby, Kåhler, afg. San Pedro 17.2. til Vancouver 

B.C.
m.s. Stjerneborg ank. San Francisco 20.2.
s..s Stockholm, Caspersen, ank. Sfax 19.2.
s.s. Susan Mærsk afg. Porlland 3.2.
s.s. Svanhild forv. afg. New York 23.2. til Oslo og Kbhvn.
s.s. Svanholm afg. København 21.2. til Manchester.
s.s. Svava ank. Antwerpen 21.2.
s.s. Svend Pii afg. Casablanca 12.2.
s.s. Soborg afg. Bilbao 21.2.

T
s.s. Taarnholm ank. Manchester 18.2.
m.s. Tacoma, J. L. Madsen, forv. afg. Perth W.A. 26.2.
s.s. Tanja ank. Sluiskil 21.2.
m.s. Tasmania, H. C. Røder, forv. ank. Kobe 17.2.
s.s. Teddy, Meyer, afg. Oslo 21.2. til Gdynia.
s.s. Tekla afg. Newport 16.2. til Malta.
s.s. Tennessee afg. Gdynia 19.2. lil Santos.
m.s.Thyra S. ank. Algiers 17.2.
m.s. Tongking, A. Berg, afg. Shanghai 21.2. til Yokohama 

udg.
s.s. Tonny, Schrøder, afg. Iialmar 22.2. til Danzig.
s.s. Tove afg. Gibraltar 8.2. lil London.
s.s. Tovclil, F. Bang, ank. Ushant 17.2.
s.s. Transporter pass. Fornæs 10.2. p. R. t. Odense.
s.s. Trio, Svane, ank. Fort Williams 22.2.
s.s. Trondhjem ank. Stetlin 22.2.
s.s. Tula afg. 22.2. til Cadiz.
m.s. Tunis ank. Catania 22.2.
s.s. Tureby, Eriksen, afg. New York 19.2. til Santos og 

Buenos Aires.
U

s.s. Uffe ank. Antwerpen 15.2.
s.s. Ulla afg. Buenos Aires 13.2.
s.s. Ulrik Holm afg. Grangemouth 10.2. lil Amsterdam.
s.s. Uranienborg afg. Jacksonville 17.2.

V
s.s. Valborg afg. Ymuidcn 18.2. til Svendborg.
s.s. Vendia, P. Lund, afg. Struer 20.2. lil Stcllin.
s.s. Venus oplagt i Kbhvn.
s.s. Vibeke Mærsk afg. Charente 17.2. lil Swansea.
s.s. Viborg ank. Huelva 16.2.
s.s. Viola pass. Gibraltar 13.2. p. R. 1. Port Said.
s.s. Virginia afg. New Orleans 21.2. til Norfalk, Va.

W
m.s. Westralia, Barfocd, afg. Capetown 10.2.
s.s. Wilh. Colding afg. Beckton 12.2.
s.s. Wm. Th. Malling, H. F. Jensen, afg. Gdynia 19.2. til 

Ghent.
Y

s.s. Yrsa afg. Hamburg 22.2. til Aalborg og Aarhus.
0

s.s. Ørneborg ank. Metliil 20.2.

UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S 
Adm. Direktør: F. E. Egge<
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Det forenede Dampskibs-Selskab
AKTIESELSKAB

Set. Annæ Plads 30 - TIL C. 6300 - København

FRAGT- & PASSAGER RUTER
moilctn

KØBENHAVN og alle større Provinshn vtie samt

U. S. A. — Canada — Argentina —
Br**illea — Nordafrika — Italien — 
Spanioa — Tortugal — Frankrig — 
Belgien—Tyskland -Storbritauion—

AMALIEGADE 33 KØBENHAVN K

Assuranceforeningen Skuld
(Gensidig)

Den danske Afdeling
TELEF.: 12,267.12,432 & 12,732 . TELGR..ADR.: »SKULD« 

STIFTET 1897
GARANTI. OG RESERVEFOND

CA. 1.600.000 KR.

★
Overtager: 1) Ansvarsforsikring (derunder over, 
skydende Kollisionsansvar) for Damp«, Motor, og 
Sejlskibe • 2) Forsikring af Hyreansvar i Sygdoms, 
eller Forlistilfælde - 3) Forsikring af Ansvar for 
Besætningens Effekter i Forlistilfælde • 4) Strike. 
forsikring for Tab ved Skibs Ophold paa Grund 

af Strike eller Lockout.

DE PRIVATE ASSURANDEURER
LIMITERET

STIFTET 1786

PALÆGADE 2 TLF. C. 6

KØBENHAVNS STEVEDORE COMP.
(S. OLSEN)

KØBENHAVNS LÆGTER-INTERESSENTSELSKAB 
HOVEDKONTOR: NIELS JUELSGADE 8, MEZZ. 
PAKHUSE: ENGHAVE BRYGGE. TLF. 11491

HOVEDKONTOR: EPTBR KONTORTID KALDES:
TLF. C. 3491 S. OLSEN, TLF. HELRUP 539 Y

STEVEDORE 
I^ss KOMPAGNIET

Aa l borg

VINKE G CO
Shipownera—Shipbrokers

Agents ot regular lines
Teløgranu, Teleplume:

vinheo ROTTERDJ1H usao (8 Unu)

Amsterdam — Zaandam — Antwerp

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897 
Medlem af ArbeJdigi ver*Forenln gen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore.Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

Chr. SALVESEN a Co.
ETABLERET 1846. TEL..ADR.: »SALVESFN«

GLASGOW. LEITH. GRANTON.
Danak Sefarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S. Amaliegade 33 København K. 

Trvkt hos J. Jørgensen &. Co. København. Danmark,



Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser*

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
54. Aargang. København 23. Februar 1938. Nr. S.

„Efterretninger for Søfarende11 omfatter Europa, Amerika, Afrika, Asiens S.- og E.-Kyat samt Australien og Stillehavet. 
„Efterretninger for Søfarende11 udgaar ugentlig. Abonnement kan tegnes paa alle kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øro 

aarllg. Enkelte Numre faas for 10 Øro paa Søkort-Arkivet, Toldbodvoj 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyre Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

I. Østersøen.

506. (T). Sverige S.-Kyst. Triilleborg. Radiofyr midlertidig ude af Virksomhed.
(U. f. s. Nr. 7/484. Stockholm 1938.)

Tralleborg Radiofyr paa c. 55° 22' N. 13° 09' E. er for Tiden ude af Virksomhed.

507. Sverige. Sodertålje—Femorehuvud. Fyr atter tændt.
(U. f. B. Nr. 7/429. Stookholm 1938.)

Korsholm Fyr paa c. 58° 40' N. 17° 08' E. er atter tændt.
(E. f. S. Nr. 3/148 1938.)

508. Sverige. Bottniske Bugt. Hudiksvallsfjiirden. Lystønde permanent inddraget.
(U. f. s. Nr. 6/362. Stockholm 1938.)

Den sorte Lystønde, Balteriudden, paa 61° 40',30 N. 17° 15', 80 E., som viser 
hvidt, fast Lys, er permanent inddraget.

509. Finland. Bottniske Bugt. Fyr atter tændt.
(Telegram fra Lodskontoret i Vasa.) 
Nedennævnte Fyr er atter tændt:

Sålgrund c. 62° 21' N. 21° 11' E. Y tiergrund c. 61° 59' N. 21° 18' E.
(E. f. S. Nr. 5/300 1938.)

510. Letland. Libau Kyst. Fiskerfyr tændt.
(N. f. S. Nr. 6/550. Berlin 1938.)

Tre røde, faste Fyr, der angiver Pladsen for 140 m lange Broer, er tændt hen
holdsvis ved Nida, paa c. 56° 05',3 N. 21° 03',0 E., ved Jurmalciems paa c. 56° 19',2 N. 
20° 59',2 E. og ved Klanvpji paa c. 56° 20', 7 N. 20° 58',- E.

Fyrene tændes kun efter Anmodning fra Fiskerne.
(Kort Nr. 269.)

511. Polen. Danzig Bugt. Gdynia. Radiovejrmelding.
(N. f. S. Nr. 6/534. Berlin 1938.)

Gdynia Radio (Kaldesignal: SPH) paa c. 54° 32',, N. 18° 34', 0 E. udsender daglig 
Kl. 1150 en Vejrmelding i polsk og engelsk Sprog. Bølgelængde: 500 kc/s (600 m).
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512. Tyskland. Fehmarnbelt Fyrskib. Radiovejrmeldingor. Sendetider.
(N. f. S. Nr. 7/741. Berlin 1938.)

Sendetiderne for Fehmarnbelt Fyrskib paa c. 54° 36' N. 11° 09' E. er følgende:
Observationstid: 0100, 0400, 0620, 0950, 1220, 1550, 1820, 2150.
Sendetid: 0630, 1000, 1230, 1600, 1830, 2200.
Fyrskibene Kiel og Flensburg sender i Tilslutning hertil.

513. (T). Tyskland. Kieler Bugt. Stoller-Grund. Vrag afmærket.
(N. f. S. Nr. 7/742. Berlin 1938.)

Vraget af Skonnerten Gerda Walter, hvorfra begge Master med Sejl rager c. 10 m 
over Vandet, ligger sunket i 9 m Vand paa c. 54° 30',8 N. 10° 12',8 E., c. 3,5 Sm N. for 
Bulk Fyr. En grøn Vraglystønde med W.-Topbetegnelse, og som viser grønt Lys med En- 
Formørkelser hver 4S-, afmærker Vraget.

(I. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Sya for 
Fyn og Lille-Bælt.

514. Sverige. Sundet. Barsebåck Havn. Sømærke udlagt.
(U. f. s. Nr. 7/436. Stookholm 1938.)

En Stage med Kost er udlagt paa 55° 45',N. 12° 54',10 E., ved N.-Siden af Løbet 
til Barsebåck Havn.

(Kort Nr. 249 og 210. Danske Lods, Side 286.)

515. Sverige. Sundet. Falsterborev SW. Våsterflaket W. Sømærke genudlagt.1
(U. f. s. Nr. 7/435. Stockholm 1938.)

Den røde Stage med 2 nedadvendte Koste paa c. 55° 19',fi N. 12° 45',t E., W. for 
Våsterflaket er atter udlagt paa Plads.

(E. f. S. Nr. 4/240 1938.)

516. (T). Danmark. Smaalandsfarvandet. Grønsund. Gravet Ilende over Tolke
barren. Oplysning om Dybde.

Ved Opmaalingen den 18. Februar d. A. af den gravede Rende mellem Gamle- 
Tolk og Ny-Tolk fandtes Dybden at være 5,s m i E.-Siden af Renden, 5,8 m i Midten af 
Renden og 5,s m i W.-Siden af Renden.

c. 54° 52' N. 12° 13%' E.
(E. f. S. Nr. 4/241 1938.)

517. Danmark. Store-Bælt. Musholm Bugt. Mullerup Vinkelfyr atter tændt.
Mullerup Vinkelfyr paa c. 55° 30' N. 11° 11' E. er atter tændt og i Orden.

(E. f. S. Nr. 5/340 1938.)

111. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

518. Danmark. Kattegat. Samsø E.-Kyst. Langør. Forskellige Havnearbejder.
Ved Langor Havn paa c. 55° 54', 7 N. 10° 38', 8 E. foretages for Tiden forskellige 

Arbejder, der ventes færdige omkring den 1. Marts d. A.
1. Den W.-lige og den S.-lige Bølgebryder forhøjes til 1,B m over daglig Vandstand.
2. Et nyt Estakadeværk, der strækker sig i Retning NE.—SW. og udgaar c. 20 m 

NE. for E.-Enden af S.-lige Bølgebryder, er under Bygning som E.-lige Begrænsning 
for det W.-lige Havnebassin. Estakadeværket, der for hver Ende har en Duc d’Albe, 
ophører c. 20 m fra W.-Broen.

3. Den gamle W.-Bro erstattes paa W.-Siden og den W.-ligste Del af S.-Siden 
med et Bolværk med Kaj højde 1,5 m.

4. Den E.-ligste Del af den gamle W.-Bro fjernes og erstattes med et Glacis.
5. Dybdeforholdene er uforandrede.
A n m. E.-Broen er stadig ubrugelig, og det er forbudt at fortøje ved den. 

(Kort Nr. 252 og 227. Havnelods, Side 130.)



95 Nr. 8.

519. (T). Danmark. Kattegat. Aarhus Havn. Udbygning paa Mole fjernes. Midler
tidig Afmærkning. Advarsel.

E.-Kajen i Aarhus gamle Havn (Mellemarmens W.-Side) er for Tiden under 
Ombygning, idet man er ved at fjerne den trekantede Udbygning paa denne Kaj. Udbyg
ningens W.-lige Hjørne vil under Arbejdet være afmærket med en rød Lanterne, der anbrin
ges paa en Pæl. Senere flyttes Lanternen over paa en hvidmalet, cylindrisk Bøje, der 
udlægges paa Pælens Plads.

Al Sejlads E. om den nævnte Afmærkning er forbudt.
Aarhus: c. 56° 09' N. 10° 13' E.

(Kort Nr. 252. Havnelods, Side 31 og Tillæg Nr. 1, Side 3.)

520. Sverige. Kattegat. Goteborg Skærgaard. Nye faste Sømærker opført.
(U. f. s. Nr. 7/437. Stockholm 1938.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 2/104 1938 meddeles, at de deri nævnte nye, 
faste Sømærker er opført.

c. 57° 39' N. 11° 50' E.
(E. f. S. Nr. 2/104 1938.)

521. Danmark. Skagerrak. Højen Fyr—Grenen. Afmærkning af Bundgarn. Advarsel.
Opmærksomheden henledes paa, at der i Tiden April til Oktober kan være udsat 

Bundgarn ud for Kysten mellem Hajen Fyr og Grenen (Skayen). Bundgarnene strækker 
sig ud til 20 m Kurven og vil blive afmærket med mindre Bøjer med violet Lys. Bøjerne 
anbringes ud for Hovederne af de respektive Bundgarn.

Højen Fyr: c. 57° 44',6 N. 10° 33', 7 E.
(Danske^Lods, Side 121.)

522. (T). Sverige. Skagerrak. Grisbådarne. Tønde udlægges.
(U. f. s. Nr. 6/374. Stockholm 1938.)

Hvert Aar i Oktober og November udlægges en rød Spidstønde paa 58° 54',30 N. 
10° 50',90 E. til Orientering for Fiskerne. Tønden kan ligge ude nogen Tid før og efter 
nævnte Periode.

523. Norge. Skagerrak. Farvandet til Frederikstad. Løperen. Kvcrnskjærgrunnen.
Afmærkning forandret. Advarsel.

(B. f. F. Nr. 3. Oslo 1938.)
Den sorte Stage paa c. 59° 02',2 N. 10° 58',fi E. er inddraget og erstattet med cn 

sort Lystønde med Topbetegnelse, og som viser grønt Et-Blink hver 3S-, Blink 0,5s-, Mørke 
2,5s-. Lystønden er udlagt i 18 m Vand paa 59° 02' 16" N. 10° 58' 36" E., i W.-Kant af 
Grunden. Brændetid: 8. Juli—29. Maj.

A n m. Lystønden er udlagt for at faa Erfaring for, om Strøm- og Isforhold 
muliggør yderligere Udlægning af Tønder i dette Farvand. Man maa derfor være for
beredt paa, at Tønden af nævnte Aarsager kan forandre Plads eller helt forsvinde.

(E. f. S. Nr. 7/448 1938.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

524. Norge. Lofoten. Svolvær Havueindløb. Båer uddybet. Stage permanent ind
draget.

(E. f. S. Nr. 3/140. Oslo 1938.)
1. 2,5 m Båen paa 68° 13' 34" N. 14° 34' 24" E., 110 m 191° fra Jomfrua Varde, 

er uddybet tU 6,s m ved Springtidslavvande. Den sorte og røde Stage paa Stedet er per
manent inddraget.

2. 5 m Båen 105 m 60° fra Kummen Varde paa 68° 13' 33" N. 14° 34' 16" E. 
er uddybet til 6,6 m ved Springtidslavvande.

3. 3 m Båen 60 m 116° fra Kummen Varde er uddybet til 9 m ved Springstids
lavvande.

4. Ved Kummens E.-Side er Løbet uddybet, saaledes at 6 m Kurven gaar i en 
Afstand af c. 20 m fra Varden.
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525. (T). Norge. Møre-Romsdal. Kjelsundet midlertidig spærret.
(E. f. S. Nr. 3/213. Oslo 1938.)

Paa Grund af Sprængningsar bej der er Kjelsundet paa c. 62° 16',3 N. 5° 50',T E. 
mellem Gurskoy og Hestholmen spærret indtil efter Paaske d. A.

526. Norge. Møre-Romsdal. Vegsund. Ny Bro.
(E. f. S. Nr. 3/214. Oslo 1938.)

Over Vegsund mellem Suløy og Oksen paa c. 62° 25',n N. 6° 21', 7 E. er bygget 
en Bro, hvis Højde over Springtidslavvande er 17,3 m i en Bredde af 35 m. S.-Enden af 
Broen ligger paa Klokkerneset 270 m fra W.-Pynten af Snauholmen. Derfra gaar Broen i 
Retning 23°.

527. Danmark. Ringkøbing Dyb. Ulven W. Sømærke flyttet. Advarsel.
Den hvide Stumptønde med 2 nedadvendte Koste, Ulven W., er flyttet ud i 5 m 

Vand paa 55° 31' (20") N. 8° 00' (45") E., c. 350 m> WNW. for Sømærkets tidligere Plads.
Advarsel. Sejlads i Ringkøbing Dyb maa foregaa med Forsigtighed, da Far

vandets S.-lige Del kan forandre sig med Vejrforholdene.
(E. f. S. Nr. 4/245 1938. Kort Nr. 245 og 255. Danske Lods. Side 106. Søm.-Fort., 

Side 17, Nr. 26.)

528. (T). Nordsøen. Borkumriff Fyrskib NW. Vrag.
(N. f. S. Nr. 7/749. Berlin 1938.)

Ifølge Indberetning fra Borkumriff Fyrskib er en Damper sunket c. 2 a 3 Sm 
NW. for Fyrskibet. Stedet vil blive nærmere undersøgt.

Borkumriff Fyrskib: c. 53° 46' N. 6° 04' E.

529. (T). Holland. Zeegaten van Vlissingen og Zieriksee. Noord Stecnbank Lys-
og Fløjtetønde bortdrevet.

(B. a. Z. Nr. 40/416. ’s-Gravenhage 1938.)
Lys- og Fløitctønden Noord Sleenbank paa c. 51° 41',r, N. 3° 26',. E. er drevet 

bort fra sin Station.

530. (T). Belgien. Ostendc. Taageklokke midlertidig ude af Virksomhed.
(Avis provisoire aux navigateurs. Ostende 14. Februar 1938.)

Den elektriske Taageklokke paa c. 51° 14' N. 2° 55' E. paa den E.-lige Estakade 
i Ostende Havn er midlertidig ude af Virksomhed.

531. (P). England. South Goodwin Fyrskib forandres.
(N. t. M. Nr. 9. Trinity House, London 1938.)

Omkring den 15. Marts 1938 ombyttes South Goodwin Fyrskib paa c. 51° 09' N. 
1° 28' E. med et Fyrskib med betydelig forøget Lysevne. Fyrskibet siral vise hvidt Gruppe- 
Blink, To-Blink hver 30s-, Blink 1,5S-, Mørke 3,3S-, Blink 1,5S-, Mørke 23,2S-. Iøvrigt 
uforandret.

(E. f. S. Nr. 24/1978 1937.)

532. (T). England. Themsen Anduvning. Mid-Barrow Fyrskib ombyttes midler
tidig.

(N. t. M. Nr. 8. Trinity House, London 1938.)
Omkring den 10. Marts 1938 vil Mid-Barrow Fyrskib paa c. 51° 35' N. 1° 10' E. 

midlertidig for et Tidsrum af c. 2 Maaneder blive ombyttet med et Fyrskib med Pæle
mast, hvorpaa Fyrlanternen er anbragt paa Halv. Intet Dagmærke. Fyret skal vise 
vekslende hvidt og rødt Et-Blink hver 30s-, Taagesignal med Taagehorn, To-Stød af 2S- 
Varighed hver lm-. Nærmere Meddelelse om Omskiftningen før og efter Eftersynet vil 
ikke fremkomme.

533. (T). Skotland E.-Kyst. Dundee. Forandring af Lodssignal.
(N. t. M. Nr. 315. London 1938.)

Den 1. Maj 1938 forandres Lydsignalet for Dundee Lodsdistrikt, der anvendes 
i usigtbart Vejr fra Lodsfartøjer, der er paa Station, Ira Bogstav G til Tal 7.

Dundee: c. 56° 27' N. 2° 40' W.
(E. i. S. Nr. 49/3849 1937.)
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V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland.

534. (T). Irland E.-Kyst. Rosslare Havn Anduvning. Lys- og Flojtetonde drevet
fra Station.

(N. t. M. Nr. 346. London 1938.)
Lys- og Fløjtetønden South Skeer paa c. 52° 14%' N. G1 15' \V. er drevet fra 

sin Station.
(Se Tillæg.)

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

535. Frankrig. Audiernc Anduvning. Grund.
(N. t. M. Nr. 340. London 1938.)

En Grund (Klippe) med G;1 ni Vand cr fundet paa e. 47° 59' N. 4° 31' W., l.3Sm 
153° fra Fyret med Gruppe-Formørkelser paa Yderenden af Point de Raoulie Pier.

536. Spanien N.-livst. Cabo Machieliaeo. Oplysning om Radiofyr.
(N. f. S. Nr. 6/582. Berlin 1938.)

Radiofyret paa 43° 27' 14" N. 2" 45' 13" W. sender forsøgsvis fra Kl. 0900—1200 
og 1500—2100 samt i usigtbart Vejr uafbrudt, begyndende 4ra- efter fuld Time, og i klart 
Vejr 4 Gange hver Time, begyndende ved det 22ni-, 28m-, 52ra- og 58m-.

537. Spanien NW-Kyst. Cabo Villano. Radiofyr atter i Virksomhed.
(A. a. 1. N. Nr. 3/33. San Fernando 1938.)

Cabo Villano Radiofyr paa c. 43° 10' N. 9° 13' W. er atter i Virksomhed.
(E. f. S. Nr. 6/387 193S.)

538. Spanien W.-Kyst. Vigo. Arosa og Pontevedra Rugt. Oplysning om Miner og
Lodstjeneste.

(B. a. Z. Nr. 9/75. ’s-Gravenhage 1938.)
Ifølge Meddelelse fra Havnemesteren i Viyo er det N.-lige og det S.-lige Indløb 

til Vigo Bugt spærret af Miner. Saavel N. fra som S. fra kommende Skibe bestemt for 
Vigo skal tage Lods ved Bayona paa c. 42° 07% N. 8° 50',8 W.

Paa Grund af Minefaren kan man kun løbe ind om Dagen; om Natten maa der 
ankres i Bayona Bugt, og Vagtskibene skal da have Meddelelse derom.

Skibe, der er bestemt for Arosa og Pontevedra Bugt, skal tage Lods fra Lods
stationen paa Salvora Island.

539. Afrika W.-Kyst. Luderitz Bugt. Diaz Point. Taagesignal forandret.
(N. t. M. Nr. 341. London 1938.)

Taagesignalet paa Diaz Point, paa c. 26° 38' S. 15° 05' E. afgives nu med Diafon.

540. Forenede Stater i Nord-Amerika. Massachusetts. Vineyard Sound. Vineyard
Sound Fyrskib. Forandring af Taagesignal og Fjernelse af Undervandssig
nal udsat.

(N. t. M. Nr. 6/364. Washington 1938.)
Den i E. f. S. Nr. 2/115 1938 meddelte Forandring af Taagesignalet og Fjernelse 

af Undcrvandssignalet fra Vineyard Sound Fyrskib paa c. 41° 23' N. 71° 00' W. er udsat 
indtil videre.

(E. f. S. Nr. 2/115 193S.)

541. Forenede Stater i Nord-Amerika. Chesapeake Bugt. Baltimore Harbour. Fyr
forandret.

(N. t. M. Nr. 6/368. Washington 1938.)
a. Ferry Bar Channel Forfyr er forandret til at vise hvidt Hurtig-Blink, 75 Blink 

pr. Min. Iøvrigt uforandret.
b. Ferm Bar Channel Bagfyr er forandret til at vise grønt, fast Lys.
c. 39° 15' N. 76° 37' W
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542. Forenede Stater i Nord-Amerika. Indløbet til Delaware Bugt. Overfalk Fyrskib. 
Undervandsklokke fjernet.

(N. t. M. Nr. 5/304. Washington 1938.) 
Undervandsklokken om Bord i Fyrskibet Overfalls paa e. 38° 48' N. 75° 01' W. 

er fjernet.

Vil. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

543. Forenede Stater i Nord-Amerika. Florida. St. Lucie Sound. Luftfyr forandret.
(N. t. M. Nr. 337. London 1938.)

Fort Pierce Luftfyr paa c. 27° 24' N. 80° 20' AV. er forandret fra at vise lividt 
Et-Blink til at vise hvidt Gruppe-Blink. Tre-Blink hver 10s-,

544. Forenede Stater i Nord-Amerika. Florida. Key West Harbour Anduvning.
Main Skip Channel. Lys- og Flojtetonde forandret.

(N. t. M. Nr. 344. London 1938.)
Lys- og Fløjtetønden paa 24° 27' (40") N. 81° 48' (00") W. er forandret fra at vise 

hvidt Et-Blink til at vise hvidt Gruppe-Blink.

545. Foreneae Stater i Nord-Amerika. Florida. St. Joseph Bay. Ledefyr forandret.
(N. t. M. Nr. 345. London 1938.)

Bagfyret paa c. 29° 55' N. 85° 22' VV. er forandret fra at vise hvidt, fast Lys til 
at vise hvidt Et-Blink hver 10s-,

546. Baharna Øerne. Acklin Island. Nyt Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 6/372. Washington 1938.)

Et nyt Fyr, der viser hvidt Et-Blink hver 6S-, er tændt paa 22° 45' 00" N. 73° 
51' 15" W., ved Héll Gale paa NE.-Spidsen af Acklin Island. Flammens Højde: 17 m. Syns
vidde: 10 Sm. 10 m højt, aluminiumsfarvet Staaltaarn. Fyret er ubevogtet.

547. Trinidad. Serpents Mouth. Grunde.
(N. t. M. Nr. 320. London 1938.)

Nedennævnte Grunde findes paa de anførte Pladser i Forhold til Toppen af Soldado 
Rock paa c. 10° 04' N. 62° 01' AV.:

4.0 in 4,3., Sm 241° fra ovennævnte Plads.
m 4:0; - 239° -

6,4 m 3.9(, - 237° -
9,c m 3,,s - 227° -

10,3 m 3,21 - 234° -

54S. Brasilien. Maraca Anduvning. Pulle.
(A. a. N. Nr. 11/17. Rio de Janeiro 1938.)

En Pulle med 1,8 m Vand er fundet paa c. 2° 08' N. 49° 36' AV., 35 Sm 83° fra 
E.-Pynten af Ilha Maraca.

549. Brasilieu. Porto de Recife. Recifc Fyr forandret.
(A. a. N. Nr. 11/19 Rio de Janeiro 1938.)

Recife Fyr er erstattet af et nyt Fyr, der er opført paa c. 8° 04' S. 34° 52' AV., 
0,5 Sm 221° fra det gamle Fyrtaarn. Fyret viser rødt Et-Blink hver 15 s-, Blink 1s-, Mørke 
14s-. Flammens Højde: 40 m. Synsvidde: 17 Sm. Graat Murstenstaarn. Den nedre Del 
af det gamle Fyrtaarn forbliver staaende.

550. Brasilien. Porto de Aracajti. Aracajii Fyr. Synsvidde forandret.
(A. a. N. Nr. 11/16. Rio de Janeiro 1938.)

Aracaju Fyr paa c. 10” 58' S. 37° 03' AV. har nu en Synsvidde paa 25 Sm.
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551. Brasilien. 1‘onta Guarahii Anduvning. Grund.
(A. a. N. Nr. 11/15. Rio de Janeiro 1938.)

En Stengrund med 8,5 m Vand, Lage do Una, findes paa c. 2'1° 31' S. 47° 02' W.,
20,8 Sm 262° fra Queimada Grande Fyr.

552. Brasilien. Porto de Itajahy. Fyr tændt.
(A. a. N. Nr. 11/20. Rio de Janeiro 1938.)

Paa Yderenden af Molen paa c. 26° 55' S. 48° 38' W., 1,I)(I Sm 316° fra G'abegudas 
Fyr, er tændt et Fyr, der viser rødt Et-Blink hver 6S-, Flammens Højde: 8 m. Synsvidde: 
12 Sm. Hvid, firkantet Fyrsøjle.

553. Chile. Chonos Øhav. Bahia Anna Pink. Isla Incheino. Ankerplads.
(N, f. S. Nr. 6/614. Berlin 1938.)

Paa c. 45° 47',3 S. 74° 57',0 W. ved E.-Kysten af Isla Inelierno, mellem denne 
og Islol.es Penguin findes en god Ankerplads for middelstore Skibe. 16 m Vand. Sandbund. 
Beskyttelse for Vinde W. for N.—S.

554. Mexiko. W.-Kyst. Manzanillo Bugt. Grund.
(N. t. M. Nr. 6/379. Washington 193S.)

En Grund med 5,5 m Vand rapporteres at ligge paa c. 19° 05' N. 104° 23' W. i 
Indløbet til Sanliago Bugt midt mellem den højeste af Los Frailes Islands og Pynten N. 
for Punta de la Andiencia.

555. (T). Mexiko W.-Kyst. Nedrecalifornien. Fyr lyser uregelmæssigt.
(N. t. M. Nr. 5/318. Washington 1938.)

I Følge indløben Rapport lyser nedennævnte Fyr for Tiden med uregelmæssig 
Fyrkarakter:

1) Banda Point Fyr paa c. 31° 45' N. 116° 45' W. viser hvidt Gruppe-Blink, 
To-Blink hver 12s-.

2) Todos Santos Fyr paa c. 31° 49' N. 116° 49' W. viser hvidt Gruppe-Blink, 
To-Blink hver 5S-.

556. Forenede Stater i Nord-Amerika. Californien. San Pedro Bugt Anduvning.
Afmærkning forandret.

(N. t. M. Nr. 343. London 1938.)
Fløjtetønde „No. 2 P. F.“ paa c. 33° 42' N. 118° 17' W„ c. 0,5 Sm 147° fra Point 

Fermin Fyr, er ombyttet med en rød Lys- og Fløjtetønde, der viser rødt Et-Blink hver 6S-,

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

557. Italien W.-Kyst. Neapel Bugt. Molosiglio. Oplysning om Fyr.
(N. t. M. Nr. 324. London 1938).

Det N.-lige Fyr ved Indløbet til Molosiglio paa 40° 50' (00") N. 14° 15' (20") E. 
er forandret fra at vise grønt Et-Blink til at vise grønt Gruppe-Blink. To-Blink hver 
6S-, Flammens Højde: 5,8 m. Synsvidde: 4 Sm. Fyrpæl.

Det S.-lige Fyr er forandret fra at vise rødt Et-Blink til at vise rødt Gruppe-Blink, 
To-Blink hver 6S-. Flammens Højde: 5,H m. Synsvidde: 5 Sm. Fyrpæl.

558. Sicilien S. Pelagiske Øer. Isola di Linosa W. Banke.
(N. f. S. Nr. 7/677. Berlin 1938.)

Nedennævnte Dybder, der tyder paa Tilstedeværelsen af en Banke, er fundet, 
som følger:

a. 80 m paa c. 35° 51'.8 N. 12° 22',5 E.
b. 110 m — c. 35° 55',5 N. 12° 28',3 E.
c. 120 m — c. 35° 54',3 N. 12° 25',0 E.

Islol.es
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559. Grækenland W.-Kyst. Aspra Spitia Bugt. Oplysning om Fyrs Plads.
(N. t. M. Nr. 307. London 193S.)

Pladsen for det hvide Blinkfyr paa c. 38° 21' N. 22° 37' E. er 0,32 Sm 45° fra 
den i Kortet angivne Plads og 0,45 Sm 97° fra Toppen af Mounl Kephali. Synsvidde: 
7 Sm. Fyret et ubevogtet.

IX. Røde Hav og den N.-lige Del af det Indiske Ocean.

560. Persiske Bugt. Bahrain Island. Khor Kaliva. Tønder udlagt.
(N. t. M. Nr. 334. London 193S.)

a. En rød- og hvid vandretstribet Spidstønde er udlagt~0,64 Sm 317° fra Kassar 
Diwan Triangulationsmærke paa c. 26° 11' N. 50° 40' E.

b. En sort- og hvidternet Spidstønde er udlagt 0,9 Sm 304° fra ovennævnte Plads.

561. Afrika E.-Kvst. Zanzibar Harbour. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 309. London 1938.)

Fyret paa c. 6° 09' S. 39° 11' E., paa W.-Spidsen af Malindi Spil. Bølgebryder, 
er forandret fra at vise hvidt, fa6t Lys til at vise grønt, fast Lys. Flammens Højde: 6;1 m. 
Sort Tremmeværksbygning paa hvid Sokkel.

562. Sydafrika. East London Anduvning. Oplysning om Dybde.
(N. t. M. Nr. 333. London 1938.)

Dybden i Ledefyrlinien i Løbet til East London paa 33° 01' (30") S. 27° 55' (30") 
E. skal rettes fra 10,7 m til 9,4 m.

563. (P). Sydafrika. Cape Receiffe. Fyr forandres. Taagesignal oprettes.
(N. t. M. Nr. 902. Johannesburg 1937.)

Omkring den 1. Maj d. A. forandres Cape Receiffe hvide og røde, faste Fyr med 
Et-Blink hver lm- paa c. 34° 02' S. 25° 42' E. saaledes, at Blinkets Varighed bliver l,93s-.

Samtidig oprettes et Taagesignal med Diafon, Et-Stød af 2S- Varighed hver lm-.

564. Madagascar E.-Kyst. Fénérive. Grund.
(A. a. N. Nr. 6/478. Paris 1938.'

Et lille Koralrev med 6,4 in Vand findes paa c. 17° 23' S. 49° 24' E., c. 2000 m 5° 
fra Flagstangen paa Slottet.

565. Ceylon E.-Kyst. Mullaittivu N. Grund.
(N. t. M. Nr. 335. London 1938.)

En Grund med 6,4 m Vand findes paa c. 9° 27' N. 80°L41' E., 13,3 Sm 322° fra 
Mullaittivu Fyr.

566. Bengalske Bugt. Birma. Rangoon Floden. Oplysning om Lystønder og Af
mærkning.

(N. t. M. Nr. 311. London 1938.)
a. Tønden paa Lower Middle Bank paa c. 16° 29' N. 96° 20' E., 1,G Sm 347° fra 

Square Board Baake, er blevet ombyttet med en rød Lystønde, der viser hvidt Et-Blink 
hver 2S-,

b. Lower Spil Lystønde c. 3,3 Sm 176° fra (a) er permanent inddraget.

567. Malacca Stræde. Sumatra N.-Kyst. Oplysning om Dybder.
(N. t. M. Nr. 329. London 1938.)

Nedennævnte Dybder er fundet paa de anførte Pladser i Forhold til Diamond 
Point Fyr paa c. 5° 16' N. 97° 29' E.:

67.7 m 49,25 Sm 292° fra Fyret.
62.2 m 52,0 - 292° - —
40.2 m 55,25 ‘ 291° - —

lO7,o ml67,75 - 291° - -
54.8 in 60,75 - 291° - —
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X. Asiens E.-Kyst med Japan. Australien og Stillehavet.

568. Fransk Indo-Kina. Annam. Cape Padaran. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 336. London 1938.)

Fyret paa c. 11° 22' N. 109° 01' E. er forandret til at vise afvekslende hvidt 
og rødt Gruppe-Blink, Fire-Blink hver 12s-,

569. New Zealand. South Island. Bluff Harbour. Oplysning om Signalstation.
(N. t. M. Nr. 319. London 1938.)

a. Signalstationen paa c. 46° 37' S. 168° 20' E., ved 261 m Triangulationsmærket 
paa Brinken, er permanent nedlagt.

b. Ved Stirling Point røde, faste Fyr, 0,9 Sm 79° fra ovennævnte Plads er oprettet 
en Signalstation.

XI. Bekendtgørelser m. m.

Kort, Farvaudsbeskrivelser m. in.

Tillæg.
V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 

Shetlands Øerne, samt Irland.

570. (T). Engelske Kanaløer. Alderney. Corbet Rock. Fyr midlertidig slukket. 
(N. t. M. Nr. 350. London 1938.)

Corbet Rock Fyr paa c. 49° 43' N. 2° 14' W. er for Tiden slukket.

N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; f: annuleret; T: Tillæg. 
Korts eller 71 i j

Bogs Nr. E'HfjUh'HCv*

R 1491 England. — Harwich harbour.
R 7 Aden harbour and approaches.
R 182 Sicily. — Syracuse harbour.
R 2843 North America, east coast. — Chesapeake bay entrance.
R 2265 Japan. — Robe ko.
R 806 Japan. — Sendai bay to Miyako bay.
R 2182 B The North Sea.
R 2818 North America, East Coast. — Hampton roads and Elizabeth river. 
T Supplement No. 2 to North Sea Pilot, Part II.
-|- 208 Harbours and anchorages on the south and east coasts of Honshu.

Tyskland:
R D. 3 Die Weser vom Dwars Gat bis Wremer Loch.
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571. - Skotland W.-Kyst. Firth of Clyde. Ayr Harbour. Taagesignal atter normalt.
(N. t. M. Nr. 349. London 1938.)

Taagesignalet paa c. 55° 28' N. 4° 39' W. afgives atter med normal Karakter. 
(E. f. S. Nr. 3/178 1938.)

572. Shetlands Øerne W.-Kyst. Ve Skerrics. Lys- og Fløjtetønde atter tændt.
(N. t. M. Nr. 348. London 1938.)

Lys- og Fløjtetønden paa c. 60° 23' N. 1° 49' W. er atter tændt.
(E. f. 8. Nr. 6/380 1938).

A«S i. H, SCHULTZ THYt1 
KØBtNHAVN
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AALBORG KALUNDBORG

CHR. JENSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon: 2256 Telegr.-Adr.:
Statatelcfon 40 »SØ BOR G«

RECHNITZER, THOMSEN & C0.’s EFTF. 
(Norman H. Hansen, aut. Skibsmægler) 

AALBORG

LLOYD'S AGENT
Telefon: 4120 TelegrinvAdr.
Statitelefoa: 16 .Maritime«

JOHS. UTZON
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon 2075 &. 2200 Telegram-Adresse:
Statstelefon 2 »UTZON«

ASSENS MARIAGER

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

K6L. VEJER, MAALER 06 VRAGER

ASSENS
TEL6R.-ADR. „SHIPPING". - STATS-TELF. 10.-TLF. 200. 

PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 480.

BANDHOLM

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER
BAN D HOLM

British Vice-Consulate for Lolland-Falster

Landmandsbankens Bandholm Agentur Telegram*Adresse:
Telefoner 11 & 41 »HOVMAND«

ESBJERG_______________________________________

C. BREINHOLT
SKIBSMÆGLER 

INDEHAVER: LUDVIG CHRISTENSEN 
Statsautoriseret Skibsmægler

ESBJERG
Britisk Vlce-Consul — Lloyds Agent

Telefon 56 & 57 — Statstelf. 8. Telegramadr.: Breinholt.

P. RUDBECK-LARSEN»MARIAGER
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN

Statsautoriseret Skibsmægler
Telf.: Cementcentralen Nr. 1 

Samtaler paa lang Distance: Telf. Mariager 114 
Telegram-Adresse: „Chartering Mariager" 

Post-Adreue: MCimbria" pr. Mariager

NAKSKOV

Casper Andréa’s Eftflg.
ved

Halfdan Rasmussen
edsv. Skibsmægler
NAKSKOV

Statstelefon Nr. 7
Telegr.-Adr.: „Andrea" Telefon Nr. 108, 408 & 618

NØRRESUNDBY

N. C. BACH
EDSV. SKIBSMÆGLER

Etableret 1896

NØRRESUNDBY
Telefon 1047 > 2161 Telegram-Adr.: BACH

ODENSE

J. LAURITZEN’S EFTF. 
MÆGLERFORRETNING 

(A. Schmidt statsautoriseret Skibsmægler)
ESBJERG

Telgr>Adr. Telefon: 3
»Lauritsen« » 822

FAABORG______________________________________

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 A 609

CHR. CLEMMENSEN
INDEHAVERE: JAC. CLEMMENSEN. UFFE CLEMMENSEN

STATSAUTORISEREDE SKIBSMÆGLERE
ODENSE

TELEFON: 14 6. 33 
STATSTELEFON 33 TELEGR..ADR.: »CLEMMENSEN«

FRIIS & FREDERIKSEN
SKIBSMÆGLERE

Indehavere:
H. Raak-Peteraen, stataant.
H. C. Friis

TELEFON: 30
(2 Ledninger) ODENSE TELEGR.-ADR.:

G. 2830 »FRIIS«
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FRA UGE TIL UGE
SØMANDSKONFLIKTEN

I Fredags Aftes stillede Forligsmanden Mæglingsfor
slag i Striden mellem Rederiforeningen og Sømæn- 
dene. Sømændenes Forbund havde varslet Strejke fra 

den 3. Marts for alle sine Medlemmer med Undtagelse 
af dem, der er ansat paa Landbrugseksport-Skibene, 
og dem, der er beskæftiget ved Havarivirksomhederne. 
Fra Formiddag til over Middag forhandlede Direktør 
Dreyer skiftevis med Sømændene og med Rederne, 
og til sidst var der Basis for at stille et separat Mæg
lingsforslag. Der maalte imidlertid endnu en lang 
Række Konferencer til, før Mæglingsforslaget kunde 
fremsættes.

Mæglingsforslaget følger i Hovedsagen den. Linje, 
der blev lagt ved Søfyrbødernes Overenskomst-For
nyelse. Sømændene faar et tilsvarende Løntillæg. 
Der røres ikke ved Bemandings- og Arbejdslidsspørgs- 
maalel, inen der gennemføres forskellige andre Æn
dringer i de gældende Bestemmelser. Parternes Svar 
skal foreligge den 8. Marts, og den varslede Strejke 
udsættes naturligvis, indtil Mæglingsforslagets Skæb
ne er afgjort. Sømændenes Forbund behandlede For
slaget paa en ekstraordinær Generalforsamling Søn
dag, hvor 149 stemte for og 112 imod al anbefale For
slaget lil Medlemmerne til Vedtagelse.

»ALLE DANSKE SKIBE I SØEN, MANGE 
SØMÆND HJEMME«

et store konservative Dagblad »Aarhuus Stifts
tidende* har bragt en Artikel »Alle danske Skibe 

i Søen, mange Sømænd hjemmet, der indeholder saa 
mange Misforslaaelser og fejlagtige Oplysninger, at den 
ikke skal staa upaatalt.

Det hedder i Artiklen bl. a.:
»Mens den danske Handelsflaade er inde i en gunstig 

Periode med praktisk talt ingen oplagte Skibe, staar man 
overfor den kedelige Kendsgerning, at over en Fjerdedel 
af den danske Sømandsstand er uden Beskæftigelse. Saa
vel for de 2200 organiserede Søfyrbødere som for de 4700 
organiserede Dæksfolk er der en Ledighed paa 28—30 
pCt. Tallet har været stigende i de senere Aar grundet 
paa en uforholdsmæssig stor Tilgang lil Fagene.

Det hævdes, og sikkert med Rette, al den der sejler 
dansk, sejler dyrt, hvilket skal forstaas saaledes, at frem
mede Søfolk er billigere end Danskerne. Derfor oplever 
man del Særsyn, at flere Udlændinge er engageret til dan
ske Baade, end danske Søfolk til fremmede Baade. Den 
stedse stigende Tilgang af Søfolk rummer tillige den Fare, 
at man inden ret længe kan tale om en begyndende Pro- 
IctLiisering, hvilket har sin naturlige Forklaring derved, 
at Størsteparten af de ikke-beskæftigede Sømænd er gan
ske unge Mennesker, for hvem der ingen Brug er, saa 
snart Læretiden er overstaaet.<

Det bliver vist nødvendigt at imødegaa disse Paa
stande Punkt for Punkt.

Den danske Handelsflaade er ikke længere inde i 
en gunstig Periode; Oplægningerne stiger netop Uge 
for Uge. Fra danske Rederes Side har man Gang paa 
Gang udtalt Ønsket om al faa Flaaden forøget, men 
Udviklingen er gaaet i den modsatte Retning netop 
paa Grund af de daarlige Tider for Erhvervet. Den 
danske Handelsflaade har ikke det Omfang, den burde 
have, og det medfører igen, at der ikke bliver Arbejde 
til alle indenfor Skibsfartserhvervet.

Naar det siges, at den, der sejler dansk, sejler dyrt, 
er det for saa vidt rigtigt — som den danske Skibs

fart har utallige Byrder al bære og lønner sine Be
sætninger højt, men fremmede Søfolk er absolut ikke 
billigere at have om Bord i danske Skibe, for de løn
nes simpelthen efter de fastsatte Tarifer, saa det er 
en ganske misvisende Oplysning, at danske Skibe an
vender fremmede Søfolk, fordi der skulde kunne spa
res noget derved.

Tværtimod er alle danske Redere saa absolut inde for 
saa vidt muligt kun at bruge danske Søfolk, for det 
første af den ganske naturlige Grund, at det er Lan
dets egne, for det; andet, fordi de absolut er dygtigere 
end mange af de fremmede, man tilfældigt faar om 
Bord. Naar der anvendes fremmede Søfolk nu og da, 
er del, fordi man i en eller anden fremmed Havn ikke 
har kunnet faa danske Søfolk, men at Tallet paa frem
mede Sømænd om Bord paa danske Skibe skulde være 
foruroligende stort, maa absolut bestrides. At mange 
ganske unge Mennesker søger Arbejde om Bord i Ski
bene, er vel egentlig det bedste Bevis for, at Skibsfarts
erhvervet lønner sine Folk godt, og at Livet om Bord 
virker tiltrækkende paa de unge, men at maaske en 
Del af disse ikke passer om Bord i et Skib kan 
ikke lægges Erhvervet lil Last. Imidlertid vil disse 
unge arbejdsledige Folk altid komme til at fylde godt 
i en Statistik.

At der skulde være Fare for, al Fagel proletariseres, 
kan vi dog heller ikke gaa med til. De Indtægter 
f. Eks. Maskinmestrene har — op til 700 Kr. om Maa
neden foruden alt frit om Bord — tyder dog ikke paa, 
at det egentlig er Prolelariseringstendenser, der gør 
sig gældende. Danske Redere er, som nævnt, først og 
fremmest interesseret i at beskæftige danske Søfolk 
og vilde hellere end gerne gøre det i en langt større 
Handelsflaade, men med de Skatter og andre Byrder, 
der i stigende Grad paalægges Erhvervet, bliver der ikke 
let Penge lil Udvidelser. Danske Redere har bestandig 
været lydhøre overfor Ønsker om at skaffe sine Folk 
rimelige Kaar, og man ser jo ogsaa i den store Til
gang til Faget det bedste Bevis paa, at de Indtægter, 
der bydes Søfolkene, virker tiltrækkende, saa tiltræk
kende, at der ikke kan blive Arbejde til alle.

Til Slut skal vi blot udtalte vor Forundring over, 
at en Artikel med saa fundamentale Misforstaaelser af 
hele Situationen fremkommer i el ledende konserva
tivt Blad; man kunde forstaa, hvis det var et kommu
nistisk Organ, der vilde benytte disse — fejlagtige — 
Oplysninger i Propagandaøjemed.

SVENSK SKIBSFART OG SVENSKE 
JERNBANEGODSTAKSTER

I Sverige er et Problem, som vi ogsaa her i Landet 
maa lage Stilling til, i Øjeblikket aktuelt, nemlig 

Forholdet mellem de af Staten dikterede Godstakster 
for Befordringen med Statens Jernbaner og saa den 
indenrigske Skibsfartslrafik og dens Fragter.

Den af de svenske Statsbaner foreslaaede ny Gods
tarif indeholder betydelige Takstnedsættelser, særlig 
for Fjerntrafiken og er derigennem en alvorlig Truse] 
mod den indenrigske Skibsfart. Delte Forhold har for
anlediget Stockholms Rederi A/B Svea og Ångfartygs 
A/B Gota Kanal, som de to største Rederier indenfor 
denne Fart lil at relte en Henvendelse lil Staten, ba
seret paa en af Sveabolagel foretaget Undersøgelse an
gaaende Takstnedsættelsernes Indvirkning paa den in
denrigske Skibsfart. Rederierne haaber, al man fra
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Statens Side vil tage Hensyn til de Synspunkter, der 
gøres gældende. Det hedder bl. a. i Skrivelsen:

Det turde være almindelig anerkendt, at Fastsættelsen 
af Statens Jernbaners Godslakster langtfra er et for disse 
Jernbaner internt Anliggende, men el Spørgsmaal, der be
rører hele Landets vareproducerende Erhvervsgrene og 
Handelen som ogsaa alle Trafikvirksomheder, som i Fragt
ansættelser i større eller mindre Grad maa følge Stats
banetaksterne.

For nærmere al belyse Betydningen af den indenrigske 
Skibsfarts Interesse i del foreliggende Spørgsmaal skal 
nærmere omtales: 1) Den indenrigske Skibsfarts Stør
relse. 2) Hvilke Dele af den indenrigske Skibsfart vil i 
forskellig Udstrækning berøres af en Sænkning af Slals- 
hanetakslerne i Henhold til del forelagte Forslag.

Den indenrigske Skibsfarts totale Størrelse fremgaar 
af Handelsministeriets officielle Statistik. I Henhold til 
den beskæftigedes i 1934 ialt ca. 5,500 Mand om Bord, 
hvortil kom ca. 2,000 Sluveriarbejderc, ca. 1,500 Personer, 
ansat ved Havne, Rederier, Mæglere, Assurandører osv.. 
alt ialt 9,000. Med Hensyn lil, al der ved Skibsværfterne 
arbejder et ikke ringe Antal Mennesker udelukkende for 
indenrigsk Skibsfart, og at indenrigsk Trampfart samt lil 
en vis Grad ogsaa indenrigsk Liniefart i stadig stigende 
Grad maa anvende Folk fra Land til Losning og Last
ning, kan man roligt regne med, at mindst 12,000 Personer 
er direkte beskæftiget med indenrigsk Skibsfart.

Den befordrede Godsmængde ansættes i den nævnte 
Statistik til 6.5 Millioner Tons, og Bruttoindtægten til 50 
Millioner Kroner. Den indenrigske Skibsfart har stor 
Betydning for Havnene, da over Halvdelen af Trafiken ud
gøres af indenrigsk Skibsfart. I 1934 — den Statistik 
man holder sig lil •— viste del sig, al der betaltes 7 Mil
lioner Kr. i Havneafgifter.

Med Hensyn lil i hvilken Grad .Statsbanetaksierne paa
virker de forskellige Dele af den indenrigske Skibsfart, er 
der blevet foretaget visse Beregninger af det Rederi, som 
driver den største indenrigske Linieskibsfart, nemlig 
Stockholms Rederi A/B Svea. Resultatet af disse Bereg
ninger gav Mulighed for at drage visse Slutninger ved
rørende den øvrige indenrigske Skibsfart, da nemlig det 
nævnte Rederi driver en meget omfattende Trafik.

De af Staten foreslaaede Sænkninger vil betyde helt eller 
delvis Bortfald af det Driftsoverskud, som er nødvendigt 
for Trafikkens Førelse; i enkelte Tilfælde maa man end- 
ogsaa regne med Driftsunderskud. Del er under saadanne 
Forhold klart, al visse Dele af Trafiken maa nedlægges, 
hvis det fremlagte Taksiforslag vedtages.

I Betragtning af, al efter Forslaget de højeste Tarifer 
er stærkt og Mellcmtrafiken ikke uvæsentlig sænket, især 
paa kortere og middellange Afstande, mens visse Masse- 
godstarifer er sænket især paa de lange Afstande, maa 
de øvrige Redere, som driver en indenrigsk Fart og som 
alle har kortere Ruter end Stockholms Rederi A/S Svea 
blive i særlig Grad paavirkel heraf, navnlig da disse Re
derier ikke, i saa stor Udstrækning som Sveabolaget, trans
porterer saadant Massegods, for hvilket Fragterne i min
dre Grad paavirkes af de foreslaaede Taksisænkninger.

Del her nævnte gælder baade Redere, som driver Tra
fik paa Kysten og i endnu højere Grad dem, der driver 
Trafik paa de indre Vandveje. Rederier af sidstnævnte 
Kategori er nemlig belastet med Afgifter til Knnaler osv., 
saavelsom med store Udgifter til del i Forhold til Skibe
nes Lasteevne store Besætningstal.

Da Statens Jernbaners Takster er normgivende for 
Taksterne ved andre Tratikforelagender, er det nød
vendigt, al disse gennem Repræsentanter faar Lejlig
hed til at deltage i den fortsatte Behandling af Spørgs- 
maalet om de nævnte Takster.

De Dele af den indenrigske Skibsfart, som berøres 
af Taksterne kan ansættes til at omfatte Virksomhe
der, der beskæftiger ca. 7000 Mennesker og indbrin
ger 30 Millioner Kroner aarlig. En Indskrænkning af 
denne Skibstrafik vilde ramme ikke blot dem, som nu 
har deres Indtægt derved, men ogsaa Samfundet i sin 
Helhed og især de Virksomheder, der nu betjenes der
af. I Øjeblikket er det umuligt for den indenrigske 
Skibsfart at følge med i en Takslnedsæltelse, da 
Driftsomkostningerne er steget meget stærkt i del sid
ste Aar.

Ogsaa fra det svenske Havneforbund er der ind- 
gaaet en Protestskrivelse. Det vil have sin store Be
tydning al se, hvordan Udviklingen heraf vil blive, 
inen saa meget er sikkert, at man fra den indenrigske 
Skibsfarts Side vil gøre alt for at forhindre, at der 
paaføres den en ubillig og ganske uforsvarlig Konkur
rence fra Statens Side.

DEN AMERIKANSKE SKIBSFARTS 
PROBLEMER

e alvorlige Forhold indenfor den amerikanske 
Skibsfart, som vi allerede tidligere indgaaende har 

omtalt, og hvordan Skibsbesætningerne i visse Til
fælde har optraadl, belyses af Mr. J. P. Ryans Ud
talelser overfor Senatsudvalget for Skibsfartsanlig
gender, i hvilke det aabenlyst erklæres, al Kommuni
sterne allerede sidder inde ,med betydelige Poster in
denfor Skibsfarten og var godt paa Vej lil at faa Ind- 
tlydelse paa Ledelsen. Selvom dette jo nok er en Over
drivelse, er del Spil, de har drevet om Bord paa selve 
Skibene, af en saadan Art. at der maa skrides ind 
overfor det.

I Bygningsspørgsmaalet synes nu som før Pris-Pro
blemet at være det vanskeligste at overvinde, fordi 
Priserne i Amerika stadig ligger saa meget højere end 
andre Landes. Efter Mr. Kennedys sidste Udtalelser 
ligger de amerikanske Værfters Tilbud na>slen 3 Gan
ge højere end de udenlandske, saaledes at man nu staar 
overfor Spørgsmaalet enten al ophæve Forbudet mod 
Skibsbestillinger ved udenlandske Værfter eller al an- 
hvgge hele Subventionsplanen paa en helt ny Basis, 
d. v. s. navnlig med Hensyn ti) Byggepriserne.

Foruden disse to > ak lueile« Spørgsmaal trænger i 
den senere Tid endnu ét sig paa, der i Betydning og 
Omfang ikke er mindre. Jo mindre egnet nemlig den 
private Skibsfart viser sig til al blive Situationens 
Herre, og jo vanskeligere KapilalanskaiTelsen paa det 
private Kapitalmarked viser sig, desto stærkere vok
ser de Kræfter i Amerika, der gaar ind for at det bli
ver Staten, der skal drive Landets Handelsskibsfari. 
Hvor store Muligheder disse Tendenser har i Frem
tiden, kan ikke siges, men saa meget er sikkert, at de 
er der. I den tidligere udførligt omtalte og gennem 
tiere Numre refererede Redegørelse fra Marinekom- 
missionen hed det endnu, at Handelstlaadens privat
økonomiske Karakter, saa vidt det var muligt, vilde 
blive opretholdt, men samtidig blev der gjort opmærk
som paa, al den nye Skibsfartspolitiks Maal kun til 
en vis Grad kunde virkeliggøres ad privatøkonomisk 
Vej, og al Muligheden for et Statsflaadeprogram saa
velsom en af Staten drevet Række Skibsfartsruter ikke 
var lil at afvise. Senere erklærer Lederen af Marine- 
kominissionen, al Staten maa træde til, der er ingen 
anden Mulighed. Al disse Erklæringer ikke er tomme 
Ord, beviser til en vis Grad den nu gennemførte Ny
ordning af Dollar Linien. For i Henhold til Kon
trakt med Staten blev Ydelsen af 1,3 Million Dollars 
i Subventioner til Rederiet gjort afhængig af, at der 
indsattes en vis Kontrolmyndighed i Ledelsen, eller 
praktisk udtrykt, at en Tillidsmand for Marinekom- 
missionen fik Posten som Vicepræsident og finansiel 
Raadgiver i Dollar Linien, og uden lians Sanktion kan 
der ikke indgaas nye Forpligtelser. Desuden er del 
blevet paalagt Dollar Linien at bestræbe sig for at 
skaffe en Privatkapital paa 6,8 Millioner Dollars til 
Gennemførelse af bl. a. Byggeprogrammet; men selv 
Optimister tvivler om, at denne Sum kan skaffes.

Man nærer i amerikanske Skibsfartskredse ikke 
Tvivl om, al Eksemplet med Dollar-Linien ikke vil 
være enestaaende, og og at man derfor kan vente store 
Forandringer og sikkert ogsaa adskillige OverraskeL 
ser i den nærmeste Fremtid.

DEN ENGELSKE KULEKSPORT

I britiske Kulkrese kan man ikke andet end være 
tilfreds med det sidste Aars Udvikling indenfor Ud

førslen. Næsten alle Lande har indført flere Kul som 
Følge af, al Industriens Aktivitet er blevel større, lige
som ogsaa Skibsfartens forøgede Behov gør sig gæl
dende. Med 40,3 Miil. Tons som Kuludførsel i 1937 
er man naaet op paa et Punkt, der omtrent staar paa 
Højde med 1931’s. Mens man almindeligvis regner
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med. al det første Kvartal af indeværende Aar vil 
være nogenhinde tilfredsstillende, synes Udsigterne 
for den videre Udvikling imidlertid ikke saa gode.

Der henvises forsi og fremmest lil, at Konjunktu- 
rene paany er blevet daarligere. det være sig i Indu
strien som i Skibsfarten.

Ved Siden af Spørgsmaalet om Transportmulighe
der, som den britiske Kuleksporl byder Skibsfarten, 
koncentrerer Interessen sig naturligvis hovedsagelig om 
Spørgsmaalet om Bunkerkulprisen, der efter engelsk 
Vurdering udgør omkring 40 pCt. af en Dampers lø
bende Udgifter.—Dette faar naturligvis den allerstør
ste Betydning for enhver Reder nu, hvor Udgifterne 
paa de allerfleste Omraader er steget betydeligt, mens 
samtidig Fragterne begyndte at falde. Fra Skibsfar
tens Side vil man vist derfor enstemmigt hilse del 
Fremstød, som den tidligere Prøsidenl for Manche
sters Rederforbund Mr. VV. F. Merchanl nylig førte 
imod altfor høje Bunkerkulpriser.

W. F. Merchant, der ikke vurderede sidste Aars 
Udvikling indenfor Liniefarten saa gunstigt, erklærede 
endogsaa, at det var en ligefrem Skandale — a per- 
feet scandal -- at Interessen i England var saa ringe 
for Skibsfarten, at den kunde bringe den i en saadan 
Situation!

HVEDE-VÆDDELØBET
un 13 Skibe deltager i Aar i Hvede-Kapløbet fra 
de sydaustralske Havne til England. I 1920—21

Sæsonen konkurrerede ikke mindre end 36; i 1931 var 
Tnllel faldet lil 26. og nu er det altsaa kun det halve 
heraf.

Det er imidlertid interessant al se, al mens Antallet 
er mindre, er Fragterne højere. I 1936 accepterede 
adskillige Skibe 19s. 6d. og i 1937 laa Gennemsnittet 
paa 22s. 6d. For indeværende Aar er de første Tal 
paa 42s. 6d., og det nævnes, at 45s. er blevet afslaaet! 
• Passat^, som medfører 4,614 Tons Hvede, tjente kun 
29 sh. pr. Ton sidste Sæson, men vil i Aar faa 42s. 6d. 
Otte Sejlskibe har opnaael Tømmerlast til Sydafrika 
en route til Spencer Gulf Havne. To andre har ogsaa 
sikret sig Fragt paa Vejen ud.

Del var omkring 1880, al Dainpskibslonnagen i Ver
den omtrent siod lige med Sejlskibslonnagen; 20 Aar 
senere var Forholdel ;1/i—'A. Sejlskibet kæmpede en 
Kamp, det maatte tabe. I Dag er der ikke 20 fuld
riggede Sejlskibe i Fart, og Tallet bliver mindre og 
mindre. Som Følge heraf er det ogsaa naturligt, al 
Kornskibenes Antal fra Australien stadig bliver færre. 
To velkendte Konkurrenter vil savnes i Aar, »C. B. Pe
dersen«, det svenske Skib, der i Fjor forliste, og den 
finske firemastede Bark »Panier«. der er blevel indsal 
paa en anden Rute.

KVÆSTHUSBROEN

I Havnebestyrelsens Møde i Torsdags forelagdes Ud
valgsbetænkning vedrørende det af Havnedireklø- 

ren fremsatte Forslag lil Udvidelse af Kvæsthusbroen.
Udvalgets Formand, Direktør Afunck. gjorde rede 

for Betænkningen, hvis Indhold vi tidligere har om
talt. Det havde været Udvalget maglpaaliggende, al 
alle Forhold vedrørende! denne Sag blev nøje, gennem- 
gaael, for at Udvidelsen kunde blive saa formaals- 
Ijenlig som muligt.

Udvalget indstiller, al Ministeriets Tilladelse søges 
udvirket .til Opfyldning af det fornødne Vandareal til 
Udrykning af Bolværkerne ved Broen, saml al Havne
direktøren bemyndiges lil al anvende 1,8 Mil). Kr. lil 
Udrykning og Ombygning af Bolværkerne og 170,000 
Kr. lil Opførelse af et Perrontag med tre indbyggede 
Skure.

Grosserer Schmidt spurgte, hvor stor Afstanden var 
beregnet mellem Tagskægget paa Perronlaget og Bol
værket og henstillede al faa del skarpe Hjørne ved 
Nyhavns Hoved borleliinincrel af Hensyn fil Færd
selen.

Direktør Afunck svarede, al Afstanden mellem Tag 
skæg og Bolværk var 2 Meter, og der kunde føres 
Forhandling med Ejeren af Gaarden om det skarpe 
Hjørnes Fjernelse.

Direktør Kørbing henstillede, at der gaves frie Hæn
der med Hensyn til Valget mellem tre eller to ind
byggede Skure, hvorom den konstituerede Havnedi
rektør, Kontorchef Winsløm, og Direktør Afunck og
saa mente, der kunde forhandles.

Derefter liltraadte Havnebestyrelsen Indstillingen.
Den. ksl. Havnedirektør forelagde Indstilling fra 

Havnedirektøren om, at Dyrlidstillæget til Havnevæ
senets maanedslønnede Funktionærer saml til Pen
sionister og understøttede forhøjedes fra 1. April d. A. 
at regne.

Der havde været ført Forhandlinger med Funktio- 
na-r-Organisationerne, som havde tiltraadt Indstillin
gen. skøn I de gerne ønskede samme Tillæg som Sta
tens Tjenestemænd, men Havnen var henvist til at 
følge Lønordningen af 1919.

Forretningsforer Fløtkjær henstillede, al Spørgs- 
maalel loges op paany og løsles paa en rimelig og 
retfærdig Maade.

Den ksl. Havnedireklør udtalte, at en anden Løs
ning end den foreslaaede kunde kun opnaas ved al 
gaa over til Statens Regler, hvilket der ogsaa kunde 
synes at være Anledning til.

Forretningsfører Fløtkjær henstillede at udsadle 
Sagen ti) ny Behandling.

Den ksl. Havnedireklør mente, at det rigtigste var 
at blive staaende ved Indstillingen som en foreløbig 
Ordning og saa senere tage Sagen op til ny Forhånd 
ling.

HAVNEBYGMESTER GODFRED LORENZ 
DØD

avnebygmesler G. Lorenz er død, 72 Aar gammel, 
ganske kort Tid efter at han havde trukket sig 

lilbage fra sit Embede.
Hans Navn er først og fremmest knyttet til Køben

havns Havn, hvor han i over 40 Aar udførte el stort 
og fra alle Sider paaskønnet Arbejde.

Godfred Lorenz knyttedes allerede i 1892 som ung 
polyteknisk Kandidat til Københavns Havnevæsen. El 
Par Aar var han derefter i Udlandet for al studere, 
men fra 1897, lil han for kort Tid siden log sin Af
sked, var han derefter uafbrudl knyttet til Københavns 
Havn, fra 1914. da han efterfulgte Havnebygmester 
H. C. V. Møller, dens øversle tekniske Chef.

Allerede tidligt viste han sig som en fremragende 
Tekniker, og hele den mægtige Udvikling, Københavns 
Havn har gennemgaaet i de sidste 40 Aar, har han 
været med i. Alene siden 1914 er Havnens Omraade 
blevet firedoblet.

Havnebygmester Lorenz var altid den Institution, 
han var knyttet til, en god Mand, og han havde den 
Glæde, at man anmodede ham om at fortsætte efter 
del fyldte 70. Aar, for at han kunde afslutte sit sidste 
store Arbejde, som han havde projekteret og udført for 
Københavns, Havn, den nye Knippclsbro.

Han havde del store Overblik og nærede en dyb 
Kærlighed til Københavns Havn en af de smukke
ste i Verden, sagde han ofle.

Foruden for Københavns Havn har han udført Pro
jekter for fremmede Havne, i 1915 Hk han saaledes 
sammen med Prof. Schønweller Præmie for et Projekt 
lil Udvidelse af Goteborgs Havn. Ogsaa andet Arbejde 
af denne Art havde han projekteret, bl. a. lil Havnene 
i Odense og Svendborg. Han har skrevet en lang 
Række faglige Afhandlinger og desuden det smukke 
Værk om Københavns Havn.

Ilavnebyginesteren fik kun kort Tid til at nyde sil 
Otium, men han kunde se lilbage paa et sjældehl 
smukt og harmonisk Livsløb, hvis Resultater fortjente 
og fik den mest ubetingede Anerkendelse fra alle Sider.
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Kuleksport over Gdynia i Januar 
Kuleksporten over Gdynia var i Januar ialt 163.548.8 

Tons fordelt paa følgende Lande:
Tons 

Algier ................................................. 2,600
Argentina ............................................. 21,416
Belgien .................................................. 47,411
Danmark ............................................. 33,227
Finland .............................................. 15,142
Frankrig ............................................ 40,984
Letland .................................................. 17,271
Norge ................................................. 44,462.5
Sverige ............................................... 131,416.1
Italien ................................................... 70,519
Ægypten ............................  5,456.2
Estland ............................................... 1,060
Holland ............................................... 17,404
Tyskland .............................................. 7,700
Malta .................................................... 3,180
Fransk Afrika ................................ 4,300

Bunkerkul ................................. 68,792.7

Vareonisætningcn over Danzigs Havn Januar 1938
Det Statistiske Kontor i Danzig vil i Fremtiden ikke 

— som hidtil sket — offentliggøre Maanedsberctninger om 
Danzigs Vareomsælning over Havnen med Angivelse af 
Vægt og Værdi, men kun med Vægtangivelse.

Kvartalsberetningerne om Vareomsætningen vil dog 
fremkomme i den sædvanlige Form med Vægt- og Værdi
angivelse.

Vareomsætningen i Tons var i Januar: Indførsel: 
119,639.8. Udførsel 461,022.9.

Til Sammenligning skal anføres, al Indførslen i De
cember Maaned 1937 androg 139,758.1 t., Udførslen
552,951.6 l.

Af hovedsageligt indførte Varer skal nævnes ca. 1,300 t. 
Sædfrø, ca. 2,600 t. Sild, ca. 1,200 t. Brosten, ca. 62,800 t. 
Erts, ca. 18,600 t. Svovlkies, ca. 8,200 t. Kul, ca. 10,300 t. 
Vegetabilfedt. cn. 6,700 I. Gødningsstof, ca. 1,100 l. Jern og 
Staal.

Af hovedsageligt udførte Varer skal nævnes ca. 1,100 t. 
Hvede, ca. 20,300 t. Byg, ca. 3,800 t. andet Korn, ca. 2,300 l. 
Bælgfrugl, ca. 300,000 l. Kul, ca. 35,200 t. Koks, ca. 10,800 
l. Melasse, ca. 1,400 t. Soda, ca. 5,000 t. Ammoniak, ca. 
3,500 l. Gødningsstof, ca. 60,200 I. Træ, ca. 6,000 t. 
Jern og Staal.

Sommertid i Belgien
Sommertiden i Belgien vil iaar ifølge kgl. Anordning af 

8. Februar (Moniteur Beige Nr. 43 af 12. Febr.) begynde 
Natten mellem den 26. og 27. Marts Kl. 2(Normaltid) og 
ende Natten mellem den 1. og 2. Oktober Kl. 3 (Sommer
tid — Kl. 2 Normaltid).

Befragtnings-Voldgift i Moskva
Ved forskellige Lejligheder har dc førende Proleclion & 

Indemnily Clubs og Demurrage & Defence Organisatio
nerne peget paa Vigtigheden af, at Rederne ikke under 
nogen Omstændigheder gaar med til en Befragtnings
klausul, som henviser Disputer til Voldgift i Moskva, der
som de ønsker, al de nævnte Organisationer skal varetage 
deres Interesse.

The Ballic and International Maritime Conference med
deler nu, at Sovjetbefraglerne paany fremsætter Krav om, 
at Uoverensstemmelser skal afgøres af Voldgiftsdomstol i 
Moskva, og Conferencen understreger i den Anledning 
Vigtigheden af. at Rederne nøje følger Protcctionklubbcr- 
nes Anvisning.

Sø- og Handelsretsdom
Sø- og Handelsretten har afsagt Dom i den tidligere re

fererede Sag. der var nnlagt af Søfyrbøder Kaj Edvard

Bcntsen mod Skibsrederne Marius Nielsen & Søn. Dom
men har følgende Ordlyd:

Lørdag den 28. August 1937 blev Sagsøgeren, Søfyrbøder 
Kaj Edvard Bcntsen, paa Mønstringskonlorel her i Byen 
monstret som Fyrbøder paa S/S »Margrethe«, for hvilket 
de Sagsøgte, Skibsredere Marius Nielsen & Søn, er kor
responderende Reder og som ventedes at ville anløbe Kø
benhavns Red Mandag den 30. s. M.

I den i Anledning af Mønstringen af Sagsøgeren og tre 
andre Søfolk af Mønstringskontoret udfærdigede Tillægs- 
Skibsbemandingsliste er der under Rubrikkerne: »Tjene
sten tiltrædes i Skibet« og »Hyren løber fra og med« an
ført Datoen 30. August 1937, hvorhos der i Rubriken: »Dc 
øvrige Vilkaar, paa hvilke den forhyrede er antaget« bl. a. 
er stemplet saalydende Paategning: »Kræver Forholdene, 
at Tjenesten skal tiltrædes paa en anden end den i Hyre
aftalen nævnte Dato, løber Hyren fra og med Tiltrædelses
dagen«. Den originale Skibsbcmandingslisle er underskre
vet af Sagsøgeren i den dertil indrettede Rubrik, hvis 
Overskrift lyder: »Vi underskrevne erkender al være for
hyret i Overensstemmelse med det paa denne Liste anførte 
og stadfæster det med vor Underskrift.«

Sagsøgeren kom ombord i Skibet efter dettes Ankomst 
til Reden den 30. August 1937, fra hvilket Tidspunkt den 
Sagsøgeren tilkommende Hyre derefter er beregnet.

Under nærværende Sag gør Sagsøgeren imidlertid gæl
dende, at det ved Forhyringen den 28. August blev paalagl 
ham at være til Disposition for det Tilfælde, at Skibet 
skulde ankomme til Reden før end beregnet, og ved tele
foniske Opringninger til Forhyringsagenten saavel den 
nævnte som den følgende Dag (Søndag), at holde sig un
derrettet om Skibets Ankomst, hvorved han, der allerede 
ved Forhyringen den 28. August mistede sin Arbejdsløs
hedsunderstøttelse, har været afskaarel fra at disponere 
over disse Dage paa anden Maade. Og idet Sagsøgeren 
formener, al der under disse Omstændigheder maa til
komme ham en Godtgørelse hos Rederiet, svarende til 
Hyre i to Dage, paastaar han nu de Sagsøgte dømt til af 
betale 13 Kr. 32 Øre, tilligemed Renter heraf 5 pCt. pro 
anno fra Stævningens Dato, den 13. December 1937.

De Sagsøgte procederer til Frifindelse, idet de henviser 
til de i Skibsbemandingslisten indeholdte Forhyringsvil- 
kaar samt Sømandslovens § 18, hvorefter Hyren først 
løber fra og med den Dag, Sømanden tiltræder Tjenesten 
ombord, hvorhos de Sagsøgte benægter, al der fra deres 
Side ved Angivelsen af Tidspunktet for Skibets forventede 
Ankomst til Reden eller iøvrigl er udvist en Forsømmelig
hed, der ifølge dansk Rets almindelige Erstatningsregler 
kunde berettige Sagsøgeren til nogen særlig Godtgørelse.

Under Domsforhandlingen har Sagsøgeren afgivet Parts
forklaring og har herunder bl. a. forklaret, at Sømands
lovens § 18 blev oplæst for ham ved Forhyringen.

Ved Forhyringen blev den 30. August aftalt som Til- 
trædelsesdag, idet Sagsøgeren dog indgik paa at tiltræde 
Tjenesten ved Skibets Ankomst ogsaa før denne Dato. Her
efter maa Sagsøgerens telefoniske Henvendelser til For- 
hyringsagenten omSkibets Ankomst uanset at disse er skel 
efter Agentens Opfordring, anses foretaget i Sagsøgerens 
egen Interesse. Allerede af denne Grund findes Sagsøge
ren ikke at have Krav paa Godtgørelse hos de Sagsøgte 
for den Udlejlighed og Tidsspilde, de omtalte Opringnin
ger har medført for ham, hvorfor de Sagsøgtes Paastand 
om Frifindelse vil være at tage til Følge.

Sagens Omkostninger findes Sagsøgeren al burde godt
gøre de Sagsøgte med 20 Kr.

Thi kendes for Ret:
De Sagsøgte, Skibsredere Marius Nielsen & Søn, bør 

for Tiltale af Sagsøgeren, Søfyrbøder Kaj Edvard Bentsen. 
i denne Sag fri at være.

Sagens Omkostninger betaler Sagsøgeren til de Sagsøgte 
med 20 Kr. inden 15 Dage efter denne Doms Afsigelse.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Søforklaring

Forleden afgav Kaptajn Bøje Jensen Søforklaring i Sn
og Handelsretten i Anledning af Motorgaleasen »Axel«s 
Grundstødning. Skibet var paa Rejse fra Stettin til Sandc- 
fjord med Kul. Baadsinand H. G. Jørgensen styrede — ef
ter at man havde passeret Fnlsterbo — efter et Fyr, som 
han antog for at være Drogden. Del viste sig imidlertid 
al være Luftfyrel paa Allandshage. Men Baadsmandcn 
havde ikke næret nogen Mistanke, idet et stærkt oplyst 
Skib, som anloges at være et Passagerskib, saas nærmere 
ind mod Land. Det viste sig imidlertid at være Svitzers 
»Bien«, som havde assisteret et grundstødt Skib. Saa op
dagede man, al Skibet signalerede, men i samme Øjeblik 
skete Grundstødningen, og »Bien« maalte yde Assistance.

Sælfanger-Nybygning
Paa Hugo Peters Værft i Beidenfleth søsattes for 

leden det første Sælfangerskib, der er bygget til 
Nordhavs-Sludic og Rederiselsknbel. Skibet, der fik Nav
net »Sachsen«, er 150 Bruttoløns og har en Længde af 
25 Meter og en Bredde af 6 Meter. Del skal have en 
Besætning paa 18 Mand, deraf 10 Nordmænd, der skal 
besørge Sælfangsten. Der vil senere blive bygget flere 
Sælfangerskibe.

Lodstaksterne
Dansk Lodsforening har som omtalt rejst Spørgsmaalet 

om en Forhøjelse af Lodstaksterne under Henvisning til 
den betydelige Stigning i Pristallet, der har fundet Sled 
siden 1931, da den sidste Regulering fandt Sted. De dan-

MEDDELELSER FRA DANSK DAMPSKIBSREDERIFORENING
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Der har været lidt mere Liv over Markedet i den 
forløbne Uge. Desværre har det ikke endnu gi
vet sig Udslag i Raterne, idet der er mere end til

strækkelig Tonnage til det forhaandenværende Trans- 
porl-Behov, men Fremkomsten af en Del nye Ordrer 
er i sig selv, som Forholdene ligger, el glædeligt Tegn, 
og har, om ikke andet, saa dog medvirket lil, at den 
langsomme Gliden nedefter i Raterne i hvert Fald 
temporært er standset. Det mest markante Træk paa 
Fragtmarkedet i den forløbne Uge er Russernes Op
træden som Storkøbere af australsk Hvede. En Række 
Baade, der allerede var sluttet for Korn fra Australien 
lil europæiske Destinationer, gav Option af Losning 
Vladivostock lil Rater, der svingede omkring 25/-, og 
flere andre Baade er ligeledes sluttet fra Australien 
lil Vladivostock. I Følge Rapporter fra London skal 
de Baade, som var sluttet fra Australien lil Europa, 
efter Udførelsen af Rejsen Auslralien/Vladivostock til
bage lil Australien i Ballast for at laste hjemgaaende. 
Saa vidt vides, drejer det sig om ca. 10 Baade, og del, 
al saa relativt stort Kvantum Tonnage bliver laget 
ud af Markedet i den Tid, det tager al udføre Mel
lemrejsen til Vladivostock, er naturligvis heldigt for 
Tonnage-Situationen isin Helhed.

Hvad de enkelte Kornmarkeder iøvrigt angaar, er 
der udover hvad ovenfor er nævnt om Australien ikke 
meget at berette. River Plate Markedet er meget 
stille. Enkelte Baade er lagi paa Berlh til U.K. De
stinationer, men Certeparli-Forretning har ganske 
manglet. Ligeledes er der sluttet 1 å 2 Baade for 
Korn fra Plate til Rio til omkring 8/3 d. Tonnage- 
Situationen i River Plate begynder efterhaanden at 
blive prekær, idet der stadig kommer Baade ud lil 
dette Marked. Enkelte af disse er dog gaaet i Ballast 
for al laste i Australien eller paa Cuba, men da man 
ikke venter noget virkeligt Aftræk af Tonnage før 
i April/Maj, kan Situationen blive alvorlig nok for 
den Reder, der har Tonnage disponibel i Piae.

Vi har ovenfor omtalt Russernes Køb af Hvede fra 
Australien. Til europæiske Destinationer har der væ
ret nogen Forretning paa Basis af Minimumsraterne. 
De øvrige Kornmarkeder fortjener ikke mange Kom
mentarer. Fra Gulfen sluttes i Ny og Næ enkelte 
Baade til Europa. Raten ligger omkring 2/6d. Anl- 
werpen/Rotterdam, 3d. ekstra for U.K. St. Lawrence 
viser kun ringe Interesse for tidlig Tonnage, men der 
cirkulerer enkelte Ordrer for sent paa Sæsonen Af 
lastning til omkring 3/- pr. qr. Russernes forventede 
Eksport af Korn fra Sortehavet er ikke blevet ti) 
noget endnu, og der antydes nu, at hele denne Sag 
skulde være en taktisk Manøvre fra Russernes Side, 
gaaende ud paa at skabe Uro paa Hvedemarkedet for 
derigennem at opnaa billigere Pris paa det Korn, de 
har købt i Australien. Denne Forklaring lyder for saa 
vidt meget plausibel, men det vil dog være Fremtiden 
forbeholdt at vise, hvorvidt den er rigtig.

De øvrige oversøiske Markeder er i det store hele 
uforandrede. Markedet fra Cuba er under Indfly
delse af den store Mængde Tonnage i River Plate, der 
ikke kan finde Beskæftigelse derfra, og som tilbyder 
sig ballaslgaaende lil Cuba. 7,600 Tonner sluttedes 
tidligt paa Ugen til 16/3d. til p.p. U.K. Conlinent. 
Senere er der sluttet græsk Tonnage til noget lavere 
Rate, men god Tonnage kan stadig faas omkring 16/- 
for Cuba-Laslning, 15/- for San Domingo Lastning.

Fra Northern Range er der noget bedre Efterspørg
sel efter Scrapjern ud til Japan, men det synes al 
være vanskeligt at faa Raten op over 19/- å 19/6d. 
Atlanlic/Japan, Basis 4 Havne for Lastning og Los
ning. Til Europa ligger Markedet dødt, men man 
venter, al der snart igen vil være Scrap-Ordrer i større 
Mængder.

Paciflc-Markedet indikerer •$4.75 for Scrapjern til 
Japan. Fra British Columbia lil U.K. indikeres nu 
kun 22/6d. il 23/-. British Columbia/Australien noterer 
£8,000 f.i.o. for ca. 450,000 Kubikfod Skib. Der no
teres ligeledes enkelte Ordrer for Maj/Juni Lastning 
til Østen, hvorfor der indikeres £7,500 f.i.o. Basis 
Shanghai for 450,000 Kubikfod Skib.

Østens Markeder har været rolige. Befragterne for
søger al presse Raten under Henvisning til det for
ventede store Kvantum Tonnage, der vil blive dispo
nibel paa dette Marked efterhaanden som de Skibe, 
der har lastet Korn i Australien til Vladivostock og 
Scrapjern i Amerika lil Japan, bliver disponible. Dalny 
indikerer nominelt 39/- for Soyabønner Rotterdam/ 
Hamburg. Ris fra Saigon vil betale 31/6d. maaske 
32/- til sædvanlige U.K. Destinationer. Sukker fra Phi- 
lippinerne er stadig aaben for Tonnage for April- 
Lastning til '$8.75/9.00 til U.S. Atlantic. Ris fra Bur
ma kan sluttes lil 30/- til Continentet.

De indiske Markeder har været noget livligere. Ma
draskysten har taget Tonnage lil 30/6d. for April, og 
28/9d. er betalt fra Karachi.

Paa de europæiske Markeder er Forholdene stadig 
utilfredsstillende. Trælastmarkederne ligger maaske 
en Kende fastere, men saavel de udgaaende Kulmar- 
markeder som de hjemgaaende Middelhavs-Trades er 
fortsat sløje. Fra Sortehavet viser Russerne nogen 
større Interesse for Tonnage for Kul og Erts, men paa 
Grund af den store Mængde Tonnage, der er disponibel 
for disse Transporter, er Raterne svagt vigende.

Paa Timecharter-Markedet har der været nogen 
større Aktivitet, men Forretningerne har i det store 
hele koncentreret sig om korte Perioder eller enkelte 
Trips. Af Afslutninger skal nævnes: 13 Knobs Diesel 
8,000 Tons, Levering U.S.N.H., Tilbagelevering Syd
afrika, $1.90. 4,500 Tons Diesel, Levering og Tilbage
levering U.S.N.H. for 1 Middelhavsrundtur $1.85. 3,000 
Tonner, 3 Maaneders Vestindisk Trade, $1.55.

ske Lodser fik en midlertidig Regulering fra 1. Januar at 
regne, og der foreligger nu nærmere Oplysning om Bereg
ningen af Lodsbelalingcn. Sagen har været behandlet af 
Handelsministeriet og Marineminisleriet, hvorunder Lods- 
■iirektoratet sorterer.

Lodspcngene beregnes stadig eller Grundlakslen al 
1905 med senere Ændringer og forhøjes, principielt som 
hidtil, ined Tillæg angivet i Procent og varierende med 
Takstklassen. Der er dog en mindre Afvigelse for egentlige 
Sejlskibe under 300 Brutto Tons.

For at imodekomme en fra Handelsministeriet — paa 
Grundlag af en Udtalelse fra Søfartsraadet — fremkom
men Henstilling vil Skibe under 150 B.R.T. være al und
tage fra Forhøjelse, og for disse skal snaledes den hid
tidige Lodsbetaling fremdeles være gældende. Saafreml 
Betaling for en Lodsning ifølge Taksllabellerne skal er
lægges paa Grundlaget af en Sum af Taksiklasser eller et 

Multiplum af Takstklasser, udtages Tillægsprocenten sva
rende lil vedkommende Sum eller Multiplum. Saafreml 
fortløbende Lodsning linder Sted over 2 eller flere Lods
strækninger, og der ikke findes Takst for den samlede 
Lodsslrækning, udlages Tillægsprocenten svarende til 
Summen af de for de enkelte Lodsstrækninger gældende 
Taksiklasser. Fremkomne Ørebeløb i Lodsbelalingen af
rundes til nærmeste Tal deleligt med 10.

For de fem laveste Taksiklasser er Tillæget til Grund
taksterne 100 pCt., derefter jævnt dalende lil Takst 20, 
hvor Tillæget er 50 pCt. og Takst 24 nied 30 pCt. Tillæg, 
der ogsaa gælder for alle højere Takster. For egentlige 
Sejlskibe paa under 300 Brutto Tons nedsættes Tillæget til 
90 pCt. for Taksiklasserne 1—8, og for snmtlige Skibe un
der 150 Brutto Tons er Tillægslabellen af 1931 uforandret 
gældende.
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Dansk Sejlskibsrederiforenings Fragter
Dansk Sejlskibsrederiforening for mindre Skibe medde

ler, at Foreningen har udsendt nye Minimal-Tarifer for 
det kommende Aar, som straks er traadt i Kraft.

I Forhold til den hidtidige Tarif er der foretaget en ge
nerel Forhøjelse paa 5 pCt. i alle Grundraler, ligesom der 
er indført Sær-Tarif for én Række Varer, som ikke tid
ligere har været nævnt specielt i Raterne. Endvidere er 
Tillæget for mere end én Laste- eller Losseplads øget fra 
25 til 35 Øre pr. Ton.

I nær Fremtid offentliggøres som et Tillæg til Fragtra
terne visse Ændringer, som Skibsfarten kræver indført i 
Certeparlierne fra Københavns Frihavn, samt Normal- 
Normer for en Reform i Nutidens Aand af Ekspeditions- 
vilkaarene for alle andre Laster, sigtende paa al reducere 
Nolicetidcn lil en halv Dag, og de normale Laste- og Los- 
sedages Antal. Forhandlingerne herom mellem Forenin
gen og de befraglende Firmaer ventes tilendebragt i denne 
Uge.

„Store Bælt” til Ophugning
Statsbanerne, der for nogen Tid siden havde udbudt den 

gamle Hjulfærge »Store Bælt« lil Ophugning, har i disse 
Dage akeepteret et Tilbud fra Firmael Petersen & Albeck 
paa 53,500 Kroner. Færgen, der for nogle Aar siden blev 
ombygget fra Jernbanefærge lil Aulomobillransporl over 
Storebælt, og som i det sidste Aarstid har været oplagt i 
Nyborg, blev bygget 1900 paa Burmeister & Wains Værft.

Petersen & Albeck overtager Færgen i den Stand, hvori 
den ligger forløjet i Nyborg, og den førtes af Kaptajn 
Aaberg i Korsør paa sin sidste Rejse lil København.

Søsætning
Det nye Rednings-Motorskib, som bygges paa Aalborg 

Skibsværft til Landbrugsministeriet, vil blive søsat den
12. Marts.

Stabelafløbningen vil blive overværet af Landbrugsmini
ster Bording, Fiskeridirektør Trolle-Thomscn, liere af Mi
nisteriets Embedsmænd, det nye Skibs Konstruktør, Ovcr- 
skibsingeniør i Ministeriet for Handel, Industri og Sofari 
Aage Larsen og Skibets fremtidige Fører, Kaptajn Henry 
Larsen m. H.

Det nye Redningsskib skal afløse den gamle Rednings
damper »Vestkysten« med Station i Thyborøn. Del ven
tes, at Skibet midt i Maj vil være klar til Aflevering, og det 
vil umiddelbarl derefter indlage sin Station.

Islandsk Sømandsstrejke
De islandske Søfolks Organisationer opsagde, som tid

ligere meddelt, de hidtidige Lønaftaler lil Udløb ved Aars- 
skiftel, og Forsøg paa Mægling har hidtil været forgæves. 
Fiskernes Organisation har krævet en Lønforhøjelse paa 
10 pCt., Trawlerne har hidtil været paa Isfiskeri og selv 
ført deres Fangster til del udenlandske Marked uden at 
anløbe islandske Havne; men nu er de fleste nf Skibene 
ophørt med Isfiskeriet og vender hjem, og som Følge al 
Strejken er de saa bundet lil Uvirksomhed.

Aarhus Havn
Østkajen i Aarhus gamle Havn (Mcllemarmens Vestsidel 

er for Tiden under Ombygning, idet man er ved at fjerne 
den trekantede Udbygning paa denne Kaj. Udbygningens 
vestlige Hjørne vil under Arbejdet være afmærket med en 
rød Lanterne, der anbringes paa en Pæl. Senere flyttes 
Lanternen, over paa en hvidmalet, cylindrisk Bøje, der ud
lægges paa Pælens Plads. Al Sejlads øst om den nævnte 
Afmærkning er forbudt.

Generalforsamling
Rederi-A/S »Hansa I« — m.s. »Clytia« afholdt Lørdag 

den 26. Februar Generalforsamling paa Wandall’s Hotel.
Til Dirigent valgtes Overretssagfører V. Flening. Rede

ren, Konsul A. Thejll, aflagde Beretning for Aaret, som 
var forløbet uden Havarier af Betydning.

Regnskabet, der ligeledes oplæstes af Rederen, blev en
stemmigt godkendt. Aaret var gaaet særdeles tilfredsstil
lende; Overskuddet androg ca. 12.000 Kroner, og det ved
toges at udbetale 6 pCt. lil Aktionærerne.

Til Bestyrelsen genvalgtes Grosserer Carl Hansen. 
Odense, og til Revisor Th. ,1. SandorfT, Svendborg.

Nakskov-Nybygningerne
Til den chilenske Linie »Compania Sud-Americana de 

Vapares« i Valparaiso bygger Nakskov Skibsværft som be
kendt 3 Skibe, hvoraf det første, »Copiapo«, blev afle
veret sidste Aar, og de to følgende Baade, »Aconcagua« — 
lil Trods for Branden. — og »Imperial« vil blive leveret i 
Løbet af Foraaret. Del oplyses nu fra Chile, at de tre 
Passagerskibe vil blive indsat i regelmæssig Last- og Pas
sagerfart mellem Vestkysten af Sydamerikn og Europa. 
Skibene er meget moderne indrettet med Plads til 150. Pas
sagerer samt Last, saavel i almindelige Lastrum som Køle
rum. Farten er 16 Knob.

Søretsdom
Ved Søretten i Svendborg er der afsagt Dom i en Sag. 

som var anlagt mod en Navigationselcv fra Svendborg, 
fordi han i Maj Maaned i Fjor sammen med andre røm
mede fra »Anna Mærsk«, der laa i New Yorks Havn. Til
talen lød paa Rømning, men ændredes senere af Politiet 
lil Overtrædelse af Sømandslovens § 87, der omhandler 
Forseelse i Tjenesten. Navigationseleven blev derefter 
idømt en Bøde paa; 60 Kr.

Sømandsforeningen af 1850
Paa sin 82-aarige Fødselsdag den 2. Marts afholdt Sø

mandsforeningen af 1856 sin aarlige Generalforsamling un
der Ledelse af Retspræsident Hvidt.

Formanden, Admiral Baslrup, aflagde Beretning og ud
talte Mindeord om de afdøde Medlemmer.

Antallet af overordentlige Medlemmer (ydende) var ste
get med 9, saaledes at del nu var 348.

Antallet af overordentlige Medlemmer (nydende) var 
460, hvilket heller ikke var noget stort Tal, naar mnn tog 
i Betragtning, at den danske Handelsflaade beskæftigede 
ca. 8000 Mand ved Tjeneste paa Dækket. Del var ufor- 
slaaeligl, al ikke et langt større Antal Søfolk meldte sig 
ind i Foreningen, for enten at nyde godt af de store Goder, 
som Foreningen kunde byde, eller for at hjælpe de Kam
merater, der trængte dertil. Særlig forbavsende var det. 
at Provinsen helt svigtede; Provinsen sendte dog aarlig 
et stort Antal unge Mænd til Søens Tjeneste og modtog 
hvert Aar en meget betydelig Hjælp fra Foreningen (i 1937 
ca. 23.000 Kr. i Understøttelser).

1 Prinsesse Maries Hjem var i 1937 borlgivel 6 Friboli
ger, og det samlede Antal Beboere ved Aarets Slutning var 
161 i 99 Friboliger.

Paa Set. Annæ Plads var der i 1937 oprettet 1 ny Fri
bolig, saaledes al der nn lindes 10 Friboliger med 22 Be
boere.

Takket være de modtagne Gaver — særlig Gaverne fra 
Dansk Dampskibsrederiforening, Del Østasiatiske Kom
pagni, Dampskibsselskabet Progress og Foreningen til Sø
fartens Fremme — har del været muligt at lade indlægge 
Centralvarmeanlæg i Ejendommen, hvorved Driften af 
Hjem for Slyrmandselever kan foregaa paa en bedre 
Maade.

Til Bestyrelsen genvalgtes Kaptajn N. P. Hindsgaul.
Admiral Bastrup sluttede Generalforsamlingen med en 

Tak lil alle, der ved deres Støtte havde virket til Forenin
gens gode Trivsel.

„Georg Stages Minde’*
Stiftelsen »Georg Stages Minde« har udsendt Virksom

heds-Beretning for 1937.
I Aarets Løb er Skibsreder. Konsul Chr. Andresen efter 

eget Ønske udlraadl af Bestyrelsen, i hvilken han har 
udrettet et meget paaskønnel Arbejde, baade som Bestyrel
sesmedlem og Revisor, igennem et Tidsrum af 8 Aar.

Bestyrelsen har derefter suppleret sig med Skibsreder 
Chr. HarhoH, der tillige har overtaget Posten som Revi
sor, og Direktør for Skibsinspektionen i Del Østasiatiske 
Kompani, Kommandørkaplajn. Baron Niels Juel-Brock- 
dorfT.

Bestyrelsen bringer Staten og øvrige Bidragydere sin 
bedste Tak for de lil Driften ydede betydelige Tilskud.

En særlig Tak rettes lil Dansk Dampskibsrederiforening 
og Det Østasiatiske Kompagni. Det Tab, sidstnævnte Kom
pagni og hele det danske Erhvervsliv har lidt gennem 
Etalsraad H. N. Andersens Død, berører ogsaa Stiftelsen 
meget smerteligt, idel Etatsraaden som bekendt var en 
ivrig Forkæmper for Skoleskibsuddannelsen; og Østasia
tisk Kompagni har bragt store Ofre for denne Sag, dels 
gennem sit eget Skoleskib, men tillige ved gennem en lang 
Aarrække at yde Stiftelsen Georg Stages Minde en meget 
værdifuld og stærkt paaskønnet Støtte.

Stiftelsen finder ligeledes Anledning til al mindes af
døde Fabrikant Harald Halkier, der gennem Oprettelsen 
af »Harald Halkiers Legal lil Drenges Opdragelse GI Be- 
falingsmænd i den danske Handelsflaade« har ydet el 
smukt Bidrag til Uddannelsen af unge Sømænd, der vil 
vide al paaskønne deres afdøde Velgører.

Udover den direkte pekuniære Støtte er der visl Stiftel
sen Velvilje og Imødekommenhed fra Handelsministeriet. 
Marineministeriet, Assuranceforeningen »Skuld«, Orlogs- 
værftet, Havnevæsenet, »Del Forenede Dampskibsselskab«. 
»De Forenede Bugserselskaber«, A S »Sadolin og Holm
blad« og Refsnæs Kysthospital.

Eleverne mødte om Bord Tirsdag den 15. April, og den 
følgende Dag stod Skibet ud i Sundet, hvor del under de 
indledende Øvelser holdt Postslalion ved Vedbæk, men 
iøvrigt benyttede forskellige Ankerpladser under Hensyn 
til Vejret og Øvelserne.

Efter al have fyldt Vand og indtaget Provisioner inspi
ceredes Skibet den 19. under Gang i Sundet, som det for
lod den følgende Morgen for at holde Øvelser i Bælterne 
og Kattegal. Fra Store Bælt sejledes gennem Svendbqrg-
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sund og Lille Bælt til Fredericia og videre lil forskellige 
danske Byer.

Fra Aarhus tifsejledes den 14. Juni til Østersøen, hvor 
Veslervik blev anløbet fra den 25. til 28. Juni og Chri- 
stiansø fra den 1. til 6. IJuli.

Under Opholdet i Frederikshavn var Besætningen som 
saa ofte før Konsul Cloos’ Gæster. 19. Juli forlod Skibet 
Frederikshavn for at paabegynde Nordsøluren, under hvil
ken Leith blev anløbet fra den 2. til den 6. August.

Den 10. August ankom Skibet efter Afslutning af Nord- 
søturen lil Frederikshavns Red, hvor Dr. Mogensen fra- 
traadle Tjeneste. Øvelserne blev derefter fortsat i danske 
Farvande.

Onsdag den 25. August gjorde Kongen Stiftelsen den 
Ære nt aflægge Besøg om Bord og inspicere Besætning og 
Skib under delles Ophold i Yderhavnen; Skibet afgik 
straks efter fra Yderhavnen, men inspiceredes alter den
27. August af Ministeren for Handel, Industri og Søfart 
paa el kort Kryds i Sundet, under hvilket Minister Kjær- 
bøl havde Lejlighed lil al overvære Elevernes Øvelser, 
samt bese de udførte Splejsning- og Sejlmagerarbejder.

Tirsdag den 31. August inspiceredes Skibet under Gang 
af den samlede Bestyrelse, hvorefter det afgik lil Køben
havns Yderhavn. Den følgende Dag lagde Skibet ind paa 
Holmen, og Aflaklingen paabegyndtes. De Elever, der 
skulde med Sialens Skoleskib »Danmark«, ialt 45, afmøn-

POSITIONSLISTE
A

s.s. Aalborg ank. Helsingør 25.2.
s.s. Aarø, Bastrup, afg. Brunsbuttel 26.2.
s.s. Aarø ank. Danzig 24.2.
s.s. Aase ank. London 25.2.
m.t. Aase Mærsk ank. Shields 24.2.
s.s. Absalon pass. Finisterre 15.2.
m.s. African Reefer afg. Los Angeles 24.2.
m.s. Afrika, Himmelstrup, afg. Singapore 1.3. til Port Said 

hjg-
s.s. Agnete afg. Alexandria 14.2. til JafTa.
s.s. Agnete Mærsk afg. Liverpool 23.2. til Antwerpen.
s.s. Alabama afg. Oslo forv. 1.3. til Moss.
s.s. Alf ank. Ghent 23.2.
s.s. Alfa ank. Las Palmas 22.2.
s.s. Algarve afg. Marseille 28.2. til Genua.
m.s. Almena afg. New York 14.2. lil Ciudad Trujillo.
m.s. Alsia, Borch, afg. Marseilles 1.3. til Port Said udg.
s.s. Alssund, Hansen, pass. Pernambuco 23.2.
m.s. American Reefer afg. St. John 26.2.
m.s. Amerika, Dahl, ank. Los Angeles 27.2. udg.
m.s. Anglo Mærsk afg. Purfleet 5.2.
s.s. Anna ank. Kotka 1.3.
m.s. Anna Mærsk afg. Yokohama 11.2.
m.s. Annam, Seier-Christensen, pass. Finislerrc 28.2. p. R. I. 

Rotterdam hjg.
s.s. Anne ank. CardifT 18.2.
m.s. Argentina afg. New Orleans 24.2. lil Kbhvn.
s.s. Arnold Mærsk afg. Azores 6.2.
m.s. Arizona ank. Galveston 25.2.
m.s. Asbjørn, Bjark, pass. Cape Roque 21.2. p. R. t. Wil- 

mington.
m.s. Asia, Andersen, afg. Oslo 28.2. til Dakar udg.
s.s. Askø, Hansen, ank. Leith 23.2.
s.s. Aslaug afg. Gibraltar 17.2. til Huli.
m.s. Asnæs pass. Dover 27.2.
m.s. Astoria, Nørregaard, pass. Flores 25.2.
s.s. Astra afg. Grangemouth 10.2. til Chatham (Massi.
s.s. Astrid, Madsen,-afg. Dakar 22.2. til Carontes.
m.s. Australian Reefer afg. San Francisco 1.3. 

stredes, og de øvrige deltog i Afrigningen og afmøn- 
stredes, efterhaanden som der tilbød sig passende Hyre, 
saaledes al alle Elever, der ønskede Hyre gennem Stiftel
sen, var forhyret ved Togtets endelige Afslutning den 18. 
September.
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PERSONALIA |

Dødsfald
Fhv. Fyrmester Fred Prussman er død 70 Aar gammel. 

Afdøde, der var af Præsleslægl og Tysker, var født i 
Remscheid i Westphalen. Han kom ud at sejle som 18-aa- 
rig, deltog en Tid i Hvalfangst, fik senere Ansættelse i 
den ameriknnske Marine og blev sluttelig Fyrmester paa 
el Fyrskib.

Prussmann kom for en Del Aar siden fra San Franscis- 
ko lil Marstal, og en usædvanlig Livsskæbne er sluttet her.

Sø- og Handelsrettens Medlemmer
Foreningen nf Sø- og Handelsrettens Medlemmer har ud

sendt en udførlig Medlemsliste med Billeder og Biografier 
af Domstolens Præsident, Vicepræsident og Justitssekretær 
og af Rettens 60 Medlemmer saml en Fortegnelse over Ret
tens Embedsmænd og Kontorpersonale.

PR. 2. MARTS 1938
m.s. Australien. Hansen, afg. Salaverry 17.2. til Los Ange

les.
s.s. Avance ank. Kalundborg 18.2.

B
s.s. Belgien afg. Danzig 23.2. til Lorient.
m.t. Bente Mærsk afg. Port Arthur 13.2.
s.s. Bergenhus afg. Kbhvn. 1.3. til Stettin.
s.s. Bertha ank. Ghent 21.2.
s.s. Bes pass. Skagen 27.2.
s.s. Betta pass. Cap Wrath 1.3.
s.s. Beltg Mærsk afg. Gibraltar 18.2.
s.s. Birgit, Vilsmark, afg. Port Gentil 27.2.
s.s. Birgitte pass. VVight 28.1. p. R. t. Haifa.
s.s. Birte, Pedersen, afg. Zeebriigge 25.2. til Bilbao.
s.s. Bodil pass. Gibraltar 27.2.
s.s. Bogø, Nielsen, oplagt i Kbhvn. fra 27.1.
m.s. Boringia, Væring, afg. Middlesbrough 1.3. lil Antwerp 

udg.
m.s. Bornholm, Haure-Petersen, afg. Monrovia 16.2. til 

Havre.
s.s. Bothai, Hansen, afg. Danzig 26.2. til Rouen.
m.s. Brazilian Reefer ank. Buenos Aires 25.2.
s.s. Brasilien afg. New Orleans 7.2. til Kbhvn.
m.s. Bretagne, Hansen, ank. Bremen 25.2.
s.s. Britta ank. Kolka 27.2.
s.s. Broholm afg. Frederikshavn 1.3. lil Antwerpen.
s.s. Brosund, Bundesen, afg. Boston 24.2. til Baitimore.
s.s. Brgnhild afg. New York 27.2. til Oslo.

C
m.s. California ank. Buenos Aires 25.2.
m.s. Canada, Knudsen, pass. Flores 28.2. til London hjg.
m.s. Canadian Reefer pass. Dungeness 1.3.
s.s. Carmen pass. Brunsbiitlel 27.2.
m.t. Caroline Mærsk afg. Antwerpen 2.2. til Tampico.
s.s. Charkotv afg. Kbhvn. 26.2. til Catania.
m.s. Chastine Mærsk ank. Manila 15.2.
m.s. Chile, Larsen, pass. Gibraltar 28.2. p. R. t. Rotterdam 

hjg.
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Valutakurser paa Kørenhavns Børs
1.3.38

London............ . .. 22.40 Madrid.............. .. 30.00
NewYoiik .... .. 447,25 Amsterdam .... .. 260.35
Berlin............ .. 180,85 Stockholm.... . . 115.55
Paris................. .. 14.75 Oslo................... .. 112,70
Antwerpen .. .. 75,95 Helsingfors .. .. 9,97
Zuriqh............ .. 104.00 Prag................... .. 15,85

• Rom...................
1

.. 23,75 Warszawa .... .. 85,30

m.s. Chilean Reefer afg. Marseilles 1.3.
m.s. Chr. Holm forv. ank. Toulon 10.3.
s.s. Chr. J. Kampmann nnk. Philadelphia 21.2.
m.s. Chr. Sass, Clausen, pass. 17° 47' N. 30° IS' V. 25.2. 

p. R. 1. Cape Town.
s.s. Christiansborg ank. Topopilla 22.2.
s.s. Cimbria, Lund, i Dok i Helsingør.
s.s. Clara, Johansen, afg. Bordeaux 17.2. lil Dakur.
s.s. Clara Clausen afg. Flensburg 3.2. lil Esbjerg.
m.s. Columbia, Miillerlz, ank. Port Pirie 26.2.
s.s. Cornelia Marsk ank. JafTa 9.2.
s.s. Cyril, Fårup, afg. Halifax 21.2.

D
s.s. Dagmar ank. Kbhvn. 27.2.
s.s. Dagmar afg. Genoa 1.3.
s.s. Dagmar Clausen ank. Flensburg 26.2.
s.s. Dania, Danholt, afg. Flensburg 28.2.
m.s. Danmark ank. Bolton Rouge 27.2.
m.s. Danmark, Hjernum, ank. Gøteborg 2.3. udg.
s.s. Delaivare ank. Baltimore 23.2.
s.s. Douro ank. Kbhvn. 28.2.

E
s.s. E. Al. Dalgas ank. CardifT 7.2.
s.s. Ebro afg. Anlwerpen 23.2. til Casablanca.
s.s. Edv. Nissen oplagt i Helsingør.
s.s. Effie Marsk ank. Kbhvn. 9.2.
s.s. Egholm ank. Danzig 25.2.
m.s. Egyptian Reefer pass. Gibraltar 26.2.
m.s. Eleonora Marsk ank. Swansea 18.2.
s.s. Elie, Rasmussen, ank. Newport Mon 24.2.
s.s. Elisabeth afg. Rume 23.2.
s.s. Elisabeth Alarsk ank. Antwerpen 18.2.
s.s. Ellen afg. Korsør 19.2.
s.s. Ellensborg opl. Kbhvn. 16.2.
s.s. Else ank. Kotka 25.2. .
s.s. Emanuel, Christensen, ank. Goole 28.2.
s.s. Emilie Marsk ank. Norfolk 18.2.
m.t. Emma Marsk afg. Karachi 16.2.
s.s. Energi oplagt i Marstal.
s.S. England, Stengade, afg. Grangcinoulh 26.2.
s.s. Enigheden oplagt i Marstal.
s.s. Erik Boye afg. San Domingo 19.2.
s.s. Erindring oplagt i Marstal.
m.s. Erria, Mouritzen, afg. Los Angelos 25.2. lil Panama 

Kanal hjg.
s.s. Erna ank. Rochester 25.2.
s.s. Ester afg. Plymoulh 28.2.
s.s. Esther Maria, Liisberg, afg. Swansea 23.2.
s.s. Estland, Fischer, oplagt.
s.s. Estrid afg. Zeebrugge 5.2. til Haifa.
m.s. Europa, Rasmussen, afg. SI. Thomas 28.2. lil Kingston 

udg.

F
s.s. Fanø, KorlT, ank. Huelva 24.2.
s.s. Finland afg. Harllepool 24.2. til Kbhvn.
m.s. Fionia, Kolis, ank. London 28.2. hjg.
s.s. Flynderborg ank. Antwerp 27.2.
s.s. Frankrig ank. Danzig 22.2.
s.s. Fredensborg ank. Gdynia 27.2.
s.s. Frederiksborg afg. Zeebrugge 17.2.
s.s. Freya afg. Rotterdam 15.2. til Léghorn.
s.s. Frida ank. Valparaiso 23.2.
sj. Frode ank. Kbhvn. 28.2.
s.s. Fylla afg. Liverpool 17.2. til Kbhvn.

G
s.s. Garonne ank. Kbhvn. 28.2.
s.s. Georgia afg. Rio de Janeiro 26.2. til Kbhvn.
s.s. Gerd pass. Gibraltar 4.2. p. R. I. Haifa.
s.s. Gerda pass. Holtenau 1.3.
s.s. Gerda Toft afg. Cagliari 26.2.
m.s. Gertrude Marsk afg. San Pedro 15.2.
s.s. Gorm ank. Santos 28.2.
m.s. Grete Marsk ank. Norfolk 15.2.
s.s. Grete afg. Gdynia 1.3.
s.s. Grønland, Sørensen, oplagt.
s.s. Gudenaa i Bonow.

s.s. Gudrun ank. Huil 23.2.
m.s. Gudrun Marsk afg. JafTa 13.2.
s.s. Gunhild ank. Antwerpen 17.2.
s.s. Gunvor Marsk ank. Port Said 29.1.
s.s. Gustau Diederichsen ank. Saigon 16.2.
s.s. Gyda afg. Alexandria 13.2. til Beirut.

H
s.s. H. H. Petersen oplagt i Marstal.
s.s. Hafnia, Ravn, ank. Nr. Sundby 27.2.
s.s. Halfdan ank. Danzig 1.3.
s.s. Halland, Andersen, oplagt.
s.s. Hanne afg. Gedser 27.1.
s.s. Hans Broge ank. St. Malo 15.2.
s.s. Hans, From, afg. Porsgrnnd 1.3.
s.s. Hans Marsk afg. Danzig 22.2. lil Bordeaux.
s.s. Harald afg. Algier 24.2. lil Ghenl.
s.s. Harriet pass. Gibraltar 26.2.
s.s. Helene ank. Elle-smore Port 26.2.
s.s. Helga afg. New York 25.2.
m.s. Henning Marsk ank. Corpus Chrisli 23.2.
s.s. Henry Tegner ank. Themsen 22.2.
m.s. Herdis pass. Gibraltar 20.2. p. R. t. Alexandria.
s.s. Hertha Alarsk ank. Aberdeen 24.2.
s.s. Hilde afg. London 25.2. til Tel Aviv via Antwerpen.
s.s. Hindsholm ank. Kbhvn. 27.2.
s.s. Holland afg. Aarhus 23.2.

I
m.s. India, Krarup, afg. Manila 1.3. til Hongkong udg.
s.s. Inga, Rasmussen, ank. Marseilles 23.2.
s.s. Inge Marsk pass. Lizard 25.2. vestg.
s.s. Ingeborg S. afg. London 25.2. til Marseilles via Ter- 

neuzen.
s.s. Inger afg. Gdynia 2.3.
s.s. Inger Toft ank. Rotterdam 26.2.
s.s. Irene Maria, Ewcrs, afg. Bordeaux 23.2.
m.s. Irland, Meincrtz, ank. Hamborg 24.2.
s.s. Ivan Kondrup, Larsen, afg. Bordeaux 25.2. til Blyth.
s.s. Ivar afg. Aalborg 24.2. til New York.

J
s.s. J. C. Jacobsen ank. Riga 27.2.
s.s. Jakob Marsk afg. Swansea 16.2. Lil Halifax.
s.s. Jan, Jacobsen, afg. Zeebrugge 24.2. til Ziguinchor.
m.t. Jane Alarsk ank. Corpus Chrisli 17.2.
m.s. Java, Christensen, afg. Leghorn 1.3. til Port Said udg.
s.s. Jenny pass. Gibraltar 1.3.
s.s. Jenny ank. Oporlo 21.2.
s.s. Jessic Marsk ank. Danzig 23.2.
s.s. Johanne afg. Kotka 28.2.
s.s. Johannes Marsk afg. Malta 17.2.
s.s. Jolantha ank. Hamburg 28.2.
s.s. Jonna afg. CardifT 24.2.
s.s. Juliane pass. Gibraltar 12.2.
m.s. Jutlandia, Topp, ank. Singapore 28.2. hjg.
s.s. Jutta afg. Kotka 28.2.
s.s. Jytte afg. Danzig 20.1.
s.s. Jagersborg afg. Randers 1.3.

K
s.s. Kai, Friis, ank. Bordeaux 24.2.
s.s. Kalø, Brockmann, ank. SI. John 26.2.
s.s. Karen pass. Ostende 23.1.
s.s. Karen Toft ank. Newport Mon 26.2.
s.s. Karla afg. Malta 26.2.
s.s. Katholm ank. Kbhvn. 28.2.
m.t. Katrine Marsk afg. Hamburg 17.2.
s.s. Kejserinde Dagmar ank. Gibraltar 24.2.
s.s. Kentucky ank. Kbhvn. 26.2., afg. forv. 1.3. til Gdynia.
s.s. Kirsten afg. Dublin 19.2. til Cork.
s.s. Kirsten Marsk afg. Dartmouth 16.2.
s.s. Kjobenhavn, Sigvardt, ank. Sele 24.2.
s.s. Knud Villemoes afg. Harllepool 25.2. lil Esbjerg.
s.s. Knut ank. Marseilles 19.2.
s.s. Kongeaa ank. Barry 25.2.

L
in.s. Lalandia, Frandsen, afg. Aden 1.3. lil Port Said hjg.
s.s. Laila afg. Arica 27.2.
s.s. Lars Kruse oplagt i Frederikshavn.
s.s. Laura pass. Euuator 23.2.
m.s. Leise Marsk afg. Port Said 21.2. til Beirut.
s.s. Lifland, Harlmann, afg. New Orleans 5.2. til Danmark.
s.s. Lica Alarsk afg. Rotterdam 13.2.
s.s. Lilleborg ank. Tyne 26.2.
s.s. Lilian nfg. Rolterdam 1.3.
s.s. Lily afg. Rensburg 22.2.
s.s. Linda pass. Gibraltar 26.2.
s.s. London, Hansen, oplagt.
s.s. Lotte pass. Dover 24.2. vestg.
m.s. Louisiana afg. Bahia 16.2. lil Kbhvn.
s.s. Lynas pass. Poili Point 26.2.
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M
s.s. M. C. Holm afg. Sagua 9.2. til Mantanzas.
s.s. Magnus ank. Kbhvn. 28.2.
s.s. Maja pass. Helsingør 26.2.
m.s. Malaya. Nielsen, pass. Azores 22.2. p. R. I. Christobal 

udg.
s.s. Mane, Albertsen, afg. Providence 10.2.
m.s. Marchen Mærsk ank. Baltimore 22.2.
s.s. Margit, Jensen, ank. Havre 24.2.
s.s. Margrethe ank. London 1.3.
s.s. Margrete ank. Oran 14.2.
s.s. Marianne afg. Barry 22.2.
m.t. Marie Mærsk afg. Leghorn 18.2.
s.s. Mama afg. Iquique 23.2.
m.s. Marocco ank. Kbhvn. 27.2.
s.s. Martin Goldschmidt pass. Gibraltar 24.2. vestg.
s.s. Marx afg. Danzig 22.2. til Nantes.
s.s. Mary land afg. Neufahrwasser 7.2. lil Gulfen.
s.s. Marie Toft ank. Newport Mon 25.2.
s.s. Martin Carl, Koister, afg. Guiria 26.2.
s.s. Mathilde Mærsk afg. Panama 16.2.
m.s. Meonia, Sørensen, afg. Colombo 26.2. Lil Penang udg.
s.s. Mercur afg. Esbjerg 21.2. til Antwerpen.
s.s. Mette ank. Zeebrugge 2.2.
s.s. Michael Jebsen afg. Sabang 2.2.
s.s. Minsk ank. Alexandria 27.2.

N
s.s. A’. C. Monberg, Hansen, ank. Zeebrugge 27.2.
s.s. N. J. Ohlsen oplagt i Marstal.
s.s. Najaden ank. Thamas 23.2.
s.s. Nancy ank. Nakskov 11.2.
s.s. Nerma pass. Holtenau 2.3.
s.s. Ncvada afg. Sanlos 25.2. til Madeira.
m.s. Nicoline Mærsk afg. Bilbao 6.2.
m.s. Niel Mærsk ank. Manila 15.2.
s.s. Niels R. Finsen pass. Oran 22.2.
s.s. Niobe pass. Dungeness 1.3.
s.s. Norco ank. Sumaeslana 20.2.
m.s. Nordbo ank. Saigon 5.2.
m.s. Normandiet, Haure-Pelersen, afg. Kbhvn. 8.2. vestover.
s.s. Nordborg ank. Bordeaux 26.2.
s.s. Nordby ank. Danzig 22.2.
m.s. Norden pass. Spurn Head 19.2. p. R. t. London.
m.s. Nordfarer pass. Gibraltar 17.2. p. R. 1. Naples.
m.s. Nordhavet afg. Casablanca 14.2. til Marseilles.
m.s. Nordhoal afg. Manila 22.2. til Philadelphia.
m.s. Nordkap ank. New York 11.2.
s.s. Nordlys ank. New Orleans 11.2.
m.s. Nordpol afg. Hamburg 18.2.

O
s.s. Odin ank. Gøteborg 1.3.
s.s. Olga ank. Immingham 25.2.
s.s. Olaf afg. Lissabon 28.2. til Gdynia.
s.s. Oluf Mærsk ank. Nantes 16.2.
m.s. Olympia, Lorenisen, afg. Manila 24.2.
m.s. Oregon afg. Stavanger 9.2. lil Buenos Aires.
s.s. Orion afg. Antwerpen 23.2. lil London.
s.s. Oslo, Petersen, afg. Pomaron 26.2. lil Bordeaux.
s.s. Otto Petersen afg. Bona 19.2.

P
s.s. P. Madsen oplagl i Kbhvn.
s.s. P. N. Damm ank. Porlland 18.2.
m.s. Panama, Frederiksen, afg. Bangkok 1.3, lil Penang hjg.
s.s. Paris, Larsen, ank. Kbhvn. 27.2.
s.s. Paula ank. Callao 1.3.
m.s. Peru, Rasmussen, afg. Suez 25.2. til Aden udg.
m.s. Peter Mærsk ank. Kobe 23.2.
s.s. Polly arg. Hobro 23.2.
s.s. Prins Knud, Westergaard, ank. Emden 27.2.

R
s.s. Randa ank. Kotka 1.3.
s.s. Riga ank. Goole 27.2.
s.s. Rigmor pass. Kbhvn. 19.2.
s.s. Rikke ank. Manchester.
s.s. Rita dokker i Kbhvn.
s.s. Rita Mærsk afg. Kbhvn. 16.2. lil Hamburg.
s.s. Robert pass. Dungeness 22.2.
m.s. Robert Mærsk afg. New York 18.2.
s.s. Rosenborg pass. Kbhvn. 25.2.

S
s.s. Saga afg. Drammen 28.2. til Kbhvn.
m.s. Sally Mærsk afg. Port Said 25.2. til Khonam Shahr. 
s.s. Samso, Pedersen, afg. Ostende 18.2.
s.s. Scandia, Lorenzen, pass. Bninsbiiltel 28.2. p. R. I. 

Flensburg.
s.s. Scotia, Nielsen, ank. Antwerpen 27.2.
s.s. Seine afg. Kbhvn. 26.2. lil Antwerpen.
s.s. Sejro, Rasmussen, ank. New Orleans 24.2.
s.s. Selma ank. Kotka 26.2.
s.s. Sessa ank. New York 26.2.
m.s. Siam, Ravnsnæs, afg. Yokohuma 27.2. til Kobe udg.
s.s. Signe ank. Stockholm 31.1.
s.s. Sigrid pass. Sagres 18.2.
s.s. Silkeborg ank. Libreville 13.2.
s.s. Skaane, Kyhn, afg. Gibraltar 27.2. til Marseilles.
s.s. Skagen pass. Skagen 24.2. til Manchester.
s.s. Skagerak ank. Svendborg 17.2.
s.s. Skandia forv. ank. Aruba 5.3.
s.s. Skjold ank. Havre 27.2.
s.s. Skodsborg ank. Kalundborg 26.2.
s.s. Sleipner ank. Kbhvn. 27.2.
s.s. Sonja, Duhn, ank. Swansea 25.2.
s.s. Sonja Mærsk afg. Bordeaux 18.2.
s.s. Sophie ank. Blyth 20.2.
s.s. Stadion II afg. Stettin 1.3. til Kbhvn.
s.s. Stal, Nielsen, nnk. Amsterdam 26.2.
s.s. Stella ank. Hull 26.2.
m.s. Stjerneborg ank. San Francisco 20.2.
s.s. Stockholm, Caspersen, afg. Sfax 28.2. lil La Pallicc.
s.s. Susan Mærsk ank. Hull 23.2.
s.s. Suanhild afg. New York 25.2. li] Oslo.
s.s. Svanholm ank. Manchester 27.2.
s.s. Svaua ank. Horsens 28.2.
s.s. Svend Pii afg. Hoek van Holland 21.2.
s.s. Soborg ank. Ymuiden 26.2.

T
s.s. Taarnholm ank. Liverpool 24.2.
m.s. Tacoma, Madsen, afg. Fremantle 26.2.
s.s. Tanja afg. Gdynia 28.2.
m.s. Tasmania, Røder, forv. afg. Nagoya 26.2.
s.s. Teddy, Meyer, ank. Selby 2.3.
s.s. Tckla afg. Newport 16.2. til Malta.
s.s. Tennessee afg. Gdynia 19.2. lil Sanlos.
m.s. Thyra S. afg. Algiers 17.2. lil Alexandria.
m.s. Tongking, Berg, ank. Kobe 1.3. udg.
s.s. Tonny. Schrøder, ank. Oxeløsund 2.3.
s.s. Tove pass. Soulhend 20.2. p. R. 1. Antwerpen.
s.s. Tovclil, Bang, ank. Kbhvn. 27.2.
s.s. Transporter pass. Skagen 18.2. p. R. 1. Odense.
s.s. Trio, Svane, ank. Avonmouth 2.3.
s.s. Trondhjem afg. Arendal 28.2. nordover.
s.s. Tula afg. Casablanca 26.2. lil Nørresundby.
m.s. Tunis afg. Palermo 26.2. til Lissabon.

U
s.s. Uffe afg. Antwerpen 23.2. lil Alexandria.
s.s. Ulla afg. Rio de Janeiro 25.2.
s.s. Ulrik Holm ank. Pomaron 21.2.
s.s. Uranienborg ank. New York 22.2.

V
s.s. Valborg ank. Svendborg 21.2.
s.s. Vendia, Lund, afg. Aalborg 26.2. lil Sunderland.
s.s. Venus afg. Kbhvn. 1.3. lil Danzig.
s.s. Vibeke Mærsk afg. Charente 17.2. til Swansea.
s.s. Viborg pass. Finisterre 27.2.
s.s. Viola afg. Gibraltar 13.2. lil Port Said.
s.s. Virginia afg. New Orleans 21.2. til Norfolk, Va

W
m.s. Westralia, Barfoed, forv. ank. Bunbury 28.2.
s.s. Wilh. Colding pass. Gibraltar 21.2.
s.s. IVm. Th. Malling, Jensen, afg. London 27.2. til Kbhvn.

Y
s.s. Yrsa afg. Hamburg 1.3. lil Aarhus og Aalborg.

0
s.s. Ørneborg ank. Kbhvn. 28.2.
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aarlig. Enkolte Numre faas for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Heri dian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, Btaar disse i ParenteB, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

I. Østersøen.

573. Sverige S.-Kyst. Triilleborg. Radiofvr atter i Virksomhed.
(U. f. s. Nr. 8/534. Stockholm 1938.)

Trålleborg Radiofyr paa c. 55° 22' N. 13° 09' E. er atter i Virksomhed.
(E. f. S. Nr. 8/506 1938).

574. (T). Sverige S.-Kyst. Karlshamn. Havnearbejder. Advarsel.
(U. f. s. Nr. 8/490. Stockholm 1938.)

I Forlængelse af W.-Kajen finder saavel Kajbygningsarbejder som Oplysnings
arbejder Sted, hvorfor det tilraades Søfarende, som trafikerer Havnen, at iagttage For
sigtighed og ikke anvende for stor Maskinkraft, naar de nærmer sig til eller lægger til 
ved nærliggende Kajer.

Naar det er mørkt holdes Pramme og Byggestilladser belyst.
c. 56° 10' N. 14° 52' E.

575. Sverige. Stockholm Skærgaard. Revengegrundet. Lys- og Fløjtetonde gen
udlagt.

(U. f. b. Nr. S/489. Stockholm 1938.)
Lys- og Fløjtetønden Rerængegrundel paa c. 59° 15' N. 19° 01' E. er atter udlagt 

paa Station.
(E. f. S. Nr. 2/96 1938.)

576. Sverige. Stockholm Skærgaard. Furusundsleden. Furusund Fyr. Synsvidde
forøget.

(U. f. s. Nr. 8/488. Stockholm 1938.)
Furusund Fyr paa c. 59° 40' N. 18° 56' E., der viser hvidt, rødt og grønt Lys 

med En-Formørkelser hver 4S-, er blevet elektrificeret, hvorefter Synsvidden for saavel 
hvidt, rødt som grønt Lys er forøget til 10 Sm. Iøvrigt uforandret.

577. Finland. Bottniske Bugt. Tiuranen. Korkcakari. Samulinmatala. Hietakalla.
Dybde i Lob. Afmærkning forandret.
(U. f. b. Nr. 5/137. Helsingfors 1938.)

a. Det fra 8 m Løbet i Nærheden af Ykskivi Sømærke gaaende 1,8 m Løb til 
Tiuranen er uddybet til 5,a m ved Middel vandstand. En rød Spirtønde med 1 rød, opad
vendt Kost er udlagt paa 65° 36' 21" N. 24° 48' 06" E., og følgende Baakelinie er opført
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Korkeakari (ovre) paa 65° 35' 55" N. 24° 58' 50" E. En paa Støtter staaende hvid, 
firkantet Tavle med et rødt, lodret Felt i Midten.

Tiuranen (nedre) paa 65° 35' 56" N. 24° 57' 15" E. En paa Støtter staaende hvid, 
firkantet Tavle med er rødt, lodret Felt i Midten.

Baakerne er overet i Pejling c. 94°.
b. Det fra ovennævnte Løb gaaende 1,8 m dybe Løb S. om Kalia og N. om Samu- 

linmalala er uddybet til 2,4 m Dybde til Sømærkerne SW. for Tiirankari.
Den sort- og hvidmalede Spirtønde med 2 mod hinanden vendende, sorte Koste 

paa 65° 35' 42" N. 24° 55' 50" E. er flyttet til 65° 35' 43" N. 28° 55' 56" E., og følgende 
Baakelinie er opført:

Pihlajakari (ovre) paa 65° 38' 00" N. 24° 51' 18" E. En paa Støtter staaende hvid, 
firkantet Tavle med et rødt, lodret Felt i Midten.

Montajan låntinen (nedre) paa 65° 37' 15" E. 24° 52' 40" E. En paa Støtter 
staaende hvid, firkantet Tavle, med et rødt, lodret Felt i Midten.

Baakerne er overet i Pejlinger c. 322°.
c. Fra sidstnævnte Løb er uddybet et nyt Løb med m Vand N. om Samulin- 

matala til E. om Hietakalla. Løbet er afmærket som følger:
En hvid- og rødmalet Spirtønde med 2 fra hinanden vendende, røde Koste paa 

65° 31' 40" N. 25° 06' 21" E. En sort- og hvidmalet Spirtønde med 2 mod hinanden 
vendende, sorte Koste paa 65° 31' 46" N. 25° 06' 50" E. En Baakelinie: Lissabon (ovre) 
paa 65° 35' 44" N. 24° 59' 40" E. En paa Støtter staaende hvid, firkantet Tavle med 
et rødt lodret Felt i Midten.

Sélkåkari (nedre) paa 65° 34' 56" N. 25° 01' 04" E. En paa Støtter staaende hvid, 
firkantet Tavle med et rødt, lodret Felt i Midten.

Baakerne er overet i Pejling c. 324°.
(I. 1,8 m Løbet W. om Korkeakari, N. om Kalia, E. om Samulinmatala til E. 

om Hielakalla er lukket, og følgende Spirtønder er inddraget:
De 4 røde Spirtønder med 1 rød, opadvendt Kost paa 65° 34' 32" N. 24° 59' 12" 

E., 65° 33' 55" N. 25° 01' 25" E., 65° 33' 55" N. 25° 02' 30" E. og 65° 32' 52" N. 25° 
07' 30" E.

De 4 hvide Spirtønder med et sort Bælte og 1 sort, nedadvendt Kost paa 65° 33' 
55" N. 25° 01' 48" E., 65° 33' 57" N. 25° 02' 18" E., 65° 32' 54" N. 25° 06' 45" E. og 
65° 32' 50" N. 25° 07' 08" E.

Den sort- og hvidmalede Spirtønde med 2 mod hinanden vendende, sorte Koste 
paa 65° 33' 06" N. 25° 05' 20" E.

2 hvid- og rødmalede Spirtønder med 2 fra hinanden vendende, røde Koste paa 
65° 32' 44" N. 25° 07' 35" E. og 65° 32' 30" N. 25° 08' 00" E.

578. Finland. Bottniske Bugt. Ajos. Ykskivi. Veitsiluoto. Afmærkning forandret.
Dybde i Løb.

(U. f. s. Nr. 5/136. Helsingfors 1938.)
a. Det 3,5 m dybe Løb N. om Kraaseli Fyr og Ykskivi Sømærke er uddybet til 

3>7 m ved Middelvandstand fra det almindelige 8 m Løb S. om Ajos. Ved Foraarsudlæg- 
ningen 1938 foretages følgende Ændringer:

b. En rød Spirtønde med 1 rød, opadvendt Kost udlægges paa 65° 36' 26" N. 
24° 42' 39" E. Den røde Spirtønde med 1 rød, opadvendt Kost paa 65° 36' 44" N. 24° 
42' 32" E. og den hvide Spirtønde med et sort Bælte og 1 sort, nedadvendt Kost paa 65° 
36' 35" N. 24° 42' 40" E. er permanent inddraget.

c. 5,5 m Løbet til Veitsiluoto W. om Ykskivi Sømærke og til Satamaranta S. om 
Raulokallio er uddybet til 5,s m.

579. Finland. Bottniske Bugt. Ii-Royttå. Ny Spirtønde.
(U. f. s. Nr. 5/134. Helsingfors 1938.)

En ny rød Spirtønde med 1 rød, opadvendt Kost er udlagt paa 65° 16' 11" N. 
25° 12' 38" E.

580. Finland. Bottniske Bugt. Jakobstad. Oplysning om Dybde.
(U. f. s. Nr. 5/135. Helsingfors 1938.)

Dybden i Løbet S. om Svarlgrund til Jakobstad paa c. 63° 45' N. 22° 35' E. er 
nu kun 4,a m ved Middelvandstand.
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581. Finland. Bottniske Bugt. Indløbet til Kasko. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 6/141. Helsingfors 1938.)
Nedennævnte Fyr er arter tændt:

Tårngrund c. 62° 21' N. 21° 14' E. Brandskog sudden. Kasko ovre og nedre. 
(E. f. S. Nr. 4/221 1938.)

682. Finland. Finske Bugt. Afmærkning forandret.
(U. f. s. Nr. 5/131 og 5/133. Helsingfors 1938.)

1. Lolouri Sømærke paa 60° 26' 222 N. 27° 26' 50" E. er permanent inddraget.
2. Den røde Spirtønde med 1 rød, opadvendt Kost paa 60° 26' 26" N. 27° 26' 

32" E. er flyttet til 60° 26' 28" N. 27° 26' 30" E.
3. Den røde Spirtønde med 1 rød, opadvendt Kost paa 60° 26' 20" N. 27° 24' 

05" E. er flyttet til 60° 26' 22" N. 27° 24' 05" E.

583. Estland. Finske Bugt. Narva Anduvning. Oplysning om Dybde.
(N..f. S. Nr. 7/743. Berlin 1938.)

Med normale Vind- og Vejrforhold er Dybden paa Barren ved Indløbet til Narva 
Floden 2,67 m. c. 59° 28' N. 28° 03' E.

(E. f. S. Nr. 20/1104 1934. Kort Nr. 277.)

584. Tyskland. Kieler Bugt. Stoller-Grund. Vrag fjernet.
(N. f. S. Nr. 8/826. Berlin 1938.)

Vraget af Skonnerten Gerda Waller, der laa sunket paa c. 54° 30', 8 N. 10° 12',8 
E., er fjernet og Vragafmærkningen inddraget.

(E. f. S. Nr. 8/513 1938.)

585. (T). Tyskland. Kieler Bugt. Sliminde SE. Spærreøvelser. Advarsel.
(N. f. S. Nr. 8/825. Berlin 1938.)

I det med fire gulmalede Lystønder afmærkede Spærreøvelsesomraade SE. for 
Sliminde afholdes i Tiden fra den 7. til den 17. Marts d. A. Øvelser med forskellige Red
skaber, hvorfor man advares imod at komme for nær ved Omraadet.

c. 54° 37',5 N. 10° 14', 0 E.
(Se Tillæg.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Sya for 
Fyn og Lille-Bælt.

586. (P). Danmark. Sundet. Lystbaadehavnen i Svanemøllebugten. Fyr tændes.
Den 1. Maj d. A. tændes paa E.-Enden af den N.-lige Bølgebryder ved Indsejlingen 

til Lystbaadehavnen i Svanemollebugten paa 55° 43' 03",36 N. 12° 35' 46",53 E. et Fyr, 
der skal vise hvidt Hurtigblink, 60 Blink pr. Min. Flammens Højde: 4,8 m. Synsvidde: 
2 Sm. Et 3,i m højt, rødt Taarn med hvidt Bælte. Fyret lyser hele Horisonten rundt. — 
Brændetid: Fra 1. Maj til 31. Oktober fra Solnedgang til Solopgang. Fra 1. November 
til 30. April hele Døgnet rundt.

(Kort Nr. 303, 285, 249 og 210. Danske Lods, Side 270. Havnelods, Side 119 og 125. 
Tillæg Nr. 1, Side 20. Fyr-Fort. Nr. 242 A.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

587. (T). Danmark. Kattegat. Tisvilde. Skydning. Advarsel.
Mellem Tisvilde Hegn og Liseleje vil der den 7. Marts og den 1. og 2. April d. A., 

begge Dage fra Kl. 0900 til Kl. 1600 blive afholdt Skydning med Brisantgranater i Skyde- 
terrænet paa Melby—Tollerup Overdrev.

I dette Tidsrum er Farvandet N. for Skydepladsen, fra Tangvejens Skæring med 
Kystrevlen, c. 2300 m NE. for Liseleje, til Slængehusel, i den W.-lige Ende af Tisvilde 
Hegn, spærret for al Sejlads indtil en Afstand af 6000 m fra Kysten.

Saalænge Skydningen varer, er der paa en Flagstang, der staar i Kystrevlen, 
3500 m NE. for Liseleje, hejst et rødt Flag med hvid Spuns — fra Kl. 0800 til Kl. 1600. 

Tisvilde Hegn: c. 56° 03' N. 12° 03' E.
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588. Danmark. Isefjord. Rørvig. Hovvig. Oplysning om kendelige Punkter..
1. Rorvig Mejeriskorsten paa 55° 56' (45") N. 11° 45' (47") E. er nedrevet.
2. Hovvig Pumpemølle paa 55° 54' (48") N. 11° 42' (38") E. er nedrevet og erstattet 

med 2 Vindmotorer, der er opført i Nærheden af den nedrevne Pumpemølles Plads.
(Kort Nr. 267, 227 og 211.)

589. Danmark. Kattegat. Odense Fjord. Klintebjærg—Odense Kanal. Oprensning
tilendebragt. Afmærkning atter i Orden.

Oprensningen af Sejlløbet fra Klinlebjærg til Enden af Odense Kanal er nu tilende
bragt, og Afmærkningen er atter i Orden.

Klinlebjærg: c. 55° 28'.6 N. 10° 27',s E.
(E. f. S. Nr. 39/3134 1937.)

590. Danmark. Kattegat. Odense Fjord. Odense Kanal. Stige Færge. Telefon
kabel fjernet. Kabelbaaker fjernet.

Telefonkablet ved Stige Færge paa 55° 26' (03") N. 10° 25' (15") E. er permanent 
fjernet og Kabelbaakerne nedlagt.

(Kort Nr. 300. Danske Lods, Side 181.)

591. (T). Danmark. Kattegat. Farvandet W. for Samsø (Maarup Vig og Sælvig).
Flaadeøvelsor. Advarsel.

Natten mellem den 21. og 22. Marts d. A. fra Solnedgang til Solopgang vil der blive 
afholdt Flaadeøvelser i Farvandet, der begrænses af Meridianen gennem Asmør Hage 
(10° 32' E.) og 10 m-Kurven langs Samsøs W.-Kyst.

Al Sejlads i det nævnte Farvand er forbudt, og de tilstedeværende Orlogsskibe 
er bemyndiget til at fjerne Fartøjer, der ikke retter sig efter det givne Forbud.

Det skal endvidere alvorligt henstilles, at det den nævnte Nat undgaas at have 
faststaaende eller svajende Fiskeredskaber staaende ude i det nævnte Farvandsafsnit, 
ligesom Afmærkningen af Bundgarnspæle indskærpes.

For Skade paa Fiskeredskaber m. v., der maatte indtræde som Følge af Tilside
sættelse af ovennævnte Advarsel, er vedkommende Fiskere selv ansvarlige, og Fiskerne vil 
blive draget til Ansvar for Skader, som de — ligeledes ved Tilsidesættelse af Advarslen — 
maatte tilføje Søværnets Fartøjer og Materiel.

592. (T). Danmark. Kattegat. Tangen NE. Lys- og Fløjtotøndc NNW. Vrag af
mærket.

Vraget af Fiskerkutteren Emaus, hvorfra Toppen af Masten rager c. % m over 
Vandet, ligger sunket i 12 m Vand paa c. 56° 47',4 N. 10° 53',2 E., c. 8,3 Sm NNW. for 
Lys- og Fløjtetønden Tangen NE. En Vragvager med 1 grønt Flag og en Vraglystønde, 
der viser grønt Et-Blink, er udlagt henholdsvis c. 20 m og 100 m SW. for Vraget.

I selve Vraget er fastgjort 2 Bøjer.

593. (T). Danmark. Limfjorden. Draget—Nibe. Vrag.
Vraget af Motorjagten Nordstjernen ligger sunket i Kanten af Renden mellem 

Draget og Nibe Havn paa c. 57° 00',= N. 9° 39',0 E. Vraget, der ikke er farligt for Sejladsen, 
vil snarest blive hævet. En Oliedunk er udlagt som Afmærkning for Vraget.

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

594. Rusland. Hvide Hav Ånduvuing. Cape Orlov. Radiofyr oprettet. 
(N. t. M. Nr. 377. London 193S.)

Et Radiofyr er oprettet ved Nautofouen paa c. 67° 12' N. 41° 19' E. Bølgelængde:
303,6 kc/s (988 m). Rækkevidde: c. 50 Sm. Signalet er:

a. Bogstavet F i..................................................................... 2"1-
b. Pause ...................................................................................... 4m-
Periode.......................................................................................... 6m-

Sendetider: Usigtbart Vejr: Uafbrudt hver 6m-. Klart Vejr: Kl. 0848 og 2048 
udsendes ovennævnte Signal 4 Gange.
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595. Holland. Sommcrafinærkning.
(B. ft. Z. Nr. 47/495. ’s-Gravenhage 1938.)

Omskiftningen fra Vinterafmærkning til Sommerafmærkning er paabegyndt.

596. Holland. Zeegaten van Vlissingen og Zieriksee. Noord Steenbank Lys- og
Fløjtetønde genudlagt.
(B. a. Z. Nr. 43/444. ’s-Gravenhage 1938.)

Lys- og Fløjtetønden Noord Steenbank paa c. 51° 41',5 N. 3° 26',5 E. er atter udlagt 
paa Station.

(E. f. S. Nr. 8/529 1938.)

597. Belgien. Wandelaar Fyrskib. Radiofyr atter i Virksomhed.
(Avis provisoire aux navigateurs. Ostende 22. Februar 1938.)

Radiofyret om Bord i Fyrskibet Wandelaar paa c. 51° 23' N. 3° 00' E. er atter 
i Virksomhed.

(E. f. S. Nr. 51/3957 1937.)

598. (T). England. Thomsen Munding. Edinburgh Fyrskib midlertidig ombyttet.
(N. t. M. Nr. 7. London 1938.)

Fyrskibet Edinburgh paa c. 51° 33' N. 1° 16' E. er midlertidig ombyttet med et 
ReservefyTskib med betydelig nedsat Lysevne.

Reservefyrskibet, der viser hvidt Et-Blink hver 5S-, Blink c. ls-, Mørke c. 4S-, 
er forsynet med en Pælemast med Fyrlanternen anbragt paa halv Mast. Der findes intet 
Dagmærke.

Taagesignal afgives med Taagehorn, To-Stød hver lm- 30s-. Stødenes Varighed 
er for hvert Stød 2,7S>.

599. England. Southwold Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 10. Trinity House, London 1938.)

Southwold Fyr paa c. 52° 20' N. 1° 41' E. er forandret til at vise hvidt og rødt 
Gruppe-Blink, Seks-Blink hver 20s-, Blink 0,5s-, Mørke ls-, Blink 0,5s-, Mørke ls-, Blink 
0,5s-, Mørke ls-, Blink 0,5s-, Mørke ls>, Blink 0,5s-, Mørke ls-, Blink 0,5s-, Mørke 12s-. 
Iøvrigt uforandret.

(E. f. S. Nr. 1/50 1938. Kort Nr. 264.)

600. Skotland E.-Kyst. Firth of Forth. Kabelomraade. Advarsel.
(N. t. M. Nr. 378. London 1938.)

Det i E. f. S. Nr. 26/2157 1937 meddelte paa Grund af udlagte Kabler for Ankring 
forbudte Omraade er forandret til nedennævnte Omraade med følgende Grænser:

Fra et Punkt 0,55 Sm 327° fra May Island Fyr paa c. 56° 11' N. 2° 33' W., 3,81 
Sm i Retning 316°, derfra 0,6 Sm i Retning 224° til Oaiplie Rock, derfra 3,81 Sm i Retning 
136°, derfra 6,7 Sm i Retning 199° til et Punkt 0,5 Sm 320° fra Bass Rock Fyr, derfra til 
N.-Spidsen af Bass Rock, derfra til et Punkt 0,3 Sm 61° fra Bass Rock Fyr, derfra 1,8 Sm 
i Retning 39°, derfra 4,27 Sm i Retning 25° og derfra i Retning 1° til South Ness paa Isle 
of May.

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

601. Frankrig. St. Gilles sur Vie Anduvning. Skær.
(N. t. M. Nr. 366. London 1938.)

Et Skær med 7,8 m Vand findes paa c. 46° 41' N. 1° 59' W., 2,02 Sm 246° fra St. 
Gilles sur Vie, røde, hvide og grønne Fyr.

602. Frankrig. Pointe des Baleines NW. Skær.
(N. t. M. Nr. 366. London 1938).

Et Skær med 7,3 m Vand findes 2,63 Sm 320° og et Skær med 7,8 m Vand findes
2,57 Sm 274° fra Hautbanc du Nord Fyr paa c. 46° 16' N. 1° 35' W.
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603. Spanien W.-Kyst. El Ferrol. Sejladsbestemmelser.
(N. f. S. Nr. 7/751. Berlin 1938.) ’

I Nærheden af Cabo Priorino Chico Fyr er paa c. 43° 27',. N. 8° 20',5 W. opført en 
Semafor, hvorfra der gives Signal for Adgangstilladelse til El Ferrol Havn for Skibe. Sig
nalet skal afventes uden for en Linie mellem Fyret og Punta de la Coitelada. I Nærheden 
af sidstnævnte Punkt tages Lodsen ombord. Der er Lodstvang. Adgang til Havnen om 
Natten er forbudt uden særlig Tilladelse fra Havnemyndighederne.

604. Portugal. Esposende Fyr forandret.
(A. a. N. Nr. 3/8. Lissabon 1938.)

Esposende Fyr paa c. 41° 33' N. 8° 47' W. er forandret til at vise hvidt Et-Blink 
hver 5S-, Blink 1,5S-, Mørke 3,5S-, Synsvidde: 15 Sm. Lysevne: 22 Sm.

605. Afrika W.-Kyst. Winneba Point E. Vrag.
(N. t. M. Nr. 361. London 1938.)

Et ufarligt Vrag ligger sunket paa c. 5° 20' N. 0° 36' W., 0,-75 Sm 96° fra Ruinerne 
af Winneba Fort.

606. Portugisisk W.-Afrika. Angola. Ilestinga (l’onto do Lobito). Oplysning om
Fyr.

(A. a. N. Nr. 3/9. Lissabon 1938.)
Restinya Fyr paa c. 12° 19' S. 13° 35' E., der viser grønt Gruppe-Blink, To-Blink 

hver 6S-, har en Svnsvidde paa 7 Sm.
(E. f. S. Nr. 16/1322 1937.)

VII. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

607. Jamaica. Port Antonio. Folly Point Fvr. Oplysning om Fvr.
(N. f. S. Nr. 7/700. Berlin 1938.)

Det rapporteres at Folly Point Fyr paa c. 18° 11' N. 76° 27' W. først bliver syn
ligt for Skibe kommende fra Morant Point i Pejling 268°. Afstanden er da c. 8 Sm.

608. Virgin Islands. St. Thomas. Luftfyr oprettet.
(N. t. M. Nr. 356. London 1938.)

Et Luftfyr, der viser hvidt Et-Blink, er oprettet paa c. 18° 20' N. 64° 58' W., 
3 Sm 287° fra Muhlenfels Point hvide Blinkfyr.

609. Brasilien. Rio de Janeiro. Vigtige Navigationsmeddelelser pr. Radio.
(N. f. S. Nr. 7/705. Berlin 1938.)

Vigtige Navigationsmeddelelser vil daglig blive udsendt Kl. 2315 G. M. T. fra Rio 
de Janeiro Radio og fra Kortbølgesenderen P S H paa Bølgelængde 10220 kc/s ^29,35 
m). Rio de Janeiro: c. 22° 54' S. 43° 13' W.

610. Brasilien. Ubatuba Anduvning. Oplysning om Grunde.
(N. t. M. Nr. 364. London 1938.)

1. Et Skær i Overfladen findes paa c. 23° 28' S. 45° 01' W., 0,8 Sm 242° fra Grossa 
Point Blinkfyr.

2. En Grund med 9,1 m Vand findes paa 23° 31' (20") S. 45° 04' (00") W., 2,14 
Sm 261° fra Midten af Palmas Island.

3. En Grund med 5,n m Vand findes paa c. 23° 32' S. 45° 06' W., 2,.(1 Sm 89° 
fra Fortaleza Point.

4. En Grund med 10,5 m Vand findes 2,9 Sm 66° fra Midten af Rapaila Island.
5. En Grund med 4,fi m Vand findes 2,5 Sm 93° fra Midten af Rapada Island.
6. Dybden paa 23° 30' 30" S. 45° 03' 30" W. er 9:1 m og ikke som angivet i Kor

tet ll,0 m.
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611. Brasilien. Santos. Oplysning om Lvstønder og Dybde.
(N. f. S. Nr. 7/707. Berlin 1938.)

1. Pladserne for nedennævnte Lystønder i Forhold til Fortaleza Fyr paa c. 23°
59,7 S. 46° 18',! W. er som følger:

a. Pi. dos Limoes Lystønde 0,91 Sm 268° fra Fyret.
b. Pontal da Barra Lystønde 0,78 Sm 290° fra Fyret.
c. Pontal da Praia Lystønde 0,39 Sm 68° fra Fyret.
d. Tijucupava Lystønde 11,,, Sm 52° fra Fyret.

2. Dybden 6,4 m 0,15 Sm WSW. for Lystønde 1 a skal rettes til 10 m.

612. Brasilien. Rio Grande do Sul. Rio Sao-Goncalo. Boca Fyr forandret.
(N. i. S. Nr. 7/709. Berlin 1938.)

Fyret paa c. 31° 47',0 S. 52° 13',3 W. er forandret til at vise rødt Et-Blink hver 
5S-, Blink 0,6s-, Mørke 4,5S<.

613. Chile. Puerto Lebu. Oplysning om Fyrs Plads.
(N. t. M. Nr. 387. London 1938.)

Punta Tucapél Fyr paa c. 37° 37' S. 73° 41' W. er beliggende c. 0,0B7 Sm 136° 
fra den i Kortet angivne Plads og 0,29 Sm 343° fra det iøjnefaldende Kapel NW. for Lebu. 
Fyret er synligt i Pejlinger fra 90° til 323°.

I Planen over Puerto Lébu skal den geografiske Plads i Titlen rettes til: 37° 37' 
12" S. 73° 40' 31" W.

614. Mexiko W.-Kyst. Guerrero Maldonado. El Recodo. Fyr ødelagt.
(N. t. M. Nr. 386. London 1938.)

El Recodo Fyr paa c. 16° 20' N. 98° 35' W. rapporteres at være ødelagt.

615. Forenede Stater i Nord-Amerika. Californien. San Diego Bugt. Oplysning
om Imperial Beach Radiopejlstation.

(N. t. M. Nr. 355. London 1938.)
Imperial Beach Radiopejlstation paa c. 32° 35' N. 117° 08' W. er lejlighedsvis 

ude af Virksomhed for korte Perioder.
Skibe, der anmoder om Pejlinger fra denne Station, vil blive underrettet om 

Forholdene af Point Fermin Radiopejlstation (N P X).
(E. i. 8. Nr. 46/3602 1937.)

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

616. (T). Sardinien. Isola Rossa (Bosa). Fyr midlertidig forandret.
(A. a. N. Nr. 7/4. Genua 1938.)

Fyret paa S.-Enden af Isola Rossa paa c. 40° 17' N. 8° 29' E. viser midlertidigt 
hvidt Gruppe-Blink, Tre-Blink hver 15s-, Blink 0,5s-, Mørke 2S-, Blink 0,5s', Mørke 26-, 
Blink 0,5s-, Mørke 9,5S-.

(E.f. S. Nr. 51/3985 1937.)

617. Italien E.-Kyst. Torre Mattarella. Nyt Fyr tændt.
(A. a. N. Nr. 7/10. Genua 1938.)

Paa c. 40° 35' N. 18° 03' E., c. 70 m W. for Torre Mattarella, er tændt et Fyr, 
der viser hvidt og rødt Gruppe-Blink, To-Blink hver 10s-, Blink 0,6s-, Mørke 2,6S-, Blink 
0,5s-, Mørke 6,ss-. Flammens Højde: 26 m. Synsvidde: 13 Sm for hvidt og 8 Sm for rødt 
Lys. En 15 m høj Fyrbygning. Fyret viser rødt Lys imellem Pejlingerne 153° og 185° 
over Capo Cavallo Grund.

618. Italien E.-Kyst. Isolotto Traversa (Pedagne). Fyr forandret.
(A. a. N. Nr. 7/10. Genua 1938.)

Isolotto Traversa (Pedagne) Fyr paa c. 40° 39' N. 18° 00' E. er forandret til at vise 
rødt Gruppe-Blink,. To-Blink hver 6S-, Blink 0,5s-, Mørke ls-, Blink 0,5s-, Mørke 4S-. 
Flammens Højde: 21 m. Synsvidde: 11 Sm. Fyret er formørket imellem Pejlingerne 252° 
og 349° over Capo Cavallo Grund.
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619. Italien E.-Kyst. Capo Gallo. Oplysning om Fyr.
(A. a. N. Nr. 7/10. Genua 1938.)

Capo Gallo Fyr paa c. 40° 41' N. 17° 56' E. viser hvidt Gruppe-Blink, Tre-Blink 
hver 15s>, Blink 0,5s>, Mørke 2,5S-, Blink 0,5s-, Mørke 2,5s-, Blink 0,6s-, Mørke 8,5S-. Syns
vidde: 9,B Sm.

620. Italien E.-Kyst. Isola S. Domino. Punta del Diavolo. Fyr forandret.
(A. a. N. Nr. 7/10. Genua 1938.)

Isola S. Domino Fyr paa c. 42° 06' N. 15° 29' E. er forandret til at vise hvidt 
Gruppe-Blink, Tre-Blink hver 20s-, Blink 2S-, Mørke 2,5S-, Blink 2S-, Mørke 2,5S-, Blink 
2S-, Mørke 9S-. Synsvidde: 13 Sm. Fyret er synligt i Pejlinger 300° til 175°.

621. Italien. Golfo di Trieste. Pirano. Punta Madonna. Fyr forandret.
CA. a. N. Nr. 6/4. Geuua 1938.)

Punla Madonna Fyr paa c. 45° 32' N. 13° 34' E. er forandret til at vise hvidt 
Gruppe-Blink, To-Blink hver 15s-, Blink 3S-, Mørke 2S-, Blink 2S-, Mørke 7S-.

622. Italien. Adriaterhavet. Quarnaro. Punta Nora. Oplysning om Fyr.
(A. a. N. Nr. 6/4. Genua 1938.)

Punla Nera Fyr paa c. 44° 57' N. 14° 09' E. viser hvidt Gruppe-Blink, To-Blink 
hver 10s-, Blink 0,5s-, Mørke 2S-, Blink 0,5s-, Mørke 7S>.

623. Jugoslavien. Port Kraljevica. Punta d’Ostro. Oplysning om Fyr.
(A. a. N. Nr. 7/10. Genua 1938.)

Punta d’Ostro Fyr paa c. 45° 16' N. 14° 34' E. viser hvidt Lys med En-Formør- 
kelser hver 8S-, Lys 4S-, Mørke 4S-.

(E. f. S. Nr. 2/123 1938.)

624. Jugoslavien. Isola Yeglia. Punta Podstraza. Oplysning om Fyr. 
(A. a. N. Nr. 7/10. Gonim 1938.)

Punla Podstraza Fyr paa c. 45° 01' N. 14° 37' E. viser hvidt Et-Blink hver 2S-, 
Blink 0,3s-, Mørke 1,7S-.

(E. f. S. Nr. 2/124 1938.)

625. Rusland. Sorte Hav. Sukhum Point. Radiofyr oprettet.
(N. t. M. Nr. 352. London 1938.)

Ved Sukhum Point Fyr paa c. 42° 59' N. 40° 59' E. er oprettet et Radiofyr med
Bølgelængde. 300,6 kc/s (998 m). 

Signalet, der afgives hver 6m-, er:
1. Bogstavet A ........................................................................... 21”-
2. Pause ...................................................................................... 4m-

Periode ................................................................................. 6m-
Den normale Rækkevidde er c. 45 Sm.

626. Tunis. Bane des Kerkenah. Oplysning om Lystende. Advarsel.
(A. a. N. Nr. 7/486. PariB 1938.)

Fyrlanternen paa Bane des Kerkenah Lystønde No. 5 paa c. 34° 41',4 N. 11° 
36',4 E. viser kun rødt Lys i en ret begrænset Sektor, men iøvrigt hvidt Lys, saaledes 
at den kan forveksles med Lanternen paa et Fiskerfartøj.

627. Algier. Port Shershel. Tønde permanent inddraget.
(N. t. M. Nr. 368. London 1938.)

Tønden paa c. 36° 37' N. 2° 11' E., 0,17 Sm 8° fra Joinville Island Fyr med Gruppe- 
Formørkelser paa c. 36° 37' N. 2° 11' E., er permanent inddraget.
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IX. Røde Hav og den N.-lige Del af det Indiske Ocean.

628. Forindien W.-Kyst. Portugisisk Indien. Diu. Brancavarå Fyr. Oplysning
om Fyr.

(A. a. N. Nr. 3/12. Lissabon 1938.) 
Brancavarra Fyr paa c. 20° 43' N. 70° 52' E., der viser lividt.. fast Lys, har en 

Synsvidde paa 6 Sm.

629. Forindien W.-Kyst. Portugisisk Indien. Diu. Cavaleiro Fyr forandret.
(A. a. N. Nr. 3/11. Lissabon 1938.)

Gavaleiro Fyr paa c. 20° 43' N. 71° 00' E. er forandret til at vise hvidt Et-Blink 
hver 2S>, Blink 0,2s-, Mørke 1,8S-. Synsvidde: 14 Sm.

630. Forindien W.-Kyst. Portugisisk Indien. Damao (Port Daman). Fyr forandret.
(A. a. N. Nr. 3/13. Lissabon 1938.)

Damao Fyr paa c. 20° 24' N. 72° 49' E. er forandret til at vise hvidt Et-Blink 
hver 3S-, Blink 0,3s-, Mørke 2,-s-. Synsvidde: 12 Sm.

631. (T). Malacca Stræde, l’erak Floden. Fyr midlertidig slukket.
(N. t. M. Nr. 370. London 1938.) 

Bagan Daloli hvide og røde, faste Fyr paa c. 3° 59' N. 100° 46' E. er midlertidig 
slukket.

X. Asiens E.-Kyst med Japan. Australien og Stillehavet.

632. Filippinerne. Verde Island Passage. Grund findes ikke.
(N. t. M. Nr. 363. London 1938.)

Den i E. f. S. Nr. 50/3453 1936 meddelte Grund med 6,4 m Vand paa c. 13° 38' 
N. 120° 28' E., 14 Sm 235° fra Gape Santiago Fyr. findes ikke.

(E. f. S. Nr. 50/3463 1936.)

633. (T). Kina N.-Kyst. Chefoo. Mole ødelagt.
(N. t. M. Nr. 376. London 1938.) 

Molen paa c. 37° 33' N. 121° 23' E. er blevet ødelagt, og Skibe kan ikke lægge 
til ved den.

634. Japan. Naikai. Sliodo Sima W. Lystønde udlagt.
(N. t. M. Nr. 385. London 1938.) 

En rød og hvid, vandret stribet Lystønde, der viser hvidt Et-Blink hver 4S>, 
er udlagt paa c. 34° 32' N. 134° 07' E., 2,-5 Sm 275° fra NW.-Spidsen af Sliodo Sima.

635. Australien. New South Wales. Newcastle Harbour. Ledefyr tændt.
(N. t. M. Nr. 373. London 1938.)

En Ledefyrlinie er tændt paa c. 32° 54' S. 151" 47' E.
a. Forfyret, der viser rødt, fast Lys, 0,76 Sm 209° fra det grønne FyT med En- 

Formørkelser ved N.-Enden af Stockton Channel. Flammens Højde: 5,s m. Synsvidde: 
4 Sm. Stangbaake med hvid og sort Trekant som Topbetegnelse.

b. Bagfyret, der viser rødt, fast Lys, 0,n Sm 40° fra Forfyret. Flammens Højde: 
9,j m. Synsvidde: 6 Sm. Tremmeværkstaarn af Staal.

636. Australien. Victoria. Goolong Outer Harbour. Oplysning om Fyr og Afmærk
ning.

(N. t. M. Nr. 374. London 1938.)
Wilson Spit Fyr: c. 38° 09' N. 144° 30' E.
1. Et Fyr, der viser rødt Et-Blink hver 4S-, er tændt 1,58 Sm 320° fra Wilson 

Spil Fyr. Flammens Højde: 6n m. Synsvidde: 3 Sm. Sort Fyrlanterne paa Stangbaake.
2. Et Fyr, der viser hvidt Et-Blink hver 4S-, er tændt 1,96 Sm 314° fra Wilson 

Spit Fyr. Flammens Højde: 6,x Sm. Synsvidde: 5 Sm. Rød Fyrlanterne paa Stangbaake.
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3. Et Fyr, der viser rødt Et-Blink hver 4S-, er tændt 2,32 Sm 307° fra Wilson 
Spit Fyr. Flammens Højde: 6;1 m. Synsvidde: 3 Sm. Sort Fyrlanterne paa Stangbaake.

4. Et rødt, fast Fyr er tændt l,03 Sm 353° fra Wilson Spil Fyr. Stangbaake.
5. Et hvidt, fast Fyr er tændt 1,3 Sm 335° fra Wilson Spit Fyr. Stangbaake.
6. Baaken staar c. O,o5 Sm W. for den i Kortet angivne Plads og l,07 Sm 34° 

fra Wilson Spit Fyr.
7. Baaken staar c. 25 m N. for den i Kortet angivne Plads og l,05 Sm 14° fra 

Wilson Spit Fyr.
8. Fairway Lystønde c. 1,17 Sm 322° fra IFiZson Spit Fyr er inddraget.
9. Lystønde, No. 4, c. 2,10 Sm 310° fra Wilson Spit Fyr er inddraget.

637. Tuamotu Øhav. Niau. Skær.
(N. t. M. Nr. 380. London 1938.)

Et Skær med under 1,8 m Vand findes paa c. 16° 01' S. 146° 12' W., 10,5 Sm 
46° fra Niau Island FyT.

XI. Bekendtgørelser m. m.

638. Nordlige Atlanterhav. Transatlantiske Dampskibsruter. Ispatrouilletjenesten
genoptaget.

(N. t. M. Nr. 367. London 1938.)
Den aarlige Isobservations- og Ispatrouille tjeneste er genoptaget. De Forenede 

Staters Kystbevogtningsskibe Tahoel og Pontchartrain udfører Tjenesten. Begge Skibe 
har Kaldesignalet NIDK.

Til at begynde med vil et af Skibene tage Station i Nærheden af Great Bank of 
N ewfoundland.

Naar Isen har bevæget sig S. over, saaledes at en stadig Ispatrouille er nødvendig, 
skal Skibene skiftevis udføre denne Tjeneste.

Ispatrouilletjenesten er nærmere beskrevet i List of Wireless Signals, Vol. 11.
Meldinger, der indeholder Meddelelse om Patrouilleskibets Plads, Plads og Beskri

velse af Isen samt andre Oplysninger, vil daglig blive udsendt fra Washington (NAA) 
(NSS), som følger:

Kl.
G. M. T. Radiofrekvens kc/s tType

0300 9250,4390,113,64..................................................... Al
0900 113................................................................................... Al
1500 17370, 12630, 9250, 4390, 113, 64............................ Al
2100 113................................................................................... A 1

(E. f. S. Nr. 17/1434 1937.)

Kort, Farvandsbeskrivelser m. m.
N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; •}■: annuleret; T: Tillæg. 

Korte ellor ct
Bogs Nr. Sverige:

N 304 Bottenviken.
f 4 Bottenviken.
R 301 Spetsbergen, Belsund—Van Mijens fjord er omnummeret til Nr. 311.

Tillæg.
1. Østersøen.

639. (T). Finland. Bottniske Bugt. Storbrotten Fyrskib midlertidig inddraget..
(Telegram fra Lodskontoret i Mariehamn.J

Fyrskibet Storbrotten paa c. 60° 25' N. 19° 13' E. er midlertidig inddraget for 
Kulfyldning.

AIS 4. H. SCHULTZ TRYF
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M AAN EDSOVERSIGT
over endnu i Kraft værende midlertidige og foreløbige 

Efterretninger for Søfarende.

Danmark.
1938
1/1 Advarsel vedrorende Afmærkningen i indre danske Farvande.

1. Østersøen.
1938
1/18 Tyskland. Kieler Fjord. Advarsel.
2/94 Sverige. Landsorl. Hoved- og Bifyr forandres. Taagesignal forandres. Radiofyr oprettes.
4/237 Tyskland. Rugen N. Undervandsliindring.
5/301 Tyskland. Stolpe Banke S. Oplvsninsr om Vrag.
6/428 Østersøen. Adlergrund Fyrskib W.-NW. Vrag „Katharina Peppa“ sunket. Advarsel.

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for Fyn og 
Lille-Bælt.

1938
1/21 Danmark. Sundet. Kobenhavn. Signaler for Skydning fra Forterne.
1/23 Danmark. Sundet. Koge Bugt. Mosede Batteri. Signal for Skydning.
1/24 Danmark. Sundet. Køge Bugt. Avedøre. Skydning. Advarsel.
1 /25 Danmark. Smaalandsfarvandet. Signaler for Skydning fra Borgsted Batteri og Masnedø Fort.
1/26 Danmark. Smaalandsfarvandet. Storstrømsbroen. Oplysning om Bro og Besejlingsforholdene.
1/27 Danmark. Smaalandsfarvandet. Karrebæksminde. Vinkelfyr midlertidig slukket.
1/28 Danmark. Smaalandsfarvandet. Karrebæksminde. Havnefyr midlertidig slukket,.
1/29 Danmark. Store-Bælt. Langeland. Frankeklint Fvr. Lysevne midlertidig nedsat.
1/32 Danmark. Lille-Bælt. Fredericia. Skydning.
1/33 Danmark. Lille-Bælt. Sandvig. Halk Skydeterræn. Signaler for Skarpskydning. Advarsel.
1/34 Danmark. Lille-Bælt. Arnkilsøre. Skydeøvelser. Advarsel.
5/304 Danmark. Lille-Bælt. Als Fjord. Arnkilsore. Skydeøvelser. Advarsel.
5/342 Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Klørdyb. Oplysning om Dybde.
7/444 Danmark. Sundet. Flakfort. Skydeøvelser. Advarsel.
7/503 Danmark. Lille-Bælt. BaaringVig. Skydeøvelser. Farvand midlertidig spærret. Advarsel.
8/516 Danmark. Smaalandsfarvandet. Grønsund. Gravet Rende over Tolkebarren. Oplysning 

om Dybde.
9/586 Danmark. Sundet. Lystbaadehavnen i Svanemollebuglen. Fyr tændes.

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1938
1/36 Danmark. Kattegat. Isefjord. Lynæs Batteri. Signal for Skydning.
1/37 Danmark. Kattegat. Srhultz Grund Fyrskib W. Undervandshindring.
1/38 | Danmark. Kattegat. Aarhus Havn. Oplysning om Havnearbejder. Fyrbelysning og Taage- 
8/519 i signaler. Advarsel.
1/39 Danmark. Kattegat. Æbeltoft. Vig S. Vrag Prøven.
1/40 Danmark. Kattegat. Indsejlingen til Mariager Fjord. Dybde aftaget.
1/41 Danmark. Kattegat. Østre-Flak SE. Vrag P. Madsen.
1/42 Danmark. Kattegat. Egense S. Skydeplads.
1/43 Danmark. Limfjorden. Aalborg. Ny Jernbanebro under Bygning. Sejladsforskrifter.

Advarsel.
1/44 Danmark. Limfjorden. Oddesund. Bro under Bygning. Besejlingsforhold. Advarsel.
1/45 Danmark. Limfjorden. Oddesund. Grisetaaodde Fyr formørket. Advarsel.
4/293 Danmark. Kattegat. Tisvildeleje. Skydeøvelser. Advarsel.
6/366 Danmark. Limfjorden. Tyboron Kanal. Vandstund. Dybde paa Puller.
7/504 Danmark. Kattegat. Samsø IV. Skydeøvelser. Farvand midlertidig spærret. Advarsel.
9/587 Danmark. Kattegat. Tisvilde. Skydning. Advarsel.
9/591 Danmark. Kattegat. Farvandet W. for Samso (Maarup Vig og Sælvig). Floadeøvelser. 

Advarsel.
9/592 Danmark. Kattegat. Tangen NE. Lys- og Flojtctonde NN1V. Vrag „Emaus“ ofmærket.
9/593 Danmark. Limfjorden. Dragel-Nibe. Vrag „Nordstjernen".
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IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
1938
1/47 Danmark. Graadyb og Vyl Fyrskibe. Forholdsregler under daarligt Vejr. 
1/48 Danmark. Graadyb Fyrskib. Radiofyrs Sendetider forandret midlertidig. 
1/49 Belgien. Wandelaar Fyrskib W. Vrag.
6/373 Skotland. Firth of Forth og Anduvning. Fiskeri med Drivnet. Advarsel.
8/628 Nordsøen. Borkumriff Fyrskib NW. Vrag.
8/532 England. Themsen Anduvning. llid-Barroiu Fyrskib ombyttes midlertidig.

Island og Færøerne. 
1938
1/53 Island S.-Kyst. Vestmannaeyjar. Brcedrdbreki Grund fundet.
1/54 Island NW.-Kyst. Isafjardardjup. Arnarnes Fyr. Oplysning om Grunde i Lysvinkel. 

Advarsel.
1/55 Island NW.-Kyst. Isafjardardjup E.-lige Del. Borgarey N. Oplysning om Skær.
1/56 . Island N.-Kyst. Skagafjørdur. Målmey. Nyt Fyr oprettes.
1/57 Island N.-Kyst. Grimsey. Nyt Fyr oprettes.
4/254 Island W.-Kyst. Faxaflåi. Vogar Ledefyr nedlægges. Nyt Vinkelfyr tændes.

XI. Bekendtgørelser m. m.
1938
1/78 Danmark. Centralsteder for „Efterretninger for Søfarende".
1/79 Danmark. Bekendtgørelse om visse Forholdsregler til Skibsfartens Betryggelse.
1/80 Danmark. Bekendtgørelse vedrørende Isbrydningstjenesten.
1/81 Danmark. Danske Farvande. Stormvarsler, Vejrmeldinger og Navigationsefterretninger af 

særlig Interesse for Søfart og Fiskeri udsendt pr. Radiotelefon. Færøerne. Vejrmeldinger 
pr. Radiotelefon.

1/82 Danmark. Meteorologiske Observationer, Stormvarsler og Navigationsefterretninger af 
særlig Interesse for Søfart og Fiskeri udsendt pr. Radiotelegraf under Adresse: CQ.

1/83 Danmark. Udsendelse af meteorologiske Observationer pr. Radio fra danske Skibe.
1/84 Danmark. Foranstaltninger ved Fund af forankrede eller sunkne Miner m. m.
1/85 Danmark. Indberetning om observerede Fejl ved Fyrbelysning eller Søafmærkning i danske 

Farvande.
1/86 Danmark. Kontrol med Skibe i Anledning af Borgerkrigen i Spanien.
1/87 Danmark. Signaler for Skibe, der ledsager Undervandsbaade.
1/88 Danmark. Stednavne rettes i de danske Søkort.
1/89 Danmark. Udsendelse af Radidtelegrafavis.
1/90 Bestemmelser for Ruter for Handelsskibe i Middelhavet og for Undervandsbaadsøvelses- 

omraader.
1/91 Spanien. Advarsel vedrørende Fyr, Miner, Hindringer og Blokade. Sejladsforskrifter. 
2/145 Britiske Øer og Nordsøen. Almindelig Oplysning angaaendc Miner.
2/146 Britiske Øer. Oplysninger om Stormvarselstationer.
9/638 Nordlige Atlanterhav. Transatlantiske Dampskibsruter. Ispatrouilletjenesten genoptaget.

Å/S J. H. SCHULTZ TRYK
KØBENHAVN
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WORLDWIDE SUPPLIES 
WITH QUALITY & SERVICE

FUEL OIL BUNKERING 

DIESEL OIL BUNKERING 

LUBRICATING OILS

BUNKERING STATIONS AT COPENHAGEN AND OTHER DANISH PORTS

A/S DANSK-ENGELSK BENZIN & PETROLEUMS CO.
SHELL HUSET . COPENHAGEN, V.
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Hellerup Kulimport A/s
TUBORG HAVN

Telefon Helrup 20 — 803 og 660
MPORTAF

Kul £ Koks A Cinders 
Briketter Brænde

RØNNUM’S MASKINFABRIK A/S
HOLMBLAOSBADE 47 
KØBENHAVN 6.

Kabys * Komfurer 
til Kul og Olie

Forlang Katalog Tit. C. 1630

* DANSKE HAVNE +
ESBJERG FAABORG

Dybder ved daglig Højvande: l det 200 ni brede uddybede 
Løb over Graadybsbarren er der i fuld Bredde 7.5 m 
og i Fyrlinien 8.0 m, i Dokhavnen fi.O m og paa Sluse
tærskelen 5,6 m. i østre Forhavn 7.0 m, I sondre Forhavn 
7,0 m. i Trafikhavnen 7,6—8,8 m. i Fiskerihavnen 5,7 m. 
Flodskiftct er ca. 1,3 m. Farvandet fra Barren til Hav
nen er afmærket med talrige Bøjer, Lys- og Fløjtetender 
og flere Fyrltnler. — Havnealgllter (pr. Reg.-Ton): Indenbys 
20 Øre, Udenbys 25 Øre. — Ingen Lodslvang. Lodspenge elier 
Dybtgaaende og Drægtighed. Der er Sommer- og Vinter
takst. Lodsstationen, en Lodskutter, ligger som Regel uden
for eller Indenfor Barren. — Bugserlng ved D.F.D.S.'s og 
Svltzer's Bugserbaade. Takst: 6 Øre pr. Net. Reg. Ton. dog 
mindst 100 Kr. og højest 300 Kr. Moderation for Tankbaade 
med Last. — Ballast- og Vandalgllter: Ballastafgift 4 Øre pr. 
Ton af Fartøjets fulde Nettodrægtighed. Ballast 5 Kr. pr. 
Ton. Vand til Skibs- og Maskinbrug 150 Øre pr. tn’. — Los
ning og Lastning: Losning og Lastning besørges ai hervæ
rende Firmaer til faste Priser. Ved Havnen 10 faste Kraner 
med indtil 15 Tons Løtleevne. Jernbanespor ved alle Kajer. 
Moderne Fiskerihavn med overdækkede Ladeperroner og en 
stor Auktionshal liggende lige ved Kajen. Specielle Bassiner 
tor Hyttefade. Skibsreparationsværfter og Ophalingsbcddln- 
gcr for Fartøjer paa indtil 500 Tons D. W. I Byen flere 

Maskinværksteder. Frilager ved Toldboden.

KØBENHAVN --------------------
Vanddybder: Indløbet til Havnen en Dybde af 10 m. 1 Fri
havnen en Dybde af 7,5—9.5 m. Ved Langellnlekaien 9,1 m. 
Til Larsens Plads 8.1 m, til Islands Brygge Nordfra gennem 
Broerne 7,5 m. ved Kalvebod Brygges Bolværker 6,9 m, I 
Gasværksliavnen 6.2 m. Ved Enghave Brygge 6.3 m. ved 
Teglholmen 7 m og I Teglværkshavnen fra 5—7 m. Ved de 
private Bolværker paa Krlstlanshavnsslden 5.6—7.5 m. Nord 
for Frihavnen findes et 10 m dybt Bassin.
Afgift al Fartøjer m. m.: 15 Øre pr. Ton af Netto-Register- 
tonnagen + 10 Øre pr. Ton al Oods, der losses eller lades ved 
Havnevæsenets Bolværker (Sejlfartøjer med eller uden Motor 
under 100 Tons Netto betaler kun Halvdelen nf ovennævnte 
Afgifter) og 5 Øre pr. Ton af Oods, der losses eller lades 
ved Havnevæsenets Bøjer, Pæle eller ved andet Skibs Yder
side. Afgiften af Oods betales Ikke ved Indtagning til Skibets 
eget Forbrug af Kul. Olle, Proviant og Skibsfornødenheder 
o. s. v. Ind- og Udtagning af Ballast.
Modereret Fartejsalgllt: for Rutefartøjer og reparerende Far
tøjer m. m.
Fritaget lor alle Algllter: er Fartøjer, som alene anlober 
Havnen for at Indtage Kul. Indfyrings- eller Motorolie til 
Skibets eget Brug. Proviant. Ballast eller andre Skibsfor
nødenheder. for Dykkerundersogelse, for Reparation uden 
fremmed Hjælp, for Lempning af Ladning, for nt skifte Mand
skab. landsætte syge og døde, for Ordre, for at rette Kom
passer eller som Vlnddrlvere samt Fartøjer, der udelukkende 
paa Orund af Havari anløber Havnen og her foretager en 
Reparation, der er nødvendig for at fortsætte en allerede 
paabegyndt Rejse.
Ingen Lodstvang. Lodspenge betales efter Skibets Brutto-Ton- 
nage. Dybgaaende og den Distance, def lodaes og er meget 
moderate. Der er Sommer- og Vintertakst.
Bugserlng: nf Dampskibe Ind og ud af Havnen fra 25 til 140 
Kr.. Bugsering af Sejlskibe betales pr. 100 Reg. Tons og efter 
den Distance, der bugseres.
Ballast, leveret fra Baad med Dampkran pr. Ton 3 Kr.
Vand leveres fra Kai og Baad for henholdsvis 1,40 Kr. og 2,25 
—2.75 Kr. pr. Ton.
Losning og Ladning. I Frihavnen besørges Losning og 
Ladning efter faste, af Ministeriet approberede Takster. I 
Toldhavnen efter nærmere Overenskomst med vedkom
mende Stevedor-FIrma (paa Toldboden ved Toldvæsenet). 
Toldhavnen. Tørdokkc for Skibe op til ca. 158 m Længde. 
Flydedokke op til 170 m Længde med Bæreevne 13.600 Tons. 
Ophallngsbeddlnger, store Maskinværksteder og Jernskibs
byggerier. store Pakhuse tli Oplægning af Varer, Korn-Ele
vatorer og pneumatiske Kornlosseapparater. 2 flydende Kraner 
til Lølt af 40 Tons (1 privat). 1 do. til Løft af 75 Tons 
(Orlogsværftet), 8 faste Kraner til Lølt indtil 25 Tons samt 2 
private, faste Kraner (Burmeister & Waln) til Løft Indtil 100 
Tons.
Frihavnen. 7 Dampkraner til Løft Indtil 8 Tons, 2 faste Kra
ner til Løft af 5 Tons og 42 bevægelige, elektriske Kraner til 
Løft at ladtll 3 Tons. Moderne Kornlosseapparater og moderne 
Fryserum. Vandforsyning ved Bolværk, Jernbane langs 
Kajerne

Indsejlingsløbet 6.3 m. I Yderkavnen 6,3 m, I Inderhavnen 
5 m. Havnealgllt: Fartøjer, der drives med Maskinkraft, over 
100 R.T. Brutto 30 Øre for Indg., 30 Øre Udg. Under 100 R.T. 
Brutto 24 Øre for Indg., 24 Øre for Udg. Alle andre Fartøler 
18 Øre for Indg., 18 Øre for Udg. logen Lodstvaag. Vand: 
Dampskibe u. 300 R.T. 12 Kroner, over 300 — 20 Kr. Sejlskibe 
20-50 T. 2 Kr., 50—100 T 4 Kr., over 100 T. 6 Kr. Mindre 
Partier efter Accord. Ballastp. 4 Øre. Jernbanespor hele Hav
nen rundt. Fast Kran til 6 Tons. Motor- og Maskinfabrik. 
Træskibsbyggeri. Rullebedding, dr. v. Elektricitet, for Skibe 

ludtll 400 R.T.

--------------- FREDERIKSHAVN
Dybden I Indløbet oe 1 den største Del af Forhavnen oz af den 
østre Inderhavn er 8.0 Meter; I den vestre Inderhavn Indtil 
6,4 Meter. llavneDeoge pr. N.R.T. for udenbys Fartøjer: Indz. 
25 Øre, Udg. 25 Øre. Reducerede Afgifter for Sejlfartøjer, 
reparerende Fartøler og større Partsladningsfartøjer. Kul- og 
Oliefyldere fri. Naar Lods benyttes, betales efter Danmarks 
Lodstakster af 1903 midlertidig fordoblet, Kulfyldere dog ca.
44 mindre. Bugserlng efter Aftale. Ballastafgift til Havnen 
4 Øre pr. N.R.T. Vand RO å 100 Øre pr. ma. Losning og 
Ladning Inrctuges af Private efter faste Takster. Kran løf
tende 10 Tons. Moderne Skibsværft: 2 Tørdokker indtil 95,7 
Meters Længde, 2 Flydedokker med indtil 3900 Ions Bæreevne.
Kran løftende 25 Tons. Flere Træskibsværfter. Skibsværft or 

Maskinværksteder forefindes.

------------------------HELSINGØR
Dybden I Indløbet ug største Del af Sdr. Havn 8 m; I den 
øvrige Havn Ira 6.3 til 7,8 m. Havnepenge for udenbys Far
tøjer er saavel for indg. soin for Udg. 25 Øre, 18 Øre og 
15 Øre pr. N. R. T. henholdsvis for masklndrevne Fartøjer 
over 100 B. R. T., for masklndrevne Fartøjer Indtil 100 
B. R. T. og for alle andre Fartøler. Reducerede Takster for 
reparerende Skibe; Kul- og Ollelyldere samt provianterende 
Skibe er fri. Lodser ved Havneo og I Fyrskibet »Lappe
grund«. Faste Takster. Bugserlng elter Aftale. Ballastpenge 
4 Øre pr. N. R. T. Ballast ca. 5 Kr. pr. m*. Vand: 1 Hav
nen 1.50 & 1.75 Kr.; paa Reden 4,00 pr. m*. Losning og 
Lnstnlng til faste Takster. 2 af Svltzers Blergnlngsdampere 
er stationeret I Havnen. 2 taste Kraner med Indtil 10 T. 
Lølteevne samt 3 private elektriske Kulkraner. Jernbanespor 
ved alle Kuler. Havnepakhus. Moderne Skibsværft: Op- 
hallngsbeddlng Indtil 2000 T. Vægt. 2 Tørdokker Indtil 115 m

Længde; Kraoer til 80 T. Lølteevne.

---------------------------- NYBORG
Rende 7.5 m. Ca. 1000 løb. m Bolværk til større Skibe (5.5— 
7.5 m Vand). Bolværk Indtil 2,75 m o. Vandet. Indsejlingen 
gunstig. Farvandene stærkt belyste. Reden rummelig, tryg og 
rolig, god Ankerbund. Havnealgllter pr. Reg.-Ton: Sellsk. 24 
Øre, Sejlsk. med Hlælpeskrue 32 Øre. Dump- og Molorsklbe 
40 Øre. tor her hjemmehørende Fartøjer betales det balve. 
Varealgllt: Moderat Bugserdamp. nlornød. Ingen Lodsafg.. 
naar Lods Ikke benyttes; Iøvrigt moder. Afg. Ballnsinfg.: 
4 0. pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2.00 pr. Ton. Losn. og Lnstn. 
besørges hovedsagelig af et Speditørfirma ved Hjælp al en 
organiseret Arbeldskolonne. Jernbanespor bele Havnen rundt.

Kølballngsplads. Opballngsbeddlng for mindre Fartøjer.

--------------------- RUDKJØBING
Indsejlingsløbet Nord fra Havnen 5 m. Syd fra 3.5 m. Ved 
Bolværk 4,5 m. Havnealg.: Fartøler forsynet med Maskin
kraft. over 100 B.R.T. 15 Øre lor Indenbys, 30 Øre for Uden
bys. Under 100 B.R.T. 12 Øre for Indenbys. 24 Øre for 
Udenbys. Alle andre Fartøjer 10 Øre for Indenbys, 20 Øre 
for Udenbys. Ingen Lodstvang uden ved Bugserlng (se 
Lodsi.). Bugserlng faste billige Takster. Ballnstalgllt 4 0. 
pr. R.-T. Ballastpris f. Tiden 2.50 pr. T. Vand til Skibsbrug 
3 0. pr. R.-T.. til Maskinbrug 2 Kr. pr. T. Vand + I Kr. 
liver Gang Slanger benyttes. Losnings- og Lastningsomkostn. 
efter moderate Takster. Dobb. Jernbanespor ved Havnen, 
Træskibsbyggeri af smaa og store Skibe, god Havne- og 
Skibssmedie. Ophalerbeddlng til Skibe Indtil 275 B. T. Mo
tor- og Maskinfabrik I Byen.
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FRA UGE TIL UGE
AARSRESULTATERNE

Vi bringer andet Steds i Bladet de første Aars- 
resultater for forskellige Dampskibsselskaber, og 
i de kommende Uger vil de øvrige følge, alt eftersom 

de offentliggøres.
Del er naturligvis glædeligt al konstatere, at Aaret 

1937 for alle Selskaber har været et godt Aar. Min
dre opmuntrende er det, at samtidig med, at Udgif
terne er steget stærkt, er Fragterne faldet betydeligt 
i de sidste Maaneder af forrige Aar og Begyndelsen af 
indeværende. Der er saaledes ingen Grund til at tro, 
at vi vil faa et lignende smukt Resultat næste Aar. 
Men fra mange Sider har man ladet Skibsfarten vide, 
at naar den er inde i en saadan Højkonjunktur, naar 
Erhvervet er blevet en saadan Guldgrube o. s. v., har 
det ogsaa Raad lil at betale de stadig stigende Skat
ter og andre Byrder, der paalægges det. Intet kan være 
mere fejlagtigt. Skibsfarten er ikke — det har vi Gang 
paa Gang understreget — nogen Guldgrube, og vi har 
ligeledes henstillet til Myndighederne, at man søgte at 
forstaa, at det var bedre, om de Indtægter, Skibsfarten 
nu endelig efter syv ikke blot magre, men elendige Aar 
har haft, blev anvendt til Konsolideringer i Stedet for 
til Skatter. Bliver det saadan, al Rederierne brand
skattes for, hvad der under en kortvarig heldig Kon
junktur er indtjent, vil vi inden længe naa til en langt 
alvorligere Situation end før, fordi Udgifterne er steget 
saa enormt, og der ingen som helst Udsigt er til, at 
disse vil gaa ned — samtidig med, at Fraglindtægterne 
stadig falder. Dette maa tages i Betragtning, og det er 
klogt at have det in mente, naar man læser om sidste 
Aars gode Resultater for dansk Skibsfart.

MERINDKOMSTTSKATTEN

En Deputation for Dansk Dampskibsrederiforening 
bestaaende af Foreningens Formand, Skibsreder 
II. A. Hansen og dens Direktør, cand. jur. E. Mae

gaard, har haft Foretræde for Folketings-Udvalget 
angaaende Merindkomstskatleu.

Skibsreder Hansen og Direktør Maegaard rede
gjorde for de store Betænkeligheder, man nærer over
for Mel-indkomstskatten, som i særlig høj Grad vilde 
ramme Skibsfarten. Dette finder man saa meget desto 
tnerc ubilligt, som Skibsfarten er et af Landets faa 
helt selvhjulpne Erhverv, som endda maa konkur
rere med fremmede Landes subventionerede Skibs
fart.

Som Følge af, at Skibsfarten før 1937 har haft 
en Række økonomisk daarlige Aar, vil næsten hele 
det sidste Aars Indtægt af Skibsfarten være Merind- 
komstskat og saaledes blive raint af Skatten.

Man fremhævede, at Handelsflaaden kvalitativt og 
kvantitativt har været i Tilbagegang i den senere 
Tid, og al de Penge, der er tjent i den gode Tid, bur
de anvendes til Konsolidering og ikke til Skat.

I Aarene efter 1929 — det sidste Aar med tilfreds
stillende Konjunkturer for Skibsfarten — har de dan
ske Rederier ikke blot set sig nødsaget til at ned
skrive deres Aktiekapitaler og lære paa deres Re
server, hvorved der har fundet en Kapitalreduktion 
Sted paa gennemsnitlig 15 pCt., men de har samtidig 
været ude af Stand til at foretage Afskrivninger af 
blot tilnærmelsesvis tilstrækkeligt Omfang. Det har 

for mange Selskaber drejet sig om en Kamp paa 
Liv og Død, og under disse Forhold har danske Re
derier været ude af Stand til at foretage den for
nødne Vedligeholdelse, endsige skride til nogen For
øgelse af Flaadcn. Detle er, som nu adskillige Gange 
her nævnt, ikke blot beklageligt, men ligefrem skæb
nesvangert. Medens f. Eks. Norge i disse Aar har 
udvidet sin Handelsflaade med mere, end hvad den 
samlede danske Tonnage alt i alt repræsenterer, er 
vor egen Flaade ikke blot gaaet tilbage i Størrelse, 
den er ogsaa blevet forringet i Kvalitet, idet Skibenes 
Gennemsnitsalder nu er betydelig højere end før.

Naar man saa samtidig ser paa, hvor meget Skibs
farten betyder for Landet, bliver Billedet endnu grel- 
lere. Den Bruttofragl, som Handelsflaaden indsejler 
i sin Fart paa Udlandet, har i de senere Aar ligget paa 
omkring 200 Mili. Kr., og for 1937 har det drejet sig 
om 287 Miil. Kroner. Det er jo netop de store Fragt- 
indtægter, der danner Baggrunden for den afgørende 
Forbedring i Valutasituationen, og det viser, hvor be
tydningsfuldt del er, at der gives Skibsfarten Mulig
heder for at udnytte de gunstige Konjunkturer, naar 
de foreligger. Saadanne Muligheder er kun til Stede, 
hvis man raader over en moderne og vel vedligeholdt 
Flaade, Konkurrencen paa det internationale Fragt
marked føres paa ulige Vilkaar med andre Landes 
statssubventionerede Rederier.

Herhjemme har Skibsfarten — i Modsætning til de 
fleste andre Erhverv — aldrig krævet Statens Bi
stand, og naar Skibsfarten paa det Punkt indlager saa 
smuk en Særstilling, har den ogsaa Krav paa rime
lig Hensyntagen i skattemæssig Henseende, saa me
get mere som nu de gode Tider er forbi. De lo før
ste Maaneder af 1938 ligger lavere end Gennemsnit
tet for 1937, men alle Udgifter er stadig stigende, 
hvilket vil ende med al give alvorligt Bagslag.

Det maa derfor haabes, at man tager et rimeligt 
Hensyn lil Skibsfarten i denne Sag, da Merindkomsl- 
skatlen ellers vil kunne komme til at blive en saa
dan Byrde for Skibsfarten, at den ikke kan bæres, og 
Resultatet vil blive forøgede Oplægninger, Arbejdsløs
hed og alle de Ulemper, der følger med en saadan 
Tingenes Tilstand.

MASKINMESTRENE

Direktør E. Maegaard, Dansk Dampskibsrederifor
ening har udsendt følgende:

I en Henvendelse udsendt til Pressen har Forman
den for Maskinmestrenes Forening fremsat en lang 
Redegørelse vedrørende den opslaaede Konfliktsitua
tion mellem Dansk Dampskibsrederiforening og Ma
skinmestrenes Forening.

Uden al ville indlade mig paa en Imødegaaelse al' 
alle Hr. Maskinmester Rasmussens mange Paaslande 
finder jeg dog Anledning til overfor Offentligheden 
al meddele følgende enkelte Bemærkninger om de 
faktiske Forhold.

Maskinmestrene er (bortset fra Skibsførerne) de 
højst lønnede Funktionærer i de danske Skibe. Før
ste Mestres Gennemsnitsindtægt foruden Kost og Op
hold ombord udgjorde i Aaret 1. April 1936 til 31. 
Marts 1937 fra Kr. 546.00 pr. Maaned i de mindste 
Skibe lil Kr. 723.00 pr. Maaned i de største Skibe. 
Anden Mestres tilsvarende Gennemsnitsindtægt var 
henholdsvis Kr. 463.00 og Kr. 538.00. Tredie Mestres 
Kr. 319.00 og Kr. 403.00.
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Fra 1929 til 1937 er de tarifmæssige Lønninger for 
Maskinofficerer steget med

5 pCt. for Første Mestre 
7 — Anden Mestre
9 — Tredie Mestre

16 — Maskinassistenter,

medens Pristallet i samme Periode kun er stegel med 
3 pCt. Fra 1930 til 1935 laa Pristallet under 1929- 
Nivcauel, til Tider ikke mindre end 10 pCt., men 
alligevel blev Lønningerne i denne Periode ikke re
duceret, skønt de vanskelige Tider for Skibsfarten 
nok kunde have begrundet en Reduktion.

Dansk Dampskibsrederiforening har fornylig slut
tet Overenskomst for 2 Aar med Dansk Styrmands
forening, Dansk Sø-Restauralions-Forening og Sø- 
Fyrbødernes Forbund om en Lønforhøjelse paa om
kring 6 pCt., men iøvrigt uden større Ændringer i de 
hidtil gældende Overenskomstbeslemmelser og navnlig 
uden Ændring i de beslaaende Arbejdstidsbestemmel
ser. Endvidere har Forligsmanden stillet Forslag 
om en lignende Overenskomst med Sønuvndenes For
bund.

Dansk Dampskibsrederiforening har tilbudt Ma
skinmestrenes Forening en Overenskomst paa samme 
Linier som den med Dansk Styrmandsforening af
sluttede, men til Trods for, at Maskinmestrene som 
inevnt er de højst lønnede Funktionærer i Skibene, 
til Trods for, at deres Lønninger og andre Vilkaar 
slaar paa Højde med, hvad der bydes Maskinmestre 
i de fleste andre Lande, og til Trods for, at de andre 
Søfarendes Organisationer har kunnet blive enige med 
Dansk Dampskibsrederi forening om samme Vilkaar. 
som er tilbudt Maskinmestrene, finder disse sig nu 
foranlediget til at forsøge al tiltvinge sig bedre Be
tingelser, end der gives deres lavere lønnede Med- 
arlæjdcre indenfor Skibsfarten.

Maskinmestrenes Formand, Hr. K. A. Rasmussen, 
har samtidig og siden fremført en lang Række Postula
ter, som vi ikke skal komme nærmere ind paa; vi ind
skrænker os til at nævne, at Maskinmestrenes For
mand meddeler, at del ovennævnte Tal paa 723 Kr. 
pr. Maaned kun kommer 6 Skibes Maskinmestre til 
Gode. Heroverfor — det er altid godt at nævne kon
krete Tilfælde — staar imidlertid følgende klare De
menti:

Direktøren for Dansk Dainpskibsrederil'orening og For
manden for Maskinmestrenes Forening har udvekslet Me
ninger i Berlingske Tidende angaaende Maskinmestrenes 
Lønnings- og Tjenesteforhold. — Berlingske Tidende med

deler saaledes, at Hr. K. A. Rasmussen gør opmærksom 
paa, al der kun Pindes 6 Skibe i højeste Lønklasse, hvor 
1. Mesters Gennemsnitsgagc er Kr. 723.— pr. Md.

Det synes mærkeligt, at der offentligt fremsættes urigtige 
Oplysninger i en saadan Debat, thi alene Rederiet A. P. 
Møller har 13 Skibe i højeste Lønklasse, hvor de ældste 1. 
Mestres Lønning er 764.— pr. Md. incl. Alderstillæg, men 
excl. diverse Tillæg. — Formentlig har ogsaa andre Re- 
rier Skibe i højeste Lønklnsse.

P. Petersen, 
Maskininspektør.

Naar alene i ét Selskab 13 Maskinmestre er oppe 
paa — ja over ■— denne Indtægt, kan man vist roligt 
gaa ud fra, at Tallet 6, som Maskinmestrenes Formand 
nævner, vil blive overskredet adskillige Gange 6.

MÆGLINGSFORSLAGET VEDTAGET
et af Forligsmanden den 24. Februar stillede 
Mæglingsforslag angaaende Overenskomsten mel

lem Dansk Dampskibsrederiforening og Sømændenes 
Forbund er blevet vedtaget af begge Parter.

Ved Sømændenes Urafstemning er afgivet 1650 
Stemmer. Deraf stemte 798 Ja og 787 Nej, mens 62 
Stemmer var ugyldige og 3 blanke.

DANMARKS INDUSTRI EKSPORT

Industriraadel har paa Grundlag af den officielle 
danske Handelsbalance for 1937, foretaget en Op
gørelse over Resultaterne af dansk Industri-Eksport i 

Fjor, — og del viser sig al den danske Industri- 
Eksport er stegeL fra ca. 313 Mill. Kr. i 1936 til 
ca. 395 Mill. Kr. i 1937, en Stigning paa ca. 26 pCt. 
Sammenlignet med 1932 er Værdien af den danske In
dustrieksport mere end fordoblet, — Værdien var i 
1932 ca. 196 Mill. Kr. Og 1937-Eksportværdien for 
Industrien udgør derefter over 25 pCt. af den sam
lede Eksport i Fjor af danske Varer, — et Bevis for. 
hvor stærkt Industrien nu hævder sig, skønt der paa 
mange af de udenlandske Afsætningsmarkeder stadig 
er store Vanskeligheder gennem Valuta- og Import
restriktioner, bl. a. i Estland, Letland, Grækenland, 
Italien, Tyrkiet, Sovjet og en lang Række oversøiske 
Lande.

At Værdien af Industrieksporlen er steget næsten 
over hele Linien, fremgaar alene af de samlede Tal. 
Fra de enkelte Omraader kan nævnes, at Værdien af 
Konserves-Eksporten, derunder indbefattet baade 
Mejeri- og Slagteriprodukter samt anden Konserves, 
er steget fra 23,4 til 32 Mill. Kr., al Olieindustriens 
Eksport er steget fra 68 til 86,7 Mill. Kr., Værdien 
af Eksporten af Cement, Kryolit og lignende fra 19 lil 
24,3 Mill. Kr., af Jern- og Metalindustriens Eksport 
fra 31 til 36 Mill. Kr., af Maskiner, Biler og lig
nende fra 67,2 til 82,3 Mill. Kr. og af Skibe fra 41 til 
55,7 Mill. Kr.

I samtlige de nævnte Eksport-Værdistigninger spil
ler naturligvis den almindelige Prisstigning ind. Til 
Bedømmelse af Realiteterne i Industrieksporten og 
dens Stigning er det derfor nødvendigt ogsaa at se 
paa de eksporterede Mængder. Her viser del sig, at 
der er betydelig Stigning for Kødkonserves, fra 5712 
lil 6438 Tons, for vegetabilske Olier, fra 58,572 til 
70,381 Tons, animalske Olier, Foderstoffer, fra 
129,725 til 137,866 Tons, Superfosfat, fra 6530 til 
14,199 Tons, Kryolit, fra 13,327 til 21,248 Tons, Skibe 
fra 51,519 til 101,784 Registertons brutto og for Au
tomobiler, fra 8853 Stk. til 11,238 Stk. Nedgang i 
Mængdeeksporten er der for bl. a. Osteløbe, Uldgarn 
og Metervarer, for Cement, fra 331,025 Tons til 
248,962 Tons, for Diesel- og Baadmotorcr, Mejeri
maskiner o. s. v.

Trods alle de Vanskeligheder, der gør sig gæl
dende i Udlandet, arbejder dansk Industrieksport sta
dig paa gennem en maalbevidst Propaganda at ud
nytte de alt andet end store Chancer, der er paa hid
til eksisterende Afsætningsmarkeder, og paa at søge 
at skaffe nye Markeder.

SOV.IETRUSLANDS SKIBSFART
ommissariatet for Sovjelruslands Skibsfart giver 
i sil særlige Tidsskrift en Række Oplysninger 

om den russiske Skibsfart og Kommentarer til 
Handelsflaadens Fremgang og Deltagelse i Trans
porten til og fra Sovjethavnene. I Tiden fra 1928 
til 1932 steg Mængden af del med Sovjets egne 
Skibe transporterede Gods fra 7,9 til 14,8 Millioner 
Tons og i de følgende fire Aar til godt 30 Millioner 
Tons. I 1936 var Sovjetflaadens Andel i Landets sam
lede Ind- og Udførsel steget til henholdsvis 73 og 33,1 
pCt. Kommissariatet fastslaar i denne Forbindelse, 
at med Hensyn til Befordring af Landets Import og 
Eksport med egen Tonnage ligger Sovjet nu kun til
bage for England og U. S. A.

Det hedder dog, at Handelsflaadcn endnu ikke paa 
langt nær tilfredsstiller de Krav, som Landets Behov
stiller til den.

Ogsaa Minimumsrate-Planerne beskæftiger man sig 
med.

Det maa erindres, hedder del, at forskellige Reder-
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organisationer gentagne Gange har forsøgt at optræde 
paa samlet Front for al diktere Sovjetbefragterne de
res Betingelser. Af denne Art er gentagne Forsøg fra 
engelske og andre Rederes Side paa at fastsætte en 
Minimnms-Fragtskala for forskellige Slags Massegods 
fra Sovjet, hvis Satser byggedes paa »et kunstigt højt 
Niveau, som ikke svarede lil det almindelige Fragt
niveau«. En stor Rolle i Kampen mod disse Tenden
ser har netop Tilstedeværelsen af større Reserver af 
Sovjet-Tonnage spillet.

De offentliggjorte Oplysninger er dog — naturlig
vis — meget ensidige, og med Hensyn til Minimums- 
fragtplanernc maa det naturligvis bemærkes, at de 
jo ikke alene omfatter Transporten fra Sovjetrusland, 
hvad man skulde synes burde nævnes.

BURMEISTER & WAINS BERETNING
urineister & Wain, har udsendt sin Beretning 
for 1937. Del hedder i den, at Beskæftigelsen 

atter i 1937 var noget stigende og samtidig tilfreds
stillende. Der har i Gennemsnit været beskæftiget ca. 
6500 Arbejdere og Funktionærer i Virksomheden 
imod ca. 5700 Aaret forud, og der er i Arbejder- og 
Funktionærløn blevet udbetalt ca. 25 Mill. Kr. imod 
ca. 20,1 Mill. Kr. i 1936.

I Løbet af 1937 er der faktureret Ordrer for ialt 
ca. 58,5 Mill. Kr., heraf for ca. 44 Mill. Kr. til uden
landske Kunder eller for Motorer lil indenlandske 
Værfter bestemt for Skibe til udenlandske Kunder. 
Det viser sig, at ca. 75 pCt. af de fakturerede Beløb 
hidrører fra Eksport.

Skibsværftet paa Refshaleøen har Aaret igennem været 
ret ensartet og tilfredsstillende beskæftiget. Foruden den 
nye Knippelsbro er afleveret 8 Skibe med en samlet Brulto- 
Tonnagc paa 61,125 Tons, imod 7 Skibe med en samlet 
Brullo-Tonnagc paa 22,219 Tons i 1936. Pr. 1. Januar 1938 
havde vi 15 Skibe i Ordre, alle lil udenlandske Redere; 
disse Skibe skal alle forsynes med vore Dieselmotorer.

Værftets Tordok, Flydedokker og Ophalingsbcddinger 
har været passende beskæftiget. Der er udfort Reparatio
ner. paa 297 indenlandske og 90 udenlandske Skibe. Flyde
dokkerne har været benyttet af 145 Skibe. Tørdokken har 
været benyttet af 32 Skibe. Ophalingsbeddingerne har væ
ret benyttet af 78 Skibe.

Af Skibs-Dieselmotorer er, foruden Hoved- og Hjælpe
motorer lil vore egne Nybygninger, afleveret Hoved- og 
Hjælpemotorer til en Række Skibe bygget paa andre Værf
ter. Skibsmotorerne repræsenterer tilsammen 75,045 EHK.

Der er alleveret mindre Marincmolorcr, Hjælpe- og Kul- 
tcrmolorcr paa ialt 7,390 EHK.

Regnskabet har vi tidligere omtalt.
Ordrebestanden ved Overgangen til 1938 er betydeligt 

større end ved Begyndelsen af 1937. Der skulde derfor være 
sikret tilfredsstillende Beskæftigelse i 1938 og en Del i 
1939 og i 1910.

ISLANDSK SØMANDSSTREJKE
e islandske Søfolks Organisationer opsagde, som 
tidligere meddelt, de hidtidige Lønaftaler til Ud

løb ved Aarsskiftet, og Forsøg paa Mægling har hidtil 
v;eret forgæves. Fiskernes Organisation har krævet 
en Lønforhøjelse paa 10 pCt., Trawlerne har hidtil 
været paa Isliskeri og selv ført deres Fangster til det 
udenlandske Marked uden at anløbe islandske Ilavne; 
inen nu er de fleste af Skibene ophort med Isfiskeriel 
og vender hjem.

DOMME I NORDISKE SJØFARTSANLIGGENDER
1. ASSUR ANCESPØRGSMA AL.

Dom fra Sveriges Højesteret 84
Forretningsaftaler, hvorigennem et ældre Sejlskib var for

sikret mod Totalforlis, indeholder bl. a. et Punkt om, al 
Forsikringsgiveren kun overlog el saadanl Fartøj, som 
efter sket Grundstødning ikke kunde bjerges eller efter 
sket Bjergning befandtes ikke al kunne repareres og all- 
saa maalte være nt betragte som Vrag. Efter al Skibet 
var grundslødl og paa Grundlag af den beregnede Repa
rationsomkostning blev erklæret ikke al være værd al 
istandsætte, blev Skibet solgt ved offentlig Auktion og hug
get op af Køberen. Forsikringstagerens Ønske om at fan 
Erstatning for saakaldl konstruktivt Totalforlis afslaas. 
Det anses for givet, at selvom Skibets Skade havde et 
saadanl Omfang, at Skibet ikke var værd al istandsætte, 
kunde det meget vel have været repareret, og man kan 
saaledes ikke sige, al der foreligger Totalforlis. De Ube
hageligheder, hvortil en Tillempning af den foreliggende 
Bestemmelse efter dens Ordlyd kunde føre for Forsikrings
tageren, anses heller ikke for at være af den Art og det 
Omfang, al Afgørelsen kan betegnes som aabenbart ubillig 
og i H. t. § 34 i Loven om Forsikringsaftaler medføre Om
skrivning eller Ophævelse af Bestemmelsen.

Dom fra Frostaling lagmannsrett 115
Uvidende om, at Kaskopolicen i Følge den norske Sjø- 

forsikringsplans § 65 var traadl ud af Kraft paa Grund 
af Ejerskifte, bemyndiger Assurandøren den norske Kon
sul paa Stedet lil at træffe Overenskomst om Bjergning, 
paa Betingelse: »no cure no pay«, af el forsikret Skib, 
som var strandet. I Henhold hertil traf Konsulen Aftale 
om Bjergning paa nævnte Betingelse og saaledes, at Bjer
gelønnen paa Forhaand blev sat til 5000 Kroner, hvis 
Skibet, blev laget af Grunden. Da det var sket, nægtede 
Assurandørerne at betale efter Overenskomst. Deres Paa
stand om al deres Ansvar var ophørt ogsaa overfor Bjer
gerne, fordi Policen var sat ud af Kraft, toges ikke til 
Følge, men selve Overenskomsten ansaas for ugyldig i 
Folge Aftalclovens § 33, fordi den var kommet i Stand ved 
Bjergerens urigtige Skildring af Skibets Stilling og den 
Fare, del var udsat for. Skibet var i Virkeligheden ikke 
stedt i Nød, og der kunde derfor ikke foreligge Bjergning. 
Ved Fastsættelse af Godtgørelse for Lasten, da Skibet 
blev laget af Grunden, toges der derfor ikke Hensyn til 
Klausulen »no cure no pay«, som formodentlig vilde have 
betinget en højere Godtgørelse. Efter Omstændighederne 
rastsalles Godtgørelsen for Hjælpen til 1,500 Kroner. Ski
bets Værdi var højst 20.000 Kroner.

Dom fru Gulating lagmannsrett 177
1 Følge en Assuranceforenings Statutter kan den op

lage lil Forsikring Skibe med Pelroleumsmolorer, naar 
Fartøjet er dækket og rigget med tilstrækkelige Sejl. Efter 
de foreliggende Omstændigheder antages dette Forbehold 
at udelukke den forsikrede fra at kræve Godtgørelse for 
Assistance dækket i el Tilfælde, hvor Hjælp maalte an
tages ikke al have værel nødvendig, hvis Sejlføringen hav
de været tilstrækkelig. Stadfæstelse af Bergens Byrets 
Dom — for saa vidt angaar den Del af nævnte Dom. som 
vnr indbragt for Lagmansrelten.

Doni fru Dunmurks Højesteret 265
Ved amerikansk Domstol var fastslaael, al der ved en 

Kollision mellem S S »Fredensbro« og S S »Manchester 
Shipper« var Skyld paa begge Sider, hvilket i Følge ame
rikansk Ret medfører, at hver af Parterne skal bære Halv
delen af den samlede Skade. »Frcdensbro«s Ladning og 
Besætning led Skade ved Kollisionen, og i Følge ameri
kansk Ret var »Manchester Shipper« fuldt ansvarlig for 
disse Skader med Regres lil »Fredensbro« for Halvdelen.

Da »Manchester Shipper«s Tilsvar til »Fredensbro«.s 
Ladning o. s. v. og dels Nellolilsvar til »Fredensbro« over
skred dels Søformue, begrænsede del Ansvaret. 1 An
svarsbegrænsningsøjeblikket var »Fredensbro« s Ladning 
o. s. v. i Følge amerikansk Ret berettiget lil forlods Dæk
ning.

»Fredcnsbro’S Ladning o. s. v. var i Følge amerikansk 
Ret forlrinsbereltiget til Dækning af de limiterede An
svarsbeløb. Ved Fordelingen af Erstatningen mellem Kas- 
koassurandørerne og Ansvarsassurandørerne gik Assuran
dørerne ud fra, al »Manchester Shipper«s Regningskrav for 
Skade paa Lasten maatte anses dækket ved Modregning i 
det Beløb, hvormed »Manchester Shipper«s Ansvar var 
blevet reduceret ved Limiteringen, og debiterede Ansvars
assurandørerne i Overensstemmelse dermed. Disse Assu
randører protesterede herimod, men Højesteret gav Dis- 
pachøren Medhold. Retten finder bl. a.. at der savnes 
Begrundelse for, al »Fredensbro«s Rederi ved Sammen
stødet skabte Retsstilling forsaavidt Regningskravel angaar 
skulde være ændret ved Deponering af Limilbeløbet. (/lin
dring af Sø- og Handelsrettens Dom, Aargang 1936, 81).

2. BEFRAGTNINGSSPØRGSMAAL.
Dom fra Oslo Byret 9

Den russiske Handclsrepræsentation i Oslo befragtede 
cl norsk Skib, som forliste paa Rejsen. Kaskoassurando- 
rerne udbetalte Erstatning og søgte Regres hos Handels
repræsentationen, som paastaas al have Erstatningspligt
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som Befragler for Skibets Forlis. Handelsrepræsentationen 
gør gældende, at den har undertegnet Certeparlict »as 
agents only< og derfor ikke kan have noget Ansvar i Følge 
Fragtaftalen.

Rellen fandt, at del indviklede Forhold, hvori alle de 
Selskaber, som af sagsøgte blev nævnt ved Proceduren, 
staar i til hinanden, ikke er blevet klargjort og al del 
derefter fremdeles er uklart, hvem der er Befragter. Under 
disse Omstændigheder dømmes Handelsrepræsenlalionen 
som Befragtere under Henvisning til Højesteretsdommen 
i »Almora«-Sagen, denne Samling 1936, 395.

Dom fra Norges Højesteret 97
El Ccrlcparli, hvor Befragterens Navn ikke er opgivet, 

er underskrevet saaledes: »By authority of charterers’ 
agent: Anglo Sovict Shipping Co. Lid., London, Hondelsre- 
prescnlalion S.S. S.R. Norge, Fragtafdeling,Oslo, signed S. 
Wischncpolsky as ngcnl only«.

Under Korrespondance om el Krav fra Rederiel for 
Brud paa Ccrtepartict gik Handelsrepræsenlalionen ind 
paa Realiteten i Kravet uden Reservation og uden al op
give eller henvise til nogen Fuldmaglgivcr. Befragterens 
Navn blev først opgivet under Processen, og det maalle 
i alt Fald anses som for sent. Handelsrepræsenlalionen blev 
derfor anscl som den ansvarlige i Kontraktforholdet.

Stadfæstelse af Oslo Byreis Dom, Aarg. 1934, S. 297.

Dom fra Østere Landsret 247
El Molorskibs Lasteevne opgivet til ca. 230 Standard. 

(10 pCt. mere eller mindre i Kaptajnens Valg). Fragtaftalen 
indgaas for 2 Partier skaaren Last, el for ca. 117 og el 
andet for ca. 105 Standard. Af første Parti medtages en. 
105 Standard.

Befragteren kræver Erstatning af Rederiet fordi der af 
del andet Parti var medtaget godt og vel 115 Standard. 
Ogsaa Mæglerne gøres ansvarlige, fordi de havde undladt 
at gøre Sagsøgerne opmærksom paa en særlig Aftale med 
den anden Befragler, hvis Opfyldelse udelukkede Trans
port af hele Sagsøgernes Pari.

Rederiel frikendes, fordi det havde transporleret, hvad 
det skulde, nemlig 117 Standard minus 10 pCt. Mæglerne 
nntages ikke at have handlet i Strid med deres Pligter over
for Parterne og frikendes ligeledes.

Rederiet tilkendes 400 Kr. i Erstatning lor ulovlig Ar
rest i Skibet.

Dom fra Sø- og Handelsretten 68
Rederiet anses i Henhold til Sølovens § 114 andel Styk

ke forpligtet til at forhale Skibet, selvom der i Cerlepartiet 
er fastsat en bestemt Lasteplads.

(fortsættes).

AARSRESULTATER
»Paclfic« 20 pCt.

Dampskibsselskabet »Pacific« har haft et Driftsoverskud 
i del forløbne Aar, inklusive Saldoen fra forrige Aar, paa 
837,077 Kr. Efter Fradrag af Administrationsudgifter 
fremkommer el Nello-Overskud paa 693,884 Kr.

Bestyrelsen har vedlagel al foreslaa den foreslaaende 
ordinære Generalforsamling, al der udbetales Aktionærerne 
20 pCt. i Udbytte med 120,000 Kr., al der henlægges 
139,506 Kr. lil Reserve- og Klassifikationsfond, og at der 
overføres 100,000 Kr. lil næsle Aar. Paa Skibene afskrives 
155,184 Kr. af Reserve- og Klassifikalionsfonden.

For 1936 var Nello-Overskudet 203,153 Kr., hvoraf 
90,000 Kr. anvendes lil 15 pCt. Udbytte, 100,000 Kr. blev 
afskrevet paa Skibene og 6,316 Kr. overførtes til nyl Regn
skab. For 1937 sælles Udbyttet op lil 20 pCl., hvortil med- 
gaar 120,000 Kr., lil Reserve- og Klassifikationsfond hen
lægges 439,506 Kr., medens det overførte Beløb bringes op 

.paa 100,000 Kr. mod kun godi 6,000 Kr. forrige Aar. Af
skrivningerne paa Skibene forøges fra 100,000 Kr. lil 
155,000 Kr.

Progress 15 pCt.
Bestyrelsen for Aktieselskabet »Progress« meddeler, al 

Skibenes Sejlads i 1937 har givet el Driftsoverskud paa 
2.485,167 Kr. Hertil kommer Saldo fra forrige Aar 34.365 
Kr., og efter Fradrag af Omkostninger 298,149 Kr. samt 
Renler og Administration 266,932 Kr. fremkommer der el 
Nello-Overskud paa 1,954,452 Kr.

Bestyrelsen foreslaar delte Beløb anvendl saaledes: Af
skrivning paa Skibene 500,000 Kr., henlagt lil lovmæssigt 
Reservefond 312,500 Kr., 15 pCt. Udbytte 543,750 Kr., Dif
ference ved Salg af Køgeværflels Arbejderboliger 13,511 
Kr., Klassifikationer samt Tab ved Havarier 178,758 Kr., 
hensat lil ordinære Skatter 100,000 Kr., hvorefter der frem
kommer en Overførsel lil næste Aars Regnskab paa 
305.932 Kr.

»Dania« 10 pCt.
Paa el i Dampskibsselskabet »Dania« afholdt Bestyrel

sesmøde forclaa Regnskabet for 1937, der inklusive en 
mindre Overførsel fra forrige Aar udviste et Overskud paa 
1.080,952 Kr.

Udgifter lil Renler, Havarier og Surveys og diverse Om
kostninger udgør 33,627 Kr., og efter Fradrag af delle 
Beløb saml Tantiemer til Bestyrelsen foreslaar General
forsamlingen al afskrive 285,000 Kr. paa Skibene, al hen
lægge 169,962 Kr. til Disposilionsfondcn, at udbetale 
150,000 Kr. = 10 pCl. lil Aktionærerne og al overføre 
91,224 Kr. i ny Regning.

»Myren« 15 pCt.
Bestyrelsen for Dampskibs-Aktieselskabet »Myren« med

deler al Driftsoverskudel for 1937 (incl. Saldo f. f. A. Kr. 
50,326.28) andrager Kr. 2,715,479.80. Efter Fradrag af 
Administrationsomkostninger, Renter etc., bliver Nelto- 
overskudet Kr. 2,540,461.79. Heraf foreslaar Bestyrelsen al 
afskrive paa Skibenes bogførte Værdi, Kr. 650,000.00, al 
henlægge lil lovmæssigt Reservefond Kr. 100,000.00, og til 
Dispositionsfondet Kr. 700,000.00, at udbetale i Udbytte 15 
pCl. med Kr. 600,000.00. Efter Udredelse af Tantieme til 
de Kommitterede fremkommer der en Saldo paa Kr. 
411,455.01, som overføres til 1938.

»Norden« 10 pCt.
Dampskibsselskabet »Norden«, der i Fjor forhøjede sil 

Udbytle fra 6 lil 7 pCt., sætter det i Aar op til 10 pCt. for 
1937.

»Paa et i Dampskibsselskabet »Norden«, Aktieselskab, 
afholdt Bestyrelsesmøde blev del vedtaget af Aarets Over
skud, som inklusive en Overførsel fra 1936 af 58,815 Kr. 
og indvundne Renter og Kursdifferencer 243,562 Kr., ud
gør 2,510,511 Kr., efter Afholdelse af Administrationsom
kostninger 238,111 Kr. og Tantieme lil de Kommitterede 
33,204 Kr. al foreslaa Generalforsamlingen er Udbytte-Ud- 
belaling af 10 pCl., medens 900,000 Kr. foreslaas henlagt 
lil Fornyelses- og/eller Disposilionsfondcn, 200,000 Kr. fo
reslaas henlagt lil Udbyttereguleringsfonden, 300,000 Kr. 
foreslaas henlagt til Skal og 79,196 Kr. overføres lil næsle 
Aar.«

Overskudel, der allerede i 1936 gik betydeligt opad, er 
i 1937 forøget meget slærkl. Driflsoverskudcl, der for 1937 
andrager 2,510,511 Kr. inkl. en Overførsel paa 58,815 Kr. 
og Renter og Kursdifferencer paa 243,562 Kr., udgjorde for 
1936 1,485,566 Kr. inkl. en Overførsel paa 62,926 Kr. og 
Renter og Kursdifferencer paa 282,442 Kr.

Administrationsomkostningerne, der ikke er fradragel i 
del ovenfor angivne Overskudsbeløb, er steget fra godi 
186,000 Kr. i 1936 lil godt 238,000 Kr. i 1937. og Tnn- 
liimen forøges fra 18,547 Kr. til 33,204 Kr.

Dampskibsselskabet »Draco« 7 pCt.
Dampskibsselskabet »Draco« har afholdt Generalforsam

ling under Ledelse af Landsretssagfører C. B. Christoffer
sen. Den korresponderende Reder, Skibsreder R. Fischer 
Nielsen, aflagde Beretning om det gode Aar og udtalte 
blandt andet:

1937 var i del store og hele et ualmindelig godt Aar for 
Skibsfarten. Fragterne steg støt indtil September Oktober 
Maaned, paa hvilket Tidspunkt man i Trælastfarten kunde 
opnaa op lil ca. 30 sh. over de fastsatte Minimums-Raler. 
Paa Slutningen af Aaret faldt Fragterne betydeligt, men 
Selskabets Skibe var da beskæftiget for Resien af Aarel 
lil gode Fragter.

Desværre har de stadig gældende Valutarestriktioner 
mod Import af Skibe fra Udlandet haft en meget uheldig 
Indflydelse paa Selskabets naturlige Udvikling, men da 
man jo heldigvis nu udvider Frilislerne for forskellige Va
rer, maa man antage, at Rederierne snart faar Lov al dis
ponere frit igen.

Selv om Fragterne i Begyndelsen af 1938 er meget daar- 
lige, har man alligevel Lov lil al haabc paa Bedring til 
Foraaret, saaledes al det kommende Aar i del store og hele 
bliver godt for Skibsfarten, selv om del ikke bliver 1937 
om igen. Iøvrigt blev der i September 1937 fragtet nogle 
Rejser over de første 4 Maaneder af 1938 til gode Fragter, 
hvilket hjælper lil at holde Skibene i Drift over den vær
ste Tid.

Regnskabet viser et Nello-Overskud paa 110,262 Kr. mod 
ca. 25,000 Kr. Aaret forud, skønt Selskabet en Del af Aaret 
kun har haft een Damper i Drift. »Rcvnl« solgtes allerede 
i Februar og erstattedes først i September af »Skagen«. 
Endvidere har der været et Neltoprovenuc paa 77,000 Kr. 
ved Salget af »Reval«, der er afskrevet paa »Skagcn«s Ka
pitalkonto. Aktionærerne faar 7 pCl. Udbytte mod 4 pCt. 
Aaret forud. Resten af Overskudel benyttes til Afskriv
ninger og Henlæggelser.
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| * “DANSK SØFARTS TIDENDE”S FRAGTBERETNING * l

Alter er en Uge gaaet, tiden at der har været mind
ste Tegn lil en Bedring paa Fragtmarkedet. 

Tværtimod har denne Uge for praktisk talt alle Mar
keders Vedkommende været præget af større Stilhed 
end foregaaende Uge. Dette har naturligvis ikke væ
ret gavnlig for Raterne, som under Trykket af stort 
Udbud af Tonnage i Forhold til de faa Ordrer, der 
har været, har vist svagere Tendens.

River Plate Markedet har været praktisk talt livløst. 
Der noteres stadig en Ordre fra Necochea til Callao, 
for hvilken der indikeres 13/-. Endvidere sluttedes 
en enkelt Baad 7,400 Tons, der gav 65 Kubikfod, lil 
Cont./U. K. til Scheduleralc. For al hjælpe paa Stil
lingen for de mange i River Plate ventende Baade har 
Tramp Shipping Committee tilladt Rederne af Skibe 
med indlil 31. Marts Annullering at nedskære Skibe
nes Størrelse, saaledes at det vil blive lettere for Reder
ne paa denne Maade at faa deres Baade sluttede. Der 
gøres dog samtidig udtrykkelig opmærksom paa, al 
Schedule-Raterne stadig skal betales for det Kvantum 
Last, Baaden indtager.

De øvrige Kornmarkeder har kun værel svagt re
præsenteret. Tidligt paa Ugen var der nogen Forret
ning fra Australien saavel til U. K. som til Vladivo- 
stock. U. K. blev sluttet lil Minimalrate-Basis, Vladi- 
vostock Optioner betaltes med Rater, der laa omkring 
24/6 d., senere er der dog sluttet Tonnage til omkring 
2256 for denne Destination. En enkelt Baad gav Op
tion af Sydafrika Losning lil den lave Rate af 10/-. 
Montreal og Gulfen har ikke visl større Interesse for 
Tonnage, hvorimod Russerne noterer enkelle Korn- 
Ordrer fra Sortehavet til U. K. Cont. til omkring 
10/6 d.

Af de øvrige oversøiske Markeder har Nordamerika/ 
.Japan været del livligste. Der er sluttet forskellige 
Baade saavel fra U. S. Atlantic som fra Gulfen for 
Scrap til Japan til Raler, der ligger omkring 20/- Al- 
lanlic Lastning, 20/6 d. å 21/- for Gulf-Laslning. Scrap 
U. S. N. H./Rolterdam sluttedes for 2,500 Tonner til 
17/3 d.. Option Hamburg til 18/3 d. Fra Cuba har 
1753 d., Option Hamburg lil 18/3 d. Fra Cuba har 
der været en lille Smule mere Efterspørgsel og spe
cielt tidlige Baade har været i Stand til at opnaa lidt 
bedre Rater. Bl. a. opnaaede norsk 5,000 Tonner 
16/3 d. fra Cuba, Option San Domingo 15/9 d. Disse 
Rater kan gentages og maaske forbedres en lille Smule 
for Marts Tonnage. Nordpacilic-Markedel er ufor
andret. Scrapjern indikerer stadig $ 4,75 til Japan, og 
British Columbia/U. K. ligger omkring 23/-. Der er 
Mulighed for, at sidstnævnte Rate kan forbedres no
get, specielt for Marts/tidlig April Lastning. Trans- 
pacilic-Ordrer er kun faatallige. Raten ligger omkring 
£ 7,500.- for 450,000 Kubikfod Baade. Intercoastal 
Lumber sluttedes til omkring $ 12.-

Øslens Markeder er rolige. Der noteres Soyabønner 
for Marts/tidlig April Lastning til omkring 30/-. Ris 
fra Saigon viser nogen Interesse for Tonnage, men 

der har ikke været gjort Forretning i dette Marked, 
idet Befragterne har udstedt cl nyt Ccrleparti, som 
Rederne foreløbig ikke vil slutte paa, idel dette inde
holder Betingelser, som er1 ugunstigere end de tidligere 
gængse Certepartier. Befragterne indikerer 32/- paa 
Basis af det nye Certeparti. Fra Rangoon noteres Ris 
lil Anlwerpen/Hamburg Range lil 30/-, Option Gdynia 
lil 30/6 d.

De indiske Markeder har været ret livlige, og en
kelte Baade har opnaaet mindre Tillæg i Raterne. 
Dansk 7,500 Tonner sluttedes for Marts Lastning til 
31/- fra Madras Kysten, og forskellige April-Baade 
betales med 30/6 d. Fra Bombay-Siden sluttedes for
skelligo. Baade til omkring 28/6 d.

Fra Sydafrika noteres forskellige Kul-Laster saavel 
lil Rødehavet som til Indien. Durban/Singapore slut
tedes til 8/-.

Paa de europæiske Markeder har der ikke været 
større Forandringer. Udgaaende Kul ligger omkring 
6/6 d, Wales eller Tyne/Porl Said. Rollerdam/Vcsl- 
italien tik Tonnage til 5/9 d, og Wales/Lower Plate 
sluttedes til 12/6 d. Fra Sortehavet søger Russerne 
Tonnage for Maj-Lastning for Erls Poti/Baltimore 
14/6 d., Poti/Anlwerpen 11/-, ligesom de er i Markedet 
for en Kontrakt for Kul fra Mariupol/U. S. N. H. til 
13/6 d.

De hjemgaaende Middelhavs-Markeder er uden 
større Forandringer. Susa/Dcvonporl betalte 8/9 d. 
for Phosphale. Bougie log flere Baade lil Glasgow 
eller Ardrossan til 8/-. Bilbao fik Tonnage til Ymuiden 
for Erls til 6/6 d.

Trælaslmarkederne er en Smule livligere, og for 
enkelte Baade belaltes en Kende over Minimalralen. 
Kul Østkyslen/Danmark ligger omkring 4/- med hur
tig Losning for 3,000 Tons Baade.

Timecharter. Detle Marked har været relativt stille. 
Dansk 8,000 Tons Diesel sluttedes for Trip ud lil 
Østen, Levering U. S. N. H. til $ 1,50, hvilket maa be
tegnes som en god Rate under Forholdene. I Vesl- 
india-Farlen sluttedes norsk 4,000 Tonner til $1,35, 
hvilket er en lille Smule bedre end i foregaaende Uge. 
Af Afslutninger skal iøvrigt nævnes, at hollandsk 5,000 
Tonner sluttedes for Trip across, Levering Hampion 
Roads, Tilbagelevering U. K. Cont. til $ 1,70. Der cir
kulerer forskellige Ordrer for Perioder omkring 6—9 
Maaneder for amerikansk Regning. Befragterne indi
kerer omkring 6/- for 12 Knobs Dieselbaade, hvilket 
naturligvis ikke er en hel daarlig Forretning. Paa 
den anden Side rapporteres fra London, at norsk 7,600 
Tons Diesel ca. lO'/s Mil er fast fremme for 1 Paci- 
fic Rundtur, Levering og Tilbagelevering denne Side, 
til 4/6 d, og at Befragterne fra kontrabudt 4/- herfor. 
Dette er naturligvis alt andet end tilfredsstillende, og 
Redernes Disposition kan kun ses under den Syns
vinkel, al det gælder om at faa Tiden slaaet ihjel i 
Haab om, at der senere vil vise sig bedre Forretninger.

Dampskibsselskabet paa Bornholm af 1866
-Dampskibsselskabet paa Bornholm af 1866« har udsendt 

sit Regnskab. Bruttoindtægten har været 1,959,000 Kr. 
mod 1,745,000 Kr. det foregaaende Aar. Passagerindtægten 
er gaaet frem med 126,000 Kr. og Godsfragten med 72,000 
Kr. Ogsaa de ovrige Indtægter viser Fremgang.

Efter at Driftsudgifterne er afholdt, og der er afskrevet 
285,000 Kr. paa Skibene, bliver der for 1937 et Neltoover- 
skud paa 211,000 Kr. mod 202,000 Kr. del foregaaende 
Aar. Inklusive det overførte Beløb bliver der 424,000 Kr. 
lil Disposition. Heraf medgaar 135,000 Kr. til 12 pCt. 
Udbytte til den gamle Aktiekapital og 6 pCt. lil den nye, 
lil Tanliémer anvendes 19,000 Kr., lil lovmæssigt Reserve
fond henlægges 38,000 Kr., og 213,000 Kr. overføres lil del 
nye Regnskab. Det foregaaende Aar henlagdes 55,000 Kr. 
til Reserve.

Som bekendt er Aktiekapitalen i Aarels Løb forøgel fra 
1 Mill. Kr. lil 1,250,000 Kr. Lovmæssigt Reservefond er 
paa Status opført med 312,500 Kr., ekslrordinært Reserve
fond med 1,176,000 Kr. og Dispositionsfonde! med 513,000 
Kr. SelskabelsFlaade, der er blevet forøgel med Damp
skibet »Østersøen«, staar bogført med 3,563,000 Kr.

Svitzer 5 pCt.
Bestyrelsen for Akts. Em. Z. Svilzers Bjærgnings-Entre

prise meddeler, at Indtægterne i Entreprisens Drift for 
Aaret 1937 udgør inkl. Renter 3,167,588 Kr. og Udgifterne 
2,365,086 Kr., hvorved der fremkommer el Driftsoverskud 
paa 802,502 Kr.

Efter al der er afskrevet 216,181 Kr. paa Skibenes Ka
pitalkonto og ifølge Vedtægterne er henlagt 58,632 Kr. lil 
Reservefondet samt udbetalt Bestyrelsen 15,831 Kr. i Tan-
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libme, vil Bestyrelsen paa den kommende Generalforsam
ling foreslaa, al der af Restoverskudet udbetales 5 pCl. 
Udbytte til Aktionærerne, henlægges 150,000 Kr. til Skat, 
yderligere henlægges 150,000 Kr. lil Reservefondet samt 
overføres 11,858 Kr. i ny Regning.

Medens Svitzer i Aarene 1934—36 ikke gav sine Aktio

nærer noget Udbytte, faar disse for 1937 et Udbytte af 5 
pCt., men Selskabet har da ogsaa haft el langt bedre Aar 
end de foregaaende. 1934 gav et Overskud paa 155,563 Kr., 
men 1935 et Underskud paa 267,344 Kr., og i 1936 var 
Overskuddet kun 43,914 Kr., som blev afskrevet paa Ski
bene, hvortil ogsaa anvendtes 138,086 Kr. af Reservefonden.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Generalforsamling

I tre af A. E. Sørensens Rederier, nemlig Rcderiakticsel- 
skaberne »Lunden«, »Dannebrog« og »Elin« afholdtes for
leden ordinær Generalforsamling i Svendborg.

Sagfører H. Tranberg Jensen dirigerede alle tre Gene
ralforsamlinger, medens Selskabernes Formand og kor
responderende Reder, Skibsmægler A. E. Sørensen, aflagde 
Beretning og Regnskab.

Af Beretningen fremgik del, at alle Skibene har sejlet 
uden Uheld, og at Aaret har været særdeles tilfredsstillende 
i enhver Henseende.

Selskabet >Lunden«s Skib m.s. »Palria« har været i Fart 
i 310 Dage og har opsejlet i Brutlo-Fragt ca. 100,000 Kr. — 
Aarels Nctto-Overskud andrager 18,359.34 Kr. Del vedtoges 
at udbetale 12 pCt. Udbytte til Aktionærerne, al henlægge 6 
pCt. til Udbyltereguleringsfonden, medens Restbeløbet, der 
andrager Halvparten af Netto-Overskudet, anvendes til Af
skrivning og Henlæggelse.

Selskabet »Dannebrog«s Skib, m.s. »Dannebrog« har væ
rel i Fart t 365 Dage og har sejlet i Brulto-Fragl ca. 81,000 
Kr. — Aarels Netlo-Ovcrskud andrager 15,523.45 Kr. Del 
vedtoges al udbetale 8 pCt. Udbytte til Aktionærerne, al 
henlægge 6 pCl. lil Udbylleregulcringsfonden, medens Rest
beløbet, der andrager Halvparen af Nello-Overskudct. an
vendes til Afskrivning og Henlæggelse.

Som Medlem af Bestyrelsen i Stedet for afdøde Skibs
reder R. P. Rasmussen nyvalgtes Direktør I. C. Madsen. 
Svendborg.

Selskabet »Elin«s Skib, m.s. »Elin«, har været i Fart i 273 
Dage og har opsejlet i Brutlo-Fragt ca. 81,000 Kr. — Aarels 
Nctto-Overskud andrager 16,903,34 Kr. Del vedtoges al ud
betale 10 pCt. Udbytte lil Aktionærerne, al henlægge 6 
pCl. lil Udbyltereguleringsfonden, medens Restbeløbet, der 
andrager Halvparten af Netto-Overskudet, anvendes lil Af
skrivning og Henlæggelse.

Svendborg Skibsværft
A/S Svendborg Skibsværft holdt Torsdag Generalforsam

ling. 1937 har værel el udmærket Aar for Værftet, og Ge
neralforsamlingen prægedes heraf.

Formaanden, Dir. V. Nielsen, indledede med Mindeord 
over afdøde Bestyrelsesmedlem, Orlogskaptajn, Direktør 
Victor.

Til Dirigent valgtes LRSagf. Elniquist, og l'onnanden af
lagde derpaa Beretning.

I Aaret 1937 har Værftet været godt beskæftiget. For
uden en tilfredsstillende Reparationsomsætning er cn 
Række Skibe færdigbygget og afleveret.

Daglig har gennemsnitlig været beskæftiget 345 Mand. 
For Tiden er under Bygning:

Nybygning Nr. 45 — 1 Stk. 500 1IK. Motor Bugserbaad 
lil A/S Del forenede Bugsersclskab, København.

Nybygning Nr. 46 — 1 Stk. ca. 180 Tons Molorskib ti) 
A,S Dansk Cemenlcenlral, København.

I den forløbne Del af 1938 har Reparationsomsætningen 
fortsat været god.

For Tiden beskæftiges 460 Mand.
Regnskabet allagdcs af Dir. l’isker-Anderscn og viser føl

gende Hovedposter:
Overført fra forrige Aar 16,239 Kr., Lejeindtægt 720 Kr., 

Brutto-Driflsovcrskud 379, 476 Kr. — ialt 396,435 Kr.

Omkostninger: Administration, Porto, Telefon og Tele
grammer 117,304 Kr., Assurance, Annoncer, Tryksager, 
Kontingenter og diverse Udgifter 62,184 Kr., Skatter og 
Afgifter 21,903 Kr., Pladslcje og Renter 20,352 Kr. — iall 
221,744 Kr.

Nctto-Overskud 174,691 Kr.
Overskudet foreslaas anvendt paa følgende Maade: Af

skrivning paa Værflsanlæggct i Følge Lovene 29,983 Kr., 
5 pCl. Udbytte lil Aktionærerne 16,250 Kr., Tanliisme til 
Bestyrelsen 11,221 Kr., yderligere 1 pCl. Udbytte lil Ak
tionærerne 3,250 Kr., henlagt lil Dispositionsfonden 80,000 
Kr., al overfore til næste Regnskabsaar 33,985 Kr.

Søsætning
Marinens nyeste Undervandsbaad, »Havkalen«, blev søsat 

forleden fra Orlogsværftct. »Havkalen« er et Søsterskib lil 
»Havmanden« og »Havfruen«, der løb af Stabelen sidste 
Efteraar.

Den aarlige Bevilling lil Fornyelse af Flaadens Skibe er 
forøget med en Million Kroner, ligesom der er afsat 9 Mill. 
Kroner til FIaaden og 1% Million Kroner lil Kysldefcnsio- 
ncn til ckslraordinærer Arbejder fordelt over 6 Aar. Mari
nens Bevilling anvendes foruden lil de tre nye U-Baade 
til tre Minestrygere, et Mineskib, et Opmaalingsskib, to 
Torpedobaade og muligvis en fjerde U-baad. Mineskibel 
er snart færdigt, mens Torpedobaadene ikke er projeklercl 
endnu. Det hænger sammen med, at Problemet Molor- 
torpedobaade er ydersi aklucll, men næppe endnu helt af
klaret. Marincslabcn er efter grundige Undersøgelser og 
Overvejelser naacl lil det Resultat, at disse Baade — naar 
deres Opgaver, Virkemuligheder og Økonomi lages i Be
tragtning — ikke er særlig egnede for vore Forhold.

De koster ca. 1,360,000 Kr. at bygge, holder kun faa Aar 
og er dyre i Drift. Maaske vil Forholdet stille sig noget 
anderledes, hvis de kan bygges her i Landet og forsynes 
med Raaolie- i Stedet for Benzin-Motor.

Drukneulykke i Japan
Øslasialisk Kompagnis Direktion har modtaget et trist 

Telegram fra Føreren af Motorskibcl »Siain«, der lor Ti
den ligger i Kobe.

Del meddeltes, al lo unge Mænd af Skibets Besætning 
var druknet i Havnen der, den 22-aarigc Maskinassistenl 
Oklavius Hansen, hjemmehørende i København, og den 
15-aaarige Kahytsdreng Benl Kronbo. Søn af Købmand K. 
i Aalborg.

Under Landlov havde de værel ude paa cn Biltur, men 
paa Vej tilbage til Skibet mistede den indfodlc Chauffør 
Herredømmet over Vognen; den kørte ud over Bolværket 
og styrtede i Vandel, hvorved de to Danskere omkom. 
Hvis del viser sig muligt at faa Ligene op, vil de blive 
brændt, og deres Aske ført til Danmark. »Siam« ventes 
til København om ca. lo Maaneder.

Samme Dag modtog Kompagniet yderligere en trist Med
delelse fra Østen. Afdelingslederen i Singapore Jens Brath 
er afgaael ved Døden, kun 32 Aar gammel. Brath, der var 
en meget dygtig Mand, var hjemmehørende i Randers.

Bergens Rederiforening
Bergens Rederiforening har udsendt Beretning for del 

forløbne Aar, hvori det bl. a. hedder, al det internationale

S. Christoffersen & Co.
(Tldl. Woseberø & Christoffersen)

STEVEDORES

Telefon 2063 RANDERS

CHR. MØLLER A/s
Amaliegade 49 København K.

PRESENNINGER 
ARBEJDSHANDSKER • ASBESTBEKLÆDNING 

OLIETØJ • PRESENNINGER UDLEJES

Etableret 1855 Telefon: Central 687

SIMONSEN & MØLLER
STEVEDORES &

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897
Medlem af Arbejd*giver«ForeningeD 

Ældste og bedst kendte 
StevedoreoFirma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER
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Samarbejde lil Betryggelse af Skibsfartens nærmeste Frem
tid har været meget diskuteret.

Med den Indstilling og Forstaaelse, det engelske Sam
fund har af Skibsfartens Betydning for Landets Fremgang 
og Trivsel, er det ikke utænkeligt, at man igen staar over
for en Subsidiering af den engelske Flaade. Her hjemme, 
hedder det, synes man at ville gaa den modsatte Vej. For
ledt af del ene gode Aar, foreslaas nu konfiskeret en Del 
af de Virkemidler. Rederierne skulde mode Fremtiden med. 
lil samme Formaal som Rederierhvervet allerede for 20 Aar 
siden har imødeset ved Oprettelsen af en Sømandsfond, som 
nu andrager 22 Millioner Kroner. Fondens Hensigt synes 
nu overflødiggjort ved de ekstra Afgifter, Erhvervet allerede 
er paalagt ved Afgift lil Alderdomsforsørgelse og de l'ore- 
slaaede nye Afgifter til Arbejderfond og Arbejdsløsheds
fond uden Hensyn lil den i Bedriften arbejdende Kapital 
og Antal Personer.

Gøteborg-Damper sunket
Dampskibet »Skagen« rapporterer traadløsl via Flekkero 

Radio: Dampskibet »Birma« af Gøteborg sprunget læk og 
forladt af Mandskabet i Dag Kl. 15. Position 57,20 n. Br., 
9,02 ø. L. Mandskabet reddet. Vraget farligt for Skibsfar
ten og driver østover., vil antageligt synke i Løbet af cl 
Par Timer.

Fiskekutter sunket efter Kollisionen
Da Fiskekutteren »Marie« af Kerteminde i Torsdags drev 

Krogliskeri nord for Romsø, blev den sejlet ned af Motor
tjalken »Gertrud« nf Kolding, der var paa Vej lil Rudkø
bing.

»Gertrud«, der havde Lossegrcjerne klare, kunde med del 
samme slaa en Trosse om Masten paa den synkende Kul
ler. De to Fiskere, Brødrene Petersen fra Kerteminde, red
dedes i sidste Øjeblik over i Tjalken. Kutteren sank i Lø
bet af et Par Minutter, men blev af »Gertrud« slæbt ind lil 
Kerteminde, hvor den blev sat paa Bedding. (

»Nordbornholm«s Ombygning
»Det øslbornhohnske Dampskibsselskab« har paa Bur

meister & Wains Skibsværft faaet ombygget Dampskibet 
»Nordbornholm« for al skalle inere Plads for Passa
gererne.

»Nordbornholm« er færdig fra Værftel i de første Dage 

i den kommende Uge, og derefter gaar Skibel hjem til 
Nexo, hvor del skal males og gøres klar lil midt i April at 
indgaa i Ruten mellem de øslbornholmske Havne og Ko
benhavn.
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PERSONALIA I
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40 Aars Jubilæum
Skibsfører Jens Sørensen, m.s. »Aron«, har i disse Dage 

kunnet fejre sil 40 Aars Jubilæum som Skibsfører, idet 
han den 8. Marts 1898 bestod Skibsførerprøven og den 13. 
Marts samme Aar fik kongelig Bevilling som Skibsfører.

Jens Sørensen er Son af forlængst afdøde Skibsfører Sø
ren Sørensen fra Eskesti. Indtil 1901 var han bosiddende 
paa Stevns, derefter indtil 1925 i Køge, og fra 1925 i Kø
benhavn; indtil for faa Maaneder siden, da Sygdom tvang 
ham i Land, stod han selv ved Roret om Bord paa »Aron«. 
Han er en Mand med Venner i vide Krese.

Dødsfald
Skibsfører A. M. Jensen er død i Sønderho, 95 Aar gam

mel. Den Afdøde for i et halvt Hundrede Aar lil Søs og 
var bl. a. Fører af flere Fanøskibe. Han var ved sin Død 
den ældste Mand paa Fanø.

Skibsbygmcster Soren Sørensen, Aalborg, er død, 54 Aar 
gammel. Den afdøde, der var Indehaver af S. Sørensen & 
Søns Skibs- og Baadcbyggeri i Aalborg, som gennem tre 
Generationer har hørt til de forende i Branchen, var en 
meget dygtig Skibsbygger.

BIKII MOTORER
4 TAKT

MED TRYKFORSTØVNING 
MED TRYKOMLØBSSMØRING

HOVED- HJÆLPE
MOTORER 6-600 H- K. MOTORER

A/S MOTORFABRIKEN BUKH
TELF. 5»5 ■ KALUNDBORG . TELF. 506

POSITIONSLISTE
A

s.s. Aalborg ank. Helsingør 25.2.
s.s. Aarø, Bastrup, afg. Danzig 24.2. til Cagliari.
s.s. Aarø afg. Bruntsbiittel 26.2.
s.s. Aase ank. London 25.2.
m.t. Aase Marsk afg. Jarrow 25.2.
s.s. Absalon pass. Ushant 28.2.
m.s. African Reefer pass. Cristobal 6.3.
m.s. Afrika, Himmelsirup, afg. Singapore til Aden 1.3. hjg.
s.s. Agnete ank. JafTa 16.2.
s.s. Agnete Mærsk afg. Antwerpen 2.3. til Alexandria.
s.s. Alabama ank. Neufahrwasser 6.3.
s.s. Alf afg. Kbhvn. 2.3.
s.s. Alfa afg. TenerifTe 4.3.
s.s. Algarve afg. Genua 3.2. til Alexandria.
m.s. Almena afg. New York 14.2. til Ciudad Trujillo.
m.s. Alsia Borch, afg. Suez lil Aden 7.3. udg.
s.s. Alssund, Hansen, ank. Buenos Aires 4.3.
m.s. American Reefer afg. Pto. Armuelles 7.3.
m.s. Amerika, Dahl, afg. Vancouver lil San Francisco 7.3. 

hjg-
m.s. Anglo Mærsk ank. Curacao 24.2.
s.s. Anna pass. Helsingør 7.3.
m.s. Annam, Seier Christensen, ank. Rotlerdam 5.3. hjg.
m.s. Anna Mærsk ank. San Pedro 24.2.
s.s. Anne pass. Barry 24.2, p. R. t. Malta.
m.s. Argentina afg. New Orelans 24.2. lil Kbhvn.
m.s. Arizona afg. New Orleans 8.3. til New York.
s.s. Arnold Mærsk afg. Hampton Rds. 2.3. til Frceport.
m.s. Asbjørn, Bjark, pass. Cape Roque 21.2. p. R. 1. Wil- 

mington.
m.s. Asia, Andersen, pass. Finislerre p. R. t. Dakar 7.3. udg.
s.s. Asko, Hansen, ank. Kolding 6.3.
s.s. Aslaug afg. Spurn Head 4.3. p. R. 1. Haifa.
m.s. Asnæs pass. SI. Abb’s Head 7.3.
m.s. Astoria, Nørregaard, pass. Flores 25.2.
s.s. Astra pass. Kap Race 25.2.
s.s. Astrid, Madsen, afg. Oran 5.3. lil Caronles.
m.s. Australien, Hansen, ank. Los Angeles 3.3.
m.s. Australien Reefer pass. San Pedro 7.3.
ss. Avance ank. Svendborg 23.2.

B
s.s. Belgien ank. Lorient 2.3.
m.t. Bente Mærsk afg. Port Arthur 13.2. lil Ceulsi.
s.s. Bergenhiis ank. Arendal 8.3.

PR. 9. MARTS 1938
s.s. Bertha ank. Ghent 21.2.
s.s. Bes pass. Dover 4.3.
s.s. Betta afg. Preston 5.3.
s.s. Betty Mærsk afg. Gibraltar 18.2.
s.s. Birgit, Vilsmark, afg. Monrovia 6.3.
s.s. Birgitte afg. JafTa 21.2. lil Huli.
s.s. Birte, Pedersen, pass. Dover 6.3. p. R. I. Newcaslle 

on Tyne.
s.s. Bodil afg. Pertusola 8.3.
m.s. Boringila, Væring, ank. Hamburg 6.3. udg.
m.s. Brasilian Reefer afg. Buenos Aires 5.3.
s.s. Brasilien afg. Hook of Holland 6.3. til Kbhvn.
m.s. Bretagne, Hansen, ank. Menstad 6.3.
s.s. Britta pass. Brunsbiittel 7.3.
s.s. Broholm ank. Antwerpen 4.3.
s.s. Brosund, Bundesen, ank. New York 3.3.
s.s. Brgnhild afg. New York 27.2. til Oslo.

■ m.s. Bornholm, Haure-Petersen, ank. Bremen 7.3.
s.s. Bothai, Hansen, ank. Rouen 3.3.

C
m.s. California afg. Buenos Aires 7.3. til Kbhvn.
m.s. Canada, Knudsen, ank. London 5.3. udg.
m.s. Canadian Reefer pass. San Miguel 5.3.
s.s. Carmen afg. Rochester 8.3.
m.t. Caroline Mærsk ank. Tampico 24.2.
s.s. Charkoiv afg. Zcebriiggc 2.3. til Catania.
m.s. Chastine Mærsk ank. Manila 15.2.
m.s. Chile, Larsen, ank. Rollerdam 7.3. hjg.
m.s. Chilean Reefer ank. Alexandria 7.3.
m.s. Chr. Holm ventes Toulon 10.3.
s.s. Christiansborg afg. Tocopilla 2.3.
s.s. Chr. J. Kampmann ank. Philadelphia 21.2.
m.s. Chr. Sass, Clausen, pass. SI. Helena 6.3. p. R. 1. Cape 

Town.
s.s. Cimbria, Lund, ank. Tørdok i Helsingør.
s.s. Clara, Johansen, ank. Dakar 1.3.
m.s. Columbia, Miillertz, forv. afg. Wallaroo 8.3.
s.s. Cornelia Mærsk pass. Gibraltar 3.3. vestg.
s.s. Cyril, Fårup, afg. Halifax N. S. 21.2.

D
s.s. Dagmar afg. Mcssina 8.3.
s.s. Dagmar ank. London 8.3.
s.s. Dagmar Clausen ank. Klaipcda 28.2.
s.s. Dania. Danlioll, pass. Brunsbiittel 6.3. p. R. t. Bou- 

Iogne.
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Valutakurser paa Københavns Børs
8.3.38

London............ ... 22.40 Madrid.............. . 30,00
NewYork .... .. 448,25 Amsterdam .... . 250.35 1
Berlin............ .. 180.85 Stockholm .... . 115,50

1 Paius................. .. 14.55 Oslo................... . 112,70
Antwerpen .. ... 75,80 Helsingfors .. 9,97
Zuriqh............ .. 103.95 Prag................... . 15,90
Rom................... .. 23,80 Warszawa .... . 85,45 j

m.s. Danmark ventes Aruba 8.3.
in.s. Danmark, Hjernum, afg. Oslo lil Antwerpen 8.3. udg. 
s.s. Dclamare ank. Baltimore 23.2.
s.s. Douro ank. Kbhvn. 7.3.

E
s.s. E. M. Dalgas ank. CardilT 7.2.
s.s. Ebro afg. Tanger 7.3. til Ncinours.
s.s. Edv. Nissen oplagl i Helsingør.
s.s. Effie Marsk oplagl i Kbhvn.
s.s. Egholm afg. Kbhvn. 8.3. lil Manchester.
m.s. Egyptian lleefer afg. Port Bouel 7.3.
m.s. Eleonora Mærsk ank. Swansea 18.2.
s.s. Elie, Rasmussen, afg. Newport Mon. 1.3.
s.s. Elisabeth afg. Rume 23.2.
s.s. Elisabeth Mærsk afg. Chcrbourg 22.2.
s.s. Ellen ank. Vcnlspils 23.2.
s.s. Ellensborg opl. Kbhvn. 16.2.
s.s. Else pass. Kbhvn. 5.3.
s.s. Emanuel, Christensen, ank. Nykobing F. 6.3.
s.s. Emilie Mærsk afg. N'orfolk 18.2.
m.l. Emma Mærsk afg. Colombo 25.2.
s.s. Energi oplagl i Marstal.
s.s. England, Stengade, afg. Gdynia 5.3. lil Anlwerp.
s.s. Enigheden oplagt i Marstal.
s.s. Erik Doge ank. New York 27.2.
s.s. Erindring oplagl i Marstal.
s.s. Erna ank. Kaskø 9.3.
m.s. Erria, Mourilz.cn. afg. Panama-Canal for Kingslon

6.3. hjg.
s.s. Esther ank. Bilbao 6.3.
s.s. Esther Maria, Liisbcrg, afg. Swansea 23.2.
s.s. Estland, Fischer, oplagl.
s.s. Estrid ank. Gravesend 4.3.
m.s. Europa, Rasmussen, pass. Faval p. R. I. SI. Thomas

4.3. udg.
F

s.s. Finland alg. Kbhvn. 2.3. lil Danzig.
m.s. Fionia, Kolis, ank. Kbbvn. 9.3.
s.s. Flynderborg pass. Ushant 7.3.
s.s. Frankrig afg. Danzig 25.2.
s.s. Fredensborg pass. Skagen 8.3.
s.s. Frederiksborg ank. Sele 4.3.
s.s. Freya pass. Gibraltar 23.2. p. R. t. Leghorn.
s.s. Frida afg. Valparaiso 8.3.
s.s. Frode ank. Frederikshavn 8.3.
s.s. Fylla afg. Port Talbol 1.3.

G
s.s. Garonne ank. Kbhvn. 9.3.
s.s. Georgia afg. Rio de Janeiro 26.2. til Madeirn.
s.s. Gerd pass. Gibraltar 4.2. p. R. I. Haifa.
s.s. Gerda afg. Kaskø 9.3.
s.s. Gerda Toft pass. Lands End 6.3.
m.s. Gertrude Mærsk afg. San Pedro 15.2.
s.s. Gorm afg. Santos forv. 8.3. lil Rio de Janeiro.
s.s. Grete afg. Havre 5.3.
m.s. Grete Mærsk afg. Panama 20.2.
s.s. Grønland, Sørensen, oplagt.
s.s. Gudenaa afg. CardilT 27.2.
s.s. Gudrun pass. Spurn Head 26.2.
m.s. Gudrun Mærsk afg. Liverpool 3.3. til JaiTa.
s.s. Gunhild pass. Lizard 25.2. p. R. I. Dublin
s.s. Gunvor Mærsk ank. JatTa 25.2.
s.s. Gustao Diederichsen ank. Saigon 3.3.
s.s. Gyda afg. Gibraltar 27.2. til Clyde.

H
s.s. II. H. Petersen, Christensen, oplagl i Marstal.
s.s. Hafnia, Ravn, afg. Danzig 5.3. lil Aarhus.
s.s. Halfdan afg. Tallinn 8.3. til Riga.
s.s. Halland, Andersen, oplagt.
s.s. Hanne afg. Gedser 27.1.
s.s. Hans, From. afg. Nakskov 9.3. lil Kbhvn.
s.s. Hans Broge ank. Barry 26.2.
s.s. Hans Mærsk pass. La Coubre 4.3. indg.
s.s. Harald ank. Ghenl 6.3.
s.s. Harriet afg. Bilbao 6.3.
s.s. Helene ank. Brussels 6.3.
s.s. Helga pass. Christobal 4.3.

m.s. Henning Mærsk afg. Corpus Christi 1.3.
s.s. Henry Tegner pass. Soulhend 3.3. udg.
m.s. Herdis ank. Alexandria 26.2.
s.s. Hertha Mærsk ank. Immingham 4.3.
s.s. Hilde pass. Dungeness 4.3. veslg.
s.s. Hindsholm afg. Odense forv. 9.3. lil Gdynia og Danzig.
s.s. Holland afg. Danzig 25.2.

I
m.s. India. Krarup, afg. Hongkong lil Shanghaj 6.3. udg. 
s.s. Inga, Rasmussen, afg. Oran 4.3. til Sevilla.
s.s. Inge Mærsk afg. Cork 3.3. lil Norway.
s.s. Inger afg. Kolka 7.3.
s.s. Inger Toft ank. Rolterdam 5.3.
s.s. Ingeborg S. afg. Zeebriigge 1.3. til Marseilles.
s.s. Irene Maria, Ewers, afg. Huelva 7.3.
m.s. Irland, Meincrlz, ank. Hull 3.3.
s.s. Ivan Kondrup, Larsen, afg. Kbhvn. 7.3. lil Gdynia.
s.s. luar afg. Aalborg 24.2. lil New York.

J
s.s. J. C. Jacobsen ank. Kbhvn. 7.3.
s.s. Jakob Mærsk ank. Halifax 1.3.
s.s. Jan, Jacobsen, pass. Kanariske Øer 5.3. p. R. I. Ziguin- 

clior.
m.l. Jane Mærsk pass. Miami 23.2.
m.s. Java, Christensen, afg. Suez lil Aden 7.3. udg.
s.s. Jenny pass. Gibraltar 1.3.
s.s. Jenny pass. Gibraltar 1.3.
s.s. Jessie Mærsk pass. Helsingør 3.3. nordg.
s.s. Johanne pass. Helsingør 4.3.
s.s. Johannes Mærsk pass. Mumbles 4.3. p. R. t. Swansea.
s.s. Jolantha afg. Hamburg 9.3. lil Kbhvn.
s.s. Jonna afg. Cardiff 24.2.
s.s. Juliane ank. Nemours 24.2.
m.s. Jutlandia, Topp, afg. Singapore til Bangkok 8.3. udg. 
s.s. Jutta pass. Ushant 8.3.
s.s. Jytte afg. Danzig 20.1.
s.s. Jægersborg ank. Aalborg 1.3.

K
s.s. Kai, Friis, ank. Bilbao 5.3.
s.s. Kalø, Brockmann, ank. Yarmoulh N.S. 5.3.
s.s. Karen pass. Gibraltar 26.2.
s.s. Karen Toft ank. Newport 21.2.
s.s. Karla ank. Teneriffe 5.3.
s.s. Katholm afg. Kbhvn. 2.3. til Manchester.
m.t. Katrine Mærsk pass. Flores 25.2.
s.s. Kejserinde Dagmar ank. Gibraltar 24.2.
s.s. Kentucky ank. Frederikshavn 6.3.
s.s. Kirsten pass. Spurn Hd. 27.2.
s.s. Kirsten Mærsk afg. Darlmoulh 16.2.
s.s. Kjobenhavn, Sigvardt, afg. Celle 3.3. lil Pomaron.
s.s. Knud Villemoes afg. Esbjerg 2.3. lil Immingham.
s.s. Knut afg. Marseilles 26.2.
s.s. Kongeaa afg. Cardiff 27.2.

L
s.s. Laila afg. San Antonio 7.3.
m.s. Lalandia, Frandsen, afg. Port Said lil Sfax 7.3. hjg.
s.s. Lars Kruse oplagl i Frederikshavn.
s.s. Laura pass. Gibraltar 9.3.
m.s. Lcise Mærsk ank. Beyrouth 25.2.
s.s. Lica Mærsk afg. Louisburg 3.3. lil Newport.
s.s. Lifland, Harlmann, afg. Zeebriigge 6.3. til Esbjerg.
s.s. Lilian ank. Stockholm 6.3.
s.s. Lilleborg ank. Kbhvn. 6.3.
s.s. Lily afg. Gdynia 2.3. lil Ghenl.
s.s. Linda ank. Rotterdam 6.3.
s.s. London. Hansen, oplagt.
s.s. Lotte afg. Rouen 2.3. til Blyth.
m.s. Louisiana afg. Lissabon 6.3. til Kbhvn.
m.s. Lundby, Lund, forv. lil Trinidad 23.3.
s.s. Lynæs pass. Dunnet Head 4.3.

M
s.s. M. C. Holm afg. New York 25.2. lil Anlilla.
s.s. Magnus ank. Dunkirk 7.3.
s.s. Maja afg. Glasgow 8.3.
m.s. Malaya, Nielsen, pass. Mona p. R. I. Cristobal 5.3. udg 
s.s. Manø, Alberlsen, afg. Rollerdam 5.3. lil Derwenthaygh 
m.s. Marchen Mærsk afg. Baltimore 2.3. lil Osaka.
s.s. Margit, Jensen, ank. Zeebriigge 5.3.
s.s. Margrete ank. Oran 14,2.
s.s. Margrethe ank. Kbhvn. 7.3.
s.s. Marianne afg. Barry 22.2.
m.t. Marie Mærsk afg. Leghorn 18.2.
s.s. Marie Toft ank. Newport 25.2.
s.s. Marna afg. Habana 7.3.
m.s Marocco afg. Kbhvn. 5.3. lil Antwerpen.
s.s. Martin Carl, Koister, afg. Guiria 26.2. lil Halifax.
s.s. Martin Goldschmidt pass. Ushant 28.2.
s.s. Marx pass. Kbhvn. 24.2.
s.s. Maryland ank. Galveston 7.3.
s.s. Mathilde Mærsk afg. Panama 16.2.
m.s. Meonia, Sørensen, afg. Singopore til Bangkok 6.3. udg.

Mourilz.cn
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UDENBORDS

Grand Prix: Barcelona 1929 — Antwerpen 1930.

E E

s.s. Mercur afg. Esbjerg 21.2. til Antwerpen.
s.s. Mette afg. Zeebriigge 2.2.
s.s. Michael Jebsen afg. Sabang 2.2.
s.s. Minsk afg. Alexandria 2.3. til Oran.

N
s.s. N. C. Monberg, ank. Kbhvn. 7.3.
s.s. N. J. Ohlsen oplagt i Marstal.
s.s. Najaden ank. Stcllin 8.3.
s.s. Nancy ank. Nakskov 11.2.
s.s. Nerma ank. Thames 4.3.
s.s. Nevada afg. Santos 25.2. til Madeira.
m.s. Nicoline Mærsk afg. Bilbao 6.2.
m.s. Nicl Mærsk ank. Manila 15.2.
s.s. Niels R. Finsen ank. Barletta 1.3.
s.s. Niobe ank. Bilbao 4.3.
s.s. Norco pass. Skagen 24.2. p. R. 1. Svendborg.
m.s. Nordbo ank. Saigon 5.2.
s.s. Nordborg pass, Finisterre 6.3.
s.s. Nordby ank. Hartlepool 2.3.
m.s. Norden pass. Spurn Hd. 19.2. p. R. 1. London.
m.s. Nordfarer ank. Naples 21.2
m.s. Nordhavet afg. Gibraltar 24.2. lil New York.

.s. Nordhual afg. Los Angeles 23.2. til Philadelphia.

.s. Nordkap ank. New York 11.2.
s.s. Nordlys afg. New Orleans 25.2. lil København.
m.s. Nordpol pass. Beachy Hd. 21.2.
m.s. Normandict, Haurc-Peterscn, ank. Baltimore 4.3.

O
s.s. Odin afg. Gøteborg 9.3. til Kbhvn.
s.s. Olaf afg. Lissabon 28.2. lil Gdynia.
s.s. Olga afg. Middlesboro’ 3.3. lil Nakskov.
m.s. Olga S. ank. New York 4.3.
s.s.. Oluf Mærsk pass. Ushant 3.3.
m.s. Olympia, Lorentscn, afg. Manila 24.2.
m.s. Oregon afg. Stavanger 9.2. til Necochea.
s.s. Orion afg. Grangemouth 26.2.
s.s. Oslo, Petersen, afg. Bordeaux 5.3.
s.s. Otto Petersen ank. Glasgow 4.3.

P
m.s. Panama, Frederiksen, afg. Penang lil Sucz 6.3, hjg. 
s.s. Paris, Larsen, ank. Danzig 1.3.
s.s. Paula ank. Callao 1.3.
s.s. P. Madsen oplagt i Kbhvn.
s.s. P. N. Damm ank. Boston 27.2.
m.s. Peru, Rasmussen, afg. Aden til Japan 2.3. udg.
m.s. Peter Mærsk afg. Kobe 24.2.
s.s. Polly afg. Gdynia 26.2.
s.s. Prins Knud. Weslergaard, ank Halsingborg 6.3.

R
s.s. Randa pass. Helsingør 7.3.
s.s. Riga ank. Kbhvn. 4.3.
s.s. Rigmor pass. Oilavos 1.3.
s.s. Rikke i Manchester.
s.s. Rita afg. Kbhvn. 9.3. lil Hamburg.
s.s. Rita Mærsk pass. Dungencss 4.3. p. R. 1. Hamborg.
s.s. Robert afg. Granton 1.3.
m.s. Robert Mærsk afg. New York 18.2.
s.s. Rosenborg ank. lmmingham 7.3.

S
s.s. Saga afg. Kbhvn. forv. 9.3. til Østnorge.
m.s. Sally Mærsk afg. Port Said 25.2. til Khonam Shahr. 
s.s. Samsø, Pedersen, afg. Antwerp 17.2. lil Guiria.
s.s. Scandia, Lorenzen. ank. Nyborg 6.3.
s.s. Scotia, Nielsen, ank. Kbhvn. 7.3.
s.s. Seine ank. Kbhvn. 7.3.
s.s. Sejre, Rasmussen, afg. New Orleans 28.2. til Nørre

sundby.
s.s. Selma ank. Bristol 8.3.
s.s. Sessa ank. New York 26.2. 

m.s. Siam, Ravnsnæs, afg. Shiinoncseki for Scishin 7.3. hjg. 
s.s. Signe afg. Kbhvn. 1.3. lil Helsingør.
s.s. Sigrid pass. Sagres 18.2.
s.s. Silkeborg afg. Port Gentil 7.3.
s.s. Skaane, Kvhn, ank. Marseilles 4.3.
s.s. Skagen ank. CardifT 7.3.
s.s. Skagerak ank. Svendborg 17.2.
s.s. Skandia afg. Aruba 6.3. lil Stockholm.
s.s. Skjold ank. Kbhvn. 9.3.
s.s. Skodsborg ank. Gdynia 5.3.
s.s. Sleipner afg. Kbhvn. 9.3. lil Gdynia og Danzig.
s.s. Sonja, Duhn, ank. Huelva 6.3.
s.s. Sonja Mærsk afg. Casablanca 26.2. til Aberdcen.
s.s. Sophie ank. Iiicl 27.2.
s.s. Stadion II afg. Skien forv. 9.3. lil Randers.
s.s. Stal, Nielsen, ank. Terneuzen 6.3.
s.s. Stella pass. Helsingør 7.3.
m.s. Stensby, Kabler, afg. Vancouver 1.3. lil Garston og 

Avonmouth.
m.s. Stjerneborg afg. San Francisco 5.3.
s.s. Stockholm, Caspersen, afg. Sfax 28.2. lil La Pallice.
s.s. Susan Mærsk afg. Huil 2.3. lil Danzig.
s.s. Svanhild afg. New York 25.2. lil Oslo.
s.s. Svanholm ank. Liverpool 4.3.
s.s. Svava afg. Aalborg forv. 9.3. lil Aarhus.
s.s. Svend Pii ank. Gdynia 25.2.
s.s. Søborg pass. Finisterre 7.3.

T
s.s. Taarnholm afg. Swansea 5.3. lil Kbhvn.
m.s. Tacoma, Madsen, forv. ank. Sydney N.S.VV. 7.3.
s.s. Tanja afg. Kotka 8.3.
m.s. Tasmania, Røder, afg. Yokohama 1.3.
s.s. Teddy, Meyer, afg. Tyne 8.3. til Helsingør.
s.s. Tekla afg. Newport 16.2. til Malta.
s.s. Tennessee afg. Gdynia 19.2. lil Santos.
m.s. Thyra S. afg. Alexandria 23.2. til JafTa.
m.s. Tonking, Berg, afg. Osaka lil Kohsichang 3.3. hjg.
s.s. Tonny, Schrøder, afg. Nykøbing F. 10.3. til Gdynia.
s.s. Tove pass. Dungencss 23.2. p. R. I. Oporto.
s.s. Tovelil, Bang, ank. Kbhvn. 27.2.
s.s. Transporter pass. Hirlhals 25.2. p. R. 1. Odense.
s.s. Trio, Svane, afg. Boston 9.3. lil Æbellofl.
s.s. Trondhjem ank. Aalcsund 8.3.
s.s. Tula ank. Nørresundby 7.3.
m.s. Tunis afg. Leixoes 5.3. til Gdynia.
m.s. Tureby, Eriksen, forv. lil Santos 13.3.

U
s.s. Uffe afg. Antwerpen 23.2. til Alexandria.
s.s. Ulla afg. Buenos Aires 5.3.
s.s. Ulrik Holm afg. Pomaron 28.2.
s.s. Uranienborg pass. Cape Race 7.3.

V
s.s. Valborg afg. Danzig 1.3.
s.s. Vendia, Lund, ank. Lemvig 6.3.
s.s. Venus ank. Danzig 2.3.
s.s. Vibeke Mærsk afg. Middlesboro’ 3.3. til Kbhvn.
s.s. Viborg afg. Garston 7.3.
s.s. Viola ank. Alexandria 25.2.
s.s. Virginia afg. New York 5.3. til Oslo.
s.s. Vitus Rering afg. Avonmouth 28.2. til Christobal.

w
m.s. XVestralia, Barfocd, ank. Frcinanllc 7.3.
s.s. Wilh. Colding afg. Sele 1.3.
s.s. TVm. Th. Malling, Jensen, ank. Kbhvn. 2.3.

Y
s.s. Yrsa afg. Hamburg 8.3. til Aarhus og Aalborg.

0
s.s. Ørneborg ank. Gdynia 3.3.
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AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS* OG MASKINBYGGERI
Talofonsr: 40 — 91 a 357 H E L S I N G ØR D A N 1^4 A R K Telegr.-Adr: .SUbsvarftot.

Nybygning og Reparation af Dieselmotor* og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Lentz Ventilmaskiner. — Stirling Vandrørskedler. 

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

Kontor
NordreToldbod 
København K.
Telefoner Central 
4562 £10562

DET FORENEDE FÆRGESELSKAB
anbefaler sig med

MOTORBAADE 
til Proviant, Stores, Færge samt 
Trosseføring, overalt i Havnen 
og paa Rheden.1 VINKE & CO

Shipowners—Shipbrokers 
Agents of regular lines 

TvSSSS: ROTTERDAM
Amsterdam — Zaandam — Antwerp

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFIC
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212 4 4248 - Telegram-Adresse: „Steampaelllc

L. R. SCHMITH
Korresponderende Reder

Grundlagt 1874-

Th. Hoeg * Hamburg 
Bundfarver for Jern- og Staalskibe 

Red og Bras Indenbordsfarre Kobberstof for Træskibe 
Patent Monjo Ørae Patentmaling til udenbords Brug

Repræsentant for Danmark:
Ingeniør Jan M. Lyngby, Toldbodgade 18, Kbbn- K. 

Telefon: Central 13778.

Det forenede Dampskibs-Selskab
AKTIESELSKAB

Set. Annæ Plads 30 - Tlf. C. 6300 • København

G I ESCHE
HANDELS6ESELLSCHAFT 

m. b. H.
DANZIG

STADT6RABEN 2 Tel.-Adr. GIESCHE

FRAGT- & PASSAGER RUTER
mellem

KØBENHAVN og alle større Erovinshnvne surat

• I le Iglen—Tyskland— Storbritanion—

U. S. A- — Canada — Argentina —
Braallloa — Nordafrika — Italien —
Spanien — Portugal — Frankrig —

Første Klasses Bunkerkul
fra egne Gruber: 

Cleophas og Giesche.

Chr. SALVESEN & Co.
ETABLERET 1846. TEL.-ADR.: »SALVESFN«

GLASGOW. LEITH. GRANTON.
Dansk Søfarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S. Amaliegade 33; København K. 

Trvkt hos J. Jørgensen &. Co. København. Danmark,



Bemærkning’ om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Ar kiv.
64. Aargang. København 9. Marts 1938. Nr. 10.

„Efterretninger tor 8øfaroudeu omfattor Europa, Amerika, Afrika, Asiens b.- og E.-Kyst samt Australien og Stillehavet, 
„Efterretninger for Spforondou udgaar ugeutlig. Abonnement kan tegnes paa alle kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øre 

aarlig. Enkelte Eumre faas for 10 Øre paa Søkort-Arkivet) Toldbodvej 19, Købonhavn K-

Længden angives fra Greenicich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives pga Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyre Synsvidde er anfert for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

I. Østersøen.

640. (T). Østersøen. Adlergrund Fvrskib N. Vrag fundet. Advarsel.
(N. f. S. Nr. 9/910. Berlin 193S-)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 6/428 1938 meddeles, at Vraget af den græske 
Damper Katharina Peppa er fundet liggende sunket paa c. 54° 51',- N. 14° 21', 7 E., c.
1,5 Sm 355° fra Adlergrund Fyrskib. Vraget ligger i Retning N.—S. og Fokkemasten 
rager 8 til 10 m over Vandet. En Vraglystønde vil snarest blive udlagt som Afmærkning 
for Vraget.

(E. f. S. Nr. 6/428 1038.)

641. Sverige S.-Kyst. Torhamn. Fyr flyttet og omskærmet.
(U. f. s. Nr. 9/551. Stookholm 1938.)

Torhamn Fyr er flyttet c. 114 m i Retningen 225° ud paa Hovedet af E.-ligc Bølge
bryder. Samtidig er Lysvinklerne forandret saaledes, at Fyret nu lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 2° til 11°. 3. Rødt i Pejl, fra 18° til 45°.
2. Hvidt i — - 11° - 18°.
Iøvrigt uforandret.
c. 56° 05',5 N. 15° 49',c E.
(E. f. S. Nr. 6/346 1 938.)

642. (P). Sverige. Gotland E.-Kyst. Grotlingboudde. Lodsstation nedlægges.
(U. f. B. Nr. 9/550. Stockholm 1938.)

Den 1. Maj 1938 nedlægges Grotlingboudde Lodsstation paa 57° 07',00 N. 18° 
27', on E. permanent og afløses af Ronehamn Lodsstation. Lodsen gaar ombord i ankom
mende Skibe udfor det N.-lige Indløb. Lodsning fra Havnen bestilles paa Lodsstationen. 
Om Natten er der ikke Lodsudkig. .

643. (T). Sverige. Gotland. Tingstade. Radiostation midlertidig ude af Virksomhed.
(U. f. e. Nr. 9/611. Stockholm 1938.)

Tingståde Kystradiostation paa 57° 43' 47" N. 18° 35' 50" E. er midlertidig ude 
af Virksomhed for et Tidsrum af c. 3 Uger. I den Tid vil Stavsnås Radiostation besvare 
Opkaldelser til Tingståde.
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644. Sverige E.-Kyst. Arkoleden. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 9/549. Stockholm 1938.)

Nedennævnte Fyr er atter tændt:
Arko yltre og inre. c. 58° 28' N. 16° 58' E.

(E. f. S. Nr. 5/298 1938.)

645. Sverige E.-Kyst. Norrkoping—Arko. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 9/548. Stockholm 1938.) 

Nedennævnte Fyr er atter tændt:
Trollholmshållan c. 58° 32' N. 16° 53' E. Liss Lindd.
(E. f. S. Nr. 5/299 1938.)

646. (T). Sverige. Indsejling til Nykoping. Duc d’Albc Fyr ødelagt.
(U. f. s. Nr. 9/547.. Stockholm 1938.)

Duc d’Albe Fyret, Oslra Linudden, paa 58° 44',2G N. 17° 06',35 E. i Indsejlingsløbeta 
N.-Side i den S.-lige Del af Sjdsqfjården er ødelagt af Is.

647. Sverige. Stockholm Skærgaard. Lystende genudlagt.
(U. f. s. Nr. 9/546. Stookholm 1938.)

Lystønden Stora Vindåsen paa c. 59° 11' N. 18° 30' E. er atter udlagt paa Station.
(E. f. S. Nr. 4/218 1938.)

648. Sverige. Stockholm Skærgaard. Stocksund Bro. Oplysning.
(U. f. s. Nr. 9/545. Stockholm 1938.)

Stocksund nye Bro paa 59° 22', 99 N. 18° 02/,67 E. har Sejlhøjden 12 m ved Høj
vande og Bredden 90 m. Den gamle Bro, Sejlhøjde 3,5 m, bliver liggende foreløbig. Denne 
Bro er en Svingbro.

649. Finland. Bottniske Bugt. Tiuranen—Kallio. Dybde i Løb. Afmærkning
forandret.
(U. f. s. Nr. 5/138. Helsingfors 1938.)

1. 1,8 m Løbet fra Tiuranån—Kallio er uddybet til 2U m ved Middclvandstand fra 
Tiuranen E. om Montaja og Louetkari til 65° 38' 50" N. 24° 53' 00" E.; herfra og til Kallio 
er Dybden l,s m ved Middelvandstand. Afmærkningen er forandret som følger:

2. Paa 65° 38' 38" N. 24° 51' 05" E. er udlagt en ny hvid Spirtønde med et sort 
Bælte og 1 sort, nedadvendt Kost.

3. Paa 65° 37' 27" N. 24° 54' 14" E. er udlagt en ny hvid- og rødmalet Spirtønde 
med 2 fra hinanden vendende, røde Koste.

4. Den røde Spirtønde med 1 rød, opadvendt Kost paa 65° 38' 43" N. 24° 51' 02" E. 
er flyttet til 65° 38' 41" N. 24° 51' 06" E.

5. Den hvide Spirtønde med et sort Bælte og 1 sort, nedadvendt Kost paa 65° 38' 
43" N. 24° 53' 05" E. er flyttet til 65° 38' 45" N. 24° 52' 55" E.

6. Følgende nye Baakelinier er oprettet:
a. Monlajan hielikko {ovre) paa 65° 37' 40" N. 24° 53' 31" E. En paa Støtter 

staaende hvid, firkantet Tavle med et rødt, lodret Felt i Midten.
Montajan hietikko {nedre) paa 65° 37' 36" N. 24° 53' 35" E. En paa Støtter staa

ende hvid, firkantet Tavle med et rødt, lodret Felt i Midten.
Baakerne er overet i Pejling c. 340°.
b. Kantola {ovre) paa 65° 38' 22" N. 24° 54' 48" E. En paa Støtter staaende 

hvid, trekantet Tavle med Spidsen nedad.
Kantola {nedre) paa 65° 38' 19" N. 24° 54' 46" E. En paa Støtter staaende hvid, 

trekantet Tavle med Spidsen opad.
Baakerne er overet i Pejling c. 11°.
c. Sikaluoto (ovre) paa 65° 39' 38" N. 24° 53' 40" E. En paa Støtter staaende 

hvid, firkantet Tavle mod et rødt, lodret Felt i Midten.
Pappilanniemi (nedre) paa 65° 38' 46" N. 24° 54' 00" E. En paa Støtter staaende 

hvid, firkantet Tavle med et rødt, lodret Felt i Midten.
Baakerne er overet i Pejling c. 353°.
d. Rajaletto {ovre) paa 65° 39' 55" N. 24° 50' 52" E. En paa Støtter staaende 

hvid, firkantet Tavle med et rødt, lodret Felt i Midten.
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Rajalelto (nedre) paa 65° 39' 32" N. 24° 51' 40" E. En paa Støtter staaende hvid, 
firkantet Tavle med et rødt, lodret Felt i Midten.

Baakerne er overet i Pejling c. 321°.
e. Pappila (ovre) paa 65° 38' 59" N. 24° 54' 10" E. En paa Støtter staaende 

hvid, firkantet Tavle med et rødt, lodret Felt i Midten.
Pappila (nedre) paa 65° 38' 56" N. 24° 53' 52" E. En paa Støtter staaende hvid, 

firkantet Tavle med et rødt, lodret Felt i Midten.
Baakerne er overet i Pejling c. 73°.
f. Kallio (ovre) paa 65° 38' 33" N. 24° 50' 10" E. En rød Skorsten.
Kallio (nedre) paa 65° 38' 35" N. 24° 50' 2L" E. En paa Støtter staaende hvid, 

firkantet Tavle med et rødt lodret Felt i Midten.
Skorstenen og Baaken er overet i Pejling c. 260°.
g. Maksniemi (ovre) paa 65° 39' 29" N. 24° 48' 09" E. Hvid, firkantet Tavle med 

et rødt, lodret Felt i Midten.
Pappilanletto (nedre) paa 65° 38' 55" N. 24° 49' 58" E. En paa en Stenvarde, 

staaende hvid, firkantet Tavle med et rødt, lodret Felt i Midten.
Baakerne er overet i Pejling c. 308°.

650. Finland. Bottniskc Bugt. Kattilankalla—Ouln. Nyt Lob. Ny Afmærkning.
(U. f. 8. Nr. 6/170. Helsingfors 1938.)

Fra det almindelige 7 m Løb N. om Hailuoto til Oulu er der fra 65° 07' 26" N. 24° 
48' 13" E. aabnet et nyt 7 m Løb i NE.-lig Retning til 65° 08' 26" N. 24° 52' 33" E., der
fra i E.-lig Retning til i Nærheden af Kattilankalla og derfra S. om Kattilankalla, Hanhi- 
kari og Ldylid forbi Pensaskari til 7 m Løbet til Oulu. Ved Foraarsudlægningen 1938 af
mærkes Løbet som følger:

a. Røde Spirtønder med 1 opadvendt Kost paa 65° 08' 13" N. 24° 51' 06" E., 
65° 08' 30" N. 24° 52' 33" E.. 65° 08' 28" N. 24° 55' 42" E., 65° 08' 03" N. 24° 59' 24" E.. 
65° 07' 51" N. 25° 00' 06" É., 65° 07' 14" N. 25° 02' 43" E. og paa 65° 06' 44" N. 25° 
05' 09" E.

b. Hvide Spirtønder med et sort Bælte og 1 sort, nedadvendt Kost paa 65° 07'
34" N. 24° 50' 14" E., 65° 08' 01" N. 24° 51' 04" E., 65° 08' 14" N. 24° 52' 30" E., 65°
08' 23" N. 24° 53' 26" E., 65° 08' 13" N. 24° 56' 57" E., 65° 08' 06" N. 24° 57' 41" E.,
65° 07' 14" N. 25° 00' 57" E. og paa 65° 06' 19" N. 25° 05' 49" E.

c. En sort- og hvidmalet Spirtønde med 2 mod hinanden vendende, sorte Koste
paa 65° 08' 26" N. 24° 58' 40" E.

651. Finland. Bottniske Bugt. Marjaniemi—Oulu. Afmærkning forandret..
(U. f. s. Nr. 6/169. Helsingfors 1938.)

Den hvide Spirtønde med et sort Bælte og 1 sort, nedadvendt Kost paa 65° 04' 
01" N. 25° 01' 52" E. er flyttet til 65° 03' 55" N. 25° 02' 28" E.

652. Finland. Bottniskc Bugt. Fyr atter tændt.
(Telegram fra Lodskontoret i Vasa.)

Nedennævnte Fyr er atter tændt:
Valsdrarne c. 63° 25' N. 21° 04' E. Norrskdr c. 63° 14' N. 20° 36' E. Strom- 

mingsbådan c. 62° 59' N. 20° 45' E.
(E. f. S. Nr. 5/300 1938.)

653. Finland. Bottniske Bugt. Storbrotten Fyrskib genudlagt.
(Telegram fra Lodskontoret i Mariehamn.)

Fyrskibet Storbrotten paa c. 60° 25' N. 19° 13' E. er atter udlagt paa Station.
(E. f. S. Nr. 9/639 1938).

654. Finland. Finske Bugt. Kuorsalo. Lotouri. Fyr flyttet.
(U. f. s. Nr. 5/132. Helsingfors 1938.)

Pladsen for Lotouri Fyr er 60° 26' 22" N. 27° 26' 50" E. Fyret lyser som følger:
1. Grønt i Pejl, fra c. 67° til c. 82°. 4. Grønt i Pejl, fra c. 140° til c. 184°.
2. Hvidt i — - c. 82° - c. 88°. 5. Hvidt i — - c. 184° - c. 262°.
3. Rødt i — - c. 88° - c. 140°. 6. Rødt i — - c. 262° - c. 274°.

løvrigt er Fyret uforandret.
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655. Finland. Finske Bugt. Uuras. Vaalitola. Baakelinie nedlagt.
(U. f. s. Nr. 6/167. Helsingfors 1938.)

Vaahtola Baake paa 60° 31' 51" N. 28° 40' 55" E. og Baaken paa Broen paa 60° 
32' 02" N. 28° 40' 44" E. er permanent nedlagt.

656. Finland. Finske Bugt. Uuras. Spirtønde permanent inddraget.
(U. f. s. Nr. 6/166. Helsingfors 1938.)

Den hvide Spirtønde med et sort Bælte og 1 sort, nedadvendt Kost paa 60° 32' 
37" N. 28° 40' 07" E. er permanent inddraget.

(Kort Nr. 277.)

657. Finland. Finske Bugt. Uuras. Kirkkosalmi. Oplysning om Dybde. Afmærk
ning forandret.

(U. f. s. Nr. 6/165. Helsingfors 1938.)
Dybden i 4,3 m Løbet gennem Kirkkosalmi er nu kun 2,4 m ved Middelvandstand. 

Den røde Spirtønde med 1 rød, opadvendt Kost paa 60° 33' 22" N. 28° 40' 16" E. og den 
hvide Spirtønde med et sort Bælte og 1 sort, nedadvendt Kost paa 60° 33' 19" N. 28° 
40' 18" E. er permanent inddraget.

658. Finland. Finske Bugt. Viipuri Havneomraade. Spirtønde permanent inddraget. 
(U. f. s. Nr. 6/164. Helsingfors 1938.)

Den hvide Spirtønde med et sort Bælte og 1 sort,1 nedadvendt Kost paa 60° 
41' 52" N. 28° 45' 27" E. er permanent inddraget.

659. Estland. Finske Bugt. Ihasalunia (Igossal) Fyr. Navn forandret. 
(N. f. S. Nr. 8/754. Berlin 1938.)

Navnet paa Fyret paa c. 59° 32',5 N. 25° 08',6 E. er forandret til Ihasalu. 
(Kort Nr. 276.)

660. Estland. Finske Bugt. Suurup (Surop). Bagfvr forandret. ■
(N. f. S. Nr. 8/755. Berlin 1938.)

Fyret paa c. 59° 27',a N. 24° 22',8 E. er forandret saaledes: Flammens Højde til 
61 m og Synsvidden til 20,5 Sm.

(Kort Nr. 268 og 276.)

661. (P). Litauen. Badiofyrgruppe oprettes.
(N. f. S. Nr. 8/756. Berlin 1938.)

En Radiofyrgruppe med Radiofrekvens: 297 kc/s (1008 m) og Rækkevidden:
50 Sm vil blive oprettet som følger:

a. Nidden paa c. 55° 19' N. 20° 59' E. i Løbet af April 1938.
b. Memel paa c. 55° 42' N. 21° 07' E. i nærmeste Fremtid.
c. Svent (Sventoji) paa c. 56° 04',5 N. 21° 04',5 E. i Løbet af 1938.

(Kort Nr. 269.)

662. l’olen. Danzig Bugt. Gdynia Yderred. Grænser for Ankerplads.
(A. a. N. Nr. V/69. Warszawa 1938).

Paa Yderreden er Ankring kun tilladt paa et Omraade, der er begrænset af føl
gende Linier:

a. Mod Nord af Breddeparallellen gennem Lys- og Klokketønden GD—K paa
c. 54° 32',2 N. 18° 36',3 E.

b. Mod S y d af Breddeparallellen 54° 31' 02" N.
c. Mod 0 s t af Meridianen gennem ovennævnte Lys- og Klokketønde.
d. Mod V e s t af Inderredens Bølgebryder.
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II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Sya for 
Fyn og Lille- Bælt

663. (P). Danmark. Farvandet Syd for Fyn. E.-lige Indlob til Marstal. Afmærk
ning forandres.

I sidste Halvdel af Marts d. A. forandres Afmærkningen ved E.-lige Indløb til 
Marstal, som følger:

c 1. Den røde Stage med 1 opadvendt Kost, Megersgruml eller Venegrund S., paa
54° 52' (28") N. 10° 33' (30") E. flyttes til 54° 52' (26^) N. 10° 33' (32") E.

2. De 4 røde Stager paa N.-Siden af Renden (den E.-ligste paa 54° 52' (27") N. 
10° 33' (43") E.) inddrages permanent.

3. Den hvide Stage med 1 Halmvisk ,Mandensgrund, paa 54° 52' (13") N. 10° 
33' (16") E. flyttes til 54° 52' (22") N. 10° 33' (18") É.

4. Den hvide Stage med 1 Halmvisk, Hoffengrund N., paa 54° 52' (10") N. 10° 
32' (12") E. flyttes til 54° 52' (13") N. 10° 32' (28") E.

5. De 4 hvide Stager paa S.-Siden af Renden (den E.-ligste paa 54° 52' (28") N. 
10° 34' (03") E. inddrages permanent.

6. 4 hvide Stager, der er sortmalede paa underste Halvdel, udlægges ved Rendens
S.-Side paa henholdsvis 54° 52' (10") N. 10° 32' (05") E„ 54° 52' (17") N. 1° 32' (53") E„ 
54° 52' (26") N. 10° 33' (42") E. og 54° 52' (28") E. 10° 34' (06") E.

(E. f. S. Nr. 9/459 1934. Kort Nr. 2.97. Danske Lods, Side 571. Havnelods, Side 138. 
Søin.-Fort. Side 85.)

664. (T). Danmark. Lille-Bælt. Sandvig, llalk Skydetcrræn. Skydeøvelser. Ad
varsel.

Paa Skydeterrænct ved Halk afholdes Skarpskydning med Gevær, Rekylgevær og 
Maskingevær den 17. og 18. Marts d. A.

Angaaendc Skydeterrænets Grænser samt Signaler under Skydningen henvises 
til E. f. S. Nr. 1/33 1938.'

Signalmasten i den NE.-lige Del af Skydeterrænet: c. 55° 10'J(J N. 9° 38',8 E.
(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

665. Danmark. Isefjord. Hundested. Lodsudkigshus fjernet.
Lodsudkigshuset ved Hundesled Havn er fjernet.
Hundested, Havn: c. 55° 58' N. 11° 51' E.

666. (T). Sverige. Kattegat. Fladen Lys- og Fløjtetonde midlertidig ombyttet.
(U. f. s. Nr. 9/610. Stockholm 1938.)

Lys- og Fløjtetønden Fladen paa c. 57° 10' N. 11° 42' E. er fra den 8. Marts til 
den 10. April d. A. midlertidig ombyttet med en almindelig Lystønde med samme Fyr
karakter.

(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

667. Nordsøen. Borkumriff Fyrskib NW. Vrag forgæves eftersøgt.
(N. f. S. Nr. 9/853. Berlin 1938.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 8/528 1938 meddeles, at det deri omtalte Vrag, 
der rapporteredes sunket c. 2 å 3 Sm NW. for Fyrskibet Borkumriff, er forgæves eftersøgt. 
Da Dybden paa det omtalte Sted er c. 28 m, antages det ikke, at Vraget af den lille Dam 
per er farligt for Sejladsen.

Borkumriff Fyrskib: c. 53° 46' N. 6° 04' E.
(E. f. S. Nr. 8/528 1938.)
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668. (P). Danmark. Graadyb Fyrskib. Fyrkarakter forandres.
I Løbet af Foraaret vil Fyr karakteren for Graadyb Fyrskib paa c. 55° 20' N. 

8° 05' E. blive ændret fra vekslende hvidt og rødt Gruppe-Blink til hvidt Gruppe- 
Blink, 3 Blink hver lm-, Blink 5S-, Mørke 2S-, Blink 5S-, Mørke 2S-, Blink 2S-, Mørke 
44 s-. Samtidig forøges Lysevnen fra 18 Sm til 19,5 Sm.

Nærmere Meddelelse om Tidspunktet vil senere fremkomme.
(Kort Nr. 245, 255 og 264. Danske Lods, Side 96. Fyr-Fort. Nr. 1.)

669. Holland. Zeegat van Terschelling. Noordvaarder. Baake opført. Oosterend*
Storinvarsolsmast flyttet.

(B. a. Z. Nr. 47/494. ’s-Gravenhage 1938.)
1. En Baake ved Navn Zuidkaap bestaaende af en 5 m høj Stang med sort, fir

kantet Topbetegnelse er opført paa 53° 31' 46" N. 5° 09' 06" E. ved Noordvaarder.
2. Stormvarselsmasten NE. for Oosterend er flyttet til 53° 25' 27" N. 5° 23' 44" E. 

(Kort Nr. 264.)

670. Holland. Zeegat van Vlissingcn og Zierikzce. Lystonder flyttet.
(B. a. Z. Nr. 49/517. ’s-Gravenhage 1938.)

a. West-Banjaard sorte Lystønde er flyttet til 51° 40' 44" N. 3° 27' 05" E.
b. Zuid-Banjaard rød- og sort, vandret stribede Lys- og Fløjtetønde er flyttet 

til 51° 39' 08" N. 3° 24' 24" E.'
(Kort Nr. 264.)

671. England. Medway Floden. Burntwick Island. Radiomaster nedlagt.
(N. t. M. Nr. 408. London 1938.)

De 2 Radiomaster paa 51° 25' (10") N. 0° 41' (20") E. er permanent nedlagt.

672. England. Filey Brig. Afmærkning forandret.
(N. t. M. Nr. 12. Trinity House, London 1938.)

Klokkctonden Filey Briy paa c. 54° 13' N. 0° 14' W. er ombyttet med en sort 
Lys- og Fløjtetønde, der viser hvidt Et-Blink hver 5S-.

(E. f. S. Nr. 2/110 1938.)

673. Skotland. Eyemouth. Ledefyr forandret.
(N. t. M. Nr. 398. London 1938.)

Ledefyrene paa Pierhovedet paa c. 55° 52' N. 2° 05' W. er forandret fra at vise 
rødt og hvidt, fast Lys til at vise grønt, fast Lys. Forfyret: Flammens Højde: 7,3 m. 
Jernpæl. Bagfyret: Flammens Højde: lim. Skorsten paa et Hus.

674. Skotland. Fortil Floden! Lystønde inddraget.
(N. t. M. Nr. 427. London 1938.)

Den sorte Lystønde med rødt Et-Blink, som midlertidig har været udlagt paa
c. 56° 00' N. 3° 25' W., er inddraget.

(E. f. S. Nr. 4/247 1938.)
(Se Tillæg.)

V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland.

675. (T). Frankring. Loire Maritime. Passe de Donges Arnont. Oplysning om Fyr.
(A. a. N. Nr. 8/549. Paris 1938.)

a. I Paimbæuf Fyr paa c. 47° 17',4 N. 2° 02',0 W. er indlagt en grøn Lysvinkel i 
Pejlinger fra 74° til 123°. Den grønne Vinkel angiver S.-Grænsen for Løbet mellem 
Donyes og Paimbæuf.
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b. Den sorte Baadtonde Doiujes-Est, paa c. 47° 18',3 N. 2° 03'.8 AV. er midler
tidig ombyttet med en sort Lystønde, der viser rødt, fast Lys.

c. Den røde Tønde, Bane des Brillantes Anionl No. 8 paa 47° 17',- X. 2° 02',s AA'., 
der viste grønt, fast Lys er midlertidig ombyttet med en rød Baadtønde.

676. (T). Frankrig. Saint-.Halo Red. Baake forsvundet.
(A. a. N. Nr. 8/546. Paris 1938.)

Baaken La Pierre å la Vache paa c. 48° 39', 9 N. 2° 05\x AV. er forsvundet.

677. (T). Frankrig. Saint-Briac Anduvning. Baake forsvundet.
(A. a. N. Nr. 8/547. Paris 1938.)

Baaken Les Perronias paa c. 48° 37', 7 N. 2° 09',5 AV. er forsvundet.

678. Frankrig. Les Roches Douvres. Radiofyr atter i Virksomhed.
(A. a. N. Nr. 8/548. Paris 1938.)

Les Roches Douvres Radiofyr paa c. 49° 06' N. 2° 49' AV. er atter i Virksomhed. 
(E. f. S. Nr. 6/375 1938.)

679. Frankrig. Plateau de Barnouic. Roche Gautier Fyr atter tændt.
(A. a. N. Nr. 8/552. Paris 193S.)

Rocke Gautier Fyr paa c. 49° 01' N. 2° 49' AV. er atter tændt.
(E. f. S. Nr. 6/376 1938.)

680. Frankrig. Ouessant. Lystønde genudlagt.
(A. a. N. Nr. 8/550. Paris 1938.)

Lystønden La basse Callel paa c. 48° 29',5 N. 5° 08',7 AV. er atter udlagt paa Station, 
(E. f. S. Nr. 52/4042 1937.)

681. England W.-Kyst. Bristol Channel. Cardiff Roads. Grænser for Losseplads
(N. t. M. Nr. 399.' London 1938.)

Den nye Losseplads er begrænset af nedennævnte Linier: En Linie fra Curdiff 
Spil hvid- og rødternede Tønde l,n Sm i Retning 12° til East Cardiff, derfra 1,, Sm i Ret
ning 221° til Hook Tønde, derfra i Retning 158° til Cardiff Spil Tønde.

Lossepladsen c. 2 Sm 324° fra Cardiff Spit Tønde er ikke længere i Brug. 
Rød- og hvidternet Tønde Cardiff Spil: c. 51° 2514' N. 3°L06%' AV.

682. England W.-Kyst. Bristol Channel. llehvick Fyrskib forandret.
(N. t. M. Nr. 13. Trinity House, London 1938.)

Helwick Fyrskib paa c. 51° 30' N. 4° 25' AV. er forandret til at vise hvidt Et-Blink 
hver 30 s-, Blink 2S-, Mørke 28s-. Samtidig er Fyrets Lysevne blevet betydeligt forøget. 
— Iøvrigt uforandret.

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

683. Spanien S.-Kyst. Cadiz. Lystonde inddraget.
(N. t. M. Nr. 413. London 1938.)

Lystønden, der viste grønt, fast Lys, tæt E. for La Palina Bank paa 36° 31' (20") 
N. 6° 16' (00") AA'., er permanent inddraget.

684. (P). Afrika AV.-Kyst. Senegal. Saint Louis. Fyr forandres.
(A. a. N. Nr. S/575. Paris 1938.)

E® Omkring den 20. Marts d. A. forandres Fyret paa Regeringsbygningen paa c. 16 ‘ 
01',5 N. 16° 30',x AV. fra at vise hvidt, fast Lys til at vise hvidt Lys med Gruppe-For
mørkelser, To-Formørkelser hver 12s-, Lys 6S-, Mørke 2S-, Lys 2S-, Mørke 2S-, Syns
vidde: 10 Sm.
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685. Afrika W.-Kyst. Elfenbenskysten. Grand Bassain. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 390. London 1938.)

Fyret paa c. 5° 11' N. 3° 43' W. paa Hovedet af Pieren c. 1 Sm S. for Hoved
fyret er forandret fra at vibe hvidt, faat Lys til at vise rødt, fast Lys.

VII. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

686. Colombia NW.-Kyst. Rosario Banks SW. Grund.
(N. t. M. Nr. 7/425. Washington 1938.)

En Grund med en mindste Dybde af 4,i m rapporteres at ligge paa 10° 04' 30" N. 
75° 52" 10" W.

687. Jamaica. Portland Bugt Anduvning. Grund.
(N. t. M. Nr. 425. London 1938.) 

En Grund med 8,a m Vand ligger paa c. 17° 40' N. 77° 05' W., 6,4 Sm 132° fra 
Portland Ridge Gruppe-Blinkfyr.

688. Grand Caynian. George Town. Fyrbelysning forandret.
(N. t. M. Nr. 426. London 1938.)

1. Et Fyr, der viser rødt Et-Blink hver 2S>, er tændt paa c. 19° 18' N. 81° 24' 
W„ 0,07 Sm 8° fra George Town Kirke. Flammens Højde: 7,6 m. Hvidt Taarn paa sort 
Fundament.

2. Det hvide, faste Fyr, c. 0;1 Sm S. for George Town Kirke, er permanent nedlagt.

689. Mexico W.-Kyst. Punta Galcra Fyr. Oplysning.
(N. t. M. Nr. 7/432. Washington 1938.)

Det rapporteres, at Punta Galera Fyr paa 15° 57' (45") N. 97° 41' (30") W. den 
24. Januar d. A. viste hvidt Gruppe-Blink, To-Blink hver 6S-, Blink ls-, Mørke ls-, Blink 
ls-, Mørke 3S-, Synsvidde: c. 17 Sm.

Fyrets nøjagtige Plads kendes ikke.

690. Mexiko W.-Kyst. Manzanilla Bugt. Grund.
(N. t. M. Nr. 397. London 1938).

En Grund med 5,5 m Vand er rapporteret at ligge paa c. 19° 05' N. 104° 23' W.,
1,3 Sm 75° fra S.-Spidsen af Punta de Juluapan.

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

691. (T). Spanien. Cartagena og Valencia. Miner. Advarsel.
(N f. S. Nr. 8/773. Berlin 1938.)

Udfor Cartagena paa c. 37° 35' N. 0° 59' W. og udfor Valencia paa c. 39° 27' N. 
0° 19' W. er udlagt Miner.

692. (T). Frankrig. Blamer Radiofyr midlertidig ude af Virksomhed.
(A. a. N. Nr. 8/553. Paris 1938.)

Planier Radiofyr paa c. 43° 12' N. 5° 14' E. er for Tiden ude af Virksomhed.

693. (T). Sardinien. Golfo di Oristano. Scoglio II Catalano Fyr midlertidig slukket.
(A. a. N. Nr. 9/19. Genua 1938.)

LI (Jatcdano Fyr paa c. 39° 53' N. 8° 17' E. er for Tiden slukket.
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694. Sardinien. Isola Rossa (Bosa). Fyr atter normalt.
(A. a. N. Nr. 9/20. Genua 1938.)

Fyret paa S.-Enden af Isola Rossa paa c. 40° 17' N. 8° 29' E. lyser atter med 
normal Fyrkarakter.

(E. f. S. Nr. 9/616 1938.)

695. (T). Sardinien. Terranova Pausania. Isolotto Bocca. Taagesignal midlertidig
forandret.

(A. a. N. Nr. 8/6. Geuua 1938.) 
Taagesignalet med Nautofon ved Isolotto Bocca Fyr paa c. 40° 55' N. 9° 34' E. 

er for Tiden ude af Virksomhed og erstattet med Signal med Klokke.

696. (P). Italien S.-I<yst. Capo Trionto Fyr forandres.
(A. a. N. Nr. 9/18. Genua 1938.)

I Løbet af den nærmeste Tid forandres Capo Trionto Fyr paa c. 39° 37' N. 16° 
46' E. til at vise hvidt Gruppe-Blink, To-Blink hver 10s-, Blink 0,ss*, Mørke 2S-, Blink 
0,5®*, Mørke 7®*.

697. (P). Italien S.-Kyst. Golfo di Taranto. Torre dell’Ovo Fyr forandres.
(A. a. N. Nr. 9/17. Genua 1938.)

I Løbet af den nærmeste Tid forandres Torre dell’Oro Fyr paa c. 40° 18' N. 17° 
30' E. til at vise hvidt Et-Blink hver 3®*, Blink 0,3®*, Mørke 2,7®*.

698. (P). Italien S.-Kyst. Golfo di Taranto. Ugento Grund. Lystønde forandres.
(A. a. N. Nr. 9/16. Genua 1938.)

I Løbet af den nærmeste Tid forandres Lystønden paa c. 39° 50' N. 18° 09' E., 
ved S.-Kanten af Ugento Grund, til at vise hvidt Et-Blink hver 5 s-, Blink 0,5®*, Mørke 4,5S*.

699. (P). Italien E.-Kyst. Otranto Red. Punta Craul Fyr forandres.
(A. a. N. Nr. 9/15. Genua 1938.)

I Løbet af den nærmeste Tid forandres Punta Graul Fyr paa c. 40° 09' N. 18° 
30' E. til at vise hvidt og rødt Gruppe-Blink, Tre-Blink hver 15 s-, Blink 0,5s*, Mørke 
1,6®*, Blink 0,5®*, Mørke 1,B®*, Blink 0,5®*, Mørke 10,5®*.

700. (P). Italien E.-Kyst. Brindisi. Fyr forandres.
(A. a. N. Nr. 9/12 og 9/13. Genus 1938.)
I Løbet af den nærmeste Tid forandres nedennævnte Fyr, som følger:

1. Fyret paa Hovedet af Bølgebryderen S. for Castello a Mare forandres til at vise 
grønt Et-Blink hver 1,3®*, Blink 0,5®*, Mørke 1®*.

2. Fyret paa Hovedet af Bølgebryderen, som strækker sig ud fra Costa Morena, 
forandres til at vise rødt Et-Blink hver 1,5®*, Blink 0,5®*, Mørke ls*.

o. 40° 39' N. 17° 58' E.

701. Italien E.-Kyst. Brindisi. Luftfyr tændt.
(A. a. N. Nr. 8/12. Genua 1938.)

Paa Castello a mare's Terrasse er tændt et Luftfyr, der viser hvidt Gruppe-Blink, 
Fire-Blink hver 20®*, Blink 0,3®*, Mørke 3®*, Blink 0,3®*, Mørke 3S-, Blink 0,3®*, Mørke 
3®*, Blink 0,3®*, Mørke 9,s®*. Flammens Højde: 40 m. Synsvidde: 18 Sm. En 18 m høj, 
pyramideformet Tremmeværksbaake.

c. 40° 40' N. 17° 58' E.

702. (P). Italien E.-Kyst. Rodi Garganico. Fyr forandres.
(A. a. N. Nr. 9/11. Genua 1938.)

I Løbet af den nærmeste Tid forandres Rodi Garganico Fyr paa c. 41° 56' N. 15° 
53' E. til at vise hvidt Et-Blink hver 3®*, Blink 0,3s-, Mørke 2,7®*.
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703. (P). Italien E.-Kyst. Isola Pianosa. Fyr forandres.
(A. a. N. Nr. 9/10. Genua 1938.)

I Løbet af den nærmeste Tid forandres Isola Pianosa Fyr paa c. 42° 13' N. 15° 
45' E. til at vise hvidt Gruppe-Blink, To-Blink hver 10s-. Blink 0,as-, Mørke 2S-, Blink 
0,5s-, Mørke 7S-.

704. Italien E.-Kyst. Rimini. Fvr forandret.
(A. a. N. Nr. 9/33. Genua 1938).
Nedennævnte Fyr er forandret, som følger:

1. Fyret paa Yderenden af E.-Molen er forandret til at vise rødt Et-Blink hver 
3S-, Blink 0,3s-, Mørke 2,7S<.

2. Fyret paa. Yderenden af W.-lige Pæleværk er forandret til at vise grønt Et- 
Blink hver 3S-, Blink 0,3s-, Mørke 2,7S-,

c. 44° 04' N. 12° 35' E.

705. Italien. Adriaterhavet. Qiiarnaro. Punta Ubas. Fvr forandret.
(A. a. N. Nr. 9/33. Genua 1938.)

Punta Ubas Fyr paa c. 44° 57' N. 14° 04' E. er forandret til at vise hvidt Gruppe- 
Blink, Fire-Blink hver 20 s-, Blink 0,6s-, Mørke 2,as-, Blink 0,as-, Mørke 2.as-, Blink 0,5s-, 
Mørke 2,BS-, Blink 0,5s-, Mørke 10,5S-.

706. Jugoslavien. Scoglio Cavallo (Konj). Fyr tændt.
(A. a. N. Nr. 8/12. Genua 1938.)

Paa Skæret Cavallo paa c. 44° 25' N. 15° 13' E. er tændt et. Fyr, der viser hvidt 
Gruppe-Blink. Tre-Blink hvor 7S-, Blink 0,3s-, Mørke ls-, Blink 0,3s-, Mørke ls-, Blink 
(),3S-, Mørke 4,!®-. Flammens Højde: 11 m. Synsvidde: 11 Sm.

IX. Røde Hav og den N.-lige Del af det Indiske Ocean.

707. Afrika S.-Kyst. Algoa Bugt. Dispatch Rock eller Roman Rock. Lys- og Klokke
tønde udlagt.

(N. t. M. Nr. 415. London 1938.)
E. f. S. Nr. 49/3836 1937 annulleres og erstattes med følgende: En Lys- og 

Klokketønde, der viser rødt Gruppe-Blink, To-Blink hver 10s-, er udlagt paa c. 33° 59'
S. 25° 42' E., 1,27 Sm -56° fra Roman Rock Forbaake.

Skibene skal holde sig E. for Tønden.

708. Ceylon SW.-Kyst. Galle Harbour. Tonde flyttet.
(N. t. M. Nr. 391. London 1938.)

Tønden paa c. 6° 01' N. 80° 14' E. er flyttet 0,05 Sm S.-efter til 0,3 Sm 272° fra 
det hvide Taarn paa Wateriwj Point.

X. Asiens E.-Kyst med Japan. Australien og Stillehavet.

709. Sunda Øerne. Celebes E.-Kyst. Tomini Bugt. Pondindilisa. Kystrev udvidet. 
Baake forsvundet.

(B. a. Z. Nr. 45/480. ’s-Gravenhage 1938.)
a. Kystrevet ved Landtungen SE. for Tg. Pondindilisa paa 0° 56' 00" S. 120° 

26' 05" E. har udvidet sig.
b. Stangbaaken paa Revet paa 0° 55' 30" S. 120° 26' 40" E. er forsvundet.
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710. Sunda Øerne. Molukske Øhav. Halmahera W.-Kyst. Loloda Bugt. Vandfald.
(B. a. Z. Nr. 45/4S1. ’s-Gravenhage 1938.)

Paa E.-Kysten af Kahatola i Loloda Bugt paa c. 1° 47', 7 N. 127° 31',s E. findes 
2 Vandfald, der er velegnede til Vandfyldning.

711. Siam Bugt. Ko Chuen S. Skær.
(N. t. M. Nr. 416. London 1938.)

Et Skær med 16 m Vand findes paa c. 12c 25' N. 100° 56' E., 3,0 Sm 197° fra 
Hin Chalan.

712. Australien. New South Wales. Sydney Harbour. Havncbesteinmelser.
(N. t. M. Nr. 407. London 1938.)

I Sydney Harbour paa c. 33° 51' S. 151° 15' E. gælder følgende Bestemmelser 
for Maksimumsfart for Skibe:

a. 6 Knob mellem en Linie fra Balis Head til Ballast Point og Meridianen gennem 
Port Denison Taarn.

b. 8 Knob mellem sidstnævnte Meridian og en Linie fra Bradley Head til Her- 
mit Point.

c. 12 Knob mellem sidstnævnte Linie og en Linie fra Inner North Head til Inner 
South Head.

XI. Bekendtgørelser m. m.

Kort, Farvandsbeskrivelser ni. m.
N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; •}•: annulereti T: Tillæg. 

Kortø eller tt 7 jBoge Nr. Azu/tana.’
R 2219 England. — Western approaclies to the Solent.
R 1346 England. — Firth of Solway.
R 2222 Mexico. — Guaymas harbour.
R 2840 North America. — Haro and Rosario straits.
f 3447 Moresby passage with approache6.

Tyskland:
N D. 84 Die Westfriesischen Inseln.
R D. 5 Die Weser von Bremerhaven bis Elsfleth.

Tillæg.
11. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 

Fyn og Lille-Bælt.

713. (P). Danmark. Store-Bælt. Langelands Bælt. Albuen NNW. Lystonde
udlægges.

Omkring den 1. April d. A. udlægges NNW. for Albuen paa c. 54° 51', 9 N. 10° 
56',5 E. i c. 10 m Vand en hvid Lystønde, Hvidegrund, mærket „HV—GR“. Fyrkarakteren 
bliver hvidt Gruppe-Blink, To-Blink hver 5S-, Blink c. s-, Mørke c. %s-, Blink c. %s-, 
Mørke c. 3%s-. Ombyttes, naar Is gør det nødvendigt med en hvid Spirtønde.

(Kort Nr. 296, 221,299, 298, 279 og 280. Dansko Lods, Side 332 og 337. Fyr-Fort. Nr. 
360 A. Som.-Fort. Sido 49, Nr. 6 a.)
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111. Kattegat. Limfjorden og Skagerrak.

714. (P). Danmark. Kattegat SW.-lige Del. Æbelø NW. Lystønde udlægges.
Omkring den 1. April d. A. udlægges tæt N. for den hvide Stumptønde med 1 ned

advendt Kost, Æbelo NW.-Rev, i c. 10 m Vand en hvid Lystønde mærket ,,Æbélo“. Nøjag
tig Plads vil senere blive opgivet. Fyrkarakteren bliver rødt Gruppe-Blink, To-Blink 
hver 5S>, Blink c. %s-, Mørke c. %s-, Blink c. %s-, Mørke c. 3%s>. Inddrages, naar Is 
gør det nødvendigt, uden at erstattes med Vintersømærke.

Æbelo NW.-Rev Sømærke: 55° 39' 33" N. 10° 09' 35" E.
(Kort Nr. 304, 227, 211, 278 og 280. Danske Lods, Side 179. Fvr-For. Nr. 171 A. 

Søm.-Fort., Side 34, Nr. 13 a.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

715. (T). Danmark. Tyborøn Lys- og Fløjtetøndo midlertidig slukket.
Lys- og Fløjtetønden Tyborøn paa c. 56° 43' N. 8° 10' E. er for Tiden slukket. 

Den vil atter blive tændt, saasnart Omstændighederne tillader det.

716. (T). Belgien. Wandelaar Fyrskib. Radiofyr midlertidig ude af Virksomhed.
(Avis provisoire aux navigateurs. Ostende 7. Marts 1938.)

Radiofyret om Bord i Fyrskibet Wandelaar paa c. 51° 23' N. 3° 00' E. er for 
Tiden ude af Virksomhed.

A/S 4. H. SCHULTZ TRYK
KØBENHAVN
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"t/^educe yout cable expenses to a fraction of 3
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1
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1
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1

desk and in every Captain’s Cabin.
1

Price 13/- postage paid. 1

Publishtd by
1

Nautical Publishing Co. 1
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alle Arter af:
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Evaporatorcr 
Armatur 
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Ventilatorer 
etc.

JAN M. LYNGBY |
I INGENIØR-OG MASKINFORRETNING

I TELEF. CTR. 13779
I TELEGR. »JANBY«

| DAMP-DYNAMOER
I med Dampmaskiner System »Hindley«
i fra

| Messrs. Alfred Dodman & Co. Ltd. - Kings Lynn

| Iøvrigt leveres

= Skibshjælpemaskiner
= Kulsyre-Ildslukningsanlæg
= Brandalnrmeringsanlæg
= Oliefyringsanlæg
i Slaalpropeller
= Oliefiltre
= Fødevandsforvarmere
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AALBORG
DANSKE SKIBSMÆGLERE

KJØGE

CHR. JENSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon : 2256 Telegr.-Adr.:
Statstelefon 40 »SØBORG«

JOHS. UTZON
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon 2075 & 2200 Telegram-Adresse:
Statstelefon 2 »UTZON«

RECHNITZER, THOMSEN & C0.'s EFTF. 
(Norman H. Hansen, aut. Skibsmægler) 

AALBORG

LLOYD’S AGENT
Telefon: 4120 Telegram.Adr.
Statstelefon: 16 »Maritime«

AARHUS_______________________________________

BERGMANN, SMITH & CO.
(AXEL JENSEN, STATSAUT. SKIBSMÆGLER)

AARHUS
TELEFON 8040 (3 Linier) TELEGR.-ADR.
STATSTELEFON 13 »BERGSMITHS«

Rasmus Christensen
Statsautoriseret Skibsmægler

AARHUS
Telef. 149. Statstelf. 99. Telgr.-Adr. „Racist"

Carl v. d. Hude,
Edsv. Skibsmægler

Etableret 1878

Aarhus
Telegr.-Adr.: Hude Telefon 81-82. Statstelefon 8

BANDHOLM________________________________

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER
BAN D HOLM

British Vlce»Consulate for Lolland*Falster

Landmandsbankens Bandholm Agentur Telegram«Adresse:
Telefoner 11 & 41 »HOVMAND«

FAABORG______________________________________

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 & 606

F. OHLSSON s EFTF.
ETABLERET 1878 

INDEHAVER! A. SØRENSEN

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
KJØGE

Telegramadresse: OHLSSON Telefon Nr. 6

KORSØR

P. JØRGENSEN & CO.
SKIBSMÆGLERFORRETNING 

Grundlagt 1867 
Indehaver: J. U. JEPSEN, statsautoriseret Skibsmægler

KORSØR
Telegram«Adresse: JØRGENSEN Telefon: 6 (3 Linier)

The BOE Code Sutstelefon: 11
Efter Kontortid: 127

NØRRESUNDBY

N. C. BACH
EDSV. SKIBSMÆGLER

Etableret 1896

NØRRESUNDBY
Telefon 1047 * 2161 Telegram«Adr.: BACH

RANDERS

ADOLPH ANDERSENS EFTF.
INDEHAVERE: FRANZ BACH OG CHR. A. BACH

STATSAUTORISEREDE SKIBSMÆGLERE

RANDERS
Statstelefon No. 9 • Telefon No. 70 & 71 * Privat: 1212 

Telegram-Adresse: Broker

CARL HASSAGER & C9
Indehaver V. H. NISTED 

Statsautoriseret Skibsmægler 

RANDERS
Telefoner 91 & 92 4(U ,,Sfabtrfe/bniz Tefegr.Adr. Haaaager

RUDKØBING
Erik Anderem Eftf.

K. H. FRIIS 
statsautoriseret Skibsmægler 

RUDKØBING
Tlgr.-Adr.: „Skibsmægleren"

Telefoner i 1©0 - 173

SAXKJØBING

HOLGER KRISTIANSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

DAMP- & SEJLSKIBSBEFRAGTNING
SAXKJØBING

DANMARK
.. ....... TELEGRAM-ADR.:

TELEFON Nr. 184 4 802 „SKIBSMÆ6LEREN"

SKIVE

AAGE BEKIAG
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

SKIVE
TELEFON' TELEGRAM-ADR.

386 & 786 "MÆGLEREN"



Dansk Søfarts Tidende
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART
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FRA UGE TIL UGE
DE SIDSTE UDBYTTER OG 

FRAGTRATETALLET
Del statistiske Departements Beregning af Fragt- 

ratetallel for Februar viser, at Tallet er 130 mod 137 
i Januar, altsaa en Tilbagegang paa 7 Points. Basis 
for Beregningen er som tidligere meddelt nu Aarel 
1935, hvorefter Tallene for det sidste Aar vilde have 
været:

Februar 1937 ....................... 135
Marts —   141
April —   150
Maj —   162
Juni —   168
Juli ............................. 172
August —   176
September —   180
Oktober —   173
November —   153
December —   140
Januar 1938 ....................... 137
Februar -—   130

Man ser altsaa en stadig og sikker Nedgang. Vi er 
allerede nu under Tallet ved samme Tid ifjor -— og 
del ser jo ud, som det skal blive en fortsat nedad- 
gaaende Kurve. Alligevel tales der stadig om, at det 
er straalcnde Tider for Erhvervet. Men mon Folk 
ikke efterhaanden vil forstaa, at den Slags Udtalelser 
ikke svarer til Virkeligheden. Fragtraletallet siger 
selv mere end mange Ord: De gode Tider er forbi!

Det er rigtigt nok, at der i Aar udbetales store Ud
bytter, men del er første Gang siden 1929. Yder
mere maa det tages i Betragtning, at det er det første 
Aar, efter syv elendige, hvori der for mange Selska
bers Vedkommende overhovedet ikke var Tale om 
Udbetaling af Udbytte, hvori der maaske fandt Ka
pitalnedskrivninger Sted, og hvori de daarlige Tider 
manifesterede sig stærkere og stærkere i de minimale 
Udbytter, hvis saadanne overhovedet gaves. Del kan 
i denne Forbindelse have sin Interesse al citere, hvad 
»Ekstrabladet« skriver under Overskriften »Udbyt
ter«, Ord som vi kan underskrive, og som man fra 
Myndighedernes og andre Intcresseredes Side gør vel 
i al lægge Mærke til:

»De Udbytter, som liere af vore Rederier har kun
net deklarere i Aar, giver maaske mange Folk det 
Indtryk, al del maa være megel lukrativt at være Ak
tionær i et Dampskibsselskab. Undersøger man imid
lertid Rederi-Udbytterne for en længere Aarrække, vi
ser del sig, al Dampskibsaktionærerne som oftest kun 
faar en ret beskeden Rente af deres Kapital.

Seks af vore kendte Dampskibsselskaber har saa- 
ledes givet følgende Gennemsnitsudbylte for Tiaars- 
perioden 1928—37:

D. F. D. S............................... 3,7 pCt.
Norden.................................... 7,2 -
Dannebrog .............................. 4,8 -

Myren .................................. 4,5 -
Progress .................................. 3,3 -
Dansk-Fransk ........................ 3,9 -

Man vil heraf se, at Gennemsnitsdividenden — naar 
man lige undtager Dampskibsselskabet Norden — be
væger sig fra 3,3 til 4,8 pCt., hvilket ikke engang sva

rer lil den Forrentning, som første Klasses Kredilfor- 
eningsobligationer giver.

Der er derfor ingen Grund til al misunde Aktionæ
rerne i vore Dampskibsselskaber, at de for det for
løbne Driftsaar faar et Udbytte af deres Aktier, som 
er ud over det sædvanlige. Hvis man vil have Folk 
til at anbringe deres Penge i el Erhverv som Skibs
farten, der i saa høj Grad er afhængig af Konjunk
turerne, maa man ogsaa give dem Adgang lil engang 
imellem at tage en Gevinst hjem.«

SITUATIONEN OG UDVIKLINGEN

De sidste Dages spændende og overraskende Begi
venheder skal selvfølgelig ikke virke fremmende 
paa det internationale Samarbejde, der er saa uom

gængeligt nødvendigt, hvis Handel og Skibsfart skal 
kunne trives. Det hele er saa unormalt, alt tegner sig 
uroligt for den nærmeste Fremtid og desværre er 
det vel ikke saadan, at det er forbi med Overraskel
serne endnu. Skibsfarten er og bliver det mest inter
nationale Erhverv, der lindes, og for den kan de nu
værende Tingenes Tilstand kun betegnes som yderst 
beklagelige. Vi maa have del internationale Sam
arbejde i Gang igen, men Basis for det igen er den 
internationale Tillid, — og den er der unægtelig ikke 
meget tilbage af, hvad der vel heller ikke er Grund 
til at undres over.

FRAGTNEDGANGEN OG TRAMPPOOL

Den politiske og økonomiske Usikkerhed, der i Øje
blikket præger Verden og ikke mindst Europa 
stærkere end maaske nogensinde før i Forbindelse 

med den almindelige Nedgang paa Verdensmarkederne 
gør den internationale Skibsfart og Fragtsituation fra 
Dag til Dag mere ømfindtlig. Desuden viser Udviklin
gen i de sidste Maaneder bestandig lydeligere, at den 
nuværende Fraglnedgang ikke er en forbigaaende Af
brydelse, eller, som Lord Esscndon og andre engelske 
Redere endnu indtil for kort Tid siden udtrykte del 
en Art Svækkelse »between Ihe seasons.« Det er no
get mere og varigere. Situationen kendetegnes tyde
ligere end noget andel gennem de officielle eller fri
villige Oplægninger af Skibe. Del er for mange Tramp
redere et simpelt Regnestykke, hvomaar de skal træk
ke yderligere Tonnage ud af Farten for al undgaa Ri
sikoen ved den dyre Ventetid, for hvilken de stadig 
faldende Fragter unægtelig ikke kan blive nogen Er
statning. Det er el uhyggeligt Tidens Tegn, al man 
i England i den sidste l'id har lagt adskillige Nybyg
ninger op, kort efter al de havde foretaget deres Prø
vetur. Det nytter ikke længere al prøve at være Op
timist. Det er en Kendsgerning, al den Nedgang i Frag
terne, der satte ind i Fjor Efleraar, fortsættes og er 
bleven konstant.

Under disse Omstændigheder er del forstaaeligt, al 
Stemningen i britiske Skibsfartskrese i voksende Grad 
stiler mod en rationel Fordeling af Tonnagen efter 
l’ankerpoolens Forbillede. Efter hvad der meddeles 
fra London har de engelske Medlemmer af den i for
rige Maaned afholdte Skibsfartskonferences raadgi- 
vende Udvalg nu haft fornyede alvorlige Konferencer 
med Mr. Schierwaler, for al kunne drage de bedst 
mulige Erfaringer af hvad Tankerpoolens Mænd vil 
raade til, saaledes al man muligvis kan træffe tilsva
rende Aftaler vedrørende Trampfarten. Forarbejder
ne skal allerede være saa vidt fremme at de, hvis der
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ikke i sidste Øjeblik skulde opstaa uventede, især tek
niske Vanskeligheder, i en overskuelig Fremtid vil 
fremkomme med britiske Forslag til Skabelsen af en 
international Tramp-Pool. Man regner naturligvis i 
Forvejen med, at enkelte — maaske adskillige — 
Skibsfartsnationer vil yde stærk Modstand, men man 
tror, al de nødvendige Forhandlinger vil gaa lettere, 
naar der først foreligger et fast Program. Den stør
ste Hindring ligger deri, at Efterspørgslen efter Ton
nage er omtrent lige ringe paa alle Markeder, og man 
kan vel ogsaa sige paa Forhaand al det vil være 
svært at faa alle Skibsfartsnationer til at samarbejde 
om en international Løsning af Problemet gennem 
Rationalisering af Tonnagen.

GENERALFORSAMLING I 0. K.
or første Gang som Formand for Del østasiatiske 
Kompagnis Bestyrelsesraad aabncde Prins Axel

Kompagniets 41. Generalforsamling, der fik et meget 
kort Forløb, idet saavel de udsendte Regnskaber som 
Beretningen godkendtes uden Drøftelser.

Jeg vil gerne, udtalte Prins Axel, indlede denne Ge
neralforsamling med at nævne de personlige Tab, som 
Kompagniet har lidt i de forløbne Aar. Den 20. No
vember i Fjor afgik Direktør H. Scliiødt ved Døden. 
Direktør Schiødt havde været knyttet til Kompagniet 
siden Stiftelsen i 1897, fra 1909 som administrerende 
Direktør og fra 1927 som Medlem af Bestyrelsesraa- 
del. Den 30. December døde Etatsraad II. N. An
dersen, Kompagniets Stifter og Leder. Et Ære være 
deres Minde.

Prins Axel omtalte derefter de Forskydninger, der 
havde fundet Sted indenfor Kompagniet efter Etats- 
raadens Død.

Ved Etatsraad H. N. Andersens Bortgang har Be- 
styrelsesraadet vist mig den Ære at vælge mig til For
mand og Direktør C. C. Hansen lil Næstformand. 
Endvidere har Bestyrelsen anset del for formaalstjen- 
ligt for Kompagniet at supplere sig med Grev Preben 
Ahlefeldt-Laurvig — den tidligere danske Gesandt i 
London — og med Bankdirektør Oluf Nielsen fra 
Landmandsbanken.

Foruden af de foran nævnte beslaar Bestyrelsesraa- 
det af Etatsraad H. N. Andersens Søn, Hofjægermester 
Sigurd Andersen, Direktør Chr. Sclimiegelow, Gene
ralkonsul Palle Warming og Baron L. Wedell-Wedells- 
borg.

HANDELSBALANCEN I JANUAR
talistisk Departements Opgørelse over vor Vare
omsætning med Udlandet foreligger først nu, ad

skilligt senere end sædvanlig. Aarsagen hertil er, al 
man fuldstændig har omarbejdet Oversigten. Opgørel
sen foretages nu efter Specialhandelsprincipet i Ste
det for som hidtil efter Generalhandelsprincipet. Tran- 
sitomsætningen er herefter skilt ud, og man medtager 
kun Varer til direkte Forbrug. Yderligere er Vare
gruppedelingen helt forandret og bragt i Overens
stemmelse med Folkeforbundets Gruppedeling, hvil
ket sker i Følge interskandinavisk Beslutning.

Merindførslen har i Maaneden været 33,7 Mili. Kr. 
mod 23,8 i Januar i Fjor. Den betydelige Merimport 
skyldes i første Række, at Januar er den første Maa- 
ned i en Tildelingsperiode.

Indførslen har ialt andraget 153 Mili. mod 137,9 
Januar sidste Aar. Transitomsætningens Indførsels
værdi har været 2,2 Mil), mod 2,3. Raastofimporten 
har andraget 50,8 Miil. mod 48,2. Importen af min
dre bearbejdede Varer 55,7 mod 47,7 og af mere 
forarbejdede Varer 5 Mili. mod 4,2 Mili.

Udførslen andrager 119,3 Mili. I Januar 1937 var 
den 114,1 Miil. Udførsclsvrerdien af Transitten var 
3 Mili. mod 3,2 Mili. Landbrugsvarerne har tegnet 
sig for 87,8 Mili. mod 80,8. Industrivarerne viser 
derimod en Nedgang paa 3 Miil. Kr. lil 26,8. For 

andre Varer er der en Fremgang paa 1 Mili. Kr. lil 
4,8.

Vi har i Januar Maaned importeret Varer fra Tysk
land for 33,8 Miil. mod i tilsvarende Maaned 1937 
for 27,4 Mili. Kr. Eksporten lil Tyskland har an
draget 25,5 Mili. mod 19,3.

Mens vor Eksport til England uforandret har væ
ret 62 Mili. Kr., har vor Indførsel været 4,2 Miil. 
Kr. mindre, idel vi i Aar har indført for 54,9 Miil. 
Kr. mod i Fjor 59,1 Mili. Kr.

D. F. D. S. BERETNING OG REGNSKAB
/S Det forenede Dampskibs-Selskab har udsendt 
Aarsberetning og Regnskab for Aaret 1937.

Del hedder bl. a. deri:
Aaret 1937 har været gunstigt for Del forenede Damp

skibs-Selskab. Den almindelige Stigning i Fragtraterne, 
som begyndte i den sidste Del af Anret 1936, forisattes 
indtil September Maaned, og del lykkedes paa de fleste 
af Selskabets udenlandske Ruter al drage god Fordel 
heraf.

Del Forhold, al Priserne paa Kul og Olie saml andre 
Varer og Udruslningsgenstande sleg meget slærkl i Aarels 
Løb, har ikke paavirket Driftsresultatet paa tilsvarende 
følelig Maade, fordi Selskabet havde sikret sig Størstede
len af sil Brændselsforbrug Aaret ud.

Som del fremgaar af Driftsregnskabet, foreslaas en 
væsentlig Del af del indtjente Driftsoverskud anvendt lil 
Afskrivning paa Skibene og Henlæggelse til Reservefonds 
Konto. Til Konto for Skatter hensættes 1,800,000 Kroner, 
hvilket svarer lil del Beløb, som Selskabet antagelig kom
mer til al betale i ordinære og ekstraordinære Skatter 
lor 1937.

For enhver Virksomhed, men i Særdeleshed for cl Ru- 
terederi som Del forenede Dampskibs-Selskab, er del af 
største Betydning under alle Forhold al staa slærkl, og 
del er derfor glædeligt, al den Konsolidering af Selskabets 
Forhold, der har fundet Sted i de seneste Aar, yderligere 
i Aaret 1937 har faaet en meget væsentlig Støtte; men 
Sclsknbels Bestræbelser for at fortsætte Moderniseringen 
aT Flaaden bliver hemmet ved Pnaligningen af den ufor
holdsmæssig store Skal.

Den nordamerikanske Fart. Den heldige Udvikling 
paa Fragtmarkedet er kommet denne Fart lil gode, og 
Ruterne fra New York og Havnene i den mexikanske 
Golf er blevet drevet med godt Resullnl. Der har som 
hidtil været regelmæssig Afgang fra New York til Køben- 
havi^ ca. hver 14. Dag.

Farten paa Sydamerika. Faa Steder har Bedringen paa 
Fragtmarkedet givet sig saa stærke Udslag som i Farten 
fra La Plala, hvor Kornralerne kulminerede tidligt paa 
Efleraarcl. Selskabets Skibe har udført ialt 36 Rund
rejser paa Argentina og Brasilien, og Resultatet af Drif
ten har været godt, omend Nedgangen i Importen af 
Kaffe fra Brasilien har været mærkbar.

Den europæiske Fart. Borgerkrigen i Spanien har be
virket, al Selskabets Skibe praktisk talt ikke har anløbet 
spanske Havne. De øvrige Havne i del vestlige Middel
hav er blevet betjent i sædvanligt Omfang, og uden at 
Krigen her har forvoldt Vanskeligheder. I Midlen af 
Aaret genoptog Selskabet sin ved Verdenskrigens Udbrud 
nedlagte Rute paa Levanten med de Ændringer, som For
holdenes Udvikling har nødvendiggjorl. Der sejles hver 
14de Dag fra København via Antwerpen lil Alexandria og 
de vigtigste Pladser i Palæstina og Syrien og vice versn, 
og Resullnlel har været tilfredsstillende.

Til Middelhavsfarlen er ved A/S Helsingørs Jernskibs- 
og Maskinbyggeri bestilt yderligere lo Motorskibe af 
»Tunis«-Typen, og naar disse omkring Midlen af 1938 
afleveres frn Værftet, vil Selskabet raade over el fuldt 
ud moderne Materiel til de forskellige Middelhavsruter.

I Farten København.Stellin blev i Sommermaanederne 
indsat Motorskibel »Vislula« med tre ugentlige Afgange. 
Denne for Ferietrafiken fortrinlige Forbindelse med 
Tyskland og med de fra Steltin udgaaende Autostrader 
blev mødt, med almindelig Anerkendelse.

Ved Aarels Udgang blev det nybyggede Molorskib 
»Kronprins Olav« indsat i Ruten København-Oslo med tre 
ugentlige Afgange. I den korte Tid, dette Skib har be
faret Ruten, har del i alle Retninger vist sig fuldt ud 
al svare til de Forventninger, der vnr stillet til del, og 
Passagerantallet er stærkt stigende.

De øvrige Ruter i den europæiske Fart er blevet, drevet 
paa samme Maade som hidtil.

Landbrugseksport Farten. Landbrugseksport Ruterne 
er i del forløbne Aar blevet opretholdt i samme Udstræk
ning som sidste Aar. Den befordrede Godsmængde har 
omtrent været den samme som i del foregaaende Aar. 
Passagerantallet er i 1937 yderligere steget noget, hvilket
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i Betragtning af den meget store Tilvækst, der liar værel 
i de seneste Aar, maa betegnes som tilfredsstillende.

Under Hensyn til Landbrugets vanskelige Stilling og de 
for Selskabets samlede Virksomhed tilfredsstillende Vil
kaar i 1937 har Selskabet lil Trods for de stærkt forøgede 
Udgifter undladt al forhøje Søfragten for Transporten 
af Landbrugsprodukter.

Farten paa Island og Færøerne. Ruten fra København 
lil Island var planlagt gennemført med Motorskibet 
»Dronning Alexandrine« og Dampskibet »Island«, men 
efter det sidstnævnte Skibs Forlis ved Indsejlingen lil 
Lcilh i April Maaned er Ruten blevet opretholdt med Mo- 
lorskibel »Dronning Alexandrine« alene med Afgang fra 
København hver tredie Uge over Størstedelen af Aaret.

Thorshavn er anløbet for op- og nedadgaaendc ligesom 
del foregaaende Aar.

Del Skib, der nu er lilbage i Ruten, er under de fore
liggende Forhold tilstrækkelig lil at transportere den 
Godsmængde, der er lil Raadighed, men skulde Forhol
dene ændre sig, vil Selskabet IrælTe Foranstaltninger lil 
Supplering af Materiellet.

ben indenlandske Fart. Denne Fart har i 1937 været 
drevet paa tilsvarende Maade som i del foregaaende Aar. 
Saavel Passagerantallet som den transporterede Gods
mængde har værel tilfredsstillende, men da hverken Gods
eller Passagerlakslerne er forhøjet i Aarels Løb, er Drifts
resultatet som Følge af de stigende Udgifter stærkt for
ringet.

Den Ombygning og Forbedring af Forholdene paa 
Kvæslhusbrocn, som nu kommer til Udførelse, har længe 
været paakrævel og vil utvivlsomt blive lil stor Gavn for 
Selskabets Kunder og betyde en Støtte for den inden
landske Rutefart.

FIaaden bestod 1. Januar 1937 af:
83 Dampskibe, 18 Dieselmotorskibe, 10 Bugserfar- 

løjer og 10 søgaaende Lægtere med en samlet Brutto 
Register-Tonnage af 182,034 Tons saml 46 dækkede 
Pramme med 3,357 Tons, ialt 185,477 Tons.

I Aarels Løb tilkom Nybygningen, Dieselmolorski- 
bet »Kronprins Olav* fra A/S Helsingørs Jernskibs- 
og Maskinbyggeri med en Brutto Register-Tonnage af 
3,038 Tons, og der fragik ved Salg af Dampskibene 
»Beira« og »Nidaros« en samlet Brutto Register-Ton
nage af 2,297 Tons, ved Forlis af Dampskibene »Is
land* og »Maine« 3,932 Tons, ialt 6,229 Tons; 2 sø
gaaende Lægtere er i Aaret Løb forandret lil dækkede 
Pramme.

FIaaden bestod saaledes ved Udgangen af 1937 af: 
79 Dampskibe, 19 Dieselmotorskibe, 10 Bugserfarløjer, 
8 søgaaende Lægtere, 48 dækkede Pramme og 1 Kul
elevator med en samlet Brutto Register-Tonnage af 
182,926 Tons.

Driftsregnskab for Regnskabsaaret 1937 viser:
Saldo fra forrige Aar 90,249.50 Kr.: Bruttoindtægt 

for samtlige Skibe 59,974,893.33 Kr. Udgifter for 
samtlige Skibe 42,826,301.54 Kr. Administrations 
Konto 3,051,680.38 Kr., Rente Konto, 6 pCt. af Re
servefondsbeviser 1,065,108.38 Kr.; Selskabets Bidrag 
til Personalets Pensionering 486,104.81 Kr.; ialt Kr. 
12,635,947.72.

Netto Overskuddet Kr. 12,635,947.72, der fordeles 
saaledes: Paa Skibenes Kapital Konto afskrives Kr. 
5,019,000.00, paa Lægternes og Prammenes Kapital 
Konto afskrives Kr. 25,000.00, paa Konto for Pak
huse og Inventar afskrives Kr. 62,995.14, ialt Kr. 
5,106,995.14. Der henlægges til Konto for Skatter Kr. 
1,800,000.00, og til lovmæssig Reservefonds Konto Kr. 
3,000,000.00. Der udbetales 8 pCt. Udbytte med Kr. 
2,400,000.00 og til Tantieme til Bestyrelsen med 
25,161.09, og endelig overføres til 1938 Kr. 303,791.49.

DOMSAFSIGELSE MED DISSENS
ø- og Handelsretten har afsagt en Dom, som kan 
give Anledning til Overvejelse, saa meget mere 

som der samtidig af Direktør L. O. Normann, D. F. 
D. S., blev afgivet Dissens.

Sagen er følgende:
I Marts-April 1936 udførte del Dampskibsselskabet »Hel

land« A/S tilhørende S/S »Krusaa« med Sagsøgte, Skibs
forer Chr. Aabcrg. som Fører en Rejse fra Trapnni i Italien 
med en Last Salt bestemt lil forskellige Hnvne paa Island, 

idet Skibet undervejs anløb Ardrossan i Skotland for Ind
tagning af Bunkers og Proviant.

Den 6. April s. A. ankom Skibet til Keflavik i Island, 
og ved del sanune Dag om Bord i Skibet stedfundne Told
eftersyn opdagedes skjult i Skibet en Del Varer — Spiri
tuosa og Cigaretter —, som ikke var angivet overfor Told
væsenet paa de lil Brug for dette fra Skibets Side ud
fyldte Papirer. Ialt blev der fundet 70 Flasker Whisky. 
14 Flasker Akvavit og 5400 Cigaretter, og ved el følgende 
Forhør i Land oplystes det, at disse Varer tilhørte Skibets 
Hovmester, og del godtgjordes, al han havde han til Hen
sigt al sælge dem i Island. Foruden al Varerne konfiske
redes, idømtes Hovmesteren en Bøde paa 5300 islandske 
Kroner, subsidiært simpelt Fængsel i 130 Dage, samt paa
lagdes Sagens Omkostninger, og samtidig hed del i Dom
men, at »Fragtskibet »Krusaa« er til Pant som Sikkerhed 
for Betaling af Bøden og Sagsomkostningerne; del kan be
slaglægges og sælges efter forudgaaende Udlæg lil Betaling 
af hver af Delene.

Underrettens Dom blev senere indankel for Islands 
Højesteret, som imidlertid stadfæstede den, dog nedsaltes 
Hovmesterens Bøde til 4000 Kr.

Da Hovmesteren ikke selv kunde betale Bøden og Om
kostningerne, har disse Beløb maattet udredes af Skibets 
Rederi, hvis samlede Udlæg i den Anledning var 4820 Kr. 
98 Øre. Delte Beløb er senere erstattet Rederiet af Sag
søgerne, Assuranceforeningen »Skuld« i Henhold til den 
af Rederiet hos dem tegnede Ansvarsforsikrings Police.

Sagsøgerne gjorde nu gældende, at Hovmesterens Smug
leriforsøg kunde og burde have været opdaget inden del 
islandske Toldvæsens Eftersyn, og naar del ikke var sket, 
var Skylden Skibcis Fører. Del anføres saaledes nær
mere, al Skibsføreren, som »Skuld« allsaa har sagsøgt, 
ikke burde have værel uvidende om, al der under Skibets 
Anløb af Ardrossan de sidste Dage i Marts eHer Hov
mesterens Rekvisition blev taget store Kvanta Spiritus og 
Tobak om Bord, og al som Følge deraT de opgivne Kvanta 
maalte være forkerte, hvorfor han skulde have anstillet 
nærmere Undersøgelse.

Sagsøgerne mente, at Sagsøgte derfor i Henhold lil Sø
lovens § 59 maalte være erslatningspligtig overfor Rederiet 
for det dette ved Toldvæsenets Opdagelse af Smugleri
forsøget paal'ørle Tab, og samtidig i Henhold lil § 25, 1. 
Stk., i Lov om Forsikringsaftaler af 15. April 1930 tillige 
erslatningsunsvarlig overfor Sagsøgerne, som har dækket 
Rederiets Tab, og paaslod Sagsøgte dømt til al betale Sag
søgerne del ovennævnte Beløb 4820 Kr. 98 Øre saml Ren
ler heraf 5 pCl. Ira Stævningsdatoen.

Sagsøgte procederede til Frifindelse, idel han benægtede, 
at Hovmesterens Smugleriforsøg kunde eller burde have 
været opdaget af ham, og i hvert Fald havde han ikke 
gjort sig skyldig i cn saadan Tilsidesættelse af sin Pligt 
overfor Rederiet, at der i H. 1. Forsikringsaflalelovcn 
burde paalægges ham Erstatningsansvar. Endvidere gjorde 
han gældende, al han var blevet afskediget af Rederiet 
uden Varsel og ikke havde faaet udbetalt den fulde Hvrc, 
hvorfor han paaslod sig tilkendt 520 Kr., som han menle 
resterede.

Sagsøgerne havde ikke villet protestere mod, at Sag
søgtes Hyrekrav inddroges under nærværende Sag, men 
paaslod Frifindelse, idet de hævdede, at Sagsøgte var lov
ligt opsagl lil Fratrædelse 1. Juli 1936, lil hvilket Tids
punkt der var udbetalt ham Hvrc.

Under Domsforhandlingen blev afgivet Partsforklaring 
af Sagsøgte, der bl. a. oplyste, al han under Skibets Op
hold i Trapani havde givet Hovmesteren, der havde med
delt ham, at der ikke fandtes videre Spiritus om Bord, 
Tilladelse til hos et Firma i Skotland al rekvirere 4—5 
Kasser å 12 Flasker forskelligt Spiritus, som skulde ind
tages under Skibets Anløb af Ardrossan. Sagsøgte saa ikke 
Hovmesterens herefter afsendte Rekvisilionsskrivelse lil cl 
Provianleringsfirma i CardifT.

Sagsøgerne hævder imidlertid, at en Sammenligning med 
de Kvanta Spiritus, der kom om Bord i Ardrossan, burde 
og vilde have vakl Sagsøgtes Opmærksomhed og Mistanke.

Efter del oplyste, hedder det i Domsafgørelsen, maa del 
anses for godtgjort, al Sagsøgte ikke har sanktioneret, at 
der af Hovmesteren blev rekvireret el saa stort Kvantum 
Spiritus om Bord i Ardrossan som skel, ligesom der ikke 
er Grund til al betvivle Rigtigheden af Sagsøgtes For
klaring om, al han ikke var bekendt med Mængden af den 
Spiritus, der blev bragt om Bord i Skibet. Omend der 
nu maa anerkendes en vis Pligt for Føreren af et Skib til 
at holde sig underrettet om Skibets Beholdning af told
pligtige og lignende Varer, findes det dog ikke al kunne 
betegnes som Pligtforsømmelse Ira Sagsøgtes Side, at han 
ikke i del foreliggende Tilfælde personligt har forvisset 
sig om, hvilke Varer der kom om Bord, idet Sagsøgte, hvis 
Tid, mens Skibet er i Havn, maa antages at være slrcrkl 
oplaget, maa have Lov lil i nogen Grad al slole paa sine 
Medarbejdere, hvortil yderligere bemærkes, al Sagsøgte 
ikke havde særlig Anledning lil al nære Mistillid lil Hov
mesteren. At Sagsøgte, hvis Angivelse til de islandske
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Toldmyndigheder ni. H. I. Skibels Beholdning af Spiritus 
og Tobak ikke kan belvivles at være sket i god Tro, der
næst ikke ved Undersøgelse af Skibets forskellige Rum og 
paa anden Mande har søgt al skaffe sig Kendskab til 
Mængden af den om Bord værende Spiritus og Tobak og 
navnlig ikke synes al have tænkt paa den lil ham ud
leverede »Viclualling Bill«, ved Hjælp af hvilken han 
kunde have konlollcret Rigtigheden af Opgivelserne lil det 
islandske Toldvæsen, findes heller ikke al kunne betragtes 
som en saadan Forsømmelighed fra Sagsøgtes Side, at 
han paa Grundlag heraf i H. t. Sølovens § 59 maalte 
anses for erstatningspligtig. Da der heller ikke iøvrigt 
lindes at være Grundlag for et saadanl Erstatningsansvar 
for Sagsøgte, vil den af ham nedlagte Paastand være al 
lage lil Følge.

M. H. I. Sagsøgtes Krav paa Resthyre 520 Kr. oplystes, 
al Sagsøgte den 6. August 1935 blev skriftligt opsagl af 
Rederiet med den Motivering, at Rederiet havde bestemt 
sig lil al sælge cl af sine Skibe. Sagsøgte anerkendte 
Opsigelsen idel han dog ikke ønskede at indgaa paa 
Rederiets Forslag om cn Opsigelsesfrist paa 1 Maaned. 
S/S »Krusaa« blev imidlertid ikke solgt, og Sagsøgte fra- 
Iraadlc ikke Stillingen i II. I. nævnte Opsigelse, men 21. 
Marts 1936 tilskrev Rederiet Sagsøgte, at det fremdeles 
var Meningen al lage Skibet hjem for Oplægning eller 
Salg, saaledes al Opsigelsen fremdeles skulde staa ved 
Magt. I Skrivelsen fra Rederiet af 21. Marts 1936 til Sag
søgte hedder det: ».... inen nu fratræder De altsaa i 
Gedser i Følge den Dem tilsendte Opsigelse i August 1935 
og anerkendt af Dem«.

Retten maalte give Sagsøgte Medhold i, at denne ikke 
efter det saaledes passerede kan betragtes soni værende 
opsagl af Rederiet til Fratrædelse forinden Modtagelsen 
af Skrivelse af 21. April 1936, hvorfor Sagsøgtes Paa
stand af Tilkendelse af 520 Kr. findes at burde tages til 
Følge.

Sagens Omkostninger findes Sagsøgerne al burde godt
gøre Sagsøgte med 300 Kr.

Skibsfører Aaberg frifandlcs saaledes for Assurance
foreningen >Skuld«s Krav og fik tilkendt de paastaaede 
520 Kr.

Der blev imidlertid af Direktør L. O. Normann afgivet 
Dissens, og det hedder heri:

Som en Konklusion af den ovengivne Sagsfremstilling 
kommer jeg til følgende fra Rettens øvrige Medlemmer 
afvigende Resultat:

Sagsøgte har i Rapport af 8. April 1936 til sit Rederi 
anført, al del skete »ikke burde foregaa«. Han præciserer 
yderligere, al han vel havde givet Hovmesteren Tilladelse 
lil al lage 4—5 Kasser Spiritus om Bord i England, men 
tilføjer, at han ikke gik ham nærmere efter i Sømmene 
eller holdt Kontrol med, hvad han fik om Bord.

Det maalte paahvilc Føreren af Skibet som cn Pligt 
al paasc eller lade paasc, al det Paaliég, han havde givet 
Hovmesteren med Hensyn til Størrelsen af det Kvantum 
Spiritus, der skulde lages om Bord i Ardrossan, blev over
holdt. Den almindelige Toldrekvisilion (Stores Authority), 
som af ethvert Skib, der anløber engelsk Havn, skal ud
fylde som Attest for al have modtaget om Bord ufor- 
loldet Spiritus til Udførsel, er af Sagsøgte, efter hvad der 
ved Partsforklaringen ligeledes er oplyst, under hans Op
hold i Ardrossan af ham blevet underskrevet, mens 
Manifestet var in blanco.

Sagsøgte har til Trods for, at han derved i Virkelig
heden lægger en relativt ubegrænset Ombordtagningsrel i 
Hovmesterens Hænder, intet gjort for at kontrollere eller 
lade kontrollere, eventuelt 'igennem sin Næstkomman
derende, hvad der derefter gik om Bord i Skibet. Naar 
Sagsøgte henviser til, al han havde andre Ting al lage 
sig li] ved den paagældende Lejlighed, maa det erindres, 

al den paagældende Spiritus blev taget om Bord under 
Toldlukke, som først kunde brydes, naar Skibet var 
kommet i rum Sø. Selv paa et saa sent Tidspunkt kunde 
Kontrol derfor være udøvet. Til Trods for, al Sagsøgte 
har udfyldt Toldmanifestel in blanco, har han hverken, da 
Toldvæsenet forinden Skibets Afgang forelagde ham den 
af ham underskrevne »Stores Authority« i udfyldt Stand, 
gjort Notater eller bemærket sig, hvad der, efter al hans 
Underskrift var paaført Dokumentet, var udfyldt heri 
som rekvireret Spiritus. Ej heller har han i det af det 
engelske Toldvæsen udfærdigede »Viclualling Bill«, som 
var en Kopi af »Stores Authority« og som medfulgte Ski
bet fra Ardrossan undersøgt, hvad dette Certifikat viste, 
idel han i saa Fald blot ved et flygtigt Blik vilde have kon
stateret, at der ikke var taget 4—5 Kasser Spiritus om 
Bord, men el væsentligt større Antal. Da Sagsøgte faa 
Dage efler ved Skibets Ankomst til islandsk Havn modtog 
Hovmesterens og Besætningens Deklarationer over, hvad 
der fandtes af Beholdninger af Spiritus og Tobak for 
respektive Skibets og Besætningens Regning, hvilke De
klarationer han personligt undertegnede og videregav til 
Toldvæsenel, foretog han sig heller intet for at afkonlrol- 
lere de opgivne Beholdninger med del fra det engelske 
Toldvæsen modtagne »Viclualling Bill«. Af denne Af
stemning, som der var saa meget mere Grund for ham til 
al foretage, som han maalte erindre sig, al han havde 
udfyldt Provianlrekvisilionen i England in blanco, og la
gende i Betragtning, al han ved sin Underskrift lil det 
islandske Toldvæsen garanterede for Rigtigheden af det 
i Deklarationerne oplyste, vilde han ogsaa her ved en 
llyfjl’g Oversigt straks have konstateret cn meget stor 
Uoverensstemmelse, som ikke kunde forklares ved det 
mellemliggende Dagcanlal (godt 4 Dage), hvilket skulde 
svare til, at liver enkelt Mand om Bord paa Rejsen fra 
England til Island skulde have haft el dagligt Forbrug 
paa næsten en hel Flaske koncentreret Spiritus — uden 
heri endda al have taget Hensyn lil de Beholdninger, der 
ved Ankomsten lil England eventuelt fandtes i Skibet. 
Med Hensyn til Forbruget paa Rejsen til Island har Sag
søgte forklaret, at naar undlages et Par Fyrbødere blev 
der ikke drukket særligt paa Rejsen, saa heller ikke deri 
kunde ligge nogen Forklaring af del unormalt store For
brug.

I Betragtning af de strenge Forholdsregler, som det er 
enhver Skibsforer bekendt af alle Landes Toldvæsen 
iværksættes m. H. t. Indførsel og Beholdninger særlig af 
Spiritus og Tobak og ikke mindst (jfr. iøvrigt Sølovens 
§ 33) naar det lages i Betragtning, al det i det fore
liggende Tilfælde drejer sig om Anløb af en Havn i el 
Land med Spiritusmonopol, maa det virke skærpende, 
at Sagsøgte ikke paa noget Punkt har foretaget eller ladet 
foretage nogen Art af Kontrol. En Ransagning ved Ski
bets Styrmænd forinden Ankomst til Havn, saaledes som 
det ofte praktiseres, vilde hurtigt have bragt i hvert Fald 
en Del af del skjulte for Dagens Lys.

Ved saaledes ved grov Forsømmelse af de Pligter, der 
som Skibsfører naturligt maalte paahvile ham, har Sag
søgte gjort sig skyldig i Overtrædelse af Sølovens § 59, 1, 
hvorfor Sagsøgte kendes pligtig ni erstatte Sagsøgerne, 
jvfr. F. A. L. § 25, 1, 1. Pkl., det omhandlede Beløb med 
Kr. 4820.98 med Tillæg af Renter 5 pCt. p. a. fra Stæv
ningens Dato, til Betaling sker.

Med Hensyn til Sagsøgtes Krav paa Resthyre tiltræder 
jeg den af Rettens Flertal afgivne Kendelse.

Sagens Omkostninger paalægges Sagsøgte med Kr. 500.

Da en Sag som denne naturligvis har den største 
principielle Betydning, vil del være ganske naturligt, 
om den føres videre og indankes til Paadømmelse 
ved Højesteret.

DOMME I NORDISKE SJØFARTSANLIGGENDER
BJERGNING OG ASSISTANCE

Dom fra Gulating lagmannsrelt 20
Den i 1936 Side 455 kortelig refererede Dom i Sag: 

s.s. Karmis Rederi mod Norsk Bjergningskompagni A/S 
stadfæsledes af Gulaling lagmannsrelt med den Tilføjelse, 
at den foreliggende Assislance fandtes al ligge saa nær op 
lil en Bjergning, al man antager ved Godtgørelsens Fast
sættelse i nogen Grad al maatle lage Hensyn lil Værdien 
af Skibet med Tilbehør.

Dom fra Vestre Landsret 157
En Fiskekulter yder efler Opfordring Hjælp til el finsk 

Dampskib, som ved Grundstødning havde skadet Ror og 
Skrue, saa del ikke kunde styre uden Hjælp. Kutteren 
var ikke udsal for særlig Fare ved saaledes at yde Hjælp 
lil Styringen ind lil Esbjerg, som ogsna' var Kullerens Be
stemmelsessted. Det hele tog ca. 12 Timer, herunder ind

befattet 4 Timer, hvor Kulleren laa lil ved Barren uden
for Esbjerg for at stille sin Radio lil Damperens Brug. 
Værdien af Dampskibet og Lasten var ca. Kr. 180.000.

Bjergeløn blev ikke tilkendt; derimod Godtgørelse for 
ydet Hjælp, der blev ansat lil Kr. 2500.

Dom fra Oslo Byret 202
Al der mellem Skibsførerne opnaas Enighed om, al 

paakaldl Hjælp lil Bugsering aT et Fartøj, som var kom
met til kort med Brændsel, ikke skal være paa Be
tingelse af »no care, no pay«, er ikke Bevis for, al det 
bare' gælder cn almindelig Slæbekonlrakt.

Retten finder, al der var en svag Mulighed for, al Ski
bet ved egen Hjælp kunde være uanet frem under gun
stigere Vejrforhold, men ikke under de Vejrforhold, som 
faktisk rnadede, mens Slæbningen stod paa (næsten 4 
Døgn). Der blev fastsat en Bjergeløn paa Kr. 85.000. Del 
bjergedes Værdi var Kr. 600.000.
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Der har desværre heller ikke i den forløbne Uge 
været rel inegel Liv paa Fragtmarkedet. For de 
oversøiske Markeders Vedkommende har den usikre 

storpolitiske Situation utvivlsomt haft en afslappende 
Virkning, hvilket for saa vidt er unormalt, idet stor
politiske Forviklinger ellers plejer al medføre større 
Fasthed paa Fragtmarkedet. Iøvrigt rapporterer Avi
serne jo daglig, al Oprustningslcinpoet vil faa yder
ligere Fart, og del er muligt, at dette kan medføre 
nogen bedre Efterspørgsel efter Tonnage.

River Plate Markedet har været praktisk talt liv
løst. Forretning lil Europa findes ikke, derimod slut
tedes en enkelt Baad lil Callao til omkring 13/6d. 
Man venter stadig, al dette Marked vil vise nogen 
større Aktivitet, saa snart den nye Majs Høst kom
mer paa Markedet, men som fremhævet adskillige 
Gange tidligere er den for saadanne Transporter dis
ponible Tonnage mere end tilstrækkelig lil Dækning 
af det forventede Behov. Heller ikke om de øvrige 
Korn-Markeder er der mange opmuntrende Ting at 
fortælle. Australien log enkelte Baade til Vladivo- 
stoc.k lil Raler omkring 24/- med Option af Europa 
lil Minimalraler. Gulfen betalte tidligt paa Ugen 
2/7>/ad. for Korn til Antwerpen eller Rolterdam, Op
tion U.K. til 3d. mere. Montreal har ikke vist større 
Interesse for Tonnage, naar undtages for Oktober/ 
November Lastning, for hvilke Positioner Befrag
terne antyder 3/- pr. qr. For tidligere Positioner er 
der ingen Efterspørgsel. Ralen ligger normalt om
kring Minimalralen. Fra Sortehavet viser Russerne 
Interesse for Tonnage for Korn 11 U.K. Cont. Raten 
ligger omkring 11/-.

Ileller ikke paa de øvrige oversøiske Markeder er 
der sket Ting af større Betydning. Der har været 
nogen Forretning for Scrapjern fra Norlhern Range 
og Gulfen til Japan. Tidligt paa Ugen belaltes der 
20/6d. fra U.S. Atlantic, men senere har Tendensen 
været svagere, og i Øjeblikket ligger Niveauet næppe 
højere end 19/6d. U.S. Atlantic, 20/6d. Gulfen. Efter
spørgslen fra Cuba for Tonnage for Sukker har væ
ret noget bedre. 8000 Tonner sluttedes Cuba/Antwer- 
pen til 15/6d., og liere Baade omkring 6000 Tons 
blev betalt med omkring 15/- San Domingo/U.K. 
Cont. Tendensen er i Øjeblikket en lille Smule sva
gere paa Grund af slærkl Udbud af Ballast-Tonnage.

Pacilic-Markedel er uden større Forandringer, men 
Befragterne, der opererer paa delte Marked, saavel 
de japanske som de paa Pacilickysten boende, be
gynder at vise større Interesse specielt for Time
charter, og del er muligt, al den kommende Tid vil 

vise fornyet Aktivitet, hvilket vil være en kærkom
men Støtte for alle de til Stillehavet grænsende Mar
keder. Hvad kurante Noteringer angaar skal nævnes, 
al flere Baade sluttedes paa f.i.o. Basis fra Vancouver 
lil U.K. lil Raler omkring 23/6d. å 24/-. Der cirku
lerer forskellige Ordrer paa f.i.o. Basis .saavel lil 
Østen som til Sydafrika. Raterne er uforandrede i 
Forhold lil vor sidste Beretning.

Østens Markeder har været uden større Aktivitet. 
Tidligt paa Ugen sluttedes Soyabønner lil 30/- for 
Marlte/April Lastning, men Befragterne indikerer i 
Øjeblikket næppe mere end 28/6d. Fra Philippinerne 
noteres $7.75 for Sukker lil U.S. Atlantic. Ris fra 
Saigon er uden Afslutninger. Tovtrækningen mellem 
Reder og Befragler om det nye Cerleparli har endnu 
ikke fundet sin Løsning, og der bliver næppe Forret
ning af Betydning, før delle Spørgsmaal er afgjort. 
Befragterne noterer 31/6d. paa Basis af det nye Cerle- 
parti.

Fra Burma sluttedes Ris lil Gdynia lil 31/3d., April- 
Lastning, og fra Madraskysten er sluttet tidligt paa 
Ugen til 30/-, senere betal les 29/6d. Fra Bombay- 
Siden er Tonnage sluttet lil 27/6d. og senere til 27/-.

Fra Sydafrika er der stadig enkelte Kullaster lil 
Indien og det nære Østen. Ralen ligger omkring 8/6d.

De europæiske Markeder er uforandrede. Kul Wales 
eller Tyne/Port Said 6/6d., Wales/Plale 12/6d.

Af udgaaende Forretning fra Sortehavet noterer 
Russerne foruden de allerede tidligere nævnte Korn- 
Ordrer Kul fra Mariupol til Norlhern Range 12/-, 
April-Lastning. Middelhavet/hjem er stadig utilfreds
stillende. Bona/Danzig eller Gdynia sluttedes lil 7/3d. 
for Erts, og Bona/Barrow belaltes med 7/9d., ligeledes 
Erls. Susa/Rotlerdam betalte 6/9d. for Phosphatc.

Kul Østkyslen/Danmark ligger omkring 4/- å 4/3d., 
afhængig af Størrelse og Ekspedition. Trælast-Mar
kederne er en lille Smule livligere, i det store hele 
ligger Fragterne omkring Minimalrate-Basis’en.

Time-Charter. Der har været relativt faa Afslutnin
ger for saadan Forretning i den forløbne Uge. Af 
Afslutninger skal nævnes: norsk 8000 Tons Motor, 
3 Maaneder, Levering April U.S.N.H., $1.40, Tilbage
levering U.S.N.H., og anden norsk Molorbaad slut
tedes for Levering U.S.N.H., Tilbagelevering Plate, 
$1.60. Russerne har taget forskellige Baade paa om
kring 5000 Tons til Raler varierende mellem 4/6d. 
og 5/-, afhængig af Bandens Kvalitet for Øslersø- 
Sæsonen. I Vestindia-Traden er Forholdene utilfreds
stillende. Ralen ligger omkring $1.35 for Rundtur 
for 4000 tonnere.

Dom fra Norges Højesteret 337
Paa Vej fra Rusland til England med Trælast grund

stødte s.s. »Terje« en Sommerdag ved Kiholmcn Vest for 
Gamvik i Tana. Efter at man havde lempet en Del Dæks
last over Bord for at lette Skibet, kom et stort Antal Fi
skere og andre, som havde Vod i Nærheden, om Bord og 
hjalp til med delle Arbejde og senere med Indbjergning 
af den over Bord kastede Dækslasl.

Skibet blev trukket af Grunden af s.s. »Finmarken« og 
s.s. »Sortland«, begge tilhørende Vesterålens Dampskibs
selskab.

Efter at s.s. »Sorlland« havde slæbt s.s. »Terje« lil Ris
fjord, kom Bjergningsdamperen »Parat« lil Assistance og 
foretog Dykkerundcrsøgelse og Tælningsarbejde.

s.s. »Finmarken« og s.s. »Sorlland«s Rederi faar tilkendt 
en Bjergeløn paa Kr. 25.000. De bjergede Værdier var 
Kr. 111.500.

1 en anden Sag anlagt af de Fiskere, som havde bistaael 
ined Overbordkaslning og Bjergning af Dækslaslen mod 
s.s. »Terje«s Rederi og mod Ladningsassurandørerne, og 
som for Højesteret blev behandlet og paadømt sammen 
med den første Sag, fik Fiskerne tilkendt hos Rederiet for 
Arbejdet med Kastningen en Godtgørelse paa I<r. 3000 

og for Bjergning af Last Kr. 4000. Værdien af den bjer
gede Last var ca. Kr. 8000.

Dom fra Bergens Byret 353
s.s. »Tommelilen« grundstødte 17. Juni 1936 paa Hoka 

i Gresvikbuglen indenfor Frederiksslads Havneomraade og 
blev trukket af Grunden af Bjergningsbaadcn. Retten an
ser del for udelukket, al Skibet hnvde kunnet komme al 
Grunden ved egen Hjælp, men Pinder alligevel ikke, al der 
foreligger Bjergning, da Skibet stod paa el særlig beskyttet 
Sted i el indelukket Farvand.

Dom fra Oslo Byret 363
s.s. »Navarra« log Grunden og blev staaende fast paa 

Kvatøylandet ca. 200 Meler Syd for Fyrlyglen paa Hans- 
ness ved Mundingen af Kvalslundcl. Skibet kom af Grun
den ved Assistance fra en Bjergningsbaad, som var sendt 
fra Tromsø. Der blev mellem Førerne oprettet en sæd
vanlig Bjcrgningskonlrakl efter Principel »no curc no 
Pay«.

Retten linder, al s.s. »Navarra« ikke var udsat for no
gen øjeblikkelig Fare, hvor den laa, og tilkender Bjerg- 
ningsselskabct 20.000 Kr. for ydet Assistance som Godt
gørelse.



136 DANSK SØFARTS TIDENDE

BESKADIGELSE OG TABT LAST 
Dom fra Norges Højesteret 13

Den i Aargang 1935 Side 253 referededc Dom af Oslo 
Overret sladfæsledes af Højesleret med den Tilføjelse, al 
der i alt Faild ikke i nærværende Tilfælde findes at være 
paavist nogen sadanne særlige Forhold, som skulde gøre 
det til Pligt for Skibsføreren ved Bedømmelse af Embal
lagens Forsvarlighed i Relation til Anmærkningspiiglen 
efter Sølovens g 147 al tage Hensyn til Varens Viderefor
sendelse til Forbrugerne ud over den Transport, Konnos
sementet angiver. Om der overhovedet vil kunne fore
ligge Tilfælde, der saaledes udvider den ordinære Pligt 
efter § 147, Onder Højesteret del overflødigt at udtale sig 
nærmere om.

Dom fra Gulating lagmannsrett 188
Del anses ikke for »aabenbar eller grov Skødesløshed 

og Forsømmelse« at indlaste Skind i Regnvejr, naar ikke 
Aflasterne har gjort opmærksom paa, al Skindene let kan 
beskadiges, hvis de udsættes for Regnvejr.

Fortsættes.

AARSRESULTATER
»Torm« 30 pCt.

»Dampskibsselskabet »Torm« meddeler, al Skibenes 
Driftsoverskud for 1937 med Tillæg af Renter, 205,399 
Kr., men efter Fradrag af Udgifter lil Reparationer og 
Tab ved Havarier udgør 4,819,360 Kr., hvortil kommer 
Overførsel fra 1936, 439,716 Kr., ialt 5,259,075 Kr.

Efter Afholdelse af Administrationsudgifter, diverse Ud
gifter, Kaplak og Tanliémer vedtoges del paa el Torsdag 
afholdt Bestyrelsesmøde al foreslaa at udbetale 25 pCt. 
i Udbylle plus 5 pCt. i Bonus af indvundne Renter, ialt 
1,200,000 Kr., henlægge lil Afskrivnings- og Fornyelses
fond 1,517,747 Kr., lil ekstra Reservefond 500,000 Kr., lil 
Skaller 600,000 Kr., lil Dispositionsfond 200,000 Kr. saml 
at overføre lil næste Aar 619,996 Kr.«

Af Meddelelsen fremgaar, at Driflsoverskudel for 1937 
har været 4,613,961 Kr., hvilket er en Fremgang paa 2,6 
Millioner Kr. i Forhold lil 1936, da delle Overskud androg 
2,012,062 Kr. For 1936 var til Disposition 2,571,589 Kr., 
hvoraf 640,000 Kr. benyttedes lil de 16 pCt. Udbytte og 
godt 1 Mill. Kr. henlagdcs lil Afskrivnings- og Fornyel
sesfond, melons del overførte Beløb omtrent uforandret 
androg 439,716 Kr. For 1937 er der ikke mindre end 
5,259,075 Kr. lil Disposition, og skønt Dividenden sælles 
op lil 25 pCt. plus 5 pCt. Bonus af de indvundne Renter, 
kan der samtidig foretages meget slore Henlæggelser. Til 
Afskrivnings- og Fornyelsesfond henlægges godt 1,5 Mill. 
Kr. og lil andre Reservefonds yderligere 700,000 Kr. Efter 
al der lil Skaller er afsal 600,000 Kr., bliver der at over
føre lil nyt Regnskab 619,996 Kr., benved et Par Hun
drede Tusinde mere end Aaret forud.

»Dannebrog« 20 pCt.
Dampskibsselskabel »Dannebrog« har hafl el Nello- 

Overskud paa 3,772,949 Kr., fire Gange saa stort som i 
1936, og 1 Million Kr. større end Aktiekapitalen. Selska
bet oplyser herom i den udsendte Regnskabsmeddelelse:

»Bestyrelsen for Dampskibsselskabet »Dannebrog« med
deler, al Driftsregnskabet for Aaret 1937 inklusive Over
førsel fra 1936, 71,505 Kr., udviser, at Skibenes Sejlads 
har givet cl Driftsoverskud paa 4,082,841 Kr., hvortil 
kommer andre Indtægter 12,607 Kr., ialt 4,095,448 Kr.

Efter Fradrag af Saldo paa Rente og Agio-Konto, 6191 
Kr., og Omkostninger. 316,307 Kr., fremkommer et Over
skud paa 3,772,050 Kr., som Bestyrelsen foreslaar fordelt 
saaledes:

Afskrivning paa Ejendommen Amaliegade 35, 100,000 
Kr., henlagt til lovmæssig Reservefond 499,010 Kr., hen
lagt til Fonden for egen Assurance-Risiko 150,000 Kr.. 
henlagt lil Konto for Nybygninger 1,000,000 Kr., henlagt 
lil Konto for Klassifikationer og Fornyelser 372,443 Kr., 
Bestyrelsens Tantieme med 83,225 Kr., henlagt til Konto 
for ordinære Skatter 150,000 Kr., 20 pCt. Udbylle 560,000 
Kr., Overførsel lil næste Aar 858,270 Kr.«

Selskabet har saaledes for 1937 haft et Driftsoverskud 
paa godt 4 Mill. Kr. mod 1,242,500 Kr. Aaret forud. Netto- 
Ouerskudet andrager 3,772,949 I<r., der som allerede nævnt 
er fire Gange saa stort som Ovcrskudet for 1936, der an
drog 927,671 Kr. Der blev da. ligesom nu for 1937, af
skrevet 100,000 Kr. paa Ejendomme, men inlet paa Ski
bene, idel disses Værdi, som Skibsreder Harhofl- oplyste 
paa den ekstraordinære Generalforsamling i Juni sidste 
Aar, da var højere, end hvad de er bogført for. Medens 
der forrige Aar henlagdes ca. 570,000 Kr. lil forskellige 
Fonds, andrager Henlæggelserne for 1937 over 2 Milli. 
Kr. Ved den foreslaaede Henlæggelse lil Reservefonden 
naar denne op paa 700,000 Kr. eller 25 pCt. aT Aktie
kapitalen, og med de nævnte 1 Mill. Kr. bliver Kontoen 
for Nybygninger ca. 1,6 Mill. Kr. Trods disse slore Hen
læggelser og en Overførsel paa 858,270 Kr., kan Udbyttet 

sættes meget betydeligt i Vejret, saaledes al Aktionærerne 
laar 20 pCt. mod 6 pCt. foregaaende Aar.

»Dunsk-Frunsk« 12 pCt.
»Bestyrelsen for »Del Dansk-Franske Dampskibsselskab 

meddeler, at Driflsoverskudel for 1937, inklusive Overfør
sel fra forrige Aar, 27,862 Kr., udgør 2,260,194 Kr.

Eflcr Afholdelse af Renteudgift, 71,016 Kr. saml Admi
nistration, Honorar til de Komilerede og Revision, bliver 
der et Overskud paa 2,104,573 Kr., der foreslaas anvendt 
som følger:

Afskrivning paa Skibene, Inventar og Værdipapirer 
401,250 Kr. Henlæggelse lil lovmæssig Reservefond 200,000 
Kr., 12 pCt. Udbytte lil Aktionærerne med 360,000 Kr.. 
Henlæggelse til Reserve- og Adminislralionsfonden 200,000 
Kr., Henlæggelse til Konto for Nybygning 350,000 Kr. og 
efter Afholdelse af Tanliémer overføres Saldloen 409,362 
Kr. i ny Regning.«

Delte Selskab har ogsaa næsten firedoblet Netto-Ouer- 
skudet, nemlig fra 583,712 Kr. for 1936 til 2,104,573 Kr. 
for det nu afsluttede Aar. Driflsoverskudel er steget fra 
831,749 Kr. lil 2,232,332 Kr. Foruden al Dividenden for
højes fra 6 til 12 pCt., sker der en meget betydelig Kon
solidering. For 1936 henlagdes 221,467 Kr. lil Reserve- 
og Amortisationsfond, hvoraf 180,000 Kr. benyttedes lil 
Afskrivning paa Skibene, og 157,000 Kr. til lovmæssig Re
servefond. For 1937 afskrives paa Skibene 401,250 Kr., 
og lil lovmæssig Reservefond henlægges 200,000 Kr., hvor
ved denne naar op paa en halv Million Kr. Endvidere 
henlægges til Reserve- og Amortisalionsfond 200,000 Kr. 
og lil Konto for Nybygning 350,000 Kr. samtidig med, al 
det overførte Beløb forhøjes lil godt 400,000 Kr.

»Dansk-Norsk« 12 pCt.
»Del Dansk-Norske Dampskibsselskabs Meddelelse om 

Regnskabsresultatet for 1937 udviser et Netto-Overkud paa 
181,570 Kr., hvortil kommer Overførel fra foregaaende 
Aar 5600 Kr. Der foreslaas 12 pCt. Udbytte.

For 1936 havde Selskabet et Nelto-Overskud paa 50,141 
Kr. Aktionærerne fik 6 pCt. Udbytte, og der henlagdes 
29,000 Kr. lil Reservefonds.

»Hejmdal« 12 pCt.
Paa el Lørdag afholdt Bestyrelsesmøde i Akts. Damp

skibsselskabet »Hcimdal« oplystes del, al det samlede Ind
tægtsbeløb for 1937 inclusive Overførsel fra 1936 (Kr. 
142,526.16 4- Udbylle for 1936. 80,000 Kr., Kr. 62,526.16) 
androg Kr. 1,029,626.22. Herfra gaar Administrationsud
gifter, Kaplak lil Kaptajner, ordinært Tilskud lil Selskabets 
Pensionskasse m. in. lil el Beløb af ialt Kr. 215,371.30, 
saml ordinær Henlæggelse til lovmæssig Reservefond, Kr. 
44.549.39, hvorefter Bestyrelsen foreslaar af Restbeløbet 
at henlægge yderligere Kr. 19,226.96 lil lovmæssig Reserve
fond, som derved bringesi op paa lovfæstet Maksimum, Kr. 
250,000, Kr. 330,773.04 lil Ekslrareservefonden (hvoraf Kr. 
194,835.59 anvendes lil Afskrivning paa Skibene), 80.000 
Kr til Udbyltcreguleringsl'ondcn og et Ekstralilskud til 
Selskabets Pensionskasse paa 10,000 Kr., samt af Saldoen 
Kr. 329,705.53 at udbetale et Udbylle for 1937 af 12 pCt. 
af Aktiekapitalen, 1,000.000 Kr„ med 120,000 Kr., medens 
Resten fremføres i ny Regning.

Selskabet har saaledes haft el Overskud paa 967,100 Kr. 
mod ca. 275,000 Kr. Aaret forud eller en Fremgang paa 
næsten 700,000 Kr Der blev da betalt 8 pCt. Udbytte og 
henlagdes 12,225 Kr lil lovmæssig Reservefond og 95,000 
Kr. lil ekstra Reservefond. Som del vil ses, bringes Re
servefonden nu op til 25 pCl, af Aktiekapitalen og der bli
ver enddn 330,773 Kr. til ekstra Reservefond, hvoraf ca. 
195,000 Kr. anvendes til Afskrivning paa Skibene. Del 
overførte Beløb forøges til 209,705 Kr.

Forenede Bugser 10 pCt.
Paa et i Akts. De Forenede Bugserselskaber afholdt Be

styrelsesmøde vedtoges det al foreslaa Generalforsamlin
gen for Driftsaaret 1937 al fastsætte Udbyttet lil 5 pCl. 
plus 5 pCt. Bonus hidrørende fra Selskabets Renteindtæg
ter. Neltoovcrskudet har efter Afskrivninger paa 30,500 
Kr. udgjort 92,935 Kr.

For 1936 var Udbyttet 10 pCl. mod 5 pCl. i 1935 — 
men Netto-Overskuddel var da 147,574 Kr., efter al der 
var afskrevet 30,600 Kr. Der blev da henlagt 88,600 Kr. 
til ekstra Reservefond.

»Orlon« 4 pCt.
Bestyrelsen for A/S Dampskibsselskabet »Oriom med

deler, al Driflsoverskudel for Regnskabsaarel 1937 andra
ger 562,548 Kr., hvorlil kommer Overførsel fra 1936 4,275 
Kr. Administrationsudgifter, Tantiemer, Kaplak, Renter 
etc. andrager 69,617 Kr., hvorefter der fremkommer el 
Overskud paa 497,206 Kr., som foreslaas fordelt som 
følger: 235,000 Kr. afskrives paa Skibene, 27,427 Kr. hen
lægges lil lovmæssig Reservefond, 100,000 Kr. lil Amorti
sations-, Fornyelses- og Reservc-Dividende-Fond, 4 pCt.
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til Aktionærerne 96,000 Kr. og 38,779 Kr. overføres til 
næste Aar.

»Orion« har i en Aarrække ikke givet sine Aktionærer 
noget Udbytte, men uddeler nu 4 pCt. Overskuddet er da 
ogsaa i del sidste Aar sprunget stærkt op, medens Drifls- 
overskudel i 1936 var 121,000, er del for 1937 naaet helt 
op i 562,000 Kr.

Aarsberetning
Dampskibsselskabet »Pacilic« bar udsendt sin Aars- 

berelning, hvori del bl. a. hedder:
Fragtmarkedet var i Begyndelsen af Aaret ret sløjt, 

men retlede sig hurtigt, og var i September meget højt, 

saa al Indtægten har været endog særdeles god. Senere 
paa Aaret slækkede Fragtmarkedet betydeligt af, og vnr 
ved Aarsskiflel saa lavt, al det var vnnskeligt al opnaa 
lønnende Beskæftigelse.

Om Udsigterne for dette Aar er det vanskeligt al ud
tale sig for Tiden. Vi har oplagt el Skib, og del er 
muligt, al man kommer lil al oplægge flere. Vi haaber 
dog, at Fragterne vil bedre sig senere paa Aaret.

De høje Skatter og de stærkt stigende Driftsomkostnin
ger vil foraarsage, al Skibsfarlserhvervet vil gaa meget 
vanskelige Tider imødc. Danske Redere, der snart skal 
forny deres Tonnage med Nybygninger, viger tilbage 
herfor, da Forholdene er saa usikre.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Dansk Styrmund skyllet over Bord i Atlanterhavet

Forenede Dampskibs-Selskab har fra Damperen »Virgi
nia«, Kaptajn A. C. Jensen, modtaget Telegram om, al 
Skibet, der er paa Vej fra New York til Oslo, Lørdag 
Aften har værel ude i en Orkan, hvorunder tredie Styr
mand Rolhausen er blevet skyllet over Bord. Ulykken 
skete Kl. 22,50, og i Telegrammet tilføjes, al alle Red
ningsforsøg har været forgæves.

Styrmand Rolhausen var 29 Aar gammel. Han var bo
siddende i København og efterlader sig Hustru og el lille 
Barn.

•Jubilæums-Stabelafløbning fra Helsingør Skibsværft
Ved Helsingør Skibsværft var der i Lørdags Jubilæums- 

Stabelafløbning, idel Værftets 250. Nybygning løb af 
Stabelen. Del var Frugtmolorskibel »Benty« til det fran
ske Rederi »Gie Frnisinelle«, der tidligere har ladet bygge 
Fruglinolorskibe ved-Værftet i Helsingør. Stabelafløb
ningen overværedes af Rederiets Direktør M. Munneron 
og Frue, Admiral Carstcnsen, Skibsreder E. Hahn-Peler- 
sen, Direktør ScherfTenberg fra Bureau Veritas, den fran
ske Konsul i Helsingør Fr. Hansen, Værftets Direktion 
og Ingeniører. Over 1000 Tilskuere overværede i det 
straalende Solskin Stabelafløbningen, der forløb paa al
lerbedste Maade.

Stabelafløbning
Fra Nakskov Skibsværft er Motorskibet »Imperial« — 

del tredie af de Skibe, som Værftet bygger til Compania 
Sud Americana de Vapores i Valparaiso — løbet af Sta
belen.

»Imperial« har følgende Dimensioner: Længde 410 Fod. 
Bredde paa Spant 58 Fod, Dybde lil Shelterdæk 33 Fod 
9 Tommer og Lasteevne ca. 5800 Tons d.w. Det er bygget 
til Lloyds højeste Klasse med lukket Shelterdæk, Bak. 
Hude midlskibs og Poop, samt med Aplering for 34 Pas
sagerer paa 1. Klasse og 126 Passagerer paa 3. Klasse.

»Imperial« blev døbt af Mrs. Barrit, der er gift med 
Rederiets Repræsentant i London, der overværede Ailøb- 

ningen. Endvidere saas Mr. Dilworth fra Liverpool, de 
herværende chilensiske Inspektører, Værftets Ledelse, Re
præsentanter for Lloyds Register i København og en Del 
indbudte Gæster.

Dansk Kontrolofficer død efter Bombardement.
Under et Bombardement paa Havnebyen Tarragona i 

Spanien faldt der flere Bomber paa den engelske Damper 
-Slanwell«, nedkastet af de spanske Nationalitet-Flyvere. 
Flere Ombordværende blev dræbt, og den danske Kon- 
Irolofficer, Kaptajn ilf. C. Madsen, der var om Bord, blev 
saa alvorligt saaret, al han senere døde.

Kaptajn Madsen, der blev 63 Aar gammel, havde sit 
Hjem i Odense og havde i sin Tid gjort Tjeneste i flere 
Selskaber, bl. a. D.F.D.S.

BEKENDTGØRELSE

Foreningen til Søfartens Fremme

afholder sin aarlige Generalfor
samling Tirsdag den 5. April 
Kl. 15, Ny Toldbogade 3, med 
følgende Dagsorden:
1) Aflæggelse af Aarsberelningen.
2) Fremlæggelse af det revide

rede Regnskab.
3) Valg af Bestyrelsesmedlem

mer.
4) Valg af Revisorer.

København den 17. Marte 1938.

Bestyrelsen.

POSITIONSLISTE PR. 15. MARTS 1938
A

s.s. Aalborg ank. Helsingør 25.2.
s.s. Aarø, Baslrup, ank. Cagliari 11.3.
s.s. Aarø pass. Finislerre 7.3. p. R. 1. Setubal & Dunkirk.
s.s. /luse afg. Korsør 9.3. lil Helsingør.
m.t. Aase Mærsk ank. Rotterdam 27.2.
s.s. Absalon pass. Finislerre 8.3.
m.s. African Reefer afg. Cristobal 6.3.
m.s. Afrika, Himmelsirup, afg. Aden 14.3. til Suez hjg.
s.s. Agnete pass. Gibraltar 10.8. vestg.
s.s. Agnete Mærsk afg. Anlwerpen 2.3. lil Alexandria.
s.s. Alabama afg. Neufahrwasser 8.3. lil Buenos Aires.
s.s. Alf ank. Danzig 10.3.
s.s. Alfa pass. Gibraltar 11.3.
s.s. Algarve afg. Alexandria 10.3. lil Algier.
m.s. Almena afg. Puerto Armulles 7.3.
m.s. Alsia, Borch, afg. Aden 11.3. lil Colombo udg.
s.s. Alssund, Hansen, ank. Buenos Aires 4.3.
m.t. American Ileefer afg. Pto. Armuelles 7.3.
m.s. Amerika, Dahl, afg. Astoria 13.3. lil SanFrancisco hjg.
m.s. Anglo Mærsk afg. Curacao 27.2.
m.s. Anna Mærsk afg. San Pedro 26.2.
s.s. Anna afg. Larne 15.3.
in.s. Annam, Seier Christen, ank. Kbhvn. 13.3.
s.s. Anne pass. Gibraltar 2.3. lil Malta.
m.s. Argentina afg. New Orleans 24.2. lil Kbhvn.
m.s. Arizona ank. New York 14.3.
s.s. Arnold Mærsk afg. Hampton Rds. ^3. lil Freeporl.
m.s. Asbjørn, Bjark, ank. Wilminglon 6.3.
m.s. Asia, Andersen, afg. Dakar 13.3. lil Fremantle udg. 
s.s. Askø, Hansen, ank. Helsingør 8.3.
s.s. Aslaug pass. Gibraltar 11.3. østg.
m.s. Asnæs pass. Milford Hoven 16.3. 

m.s. Astoria, Nørrcgaard, afg. Balboa C.Z. 11.3.
s.s. Astra ank. Norfolk 6.3.
s.s. Astrid, Madsen, afg. Port de Blåne 11.3. lil Huelva.
m.s. Australian, Hansen, ank. Los Angeles 3.3.
m.s. Australian Reefer afg. Christobal 11.3.
s.s. Avance ank. Svendborg 23.2.

B
s.s. Relgien ank. Newport 9.3.
m.t. Bente Mærsk afg. Gibraltar 10.3.
s.s. Bergensltus ank. Tronheim 15.3.
s.s. Bertha ank. Danzig 6.3.
s.s. Bes pass. Dover 4.3.
s.s. Betta ank. Kotka 13.3.
s.s. Betty Mærsk afg. Gibraltar 18.2.
s.s. Birgit, Vilsmark, pass. Las Palmas 13.3.
s.s. Birgitte afg. Huli 10.3. til JafTa.
s.s. Birte, Pedersen, afg. Newcastle 11.3. lil Dakar.
s.s. Bodil afg. Palcrmo 14.3.
s.s. Bogø, Nielsen, oplagt.
m.s. Boringia, Væring, pass. Ushant 15.3. til Marseilles udg. 
m.s. Bornholm, Haure-Petersen, afg. Bremen 11.3. til U.S.A. 
s.s. Bothai, Hansen, ank. Melhil 11.3.
m.s. Brasilian Reefer afg. Buenos Aires 5.3.
s.s. Brasilien ank. Nr. Sundby 13.3.
m.s. Bretagne, Hansen, afg. Herøen 11.3. lil Alexandria.
s.s. Britta afg. liningham 14.3.
s.s. Broholm afg. Anlwerpen 9.3. lil Alexandria.
s.s. Brosund, Bundesen, afg. New York 7.3. til Gdynia.
s.s. Brynhild afg. New York 27.2. lil Oslo.

C
m.s. California afg. Buenos Aires 7.3 til Kbhvn.
m.s. Canada, Knudsen, ank. Kbhvn. 15.3.
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Valutakurser paa Københavns Børs
15.3.38

London............ .. 22.40 Madiiid............ ... 30.00
NewYork .... .. 451,50 Amsterdam ... ... 250,00
Berlin............ .. 180,80 Stockholm... ... 115,50
Paris................ .. 13,70 Oslo................ ... 112,70
Antwerpen .. .. 75,90 Helsingfors . ... 9,97
Zuriqh............ .. 103.70 Prag................ ... 15,95
Rom................... .. 23,90 Warszawa ... ... 85,65

m.s. Canadian Ree/er pass. Balboa 15.3.
s.s. Carmen pass. Helsingør 15.3.
m.t. Caroline Mærsk afg. Tampico 26.2.
s.s. Charkoiv afg. Catania 15.3. til Messina.
m.s. Chastine Mcersk afg. Manila 1.3.
m.s. Chile, Larsen, ank. Kbhvn. 12.3.
m.s. Chilean Reefer afg. Haifa 12.3.
m.s. Chr. Holm afg. Toulon 13.3. til Tripolis.
s.s. Chr. J. Kampmann afg. Baltimore 3.3.
m.s. Chr. Sass, Clausen, ank. Cape Town 12.3.
s.s. Christiansborg pass. Colon 14.3.
s.s. Cimbria, Lund, ank. i Dok i Helsingør.
s.s. Clara, Johansen, afg. Dakar 9.3. til Bordeaux.
m.s. Columbia, Miillcrtz, afg. Wallaroo 9.3.
s.s. Cornelia Mærsk ank. Shields 11.3.
s.s. Cyril, Fårup, ank. Garslon 9.3.

D
s.s. Dagmar ank. Kbhvn. 14.3.
s.s. Dagmar Clausen ank. Klaipeda 28.2.
s.s. Dagmar afg. Algicr 14.3.
s.s. Dania, Danholt, afg. Immingham 12.3. lil Aarhus, 
m.s. Danmark afg. Aruba 11.3. til Avonmouth.
m.s. Danmark, Hjernum, afg. Hamburg 16.3. til Genoa udg.
s.s. Deleivare afg. Norfolk, Va., 14.3. til Chester.
s.s. Douro forv. afg. Hamburg 15.3. til Aalborg.

E
s.s. E. M. Dalgas afg. Tampico 8.3.
s.s. Ebro ank. Tunis 14.3.
s.s. Edv. Nissen ank. Kbhvn. 9.3.
s.s. Effle Mærsk oplagt i Kbhvn.
s.s. Egholm ank. Manchester 14.3.
m.s. Egyptian Reefer afg. Conakry 11.3.
m.s. Eleonora Mærsk pass. Flores 26.2.
s.s. Elisabeth ank. Antwerpen 8.3.
s.s. Elisabeth Mærsk ank. Alexandria 9.3.
s.s. Ellen pass. Øland 3.3.
s.s. Ellensborg opl. Kbhvn. 16.2.
s.s. Elie, Rasmussen, afg. Tayal 11.3.
s.s. Else ank. Thames 9.3.
s.s. Emanuel oplagt i Marstal.
s.s. Emilie Mærsk afg. Liverpool 9.3. til Digby (N.S.)
m.t. Emma Mærsk afg. Colombo 25.2.
s.s. Energi oplagl i Marstal.
s.s. England, Stengade, afg. Nordenham 14.3. lil Kbhvn.
s.s. Enigheden oplagt i Marstal.
s.s. Erik Boye afg. New York 7.3.
s.s. Erindring oplagt i Marstal.
s.s. Erna afg. Kaskø 10.3.
m.s. Erria, Mourilzcn, afg. St. Thomas 11.3. lil London hjg.
s.s. Esther Maria, Liisberg, afg. Swansea 23.2.
s.s. Ester ank. Ymuiden 15.3.
s.s. Estland, Fischer, oplagt.
s.s. Estrid afg. Zeebrugge 9.3. til Haifa.
m.s. Europa, Rasmussen, afg. Kingston 13.3. lil Christobal 

udg.
F

s.s. Fanø, Korlf, afg. Diellclte 13.3.
s.s. Finland ank. Ghent 9.3.
m.s. Fionia, Kolis, ank. Kbhvn. 9.3.
s.s. Flynderborg pass. Gibraltar 12.3.
s.s. Frankrig afg. Bordeaux 8.3. til Leith.
s.s. Fredensborg ank. Grangemouth 11.3.
s.s. Frederiksborg ank. Casablanca 13.3.
s.s. Freya ank. Leghorn 28.2.
s.s. Frida pass. Cristobal 15.3.
s.s. Frode ank. Frederikshavn 8.3.
s.s. Fylla ank. Kbhvn. 7.3.

G
s.s. Garonne ank. Kbhvn. 10.3.
s.s. Georgia afg. Rio de Janeiro 26.2. til Kbhvn.
s.s. Gerd afg. Liverpool 5.3. til Clyde.
s.s. Gerda ank. Purfleet 14.3.
s.s. Gerda Toft ank. Havnefjord 13.3.
m.s. Gertrude Mærsk ank. Kobe 10.3.
s.s. Gorm afg. Bahia 13.3. til Pernambuco og Kbhvn. 
m.s. Grete Mærsk afg. San Pedro 2.3.
s.s. Grete pass. Flores 10.3.

s.s. Grønland, Sørensen, oplagt.
s.s. Gudenaa afg. Cardiff 27.2.
s.s. Gudrun pass. Spurn Hd. 26.2.
m.s. Gudrun Mærsk afg. Liverpool 3.3. til Jaffa.
s.s. Gunhild pass. Dungeness 5.3. lil Antwerpen.
s.s. Gunvor Mærsk afg. Jaffa 28.2.
s.s. Gustau Diederichsen ank. Saigon 3.3.
s.s. Gyda pass. Barry Is. 10.3. udg.

H
s.s. II. H. Petersen oplagt i Marstal.
s.s. Hafnia, Ravn, afg. Kbhvn. 14.3. lil Gdynia.
s.s. Halfdan ank. Danzig 12.3.
s.s. Halland, Andersen, oplagl.
s.s. Hanne afg. Gedser 27.1.
s.s. Hans Broge pass. Gibraltar 8.3.
s.s. Hans, From, afg. Frederikshavn 16.3. lil Menslad.
s.s. Hans Mærsk afg. Bordeaux 8.3. til Saffi.
s.s. Harald ank. Kbhvn. 15.3.
s.s. Harriet ank. Malmø 15.3.
s.s. Helene pass. Kieler Kanal 13.3.
s.s. Helga pass. Cristobal 4.3.
m.s. Henning Mærsk afg. Corpus Chrisli 1.3.
s.s. Henry Tegner pass. Gibraltar 11.3. østg.
m.s. Herdis ank. Haifa 4.3.
s.s. Hertha Mærsk pass. Skagen 10.3. sydg.
s.s. Hilde pass. Dungeness 4.3. vesig.
s.s. Hindsholm ank. Danzig 12.3.
s.s. Holland pass. Brunsbiittel 10.3. p. R. t. Klaipeda.

I
m.s. India, Krarup, afg. Shanghai 14.3. til Yokohama udg.
s.s. Inga, Rasmussen, ank. Sevilla 6.3.
s.s. Inge Mærsk afg. Cork 3.3. til Norge.
s.s. Ingeborg S. afg. Zeebrugge 1.3. til Marseilles.
s.s. Inger Toft ank. Lissabon 14.3.
s.s. Inger ank. Watchet 15.3.
s.s. Irene Maria, Evers, ank. Garston 14.3.
m.s. Irland, Meinerlz, afg. Hull 7.3. lil Santos.
s.s. Ivan Kondrup, Larsen, ank. Ghent 14.3.
s.s. Ivar afg. Aalborg 24.2. til New York.

J
s.s. J. C. Jacobsen ank. Riga 13.3.
s.s. Jakob Mærsk ank. Halifax 1.3.
s.s. Jan, Jacobsen, ank. Ziquinchor 11.3.
m.t. Jane Mærsk pass. Miami 32.2.
m.s. Java, Christensen, afg. Aden 11.3. lil Colombo udg.
s.s. Jenny pass. Gibraltar 1.3.
s.s. Jenny ank. Splil 14.3.
s.s. Jessie Mærk pass. La Coubre 11.3. indg.
s.s. Johanne ank. Vlissingen 15.3.
s.s. Johannes Mærsk ank. Swansea 4.3.
s.s. Jolantha ank. Hamburg 14.3.
s.s. Jonna pass. Æquator 9.3.
s.s. Juliane afg. Nemours 1.3. lil Grangemouth.
m.s. Jutlandia, Topp, afg. Colombo 15.3. til Aden hjg.
s.s. Jutta ank. SI. Louis 15.3.
s.s. Jytte afg. Danzig 20.1.
s.s. Jægersborg opl. Kbhvn. 10.3.

K
s.s. Kai, Friis, afg. Bilbao 11.3. til Barrow.
s.s. Kalø, Brockmann, afg. Yarmoulh 11.3, lil Presion.
s.s. Karen afg. St. Louis du Rhone 6.3.
s.s. Karen Toft ank. Situbal Portugal 30.2.
s.s. Karla afg. Teneriffe 12.3.
s.s. Kalholm ank. Manchester 10.3.
m.t. Katrine Mærsk pass. Bermuda 4.3.
s.s. Kejserinde Dagmar pass. Barry Is. 11.3. p. R. 1. New

port.
s.s. Kentucky afg. Gøteborg 12.3. lil Bosion.
s.s. Kirsten afg. Hamburg 3.3.
s.s. Kirsten Mærsk ank. N. Waterweg 10.3.
s.s. Kjøbenhavn afg. Pomaron 11.3. til Rouen.
s.s. Knud Villemoes ank. Esbjerg 9.3.
s.s. Knut pass. Gibraltar 2.3.
s.s. Kongeaa afg. Cardiff 27.2.

L
s.s. Laila afg. San Antonio 7.3.
m.s. Lalandia, Frandsen, afg. Marseilles 14.3. lil London 

hjg.
s.s. Lars Kruse oplagt i Frederikshavn.
s.s. Laura afg. Marseilles 13.3.
m.s. Leise Mærsk afg. Jaffa 6.3. til Liverpool.
s.s. Lica Mærsk afg. Louisburg 3.3. lil Newport.
s.s. Lifland, Harlmann, ank. Horsens 12.3.
s.s. Lillian afg. Kotka 15.3.
s.s. Lily afg. Gdynia 2.3. lil Ghent.
s.s. Lilleborg ank. Gdynia 11.3.
s.s. Linda afg. Rotterdam 10.3.
s.s. London lagt op i Kbhvn.
s.s. Lotte ank. Hamburg 9.3.
m.s. Louisiana ank. Kbhvn. 13.3.
m.s. Lundby, Lund, forv. ank. Trinidad 23.3.
s.s. Ly næs pass. St. Abbs Head 13.3.
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M
s.s. M. C. Holm afg. New York 25.2. til Antilla.
s.s. Magnus ank. Havre 11.3.
s.s. Maja pass. Hirtshals 15.3.
m.s. Malaya, Nielsen, pass. Kap St. Lucas 15.3. p. R. t. 

Portland udg.
s.s. Manø, Albertsen, afg. Derwenlhaugh 11.3. til Kbhvn. 
m.s. Marchen Mærsk afg. Baltimore 2.3. lil Osaka.
s.s. Margit, Jensen, pass. Finisterre 13.3. p. R. t. Dakar. 
s.s. Margrete ank. Oran 14.2.
s.s. Margrethe ank. London 14.3.
s.s. Marianne ank. Bona 7.3.
m.t. Marie Mærsk afg. Hnifa 28.2.
s.s. Marie Toft afg. Newporl 12.3.
s.s. Mama afg. Habana 7.3.
m.s. Marocco afg. Antwerpen 11.3. til Casablanca.
s.s. Martin Carl, Kolsler, ank. Halifax NS. 9.3.
s.s. Martin Goldschmidt ank. Kbhvn. 5.3.
s.s. Marx afg. Sluiskil 9.3.
s.s. Maryland ank. Galvesion 7.3.
s.s. Mathilde Mærsk afg. Guaymas 27.2.
m.s. Meonia, Sørensen, ank. Bangkok 8.3.
s.s. Mercur ank. Esbjerg 9.3.
s.s. Mette afg. Zecbrugge 2.2.
s.s. Michael Jebsen afg. Sabang 2.2.
s.s. Minsk afg. Oran 10.3. lil Rotlerdam.

N
s.s. N. C. Monberg, Hansen, afg. Gdynia 12.3. til Nantes. 
s.s. N. J. Ohlsen oplagt i Marstal
s.s. Najaden ank. Kotka 14.3.
s.s. Nancy ank. Nakskov 11.2.
s.s. Nerma afg. Rollerdam 14.3.
s.s. Nevada afg. Santos 25.2. lil Madeira.
m.s. Nicoline Mærsk afg. Tampa 9.3. til San Pedro.
m.s. Niel Mærsk afg. Kobe 11.3. til New York.
s.s. Niels R. Finsen afg. Barletta 7.3. til Aghia Morina.
s.s. Niobe ank. Rotlerdam 12.3.
s.s. Norco ank. Svendborg 20.2.
m.s. Nordbo afg. Saigon 24.2. til Dunkirk.
s.s. Nordborg ank. Setubal 12.3.
s.s. Nordby pass. Helsingør 11.3. sydg.
s.s. Norden pass. Spurn Hd. 19.2. p. R. t. London.
m.s. Nordfarer ank Naples 21.2.
m.s. Nordhavet afg. Lisbon 1.3. til New York.
m.s. Nordhval afg. Los Angeles 23.2. til Philadelphia.
m.s. Nordkap ank. Lisbon 9.3.
s.s. Nordlys afg. New Orleans 25.2. til Kbhvn.
m.s. Nordpol pass. Beachy Hd. 21.2.
m.s. A'ormandiet, Haure-Pelersen, ank. Chester 8.3.

O
s.s. Odin ank. Gøteborg 15.3.
s.s. Olga ank. Helsingør 9.3.
m.s. Olga S. ank. New York 10.3.
s.s. Oluf Mærsk pass. Ushant 3.3.
m.s. Olympia, Lorcntsen, afg. Manila 24.2.
m.s. Oregon ank. Necochea 9.3.
s.s. Orion pass. Rockall 5.2. vestg.
s.s. Oslo afg. Danzig 12.3. til London.
s.s. Otto Petersen afg. Grecnock 8.3. til St. Thomas.

P
s.s. P. Madsen oplagt i Kbhvn.
s.s. P. N. Damm afg. Boston 8.3. lil Rotterdam.
m.s. Panama, Frederiksen, pass. Minikoi 13.3. til Suez hjg.
s.s. Paris afg. 12.3. til London pass. Kbhvn. 14.3.
s.s. Paula ank. Valparaiso 12.3.
m.s. Peru, Rasmussen, pass. Sabang 15.3. lil Japan udg.
m.s. Peter Mærsk ank. Manila 10.3.
s.s. Pia pass. Vlissingen 14.3.
s.s. Polly afg. Gdynia 4.3.
s.s. Prins Knud ank. Danzig 12.3.

R
s.s. Randa pass. Kiel Kanal 13.3.
s.s. Riga ank. Haderslev 14.3.
s.s. Rigmor pass. Cap Bon 8.3.
s.s. Rikke i Manchester.
s.s. Rita ank. Kbhvn. 14.3.
s.s. Rita Mærsk afg. Goole 11.3. til Altona.
s.s. Robert afg. Granton 1.3.
m.s. Robert Mærsk afg. N. Walerweg 10.3. til London.
s.s. Rosenborg ank. Aalborg 11.3.

S
s.s. Saga afg. Frederiksstad 14.3. til Kbhvn.
m.s. Sally Mærsk ank. Odessa 4.3.
s.s. Samsø, Pedersen, ank. Guiria 12.3.
s.s. Scandia, Lorenzen, afg. Nordenham 13.3. lil Kbhvn.
s.s. Scotia, Nielsen, afg. Gdynia 13.3. til-Ghent.
s.s. Seine ank. Kbhvn. 7.3.
s.s. Sejrø, Rasmussen, afg. New Orclans 28.2. til Nr. 

Sundby.
s.s. Selma pass. Dnugeness 14.3.
s.s. Sessa afg. New York 11.3.
m.s. Slam, Ravnsnæs, afg. Seishin 15.3. til Kobe hjg.
s.s. Signe ank. Helsingør 2.3.
s.s. Sigrid afg. Shell Haven 11.3. til Rolterdam.
s.s. Silkeborg afg. Port Gentil 9.3.
s.s. Skaane, Kyhn, afg. Marseilles 8.3. til Oporlo.
s.s. Skagen ank. Siettin 15.3.
s.s. Skagerak ank. Gdynia 6.3.
s.s. Skandia afg. Aruba 6.3. til Stockholm.
s.s. Skjold afg. Gdynia 15.3. til Tallinn.
s.s. Skodsborg pass. Kbhvn. 13.3.
s.s. Sleipner ank. Kbhvn. 13.3.
s.s. Sonja, Duhn, ank. Huelva 6.3.
s.s. Sonja Mærsk pass. Ushant 3.3.
s.s. Sophie ank. Danzig 5.3.
s.s. Stadion II afg. Steltin 15.3. lil Kbhvn.
s.s. Stal, Nielsen, afg. Flushing 10.3. til Marseilles.
s.s. Stella pass. Helsingør 14.3.
m.s. Stensby, Kalder, afg. San Pedro 8.3. til Garston og 

Avonmouth.
m.s. Stjerneborg ank. Fraser River 12.3.
s.s. Stockholm ank. Lorient 14.3.
s.s. Susan Mærsk ank. Gdynia 8.3.
s.s. Svanhild ank. Oslo 12.3., afg. forv. 15.3. til Kbhvn.
s.s. Svanholm afg. Swansea 14.3. til Kbhvn.
s.s. Svava ank. Antwerpen 13.3.
s.s. Svend Pii oplagt.
s.s. Søborg afg. Casablanca 14.3.

T
s.s. Taarnholm afg. Kbhvn. 15.3. til Randers.
m.s. Tacoma, Madsen, afg. Sydney NSW. 9.3.
s.s. Tanja ank. Gravesend 14.3.
m.s. Tasmania, Røder, afg. Yokohama 1.3.
s.s. Teddy, Meyer, under Reparation i Helsingør.
s.s. Tekla afg. Tyne 7.3. lil Helsingør.
s.s. Tennessee afg. Gdynia 19.2. til Santos.
m.s. Thyra S. afg. JafTa 4.3. til London.
m.s. Tongking, Berg, ank. Bangkok 14.3. hjg.
s.s. Tomsk afg. Kbhvn. 12.3. til Antwerpen.
s.s. Tonny, Schrøder, ank. Gdynia 15.3.
s.s. Tove ank. Oporto 28.2.
s.s. Tovelil, Bang, ank. Kbhvn. 27.2.
s.s. Transporter afg. Hirtshals 25.2. til Odense.
s.s. Trio, Svane, ank. Bandholm 16.3.
s.s. Trondhjem ank. Stellin 15.3.
m.s. Tunis ank. Kbhvn. 13.3.
s.s. Tula ank. Kbhvn. 9.3.
m.s. Tureby, Eriksen, forv. ank. Buenos Aires 15.3.

U
s.s. Uffe ank. Alexandria 12.3.
s.s. Ulla afg. Rio 11.3.
s.s. Ulrik Holm ank. Sete 6.3.
s.s. Uranienborg pass. Cape Race 7.3.

V
s.s. Valborg pass. Skagen 7.3.
s.s. Vendia, Lund, ank. Esbjerg 13.3.
s.s. Venus pass. Hammershus 10.3. vestg.
s.s. Vibeke Mærsk afg. Middlesbrough 3.3.
s.s. Viborg ank. Huelva 13.3.
s.s. Viola afg. Alexandria 28.2. lil London & Huil.
s.s. Virginia afg. New York 5.3. til Oslo.
s.s. Vitus Bering ank. forv. Christobal 17.3.

W
m.s. Westralia, Barfoed, forv. afg. Fremantlc 16.3.
s.s. Willi. Colding afg. Sfax 9.3. til London.
s.s. Wm. Th. Malling, Jensen, ank. Danzig 12.3.

Y
s.s. Yrsa i Dok i Frederikshavn 11.3.

0
s.s. Ørneborg ank. Wesl Hartiepool 14.3.
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Efterretninger for Søfarende.-
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
54. Aargang. København 16. Marts 1938. Nr. 11.

„Efterretninger for Søfarende11 omfattor Europa, Amerika, Afrika, Asiens S.- og E.-Kyøt samt Australien og Stillehavet. 
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aarlig. Enkelte Numre faas for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punktere Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, Baafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

1. Østersøen.

717. Danmark. Bornholm. Bønne Havn. Sydhavnens NE.-lige Molehoved. Klar
Lanterne anbragt.

En klar Lanterne, der tjener til Belysning af Molehovedet, er anbragt paa Syd
havnens NE.-lige Molehoved paa 55° 05' (42") N. 14° 41' (54") É.

(Kort Nr. 231 og 262. DanBke Lods, Side 428. Havnolods, Side 172.)

718. (P). Danmark. Bornholm. Neksø. Taagesignal forandres.
Den 1. Juli d. A. eller snarest derefter forandres Taagesignalet med Sirene fra 

Fyret paa NE.-Enden af den store Bølgebryder ved Neksø Havn til Et-Stød hver 30 s-, 
Stød 5S-, Pause 25 s-.

c. 55° 03', 6 N. 15° 08',2 E.
(Fyr-Fort. Nr. 493.)

719. Sverige. Kalmarsund. Afmærkning genudlagt.
(O. f. s. Nr. 10/697. Stookholm 1938.)
Nedennævnte Sømærker er atter udlagt paa Station:

1. Lys- og Klokketønden Norra angdringsbojen paa c. 56° 41',G N. 16° 24',5 E. 
Lystønderne Krongrundet våstra, Osvallsgrundet våstra og Bosen i Kalmarsunds

Djuprånna.
2. Klokketønden Hatten paa c. 56° 46',, N. 16° 30',, E.

(E. f. S. Nr. 3/147 1938.)

720. Sverige. Indløbet til Monsterås. St. Okno. Lodsudkigsstation genaabnet.
(U. f. s. Nr. 10/617. Stockholm 1938.)

Lodsudkigsstationen paa St. Okno paa c. 57° 00',2 N. 16° 32',T E. er atter i Virk
somhed.

(E. f. S. Nr. 1/3 1938.)

721. Sverige. Indløbet til Monsterås. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 10/616. Stockholm 1938.)
Nedennævnte Fyr er atter tændt:

Okno ostra og våstra c. 57° 00' N. 16° 32' E. Karshamnsgrundet. Eckeloskår.
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722. Sverige. Stockholm Skærgaard. Viistra Haga Fyr atter tændt.
(U. f. b. Nr. 10/696. Stookholm 1938.)

Våstra Haga Fyr paa c. 59° 23', 7 N. 18° 10', 7 E. er atter tændt. 
(E. f. S. Nr. 2/97 1938.)

723. Sverige E.-Kyst. Oregrunds Skærgaard. Våddo Kanal. Broarbejdo. Fart
bestemmelse.

(U. f. b. Nr. 10/615. Stookholm 1938.)
Paa Grund af Brobygning over Våddo Kanal ved Bagghus paa c. 59° 56',4 N. 

18° 51',! E. skal Stedet passeres med størst mulig Forsigtighed og mindst mulig Fart.

724. Sverige. Bottniske Bugt. Fyr atter tændt.
(U. f. b. Nr. 10/614. Stookholm 1938.)
Nedennævnte Fyr N. for Breddeparallellen 63° 26',3 N. er atter tændt:

Fjårdgrund, Bredskår sodra og norra, Långhalsudde, Umeå uthamn yltre og inre, 
Bredskårssund sodra og norra, Holmogadd, Reveln ostra og våstra, Jårnåshamn ytlre, nedre 
og ovre, Jårnåshamn inre, nedre og ovre, Jårnås Sando, Kyrkhålludden, Nordmaling ytlre 
og inre.

f. S. Nr. 6/349 1938.)

725. (P). Tyskland. Kielerfjord. Kiel Havn. Moltenort. Lystende udlægges.
(N. f. S. Nr. 10/929. Berlin 1938.)

I Slutningen af Marts d. A. udlægges paa 54° 22' 50" N. 10° 11' 51" E. i 14,5 m 
Vand, c. 120 m NNW. for Moltenort Huk, en sort Lystøndc mærket med lividt „Kiel 
6 a“, og som viser hvidt Gruppe-Blink, Fire-Blink hver 16s>.

(Kort Nr. 279 og 298.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Sya for 
Fyn og Lille-Bælt.

726. (T). Danmark. Sundet. Helsingør N. Varselfyr for Søkabler midlertidig
forandret.

N.-lige Varselfyr for Søkabler paa c. 56° 02',8 N. 12° 36' E. og Mellemste Varsel
fyr for Søkabler paa c. 56° 02', 7 N. 12° 36',, E. viser indtil videre henholdsvis grønt, fast 
Lys og rødt, fast Lys.

(Fyr-Fort. Nr. 212 a og b samt 213 a og b.)

727. Danmark. Sundet. Kastrup Havn. Sømærker genudlagt.
Den røde Stage med 1 opadvendt Kost ved N.-Siden af den gravede Rende til 

Kastrup Havn paa 55° 38' (23") N. 12° 40' (20") E. samt den lige overfor liggende hvide 
Stage med Halmvisk ved S.-Siden af Renden er atter udlagt paa Plads.

(E. f. S. Nr. 6/362 1938).

728. Sverige. Sundet. Hålsingborg. Sodra Hamn. Tørdok færdigbygget. Trafik
forbud ophævet.

(U. f. b. Nr. 10/637. Stockholm 193S.)
Den nye Tørdok i Hålsingborg sodra. hamn er færdigbygget, og det midlertidige 

Forbud mod Trafik efter Mørkets Frembrud er ophævet.
c. 56° 02',4 N. 12° 41', a E.
(E. f. S. Nr. 4/230 1936.)

729. (T). Sverige. Sundet. Hålsingborg. Indløbet til Norra Hamnbassång. Havne
arbejder. Advarsel.

(U. f. s. Nr. 10/700. Stockholm 1938.)
I Indløbet til N.-lige Havnebassin er Ombygningen af den W.-lige Kaj paabegyndt 

og i Forbindelse hermed tillige Uddybningsarbejder. Efter Mørkets Frembrud er Grænse
linien for den gamle Kaj afmærket med klare Lanterner.

c. 56° 02',7 N. 12° 41',5 E.
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730. (P). Danmark. Smaalandsfarvandet. Vejro NW. Lys-og Fløjtetønde udlægges.
Omkring den 1. April d. A. udlægges der paa 55° 04' (16") N. 11° 18' (24") E. 

i c. 8 m Vand, c. 3 Sm 311° fra Vejro Fyr, cn rød Lys- og Fløjtetønde med hvidt mærket 
.,Vejro". Fyrkarakteren bliver hvidt Gruppe-Blink, Tre-Blink hver 15 s-, Blink c. ls-, 
Mørke c. ls-, Blink c. ls-, Mørke c. ls-, Blink c. 1 s-, Mørke c. 10 s>. Ombyttes, naar Is 
kan forventes, med en rød Spirtønde.

(Kort Nr. 306, 299, 279 og 280. Danske Lods, Side 502 og 515. Fyr-Fort. Nr. 615 A. 
Søm.-Fort. Side 72, Nr. 17 a.)

731. (P). Danmark. Store-Bælt. Langelandsbælt. Tranekær Fyr forandres.
Den 15. April d. A. eller snarest derefter vil Tranekær Fyr paa 54° 59' 16" N. 

10° 53' 28" E. blive ændret til elektrisk Fyr. Lysevnen vil dermed forøges fra 16,5 til 
24 Sm, medens Blinklængden formindskes fra 0,4s- til 0,2s-, saaledes at Fyrkarakteren 
derefter bliver hvidt Gruppe-Blink, Tre-Blink hver 20s-, som følger: Blink 0,2s-, Mørke 
3,rs-. Blink 0,2s-, Mørke 3,ss-, Blink 0,2s-, Mørke 11,8S-. — Iøvrigt bliver Fyret uforandret.

(Fyr-Fort Nr. 355.)

732. Danmark. Store-Bælt. Nakskov Fjord. Enehoj Ledefvr. Oplysning om Fvr.
1. Enehoj Bagfyrs Plads er 54° 50; 13" N. lU'Ol' 26'' E.
2. Ledefyrene er overet i Pejling 120°.

(Kort Nr. 296, 221, 299 og 29S. Danske Lods, Side 337, Tillæg Nr. 3, Side 51. Fyr- 
Fort. Nr. 363 a og l>.)

733. Danmark. Lille-Bælt. Haderslev Fjord. Uddybningsarbejder fuldført. Dybde
normal.

Oprensningen af Sejlløbet i Haderslev Fjord og Haderslev Havn er tilendebragt. 
Dybden er nu atter normal, 6,5 m. Gravemaskinerne mod tilhørende Slæbemateriel er 
fjernet, saaledes at Løbet nu er frit.

c. 55° 15' N. 9° 30' E.
(E. f. S. Nr. 1/24 og 23/1936 1937. Kort Nr. 307. 31S og 241. Danske Lods, Side 362. 

Havnelods, Side 78, Tillæg Nr. 1, Side 11.)
(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

734. Danmark. Kattegat. Aarhus Havn. Nyo E.-Mole Hoved. Fyrs Plads.
Det røde og grønne Fyr med En-Formørkclser paa det nye E.-Mole Hoved or 

beliggende paa 56° 09' 40",5 N. 10° 14' 07" E.
(.Kort Nr. 252 og 227. Havnelods, Tillæg Nr. 1, Side 3. Fyr-Fort. Tillæg Nr. 1, Side 

12, Nr. 152 A.)

735. (P). Sverige. Kattegat. Indløbet til Goteborg. Vinga sbdra Lys- og Klokke
tønde udlægges.

(U. f. s. Nr. 10/638. Stockholm 1938.)
I Løbet af 1938 udlægges paa 57° 36',.ln N. 11° 40',no E. en sort- og rødmalet 

Lys- og Klokketønde, Vinga sodra, der skal vise rødt Et-Blink liver 3S-, Blink 0,:)s-, Mørke 
2,7s-. En automatisk Klokke afgiver Et-Slag hver 12s-,

(Kort Nr. 246, 211 og 236. Danske Lods, Side 219.)

736. (P). Danmark. Limfjorden. Gravet Rende over Løgstør Grunde. Lystønde og
Klokketønde udlægges.

Omkring Midten af April d. A. udlægges paa c. 56° 57',N. 9° 09',5 E., W. for 
Indløbet til den gravede Rende over Løgstor Grunde, en rød Lystønde, Løgstor, mærket 
med et hvidt „L“, og som skal vise hvidt Et-Blink hver 5S-, Blink c. %s-, Mørke c. 4%s-. 
Tønden udlægges paa 6 m Kurven N. for Fyrlinien c. 1100 m W. for den røde Stage med 
2 opadvendte Koste, Løgstør Grunde. Nøjagtig Plads vil senere blive meddelt. — Inddra
ges, naar Is gør det nødvendigt, uden at erstattes af noget Vintersømærke.

Umiddelbart E. for Lystønden vil der blive udlagt en rød Klokketønde, Løgstør 
Grunde N. Ved Inddragning for Is vil den ikke blive erstattet med Vintersømærke.

(Kort Nr. 259. Danske Lods, Side 460. Fyr-Fort. 565 A og B. Som.-Fort.., Side 63, 
Nr. 8 a og b.)
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737. (P). Danmark. Limfjorden. Oddesund Bro. Gennemsejlingsaabning flyttes. 
Trafiksignaler. Fyrbelysning.

Omkring 25. Marts d. A. vil det sidste Brofag (4—5) blive anbragt paa Plads, 
hvorefter Skibsfarten henvises til at benytte Gennemsejlingen i Broens Klapparti mellem 
Pillerne 6 og 7 (jfr. hosstaaende Kortskitse).

Følgende midlertidige Bestemmelser for Passage af Broen træder samtidig i Kraft.
Om Dagen vil Klapbroen normalt være lukket.
Naar et Skib har givet Signal for at tilkendegive, at Broen ønskes aabnet, vil der 

fra den paa Broen anbragte Signalmast blive afgivet følgende Svarsignal:

a) 1 rødt Lys, der betyder at Gennemsejling er forbudt, eller at der skal ankres.
Dette Signal afgives, naar Broen paa Grund af Arbejdet, Vejrforholdene eller 

lign, ikke kan passeres.
b) 2 røde Lys, der betyder, at Skibe kommende Nord fra kan passere Broen.
c) 3 røde Lys, der betyder, at Skibe kommende Syd fra kan passere Broen.
d) Tændes der foruden det under b) eller c) omhandlede Signal et violet Lys, betyder

det, at der skal varpes gennem Broen. .
Indtil Passagesignalet modtages fra Broen skal Skibet holde sig i en Afstand af 

mindst 300 m fra denne.
Om Natten vil Klapbroen blive staaende aaben, og Broaabningen vil være afmærket 

med 2 grønne Lanterner paa Styrbords Side og 2 røde Lanterner paa Bagbords Side.
Endvidere tændes paa Klappillen (7) et Vinkelfyr, der viser hvidt, rødt og grønt, 

fast Lys. Flammens Højde: c. 10 m. Synsvidde: c. 11 Sm. Fyret, der er anbragt paa 
Broens Manøvrehus, lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra c. 15%° til c. 32°. 3. Rødt i Pejl, fra c. 52° til c. 68%°.
2. Hvidt i — - c. 32° - c. 52°.
Fyret tjener som Anduvningsfyr for Gennemsejlingsaabniugen SW. fra.
Broen vil formentlig være færdig til at tages i Brug inden Midten af Maj d. A. 
c. 56° 34',6 N. 8° 33', 7 E.
(E. i. S. Nr. 1/44 og 1/45 1938. Kort Nr. 259. Danske Lods, Side 453. Havnelods, 

Side 158. Fyr-Fort. Nr. 531 A og B.)

73S. (T). Danmark. Limfjorden. Tyborøn Kanal. Vandstand. Dybde paa Puller.
I Tyborøn Kanal er Vanstanden for Tiden ved Middelhøjvande: Paa Havrevlen 

5,s m, i Svaneholm Fyrlinie: 5,9 m, i Sælhundeholm Løb: 4,2 m, i Gaaseholm Løb: 2,2 in, 
i Svaneholm Løb: 0,4 m og i Kobbero Løb: 2,5 m. Der er saaledes for Tiden ind til Tyborøn 
Havn 5)(j m Dybde over Havrevlen og 5,0 m i Svaneholm Fyrlinie og 4,2 m i det W.-lige 
Indløb til Limfjorden.
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Uden for Fyrlinierne lindes mere Vand, men det anbefales Skibe nied et større 
Dybdgaaende end 5,8 m at benytte Lods.

Dybden paa nedennævnte Puller er nu, som følger:
a. 56° 43' (07") N. 8° 13' (08") E. — 3,0 m.
b. 56° 42' (58") N. 8° 13' (23") E. — 3,2 m.
c. 56° 42' (48") N. 8° 13' (10") E. — 3,8 m.
Ved den hvide Stage med Halmvisk S. for Lystønde Sadhundeholm Lob C paa 

56° 39' (30") N. 8° 14' (20f) E. findes en Pulle med 2,5 m Vand.
Hagen, der fra W.-Siden af Løbet strakte sig ud imellem Lystøndc Sælhundeholm 

Lob Nr. 3 paa 56° 40' (00") N. 8° 14' (16") E. og den røde Stage med 1 opadvendt Kost 
SSW. for Lystønden, er delvis fjernet.

(E. f. S. Nr. 6/366 1938.)

739. Norge. Skagerrak. Oslofjorden. Oslo Havn. Brænding.
(U. f. s. Nr. 10/641. Stockholm 1938.)

Brænding forekommer indenfor 6 m Kurven 30 m S. for Rausekkene Fyr paa 59° 
53' 03" N. 10° 42' 16" E.

(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

740. (T). Norge. Buholmråsa. Saksa Fvr midlertidig slukket.
(B. f. F. Nr. 4. Oslo 1938.)

Saksa Fyr paa c. 64° 24' N. 10° 26' E. er beskadiget og slukket. Fyret vil blive 
repareret, saa snart Forholdene tillader det.

741. (T). Norge. Frøya. Gulholmen Fyr midlertidig slukket.
(B. f. F. Nr. 4. Oslo 1938.)

Gulholmen Fyr paa e. 63° 43' N. 8° 34' E. er beskadiget og slukket. Fyret vil 
blive repareret, saa snart Forholdene tillader det.

742. (T). Norge. Frøyfjorden. Frøyf jorden Fyr ødelagt.
(B. f. F. Nr. 4. Oslo 1938.)

Froyf jorden Fyr paa c. 63° 39' N. 8'J 30' E. er ødelagt. Fyret vil først blive gen
opbygget i Løbet af Sommeren 1938.

743. (T). Norge. Hustadvika. Midtflu Lys- og Flojtetønde midlertidig slukket.
(B. f. F. Nr. 4. Oslo 1938.)

Lys- og Fløjtetønden Midtjlu, paa c. 63° 02' N. 7° 10' E. er for Tiden slukket. 
Den vil atter blive tændt, naar Vejrforholdene tillader det.

744. (T). Norge. Hustadvika. Kolbeinsflu. Lvs- og Fløjtetønde bortdrevet.
(B. f. F. Nr. 4. Oslo 1938.)

Lys- og Fløjtetønden Kolbeinsjlu paa c. 62° 58' N. 6° 53' E. er bortdrevet fra sin 
Station.

745. (T). Norge. Buddypet. Storesundet. Fvr midlertidig slukket.
(B. f. F. Nr. 4. Oslo 1938.)

Storesundet Fyr paa c. 62° 54' N. 6° 54' E. er beskadiget og slukket. Fyret vil 
blive repareret, saa snart Forholdene tillader det.

746. (T). Norge. Stadt. Buholmen. Fvr midlertidig slukket.
(B. f. F. Nr. 4. Oslo 1938.)

Buholmen Fyr paa c. 62° 10' N. 5° 05' E. er for Tiden slukket. Fyrot vil atter 
blive tændt, naar Vejrforholdene tillader det.

747. (T). Norge. Sildegapet. Gamla Lys- og Fløjtetønde midlertidig slukket.
(B. f. F. Nr. 4. Oslo 1938.)

Lys- og Fløjtetønden Gamla paa c. 62° 06' N. 5° 06' E. er for Tiden slukket. Den 
vil atter blive tændt, naar Vejrforholdene tillader det.
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748. Danmark. Tyboron. Lys- og Flojtctonde atter tændt.
Lys- og Fløjtetønden Tyboron paa c. 56° 43' N. 8° 10' E. er atter tændt og i Orden. 
(E. f. S. Nr. 10,715 1938.’)

749. (P). Danmark. Graadyb Fyrskib. Fyrkarakter Forandres.
I Løbet af Foraarct vil Fyrkarakteren for Graadyb Fyrskib paa c. 55° 20' N. 

8° 05' E. blive ændret fra vekslende hvidt og rødt Gruppe-Blink til hvidt Gruppe-Blink, 
3 Blink hver lm-. Blink 5S-, Mørke 2S-, Blink 5S-, Mørke 2S-, Blink 2S-, Mørke 44 s-, Sam
tidig forøges Lysevnen fra 18 Sm til 19,5 Sm.

Nærmere Meddelelse om Tidspunktet vil senere fremkomme.
(E. f. S. Nr. 10/668 1938. Kort Nr. 245, 255 og 264. Dansko Lods, Side 96. Fyr- 

Fort. Nr. 1.)

750. Tyskland. Pladser for Itadiopej(stationerne List. Nordholz og Borkum. 
(N. f. S. Nr. 9/894. Berlin 1938.)

Pladserne for følgende Radiopcjlstationers Modtager- og Afsenderstation er, 
som følger:

Modtager Afsender
List...................................... 55° 01' 18", 10 N. 55° 00' 09",18 N.

8° 26' 29",00 E. 8° 23' 14", 70 E. 
Nordholz.............................. 53° 47' 06",3n N. 53° 46' 37". 75 N.

8° 38' 18",25 E. 8° 39' 22",I8 E. 
Borkum................................ 53° 34' 13",07 N. 53° 34' 52" N.

6° 44' 54", o« E. 6° 39' 58" E. 
(Kort Nr. 295, 245, 255 og 264.)

751. Holland. Terschellingerbank Fyrskib. Taagesignal atter normalt.
(B. a. Z. Nr. 57/698. ’s-Gravonhage 1938.)

Taagesignalet om Bord i Fyrskibet Terschellingerbank paa c. 53° 27' N. 4° 47',5
E. afgives nu igen med fuld Styrke.

(E. f. 8. Nr: 49/3802 1937.)

752. (T). England. East Goodwill Fyrskib ombyttes midlertidig, lladiofyr midler
tidig ude af Virksomhed.

(N. t. M. Nr. 15. Trinity Houso, London 1938.)
Omkring den 12. April d. A. vil East Goodwin Fyrskib paa c. 51° 13' N. 1° 36' E. 

midlertidig for et Tidsrum af c. 3 Maaneder bliver ombyttet med et Reservefyrskib med 
betydelig nedsat Lyscvnc. I dette Tidsrum vil Radiofyret ikke være i Funktion. Reserve
fyrskibet har Pælemast med Fyrlam pen paa Halv og uden Topbetegnelse. Fyrkarakteren 
er hvidt Et-Blink hver 15s-, Blink c. ls-, Mørke c. 14s>. Taagesignalet- afgivesmed Sirene, 
Fire-Stød hver J Undervandssignal afgives med Undervandsklokke, fire hurtigt paa 
hinanden følgende Slag efterfulgt af Pause paa 22s-.

Yderligere Meddelelse om Genudlægningen af Hovedfyrskibet fremkommer ikke.

753. England. Thomsen Munding. Kentish Knock. Oplysning om Vrag.
(N. t. M. Nr. 465. London 1938.)

1. Et Vrag med mindste Dybde 18,3 m findes paa 51° 39' 02" N. 1° 42' 49" E.
2. Det farlige Vrag paa 51° 39' 00" N. 1° 42' 00" E. findes ikke.

754. England. Thomsen Munding. Edinburgh Fyrskib. Oplysning om Plads.
(N. t. M. Nr. 445. London 1938.)

Edinburgh Fyrskib ligger 0.08 Sm W. for den i Kortet angivne Plads og paa 51° 
33' (30") N. 1° 15' (30") E„ 2,3 Sm 50° fra NW.-Shingles Baake.

755. England. Themsen Munding. Oaze Deep. Oplysning om Dybder.
(N. t. M. Nr. 446. London 1938.)

Nedennævnte Dybder er fundet paa de anførte Pladser i Forhold til Wesl Barrow 
Baake paa c. 51° 34' N. 1° 05' E.:

9,j m 5,.,5 Sm 226° fra Baaken.
7,9 m 5,'oo Sm 222° - -
7,0 m 4,75 Sm 221° - —



131 Nr. 11.

756. (P). England. Thomsen. Gravesend Reach. Ny Lystende udlægges.
(N. t. M. Nr. 11. Trinity Houso, London 1938.)

Omkring den 4. April 1938 udlægges en ny sort Lystønde ved Navn Tilbiiri/, dej
skal vise hvidt Gruppe-Blink, Tre-Blink hver 10s- paa c. 51° 27' N. 0° 25' E., 1.32 Sm 
275° fra Shornmeiul Fyr. Tønden afmærker Flodens N.-Banke nedenfor Tilburi/.

V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland.

757. (T). Frankrig. Le Sandcttic Fyrskib. Undervandstaagesignal midlertidig ude
af Virksomhed.

(A. a. N. Nr. 9/609. Paris 1938.)
Undervandsmembranen paa SandcUié Fyrskib paa c. 51° 13',4 N. 1° 53', 7 E. 

er midlertidig ude af Virksomhed.

758. (T). Frankrig. Calais. Signalstation midlertidig nedlagt.
(A. a. N. Nr. 9/615. Paris 1938.)

Signalmasten paa Hovedet af E.-Molen paa c. 50° 58',3 N. 1° 50',5 E. er væltet 
og Signalerne er midlertidig indstillet.

759. (T). Frankrig. Le Havre Fyrskib. Undervandstaagesignal midlertidig ude af
Virksomhed.

(A. a. N. Nr. 9/616. Paris 1938.)
Undervandstaagesignalet fra Le Havre Fyrskib paa c. 49° 31',9 N. 0° 09',x W. 

er midlertidig ude af Virksomhed.

760. England W.-Kyst. Mersev Floden. Oplysning om Afmærkning og Fvr.
(N. t. M. Nr. 431. London 1938.)

1. En sort Lystøndc, der viser rødt Et-Blink er udlagt paa 53° 19' (30") N. 2° 
56' (30") W., 0,25 Sm 42° fra Skorstenen vod Eastham Sluse.

2. Lys- og Klokketøndcn paa 53° 19' (30") N. 2° 50' (30") W., 0,3 Sm SW. for 
Dungcon Point er permanent inddraget.

3. Fyret paa 53° 21' (00") N. 2° 45' (30") W. ved IVulnes er forandret fra at vise 
rødt Lys med En-Formørkelser til at vise rødt Et-Blink. Taagesignalet er nedlagt.

4. En Lys- og Klokkebaad, der er mærket IK. 3, og som viser hvidt Et-Blink, 
er udlagt 0,j Sm 203° fra sidstnævnte Fyr (3).

761. (T). England W.-Kyst. Morecambe Bugt. Lune Lys- og Klokkebaad ombyttes
midlertidig mod Lys- og Klokketonde.

(N. t. M. Nr. 14. Trinity Houso, London 1938.)
Lune Lys- og Klokkebaad paa c. 53° 57' N. 3° 08' VV. vil omkring den 11. April

d. A. uden nærmere Meddelelse midlertidig blive ombyttet med en sort- og hvid-, lodret 
stribet Lys- og Klokketønde, der viser hvidt Et-Blink hver 10s-,

762. (T). Shetlands Øerne. Ve Skcrries. Lys- og Flojtetønde midlertidig slukket.
(N. t. M. Nr. 471. London 1938.)

Lys- og Fløjtetønden paa c. 60° 23' N. 1° 49' W. er midlertidig slukket.

763. Irland E.-Kyst. Portavogie Havn Anduvning. Klokketønde flyttet.
(N. t. M. Nr. 432. London 1938.)

Klokketønden er flyttet 0,16 Sm S. efter til 0,55 Sm 106° fra Portavogie Pier Fyr 
paa c. 54° 27' N. 5° 25' W.

(E. f. S. Nr. 19/1571 1937.)

764. Irland E.-Kyst. Ilosslare Havn Anduvning. Lys- og Fløjtetønde genudlagt.
(N. t. M. Nr. 467. London 1938.)

Lys- og Fløjtetønden South Sheer paa c. 52° 14',- N. 6° 15' W. er atter paa Station. 
(E. f. S. Nr. 8/534 1938.)
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VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

765. Frankrig. Goulet de Brest. Undcrvandsliindring fjernet. Lystende inddraget.
(N. t. M. Nr. 479. London 1938.)

Undervandshindringen paa c. 48° 21' N. 4° 33' W., l,05 Sm 223° fra Pointe du 
Portzic Fyr, er fjernet og Lystønden inddraget.

(E. f. S. Nr. 13/1080 1937.)

766. Frankrig. Ile de Groix. Pen Mon. Taagesignal atter i Virksomhed.
(A. a. N. Nr. 9/612. Paris 1938.)

Pen Men Taagesignal paa c. 47° 38', 8 N. 3° 30',6 W. er atter i Virksomhed. 
(E. f. S. Nr. 7/461 1938.)

767. Frankrig. Guilvinec Anduvning. Vrag.
(A. a. N. Nr. 9/611. Paris 1938.)

Et Vrag, der er synligt ved Lavvande, ligger sunket paa La Roche Droguen paa 
c. 47° 45', 8 N. 4° 16', 7 W.

768. Frankrig. Lorient. Les Truies W. Lvs- og Flojtctonde udlagt.
(A. a. N. Nr. 9/613. Paris 1938.)

En rød Lys- og Fløjtetønde ved Navn La Truie W., der er forsynet med kegle- 
formig Topbetegnclse, og som viser hvidt Lys med En-Formørkclser hver 6S-, Lys 4,5S-, 
Mørke 1,5S-, er udlagt paa c. 47° 41',! N. 3° 23',.! W., 200 m W. for Taarnet Les Truies. 
Flammens Højde: 6,5 m. Synsvidde: 12 Sm.

(E. f. S. Nr. 6/382 1938.)

769. Frankrig. Le Croisie. Fyr atter normalt.
(A. a. N. Nr. 9/614. Paris 1938.)

Synsvidden for Fyret Jetée du Tréhic paa c. 47° 18',5 N. 2° 31',.! \V. er atter 
normal.

(E. f. S. Nr. 51/3973 1937.)

770. (P). Frankrig. Baie de Saint-Jean-dc-Luz. Nyt Fyr tændes.
(A. a. N. Nr. 9/619. Paris 1938.)

I den nærmeste Fremtid vil der blive tændt et nyt Fyr, der viser hvidt Lys med 
Gruppe-Formørkelser, 3 Formørkelser hver 12s-, Lys 4S-, Mørke ls-, Lys 1 s-, Mørke 
1 s-, Lys 4S-, Mørke ls-, 1430 m 138° fra Socoa Fyr paa c. 45° 23',7 N. 1° 40',5 W. Flam
mens Højde: 70 m. Synsvidde: 21 Sm. 10 m højt Taarn.

Det nye Fyr skal være Forfyr i cn Ledefyrlinie, hvoraf Socoa Fyr Bkal være Bagfyr.
De to Fyr har samme Karakter og er synkroniserede. De skal vise stærkt Lys 

41/2° paa hver Side af Fyrlinien.
Ledefyrlinien skal lede gennem La Passe d’Illarguita.

771. Afrika W.-Kyst. Bijouga Islands. Grund. Lystonde inddraget.
(N. t. M. Nr. 481. London 1938.)

1. En Grund med 1,4 m Vand findes paa 11° 47' 20" N. 15° 40' 30" W.
2. Lystønden paa c. 11° 43' N. 15° 43' W. er permanent inddraget.

772. Afrika W.-Kyst. Port Gentil. Tønde udlagt.
(A. a. N. Nr. 9/643. Paris 1938.)

En ny Tønde ved Navn Bouée du Bane du Talisman er udlagt paa c. 0° 42' S. 
6° 27' E., 1750 m 46° fra Chargeurs Pyramiden i 13 m Vand.

773. Newfoundland W.-Kyst. Ked Island. Oplysning om Fyrs Plads.
(N. t. M. Nr. 463. London 1938.)

Den nøjagtige Plads for Fyret paa c. 48° 34' N. 59° 14' W. er 1,2 Sm 320° fra 
Cape Cormoranl 0,41 Sm 33° fra den i Kortet angivne Plads.
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VII. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

774. Britisk Honduras. Bay Islands. Roatan Island. Port Royal Harbour. Grund. 
(N. t. M. Nr. 440. London 1938.)

Dybder paa fra 5,s m til 8,„ nr findes paa 16° 23' (40") N. 86° 20' (00") W.

775. Hollandsk Guyana. Surinam Floden. Oplysning om Fyr og Afmærkning. 
(N. t. M. Nr. 439. London 1938.)

1. En sort Lystønde, der viser hvidt Et-Blink hver 4S-, er udlagt paa e. 5° 59' 
N. 55° 13' W., 1,37 Sm 12° fra det hvide Blinkfyr c. 3,2 Sm W. for Braains Point.

2. Ledelinien, dannet af ovennævnte Fyr og et kendeligt Træ er nedlagt.

776. Cuba S.-Kyst. Canal Bretou. Tomle ombyttet med Lystende.
(N. t. M. Nr. 441. London 1938.)

Den rode Spidstønde paa c. 21° 11' N. 79° 28' W., 4,2 Sm 341° fra Cai/o Bretou, 
Fyr or blevet ombyttet med en rød Lystønde, der viser rødt Et-Blink.

777. Brasilien. Porto de Aracajd. Aracajd Fyr. Oplysning om Synsvidde.
(A. a. N. Nr. 111/27. Rio de Janeiro 1938.)

Aracaju Fyrs Synsvidde er 17 Sm. c. 10° 58' S. 37° 03' W.
(E. f. S. Nr. 8/550 1938.)

77S. Brasilien. Alcatrazes Fyr. Oplysning om Fyr. 
(A. a. N. Nr. ITI/23 Rio de Janeiro 1938.)

Alcatrazes Fyr paa c. 24° 06' S. 45° 42' W. er synligt i Pejlinger fra 14° til 231”.

779. Brasilien. Ubatuba Fyr. Oplysning om Fyr.
(A. a. N. Nr. 111/24. Rio de Janeiro 1938.)

Ubatuba Fyr paa c. 28° 58' S. 45° 01' W. er synligt i Pejlinger fra 128° til 47°

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

780. Frankrig. Planier. Radiofvr atter i Virksomhed.
(A. a. N. Nr. 9/621. Paris 1938.)

Planier Radiofyr paa c. 43° 12' N. 5° 14' E. er atter i Virksomhed.
(E. f. S. Nr. 10/692 1938.)

781. Frankrig. Toulon. Nyt Fyr tændt.
(A. a. N. Nr. 9/620. Paris 1938.)

Et nyt Fyr ved Navn La Ilode, som viser grønt, fast Lys, er tændt ved det S.-lige 
Indløb paa c. 43° 07' N. 5° 56',, E. Flammens Højde: 5,2 m. Jernpæl.

782. Sicilien W.-Kvst. Isola Favignana. Undervandshindringer udlagt.
(N. f. S. Nr. 9/862. Berlin 1938.)

Undervandshindringer er udlagt i et Omraade, der begrænses af følgende Linier: 
Imod Nord og Øst af Kysten af Isola Favignana, imod Syd af Breddeparallellen 37° 54' 
N. og imod Vest af Meridianen gennem Seoglio Correnti paa c. 37° 54',s N. 12° 17',., E.

783. Palæstina. Auja Fyr. Oplysning om Plads.
(N. t. M. Nr. 457. London 1938.)

Auja Fyrs Plads er 32° 06' 12" N. 34° 46' 34" E., 0,5 Sm S. for den i Kortet angivne 
Plads.
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784. Algier. Nemours. Nye Fyr. Lystende og Tønde inddraget.
(A. a. N. Nr. 8/554. Paris 1038.)

1. Et nyt Fyr, der viser grønt, fast Lys, er tændt paa E.-Enden af Bølgebryderen. 
Flammens Højde: 12 m. Synsvidde: 2 å 5 Sm. Rødt Jerntaarn. Fyret lyser i Pejlinger 
fra 240° til 70°.

2. Et nyt Fyr, der viser rødt Lys med En-Formørkelser hver 6S-, Lys 4,5S-, Mørke 
1,5S-, er tændt paa W.-Enden af Bølgebryderen. Flammens Højde: 12 m. Synsvidde: 
4 å 9 Sm. Sort Jerntaarn.

3. Lystønden E. for Bølgebryderen er permanent inddraget.
4. Tønden W. for Bølgebryderen er permanent inddraget.
c. 35° 07' N. 1° 51' W.

IX. Røde Hav og den N.-lige Del af det Indiske Ocean.

785. Afrika E.-Kyst. Angoche Islands. Grunde.
(N. t. M. Nr. 472. London 1938.)

En Grund med 5,9 m Vand findes ll,0 Sm 100° og en Grund med 10,4 m Vand 
findes 10,5 Sm 114° fra Galdeira Point Fyr paa c. 16° 38' S. 39° 30' E.

786. Afrika E.-Kyst. Portugisisk E.-Afrika, llio Moembazi (Moebaze). Oplysning
om Afmærkning. Sejlanvisning.

(N. f. S. Nr. 9/872. Berlin 1938.)
1. Den sort- og hvidstribede Anduvningstønde ligger i 9,4 m Vand paa c. 17° 

06',5 S. 38° 42',? E. i Ledelinien over Barren.
2. Ledelinien angives ved 2 hvide, trekantede Baaker med Spidsen opad paa 

Ponla Almandia. Baakerne er overet i Pejling 351°.
3. En rød Tønde ligger i 6;1 m Vand paa NE.-Kanten af Ponta Mesulo Banke.
4. Der styres mod Anduvningstønden, hvorefter Ledelinien holdes, saaledes at 

den røde Tønde passeres om BB., derefter drejes BB. over i Midten af Floden, og der styres 
mod Stedets Ankerplads. Barren er underkastet Forandringer. Den mindste Dybde 
findes i Ledelinien kort førend den røde Tønde. Tidcvandsstrømmen i Farvandet er meget 
stærk.

787. Madagascar S.-Kyst. Cape St. Mary SW. Grund.
(N. t. M. Nr. 435. London 1938.)

En c. 1 Sm lang og c. 1 Sm bred Grund med Dybder paa 3,- m til 5,5 m er rap
porteret at være paa c. 25° 50' S. 44° 51' E., 17,9 Sm 232° fra Cape St. Mary.

788. Forindien W.-Kyst. Cambay Bugt. Tapti. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 482. London 1938.)

Fyret paa c. 21° 05' Jf. 72° 37' E. er blevet forandret fra at vise hvidt, fast Lys 
til at vise hvidt Gruppe-Blink, Tre-Blink hver 15s-. Synsvidde: 12 Sm.

789. Forindion SE.-Kyst. Manar Bugt. Tuticorin Roadstead. Lystende forandret.
(N. t. M. Nr. 483. London 1938.)

Lystønden paa c. 8° 48' N. 78° 11' E., c. 0,ss Sm 351° fra Hare. Island Fyr, er 
forandret fra at vise hvidt Et-Blink til at vise rødt Et-Blink.

790. Forindien SE.-Kyst. Manar Bugt. Tuticorin Boadstead. Lystønde forandret.
(N. t. M. Nr. 458. London 193S.)

LyBtønden paa c. 8° 47' N. 78° 14' E., c. 1,55 Sm 84° fra Paundiantivu Hare Island 
Fyr, er forandret fra at vise grønt Et-Blink til at vise grønt Gruppe-Blink, Tre-Blink 
hver .15 s-,

791. Ceylon W.-Kyst. Colombo. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 436. London 1938.)

Paa de 2 Radiomaster ved Welikada Gaol paa c. 6° 55' N. 79° 53' E. er tændt 
røde, faste Fyr. Flammens Højde: 93 m. Synsvidde: 13 Sm. 83 m høje Jerntremme- 
master.
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792. Ceylon W.-Kyst. Negombo. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 436. London 1938.)

Et nyt, rødt, fast Fyr er tændt paa 7° 14' 00" N. 79° 50' 30" E. Flammens Højde: 
9,! m. Synsvidde: 10 Sm. 6;1 m høj, hvid Baake.

793. Nicobarerne. Nancowry Harbour. Tønde udlagt.
(N. t. M. Nr. 462. London 1938.)

En sort Spidstønde er udlagt paa c. 8° 02' N. 93° 33' E., 0,52 Sm 165° fra Flag
stangen paa Ray Point.

X. Asiens E.-Kyst med Japan. Australien og Stillehavet.

794. Sunda Øerne. Sumatra E.-Kyst. Banka Stræde. Opmaalingsarbejder.
(N. f. S. Nr. 9/882. Berlin 1938.)

Opmaalingsarbejder udføres i Banka Stræde paa c. 2° 55' S. 106° 00' E. mellem 
Tweede Punt og Stanton Passage. Under Arbejdet bliver der slæbt Søgeredskaber mellem 
2 Motorfartøjer, som fører 2 sorte Kugler og 1 rødt Flag.

En 3die Motorbaad, der fører 1 rødt Flag, er ogsaa i Arbejde paa Stedet.
Skibsførerne anmodes om ikke at sejle mellem de slæbende Baade, samt om at 

passere dem i god Afstand.

795. Sunda Øerne. Tuju eller Seven Islands. Oplysning om Grunde.
(N. t. M. Nr. 484. London 1938.)

En Grund med 6,9 m Vand findes 2,35 Sm 176°, en Grund med 4,6 m Vand findes 
2,35 Sm 268°, en Grund med 9,t m Vand findes 2,5 Sm 6° og en Grund med 7,8 m Vand 
findes 2,70 Sm 14° fra S.-Spidsen af Chebia (Tjebia) Island paa c. 1° 13' S. 105° 17' E

796. Sunda Øerne. Java N.-Kyst. Og. Pangka NW. Oplysning om Lystønder.
(N. f. S. Nr. 9/886. Berlin 1938.)

1. Den grønne Vraglystønde, der viser grønt Et-Blink, paa c. 6° 42',5 S. 112° 
25',2 E., NW. for Og. Pangka bliver liggende ude indtil videre.

2. Den hvide Lystønde, der viser rødt Et-Blink paa c. 6° 49' S. 112° 33' E. vil 
foreløbig ikke blive forandret.

(E. f. S. Nr. 50/3901 1937.)

797. Filippinerne. Manila Harbour. Vrag afmærket.
(N. t. M. Nr. 485. London 1938.)

En hvid og rød, vandret stribet Stumptønde er udlagt tæt S. for et farligt Vrag 
paa 14° 35' 13" N. 120° 56' 50" E.

798. Australien. New South Wales. Newcastle. Forandring af Fyrbelysning og Af
mærkning.

(N. t. M. Nr. 486. London 1938.)
1. Et nyt Fyr, der viser rødt Lys med En-Formørkelser hver 12s-, er tændt 

paa Pladsen for B Baaken paa 32° 55' (30") S. 151° 47' (30") E„ 0,15 Sm 291° fra Buli 
Baake. Flammens Højde: 4,a m. Synsvidde: 3 Sm. Sort Pælebaake med cylindrisk 
Topbetegnelse.

2. Fyret paa c. 32° 55' S. 151° 48' E., paa Hovedet af S.-lige Bølgebryder, er 
forandret fra at vise rødt, fast Lys til at vise rødt Lys med En-Formørkelser hver 3S-.

3. Den sorte Spidstønde c. 0,18 Sm 265° fra sidstnævnte Fyr (2) er permanent 
inddraget.

799. New Zealand. South Island. George Sound. Skær.
(N. t. M. Nr. 453. London 1938.)

Et Skær med mindre end 1,8 m Vand er fundet paa c. 44° 58' S. 167° 29' E., 2,9 
Sm 93° fra 1478 m Højden ved George Sound.

800. New Zealand. South Island. Dusky Sound. Baake nedlagt.
(N. t. M. Nr. 453. London 1938.)

Baaken paa Station Island paa c. 45° 46' S. 166° 38' E. er nedlagt.
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801. New Zealand. South Island. Chalkv eller Dark Cloud Inlet. Skær. 
(N. t. M. Nr. 453. London 1938).

Et Skær, der er tørt ved Lavvande, findes paa c. 46° 02' S. 166° 28' E., 1,2 Sm 
202° fra SE.-Spidsen af Cape Providence.

XI. Bekendtgørelser m. m.

802. Indberetning om farlige Skibsfartshindringor i udenlandske Farvande.
Direktøren for det internationale hydrografiske Bureau har anmodet om, at følgende 

maa blive bekendtgjort:
„Det anbefales indtrængende, at ethvert Skib, der i udenlandsk Farvand fore

finder noget, som frembyder eller maa forventes at ville komme til at frembyde Fare 
for Sejladsen, snarest giver Underretning om Sagen tilligemed oplysende Enkeltheder 
angaaende denne til „Hydrographic Service" i det nærmeste Land, for at Undersøgelse 
eller Opmaaling snarest kan finde Sted“.

Ovenstaaende ophæver eller ændrer intet i de Anvisninger, som er givet angaaende 
Indberetninger fra Skibe i Søen til danske Myndigheder, jfr. „Efterretninger for Søfa
rende" Nr. 1/79 og 1/85 1938.

Tillæg.
II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 

Fyn og Lille-Bælt.

803. Danmark. Smaalandsfarvandet. Kirkegrund. Klokketønde genudlagt.
Klokketønden Kirkegrund paa c. 55° 06' N. 11° 23' E. er atter udlagt paa 

Station.
(E. f. S. Nr. 51/3941 1937.)

804. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Klørdyb S. Klokketønde genudlagt.
Klokketønden Klørdyb S. paa c. 54° 51' N. 10° 33' E. er atter udlagt paa 

Station.
(E. f. S. Nr. 51/3942 1917.)

805. (T). Danmark. Lille-Bælt. Sandvig. Halk Skydeterræn. Skydeovelser.
Advarsel.

Paa Skydeterrænet ved Halk afholdes Skarpskydning i Tiden fra den 4. April 
til den 8. April d. A., begge Dage inklusive.

Angaaende Skydeterrænets Grænser samt Signaler under Skydningen henvises 
til E. f. S. Nr. 1/33 1938.

Signalmasten i den NE.-lige Del af Skydeterrænet: c. 55° 10',G N. 9° 38',s E.

111. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

806. Danmark. Kattegat. Odense Fjord. Klokketønde genudlagt.
Klokketønden Odense Fjord paa c. 55° 33' N. 10° 34' E. er atter udlagt paa 

Station.
(E. f. S. Nr. 51/3944 1937.)

AIS i. H. SCHULTZ TRTF 
KØBENHAVN
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Hellerup Kulimport A/s
TUBORG HAVN

Telefon Helrup 20 — 803 og 660

I
MPORT AF

Kul j Koks A Cinders 
Briketter j Brænde

Toldbodens Motorfærge og 
ransportforretning

Na P. Wlndlng (Forh. Skibsfører) 
anbefaler sig med

Større og mindre Motorbaade (Dag- og Nat- Tjeneste) til 
Transport-Proviant, Stores, Færgning samt Trosseforing.
Kontor Nordre Toldbod Privat«Telefon: Byen 3086.
Telefon Central 13.717 Telgr.*Adr: Winaing, Ndr. Toldbod

* DANSKE HAVNE *
ESBJERG

Dybder ved daglig Højvande: 1 det 200 tn brede uddybede 
Løb over Qraadybsbarren er der i fuld Bredde 7.5 m 
og i Fyrlinien 8.0 m, i Dokhavnen 6.0 m og paa Sluse
tærskelen 5.6 m, i østre Forhavn 7.0 m, 1 søndre Forhavn 
7,0 m. i Trafikhavnen 7,6—8,8 m. 1 Fiskerihavnen 5,7 m. 
Flodskiftet er ca. 1.3 m. Farvandet fra Barren til Hav
nen er afmærket med talrige Bøjer, Lys- og Fløjtetønder 
og flere Tyrlinler. — Havneafgifter (pr. Reg.-Ton): Indenbys 
20 Øre, Udenbys 25 Øre. — Ingen Lodstvang. Lodspenge efter 
Dybtgaaende og Drægtighed. Der er Sommer- og Vinter
takst. Lodsstationen, en Lodskutter, ligger sotn Regel uden
for eller Indenfor Barren. — Bugserlng ved D.F.D.S.'s og 
Svltzer's Bugscrbaade. Takst: 6 Øre pr. Net. Reg. Ton. dog 
mindst 100 Kr. og højest 300 Kr. Moderation for Tankbaade 
med Last. — Dallast- og Vandafgifter: Ballastafgift 4 Øre pr. 
Ton af Fartøjets fulde Nettodrægtighed. Ballast 5 Kr. pr. 
Ton. Vand til Skibs- og Maskinbrug 150 Øre pr. m*. — Los
ning og Lastning: Losning og Lastning besørges af hervæ
rende Firmaer til faste Priser. Ved Havnen 10 faste Kraner 
med indtil 15 Tons Løfteevne, Jernbanespor ved alle Kajer. 
Moderne Fiskerihavn nted overdækkede Ladeperroner og en 
stor Auktionshal liggende lige ved Kajen. Specielle Bassiner 
for Hyttefade. Skibsreparationsværfter og Ophollngsbcddln- 
ger for Fartøjer paa indtil 500 Tons D. W. I Byen flere 

Maskinværksteder. Frilager ved Toldboden.

KØBENHAVN --------------------
Vanddybder: Indløbet til Havnen en Dybde af 10 nt. I Fri
havnen en Dybde af 7,5—9,5 m. Ved Langeliniekajen 9,1 m. 
'III Larsens Plads 8.1 m. til Islands Brygge Nordfra gennem 
Broerne 7,5 m. ved Kalvebod Brygges Bolværker 6,9 m. I 
Gasværkshavnen 6.2 m. Ved Enghave Brygge 6,3 m. ved 
Tcglliolmen 7 m og i Teglværkshavnen fra 5—7 m. Ved de 
private Bolværker paa Kristianshavnsslden 5.6—7,5 m. Nord 
for Frihavnen findes et 10 m dybt Bassin.
Afgift af Fartøler ni. m.: 15 Øre pr. Ton af Netto-Register- 
tonnagen +10 Øre pr. Ton af Gods, der losses eller lades ved 
Havnevæsenets Bolværker (Sejlfartøjer med eller uden Motor 
under 100 Tons Netto betaler kun Halvdelen af ovennævnte 
Algifter) og 5 Øre pr. Ton af Gods, der losses eller lades 
ved Havnevæsenets Bøjer, Pæle eller ved andet Skibs Yder
side. Afgiften af Oods betales ikke ved Indtagning til Skibets 
eget Forbrug af Kul, Olie. Proviant og Skibsfornødenheder 
o. s. v. Ind- og Udtagning af Ballast.
Modereret Fartolsafgllt: for Rutefartøjer og reparerende Far
tøjer m. m.
Fritaget for alle Afgifter: er Fartøjer, som alene anlober 
Havnen for at indtage Kul, Indfyrings- eller Motorolie til 
Skibets eget Brug. Proviant. Ballast eller andre Sklbsfor- 
nodenheder. for Dykkerundersøgelse, for Reparation uden 
fremmed Hjælp, for Lempning af Ladning, for at skifte Mand
skab. landsætte syge og døde, for Ordre, for at rette Kom
passer eller som Vinddriverc samt Fartøjer, der udelukkende 
paa Orund af Havari anløber Havnen og her foretager en 
Reparation, der er nødvendig for at fortsætte en allerede 
paahegyndt Rejse.
logeo Lodstvang. Lodspenge betales efter Skibets Brutto-Ton- 
nagc, Dybgaaeode og den Distance, der lodses og er meget 
moderate. Der et Sommer- og Vintertakst.
Bugserlng: af Dampskibe ind og ud al Havnen fra 25 til 140 
Kr.. Bugserlng af Sejlskibe betales pr. 100 Reg. Tons og efter 
den Distance, der bugseres.
Ballast, leveret fra Baad med Dampkran pr. Ton 3 Kr.
Vand leveres fra Kaj og Baad for henholdsvis 1,40 Kr. og 2.25 
—2,75 Kr. pr. Ton.
Losning og Ladning. I Frihavnen besørges Losning og 
Ladning efter faste, af Ministeriet approberede Takster. I 
T o 1 d h a v n e n efter nærmere Overenskomst med vedkom
mende Slevcdor-Firma (paa Toldboden ved Toldvæsenet). 
Toldhavnen. Tørdokke for Skibe op til ca. 158 ni Længde. 
Flydedokke op til 170 m Længde med Bæreevne 13.600 Tons. 
Ophallngsbeddlnger. store Maskinværksteder og Jernskibs
byggerier. store Pakhuse til Oplægning af Varer, Korn-Ele
vatorer og pneumatiske Kornlosseapparater. 2 flydende Kraner 
til Løft at 40 Tons (1 privat). 1 do. til Løft af 75 Tons 
(Orlogsværftet). 8 faste Kraner til Løft indtil 25 Tons samt 2 
private, faste Kraner (Burmeister & Wain) til Løft Indtil 100 
Tons.
Frihavnen. 7 Dampkraner til Løft Indtil 8 Tons. 2 faste Kra
ner til Løft af 5 Tons og 42 bevægelige, elektriske Kraner til 
Løft af indtil 3 Tons. Moderne Kornlosseapparater og moderne 
Fryserum. Vandforsyning ved Bolværk. Jernbane langs 
Kajerne

-------------------------- FAABORG
Indsejlingslebet 63 m. 1 Yderhavnen 6,3 m, I Inderhavnen 
5 m. Havnealgllt: Fartejer, der drives med Maskinkraft, over 
100 R.T. Brutto 30 Øre for Indg., 30 Øre Udg. Under 100 R.T. 
Brutto 24 Øre for Indg., 24 Øre for Udg. Alle andre Fartojer 
18 Øre for Indg., 18 Øre for Udg. logen Lodstvang. Vand: 
Dampskibe u. 300 R.T. 12 Kroner, over 300 — 20 Kr. Sejlskibe 
20—58 T. 2 Kr.. 50—100 T 4 Kr., over 100 T. 6 Kr. Mindre 
Partier efter Accord. Ballastp. 4 Øre. Jernbanespor hele Hav

nen rundt. Fast Kran til 6 Tons i Inderhavnen. Kulkran i Yder
havnen. Motor- ok Maskinfabrik. Træskibsbyggeri. Rullched-

ding, dr. v. Elektricitet, ior Skibe indtil 400 R.T.

--------------- FREDERIKSHAVN
Dybden 1 Indløbet og I den største Del al Forbavnen og af den 
østre Inderhavn er 8,0 Meter; 1 den vestre inderhavn indtil 
6,4 Meter. Havnepenge pr. N.R.T. for udenbys Fartøjer: Indg. 
25 Øre. Udg. 25 Øre. Reducerede Afgifter for Sejlfartøjer, 
reparerende Fartøjer og større Partsladningsfartøjer. Kul- og 
Ollefyldere fri. Naar Lods benyttes, betales efter Danmarks 
Lodstakster af 1903 midlertidig fordoblet, Kulfyldere dog ca. 
H mindre. Bugserlng efter Aftale. BalUstalgllt til Havoen 
4 Øre pr. N.R.T. Vand 80 å 100 Øre pr. m1. Losning og 
Ladning foretages Qf Private efter faste Takster. Kran løf
tende 10 Tons. Modurne Skibsværft: 2 Tørdokker indtil 95,7 
Meters Længde, 2 Flydedokker med indtil 3900 Tons Bæreevne.
Kra” ’nftende 25 Ions ’^lcre Træskibsværfter og Maskin

værksteder forefindes.

------------------------HELSINGØR
Dybden I Indløbet og største Del ai Siir. Havn 8 m; I den 
øvrige Havn Ira 6.3 til 7.8 in. Havnepenge for udenbys Far
tøjer er saavel Ior Indg. som for Udg. 25 Øre, 18 Øre og 
15 Øre pr. N. R. T. henholdsvis for masklndrevne Fartøjer 
over 100 B. R. T.. for maskindrevne Fartøjer Indtil 100 
B. R. T. og Ior alle andre Fartøjer. Reducerede Takster ior 
reparerende Skibe; Kul- og Olielyldere samt provluntercnde 
Skibe er fri. Lodser ved Havnen og I Fyrskibet .Lappe
grunde. Faste Takster. Bugserlng etter Aftale. Ballastpenge 
4 Øre pr. N. R. T. Ballast ca. 5 Kr. pr. m*. Vand: I Hav
nen 1.50 6 1,75 Kr.; paa Reden 4,00 pr. m*. Losning og 
Lastning til laste Takster. 2 af Svltzers Blergnlngsdamperc 
er stationeret I Havnen. 2 faste Kraner med Indtil 10 T. 
Løfteevne samt 3 private elektriske Kulkraner. Jernbanespor 
ved alle Kajer. Havnepukbiis. Moderne Skibsværft: Op- 
hallngsbcddlng Indtil 2000 T. Vægt. 2 Tørdokker Indtil 115 m

Længde; Kraner tli 80 T. Lølteevne.

---------------------------- NYBORG
Kende 7.5 m. Ca. 1000 løb. m Bolværk til større Skibe (5.5— 
7.5 ni Vand). Bolværk Indtil 2,75 tn o. Vandet. Indsejlingen 
gunstig. Farvandene stærkt belyste. Reden rummelig, tryg og 
rolig, god Ankerbund. Havneafgifter pr. Reg.-Ton: Sejlsk. 24 
Øre, Sejlsk. med Hjælpcskrue 32 Øre. Damp- og Motorskibe 
40 Øre. ior her hjemmehørende Fartøjer betales det halve. 
Vareafgift: Moderat. Bugserdamp. ufornød. Ingen Lodsaig.. 
naar Lods Ikke benyttes; iøvrigt moder. Afg. Ballastalg.: 
4 0. pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2,00 pr. Ton. Losn. og Lastn. 
besørges hovedsagelig af et Speditørfirma ved Hjælp af en 
organiseret Arbejdskolonne. Jernbanespor hele Havnen rundt, 

Kølhalingspluds. Ophallngsbedding for mindre Fartøjer.

--------------------- RUDKJØBING
Indsejlingsløbet Nord fra Havnen 5 m. Syd fra 3,5 m. Ved 
Bolværk 4,5 ru. Havnealg.: Fartøjer forsynet med Maskin
kraft. over 100 B.R.T. 15 Øre for Indenbys. 30 Øre for Uden
bys. Under 100 B.R.T. 12 Øre (or Indenbys. 24 Øre for 
Udenbys. Alle andre Fartøjer 10 Øre for Indenbys. 20 Øre 
for Udenbys. Ingen Lodstvang uden ved Bugserlng (se 
Lodsi.). Bugserlng faste billige Takster. Ballastafgift 4 0. 
pr. R.-T. Ballascprls I. Tiden 2.50 pr. T. Vand til Skibsbrug 
3 0. pr. R.-T.. til Maskinbrug 2 Kr. pr. T. Vand + 1 Kr. 
hver Gang Slanger benyttes. Losnings- og Lastnlngsomkostn. 
efter moderate Takster. Dobb. Jernbanespor ved Havnen, 
Træskibsbyggcrl af smaa og store Skibe, god Havne- og 
Skibssmedie. Ophalerbeddlng til Skibe Indtil 275 B. T. Mo
tor- og Maskinfabrik I Byen.
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FRA UGE TIL UGE
FRAGTERNES FORTSATTE FALD

Det i Efteraaret 1937 begyndte Fragtfald fortsatte 
i Februar, og Lloyds Lists Index sank med 43/.i 
Procent. Indexlallet er derved naaet ned til omtrent 

samme Niveau som i Efteraaret 1936 og ligger 30 pCt. 
under Toppunktet i September i Fjor. Februars In- 
dextal var 94,76, mens del i Februar i Fjor var 101,46 
og i samme Maaned del foregaaende Aar 69,9 og 
endelig 96,82 i 1929.

Index for Februar 1938. ,
(1923 = 100).

Forskel i % 
Indez mod Jan.

Europa ................................... 89.32 — 7.59
Nordamerika ......................... 96.15 — 7.72
Sydamerika ............................ 95.36 + 9.21
Ostindien og Afrika .............. 107.48 — 7.54
Stillehavet og Australien .... 85.49 — 8.14

Gennemsnit.... 94.76 —4.76

Det er den stadig stigende politiske og økonomiske 
Uro, der har formindsket Mulighederne for en Genop
blomstring af Verdenshandelen.

Indextallene for de tre sidste Maaneder er:
Decbr. Jan. Febr.

Europa ........................ 108.9 96.7 89.3
Nordamerika ............. 105.9 104.2 96.1
Sydamerika .................... 86.7 87.3 95.4
Ostindien ..................... 115.2 116.2 107.5
Stillehavet etc.................. 88.5 93.1 85.5

Der er saaledes afgjort ingen Tegn paa Bedring i 
Fragterne, og man gør bedst i at mærke sig denne 
Tendens, der træder skarpere og skarpere frem.

MASKINMESTRENES LØNNINGER

Maskinmestrene har med Konflikten for Øje rørt 
paa sig og har overfor Offentligheden slaaet paa, 
at de har en hel Million i Kassen men alligevel har de 

dog sikret sig international Støtte, bl. a. i Holland. 
Naar det kan ske, at Maskinmestrene faar Støtte og
saa udefra, kan det kun være fordi man de paagæl
dende Steder ikke har været klar over, hvordan For
holdene ligger, for med de Lønninger, danske Ma
skinmestre har og det Tillæg, der ydermere tilbødes 
dem, under Hensyn til det stegne Pristal, skulde man 
ikke synes, at det var muligt at rejse noget Krav om 
yderligere Forhøjelser. Danske Maskinmestre staar 
snart i en Klasse for sig, der er ikke 1 pro mille af 
Landets Skatteydere der naar op paa Højde med dem, 
og naar Fællesrepræsentationen for danske Funktio
nærforeninger paa sit aarlige Repræsentantmøde for
leden gjorde Maskinmestrenes Sag til deres, hvorfor 
der blev udstedt ikke mindre end to Resolutioner, maa 
det sikkert være med underlig Følelse, at disse ca. 
60 Repræsentanter for Funktionærforeningerne i hele 
Landet har gjort det, og har udtalt sig om de Foran
staltninger Maskinmestrenes Forening »har set sig 
nødsaget til at træffe«, naar man betænker, at næppe 
én af disse Repræsentanter naar blot det halve af det i 
Indtægt, som Maskinmestrene er utilfreds med.

Maskinmestrene kan ikke regne med, at noget nor
malt Menneske skal beklage dem og deres Kaar. Naar 
man kan lægge op lil 750 Kr. om Maaneden lil Side 

til Hustru og Børn efter selv at have faaet alt frit, 
er man visselig ikke at beklage, saa er man mellem 
de særligt begunstigede, og det ved Maskinmestrene 
ogsaa udmærket godt. Det er derfor højst uklogt at 
spænde Buen, saa den brister. Naar man hører til 
blandt den lille Kres af Medborgere, der har saadanne 
gode Indtægter, kan man ikke opnaa større Medfø
lelse hos nogen eller Tro paa, at man udnyttes eller 
hvad man vil fremføre for Postulater. Den danske Ma- 
skinmeslerstand er ualmindelig godt aflagt, og den ved 
del, og den burde have vist den samme Fornuft som 
alle andre af Søens Folk og ikke som de højst lønnede 
have demonstreret mindst Samfundssind. Det passer 
daarligt sammen.

REDERIBERETNINGERNE

Man gør vel i, ved Bedømmelsen af Situationen 
for Skibsfarten, at læse de forskellige Rederi
beretninger, der siger betydelig mere end den blotte 

Konstatering af et samlet Overskud for 1937. Mens 
dette Overskud allerede tilhører Fortiden, peger Beret
ningerne fremefter og gennem dem alle gaar en alvor
lig Bekymring for Fremtiden.

Vi har allerede bragt Udtog af »Pacifics« Beret
ning og skal her supplere dem med Udtalelser fra 
»Myren«, »Norden« og »Dansk Fransk«.

Det hedder i »Myrens« Beretning:
Efter det Tilløb lil en almindelig Bedring paa Fragt

markedet, der fandt Sted i Slutningen af 1936, indtraadte 
der i Begyndelsen af 1937 nogen Tilbagegang, som dog 
kun ytrede sig de første Par Maaneder; derefter blev Ton- 
nagebegærcl større, og dermed fulgte paa alle Markeder 
cn Fragtsligning, der hen paa Sommeren naaede saadanne 
Højder, som man ikke har kendt i mange Aar. Kulmi
nationen fandt Sted i September; derefter faldt Fragterne 
ret hurtigt og laa ved Aarets Udgang paa et saa lavt 
Niveau, at Farten kun levnede et ringe Overskud, idel 
Udgifterne efterhaanden var blevet stærkt forøgede; yder
mere er Fragterne endda i Løbet af de lo første Maaneder 
af indeværende Aar faldet saaledes, at Farten nu for den 
mindre Tonnage for største Delen er tabbringende, og 
flere Rederier har alter maattet gaa til Oplægning. Højkon
junkturen var udpræget., men Perioden for kort til i Almin
delighed at kunne blive af afgørende Betydning for Skibs
farten.

Igennem Mcrindkomstskalten, der rammer vor Skibs
fart urimelig haardt (i Betragtning af de usle Fragtfor
hold i Sammenligningsaarene og i Betragtning af, at dansk 
Skibsfart altid har været el selvhjulpet Erhverv), tager Sta
ten forlods — uden at have haft den mindste Risiko — en 
stor Part af Fortjenesten og formindsker derved i en væ
sentlig Grad de Beløb, der skulde anvendes til Selskabets 
Fornyelse af Tonnagen.

Tilsvarende Udtalelser finder vi i Dansk-Fransk 
Beretning:

Desværre indtraadte der i sidste Del af 1937 el pludse
ligt og, man tør sige, uventet brat Fald i Fragtraterne, og 
det kan synes, som om den Højkonjunktur, vi havde i 
1937, kun alt for hurtigt har faaet Ende, idet Faldet i 
Fragtraterne stadig er fortsat, og det er for Tiden vanske
ligt at opnaa lønnende Beskæftigelse. Udgifterne lil Assu
rancer, Kul, Olie, Stores er steget ganske betydeligt, og de 
Overenskomster, der nu er afsluttet med Mandskabsorga- 
nisalionernc, betyder ogsaa en væsentlig Forøgelse af 
Driftsudgifterne, saa del er ikke under de lyseste Udsig
ter, al Skibsfarten er gaaet ind i 1938.

Vore store Skibe har i det nye Aars første Maaneder væ
ret lønnende beskæftiget, hvorimod det har været nød
vendigt at gaa til Oplægning af tre af Damperne. Under 
disse Forhold er det vanskeligt al udtale sig om Frem
tiden, men meget kunde tyde paa, at den pludselige In
aktivitet i Handel og Skibsfart kun er forbigaaende. Der 
vil dog ikke være Grund til at stille overdrevne Forvent
ninger i Fremtiden, men en behersket Optimisme kan synes 
berettiget.



144 DANSK SØFARTS TIDENDE

Endelig hedder det i »Norden«s Beretning:
Aaret 1937 kan betegnes som el godt Aar for Skibsfar

ten, og man har hele Aaret igennem kunnet opnaa lønnen
de Fragter i saa godt som alle Farter. Fragtmarkedet har 
værel underkastet store Svingninger, den fra Tid lil anden 
spændte politiske Situation, de store Rustninger, der har 
fundet Sled og stadig finder Sled ude i Verden, slore 
Transporter af Korn navnlig fra La Plala og af gammelt 
Jern fra De forenede Stater, bevirkede i Forbindelse med 
mange andre Forhold, at Fragterne, der i Begyndelsen af 
Aaret havde haft en lidt nedadgaaende Tendens, fra Marts 
Maaned atter begyndte at stige, lil Tider endog ret betyde
ligt, indtil de i September Maaned naaede Højdepunktet; 
fra den Tid til Aarets Udgang er Fragterne stadig faldet, 
og de laa ved Aarets Slutning paa omtrent samme Niveau 
som ved Aarets Begyndelse.

Selskabet har, hvor det har værel muligt, udnyttet Fragt
stigningerne saa godt det lod sig gøre under Hensyn til 
den Beskæftigelse, man allerede tidligere havde engageret 
sig for, og man har, forinden Nedgangen i Efleraaret be
gyndte, for en Del Bandes Vedkommende sikret sig Be
skæftigelse, der, hvis inlet uforudset indtræffer, vil strække 
sig over hele indeværende Aar.

Medens Fragtmarkedet man siges al have værel tilfreds
stillende, har der paa andre Omraader været betydelige 
Vanskeligheder at overvinde, saaledes har Forholdene med 
Hensyn til at faa Besætninger i De forenede Stater medført 
Besværligheder og store Udgifter, og Omkostningerne ved 
Skibenes Forsyninger af Forbrugsgenstande saavel som 
Vedligeholdelses- og Reparationsudgifter er i Aarets Løb 
steget betydeligt.

I indeværende Aars første Maaneder har Fragtmarkedet 
ligget meget svagt, navnlig som Følge af ringe Efterspørg
sel efter Tonnage for Kornlransporlcr fra River Plate, og 
del er vanskeligt al udtale sig om, hvorledes Udviklingen 
vil blive selv i den nærmeste Fremtid. Rcdcrsammenslul- 
ningerne gør et betydeligt Arbejde for — ved Hjælp af 
fastsatte Minimumsfragler — al stolle Fragtmarkedet mest 
muligt. 1

Det er jo imuligl, at der kan komme noget godt tid 
deraf, men Situationen med stigende Oplægninger, sti
gende Udgifter og faldende Fragter kan jo ikke kaldes 
ligefrem opmuntrende.

KONTREADMIRAL COLD 70 AAR
n af dansk Søfarts kendte Mænd, Kontreadmiral 
Fr. Cold, fylder 25. Marts 70 Aar.

Admiral Cold blev Sekondløjtnant 1890, i 1907 Kap
tajn, var i en Aarrække Kongens Adjudant, Chef for 
Fiskeriinspektionen med Island o. s. v. Han udnæv- 
les til Kontreadmiral i 1927 og Chef for Øvelseseskad
ren. I 1930 tog Admiral Cold sin Afsked.

Dot er ikke mindst indenfor de talrige Søfartsfor
eninger, Admiral Cold har gjort en Indsats, fra 1911 
som Medlem af og fra 1929 som Formand for Besty
relsen for Georg Stages Minde, fra 1927 som Med
lem af Sø- og Handelsretten, af Søfartsraadet fra 
1932 og som Formand i Bestyrelsen for Foreningen 
til Søfartens Fremme. Overalt har Admiral Cold 
med sin rolige og sikre Fremtræden, ved sin kloge 
og elskværdige Væsen skaffet sig mange Venner. Han 
staar i Dag som en af vor Søfarts gode, repræsentative 
danske Mænd.

A. P. MØLLER DANNER NYT INTERES
SENTSKAD

kibsredcr A. P. Møller har i disse Dage dannet et 
nyt Interessentskab, bestaaende af de to Rede

rier Akts. Dampskibsskibsselskabel Svendborg og 
Dampskibsselskabet af 1912. Akts. Interessentskabel 
afløser de Partrederier, som hidlil har drevet en. stor 
Del af A. P. Møllers Tank- og Fraglmotorskibe. Me
dens der tidligere har eksisteret et Partrederi mel
lem de to nævnte Selskaber for hvert af de Skibe, de 
drev i Fællesskab, vil Interessentskabet fremtidigt faa 
alle Skibene samlet under eet.

Del nye Interessentskab overtager ved sin Siart ialt 16 
Motorskibe paa ialt 111,375 Brutto Tons, eller omkring 
170,000 Tons d. w.; det drejer sig om ca. en Femtedel af 
Danmarks Molorskibsflaade. Interessentskabet kommer lil 
at drive følgende Skibe:

De i 1928 paa Odense Staalskibsværft byggede Tank- 
Molorskibe »Bente Mærsk« af Svendborg (5722 Brulto- 

Tons), »Caroline Mærsk« af Fredericia (7691 Br.-T.) og 
»Katrine Mærsk« af Esbjerg (5530 Br.-T.).

De i 1298 af Burmeister & Wain byggede Tank-Motor- 
skibe »Emma Mærsk« af Nyborg (8278 Br.-T.) og »Marie 
Mærsk« af Fredericia (8271 Br.-T.).

De i 1930 af Odense Sltaalskibsværfl byggede Tank-Mo- 
lorskibe »Aase Mærsk« af Nyborg (6184 Br.-T.), og »Jane 
Mærsk« af Kalundborg (7691 Br.-T.), samt Fragt-Motor- 
skibene »NicI Mærsk« af Svendborg (5086 Br.-T.) og »Ger
trude Mrcrsk« af Svendborg (5038 Br.-T.).

Del i 1930 af Arinslrong, Wilhworlh & Co., Newcastle- 
on-Tyne, byggede Tank-Molorskib »Anglo Mærsk« af Fre
dericia (8083 Br. T.).

De i 1932 af Odense Staalskibsværft byggede Fragl-Mo- 
lorskibe »Anna Mærsk« af København (5339 Br.-T.) og 
»Peter Mærsk« af København (5476 Br.-T.).

Del i 1936 af Odense Staalskibsværft byggede Tank- 
Molorskib »Henning Mærsk« af København (9386 Br.-T.).

Det i 1936 af Deulschc Werft, Hamborg, byggede Tank- 
Motorskib »Eleonora Mærsk« af København (10,694 
Br.-T.).

De i 1937 af Bremer Vulcan Werft, Vegesack, hyggede 
Fragt-Molorskibe »Grete Mærsk« af København (6576 
Br.-T.) og »Marchen Mærsk« af København (6580 Br.-T.).

Bortset herfra vedbliver Dampskibsselskabet af 1912 som 
hidtil at drive 14 Dampere og 3 Motorskibe paa ialt 37,898 
Brutto-Tons, medens Dampskibsselskabet Svendborg dri
ver 8 Dampere og 2 Motorskibe paa ialt 21,998 Brutto- 
Tons.

TYSKLANDS SKIHSFART
ederen af den tyske Skibsfart, Stalsraad Essber- 
jer, har paa Leipzigs Universitet holdt et Fore

drag om den tyske Skibsfarts Stilling.
Stalsraadcn skildrede de Vanskeligheder, de tyske 

Rederier lider under som Følge af den aarelange Krise 
og Valutabesværligheder. Spørgsmaalet om, hvorvidt 
det maalte være muligt at organisere Skibsfarten efter 
indreøkonomiske Grundsætninger besvarede han be
nægtende. En saadan Organisering kan teoretisk tæn
kes paa den Maade, at man udelukkende benytter den 
tyske Handelsflaade til Transport af tyske Varer. Dette 
Eksperiment vilde dog føre lil ufordelagtige Resulta
ter, da den lyske Tonnage ikke vilde kunne udnyttes 
fuldt; ud, og de Deviseindtægler, som nu kommer den 
tyske Økonomi tilgode ved udenlandske Transporter 
vilde bortfalde. Den tyske Skibsfart vilde bedst kunne 
løse sine Opgaver, naar man gav den Mulighed for 
frit at udfolde sig i Kamp med de udenlandske Kon
kurrenter.

Norges Eksempel viser, at en Nations Levestandard 
kan bestemmes af Skibsfarts-Indtægterne, selv om in
gen nævneværdig Udenrigshandel er tilstede. I Norge 
findes for hver 1000 Indbyggere 1421 B.R.T. Skibsrum, 
medens Tallet forsaavidl angaar Tyskland kun er 56
B.R.T.

Taleren behandlede derefter Spørgsmaalet om in
ternationale Skibsfartsoverenskomster og betonede i 
denne Forbindelse, at det for den tyske Skibsfart er 
vigtigt at forstærke sin Indflydelse paa de interna- 
lonale Konferencer. Hertil kræves de tyske Afladcres 
Understøttelse, idet disses nationale Pligt er at styrke 
den tyske Andel i Konferencerne. Forbilledlig er den 
engelske Aflader, der føler sig saa stærkt knyttet 
lil sil Lands Skibsfart, at et Skib med udenlandsk Flag 
har ringe Udsigt til at erholde engelske Ladninger.

Konference-Systemet har i det store og hele vist sig 
godt og giver Afladerne Fordelen af regelmæssige Af- 
sejlinger og stabile Fragtberegninger som Kalkula- 
lionsgrundlag.

Indenfor den tyske Handelsskibsfart er del nødven
digt at fremme Samarbejdet mellem Linierederierne 
og Transporlrederierne. Den nødvendige Forøgelse af 
den lyske Tonnage maa først og fremmest ske inden
for Trampskibsfarten, idet der her er størst Mulighed 
for al erobre nye Fartomraader.

Til Slut henviste Statsraad Essberger til Nybyg
ningsproblemet, der som Følge af Værfternes Anven
delse for udenlandsk Regning endnu ikke er fuld
kommen løst. Foryngelsen og Forøgelsen af den ty
ske Handelsflaade maa ubetinget fremmes.
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HANDELSFLAADENS BETYDNING FOK 
ET LAND

Skibsfarten i Norge har de samme Skatteproblemer 
at kæmpe med som vi her i Landet, og da Norges 
Skibsfart er saa dominerende som den er, optager dette 

Spørgsmaal selvfølgelig i høj Grad Sindene. I Norges 
Handels og Sjøfarts Tidende spørges der: »Hvordan 
vilde del føles, om vi en Morgen vaagnede og opda
gede, al Norge var uden Handelsflaade?«

Det hedder videre, at Flaaden kan mistes paa lo 
Maader, enten under en Krig ved en fejlagtig Uden
rigs- og Forsvarspolitik, eller simpelthen hvis Rege
ringen giver Rederierne saadanne Arbejdskaar, at del 
betyder Likvidation. En Handelsflaade i Fragtfart for 
Alverdens Nationer paa Alverdens Have kan ikke ba
seres paa noget som helst andel end Rentabilitet. Øde
begges den, forsvinder del norske Flag fra Verdens
have. Kun Diklaturstalerne kan opretholde en Han
delsflaade til eget Brug under urentable Forhold.

Det er gode og kloge Ord, som vi gør vel i al 
mærke os. Det er den forkerte Skattepolitik, der kan 
medføre saadanne Udgange. Dog, der skal ikke meget 
lil al svække de nordiske Landes Handelsflaader, og 
Myndighederne burde betænke, da de nu engang ikke 
yder dem Tilskud, al de skylder dem et i høj Grad 
rimeligt Hensyn. Det triste er blot, al det er del 
eneste, man ikke har mærket noget lil.

NYE SØFORSIKRINGS-RETINGELSER

I foreningen af danske Søassurandører har vedtaget 
nye Forsikrings-Betingelser, som snarest muligt 

skal afløse de hidtil gældende Bestemmelser.
De nye danske Betingelser er for Krigsrisikoen i Over

ensstemmelse med »Waterbornc-Resolulionen«, der blev 
vedtaget paa den inlernalionele Søforsikringskongres i 
Baden-Baden i September i Fjor, og som gaar ud paa, 
al den under Hensyn lil Krigssituationen Verden over var 
nødt lil al udelukke Dækning af Krigsrisiko under Varers 

Ophold »i Land«, saaledes at Dækning imod Krigsrisiko for 
Varer — med Undtagelse af et begrænset Ophold i Omlad
ningshavn— begrænsedes til Varernes Ophold ombord. Ef
ter al England, der er del vigtigste Marked for Sø- og Krigs
forsikring, fra 1. Februar i Aar har givet sine Krigsfor- 
sikrings-Belingelser endelig Form, er de danske Betingel
ser tilpasset efter disse for at holde dem i saa nær 
Overensstemmelse med det internationale Marked som 
muligt.

Efter de nye danske Regler gælder Krigsforsikringen 
først fra del Øjeblik, Varerne er bragt om Bord i del 
søgaaende Skib, og ender, naar Varerne paa Bestemmel
sesstedet forlader delle.

Bliver Losningen paa Bestemmelsesstedet af en eller 
anden Grund sinket eller forhindret, ophører Forsikrin
gen senest efter 15 Dages Forløb, regnet fra Midnat paa 
den Dag, da Skibel er ankommet til Havnen. Under 
Omladning i Mellemhavn dækker Forsikringen i indtil 
15 Dnge fra Kl. 24 paa Ankomstdagen for del søgaaende 
Skib, men lager Omladningen længere Tid, ophører As
surandørernes Ansvar efter delle Tidsrum og indtræder 
førsl paany, naar Varerne er bragl om Bord i del .sø
gaaende Skib, der fører Varerne videre.

I Lighed med, hvad der er Tilfældet i andre Lande, 
præciseres Begrebel »Krigsfare« i de nye Betingelser 
skarpere end tidligere. Skade som Følge af Oprør eller 
af saadanne borgerlige Uroligheder, hvorunder Krigsvaa- 
ben anvendes, henføres under Krigsforsikringens Om- 
raade. I Modsætning hertil staar den Civilrisiko, der er 
en Følge af Strejke, Lockout eller af saadanne borgerlige 
Uroligheder, hvorunder Krigsvaaben ikke anvendes. 
Denne Risiko kan meddækkes under Forsikringen ved 
en saakaldl Strejke-Klausul.

Krigsforsikring dækker saaledes fremtidig ikke For
sendelser pr. Jernbane, paa Floder eller andre Indvande 
eller Gods under Oplagring. For Godstransporter, ad Luft
vejen har man i England tilpasset Krigsforsikrings-Dæk
ningen lil analogi med Dækningen for søværts Varer 
kun al gælde fra del Tidspunkt, Varerne indlades i Luft
fartøjet, indtil Varerne paa Bestemmelsesstedet forlader 
dette. Under Omladning i Lufthavn gælder ligeledes For
sikringen med en tidsmæssig Begrænsning af 15 Dage. 
For Forsendelser af Værdipost gælder samme Bestemmel
ser som for Forsikringen af Varer.

Anvendelsen af Krigsklausul og Slrejkeklausul under 
løbende Generalpolicer vil lil enhver Tid være opsigelige 
med. 48 Timers Varsel, hvilken Opsigelsesfrist falder sam
men med alle belydende Markeders Praksis.

DOMME I NORDISKE SJØFARTSANLIGGENDER
BESKADIGET OG TABT LAST

Dom fra Sø- og Handelsretten 241
Skade paa en Ladning Kartofler kræves erstattet, inen 

Rederiet frifindes, rordi det anses for meget sandsynligt, 
al Skaden forelaa allerede forinden Indlastningen. Det 
anses ogsaa for uforsvarligt, at Befragteren lod laste en 
for Kulde saa modtagelig Vare soin Kartofler paa Dage, 
hvor der herskede ikke ringe Frost.

Dom fra Sø- øg Handelsretten 257
Bestemmelsen i Gcnconcerlepartiels Klausul 2 andet Led 

antages alene al angaa Skade paa Ladningen og kan der
for ikke paaberaabes af Rederiet for at slippe fri for Skade 
paa lomme Sække, som skulde tilbageleveres af Rederiet, 
og som er beskadigede, uden al det er gjort antageligt, 
al del ikke skyldes mangelfuldt Tilsyn fra Skibets Side, 
al Sækkene var blevet urigtigt behandlet af Lossearbej- 
derne.

Dom fra Oslo Byret 284
Skøn over Skade paa en Ladning Frugt fra Seallle af

holdes senere end foreskrevet i Sofartslovens § 148 an
det Led. hvorfor Modtagerne manile have Bevisbyrden 
for, at Rederiet var ansvarligt efter samme Lovs § 8.

Lasten skulde anbringes i Kølerum om Bord, og Rede
riet havde forbeholdt sig Ret til Omlastning. Det Skib, 
hvori Lasten skulde omlasles i IIull for al bringes videre 
til Oslo havde ingen Kølerum. Del var beregnet at skulle 
ankomme til Huli samme Dag som Lasten, men blev for
sinket ca. 4 Dage.

Laslejerne kræver Erstatning for Skade paa Lasten ved 
denne Omlastning og Forsinkelse, men Rederiet friland
les. Retten fandt ikke i Betragtning af Forbeholdet i Kon
nossementet al kunne karakterisere Rederiets Forhold 
som Uagtsomhed.

Dom fra Norges Højesteret 289
Ved Afskibningen af Huder fra Buenos Aires lagde man 

paa Skibet Mærke til, al en Del Huder var rødplellet, og 
der blev gjort opmærksom derpaa paa Ladesedlerne. Der 
blev imidlertid udstedt rene Konnossementer. Modtage

rens Paastand om Erstatning for Mindreværdi under Paa- 
beraabelse af Søfarllovens § 147 lages lil Følge af Høje
steret, fordi Anmærkningen paa Ladesedlerne vislc, al 
rette Vedkommende paa Skibet ikke ansaa Pielierne som 
betydningsløse. Ændring af Oslo Bvrets Dom, Aargang 
1931 Side 328.

FRAGTBETAL1NGSSPØRGSMAAL
Dom fra Vestre Landsret 172

Fragten for en Ladning Koks skal betales efter en 
fasisal mindre Rale, naar der bliver indlastet saa meget 
som 600 Tons. Skibel fik ikke delte Tontal, men Fragten 
blev betalt efter den lavere Rate. Befragterne paaslaar. 
at de kunde og vilde have indlaslet, hvad der manglede i 
600 Tons, om ikke Skibets Fører havde udstedt en Er
klæring om, at der var indtastet en fuld og komplet Last. 
Rederiet sagsøgte Befragterne lil Betaling af den omstridte 
FragtdifTerence.

Efter det under Sagen oplyste finder Retten, al Erklæ
ringen er afgivet efter Anmodning af Afskiberne, som øn
skede at sikre sig mod Dødfragtskrav, og al Skibet efter 
Omstændighederne var berettiget til at gaa ud fra, at del 
var Afskibernes Ønske, at Skiltet skulde blive liggende 
en eller flere Dage ventende paa det ringe Kvantum, der 
her var Sporgsinaal om. Dom for Rederiet.

iDoin fru Sveu Hovriitt 280
Fragt for Pitwood skal betales efter indtagen »skala- 

l'amn« paa 2/6 Kubikfod. EHer at det af Befragteren op
givne Antal Favne var blevet ført paa Konnossementet, 
og Fragt var blevet betalt derfor, krævede Rederiet, under 
Henvisning til, al Opgørelse af Mænden var urigtig, Fragt 
for en større Mængde, under Henvisning til, hvad Skibet 
tidligere havde indtaget af samme Slags Last, naar Skibet 
var fuldt lastet. Rederiet henviste ligeledes til, al Gen
nemsnitsvægten for Styktal blev enormt stort al dømme 
efter den totale Vægt, Skibet efter sin Nedlastning havde 
om Bord. Dom for Befragteren, da Rederiet ikke havde 
dokumenteret, at der var indlaget mere Last end af Be
fragteren opgivet.
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HAVARIGROSSE OG DISPAGHESPØRGSMAAL 
Dom fra Oslo Byret 106

Selv om del var bevist at være sædvanligt at anbringe 
Skinner paa Dæk paa cn Rejse fra Svalbard lil Sverige, 
idet Bestemmelsen i York-Antwerpen Reglernes Nr. 1 om 
Godtgørelse for kastet Dækslast i fælles Havari ikke kunne 
anvendes, naar del efter Omstændighederne maalte anses 
for uforsvarligt at transportere saadant Gods paa Dæk 
med Skib, som ikke var egnet dertil.

KONNOSSEMENTSANSVAR
Dom fra Gulating lagmannsrell 23

Krnnosscmenlsklausulen »Vægt ubekendt* antages under 
foreliggende Omstændigheder al maatte fritage Rederen 
for Ansvar for Undervægt. Vægten kunde kun kontrolleres 
paa Lastepladsen ved at aftage Skibets Dyblgaaende og 
Forholdene, der gjorde cn saadan Aflæsning vanskelig.

Det kan ikke forlanges, at Skibets Fører skal have en 
saadan Kyndighed med Hensyn til en Saltladning, al del 
kan paahvile ham Forpligtelse efter Sølovens § 147 til al 
gøre Anmærkning paa Konnossementet om al Lasten er 
fugtig ved Indlastningen.

Ændring af Bergcns Byrets Dom, Aargang 1936, S. 181. 
Fortsættes.

AARSRESULTATER
»Orient« 10 pCt.

Paa el i Dampskibsselskabet Orient afholdt Bestyrelses
møde blev det vedtaget af Overskudel for 1937, som in
klusive Overførsel fra 1936 andrager 1,721,035 Kr., at fore- 
slaa Generalforsamlingen efter Afholdelse af Administra
tionsudgifter 126,840 Kr. og Afskrivninger paa Skibene 
700,000 Kr. at udbetale 10 pCt. i Udbytte til Aktionærerne.

Efter Udredelse af vedtægtsmæssige Tantiemer til Be
styrelse, Direktion og Personale 60,555 Kr., Henlæggelse 
til Surveyfonden 50,000 Kr. og til Reserve- og Dispositions
fonden 200,000 Kr. fremkommer en Saldo stor 83,640 Kr. 
al overføre i ny Regning. Endvidere er der til Nybyg
ningsfond henlagt 592,360 Kr. hidrørende fra Salget af 
m.s. >Indien*.

Som det fremgaar af ovenstaaende har Driflsoversku- 
det for 1937 været 1,682,390 Kr., idet del overførte Beløb 
fra Aaret forud androg 38,645 Kr. For 1936 var Drifls- 
overskudet 1,172,944 Kr., altsaa en Fremgang i det for
løbne Aar paa ca. 500,000 Kr. Administrationsudgifterne 
har paa del nærmeste været uforandrede, og det større 
Overskud tillader derfor, foruden en Forhøjelse af Di
videnden, at der afskrives og henlægges større Beløb. Aaret 
forud blev der afskrevet 675,000 Kr. mod nu 700,000 Kr., 
lil Surveyfonden er Henla^gelsen uforandret 50,000 Kr., 
men i Aar kan der yderligere henlægges 200,000 Kr. til Re
serve- og Dispositionsfonden, og det overførte Beløb for
øges til 83,640 Kr. Endvidere kan der til Nybygningsfond 

henlægges 592,360 Kr. hidrørende fra Salget af Molorskib 
»Indien*, der i April Maaned blev solgt til Norge.

»Concordia« 12 pCt.
Paa Generalforsamlingen oplæste den korresponderende 

Reder, Skibsmægler A. E. Sørensen, Regnskabet, der ba
lancerer med 408,986 Kr. og slutter med el Driftsoverskud 
paa 75,940 Kr. Selskabets Status balancerer med 257,263 
Kr.

»Noah« 25 pCt.
Sejlskibsrederiselskabet 3-m. Skonnert »Noah« har holdt 

Generalforsamling.
Den korresponderende Reder, Skibsbygmesler G. .Jacob

sen, Troense, aflagde Beretning og Regnskab. Neltoover- 
skudcl er paa 14,291 Kr. Aktionærerne faar 25 pCl. i Ud
bytte.

»Christian« 15 pCt.
Sejlskibsrederiselskabel 3-in. Skonnert »Christian* giver 

15 pCt. i Udbytte til Aktionærerne. Reservefonden udgør 
nu ialt 9858 Kroner.

Øernes Dampskibsselskab 5 pCl.
A/S Øernes Dampkibsselskab har holdt Generalforsam 

ling, hvor Formanden, Købmand H. R. Jensen, Søby, af
lagde Beretning om Aarels Viksomhed. Det er li Aar 
siden Selskabet stiftedes, og der har været en rolig og støt 
Fremgang fra Aar lil Aar.

Derefter oplæste Regnskabsføreren Regnskabet. Aarels 
samlede Indtægt havde værel 101,280 Kr. Overskuddet 
beløber sig til 16,100 Kr. incl. Overførelse fa sidste Aar. 
Til Aktionærerne udbetales 5 pCl. i Udbytte.

Til Bestyrelsen nyvalgtes J. L. Hansen og Georg Røn
nemose og Chr. Rasmussen. De øvrige Valg var Genvalg.

»Vendila« 12 pCt.
Det af Bestyrelsen for Akts. Dampskibsselskabet Vendila 

for 1937 vedtagne Regnskab udviser et Driftsoverskud af 
2,928,544 Kr. samt Kurs- og Renteindtægt 3574 Kr.

Efter Fradrag af Kaplak, Omkostninger, Havarier, Klas
sifikationer, Henlæggelse til Afskrivningsfond af 400,000 
Kr. og vedtægtsmæssige Tantiémer samt efter Henlæggelse 
lil lovmæssig Reservefond af 284,912 Kr., hvorved denne 
Fond bringes op til 300,000 Kr., haves, i Forbindelse med 
Saldo fra 1936, 5605 Kr., lil Disposition 1,587,271 Kr., 
hvoraf Bestyrelsen foreslaar al henlægge til Ekstra-Rc- 
servefond 800,000 Kr., at overføre til næste Aar, bl. a. 
lil Betaling af Skatter, 427,271 Kr. og at udbetale et Ud
bytte for 1937 af 12 pCt. = 360,000 Kr.

Driflsoverskudet er steget meget betydeligt, fra 697,310 
Kr., for 1936 til 2,928,544 Kr. for 1937, altsaa over 2,2 
Mill. Kr. Foruden en meget stærk Konsolidering ved Af
skrivninger og Henlæggelser lil et Beløb af ca. 1,5 Mill. Kr., 
tillader Overskudet da ogsaa at Dividenden fra 4 pCl. for 
1936 nu forhøjes til 12 pCt. I Aarene 1930—1935 havde 
Selskabet intet Udbytte givet.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Larvik-Frederikshavn Færgen

Larvik—Frederikshavn-Ruten overtages nu af Nord- 
mændene alene. Paa den afholdte Generalorsamling blev 
Bestyrelsens og Repræsentantskabets Forslag om, at Sel
skabet skal overgaa til helt norsk Drift enstemmigt vedta
get, og i den Anledning vil man indbyde til Tegning af 
Præferencekapital, Minimum 270,000 Kr., Maksimum 
400,000 Kr.

Den nye Fiskerihavn i Fredericia
Arbejdet ved Anlæg af den nye Fiskerihavn i Fredericia, 

der skal ligge, hvor de to gamle Færgelejer ligger, er 
paabegyndt. Udvidelsen af Fiskerihavnen vil forandre cn 
Del ved del gamle Havneterræn omkring den nuværende 
Indsejling. Saaledes vil den Træbro, der er bygget ud fra 
Kajen ved D. F. D. S.s Anløbsplads, blive fjernet. I Stedet 
for bygges en ny Mole, der bliver længere end den gamle 
Langebro, og faar cn lidt sydligere Retning. Den vestlige 
Mole til Fiskerihavnen faar sit Udgangspunkt fra et Sted 
i den nye Østmole i Trafikhavnen eller omtrent dér, hvor 
det gamle tredie Færgeleje var. Indsejlingen til Fiskeri
havnen bliver udfor de to gamle Færgelejer.

Skoleskibet »Danmark« vendt hjem
Statsskoleskibel »Danmark«, der gik ud pan Vintertogt 

den 7. September i Fjor, er nu vendt hjem til København 
efter afsluttet Togt.

Kaptajn Knud Hansen oplyser, at Togtet er forløbet i 
enhver Henseende tilfredsstillende. Det haardesle Vejr 
mødte man allerede i Kattegat paa Udrejsen, da del var 
nødvendigt at krydse og »holde gaaende* i to Døgn. Paa 
Hjemrejsen fra Charleslon i U. S. A. var Vejret haardt de 
første 18 Dage, men derefter fint.

Inden Afgangen fra Charleslon blev Skibslægen, Axel 
Biering, angrebet af Blindtarmsbetændelse og maatte ind
lægges paa Hospitalet.

Fejl paa begge Sider
Sø- og Handelsretten har afsagt Dom i den af Rede

riet for Dampskibet »Apolio* af Koivista mod Rederiet 
for Damperen »Oder« af Leilh ved dels herværende Re
præsentant, Firmaet C. K. Hansen, rejste Sag i Anledning 
af Kollisionen mellem de lo Skibe i Marts i Fjor. Retten 
mener, ni Sammenstødet skyldes Fejl fra begge Sider. 
»Oder* har ikke paa behørig Maade nedsal Farten og 
drejede i det skæbnesvangre Øjeblik lil bagbord, »ApoIIo* 
sejlede ligeledes for hurtigt og stoppede ikke, da man 
hørte Tangesignal. Retten siger derefter, at Skaden skal 
fordeles saaledes, al »Oder* skal betale to Trediedclc og 
»Apollo* en Trediedel af den samlede Skade pan 67,705 
Kr., og da »Apollo* har belnll 25,020 Kr., medens dens 
Andel er 22,568 Kr., dømtes »Oder* lil at, betale DilTeren- 
cen paa 2451 Kr. Sagens Omkostninger ophæves.

Prøvetur
Østbornholmske Dampskibsselskabs Damper »Nord- 

bornholm* gik forleden efter endt Ombygning ved B. & 
W.s Værft ud paa en Prøvetur under hvilken der sam
tidig blev rettet Kompasser og foretaget Korrigering af 
Radiopejleren.

Den nye Dybhavn i Humina, Frederikshanin 
(Finland)

Arbejdet ved den nye Dybhavn i Hamina, Frcderiks- 
hnmn (Finland), som har staaet paa siden Begyndelsen 
af Januar 1936, har nu delvis naaet sin Fuldførelse, idet
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Desværre visle der sig heller ikke i den forløbne
Uge noget Tegn lil den længselsfuldt ventede 

Bedring paa Fragtmarkedet. Kornmarkederne var 
livløse, og der er næppe Haab1 om nogen radikal Æn
dring, før der atier kommer Liv paa disse Markeder. 

River Plate Markedet var helt uden Interesse hvad 
Forretning til Europa angaar, hvorimod der sluttedes 
en enkelt Baad fra Necochea til Callao lil 12/6d., April- 
Lastning. Tramp Shipping Commillee har bestemt, 
for at hjælpe den allerede i Plate liggende og til 
Plate sluttede Tonnage, at Skibe, der sluttes ud lil 
Plate efter 17. Marts, ikke maa sluttes hjemefter. 
Dette er selvfølgelig særdeles prisværdigt, men alt
sammen hjælper jo intet, saa længe der ikke er nogen 
reel Efterspørgsel. De øvrige Kornmarkeder har hel
ler ikke vist nogen større Interesse for Tonnage. Au
stralien lager i ny og næ en enkelt Baad, men Rederne 
inaa som Regel give Option af saavel Europa som 
Sydafrika og Vladivostock. Endvidere noteres en en
kelt Ordre fra Vestaustralien til Callao til 31/3d. I 
Ugens Begyndelse cirkuleredes der forskellige Ordrer 
Australien/Japan, men Kredit-Vanskeligheder stillede 
sig hindrende i Vejen for disse Forretninger. Fra 
Gulfen har der været lidt Forretning paa Basis af 
2/6d. Antwerpen eller Rotterdam, 2/9d. p.p. U.K. 
Montreal har ingen Ordrer til U.K. Cont., men søger 
en lille Baad til Skandinavien, hvorfor der antagelig 
kan faas omkring 18 Cent pr. 100 Ibs.

Fra Sortehavet søger Russerne Tonnage for Korn: 
sidste Slutning blev gjort lil ll/6d. lil U.K.

De øvrige oversøiske Markeder har ogsaa værel 
stille. Det nordamerikanske Marked er praktisk talt 
uddødt med Undtagelse af Scrap til Japan. Raten for 
disse Forretninger er gaaet noget ned, og der kan 
næppe faas mere end 19/- for April/Maj Lasining. 
Sukker fra Cuba/San Domingo er roligt. Dansk 3300 
Tonner sluttedes netop til 16/- til Antwerpen direkte, 
hvilket markedsmæssigt set er en god Afslulning. 
For stor Tonnage ligger Ralen dog næppe højere end 
15/6d. å 15/9d., Basis p.p. U.K. Cont. Pacific-Mar- 
kederne viser kun ringe Interesse for Tonnage. British 
Columbia/U.K. fik Tonnage for April/Maj til 23/6d., 
hvilket kan gentages. British Columbia/Sydafrika in
dikerer £10,000 paa f.i.o. Basis for 430,000 Balefods 

Baad. Iøvrigt har en slor Del af de i Pacilic-Markedel 
interesserede Befragtere vist ganske livlig Interesse 
for Tonnage pak Timecharter-Basis, og et ganske stort 
Antal Baade er sluttede for 3/6/9 Maaneder, Levering 
og Tilbagelevering Østen, lil Rater varierende mellem 
5/3d. og 5/9d. for Dampere efter Kvalitet, og 6/6d 
for Dieselbaade.

Østens Markeder var rolige. Soyabønner indikerer 
28/6d. å 28/9d. for April-Lastning. Sukker fra Phi- 
lippinerne til Northern Range noteres i $7.75. Ris 
fra Saigon kan faas lil omkring 30/- paa Basis af del 
nye Certeparti, men som tidligere omlalt vil Rederne 
ikke akeeptere dette. Fra Java sluttedes 8.000 Ton
ner for Sukker lil U.K. til omkring 28/9d.

Burma og de indiske Markeder har værel rolige. 
Rangoon søger en 5.000 Tonner lil Wiborg for April- 
Lastning til 32/6d. Kerner fra Madraskysten indike
rer 28/- og fra Karachi 26/-, men disse Raler er dog 
uden Interesse i Øjeblikket for Rederierne.

Fra Sydafrika noteres der forskellige Kullasler for 
April/Maj Positioner. Durban/Port Sudan sluttedes 
til 11/-; Lourenco Marques/Singapore indikerer 28/-.

De europæiske Markeder er i det store hele ufor
andrede. Udgaaende Kul er maaske en Kende fastere. 
Wales/Porl Said betaler 6/6d., Walcs/Veslitalien 6/-; 
Wales/Buenos Aires sluttedes til 13/6d., før de nye 
Restriktioner gældende fra 17. Marts kom frem. Be
fragterne maa sikkert betale væsentlig højere Raler 
for at faa Tonnage for nye Laster.

Middelhavet og Sortehavet/hjem er uden større For
andringer.

Trælastmarkederne er rolige. Baade Redere og Be
fragtere holder sig reserverede. Nominelt ligger Ni
veauet paa Minimalrate-Basis.

Timecharter. Som nævnt under vor Omtale af 
Pacific-Markederne er der sluttet ikke saa faa Baade, 
hovedsagelig til japanske Befragtere for Stillehavs- 
farl. Af øvrige Timecharter-Forretninger skal næv
nes: 7,500 Tons Diesel, Levering Gulfen Trip across, 
Tilbagelevering U.K. Cont., $1.65, 8,500. Tons Dam
per, Trip across, Levering South Atlantic, Tilbage
levering U.K. Cont., $1.35. I Vestindia-Farten er For
holdene elendige. For 4,000 Tonner indikeres $1.00 
for Rundtur, hvilket tilstrækkelig viser Stillingen.

den projekterede 340 m lange Dybhavnskaj definitivt er ble
vet afleveret til Byen. Vanddybden ved Kajen er 7,5 m. 
Kajanlæget er forsynet med 3 Sæt Jernbanespor, som 
staar i direkte Forbindelse med Midt-Finlands Jernbane
system. To moderne, elektriske Kulkraner er for nylig 
blevet færdigmonterel ved Kymmene Bruks slore Kullagre, 
som strækker sig over et Areal paa 4 ha og rummer ca. 
100.000 Tons Kul. Langs med Kajanlægel vil der i Løbet 
af kort Tid blive opført tidssvarende Varehuse og Ma
gasiner. De vidtstrakte Havnearealer, som ligger i umid
delbar Nærhed af Kajen, afgiver glimrende Pladsmulig- 
lieder for nye Industrianlæg og Oplagspladser for skaaret 
Træ, Props og Pulpwood. En yderligere Forlængelse 
af det nye Kajanlæg paa 340 m er allerede projekterel 
og vil blive paabegyndt, naar eventuel Pladsmangel gør 
det paakTævet.

Foruden det nye Dybhavnsanlæg har Hamina sin gamle, 
velbeskyttede Naturhavn, Yderhavnen, med 24 Fods Vand
dybde, som afgiver Plads for et ubegrænset Antal Skibe. 
Yderhavnen er forsynet med Fortøjningsbøjer, og Anker
bunden er den bedst mulige.

Bortfaldne Afgifter
Fra Firmaet Sartori & Berger i Kiel bar vi modtaget 

følgende Meddelelse: Vinter Tillægene, nemlig i Kanal 
Afgifter paa 10 pCt., Kanal Lodser 15 pCt., Kanal Styr
mænd 15 pCt., Lodser paa Elben 25 pCt. paa Tariferne i 
Kieler Kanalen vil blive afskatTel fra og ined 1. April, hvil
ket betyder en Besparelse paa 12 pCt. paa samtlige Ka
naludgifter sammenlignet med Afgifterne betalt i Perioden 
fra 1. Oktbr. 1937 til 31. Marts 1938.

Større Retssag over beskadiget Majsladning
I Sø- og Handelsretten har man behandlet en ret om

fattende Sag, der af 12 Foderstof-Firmaer var rejst mod 
Firmaet C. K. Hansen som Repræsentant for Rederiet for 
Damperen »Penhale«.

Skibet indlog 4,132 Tons Majs i Tidsrummet 16. Januar 
—4. Februar 1937 i forskellige Donauhavne og sejlede saa 
til Esbjerg, Aalborg, København og Nykøbing F. I de 
sidste tre Havne blev Majsen udlosset, og der konstate
redes Skader, som efter Sagsøgernes Mening skyldes to 
Damprør, der gaar gennem hele Skibets Længde, og som 
tilfører Styremaskinen Damp. Rørene er isoleret, men 
ikke over Mufferne, og da Skønsmænd i Nykøbing F. den 
18. Marts 1937 lo Timer efter, al der var lukket for Dam
pen, saa paa Forholdene, var Rørene endnu meget varme, 
og Majsen var brændt sammen over Tunnelen.

Højesteretssagfører Gorrisen var mødt for de 12 Fir
maer og paaslod Rederiet dømt lil at betale 848 Lstr. 9 sh. 
Ild. plus Renter lil Fordeling mellem de nævnte Firmaer.

For Rederiet mødte Landsretssagfører Stein, der paa
slod Frifindelse, idel han hævedede, at der ikke var mere 
Varme i Skibet, end man maalte regne med. Det maalte 
være Majsen, der var noget i Vejen med.

Sø- og Handelsretten gav de 12 Firmaer Medhold. Sag
søgte blev dømt efter Panslanden og skal desuden betale 
1500 Kr. i Sagsomkostninger.

Ombygningen af Statsisbryderne
Efter al Staten har overtaget Isbryderne »Thor« og 

-Tyr«, er der truffet Bestemmelse om, al de begge skal 
ombygges. Det er el Arbejde, der vil koste ca. 200,000 Kr.
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Indgaaede Skibe i Aarhus Havn i Februar 
Maaned 1938

Nationalitet: Antal Skibe: Tonnage:
Danmark .................................... 297 71.580
Norge .......................................... 6 7.388
Sverige ........................................ 28 10.021
Finland ...................................... 2 1.631
Estland ...................................... 1 668
Danzig ........................................ 2 158
Tyskland .................................... 36 4.112
England .................................... 5 13.794
Holland ...................................... 13 3.454
Grækenland ............................. 3 7.157
Tilsammen ...............................  393 119,963
Heraf Rutefart ....................... 146 53.040

Indkomne Skibe i Københavns Havn i Februar 
Maaned 1938

Nation Antal N- R. T.
Danske .......................................... 1,068 316,466
Svenske ........................................ 223 58,671
Norske .......................................... 23 32,362
Tyske ............................................ 85 28,368
Engelske ....................................... 19 26,354
Franske ........................................ 1 406
Finske ........................................... 27 25,429
Russiske ........................................ 1 1,002
Hollandske .................................. 29 10,209
Lctlandskc .................................... 2 2,610
Esllandske .................................... 8 3,775
Islandske ...................................... 3 2,569
Amerikanske ................................ 5 15,772
Polske ........................................... 3 17,271

Ialt ........... 1,497 541,264

Havnetraflkken paa Rotterdam og Nieuwe Waterweg 
i Februar 1938

Ifølge foreliggende Meddelelser stiller Indklareringslal- 
lene til Nieuwe Walerwcg, resp. Rolterdam, samt Nabo
landenes Havne i de første 2 Maaneder af 1938, sammen
lignet med samme Tidsrum i 1937, sig saaledes:

NIEUWE WATEnWEG HOTTEUDAM
Antal Skibe Tons Antal Skibe Tons

1938   2,517 4,153,916 2.248 3,644,132
1937 ........... 2,423 4,109,557 2,174 3,664,998
Forskel ... + 94 + 44,359 + 74 4- 20786(T

HAMBOBG ANTWEBPEN
Antal Skibe Tons Antal Skibe Tons

1938 ........... 2,960 3,102,961 1,910 3,148,648
1937 ........... 2,335 2,800,395 1,854 3,212,192
Forskel ... + 625 +302,566 + 56 4-63,514
I Tidsrummet Januar—Februar 1938 var Tonnagemæng- 

den til Nieuwe Waterweg, resp. Rolterdam, henholdsvis 
1,005,268 Tons og 495484 Tons større end lil Anlwerpen.

Udførslen af polske Kul over Danzigs Havn i Januar 
Maaned 1938

I Januar Maaned 1938 er udført 245,471 Tons Kul over 
Danzigs Havn, deraf lil Danmark 28,474 Tons, mod 
263,324 Tons, deraf 22,481 Tons lil Danmark i December 
Maaned 1937. Udførslen er fordel! paa følgende Maade:

Tons
Frankrig ............................................................. 70,124
Sverige ................................................................ 66,886
Danmark ............................................................ 28,474
Belgien.................................................................. 27,271
Algier ................................................................... 15,335
Italien ................................................................. 9,000
Holland ............................................................... 8,245
Norge ................................................................... 7,857
Grækenland ........................................................ 5,584
Finland ............................................................... 3,005
Tunis .................................................................... 2,050
Letland ................................................................ 1,640

245,471

„Kronprins Olav” i Sølv
Georg Jensens Sølvsmedie har paa Bestilling af Del for

enede Dampskibs-Selskab udført lo Modeller af m.s. »Kron- 
prons Olav« i Sterling Sølv i ca. ’/aoo Størrelse. Hver Mo
del bestaar af 561 forskellige Dele med over 700 Sølvlod
ninger, saaledes at hele Modellen er eet samlet Stykke 
Sølv. Alene til det lille Rat i Agterenden er medgaact 24 
Dele. Selve Skibsskroget er hamret ud, hvorefter der er 
lagt »Sløvlømmer« ind, paa hvilket de forskellige Dæk er 
bygget op. Gallionsmærket er afl 18 Kl. Guld, og skønt det 
kun er 3 mm i Diameter, vil man kunne se baade Anker

kæde, Anker og Malteserkors indgraveret. Arbejdet har va
ret 2 Maaneder og er for en meget stor Del udført efter 
selve Skibet ved Studier, hver Gang det var i Havn. De 
sorlmaledc Dele af Skibet er paa Modellen oxyderet, hvor
imod alle lyse Dele slaar i det hvide Sølv. Skibsmodellen 
hviler paa sort Marmor.

Masnedsund-Broens Paasejling
Den 12. December 1935 kom, som tidligere meddelt, 

den engelske Tankdamper »Athellarn« Øst fra gennem 
det snævre Farvand ved Masnedsund, hvor Broen var un
der Opførsel. Broen blev paasejlet, og De danske Stats
baner led ialt et Tab paa 321,492 Kr., hvilket Beløb man 
har indstævnet Skibets Ejer, Uniled Molasse Co., London, 
lil al bclale.

Sø- og Handelsrettens Dom er nu faldet.
Retten savnede tilstrækkelige Beviser til al antage, al 

Paasejlingen skyldtes fejl Rormanøvre paa Skibet.
Derimod mener Retlen, at Paasejlingen kunde være und- 

gaaet, saafreml Skibet ikke havde været overladt til at 
klare den i Betragtning af Skibets Størrelse og Forholdene 
i det hele ved Broen ret vanskelige Gennemsejling alene 
ved sin Manøvredygtighed, men havde haft passende Bug- 
ser-Assistance.

Det er en Fejl, at Skibets Ledelse ikke har rekvireret 
en saadan Assistance, som Statsbanerne, hvad Lodsen var 
bekendt med, havde givet et almindeligt Tilsagn om at 
ville bekoste for Skibe ved Passage gennem Broerne, og 
del kunde ske ved Hjælp af lo i Masnedsund Havn væ
rende Bugserbaade.

Del er herefter uden væsentlig Betydning for Sagen, 
al der tillige findes begaaet en alvorlig Fejl fra Skibets 
Side derved, at der ikke efter Sammenstødet med Broen 
første Gang, straks blev slaaet Stop.

Del er ikke oplyst, at der fra de danske kompetente 
Myndigheders Side foreligger nogen Forsømmelighed.

Under Hensyn til Skibets ringere Værdi blev Erstatnin
gen sal til 231,400 Kr. Englænderne skal endvidere be
tale 6000 Kr. i Sagsomkostninger.

Søsætning fra Aalborg Skibsværft
Fra Aalborg Værft søsattes forleden det nye Rednings

skib, der skal erstatte den gamle Redningsdamper »Vest
kysten«. Søsætningen overværedes blandt andre af Fiske- 
ridireklør Trolle Thomsen og Frue. Fruen døbte Skibet 
»F. V. Mortensen« efter den tidligere Fiskeridirektør.

Helsvejset Tankskib
For norsk Regning er for nogen Tid siden bestilt el 

12,500 Tons Tankskib ved Kockums Værft i Malmø. Ski
bet skal være helsvejset, og i den Anledning skriver Gø
teborg Handels och Sjøfartstidning, at denne Nybygning 
er en mærkelig Nyhed, som vidner om, hvorledes For
domme mod tekniske Nyheder forsvinder i Løbet af for
holdsvis kort Tid.

Odense Havn
Foreningen af Arealejere ved Odense Havn har afholdt 

Møde, hvor en Række betydningsfulde Sporgsmaal blev 
drøftet, først og fremmest vedrørende en Forbedring af 
Besejlingsforholdene til Odense Havn.

Foreningen arbejder paa, at Kanalens Løb fra Klinte
bjerg lil Gabet rettes ud i lige Linie, saa der kan sejles 
ind til Odense baade Dag og Nat i Modsætning lil nu. 
hvor saa mange Dampere paa Grund af Mørket forsinkes. 
Det drejer sig om et Millionprojekt, men da del vil vare 
nogen Tid, før denne Plan kan føres ud i Livet, er For
eningen foreløbig villig til at indskrænke Kravet lil cn 
omfattende Belysningsplan, der ved Hjælp af faste Fyr og 
Lysbøjer kan raade Bod paa Manglerne, indtil Million
projektet er ført ud i Livet.

Den nye »Selandia«
0. K.s nye Motorskib lil Bangkok-Linien — den nye 

»Selandia«, der bygges paa Nakskov Skibsværft — ven
les sat i Fart i November i Aar. Efler Fartplanen vil del 
nye Skib afgaa fra Rotlerdam, Soulhampton og Marseille 
lienholdsvis den 19., 21. og 29. November. Ankomsten til 
Bangkok ventes at ske den 27. December. Den 8. Januar 
tiltrædes Tilbagerejsen med Ankomst til Marseille ca. 10. 
Februar og London ca. 18. Februar.

Kbbehhavws vandforsynings-selskab ~
VI undertegnede anbefale os med ferak Vand, baade til 
Kedler og Drikkevand, til alle Skibe, der anløbe København.

4 Ring os op ved Dag eller Nat gennem vore Telefoner:

Dag Telefon: Nat Telefon:

Amager 5366 og Amager 5637.
Otto Møller & Co .
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Skibel faar cn Længde af 425 Fod og en. Bredde af 63 
Fod. Dødvægtslonnagcn er 8150 og Deplacementel 13,500 
Tons. Lastrummenes Kapacitet bliver 486,000 Kubikfod, 
deraf 1100 Fod Kolelasl. Skibets Fart paa fuld Last an- 
slaas til 15 'A Knob.

Der bliver paa »Selandia« Plads til 54 Passagerer. Paa 
Promenadedækket bliver der 10 Enkellkahyller og 4 Dob- 
bellkahylter med privat Bad; paa Sbclterdækket 12 Dob- 
beltkabyller med 6 og uden privat Bad. Dobbcllknhytter- 
ne med Bad har fritslaaende Senge, de andre Dobbcltka- 
hyller har Over- og Underkøje saml en Sofa.

Skibet bliver, som man kunde vente det, meget moderne 
udstyret med store og lyse Saloner, stor, moderne Bar, 
indbygget Svømmebad paa Promenadedækket med tilstø
dende Brusebad og Omklædningsrum.

Nørresundby Havn
I Nørresundby Byraads Møde forleden forclaa Havnens 

Budget. Det balancerer med 230,000 Kr., og af indeværende 
Aars projekterede Udvidelser kan nævnes Bygning af cn ny 
Fiskerihavn.

Overbord og druknet
Den 33-aarige Letmatros, Jens Axel Ørnholm, der var 

forhyret med D.F.D.S. Damper »Harald«, er faldet over 
Bord og druknet i Scheldelloden. da Skibet var paa Vej 
fra Geni til Anlwerpen.
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70 Aar
Kaptajn Julius Schmidt, Rømø, fyldte i Fredags 70 Aar. 

Kaptajn Schmidt er af gammel Skipperslægi. Hans Far 
sejlede under dansk Flag, men Julius Schmidt maatte 
føre Skib fra Hamborg. Senere blev han ansat ved Ham
borgs Havnevæsen, og efter at have laget sin Afsked, 
flyttede han tilbage til Barndomsøen.

Tidligere mangeaarig Skibsfører i Dampskibsselskabet 
»Myren«, Kaptajn K. A. Nielsen, fyldte forleden 70 Aar. 
Kaptajn Nielsen, der forlod Søen i 1934, har i flere Aar 
været Medlem af Skibsførerforeningens Bestyrelse.

Jubilæum
Maskinmester Chr. Jepsen Bager fejrede i Mandags 25 

Aarsdagcn for sin Ansættelse i Det forenede Dampskibs

selskab. Han begyndte som Maskinassistent i »United 
Stales« og blev to Aar senere forfremmet til Undermaskin- 
mester. Mester Bager gør for Tiden Tjeneste som An
denmester i Damperen »Hroar«.

Dødsfald
Kaptajn Jes Schmidt, Middelfart, er død, 87 Aar gam

mel. Jes Schmidt sejlede i sine unge Dage med Smaa- 
l'ragt, og da han hørte op .med Fraglsejladsen, fiskede han 
i Lille Bælt.

Pensioneret Fyrmester Carl Fieller er død, 58 Aar gam
mel. Den Afdøde, der var født ved Skelskør, har været 
i Fyrvæsenets Tjeneste siden 1902 og har bl. a. været paa 
Hanstholm Fyr. Han var Fyrmester paa Hirtshals Fyr, 
indtil han for halvandet Aar siden tog sin Afsked.

Skibsmægler Hans Jørgensen, Kerteminde, er død, 64 
Aar gammel. Skibsmægler Jørgensen, der var født i Kerte
minde, sejlede i sine unge Dage paa de store Have indtil 
Verdenskrigens Udbrud. Omkring 1914 indtraadte han i 
sin Faders Fiskceksportforretning, og nogle Aar senere 
overtog han den gamle Skibsmæglerforretning, som han 
drev med stor Dygtighed indtil sin Død.

BEKENDTGØRELSE

Foreningen til Søfartens Fremme

afholder sin aarlige Generalfor
samling Tirsdag den 5. April 
Kl. 15, Ny Toldbogade 3, med 
følgende Dagsorden:
1) Aflæggelse af Aarsberetningen.
2) Fremlæggelse af det revide

rede Regnskab.
3) Valg af Bestyrelsesmedlem

mer.
4) Valg af Revisorer.

København den 17. Marts 193S.

Bestyrelsen.

POSITIONSLISTE PR. 23. MARTS 1938
A

s.s. Aalborg opl. Kbhvn. 18.3.
s.s. Aarø, Baslrup, pass. Gibraltar 19.3. p. R. t. CardifT. 
s.s. Aarø ank. Dunkirk 11.3.
s.s. Aase afg. Korsør 9.3. lil Helsingør.
m.t. Aase Mærsk afg. Rolterdam 5.3.
s.s. Absalon pass. Finislerre 8.3.
m.s. African Reefer ank. Hook of Holl. 22.3.
m.s. Afrika, Himmelsirup, afg. Haifa lil Rollerdam 21.3. 

hjg.
s.s. Agnete pass. Gibraltar 10.3. p. R. 1. Clyde.
s.s. Agnete Mærsk pass. Gibraltar 10.3.
s.s. Alabama afg. Neufahrwasser 8.3. lil River Plate.
s.s. Alf afg. Danzig 15.3. lil Rouen.
s.s. Alfa ank. Messina 22.3.
s.s. Algarve afg. Algiers 17.3. til Anlwerpen.
m.s. Almena afg. Puerto Armulles 7.3.
m.s. Alsia, Borcli, afg. Port Sweltenham lil Mnlacca 22.3. 

udg.
s.s. Alssund, Hansen, ank. Buenos Aires 1.3.
m.s. American Reefer ank. Seallle 19.3.
m.s. Amerika, Dahl, ank. San Francisco 15.3. hjg.
m.s. Anglo Mærsk afg. Curacao 27.2.
m.s. Anna Mærsk afg. San Pedro 26.2.
s.s. Anna ank. CarditT 17.3.
m.s. Annam, Skjoldam, ank. Måntulyolo 23.3. udg.
s.s. Anne ank. Malta 8.3.
m.s. Argentina ank. Kbhvn. 19.3.
m.s Arizona afg. New York 19.3. lil Oslo.
s.s. Arnold Mærsk ank. Freeport 11.3.
m.s. Asbjørn, Bjnrk, ank. New York 18.3.
m.s. Asia, Andersen, afg. Dakar lil Fremanlle 13.3. udg. 
s.s. Askø, Hansen, ank. Gdynia 16.3.
s.s. Aslaug pass. Gibraltar 11.3. østg.
m.s. Asmes pass. Dessart 21.3.
m.s. Astoria, Nørrcgaard, pass. Manzanillo 18.3.
s.s. Astra ank. Nuevitas 15.3.
s.s. Astrid, Madsen, ank. Huelva 16.3.
m.s. Australian Reefer afg. Point a Pilre 15.3.
m.s. Australien, Hansen, ank. Los Angcles 3.3.
s.s. Avance pass. Spurn Hd. 4.3. p. R. t. Haifa.

B
s.s. Belgien afg. Newport 12.3.
m.l. Bente Mærsk pass. Gibraltar 10.3.
s.s. Bergenhus ank. Stellin 22.3.
s.s. Bertha ank. Odense 12.3.
s.s. Res pass. La Coubre 17.3.
s.s. Betta ank. Rochester 22.3.
s.s. Betty Mærsk afg. Savannah 17.3. lil Galveston.
s.s. Birgit, Vilsmark, pass. Ushant 21.3.
s.s. Birgitte pass. Beachy Hd. 12.3. p. R. 1. JafTa.
s.s. Birte, Petersen, pass. Canary Isl. 20.3. p. R. t. Dakar.
s.s. Bodil pass. Gibraltar 19.3.
s.s. Bogø, Nielsen, oplagt i Kbhvn. 27.1.
m.s. Boringia, Væring, afg. Marseilles lil Port Said 22.3. 

udg.
m.s. Bornholm, Haurc-Pclersen, afg. Bromen 11.3. lil U.S.A. 
s.s. Bothai, Hansen, ank. Gdynia 20.3.
s.s. Brasilien afg. Gdynia forv. 22.3. lil lisbjerg.
m.s. Brazilian Reefer afg. Dakar 18.3.
m.s. Bretagne, Hansen, afg. Herøen 11.3. lil Alexandria.
s.s. Britta afg. Stockholm 22.3.
s.s. Broholm afg. Antwerpen 9.3. lil Alexandria.
s.s. Brosund, Bundesen, pass. 48' 19° N„ 37' 18° W. 17.3. 
s.s. Brynhild ank. Aarhus 22.3.

C
m.s. Canadian Reefer pass. Balboa 15.3.
m.s. California afg. Buenos Aires 7.3. lil Kbhvn.
m.s. Canada, Knudsen, ank. Huil 21.3. hjg.
s.s. Carmen afg. Klaipeda 21.3.
m.t. Caroline Mærsk afg. Tampico 26.2.
s.s. Charkout afg. Palermo 19.3. til Lissabon.
m.s. Chastine Mærsk afg. Manila 1.3.
m.s. Chilean Reefer ank. Soulhampton 22.3.
m.s. Chile, Larsen, ank. Nakskov 18.3.
m.s. Chr. Holm ventes Le Havre 3.4.
s.s. Christiansborg pass. Colon 14.3.
s.s. Chr. J. Kampmann afg. Ballimore 3.3.
m.s. Chr. Sass, Clausen, ank. Cape Town 12.3.
s.s. Cimbria, Lund, afg. Helsingør 20.3. til Gdynia.
s.s. Clara, Johansen, pass. 41° 08' N. 9° 35' V. 20.3. p. R. 

t. Bordeaux.
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Valutakurser paa Københavns Børs
22.3.38

London............ .. 22.40 Madrid.............. .. 30,00
NewYohk .... .. 452,75 Amsterdam. ... .. 250,00
Berlin............ .. . 181,25 Stockholm.... .. 115,60
Paiiis................. .. 13,85 Oslo................... .. 112,70
Antwehpen .. .. 76,10 Hblsingeors .. 9,97
ZOriqh............ .. 103.80 Prao................... .. 15,95
Rom................... .. 24,00 Warszawa .... .. 85,65

ni.s. Columbia, Miillertz, afg. Wallnroo 9.3.
s.s. Cornelia Mærsk ank. Shields 11.3.
s.s. Cyril, Fårup, ank. Birkenlicad 17.3.

D
s.s. Dagmar Clausen afg. Bremen 8.3.
s.s. Dagmar ank. London 22.3.
s.s. Dagmar afg. Algiers 14.3.
s.s. Dania, Danholt, i Dok Kbhvn.
ni.s. Danmark venles Avomnoulh 26.3.
m.s. Danmark, Hjernum, pass. Gibraltnr p. R. t. Genoa

22.3. udg.
s.s. Delaivare ank. New York 19.3.
s.s. Douro ank. Hamburg 21.3.

E
s.s. E. M. Dalgas ank. SI. Thomas 17.3.
s.s. Ebro ank. Livorno 22.3.
s.s. Edv. Nissen oplagt i Helsingør.
s.s. Effie Mærsk oplagt i Kbhvn.
s.s. Egliolm afg. Livernool 21.3. lil Antwerpen.
m.s. Egyptian Reefer ank. Marseilles 19.3.
m.s. Eleonora Mærsk pass. Flores 26.2.
s.s. Elie, Rasmussen, afg. Fayal 11.3.
s.s. Elisabeth ank. Antwerpen 8.3.
s.s. Elisabeth Mærsk ank. Alexandria 9.3.
s.s. Ellen ank. N. Waterweg 17.3.
s.s. Ellensborg opl. Kbhvn. 16.2.
s.s. Else ank. Tyne 18.3.
s.s. Emanuel oplagt.
s.s. Emilie Mærsk afg. Liverpool 9.3. lil Digby (N.S.).
m.t. Emma Mærsk afg. Bahrein 7.3.
s.s. Energi oplagt.
s.s. England, Stengade, i Dok Frederikshavn.
s.s. Enigheden oplagt.
s.s. Erik Boye afg. New York 7.3.
s.s. Erindring oplagt.
s.s. Erna afg. Thames 21.3.
m.s. Erria, Mouritzen, pass. Dover p. R. 1. London 22.3. hjg.
s.s. Ester pass. Skagen 21.3.
s.s. Esther Maria, Liisberg, ank. Halifax N.S. 20.3.
s.s. Estland, Fischer, oplagt.
s.s. Estrid afg. Zeebriigge 9.3. til Haifa.
m.s. Europa, Rasmussen, pass. Panama Gnnal p. R. I. Los 

Angeles 15.3. udg.
F

s.s. Fanø, Korff, afg. Manchester 19.3.
s.s. Finland afg. Korsør 16.3.
m.s. Fionia, Kragelund, afg. Middlesbrough til Antwerp

22.3. udg.
s.s. Flynderborg ank. Marseilles 16.3.
s.s. Frankrig pass. Skagen 17.3. sydg.
s.s. Fredensborg ank. Esbjerg 21.3.
s.s. Frederiksborg ank. Boucau 20.3.
s.s. Freya afg. Genoa 5.3. til London.
s.s. Frida pass. Cristobal 15.3.
s.s. Frode ank. Frederikshavn 8.3. for Dokning.
s.s. Fylla afg. Gdynia 16.3. til Brussels.

G
s.s. Garonne afg. Kbhvn. 19.3. lil Antwerpen.
s.s. Georgia afg. Madeira 17.3. til Kbhvn.
s.s. Gerd afg. Clyde 9.3. til Cuba.
s.s. Gerda Toft pass. Lindenæs 21.3.
s.s. Gerda ank. Oslo 21.3.
m.s. Gertrude Mærsk afg. Shanghai 17.3. til Hongkong.
s.s. Gorm afg. Pernambuco 19.3. til Madeira.
m.s. Grete Mærsk afg. San Pedro 2.3.
s.s. Grete afg. St. Thomas 22.3.
s.s. Grønland, Sørensen, oplagt.
s.s. Gudenaa afg. Cardiff 27.2.
s.s. Gudrun pass. Gibraltar 7.3. p. R. 1. Alexandria.
m.s. Gudrun Mærsk afg. Jaffa 15.3. til Cardiff og Liverpool.
s.s. Gunhild ank. Hamburg 10.3.
s.s. Gunvor Mærsk afg. Gravesend 17.3. lil Danzig.
s.s. Gustav Diederichsen afg. Saigon 5.3. lil Hongkong.
s.s. Gyda afg. Clyde 12.3. til Haifa.

H
s.s. H. H. Fetersen oplagt.
s.s. Hafnia, Ravn, ank. Antwerp 21.3. 

s.s. Halfdan afg. Kbhvn. 19.3. til Dunkirk.
s.s. Halland, Andersen, afg. Frederikshavn 19.3. lil Rotler

dam.
s.s. Hanne afg. Istanbul 12.3. lil Haifa.
s.s. Hans Broge ank. Gibraltar 18.3.
s.s. Hans, From, ank. Holbæk 23.3.
s.s. Hans Mærsk afg. Bordeaux 8.3. lil Safli.
s.s. Harriet ank. Svendborg 20.3.
s.s. Helene ank. Kotka 22.3.
s.s. Helga ank. Valparaiso 21.3.
m.s. Helvig afg. Algiers 7.3. til Jaffa.
m.s. Henning Mærsk pass. Bermuda 8.3.
s.s. Henry Tegner ank. Sele 15.3.
m.s. Herdis afg. London 18.3. lil Jaffn via Newcaslle.
s.s. Hertha Mærsk ank. Danzig 17.3.
s.s. Hilde pass. Gibraltar 10.3. p. R. 1. Alexandria.
s.s. Hindsholm afg. Kbhvn. 22.3. til Manchester.
s.s. Holland afg. Burntisland 15.3.

I
m.s. India, Krarup, ank. Dairen 23.3. udg.
s.s. Inga, Rasmussen, pass. Beahy Head 21.3. p. R. 1. Ghenl.
s.s. Inge Mærsk ank. Trondheim 9.3.
s.s. Ingeborg S. pass. Gibraltar 9.3. p. R. I. Marseilles.
s.s. Inger Toft afg. Lissabon 21.3.
s.s. Inger ank. Bristol 19.3.
s.s. Irene Maria, Ewers, afg. Garston 16.3.
m.s. Irland, Meincrlz, afg. Dakar 19.3. til Santos.
s.s. Ivan Kondrup, Larsen, ank. Wear 16.3.
s.s. Ivar ank. New York 19.3.

J
s.s. J. C. Jacobsen ank. Kbhvn.21.3.
s.s. Jakob Mærsk afg. Halifax 6.3.
s.s. Jan, Jacobsen, afg. Dakar 16.3, lil Marseilles.
m.t. Jane Mærsk pass. Miami 23.2.
m.s. Java, Christensen, afg. Madras til Penang 21.3. udg. 
s.s. Jenny ank. Split 14.3.
s.s. Jenny afg. Split 17.3.
s.s. Jessie Mærsk ank. Bordeaux 11.3.
s.s. Johanne afg. Kolka 22.3.
s.s. Johannes Mærsk afg. Swansea 8.3.
s.s. Jolantha i Dok i København siden 18.3.
s.s. Jonna ank. Buenos Aires 20.3.
s.s. Juliane ank. Boness 15.3.
m.s. Jutlandia, Topp, afg. Aden lil Suez 21.3, hjg.
s.s. Jutta afg. Savona 22.3.
s.s. Jægersborg opl. Kbhvn. 10.3.

K
s.s. Kai, Friis, ank. Barrow 16.3.
s.s. Kalø, Brockmann, 20.3. 810 miles vest for Fastnet (Ire- 

land).
s.s. Karen Toft afg. Setubal 19.3.
s.s. Karen afg. Oran 14.3.
s.s. Karla pass. Gibraltar 20.3.
s.s. Katholm ank. Liverpool 16.3.
m.t. Katrine Mærsk pass. Bermuda 4.3.
s.s. Kejserinde Dagmar ank. Newporl 11.3.
s.s. Kentucky afg. Gøteborg 12.3. lil Boston.
s.s. Kirsten ank. Cork 17.3.
s.s. Kirsten Mærsk ank. N. Waterweg 10.3.
s.s. Kjøbenhavn, Sigvardl, ank. Rouen 17.3. •
s.s. Knud Rasmussen afg. Avonmouth 14.3. lil Christobal.
s.s. Knud Villemoes oplagt.
s.s. Knut ank. Hamburg 12.3.
s.s. Kongeaa afg. London 18.3. lil Limerick via Burntisland

L
s.s. Laila ank. Tocopilla 18.3.
m.s. Lalandia, Frandsen, afg. London lil Antwerp 23.3. 

hjg.
s.s. Lars Kruse oplagt.
s.s. Laura ank. Le Havre 22.3.
m.s. Leise Mærsk afg. Jaffa 6.3. lil Liverpool.
s.s. Lica Mærsk ank. Manchester 17.3.
s.s. Lifland, Ilarlmann, ank. Aalborg 18.3.
s.s. Lilian pass. Brunsbuttel 20.3.
s.s. Lilleborg pass. Kbhvn. 19.3.
s.s. Lily ank. Ghent 10.3.
s.s. Linda afg. Ponta Delgada 22.3.
s.s. London, Hansen, ank. Danzig 20.3.
s.s. Lotte ank. St. John’s N.F. 17.3.
m.s. Louisiana afg. Aabenraa forv. 22.3. til Svendborg.
s.s. Ly næs pass.. Vlissingen 21.3.

M
s.s. M. C. Holm afg. New York 25.2. lil Antllla.
s.s. Magnus ank. Bordeaux 19.3.
s.s. Maja ank. Kaskø 20.3.
m.s. Malaya, Nielsen, pass. Kap San Lucas p. R. t. Seallle

15.3. udg.
s.s. Manø, Albertsen, ank. Helsingør Dok 16.3.
m.s. Marchen Mærsk afg. Savannah 17.3. lil Los Angeles. 
s.s. Margit, Jensen, pass. Finisterre 13.3. p. R. t. Dakar.
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s.s. Margrcte ank. London 14.3.
s.s. Margrethe ank. Kbhvn. 21.3.
s.s. Marianne pass. Gibraltar 14.3.
s.s. Marie Toft ank. Bilbao 15.3.
m.t. Marie Mærsk afg. Havre 17.3. til Beaumont.
s.s. Marna ank. New York 17.3.
m.s. Marocco afg. Nemonrs 21.3. lil Oran.
s.s. Martin Carl, Koister, pass. Louisburg 17.3. p. R. t. 

Preston.
s.s. Martin Goldschmidt ank. Danzig 14.3.
s.s. Marx afg. Ystad 18.3. til Svendborg.
s.s. Maryland afg. New Orleans 21.3. til Norfolk, Va.
s.s. Mathilde Mærsk afg. Guaymas 8.3.
m.s. Meonia, Sørensen, ank. Singapore 23.3. hjg.
s.s. Mercur ank. Esbjerg 9.3.
s.s. Michael Jebsen afg. Sabang 12.2.
s.s. Minsk afg. Antwerpen 20.3. lil Kbhvn.

N
s.s. .V. C. Monberg, Hansen, ank. Nanlcs 18.3.
s.s. A'. J. Ohlsen oplagt.
s.s. Najaden afg. Kaskø 22.3.
s.s. Nancy ank. Nakskov 11.2.
s.s. Nerma ank. Bayonne 19.3.
s.s. Ncvada afg. Madeira 15.3. til Kbh.
m.s. Nicoline Mærsk afg. Tampa 9.3. til San Pedro.
m.s. Niel Mærsk afg. Kobe 11.3. til New York.
s.s. Niels R. Finsen ank. Aghia Morina 10.3.
s.s. Niobe ank. Trellcborg 19.3.
s.s. Norco oplagt i Svendborg.
m.s. Nordbo nfg. Saigon 24.2. lil Dunkirk.
s.s. Nordborg ank. Selubal 12.3.
s.s. Nordby pass. Helsingør 18.3. nordg.
m.s. Norden ank. Curacao 15.3.
m.s. Nordfarer ank. Porl Said 8.3.
m.s. Nordhavet ank. Philadelphia 17.3.
m.s. Nordhval ank. Balboa 6.3.
m.s. Nordkap pass. Gibraltar 13.3.
s.s. Nordlys afg. New Orleans 25.2. lil Kbhvn.
m.s. Nordpol ank. New York 10.3.
m.s. Normandiet, Haure-Pelersen, afg. New York 18.3. lil 

Monlevidco.
O

s.s. Odin ank. Gøteborg 22.3.
s.s. Olga afg. Gdynia 14.3.
m.s. Olga S. ank. New York 10.3.
s.s. Oluf Mærsk afg. Danzig 16.3. lil Bordeaux.
m.s. Olympia, Lorentzen, afg. Manila 24.2.
m.s. Oregon ank. Buenos Aires 19.3.
s.s. Orion pass. Rockall 15.3.
s.s. Oslo, Petersen, afg. Kbhvn. 21.3. lil Gdynia.
s.s. Otto Petersen afg. Greenock 8.3. til St. Thomas.

P
s.s. P. Madsen oplagl i Kbhvn.
s.s. P. N. Damm afg. Boston 8.3. lil Rollerdam.
m.s. Panama, Frederiksen, pass. Periin p. R. 1. Suez 20.3. 

l>jg-
s.s. Paris, Larsen, ank, London 16.3.
s.s. Paula afg. Coronel 17.3.
m.s. Peru, Rasmussen, pass. Sabang p. B. 1. Japan 15.3. 

udg.
s.s. Peter Lassen afg. Avonmouth 8.3. til Christobal.
m.s. Peter Mærsk ank. Manila 10.3.
s.s. Polly ank. Ipswick 11.3.
s.s. Prins Knud, Weslergaard, afg. Danzig 16.3. lil Bosion. 

R
s.s. Handa pass. Øland 22.3.
s.s. Riga ligger i Boston.
s.s. Rigmor ank. Sfax 9.3.
s.s. Rita ank. Kbhvn. 21.3.
s.s. Rita Mærsk afg. Hamburg 16.3. til Norge.
s.s. Robert ank. St. Louis du Rhone 15.3.
m.s. Robert Mærsk afg. N. Walerweg 10.3. lil London.
s.s. Rosenborg ank. Gdvnia 20.3.

S
s.s. Saga afg. Sleltin 22.3. lil Kbhvn.
m.s. Sally Mcersk pass. Galale 10.3.
s.s. Samsø, Pedersen, ank. Guiria 12.3.
s.s. Scandia, Lorenzen, ank. Kbhvn. 20.3.
s.s. Scotia, Nielsen, afg. Bremen 20.3. lil Danzig.
s.s. Sejrø, Rasmussen, afg. New Orleans 28.2. til Nørre

sundby.

BRUG

Hempels
INDENBORDS

KUN

Skibsfarver
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Grand Prix: Barcelona 1929— Antwerpen 1930.

s.s. Selma ank. Kolka 22.3.
m.s. Sessa pass. Cristobal 19.3.
m.s. Siam, Ravnsnæs, afg. Kobe til llongkong 19.3. hjg.
s.s. Signe ank. Danzig 10.3.
s.s. Sigrid ank. Selubal 13.3.
s.s. Silkeborg pass. Monrovia 16.3.
s.s. Skaane, Kyhn, afg. Oporlo 19.3. til Kirkcaldy.
s.s. Skagen ligger i Aarhus.
s.s. Skagerak afg. Gdynia 12.3.
s.s. Skamlia ank. forv. til Stockholm 30.3.
s.s. Skjold afg. Riga 21.3. lil Danzig.
s.s. Skodsborg ank. Tyne 22.3.
s.s. Sleipner ank. Kbhvn. 20.3.
s.s. Sonja, Dulm, ank. Garslon 21.3.
s.s. Sonja Mærsk afg. Aberdeen 17.3. lil Danzig.
s.s. Sophie pass. Hansiholm 13.3.
s.s. Stadion II afg. Skien 21.3. lil Horsens.
s.s. Stal, Nielsen, afg. Oran 19.3. lil Marseilles.
s.s. Stella afg. Themsen 21.3.
m.s. Stjerneborg ank. Porl Albani 20.3.
s.s. Stockholm, Caspersen, afg. Lorienl 18.3. lil Newcaslle.
s.s. Susan Mærsk afg. Gdynia 11.3.
s.s. Svanhild afg. Aarhus 21.3. lil Swansea.
s.s. Svanholm afg. Kbhvn. 22.3. lil Aarhus.
s.s. Svava afg. Middelfart forv. 22.3. lil Kbhvn.
s.s. Svend Pii oplagl.
s.s. Søborg pass. l’shanl 22.3.

T
s.s. Taarnholm ank. Gdynia 21.3.
m.s. Tacoma, Madsen, afg. Sydney N.S.W. 9.3.
s.s. Tanja ank. CardilT 21.3.
m.s. Tasmania, Røder, afg. San Francisco 18.3.
s.s. Teddy, Meyer, i Dok i Helsingør.
s.s. Tekla afg. Tyne 7.3. lil Helsingør.
s.s. Tennessee ank. Sanlos 19.3.
m.s. Thyra S. pass. Dungeness 17.3. vesig.
s.s. Tomsk afg. Anlwerpen 21.3. lil Casablanca.
m.s. Tongking, Berg, ank. Bangkok 14.3. hjg.
s.s. Tonny, Schrøder, ank. Norrkoping 22.3.
s.s. Tove ank. Oporlo 28.2.
s.s. Tovelil, Hang, ank. Kbhvn. 27.2.
s.s. Transporter alg. Burnlisland 19.3. lil Aarhus.
s.s. Trio, Svane, afg. Selbv 23.3. til Newcastlc.
s.s. Trondlijem ank. Bergen 22.3.
s.s. Tula ank. Kbhvn. 9.3.
m.s. Tunis ank. Anlwerpen 19.3.

U
s.s. Uffe alg. Bcyroulh 22.3. lil Alexandria.
s.s. Ulla afg. Buenos Aires 19.3.
s.s. Ulrik Holm afg. Algicrs 16.3. til Dundee.
s.s. Uranienborg ank. Gdynia 20.3.

V
s.s. Valborg ank. Granion 14.3.
s.s. Vendia, Lund, ank. Randers 20.3.
s.s. Venus ank. Rouen 15.3.
m.s. Vestralia, Barfoed, afg. Fremanlle 19.3.
s.s. Vibeke Mærsk ank. Kbhvn. 6.3.
s.s. Viborg ank. Huelva 13.3.
s.s. Viola, pass. Spurn Hd. 18.3. p. R. 1. Antwerp.
s.s. Virginia afg. Oslo 22.3. lil Kbhvn.
s.s. Vitus Rering ank. Christobal 16.3.

W
s.s. lVllli. ('.olding pass. Oran 13.3. p. R. 1. London.
s.s. lVm. Tli. Malling, Jensen, ank. Kbhvn. 20.3.

Y
s.s. Yrsa afg. Hamburg 22.3. lil Aarhus og Aalborg.

0
s.s. Ørneborg afg. Immingham 21.3.
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Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

I. Østersøen.

807. (T). Østersøen. Møn Fyr SW. Vrag afmærket.
Vraget af Galeasen Anna Marie, hvorfra Fokkemasten rager c. % m over Vandet, 

ligger sunket i 22 m Vand paa c. 54° 53',x N. 12° 25', 0 E., c. 5,7 Sm 230° fra Mon Fyr. 
En Vragvager med 1 grønt Flag og en Vraglystønde, der viser grønt Et-Blink, er udlagt 
henholdsvis c. 30 m og c. 90 m SW. for Vraget.

808. (T). Danmark. Rødby Havn Indsejling. Oprensning. Sømærke midlertidig
inddraget.

Paa Grund af Oprensning i Indsejlingsrenden er den hvide Stage med Halmvisk 
paa 54° 39' (06") N. 11° 20' (57") E., ved Yderenden af Rendens W.-Side, midlertidig 
inddraget.

809. Sverige E.-Kyst. Lystønde genudlagt.
(U. f. s. Nr. 11/793. Stookholm 1938.)

Lystønden Sodra Espskarsgrundet paa c. 58° 14' N. 16° 54',2 E. er atter udlagt 
paa Station.

(E. f. S. Nr. 5/297 1938.)

810. Sverige E.-Kyst. Arko-Mem. Fyr atter tændt. 
(U. f. B. Nr. 11/703. Stookholm 1938.) 

Nedennævnte Fyr er atter tændt: 
Bjorkskår c. 58° 25' N. 16° 48' E. Fårholmen.

(E. f. S. Nr. 1/5 1938.)

811. Sverige. Stockholm Skærgaard. Lystøilder genudlagt.
(U. f. s. Nr. 11/792. Stockholm 1938.)

Nedennævnte Lystønder er atter udlagt paa Station: 
Tilljandersknalh c. 58° 45' N. 17° 50' E. Inre Triklubbsgrund. 

(E. f. S. Nr. 4/218 1938.)
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812. (P). Sverige. Bottniske Bugt. Sundsvallsbugten. Lys- og Fløjtetønde ud
lægges.

(U. f. s. Nr. 11/702. Stockholm 1938.)
I Løbet af April d. A. udlægges paa 62° 18',17 N. 17° 38',]5 E. en sort- og rødmalet 

Lys- og Fløjtetønde, Sundsvallsbukten, der viser hvidt Gruppe-Blink, Tre-Blink hver 10 s-. 
Blink 0,5s-, Mørke ls-, Blink 0,5s", Mørke ls>, Blink 0,5s-, Mørke 6,5S’.

813. (P). Sverige. Bottniske Bugt. Bergudden. Fyr tændes i Vintermaanederne
om Dagen i usigtbart Vejr.

(U. f. 8. Nr. 8/487. Stockholm 1938.)
Fra og med den 1. November d. A. vil Bergudden Fyr paa c. 63° 47',5 N. 20° 5O',5 

E., naar Isforholdene tillader Sejlads, blive tændt om Dagen i usigtbart Vejr i Tidsrummet 
fra 1. November til Slutningen af Februar.

814. (P). Sverige. Bottniske Bugt. Fyrskibene Norstromsgrund. Ostra Kvarken.
og Sydostbrotten tændes om Vinterenjom Dagen i usigtbart Vejr.

(U. f. b. Nr. 8/486. Stockholm 1938.)
Fra og med den 1. November d. A. vil Fyrskibene Norstromsgrund paa c. 65° 07', fl 

N. 22° 19',9 E., Ostra Kvarken paa c. 63° 34',0 N. 20° 56',5 E. og Sydostbrotten paa c. 
63° 18', 8 N. 20° 10', 7 E., naar de er paa Station, blive tændt om Dagen i usigtbart Vejr 
i Maanederne November til Februar.

815. Finland. Bottniske Bugt. Hailuoto W. Oplysning om Vrag.
(U. f. b. Nr. 7/186. Helsingfors 1938.)

Vraget, der ligger sunket paa c. 65° 04' N. 24° 25' E., er nu helt sunket, saaledes 
at intet rager over Vandoverfladen.

(E. f. S. Nr. 27/2213 1937.)

816. Finland. Bottniske Bugt. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 7/184. Helsingfors 1938.)

Nedennævnte FyT er atter tændt:
Valsdrarne c. 63° 25' N. 21° 04' E., Norrskår, Norrskars hamnfyr c. 63° 14' N. 

20° 37' E., Strdmmingsbådan c. 62° 59' N. 20° 45' E.
(E. f. S. Nr. 6/300 1938.)

817. (T). Finland. Bottniske Bugt. Uusikaupunki (Nystad) Indløb. Fyr tændes.
(U. f. s. Nr. 7/185. Helsingfors 1938.)

I den nærmeste Fremtid tændes følgende 2 Fyr: Isokari (Enskår) paa 60° 43' 
03" N. 21° 00' 40" E. og Keskikallio (Medélklubb) paa 60° 41' 38" N. 21° 03' 22" E.

818. (T). Finland. Skargårdshavet. Uto llavnefyr midlertidig slukket.
(U. f. s. Nr. 7/208. Helsingfors 1938.)

Uld Havnefyr paa c. 59° 47' N. 21° 22' E. er midlertidig slukket.

819. Finland. Finske Bugt. Andalskiir Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. 8. Nr. 7/177. Helsingfors 1938.)

Andalskår Fyr paa c. 59° 48' N. 23° 01' E. er slukket for Vinterperioden.

820. (T). Finland. Finske Bugt. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 7/176. Helsingfors 1938.)

Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden:
Djupkubb c. 59° 52',5 N. 23° 37' E., Buso, Espskår ovre og nedre, Julo, Furuholm, 

Koon, Aspharu, Kalvholm ovre og nedre, Stengrund, Tvårminne ovre, ostra og våstra Hund- 
hålel.

821. Finland. Finske Bugt. Porkkala. Rodakon Fyr forandret.
(U. f. s. Nr. 7/183. Helsingfors 1938.)

Rodakon Fyr paa 60° 00' 07" N. 24° 32' 44" E. er forandret til at vise hvidt, rødt 
og grønt Et-Blink hver 3,ss-, Blink 0,5s-, Mørke 3,os-. Iøvrigt er Fyret uforandret.
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S22. Finland. Finske Bugt. Helsinki Fyrskib genudlagt.
(Telegram fra Lodskontoret i Helsingfors.)

Helsinki. Fyrskib paa c. 59° 56' N. 24° 56' E. er atter udlagt paa Station. 
(E. f. S. Nr. 1/17 1938.)

823. Finland. Finske Bugt. Boisto Løb. Oplysning om Dybde.
(U. f. s. Nr. 7/202. Helsingfors 1938.)

Løbet mellem Baisto og Ljusaklacken paa c. 60° 19', - N. 26° 30% E. er uddybet 
fra 4.6 m til 5,8 m.

824. Finland. Finske Bugt. Haapasaari. Fvr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 7/207. Helsingfors 1938.)

Nedennævnte Fyr er atter tændt: 
Manni (Manniklubb) c. 60° 15' N. 27° 00' E.. Beipo.

(E. f. S. Nr. 6/355 1938.)

825. Finland. Finske Bugt. Haapasaari. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 7/205. Helsingfors 1938.)

Nedennævnte Fyr er atter tændt: 
Veitkari c. 60° 1G' N. 27° 14' E., Kivikari. 
(E. f. S. Nr. 4/225 1938.)

82G. Finland. Finske Bugt. Oplysning om Lodsstationer.
(U. f. s. Nr. 7/206. Helsingfors 1938.)

Paa nedennævnte Steder kan Lodser faas og afgives:
Viipuri paa c. 60° 43', 0 N. 28° 44', 8 E.
Uuras — c. 60° 38',5 N. 28° 35'„t E.
Kiusken — c. 60° 24% N. 27° 56', 9 E.
Kuorsalo — c. 60° 27% N. 27° 25% E.

827. Finland. Finske Bugt. Kuorsalo. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 7/178. Helsingfors 1938.)

Nedennævnte Fyr er atter tændt:
Pisinsaari c. 60° 27' N. 27° 38' E., Mustamaa sodra, Lotouri, Vasikkaluoto, Pil- 

kåkolka-, Velperkari.
(E. f. S. Nr. 4/226 1938.)

S28. Finland. Finske Bugt. Kuorsalo. Lotouri Sund uddybet.
(U. f. s. Nr. 7/175. Helsingfors 1938.)

Løbet i Lotouri Sund paa c. 60° 26% N. 27° 26% E. er uddybet til 7,n in.

829. Finland. Finske Bugt. Kuorsalo. Mustamaa sodra Fyr. Lvsvinkler forandret.
(U. f. s. Nr. 7/182. Helsingfors 1938.)

Mustamaa sodra Fyr paa 60° 25' 40" N. 27° 32' 27" E. lyser nu som følger:
a. Grønt Lys med En-Formørkelser i Pejl, fra c. 282° til c. 297°.
b. Afvekslende lividt og tødt Lys i Pejl, fra c. 297° til c. 304°.
c. Rødt Lys med En-Formørkelser i Pejl, fra c. 304° til c. 41°.
d. Grønt Lys med En-Formørkelser i Pejl, fra c. 41° til c. 114°.
e. Afvekslende hvidt og rødt Lys i Pejl, fra c. 114° til c. 121°.
f. Rødt Lys med En-Formørkelser i Pejl, fra c. 121° til c. 144°.

løvrigt er Fyret uforandret.

830. Finland. Finske Bugt. Pitkiipaasi. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 7/179. Helsingfors 1938.)

Nedennævnte Fyr er atter tændt:
Pien Kalastaja c. 60° 29' N. 28° 06' E., Halli, Hemminginletto, Pukkio, Sanlio, 

Parrio.
(E. f. S. Nr. 4/227 1938.)
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831. Finland. Finske Bugt. Uuras. Fyr atter tændt.
(U. f. b. Nr. 7/180. Helsingfors 1938.) 

Nedennævnte Fyr er atter tændt:
Pinkeli c. 60° 37' N. 28° 35' E., Tapola, Uuraanporlli sodra og norra, Tuppuran- 

saari. Kuninkaansaari, Ristniemi, Oritsaari.
(E. f. S. Nr. 4/229 1938.)

832. Finland. Finske Bugt. Uuras. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 7/203. Helsingfors 1938.) 

Nedennævnte Fyr er atter tændt:
Itdpaalu c. 60° 38' N. 28° 36' E., Palteri ovre og nedre, Humallalahti ovre og nedre, 

Ravansaari ovre og nedre.
(E. f. b. Nt. 4; 229 1938.)

833. Finland. Finske Bugt. Viipuri. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 7/204. Helsingfors 1938.)

Nedennævnte Fyr er atter tændt:
Åmmånkivi c. 60° 42' N. 28° 44' E., Kuposenkivi, Pikarluolo, Kuposensaari, 

Leppåluoto, Sekundankivi, Kilpisaari ovre og nedre.
(E. f. S. Nr. 4/230 1938.)

834. Finland. Finske Bugt. Koivisto. Fyr atter tændt.
(U. f. b. Nr. 7/181. Helsingfors 1938.) 

Nedennævnte Fyr er atter tændt:
Verkkoluoto c. 60° 18' N. 28° 44' E., Sårkkåluoto, Alvalinniemi, Ruonti.

(E. f. S. Nr. 4/228 1938.)

835. Litauen. Oplysning om Radiofyrs Plads.
(N f. S. Nr. 10/941. Berlin 1938.)

Pladserne for nedennævnte Radiofyr er som angivet:
Nidden paa 55c 18' 24" N. 20° 59' 55" E.
Memel — 55° 43' 45" N. 21° 06' 01" E.
Svent (Sventoji) paa 56° 01' 55" N. 21° 04' 31" E.
(E. f. S. Nr. 10/661 1938. Kort Nr. 269.)

836. Tyskland. Sommerafmærkning.
(N. f. S. Nr. 10/1025. Berlin 1938.)

Omskiftning fra Vinterafmærkning til Sommerafmærkning er paabegyndt.

837. (T). Tyskland. Rugenwalde. Wipper Sejlløb tilsandet.
(N. f. S. Nr. 11/1046. Berlin 1938.)

Wipper Sejlløb mellem Rugenwalde Bad og Riigenwalde paa c. 54° 26' N. 16° 
23' E. er tilsandet ved Mundingen af Grabow paa en Strækning af c. 1500 m. Sejlløbets 
Bredde er 10 m, og Dybden ved Middelvandstand er 4,s m. Tilsandingen er ikke afmærket, 
men det dybeste Løb findes langs E.-Siden.

838. Tyskland. Femern. Puttgarden Riff. Kabeltønde atter udlagt.
(N. f. S. Nr. 11/1049. Berlin 1938.)

Kabeltønden paa c. 54° 32' N. 11° 13' E. er atter udlagt paa Station.
(E. f. S. Nr. 52/4035 1937.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

839. (T). Danmark. Sundet. Københavns Havn N. Prøveboringer.
I Farvandet N. for Københavns Havn vil der i ét Tidsrum af 2 å 3 Maaneder blive 

foretaget Prøveboringer i en Linie omtrent fra W.-Enden af Stubben Bølgebryder (55° 
42' (41") N. 12° 36' (37") E., midt over Middelpuhen ud til Middelgrunden c. 1500—1800 m
S. for Middelgrundsfortel. Boringerne foretages i Døgndrift fra et Borefartøj, som ligger til 
Ankers. Skulde det blive nødvendigt at Borefartøjet forlader Borerøret, vil dette blive 
afmærket med en klar Lanterne, der lyser hele Horisonten rundt.
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840. (T). Sverige. Sundet. Landskrona. Larvarabben Klokketønde forsvundet.
(U. f. 8. Nr. 11/794. Stockholm 1938.)

Klokketønden Larvarabben paa c. 55° 52' N. 12° 46' E. er forsvundet.

841. Sverige. Sundet. Klagshamn. Fyr nedlægges.
(U. f. b. Nr. 11/722. Stockholm 1938.)

Klagshamn hvide, røde og grønne Fyr med En-Formørkelser paa c. 55° 31',4 N. 
12° 53', 7 E. nedlægges permanent den 19. April d. A.

(Kort Nr. 249 og 210. Danske Lods, Side 294.)

842. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Svendborg Sund. Puller.
Nedennævnte Puller er fundet, som følger:

1. En Pulle med 6,7 m Vand og c. 10 m i Diameter er fundet paa 55° 03' 30" N. 10° 
38' 00" E., mellem Chrisliansminde og Øksenbjærg Hage.

2. En lille Pulle med 6,5 m Vand er fundet paa 55° 03' 00" N. 10° 37' 02" E., ud for 
Vindeby Færgeleje i Linien Stærkstrømsbaakerne overet.

(Kort Nr. 237, 297 og 221.)

843. (T). Danmark. Lille-Bælt. Bogense. Oplysning om Dybde i gravet Bende.
Advarsel.

Dybden i den gravede Rende fra Havnen og ud efter Holmen er for Tiden kun
c. 3,8 m. I Løbet af Foraaret foretages en Oprensning til 4,4 m, men Opmærksomheden 
henledes paa, at man altid kan befrygte en Tilsanding af Løbet, da Materialevandringen 
langs Kysten er meget stærk.

Bogense Havn: c. 55° 34',, N. 10° 04', 0 E.
(E. f. S. Nr. 44/3024 1936. Kort Nr. 304, 318 og 241. Havnelods, Side 45, Tillæg Nr. 1, 

Side 5.)

844. (T). Danmark. Lille-Bælt. Sandvig. Halk Skydeterræn. Skydeøvelser.
Advarsel.

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 11/805 1938 meddeles, at der den 7. og 8. April
d. A. vil blive afholdt Skarpskydning med Kanoner paa Skydeterrænet ved Halk.

Under Skydningen advares man imod at befare Farvandet indenfor Schønheyder 
Banke—Holst Banke—Barso.

Angaaendc Skydeterrænets Grænser samt Signaler under Skydningen henvises 
til E. f. S. Nr. 1/33 1938.

Signalmasten: c. 55° 10',6 N. 9° 38',8 E.
(E. f. S. Nr. 11/805 1938.)

845. Danmark. Lille-Bælt. Als SE. Pøls Rov Klokketønde genudlagt.
Klokketønden Pøls Rev paa c. 54° 51' N. 10° 06' E. er atter udlagt paa Station. 

(E. f. S. Nr. 51/3943 1937.)
(Se Tillæg.)

III. Kattegat. Limfjorden og Skagerrak.

846. Danmark. Indløbet til Isefjord. Rørvig E. Vesterløb. Sømærker genudlagt.
De 2 hvide Stumptønder paa E.-Siden af Vesterløb paa henholdsvis 55° 57' (07") 

N. 11° 48' (31") E. og 55° 56' (57") N. 11° 48' (21") E. er atter udlagt paa Plads.
(E. f. S. Nr. 45/3497 1937.)

847. Danmark. Kattegat. Tangen NE. Lys- og Fløjtetønde NNW. Vrag fjernet.
Vragafmærkning inddraget.

Vraget af Fiskerkutteren Emaus, der laa sunket paa c. 56° <47',^ N. 10° 53',2 E., 
c. 8,3 Sm NNW. for Lys- og Fløjtetønden Tangen NE., er fjernet og den udlagte Vrag
afmærkning inddraget.

(E. f. S. Nr. 9/592 1938.)
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848. (T). Norge. Skagerrak. Tonsborg. Trælen Fyr midlertidig slukket. 
(B. f. F. Nr. 5. Oslo 1938.)

Trælen Fyr paa c. 59° 15',? N. 10° 26',,. E, er beskadiget og slukket. Tonsbery- 
rennen røde Lystønde, der viser hvidt Et-Blink hver 5S- er midlertidig udlagt paa Fyrets 
Plads. Na'ar Isforholdene tillader det, vil Lystønden blive ombyttet med en rød Tønde.

(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

849. Rusland. Hvide Hav Anduvning. Sosnovets Island. Radiofyr oprettet.
(N. t. M. Nr. 494. London 193S.)

Ved Fyret paa c. 66° 29' N. 40° 43' E. er oprettet et Radiofyr. Bølgelængde: 
300 kc/s (1000 m). Rækkevidde: 50 Sm. Signalet er:

a. Bogstavet Pi .......................................................................... 2m-
b. Pause......................................................................................... 4m-

Periode ..................................................................................... 6m-
Sendetider: Usigtbart Vejr: Hver 6"1-. Klart Vejr: Ved det 54m- af hver Time 

udsendes ovennævnte Signal 2 Gange.

850. Norge. Senja. Oksen—Kjølva. Magnetiske Forstyrrelser.
(E. f. S. Nr. 5/357. Oslo 1938.)

Magnetiske Forstyrrelser (c. -j- 4°) er observeret paa Ydersiden af Senja paa 
Strækningen fra Hekkingen Fyr paa c. 69° 36' N. 17° 50' E. til Kjølva-Oksen.

851. (T). Norge. Lofoten. Røst Radiopejlstation midlertidig udc\af Virksomhed.
(E. f. S. Nr. 5/356. Oslo 1938.)

Røst. Radiopejlstation paa c. 67° 30',4 N. 12° 04',8 E. er midlertidig ude af Virksom
hed i en Uge i sidste Halvdel af Marts 1938. Stationen aabnes igen uden nærmere Med
delelse.

852. (T). Norge. Vega W.-Side. Brynjulfskjær Fyr ødelagt.
(B. f. F. Nr. 5. Oslo 1938.)

Brynjulfskjær Fyr paa c. 65° 39',! N. 11° 33',5 E. er ødelagt. Fyret vil først blive 
genopbygget i Løbet af Sommeren 1938.

853. Norge. Buholmråsa. Saksa Fyr atter tændt og i Orden.
(B. f. F. Nr. 5. Oslo 1938.)

Saksa Fyr paa c. 64° 24' N. 10° 26' E. er atter tændt og i Orden.
(E. f. S. Nr. 11/740 1938.)

851. Norge. Frøya. Gulholmen Fyr atter tændt og i Orden.
(B. f. F. Nr. 5. Oslo 1938.)

Gulholmen Fyr paa c. 63° 43' N. 8° 34' E. er atter tændt og i Orden. 
(E. f. S. Nr. 11/741 1938.)

855. (T). Norge. Møre-Romsdal. Smola W. Griptarene Lys- og Fløjtetonde drevet
bort.

(E. f. S. Nr. 5/354. Oslo 1938.)
Griptarene Lys- og Fløjtetønde paa c. 63° 16',8 N. 7° 16' E. er bortdrevet. En ny 

Lys- og Fløjtetønde vil blive udlagt saa snart Forholdene tillader det.

856. Norge. Hustadvika. Midtflu Lys- og Fløjtetønde atter tændt.
(B. f. F. Nr. 5. Oslo 1938.)

Lys- og Fløjtetønden Midtflu paa c. 63° 02' N. 7° 10' E. er atter tændt.
(E. f. S. Nr. 11/743 1938.)

857. Norge. Buddypet. Storesundet. Fvr atter tændt og i Orden.
(B. f. F. Nr. 5. Oslo 1938.)

Storesundet Fyr paa c. 62° 54' N. 6° 54' E. er atter tændt og i Orden.
(E. f. S. Nr. 11/745 1938.)
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858. Norge. Stadt, ■ Buholmen. Fyr atter tændt.
(B. f. F. Nr. 5. Oalo 1938.)

Buholmen Fyr paa c. 62° 10' N. 5° 05' E. er atter tændt.
(E. f. S. Nr. 11/746 1 938.)

859. Norge. Sildegapet. Gamla Lys- og Fløitetønde atter tændt.
(B. f. F. Nr. 5. Oslo 1938.)

Lys- og Fløjtetønden Gamla paa c. 62° 06' N. 5° 06' E. er atter tændt. 
(E. f. S. Nr. 11/747 1938.)

860. Norge. Svinestangen. Lerøyosen. Taagesignal forandret.
(B. f. F. Nr. 5. Oslo 1938.)

Lerøyosen Taageklokkc paa c. 60° 13', 0 N. 5° 10',, E. giver nu 1 Slag hver 15 s-.

861. (P). Danmark. Graadyb Fyrskib. Fyrkarakter forandres.
1 Løbet af Foraaret vil Fyrkarakteren for Graadyb Fyrskib paa c. 55° 20' N. 

8° 05' E. blive ændret fra vekslende hvidt og rødt Gruppe-Blink til hvidt Gruppe-Blink, 
3 Blink hver lni-, Blink 5S-, Mørke 2S-, Blink 5S-, Mørke 2S-, Blink 2S-, Mørke 44 s-, Sam
tidig forøges Lysevnen fra 18 Sm til 19,5 Sm.

Nærmere Meddelelse om Tidspunktet vil senere fremkomme.
(E. f. S. Nr. 11/749 193S. Kort Nr. 245, 255 og 264- Danske Lods, Side 96. Fyr- 

Fort. Nr. 1.)

862. Danmark. Graadyb. Fanø Lo. Oplysning om Fyrbelysning.
1. Den klare Lanterne, Næs Søjord, der under usigtbare Vejrforhold tidligere 

anbragtes paa den S.-lige hvide Stage med 2 Halmviske paa 55° 27' (20") N. 8° 26' (06") 
E., anbringes ikke mere.

2. Den klare Lanterne, Kremer Sand, paa den N.-ligste Risprik paa 55° 27' (50") 
N. 8° 25' (00") E. benævnes fremtidig Kremer Sand N.

3. En klar Lanterne, Kremer Sand S., der kun tændes under usigtbare Vejrforhold, 
er anbragt paa en Fyrpæl paa 55° 27' 17" N. 8° 25' 00" E., tæt inden for den S.-ligste 
af de 3 Risprikker paa Kremer Sand. Flammens Højde: c. 3 m. Fyrpælen er graamalet.

(Kort Nr. 308. 245 og 255- Danske Lods, Side 100, Havnelods Side 147. Fyr-Fort. Nr. 
30 og 31.)

863. Tyskland. Sommerafmærkning.
(N. f. S. Nr. 10/1026. Berlin 1938.)

Omskiftning fra Vinterafmærkning til Sommerafmærkning er paabegyndt.

864. England. South Goodwin Fyrskib ombyttet.
(N. t. M. Nr. 17. Trinity House, London 1938.)

South Goodwin Fyrskib paa c. 51° 09' N. 1° 28' E. er ombyttet med et Fyrskib 
med betydelig forøget Lysevne. Fyrskibet viser hvidt Gruppe-Blink, To-Blink hver 30 s-, 
Blink 1.5S-, Mørke 3,8s-, Blink 1,5S-, Mørke 23,2S-. Iøvrigt uforandret.

(E. f. S. Nr. 8/531 1938.)

865. England. Tlie Downs. Vraglystonder inddraget.
(N. t. M. Nr. 487. London 1938.)

De to Lystønder, der afmærkede Vraget paa 51° 12' 12" N. 1° 26' 15" E., er per
manent inddraget.

(E. f. S. Nr. 27/1845 1936.)

866. (T). England. Tecs Bugt. Vrag.
(N. t. M. Nr. 529. London 1938.)

Et Vrag ligger sunket i Nærheden af c. 54° 41' N. 1° 08' W., c. 1% Sm E. for 
NE.-Spidsen af Long Scar.

(Se Tillæg.)
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V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland.

867. (T). Frankrig. Baie de Pai'mpol. Baake forsvundet.
(A. a. N. Nr. 10/691. Paris 1938.)

Baaken Le Taureau paa c. 48° 48',6 N. 3° 00' W. i Chenal de la Madeleine er for
svundet.

868. England W.-Kyst. South Stack Fyr. Taagesignal oprettet.
(N. t. M. Nr. 16. Trinity House, London 1938.)

Ved South Stack Fyr paa c. 53° 18' N. 4° 42' W. er oprettet et Taagesignal med 
Nautofon, Et-Stød af 2,5S- Varighed hver 45s-.

Taagesignalet, der midlertidig udsendtes med Sirene, er permanent nedlagt.
(li. f. S. Nr. 37/2915 1937.)

S69. Skotland W.-Kyst. Jura og Loch Swon Sund. Oplysning om Dybder. 
(N. t. M. Nr. 499. London 1938.)

1. En Grund med 5,0 m Vand findes 0,61 Sm 33° og en Grund med 6,9 m Vand 
findes 1,68 Sm 33° fra Ruadh Rocks Fyr paa c. 56° 04' N.' 5° 40' W.

2. En Grund med 5,5 m Vand findes paa c. 56° 00' N. 5° 41' W., 0,5 Sm 199° fra 
Lialli Rock.

3. Nedennævnte Dybder findes paa de anførte Pladser i Forhold til More Island 
Kirke paa c. 55° 55' N. 5° 44' W.:

1. 7,3 m 0,8 Sm 9° fra Kirken.
2. 3,7 m 1:1 Sm 32° -
3. 5,s m 0,3 Sm 74° -
4. 5,0 m 5,j Sm 40° -
5. ll,0 m 2,7 Sm 4° -

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

870. Frankrig. Le Guilvinec. Ledefyrlinie forandret.
(A. a. N. Nr. 10/687. Paris 1938.)

a. Forfyret paa c. 47° 47',G N. 4° 16', 7 W. er forandret til at vise hvidt og grønt 
Lys med Gruppe-Formørkelser, Tre-Formørkelser hver 12 s-, Lys 4S-, Mørke ls-, Lys ls-, 
Mørke 1s-, Lys 4S-, Mørke 1s-. Synsvidde: 14 Sm for hvidt og 9 Sm for grønt Lys.

b. Bagfyret er forandret til at vise rødt Lys med Gruppe-Formørkelser, Tre-For
mørkelser hver 12s>, Lys 4S-, Mørke ls-, Lys ls-, Mørke ls-, Lys 4S-, Mørke ls-.

De to Fyr er synkroniserede.

871. Frankrig. Baleiucs S. Skær.
(N. t. M. Nr. 489. London 1938.)

Et Skær med 9,6 m Vand findes 3 Sm 241° og et Skær med 9„ m Vand findes 
2j8 Sm 211° fra Baleines Fyr paa c. 46° 15' N. 1° 34' W.

872. Frankrig. Pcrtuis d’Antiochc. Skær.
(N. t. M. Nr. 489. London 1938.)

Et Skær med 9,6 m Vand findes l,07 Sm 56°, en Grund med 5,9 m Vand findes 
l,ri8 Sm 92° og et Skær med 8,2 m Vand findes 2,4O Sm 100° fra Rocker d’Antioche Fyr 
paa c. 46° 04' N. 1° 24' W.
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Vil. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

873. Forenede Stater i Nord-Amerika. Louisiana. Mississippi Floden. South Pass. 
Fyr forandret.

(N. t. M. Nr. 8/484. Washington 1938.) 
South Pass West Jeuy Forfyr paa c. 28° 59' N. 89° 09' W. cr forandret, fra at vise 

hvidt, fast Lys til at vise grønt, fast Lvs.
(E. f. S. Nr. 6/392 1938).

874. Mexico E.-Kyst. Isla Verde. Fyr forandret. 
(N. t. M. Nr. 502. London 1938.)

Fyret paa c. 19° 12' N. 96° 04' W. er forandret fra at vise hvidt Gruppe-Blink, 
Tre-Blink til at vise hvidt Gruppe-Blink, Fire-Blink hver 8S-.

875. Honduras Bugt. Hercdia Shoal. Fyr atter tændt.
(N. t. M. Nr. 520. London 1938.)

Det røde Blinkfyr paa c. 15° 51' N. 88° 40' W. er atter tændt. 
(E. f. S. Nr. 34'2367 1936.)

876. Bahama Øerne. Great Bahama Bank. Baaker ødelagt.
(N. t. M. Nr. 6/4S6. Washington 1938.)

Baaken paa Northeasi Rock paa c. 26° 03' N. 79° 04' W. og Baaken paa East 
Brocher er ødelagt.

877. Peru. Coles Point. Fyr atter tændt og forandret.
(N. t. M. Nr. 525. London 1938).

Fyret paa c. 17° 42' S. 71° 23' W. er atter tændt og forandret fra at vise hvidt 
Et-Blink hver 15s- til at vise hvidt Et-Blink hver 53-. Synsvidde: 15 Sm. 8 m højt, 
hvidt, rundt Taarn med cylindrisk Topbetegnelse. Fyret er ubevogtet.

(E. f. S. Nr. 3/192 1938.)

878. Mexico W.-Kyst. Punta Galcra Fyr. Oplysning.
(N. t. M. Nr. 8/493. Washington 1938.)

Det rapporteres, at Punta Galera Fyr har Flammehøjden 58 m. Rødt Gitter- 
værkstaarn paa Højen paa E.-Spidsen af Galera Point.

15° 57' (45") N. 97° 41' (30") W.
(E. f. S. Nr. 10/6S9 1938.)

879. Mexico W.-Kyst. Corvetena Rock. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 8/494. Washington 1938.)

Et nyt Fyr, der viser hvidt Gruppe-Blink, Tre-Blink af c. ls- Varighed hver 
10s-, er tændt paa Gorvetena Rock paa 20° 43' (30") N. 105° 51' (30") W.

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

880. Sardinien. Golfo di Oristano. Scoglio II Catalano. Fyr atter tændt. 
(A a. N. Nr. 10/17. Genua 1938.)

11 Galalano Fyr paa c. 39° 53' N. 8° 17' E. er atter tændt. 
(E. f. S. Nr. 10/693 1938.)
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881. (P). Italien W.-Kyst. Tyronske Hav. Piombino. Punta La llocchetta Fyr 
forandres.

(A. a. N. Nr. 10/6. Genua 1938.)
I Løbet af den nærmeste Tid forandres Punta La Rocchetla Fyr paa c. 42° 55' N. 

10° 32' E. til at vise lividt Gruppe-Blink, Tre-Blink liver 15 s-, Blink 0,5s-, Mørke 2S-, 
Blink 0,5 s>, Mørke 2S-, Blink 0.5s>, Mørke 9,5S<.

882. Sicilien S. Graham Banke S. Oplysning om Dybde.
(A. a. N. Nr. 10/14. Genua 1938.)

En Dybde paa 87 m er fundet paa 37° 01' 05" N. 12° 53' 17" E.

883. Sicilien S.-Kyst. Gela. Nyt Fyr tændt.
(A. a. N. Nr. 10/26. Genua 1938.)

Gela tidligere Fyr er nedlagt og erstattet med et nyt Fyr. der er anbragt paa Yder
enden af Gela Anlægsbro paa c. 37° 04' N. 14° 15' E. Fyret viser hvidt Gruppe-Blink, 
Fire-Blink liver 15s-, Blink 0,5s-, Mørke 2S-, Blink 0,5s-, Mørke 2S-, Blink 0,5s-, Mørke 
2S-, Blink 0,5s-, Mørke 7S>. Flammens Højde: 10 m. Synsvidde: 11 Sm. Graa Fyrbaake.

(E. I. S. Nr. 15/1246 1937.)

884. Pelagiske Øer. Lampedusa. Punta Maccaferri. Fyr forandret.
(A. a. N. Nr. 10/26. Genua 1938.)

Fyret paa Punta Maccaferri paa c. 35° 30' N. 12° 36' E. er forandret til at vise 
grønt Et-Blink hver 3S>, Blink 0,3s-, Mørke 2,7S-.

885. (P). Italien E.-Kyst. Triest Bugt. Punta Tagliainento. Fyr forandres.
(A. a. N. Nr. 10/19. Genua 1938.)

I Løbet af den nærmeste Tid forandres Punta Tagliamenio Fyr paa c. 45° 38' N. 
13° 06' E. til at vise lividt Gruppe-Blink, Tre-Blink liver 20 s-, Blink 3S-, Mørke 2S-, Blink 
3S-, Mørke 2S-, Blink 3S-, Mørke 7S-.

886. Italien. Venedig Bugt. Istria W.-Kyst. Bovigno. Punta Santa Eufemia. Fyr
forandret.

(A. a. N. Nr. 10/26. Genua 1938).
Punta Santa Eufemia Fyr paa c. 45° 05' N. 13° 38' E. er forandret til at vise hvidt 

Gruppe-Blink, Tre-Blink hver 20s-, Blink 2S-, Mørke 2S-, Blink 2S-, Mørke 2S-, Blink 2S-, 
Mørke 10 s-.

887. Bumænien. Sorte Hav. Constantza. Taagesignal atter normalt.
(N. t. M. Nr. 490. London 1938.)

Taagesignalet ved Fyret paa Hovedet af den E.-lige Bølgebryder paa c. 44° 10' 
N. 28° 41' E. gives nu atter normalt med Nautofon, 4 Stød hver lm-, Stød 8S-, Pause 3S>, 
Stød 3S-, Pause 3S-, Stød 8S-, Pause 3S-, Stød 3S>, Pause 29s-.

(E. f. S. Nr. 13/923 1936.)

888. Tunis?|Banc des Kerkennah. Lystønde forandret.
(A. a. N. Nr. 10/696. Paris 1938.)

Lystønde Nr. 1 paa c. 35° 06',! N. 11° 32',5 E. er forandret fra at vise hvidt Gruppe- 
Blink, To-Blink hver 13s-, til at vise hvidt Lys med Gruppe-Formørkelser, To-Formør- 
kelser hver 9S-, Lys 4,5S-, Mørke 1,5S-, Lys 1,5S-, Mørke Ls3'.

889. Tunis. Canal d’Adjim. Afmærkning forandret.
(A. a. N. Nr. 10/697. Paris 1938.)

1. Tønde Nr. 2 paa c. 33° 43',3 N. 10° 38'.0 E. i Passe Nord d’Adjim er forandret 
til Spir tønde.

2. Tønde Nr. 2 paa c. 33° 41', 9 N. 10° 36', 8 E. i Passe Ouest d’Adjim er forandret 
til Spirtønde.
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890. Tunis. Bizerte. Sétié-Mériem. Radiopejlstation atter i Virksomhed. 
(A. a. N. Nr. 10/702. Paris 1938.)

Radiopejlstationen S élié-Mériem paa c. 37° 14', 7 N. 9° 50' E. er atter i Virksomhed. 
(E. f. S. Nr. 43/3400 1937.)

IX. Røde Hav og den N.-lige Del af det Indiske Ocean.

891. (T). Afrika E.-Kyst. Italiensk Soinaliland. RasHafun. Fyr midlertidig forandret.
(A. a. N. Nr. 10/43. Genua 1938.)

Ras Hafun hvide Gruppe-Blinkfyr paa c. 10° 26' N. 51° 25' E. viser for Tiden 
hvidt, fast Lys.

892. Forindien W.-Kyst. Calicut. Afmærkning forandret.
(N. t. M. Nr. 522. London 1938.)

1. Den hvide Spirtønde c. 1,B5 Sm 253° fra Porl Office, hvide Gruppe-Blinkfyr 
paa c. 11° 15' N. 75° 45' E. er blevet malet med sorte og hvide, lodrette Striber.

2. Den røde Spidstønde c. 1 Sm 180° fra ovennævnte Fyr er blevet ombyttet 
med cn sort og hvid, vandret stribet Spidstøndc.

893. Malaeca Stræde. Port Swettcnham. Oplysning om Fyrs Plads.
(N. t. M. Nr. 539. London 1938.)

Fyrets Plads er paa 3° 00' 02" N. 101° 20' 23" E., c. 49 m 328° fra den i Kortet 
angivne Plads.

X. Asiens E.-Kyst med Japan. Australien og Stillehavet.

894. Singapore Stræde. Singapore. Tembaga Grund. Uddybningsarbejde. Tonde
permanent inddraget.

(N. t. M. Nr. 492. London 1938.)
Tembaga Grund er ved at blive bortgravet og den rode Spidstønde paa c. 1° 16' 

N. 103° 50' É. er permanent inddraget.

895. Sunda Øerne. Borneo NW.-Kyst. Lutong Ankerplads. Oplysning om spærret
Omraade.

(N. t. M. Nr. 501. London 1938.)
1. De 4 Rørledninger og Fortøjningstønderne paa c. 4° 29' N. 113° 58' E. findes 

ikke. Det for Ankring spærrede Omraade i Nærheden er frigivet.
2. Ankring er forbudt indenfor et Omraade, der begrænses af følgende Linier: 
En Linie fra Punktet (a) paa 4° 30' 54" N. 113° 56' 19" E. i Retning 90° til Kysten.

En Linie fra Punkt (a) td Punkt (b) paa 4° 27' 30" N. 113° 57' 01" E. En Linie fra Punkt 
(b) i Retning 90° til Kysten.

896. Siam Bugt. Tung Plong. Nyt Fyr tændt. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 523. London 1938.)

1. Et nyt Fyr, der viser hvidt Et-Blink hver 3S-, er tændt paa Oliff Rock paa
c. 12° 48' N. 100° 47' E. Flammens Højde: 15 ni. Synsvidde: 7 Sm. Hvid Tremme- 
værksbaake. Fyret er ubevogtet.

2. Fyret c. 7 Sm 165° fra ovennævnte Fyr er forandret fra at vise hvidt Et-Blink 
til at vise rødt Et-Blink hver 5S>. Synsvidden er nedsat fra 8 Sm til 6 Sm.
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897. (T). Japan. Honshu E.-Kyst. Hachinohe Ko. Fyr tændes.
(N. t. M. Nr. 517. London 1938.)

I Løbet af kort Tid vil der blive tændt et nyt Fyr, der skal vise hvidt Gruppe- 
Blink, To-Blink hver 30 s-, paa Same Kaku paa c. 40° 32' N. 141° 35' E. Flammens Højde: 
57 m. Synsvidde: 20 Sm. 20 m højt, hvidt, rundt Taarn.

898. (P). Japan. Honshu E.-Kyst. Riyouri Saki. Fyr tændes.
(N. t. M. Nr. 516. London 1938.)

Et Fyr. der skal vise hvidt Et-Blink hver 15 s-, skal i den nærmeste Fremtid 
tændes paa Riyouri Saki paa c. 39° 01' N. 141° 51' E. Flammens Højde: 111 m. Syns
vidde: 26 Sm. 16 m høj, hvidt, firkantet Taarn.

899. Japan. Honshu S.-Kyst. Tanabe Wan. Fvr tændt.
(N. t. M. Nr. 515. London 1938.)

Et grønt, fast Fyr er tændt paa Molehovedet 0,9 Sm 260° fra de 2 hvide, faste Fyr 
ved Tanabe paa c. 33° 44' N. 135° 22' E. Flammens Højde: 9,- m. Synsvidde: 11 Sm. 
8,s m højt, hvidt, rundt Taarn paa firkantet Fundament.

900. Japan. Kyushu NW.-Kyst. Tasukc Ko. Nyt Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 514. London 1938.)

Et nyt Fyr, der viser hvidt, fast Lys, er tændt paa 33° 23' 25" N. 129° 33' 24" E., 
paa N.-Siden af Indløbet til Tasuke Ko. Flammens Højde: 20 m. Synsvidde: 7 Sm. Fyret 
er ubevogtet.

901. Australien NW.-Kyst. Port Walcott. Ledefvrlinie tændt. Pier bygget.
(N. t. M. Nr. 493. London 1938.)

1. Nedennævnte Ledefyrlinie er tændt:
a. Forfyret paa c. 20° 37' S. 117° 12' E., 1,73 Sm 336° fra Jarman Island Fyr* 

Rødt, fast Fyr. Flammens Højde: 7,6 m. Synsvidde: 10 Sm.
b. Bagfyret, der viser hvidt, fast Lys, 0,62 Sm 250° fra Forfyret. Flammens 

Højde: 14.3 m. Synsvidde: 12 Sm.
*2. Fra Forfyrets Plads er der bygget en Pier i Retning 264° til Kysten.

902. Australien. Queensland. Cleveland Bugt. Nyt Luftfyr tændt.
(N. t. M. Nr. 51S. London 193.8.)

Et Luftfyr, der viser grønt Gruppe-Blink, er tændt paa c. 19° 16' S. 146° 49' E., 
0,7 Sm 253° fra Lodsstationens Flagstang. Flammens Højde: 36,G m. Graat Staaltaarn 
paa Bygning.

903. Australien S.-Kyst. Spencer Bugt. Jarrold Point. Grunde.
(N. t. M. Nr. 540. London 1938.)

a. En Grund med 7,3 m Vand er rapporteret at ligge paa 33° 17' (30") S. 137° 
34' (30") E., 11 Sm 226° fra Easlern Shoal S.-lige Fyr.

b. En Grund med 7,3 m Vand er rapporteret at ligge 11,5 Sm 185° fra ovennævnte 
Grund (a).

XI. Bekendtgørelser m. m.

904. Middelhavet. Bestemmelser for Undervandsbaadsøvelsosomraader. Rettelse. 
(N. t. M. Nr. 495. London 1938.)

I’ de i E. f. S. Nr. 1/90 1938 meddelte Bestemmelser for Und er - 
vandsbaade foretages følgende Forandringer i de anførte Omraader for Under- 
vandsbaadsøvelser:

1. Frankrig.
a. Omraade Nr. 2 forandres til: Ved Toulon. Et Omraade, der begrænses, 

som følger: Mod Nord af Kysten. Mod Vest af Meridianen gennem Bec de V Aigle, nemlig 
5° 36' E. Mod Syd af en Linie, der gaar fra et Punkt 7 Sm S. for Bec de l’Aigle til et Punkt 
7 Sm S. for Cape Sicie, dernæst af Breddeparallellen gennem et Punkt 3 Sm S. for Gape
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d’Armes indtil Meridianen gennem Titan og derfra en Linie i Retning 60° til Meridianen 
gennem Mentone. Mod Øst af Meridianen gennem Mentone. Endvidere tilføjes:

b. Omraade Nr. 4. Ved Korsika mellem Kysten, Breddeparallellen 43° 02' 
N. gennem Giraglia, en Linie fra et Punkt 15 Sm W. for Giraglia til et Punkt 18 Sm W. for 
Point Revellaia, Meridianen gennem sidstnævnte Punkt og. Breddeparallellen gennem 
Gape Muro.

2. Italien.
a. S p ezia Omraadet forandres til: Omraadet mellem Kysten og Meri

dianen 9° 25' E. til Breddeparellellen 43° 55' N., derfra af Linien til Gorgona Island og 
derfra af Breddeparallellen gennem Gorgona Island indtil Kysten.

b. N eap el Omraadet forandres til: Omraadet mellem Kysten, Bredde
parallellen 40° 34' N. til Meridianen 13° 40' E. og derfra af Linien til Gape Girceo.

c. Omraadet Sicilien N. forandres til: Omraadet mellem Kysten, 
Meridianen 15° 30' E., Breddeparallellen 38° 20' N. til Meridianen 12° 25' E., Linien 
mellem dette Punkt og Maritlimo Island; Meridianen gennem denne 0 og Breddeparallellen 
37° 48' N. gennem Marsala.

(E. f. S. Nr. 1/90 1938.)

905. Sverige. Stockholm Skærgaard. Oplysning om Kystradiostationer.
(U. f. s. Nr. 9/604. Stockholm 1938.)

Slavsniis Kystradiostation paa 59° 16' 47" N. 18° 42' 47" E. paa Kyrkogårdsudden 
ved Hold er aabnet for offentlig Tjeneste hele Døgnet rundt for saavel Telegrafi som 
Telefoni.

Telegrafi: Kaldesignal: S D J. Bølgelængde for Opkaldning: 500 kc/s (600 m). 
Bølgelængde for Korrespondance: 464 kc/s (647 m).

Telefoni: Kaldesignal: Stavsnas Radio (SDH). Bølgelængde for Opkaldning: 
1650 kc/s (181,8 m). Bølgelængde for Korrespondance: 1763 kc/s (170,2 m).

Vaxholms og Dalard Kystradiostationer er samtidig lukket for offentlig Tjeneste.

906. Sverige. Forandrede Tider for Udsendelser pr. Radio af Vejrmeldinger, Naviga
tionsefterretning og Ismeldinger.

(U. f. s. Nr. 9/601. Stookholm 1938.)
Tiderne for Udsendelse pr. Radio af Vejrmeldinger, Navigationsefterretninger og 

Ismeldinger er forandret som følger:
1. Middagsmeldingen udsendes paa Hverdage c. Kl. 1135 G. M. T. i Stedet for

c. Kl. 1110 G. M. T. og paa Søn- og Helligdage c. Kl. 1145 G. M. T. i Stedet for c. Kl. 
1140 G. M.T.

2. Aftenmeldingen udsendes alle Dage c. Kl. 2110 G. M. T. i Stedet for c. Kl. 
2045 G. M. T.

3. Morgenmeldingen og 1. Eftermiddagsmelding om Vejrforholdene udsendes 
uforandret Kl. 0700 G. M. T. og Kl. 1600 G. M. T., medens den 2. Eftermiddagsmelding 
udsendes paa Hverdage Kl. c. 1810 G. M. T. i Stedet for Kl. c. 1800 G. M. T. og paa Søn- 
og Helligdage Kl. c. 1825 G. M. T.

Unsendelserne bliver derefter saaledes:
Hverdage:

I. Kl. 0700 G. M. T.: Vejrmelding.
II. c. Kl. 1135 G. M. T.: Vejrmelding, Navigationsefterretninger og Ismelding.

III. Kl. 1600 G.M. T.: Vejrmelding.
IV. c. Kl. 1810 G. M. T.: Vejrmelding.
V. c. Kl. 2110 G. M. T.: Vejrmelding, Navigationsefterretninger og Ismelding (evt.).

Søn - og Helligdage:
I. c. Kl. 1145 G. M. T.: Vejrmelding, Navigationsefterretninger og Ismelding.

II. Kl. 1600 G. M. T.: Vejrmelding.
III. c. Kl. 1825 G. M. T.: Vejrmelding.
IV. c. Kl. 2110 G. M. T.: Vejrmelding, Navigationsefterretninger og Ismelding (evt.).
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N
Korts eller 

Bogs Nr.

N 3363 
N 3364

Kort, Farvandsbeskrivelser in. m.
betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; f: annuleretj T: Tillæg. 

England:
North-west America, Alaska. — Prince William sound (eastern portion). 
Prince William sound (western portion).

R 8 E Red Sea, sheet 5.
R 863 North America. Hudson bay and strait.
R 1479 Norway. — The Naze to the North cape.
R 1658 Crete. — Suda bay.
R 2228 Lofoten islands to Spitsbergen.
R 2282 Arctic ocean and Greenland sea.
R 2435 America, North coast. — Mackenzie river to Bering strait.
T Supplement No. 9 to Baltic Pilot, Vol. 1.
T Supplement No. 2 to Eastern Archipelago Pilot, Vol. II.
N 1591 Palestine. — Jaffa anchorage.
R 1077 A Steamship Routes. — Atlantic Ocean.
R 2182 A The North sea, southern sheet.
R 2766 Pacific Ocean. — North-east coast of New Guinea.
R 3845 Shatt al Arab. — Abadon to Tuwaila island.
f 1591 Jaffa anchorage.
T Supplement No. 5 to Wcst Indies Pilot. Volume II.

Sverige:
N Lista over svenska fyrar. 1938.
N Radiofyrtablå. 1938.
T Svensk Lots. Del I. Tilliigg nr. 3.
T — — — II. — - 2 og 3.
T — — —III. — - 1.
T — — — IV. — - 1 og 2.
T — — — V. — - 1, 2 og 3.

(Se Tillæg.)

Tillæg.

11. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Sya for 
Fyn og Lille-Bælt.

907. (T). Danmark. Smaalandsfarvandet. Grønsund. Gravet Rende over Tolke
barren. Oplysning om Dybde.

Ved Opmaalingen den 21. Marts d. A. af den gravede Rende mellem Gamle-Tolk 
og Ny-Tolk fandtes Dybden at være 6,2 m i E.-Siden af Renden, 6,n m i Midten af Renden 
og 5,8 m i W.-Siden af Renden.

c. 54° 52' N. 12° 13%' E.
(E. f. S. Nr. 8/516 1938.)

908. (T). Danmark. Store-Bælt. Romsø Sund. Rønnen Sømærke forsvundet.
Den hvide Stumptønde med 2 nedadvendte Koste, Rønnen, paa 55° 29' 32" N. 

10° 46' 06" E. er forsvundet. Et nyt Sømærke vil snarest blive udlagt.
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909. (T). Danmark. Store-Bælt. Halsskov—Sprogø—Knudshoved. Kabel udlægges 
midlertidig. Advarsel.

Mellem Halsskov, Sprogo og Knudshoved vil der i Tiden fra Begyndelsen af April 
til c. Midten af Maj d. A. være udlagt et Blykabel til Brug for et hydrostatisk Nivellement. 
Kablet udgaar fra Revkrogen og ligger i det derværende Kabelfelt til Sprogø, hvorfra det 
føres videre til Knudshoved Anlægsmole.

Advarsel: Søfarende advares imod Opankring, Brug af Slæbeankre og 
Fiskeredskaber e. 1. i Kablets Nærhed, da Beskadigelse af Kablet kan medføre Strafansvar.

Knudshoved Anlæg6mole: c. 55° 17',0 N. 10° 51',G E.

111. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

910. (P). Danmark. Limfjorden. Oddesuud Bro. Taagesignal oprettes.
I Løbet af den nærmeste Tid anbringes paa Oddesund Broens Klappilles NE.-Sidc 

paa 56° 34' (46") N. 8° 33' (38") E. en Sirene c. 8 m over Vandet. Signalet bliver Et- 
Stød hver 20 s-, Stød 5S-, Pause 15 s-. Sirenen udsender Lyden hele Horisonten rundt.

(Kort Nr. 259. Danske Lods, Side 453. Havnelods, Side 158. Fyr-Fort. Nr. 531 A.)

911. (T). Danmark. Limfjorden. Tyborøn Havn. Dybde aftaget.
I Tyborøn Havn har der fundet yderligere Opgrundinger Sted, saaledes at der i 

Forhavnen, umiddelbart inden for Indsejlingen, kun kan paaregnes 3,G m Vand.
Tyborøn Havn: c. 56° 42',4 N. 8° 13',G E.
(E. f. S. Nr. 2/103 1937. Kort Nr. 259. Danske Lods, Side 448. Havnelods, Side 199, 

Tillæg Nr. 1, Side 34.)

912. (T). Danmark. Skagerrak. Hirtshals Havn. Dybde aftaget.
Dybden i Indsejlingen til Hirtshals Havn er aftaget til 6,a a 6,9 m. I den E.-lige 

Halvdel af Indsejlingsløbet er sket en Opgrunding med aftagende Dybder fra Løbets 
Midte, hvor Dybden er 7 m, til Løbets E.-lige Kant, hvor Dybden er 6,j m c. 60 m uden 
for E.-lige Molehoved og 6,5 m NE. for Dækmolens Hoved. Alle Dybder er angivet i For
hold til daglig Højvande.

En Oprensning vil snarest blive foretaget.
Hirtshals Havn: c. 57° 35',G N. 9° 57', 7 E.

(Kort Nr. 236. Havnelods,’Side 91, Tillæg Nr.’l, Side 12.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

913. Nordsøen. Horns Rev NW. t. N. Vrag.
(Meddelelse fra Norddeich Radio.)

Vraget af Damperen Claus Boge ligger sunket i c. 30 m Vand paa c. 55° 51' N. 
7° 00' E., c. 20 Sm NW. t. N. for Horns Rev Fyrskib. Vraget ligger farligt for Sejladsen.

XI. Bekendtgørelser m. m.

914. Danmark. Sundet. Københavns Havn. Bestemmelser om Passage af Knippels
bro og Langebro indskærpes.

Paa given Foranledning henledes Opmærksomheden paa Marineministcriets i 
Lovtidende optagne Bekendtgørelse af 29. December 1937 saalydende:

Bekendtgørelse om Lods tvang. Knippelsbro og Lange
bro — Københa v ns Havn.



Nr. 12. 152

Med Henhold til § 11 i Lov Nr. 131 om Lodsvæsenet af 17. April 1916 be
stemmes :

Fartøjer over 800 B. R. T. maa kun passere de nævnte Broer med Lods om Bord. 
Undtaget herfra er dog Fartøjer, der gaar i regelmæssig Fart paa Havnen, og som normalt 
passerer nævnte Broer mindst hver 14. Dag.

Denne Bestemmelse træder i Kraft den 1. Januar 1938. Samtidig bortfalder 
Bestemmelsen i Marineministeriets Bekendtgørelse af 8. August 1933 om midlertidig 
Lodstvang ved Passage gennem Knippelsbro og dennes Interimsbro.

(E. f. S. Nr. 52/4072 1937, sidste Stk. Havnelods, Side 118.)
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AALBORG

RECHNITZER, THOMSEN & CO. s eftf. 
(Norman H. Hansen, aut. Skibsmægler) 

AALBORG

LLOYD'S AGENT
Telefon: 4120 Tclcgram»Adr.
Statstelefon: 16 »Maritime«

ASSENS

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

KGL. VEJER, MAALER OG VRAGER 

ASSENS
TELØR.-ADR. „SHIPPING". — STATS-TELF. 10. -TLF. 200. 

PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 480.

__ __________________________________ MARIAGER

P. RUDBECK-LARSEN ♦ MARIAGER
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN

•Statsautoriseret Skibsmægler
Telf.: Cementcentralen Nr. 1

Samtaler paa lang Distance: Telf. Mariager 114 
Telegram»Adresse: ..Chartering Mariager" 

Post-Adresse: ..Cimbria" pr. Mariager

______________________________________ NAKSKOV

Casper Andréa’s Eftflg.
ved

Halfdan Rasmussen
edsv. Skibsmægler
NAKSKOV

Statstelefon Nr. 7 
Telegr.-Adr.: ..Andrea" Telefon Nr. 108. 408 & 618

BANDHOLM NØRRESUNDBY

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER
BAN D HOLM

British Vice-Consulate for LolIand*Falster

Landmandsbankens Bandholm Agentur Telegram*Adresse:
Telefoner 11 & 41 »HOVMAND«

ESBJERG_______________________________________

C. BREINHOLT
SKIBSMÆGLER

INDEHAVER: LUDVIG CHRISTENSEN
Statsautoriseret Skibsmægler

ESBJERG
Britisk Vlce-Consul — Lloyds Agent

Telefon 56 <t 57 — Statstelf. 8. Telegramadr.: Breinholt.

N. C. BACH
EDSV. SKIBSMÆGLER

Etableret 1896

NØRRESUNDBY
Telefon 1047 • 2161 Telegram-Adr.: BACH

ODENSE

CHR. CLEMMENSEN
INDEHAVERE: JAC. CLEMMENSEN. UFFE CLEMMENSEN

STATSAUTORISEREDE SKIBSMÆGLERE
ODENSE

TELEFON: 14 a 33 
STATSTELEFON 53 TELEGR.-ADR.: »CLEMMENSEN«

J. LAURITZEN’S EFTF. 
MÆGLERFORRETNING 

(A. Schmidt statsautoriseret Skibsmægler) 
ESBJERG

Telgr^Adr. Telefon: 3
»Lauritsen« » 822

FRIIS & FREDERIKSEN
SKIBSMÆGLERE

Indehavere:
H. Rask-Petersen, statsaut. 
H. C. Friis

TELEFON; 30
(2 Ledninger) TELEGR.-ADR.:

& 2830 VI XJ IL IH O IL »FRIIS«

FAABORG

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 & 606

KALUNDBORG

JØRGEN SCHULTZ
Statsautoriseret Skibsmægler

KALUNDBORG
Lloyds Agent

TELEFON TLSR. ADR.
NO. 4. 801. SCHULTZ

KOLDING

A. GJØRDING
KOLDING 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
EFTER J. E. DAMKIER PETERSEN 

BEFRAGTNING KLARERING SPEDITION ASSURANCE 
ÅBENT FOR DER KJBHENHRVNSKE S8-1SSUR1RCEF0REHINB

TELEGRAM-ADRESSE: GJØRDIN6 TELEFON NR. 1810 OS 1811

C. HOPPE
EDSV. SKIBSMÆGLER

ODENSE
TELEFON: 988- 1663 TELEGR.ADR.: "HOPPE”

__________________________________________ SKIVE

ahj: bi:kia<;
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

SKIVE
TELEFON ■ TELEGRAM-ADR.

386 & 786 "MÆGLEREN”
___________________________________ SVENDBORG

E.W.v. d.HUDE & SØN
Etableret 1852 A. THEJLL Etableret 1852

SVENDBORG
STATSAUTORISEREDE SKIBSMÆGLERE

LLOYD S AGENT TYSK KONSULAT

Telefoner: 25, 133,262 og Stat 2. Telegr.-Adr.: »Hude«, Svendborg.
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FRA UGE TIL UGE
KONFLIKTEN

Uen tidligere flere Gange omtalte Konflikt mellem 
Dansk Dampskibsrederiforening og Maskinmestre
ne, der ene af alle de Søfarende har forkastet den 

foreslaaede Overenskomst, er nu indlraadt i en ny 
Fase, idet Konflikten har været lil Behandling hos 
Forligsmanden, der har udsat dens Ikrafttræden i 8 
Dage og henstillet til Parterne al søge den forlig! ved 
frivillig Voldgift. Delte Spørgsmaal skal Parterne nu 
tage Stilling til.

OPLÆGNINGERNE

Et af de sikreste men ogsaa i Øjeblikket et af de 
beklageligste Tegn paa, hvordan Udviklingen in
denfor Skibsfarten former sig, er Tallene paa oplagte 

Skibe. Tallet var:
8. Februar: 14. 

15. Februar: 22.
22. Februar: 21.

1. Marts: 20. 
8. Marts: 21. 

15. Marts: 25. 
22. Marts: 27.

Det er selvfølgelig en meget trist Udvikling. Den 
viser, at de daarlige Tiders usvigelige Følgesvend, 
Oplægningerne for Alvor begynder al gøre sig gæl
dende. Heroverfor har vi, foruden at konstatere Fak
tum, kun at haabe paa at Fremtiden vil blive bedre 
end Øjeblikket lader ane og endnu en Gang al under
strege al som Forholdene nu er, kan dette at drive 
Skibsfart ikke betegnes som nogen lukrativ Forret
ning. Den korte, ak saa altfor korte Højkonjunktur
periode i Fjor, der kom efter syv magre Aar, blev 
ikke Indledningen til syv fede Aar, men kun et svagt, 
kortvarrigl Pusterum, før de daarlige Tider igen satte 
ind. Det er beklageligt at skulle sige det, men det 
er Sandheden i en Nøddeskal.

ERHVERVSLIVETS TRÆNGSLER

Paa Tornis Generalforsamling aflagde Skibsreder 
Kraemer Beretning for 1937. Aarets Overskud 
bærer Præg af de gode Forhold, Skibsfarten har ar

bejdet under, selv om adskillige af Driftsomkostnin
gerne steg betydeligt.

Fra Nytaar 1938 ser Udgiftsbilledel imidlertid gan
ske anderledes ud, belastet baade med de Stigninger, 
der indtraadlc i 1937, og dem, der siden er kommet 
til, f. Eks. Skatteforhøjelsen og Bunkerkul, Lønfor
højelser etc. Naar delte sammenholdes med det store 
Fald, der siden Nytaar har været i Fragterne, giver 
del nye Aar ikke Grund til Optimisme.

De Overskud, fortsatte Skibsreder Kraemer, der har 
været saa haardt savnet i en Aarrække, og som nu 
skulde have været anvendt til en i høj Grad paa- 
k rævel Afskrivning og Fornyelse af den danske Flaa- 
de, gaar nu lil Skatter. Det gøres derfor vanskeligt 
eller umuligt at faa dansk Skibsfart arbejdet op til 
den Betydning, soini vort Lands Beliggenhed og Tradi
tioner gør naturligt, og som Valutaforholdene i 1937 
viser Vigtigheden af. I Stedet for at forøges er den 
danske Handelsflaade gaaet tilbage i 1937. Opgaven 
burde være at fremme, ikke at knægte Erhvervene, 
Landets virkelige Indtægtskilder.

Disse Ord kan ikke gentages for ofte.

DE MENINGSLØSE SKATTERYRDER

Ved Dampskibsselskabet >Myren«s Generalforsam- 
ing fremlagde Skibsreder 11. .4. Hansen Beret
ning og Regnskab, der tidligere har været omtalt bl. a. 

Fremhævelsen af, hvorledes Merindkomstskalten ram
mer vor Skibsfart urimelig haardt. Staten tager for
lods — uden at have haft den mindste Risiko •— en 
stor Part af Fortjenesten og formindsker derved i 
en væsentlig Grad de Beløb, der skulde anvendes 
lil Selskabets Fornyelse af Tonnagen. Fragtmarke
dets slette Tilstand har tvunget flere Rederier til 
Oplægning, hvilket »Myren« dog endnu har værel 
forskaanet for.

Udenfor Dagsordenen udtalte Vekscllerer Axelsen 
sin Forundring over, al Skibsfarten ikke var Natio
nens og Regeringens Kælebarn. Regeringen burde 
lette 'Trykket for Dampskibsselskaberne, saa al de 
kunde holde Flaaden i god Stand, Taleren kompli
menterede Ledelsen for del smukke Resultat og 
spurgte, om Skibene var chartret frem i Tiden.

Skibsreder H. A- Hansen takkede for Anerkendel
sen og var enig i Beklagelsen over, al Regeringen 
satle forlods ind med sine Krav; Skibsfarten indtjener 
de Valulabeløb, som Landel trænger lil, og »Myren «s 
Indtægter fra Udlandet kommer op paa 94 pCt.

Man skulde synes, at den Slags Tal maatte gøre 
et vist Indtryk.

KRAVENE OM HØJERE UDRYTTE

Ved flere Rederi-Generalforsamlinger har enkelte 
Aktionærer gjort Krav om højere Udbytte, saa 
ledes bl. a. i »Heimdal«, hvor man ikke vilde nøjes 

med mindre end 8 pCl. mere end del foreslaaede. 
Del ser imidlertid ud til, at man overalt har faael 
saadanne Aklionærkrav stcml ned og og for Skibsfar
ten er dette af overordentlig stor Betydning, idet del 
er ganske afgjort nødvendigt al have Midler til al 
slaa den vanskelige Tid, der vil komme, i Møde.

Skibsreder H. P. Carl udtalte paa Heimdals Gene
ralforsamling:

Indenfor Bestyrelsen tilstræber vi en mere ensar
tet Dividendepolitik, end vi hidtil har kunnet gennem
føre. Del gælder endvidere ogsaa om al udbygge Re
serverne, der i de senere Aar er gaaet ned med el 
væsentligt Beløb, som ikke er opvejet ved de fore
tagne Henlæggelser. Efter en Henvendelse fra Vekse
lerer Jensen har jeg bedt samtlige Kommitterede ud
tale sig om den foreslaaede Forhøjelse. Alle svarede, 
at de fandt del uforsvarligt at udbetale mere end 12 
pCl.

Ogsaa paa «Dansk-Fransk Dampskibsselskab«s Ge
neralforsamling viste sig Utilfredshed med Udbyttets 
Størrelse. Formanden, Bankdirektør Filskov aflagde 
Beretningen og Skibsreder Hahn-Petersen gennemgik 
Regnskabet.

Direktør Axel Kjærgaard takkede Ledelsen for det 
smukke Regnskabsresultat, men var skuffet over den 
foreslaaede Dividende paa 12 pCl. Han fandt det 
rimeligt, om man efter det gode Aar 1937 udbetalte 
15 pCt. for at bøde paa den i sin Tid forhastede Ned
skrivning af Aktiekapitalen. Skibene er, sagde han, 
bogført lil lave Priser, og vi har kun faael et ringe 
Gennemsnitsudbytte gennem Aarene. Der maa større 
Udbytte til for al vedligeholde Kapitalinteressen for 
Selskabet. Tanlidmen er heller ikke i Forhold lil 
Udbyttet.



166 DANSK SØFARTS TIDENDE

Formanden svarede, at Kapitalnedskrivningen maa 
bedømmes efter Forholdet i det givne Tidspunkt. 
Det er fuldt berettiget, at Skibene bogføres til Han
delsværdien. Aktiernes Værdi forringedes ikke ved 
Kapitalnedskrivningen. Man var blevet staaende ved 
de 12 pCt. — et højere Udbytte har været over
vejet — fordi Fragterne faldt saa stærkt, at man maa 
holde det mest mulige i Reserve. Yderligere ønsker 
man at nedskrive det nye Skib straks ved Modtagel
sen.

Direktør Kjærgaard beklagede igen Kapitalned
skrivningen og at man vilde nedskrive Nybygningen, 
inden den var overtaget. Man kunde have henlagt 
3 pCt. af Udbyttet til et Udbytte-Reguleringsfond.

Formanden henviste til, at man i Aarene 1934—35 
ikke kunde have udbetalt 4 og 5 pCt., hvis Kapitalen 
ikke var nedskrevet. I Overførslen til Skatter oa ny 
Regning findes maaske en Reserve, der kan betragtes 
som Udbytte-Reguleringsfond.

Det maa betragtes som heldigt for hele den frem 
tidige Udvikling, at det er lykkedes at holde denne 
Kurs. Udbytterne er i Aar saa afgjort høje nok — 
der er ingensomhelst Grund til at skrue dem op tit 
Fantasihøjde til ubodelig Skade for Erhvervet — paa 
mere end én Maade.

REDERNES INTERNATIONALE 
SAMMENSLUTNING

lere af de af Rederierne udsendte Beretnin
ger beskæftiger sig indgaaende med interna

tionale Skibsfartsproblemer; det gælder saaledes »Ven- 
dila«s, der er ganske omfattende og hvor det bl. a. 
hedder:

La Platas kolossale Hved^- og Majshøst absorbere
des efterhaanden villigt af U. S. A. og Europa, der 
efter en daarlig Kornhøst havde et meget stort Korn
behov, og La Plata var den væsentligste Leverandør. 
De lange Distancer fra La Plala til Staterne og Eu
ropa krævede en stor Transport-Tonnage, flere og 
flere Skibe blev tiltrukne fra andre Markeder, disse 
maatte ogsaa op med Raterne for al faa deres nød
vendige Tonnagebehov dækket, og man saa efterhaan
den store Fragtopgange paa saa godt som alle Mar
keder. Der var dog undertiden mindre Stilstande, 
men opad gik det, vel ogsaa stimuleret af Oprust
ningernes Behov for Erls og Scraptonnage. Højden 
naaedes i September; siden da har alt igen været 
nedgaaende og specielt efter Aarsskiftet, hvor saa 
godt som alle Markeder har været utilfredsstillende 
og foraarsaget, at en Del Redere har foretrukket at 
lægge noget af deres Tonnage op. Vi har selv de 
fire mindre Skibe oplagte for Tiden.

La Plata har foreløbig intet af Betydning al af
skibe, inden den nye Høst af Hvede og Majs er klar 
til Afskibning i Løbet af April—Maj, dog menes Hø
sten der ikke at blive særlig stor i Aar. Australien 
har derimod haft en stor Høst i Aar og har aftaget 
en Del Tonnage; Østen ligesaa. Det er disse fjerne 
Markeder, der med deres lange Sejlads og dermed 
større Tonnagebehov stiver Fragtmarkederne af.

Den internationale Sammenslutning mellem Reder
ne under International Shipping Conference om Mi- 
nimumusrater i Farten fra La Plala og Australien 
saavel som fra Canada og de nordlige U. S. A. Hav
ne har utvivlsomt holdt disse Markeders Rater oppe 
i de stille Tider, saaledes al der i hvert Fald kan 
sejles for dem. Ogsaa Sammenslutningen under Bal
tic and International Maritime Conference har lige
ledes med sine Minimalfragter øvet en gunstig Ind
flydelse paa Østersø- og Hvidehavsfragterne. Rede
rierne har i disse to Sammenslutninger opnaaet en 
Samling i fælles Interesser, som specielt vil være dem 
til Gavn i mindre gode Tider; den Slags Sammenslut
ninger bør Rederne støtte og holde fast ved.

DEN NØDVENDIGE TONNAGEFORNYELSE

landt de Spørgsmaal, der ganske naturligt dukker 
frem ved Rederiernes Generalforsamling i disse 

Dage og som ogsaa behandles i adskillige af Beretnin
gerne, er et af de stadigt tilbagevendende det om 
Tonnagens Fornyelse. Vi har sagt det før, men det 
gør ikke noget, at det gentages: Den danske Handels- 
flaade trænger i en meget stærk Grad til Fornyelse. 
Aar for Aar bliver Gennemsnitsalderen af Skibene 
større, der er ikke Penge til de nødvendige Fornyel
ser, fordi alt hvad der i de sidste Tider er kommet 
ind ekstraordinært gaar lil Skatter og lignende Byr
der. Det er i Virkeligheden noget nær en Katastrofe, 
hvis den danske Flaade paa denne Maade sejles 
agterud.

Blandt andet har Problemet været gjort til Gen
stand for Omtale i »Dannebrogs Beretning.

Spørgsmaalet om Fornyelsen af Tonnagen for at 
give yderligere Beskæftigelsesmuligheder behandles 
indgaaende. Gennemsnitsalderen for Selskabets Skibe 
er nu 16,89 Aar pr. Skib. Fornyelsen af Tonnagen 
ligger Ledelsen stærkt paa Sinde, ligesom Bestyrelsen 
fra en enkelt Aktionær har modtaget Henvendelse om 
eventuel Udvidelse af Aktiekapitalen, et Forhold, til 
hvilket der dog først kan tages Standpunkt, naar 
Tidspunktet for Indkøb af ny Tonnage foreligger. 
Damperen »Amalienborg« er afhændet lil udenland
ske Købere og Provenuet overført til Konto for Ny
bygninger. Gennem de senere Aar er Selskabets Ton
nage gaaet betydeligt ned ved Salg af ældre Baade, 
saaledes at Selskabets Indtjeningsmuligheder og Be
skæftigelse for Officerer og Mandskab er stærkt for
mindsket. Dette Punkt har Selskabet sin Opmærk
somhed henledt paa.

Men det er i denne Forbindelse med Betænkelig
hed, al man ser paa Regeringens Skattepolitik. Vore 
Autoriteter kan ikke ønske sig noget bedre ObjekL lil 
Anskuelsesundervisning i Forbindelse med Skibsfar
tens hurtigt vekslende Kaar end en Sammenligning 
mellem Situationen i Oktober 1937 og i Dag, hvor 
Faldet i Fragtraterne er kommet saa hovedkulds fra 
sikker Fortjeneste pr. Dag til tabgivende Fragter, og 
Oplægninger er blevet paakrævet. Et Erhverv med 
saa stærkt fluktuerende Fortjeneslmuligheder maa 
nødvendigvis have Lejlighed til at skaffe sig fornødne 
Reserver for at modstaa de uundgaaelige Nedgangs
perioder, ikke alene for de enkelte Selskabers egen 
Skyld, men ogsaa for det meget betydelige Antal 
Mennesker, der er beskæftiget indenfor Skibsfarten og 
derigennem i Virkeligheden for hele det danske Sam
funds Skyld.

Skibsfarlen har i 1937 haft den mesl afgørende Be
tydning for Landets Valutasituation og været en stor 
Støtte for de øvrige Erhverv. Paa Baggrund af denne 
Konkurrence, som de danske Rederier møder fra stats
understøttede udenlandske Rederiers Side, er det et 
billigt Forlangende — i Betragtning af, at Trampski
be lige saa godt arbejder under fremmed Flag — at 
der fra Autoriteternes Side ikke paalægges Skibsfar
ten Byrder, som vil forhindre en meget paatrængende 
Fornyelse og Forøgelse af den danske Handelsflaade.

DE STIGENDE LØNNINGSUDGIFTER
landt de Problemer, der har været drøftet paa 
Rederigeneralforsamlinger og i Beretningerne i 

den sidste Uge, er ogsaa Spørgsmaalet om de stadig 
stigende Lønningsudgifter. I et af Selskaberne, nem
lige »Progress«, meddeles det, at denne Post udviste 
en Stigning paa */» .Million Kroner i de sidste to Aar, 
og noget tilsvarende gør sig naturligvis gældende i 
andre Selskaber. Dette er et meget alvorligt me
mento, for der er gammel Erfaring for, at disse Ud
gifters Stigning er meget vanskelig at standse, og det
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er ligeledes meget vanskeligt, selvom Indtægterne svig
ter i stadig stigende Grad, at faa disse Udgifter ned. 
Del er for Skibsfarten el yderst alvorligt Problem, der 
kan faa skæbnesvanger Betydning for hele Udviklin
gen.

STATSREKVISITION AF SPANSK SKIB
en Sag, som var anlagt af den tidligere Ejer af 
den spanske Damper »Christina« mod den span

ske Regering, som havde rekvisioneret Skibet, er ble
vet paadømt i House of Lords — den tredie Instans. 

Sagen angik Spørgsmaalet om, hvorvidt den spanske 
Stats Rekvisition af et spansk Skib, — hjemmehø
rende i Bilbao, udført ved Dekret af 28. Juni 1937 

maatte respekteres af de britiske Domstole. Skibets 
oprindelige Ejere havde gjort Arrest i Skibet i Eng
land og paastaaet deres Ejendoms- og Dispositions
ret over Skibet anerkendt. House of Lords stadfæste
de Appelrettens Dom og kom som de underordnede 
Domstole til det Resultat, at en suveræn Stats Ejen
dom er immun og ikke kan være Genstand for Rets
forfølgning i England, naar vedkommende Stat næg
ter sit Samtykke dertil. At den spanske Regering re
præsenterede cn suveræn Stat, som var anerkendt i 
England, var ikke bestridt under Sagen. Retten fandt 
endvidere, at det maatte anses for at være afgjort, 
at Skibet faktisk var i den spanske Stats Besiddelse, 
idel cn ny Kaptajn ansat af den spanske Slat var ble
vet sendt om Bord, før Arresten fandt Sted.

DOMME I NORDISKE S JØF ARTS ANLIGGENDER
LASTNING OG LOSNING 

Dom fra Danmarks Højesteret 58
Havnearbejderne nægter at bringe Lasten til Skibssiden, 

fordi Arbejdet om Bord skulde udføres af Skibets Mand
skab, skønt Skibel1 var over 200 Tons Dødvægt, og det vil
de siride mod en Overenskomst, som var afsluttet af in
teresserede Organisationer. Skibets Fører engagerede der
for Havnearbejdere. Han fordrede de derved forvoldte 
Ekstraudgifter godtgjort af Modtagerne under Henvisning 
til, at Skibets Lasteevne var mindre end 200 Tons Dødvægt. 
Selvom saa var Tilfældet, linder imidlertid Retten, at Re
deriet maatte have Ansvaret for Havnearbejdernes Op
træden, fordi Skibet i den officielle Skibsliste (Flagbogcn) 
var opgivet at laste 220 Tons. Modtagerne blev derfor 
l'rifundne. Cerleparliet havde følgende Klausul: Hvis Ar
bejderne vægrer sig ved al samarbejde med Skibsmand
skabet, skal Befragteren lade og losse Ladningen for egen 
Regning. Lade- og Lossegrejcr stilles af Skibet. Men 
det antages, al et Forbud som del her omhandlede ikke 
falder ind, derunder.

Stadfæstelse af Sø- og Handelsrettens Dom, Aarg. 1936, 
S. 231.

Dom fra Vestre Landsret 225
En Bestemmelse i Fragtaftalen, hvorefter Lasten skal 

lages frit fra Skibssiden, og det skal staa Skibet frit for 
at losse med eget Mandskab anses bindende for Modtagerne 
uanset at cn saadan Ordning i Følge de gældende Tarifer 
kun kunde gennemføres med et Tillæg af 15 pCl, til Ta- 
rifsatserne.

MANDSKABSSPØRGSMAAL
Dom fra Danmarks Højesteret 23

En Rejse fortsættes med en syg og arbejdsudygtig Sø
mand, uden at der bliver hyret en anden i hans Sled. 
Skibsføreren maalte regne med, at Sygdommen vilde vare 
ca. 8 Uger, og der maalte foretages en betydelig Afvigelse 
fri Skibels Rute for at faa en Stedfortræder. Under disse 
Omstændigheder findes Sølovens § 23 ikke al kunne brin
ges til Anvendelse.

Stadfæstelse af Sø- og Handelsrettens Dom, Aarg. 1936, 
S. 109.

Dom fra Sø- og Handelsretten 38
Udtrykket »til dansk Havn« i Sømandslovens § 34 maa 

forstaas som betydende "nærmeste danske Havn*.

Dom fra Sergens Byret 45
For al sekundære Lidelser efter en selvforskyldt venerisk 

Sygdom ikke skal betragtes som selvforskyldt, maa det 
kræves, at der er forløbet en væsentlig Mellemtid, i 
hvilken Sømanden har været betragtet som helbredet, eller 
at den sekundære Lidelse skyldes tilstødende ekstraordi
nære medvirkende Aarsager, hvori Sømanden ikke selv 
har Skyld (Sømandslovens § 28, 3. Stk.).

Dom fra Danmarks Højesteret 59
Den i Samlingen Aarg. 1936, Side 292 referede Dom af 

Sø- og Handelsretten bliver af Højesteret afvist fra Sn
og Handelsretten, da der efter Lov Nr. 536 af 4. Oktober 
1919 om den faste Voldgiftsret § 5, B 1, jfr. § 4, B 4 og 17 
haves Ret lil Søgsmaal ved den faste Voldgiftsret og Søgs- 
maal ved de almindelige Domstole er afskaaret.

Dom fra Oslo Byret 102
En Aftale i en Hyrekontrakl om at Afmønstring kan 

linde Sled i Nordeuropa udelukker ikke Anvendelsen af 
Bestemmelsen i Sømandslovens § 12 om, at Fratrædelse 
kun kan finde Sted i Laste- eller Lossehavne.

Efter Udlosning i London gik Skibet til Rotlerdam for 

Doksælning. Den citerede Beslemmelse i Sømandslovens 
§ 12 skal ikke lages bogstaveligt. Hensigten er al fast- 
slaa, al Opsigelsen kun maa gives til Fratrædelse i Havn, 
hvor det kan forudsættes, at Skibet bliver liggende saa 
længe Skibsføreren faar Tid lil at skaffe nyt Mandskab. 
Opsigelse lil Fratrædelse i Rolterdam anses derfor al være 
i Orden.

Sagsøgeren, som før Tarifoverenskomsten havde Krav 
paa fri Hjemrejse, dog ikke i Tilfælde af Oplægning, blev 
tilkendt fri Hjemrejse fra Rolterdam, da Opholdet ikke 
kunde komme ind under denne Betegnelse.

Dom fra Bergens Byret 145
Ved Fastsættelse af en Feriegodtgørelse, som tilkommer 

en Styrmand efter Tarifoverenskomst mellem Norges Re
derforbund og Norsk Slyrmandsforening af 15. Marts 
1935, lages ogsaa i Betragtning den Tjenestetid, som lig
ger forud for denne Overenskomst, og Radiotillæg regnes 
med.

Del er ikke nok lil al begrunde Krav efter Sømands
lovens § 23, at Rederiet har indsparet Hyre — Mandska
bets Arbejdsbyrde maa være blevet virkelig forøget. En 
Baadsmand og en Letmatros afmønslres, og der paamøn- 
slrcs lo Letmatroser. Baadmandcns Job deles mellem to 
Matroser, men en Del deraf lægges paa Styrmanden, som 
derfor anses for berettiget til deres Andel i den sparede 
Hyre.

Dom fra Oslo Byret 184
Del er Skik og Brug paa mindre Skibe, hvor der ikke 

skal være Messedreng, at Kahytsdrengen udfører Arbejdet 
med at gøre rent i Officerslukafernc 2 Gange om Ugen, 
Rensning hver Morgen af Lamper og Fyldning ar Vand i 
Vandkummer og Kander uden Ekslrabetaling.

Dom fra Østre Landsret 221
En Skipper paalager sig ved en Forskrivning, som er 

overskrevet »Kautions-Dokument« personlig en Heflelse 
for skadesløs Betaling blandt andet af alle Udgifter, som 
afholdes af del Offentlige lil Fordel for en syg Sømand, 
som er bragt i Land for al indlægges paa Hospitalet.

Delte Dokument maa efter sit Indhold opfattes som 
cn almindelig Skyldnererklæring, og Udstederen maa betale 
del offentliges Regning ogsaa for saa vidt angaar de Po
ster, som overstiger, hvad Rederen i Følge Sømandslovens 
S 28 andel Stykke hari al udrede.

Dom fra Sø- og Handelsretten 254
1 Følge Sømandslovens § 32 sammenholdt med § 35 maa 

det i Almindelighed være overladt lil Skibsføreren al be
stemme, om en Sømand, som paa Grund af Sygdom bliver 
forhindret i at udføre sit Arbejde, skal forblive i Tje
nesten eller afskediges, og det maa ogsaa gælde i Til
fælde af, al Sømanden indlægges paa Hospital.

Dom fra Sø- og Handelsretten 260
En Hovmester forlader Skibet efter en Strid med Ski

bets Fører. Der var Uenighed om, hvad der blev sagt 
under denne Strid med Hensyn lil Hyren. Skibets Office
rer paastod, at Hovmesteren erklærede al ville gaa straks, 
»mod at faa sine Penge«, mens han selv paastod, at han 
havde forlangt en Maaneds Hyre ekstra. Hovmesteren 
kvitterede for Hyren til Dagen, da han forlod Tjenesten 
uden al tage Forbehold.' Efler Omstændighederne antages 
han derfor at have fratraadt sin Stilling efter eget Ønske.

Dom fra Bergens Byret 325
Styrmand, som afskediges før Tjeneslidens Udløb, har 

efler Sømandslovens § 34 Krav paa 2 Maaneders ekstra 
Hyre. Delle er en normal Erstatning, som bliver al be
tale, selv om Tabet har været større eller mindre.

(fortsættes).
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MEDDELELSER FRA DANSK
Dansk Skibsfart paa Hongkong i Aaret 1937

Anløb af danske Damp- og Motorskibe i Aaret 1937 
stiller sig som følger:

Maaned Antal Anløb Nettotonage
Januar .................................... 7 21.049
Februar ................................ 9 25.571
Marts....................................... 10 29.686
April ........................................ 10 29.785
Maj ........................................ 8 28.355
■’uni ........................................ 9 25.927
■Hili ........................................ 8 24.587
August .................................... 18 51.486
September ........................... 10 22.734
Oktober.................................. 9 32.990
November ............................ 8 19.631
December ............................... 11 28.368

Total .............................. 117 340.169

Fragtmarkedets Stigning meldte sig ikke saa tidlig her
ude som lor Europas og Amerikas Vedkommende, og 
delle har medførl, at i Aarels Løb er en Del Tonnage 
blevel trukket bort fra Østen og er i al Fald foreløbig 
employeret paa andre Farvande. Ligeledes har en Del 
af den Tonnage, der fremdeles befinder sig herude, ud
ført en Del Rejser til Syd- og Vesl-Afrika og Middelhavet, 
da saadan Employment har været mere lønnende end al
mindelig Kystfarl. I Lighed med Skibsfarten paa andre 
Farvande maa del dog ogsaa for Østens Vedkommende 
siges, al Aaret 1937 har givel de Redere, som har holdt 
deres Tonnage herude, en rimelig og tilfredsstillende Af- 
kaslning. Delle til Trods for de forskellige Vanskelig
heder, som Konflikten mellem Kina og Japan har ført 
ined sig.

Som en Illustration af Markedets stigende Tendens kan 
nævnes følgende Befragtninger:

Timecharter:
2750 tons d.w.:

Oktober 1936 8.250 HK? (ca. 3/9 d. pr l. d.w.).
Marls 1937 13.000 HK? (ca. 5/10 pr. 1. d.w.).
Oktober 1937 17.500 HK? (ca. 7/11 pr. 1. d.w.). 

3000 Ions d.w.:
Jan.-Feb. 1937 12—13.000 HK? (ca. 5/- 5/4 pr. I. d.w.).
Marts 1937 16.000 HK? (ca. 6/7 pr. I. d.w.).
Maj 1937 19.500 HK? (ca. 8,1 pr. t. d.w.).
November 1937 21.500 HK? (ca. 8/11 pr. t. d.w.). 

2000 tons d.w.:
Februar 1937 9.000 HK? (ca. 5/7 pr. Ion d.w.).
Juni 1937 14.500 HK? (ca. 9/- pr. 1. d.w.).
November 1937 16.500 HK? (ca. 10/3 pr. 1. d.w.).

5—6000 tons d.w.:
Gammel Rate 1936 ca. 3/- pr. I. d.w.
Februar 1937 5/3 å 5/3 pr. t. d.w. 
April-Maj 1937 6/6 5 7/- pr. 1. d.w. 
Aug.-Sept. 1937 op lil 8/- for korl Periode. 
December ca. 7/6 pr. 1. d.w.
Ovennævnte Noteringer er for 6 til 12 Maancders Pe

rioder og med alle Præmier for Krigsassurance for Be
fragternes Regning.

Ved Aarets Udgang maa Markedet siges al være fasi, 
endskønt der selvfølgelig foreligger mange Usikkerheds
momenter som Følge af den kinesisk-japanske Konflikt. 
Valutarestriktionerne i Japan vil formentlig i stigende 
Grad medføre en Begrænsning af Tidsbcfraglning for ja
pansk Regning. De kinesiske Befragtere i Hongkong (Ris, 
Kul og Tommerlradc) driver deres Virksomhed, som før 
Krigen med Japan begyndte i den Udstrækning, som 
Markedet giver Anledning lil, og Hovedforskellen er kun 
den, at Tonnage under kinesisk Flag er forsvundet, efter 

DAMPSKIBSREDERIFORENING 
at den japanske Blokade blev erklæret. Flere af disse 
tidligere kinesiske Skibe sejler dog paa Kysten, idet de 
er overført lil andre Flag (italiensk, græsk og Panama). 
Den vanskeligere Adgang til forskellige Havne paa Kina- 
kyslen har selvfølgelig i nogen Grad medførl, at Vare
transporterne er blevet reduceret, hvilkel fra Tid lil anden 
har indvirket paa Fragtmarkedet, men alle interesserede 
Parler holder del gaaende bedsi muligt.

Følgende Oversigt over Fraglsatser paa Rejsebasis kan 
muligvis være af Interesse:

Kul:
Hongay/Hongkong Canlon: Jan.-Feb. HK? 2.15—2.65. 
Hongay,Amoy: Jan.-Feb. HK? 3.25, Juli HK? 4.80.
Hongay/Hongkong: Fra Marls HK? 3.75 stigende lil 

HK? 5.— i December baserel paa f.i.o.
Salt:

Hainan/Wlmmpoa: Februar ca. HK? 4.— f.i.o.
Hainan/Whampoa: Juni ca. HI<? 5.— f.i.o. 
Hainan/Whampoa: Juli-Sepl. ca. HK? 5.50 f.i.o.

Ris:
Bangkok Hongkong: Jan.-Feb. Berlh terms 40/35 els. pr. 

picul.
Bangkok/Hongkong: Marls Berlh terms 50 els. pr. picul.
I Risfarlen var Markedet i April/Maj usikkert paa Grund 

af den kinesiske Regerings uvisse Holdning med Hensyn 
til Ophævelse af Importtolden paa Ris. I Løbet af No- 
vember/December er Ralen Bangkok/Hongkong eflerhaan- 
den kommet op lil 70 cts. pr. picul. paa berlh terms. Ris
farten Saigon/Hongkong har i Aarels Løb været forholds
vis stille. Snigon/Shanghai kom i Markedet, efter at Ja
panerne fik drevet Kineserne bort fra Shanghai, og Ra
terne har ligget fra 18/- til 21/- pr. Ton Ris for liere Af
skibninger i Løbet af November/December.

Oversigt over Antallet af Skibe og Tonnagcmængden 
rordelt efter Nationalitet, indgaacl lil Rotlerdam i Januar 
Maaned 1938, samt Antallet af udgaaedc Skibe.

Nationalitet: Indgaaede Skibe Udgaaedc Skibe 
Med

Antal Netto Tons Ladning I Ballast
U. S. A....................... 19 62.183 13 9
Belgien .................. 1 343 1 —
Brasilien ............... 1 3.690 1 —
Danzig ................... 3 2.048 __ __
Danmark ........... 17 47.882 17 7
Tyskland ............. .. 322 471.419 247 64
Estland .................. 10 10.213 8 2
Finland .................. 14 18.980 9 4
Frankrig ............... 47 79.772 41 5
Grækenland ......... . . 33 86.819 19 10
Storbritannien . .. . . 205 399.469 141 44
Ungarn .................. 1 2.722
Italien ................... 24 72.557 19 7
Jugoslavien ......... 17 44.030 13 4
Japan ..................... 8 37.886 6 9
Letland .................. 7 15.198 4 3
Litauen .................. 3 957 1 9
Nederlandene . .. .. 258 322.903 181 52
Norge ..................... 83 144.477 14 21
Panama.................. 4 14.959 5 2
Polen ...................... 4 1.984 4 —
Portugal ............... 3 4.777 2 —
Rusland ................. 8 14.029 7 —
Venezuela ............. 1 1.573 — —
Island ................. 1 435 1 —
Sverige .................. . . 70 68.666 60 9
Ialt .......................... .. 1.164 1.929.971 844 240
Ialt udgaael: 1.084 Skibe.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Kjøbenhavns Frihavns-Aktieselskab

Københavns Frihavns-Aktieselskabs Bestyrelse har ved
taget at foreslaa den kommende Generalforsamling, at der 
af den Aktionærerne tilfaldende Del af Driflsoverskudet 
for 1937. Kr. 257,579,70, plus det paa Aktionærernes Konto 
pr. 31. December 1937' staaende Beløb, Kr. 39,183.18, ud
betales el Udbytte paa 5 pCt., og at Restbeløbet, Kr. 
96,762.88, hensættes paa Aktionærernes Konto til Skal og 
senere Disposition. Til Reservefonden er henlagt Kr. 
85,161.40 og lil Pensionsfonden 95,000 Kr.

De nærmest foregaaende Aar har Dividenden ligeledes 
været 5 pCt. For 1936 var den Del af Driflsoverskudet, 
som tilfalder Aktionærerne, 208,725 Kr. Til Reservefon
den henlagdes 53.793 Kr. og lil Pensionsfonden 95.000 Kr.

Prøvetur
Del nybyggede Tank-Molorskib »Duffield«, der er byg

get som Nr. 70 paa Odense Slaalskibsværft lil Rederiet 

Hunting & Sons i Newcastle, er nu færdigt og har været 
i Dok hos Burmeister & Wain for Bundbehandling.

• Dufficld«, der er el Søsterskib til det forleden afleverede 
Motor-Tankskib »Oilfield«. er paa 12,500 Tons d.w., og 
Dimensionerne er 470 X 61.6 X 34 Fod. Skibet, der er 
moderne indrettet med 7 Hovedtanke og ialt 14 Sidetanke, 
er forsynet med en B. & W. 8-cyl. 4-Takts Dieselmotor 
paa 5,680 HK., beregnet lil al give Skibet en Fart paa 
Last af 14 Knob.

Den officielle Prøvelur foregik Lørdag i Overværelse af 
Skibsreder Hunting, Rederiets Inspektør Mr. L. Henléy og 
Repræsentanter for Lloyds og Værftels Ledelse.

Efter Prøveluren gik »Duffield< via Newcastle til Mexico- 
Gulfen.

»Dansk-norskas Aktiekapital
Paa Dansk-Norske Dampskibsselskabs Generalforsam

ling udtalle Bankier Paul Hagemann i sin Beretning bl. a.:
Alt i alt maa Aaret siges at have været gunstigt for os
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Den tilsyneladende Ro, som efter Hitler-Kuppet i 
Østrig nu atter hersker paa del storpolitiske Om
raade, har ikke som man havde ventet medført nogen 

Bedring paa Fragtmarkedet- Af og til er der ganske 
vist Tilløb til en Udvidelse af Efterspørgslen efter 
Tonnage for Transport af Korn, men disse smaa Blaf 
varer desværre som Regel kun 1 eller 2 .Dage, og med 
den slore Mængde disponibel Tonnage, der findes, er 
der ingen Mulighed for at udnytte disse Blaf lil al 
opnaa højere Rater.

Korn-Markederne har i del slore og hele været 
uforandrede. Der har cirkuleret forskellige Efter
spørgsler fra River Plate, og der skal i Følge Rap
porterne i Tirsdags være sluttet 4 Baade lil U.K. Con- 
tinent-Deslinalioner paa Minimalrate-Basis. Dette er 
naturligvis godt for de individuelle Redere, der har 
haft det Held at sikre sig en Last, men paa Tonnage- 
Situationen som Helhed har det naturligvis ingen 
Indflydelse, om der i River Plate ligger 4 Baade mere 
eller mindre, da der i Følge de sidst offentliggjorte 
Rapporter er ikke mindre end 1 Million Tons, der 
venter eller er sluttet ud til River Plate. Det ser ud 
til, jit -MajsrHøsten blivelr noget forsinket, hvilket 
kun vil være til Gavn for Skibsfarten. Australien 
var særdeles aktivt Torsdag forrige Uge og sluttede 
5—6 Baade paa Basis af Minimalraterne, med fuld 
Options, men hele Herligheden varede kun 1 Dag, og 
i Fredags var Markedet alter faldet lil Ro. Der er 
nu alter nogen Efterspørgsel efter Tonnage paa Ba
sis af Minimal-Ratcrne til Europa, Option Sydafrika 
lil 10/- mindre, og Vladivoslock lil omkring 21/6 a 
22/-. Fra Gulfen har der værel jævn Efterspørgsel, 
og der er sluttet en Del Baade lil omkring 2/7*/ad. 
Antwerpen/Roltcrdam, med sædvanlige Tillæg lil U-K. 
Montreal viser ingen Interesse for Tonnage før for 
Oklober/November. Befragterne er villige lil for disse 
Positioner al betale 3/- pr. qr. Fra Sortehavet er 
der nu og da cn enkelt Ladning Korn for russisk 
Regning. Raten ligger omkring 11/- Antwcrpen/Rot- 
lerdam. De øvrige Korn-Markeder har værel uden 
Interesse.

Heller ikke paa de andre oversøiske Markeder er 
der sket noget, der fortjener specielle Kommentarer. 
Der er stadig Efterspørgsel efter Scrap fra U.S. At
lantic og Gulfen til Japan, og Tonnage er sluttet til 
19/6d. for Atlantic Lastning og 20/6d- fra Gulfen. 
Disse Rater kan gentages. Der har ogsaa været nogen 
Efterspørgsel efter Tonnage lil Italien, og Tonnage 
er sluttet til $5.10, Basis Vestilalien, paa Gross Terms, 
hvilket ligeledes kan gentages.

Sukker fra Vestindien har ligget en Smule fastere 
de aller sidste Dage, paa Grund af den noget større 
Aktivitet i Korn,-Farten fra Gulfen .til Europa. Stor 
Tonnage sluttedes lil 16/- fra Cuba, men Markedet 
ligger antagelig 3d. maaske 6d. højere i Dag. For 
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New York Regning bydes der nu 15/6d. fra Domingo 
lil p.p- U.K. Conlinenl, April Lastning.

Paa Pacilickyslen er Interessen for Tonnage stadig 
begrænset. British Columbia/U.K. har faaet Tonnage 
lil 23/6d. for April/Maj, og yderligere Skibe kan pla
ceres lil .denne Rate. I de øvrige Pacific-Trades er 
Forholdene uforandrede.

Østens Markeder er sparsomt repræsenteret, og Be
fragterne gør, hvad de kan for at »talk rates down«. 
Soyabønner indikerer 27/6d., men Rederne har ingen 
Interesse herfor. Der rapporteres sluttet en Baad 
fra Saigon til 26/-, men Conflrmalion heraf savnes 
endnu, og det menes i hvert Fald, al Raten ligger nær
mere 29/- Iøvrigt er der ikke -meget at gøre i dette 
Marked, saa længe den verserende Strid om del nye 
Certeparli endnu ikke er bilagt. Om denne Sag skal 
der imidlertid' forhandles paa Fredag mellem de fran
ske Ris-Befragtere og et Udvalg fra Chainber of Ship
ping i London.

De indiske Markeder er meget rolige. 6,500 Ton
ner er .sluttet li) Rangoon lil Wiborg til omkring 32/-, 
og cn lille norsk Molorbaad paa 5,000 Tons sluttedes 
fra Ivarachi-Kysten lil 26/6d., Option Madras lil 29/.

Fra Sydafrika noteres fortsat forskellige Kul-Ordrer 
lil uforandrede Rater.

Paa de europæiske Markeder er heller ikke sket 
epokegørende Begivenheder. Kul Wales/Port Said 
ligger stadig paa 6/6d., og ligeledes kan Befragterne 
ogsaa fortsat faa Tonnage lil Veslitalien til 6/-. Paa 
Grund af den nye Bestemmelse i den hjemgaaende 
Fart fra River Plate er de udgaaende Kulraler til delle 
Marked steget noget, men dog langt fra saa meget, 
som man havde venlel. Første Baad, efter at den nye 
Bestemmelse vedrørende hjemgaaende Forretninger 
traadle i Krafl, sluttedes til 17/6d-, men Udviklingen 
har senere vist svag Nedgang, og sidst er sluttet lil 
16/- fra Wales til Lower Plate.

Fra Sortehavet er Russerne i Markedet for Tonnage 
for Kul fra Mariupol lil U.S.N.H.; der indikeres 12/- 
for disse Forretninger. Donau har laget en enkelt 
Baad til 17/- Antwerpen eller Rolterdam.

Middelhavel/hjem er uden større Forandringer. 
4,500 Tons Phosphate, Sfax/Dunkirk, betales med 7/-. 
Bona/Workinglon betalte 8/3d. for 4,600 Tons Erls.

Paa Trælast-Markederne fører saavel Rederne som 
Befragtere en afventende Politik, og der sluttes kun 
vdersl faa Lasler- Nominelt ligger Niveauet paa Mi
nimalrate-Basis.

Timecharter. Delle Marked har værel roligt. Ja
panerne har lagel yderligere Tonnage for Pacifi- 
Tradc; 8,000 Tonner sluttedes f. Eks., Levering Singa
pore, 6 Maaneder, lil 5/3d., Tilbagelevering Østen. 
Trip across sluttedes for 4,000 Tonner, Levering Ncw- 
foundland, Tilbagelevering U.K. Conlinenl, lil $40, 
og i VcstindiarFarlen betales 3,500 Tonner med $1.35 
for kort Periode

tit Trods for, al vor Damper ved flere Lejligheder havde 
ekstraordinære lange Ophold ved Land. Den var kun 
ude af Drift en Uges Tid lil sin aarlige Dokning og Ved
ligeholdelse, og af Havarier var der ingen af nævneværdig 
Betydning. Damperen har hovedsagelig været beskæftiget 
i Nord- og Østersøen og Hvidehavel.

Som jeg ligeledes nævnede paa Generalforsamlingen i 
Fjor, havde Bestyrelsen sin Opmærksomhed henvendt paa 
evcnluell al købe endnu en Damper, og vi var faktisk 
ogsaa el Par Gange i Forhandlinger, men Priserne steg 
saa stærkt, at vi nærede Betænkeligheder, hvorfor Spørgs- 
maalet allsaa endnu staar aabenl. Den Omstændighed, al 
Skibe endnu ikke er kommet paa Frilisten, gør del van
skeligt for Rederne al disponere. Der maa i Tilfælde af 
Skibskøb næslen altid handles meget hurtigt, og del maa 
være Rederiernes stadige Krav at have Lov til at handle 
fuldstændig frit naar og hvor de vil. Vi laber imidlertid 

ikke Spørgsmaalet om Tonnagekøb af Syne, og netop med 
Henblik paa en eventuel Udvidelse ved passende Lejlig
hed er det, al Bestyrelsen søger Bemyndigelse til Udvidelse 
af Aktiekapitalen.

Skibsreder Robberl gennemgik Regnskabet, som vi tid
lige har1 omtalt. Aktionærerne faar 12 pCt.

Norsk Million-Ordre til Aalborg Skibsværft
Efter hvad Disponent Rosenkilde, Chrislianssand Damp

skibsselskab, oplyser over for »Chrislianssand Tidende«, er 
der i Krislianssand undertegnet cn Kontrakt om Bygning 
af del nye Skib til Hirlhals-Rulen. Skibet skal bygges paa 
Aalborg Skibsværft og viere færdigt i Slutningen af Maj 
næste Aar. Man havde forsøgt at faa Skibet bygget i 
Norge, incn intet norsk Værft kunde levere del med saa 
kort Frist. Skibet vil koste ca, 1,850,000 Kr.
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Cement-Centralens nye Skib
»Dansk Cementcentral« har paa »Svendborg Skibsværft« 

el nyt moderne indrettet Motorskib under Bygning, som 
søsættes 1. April.

Del nye Skibj der skal laste 180 Tons d.w., og som skal 
forsynes med en »Holeby« Dieselmotor paa 250 HK., vil 
være færdig til Allevering i Begyndelsen af Maj Maaned. 
Med delle Skib,, der skal føres af Dampskibet Ally«s tid
ligere Fører, Kapl. Wilh. Madsen, vil Cementcentralen 
raade over ialt 1 Damper »Møen« og 5 Molorskibe; de 
øvrige er »Harald«, »Alexander«, »Linnea« og »Svend«. 
Men desuden har Cementcentralen i Timecharter ialt 43 
Motorskibe, der transporterer Cement fra Fabrikkerne i 
Aalborg og de øvrige nordjydske Cementfabrikker til Kø
benhavn og andre danske og skandinaviske Havne.

Generalforsamling
Skipperforeningen har afholdt aarlig Generalforsamling. 

Formanden, Kaplnjn Prip aflagde Beretning.
Det fremgik heraf, at Foreningen for Ejendomssalget 

havde hævet el Beløb paa 410,000 Kroner. Delte meget 
betydelige Beløb havde været indsat paa Konto Kurant 
lil lav Rente, indtil Bestyrelsen havde truffet den Afgø
relse al købe Obligationer for Pengene. Dette var sket, 
idet man havde købt for 385,000 Kr. Obligationer til en 
Købepris af 348,000 Kr., medens en Del af Beløbet var 
anvendt lil resterende Prioriteter og 20,000 Kr. indsat paa 
en Bankbog.

Beretningen og del senere oplæste Regnskab godkendtes, 
ligesom Medlemmerne godkendte, al Bestyrelsen havde 
suppleret sig med Kaptajn H. L. Rosfeldt.

Bestyrelsen havde set paa forskellige Byggegrunde og 
Bygninger, men endnu ikke fundet nogen, der var velegnet. 
Saa snart delte var sket, oplyste Kaptajn Prip, vilde der 
blive indvarslet lil Generalforsamling.

Der er stiftet et nyt Legat, 25,000 Kr., idel afdøde Forst
kandidat Barfoed ligesom sin Fader havde betænkt For
eningen.

Dania
Paa Danias Generalforsamling blev der givet Bestyrel

sen Bemyndigelse til at udvide Kapitalen med 500,000 Kr., 
naar belejligt Tidspunkt indtræffer. Generalforsamlingen 
lededes af Grosserer Ernst Meyer, Rederen, Konsul Andre
sen, aflagde Beretningen. Betragtningerne over Fragtmar
kedets Udvikling i 1937 faldt naturligvis sammen med 
de øvrige Rederiberetninger. Nedgangen paa Fragtmarke
det i Oktober blev ikke, udtalte han, som det var den al
mindelige Opfatlclse, el forholdsvis kort Pusterum, selv 
om der stadig var god Efterspørgsel paa Skibe i Timechar
ter. Den fortsatte Nedgang i Ladningernes Antal og de be
tydelige Fragtfald viste, at man i hvert Fald ikke foreløbig 
kunde regne med generel Opgang, idet Markedet var ganske 
ude af Stand lil at optage den Tonnagemængde, som efter- 
liaandcn blev ledig ved Slutningen af de store Sæson- 
Markeder i Canada, Hvidehavel og Østersøen. Ved Aarels 
Slutning var Fragterne Tor smaa og for middelstore 
Dampere atter nede paa cl Niveau, som ingen Fortjeneste 
kunde levne og i mange Tilfælde maatte give Tab.

Aarsberetning
Kjøbenhavns Maskinistskole har udsendt Aarsberetning 

for 1937, og deri meddeles bl. a.:
Skolens Formaal er al undervise lil de af Stal og Kom

mune paabudte Eksaminer og Prøver for Maskinister, Ma
skinpassere, Molorpassere, Kedelpassere og Elektro-Instal- 
latører.

Virksomheden har i Aarcl 1937 omfattet Forberedelsen til 
følgende Eksaminer og Prøver:

1. a) Den almindelige Maskinisteksamen.
b) Den udvidede Maskinisteksamen.
c) Elektro-Inslallalørprøven for Maskinister.
d) Maskinpasserprøven.
e) Molorpasserprøven.

2. Kedelpasserprøven.
3. Den kommunale Elektro-Installalørprøve.
Fra Staten har Skolen i Aaret 1937 modtaget et ordi

nært Tilskud af Kr. 28,731.22.
Af Københavns Kommune har Skolen for Aaret 1937 

modtaget et Tilskud af Kr. 6885.
Frederiksberg Kommunalbestyrelse har tilstaaet Skolen 

et Tilskud af Kr. 1000.
Fra »Lauritz Andersens Fond« har Skolen modtaget Kr.

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFIC
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212 & 4248 - Telegram-Adresse: „Steempaclflc

L. R. SCHMITH
Korresponderende Reder

3000 som Støtte lil Anskaffelse af Apparater til et kemisk 
Laboratorium.

Fra »Dansk Dampskibsrederiforening« har Skolen mod
taget el Tilskud paa Kr. 5000 til Understøttelse af ufor
muende og flittige Elever, som læser til »Den almindelige 
Maskinisteksamen«.

I Aaret 1937 er det lykkedes Skolen ved velvillig Støtte 
fra »Lauritz Andersens Fond« at faa indrettet et kemisk 
Auditorium, hvilket tidligere har været i høj Grad savnet 
ved Undervisningen.

Auditoriet rummer Plads til 30 Elever og er forsynet 
med alle de Hjælpemidler, som er nødvendige for at fore
tage de Analyser og kemiske Forsøg, der har Tilknytning 
lil Undervisningen saavel til Maskinisteksaminerne som til 
Elektroinslallatørprøven.

I Forbindelse med Maskinistundervisningen paa Skolen 
finder planmæssige Inslruktionsbesøg Sled om Bord i 
Damp- og Motorskibe, ligesom alle Maskinistelever forin
den Eksamen faar Lejlighed til al indøves i Brug af In
dikatoren paa Dampmaskiner under Gang. — Denne Un
dervisning er blevet muliggjort ved særlig Velvilje fra de 
forskellige Dampskibsselskaber og »De forenede Brygge
rier«.

For den Interesse, Lederne af ovennævnte Institutioner 
har vist, og for de Gaver, der er tilstillet Skolen, frem
sender man sin erkendtligste Tak.

Stabelafløbning
Paa Odense Staalskibsværft søsattes i Fredags et ny

bygget Motor-Tankskib, der skal leveres til »Anglo Saxon- 
Shell« i London. Det nye Skib, der har følgende Dimen
sioner: 425 X 54, 3 X 31 Fod, og som laste 9100 Tons 
d. w., skal forsynes med en hollandsk »Werkspoor« Die
selspor paa 3500 HK. o giøvrigt udstyres med alle mo
derne Hjælpemaskiner.

Del nye Skib, der er Værftets Byggenummer 73, skal 
være færdig til Aflevering i sidste Halvdel af Maj Maaned.

»Anglo Saxon« har for øvrigt for kort Tid siden paa 
Odense Staalskibsværft bestilt et Skib af samme Type 
og Størrelse lil Levering i 1940.

Tuborg Paaskebryg 1938
Tuborg har igen i Aar udsendt denne ædle, fine og 

dejlige Drik, som er blevet en af Paaske-Traditionerne. 
Tuborg Paaskebryg af Aargang 1938 slaar paa Højde med 
de bedste tidligere Aargange, og det smukke, fyldige og 
skummende Tuborg Paaskebryg vil atter glæde alle El
skere af et godt Glas Øl.

Bugserselskabet
Paa Generalforsamlingen i »De forenede Bugserselskabcr« 

vedtoges Udvidelsen af Aktiekapitalen lil det dobbelte gen
nem Udstedelse af 270,000 Kr. Friaktier, hvilket Beløb ta
ges fra Ekstra-Reservefondet. I Beretningen hedder det:

1937 var el lidet lilfredsstillennde Regnskabsaar til Trods 
for god Beskæftigelse. Delte skyldes den stærke Stigning 
i Udgifterne, hvortil i udstrakt Grad har bidraget den Skat 
med tilbagevirkende Kraft, som blev opkrævet i Henhold 
til Merindkomst-Skatteloven, og som navnlig har raml 
Bugserselskabet haardt, fordi Loven — bortset fra dens 
øvrige uheldige Karakter — ganske irrationelt beregner 
Skallen af Forholdet mellem Indtægt og Aktiekapital, ikke 
i Forholdet mellem Indlægl og de Værdier, Selskabet ejer.

— Hvad Fremtidsudsigterne angaar, udtalte Formanden, 
er det, saa usikkert som Forholdene for Tiden ligger, van
skeligt al udtale sig, men Bestyrelsen haaber dog, at inde
værende Driflsaar vil føre lil et mere tilfredsstillende Re
sultat, selv om den korte Tid af Aaret, der er forløbet, 
har været ret stille.

Der udbetales som i Fjor 10 pCt. lil Aktionærerne. Be
retning og Regnskab godkendtes, og Formanden forelagde 
saa Forslaget om Aktieudvidelsen. Den nuværende Kapi
tal paa 270,000 Kr. er fundet uhensigtsmæssig i Forhold 
lil de betydelige Værdier, Selskabet arbejder med. For
holdet bliver endnu grellcre, naar den nye Baad lil ca. 
400,000 Kr. bliver færdig i Løbet af et Par Maaneder. 
Det lovmæssige Reservefond bliver urørt, og af Ekslra- 
reserverne bliver efter Udstedelsen af 270,000 Kr. Fri
aktier 20,000 Kr. tilbage. Der kan i del hele ikke være 
Tale om, al Selskabets Stilling svækkes. Der finder jo 
ikke nogen Udbetaling Sled. Udstedelsen af Friaktier er 
og kan efter Bestyrelsens Mening ikke være til den aller- 
ringesle Skade for Selskabet eller Samfundet, hvorimod 
Mer-Indlægtsskalleloven, gennem hvilken der i Skat er 
opkrævet saa store Beløb, som Bestyrelsen aldrig vilde 
have fundet det forsvarligt at udbetale til Aktionærerne, 
ikke alene er til Skade for Selskabets fremtidige Udvidel
sesmuligheder, men ogsaa i Virkeligheden til Skade for 
hele Samfundet.

Regnskab
Danske Rederes Ulykkesforsikringsforbund i Likvidation 

har udsendt afsluttende Likvidationsregnsknb. Det hed
der deri:
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VEJLE

F. H. Lauenborg Christensen
(C. HOLMS EFTERF.) 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER

Vejle
TELEFONER: 11 OG 12 TELEGR..ADR.: »ACTING«

I Henhold lil Beslutning paa Repræsentantskabsmøde 
den 13. April 1934 har Bestyrelsen for »Ulykkesforsikrings
forbundet for dansk Søfart og Fiskeri« afviklet »Danske 
Rederes Ulykkesforsikringsforbund« og aflægger herom 
følgende Beretning.

Dampskibsafdeligen.
I denne Afdeling udgjorde del til Likvidationsregnskabel 

til Regulering af uafgjorte Skader og paaløbende Likvi- 
dationsomkoslninger overførte Beløb Kr. 207,223,43, hvor
til kommer indvundne Bankrenter Kr. 10,733,88, saaledes 
at de samlede Indtægter har udgjort Kr. 217,957,31. De 
ved Likvidationens Begyndelse uafgjorte 132 Skadessager 
og 57 lil fornyet Behandling optagne Sager er alle afviklet 
og saaledes, at 4 Tilfælde er afvist som ikke henhørendc 
under Ulykkesforsinkringsloven og 109 Tilfælde er afslut
tet uden at medføre Erstatning for Død eller Invaliditet, 
medens der i de resterende 76 Tilfælde er udbetalt Er
statning, nemlig: I 5 Tilfælde af Død Kr. 17,096.00 og 
i 71 Invaliditetstilfælde Kr. 112,757,00. I Dagpenge er til 
38 tilskadekomne udbetalt ialt Kr. 18,117,86, til Lægebe
handling, Lægehonorar m. v. er mcdgaaet Kr. 8,397,12, 
samlede Skadesudgifter Kr. 156,367,98, lil Likvidationsom
kostninger er mcdgaaet ialt Kr. 15,186,39, og som Tab paa 
Præmierestancer for Aaret 1933 er afskrevet Kr. 26,04, 
idet de samlede Udgifter saaledes har udgjort Kr. 
171,580,41, fremkommer der el Overskud af Kr. 46,376,90, 
som i Henhold til den ovenfor nævnte Repræsentanlbe- 
slutning vil være at fordele paa Afdelingens Medlemmer i 
Aaret 1933 i Forhold lil hvert Medlems Antal Forsikrings
dage i Tidsrummet fra 1. Januar til 30. September 1933, 
naar Regnskabet er godkendt af Repræsentantskabet i 
Ulykkesforsikringsforbundel for dansk Søfart og Fiskeri«.
Da Afdelingens samlede Antal Forsikringsdage ifølge 

Beretningen for nævnte Aar udgjorde 2,651,870 Dage, vil 
Ovcrskudet pr. Forskringsdag andrage 1,7488 Øre og hvert 
Medlems Andel i Overskudel være Medlemmets Antal For
sikringsdage multipliceret med nævnte Enhed, og da del 
ufsluttende Regnskab er godkendt af Repræsentantskabet 
i »Ulykkesforsikringsforbundet for dansk Søfart og Fi
skeri« paa et den 22. Februar 1938 afholdt Møde, kan disse 
Andele udbetales.

Sejlskibsafdelingen.
For denne Afdelings Vedkommende var lil Likvidations

regnskabet overført et Beløb af Kr. 79,519,01; naar hertil 
lægges indvundne Bankrenter Kr. 8,214,89, indvunden 
Kursavance paa afhændet Obligationsbeholdning Kr. 62,50 
samt Præmiedifferencekontoens Saldo Kr. 570,16, har de 
samlede Indtægter udgjort Kr. 88,366,56.

Ved Likvidationens Begyndelse henstod 23 uafgjorte 
Skadessager og til fornyet Behandling er optaget 14 Sa
ger; disse Sager er alle afviklet og saaledes, al 14 Tilfælde 
er afsluttet uden at medfore Erstatning for Død eller Inva
liditet, medens der i de resterende 23 Tilfælde er ydet 
Erstatning, nemlig: 1 1 Tilfælde af Død Kr. 5,000,00 og 
i 22 Tilfælde af Invaliditet Kr. 33,322,00. I Dagpenge er til 
7 tilskadekomne udbetalt ialt Kr. 2,463,52. Til Lægebe
handling, Lægehonorar m. v. er medgaaet Kr. 2,015,63. 
Samlede Skadesudgifler Kr. 42,801,15. Til Likvidations
omkostninger er medgaaet Kr. 6,027,24, og som Tab paa 
Præmierestancer for Aarene 1930—1933 er afskrevet Kr. 
345,80.

Foreningen til Søfartens Fremme

afholder sin aarlige Generalfor
samling Tirsdag den 5. April 
Kl. 15, Ny Toldbogade 3, med 
følgende Dagsorden:
1) Aflæggelse af Aarsberetningen.
2) Fremlæggelse af det revide

rede Regnskab.
3) Valg af Bestyrelsesmedlem

mer.
4) Valg af Revisorer.

København den 17. Marts 1938.

Bestyrelsen.

s.s. Astra afg. Neuvitas 19.3. lil New Orleans.
s.s. Astrid, Madsen, pass. Ushant 27.3. p. R. t. Dagenham 
m.s. Australian Reefer ank. Marseilles 28.3.
m.s. Australien, Hansen, afg. Los Angeles til San Francisco 

28.3.
s.s. Avance pass. Spurn Hd. 4.3. p. R. t. Haifa.

B
s.s. Belgien ank. Danzig 23.3.
in.t. Bente Mærsk pass. Istanbul 17.3.
s.s. Bergenhus ank. Bergen 29.3.
s.s. Bertha pass. Skagen 22.3.
s.s. Bes pass. Ardrossan 28.3.
s.s. Betta afg. Thomsen 28.3.
s.s. Betty Mærsk ank. Galvesion 23.3.
s.s. Birgit, Vilsmark, ank. Hamborg 23.3.
s.s. Birgitte pass. Gibraltar 17.3. p. R. t. JafTa.
s.s. Birte, Pedersen, afg. Dakar 26.3. til Tabaconla.
s.s. Bodil pass. Holtenau 29.3.
s.s. Bogo, Nielsen, oplagt.
m.s. Boringia, Væring, afg. Suez til Aden 28.3. udg.
m.s. Bornholm, Haure-Petersen. afg. Bremen 11.3 til 

U.S. A.
s.s. Bothai, Hansen, ank. Bruges 26.3.
s.s. Brasilien ank. Esbjerg 25.3.
m.s. Brazilian Reefer afg. Hamburg 29.3.
m.s. Bretagne, Hansen, afg. Herøen 11.3. til Alexand.
s.s. Britta pass. Ørregrund 27.3.
s.s. Broholm afg. Haifa 29.3. til Bcyrouth.
s.s. Brosund, Bundesen. afg. New York 7.3. lil Gdynia, 

pass. Kblivns. Yderred 27.3.
s.s. Bri/nhild ank. Helsingør 24.3.

C
m.s. Canada. Knudsen, afg. Huli til SI. Thomas 28.3. udg. 
m.s. Canadian Reefer ank. Talcahuana 25.3.
s.s. Carmen afg. Mantyluoto 28.3.

A
s.s. Aalborg opl. Kbhvn. 18.3.
s.s. Aarø pass. Gibraltar 19.3.
s.s. Aase pass. Skagen 24.3. vesig.
m.t. Aase Mærsk afg. Rotterdam 5.3.
s.s. Absalon ank. Dublin 22.3.
m.s. African Reefer afg. Hook 24.3.
m.s. Afrika, Himmelsirup, pass. Gibraltar-Rotterdam 26.3. 

hjg-
s.s. Agnete ank. Clyde 16.3.
s.s. Agnete Mærsk ank. Alexandria 24.3.
s.s. Alabama afg. Neufahrwasscr 8.3. lil Buenos Aires.
s.s. Alf afg. Rouen 23.3.
s.s. Alfa afg. Oren 29.3.
s.s. Algarve ank. Kbhvn. 29.3.
in.s. Almena afg. New York 18.3. lil Azua
m.s. Alsia, Borch. ank. Bangkok 27.3.
s.s. Alssund, Hansen, ank. Buenos Aires 25.3.
m.s. American Reefer afg. San Francisco 25.3.
m.s. Amerika, Dahl, afg. Los Angeles lil Panama Kanal 

27.3. hjg.
m.s. Anglo Mærsk afg. Curacao 27.2.
s.s. Anna ank. Tanger 29.3.
m.s. Annam, Skjoldam, ank. Gøteborg 28.3. udg.
m.s. Anna Mærsk afg. Boston 23.3. til Yokohama.
s.s. Anne afg. Malta 10.3. til Haifa.
m.s. Argentina ank. Randers 27.3.
s.s. Arnold Mærsk afg. Freeport 12.3.
m.s. Arizona afg. New York 19.3. til Oslo.
m.s. Asbjørn, Bjark, afg. New York 26.3. lil Savannah.
m.s. Asia, Andersen, pass. Det Gode Haab p. R. t. Free- 

manlle 27.3. udg.
s.s. Astaug pass. Gibraltar 11.3. p. R. 1. Haifa.
m.s. Asnæs pass. Spurn Point 27.3.
m.s. Astoria, Nørregaard, afg. San Francisco 28.3.

POSITIONSLISTE PR. 30. MARTS 1938
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Valutakurser paa Københavns Børs
29.3.38

London............ .. 22,40 Madrid.............. .. 30,00
NewYobk .... .. 452,00 Amsterdam .... .. 250,20
Berlin............ ... 181,30 Stockholm.... .. 115,60
Pxnis............... .. 13,90 Oslo................... .. 112,70
Antwerpen .. .. 76,30 Helsingfors .. 9,97
Zuriqh............ .. 103.70 Prag................... .. 15,90
Rom................... .. 24,00 Warszawa .... .. 85,55

m.t. Caroline Mærsk afg. Tampico 26.2.
m.s. California al'g. Buenos Aires 7.3. til Lissabon.
s.s. Charkow afg. Lissabon 26.3. til Gdynia.
m.s. Chastine Mærsk afg. Manila 1.3.
m.s. Chile, Larsen, ank. Kbhvn. 30.3. udg.
m.s. Chilean Reefer afg. Southampton 23.3.
m.s. Chr. Holm forv. ank. Le Havre 2.4.
s.s. Chr. J. Kampmann ank. Antwerpen 23.3.
m.s. Chr. Sass, Clausen, afg. East London 24.3. til Muhl- 

mein.
s.s. Christiansborg afg. Norfolk 28.3.
s.s. Cimbria, Lund. afg. Antwerp 27.3. til Grangcmoulli.
s.s. Clara, Johansen, ank. Bordeaux 23.3.
m.s. Colombia, Miillerlz, afg. Wnllaroo 9.3.
s.s. Cornelia Mærsk afg. Danzig 23.3. til Bayonnc.
s.s. Cyril, Fårup, ank. Birkenhead 17.3.

D
s.s. Dagmar afg. Ellesmcrc Port 29.3.
s.s. Dagmar ank. Kbhvn. 28.3.
s.s. Dagmar Clausen afg. Klaipeda 20.3. til Halmstad.
s.s. Dania, Danholl, i Dok i Kbhvn.
m.s. Danmark, Tljernum, afg. Genoa for Port Said 25.3. 

udg.
m.s. Danmark ank. Avonmouth 28.3.
s.s. Delamare afg. New York 24.3. lil Oslo.
s.<>. Dottro ank. Hamburg 28.3.

E
s.s. E. M. Dalgas ank. SI. Thomas 17.3.
s.s. Ebro al'g. Messina .28.3. til Palermo.
s.s. Edv. Nissen oplagt i Helsingør.
s.s. Effie Mærsk oplagt i Kbhvn.
s.s. Egholm ank. Antwerpen 24.3.
m.s. Egyptian Reefer pass. Gibraltar 26.3.
m.s. Eleonora Mærsk afg. Port Arthur 13.3.
s.s. Elie, Rasmussen, ank. Mobile 27.3.
s.s. Elisabeth afg. Rieme 13.3.
s.s. Elisabeth Mærsk afg. Haifa 14.3.
s.s. Ellen pass. Amsterdam 22.3.
s.s. Ellensborg afg. Kbhvn. 29.3.
s.s. Else afg. Kbhvn. 29.3.
s.s. Emilie Mærsk afg. Liverpool 9.3. til Digby (N.S.).
m.t. Emma Mærsk afg. Bahrcin 7.3.
s.s. Emmanuel oplagt i Marstal.
s.s. England, Stengade, i Dok i Frederikshavn.
s.s. Energi oplagt i Marstal.
s.s. Enigheden oplagt i Marstal.
s.s. Erik Doge ank. London 25.3.
s.s. Erindring oplagt i Marstal.
s.s. Erna ank. Wiborg 28.3.
m.s. Erria, Mourilzen, afg. Hamburg lil Kbhvn. 30.3. hjg.
s.s. Ester afg. Getle 29.3.
s.s. Esther Maria, Liisbcrg, ank. Halifax N.S. 20.3.
s.s. Estland, Fischer, ank. Kblivn. 18.1.
s.s. Estrid pass. Gibraltar 15.3. p. R. 1. Haifa.
m.s. Europa, Rasmussen, ank. San Franeisco 28.3. udg.

F
s.s. Eano, KortT, afg. Manchester 19.3.
s.s. Finland ank. Seaham 23.3.
m.s. Fionia, Kragelund, ank. Hamburg 27.3. udg.
s.s. Flynderborg afg. Tunis 28.3.
s.s. Frankrig afg. Danzig 23.3.
s.s. Fredensborg ank. Helsingør 26.3.
s.s. Frederiksborg ank. Nantes 26.3.
s.s. Freya pass. Gibraltar 20.3. p. R. t. London.
s.s. Frida pass. Cristobal 15.3.
s.s. Frode afg. Frederikshavn 24.3. lil Swansea.
s.s. Fylla ank. Antwerpen 23.3.

G
s.s. Garonne ank. Kbhvn. 29.3,
s.s. Georgia ank. Kbhvn. 26.3.
s.s. Gerda ank. Nakskov 26.3.
s.s. Gerda Toft ank. Frederikshavn 22.3.
s.s. Gerd afg. Clyde 9.3. til Cuba.
m.s. Gertrude Mærsk afg. Shanghai 17.3. lil Hongkong.
s.s. Gorm afg. SI. Vincent 28.3. lil Madeira.
s.s. Grete afg. San Thomas 22.3.
m.s. Grete Mærsk ank. Shanghai 25.3.
s.s. Granlund, Sørensen, ank. Kolding 19.1.
s.s. Gudenaa afg. Cardiff 27.2.

s.s. Gudrun ank. Alexandria 16.3.
m.s. Gudrun Mærsk afg. JafTa 15.3. lil CardifT og Liver

pool.
s.s. Gunhild afg. Antwerpen 24.3. til Cork.
s.s. Gunvor Mærsk afg. Gravesend 17.3. lil Danzig.
s.s. Gustav Diederichsen afg. Saigon 5.3. til Hongkong.
s.s. Gyda afg. Clyde 12.3. lil Haifa.

H
s.s. II. IL Petersen oplagt i Marstal.
s.s. Hafnia, Ravn, ank. Nyborg 25.3.
s.s. Halfdan afg. Havre 28.3. lil La Pallicc.
s.s. Halland, Andersen, afg. Rollerdam 24.3. lil Oporlo.
s.s. Hanne afg. Istanbul 12.3. til Haifa.
s.s. Harald afg. Kbhvn. 28.3. lil Danzig.
s.s. Hans, From, ank. Kbhvn. 30.3.
s.s. Hans Broge afg. Sevilla 23.3. til London.
s.s. Hans Mærsk afg. Safi 14.3.
s.s. Harriet ank Svendborg 20.3.
s.s. Helene afg. Kotka 28.3.
s.s. Helga ank. Valparaiso 21.3.
m.s. Helvig ank. London 25.3.
m.s. Henning Mærsk afg. Havre 23.3. lil Corpus Chrisli. 
s.s. Henry Tegner ank. Oran 22.3.
m.s. Herdis pass. Ushant 24.3.
s.s. Herlha Mærsk pass. Dungencss 25.3. vestg.
s.s. Hilde ank. Alexandria 18.3.
s.s. Hindsholm ank. Manchester 29.3.
s.s. Holland ank. Danzig 23.3.

I
m.s. India, Krarup, afg. Daircn for Rasliin 28.3. hjg.
s.s. Inga, Rasmussen, ank. Melhil.
s.s. Inge Mærsk ank. Rendsburg 23.3.
s.s. Ingeborg S. afg. Genoa 22.3. til London.
s.s. Inger pass. Dungencss 28.3.
s.s. Inger Toft ank. Sclobal 22.3.
s.s. Irene Maria, Evcrs, ank. Huelva 23.3.
m.s. Irland, Meincrtz, afg. Huli 7.3. til Santos.
s.s. Ivan Kondrup, Larsen, ank. Danzig 26.3.
s.s. Ivar ank. Miami 28.3.

J
s.s. J. C. Jacobsen ank. Riga 26.3.
s.s. Jakob Mærsk ank. Fort de France 15.3,
s.s. Jan, Jacobsen, afg. Oran 27.3. lil Marseilles.
m.t. Jane Mærsk ank. Gøteborg 16.3.
m.s. Java, Christensen, afg. Penang lil Singapore 28 3. udg.
s.s. Jenny pass. Gibraltar 25.3.
s.s. Jenny afg. Gibraltar 25.3. til Huli.
s.s. Jessie Mærsk ank. Bordeaux 11.3.
s.s. Johanne pass. Gotland 30.3.
s.s. Johannes Mærsk afg. Swansea 8.3.
s.s. Jolantha Dok i Kbhvn. siden 18.3.
s.s. Jonna ank. Buenos Aires 20.3.
s.s. Juliane afg. Aarhus 23.3. lil Danzig.
m.s. Jttllandia, Topp, afg. Sfax for Marseilles 30.3. hjg. 
s.s. Jutta ank. Alexandria 27.3.
s.s. Jægersborg opl. Kbhvn. 10.3.

K
s.s. Kai, Friis, ank. Bilbao 26.3.
s.s. Karen pass. Ushant 21.3.
s.s. Karen Toft ank. Rouen 25.3.
s.s. Karla ank. Livorno 29.3.
s.s. Katholm afg. Swansea 26.3, til Kbhvn.
m.t. Katrine Mærsk afg. Tcxas City 14.3.
s.s. Kejserinde Dagmar afg. Swansea 24.3. lil Venice.
s.s. Kentdcky afg. Gøteborg 12.3. lil Boston.
s.s. Kirsten pass. Spurn Hd. 24.3. udg.
s.s. Kirsten Mærsl; ank. N. Waterweg 10.3.
s.s. Kjobenhavn, Sigvardl, ank. Bremen 26.3.
s.s. Knud Rasmussen forv. ank. lil Christobal 30.3.
s.s. Knud Villemoes oplagt.
s.s. Knut pass. Ymuiden 21.3.
s.s. Kongeaa afg. Burntisland 23.3.

L
s.s. Laila afg. Topocilla 23.3.
m.s. Lalandia, Frandsen, ank. Kbhvn. 30.3.
s.s. Lars Kruse oplagl.
s.s. Laiira, afg. CardifT 30.3.
m.s. Leise Mærsk afg. Glasgow 24.3. lil Trinidad.
s.s. Lica Mærsk ank. Manchester 17.3.
s.s. Li/land, Harlmann, antl Aalborg 18.3.
s.s. Lilian ank. Antwerpen 28.3.
s.s. Lilleborg ank. Grimsby 26.3.
s.s. Lily afg. Tyne 22.3.
s.s. Linda afg. Las Palmas 28.3.
s.s. London, Hansen, afg. Danzig 23.3. til W. Hartlcpool.
s.s. Lotte ank. St. John’s N.F. 17.3.
m.s. Lotiisiana ank. Nakskov 27.3.
s.s. Lundby, Lund, afg. Pto. Cabello 28.3. lil Curøacao. 
s.s. Ly næs pass. Vlissingen 21.3.

M
s.s. Af. C. Holm ank. Philadelphia 15.3.
s.s. Magnus ank. Havre 25.3.
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s.s. Maja pass. Brunsbiittcl 28.3.
m.s. Malaya, Nielsen, ank. Porlland 23.3. udg.
m.s. Marchen Mærsk afg. Savannah 17.3. til Los Angeles. 
s.s. Margit, Jensen, ank. Dakar 21.3.
s.s. Margrete ank. Stockholm 20.3.
s.s. Margrethe ank. London 28.3.
s.s. Marianne ank. Sunderland 22.3.
m.t. Marie Mærsk afg. Havre 17.3. til Beaumont.
s.s. Marie Toft ank. Ymuiden 26.3.
s.s. Mama afg. New York 25.3.
m.s Marocco afg. Tunis 28.3. lil Marseille.
s.s. Martin Goldschmidt ank. Zeebrugge 23.3.
s.s. Marx afg. Ystad 18.3. til Svendborg.
s.s. Maryland aTg. Norfolk 28.3. til New York.
s.s. Mathilde Mærsk ank. La Ventesa 14.3.
m.s. Meonia, Sørensen, afg. Singapore til Malacca 29.3. hjg. 
s.s. Mercur ank. Esbjerg 9.3.
s.s. Michael Jebsen afg. Sabang 12.2.

N
s.s. N. C Monberg, Hansen, afg. Rolterdam 26.3. til Kbhvn. 
s.s. N. J. Ohlsen oplagt i Marstal.
s.s. Najaden pass. Helsingør 25.3.
s.s. Nancy ank. Nakskov 11.2.
s.s. Nerma afg. Bayonne 24.3.
s.s. Nevada ank. Kbhvn. 26.3.
m.s. Nicoline Mærsk pass. Panama 15.3.
m.s. Nicl Mærsk afg. Yokohama 13.3.
s.s. Niels R. Finsen afg. Oran 25.3. lil Bergen.
s.s. Niobe ank. Kbhvn. 24.3.
s.s. Norco oplagt i Svendborg.
m.s. Nordbo ank. Suezl 19.3. p. R. 1. Dunkirk.
s.s. Nordborg ank. Rouen 28.3.
s.s. Nordby pass. Helsingør 18.3. p. R. t. Grangemouth.
m.s. Norden ank. Curacao 15.3.
m.s. Nordjarer ank. Madras 24.3.
m.s. Nordhauet afg. New York 24.3. lil Lisbon.
m.s. Nordhval ank. New Orleans 12.3.
m.s. Nordkap pass. Gibraltar 13.3.
s.s. Nordlys rapp. 100 mis. V. f. Wick 17.3. p. R. t. Kbhvn. 
m.s. Nordpol ank. New York 10.3.
m.s. Normandiet, Haure-Pelersen, afg. New York 18.3. til 

Monlevideo.
O

s.s. Odin ank. Gøteborg 29.3.
s.s. Olga afg. Boulogne 23.3. lil Sunderland.
m.s. Olga S. ank. New York 10.3.
s.s. Oluf Mærsk pass. Ushant 25.3.
m.s. Olympia, Lorentsen, afg. Manila 24.2.
m.s. Oregon afg. Buenos Aires 24.3. lil Santos.
s.s. Orion ank. Beverly, Mass., 21.3.
s.s. Oslo, Petersen, afg. Gdynia 24.3. lil Nice.
s.s. Otto Petersen afg. Grcenock 8.3. lil St. Thomas.

P
s.s. P. Madsen oplagt i Kbhvn.
s.s. P. N. Damm ank. N. Waterweg 24.3.
m.s. Panama. Frederiksen, afg. Port Said til Sfax 25.3. hjg. 
s.s. Paula afg. Tocopilla 24.3.
s.s. Paris, Larsen, afg. Beckton 26.3. til Randers.
m.s. Peru, Rasmussen, ank. Yokohama 20.3. udg.
s.s. Peter Lassen forv. ank. til Christobal 23.3.
m.s. Peter Mærsk ank. Manila 10.3.
s.s. Pia pass. Ushant 26.3.
sj>. Polly afg. Granton 22.3.
s.s. Prins Knud, Weslergaard, ank. Seaham Harbour 28.3.

R
s.s. Randa pass. Ushant 28.3.
s.s. Riga ligger i La Palice.
s.s. Rigmor ank. Sfax 9.3.
s.s. Rikke ank. Liverpool 25.3.
s.s. Rita ank. Kbhvn. 28.3.
s.s. Rita Mærsk afg. Hamburg 16.3. til Norge.
s.s. Robert afg. Bona 24.3. til London.
m.s. Robert Mærsk ank. New York 24.3.
s.s. Rosenborg pass. Kbhvn. 28.3.

S
s.s. Sagai afg. Drammen 28.3. til Kbhvn.
m.s. Sally Mærsk afg. Port Said 14.3.
s.s. Scandia, Lorenzen, afg. Danzig 26.3. til St. Nazaire.
s.s. Scotia, Nielsen, ank. Danzig 23.3.
s.s. Seine ank. Danzig 29.3.
s.s. Selma ank. Plymouth 29.3.

% NIELSEN & THORDÉN %
Telegram»Adr.: "Tonnage" Coder: Alle Shipping*Coder

HELSINGFORS (Finland)
Filialkontor HANGO

Skibsredere. Skibsmæglere Befragtning og Spedition

s.s. Sessa pass. Cristobal 19.3.
m.s. Siam, Ravnsnæs, afg. Manila til Ccbu 29.3. hjg.
s.s. Signe afg. Danzig 12.3. til Rouen.
s.s. Sigrid ank. Casablanca 21.3.
s.s. Silkeborg afg. Las Palmas 27.3.
s.s. Skaane, Kyhn, ank. Kirkcaldy 28.3.
s.s. Skagen p. R. t. Bruxelles.
s.s. Skagerak ank. Hartlepool 24.3.
s.s. Skandia pass. Slipshavn 28.3. p. R. I. Stockholm.
s.s. Skjold ank. Kbhvn. 26.3.
s.s. Skodsborg ank. Aarhus 26.3.
s.s. Sleipner ank. Kbhvn. 27.3.
s.s. Sonja, Duhn, afg. Garslon 23.3.
s.s. Sonja Mærsk afg. Danzig 22.3. lil Bordeaux.
s-s. Sophie ank. Bilbao 21.3.
s.s. Stadion II afg. Sleltin 29.3. lil Kbhvn.
s.s. Stal, Nielsen, afg. Marseilles 27.3. til Huelva.
s.s. Stella ank. Aalborg 24.3.
s.s. Stensby. Kåhlcr, pass. Panama 22.3. p. R. 1. Garston. 
m.s. Stjerneborg aTg. Port Albcrni 23.3.
s.s. Stockholm, Caspersen, ank. Kbhvn. 26.3.
s.s. Susan Mærsk pass. Skagen 13.3.
s.s. Svanhild afg. Danzig 23.3. lil Swansea.
s.s. Suanholm afg. Kbhvn. 28.3. til Anlwerpen.
s.s. Svava afg. Odense 29.3. til Kbhvn.
s.s. Svend Pii oplagt.
s.s. Søborg ank. Aalborg 27.3.

T
s.s. Taarnholm afg. Danzig 29.3. til Kbhvn.
m.s. Tacoma, Madsen, afg. Nauru 21.3.
s.s. Tanja afg. CardilT 25.3.
m.s. Tasmania. Røder, afg. San Francisco 18.3.
s.s. Teddy, Meyer, forv. afg. Helsingør 31.3. lil Bandholm.
s.s. Tekla afg. Tyne 7.3. lil Helsingør.
s.s. Tenncssee ank. Sanlos 19.3.
m.s. Thyra S. afg. Algiers 23.3 lil JafTa.
s.s. Tomsk afg. Casablanca 29.3. lil Tanger.
m.s. Tongking, Berg, ank. Singapore 29.3. hjg.
s.s. Tonny, Schrøder, afg. Danzig 31.3. til Malmø.
s.s. Tove pass. Dungeness 19.3. p. R. 1. Oporlo.
s.s. Tovelil, Bang, pass. Helsingør 28.3.
s.s. Transporter afg. Burnlisland 19.3. lil Aarhus.
s.s. Trio, Svane, ank. Odense 30.3.
s.s. Trondhjem afg. Kbhvn. 29.3. til Sleltin.
s.s. Tula afg. Kbhvn. 26.3. til Anlwerpen.
m.s. Tunis afg. Antwerpen 24.3. lil Alexandria.
s.s. Tureby, Eriksen, afg. Laf Plala 26.3. lil Sorel.

U
s.s. Uranienborg ank. Kbhvn. 27.3.
s.s. Uffe afg. Alexandria 26.3. til Anlwerpen.
s.s. Ulla ank. Sanlos 28.3.
s.s. Ulrik Holm pass. Cabo Carvoeiro 20.3.

V
s.s. Valborg ank. Porsgrunn 19.3.
s.s. Vendia, Lund, pass. Brunsbiittel 26.3. p. R. t. Le Havre
s.s. Venus afg. Swansea 24.3. til Kbhvn.
s.s. Vibeke Mærsk ank. Kbhvn. 6.3.
s.s. Viborg pass. Falmoulh 28.3.
s.s. Viola ank. Anlwerpen 19.3.
s.s. Virginia ank. Kbhvn.' 25.3.
s.s. Vitus Bering ank. Christobal 16.3.

W
m.s. Wcstralia, Barfoed, afg. Frcmantle 19.3.
s.s. Wilh. Colding ank. Themsen 21.3.
s.s. Wm. Th. Malling, Jensen, ank. Danzig 23.3.

Y
s.s. Yrsa afg. Hamburg 29.3. lil Nørresundby.

0
s.s. Ørneborg opl. Kbhvn. 26.3.
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Længden angives fra Greemcidi Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i ParenteB, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
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de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

I. Østersøen.

915. Østersøen. Møn Fyr SW. Vrag fjernet. Vragafmærkning inddraget.
Vraget af Galeasen Anne Marie, der laa sunket paa c. 54° 53' N. 12° 25' E., c.

5,7 Sm 230° fra Mon Fyr, er fjernet og Vragafmærkningen inddraget.
(E. f. S. Nr. 12/807 1938.)

916. (T). Østersøen. Adlergrund Fyrskib N. Vrag afmærket.
(N. f. S. Nr. 12/1279. Berlin 1938.)

Vraget af den græske Damper Katharina, Peppa, der ligger sunket paa c. 54° 
51', 7 N. 14° 21', 7 E., c. 1,5 Sm 355° fra Adlergrund Fyrskib, er afmærket med en Vrag
lystønde med S.-Topbetegnelse, og som viser grønt. Lys med En-Formørkelser hver 5S-, 
Lys 3S-, Mørke 2S-.

(E. f. S. Nr. 10/640 1938.)
917. Sverige. Arko—Mern. Fyr atter tændt.

(U. f. s. Nr. 12/801. Stockholm 1938.) 
Nedennævnte Fyr er atter tændt:

Ellersunde.l, sgddstra og nordvåstra c. 58° 26' N. 16° 40' E. Stegeborg.
(E. f. S. Nr.' 1/5 1938.)

918. Sverige. Norra Fållbådan. Lystøndc genudlagt.
(U. f. s. Nr. 12/800. Stockholm 1938.)

Lystønden Norra Fållbådan paa c. 58° 27' N. 17° 06' E. er atter udlagt paa Station. 
(E. f. S. Nr. 5/297 1938.)

919. Sverige. Norrkoping—Arko. Lystender genudlagt.
(U. f. s. Nr. 12/799. Stockholm 1938.)

Nedennævnte Lystønder er atter udlagt paa Station:
Algersgrund c. 58° 39' N. 16° 28' E. Fiasko, norra og sodra. Ariholmen.
(E. f. S. Nr. 1/6 1938.)

920. Sverige. Indsejlingsrenden til Nykoping. Duc d’Albe Fyr genopført og tændt.
(U. f. s. Nr. 12/798. Stockholm 1938.)

Duc d’Albe Fyret Oslra Limulden paa 58° 44',20 N. 17° 06',35 E,. ved Rendens 
N.-Side i S.-lige Del af Sjosafjården, er atter opført og tændt.

(E. f. S. Nr. 10/646 1938.)



Nr. 13. 154

921. (T). Sverige. Stockholm Skærgaard. Landsort. Bredgrund Lys- og Fløjtetønde
midlertidig ombyttet.

(U. f. s. Nr. 12/797. Stockholm 1938.) 
Lys- og Fløjtetønden Bredgrunds boj paa c. 58° 44' N. 17° 53' E. er midlertidig 

ombyttet, med en. Lystønde med samme Fyrkarakter.

922. Sverige. Stockholm Skærgaard. Troskeln Lystønde genudlagt.
(U. f. s. Nr. 12/796. Stockholm 1938.)

Lystønden Troskeln paa c. 59° 40' N. 19° 50' E. er atter udlagt paa Station.
(E. f. S. Nr. 3/149 1938.)

923. (T). Sverige. Stockholm Skærgaard. Svenska Bjorn. Fyrskib ombyttes midler
tidigt.

(U. f. s. Nr. 12/795. Stockholm 1938.)
I Løbet af den første Halvdel af April d. A. ombyttes Fyrskibet Svenska Bjorn 

paa c. 59° 35' N. 19° 56' E. midlertidigt med et Reservefyrskib, der paa begge Sider af 
Skroget er mærket „Reserv". Fyrkarakter og Signaler bliver uforandret, men Reserve
fyrskibet har intet Radiofyr.

924. Sverige. Oregrund Skærgaard. Lystønde genudlagt.
(U. f. s. Nr. 12/884. Stockholm 1938.)

Lystønden Getrvqaen paa c. 60° 12' N. 18° 48' E. er atter udlagt paa Station. 
(E. f. S. Nr. 3/150 1938.)

925. Sverige. Bottniske Bugt. Sodra Kvarken. Mårketskallen Klokketønde genudlagt.
(U. f. s. Nr. 12/883. Stockholm 1938.)

Klokketønden Mårketskallen paa c. 60° 19' N. 19° 05' E. er atter udlagt paa 
Station.

(E. f. S. Nr. 51/3924 1937.)

926. Finland. Bottniske Bugt. Ajos. Afmærkning forandres.
(U. f. s. Nr. 8/211. Helsingfors 1938.)

Ved Foraarsudlægningen 1938 ombyttes den hvide Spirtønde med et sort Bælte 
og med en sort, nedadvendt Kost paa c. 65° 41',6 N. 24° 34', 0 E. med en sort- og hvid
malet Spirtønde med 2 mod hinanden vendende sorte Koste.

927. Finland. Bottniske Bugt. Indløbet til Vasa. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 8/234. Helsingfors 1938.) 
Nedennævnte Fyr er atter tændt:

Dersiskårsgrund paa c. 63° 04' N. 20° 49' E., Ronnskårsbådan, Djupskår, Lilla 
Svartbådan. Lillsand. Medelbådan. Veckargrund. Norrgrynnan ovre og nedre. Fågelskår. 
Storhåsten. Nagelprick. Edvard. Nikolai. Emilia. Kasten. Vasa ovre og nedre. Bro- 
bånken. Ekluna. Ostman. Tummelo ovre og nedre.

(E. f. S. Nr. 3/159 1938).

928. Finland. Bottniske Bugt. Uusikaupunki (Nystad) Indløb. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 8/233. Helsingfors 1938.) 

Nedennævnte Fyr er atter tændt:
Ristikari (Kirsta) c. 60° 46' N. 21° 15' E., Haanperånkari. Syvånsalmenkari.
(E. f. S. Nr. 1/13 1938.)

929. Finland. Bottniske Bugt. Uusikaupunki (Nystad) Indløb. Fyr tændt.
(U. f. s. Nr. 8/212. Helsingfors 1938.) 

Nedennævnte 2 Fyr er tændt:
Isokari (Enskår) paa 60° 43' 03" N. 21° 00' 40" E. og Keskikallio (Medelklubb) 

paa 60° 41' 38" N. 21° 03' 22" E.
(E. f. S. Nr. 12/817 1938.)
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930. Finland. Skårgårdshavet. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 8/214. Helsingfors 1938.) 

Nedennævnte Fyr er atter tændt:
Lyperto ovre c. 60° 36' N. 21° 14' E. Lyperto nedre. Bockhoilm. Samletto. Friisild. 

Kaaskeri. Lyperto lotsstuga.
(E. f. S. Nr. 1/14 1938.)

931. (T). Finland. Finske Bugt. Viipuri. Åmmanpaalu Fyr midlertidig slukket.
(U. f. s. Nr. 8/209. Helsingfors 1938.)

Åmmdnpaalu Fyr paa c. 60° 42' N. 28° 44' E. er midlertidig slukket.

932. Polen. Sommorafmærkning.
(A. a. N. Nr. VI/85. Warszawa 1938). 

Omskiftning fra Vinterafmærkning til Sommerafmærkning er paabegyndt.

933. Polen. Danzig Bugt. Gdynia. Den belgiske Kaj. Fyr forandret.
(A. a. N. Nr. VI/83. Warszawa 1938.)

De blaa, faste Fyr paa 54° 32' 07" N. 18° 33' 27" E. i N.-Hjørnet er forandret til 
blegrøde, faste Fyr.

934. Polen. Puck Bugt. Jastarnia. Taagesignal oprettet.
(A. a. N. Nr. VI/84. Warszawa 1938.)

Tæt ved Fyret paa c. 54° 41' N. 18° 41' E. er oprettet et Taagesignal med Sirene, 
Et-Stød af 5S- Varighed hver 30s-.

936. Tyskland. Rugen E.-Kyst. Stubbenkammer. Lys-, Fløjte- og Klokketønde 
atter i Orden.

(N. f. S. Nr. 12/1150. Berlin 1938.)
Det automatiske Slagværk i Slubbenkammer Lys-, Fløjte- og Klokketønde paa

c. 54° 36' N. 13° 42' E. er atter i Virksomhed.
(E. f. S. Nr. 5/302 1938.)

936. (P). Tyskland. Mecklenburg Bugt. Liibeck Bugt. Neustadt. Fløjtetønde
udlægges.

(N. f. S. Nr. 12/1151. Berlin 1938.)
I Begyndelsen af April d. A. udlægges i 10 m Vand paa 54° 04' 36" N. 10° 50' 

25" E. en hvid Fløjtetønde med E.-Topbetegnelse og med sort mærket „Neustadt Ost“. 
(Kort Nr. 292, 279 og 280.)

937. (T). Tyskland. Mecklenburg Bugt. Liibeck Bugt. Luftfyrs Brændetid.
(N. f. S. Nr. 12/1281. Berlin 1938.)
E. f. S. Nr. 41/3217 1937 annulleres og erstattes med:

Brændetiden for nedennævnte Luftfyr er indtil videre fra Solnedgang til Solopgang: 
Schursdorf c. 54° 00',8 N. 10° 42',0 E. Gr. Schlamin. Gortz.

11. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Sya for 
Fyn og Lille-Bælt.

938. Danmark. Sundet. Københavns Havn. Kalkbrænderihavn. Uddybning.
I Kalkbrcenderihavnen har der ud for Kajen E. for Kalkbrænderiet (55° 42' (38") 

N. 12° 35' (44") E.) fundet en Uddybning Sted til 4,8 m og SE. og S. for Kalkbrænderiet 
(55° 42' (34") N. 12° 35' (45") E.) til 4,s m.

(Kort Nr. 303, 285, 249 og 210. Danske Lods, Side 267. Havnelods, Side 116 og 119, 
Tillæg Nr. 1, Side 20.)
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939. (T). Sverige. Sundet. Klagshamn. Skydeøvelser.
(U. f. s. Nr. 12/885. Stookholm 1938.)

Fra et Batteri, der er opstillet ved Opfyldningen ved S.-Siden af Klagshamn«
S.-lige Havn paa c. 55° 31',2 N. 12° 53', 7 E. vil der i Dagene den 3., 10., 23. og 24. April 
d. A. blive afholdt Skydninger fra Kl. 0900—1600. Skydefeltet ligger inden for en Sektor 
med 6 Sm Radius, der begrænses af Linien fra Skydepladsen til Salthclms S.-Spids og 
af Linien fra Skydepladsen til Pynten Knosen N. for Skanor. Under Skydning vil der 
være hejst et rødt Flag ved Skydepladsen. Det er forbundet med Livsfare at passere 
Skydefeltet og at overflyve det i en Højde under .6 500 m.

940. Danmark. Store-Bælt. Romsø Sund. Rønnen Sømærke genudlagt.
Den hvide Stumptønde med 2 nedadvendte Koste, Romen, paa 55° 29' 32" N. 10° 

46' 06" E. er atter udlagt paa Plads.
(E. f. S. Nr. 12/908 1938.)

941. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. E.-lige Indløb til Marstal. Afmærkning
forandret.

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 10/663 1938 meddeles, at den deri omtalte Foran
dring af Afmærkningen ved E.-lige Indløb til Marstal nu er foretaget.

Rød Stage med 1 opadvendt Kost, Meyersgrund eller Vencqrund S. c. 54° 52',, 
N. 10° 33', 5 E.

(E. f. S. Nr. 10/663 1938. Kort Nr. 297. Danske Lods, Side 571. Havnelods, Side 138. 
Søm.-Fort. Side 85.)

(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

942. (P). Danmark. Kattegat. W.-lige Indløb til Isefjord. Løb forlægges. Afmærk
ning forandres.

I den første Halvdel af Maj d. A. sker følgende Forandringer ved Afmærkningen 
af det W.-lige Indløb til Isefjorden, idet Sejladsen gennem nævnte Løb for Fremtiden 
henvises til at foregaa E. og S. om rød Spidstønde med 1 opadvendt Kost, Tærskelen E., 
paa 55° 57' 47" N. 11° 49' 16" E., SW. paa til NE.-Spidsen af 4 m Kurven, hvortil hvid 
Stage med 1 Halmvisk, Store-Sand NW., paa 55° 57' (24") N. 11° 48' (37") E. flyttes.

Samtidig inddrages nedennævnte Sømærker:
a. Rød Stage med 2 opadvendte Koste, Tærskelen W., paa 55° 57' (59") N. 11° 

48' (12") E.
b. Rød Stage med 1 opadvendt Kost, Tærskelen W., paa 55° 57' (45") N. 11° 

48' (06") E.
c. Rød Stage med 1 opadvendt Kost, Tærskelen W., paa 55° 57' (30") N. 11° 

48' (09") E.
d. JJHvid Stage med 1 Halmvisk, Tærskelen W., paa 55° 57' (45") N. 11° 48' 

(20") E.
e. Hvid Stage med 1 Halmvisk, Tærskelen W., paa 55° 57' (33") N. 11° 48' 

(24") E.
(Kort Nr. 267. Danske Lods, Side 192 og 193. Som.-Fort. Side 67, Nr. 21,22, 23 og 24.)

943. - (T). Danmark. Limfjorden. Nørre-Sundby N.-lige Ledefyr. Bagfyr midlertidig
slukket. Midlertidigt Bagfyr etableres.

1. Det røde Blinkfyr, Bagfyr i Norre-Sundby N.-lige Ledefyrlinie, er for Tiden 
slukket paa Grund af Uddybningsarbejder.

2. I Løbet af den nærmeste Tid vil der paa en af Limfjordsbroens Lygtepæle, 
c. 150 m fra Forfyret, midlertidigt blive etableret et nyt Bagfyr. Lygtepælen vil som 
Dagmærke blive forsynet med en Trekant med Spidsen nedad.

. c. 57° O3',4 N. 9° 55',g E.
(Kort Nr. 271 og 259. Havnelods, Sido 25 og 29. Fyr-Fort., Nr. 589 a.)
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944. (P). Danmark. Limfjorden. Aalborg. Ny Jernbanebro under Bygning. Bro
tages i Brug. Sejladsforskrifter. Midlertidigt Reglement for Gennem
sejling. Advarsel.

Omkring den 25. April d. A. vil det sidste Brofag (4—5) i den nye Jernbanebro 
blive anbragt paa Plads, hvorefter Broen tages i Brug.

Skibsfarten henvises fra samme Tidspunkt til at benytte Gennemsejlingen i Broens 
Klapparti og en sam idig etableret Aabning i den gamle Bro, der fremkommer ved, at det 
udfor den nye Bros Klapparti beliggende Brofag fjernes (jfr. Kortskitsen Side 158).

Under Udførelsen af ovennævnte Arbejder vil der indenfor et Tidsrum af et Døgn 
ikke kunne paaregnes Passage af Broerne.

Den nøjagtige Dato for Ændringen af Besejlingsforholdene kan af Hensyn til 
Vejrets Indflydelse først fastsættes med kort Varsel. Man vil stræbe at fastlægge nævnte 
Dag i Samraad med de lokale Lodserier, og saaledes at der før og under de nævnte Slut- 
arbejder gives Oplysning om Broens Spærring gennem Statsradiofonien.

Efter at den nye Bro er taget i Brug, vil Overbygningen paa den gamle Bro blive 
fjernet, ligesom denne Bros Pille 5 fjernes til en Dybde af 8 m. De øvrige Bropiller forbliver 
staaende som Isbrækkere.

Den nye Bros Aabningstider er de samme som for den gamle Bro: Fra Solopgang 
til J/2 Time efter Solnedgang.

Reglement af 18. Juni 1931 med senere Ændringer er, indtil nyt Reglement fore
ligger, stadig gældende med de Ændringer der fremgaar af nedenstaaende.

Skibe, der ønsker at passere Broen skal i en Afstand af mindst 700 m afgive føl
gende Signal:

Det internationale Signalflag N (eller i Mangel heraf Nationsflaget) hejst paa halv 
Fortop og en lang og en kort Tone (— •) med Dampfløjte eller Taagehorn.

Fra Kontravægtstaarnet paa Broens Klappille vises Passagesignaler med Lanter
ner. Signalerne har følgende Betydning:

a. 1 rødt Lys, at Gennemsejling er forbudt, eller at der skal ankres.
b. 2 røde Lys, at Skibe kommende Øst fra kan passere Broen.
c. 3 røde Lys, at Skibe kommende Vest fra kan passere Broen.
d. Vises der foruden det under b eller c omhandlede Signal tillige et violet Lys, 

betyder det, at der skal varpes igennem Broen.
Ved paa ny at stryge 1 (henholdsvis 2) af de 2 (henholdsvis 3) Lys, der danner 

Gennemsejlingssignalet, og ved samtidig at afgive et kraftigt Lydsignal ( ) tilkende
gives det, at Broen — trods det afgivne Signal for Passage — ikke kan aabnes.

Gennemsejlingen skal ske med største Agtpaagivenhed.
Uddybningsfartøjer, Pramme m. m. til Brug ved Fjernelsen af den gamle Bros 

Pille 5 vil være afmærket i Henhold til „Særlige Regler for Sejlads i indre dansk Far
vand,, § 5 (se Havnelods Side 7).

(E. f. S. Nr. 1/43 1938. Kort Nr. 271 og 259. Havnelods, Side 25, Tillæg Nr. 1, Side 2.)

945. (P). Sverige. Skagerrak. Grisbådarne. Tønde udlægges.
(U. f. s. Nr. 11/724. Stockholm 1938.)

E. f. S. Nr. 8/522 1938 annulleres og erstattes med:
Hvert Aar i Oktober og November udlægges en sort Spidstønde med hvidt Bælte 

paa 58° 55',15 N. 10° 52', 70 E. til Orientering for Fiskerne. Tønden kan ligge ude nogen Tid 
før og efter nævnte Periode.

(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

946. (P). Danmark. Graadyb Fyrskib. Fyrkarakter forandres.
I Løbet af Foraaret vil Fyrkarakteren for Graadyb Fyrskib paa c. 55° 20' N. 

8° 05' E. blive ændret fra vekslende hvidt og rødt Gruppe-Blink til hvidt Gruppe-Blink, 
3 Blink hver lm-, Blink 5S-, Mørke 2S-, Blink 5S>, Mørke 2S-, Blink 2S-, Mørke 44 s-. Sam
tidig forøges Lysevnen fra 18 Sm til 19,5 Sm.

Nærmere Meddelelse om Tidspunktet vil senere fremkomme.
(E. f. S. Nr. 12/861 1938. Kort Nr. 245, 255 og 264. Danske Lods, Side 96. Fyr- 

Fort. Nr. 1.)
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947. (T). Holland. Mørkelægningsøvelse. Fyr slukkes midlertidigt.
(B. a. Z. Nr. 67/710. ’s-Gravenha.ge 1938.)

I Forbindelse mod en Mørkelægningsøvelse den 4. April d. A. vil Fyrene paa den 
frisiske Kyst fra Oostmahorn til Stavoren for Størstedelen være slukket den nævnte Dag 
i Tiden fra Kl. 2100 til Kl. 2330.

948. England. Themsen Munding. Edinburgh Fyrskib genudlagt.
(N. t. M. Nr. 18. Trinity House, London 1938.)

Edirujburgh Fyrskib paa c. 51° 33' N. 1° 16' E. er atter udlagt paa Station og 
Reservefyrskibet inddraget. Fyikarakter og Taagesignal er uforandret.

(E. f. S. Nr. 9/698 1938.)

949. (P). England. Lowestoft Fyr forandres.
(N. t. M. Nr. 19. Trinity House, London 1938.)

Omkring den 18. Juli d. A. vil Lowestoft Fyr blive elektrificeret. Samtidig vil 
Hovedfyret blive forandret fra at vise hvidt Et-Blink hver 30s- til at vise hvidt Et-Blink 
af 0,3s- Varighed hver 15 s-. Bifyret vil fremdeles vise rødt, fast Lys.

Under Forandringen vil Hovedfyrets Lysevne blive forringet, og Fyret vil vise 
hvidt Et-Blink af 1,5S- Varighed hver 30s-.

c. 52° 29' N. 1° 45' E.
(Se Tillæg.)

V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland.

950. (T). Frankrig. Cap Lévi Anduvning. Tønde midlertidig udlagt.
(A. a. N. Nr. 11/762. Paris 1938.)

En sort Tønde, der er farlig for Sejladsen, er midlertidig udlagt c. 2100 m 337 
fra Cap Levi Fyr paa c. 49° 42', 8 N. 1° 29',4 W.

951. (T). Frankrig. Cherbourg. Undervandshindringer.
(A. a. N. Nr. 11/766. Paris 1938.)

Indtil Oktober d. A. er der opankret 2 for Sejladsen farlige Undervandshindringer
2700 m 70° fra L’ile Pelée Fyr paa c. 49° 41' N. 1° 33' W.

952. (T). Frankrig. Cherbourg. Undervandshindringer.
(A. a. N. Nr. 11/761. Paris 1938.)

2 for Sejladsen farlige Undervandshindringer er midlertidig opankret henholdsvis 
1300 m 11° og 1300 m 9° fra Fort de l’Ouest Fyr paa c. 49° 41',2 N. 1° 38', 7 W.

953. (T). Irland E.-Kyst. Liffey Floden. Uddybningsarbejde.
(N. t. M. Nr. 568. London 1938.)

E. for North Bank Fyr paa c. 53“ 21' N. 6° 10' W. arbejdes med en Uddybnings
maskine, der viser følgende Signaler:

Om Dagen: Naar der arbejdes vises 1 rødt Flag.
Om Natten vises 3 hvide Lys i Trekant samt et rødt Lys paa den Side, Skibe ikke 

maa passere. Skibe anmodes om at passere saa langsomt som muligt.

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

954. Spanien N.-Kyst. Gijon Bugt. Vrag.
(N. t. M. Nr. 567. London 1938).

Farlige Vrag findes henholdsvis O,o56 Sm 43° og 0,u Sm 313° fra det hvide og 
grønne Blinkfyr paa Port Musel N.-lige Bølgebryder paa c. 43° 34' N. 5° 42' W.
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955. Portugal. Figueiia da Foz (Rio Mondego). Fyr atter tændt.
(A. a. N. Nr. 4/14. Lissabon 1938.)

Det grønne, faste Fyr paa W.-Enden af S.-Molen paa c. 40° 09' N. 8° 52' W. er 
atter tændt.

(E. i. 8. Nr. 48/3745 1937.)

956. Afrika W.-Kyst. Pointe Banda Anduvning. Oplysning om Dybder.
(N. t. M. Nr. 561. London 1938.)

En Grund med 4J(1 m Vand findes paa 3° 58' 00" S. 11° 05' 00" E., c. 10,4 Sm 
150° fra Pointe Banda.

957. Madeira. Porto da Cruz. Skær.
(A. n. N. Nr. 5/15. Lissabon 1938. N. f. S. Nr. 12/1221. Berlin 1938.)

a. Et c. 1000 m2 stort, aflangt Omraade, der strækker sig i Retning NE.—SW., 
med Dybder indtil 20 m. findes paa c. 32° 46' N. 16° 49' W., 0,7(1 Sm 68° fra Ilhéu da Cruz. 
Ved NE.-Enden af Omraadet findes et Skær med under 8 m Vand. Middeldybden ved 
Skæret er 40 m.

b. Et mindre Skær med under 4,9 m Vand er fundet 0,5 Sm 129° fra Ilhéu da 
Cruz. Skæret ligger i et Omraade med en Middeldybde af 17,5 m.

958. Forenede Stater i Nord-Amerika. Maine. Penobscot Bugt. Heron Island Fyr.
Ny Fyrvinkel.

(N. t. M. Nr. 10/592. Washington 1938.)
I Heron Island Fyr paa c. 44® 02' N. 68° 52' W. er indlagt en hvid Lysvinkel i 

Pejlinger fra 30° til 63°.

959. Forenede Stater i Nord-Amerika. Massachusetts. Vineyard Sound. Vineyard
Sound Fyrskib. Taagesignal forandret. Undervandssignal fjernet.

(N. t. M. Nr. 10/594. Washington 1938.)
Vineyard Sound Fyrskibs Taagesignal er forandret til Diafon og^Undervands- 

signalet er fjernet, c. 41° 23' N. 71° 00' W.
(E. f. S. Nr. 8/540 1938.)

960. Forenede Stater i Nord-Amerika. New Jersey. Manasquan Dilet. Kystvagt-
station flyttet.

(N. t. M. Nr. 9/529. Washington 1938.)
Squan Beach Kystvagtstation er flyttet til 40° 06' 07" N. 74° 02' 18" W., % Sm

W. for Manasquan Fyr. Stationens Navn er samtidig forandret til Manasquan Kyst- 
vagtstation.

961. Forenede Stater i Nord-Amerika. South Carolina. Winyah Bugt Anduvning.
Lys- og Fløjtetønde forandret.

(N. t. M. Nr. 10/604. Washington 1938.)
Lys- og Fløjtetønden 2 WB paa c. 33° 12' N. 79° 05' W; er forandret til at vise 

hvidt Et-Blink hver 10s-, Blink ls-, Mørke 9S-. Iøvrigt uforandret.

Vil. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

962. Forenede Stater i Nord-Amerika. Florida. Dry Tortugas. Pulaski Shoal. Oplys
ning om Fyrs Plads.

(N. t. M. Nr. 10/606. Washington 1938.)
Pladsen for Pulaski Shoal Fyr er 306 m 28° fra den i Kortet angivne Plads og paa 

24° 41' 37" N. 82° 46' 23" W., paa E.-Siden af Grunden, som har udvidet sig E. efter.

963. Forenede Stater i Nord-Amerika. Louisiana. Barataria Bugt. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 9/541. Washington 1938.)

Barataria Bay Fyr paa c. 29° 15' N. 89° 57' W. er forandret fra at vise hvidt, 
fast Lys til at vise rødt, fast Lys.
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964. Forenede Stater i Nord-Amerika. Texas. Galveston Bugt. Kystvagtstation
flyttet.
(N. t. M. Nr. 9/542. Washington 1939.)

Galveston Kystvagtstation er flyttet til 59° 20' (00") N. 94° 46' (17") W. paa 
Fort Point, c. 550 m 234° fra Okl Tower.

965. Panama N.-Kyst. Bahia Almirante. Fyr tændt. Baake opfort.
(N. t. M. Nr. 573. London 1933.)

1. Et Fyr, der viser lividt Et-Blink liver 10 s-, er tændt paa 9° 18' (20") N. 82° 
17' (10") W. paa Baakens Plads, 0,18 Sm 319° fra den lille 0 tæt N. for Punta Juan,. Syns
vidde: 7 Sm. 4,3 m høj, sort Mast.

2. En rød Baake er opført paa S.-Spidsen af Arrecife Tristan og 2.15 Sin 248° 
fra ovennævnte Fyr (1).

966. Panama. Colon. Tomle inddraget.
(N. t. M. Nr. 9/544. j Washington 1938.)

Spirtønden med røde og sorte, vandrette Striber paa c. 9° 23' N. 79° 55' W. er 
permanent inddraget.

(E. f. S. Nr. 7/468 1938.)

967. (T). Venezuela. Orinoco Floden Anduvning. Fyr midlertidig tændt.
(N. t. M. Nr. 10/610. Washington 1938.)

Et Fyr, der viser hvidt Et-Blink hver 10s-, er midlertidig tændt paa 9° 04' 11" 
N. 60° 40' 16" W. ved Indløbet til Orinoco Floden. Flammens Højde: 24,4 m. Synsvidde: 
15 Sm.

Det er forbudt Skibe at komme Fyret nærmere end 8 Sm.

968. Cuba N.-Kyst. Cardenas. Oplysning om Dybde og Afmærkning i Kanalen.
(N. t. M. Nr. 9/548. Washington 1938.)

Et Skib, der stikker 4,5 m, har taget Muddergrund i den gravede Kanal til Car
denas paa c. 23° 08' N. 81° 09' W. Halvdelen af Afmærkningen var forsvundet.

969. St. Domingo. Ciudad Trujillo. Oplysning om Dybde.
(N. t. M. Nr. 10/614. Washington 1938.)

Den mindste Dybde i Kanalen til og i Ciudad Trujillo Havn indtil 274 m nedenfor 
Broen er 10.3 m. Landgrunden i Nærheden af San Rosario Chapel er uddybet til 9,4 m.

c. 18° 28' N. 69° 53' W.

970. Brasilien. Itaeolomy Fyr. Synsvidde.
(A. a. N. Nr. IV/36 Bio de Janeiro 1938.)

llacolomij Fyr paa c. 2° 10' S. 44° 26' W. har en Synsvidde paa 19 Sm.

971. Brasilien. Utatuba Fyr. Bcttelse til E. f. S. Nr. 11/779 1938.
(A. a. N. Nr. IV/34. Bio de Janeiro 1938.)

Ubaluba Fyrs Plads er c. 23° 28' S. 45° 01' W.
(E. f. S. Nr. 11/779 1938.)

972. Peru. Punta Coles. Radiofyr oprettet.
(N. f. S. Nr. 11/1119. Berlin 1938.)

Ved Fyret paa c. 17° 41',s S. 71° 22',5 W. er oprettet et nyt Radiofyr. Radio
frekvens: 290 kc/s (1034 m). Rækkevidde: 70 Sm.

Signalet er:
Bogstavet E i................................................................................ 0,3s<
Pause....................................................................................... .. 0,7 s-
Periode............................................................................................ 1s-

Sendetid: Uafbrudt. Radiofyret er ubevogtet.

973. Ecuador. Bahia Santa Elena. Salinas. Ankerplads.
(N. f. S. Nr. 11/1120. Berlin 1938.)

En Ankerplads findes paa 2° 10' 35" S. 80° 57' 00" W., c. 2 Sm NNE. for Bade
stedet Salinas.
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974. Equador. Galapagos Øerne. San Cristobal (Chatham) Island. Wreck Bay.
Fyr atter tændt.

(N. f. S. Nr. 12/1259. Berlin 1938.)
Fyret paa c. 0° 54' S. 89° 36' W., ved Rodenden af Pieren, er atter tændt. 

(E. f. S. Nr. 1/68 1938.)

975. Colombia W.-Kyst. Buenaventura Port. Oplysning om Vrag og Afmærkning.
(N. t. M. Nr. 552. London 1938.)

1. Et Vrag ligger sunket 0,x Sm N. for den i Kortet angivne Plads og paa 3° 
53' 20" N. 77° 05' 12" W.

2. Lystønde No. 8 ligger 0,x Sm NW. for den i Kortet angivne Plads og paa 3° 
53' 14" N. 77° 05' 03" W.

3. Lystønde No. 9 ligger 0,15 Sm W. for den i Kortet angivne Plads og paa 3° 
53' 19" N. 77° 05' 15" W.

976. Mexico W.-Kyst. Califomia Bugt. San Ignacio Point. Oplysning om Grund.
(N. t. M. Nr. 10/622. Washington 1938.)

Det rapporteres, at Grunden ved Point San Ignacio sandsynligvis strækker sig 
flere Sm længere mod E. og SE. end angivet i Kortet.

c. 25° 36' N. 109° 23' W.

977. Forenede Stater i Nord-Amerika. Californien. Santa Rosa Island S.-Pynt. Gamle
Fyr permanent slukket.

(N. t. M. Nr. 10/623. Washington 1938.)
Det gamle South Point Fyr paa Santa Rosa Island paa 33° 53' (48") N. 120° 07' 

(06") W. er permanent slukket.
(E. f. S. Nr. 39/3102 1937.)

978. (P). Forenede Stater i Nord-Amerika. Californien. San Francisco Bugt. Fyr
tændes. Taagesignal oprettes.

(N. t. M. Nr. 10/624. Washington 1938.)
Et nyt Fyr, der skal vise rødt Hurtigblink, c. 75 Blink hver lm-, vil omkring den 12. 

April d. A. blive tændt paa c. 37° 50' N. 122° 22' W., paa E.-Enden af Treasure Island 
East Ferry Slip, c. 2000 m 2° fra Masten paa Yerba Buena Island. Flammens Højde: 4,3 m. 
Rødt Tremmeværkstaarn. Fyret vil blive ubevogtet.

Ved Fyret oprettes et Taagesignal med Sirene, Et-Stød hver 30s-, Stød 2S-, 
Pause 28s-.

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

979. Italien W.-Kyst. Africa Rock. Oplysning om Dybder. 
(N. t. M. Nr. 575. London 1938.)

Nedennævnte Dybder er fundet paa de vedføjede Pladser i Forhold til Africa 
Rock Fyr paa c. 42° 21' N. 10° 04' E. :

283.5 m 8,4 Sm 193° fra Fyret.
203 m 1,4 Sm 134° - —
239.7 m 2,0 Sm 134° - —
252.5 m 3,4 Sm 134° - —
208.6 m 4,3 Sm 134° - —
139 m 5,2 Sm 134° - —
194 m 6,x Sm 134° - —
216 m 7,o Sm 134° - —
199,5 m 7,8 Sm 134° - —
140.8 m 8,2 Sm 134° - —
221,4 m 8,7 Sm 134° - —
243,3 m 9,8 Sm 134° - —
270.8 m 10,5 Sm 134° - —

Skibe, der opnaar Lodskud i Nærheden, anmodes om at indsende Rapport derom 
til: The Hydrographer of the Navy, London.

(E. f. S. Nr; 37/2932 1937.)
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980. Italien W.-Kyst. Tyrenske Hav. Salerno. Lystoude forandret.
(A. a. N. Nr. 11/7. Genua 1938.)

Den sorte Lystønde, der afmærker Grunden ved det højre Indløb til Havnen, 
er forandret til at vise grønt Et-Blink hver 3S-, Blink 0,3s-, Mørke 2,7S-. c. 40° 39' N. 
14° 45' E.

981. Sicilien W.-Kyst. Isola Favignana. Undervandshindringer inddraget.
(N. f. S. Nr. 11/1083. Berlin 1938.)

De i E. f. S. Nr. 11/782 1938 meddelte paa c. 37° 54' N. 12c 17' E. udlagte Under
vandshindringer er inddraget.

(E. f. S. Nr. 11/782 1938.)

982. (T). Sicilien S.-Kyst. Licata. Fyr midlertidig forandret.
(A. a. N. Nr. 11/6. Genua 1938.)

Licata Fyr paa c. 37° 06' N. 13° 57' E. viser indtil videre hvidt Et-Blink hver 
5S-, Blink ls-, Mørke 4S-. Synsvidde: 12 Sm.

983. Malta. Marsa Scirocco. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 677. London 1938.)

Et Fyr, der viser rødt Et-Blink hver 2S-, er tændt paa c. 35° 50' N. 14° 33' E. 
paa Midten af Hajra Rock. Flammens Højde: 3,7 m. Synsvidde: 2 Sm. Fyret er ube
vogtet.

984. (P). Italien S.-Kyst. Capo Colonne. Fyr forandres.
(A. a. N. Nr. 11/3. Genua 1938.)

I Løbet af den nærmeste Tid forandres Capo Colonne Fyr paa c. 39° 01' N. 17° 
12' E. til at viser hvidt Gruppe-Blink, Tre-Blink hver 15s-, Blink 0,3s-, Mørke 2,7 s>, Blink 
0,3s-, Mørke 2,7S-, Blink 0,3s-, Mørke 8,7S-, Lysevnen forøges til 30,B Sm.

985. Grækenland. Kepalonien. Petit Port Poros. Bolgobryder forlænget.
(A. a. N. Nr. 15(3). Athen 1938.)

Bølgebryderen er forlænget 60 m i samme Retning, hvorved Havnen er blevet 
sikker i al Slags Vejr. Dybden er fra 4 til 7 m.

c. 38° 09',o N. 20° 47',6 E.

986. Ægæiske Hav. Lero S.-Kyst. Punta Marrodocampo (Trachili Pt.). Varde
opført.

(N. f. S. Nr. 11/1091. Berlin 1938.)
Paa c. 37° 05',8 N. 26° 54',! E. er opført en 3 m høj, hvid Varde.

987. Ægæiske Hav. Lero. Sojlanvisning.
(N. f. S. Nr. 11/1090. Berlin 1938.)

1. Øen Lero paa c. 37° 09' N. 26° 53' E. maa kun anløbes ved Sta. Marina. Det 
er forbudt at ankre eller stoppe indenfor 6 Sm Afstand fra hele den øvrige Kyst.

2. Anløbning paa andre Steder end Sta. Marina tillades kun i særlige Tilfælde af 
Guvernøren.

3. Ophold ved Sta. Marina ud over 1 Dag maa kun finde Sted, med særlig Til
ladelse fra Guvernøren.

988. Ægypten. Taifa Rock NW. Grund.
(B. a. Z. Nr. 71/775. ’s-Gravenhage 1938.)

En Grund med 7,3 m Vand rapporteres at ligge paa c. 31° 38' N. 26° 11' E.

989. Tunis. Mahedia. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 571. London 1938.)

Fyret paa c. 35° 30' N. 11° 05' E. paa Bølgebryderens Hoved 0,7 Sm 234° fra 
Ras Mahedia eller Cape Africa Fyr er forandret fra at vise rødt, fast Lys til at vise grønt, 
fast Lys. Flammens Højde: 7,9 m. Synsvidde: 5 Sm. Rød Jernsøjle;
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IX. Røde Hav og den N.-lige Del af det Indiske Ocean.

990. Røde Hav E.-Kyst. Jidda. Oplysning om Lodstjeneste ni. m.
(N. t. M. Nr. 590. London 1938.)

1. Skibe, der ønsker Lods til Jidda paa c. 21° 29' N. 39°, 11' E., maa telegraiisk 
rekvirere det 24*• forinden hos Agenten.

Lodsen vil borde N.-fra kommende Skibe 1% Sm 329° fra Gaham Baake.
Lodsen vil borde S.-fra kommende Skibe midt imellem Gaham Baake og Mismari 

Reef Baake godt klar af Abu Nakla Grund.
2. Holdebunden er ikke god paa Jidda indre Ankerplads.

991. Afrika. Algoa Bugt. Cape lleceilfe SE. Undervandshindring.
(N. t. M. Nr. 550. London 1938.)

E. f. S. Nr. 6/417 1938 annulleres og erstattes med følgende:
En Undervandshindring findes paa c. 34° 03' S. 25° 43' E., 1,17 Sm 143 ° fra Cape 

Receiffe Fyr.
(E. f. S. Nr. 0/417 1038.)

992. Ceylon W.-Kyst. Point de Galle. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 562. London 1938.)

Gruppe-Blinkfyret paa c. 6° 01' N. 80° 13' E. er ombyttet med 2 hvide, faste Fyr 
lodret for hinanden. Flammens Højde henholdsvis 28,6 m og 32,x m. Synsvidde: 15 Sm.

993. Bengalske Bugt. Birma. Andrew Bugt. Undervandshindring forgæves eftersøgt.
(N. t. M. Nr. 563. London 1938.)

Under vandshindringen paa 18° 21' 36" N. 94° 17' 27" E., c. 1,66 Sm 240° fra
W.-Spidsen af Apau-ye Islet er forgæves eftersøgt.

(E. f. S. Nr. 17/1422 1937.)

X. Asiens E.-Kyst med Japan. Australien og Stillehavet.

994. Kina E.-Kyst. Liau Tung Bugt, llulutao. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 551. London 1938.)

Et nyt Fyr, der viser hvidt og rødt Et-Blink hver 10 s-, er tændt paa 40° 44' 00" N. 
121° 02' 30" E. paa E.-Enden af Hulutao. Flammens Højde: 129 m. Synsvidde: 28 Sm. 
10 m højt, hvidt, rundt Taarn. Fyret lyser, som følger:

1) Rødt i Pejl, fra 28° til 34°. 2) Hvidt i Pejl, fra 34° til 28°.

995. (T). Japan. Osaka Bugt. Osaka Ko. Fyr midlertidig slukket.
(N. t. M. Nr. 572. London 1938.)

Det røde, faste Fyr paa c. 34° 39' N. 135° 26' E., l,n Sm 69° fra det hvide Fyr med 
En-Formørkelser paa den N.-lige Bølgebryders Hoved er midlertidig slukket,

996. Australien W.-Kyst. Fremantle Anduvning. Grunde.
(N. t. M. Nr. 5S9. London 1938.)

En Grund med 11 m Vand rapporteres at ligge 6,7 Sm 341° og en Grund med 
10,T in Vand, 6,s Sm 348° fra det røde, faste Fyr paa Hovedet af Fremantle Bølgebryder 
paa c. 31° 57' S. 115° 41' E.

997. Australien S.-Kyst. St. Vincent Bugt. Port Adelaide. Oplysning om Dybder.
(N. t. M. Nr. 564. London 1938.)

1. Dybden 6,7 m paa 33° 49' (50") S. 138° 30' (15") E., 0,28 Sm 343° fra Municipal 
Tramway Skorsten, skal rettes til 8,, m.

2. Dybden 5,5 m 0,13 Sm 204° fra Skorstenen findes ikke.
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XI. Bekendtgørelser m. m.

Tillæg.
II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 

Fyn og Lille-Bælt.

998. Danmark. Sundet. Helsingør N. Varselfyr for Søkabler lyser atter normalt. 
N.-lige og Mellemste Varselfyr for Søkabler viser atter normal Fyrkarakter,
c. 56° 03' N. 12° 36' E.

(E. f. S. Nr. 11/726 1938.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

999. Danmark. Kattegat SW.-lige Del. Æbelø NW. Lystønde udlagt.
En hvid Lystønde mærket „Æbelø", og som viser rødt Gruppe-Blink, To-Blink 

hver 5S-, Blink c. x/?s-, Mørke c. 2/3s-, Blink c. Va3-, Mørke c. 32/3s-, er udlagt i 13% m Vand,
c. 50 m N. for hvid Stumptønde med 1 necladvendt Kost, Æbelø NW.-Rev, der ligger 
paa 55° 39' 33" N. 10° 09' 35" E. Lystønden inddrages, naar Is gør det nødvendigt, uden 
at erstattes med Vintersømærke. — Nøjagtig Plads vil senere blive opgivet.

(E. f. S. Nr. 10/714 1938. Kort Nr. 304, 227, 241, 211, 278 og 280. Danske Lods, 
Side 179. Fyr-Fort-. Nr. 171 A. Søm.-Fort. Side 34, Nr. 13 a.)

1000. Danmark. Kattegat. Mariager Fjord. Hadsund Fiskerihavn. Oplysning om
Havn.

Hadsund Fiskerihavn paa N.-Siden af Fjorden, c. 650 m E. for Hadsund Jern
banebro, bestaar af 2 Bassiner adskilt ved en Pælebro. Dybden i E.-Bassinet er 2,5 m 
og i W.-Bassinet 2,0 m.

Ved Indsejlingen til E.-Bassinet er anbragt følgende Fyr:
a. Paa E.-lige Molehoved, et grønt, fast Fyr. Flammens Højde: c. 3% m. Syns

vidde: % Sm. En c. 2 m høj Fyrpæl.
b. Paa E.-lige Duc d’Albe, ved Yderenden af Pæleværket, et rødt, fast Fyr. 

Flammens Højde: c. 1% m. Synsvidde: % Sm.
Ved Indsejlingen til W.-Bassinet er anbragt følgende Fyr:

c. Paa W.-lige Duc d’Albe, ved Yderenden af Pæleværket, et grønt, fast Fyr. 
Flammens Højde: c. m. Synsvidde: % Sm.

Kort, Farvandsbeskrivelser in. ni.
N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; f: annuleret; T: Tillæg. 

Korts eller _ - _
nog« Nr. England:

T Supplement No. 5 to Norway Pilot, Part II.
N 3393 Korea. — Southern approaches to Mokuho 34° 05' 36" N. — 34° 47' 36" N. — 

125° 55' 00" E. — 126° 28' 24" E.
N 5066 United States, Atlantic coast. — Wircless fog signals.
N 5067 Baltic sea. — Wirelcss fog signals.
N 5068 British Isles and North sea. — Wircless fog signals.
R 673 The World.
R 2177 Arctic Sea, sheet 1.
R 3712 Norway. — Head of Oslo Fjord.

Sverige:
N 301 Radiofyrar och distanser i Ostcrsjdn och nårliggandc farvatten,
f 1 Vågkarta over Ostersjon och angrånsande. farvatten.

(Se Tillæg.}
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d. Paa W.-lige Molehoved, et rødt, fast Fyr. Flammens Højde: c. 3% m- Syns
vidde: % Sm. En 2 m høj Fyrpæl.

Fyrene lyser hele Horisonten rundt.
Brændetid: 1. September—30. April.
Fyrene tændes første Gang den 1. April d. A.

(Kort Nr. 272 og 259- Danske Lods, Side 147. Havnelods Side 81. Fyr-Fort. Nr. 116 a 
og b samt Nr. 116 c og d.)

1001. Danmark. Limfjorden W.-lige Del. Langholmen. Fiskerfyr tændes.
Til Vejledning for Fiskerne ved Agger tændes uden nærmere Meddelelse den 1. April 

d. A. paa Langholmen to Fiskerfyr, som følger:
A. Langholmen S.-lige Fyr paa 56° 42' (23") N. 8° 15' (30") E. Hvidt Et-Blink 

hver 3S-, BEnk c. ls-, Mørke c. 2S-. Flammens Højde: 3,3 m. Synsvidde: 2,8 Sm. En
2.8 m høj, rød FyTpæl med 3 Stivere.

B. Langholmen N.-lige Fyr paa 56° 42' (51") N. 8° 15' (42") E., c. 850 m c. 15° 
fra (A). Hvidt Hurtigblink, 120 Blink pr. Min. Flammens Højde: 4,25 m. Synsvidde:
3.8 Sm. En 3,flS m høj, rød FyTpæl med 5 Stivere.

Fyrene er synlige i Pejlinger fra c. 195° til c. 31°.
Brændetid: 15. September—15. Maj.
A n m. Fyrene kan kun benyttes af stedkendte Folk.
(Kort Nr. 269. Danske Lods, Side 448. Fyr-Fort. Nr. 613 A og B.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

1002. Danmark. Horns Rev. Søren Bovbjærgs Knob W. Sømærke forandret.
Mærket „Søren Bovbjærgs Knob W.“ paa den hvide Stumptønde med 2 nedad- 

vendte Koste, Søren Bovbjærgs Knob W., paa 55° 32' (10") N. 7° 56' (48") E., er fjernet.
(Søm-Fort. Side 17-, Nr. 17.)

1003. Danmark. Knudedyb. Anduvningsvager forandret.
Mærket „Knudedyb“ paa den rød- og hvidstribede Spidstønde med Ballon, Knude

dyb, paa 55° 17' (58") N. 8° 21' (03") E. er fjernet.
(Danske Lods, Side 97. Søm.-Fort. Side 14, Nr. 20.)

1004. Danmark. Manø. Afmærkning forandret.
Afmærkningen i Farvandet omkring Manø er forandret, som følger:
1. Afmærkningen i den S.-Ege Del af Manø Gyde er permanent inddraget.
2. Afmærkningen af N.-lige Del af Manø Gydp og Kaneslunde er bibeholdt, men 

med et færre Antal Prikker end hidtil.
3. Løbet mellem Hvidding Nakke og Hommandsjord er afmærket med Prikker.
4. Risprikkerne tværs over Yderenden af Rejsby Stjert er permanent inddraget 

og erstattet med en rød- og hvidstribet Stage med 1 RiBkost over 1 Halmvisk, der er 
udlagt i c. 2 m Vand ved den W.-lige Ende af Rejsby Stjert.

Manø Gyde: c. 55° 16' N. 8° 30',5 E.
(Kort Nr. 245 og 265. Søm.-Fort. Side 15.)

XI. Bekendtgørelser m. m.

1005. (T). Spanien E.-Kyst. Valencia. Sikkerhedszone flyttet.
Ifølge en gennem Udenrigsministeriet fra det danske Gesandtskab i Madrid, f. t. 

Lissabon, modtagen telegrafisk Indberetning af 28. Marts 1938 har Gesandtskabet mod
taget en Note fra General Francos Repræsentation, hvori meddeles, at Sikkerhedszonen 
ved Valencia er flyttet mod Syd og fremtidig findes mellem 39° 20' N. og 39° 10' N. 

(E. f. S. Nr. 1/91 1938.)

• /S J. H. SCHULTZ TRYK 
KØBENHAVN
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BRØNNUM’S MASKINFABRIK A/S
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KØBENHAVN S.

Kabys * Komfurer
iil Kul og Olie

Forlang Katalog Tit. C« 1630

* DANSKE HAVNE *
ESBJERG

Dybder ved daglig Helvande: I det 200 m brede uddybede 
Leb over Oraadybsbarren er der 1 fuld Bredde 7.5 m 
og 1 Fyrlinien 8,0 tn, i Dokhavnen 6,0 m og paa Sluse
tærskelen 5,6 m, 1 østre Forhavn 7,0 m, 1 søndre Forhavn 
7,0 m, I Trafikhavnen 7,6—8,8 m, I Fiskerihavnen 5,7 m. 
Flodskiftet er ca. 1,3 m. Farvandet fra Barren til Hav
nen er afmærket med talrige Bøjer, Lys- og Fløjtetønder 
og flere Fyrlinier. — Havneafgifter (pr. Reg.-Ton): Indenbys 
20 Øre, Udenbys 25 Øre. — Ingen Lodstvang. Lodspenge elter 
Dybtgaaende og Drægtighed. Der er Sommer- og Vinter
takst. Lodsstationen, en Lodskutter, ligger som Regel uden
for eller Indenfor Barren. — Bugserlng ved D.F.D.S.'s og 
Svitzer's Bugserbaade. Takst: 6 Øre pr. Net. Reg. Ton. dog 
mindst 100 Kr. og højest 300 Kr. Moderation Ior Tankbaade 
med Last. — Ballast- og Vandalgifter: Ballastalglft 4 Øre pr. 
Ton af Fartøjets (ulde Nettodrægtlghed. Ballast 5 Kr. pr. 
Ton. Vand tli Skibs- og Maskinbrug 150 Øre pr. m. — Los
ning og Lastning: Losning og Lastning besørges af hervæ
rende Firmaer til faste Priser. Ved Havnen 10 laste Kraner 
med Indtil 15 Tons Lølteevne, Jernbanespor ved alle Kajer. 
Moderne Fiskerihavn med overdækkede Ladeperroner og en 
stor Auktionshal liggende lige ved Kajen. Specielle Bassiner 
for Hyttelade. Skibsreparationsværfter og Ophallngsbeddln- 
ger for Fartøjer paa Indtil 500 Tons D. W. I Byen flere 

Maskinværksteder. Frilager ved Toldboden.

KØBENHAVN --------------------
Vanddybder: Indløbet til Havnen en Dybde af 10 m, 1 Fri
havnen en Dybde af 7.5—9,5 m. Ved Langellnlekajen 9,1 m. 
Til Larsens Plads 8,1 m, til Islands Brygge Nordfra gennem 
Broerne 7,5 m, ved Kalvebod Brygges Bolværker 6,9 m, I 
Gasværkshavnen 6.2 m. Ved Enghave Brygge 6,3 m, ved 
Teglholmen 7 m og I Teglværkshavnen fra 5—7 m. Ved de 
private Bolværker paa Kristlansbavnsstden 5,6—7,5 m. Nord 
for Frihavnen findes et 10 m dybt Bassin.
Afgift al Fartøjer m. m.: 15 Øre pr. Ton af Netto-Reglster- 
tonnagen +10 Øre pr. Ton af Oods. der losses eller lades ved 
Havnevæsenets Bolværker (Sejlfartøjer med eller uden Motor 
under 100 Tons Netto betaler kun Halvdelen af ovennævnte 
Afgifter) og 5 Øre pr. Ton af Oods, der losses eller lades 
ved Havnevæsenets Bøjer, Pæle eller ved andet Skibs Yder
side. Afgiften af Gods betales Ikke ved Indtagning til Skibets 
eget Forbrug af Kul, Olle. Proviant og Skibsfornødenheder 
o. s. v. Ind- og Udtagning af Ballast.
Modereret Fartøjsalgllt: for Rutefartøjer og reparerende Far
tøjer m. m.
Fritaget Ior alle Algifter: er Fartøjer, som alene anlober 
Havnen for at Indtage Kul, Indfyrings- eller Motorolie til 
Skibets eget Brug, Proviant, Ballast eller andre Skibsfor
nødenheder. for Dykkerundersøgelse, for Reparation uden 
fremmed Hjælp, for Lempning af Ladning, for at skifte Mand
skab. landsætte syge og døde, for Ordre, for at rette Kom
passer eller som Vinddrivere samt Fartøjer, der udelukkende 
paa Orund af Havari anløber Havnen og her foretager en 
Reparation, der er nødvendig for at fortsætte en allerede 
paabegyndt Rejse.
Ingen Lodstvang. Lodspenge betales efter Skibets Brutto-Ton- 
nage, Dybgaaende og den Distance, der lodses og er meget 
moderate. Der er Sommer- og Vintertakst.
Bugserlng: af Dampskibe Ind og ud al Havnen fra 25 til 140 
Kr.. Bugserlng af Sejlskibe betales pr. 100 Reg. Tons og elter 
den Distance, der bugseres.
Ballast, leveret fra Baad med Dampkran pr. Ton 3 Kr.
Vand leveres fra Kaj og Baad for henholdsvis 1,40 Kr. og 2,25 
—2.75 Kr. pr. Ton.
Losning og Ladning. I Frihavnen besørges Losning og 
Ladning efter faste, af Ministeriet approberede Takster. I 
Toldbavnen efter nærmere Overenskomst med vedkom
mende Stevedor-FIrma (paa Toldboden ved Toldvæsenet). 
Toldhavnen. Tørdokke for Skibe op til ca. 158 m Længde. 
Flydedokke op til 170 m Længde med Bæreevne 13.600 Tons, 
Ophallngsbeddlnger, store Maskinværksteder og Jernskibs
byggerier. store Pakhuse til Oplægning af Varer. Korn-Ele
vatorer og pneumatiske Kornlosseapparater. 2 flydende Kraner 
til Løft af 40 Tons (1 privat), i do. til Løft af 75 Tons 
(Orlogsværftet). 8 (aste Kraner til Løft indtil 25 Tons samt 2 
private, laste Kraner (Burmeister & Wain) til Løft Indtil 100 
Tons.
Frihavnen. 7 Dampkraner til Lølt Indtil 8 Tons, 2 laste Kra
ner til Løft at 5 Tons og 42 bevægelige, elektriske Kraner til 
Løft af Indtil 3 Tons. Moderne Kornlosseapparater og moderne 
Fryserum. Vandforsyning ved Bolværk, Jernbane langs 
Kajerne

----------------------------FAABORG
Indsejllngsløbet 6,3 m. 1 Yderhavnen 6,3 m, I Inderhavnen 
5 m. Havneafgift: Fartøjer, der drives med Maskinkraft, over 
lOO R.T. Brutto 30 Øre for Indg., 30 Øre Udg. Under 100 R.T. 
Brutto 24 Øre for Indg., 24 Øre for Udg. Alle andre Fartøjer 
18 Øre for Indg., 18 Øre for Udg. Ingen Lodslvang. Vand: 
Dampskibe u. 300 R.T. 12 Kroner, over 300 — 20 Kr. Sejlskibe 
20-50 T. 2 Kr., 50—100 T. 4 Kr., over 100 T. 6 Kr. Mindre 
Partier efter Accord. Ballastp. 4 Øre. Jernbanespor hele Hav
nen rundt. Fast Kran til 6 Tons 1 Inderhavnen. Kulkran 1 Yder
havnen. Motor- og Maskinlabrik. Træskibsbyggeri. Rullebed

ding, dr. v. Elektricitet, for Skibe indtil 400 R.T.

--------------- FREDERIKSHAVN
Dybden 1 Indløbet og 1 den største Del af Forhavnen og af den 
østre Inderhavn er 8,0 Meter; 1 den vestre Inderhavn Indtil 
6.4 Meter. Havnepenge pr. N.R.T. Ior udenbys Fartøler: Indg.
25 Øre, Udg. 25 Øre. Reducerede Afgifter for Sejlfartøler, 
reparerende Fartøjer og større Partsladningsfartøjer. Kul- og 
Ollefyldere fri. Naar Lods benyttes, betales efter Danmarks 
Lodstakster al 1903 midlertidig fordoblet, Kulfyldere dog ca.
14 mindre. Bugserlng efter Aftale. Ballastalglft til Havnen
4 Øre pr. N.R.T. Vand 80 h 100 Øre pr. m*. Losning og 
Ladning foretages al Private elter faste Takster. Kran løf
tende 10 Tons. Moderne Skibsværft: 2 Tørdokker indtil 95,7 
Meters Længde, 2 Flydedokker med indtil 3900 Tons Bæreevne.
Kran loilenuo 25 Tons. Flere Træskibsværfter og Maskin

værksteder forefindes.

------------------------HELSINGØR
Dybden 1 Indløbet og største Del al Sdr. Havn 8 m; I den 
øvrige Havn Ira 6,3 til 7,8 m. Havnepenge for udenbys Far
tøjer er saavel for Indg. som for Udg. 25 Øre, 18 Øre og 
15 Øre pr. N. R. T. henholdsvis Ior masklndrevne Fartøjer 
over 100 B. R. T., for masklndrevne Fartøjer Indtil 100 
B. R. T. og for alle andre Fartøjer. Reducerede Takster for 
reparerende Skibe; Kul- og Ollelyldere samt provianterende 
Skibe er fri. Lodser ved Havnen og I Fyrskibet >Lappe- 
grund«. Faste Takster. Bugserlng efter Altale. Ballaetpenge 
4 Øre pr. N. R. T. Ballast ca. 5 Kr. pr. m*. Vand: I Hav
nen 1,50 å 1,75 Kr.; paa Reden 4,00 pr. m*. Losning og 
Lastning til faste Takster. 2 af Svltzers Blergnlngsdampere 
er stationeret I Havnen. 2 faste Kraner med Indtil 10 T. 
Lølteevne samt 3 private elektriske Kulkraner. Jernbanespor 
ved alle Kajer. Havnepakhus. Moderne Skibsværft: Op- 
hallngsbeddlng indtil 2000 T. Vægt, 2 Tørdokker Indtil 115 m

Længde; Kraner til 80 T. Lølteevne.

---------------------------- NYBORG
Rende 7.5 m. Ca. 1000 løb. m Bolværk til større Skibe (5,5— 
7.5 m Vand). Bolværk Indtil 2,75 m o. Vandet. Indsejlingen 
gunstig. Farvandene stærkt belyste, Reden rummelig, tryg og 
rolig, god Ankerbund. Havneelgllter pr. Reg.-Ton: Sejlsk. 24 
Øre, Sejlsk. med Hjælpeskrue 32 Øre, Damp- og Motorskibe 
40 Øre. (or her hjemmehørende Fartøjer betales det halve. 
Vareafgift: Moderat. Bugserdamp. ulomød. Ingen Lodsafg., 
naar Lods Ikke benyttes; Iøvrigt moder. Afg. Ballastafg.: 
4 0. pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2,00 pr. Ton. Losa. og Lastn. 
besørges hovedsagelig af et Speditørflrma ved Hjælp af en 
organiseret Arbeldskolonne. Jernbanespor hele Havnen rundt, 

Kølballngsplads, Opballngsbeddlng for mindre Fartøjer.

--------------------- RUDKJØBING
Indsejlingsløbet Nord fra Havnen 5 m. Syd Ira 3.5 m. Ved 
Bolværk 4,5 m. Havnealg.: Fartøjer forsynet med Maskin
kraft. over 100 B.R.T. 15 Øre for Indenbys. 30 Øre for Uden
bys. Under 100 B.R.T. 12 Øre for Indenbys. 24 Øre for 
Udenbys. Alle andre Fartøjer 10 Øre Ior Indenbys. 20 Øre 
for Udenbys. Ingen Lodstvang uden ved Bugsering (se 
Lodsi.). Bugserlng faste billige Takster. Ballastalglft 4 0. 
pr. R.-T. Ballastpris I. Tiden 2.50 pr. T. Vand til Skibsbrug 
3 0. pr. R.-T.. til Maskinbrug 2 Kr. pr. T. Vand + 1 Kr. 
hver Oang Slanger benyttes. Losnings- og Lastnlngsomkostn. 
efter moderate Takster. Dobb. Jernbanespor ved Havnen, 
Træskibsbyggeri af smaa og store Skibe, god Havne- og 
Skibssmedle. Ophalerbeddlng til Skibe Indtil 275 B. T. Mo
tor- og Maskinfabrik 1 Byen.
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FRA UGE TIL UGE
AFSLUTNING

Begge Parler, Dansk Dampskibsrederiforening og 
Maskinmestrene, har liltraadt Forligsmanden, 
Direktør Poul Sørensens Forslag om at lade Ma

skinmester-Konflikten afgøre ved Voldgift.
Del blev henstillet til Parterne, at Voldgiftsretten 

fremskynder sit Arbejde, saaledes al Kendelsen kan 
afgives inden d. 14. ds.

Voldgiften skal beslaa af lo af hver af Parterne 
udpegede Medlemmer samt af en Opmand, som man 
har anmodet Den faste Voldgiftsret om al vælge.

Opmanden bliver Professor, Dr. jur. Poul Ander
sen. Redernes Repræsentanter er Dir. Gether, Orient, 
og Rederiforeningens administrerende Direktør, 
cand. jur. E. Maegaard, og Maskinmestrenes For
manden K. A. Rasmussen og Viceformanden for de sø
farende Mestre, Maskinmester Oluf Petersen.

Da Østasialisk Kompagni som bekendt ikke er Med
lem af Dampskibsrederiforeningen, er det blevet ord
net saaledes, at to 0. K.-Repræsentanler, naar Rederi
foreningens Overenskomster er behandlede, træder ind 
paa denne Forenings Pladser for at deltage i Afgørel
sen af 0. K.’s Forhold.

Det er et helt nyt Princip, der her knæsættes, men 
det vilde utvivlsomt være heldigt, om det kunde 
yderligere udvikles i Forbindelse med Kampen mel
lem de forskellige Parter, mellem Arbejdsgivere og 
Funktionærer.

MASKINMESTRENES LØNNINGER

Selv om der nu er sluttet Fred og Sagen mellem 
Rederiforeningen og Maskinmestrene er gaaet til 
Afgørelse ved frivillig Voldgift, kan vi ikke undlade 

at komme med el Par Bemærkninger i Anledning af 
en Artikel i sidste Nummer af »Maskinmesteren«, hvor 
man direkte omtaler en Artikel i »Dansk Søfarts Ti
dende« af 24. Marts med ovenstaaende Titel.

»Maskinmesteren« svinger sig højt til Vejrs:

Aa, denne forløjede og forlorne Forfærdelse over, at en 
Gruppe Samfundsborgere, hvis Betydning for Landets stør
ste Erhverv er uomtvistelig og som kun i Kraft af en 
omfattende Uddannelse og faglig Dygtighed kan bestride 
deres Gerning, — at disse Mennesker kræver et Minimum 
af Retfærdighedl O, Humanisme — dit Navn er Egen
kærlighed og Løgnl

.... Mon »noget normalt Menneske« vil vove at afvise 
Krav om Forandring i Kaar, som Landets øvrige Sam
fundsborgere vilde oprøres over at skulle leve under? ....

Nej, Maskinmestrenes Kamp er den retfærdigste, vort 
Slægtled har set. Den er saa retfærdig, al den paa For- 
liaand er vundet. Thi Retten og Sandheden har nu alle 
Dage været stærkere end Uretten, Løgnen — og Dumheden. 
Og Maskinmestrene er nu — som det er blevet sagt — 
ogsaa cn Slags Mennesker — selv om de efter Redernes 
Mening er i en Klasse for sig.

Saadan staar der virkelig! Og det er jo ikke saa 
lidt. Den retfærdigste Kamp vort Slægtled har sel 
og oprørende Kaar.

De gode Maskinmestre, der har Gager op til 750 Kr. 
om Maancden foruden all frit, —■ vi maa i denne 
Forbindelse gøre »Maskinmesteren« opmærksom paa, 
at Formanden allerede én Gang har jongleret lidt 
vilkaarligt med Tallene paa, huor mange der havde 
denne Gage, og skal ikke komme nærmere ind derpaa.

— skulde tænke paa de 125,000 eller liere Arbejdsløse, 
vi har herhjemme, og paa deres Kamp. Der kan man 
tale om en dyster Alvor. For dem er det en Tragedie, 
som Samfundet desværre ikke kan løse paa tilfreds
stillende Maade. Men al noget Menneske skulde have 
Medlidenhed med Maskinmestrene, der sidder med 
Topgager paa 750 Kr. og alt frit — nej, nej og atter 
nej. Spørg den menige Arbejder, den jævne Sømand,
— han vilde give Svaret maaske mere overbevisende 
end vi.

Der er aldrig fra vor Side blevet rettet Kritik mod 
Maskinmestrenes Arbejde. Enhver vil indrømme, at 
Danmark har en udmærket Maskinmesterstand, der 
udfører et godt og til anstrengende Arbejde, men som 
lil Gengæld ogsaa faar en god Betaling derfor. At en 
Kamp for at skaffe sig endnu højere Gage og dertil 
mere Fritid skulde være den retfærdigste, vor Tid har 
oplevet, virker saa parodisk, at vi er tilbøjelige lil at 
lade denne Udtalelse slaa og tale for sig selv som el 
karakteristisk Udtryk for den Mentalitet, der raader i 
visse Kredse blandt Maskinmestrene, en Mentalitet, 
som den enkelte, fornuftige Maskinmester dog sikkert 
vil tage bestemt Afstand fra, blottet som den er for 
ethvert Gran af sund Fornuft.

SØMANDSKLUBREN I AMERIKA OG DENS 
LOVLØSE VIRKSOMHED

Den skandinaviske Sømandsklub i Amerika har 
opnaaet en herostratisk Berømmelse. Den har nu 
gennem flere Aar ført en fuldkommen lovløs Virk

somhed i U.S.A. og formaaet at forkludre Forholdet 
i Farten paa Amerika saa stærkt, at man fra skan
dinavisk Side maa reagere.

Karakteristisk nok staar Klubben i lige stærkt Mod
sætningsforhold lil Rederne og til Sømandsorganisa
tionerne. Respekten for en Aftale har dog hidtil været 
gældende Lov for alle, der beskæftigede sig med Ar
bejde paa Søen. Men Sømandsklubben har tilsyne
ladende kun ét Formaal: at skabe Kaos. Den er en 
speciel Filial af de kommunistiske Organisationer, der 
forbereder en Verdensrevolution — hvis Endeformaal 
antagelig kun kan karakteriseres som Kaos.

Hvordan man gaar frem fra Klubbens Side har vi 
efterhaanden mange slaaende Eksempler paa. Under 
en Vidneforklaring som nylig blev afgivet i New York 
blev del særlig tydeligt belyst. En norsk Sømand var 
kommet til Brooklyn og havde faaet et Job som Kok 
paa et norsk Skib. Saa snart han kom om Bord, talte 
han med Tømmermanden, som var Repræsentant for 
Norsk Sjømandsforbund og ordnede med ham al gaa 
ind i Unionen. Straks efter kom to Mænd og trak 
ham lil Side. Han vidste ikke dengang, at disse to 
Mænd ikke tilhørte Mandskabet. Det viste sig, at de 
var fra »Scandinavian Seamens Club«. De sagde til 
ham, al hvis han ikke vilde gaa frivillig med, vilde de 
kaste ham i Land sammen med hans Klæder. De 
truede ham paa Livet, hvis han ikke vilde gøre som 
de sagde. Han gik saa i Land for at faa sig noget 
Mad. Mændene fra Klubben fulgte efter og truede 
ham, hvis han vilde forsøge al gaa om Bord igen. 
De sagde, at hvis han gik om Bord igen, vilde de 
slaa ham ned. De foreslog ham derefter at de skulde 
køre til det norske Konsulat og til den norske Sø
mandsunions Repræsentant. Han gik med dem, men 
de kørte ikke til Konsulatet eller til Unionens Kontor, 
men derimod til »Scandinavian Seamens Club«, hvor
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han blev opfordret til at gaa ind. Det ønskede han 
ikke, han vilde til Konsulatet, men det hjalp ikke. 
Han blev i Klubben overfuset, truet paa Livet o. s. v. 
Han blev holdt tilbage i 4—5 Timer i Klubben mod 
sin Vilje. Der blev telefoneret til Skibet, og Klubbens 
Folk forlangte hans Klæder udleveret. Først da Ski
bet var sejlet, fik han Lov til al gaa. Del vil sige, han 
blev stadig forfulgt af Folk fra Klubben, der uafbrudt 
truede ham — og da han havde været i det norske 
Konsulat — sagde de til ham, at hvis han gik derop 
igen vilde han blive slaaet ned, saa han aldrig kunde 
faa Hyre mere.

Da han senere fik Hyre paa et andet norsk Skib 
gentog den samme Komedie sig. Klubfolkene sagde, 
at hans Fotografi skulde blive sendt rundt til alle 
Havne og han skulde ikke mere faa Hyre.

Hvis dette ikke er et ganske utænkeligt Anarki, er 
det vanskeligt at finde anden Betegnelse derfor.

Forholdene i Farten paa Amerika er efterhaanden 
blevet vanskeliggjort saadan, at man snart ikke ved, 
hvor man er henne. Fra dansk Side har man nu gjort 
dette, at man har sluttet en ny Overenskomst.

Den 28. Marts er der mellem Dansk Dampskibsrederifor
ening og respektive Sømændenes Forbund i Danmark og 
Sø-Fyrbødernes Forbund i Danmark truffet følgende Af
tale:

1) I Skibe, der sejler i uafbrudt Fart mellem Havne in
denfor et Omraade, der begrænses af 50° V. Lgd. og 
180° Lgd. — Ækvator og 60° N. Brd. betales neden
nævnte Tillæg:

2) Ved uafbrudt Fart forslaas Fart af mindst 2 Maa
neder indenfor nævnte Omraade.

3) Tillæget fastsættes til Kr. 40.— pr. Maaned for Ma
troser og Fyrbødere samt Mandskab med højere 
Grundhyre og Kr. 25.— pr. Maaned til Mandskab med 
lavere Grundhyre.

4) Tillæget udbetales, naar Skibet gaar ud af den under 
9 1 nævnte Fart, ved lovlig Afmønstring eller efter 1'/i 
Aars Forløb (Sømandslovens § 15), dog kan Halv
delen kræves udbetalt, efterhaanden som Tillæget tje- 
nes.

5) Tillæget medregnes ikke ved Beregning af de Ydelser, 
der er baseret paa Hyren, og som tilkommer Mand
skabet i Henhold lil Sømandsloven og den mellem 
Dansk Dampskibsrederiforening og Forbundene gæl
dende Hovedoverenskomst.

6) Tillæget begynder at dreje fra 1. April 1938. Tjeneste 
forud for 1. April 1938 medregnes ikke.

7) I Skibe i Fart fra U.S.A. Havne og til Havne i Syd
amerika, Kina, Japan og Philippinerne og vice versa 
sammenlægges den under §§ 1 og 2 nævnte Fart lil 1 
Periode. Sammenlægning kan dog ikke finde Sted, 
dersom Skibet i Mellemtiden har været i anden Fart.

8) I intet Tilfælde vil ovennævnte Tillæg være at betale 
for den Tid et Skib har været beskæftiget i Rutefart 
paa Eurofa, og Aftalen gælder, bortset fra Bestemmel- 
melserne i § 7, ikke for Skibe ,der sejler fra Havne 
uden for det i § 1 nævnte Omraade til Havne inden 
for dette og omvendt.

9) Denne Overenskomst træder i Kraft fra og med den
1. April 1938 og kan opsiges fra begge Sider med 1 
Maaneds Varsel.

Saafreml man nu fra Sømandsklubbens Side fort
sætter med sin lovløse Virksomhed er der ikke andet 
for, end at man fra skandinavisk Side tager ganske 
alvorligt fat paa denne Sag. Man skal dog ikke ved
blivende finde sig i at blive truet af en lille Klike Spek
takelmagere, der savner enhver Respekt for Lov og 
Orden, for skriftlige Aftaler og bindende Underskrifter.

De Oplysninger om Klubbens Virksomhed, der al
lerede er fremkommet, er saa graverende, at man 
næsten maa betragte dem som utrolige.

SKIBSFARTEN OG EN NY NEDGANGS
PERIODE

Indenfor svensk Skibsfart raader visse Traditioner.
Saaledes er det Skik og Brug indenfor Neptuni- 

ordenen i Stockholm i Forbindelse med Festmiddagen 
paa Marie Bebudelsesdag at høre et alvorligt Fore

drag om Situationen og Konjunkturerne indenfor 
Skibsfarten. Det var ogsaa Tilfældet i Aar, hvor Re
deriet Sveas Leder, Direktør Emanuel Hogberg, holdt 
Aarets mest omtalte Foredrag om Skibsfarten — dens 
Fremtid og dens Muligheder.

Direktør Hogberg fremkom med saa mange inter
essante Oplysninger, at hans Foredrag fortjener at 
kendes i langt videre Krc.se, og vi skal derfor her 
gengive forskellige Punkter deraf, som har Interesse 
ogsaa hos os.

»Efter den Højkonjunktur, som kulminerede i Ef- 
teraaret 1937 og som i høj Grad kom det svenske 
Næringsliv lil Gode, staar Industrien økonomisk kraf
tig og rustet til at optage en haard Kamp med den 
fremmede Konkurrence.

For Rederierhvervet var Højkonjunkturen ogsaa 
af overordentlig Betydning, men desværre kommer 
en Højkonjunktur aldrig Skibsfarten til Gode i sam
me Udstrækning som Industrien. I en Højkonjunk
turs første Periode hæmmes Fragtstigningen dels af 
den oplagte Tonnage, som successivt tages i Brug, 
dels ogsaa deraf, at Erhvervet i stor Udstrækning ar
bejder med lange Fragtaftaler, som binder Rederne til 
de tidligere lavere Konjunktur-Fragter. Under Høj
konjunkturen stiger Skibsfartens Driftsomkostninger 
i væsentlig Grad. Nybygningspriserne gaar ligeledes 
i Vejret og Nyanskaffelse af Tonnage medfører der
for en betydelig økonomisk Risiko.

Nogen mere betydelig Fragtstigning indtraadte un
der denne sidste Højkonjunktur ikke førend i første 
Halvdel af 1937 og kulminerede allerede i September 
samme Aar. I Slutningen af Aaret begyndte den kraf
tige Nedgang i Fragten som sidenhen fortsatte.

Man staar nu overfor Spørgsmaalet: Er det svenske 
Rederierhverv rustet til at møde en ny Lavkonjunk
tur?

Endnu i 1936 befandt det svenske Rederierhverv 
sig i en kritisk Situation. Et Tilbageblik paa Udvik
lingen efter Verdenskrigen belyser Stillingen. Kon
junkturerne under Verdenskrigen tilførte tilsyneladen
de Skibsfarten store Fortjenster, men man lagde for 
lidt Mærke til, hvad der samtidig tables. Tonnagetabene 
maatte erstaltes, for at Handelsflaaden stadig kunde 
være paa Højden af sin Ydeevne, men Nyanskaffelser 
kunde kun ske til de under Krigen uhørte opskruede 
Priser. Regeringen lagde ikke Mærke til Betydnin
gen af, at Nybygningerne nedskreves til, hvad den 
kunde være efter staaende Tonnageværdi. De proble
matiske Krigsfortjenester beskattedes saa stærkt, at 
man simpelthen berøvede Skibsfarten dens økono
miske Rygrad. Flere af de ledende Rederier kunde 
i en Række Aar ikke anskaffe ny Tonnage og i flere 
af dem var der ikke engang Raad til de sædvanlige 
Afskrivninger. Endnu mindre til Udbytte. Hvad Re
derierne tjente ind maatte i det store og hele an
vendes til Afbetaling paa Gæld. Til Sanering af Fore
tagenderne maatte tilsidst et Flertal af Landets le
dende Rederier, ligesom andre, give en større eller 
mindre Del af Aktiekapitalen definitivt op. Faktum er, 
at endnu da Rederierhvervet i 1936 begyndte at mærke 
Højkonjunkturerne var adskillige af disse Rederier 
helt og holdent afhængige af Bankerne.

Men Rederierhvervets svære økonomiske Stilling 
havde ogsaa en anden meget beklagelig Følge. En 
Del Rederier blev tvunget til at realisere Tonnagen, 
i mange Tilfælde udmærkede Skibe, og de gik i stort 
Tal til de valutasvage Lande, som kunde og stadig 
kan drive Skibsfart langt billigere end Sverige, og saa 
fik de svenske Rederier denne Tonnage som en ny 
Konkurrent til den svenske Skibsfart.

Skattepolitiken har ogsaa i en anden Henseende 
virket hæmmende paa Skibsfartens Udvikling. Intet 
Erhverv er saa konjunkturbetonet som Skibsfarten, 
hvis Bølgetoppe er meget høje og kortvarige med en 
efterfølgende dyb og oftest lang Bølgedal. Det nu-
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værende Skattesystem forhindrer Udnyttelsen af en 
bedre Konjunktur til Afskrivninger af hvad man har 
tabt i de daarlige Aar og ikke kunnet afskrive, hvil
ket saa videre har haft til Følge, at tilfredsstillende 
Konsolidering af de enkelte Rederiforetagender ikke 
har kunnet ske. Delte har bidraget til at den store 
Almenhed ikke har haft tilstrækkelig Tillid til Rederi
erhvervet som Placeringsobjekt for opsparet Kapital, 
og det er under saadanne Forhold ligesaa naturligt 
som beklageligt, at der fra Almenhedens Side findes 
saa ringe Forslaaelse af og Kendskab til Rederier
hvervet og dets Udøvere.

Sveriges Rederieerhverv har ikke kunnet hævde den 
Plads, som tilkommer det indenfor den internationale 
Konkurrence. Kun i yderst ringe Udstrækning delta
ger svensk Tonnage i Fragtfart mellem fremmede 
Lande, for det savner konkurrencedygtigt Materiel 
til dette Forinaal. Selv i Spørgsmaalet om inden
landsk Trafik viser den svenske Tonnage Tilbage
gang. De sidste Statistiker viser at i 1936 foretog 
udenlandsk Tonnage 56,5 pCt. af Skibstransporten fra 
og til Sverige. I 1937 steg denne Andel endogsaa lil 
57,7 pCt., altsaa langt over Halvdelen af Trafiken 
paa Sverige. Hvad Tonnagens Størrelse angaar, ja, 
der ligger Sverige paa Plads Nr. 10, mens Norge har 
Nr. 4. Set med Landets Indbyggerantal som Bag
grund er Norge Nr. 1, Sverige først Nr. 6. Tonnagens 
Gennemsnitsalder placerer Sverige blandt de øverste 
paa Aldersskalaen.

Hvis det svenske Skibsfartserhverv takket være 
1937's Højkonjunktur har kunnet genvinde en noget 
mere tilfredsstillende økonomisk Basis, som kan skabe 
en ny Tillid lil Rederierhvervet som Placeringsobjekt 
for opsparet Kapital, saa bør man nu være forsigtig, 
og Myndighederne bør gøre sig klart, at en uklog Be
skatning eller sociale eller andre Byrder vil kunne 
virke saa tyngende, at der intet er opnaaet for Er
hvervet, tværtimod.

Indenfor hele Verdensskibsfarten kan man konsta
tere en stadig Forandring i Handelsflaadens Struktur. 
Handelen fordrer stadig stærkere punktlige og hur
tige Transporter. Tidligere Tiders Trampfart erstat
tes mere og mere af Liniefart, og denne kræver før
ste Klasses og hurtige Skibe. Det vilde dog være en 
Misforstaaelse at tro, at Trampfartens Rolle er ud
spillet. Ogsaa den kræver Modernisering og Økonomi. 
En omfattende Tonnagefornyelse er en bydende Nød
vendighed for svensk Skibsfart, og den vil ogsaa kom
me svensk Værftsindustri og svenske Arbejdere til 
Gode. Det er muligt, at den svenske Værftsindustri 
kan klare sig endnu i nogen Tid uden Nybygninger til 
svenske Redere; man maa dog ikke glemme, at den 
svenske Værftsindustri har sit Udspring i og sin Ud
vikling fra det svenske Rederierhverv, og at den fra 
sin beskedne Plads for nogle Aartier siden hoved
sagelig takket være svensk Skibsfart har kunnet ud
vikle sig som Tilfældet er.

Imidlertid gør de stadigt stigende Byrder indenfor 
Skibsfarten, især den tyngende Skattelovgivning, al 
Tonnagefornyelsen forhindres. En yderligere Aarsag til 
Hæmningen af vor Handelsflaades Udvikling er, al 
Myndighederne ikke i tilstrækkelig Grad tager Hen
syn til Skibsfartens Repræsentanters Bedømmelse af 
de nye Byrder. Vil Staten drage Omsorg for de om
bordværende i endnu større Udstrækning, end hvad 
Rederiernes Ejere mener at kunne gaa med lil under 
Hensyntagen til, hvordan Forholdene er i de konkur
rerende Landes Skibe, er det vel kun rimeligt, at Myn
dighederne finder andre Veje end saadanne, som ned
sætter Erhvervets Konkurrenceevne.

Direktør Hogberg sluttede sil interessante Foredrag 
med de Ord: Til Slut vil jeg citere en Udtalelse af en 
Englænder under en Propagandering for Handelsflaa
den: »Handelsflaaden er Rygraden i vor maritime og 
kommercielle Styrke.« Det gælder ogsaa for os.«

ERHVERVSLIVET OG DE STIGENDE 
UDGIFTER

ed Fyens Disconto Kasses ordinære Generalfor
samling forleden udtalles nogle Ord, der har Bud 

til videre Krese:
Som Hovedbegivenheden paa det danske Pengemar

ked i 1937 betegnede Bankdirektør G. Jacobsen i sin 
Beretning den Kendsgerning, at det i Efteraaret om
sider lykkedes Nationabanken at skaffe sig en Valuta- 
Reserve efter de forgaaende Aars mangfoldige Be
sværligheder. Blandt Aarsagerne hertil fremhævede 
Direktør Jacobsen særlig Skibsfartens Indsejlinger, 
Landbrugs-Eksportens bedre Priser, Skibsbygnings- 
og Jernindustriens Eksport-Indtægter, den mindre 
Korn- og Foderstof-Import og endelig i Aarets sid
ste Maaneder de billigere Raavarepriser.

Spørgsmaalet er nu, fortsatte han, om den øko
nomiske Udvikling i 1938 vil føje sig saaledes for os, 
at Bankerne kan fastholde — muligt forøge — denne 
Reserve, som det er betryggende for Landet al have. 
Det er ikke blot et Spørgsmaal om, hvorvidt den 
udenlandske Konjunktur endeligt eller midlertidigt er 
ebbet ud, men ogsaa om, naar og hvorledes Virk
ningerne heraf kommer ind paa Livet af os. I nøje 
Sammenhæng hermed staar ogsaa hvor længe vort 
Erhvervsliv kan bære stigende Udgifter lil Lønnin
ger, sociale Udgifter og Skatter, uden at Kapitaldan
nelsen bliver for ringe, og Virksomhederne taber Ev
nen til at konsolidere. Vi skal alle arbejde paa al 
fremme Opsparingen — som Professor Cassel har 
udtrykt saa klart, naar han siger, at intet Folk kan 
økonomisk gaa frem i hurtigere Tempo, end dets Ka
pitaldannelse kan følge med!

STATSFORHYRINGSKONTORERNE

Ifølge Loven om Forhyring og Mønstring af Skibs
mandskal) er der fra 1. April oprettet Statsforhy- 
ringskontorcr i København, Aarhus, Svendborg, Es

bjerg og Helsingør, og Handelsministeriet har udsendt 
nærmere Oplysninger om disse Kontorer og deres Virk
somhed.

Forhyringskontorerne ledes af vedkommende Møn
stringsbestyrere, medens Kontorernes daglige Forret
ninger varetages af et særligt Forhyringspersonale. 
Forhyringskontorerne yder uden Vederlag Bistand 
ved Tilvejebringelse af Skibsmandskab saavel til dan
ske som til udenlandske Skibe, og kan paa Rederens 
eller Førerens Vegne afslutte Hyreaftaler samt være 
behjælpelige med Mønstringen af del forhyrede Mand
skab, ligesom Kontorerne paa Begæring sørger for, 
at Mandskabet for Rederiets Regning befordres til 
Skibet eller til den Havn, hvor Tjenesten skal til
trædes.

Kontorerne holdes aabne hver Søgnedag Kl. 9—16. 
Dog vil Personalet i Tilfælde af, at Forhyring af 
Mandskab ikke uden at medføre væsentlig Forsin
kelse for det paagældende Skib kan ske inden for 
Kontortiden, saa vidt muligt ogsaa yde Bistand uden 
for Kontortiden. Nærmere Regler angaaende For
hyringskontorernes Virksomhed indeholdes i Han
delsministeriets Bekendtgørelse af 26. Marts 1938.

Forhyringskontorernes Adresser er følgende: For
hyringskontoret i København, Ny Toldbodgade 5, For- 
hyringsfuldmæglig Th. Jørgensen, Forhyringsassistenl 
Aage Hansen og Kristian Mortensen.

Forhyringskontoret i Aarhus. Havnegade 32, For
hyringsmand J. V. Ahlmann Hansen.

Forhyringskontoret i Esbjerg. Skolegade 82, For
hyringsmand N. C. Jacobsen Petersen, Forhyrings
assistent Victor Olsen.

Forhyringskontoret i Svendborg. Havnen 2, For
hyringsmand Hans Vinter.

Forhyringskontoret i Helsingør, Toldbodplads 2. 
Forhyringsmand O. .1. Struve.
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HANDELSBALANCEN I FEBRUAR

ebruars Handelsbalance stiller sig væsentligt ugun
stigere end tilsvarende Maaned i Fjor, dog har det 

absolute Beløb for Merimporten været langt mindre 
i Februar end i Januar.

Den samlede Indførsel beløb sig i sidste Maaned til 
124 Miil. Kr., hvilket ganske vist var 29 Miil. mindre 
end i Januar, men alligevel godt 6 Miil. mere end 
i Februar i Fjor. Udførselen, der andrag 112 Mili. 
Kr., var 8 Miil. mindre end i Januar og 4 Mili. min
dre end i Februar 1937.

Der har saaledes fundet en Merimport Sted paa 
knap 12 Miil. Kr. mod l1/« Miil. i Februar sidste 
Aar. Merimporten i Januar var ca. 33 Mili. mod ca.
24 Mili. i Fjor, og det samlede Resultat for Aarets 
lo første Maaneder er da et Underskud paa ca. 45 
Miil. eller godt 21 Miil. Kr. mere end paa samme 
Tid sidste Aar, da Underskudet repræsenterede godt
25 Miil. Kr.

For de lo Maaneder taget under eet er der kun 
ringe Forskel paa Udførselen i Aar og i Fjor, den er 
steget med 2 Miil. lil 232 Mili. Kr. Den betydelige 
Difference i Handelsbalancen maa tilskrives Indfør
selssiden, hvor Tallene i Aar naar op paa 277 Mili. 
mod 256 Mili. Kr. i Januar—Februar 1937.

I denne Difference er der en enkelt Post, som særlig 
paakalder Opmærksomheden. Der er i Februar købt 

16,165 Tons Skibe i Udlandet for et Beløb af knap 
8 Miil. Kr., medens der ikke i Fjor var nogen til
svarende Belastning af Handelsbalancen. Vi har dog 
samtidig en Udførsel af Skibe, som for de to Maa
neder Januar—Februar overstiger Indførselen med 
1 Miil. Kr.

Bortset herfra foreligger der en Sække Forskydnin
ger baade i opadgaaende og nedadgaaende Retning. 
Der er i de to Maaneder indført for 25 Mili. Kr. Korn, 
hvilket er 6 Miil. mindre end i Fjor, men for; 27 Miil. 
Kr. Foderstoffer, hvilket er omtrent 8 Mili. mere, lige- 
somsom Indførselen af Gødning er steget fra knap 2 
til godt 5 Miil. Kr. Af Spindesloffer og Garn er der 
kun importeret for 11 Miil. mod 15 Miil. Kr. samtidig 
i Fjor. Omvendt er Brændselsimporten steget med 3 
Miil. lil 41 •/< Miil. Kd. og Indførselen af Maskiner 
fra godt 9 til 12’/a Mili. Kr.

Hvad de enkelte Lande angaar, viser Tysklandsom
sætningen en ikke uvæsentlig Fremgang •—■ Udførse
len dertil er gaaet op fra 44 lil 513/j Mili. Kr« i de to 
Maaneder, og Indførselen fra Tyskland er steget fra 
542/3 til godt 61 Mili. Kr. Samtidig er Englands
eksporten steget 5 Miil. til godt 123 Miil. Kr., og Im
porten fra England har repræsenteret 1062/3 Miil. Kr. 
eller 2 Mili. mere end i Fjor. Meget stærk Stigning 
er der i vor Indførsel fra U. S. A., fra 12 til 20 Miil. 
Kr., medens vor Eksport dertil er gaaet ned fra 73/q 
til 43/.i Miil. Kr.

DOMME I NORDISKE SJØFARTSANLIGGENDER
OVERLIGGEDAGSSPØRGSMAAL
Dom fra Norges Højesteret 07

En Klausul om Liggedagspcnge og Fremskyndingspenge 
bestemmer, at Rederiet skal betale for al sparet Tid. End
videre bestemmes del, at Tiden mellem Kl. 13 Lørdag og 
Kl. 8 Mandag ikke skal dreje. Delte forslans saaledes, 
at denne Tid heller ikke skal tælle med ved Beregningen 
af Fremskyndingspenge (despatch money).

Stadfæstelse af Oslo Byrets Dom, Aarg. 1934, S. 297.

PROCESSUELLE SPØRGSMAAL
Dom fra Oslo Byret 110

En Aftale i et Konossemenl for Last med norsk Skib 
til norsk Modtager om at alle Krav skal afgøres ved bri
tisk Domstol maa respekteres.

REDERIS ANSVAR
Dom fra Sveriges Højesteret 41

Skibsfarere — som i udenlandsk Havn ikke har kunnet 
af Forelrædcren i Tjenesten faa af denne de saakaldle 
Hyreudgifler til Sømandsrullen i de Dele, som berørte 
disse Afgifter — anses ikke herigennem al have paadragel 
sig Betalingsskyld for Afgifterne, og Bestemmelserne i § 7 
og 8 i Søloven ikke al medføre, at Rederen skal være an

svarlig for rigtig Udførelse af den Reisvisning og del Paa
læg, som i Sømandshusenes Interesse paahviler Skibsfø
reren.

REDERIS ANSVAR FOR SKADE PAA PERSON OG 
MENNESKELIV

Dom fra Eidsivating lagmannsrett 348
El udenlandsk Rederi sagsøgte til Erstatning af en Ar

bejder. som kom til Skade under Losning fordi Winchen 
ikke fungerede tilfredsstillende. Sagsøgte frifandtes i Hen
hold til »Loven om ulykkeslryggd for industriarbeidere« 
in. v. av 24. Juni 1931, fordi der ikke var ført Bevis for 
grov Uagtsomhed.

Dom fra Sveriges Højesteret 3G0
Under Indlastning af Papirsballcr paa el Skib i Gøle- 

borgs Havn glider fire Baller ud af den sammenkædede 
Ketting og falder ned i Lastrummet, hvor en af Sluveri- 
arbejderne træffes af en af Ballerne og kvæstes. Rederiet 
paalægges Erstatningsansvar. Det menes, at nødvendig 
Aglpaagivenhed ved Ballernes Ombordhivning ikke har væ
ret iagttaget og at Rederiet er ansvarlig for Ulykken, som 
derfor lægges dets i del Øjeblik tjenstgørende Formand til 
Last.

(fortsættes).

MEDDELELSER FRA DANSK DAMPSKIBSREDERIFORENING
Havnen i Susak

I Løbet af 1937 har man i Susak kunnet konstatere en 
betydelig økonomisk Fremgang. Tydeligst kom det til Ud
tryk i Havnctrafiken, som salte Rekord.

Den større Trafik skyldes hovedsagelig Efterspørgslen 
efter Raamaterialcr til Krigsindustrien.

xMed Henblik paa Susak Havns stadig stigende Betyd
ning for Udførsel, Indførsel og Trafik blev Bestræbelsen 
for at udvide den i Nærheden af Marlinscica Bugt støt
tet i størst mulig Udstrækning, saaledes at Martinscica 
Bugten kunde blive forbundet med Havnen med en 2 Kilo
meter lang Banestrækning, og endvidere arbejdedes der 
for at der i Bugten anlagdes en Havn til Trafiken for de 
større Skibe og til Anlæg af Magasiner til Transit og Ind
førselsvarer, især Kolonialvarer og Sydfrugter.

Trafikministeriet bestemte, at den nye Kaj i Havnen 
skulde udvides med yderligere 200 Meler, hvorved Hav
nens Kapacitet udvidedes betydeligt.

Endvidere har man arbejdet med et Projekt angaaendc 
en Autostrada fra Susak til Ljublana, den store Industriby 
Laibach, som den hedder paa Tysk.

I Susak Havn naaede man i Aarets Løb op paa en Tra
fik paa 740,134 Tons. Dette er den største Trafik siden

Susak er blevet befriet i 1923 fra den italienske Okkupa
tion. Sammenlignet med tidligere Aar faar vi følgende 
Tal:

I de første Aar efter Havnens Aabning for den jugosla
viske Trafik androg denne i 1924 ialt 177,187 Tons. Denne 
Trafik forøgedes stadig og naaede sin Kulmination i 1930 
med 728,613 Tons. Under den økonomiske Depression 
sank Trafikken og naaede i 1933 sil Lavunkl, 402,780 
Tons. Fra da af steg Trafikken og naaeedc sit tidligere 
Højdepunkt, men i 1936 sank dette Tal paa Grund af de 
økonomiske Sanktioner til 502,581 Tons.

I den derefter følgende Tid sieg imidlertid Trafiken og 
naaede altsaa Tallet 740,134 Tons.

Af denne Trafik i Aaret 1937 falder 529,640 Tons paa 
Udførslen, 210,494 Tons paa Indførslen.

Udførslen bestod hovedsagelig af følgende Artikler:

Tons
1. Træ af enhver Art ....................................  330,598
2. Landbrugsprodukter ................................ 146,069
3. Cyanid .................................................... 4,554
4. Erls .................................................................. 21,028

Indførslen bestod hovedsagelig af følgende Artikler:
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| * “DANSK SØFARTS TIDENDE”S FRAGTBERETNING * |

Som vi tidligere har omlalt, viser der sig nu og 
da Tilløb til en Udvidelse i Efterspørgslen paa 
Fragtmarkedet, men denne forsvinder praktisk talt 

lige saa hurtigt, som den kom. Saadanne smaa Blaf 
har ogsaa kunnet mærkes i den nu forløbne Uge, 
men desværre har den disponible Tonnage været alt 
for stor til, al nogen Bedring har kunnet registreres. 
Tonen er dog i hvert Fald for de oversøiske Marke
ders Vedkommende en lille Smule bedre, og det sy
nes, som om Rederne er noget mere modstandsdyg
tige overfor Befragternes Forsøg paa at presse Ra
lerne ned. Desværre er der dog endnu intet sikkert 
Tegn, der tyder paa nogen radikal Ændring i Reder
nes Favør, idet den afgørende Faktor i Udviklingen, 
nemlig Korn-Transporterne, stadig er minimale, og 
selv om der vel nok er noget Haab om, at der vil 
blive noget større Efterspørgsel efter Korn i Europa 
i de kommende Maaneder, er der næppe større Sand
synlighed for, at vi i indeværende Aar vil opleve en 
Boom af samme Karakter som i 1937.

River Plate Markedet har laget enkelte Baade af 
Mellemstørrelse paa Basis af Scheduleralen. Der lig
ger imidlertid stadig mange Baade og venter, og det 
ventes, at ca. 1 Million Tons vil være disponibel for 
Lastning indtil Udgangen af Maj. Australien har lige
ledes taget enkelte Baade paa Basis af Minimalraten 
med fulde Optioner, d. v. s. Sydafrika til omkring 
21/-, Japan omkring samme Rate og Vladivostock 
omkring 22/6d. Endvidere cirkulerer der paa delte 
Marked et Par Ordrer til Valparaiso, for hvilke an
tydes 31/6d. Gulfen var en Overgang noget livligere, 
og specielt April-Tonnage var eftersøgt. Det lykke
des derfor Rederne en kort Overgang al faa Raten op 
i 2/9d., Basis Antwerpen/Rolterdam, men da Befrag
terne havde dækket deres April-Forpligtelser, gik Ra
ten igen ned til 2/7i/»d. Fra Montreal er der lidt 
Efterspørgsel efter Tonnage for f.o.w. Lastning paa 
Basis af Minimalraterne. Russerne søgte og fik Ton
nage fra Sortehavet til Antwerpen/Rotlerdam lil 
10/6d. Donau sluttede Tonnage til 17/6d. til U.K.Con- 
tinenl med Option Danmark lil 2/- ekslra.

De øvrige oversøiske Markeder var uden fremtræ
dende Træk. Der er stadig nogen Efterspørgsel efter 
Tonnage for Scrap fra Northcrn Range og Gulfen. 
Japan betalte 19/- og Vestitalien sluttede Tonnage 
lil omkring $5.10 paa Gross Terms.

Sukker fra Cuba/'San Domingo er støt til 16/- for slor 
Tonnage fra Cuba og 1/- mindre fra San Domingo.

Pacifickyst-Markederne er rolige. British Colum- 
bia/U.K. er sluttet lil 24/- paa f.i.o. Basis.. Fra Pa- 
cilickysten til Sydafrika indikeres £10.000.- f.i.o. for 
en Baad paa 430.000 Kubikfod Bale.

Østens Markeder er stadig kun sparsomt repræsen
teret. Soyabønncr har faaet Liner Space til Rotler- 
dam/Hamburg lil saa lav en Rate som 20/-. For hele 
Baade er der ingen Efterspørgsel i Øjeblikket.

Rederne og Befragterne er nu blevet enige om del 
nye Ris-Cerleparti fra Saigon, og der har været no
gen Forretning lil 28/6d. for April/Maj Tonnage. Ef
terspørgslen er ganske god, men desværre synes der 
al være tilstrækkelig Tonnage for de 7—8 Ordrer, 
der findes, og man venter, at Befragterne kan dække 
deres Behov til lignende Rater.

Der søges stadig Sukker-Tonnage fra Philippincrne 
til U.S.Atlantic. Befragterne indikerer $7.25 herfor. 
Philippinerne/Gulfen og/eller Atlantic for Copra in
dikerer $9.50.

Burma og de indiske Markeder er rolige. Rangoon 
søger en Baad lil Vestindien for Ris til 32/6d. Ma
draskysten har betalt 28/6d. for Kerner/Linsæd til 
sædvanlige U.K.Destinationer.

Paa de europæiske Markeder er Forandringerne 
ikke store. De udgaaende Kulrater er støtte til Mid
delhavet, idet der stadig kan faas 6/- til Vestitalien, 
6/6d. Port Said/AIexandria, derimod er Fragten for 
Kul til River Plate nu nede i 15/-.

I Markedet Middelhavel/hjem er Efterspørgslen ne
get større, men Befragterne kan fortsat dække deres 
Behov til uforandrede Rater.

Paa Trælast-Markederne sluttes der stadig kun i 
stærkt begrænset Maalestok, idet saavel Redere som 
Befragtere fører en afventende Politik.

I Timecharter-Sektionen har Efterspørgslen været 
mindre. Japan er stadig ude efter store Dampere for 
Pacificfarl, Levering og Tilbagelevering Østen. For 
moderne Damptonnage betaler disse Forretninger sta
dig omkring 5/- å 5/3d. Interessen for Diesel-Ton
nage i denne Trade er begrænset, og man kan ikke 
faa Befragterne lil at lage denne Klasse Tonnage til 
over 6/-. Veslindia-Markedet er daarligt, men man 
venter noget Liv, saa snart Montreal aabner, idel 
der skal være solgt ganske store Kvantiteter Sukker 
fra Cuba til St. Lawrence Havnene. Af øvrige Forret
ninger er der Grund til at nævne, at 5800 Tons norsk 
Motor sluttedes til den gode Rate af 2/- for 12 Maa
neder Levering Juni.

Tons
1. Mineralier ..................................................... 92,632
2. Vin .................................................................. 4,582
3. Cement ........................................................... 6,525
4- Salt .................................................................. 7,715
5. Kolonialvarer ............................................... 21,355
6. Sydfrugter ..................................................... 15,899
7. Jernerls ......................................................... 23,484

Ved Sammenligning af Udførslen eller Varer med 1936 
viser der sig i 1937 cl stort Plus i Træ paa over 70,000 
Tons.

I Indførslen var der en Stigning i Kolonialvarer paa 
13,000 Tons, snen den samlede Indførsel er dog blevet 
40,000 Tons lavere end i 1936, og det skyldes navnlig, 
al Indførslen af Frugt fra Spanienj er faldet saa godt som 
bori. Transillraliken paa Susak Havn sank ligeledes over
ordentlig voldsomt og beløb sig lil 12,000 Tons mod 38,000 
Tons i 1936.

Skibstrafiken var imidlertid meget betydeligere og an
drog for Anlob:
3,409 Dampere med 3,028,135 N.R.T.
1,399 Sejlere og Sejlskibe med Motor med 148,312 N.R.T,

Denne Trafik visle en betydelig Forøgelse mod det 
foregaaende Aar, og Antallet af Skibe var i 1937 ca. 20 
pCt. slorrc end i 1936 og i Tonnage ca. 30 pCt. mere. 
For Sejlskibenes Vedkommende var der endog en Stig
ning paa henholdsvis 40 og 60 pCt.

Udførslen foregik hovedsagelig med Dampere — der 
dog ikke gik ad laste Linier -— med 500.000 Tons og ca. 
20,000 ad de faste Ruter. Indførslen med henholdsvis 
200,000 og 13,000 Tons, omtrent det samme som i 1936.

Fragterne har naturligvis været højere; det gælder især 
lil Havne i Sydamerika, England og hollandske Kolonier. 
Gennemsnitsfragterne laa betydeligt over 1936’s. Ikke 
mindst Træfragterne steg stærkt.

Saaledes opnaaedes der for Transport lil Malta, Algier 
og Oran for Gran 10,sh. og for Bøg 12/- sh. pr. m:1 mod 
7/- for Gran og 8/- for Bøg i 1936.

Til Rolterdam for blødt Træ 10/- pr. m3 mod 12 og tor 
haardt Træ 24/- pr. Ton mod 20/- i 1936.

Til London 70,- pr. Sid. mod 55/- i 1936. Ogsaa Ce- 
menlfraglernc steg, omend mindre. Til Nordafrika ca. 
10/- lil 11/- mod 8/- sh. i 1936.

En stor Del af Middelhavsflaaden var henvist til fjernere 
Markeder. Forrige Aar var der Vanskeligheder ved al 
skaffe Skibsrum især til England; derimod var der til
strækkeligt til Italien og øvrige Middelhavslande.

I Susak føler man stærkt Manglen paa regelmæssige 
Linier, især til Levanten. De Hidtidige regulære Forbindel
ser er utilstrækkelige, hvad der tydeligt kommer lil Ud
tryk i Staliliken over regelmæssig og uregelmæssig Tra
fik. Man kræver fra Erhvervskresc stadig nye Damp- 
skibslinicr, men de stedlige Redere kræver Stutstilskud til 
nye Linier.
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FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Generalforsamling

Det forenede Dampskibsselskab har afholdt Generalfor
samling. Højesteretssagfører Holten-Bechlolsheiin dirige
rede. Bestyrelsens Formand, Grosserer Holger Laage-Pe- 
tersen indledede med nogle Mindeord over Godsejer Theil- 
mann.

Direktor Kørbing aflagde Beretningen og Regnskabet, 
som vi har omtalt tidligere. Ved Regnskabet kommen
teredes enkelte Poster. Stigningen i Udgifterne til Ski
bene paa 3 Mill. Kr. fordelte sig hovedsagelig paa Ud
gifter til Brændsel (54 Mill. Kr.), Folkehyre (% Mill. Kr.), 
Reparationer (800,000 Kr.) og Lods- og Havnepenge 
(50,000 Kr.). Rentekontoen er 400,000 Kr. mindre end 
Aaret forud.

Skibenes Kapitalkonto er paa 48,552,500 Kr.
I Selskabets Flaade findes 44 Lastskibe, der er bog

ført til 9,608,000 Kr., hvilket svarer til en Gennemsnits
pris af 73,04 Kr. pr. Ton dw. (AT disse Skibe er 19 ned
skrevet til Ophugningsværdi).

Desuden findes 5 Diesel-Motor-Lastskibe. der er bog
ført lil 4,776,000 Kr., hvilket svarer til en Gennemsnits
pris af 105,66 Kr. pr. Ton dw.

Resten af FIaaden bestaar af 49 Passager- og Eksport
skibe (35 Dampskibe og 14 Diesel-Molorskibe), der er 
bogført til 33,858,000 Kr. (Heraf er 10 Skibe nedskrevet 
lil Ophugningsværdi).

Til Bestyrelsen genvalgtes Grosserer Otto E. Andersen 
og Generalkonsul Franz Norslrand samt nyvalgtes Folke
tingsmand, Gaardejer Johs. Kyed.

Nyordning i Frihavnen
Kjøbenhavns Frihavns-Aktieselskab har fra og med 1. 

April indført en Nyordning, som vil betyde en Lettelse 
med Hensyn lil Ekspeditionen af de Angivelser paa Told
gods, som af Frihavnsselskabet skal transporteres lil Fri
havnens Vejerbod.

Angivelserne vil fremtidig af Frihavnsselskabet blive 
sendt lil Vejerboden, hvis Formand drager Omsorg for 
Protokolleringen, og hos hvem de klarerende kan erholde 
Angivelserne udleveret til Brug ved Klareringen.

Søfartens Fremme
Foreningen til Søfartens Fremme afholdt Tirsdag sin 

aarlige Generalforsamling, hvor Formanden, Kontreadmi
ral Cold, aflagde Beretning.

Det udtales heri, at Foreningen i Aar kam glæde sig ved 
en betydelig Tilgang af nye Medlemmer og Bidragydere. 
Paa Grund af den større Tilgang af Elever lil Københavns 
Navigationsskole er Pladsforholdene efterhaanden blevet 
saa utilfredsstillende, at Undervisningen lider derunder. 
Foreningen havde da Valget mellem at opsige Radioafdc-' 
lingen til Fraflytning eller søge Ministeriets Hjælp lil Ud
videlse af Lokalerne, idet man ikke uden at indskrænke 
Understøttelserne kunde give Afkald paa den Lejeindtægt, 
der kommer fra private Lejere. Ved Imødekommenhed fra 
Søfartsministeriet er det nu ordnet saaledes, al cn privat 
Lejer er sagt op, mod at Ministeriel godtgør den herved 
tabte Lejeindtægt, og Skolens Lokaler kan derved udvides.

Foreningen har i Aarets Løb ydet næsten 11,000 Kr. lil 
Navigationsskolen, foruden at den har støttet cn Række an
dre Institutioner med Tilknytning lil Søen.

Skolen, naaede i Fjor sit hidtil største Elevantal, nemlig 
160, og der er forberedt til følgende Eksaminer: Kysl- 
skipperprøven, Styrmandseksamen, Skibsførereksamen og 
Radiockspedicntprøvernc. Efter al man nu gennem flere 
Aar har undervist i Regnskabsførelse for Navigatørerne, 
er dette Fag nu optaget i den almindelige Undervisning. 
Fra 23. til 29. Maj var Skibsførerklassen paa Togt med 
Isbryderen »Stærkodder«.

Efter Formandens Beretning aflagde Kassereren, Kap
tajn Prip, Regnskabet, der viser, at Foreningen har cn 
Formue paa 473,000 Kr. Regnskabet balancerer med 
75,400 Kr. og udviser en Kassebeholdning paa 9,500 Kr.
Franck & Tobiesen overtager Repræsentationen for 

Hallandsbolagct
Hallands Angbåls Aktiebolag. Gøteborg, der opretholder 

den regelmæssige Trafik paa Ruten Gøteborg—København 
—Liibeck, har overdraget Repræsentationen i København 
til Firmaet Franck & Tobiesen, saavel for Passager- som 
Godslrafiken.

Denne Ordning betyder en Centralisering for de for
skellige udenlandske Rederier, som opretholder regelmæs
sig Fart paa Østersøen og Sveriges Kyst, idet Firmaet 
Franck & Tobiesen nu har den samlede Repræsentation 
for det nævnte Hallands Angbåls Aktiebolag, for Stock
holms Redcriakticbolag Svea, der trafikerer hele den 
svenske Kyst, samt Finska Angfartygsbolagct, der har de 
regelmæssige direkte Ruter for Gods og Passagerer fra 
København til de finske Havne og i Samsejling med an
dre Trafiken Stockholm—Finland.

Desuden repræsenterer Franck & Tobiesen som be

kendt den tyske Linie Bugsicr Reederei, der i Forening 
med Det Forenede Dampskibs-Selskab har Samsejling paa 
Hamborg, samt Rederiet Sloman jr.s Linier paa Middel
havet.

K. B. Paaskeøl
12 Aar giver ikke noget stort Jubilæum, men er dog 

nok til at skabe Tradition for KB Paaskeøl. At Ideen 
med at brygge en særlig, fyldig Hvidtølsorl lil Paasken 
har været rigtig, fremgaar bedst af den stadig voksende 
Popularitet, som KB Paaskeøl kan glæde sig ved.

De forenede Kulimportører
Aktieselskabet »De Forenede Kulimportører« har ud

sendt Meddelelse om, at Selskabet lil Aktieselskabs-Regi
steret har anmeldt som nyt Selskabsnavn: »De Forenede 
Kulimportører Holding-Company A/S« og samtidig stif
tet: »De Forenede Kulimportører Handels-Selskab A/S«, 
som fortsætter den af »De Forenede Kulimportører A/S« 
hidtil drevne Forretning med Kul og Koks m. m.

Ved denne Nyordning samles hele Virksomheden i del 
nystiftede Holding Company, og Handelen med Kul og 
Koks m. m. fortsættes af del ligeledes nystiftede »De 
Forenede Kulimporlørers Handels-Selskab«, der altsaa 
fortsætter »De forenede Kulimportører«s Virksomhed. 
Delle Selskab har hidtil som Formand haft Grosserer Ju
lius A. Christensen, der imidlertid nu udtræder af denne 
Bestyrelse og indtræder som Formand for det nye Hol
ding Company. Som det tredie Led i Virksomheden fort
sætter »Dampskibsselskabet D. F. K.< med uforandret Be
styrelse og Direktion.

De lo hidtidige Selskaber »De forenede Kulimporlører« 
og »Dampskibsselskabet D. F. K.« har hver haft en Ak
tiekapital paa 2 Millioner Kroner, idet Kapitalen i begge 
Selskaber for et Aars Tid siden forhøjedes fra 1 Million 
lil 2 Millioner Kr. Ved Nyordningen er den samlede Ka
pital altsaa forøget med 2 Millioner Kr.

Spansk Erstatning til Norge
Den spanske Chargé d’affaires i Oslo har overrakt Uden

rigsminister Kohl en Check paa 167,782 Kr. som Erstat
ning lil de Søfolk, som kom til Skade, og til de efterladte 
efter de Søfolk, som omkom ved Luftbombardementet af 
Dampskibet »Gulnes« den 7. December 1936.

Carlsberg Paaskebryg
I Lighed med tidligere Aar har Carlsberg atter i Aar 

udsendt sit populære Paaskebryg, og snart vil de kendte 
gul-røde Etiketter live op paa Frokostbordene og i Bu
tikkerne.

Carlsberg Paaskebryg 1938 er en Aargang, som hur
tigt vil blive udsolgt — sent glemt! Dens Fylde og Kraft, 
dens faste, fede Skum og dens varme, dybtgyldne Farve 
gør den lil et Bryg, der vil blive lagt særlig Mærke til.

Nye store Legater for Søfarten
Den i Fjor afdøde Direktør for Dansk-Russisk Damp

skibsselskab Kaptajn J. Chr. Jensen og hans fornylig 
afdøde Hustru, har efterladt en meget betydelig Formue, 
der udelukkende skal gaa lil velgørende Formaal og her 
i første Række til Søfarten.

»Den almindelige danske Skibsførerforening« faar over
ladt el Beløb paa 100.000 Kroner. »Sømandsforeningen af 
1856« faar 100,000, og det samme gælder »Kronprins Fre
deriks Fond til Understøttelse af dem, hvis Forsørgere er 
omkommet under Forsøg paa Redning af skibbrudne Med
mennesker«. Hertil kommer, at »Bombebøssen« for kort 
Tid siden fik overladt 50,000 Kroner.

Nationalforeningens lil Tuberkulosens Bekæmpelse« og 
»Dansk Røde Kors«, hvis Arbejde laa Kaptajn Jensen 
stærkt paa Sinde, faar ogsaa 100,000 Kroner hver.

Resten af Formuen, der antages al ville andrage cn 
Million, skal udelukkende anvendes lil velgørende og al
mennyttige Formaal. De nærmere Bestemmelser om An
vendelsen skal træffes i el Fundats, paa hvilket der vil 
blive søgt kongelig Konfirmation, og det antages, nt Fon
den kan træde i Virksomhed i Løbet af 1939.

Generalforsamling
Dampskibsselskabet »Norden« har afholdt Generalfor

samling. Højesteretssagfører Biilow ledede Generalforsam
lingen og gav Ordet til Formanden, Højesteretssagfører 
Møldrup, der aflagde Beretning og Regnskab.

Fra Aklionærside udtalles, at det var et godt Regn
skab, men maaske kunde man have ventet et noget større 
Overskud. Andre mindre Selskaber har givet et bedre Ud
bytte, men Aarsagen er maaske den, nt »Norden«s Skibe 
var time-chartret, saaledes at Selskabet ikke har faaet Del 
i hele det Overskud, som den gode Konjunktur har givet.

Formanden udtalte: Det er rigtigt, at Skibene har væ
ret chartret til en Pris, der er udmærket, og vi er saa
ledes garderet mod Nedgang, der kan give andre Tab. 
Efter Kurserne er »Norden« ikke det fineste Selskab, 
men jeg tror, del er det. Vi har konsolideret os saaledes,
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al der altid er sikret Aktionærerne Udbylle.
Der blev givet Decharge for Regnskabet, og Udbyllefor- 

delingen blev godkendt. Kommandorkaptajn Vest valgtes 
lil Medlem af Bestyrelsen i Sledet for afdøde Grosserer 
Vald. Paulsen.

»Tongking« i Brand ved Penang
Natten lil Søndag modtog 0. K. Telegrnm fra Penang, 

der meddelte, at Besætning og Passagerer paa Motorskibet 
»Tongking« havde forladt Fartøjet, der da laa brændende 
for Anker paa Penangs Red, efter at man i Timevis havde 
kæmpet mod Flammerne. Paa dette Tidspunkt var del 
ganske usikkert, om del kunde lykkes al redde Skibet, 
hvis Last af Copra og Stykgods er ydersi brandfarlig.

Saavel Besætningen som de 5 engelske Passagerer og 
Kaptajn A. Bergs Hustru var velbeholden kommet i Land.

Senere Telegrammer visle, al del var en meget alvorlig 
og omfattende Brand, og der er ikke megen Chance for 
at redde Skibet, hvis Værdi er 3—4 Millioner Kroner.

Prøvetur
Med det nybyggede Fragt-Molorskib »Ragnhild«, der er 

bygget paa »Helsingør Skibsværft« lil Dampskibsselskabet 
Torm, København, foretoges forleden officiel Prøvelur i 
Sundet.

»Ragnhild« er det tredie Skib af samme Type og Stør
relse, der er leveret fra Værftet til Rederiet. Det er Sø
sterskib til »Helvig« og »Olga S.« og laster 3900 Tons. 
Vi har tidligere givet en indgaaende Beskrivelse af disse 
Skibe, som er bygget lil British Corporalions Klasse og 
udstyret efter de mest moderne Principper for hurtig Los
ning og Ladning. »Ragnhild« er udstyret med en B. & W.- 
Dieselmotor paa 3600 HK., der er i Stand lil al give 
Skibet en Fart paa Last af 14 Knob. I øvrigt er det for
synet med Sabroes Proviant-Køleanlæg og moderne Na- 
vigationsmidlcr.

»Ragnhild« føres af Kaptajn C. K. Nielsen.
Dampskibsselskabet Torm vil i Løbet af Aaret yder

ligere faa leveret el fjerde Skib af samme Type. Del 
ventes at være færdigt til Levering fra Værftet omkring 
Nytaar.
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Dødsfald
Tidligere Skibsfører i Akts. Dannebrog, C. K. Hansen. 

Kaptajn Emil Horn er død, 77 Aar gi.
Kaptajn Horn kom som 15-Aars Dreng ud al sejle med 

forskellige Sejlskibe, ansattes siden som 2. Styrmand i 
Dampskibsselskabet »Kobenhavn«, hvor han eflerhaanden 
tjente sig op gennem Graderne indtil han i 1898 udnævn
tes til Fører af S/S »Dania«. Da Rederiet standsede i

A
s.s. Aalborg oplagt Kbhvn. 18.3.
s.s. Aaro afg. Rolterdam 16.3. til Lissabon.
s.s. Aaro, Baastrup, afg. Barry 29.3. til Island.
s.s. Aase ank. La Rochelle 30.3.
m.t. Aase Marsk afg. Las Piedras 22.3.
s.s. Absalon afg. Dublin 28.3.
m.s. African Reefer afg. Hook of Holland 24.3.
m.s. Afrika, Himmelstrup, afg. Rolterdam 5.5. for Ham

burg hjg.
s.s. Agnete afg. Clyde 21.3. lil Dakar.
s.s. Agnete Mærsk ank. Alexandria 24.3.
s.s. Alabama afg. Neufahrwasser 8.3. til Nccochea.
s.s. Alfa afg. Casablanca 1.4.
s.s. Alf afg. Melhil 29.3. til Kbhvn.
s.s. Algarve ank. Kbhvn. 5.4.
m.s. Almena afg. New York 18.3. til Az.ua.
m.s. Alsia, Borch, ank. Bangkok 27.3.
m.s. American Reefer pass. Clirislobal 5.4.
m.s. Amerika, Dahl, afg. Los Angeles 27.3. for Cristobal 

hjg-
m.s. Anglo Mærsk ank. Rolterdam 25.3,
m.s. Anna Mærsk ank. Philadelphia 25.3.
s.s. Anna afg. Casablanca 2.4.
m.s. Annam, Skjoldam, pass. Ushant 6.4. for llakar udg. 
s.s. Anne afg. Tel Aviv 24.3. lil JafTa.
s.s. Arnold Mærsk afg. Freeport 12.3.
s.s. Askø, Hansen, ank. Ncwcastle on Tyne 29.3.
s.s. Aslaug afg. JafTa 24.3. til CardifT.
s.s. Alssund, Hansen, afg. Buenos Aires 2.4. lil Nccochea. 
m.s. Argentina afg. Esbjerg forv. 5.4. til Gulfen.
m.s. Arizona afg. Oslo forv. 5.4. til Kbhvn.
m.s. Asbjørn, Bjark, afg. Savannah 30.3. til San Pedro.
m.s. Asia, Andersen, pass. Kap del gode Haab 27.3. for 

Fremantle udg.
m.s. Asnæs pass. Needles 2.4.
m.s. Astoria, Nørregaard, ank. Astoria 4.4.

1910, var han Fører af S/S »Philadelphia«, som overtoges 
af D/S »Dannebrog« og fik Navnet »Jungshoved«.

Delle Skib førte han i 22 Aar, indtil han i 1927 sagde 
Søen Farvel. Kaptajn Horn, der har udført mere end én 
Redningsdaad, var afholdt i vide Kredse.

Overfarlsledcren paa Gedser—Warnemiinde-Ruten, Kap
tajn Dyrhauge Hansen er død. 63 Aar gammel.

Kaptajn Dyrhauge Hansen, der var en meget kendt og 
afholdt Mand i Søfartskredse og blandt de talrige Passa
gerer, han kom i Berøring med, havde i længere Tid væ
ret svagelig.

Kaplajn Henrik Frisk, Damperen »Mathilde« af Norr- 
køping, er død i Odense. Kaptajn Frisk sejlede i fast 
Fart paa England; men paa de sidste lo Rejser var han 
syg, °B (len 22. Januar kom han hjem. Kaptajn Henrik 
Frisk var svenskfodl, og han sejlede stadig for det sven
ske Rederi, der ejede den store Englandsbaad »Mathilde«, 
men han havde sil Hjem i Odense.

70 Aar
El kendt Navn indenfor Skibsfarten, Ingeniør Holger 

Tuxen, Charlotlenlund, fyldte Tirsdag 70 Aar. Efter at 
være blevet polyteknisk Kandidat, ansattes han som In
geniør ved Bureau Veritas, først i Glasgow, senere i New
castle. I 1901 Hyttede han lil Danmark, var Leder af Del 
Norske Veritas’ Kontor i København og fra 1929 Ingeniør 
hos Burmeister & Wain.

Ingeniør Tuxen er Medstifter af »Søfartsteknisk For
ening«, i hvis Bestyrelse han stadig sidder.

BEKENDTGØRELSE

Af Emile Robins Legat til Redningsbelønning vil en 
Portion, stor 500 Kr. kunne bortgives til en dansk 

Skibsfører, der farer i udenrigs Fart, og som i Aaret 
1937 liar'frelst Mandskabet fra et Skib af hvilkensom- 
helst Nationalitet fra overhængende Fare.

Ansøgninger om Legatet kan indgives til Justitsmini
steriet inder Udgangen af Juni Maaned 1938.

Justitsministeriet, den 2. April 1938.

BCKH MOTORER
4 TAKT

MED TRYKFORSTØVNING 
MED TRYKOMLØBSSMØRING

HOVED- HJÆLPE
MOTORER 6 - 600 H. K. MOTORER

A/S MOTORFABRIKEN BUKH
TELF. so; . KALUNDBORG . TELF. jo«

s.s. Astra afg. New Orleans 28.3. til Antilla.
s.s. Astrid, Madsen, pass. Kbhvn. 3.4. p. R. t. Danzig.
m.s. Australian Reefer ank. Tel Aviv 6.4.
m.s. Australien, Hansen, afg. San Francisco 1.4. for Japan 
s.s. Avance pass. Spurn Hd. 4.3. p. R. t. Haifa.

B
s.s. Belgien ank. Rouen 30.3.
m.t. Bente Mærsk afg. Batoum 24.3.
s.s. Bergenhus ank. Kbhvn. 4.4.
s.s. Bertha pass. Skagen 22.3.
s.s. Bes pass. Dunnel Head 1.4.
s.s. Betta ank. Gdynia 4.4.
s.s. Betty Mærsk ank. Galveston 22.3.
s.s. Birgit, Vilsmark, ank. Leith 3.4.
s.s. Birgitte ank. JafTa 26.3.
s.s. Birte, Pedersen, ank. Tabacoula 28.3.
s.s. Bodil ank. Kbhvn. 5.4.
s.s. Bogø, Nielsen, oplagt.
m.s. Boringia, Væring, afg. Aden 1.4. for Colombo udg. 
m.s. Bornholm, Haure-Pelersen, ank. Baltimore 1.4.
s.s. Bothai, Hansen, afg. Melhil 2.4. til Kbhvn.
s.s. Brasilien afg. Esbjerg 30.3 til Rosario.
m.s. Brazilian Reefer ank. Rotterdam 5.4.
m.s. Bretagne, Hansen, ank. Alexandria 28.3.
s.s. Britta pass. Helsingør 1.4.
s.s. Broholm ank. Alexandria 3.4.
s.s. Brosund, Bundesen, ank. Gdynia 28.3.
s.s. Brynhild ank. Helsingør 24.3.

C
m.s. Canada, Knudsen, pass. Corvo 3.4. for St. Thomas udg.
m.s. Canadian Reefer afg. Valparaiso 1.4.
s.s. Carmen pass. Helsingør 1.4.
m.t. Caroline Mærsk afg. Tampico 26.2.
m.s. California afg. Lissabon 2.4. til Kbhvn.
s.s. Charkoiv ank. Gdynia 4.4.
m.s. Chastine Mærsk afg. Manila 1.3.
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Valutakurser paa Københavns Børs
5.4.38

London............ .. 22.40 Madrid.............. .. 30,00
NewYork .... .. 452,00 Amsterdam .... .. 250,40
Berlin............ ... 181,15 Stockholm.... .. 115,60
Paris................ ... 14,15 Oslo................... .. 112,70
Antwerpen .. ... 76,10 Helsingfors .. .. 9,97

| ZOriqh............ .. 103,80 Prag................... .. 15,90
Rom...................

1
.. 24,00 Warszawa .... .. 85,60

m.s. Chilean Reefer afg. St. John 5.4.
m.s. Chile, Larsen, ank. Oslo 5.4. udg.
s.s. Chr. J. Kampmann ank. Havre 28.3.
m.s. Chr. Holm ank. Le Havre 4.4.
m.s. Chr. Sass, Clausen, pass. Providenee Isl. 1.4. p. R. t. 

Moulmein.
s.s. Christiansborg ank. Kingslon 2.4.
s.s. Cimbria, Lund, ank. Aarhus 4.4.
m.s. Clara, Johansen, ank. Bordeaux 28.3.
m.s. Columbia, Miillertz, forv. ank. Capetown 5.4.
s.s. Cornelia Marsk pass. Skagen 25.3. p. R. 1. Bayonnc. 
s.s. Cgril, Fårup, afg. Barry 31.3.

D
s.s. Dagmar ank. London 5.4.
s.s. Dagmar Clausen afg. Aarhus 3.4. til Aalborg.
s.s. Dagmar pass. Gibraltar 5.4.
s.s. Dania, Danholt, Dok, Kbhvn.
m.s. Danmak forv. ank. Baytown 18.4.
m.s. Danmark, Hjernum, afg. Aden 4.4. for Rangoon udg. 
s.s. Delatvarc afg. New York 24.3. til Oslo.
s.s. Douro ank. Kbhvn. 31.3.

E
s.s. E. M. Dalgas pass. Prawle Pt. 1.4. oslg.
s.s. Ebro ank. Lissabon 5.4.
s.s. Edu. Nissen oplagl.
s.s. Effie Marsk oplagt.
s.s. Egholm* ank. Kbhvn. 5.4.
m.s. Egyptian Reefer afg. Port Bouet 4.4.
m.s. Eleonora Marsk afg. Gibraltar 31.3. til Ceula.
s.s. Elie, Rasmussen, afg. Mobile Ala. 1.4.
s.s. Elisabeth afg. Ghenl 30.3.
s.s. Elisabeth Marsk afg. JafTa 23.3.
s.s. Ellen pass. Amsterdam 22.3.
s.s. Ellensborg pass. Kbhvn. 5.4.
s.s. Else ank. Kotka 5.4.
s.s. Emanuel oplagt i Marstal.
s.s. Emilie Marsk ank. Digby 25.3.
m.l. Emma Marsk ank. Calcutla 23.3.
s.s. Energi oplagt i Marstal.
s.s. Enigheden oplagl i Marstal.
s.s. England, Stengade, ank. Gdynia 2.4.
s.s. Erik Boge afg. London 29.3.
s.s. Erindring oplagt i Marstal.
s.s. Erna pass. Brunsbultel 4.4.
m.s. Erria, Mouritzen, ank. Kbhvn. 31.3.
s.s. Ester afg. Windau 5.4.
s.s. Esther Maria, Liisbcrg, afg. Halifax 31.3.
s.s. Estland, Fischer, oplagt.
s.s. Estrid pass. Gibraltar 15.3. p. R. t. Haifa.
m.s. Europa, Rasmussen, afg. New Westminsler 5.4. for 

San Francisco hjg.
F

s.s. Fanø, Korff, oplagl.
s.s. Finland afg. Seaham 30.3. til Aalborg.
m.s. Fionia, Kragelund, afg. Southampton 4.4. for Mar

seilles udg.
s.s. Flynderborg ank. Setubal 3.4.
s.s. Frankrig ank. Rouen 30.3.
s.s. Fredensborg ank. Helsingør 26.3.
s.s. Frederiksborg ank. Barrow-in-Furness 3.4.
s.s. Freya ank. London 27.3.
s.s. Frida pass. CristobaL 15.3.
s.s. Frode afg. Swansea 1.4. til Boston.
s.s. Fylla ank. Anlwerpen 23.3.

G
s.s. Garonnc ank. Kbhvn. 29.3.
s.s. Georgia ank. Kbhvn. 26.3.
s.s. Gerda ank. Nakskov 26.3.
s.s. Gerda Toft, ank. Frederikshavn 22.3.
s.s. Gerd afg. Clyde 9.3 til Cuba.
m.s. Gertrude Marsk afg. Hongkong 29.3.
s.s. Gorm afg. Madeira 3.4. til Kbhvn.
m.s. Grete Marsk ank. Hongkong 29.3.
s.s. Grete pass. Flores 30.3.
s.s. Grønland, Sørensen, oplagl.
s.s. Gudenaa i Limerick.
s.s. Gudrun afg. Alexandria 22.3. lil London.
m.s. Gudrun Marsk afg. Liverpool 31.3. lil Lisbon.
s.s. Gunhild pass. Lizard 1.4. øslg.
s.s. Gunuor Marsk afg. Gdynia 24.3. 

s.s. Gustav Diederichsen afg. Saigon 5.3. lil Hongkong.
s.s. Gyda afg. Clvdc 12.3. lil Haifa.

H
s.s. H. H. Petersen oplagt i Marstal.
s.s. Hafnia, Ravn, afg. Stettin 3.4. lil Odense.
s.s. Halfdan ank. Bordeaux 2.4.
s.s. Halland, Andersen, ank. Oporlo 29.3.
s.s. Hanne afg. Istanbul 12.3. lil Haifa.
s.s. Hans, From, nfg. Skien 5.4. lil Køge.
s.s. Hans Broge pass. Ushant 28.3.
s.s. Hans Marsk afg. Gdynia 30.3. lil Bordeaux.
s.s. Harald ank. Danzig 29.3.
s.s. Harriet ank. Svendborg 20.3.
s.s. Helene pass. Helsingør 1.4.
s.s. Helga afg. Iquique 2.4.
m.s. Helvig pass. Prawle Pt. 31.3. p. R. I. New York.
m.s. Henning Marsk afg. Le Havre 23.3. til Corpus Chrisli. 
s.s. Henry Tegner pass. Ushant 1.4.
m.s. Herdis pass. Gibraltar 27.3.
s.s. Hertha Marsk ank. Bordeaux 29.3.
s.s. Hilde afg. JafTa 27.3. til Hull.
s.s. Hindsholm ank. Liverpool 2.4.
s.s. Holland afg. Danzig 29.3.

I
m.s. India, Krarup, ank. Rashin 31.3. hjg.
s.s. Inga, Rasmussen, ank. Kbhvn. 1.4.
s.s. Inge Marsk pass. Helsingør 1.4. p. R. 1. Bordeaux.
s.s. Inger Toft ank. Selubal 22.3.
s.s. Inger ank. Danzig 4.4.
s.s. Ingeborg S. afg. Genoa 22.3. lil London.
s.s. Irene Maria, Ewers, afg. Huelva 30.3.
m.s. Irland, Meincrlz, ank. Sanlos 1.4.
s.s. Ivan Kondrup, Larsen, ank. Glicnt 4.4.
s.s. Ivar afg. New Orleans 5.4. lil Galveston.

.1
s.s. J. C. Jacobsen ank. Kbhvn. 4.4.
s.s. Jakob Marsk ank. Fort de Francc 15.3.
m.t. Jane Marsk afg. Goleborg 20.3.
s.s. Jan, Jacobsen, ank. Marseilles 30.3.
m.s. Java, Christensen, afg. Singapore 1.4. for Manila hjg.
s.s. Jenny pass. Dungeness 1.4.
s.s. Jenny afg. Hull 5.4.
s.s. Jessie Marsk afg. Casablanca 26.3. lil SafTi.
s.s. Johanne ank. Themsen 4.4.
s.s. Johannes Marsk ank. Halifax 24.3.
s.s. Jolantha ank. Hamburg 4.4.
s.s. Jonna afg. Buenos Aires 1.4.
s.s. Juliane afg. Danzig 26.3.
m.s. Jutlandia, Topp, pass. Gibraltar 4.4. for London hjg.
s.s. Jutta afg. Alexandria 3.4.
s.s. Jytte afg. Huelva 31.3. til Kalundborg.
s.s. Jagersborg opl. Kbhvn. 10.3.

K
s.s. Kai, Friis, afg. Bilbao 31.3. lil Ymuiden.
s.s. Katholm ank. Aalborg 5.4.
s.s. Kalø, Brockmann, ank. Garslon 3.4.
s.s. Karen ank. Middlcsbro 31.3.
s.s. Karen Toft, afg. Rouen 1.4.
s.s. Karla afg. Maiori 5.4.
m.l. Katrine Marsk pass. Bermuda 21.3.
s.s. Kejserinde Dagmar afg. Swansea 24.3. til Venice.
s.s. Kentucky afg. Boston 2.1. lil Baltimore.
s.s. Kirsten ank. Hamburg 26.3.
s.s. Kirsten Marsk afg. Anlwerpen 24.3.
s.s. Kjobenhavn, Sigvardl, ank. Kbhvn. 2.4.
s.s. Knud Rasmussen ank. Crislobal 30.3.
s.s. Knud Villemoes oplagt.
s.s. Knut ank. Pomaron 28.3.
s.s. Kongeaa afg. Burnlisland 23.3.

L
s.s. Laila pass. Crislobal 31.3.
m.s. Lalandia, Frandsen, ank. Nakskov 2.4.
s.s. Lars Kruse oplagl.
s.s. Laura afg. Cardiff 30.3.
m.s. Leise Marsk afg. Glasgow 24.3. lil Trinidad.
s.s. Lica Marsk ank. Grangemouth 22.3.
s.s. Lifland, Hartmann, ank. Aalborg Værft 18.3.
s.s. Lilian ank. Stockholm 5.4.
s.s. Lilleborg ank. Aalborg 1.4.
s.s. Lily afg. Horsens 29.3.
s.s. Linda afg. Malaga 4.4.
s.s. London, Hansen, afg. Goole 2.4. lil Oslo.
m.s. Louisiana ank. Kbhvn. 4.4.
s.s. Lundby, Lund, afg. Sanliago de Cuba 4.4. lil Man- 

ganillo.
s.s. Lynas pass. Barry 2.4.

M
s.s. M. C. Holm afg. Hampion 21.3. lil Sanliago.
s.s. Magnus ank. Kbhvn. 3.4.
s.s. Maja afg. Immingham 4.4.
m.s. Malaya, Nielsen, ank. Sealtle 31.3. udg.
s.s. Manø, Ålbertsen, afg. Helsingør 29.3. til Boston (Lines).
m.s. Marchen Marsk ank. Los Angeles 30.3.
s.s. Margit. Jensen, nfg. Dakar 30.3. til Marseilles.
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s.s. Margrete ank. Blylh 25.3.
s.s. Margrethe ank. Kbhvn. 4.4.
s.s. Marianne afg. Sunderland 29.3.
m.t. Marie Mærsk afg. Le Havre 17.3. til Beaumont.
s.s. Marie Toft, afg. Ymuiden 30.3.
s.s. Marna pass. Cristobal 2.4.
m.s. Marocco afg. Neapel 4.4. til Catania.
s.s. Martin Carl, Koister, ank. Preston 1.4.
s.s. Martin Goldschmidt pass. Cabo Carvoeiro 28.3.
s.s. Marx ank. Svendborg 14.3.
s.s. Margland afg. New York 2.4. lil Oslo.
s.s. Mathilde Marsk ank. Balboa 31.3.
m.s. Meonia, Sørensen, ank. Colombo 5.4. hjg.
s.s. Mcrcur afg. Esbjerg 25.3. til Antwerpen.
s.s. Michael Jebsen afg. Sabang 12.3. til Bangkok. 

N
s.s. N. C. Monberg, fung. Spelmann, ank. Danzig 1.4.
s.s. N. J. Ohlsen oplagt i Marstal.
s.s. Najaden ank. Preston 31.3.
s.s. Nonet/ ank. Nakskov 11.2.
s.s. Nerma ank. Rolterdam 5.4.
s.s. Neoada afg. Malmø forv. 5.4. til Ahus.
m.s. Nicoline Marsk pass. Panama 15.3.
m.s. Niel Marsk afg. Los Angeles 29.3. til New York.
s.s. Niels R. Finsen pass. Finisterre 29.3.
s.s. Niobe ank. Kbhvn. 24.3.
s.s. Norco oplagt.
m.s. Nordbo afg. Port Said 20.3. til Dunkirk.
s.s. Nordborg ank. Tyne 4.4.
s.s. Nordby afg. Boness 30.3. til Gedser.
m.s. Norden afg. Curacao 18.3. til Land’s End.
m.s. Nordfarer ank. Madras 24.3.
m.s. Nordhavet afg. New York 24.3. til Lisbon.
m.s. Nordhval ank. Port Arthur 21.3.
m.s. Nordkap afg. Istanbul 28.3. til Izmir.
s.s. Nordlys ank. Bergen 21.3.
m.s. Nordpol ank. New York 10.3.
m.s. Normandiet, Haure-Petersen, afg. New York 18.3. lil 

Montevideo.
O

s.s. Odin ank. Goteborg 5.4.
s.s. Olga ank. Skive 29.3.
m.s. Olga S. ank. London 30.3.
s.s. Oluf Marsk afg. Bordeaux 30.3. til Saffi.
m.s. Olympia, Lorentsen, forv. ank. Panama 5.4.
m.s. Oreffpn afg. Santos 4.4. til Rio.
s.s. Orion afg. Norfolk 28.3.
s.s. Oslo, Petersen, afg. Gdynia 24.3. til Nice.
s.s. Otto Petersen afg. Greenock 8.3. til St. Thomas. 

P
s.s. P. Madsen oplagt.
s.s. P. N. Damm afg. Rolterdam 28.3.
m.s. Panama, Frederiksen, ank. Philippeville 2.4. hjg.
s.s. Paris, Larsen, afg. Randers 2.4. til Danzig.
s.s. Paula pass. Cristobal 1.4.
m.s. Peru, Rasmussen, afg. Yokohama 5.4. for Osaka udg.
s.s. Peter Lassen forv. ank. Los Angeles 4.4.
m.s. Peter Marsk ank. Shanghai 1.4.
s.s. Pia ank. St. Nazaire 30.3.
s.s. Polly ank. Danzig 29.3.
s.s. Prins Knud, Westergaard, ank. Nyborg 3.4.

R
m.s. Ragnhild afg. Helsingør 31.3. til Kbhvn.
s.s. Randa pass. Dungeness 5.4.
s.s. Riga afg. Brusscl 4.4.
s.s. Rigmor afg. Sfax 24.3.
s.s. Rikke afg. Easlham 31.3. til Blyth.
s.s. Rita ank. Kbhvn. 4.4.
s.s. Rita Marsk ank. Murmansk 24.3.
s.s. Robert pass. Oitavos 29.3.
m.s. Robert Marsk ank. New York 24.3.
s.s. Rosenborg ank. Ridham 1.4.

S
s.s. Saga afg. Stetlin 5.4. til Kbhvn.
m.s. Sally Marsk pass. Aden 20.3.
s.s. Samso, Pedersen, ank. Savannah la Mar 3.4.
s.s. Scandia, Lorenzen, ank. St. Nazaire 2.4.
s.s. Scotia, Nielsen, ank. Ghent 2.4.
s.s. Seine ank. Riga 4.4.
s.s. Sejrø, Rasmussen, ank. Landskrona 1.4.
s.s. Selma ank. Swansea 5.4.
s.s. Sessa pass. Cristobal 19.3.

BRUG
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KUN

Skibsfarver

UDENBORDS

Grand Prix: Barcelona 1929 - Ankuierpen 1930-Paris 1937.

m.s. Siam, Ravnsnæs, afg. Cebu 3.4. for Singapore hjg. 
s.s. Signe pass. Ushant 25.3. p. R. t. Genoa.
s.s. Sigrid afg. Casablanca 26.3. til Stockholm.
s.s. Sigrun afg. Kbhvn. 2.4. til Antwerpen.
s.s. Silkeborg pass. Villano 3.4.
s.s. Skaane, Kyhn, afg. Leith 1.4. til Aalborg.
s.s. Skagen ank. Ghent 2.4.
s.s. Skagerak afg. Kbhvn. 30.3. til Gdynia.
s.s. Skandia afg. Gøteborg 5.4.
s.s. Skjold ank. Dunkirk 3.4.
s.s. Skodsborg ank. Danzig 2.4.
s.s. Sleipner ank. Kbhvn. 4.4.
s.s. Sonja, Duhn, afg. Huelva 3.4.
s.s. Sonja Marsk pass. Helsingør 24.3. til Bordeaux.
s.s. Sophie pass. Falmoulh 28.3.
s.s. Stadion II afg. Oslo 2.4. lil Drammen og Skien.
s.s. Stal, Nielsen, ank. Huelva 31.3.
s.s. Stella ank. Aalborg 24.3.
s.s. Stensby, Kabler, afg. Antigua 30.3. til Garston.
m.s. Stjerneborg afg. Port Albemi 23.3.
s.s. Stockholm, Caspersen, ank. Kbhvn. 31.3.
s.s. Susan Marsk afg. Bayonne 23.3.
s.s. Svanhild afg. Swansea 4.4. til St. John, N. B.
s.s. Suanhofm afg. Antwerpen 5.4. til Casablanca.
s.s. Svava ank. Kbhvn. 30.3.
s.s. Svend Pii oplagt.
s.s. Søborg ank. Aalborg 27.3.

T
s.s. Taarnholm afg. Kbhvn. 31.3. til Manchester.
m.s. Tacoma, Madsen, forv. ank. Fremantle 9.4.
s.s. Tanja afg. Bizerla 4.4.
m.s. Tasmania, Røder, forv. ank. New York 7.4.
s.s. Teddy, Meyer, pass. Kieler Kanalen 5.4. til Esbjerg, 
s.s. Tekla pass. Gibraltar 21.3. p. R. t. Clyde.
s.s. Tennessee afg. Bahia 4.4. lil St. Vincent.
m.s. Thyra S. afg. Algiers 23.3. til Jaffa.
s.s. Tomsk afg. Oran 4.4. til Algiers.
m.s. Tongking, Berg, ank. Penang 2.4. hjg
s.s. Tonny, Schrøder, afg. Malmø 5.4. til Gøteborg.
s.s. Tove pass. Ushant 21.3. p. R. t. Oporto.
s.s. Tovelil, Bang, ank. Bayonne 4.4.
s.s. Transporter afg. Burntisland 30.3. til Korsør.
s.s. Trio, Svane, pass. Kieler Kanalen 5.4. til Esbjerg.
s.s. Trondhjem ank. Bergen 5.4.
s.s. Tula afg. Antwerpen 2.4. til Alexandria;
s.s. Tureby, Eriksen, afg. La Plata 26.3. til Sorel.
m.s. Tunis ank. Alexandria 5.4.

U
s.s. Uffe afg. Oran 4.4. lil Antwerpen.
s.s. Ulla afg. Santos 3.4.
s.s. Ulrik Holm ank. Dundee 27.3.
s.s. Uranienborg ank. Kbhvn. 27.3.

V
s.s. Valborg afg. Kbhvn. 29.3. til Marseilles.
s.s. Vendia, Lund, afg. Methil 2.4. til Thisted.
s.s. Venus ank. Kbhvn. 30.3.
s.s. Vibeke Marsk ank. Kbhvn. 6.3.
s.s. Viborg afg. Garston 2.4.
s.s. Viola ank. Antwerpen 19.3.
s.s. Virgina afg. Aarhus forv. 5.4. til Odense.
s.s. Vitus Bering afg. San Francisco 31.3. 

W
m.s. Westralia, Barfoed, forv. ank. Capetown 8.4. 
s.s. Wilh. Colding ank. Ymuiden 31.3.
s.s. IVm. Th Malling, Jensen, ank. Teneuzen 2.4.

Y
s.s. Yrsa afg. Hamburg 5.4. lil Aarhus.

0
s.s. Ørneborg opl. Kbhvn. 26.3. 1
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AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897
Medlem af Arbejdsgiver-Foreningen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore«Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

CHR. MØLLER A/s
Amaliegade 49 København K.

PRESENNINGER
ARBEJDS'HANDSKER ■ ASBESTBEKLÆDNING 

OLIETØJ-PRESENNINGER UDLEJES

Etableret 1855 Telefon: Central 687

STEVEDORE 
sT3?Xr; KOMPAGNIET

Aalborg

VINKE G CO
Shipownøre—Shipbrokers

Agents o! regular lines
Teleeranirz ..a.—Tetaphons: 

Vinkeco ROTTERDAH tigso (S &U,)

Amsterdam — Zaandam — Antwerp

S. Christoffersen & Co.
(Tldl. Weseberg & Chrlatofferaan)

STEVEDORES
Telefon 2683 RANDERS

Grundlagt 1874

Th. Hoeg * Hamburg 
Bundfarver for Jern- og Staalskibe 

Rnd og Bras Indsnbordsfarve Kobberslof for Treskibe 
Patent Møn|e Braa Patentmaling (II udenbords Brug

Repræsentant for Danmark:
Ingenlar Jan M. Lyngby, Toldbodgade 18, Kbhvn- K. 

Telefon: Central 13778.

Det forenede Dampskibs-Selskab
AXTIES ELSKAB

Set. Annæ Plads 30 - Tlf. C. 6300 - København

GIESCHE
HANDELSGESELLSCHAFT

m. b. H.
DANZIG

STADTGRABEN 2 Tel.-Adr. GIESCHE

FRAGT- & PASSAGER RUTER Første Klasses Bunkerkul 
fra egne Gruber: 

Cleophas og Giesche.

mellom

KØBENHAVN og alle større Provinslinvue samt '
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Chr. SALVESEN & Co.
ETABLERET 1846. TEL..ADR.: »SALVESFN«

GLASGOW. LEITH. GRANTON.
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Bemærkning’ om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser*

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
54. Aargang. København 6. April 1938. Nr. 14.

„Efterretninger tur Søfarende" omfatter Europa, Amerika, Afrika, Asiens S.- og E.-Kyst samt Atatrulien oy SlilMiuvel. 
„Efterretninger for Søfarende4 udgaar ugentlig. Abonnement kan tegnes pna allo kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øre 

aarlig. Enkelte Kumre faas for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greemcich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m) Retningerne er retvisende, op 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

Danmark.
100(5. Afmærkningen i indre danske Farvande atter i Orden.

Afmærkningen i indre danske Farvande kan atter forventes at være paa Plads 
og i Orden.

(E. f. S. Nr. 1/1 1938.)

I. Østersøen.

1007. Sverige S.-Kyst. Indløbet til Pukavik. Sømau’ke flyttet.
(U. f. s. Nr. 13/890. Stockholm 1938.)

Den røde Stage med 2 opadvendtc Koste paa 56° 07',47 N. 14° 44',n6 E. er flyttet 
til 56° O7'.J7 N. 14° 44',ns E., S. for Nypgrund.

1008. Sverige. Sbdertalje—Fembrehuvud. Lystønder genudlagt.
(LJ. f. s. Nr. 13/953. Stockholm 1938.)-

Nedennævnte Lystøndcr er atter udlagt paa Station: 
Kors-nåsgrundet c. 58° 51' N. 17° 36' E. Algubbsgrundet. Vcislra Slendorren. 
(E. f. S. Nr 51/3922 1937.)

1009. Sverige. Oregrundsgrepen. Bellonagrundet Lystønde genudlagt.
(U. f. s. Nr. 13/952. Stockholm 1938.)

Lystønden Bellonagrundet paa c. 60° 22' N. 18° 24' E. er atter udlagt paa Station. 
(E. f. S. Nr. 52/4019 1937.)

1010. Sverige. Oregrundsgrepen. Grepen Fyrskib genudlagt.
(Telegram fra Lodskaptajnen i Malmø.)

Fyrskibet Grepen paa c. 60° 28' N. 18° 18' E. er atter udlagt paa Station. 
(E. f. S. Nr. 1/7 1938.)

1011. Sverige. Bottniske Bugt. Lystønder genudlagt.
(U. f. s. Nr. 13/8S7 og 13/888. Stockholm 1938.)

Nedennævnte Tønder er atter udlagt paa Station:
Lys- og Fløjtetønden Gtffards grund c. 60° 32' N. 18° 43' E. Lvstønden Argot, 

grund c. 60° 38' N. 18° 22' E.
(E. f. S. Nr. 3/151 1938.)
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1012. Sverige. Bottniske Bugt. Gavle Farvandet. Lystønder gcnudlagt.
(U. f. 8. Nr. 13/960. Stookholm 1938.)

Nedennævnte Lystønder er atter udlagt paa Station:
Heros grund c. 60° 43' N. 17° 17' E. Mellanskansrånnan. Bomhusgrundet- Sor- 

grundel. ,
(E. f. S. Nr. 51/3923 1937.)

1013. Sverige. Bottniske Bugt. Lystønder genudlagt.
(U. f. s. Nr. 13/949. Stockholm 1938.)

Nedennævnte Lystønder er atter udlagt paa Station:
Lilla Ottergrundet c. 61° 16' N. 17° 14' E. Branthållsudde.
(E. f. S. Nr. 51/3925 1937.)

1014. Sverige. Bottniske Bugt. Fyr atter tændt.
(U. f. 8. Nr. 13/886. Stockholm 1938.) 

Nedennævnte Fyr er atter tændt:
Gåsoren c. 64° 40' N- 21° 19' E. Norra Olsgrundel. Skellefiehamn yttre og inre. 

Skellefiehamn. Ursvikens sodra og norra. Bjuroklubb. Kråkångersfjården sodra og norra. 
Vånnskårs yttre. Sikeå. Ratans norra og sodra. Stora Fjåderågg. Byviken. Bergudden. 
Petlandskår sodra, ostra og våstra. J ågar oren.

Blackkallen Fyr’paa c. 64° 20' N. 21° 31' E. tændes, saasnart Is- og Vejrforhol
dene tillader det.

(E. f. S. Nr. 3/153 og 6/349 1938.)

1015. Finland. Skårgårdshavet. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 9/263 og 9/264. Helsingfors 1938.) 

Nedennævnte Fyr er atter tændt:
Aukkoluoto c. 60° 21' N. 21° 43', Ruotsalainen, Kettumaa, Ammanletto, Palva og 

Lehmåsaari.
(E. f. S. Nr. 1/14 og 6/353 1938.)

1016. Finland. Skårgårdshavet. Kimito Kanal. Almærkning forandret.
(U. f. s. Nr. 9/261 og 9/262. Helsingfors 1938.)

1. Den hvid- og rødmalede Spirtønde med 2 fra hinanden vendende, røde Koste 
paa 60° 10' 52" N. 22° 53' 04" E. er permanent inddraget.

2. Følgende Ledelinie er opført:
Kimito Kanal ovre paa 60° 11' 06" N. 22° 52' 34" E. En 7 m høj Stangbaake 

med hvid, trekantet Topbetegnelse med Spidsen nedad og med sorte Kanter.
Kimito Kanal nedre paa 60° 11' 02" N. 22° 52' 47" E. En paa Brogelænderet 

malet, hvid Trekant med Spidsen opad og med sorte Kanter.
Mærkerne er overet i Pejling c. 315°.

1017. Finland. Finske Bugt. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 9/257. Helsingfors 1938.) 

Nedennævnte Fyr dt atter tændt:
Djupkubb c. 59° 52',5 N. 23° 37' E., Busd, Espskar ovre og nedre, Julo, Furuholm, 

Koon, Aspharu, Kalvholm ovre og nedre, Stengrund, Tvårminne ovre, ostra og våstra.
(E. f. S. Nr. 12/820’1938.)

1018. Finland. Finske Bugt. Epskår-Porkkala. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 9/255 og 9/256. Helsingfors 1938.) 

Nedennævnte Fyr er atter tændt:
Algso c. 59° 59' N. 24° 00' E., Påvskår, Barosunds lotsstuga, Sparvholm, Hyklo- 

sund, Svarto-Hoganås, Stora Angesto, Vormo-Hogholm, Porkkala.
(E. f. S. Nr. 3/162 1938.)

1019. Finland. Finske Bugt. Helsingfors Havneomraade. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 9/254. Helsingfors 1938.)

Skanslandet Fyr paa c. 60° 08',5 N. 25° 00' E. er atter tændt.
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1020. Finland. Finske Bugt. Kalbådagrund Fyrskib genudlagt.
(Telegram fra Lodskontoret i Helsingfors.)

Fyrskibet Kalbådagrund paa c. 59° 58' N. 25° 36' E. er atter udlagt paa Station. 
(E. f. S. Nr. 1/17 1938.)

1021. (P). Finland. Finske Bugt. Viipuri nedre Ledefyr flyttes.
(U. f. s. Nr. 9/253. Helsingfors 1938.)

I Løbet af Sommeren 1938 vil Viipuri nedre Ledefyr blive flyttet til 60° 42' 39" N. 
28° 45' 15" E. og vil derefter være Viipuri ovre Fyr, medens det gamle Viipuri ovre Fyr 
bliver Viipuri nedre Fyr.

1022. Rusland. Finske Bugt. Koporia Bugt. Kap Kolganpja Lystønde forandret.
(N. f. S. Nr. 13/1300. Berlin 1938.)

Kap Kolganpja Lystønde paa c. 59° 53',i N. 28° 33',5 E. er forandret fra at vise 
hvidt Et-Blink til at vise grønt Et-Blink. Iøvrigt uforandret.

(Kort Nr. 277.)

1023. Tyskland. Rugenwalde. Wipper. Tilsanding fjernet.
(N. f. S. Nr. 13/1295. Berlin 1938.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 12/837 1938 meddeles, at den deri omtalte Til
sanding af Wipper Sejlløb er fjernet.

c. 54° 26' N. 16° 23' E.
(E. f. S. Nr. 12/837 1938.)

1024. Tyskland. Rugen. Stubbenkammer. Radiofyr. Sendetid atter normal.
(N. f. S. Nr. 13/1296. Berlin 1938.)

Sendetiderne for Stubbenkammer Radiofyr paa c. 54° 34',5 N. 13° 39',5 E. er 
atter normal, idet den forsøgsvis indførte korte Sendetid (lm-) er ophørt.

(E. f. S. Nr. 47/3634 1937.)

1025. Tyskland. Kielerfjord. Kiel Havn. Moltenort. Lystende udlagt.
(N. f. S. Nr. 13/1297. Berlin 1938.)

En sort Lystønde med hvidt mærket „Kiel 6 a“, og som viser hvidt Gruppe-Blink, 
Fire-Blink hver 16s-, Blink ls-, Mørke 2S-, Blink ls-, Mørke 2S-, Blink ls-, Mørke 2S>, 
Blink ls-, Mørke 6S-, er udlagt i 14,6 m Vand paa 54° 22' 50" N. 10° 11' 51" E., c. 120 m 
NNW. for Moltenort Huk. Ombyttes, naar Is gør det nødvendigt med en sort Spidstønde. 

(E. f. S. Nr. 11/725 1938. Kort Nr. 279 og 298.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1026. (T). Danmark. Sundet. Københavns Havn N. Prøveboringer. Dag- og 
Natsignaler.

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 12/839 1938 meddeles, at der til Orientering for 
de deri omtalte Borearbejder er rejst to gule og sorte, vandret stribede Master, som følger:

Den W.-lige, 20 m høje Mast med Trekant med Spidsen nedad paa 55° 42' (55") N. 
12° 35' (19") E., i Buskadset umiddelbart W. for Strandpromenaden ud for Stedet, hvor den 
tidligere Badeanstalt Helgoland var beliggende.

Den E.-lige, c. 12 m høje Mast med Trekant med Spidsen opad paa 55° 42' (43") N. 
12° 36' (34") E., paa Skudehavnens E.-Mole.

Paa den W.-lige Mast er paa Trekanten anbragt en Projektør, der viser hvidt, 
fast Lys i Boreliniens Retning med en Spredning af 15—20°.

Paa den E.-lige Mast er anbragt 2 klare Lanterner lodret for hinanden.
Projektør og Lanterner tændes kun, naar Orientering i Linien er nødvendig i 

Mørket.
(E. f. S. Nr. 12/839 1938.)
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1027. Sverige. Sundet. Kullagunnarstorpsgrundel Klokketønde genudiagt.
(U. 1. s. Nr. 13/902. Stockholm 1938.)

Klokketønden KiiUagnnnarstorpsgrnndct paa c. 56° 06' N. 12° 36' E. er atter 
udlagt paa Station.

(E. f. S. Nr. 3/168 1938.!

1028. Danmark. Smaalandsfarvandet. Vejrø NW. Lys- og Fløjtetønde udlagt.
En rød Lys- og Fløjtetønde, mærket „Vejrø", og som viser hvidt. Gruppe-Blink, 

Tre-Blink hver 15s-, Blink c. 1 s-, Mørke c. ls-, Blink c. ls-, Mørke c. 1 s-, Blink c. ls>. 
Mørke c. 10s-, er udlagt i 8,s m Vand paa 55° 04' (16") N. 11° 18' (24") E.. c:. 3 Sm 311° 
fra Vejro Fyr. Lys- og Fløjtetønden ombyttes, naar Is kan forventes, med en rød Spir
tønde. — Nøjagtig Plads vil senere blive opgivet.

(E. f. S. Nr. 11/730 1938. Kort Nr. 306, 299, 279 og 280. Danske Lods, Side 502 
og 515. Fyr-Fort-. Nr. 615 A. Søm.-Fort. Side 72, Nr. 17 a.)

1029. Danmark. Store-Bælt. Langelands B;vlt. Albuen NNW. Hvidegrund Lystønde
udlagt.

En hvid Lystønde, Hvidegrund, mærket „HV—GR", og som viser hvidt Gruppe- 
Blink. To-Blink hver 5S-, Blink c. l/a3', Mørke c. 2/3s-, Blink c. ^-/s3', Mørke c. 32/3s-, er 
udlagt i 10 m Vand paa c. 54° 51',tJ N. 10° 56',5 E., c. 1,? Sm 334° fra Albuen Fyr. Lys
tenden ombyttes, naar Is gør det nødvendigt, med en hvid Spirtønde. - Nøjagtig Plads 
vil senere blive opgivet.

;E. f. S. Nr. 10/713 193S. Kort Nr. 296. 221. 299, 298, 279 og 280. Danske Lods, Side 
332 og 337. Fyr-Fort. Nr. 360 A. Søn;.-Fort.. Side 49, Nr. 6 a.)

1030. (T). Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Klørdyb. Oplysning om Dybde.
Ved Opmaalingen den 27. Marts d. A. af Klørdyb fandtes Dybden i Baakelinien 

at være uforandret 2.9 m.
e. 54° 50',6 N. 10° 33',, E.
(E. f. S. Nr. 5/342 1938.)

(8e Tillæg.)

111. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1031. (T). Sverige. Kattegat. Lilla Middelgrund Lys- og Fløjtetonde midlertidig
ombyttet.

(U. f.‘s. Nr. 13/903. Stockholm 193S.)
Lys- og Fløjtetønden Lilla Middelgrund paa c. 56° 57' N. 11° 58' E. er i Tids

rummet 1. —30. April d. A. midlertidig ombyttet med en almindelig Lystønde med samme 
Fyrkarakter.

1032. (!*)• Sverige. Kattegat. Vinga Fyrskib ombyttes midlertidig.
(U. f. s. Nr. 13 904. Stockholm 1938.)

Omkring den 20. April d. A. vil Fyrskibet Vinga paa c. 57° 34' N. 11° 36' E. mid
lertidig for et Tidsrum af c. 2 Maaneder blive ombyttet med et Reservefyrskib, der paa 
begge Sider af Skroget er mærket ..Reserv". Fyrkarakteren bliver uforandret og Luft- 
taagesignal afgives med Tyfon, Et-Stød hver 30s-, Rescrvefyrskibet er ikke forsynet 
med Undervandstaagesignal eller Radiofyr.

(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

1033. Danmark. Limfjorden W.-lige Indlob. Tyborøn Kanal Fyr nedlagt.
Det hvide, faste Fyr, Tyborøn Kanal, paa 56° 42' (09") N. 8° 12' (26") E., indenfor 

Dæmningen ved Høfde Nr. 56, er permanent nedlagt.
(Kort Nr. 259. Danske Lods, Side 112 og 448. Fyr-Fort. Nr. 513.)



Nr. 11.

1034. (P). Danmark. Graadyb Fyrskib. Fyrkarakter forandres.
I Løbet af Foraaret vil Fyrkarakteren for Graadyb Fyrskib paa c. 55° 20' N. 

8° 05' E. blive ændret fra vekslende hvidt og rødt Gruppe-Blink til hvidt Gruppe-Blink. 
3 Blink hver lm-, Blink 5S-, Mørke 2S-, Blink 5S-, Mørke 2S-, Blink 2S-, Mørke 44 s-. Sam
tidig forøges Lysevnen fra 18 Sm til 19,5 Sm.

Nærmere Meddelelse om Tidspunktet vil senere fremkomme.
(E. f. S. Nr. 13/946 193S. Kort Nr. 245, 265 og 264. Danske Lods, Side 96. Fyr- 

Fort. Nr. 1.)

1035. Danmark. Graadyb. Fano Lo. Fyr nedlagt.
Den klare Lanterne Kremer Sand N. paa den N.-ligste Risprik paa 55° 27' (50") 

N. 8° 25' (00") E. er permanent nedlagt.
(E. f. S. Nr. 12/862 193S. Kort Nr. 308. 245 <>g 255. Danske Lods, Side 104. Havne

lods. Side 147. Fyr-Fort. Nr. 30.)

1030. Tyskland. Weser Fyrskib Radiofyr. Sendetid atter normal.
(N. f. S. Nr. 13/1377. Berlin 1938.)

Sendetiderne for Weser Fyrskib Radiofyr paa c. 53° 54' N. 7° 50' E. er atter nor
mal. idet den forsøgsvis indførte korte Sendetid (1m ) er ophørt.

F. f. S. Nr. 4S/373S 1937..

1037. (T). England SE.-Kyst. Kingsdown. Vrag afmærket.
(N. t. M. Nr. 624. London 193S.)

Et Vrag,, hvorover den mindste Dybde er 5.2 m, ligger sunket paa c. 51° 11' N. 
1° 26' E., l,ii Sm 94° fra Kingsdown Kirke.

Vraget er afmærket med en grøn Lvstønde, der viser grønt Et-Blink hver 10s-, 
55 m 180° fra Vraget. Der vil snarest blive udlagt en anden Lystønde, der viser grønt 
Et-Blink hver 5S- tæt N. tor Vraget.

1038. England, (klister Road. Vrag.
iN. i. M. Nr. 591. London 1938.)

Et Vrag,, hvorover den mindste Dybde er 10,T m, ligger sunket paa c. 52° 41' N. 
1° 46' E., 2,55 Sm 45° fra East Caisler Kirke.

(Se Tillæg.)

V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland.

1039. Frankrig. l’ortrieux Anduvning. Baake genopført.
(A. a. N. Nr. 12/809. Paris 1938.)

Baaken Pointe de Porlelent paa c. 48° 38'.6 N. 2° 49',3 W. er atter opført. 
(E. f. S. Nr. 3/173 1938).

1040. (T). Frankrig. Baic de Paimpol. Baake forsvundet.
(A. a. N. Nr. 12/811. Paris 1938.)

Baaken Le Dénou paa c. 48° 48',.! N. 2° 58',() W. er forsvundet.

1041. Frankrig. Baie de Paimpol. Baake genopfort.
(A. a. N. Nr. 12/810. Paris 1938.)

Baaken Le Taureau paa c. 48° 48',(i N. 3° 00' W. er atter opført.
(E. f. S. Nr. 12/867 1938.)

1042. (T). Frankrig. Ile d’Ouessant. Radiofyr midlertidig ude af Virksomhed.
(A. a. N. Nr. 12/816. Paris 1938.)

Créac'li Radiofyr paa c. 47° 27',0 N. 5° 07',s W. vil fra den 19. April d. A. for et 
Tidsrum af 14 Dage være ude af Virksomhed.



Nr. 14. 172

1043. Engelske Kanaløer. Jersey. Sorel Point. Nyt Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 632. London 1938.)

Et nyt Fyr, der viser hvidt og rødt Et-Blink hver 7,5S-, er tændt paa Sorel Point 
paa c. 49° 16' N. 2° 10' W., 0,44 Sm 290° fra Signalstationens Flagstang. Flammens Højde:
49,7 m. Synsvidde: 15 Sm. 2,7 m højt rundt Taarn. Fyret er ubevogtet. Fyret lyser, 
som følger:

1. Hvidt i Pejl, fra 95° til 112°. 4. Rødt i Pejl, fra 230° til 269°.
2. Rødt i — - 112° - 173°. 5. Hvidt i — - 269° - 273°.
3. Hvidt i — - 173° - 230°.
(E. f. S. Nr. 2/111 1938,.)

1044. (T). Skotland W.-Kyst. Loch Long. Undervandshindringer udlagt. Spærret
Omraade.

(N. t. M. Nr. 609. London 1938.)
Undervandshindringer, der er farlige for Sejladsen, er udlagt i et Omraade med 

følgende Grænser:
Mod Syd: En Linie fra Baakerne c. 457 m N. for Ardgartan Point Observationssted 

paa c. 56° 11' N. 4° 46' W., 610 m i Retning 120° til Punkt (a). Mod Øst og Nord: En 
Linie fra Punkt (a) til Kysten overfor Arrochar. Mod Vest: W.-Kysten af Loch Long. Sej
lads i Omraadet er forbudt, og det tilraades Skibe at holde E. om Omraadet.

1045. Irland E.-Kyst. Lough Carlingford. Vrag uskadeliggjort. Afmærkning ind
draget.

(N. t. M. Nr. 613. London 1938).
Vraget paa c. 54° 03' N. 6° 06' W., 0,23 Sm 36° fra Greenore Mole røde, faste Fyr 

er uskadeliggjort og Vraglystønden inddraget.
(E. f. S. Nr. 4/263 1938.)

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

1046. Frankrig. Petit Lejon. Tønde ombyttet med Klokketønde.
(N. t. M. Nr. 633. London 1938.)

Spidstønden paa c. 48° 42' N. 2° 38' W. er blevet ombyttet med en sort Klokke
tønde med cylindrisk Topbetegnelse.

1047. (T). Frankrig. Ile de Groix. Taagesignal midlertidig ude af Virksomhed.
(A. n. N. Nr. 12/817. Paris 1938.)

Pen-Men Taagesignal paa c. 47° 38', 8 N. 3° 30',6 W., c. 400 m NW. for Fyret, 
er midlertidig ude af Virksomhed.

1048. Frankrig. Coureau de la Pallice. Lystønder udlagt.
(N. t. M. Nr. 634. London 1938.)

En sort Lystønde, der viser rødt Lys med En-Formørkelser hver 1,5S-, er udlagt 
paa c. 46° 10' N. 1° 15' W., 0,3 Sm 117° fra det røde, faste Fyr paa Enden af Pointe de 
Sablanceaux Kajen.

1049. Spanien N.-Kyst. Oplysning om Miner. Sejlanvisning.
(N. f. S. Nr. 12/1213. Berlin 1938.)

Farvandene ud for den Kaniabriske Kyst er af søgt og renset for Miner.
Skibe, der vil anløbe Havnene paa denne Kyst om Natten, skal forud have Tilla

delse dertil af Marinemyndighederne.

1050. Spanien NW.-Kyst. Oplysning om Miner. Sejlanvisning.
(N. f. S. Nr. 12/1214. Berlin 1938.)

1. Ingen Skibe maa uden forud at have indhentet Tilladelse fra Marinemyndig
hederne anløbe Havnene mellem Estaca de Vares paa c. 43° 48' N. 7° 41' W. og Minos 
Munding paa c. 41° 52' N. 8° 52' W.
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2. I Indløbet til Rio de Ferrol mellem Bajo de la Muela paa c. 43° 27' N. 8° 19'
W. og Ensenada de Cariho er udlagt Miner og Netspærringer, og der fører kun et smalt 
Løb derind. Skibe, der er bestemt til Rio de Ferrol, skal afvente Tilladelse dertil og Lods 
udenfor en Linie mellem Priorino Chico og Punta Coitedala. Fra en Semafor i Nærheden 
af Priorino Chico Fyr gives Signal for Tilladelse til at løbe ind.

3. Omraadet mellem Cabo San Adrian paa c. 43° 20' N. 8° 50' W. og Bajos de 
Baldayo paa c. 43° 20' N. 8° 42' W. er spærret paa Grund af udlagte Miner. Skibe, der 
skal til Malpica, maa sætte Kurs derimod S. for Bajos Baldayo. Farvandet N. for Bredde
parallellen gennem Sisargas er frigivet.

4. Der er udlagt Miner i Indlobene til Pontevedra Bugt og Vigo Bugt. Lodser 
skal tages henholdsvis ved Isla Sålvora paa c. 42° 28' N. 9° 01' W. og ved Bayona paa 
c. 42° 07',4 N. 8° 50',5 W.

1051. Afrika W.-Kyst. Accra lied. Oplysning om Tondes Plads.
(N. t. M. Nr. 027. London 1938.)

Tønden paa c. 5° 31' N. 0° 12' W. ligger c. 91 m 50° fra den i Kortet angivne 
Plads og Lj., Sm 115° fra Accra hvide Gruppe-BlinkfyT.

1052. Afrika W.-Kyst. Fransk Kongo. Libreville. Grund.
(A. a. N. Nr. 10/718. Paris 1938.)

En Grund med 4 m Vand findes paa 0° 23' 03" N. 9° 25' 49" E., 1025 ni 260° 
fra det grønne, faste Fyr paa Lihreville Mole.

1053. Afrika W.-Kyst. Fransk Kongo. Cap Lopez. Grund.
(A. a. N. Nr. 10/719. Paria 1938.)

En Grund med 4 m Vand findes paa 0° 36' 35" S. 8° 41' 56" E.

VII. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

1054. Forenede Stater i Nord-Amerika. Texas. Heald Bank. Lys- og Fløjtetønde
forandret.

(N. t. M. Nr. 11/679. Washington 1938.)
Lys- og Fløjtetønden paa 10,3 m Pullen paa c. 28° 58' N. 94° 19' W. er forandret 

fra at vise grønt Et-Blink hver 4 s- til at vise grønt Et-Blink hver 10 s-, Blink 1s-, Mørke 9S-.
(E. f. S. Nr. 40/3170 1937.)

1055. Mexiko. Isla Jolbos. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 622. London 1938.)

Et hvidt, fast Fyr er tændt paa 21° 32' (30") N. 87° 17' (30") W. paa W.-Spidsen 
af Isla Jolbos. Flammens Højde: 11,0 m. Synsvidde: 11 Sm. 11 m høj, hvid Træmast.

1056. Mexiko. Cozumol Island. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 622. London 1938.)

Et rødt, fast Fyr er tændt paa c. 20° 30' N. 86° 57' W. paa San Miguel Mole. 
Flammens Højde: 6,7 m. Synsvidde: 10 Sm. Træmast.

1057. Bahama Øerne. Little Bahama Bank. Oplysninger over Dybde.
(N. t. M. Nr. 11/682. Washington 1938.)

Følgende Oplysninger er rapporteret om Little Bahama Bank:
1. En Klippegrund med mange Skær med 0,n m Vand findes 2 Sm SSE. for South 

Point, Greal Sale Cay paa c. 26° 57' N. 78° 12' W.
2. Et Skær findes 1 Sm N. for Mangrove Cay paa c. 26° 55' N. 78° 36' W. Man 

bør nærme sig denne 0 med stor Forsigtighed, da der findes mange Skær.
3. Hopetown paa c. 26° 30' N. 76° 58' W. anduves bedst mellem N.-Spidsen af 

Tilloo Cay og den W. for liggende ubenævnte 0. Tæt langs SW.-Kysten af Elbow Cay 
findes en Grund med 2,- m Vand.
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1058. St. Domingo. Ciudad Trnjillo. Kendeligt Mærke.
(N. t. M. Nr. 605. London 1933.)

En kendelig Obelisk findes paa c. 18° 28' N. 69° 53' W. 0,19 Sm 240° fra det røde 
Blinkfyr ved San José Fort.

1059. St. Domingo. Ciudad Trujillo Anduvning. Vrag findes ikke.
(N. t. M. Nr. 623. London 1938.)

Vraget paa c. 18° 27' N. 69° 53' W., 0,50 Sm 177° fra San José Fort Fyr findes 
ikke og den i Kortet angivne Dybde paa 8,- m udgaar.

1060. Costa Rica W.-Kyst. Puntarenas. Fyr slukket.
(N. t. M. Nr. 611. London 1938.)

Det hvide Blinkfyr 1,83 Sm 75° fra Fyret, der viser rødt Lys med Gruppe-For
mørkelser paa Puntarenas Pier paa c. 9° 59' N. 84° 49' W.. er permanent slukket.

1061. Chile. Magellan Stræde. Magallanes. Navn forandret.
(N. t. M. Nr. 11/688. Washington 1938.)

Byen Magallanes paa c. 53° 10' S. 70° 54' W. har faaet Navnet Puma Arenas.

1062. Peru. Coles Point. Oplysning om Fvrs Plads.
(N. t. M. Nr. 629. London 1938.)

Fyret paa c. 17° 42' S. 71° 22' IV. ligger c. 0,7 Sm 50° fra den i Kortet angivne 
Plads og 0,.,25 Sm 57° fra Observationsstedet paa Coles Point.

(K.f. S. Nr. J2/877 1938.)

1063. Peru. Punta Parinas. Fyr forandret.
(N. f. S. Nr. 12/1258. Berlin 1938.)

Det hvide, faste Fyr paa c. 4° 40',3 S. 81° 20',0 W. er forandret til at vise hvidt 
Lys ined En-Formørkelser hver l1"-. Synsvidde: 19 Sm. Sort og lysegraa, vandret stribet 
^av, firkantet, kuppeldannet Bygning.

1064. Mexiko W.-Kyst. Eseondido Bugt. Grund.
(N. t. M. Nr. 11/690. Washington 1938.)

Et Skær med mindste Dvbde 6,4 m er rapporteret at ligge paa c. 15° 51' N. 
97° 05' W.

1065. Forenede Stater i Nord-Amerika. Californien. Santa Rosa Island S.-l’ynt. 
Oplysning om Fyr.

(N. t. M. Nr. 11/692. Washington 1938.)
South Point Fyr paa c. 33° 54' N. 120° 07'W. lyser i Pejlinger fra 272° til 115°. 
iE f. S Nr. 39/3102 1937.)

1066. (P). Forenede Stater i Nord-Amerika. Californien. San Franciseo Bugt. Bonita
Point Fyr. Radiofyr oprettes.

(N. t. M. Nr. 11/693. Washington 1938.)
Omkring den 1. Maj d. A. vil der ved Bonit« Point Fyr paa c. 37° 49' N. 122° 

32' W. blive oprettet et Radiofyr. Radiofrekvens: 314 kc/s. Signalet vil blive:
Bogstavet J i ................................................................................. 1™-
Pause.................................................................................................. 2,n-
Periode.............................................................................................. 3m-

Sendetider: Usjgtbart Vejr: Uafbrudt hver 3,n-. Klart Vejr: 2 Gange hver Time, 
begyndende ved det 201"- og 50m-. Radiosignalet vil blive synkroniseret med Fyrets Luft- 
taagesignal.



175 Nr. 14.

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

1067. (T). Tunis. Passe d’Adjim. Fvr midlertidig forandre!.
(A. a. N. Nr. 12/815. Paris 1938.) '

Fyret Ghenal Ouesl paa c. 33° 42',, N. 10° 36',3 E., ved Indløbet, er midlertidig 
forandret til at vise hvidt, fast Lys.

IX. Røde Hav og den N.-lige Del af det Indiske Ocean.

1068. Bugten ved Aden. Jibuti Bugt. Lystonde inddraget.
(N. l. M. Nr. 637. London 1938.)

Vraglystønden paa c. 11° 37' N. 43° 08' E., 0,25 Sm 337° fra Fyret paa SW.-Enden 
af Marabout Kajen, er inddraget.

(E f. S. Nr. 9/806 1937.)

X. Asiens E.-Kyst med Japan. Australien og Stillehavet.

1069. Japan, Hokkaido. Sapporo. Luftfyr tændt.
(N. t. M. Nr. 602. London 1938.)

Et nyt Luftfyr, der viser hvidt Gruppe-Blink, Tre-Blink hver 20 s', er tændt 
paa c. 43° 04' N. 141° 21' E., 2,7 Sm 32° fra Moiwa Yama Højden. Flammens Højde: 
66,- m. Synsvidde: 21 Sm. Lanterne paa 49 m høj Bygning.

1070. Japan. Honshu E.-Kyst. Hachinohe Ko. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 638. London 1938.)

Et nyt Fyr, der viser hvidt Gruppe-Blink, To-Blink hver 30 s-, er tændt paa Same 
Iiaku paa c. 40° 32' N. 141° 35' E., l,x Sm 87° fra det grønne, faste Fyr paa Hachinohe 
Ko. Flammens Højde: 57 m. Svnsvidde: 20 Sm. 20 m højt, hvidt, rundt Taarn.

(E. f. S. Nr. 12/897 1938.)

1071. Japan, llonshu E.-Kyst. Riyouri Saki. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 628. London 1938.)

Et nyt Fyr, der viser hvidt Et-Blink hver 15s-, er tændt paa c. 39° 02' N. 141° 
52' E., 2,35 Sm 199° fra 243 m Højden paa Sune Saki.

Flammens Højde: 111 m. Synsvidde: 26 Sm. 16 m højt, hvidt, firkantet Taarn. 
(E. f. S. Nr. 12/898 1938.)

1072. Japan. Naikai. Uma Sima. Fyr tændt.
(N. t. NI. Nr. 600. London 1938.)

Et Fyr, der viser hvidt Gruppe-Blink hver 8S-, er tændt paa c. 34° 07' N. 132° 
59' E., 0,5]5 Sm 50° fra Shiroi Iwa- Fyr. Flammens Højde: 27,m. Synsvidde: 15 Sm.
Il,9 m højt, hvidt, rundt Taarn. Fyret er ubevogtet.

1073. (T). Australien. New South Wales. Smoky Cape Fyr. Synsvidde midlertidig 
nedsat.

(B. a. Z. Nr. 71/776. ’s-Gravonliage 1938.)
Synsvidden for Smoky Cape hvide Gruppe-Blinkfyr er midlertidig nedsat til 17 Sm. 
c. 30° 56' S. 153° 06' E.
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1074. Australien. Victoria. Little Rame Head S. Oplysning om Dybde.
(N. t. M. Nr. 603. London 1938.)

Dybden 25,6 m, 15,2 Sm 213° fra Gabo Island Fyr findes ikke. En Dybde med 
22,0 m, er rapporteret at ligge 14,9 Sm, 212° fra Gabo Island Fyr.

c. 37° 47' S. 149° 45' E.

1075. Tasmanien. Straat Banks. Eddystone Point NE. Grund.
(B. a. Z. Nr. 71/777. ’s-Gravenhage 1938.)

En Grund med 18 m Vand er rapporteret at ligge paa c. 40° 51' S. 148° 29' E.,
10,8 Sm 37°,5 fra Eddystone Point Fyr.

1076. Ny Hebriderne. AI askely ne Islands. Oplysning om Afmærkning.
(N. t. M. Nr. 620. London 1938.)

Fairway Patches er afmærket med en hvid Spidstønde med trekantet Topbeteg
nelse, 1,2 Sm 40° fra Mboa noan Point (a) paa c. 16° 29' S. 167° 49' E. og med en sort 
Spidstønde med cylindrisk Topbetegnelse, 1,2 Sm 47° fra (a).

Baaker er opført henholdsvis 0,62 Sm 11°, 0,41 Sm 280° og 0,n3 Sm 311° fra (a).

XI. Bekendtgørelser m. m.

1077. Danmark. Danmarks Skibsliste 1938.
Danmarks Skibsliste 1938, den officielle Fortegnelse over danske Krjgs- og Handels

skibe med Kendingssignaler, er udkommet.
Forhandles fra Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, K. Pris: 7,00.

Kort, Farvandsbeskrivelser ni. in.
N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; annulereti T: Tillæg

Koris eller n i t

Bors Nr. EfigUMld:
R 717 Vancouver Island. — Kyuquot sound.
R 2010 England. — Morecambe bay.
R 2158 B Mediterranean Sea. — Eastern sheet.
R 2182 C North Sea. — Northern sheet.

Tyskland:
N D. 105 Die Eider, Norder- und Suder Piep.
N D. 152 Finnischer Meerbusen, Suursaari bis Seiskari.
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Tillæg.
11. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Sya for 

Fyn oer Lille-Bælt.

1078. (T). Danmark. Sundet. Bollevuc. Kloakledning udlægges. Advarsel.
(Meddelelse fra Ministeriet for Hatldel, Industri og Søfart.)

Fra Ohristiansholms Pumpestation ved Bellevue (c. 55° 46',5 N. 12° 35', 8 E.) 
udlægges for Tiden en Kloakledning, der føres c. 400 m vinkelret ud fra Kysten.

Under Arbejdets Udførelse vil der foreløbigt blive nedlagt 1,B m høje Kloakrør 
paa Havbunden. Langs Ledningen vil der blive rammet en Række Pæle forsynet med 
Stager, der rækker c. 2 m over Middelvandstand. Stagen paa den yderste Pæl vil være 
forsynet med et krydsformet Mærke, og om Natten vil denne Pæl være afmærket med en 
klar Lanterne.

Det tilraades Skibe og Fartøjer at holde godt klar af Arbejdsomraadet og af de ved 
Arbejdets Udførelse benyttede Fartøjers Ankerkæder og -trosser.

(Kort Nr. 285, 249 og 210. Danske Lods, Side 201.)

1079. (T). Danmark. Store-Bælt. Stoense Løb. Sømærker bortdrevet.
De to hvide Stager med 1 Halmvisk, Langeland W., paa henholdsvis c. 55° 

07',0 N. 10° 53',2 E. og c. 55° O6',6 N. 10° 52',e E.‘, ved E.-Siden af Løbet, er bort
drevet. Nye Sømærker vil snarest blive udlagt.

111. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1080. (T). Danmark. Kattegat. Odense Fjord Lystønde midlertidig slukket. 
Lystønden Odense Fjord paa c. 55° 33' N. 10° 34' E. er for Tiden slukket. Den vil

snarest atter blive tændt.

1081. Danmark. Limfjorden E.-lige Del. Fyr forandres.
Forandring af nedennævnte Fyr er paabegyndt og ventes tilendebragt den 10. 

April d. A.:
1. Egenseklosler Skov røde Ledefyr, saavel Bagfyr som Forfyr, forandres til at 

vise hvidt Hurtigblink, 120 Blink pr. Min. Lysevnen forøges til omkring det dobbelte.
Bagfyr: 56° 58' (43") N. 10° 15' (39") E.
2. Engholm E. røde Ledefyr, saavel Bagfyr som Forfyr, forandres til at vise hvidt 

Hurtigblink, 120 Blink pr. Min. Lysevnen forøges til omkring det dobbelte.
Bagfyr: 57° 05' (30") N. 10° 01' (07") E.
3. Engholm ESE. røde Ledefyr (Forfyret er tillige Forfyr i Fyrlinien Engholm E.) 

forandres til at vise hvidt Hurtigblink, 120 Blink pr. Min. Lysevnen forøges til omkring 
det dobbelte.

Bagfyr: 57° 05' (13") N. 10° 02' (09") E.
4. Engholm S. grønne Ledefyr, saavel Bagfyr som Forfyr, forandres til at vise 

rødt Lys med Bibeholdelse af den nuværende Karakter. Lysevnen forøges betydeligt.
Bagfyr: 57° 05' (24") N. 10° 00' (09") E.
5. Engholm SE. grønne Ledefyr (Forfyret er tillige Bagfyr i Fyrlinien Engholm S.) 

forandres til at vise rødt Lys med Bibeholdelse af den nuværende Karakter. Lysevnen 
forøges betydeligt.

Bagfyr: 57° 05' (32") N. 10° 00' (19") E.
(Kort Nr. 271, 259, 246 og 247. Danske Lods, Side 485 og 486. Fyr-Fort. Nr. 576, 582, 

583, 584 og 385.)
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1082. (T). Danmark. Limfjorden. Aalborg Havn. Oprensning.
For Tiden foretages Oprensning i Aalborg Havn langs Bolværkerne paa Stræk

ningen fra Østre Havn til Toldboden. Saalænge Oprensningen staar paa, udlægger Grave
maskinen en Bøje, som markerer Graveankerets Plads. Bøjen ligger c. 50 m fra Bol
værket.

Aalborg: c. 57° 03' N. 9C 56' E.

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

1083. (T). Danmark. Tyborøn Lys- og Fløjtetønde midlertidig slukket.
Lys- og Fløjtetønden Tyborøn paa c. 56° 43' N. 8° 10' E. er for Tiden slukket. 

Den vil atter blive tændt, saasnart Omstændighederne tillader det.



Nr. 4. 6. April 1938.

MAAN EDSOVERSIGT
over endnu i Kraft værende midlertidige og foreløbige

Efterretninger for Søfarende.

1. Østersøen.
1938
1/18 Tyskland. Kieler Fjord. Advarsel.
2/94 Sverige. Landsort. Hoved- og Bifyr forandres. Taagesignal forandres. Radiofyr oprettes. 
4/237 Tyskland. Rugen N. Undcrvandshindring.
5/301 Tyskland. Stolpe Banke S. Oplysning om Vrag.

13/916 Østersøen. Adlergrund Fyrskib N. Vrag ..Katharina Peppa". Vrag afmærket.
13/923 Sverige. Stockholm Skærgaard. Svenska Bjorn. Fyrsldb ombyttes midlertidigt.
13/936 Tyskland. Mecklenburg Bugt. Liibeck Bugt. Neustadt. Fløjtetønde udlægges.

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for Fyn or 
Lille-Bælt.

1988
1/21 Danmark. Sundet. Kobenhavn. Signaler for Skydning fra Forterne.
1/23 Danmark. Sundet. Køge Bugt. Mosede Batteri. Signal for Skydning.
1/24 Danmark. Sundet. Køge Bugt. Avedøre. Skydning. Advarsel.
1/25 Danmark. Smaalandsfarvandet. Signaler for Skydning fra Borgsted Batteri og Masnedo Fort.
1 /26 Danmark. Smaalandsfarvandet. Storstrømsbroen. Oplysning om Bro og Besejlingsforholdone.
1/27 Danmark. Smaalandsfarvandet. Karrebæksminde. Vinkolfyr midlertidig slukket.
1/28 Danmark. Smaalandsfarvandet. Karrebæksminde. Havnefyr midlertidig slukket.
1/29 Danmark. Store-Bælt. Langeland. Frankeklint Fyr. Lysevne midlertidig nedsat.
1/32 Danmark. Lille-Bælt. Fredericia. Skydning.
1/33 Danmark. Lille-Bælt. Sandvig. Halk Skydeterræn. Signaler for Skarpskydning. Advarsel.
1/34 Danmark. Lille-Bælt. Amkilsore. Skydeøvelser. Advarsel.
9/586 Danmark. Sundet. Lystbaadehavnen i Svanemollebugten. Fyr tændes.

11/729 Sverige. Sundet. Hålsingborg. Indløbet til Norra Hamnbasscing. Havnearbejder. Advarsel. 
11/731 Danmark. Store-Bælt. Langelandsbælt. Tranekær Fyr forandres.
12/811 I TJanrnarÅ:. Lille-Bælt. Sandvig. Halk Skydeterræn. Skydeøvelser. Advarsel.
14/1026 } Danmark. Sundet. Kobenhavns Havn N. Prøveboringer. Dag- og Natsignaler.
12/843 Danmark. Lille-Bælt. Bogense. Oplysning om Dybde i gravet Rende. Advarsel.
12/907 Danmark. Smaalandsfarvandet. Gronsund. Gravet Rende over Tolkebarren. Oplysning 

om Dybde.
12/909 Danmark. Store-Bælt. Halsskov—Sprogo—Knudshoved. Kabel udlægges midlertidig.

Advarsel.
13/939 Sverige. Sundet. Klagshamn. Skydeøvelser.
14/1030 Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Klordyb. Oplysning om Dybde.
14/1078 Danmark. Sundet. Bellmte. Kloakledning udlægges. Advarsel.

Hl. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1938
1/36 Danmark. Kattegat. I sefjord. Lynæs Batteri. Signal for Skydning.
1/37 Danmark. Kattegat. Sehultz Grund Fyrskib W. Undervandshindring.
1/38 l Danmark. Kattegat. Aarhus Havn. Oplysning om Havnearbejder. Fyrbelysning og Taago- 
8/51 I signaler. Advarsel.

1/39 Danmark. Kattegat. Æbeltoft Vig S. Vrag Prøven.
1/40 Danmark. Kattegat. Indsejlingen til Mariager Fjord. Dybde aftaget.
1/41 Danmark. Kattegat. Østre-Flak SE. Vrag P. Madsen.
1/42 Danmark. Kattegat. Egense S. Skydeplads.
1/45 Danmark. Limfjorden. Oddesund. Grisetaaodde Fyr formørket. Advarsel.
9/593 Danmark. Limfjorden. Draget-Nibe. Vrag „Nordstjernen".

10/666 Sverige. Kattegat. Fladen Lys- og Fløjtetønde midlertidig ombyttet.
11/735 Sverige. Kattegat. Indløbet til Goteborg. Vinga- sodra Lys- og Klokketønde udlægges. 
11/736 Danmark. Limfjorden. Gravet Rende over Løgstør Grunde. Lystønde og Klokketønde 

udlægges.
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11/737 ) Danmark. Limfjorden. Oddesund Bro. Gennemsejlingsaabning. Trafiksignaler. Fyrbelys- 
12/910 j ning. Taagesignal.
11/738 Danmark. Limfjorden. Tyboron Kanal. Vandstand. Dybde paa Puller.
12/911 Danmark. Limfjorden. Tyboron Havn. Dybde aftaget.
12/912 Danmark. Skagerak. Hirtshals Havn. Dybde aftaget.
13/942 Danmark. Kattegat. W.-lige Indløb til Isefjord. Løb forlægges. Afmærkning forandres.
13/943 Danmark. Limfjorden. Nørre-Sundby. N.-lige Ledefyr. Bagfyr midlertidig slukket. Mid

lertidigt Bagfyr etableres.
13/944 Danmark. Limfjorden. Aalborg. Ny Jernbanebro under Bygning. Bro tages i Brug. Sej

ladsforskrifter. Midlertidigt Reglement for Gennemsejling. Advarsel.
14/1031 Sverige. Kattegat. Lilla Middelgrund Lys- og Fløjtetønde midlertidig ombyttet.
14/1032 Sverige. Kattegat. Vinga Fyrskib ombyttes midlertidig.

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
1088
1/47 Danmark. Graadyb og Vyl Fyrskibe. Forholdsregler under daarligt Vejr.
1/48 Danmark. Graadyb Fyrskib. Radiofyrs Sendetider forandret midlertidig.
1/49 Belgien. Wandelaar Fyrskib W. Vrag.
8/532 England. Themsen Anduvning. Mid-Barrow Fyrskib ombyttes midlertidig.

10/716 Belgien. Wandelaar Fyrskib. Radiofyr midlertidig ude af Virksomhed.
11/752 England. EastGoodwin Fyrskib ombyttes midlertidig. Radiofyr midlertidig ude af Virk

somhed.
12/913 Nordsoen. Horns Rev NW. t. N. Vrag „Claus Boge ".
13/949 England. Lowestoft Fyr forandres.
14/1034 Danmark. Graadyb Fyrskib. Fyrkarakter forandres.

Island og Færøerne.
1988
1/53 Island S.-Kyst. Vestmannaeyjar. Brædrabreki Grund fundet.
1/54 Island NW.-KyBt. Isafjardardjup. Amarnes Fyr. Oplysning om Grunde i Lysvinkel. 

Advarsel.
1/55 Island NW.-Kyst. Isafjardardjup E.-lige Del. Borgarey N. Oplysning om Skær.
1/56 Island N.-Kyst. Skagafjørdur. Målmey. Nyt Fyr oprettes.
1/57 Island N.-Kyst. Grimsey. Nyt Fyr oprettes.
4/254 Island W.-Kyst. FaxaJUi. Vogar Ledefyr nedlægges. Nyt Vinkelfyr tændes.

XI. Bekendtgørelser m. m.
1988
1/78 Danmark. Centralsteder for „Efterretninger for Søfarende".
1/79 Danmark. Bekendtgørelse om visse Forholdsregler til Skibsfartens Betryggelse.
1/80 Danmark. Bekendtgørelse vedrørende Isbrydningstjenesten.
1/81 Danmark. Danske Farvande. Stormvarsler, Vejrmeldinger og Navigationsefterretninger af 

særlig Interesse for Søfart og Fiskeri udsendt pr. Radiotelefon. Færoerne. Vejrmeldinger 
pr. Radiotelefon.

1/82 Danmark. Meteorologiske Observationer, Stormvarsler og Navigationsefterretninger af 
særlig Interesse for Søfart og Fiskeri udsendt pr. Radiotelegraf under Adresse: CQ. •

1/83 Danmark. Udsendelse af meteorologiske Observationer pr. Radio fra danske Skibe.
1/84 Danmark. Foranstaltninger ved Fund af forankrede eller sunkne Miner m. m.
1/85 Danmark. Indberetning om observeredo Fejl ved Fyrbelysning eller Søafmærkning i danske 

Farvande.
1/86 Danmark. Kontrol med Skibe i Anledning af Borgerkrigen i Spanien.
1/87 Danmark. Signaler for Skibe, der ledsager Undervandsbaade.
1/88 Danmark. Stednavne rettes i de danske Søkort.
1/89 Danmark. Udsendelse af Radiotelegrafavis.
1/90 i Bestemmelser for Ruter for Handelsskibe i Middelhavet og for Undervandsbaadsøvelses- 

12/904 j omraader.
13/?005 I Spanien. Advarsel vedrørende Fyr, Miner, Hindringer og Blokade. Sejladsforskrifter.
2/145 Britiske Øer og Nordsøen. Almindelig Oplysning angaaende Miner.
2/146 Britiske Øer. Oplysninger om Stormvarsclstationer.
9/638 Nordlige Atlanterhav. Transatlantiske Dampskibsruter. Ispatrouilletjenesten genoptaget. 

11/802 Indberetning om farlige Skibsfartshindringer i udenlandske Farvande.
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
AALBORG______________________________________

CHR. JENSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon: 2256 Telegr.-Adr.:
Sutstelefon 40 »S 0 B O R G«

JOHS. UTZON
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon 2075 & 2200 Telegram-Adresse:
Statstelefon 2 »UTZON«

RECHNITZER, THOMSEN & C0.’s eftf. 
(Norman H. Hansen, aut. Skibsmægler) 

AALBORG
LLOTD’S AGENT

Telefon: 4120 Telegram.Adr.
Sutstelefon: 16 »Maritime«

AARHUS

BERGMANN, SMITH & CO.
(AXEL JENSEN, STATSAUT. SKIBSMÆGLER) 

AARHUS
TELEFON 8040 (3 Linier) TELEGR.-ADR.
STATSTELEFON 13 »BERGSMITHS«

Rasmus Christensen
Statsautoriseret Skibsmægler

AARHUS
Telef. 149. Statstelf. 99. Telgr.-Adr. „Racist"

Carl v. d. Hude,
Edsv. Skibsmægler

Etableret 1876

Aarhus
Telegr.-Adr.: Huda Telefon 81-82. Statetelefon 8

SANDHOLM____________________________________

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER
BAN D HOLM

British Vlce»Consulate for Lolland»Falster

Landmandsbankens Bandholm Agentur Telegram«Adresse:
Telefoner U & 41 »HOVMAND«

FAABORG______________________________________

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. S & 606

K [ØGE

F. OHLSSON s EFTF.
ETABLERET 1878 

INDEHAVER: A. SØRENSEN 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
KJØGE 

Telegruudresae: OHLSSON Talefon Nr. 6

KORSØR

P. JØRGENSEN a CO.
SKIBSMÆGLERFORRETNING 

Grundlagt 1867 
Indehaver: J. U. JEPSEN, statsautoriseret Skibsmægler 

KORSØR
Telegramadresse: JØRGENSEN Telefon: 6 (3 Linier)

The BOE Code Statstelefon: 11
Efter Kontortid: 127

NØRRESUNDBY

N. C. BACH
EDSV. SKIBSMÆGLER

Etableret 1896

NØRRESUNDBY
Telefon 1047 • 2161 Telegram«Adr.: BACH

___________________________________ RANDERS

ADOLPH ANDERSENS EFTF.
INDEHAVERE: FRANZ BACH OG CHR. A. BACH

STATSAUTORISEREDE SKIBSMÆGLERE

RANDERS
Statstelefon No. 9 • Telefon No. 70 & 71 • Privat: 1212

Telegram*Adresse: Broker

CARL HASSAGER & C?
Indehaver V. H. NISTED 

Statsautoriseret Skibsmægler 

RANDERS
Telefoner 91 & 92 . o ,,...... ... Telegr.Adr* HassagerStatstelefon 17 * 9

SAXKJØBING

HOLGER KRISTIANSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

DAMP- & SEJLSKIBSBEFRAGTNING 
SAXKJØBING

DANMARK
TBI cenu Mr i sno TELEGRAM-ADR.:TELEFON Nr. 184 4 802 „SKIBSMÆGLEREN"

SKIVE

AA(iE BEKIVG
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

SKIVE
TELEFON- TELEGRAM-ADR.

386 & 786 “MÆGLEREN”
SVENDBORG

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG
Telegram. Adr.: Shipping Telefoner: 1151—955 

The Boe Code Privat: 1551
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FRA UGE TIL UGE
VOLDGIFTSKENDELSEN

nder Forsæde af Opmanden, Professor Dr. jur.
Poul Andersen, har Dansk Dampskibsrederifore

ning og Maskinmestrenes Repræsentanter hafl en 
Række Møder i Voldgiftssagen.

Man vil søge Sagen fremskyndet, saaledes at Ken
delsen foreligger afsagt Onsdag; det var iøvrigt For
udsætningen for Voldgiftsretten, at en Kendelse skul
de foreligge inden 14. April og i Betragtning af de 
mange forestaaende Paaske-Helligdage vil Onsdag 
være sidste Frist.

ARBEJDSFRED
aavel indenfor Skibsfarten som indenfor de andre 
Erhverv er der jo nu i det store og hele opnaact

Arbejdsfred. Det er selvfølgelig ikke sket uden Van
skeligheder, men Freden er ialt Fald etableret og Af
talerne underskrevet. Hele den Uro, der kendetegner 
Verden i Øjeblikket maner unægtelig ogsaa til, al man 
søger Fred og Samling indadtil.

De Isoleringstendenser, der overalt gør sig gælden
de, er saare beklagelige for alle Erhverv, fordi de 
udvikler de især for Handel og Skibsfart saa alvorlige 
Selvforsyningsideer.

De Farer, der ogsaa paa anden Maade truer Euro
pa i Øjeblikket, gør, at en farlig Gruppedeling mani
festerer sig. Denne Gruppedeling vil før eller senere 
uvægerligt føre til Eksplosion, og det enesle for Dan
mark og de andre nordiske Lande tilfredsstillende er, 
at man her holder sig fjernt fra alle saadanne Ten
denser, man søger blot sammen, man etablerer det 
størst mulige nordiske Samarbejde, man vil i givet 
Fald hjælpe hinanden og maa staa sammen om detle 
at opretholde en fast og bestemt Neutralitetspolitik, 
der forhaabentlig vil formaa at holde den truende 
Krig borte i det mindste fra Nordens Lande. Men ud
sat ligger vi, ikke mindst Danmark og Finland, og 
man har jo desværre uhyggelige Erfaringer for, hvor 
lidt der skal til for at blive indviklet i Striden. I saa
danne Ufredstider er det godt at vide, at man har vir
kelige Venner, og det mener vi at kunne sige, at vi 
har i de andre nordiske Lande. Det er dem, der staar 
os nærmest, der bedst forstaar os og som har samme 
Maal og Idealer som vi. Danmark helt isoleret i en 
Verden som den nuværende vilde være et altfor let 
Bytte for den, for hvem Magt er den højeste Lov. 
Med Norden bag os har vi ialt Fald ct Værn; at det 
ikke er tilstrækkeligt, begynder nu al dæmre for de 
fleste. Forhaabentlig inden det er for sent.

Vi forlanger kun ét: Fred indenfor vore Grænser 
— men hertil hører saa ogsaa, at vi kan holde Fred 
indenfor vort eget Hus, at vi økonomisk kan arbejde 
uden de ulidelige Arbejdsslridigheder og at vi iøvrigt 
kan naa til den for hele Landets Velfærd, for hele 
Danmarks Fremtid nødvendige Samling.

Arbejdsstridighederne indenfor Landets Grænser 
har vist, at den frivillige Voldgift er et Middel, som 
man sikkert i Fremtiden i stigende Grad vil lage sin 
Tilflugt lil i hvert Fald i Forholdet Arbejdsgiver— 
Funktionær. Der synes her at være en Vej aaben, et 
Maal alle Landets betydende Partier kan samles om. 
Det store Maal maatte jo være, at ogsaa de interna
tionale Stridigheder lod sig løse paa samme Maade — 
uden den altødelæggende Eksplosion.

DEN ENGELSKE OPLÆGNINGSPLAN
rriramp Shipping Administrative Committee’s Un- 
L derud valg har offentliggjort en Erklæring, hvori 

det anbefales at oprette en Sammenslutning, hvis 
Medlemmer skulde indbetale en vis Del af alle ind
sejlede Fragter i en fælles »Pool«, og deraf skulde saa 
igen udbetales bestemte Understøttelsesbeløb til Ejere 
af oplagte Skibe. Paa denne Maade skulde Rederne 
afholdes fra at acceptere- uøkonomiske Fragtrater.

Det hedder bl. a.: Detle vilde resultere i en auto
matisk Styrkelse af Fragterne, hvad alle Medlem
mer vilde nyde godt af. Hovedformaalet med Planen 
er at tilstræbe Stabilitet indenfor Skibsfarten, en Sta
bilitet den har savnet i den sidste Tid og skabe fast 
Basis for den enkelte Reders Initiativ til at sikre sig 
Fortjeneste.

Det hedder i Planen, at under Forudsætning af at 
10 pCt. af den totale britiske Tramptonnage er op
lagt, vilde en Ydelse af 1 pCt. paa gross freighls 
eller 11/2 pCt. paa lime charter rates skaffe en Kom
pensation af 12 s. 3 d. pr. Tons Brutto pr. Aar, eller 
7 s. 3 d. pr. Tons d. w. pr. Aar. En Adgangsafgift 
af 2 Guineas pr. Skib, skulde ydes for al skabe et 
Begyndelsesfond.

Til Poolen skulde der være Adgang for alle Tramp
skibsredere, der deltager i »deep sea« Skibsfart.

Det er Meningen ogsaa at indbyde de Redere, der 
opretholder Fragtlinier, til at slutte sig lil den fore
slaaede Ordning. Saafremt Forslaget møder tilstræk
kelig Støtte fra de britiske Rederes Side, vil der straks 
blive indledet Skridt til at opnaa Samarbejde med an
dre Lande.

Foreløbig har man udsendt Planen lil eventuelt 
interesserede britiske Redere og Tanken er den 27. 
April at afholde et Møde, hvor man skulde drøfte 
Planen nærmere. Efter dette Møde er det formodent
lig Meningen, at man vil henvende sig ogsaa til frem
mede Lande. Drastisk som denne Plan er, vil den paa 
Forhaand — maaske ikke mindst udenfor England — 
kunne være sikker paa al blive gjort til Genstand for 
meget forskellig Bedømmelse og give Anledning til 
hidsige Debatter.

UDENRIGSMINISTER^MØDET I OSLO

Fra det nordiske Udenrigsministermøde cr der ud
sendt et Kommunique, hvori det bl. a. om Uden
rigsministrenes Meningsudveksling om den politiske Si

tuation i Verden hedder:
De var enige om, at de nordiske Lande nu som 

før bør og maa holde sig uden for de Magtgrupper, 
som maatte danne sig i Europa, og i Tilfælde af en 
Krig mellemi disse Magtgrupper gøre alt, hvad de for- 
maar for ikke at blive revet med ind i en saadan 
Krig.

Udenrigsministrene var enige om, al de nordiske 
Lande skal opretholde og styrke deres Samarbejde om 
dette Formaal og særlig ønsker de, at det Planlæg
ningsarbejde, som er taget op for økonomisk indbyr
des Hjælp mellem disse Lande under en mulig euro
pæisk Krig maa blive fortsat og ført lil Ende.

Paa Mødet blev der fremlagt Udkast, der var ud
arbejdet af sagkyndige Udvalg, til Modernisering af 
de fælles Ncutralitetsregler fra 1912. Udenrigsmini
strene var enige om at tilraade deres Regeringer at 
vedtage disse ensartede Neutralitetsregler.
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SKIBSREDER FR. ODFJELL 60 AAR

Det kendteste Navn indenfor Norges Skibsfart, den 
tidligere Præsident, Skibsreder Fr. Odfjell, fyldle 
forleden 60 Aar. Overalt i de nordiske Lande inden

for Skibsfarten har man mærket og skaltet hans Initia
tiv og Dygtighed, og alene ved sin Fremtræden vækker 
han Sympati. Utallige Hverv er blevet betroet Fr. 
Odfjell i Tidens Løb; her skal bol nævnes, at han 
var Vicepræsident i Norges Rederforbund fra 1927 
til 1933 og Præsident fra 1933—36. Indenfor The 
Baltic and International Maritime Conference er han 
designeret Præsident, og hans Betydning rækker i del 
hele taget vidt.

I Anledning af hans 60 Aars Dag skal der ogsaa 
fra Danmark sendes ham en hjertelig Lykønskning. 
Den djærve norske Skibsreder er en Ven af dansk 
Skibsfart, ja af Danmark i sin Helhed, og vi hernede 
vil gerne udtale, at vi sætter stor Pris paa ham.

DANMARKS HANDEL MED ENGLAND

Den dansk-britiske Handels-Association har lil sine 
Forbindelser over hele England udsendt et lille 
Hæfte paa Engelsk, »Forretningsmandens Fører i Dan

mark«.
Det nævnes heri, at Danmark i Tiden fra 1929 til 

1937 har forøget sil Køb af britiske Varer med ca. 60 
pCt., fra 10,67 til 16,88 Mill. £ pr. Aar. Forøgelsen 
er for Danmarks Vedkommende større end for noget 
Land, England eksporterer til, — at langt større Lan
de som Sydafrika, britisk Indien, Australien, U. S. A. 
og flere har faktisk større Køb i England, er en Sag 
for sig.

Men tager man Landenes Køb pr. Indbygger, viser 
det sig, at Danmark i Europa staar absolut højst med 
el Køb paa for 4 £ 9 sh. 5d. pr. Indbygger af engelske 
Varer.

Det er glædeligt, at man paa denne Maade oplyser 
England om Forholdene her. Der burde i endnu langl 
højere Grad gøres el Arbejde her for at oplyse denne 
store købedygtige og os saa venligtsindede Nation om 
Situationen i Danmark. Og det kan tilføjes, al noget 
tilsvarende burde ske i Amerika, hvor Turistchef Lich- 
lenberg mener, at vi kan. sælge for 100 Millioner aar- 
lig. Men ikke blot Pengene spiller en Rolle, det har 
sin store Betydning for Danmark ogsaa i de urolige 
Tider vi lever i, at man i de lo slore engelsk-talende 
Lande, der dog nu engang er og vel ogsaa vil vedblive 
at være Verdens Midtpunkt, har den rette Forstaaelse 
af vore Kaar og vor Stilling. Ikke blot vor, men hele 
Nordens.

BRITISKE REDERSYNSPUNKTER

De engelske Reders Præsident, Mr. IV. A. Souler, 
aflagde forleden Beretning og kom her ind paa 
den engelske Handelsflaades nødvendige Fornyelse og 

i denne Forbindelse paa Betydningen af et godt Sam
arbejde mellem Skibsfariserhvervet og Bankerne. Han 
udtalte, at Bankerne ikke maalte føre en kortsigtig 
Politik, der var resulteret i de mange Tvangssalg lil 
Underpris til Udlandet under den sidste Krise. Præ
sidenten paaviste, at naar enkelte andre Landes Han- 
delsflaader voksede saa stærkt i de Aar, skyldtes del 
netop de engelske Tvangssalg. Han mente, at hvis 
engelsk Bankpolitik havde været ført paa bredere 
Basis, vilde engelske Redere være hjulpet til at forny 
Flaaden, hvilket havde været lil bedste for saavel 
Banker som Redere.

Videre pegede han paa, at England nu har 17,4 
Mill. Tons eller 28 pCl. af Verdenstonnagen, men al 
andre Landes Tonnage er steget fra 24,3 Mill. Tons 
i 1914 til 45,4 Mill. Tons i Dag. Den effektive engelske 
Handelsflaade for Transport af Tropper, Mad samt 

Krigsmateriel er 14 Mill. Tons mod 17,5 Mill. Tons i 
1914, da man havde 1680 flere Skibe. Den samlede 
Rigslonnage er dog nu 20,4 Mill. Tons, heraf 2,5 Mill. 
Tons Tankskibe mod 0,75 Mill. Tons før Krigen. Det 
blev fremhævet, at medens Antallet af Skibe er blevet 
mindre, er Skibene til Gengæld blevet større, hvad man 
ikke kan regne for et Gode i Tilfælde af Krig. Af 
Skibe mellem 1500 og 3000 Br. Tons var der ved sid
ste Optælling kun godt 500 mod 1100 i 1914.
vil sige, al de mindre Skibe er gaaet over 50 pCt. til
bage i den nævnte Periode. Ogsaa den andet Steds i 
Bladet omtalte Plan om Oplægning drøftedes.

Der er mange, der gaar ind for denne Plan, under 
Henvisning til det gode Resultat af Tankskibs-Reder
nes Samarbejde under Schiervvaler-Planen. Spørgs- 
maalel er om man ogsaa i andre Lande ser saa ven
ligt paa den.

Det

SKIBSFARTEN PAA DANSKE HAVNE 
I OKTOBER KVARTAL 1937 OG HELE 

AARET 1937

Paa Grundlag af de summariske Opgørelser, som 
foretages hvert Kvartal, har Statistiske Efter
retninger udsendt Oplysninger angaaende Skibsfar

ten paa danske Havne i Oktober Kvartal 1937 og 
hele Aaret 1937. Den tabellariske Oversigt over 
Farten paa de enkelte Provinshavne omfatter samt
lige Tolddistrikter med Undtagelse af enkelte, hvis 
Havne eller Anløbssteder er ganske ubetydelige.

Skibsfarten paa samtlige danske Havne.
Antal 
Anløb

Reg.-Tona Udlosset Indladet
netto

1000 R.-T.
Gods

1000 t.
Gods
10001

Oktober Kvartal 1937 25.300 4.387 3.589 1.422
Juli — — 27.400 4.730 3.709 1.269
April — — 25 200 4.345 3.438 1.305
Januar — — 16.200 3.929 3.388 988
Oktober — 1936 26.300 4.745 4.146 1.406
Juli — — 27.100 4.801 3.723 1.293
April — — 24 000 4.160 3.202 1.190
Januar — — 19.100 3.808 3.031 946
Hele Aaret 1937 94.100 17.391 14.124 4.984
Hele Aarel 1936 . 96.500 17.514 14.102 4.835

Af ovenstaaende Oversigt over Skibsfarten paa 
samtlige danske Havne fremgaar, al det samlede 
Antal Anløb i Oktober Kvartal 1937 androg 25,300. 
Reg. Tonnagen udgjorde 4,387,000 N.R.T., og der ud
lossedes 3,589,000 Tons Gods og indladedes 1,422,000 
Tons.

I Forhold til det tilsvarende Kvartal i det foregaaen- 
de Aar, Oktober Kvartal 1936, viser Farten en betyde
lig Nedgang i den udlossedc Godsmængde, hvilket i 
det væsentlige skyldes mindre Indførsel af Korn samt 
af Kul og Koks, medens den indladede Godsmængde 
er forøget ganske lidt.

Af Oversigtens Tal for Skibsfarten paa samtlige dan
ske Havne i hele Aaret fremgaar, al Registertonnagen 
i 1937 formindskedes med mindre end 1 pCt. i Sam
menligning med 1936, medens den samlede transpor
terede Godsmængde steg med mindre end 1 pCt.

Den samlede Godsomsætning udgjorde i 1937 ialt 
19,1 Miil. Tons mod 18,9 Miil. Tons i 1936 og viser 
saaledes kun en ubetydelig Forskydning. Den sam
lede Stigning paa 0,2 Mili. Tons fremkommer som 
Resultat af en lille Stigning for den fra Udlandet) ind- 
gaaendc Fart, en væsentlig større Stigning for Farten 
fra danske Havne til Udlandet og en Nedgang for 
Godsomsætningen mellem danske Havne.

Hvad angaar Vareomsætningens Fordeling paa de 
forskellige Godsarter, viser ingen af de nævnte tre 
Hovedgrupper store Forskydninger fra 1936 til 1937.

Det fra Udlandet udlossede Gods viser en vis Stig-
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ning for Korn samt for Gruppen: Sten, Kalk, Cement, 
og en Nedgang for Trælast.

Stigningen i Mængden af indladet Gods til Udlan
det skyldes navnlig Korn samt Gruppen: Forskelligt 
Styrtegods, medens Gruppen: Sten, Kalk, Cement viser 
en vis Nedgang.

Indenfor Godsomsætningen mellem danske Havne er 
Forskydningerne særlig smaa.

Til København indløb i Oktober Kvartal 1937'4,900 
Skibe med en Registertonnage paa 1,753,000 N.R.T., 
som udlossede 1,313,000 Tons Gods og indladede 
364,000 Tons. I hele Aaret androg Anløbene 20,100, 
Rcg.-Tonnagcn 7,121,000 N.R.T., udlosset Gods
5,359,000 Tons og indladet Gods 1,466,000 Tons.

Til samtlige Provinshavne indløb i Oktober Kvar
tal 1937 20,400 Skibe paa 2,634,000 N. R. T., som ud
lossede 2,276,000 Tons Gods og indladede 1,058,000 
Tons. I hele Aaret androg Anløbene 74,000, Reg.-Ton
nagen 10,270,000 N.R.T., udlosset Gods 8,765,000 
Tons og indladet Gods 3,518,000 Tons.

Samtlige Havnes Omsætning er forøget med knapt 
1 pCt. Medens København viser en Stigning paa 4 
pCt. og samtlige Provinshavne under eet en Nedgang 
paa 1 pCt., viser de enkelte Provinshavne store For
skelligheder, idef der naturligvis baade er et stort An
tal med Opgang og et stort Antal med Nedgang.

LLOYDS REGISTERS SKIRSRYGNINGS
OVERSIGT

loyds Register Shipbuilding returns« for Kvar
talet, der sluttede 31. Marts 1938 er nu udkom

met. De har været imødeset med stor Interesse og 
viser, at der i Storbritannien og Irland er en For
mindskelse i Tonnage paa de Skibe der er sat i Ar
bejde, nemlig 36,349 Tons sammenlignet med Tal
lene sidste Kvartal. Den samlede Tonnage der nu er 
under Bygning, 1,089,777 Tons er derimod 74,623 
Tons større end Tonnagen, der var under Bygning 
ved Slutningen af Marts 1937. Omtrent 211,000 Tons 
— 19,4 pCt. af Tonnagen der bygges i Storbritannien 
og Irland — er for udenlandsk Regning.

Tonnagen under Bygning i andre Lande er 1,805,619 
Tons, hvilket er omtrent 31,000 Tons mere end der 
var i Arbejde ved December Maaneds Slutning. De 
førende Lande er lier: Tyskland 370,118 Tons, Hol
land 310,667, Japan 303,779 Tons, U. S. A. 172,764 
Tons, Italien 159,685 Tons, Sverige 119,880 Tons og 
Danmark 92,705 Tons.

Heraf er 557,575 Tons — eller 30,9 pCt. for frem
med Regning.

Tonnagen under Bygning i hele Verden andrager 
saaledes 2,894,696 Tons hvoraf 37,6 pCt. bygges i 
Storbritannien og Irland, 62,4 pCt. i andre Lande.

I Storbritannien og Irland paabegyndles Bygning 
af 173,031 Tons i Løbet af de sidste tre Maaneder, en 
Formindskelse paa 44,466 Tons sammenlignet med 
sidste Kvartalstal. I Kvartalet, der sluttede 31. Marts 
var 179,992 Tons blevet søsat i Storbritannien og Ir
land, en Formindskelse paa 43,504 Tons sammenlig
net med forrige Kvartal. De tilsvarende Tal for Ud

landet viser 434,907 Tons paabegyndt, og 446,342 Tons 
søsat, hvilket viser, sammenlignet med det foregaaende 
Kvartal, en Formindskelse paa henholdsvis 61,252 
Tons og 104,191 Tons.

De Skibe, der er under Bygning ved Marts’ Slut
ning omfatter bl. a. 9 Dampere og 51 Motorskibe paa 
mellem 8,000 og 10,000 Tons hver, 4 Dampere og 45 
Molorskibe paa mellem 10,000 og 20,000 Tons hver, 
1 Damper og 4 Motorskibe paa mellem 20,000 og 
30,000 og 1 Damper over 30,000 Tons.

Som man vil se, er der en Forringelse at notere 
flere Steder, delvis som Følge af Oprustningen, delvis 
som Følge af de høje Priser og de svære Byrder, der 
er paalagt Skibsfarten i flere Lande, deriblandt Dan
mark.

SUEZ KANALEN I 1937
TraOken gennem Suez Kanalen i 1937 udgjorde 

36,491,000 Netto Tons, nemlig 17,9 Miil. Tons udgaaende 
og 18,6 Miil. Tons hjemgaaende. Maaned for Maaned 
voksede Trafiken, sammenlignet med foregaaende Aar. Ved 
Aars-Opgørelsen viste det sig, al den hidtidige Rekord 
(33,5 Miil. Nello-Reg. Tons i 1929) var slaael med 3 Mili. 
Tons. Udtrykl i Millioner Tons var Trafiken i 1930 31,7, 
i 1931 30 og i 1932 endog kun 28,3 Millioner. Derefter steg 
Trafiken lil 30,7 Miil. Tons i 1932, 31,8 i 1933 og 32,8 Miil. 
Tons i 1934. Efter en lille Nedgang i Sanklons-Aarel lil 
32,4 Mili. Tons fortsatte Stigningen altsaa i Fjor og slog 
den. tidligere Rekord, dog ikke m. H. t. Varemængde. Her 
var 1929 Rekord-Aar (med 34,5 Mili. Tons). I de tre føl
gende Aar dalede Varelrafiken lil henholdsvis 28,5, 25,3 og 
23,6 Miil. Tons. En Bedring indlraadle i 1933 (27 Millio
ner) og holdt sg i 1934 (28,5 Mili. Ts.), men afløstes af ny 
Nedgang i 1935 og 1936 (henholdsvis 26,3 og 25,6 Mili. 
Ts.), og trods en voldsom Stigning til 32,8 Mili. Ts. i Fjor 
er Godsmængden dog endnu 1,7 Miil. Ts. lavere end i 1929.

Som bekendt foregaar Størsteparten af Godstransporten 
i hjemgaaende Retning. Forholdet i 1937 var 10,2 Miil. 
Ts. udgaaende og 22,6 Mili. Ts. hjemgaaende. Af den sam
lede Tilvækst siden 1936 falder 1,3 Mili. Ts.. paa den ud
gaaende og 5,9 Miil. Tons paa den hjemgaaende Trafik.

Sammenlignet med 1929 er der i hjemgaaende Retning 
befordret væsentlig ringere Mængder olieholdige Sloffer, 
Tekslil-Raasloffer, Sukker og Kautschuk, hvorimod der er 
Fremgang for Minernlolier, Korn og Foderstoffer saml 
Oliekager. Her skal anføres Transport-Mængden for nogle 
større Varegrupper i 1937 (tilsvarende Tal for 1929 anfø
res i Parentes). Udgaaende Trafik: Bearbejdede Metaller 
og Maskiner (3,587,000) 2,889,000 Ts., Gødningsstoffer
(873,000) 878,000 Ts., Træmasse og Papir (432,000) 690,000 
Ts., Cement (774,000) 583,000 Ts., Salt (480,000) 408,000 
Tons, Petroleum (350,000) 360,000 Tons, Jernbane-Materiel 
(637,000), 321,000 Tons. Hjemgaaende Trafik: Mineralolier 
(3,715,000) 5,706,000 Ts., olieholdige Stoffer (4,904,000) 
3,441,000 Ts., Mineraler og Metaller (2,301,000) 2,371,000 
Tons, Tekslil-Raasloffer (2,4353,000)) 1,672,000 Ts., Olie
kager (431,000) 623,000 Tons, Kautschuk (810,000) 540,000 
Tans, Sukker (819,000) 461,000 Ts. og Te (416,000) 340,000 
Tons.

Med Hensyn til de forskellige Nationers Benyttelse af 
Kanalen er der ogsaa skel interessante Forskydninger. 
Endnu i 1929 var 57,9 pCl. af alle Skibene under engelsk 
Flag, 10,5 pCt. under tysk og 4,9 pCt. under italiensk 
Flag, saaledes at Antallet af britiske Skibe altsaa var tolv 
Gange saa stort som Antallet af italienske. I 1936 var der 
sket en radikal Forandring her. Englands Andel var da
let lil 46 pCt. og Italiens steget lil 16,1 pCt., altsaa stærkt 
op imod del halve nf Englands, medens Tysklands og 
Hollands Andel var dalet lil henholdsvis 8,9 og 6,9 pCt. 
I 1937 har Italien naturligvis ikke kunnet holde samme 
Forholdstal som i Krigsaaret. Englands Andel er vokset 
til 47,4 pCt., Italiens formindsket til 16,1 pCt. og Tysk
lands og Hollands vokset lil henholdsvis 9,1 og 7,6 pCl.

DOMME I NORDISKE SJØFARTSANLIGGENDER
Dom fra Danmarks Højesteret 317

En Maskinmester forhyres i Maj Maaned af Skibets Fø
rer paa Rejser fra København til »Fart i Sundet«. Møn
stringen skete iøvrigt paa de af Rederiet eller Dansk Damp
skibsrederiforening med vedkommende Organisation op
rettede, til enhver Tid gældende Forhyringsregler. Efter 
denne Overenskomst gælder for Markinmesene Opsigelses
varsel paa 3 Maaneder. Efter Fartens Indstilling i August 
blev Maskinmesteren afskediget uden Varsel.

Højesteret finder det godtgjort, at Maskinmesteren kun 
var antaget til Skibets Sommersejlads og at den almindelige 
Henvisning til Forhyringsreglerne under disse Omstændig
heder maatte blive uden Betydning.

SAMMENSTØD OG PAADRIVNING
Dom fra Sø- og Handelsretten 27

En Motorgalease og et Dampskib kolliderer paa Flens
borg Fjord. Galeasen havde Dampskibet paa sin Styr
bords Side og havde forsaavidt Vigepligt, men del an
tages, at den efter Omstændighederne havde navigeret 
rigtigt ved at følge den Anvisning for Besejling af Flens
borg Fjord, som er givet i »Den danske Lods«. Ombord 
i Galeasen maatte man kunne regne med al denne An
visning ogsaa vilde blive fulgt af Dampskibet, og havde 
det været Tilfældet, vilde Sammenstødet have været und- 
gaaet.



182 DANSK SØFARTS TIDENDE

Dom fra Gulating lagmannsretl 161
Dommen i første Instans optaget i Aargang 1936, Side 

68. Ved denne blev MS »Orkanger«s Rederi dømt lil al 
erstatte den Skade som af Motorskibet var tilføjet S.S. 
»Ragni«, derved al M.S. »Orkanger« drev ind paa dette 
Skib under en Slormbyge. mens Skibene henlaa forløjet 
ved Rosenborg mekaniske Værksted. Denne Dom blev ind
anket for Gulating Lagmannsretl, som fandt, at der intet 
var al bebrejde M.S. »Orkanger«, hvis Assurandører der
for blev frifundet for S.S. »Ragni«s Tiltale.

Dom fra Danmarks Højesteret 229
En Motorgalease og et Dampskib kolliderer paa Flens

borg Fjord. Sø- og Handelsretten fandt, al Dampskibet 
havde Ansvaret, fordi Kollisionen skyldtes al man om 
Bord ikke er bekendt med de lokale Besejlingsforhold.

Denne Dom stadfæstes af Højesteret, som ogsaa slut
tede sig lil dens Præmisser med den Tilføjelse, at man 
om Bord i Motorskibet under de i Dommen fremstillede 
Omstændigheder maatte kunne gaa ud fra, at Fartøjerne 
var klar af hinandens Kurser, saaledes at der ikke fore- 
laa Anvendelse af Søfartsreglerne om Fartøjers Møde i 
samme Sejlløb.

Dom fra Sveriges Højesteret 231
I Mørke støder Damperen »Embla« for udgaaende i 

trangt Farvand i Stockholms Skærgaard sammen med 
Damperen »Wclluga«, der er for indgaaende. Ved Kolli
sionen beskadiges begge Skibe. Rederiet for »Embla« faar 
alene paalagl Erslatningsskyldcn. Det indrømmes ganske 
vist, al begge Skibe under Farten i Skærgaarden har holdt 
sig paa forkert Side af Farvandet, men at »Embla« gen
nem en Manøvne kort før Kollisionen søgte at gaa bag 
om »VVestliga«, som bibeholdt sin Kurs og derigennem 
været Skyld i Kollisionen.

Dom fra Sø- og Handelsretten 231
Ved Fastsættelse af Erstatning for Tidslab som Følge 

af Kollision anses det for at være i Orden, at Skibets van
lige »Demurrage rate« lægges lil Grund.

Dom fra Sveriges Højesteret 299
En Sommerdag 1934 støder Damperen »Sødra Sverige« 

for udgaaende fra Stockholm i Lindalssundel i Stockholms 
Skærgaard sammen med Sejljagten »Jaritana«, der ligeledes 
vad for udgaaende. Ved Kollisionen sank »Jaritana«. Kap
tajnen paa »Sødra Sverige«, som alene anses for al være 
Skyld i Kollisionen, idømmes Ansvar efter Sølovens § 293 
samt forpligtes lil at erstatte de ved Kollisionen forvoldte 
Skader. Det anses for fastslaact — under Hensyntagen lil 
den paa dette Tidspunkt raadende livlige Trafik i Sundet — 
at »Sødra Sverige« har gaaet med for stærk Fart, saml 
al »Sødra Sverige«, skønt Skibet skød en saadan Fart, al 
Fare for Kollision opstod, har undladt al holde tilbage i 
Tide for »Jaritana«.

Dom fra Sergens Byret 305
Imellem de stridende Parter er der Enighed om, at el 

Skibssammenstød, som er foraarsagel ved en Bedrifts
ulykke (Motorstop) ikke kan medføre Erstatningspligt ef
ter Reglerne om »farlig bedrift«. Men det paaslaas fra 
den ene Side, at det Skib, hvis Maskineri har svigtet, maa

Havneafgifter i Constantza
Havneafgiften for Skibe, der anløber Constantza, fra den

1. Februar d. A. er fasisal som følger:
Havneafgift i Lei Afgift til Lods i 

Tone Netto pr. Ton Netto Lei pr. Ton Netto
10— 500 ............................ 4,30 1,70

501—1000 ............................. 10,30 1,70
1001—1500 ............................. 15,40 1,70
1501 og derover..................... 18,80 1,70
De ovennævnte Afgifter anvendes, naar el Skib anløber 

Conslanlza Havn for første Gang indenfor el Kalenderaar, 
men reduceres med 20 pCt. for de derefter følgende Anløb 
af Havnen i samme Aar.

Til de ovennævnte Basisafgifler tilføjes, hver Gang Af
gifterne oppebæres, en Supertakst ar 20 pCt.

Vareomsætningen over Danzigs Havn i Februar
Maaned 1938

Indførsel: 112,794,9 Tons; Udførsel: 380,698,3 Tons.
Til Sammenligning skal anføres, at Indførslen i Januar 

Maaned androg 119,639,8 t., Udførslen 461,022,9 t.
Af hovedsageligt indførte Varer skal nævnes: ca. 7600 

Rug, 1800 l. Sædfro, ca. 2500 t. Sild, ca. 61,200 t. Erts, 
ca. 14,600 l. Svovlkies, ca. 2700 t. Kul, ca. 4000 l. Koks, 
ca. 10,000 1. Gødningsstof.

Af hovedsageligt udførle Varer skal nævnes: ca, 17,700 
t. Byg, ca. 2000 t. Havre, ca. 3500 t. andet Korn, ca. 3800 
l. Bælgfrugter, ca. 2600 l. Mel, ca. 248,600 t. Kul. ca. 
14,900 t. Koks, ca. 12.900 t. Melasse, c. 65,400 t. Træ, 
ca. 1500 t. Jern og Staal.

bære sin egen Skade, saafreml der ikke fra del andet 
Skib er handlet grovi uagtsomt. Retten er ikke enig heri. 
Erstatningsansvaret vil i Overensstemmelse med Søfarts
lovens § 220 paahvile den, paa hvis Side Skylden for Sam
menstødet ligger.

Der er ingen Grund lil at anvende Reglen om Vigepligt 
i Slyringsplakatens 8 19 i Forholdet mellem el Skib, som 
bakker og cl andet, som gaar frem, i Tilfælde, hvor Reglen 
fører lil, at det er det passerende Skib, som har Vige
pligt.

Reltfen finder Fejl paa begge Sider. Det ene Skib havde 
efter Omstændighederne for stærk Fart paa og efterkom 
for sent sin Vigepligt, og det andel Skib gav ikke betime
ligt Varsel om, at det paa Grund af Stop i Motoren ikke 
var under Kommando. Den samlede Skade fordeles med 
% paa det første og J4 paa det andet Skib.

Dom fra Sveriges Højesteret 321
Den danske Damper »Alfa« stødte 29. August 1935 i 

Stockholms Skærgaard sammen med del hollandske Mo- 
lorskib »Manvantera««. »Alfa« anses for at være ene skyl
dig i Kollisionen paa Grund af Brud paa Artikel 25 i Sjo- 
vågsreglerna. Men Henblik paa den forholdsvise ringe Af
stand mellem Øen Brodslycket og Ellidas Grund og i Be
tragtning af Krydsningen af forskellige Farvande her an
ser Domstolene Farvandet for at kunne henføres til de 
»trange«.

Dom fra Sveriges Højesteret 329
Ved Sammenslø mellem et Motorskib og et Luftfartøj 

er der opstaaet Skader paa Luftfartøjet, som fordres er
stattet. Det maa regnes, at Luftfartøjets Fører delvis har 
Skylden for Sammenstødet. Som Følge af de Grunde, der 
danner Basis for § 1 i Loven af 26. Maj 1922 angaaende 
Ansvar for Skade som Følge af Lufttrafik tilkendes der 
kun Luftfartøjet Erstatning med begrænset Beløb.

Dom fra Sø- og Handelsretten 369
I el befærdet Havneløb maa ethvert Skib være forbe

redt paa, al modgaaende Fartøjer i lovligt Ærinde krydser 
Farvandet, og maa, naar det i god Tid varskos herom, re
spektere delte og indrette sin Sejlads saaledes, at det vil 
være i Stand, hvis der skulde vise sig Hindringer, som van
skeliggør Gennemførelsen af det andet Skibs Manøvre, ved 
passende Manøvrer fra sin Side at afværge en mulig Fare 
for Kollision.

SØPANT
Dom fra Norges Højesteret 1

Efter Afslutningen af en Trælaslrejse til Sharpness skal 
et Skib udføre en Rejse i Ballast lil Dakar, for derfra al 
bringe en Jordnødlast til Bordeau4. Det gaar lil Barry for 
at bunke og proviantere.

Leverandørerne af Proviant og andre Skibsrekvisiller i 
Barry gør Paasland paa Søpanl for sin Fordring i Følge 
Sjøfarlslovens § 267, Nr. 5, som er ændret ved Lov af 31. 
Marts 1929.

Retten finder, at Rejsen begyndte i Sharpness og al Barry 
blev anløbet for at udruste Skibet til denne Rejses Fort
sættelse. Heraf maatte Følgen blive, at der tilkendes Sag
søgeren Søpant i Skibet.

Stadfæstelse af Bergens Overreis Dom, Aarg. 1935, S. 
397. (fortsættes).

Aiontreais Havn i sæsonen hw/
Havneinspektørens Rapport for Sæsonen 1937 til Mon- 

Ireals Handelskammer foreligger nu og oplyser følgende:
Det første Skib, der ankom fra oversøiske Havne til 

Montreal, var S/S »Duchess of York«, der indkom den 19. 
April 1937. Montreals Havn aabnede saaledes 6 Dage 
senere end i 1936. Den sidste Afsejling fra Montreal fandt 
Sled den 8. December 1937, 3 Dage tidligere end den fore- 
gaaende Saison.

I Sæsonen 1937 anløb et færre Antal Skibe Ira over
søiske Havne Montreals Havn end i det foregaaende Aar. 
Der indgik i '1937: 1,070 Skibe med en samlet Tonnage 
af 4.3 Miil. Register Tons Netto. Af disse Skibe var 577 
af britisk Nationalitet. Under dansk Flag anløb kun 14 
Skibe Montreals Havn i Saisonen 1937 mod 37 i 1936. 
Af svenske Skibe indgik 17, samme Antal som i 1936, og 
af norske Skibe 229 mod 250 i 1936.

Fra andre Havne ved St. Lawrcnce Floden og St. Law- 
rence Golfen indkom 378 Skibe til Montreal med en 
Nettolonnage af 805,400.

Med Hensyn til Varetransporten over Montreals Havn 
kan anføres, at der over denne Havn blev eksporteret 46 
Miil. bushels Hvede, 195.000 Tons Mel, 1.2 Miil. Kasser 
Æbler og Pærer, 933,000 Kasser Ost, 142,000 Tons Auto
mobiler og Automobildele og 253,000 Tons Metaller.

Den lave Vandstand, der i Aaret 1936 var særdeles ge
nerende for Skibsfarten og bevirkede, at Gods til større 
Passager- og Fraglbaade maatle sendes lil Quebcc for 
Indladning der, var i 1937 ingen Hindring for Skibs
farten, idet Vandstanden i Skibskanalcn gennemsnitlig i 
hele Sæsonen 1937 var 3 Fod højere end i 1936.

MEDDELELSER FRA DANSK DAMPSKIBSREDERIFORENING
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Atter en Uge er gaaet, uden at der er indtraadt 
nogen Bedring paa Fragtmarkedet, og Stillingen er 
specielt vanskelig for de Baade, der bliver disponible 

paa denne Side. De udgaaende Rater er lave, og i de 
hjemgaaende Trades er Raterne langt fra saa høje, at 
det er nogen fed Forretning at sende Tonnage ud i 
Ballast. Iøvrigt er Verdens vel vigtigste Marked River 
Plate jo lukket for Tilgang af Ballasltonnage, og selv
om detle var tilladt, vilde de fleste Redere vel be
tænke sig paa at sende deres Skibe usluttede ud, idet 
der allerede i Forvejen ligger 60/70 store Dampere.

Om Forholdene paa de enkelte Markeder er der 
iøvrigt ingen Grund til at gaa i Detailler, idet Stillingen 
i det store hele er uforandret fra sidste Uge og en 
detailleret Skildring derfor kun vil blive en Gentagelse 
af von sidste Beretning.

River Plate Markedet er stadig livløst. Australien 
har taget enkelte Baade paa Basis af Minimalraten, og 
Gulfen har ligeledes været i Stand til at lage nogle 
Baade for Korn til Rater omkring 2/71/ad., Basis Ant- 
werpen/Rotterdam. Montreal er aaben for Tonnage 
pr. f.o.w. til Minimalraten, og Donau søger Tonnage 
til Antwerpen/Rotterdam til 17/6d., Option Danmark 
19/6d.

Af de øvrige oversøiske Markeder skal nævnes, at 
der er stadig Scrapjern at faa fra U.S. Atlantic og 
Gulfen til Japan. Ralen tenderer maaske en Kende 
opefter, hvilket antagelig skyldes, at de hjemgaaende 
Markeder fra Østen er alt andet end tillokkende. Der 
kan antagelig i Dag faas 19/6d., Basis U.S. Atlantic, 
med 1/- ekstra for Gulf-Lastning. Iøvrigt er der nu 
ogsaa forskellige Scraplaster til U.K., bl. a. indikerer 
Gulfen 18/- for 3,500 Tons.

Fra Cuba ligger Sukkerraten fortsat omkring 16/- 

for stor Tonnage til U.K. Endvidere noteres 4,000 
Tons refined Sugar til 2 norske Havne til 19/6.

Pacifickyst-Markederne er maaske en Kende stram
mere. F.i.o. British Columbia betaler antagelig 24/6d. 
for April/Maj Tonnage. De øvrige udgaaende Trades 
fra Pacifickysten er uforandrede.

Som nævnt i Forbindelse med Omtalen af Scrap- 
jemslaster fra Amerikas Østkyst lil Japan er Østens 
Markeder alt andet end tilfredsstillende. Soyabønne- 
Befragterne indikerer 25/- for April/Maj Tonnage, Re
derne holder ud for 27/6d. Ris-Befragterne, som i 
forrige Uge betalte 28/6d., er nu ogsaa lavere stemt, 
og Dagens Notering ligger næppe over 27/6d.

De indiske Markeder er rolige. Rateniveauet er 
nærmest uforandret.

Paa de europæiske Markeder er Udviklingen stadig 
træg. Man haaber, at der snart maa komme Liv i 
Trælastbefragtningen, men endnu synes del, som om 
Befragterne ikke rigtig er modne til at dække deres 
Behov, og det er vel iøvrigt tvivlsomt, om man i Aar 
kan vente en lige saa god Sæson som i 1937. Bygge
virksomheden i England er i hvert Fald i Aftagende, 
og det synes iøvrigt som om ret slore Kvantiteter af 
Træ ligger over fra sidste Import-Sæson.

De udgaaende Kul-Markeder til Middelhavet er ufor
andrede, og heller ikke Middelhavcl/hjem har været 
underkastet større Forskydninger.

Timecharter-Markedet har været relativt roligt i den 
forløbne Uge. Japanerne har igen taget enkelte Baade 
med Levering Østen for Pacific Trade, Tilbagelevering 
Østen. Niveauet ligger stadig omkring 5/- i 5/3d. for 
moderne Damptonnage. I Vestindia-Farten er der 
Tegn til en Smule mere Aktivitet. 4,000 Tonnere kan 
antagelig faa omkring $1.50 for 4/6 Maaneders Pe
riode.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Stabelafløbning

Fra Burmeister & Wain’s Værft foregik Torsdag Nybyg
ning Nr. 636’s Afløbning.

Skibet bygges for The North Coast Steam Navigation 
Company Limited, Sydney, N. S. W., lil British Corpora- 
tion’s højeste Klasse, og er bestemt lil Fragtfart.

Dets Hoveddimensioner er følgende: 215' 0" X 36' 6" 
X 23' O", og Bæreevnen er ca. 975 Tons d.w.

Det forsynes med 1 Hoved-Dieselmotor af Burmeister & 
Wain’s Type, der skal kunne udvikle ca. 1375' 1HK.

Alt Dæksmaskineri bliver elektrisk drevet.
Afløbningen, der overværedes af Repræsentanter for saa

vel Rederiet som for Værftet, forløb heldigt, og Skibet, der 
døbtes af Mrs. II. Hendry, fik Navnet »Wyangaric«.

Kun 9 Sejlskibe tilbage
I den nu foreliggende officielle Opgørelse over den 

danske Koffardiflaade ses del, at af de 17 Sejlere, der 
endnu var i Fart ved 1937’s Begyndelse, er der nu kun 
9 tilbage.

Af de sidste Sejlere er 3 hjemmehørende i København og 
6 i Provinsen.

Den ældste er stadig Egejaglen »Anna« af Vejle. Den 
er som bekendt bygget i Marstal 1794, og antagelig bliver 
Skibets sidste Hjemsted Marstal.

De øvrige 8 er: Staal-Jern Everten »Elise«, som ejes af 
A. M. Winther paa Rømø, 3m. Sk. »Frida«, tilh. E. B. 
Kromann, Marstal, Lystfartøjet »Ivarinc Cathrine«, tilh. S. 
Weber, Svendborg, Sk. »Peder«, tilh. L. P. Jensen, Ny
borg, Lystfartøjet »Safari«, tilh. Niels Benzon, København, 
Britten »Tjalfe«, tilh. Kobenhavns Amalørklub, Lystfartøjet 
»Verabond«, tilh. E. Reinhard, København, og endelig 
Galeasen »Venus«, tilh. C. Petersen i Ribe.

Og af disse er kun 5 i KofTardifart —• saa det varer ikke 
ret længe, inden vore gamle stolle Sejlskibes Saga er ude.

Den danske Flaade bestaar nu af 90 Regeringsskibe, 361 
Handelsskibe, hjemmehørende i København, 1414 Handels
skibe uden for København og 188 Handelsskibe paa Fær
øerne.

Generalforsamlinger
Sydfyenske Dampskibsselskab har afholdt Generalfor

samling under Ledelse af Købmand Ejnar Baagøe, Svend
borg. Formanden, Greve Ahlefeldt Laurvig Bille, Egeskov, 
indledede sin Beretning med at mindes Selskabets Direktør, 
Aage Victor, der var afgaaet ved Døden i Aarets Løb, og 
omtalte derefter Ansættelsen af den nye Direktør, cand. 
polyt. O. Bondo Lauritzen, der allerede i en længere Aar- 
række havde været Selskabets tekniske Medarbejder. Di
rektør O. Bondo Lauritzen aflagde Regnskabet. Driftsind
tægterne har andraget 853,736 Kr., hvortil kommer Over
førsel ialt 860,111 Kr. Driftsudgifterne er 769,211 Kr. Sta
tus balancerer med 1,263,532 Kr. Skibenes Kapitalkonto 
er 954,127 Kr. Nybygningskontoen 211,433. Aktiekapita
len 288,409 Kr. Reservefonden beløber sig lil 200,100 Kr. 
Dispositionsfonden 304,248 Kr., Udbyltereguleringsfonden 
40,392 Kr. Selskabets Bestyrelse foreslog, at der af Ud
byltereguleringsfonden udbetales 6 pCt. til Aktionærerne, 
hvilket vedtoges.

Dampskibsselskabet Vendila har afholdt ordinær Gene
ralforsamling med Landsretssagfører Thorsøe-Jacobsen 
som Dirigent. Skibsreder Christensen aflagde den med 
Regnskabet udsendte Beretning, der har været omtalt, og 
hvoraf fremgaar ,at Skibene har sejlet heldigt, og at 
Aaret i det hele har været gunstigt.

Formanden, Højesteretssagfører Gelling, fremlagde Regn
skabet, som vi tidligere har omtalt. Del er! mig en Glæde 
— udtalte han — at forelægge dette Regnskab, hvis Re
sultat ganske vist skyldes de gode. Konjunkturer, men og
saa, at Rederen har forstaacl al udnytte dem. Selskabet 
skylder Skibsreder Christensen og hans Medarbejdere Tak.

Generalforsamlingen gav enstemmig Decharge og ved
tog det foreslaaede Udbytte af 12 pCt.

Som Medlem af Bestyrelsen genvalgtes Grosserer H. H. 
Nissen og Revisorerne genvalgtes ligeledes.

Flensborg—Egernsund Dampskibs-Selskab
Aktieselskabet Flensborg—Egernsund Dampskibsselskab 

har afholdt Generalforsamling. Af Beretningen fremgik, at
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Selskabet i Samarbejde med Sønderborg Dampskibsselskab 
har transporteret omtrent den samme Fragtmængde som 
Aaret forud. Indtægterne har ikke været væsentligt for
andrede. Derimod har en Del af Udgiftsposterne været sti
gende, saaledes Priserne for Kul, Lønningerne og Om
kostningerne i Hamborgs Havn. Endvidere har Rederiets 
Damper »Leonles«, der i Begyndelsen af 1937 strandede 
ved Holnæs, voldt betydelige Omkostninger. Rederiet 
maatte ogsaa lade >Leonles< Rute gennemføre af frem
mede Skibe, saa længe Skibet sad fast.

Af Regnskabet fremgik, all der i 1937 har været et Over
skud paa 15,474.16 RM. plus en Overskuds-Overførsel fra 
1936 paa 1210.45 RM. Af Overskudet er 10,000 Mark hen
lagt lil Reserver. Der udbetales 5 pCt. i Udbytte til Ak
tionærerne.

Mæglerprøven
For anden Gang efter at de nye Regler i Henhold lil 

Handelsministeriets Bekendtgørelse af 1932 om Mægler
prøvens Afholdelse er traadt i Kraft, har der fundet ny 
Prøve Sled. Der havde denne Gang kun indstillet sig 
Kandidater til Skibsmæglerprøven.

Til Prøven havde meldt sig 42 Aspiranter. De skriftlige 
Prøver fandt Sted i Begyndelsen af Marts, og i den sid
ste Uge har Aspiranterne allagt den mundtlige Prøve for 
den af Handelsministeriet nedsatte Mæglerkommission be- 
slaaende af Departementschef Jespersen (Formand), 
Skibsreder H. A. Hansen. Skibsmæglerne Herman Hansen, 
København, og P. A. Nielsen, Faaborg, og Konsul Palsøe, 
Nakskov.

Resultatet af Prøven blev, al af de indstillede 46 Aspi
ranter bestod kun 16, nemlig: Basballe (Holm & Wonsild), 
Wilhelm Hansen (Stangeby & Hansen), Fru Amalie Holm 
(A. J. Holm, Frederikssund), Knud Nisted (Carl Hassager 
& Co., Randers), K. Breth Christiansen og S. Krag Vrigsted 
(Schiott & Hochbrandl), Emanuel Jensen (Burmeister & 
Wain), Erling Thorsen, København, Knud Hansen (J. Lau- 
rilzcn), Poul Brøchner Mortensen, Fredericia, Ivar Vand
borg, Nørre Sundby, E. E. K. Svanen, Mariager, P. A. S. 
Jørgensen (Janus Andersen & Co., Aalborg), L. A. H. Pe
dersen (Dampskibsselskabet Activ, Korsør), V. H. Teng- 
vad, Esgjerg, og J. M. Villadsen, Aalborg.

Aalborg Værft
Aktieselskabet Aalborg Værft har afholdt Generalforsam

ling under Ledelse af Overretssagfører Michelsen. For
manden, Skibsreder Knud Lauritzcn, aflagde Beretning, 
hvori blandt andet omtales Aktieudvidelsen i Oktober fra 
500,000 Kr. til 1 Mill. Kr. I 1937 har Beskæftigelsen ved 
Værftet bortset fra cn enkelt Periode været stabil og til 
Trods for al Værftet har manglet Nybygningsarbejde har 
regelmæssig Tilgang af Reparationsarbejder kunnet holde 
Beskæftigelsen nogenlunde konstant.

Der er repareret ialt 261 Skibe og dokket 96.322 Tons. 
I Aarets Løb er afleveret Nybygningen, Motorfærgen »Pe
ter Wessel«. Desuden er der leveret en Række store Land
arbejder. Ved Indgangen lil 1938 var lignende store Land
arbejder ved Afslutning, deriblandt en Række Benzin
tanke til Finland. Disse Anlægs Kapacitet er paa 21 Mil
lioner Liter. Værftet har i Øjeblikket tre Nybygninger i 
Arbejde, og Arbejderantallel udgør ca. 500.

Brutto-Avancen paa udført Arbejde har værel 1.214,377 
Kr. Bestyrelsen foreslog af Aarels Overskuds-Saldo 
193,010 Kr. al henlægge 29,132 Kr. til lovmæssig Reserve
fond og 75,000 Kr. til ekstraordinær Reservefond og al 
overføre Resien, 88,878 Kr., til nyt Regnskab.

Beretning og Regnskab godkendtes og Skibsreder Knud 
Lauritzen genvalgtes lil Bestyrelsen.

Et 3000 Tons Molorskib til Udlandet
Frederikshavn Skibsværft har sluttet Kontrakt med et 

oversøisk Rederi om Bygning af et 3000 Tons Fragt-Die- 
selmotorskib til Levering i Foraaret 1939.

Det nye Skib skal maale: 290 X 41,6 X 27.9 Fod og ud
styres med moderne Midler for Losning og Ladning og 
med 5 Luger. Maskineriet skal bestaa af en B. & W.- 
Dicsclmolor, der skal leveres fra Helsingør Skibsværft 
paa 4000 HK., beregnet til at give Skibet cn Fart paa Last 
af 14 Knob. Endvidere vil det faa et storl moderne Pro
viant-Køleanlæg fra Sabroes Fabrikker i Aarhus, og i øv
rigt skal det udstyres med alle tidssvarende Navigations
midler.

I et storl Dækshus midlskibs indrettes Salon og Offi
cers-Kahytter og omkring Molorcasingen faar Maskinper- 
sonalct deres Kamre og Messer, medens det øvrige Mand
skab faar Bolig i Aglcrskibet. Endelig indrettes paa Bro
dækket lukket Styrehus, Navigalionsrum, Radiostation og 
Bolig for Kaptajnen.

Det nye Skib skal bygges til Bureau Veritas’ Klasse.

Frcderikshavns-Kutteren »Ellen« savnel
Over Blaavand Radio har man forgæves søgt Forbindelse 

med Frederikshavn-Kulteren »Ellen F. N. 60«, der for
rige Søndag befandt sig 160 Sømil fra Vyl Fyrskib. An

dre Kuttere, der var i Nærheden, har ved Vaaddragning 
fisket »Ellems Ankergrejer op samt en Del Klædnings
stykker. Da disse er genkendt som tilhørende »Ellems 
Besætning, frygter man nu, at Kutteren er forlist.

»Ellem tilhører Skipper Albert Jørgensen, Frederiks
havn, hvis Søn, Ewald Jørgensen, er Fører af »Ellen«. 
Desuden er en anden Søn, Carl Jørgensen, ombord. Den 
tredie Mand af Besætningen hedder Henry Larsen, og 
Skibsdrengen hedder Christian, Efternavnet er ikke op
lyst.

' »Tongking« bliver totalt Vrag
Efter de sidst indløbne Meddelelser lil »0. K.« staar 

Motorskibet »Tongking« nu paa Grund ved Penang. Der er 
Vand i alle Lastrum, og ved Højvande staar Vandet op 
over Dækket. Det menes, al Skibet bliver totalt Vrag.

Første kvindelige Skibsmægler
For et Par Aar siden døde Skibsmægler A. J. Holm i 

Frederikssund, og hans Enke, Fru Amalie Holm, har efter 
hans Død forberedt sig lil Skibsmæglcrprøven. Fruen be
stod forleden Prøven med Glans og kan nu formodentlig 
betegne sig som Danmarks første kvindelige Skibsmægler.

Udførelsen af polske Kul over Danzigs Havn i 
Februar Maaned 1938

I Februar Maaned 1938 er der udført 202,216 t. Kul 
over Danzigs Havn, deraf lil Danmark 5,903 t., mod 
245,471 t., deraf 28.474 l. til Danmark i Jannuar Maaned
1938. Udførslen er fordelt paa følgende Maade:

Tons
Frankrig ............................................................. 62.306
Sverige ................................................................ 50.779
Italien .................................................................. 16.832
Algier .................................................................. 13.650
Belgien ................................................................ 13.010
Argentina ............................................................ 13.106
Holland ................................................................ 9.825
Vest-Afrika ......................................................... 7.050
Danmark ............................................................. 5.903
Malta .................................................................... 4.735
Australien ......................................................... 2.200
Letland ................................................................ 500
Norge ....................................................  2,320

Ialt .... 202.216

Engelsk Damper med 38 Mand forsvundet
Man nærer alvorlig Ængstelse for en engelsk Damper, 

den 5456 Tons store >Anglo Auslralian«, der med en Be
sætning paa 38 Mand forlod Cardiff den 8. Marts paa Vej 
til Vancouver. Sidst man hørle fra Skibet, var den 14. 
Marts, pr Radio.

Litauisk Storhavn i Swienta
Det forlyder, at Litauen har begyndt Anlæg cf en ny 

Havn i Landsbyen Swienta, ca. 20 km fra Memel. Havnen 
skal udbygges i Lighed med Havnen i Gdynia og ogsaa 
være tilgængelig for store, oversøiske Skibe. Fornylig har 
man paabegyndt Bygning af cn Jernbanelinie fra Siauliai 
til Swienta. Det er ligeledes Hensigten at befæste den nye, 
litauiske Havn.

Det svenske Fragtindex
Svenska Handelsbankens Fraglindeks viser for Marts cu 

Nedgang med 2 Points til 121 og er dermed nede paa 
Niveauet for September—November 1936 eller paa det 
Tidspunkt, da den kraftige Opgang begyndte. Til Sam
menligning kan nævnes, at Marts-Indeks 1938 er 121 mod 
123 i Februar, og Gennemsnit for 1937 var 145.

»Claus Bocgc«s Forlis
Hamborg Søret har afsagt cn Kendelse om Damperen 

»Claus Boege«s Undergang. I denne Kendelse hedder det: 
Damperen, der havde losset sin Last i Oslo den 17. Marts, 
afgik derfra i Ballast. Den Eksplosion, som Damperen 
blev et Offer for den 19. Marts, kan derfor kun begrundes 
med et Sprængstof-Attentat mod Skibet. Der var ingen 
Grund til at mistænke Besætningen. Heller ikke i nautisk 
Henseende kunde der rettes Bebrejdelser mod nogen. I 
Slutningen af Kendelsen takker Søretten den svenske Dam
per »Sverre Nergaard«s Ledelse og Besætning for Red
ningen af »Claus Bocge«s Besætning og den gode Behand
ling, som denne har værel Genstand for.

Prøvetur
Chilc-Nybygningen, Motorskibet »Aconcaqua«, hvis Af

levering fra Nakskov Skibsværft blev forsinket af den 
tidligere omtalte Brand ombord, er nu færdig og var 
Lørdag paa Prøvelur. Den chilensiskc Besætning, 40 
Mand, der har været indkvarteret i Svendborg i Vente
tiden, er afrejst til Nakskov.
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Forretningsovertagelse
D’Herrer Hans Lerscy og Erik Johannsen har fra 1. 

Marls overtaget samtlige de Repræsentationer for uden
landske og danske Forsikringsselskaber som Firmaet Joh.
L. Madsen ved Arent Kløvborg hidtil har haft.

Firmaets Forretninger fortsætter under Firmanavnet 
Joh. L. Madscn’s Efterfølgere Johannsen og Lersey.

Danmarks Skibsliste 1938
Ministeriel for Handel, Industri og Søfart har udsendt 

sin velkendte gule Bog: Danmarks Skibsliste for 1938. 
Der gives de sædvanlige Oplysninger paa en let overskue
lig Maade og alt er saa praktisk ordnet, at man kun kan 
konstatere med Tilfredshed, at vi har denne uundværlige 
Haandbog, som man i Søfartskredse har lært at paa
skønne mere og mere. Den forhandles til en Pris af 7 Kr. 
fra Søkorlarkivet.

Foreningen for de Skandinaviske Sømandshjem
i fremmede Havne

har udsendt Aarsberetning for 1937. Det hedder bl. a. deri:
I mange henseender har året budt på vanskeligheter for 

driften av våre sjømannshjem. Særlig må nevnes den pris
stigning, vesenllig på fødevarer og brensel, som har funnet 
sted i de fleste land.

Del viser sig at besøk og besøkdager ved hjemmene i 
1937 er øket i vesenllig grad, idet hjemmene tilsammen har 
hall 11,945 losjerende med 63,119 besøkdager — eller 2272 
mann og 8692 besøkdager mer enn i 1936. Fremgangen 
forklarer best av alt nødvendighelen av å opretlholdc sjø- 
mannshjemmene, hvor sjøfolk for en rimelig penge kan 
bo under ledighet, gjennemreise eller utreise.

Som vanlig er også kreditt ydet lil et stort anlall vanske
ligstillede, hyresøkende sjøfolk. Tilsammen beløper disse 
kreditter sik lil kr. 65,195.48. Herav har hjemmene mol
talt dekning ved kriscmidler eller ved tilbagebetaling fra 
sjøfolk med tilsammen kr. 61,327.13.

Hovedstyrets bidrag lil hjemmenes drift beløper sig til 
kr. 18,298.00 mol kr. 17,800.00 i 1936. Som forholdene 
liger an med sligende prisnivå, må man gå ul fra at til
skuddet formentlig vil bi større nesle år.

Foreningen avholdt sitt årlige fellesmøle i Kjøbcnhavn 
den 7. juni 1937.

Fellesmølet blev ledet av formannen admiral Berglund, 
som ønsket deltagerne velkommen. Han holdt derefter en 
minnetale over redaktør Augustson, foreningens stifter og 
mangeårige hovedsekretær, som var avgått ved døden 
1936.

Beretning og regnskap for 1936 blev fremlagt og god- 
kjent.

Statsgaranti til norsk Værft?
Det norske Skibsværft, Rosenbergs mek. Verksteds For

hold er for Tiden under Behandling i det norske Finans- 
departement. Man søgte i sin Tid om 1 Mili. Kr. til Mo
derniseringsarbejde, men dette bortfaldt efter to tabbrin-

POSITIONSLISTE
A

s.s. Aalborg opl. Kbhvn. 18.3.
s.s. Aarø, Bastrup, ank. Dalvik 9.4.
s.s. Aarø afg. Lisbon 4.4. til Rouen. 
s.s. Aase ank. La Rochelle 30.3.
m.t. Aase Marsk pass. Dover 8.4. østg. 
s.s. Absalon afg. Dublin 28.3.
m.s. African Reefer pass. Cristobal 8.4.
m.s. Afrika, Himmelstrup, ank. Kbhvn. 11.4. hjg.
s.s. Agnete afg. Clyde 21.3. til Dakar.
s.s. Agnete Marsk ank. Alexandria 24.3.
s.s. Alabama ank. Necochea 7.4.
s.s. Alf ank. Danzig 5.4.
s.s. Alfa ank. Liverpool 9.3.
s.s. Algarve ank. Antwerpen 12.4.
m.s. Almena afg. New York 1.4. til Azua. 
m.s. Alsia, Borch, ank. Saigon 11.4. hjg. 
s.s. Alssund, Hansen, ank. Necochea 4.4. 
m.s. American Reefer pass. Mona 8.4.
m.s. Amerika, Dahl, afg. Kingston 8.4. lil St. Thomas hjg. 
m.s. Anglo Marsk afg. N. Waterweg 5.4. lil SI. Kilts, 
s.s. Anna ank. Avonmouth 8.4.
m.s. Anna Marsk ank. Philadelphia 25.3.
m.s. Annam, Skjoldam, pass. Gram Canaria 11.4. til Dakar 

udg.
s.s. Anne afg. Tel Aviv 24.3. lil Haifa. 
m.s. Argentina afg. Esbjerg 5.4. til Gulfen. 
m.s. Arizona afg. Kbhvn. 11.4. til Aalborg, 
s.s. Arnold Marsk afg. Frecport 12.3.
m.s. Asbjørn, Bjark, pass. Panama 5.4. p. R. 1. San Pedro, 
m.s. Asia, Andersen, pass. Kap det gode Haab 27.3. p. R. t. 

Fremantle udg.
s.s. Askø, Hansen, afg. Tyne 2.4. lil Lefkandi, pass. Gibral

tar 10.4.

gende Kontrakter og efter Afslaget paa en Statsgaranti 
for nye Driftsmidler. Gennem Norsk Jern- og Metalar
bejderforbund og andre Instanser er Sagen nu alter frem
met, og denne Gang skal Komitéen, der har med Beskæf- 
ligelsesspørgsmaalet at gøre, paa visse nærmere Betingelser 
have anbefalet, at Staten garanterer for omkring 1 Million 
Kr. Laan til Driftskapital og mindre Moderniseringer. Sa
gen er behandlet af Handelsdepartementet og videresendl 
til Finansdepartemenlet.

Norges nye Amerika-Lincr
Ved Deulsche Schiff- und Maschinenbau A G’s Værft i 

Bremen bygges den nye store norske Amerika-Lincr »Oslo- 
fjord« Skibet bliver indsat paa Ruten Oslo—New York 
den 4. Juni.

Norges største Passagerskib er paa 20,500 Tons De- 
placement og kommer lil at løbe 1914 Knob.

Bugserdamperen »Slejpner« sunket
I Københavns Frihavn skete Lørdag Aften en Kæntrings

ulykke, hvorved Det forenede Bugserselskabs Bugserdam- 
per »Slejpner< sank, kun en Skibslængde fra Kajen. To 
Mand af Bugserdamperens Besætning, Maskinmester S. 
Hermansen, og en af Dæksmandskabet, Matros V. Larsen, 
gik ned med Skibet og druknede. Ulykken skete medens 
Bugserdamperen assisterede American Scanlic Liniens Dam
per >Mormacsea< ind til Kajen.

Søforhør
I Sø- og Handelsretten har været afholdt Søforhør i 

Anledning af Damperen >Ryaa<s haarde Hjemrejse fra 
Færøerne, under hvilken den unge Sømand Svend Lynge 
Severinsen salte Livet til.

Kaptajn Fage Petersen forklarede, al >Ryaa< havde haft 
halv Last af Stenskærver. Da man ventede Orkan, gav 
han Ordre til, al en Manilla-Trosse, der laa paa Agter
dækket, skulde skydes ned i Kabelrummet, for at den 
ikke blev skyllet overbord og kom i Skruen. Vindstyr
ken var 9. Severinsen skulde skyde Trossen ned, men 
pludselig slog en forkert Sø over Skibet, og da man løb 
op for al se efter Severinsen, var han skyllet overbord. 
Al Eftersøgning var forgæves.
IjiniiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiniiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiriiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiuiiiiiiiniiiiriiiiiiiitiiiiiiiiiiiiiitiiiiiiiiiiitiiiiiiiiiiiiiiiiiinniiiiiiiiiiJiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiHiniiitiiiii!

| PERSONALIA |

Jubilæum
Maskinmester H. C. A. Erichsen fejrede i Mandag 25- 

Aarsdagen for sin Ansættelse i Det Forenede Dampskibs- 
Selskab. Efter fire Aars Tjeneste blev han forfremmet til 
Undermaskinmesler i 1917 og er for Tiden ansat som 2. 
Mester i Damperen »Kjøbenhavn«.

60 Aar
Tidligere mangeaarig Fører i Dansk-Russisk Dampskibs

selskab, Kaptajn H. H. Harboc fyldte i Søndags 60 Aar.

PR. 12. APRIL 1938
s.s. Aslaug afg. JafTa 24.3. lil CardilT.
m.s. Asnæs pass. Vlissingen 10.4.
m.s. Astoria, Nørregaard, afg. Astoria 5.4.
s.s. Astra ank. Antilla 3.4.
s.s. Astrid, Madsen, afg. Danzig 7.4. til Lorienl.
m.s. Australian Reefer afg. Haifa 7.4.
m.s. Australien, Hansen, afg. San Francisco 1.4. lil Japan 

udg.
s.s. Avance pass. Spurn Hd. 4.3. p. R. 1. Haifa.

B
s.s. Belgien ank. Leith 7.4.
m.t. Bente Marsk pass. Galala 27.3.
s.s. Bergenhus ank. Bergen 12.4.
s.s. Bertha ank. St. Nazaire 3.4.
s.s. Bes pass. Prawle Point 9.4.
s.s. Betta ank. Wiborg 9.4.
s.s. Betty Marsk afg. Pensacola 29.3.
s.s. Birgit, Vilsmark, pass. Finisterre 10.4.
s.s. Birgitte ank. JafTa 26.3.
s.s. Birte, Pedersen, afg. Dakar 6.4. til Marseilles.
s.s. Bodil ank. Kbhvn. 5.4.
m.s. Boringia, Væring, ank. Penang 12.4. udg.
m.s. Bornholm, Haure-Peterscn, ank. New York 10.4.
s.s. Bothai, Hansen, ank Helsingør 8.4.
m.s. Brazilian Reefer pass. Dungeness 6.4.
s.s. Brasilien afg. Esbjerg 30.3. til Rosario.
m.s. Bretagne, M. Hansen, afg. Aleexandria 5.4. til Mariu- 

pol.
s.s. Britta ank. Tonnay Charente 9.4.
s.s. Broholm afg. Alexandria 5.4. lil Antwerpen.
s.s. Brosund, Bundesen, ank. Hørneborg 10.4.
s.s. Brgnhild ank. Helsingør 24.3.
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Valutakurser paa Københavns Børs
6.4.38

London............ ... 22,40 Madrid.............. .. 30,00
NewYork .... .. 451,75 Amstbrdam .... .. 250.55
Berlin............ ... 181,30 Stockholm.... .. 115,60
Paris................ .. 14.10 Oslo................... .. 112,70
Antwerpen .. ... 76,10 Helsingfors .. 9,97
ZOriqh............ .. 103.80 Prag................... .. 15,90
Rom................... .. 24,00 Warszawa .... .. 85,60

C
m.s. California ank. Kbhvn. 11.4.
m.s. Canada, Knudsen, afg. St. Thomas 9.4. lil Kingslon 
m.s. Canadian Ree/er pass. Crislobal 10.4.
s.s. Carmen ank. Themsen 5.4.
m.t. Caroline Mærsk pass. Vlissingen 25.3.
m.s. Chastine Mærsk afg. San Pedro 31.3.
m.s. Chile, Larsen, afg. Sluiskil 12.4. til Hamburg udg.
m.s. Chilean Reefer afg. St. John N.B. 5.4.
s.s. Christiansborg ank. Kingslon 2.4.
m.s. Chr. Holm ventes til Caripito 20.4.
s.s. Chr. J. Kampmann afg. Cardiff 4.4.
m.s Chr. Sass, Clausen, pass. 2° 49*1 S. 70° 12' 0. 5.4. p. R. 

t. Maulmein.
s.s. Cimbria, Lund, pass. Brunsbultel 10.4. p. R .1. Nantes. 
s.s. Clara, Johansen, ank. Bilbao 7.4.
m.s. Columbia, Miillertz, afg. Capetown 6.4.
s.s. Conelia Mærsk afg. Bayonne 31.3.
s.s. Cyril, Fårup, afg. Barry 31.3.

D
s.s. Dagmar ank. Kbhvn. 10.4.
s.s. Dagmar ank. Pertusola 10.4.
s.s. Dagmar Clausen afg. Aarhus 3.4. Aalborg.
s-s. Dania, Danholt, ank. Kbhvn. 11.4.
m.s. Danmark ventes til Baylown, 18.4.
m.s. Danmark, Hjcrnum, afg. Aden 4.4. lil Rangoon udg. 
s.s. Delautare ank. Oslo 12.4.

E
s.s. E. M. Dalgas afg. Gravesend 7.4. lil Tyne.
s.s. Ebro afg. Leixoes 7.4. til Kbhvn.
s.s. Edvard Nissen oplagt.
s.s. Effle Mærsk oplagt.
s.s. Egholm afg. Kbhvn. 11.4. til Antwerpen.
m.s. Egyptian Reefer afg. Conakry 8.4.
m.s. Eleonora Mærsk afg. Gibraltar 31.3. lil Ceula.
s.s. Elisabeth ank. Kopervik 2.4.
s.s. Elisabeth Mærsk ank. Manchester 8.4.
s.s. Ellen ank. Norrkoping 1.4.
s.s. Ellensborg ank. West Harllepool 9.4.
s.s. Elie, Rasmussen, afg. Newporlnews 8.4.
s.s. Else pass. Holtenau 11.4.
s.s. Emilie Mærsk afg. Digby N.S. 7.4. til Holland.
m.t. Emma Mærsk afg. Colombo 7.4. til Bahrein.
s.s. England, Stengade ank. Anlwerpen 9.4.
s.s. Erik Boye ank. Helsingør 1.4.
s.s. Erna ank. Rouen 9.4.
m.s. Erria, Mouritzen, ank Hull 10.4. udg.
s.s. Ester pass. Helsingør 11.4.
s.s. Esther Maria, Liisberg afg. Halifax N.S. 31.3.
s.s. Estland, Fischer, oplagt.
s.s. Estrid ank. Haifa 24.3.
m.s. Europa, Rasmussen, afg, Portland 9.4. til San Fran- 

cisco hjg.
F

s.s. Finland ank. Gdynia 6.4.
m.s. Fionia, Kragelund, afg. Marseilles 12.4. til Port Said 

udg.
s.s. Flynderborg ank. Setubal 3.4.
s.s. Frankrig afg. Rouen 6.4. til Boness.
s.s. Fredensborg ank. Danzig 6.4.
s.s. Frederiksborg afg. Barry 12.4.
s.s. Freya ank. Antwerpen 31.3.
s.s. Frida afg. New York 8.4.
s.s. Frode afg. Swansea 1.4. til Boston.
s.s. Fylla ank. Trelleborg 3.4.

G
s.s. Georgia ank. Gøteborg 12.4.
s.s. Gerd afg. Clyde 9.3. til Cuba.
s.s. Gerda ank. Nakskov 26.3.
s.s. Gerda Toft afg. Zeebrugge 9.4.
m.s. Gertrude Mærsk afg. Hongkong 29.3.
s.s. Gorm afg. Madeira 3.4. lil Kbhvn.
s.s. Grete afg. Dieppe 7.4.
m.s. Grete Mærsk afg. Hongkong 2.4.
s.s. Grønland, Sørensen, oplagt.
s.s. Gudenaa ank. Limerick.

s.s. Gudrun ank. Gravesend 8.4. p. R. t. London.
m.s. Gudrun Mærsk ank. Lisbon. 4.4.
s.s. Gunhild pass. Dover 2.4.
s.s. Gunvor Mærsk afg. Gdynia 24.3.
s.s. Gustav Diederichsen ank. Saigon 30.3.
s.s. Gyda afg. Clyde 12.3. til Haifa.

H
s.s. Hafnia, Ravn, ank. Kbhvn. 11.4.
s.s. Halfdan afg. Dunkirk 11.4. til Kbhvn.
s.s. Halland, Andersen, ank. Immingham 11.4.
s.s. Hanne afg. Istanbul 12.3.
s.s. Hans Broge pass. Ushant 7.4.
s.s. Hans, From, afg. Danzig 14.4. til Køge.
s.s. Hans Mærsk pass. La Coubre 8.4. indg.
s.s. Harald afg. Kbhvn. 10.4. til Manchester.
s.s. Harriet ank. Svendborg 20.3.
s.s. Helene ank. Ellesmere Port 8.4.
s.s. Helga pass. Cristobal 9.4.
m.s. Helvig pass. Prawle Point 31.3. p. R. t. New York.
m.s. Henning Mærsk afg. Le Havre 23.3. til Corpus Christi. 
s.s. Henry Tegner ank. Granton 5.4.
m.s. Herdis afg. Algiers 28.3. til Haifa.
s.s. Hertha Mærsk afg. Bordeaux 31.3.
s.s. Hilde afg. Jaffa 27.3. til Hull.
s.s. Hindsholm afg. Swansea 11.4. lil Kbhvn.
s.s. Holland ank. West Harllepool 5.4.

I
s.s. Inga, Rasmussen, oplagt i København.
s.s. Inge Mærsk pass. Ushant 7.4.
s.s. Ingeborg S. afg. Gibraltar 7.4. til London.
s.s. Inger ank. Danzig 4.4.
s.s. Inger Toft ank. Nantes 11.4.
m.s. India, Krarup, afg. Hongkong 12.4. til Cebu hjg.
m.s. Irland, Meinertz, afg. Santos 11.4. til Halteras.
s.s. Irene Maria, Ewers, afg. Ganslon 8.4.
s.s. Ivar afg. Galveston 8.4. til Baltimore.
s.s. Ivan Kondrup, Larsen, ank. Blyth 6.4.

J
s.s. J. C. Jacobsen ank. Riga 11.4.
s.s. Jakob Mærsk ank. Pointe å Pitrel 1.4.
s.s. Jan, Jacobsen, afg. Messina 8.4. til Susak.
m.t. Jane Mær sk pass. San ta Michael 28.3.
m.s. Java, Christensen, afg. Hongkong 11.4. lil Shanghai 

udg.
s.s. Jenny pass. Dungeness 6.4.
s.s. Jessie Mærsk afg. Safi 28.3.
s.s. Johanne ank. Rotterdam 10.4.
s.s. Johannes Mærsk ank. Louisburg 30.3.
s.s. Jolantha ank. Hamburg 11.4.
s.s. Jonna afg. Santos 7.4.
s.s. Juliane ank. Rouen 3.4.
m.s. Jutlandia, Topp, afg. London 12.4. til Rotterdam hjg. 
s.s. Jutta pass. Gibraltar 10.4.
s.s. Jytte afg. Huelva 31.3. lil Kalundborg.
s.s. Jægersborg opl. Kbhvn. 10.3.

K
s.s. Kai, Friis, afg. Holtenau 11.4. lil Danzig.
s.s. Kalø, Brockmann, ank. Swansea 9.4.
s.s. Karen afg. Middlesbro 2.4.
s.s. Karen Toft afg. Huelva 9.4.
s.s. Karla afg. Palermo 9.4.
s.s. Katholm ank. Danzig 11.4.
m.t. Katrine Mærsk pass. Flores 28.3.
s.s. Kejserinde Dagmar pass. Gibraltar 31.3
s.s. Kentucky afg. Baltimore 7.4. til Galveston.
s.s. Kirsten afg. Hamburg 31.3.
s.s. KirsteH Mærsk pass. Sagres 30.3.
s.s. Kjøbenhavn, Sigvardt, ank. København 2.4.
s.s. Knud Rasmussen afg. Porto Amuelles 3.4. til Los An

geles.
s.s. Knud Villemoes oplagt.
s.s. Knut ank. Sete 6.4.
s.s. Kongeaa afg. Newcastle 4.4.

L
s.s. Laila ank. SI. John N.B. 8.4.
m.s. Lalandia, Frandsen, ank. Middlesbrough 12.4. udg.
s.s. Lars Kruse oplagt.
s.s. Laura afg. Cardiff 30.3.
m.s. Leise Mærsk afg. Glasgow 24.3. til Trinidad.
s.s. Lica Mærsk afg. Antwerpen 6.4. til Allexandria.
s.s. Lifland, Hartmann, ank. Aalborg Værft 18.3.
s.s. Lilian afg. Kotka 9.4.
s.s. Lilleborg afg. Danzig 11.4.
s.s. Lily afg. Drammen 2.4.
s.s. Linda afg. Las Palmas 10.4.
s.s. London, Hansen, ank. Newcastle 11.4.
s.s. Lotte afg. Middlesbro 7.4. til Harburg.
m.s. Louisiana ank. Kbhvn. 4.4.
s.s. Lynæs pass. Lands End 8.4.
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M
s.s. M. C. Holm afg. Hampton 21.3. til Santiago.
s.s. Magnus ank. Gdynia 11.4.
s.s. Maja ank. Åbo 10.4.
m.s. Malaya, Nielsen, afg. Seattle 0.4. til Yokohama udg.
s.s. Mane, Rasmussen, ank. Horsens 9.4.
m.s. Marchen Mærsk ank. Los Angeles 30.3.
s.s. Margit, Jensen, afg. Oran 9.4. lil Marseilles.
s.s. Margrete ank. Pomaron 3.4.
s.s. Margrethe ank. London 11.4.
s.s. Marianne ank. Oslo 3.4.
s.s. Marie Toft pass. Cap Finisterre 11.4.
m.t. Marie Mærsk afg. Le Havre 17.3. lil Beauniont.
s.s. Marna pass. Cristobal 2.4.
m.s. Marocco afg. Palermo 9.4. lil Lissabon.
s.s. Martin Carl, Koister, ank. CardifT 11.4.
s.s. Martin Goldschmidt ank. Naples 4.4.
s.s. Marx ank. Svendborg 14.3.
s.s. Maryland afg. New York 2.4. til Oslo.
s.s. Mathilde Mærsk ank. Balboa 31.3
m.s. Meonia, Sørensen, ank. Aden 12.4. hjg.
s.s. Mercur ank. Esbjerg 6.4.
s.s. Michael Jebsen afg. Sabang 12.3. til Bangkok.

N
s.s. A’. C. Monberg, fung. Spelmann, afg. Danzig 5.4. lil 

Bordeaux.
s.s. Najaden ank. Blylh 9.4.
s.s. Nancy ank. Nakskov 11.2.
s.s. Nerma ank. Varberg 10.4
s.s. Nevada ank. Neufahrwasser 12.4.
m.s. Nicoline Mærsk ank. San Diego 28.3.
m. s. Niel Mærsk afg. Los Angeles 29.3. lil New York, 
s.s. Niobe ank. Kbhvn. 24.3.
s.s. Norco oplagt.
m.s. Nordbo pass. Dungencss 2.4. p. R. I. Dunkirk.
s.s. Nordborg ank. Kbhvn. 11.4.
s.s. Nordby pass. Helsingør 2.4. p. R. 1. Gedser.
m.s. Norifen ank. Daircn 1.4.
m.s. Nordfarer ank. Madras 24.3.
m.s. Nordhavet ank. Lisbon 4.4.
m.s. Nordhval ank. Galvesion 26.4.
m.s. Nordkap afg. Gibraltar 7.4.
s.s. Nordlys pass. Dunnet Hd. 6.4. p. R. 1. Sevilla.
m.s. Nordpol afg. New York 26.3. til Kobe.
m.s. Normandiet, K. Haure-Petersen, ank Buenos Aires 10.4.

O
s.s. Odin ank. Gøteborg 12.4.
s.s. Olga ank. Danzig 4.4.
m.s. Olga S. ank. London 30.3.
s.s. Oluf Mærsk afg. Bordeaux 30.3. lil Saffi.
m.s. Olympia, Lorenisen, afg. Colon 6.4.
m.s. Oregon afg. Rio de Janeiro 6.4. til Oslo.
s.s. Orion ank. Mariel 2.4.
s.s. Oslo, Petersen, ank Nice 9.4.
s.s. Otto Petersen ank. Galveston 1.4.

P
s.s. P. Madsen oplagt.
s.s. P. N. Damm afg. Rollerdam 28.3.
m.s. Panama, Frederiksen, pass. Gibraltar 9.4. p. R. t. Ant

werpen hjg.
s.s. Paris, Larsen, afg. Danzig 7.4. til Bordeaux.
s.s. Paula pass. Cristobal 1.4.
m.s. Peru, Rasmussen, ank. Osaka 7.4. udg.
s.s. Peter Lassen ank. forv. Los Angelos 4.4.
m.s. Peter Mærsk ank. Shanghai 1.4.
s.s. Pia pass. Ushant 11.4.
s.s. Polly ank. Danzig 29.3.
s.s. Prins Knud, Weslergaard, ank. Danzig 9.4.

R
m.s. Ragnhild afg. Helsingør 31.3. til Kbhvn.
ss. Randa afg. Rolterdam 9.4.
s.s. Riga ligger i Gdynia.
s.s. Rigmor pass. Gibraltar 31.3.
s.s. Rikke afg. Blylh 6.4. til København.
s.s. Rita ank. Kbhvn. 10.4.
s.s. Rita Mærsk ank. Middlesbro 7.4.
s.s. Robert ank. London 4.4.
m.s. Robert Mærsk ank. New York 24.3.
s.s. Rosenborg afg. Antwerp 9.4.

S
s.s. Saga afg. Drammen 11.4. lil Randers.
m.s. Sally Mærsk afg. Rangoon 7.4. lil Hongkong.
s.s. Samsø, Pedersen, afg. Talmouth 8.4. til St. John N.B.
s.s. Scandia, Lorenzen, afg. Nantes 9.4. til Rotterdam.
s.s. Scotia, Nielsen, ank. Randers 10.4.
s.s. Seine ank. Kghvn. 10.4.
s.s. Sejrø, Teilmann-Thomsen, ank. Helsingør Dok 5.4.
s.s. Selma afg. Swansea 7.4.
s.s. Sessa ank. Valparaiso 6.4.
m.s. Siam, Ravnsnæs, afg. Penang 11.4, hjg.
s.s. Signe afg. Genoa 4.4. til London.
s.s. Sigrid pass. Skagen 7.4.
s.s. Sigrun afg. Antwerpen 9.4. til Kbhvn.
s.s. Silkeborg ank. Antwerp 10.4.
s.s. Skaane, Kyhn, ank. Aalborg Værft 7.4.
s.s. Skagen ligger i Stockholm.
s.s. Skagerak ank. Gdynia 31.3.
s.s. Skandia ventes til Nyborg 13.4.
s.s. Skjold ank. Bordeaux 9.4.
s.s. Skodsborg ank. London 12.4.
s.s. Sleipner afg. Kbhvn. 12.4. til Gdynia.
s.s. Sonja, Dulm, ank. Ardrossan 9.4.
s.s. Sonja Mærsk ank. Bordeaux 31.3.
s.s. Sophie afg. Barrow-in-Furness 3.4.
s.s. Stadion II afg. Stcllin 12.4. til Kbhvn.
s.s_Stal, Nielsen, pass. Finisterre 8.4. p. R. I. Aberdeen.
s.s. Stella ank. Aalborg 24.3.
m.s. Stjerneborg pass. Christobal 8.4.
s.s. Stockholm, Caspcrsen, ank. København 26.3.
s.s. Susan Mærsk afg. Zecbrugge 5.4. til Nørresundby.
s.s. Svanhild afg. Swansea 4.4. lil SI. John, N.B.
s.s. Svanholm al'g. Antwerpen 5.4. lil Casablanca.
s.s. Svend Pii oplagt.
s.s. Soborg ank. Aalborg 27.3.

T
s.s. Taarnholm ank. Manchester 10.4.
m.s. Tacoma, Madsen, ank. Fremantle 9.4.
s.s. Tanja ank. Alclandria 8.4.
in.s. Tasmania, Røder, ank. New York 7.4.
s.s. Teddy, Meyer, pass. Goolc 8.4.
s.s. Tckla pass. Barry 2.4.
s.s. Tennessee afg. Bahia 4.4. lil SI. Vincent.
m.s. Thyra S. afg. Algiers 23.3. til JafTa.
s.s. Tomsk ank. Marseille 12.4.
s.s. Tonny, Schrøder, afg. Menstad 11.4.
s.s. Tove afg. Casablanca 28.3.
s.s. Tovelil, Bang, afg. Bayonne 9.4.
s.s. Transporter afg. Stellin 5.4. til Odense.
s.s. Trio, Svane, afg. Assens 12.4. til Selby.
s.s. Trondhjem ank. Kbhvn. 11.4.
s.s. Tula afg. Algier 10.4. til Alexandria.
ni.s. Tunis afg. Haifa forv. 12.4. lil Alexandria.

u
s.s. Uffe ank. Antwerpen 12.4.
s.s. Ulla afg. Santos 3.4.
s.s. Ulrik Holm ank. Svendborg 6.4.
s.s. Uranienborg ank. Kbhvn. 27.3.

V
s.s. Valborg afg. København 29.3.
s.s. Vendia, Lund, ank. Helsingør Dok 9.4.
s.s. Venus ank. København 30.3.
s.s. Vibeke Mærsk ank. København 6.3.
s.s. Viborg afg. Saffi 9.4.
s.s. Viola pass. Gibraltar 30.3. p. R. 1. Alexandria.
s.s. Virginia ank. Knlundborg 10.4.
s.s. Vitus Bering afg. San Francisco 31.3. til Port Amuel- 

les.
W

m.s. Westralia, Barfocd, afg. Capelown 9.4.
s.s. Wilh. Colding ank. Gmuiden 31.3.
s.s. IVm. Th. Malling, Jensen, ank. København 10.4.

0
s.s. Ørneborg opl. Kbhvn. 26.3.

Y
s.s. Yrsa afg. Hamburg 12.4. til Aarhus og Aalborg.
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Næste Nr. af „Efterretninger for Sofarende” udkommer Fredag den 22. April.

I. Østersøen.

1084. (P). Sverige S.-Kyst. Ystad. Lys- og Fløjtetønde inddrages midlertidig.
(U. f. s. Nr. 14/969. Stockholm 1938.)

Omkring den 26. April d. A. inddrages Lys- og Fløjtetønden Yslads boj paa 
c. 55° 23' N. 13° 48',j E. midlertidigt for Eftersyn.

1085. (T). Sverige S.-Kyst. Åhus S. t. W. Vrag.
(U. f. s. Nr. 14/968. Stockholm 1938.)

Vraget af en Skonnert ligger sunket i 20 m Vand paa c. 55° 47',5 N. 14° 15',4 E., 
c. 8 Sm 189° fra Ahus Kirke. Mastetoppene er under Vandoverfladen. Vraget vil blive 
eftersøgt.

1086. (P). Sverige. Kalmarsund. Yttre Stengrund Lys- og Fløjtetønde ombyttes
midlertidigt.

(U. f. s. Nr. 14/967. Stockholm 1938.)
Omkring Slutningen af April d. A. ombyttes Lys- og Fløjtetønden Yttre Sten

grund paa c. 56° 09' N. 16° 06' E. midlertidig med en almindelig Lystønde med samme 
Fyrkarakter.

1087. Sverige. Indløbet til Nykbping. Orsbaken Lystende genudlagt.
(U. f. s. Nr. 14/964. Stockholm 1938.)

Lystønden Orsbaken paa c. 58° 43' N. 17° 08' E. er atter udlagt paa Station. 
(E. f. S. Nr. 52/4018 1937.)

1088. Sverige. Bottniske Bugt. Gavle Bugt. Elofsgrund Lystønde genudlagt.
(U. f. s. Nr. 14/961. Stockholm 1938.)

Lystønden Elofsgrund paa c. 60° 46' N. 17° 23' E. er atter udlagt paa Station. 
(E. f. S. Nr. 52/4020 1937.)
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1089. Sverige. Bottniske Bugt. Skelleftehamn. Drivende Fortøjtønde. Advarsel.
(U. f. s. Nr. 14/1044. Stookholm 1938.)

En stor, rødmalet Fortøjtonde af Jern er drevet til Søs fra Skellefiehamn og danner 
en Fare for Skibsfarten. Hvis Tønden observeres, bedes Meddelelse derom sendt til Lods
kaptajnen i Utneå.

Skellefiehamn: c. 64° 41' N. 21° 15' E.

1090. Sverige. Bottniske Bugt. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 14/958. Stockholm 1938.)
Nedennævnte Fyr er atter tændt:

Kåge—Prickgrund c. 64° 49' N. 21° 06' E. Bergskåret. Furudgrund gitre og inre^ 
Ronnskår. Leskår. Rodkallen. Hamnholmen. Liljeudden. Germando.

(E. f. S. Nr. 3/153 1938.)

1091. Finland. Bottniske Bugt. Rauma Fyrskib genudlagt.
(Telegram fra Lodskontoret i Åbo.)

Fyrskibet Rauma paa c. 61° 07' N. 21° 04' E. er atter udlagt paa Station. 
(E. f. S. Nr 51/4013 1937.)

1092. Tyskland. Mecklenburg Bugt. Liibeck Bugt. Neustadt. Fløjtetønde udlagt.
(N. f. S. Nr. 14/1487. Berlin 1938.)

En hvid Fløjtetønde med E.-Topbetegnelse og med sort mærket ,,Neustadt Ost'' 
er udlagt i 10 m Vand paa 54° 04' 36" N. 10° 50' 25" E.

(E. f. S. Nr. 13/936 1938. Kort Nr. 292, 279 og 280.)
(Se Tillæg.;

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1093. Danmark. Sundet. Hellerup Lystbaadehavn. Sømærker genudlagt.
Stagerne med Koste, der afmærker Sejlløbet til Hellerup Lystbaadehavn, er atter 

udlagt paa Plads, c. 55° 43', n N. 12° 35',, E.
'E. f. S. Nr. 46/3620 1937.)

1094. Danmark. Sundet. København. Yderhavnen. Skudehavn. Bedding under
Bygning.

Ud for E. Nordbjærgs Baadeværfi A/S ved Skudéhavnen er for Tiden en Ophaler- 
bedding under Udførelse i Forbindelse med en Baadebro. — Under Arbejdet vil der fra 
Solnedgang til Solopgang blive anbragt en klar Lanterne paa den yderste Pæl i Rækken, 
og efter Beddingens Fuldførelse vil der ved den yderste Ende af Baadebroen blive anbragt 
en klar Lanterne med Brændetid hele Aaret fra Solnedgang til Solopgang.

55° 42' (53") N. 12° 35' (57") E.
{Kort Nr. 303; 285, 249 og 210. Havnelods; Side 119,'/Tillæg Nr. 1, Side 20.)

1095. (T). Danmark. Smaalandsfarvandet. Karrebæksminde. Bro midlertidig
lukket.

Broen ved Karrebæksminde vil paa Grund af Reparation ikke blive aabnet i Tids
rummet fra den 13. April Kl. 2100 til den 19. April d. A. Kl. 0500.

c. 55° 11' N. 11° 39' E.

1096. Danmark. Lille-Bælt. Aabenraa Fjord. Varnæshoved. Flagstang findes ikke.
Den i Kortet paa Varnæshoved paa 55° 02' 37" N. 9° 34' 51" E. angivne Flag

stang findes ikke.
(Kort Nr. 318 og 319.)

1097. Danmark. Lille-Bælt. Als Fjord. Lyngerodde. Flagstang findes ikke.
Den i Kortet paa Lyngerodde paa 55° 01' 17" N. 9° 39' 57" E. angivne Flagstang 

findes ikke.
(Kort Nr. 321, 318 og 319.)
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1098. Danmark. Lille-Bælt. Als E.-Kyst. Lysabild Mølle. Møllevinger fjernet.
Lysabild Mølle paa 54° 53' 26" N. 10° 03' 30" E. har mistet Vingerne. 

(Kort Nr. 297, 321, 319, 241, 298 og 279.)

1099. Danmark. Lille-Bælt. Als S.-Kyst. Hørup Hav. Skovby Mølle nedrevet.
Skovby Mølle paa 54° 53' (07") N. 9° 59' (48") E. er nedrevet. 

(Kort Nr. 321, 319, 241, 298 og 279.)
(Se Tillæg.)

III. Kattegat. Limfjorden og Skagerrak.

1100. Danmark. Isefjord. Bramsnæsvig. Skydning med Torpedoer. Advarsel.
Fra den 10. Maj d. A. vil der i c. 3 Maaneder blive afholdt Torpedoskydning fra 

Torpedostationen ved Bramsnæsvig (c. 55° 42', 7 N. 11° 48', 0 E.).
Skydelinien strækker sig fra Torpedostationens Brohoved i Retning 345° indtil 

Linien E.—W. gennem Kongsore Næbbe, og er markeret ved udlagte Bøjer og Flaader.
Paa Flaaderne vil der som Regel under Skydning befinde sig en Observationspost. 
Umiddelbart før en Torpedo affyres, vil der blive hejst en hvid Kugle paa en Mast 

paa Torpedostationens Brohoved.
Naar Kuglen er hejst, skal der ved Navigering i Nærlieden af Stationen og Skyde

linien udvises Agtpaagivcnhed med Hensyn til Torpedobaner samt drivende Torpedoer.
Kuglen nedhales, naar den udskudte Torpedo er bjerget.
Naar Skibe og større Fartøjer befinder sig i Skydelinien, vil Skydning paa Af

stande, der kan medføre Fare for disse, blive indstillet.
Skibe og større Fartøjer kommende fra Holbæk Fjord bør ikke nærme sig Skyde

linien, saafremt Kuglen er hejst.
Advarsel for Fiskere.

Opmærksomheden henledes paa, at det altid er forbundet med Risiko at arbejde 
med Bundredskaber inden for et Omraade, der — foruden Kystlinien fra Kirsebærhagen 
til S.-Enden af Dragerup Skov — har følgende Grænser:

Mod Syd: En Linie i Retning E. gennem S.-Enden af Dragerup Skov.
Mod Øst: En Linie i Retning S. fra S.-Enden af Lindholm indtil Skæringen 

med ovennævnte Linie.
Mod Nord: En Linie fra N.-Enden af Lindholm til N.-Enden af Kirsebærhagen. 
Endvidere 150 m paa hver Side af Skydelinien i Retningen 345° fra Torpedo

stationens Brohoved indtil E. for Kongsore Næbbe.
N B. Marineministeriet paatager sig ikke nogetsomhelst Erstatningsansvar for 

Skade, der forvoldes Fiskeres Garn og andet Materiel under Fiskeri paa det paagæl
dende Areal.

Tidligere udstedte Bekendtgørelser vedrørende Torpedoskydning ved Bramsnæs
vig ophæves.

(Kort Nr. 2G7. Danske Lods, Side 194.)

1101. Danmark. Kattegat. Odense Fjord Lystøndc atter tændt.
Lystønden Odense Fjord paa c. 55° 33' N. 10° 34' E. er atter tændt og i Orden. 

‘ (E. f. S. Nr. 14/1080 1938.)

1102. (T). Norge. Skagerrak. Oslof jorden. Fulehuk Fyr. Taagesignal midlertidig
ude af Virksomhed.

(B. f. F. Nr. 6. Oslo 1938.)
Taagesignalet ved Fuléhiik Fyr paa c. 59° 10',5 N. 10° 36',2 E. er ude af Virk

somhed i Tiden fra den 20. April til den 1. Juli d. A.

1103. (T). Norge. Skagerrak. Kristiansandsfjorden. Grønningen Fyr. Taagesignal
midlertidig nde af Virksomhed.

(B. f. F. Nr. 6. Oslo 1938.)
Taagesignalet ved Grønningen Fyr paa c. 58° 04', 8 N. 8° 05',0 E. er ude af Virk

somhed i Tiden fra den 1. Maj til den 1. Juli d. A.
(Se Tillæg.)
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IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

1104. Norge. Nordgjeslingene. Gjeslingene Fyr. Oplysning om Brændetid i Aar.
(B. f. F. Nr. 6. Oslo 1938.)

Gjeslingene Fyr paa c. 64° 43',B N. 10° 51', 7 E. vil i Aar allerede blive slukket 
den 19. April og først tændt igen den 1. September.

1105. Norge. Folla. Kya Fyr. Oplysning om Brændetid i Aar.
(B. f. F. Nr. 6. Oslo 1938.)

KyaFyr paa c. 64° 27', 9 N. 10° 13',3 E. vil i Aar allerede blive slukket den 25. April.

1106. (T). Danmark. Tyboron Lys- og Fløjtetønde bortdrevet.
Lys- og Fløjtetønden Tyborøn paa c. 56° 43' N. 8° 10' E. er drevet fra sin Station.

1107. (P). Danmark. Graadyb Fyrskib. Fyrkarakter forandres.
I Løbet af Foraaret vil Fyrkarakteren for Graadyb Fyrskib paa c. 55° 20' N. 

8° 05' E. blive ændret fra vekslende hvidt og rødt Gruppe-Blink til hvidt Gruppe-Blink, 
3 Blink hver lm-, Blink 5S-, Mørke 2S-, Blink 5S-, Mørke 2S-, Blink 2S-, Mørke 44 s-. Sam
tidig forøges Lysevnen fra 18 Sm til 19,5 Sm.

Nærmere Meddelelse om Tidspunktet vil senere fremkomme.
(E. f. S. Nr. 14/1034 1938. Kort Nr. 245, 255 og 264. Danske Lods, Side 96. Fyr- 

Fort. Nr. 1.)

1108. Nordsoen. Terschellingerbank Fyrskib NW. Vrag.
(B. a. Z. Nr. 80/878. ’s-Gravenhage 1938.)

Et Vrag, der er farligt for Sejladsen, ligger sunket paa c. 53° 45' N. 4° 09' E., c. 29 
Sm NW. for Fyrskibet Terschellingerbank.

1109. (T). Holland. Terschellingerbank Fyrskib ombyttes midlertidigt.
(B. a. Z. Nr. 82/964. ’s-Gravenhage 1938.)

Den 27. April d. Å. ombyttes Fyrskibet Terschellingerbank paa c. 53° 27' N. 4° 
47',5 E. midlertidigt for et Tidsrum af c. 4 Uger med et Reservefyrskib med samme Fyr
karakter. Synsvidde: 11 Sm. Taagesignal afgives med Sirene, Tre-Stød hver 30s-, Stød 
2S-, Pause 3S-, Stød 2S-, Pause 10,5S-, Stød 2S-, Pause 10,5S-. Undervandstaagesignal 
afgives med Klokke, Tre-Slag hver 12 s-, Slag, Pause 2S-, Slag, Pause 5S-, Slag, Pause 5S-, 
Reservefyrskibet er ikke forsynet med Radiofyr.

1110. Holland. Zeegat aan den Hook van Holland. Noordcrhoofd Fyr tændt om Dagen
i usigtbart Vejr.

(B. o. Z. Nr. 77/844. ’s-Gravenhage 1938.)
Noorderhoofd le Hoek van Holland røde og hvide Blinkfyr paa c. 51° 59' N. 4° 

05' E. brænder om Dagen i usigtbart Vejr, samtidig med at Taagesignal udsendes.

1111. England. Nortli West Goodwin. Lys- og Klokketønde flyttet.
(N. t. M. Nr. 23. Trinity House, London 1938.)

Paa Grund af Sandbankens Udvidelse er North West Goodwin Lys- og Klokke
tønde paa c. 51° 16%' N. 1° 29' E. flyttet til Pladsen 4,52 Sm 146%° fra St. George’s Kirke.

1112. England. Thomsen. Gravesend Reach. Ny Lystøndo udlagt.
(N. t. M. Nr. 22. Trinity House, London 1938.)

En ny, sort Lystønde ved Navn Tilbury, der viser hvidt Gruppe-Blink, Tre- 
Blink hver 10 s-, er udlagt paa c. 51° 27' N. 0° 25' E., 1,32 Sm 275° fra Shornmead Fyr. 
Lystønden afmærker Flodens N.-Banke nedenfor Tilbury.

(E. f. S. Nr. 11/756 1938.)

1113. England. Caister Road. Oplysning om Vrags Plads.
(N. t. M. Nr. 653. London 1938.)

Den nøjagtige Plads for det i E. f. S. Nr. 14/1038 1938 meddelte Vrag, hvorover 
den mindste Dybde er 10,j m, er 0,55 Sm 234° fra den opgivne Plads, og paa 52° 40' 30" N. 
1° 45' 45" E., 1,91 Sm 59° fra det kendelige Taarn, 0,6 Sm NW. for East Caister.
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1114. England. Humber. Kingston-upon-Hull. Taagesignal oprettet.
(N. t. M. Nr. 659. London 1938.)

Et Taagesignal med Nautofon, Tre-Stød hver 30s-, er oprettet paa Victoria Pie)' 
paa c. 53° 44' N. 0° 20' W.

V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland.

1115. Frankrig. Le Havre Fyrskib. Undervandstaagesignal atter i Virksomhed.
(A. a. N. Nr. 13/891. Paris 1938.)

Undervandstaagesignalet i Le Havre Fyrskib paa c. 49° 31', 9 N. 0° 09',j W. er 
atter i Virksomhed.

(E. f. S. Nr. 11/759 1938.)

1116. Frankrig. Cayeux Anduvning. Oplysning om Vrag og Dybder.
(N. t. M. Nr. 642. London 1938.)

1. Det farlige Vrag paa 50° 10' 00" N. 1° 22' 16" E. findes ikke.
2. Et Vrag med mindste Dybde 10,j m og et Vrag med mindste Dybde 12,8 m 

findes henholdsvis paa 50° 10' 00" N. 1° 21' 25" E. og 50° 10' 20" N. 1° 04' 22" E.
3. Dybder paa 11,0 m findes paa 50° 09' 35" N. 1° 09' 03" E. og 50° 08' 14" N. 

1° 13' 46" E.

1117. Frankrig. Saint-Malo Ked. Baake genopført.
(A. a. N. Nr. 12/892. Paris 1938.)

Baaken La Pierre å la Vache paa c. 48° 39', 9 N. 2° 05',! W. er atter opført.
(E. f. S. Nr. 10/676 1938.)

1118. Frankrig. Saint-Briac Anduvning. Baake genopført.
(A. a. N. Nr. 13/893. Paris 1938.)

Baaken Le Perronias paa c. 48° 37',, N. 2° 09',5 W. er atter opført.
(E. f. S. Nr. 11/677 1938.)

1119. Frankrig. Baie de Paimpol. Baake genopført.
(A. a. N. Nr. 13/894. Paris 1938.)

Baaken Le Dénou paa c. 48° 48', 4 N. 2° 58', 0 W. er atter opført.
(E. f. S. Nr. 14/1040 1938.)

1120. Frankrig. Plateau des Sirlots. Tønde ombyttet.
(N. t. M. Nr. 689. London 1938.)

Spidstønden paa c. 48° 53' N. 3° 00' W. er ombyttet med en rød Klokketønde.

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

1121. Frankrig. Baie de Saint-Jean-de-Luz. Nyt Fyr tændt.
(A. a. N. Nr. 13/889. Paris 1938.)

Et nyt Fyr, der viser hvidt Lys med Gruppe-Formørkelser, Tre-Formørkelser hver 
12s-, Lys 4S-, Mørke ls-, Lys ls-, Mørke ls>, Lys 4S>, Mørke ls-, er tændt 1432 m 138° 
fra Socoa Fyr paa c. 45° 23',x N. 1° 40',5 W. Flammens Højde: 70 m. Synsvidde: 21 Sm. 
10 m højt Taarn.

Det nye Fyr er Forfyr i en Ledefyrlinie, hvis Bagfyr er Socoa Fyr. Fyrene har 
samme Karakter og er synkroniserede. De lyser stærkt 4%° paa hver Side af Fyrlinien, 
der leder gennem La Passe d’lllarguita.

(E. f. S. Nr. 11/770 1938.)
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1122. Spanien N.-Kyst. Gijon Bugt. Vrag.
(N. f. S. Nr. 14/1426. Berlin 1938.)

1. Et farligt Vrag, hvorover mindste Dybde er 14 ni, findes paa c. 43° 34',23 N. 
•5° 40', 95 W., 1200 m 43° fra Fyret paa Hovedet af Nordmolen.

2. Et farligt Vrag, hvorover mindste Dybde er 3 ni, findes paa c. 43° 33',33 N. 
5° 41',(j7 W., 200 m 313° fra ovennævnte Fyr.

(E. f. S. Nr. 13/954 1938.)

1123. Afrika W.-Kyst. Guinea Bugt. Isla de Fernando Poo. Bahia de Santa Isabel.
Oplysning om Afmærkning.

(N. t. M. Nr. 662. London 1938.)
1. Den røde Spidstønde, 0,425 Sm 294° fra Santa Isabel Forfyr paa c. 3° 46' N. 

8° 48' E., er ombyttet med en sort Lystønde, der viser grønt Et-Blink hver 3S>.
2. Lystønden, 0,55 Sm 310° fra ovennævnte Fyr, er forandret fra at vise hvidt 

Gruppe-Blink til at vise rødt Et-Blink hver 3S-,
(E. f. S. Nr. 7/465 1938.)

1124. Nova Scotia. Gut of Canso. Ledefyrlinie tændt.
(N. t. M. Nr. 652. London 1938.)
Nedennævnte Fyrlinie er tændt:

ForfyTet, der viser hvidt, fast Lys paa Park Point, 1,18 Sm 256° fra Bear Island 
Fyr paa c. 45° 33' N. 61° 18' W. Flammens Højde: 8,2 m. Mast med hvid Diamant.

Bagfyret, der viser hvidt, fast Lys, 0,1G Sm 145° fra Forfyret. Flammens Højde:
15,9 m. Mast med hvid, firkantet Plade.

1125. Forenede Stater i Nord-Amerika. Maine. Portland Harbour. Portland Head
Fyr. Taagesignal forandret.

(N. t. M. Nr. 12/730. Washington 1938.)
Taagesignalet ved Portland Head Fyr paa c. 43° 37' N. 70° 12' W. er forandret 

til Luftmembran, Et-Stød hver 20s-, Stød 4S-, Pause 163-. Hvis Membranen kommer 
i Uorden, udsendes Signalet med almindeligt’ Taagehorn, og hvis dette ogsaa kommer 
i Uorden ringes med en Klokke.

1126. Forenede Stater i Nord-Amerika. Massachusetts. Nantucket Sound. Cross
Rip Fyrskib. Flagkendingssignal og Radiokaldesignai forandret.

(N. t. M. Nr. 12/732. Washington 1938.)
Flagkendingssignalet og Radiokaldesignalet for Cross Rip Fyrskib paa c. 41° 

27' N. 70° 17' W. er forandret til WWEZ.

1127. (P). Forenede Stater i Nord-Amerika. Virginia. Hog Island. Fyr forandres.
Lys- og Flojtetønde udlægges.

(N‘. t. M. Nr. 12/738. Washington 1938.)
Omkring den 3. Juni d. A. vil Hog Island Fyr paa c. 37° 24' N. 75° 42' W. blive 

forandret til at vise hvidt Et-Blink hver 30s-, Blink 3S-, Mørke 27s-. Synsvidde: 14 Sm. 
Fyret vil være ubevogtet.

Samtidig udlægges en rød Lys- og Fløjtetønde, Hog Island 12, der skal vise hvidt 
Et-Blink hver 3S-, Blink 1 s-, Mørke 2 s-, paa 37° 17' 36" N.’ 75° 34' 42" W., 8,5 Sm 136i/2° 
fra Hog Island Fyr i 18 m Vand.

VII. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

1128. Forenede Stater i Nord-Amerika. Texas. Galveston Anduvning. Advarsel. 
(N. t. M. Nr. 12/748. Washington 1938.)

Et Olieanlæg, der er belyst med hvide, faste Lys, er i Virksomhed 1 Sm fra Kysten,
8 Sm E. for High Island og c. 35 Sm NE. for Galveston.

c. 29° 35' N. 94° 14' W.
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1129. Venezuela. Venezuela Bugt. Bahia Boea de las Picdras. Fyr forandret.
(N. f. S. Nr. 14/1434. Berlin 1938.)

Fyret paa c. 11° 42' N. 70° 13' W. paa Vandtaarnet er forandret fra at vise rødt, 
fast Lys til at vise hvidt, fast Lys. Synsvidde: 12 Sm.

(E. f. S. Nr. 39/3087 1937.)

1130. (T). Venezuela. Orinoco Floden Anduvning. Fyr midlertidig tændt.
(N. t. M. Nr. 12/750. Washington 1938.)

Paa Grund af Opmaalingsarbejder er der midlertidigt tændt ct Fyr, der viser 
hvidt Et-Blink, c. 53 Blink pr. Min., paa 8° 45' 00" N. 60° 23' 45" W. ved Orinoco Flo
dens Anduvning. Flammens Højde: 15,2 m. Efter endt Brug vil Fyret uden nærmere 
Meddelelse blive slukket.

1131. Jamaica. Cayman Brac. Oplysning om Fyrs Plads.
(N. t. M. Nr. 674. London 1938.)

Pladsen for det i E. f. S. Nr. 3/189 1938 omhandlede Fyr er 0,35 Sm 60° fra den 
der angivne Plads og paa 19° 45' 00" N. 79° 49' 30" W.

1132. Jamaica. Little Cayman. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 674. London 1938.)
E. f. S. Nr. 1/62 1938 annulleres og erstattes med følgende:

Et nyt Fyr, der viser hvidt Et-Blink hver 5S-, er tændt paa SW.-Spidsen af Little 
Cayman paa 19° 39' 30" N. 80° 07' 20" W. Flammens Højde: 9;1 m. 651 m højt, hvidt 
Staaltaarn paa sort Sokkel. Fyret er ubevogtet.

1133. Jamaica. Grand Cayman. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 674. London 1938.)

Et nyt Fyr, der viser hvidt Gruppe-Blink, To-Blink hver 10 s-, er tændt paa c. 19° 
16' N. 81° 24' W. paa SW.-Spidsen af Grand Cayman, 0,62 Sm 156° fra Lambert House. 
Flammens Højde: 6;J m. 6;1 m højt, hvidt Staaltaarn paa sort Sokkel. Fyret er ubevogtet.

(E. f. S. Nr. 1/64 1938.)

1134. Brasilien. Sao Luiz de Maranhao og Natal lladiofyr. Oplysninger.
(N. f. S. Nr. 14/1435. Berlin 1938.)

Radiostationerne Sao Luiz de Maranhao paa c. 2° 31',5 S. 44° 16',5 W. og Natal 
paa c. 5° 46',5 S. 35° 12',3 W. er inddraget fra offentlig Korrespondance og sender kun 
Vejrmeldinger og Navigationsefterretninger.

1135. Brasilien. Porto Seguro Anduvning. Pulle.
(A. a. N. Nr. V/37 Rio de Janeiro 1938.)

En Pulle, der er farlig for Sejladsen, ligger paa c. 16° 29' S. 39° 03' W., 3,55 Sm 
166° fra Porto Seyuro Fyr.

1136. Brasilien, l’oppa Verde. Dybde paa Grund.
(A. a. N. Nr. V/37. Rio de Janeiro 1938.)

Dybden paa c. 18° 01' S. 38° 58' W. er 3,2 m (Koral), og ikke som angivet i 
Kortet 5 m.

1137. Brasilien. Ilha Grande Bugt. Algada Rock. Tonde udlagt.
(N. t. M. Nr. 682. London 1938.)

En Spidstønde med Ballon er udlagt paa c. 23° 02' S. 44° 18' W., 0,2 Sm 334° fra 
Homens Rock Fyr.

1138. Mexiko W.-Kyst. Manzanillo Bugt. Grunde.
(N. t. M. Nr. 12/757. Washington 1938.)

Følgende Grunde er rapporteret i Mundingen af Santiayo Bugt paa c. 19" 05 
N. 104° 23' W.:

a. En Grund med 6 m Vand 1,25 Sm 71%° fra Punta de Juluapan.
b. En Grund med 6 m Vand 1,75 Sm 71%° fra Punta de Juluapan.

(E. 1. S. Nr. 10/690 1938.)
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VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

1139. Italien W.-Kyst. Liguriske Hav. Genua. Grund. Tonde inddraget.
(A. a. N. Nr. 13/15 og 13/16. Genua 1938.)

1. En stor Stenblok med 12,5 m Vand ligger 105 m 275° fra Fyret paa Hovedet 
af Molen Principe Umberto.

2. Tønden, der i Kortet er angivet at ligge 230 m 230° fra Fyret paa Hovedet af 
Molen Principe Umberto, er inddraget.

Genua: c. 44° 24' N. 8° 54' E.

1140. Italien W.-Kyst. Tyrenske Hav. Bocea di Magra. Fyr tændt.
(A. a. N. Nr. 13/25. Genua 1938.)

Paa Bølgebryderen i Mundingen af Floden Ma<jra-, tæt ved venstre Bred, er paa
c. 44° 03' N. 9° 59' E. tændt et Fyr, der viser grønt Et-Blink hver 5S-, Blink 0,5s-, Mørke 
4,5S*. Flammens Højde: 7 m. Synsvidde: 5 Sm.

1141. (P). Italien W.-Kyst. Tyrenske Hav. Livorno. Fyr forandres.
(A. a. N. Nr. 13/18, 13/19 og 13/20. Genua 1938.)
I Løbet af den nærmeste Tid forandres nedennævnte Fyr, som følger:

1. Fyret paa Hovedet af Meloriailæmningen forandres til at vise hvidt og grønt 
Gruppe-Blink, Tre-Blink hver 10s-, Blink 0,5s-, Mørke 1,5S-, Blink 0,5s-, Mørke 1.5S-, 
Blink 0,5s*, Mørke 5,gs*.

2. Fyret paa Hovedet af den lige Dæmning paa c. 43° 33' N. 10° 18' E. forandres 
til at vise rødt Gruppe-Blink, To-Blink hver 6S-, Blink 0,5s-, Mørke ls-, Blink 0,5s-, 
Mørke 4S*.

3. Fyret paa Hovedet af Mediceo molen forandres til at vise grønt Gruppe-Blink, 
To-Blink hver 6S*, Blink 0,5s*, Mørke ls*, Blink 0,5s-, Mørke 4S*.

1142. (T). Malta. Dellimara Point. Fyr midlertidig forandret.
(N. t. M. Nr. 655. London 1938.)

Fyret paa Dellimara Point paa c. 35° 49' N. 14° 34' E. er midlertidig forandret 
fra at vise vekslende hvidt og rødt Et-Blink til at vise rødt, fast Lys.

1143. Italien S.-Kyst. Capo Trionto Fyr forandret.
(A. a. N. Nr. 13/26. Genua 1938.)

Capo Tr io nto Fyr paa c. 39° 37' N. 16° 46' E. er forandret til at vise hvidt Gruppe- 
Blink, To-Blink hver 10s-, Blink 0,5s-, Mørke 2S-, Blink 0,Bs-, Mørke 7S*.

(E. f. S. Nr. 10/696 1938.)

1144. Italien S.-Kyst. Taranto. Fyr forandret.
(A. a. N. Nr. 13/25. Genua 1938.)

1. Fyret paa Hovedet af W.-Molen i Handelshavnen paa c. 40° 29' N. 17° 13' 
E. er forandret til at vise rødt Et-Blink hver 5S-, Blink ls-, Mørke 4S*.

2. Fyret paa Yderenden af E.-Molen i Handelshavnen er forandret til at vise 
grønt Et-Blink hver 5S-, Blink ls-, Mørke 4S*.

1145. Italien S.-Kyst. Golfo di Taranto. Torre dell’Ovo. Fyr forandret.
(A. a. N. Nr. 13/26. Genua 1938.)

Torre dell’Ovo Fyr paa c. 40° 18' N. 17° 30' E. er forandret til at' viser hvidt 
Et-Blink hver 3S-, Blink 0,3s-, Mørke 2,7S*.

(E. f. S. Nr. 10/697 1938.)

1146. Italien S.-Kyst. Golfo di Taranto. Ugento Grund. Lystende forandres ikke.
(A. a. N. Nr. 13/12. Gonua 1938).

E. f. S. Nr. 10/698 1938 annulleres.

1147. Italien E.-Kyst. Otranto lied. Punta Craul. Fyr forandret.
(A. a. N. Nr. 13/26. Genua 1938.)

Punta Craul Fyr paa c. 40° 09' N. 18° 30' E. er forandret til at vise hvidt og rødt 
Gruppe-Blink, Tre-Blink hver 15s*, Blink 0,5s-, Mørke 1,5S-, Blink 0,5s-, Mørke 1,5S-, 
Blink 0,5®*, Mørke 10,5S*.

(E. f. S. Nr. 10/699 1938).
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1148. Italien E.-Kyst. Brindisi. Fyr forandret. 5
(A. a. N. Nr. 13/25 og 13/26. Genua 1938.)

1. Fyret paa Hovedet af Bølgebryderen S. for Gastello a Mare er forandret til at 
vise grønt Et-Blink hver 1,5S-, Blink 0,5s-, Mørke ls>.

2. Fyret paa Hovedet af Bølgebryderen, som strækker sig ud fra Costa Morena 
er forandret til at vise rødt Et-Blink hver l,ss-, Blink 0,5s-, Mørke ls-.

c. 40° 39' N. 17° 58' E.
(E. f. S. Nr. 10/700 1938.)

1149. (P). Italien E.-Kyst. Molfetta. Fyr forandres.
(A. a. N. Nr. 13/3. Genua 1938.)

I Løbet af den nærmeste Tid forandres Fyret paa Molehovedet til at vise rødt 
Et-Blink hver 3S-, Blink 0,3s-, Mørke 2,7S-,

c. 41° 12' N. 16° 36' E.

1150. Italien E.-Kyst. Molfetta. Fyr forandret.
(A. a. N. Nr. 13/6 og 13/4. Genua 1938.)

1. Fyret paa Hovedet af Dæmningen W. for Havnen er forandret til at vise 
grønt Et-Blink hver 3S-, Blink 0,3s-, Mørke 2,7S-.

2. Fyret paa SE.-Spidsen af Grunden S. Domenico er forandret til at vise grønt 
Et-Blink hver 5S-, Blink 0,5s-, Mørke 4,5S-.

c. 41° 12' N. 16° 36' E.

1151. (P). Italien E.-Kyst. Trani. Fyr forandres.
(A. a. N. Nr. 13/5. Genua 1938.)

I Løbet af den nærmeste Tid forandres Fyret paa Yderenden af S. Antoniomolen 
paa c. 41° 17' N. 16° 25' E. til at vise rødt Lys med En-Formørkelser hver 4S<, Lys 3S-. 
Mørke 1s-.

1152. (P). Italien E.-Kyst. Ortona a Mare. Fyr forandres.
(A. a. N. Nr. 13/7, 13/8 og 13/9. Genua 1938.)
I Løbet af den nærmeste Tid forandres nedennævnte Fyr, som følger:

1. Fyret tæt ved Yderenden af N.-Molen forandres til at vise grønt Et-Blink 
hver 3S-, Blink 0,3s-, Mørke 2,7S-.

2. Fyret paa Yderenden af Dæmningen, som strækker sig ud fra Inderenden af 
N.-Molen, forandres til at vise grønt Et-Blink hver 5S-, Blink 0,5s-, Mørke 4,5S-.

3. Fyret paa S.-Molen forandres til at vise rødt Et-Blink hver 3S-, Blink 0,3s-, 
Mørke 2,7S-.

c. 42° 21' N. 14° 25' E.

1153. Italien E.-Kyst. Venedig Bugt. Malamocco. Fyr forandret.
(A. a. N. Nr. 13/26. Genua 1938.)

Malamocco Fyr paa c. 45° 21' N. 12° 18' E. er forandret til at vise rødt Gruppe- 
Blink, Tre-Blink hver 15s-, Blink 0,5s-, Mørke 2S-, Blink 0,53-, Mørke 2S-, Blink 0,5s-, 
Mørke 9,5S-.

1154. Rusland. Sorte Hav. l’oti. Radiofyr oprettet.
(N. f. S. Nr. 14/1424. Berlin 1938.)

Ved Poti Fyr paa c. 42° 07% N. 41° 39% E. er oprettet et Radiofyr. Bølge
længde: 300,37 kc/s (998 m). Rækkevidde: 45 Sm. Signalet er:

Bogstavet M i................................................................................. 2m-
Pause.................................................................................................. 4m-
Periode............................................................................................. 6m-

Sendetider: I usigtbart Vejr: Uafbrudt.

1155. Tunis. Ecueils des Sorelles. Tønder gonudlagt.
(N. t. M. Nr. 692. London 1938.)

Tønderne paa henholdsvis c. 37° 23% N. 8° 34% E. og c. 37° 23% N. 8° 37% 
E.- er atter udlagt paa Plads.

(E. f. S. Nr. 27/1858 1936.)
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1156. (T). Marokko. Bahia de Alhucemas. Villa Sanjurjo. Lys- og Klokketønde 
forsvundet.

(N. f. S. Nr. 14/1423. Berlin 1038.)
Den røde Lys- og Klokketønde, der viser grønt Et-Blink, c. 100 m S. for den 

ud af Vandet ragende Del af Bølgebryderen paa c. 35° 14',5 N. 3° 55',4 W., or forsvundet. 
Det anbefales at udvise Forsigtighed, da der ligger nogle for Skibsfarten farlige Sten.

IX. Røde Hav og den N.-lige Del af det Indiske Ocean.

1157. Rode Hav. Suez Bugt. Newport Rock. Vrag.
(N. t. M. Nr. 693. London 1938.)

E. f. S. Nr. 26/2196 1937 annulleres og erstattes med: En Trawler ligger sunket 
paa c. 29° 51' N. 32° 32' E., 1,9 Sm 202° fra Newport Rock Fyr. Vraget er afmærket med 
en grøn Lystønde, der viser grønt Et-Blink hver 3S-.

(E. f. S. Nr. 26/2196 1937.)

1158. Madagascar NW.-Kyst. Majunga. Tønde permanent inddraget.
(A. a. N. Nr. 13/956. Paris 1938.)

Den hvid- og sortmalede Tønde med Dobbeltkegle som Topbetegnelse paa 4 m 
Grunden W. for Pointe de Sable paa c. 15° 44' S. 146° 18' E. er permanent inddraget.

1159. Ceylon NW.-Kyst. Palk Bugt. Oplysning om Dybder.
(N. t. M. Nr. 672. London 1938.)

a. En Grund med 6,4 m Vand findes 6,45 Sm 312° og en Grund med 5,5 m Vand 
findes 4,30 Sm 295° fra Palaitivu Vandtaarn paa c. 9° 32' N. 79° 56' E.

b. 5,ø m Grunden, 6,8 Sm 307° fra ovennævnte Taarn, findes ikke.

X. Asiens E.-Kyst med Japan. Australien og Stillehavet.

1160. Singapore Stræde. Singapore. Oplysning om Skorstens Plads.
(N. t. M. Nr. 673. London 1938).

Den nøjagtige Plads for Skorstenen paa Krematoriet er c. 60 m 155° fra den i
Kortet angivne Plads og c. 90 m 343° fra Flagstangen ved den kgl. Yachtklub og paa 1° 
16' (10") N. 103° 50' (50") E.

1161. Sunda Øerne. Sumatra E.-Kyst. Berhala Stræde. Oplysning om Dybder.
(N. t. M. Nr. 680. London 1938.)

a. Dybder paa 10,4 m Vand findes henholdsvis 4,5 Sm 240° og 7,0 Sm 236° fra 
Muchi Island Fyr paa c. 0° 32' S. 104° 02' E.

b. Dybden 9,] m c. 4,75 Sm 67° og Dybden l l,„ henholdsvis 5 Sm 237° og 6,,s Sm 
234° fra ovennævnte Fyr findes ikke.

1162. Sunda Øerne. Celebes NW.-Kyst. Tg. Penjoe N. Grund.
(B. a. Z. Nr. 74/822. ’s-Gravcnhage 1938.)

En Grund med mindste Dybde 5 m er fundet paa c. 0° 56',G N. 120° 15' E.

1163. Sunda Øerne. Molukske Øhav. Kai Islands. Grund.
(B. a. Z. Nr. 74/823. ’s-Gravenliage 193S.)

En Grund, der er farlig for Skibsfarten, er fundet paa c. 5° 29',4 S. 132° 19', 0 Ev 
N. for Tajandoe.



189 Nr. 15.

1164. Siam Bugt. Bangkok Floden. Oplysning om Dybder og Afmærkning.
(N. t. M. Nr. 063. London 1938.)

Nedennævnte Dybder er fundet i Forhold til Fort Phra Chula Ghom Klao Flag
stang paa c. 13° 32' N. 100° 35' E.:

1. Et Skær med mindre end 1,8 m Vand, 0,7 Sm 52° fra Flagstangen.
Stengrund med 3,7 m Vand, 0,05 Sm 47° fra Flagstangen.
En Grund med 3,0 m Vand, 0,73 Sm 51° fra Flagstangen.
En Grund med 3,3 m Vand, 0,33 Sm 32° fra Flagstangen.

2. Skæret med mindre end 1,8 m Vand, 0,5 Sm 58° fra Flagstangen, rettes til en
Grund med 2,7 m Vand.

3. Spidstønden paa 3,2 m Grunden, 0,8 Sm 51° fra Flagstangen, er permanent 
inddraget.

1165. Siam Bugt. Siam E.-Kyst. Koh Rang Kwien. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. III/25. Bangkok 1938.)

Et nyt Fyr, der viser hvidt Et-Blink hver 3S-, Blink 0,3s-, Mørke 2,7S-, er tændt 
ved Koh Rang Kwien paa 12° 47' 30" N. 100° 48' 08" E. Flammens Højde: 16 m. Syns
vidde: 7 Sm. Hvid Tremmeværksbaake. Fyret er ubevogtet.

1166. Siam Bugt. Siam E.-Kyst. Hin Khee Sua Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. III/25. Bangkok 1938.)

Fyret paa Skæret N. for Koh Ira paa 12° 41' 50" N. 100° 50' 21" E. er forandret 
fra at vise hvidt, fast Lys til at vise rødt Et-Blink hver 5S-. Synsvidde: 6 Sm.

1167. Fransk Indo-Kina. Don Nai eller Saigon Flodens Munding. Oplysning om Dybder.
(N. t. M. Nr. 694. London 1938.)

a. En Grund med 5 m Vand findes 0,56 Sm 274° fra Cape St. Jacques Nui Vung 
Tan Fyr paa c. 10° 20' N. 107° 05' E.r

b. Grunden med 5 m Vand, 0,40 Sm 250° fra ovennævnte Fyr, findes ikke.

1168. Kina. Yang-tze Floden. Ilwangpu Munding. Advarsel.
(N. f. S. Nr. 14/1442. Berlin 1938.)

Paa Grund af Reparation af Kajen fra Mundingen af Wusung Creek til Havne
kontoret skal Skibene benytte modereret Fart mellem IPwsuw/ Creek Fyr og den sorte 
Lystønde 1. Internationalt Flagsignal TE er hejst ved Byggearbejdet.

c. 31° 21',5 N. 121° 30',0 E.

1169. Kina. Poliai Bugt. Taku Fyrskib S. Vrag.
(N. f. S. Nr. 14/1443. Berlin 1938.)

Et farligt Vrag ligger sunket paa 38° 50' 30" N. 117° 50' 49" E., c. 6;1 Sm S. for 
Taku Fyrskib.

1170. Japan. Honsliu S.-Kyst. Chita Wan. Grund.
(N. t. M. Nr. 649. London 1938.)

En Grund med 3,7 m Vand er fundet paa c. 34° 49' N. 136° 57' E., 2,6 Sm 208° 
fra det hvide, faste Fyr ved Gongen bana.

1171. Tasmanien N.-Kyst. Pcrkins Bugt. Nye Grænser for Forbud mod Ankring.
(N. t. M. Nr. 664. London 1938.)

Grænserne for det for Ankring forbudte Omraade er nu følgende:
En Linie fra Høj vandslinien, 1,8 Sm 292° fra Circular Head Triangulationsmærke 

paa c. 40° 46' S. 145° 18' E., 1,5 Sm i Retning 270°, derfra 2 Sm i Retning 338° og derfra 
i Retning 90° til Høj vandslinien.

1172. New Caledonia. Port Numea Anduvning. Urent Vand.
(N. t. M. Nr. 681. London 1938.)

Urent Vand findes paa c. 22° 21' S. 166° 40' E., 2,3 Sm 105° fra Oliver Bank Baake.
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XI. Bekendtgørelser m. m.

1173. Nordlige Atlanterhav. Transatlantiske Dampskibsruter. Forandring af Rute. 
(N. t. M. Nr. 647. London 1938.)

Den 26, Marts d. A. overgik man fra Rute C til Rute B.

Kort, Farvandsbeskrivelser m. m.

Tillæg.
I. Østersøen.

1174. (T). Sverige S.-Kyst. Blenheim Grund. Sømærke i Uorden.
(Telegram fra Dampskibet »Hejmdal«.)

Den røde Stage med 1 Ballon mellem 2 opadvendte Koste, Blenheim S., paa
c. 55° 16',6 N. 12° 53',, E. har mistet Topbetegnelsen.

11. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1175. (T). Danmark. Smaalandsfarvandet. Raagø Sund. Middelgrund W. Sø
mærke forsvundet.

Den hvide Stage med Halmvisk, Middelgrund, W., paa c. 54° 58',2 N. 11° 
16',4 E. er forsvundet. Et nyt Sømærke vil snarest blive udlagt.

1176. (T). Danmark. Store-Bælt. Halsskov-Sprogø-Knudshoved. Kabel midler
tidigt afmærket.

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 12/909 1938 meddeles, at det deri omtalte 
Kabel er afmærket med 4 rød- og hvidmalede Tønder forsynet med hvidt, fast Lys 
paa henholdsvis c. 55° 20' N. 11° 04' E., c. 55° 19',5 N. 11° 01',5 E., c. 55° 19' N. 
10° 56' E. og c. 55° 18' N. 10° 54' E.

(E. f. S. Nr. 12/909 1938.)

111. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1177. (T). Danmark. Kattegat SW.-lige Del. Røsnæs Lys- og Flojtetønde mid
lertidig slukket.

Lys- og Fløjtetønden Rosrues paa c. 55° 45' N. 10° 50' E. er for Tiden slukket. 
Den vil snarest atter blive bragt i Orden.

A/S J. H. SCHULTZ TRYK 
KØBENHAVN

N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; j-: annuleret; T: Tillæg.
Korta eller n 7 7

Boga nt. Evgland:
N Admiralty List of Wireless Signals, 1938, Vol urne 1 and Supplement.
R 375 Labrador. — Sandwich bay to Nain.
R 2962 Arctic Ocean. — North Cape to Einsamkeit Island.
N 5075 Chart showing the distribution of observations of Upper Winds and Upper 

Air Temperatures over the oceans.
N 484 West Indies. — Plans in the Gulf of Paria.

Tyskland:
N Nautisches Jahrbuch 1939.
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Dansk Stevedore Forenings 
Medlemmer

T elegram- 
Ad resse: 

Henrik Basballe, Forenin-
Post- Adresse: 

Nyborg
gens Formand Basballe

Aarhus L. Mikkelsen, Aarhus Ste
vedore Comp., Forenin
gens Kasserer Laboro

København Søren Olsen, Københavns 
Stevedore Co., Medlem
af Bestyrelsen Klis

Aalborg Stovedorekompagniot
Aarhus Hassing & Droscher Dispatch
Assens H. V. Jacobsen
Esbjerg Stevedor-Kompagniot A/S Stevedore
Holbæk S. J. Sørensen
Horsens Søren Andersen Stevedoring
Kallundborg Jørgen Schultz Schultz
Korsør Foroningen af Arbejdsgivere 

ved Korsør Havn
København Holger Jørgensen Oldstevedore
København Skjold Andersen
København Hans Brandt
København Julius Nielsen’s Stevedore 

forretning A/S
Nyborg Mammon &, Droscher Spedition
Odense Simonsen & Møller
Randers S. Christoffersen & Co.
Vejle Vejle Stevedoreforretning
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AKTIESELSKABET

Burmeister & Wain s
MASKIN« OG SKIBSBYGGERI

KØBENHAVN K.

SKIBSVÆRFT MASKINFABRIK
REFSHALEØEN OVERGADEN N. V. 9

STØBERI OG STAALVÆRK
TEGLHOLMEN

i
REPARATION OG 

NYBYGNING AF SKIBE OG MASKINER

i 3 DOKKER
INDTIL 13.600 T.

3 OPHALINGSBEDDINGER

i DIESELMOTORER
FRA 10 -3000 H.K. PR.CYLINDER
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AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS« OG MASKINBYGGERI
Telefoner: 40 - 91 & 357 HELSINGØR • DANMARK Te!egr..Adr: »Skibsværftet«

Nybygning og Reparation af Dieselmotor« og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Lentz Ventilmaskiner. — Stirling Vandrørskedler. 

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

* DANSKE HAVNE *
ESBJERG

Dybder ved dadig Højvande: I det 200 ni brede uddybede 
Løb over Graadybsbarren er der i fuld Bredde 7.5 m 
og i Fyrlinien 8.0 m, 1 Dokhavnen 6.0 m og paa Sluse* 
tærskelen 5,6 m. i østre Forhavn 7,0 m, 1 søndre Forhavn 
7.0 m, 1 Trafikhavnen 7,6—8.8 m, 1 Fiskerihavnen 5,7 m. 
Flodskiftet er ca. 1,3 m. Farvandet fra Barren til Hav
nen er afmærket med talrige Bøjer, Lys- og Fløjtetønder 
og flere Fyrllnier. — Havnealgllter (pr. Reg.-Ton): Indenbys 
20 Øre, Udenbys 25 Øre. — Ingen Lodstvang. Lodspengc eller 
Dybtgaaende og Drægtighed. Der er Sommer- og Vinter
takst. Lodsstationen, eo Lodskutter, ligger som Regel uden
for eller indenfor Barren. — Bugserlng ved D.F.D.S.’s og 
Svilzer's Bugserbaade. Takst: 6 Øre pr. Net. Reg. Ton. dog 
mindst 100 Kr. og højest 300 Kr. Moderation for Tankbaadc 
med Last. — Ballast- og Vandafgifter: Ballastafgift 4 Øre pr. 
Ton af Fartøjets fulde Nettodrægtlglied. Ballast 5 Kr. pr. 
Ton. Vand til Skibs- og Maskinbrug 150 Øre pr. m8. — Los
ning og Lastning: Losning og Lastning besørges af hervæ
rende Firmaer til faste Priser. Ved Havnen 10 faste Kraner 
med indtil 15 Tons Løfteevne, Jernbanespor ved alle Kajer. 
Moderne Fiskerihavn med overdækkede Ladeperroner og en 
stor Auktionshal liggende lige ved Kajen. Specielle Bassiner 
for Hyttefade. Skibsreparationsværfter og Ophallngsbeddln- 
ger for Fartøjer paa indtil 500 Tons D. W. 1 Byen flere 

Maskinværksteder. Frilager ved Toldboden.

KØBENHAVN ---------------------
Vanddybder: Indløbet HI Havnen en Dybde al 10 m, I Fri
havnen en Dybde af 7,5—9,5 m. Ved Langellnlekajcn 9,1 m. 
Til Larsens Plads 8.1 m, til Islands Brygge Nordfra gennem 
Broerne 7.5 m. ved Kalvebod Brygges Bolværker 6,9 m, I 
Gasværkshavnen 6,2 m. Ved Enghave Brygge 6,3 m. ved 
Teglholmen 7 m og I Teglværkshavnen fra 5—7 m. Ved de 
private Bolværker paa Krlstionshavnsslden 5.6—7.5 m. Nord 
for Frihavnen findes et 10 m dybt Bassin.
Afgift af Fartøjer m. m.: 15 Øre pr. Ton af Netto-Register- 
tonnagen +10 Øre pr. Ton af Gods, der losses eller lades ved 
Havnevæsenets Bolværker (Sejlfartøjer med eller uden Motor 
under 100 Tons Netto betaler kun Halvdelen af ovennævnte 
Afgifter) og 5 Øre pr. Ton af Qods, der losses eller lades 
ved Havnevæsenets Bøjer. Pæle eller ved andet Skibs Yder
side. Afgiften af Qods betales ikke ved Indtagning til Skibets 
eget Forbrug af Kul, Olle. Proviant og Skibsfornødenheder 
o. s. v. Ind- og Udtagning af Ballast.
Modereret Fartøjsafgift: for Rutefartøjer og reparerende Far
tøjer in. m.
Fritaget lor alle Afgifter: er Fartøjer, som alene anlober 
Havnen for at Indtage Kul. Indfyrings- eller Motorolie til 
Skibets eget Brug, Proviant. Ballast eller andre Skibsfor
nødenheder, for Dykkerundcrsøgelse. for Reparation uden 
fremmed Hjælp, for Lempning af Ladning, for at skifte Mand
skab. landsætte syge og døde, for Ordre, for at rette Kom
passer eller som Vinddrivere samt Fartøjer, der udelukkende 
paa Grund af Havari anløber Havnen og her foretager en 
Reparation, der er nødvendig for at fortsætte en allerede 
paabegyndt Rejse.
Ingen Lodsivang. Lodspenge betales efter Skibets Brutto-Ton- 
nage, Dybgaaende og den Distance, der Jodses og er meget 
moderate. Der er Sommer- og Vintertakst.
Bugserlng: af Dampskibe Ind og ud af Havnen fra 25 til 140 
Kr.. Bugserlng af Sejlskibe betales pr. 100 Reg. Tons og efter 
den Distance, der bugseres.
Ballast, leveret fra Baad med Dampkran pr. Ton 3 Kr.
Vand leveres fra Kaj og Baad for henholdsvis 1.40 Kr. og 2,25 
—2,75 Kr. pr. Ton.
Losning og Ladning. J Frihavnen besørges Losning og 
Ladning efter faste, af Ministeriet approberede Takster. 1 
Toldhnvnen efter nærmere Overenskomst med vedkom
mende Slevedor-Flrma (paa Toldboden ved Toldvæsenet). 
Toldhavnen. Tørdokke for Skibe op til ca. 158 m Længde. 
Flydedokke op til 170 m Længde med Bæreevne 13.600 Tons, 
Ophallngsbeddlnger, store Maskinværksteder og Jernskibs
byggerier. store Pakhuse til Oplægning af Varer, Korn-Ele
vatorer og pneumatiske Kornlosseapparater. 2 flydende Kraner 
til Løft af 40 Tons (1 privat). 1 do. til Løft af 75 Tons 
(Orlogsværftet). 8 faste Kraner til Løft indtil 25 Tons samt 2 
private, faste Kraner (Burmeister & Wain) til Løft Indtil 100 
Tons.
Frihavnen. 7 Dampkraner til Løft Indtil 8 Tons. 2 faste Kra
ner til Løft af 5 Tons og 42 bevægelige, elektriske Kraner til 
Loft at Indtil 3 Tons. Moderne Kornlosseapparater og moderne 
Fryserum. Vandforsyning ved Bolværk, Jernbane langs 
Kajerne

-------------------------- FAABORG
Indsejllogsløbet 6,3 m. 1 Yderhavnen 6,3 m, I Inderhavnen
5 m. Havneafgift: Fartøjer, der drives med Maskinkraft, over 
100 R.T. Brutto 30 Øre for Inde., 30 Øre Ude. Under 100 R.T. 
Brutto 24 Øre for lude., 24 Øre for Ude. Alle andre Fartøjer 
18 Øre for Indg., 18 Øre for Udg. Ingen Lodstvang. Vand: 
Dampskibe u. 300 R.T. 12 Kroner, over 300 — 20 Kr. Sellsklbe 
20—50 T. 2 Kr.. 50—100 T 4 Kr., over 100 T. 6 Kr. Mindre 
Partier efter Accord. Ballasto. 4 Øre. Jernbanespor hele Hav

nen rundt. Fast Kran til 6 Tons I Inderhavnen. Kulkran i Ydcr- 
liavnen. Motor- og Maskinfabrik. Træskibsbyggeri. Rullebcd- 

ding, dr. v. Elektricitet, for Skibe indtil 400 R.T.

--------------- FREDERIKSHAVN
Dybden 1 Indløbet og 1 den største Del af Forhavnen og af den 
østre Inderhavn er 8,0 Meter; I den vestre Inderhavn Indtil 
6,4 Meter. Havnepenge pr. N.R.T. for udenbys Fartøjer: Indg. 
25 Øre, Udg. 25 Øre. Reducerede Afgifter for Sejlfartøjer, 
reparerende Fartøjer og større Partsladningsfartøjer. Kul- og 
Oliefyldere fri. Naar Lods benyttes, betales efter Danmarks 
Lodstakster af 1903 midlertidig fordoblet, Kulfyldere dog ca. 
% mindre. Bugserlng efter Aftale. Ballastafgllt til Havnen 
4 Øre pr. N.R.T. Vand 80 å 100 Øre pr. m1. Losning og 
Ladning foretages af Private efter laste Takster. Kran løf

tende 10 Tons. Moderne Skibsværft: 2 Tørdokker Indtil 95,7 
Meters Længde, 2 Flydedokker med indtil 3900 Tons Bæreevne.
Kran !:ifteti(jc 25 Tons FIcrc Træskibsværfter og Maskin

værksteder forefindes.

------------------------HELSINGØR
Dybden I Indløbet og etørste Del al Sdr. Havn 8 m; I den 
øvrige Havn fra 6.3 til 7,8 m. Havnepeage for udenbys Far
tøler er saavel for Indg. som for Udg. 25 Øre, 18 Øre og 
15 Øre pr. N. R. T. henboldsvis for masklndrevne Fartøjer 
over 100 B. R. T., (or masklndrevne Fartejer Indtil 100 
B. R. T. og for alle andre Fartøjer. Reducerede Takster for 
reparerende Skibe; Kul- og Oliefyldere samt provianterende 
Skibe er fri. Lodser ved Havnen og 1 Fyrskibet »Lappe
grund.. Faste Takster. Bugserlng eller Altale. Ballaetpenge 
4 Øre pr. N. R. T. Bellast ca. 5 Kr. pr. m*. Vand: I Hav
nen 1,50 i 1.75 Kr.; paa Reden 4,00 pr. m*. Losning og 
Lastning til faste Taksier. 2 af Svltzers Blergnlngsdampere 
er stationeret 1 Havnen. 2 faste Kraner med indtil 10 T. 
Løfteevne samt 3 private elektriske Kulkraner. Jernbanespor 
ved alle Kajer. Havnepakbus. Moderne Skibsværft: Op
halingsbedding Indtil 2000 T. Vægt. 2 Tørdokker indtil 115 m

Længde; Kraner til 80 T. Løfteevne.

---------------------------- NYBORG
Rende 7,5 m. Ca. 1000 løb. m Bolværk til større Skibe (5,5— 
7,5 m Vand). Bolværk Indtil 2,75 m o. Vandet. Indsejlingen 
gunstig. Farvandene stærkt belyste. Reden rummelig, tryg og 
rolig, god Ankerbund. Havnealgllter pr. Reg.-Ton: Sejlsk. 24 
Øre, Sejlsk. med Hlælpeskrue 32 Øre, Damp- og Motorskibe 
40 Øre. for her hjemmehørende Farløjer betales det halve. 
Vareafgift: Moderat Bugserdamp, ufornød. Ingen Lodsafg., 
naar Lods Ikke benyttes: iøvrigt moder. Afg. Ballastafg.: 
4 0. pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2,00 pr. Ton. Losn. og Lastn. 
besørges hovedsagelig af et Speditørfirma ved Hjælp af en 
organiseret Arbejdskolonne. Jernbanespor hele Havnen rundt, 

Kølballngsplads, Ophalingsbedding for mindre Fartøjer.

Indsejlingsløbet Nord fra Havnen 5 m. Syd fra 3,5 m. Ved 
Bolværk 4,5 m. Havneafg.: Fartøjer forsynet med Maskin
kraft. over 100 B.R.T. 15 Øre lor Indenbys, 30 Øre for Uden
bys. Under 100 B.R.T. 12 Øre for Indenbys. 24 Øre for 
Udenbys. Alle andre Fartøjer 10 Øre for Indenbys, 20 Øre 
for Udenbys. Ingen Lodstvang uden ved Bugsering (se 
Lodsi.). Bugserlng faste billige Takster. Ballastalgllt 4 0. 
pr. R.-T. Ballastpris f. Tiden 2,50 pr. T. Vand til Skibsbrug 
3 0. pr. R.-T., til Maskinbrug 2 Kr. pr. T. Vand + 1 Kr. 
hver Gang Slanger benyttes. Losnings- og Lastningsomkostn. 
efter moderate Takster. Dobb. Jernbanespor ved Havnen. 
Træskibsbyggeri af smaa og store Skibe, god Havne- og 
Skibssniedle. Ophalerbeddlng til Skibe Indtil 275 B. T. Mo
tor- og Maskinfabrik 1 Byen.
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FRA UGE TIL UGE
VOLDGIFTSKENDELSEN

oldgiftsretten, der har haft Professor, Dr. jur. Poul 
Andersen til Formand, afsagde forrige Onsdag Kl.

10 Kendelse i Konflikten mellem Dansk Dampskibs
rederiforening og Maskinmestrenes Forening. Kendel
sen er vedtaget enstemmigt.

Desværre kunde vi ikke, paa Grund af Paaskehellig- 
dagene bringe Meddelelsen i vort sidste Nummer, der 
allerede forelaa trykt, da Kendelsen offentliggjordes.

Kendelsen omfatter en Overenskomstperiode for to 
Aar indtil 1. April 1940, dog med den sædvanlige Pris
talklausul, saaledes at Overenskomsten kan opsiges til 
Ophør 1. April 1939, dersom Pristallet svinger med 
6 Points eller mere til den ene eller anden Side.

Ved den nye Overenskomst faar Maskinmestrene en 
Lønforhøjelse paa gennemsnitlig 6—7 Procent. Det 
kan saaledes nævnes, at den gennemsnitlige Stigning 
for 1. Mestre er 6,6 pCt., for 3. og 4. Mestre 7,5 pCt. 
Alderstillæget for 1. og 2. Mestre forhøjes med hen
holdsvis 10 Kr og 20 Kr. pr. Maaned.

Udover den almindelige Lønforhøjelse er der for
skellige Reguleringer. Tjenestetiden i Søen i Skibe, 
hvor der i Henhold til Loven skal være mindst tre 
Mestre, er fastsat til 8 Timer i Døgnet. I Skibe, hvor 
der skal være mindst to Mestre, maa den samlede 
Tjenestetid ikke overstige 24 Timer i lo paa hinanden 
følgende Døgn. Bestemmelsen om 1. Mesters Med
hjælp ændres til at omfatte alle Skibe med Maskiner 
over 600 I.H.K., Tanktillæget udvides og endelig kan 
nævnes, at Ferien for Maskinassistenler forlænges lil 
lo Uger.

Denne Afgørelse blev altsaa den endelige. Der er 
ingen Grund til at hovere i den Anledning, men der 
er desto mere Anledning til at beklage de mange spildte 
Kræfter. Maskinmestrene kunde nemlig, hvis de 
ikke straks fra Begyndelsen havde stemt deres 
Fordringer saa højt op, i det store og hele have 
opnaaet de samme Betingelser, som de faar, under 
Forhandlinger med Rederiforeningen. Der havde 
ikke været nogen Grund til at sætte dette store 
Apparat paa Benene, og mange uoverlagte og haar- 
de Ord kunde have været sparet. Vi skal ikke 
paany vende tilbage til alle disse Udgydelser, men 
kun pege paa, at naar Resultatet alligevel blev som 
det blev, og altsaa i Hovedtrækkene fremtræder som 
den Overenskomst, der afsluttedes med Styrmændene 
og de andre af Søens Folk, saa havde der ikke været 
synderlig Anledning til at lade denne Sag gaa gennem 
disse mange Instanser.

Lad os imidlertid nu nøjes med at konstatere, at 
Freden er opnaaet, selve Voldgiftskendelsen skal vi 
ikke indlade os paa at kritisere og kun udtale Ønsket 
om, at en frivillig Voldgiftsafgørelse ogsaa i Fremtiden 
maa blive bragt i Anvendelse — og helst paa et lidt 
tidligere Tidspunkt, inden Striden har faaet Lejlighed 
til at blusse op og give Anledning til hasarderede Po
stulater.

For Skibsfarten er det af stor Betydning, at der nu 
er Ro indenfor Erhvervet i de kommende to Aar, saa- 
fremt der da ikke sker noget ganske uforudset — 
men det er paa den anden Side ogsaa nødvendigt, at 
der skabes Ro, hvis Skibsfarten skal faa Lejlighed 
til at konsolidere sig. Desværre er det jo ikke gjort 

med, at der nu er Ro paa de Felter der hedder Over
enskomsterne, men meget er dog opnaaet derved, og 
det er der kun Grund til at hilse med Tilfredshed.

DE LOVLØSE SAAKALDTE SKANDINAVISKE 
SØMANDSKLUBBER I U. S. A.

i har gentagne Gange — sidst for ganske nylig — 
udførlig omtalt den lovløse Trafik, der drives af 

de saakaldte skandinaviske Sømandsklubber i U. S. A. 
Vi har endvidere nævnt, al man fra alle Sider inden
for Skibsfarten har vendt sig mod disse uansvarlige 
Forsøg paa at skabe Kaos og at underkende Respek
ten for trufne Aftaler. Det er os en Tilfredsstillelse 
at konstatere, at man ogsaa indenfor det internationale 
Transportarbejderforbund ser paa Sagen som vi.

Spørgsmaalet om Sømandsklubberne har af de 
skandinaviske Søfolksorganisationer været forelagt 
Det internationale Transportarbejderforbund, der har 
Hovedsæde i Amsterdam, og i Søfyrbødernes Med
lemsblad gengives en Udtalelse af I.T.F., som ogsaa 
gaar mod Sømandsklubberne i U. S. A. Det hedder 
bl. a.:

»Paa alle Sømandsorganisationers Vegne, tilsluttet 
I.T.F., vil jeg derfor paa det mest indtrængende ap
pellere til alle Sømænd, der sejler i skandinaviske 
Skibe i amerikanske Farvande, at erkende, at de skan
dinaviske Sømandsforbund alene har Forhandlingsret 
for Mandskabet i disse Skibe. Akcepter den nye Over
enskomst, som den er, og vær loyal overfor jeres Or
ganisationer i Norge, Sverige og Danmark. Understøt 
ikke noget Forsøg, som har lil Hensigt at splitte de 
skandinaviske Sømandsforbund ved Oprettelse eller 
Understøttelse af Organisationer, som de regulære 
skandinaviske Sømandsforbund ikke har nogensom
helst Kontrol over.«

Gennem Oprettelsen af et regulært skandinavisk 
Forhyringskontor i New York kommer man forhaa
bentlig udover de amerikanske Gangsteres Forsøg paa 
at skabe Forvirring indenfor den skandinaviske Skibs
fart.

FRAGTRATETALLET
et statistiske Departements Beregning af Fragt- 
ratetallel for Marts viser, at Tallet er 126 mod 

130 i Februar, altsaa en Tilbagegang paa 4 Points. 
Basis for Beregningen er som tidligere meddelt nu 
Aaret 1935, hvorefter Tallene for det sidste Aar vilde 
have været:

Marts 1937 ........................ 141
April — ................... 150
Maj — ....................... 162
Juni — ....................... 168
Juli — ....................... 172
August — ....................... 176
September — ...................... 180
Oktober — ....................... 173
November — ...................... 153
December — ....................... 140
Januar 1938 ........................ 137
Februar — ....................... 130
Marts — ....................... 126

Altsaa en stadig og sikker Nedgang.
Og hvad der er endnu mere beklageligt, der er 

intet der tyder paa, at disse Fald nu er ophørt. Der 
er tværtimod Grund til at tro, at de vil fortsætte en 
Tid endnu. Men i Mellemtiden er det saa forhaabent
lig gaaet op for alle, der skal beskæftige sig med



192 DANSK SØFARTS TIDENDE

Skibsfartens Forhold og helst ogsaa for den store 
Offentlighed, der rent periferisk har beskæftiget sig 
dermed, at de gode Tider for Skibsfarten er forbi. 
Lad os haabe, at de maa komme igen. Men desværre 
er det umuligt at spaa det mindste om Fremtiden. 
Den er i Dag usikrere end nogensinde.

DEN AMERIKANSKE AMBASSADØR I LON
DON OG AMERIKANSK SKIBSFARTS

POLITIK
en nyudnævnte amerikanske Ambassadør i Lon
don, Mr. Kennedy, der for faa Dage siden har til- 

traadl sit Embede, har forleden ved en Middag, givet 
af The Chamber of Shipping of the United Kingdom, 
holdt en Tale angaaende de Forenede Staters Skibs
fartspolitik. Redegørelsen, der blev udsendt pr. Ra
dio til Amerika, indeholdt forskelligt interessant.

Mr. Kennedy udtalte, al der øjensynlig havde væ
ret nogen Misforslaaelse i andre Lande med Hensyn 
til de Forenede Staters Bestræbelser for at skabe en 
Handelsflaade. Amerikas Stilling til Problemet var, 
udtalte han, følgende: >Vi har anset det for nødven
digt at udvikle en Handelsflaade dels som et Hjælpe
middel for Handelen og dels som et Hjælpemiddel 
for Forsvaret; vi har til Hensigt at opretholde en saa
dan Handelsflaade; vi ønsker at samarbejde med an
dre Nationer paa enhver Maade, som vil gøre Skibs
fart til et nyttigere og mere indbringende Foretagen
de.« i

Under Krigen havde Amerika lært, at det ikke var 
klogt for en stor Handelsnation al være fuldstændig 
afhængig af fremmed Skibsfart forsaavidt angaar 
Transporten af dets Varer. Krigen godtgjorde ogsaa 
Nødvendigheden af en amerikansk Flaade som Hjæl
pemiddel for Nationens bevæbnede Kræfter. Denne 
militære Betragtning ansaas af nogle Myndigheder 
som endog vigtigere end den kommercielle. Amhas- 
sadøren sluttede sig til denne Opfattelse. Amerika var 
fast besluttet paa at opretholde en Flaade egnet til 
at sejle paa fremmede Lande og af en hvilkensom- 
helst Størrelse, som skønnedes nødvendig af Hensyn 
til Nationens Velfærd.

Paa den anden Side fremhævede Ambassadøren, al 
Amerika ingen Ambitioner har til Søs udover at skabe 
rimelig Sikkerhed for amerikansk Handel og For
svar. Amerikanerne var blevet klare over, at interna
tional Skibsfart for dem er en overordentlig bekoste
lig Foranstaltning. Man vidste blot alt for godt, at 
Skibsfart er en uøkonomisk Industri for de Forenede 
Stater, og at delte, med mindre revolutionære Æn
dringer i Metoder og Udgifter indtraf, vil blive ved 
at være Tilfældet. Amerika agter derfor ikke at op
retholde en større Flaade end absolut nødvendigt i 
Handels- og Forsvarsøjemed.

Den Skibslonnage, der for Tiden modtager Sub
sidier af den amerikanske Regering, andrager ca. 1 
Mil. Bruttotons. Dette er blot en ringe Fraktion af 
Verdenstonnagen, og Ambassadøren mente ikke, al 
det kunde spille nogen alvorlig Rolle for andre Na
tioners Skibsredere.

Den nuværende amerikanske Handelsflaade var svag. 
90 pCt. af hele den amerikanske Flaade vilde være 
forældet i 1942. Amerika planlagde derfor en Forny
else af Flaaden. Skibsbygningspriserne i Amerika var 
urimelig høje, og den amerikanske Skibsfartskommis
sion havde anbefalet, at naar amerikanske Priser var 
mere end dobbelt saa store som Priser i Udlandet, 
skulde Konstruktionen overgives til fremmede Skibs
værfter. Amerika’s Skibsfartspolitik gik ud paa, at 
der skulde betales saadanne Subsidier, som netop vil
de være tilstrækkelige til at afbalancere de højere 
Omkostninger ved at bygge Skibe i Staterne og ved 
at lade dem sejle under amerikansk Flag. Den ameri
kanske Regering havde ikke til Hensigt at give den 

amerikanske Skibsreder nogen Fordel frem for hans 
Konkurrenter.

Forskellen imellem Amerikas og de fleste andre Na
tioners Stilling var den, at Amerika ikke bestræbte sig 
for at udvikle Oceantransport som en Form for Eks
port. Amerika var interesseret i Skibsfart alene ud 
fra Synspunktet »service«. Vel virkede Subsidier som 
en Art Indskrænkning i Handelsfriheden, men allige
vel kunde Ambassadøren, saaledes som Forholdene 
nu stillede sig, ikke se, hvorledes noget Land kunde 
kritiseres, fordi det indenfor rimelige Grænser opret
holdt en Handelsflaade under dels egen Kontrol.

SVENSKE SKIBSFARTSPROBLEMER
veriges Redareforbunds Formand, Skibsreder Gun
nar Carlsson har ved Goteborg Hogskola holdt et

Foredrag om »Sveriges sjofart med fråmmande lan
der«, og heri fremsat en Række Udtalelser, der ogsaa 
vil have Interesse i Danmark.

Efter at have givet en historisk Oversigt over den 
transoceanske Søfart, der bl. a. gjorde Goteborg til 
en Storhavn, nævnt den transoceanske Liniefarts Op- 
staaen, Liniecirklen rundt om Jorden og den sven
ske Linie paa Nordamerika, samt omtalt den videre 
Udvikling her og bl. a. understreget det gode nordi
ske Samarbejde paa dette Felt kom Skibsreder Gun
nar Carlsson nærmere ind paa Europatrafikens Ud
vikling.

»Mens den svenske transoceane Søfart voksede op 
og befæstede sin Stilling i den internationale Sam
færdsel laa heller ikke den europæiske Del af vor 
Linieflaade stille i Udviklingen. Sveabolaget i Stock
holm, som beherskede Størstedelen af den store sven
ske Kystfart, har lidt efter lidt udstrakt sit Virksom- 
hedsomraade til at omfatte regulære Forbindelser fra 
Sveriges Østkyst til nordeuropæiske Kontinenthavne 
og England.

Svenska Lloyd i Goteborg har regulære Forbindel
ser rundt om hele Englands Kyst med Undtagelse af 
den sydvestlige Del og desuden til Spanien og den 
vestlige Del af Middelhavet og betjener her ikke blot 
Goteborg men ogsaa hele den øvrige svenske Kyst.« 
Efter en nærmere Omtale af Svenska Lloyds øvrige 
Linier og af Svenske Orientliniens meget omfattende 
Fart kom Skibsreder Carlsson ind paa Omtalen af 
Trampflaaden og Malmtrafiken, hvor han bl. a. ud
talte: »Hvad vor Trampflaade iøvrigt angaar, saa be
skæftiges den, som nævnt, hovedsagelig i Nord- og 
Østersøtrafiken. Oceangaaende Trampskibe har Sve
rige yderst faa af, i Modsætning til hvad Forholdet 
er med f. Eks. Norge, som gennem mange Aar har 
haft en Trampflaade, som beskæftiges paa alle Ver
denshave, og som kun undtagelsesvis kommer til 
Hjemlandet.

Særlig mærkbar er Forskellen mellem svensk og 
norsk Skibsfart, naar man ser paa Tankfarten, en 
Form for Skibsfart, som i vort Land har vundet 
yderst ringe Tilslutning, mens Norge paa det Omraa
de indtager Førstepladsen i hele Verden. Tankfarten 
eller med andre Ord Transporten af Olier til Søs har 
samtidig med Oliens Sejrstogt over Verden undergaaet 
en næsten fantastisk Udvikling. Ved Aarhundredskif- 
tet var Verdens samlede Tankflaade kun paa 425,000 
Brutto Register Tons, hvoraf omtrent Halvdelen var 
under engelsk Flag, mens ikke et eneste Skib var 
under noget skandinavisk Flag. Ved Tiden før Ver
denskrigens Udbrud og under selve Krigen begyndte 
Interessen for Tankfart at vaagne i Norge, og ved 
Krigens Slutning havde Norge en Tankflaade paa 15 
Skibe med 65.000 Bruttotons. Først i 1922 fik Sve
rige sit første oceangaaende Tankskib »Oljaren« byg
get ved Gotaverken til Transallantic.

I 1925 var Verdenstankflaaden vokset til ca. 5 Mill. 
Bruttotons, og Norges Andel heri var 177.000 Tons,
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mens Sverige stadig kun havde en eneste Baad nem
lig »Oljaren«.

I 1930 var den norske Tankbaadsflaade vokset til 
632.000 Bruttotons og den fordobledes i Løbet af to 
Aar til over 1.200.000 Tons. Paa det Tidspunkt be
gyndte ogsaa Interessen at vækkes i Sverige for denne 
Form for Skibsfart, men kun i yderst ringe Grad sam
menlignet med Norge. De fleste af de Tankskibe, som 
da kom til, bestiltes og befragtedes samtidig, d. v. s. 
at naar et Rederi havde skaffet sig et Certeparti for 
en længere Tid — som Regel li Aar — bestiltes en 
Baad af den Størrelse og Type, som man var kom
met overens om i Certepartiet. Befragterne var i 
disse Tilfælde de store engelske og amerikanske Olie
selskaber. De paa den Maade befragtede Skibe diri
geredes siden for Olieselskabernes Regning over hele 
Verden, og yderst faa af dem kom nogensinde i denne 
Tid til Sverige, naar det ikke var for Reparationer etc.

Ved sidste Aarsskifte androg Verdens samlede Tank- 
flaade, inclusive de store Olieselskabers egne Baade, 
noget over 10 Millioner Bruttotons, hvoraf Norge al
ene disponerede over IVa Miil. Tons, mens man i Sve
rige ikke var kommet højere op end til 135.000 Brut
totons altsaa ikke engang ’/10 af den norske Tank- 
flaade.

Mens Sverige saaledes med Hensyn til sin egen 
Tankflaade er langt tilbage, kan vi med en vis Stolt
hed pege paa, at der ved et enkelt svensk Værft alene 
er blevet bygget ikke mindre end 40 store Tankskibe 
for norsk Regning til et samlet Beløb af over 
100 Millioner Kroner. Af de svenske Tankbaade er 
alle undtagen én bygget ved svenske Værfter.

I Forbindelse med Tankfarten vil det sikkert være 
paa sin Plads at sige nogle Ord om det, man i daglig 
Tale kalder Schierwaterplanen, Sammenslutningen 
mellem alle Verdens Tankskibsrederier med Undta
gelse af Japans og U. S. A.’s, som kom til Verden un
der den voldsomme Depression paa Tankmarkedet, 
som begyndte omkring 1930, i den Hensigt at afsted
komme en Regulering af Tankfragtmarkedet. Der var 
tidligere gjort Forsøg paa gennem Overenskomst om 
Minimumsfragter at skabe en Regulering, men dette 
Forsøg var mislykkedes. Schierwaterplanen er der
imod ikke baseret paa Minimumsfragter under nogen 
Form, men i Stedet for paa en Overenskomst om, at 
ethvert Skib, der er tilsluttet Planen betaler en vis 
Procentdel af hver Fragt til en Pool, og de Midler, der 
saaledes indkommer, fordeles derefter halvaarsvis til 
de til Poolen tilsluttede Skibe, som i samme Tid har 
været oplagte.

Schierwaterplanen er blevet en straalende Succes, 
og der har allerede hævet sig Røster om at søge gen
nemført et lignende System overfor den Depression 
paa det almindelige Fragtmarked, som man nu tror 
forestaar, men det er yderst tvivlsomt, om en saadan 
Plan kan gennemføres.

Den Form for internationalt Samarbejde indenfor 
Trampfarten, som der har været talt saa meget om, 
indskrænker sig til Fastsættelse af visse Minimums
fragter i de vigtigste Korntrader — Australien, La 
Plata og Nordamerika, inclusive Kanada. Ogsaa sven
ske Redere er tilsluttet denne Overenskomst, som 
efter meget at dømme faar sin virkelige Prøve at staa 
i de kommende Maaneder. Det bliver sikkert en svær 
Prøve for mange at udsættes for. Der behøves blot, 
at en eneste Reder i et eneste Tilfælde skal falde for 
Fristelsen for en tilfældig Vindings Skyld at fragte 
et Skib i Strid med de fastsatte Minimumsvilkaar — 
saa vil straks andre benytte sig heraf, og hele den 
møjsommeligt opbyggede Organisation vil falde fra 
hinanden.

En anden Form for Varetransporter til Søs, som 
er vokset frem i de senere Aar, er Transporten af 
Frugt. Ogsaa her staar Sverige tilbage for baade Dan
mark og Norge.«

Skibsreder Gunnar Carlsson kom derefter ind paa, 

hvordan Trampflaaden stadig formindskedes, og gik 
endelig over til at omtale Subventionssystemet og den 
svenske Statsmagt.

»Naar jeg taler om de Vanskeligheder, som den 
svenske Handelsflaade har at kæmpe mod,« udtalte 
han, >kan jeg ikke undlade at fremhæve den Uret
færdighed i den internationale Konkurrence, som maa 
opstaa paa Grund af de vældige Subsidier, som de 
fleste betydende Søfartslande udbetaler lil deres Skibs
fart med Undtagelse af de skandinaviske Lande. 
U. S. A. betaler aarlig uhørte Beløb til de enkelte Re
derier, og selv England, som længst muligt kæmpede 
mod Subventionerne, maatte for nogle Aar siden give 
op for de stærke Krav, som fremførtes af Tramp
redernes Talsmænd, og fastsatte et Beløb aarlig paa 
2 Millioner £ til de enkelle Redere til direkte Støtte 
til Driften. I Frankrig har man en højst ejendomme
lig Form for Støtte, — i visse Tilfælde baseret paa 
hver sejlet Mil, uanset hvordan de økonomiske For
hold er osv. og de mange sociale Reformer og dermed 
følgende Udgifter har gjort, at Landels Regering har 
set sig nødsaget til kontant at støtte Rederierne til 
Gengæld herfor.

Fra svenske Rederes Side er der ikke fremsat Øn
ske om nogen Form for Slatsstøtte, tværtimod har 
man udtalt, at det vilde være det mest naturlige, at 
Rederierhvervet maatte fortsætte som el selvstændigl 
Erhverv, der stod paa egne Ben.

Ganske vist har Regeringen med Tak anerkendt 
dette, men samtidig har man vist en — efter min Me
ning — manglende Interesse for Skibsfartens Forhold 
ved bl. a. al forelægge det Lovforslag om en 8 Timers 
Arbejdsdag til Søs, som nu ligger paa Rigsdagens 
Bord. En international Konvention om Regulering af 
Arbejdstiden lil Søs har længe staaet paa Arbejds
bureauet i Genéves Program. Alle Forhandlinger har 
imidlertid været baseret paa, at en saadan Konvention 
ikke skulde gennemføres, før den var blevet ratificeret 
af et bestemt Antal Søfartsnationer.

Hvad gør nu vor Regering? Jo, den forelægger et 
Forslag til Lov om Arbejdstidens Regulering baserel 
paa Genévekonventionen, men tiltænkt at skulle træ
de i Kraft 1. Januar 1939 uden Hensyn til, hvad der 
sker i andre Lande. Hvad mere er: Dette gøres af 
Chefen for Handelsministeriet, altsaa det Ministerium, 
der skal varetage ikke blot Handelen, men ogsaa Sø
fartens Interesser, og det gøres i Strid med de Ud
talelser, som er indkommet fra dem, som repræsente
rer upartisk Sagkundskab i vort Land, der alle har 
tilraadet Varsomhed og understreget Nødvendigheden 
af at afvente, hvad de med os konkurrerende Landes 
Skibsfart vil foretage overfor dette vigtige Spørgsmaal. 
Repræsentanterne for svensk Rederierhverv staar 
undrende overfor den Minister, der skal varetage Sø
fartens Interesser og gør det paa den Maade.

Hvis dette Lovforslag gennemføres, vil Følgerne 
ikke lade vente paa sig. Den Formindskelse af vor 
Handelsflaade, som er fortsat i de sidste fem Aar, vil 
uden Tvivl fortsætte med forøget Fart, og en deraf 
flydende Arbejdsløshed være Resultatet. Hvis vore 
Magthavere har til Hensigt at tvinge vor Trampskibs
fart ind i en Position, hvor den kun har at vælge 
mellem at give op i en uretfærdig Kamp eller efter 
udenlandsk Mønster anraabe Staten om økonomisk 
Støtte, havde de ikke kunnet vælge en hurtigere lil 
Maalet førende Vej end den, de her er slaaet ind paa.«

Efter bl. a. at have omtalt Motorskibenes Fremgang 
og nævnt, hvad den svenske Handelsflaade har ind
tjent af Bruttofragt til Landet — i 1935 noget under 
og i 1936 noget over 300 Millioner Kr.; i 1937 fore
ligger Tallet ikke nøjagtigt, men vil antagelig ligge 
omkring 400 Miil. Kr. — sluttede Skibsreder Gunnar 
Carlsson sit interessante Foredrag med at understrege, 
at det er af livsvigtig Betydning at hindre Handels- 
flaadens Tilbagegang. Hans Ord var et Varselsraab i 
et alvorligt Øjeblik og vil forhaabentlig blive hørt.
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Regeringsindgreb i Skibsfarten i Franco-Spanien
»Boletin Oficial del Estado< for den 7. Marts indeholder 

en i Burgos den 2. Marts udfærdiget Lov, hvorefter Ge
neral Franco’s Regering mod fuld Erstatning til Ejerne 
beslaglægger samtlige i spanske Havne indregistrerede 
Skibe — herunder ogsaa Fiskefartøjer — lil eventuel An
vendelse til Landets Forsvar eller Tilførsler af Forsynin
ger.

Loven omfatter saavel Skibe, der i Øjeblikket befinder 
sig i spanske Havne, som Skibe i udenlandske Havne, 
eller i Fart i eller udenfor spansk Søterritorium.

Alle Dispositioner, der efter den 18. Juli 1936 er truf
fet af Ejerne eller Rederne, saasom Salg eller Pantsæt
ning, annulleres. Det samme gælder Dispositioner, der 
maatte være trufne af spanske Myndigheder udenfor 
Franco-Spanien.

Lovens Tekst lyder:
Lov af 2. Marts 1938 om Beslaglæggelse af spanske 

Skibe.
Art. 1. Ethvert Fartøj af hvilken som helst Art, der 

anvendes til Transport og Havfiskeri, og som er indregi
streret i spansk Havn, uanset i hvilke Zoner eller Lands
dele, hvadenten det er i Fart eller opholder sig i spansk 
eller udenlandsk Havn, beslaglægges i Regeringens Navn 
og stilles til Disposition for Regeringen, som efter Om
stændighederne kan træffe Bestemmelser med Hensyn lil 
de paagældende Fartøjers officielle Anvendelse i Forbin
delse med Landets Forsvar eller med Søtransporter af 
forskellig Art.

Art. 2. I Henhold lil ovenstaaende og i Overensstem
melse med Dekreter, der i saa Henseende vil blive ud
stedt, overtager og udøver Regeringen i fornødent Om
fang Brugsretten over og Administrationen af de beslag
lagte Skibe i Forbindelse med disses formaalstjenlige An
vendelse, uden Skade for den Ejendomsret og Ret til Er
statning, der tilkommer de lovlige Ejere eller Rederier, 
hvilke fuldtud vil generhverve den fuldstændige Udøvelse 
af deres Rettigheder, saasnart de særlige Forhold, der 
er Aarsag til Indskrænkningen i nævnte Rettigheder, op
hører at eksistere.

Art. 3. Som ugyldig og ulovlig erklæres enhver Hand
ling i Forbindelse med Salg, Belaaning eller fri Disposi
tion over vedkommende Skibe, som de paagældende Ejere 
og Rederier, enten selv eller ved hvilken som helst Re
præsentant, uden udtrykkelig Tilladelse fra Myndigheder
ne, maatte have foretaget efter den 18. Juli 1936, eller 
maatte foretage i Fremtiden, eller som maatte være fore
taget i Henhold lil Bestemmelser truffet af Myndigheder 
udenfor det befriede Omraade, eller af disses Repræsen
tanter, eller som ikke hidrører fra Myndigheder indenfor 
nævnte Omraade, og det nævnte Forbud vil være i Kraft 
indtil de i nærværende Lov omhandlede Beslaglæggelser 
ved normale Tilstandes Tilbagevenden ophæves.

Art. 4. Dei Art. 3 omhandlede Forbud og Indskrænk
ninger gælder i fuld Udstrækning f. s. v. angaar Salg eller 
Belaaning af Skibe til Fordel for udenlandske Privatper
soner eller Foretagender samt Indregistrering af Skibe i 
hvilket som helst Land, alt i Henhold lil det udtrykke
lige Forbud, der i saa Henseende indeholdes i Dekret af 
22. August 1930, stadfæstet ved Lov af 14. Oktober s. A., 
hvis Bestemmelser stadig fuldtud er ved Magt.

Art. 5. Meddelelse om de dekreterede Beslaglæggelser 
tilslilles de paagældende Selskaber eller Personer, og Be
slaglæggelserne finder Sted i Henhold til Bestemmelser, 
der i saa Henseende vil være at træffe, og del paahviler 
de lovlige Myndigheder i spanske Havne, eller, naar det 
drejer sig om Skibe, der befinder sig i udenlandsk Havn, 
de diplomatiske og konsulære Repræsentanter eller Na- 
tionalrcgeringens akkrediterede Agenter at bringe disse 
Bestemmelser lil Udførelse.

Havnetrafikken paa Rotlerdam og Nieuwe Waterweg 
i Marts 1938

Ifølge foreliggende Meddelelser stiller Indklareringslal- 
lene lil Nieuwe Waterweg, resp. Rotterdam, samt Nabo
landenes Havne i de første 3 Maaneder af 1938. sammen
lignet med samme Tidsrum i 1937, sig saaledes:

NIEUWE WATERWEG ROTTERDAM
Antnl Skibe Tons Anlal Skibe Tons 

1938 .......... 3,915 6,487,068 3,471 5,679,052
1937 .......... 3,753 6,350,360 3,420 5.753,426
Forskel ■■■■ +162 +136,708 +51 -4-74,374

HAMBORG ANTWERPEN
Antal Skibe Tons Antnl Skibe Tons

1938 .......... 4,566 4,784,738 2,932 4,822.374
1937 .......... 3,862 4,434,549 2,874 4,922,949
Forskel .... +704 +350,189______ +58 -4-100,575
I Tidsrummet Januar/Marts 1938 var Tonnagemængden 

til Nieuwe Waterweg, resp. Rolterdam henholdsvis 
1,664,694 Tons og 856,678 Tnos større end lil Antwerpen.

Havnetrafikken paa Rotterdam og Nieuwe Waterweg 
i Marts 1938

I Marts ankom til Rotterdam 796 Skibe (Marts 1937: 
759 Skibe) med Ladninger og afgik 724 Skibe (Marts 1937: 
734 Skibe )med udgaaende Ladninger.

Trampskibene udlossede følgende Ladninger:
Marts 1938 Marts 1937

Erts .................... .... 150 147
Korn .................... .... 67 80
Trælast ................ .... 22 17
Jordolie ............... .... 38 27
Kul ...................... 19 34
Andre Ladninger . .... 72 65

Ialt ankom med mindre Liniebaade 294 (245) Ladnin
ger (Tallet i Parentes gengiver Situationen i Marts 1937) 
og med større Liniebaade 134 (124). Yderligere ankom 
368 (380) Trampbaadc med Ladninger.

Ialt afgik 270 (247) mindre Liniebaade, 92 (84) større 
Liniebaade og 362 (403) Trampbaade, heraf 230 (272) med 
Kul- og Koksladninger.

For Bunkers anløb 44 (49) Skibe Nieuwe Waterweg. 
For Reparation ankom 40 (45) Skibe til Rotterdam og 50 
(47) Skibe til Schiedam.

Vedtægt
for Afbenyttelse af Aarhus Havns Bugser- og Isbryder- 
baade s.s. »Aros« og s.s. >Hermes< samt Motorbaaden 
»Ara«.

Naar de er opfyrede og ikke benyttes af Havnen, kan 
Motorbaaden >Ara< og Bugser- og Isbryderbaadene »Aros« 
og »Hermes« udføre Bugsering af Fartøjer og paa anden 
Maade bistaa disse, idet det, hvis ikke Baadene enga
geres samtidig, afgøres af Havnemesteren i hvert enkelt 
Tilfælde, hvilke af Baadene, der skal anvendes.

Hvis et Skib ønsker Assistance af mere end én Bugser- 
baad, og Havnens Bugserbaade er opfyrede, kan der kun 
i særlige Tilfælde faas Assistance af den ene; i Alminde
lighed maa i saa Fald Havnens andre Baade engageres 
frem for andre.

For Bugsering betales pr. Netto Register 
gende Takst:

Lastede Far
tøjer

Imellem Reden og Havnen .... 20 Øre 
Inde i Havnen .......................... 12 »
Uden for Reden, foruden Afgift

imellem Reden og Havnen, 
yderligere for hver hel eller 
paabegyndt Sømil ................ 10 »

Ton efter føl-

Ballastede el. 
tomme Fai 

tøjer
15 Øre
10 >

10 >

Der betales altid mindst af 100 Tons for hver Bugse
ring af et eller flere samtidigt bugserede Fartøjer til
sammen.

For Assistance af Skibe, der selv sørger for Driv
kraft, f. Eks. ved at lægge til ved eller ud fra Kajen, 
eller naar Forholdene vanskeliggør Styringen, under Is
forhold o. desl., betales for hver Gang pr. Netto Re
gister Ton, naar Fartøjets Tonnage betegnes ved T:

For de første 300 N.R.T.....................................T-0,08 Kr.
For Fartøjer mellem 300

og 1200 N.R.T. ............. 24 Kr. + (T-4- 300)-0,06 »
og for Fartøjer over 1200

N.R.T................................ 78 Kr. + (T-h 1200)-0,03 »
dog mindst 10 Kr.

Ved Forhaling af Skibe enten langs Kajen i samme 
Basin, eller fordi Ladningen skal deles af flere Impor
tører, nedsættes Afgiften med 50 pCt.

For Arbejde paa Søn- og Helligdage og mellem Kl. 
22 Aften og Kl. 5 Morgen tillægges der Regningen 40 
pCt.

Naar Slæbebaadene skal vente mere end 1 Time efter 
det Tidspunkt, til hvilket de er bestilt, beregnes der 20 
Kr. pr. Baad pr. paabegyndt Time.

Rederier, hvis Baade anløber Havnen flere Gange i Lø
bet af cl Regnskabsaar, ydes Rabat efter følgende Skala:

5 pCt. af Beløb mellem 1000 Kr. og 2000 Kr. aarligt.
10 pCl. af Beløb mellem 2000 Kr. og 3000 Kr. aarligt.
15 pCt. af Beløb over 3000 Kr. aarligt.
Rabatten fradrages straks paa Regningen; men del 

paahvilcr Rederne eller deres herværende Repræsentan
ter rettidigt at advisere Havnemesleren og overfor denne 
dokumentere, naar de forskellige Beløb er naaet.

Rabataaret regnes fra 1. April lil 31. Marts, og der 
regnes for hvert Aar kun med, hvad der er betalt til 
denne Dato.

For Leje af Bugserbaadene, naar Havneadministratio-

MEDDELELSER FRA DANSK DAMPSKIBSREDERIFORENING
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Den storpolitiske Afspænding, som man venter, at 
den engelsk-italienske Overenskomst vil være Ind
ledningen til, synes at have medført en vis Optimisme 

i de ledende Forretningskredse i London, og det synes 
ligeledes at være den almindelige Mening, at Forholde
ne i Amerika vil udvikle sig henimod større Forret
ningsvirksomhed til Trods for, at Præsident Roosevelt 
og den amerikanske Højfinans jo ikke er de allerbedste 
Venner. Den forløbne Uge har da ogsaa til Trods 
for Paaskehelligdagene været noget mere aktiv end 
den foregaaende Uge, selvom man ikke kan sige, at 
den forøgede Virksomhed direkte har givet sig Udslag 
i bedre Rater.

River Plate Markedet er stadig Smertensbarnel. I 
Følge de officielle Rapporter ligger der allerede 70 
Skibe og venter, og yderligere 50/60 store Baade bliver 
disponible for udgaaende Forretning fra delte Marked 
i Tiden fra nu af og til Udgangen af Maj. I London 
har Markedet helt været blottet for hjemgaaende Or
drer, hvorimod 3 græske Baade rapporteres sluttet 
paa Continentet til europæiske Destinationer, men der 
foreligger endnu ikke definitiv Bekræftelse paa denne 
Transaktion. For Linsæd fra Santa Fé lil New York 
indikeres iøvrigt 15/- for 6,000 Tons Damper.

De øvrige Kornmarkeder har været forholdsvis liv
lige. Australien har taget 6/7 Baade paa Basis af 
Minimalraterne med Option af Sydafrika lil omkring 
20/6 og Vladivoslock omkring 21/-. Gulfen har lige
ledes taget en Del Baade. Raten har ligget omkring 
2/9d., Basis Anlwerpen/Rotterdam, med V/sd. ekstra 
for U.K. Destinationer. Til Grækenland sluttedes 
7,000 Tons til 3/6d. pr. qr. Montreal har vist nogen 
større Interesse for Tonnage og har laget ikke saa 
helt faa Baade paa Basis af Minimalraterne, hoved
sagelig for anden Halvdel Maj-Lastning. Donau slut
tede en enkelt 7,000 Tonner til Antwerpen/Rotterdam, 
Basis 15/9d., med 6d. ekstra for 2 Lossehavne.

De øvrige oversøiske Markeder har nærmest ligget 
uforandret. Der har været beskeden Efterspørgsel 
efter Sukker fra Vestindien til Europa. Et Par Baade 
er sluttet til 15/6d., Basis San Domingo-Lastning. Fra 
Northern Range synes der at være bedre Efterspørgsel 
efter Scrapjern til Japan, og sidste Slutning, som Iaa 
paa 20/6d. fra Boston til 1 Havn Japan direkte, re
præsenterer en Stigning paa godt og vel 1/- sammen
lignet med nærmeste foregaaende Afslutning. Iøvrigt 
menes det, at disse Rater maa yderligere sættes op for 
at tiltrække Tonnagen. For Scrapjern til Europa in
dikeres $5.10 U.S. Atlantic til Vestitalien paa Gross 
Terms. Iøvrigt er det smaat med udgaaende Forret
ning fra Nordstaterne.

Pacifickyst-Markederne er rolige. British Columbia/ 
p.p. U.K. har taget enkelte Baade lil omkring 24/-, 
Maj/Juni, og den tidligere omtalte Ordre fra British 
Columbia til Sydafrika er stadig i Markedet. Det 
synes at være vanskeligt for Befragterne at faa Ton
nage til den af dem noterede Rate. En 7,500 Tonner, 
415,000 cu.ft. baie, er sluttet fra Nordpacific til Syd
ney til den lave Rate af £6,000 f.i.o. Juni/Juli Last
ning. Iøvrigt noteres der Scrapjern fra Pacifickysten 
lil Japan til $4 f.i.o.

Østens Markeder er rolige. Soyabønner sluttedes 
tidligt paa Ugen for Maj-Lastning til 26/3d., Basis 
Rotterdam eller Hamburg, men Befragterne indikerer 
nu kun 25/6d. Sukker fra Philippinerne til U.S. Atlan
tic eller Gulfen betales med $7 for Maj/Juni Lastning.

Heller ikke fra de indiske Markeder er der meget 
nyt at fortælle. Burma indikerer 30/- for 7,000 Tons 
rice bran fra Rangoon til U.K., og fra Madraskysten 
ligger Ralen omkring 28/6d. med Option af Karachi 
til 26/-. Iøvrigt noteres der fra Karachi.-Siden for
skellige Hvedeordrer til Vladivostock for Maj/Juni Af
skibning. Befragterne udbeder laveste Tilbud. Fra 
Sydafrika noteres enkelte Kullaster til Østen. Durban/ 
Singapore indikerer 8/-, og Durban/Rangoon er slut
tet til 10/9d.

De europæiske Markeder er i det store hele ufor
andrede. Sortehavet viser kun ringe Interesse for 
Tonnage. Den eneste Ordre, der noteres, er Erts fra 
Poli til Stettin, for hvilken Russerne indikerer ll/6d. 
med hurtige Ekspeditioner.

Middelhavet/hjem er maaske en Kende mere fast. 
Af kurante Noteringer skal nævnes Bougie/Glasgow 
8/-, Bizerla/Ymuiden 6/6d.

Trælast-Markederne har været noget livligere, men 
endnu er det ikke muligt at dømme om, hvorledes 
Forhoddene vil udvikle sig i den foreslaaende Sæson.

De udgaaende Kulforretninger ligger uforandret 
hvad angaar Middelhavs-Destinationer, hvorimod det 
er lykkedes Befragterne at faa Tonnage til Plate til 
den lave Rate af 14/.

I Timecharter-Markedet har der været nogen større 
Aktivitet. Af repræsentative Afslutninger skal næv
nes: 8,000 Tons Diesel, Levering U.S.N.H., Tilbage
levering Østen, $1.45, 9,000 Tonner, Levering U.S.N.H., 
Tilbagelevering U.K. Conlinent, $1.50, forskellige store 
Dampere med Levering Europa for 1 Paciflc Rund
tur, Tilbagelevering U.K. Conlinent, til omkring 4/-. 
I Vestindia-Farten sluttedes dansk 5,000 Tonner til 
den relativ gode Rate af $1.25.

nen mener at kunne tillade det, en hel Arbejdsdag å 8 
Timer inden for Havnens normale Arbejdstid, hvilket 
kun undtagelsesvis kan tilstedes og ikke lil Lystture, 
Jagt o. desl., betales 120 Kr. for >Ara«, 160 Kr. for 
>Aros« og 400 Kr. for >Hermes< foruden eventuelt sær
skilt Opfyring; for Dele af en Dag betales henholdsvis 
20, 24 og 60 Kr. pr. Time, dog mindst 30, 35 og 80 Kr. 
Uden for normal Arbejdstid betales efter samme Takst 
med Tillæg af Overarbejdspenge til Mandskabet.

For Afbenyttelse af Bugserbaadenes Bugsertrosser be
tales særskilt 6 Øre pr. Trosse for hver direkte eller in
direkte ved Hjælp af disse bugseret Ton.

Hvorvidt Bugsér- eller anden Assistance kan ydes eller 
ej paa Grund af Vejrforholdene o. desl., særlig ogsaa un
der Isforhold, eller fordi Baadene ikke kan undværes, 
afgøres af Havneadministrationen.

Havarister betaler foruden normal Takst et Tillæg ef
ter nærmere Akkord.

Fartøjer, som er paa Grund, kan i Almindelighed ikke 
vente Assistance.

Bugsérbaadene bestilles hos Havneineslercn, hos hvem 
samtidig Betalingen erlægges. Ønskes de en Søn- eller 
Helligdag, maa de forudbeslilles den foregaaende Dag 
inden Kl. 17.

Signal for, al Bugsérbaadene ønskes, gives ved al sætte 
Flag i Vantet.

Bugsérbaadene lodser ikke, og for mulige under Bug- 
seringen eller Assisteringen indtræffende Uheld, saasom 
Skade tilføjet de bugserede eller andre Farløjer og Hav
nens Værker, Grundstødning o. desl., paatager Havnen sig 
intet Ansvar.

Denne Veltægt træder i Kraft fra og med den 1. April
1938.

Aarhus Havneudvalg, i Marts 1938.

Lodstaksternes Regulering
Dansk Lodsforening har udsendt Beretning for det for

løbne Aar. I denne Beretning hedder det bl. a.:
Efter det nugældende System for Lodstakster beregnes 

Lodspengene principielt efter Lokaltakster, d. v. s. efter 
særlige Takster for hvert Lodseri for nærmere angivne 
Strækninger. Følgelig medfører delte et meget stort An
tal Lodsstrækninger med Takstangivelser. Da Taksterne 
er bestemt for hvert Lodseri for sig, delvis uafhængigt 
af andre Lodserier, har det i Tidens Lob ikke kunnet und- 
gaas, at Lodserier, der har Lodsningsrel over samme 
Strækninger, har forskellige Taksier for disse.



198 DANSK SØFARTS TIDENDE

Siden 1905 (Tidspunktet for de nuværende Taksters 
Fastsættelse) har Skibsfarten gennemgaaet en betydelig 
Udvikling. Tonnagerne er vokset ud over alle tidligere 
Beregninger, Ruterne lægges om, tidligere benyttede Ru
ter er udgaaet, og nye, for hvilke der ikke er Takst, op- 
staar. Den forbedrede Afmærkning i de danske Farvande 
har bevirket, at Lodsbenyltelsen paa visse Strækninger 
har aftaget stærkt, medens den paa anden Side stadigt 
voksende Dybgaaender har forøget Lodsbenyttelsen over 
andre Ruter.

Overfor denne Udvikling findes det nuværende Bereg
ningssystem upraktisk og forældet, hvorfor man fra 
Lodsslyrelsen foreslaar følgende Beregningsmaader:

a) For Farvandslodsninger belales pr. lodset Sømil, 
med Reduktion for længere Strækninger.

b) For Lodsninger i Kattegat, Nordsøen og Østersøen 
betales efter bestemte Takster (Fællestakster) for den 
samlede Distance udtrykt i Sømil, ligeledes med Reduk
tion for længere Strækninger.

c) I Sundet og Bælterne, samt i indre Farvande belales 
efter Lokaltakster som hidtil, efter Farvandets særlige 
Beskaffenhed.

Ved det foreslaaede System er taget i Betragtning, al 
Ændringerne ikke foraarsager større Forandringer fra det 
nuværende System, end at man nogenlunde kan overse 
Virkningerne, og det giver ikke nævneværdige Forskyd
ninger i Lodsernes nuværende Indtægtsforhold.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Dc A. P. Møllerske Rederier

Bestyrelsen for Aktieselskabet Dampskibsselskabet 
Svendborg har udsendt følgende Meddelelse om Regnska
bet for 1937:

Af dette Selskabs regnskabsmæssige Overskud (inkl. 
Overførsel fra 1936 Kr. 651,220) foreslaas Kr. 2,095,000 
anvendt til Afskrivning og Henlæggelser, Kr. 1,242,000 ud
betalt til Aktionærerne som Udbytte (30 pCt. af Aktie
kapitalen) og Kr. 600,075 overført i ny Regning.

Bestyrelsen for Dampskibsselskabet af 1912, Aktiesel
skab, har udsendt følgende Meddelelse angaaende dette 
Selskabs Regnskab.

Af delte Selskabs regnskabsmæssige Overskud (inkl. 
Overførsel fra 1936 Kr. 758,739 foreslaas Kr. 2,450,000 an
vendt til Afskrivning og Henlæggelser, Kr. 1,800,000 ud
betalt til Aktionærerne som Udbytte (30 pCt. af Aktiekapi
talen) og Kr. 681,158 overført i ny Regning.

Skibsfarten paa Bremen
Det danske Konsulat i Bremen har udarbejdet en Be

retning om Erhvervslivet i 1937 og oplyser i den Forbin
delse, at 1937 viser for saavel Antallet af de Skibe, der 
har anløbet Bremen, som Fragttonnagen en mindre Frem
gang — henholdsvis 2,7 pCt. og 17,8 pCt. mere end for
rige Aar. Til Sammenligning skal anføres, at Stigningen 
for Hamborgs Vedkommende har andraget henholdsvis 
2,1 pCt. og 14,8 pCt. Konkurrencen fra Rotterdams og 
Antwerpens Havne føles stærkt saavel i Bremen som i 
Hamborg. Heller ikke Konkurrencen fra Havnene ved 
Adriaterhavet er uden Betydning for de nordtyske Havne.

Frihavns-Aktieselskabet
Københavns Frihavns-Aktieselskab har afholdt General

forsamling paa Børsen under Ledelse af HRSagf. Holten- 
Bechtolshcim.

Selskabets Formand, Grosserer Ernst Meyer, aflagde 
Beretningen. Del fremgik heraf, at Aarets første Halvdel 
prægedes af en meget betydelig Kornimport, en direkte 
Følge af den ringe Høst i 1936. men 1937’s gode Høst 
bevirkede, at Kornimporten gik stærkt ned i det sidste 
Halvaar og nu er minimal. Derimod er der stadig tilført 
Frihavnen store Kvanta Foderkager, der for største Delen 
er omladet fra Oceandampere til mindre Fartøjer til dan
ske Provinsbyer.

Der har til Tider været Vanskeligheder med at fragte 
tilstrækkelig Sejlertonnage, hvilket lil Dels har haft sin 
Grund i, at Sejlerne har været utilfredse, dels med dc 
gældende Certepartibetingelser, dels med Frihavnsregula- 
tivet for Fartøjers Indladning af Korn og Foderstoffer. 
Dansk Sejlskibsredcriforening for mindre Skibe forhandler 
for Tiden lil flere Sider, bl. a. med Frihavnsselskabet, for 
at opnaa de ønskede Ændringer; forhaabentlig fører For
handlingerne til et for alle Parter tilfredsstillende Resultat, 
saa at den gennem de sidste Aar oparbejdede Omladnings
trafik ikke mistes.

Ogsaa Slykgodslrafikcn har været tilfredsstillende og har 
bidraget til, al Aaret, hvad Driflsoverskudet angaar, har 
været det bedste, siden Valutarestriktionernes Indførelse i 
1932.

Af tekniske Nyanskaffelser og Forbedringer kan næv
nes Køb af to Motorkraner saml Anbringelse af Røre
maskinen paa Kraner, der tidligere bevægedes ved Haand- 
kraft.

Den af Selskabet i Aarenes Lob opsparede Pensionsfond 
er nu overført til »Pensionskassen for Funktionærer i Kjø
benhavns Frihavns-Aktieselskab« og er saaledes helt ud
skilt fra Selskabets øvrige Formue.

Til Slut fremlagde Formanden Regnskabet, som udviser 
et Overskud paa 257,579 Kr., hvoraf der udbetales 200,000 
Kr. — 5 Procent af Aktiekapitalen — til Aktionærerne.

Til Medlem af Bestyrelsen genvalgtes Direktør Chr. 
Schmiegeloiv, og statsautoriseret Revisor Frans Bruun gen
valgtes som Revisor.

Skibstilsynet
Ved kgl. Resolution er Ingeniør, cand. polyt. P. Fischer 

udnævnt til Skibsinspektør og cand. polyt. C. L. Greve Hol- 
stein samt cand. polyt. V. E. S. Lundsfryd til Ingeniører 
under Statens Skibstilsyn fra 1. s. M.

»Jutlandia«
Motorskibel »Dan« af Panama City — 0. K.s gamle 

»Jutlandia« — har været oplagt ved Langeliniemolen i 
nogle Maaneder. Motorskibet var stærkt beskadiget efter 
en Grundstødning ved Finland, og dets Rederi, der er 
norsk, besluttede derefter at sælge den til Ophugning.

Den hollandske Bugserbaad »Wiltezcc« er nu sejlet af 
med »Jutlandia«.

Skibet er solgt til et engelsk Ophugningsværft for 8,500 
Pund Sterling.

Fiskeriberetning
Af Indberetningerne til Fiskeridirektoratet om Fiskeriet 

i de danske Farvande i Marls ses, at for Fiskeriet fra 
Esbjerg var Vejrforholdene saa ugunstige, at kun 13 af 
Maanedens 31 Dage var Fiskedage. Fiskeriet var for 
Dampfarløjernes Vedkommende fuldstændig afbrudt ind
til den 11. Marts.

Kolding Havn
Den foreløbige Udvidelse og Forbedring af Kolding Havn 

er nu tilendebragt, og i den Anledning har Borgmester 
Knud Hansen sammen med Stadsingeniør, cand. polyt.
C. A. Larsen og Kolding Havneudvalg fremsat forskellige 
Oplysninger om den snart 100 Aar gamle Havn.

Kolding Havn er anlagt 1843, og den er nu Landets stør
ste Eksporlhavn for Svin og levende Kreaturer. 10 Dam
pere forlader ugentlig Havnen fuldt lastede med Svin, og. 
Kolding fungerer som Opsamlingssted for næsten hele Jyl
land, idet der kun eksporteres levende Svin fra Graaslen 
og Korsør — foruden fra Kolding. I 1937 eksporterede 
Kolding 60,000 Svin å 150 Kilogram, og Eksporten er sta
dig stigende. Man har derfor flere Gange maattet udvide 
Havnen og Eksporlslaldene, der nu har Plads til ialt 2,500 
Svin og Kreaturer.

Samtidig med Bygningen af de nye moderne Eksport
stalde og Markedshaller har man revet det gamle Træ
bolværk ned og opført et moderne af Jerncement. Disse 
Ombygninger og Tilbygninger har ialt kostet ca. en halv 
Million Kroner.

Havneudvidelse
Nykøbing F. Byraad har overdraget Arbejdet med Op

fyldning af Ejegod-Buglen Nord for den nye Havneplads 
til Entreprenørerne Carl Schultz, Nykøbing F., og P. Jør
gensen, Lindet paa Vesllolland, for 690,000 Kr.

Tysk Hvalfanger-Baad forlist
Hvalfangerbaaden »Syd VI«, der sammen med el Moder

skib og andre Hvalfangerbaade var paa Vej hjem fra det 
sydlige Polarhav, strandede ved Øen Gran Canaria, der 
hører til de canariske Øer, kæntrede og sank. Af Besæt
ningen paa 14 Mand omkom den norske Messedreng Chri
stiansen. Det kæntrede Skib var bygget i England i 1929 
og i Fjor fra norsk Eje gaaet over lil den Hvalfanger- 
flaade, som opretholdes af A/S Hamburger Walfangkontor.

»Gustav Holm«
Forleden afsejlede »Gustav Holm«, der som bekendt 

skal være Moderskib for Dr. Lauge Kochs Polarekspc- 
dition til det ukendte Land. Paa Skibets Agterdæk er 
en Heinkel-Maskine anbragt. Heinkel-Maskincn er med 
som Reservemaskine for det Tilfælde, at den store Dor- 
nier-Wal-Flyvebaad, med hvilken Dr. Lauge Koch skal 
foretage Flyvningen, skulde komme i Vanskeligheder.

Prøvetur
Forrige Lørdag afholdtes som kort nævnt Prøvetur 

med Nakskov Skibsværfts Nybygning Nr. 83 Motorski
bet »Aconcagua«, bygget til Rederiet: Compania Sud- 
Americana de Vapores, Valparaiso.
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Skibet har følgende Hoveddimensioner:
Længde mellem Perpendikulærer 410' 0", Bredde paa 

Spant 58' 0", Dybde til Shelterdæk 33' 9", Lasteevne 
ca. 5.800 Tons d.w.

Skibet er bygget til Lloyds højeste Klasse og efter Reg
lerne i den internationale Konvention om Sikkerhed for 
Menneskeliv paa Søen, og del er indrettet som et Fragl- 
og Passagerskib med Plads til 34 Passagerer paa I. 
Klasse, 126 paa III. Kl.

Skibet faar 5 Luger og 2 Master, 2 Ladebomme, hvoraf 
1 med 35 Tons og 1 med 8 Tons Løfteevne, der betjenes 
af 2 Stk. 7 Tons og 1 Stk. 5 Tons elektriske Lossespil. 
Lossespillene, det elektriske Ankerspil, et 7 Tons Vare
spil og den elektriske Styremekanisme er leveret af Tho
mas B. Thrige, Odense.

Skibet har 5 Lastkølerum, paa ialt 120.500 Kubikfod, 
hvoraf de 2 Rum for Transport af frossel Kød. Køle
anlægget er leveret af Thomas Ths. Sabroe & Co., Aar
hus.

Fremdrivningsmaskineriel beslaar af 1 Stk. Burmeister 
& Wain dobbeltvirkende 2-Takls Dieselmotor paa 7.400
l. H.K., der vil give Skibet en Fart i Søen af 16 Knob 
fuldt lastet.

Søretssag
Ved Retten i Svendborg er indbragt cn Sag, hvor fire 

Fyrbødere fra Damperen »Norco« kræver Damperens Re
deri ved den korresponderende Reder, Skibsreder A. E. 
Sørensen, Svendborg, dømt til at betale 2 Lstr. lil hver af 
Sagsøgeerne.

Fyrbøderne havde været forhyret med >Norco« paa en 
Rejse i September 1937 fra Sovjet-Havn til England. Un
dervejs slap Smørret op, og Fyrbøderne fik Margarine i 
Stedet for. Da Skibet naaede engelsk Havn, forlangte de 
i Henhold til Kostreglemenlets Bestemmelser udleveret 
Smor. hvad der blev nægtet dem. De nægtede derfor næ
ste Dag at gaa i Arbejde, da der skulde renses Kedler, og 
Kaptajnen antog Folk fra Land lil dette Arbejde. Beta
lingen til disse Ekslra-Folk fradrog Kaptajnen med 2 Lstr. 
i hver af Fyrbødernes Hyre.

Rederiet paastaar sig frifundet under Henvisning til, at 
Kaptajnen har været berettiget til at tilbageholde det paa
gældende Beløb som Erstatning for Udgifterne i Anledning 
af Fyrbødernes ulovlige Vægring ved at gaa i Arbejde. 
Kaptajnen havde iøvrigt tilbudt Mandskabet det Smør, 
der var tilbage, men da del ikke udgjorde fuld Ration,

POSITIONSLISTE
A

s.s. Aalborg opl. Kbhvn. 18.3.
s.s. Aarø, K. J. Bastrup, afg. Akureyri 14.4. lil Parrsboro. 
s.s. Aarø afg. Rouen 13.4. til Zeebrugge &. Setubal.
s.s. Aase ank. La Rochelle 30.3.
m. t. Aase Mærsk afg. Brunsbuttel 12.4. til Trinidad. 
s.s. Absalon afg. Dublin 28.3.
m.s. Afrika, Himmelsirup, ank. Nakskov 20.4. 
m.s. Ajrican Reefer ank. Los Angelos 17.4. 
s.s. Agnete afg. Clyde 21.3. lil Dakar. 
s.s. Agnete Mærsk ank. Alexandria 24.3.
s.s. Alabama ank. Buenos Aires 16.4. 
s.s. Alf ank. Rouen 11.4.
s.s. Alfa afg. Manchester 14.4.
s.s. Algarue afg. Antwerpen 16.4. til Alexandria. 
m.s. Almena afg. New York 1.4. lil Azua.
m.s. Alsia, Borch, afg. Port Sveltenham 20.4. til Penang. 
s.s. Alssund, P. L. Hansen, afg. Monlevideo 16.4. til Aarhus, 
m.s. Amcrican Reefer afg. Casablanca 19.4.
m.s. Amerika, Dahl, afg. St. Thomas lil London 11.4. hjg. 
m.s. Anglo Mærsk afg. N. Waterweg 5.4. til St. Kilts, 
s.s. Anna ank. Preston 16.4.
m.s. Anna Mærsk afg. Philadelphia 13.4. lil Cebu. 
m.s. Annam, Skjoldam, afg. Dakar til Sydney 14.4. udg. 
S.S. Anne ank. London 14.4.
m.s. Argentina, afg. Esbjerg 5.4. lil Gulfen.
m.s. Arizona ank. Odense 15.4.
s.s. Arnold Mærsk afg. Dunkirk 13.4. til Antwerp. 
m.s. Asbjørn, afg. San Pedro 17.4. lil Yokohama. 
m.s. Asia, Andersen, afg. Fremantle til Adelaide 16.4. udg. 
s.s. Askø, Emil Hansen, ank. Lefkandi 18.4.
s.s. Aslaug afg. Cardiff 14.4. til Las Palmas. 
m.s. Asnæs pass. Helsingør 19.4.
m.s. Astoria, S. Nørregaard, afg. Port Alberni 16.4. 
s.s. Astra afg. Antilla 7.4. til New York.
s.s. Astrid, Madsen, ank. Lorient 15.4. 
m.s. Australian Reefer pass. Ækvator 19.4. 
m.s. Australien, Hansen, pass. Miday p. R. t. Japan 13.4. 

udg.
s.s. Avance pass. Spurn Head 4.3. p. R. t. Haifa.

B
s.s. Belgien ank. Kbhvn. 13.4.
m.t. Bente Mærsk pass. Southend 14.4. 
s.s. Bergenhus ank. Trondheim 14.4. 

nægtede Mandskabet at modtage det, og Kaptajnen havde 
derfor været nødt til at give Margarine i Stedet for. Sagen 
er udsat, for at Søfyrbøderne kan komme til at afgive 
Partsforklaring.

Nybygning
Frederikshavn Skibsværft har sluttet Kontrakt med et 

oversøisk Rederi om Bygning af el 3,000 Tons Fragt- 
Dieselmolorskib til Levering i Foraaret 1939.

Det nye Skib skal maale: 290 X 41,6 X 27,9 Fod og ud
styres med moderne Midler for Losning og Ladning og 
med 5 Luger. Maskineriet skal beslaa af en B. & W.-Diesel- 
motor, der skal leveres fra Helsingør Skibsværft, paa 4.000 
HK., beregnet til al give Skibet en Fart paa Last af 14 
Knob. Endvidere vil det faa et stort moderne Proviant- 
Køleanlæg fra Sabroes Fabriker i Aarhus, og i øvrigt skal 
det udstyres med alle tidssvarende Navigationsmidler.

I et stort Dækshus midtskibs indrettes Salon og Officers- 
Kahytter, og omkring Molorcasingen faar Maskinperso- 
nalet deres Kamre og Messer, medens det øvrige Mand
skab faar Bolig i Aglerskibet. Endelig indrettes paa Bro
dækket lukket Styrehus, Navigationsrum. Radiostation og 
Bolig for Kaptajnen.
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60 Aar
Den 22. April fylder Fører i De Danske Statsbaner, 

Kaptajn M. J. Poulsen, 60 Aar.
Den 10. Maj fylder Kaptajn O. thorsøe Ib Aar. Kap

tajn Thorsøe var i en Aarrække Fører i Dansk-Russisk 
Dampskibsselskab. I Perioden 1920 til 1921 var han For
mand for Skibsførerforeningen.

Dødsfald
Kaptajn Bager, Fører af den Lauritzenske Damper 

»Jenny«, er død paa Rejse fra Teneriffa lil Las Palmas 
42 Aar gi. Hans Død kommer Rederiet helt uventet, da 
man intet anede om, at han var syg. Bager har været 
Skibsforer hos I. Lauritzen siden 1927, og var indtil da 
Styrmand paa de kendte Barke, der sejler mellem Le 
Havre og Vestindien under dansk Flag. Han havde værel 
Fører af »Jenny«, der sejler i Frugtfart mellem Øerne 
ved Afrika og Bibao, i liere Aar, og han var af gammel 
Skibsforerfamilie fra Marstal.

PR. 21. APRIL 1938
s.s. Bertha afg. SI. Nazaire 7.4, 
s.s. Bes pass. Prawle Point 9.4. 
s.s. Betta pass. Helsingør 18.4.
s.s. Bettg Mærsk afg. Pensacola 29.3.
s.s. Birgit, C. Vilsmark, ank. Funchal 14.4.
s.s. Birgitte ank. Jaffa 26.3.
s.s. Birte, Pedersen, afg. Oran 18.4. lil Marseilles. 
s.s. Bodil ank. Kbhvn. 5.4.
in.s. Boringia, Væring, ank. Bangkok 18.4. udg.
m.s. Bornholm, P. Haure-Petersen, afg. New York 16.4. lil 

Marseilles.
s.s. Bothai, H. Hansen, ank. Helsingør 8.4. 
s.s. Brasilien afg. Esbjerg 30.3. til Rosario. 
m.s. Brasilian Reefer pass. Ækvator 16.4.
m.s. Bretagne, M. Hansen, afg. Maruipol 14.4. lil Boston, 
s.s. Britta pass. Gibraltar 17.4.
s.s. Broholm pass. Gibraltar 13.4.
s.s. Brosund, J. Bundesen, pass. Kbhvn. 16.4. p. R. t. Port

land, Maine.
s.s. Brynhild ank. Helsingør 24.3.

C
m.s. Califonia ank. Aarhus 14.4.
m.s. Canada, Knudsen, afg. Puntaseras til Los Angeles

17.4. udg.
m.s. Canadian Reefer pass. Mona 14.4.
s.s. Carmen ank. Oslo 16.4.
m.t. Caroline Mærsk pass. Florcs 4.4. 
s.s. Charkoui ank. Kbhvn. 18.4.
m.s. Chastine Mærsk afg. San Pedro 31.3.
m.s. Chr. Holm ventes Caripito 20.4.
s.s. Chr. J. Kampmann afg. CardilT 4.4. 
m.s. Chr. Sass, Clausen, ank. Moulmein 13.4.
in.s. Chile, Larsen, pass. Finisterre p. R. 1. Genoa 19.4. udg. 
m.s. Chilean Reefer pass. Cristobal 13.4.
s.s. Christiansborg ank. Paslalillo 15.4. 
s.s. Cimbria, J. Lund, ank. Nantes 14.4. 
s.s. Clara, Johansen, ank. Glasgow 17.4. 
m.s. Columbia, K. Miillerlz, afg. Capetown 6.4. 
s.s. Cornelia Mærsk afg. Bayonne 7.4.
s.s. Cyril, S. J. Fårup, ank. Halifax N.S. 14.4.

D
s.s. Dagmar afg. Palermo 19.4. 
s.s. Dagmar ank. London 19.4.
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Valutakurser paa Københavns Børs
20.4.38

London............ .. 22.40 Madrid.............. .. 30.00
NewYohk .... .. 449.50 Amsterdam. ... .. 250.30
Berlin............ .. 180.90 Stockholm.... .. 115.60
Pakis................ .. 14.30 Oslo................... .. 112,70
Antwerpen .. .. 75.80 H KLSINGFORS . . 9,97
ZOriqh............ .. 103.55 Prag................... .. 15.80
Rom................... .. 23,80 Warszawa .... .. 85,25

E E

s.s. Dagmar Clausen ank. Norrkøping 12.4.
m.s. Danmark, Hjernum, afg. Rangoon til Singapore 18.4. 

udg.
m.s. Danmark ank. Baytown 19.4.
s.s. Dania, N. Danholt, ank. Melhil 18.4.
s.s. Douro ank. Goteborg 19.4.
s.s. Delaware ank. Kbhvn. 15.4.

E
s.s. E. M. Dalgas afg. Granton 13.4. til Methil.
s.s. Ebro ank. Kbhvn. 16.4.
s.s. Edv. Nissen oplagt.
s.s. Effle Mærsk oplagt.
s.s. Egholm afg. Antwerpen 19.4. til Casablanca. 

.s. Egyptian Reefer ank. Marseilles 16.4. 

.s. Eleonora Mærsk pass. Gibraltar 5.4.
s.s. Elie, H. J. Rasmussen, afg. Newportnews 8.4.
s.s. Elisabeth ank. Kopervik 2.4.
s.s. Elisabeth Mærsk ank. Kbhvn. for Eftersyn.
s.s. Ellen afg. Flushing 13.4. lil Immingham.
s.s. Ellensborg ank. Kbhvn. 17.4.
s.s. Else ank. Rochester 13.4.
s.s. Emanuel oplagt i Marstal.
s.s. Emilie Mærsk afg. Digby N. S. 7.4. til Holland.
m.t. Emma Mærsk afg. Colombo 7.4. til Bahrein.
s.s. Energi oplagt i Marstal.
s.s. England, C. Stengade, ank. Aarhus 19.4.
s.s. Enigheden oplagt i Marstal.
s.s. Erik Boye afg. Kbhvn. 13.4. lil Freelown.
s.s. Erindring oplagt i Marstal.
s.s. Erna pass. Ushant 18.4.
m.s. Erria, Mouritzen, afg. Southampton til St. Thomas

16.4. udg.
s.s. Ester ank. CardifT 16.4.
s.s. Esther Maria, N. L. Liisberg, ank. Garston 15.4.
s.s. Estrid ank. Haifa 24.3.
s.s. Estland, H. C. A. Fischer, oplagt.
m.s. Europa, Rasmussen, afg. San Francisco til Los An

geles 16.4. hjg.
F

s.s. Finland afg. Korsør 13.4. lil Gdynia.
m.s. Fionia, Kragelund, afg. Suez til Aden 18.4. udg.
s.s. Flynderborg afg. Setubal 16.4.
s.s. Frankrig ank. Boness 11.4.
s.s. Fredensborg pass. Kbhvn. 15.4.
s.s. Frederiksborg ank. Gibaltar 18.4.
s.s. Freya ank. Antwerpen 21.3.
s.s. Frida pass. Cristobal 16.4.
s.s. Frode afg. Boston 18.4. til Norfolk, Va.
s.s. Fylla ank. Gdynia 9.4.

G
s.s. Garonne afg. Kbhvn. 16.4. til Antwerpen.
s.s. Georgia afg. Gøteborg 13.4. lil Portland, Me.
s.s. Gerd afg. Clyde 9.3. lil Cubn.
s.s. Gerda ank. Nakskov 26.3.
s.s. Gerda Toft ank. Huelva 15.4.
m.s. Gertrude Mærsk afg. Hongkong 29.3.
s.s. Gorm ank. Kbhvn. 14.4.
s.s. Grete pass. Flores 13.4.
m.s. Grete Mærsk ank. Manila 4.4.
s.s. Grønland, Chr. Sørensen, oplagt.
s.s. Gudenaa ank. Limerick.
s.s. Gudrun afg. Huli 13.4. til Hamburg.
m.s. Gudrun Mærsk ank. Lisbon 4.4.
s.s. Gunhild pass. Dover 2.4.
s.s. Gunvor Mærsk ank. Nice 10.4.
s.s. Gustav Diederichsen ank. Saigon 13.4.
s.s. Gyda afg. Clyde 12.3. til Haifa.

H
s.s. H. H. Petersen oplagt i Marstal.
s.s. Hafnia, C. Ravn, i Kbhvn. i Dok.
s.s. Halfdan ank. Kbhvn. 14.4.
s.s. Halland, E. Andersen, ank. Aalborg 15.4.
s.s. Hanne afg. Istanbul 12.3.
s.s. Hans, From, afg. Kbhvn. 20.4. lil Moss.
s.s. Hans Broge pass. Cabo Carvoeiro 10.4.
s.s. Hans Mærsk afg. Bordeaux 12.4. til Saffi.
s.s. Harald ank. Manchester 15.4.
s.s. Hariet ank. Svendborg 20.3.
s.s. Helene ank. Ellesmere Port 8.4.
s.s. Helga afg. Habana 19.4.

s.s. Helvig afg. New York 13.4. til London.
m.s. Henning Mærsk afg. Port Arthur 13.4. til Corpus 

Christi.
s.s. Henry Tegner afg. Granion 13.4. til Methil.
m.s. Herdis ank. Liverpool 15.4.
s.s. Hertha Mærsk afg. Casablanca 6.4.
s.s. Hilde afg. JafTa 27.3. til Huli.
s.s. Hindsholm ank. Kbhvn. 17.4.
s.s. Holland afg. Burntisland 13.4. til Horsens.

I
m.s. India, Krarup, afg. Cebu til Singapore 17.4. hjg.
s.s. Inga, Rasmussen, oplagt i Kbhvn.
s.s. Ingeborg S. ank. Gravesend 14.4.
s.s. Inge Mærsk ank. Bordeaux 10.4.
s.s. Inger pass. Finisterre 20.4.
s.s. Inger Toft ank. Nanles 14.4.
s.s. Irene Maria, A. Ewers. ank. Ghent 12.4.
m.s. Irland, A. B. Meinertz, afg. Santos 11.4. til U. S. A.
s.s. Ivar afg. Norfolk, Va. 18.4. til New York.
s.s. Ivan Kondrup, C. Larsen, afg. Kbhvn. 18.4. til Wear. 

J
s.s. J. C. Jacobsen ank. Kbhvn. 17.4.
s.s. Jakob Mærsk ank. Ponte a Pitre 1.4.
s.s. Jan, Jacobsen, ank. Split 17.4.
m.t. Jane Mærsk pass. Santa Michael 28.3.
m.s. Java, Christensen, afg. Yokohama til Kobe 19.4. udg. 
s.s. Jenny afg. Las Palmas 17.4.
s.s. Jessie Mærsk afg. Kalundborg 12.4. lil Danzig.
s.s. Johanne pass. Gibraltar 18.4.
s.s. Johannes Mærsk afg. Louisburg 2.4.
s.s. Jolantha ank. Hamburg 18.4.
SjS. Jonna pass. Ækvator 14.4.
s.s. Juliane ank. Rouen 3.4.
m.s. Jutlandia, Topp, ank. Hamburg 18.4. hjg.
s.s. Jutta ank. London 16.4.
s.s. Jytte ank. Kalundborg 13.4.
s.s. Jægersborg opl. Kbhvn. 10.3.

K
s.s. Kai, Friis, pass. Kbhvn. 19.4. p. R. t. Bordeaux.
s.s. Kalø, S. A. Brockmann, afg. Swansea 14.4. lil Savona.
s.s. Karen afg. Middelsbro’ 2.4.
s.s. Karen Toft ank. Pont Brule 18.4.
s.s. Karla pass. Cabo Carvoeiro 18.4.
s.s. Katholm ank. Danzig 11.4.
m.t. Katrine Mærsk ank. Le Havre 3.4.
s.s. Kejserinde Dagmar ank. Venedig 9.4.
s.s. Kentucky ank. Galveston 17.4.
s.s. Kirsten afg. Hamburg 31.3.
s.s. Kirsten Mærsk pass. Algiers 2.4.
s.s. Kjøbenhavn, Sigvardt, oplagt.
s.s. Knud Rasmussen afg. Porto Amuelles 3.4. til Los An

geles.
s.s. Knud Villemoes oplagt.
s.s. Knut ank. Susa 13.4.
s.s. Kongeaa afg. Newcastle 4.4.

L
s.s. Laila ank. St. John 8.4.
m.s. Lalandia, Frandsen, ank. Hamburg 18.4. udg.
s.s. Lars Kruse oplagt.
s.s. Laura ank. Santos 19.4.
m.s. Leise Mærsk afg. Glasgow 24.3. lil Trinidad.
s.s. Lica Mærsk afg. Antwerpen 6.4. til Alexandria.
s.s. Lifland, L. Harlmann, afsejler Aalborg 22.4. til 

Monlreal.
s.s. Lilian afg. Themsen 19.4.
s.s. Lilleborg pass. Gravesend 16.4.
s.s. Lily afg. Rouen 12.4. til Burntisland.
s.s. Linda ank. Palma de Mal. 19.4.
s.s. London, Hansen, ank. Malmø 16.4.
s.s. Lotte afg. Blyth 14.4. til Hamburg.
m.s. Louisiana afg. Kbhvn. 17.4. til Buenos Aires.
s.s. Lundby, Lund, afg. Havana 16.4. til Trinidad.
s.s. Lynæs pass. Lands End 8.4.

M
s.s. M. C. Holm afg. Hampton 21.3. til Santiago.
s.s. Magnus ank. Tallinn 15.4.
s.s. Maja ank. Raumo 15.4.
m.s. Malaya, Nielsen, afg. Seallle til Japan 6.4. udg.
s.s. Manø, O. Rasmussen, ank. Riga 17.4.
m.s. Marchen Mærsk afg. San Pedro 31.3.
s.s. Margit. Jensen, ank. Marseilles 13.4.
s.s. Margrete afg. Pomaron 8.4.
s.s. Margrethe ank. Kbhvn. 19.4.
s.s. Marianne afg. Oslo 8.4.
m.t. Marie Mærsk afg. Le Havre 17.3. til Beaumont.
s.s. Marna ank. Iquique 15.4.
m.s. Marocco pass. Dover 18.4.
s.s. Martin Carl. P. Koister, afg. Cardiff 13.4. til Aabenraa, 
m.s. Martin Goldschmidt afg. Naples 8.4.
s.s. Marx ank. Gdynia 10.4.
s.s. Maryland afg. New York 2.4. til Oslo.
s.s. Mathilde Mærsk afg. Hampton Rds. 12.4. til Rouen. 
m.s. Meonia, Sørensen, afg. Aden til Suez 13.4. hjg.
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s.s. Mercur ank. Esbjerg 13.4.
s.s. Michael Jebsen afg. Sabang 12.3. til Bangkok.

N
s.s. N. C. Monberg, fung. J. Spelman, ank. Bordeaux 12.4. 
s.s. N. J. Ohlsen oplagt i Marstal.
s.s. Najaden ank. Helsingfors 18.4.
s.s. Nancy afg. Gdynia 19.4.
s.s. Nerma ank. Gøteborg 15.4.
s.s. Nevada ank. Helsingør 14.4.
m^s. Nicoline Mærsk ank. San Diego 28.3.
m.s. Niel Mcersk afg. San Pedro 30.3.
s.s. Niobe afg. Wiborg 19.4.
s.s. Norco oplagl.
m.s. Nordbo pass. Dungeness 2.4. p. R. t. Dunkirk.
s.s. Nordborg ank. Tyne 16.4.
s.s. Nordby afg. Danzig 15.4. lil London.
m.s. Norden ank. Dairen 1.4.
m.s. Nordfarer ank. Madras 24.3,
m.s. Nordhavet afg. Casablanca 10.4. lil Marseilles.
m.s. Nordhval ank. Cristobal 13.4.
m.s. Nordkap pass. Gibraltar 7.4.
s.s. Nordlys pass. Dunnet Head 6.4. p. R. 1. Sevilla.
m.s. Nordpol afg. New York 26.3. lil Kobe.
m.s. Normandiet, K. Haure-Petersen, ank. B. Aires 10.4.

O
s.s. Odin dokker i Kbhvn.
s.s. Olga ank. Hull 13.4.
m.s. Olga S. ank. New York 14.4.
s.s. Oluf Mcersk afg. Safi 5.4.
m.s. Olympia, A. Lorentzen, ank. Baltimore 14.4.
m.s. Oregon afg. Rio de Janeiro 6.4. til Oslo.
s.s. Orion afg. Mariel 8.4.
s.s. Oslo, Petersen, ank. Sele 17.4.
s.s. Otto Petersen nfg. Galveston 9.4.

P
s.s. P. Madsen oplagl.
s.s. P. N. Damm ank. Hampton Rds. 14.4.
m.s. Panama, Frederiksen, pass. Sandhammeren p. R. t. 

Østrand 19.4. udg.
s.s. Paris, Larsen, ank. Bordeaux 15.4.
s.s. Paula ank. New York 10.4.
m.s. Peru, Rasmussen, afg. Osaka til Kohsichang 12.4. hjg.
s.s. Peter Lassen ank. Los Angeles 4.4.
m.s. Peter Mcersk afg. Nagoya 7.4.
s.s. Pia pass. Vlissingen 19.4.
s.s. Polly pass. Holtenau 9.4.
s.s. Prins Knud, Wcstergaard, alg. Danzig 14.4. lil London.

R
m.s. Ragnhild afg. Helsingør 31.3. lil København.
s.s. Randa pass. Gibrallar 15.4.
s.s. Riga afg. Rønne 16.4. lil Brussel.
s.s. Rigmor ank. Sunderland 13.4.
s.s. Rikke afg. Kbhvn. 19.4. til Danzig.
s.s. Rita ank. Kbhvn. 17.4.
s.s. Rita Mcersk ank. Odense 13.4.
s.s. Robert ank. Tyne 10.4.
m.s. Robert Mærsk ank. Flushing 13.4.
s.s. Rosenborg ank. Casablanca 16.4.

S
s.s. Saga afg. Stettin 19.4. til Kbhvn.
m.s. Sally Mærsk afg. Rangoon 7.4. til Hongkong.
s.s. Samsø, A. P. Pedersen, ank. SI. John NB. 16.4.
s.s. Scandia, H. Lorenzen, afg. Aarhus 19.4. lil Stettin.
s.s. Scotia, E. A. Nielsen, ank. Oslende 19.4.
s.s. Seine ank. Anlwerpen 16.4.
s.s. Sejro, S. Teilman-Thomsen, ank. Helsingør 5.4.
s.s. Selma ank. Monopoli 19.4.

s.s. Sessa ank. Valparaiso 6.4,
m.s. Siam, Ravnsnæs, pass. Miniko p. R. I. Aden 18.4. hjg.
s.s. Signe afg. Genoa 4.4. til London.
s.s. Sigrid afg. Stockholm 13.4. lil Råfsb.
s.s. Sigrun ank. Middelfart 19.4.
s.s. Silkeborg pass. I-'inislerre 18.4.
s.s. Skaane, G. Kyhn, ank. Aalborg 5.4.
s.s. Skagen ank. Kbhvn. 15.4.
s.s. Skagerak afg. Gdynia 8.4.
s.s. Skandia ligger i North Shields. ‘
s.s. Skjold ank. Havre 19.4.
s.s. Skodsborg ank. London 12.4.
s.s. Sleipner ank. Kbhvn. 17.4.
s.s. Sonja, A. Dulm, afg. Ardrossan 16.4.
s.s. Sonja Mærsk afg. Bordeaux 6.4.
s.s. Sophie pass. Brunsbultel 11.4.
s.s. Stadion II ank. Oslo 14.4.
s.s. Stal, Nielsen, ank. Aberdeen 15.4.
s.s. Stella ank. Aalborg 24.3.
s.s. Stensby, Kabler, ank. Garslon 18.1.
m.s. Stjerneborg ank. New York 16.4.
s.s. Stockholm, Caspersen, afg. Kbhvn. 17.4. lil Dundee.
s.s. Susan Mærsk afg. Nørresundby 12.4. til Danzig.
s.s. Svanhild ank. St. John, N.B., 17.4.
s.s. Svanholm afg. Nemours 18.4. lil Oran.
s.s. Svend Pii oplagl.
s.s. Soborg ank. Gdynia 18.4.

T
s.s. Taarnholm ank. Liverpool 15.4.
m.s. Tacoma, J. L. Madsen, afg. Fremanlle 14.4.
s.s. Tanja afg. Alexandria 17.4.
m.s. Tasmania, H. C. Røder, afg. New York 15.4.
s.s. Teddy, Meyer, afg. Boston 16.4. lil Ballen.
s.s. Tekla pass. Barry 2.4.
s.s. Tennessee afg. Si. Vincent 15.4. til Teneriffe.
m.s. Thyra S. ank. London 14.4.
s.s. Tomsk afg. Catania 19.4. lil Messina.
s.s. Tonny, Schrøder, afg. Carlshamn 20.4. lil Danzig.
s.s. Tove afg. Casablanca 28.3.
s.s. Tovelil, F. Bang, afg. Huelva 18.4.
s.s. Transporter ank. Odense 13.4,
s.s. Trio, Svane, afg. Selby 20.4. lil Seeham.
s.s. Trondhjem afg. Kbhvn. 20.4. til Veslnorge.
s.s. Tula ank. Alexandria 17.4.
m.s. Tunis ank. Alexandria 13.4.
s.s. Tureby, Eriksen, ank. Me Cabot Slrail 19.4. for Sorel.

u
s.s. Uffe ank. Kbhvn. 16.4.
s.s. Ulla afg. Dakar 16.4.
s.s. Ulrik Holm ank. Svendborg 6.4.
s.s. Uranienborg ank. Kbhvn. 27.3.

V
s.s. Valborg pass. Carvoeiro 9.4.
s.s. Vendia, P. Lund, afg. Danzig 18.4. til Le Treport.
s.s. Venus ank. Kbhvn. 30.3.
s.s. Vibeke Mærsk ank. Kbhvn. 6.3.
s.s. Viborg pass. Terschellung Fyrskib 19.4.
s.s. Viola pass. Gibrallar 30.3. p. R. I. Alexandria.
s.s. Vitus Bering afg. San Francisco 31.3. lil Port Amuelles. 
s.s. Virginia ank. Helsingør 14.4.

W
m.s. Westralia, H. Barfoed, Capelown 9.4.
s.s. Wilh. ('.olding pass. Gibrallar 9.4.
s.s. Wm. Th. Malling, H. F. Jensen, afg. Gdynia 14.4. til 

Rouen.
Y

s.s. Yrsa ank. Aalborg 17.4.
0

s.s. Ørneborg opl. Kbhvn. 26.3.
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Bemærkning1 om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
54. Aargang. København 22. April 1938. Nr. 16.

„Efterretninger tor Søfarende14 omfatter Europa, Amerika, Afrika, Asiens 8.- og E.-Kyst samt Australien og Stillehavet. 
„Efterretninger for Søfarende" udgaar ugentlig. Abonnement kan tegnes paa alle kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øre 

narlig. Enkelte Numre faae for 10 Øro paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greenicich Meridian; naar Bredde- og LængdebeBtemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk beBtemt. De danske Fyre Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

I. Østersøen.

1178. (P). Sverige S.-Kyst. Ystad. Fyr forandres.
(U. f. s. Nr. 14/970. Stockholm 1938.)

1. Ystad inre Fyr paa c. 55° 25', 7 N. 13° 49',E. vil i Løbet af 1938 blive forandret 
fra at vise hvidt Et-Blink hver ls- til at vise hvidt Lys med En-Formørkelser hver 1,5S1, 
Lys 94s‘> Mørke %s-,

2. Ystad yttre Fyr paa c. 55° 25',4 N. 13° 49',6 E. vil i Løbet af 1938 blive for
stærket til Synsvidde: 10 Sm.

Iøvrigt forbliver Fyrene uforandrede.
(Kort Nr. 262, 269 og 280. Danske Lods, Side 421.)

1179. (P). Sverige. Kalmarsund. Utgrunden Fyrskib ombyttes midlertidig med Lys-
og Fløjtotønde.

(U. f. B. Nr. 14/966. Stookholm 1938.)
Omkring den 15. Maj d. A. vil Utgrunden Fyrskib paa c. 56° 20', B N. 16° 14', 8 

E. midlertidig blive ombyttet med en rød Lys- og Fløjtetønde. Fyrkaralrteren forbliver 
uforandret.

1180. (P). Sverige. Oxelosund Fyr forandres.
(U. f. a. Nr. 14/965. Stockholm 1938.)

Oxelosund Fyr paa c. 58° 39',8 N. 17° 07', 9 E. vil i Løbet af 1938 blive forandret 
fra at vise hvidt, rødt og grønt Lys med En-Formørkelser hver 5S- til at vise hvidt, rødt 
og grønt Lys med En-Formørkelser hver 1,5S-, Lys 94S1, Mørke 94 S1- Synsvidde: 9 Sm 
for hvidt, 7 Sm for rødt og 6 Sm for grønt Lys. Iøvrigt forbliver Fyret uforandret.

1181. (P). Sverige. Landsort. Fyr og Taagesignal forandres.
(U. f. b. Nr. 14/963. Stockholm 1938.)

I Løbet af 1938 vil der blive foretaget følgende Forandringer i Forbindelse med, 
at der bliver oprettet et Radiofyr:

1. Landsort Hovedfyr paa c. 58° 44',4 N. 17° 52',2 E. skal vise 5 Blink hver lm>, 
Blink 0,8s-, Mørke 21,9S-, Blink 0,6s-, Mørke 4,1s-, Blink 0,6s-, Mørke 4,4S-, Blink 0,6s-, 
Mørke 4,4S-, Blink 0)(ts-, Mørke 21,9S-.

2. Bifyrets Karakter bevares, men Lysstyrken forøges.
3. I Sommeren 1938 vil Hovedfyret for et Tidsrum af c. 1 Uge midlertidigt blive 

forandret til at vise hvidt, fast Lys med rødt Et-Blink hver 30s-.
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4. Taagesignalet med Knaldsignal forandres til Taagesignal med Nautofon, Et- 
Stød af 4S- Varighed hver 15 s-,

(Kort Nr. 268.)

1182. (P). Sverige. Landsort Fyr. Radiofyr oprettes.
(U. f. e. Nr. 14/1036. Stockholm 1938.)

I Løbet af 1938 vil der ved Landsort Fyr paa c. 58° 44% N. 17° 52% E. blive 
oprettet et Radiofyr. Radiofrekvens: 294,3 kc/s (1019 m). Tonefrekvens: 335 c/s. Række
vidde: 60 Sm. Signalet vil blive:

1. Bogstaverne LO 2 Gange.................................................... 16, G s-
2. Pause........................................................................................ 1)38,
3. 14 Streger af 1s- Varighed med 0,3s- Pause mellem hver 17,9S-
4. Pause........................................................................................ 0,3s-
5. 1 lang Streg............................................................................ 5;1s-
6. Pause........................................................................................ 1,3S-
7. Bogstaverne LO 1 Gang...................................................... 7,3S-
8. Pause........................................................................................ 10,o8.
Signalets Varighed...................................................................... lm-
Gentagelse af Signalet................................................................ lm-
Hele Signalets Varighed............................................................ 2m-
Pause.............................................................................................. 4m-
Periode.......................................................................................... 6m-

Sendetider: I usigtbart Vejr: Uafbrudt hver 6m-, begyndende ved det 2m- af hver 
Time. I klart Vejr: 4 Gange hver Time, begyndende ved det 8m-, 14m-, 38m- og 441"-.

(Kort Nr. 268.)

1183. Sverige. Stockholm Skærgaard. Sodergriindan Klokketønde genudlagt.
(U. f. s. Nr. 15/1129. Stockholm 1938.)

Klokketønden Sodergrundan paa c. 59° 15' N. 19° 05' E. er atter udlagt paa 
Station.

(E. f. S. Nr. 2/95 1938.)

1184. (P). Sverige. Bottniske Bugt. Gavlelnikten. Eggegrund. Fyr og Taagesignal
forandres.

(U. f. 8. Nr. 14/962. Stookholin 1938.)
I Forbindelse med Oprettelsen af et Radiofyr vil Eggegrund Hoved- og Bifyr 

paa-c. 60° 43% N. 17° 33% E. i Løbet af 1938 blive forstærket. Samtidig vil Taage
signalet med Sirene blive forandret til Taagesignal med Nautofon, Tre-Stød hver lm-, 
Stød 3S-, Pause 3S-, Stød 3S- Pause 3S-, Stød 3S-, Pause 48s>.

1185. (P). Sverige. Bottniske Bugt. Giivlebukten. Eggegrund Fyr. Radiofyr oprettes.
(U. f. s. Nr. 14/1034. Stockholm 1938.)

I Løbet af 1938 vil der ved Eggegrund Fyr paa c. 60° 43% N. 17° 33% E. blive 
oprettet et Radiofyr. Radiofrekvens: 318,5 kc/s (942 m). Tonefrekvens: 335 c/s. Række
vidde: 50 Sm. Signalet vil blive:

1. Bogstaverne GG 2 Gange..................................................... 15,3S-
2. Pause........................................................................................ 1,3S-
3. 14 Streger af ls- Varighed med 0,3s- Pause mellem hver 17,9S-
4. Pause........................................................................................ 0,3s-
5. 1 lang Streg............................................................................ 7,!81
6. Pause........................................................................................ 1,3S-
7. Bogstaverne GG 1 Gang..................................................... 6,as-
8. Pause........................... ......................................................... 10>
Signalets Varighed...................................................................... lm-
Gentagelse af Signalet................................................................ lm-
Hele Signalets Varighed............................................................ 2m-
Pause........................................................................................... 4m-
Periode.......................................................................................... 6m-

Sendetider: I usigtbart Vejr: Uafbrudt hver 6m-, begyndende ved det 4m- af hver 
Time. I klart Vejr: 4 Gange hver Time, begyndende ved det 10"1-,. 16m-, 40m- og 46m-.
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1186. Sverige. Bottniske Bugt. Lys- og Fløjtetonder genudlagt.
(U. f. s. Nr. 15/1049 og 15/1050. Stockholm 1938.)
Nedennævnte Lys- og Fløjtetønder er atter udlagt paa Station:

Lilljungfruns anqoringsboj c. 61° 16' N. 17° 28' E. Myran c. 61° 36' N. 17° 29' E. 
(E. f. S. Nr. 4/219 1938.)

1187. (P). Sverige. Bottniske Bugt. Hudiksvalls Skærgaard. Saltviksudde. Fyr
forandres. Nyt Fyr tændes paa Ago.

(U. f. s. Nr. 14/960. Stockholm 1938.)
1. I Løbet af 1938 vil Saltviksudde Fyr paa c. 61° 40', s N. 17° 15',0 E. blive for

andret til at vise hvidt, rødt og grønt Gruppe-Blink, Tre-Blink hver 9S-, Flammens Højde:
c. 10 m. Synsvidde: 12 Sm for hvidt, 9 Sm for rødt og 7 Sm for grønt Lys. Hvid Fyr
lampe paa 8 m højt Betontaarn. Fyret bliver ubevogtet. Fyret lyser, som følger:
1. Hvidt, uforst. i Pejl, fra c. 140° til c. 310°. 3. Hvidt i Pejl, fra 321° til 323°.
2. Grønt; — - c. 310° - 321°. 4. Rødt i — - 323° - 328°.

Brændetid: Fra Søfartens Begyndelse til 1. Juni og fra 15. Juli til Søfartens
Ophør.

2. Paa Ago paa 61° 33',}0 N. 17° 27',50 E. skal der tændes et nyt Fyr. Ago nord- 
råstra, der skal vise hvidt Et-Blink hver 1 s-. Fyrene Ago nordvåstra og Ago staar 1100 m 
fra hinanden og er overet i Pejl. 142°; de leder overct ind mod Saltviksudde Fyr. Ago 
nordvåstra Fyr iyser 3° paa hver Side af Fyrlinien. Synsvidde: 11 Sm. Fyrlampe paa 
4 m højt Jerntaarn. Brændetid: Fra Søfartens Begyndelse til 1. Juni og fra 15. Juli til 
Søfartens Ophør.

1188. Sverige. Bottniske Bugt. Sundsvallsbugten. Lys- og Fløjtetønde udlagt.
(U. f. s. Nr. 15/1048. Stockholm 1938.)

En sort- og rødmalet Lys- og Fløjtotønde, Sundsvallsbukten, der viser hvidt Gruppe- 
Blink, Tre-Blink hver 10s-, Blink 0,5s-, Mørke 1 s-, Blink 0,5s-, Mørke 1 s-, Blink 0,5s-, 
Mørke 6.5S-. er udlagt paa 62° 18',17 N. 17° 38', 15 E.

(E.'f. S. Nr. 12/812 1938.)

1189. (T). Sverige. Bottniske Bugt. Rodkallen Radiofyr midlertidig ude af Virk
somhed.

(U. f. s. Nr. 15/1118. Stockholm 1938.)
Rodkallen Radiofyr paa c. 65° 19' N. 22° 22' E. er for Tiden ude af Virksomhed.

1190. Finland. Bottniske Bugt. Indløbet til Uusikaupunki (Nystad). Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 10/289. Helsingfors 1938.)

Slånggrund (Tankokari) Fyr paa c. 60° 43' N. 21° 02' E. er atter tændt.
(E. f. S. Nr. 1/13 1938.)

1191. Finland. Skiirgårdshavet. Åland Skærgaard. Skarpskar Fyr forandret.
(U. f. s. Nr. 10/300. Helsingfors 1938.)

Skarpskår Fyr paa c. 60° 07' N. 20° 28' E. er forandret til at vise hvidt, rodt og 
grønt Et-Blink hver 3S-, Blink ls-, Mørke 2S-, — Iøvrigt uforandret.

1192. Finland. Skiirgårdshavet. Åbo Skærgaard. Fyr atter tændt.
(U. f. b. Nr. 10/298. Helsingfors 1938.)
Nedennævnte Fyr er atter tændt:

Rautakallio (Jårngrundet) c. 60° 24' N. 22° 09' E. Kauppakari (Kopniansgrund) 
c. 60° 24' N. 22° 08' E.

(É. f. S. Nr. 4/222 1938.)

1193. Finland. Finske Bugt. Amlalskår Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 10/286. Helsingfors 1938.)

Fyret Andalskar paa c. 59° 48' N. 23° 01' E. er atter tændt.
(E. f. S. Nr. 12/819 1938.)

1194. Finland. Finske Bugt. Hundhåiet Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 10/285. Helsingfors 1938.)

Fyret Hundhåiet paa c. 59° 49' N. 23” 08' E. er atter tændt.
(E. f. S. Nr. 12/820 1938.)
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1195. Finland. Finske Bugt. Ekenås Skærgaard. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 10/287. Helsingfors 1938.)
Nedennævnte Fyr er atter tændt: 

Kråkholm ovre c. 59° 59' N. 23° 26' E. Kråkholm nedre.
(E. f. S. Nr. 1/15 1938.)

1196. Finland. Finske Bugt. Helsingfors Skærgaard. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 10/281, 10/282 og 10/288. Helsingfors 1938.)
Nedennævnte Fyr er atter tændt:

Vasikkasaari (Kalvholm) c. 60° 09' N. 25° 01' E. Bjorkholm (Koivusaari). Hast
nas kanal.

(E. f. S. Nr. 1/16 og 4/223 1938.)

1197. Finland. Finske Bugt. Indløbet til Lovisa. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 10/280. Helsingfors 1938.)
Nedennævnte Fyr er atter tændt:

Monas ovre c. 60° 25' N. 26° 17' E. Monas nedre. Hudb ovre. Hudb nedre. Myrorn. 
Fanslnås.

(E. f. S. Nr. 3/163 1938.)

1198. Estland. Finske Bugt. Fyr atter tændt.
(N t. M. Nr. 2/7. Tallinn 1938.)
Nedennævnte Fyr er atter tændt:

Narva—Joesuu Ledefyr c. 59° 28' N. 28° 03' E. V alaste. Mahu. Letipea. Kunda. 
Vergi. Kåsmu. Loksa. Hara. Juminda. Salmistu. Ihasalu. Prangli N. og S.

(E. f. S. Nr. 4/231 1938.)

1199. Estland. Finske Bugt. Tallinn Fyrskib gønudlagt.
(N. t. M. Nr. 2/8. Tallinn 1938.) 

Fyrskibet Tallinn paa c. 59° 43' N. 24° 43' E. er atter udlagt paa Station.
(E. f. 8. Nr. 4/232 1938.)

1200. Estland. Finske Bugt. Lystønder genudlagt.
(N. t. M. Nr. 2/9. Tallinn 1938.)
Nedennævnte Lystønder er atter udlagt paa Station: 

Aegna c. 59° 36' N. 24° 43' E. Vahemadal. Suurup. 
(E. f. S. Nr. 4/233 1938.)

1201. Estland. Moon Sund. Fyr atter tændt.
(N. t. M. Nr. 2/7. Tallinn 1938.)
Nedennævnte Fyr er atter tændt:

Haapsalu c. 58° 58' N. 23° 31' E. Hobulaid. Norrby. Ramsi. Paralepa. Orissaar. 
Orjaku. Triigi. Emmaste. Soru. Raugi. Kessu. Virtsu. Viirelaid.

(E. f. S. Nr. 51/3929 1937 og 4/234 1938.)

1202. Estland. Moon Sund. Lystønder genudlagt.
(N. t. M. Nr. 2/9. Tallinn 1938.)
Nedennævnte Lystender er atter udlagt paa Station:

Nordvåina c. 59° 09' N. 22° 59' E. Pinukse. Soolarahu. Kumari. Viinakari. 
Raugi. Kessu.

(E. f. S. Nr 51/3930 1937.)

1203. Estland. Riga Bugt. Fyr atter tændt.
(N. t. M. Nr. 2/7. Tallinn 1938.)
Nedennævnte Fyr er atter tændt:

Kiibassaar c. 58° 26' N. 23° 18' E. Abruka Forfyr. Roomassaar Ledefyr. Kihnu 
Havnefyr. Manilaid. Sorgu. Pårnu Ledefyr.

(E. f. S. Nr. 51/3932 1937 og 4/235 1938.)
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1204. Estland. Riga Bugt. Lystønder genudlagt.
(N. t. M. Nr. 2/9. TaUinn 1936.)
Nedennævnte Lystønder er atter udlagt paa Station: 

Ipsi c. 58° 16' N. 23° 46' E. Pårnu c. 58° 21' N. 24° 27' E.
(E. f. S. Nr. 51/3933 1937.)

1205. (T). Polen. Danzig Bugt. Rozewie Fyr midlertidig upaalideligt.
(A. a. N. Nr. VIII/117. Warszawa 1938.)

Rozewie Fyr paa c. 54° 50' N. 18° 20' E. lyser for Tiden med upaalidelig Fyr
karakter.

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1206. (P). Sverige. Sundet. Barsebåck Fyr forandres.
(U. f. s. Nr. 14/983. Stookholm 1938.)

I Løbet af 1938 vil Lysevnen for Barsébiick Fyr paa c. 55° 45',T N. 12° 54',2 E. 
blive betydelig forøget, hvorefter Synsvidden vil blive 9 Sm. Iøvrigt forbliver Fyret 
uforandret.

(Kort .Nr. 249 og 210. Danske Lods, Side 286.)

1207. (T). Sverige. Sundet. Indløbet til Malmo. Lys- og Klokketønde midlertidig
inddraget.

(U. f. s. Nr. 15/1059. Stockholm 1938.)
Lys- og Klokketønden Malmo rånna, yttre paa c. 55° 37', 7 N. 12° 59', 0 E. er 

for Tiden inddraget.

1208. (T). Danmark. Smaalandsfarvandet. Grønsund. Gravet Rende over Tolke
barren. Oplysning om Dybde.

Ved Opmaalingen den 16. April d. A. af den gravede Rende mellem Gamle-Tolk 
og Ny-Tolk fandtes Dybden at være 5,8 m i E.-Siden af Renden, 6,2 m i Midten af Renden 
og 6,0 m i W.-Siden af Renden.

c. 54° 52' N. 12° 13%' E. 
(E. f. S. Nr. 12/907 1938.)

1209. Danmark. Smaalandsfarvandet. Raagø Sund. Middelgrund W. Sømærke
genudlagt.

Den hvide Stage med Halmvisk, Middelgrund W., paa c. 54° 58',2 N. 11° 16',4 
E. er atter udlagt paa Plads.

(E. f. 8. Nr. 15/1175 1938.)

111. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1210. Danmark. Kattegat SW.-lige Del. Røsnæs Lys- og Fløjtctønde atter tændt. 
Lys-.og Fløjtetønden Røsnæs paa c. 55° 45' N. 10° 50' E. er atter tændt og i Orden.

(E. f. S. Nr. 15/1177 1 938.)

1211. Sverige. Kattegat. Fladen Lys- og Fløjtetønde genudlagt.
(U. f. s. Nr. 15/1133. Stockholm 1938.)

Lys- og Fløjtetønden Fladen paa c. 57° 10' N. 11° 42' E. er atter udlagt paa Station. 
(E. f. S. Nr. 10/666 1938.)

1212. Danmark. Limfjorden. Aalborg—Nørre-Sundby. Ny Jernbanebro tages i Brug. 
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 13/944 1938 meddeles, at den nye Jernbanebro

mellem Aalborg og Nørre-Sundby tages i Brug den 23. April d. A.
c. 57° 03' N. 9° 56' E
(E. f. S. Nr. 13/944 1938.)
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1213. (P). Sverige. Skagerrak. Gravarne soilra og Gravarne norra Fyr forandres.
(U. f. s. Nr. 14/984. Stockholm 1938.)

1. I Løbet af 1938 skal Gravarne sodra Fyr paa c. 58° 21',., N. 11° 15',() E. forandres 
fra at vise hvidt, rødt og grønt Lys med En-Formørkelser hver 4 s- til at vise hvidt, rødt 
og grønt Lys med En-Formørkelser hver 1,5S-, Lys %s-, Mørke %s-. Synsvidde: 13 Sm 
for hvidt, 11 Sm for rødt og 9 Sm for grønt Lys.

2. I Løbet af 1938 skal Gravarne norra Fyr paa c. 58° 21',5 N. 11° 15',, E. forandres 
fra at vise hvidt Et-Blink hver ls- til at vise hvidt Lys med En-Formørkelser hver 1,5S-, 
Lys' %s-, Mørke %s-. Lysevnen bliver samtidig forøget.

Fyrene vil blive synkroniserede. Fyrene forbliver iøvrigt uforandret.
(Kort Nr. 236.)

(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

1214. Norge. Hordaland. Stangervåg og Røvksund Bro. Oplysning.
(E. f. S. Nr. 7/429. Oslo 193S.)

1. Over Stangervåg paa c. 59° 48',B N. 4° 15',5 E. er bygget en fast Bro. Spænd
vidde: 20 in. Fri Højde ved Springflod: 1 m.

2. Royksund Bro paa c. 59° 43',75 N. 5° 20',B E. er ombygget til fast Bro. Spænd
vidde: 4,7 m. Fri Højde ved Springflod: 3,3 m.

1215. (T). Haugesund. Broarbejde. Sejladsbesteuiinelser.
(E. f. S. Nr. 7/483. Oslo 1938.)

Paa Grund af Arbejder med Risøybroen paa c. 59° 25' N. 5° 15' E. skal Sejlads 
gennem Smedesundet S. om Dampskibskajen indtil videre foregaa midt i Løbet, der 
bliver 25 m bredt. Der nedrammes Pæle paa begge Sider.

1216. (T). Danmark. Horns ltev. Vyl Fyrskib ombyttes midlertidigt.
Den 29. April d. A. eller snarest derefter ombyttes Vyl Fyrskib paa c. 55° 22' N. 

7° 41' E. midlertidigt for et Tidsrum af indtil 2 Maaneder med en hvidmalet Lys- og 
Fløjtetønde mærket „Vyl", og som viser hvidt Gruppe-Blink, To-Blink hver 10s-, Blink 
c. 1%S-, Mørke c. 1%®-, Blink c. 1%®-, Mørke c. 5%s-.

1217. (T). Danmark. Graadyb Fyrskib ombyttes midlertidigt. Sendetider for Radio
fyr forandres.

Den 3. Maj d. A. eller snarest derefter inddrages Graadyb Fyrskib paa c. 55° 20' 
N. 8° 05' E. og erstattes med et Fyrskib, der paa Siderne er paamalet „Reserve".

Reservefyrskibet viser den nye for Station Graadyb bestemte Fyrkarakter, hvidt 
Gruppe-Blink, 3 Blink hver lm>, Blink c. 5S-, Mørke c. 2®-, Blink c. 5®-, Mørke c. 2S-, Blink 
c. 2S-, Mørke c. 44®-, jvfr. E. f. S. Nr. 15/1107 1938. Lysevnen forøges fra c. 18 Sm til 
c. 19,5 Sm.

Sirenens Karakter er uforandret, 3 Stød hver 30 s-, men Tonehøjden ændres til 
400 c/s.

Undervandstaagesignalct bortfalder, og med Hensyn til Radiofyret sker følgende 
Forandringer:

Den i E. f. S. Nr. 1/48 1938 omhandlede midlertidige Ændring af Sendetiderne 
for Graadyb Radiofyr bortfalder, saaledes at Radiofyrets Sendetider herefter er 2 Min. 
hver 6 Minutter; Karakteren iøvrigt uforandret. — Alle Klartvejrsudsendelser bortfalder 
under Reservefyrskibets Udstationering.

(E. f. S. Nr. 1/48 og 15/1107 1 938. Kort Nr. 245, 255 og 264. Danske Lods, Side 96. 
Fyr-Fort. Nr. 1, Tillæg Nr. 1, Side 45.)

1218. Holland. Zeegat aau den Hoek van Holland. Noorderhoofd Fyr. Taagesignal
forandret.

(B. a. Z. Nr. 86/936. ’s-Gravenhnge 1938.)
Taagesignalet ved Noorderhoofd Fyr paa c. 51° 59' N. 4° 05' E. afgives nu med 

Tyfon, men Karakteren er uforandret. Tonen er noget højere.
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1219. (T). Holland. VVester Schelde. Groenendijk Fyr midlertidig forandret.
(B. a. Z. Nr. 87/963. ’s-Gravenhage 1938.)

Groenendijk Bagfyr paa c. 51° 22' N. 4° 02' E. viser for Tiden fast Lys.

1220. (P). England. Harwich Anduvning. Forandring af Afmærkning.
(N. t. M. Nr. 26. Trinity House, London 1938.)

Vraget paa c. 51° 57',5 N. 1° 27',5 E. vil blive uskadeliggjort indtil 5,5 m Dybde 
og Vraglystønden inddraget. South Culler Tønde flyttes c. 14. Juni d. A. 0,, Sm i Ret
ning S. t. E. til Vraglystøndens Plads, 3,75 Sm 101° fra Klokketaarnet paa Felix Hotel.

V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland.

1221. (P). Frankrig. Saint-Valéry-en-Caux. Fvr forandres.
(A. a. N. Nr. 15/1034. Paris 1938.)

Fyret paa Hovedet af W.-Kajen paa c. 49° 52',5 N. 0° 42',,. E. vil i den nærmeste 
Fremtid blive forandret til at vise hvidt Lys med Gruppe-Formørkelser, Tro-Formør
kelser hver 12 s-, Lys 4S-, Mørke 1 s-, Lys 1 s-, Mørke ls-, Lys 4S-, Mørke 1 s-.

Synsvidde: 15 Sm. Under Forandringen er Fyret erstattet af et Fyr paa Toppen 
af Taarnet med ovennævnte Karakter, men med betydelig nedsat Lysevne.

1222. (P). England. Dover Stræde Anduvning. Varne Fyrskib ombyttes.
(N. t. M. Nr. 25. Triuity House, London 1938.)

c. den 18. Maj d. A. vil Varne Fyrskib paa c. 50° 56' N. 1° 17' E. blive ombyttet 
med et rødt, elektrisk Fyrskib mærket „Varne" med hvide Bogstaver paa hver Side. 
Fyrtaarnet midtskibs. Intet Dagmærke. Rødt Et-Blink af 0,75s- Varighed hver 20s-, 
Taagesignal med Diafon, To-Støcl af c. 3,5S- Varighed hver lm- 303-.

1223. Shetlandsøerne. Ve Skerries. Lys- og Fløjtetønde atter tændt.
(N. t. M. Nr. 724. London 1938.)

Dys- og Fløjtetønden Ve Skerries paa c. 60° 23' N. 1° 49' W. er atter tændt. 
(E. f. S. Nr. 11/762 1933.)

1224. Irland W.-Kyst. Sligo Harbour. Oplysning om Fyr og Lystender.
(N. t. M. Nr. 713. London 1938).

1. Grønne, faste Fyr er tændt 0,378 Sm 295° (a) og 0,155 Sm 186° fra Carlron Point 
Triangulationsmærke paa c. 54° 17' N. 8° 29' W. (a) Flammens Højde: 7,3 m. 5,3 ni høj 
Fyrpæl.

2. Sømærket 0,2()7 Sm 163° fra ovennævnte Punkt er ombyttet med et rødt, 
fast Fyr.

3. En sort Lystønde, der viser rødt, fast Lys, er udlagt paa c. 54° 18' N. 8° 32' W., 
0,172 Sm 269° fra Ballyweelin Point Triangulationsmærke.

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

1225. Frankrig. Glénans Øhav. Ile de Penfret. Bifyr tændt.
(A. a. N. Nr. 15/1036. Paris 1938.)

Paa Ile de Penfret er paa Toppen af Fyrtaarnet tændt et Bifyr, der viser hvidt, 
fast Lys. Flammens Højde: 34 m. Synsvidde: 12 Sm. Fyret er synligt i Pejlinger fra 
295° til 325°.

1226. Forenede Stater i Nord-Amerika. Cliesapeake Bugt Anduvning. Cape Henry.
Lys- og Fløjtetønde forandret.

(N. t. M. Nr. J 3/797. Washington 1938.)
Cape Henry Jiuielion Lys- og Fløjtetønde paa c. 36° 56' N. 75° 55' W. er forandret 

til at vise hvidt Hurtigblink hver 8S-, Hurtigblink 4S>, Mørke 4S-.
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1227. (P). Forenede Stater i Nord-Amerika. South Carolina. Charleston Harbour. 
Fyr forandres.

(N. t. M. Nr. 13/807. Washington 1938.)
Omkring den 22. Juni d. A. vil Charleston Fyr paa c. 32° 42' N. 79° 53' W. blive 

forandret til at vise hvidt Gruppe-Blink, Fire-Blink hver 30s-, Blink 1s>, Mørke 3 s-, Blink 
ls-, Mørke 3S-, Blink ls-, Mørke 3S-, Blink ls-, Mørke 17s-. Fyret vil blive ubevogtet.

1228. (P). Forenede Stater i Nord-Amerika. South Carolina. Charleston Harbour 
Anduvning. Lys- og Fløjtetøndo udlægges.

(N. t. M. Nr. 13/808. Washington 1938.)
Omkring den 22. Juni d. A. vil der blive udlagt en ny rød Lys- og Fløjtetønde, 

Kiawah Island 4 Kl, der skal vise hvidt Et-Blink hver 6S-, Blink ls-, Mørke 5S-, paa 
32° 28' (30") N. 79° 58' (35") W. i 12 m Vand 14 Sm 199%° fra Charleston Fyr.

VII. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

1229. Colombia. Magdalena Floden. Sejlanvisning. Oplysning om Lods.
(N. t. M. Nr. 13/814. Washington 1938.)

Indløbet til Magdalena Floden gaar tæt langs W.-Kajen paa c. 11° 07' N. 74° 
51' W. og er 247 m bredt med mindste Dybde 10 m. Selve Løbet er 347 m bredt med 
mindste Dybde 7,9 m. N. for E.-Kajen indtil en Afstand af 700 m findes Dybder paa 
10 m og derunder. Skibe, der kommer E. fra, skal holde 1 Sm klar af denne Kaj og først 
dreje tværs for Indløbet. Da Indløbet skifter tilraades det Skibe at tage Lods. Der er 
ikke Lodstvang. Ved Henvendelse til Havnevæsenet (Adresse: Tarmarit) sendes et Fartøj 
til Flodens Munding for at give Vejledning. Saafremt Lods ønskes, maa det rekvireres 
24før hos Havnevæsenet i Terminal of Barranquilla eller Los Flores, og Lodsen skal da 
tages ombord ved Puerto Colombia.

1230. Uruguay. Rio de la Plata. Montevideo. Lystønder udlagt. Vrag.
(N. t. M. Nr. 13/820. Washington 1938.)

1. En rød Lystønde, der viser rødt Et-Blink hver 5S-, Blink 0,5s-, Mørke 4,5S-, 
er udlagt paa c. 34° 55' S. 56° 03' W., 5,s Sm 73%° fra Punta Brava Fyr.

2. En grøn Lystønde, der viser grønt Et-Blink hver 5S-, Blink 0,5s-, Mørke 4,ss-, 
er udlagt 1,4 Sm 86 fra Punta Brava Fyr. Lystønden angiver et Vrag, der ligger sunket 
235 m SE.-ligere paa c. 34° 56' S. 56° 08' W.

1231. Uruguay. Rio de la Plata. Picdra Diamante. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 702. London 1938.)

Fyret paa c. 34° 26' S. 57° 58' W. er forandret fra at vise grønt Et-Blink til at vise 
grønt Lys med En-Formørkelser hver 10s-. Flammens Højde: 17,4 m. Synsvidde: 9 Sm. 
Konisk Baake paa Jernsokkel.

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

1232. (T). Sicilien. Catania Anduvning. Sciara Biscari Fyr midlertidig forandret. 
(A. a. N. Nr. 14/9. Genua 193S.)

Sciara Biscari Fyr paa c. 37° 30' N. 15° 06' E. viser for Tiden hvidt Et-Blink 
hver 53-, Blink 0,7s-, Mørke 4,33>. Synsvidde: c. 14 Sm.
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1233. Sicilien S.-Kyst. Licata. Oplysning om Fyr. 
(A. a. N. Nr. 14/16. Genua 1938.)

Licata Fyr paa c. 37° 06' N. 13° 57' E., der nu viser hvidt Et-Blink hver 5S-, 
Blink ls-, Mørke 4S-, har en Synsvidde paa 17 Sm.

(E. f. S. Nr. 13/982 1938.)

1234. Italien E.-Kyst. Molfctta. Fyr forandret.
(A. a. N. Nr. 14/16. Genua 1938.)

Fyret paa Molehovedet er forandret til at vise rødt Et-Blink hver 3S-, Blink 
0,3 s-, Mørke 2,7S-,

c. 41° 12' N. 16° 36' E.
(E. f. S. Nr. 15/1149 1938.)

1236. Italien E.-Kyst. Trani. Fyr forandret.
(A. a. N. Nr. 14/16. Genua 1938.)

Fyret paa Yderenden af S. Antoniomolen paa c. 41° 17' N. 16° 25' E. er forandret 
til at vise rødt Lys med En-Formørkelser hver 4S-, Lys 3S-, Mørke ls>.

(E. f. S. Nr. 15/1151 1938.)

1236. Ægypten. Matruh. Oplysning om Radiomaster mod Fyr og om Vandtaarn 
(N. t. M. Nr. 708. London 1938.)

a. Fire 21,3 m høje Radiomaster med røde, faste Fyr paa Toppen er opført paa 
c. 31° 21' N. 27° 14' E., 5,2 Sm 261° fra Ras Alam el Rum Fyr.

b. Et Vandtaarn findes 1,4 Sm 250° fra ovennævnte Radiomaster.

1237. Ægypten. El Sellum Bugt. Lcdebaaker opført. 
(N. t. M. Nr. 708. London 1938.)

Nedennævnte Ledebaaker er opført paa de angivne Pladser i Forhold til Obser- 
vatory Point Fyr paa c. 31° 34' N. 25° 10' E.:

a. Forbaaken, en 6,4 m høj, sort Stangbaake med Plade, 0,302 Sm 242° fra 
Fyret.

b. Bagbaaken, en 5,s m høj, sort Stangbaake med Plade, 0,348 Sm 270° fra For
baaken.

1238. Tunis. Bane des Kerkenah. Lvstønde lyser atter normalt.
(A. a. N. Nr. 15/1033. Paris 1938j

Lystønde Nr. 5 paa c. 34° 41',4 N. 11° 36',4 E. lyser atter med normal Fyrkarakter. 
(E. f. S. Nr. 9/626 1938.)

1239. Tunis. Passe d’Adjim. Fyr lyser atter normalt.
(A. a. N. Nr. 15/1037. Paris 1938.)

Fyret Chenal Ouest paa c. 33° 42',x N. 10° 36',3 E. lyser atter med normal Fyr
karakter.

(E. f. S. Nr. 14/1067 1938.)
(Se Tillæg.)

IX. Røde Hav og den N.-lige Del af det Indiske Ocean.

1240. Afrika E.-Kyst. Italiensk Somaliland. Ras Hafun. Fyr lyser atter normalt. 
(A. a. N. Nr. 14/24. Genua 1938).

Ras Hafun hvide Gruppe-Blinkfyr paa c. 10° 26 'N. 51° 25' E. lyser atter med 
normal Fyrkarakter.

(E. f. S. Nr. 12/891 1938).
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1241. Malacca Stræde. Bindings Channel. Baaker opfort. Forbud mod Ankring. 
(N. t. M. Nr. 700. London 1938.)

a. Hvide Baaker med trekantet Topbetegnelse er opført henholdsvis 0,15 Sm 
204°. 1,B(1 Sm 288°, 0,22 Sm 232° og 1,74 Sm 281° fra 89,3 m Triangulationsmærket paa 
Adam’s Bluff paa c. 4° 12' N. 100° 36' E.

b. Det er forbudt at ankre i Omraadet indenfor disse 4 Baaker.

X. Asiens E.-Kyst med Japan. Australien og Stillehavet.

1242. New Zealand. North Island. Ilauraki Gulf. Scrgeant Channel.
(N. t. M. Nr. 709. London 1938.}

Et Skær med mindre end l,g m Vand findes paa c. 36° 49' S. 174° 59' E., 0,4 Sm 
269° fra Park Point.

Grunden med 3.t m Vand tæt NW. for findes ikke.
(E. f. S. Nr. 40/3194 1937.)

1243. South Gcorgia. l’rince Olaf Harbour Anduvning. Fyr slukket.
(N. t. M. Nr. 703. London 1938.)

Fyret paa Ga/pe Grewe paa c. 54° 02' S. 37° 08' W. er permanent slukket.

XI. Bekendtgørelser m. m.

1244. Danmark. Smaalandsfarvandet. Bekendtgørelse angaaende Sejlads m. v. i 
Storstrømmen ved Storstrømsbroen.

Under 26. Marts d. A. har Ministeriet for Handel, Industri og Søfart udstedt 
nedennævnte Bekendtgørelse angaaende Sejlads m. v. i Storstrømmen ved Storstrømsbroen:

§.!•
Storstrømsbroen, der udgaar fra S.-Spidsen af Masnedø i SSW.-lig Retning (c. 210°) 

til et Punkt paa N.-Siden af Falster omtrent midt imellem Oréhoved Havn og Gaabense 
Bro, er en Højbro, der hviler paa 51 Piller. Paa vedføjede Bilag er Pillerne betegnet med 
Numrene 0—50, idet. Landpillen paa Masnedo betegnes som Nr. 0. Brofagene betegnes 
med Numrene 0-1, 1—2, 2—3 o. s. fr., regnet fra Masnedøsiden.

Brofagene Nr. 21—22, 22—23 og 23—24 (det nordlige, det midterste og det 
sydlige Buefag) er kendelige Bueoverbygninger.

Den fri Gennemsejlingshøjde ved Middelvandstand er:
i det midterste Buefag 26 m og
i det nordlige og det sydlige Buefag 25,5 m;
i de næste Fag paa hver Side, henholdsvis Brofagene Nr. 20—21 og Nr. 24—25 er den 

fri Højde 21 m, og den aftager jævnt til begge Sider til 15,5 m i Fag Nr. 6—7 og 16,2 m 
i Fag Nr. 36—37.

Brofagene Nr. 0—6 paa N.-Siden og NrJ45—50 paa S.-Siden er beliggende over 
Landgrunden.

Den fri Gennemsejlingsbredde er:
i det midterste Buefag 125 m,
i det nordlige og det sydlige Buefag 95 m, og
i de øvrige Brofag mindst 50 m.

Til Vejledning for Gennemsejlingen om Natten er der indvendig i det nordlige 
og det midterste Buefag paa Pillerne anbragt Ledelys, saaledes som angivet paa ved
føjede Bilag.
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Midt over Brofagene Nr. 6—7 og Nr. 36—37 er der til Støtte for Trafikken langs 
Landgrunden anbragt hvide Lys paa begge Sider af Broen.

I Taage og usigtbart Vejr afgives Taagesignal (en Tone hver 30. Sek. skiftevis 
i østlig og vestlig Retning) fra Bropulen mellem det nordlige og det midterste Buefag.

Nærmere Oplysning om Natafmærkningen ligesom mulige senere Ændringer 
deraf eller af Taagesignalets Karakter vil blive offentliggjort i „Efterretninger for Sø
farende".

§ 2. •
Det nordlige Buefag maa kun benyttes af W.-gaaende Skibe.
Det midterste Buefag maa kun benyttes af E.-gaaende Skibe, samt af W.-gaaende 

Skibe, hvis Tophøjde gør det paakrævet. I saadanne Tilfælde maa Gennemsejling kun 
finde Sted, naar Gennemsejlingsaabningen ikke samtidig benyttes af E.-gaaende Skibe.

§ 3.
Skibe, der har passeret Broen, skal give Skibe, der skal til at passere denne, rigelig 

Plads til at rette Kursen ind mod Gennemsejlingen.
Inden for en Afstand af 500 m fra Broen er Sejlads paa tværs af Farvandet ud 

for Buefagene forbudt.

§ 4.
Inden for en Afstand fra Broen af 500 m E.-efter og 1 200 m W.-efter, det vil 

sige c. 200 m W. for den W.-ligste derværende Kabellinie, maa der kun ankres, naar det 
er bydende nødvendigt, f. Eks. for at afværge Paasejling.

Inden for samme Omraade er Fiskeri med drivende eller Blæbende Redskab overalt 
forbudt, og andet Fiskeri maa kun udøves saaledes, at den frie Sejlads ikke derved hindres.

§ 8.
Fortøjning ved Bropillerne er forbudt. Ligeledes er det forbudt fra Baade og 

Fartøjer at bestige Bropillerne.

§ 6-
Overtrædelse af denne Bekendtgørelse straffes i Henhold til § 7 i Lov om For

holdsregler til Skibsfartens Betryggelse af 29. Marts 1920 med senere Ændringer, jfr. § 6 
i Lov om Ikrafttræden af Borgerlig Straffelov m. v. af 15. April 1930, med Bøder fra 5 Kr., 
for saa vidt Forholdet ikke efter den almindelige Lovgivning medfører større Straf. Den 
paagældende er derhos erstatningspligtig overfor dem, som ved Overtrædelsen maatte 
blive skadelidende.

§ 7.
Ved denne Bekendtgørelse, der træder i Kraft den 1. Maj 1938, ophæves Bekendt

gørelse Nr. 264 af 14. September 1934.
Bropille 22: 54° 58' 02" N. 11° 53' 23" E.
(E. f. S. Nr. 49/2736 og 49/2767 1934 og 1/26 1938. Danske Lods, Side 537. Fyr-Fort. 

Tillæg 1, Nr. 648 A—D.)

1245. Sverige. Opmaalingsarbejder 1938. Midlertidige Mærker for Søopmaaling og 
Triangulation. Advarsel.

(U. f. s. Nr. 14/956. Stookholm 1938.)
I Tiden Maj—September 1938 vil der blive foretaget Opmaalingsarbejder i neden

nævnte Omraader, hvor der i den Anledning midlertidig dels vil blive opført Mærker af 
Træ eller Sten paa Kysterne og dels i aaben Sø udlagt Stager med eet eller flere Flag.

1. I Bottniske Bugt i Skærgaardsomraadet Kalix—Haparandahamn.
2. I Alands Havet E. for Våddo.
3. I Stockholm Skærgaard.
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4. Til Søs NW. for Gotland.
5. I Småland og Ostergolland Skærgaarde indenfor Omraadet Kråkelund— 

Håradskar.
6. I BohusUin Skærgaard indenfor Omraadet Hermand—Lysekil.
Søfarende advares imod at forveksle ove nn ævnte Mær

ker med de i Kortene angivne Sømærker.
Opmaalingsfartøjer, der er sysselsat med Ekkolodning, fører det internationale 

Signal HD: „Jeg er i Færd med Søopmaaling; hold Dem klar af mig“.
Opmaalingsfartøjer, der er sysselsat med Tralning, fører det ovenfor nævnte 

Signal samt 2 Balloner paa Toppen.
Søfarende anmodes om ved passende Manøvrer at søge 

at undgaa at forstyrre saadanne Fartøjer samt at passere 
Opmaalingsfartøjer eller Motorbaade, som er sysselsatte 
med Tralning, med langsom Fart.

Kort, Farvandsbeskrivelser in. ni.
N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; f: annulereti T: Tillæg.

Korts eller n 7 j
Bogs Nr.

T Supplement No. 3 to West Coast of England Pilot.
N List of Lights, Fog Signals and Visual Time Signals, Parts II, III og V, 1938.
T Supplements No. 1 to List of Lights, Fog Signals and Visual Time Signals

1937; Supplements No. 2 to List of Lights, Fog Signals and Visual Time 
Signals, 1936.

T Admiralty List of Wireless Signals, Vol. II, 3rd Edition; Supplement No. 1,
1938.

T Supplement No. 7 to Africa Pilot, Part. III.
R 455 North America. — Anchorages on the coast of California and Oregon.
R 1161 Wales. — Swansea bay.

Tyskland:
N Nautischer Funkdienst. 1938.
N Nautischer Funk-Sprechdienst. 1938.

Tillæg.
III. Kattegat. Limfjorden og Skagerrak.

1246. Danmark. Kattegat. Egense S. Skydeplads nedlagt. Skydevagere inddraget. 
Skydepladsen ved Egense Strand, c. 2500 m S. for Egense, er nedlagt, og de 5 sorte

Stager uden Topbetegnelse er permanent inddraget.
c. 56° 56' N. 10° 16' E.
(E. f. S. Nr. 1/42 1938. Kort Nr. 269, 246 og 247. Danske Lods, Side 146.)

1247. Danmark. Limfjorden. Gravet Rende over Løgstør Grande. Lystønde og
Klokketønde udlagt.

1. En rød Lystønde Logstør mærket med et hvidt „L“, og som viser hvidt Et- 
Blink hver 5S-, Blink c. %s‘> Mørke c. 4%s-, er udlagt i 6 m Vand paa 56° 57' (36") N. 
9° 09' (30") E., W. for Indløbet til den gravede Rende over Logstør Grunde, c. 60 m N. 
for Ledefyrlinien. — Inddrages, naar Is gør det nødvendigt, uden at erstattes af noget 
Vintersømærke.
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2. En rød Klokketøndc, Løgstør Grunde N., er udlagt c. IjO ni E. for den i (1) 
nævnte Lystøndc. — Ved Inddragning for Is vil den ikke blive erstattet med Vinter
sømærke.

(E. f. S. Nr. 11/736 1938. Kort Nr. 259. Danske Lods, Side 460. Fyr-Fort. Nr. 565 A 
og B. Søm.-Fort. Side 63, Nr. 8 a og b.)

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

1248. (T). Italien. Liguriske Hav. Ventimiglia—Genua. Sejladsforskrift. Advarsel.
(Com. Mur. Genova 6537. April 1938.)

Paa Grund af Fare er det indtil videre forbudt om Natten at navigere i de 
territoriale Farvande indenfor 6 Sm fra Kysten mellem Ventimiglia og Genua.

A/S J. H. SCHULTZ TRYK 
KØBENHAVN
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AALBORG
DANSKE SKIBSMÆGLERE

KALUNDBORG

CHR. JENSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG

JØRGEN SCHULTZ
Statsautoriseret Skibsmægler

KALUNDBORG

Telefon: 2256 
Statetelefon 40

Telegr.-Adr.: 
•SØBORG«

TELEFON

NO. 4. OO1.

Lloyds Agent
TLGR. ADR. 
S C H ULTZ

KOLDING

RECHNITZER, THOMSEN & CO. s EFTF. 
(Norman H. Hansen, aut. Skibsmægler) 

AALBORG

Telefon: 4120 
Statstelefon: 16

LLOYDS AGENT
Telegram-Ådr. 
»Maritime«

A. GJØRDING
KOLDING

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
EFTER J. E. DAMKIER PETERSEN 

BEFRAGTNING KLARERING SPEDITION ASSURANCE 
H6EKT FOH DER KJBBERHAVRSKE SB-ASSOBAHCEFOREH1HB

TELEGRAM-ADRESSE: GJØRDING TELEFON NR. 1810 061811

KORSØR

JOHS. UTZON
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon 2075 & 2200
Statstelefon 2

Telegram-Adresse: 
»UTZON«

P. JØRGENSEN a CO
SKIBSMÆGLERFORRETNING 

Grundlagt 1867 
Indehaver: J.U. JEPSEN, statsautoriseret Skibsmægler 

KORSØR
Telegram-Adresse: JØRGENSEN

The BOE Code
Telefon: 6 (3 Linier) 

Statstelefon: 11 
Efter Kontortid: 127

ASSENS MARIAGER

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

KGL. VEJER, MAALER OG VRAGER 

ASSENS
TELØR.-ADR. „SHIPPING". - STATS-TELF. 10. - TLF. 200. 

PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 480.

P. RUDBECK-LARSEN . MARIAGER
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN 

•Statsautoriseret Skibsmægler 
Telf.: Cementcentralen Nr. 1 

Samtaler paa lang Distance: Telf. Mariager 114 
Telegram-Adresse: „Chartering Mariager" 

Post-Adresse: „Cimbria" pr. Mariager

BANDHOLM NAKSKOV

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER
BAN D HOLM

British Vice-Consulate for Lolland-Falster

Landmandsbankens Bandholm Agentur 
Telefoner 11 & 41

T elegram-Adresse: 
»HOVMAND«

Casper Andréa*s Eftflg.
ved

Halfdan Ra smussen 
edsv. Skibsmægler 
NAKSKOV

Telegr.-Adr.: „Andrea"
Statstelefon Nr. 7

Telefon Nr. 108, 408 & 618

ESBJERG NØRRESUNDBY

C. BREINHOLT
SKIBSMÆGLER 

INDEHAVER: LUDVIG CHRISTENSEN 
Slatsautoriseret Skibsmægler 

ESBJERG 
Britisk Vice-Consul — Lloyds Agent

Telefon 56 & 57 — Statstelf. 8. Telegramadr.: Breinholt.

N. C. BACH
EDSV. SKIBSMÆGLER

Etableret 1896

NØRRESUNDBY
Telefon 1047 - 2161 Telegram.Adr.: BACH

ODENSE

J. LAURITZEN’S EFTF. 
MÆGLERFORRETNING 

(A. Schmidt statsautoriseret Skibsmægler) 
ESBJERG

Telgr^Adr. 
»Lauritsen«

Telefon: 3 
» 822

CHR. CLEMMENSEN
INDEHAVERE: JAC. CLEMMENSEN. UFFE CLEMMENSEN

STATSAUTORISEREDE SKIBSMÆGLERE
ODENSE

TELEFON: 14 & 33 
STATSTELEFON 33 TELEGR..ADR.: »CLEMMENSEN«

FAABORG

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG 1
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 & 606

FRIIS a FREDERIKSEN
SKIBSMÆGLERE

Indehavere:
H. Rask-Petersen, statsaut. 
H. C. Friis

TELEFON: 30 
( 2 Ledninger ) 

& 2830 ODENSE TELEGR.-ADR.: 
»FRIIS«



Dansk Søfarts Tidende
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART

Nummer 17 TORSDAG 28. APRIL 1938 45. Aargang

FRA UGE TIL UGE
DEN DANSKE HANDELSFLAADE

Den 1. Januar 1938 fandtes der i det danske Skibs
register optaget ialt 2053 Skibe med en samlet 
Brutta-Tonnage paa 1,188,067 Tons, nemlig:

521 Dampskibe med 570,341 Tons, 230 Molorskibc 
med 540,705 Tons, 1284 Molorsejlskibe med 75,671 
Tons og 18 Sejlskibe ined 1350 Tons.

I Løbet af Januar Kvartal 1938 har der til Damp- 
skibsflaaden været en Tilgang paa 6 Skibe og 17,222 
Brutto-Tons, medens der har været en Afgang paa 5 
Skibe og 3915 Tons. Den væsentligste Del af den store 
Tilgang skyldes de af Skibsreder Albert Jensen (Damp
skibsselskabet Gloria) indkøbte 3 Dampere med til
sammen 16,165 Brutto-Tons.

I Motorskibsflaadcn har der været en Tilgang paa 
4 Skibe og 6290 Tons, medens Afgangen kun har væ
ret 1 Skib og 91 Tons.

I Motorsejlskibsflaaden har der været en Tilgang 
paa 14 Skibe og 669 Tons, medens Afgangen har væ
ret paa 5 Skibe og 565 Tons.

I Sejlskibsflaaden har der ikke været nogen Til
gang eller Afgang.

Der har saaledes i Januar Kvartal 1938 været en 
Netto-Tilgang til den danske Handelsflaade paa 13 
Skibe og 19,610 Brutto-Tons, saaledes al Handelsflaa
den den 1. April 1938 bestod af ialt 2066 Skibe med 
tilsammen 1,207,677 Tons, nemlig: 522 Dampskibe 
med 583,648 Tons, 233 Motorskibe med 546,904 Tons. 
1293 Motorsejlskibc med 75,775 Tons og 18 Sejlskibe 
ined 1350 Tons.

Udover Handelsflaaden fandtes der den 1. Januar 
1938 oplaget ialt 151 ikke-selvbcvægende Uddybnings
maskiner, Pramme m. v. med cn samlet Brulto-Ton- 
nage paa 19,975 Tons.

DEN ENGELSKE OPLÆGNINGSPOOL 
OG UDLANDET

Kommentarerne i Udlandet til den engelske Oplæg
ningspool for Trampskibsfarlcn er yderst faa og 
nærmest intetsigende. Det er tydeligt at mærke, at 

man fra alle Sider holder sig del mest mulige tilbage, 
indtil der foreligger noget mere konkret. De skandi
naviske Redere har ikke udtalt sig, fra hollandsk 
Side er der ogsaa kun fremkommet meget faa, men 
ikke synderligt velvillige Udtalelser. Tyskerne er 
tavse, mens ejendommelig nok de eneste, der har vist 
mere venlige Følelser overfor den, er Grækerne og 
Italienerne — der ellers hidtil ikke har brudt sig om 
at tilslutte sig en Skibsfarisplan, hvor Englænderne 
havde Føringen. Italienernes Stilling lil Spørgsmaa
let hænger maaske i nogen Grad sammen med det 
almindelige Omslag overfor England, der saa tydeligt 
mærkes i disse Dage i Italien, og det skulde saa og
saa komme denne Plan lil Gode!

Men Kommentarer er der dog ogsaa fremsat her i 
de skandinaviske Lande. Saaledes skriver Norges 
Handels og Sjøfarlslidende bl. a.:

Den saakaldte »Schierwaler«-Plan for Tankskibs
farten viste sig som bekendt gennemførlig for en be
stemt Del af Handelsflaaden og for en kortere Tid. 
Ingen, som kender Forholdet, kan være i Tvivl om, 
at den havde sine Svagheder, og at disse kom stær
kere frem, jo længere den var i Virksomhed. Imid

lertid fejedes Oplægningerne væk af de stigende Frag
ter med stærk Efterspørgsel efter Tanktonnage, og 
man kom saaledes fra det hele paa den flotteste 
Maade.

Naar der nu er Spørgsmaal om at lave en lignende 
Plan for Tramptonnagen i Almindelighed, er det klart, 
at Apparatel vil blive meget større og langt mere 
kompliceret og derfor vanskeligere at haandtere. Man 
har ikke længere med en begrænset Gruppe af tem
melig ensartede Baade at gøre, men med et stort An
tal Skibe af alle mulige Arter og i al Slags Fart. Man 
kan forudsætte, at de Vanskeligheder, som før kunde 
overvindes, let vil kunne vokse lil absolutte Hindrin
ger for Gennemførelsen af Planen.

Det er ikke blot den engelske Presse, der nærer Be
tænkeligheder ved denne Plan. Skal man forsøge Eks
perimentet i vidt Omfang, vil det være højst ønske
ligt, oin man i hvert Fald søgte mest muligt paa For- 
haand at møde de Vanskeligheder, som gjorde sig gæl
dende under Praktiseringen af Schierwater-Planen, og 
ganske særligt gælder delle Nyanskaffelserne.

Imidlertid er der netop nu — Onsdag den 27. April 
— blevet afholdt et Møde i London inden for Grup
pen, der har med Planens Udformning at gøre, og 
derfra vil man formodentlig snart høre Nyt.

MERINDKOMSTSKATTEN OG SKIBSFARTEN

Beretningen fra A. P. Møllers Rederier foreligger 
nu. Det hedder bl. a. heri:

1937 kan betegnes som del første virkelig gode 
Skibsfartsaar siden Verdenskrigen. Niveauet laa dog 
ikke højt overalt hele Aaret. I de første Maaneder var 
Markedet uensartet, tildels noget sløjt, men Raterne 
bedredes efterhaanden overalt og kom omkring Mid
ten af Aaret op paa lignende relative Højder som un
der Højkonjunkturer som 1899—1900 og 1912—1913. 
Trods Rustninger og meget andet, varede Højkon
junkturen imidlertid end ikke Aaret ud. Den kulmi
nerede i September og ebbede efterhaanden ud, saa
ledes at Verdens Skibsfart alment set nu atter er til
bage i den mangeaarige trøstesløse Tilstand, hvor det 
er et stadigt Spørgsmaal, om det maa foretrækkes at 
ligge stille fremfor at sejle. De paa mange Punkter 
forhøjede Udgifter spiller her stærkt ind; ikke mindst 
for dansk Flag.

Tankmarkedet har ligeledes ligget gunstigt, men 
har, som venteligt for dette yderst følsomme Marked, 
været underkastet stærke Svingninger i op- og nedad
gaaende Retning Aaret igennem. Forholdene frem
efter for delte Marked synes for Tiden i særlig Grad 
uoverskuelige. Driften af Selskabernes Ruter forløb 
uden større Uheld og med ret gunstigt Resultat.

Dampskibsselskabet »Svendborg« afhændede i Aarets 
Løb S/S »Laura Mærsk«, en mindre og ældre Dam
per; derimod tilkom et nyt og hurtigt Motorskib 
»Robert Mærsk«. Den å meta med D/S af 1912 drev
ne Flaade forøgedes med 2 store, hurtige Liniebaade 
M/S »Marchen Mærsk« og M/S »Grete Mærsk«, hvor
imod Køleskibet M/S »Francine« bortsolgtes.

Selskaberne — Dampskibsselskabet Svendborg og 
Dampskibsselskabet af 1912 — har i Fællesskab 2 
store, moderne Tankskibe, og 3 store, hurtige, moder
ne Liniebaade under Bygning, hovedsageligt kontra
heret til rimelige Priser. Ledelsen har her regnet 
med en af den afgaaede Finansminister til Repræ
sentanter for Skibsfarten fremsat Udtalelse, at den for
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1936 gennemførte Merindkomstskat, som erkendtes at 
virke uheldigt, næppe vilde blive fornyet. Dette er 
ikke slaaet til, og de 2 Selskaber maa for 1937 til
sammen i Merindkomstskat erlægge lienimod 5 Millio
ner Kroner. For disse Selskaber virker Loven om Mer- 
indkomstskatten særlig grelt, fordi Aktiekapitalerne er 
saa smaa i Forhold til Bedriftens Størrelse, hvorved 
man i et gunstigt Aar som 1937 hurtigt kommer op 
paa Merindkomstskattens maksimale Procentsats af 
35 pCl. Siden Sammenligningsaarene 1933, 1934 og 
1935 har Selskaberne yderligere forøget Flaaden stærkt 
med nyt, kostbart, moderne og hurtigt Materiel. Og
saa saadant Materiel kan under daarlige Tider bringe 
Tab, men maa i et godt Aar bringe en væsentlig 
Indtægt. Hele denne Indtægt betragtes nu som Mer- 
indkomst og beskattes med Maximalsats.

Ensidigheden fuldstændiggøres ved Lovens Bestem
melse, efter hvilken der ikke lages Hensyn til Udvi
delser af Aktiekapitalen, foretaget efter Udløbet af 
Aaret 1934. De beskedne Udvidelser, Selskaberne gen
nemførte i Fjor for at bringe Aktiekapitalerne i lidt 
rimeligere Forhold til Bedriftens Størrelse, faar altsaa 
ingen Indvirkning.

En saadan Form for Beskatning kan uden Over
drivelse betegnes som Rovdrift, og den kan ikke und- 
gaa at faa skadelige Følger for Landet. For et saa 
konjunkturbestemt Erhverv som Skibsfart virker den 
naturligvis særligt uheldigt, og den Tilbagegang, dansk 
Skibsfart har befundet sig i, maa derved tage yder
ligere Fart.

Ledelsen af disse Selskaber har i en snart lang 
Aarrække set en Opgave i at oplægge Midler og ud
vide Bedriften til Gavn for Landet, og de Beløb, der 
har været udbetalt i Udbytte, har i Forhold til Be
driftens Størrelse, stadig været relativt smaa. Ved nær
værende Regnskabs Afslutning har Ledelsen ment i 
nogen Grad at burde tage Hensyn til Henstillinger fra 
Aktionærer om at drage Konsekvensen af den paa- 
gaaende Beskatning og foreslaa et Udbytte højere end 
ellers tænkt.

For dansk Valuta har Selskaberne i 1937 haft sær
lig stor Betydning.

Udover de rent faktiske Oplysninger vil denne Be
retning blive læst med særlig Interesse paa Grund 
af den klare Understregning af hvor alvorligt det er 
for Skibsfarten at staa overfor Problemet: Merind- 
koms tskatten.

BRITISKE REDERSYNSPUNKTER

I »Shipping World« har en britisk Reder, der un
derskriver sig Patriot, givet Udtryk for Anskuel

ser, som man maa formode ikke er helt fremmede 
for den britiske Skibsfart, men som man paa den an
den Side maa haabe for hele Verdens Skibsfart og for 
hele Udviklingens Skyld ikke vil blive andet end ud
talte Ønsker og Forhaabninger, fremsat af Enkelt
mand, men uden Støtte fra de Krese, der betyder 
noget.

Det er det internationale Samarbejde, den britiske 
Reder er ude efter. Han mener bl. a. at kunne sige, 
at man fra skandinaviske Rederes Side ikke vil fort
sætte at støtte Planer om Minimumsrater, hvis Unytte 
skal være gaaet op for Skandinavien. Han kritiserer de 
store nye skandinaviske Skibsbygninger — her kan 
han dog ikke tale om Sverige og Danmark, hvis Han- 
delsflaader begge er gaaet tilbage — og han fortsæt
ter med at sige, at hvert Land i Verden vil nu bygge 
den størst mulige Flaade, uanset hvad Tonnage Ver
den har Brug for.

»Absolut Frihandel er Skibsrederens Ideal, men i en 
ufuldkommen Verden spiller Idealerne kun en ringe 
Rolle. Frihandelen i Verden er Aar for Aar formind
sket siden 1918, og selv Storbritannien har derfor følt 
sig tvunget til at gaa over til Beskyttelse. Hvis Be
skyttelse af andre Erhverv er nødvendig, hvorfor skal 

saa Trampskibsfarten udelukkes og overlades til en 
ulige Kamp med Amerika, Japan, Tyskland og Ita
lien. Hvordan kan den enkelte lille Reder klare det? 
Jeg anser det for umuligt, hvis ikke Trampskibsfar- 
len faar den samme Støtte som saa mange andre In
dustrier og Erhverv har faaet det. Vi maa møde Sub
sidier med Subsidier, »Flag restriction« med »Flag 
restriction« og slutte Aftale med vore Kolonier og 
lukke vort Imperium af.«

Det er unægtelig skarpe Ord, og »Patrioten« giver 
Eksempler fra Farten paa Australien, Canada, River 
Plate o. s. v. lil England. Han kritiserer, at de slore 
Laster, der gaar til England, transporteres paa frem
mede Landes Skibe, og bliver skarpere og skarpere i 
sine Krav om engelske Skibe til Varer til England.

Hele Udredningen, der er meget indgaaende, viser, 
at man i engelske Skibsfartskrese ogsaa maa regne 
med den skarpe nationalistiske Tendens blandt Med
lemmerne, men det maa alligevel haabes, at her, som 
paa andre Punkter, den sunde Fornuft vil sejre, for 
ved Gennemførelsen af for drastiske Forholdsregler 
vil det gaa ud over Skibsfarten i mange Lande — 
men unægtelig ogsaa over det engelske Imperium.

Det er et Forhold, som fornuftige engelske Skibs- 
farlsfolk er klar over.

SØMANDSKLUBBERNE OG FORHYRINGS
KONTORET

en saakaldte skandinaviske Sømandsklub i New 
York, hvis lovløse Manipulationer vi liere Gange 

har omtalt, vil forhaabentlig nu faa Dødsstødet.
Som omtalt har der i nogen Tid været arbejdet 

med Tanken om Oprettelse af et fællesskandinavisk 
Forhyringskontor i New York, til Modvirkning af de 
Vanskeligheder, der gennem de saakaldte skandina
viske Sømandsklubbers Virksomhed er skabt for skan
dinaviske Skibe i Amerikafarl.

Sagen blev i sidste Uge behandlet paa et Møde i 
Dansk Dampskibsrederiforening mellem Repræsentan
ter for de skandinaviske Rederiforeninger og Organi
sationer af Sømænd og Fyrbødere. Man blev paa Mø
det enige om en udarbejdet Plan lil fælles Forhyrings
kontor i Amerika. Planen skal nu forelægges de re
spektive Organisationer til Godkendelse, og Svaret kan 
ventes i Løbet af den nærmeste Fremtid.

Der er næppe Tvivl om, at man fortsat indenfor 
alle Søfartens Krese vil være enige om at fordømme 
Klubberne og hilse et regulært fællesskandinavisk 
Forhyringskontor i Amerika Velkommen.

NORSKE SKIBSFARTSERFARINGER
ra Haugesund, der jo hvad Skibsfart angaar, hø
rer til Norges betydeligste Byer, er der indkom

met en Beretning om Forholdene indenfor Skibsfar
ten i det sidst forløbne Aar. Skibsfarten, som ved 
Siden af Fiskeri er Byens Hovednæringsvej, arbejdede 
i 1937 under adskilligt bedre Forhold end i 1936. 
Desværre blev Fragtstigningen, som begyndte i Efter- 
aaret 1936 af kort Varighed, idet der allerede hen paa 
Eftersommeren 1937 mærkedes en Afslappelse, som 
fortsattes Aaret ud, og som det ser ud Lil ogsaa vil 
fortsætte i 1938. Især gik det ud over de mindre Ski
be, hvoraf der ved Aarsskiftet var oplagt adskillige.

Med Hensyn til de Forhold Skibsfarten har arbej
det under, meddeler Haugesunds Rederiforening:

Naar man skal give en kort Beretning om Skibs
farten i 1937 kunde det synes en let Sag, og at en 
saadan Beretning maalte kunne tegnes i bare lyse 
Farver. En saadan Betragtning hænger sammen med 
Menneskets Tilbøjelighed til at leve i Nuet, at lægge 
et Glemselens Slør over Ubehagelighederne.

Stort set har ogsaa vor Skibsfart nydt godt af de 
bedre Verdenskonjunkturer, som vi oplevede i Fjor. 
Men efter de mange Aars næsten kummerlige Eksi-
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stensmuligheder, var det en Nødvendighed, at der for 
Skibsfarten skabtes større Indtægter til Udjævning af 
de mange tidligere Aars højst utilfredsstillende Resul
tater. Hvis man tager Gennemsnitsresultatet for den 
norske Flaade for den sidste 5 Aars Periode, er det 
næppe bedre, end det bør være til Amortisation og 
en rimelig Afkastning til Aktionærer. Ser vi paa Kur
verne, som viser Transporter, Fragter, Omsætning og 
Varepriser i 1937, finder vi, at disse fortsætter i rask 
Tempo Stigningen, der var begyndt i 1936 for at fal
de igen hen paa Sommeren næsten ligesaa hurtigt. 
For Fragtmarkedets Vedkommende gik det frem til 
ud paa Eftersommeren, men fra den Tid var der et 
lydeligt Tilbageslag, og allerede ved Aarsskiftel be
gyndte det at blive vanskeligere at finde lønnende Be
skæftigelse særlig for de mindre Baade. Situationen 
nu fremgaar bedst af de mange Baade, der er op
lagt.

De bedre Konjunkturer i 1937 maa formentlig del
vis tilskrives de store Rustninger i de større Lande, 
Rustningsindustrien kræver store Mængder Raama- 
terialer, der ofte maa transporteres over lange Di
stancer, Krigen i Spanien øvede ogsaa Indflydelse paa 
Fragterne, men berøvede samtidig vor Skibsfart et 
stort Marked, som det kan blive vanskeligt at gen
erobre. Handelspolitisk har vort Land næppe udnyt
tet de Muligheder, som var til Stede for Samhandel 
med Spanien, et Forhold som genspejles i Skibsfar
ten. Ved Siden af Rustningerne i Europa og Amerika 
bidrog utvivlsomt Krigen i Østen i væsentlig Grad til 
Fragtopgangen paa de oversøiske Markeder, som igen 
trak med sig Raterne paa de hjemlige Farvande. Men 
vi maa huske, at en Højkonjunktur af Karakter som 
den, vi oplevede i Fjor, umulig kan udnyttes af hele 
vor Flaade. En stor Del Tonnage vil altid være bun
det af mere eller mindre langsigtige Kontrakter, af
sluttet før en saadan pludselig Opgang. Og i saa Fald 
faar man kun Føling med det, der følger i en Op
gangs Fodspor — de forøgede Udgifter, og de er da 
ogsaa steget enormt. Over hele Linien viser der sig 
en stærk Udgiftsstigning. Assurance, Kosthold, Løn
ninger, Reparationer, Havneudgifter, Brændsel o. s. v. 
Et er at maatte regne med de større Udgifter, mens 
Indtægterne er store, men Erfaringen viser, at Fald 
i Fragterne ikke influerer paa Udgifterne før lang 
Tid efter, og da er det, Vanskelighederne melder sig. 
Derfor er det i alles Interesse, at Bedrifterne konso
liderer sig til at møde de Vanskeligheder og Krav, 
som melder sig efter en Opgangsperiode. Ikke mindst 
vore Myndigheder skulde have Interesse herfor, men 
med den Skattepolitik, som drives, og som ser ud til 
at skulle forværres, faar man et nedslaaende Indtryk 
af, at det modsatte er Tilfældet.

Det internationale Samarbejde paa Skibsfartens 
Omraade fortsattes ogsaa i 1937. Minimumsfragterne 

er fremdeles i Kraft, men bortset fra Trælastfragterne 
er Haugesunds Flaade lidet berørt af disse. Tank
skibspoolen fortsætter ogsaa sin Virksomhed.

En kort Omtale of Skibsfartens Kaar i 1937 kan 
dog ikke gøres uden at nævne Mandskabsforholdene 
paa norske Baade. Gennem mange Aar har vor Flaa
de været kendt bl. a. netop for sin dygtige Besætning. 
Uregelmæssigheder af alvorlig Art forekom sjældent 
eller aldrig. Men i Fjor opstod Tilfælde, hvor en
kelte Mandskaber fandt det for godt at sætte sig ud
over indgaaede Aftaler og trodse deres egen Organi
sation — et Forhold som kan blive til stor Skade for 
norsk Skibsfart. Denne har altid haft Ord for at yde 
god service; men hvis Befragtere og Vareejere skal 
faa det Indtryk, og maaske endogsaa Erfaring for, 
at deres Last ikke er i trygge Hænder paa et norsk 
Skib, vil Følgerne sikkert melde sig. Det er derfor at 
haabe i alles Interesse, at de Tilløb til at sætte sig ud 
over indgaaede Aftaler, der er sket, maa blive stand
set.

INDKOMTSSKAT I COLUMBIA

I flere Tilfælde har vi — med Henvisning til Nor
disk Skibsrederforening, der nærmere har under

søgt Sagen — omtalt den i Fjor indførte Skat for 
udenlandske Skibe, som anløber columbianske Havne.

Det sidste, der foreligger, er, at udenlandske Skibe, 
som ikke gaar i regelmæssig Rutefart paa Columbia 
og som ikke har haft mere end 5 Anløb af columbi
anske Havne, ikke vil blive anset for skattepligtige.

Imidlertid forstaar Nordisk Skibsrederforening det 
saaledes, at alle Skibe, som har anløbet columbian
ske Havne i 1937 maa indsende Selvangivelse lil dc 
columbianske Myndigheder i Bogota. For nogen Tid 
siden fik Foreningen Besked om, at Fristen for Ind
levering af Indtægtsopgivelse udløb 1. Marts, og at 
man maatte indsende Ansøgning om Udstættelse af 
Fristen for de Selskaber, som ikke havde indsendt 
Selvangivelse.

Foreningen modtog Meddelelsen i Midten af Fe
bruar og sendte da el Cirkulære ud til alle Medlem
mer, hvori der blev gjort opmærksom paa Sagen. 
Derefter kom der Meddelelse fra en Række Rederier, 
der havde haft Skibe i columbianske Havne. Der var, 
saavidt Foreningen forstod, ingen af disse Rederier, 
der kunde blive paalignet Skat, men for en Ordens 
Skyld og for at undgaa Mulkter søgte Foreningen om 
Udsættelse af Fristen for Indlevering af Opgørelse af 
Indtægt for samtlige Rederier, som havde haft Skibe 
i Columbia i 1937, og som havde besvaret Cirkulæret.

Fristen er nu blevet udskudt til 15. Juli for alle, 
der har søgt derom. Nordisk Skibsrederforening har 
udarbejdet en Opstilling om, hvordan Selvangivelsen 
bør udarbejdes.

DOMME I NORDISKE SJØFARTSANLIGGENDER
SØPANT

Dom fra Gulating lagmannsret 3
En Søpantekrcditor, som faar Tilslaget paa Tvangsauk

tion rekvireret af en anden Søpanthaver transporterer 
senere sit Søpantekrav til en anden, som derefter begærer 
Tvangsauktion over Skibet og faar sit Bud stadfæstet af 
»Namsretlen«. Indehaveren af en registreret Pantehcftelse, 
som protesterer mod Auktionens Fremme og paaanker 
• Namsrcltcn«s Afgørelse til Overretten, faar Medhold, 
fordi Søpantefordringen anses for bortfaldet ved Kon
fusion.

Dom fra Sveriges Højesteret 33
Andragende fra Mægler om med Panteret i H. 1. § 268 

i Søloven om fra el dansk Skib og dels Fragt at kunne 
faa Erstatning for Udgifter og Udlæg, som Mægleren i 
Sverige har haft for Skibet efter Aftale med Skibets Kap
tajn, afvises. Det menes nemlig, al Mæglerens Fordring 
ikke grundede sig paa de Forbindelser Kaptajnen i denne 
sin Egenskab havde indgaaet, men al Mægleren med sine 

Udlæg havde handlet for Rederens Regning, og at Mæg
leren ikke ejede Panteret for sin Fordring.

Dom fra Sergens Byret 153
Naar en Skibsfører slutter Aftale om Havarireparatio

ner vil han i Almindelighed anses for at optræde i sin 
Egenskab af Skibsfører, saaledes som delle Udtryk er al 
forstaa i Søloven § 267 No. 5. Naar Reparationerne er 
nødvendige til Bevarelse af Skibet, kræves del ikke for 
Erhvervelse af Søpant i Skibet, al Reparationerne tillige 
skal være til Fortsættelse af Rejsen.

Ordre om Ombygning af Motor og Paasælning af Løs
køb antages ikke at ligge indenfor Skibsførerens legale 
Fuldmagt. En Afbetaling paa Værftets Regning antages 
efter Omstændighederne at maatte afskrives paa Poster 
med Søpant.

SKIBSFØRERS ANSVAR
Dom fra Sveriges Højesteret 41

Skibskaptajner — som i udenlandsk Havn ikke af den
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tjenstgørende faar i denne indeholdte saakaldte Hyre
afgifter til Sømandsrullen i de Dele, som berører disse 
Udgifter — anses ikke herigennem at have fradraget sig 
Betalingsskyld for Afgiften, og Bestemmelserne i § 7 og 
§ 8 anses ikke at medføre, at Rederen var ansvarlig for 
den rigtige Fuldførelse af den Opgave og Retsvisning, som 
er paalagt Kaptajnen.

Dom fra Sveriges Højesteret 53
Paatale mod Kaptajn for paa Rejse mellem svensk 

Østersøhavn at have haft Skibet nedlastet udover paa 
Skibet anbragt Laslemærkc afvises. Det fastslaas, al der 
ikke har været nogen Vanskeligheder for Skibet, til hvil
ket Kølen blev lagt 1. Januar 1933, til Anvendelse i Øster
søfart mellem svenske Havne uden at være forsynet med 
Lastemærke, saml al Udredningen ikke viste, ni Skibet 
ved Rejsen havde haft større Last end Skibet kunne bære 
og rumme med Rimelighed.

SKIBSFØRERS HYRE
Dom fra Bergens Byret 60

Søfartsloven § 60 sidste Stykke anses for uanvendelig 
i et Tilfælde, hvor Returkomission var udbetalt Skibsfø
reren. Det antages nemlig efter foreliggende Omstændig
heder, at det var en gensidig Forudsætning ved Ansættel
se af Skibsføreren, at han skulde kunne beholde saadanne 
Godtgørelser, som han, i Overensstemmelse med Skik og 
Brug kunde faa af Skibets Leverandører og andre For
retningsforbindelser.

Dom fra Norges Højesteret 124
En Skibsfører tiltræder ved Oplægning af Skib Stillin

gen som Vagtmand om Bord. Han fungerede efter særlig 
Aftale ogsaa som Vagtmand om Bord medens Skibet blev 
lagt op, og der blev den Gang aftalt, at han skulde have 
3 Maanedcrs Opsigelse og en Løn af 250 Kr. pr. Maaned 
som Vagtmand.

Skibet laa anden Gang oplagt i 32 Maaneder og Skibs
føreren krævede fuld Skibsførerløn for hele den Tid. Der 
var intet specielt aftalt om Betingelserne. Det fastslaas 
efter Omstændighederne at del maa ligge nærmest at op-

Beslaglæggelse af spanske Skibe
Vi bragte sidste Nummer Meddelelse om den spanske 

Franco-Regerings Meddelelse om, at man vil skride til Be
slaglæggelse af spanske Skibe. Nationalisterne har ud
sendt et Dekret, hvori det hedder:

Art. 1. I Henhold til Bestemmelserne i Lov af 2. Marts 
d. A. beslaglægger Franco-Regeringen nedennævnte Skibe, 
der er hjemhørende i Havne paa Nordkysten indenfor det 
nationale Omraade, og som tilhører lovmæssige Ejere eller 
Rederier med Bopæl i nævnte Omraade:

Navne Rederier
»Condc de Zubira« ............... Altos Hornos de Vizcaya.
»Marqués de Urquijo« .... > »
»El Condado« ....................... Cia. General de Navegacién.
»Alalaya« ................................ Cia. Naviera Mundaca.
»Mar Rojo« ............................Cia. Maritima del Nervion.
»Abodi Mendi« ................... Cia. Naviera Sola y Aznar.
«Alona Mendi« ............................. » »
»Alu Mendi« .................................. » »
»Araitz Mendi................................... » >
»Aralar Mendi« ........................... » »
»Arantzazu Mendi« ....................... » »
»Arinda Mendi« ........................... » »
»Aritz Mendi« ............................... » >
»Arlagan Mendi« .......................... » »
»Artza Mendi« ............................... » »
»Astoi Mendi« ............................... » »
»Alxeri Mendi« ........................... » »
»Alxuri Mendi« ........................... » »
»Aya Mendi«.................................... » »
»Bizkargi Mendi« ........................... » »
»Gorbea Mendi« ........................... » »
»Igotz Mendi« ............................... » >
»Eolo« ...................................... Cia. Marilima Union.
»Marte« ............................................ > »
»Apolo« ............................................ » i
»Hércules« ........................................ » »
»Neptuno« ....................................... » »

fatte Retsstillingen saadan, at Skibsførerens Løn som 
Vagtmand skulde være den samme som tidligere, og at 
han maalte kunne forlange 3 Maanedcrs Opsigelse.

SLÆBNINGSFORHOLD
Dom fra Norges Højesteret 55

Under Skiftning af M/T »Gylfe« i Oslo. Havn ved Hjælp 
af en Slæbcbaad, krængede denne over og gk lil Bunds 
som Følge af fejl Manøvrering. Retten finder, al Slæbe- 
baaden under de foreliggende Omstændigheder selv maatte 
passe paa al have fuldt Herredømme over sin egen Ma
nøvredygtighed, og at Føreren og Lodsen paa M/T »Gyl
fe« derfor ikke under den Situation som opstod under 
Manøvreringen har haft særlig Pligt til at vie Slæbebaaden 
nogen speciel Opmærksomhed.

Stadfæstelse af Oslo Byrets Dom, Aarg. 1935, S. 225.

Dom fra Eidsivating lagmannsrett 214
Et Ophugningsselskab købte en i Frederikshavn liggen

de havareret Baad. Da den skulde slæbes til Grimslad 
engagerede Selskabet Slæbebaad lil delle Job. Under Ma
nøvreringen i Frederikshavn tilføjedes der, ved Fejl fra 
Lodsens Side, et der i Havnen liggende Skib Skade. Sel
skabet indfriede Fordringen og fik den overdraget for al 
holde Slæbebaadsejeren ansvarlig.

Baade Herreds- og Lagmannsrelten fandt, at Ansvaret 
maatte paahvile Slæbebaaden, hvis Forer havde engageret 
Lodsen, saa denne var i Slæbebaadens Tjeneste.

DIVERSE 
Dom fra Sø- og Handelsretten

Ruten Bornholm—Kiel henhører lil Dragør Lodsers Om- 
raade og naar der for denne Distance ønskes Lods, maa 
han tilhøre dette Lodsvæsen.

Dom fru Sveriges Højesteret 237
Den Omstændighed at Statslods har været Aarsag til 

et Skibs Grundstødning anses ikke i og for sig al medføre 
at Staten er ansvarlig for den ved Grundstødningen for
rettede Skade.

»Arraiz« .................................... Cia. Naviera Vazcongada.
»Banderas« ............................. > »
»Cobetas« ................................ » »
»Cristina« ................................. » »
»Sabina« .................................. » »
»Sernnles« ................................ » »
»Juan de Asligarraga« .... Cia. Naviera Bachi. 
»Barlolo« ................................ » »
»Rola« ...................................... Mariano del Rio y Cia.
»Lolita Artaza« ................... Artaza y Zia.

Art. 2. Ovennævnte Skibe stilles til Disposition for den 
ved Dekret af 12. Marts 1937 oprettede »Skibs-Styrelse«.

Art. 3. Udenrigsministeriet og Ministeriet for Handel 
og 4 indeholdte Forbud mod Indregistrering i Udlandet 
syn til Udførelsen af nærværende Dekrets Bestemmelser 
under nøje Iagttagelse af del i ovennævnte Lovs Art. 3 
og 4 indeholdte Forbud mod Indregistrering i Udlandet 
af spanske Skibe af enhver Art.

Kuleksporten
i Marts over Gdynia beløb sig lil 431,922 Tons. Fordelt 
paa de enkelte Lande var Tallene: Tons

Algier ................................................. 13,445
Argentina ........................................... 13,700
Belgien .............................................. 55,169.5
Danmark ........................................... 10,322
Frankrig ............................................ 52,656
Letland .............................................. 7.590
Norge ................................................. 31,221
Sverige .............................................. 104,787.5
Italien ................................................ 107,975.4
Ægypten ........................................... 3,700
Estland .............................................. 760
Grækenland ...................................... 6,303.6
Holland ............................................. 19,572
Tyskland ........................................... 3,600
Portugal ............................................ 1,120

Bunkerkul ................... 66,848.8 Tons

Stabelafløbning
Fredag søsalte Aalborg Værft sin Nybygning Nr. 58. 

Det var en Fragtdamper, der er bygget af Slaal lil Lloyds 
højeste Klasse for Rederiet J. Lauritzen. Skibet er byg
get meget moderne med Krydserhæk, vandlælte Skodder 
og fortløbende Dobbcllbund. Skibet er paa 3400 Tons 
Dødvægt, og hele dels Indretning, ogsaa for Mandskabet, 
bliver med alle moderne Bekvemmeligheder. Mandska-

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
bet faar saaledes 1- og 2-Mandskamre agterude med gode 
Vaskerum og Messer.

Stabelafløbningen fandt Sled i Overværelse af mange 
Mennesker. Til Stede var foruden Fru Lauritzen sen. de 
lo Skibsredere Ivar og Knud Lauritzen med Fruer saml 
en lang Række Indbudte. Fru Lauritzen sen. døbte Ski
bet »Lotte«, og Værftets nye Direktør Poul Hansen ud
bragte et trefoldigt Leve for Skibet.

ener umsiændignederne at del maa ligge nærmest at op- retlede bKade.

MEDDELELSER FRA DANSK DAMPSKIBSREDERIFORENING
. A ■ rt "N* <> vtnr»n V’n-rpnn rtrt nn
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| * “DANSK SØFARTS TIDENDE”S FRAGTBERETNING * I

Den forløbne Uge har vist nogen større Aktivitet 
paa de forskellige Markeder, men desværre er 
der som tidligere fremhævet mere end tilstrækkelig 

Tonnage disponibel lil Dækningen af Befragternes Be
hov, hvorfor Rateniveauet i det store hele har holdt 
sig uforandret.

River Plate Markedet har laget et Par mindre Baade 
paa Basis af Minimalraternc, men den ventede Bed
ring paa dette Marked, naar den ny Majshøst blev 
klar til Afskibning, har endnu ikke vist sig. Austra
lien har været relativt aktivt og har taget 7/8 Baade 
paa Basis af Minimalralerne til Europa og med Option 
af Vladivostock til 21/- og Sydafrika lil 20/-, og Ef
terspørgslen er fortsat jævn paa dette Marked. St. 
Lawrence har været noget livligere og har laget tem
melig mange Baade for Maj-Lastning paa Basis af 
Scheduleraten. Efterspørgslen fortsælles, og der kan 
antagelig opnaas 3d. over Minimalraten for tidlig 
Majtonnage, hvorimod senere Positioner ikke betin
ger mere end det officielle Minimum. Fra Gulfen 
har Efterspørgslen efter Korn-Tonnage ligeledes væ
ret støt, og en Række Baade blev sluttet paa Basis af 
2/9d. lil Antwerpen eller Rollerdam, 3/- til U.K. Der 
er ogsaa Efterspørgsel efter tidlig Juni-Tonnage, lige
som Befragterne er aabne for Tonnage for ny Høst 
Lastning, d. v. s. efter medio Juli. Befragterne er 
villige til al betale ovenfor nævnte Raler for alle Po
sitioner, men for senere Lastning ligger Redernes Ide 
noget højere.

Fra Cuba er der noget større Efterspørgsel efter 
Sukker til Europa, og Raten ligger nu omkring 16/6d. 
Flere større Baade afsluttedes fra San Domingo lil 
15/6d. Det nordamerikanske Marked har været ro
ligere. Der synes atter at være Kredit-Vanskeligheder 
med Hensyn til Scrap-Laster til Japan, og tilsyne
ladende findes der kun enkelte Ordrer, for hvilke 
Kreditspørgsmaalet er ordnet. Befragternes Ide lig
ger omkring 19/-, Basis Allantic-Lastning, men New 
York Mæglerne mener, at Tonnage er uerholdelig til 
under 20/-. Fra Norlhern Range lil Norge noteres 
en enkelt mindre Last til 17/6d., Basis 1 Lastehavn.

Pacifickyst-Markederne har ikke været underkastet 
større Forandringer. British Columbia/U.K. betalte 

24/- paa f.i.o. Basis for Maj-Juni Lastning, og fra 
British Columbia til Sydney søges Damper paa 430,000 
cu.ft. bale, for hvilken indikeres £27,000 f.i.o. — 
8,200 Tonner, 510,000 cu.ft. bale sluttedes fra British 
Columbia til Sydafrika paa f.i.o. Basis til £11,000. 
Lumber fra British Columbia til U.S. Atlantic indike
rer $11. Af Transpacific Forretning noteres Scrap 
fra Californien eller Portland lil Japan til omkring 
$4.50 paa f.i.o. Basis.

Østens Markeder har været noget livligere. Soyabøn- 
ner sluttedes for Maj-Lastning til 25/-, hvilket kan 
gentages. Sukker fra Philippinerne lil U.S. Atlantic 
eller Gulfen indikerer stadig $7 for Maj/Juni. Fra 
Saigon har der været livlig Efterspørgsel efter Tonnage 
for Ris, og en lang Række Baade er sluttet til 27/6d. å 
28/-. For moderne Tonnage indikeres nu 28/6d. for 
Maj/Juni.

De indiske Markeder har været støtte. Madrasky
sten indikerer 28/- og fra Karaclii-Siden belales 
25/6d. Hvede fra Karachi lil U.K. har betalt 22/6d. 
for Juni-Lastning.

Fra Sydafrika noteres stadig enkelte Kul-Laster til 
Østen til uforandrede Rater. De europæiske Markeder 
har ikke været underkastet større Forandringer. Sor
tehavet har taget en Del Tonnage for Stykgods fra 
Odessa til Oran eller Marseilles til 9/.-.

Middelhavel/hjem er uforandret, og del samme gæl
der de udgaaende Kul-Trades. Trælast-Markederne 
er en Smule livligere, og der er gjort en Del Forret
ninger paa Basis af Minimalraterne.

Paa Timecharter-Markedet cirkulerer stadig forskel
lige Forretninger saavel for lange Perioder som for 
enkelte Trips. Befragternes Ideer ligger dog hvad 
lange Perioder angaar væsentlig under Redernes For
langende, og der gøres derfor praktisk talt ingen For
retning for Perioder. Af Afslutninger skal nævnes 
4500 Tons Motor, vestindisk Rundtur, $1.25, 3,000 
Tons Damper, vestindisk Rundtur, $1.30. I Vestindia- 
Markedet har der iøvrigt i de sidste Dage vist sig Tegn 
lil noget større Aktivitet. For dansk 4000 Tonner 
ydes i Øjeblikket $1.35 for 4/5 Maaneder. Denne 
Rate kan dog sikkert forbedres noget.

»Georg Stage« 
modtog i Tordags sin nye Besætning af unge Mennesker, 
der i Sommer skal ud al have de første Begreber om Sø
mandsskab. Der mødte 80 Drenge, og en stor Del af 
dem gaar efter Togtet lige over i Skoleskibet >Danmark<. 
Turen med »Georg Stage« gaar rundt i indenlandske Far
vande og slutter med en Sejlads over Nordsøen.

Danske Baade til Venezuela
Skibsbyggerfirmaet Hjørne & Jacobsen, Frederikshavn, 

skal levere to Fiskerbaade paa 32 Tons og 1 Transport
skib paa 34 Tons. Alle Baadenc skal udstyres med dan
ske Fiskeredskaber. Brødrene Gram i Vojens skal levere 
Køleanlæget til Skibene plus et særligt Køleanlæg lil et 
Isværk i Venezuela. Frederikshavn Jernstøberi leverer Ma
skiner med 2-Takls Skydepumpe og 4 Slk. 90 HK. Alfa- 
Maskiner. Købesummen for Skibene belober sig til 190,000 
Kr. og Køleanlæget lil 190,000 Kr. Man regner med, al 
ixvbygningerne staar færdig først i September, hvorefter 
de vil blive sejlet til Hamborg og derfra transporteret med 
et større Skib.

Rederi kræver 400,000 Kr.
I Marts forrige Aar skete der i Taage 15 Sømil sydøst 

for Skagens Rev Fyrskib en Kollision mellem Damperen 
»Dorthea« af Marstal og den finske Damper »Kinsta« af 
Nystad, hvorved »Dorthea« sank. Besætningen blev red
det af »Kirsla« og bragt lil Frederikshavn, inen det er 
ikke lykkedes al bjerge Skibet eller dels Ladning. Tabel, 
der herved er opstaaet for det danske Rederi, udgør 
540,921 Kr.

Episoden i Kattegat har faael el retsligt Efterspil. Ved 
Sø- og Handelsretten krævede Dampskibsselskabet »Dor

thea« Akts., Marstal, nemlig Rederiet for »Kirsta«, Skibs
reder H. W. Widberg, Nystad, dømt lil at betale en Er
statning paa ikke under 400,000 Kr. Det finske Rederi 
krævede Frifindelse og stillede el Modkrav paa ialt 
31,380 Kr.

Højesteretssagfører Gorrissen udtalte, at begge Skibe 
havde overlraadt de internationale Søfnrlsregler; men da 
»Kirsla« havde sejlet for hurtigt, ikke stoppet ved første 
Taagesignal og intet gjort i nogle Minutter, inden »Dor
thea« kom i Sigte, maatte Skibet bære sin Part af den 
samlede Skade paa 578,301 Kroner, og den burde efter 
Sagsøgerens Mening ikke være under 400,000 Kr.

Højesteretssagfører I'ich begrundede sin Paasland med, 
at »Dorthea« havde den største Part af Skylden. Den 
Skade, »Kirsla« havde faaet, viste, at »Dorthea« var sej
let over mod »Kirsla«, som ingen Fart havde i dette Øje
blik.

Sagen blev derefter optaget til Dom.
»Dana«

Det nye Havundersøgelsesskib »Dana« afgik forleden 
paa sit første videnskabelige Togt. Togtets Leder er som 
sædvanlig Dr. Vedel Tiining, og der bliver nu Lejlighed 
til at prøve den moderne videnskabelige Udrustning. Ar
bejdet paabegyndes i Nordsøen, derfra op til Færøerne? 
og alter tilbage til Nordsøen. Hen paa Sommeren skal 
»Dana« sammen med andre Landes Ekspeditionsskibe fo
retage Undersøgelser vedrørende Golfstrømmen.

Svensk Motorskonnert sunket med 5 Mand
Ud for Landsorl i Stockholms sydlige Skærgaard skete 

der i Fredags en Skibskalaslrofe. Lodsudkikken i Landsorl 
saa pludselig den 3-inasledc Molorskonncrl »Randy« kæn
tre og i Løbet af el Par Minutter gaa til Bunds.
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Man gik siraks ud til Ulykkesstedet, men fandt intet 
Spor af Besætningen, der var paa 5 Mand.

Som Aarsag til Ulykken kan kun lænkes en Motor
eksplosion eller Minesprængning — og for del sidste ta
ler, al man har fundet sønderrevne Vragstumper i Vandel.

Der kan ikke være Tale om Grundstødning.

En ny »Ormen hin lange«
Formanden i Finanskomiteen for den internationale Po

larudstilling, Bankchef Evanlhs, Bergen, har forelagt en 
Plan om Bygning af et Skib med »Ormen hin lange« som 
Forbillede, bande hvad Formen og Udseende angaar. Ski
bet lænkes bygget i første Bække som Led i Beklamcn 
for Polarudslillingen i Bergen 1940. Det er Tanken at 
søge Planen realiseret paa fuldstændig historisk Grundlag 
i Samarbejde med Professorerne Haakon Shelelig og A. 
W. Brøgger og Skibskonstruklør L. Andersen og even
tuelt andre sagkyndige. Kongen har lovet al overlage 
Protektoratet, naar Planen er realiseret. »Ormen hin 
lange« var 43 m lang, 8 m bred og 3 m dyb. Skibsbe
sætningen udgjorde ifølge Snorre ca. 600 Mand. De havde 
34 Aarer paa hver Side. Det »Ormen hin lange«, som nu 
skal bygges, vil blive færdig til 17. Maj næste Aar. Naar 
Skibet er færdigt, vil del blive sejlet fra Bergen til Oslo 
med Ophold i mellemliggende Byer. Fra Oslo sejler Ski
bet langs Svenskekysten lil Gøteborg og sydpaa til Kø
benhavn. Endvidere gaar Turen lil England med mulige 
Anløb undervejs. Den Entré, som afkræves for at komme 
ombord i Skibet, menes at kunne dække Udgifterne.

Hjælpen til den norske Skibsbygningsindustri
Planen om Bekonstruktion af Skibsbygningsinduslrien 

i Bergen er nu behandlet af det kommunale Udvalg, som 
anbefaler, at Kommunen paalager sig de i Indstillingen 
nævnte Forpligtelser. Disse er gratis elektrisk Strøm lil 
Nybygninger, og al Kommunen yder en aarlig Sløttc i 
Form af et Bidrag svarende lil den Skat, som falder paa 
Arbejderne, beskæftiget med Nybygninger, og at Kom
munen sammen med Banker, Selskaber og Private i Fæl
lesskab tilvejebringer ny Kapital ved Tegning af Aktier 
for 1,5 Mill. Kr.

Det danske Kulkompagni
Bestyrelsen for Akts. Det Danske Kulkompagni medde

ler:
At Netto-Overskudet for Driflsaaret 1937/38 andrager 

1,827,383 Kr., dertil kommer Overførselen fra forrige Aar, 
158,372 Kr. Det er vedtaget al anvende til ordinære Hen
læggelser 396,936 Kr., al foreslaa Generalforsamlingen al 
henlægge til Survey for Skibene og lil Dispositionsfond 
401,686 Kr., at betale 8 pCt. i Udbytte og overføre til næ
ste Regnskabsaar samt lil Betaling af Skat 421,050 Kr.

Efter Ingeniør Julius Madsens Død har Bestyrelsen kon
stitueret sig med Direktør Henry P. Lading som Formand.

Havnebestyrelsen
Overborgmester Viggo Christensen og Borgmester Sund

bo indtræder i Havnebestyrelsen i Stedet for de tidligere 
Borgmestre Hedebol og P. J. Pedersen.

Skoleskibet »Fanø« paa Togt
Skoleskibet »Fanø«, tilhørende Rederiet J. Lauritzen, er 

nu afsejlet fra Marstal, hvor det har ligget oplagt i Vinter, 
og er gaaet ud paa Aarets første Togt. Rejsen gaar til 
Korsør for at laste Byg til Peterhead i Skotland. »Fanø« 
føres af Kaptajn V. Albertsen, Marstal.

Ny Direktør i Vacnmm Oil Co.
Ingeniør, cand. polyt. E. Dugdale Ruben, der er Medlem 

af A/S Vacuum Oil Co.s Bestyrelse, er blevet udnævnt til 
Direktør i Selskabet og skal overlage Ledelsen af Selska
bets Søfart- og Induslriforretning.

Bugserselskabets nye Aktier
Det forenede Bugserselskabs Aktieudvidclse er nu an

meldt til Aktieselskabsregisleret. Kapitalen forøges som 
bekendt med 270,000 Kr. Friaktier til 540,000 Kr., hvoraf 
270,000 Kr. A-Aklier og 270,000 Kr. B-Aklier. Aktieka
pitalen er fordelt i Aktier paa 15, 75 og 1500 Kr. Hver 
A-Aktionær, der er dansk Statsborger, har efter 3 Maane- 
ders Noteringstid 1 Stemme for hvert Aktiebeløb paa 15 
Kr. B-Akticrne giver ikke Stemmeret.

Eksamensresultater
Der var til de forskellige Prøver ved Foraarscksamen 

ved Københavns Navigationsskole indstillet ialt 80 Ele
ver. Deraf lil Kyst- og Sætteskipperprøven 20, som alle 
bestod. Til Styrmandseksamen 29, hvoraf 28 bestod, til 
Skibsførereksamen 21, som alle bestod, og til Radioeks- 
pedientprøven 10, hvoraf 8 bestod.

Resultaterne var følgende:
Styrmandseksamen.

Niels G. Aarre, København, 126. Normann L. Brag- 

Nielsen, Ourø, 145. Otto P. F. Caroc, Porto Rico, 130. 
Jørgen C. B. Egerod, Dragør, 159. Gunnar Gluud, Køben
havn, 154. Erik C. Jensen, Frederiksberg, 116. Ejvind J. 
P. Jespersen, Esbjerg, 116. Aage R. Jørgensen, Skan
derborg, 144. Olaf B. Lind, Næstved, 121. Karl G. Nør
gaard, København, 123. Edmund B. Pedersen, Aarhus, 
117. Knud W. R. Pedersen, København, 179. Johan A.
M. Sørensen, Helsingør, 159. Holger E. Andersen, Aal
borg, 114. Kai S. Christensen, Rudkøbing, 159. Chri
stian Drewes, Hellerup, 135. Eiler C. P. Grønvold, Or
drup, København, 114. Georg F. L. Hemicke, København, 
155. Poul W. Højerslev, København, 165. Axel G. Jen
sen, Roskilde, 165. John H. H. Jordan, København, 118. 
Jan B. Junker, København, 151. Alfred A. H. Kok, Aar
hus, 175. Thorkild P. Lund, Hasle, 116. Bjørn Pedersen, 
København, 124. Mogens T. Petersen, Roskilde, 132. Her
luf C. Rodskjær, Hoien, Vejle Amt, 156. Torkel Søe- 
gaard, Esbjerg, 125.

For al bestaa kræves 87 Points. Maksimum er 203 
Points.

Skibs førereksamen.
Niels O. Syversen, København, 98. Karl N. Jørgensen, 

Tryggelev, 97. Poul F. S. Sivertsen, Myggenæs, Færoerne,
112. Svend A. Pedersen, Nøddebo, Frederiksborg, 132. 
Svend K. Pedersen, København, 132. Gunnar H. R. M. 
Johansen, Kvislemark, 124. Kaj A. Bang, Christianssted, 
SI. Croix, 146. Svend A. Christensen, Horsens, 135. Ru
pert Falk, København, 109. Kaj E. E. Jakobsen, Køben
havn, 144. Knud G. Jensen, Korsør, 87. Pauli J. J. Lind, 
Aalborg, 118. Aage N. Nielsen, København, 135. Arne
N. H. Nielsen, Nykøbing F., 151. Jens Nielsen, Frederiks
borg, 136. Rud F. Olsson, København, 143. Karno Ras
mussen, København, 124. Poul B. Stevelt, København, 
96. Carl S. Sørensen, Haarslev, Odense, 125. Gudmund
S. Warmdahl, Vinderup, Ringkøbing, 135. Jørn E. Ben- 
zon, Randers, 125.

For at bestaa kræves 84 Points. Maksimum er 168 
Points.

Radioekspedient prøverne.
I betyder I Klasse, II betyder II Klasse. T betyder 

Telefoni.
A. Bennike, Frederiksberg, I. A. Dahl, Errilsø, Vejle 

Amt, I. F. Mortensen, Færøerne, I. E. A. Andersen, Kø
benhavn, II. H. Erichsen, Korsør, II. J. H. Jørgensen, 
København, II & T. P. Madsen, Vallekilde, Holbæk Amt,
II. H. A. Mathiasen, København, II. P. B. S. Petersen, 
Helsingør, II. H. Robdrup, Frederiksberg. II & T.

Ved Afslutningen d. 13. April: Den af en Velynder af 
Navigalørstanden ■ udsatte Præmie, et Obscrvalionsur, til
faldt Elev fra Styrmandseksamen Knud Petersen, Admi
ral de Richelicu’s Flidspræmie, en Sekstant, tilfaldt Elev 
fra Skibsførcrcksamen Arne H. Nielsen, den af Forenin
gen lil Søfartens Fremme udsatte Præmie, en Kikkert, 
tilfaldt Elev fra Radioafdelingen H. Robdrup.

Søforhør
Der afholdtes Fredag Søforhør i Sø- og Handelsretten 

om den Katastrofe, der indtraf i Frihavnen, da Bugser- 
baaden »Sleipncr« sank under Bugsering af Atlantcrhavs- 
damperen »Mooremacsea« og lo Mand, Maskinmester Her- 
mansen og Matros V. Larsen druknede.

Der blev oplæst en Række Rapporter, der alle synes 
at bekræfte, at Slæbebaaden blev trukket ned, fordi den 
ikke kunde komme klar af Slæbclrosscn efter en uventet 
Manøvre fra »Mooremacsea«. Del forklares nærmere, at 
Amerikabaaden uventet salte sin Maskine i Gang, saale
des at »Sleipner« kom lil at ligge paa tværs i Skruevandel.

Kaptajn Kiilsgaard forklarede bl. andet, at han havde 
forsøgt at befri Bugserbaaden fra Slæbetrossen, men del 
havde ikke været ham muligt. Kaptajnen demonstrerede 
iøvrigt ved smaa Skibsmodeller de to Skibes Stilling til 
hinanden.

Kaptajn Atkinson udtalte, at han — da der anden Gang 
fra Broen blev givet Ordre til Maskinen oin at gaa frem 
— havde ment al have »Sleipner« om Bagbord, fordi han 
ikke mente, at den kunde have noget at gøre om Styr
bord, hvor den imidlertid befandt sig usynlig fra »Moo- 
remacsca«s Bro.

Søforhøret fortsattes Mandag, og der konstaleredes da 
nogle Uoverensstemmelser mellem Lodsen og de andre Vid
ner om Advarselssignalerne.
irij|iiii:riiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiirjiiiiiiiiiiUiiiiiiiiiuiiiiiiiiiiiiiiriiiiiiiiiii)iiliiiiii)iiiniiiiiiiiiiHiiniiiiiiiuiiiiiiiiinuriiuiiiiiiiiiiiHniiliiiiur!iiiitiiinuuiiiliraiHlilHliniiliilHN  

I PERSONALIA I

40 Aars Jubilæum
Maskinmester Th. J. F. Nielsen fejrede Tirsdag et sjæl

dent Jubilæum, idet han i 40 Aar har været ansat i D. F.
D. S.s Tjeneste.

Mester Nielsens første Ansættelse var om Bord i Dam
peren »Maja«, og allerede Aaret efter, at han var begyndt 
der som Assistent, forfremmedes han lil Undermester. Ud
nævnelsen til 1. Mester kom i 1913. Han sejler for Tiden 
med »Charkow«.
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ODENSE SVENDBORG

C. HOPPE
EDSV. SKIBSMÆGLER

ODENSE
TELEFON: 988 - 1663 TELEGR.ADR.: “HOPPE"

SVENDBORG

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG
TelegramsAdr.: Shipping Telefoner: 1151—955

The Boe Code Privat: 1551
__________________________________________ VEJLE

E.W.V. d.HUDE&SØN
Etableret 1852 A. THEJLL Etableret 1852

SVENDBORG
STATSAUTORISEREDE SKIBSMÆGLERE 

LLOYD’S AGENT TYSK KONSULAT

Telefoner: 25. 133.262 og Stat 2. Telegr.»Adr.; »Hude«, Svendborg.

F. H. Lauenborg Christensen
(C. HOLMS EFTERF.)

EDSVOREN SKIBSMÆGLER

Vejle
TELEFONER: 11 OG 12 TELEGR.»ADR.: »ACTING«

Dødsfald
Kgl. Skibsmaalcr Th. Fjeltofte er afgaact ved Døden 

efter længere Tids Sygdom, 69 Aar gammel. Den afdøde 
var kgl. Skibsmaalcr fra 1912 til 1936.

90 Aar
Kaptajn Erik Fisker, Thurø, fyldte i Fredags 90 Aar. 

Efter at have faret til Søs i en Aarrække, ogsaa som 
Navigatør, fik han i Aaret 1874 bygget sil eget Fartøj, en 
Skonnert, »Jørgen Ring« af Thurø, som han med Held 
førte i ca. 40 Aar, indtil han lagde op 1913 og solgte 
sit Fartøj i 1916.

70 Aar
Tidligere Skibsfører, Kaptajn A. A. Svane, Marstal, fyld

te Tirsdag 70 Aar. Kaptajn Svane var fra 1900 til 1934 
Fører i Rederiet H. C. Christensen, heraf de sidste 25 Aar 
af Damperen »Emanuel«.

70 Aar
Tidligere Sejlskibsfører, Kaptajn H. L. Nielsen, Svend

borg, fyldte Søndag 70 Aar. Kaptajn Nielsen har ført en 
Række Troense-Sejlere, sidst 3-mst. Skonnert »Apollo«, 
indtil han for en Del Aar siden sagde Søen Farvel.

60 Aar
Det kendteste Navn indenfor svensk Skibsbygning, Di

rektøren for Gotaverken, E. A. Hedén, fylder 27. April 
60 Aar.

Siden 1912 efter længere Ophold bl. a. i Amerika liar 
Direktør Hedén været knyttet lil del store svenske Skibs
værft og lian liar vel nok mere end nogen anden været 
den drivende Kraft indenfor den betydningsfulde Virk
somhed, der ikke mindst i de senere Aar liar naael en 
saa fremslaaende Position.

GO Aar
Overfartsleder, Kaptajn M. J. Poulsen, Gedser, fyldte 

Fredag 60 Aar. Kaptajn Poulsen har mange Aars Tjene
ste i De Danske Statsbaner bag sig. Han har tidligere væ
ret ansal ved Kalundborg—Aarlius-Overfarlen og ved Sal- 
lingsund, hvorfra lian for en Del Aar siden kom lil Ged
ser—Warnemunde-Overfarten som Fører og de sidste Par 
Aar tillige som Overfarlsleder. Kaptajn Poulsen har vist 
Arbejdet for de gamle og syge Soens Folk stor Interesse 
og er som Viceformand i Prins Valdemar og Prinsesse 
Maries Fond kendt og afholdt i vide Kredse.

50 Aar
Chefen for Det Forenede Dampskibs-Selskabs tekniske 

Afdeling, Overingeniør II. II. Qvist, fyldte Søndag 50 Aar. 
Ingeniør Qvist fik sin første Uddannelse paa Orlogsværf- 
lel og paa Flaadens Ingeniørclevskole, indtil han i 1909 
blev udnævnt til Ingeniørassistent. I 1914 blev lian Ma- 
rineingeniør og var paa Flaadens Officersskole, men tog 
fem Aar senere sin Afsked fra Marinen. I el Par Aar 
var Ingeniør Qvist ansat i Det norske Vcrilas i Newcastle 
on Tyne og knyttedes i 1921 lil Del Forenede Dampskibs
selskab, hvor han et Par Aar efler blev Maskininspeklør 
og siden 1934 Overingeniør og Chef for teknisk Afdeling. 
Det er blevet Overingeniør Qvisls Opgave at tilrettelægge 
og gennemføre Rygningen af en væsentlig Del af Selska
bets moderne Materiel, og han anerkendes fra alle Sider 
for delle Arbejde.

50 Aar
Direktør Bernhard Sandstrom, Gøteborg, fyldte 26. April 

50 Aar. I 1908 traadte lian i Transallanlics Tjeneste, og 
fra 1922 har han været delle Selskabs Direktør.

POSITIONSLISTE PR. 28. APRIL 1938
A

s.s. Aalborg ank. Kbhvn. 18.3.
s.s. Aarø, Bastrup, afg. Akureyri 14.4. til Parrsboro.
s.s. Aarø, afg. Roucn 13.4. lil Zebrugge og Setubal.
s.s. Aase, ank. La Rochclle 30.3.
m.l. Aase Mærsk afg. Brunsbiittel 12.4. til Trinidad, 
s.s. Absalon ank. Dublin 18.4.
m.s. African Reefer afg. Los Angeles 20.4.
m.s. Afrika, Himmclslrup, ank. Nakskov 20.4.
s.s. Agnete afg. Clyde 21.3. til Dakar.
s.s. Agnete Mærsk pass. Gibraltar 21.4. vestg.
s.s. Alabama afg. Buenos Aires 22.4. til Santos.
s.s. Alf afg. Leilh 20.4. til Kbhvn.
s.s. Alfa afg. TenerilTe 24.4.
s.s. Algarve afg. Algier 25.4. lil Alexandria.
m.s. Almena afg. New York 21.4. til Azua.
m.s. Alsia, Borch, afg. Colombo til Aden 26.4. hjg.
s.s. Alssund, Hansen, afg. Montevideo 16.4. til Aarhus via 

Amsterdam.
m.s. American Reefer afg. Oran 26.4.
m.s. Amerika, Dahl, ank. London 25.4. hjg.
m.s. Anglo Mærsk afg. N. Waterweg 5.4. til St. Kilts.
m.s. Anna Mærsk ank. Cristobal 21.4.
s.s. Anna pass. Gibraltar 26.4.
m.s. Annam, Skjoldam, afg. Dakar til Syney 14.4. udg.
s.s. Anne pass. Spurn Hd. 22.4. p. R. 1. Halden.
m.s. Argentina afg. Esbjerg 5.4. til New Orelans.
m.s. -.Arizona afg. Esbjerg 26.4. til Buenos Aires.
s.s. Arnold Mærsk ank. Antwerpen 14.4.
m.s. Asbjørn, Bjark, afg. San Pedro 17.4. til Yokohnma.
s.s. Askø, Hansen, ank. Kalania 20.4.
s.s. Aslaug ank. Tenerifle 21.4.
m.s. Asnæs pass. Gedser 24.4.

m.s. Astoria, Nørrcgaard, afg. P. Alberni 16.4.
m.s. Asia, Andersen, ank. Melbourne 26.4. udg.
s.s. Astra ank. New York 13.4.
s.s. Astrid, Madsen, ank. Lorient 15.4. 
m.s. Australian Reefer ank. Santos 24.4.
m.s. Australien, Hansen, ank. Kobe 25.4.
s.s. Avance pass. Spurn Hd. 4.3. p. R. t. Haifa.

B
s.s. Belgien afg. Gdynia 19.4. til Antwerpen. 
m.t. Bente Mærsk ank. Grangemouth 15.4.
s.s. Bergenhus i Dok i Frederikshavn.
s.s. Bertha ank. Middlesbrough 12.4.
s.s. Bes pass. Lissabon 25.4.
s.s. Betta ank. Brislol 24.4.
s.s. Betty Mærsk afg. Pcnsacola 29.3.
s.s. Birgit, Vilsmark, afg. Funchal 23.4.
s.s. Birgitte afg. Liverpool 20.4. til Rabat.
s.s. Birte, Pedersen, ank. Marseilles 22.4.
s.s. Bodil ank. Kbhvn. 5.4.
s.s. Bogø, Nielsen, oplagt.
m.s. Boringia, Væring, ank. Bangkok 18.4. udg.
m.s. Bornholm, Haure-Petersen, afg. New York 16.4. til 

Carontes.
s.s. Bothai, Hansen, ank. Helsingør 8.4.
s.s. Brasilien afg. Esbjerg 30.3. lil San Lorenzo.
m.s. Brazilian Reefer afg. Santos 26.4.
m.s. Bretagne, Hansen, afg. Mariupol 14.4. til Boston.
s.s. Britta afg. Algier 26.4.
s.s. Broholm ank. Kbhvn. 25.4.
s.s. Brosund, Bundesen, 56,47° N., 28,06° W. 24,4. p. R. t. 

Porlland, Maine.
s.s. Brynhild afg. Helsingør 26.4. til Kbhvn.
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Valutakurser paa Københavns Børs
26.4.38

London............ .. 22.40 Madrid.............. .. 30.00
NewYork .... . . 449,75 Amsterdam .... .. 250.55
BEM.IN.............. . . 180.80 Stockholm.... .. 115.60
Pap is................... .. 14.10 Oslo................... .. 112,70
Antwerpen .. .. 75.85 Helsingfors .. 9,97
Zurich............ .. 103.35 Prag................... .. 15.80
Rom................... . . 23,85 Warszawa .... .. 85,30

C
m.s. California afg. Gøteborg 23.4. til Stockholm.
m.s. Canada, Knudsen, afg. San Francisco lil Vancouver 

27.4. udg.
m.s. Canadian Reefer pass. Flores 22.4.
s.s. Carmen aTg. Raumo 25.4.
m.t. Caroline Mærsk pass. Flores 4.4.
s.s. Charkout afg. Kbhvn. 23.4. til Antwerpen.
m.s. Chastine Mærsk afg. San Pedro 31.3.
m.s. Chile, Larsen, afg. Leghorn lil Port Said 26.4. udg.
m.s. Chilean Reefer ank. Valparaiso 22.4.
m.s. Chr. Holm ank. Aruba 24.4.
s.s. Chr. J. Kampmann ank. Hampton Rds. 19.4.
m.s. Chr. Sass, Clausen, ank. Moulmein 13.4.
s.s. Christiansborg afg. Paslalillo 20.4.
s.s. Cimbria, Lund, ank. Burntisland 23.4.
s.s. Clara, Johansen, afg. Glasgow 23.4. lil Kbhvn.
in.s. Columbia, Miillerlz, afg. Dakar 21.4.
s.s. Cornelia Mærsk afg. Casablanca 12.4.
s.s. Cyril, Fårup, ank. Halifax N.S. 14.4.

D
s.s. Dagmar ank Kbhvn. 24.4.
s.s. Dagmar Clausen ank. Norrkøping 12.4.
s.s. Dagmar afg. Algier 22.4.
s.s. Dania, Danholt, afg. Kbhvn. 25.4. lil Tyne.
m.s. Danmark afg. Baytown 25.4. lil Rotlerdam, Hamburg 

og Rouen.
m.s. Danmark, Hjernum, afg. Singapore til Manila 23.4. udg. 
s.s. Delatvare ank. Kbhvn. 15.4.
s.s. Douro ank. Gøteborg 26.4.

E
s.s. E. M. Dalgas ank. Kbhvn. 19.4.
s.s. Edv. Nissen oplagt.
s.s. Effle Mærsk oplagt.
s.s. Egholm ank. Casablanca 25.4.
m.s. Egyptian Reefer, pass. Gibraltar 23.4.
m.s. Eleonora Mærsk afg. Ceuta 4.4. lil Corpus Christi.
s.s. Elic, Rasmussen, ank. Belfast 27.4.
s.s. Elisabeth afg. Antwerpen 19.4.
s.s. Elisabeth Mærsk i Kbhvn. for Eftersyn.
s.s. Ellen afg. Amsterdam 16.4.
s.s. Ellensborg ank. Kbhvn. 25.4.
s.s. Else ank. Methil 23.4.
s.s. Emanuel oplagt i Marstal.
s.s. Emilie Mærsk afg. Digby N.S. 7.4. lil Holland.
m.t. Emma Mærsk ank. Bahrein 15.4.
s.s. Energi oplagt i Marstal.
s.s. England, Stengade, ank. Gdynia 23.4.
s.s. Enighedjen oplagt i Marstal.
s.s. Erik Boge afg. Kbhvn. 13.4. til Freelown.
s.s. Erindring oplagt i Marstal.
s.s. Erna pass. Gibraltar 23.4.
m.s. Erria, Mouritzen, ank. St. Thomas 26.4. udg.
s.s. Ester ank. CardifT 26.4.
s.s. Esther Maria, Liisberg, ank. Parkington 26.4.
s.s. Estland, Fischer, oplagt.
s.s. Estrid ank. Haifa 24.3.
m.s. Europa, Rasmussen, afg. San Pedro til Cristobal 21.4.

F
s.s. Fanø, KorlT, oplagt.
m.s. Fano afg. Korsør 26.4.
m.s. Egyptian Reefer pass. Giballar 23.4.
s.s. Finland ank. Flushing 20.4.
m.s. Fionia, Kragelund, afg. Aden til Colombo 23.4. udg.
s.s. Flynderborg ank. Nantes 22.4.
s.s. Frankrig afg. Odense 20.4.
s.s. Fredensborg ank. Barry 21.4.
s.s. Frederiksborg afg. Setubal 24.4.
s.s. Freya ank. Genoa 18.4.
SjS. Frida pass. Cristobal 16.4.
s.s. Frode afg. Norfolk, Va., 21.4. til Gulfen.
s.s. Fylla afg. Kotka 19.4.

G
s.s. Garonne afg. Kbhvn. 26.4. til Middelfart.
s.s. Georgia afg. Gøteborg 13.4. til Porlland, Me.
s.s. Gerda ank. Nakskov 26.3.
s.s. Gerd afg. Clyde 9.3. lil Cuba.
s.s. Gerda Toft, afg. Huelva 23.4.
m.s. Gertrude Mærsk afg. Shanghai 20.4. til Japan. 

s.s. Gorm afg. Aarhus 25.4. til Swansea.
m.s. Grete Mærsk ank. Manila 4.4.
s.s. Grete afg. Basse Terre 25.4.
s.s. Grønland, Sørensen, oplagt.
s.s. Gudenaa ank. St. John, N.B. 21.4. p. R. t. Whitehaven.
s.s. Gudrun afg. Antwerpen 16.4.
m.s. Gudrun Mærsk afg. Istanbul 16.4. til Odessa.
s.s. Gunhild pass. Dover 2.4.
s.s. Gunvor Mærsk afg. Nice 15.4.
s.s. Gustav Diederichsen ank. Saigon 13.4.
s.s. Gyda afg. Clyde 12.3. til Haifa.

H
s.s. H. H. Fetersen oplagt i Marstal.
s.s. Hafnia, Ravn, ank. Gdynia 22.4.
s.s. Halfdan ank. Danzig 25.4.
s.s. Halland, Andersen, oplagt.
s.s. Hanne ank. Conslanza 17.4.
s.s. Hans, From, afg. Odense 26.4. til Memel.
s.s. Hans Broge pass. Cabo Carvoiero 10.4.
s.s. Hans Mærsk afg. Bordeaux 12.4. lil Saffi.
s.s. Harald ank. Liverpool 23.4.
s.s. Harriet ank. Svendborg 20.3.
s.s. Helene afg. Gdynia 27.4.
s.s. Helga afg. Havana 19.4.
m.s. Helvig afg. New York 13.4. lil London.
m.s. Henning Mærsk afg. Port Arthur 13.4. til Corpus 

Christi.
s.s. Henry Tegner ank. Nykøbing S. 19.4.
m.s. Herdis afg. Liverpool 20.4. lil Las Palmas.
s.s. Hertha Mærsk ank. Immingham 22.4.
s.s. Hilde afg. JafTa 27.3. til Huil.
s.s. Hindsholm afg. Aalborg 25.4. til Gdynia og Danzig.
s.s. Holland afg. Horsens 20.4. lil Danzig.

I
m.s. India, Krarup, afg. Singapore til Aden 23.4. hjg.
s.s. Inga, Rasmussen, oplagt i Kbhvn.
s.s. Inge Mærsk afg. Bordeaux 14.4.
s.s. Ingeborg S. ank. Antwerpen 21.4.
s.s. Inger Toft ank. Ghent 25.4.
s.s. Inger afg. Oran 24.4.
s.s. Irene Maria, Ewers, afg. Ghent 19.4.
m.s. Irland, Meinertz, afg. Santos 11.4. til Hopewell.
s.s. Ivan Kondrup, Larsen, ank. Wear 19.4.
s.s. Ivar afg. NcwYork 20.4. lil Oslo.

J
s.s. J. C. Jacobsen ank. Riga 24.4.
s.s. Jakob Mærsk afg. Pointe ft Pitre 13.4.
s.s. Jan, Jacobsen, afg. Split 24.4. til Avonmouth.
m.t. Jane Mærsk ank. Tuxpam 13.4.
m.s. Java, Christensen, ank. Dairen 27.4. udg.
s.s. Jenny ank. Bilbao 25.4.
s.s. Jessie Mærsk pass. Dover 22.4. vestg.
s.s. Johanne ank. Susak 26.4.
s.s. Johannes Mærsk afg. Partington 22.4. til Saffi.
s.s. Jolantha ank. Hamburg 25.4.
s.s. Jonna pass. Ækvator 14.4.
s.s. Juliane afg. Pomaron 16.4.
m.s. Jutlandia, Topp, ank. Kbhvn. 22.4.
s.s. Jutta ank. Tyne 22.4.
s.s. Jytte ank. Gdynia 20.4.
s.s. Jægersborg afg. Kbhvn. 26.4.

K
s.s. Kai, Friis, pass. Ushant 25.4. p. R. 1. Bordeaux.
s.s. Kalø, Brockmann, ank. Savona 22.4.
s.s. Karen Toft afg. Immingham 22.4.
s.s. Karen aTg. Sete 20.4. til Oran.
s.s. Karla ank. Liverpool 24.4.
s.s. Katholm afg. Kbhvn. 23.4. til Manchester.
m.t. Katrine Mærsk pass. Flores 16.4.
s.s. Kejserinde Dagmar ank. Vcnice 9.4.
s.s. Kentucky afg. New Orleans 26.4. til Norfolk, Va.
s.s. Kirsten afg. Hamburg 31.3.
s.s. Kirsten Mærsk afg. Jaffa 15.4. til Tel Aviv.
s.s. Kjøbenhavn, Sigvardt, ank. Kbhvn. 12.4. for Oplæg

ning.
s.s. Knud ank. Danzig 19.4.
s.s. Knud Rasmussen afg. Porto Amuelles 3.4. til Los An

geles.
s.s. Knud Villemoes ank. Svendborg 20.4.
s.s. Knut ank. Susa 13.4.
s.s. Kongeaa afg. Newcastle 4.4.

L
s.s. Laila afg. New York 22.4.
m.s. Lalandia, Frandsen, pass. Ushant p. R. 1. Marseilles 

25.4. udg.
s.s. Lars Kruse oplagt.
s.s. Laura afg. Santos 21.4.
m.s. Leise Mærsk afg. Port of Spain 14.4.
s.s. Lica Mærsk afg. Antwerpen 6.4. til Alexandria.
s.s. Lilleborg ank. London 16.4.
s.s. Lillian ank. Oslo 25.4.
s.s. Lifland, Hartmann, ank. Melhil 25.4.
s.s. Lily pass. Skagen 21.4. sydg.
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s.s. Linda afg. Malta 24.4.
s.s. London, Hansen, ank. Danzig 23.4.
s.s. Lotta sosat Aalborg 22.4.
s.s. Lotte afg. Blyth 14.4. lil Hamburg.
m.s. Louisiana afg. Kbhvn. 17.4. til Buenos Aires.
s.s. Lundby, Lund, ank. Trinidad 23.4.
s.s. Lynæs pass. Lands End 8.4.

M
s.s. M. C. Holm afg. Frceport 12.4. lil Louisburg N.S.
s.s. Magnus afg. Riga 25.4. til Kbhvn.
s.s. Maja ank. Thames 26.4.
m.s. Malaya, Nielsen, ank. Yokohama 27.4. udg.
s.s. Manø, Rasmussen, ank. Riga 17.4.
m.s. Marchen Mærsk afg. San Pedro 31.3.
s.s. Margit, Jensen, afg. Gibraltar 25.4. lil Huelva.
s.s. Margrete afg. Oran 13.4.
s.s. Margrethe ank. London 25.4.
s.s. Marianne auk. Helsingfors 16.4.
s.s. Marie Toft ank. Pont Brule 18.4.
m.t. Marie Mærsk afg. Tuxpam 12.4.
s.s. Marna ank. Valparaiso 20.4.
s.s. Marocco ank. Kbhvn. 24.4.
s.s. Martin Carl, Kolsler, ank. Helsingør Dok 22.4.
s.s. Martin Goldschmidt pass. Oran 17.4.
s.s. Marx pass. Spurn Hd. 21.4. indg.
s.s. Maryland afg. Kbhvn. 26.4. til Gdynia.
s.s. Mathilde Mærsk afg. Hampton Rds. 12.4. til Rouen. 
m.s. Meonia, Sørensen, afg. Marseilles til London 24.4. hjg.
s.s. Mercur afg. Antwerpen 19.4. til Esbjerg.
s.s. Michael Jebsen, afg. Sabang 12.3. lil Bangkok.

N
s.s. 1V. C. Monberg, fung. Spelmann, ank. Methil 23.4.
s.s. N. J. Ohlsen oplagt i Marstal.
s.s. Najaden afg. Kotka 27.4.
s.s. Nancy pass. Helsingør 26.4.
s.s. Nerma ank. Goteborg 15.4.
s.s. Neua ank. Halmslad 24.4.
m.s. Nicoline Mærsk ank. Scallle 16.4.
m.s. Niel Mærsk arg. New York 20.4. til Boston.
s.s. Niels R. Finsen ank. Helsingør 16.4.
s.s. Niobe pass. Cape Wrath 26.4.
s.s. Norco oplagt.
m.s. Nordbo pass. Dungeness 2.4. p. R. t. Dunkirk.
s.s. Nordborg nnk. Kbhvn. 24.4.
s.s. Nordby afg. London 22.4. til Kbhvn.
m.s. Norden ank. Dairen 1.4.
m.s. Nordjarcr ank. Suez 18.4. p. R. t. Rollerdam.
m.s. Nordhavet afg. Marseilles 16.4. til Philadelphia.
m.s. Nordhval ank. Crislobal 13.4.
m.s. Nordkap pass. Gibraltar 7.4.
s.s. Nordlys pass. Dunnet Hd. 6.4. p. R. 1. Sevilla.
m.s. Nordpol afg. SI. Pedro 17.4. til Kobe.
m.s. Normandiet, Haurc-Pelersen, ank. Buenos Aires 10.4. 

O
s.s. Odin Dok i Kbhvn.
s.s. Olga afg. Goole 22.4. lil Hamburg.
m.s. Olga S. afg. New York 21.4. til Anlwerpen.
s.s. Oluf Mærsk pass. Helsingør 22.4. sydg.
m.s. Olympia, Lorenisen, afg. Norfolk Va. 23.4.
m.s. Oregon afg. Rio de Janeiro 6.4. lil Oslo.
s.s. Orion pass. Cape Race 15.4. øslg.
s.s. Oslo, Petersen, ank. Sete 17.4.
s.s. Otto Petersen afg. Galveston 9.4.

P
s.s. P. Madsen oplagt.
s.s. P. N. Damm ank. Hampion Rds. 14.4.
m.s. Panama, Frederiksen, ank. Gøteborg 26.4. udg.
s.s. Paris, Larsen, ank. Huelva 24.4.
s.s. Paula afg. Chesler 20.4.
m.s. Peru, Rasmussen, ank. Kohsichang 23.4. hjg.
s.s. Peter Lassen ank. Los Angeles 4.4.
m.s. Peter Mærsk afg. Yokohama 9.4.
sjs. Pia pass. Helsingør 25.4.
s.s. Polly afg. Cork 15.4.
s.s. Prins Knud, Westergaard, ank. London 21.4.

R
m.s. Ragnhild ank. JalTa 15.4.
s.s. Randa ank. Patras 21.4.
s.s. Riga afg. Rolterdam 26.4.
s.s. Rigmor afg. Sunderland 20.4. lil Køge.
s.s. Rikke afg. Kbhvn. 19.4. til Danzig.
s.s. Rita ank. Kbhvn. 25.4.

s.s. Rita Mærsk ank. Klaipeda 19.4.
s.s. Robert pass. Dungeness 22.4. vestg.
s.s. Rosenborg pass. Cape Carvoeiro 25.4.

S
s.s. Saga afg. Skien forv. 26.4. lil Horsens og Kbhvn. 
m.s. Sally Mærsk afg. Rangoon 7.4. til Hongkong.
s.s. Samso, Pedersen, afg. Porlland Mainc 23.4. til Man

chester.
s.s. Scandia, Lorenzen, afg. Stellin 24.4. lil Aabenraa.
s.s. Scotia, Nielsen, pass. Hollenau 24.4. p. R. t. Danzig.
s.s. Seine ank. Bordeaux 26.4.
s.s. Sejrø, Teilman-Thomsen, ank. Danzig 24.4.
s.s. Selma ank. Trapani 25.4.
s.s. Sessa afg. Tocopilla 21.4.
m.s. Siam, Ravnsnæs, afg. Aden lil Suez 25.4. hjg.
s.s. Signe afg. Gcnoa 4.4. til London.
s.s. Sigrid ank. Ræfsø 14.4.
s.s. Sigrun oplagt Kbhvn.
s.s. Silkeborg afg. Saffi 25.4.
s.s. Skaane, Kyhn, ank. Aalborg Værft 2.4.
s.s. Skagen afg. Memel 26.4.
s.s. Skagerak ank. Shields 21.4.
s.s. Skandia i Dok i North Shields.
s.s. Skjold ank. Kbhvn. 26.4.
s.s. Skodsborg ank. Gdynia 24.4.
s.s. Sleipner ank. Kbhvn. 24.4.
s.s. Sonja, Duhn, afg. Hamborg 23.4.
s.s. Sonja Mærsk afg. Safi 12.4.
s.s. Sophie ank. Danzig 13.4.
s.s. Stadion II afg. Slcllin 26.4. lil Kbhvn.
s.s. Stal, Nielsen, ank. Aberdcen 15.4.
s.s. Stella ank. Gdynia 22.-1.
s.s. Stensby, Kahler, afg. Garslon 25.4. lil Avonmouth. 
m.s. Stjerneborg ank. Irvinglon 22.4.
s.s. Stockholm, Caspersen, ank. Dundee 20.4.
s.s. Susan Mærsk ank. Danzig 15.4.
s.s. Svanhild afg. St. John, N.B., 26.4. til New York.
s.s. Svanholm afg. Tunis 24.4. lil Marseille.
s.s. Svava oplagt i Kbhvn.
s.s. Svend Pii oplagt.
s.s. Soborg pass. Kbhvn. 24.4.

T
s.s. Taarnholm afg. Swansea 25.4. til Esbjerg og Kbhvn. 
m.s. Tacoma, Madsen, afg. Fremanlle 14.4.
s.s. Tanja pass. Gibraltar 24.4.
m.s. Tasmania, Røder, afg. New York 15.4.
s.s. Teddy, Meyer, afg. Bandholm 25.4. til Selby.
s.s. Tekla pass. Barry 2.4.
s.s. Tennessee afg. Madeira 21.4. til Kbhvn.
m.s. Thyra S. ank. Las Palmas 21.4.
s.s. Tomsk ank. Lissabon 26.4.
s.s. Tonny, Schrøder, afg. Memel 26.4. lil Køge.
s.s. Tove afg. Casablanca 28.3.
s.s. Tovclil, Bang, ank. Nørresundby 27.4.
s.s. Trio, Svane, afg. Struer 27.4. til Bandholm.
s.s. Transporter ank. Methil 19.4.
s.s. Trondhjem afg. Aalesund 26.4. til Trondheim.
s.s. Tula ank. Alexandria 25.4.
s.s. Tunis afg. Alexandria 19.4. lil Antwerpen, Rotterdam 

og Kbhvn.
s.s. Tureby, Eriksen, ank. Monlreal 23.4.

U
s.s. Ulla pass. Finisterre 24.4.
s.s. Ulrik Holm ank. Svendborg 6.4.
s.s. Uranienborg pass. Cape Wrath 24.4.

V
s.s. Valborg ank. Marseilles 16.4.
s.s. Vendia, Lund, ank. Le Treport 22.4.
s.s. Venus ank. Kbhvn, 30.3.
s.s. Vibeke Mærsk oplagt.
s.s. Viborg ank. Fredericia 21.4.
s.s. Viola ank. Haifa 17.4.
s.s. Virginia ank. Helsingør 14.4.
s.s. Vitus Bering afg. San Francisco 31.3. til Port Amuelles. 

W
m.s. Westralia, Barfoed, afg. Dakar 24.4.
s.s Wilh. Colding ank. Susa 20.4.
s.s. VVm. Th. Malling, Jensen, ank. Rouen 21.4.

Y
s.s. Yrsa afg. Hamburg 26.4. lil Aalborg.

0
s.s. Ørneborg ank. Kbhvn. 24.3.
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Bemærkning om Indholdet hør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser*

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
54. Aargang. København 27. April 1938. Nr. 17.

„Efterretninger (or Søfarende" omfatter Europa, Amerika, Afrika, Asiens S.* og E.-Kyat samt Australien og Stillehavet. 
„Efterretninger for Søfarende" udgaar ugentlig. Abonnement kan tegnes paa alle kgl. Postkoutorer til en Pris af 2 Kr. 60 Øro 

aarlig. Enkelte Numre faas for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmeleer for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvleende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

Paa Søkort-Arkivet er udkommet:
Kort Nr. 237. Farvandet Syd for Fyn, Svendborg Sund. Maalestok 1 : 10 000. 

Ny Udgave 1938. Pris Kr. 4,00.
Kort Nr. 328. Gronlands Vestkyst, Disko Bugt. Maalestok 1 :400 000. Pris 

Kr. 3,00.
Annulleret er:

Kort Nr. 237. Farvandet Syd for Fyn, Svendborg Sund. Udgave 1935.

I. Østersøen.

1249. (T). Danmark. Bornholm NW.-Kyst. Hammerhavnen. Indløb tilsandet. 
Indløbet til Hammerhavnen er tilsandet. Dybden er i Øjeblikket i N.-Siden 3,0 m,

i Midten 3,3 m og i S.-Siden 3,6 m. — En Oprensning af Løbet vil finde Sted om c. 14 Dage,
c. 55° 16', 7 N. 14° 45', 7 E.

1250. Sverige S.-Kyst. Karlshamn. Nyt Somærke udlagt. Fast Sømærke nedlagt.
(U. f. s. Nr. 16/1142. Stockholm 1938.)

1. En Stage med Kost er udlagt paa 56° 08',90 N. 14° 51'.50 E., W. for Land
grunden fra Bodn.

2. Det faste Sømærke paa 56° 08'.„2 N. 14° 51'.53 E. er nedlagt. 
(Kort Nr. 280 og 269.)

1251. Sverige S.-Kyst. Tarno Klokketønde genudlagt.
(U. f. s. Nr. 16/1141. Stockholm 1938.)

Klokketønden Tåmo paa c. 56° 06' N. 14° 58' E. er atter udlagt paa Station. 
(E. f. S. Nr. 48/3706 1937.)

1252. Sverige S.-Kyst. W.-lige Indløb til Ronneby. Stage inddraget.
(U. f. s. Nr. 16/1140. Stockholm 1938.)

Stagen paa 56° 09',40 N. 15° 16',85 E. er permanent inddraget.
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1253. Sverige S.-Kyst. E.-lige Indløb til Ronneby. Sømærke flyttet.
fU. f. B. Nr. 16/1139. Stookholm 1938.)

Den røde Stage med 1 opadvendt Kost over 2 Balloner paa 56° 06',40 N. 15° 
17',40 E. er flyttet til 56° 06',40 N. 15° 17',02 E.

(Kort ,Nr. 280 og 269.)

1254. Sverige S.-Kyst. Ronnebyfjården. Afmærkning forandret.
(U. f. s. Nr. 16/1138. Stockholm 1938.)

Stagen paa 56° 10',10 N. 15° 18',20 E. er ombyttet med en sort Stage med 1 Ballon.

1255. (T). Sverige. JStockholm Skærgaard. Svenska Bjorn Fyrskib midlertidig om
byttet.

(U. f. s. Nr. 16/1137. Stockholm 1938.)
Fyrskibet Svenska Bjorn paa c. 59° 35' N. 19° 56' E. er midlertidig ombyttet med 

et Reservefyrskib, der paa begge Sider af Skroget er mærket „Reserv^. Fyrkarakter og 
Signaler er uforandret, men Reservefyrskibet har intet Radiofyr.

(E. f. S. Nr. 13/923 1938.)

1256. Sverige. Bottniske Bugt. Gavle Bugt. Skutskår. Lystønde genudlagt.
(U. f. s. Nr. 16/1136. Stookholm 1938.)

Lystønden Skutskårs inlopp paa c. 60° 39' N. 17° 24' E. er atter udlagt paa 
Station.

(E. f. S. Nr. 1/8 1938.)

1257. Sverige. Bottniske Bugt. Våstra Kvarken. Stage udlægges.
(U. f. s. Nr. 15/1128. Stookholm 1938.)

Ved Foraarsudlægningen d. A. udlægges en Stage paa’63° 49',00^N. 20° 45', 75 
E., N. for 1,5 m Grunden ved Utliggaren.

1258. Sverige. Bottniske Bugt. Blackkallen Fyr atter tændt.
(U. f. a. Nr. 16/1135. Stockholm 1938.)

Blackkallen Fyr paa c. 64° 20' N. 21° 31' E. er atter tændt.
(E. f. S. Nr. 14/1014 1938.)

1259. Finland. Skargårdshavet. Lehmåsaari Fyr slukket.
(U. f. s. Nr. 11/321. Helsingfors 1938.)

Lehmåsaari Fyr paa c. 60° 14' N. 21° 57' E. er slukket.

1260. Finland. Skargårdshavet. Hangd. Nye Koste.
(U. f. s. Nr. 10/299. Helsingfors 1938.)
Ved Foraarsudlægningen d. A. udlægges følgende Koste:

1. En hvid Spirtønde med et sort Bælte og 1 nedadvendt sort Kost paa 59° 51' 
47" N. 22° 57' 18" E.

2. En hvid- og rødmalet Spirtønde med 2 fra hinanden vendende, røde Koste 
paa 59° 52' 29" N. 23° 00' 30" E.

3. To sort- og hvidmalede Spirtønder med 2 mod hinanden vendende, sorte 
Koste paa henholdsvis 59° 52' 24" N. 23° 00' 55" E. og 59° 59' 16" N. 23° 06' 05" E.

4. En rød Spirtønde med en opadvendt, rød Kost paa 59° 59' 47" N. 23° 06' 21" E.

1261. (P). Finland. Finske Bugt. Helsingfors Skærgaard. Granholm (Kuusisaari).
Fyr slukkes permanent.

(U. f. s. Nr. 10/283. Stockholm 193S.)
I Løbet af den nærmeste Tid vil Granholm (Kuusisaari) Fyr paa 60° 09' 02" N. 25° 

06' 30" E. blive permanent slukket.
(Kort Nr. 276.)

1262. (P). Finland. Finske Bugt. Helsingfors Skærgaard. Nyt Fyr tændes.
(U. f. s. Nr. 10/284. Helsingfors 1938.)

I Løbet af den nærmeste Tid vil der blive tændt et nyt Fyr ved Navn Neitsytsaari 
paa 60° 09' 06" N. 25° 06' 06" E.

(Kort Nr. 276.)
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1263. Finland. Finske Bugt. Suursaari (Hogland). Fyr atter tændt.
(□. f. s. Nr. 11/310. Helsingfors 1938.)
Nedennævnte Fyr er atter tændt:

Hoglands norra nedre (Polijoisrim) c. 60° 06' N. 26° 57' E. Hoglands liamnfur. 
(E. f. S. Nr. 0/354 1938.)

1264. Finland. Finske Bugt. Pitkiipaasi. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 11/311. Helsingfors 1938.)
Nedennævnte Fyr er atter tændt:

Vulkko c. 60° 25' N. 27° 57' E. Ryoholma.
(E. f. S. Nr. 4/227 1938.)

1265. Finland. Finske Bugt. Koivisto. Fvr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 11/312. Helsingfors 1938.) * 
Nedennævnte Fyr er atter tændt:

Virtaniemi c.^60° 21' N. 28° 38' E. Kuninkaanniemi ovre og nedre. 
(IC. f. S. Nr. 4,228 1938.)

1266. Finland. Finske Bugt. Lodsudkigsstationer atter i Virksomhed.
(U. f. s. Nr. 11/313. Helsingfors 193S.) 
Nedennævnte Lodsudkigsstationer er atter i Virksomhed:

Haapasaari c. 60° 17' N. 27° 11' E. Virtaniemi c. 60° 21' N. 28° 38' E. Verk- 
koniemi c. 60° 17' N. 28° 44' E.

(E. f. S. Nr (4/224 1938.)

1267. (T). Estland. Finske Bugt. Opinaalingssømærker udlagt.
(N t. M. Nr. 2/10. Tallinn 1938.)

Til Brug ved Opmaalingsarbejder vil der i Løbet af Foraaret blive udlagt røde
Spirtønder med sorte Balloner paa følgende Pladser:

1. 59° 15',„ N. 23° 22',„ E. 4. 59° 36',3 N. 24° 28', 8 E.
2. 59° 18' N. 23° 27',5 E. 5. 59° 36',N. 24° 32',8 E.
3. 59° 19',3 N. 23° 24',4 E.

1268. Estland. MoonSund. Triigi Havn. Uddybningsarbejder. Afmærkning forandret. 
(N. t. M. Nr. 2/11 og 2/12. Tallinn 1938.)

1. 2,4 m Grunden, 300 m 50° fra Triigi Fyrbaake paa c. 58° 35',5 N. 22° 43',3 E., 
er uddybet til 4 m. Spirtønden med Kors, der angav Grunden, er permanent inddraget.

2. Følgende 2 Spirtønder er udlagt for at angive den yderste Del af den gravede 
Rende:

a. En Spirtønde med Ballon 340 m 49° fra Triigi Fyr.
b. En Spirtønde 170 m 45° fra Triigi Fyr.

(Se Tillæg.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1269. Danmark. Sundet. Kongedyb. Mellemfort. Oplysning om Afmærkning.
1. Den grønne Spidstønde Mellemfort N. paa 55° 41' (20") N. 12° 37' (57") E.,

c. 170 m NNE. for Méllemfort, er flyttet S. over og ligger nu i 3,2 m Vand paa 55° 41' 17" 
N. 12° 37' 57" E., c. 65 m fra Mellemfort og c. 25 m NE. for Betonblokkene.

2. Den grønne Spidstønde Mellemfort SE. ligger i 3,5 m Vand paa 55° 41' 09" 
N. 12° 38' 04" E., c. 75 m fra Betonblokkene.

(Kort Nr. 303, 285, 249 og 210. Som.-Fort. Side 43, Nr. 5 og 6.)
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1270. Danmark. Sundet. Amager E.-Kyst. Kastrup. Oplysning om Havn.
Havnepladsen ved Kastrup Havn er blevet udvidet ved, at det indre Havne

bassin med 2,0 m Vand er blevet opfyldt og Kajen forlænget hen til Nyhavn.
Dybden i Indløbet og i Havnen er 5,0 m, i Nyhavn 33] m og i Hjørnet ud for Olie

beholderne 4,0 m.
c. 55° 38',2 N. 12° 39',G E.

(Kort Nr. 285, 249 og 210. Danske Lods, Side 274. Havnelods, Side 105.)

1271. Sverige. Sundet. Ronneberga Luftfyr. Brændetid.
(U. f. s. Nr. 15/1057. Stockholm 1938.)

Ronneberga Luftfyr paa c. 55° 54',5 N. 12° 55',8 E. holdes tændt fra den 19. April— 
30. September 1938 fra Solnedgang til Solopgang. Fyret er synligt fra Søen.

1272. (P). Sverige. Sundet. Klagshamn. Lodsstation inddrages.
(U. f. s. Nr. 15/1058. Stockholm 1938.)

Klagshamns Lodsstation paa 55° 31',50 N. 12° 53',70 E. nedlægges den 1. Juli 
1938 og Lods maa tages ved Limhamn. Der er ikke Vagt om Natten.

(Kort Nr. 249, 210, 278 og 280. Danske Lods, Side 294.)

1273. (T). Sverige. Sundet. Skanor. Indløbet tilsandet. Advarsel.
(U. f. s. Nr. 16/1156. Stockholm 1938.)

Dybden i Indløbet til Skanor er paa Grund af Tilsanding aftaget saaledes, at den 
for Tiden kun er 2 m ved Middel vandstand. Fartøjer og Baade advares imod at anløbe 
Havnen ved Paalandsvind.

c. 55° 25',! N. 12° 49', 7 E.

1274. Danmark. Smaalandsfarvandet. VejrøNW. Oplysning om Lys-og Fløjtetøndes
Plads.

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 14/1028 1938 meddeles, at den røde Lys- og 
Fløjtetønde Vejrø ligger i 8,8 m Vand paa 55° 04' 12", 8 N. 11° 18' 21 ",8 E.

(E. f. S. Nr. 14/1028 1938. Kort Nr. 306, 299. 279 og 280. Fyr-Fort. Nr. 615 A.)

1275. Danmark. Store-Bælt. Langelands Bælt. Albuen NNW. Hvidegrund Lys
tøndes Plads.

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 14/1029 1938 meddeles, at den hvide Lystønde 
Hvidegrund, mærket „HV—GR“, ligger i 10,0 m Vand paa 54° 51' 52", 7 N. 10° 56' 32",2 E.

(E. f. S. Nr. 14/1029 1938. Kort Nr. 296, 221, 299, 298, 279 og 280. Fyr-Fort. Nr. 360 A.)

1276. (P). Danmark. Lille-Bælt. Trælle Næs Fyr flyttes.
Den 26. Maj d. A. eller snarest derefter vil Trælle Næs Fyr paa 55° 37' 32" N. 

9° 51' 49" E. blive flyttet c. 18 m W. efter til 55° 37' 32" N. 9° 51' 48" E. Samtidig ændres 
Fyrbygningen til en c. 10 m høj Jerngitter  mast. Fyrkarakter og Lysvinkler m. m. for
bliver uforandrede. Flammens Højde bliver 16 m. — I Pejlinger fra 285° til 300° skjules 
Fyret flere Steder af Træer paa Land.

(Kort Nr. 304, 318, 227, 241 og 278. Fyr-Fort. Nr. 376.)
(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1277. Danmark. Kattegat SW.-lige Del. Æbelø NW. Lystøndes Plads.
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 13/999 1938 meddeles, at den hvide Lystønde 

Æbelø ligger i 13,6 m Vand paa 55° 39' 32", 8 N. 10° 09' 33", 0 E.
(E. f. S. Nr. 13/999 1938. Kort Nr. 304, 227. 241, 211, 278 og 280. Fyr-Fort. Nr. 171 A.)

1278. Sverige. Kattegat. Oplysning om Luftfyrs Brændetid.
(U. f. b. Nr. 15/1057. Stookholm 1938.)

Nedennævnte Luftfyr holdes tændt i Tiden fra 19. April—30. September 1938 
fra Solnedgang til Solopgang:
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Varan paa c. 56° 26' N. 12° 41' E., Haverdal paa c. 56° 43',5 N. 12° 39',0 E., Staf- 
singe paa c. 56° 55' N. 12° 29',3 E., Grimeion paa c. 57° 06',2 N. 12° 23', 8 E., Blåshammar 
paa c. 57° 10',0 N. 12° 15',8 É. og Hylteråsen paa c. 57° 27',5 N. 12° 00',8 E.

Ovennævnte Fyr er alle synlige fra Søen.

1279. (T). Danmark. Limfjorden. Tyborøn Kanal. Vandstand. Dybde paa Puller.
I Tyborøn Kanal er Vandstanden for Tiden ved Middelhøjvande: Paa Havrevlen

5,8 m, i Svaneholm Fyrlinie: 5,0 m, i Sælhundeholm Løb: 4,2 m, i Gaaseholm Løb: 2,0 m, 
i Svaneholm Løb: 0,4 m og i Kobberø Løb: 2,5 m. Der er saaledes for Tiden ind til Tyborøn 
Havn 5,8 m Dybde over Havrevlen og 5,0 m i Svaneholm Fyrlinie og 4,2 m i det W.-lige 
Indløb til Limfjorden.

Uden for Fyrlinierne findes mere Vand, men det anbefales Skibe med et større 
Dybgaaende end 5,8 m at benytte Lods.

Dybden paa nedennævnte Puller er nu, som følger:
a. 56° 43' (07") N. 8° 13' (08") E. — 2,8 m.
b. 56° 42' (58") N. 8° 13' (23") E. — 3,5 m.
c. 56° 42' (48") N. 8° 13' (10") E. — 4,0 m.
Ved den hvide Stage med Halmvisk S. for Lystønde Sælhundeholm Løb C paa

56° 39' (30") N. 8° 14' (20") E. findesen Pulle med 3,0 m Vand.
(E. f. S. Nr. 11/738 1938.)

1280. (T). Danmark. Skagerrak. Skagens Rev Fyrskib ombyttes midlertidigt.
Den 20. Maj d. A. eller snarest derefter vil Fyrskibet Shagens Rev paa c. 57° 46' 

N. 10° 44' E. blive inddraget for Eftersyn. Fyrskibet vil blive erstattet med et Reserve
fyrskib mærket „Reserve" paa begge Sider. Reservefyrskibet har 2 Master, og Fyret 
vises fra den forreste Mast. Fyrets Synsvidde nedsættes til 12 Sm. Taagesignalet afgives 
med Nautofon med Tonehøjde 525 c/s. — Fyr, Taagesignal, Radiofyr og Undervands
signal er iøvrigt uforandret.

1281. (P). Sverige. Skagerrak. Oplysning om Fyrbelysning og Afmærkning. 
(U- f. s. Nr. 15/1134. Stockholm 1938.)

1. I Løbet af 1938 vil der paa Hdttan Skær paa 58° 10',53 N. 11° 22',50 E. blive 
tændt et nyt Fyr ved Navn Hdttan, der skal vise hvidt, rødt og grønt Gruppe-Blink, 
To-Blink hver 15 s-, Blink 2S-, Mørke 2S-, Blink 2S-, Mørke 9S>. Flammens Højde: 14 m. 
Synsvidde: 12 Sm for hvidt, 12 Sm for rødt og 11 Sm for gTønt Lys. Hvid, rund Fyr
lampe paa Betontaarn. Fyret skal lyse, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra c. 21° til c. 35°. 6. Rødt i Pejl, fra c. 125° til c. 134°.
2. Hvidt i — - c. 35° - c. 50°. 7. Grønt i — - c. 134° - c. 210°.
3. Rødt i — - c. 50° - c. 78°. 8. Hvidt i — - c. 210° - c. 216°.
4. Grønt i — - c. 78° - c. 116°. 9. Rødt i — - c. 216° - c. 225°.
5. Hvidt i — - c. 116° - c. 125°.

2. Haltans Stangbaake er permanent nedlagt.
3. I Løbet af 1938 vil der paa Islandsberg paa 58° 12', 18 N. 11° 24',4G E., 425 ni 

fra det nuværende Fyr, blive tændt et nyt Fyr ved Navn Islandsberg, der skal vise hvidt, 
rødt og grønt Gruppe-Blink, Fire-Blink hver 12s-, Blink 0,3s-, Mørke 1,5S-, Blink 0,3s-, 
Mørke 1,5S-, Blink 0,3s-, Mørke 1,5S-, Blink 0,3s-, Mørke 6,3S-, Flammens Højde: 12 ni. 
Synsvidde: 12 Sm for hvidt, 9 Sm for rødt og 7 Sm for grønt Lys. Hvid, rund Fyrlampe 
paa Betontaarn. Fyret bliver ubevogtet. Fyret skal lyse, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra c. 7° til c. 30°. 6. Rødt i Pejl, fra c. 86° til c. 125°.
2. Hvidt i — - c. 30° - c. 34°. 7. Grønt i — - c. 125° - c. 180°.
3. Rødt i — - c. 34° - c. 38°. 8. Hvidt i — - c. 180° - c. 184°.
4. Rødt i — - c. 44° - c. 48°. 9. Rødt i — - c. 184° - c. 189°.
5. Grønt i — - c. 54° - c. 86°.

4. Samtidig med Tændingen af ovennævnte 2 nye Fyr vil de nuværende Fyr 
Islandsberg og Osv blive permanent slukket.

(Kort Nr. 236.)
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1282. Sverige. Skagerrak. Hamburg-Sund. Afmærkning forandret.
(U. f. s. Nr. 16/1158. Stockholm 1938.)

1. De to sorte Tønder paa henholdsvis 58° 33',c0 N. 11° 15',80 E. og 58° 33',52 
N. 11° 15', 84 E. er inddraget.

2. En sort Tønde er udjagt ved W.-Siden af Løbet paa 58° 33',41 N. 11° 16',08 E.

1283. Sverige. Skagerrak. Løbene til Stromstad. Kost inddraget.
(U. f. s. Nr. 15/1060. Stockholm 1938.)

Den sort- og rødmalede Kost med Ballon SW. for Flatskar paa 58° 55', 90 N. 11° 
06',38 E. er permanent inddraget.

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

1284. (T). Grønland. Færingerhavn midlertidig spærret af Is.
(Meddelelse fra Grønlands Styrelse.)

Færingerhavn er for Tiden spærret af Is og vil sandsynligvis ikke være isfri før et 
Stykke ind i Maj.

Det tilraades at forhøre om Forholdene telegrafisk i Godthaab inden Anløb af 
Havnen.

Færingerhavn: c. 63° 41',B N. 51° 32',6 W.

1285. Rusland. Murmanskoc Sea. Bolshoi Oleni Red. Ny Fyrlinie tændt.
(N. t. M. Nr. 773. London 1938.)
Følgende nye Fyrlinie er tændt paa c. 69° 04' N. 36° 18' E.:

Forfyret paa forreste Ledebaakes Plads, 0,5 Sm W. for Zapadni Point, viser hvidt 
Et-Blink hver 3S-. Flammens Højde: 49,- m. Synsvidde: 4 Sm., 8,s m høj, hvid Tremme- 
værksbaake med rød Stribe.

Bagfyret paa midterste Ledebaakes Plads, 0,S5 Sm 281° fra Forfyret, viser hvidt 
Et-Blink hver 4,5s-. Flammens Højde: 83,2 m. Synsvidde: 4 Sm. 6;1 m høj, rød Treinme- 
værksbaake med hvid Stribe.

1286. Holland. Westcr Schelde. Margarethapolder Bagfyr permanent slukket.
(B. a. Z. Nr. 89/983. ’s-Gravenhage 1938.)

Margarethapolder Bagfyr paa c. 51° 20', 9 N. 3° 53',4 E. er permanent slukket.

1287. (P). England. Themsen Anduvning. Sunk Fyrskib flyttes.
(N. t. M. Nr. 24. Trinity House, London 1938.)

Omkring den 9. August d. A. vil Sunk Fyrskib paa c. 51° 52' N. 1° 37' E. blive 
flyttet U/2 Sm i SW.-lig Retning til 10,9 Sm 94° fra Naze Tower.

(Kort Nr. 264.)
(Se Tillæg.)

V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland.

1288. (T). England S.-Kyst. Portland Havn. Borearbejder.
(N. t. M. Nr. 746. London 1938.)

For et Tidsrum af c. 10 Uger vil der blive udført Borearbejder ved Castleton W. 
<>g N. for The Destroyer Berths paa 50° 34' (30") N. 2° 26' (30") W. Fartøjet, hvorfra Ar
bejdet udføres, fører om Dagen et rødt Flag og om Natten en rød Lanterne.

Skibe, der passerer Fartøjet, skal holde sig i god Afstand og benytte langsom Fart.
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1290. (T). Irland N.-Kyst. Lough Foyle. Fyr tændt. Uddybningsarbejde.
(N. t. M. Nr. 747. London 1938).

Et hvidt, fast Fyr er midlertidig tændt paa Lossepladsen paa c. 55° 10' N. 
7° 04' W., E. for North Middle Bank overfor Clare River. Fyret er kun synligt fra N. til E. 

Uddybningsarbejder udføres i Lough og River Foyle. Gravemaskinen fører om 
Dagen et rødt Flag paa Mastetoppen og et hvidt Flag paa den Side Skibe skal passere 
og om Natten 3 hvide Lanterner i Trekant paa Mastetoppen og 2 hvide, lodret for hinanden 
værende Lanterner paa den Side Skibe skal passere. Skibe skal passere med langsom Fart.

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

1291. Island S.-Kyst. Vestmannaeyjar. Heimaey. Stérhøfdi Fyr forandret.
(A. f. r. Nr. 2/1. Reykjavik 1938.)

Slorhøfdi Fyr paa c. 63° 24' N. 20° 18' W. er forandret til at vise hvidt Gruppe- 
Blink, Tre-Blink hver 20s-, Blink 2/5s-, Mørke 4S-, Blink 2/5s-, Mørke 4S-, Blink 2/ss-, 
Mørke 104/Bs-.

(Kort Nr. 314, 322, 226, 270, 239 og 147. Islandske Lods, Side 186. Fyr-Fort. Nr. 780.)

1292. Island W.-Kyst. Faxafldi. Vogar Ledefyr nedlagt. Nyt Vinkelfyr tændt.
(A. f. s. Nr. 2/2. Reykjavik 1938.)

1. De to røde, faste Ledefyr paa c. 63° 58', 7 N. 22° 23',4 W. er permanent nedlagt.
2. I Gavlvinduet i Beboelseshuset paa Brædraparlur i Vogar er tændt et nyt 

Fyr, der viser hvidt, rødt og grønt, fast Lys, som følger:
1. Grønt i Pejl, fra c. 82° over Njardvik og en Del af Valnsnes til 107°.
2. Hvidt i Pejl, fra 107° over Indsejlingen til 111^2°-
3. Rødt i Pejl, fra UP/2° til c. 145°.
Brændetid: 15. Juli—1. Juni.

(E. f. S. Nr. 4/254 193S- Kort Nr. 213, 260, 226 og 270. Islandske Lods, Side 54. 
Fyr-Fort. Nr. 801.)

1289. England W.-Kyst. Bristol Channel. Breaksea Fyrskib. Badiofyr oprettes. 
Taagesignal synkroniseres.

(N. t. M. Nr. 20. Trinit.y House, London 1938.)
Omkring den 28. April d. A. vil der blive oprettet et Radiofyr paa Breaksea Fyr

skib paa c. 51° 20' N. 3° 18' W. Radiofrekvens: 291,5 kc/s (1029 m). Tonefrekvens: 950 c/s. 
Kaldesignal: GGA. Signalet bliver:

1. Bogstaverne GGA gentaget 3 Gange.................................. 10s<
2.1 Pause.......................................................................................... 1 s-
3. En lang Streg.......................................................................... 9S-
4. " Pause.........................................................................................
5. Streg.......................................................................................... 2S-
6. Synkroniseret Signal: 12 Stregér......................................... 16 s-
7. Pause...........................................................................................13/2S-
8. Bogstaverne GGA gentaget 9 Gange................................... 30s-
9. Gentagelse af 2—7.................................................................. 30 s-

10. Bogstaverneu GGA gentaget 3 Gange.................................. 10 s-
11. Pause.......... J............................................................................. 10 s-
Signalets Varighed........................................................................ 2m-
Pause................................................................................................ 4m-
Periode............................................................................................ 6m-

Sendetider: Usigtbart Vejr: Uafbrudt hver 6m-, begyndende ved det 4m-, 10m-, 
16"1- o. s. v. af hver Time.

Radiofyret er kombineret med et Undervandssignal med Membran- 
hydrofon, Bogstavet A 3 Gange hurtigt efter hinanden hver 30s-. Det første og tredie 
af hver 12 Undervandssignaler sætter ind, samtidig med at Radiosignalets Gruppe 5 ophører, 
saaledes at der i hver 6m-Pcriode kommer 2 synkroniserede Udsendelser med 1“- Mellem
rum. Antallet af synkroniserede Radiostreger, der høres inden Undervandssignalet, 
angiver Afstanden i Sm.
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1293. (T). Island N.-Kyst. Ilunatléi. Hrutafjordur. Hnappasker. Varde væltet.
(A. f. b. Nr. 3/2. Reykjavik 1937.)

Hnappasker Varde paa c. 65° 26'.] N. 21° 1O')() W. er væltet. Varden vil blive 
genopført i Løbet af Sommeren 1938.

1294. (T). Island E.-Kyst. Mundingen af Berufjørdur. Skorbein.JStangbaake væltet.
(A. f. s. Nr. 3/2. Reykjavik 1938.)

Den røde Stangbaake paa Skorbein paa c. 64° 38',5 N. 14° 09',3 W. er væltet. 
Baaken vil blive genopført Sommeren 1938.

1295. Frankrig. Pointe du llaz. Vrag.
(A. a. N. Nr. 14/969. Paris 193S.)

Et Vrag, der er farligt for Sejladsen, ligger sunket paa c. 48° 02' N. 4° 45' W. 
La Passe du Trouziart.

1296. (P). Frankrig. Loirc Munding. Le Grand Charpentier Fyr forandres.
(A. a. N. Nr. 14/961. Paris 1938.)

I Løbet af den nærmeste Tid vil Le Grand Charpentier Fyr paa c. 47° 12', 8 N. 2° 
19',! W. blive forandret til at vise hvidt, rødt og grønt Et-Blink hver 1,5S-, Blink 0,4s- 
Mørke l,is>.

Under Arbejdet med Forandringen vil Fyret vise hvidt, rødt og grønt, fast Lys 
med betydelig nedsat Lysevne. Lysvinklerne uforandret.

1297. Spanien N.-Kyst. Port Gijon. Signaler forandret.
(N._t. M. Nr. 730. London 1938.)

Ved Signalstationen paa c. 43° 33' N. 5° 40' W. ved Roden af Liquerique Mole 
er Flagsignalerne B og Q ophævet. I Stedet benyttes følgende Signaler:

Signal
--------------------------------------------------------- ' Betydning

Dag Nat j
— I - ---

1 Ballon....................  1 grønt Lys............... ' Barren kan passeres med største Forsig
tighed.

1 Kegle med Spidsen 1 rødt Lys.................. Havnen er spærret for alle Slags Skibe
opad. I undtagen Fiskefartøjer, som maa passere

1 Barren med Forsigtighed.
2 lodret for hinanden 2 lodret for hinanden i Havnen er spærret for saavel indgaaende 

værende Kegler med værende røde Lys. som udgaaende Skibe af enhver Slags. 
Spidserne fra hinan
den.

Disse Signaler vises ligeledes fra Cape Torres Fyr paa c. 43° 34' N. 5° 42' W., 
naar Inderhavnen er spærret.

1298. Portugal W.-Kyst. Port Lcixoes. Vrag.
(N. t. M. Nr. 776. London 1938.)

2 Vrag, der er synlige ved Højvande, ligger sunket henholdsvis 0,u Sm 20° og 
0,163 Sm 20° fra Fyret paa den E.-lige Bølgebryder paa c. 41° 11' N. 8° 42' W.j

1299. Afrika W.-Kyst. Bijouga Islands. Calypso (Cobras) Island. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 752. London 1938.)

Det hvide, faste Fyr er blevet ombyttet med et Fyr, der ligger 0,3 Sm W.-ligere 
paa 11° 39' 48" N. 15° 29' 18" W., og som viser hvidt Et-Blink hver 5S-. Flammens 
Højde: 7,3 m. Synsvidde: 7 Sm. 12,6 m højt, hvidt Stentaarn.
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1300. (T). Kap Verds Øer. Ilha da Boa Vista. Morro Negro Fyr midlertidig slukket. 
(A. a. N. Nr. 8/24. Lissabon 1938)

Morro Negro Fyr paa c. 16° 05' N. 22° 42' W. er for Tiden slukket.

1301. Nova Scotia S.-Kyst. Gannct Shoal. Tønde udlagt.
(N. t. M. Nr. 771. London 1938.)

En sort Stumptønde er udlagt paa c. 45° 15' N. 60° 58' W., 4;(J Sm 199° fra Cran- 
berry Island, Fyr.

I E. f. S. Nr. 33/2636 1937.)

VII. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

1302. Panama E.-Kyst. Isla Grande NE. Vrag.
(N. t. M. Nr. 756. London 1938.)

Et farligt Vrag ligger sunket paa c. 9° 41' N. 79° 31' W., 4 Sm 43° fra Isla 
Grande Fyr.

1303. (T). Venezuela. Margarita Island. Fvr i Uorden.
(N. t. M. Nr. 770. London 1938.)

Fyret paa Cabo de la Isla paa c. 11° 11' N. 63° 52' W. rapporteres at vise hvidt 
Gruppe-Blink, Tre-Blink hver 30s-.

1304. Peru. Punta de Parinas. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 755. London 1938.)

Fyret paa c. 4° 40' S. 81° 20' W. er forandret fra at vise hvidt, fast Lys til at vise 
hvidt Lys med En-Formørkelser hver l"1-.

1305. Colombia W.-Kyst. Buenaventura Havn. Vrag fjernet.
(N. t. M. Nr. 723. London l‘J38.)

De farlige Vrag henholdsvis .c. 4,6 Sm 259° og 4,a Sm 58° fra Punta Soldado Fyr 
paa c. 3° 49' N. 77° 11' W. er fjernet.

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

1306. Lilleasien S.-Kyst. Caramanien. Alanya (Alaya) Fyr forandret.
(A. a. Nr. 70. Istanbul 1938.)

Alanya Fyr paa c. 36° 31' N. 32° 02' E. er forandret til at vise hvidt Et-Blink 
hver 20s-. Iøvrigt uforandret.

IX. Røde Hav og den N.-lige Del af det Indiske Ocean.

1307. Ceylon E.-Kyst. Trincomali Harbour. Oplysning om Afmærkning. 
(N. t. M. Nr. 731. London 1938.)

1. Tønden paa Round Point Grunde er flyttet 0,05 Sm E. efter til 945 m 190° 
fra Plantain Point Baake paa c. 8° 33' N. 81° 12' E.

2. En rød Spirtønde er udlagt 1082 m 192° fra ovennævnte Baake.
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X. Asiens E.-Kyst med Japan. Australien og Stillehavet.

1308. (T). Kina SE.-Kyst. Hong Kong Havn.
(N. t. M. Nr. 732. London 1938.)

En Losseplads for Fyld er afmærket med 4 grønne og hvide Tønder paa
22° 17' 23" N. 114° 09' 52" E.
22° 17' 26" N. 114° 09' 50" E.
22° 17' 32" N. 114° 09' 57" E.
22° 17' 29" N. 114° 10' 00" E.

Det er forbudt at passere Omraadet inden for Tønderne.

1309. Sibirien. Tartary Bugt. Grossevicha Bugt. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 780. London 1938.)

Fyret paa Krestovozdvyenski Point paa c. 47° 58' N. 139° 32' E. er forandret 
fra at vise hvidt Et-Blink hver 3S- til at vise hvidt Et-Blink hver 6S-,

1310. Sibirien. Tartary Stræde. Castries Bugt. Forandring af Fyrbelysning.
(N. t. M. Nr. 781. London 1938.)

1. Fyret paa Kloster Kamp paa 51° 26' N. 140° 53' E. er forandret fra at vise 
hvidt Gruppe-Blink til at vise hvidt Lys med En-Formørkelser hver 10s-.

2. Lystønden paa Skala Rock paa c. 51° 28' N. 140° 47' E. er forandret fra at 
vise hvidt Et-Blink til at vise grønt Et-Blink.

1311. Japan. Hokkaido. Otaru Ko. Grund.
(N. t. M. Nr. 767. London 1938.)

En Grund med 7,8 m Vand findes paa c. 43° 12' N. 141° 02' E., 0,56 Sm 182° fra 
det grønne Fyr med En-Formørkelser paa den S.-lige Bølgebryder.

1312. Japan. Honshu E.-Kyst. Shioya Zaki. Radiofyr oprettet.
(N. t. M. Nr. 735. London 1938.)

Ved Fyret paa c. 37° 00' N. 140° 59' E. er oprettet et Radiofyr. Radiofrekvens: 
300 kc/s (1000 m). Type: Al, A 2. Kaldesignal: JLB. Rækkevidde: A 1 270 Sm, A 2 
160 Sm. Signalet er:

Bogstaverne TM i.......................................................................... 2m-
Sendetider: 2 Gange hver Time, begyndende ved det 22m- og 35m-, 
Der holdes Vagt paa 500 kc/s (600 m) og 375 kc/s (800 m).

1313. Japan. Naikai. Nezumi (Futaomote) Sliima. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 779. London 1938.)

Et nyt Fyr, der viser rødt Gruppe-Blink hver 8S-, er tændt paa c. 34° 18' N. 133° 
37' E., 4,8 Sm 88° fra Mu Shima Fyr. Flammens Højde: 13,- m. Synsvidde: 12 Sm. 
Rødt, rundt /Taarn. Fyret er ubevogtet.

1314. New Zealand. North Island. Mercury Bugt. Oplvsning om Grunde og Fyr. 
(N. t. M. Nr. 722. London 103S.)

1. Nedennævnte Grunde findes paa de angivne Pladser i Forhold til Midten af 
Toiver Rock paa c. 36° 49' S. 175° 48' E.:

En Grund med 8,2 m Vand findes O,.,.! Sm 125° fra Pladsen.
Et Skær, der er tørt ved Lavvande — O,7o - 157° -
Et Skær med mindre end 1,8 m Vand — 1,14 - 115° - —
En Grund med 3,2 m Vand — l,50 - 100° - —

— — 12,3 m — — 0,88 - 304° - —
11,4 m 0,9Q - 24° -
13,2 m — — 1,03 ■ 42° - —
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2. Nedennævnte Grunde findes paa de anførte Pladser i Forhold til SE.-Spidsen 
af Koranga Islet paa c. 36° 45' S. 175° 50' E.:

Et Skær med mindre end 1,8 m Vand findes 1,4- Sm 43° fra Pladsen.
En Grund med 5,s m Vand — l,00 - 28° - —

m l>oo • 16 -
3. Fyret ligger 0,2 Sm 94° fra den i Kortet angivne Plads og 3,14 Sm 75° fra SE.- 

Spidsen af Koranga Islet. ^Iøvrigt uforandret.

1315. New Zealand. North Island. Anckland Harbour. Fyr forandret. 
(N. t. M. Nr. 754. London 1938.)

Fyret paa Orakei Wharf paa c. 36° 51' S. 174° 49' E. er forandret fra at vise rødt 
Et-Blink hver 4S- til at vise rødt Et-Blink hver 6S-.

1316. New Britain. Blanche Bay. Oplysninger om Fyr.
(N. t. M. Nr. 782. London 1938.)

Fyret paa c. 4° 15' S. 152° 13' E. ligger c. 0,n3 Sm N. for den i Kortet angivne 
Plads og 0,35 Sm 206° fra Matupi Island Flagstang. Fyret er synligt i Pejlinger fra 276° 
til 134°.

XI. Bekendtgørelser m. m.

1317. Japan. Naikai. Tokuyama Havn hikket.
(N. t. M. Nr. 778. London 1938.) 

Tokuyama Havn er ikke længere en „a a ben Havn’‘. 
(E. f. S. Nr. 16/1343 1937.)

Kort, Farvandsbeskrivelser in. m.
N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; ■}•: annulereti T: Tillæg. 

Korts eller n 7 i
Boge Nr. aYUjUtYhd'

R 1315 Bermuda. — The Narrows and St. George’s harbour.
R 2207 River Danube. — Kilia and Sulina mouths.
R 589 Vancouver Island. Esperanza and Nuchatlitz inlets.
R 1643 Italy. — Taranto.
R 2529 New Zealand. Cape Campbell to Banks peninsula.
R 2820 Gujf of Mexico. — Pensacola Bay.
R 2863 North America, East coast. — Cape Fear river.

Finland:
N 9 Puruvesi, Utrasniemi—Kerimiiki—Hummonlahti—Savilahti.
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Tillæg.
I. Østersøen.

I
1318. (P). Danmark. Fakse Bugt. Stevns Fyr SW. t. S. Undervandshindring.

Motorskibet Guldborg rapporterer den 21. April d. A. at have tørnet en |Under- 
vandshindring c. 2 m under Vandoverfladen c. 4 Sm SW. t. S. for Stevns Fyr paa c. 14 m 
Vand.

Undervandshindringen vil blive eftersøgt.
Stevns Fyr: c. 55° 17' N. 12° 27' E.

1319. (T). Sverige S.-Kyst. Ystad. Lys- og Fløjtetønde midlertidig inddraget.
(Telegram fra Lodskaptajnen i Malmfl.)

Lys- og Fløjtetønden Ystads bøj paa ca. 55° 23' N. 13° 48'E.er for Tiden ind
draget for Eftersyn.

(E. f. S. Nr. 15/10S4 1938.)

1320. Sverige. Bottniske Bugt. Sydostbrotten Fyrskib genudlagt.
(Telegram fra Lodskaptajnen i Malmo.)

Fyrskibet Sydostbrotten paa c. 63° 19' N. 20° 11' E. er atter udlagt paa Station. 
(E. f. S. Nr. 4/220 1938.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Sy d for
Fyn og Lille-Bælt.

1321. Danmark. Store-Bælt. Stoense Løb. Sømærker genudlagt.
De to hvide Stager med 1 Halmvisk, Langeland W, paa henholdsvis c. 55° 07',o 

N. 10° 53',g E. og c. 55° 06',G N. 10° 52',0 E., ved E.-Siden af Løbet, er atter paf, Plads 
og i Orden.

(E. f. S. Nr. 14/1079 1938.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

1322.

Station.

Danmark. Tyborøn Lys- og Fløjtetønde genudlagt.
Lys- og Fløjtetønden Tyborøn paa c. 56° 43' N. 8° 10' E. er atter udia gt paa

(E. f. S. Nr. 15/1100 1938.)

MS J. H. SCHULTZ TRYK
KØBENHAVN
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CHR. MØLLER A/s
Amaliegade 49 København K.

PRESENNINGER 
ARBEJDS'HANDSKER • ASBESTBEKI.ÆDNING 

OLIETØJ-PRESENNINGER UDLEJES

BRØNNUM'S MASKINFABRIK A/S

Etableret 1855 Telefon: Central 687

HOLMBLADSBADE 47 
KØBENHAVN S.

Kabys f Komfurer 
til Kul og Olie

Forlang Katalog Tit. C. 1630

* DANSKE HAVNE +
ESBJERG

Dybder ved daglig Kølvande: I det 200 ni brede uddybede 
Løb over Qraadybsbarren er der i fuld Bredde 7.5 ni 
og i Fyrlinien 8,0 m, 1 Dokhavnen 6,0 m og paa Sluse
tærskelen 5.6 m. 1 ostre Forhavn 7,0 m, i søndre Forhavu 
7.0 m, i Trafikhavnen 7.6—8,8 m. i Fiskerihavnen 5.7 m. 
Flodskiltet er ca. 1,3 m. Farvandet Ira Barren til Hav
nen er afmærket med talrige Bøjer, Lys- og Fløjtetonder 
og flere lyrlinier. — Havneafgifter (pr. Reg.-Ton): Indenbys 
20 Øre, Udenbys 25 Øre. — Ingen Lodstvang. Lodspenge elter 
Dybtgaaende og Drægtighed. Der er Sommer- og Vinter
takst. Lodsstationen, en Lodskutter, ligger som Regel uden
for eller Indenfor Barren. — Bugserlng ved D.F.D.S.’s og 
Svitzer’s Bugserbaade. Takst: 6 Øre pr. Net. Reg. Ton, dog 
mindst 100 Kr. og højest 300 Kr. Moderation for Tankbaade 
med Last. — Ballast- og Vandafgifter: Ballastalglft 4 Øre pr. 
Ton af Fartøjets fulde Nettodrægtighed. Ballast 5 Kr. pr. 
Ton. Vand til Skibs- og Maskinbrug 150 Øre pr. m3. — Los
ning og Lastning: Losning og Lastning besørges af hervæ
rende Firmaer til faste Priser. Ved Havnen 10 laste Kraner 
med indtil 15 Tons Løfteevne, Jernbanespor ved alle Kajer. 
Moderne Fiskerihavn med overdækkede Ladeperroner og cn 
stor Auktionshal liggende lige ved Kajen. Specielle Bassiner 
for Hyttefade. Sklbsrepnratlonsværlter og Ophallngsheddln- 
ger for Fartøjer paa indtil 500 Tons D. W. I Byen flere 

Maskinværksteder. Frilager ved Toldboden.

KØBENHAVN --------------------
Vanddybder: Indløbet til Havnen en Dybde af 10 m, I Fri
havnen en Dybde al 7,5—9,5 m. Ved Langelinlekajen 9.1 m. 
Til Larsens Plads 8.1 m. til Islands Brygge Nordlra gennem 
Broerne 7.5 m. ved Kalvebod Brygges Bolværker 6.9 in, i 
Gasværkshavnen 6.2 m. Ved Enghave Brygge 6,3 m, ved 
Teglholmen 7 m og I Teglværkshavnen fra 5—7 m. Ved de 
private Bolværker paa KrlstiQnshavnssIden 5.6—7,5 m. Nord 
for Frihavnen findes et 10 m dybt Bassin.
Afgift af Fartøjer m. m,: 15 Øre pr. Ton af Netto-Rcgisler- 
tonnagen + 10 Øre pr. Ton af Oods. der losses eller lades ved 
Havnevæsenets Bolværker (Sejlfortøjer med eller uden Motor 
under 100 Tons Netto betaier kun Halvdelen af ovennævnte 
Afgifter) og 5 Øre pr. Ton af Qods, der losses eller lades 
ved Havnevæsenets Bøjer, Pæle eller ved andet Skibs Yder
side. Afgiften af Oods betales ikke ved Indtagning til Skibets 
eget Forbrug af Kul, Olle, Proviant og Skibsfornødenheder 
o. s. v. Ind- og Udtagning af Ballast.
Modereret Fartøjsalgllt: for Rutefartøjer og reparerende Far
tøjer m. m.
Fritaget for alle Afgifter: er Fartøjer, som alene anlober 
Havnen for at indtage Kul. Indfyrings- eller Motorolie til 
Skibets eget Brug, Proviant, Ballast eller andre Skibsfor
nødenheder, for Dykkerundersogelse, for Reparation uden 
fremmed Hjælp, lot Lempning af Ladning, for at skifte Mand
skab, landsætte syge og døde, for Ordre, for at rette Kom
passer eller som Vlnddrlvcrc samt Fartøjer, der udelukkende 
paa Orund af Havari anløber Havnen og her foretager en 
Reparation, der er nødvendig for at fortsætte en allerede 
puabcgyndt Rejse.
Ingen Lodstvaog. Lodspenge betales efter Skibets Brutto-Ton- 
nage. Dybgaaende og den Distance, der lodses og er meget 
moderate. Der er Sommer- og Vintertakst.
Bugserlng: af Dampskibe Ind og ud af Havnen fra 25 til 140 
Kr.. Bugsering af Sejlskibe betales pr. 100 Reg. Tons og efter 
den Distance, der bugseres.
Ballast, leveret fra Baad med Dampkran pr. Ton 3 Kr.
Vand leveres fra Kaj og Baad for henholdsvis 1,40 Kr. og 2,25 
—2.75 Kr. pr. Ton.
Losning og Ladning. I Frihavnen besørges Losning og 
Ladning elter faste, al Ministeriet approberede Takster. I 
Toldhavnen elter nærmere Overenskomst med vedkom
mende Stcvcdor-Firma (paa Toldboden ved Toldvæsenet). 
Toldhavnen. Tørdokkc for Skibe op til ca. 158 m Længde. 
Fl.vdedokke op til 170 m Længde med Bæreevne 13.600 Tons, 
Ophallngsbeddlnger, store Maskinværksteder og Jernskibs
byggerier. store Pakhuse til Oplægning af Varer. Korn-Ele
vatorer og pneumatiske Kornlosseapparater. 2 flydende Kraner 
til Løft af 40 Tons (I privat). 1 do. til Løft af 75 Tons 
(Orlogsværftet), 8 faste Kraner til Løft indtil 25 Tons samt 2 
private, faste Kraner (Burmeister & Wain) til Loft Indtil 100 
Tons.
Frihavnen. 7 Dampkraner til Løft Indtil 8 Tons, 2 faste Kra
ner til Løft af 5 Tons og 42 bevægelige, elektriske Kraner til 
Løft af indtil 3 Tons. Moderne Kornlosseapparater og moderne 
Fryserum. Vandforsyning ved Bolværk, Jernbane langs 
Kajerne

-------------------------- FAABORG
Indsejllngsløbet 6,3 m. I Yderkavnen 6,3 ni. I Inderhavnen 
5 m. liavnealsllt: Fartøjer, der drives med Maskinkraft, over 
100 R.T. Brutto 30 Øre for Inde., 30 Øre Ude. Under 100 R.T. 
Brutto 24 Øre for Indg., 24 Øre for Udg. Alle andre Fartøjer 
18 Øre for Indg., 18 Øre for Ude. Ingea Lodstvanc. Vand: 
Dampskibe u. 300 R.T. 12 Kroner, over 300 — 20 Kr. Sejlskibe 
20—50 T. 2 Kr., 50—100 T 4 Kr., over 100 T. 6 Kr. Mindre 
Partier efter Accord. Ballastp. 4 Øre. Jernbanespor hele Hav

nen rundt. Fast Kran til 6 Tons I Inderhavnen. Kulkrnn i Yder
havnen. Motor- os Maskinfabrik. Træskibsbyggeri. Rullebed- 

ding, dr. v. Elektricitet, for Skibe indtil 400 R.T.

--------------- FREDERIKSHAVN
Dybden 1 Indløbet og l den største Del af Forbavnen og af den 
østre loderbavo er 8,0 Meter: 1 den vestre Inderhavn Indtil 
6,4 Meter. Havnepenge pr. N.R.T. for udenbys Fartøjer: Indg. 
25 Øre, Udg. 25 Øre. Reducerede Afgifter (or Sejlfarlojer. 
reparerende Fartøler og større Partsladningsfartøjer. Kul- og 
Ollefyldere fri. Naar Lods benyttes, betales efter Danmarks 
Lodstakster af 1903 midlertidig fordoblet, Kulfyldere dog ca. 
% mindre. Bugserlng efter Aftale. Ballastalglft til Havnen 
4 Øre pr. N.R.T. Vand 80 å 100 Øre pr. m1. Losning os 
Ladning foretages al Private efter faste Takster. Kran løf
tende 10 Tons. Moderne Skibsværft: 2 Tørdokker indtil 95,7 
Meters Længde, 2 Flydedokker med indtil 3900 Tons Bæreevne.
Kron luftende 25 Tons Flcre Træskibsværfter og Maskin

værksteder forefindes.

------------------------HELSINGØR
Dybden I Indløbet og største Del af Sdr. Havn 8 m; I den 
øvrige Havn Ira 6.3 til 7,8 m. Havoepeage Ior udeabys Far
tøjer er saavel (or Indg. som for Udg. 25 Øre, 18 Øre og 
15 Øre pr. N. R. 1. henholdsvis Ior masklndrevne Fartøler 
over 100 B. R. T„ for masklndrevne Fartøjer Indtil 100 
B.R.T. og Ior alle andre Fartøjer. Reducerede Takster for 
reparerende Skibe; Kul- og Ollefyldere samt provianterende 
Skibe er fri. Lodser ved Havnen og I Fyrskibet .Lappe
grunde. Faste Takster. Bugserlng efter Altale. Ballastpenge 
4 Øre pr. N. R. T. Ballast ca. 5 Kr. pr. m*. Vand: I Hav
nen 1,50 i 1,75 Kr.; paa Reden 4.00 pr. m*. Losning og 
Lastning til faste Takster. 2 al Svitzers Blergnlngsdampere 
er stationeret I Havnen. 2 faste Kraner med indtil 10 T. 
Lølteevne samt 3 private elektriske Kulkraner. Jernbanespor 
ved alle Kajer. Havnepakhus. Moderne Sklbsvwrlt: Op- 
hallngsbeddlng Indtil 2000 T. Vægt, 2 Tørdokker Indtil 115 m

Længde: Kraner til 80 T. Lølteevne.

---------------------------- NYBORG
Rende 7.5 tu. Ca. 1000 løb. m Bolværk til større Skibe (5.5— 
7,5 m Vand). Bolværk Indtil 2.75 m o. Vandet. Indsejlingen 
gunstig. Farvandene stærkt belyste. Reden rummelig, tryg og 
rolig, god Ankerbund. Havneafgifter pr, Reg.-Ton: Sellsk. 24 
Øre, Sejlsk. med HJælpcskrue 32 Øre, Damp- og Motorskibe 
40 Øre. (or her hjemmehørende Fartøjer betales det halve. 
Varealgllt: Moderat. Bugserdamp. afornød. Ingen Lodsafg., 
naar Lods Ikke benyttes; Iøvrigt moder. Afg. Ballastalg.: 
4 0. pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2,00 pr. Ton. Losn. og Laatn. 
besørges hovedsagelig af et Speditorfirma ved Hjælp af en 
organiseret Arbejdskolonne. Jernbanespor hele Havnen rundt, 

Kølballngsplads. Opballngsbeddlng for mindre Fartøjer.

--------------------- RUDKJØBING
Indsejlingstøbet Nord fra Havnen 5 m. Syd fra 3,5 m. Ved 
Bolværk 4,5 m. Havnealg.: Fartøjer forsynet med Maskin
kraft. over 100 B.R.T 15 Øre for Indenbys, 30 Øre for Uden
bys. Under 100 B.R.T. 12 Øre for Indenbys. 24 Øre for 
Udenbys. Alle andre Fartøjer 10 Øre for Indenbys, 20 Øre 
for Udenbys. Ingen Lodstvang uden ved Bugsering (se 
Lodsl.). Bugserlng faste billige Takster. Ballastalgllt 4 0. 
pr. R.-T. Ballastpris f. Tiden 2,50 pr. T. Vand til Skibsbrug 
3 0. pr. R.-T., til Maskinbrug 2 Kr. pr. T. Vand + I Kr. 
hver Oang Slanger benyttes. Losnings- og Lastningsomkostn. 
efter moderate Takster. Dobb. Jernbanespor ved Havnen. 
Træskibsbyggeri af smaa og store Skibe, god Havne- og 
Skibssmedie. Ophalcrbeddlng til Skibe indtil 275 B. T. Mo
tor- og Maskinfabrik I Byen.
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FRA UGE TIL UGE
DEN BRITISKE TRAMPSKIBS POOL-PLAN 

om tidligere meddelt afholdtes der den 27. April 
et Møde i London, hvortil engelske Trampskibs

redere var blevet indbudt og mødte fuldtalligt.
Med kun én Reservation vedtoges følgende Resolu

tion:
Dette Møde godkender Principel om Dannelsen af 

en Kompensationspool og er af den Opfattelse, at:
1. Planen bør udarbejdes i Detaljer af Trampskibs

fartskomiteens arbejdende Udvalg paa Basis af Prin- 
cipet om at hindre Tab snarere end at sikre Gevinst.

2. Planen skal forelægges Trampredere og Last- 
linieredere i Storbritannien lil Godkendelse under 
Forudsætning dels af, at en Udredning gøres for at 
konstatere, at Dannelsen af en international Pool ikke 
i Længden kommer til at skade de britiske Interesser 
og dels af Regeringens Godkendelse af Planens Prin
cip.

Naar man beskæftiger sig med Spørgsmaalet om 
denne Pool, skriver Scandinavian Shipping Gazelle, 
saa maa Opmærksomheden unægtelig henvendes paa 
Faren for Redere ved at oplægge i Stedet for at op
hugge gamle og uøkonomiske Skibe. Men hvis, paa 
den anden Side, ved en saadan Regulering Raterne 
kunde forbedres, vilde muligvis derigennem skabes en 
Opmuntring til Nybygning, saaledes at, i del lange 
Løb, disponibel Tonnage i høj Grad vilde overstige 
den normale Efterspørgsel — en Omstændighed, der 
vilde være tilbøjelig til at gøre den foreslaaede Pools 
Arbejde vanskeligere. Flere Forslag har været frem
sat for at komme ud over denne Vanskelighed, men 
dog har næsten alle været meget svage.

Det er altsaa det første Skridt, der her er laget. 
Hvor meget, det »har kostet« skulde ikke være svært 
at afgøre. Man maa nu haabe, at der ikke fra engelsk 
Side handles saaledes, at andre Landes Redere kom
mer til at slaa overfor et »fait accompli«, men at der 
bliver Lejlighed til Forhandling om Sagen, inden der 
træffes en definitiv Afgørelse. En foreløbig interna
tional Drøftelse vil linde Sled i London d. 11. ds.

SVERIGES REDERS AARSMØDE
veriges Redareforening har holdt Aarsmøde og 
ved den Lejlighed fremkom forskellige Udtalelser

af Interesse.
Ser man lilbage paa Udviklingen i de senere Aar, 

viser det sig, at den svenske Handelsflaade i Aarene 
1932—36 gik ialt 226,000 Tons eller 12,6 pCt. lilbage. 
I 1937 ophørte Nedgangen. Anledningen var den 
korte Skibsfartsboom, som varede fra Efteraaret 1936 
til Efteraaret 1937. Nu er Fragterne gaaet tilbage til 
samme lave Niveau, som raadede før Opgangen. 
Spørgsmaalet er nu, om man skal fortsætte med at 
udskille den gamle Tonnage uden at bygge ny, eller 
man ser en Stimulans i netop de daarlige Tider til 
en Fornyelse. Det næste store Problem, der melder 
sig, er jo saa, hvordan man finder Beskæftigelse for 
denne Tonnage.

Hvis den nye Arbejdstidslov bliver gennemført, vil 
det medføre forøgede store Udgifter, og det vil saa 
igen sige, at Nybygning og Tonnageforøgelse i det 
hele laget vil blive skubbet ud i Fremtiden.

Hvad Søarbejdstidsloven angaar, er der en særlig 
Omstændighed, som man specielt maa have sin Op

mærksomhed henvendt paa: De økonomiske Følger 
af Lovens Gennemførelse kommer med næsten hele 
sin Vægt lil al falde paa en bestemt, særligt afgræn
set Tonnagegruppe, nemlig den middelstore Tramp
tonnage i Størrelsesklassen 2,000—3,000 Tons. Med 
Hensyn til hvor omfattende Merudgifterne vil blive 
ved Lovens Gennemførelse foreligger to vidt forskel
lige Beregninger: Fra Regeringens Side hævdes det, 
at de ialt vil blive 1,646,000 Kr., mens Rederiforenin
gen anslaar dem til 3,683,000 Kr. Der er jo unæg
telig et betydeligt Spring, men man har vel Lov at 
sige, at Rederierne har noget bedre Begreb om disse 
Forhold end Embedsmændene i et ministerielt Kon
tor. Hvis man imidlertid vælger den første Bereg
ning og fordeler Beløbet paa de forskellige Tonnage
grupper, viser det sig, at Skibe over 3,000 Tons prak
tisk talt gaar fri. Besætningsforøgelsen bliver for de
res Vedkommende en ren Ubetydelighed. Med andre 
Ord, Liniefarten og Specialfarten berøres i meget 
ringe Grad af den foreslaaede Arbejdstidsbegræns
ning.

Saa meget voldsommere bliver den for den mid
delstore Tonnage, omfattende Hovedparten af den 
under ugunstige Vilkaar arbejdende TrampHaade. Paa 
denne Gruppe falder omkring Halvdelen af de be
regnede Merudgifter. Lægges saa hertil, at det netop 
er denne Gruppe, som skal forsvare de mest udsatte 
Positioner i Konkurrencen paa Fragtmarkedet, vil 
man forslaa, at der er den alvorligste Fare paa 
Færde.

De tidligere omtalte Krav om, at Sverige ikke, uden 
at andre Lande ogsaa gennemfører disse Love, gaar 
med til dem, drøftedes ogsaa denne Gang indgaaende.

At man saaledes i 1939, hvordan Forholdene saa 
end stiller sig i andre Lande, vil gennemføre Loven, 
maa levende beklages.

Hertil kan man fra dansk Side sige saa meget, al 
ogsaa herfra vil der blive udtalt en ligesaa levende 
Beklagelse. Har Sverige først — alene — taget Skrid
tet med disse Loves Gennemførelse, kommer Kravet 
naturligvis ogsaa frem her i Landet. Staar man der
imod fast paa Gcnéve Konventionens Grund, at de 
paagældende Lovforslag kun skal ratificeres, saafremt 
de vinder Tilslutning i de nordiske Lande, Holland, 
England og Sovjetrusland, er der overhovedet ingen 
Sandsynlighed for, at de gennemføres. Det er derfor 
ogsaa for Danmark af den største Betydning at se, 
hvordan Udviklingen i Sverige vil forme sig paa dette 
specielle Felt.

DEN FORØGEDE DANSKE IMPORT 
OG SKIBSFARTEN

Efter de sidste Meddelelser, der er fremkommet, 
kan man gaa ud fra som givet, at der i den nær
meste Fremtid vil blive Tale om en betydelig For

øgelse af den danske Import. For det første har 
Forhandlinger med den britiske Regering ført til at 
der vil blive givet Importtilladelse til ekstra for ca. 
20 Millioner britiske Varer, deriblandt Kul og Teks
tilvarer. Ogsaa Olie og Jern spiller en Rolle paa 
Imporllisten. Endelig ogsaa Foderstoffer og andre 
nødvendige Artikler til Landbrugsindustrien. Man 
kan gaa ud fra som givet, at det Foraad for ca. 25 
Millioner Kroner som man vil samle her i Landet med 
en europæisk Krig for Øje vil kunne give Skibsfarten 
betydelig Beskæftigelse.
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HOLLANDSK KONKURRENCE
edere, som transporterer Kul fra Wales til nord
franske Havne, hedder det i »News Chronicle«, 

er oprørte over Invasionen af hollandske Motorskibe,
som tilbyder deres Tjeneste til højst reducerede Frag
ter.

Disse »Pirat«-Handelsskibe accepterer Rater, som 
med mindst 1/- pr. Ton ligger under hvad Wales’ske 
Redere kan sejle til. Ved en Konference henstillede 
de lokale Redere til Kuleksportørerne at sætte et Stop 
for denne Konkurrence ved at anvende Wales-Skibe 
til Minimumsfragter. Paa Grund af den nuværende 
liaarde Konkurrence ved Salg til Frankrig kunde 
Eksportørerne imidlertid ikke love at give nogen Pre- 
ference til britiske Skibe med mindre at disse Skibe 
accepterede samme Fragter som andre.

Bladet skriver videre, at en Skibsmægler opgiver, 
at en typisk hollandsk Baad paa 600 Tons har en 
Besætning paa kun 6 Mand, og det forklarer, at de 
kan sejle billigere end andre.

Baade Danmark og Sverige kender iøvrigt disse hol
landske Motorskibe med lille Bemanding. For et Par 
Uger siden lossede i Gøteborg en fuldt moderne og 
kun nogle Aar gammel hollandsk Motorbaad, altsaa 
ikke Motorsejler paa 600 Tons d.w. og med en 400 
HK. Dieselmotor. Den havde en Besætning paa ialt 
9 Mand. Noget tilsvarende kan ikke tænkes i skan
dinaviske Skibe. Paa den hollandske Baad var kun 
1 Styrmand og 2 Maskinister. Kaptajnen oplyste 
iøvrigt, at der ikke var noget, der hed Overtidsar- 
bejdsbelaling paa Skibe af den Størrelse. De om
bordværende maatte rette sig efter den Arbejdstid 
Kaptajnen beordrede.

En saadan Konkurrence er det selvfølgelig umu
ligt at staa sig imod, men man gør klogt i at be
mærke sig den.

KØBENHAVNS HAVN
øbenhavns Havn har udsendt sin Aarsberetning 
med Oversigt over Havnens Regnskab for 1937.

Det hedder bl. a. deri:
For Aaret 1937 viser Skibstrafik og Godsomsætning over 

Københavns Havn paany Stigning uden dog at være saa 
kraftig og fremtrædende, som den har været i de nærmest 
foregaaende Aar.

Under Isperioden i Begyndelsen af 1937 var Havnevæse
nets Isbryder »Vædcren« udrustet i ca. 14 Dage af Februar 
Maaned, indenfor hvilken Periode den dels assisterede 
Skibe til og fra Københavns Havn, og dels var stillet til 
Raadighed for Statens Isbrydningstjeneste ved Besejling 
af Køge og Tuborg Havne.

Oplægningen af Skibe har været ganske betydningsløs.
Ved Aarets Udgang androg den samlede oplagte Ton

nage 6,800 N. R. T.
I Sommermaanederne har Langeliniekajen været fuldt 

udnyttet af Turistskibene, der her faar en let tilgængelig 
Anlægsplads fra Søen.

Havnen har i 1937 været repræsenteret i Danmarks Af
deling paa Verdensudstillingen i Paris ved udstillede Mo
deller af hele Havneomraadet.

Til Sammenligning med de fleste udenlandske Opgørel
ser anføres, at her er kun de indkomne Skibe optalt.

I den indenlandske Trafik har der været nogen Tilbage
gang i det samlede Antal af Skibsanløb, medens der har 
været en svag Stigning i Skibenes samlede Tonnage. I den

udenlandske Trafik har der derimod været Stigning saavel 
i Antal af Anløb som i Tonnage.

Den samlede Stigning i Skibstrafikken beløber sig her
efter til ialt 157,473 N. R. T., hvilket er en Forøgelse paa 
ca. 2 pCt. i Forhold til Aaret 1936.

I Sommeren 1937 har Havnen været besøgt af 55 store 
udenlandske Turistskibe med en samlet N. R. Tonnage paa 
428,936 Tons, hvilket er et noget mindre Tal end i 1936, 
som Følge af, at enkelte Skibe ikke er gaaet til Kaj i Hav
nen, men har ligget til Ankers paa Yderreden, hvilket 
imidlertid navnlig med blæsende og daarligt Vejr er til 
Géne for Passagererne. Af de nævnte 55 Skibe har 50 haft 
Anlæg ved Langeliniekajen, medens de 5 havde Anlæg i 
Frihavnen. Passagerantallet paa disse 55 Skibe var ca. 
30,000 eller ca. 3,000 mere end i 1936. Havnen har end
videre haft Besøg af 52 tyske Udflugtsskibe med 35,000 
Passagerer.

Udover de i Tabellen nævnte Skibe anløb 1,436 Skibe 
paa 666,877 N. R. T. København for Ordre eller Forsynin
ger. Disse Skibes Antal er vokset med 261 i Forhold til 
1936.

For hele Aaret 1937 beløber Vareomsætningen sig til 
6,542,036 Tons, hvilket er 256,803 Tons mere end i 1936. 
Stigningen fordeler sig med en Importforøgelse paa 133,897 
Tons og cn Eksportforøgelse paa 122,906 Tons.

Trafikken og Vareomsætningen har, som det fremgaar 
af foranstaaende, været stigende i 1937, men desværre sy
nes Udsigterne for indeværende Aar ikke alt for straalende, 
hvilket skyldes de udenrigspolitiske Forhold, der indvir
ker paa Vareomsætningen Landene imellem og har for- 
aarsaget Fald saavel i Raavarepriser som i Fragtraterne.

I Havnebestyrelsens Møde den 30. April 1937 bevilgedes 
cl Beløb af ialt 3,650,000 Kr. til Fortsættelse af Arbejderne 
ved Prøveslenshavnen, herunder Bygningen af en Mole II 
med et Nylleareal paa ca. 60,000 m2 samt udvidet Uddyb
ning, Anlæg af en nordlig Bølgebryder og Forlængelse af 
den tilstedeværende sydlige Bølgebryder m. v. En væsent
lig Del af dette Areal er allerede udlejet fra Tidspunktet 
for Mole II's Færdiggørelse, som paaregnes at blive i For
aaret 1939.

Prøvestenshavnen har i Løbet af Aaret været anløbet 
af 128 Skibe med ialt 55,106 N.R.T.; den omsatte Gods
mængde af brandfarlig Vædske, som dels har bestaaet i 
Import lil København, men ogsaa i ret væsentlig Omfang 
af Transit paa Østersøhavnene og de danske Provins
havne har udgjort noget over 120,000 Tons.

Det paa Havnebestyrelsesmødet den 23. Marts 1937 ved
tagne Projekt om en Havn for Lystbaade i Svanemølle- 
bugten blev paabegyndt straks efter Vedtagelsen, og Hav
nen paaregnes at kunne staa færdig ved Aabningen af 
Sæsonen.

Bygningen af den nye Knippelsbro fuldendles i Aarets 
Løb, og Broen blev den 17. December 1937 aabnet for of
fentlig Trafik.

I Foraaret 1937 fuldendtes den Ombygning af Havne
gades Bolværker, hvortil der af Havnebestyrelsen i 1935 
var bevilget et Beløb af 840,000 Kr., og i Tilslutning hertil 
bevilgedes der i Havnebestyrelsesmødet den 24. September 
1937 yderligere 20,000 Kr. til Ombygning af en mindre 
Strækning i Havnegade umiddelbart Vest for Niels Juels 
Gades Færgetrappe.

Havnens Driftsindtægter viser i Forhold til 1936 en 
samlet Stigning paa ca. 350,000 Kr. Denne Stigning hid
rører dels fra en Tilvækst paa ca. 190,000 Kr. i Køben
havns Havnevæsens Andel i Frihavnens Driftsoverskud, 
dels fra en Forøgelse paa ca. 125,000 Kr. paa Vareafgifts
kontoen som Følge af den øgede Godsomsætning.

Der er el Brutto-Overskud paa 2,906,021 Kr. 70 Øre, 
som fordeler sig med 400,645 Kr. 75 Øre til Afskrivninger, 
717,252 Kr. 06 Øre til Forrentning af regnskabsmæssig 
Formue og 59,883 Kr. 12 Øre til Henlæggelse til Pensions
fonden, 1,000,000 Kr., eller samme Beløb som i 1936, 
henlægges til Fonden til Afholdelse af ekstraordinære 
Driftsudgifter, og 728,240 Kr. 77 Øre overføres til Reserve
fonden.

Indkomne Skibe i Københavns Havn

Fra indenrigske Havne:
Damp- og Motorskibe
Sejlskibe....................

Fra udenrigske Havne: 
Damp- og Motorskibe 
Sejlskibe....................

Tilsammen:
Damp- og Motorskibe 
Sejlskibe....................

i Aarene 1933, 1936 oginklusive Frihavnen

I alt ....

1937.

Antal
1933

N. R. T. Antal
1936

N. R. T. Antal
1937

N. R. T.
14,082

156
2,024,399

29,872
14,873

251
2,230,380

52,187
14,124

240
2,257,268

48,527

9,469
366

4,601,110*)
76,723

9,734
167

5,506,672*)
58,785

10,252
193

5,648,764*)
50,939

23,551
522

6,625,509
106,595

24,607
418

7,737,052
110,972

24,376
433

7,906,032
99,466

24,073 6,732,104 25,025 7,848,024 24,809 8,005,498

*) Ankomne Færger til Færgelejet i Frihavnen ikke medregnet.
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JAPANSK SKIBSBYGNING

om kort omtalt, har det verdenskendte japanske 
Rederi Nippon Yusen Kaisha udsendt Meddelelse 

om et storstilet Nybygningsprogram. De nærmere
Enkeltheder foreligger nu:

Planen omfatter 7 Passager- og 11 Lastlinere. Til 
Linien Japan—London er der bestilt tre 18 Knobs 
16,500 Tons Post- og Passagerbaade, som faar Tur
binemaskiner og bliver oliedrevet. Indretningen bli
ver i enhver Henseende det mest moderne og der 
bliver 3 Klasser med 123 Passagerer paa 1. Kl. og 80 
paa henholdsvis 2. og 3. Klasse. De fleste Kahytter 
faar eget Badeværelse. I øvrigt sørges der for Pas
sagerernes Bekvemmelighed med Selskabssaloner, 
Gymnastiksale og Svømmebassin. Skibet bygges i 
Nagasaki og skal leveres i Slutningen af næste Aar.

Til Linien Japan—Australien har man sluttet Kon
trakt om to motordrevne Passagerskibe paa 11,600 
Tons og 17 Knobs Fart. De skal kunne tage 90 Pas
sagerer paa 1. Klasse og 230 paa 3. Klasse. Ogsaa 
disse Skibe skal bygges i Nagasaki til Levering Ja
nuar 1941. To Motorskibe paa 11,400 Tons skal byg
ges til Linien Orienten—Seattle. De faar en Fart af 
17 Knob, bliver 11,400 Tons og motordrevne samt 
indrettes med 60 Passagerer paa Turistklasse og 175 
paa 3. Kl. Fire Turbinedampere paa hver 4000 Tons 
bygges til N. Y. K.’s Linie mellem Yokohama og 
Shanghai.

Til at imødekomme Udviklingskravet paa Rederiets 
øvrige Linier paa Europa bygger N. Y. K. yderligere 
7 Molorskibe paa ca. 7,100 Tons hver og med en 
Fart af 16 Knob, og de skal alle leveres i Slutningen 
af indeværende Aar og i 1939. Samtlige Skibe for
synes med Kølerum, saaledes al de kan transportere 
ca. 700 Tons ømtaalelig Last.

Det oplyses endvidere, at den med N. Y. K. sam
arbejdende Koncern Osaka Shosen Kaisha fra og med 
Juli Maaned genoptager sin Trafik paa Europa med 
maanedlige Afgang fra det fjerne Østen til de euro
pæiske Hovedhavne. Skibene gaar via Panamaka- 
nalen, hvad der er noget nyt i japansk Liniefart.

DEN TYSKE SKIBSFART

Statssekretær i det tyske Trafikministerium Gustav 
Konigs har ved en Festmiddag, der afholdtes af 
Hamborgs nautiske Forening forleden holdt et Fore

drag om den tyske Skibsfarts Opgaver.
Den tyske Skibsfart har en Dobbeltstilling, udtalte 

Statssekretær Konigs, som gør, at den vanskeligt bli
ver rigtigt forstaaet i Indlandet. Rederen maa nemlig 
arbejde internationalt og maa derfor mange Gange til
syneladende handle mod de nationale Interesser. In
denfor Landets Grænser er det f. Eks. sædvanligt, al 
man slutter sig sammen i Karteller, men dannes der 
Karteller med Statsborgere i fremmede Stater, bliver 
det i Indlandet optaget meget unaadigt.

Rederne opfylder imidlertid, hvad man ofte over
ser i Indlandet, en økonomisk Pligt, naar de ved Af
taler om Fragtens Størrelse skaber Stabilitet i Gods
befordringen. Der er ingen Fare for, at Kartel-Frag
terne stiger for højt, thi dette vilde blot medføre, at 
»outsidere« vilde underbyde dem. Der er snarere Fare 
for, at Kartellerne ikke stiger tilstrækkeligt under Høj
konjunkturer, hvilket f. Eks. i den sidste Tid har 
været Tilfældet for Linierederiernes Vedkommende.

Det ligger i Kartellets Natur, at Fragterne ikke stiger 
og falder saa pludseligt som Fragterne indenfor den 
frie Trampfart, og denne Stabilitet rummer en stor 
Fordel for Aflademe, der undgaar for store Sving
ninger i Fragterne.

Saadanne Speditører, som under Højkonjunkturer 
chartrer Skibe og tilbyder dem til Afladerne under 
Kartelfragten, gør stor Skade. Foruden saadanne Spe

ditører findes der ogsaa de saakaldte »taalte outside
re«, som altid tilbyder Fragt noget under Kartelfrag
ten, og som ikke er uønskede, selv om de ikke bør faa 
Offentligheden lil at tro, at de ved deres lavere Fragt
satser gavner Landet eller dettes Økonomi.

De lyske Redere har et stort Ansvar, naar de repræ
senterer Rederierne i de internationale Karteller, og de 
Resultater, de opnaar, staar i nøje Forbindelse med 
deres Initiativ og personlige Dygtighed. Rederne tvin
ges ikke af Regeringen til at indgaa Karteller, og de 
maa derfor selv nøje overveje, om de staar sig derved.

Dog, det maa stærkt understreges, at den tyske 
Reder kun kan regne med at have Heldet med sig, 
huis Fædrelandets Afladere støtter ham.

Statssekretæren betonede stærkt, at den tyske Skibs
fart endnu kun staar paa Femtepladsen i Lloyds Re
gister; alt maatte sættes ind paa at føre Tysklands 
Skibsfart stærkere i Fronten.

STATEN OG SKIBSFARTEN

ed Dampskibsselskabet af 1912’s Generalforsam
ling under Ledelse af Højesteretssagfører Stein,

henviste Skibsreder A. P. Møller til den tidligere ud
sendte Beretning og Regnskabet som vi har omtalt. 

Jeg har modtaget adskillige Breve fra Aktionærer 
med Forespørgsel om, hvorledes de Midler, der nu 
gaar lil Merindkomstskatten, ellers vilde være blevet 
anvendt, udtalte Skibsreder Møller.

Jeg finder imidlertid ingen Grund til at komme 
nærmere ind herpaa og skal kun sige, at hvis disse 
Midler var blevet i Selskabet, vilde de have fundet 
konstruktiv Anvendelse.

Statens Ledere har opfordret Borgerne og særlig 
Aktieselskaberne til at konsolidere, men den konstruk
tive Økonomi bør ikke alene findes hos Borgerne, 
men ogsaa hos Staten.

Vort Selskab har konsolideret i mange Aar, men 
med de nuværende Skatteprinciper er det ikke ra
tionelt al konsolidere.

Generalforsamlingen godkendte enstemmigt Beret
ning og Regnskab og genvalgte Skibsreder Robert til 
Bestyrelsen.

Der udtaltes til Rederen en Tak for hans fremra
gende dygtige Ledelse af Selskabet.

Skibsreder A. P. Møller lakkede for Anerkendelsen. 
Det havde været hans Hovedopgave at virke for Lan
det og i anden Række for Aktionærerne, men det var 
ham en Glæde, naar de fik Del i det gode Resultat.

SKIBSFARTEN PAA KINA

veriges Redareforening har udsendt en Meddelelse 
om en den 20. Marts dateret Skrivelse fra det ja

panske Udenrigsministerium til den svenske Legation 
i Tokio vedrørende visse Sikkerhedsforanstaltninger 
for neutrale Skibe mellem Kwangchouwan og Hong
kong.

Det hedder i denne Skrivelse:
Den kejserlige japanske Marine er for Øjeblikket 

i Aktivitet for at gøre Afbrydelser af de kinesiske 
Skibes Trafik paa Kysten rundt om Mundingen af 
Chu-Kiang, i Provinsen Kwang-Tung, mere klart.

Hidtil er del ofte sket, at neutrale Skibe, der kom 
fra Kwangchouwan — Omraadet langs den kinesiske 
Kyst for at anløbe Hongkong Havn, er blevet trængt 
ind i Operationsomraadet for den japanske Marines 
Skibe og har været navigeret paa en saadan Maade, al 
de har kunnet tages for fjendtlige Fartøjer.

Hvis de udenlandske Skibe, som færdes langs den 
nævnte Kyst og passerer Syd om Mundingen af Chu- 
Kiang, tager Vejen saa nær Fyret Cap Rock som 
muligt kan dette afværge Fare for ulykkelige Hæn
delser foraarsagede af Fejltagelser fra den kejserlige 
japanske Marines Skibe.
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MEDDELELSER FRA DANSK
Havneafgifter for Valparaiso

Ved Dekret No. 238 af 8. Februar d. A., offentliggjort 
i »Diario Official« for den 9. Marts og med Gyldighed fra 
og med den 24. Marts er de tidligere Bestemmelser om 
Havneafgifter for Valparaiso ophævet og nye indfort.

De nye Tariffer, der alle er nævnt i det omtalte Dekret, 
omfatter ogsaa Havneafgifter for Skibsanløb som følger: 
Kombinerede Fragt- og Passagerskibe:

Skibe under 2.500 Registertons ............... $ 200
Skibe over 2.500 Registertons ................... » 350

for den første Dag, og for de følgende som for
Under 501 til Over 

Fragtskibe: 500 Rgt. 2500 Rgt. 2500 Rgt.
Første Dag ................... $ 50 $ 100 $ 200
Anden Dag ................... » 75 » 100 » 200
Tredic Dag ................... »100 » 200 » 200
Fjerde Dag ................... > 300 » 400 » 400
Femte Dag ................... > 400 » 600 » 600

for hver yderligere paabcgyndl Dag som for den femte. 
Skibe, der ikke gaar til Kaj, men kaster Anker eller læg
ger sig til Bøje i Havnens beskyttede Zone, betaler 50 
pCt. af de for Fragtskibe nævnte Afgifter. Skibe, der 
gaar i Udenrigsfart, betaler Afgifterne i Guld eller Ekviua- 
lenterne i Papir (plus 300 pCt.).

Skibets Agenter er altid ansvarlige for Betaling af An- 
løbsafgiflerne, naar de har reserveret Anløbsplads, med
mindre de to Dage i Forvejen har annulleret Reserverin
gen.

I §§ 16, 17 og 18 stipuleres der særlige Afgifter for An
løb uden for normal Arbejdstid, ligeledes for Afsejling.

Omladning af Last til andet Skib
Nordisk Skibsrederforening har gennem Test Case Grup

pen i London faaet forelagt en Sag, som drejede sig om 
det tyske Skib »Duburg«, der havde udfort en Rejse fra 
Donau med en Ladning Stykgods i Henhold til berth 
terms. Blandt Ladningen fandtes et Parti Sennepsfrø
kager paa 150 Tons bestemt for Rotterdam og afskibet i 
Braila. Konnossementet var udstedt paa Chamber of 
Shipping Black Sea, Berth Contract Bill of Lading 1902, 
som ikke indeholder noget Forbehold om, at Rederiet har 
Ret til at omlade Varen i andet Skib bortset fra følgende 
Klausul:

>It is mulually agreed that the sleamer shall have 
liberly lo sail without pilots; lo tow and to be towed 
and assist vesseis in distress; to deviate for the purpose 
of saving life or properly, to convey goods in lighters 
to and from the steamer at the risk of the owners of 
the goods but at steamer’s expence; and in case the 
steamer shall put into a port of refuge for repairs, to 
tranship the goods to their destination by any other 
steamship«.
Skibet skulde losse baade i Antwerpen og Rotterdam, 

men da Størsteparten af Lasten blev udlosset i Antwerpen, 
fandt Rederiet det hensigtsmæssigt og økonomisk al om
lade de 150 Sennepsfrøkager i Lægtere, som derefter blev 
slæbt gennem Kanalen til Rotlerdam, og Ladningen blev 
leveret Modtagerne i god Orden og uden at være beska
diget. Fragten for delle Parti var 112 Lslr. Imidlertid 
nægiede Modtagerne at betale Fragten, idet de paaberaabte 
sig Artikel 519 v i den hollandske Sølov, som bestemmer, 
at naar Varerne ikke er blevet leveret i Lossehavnen af 
det dertil fragtede Skib, har vedkommende Rederi ikke 
Krav paa Fragt.

Sagen blev bragt for Retten, og Rederiet hævdede, at 
den nævnte Bestemmelse i Søloven ikke kunde komme 
til Anvendelse, naar Skibel gik i Liniefart, fordi der ikke 
her forelaa noget befragtet Skib. Denne Indsigelse blev 
imidlertid forkastet af Retten, som udtalte, at skønt den 
fandt Resultatet urimeligt, og skønt Modtagerne ved at 
bruge den nævnte Bestemmelse i den hollandske Søret 
vilde faa en uberettiget Vinding, saa kunde man dog ikke 
komme uden om Ordlyden i Bestemmelsen, som gik ud 
paa, at Fragt for Varer, som blev leveret med andre Skibe, 
ikke kunde forlanges betalt.

Retten fandt endvidere, at den ovenfor citerede Klau
sul i Konnossementet, hvorefter Rederiet havde Ret »to 
convey goods in lighters to and from the vessel« ikke 
kunde komme lil Anvendelse, hvor der var Tale om at 
sende Varerne fra en anden Havn til Destinalionshavnen 
i Lægtere. Det var kun, naar Skibet havde anløbet en 
Nødhavn, at det var tilladt Rederiet at omlade Varerne 
lil andet Skib. Retten pointerede, at Udtrykket >the 
charlered ship« — del befragtede Skib — i den nævnte 
Artikel i Søloven maatte betyde det Skib, som var nævnt 
i Konnossementet.

Nordisk Skibsrederforening gør opmærksom paa Sagen, 
fordi man vil forstaa, at ved Transport til hollandske 
Havne vil Rederne efter Dommen risikere at miste hele

DAMPSKIBSREDERIFORENING
Fragten, selv om Varerne er leveret i god Orden, men 
med et andet Skib, hvortil Varerne er omladet, uden at 
Rederiet i Konnossementerne har forbeholdt sig Ret til 
saadan Omladning. De fleste Liniekonnossementer inde
holder jo Bestemmelser, som giver Rederierne Ret hertil, 
men en saadan Bestemmelse findes altsaa ikke i Chamber 
of Shipping Black Sea berlh contract Bill of Lading 1902, 
som er meget anvendt i Farten fra Donau-Havne.

Foreningen gør opmærksom paa, at den for mange Aar 
siden havde en lignende Sag til Voldgift i London, hvor 
Resultatet ligeledes blev, at Rederiet mistede sit Krav 
paa Fragt, fordi det havde foretaget en uberettiget Om
ladning af de transporterede Varer.

Transportkontrakter
Nordisk Skibsrederforening meddeler: Naar en Reder 

overlager en Kontrakt for Transport af et større Kvantum 
som ikke kan skibes paa én Køl hænder det ofte, at Kon
trakten faar en ufuldstændig Form, som fører til Disputer. 
Meget almindeligt er det, at man udskriver et Certeparti, 
som angives at være indgaaet mellem vedkommende Be
fragter og vedkommende Reder, »Owners of the steamer 
lo be nominated«, og at Certepartiet saa faar en Tilføjelse 
om, at det gælder for Transport af et saa og saa stort 
Kvantum eller for saa og saa mange Rejser i Løbet af 
det og del Tidsrum eller lignende.

Rederen gaar i Almindelighed ud fra, at han skal 
kunne udføre en saadan Kontrakt med befragtede Skibe 
og al han ikke skal være henvist til at benytte Skibe, som 
ejes af ham selv eller af de Selskaber, han disponerer 
over. Han gaar ogsaa i Almindelighed ud fra, at han 
skal kunne sætte flere Skibe ind og at han ikke bare skal 
være berettiget lil at nominere et bestemt Skib for hele 
Transporten.

Man kan imidlertid ikke regne med, at dette vil holde 
Stik. Foreningen har netop haft et Eksempel paa, at en 
engelsk Befragter har paaberaabt sig Kontraktens Ordlyd 
om al Borlfragterc selv skal være Reder for del Skib, som 
sættes ind og at han altsaa ikke kan forlange at opfylde 
Kontrakten med Skib, som han befragter, og Befragteren 
vil heller ikke gøre nogen Undtagelse for tidsbefragtedc 
Skibe. Med den noget strenge Ordfortolkning af Kon
trakten, som man maa regne med, at den britiske Dom
stol anvender, er der desværre Grund til at frygte for, 
at Befragteren, om Spørgsmaalet sættes paa Spidsen, vil 
faa Medhold i sin Opfattelse.

At Kontrakten i dette Tilfælde er formet saaledes, at 
den er indgaaet mellem vedkommende Befragter og »own
ers of steamers to be nominated« synes at skrive sig fra. 
at man har benyttet en Slandard-Certepartiform i Stedet 
for at udskrive en ny Kontrakt. Naar der oprettes en 
Kontrakt, som omfatter mere end en enkelt Rejse eller 
konsekutive Rejser, som skal udføres med et enkelt Skib, 
bør der skrives en Kontrakt, hvor man ubundet af trykte 
Cerlepartiformularer aftaler direkte hvilke Rettigheder og 
Forpligtelser Parterne overlager. Er det Meningen, at en 
bestemt Cerlepartiform skal lægges til Grund ved Udførel
sen af de enkelte Rejser, kan delte aftales som et særskilt 
Punkt til Kontrakten.

Den amerikanske Indvandringslovgivning. Depor
terede Søfolk

»Federal Register« for 19-3-38 indeholder en af »Com- 
missioner of Immigration and Naturalizalion« den 17. s. 
M. udfærdiget Bekendtgørelse, ifølge hvilken udenlandske 
Søfolk ombord paa Skibe, der ankommer til amerikansk 
Havn, vil være at tilbageholde ombord, jvf. Sec. 19 og 20 
i Immigration Act of 1924, saafreml de tidligere i Henhold 
til Lov (derunder ogsaa den med ovenciterede Indberet
ning indsendte Lov af 14/5 37) har været deporteret fra 
U.S.A. og ikke har opnaaet fornøden Indrejsetilladelse.

Ordlyden er følgende:
DETENTION OF SEAMEN ON BOARD VESSELS ON 

WHICH EMPLOYED
March 17th, 1938.

By virluc of and pursuant to the aulhority conferred 
by Section 24 of the Immigration Act of 1924 (Act of 
May 26, 1924, 43 Slat. 166; 8 U.S.C. 222), and Section 23 
of the Immigration Act of 1917 (Act of February 5, 1917, 
39 Stat. 892; 8 U.S.C. 102), Rule 7, Subdivision E, Para- 
graph 4 of the Immigration Rules of January 1, 1930, as 
amended is hereby cancelled; Paragraphs 5 and 6 arc 
renumbered respectivcly Paragraphs 4 and 5; and Para- 
graph 3 is amended to read as follows:

“Par. 3. It shall be the duty of the inspector to order 
delained on board, in accordance willi the provisions of 
Scclions 19 and 20 of the Immigration Act of 1924 (43 
Slat. 164; 8 U.S.C. 166—167), (1) any alien seaman who 
has been heretofore or is hereafter arresled and deported 
in pursuancc of Iaw and is found employed on any ves
sel arriving in the Uniled States, unless he has obtained
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Til Trods for at den i vor forrige Beretning om
talte større Aktivitet paa de oversøiske Markeder 
?gsaa har gjort sig gældende i den nu forløbne Uge, sy

nes der, ikke alene blandt Befragterne, men hvad 
værre er, ogsaa blandt Rederne, at gøre sig den Op
fattelse gældende, at den nuværende Aktivitet kun er 
af forbigaaende Karakter, og at en virkelig Ændring 
lil det bedre for Rederne tidligst kan ventes lil Ef- 
teraaret, og Redernes Forsøg paa at hæve Raterne paa 
de Markeder, hvor der i Øjeblikket faktisk er Chan
cer, f. Eks. i Østen, er derfor ogsaa saa underlig 
valne.

River Plate Markedet er hvad Forretninger paa Lon
don Børsen angaar stadig uden Spor af Liv, men af 
og til gøres der enkelte Forretninger paa Continen- 
tet, efter hvad der rapporteres til Minimalralerne. De 
øvrige Kornmarkeder har været jævnt aktive. Mon
treal har taget nogle Baade og i enkelte Tilfælde be
talt 3d. Præmie for tidlige Positioner, men Hovedmas
sen af Forretningerne har været gjort til Minimal
raterne. Til Skandinavien ligger Raten omkring 19 
Cts. pr. 100 Ibs. Fra Golfen sluttes fortsat til 2/9d. Ba
sis Antwerp eller Rotterdam med 3d. mere for p. p. 
UK. Australien betalte igen Minimalraterne for UK./ 
Cont. Destinationer, Option Vladivostock eller Syd- 
frika til 20/6d.

Fra Cuba fortsattes den bedre Efterspørgsel, der al
lerede gjorde sig gældende i forrige Uge, og det lyk
kedes paa Basis heraf Rederne at faa Ralen noget op. 
Der kan antagelig idag opnaas omkring 17/3d. maaske 
17/6d. fra Cuba med 1/- mindre fra San Domingo. Det 
nordamerikanske Marked er iøvrigt uden større Liv. 
Der noteres enkelte Scrapjerns Ladninger til UK. til 
omkring 17/-, hvorimod det i Øjeblikket synes at være 
umuligt at faa Forretning i Stand til Japan paa Grund 
af de japanske Valutarestriktioner. Man venter dog, 
at dette Forhold vil trække sig i Lave i Løbet af kort 
Tid.

Pacifickyst Markederne er stadig meget rolige. Der 
har været forskellige tentative Forspørgsler efter Ton
nage for Scrap fra Californien til Japan, men ogsaa 
paa dette Marked stiller japanske Valutavanskeligheder 

sig hindrende i Vejen for Forretning. Lumber Trans- 
pacific viser ikke noget Liv, men der noteres en en
kelt Ordre til Australien, for hvilken indikeres om
kring £6500.— for en Baad paa omkring 480,000 
Baie. Fra British Columbia til UK. indikeres 23/6d. for 
Maj/Juni Tonnage.

Østens Markeder har været ret aktive. Soyabønner 
sluttedes til 25,6d. og senere til 26/6d. og yderligere 
Maj, Nødsfald tidlige Junidampere kan placeres lil 
sidstnævnte Rate. Ris fra Saigon har taget ikke saa 
faa Baade, og Befragterne har maatlet sætte Raten no
net op. Niveauet ligger omkring 28/- for Maj/Juni, 
28/6d. for Juli. For Ris fra Rangoon til Peru og Cuba 
indikeres 35/-.

Fra Philippinerne noteres stadig Sukker til U.S. At
lantic eller Gulf lil $6,50 og fra Java kan faas Suk
ker til Valparaiso lil 24/- eller til Marseilles/Casablanca 
til 25/-, Continentet 27/6d.

Fra Madras Kysten noteres 27/6d., og fra Karachi 
er sluttet til 25/- for Kerner/Linsæd til p.p. UK. for 
Maj Lastning. For Hvede Karachi/UK. noteres 22/6d. 
for Julilastning. Erts Vizagapatam/Workington er 
sluttet til 23/6d., Maj/Juni.

Middelhavet hjem er stadig utilfredsstillende, men 
forhaabentligl hjælper det, naar Trælastsæsonen for 
Alvor begynder og disse Markeder tiltrækker en Del 
af den Tonnage, der sejler paa Middelhavet.

Udgaaende Kulforretninger er uden større Ændrin
ger. Wales/Alexandria ligger omkring 6/6d. å 6/9d., 
Wales/Lower Plate 14/-, Østkysl/Danmark omkring 4/- 
for 3000 Tonnere med hurtige Expeditioner.

Paa Trælastmarkederne rapporteres stadig enkelte 
Slutninger til Minimalraterne, men den store Befragt
ning har endnu ikke rigtigt taget sin Begyndelse.

Timechartermarkedet har været ret roligt. Russerne 
fortsætter med at tage Tonnage for Trælastsæsonen til 
Minimalraterne. I Vestindia Farten er Forholdene 
utilfredsstillende. En enkelt 4000 Tonner sluttedes til 
$l,1371/2, men denne Rate kan ikke gentages, idet 
der for lignende Baad nu kun bydes $1,25 for Rund
tur. Ralen for 5000 Tonnere ligger omkring $1.

3. Maj 1938.

from the Secretary of Labor, in conformity with law, 
permission to reapply for admission and arrives at least 
one year after the date of deportation; and (2) any alien 
seaman found subject lo exelusion from admission to the 
United States under Section 23 of the Immigration Act 
of 1917 (39 Stat. 892; 8 U.S.C. 102, as amended by the 
Act of May 14, 1937, 50 Slat. 164), because he was re- 
moved from the United Slates subsequent lo May 13th, 
1937, in the manner provided in Ihe lasi mentioned sta
tues, unless permission to apply for readmission has been

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Erstatning

Ved Sø- og Handelsretten er faldet Dom i den Sag, som 
af Marstal-Damperen »Dorthea«s Rederi var anlagt mod 
den finske Damper >Krista<s Rederi i Anledning af den 
tidligere omtalte Kollision, som fandi Sted Fredag den 
19. Marts i Fjor ved Skagen.

»Dorthea« s Rederi krævede nu den finske Dampers Re
deri dømt til at betale 400,000 Kr. i Erstatning som An
del i Tabet, der ialt var paa 547,000 Kr.

Det finske Rederi krævede paa sin Side sig frifundet og 
krævede Marstal-Rederict dømt til at betale 31,000 Kr. i 
Erstatning.

Sø- og Handelsrettens Dom fastslog, al der var begaaet 
Fejl paa begge Sider, hvorefter Retten ansatte Erstatnin
gen saaledes, at »Krista«s Rederi blev dømt til al betale 
>Dorthea<s Rederi en Erstatning paa 161,386 Kr. samt Sa
gens Omkostninger med 4.000 Kr.

Brand om Bord
I Onsdags var der Udrykning til Burmeister & Wains 

Værft paa Refshaleøen, hvor der var opslaaet Ild i Kul- 

beholdningen om Bord i »Elisabeth Mærsk«. Det voldte 
Brandmændene noget Besvær at naa ned til Ilden; men 
da det først var lykkedes, var Slukningen tilendebragt paa 
en halv Time.

Norsk Motorskib sunket ved Skagen
Fredag Formiddag er det norske Motorskib »Fjeldøy« 

af Haugesund pludselig kæntret og sunket paa 120 Meter 
Vand 15 Kvartmil Nord for Skagen. Besætningen, 7 Mand, 
blev laget om Bord paa Kutteren »Bjørn« af Skagen, 
Skipper Bjerg Nielsen, og indkom ved 13-Tiden til Skagens 
Havn. Der blev intet reddet om Bord. Skibet var lastet 
med Hvallever, der laa løs i Lasten.

»Fjeldøy« var paa Rejse fra Tønsberg til Karlshamn i 
Sverige. Aarsagen til Forliset maa søges i den Omstændig
hed, at Lasten ved Skibets Rullen i Søen har forskubbet 
sig saa meget, at Skibet krængede over.

Det lykkedes Kutteren »Bjørn« at bjerge nogle Tdr. 
Smøreolie samt Skibsjollen, medens alt andet, herunder 
ogsaa alle Besætningens Ejendele, gik tilbunds med Skibet.

granled lo such alien by the Seccretary of Slate and the 
Secretary of Labor. In emergent cases seaman covered 
by this paragraph may be accorded hospital treatment 
as provided in the rcgulalions rclaling to scamen.«

(SEAL). James L. Houghteling,
Commissioner of Immigration and

Naturalisation.
Approved:

Frances Pcrkins, Secretary.
(F.R. Doc. 38 816; Filed, March 18, 1938, 12:27 p.m.).
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Indkomne Skibe i Københavns Havn i Marts 
Maaned 1938

Nation Antal N.R.T.
Danske ............................ . 1,251 363,108
Svenske ............................ 247 65,503
Norske ............................. 27 43,697
Tyske ............................... 106 24,632
Engelske ......................... 21 24,171
Finske ............................. 34 30,880
Hollandske ...................... 30 13,079
Letlandske ...................... 5 6,946
Estlandske ...................... 4 3,617
Islandske ......................... 5 4,069
Amerikanske .................. 7 21,975
Græske ............................. 1 2,786
Polske .............................. 2 16,204
Jugoslaviske .................... 1 2,704
Litauiske ......................... 2 978

Ialt... . 1,743 624,349

Det skandinaviske Forhyringskontor
Det nye fællesskandinaviske Forhyringskontor, lil hvilket 

de endelige Planer blev udarbejdet paa det omtalte Møde 
mellem Reder- og Sømandsrepræsenlanter i København 
fornylig, kan nu betragtes som definitivt sikret. Kontoret 
vil blive aabnel i New York snarest muligt.

Om Kontorets Organisation foreligger fra norsk Side 
nogle nærmere Oplysninger: Det skal slaa under de del
tagende Organisationers Kontrol og arbejde under deres 
Ansvar. Den daglige Ledelse vil blive underlagt et Styre, 
beslaaende af tre Medlemmer, hvoraf de to repræsenterer 
henholdsvis Sømnnds- og Redergruppen, medens det tredie, 
Formanden, bliver den norske Generalkonsul i New York, 
R. C. Christensen, der har interesseret sig meget for al 
faa tilvejebragt en Ordning af Forhyringsforholdene i 
Amerika.

Til disse norske Oplysninger kan vi føje, at Kontorets 
Bestyrelse sandsynligvis vil komme til at bestaa af Nord- 
mænd, men at der for Redernes Repræsentant kan ventes 
valgt en dansk Suppleant. Til at forestaa Arbejdet paa 
Kontoret, vil der blive ansat en Bestyrer og en Assistent. 
Bestyreren vil formentlig blive en Rederrerepræsenlant, 
medens Assistenten bliver en Mandskabsrepræsenlant. For- 
hyringskontoret bliver indregistreret som et almindeligt 
Firma, og efter Planen skal det økonomisk set hvile i sig 
selv, saaledes al den sædvanlige Forhyringsafgift dækker 
Udgifterne lil Administrationen.

Alle Forhyringsspørgsmaal for skandinaviske Skibe i 
amerikanske Havne vil blive henvist til Kontoret i New 
York, og det er et meget betydeligt Antnl Forhyringer, 
der er Tale om. Alene for Norges Vedkommende menes 
der at være ca. 2000 Paamønstringer om Aaret. For Dan
mark er Tallet naturligvis ikke saa storl, men dog ret 
betydeligt.

Oslo—København—Stettin-Ruten
Det Forenede Dampskibsselskab indledede Mandag den 

2. Maj Sommerfarten mellem København og Stettin, lige
som i Fjor er del Passager-Motorskibet »Vislula«, der skal 
besørge Trafikken. Skibet gaar fra København hver Man
dag, Torsdag og Lørdag Kl. 17,30, og fra Stettin Onsdag, 
Fredag og Søndag Kl. 19.30 med Ankomst til København 
Torsdag, Lørdag og Mandag Morgen Kl. 7,30.

I København faar »Vislula« Forbindelse med »Kron
prins Olav« pna Oslo-Ruten, foreløbig dog kun de to Gan
ge om Ugen. »Kronprins Olav« afgaar nu fra København 
hver Tisdag, Torsdag og Lørdag, men fra 25. Juni ind
ledes Sommcrfarlplancn, hvorefter de to Skibe faar Til
slutning med hinanden hver Mandag, Torsdag og Lørdag 
med Ankomst om Morgenen og Afgang til Stettin Kl. 17,30, 
og til Oslo Kl. 18,30.

Havnebestyrelsen
I Havnebestyrelsens Møde forleden holdt Formanden, 

Overpræsident Biilow en Takketale over de to afgaaede 
Medlemmer, Borgmestrene Hedebol og P. J. Pedersen. — 
Overpræsidenten mindede om, at begge Borgmestre har 
siddet i vigtige Udvalg, hvor de har udført et storl Ar
bejde. Hver for sig vil de blive mindet som særprægede 
Personligheder.

Forslaget om den nye Lønordning for Havnens Tjene- 
stemænd gav Anledning til enkelte Udtalelser.

Havnedireklør Laub gennemgik Forslaget, hvorefter Hav
nevæsenet ogsaa gaar over til Statens Lønnings-System. 
Merudgiften bliver ca. 30,000 Kr. aarligt. Hertil kommer 
dog yderligere 15,000 Kr. som Følge af Reguleringstil
læget.

Lønningsudvalgel, som herefter nedsattes, kom til at 
bestaa af Direktørerne Svanholm, Kørbing og Munck samt 
Forretningsfører Fløtkjær, Landstingsmand Stensballe og 
Departementschef Dalhoff.

Stabelafløbning
Nybygning Nr. 634’s Afløbning fra Burmeister & Wains 

Værft paa Refshaleøen fandt Sted Torsdag.
Skibet bygges for den rumænske Regering og er et 

Passager- og Lastskib, konstrueret til Bureau Veritas 
Klasse + 1 3/3 L. 1.1.

Dels Hoveddimensioner er følgende: 432' 0" X 57' 9" X 
30' 9", og det er et Søsterskib lil »Transilvania«, som løb 
af Stabelen for nogle Maaneder siden.

Skibet faar elegante Linier og bliver helt igennem smag
fuldt og moderne indrettet. Der vil saaledes om Bord 
være elektriske Kraner, Spil og Styremaskine etc., en 
gennemført kunstig Ventilation, Luftkonditionering i flere 
Saloner, samt store Last- og Proviantkølcanlæg. Desuden 
vil der blive indrettet Biograf, og Højttalere til Trans
mission af Musik og Nyhedsstof vil blive anbragt paa 
Dæk og i flere af Kahytterne. Til Sikring af Sejladsen 
vil de mest moderne Navigationsinstrumenter blive taget 
i Brug, saasom Ekkolod. Radiopejling, etc. Det siger sig 
selv, at Køkkenet vil blive indrettet efler de nyeste Prin
cipper, saaledes al selv et meget fordringsfuldt Publikums 
Krav vil kunne opfyldes.

Til Stede ved Afløbningen var: den rumænske Minister 
Georges Assan, Legationsrand Marcel Romanesco med 
Frue, den rumænske Ingeniør Aurel Theodoru, der fører 
Tilsyn med Skibets Bygning, Ingeniør G. ScherfTenberg 
fra Bureau Veritas. Endvidere fra Burmeister 4 Wain 
Direktørerne C. A. Møller, G. Dithmer og A. Houmøller, 
alle med Fruer, samt Værftets Ingeniører.

Afløbningen, der fandt Sted uden nogen Ceremoni, for
løb heldigt, og Skibet bærer Navnet »Basarabia«.

Ny Stykgodskaj ved Knippclsbro
Havnebestyrelsen har vedtaget at lade bygge en Styk

godskaj paa Strækningen ud for Knippelsbrogade, som i 
de senere Aar har ligget hen. Foreløbig blev der bevilget 
100.000 Kr. til Arbejdet.

Under Forslagets Behandling i Havnebestyrelsen oply
ste Havnedirektør Laub, at der er ført Forhandlinger med 
Burmeister & Wain om del fremtidige Projekt. Værftet 
er indforslaaet med, at Kajen rykkes tilbage, saa der kan 
afgives lidt mere Plads til Losningen. Der er herved skabt 
de ønskede Muligheder for en Videreførelse af Stykgods
kajen helt ned forbi Maskinhallen til Kanalindsejlingen 
ved Sukkerfabrikerne. Ud for Maskinhallen bliver det 
imidlertid nødvendigt at lægge Bolværket helt op til Gav
len, saa der bliver ingen Kajplads her.

Havnedirektøren oplyste endvidere, at Burmeister 4 
Wain med Tiden har til Hensigt at lade del tilstødende 
Bassin, som strækker sig fra Havneløbet ned lil Overgaden 
oven Vandet, udfylde.

Islandsk Styrmandsstrejke
Der er udbrudt Styrmandsstrejke paa den islandske 

Handelsflaade — 5 Skibe er allerede standset i Reykja
vik. Der har i længere Tid været ført Forhandlinger hos 
Forligsmanden.

Grenaa-Hundested Færgefart
Aktieselskabet Grenaa-Hundested Færgefart har afholdt 

Generalforsamling, hvor Formanden, Direktør J. P. Pe
dersen, aflagde Regnskab. Der er i 1937 indsejlet ca. 
650,000 Kr. eller ca. 100,000 Kr. mere end Aaret forud. 
Der afskrives 61,771 Kr. paa Færgerne, og Netto-Oversku- 
det andrager 181,600 Kr. Til Reservefond henlægges 
45,000 Kr., og til Udbetaling af 8 pCt. Dividende til Ak
tionærerne medgaar 60,000 Kr., hvorefter ca. 84,000 Kr. 
overføres til nyt Regnskab.

D.F.D.S. forhajer Taksterne
Det forenede Dampskibsselskab har fra 1. Maj forhøjet 

sine Godstaksler paa samtlige indenlandske Ruter med 
10 pCl.

VINKE & CO
8hipowners—Shipbrokers

Agents of regular lines
'eleprrinu .* Tftephtme:
Vinkvo KWTTEKØAH 24880 (8 linu)

Amsterdam — Zaandam — Antwerp

Grundlagt 1874

Th. Hoeg * Hamburg 
Bundfarver for Jern- og Staalskibe 

Rød og Graa Indenbordsfarvø Kobberstof for Træskibe
Patent Møn|e 6raa Patenlmaling til udenbords Brug

Repræsentant for Danmark:
Ingeniør Jan M. Lyngby, Toldbodgade 18, Kbhvn* K. 

Telefon: Central 13778.
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Forøgelse af Svendborg-FIaaden
Gennem Firmaet v. d. Hude & Søn, Svendborg, har Kap

tajn Rich. Rasmussen, Nyborg, købt Motorsejleren >Alice«, 
der hidtil har hørt hjemme i Rønne, men som nu vil faa 
Hjemsted i Svendborg, der for Øjeblikket er til Besig
tigelse paa Thurø, overtages i disse Dage. Fremtidig Re
der og Mægler bliver v. d. Hude & Søn.

»Alice«, der er solgt af Kaptajn H. K. Olsen, Rønne, er 
paa 90 Tons og er bygget i Svendborg.

Savskæreriet ved Nakskov Skibsværft brændt
I Torsdags opstod der Ild i Savskæreriet ved Nakskov 

Skibsværft. Brandvæsenet mødte straks med stor Udryk
ning, og i Løbet af en halv Times Tid var Ilden slukket, 
men da var hele Savskæreriet totalt nedbrændt. Derimod 
lykkedes det at redde de nærliggende Tømmerstabler og 
Værftets Ophalerbedding.

Hvorledes Ilden er opstaaet, vides endnu ikke.

Maskinisteksamen
Ved de i Foraaret 1938 afholdte Maskinisleksaminer har 

Resultatet været følgende:
Til Motorpasserprøven mødte 47 Eksaminander, hvoraf 

45 bestod. Til Maskinpasserprøven mødte 36 Eksaminan
der, hvoraf 32 bestod. Til Den almindelige Maskinist
eksamen mødte 66 Eksaminander, hvoraf 58 bestod. Til 
Haandvarkerprøven mødte 68 Eksaminander, hvoraf 66 
bestod.

Stranding
Den tyske Damper »Condor« strandede forleden paa 

Fyns Hoved med 120 Kreaturer om Bord, men blev bragt 
flot af Svitzers »Svava«.

Skibet, der ved Stranden har faaet alvorlige Buler i Bun
den og er noget læk, blev først ført til Farvandet ved 
Romø. Her blev den levende Last ført om Bord i Dampe
ren »Kattsund«, der gennem Radioen var rekvireret fra 
Liibeck. Medens »Kattsund« førte Kreaturerne videre lil 
Wismar, gik »Condor«, assisteret af »Svava«, til Svend
borg, hvor Damperens Skader skal besigtiges.

Søkort
Det kongelige danske Søkortarkiv har udsendt to nye 

fortræffelige Søkort, denne Gang Svendborgsund og Disko
bugten. De vil gøre deres Gavn som de tidligere, og vi 
har blot at konstatere de nye Korts Udsendelse.

Lloyds List’s Fragtindex
Lloyds List’s Trampfragtindex er for Marts Maaned be

regnet til 93,14, hvilket er 1,71 pCt. lavere end i Februar. 
For Marts 1937 var Index 103,27. Det viser fortsat Ned
gang i de sidste seks Maaneder og ligger nu godt 30 pCt. 
under Topniveauet i September 1937.
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Dødsfald

Pensioneret Fyrmester C. A. Hansen, Søndervig. er død, 
74 Aar gammel. Den Afdøde har i en længere Aarrække 
været Fyrmester ved Nørre Lyngvig Fyr paa Holmslands 
Klit.

Fhv. Redningsmand Peter Hjortlund, Klillund, er død, 
81 Aar gammel. Den Afdøde havde i mange Aar gjort 
Tjeneste ved Redningsbaaden ved Aalbæk Redningsstation.

Fhv. Skibsfører Chr. P. Mikkelsen. Ærøskøbing, er 
død, 69 Aar gammel. Han havde siden sin Ungdom været 
Skibsfører i Amerika og især opholdt sig i San Francisco, 
indtil han for nogle faa Aar siden lagde op og vendte 
tilbage til Fødebyen i 1932.

60 Aar
Grundlæggeren og Redaktøren af Svensk Sjofartstidning 

Fritz Schéel fyldte forleden 60 Aar.
I over en Menneskealder har Redaktør Schéel ledel 

Svensk Sjofartstidning og gjort det til et alsidigt, velredi
geret Blad. I over 40 Aar har han været Journalist, bl. a. 
ved Gøteborg Morgenpost og siden i en lang Aarrække ved 
Goteborgs Handels- och Sjofartstidning, hvis Skibsfarts- 
Afdeling han stadig redigerer. Ogsaa fra Danmark skal 
der i Dagens Anledning sendes en Lykønskning til vor 
udmærkede svenske Kollega, fra hvis Haand det altid er 
os en Glæde at modtage Indlæg, Ekspert som han er in
denfor sit Felt — foruden at han er en fortræffelig Jour
nalist og en charmerende Personlighed.

BIKH MOTORER
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POSITIONSLISTE PR. 4. MAJ 1938
A

s.s. Aalborg ank. Kbhvn. 18.3.
s.s. Aarø, Bastrup, afg. Louisburg 27.4. lil Parrsboro.
s.s. Aarø pass. Dover 16.4. p. R. t. Setubal.
s.s. Aase pass. Beachy Head 23.4.
m.t. Aase Marsk afg. Brunsbiittel 12.4. lil Trinidad.
s.s. Absalon ank. Port Talbol 26.4.
m.s. African Reefer pass. Christobal 30.4.
m.s. Afrika. Kolls, ank. Gøteborg 3.5. udg.
s.s. Agnete afg. Dakar 15.4. til Nizza.
s.s. Agnete Mærsk pass. Gibraltar 21. 4. vestg.
s.s. Alabama ank. Santos 27.4.
s.s. Alfa ank. Palma de Mali. 1.5.
s.s. Alf ank. Danzig 27.4.
s.s. Algarve ank. Alexandria 1.5.
m.s. Almena afg. New York 21.4. til Azua.
m.s. Alsia, Borch, afg. Aden 3.5. lil Suez hjg.
s.s. Alssund, Hansen, afg. Monlevido 16.4. til Aarhus via 

Amsterdam.
m.s. American Reefer afg. Alexandria 3.5.
m.s. Amerika, Dahl, ank. Gøteborg 4.5. hjg.
m.s. Anglo Marsk afg. Aruba 24.4. lil Buenos Aires.
m.s. Anna Marsk ank. Cristobal 21.4.
s.s. Anna ank. Genova 30.5.
m.s. Annam, Skjoldam, pass. Cape of Good Hope 30.4. 

p. R. t. Sydney udg.
s.s. Anne pass. Spurn Head 22.4. p. R. t. Halden.
m.s. Argentina ank. Galveston 1.5.
m.s. Arizona afg. Esbjerg 26.4. til Buenos Aires.
s.s. Arnold Marsk ank. Antwerpen 14.4.
m.s. Asbjørn, Bjark, pass. 32° N. 154° W. 23.4. p. R. t. 

Yokohama.
s.s. Askø, Hansen, afg. Polygyros 30.4. til Oran.
m.s. Asia, Andersen, ank. Mclbourne 26.4. udg.
s.s. Aslaug ank. Teneriffe 21.4.
m.s. Asnas pass. Spurn Point 30.4.
m.s. Astoria, Nørregaard, afg. Port Albemi 16.4.
s.s. Astra afg. Norfolk 22.4. til Havana.
s.s. Astrid, Madsen, ank. Ribadeo 28.4.
m.s. Australian Reefer afg. Santos 1.5.
m.s. Australien, Hansen, afg. Kobe 1.5. til Saigon hjg.
s.s. Avance pass. Spurn Head 4.3. til Haifa.

B
s.s. Belgien ank. Methil 28.4.
m.t. Bente Marsk ank. Rotterdam 18.4.
s.s. Bergenshus i Dok i Frederikshavn.
s.s. Bertha ank. Hundested 25.4.
s.s. Bes pass. Lissabon 25.4.
s.s. Betta ank. Sevilla 3.5.
s.s. Betty Marsk afg. Pensacola 29.3.
s.s. Birgit, Vilsmark. afg. Funchal 23.4.
s.s. Birte, Pedersen, ank. Argcntiera 28.4.
s.s. Bodil ank. Kbhvn. 5.4.
m.s. Boringia, Væring, afg. Bangkok 29.4. til Saigon hjg.
s.s. Bothai, Hansen, ank. Helsingør 8.4.
s.s. Birgitte afg. Liverpool 20.4. til Rabat.
m.s. Bornholm, Haure-Petersen, afg. New York 16.4. til 

Carontes.
s.s. Brasilien ank. San Lorenzo 26.4.
m.s. Brazilian Reefer afg. Santos 26.4.
m.s. Bretagne, Hansen, afg. Mariupol 14.4. lil Boston.
s.s. Britta afg. Las Palmas 2.5.
s.s. Broholm ank. Antwerpen 30.4.
s.s. Brosund, Bundesen, pass. 44,05° N., 52,00° W. 1.5. 

p. R. t. Porlland, Maine, U.S.A.
s.s. Brynhild afg. Danzig 1.5. til Montreal.

C
m.s. California afg. Stockholm 30.4. til Buenos Aires.
m.s. Canada, Knudsen, ank. Seattle 29.4. udg.
m.s. Canadian Reefer afg. Hamburg 3.5.
s.s. Carmen pass. Helsingør 2.5.
m.t. Caroline Marsk afg. Tampico 17.4.
s.s. Charkoui ank. Kbhvn. 2.5.
m.s. Chastine Marsk ank. New Orleans 22.4.
m.s. Chilean Reefer afg. Talcahuano 1.5.
m.s. Chile, Larsen, afg. Suez 4.5. lil Ras Mallap udg.
s.s. Christiansborg afg. Norfolk 30.4.
m.s. Chr. Holm afg. Aruba 26.4. til Montevideo.
s.s. Chr. J. Kampmann ank. Baltimore 24.4.
m.s. Chr. Sass, Clausen, ank. Moulmein 13.4.
s.s. Cimbria, Lund, afg. Nr. Sundby 1.5. til Danzig.
s.s. Clara, Johansen, ank. Kbhvn. 28.4.
s.s. Clara Clausen afg. Aalborg 26.4. til Liibeck.



222 DANSK SBFAHTS TIDENDE

Valutakurser paa Københavns Børs
3.6.38

London............ .. 22,40 Madrid................. . 30,00
NewYohk .... .. 450,00 Amsterdam.......... . 250.55
Berlin............ .. 180.80 Stockholm.......... . 115.60
Pahis................. .. 13.70 Oslo..................... . 112,70
Antwerpen .. .. 75.80 Helsingfors .. . 9,97
ZOniCH......... .. 103.45 Prag..................... . 15,80
Rom................... .. 23,90 Warszawa.......... . 85,35

m.s. Columbia, Miillerlz. forv. ank. London 3.5.
s.s. Cornelia Mærsk ank. Gdynia 27.4.
s.s. Cyril, Fårup, afg. Halifax N. S. 2.5.

D
s.s. Dagmar Clausen afg. Aarhus 22.4. lil Stockholm.
s.s. Dagmar ank. London 2.5.
s.s. Dagmar afg. Malaga 2.5.
s.s. Dania, Danholt, afg. Tyne 29.4. til Kbhvn. 
m.s. Danmark ventes lil Rotterdam 9.5.
m.s. Danmark, Hjernum, afg. Hongkong 1.5. lil Shanghai 

udg.
s.s. Delaware ank. Kbhvn. 15.4.
s.s. Douro ank. Bergen 3.5.

E
s.s. E. M. Dalgas ank. Helsingør 24.4.
s.s. Edv. Nissen afg. Gdynia 14.4.
s.s. Effie Mærsk oplagt.
s.s. Egholm afg. Oran 2.5. lil Aigier.
m.s. Eggptian Reefer pass. Gibrallar 23.4.
m.s. Elconora Mærsk pass. Gibrallar 5.4. p. R. t. Corpus 

Chris ti.
s.s. Elie, Rasmussen, ank. London 1.5.
s.s. Elisabeth ank. Neustadt 26.4.
s.s. Elisabeth Mærsk i Kbhvn. for Eftersyn.
s.s. Ellensborg afg. Gdynia 2.5.
s.s. Ellen ank. Trelleborg 25.4.
s.s. Else ank. Gdynia 3.5.
s.s. Emanuel forv. afg. Marslal 5.5. til Svendborg.
s.s. Emilie Mærsk afg. Horla 17.4.
m.l. Emma Mærsk afg. Bahrein 16.4.
s.s. England, Slengade, ank. Grangemouth 2.5.
s.s. Enigheden oplagt i Marstal.
s.s. Erik Boge pass. Cape Verde 25.4. p. R. t. Freetown.
s.s. Erindring oplagt i Marstal.
s.s. Erna ank. Alexandria 1.5.
m.s. Erria. Mourilzen, afg. Christobal 30.4. til Los An

geles udg.
s.s. Ester ank. Oporlo 2.5.
s.s. Esther Maria, Liisberg, ank. Sanlander 3.5.
s.s. Estland, Fischer, oplagt.
s.s. Estrid pass. Lands End 21.4. p. R. t. Santos.
m.s. Europa, Rasmussen, afg. Kingslon 2.5. til London 

hjg-
F

m.s. Fanø afg. Peterhead 3.5.
s.s. Finland afg. Kbh. 27.4. til Sleltin.
m.s. Fionia, Kragelund, ank. Colombo 1.5. udg.
s.s. Flynderborg pass. Dover 30.4.
s.s. Frankrig ank. Kbhvn. 22.4.
s.s. Fredensborg ank. Barry 21.4.
s.s. Frederiksborg afg. Dunkirk 3.5.
s.s. Freya ank. Gcnoa 18.4.
s.s. Frida pass. Christobal 16.4.
s.s. Frode ank. Galveston 29.4.
s.s. Fylla afg. Gdynia 26.4. til Shoreham.

G
s.s. Garonne afg. Kbhvn. 30.4. til Antwerpen.
s.s. Georgia afg. Portland, Me., 30.4. lil Galveston.
s.s. Gerd ank. New York 13.4.
s.s. Gerda Toft afg. Birmingham 2.5.
s.s. Gerda ank. Nakskov 26.3.
m.s. Gertrude Mærsk afg. Yokohama 27.4. til New York, 
s.s. Gorm ank. Swansea 30.4.
m.s. Grete Mærsk afg. Hongkong 27.4. til Shanghai.
s.s. Grete pass. Flores 3.5.
s.s. Grønland, Sørensen, oplagt.
s.s. Gudenaa ank. St. John, N.B. 21.4. p. R. t. Whilehaven. 
m.s. Gudrun Mærsk ank. Port Said 27.4.
s.s. Gunhild ank. Anlwerpen 15.4.
s.s. Gunvor Mærsk ank. Sfax 19.4.
s.s. Gustav Diederichsen afg. Saigon 16.4. til Hongkong. 
s.s. Gyda afg. Clyde 12.3. til Haifa.

H
s.s. H. H. Petersen oplagt i Marstal.
s.s. Hafnia, Ravn, ank. Ghent 29.4.
s.s. Halfdan afg. Riga 2.5. til Kbhvn.
s.s. Halland. Andersen, oplagt.
s.s. Hanne ank. Constanza 17.4.

s.s. Hans Broge afg. London 29.4. til Kbhvn.
s.s. Hans Mærsk afg. Safi 18.4.
s.s. Hans, From, afg. Skive 4.5. til Menstad.
s.s. Harald forv. afg. Swansea 3.5. til Kbhvn.
s.s. Harriet ank. Svendborg 20.3.
s.s. Helene afg. Kotka 3.5.
s.s. Helga ank. New York 28.4.
m.s. Helvig ank. Greenock 29.4.
m.s. Henning Mærsk afg. Porl Arthur 13.4. til Corpus 

Christi.
s.s. Henry Tegner ank. Frederikshavn 26.4.
m.s. Herdis afg. Liverpool 20.4. til Las Palmns.
s.s. Hertha Mærsk ank. Immingham 22.4.
s.s. Hilde pass. Dover 20.4. p. R. t. Port Said.
s.s. Hindsholm ank. Danzig 27.4.
s.s. Holland ank. Hull 28.4.

I
m.s. India, Krarup, pass. Minicoi 29.4. til Aden hjg.
s.s. Inga, Rasmussen, oplagt i København.
s.s. Inge Mærsk pass. Lizard 29.4. vestg.
s.s. Ingeborg S. ank. Antwerpen 21.4.
s.s. Inger Toft afg. Capelle 1.5.
s.s. Inger ank. Sele 1.5.
s.s. Irene Maria, Ewers, afg. Ghent 19.4.
m.s. Irland, Mcinerlz, afg. Sanlos 1.4. til Newport News. 
s.s. Ivan Kondrup, Larsen, afg. Haderslev 30.4. til Danzig. 
s.s. Ivar afg. New York 20.4. til Oslo.

J
s.s. J. C. Jacobsen ank. Kbhvn. 1.5.
s.s. Jakob Mærsk afg. Pointe-a-Pilre 13.4.
s.s. Jan, Jacobsen, pass. Messina 26.4. p. R. t. Avonmouth. 
m.l. Jane Mærsk afg. Tampico 17.4.
m.s. Java, Christensen, ank. Dairen 27.4. hjg.
s.s. Jenny afg. Rolterdam 3.5.
s.s. Jessie Mærsk pass. Dover 22.4. vestg.
s.s. Johanne ank. Susak 26.4.
s.s. Johannes Mærsk afg. Parlington 22.4. til Saffi.
s.s. Jolantha ank. Hamburg 2.5.
s.s. Jonna, pass. Hirtshals 4.5.
s.s. Juliane afg. Pomaron 16.4.
m.s. Jutlandia, Topp, afg. Middlesbrough 3.5. til Antwerp 

udg.
s.s. Jutta ank. Sornås 2.5.
s.s. Jytte ank. Gdynia 20.4.
s.s. Jægersborg pass. Kbhvn. 2.5.

K
s.s. Kai, Friis, ank. Bordeaux 26.4.
s.s. Kalø, Brockmann, ank. Cagliari 28.4.
s.s. Karen ank. Oran 25.4.
s.s. Karen Toft ank. Reykjavik 29.4.
s.s. Karla afg. Partington 30.4.
s.s. Katholm ank. Manchester 29.4.
m.t. Katrine Mærsk pass. Bermuda 23.4.
s.s. Kentucky afg. New Orleans 26.4. til Norfolk, Va.
s.s. Kejserinde Dagmar ank. Venedig 9.4.
s.s. Kirsten afg. Hamburg 31.3.
s.s. Kirsten Mærsk afg. Jaffa 15.4. til Tel Aviw.
s.s. Kjøbenhavn, Sigvardt, ank. Kbhvn. 12.3. Oplagt.
s.s. Knud Rasmussen, Rutefart paa San Francisco, Los An- 
s.s. Knud afg. Kbhvn. 30.4. lil Manchester.

geles & Port Amuelles.
s.s. Knud Villemoes ank. Svendborg 20.4.
s.s. Knut pass. Gibrallar 21.4.
s.s. Kongeaa afg. Danzig 26.4. lil Tyne.

L
s.s. Laila pass. Christobal 30.4.
m.s. Lalandia, Frandsen, afg. Marseilles 3.5. lil Port Said 

udg.
s.s. Lars Kruse oplagt.
s.s. Laura pass. Ækvator 29.4.
m.s Leise Mærsk afg. Port of Spain 14.4.
s.s. Lica Mærsk ank. Alexandria 23.4.
s.s. Lifland, Harlmann. afg. Aalborg 22.4. lil Montreal.
s.s. Lillian afg. Oslo 2.5.
s.s. Lilleborg afg. Burntisland 29.4.
s.s. Lily afg. Kiel 28.4. til Gdynia.
s.s. Linda ank. Las Palmas 2.5.
s.s. London, Hansen, afg. Danzig 29.4. til Grimsby.
m.s. Louisiana afg. Kbhvn. 17.4. til Buenos Aires.
s.s. Lotta søsat Aalborg 22.4.
s.s. Lotte afg. Manchester 28.4. til Llanelly.
m.s. Lundby, Lund, forv. afg. Barbadoes 3.5. til Monteal 

via St. Lucia og St. Kitts.
s.s. Lynæs pass. Valentia 3.5.

M
s.s. M. C. Holm afg. Freeport 12.4. til Louisburg N.S.
s.s. Magnus ank. Dunkirk 2.5.
s.s. Maja ank. Immingham 3.5.
m.s. Malaya, Nielsen, ank. Osaka 3.5. udg.
s.s. Mama ank. Valparaiso 20.4.
s.s. Manø, Albertsen, afg. Riga 25.4. til Birkenhead.
m.s. Marchen Mærsk ank. Hongkong 28.4.
s.s. Margit, Jensen, afg. Huelva 30.4. til Ghent.
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s.s. Margrete ank. Grangcmoulli 27.4.
s.s. Margrethe ank. Kbhvn. 1.5.
s.s. Marianne afg. Riga 25.4.
m.t. Marie Mærsk afg. Tuxpam 12.4.
s.s. Marie Toft ank. Bordeaux 27.4.
s.s. Marocco ank. Antwerpen 30.4.
s.s. Martin Carl, Koister, ank. Helsingør Dok 22.4.
s.s. Martin Goldschmidt pass. Skagen 28.4. sydg.
s.s. Marx pass. Spurn Hd. 28.4. udg.
s.s. Maryland ank. Aarhus 30.4., afg. forv. 3.5. lil Vejle.
s.s. Mathilde Mærsk afg. Haniplon Rds. 12.4. til Rouen.
m.s. Meonia, Sørensen, ank. London 1.5. hjg.
s.s. Mercur ank. Esbjerg 27.4.
s.s. Michael Jebsen afg. Sabang 12.3. til Bangkok.
s.s. Minsk afg. Kbhvn. 3.5. til Gdynia og Danzig.

N
s.s. jV. C. Monberg, Hansen, ank. Kbhvn. 30.4.
s.s. N. J. Ohlsen oplagt i Marstal.
s.s. Najaden pass. Helsingør 2.5.
s.s. Nancy afg. Plymoulli 2.5.
s.s. Nerma ank. Gøteborg 15.4.
s.s. Nevada afg. Halmslad 26.4. til Montreal.
m.s. Nicoline Mærsk afg. Seattle 21.4.
m.s. Niel Mærsk ank. Boston 21.4.
s.s. Niels R. Tinsen ank. Helsingør 16.4.
s.s. Niobe pass. Finnislerre 3.5.
s.s. Norco oplagt.
m.s. Nordbo pass. Havre 20.4. p. R. I. New York.
s.s. Nordborg ank. Melhil 1.5.
s.s. Nordby ank. Kbhvn. 27.4.
m.s. Norden afg. Yokohama 15.4. lil New York.
m.s. Nordfarer afg. Port Said 19.4. lil Rolterdam.
m.s. Nordhauct afg. Gibraltar 19.4. lil Philadelphia.
m.s. Nordhval ank. Crislobal 13.4.
m.s. Nordkap pass. Gibraltar 7.4.
s.s. Nordlys pass. Dunnet Head 6.4. p. R. 1. Sevilla.
m.s. Normandiet, Haurc-Petersen, ank. Rosario 23.4.
m.s. Nordpol afg. St. Pedro 17.4. lil Kobe.

(1
s.s. Odin ank. Gøteborg 3.5.
s.s. Olga ank. Soulhamplon 28.4.
m.s. Olga S. afg. New York 21.4. lil Anlwerpen.
s.s. Olaf Mærsk pass. Helsingør 22.4. sydg.
in.s. Olympia, Lorentsen, forv. ank. Trinidad 1.5.
m.s. Oregon ank. Oslo 2.5.
s.s. Orion pass. Cape Race 15.4. p. R. 1. London.
s.s. Oslo, Petersen, afg. Sete 27.4. til London.
s.s. Otto Petersen afg. Norfolk 18.4.

I’
s.s. P. Madsen afg. Kbhvn. 2.5. lil Hoek van Holland.
s.s. P. N. Damm afg. Norfolk 15.4.
m.s. Panama, Juul-Chrislensen, ank. Oslo 2.5. udg.
s.s. Paris, Larsen, afg. Huelva 30.4. til Ghcnl.
s.s. Paula pass. Christobal 28.4.
m.s. Peru. Rasmussen, afg. Kohsichang 3.5. til Saigon hjg.
s.s. Peter Lassen, Rutefart paa San Francisco, Los An

geles & Puerto Amuelles.
m.s. Peter Mærsk afg. Yokohama 9.4.
s.s. Pia pass. Skagen 4.5.
s.s. Polly afg. Irvinc 27.4. til Kotka.
s.s. Prins Knud. Weslergård, afg. London 30.4. til Iin- 

mingham.
n

m.s. Ragnhild ank. JafTa 15.4.
s.s. Randa ank. Palras 21.4.
s.s. Riga pass. Holtenau 28.4. p. R. t. Swansea.
s.s. Rigmor afg. Køge 28.4. til Lovisa.
s.s. Rikke afg. Danzig 27.4. til Nice.
s.s. Rita Mærsk ank. Kbhvn. 23.4.
s.s. Rita ank. Kbhvn. 2.5.
s.s. Robert afg. Gdynia 26.4.
m.s. Robert Mærsk afg. London 21.4.
s.s. Rosenborg ank. Rouen 1.5.

S
s.s. Saga afg. Stettin 3.5. lil Kbhvn.
m.s. Sally Mærsk ank. Hongkong 19.4.
s.s. Samso, Pedersen, afg. Sydney C.B. 28.4. lil Manchester.
s.s. Scandia, Lorenzen. afg. Gdynia 1.5. til Rouen.
s.s. Scotia, Nielsen, pass. Brunsbuttel 2.5. p. R. t. Boulogne. 
s.s. Scine ank. Havre 2.5.
s.s. Sejrø, Teilman-Thomsen, pass. Briinsbullel 2.5. p. R. 1. 

Marseilles.

BRUG

Hempels

INDENBORDS

KUN

Skibsfarver

UDENBORDS
Grand Prix: Barcelona 1929 -dnfwerpen 1930-Paris 1937.

s.s. Selma afg. Palermo 30.4.
s.s. Sessa pass. Christobal 28.4.
m.s. Siam, Ravnsnæs, afg. Port Said 2.5. lil Rolterdam 

hjg.
s.s. Signe afg. Malaga 26.4. til London.
s.s. Sigrid ank. Gdynia 27.4.
s.s. Silkeborg ank. Nantes 2.5.
s.s. Skaane, Kyhn, oplagt.
s.s. Skagen pass. Holtenau 28.4. p. R. 1. Ørnskjoldsvik.
s.s. Skagerak afg. Aabenraa 27.4. til Gdynia.
s.s. Skandia afg. Tyne 3.5. til Baton Rouge.
s.s. Skjold afg. Gdynia 2.5. til Kbhvn..
s.s. Skodsborg pass. Kbhvn. 3.5.
s.s. Sonja, Dulm, ank. Ilafnarfjord 29.4.
s.s. Sonja Mærsk afg. Nørresundby 27.4. lil Leningrad.
s.s. Sophie pass. Skagen 26.4.
s.s. Stadion II afg. Bremen 2.5. lil Kolding.
s.s. Stal, Nielsen, ank. Aalborg 2.5.
s.s. Stella pass. Ushant 3.5.
m.s. Stensby, Kaliler, afg. Avonmoulh 29.4. lil Vancouver.
m.s. Stjerneborg ank. Norfolk 1.5.
s.s. Stockholm, Caspersen, ank. Tuborg 1.5.
s.s. Susan Mærsk pass. Ushant 29.4.
s.s. Svanhild ank. New York 30.5.
s.s. Svanholm ank. Napoli 2.5.
s.s. Svend Pii afg. Kbhvn. 3.5. lil Fowcy.
s.s. Soborg ank. Garston 29.4.

T
s.s. Taanholm afg. Esbjerg 2.5. til Kbhvn.
m.s. Tacoma, Madsen, forv. ank. Nauru 3.5.
s.s. Tanja ank. Huli 1.5.
m.s. Tasmania, Roder, forv. afg. Galvesion 5.5.
s.s. Teddy, Meyer, afg. Sclby 3.5. til Dagenham.
s.s. Tennesee afg. Hook of Holland 2.5. til Kbhvn.
s.s. Tekla afg. Dakar 20.4. lil Kaolak.
m.s. Thyra S. ank. Palmas 21.4.
s.s. Tomsk afg. Leixoes 28.4. lil Kbhvn.
s.s. Tonny, Schrøder, ank. Menstad 4.5.
s.s. Tove pass. Skagen 28.4. sydg.
s.s. Tovelil, Bang, ank. Danzig 3.5.
s.s. Transporter ank. Boness 29.4.
s.s. Trondhjcm i Dok i Frederikshavn.
s.s. Trio, Svane, ank. Selby 2.5.
s.s. Tula afg. Alexandria 30.4. lil Algier.
s.s. Tunis ank. Antwerpen 2.5.
m.s. Tureby, Eriksen, afg. Port Alfred 30.4. til Chester 

og New York.
U

s.s. Ulla ank. CardifT 3.5.
s.s. Ulrik Ilolm ank. Svendborg 6.4.
s.s. Uranienborg pass. Cape Wrath 24.4.

V
s.s. Valborg afg. Oran 28.4. lil Grangcmoulli.
s.s. Vendia, Lund, afg. Esbjerg 2.5. til Melhil.
s.s. Venus ank. Barry 27.4.
s.s. Vibeke Mærsk oplagt.
s.s. Viborg ank. Helsingør 28.4.
s.s. Viola afg. Haifa 19.4. til JafTa.
s.s. Virginia ank. Helsingør 14.4.
s.s. Vitus Bering, Rutefart paa San Fancisco, Los Angeles 

& Port Amuelles.
W

m.s. XVestralia, Barfoed, forv. ank. London 4.5.
s.s. Wilh. Colding afg. Susa 22.4.
s.s. VVm. Th. Malling, Jensen, afg. Rouen 28.4. til Stellin.

Y
s.s. Yrsa afg. Hamburg 3.5. lil Aarhus og Aalborg.

0
s.s. Ørneborg ank. Kbhvn. 24.3.
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Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
64. Aargang. København 4. Maj 1938. Nr. 18.

„Efterretninger Ior Søfaroudcu omfatter Europa, Amerika, Afrika, Asiens S.- og E.-Kyst samt Aautralien og Stillehavet, 
„Efterretninger for Søfarende11 udgaar ugentlig. Abonnement kan tegnes paa alle kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øro 

sårlig. Enkelte Numre faas for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angiveB paa Sekunder, staar dieBe i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

I. Østersøen.

1323. Danmark. Fakse Bugt. Stevns Fyr SW. t. S. Undervandshindring forgæves
eftersøgt.

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 17/1318 1938 meddeles, at Undervandshin
dringen, der var rapporteret at ligge c. 4 Sm SW. t. S. for Stems Fyr, forgæves er eftersøgt.

Stevns Fyr: c. 55° 17' N. 12° 27' E.
(E. f. S. Nr. 17/1318 1938.)

1324. Sverige E.-Kyst. Løbet Ido—Stedsholmen. Afmærkning forandret.
(U. f. s. Nr. 17/1209. Stockholm 1938.)
Ved E.-Siden af Løbet:

1. En Stage med Kost er udlagt ved 3,8 m Grunden paa 57° 46',48 N. 16° 48',16 E.
2. En Stage med Kost er udlagt ved Skæret Finnkarten Landgrund paa 57" 

46',80 N. 16° 48',2S E.
3. Stagen med Kost paa 57" 47', 8(. N. 16° 49',25 E. er ombyttet med en rød Stage 

med 2 opadvendte Koste.
Ved W.-Siden af Løbet:

4. En Stage er udlagt ved 4,3 m Grunden paa 57° 47',33 N. 16° 48'80 E.
5. En Stage er udlagt ved 5n m Grunden paa 57° 48',27 N. 16° 49',30 E.
(i. Stagen paa 57° 48',9() N. 16° 49',30 E. er permanent inddraget. 

(Kort Nr. 268.)

1325. Sverige E.-Kyst. Løbet til Timmemabben. Afmærkning forandret.
(U. f. s. Nr. 17/1210. Stockholm 1938.)

1. Stagen paa 56° 57',32 N. 16° 28',„2 E. er permanent inddraget.
2. Stagen med Kryds paa 56° 57',39 N. 16° 28',on E. er ombyttet med en Stage.

1326. Sverige. Gotska Sandfin NE. Vrag.
(U. f. s. Nr. 16/1286. Stookholm 1938.)

Den 24. April 1938. Et Vrag, hvoraf Agterskibet med Ruftag og en Del af Dækket 
var over Vandet, er observeret paa c. 58° 50' N. 20° 40' E.
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1327. Sverige. Stockholm Skærgaard. Landsort. Bredgrund Lys- og Fløjtetønde 
genudlagt.

(U. f. b. Nr. 17/1272. Stockholm 1938.)
Lys- og Fløjtetønden Bredgrunds boj paa c. 58° 44' N. 17° 53' E. er atter udlagt 

paa Station.
(E. f. S. Nr. 13/921 1938.)

1328. Sverige. Stockholm Skærgaard. Landsort W.-lige Havn. Sømærke udlagt.
(U. f. s. Nr. 17/1273. Stockholm 1938.)

En Stage er udlagt NW. for 1,8 m Grunden paa 58° 44',75 N. 17° 51',83 E.

1329. Sverige. Stockholm Skærgaard. Sodertåljelcden. Afmærkning forandret.
(U. f. s. Nr. 17/1274. Stockholm 1938.)

Den sorte Stage med Ballon paa 59° 02',60 N. 17° 42',]2 E. er blevet malet hvid 
fra Toppen og ned paa den halve Ballon.

1330. Sverige. Stockholm Skærgaard. Elvsnabbcn. Sømærke inddraget.
(U. f. s. Nr. 17/1271. Stockholm 1938.) 

Stagen med Kost paa 58° 59',47 N. 18° ll',70 E. er permanent inddraget.

1331. Sverige. Stockholm Skærgaard. Løbet forbi Gållnoport. Sømærke inddraget.
... (U.f. s. Nr. 17/1270. Stookholm 1938.)

Stagen paa 59° 23',23 N. 18° 37',S8 E. er permanent inddraget.

1332. Sverige. Stockholm Skærgaard. Løbet Trålhavet—Långholmsfjården. Af
mærkning forandret.

(U. f. s. Nr. 17/1269. Stookholm 1938.)
Følgende Sømærker er permanent inddraget:

1. Stagen paa 59° 26',98 N. 18° 23',.0 E.
2. De 3 Stager med Kost paa henholdsvis 59° 25',41 N. 18° 21',24 E., 59° 24',n3 

N. 18° 21',25 E., 59° 23',40 N. 18° 20',50 E.
3. Stagen med Kost paa 59° 26',91 N. 18° 23',30 E. er flyttet til 59° 26',„ N. 

18° 23',33 E.

1333. Sverige. Stockholm Skærgaard. Stora Vårtan. Sømærker udlagt.
(U. f. s. Nr. 17/1268. Stockholm 1938.)

1. En Stage er udlagt paa 59° 24',30 N. 18° 07',05 E., SE. for St. Skraggens 
Brænding.

2. En Stage er udlagt paa 59° 25',89 N. 18° 08', 70 E., E. for Torndns Brænding.

1334. Sverige. Bottniske Bugt. Indløbet til Hudiksvall. Lvstønde genudlagt.
(U. f. b. Nr. 17/1208. Stookholm 1938.)

Lystønden Hansåkersgrundet paa c. 61° 42' N. 17° 14' E. er atter udlagt paa 
Station.

(E. i. S. Nr. 52/4022 1937.)

1335. Sverige. Bottniske Bugt. Våstra Kvarken og Degerfjården. Sømærker udlagt.
(U. f. b. Nr. 17/1207. Stookholm 1938.) 
Følgende Sømærker er udlagt:

1. En Stage paa 63° 42', 18 N. 20° 33',so E., S. for Nyhallsgrund.
2. En Stage paa 63° 41',B0 N. 20° 29',99 E., E. for Lovobådan.
3. En Stage med Kost paa 63° 25',80 N. 19° 24',80 E., NW. for Utbådan.

1336. Finland. Bottniske Bugt. Hailuoto N. Sømærke inddraget.
(U. f. s. Nr. 11/315. Helsingfors 1938.)

Den røde Spirtønde med 1 rød, opadvendt Kost paa 65° 07' 35" N. 24° 43' 40" 
E. er permanent inddraget.
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1337. Finland. Bottniske Bugt. Putsaari Havn. Løb nedlagt. Sømærker inddraget. 
(U. f. s. Nr. 11/314. Helsingfors 1938.)

3 m Løbet til Putsaari Inderhavn er nedlagt og følgende Sømærker er permanent 
uddraget:

De 4 røde Spirtønder med 1 rød, opadvendt Kost paa henholdsvis 60° 47' 26" 
N. 21° 10' 34" E., 60° 47' 28" N. 21° 10' 29" E., 60° 47' 32" N. 21° 10' 08" E., 60° 47' 
33" N. 21° 09' 49" E.

De 4 hvide Spirtønder med et sort Bælte og 1 sort, ncdadvendt Kost paa henholds
vis 60° 47' 24" N. 21° 10' 28" E„ 60° 47' 29" N. 21° 10' 01" E„ 60° 47' 38" N. 21° 09' 
55" E., 60° 47' 41" N. 21° 09' 50" E.

Den sort- og hvidmalede Spirtønde med 2 mod hinanden vendende, sorte Koste 
paa 60° 47' 41" N. 21° 09' 45" E.

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1338. Sverige. Sundet. Landskrona. Larvarabben. Klokketønde genudlagt.
(U. f. s. Nr. 17/1218. Stockholm 1938.)

Klokketønden Larvarabben paa c. 55° 52' N. 12° 46' E. er atter udlagt paa Station. 
(E. f. S. Nr. 12/840 1938.)

1339. Sverige. Sundet. Klagshamn. Fyr nedlagt.
(U. f. s. Nr. 17/1283. Stockholm 1938.)

Klagshamn hvide, røde og grønne Fyr med En-Formørkelser paa c. 55° 31',4 N. 
12° 53',7 E. er permanent slukket.

(E. f. S. Nr. 12/841 1938. Kort Nr. 249 og 210- Danske Lods, Side 294.)

1340. (T). Sverige. Sundet. Falsterborev Fyrskib ombyttes midlertidig.
(U. f. s. Nr. 17/1276. Stookholm 1938.)

Omkring den 13. Maj d. A. vil Falsterborev Fyrskib paa c. 55° 17',5 N. 12° 46',9 
E. midlertidig blive ombyttet med et Reservefyrskib, der paa begge Sider af Skroget 
er mærket Reserv. Fyrkarakteren forbliver uforandret. Taagesignal med Tyfon, To-Stød 
hver 30s-. Stød 3S-, Pause 6S-, Stød 3S-, Pause 18s-. Reservefyrskibet er ikke forsynet 
med Radiotelefon, Radiofyr og Undervandssignal.

1341. Danmark. Store-Bælt. Langelandsbælt. Tranekær Fyr forandret.
Tranekær Fyr paa 54° 59' 16" N. 10° 53' 28" E. er ændret til elektrisk Fyr. Lys

evnen er forøget fra 16,6 til 24 Sm, medens Blinklængden er formindsket fra 0,4s- til 0,2 s-, 
saaledes at Fyrkarakteren nu er hvidt Gruppe-Blink, Tre-Blink hver 20s-, som følger: 
Blink 0,2s-, Mørke 3,8S-, Blink 0,2s-, Mørke 3,8S-, Blink 0,2s-, Mørke 11,8S-, — Iøvrigt 
uforandret.

(E. f. S. Nr. 11/731 1938. Fyr-Fort. Nr. 365.)

1342. (T). Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Klørdyb. Oplysuiug om Dybde.
Ved Opmaalingen den 26. April d. A. af Klørdyb fandtes Dybden i Baakelinien 

at være uforandret 2,0 m.
c. 54° 50',6 N. 10° 33',! E.
(E. f. S. Nr. 14/1030 1938.)

1343. (T). Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Faaborg Anduvning. Lystønder
midlertidig inddraget.
Nedennævnte Lystønder er midlertidig inddraget for aarligt Eftersyn:

Lys- og Klokketønderne Skrams Flak c. 55° 01' N. 10° 12' E. og Knastegrund 
samt Lystønderne Knoldhjørne E., Langelangflak og Bjørne N.



Nr. 18. 220

1344. (T.) Danmark. Lille-Bælt. Als Fjord. Arnkilsøre. Skydeøvelser.
Skarpskydningsøvelser afholdes fra Skydepladsen ved Arnkilsøre paa følgende Dage: 

Den 1., 2. og 3. Juni d. A.
Angaaende Skydeterrænets Grænser samt Signaler under Skydningen henvises 

td E. f. S. Nr. 1/34 1938.
c. 54° 58',6 N. 9° 45', B E.

1345. (T). Danmark. Lille-Bælt. AIs E.-Kyst. Mommark NE. Lystønde midlertidig
inddraget.

Lystønden Mommark NE. paa c. 54° 56' N. 10° 03' E. er midlertidig inddraget 
for aarligt Eftersyn.

(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1346;. Danmark. Kattegat. Fornæs—Hasenøre. Draaby Mølle nedrevet.
Draaby Mølle paa 56° 13' (25") N. 10° 42' (18") E. er nedrevet.
(Kort Nr. 252, 227, 247, 211, 278 og 280. Danske Lods, Side 153 og Toning INr. 109, 

Side 154.)

1347. (T). Sverige. Kattegat. Vinga Fyrskib midlertidig ombyttet.
(U. f. s. Nr. 17/1284. Stockholm 1938.)

Fyrskibet Vinga paa c. 57° 34' N. 11° 36' E. er midlertidig for et Tidsrum af 
c. 2 Maaneder ombyttet med et Reservefyrskib, der paa begge Sider af Skroget er mærket 
„Reserv". Fyrkarakteren er uforandret. Taagesignal med Tyfon, Et-Stød hver 30s-. 
Reservefyrskibet er ikke forsynet med Radiofyr eller Undervandssignal.

(E. f. S. Nr. 14/1032 1938.)

1348. Danmark. Limfjorden. Gravet Rende over Løgstør Grunde. Lystendes og
Klokketøndes Plads.

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 16/1247 1938 meddeles, at
den røde Lystønde Løqslør, mærket med et hvidt „L“, ligger i 6 m Vand paa 56° 

57' 35" N. 9° 09' 32" E. og
den røde Klokketøhde Løgstør Grunde N. paa 56° 57' 36" N. 9° 09' 36" E., 65 m 

E. for Lystønden.
(E. f. S. Nr. 16/1247 193S. Kort Nr. 259. Danske Lods, Side 460. Fyr-Fort-. Nr. 565 

A og B. Søm.-Fort. Side 63, Nr. 8 a og b.)

1349. (P). Sverige. Skagerrak. Grebbestad S. Afmærkning forandres.
(U. f. s. Nr. 17/1285. Stockholm 1938.)

I Løbet af 1938 vil en rød, fast Stage med Kost over Trekant med Spidsen nedad 
blive anbragt paa 58° 4O',lo N. 11° 15', 75 E. paa Branneflu Skær ved Løbet til Grébbe- 
stad NE. om Otterd. Samtidig vil Stagen med Kost paa 58° 40', 10 N. 11° 15',88 E., W. foT 
Branneflu, blive inddraget.

(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

1350. Rusland. Hvide Hav. Mezen Bugt. Lystønde permanent inddraget.
(N. t. M. Nr. 799. London 1938.)

Lystønden paa c. 66° 12' N. 44° 02' E., c. 2% Sm NE. for Maslyani Point, er 
permanent inddraget.

1351. Rusland. Hvide Hav. Onega Red. Vrag.
(N. t. M. Nr. 809. London 1938).

Et farligt Vrag ligger sunket paa c. 64° 02' N. 37° 54' E., 3,07 Sm 88°. fra Shogli 
Island Fyr.
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MA AN EDSOVERSIGT
over endnu i Kraft værende midlertidige og foreløbige 

Efterretninger for Søfarende.

1. Østersøen.
1938
1/18 Tyskland. Kieler Fjord. Advarsel.
4/237 Tyskland. Rugen N. Undervandshindring.
5/301 Tyskland. Stolpe Banke S. Oplysning om Vrag.

13/916 Østersøen. Adlergrund Fyrskib N. Vrag „Katharina Peppa". Vrag afmærket.
15/1085 Sverige S.-Kyst. Ahus S. t. W. Vrag.
16/1179 Sverige. Kalmarsund. Utgrunden Fyrskib ombyttes midlertidig ined Lys- og Fløjtetønde.
16/1181 Sverige. Landsort. Fyr og Taagesignal forandres.
16/1182 Sverige. Landsort Fyr. Radiofyr oprettes.
16/1185 Sverige. Bottniske Bugt. Gavle Bugt. Eggegrund Fyr. Radiofyr oprettes.
16/1187 Sverige. Bottniske Bugt. Hudiksvalls Skærgaard. Saltviksudde. Fyr forandres. Nyt Fyr 

tændes paa Ago.
17/1249 Danmark. Bornholm NW.-Kyst. Hammerhavnen. Indløb tilsandet.
17/1255 Sverige. Stockholm Skærgaard. Svenska Bjiirn Fyrskib midlertidig ombyttet.
17/1267 Estland. Finske Bugt. Opmualingsmærker udlagt.

11. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for Fyn og 
Lille-Bælt.

1938
1/21 Danmark. Sundet. København. Signaler for Skydning fra Fortorne.
1/23 Danmark. Sundet. Køge Bugt. Mosede Batteri. Signal for Skydning.
1/24 Danmark. Sundet. Køge Bugt. Avedøre. Skydning. Advarsel.
1/25 Danmark. Smaalandsfarvandet. Signaler for Skydning fro Borgsted Batteri og Masnedø Fort.
1/27 Danmark. Smaalandsfarvandet. Karrebæksminde. Vinkelfyr midlertidig slukket.
1/28 Danmark. Smaalandsfarvandet. Karrebæksminde. Havnefyr midlertidig slukket.
1/29 Danmark. Store-Bælt. Langeland. Frankeklint Fyr. Lysevne midlertidig nedsat.
1/32 Danmark. Lille-Bælt. Fredericia. Skydning.
1/33 Danmark. Lille-Bælt. Sandvig. Halk Skydeterræn. Signaler for Skarpskydning. Advarsel.
1/34 Danmark. LUle-Bælt. Amkilsore. Skydeøvelsor. Advarsel.

11/729 Sverige. Sundet. Hålsingborg. Indløbet til Norra Hamnbassång. Havnearbejder. Advarsel. 
14/1026 } ^anmar^- Sundet. Københavns Havn N. Prøveboringer. Dag- og Natsignaler.
12/843 Danmark. Lille-Bælt. Bogense. Oplysning om Dybde i gravet Rende. Advarsel.
12/909 i Danmark. Store-Bælt. Halsskov—Sprogø—Knudshoved. Kabel udlægges midlertidig.
15/1176 f Advarsel. Midlertidig Afmærkning.
14/1078 Danmark. Sundet. BeUevue. Kloakledning udlægges. Advarsel.
16/1208 Danmark. Smaalandsfarvandet. Gronsund. Gravet Rende over Tolkebarren. Oplysning 

om Dybde.
17/1273 Sverige. Sundet. Skandr. Indløbet tilsandet. Advarsel.
18/1340 Sverige. Sundet. Falsterborev Fyrskib ombyttes midlertidig.
18/1342 Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Klørdyb. Oplysning om Dybde.
18/1344 Danmark. Lille-Bælt. Als Fjord. Arnkilsøre. Skydeøvelser.
18/1390 Danmark. Sundet. Amager F.-Kyst. Kastrup Havn Indsejling. Mindre Tilsanding.
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111. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak
1988
1/36 Danmark. Kattegat. Isefjord. Lynnes Batteri. Signal for Skydning.
1/38 l Danmark. Kattegat. Aarhus Havn. Oplysning om Havnearbejder. Fyrbelysning og Taage- 
8/61 I signaler. Advarsel.

1/30 Danmark. Kattegat. Æbeltoft Vig S. Vrag Prøven.
1/40 Danmark. Kattegat. Indsejlingen til Mariager Fjord. Dybde aftaget.
1/41 Danmark. Kattegat. Østre-Flak SE. Vrag P. Madsen.
1/42 Danmark. Kattegat. Egense S. Skydeplads.
1/45 Danmark. Limfjorden. Oddesund. Grisetaaodde Fyr formørket. Advarsel.
9/593 Danmark. Limfjorden. Draget-N ibe. Vrag „Nordstjernen".

11/735 Sverige. Kattegat. Indløbet til Goteborg. Vinga sodra LyB- og Klokketønde udlægges.
11/737 ) Danmark. Limfjorden. Oddesund Bro. Gennemsejlingsaabning. Trafiksignaler. Fyrbelys- 
12/910 | ning. Taagesignal.
12/911 Danmark. Limfjorden. Tyboron Havn. Dybde aftaget.
12/912 Danmark. Skagerrak. Hirtshals Havn. Dybde aftaget.
13/942 Danmark. Kattegat. W.-lige Indløb til Isefjord. Løb forlægges. Afmærkning forandres.
13/943 Danmark. Limfjorden. Nørre-Sundby. N.-lige LedefyT. Bagfyr midlertidig slukket. Mid

lertidigt Bagfyr etableres.
13/944. 1 Danmark. Limfjorden. Aalborg. Ny Jernbanebro under Bygning. Bro taget i Brug. Sej- 
16/1212 / ladsforskrifter. Midlertidigt Reglement for Gennemsejling. Advarsel.
14/1031 Sverige. Kattegat. Lilla Middelgrund Lys- og Fløjtetonde midlertidig ombyttet.
15/1100 Danmark. ■ Isefjord. Bramsnæsvig. Skydning med Torpedoer. Advarsel.
15/1102 Norge. Oslofjorden. Fitlchnk Fyr. Taagesignal midlertidig ude af Virksomhed.
15/1103 Norge. Kristiansandsf jorden. Grønningen Fyr. Taagesignal midlertidig ude af Virksomhed.
17/1279 Danmark. Limfjorden. Tyboron Kanal. Vandstand. Dybde paa Puller.
17/1280 Danmark. Skagerrak. Skagens Rev Fyrskib ombyttes midlertidigt.
18/1347 Sverige. Kattegat. Vinga Fyrskib midlertidig ombyttet.

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
1988
1/47 Danmark. Graadyb og Vyl Fyrskibe. Forholdsregler under daarligt Vejr.
1/48 Danmark. Graadyb Fyrskib. Radiofyrs Sendetider forandret midlertidig.
1/49 Belgien. Wandelaar Fyrskib W. Vrag.
8/532 England. Themsen Anduvning. Mid-Barraw Fyrskib ombyttes midlertidig.

10/716 Belgien. Wandelaar Fyrskib. Radiofyr midlertidig ude af Virksomhed.
11/752 England. East Goodwin Fyrskib ombyttes midlertidig. Radiofyr midlertidig ude af Virk

somhed.
12/913 Nordsøen. Horns Rev NW. t. N. Vrag „Claus Boge".
13/949 England. Lowestoft Fyr forandres.
15/1108 Nordsøen. Terschellingerbank Fyrskib NW. Vrag.
17/1284 Grønland. Færingerhavn midlertidig spærret af Is.
18/1356 Danmark. Horns Rev. Vyl Fyrakib midlertidig ombyttet.
18/1357 Holland. Terschellingerbank Fyrskib midlertidig ombyttet.
18/1396 Danmark. Graadyb Fyrakib midlertidig ombyttet. Sendetider for Radiofyr forandret.

Island og Færøerne. 
1088
1/53 Island S.-Kyst. Vestmannaeyjar. Brcedrabreki Grund fundet.
1/54 Island NW.-Kyst. Isafjardardjup. Arnames Fyr. Oplysning om Grunde i Lysvinkel.

Advarsel. I
1/55 Island NW.-Kyst. Isafjardardjup E.-lige Del. Borgarey N. Oplysning om Skær.
1/56 Island N.-Kyst. Skagafjørdur. Målmey. Nyt Fyr oprettes.
1/57 Island N.-Kyst. Grimsey. Nyt Fyr oprettes.

XI. Bekendtgørelser m. m.
1988
1/78 Danmark. Centralsteder for „Efterretninger for Søfarende".
1/79 Danmark. Bekendtgørelse om visse Forholdsregler til Skibsfartens Betryggelse.
1/80 Danmark. Bekendtgørelse vedrørende Isbrydningstjenesten.
1/81 Danmark. Danske Farvande. Stormvarsler, Vejrmeldinger og Navigationsefterretninger af 

særlig Interesse for Søfart og Fiskeri udsendt pr. Radiotelefon. Færøerne. Vejrmeldinger 
pr. Radiotelefon.

1 /82 Danmark. Meteorologiske Observationer, Stormvarsler og Navigationsefterretninger af 
særlig Interesse for Søfart og Fiskeri udsendt pr. Radiotelegraf under Adresse: CQ.

1/83 Danmark. Udsendelse af meteorologiske Observationer pr. Radio fra danske Skibe.
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1/84 Danmark. Foranstaltninger ved Fund af forankrede eller sunkne Miner m. m.
1/85 Danmark. Indberetning om observerede Fejl ved Fyrbelysning eller Søafmærkning i danske 

Farvande.
1/86 Danmark. Kontrol med Skibe i Anledning af Borgerkrigen i Spanien.
1/87 Danmark. Signaler for Skibe, der ledsager Undervandsbaade.
1/88 Danmark. Stednavne rettes i de danske Søkort.
1/89 Danmark. Udsendelse af Radiotelegrafavis.
1/90 l Bestemmelser for Ruter for Handelsskibe i Middelhavet og for Undervandsbaadsøvelses- 

12/904 I omraader.
13/1005/ Spanien. Advarsel vedrørende Fyr, Miner, Hindringer og Blokade. Sejladsforskrifter.
2/145 Britiske Øer og Nordsøen. Almindelig Oplysning angaaende Miner.
2/146 Britiske Øer. Oplysninger om Stormvarselstationer.
9/638 Nordlige Atlanterhav. Transatlantiske Dampskibsruter. Ispatrouillctjenesten genoptaget. 

11/802 Indberetning om farlige Skibsfartshindringer i udenlandske Farvande.
16/1245 Sverige. Opmsalingsarbejder 1938. Midlertidige Mærker for Søopmaaling og Triangulation. 

Advarsel.
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1352. Rusland. Murmanskoe Sea. Shelpinskaya Bugt. Ledefyrlinier tændt.
(N. t. M. Nr. 789. London 1938.)

1. Følgende Ledefyrlinie er tændt:
a. Forfyret, der viser hvidt Et-Blink hver 2%s‘, paa c. 69° 06' N. 36° 12' E., 

paa Savina Island Ledebaakes Plads.
b. Bagfyiet, der viser hvidt Et-Blink hver 5S-, paa Ledebaaken 0,26 Sm 195° 

fra Forfyret. Synsvidde for begge Fyr: 4 Sm.
2. Følgende Ledefyrlinie er tændt:

a. Forfyret, der viser hvidt Et-Blink hver 2S-, paa Baakens Plads c. 0,2 Sm 115° 
fra førstnævnte Forfyr.

b. Bagfyret, der viser hvidt Et-Blink hver 3S-, 110 m 157° fra Forfyret. Syns
vidde for begge Fyr: 4 Sm.

1353. Rusland. Murmanskoe Sca. Kildin Island. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 814. London 1938.)

Lysvinklerne i Zapadni Kildinski Fyr paa c. 69° 20' N. 34° 00' E. er forandret 
som følger:

1. Rødt i Pejl, fra 287° til 90°. 2. Hvidt i Pejl, fra 90° til 287°.
Iøvrigt er Fyret uforandret.

1354. Rusland. Kola Inlet. Letinski Point. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 815. London 1938.)

Letinski Point Fyr ligger 0,5 Sm 226° fra den i Kortet angivne Plads og paa 69° 
17' 48" N. 33° 35' 08" E. Fyret er forandret fra at vise hvidt Et-Blink hver 3S- til at vise 
hvidt Et-Blink hver 6,5S-. Synsvidde: 15 Sm.

1355. Rusland. Kola Inlet. Kislaya Bugt. Ledefyrlinie tændt.
(N. t. M. Nr. 790. London 1938.)
Følgende Ledefyrlinie er tændt paa c. 69° 18' N. 33° 24' E.:

a. Forfyret, der viser hvidt Et-Blink hver 3S-, 0,46 Sm 212° fra Kuvshin Island 
Fyr. Flammens Højde: 33,fl m. Synsvidde: 4 Sm. 8,5 m høj, hvid, trekantet Pyramide 
med 1 sort Stribe.

b. Bagfyret, der viser hvidt Et-Blink hver 4S-, paa Baakens Plads 0,5 Sm 276° 
fra Forfyret. Flammens Højde: 75 m. Synsvidde: 4 Sm. 8,5 m høj, hvid, trekantet Pyra
mide med 1 sort Stribe.

1356. (T). Danmark. Horns Rev. Vyl Fyrskib midlertidig ombyttet.
Fyrskibet Vyl paa c. 55° 22' N. 7° 41' E. er midlertidigt for et Tidsrum af indtil 

2 Maaneder ombyttet med en hvidmalet Lys- og Fløjtetønde mærket „Vyl“, og som 
viser hvidt Gruppe-Blink, To-Blink hver 10 s-, Blink c. 1%S-, Mørke c. 1%9-, Blink c. 1%S-, 
Mørke c. 5%s-.

(E. f. S. Nr. 16/1216 1938.)

1357. (T). Holland. Terschellingerbank Fyrskib midlertidig ombyttet.
(B. a. Z. Nr. 96/1074. ’s-Gravenhage 1938.)

Fyrskibet Terschellingerbank paa c. 53° 27' N. 4° 47',5 E. er midlertidigt for et Tids
rum af c. 4 Uger ombyttet med et Reservefyrskib med samme Fyrkarakter. Synsvidde: 
11 Sm. Taagesignal afgives med Sirene, Tre-Stød hver 30s-, Stød 2S-, Pause 3S-, Stød 
2S-, Pause 10,5S-, Stød 2S-, Pause 10,ss-. Undervandstaagesignal afgives med Klokke, 
Tre-Slag hver 12s-, Slag, Pause 2S-, Slag, Pause 5S-, Slag, Pause 5S-, ReservefyrBkibet 
er ikke forsynet med Radiofyr.

(E. f. S. Nr. 15/1109 1938.)

1358. Belgien. Ostende. Taageklokke atter i Virksomhed.!
(Avis provisoire aux navigateurs. Ostende 28. April 1938.)

Den elektriske Taageklokke paa c. 51° 14' N. 2° 55' E., paa den E.-lige Estakade 
i Ostende Havn, er atter i Virksomhed.

(E. f. S. Nr. 8/530 1938.)
(Be Tillæg.)
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V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland.

1359. (T). Frankrig. Le Havre. Vraglystønde ombyttet.
(A. a. N. Nr. 10/1091. Paris 1938.)

Den i E. f. S. Nr. 7/45(5 1938 omhandlede grønne Lystønde, der viste rødt, fast 
Lys, paa c. 49° 28', 9 N. 0° 06',, E. er inddraget og i Stedet er udlagt en grøn Lystønde, 
der viser grønt, fast Lys, paa c. 49° 29',x N. 0° 05',c E., e. 300 m E. for Enden af S.-lige 
Dige. Lystønden ligger c. 100 ni WNW. for Vraget, der ligger sunket i Forhavnen.

(E. f. S. Nr. 7/45(1 1938.)

1360. Frankrig. Les Casquets. Oplysning om Dybde.
(A. a. N. Nr. 16/1093. Paris 193S.)

Dybden 24 ni O.s7 Sm 278° fra Lex Casquets Fyr paa c. 49° 43' N. 2° 24' W. skal 
rettes til 14 ni.

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.
1361. Forenede Stater i Nord-Amerika. Maine. West Penobscot Bugt. Oplysning

om Afmærkning.
(N. t. M. Nr. 15/955. Washington 1938.)

1. Robinson Rock røde Fløjtetønde paa c. 44° 09' N. 68° 59' W. ligger i 15 m 
Vand, 1100 m 195° fra Robinson Rock.

2. Mark Island Ledge Klokketønde 1 er inddraget.

1362. Forenede Stater i Nord-Amerika. Massaehusetts. Boston Havn. Lystønde
forandret.

(N. t. M. Nr. 14/887. Washington 1938.) 
South Channel Lystønde paa 42° 20' (30") N. 70° 56' (00") W. er forandret til at 

vise hvidt Hurtig-Blink hver 8S-, Hurtig-Blink 4S-, Mørke 4S-.

1363. Forenede Stater i Nord-Amerika. Massacliusetts. Buzzards Bugt. New Bedford
Havn. Lys- og Klokketønde forandret.

(N. t. M. Nr. 14/889. Washington 1938.)
Brooklyn Rock Lys- og Klokketønde paa 41° 34' (00") N. 70° 52' (30") W. er 

forandret til at vise grønt Hurtig-Blink hver 8S-, Hurtig-Blink 4S-, Mørke 4S-,

1364. Forenede Stater i Nord-Amerika. Block Island Sound. Watch Hill Lys- og
Fløjtetønde forandret.

(N. t. M. Nr. 14/890. Washington 1938.)
Watch Hill Lys- og Fløjtetønde paa c. 41° 16' N. 71° 51' W. er forandret til at vise 

hvidt, kort og langt Blink. Iøvrigt, uforandret.

1365. Forenede Stater i Nord-Amerika. Ilhode Island. Block Island. Lys- og Fløjte
tønde forandret.

(N. t. M. Nr. 14/891- Washington 1938.)
Block Island SE. Lys- og Fløjtetønde paa c. 41° 06' N. 71° 30' W. er forandret 

til at vise hvidt, kort og langt Blink. Iøvrigt uforandret.

VII. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

1366. Mexiko. Vera Cruz Anduvning. Verde Island. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 15/967. Washington 1938.)

Verde Island Fyr paa c. 19° 12' N. 96° 04' W. er forandret til at vise hvidt Gruppe- 
Blink, Fire-Blink hver 12s-, Blink 0,3s-, Mørke 1,7S-, Blink 0,3s-, Mørke 1,7S-, Blink 0,3a-, 
Mørke 1,7S-, Blink 0,3s-, Mørke 5,7S-.

(E. f. S. Nr. 12/874 1938.)
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1367. Mexiko. Puerto Mexico. Oplysning angaaende Vrag. Advarsel.
(N. t. M. Nr. 15/915. Washington 1938.)

Vraget af én Damper paa den overskyllede Ende af den W.-lige Bølgebryder 
ved Puerto Mexico paa c. 18° 10' N. 94° 25' W. skjuler Fyrets hvide Lysvinkel i Pejlinger 
fra 110° til 180°. Vraget rager 30 m ud i Løbet og skal passeres med Forsigtighed.

1368. Porto Rico. San Juan Havn. Baake forandret.
(N. t. M. Nr. 15/906. Washington 1938.)

Baaken til Catano Range Bagfyr paa c. 18° 27' N. 66° 08' W. er nu rød- og hvid
stribet.

1369. Chile. Tierra del Fuego. Wollaston Islands. Franklin Sound. Grund.
(N. t. M. Nr. 15/969. Washington 1938.)

Et Skær med under 1,8 m Vand findes paa 55° 49' (30") S. 67° 24' (30") W.

1370. Mexiko W.-Kyst. Californiske Bugt. San Marcial Point N. Grund.
(N. t. M. Nr. 15/973. Washington 1938.)

En Grund af ringe Omfang og med under 3,8 ni Vand er rapporteret at ligge paa 
25° 30' 55" N. 111° 01' 25" W.

1371. Forenede Stater i Nord-Amerika. Californien. San Diego Bugt. Fyr tændes 
om Dagen i usigtbart Vejr.

(N. t. M. Nr. 14/919. Washington 1938.)
Ballast Point Fyr paa c. 32° 41' N. 117° 14' W. tændes om Dagen i usigtbart Vejr.

1372. Forenede Stater i Nord-Amerika. Californien. Los Angeles Harbour. Fyr tændes
om Dagen i usigtbart Vejr.

(N. t. M. Nr. 14/920. Washington 1938.)
Los Angeles Harbour Fyr paa c. 33° 42' N. 118° 15' W. tændes om Dagen i usigt

bart Vejr.

1373. Forenede Stater i Nord-Amerika. Californien. Santa Rosa Island. Fyr midler
tidigt tændt.

(N. t. M. Nr. 15/974. Washington 1938.)
Et Fyr, der viser hvidt Et-Blink hver 10 s-, Blink ls-, Mørke 9S-, er midlertidig 

tændt paa c. 35° 54' N. 120° 07' W., 66 m 196° fra South Point, Fyr. Flammens Højde: 
122 m. Fyret er synligt i Pejlinger fra 270° til 117°.

1374. Forenede Stater i Nord-Amerika. Californien. San Francisco Bugt. Bonita
Point Fyr tændes om Dagen i usigtbart Vejr.

(N. t. M. Nr. 14/921. Washington 1938.)
Bonita Point Fyr paa c. 37° 49' N. 122° 32' W. tændes om Dagen i usigtbart Vejr.

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

1375. Italien W.-Kyst. Tyrenske Hav. Neapel. Lodstvang.
(A. a. N. Nr. 15/15. Genua 1938.)

1. Indtil videre hersker der Lodstvang for alle Skibe ved Indsejlingen til og 
Udsejlingen fra Neapel Havn, samt ved enhver Manøvre indenfor Havnens Omraade.

2. Skibe, der vil anløbe Havnen, skal afvente og tage Lodsen om Bord c. 1 Sm 
udenfor Havnemundingen.

Skibe, der ønsker at forlade Havnen, maa ikke foretage nogen Manøvre i saa Hen
seende, førend der er kommet Lods om Bord.

c. 40° 50' N. 14° 16' E.
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1376. (T). Malta. Undervandshindringer udlagt.
(N. t. M. Nr. 810. London 1938.)

Indtil 22. Juli d. A. vil der være udlagt Undervandshindringer i St. Pauls Bugt 
paa c. 35° 59' N. 14° 27' E. i et Omraade, der begrænses af en Cirkel med Centrum 2,4 
Sm 68° fra Statuen af St. Paul, Gzeir og med en Radius paa 0,75 Sm. Det er forbudt at 
passere Omraadet.

1377. Italien. Venedig Bugt. Istria. Orsera Anduvning. Isolotto Galiner. Fyr tændt.
(A. a. N. Nr. 15/17. Genua 1938.)

Paa Isolotto Galiner er tændt et Fyr, der viser hvidt Gruppe-Blink, Fire-Blink 
hver 20s>, Blink 0,5s-, Mørke 2,5s-, Blink 0,53-, Mørke 2,ss-, Blink 0,5s-, Mørke 2,5S-, Blink 
0,s s-, Mørke 10,5S-, Synsvidde: 12 Sm. Fyret er formørket i 3 Sektorer henholdsvis i 
Retning af Orlandin Skær, Marmi Grund og Isola Lunga.

c. 45° 09' N. 13° 34' E.

1378. Rusland. Sorte Hav. Krim SW.-Kyst. Lukul Bluff. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 821. London 1938.)

Fyret paa c. 44° 47' N. 33° 32' E. er forandret til at vise rødt Et-Blink hver 3S-. 
Synsvidde: 7 Sm.

IX. Røde Hav og den N.-lige Del af det Indiske Ocean.

1379. (T). Persiske Bugt. Sliatt-al-Arab Anduvning. Fyrskib midlertidig ombyttet.
(N. t. M. Nr. 803. London 1938.)

Fyrskibet paa c. 29° 36' N. 48° 50' E. er midlertidig ombyttet med en Fyrbaad, 
der viser samme Fyrkarakter, men ikke har Taagesignal.

1380. Forindien W.-Kyst. Harnai W. Vrag.
(N. t. M. Nr. 8l)4. London 1938.)

Et farligt Vrag, hvoraf Masterne rager over Vandet, findes paa c. 17° 49' N. 73° 
04' E., 1,4 Sm 293° fra Harnai Fyr.

1381. (T). Ceylon SW.-Kyst. Galle Harbour. Ankerplads lukket. Afmærkning
inddraget.

(N. t. M. Nr. 811. London 1938.)
Paa Grund af SW.-Monsun-Perioden er Ankerpladsen paa c. 6° 01' N. 80° 14' 

E., 0,2 Sm NW. for Watering Point lukket og de 2 Tønder paa Imbu Ranne Gala tæt W. 
for er inddraget. Skibe med Dybgaaende under 7,9 m og Længde under 132 m kan benytte 
Havnen under gunstige Vejrforhold.

X. Asiens E.-Kyst med Japan. Australien og Stillehavet.

1382. Sibirien. St. Vladimir Bugt. North Head Fyr. Taagesignal forandret.
(N. t. M. Nr. 793. London 1938.) 

Taagesignalet fra North Head Fyr paa c. 43° 55' N. 135° 31' E. er forandret fra 
Klokke til Sirene, To-Stød hver 45s-.

1383. Japan. Honshu SE.-Kyst. Ito Ko. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 806. London 1938.)

Et hvidt, fast Fyr er tændt paa c. 34° 58' N. 139° 07' E. paa Hovedet af Bølge
bryderen og 0,8 Sm 311° fra 222,8 m Triangulationspunktet tæt E. for Ito. Flammens 
Højde: 11 m. Synsvidde: 11 Sm. 8 m højt, hvidt, rundt Taarn. Fyret er ubevogtet.

1384. (P). Australien W.-Kyst. Hamelin Bugt. Fyr tændes.
(N. t. M. Nr. 812. London 1938.)

Omkring den 31. Maj d. A. tændes et nyt Fyr, der skal vise hvidt Gruppe-Blink, 
Tre-Blink hver 20 s-, paa c. 34° 13' S. 115° 02' E., paa Toppen af Hamelin Island. Flam
mens Højde: 35,3 m. Synsvidde: 17 Sm. Fyret vil blive ubevogtet.
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1385. Australien W.-Kyst. Mary Ann Haven. Fyr permanent slukket. 
(N. t. M. Nr. 796. London 1938.)

Det hvide, faste Fyr paa c. 33° 57' S. 120° 09' E. er permanent slukket.

1386. Australien W.-Kyst. Esperance Bugt. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 796. London 1938.)

Fyret paa c. 33° 52' S. 121° 55' E. er forandret fra at vise rødt Et-Blink hver
3S- til at vise hvidt Et-Blink hver 3S-. Fyret er ubevogtet.

1387. Australien NW.-Kyst. Beadon Point N. Lystønde inddraget.
(N. t. M. Nr. 795. London 1938.)

Lystønden paa c. 21° 33' S. 115° 05' E. paa Gorgon Patch er permanent inddraget.

1388. Tasmanien. Banks Stræde. Eddystone Point. Grund.
(N. t. M. Nr. 797. London 1938.)

En Grund med 18,3 m Vand (fint Sand) er rapporteret at ligge paa c. 40° 51' S.
148° 29' E., 10,8 Sm 37° fra Eddystone Point Fvr.

Tillæg.
II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 

Fyn og Lille-Bælt.

1389. Danmark, Sundet. Lystbaadehavnen i Svaneinøllebugten. Fyr tændt.
Paa E.-Enden af den N.-lige Bølgebryder ved Indsejlingen til Lystbaadehavnen 

i Svanemollebugten er paa 55° 43' 03",36 N. 12° 35' 46",53 E. tændt et Fyr, der viser hvidt 
Hurtigblink, 60 Blink pr. Min. Flammens Højde: 4,8 m. Synsvidde: 2 Sm. Et 3,! m 
højt, rødt Taarn med hvidt Bælte. Fyret lyser hele Horisonten rundt. — Brændetid: 
Fra 1. Maj til 31. Oktober fra Solnedgang til Solopgang. Fra 1. November til 30. April 
hele Døgnet rundt.

(E. f. S. Nr. 9/586 1938. Kort Nr. 303, 285, 249 og 210. Danske Lods, Side 270. 
Havnelods, Side 119 og 125, Tillæg Nr. 1, Side 20. Fyr-Fort. Nr. 242 A.)

1390. (T). Danmark. Sundet. Amager E.-Kyst. Kastrup Havn Indsejling.
Mindre Tilsanding.

Den vderste Del af Indsejlingsrenden til Kastrup Havn er paa en Længde af c. 25 m 
tilsandet saaledes, at Dybden der kun er 4,3 m. En Oprensning vil snarest blive foretaget.

c. 55° 38',2 N. 12° 39',0 E.
(Havnelods, Side 105.)

1391. Danmark. Smaalandsfarvandet. Guldborg Sund N.-lige Del. Vigsnæs.
Baake nedlagt.

Den 12 m høje Baake med Trekant med nedadvendt Spids paa Vigsnæs Halvø 
paa c. 54° 54' N. 11° 39' E, er nedblæst og vil ikke blive genopført.

(Danske Lods, Side 515 og 521. Søm.-Fort. Side 75, Nr. 14.)
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111. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1392. (T). Danmark. [Kattegat. Isefjord. Lys- og Flojtctonde midlertidig slukket. 
Lys- og Fløjtetønden Isefjord paa c. 56° 00' N. 11° 51' E. er for Tiden slukket*.

Den vil snarest atter blive tændt.

1393. Danmark. Kattegat. Schultz’s Grund. Puller.
Ved en nylig foretaget Undersøgelse af Dybdeforholdene ved Schultz’s Grund er 

fundet følgende Uoverensstemmelser med Søkortet:
Paa 56° 09' 00",8 N. 11° 09' 20",4 E. — 8,3 m.
— 56° 08' 48",8 N. 11° 09' 01",2 E. — 9,0 m.
— 56° 07' 27",3 N. 11° 08' 10",3 E. — 12,6 m.
(E. 1. S. Nr. 1/37 1938. Kort Nr. 227, 247, 211, 278 og 280.

1394. (T). Danmark. Kattegat. Mosel.Grund N. Sømærke i Uorden.
Den hvide Stumptønde med 1 nedadvendt Kost Mosel Grund N. paa 56° 04' 

33" N. 10° 50' 24" E. har mistet Stagen med Topbetegnelse. Sømærket vil snarest atter 
blive bragt i Orden.

1395. Norge. Oslofjorden. Oslo Havn. Galten og Rausekkene Fyr tændt. Oplys
ning om Båe.
(E. f. S. Nr. 8/488. Oslo 1938.)

1. Et nyt Fyr ved Navn Gulten, der viser grønt Et-Blink hver 3S-, er tændt paa
59° 53' 32" N. 10° 42' 25" E., paa 1 m Båeu WSW. for Galteskjær. 3 m høj, sort Varde
med hvide, vandrette Striber.

2. Et nyt Fyr ved Navn Rausekkene, der viser hvidt Lys med En-Formørkelser
hver 10 s*, er tændt paa 59° 53' 03" N. 10° 42' 07" E., paa en Båe i Vandoverfladen S. for
Rausekkene. 3,3 m høj Jernsøjle med E.-over visende Arm.

3. En Båe i Vandoverfladen ligger 30 m 180° fra det i Punkt 2 omhandlede Fyr. 
(E. f. S. Nr. 11/739 1938. Kort Nr. 236.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

1396. (T). Danmark. Graadyb Fyrskib midlertidig ombyttet. Sendetider for 
Radiofyr forandret.

Fyrskibet Graadyb paa c. 55° 20' N. 8° 05' E. er ombyttet med et Reservefyrskib, 
dér paa begge Sider af Skroget er mærket „Reserve".

Reservefyrskibet viser den nye for Station Graadyb bestemte Fyrkarakter, hvidt 
Gruppe-Blink, 3 Blink hver lm-, Blink c. 5S-, Mørke c. 29-, Blink c. 5S-, Mørke c. 2S-, 
Blink c. 2S*, Mørke c. 44s-, jvfr. E. f. S. Nr. 15/1107 1938. Lysevnen forøges fra c. 18 
Sm til c. 19,6 Sm.

Sirenens Karakter er uforandret, 3 Stød hver 30s-, men Tonehøjden ændres til 
400 c/s.

Undervandstaagesignalet er bortfaldet, og med Hensyn til Radiofyret er skot 
følgende Forandringer:

Den i E. f. S. Nr. 1/48 1938 omhandlede midlertidige Ændring af Sendetiderne 
for Graadyb Radiofyr er bortfaldet, saaledes at Radiofyrets Sendetider herefter er 2 Min. 
hver 6 Minutter; Karakteren iøvrigt uforandret. — Alle Klartvejrsudsendelser er bort
faldet under Reservefyrskibets Udstationering.

(E. f. S. Nr. 16/1217 1 938. Kort Nr. 245. 255 og 264. Dansko Lods, Side 96. Fyr- 
Fort. Nr. 1, Tillæg Nr. 1, Side 45.)

MS J. H. SCHULTZ TRYK
KØBENHAVN
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AKTIESELSKABET

NAKSKOV 
SKIBSVÆRFT
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NYBYGNINGER
OG

REPARATIONER
★

FLYDEDOK
FOR SKIBE INDTIL 14.500 TONS D.W.
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„SKANDINAVIA’
1899

LIVSFORSIKRING
SØ" og TRANSPORTFORSIKRING 

samt 
GENFORSIKRING I ALLE BRANCHER

KONGENS NYTORV 6 KØBENHAVN K. ' 

Telefon 9316 Telgr Adr. Reassurance
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<tféeduce yotn cable expenses to a fraction of 
present cost by using

wners’ &

aptains’

This Code should be on every Owner's 
desk and in every Captain's Cabin.

PublUhtd by

Nautical Publishing Co.
33, Amaliegade, Copenhagen,

Price 13/- postage paid.

JAN M. LYNGBY
INGENIØR- OG MASKINFORRETNING

TELEF. CTR. 13779 
TELEGR. »JANBY.

KJØBENHAVN K. 
TOLDBOIJGADE18

BRONCE

PROPELLER
fra

THE MANGANESE BRONZE & BRASS CO. LTD., 
LONDON

Iøvrigt leveres alle Arter af:

Skibshjælpemaskiner 
Kulsyre-Ildslukningsanlæg 
Brnndalarmcringsanlæg 
Oliefyringsanlæg 
Staalpropeller
Oliefiltre
Fødevandsforvnrmere

Fødevandsfiltre 
Evaporatorer 
Armatur 
Pumper 
Ventilatorer 
etc.
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Aalborg
DANSKE SKIBSMÆGLERE

KJØGE

CHR. JENSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon: 2256 
Statstelefon 40

Telegr.-Adr.: 
»SØBORG«

F. OHLSSON s EFTF
ETABLERET 1878 

INDEHAVER: A. SØRENSEN 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
KJØGE 

Telegramadresse: OHLSSON Telefon Nr. 6

KORSØR

JOHS. UTZON
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon 2075 & 2200
Statstelefon 2

Telegram-Adresse:
»UTZON«

P. JØRGENSEN &. CO
SKIBSMÆGLERFORRETNING

Grundlagt 1 867
Indehaver: J. U. JEPSEN, statsautoriseret Skibsmægler

KORSØR
Telegram»Adresse: JØRGENSEN

The BOE Code
Telefon: 6 (3 Linier) 

Statstelefon: 11 
Efter Kontortid: 127

NØRRESUNDBY

RECHNITZER, THOMSEN & C0.’s EFTF. 
(Norman H. Hansen, aut. Skibsmægler) 

AALBORG

LLOYDS AGENT
Telefon: 4120 Telegram«Adr.
Statstelefon: 16 »Maritime«

AARHUS

BERGMANN, SMITH & CO.
(AXEI. JENSEN, STATSAUT. SKIBSMÆGLER)

AARHUS
TELEFON 8040 (3 Linier) TELEGR.-ADR.
STATSTELEFON 13 »BERGSM1THS«

N. C. BACH
EDSV. SKIBSMÆGLER

Etableret 1896

NØRRESUNDBY
Telefon 1047 • 2161 Tclegram»Adr.: BACH

____________RANDERS

ADOLPH ANDERSENS EFTF.
INDEHAVERE: FRANZ BACH OG CHR. A. BACH

STATSAUTORISEREDE SKIBSMÆGLERE

RANDERS
Statstelefon No. 9 • Telefon No. 70 G. 71 • Privat: 1212

Telegram*Adresse: Broker

Rasmus Christensen
Statsautoriseret Skibsmægler

AARHUS
Telef. 149. Statstelf. 99. Telgr.-Adr. „Racist**

Carl v. d. Hude,
Edsv. Skibsmægler

Etableret 1878

Aarhus
Telegr.-Adr.: Hude Telefon 81 - 82. Statstelefon 8

BANDHOLM

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER
BAN D H O LM

British VicoConsulate for LollandxFalster

Landmandsbankens Bandholm Agentur Telegram*Adresse:
Telefoner 11 & 41 »HOVMAND«

FAABORG____________________ _________________

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER 

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 & GOG

CARL HASSAGER & C?
Indehaver V. H. NISTED

Statsautoriseret Skibsmægler

RANDERS
Telefoner 91 & 92
Statstelefon 17 Telegr.Adr. Hassager

___________________________________ RUDKØBING
Erik Andersen« Eftf.

K. H. FRIIS 
statsautoriseret Skibsmægler 

RUDKØBING
Tlgr.-Adr.: ,,Skibsmægleren**

Telefoner: 160 -173

____________ SKIVE

AA^E IJEKIAG
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

SKIVE
TELEFON- TELEGRAM-ADR.

386 & 786 "MÆGLEREN”
_________ SVENDBORG

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG
TelegramsAdr.: Shipping Telefoner: 1151—955 

Thf. Boe Code Privat: 1551



ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART

Nummer 19 TORSDAG 12. MAJ 1938 45. Aargang

FRA UGE TIL UGE
SØMANDSLOVENS REVISION

omiteen til Revision af Sømandsloven har i disse 
Dage Møde i Oslo. Man samledes den 10. Maj og

fortsætter i flere Dage Forhandlingerne. For Norge 
møder Højesteretsdommer Allen, Formand, Skibsreder 
Fr. Odfjell og Forretningsfører Ingu. Hangen, for Sve
rige Præsidenten i Svea Hofret Ekeberg, Formand, 
Direktør Nordborg for svenske Redere og Sekretær 
Nicklas Olsson for Sømandsforbundet. For Danmark 
møder Professor Kr. Sindballe, Formand, Direktør E. 
Maegaard for Dansk Dampskibsrederiforening og Sø
fyrbødernes Forbunds Formand Hegner. Fra Finland 
møder Hofrelsraad Beckman, Formand, Kaptajn 
Herbert Andersson fra Rederiforeningen og Tuomi- 
koski fra Sømandsunionen.

Der skal behandles Spørgsmaalet om de nordiske 
Landes Tiltræden af de tre Géncvekonventioncr om 
Sømænds Hyreaftaler, Sømænds Sygdom, Ulykkes
skader og Død, og Hjemsendelse af Sømænd. I den
ne Forbindelse drøftes enkelte Forandringer i Sø
mandsloven og en Del Forandringer i denne Lov, som 
er paakrævel af andre Grunde.

De lo første Dage er der Plenarmøder og de føl
gende Dage vil Formændenc og Sekretærerne drøfte 
Forslagenes Udformning. Mødet ventes al ville vare 
en Uges Tid.

ARBEJDSTIDEN TIL SØS

fforslaget lil Lov om Arbejdstid i Skibe har nu 
vivret under Debat baade i Sverige og Norge. Fra 

Skibsfartens Side har inan begge Steder saa indtræn
gende soin muligt søgt al gøre Myndighederne klart, 
at denne Nyordning og Merudgift vil kunne faa de al
vorligste Følger for Erhvervet. Vi kan kun sige, at 
det samme er Tilfældet for Danmarks Vedkommende.

Paa norske Skibe i udenrigs Fart foreslaas gennem
ført 8 Timers Arbejdsdag lil Sos for Besætninger paa 
Skibe paa over 2000 Registerton brutto. Under Op
holdet i Havn maa Arbejdstiden ikke være over 8 Ti
mer i Døgnet og ikke over 48 Timer om Ugen. For 
indenrigs Fart foreslaas, at der skelnes mellem Skibe, 
som er i sammenhængende Fart i mindre end 7 Døgn. 
For de første foreslaas, al Arbejdstiden for Personer, 
som hører lil Da*ks- eller Maskinbesætningen, ikke 
maa være over 56 Timer i Ugen og ikke over 12 Ti
mer noget Døgn, og for de sidsle, at Arbejdstiden ikke 
maa være over 48 Timer om Ugen og ikke over 12 
Timer noget Døgn.

Sveriges Redareforcning har paa el Møde i Stock
holm drøftet Forholdene i Sverige, hvor der ogsaa er 
udarbejdet el Lovforslag angaaende Arbejdstiden til 
Søs. De svenske Redere vedtog en Reolution, hvori 
det hedder:

»Lovforslaget vil utvivlsomt komme lil at virke alt
for tyngende og under ugunstige Tider rent nedbry
dende for visse betydelige Dele af Rederierhvervel. Del 
er uforslaaeligl, al Statsmagten mener at kunne trælle 
Forholdsregler, som efterhaanden med Sikkerhed 
kommer til al svække et Transportmiddel, hvoraf vort 
Land i Fremtiden og frem for alt i Urolider, da alle 
Nationer er henvist til egen Tonnage, paa afgørende 
Vis er afhængig for sin Forsyning.

Søfartserhvervets Repræsentanter mener derfor, 
al det er deres Pligt at nedlægge en kraftig Indsigelse 
mod, at dette Forslag gennemføres i Sverige, før det

sker i andre Søfartslande, da del yderligere vil for
værre den svenske Søfarts Stilling i Konkurrencen og 
være til stor Skade ikke blot for vor Søfart og de 
Erhverv, som er afhængig af den, men ogsaa for Lan
det i sin Helhed.«

Man maa stadig stille sig uforstaaende overfor den 
Kendsgerning, hvorfor de nordiske Lande skal gaa vi
dere end Genéve-Konventionen siger. Disse Loveskul
de efter Bestemmelsen, truffet i Genéve, ikke blive til 
Virkelighed, med mindre England, Holland, Sovjet
rusland og de nordiske Lande vedtog dem. Da det 
ikke bliver Tilfældet, virker del dobbelt mærkeligt, 
at de nordiske Lande her skal indtage et isoleret 
Standpunkt, lil ubodelig Skade for disse Landes Skibs
fart og deres Konkurrenceevne.

MØDET I LONDON

Som ganske kort omtalt i sidste Nummer afholdes 
der i disse Dage — d.v.s. d. 11. ds. — et stort inter
nationalt Trampredermøde i London, hvor den tid

ligere udførligt omtalte Tramp Pool Plan skal drøf
tes. Som Repræsentanter for Danmark var mødt en 
Delegation bestaaende af Skibsreder .4. P. Møller, 
Direktør L. O. Normann, D.F.D.S. og Skibsreder Chr. 
Harhoff.

Hvor stor Enighed der er om Planen er det umu
ligt i Øjeblikket at udtale noget nærmere om, men 
formodentlig vil der ved Mødets Slutning blive ud
sendt en Erklæring. Som vi før har udtalt, maa det 
alvorligt haabes, at Rederne fra de forskellige frem
mede Lande ikke kommer til al staa overfor et fait 
accompli, men faar Lejlighed til al drøfte Sagen i 
alle Enkeltheder, idet den skitserede Plan jo i aller
højeste Grad ogsaa kommer lil at berøre bl. a. skan
dinaviske Rederes Interesser. Paa den anden Side 
vil del med den Udvikling man har været Vidne til 
paa Fragtmarkedet være nødvendigt, al der tages 
Forholdsregler heroverfor. Formaalet med Planen, 
at stabilisere Fragtmarkedet, kan man naturligvis 
ikke fra nogen Side have noget imod, det er blot 
hvilke Forholdsregler der i saa Henseende skal træf
fes, der kan give Anledning lil Diskussion. Det kan 
imidlertid kun hilses med Tilfredshed, at der bliver 
en almindelig international Drøftelse af delte meget 
vigtige Spørgsmaal.

BEHANDLINGEN AF SKIBSFARTEN
ed Sveriges Redarefdrenings Aarsmøde holdt 
Skibsreder Gunnar Carlsson en Tale, hvori frem

kom adskillige Udtalelser af videre Interesse.
Sveriges Redere, udtalte Skibsreder Gunnar Carls

son, kan se tilbage paa et Aar, som har staaet i Høj
konjunkturens Tegn, men samtidig maa de efter alt 
at dømme se frem til en Periode, som er fuld af 
saa mange Usikkerhedsmomenter, at en vis pessimi
stisk Stemning ikke helt kan undgaas. Hvis der er 
noget, der i særlig Grad tiltrækker sig Opmærksom
hed indenfor den internationale Skibsfart, saa er det 
den øgede Tendens lil Sammenslutning og til Rationa
lisering og den deraf følgende Regulering af Fragter
ne gennem andre Forholdsregler end de, som betin- 
ges af Loven om Tilgang og Efterspørgsel. Stærke 
Kræfter er i Bevægelse i denne Retning, men om An
strengelserne skal føre til et Resultat, er det endnu 
for tidligt at udtale sig om. Vanskelighederne i dette 
Tilfælde er mange, og den mindste ligger ikke i den 
forskelligartede Basis, paa hvilken de forskellige Lan
des Rederierhverv arbejder, en Ulighed, som ikke
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mindst har sin Aarsag i den Subventionering af Skibs
farten, som i Udlandet synes at vinde stadig mere og 
mere Terræn.

Helt uden Virkning har disse Enighedsbestræbelser 
ikke været. For Sveriges Vedkommende har de af 
Baltic and White Sca Conference indførte Minimums
fragter i Østersølrafiken været af stor Betydning. For 
Tankfarten har den berømte Schierwaterplan allerede 
tidligere i visse Henseender udrettet Undere, og for 
den store internationale Trampfart har de paa engelsk 
Initiativ for de ledende Korntrades afsluttede Mini
mumsfragter i visse Hensender bidraget til at undgaa 
det store Fragtfald — om det i Længden skal lykkes 
helt at undgaa dette Fald, beror paa, om Sammenhol
det mellem Rederne kan bestaa den Prøve, som de 
sikkert vil blive udsat for i nærmeste Fremtid.

Udsigterne i Almindelighed er ikke altfor lyse, og 
det kan ikke nægtes, at de for visse Dele af den sven
ske Handelsflaade er særligt mørke. Jeg kan ikke se 
anderledes paa det, end at vore Myndigheder har vist 
Skibsfarten en Behandling, som er i direkte Modsæt
ning til den, der vises den i en Mængde andre Lande.

Vore svenske Myndigheder synes al være indstillet 
paa uden Hensyn til den internationale Konkurrence 
at gøre vort Land til et Foregangsland og i visse Hen
seender til et Eksperimentland i social Henseende, 
skønt det maa være indlysende, al dette ikke kan und
gaa at stille vore svenske Skibe i et ugunstigl For
hold i Konkurrencen med Udlandet.

Man vilde bedre have kunnet forstaa det, hvis Re
derne havde vist Mangel paa Forstaaelse overfor Be
sætningernes Krav om forbedrede Lcvevilkaar om 
Bord. Jeg vover imidlertid at sige, at del ikke har 
været Tilfældet. I samme Grad Moderniseringen af 
Handelsflaaden er skredet frem, er Forholdene om 
Bord blevet bedre, og de er blevet det i et raskt Tem
po for vore moderne Handelsskibe. Det kan derfor 
ikke siges, at være paa Grund af de svenske Rederes 
Halstarrighed eller Modstand overfor Forbedringer 
paa det sociale Omraade, at Regeringen nu tvinges til 
de Forholdsregler, den tager.

Sveriges Redere har kæmpet en tilsyneladende haab- 
løs Kamp mod den Udvikling, Regeringen nu vil frem
me. Partidisciplinens Baand indenfor Rigsdagen er 
fast, og alle Forsøg paa ved saglige Argumenter at 
faa Regeringens Medlemmer lil at forstaa vor Stilling 
og forandre Standpunkt har været forgæves. Skibs
fartens Repræsentant i vor lovgivende Forsamling har 
ikke haft nogen let Opgave i det Aar, der er gaaet.

Skibsreder Gunnar Carlsson sluttede med at hylde 
denne svensk Skibsfarts udmærkede Repræsentant, Di
rektør, Kaptajn O. A. Nordborg.

BELGISKE OG FRANSKE SKIBSBYGNINGS
SUBSIDIER

tatsstøtten til Skibsbygning bliver ved rundt om i 
Verden. Belgien har, trods visse finansielle Van

skeligheder, besluttet at stille Krediter til Raadighed 
for Udvikling af den belgiske Handelsflaade. Der skal 
stilles 375 Miil. Francs lil Disposition for de belgiske 
Redere til en Rente af 3 pCt. Staten garanterer disse 
Laans Tilbagebetaling og betaler desuden Differencen 
mellem de 3 pCt. og Markedsraten.

Ogsaa Frankrig har besluttet at fortsætte med Sub
sidier til Nybygning til Handelsflaaden. Subsidierne 
skal endog udvides, idet de skal seksdoblcs i Løbet 
af de kommende tre Aar. Søfartsministerens Plan, 
der endnu ikke er godkendt af Regeringen, gaar ud 
paa, at Subsidierne, der nu beløber sig til 5 Miil. 
Francs pr. Aar, skal forhøjes til 30 Mili. Francs aar
lig. Man ønsker bygget en halv Million Tons, hoved
sagelig Cargoliners.

Det er en Udvikling, man fra ikke-subsidierede 
Skibsfartslandes Side kun kan beklage.

SKIBSTRAFIKEN PAA DONAU

I Tyskland er man stærkt optaget af, hvad der skal 
gøres for Udbygningen af Skibstrafiken ad Donau. 

Goring har blandt sine mange andre Planer ogsaa 
fremsat et Projekt om en stor Donauhavn i Wien. 
Borgmester Neubacher har nu sammen med den 
østrigske Handelsminister Dr. Fischboeck faaet over
draget at udarbejde nærmere Planer desangaaende.

Wien omtales nu — hedder det — »træffende« som 
Østens Hamburg. Hvad man i Hamburg siger til den
ne Betegnelse, forlyder der dog intet om.

»Wien synes kaldet til,« hedder det i »Deutscher 
Reichsanzeiger«, »at være Udfaldsporten for det stor
tyske Riges Handel paa Østen og det sydøstlige Eu
ropa. Betydningen af Nyordningen bliver først klar, 
naar man faar etableret den rette Forbindelse mel
lem Rhinen og Donau, for der vil da være skabt en 
»Wasserstrasse«, som muliggør en Skibstrafik fra Rhi
nens Munding til Wien. Den skal i det hurtigst mu
lige Tempo udbygges som Storskibsfartsvej. Man vil 
saaledes omgaaende foretage de nødvendige Regu
leringsarbejder paa Donau mellem Regensburg og 
Wien.

Videre byder Donau paa den Mulighed at fortsætte 
Skibstrafiken fra Wien til Sortehavets Havne, en Mu
lighed, der bliver saa meget mere betydningsfuld, 
naar man i Landene udenfor Tyskland gaar ind for 
det samme Arbejde med Udbygningen af Donau.« 
Men gør man det, maa man have Lov at spørge. Og 
hvad siger Italienerne til den Slags Planer. Hvad si
ger Hamburg til det? Eller bliver der overhovedet 
ikke sagt noget?

»De planlagte Havneudvidelser maa naturligvis væ
re meget betydelige, saaledes at de kan imødekomme 
Krav, der maatte stilles mindst 100 Aar frem i Ti
den,« hedder det videre i den officielle Meddelelse, 
og Wien skal altsaa kunne glæde sig til at blive Ud
faldsporten mod Østen og mod Balkan.

Det er i alle Tilfælde en interessant Plan, men det 
turde dog vist være et stort Spørgsmaal, om den bli
ver til Virkelighed i det skitserede Omfang. Der er 
sikkert for mange andre Interesser, der skal tages 
Hensyn til. Dog maa der naturligvis ydes Østrig visse 
Begunstigelser, saaledes at man i Wien kan se For
delene ved Forandringerne. Men Hamburg har vel 
ogsaa et Ord at skulle have sagt. Og saa er der ende
lig Triest.

DEN AMERIKANSKE HANDELSFLAADE

I en Tale paa det amerikanske Handelskammers 
Aarsmøde krævede Formanden for Søfarlskom- 

missionen, Land, at Gennemførelsen af Byggepro
grammet for Handelsflaaden skulde fremskyndes. Der 
maatte i de næste 10 Aar til Dækning af det natio
nale Forsvars Behov bygges 500 Skibe, som vilde 
koste 1250 Mili. Dollars. Det Program, der straks 
skal gennemføres, omfatter 5 Fragtdampere til Kyst
farten paa Sydamerika, 5 Fragtdampere til den euro
pæiske Trafik, 4 Fartøjer til Farten paa Østen og 
Fragtdampere til Sejlads Jorden rundt og 3 Passager
skibe til Stillehavsflaaden. Disse Skibe vil tilsammen 
koste omkring 100 Miil. Dollars.

DANMARKS HANDEL MED UDLANDET 
anmarks Vareomsætning med Udlandet i Marts 
Maaned udviste en Import paa 155,3 Miil. Kr. og

en Eksport paa 132,0 Mili. Kr., hvorefter Merindførs- 
len udgjorde 23,3 Mili. Kr. For samme Maaned i Fjor 
var Merindførslen 23,9 Miil. Kr., idet Importen beløb 
sig lil 143,8 Mili. Kr. og Eksporten til 119,9 Miil. Kr. 
Der har saaledes i Forhold til Marts Maaned i Fjor 
været en Stigning i Importbeløbet og Eksportbeløbel 
paa henholdsvis 11,5 og 12,1 Miil. Kr. Samtidig har 
Transithandelens Indførselsværdi udgjort 2,6 Miil. Kr. 
og Udførselsværdien 2,5 Miil. Kr. for Marts 1938.



DANSK SØFARTS TIDENDE 229

Stigningen i Importens Totalværdi paa 11,5 Mill. 
Kr. falder udelukkende paa de mindre og mere for
arbejdede Varer, hvilke Grupper er steget henholds
vis med 8,9 og 9,3 Mill. Kr., medens den samlede Im
port af Raavarer er gaaet 6,7 Mill. Kr. ned.

Af den samlede Stigning paa 12,1 Mill. Kr. for Eks
port falder 0,4 Mill. Kr. paa Gruppen »Raavarer«, 
der i Marts Maaned beløb sig lil 30,5 Mill. Kr. Eks
porten af de mindre bearbejdede Varer er steget med 
4,4 Mill. Kr. til 78,1 Mill. Kr., og de mere bearbej
dede Varer med 7,3 Mill. Kr. til 23,4 Mill. Kr.

Blandt Landbrugsvarerne skal fremhæves, at Eks
porten af Kød og Kødvarer er steget med 3,8 Mill. 
Kr. til 36,4 Mill. Kr. samt Mælkeriprodukter med 2,9 
Mill. Kr. til 41,3 Mill. Kr. Blandt Industriprodukterne 
skal nævnes, at der i Marts 1938 har fundet Afreg
ning af nybyggede Skibe Sled imod ingen for samme 
Maaned i Fjor, hvorved Eksportværdien af Gruppen 
»Transportmidler« er sleget med 2,6 Mill. Kr.; end
videre er Maskineksporten forøget med 3 Mill. Kr. og 
Eksporten af Mineralier med 1,6 Mill. Kr. Paa den 
anden Side er Eksporten af Olieindustriens Produkter 
gaaet 2,7 Mill. Kr. tilbage.

Af Eksportstigningen falder den største Part paa 
England, hvortil vi i Marts 1938 udførte for 72,8 Mill. 
Kr. imod 63,1 Mill. Kr. i saminc Maaned i Fjor. Eks
porten til Tyskland udgjorde 25,4 Mill. Kr. imod 23,8 
Mill. Kr. Vor Import fra disse Lande beløb sig til 
60,8 Mill. Kr. (imod 59,4 Mill. Kr.) for Englands Ved
kommende og til 34,3 Mill. Kr. (imod 36,0) for Tysk
land.

For Januar Kvartal som Helhed har Importen ud
gjort 432,2 Mill. Kr. i Aar imod 399,6 Mill. Kr. i 1937, 
medens Eksporten i Aar har andraget 365,5 Mill. Kr. 
imod 350,3 Mill. Kr. i Fjor. Den samlede Merindfør- 
sel har saaledes for Januar Kvartal været 66,7 Mill. 
Kr. imod 49,3 Mill. Kr. for Januar Kvartal i Fjor.

KONNOSSEMENTERNE
amtidig med at Haag-Reglerne har vundet Indpas 
er nye Konnossementslove udstedt i en Række

Lande. En af de nyeste Konossementslove er den 
amerikanske Lov af 1936, og ogsaa i de nordiske 
Lande vil Haag-Reglerne jo blive introduceret efter 
de Forandringer, som er foretaget i de gældende Sø
love, men som endnu ikke er traadt i Kraft.

Da Reglerne er ret vanskelige at forstaa og giver 
Anledning til adskillig Tvivl og Spørgsmaal, er det 
naturligvis nødvendigt, at Skibsførerne nøje sætter 
sig ind i Reglerne og følger dise, naar Konnossemen
terne udstedes. Nordisk Skibsrederforening har der
for offentliggjort en Instruks, som el norsk Rederi 
har ladet udarbejde og udsendt til Kaptajnerne, og 
Foreningen læger paa, at denne Instruks kan tjene 
som Forbillede. I den nævnte norske Instruks hed
der det:

De reviderede »Hague-Rules 1921« er efterhaanden op
taget som Lov i en Række Lande, i engelsktalende Lande 
under Navn af »Carriage of Goods by Sea Act«.

Den engelsk Lov er af 1924, og i U. S. A. blev Reglerne 
lovfæstet i 1936. Det er derfor blevet mere og mere nød
vendigt for Kaptajnerne at sætte sig ind i disse vigtige 
Bestemmelser om Konnossemcnlsansvaret, og Rederiet 
fremsender derfor et Eksemplar, som del paalægges Kap
tajnerne at læse.

Baade den engelske og amerikanske Lov forlanger, al 
Konnossementerne henviser til Loven. Hvis delte ikke bli
ver gjort, mister man ikke blot den Beskyttelse, som Loven 
giver, men man risikerer, at alle Bestemmelser i Konnosse
mentet, som skulde beskytte Skib og Rederi, bliver sal ud 
af Kraft. Del paalægges derfor Kaptajnerne altid at sørge 
for disse Henvisninger i Konnossementerne. I Konnosse
ment udstedt i England skal Henvisningen have følgende 
Ordlyd:

“All the terms provisions and conditions of the 
Carriage of Goods by Sea Act 1925-and the Schedule 
thereto are to apply to the contract contained in this 
Bill of Lading and the carrier is to be enlitled to the 
benefll of all privileges righis and immunities con

tained in such Act and the Schedule thereto, as if the 
same were herein spccifically set out.

If, or to the extent that, any term of this Bill of 
Lading is repugnant to or inconsistcnt with anything 
in such Act or Schedule, il shall be void.”

I Konnossementer udstedt i U. S. A. skal Henvisningen 
have følgende Ordlyd:

“The Bill of Lading shall have effeet subject to 
the provisions of the “Carriage of Goods by Sea Act” 
of the United States of America and the carrier (which 
term should be deemed to include the ship and the 
shipowner) shall be enlitled to avail itself of all the 
rights and immunities and all olher restrictions upon 
liability contained in said Act and shall not be deemed 
to have surrendered any of ils said righis of immun
ities or restrictions upon liability or to have inereased 
any of ils responsibilities or liabilities. If any provision 
of this Bill of Lading is illegal under the provisions 
of that Act, it shall be deemed stricken out and cx- 
punged. The carrier shall further be enlitled lo avail 
itself of the provisions of title 46 seclions 181 to 189 
(bolh inclusive) of the Code of Laws of the United 
Stales of America and of all statutes supplemcnlal 
and amendalory thereof and of the like statutes of 
other counlries in so far as they may be applicable.”

Rederiet sender hvert Skib et Sæt Stempler med den 
her gengivne Tekst. I den fremsendte Bog findes Forteg
nelse over de Lande, der hidtil har antaget Reglerne som 
Lov. Ved Lastning andre Steder end i England og U. S. A. 
maa Kaptajnen sørge for al faa de nødvendige Oplysnin
ger hos Mægleren, og hvis del forlanges, paase, at Kon
nossementerne faar de nødvendige Henvisninger til Loven. 
Efter disse Love er Kaptajnen forpligtet til at underlegne 
Konnossement, hvori de ledende Mærker (Leading marks) 
er indført, saafremt Afskiberne skriftligt opgiver disse, før 
Indlastningen begynder.

Endvidere skal Kaptajnen udstede Konnossement for 
Slykketal, Kvantum eller Vægt efter Omstændighederne, 
saaledes som Afskiberne skriftligt har opgivet ham. Delle 
sidste kommer ogsaa lil Anvendelse paa Olielaster. Kap
tajnen maa altid sørge for at faa saadan Erklæring fra 
Afskiberne, før Konnossementet underlegnes. Har han 
faaet denne Erklæring, har Afskiberen paataget sig Garanti 
for Opgavens Rigtighed, og den tidligere praktiserede Paa- 
tegning »Quanlity and weighl unknown« bliver overflødig. 
Afskiberne kan blot forlange indført enten Stykketal eller 
Kvantum eller Vægt — ikke liere af disse Opgaver sam
tidig. Er flere Opgaver indført, f. Eks. Stykketal og Vægt, 
maa der tilføjes »Vægt ubekendt« eller »Stykketal ube
kendt«, eftersom det passer. Hvis Kaptajnen har rimelig 
Grund lil at betvivle Rigtigheden af Afskibernes Opgaver 
med Hensyn til Kvantum og Vægt, maa det bestemt fra- 
raades, at han gaar ind paa at indlage disse Opgaver i 
Konnossementerne uden Forbehold. For Tankbaade maa 
man her naturligvis tage i Betragtning de vanskelige Diffe
rencer mellem Afskibernes og Skibets Beregninger. Kon
nossementet skal endvidere indeholde “the apparant order 
and condilion of the goods”. Det siger sig selv, at man 
ikke maa give Konnossement paa “good order and con- 
dition”, hvis Godsets Udseende, Lugt, Indpakning etc. ty
der paa, at dette ikke er Tilfældet. I saa Fald maa der 
gøres Anmærkning i Konnossementet om Varens Tilstand. 
En Kaptajn er jo sjælden eller aldrig branchekyndig og 
bør derfor ikke indlade sig paa at bedømme Kvaliteten, 
men bør som Regel forlange indfort i Konnossementet 
“Quality unknown”, hvis ikke Varens Tilstand gør det 
nødvendigt, al han tager Forbehold som netop nævnt. 
Hvis Afskiberne ikke vil give skriftlig Erklæring om Antal, 
Kvantum eller Vægt, er det nødvendigt at give i Konnosse
mentet den sædvanlige Paategning “Quantity, quality and 
weighl unknown”. Denne Paategning maa ogsaa — nu 
som tidligere — i størst mulig Udstrækning gennemføres 
ved Lastning i de Lande, som ikke har oplaget disse Regler 
som Lov.

THOMAS B. THRIGE DØD
n af dansk Erhvervslivs betydeligste Mænd, Fa
brikejer Thomas R. Thrige, Odense, er død 72

Aar gammel. Thomas B. Thrige er med Rette blevet 
kaldt Danmarks Edison. Hans Levnedsløb er som el 
Eventyr, og hans store Virksomhed i Odense, der i 
Løbet af 44 Aar er blevet oparbejdet til en af Nor
dens betydeligste, har i lange Tider haft nær Til
knytning til Skibsfarten, idet hans Maskiner har fun
det Anvendelse i utallige danske Skibe. Hans Værk 
vil overleve ham, og han vil altid blive mindet for sin 
Pionerindsals. Ogsaa dansk Skibsfart vil ved hans 
Død understrege hans Betydning for dansk Erhvervs
liv.
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MEDDELELSER FRA DANSK
Panama-Kanalen

NOTICE TO STEAMSHIP OWNERS AND AGENTS: 
Subject: Increasc in Fuel Allowance for Vessels in Ballast.

By Executive Order No. 7813 of February 14. 1938, ef- 
feclive March 1, 1938, the President amended Rule 16 ol 
Executive Order No. 4314, governing navigation of the 
Panama Canal and adjacent waters. Pursuanl to the said 
amendment to Rule 16, the following regulations for ves
sels in ballast arc hercby prescribed effeclive March 1. 
1938, and shall on that date supersede the regulations on 
the same subject set forth in the Notice lo Steamship 
Owners and Agents dated April 5, 1932 and in the Panama 
Canal pamphlel entilled Measurement of Vessels, 1938 Edi
tion (page 7):

1. In order for a vessel to secure the reduccd or ballast 
rate for transit of the Panama Canal there must be on 
board no passengers or cargo of any description in any 
quantily whatsocver and the amounl of coal or olher fuel 
on board for the vcssel’s own consumplion must not ex- 
ceed in volume 125 per cent of the volume of ils engine 
room as measured and as shosvn on page 2 of the Panama 
Canal Tonnage Certificale.

2. On arrival vessels must have ready a statement of the 
fuel account lo whicli the Master may be rcquircd to lake 
oath. Coal carried oulside of the regular bunkers as well as 
that carried in the bunkers should be so arranged as to 
be readily measured.

3. In any case in which the amounl of fuel on board 
exceeds the allowance the vessel will be charged the Inden 
rate and masters of vessels that wish to benelit by the 
reduccd or ballast rate should be careful not lo have on 
board at time of arrival more fuel than the permissible 
amount as slated in paragraph 1 above.

4. The allowance of bunker fuel for the ballast rate will 
be computed al 40 cubic feel per long ton of coal or 38 
cubic feet per long ton of oil. The amount of the fuel allo
wance in long tons will be found al the boltom of page 2 
of the Panama Canal Tonnage Certificalc.

5. This inerease in the fuel allowance for vessels in bal
last does not in any way afTccl the deduclion for Propel- 
ling Power or the Panama Canal Nel Tonnage on which 
lolls charges are determined. .

GLEN E. EDGERTON, 
Acting Governor.

THE PANAMA CANAL 
PANAMA RA1LROAD COMPANY 

Executive Office 
Balboa Hcights, C. Z., February 12, 1938. 

Supplement .Vo. 9. — Tariff No. 12.
Item 3.
TOLLS.

(Effeclive March 1, 1938)
Revised in accordance wilh the Presidenl’s Proclama- 

lions No. 2247, August 25, 1937, and 2249, August 31, 1937, 
as follows:
For the use of the Panama Canal: 
LCompIele transit (one-way):

(a) Merchant vessels, yachts, army and navy transports, 
colliers, hospital ships, and supply ships, when 
carrying passengers or cargo:

Per net vessel-ton of 100 cubic feet each of actual 
earning capacily-that is, the net tonnage delermined 
in accordance with the Rules for the Measurement 
of Vessels for the Panama Canal ...................S0.90

Note: Under the Act approved August 24, 1937 (50 
Slat. 750, U. S. C. title 48, sec. 1315), the rate of 
lolls on laden vessels shall nol cxceed $1.00 nor be 
less than 75 cents per net vessel-ton delermined 
in accordance with the Rules for the Measurement 
of Vessels for The Panama Canal.

(b) Vessels in ballast without passengers or cargo
Per net vessel-ton ................................................ 72

(c) Other fioaling craft, including warships, olher than
transports, colliers, hospital ships, and supply ships: 
Per ton of displacement ..................................... 50

2. Part transit:
Vessels relurning from Gatun Lake lo original point of 
entry into the Canal, wilhout passing Ihrough the locks 
at the other end, are charged toils for one passage only.

3. Free transit:
Vessels transiting Ihe Panama Canal by prearrangement 
from Cristobal lo Balboa and return for the sole pur
pose of having repairs made at Balboa dry dock and 
shops will be exempt from payment of tolls, but a 
charge will be made for pilotage and for handling lines 
as provided for in the current lariff or supplements 
thereto.

GLEN E. EDGERTON,
2d Vice President, Panama Railroad Company. 

Acting Governor, The Panama Canal,

DAMPSKIBSREDERIFORENING
Supplement No. 11.
RULES AND REGULATIONS GOVERNING NAVIGATION 
OF THE PANAMA CANAL AND ADJACENT WATERS.

Notice is hercby given thai Rule 16 respccting fuel allow
ance for vessels transiting the Panama Canal in bnllasl 
has been amended by Executive Order quoted below.

GLEN E. EDGERTON, 
Acting Governor.

EXECUTIVE ORDER
Amcndment of Hule 1<> of Executive Order No. 4314 of 
September 25, 11)25, Establishing Hules Governing Naviga

tion of the Panama Canal and Adjacent Waters.
By virlue of and pursuant to Ihe authorily veslcd in ine 

by section 412 of title 2 of the Canal one Code, approved 
June 19, 1934, Rule 16 of Executive Order No. 4313 of 
September 25, 1925, eslablishing rules governing navigation 
of the Panama Canal und adjacent waters, is hercby 
amended to read as follows:

»Rule 16. Tolls for Vessels in Ballast.— In order for a 
vessel lo secure the reduccd rate of lolls for vessels in bal
last without passengers or cargo, the volume of the fuel 
on board for ils own consumption musl nol cxceed 125 
per ccntum of the volume of ils engine room as measured 
and as shown on ils Panama Canal Tonnage Ccrlificale.' 

This order shall become effeclive on March 1, 1938.
FRANKLIN D. ROOSEVELT. 

The Whitc House,
February 14, 1938.

Forslag Hl ny Tarif for Havneafgifter i Montreal og 
flere canadiske Havne

De af The National Harbours Board førte Forhandlinger 
med skibsfarlsinteresserede Kredse er nu afsluttet med del 
Resultat, al de anførte Afgifter er blevet ret betydeligt ned
salte.

Harbour Dues er saaledes blevet reduceret lil Halvdelen 
af det oprindeligt foreslaaede Beløb, saaledes al Skibe, 
der anløber Havnene Montreal, Three Rivers. Qucbec, Chi- 
coulimi, Sainl John og Halifax, og som ankommer fra en 
Havn eller Plads i Canada, Newfoundland, St. Pierre, Ber
muda, Vestindien eller Amerikas Forenede Stater, herefter 
skal betale for hver Gang, en af de paagældende Havne 
anløbes, % cent pr. Netlo-Rcgislertons og Skibe, der an
kommer fra Havne eller Pladser i andre Lande end de 
fornævnte, 1 cent pr. Nello-Regislertons. Ligger el Skib 
højst 12 Timer i Havn, nedsættes de fornævnte Afgifter til 
del halve.

De hidtil i Kraft værende Satser varierede slærkl; for 
visse Skibe anløbende Quebcc liavn maatte der f. Eks. 
erlægges 7 cents pr. Nctlo-Registerlons, medens Skibe, der 
anløb Monlreal Havn hidtil ikke har erlagt nogen Havne
afgift, og delle gav Anledning lil Klager over, al nogle 
Havne var favoriserede paa andres Bekostning. Efter den 
nye Tarif bliver Havneafgifterne ens for de 6 Havne i Øst- 
canada, der er henlagt under det nationale Havnenævn.

Dockage, Buoyagc and Anchorage Charges er ligeledes 
blevet reduceret, idet der for Fortøjning ved Kaj skal er
lægges cent pr. Nctlo-Registerlons for hver 8 Timer el
ler Dele heraf, Skibet ligger ved Kaj. Ogsaa for denne Af
gift gælder del, al den tidligere var højst forskellig i de 
6 Havne. Der var saaledes fastsat en Afgift for Saint John 
paa l'Å cent pr. Nctlo-Registerlons for 24 Timer, medens 
der ikke blev erlagt nogen Afgift i Montreal Havn.

For Fortøjning ved Bøje belales for hver 12 Timer eller 
Dele heraf X cent pr. Netlo-Rcgislertons.

For Fortøjning indenfor Havncomraadel for et Tidsrum 
af 30 Dage eller Dele heraf er den oprindelige Sats af 
1% cent pr. Netto-Regislerlons bibeholdt.

Top Wharfage Afgiften paa Gods lastet eller losset til 
og fra Kaj, Bolværk og Dok eller Mole eller fra Skib til 
Skib liggende i Havn er ligeledes nedsat ret betydeligt. Del 
kan saaledes fremhæves, nt den i det oprindelige Forslag 
fastsatte Afgift af $1.00 pr. Passager for Bagage er ned
sat til det halve, og det samme gælder Afgiften for Post
sække, der er nedsal lil 5 cents pr. Sæk. Betydelige Ned
sættelser har ligeledes fundet Sted for Kvæg, nemlig Ira 25 
cents til 15 cents pr. Slk. og for Svin og Faar fra 15 cents 
lil 5 cents pr. Slk. For en Del vigtige Varer saasom Auto
mobiler, Kul, Korn i Sække, Mel, Petroleum og Gasolin 
hor der ligeledes fundet væsentlige Nedsættelser Sted.

Efter hvad del nationale Havnenævn har oplyst, udgjorde 
Underskuddet paa de 6 Havne i Aaret 1937 4,3 Miil. $. Det 
formenes, at den nye Tarif vil indbringe i forøgede Ind
tægter mellem 6—700,000 $. Tariffen er traadt i Kraft 
fra den 14. April al regne.
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De oversøiske Markeder har ogsaa i den forløbne 
lige været præget af en moderat Aktivitet, men 
kun i ganske enkelte Tilfælde, nemlig naar Befrag

terne skulde have Tonnage i en ganske bestemt Po
sition, har Rederne kunnet gennemføre højere Raler. 
Grunden hertil er naturligvis den, at den disponible 
Tonnage er mere end tilstrækkelig til at dække det 
tilstedeværende Behov.

River Plate Markedet viser stadig kun ringe Tegn 
paa en Ændring lil det bedre. Enkelte, hovedsagelig 
handy size Skibe sluttedes for Maj Lastning til UK/ 
Cont. Destinationer til Minimalralen. Der ligger imid
lertid omkring 90 Skibe i River Plate og venter paa 
Last, og selv om der er en vis Mulighed for, at der 
i en forholdsvis nær Fremtid vil blive nogen slørre 
Efterspørgsel efter Tonnage paa dette Marked, maa 
det befrygtes, al der vil gaa el godt Stykke Tid, før
end den paa delte Marked disponible Tonnage har 
fundet Beskæftigelse.

Af de øvrige Kornmarkeder har saavel Golfen som 
Si. Lawrence været aktive. Fra Golfen er sluttet en 
lang Række Baade til omkring 2/9d. Basis Rotlerdam 
eller Antwerpen for Juni Lastning, hvorimod enkelte 
Baade, der kunde give Maj Annullering fik l*/2d. 
mere. Efterspørgslen er stadig god og Befragterne er 
aabne for Tonnage i enhver Position indtil 31. Decbr. 
Annullering. Fra Montreal er der ligeledes sluttet en 
lang Række Raadc, men til Trods for den stærke 
Efterspørgsel havde Befragterne ingen Vanskelighed 
ved at faa Tonnage til Minimalraterne, selv om ogsaa 
for dette Markeds Vedkommende prompt Tonnage i 
enkelte Tilfælde kunde opnaa en lille Præmie. F. Eks. 
betaltes 8,400 Tonner med 3/- til Anlwerpen eller 
Rotterdam alene.

Fra Vestindien har Efterspørgslen efter Tonnage 
værel livligere end i lange Tider. Størstedelen af de 
store Sukkerbefragtere har været i Markedet og mange 
Baade er sluttede for Maj/Juni og Juli Lastning til 
Rater, der ligger mellem 17/- og 17/9d. Sidstnævnte 
Rate betales for 7,800 Tonner, Maj Lastning. Fra 
San Domingo er sluttet flere Smaadampere lil Rater 
mellem 16/- og 16/6d.

Det nordamerikanske Marked er uforandret sløjt. 
Der noteres enkelte scrap Laster fra Northern range 
lil UK. Raten ligger omkring 17/6d. Den tidligere 
omtalte Forretning fra Northern Range til Saude med 
Scrap sluttedes for norsk 3,500 Tonner til 18/-. Til 
Japan sluttedes norsk 7,500 Tonner for scrap lil 18/- 
paa sædvanlige f.i.o. Betingelser, og det ser desværre 
ud til, al denne Lasi er den sidste, der er positiv i 
Øjeblikket, idet Japanerne igen har standset for Im
porttilladelserne paa Grund af Valutamangel.

Fra New Foundland begynder der at komme Gang 

i Trælastforretningen til England. Ralen ligger om
kring 55/- å 60/- afhængig af Laste- og Lossehavne.

Pacifickysten er stadig uden større Aktivitet. Der 
sluttes enkelte Baade fra British Columbia til U.K. og 
Conlinent. Sidste Slutning var 8,000 Tonner til Ant
werpen direkte til 22/6d. for Juni. Til U.K. Havne 
kan antagelig opnaas 6d. maaske 1/- mere for samme 
Position. Af Transpacific Forretning noteres kun en 
enkelt Ordre for hvilken antydes £7,000 for 430,000 
Cbft. Baie Baad, Basis Losning Nordkina. Paa f.i.o. 
Basis søges Tonnage til Australien til den lave Rate 
af £5,000 for 400,000 Cbft. Baad.

Østens Markeder har været ret livlige. Efterspørgs
len efter Tonnage for Soyabønner har været temme
lig stor, specielt naar Aarstiden tages i Betragtning. 
Enkelte prompte Baade skal være sluttede til 27/-, 
ligesom Juni Tonnage har faaet 26/6d. og Juli Damper 
belaltes med 26/-. Ris fra Saigon har ligget noget 
roligere, antagelig paa Grund af den finansielle Stil
ling i Frankrig, men Befragterne viser dog stadig In
teresse for Tonnage paa Basis af 28/- for Juni og 
27/6d. for Juli Tonnage. Disse Rater ligger dog noget 
under Soyabønne Raten og der skulde være en Mu
lighed for at opnaa noget mere. Ris fra Kohsichang 
og/eller Rangoon lil Vestindien indikerer 32/6d. for 
Juni Lastning. Burma sluttede 7,700 Tonner til Hol
land til 27/6d., og er nu aaben' for en Damper af 
lignende Størrelse til Gdynia til 28/6d., Juni Last
ning. Fra Java noteres forskellige Sukkerladninger 
paa Basis af 28/- til Rotterdam direkte, Suez 17/6d.. 
Port Said 22/6 og Casablanca 26/-.

De indiske Markeder er støtte. Befragterne er po
sitive for Kerner/Linsæd til 28/- fra Madras Kysten 
og 25/6d. fra Karachi, Juni/Juli Lastning.

Om de europæiske Markeder er der ikke meget nyt 
at fortælle. Sortehavet er meget roligt, og den eneste 
positive Forretning Russerne har er Kul fra Mariupol 
til St. Lawrence, for hvilken der noteres ll/6d. Ton
nage er sluttet til denne Rate.

Middelhavet/hjem er uforandret, og det samme gæl
der for Trælaslmarkederne, hvor der kun er meget 
faa Ordrer for tidlig Lastning. For senere Positioner 
er Efterspørgslen noget større.

Kul Østkyst/Danmark er nede i 3/10</2d. for 3,000 
Tonnere med hurtig Losning, hvilket naturligvis er 
meget sløjt.

Paa Timecharlermarkedet har der kun værel en- 
kellc Afslutninger, og de betalte Raler har langt fra 
været tilfredsstillende. Moderne Dieseltonnage blev 
f. Eks. sluttet for Pacilic Rundture, Levering og Le
vering U.K. lil 4/3d. I Vestindien Farten bydes $1.30 
for 4,000 Tonner, 4/6 Maaneder. Ralen for Rundture 
ligger noget lavere, hvilket kunde lyde paa, at Be
fragterne venter noget mere Liv i dette Marked senere.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Fransk Oceandamper i Flammer

Der er i Torsdags udbrudt Brand om Bord paa den 
25,000 Tons store franske Oceandamper >Lafayette<, der 
laa i Tørdok i Le Havre. Brandmændenes Kamp mod Il
den var haabløs, idel Branden bredte sig over hele Skibet, 
og det meste af den store Oceandamper skal være øde
lagt. Ilden har paa en eller anden Maade fænget i Ski
bets Oliebeholdning, da man var ved al tænde op under 
Kedlerne.

Færgebytning
Færgeselskabel Fredericia—Strib har solgt MF. »Jy

den« lil den svenske Slats Vejvæsen. Færgen skal sejle 
i Farvandel ved Sundsvall.

Endvidere har Selskabet byttet sin anden Motorfærge 
»Strib« med MF. »Vemmenæs«, tilh. Rudkøbing—Veinme- 
næs-Overfarten.

Færgeselskabet vil derefter opretholde Forbindelsen

Strib—Fredericia med den nyerhvervede mindre Færge og 
cn større Motorbaad.

»Strib« er bygget 1932 og har Plads lil 15 Biler og 250 
Passagerer. Den er forsynet med Kahyt, i Lighed med 
MF. »Vemmenæs«.

Nordens største Skib døbt af en dansk Prinsesse
Den svenske, danskfødte Prinsesse Ingeborg vil døbe 

Nordens største Skib, del nybyggede Motorskib »Stock
holm« ved Stabelafløbningen paa Værftet i Monfalconc 
ved Triest den 29. Maj.

Nyt søkyndigt Medlem af Østre Landsret
Justitsministeriet har beskikket Kaptajn Carl Magnus 

Knudsen, København, som søkyndigt Medlem af Østre 
Landsret med særligt Navigationskendskab indtil 31. De
cember 1940.
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Samarbejde paa Ruten Vest-Norgc—Hamborg
Efter en svær Konkurrence, der har staaet paa siden 

Slutningen af 1936 i Liniefarten mellem vestnorske Havne 
og Hamborg, har det Bcrgenske Dampskibsselskab, det 
Nordenfjeldske Dampskibsselskab i Trondheim og de to 
Hamborg-Rederier »Ernst Russ< og »Adolf Kirsten« etable
ret Samarbejde i Godstrafikken fra 1. Maj under Navnet 
»Den norsk-lyske Hamborg-Linie«. Ruten skal oprethol
des som før med tre ugentlige Afgange fra Hamborg, een 
lil Kirkenes, een til Trondheim og een lil Bergen. De 
norske Rederier sætter 7 Skibe, de tyske Rederier 2 ind 
paa Ruten. Last langs med Kysten skal udelukkende 
befordres med norske Skibe, og Passagertrafikken skal 
som før alene drives af det Bcrgenske Dampskibsselskab.
Halvdelen af »Tongking«s Besætning paa Hjemvejen

En Del af »Tongking«s Besætning er nu paa Hjemrejse 
med forskellige af Kompagniets Skibe. Med »Siam«, der 
den 11. April passerede Pcnang, rejste 6 Mand af den 
menige Besætning; de ventes til Kobenhavn omkring 20. 
Maj. Maskinmester J. Chr. M. Nielsen og 5 Mand rejste 
med »Alsia« den 21. April, medens Kaptajn A. Berg og 
Frue og 1. Styrmand Morck-Jacobsen og 2. Styrmand 
Kinch og 4 Mand tog med »India« fra Singapore den 23. 
April; disse to Skibe ventes hertil omkring den 1. Juni. 
Den tilbageværende Del af Besætningen, ialt 18 Mand, vil 
rejse hjem med Kompagniets Motorskib »Boringia«, der 
paa Vej fra Bangkok den 12. Maj anløber Penang. Sø
forhøret angaaende Branden vil saaledes først kunne af
holdes ved Søretten i København nogle Dage ind i Juni 
Manned.

Italiensk Rute paa Østersøen
Det italienske Rederi La Costiera i Genua har kobl lo 

gamle Fruglbaade af Uniled Fruit Co. og vil sætte dem 
ind i Ruten paa Østersøen. Skibene hed »Saramacca« og 
»Suriname« og er omdøbt til »Ivorea« og »Argcntca«. 
Begge Skibe er bygget i 1908 og er altsaa nu 30 Aar 
gamle. De er paa ca. 3,200 Brutto Tons og har Kølerum.

Nye Pengesedler i Tyrkiet
Som tidligere meddelt udstedte den tyrkiske Emissions

bank (»Centralbanken«) nye 5-Pundsnoter den 15. Oktober 
f. A.

Den 1. Marts d. A. har den samme Bank derhos udstedt 
nye 100-Pundsnoter, og den 1. April vil yderligere nye 50- 
Pundsnoter blive sat i Omløb ved Bankens Foranstalt
ning.

For de gamle 100-Pundsnoter gælder, al disse —■ der for 
den ganske overvejende Dels Vedkommende forlængst er 
blevet unddraget Cirkulationen — endnu vil forblive al
mindeligt Betalingsmiddel i seks Maaneder fra den 1. i 
denne Maaned at regne, hvorefter de i ni Aar og seks Maa
neder (d. v. s. indtil den 28 2 1948) alene vil kunne be
nyttes ved Indbetalinger til selve Centralbanken.

For de gamle 50-Pundsnoter gælder tilsvarende Maade. 
at de i fem Aar endnu vil være almengyldigl Betalingsmid
del, hvorefter de i andre fem Aar vil kunne benytles ved 
Indbetalinger til — men ogsaa kun til — ovennævnte Emis
sionsbank (d. v. s. indtil 31/3 1948).

Højesteretsdom
Højesteret har afsagt Dom i den Sag, som var rejst 

mod Kaptajn A. C. Svane, Føreren af s.s. »Trio« af 
København. Kaptajn Svane sigtes for som Fører af delte 
Skib den 20. Marts i Fjor at have overlrnadt de inter
nationale Søvejsregler paa Skibets Rejse fra Burntisland 
til Sakskøbing, idel han ikke havde sejlet med moderat 
Fart i Taage i Skagcrak. Da han hørte et Taagesignal 
tilsyneladende foran for tværs, stoppede han ikke straks, 
og der skete en Kollission mellem »Trio« og det frem
mede Skib, Damperen »Hop« af Bergen. Begge Skibe 
blev beskadiget, sidstnævnte fik svær Skade. Kaptajnen 
gjorde gældende, at man tiere Gange havde brugt Haand- 
lod, hvorfor Maskinen standsedes, og naar Maskinen saa 
gik med fuld Fart igen, havde Skibet kun moderat Fart 
paa. Han havde ikke standset helt for ikke at miste 
Manøvredygtigheden. Svane blev derefter frifundet, og 
denne Dom stadfæstedes af Østre Landsret.

Anklagemyndigheden appellerede imidlertid lil Højeste
ret, og her blev Underrettens Kendelse omstødt. Højeste
ret idømte Kaptajnen cn Bøde paa 40 Kr. Kaptajnen skal 
betale Sagens Omkostninger for alle Rotter.

6 Dommere var af den Anskuelse, at Svane har over-

traadt Forskrifterne, fordi han ikke stoppede, da han 
hørte Taagesignalel. 2 Højesteretsdommere vilde stadfæ
ste i Henhold lil Underrettens Begrundelse.

Gave til Navigations-Undervisningen
Fra Rederiet I. Laurilzen har »Foreningen til Søfartens 

Fremme« gennem Formanden, Kontreadmiral Cold, mod
taget 2000 Kr. til Støtte for Navigalionsundervisningen 
ved Provinsnavigationsskolerne til Sludieuddannelse, Til
skud lil Præmier eller lignende efler Foreningens nær
mere Bestemmelse.

Kanal-Planerne ved Hanstholm
Som tidligere omtalt har Danmarks geologiske Under

søgelser iværksat en Serie Boringer for at konstatere Mu
lighederne for Gravningen af en Kanal fra Limfjorden til 
Vesterhavet. De vanskelige Forhold ved Thyborøn og 
den herskende Fare for Tilsanding af delte Udløb har 
givet Planerne ny Aktualitet, og med Limfjords-Kommis- 
sionens Billigelse er de ovenfor nævnte Jordbunds-Under
søgelser nu paabegyndt.

Den første Serie Boringer har godtgjort, at Kalk-Under
laget i den paalænkte Kanal-Linie ligger saa tæt op mod 
Jordoverfladen, at Gravningen vil blive yderst bekostelig; 
der regnes med, at Fjernelsen vil koste 2 Kr. pr. Kubik
meter imod ca. 70 Øre, hvis det kun var Grus og Sand, 
der skulde fjernes. Som Følge heraf er man nu gaaet i 
Gang med Prøveboringer i en ny, ca. 400 Meler sydligere 
Linie fra Hanstholm til Bjerre og med Tilslutning til den 
oprindeligt paalænkte Linie ved Ballerum.

Søsætning
Nakskov Skibsværfts Byggenummer 85, Molorskibel 

»Nordvest«, der er bygget til Dampskibsselskabet Norden 
i København, er løbet af Stabelen. Med »Nordvest« bliver 
det 4. Skib, som Selskabet faar bygget paa Værftet, fuld
endt.

Det smukke nye Skib har følgende Dimensioner: Største 
Længde 429 Fod 9 Tommer, Længde mellem Perpendiku- 
lærerne 400 Fod, Bredde paa Spant 57 Fod, Dybde til 
Hoveddæk 27 Fod 6 Tommer og Lasteevne 8,300 Tons 
d.w. Skibet faar fem Luger, 2 Master og 2 Samsonposter, 
11 Ladebomme, hvoraf 10 med 5 Tons og 1 med 20 Tons 
Løfteevne, der betjenes af 5 Tons elektriske Lossespil. 
Lossespillene, det elektriske Ankerspil og et 5 Tons Varpe- 
spil og den elektriske Slyremaskine leveres af Thomas B. 
Thrige, Odense.

I Salonhuset er der i Forbindelse med en stor og smukt 
udstyret Salon indrettet lyse og komfortable Kamre til 
7 Passagerer, ligesom der er taget særligt Hensyn lil at 
gøre alle Opholdsrum og Kamre for Officerer og Besæt
ning særlig rummelige og hyggelige. Til Mandskabet, der 
bor agter i 2-Mands Kamre, indrettes 2 store Messer samt 
Baderum og Toiletter.

Fremdrivningsmaskineriel vil bestaa af 2 Sikr. Burmei
ster & Wain, enkcltvirkende, 2-Takt Dieselmotorer paa 
tilsammen 4,300 IHK, der vil give Skibet cn Fart af ca. 
13 Knob fuldt lastet.

Forinden Afløbningen døbtes Skibet af Frøken Madsen, 
Datter af Prokurist J. Madsen i Dampskibsselskabet »Nor
den«. Afløbningen overværedes af Prokurist J. Madsen, 
Maskininspeklør H. Ovcrgaard og Skibsinspektør, Kaptajn 
A. Linnel fra Dampskibsselskabet »Norden«, Værftets Le
delse samt flere Indbudte.

Det nye »Oslofjord«
Den norske Amcrikalinjes nye Motorskib »Oslofjord«, 

der den 22. ds. kommer paa Besøg her, er indrettet 
saavel til Fart i Ruten paa Amerika som lil Krydstogt 
med Turister.

I almindelig Fart er der tre Klasser med Plads til 150 
paa Kabin-Klassen, væsentligst i En- og Tomandskamre, 
250 paa Turistklassen og 400 paa tredje Klasse fordelt 
i En-, To-, Tre- og Firemandskamre.

Der er gennemløbende Dæk med tre Trappe-Haller, 
hvor der er Vægtæpper af Sigfred Mohn efter Tegning 
af Per Krogh.

Paa B-Dækkcl ligger den store Hall, hvor Selskabslivet 
vil pulsere, og hvor der er indrettet Danscplads. Her er 
alle Vægge i Mahogni, og her har Per Krogh fremstillet 
et Motiv af norsk Sommernat. Paa delle Dæk agterude 
ligger ogsaa Turist-Klassens Selskabssaloner med en sær
præget Hall, der faar Navnet »Leif Erikssons Hall«, og 
den er i lyst Fyrretræ, dekoreret af Kunstneren Alf. Rolf- 
sen.
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Den Islandske Styrmandsstrejke slut
Styrmandsstrejken er nu sluttet, idet Altinget i Fredags 

vedtog en Lov om tvungen Voldgift.
Hapag bestiller ny Amerikadamper

Hamburg-Amerika-Linien har paa Biohm & Voss’ Værft 
i Hamborg kontraheret en ny Amerikabaad paa 36,000 
Tons og med 23 Knobs Fart. Skibet skal have Plads til 
ca. 1300 Passagerer, fordelt paa 3 Klasser, og det skal 
kunne gøre Turen fra Hamborg til New York paa 7 Dage.

Aabenraa Rederi-Aktieselskab
Til Rederiregisteret er anmeldt, at Aabenraa Rederi- 

Aktieselskab er Ejer af Damperen »H. P. Hanssen«. Det 
er den forhenværende Danzig-Dampcr »Gertrud«, der blev 
overtaget i København. Den er paa 1,594 Brutto Tons. 
Rederiet ejer i Forvejen Damperne »Væring« og »Viking« 
paa hver 1,150 Tons Brutto.

Ny Nordamerika-Rute
Det store finske Rederi Gustav F. Thordén aabner i 

nær Fremtid en ny Atlanterhavsrute, der skal gaa fra 
Helsingfors via København til New York.

Tidspunktet for Rutens'Aabning er endnu ikke endelig 
fastlagt.

De Baade, der skal besejle Linien, bliver nye Diesel
motorskibe, der kan lage et mindre Antal Passagerer. 
Første Baad herfra bliver det 3,000 Tons store Motorskib 
»Astrid Thordén«, bygget i 1937 og med Plads til 12 
Passagerer.

Næstved bliver Søkøbstad
Lørdag den 21. Maj indvies den nye Havn og Kanal, 

der fremtidig vil gøre Næstved til Søkøbstad.
Natten mellem Fredag og Lørdag foretager de store 

Grave- og Uddybningsmaskiner den sidste Runde, saaledes 
at alt er klart, naar »Dannebrog« med Kongefamilien om 
Bord som det første Skib sprænger Snoren.

Efter at Havnen er indviet, begynder Damperen »Riise« 
sin fremtidige Rutefart.

Kanalen til Næstved er 8% km lang og har en Dybde 
af 6 Meter. Havnens Bolværkslængde er ca. 1,100 Meter. 
Heraf er de 400 Meter ud for Papirfabrikkernes nye Virk
somhed, Ny Magle Mølle, Kontinentets største. Bevillin
gen paa de 4 Miil. Kr., der skulde gøre Næstved lil en 
moderne Havneby, blev vedtaget i 1930. Den 9. April 
1935 gjorde Byens Borgmester det første Spadestik til del 
store Arbejde, der har været projekteret af Stads- og 
Havneingeniør Frandsen, og den 23. Juni i Fjor blev Sejl
løbet indviet. Otto Kraner har allerede i nogen Tid været

i Funktion ved Næstved Havn. Havnen og Kannlen kan 
besejles af Skibe paa indtil 2,500 Tons.

Finsk Sejler som flydende Hotel
For syv Aar siden grundstødte en stor finsk Skonnert 

»Alexandra« udenfor Kalmar og truede med at blive Vrag. 
Skibet blev imidlertid bjerget af Grunden og laa i nogle 
Aar ved Kalmar Værft, indtil det blev solgt ved offentlig 
Auktion. Meningen var da, at Skibet skulde indrettes til 
el flydende Menageri og Akvarium, men dette mødte stor 
Modsland fra Dyrebeskyttelsens Side. I Stedet for blev 
»Alexandra« solgt til Bcrgkvara, hvor der i Sommertiden 
har været KafTe-Servering fra Dækket.

Nu skal Skibets Ejere have større Planer for med den 
gamle finske Skude. Del er Meningen, at »Alexandra« 
skal laves om lil flydende Hotel. Lastrummet ombygges 
lil en stor Spisesal med Plads lil 100 Personer, og 14 Ka
hytter er indrettet, og der er elektrisk Lys ombord. Skibet 
skal forankres paa et smukt Sted ved Kysten ved en skov
kranset Strand, og Gæsterne skal direkte fra Skibet kunne 
tage sig en Dukkert i Kalmarsund.
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50 Aar
Direktøren for Svensk Amerika Linien, Axel Jonsson, 

der ogsaa er velkendt i Danmark, hvor han har mange 
Venner, og i Sverige er en af Skibsfartens betydeligste 
og indflydelsesrigeste Mænd, fylder 50 Aar 16. Maj.

70 Aar
Kaptajn Jens Pilegaard, som i over 25 Aar har sejlet 

med eget Skib og i de senere Aar har været Fører af 
Færgen »Fritz Juul« ved Vindeby Færgefart, fyldte i 
Mandags 70 Aar.

Skibssynsmand Niels Killerup, Svendborg, der i en Aar
række har været Statens Skibssynsmand, fyldte 70 Aar i 
Mandags.

80 Aar
En indenfor Søfartskredse meget kendt Mand, Ingeniør 

Gilbert de la Laing, fyldte i Fredags 80 Aar.
Ingeniør de la Laing uddannedes i sin Ungdom som 

Maskinist og fik Ansættelse i Del Forenede Dampskibs
selskab. I 1904 forfremmedes han lil Skibsinspektor — 
en Stilling, han beklædte til 1923.

Han var tidligere Rcdaklor af Tidsskrift for Maskin- 
væsen og har bl. a. skrevet en Bog »Teknisk Ordbog«.

POSITIONSLISTE PR. 11. MAJ 1938
A

s.s. Aalborg ank. Kbhvn. 18.3.
s.s. Aarø, Bastrup, ank. Parrsboro 30.4.
s.s. Aarø ank. Rollerdam 30.4.
s.s. Aase pass. Skagen 5.5. sydg.
m.t. Aase Mærsk afg. Willemstad 29.4.
s.s. Absalon afg. Port Talbot 30.4.
m.s. Afrika, Kolis, ank. Hamburg 9.5. udg.
m.s. African Reefer pass. Cristobal 30.4.
s.s. Agnete pass. Gibraltar 24.4. p. R. t. Nizza.
s.s. Agnete Mærsk afg. London 6.4. til Murmansk via Im

mingham.
s.s. Alabama ank. Santos 27.4.
S.S. Alf afg. Danzig 3.5.
s.s. Alfa ank. Algier 8.5.
s.s. Algarve afg. Beyrouth 9.5. til Alexandria.
m.s. Almena afg. New York 21.4. til Azua.
m_s. Afsia, Borch, afg. Port Said 8.5. til Marseilles hjg.
s.s. Alssund, Hansen, afg. Monlcvideo 16.4. til Aarhus via 

Amsterdam.
m.s. Amerika, Dahl, afg. Kbhvn. 9.5. til Hull hjg.
m.s. American Reefer ank. Algier 10.5.
m.s. Anglo Mærsk afg. Aruba 24.4. til Buenos Aires.
s.s. Anna pass. Gibraltar 10.5.
m.s. Annam, Skjoldam. pass. Kap Det Gode Haab 30.4. p. 

R. t. Sydney udg.
m.s. Anna Mærsk ank. Cristobal 21.4.
s.s. Anne pass. Helsingør 28.4.
m.s. Argentina afg. Galveston 10.5. til Antwerpen.
m.s. Arizona afg. Esbjerg 26.4. til Buenos Aires.
s.s. Arnold Mærsk afg. Antwerpen 23.4.
m.s. Asbjørn, Bjark, ank. Yokohama 6.5.
ms. Asia, Andersen, ank. Walleroo 7.5. hjg.
s.s. Askø, Hansen, ank. Arzew 8.5.
s.s. Aslaug ank. Dakar 6.5.
m.s. Asnæs pass. St. Abbs Head 7.5.
m.s. Astoria, Nørregaard, afg. P. Alberni 16.4.
s.s. Astra ank. Havana 27.4.
s.s. Astrid, Madsen, pass. Ushant 7.5. p. R. t. Immingham.
m.s. Australien, Hansen, ank. Yowata 7.5.
m-s. Australian Reefer afg. Santos 1.5.
s.s. Avance pass. Spurn Hd. 4.3. p. R. t. Haifa.

B
s.s. Belgien ank. Kbhvn. 3.5.
m.t. Bente Mærsk afg. Rolterdam 26.4.
s.s. Bergenhus afg. Bergen 9.5. nordover.
s.s. Bertha ank. Riga 2.5.
s.s. Bes pass. Vlissingen 6.5.
s.s. Betta afg. Sevilla 7.5.
s.s. Bettg Mærsk ank. Algiers 25.4.
s.s. Birgit, Vilsmark, afg. Funchal 23.4.
s s. Birte, Pedersen, afg. Argentiera 5.5. til Ghent.
s.s. Birgitte afg. Liverpool 20.4. lil Rabat.
s.s. Bodil ank. Kbhvn. 5.4.
m.s. Boringia, Væring, afg. P. Swettenham 11.5. til Penang 

hjg-
m.s. Bornholm, Haure-Petersen, ank. Porl-de-Bouc 4.5.
s.s. Bothai, Hansen, ank. Helsingør 8.4.
s.s. Brasilien afg. San Lorenzo 5.5. til Santos.
m.s. Brazilian Reefer afg. Dakar 6.5.
m.s. Bretagne, Hansen, pass. Gibraltar 24.4. p. R. t. Boston.
s.s. Britta afg. Port Lyautey 7.5.
s.s. Broholm afg. Antwerpen 5.5. til Alexandria.
s.s. Brosund, Bundesen, ank. Boston 7.5.
s.s. Brynhild afg. Neufahrwasser 1.5. til Montreal.

C
m.s. California afg. Stockholm 30.4. til Buenos Aires.
m.s. Canada, Knudsen, ank. San Francisco 9.5. hjg.
m.s. Canadian Reefer pass. Las Palmas 10.5.
s.s. Carmen ank. Bordeaux 10.5.
m.t. Caroline Mærsk afg. Tampico 17.4.
s.s. Charkoiv afg. Aalborg 7.5. til Antwerpen.
m.s. Chastine Mærsk afg. Tampa 4.5. til Houston.
m.s. Chilean Reefer pass. Cristobal 10.5.
m.s. Chile, Larsen, afg. Ras Mallap 6.5. p. R. t. Aden udg.
s.s. Christiansborg ank. Port Royal 7.5.
s.s. Chr. J. Kampmann afg. Baltimorc 29.4.
m.s. Chr. Holm forv. ank. Montevideo 17.5.
m.s. Chr. Sass, Clausen, afg. Rangoon 6.6. lil Colombo.
s.s. Cimbria, Lund, Ghent 8.5.
s.s. Clara, Johansen, i Dok i Kbhvn.
s.s. Clara Clausen afg. Aalborg 26.4. til Liibeck.
m.s. Columbia, Bronér, ank. London 3.5.
s.s. Cornelia Mærsk ank. Gdynia 27.4.
s.s. Cyril, Fårup, afg. Halifax N.S. 2.5.
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Valutakurser paa Københavns Børs

London............
NewYohk ....

10.6.38
.. 30.00 
.. 250.15

.. 22,40 

.. 451,00
Madrid..............
Amsterdam. ...

Berlin............ .. 181.05 Stockholm.... .. 115.65
Pakis................ .. 12.75 Oslo................... .. 112,70
Antwehpen .. .. 75.90 Helsingfors .. 9,97
Zuriqh............ .. 103.15 Prag................... .. 15,85
Rom................... .. 23,90 Warszawa .... .. 85,40

D
s.s. Dagmar afg. Malaga 2.6.
S.S. Dagmar ank. Helsingør 8.5. fo Dokning.
s.s. Dagmar Clausen afg. Stockholm 26.4. lil Norrkoping.
s.s. Dania, Danholt, ank. Burntisland 9.5.
m.s. Danmark forv. ank. Hamburg 17.5.
m.s. Danmark, Hjernum, afg. Shanghai 9.5. til Yokohamn 

udg.
s.s. Delaivarc ank. Ronnebyredd 9.5., afg. 10.5. til Halm

slad.
s.s. Douro ank. Kbhvn. 10.5.

E
s.s. E. M. Dalgas afg. Gdynia 1.5.
s.s. Ebro afg. Kbhvn. 7.5. til Antwerpen.
s.s. Edv. Nissen ank. Bathurst 1.5.
s.s. Effie Mcersk oplagt.
s.s. Egholm afg. Marseille 9.5. til Genua.
m.s. Egyptian Reefer afg. Conacry 6.5.
m.s. Eleonora Mcersk afg. Corpus Christi 26.4.
s.s. Elisabeth ank. Gdynia 2.5.
s.s. Elisabeth Mærsk afg. Gdynia 4.5. til Leningrad.
s.s. Elie, Rasmussen, afg. Dunston 9.5.
s.s. Ellen ank. Våslervik 4.5.
s.s. Ellensborg pass. Ushant 8.5.
s.s. Else ank. Kotka 6.5.
s.s. Emilie Mcersk afg. Swansea 5.4. lil Levis.
m.l. Emma Mcersk pass. Aden 24.4.
s.s. Emanuel afg. Gdynia 9.5. til Antwerp.
s.s. Energi oplagl i Marstal.
s.s. England, Stengade, ank. Aarhus 8.5.
s.s. Enigheden oplagl i Marstal.
s.s. Erik Boye ank. Opobo 3.5.
s.s. Erindring oplagt i Marstal.
s.s. Erna ank. Alexandria 1.5.
m.s. Erria, Mouritzen, afg. San Diego 10.5. til Los Angeles 

udg.
s.s. Ester ank. Pomaron 9.5.
s.s. Esther Maria, Liisberg, ank. Santander 3.5.
s.s. Estland, Fischer, oplagt.
s.s. Estrid pass. Land’s End 21.4. p. R. t. Santos.
m.s. Europa, Rasmussen, afg. St. Thomas 4.5. til London 

hjg.
F

m.v. Fanø ank. Kbhvn. 10.5.
s.s. Finland afg. Kbhvn. 5.5 til Gdynia.
m.s. Fionia, Kragelund, ank. Bangkok 11.5. udg.
s.s. Flynderborg ank. Danzig 6.5.
s.s. Frankrig ank. Gdynia 2.5.
s.s. Fredensborg ank. Lisbon 7.5.
s.s. Frederiksborg afg. Newport 10.5.
s.s. Freya afg. Leghorn 26.4. til London.
s.s. Frida ank. Valparaiso 6.5.
s.s. Frode afg. New Orleans 9.5. lil Norfolk, Va.
s.s. Fylla afg. Gdynia 26.4. til Shoreham.

G
s.s. Garonne ank. Kbhvn. 10.5.
s.s. Georgia afg. Portland, Me. 30.4. lil Galvesion.
s.s. Gerd ank. New York 13.4.
s.s. Gerda pass. Ushant 9.5.
s.s. Gerda Toft afg. Cardiff 7.5.
m.s. Gertrude Mcersk afg. Yokohama 27.4. til New York.
s.s. Gorm afg. Swansea 4.5. lil Lynn, Mass.
ss. Grete ank. Dieppe 10.5.
m.s. Grete Mcersk ank. Shanghai 30.4.
s.s. Grønland, Sørensen, oplagt.
s.s. Gudenaa ank. St. John, N.B. 21.4. p. R. 1. Whitehaven.
s.s. Gudrun ank. Dakar 5.4.
m.s. Gudrun Mcersk afg. Suez 28.4.
s.s. Gunhild pass. Lizard 1.5.
s.s. Gunvor Mcersk afg. Sfax 26.4.
s.s. Gustav Diederichsen afg. Saigon 30.4. til Hongkong.
s.s. Gyda afg. Clyde 12.3. lil Haifa.

H
s.s. H. H. Petersen oplagt i Marstal.
s.s. Hafnia, Ravn, ank. Flensburg 7.5.
s.s. Halfdan ank. Kbhvn. 4.5.
s.s. Halland, Andersen, oplagt.
s.s. Hanne afg. Constantza 30.4. til Haifa.

s.s. Hans, From, afg. Kbhvn. 11.5. til Kamba.
s.s. Hans Broge afg. Blyth 4.5. til Kbhvn.
s.s. Hans Marsk afg. Aalborg 3.5. lil Leningrad.
s.s. Harald ank. Kbhvn. 10.5.
s.s. Harriet ank. Helsingfors 8.5.
s.s. Helene pass. Dunnelhead 10.5.
s.s. Helga afg. New York 6.5.
m.s. Helvig afg. Clyde 30.4. lil New York.
m.s. Henning Marsk afg. Port Arthur 13.4. til Corpus 

Christi.
s.s. Henry Tegner ank. Gdynia 3.5.
m.s. Herdis afg. TenerilTe 30.4. til Pasajes.
s.s. Hertlia Marsk afg. Danzig 4.5. lil Bordeaux.
s.s. Hilde pass. Gibrallar 25.4. p. R. t. Port Said.
s.s. Hindsholm afg. Kbhvn. 10.5. til Manchester, 
s.s. Holland ank. Trouville 3.5.

I
m.s. India. Krarup, afg. Porl Said 10.5. lil Rollerdam hjg.
s.s. Inga, Rasmussen, oplagt i Kbhvn.
s.s. Ingeborg S. pass. Dungeness 26.4. p. R. I. Oporlo.
s.s. Inge Marsk ank. Gibraltar 6.5.
s.s. Inger afg. Genova 10.5.
s.s. Inger Toft afg. Capeile 1.5.
s.s. Irene Maria, Ewers. afg. Souris, P. E. Island.
m.s. Irland, Meinerlz, pass. Halifax 8.5. p. R. t. Three 

Rivers.
s.s. Ivan Kondrup, Larsen, afg. Danzig 6.5. lil Nantes. 
s.s. Ivar nnk. Kbhvn. 9.5.

J
s.s. J. C. Jacobsen ank. Riga 8.5.
s.s. Jakob Marsk pass. Dover 6.5. øslg.
s.s. Jan, Jacobsen, pass. Finisterre 8.5. p. R. I. Avon

mouth.
m.t. Jane Marsk afg. Tampico 17.4.
m.s. Java, Christensen, afg. Dairen 7.5. lil Hongkong hjg.
s.s. Jenny pass. Ushant 5.5.
s.s. Jessie Marsk ank. Casablanca 29.4.
s.s. Johanne pass. Palermo 10.5.
s.s. Johannes Marsk afg. Safi 28.4.
s.s. Jolantha ank. Hamburg 9.5.
s.s. Jonna ank. Svendborg 10.5.
s.s. Juliane ank. Villa Real 2.5.
s.s. Jutta pass. Helsingør 10.5.
m.s. Jutlandia, Topp, afg. Hamburg 11.5. lil Rolterdam udg. 
s.s. Jytte ank. Gdynia 20.4.
s.s. Jagersborg ank. Sunderland 7.5.

K
s.s. Kai, Friis, afg. Brixham 5.5. til Burnlisland.
s.s. Kalo, Brockmann, afg. Cagliari 4.5. lil SI. Johns N.F.
s.s. Karen pass. Finisterre 5.5.
s.s. Karen Toft afg. Reykjavik 3.5.
s.s. Karla pass. Cobo Carvoeiro 9.5.
s.s. Katholm ank. Liverpool 5.5.
m.t. Katrine Marsk ank. Port Arthur 29.4.
s.s. Kejserinde Dagmar pass. Gibraltar 5.5. vestg.
s.s. Kentucky afg. New York 7.5. til Oslo.
s.s. Kirsten afg. Hamburg 31.3.
s.s. Kirsten Marsk afg. Gibraltar 4.5. til Nantes.
s.s. Kjobenhavn, Sigvardt, oplagt i Kbhvn.
s.s. Knud ank. Manchester 6.5.
s.s. Knud Rasmussen i Rutefart paa San Francisco, Los 

Angeles og Port Amuelles.
s.s. Knud Villemoes ank. Svendborg 20.4.
s.s. Knut ank. Granion 3.5.
s.s. Kongeaa afg. Leith 5.5. lil Oslo.

L
s.s. Laila afg. Paita 6.5.
m.s. Lalandia, Frandsen, afg. Port Said 10.5. til Suez udg. 
s.s. Lars Kruse oplagt.
s.s. Laura pass. Ækvator 29.5.
m.s. Leise Marsk afg. Port of Spain 14.4.
s.s. Lica Marsk ank. Beyrouth 28.4.
s.s. Lifland, Harlmann, afg. Methil 25.4. til _St. Lawrence.
s.s. Lilian pass. Helsingør 10.5.
s.s. Lilleborg ank. Iviglut 7.5.
s.s. Lily ank. Gdynia 30.4.
s.s. Linda afg. Sevilla 10.5.
s.s. London, Hansen, ank. Grimsby 3.5.
s.s. Lotta søsat Aalborg 22.4.
s.s. Lotte afg. Llanelly 4.5. til Methil.
m.s. Louisiana afg. Kbhvn. 17.4. til Buenos Aires.
s.s. Lundby, Lund, afg. St. Kitts 7.5. til Montreal.
s.s. Lynas pass. Valentia 3.5.

M
s.s. M. C. Holm afg. Freeport 12.4. til Louisburg N.S.
s.s. Magnus ank. Bordeaux 10.5.
s.s. Maja pass. Helsingør 10.5.
m.s. Malaya, Nielsen, ank. Osaka 2.5. udg.
s.s. Manø, Rasmussen, ank. Birkenhead 3.5.
m.s. Marchen Marsk afg. Hongkong 30.4.
s.s. Margit, Jensen, pass. 46° N. 7° V. 5.5. p. R. t. Ghenl. 
s.s. Margrete afg. Methil 5.5. til Hobro.
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s.s. Margrethe ank. London 10.5.
s.s. Marianne afg. Danzig 3.5.
s.s. Marie Toft ank. Setubal 7.5.
m.t. Marie Mærsk afg. Tuxpam 12.4.
s.s. Marna afg. Iquique 4.5.
s.s. Marocco ank. Casablanca 8.5.
s.s. Martin Carl, Koister, ank. Gdynia 8.5.
s.s. Martin Goldschmidt ank. Helsingør 4.5.
s.s. Marx ank. Drammen 3.5.
s.s. Maryland afg. Randers 10.5. til Kbhvn.
s.s. Mathilde Mærsk ank. Havre 4.5.
m.s. Meonia, Sørensen, afg. Hamburg 11.5. lil Kbhvn hjg.
s.s. Mercur ank. Esbjerg 27.4.
s.s. Michael Jcbsen afg. Sabang 12.3. lil Bangkok.
s.s. Minsk afg. Kbhvn. 9.5. til Anlwerpen.

N
s.s. iV. C. Monbcrg, Hansen, ank. Danzig 9.5.
s.s. A'. J. Ohlsen oplagt i Marstal.
s.s. Najaden ank. Rochester 6.5.
s.s. Nancy ank. Walchct 3.5.
s.s. Nerma afg. Gøteborg 10.5.
s.s. Nevada afg. Halmslad 26.4. lil Monlreal.
m.s. Nicoline Mærsk afg. Seattlc 21.4.
m.s. Niel Mærsk ank. Philadelphia 25.4.
s.s. Niels li. Finsen ank. Danzig 4.5.
s.s. Niobe ank. Arzcw 8.5.
s.s. Norco oplagt.
m.s. Nordbo pass. Havre 20.4. p. R. 1. New York.
s.s. Nordborg ank. Helsingør 9.5.
s.s. Nordby afg. Kbhvn. 29.4. lil Danzig.
m.s. Norden ank. San Francisco 30.4.
m.s. Nord farer afg. X. Waterwcg 6.5. lil Hamburg.
in.s. Nordhauct afg. Lisbon 25.4. lil Philadelphia.
in.s. Nordhval afg. Los Angeles 26.4. lil Kobe.
m.s. Nordkap afg. St. John 29.4. lil New York.
s.s. Nordlys ank. Quebec 28.4.
m.s. Nordpol afg. SI. Pedro 17.4. lil Kobe.
in.s. Norrnandiet, Haurc-Pelersen, ank. Buenos Aires 5.5.

O
s.s. Odin ank. Gjleborg 10.5.
s.s. Olga pass. Skagen 4.5. sydg.
m.s. Olga S. afg. Anlwerpen 4.5. lil New York.
s.s. Oluf Mærsk afg. Gdynia 24.4.
s.s. Olympia, Lorenisen. forv. ank. Demerara 9.5.
s.s. Orion afg. Gravesend 5.5. lil Kbhvn.
s.s. Oslo, Petersen, ank. London 8.5.
m.s. Orcgon ank. Kbhvn. 7.5.
s.s. Otto Petersen pass. Helsingør 6.5. svdg.

P
s.s. P. Madsen afg. N. Waterweg 5.5. lil Freelown.
s.s. P. N. Dårum ank. New Orleans 4.5.
m.s. Panama, Juel-Christenscn, pass. Finislerre 7.5. lil 

Fremanlle udg.
s.s. Paris, Larsen, ank. Goole 8.5.
s.s. Paula ank. Valparaiso 10.5.
s.s. Peter Lassen i Rutefart paa San Francisco. Los An

geles og Puerto Amuelles.
m.s. Peter Mærsk afg. San Pedro 24.4.
m.s. Peru, Rasmussen, afg. Penang 9.5. lil Porl Said hjg. 
s.s. Pia pass. Spurn Point 6.5.
s.s. Polly pass. Kbhvn. 3.5. p. R. t. Kolka.
s.s. Prins Knud, Weslcrgaard, ank. Malmo 8.5.

R
in.s. Magnhild ank. JafTa 15.4.
s.s. Handa ank. Ancona 8.5.
s.s. Navn, Flenslung, 7.5.
s.s. liigmor ank. Walkom 3.5.
s.s. Riga p. R. 1. Danzig.
s.s. Pikke afg. Danzig 27.4. lil Nice.
s.s. Hita ank. Kbhvn. 8.5.
s.s. Rita Mærsk afg. Kbhvn. 4.5. lil Hamburg.
s.s. Robert ank. Leningrad 3.5.
m.s. Robert Mærsk afg. London 21.4.
s.s. Rosenborg afg. Flushing 7.5.

S
s.s. Saga ank. Kbhvn. 8.5.
m.s. Sally Mærsk ank. Bangkok 29.4.
s.s. Samso, Pedersen, afg. Sydney C.B. 28.4. lil Manche

ster.
s.s. Scandia, Lorenzen, afg. Rouen 9.5. til Leilh.
s.s. Scotia, Nielsen, ank. Blyth 9.5.

‘/b NIELSEN & THORDÉN %
Telegram-Adr,: ‘‘Tonnage" Coder: Alle Shtpping-Coder

HELSINGFORS (Finland)
Hfalkonfør HANGO

Skibsredere, Skibsmæglere Befragtning og Spedition

s.s. Seine ank. Kbhvn. 10.5.
s.s. Sejrø, Teilman-Thomsen, afg. Danzig 30.4. til Marseil

les.
s.s. Selma pass. Cabo Carvoeiro 9.5.
s.s. Sessa pass. Crislobal 28.4.
m.s. Siam, Ravnsnæs, pass. Malta 6.5. lil Rolterdam hjg.
s.s. Signe afg. Gravesend 5.5. lil Anlwerpen.
s.s. Sigrid ank. Southampton 2.5.
s.s. Silkeborg afg. Nantcs 7.5.
s.s. Skagen ligger i Danzig.
s.s. Skaane, Kyhn, oplagt.
s.s. Skageral; ank. Gdynia 29.4.
s.s. Skandia forv. ank. Balon Rouge 27.5.
s.s. Skjold afg. Danzig 10.5. til Tallinn.
s.s. Skodsborg afg. Flushing 6.5.
s.s. Sleipner afg. Kbhvn. 10.5. lil Gdynia og Danzig.
s.s. Sonja, Dulm, afg. Reykjavik 5.5.
s.s. Sonja Mærsk afg. Gdynia 30.4.
s.s. Sophie ank. Cayenne 29.4.
s.s. Stadion II afg. Stettin 10.5. lil Kbhvn.
s.s. Stal, Nielsen, ank. Aalborg 2.5. lor Dokning.
s.s. Stella ank. Marseille 10.5.
s.s. Stensby, Kabler, afg. Avonmoulh 29.4. lil Galveston.
s.s. Stjerneborg ank. Norfolk 1.5.
s.s. Stockholm, Caspersen, afg. Blyth 7.5. lil Malmø.
s.s. Susan Mærsk pass. Ushant 29.4.
s.s. Svanliild afg. New York 4.5. lil Caibarien.
s.s. Svend Pii ank. Fowey 5.5.
s.s. Svanholm afg. Algier 9.5. lil Lissabon.
s.s. Soborg pass. Leixos 9.5.

T
s.s. Taarnholm afg. Kbhvn. 10.5. lil Aarhus.
m.s. Tacoma, Madsen, afg. Nauru 6.5.
s.s. Tanja pass. Helsingør 10.5.
in.s. Tasmania, Roder, forv. ank. Crislobal CZ 10.5.
s.s. Teddy, Meyer, afg. Esbjerg 10.5. lil Frederiksværk.
s.s. Tekla afg. Dakar 25.4. lil Havre.
s.s. Tennessee ank. Aalborg 10.5.
m.s.Tliyra S. pass. Land's End 31.4.
s.s. Tonny, Schrøder, ank. Menslad 10.5.
s.s. Tove ank. Gdynia 5.5.
s.s. Tovelil, Bang, ank. Antwerpen 8.5.
s.s. Transporter afg. Odense 5.5. lil Burntisland.
s.s. Trio, Svane, afg. Seeham Harbour 10.5. lil Allinge.
s.s. Trondlijem ank. Frederikshavn 3.5. for Dokning.
s.s. Tida afg. Algier 7.5. lil Antwerpen.
s.s. Tureby, Eriksen, ank. New York 5.5.

U
s.s. Ulla afg. CardifT 5.5.
s.s. Ulrik Holm ank. Svendborg 6.4.
s.s. Uranienborg pass. Cape Ray 9.5.

V
s.s. Valborg afg. Oran 28.4. til Grangcmoulli.
s.s. Vendia, Lund, ank. Lemvig 7.5.
s.s. Venus pass. 51° N. 53° V, 2.5. p. R. t. St. John, N.F.
s.s. Vibeke Mærsk oplagl.
s.s. Viborg ank. Kbhvn. 5.5.
s.s. Viola ank. London 6.5.
s.s. Virginia afg. Danzig 10.5. til Monlreal.
s.s. Vitus Bering i Rutefart paa San Francisco, Los Ange

les og Puerlo Amuelles.
W

m.s. Westralia, Barfoed, ank. Huli 8.5.
s.s. Wilh. Colding pass. Do ver 5.5 østg.
s.s. IVm. Th. Malling, Jensen, afg. Kbhvn. 9.5. lil Danzig.

Y
s.s. Yrsa afg. Hamburg 10.5. lil Aarhus og Aalborg.

0
s.s. Ørenborg ank. Kbhvn. 24.3.
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AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS* OG MASKINBYGGERI
Telefoner: 40- 91 6. 357 HELSINGØR • DANMARK Telegr.-Adr: »Skibeværftet«

Nybygning og Reparation af Dieselmotor: og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Lentz Vei\tilmaskiner. — Stirling Vandrørskedler.

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

ARBEJDSGIVERE

oe FUNKTIONÆRER
er hge interesserede i Indførelsen af 
en betryggende forsikringsmæssig Pen" 
sionsordning for Personalet.

Indhent Oplysninger og Tilbud fra

PENSIONSFORSIKRINGSANSTALTEN
AKTIES ELSKAB

(Oprettet at danik« Erhvarveorflaniiationar)

HAMMERENSGADE 6 - KØBENHAVN K • TLF.: C. 7800

SØLVER* SVARRER 
NÅUTICÅL INSTRUMENTS 

ÅMALILGAOF. 50 • COPENHACEN

Viking
Kompasser 

Viking 

Loddemaskiner 

Chronometre 

Sekstanter 
Marinekikkerter

Indehavere

SØLVER & SVARRER 
Norsk statsant. Kompasrettere 

Forlang Hl. Katalog

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFIC
AMALIEGADE 33

Telefon: *212 & 4248 - Telegram-Adresse: ,,Steampaclflc

L. R. SCHMITH
Korresponderende Reder

STEVEDORE-COMPAGNIET
(HASSING S. DRESCHER)

AARHUS

TELEFON NR. 1971 TELEGR.-ADR. »DISPATCH*

DAMP8KIBS-AKTIESELSKABET

“MYREN”
KØBENHAVN

Korresponderende Reder:
HOLM &. WONSILD

Telegram-Adr.: “Holmslld’*
Amalleoede 38

Weiolin Skibsfarver
AAGE WEIHE

SKIBSFARVEFABRIK
TELEFON SØBORG 2308

København-Søborg-Frihavnen

KAAS O- SØRENSEN Skibsklarering
------- INDEHAVER -----------------------

E. OLSEN
Kommission

Bunkerkul
Kul, Koks, Brænde 
Briketter

HELSINGØR
Havnegade og 
nordre Havnearm 
Telf. 39 og 1139 - Privat 575
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Bemærkning' om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
54. Aargang. København 11. Maj 1938. Nr. 19.

„Efterretninger for Søfarende*1 omfatter Europa, Amerika, Afrika, Asiens S.- og E.-Kyst aamt Australien og Stillehavet, 
„Efterretninger for Søfarende" udgaar ugentlig. Abonnement kan tegnes paa alle kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øro 

aarlig. Enkelte Numre faas for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 10, København K.

Længden angives fra Greenmch Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
1’unkterB Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, Baafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

I. Østersøen.

1397. Sverige S.-Kyst. Ålius hidløb. Sømærker inddraget.
(U. f. e. Nr. 18/1289. Stockholm 1938.)
Nedennævnte Sømærker er permanent inddraget:

1. Den aorte Tønde med Ballon paa 55° 55',7g N. 14° 21', 10 E.
2. Stagen paa 55° 55', 71 N. 14° 20',48 E.
3. Stagen med Tværtræ paa 55° 55',70 N. 14° 20',n E.

1398. (T). Sverige S.-Kyst. Ahus. Lystønde midlertidig ombyttet.
(U. f. s. Nr. 18/1290. Stockholm 1938.)

Lystønden Ålius redd, yttre paa c. 55° 55',4 N. 14° 24',0 E. er for et Tidsrum 
af c. 3 Uger midlertidig ombyttet med en Reservelystønde med samme Fyrkarakter, 
men med svagere Lysevne.

1399. Sverige. Landsort—Haradskiir. Enskiir. Nyt Sømærke.
(U. f. s. Nr. 18/1288. Stookholm 1938.)

En rod Stage med 2 opadvendte Koste er udlagt paa 58° 40',50 N. 17° 18', 13 E.

1400. Sverige. Stockholm Skærgaard. Landsort. Løbet til Andervik. Sømærker
inddraget.

(U. f. s. Nr. 18/1287. Stockholm 1938.)
Stagen paa 58° 55',20 N. 17° 36',55 E. og Stagen med Kost paa 58° 55',30 N. 17° 

36',90 E. er permanent inddraget.

1401. Sverige. Bottniske Bugt. Rodkallen Radiofyr atter i "Virksomhed.
(U. f. s. Nr. 18/1363. Stockholm 1938.)

Rodkallen Radiofyr paa c. 65° 19' N. 22° 22' E. er atter i Virksomhed.
(E: f. S. Nr. 16/1189 1938.)

1402. Finland. Bottniske Bugt. Storkallegrund. Fyrskib genudlagt.
(Telegram fra Lodskontoret i Vasa.)

Fyrskibet Storkallegrund paa c. 62° 40' N. 20° 39' E. er atter udlagt paa Station.
(E. f. S. Nr 50/3855 1937.)
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1403. Finland. Bottniske Bugt. Yxpila—Gamlakarleby. Fvr atter tændt.
(U. f. 8. Nr. 12/383 og 12/334. Helsingfors 1938.) 
Nedennævnte Fyr er atter tændt:

Tankar c. 63° 57' N. 22° 51' E., Tankar ovre, Tankar nedre, Råberg, Trullogrund, 
Hungerberg, Frimodigsgrund, Yxpila vågbrylare, Yxpila ovre. Yxpila nedre.

(E. f. S. Nr. 1/12 1938.)

1404. Finland. Bottniske Bugt. Jakobstad. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 12/382. Helsingfors 1938.)
Nedennævnte Fyr er atter tændt:

Rummelgrund c. 63° 45' N. 22° 35' E., Bredhdllan, Borgmåstargrund, Hallo, Alhol
men ovre, Alholmen nedre.

(E. f. S. Nr. 3/157 1938.)

1405. Finland. Skårgårdsliavet. Bbdskår Havnefyr slukket for Sommeren.
(U. f. s. Nr. 12/391. Helsingfors 1938.)

Rodskar Havnefyr paa c. 60° 07' N. 21° 40' N. er slukket for Sommeren.
«

1406. Finland. Finske Bugt. Løbet Kalfholm til Stengrund. Oplysning om Dybde.
(U. f. s. Nr. 12/378. Helsingfors 1938.)

Dybden i Løbet fra N. om Kalfholm Fyr paa c. 60° 05' N. 21° 41' E. til Tvår- 
minne Fyr og derfra i SW.-lig Retning til Stengrund Fyr er aftaget fra 5,5 m til 5,2 m ved 
Middelvandstand.

1407. Finland. Finske Bugt. Hango. Nye Sømærker udlagt.
(U. f. s. Nr. 12/375. Helsingfors 1938.)

En ny, hvid- og rødmalet Spirtønde med rødt Tværtræ er udlagt paa 59° 49' 10" 
N. 23° 10' 34" E.

En ny, hvid Spirtønde med et sort Bælte og 1 sort nedadvendt Kost er udlagt 
paa 59° 49' 00" N. 23° 08' 55" E.

En ny. rød Spirtønde med 1 rød, opadvendt Kost er udlagt paa 59° 48' 28" N. 
23° 06' 33" E.

(Kort Nr. 276.)

1408. Finland. Finske Bugt. Hastb—Buso. Afmærkning forandret.
(U. f. s. Nr. 12/374 og 12/376. Helsingfors 1938.)

a. 6 nye, hvide Spirtønder med et sort Bælte og 1 nedadvendt, sort Kost er udlagt 
paa henholdsvis 59° 52' 13" N. 23° 34' 08" E., 59° 51' 36" N. 23° 33' 59" E., 59° 50' 06" 
N. 23° 15' 35" E., 59° 50' 04" N. 23° 15' 14" E., 59° 50' 00" N. 23° 13' 08" E. og 59° 
49' 08" N. 23° 10' 53" E.

b. 2 nye, hvid- og rodmalede Spirtønder med rødt Tværtræ er udlagt paa hen
holdsvis 59° 49' 37" N. 23° 13' 40" E. og 59° 50' 58" N. 23° 18' 02" E.

c. 2 nye, røde Spirtønder med 1 rød, opadvendt Kost er udlagt paa henholdsvis 
59° 51' 43" N. 23° 34' 07" E. og 59° 49' 51" N. 23° 11' 53" E.

d. Den hvide Spirtønde med et sort Bælte og 1 sort, nedadvendt Kost paa 59° 
52' 16" N. 23° 34' 13" E. er flyttet til 59° 52' 17" N. 23° 34' 24" E.

(Kort Nr. 276.)

1409. Finland. Finske Bugt. Barosund. Afmærkning forandret.
(U. f. s. Nr. 12/373 og 12/377. Helsingfors 1938.)

a. 3 nye, hvide Spirtønder med et sort Bælte og 1 sort, nedadvendt Kost er udlagt 
paa henholdsvis 59° 58' 48" N. 24° 00' 39" E., 59° 54' 30" N. 23° 44' 08" E. og 59° 53' 
43" N. 23° 41' 23" E.

b. En ny, rød Spirtønde med 1 rød, opadvendt Kost er udlagt paa 59° 59' 16" 
N. 23° 54' 34" E.

c. De 2 hvide Spirtønder med et sort Bælte og 1 sort, nedadvendt Kost paa 
henholdsvis 59° 54' 34" N. 23° 45' 25" E. og 59° 54' 29" N. 23° 45' 00" E. er permanent 
inddraget.

(Kort Nr. 276.)
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1410. Finland. Finske Bugt. Helsingfors Skærgaard. Koholmy(Lehmasaari) Fyr
atter tændt.

(U. f. s. Nr. 12/367. Helsingfors 1938.) 
Koholm (Lehmåsaari) Fyr paa c. 60° 09',5 N. 25° 03', 7 E. er atter tændt.

(E. f. S. Nr. 1/16 1938.)

1411. Finland. Finske Bugt. Helsingfors Skærgaard. Granholm (Kuusisaari) Fyr
permanent slukket.

(U. f. s. Nr. 12/370. Helsingfors 1938.) 
Granholm (Kuusisaari) Fyr paa 60° 09' 02" N. 25° 06' 30" E. er permanent slukket. 
(E. f. S. Nr. 17/1261 1938. Kort Nr. 276.)

1412. Finland. Finske Bugt. Helsingfors Skærgaard. Nyt Fyr tændt.
(O. f. s. Nr. 12/371. Helsingfors 1938.)

Et nyt Fyr benævnt Neitsylsaari Fyr, der viser lividt Et-Blink hver 3S-, Blink 
1 S-, Mørke 2S>, er tændt paa 60° 09' 06" N. 25° 06' 06" E. Fla,minens Højde: 5 m. Hvidt, 
ottekantet Jerntaarn paa Betonfundament. Fyret lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra c. 81° til c. 99°. 4. Grønt i Pejl, fra c. 195° til c. 279°.
2. Hvidt i — - c. 99° - c. 106°. 5. Hvidt i — - c. 279° - c. 281°.
3. Rødt i — - c. 106° - c. 195°. 6. Rødt i — - c. 281° - c. 307°.

(E. f. S. Nr. 17/1262 1938. Kort Nr. 276.)

1413. Finland. Finske Bugt. Indløbet til Lovisa. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 12/372. Helsingfors 1938.) 

Lovisa Sten Fyr paa c. 60° 26' N. 26° 16' E. og Lokholm Fyr er atter tændt. 
(E. f. S. Nr. 3/163 1938.)

1414. Finland. Finske Bugt. Hamina. Fyr atter tændt.
(U. f. B. Nr. 12/368. Helsingfors 1938.)
Nedennævnte Fyr er atter tændt:

Hilloniemi ovre og nedre paa c. 60° 31' N. 27° 09' E. Villaniemi, Nurmilahti. 
Kakarkari, Suur Musla, Hajaskari og Hilloniemi.

(E. f. S. Nr. 3/165 1938.)

1416. Finland. Finske Bugt. Lavansaari. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 12/369. Helsingfors 1938.)

Lavansaari ovre og nedre Fyr paa c. 60° 02' N. 27° 50' E. er atter tændt.

1416. Rusland. Finske Bugt. Kronstadt Bugt. Lys- og Fløjtetønde ommalet.
(N. f. S. Nr. 18/1815. Berlin 1938.)

Lys- og Fløjtetønden paa c. 60° O2'„ N. 29° 22',7 E. er nu malet rød og hvid. 
(Kort Nr. 277.)

1417. Rusland. Finske Bugt. Luga Bugt. Koskolowa. Baake fjernet.
(N. f. S. Nr. 18/1816. Berlin 1938.) 

Koskolowa Baake paa c. 59° 40',„ N. 28° 24',n E. er fjernet. 
(Kort Nr. 277.)

1418. (T). Tyskland. Briisterort-Riff. Lys- og Fløjtetønde midlertidig inddraget.
(N. f. S. Nr. 18/1799. Berlin 1938.)

Lys- og Fløjtetønden Briisterort N. paa c. 54° 58',8 N. 19° 59',0 E. er midlertidig 
i Tiden til den 14. Maj d. A. ombyttet med en hvid Baaketønde med N.-Topbetegnelsc 
og mærket Briisterort N.

1419. Polen. JDanzig Bugt. Wiolka Wies. Nye Fyr tændt.
(A. a. N. Nr. IX/138. Warszawa 1938.)

I Wielka Wies Fiskerihavn paa c. 54° 47',9 N. 18° 25',2 E. er følgende Fyr tændt:
a. Paa Hovedet af W.-lige Bølgebryder et Fyr, der viser hvidt Lys med En- 

Formørkelser hver 4S-, Lys 2S-, Mørke 2S-, Flammens Højde: 13,5 m. Synsvidde: 3 Sm.
b. Paa Hovedet af W.-lige Indermole et grønt, fast Fyr.
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c. Paa Hovedet af Træbroen et Fyr, der viser blaat, fast Lys.
Alle 3 Fyr er ubevogtet.
d. Fyret, der viser rødt Et-Blink hver 3S- paa Hovedet af E.-lige Bølgebryder 

bliver foreløbig brændende.
(Kort Nr. 269.)

1420. (P). Tyskland. Swinemiinde. Signalmast opføres.
(N. f. S. Nr. 17/1660. Berlin 1938.)

Paa c. 53° 55',, N. 14° 16',fl E. paa Joachimsflache paa W.-Bredden af Swine 
vil der blive opført en hvid Signalmast, hvorfra de Advarsels- og Spærresignaler, der tid
ligere blev,,vist fra Stormsignalstationen paa E.-Bredden, i Fremtiden vil blive vist. 

(Kort Nr. 280.)

1421. Tyskland. Rugen W.-Kyst. Wiek og Parow. Opmaalingsarbejder.
(N. f. S. Nr. 17/1789. Berlin 1938.)

Til Opmaalingsarbejder ved Wiek paa Rugen og ved Parow oprettes Signaler 
i Land, som inddrages efter Arbejdets Afslutning.

c. 54° 30' N. 13° 00' E.
(Se Tillæg.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Sya for 
Fyn og Lille-Bælt.

1422. Sverige. Sundet. Indløbet til Malmb. Lys- og Klokketønde genudlagt.
(U. f. s. Nr. 18/1298. Stockholm 1938.)

Lys- og Klokketønden Malmd rånna, yttre paa c. 55° 37',- N. 12° 59',0 E. er atter 
udlagt paa Station.

(E. f. S. Nr. .16/1207 1938.)

1423. Danmark. Smaalandsfarvandet. Indløbet til Vordingborg. Afmærkning
forandret.

Antallet af hvide Stager med 1 Halmvisk ved S.-Siden af Sejlløbet ind til Vor
dingborg er reduceret fra 10 til 8.

c. 55° 00' N. 11° 56' E.
(Kort Nr. 301. Søm.-Fort. Side 80, Nr. 23.)

1424. Danmark. Smaalandsfarvandet. Gaabense Færgebro. Afmærkning forandret, 
Afmærkningen af Indsejlingsrenden til Gaabense Færgebro er forandret og er nu,

som følger:
1. E.-Siden af Renden:

a. En hvid Stage med 2 Halmviske paa 54° 56' 51" N. 11° 53' 09" E., ved Yder
enden af Renden.

b. En hvid Stage med 1 Halmvisk paa 54° 56' 43" N. 11° 53' 08" E.
c. En hvid Stage med 1 Halmvisk paa 54° 56' 40" N. 11° 53' 08" E.

2. W.-Siden af Renden:
d. En rød Stage med 1 opadvendt Kost paa 54° 56' 42" N. 11° 53' 06" E., ved 

Inderenden af Renden.
(E. f. S. Nr. 45/2135 1932. Kort Nr. 301. Danske Lods, Side 537. Havneloda, Side 69. 

Søm.-Fort., Side 82, Nr. 2 og 3.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1425. Danmark. Kattegat. Isefjord Lys- og Fløjtetønde atter tændt.
Lys- og Fløjtetønden Isefjord paa c. 56° 00' N. 11° 51' E. er atter tændt og i Orden. (E. f. S. Nr? 18/1392 1938.)
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1426. Danmark. Kattegat. Schultz’s Grund. Advarsel.
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 18/1393 1938 tilraades det Skibe med et Dyb- 

gaaende af 8 m og derover ved Passage W. om Schultz’s Grund at holde sig W. for den 
i Kortet angivne 20 m Kurve.

c. 56° 09' N. 11° 09' E.
(E. f. S. Nr. 18/1393 1938.)

1427. Danmark. Kattegat. Odense Fjord. Hasseløre. Gamle Hasseløre Løb nedlagt
Afmærkning forandret.

1. Da det ved en for nylig foretaget Undersøgelse af det gamle Løb E. om Hasseløre 
har vist sig, at der nu er bundfældet saa meget Mudder i Løbet, at Dybden i en Del af 
dette kun er c. 2 m, er Benyttelsen af Løbet opgivet og Afmærkningen inddraget.

2. Følgende Sømærker er inddraget:
a. Den rød- og hvidstribede Stage med 1 opadvendt Kost over 1 Halmvisk, 

Hasseløre S., paa 55° 27' (57") N. 10° 26' (24") E.
b. De 6 røde Stager, Hasseløre E., paa W.-Siden af det gamle Løb.
c. Den hvide Stage, Hasseløre Grund N., ved E.-Siden af det gamle Løb.
d. De 3 hvide Stager, Hasséløre Grund IV., ved E.-Siden af det gamle Løb.
e. De 2 hvide Stager, Koholm, ved E.-Siden af det gamle Løb.

3. Den rød- og hvidstribede Stage med 1 opadvendt Kost over 1 Halmvisk, Espenøre 
Hage W., paa 55° 28' (27") N. 10° 26' (57") E. er ombyttet med en hvid Stage.

(Kort Nr. 300. Danske Lods, Side 180. Søm.-Fort. Side 37, Nr. 28 og 33 samt Side 38, 
Nr. 1—4.)

1428. Danmark. Kattegat. Mosel Grund N. Sømærke atter i Orden.
Den hvide Stumptønde med 1 nedadvendt Kost, Mosel Grund N., paa 56° 04' 

33" N. 10° 50' 24" E. er atter i Orden.
(E. f. S. Nr. 18/1394 1938.)

1429. Danmark. Limfjorden. Aalborg Havn. Oprensning tilendebragt.
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 14/1082 1938 meddeles, at den deri nævnte 

Oprensning i Aalborg Havn langs Bolværkerne paa Strækningen fra Østre Havn til Told
boden nu er tilendebragt og den udlagte Bøje inddraget.

c. 57° 03' N. 9° 56' E.
(E.f. S. Nr. 14/1082 1938.)

1430. Sverige. Skagerrak. Kamskår S. Nyt Sømærke.
(D. f. s. Nr. 18/1299. Stockholm 1938.)

En rød Stage med 1 opadvendt Kost over 1 Ballon er udlagt paa 58° 43',20 N. 
11° 01',00 E., S. for Sodra Speron Grund.

(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

1431. (T). Tyskland. Elben. Fyrskibene Elbe 2, Elbe 3 og Elbe 4 midlertidig om
byttet.

(N. f. S. Nr. 18/1827. Berlin 1938.)
1. Fyrskib Elbe 3 paa c. 53° 58' N. 8° 30' E. Stamfyrskibet Senator Broches 

er midlertidig ombyttet med Reservefyrskibet Burgermeister Barteis.
2. Fyrskib Elbe 2 paa c. 54° 00' N. 8° 25' É. Stamfyrskibet Burgermeister Barteis 

er midlertidig ombyttet med Fyrskibet Burgermeister Kirclienpauer.
3. Fyrskib Elbe 4 paa c. 53° 57' N. 8° 39' E. Stamfyrskibet Burgermeister Kirchen- 

pauer er midlertidig ombyttet med Reservefyrskibet Burgermeister Abendroth.
Stationernes Fyrkarakter er uforandret.
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1432. (P). Holland. Haaks Fyrskib ombyttes midlertidig.
(B. a. Z. Nr. 100/1116. ’s-Gravenhage 1938.)

Omkring den 27. Maj d. A. ombyttes Fyrskibet Haaks paa c. 52“ 57',5 N. 4° 
19' E. midlertidig for et Tidsrum af c. 4 Uger med en rød Lys- og Fløjtetønde mærket 
„H. S.“, og som viser hvidt Lys med En-Formørkelser hver 4S-, Lys 2S-, Mørke 2S-,

1433. (P). England. Harwich Anduvning. Afmærkning forandres.
(N. t. M. Nr. 827. London 1938.)

Vraget paa c. 51° 57' N. 1° 27' E. er uskadeliggjort til 5,5 m Dybde ved Lav
vande. Vraglystønden vil blive inddraget omkring den 14. Juni a. A. og South (hitler 
Tønde vil blive flyttet til dens Plads, 0,4 Sm SE.-ligere.

(Se Tillæg.)

V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og
Shetlands Øerne, samt Irland,

1434. Frankrig. Le Sandettié Fyrskib. Undervandstaagesignal atter i Virksomhed.
(A. n. N. Nr. 18/1211. Paris 1938.)

Undervandstaagesignalet om Bord i Fyrskibet Sandettié paa c. 51° 13',4 N. 1° 
53', 7 E. er atter i Virksomhed.

(E. f. S. Nr. 11/757 1938.)

1435. Frankrig. Calais. Signalstation atter i Virksomhed.
(A. ft. N. Nr. 17/1102. Paris 193,8.)

Signalmasten paa Hovedet af E.-Molen paa c. 50“ 58',3 N. 1“ 50',6 E. er gen
opført og Signalerne udsendes atter normalt.

(E. f. S. Nr. 11/758 1938.)

1436. (T). Frankrig. Cherbourg. Undervandshindringer.
(A. ft. N. Nr. 17/1159. Paris 1938.)
E. f. S. Nr. 13/951 og 13/952 annulleres og erstattes med følgende:

Undervandshindringer, der er farlige for Sejladsen, og som er afmærket med 2 
Spidstønder, mellem hvilke det er forbudt at passere, er udlagt paa c. 49° 41' N. 1° 33'
W. , 2700 m 70° fra L'ile Pelée Fyr.

(E. f. S. Nr. 13/951 og 13/952 1938.)

1437. England W.-Kyst. Bristol Channel. Breaksea Fyrskib ombyttet.
(N. t. M. Nr. 27. Trinity House, London 1938.)

Breaksea Fyrskib paa c. 51° 20' N. 3° 18' W. er ombyttet med et uyt kraftigt, 
elektrisk Fyrskib mærket „Breaksea11 med hvide Bogstaver paa hver Side. Fyrtaarnet 
midtskibs. Intet Dagmærke. Hvidt Et-Blink af 0,5s- Varighed hver 15s>. Taagesignal 
med Diafon, Et-Stød af 2S- Varighed hver 20s-.

Det i E. f. S. Nr. 17/1289 1938 meddelte Radiofyr og synkroniserede Undervands
signal er etableret.

(E. f. S. Nr. 17/1289 1938.)

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

1438. Spanien N.-Kyst. Bilbao. Adgangsbestemmelser.
(N. f. S. Nr. 17/1715. Berlin 1938.)

Det er atter tilladt at anløbe Bilbao paa c. 43° 22' N. 3° 04' W. uden Marine- 
myndighedernes Tilladelse.

Ankring er forbudt i Bugten udenfor Bølgebryderne inden for Linien Punta 
Galea—Punta Lucero.

(E. f. S. Nr. 40/3204 1937.)
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1439. Spanien NW.-Kyst. Kap San Adrian E. Oplysninger.
(N. f. S. Nr. 17/1717. Berlin 1938.)

1. Bestemmelserne i E. f. S. Nr. 14/1050 ophæves.
2. Omraadet mellem Kap San Adrian paa c. 43° 21' N. 8° 50' W. og Baldayos 

Grundene er minefri.
(E. f. 8. Nr. 14/1050 1938.)

1440. Portugal W.-Kyst. Kap Mondego SW. Grund findes ikke.
(N. f. S. Nr. 17/1798. Berlin 1938.)

Grunden med 15 m Vand paa c. 40° 00' N. 9° 20' W. findes ikke. Paa Stedet er 
den mindste Dybde 124 m.

1441. Marokko. Wadi Sbu. Fyr slukket.
(N. t. M. Nr. 879. London 1938.)

Fyret paa Hovedet af den N.-lige Bølgebryder paa c. 34° 16' N. 6° 41' W. er 
slukket.

1442. (T). Afrika W.-Kyst. Gambia Floden Munding. Gambia Fyrskib ombyttes
midlertidig.

(N. t. M. Nr. 858.'' London 1938.)
Omkring den 20. Juni d. A. ombyttes Gambia Fyrskib paa c. 13° 34' N. 16° 45'

W. midlertidig for et Tidsrum af c. 30 Dage med en Lystønde med samme Fyrkarakter.

1443. (P). Afrika W.-Kyst. Gambia. Fyr tændes.)
(N. t. M. Nr. 859. London 1938.)

I Løbet af kort Tid tændes et nyt Fyr, der skal vise rødt Et-Blink hver 5s-, paa 
13° 29' (19") N. 16° 33' (00") W. paa det W.-lige^Hjørne af Barra Fort.

1444. Afrika W.-Kyst. Muny Floden Anduvning. Afmærkning forandret.
(N. t. M. Nr. 866. London 1938.)

1. En rød Lystønde, der viser rødt Et-Blink, er udlagt 5,x Sm 316° fra Isla Elobey 
Chico Fyr paa c. 1° 00' N. 9° 32' E.

2. En sort Lystønde, der viser grønt Et-Blink, er udlagt 1,4 Sm 34° fra sidst
nævnte Fyr.

3. Tønde „No. 1", 4,2 Sm 76° fra ovennævnte Fyr er ombyttet med en rød Lys
tønde, der viser rødt Et-Blink.

(E. f. S. Nr. 7/466 1938.)

1445. Afrika W.-Kvst. Libreville. Oplysning om Dybde.
(A. a. N. Nr. 17/1172. Paris 1938.)

Paa Libreville Red paa c. 0° 23' N. 9° 26' E. er Dybderne mellem 4 m- og 7 m- 
Kurverne gennemsnitlig aftaget med 1 m.

1446. Afrika W.-Kyst. Gabon Floden. Libreville Ankerplads. Lystonde udlagt.
(N. t. M. Nr. 880. London 1938.)

En sort Lystønde, der viser rødt, fast Lys, er udlagt paa c. 0° 23' N. 9° 26' E., 
0,73 Sm 245° fra Libreville grønne, faste Fyr.

1447. Bermudas Øerne. Great Sound Anduvning. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 856. London 1938.)

Fyret paa Hojjish Baake paa 32° 18' (40") N. 64° 49' (20") W. er forandret fra 
at vise rødt Et-Blink til at vise grønt Et-Blink hver 4S-.

1448. Forenede Stater i Nord-Amerika. Chosapeake Bugt. Worton Point. Lys- og
Klokketønde forandret.

(N. t. M. Nr. 889. London 1938.)
Lys- og Klokketønde „No. 4“ paa c. 39° 20' N. 76° 12' W., c. 0,6 Sm 328° fra 

Worton Point Fyr, er forandret til at vise rødt Et-Blink hver 63-.
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VII. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

1449. Honduras. Bahia do Tela. Tela. Oplysning om Radiomaster.
(N. f. S. Nr. 17/1737. Berlin 1938.)

Den W.-lige Radiomast er væltet. Paa den E.-lige brænder et hvidt, fast Fyr. 
Synsvidde: c. 12 Sm.

c. 15° 46',4 N. 87° 27', 7 W.

1460. Bahama Øerne. Bahama Bank. Great Egg Island. Oplysning om Fyr.
(N. t. M. Nr. 888. London 1938.)

Flammens Højde i Great Egg Island Fyr paa c. 25° 31' N. 76° 53' W. er 34 m 
og Fyrets Synsvidde 12 Sm.

1451. Jamaica. Port Royal Harbour Anduvning. Oplysning om Dybde.
(N. t. M. Nr. 839. London 1938).

Dybden 6,9 m paa West Middle Rock paa 17° 55' (30") N. 76° 51' (10") W. skal 
rettes til 5,0 m.

1452. Uruguay. Rio de la Plata. Montevideo Anduvning. Lystønde tændt.’
(N. t. M. Nr. 848. London 1938.)

En rød Lystønde, der viser rødt Et-Blink hver 5S-, er udlagt paa c. 34° 54' S. 
56° 03' W., 5,s Sm 73° fra Punta Brava Fyr.

1453. Panama S.-Kyst. Coiba (Quibo) Island. Skær.
(N. t. M. Nr. 909. London 1938.)

Skær i Havoverfladen er fundet henholdsvis 1,8S Sm 98° og l,fl6 Sm 100° fra 
Fea Point, der ligger paa 7° 23' N. 81° 38' W.

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

1454. Frankrig. Porquerolles Island E. Ny Tønde udlagt.
(N. t. M. Nr. 865. London 1938.)

En Tønde er udlagt paa c. 43° 00' N. 6° 16' E., 0,84 Sm 79° fra Petit Sarranier 
Baake.

1455. (P). Italien W.-Kyst. LiguriBke Hav. Livorno. Fyr forandres.
(A. a. N. Nr 17/2. Genua 1938.)

I Løbet af den nærmeste Tid vil det røde Blinkfyr med Et-Blink hver 5S- paa 
Hovedet af Marzoccodæmningen blive forandret til at vise rødt Gruppe-Blink, Tre-Blink 
hver 10s-, Blink 0,5s>, Mørke 1,5S-, Blink 0,5s-, Mørke 1,5S-, Blink 0,ss-, Mørke 5,5S-.

c. 43° 33' N. 10° 18' E.

1456. (T). Italien. Lipariske Øer. Isola Stromboli Anduvning. Oplysning^om Fiskeri.
Advarsel.

(A. a. N. Nr. 17/3. Genua 1938.)
Fra Midten af April indtil Midten af Juli d. A. udøves et større Fiskeri i Far

vandet NE. for Isola Stromboli, hvorfor det tilraades Skibe i dette Tidsrum at passere 
nævnte Sted i en Afstand af ikke under 5 Sm fra Strombolicchio Fyr for ikke at genere 
Fiskeriet eller beskadige Redskaberne.

Strombolicchio Fyr: c. 38° 49' N. 15° 15' E.

1457. Malta. Dellimara Point. Fyr atter normalt.
(N. t. M. Nr. 857. London 1938.)

Fyret paa Dellimara Point paa c. 35° 49' N. 14° 34' E. viser atter normalt vekslende 
hvidt og rødt Et-Blink.

(E. f. S. Nr. 15/1142 1938.)
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1458. Jugoslavien. Kotor Bugt Indløb. Oplysning om Dybde.
(N. f. S. Nr. 18/1850. Borlin 1938.)

Dybden paa Banken paa c. 42° 24',5 N. 18° 32', 7 E., c. 1 Sm NW. fra Mamula 
(Lastavica) Island er 12 m.

1459. Grækenland E.-Kyst. Eubøa Bugt. Cap Drepanon. Fyr tændt.
(A. a. N. Nr. 35. Athen 1938.)

Et nyt Fyr, der viser hvidt Et-Blink hver 10 s-, Blink 2,5 8-, Mørke 7,58-, er tændt 
paa c. 38° 52',* N. 22° 45', a E. paa Cap Drepanon i Euboa Bugt, 95 m fra Kysten. Flam
mens Højde: 8 m. Synsvidde: 9 Sm. 5 m højt, hvidt Taarn paa Betonfundament.

1460. Grækenland E.-Kyst. Maliakos Bugt. Sperkheios Munding. Oplysning om
Dybder.

(A. a. N. Nr. 7(36). Athen 1938.)
Dybderne ud for de to Mundinger af Sperkheios paa c. 38° 51',5 N. 22° 32',6 E. 

er aftaget betydeligt.

1461. Rumænien. Sorte Hav. Constantza. Lys- og Fløjtotønde forandret.
(Meddelelse fra Kgl. dansk Gesandtskab, Bukarest, April 1938.)

Lys- og Fløjtetønden paa 44° 09' 30" N. 28° 41' 30" E., ved Indsejlingen til 
Constantza Havn S. for Fyret paa E.-Molen, er forandret til at^vise hvidt Gruppe-Blink, 
To-Blink hverj)8-, Blink 0,3s-, Mørke 1 8-, Blink 0,38-, Mørke i,,]8-. Tønden er nu sort- 
og hvidternet.

1462. Rumænien. Sorte Hav. Constantza. Radiovejrmelding.
(N. f. S. Nr. 18/1854. Berlin 1938.)

Kystradiostationen Constantza (Kaldesignal YQI) paa c. 44° 09', B N. 28° 38',3 
E. udsender daglig Kl. 0750, 1350 og 1850 G. M. T. paa Bølgelængde 462 kc/s (650 m). 
Vejrberetning i Kode og Vejrudsigt i Klartsprog paa rumænsk og engelsk gældende for 
de rumænske Kyster i Sorte Hav for de kommende 12 Timer.

1463. Rusland. Sorte Hav. Krim SW.-Kyst. Cape Lukul. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 834. London 1938.)

Et nyt Fyr, der viser hvidt Et-Blink hver 38-, er tændt paa 44° 50' 02" N. 33° 
33' 36" E. paa Cape Lukul, 2,9 Sm 23° fra Lukul Bluff Fyr. Synsvidde: 11 Sm. 18,3 m høj, 
rød Tremmeværksbaake.

1464. Tyrkiet. Sorte Hav. Rize Red. Oplysninger.
(N. f. S. Nr. 18/1858. Berlin 1938.)

Rize Red paa c. 41° 03' N. 40° 32' E. giver Læ for Vinde fra 300° til 80°. En god 
Ankerplads 900 m fra Kysten i 11 m Vand, god Holdebund, Sand, fandtes med Radio
masten i retv. 196° og Taarnet paa W.-lige Fort, i retv. 247°. Rize Fyr vises fra en Jern
gittermast paa et lille, hvidt Hus.

1465. Tunis. Bizerte. Fyr forandret.
(A. a. N. Nr. 17/1158. Paris 193S.)

Fyret paa c. 37° 16', 7 N. 9° 53', 7 E. paa Indersiden af Yderdiget er synligt i 
Pejlinger fra 51° til 59° d. v. s. 4° paa hver Side af Kanalens Midte.

1466. Tunis. Bane de la Galite. Écueils des Sorelles. Tønder ikke paa Plads.
(N. f. S. Nr. 18/1917. Berlin 1938.)

Tønderne paa c. 37° 24' N. 8° 36' E. er rapporteret ikke at være udlagt den
20. April d. A.
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IX. Røde Hav og den N.-lige Del af det Indiske Ocean.

1467. Røde Hav. Safaga. Baake opført.
(N. t. M. Nr. 4. Alexandria 1938.)

Paa Revet ud for Enden af Safaga Spit er paa 26° 42' 02" N. 33° 59' 51" E. opført 
en 8 m høj, trebenet Baake med kegleformet Top over en Firkant forsynet med røde 
Refleksprismer. Baaken, hvis Navn er Morewood Baake, er sortmalet.

Skibe forsynet med elektriske Projektører kan let finde Baaken om Natten.

1468. Bugten ved Aden. Tajura Bugt. Musha Islands N. Vrag.
(N. t. M. Nr. 835. London 1938.)

Et Vrag ligger sunket paa c. 11° 45' N. 43° 11' E., 2,7 Sm 35° fra Maskali 
Island Fyr.

1469. Bugten ved Aden. Italiensk Soinaliland. Ras Filuk. Baake opført.
(N. f. S. Nr. 17/1747. Berlin 1938.)

En Baake er opført paa c. 11° 57' N. 50° 39' E. paa Ras Filuk, c. 7,. Sm 258%° 
fra Alula Fyn

1470. Forindien W.-Kyst. Madh Island. Hervey Patches. Tønde udlagt.
(N. t. M. Nr. 836. London 1938.)

En rød Spidstønde er udlagt paa c. 19° 07' N. 72° 47' E., l,0 Sm 220° fra Madh 
Island Fort.

1471. Forindien W.-Kyst. Port of Cochin. Fyrtaarn nedrevet.
(N. t. M. Nr. 881. London 1938.)

Det gamle Fyrtaarn paa c. 9° 58' N. 76° 14' E., c. 9 m fra Gruppe-Blinkfyret. 
og c. 0,34 Sm 251° fra Spiret paa den romersk-katolske Kirke, er nedrevet.

1472. Bengalske Bugt. Masulipatam Red. Oplysning om Tøndes Plads.
(N. t. M. Nr. 861. London 1938.)

Den sorte Spidstønde „A“ paa c. 16° 09' N. 81° 15' E. ligger 0,35 Sm S. for den 
i Kortet angivne Plads og 4,j Sm 100° fra[Masulipatam hvide, faste Fyr.

X. Asiens E.-Kyst med Japan. Australien og Stillehavet.

1473. Formosa N.-Kyst. Kiiruu ko. Afmærkning forandret. Forbud mod Ankring.
(N. t. M. Nr. 807. London 1938.)

1. Lystønden paa c. 25° 10' N. 121° 45' E., 0,2 Sm 206° fra Toban sho Gruppe- 
Blinkfyr er forandret fra at vise hvidt Et-Blink hver 2S- til at vise hvidt Et-Blink hver 3S-.

2. En sort Spidstønde mærket „</“ er udlagt paa c. 25° 09' N. 121° 45' E., 0,19 
Sm 95° fra Fyret, der viser rødt Lys med En-Formørkelser paa Sendo Jelty.

3. Ankring er forbudt inden for et Omraade, der omsluttes af følgende Linier:
Fra sidstnævnte Fyr paa Sendo Jelty, 0,78 Sm i Retning 354°, derfra 0,07 Sm i 

Retning 62° langs Havnegrænsen, derfra 0,s Sm i Retning 174°, derfra 0,38 Sm i Retning 
154° til den nye sorte Spidstønde „J“ (2), derfra i Retning 275° til Sendo Jelty Fyr.

1474. Sibirien. Amur Bugt. Baidukov Island. Radiofyr oprettet.
(N. t. M. Nr. 845. London 1938.)

Paa c. 53° 18' N. 141° 28' E., c. 0,2 Sm 280° fra den hvide Baake, er opført et 
Radiofyr. Radiofrekvens: 315,B kc/c (951 m). Signalet er:

Bogstavet Gi.................................................................................. 2in-
Pause.................................................................................................. 4m-
Periode.............................................................................................. 6ra-

Sendetider: I usigtbart Vejr: Uafbrudt hver 6m-, I klart Vejr: Hver 4t-, begyn
dende Kl. 0148 udsendes ovennævnte Signal 4 Gange.



237 Nr. 19.

XI. Bekendtgørelser m. m. 
(Se Tillæg.)

Tillæg.
I. Østersøen.

1475. Sverige. Bottniske Bugt. Ostra Kvarken. Fyrskib genudlagt.
(Telegram fra Lodskaptajnen i Malmo.)

Fyrskibet Ostra Kvarken paa c. 63° 34' N. 20° 56' E. er atter udlagt paa Station. 
(E. f. S. Nr. 61/4012 1937.)

HI. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
•

1476. (T). Danmark. Kattegat. Farvandet N. for Hesselø. Skydeovelser. Far
vand midlertidig spærret.

I Tiden 3. og 4. Juni d. A. vil der blive afholdt Skydeovelser med Kanon i Far
vandet N. for Hessela.

Skydepladsen begrænses af Breddeparallellernc 56° 22' N. og 56° 12' N. samt 
af Meridianerne 11° 50' E. og 11° 30' E.

Skibe og Luftfartøjer advares imod i de anførte Tidsrum at komme indenfor 
Skydepladsens ovenfor anførte Grænser.

1477. Danmark. Kattegat. W.-lige Indløb til Isefjord. Løb forlagt. Afmærk
ning forandret.

Afmærkningen af det W.-lige Indløb til Isefjorden er forandret, idet Sejladsen 
gennem nævnte Løb for Fremtiden skal foregaa E. og S. om rød Spidstønde med 1 opad
vendt Kost, Tærskelen E., paa 55° 57' 47" N. 11° 49' 16" E., SW. paa til NE.-Spidsen 
af 4 m Kurven, hvortil hvid Stage med 1 Halmvisk, Store-Sand NW., paa 55° 57' (24") 
N. 11° 48' (37") E. er flyttet.

Nedennævnte Sømærker er permanent inddraget:
a. Rød Stage med 2 opadvendte Koste, Tærskelen W., paa 55° 57' (59") N. 11° 

48' (12") E.
b. Rød Stage med 1 opadvendt Kost, Tærskelen W., paa 55° 57' (45") N. 11° 

48' (06") E.
c. Rød Stage med 1 opadvendt Kost, Tærskelen W., paa 55° 57' (30") N. 11° 

48' (09") E.
d. Hvid Stage med 1 Halmvisk. Tærskelen W.. paa 55° 57' (45") N. 11° 48' 

(20") E.
e. Hvid Stage med 1 Halmvisk, Tærskelen W., paa 55° 57' (33") N. 11° 48' 

(24") E.
(E. f. S. Nr. 13/942 1938. Kort Nr. 267. Danske Lods. Side 192 og 193. Søm.-Fort., 

Side 67, Nr. 21, 22, 23 og 24.)

1478. (T). Danmark. Isefjord. Skydeovelser. Farvand midlertidig spærret. Advarsel.
I Tiden 30. Maj—4. Juni d. A., begge Dage inklusive, vil der blive afholdt Skyde- 

øvelser med Kanon i Isefjorden.
Skydepladsen begrænses af Breddeparallellerne 55° 55' N. og 55° 50' N. samt 

af W.-Siden af Horns Herred og Meridianen 11° 48' E.
Skibe og Luftfartøjer advares imod i de anførte Tidsrum at komme inden for 

Skydepladsens ovenfor anførte Grænser.
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1479. (T). Danmark. Limfjorden. Nibe Havn. Indsejlingsrende tilsandet.
Indsejlingsrenden til Nibe er paa en Strækning af c. 700 m tilsandet saaledes, 

at Dybden der for Tiden kun er 2,7 m ved daglig Vandstand. Desuden har der paa 56° 
69' (54") N. 9° 38' (27") E. dannet sig en Pulle med 2,5 m Vand, ligeledes ved daglig 
Vandstand.

Nibe: c. 56° 59' N. 9° 38\E.
(Havnelods, Side 146.)

1480. (T). Danmark. Limfjorden. Oddesund Bro.j Gennemsejlingsaahning lukket
midlertidig.

I Følge Meddelelse fra Generaldirektoratet for Statsbanerne vil Oddesund Broen 
den 15. Maj d. A. paa Grund af Broens Indvielse ikke kunne forventes aabnet for Gen
nemsejling i Tiden fra KL 1000 til Kl. 1900.

c. 56° 34', G N. 8° 33', 7 E.

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

1481. (T). Danmark. Graadyb SW. Lys- og Fløjtetønde midlertidig inddraget. 
Lys- og Fløjtetønden Graadyb <STF. paa c. 55° 24' N. 8° 1.0' W. er efter at være

drevet fra sin Station midlertidig inddraget.

XL Bekendtgørelser m. m.

1482. (T). Spanien, l’alma de Mallorca. Regler for Besejling.
Ifølge en gennem Udenrigsministeriet fra det danske Vicekonsulat i Palma de 

Mallorca modtagen Indberetning af 22. f. M. har General Franco fastsat 'følgende Regler 
for Besejlingen af Palma.

1. Anløb og Afsejling i Palmabugten af udenlandske Skibe og indenlandske Handels
fartøjer er forbudt i Nattetimerne.

2. For saa vidt angaar Forbud betyder
a) Nattetimerne: Tiden fra Solnedgang til Solopgang,
b) Palmabugten: Farvandet, der ligger Nord for en Linie, der forbinder Cala 

Figuera med Cabo Regana.
3. a) Alle udenlandske Skibe og indenlandske Handelsfartøjer, som anløber Palma 

i Løbet af Dagtimerne skal indgaa i Bugten med deres Nummer (Kendingsnummer) 
hejst og tydeligt synligt.

b) Skibe, der maatte ankomme før det Klokkeslæt, daAnløb er tilladt, kan opholde 
sig uden for Linien Cala Figuera—Cabo Regana med alle Lys tændt og skal da opgive 
deres Nummer til nærmeste Signalstation.

c) Alle udenlandske Skibe eller indenlandske Handelsfartøjer, som paa Grund 
af særlige Omstændigheder maatte blive nødsaget til i Nattetimerne at søge Palmas Havn 
eller en Ankerplads i Bugten skal sætte sig i Forbindelse med Signalstationen i Cala 
Figuera for at opgive sit Nummer og andrage om Tilladelse.

4. Inspektionsskibene, der har Vagt i Palmabugten om Natten, skal standse ethvert 
Skib, om hvis Ankomst de ikke i Forvejen er blevet underrettet pr. traadløs, Telegraf 
eller Telefon, og beordre dem til at tage Ophold udenfor Linien Cala Figuera—Cabo Regana.

5. Signalstationerne skal give alle Skibe, som har til Hensigt at anløbe (Bugten) 
i Nattetimerne, og om hvis Autorisation hertil de ikke paa Forhaand er underrettet pr. 
Telefon eller paa anden Maade, Ordre til at standse ved Hjælp af internationale Kode- 
signaler, og i Tilfælde af at Signalet ikke adlydes at affyre et Varselsskud, og hvis Ordren 
heller ikke i dette Tilfælde efterkommes, skal de sætte sig i Forbindelse med Batterierne,, 
for at disse kan beskyde Skibet.

Disse Regler er traadt i Kraft den 6. Maj 1938.

A/S J. H. SCHULT2 TRYK 
KØBENHAVN
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AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS0 OG MASKINBYGGERI
Telefoner: 40 - 91 6. 357 HELSINGØR ' DANMARK Telegr,.Adr: .Skibsværftet«

Nybygning og Reparation af Dieselmotors og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Lentz Ventilmaskiner. — Stirling Vandrørskedler. 

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

* DANSKE HAVNE *
ESBJERG

Dybder ved daglig Højvande: I det 200 m brede uddybede 
Løb over Qraadybsbarren er der 1 fuld Bredde 7.5 tn 
og i Fyrlinien 8.0 m. i Dokhavnen 6.0 m og paa Sluse
tærskelen 5.6 m. i østre Forhavn 7.0 m. i søndre Forhavn 
7,0 ni, i Trafikhavnen 7.6—8,8 m. i Fiskerihavnen 5.7 ni. 
Flodskiftet er ca. 1.3 ni. Farvandet fra Barren til Hav
nen er afmærket med talrige Bojer, Lys- og Fløjletonder 
og flere Fyrlinier. — llavneafglicer (pr. Rcg.-lon): Indenbys 
20 Øre, Udenbys 25 Øre. — Ingen Lodstvnng. Lodspenge etter 
Dybtgaaende og Drægtighed. Der er Sommer- og Vinter
takst. Lodsstationen, en Lodskutter, ligger som Regel uden
for eller Indenfor Barren. — Bugserlng ved D.F.D.S.'s og 
Svitzcr's Bugserbaadc. Takst: 6 Øre pr. Net. Reg. Ton. dog 
mindst 100 Kr. og højest 300 Kr. Moderation for Tankbaade 
med Last. — Ballast- og Vandafgifter: Ballastalgift 4 Øre pr. 
Ton af Fartøjets hilde Nettodrsgtlghed. Ballast 5 Kr. pr. 
Ton. Vand til Skibs- og Maskinbrug 150 Øre pr. nr. — Los
ning og Lastning: Losning og Lastning besørges af hervæ
rende Firmaer til faste Priser. Ved Havnen 10 faste Kraner 
med indtil 15 Tons Lotteevne. Jernbanespor ved alle Kajer. 
Moderne Fiskerihavn med overdækkede Ladeperroner og en 
stor Auktionshal liggende lige ved Kajen. Specielle Bassiner 
for Hyttefade. Skibsreparationsværfter og Ophalingsbeddin- 
ger for Fartøjer paa indtil 500 Totis D. W. 1 Byen tiere 

Maskinværksteder. Frilager ved Toldboden.

-------------------------- FAABORG
Indsejlingslobet 6,3 ni. 1 Ydertoavneo 6,3 m, l Inderhavnen 
5m. Havneafgift: Fartøjer, der drives med Maskinkraft, over 
100 R.T. Brutto 30 Øre for Indg.. 30 Øre Udg. Under 100 R.T. 
Brutto 24 Øre for Indg., 24 Øre for Udg. Alle andre Fartøjer 
18 Øre for Indg., 18 Øre for Udg. Ingen Lodstvang, Vand: 
Dampskibe u. 300 R.T. 12 Kroner, over 300 — 20 Kr. Sejlskibe 
20—50 T. 2 Kr.. 50—100 T 4 Kr., over 100 T. 6 Kr. Mindre 
Partier efter Accord. Ballasip. 4 Øre. Jernbanespor bele Hav

ner. rundt. Fast Kran til 6 Tons 1 Inderhavnen. Kulkran i Yder
havnen. Motor- og Maskinfabrik. Træskibsbyggeri. Rullcbed- 

ding, dr. v. Elektricitet, for Skibe indtil 400 R.T.

--------------- FREDERIKSHAVN
Dybden 1 Indlubel oz 1 den største Del al Forhavnen og af den 
østre Inderhavn er 8.0 Meter: I den vestre Inderhavn Indtil 
6.4 Meier, llavnepcnge pr. N.R.T. for udenbys Fartøjer: Indg. 
25 Øre. UdE. 25 Øre. Reducerede Afgifter for Sejlfartøjer, 
reparciende Fartøjer og større Partsladnlngsfartøler. Kul- oz 
Oliefyldere fri. Naar Lods benyttes, betales efter Danmarks 
Lodstakster af 1903 midlertidig fordoblet, Kulfyldere dog ca. 
tt mindre. Bugserlng elter Aftale. Ballastalgllt til Havnen 
4 Øre pr. N.R.T. Vand RO 4 100 Øre pr. m*. Losning og 
Ladning foretnges af Prlvote efter faste Takster. Kran løf
tende 10 Tons. Moderne Skibsværft: 2 Tørdokker Indtil 95,7 
Meters Længde, 2 Flydedokker med Indtil 3900 Tons Bæreevne.
Kran Jriftenée 25 Tons Flcre Træskibsværfter og Maskin

værksteder forefindes.

KØBENHAVN ---------------------
Vanddybder: Indløbet tli Havnen en Dybde af 10 m, i Fri
havnen en Dybde af 7,5—9.5 m. Ved Langelinlekajcn 9.1 m. 
Til Larsens Plads 8.1 m. til Islands Brygge Nordfra gennem 
Broerne 7.5 m. ved Kalvebod Brygges Bolværker 6,9 m. I 
Gasværkshavnen 6.2 m. Ved Enghave Brygge 6.3 m. ved 
Teglholmen 7 m og 1 Teglværkshavtien fra 5—7 ni. Ved de 
private Bolværker paa Krlstianshavnssidcn 5.6—7.5 ni. Nord 
for Frihavnen findes et 10 m dybt Bassin.
Afgift at Fartøler m. m.: 15 Øre pr. Ton af Nctto-Reglster- 
tonnagen + 10 Øre pr. Ton uf Gods, der losses eller lades ved 
Havnevæsenets Bolværker (Sejlfartøjer med eller uden Motor 
under 100 Tons Netto belaier kun Halvdelen af ovennævnte 
Afgifter) og 5 Øre pr. Ton af Oods, der losses eller lades 
ved Havnevæsenets Bøjer, Pæle eller ved andet Skibs Yder
side. Afgiften af Qods betales Ikke ved Indtagning til Skibets 
eget Forbrug af Kul, Olie. Proviont og Skibsiornødenheder 
o. s. v. Ind- og Udtagning af Ballast.
Modereret Fartølsafgllt: for Rutefartøjer og reparerende Far
tøjer m. m.
Fritaget lor alle Afgifter: er Fartøjer, som alene anlober 
Havnen for at indtage Kul. Indfyrings- eller Motorolie til 
Skibets eget Brug. Proviant. Ballast eller andre Skibsfor
nødenheder. for Dykkerundersøgelse, for Reparation uden 
fremmed Hjælp, for Lempning af Ladning, for at skifte Mand
skab. landsætte syge og døde, for Ordre, for at rette Kom
passer eller som Vlnddrlvere sonit Fartøjer, der udelukkende 
paa Orund af Havari anløber Havnen og her foretager eu 
Reparation, der er nødvendig for at fortsætte en allerede 
paabcgyodt Rejse.
Ingen Lodatvang. Lodspenge betales efter Skibets Brutto-Ton- 
nage. Dybgaaende og den Distance, der jodses og er meget 
moderate. Der er Sommer- og Vintertakst.
Bugserlng: af Dampskibe Ind og ud af Havnen fra 25 til 140 
Kr.. Bugserlng af Sejlskibe belales pr. 100 Reg. Tons og efter 
den Distance, der bugseres.
Ballast, leveret fra Baad med Dampkran pr. Ton 3 Kr.
Vand leveres fra Kaj og Baad for henholdsvis 1.40 Kr. og 2.25 
—2,75 Kr. pr. Ton.
Losning og Lodning. I Frihavnen besørges Losning og 
Ladning efter faste, af Ministeriet approberede Takster. I 
Toldhavnen efter nærmere Overenskomst med vedkom
mende Stevedor-Flrma (paa Toldboden ved Toldvæsenet). 
Toldhavnen. Tørdokke for Skibe op til ca. 158 m Længde. 
Flydcdokke op til 170 m Længde med Bæreevne 13.600 Tons, 
Ophalingsbcddinger. store Maskinværksteder og Jernskibs
byggerier. store Pakhuse til Oplægning af Varer. Korn-Ele
vatorer og pneumatiske Kornlosseapparater. 2 flydende Kraner 
til Løft af 40 Tons (1 privat). 1 do. til Løft af 75 Tons 
(Orlogsværftet). 8 faste Kraner til Løft indtil 25 Tons samt 2 
private, fasle Kraner (Burmeister & Waln) til Loft indtil 100 
Tons.
Frihavnen. 7 Dampkraner til Løft Indtil 8 Tons. 2 faste Kra
ner til Løft af 5 Tons og 42 bevægelige, elektriske Kraner til 
Løft af indtil 3 Tons. Moderne Kornlosseapparater og moderne 
Fryserum. Vandforsyning ved Bolværk. Jernbane langs 
Kajerne

------------------------HELSINGØR
Dybden I Indløbet oz største Del al Sdr. Havn 8 m; I den 
øvrige Havn Ira 6,3 til 7.8 m. Havnepenze for udenbys Far
tøjer er saavel tor Indg. som for Udg. 25 Øre, 18 Øre og 
15 Øre pr. N. R. T. henholdsvis lor masklndrevne Fartøjer 
nver 100 B. R. T.. for masklndrevne Fartøjer Indtil 100 
B.R.T. oz lor alle andre Fartøjer. Reducerede Takster lor 
reparerende Skibe; Kul- og Ollelyldere samt provianterende 
Skibe er fri. Lodser ved Havnen og I Fyrskibet .Lappe
grund«. Fuste Takster. Bugserlng elter Altale. Ballastpenge 
4 Øre pr. N. R. T. Ballast ca. 5 Kr. pr. m*. Vand: I Hav
nen 1.50 å 1.75 Kr.: paa Reden 4.00 pr. m*. Losning ng 
Lastning til faste Takster. 2 al Svltzers Blergnlngsdampere 
er stationeret ! Havnen. 2 laste Kraner med indtil 10 T. 
Lølteevne samt 3 private elektriske Kulkraner. Jernbanespor 
ved alle Kajer. Havnepakhus. Moderne Skibsværft: Op- 
hallngsbeddtng Indtil 2000 T. Vægt, 2 Tørdokker Indtil 115 m

Længde; Kraner til 80 T. Lølteevne. 

---------------------------- NYBORG
Rende 7.5 m. Ca. 1000 løb. m Bolværk III større Skibe (5,5— 
7.5 m Vand), bolværk Indtil 2,75 m o. Vandet. Indsejlingen 
gunstig. Farvandene stærkt belyste. Reden rummelig, tryg og 
rolig, god Ankerbund. Havnealgllter pr. Reg.-Ton: Sejlsk. 24 
Øre, Sejlsk. med Hjælpeskrue 32 Øre. Dump- og Motorskibe 
411 Øre. for her hlemntehørende Fartøler betales det halve. 
Vareafgift: Moderat. Bugserdamp. ulornød. Ingen Lodsalg., 
naat Lods Ikke benyttes: iøvrigt moder. Afg. Ballastalg.: 
4 0. pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2.00 pr. Ton. Losn. og Lastø. 
besørges hovedsagelig al et Speditørfirma ved Hjælp al en 
organiseret Arbeidskolonne. Jernbanespor hele Havnen rundt.

Kølhallnzsplads. Ophalingsbedding for mindre Fartøler.

Indsejlingslobet Nord Ira Havnen 5 m. Syd fra 3.5 m. Ved 
Bolværk 4.5 m. Havnealg.: Fartøjer forsynet med Maskin
kraft. over 100 B.R.T. 15 Øre for Indenbys. 30 Øre for Uden
bys. Under 100 B.R.T. 12 Øre lor Indenbys. 24 Øre for 
Udenbys. Alle andre Fartøjer 10 Øre lor Indenbys. 20 Øre 
lor Udenbys. Ingen Lodstvang uden ved Bugserlng (se 
Lodsi.). Bugserlng faste billige Takster. Ballastalgllt 4 0. 
pr. R.-T. Ballastpris I. Tiden 2.50 pr. T. Vand til Skibsbrug 
3 0. pr. R.-T.. til Maskinbrug 2 Kr. pr. T. Vand + 1 Kr. 
liver Gang Slanger benyttes. Losnings- og Lastningsomkostn. 
citer moderate Takster. Dobb. Jernbanespor ved Havnen, 
Træsklbshyggerl af stnaa og store Skibe, god Havne- og 
Skibssniedle. Ophalerbeddlng til Skibe indtil 275 B. T. Mo
tor- og Maskinfabrik I Byen.
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DANSK DAMPSKIBSREDERIFORENING 

SKIBSFARTSBERETNING FOR AARET 1937

Dansk Dampskibsrederiforening har udsendt sin 
Skibsfartsberelning for 1937. Del hedder som 
Indledning i denne 12. Aargang:

Aaret 1937 maa i del store og hele betegnes som til
fredsstillende. Fragterne har været gode, lil Tider 
endda usædvanligt gode, og det har hele Aaret været 
muligt at undgaa de beklagelige Tonnageoplægnin
ger.

Derimod viser Begyndelsen af indeværende Aar el 
helt andet Billede. Fragterne har været stærkt ned
adgaaende og ligger nu paa liere Omraader igen paa 
et tabbringende Niveau, medens Udgifterne overalt 
er steget stærkt og stadig er stigende.

Betragter man de Vilkaar, som bydes Skibsfarten 
her i Landet, har man svært ved at bevare en sund 
Optimisme. Merindkomstskatteloven, som blev for
nyet trods Skibsfartens indtrængende Forestillinger 
og Advarsler, har — for at bruge et af Finansmini
steren ved Lovens Behandling i Rigsdagen anvendt 
Udtryk — gjort dem, som har det direkte Ansvar for 
Skibsfartens Trivsel, »til det yderste forfærdet«, og 
føles som en sviende Uretfærdighed mod et Erhverv, 
der ved egen Hjælp har overstaaet en Kriseperiode af 
eneslaaende langvarig og ondartet Karakter, tilmed 
i Konkurrence med en fremmed Skibsfart, der nyder 
Statsstøtte enten i Form af direkte Pengetilskud eller 
i Form af Præferencer o. 1. Men desuden — og delte 
er det afgørende — berøver denne Lov Erhvervet cn 
væsentlig Del af de Driftsmidler, som skulde anven
des til højlig tiltrængte Udvidelser og Fornyelser — 
forringer derved Erhvervets Indtjeningsevne og hæm
mer Initiativ og Lysten til at anbringe Kapital i nye 
Rederiforelagender. Man kommer uvilkaarligt til al 
lænke paa Fouché’s Ord til Napoleon efter Mordet 
paa Hertugen af Enghien: »Dette er værre end en 
Forbrydelse, del er en Fejl«.

Men ogsaa andre Krav, der stilles til Skibsfarten, 
bør give Anledning til alvorlige Overvejelser. Her 
lænkes navnlig paa Kravene om Indskrænkning af 
Arbejdstid og Udvidelse af Bemanding m. m. Ingen 
—; og mindst af alt de danske Redere — vil mis
unde den dygtige danske Sømandssiand de bedst 
mulige Kaar, men naar disse Kaar faktisk er og 
altid har været paa Højde med eller som oftest over, 
hvad der bydes i andre Lande af søfartsmæssig Be
tydning, har Danmark, som er et lille fattigt Land, 
ikke Raad til yderligere at gaa i Spidsen med dyre 
sociale Eksperimenter, som de store og rige Lande 
betænker sig paa at indføre.

Det er næppe for meget at paaslaa, al Danmark 
i sin Skibsfart har en Indtægtskilde af uvurderlig 
Betydning for Landets Økonomi, og dette gælder, 
hvadenten Tiderne er gode eller mindre gode. Naar 
blot Skibene sejler, vil de altid bringe fremmed Va
luta til Landet, da Flaaden i udstrakt Grad er an
bragt i udenlandsk Fart, og direkte og indirekte gi
ver de Beskæftigelse lil mange Mennesker. Maatte 
man derfor fra alle Sider faa Øjnene op for, at der 
bør udvises den yderste Varsomhed med at belaste 
Erhvervet med flere Byrder.

Hvis Lovgiverne for Fremtiden vil tage rimeligere 

Hensyn til Skibsfartens Forhold og navnlig til dennes 
internationale Karakter, og hvis Skibsfarten kan faa 
Lov lil i Fred og Ro at fortsætte den Konsolidering, 
som Flertallet af de danske Redere altid har til
stræbt, er der ogsaa Mulighed for, at Erhvervet kan 
vokse sig endnu større, og at Indtægtskilden vil 
kunne flyde endnu rigeligere til Gavn for hele det 
danske Samfund.

Men hvis der fortsættes ad den Vej, som man nu 
synes at være inde paa, vil Stagnation eller Tilbage
gang blive de uundgaaelige Følger.

DE FARLIGE BESTEMMELSER

Oslo Rederiforening har offentliggjort en Udtalelse 
om Genéve Forslagene om Arbejdstid og Beman
dingslov.

Det hedder bl. a. heri:
Forslaget gaar adskilligt videre, saavel i Arbejds- 

lidsloven som i Bemandingsskalaen, end den første 
departementale Komite gjorde og som paapeget me
get længere end nødvendig af Hensyn til Genéve-Kon- 
ventionen.

Forøvrigt vil vi indskrænke os til at henvise til vore 
Udtalelser i Juni forrige Aar og paany henstille, at en 
Lov som foreslaaet ikke vedtages og under ingen Om
stændigheder sættes i Kraft, før alle søfarende Natio
ner af nogen Betydning har vedtaget en lignende Lov 
og det uden at forøge deres Subsidier tilsvarende.

Bliver der ikke taget Hensyn hertil, kan vi vel sige 
Farvel til Resterne af vore saakaldte mindre og mid
delstore Skibe.

Disse Udtalelser falder nøje sammen med den tid
ligere meddelte Tilkendegivelse fra svensk Side, og 
der er overfor de nævnte Forslag saa absolut Enig
hed indenfor skandinaviske Rederkredse.

SKIBSFARTENS KAAR I ØJEBLIKKET

Ved »Sveriges Almiinna Sjofarlsforening«s Aars- 
møde fornylig holdt den kendte svenske Reder, 
Admiral Hans Ericson ved Banketten en Tale, hvoraf 

vi giver følgende Udtog:
1937 var et for Skibsfarten gavmildt Aar, som 

sikkert reddede Livet for mere end et Rederifore
tagende. Opsvinget var dog for hastigt og for kraf
tigt til at kunne vare længe og allerede hen paa Efter- 
aaret begyndte Tilbagegangen. Det svundne Aars 
største Overraskelse var vel nok den Efterspørgsel 
efter Tanktonnage med deraf følgende betydelige 
Fragtstigninger, som varede ved en Tid ind i dette 
Aar.

Det er svært at fremsætte nogen tilfredsstillende 
Forklaring paa Skibsfartens sidste Højkonjunktur; den 
kan maaske søges i den forcerede Oplægning af Krigs- 
forraad, som krævede adskillig Tonnage. Da saa For- 
raadskainrene var fyldt indtraf Stagnationen. I del 
mindste en Del af Forraadene maa imidlertid omsættes 
og da bør Transportbehovet paany vokse. Nogen 
direkte Anledning for Slorskibsfarten til netop nu 
at hejse S. O. S.-Signaler er der vel næppe.

Ikke engang da Konjunkturerne var bedst, kunde 
alle drage Nytte af dem, især ikke de, som har dre
vet udenrigsk Skibsfart eller arbejdet med lange Be- 
fragtningskontrakler, en nu efterhaanden alminde
lig Foreteelse. For alle Rederier er Omkostnin
gerne i høj Grad blevet forøget og de synes, i det mind-
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ste paa visse Omraader desværre yderligere at skulle 
stige. Indenrigsfartens Besværligheder er kendte og 
for Udenrigsfarten ligger Markedsfraglerne nu nede 
omkring dem man havde i Efteraaret 1936 og ingen 
ved endda, hvor længe de kan holdes. Trampfartens 
nuværende Lavkonjunktur giver sig tydeligt til Kende 
gennem de alvorligt forøgede Oplægninger.

Korntransporterne har særlig Betydning for det 
transoceane Fragtmarked. Deres Størrelse beror mere 
paa Behovet i Konsumlandene end paa Exporttilgan- 
gen i Produktstederne, og Behovet reguleres af Høst
resultaterne i de importerende Lande, ikke mindst i 
de tætbefolkede Industri- og Militærlande. Kræves der 
megen Tonnage til Kornet, stiger Kornfragterne, Ski
bene trækkes da til dette Marked fra anden Side, 
hvilket indvirker paa Fragterne der. Kornet bidra
ger paa den Maade mere end noget andet til den sta
dige Bølgebevægelse indenfor Skibsfarten, som des
uden paavirkes af Besværligheder ved i Tide at øge 
eller formindske den tilgængelige Tonnage efter Last
tilgangen.

Det svenske Folk har i Almindelighed kun ringe 
Begreb om Skibsfartens Betydning for vort Land. Jeg 
vil nu ikke tale om den udenlandske Betalingsba
lance, den er saa mange Gange blevet fremhævet. 
Men for hele vor Tilværelse er det i allerhøjeste Grad 
af Betydning, at vor Skibsfart kan holdes aaben baa- 
de til at faa Varer ind og til at udskibe Varer, som 
giver Penge til at betale Importen med. De som var 
med under Verdenskrigen har sikkert ikke glemt, at 
vor Skibsfartsforbindelse i de nære Farvande kunde 
holdes i Gang i særlig Grad, fordi vor Orlogsflaade 
fandtes og kunde yde Handelsflaaden Beskyttelse. 
FIaaden var allerede da langt Stormagternes under
legen, men den var bevægelig og saa tilpas værdifuld, 
at ingen, ved at krænke vor Neutralitet, ønskede den 
over paa Modpartens Side. Den skabte Respekt blot 
ved sin Eksistens, en Respekt, hvis Virkninger maa- 
ske strakte sig udenfor vore nærmeste Farvande. Det 
er jo nok saadan, for at være helt oprigtig, at Ud
landet bedømmer et havomflydt Lands militære Styr
ke i første Række efter dets Orlogsllaades Beskaffen
hed.

Paa en Skibsfartsmand virker det underligt, hvis 
vore Forbindelser saavel i den egentlige Østersø som 
ved Vestkysten lades uden særlig Beskyttelse, da det 
inaa betragtes som nødvendigt for Fremskaffelse af 
Varer til Folkeernæringen i Urotider. Har vi ikke 
skudt dette vigtige Synspunkt for meget til Side?

Havenes Frihed har fra længst forsvundne Tider 
betydet, at Færdselsvejene til Søs var aabne for en
hver, og at Skibstransporterne mellem Landene paa 
samme Maade var fri. Nu søger man mange Steder i 
andre Lande al indføre en Slags Flag-discrimination 
for at skaffe sin egen Skibsfart Fordele. Disse Be
stræbelser slaar dog i Modsætning til Skibsfartens in
ternationale Karakter, som stadig erkendes bl. a. gen
nem de internationale Sammenslutninger, som særlig 
i den sidste Tid er blevet anset for nødvendige for at 
beskytte Verdensskibsfarlens fælles Interesser. Disse 
Sammenslutninger har til Hensigt, som vi alle ved, at 
sætte en Ilemsko paa unaturlige Fragtfald. De giver 
Skibsfarten en vis Rygrad. Men sikkert er del, at ikke 
alle har samme Fordel af den. De, som med mindst 
Udgifter paa en tilfredsstillende Maade kan udføre 
Transporterne, faar Udbyttet deraf, og de, som ar
bejder under strammere Forhold, maa nøjes med Nit
terne og Risikoen ved at blive slaaet ud. Gode Han
dels- og Skibsfartsforbindelser er dog af Betydning 
for Forbindelsen mellem Folkene og udgør en good
will, ingenlunde uden Betydning, naar man skal over
vinde Vanskeligheder og Misforstaaelser.

Rederne har ikke glemt Erfaringerne fra den sid
ste Depressionstid. De er fuldt ud klare over, at del 

nu mere end nogensinde er nødvendigt at konsolidere 
Foretagenderne og styrke deres Modstandskraft, for 
man staar sikkert overfor en skærpet Konkurrence 
fra den fremmede Skibsfarts Side. Det er da betæn
keligt, om under Psykosen af gode Tider saadanne 
Forslag vedtages, som indskrænker vor Handelsflaa- 
des Handlekraft i den internationale Konkurrence. 
Sker det, da maa det ligeledes befrygtes, al den for 
Skibsfartens Drift nødvendige Kapital ikke længere 
bevarer sin Interesse for Erhvervet, at Udviklingen 
hæmmes og al, som allerede sket, vor Tonnage for
mindskes. Det bliver i saa Fald ikke blot vort Skibs
fartserhverv, som kom til at lide derunder; vore Sø
fartsforbindelser bliver endnu mere afhængige af 
fremmed Tonnage, hvilket indebærer en national Fare, 
især i Nødstider. Saa længe man ikke mener at kun
ne undvære en egen Ilandelsllaade, er det sikkert klogt 
at regne med Virkeligheden og ikke med Forhaabnin- 
ger, som kan blive bittert svegne.

Skibsfartens Arbejdsforhold er altid usikre, da man 
ved Fraglkalkyler maa regne med Driftsomkostninger, 
som i særlig Grad undergaar Forandring. De Restrik
tioner, som Erhvervet udsætles for, er lungt vejende 
især i Konkurrencen. Skibsfarten giver dog Beskæf
tigelse til mange svenske Borgere og Brødet til dem 
og deres Familier. Allerede dette burde være Aarsag 
nok til at gaa frem med Forsigtighed, da det gælder 
Forholdsregler, som yderligere presser vor Skibsfart.

I og for sig ønsker vi vel alle, at enhver indenfor 
Skibsfarten skal have del saa godt som muligt. Men 
Pretentionerne maa ikke stile saa højt, at de af øko
nomiske Aarsager ikke kan imødekommes. Dette er 
i fælles Interesse, og jeg haaber oprigtigt, at alle vil 
kunne indse dette og handle derefter.

Det nye Forslag til ændrede Grunde for Afskriv
ninger maa lier anerkendes ogsaa fra Skibsfartens 
Side. Svensk Skibsfart er afhængig af vor Handel og 
især af vor Eksportindustri. Jeg ved, at jeg taler paa 
Skibsfartens Vegne, naar jeg fremhæver det gode 
Samarbejde, der raader mellem Repræsentanterne for 
de respektive Erhverv.

Indenfor Skibsfarten, som er mere konjunkturbe
stemt end noget andet Erhverv, kræves en dyb For- 
slaaelse mellem Arbejdslagere og Arbejdsgivere. De 
maa respektere hinandens Betydning for Erhvervets 
Fremgang, og alle maa arbejde Haand i Haand for 
det heles Vel. Del kan ikke tilstrækkelig ofte frem
hæves, at Skibsfartens Mænd maa holde sammen. 
Dette Sammenhold i Forbindelse med streng Saglig
hed ved Spørgsmaalenes Afgørelse er ogsaa Grund
tanken for vor Forenings Virksomhed. Et glædeligt 
og kraftigt Udslag af denne Samhørighedsfølelse og 
Forstaaelse blandt Søfartens Mænd er, at Pensions- 
spørgsmaalet for nylig er blevet ordnet.

Lad os holde vor svenske Søfart højt, staa Vagt om 
den og give den vor Støtte ikke blot i Ord men ogsaa 
i Gerning.

DET INTERNATIONALE SAMARBEJDE 
I OVERSØISK TRAMPFART

dgangspunktet for og Anledningen til det nuvæ
rende internationale Samarbejde paa oversøisk

Trampfarts Omraadet er de økonomiske Krav, som 
tog stadig til fra 1929—30. Indskrænkningen i Ver
denshandelen havde et Overbud paa Tonnage til Følge, 
der førte til en stadig større Mangel paa Beskæftigelse 
indenfor Skibsfarten. Misforholdet mellem Tilbud og 
Efterspørgsel steg katastrofalt. Rederierne Verden 
over var ikke længere i Stand til at dække de løbende 
Udgifter, endsige de nødvendige Afskrivninger og Kra
vet om Fornyelse af Tonnage.

Ogsaa i England betragtede man den stigende De
pression indenfor Skibsfarten med voksende Bekym-
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ring. I Slutningen af 1933 foreslog de britiske Tramp
skibsredere Regeringen en Række Hjælpeforanstalt
ninger. I første Række anerkendte man Subvention 
fra Staten. Som Følge af den stadig daarligerc Udvik
ling, saa den engelske Regering sig foranlediget til, 
for første Gang i 1935 at stille en Subvention paa 2 
Mill. £ til Raadighed. Desuden skulde der ydes gun
stige Krediter ved Ny- og Ombygning under Forud
sætning af Ophugning af gammel Tonnage. Subven
tionen skulde efter Regeringens Mening opveje de Ube
hageligheder, der var opstaaet for de engelske Redere 
gennem andre Landes Subventionering og skabe en 
bedre Beskæftigelse indenfor britisk Skibsfart. Delle 
Maal kunde kun naas, naar Rederne samarbejdede.

Efter den engelske Regerings Ønske kom der saa et 
Samarbejde i Stand mellem de britiske Trampredere. 
Man dannede Tramp Shipping Administrative Com- 
mittee med en Række Underudvalg. Dens Opgave be
stod i at skabe Samarbejde, formindske Konkurren
cen mellem Rederne indbyrdes, Forbedring af Fragt
rater, o. s. v.

Det væsentligste Resultat af Komiteens Arbejde be
stod deri, at de straks tog gennemgribende Forholds
regler til Støtte og Forbedring af Fragterne — og gen
nem tre Aar har det betydningsfulde Samarbejde nu 
været gennemført.

I Efteraaret 1937 saa den britiske Regering sig for
anlediget til, som Følge af del daværende forbedrede 
Fragtmarked at ophæve Subventioneringen af Han
delsflaaden, men samtidig lagde Regeringen Vægt paa, 
at det hidtidige Samarbejde mellem Rederne blev fort
sat. Som Følge deraf blev der af Chamber of Ship
ping udarbejdet en ny Scheme for frivillig Ko-opera
tion. Den bygger paa den Udvalgs-Plan, hvis Fort
sætter den skulde være. Den nye Plan skulde træde 
i Kraft, hvis mindst 90 pCt. af den interesserede bri
tiske Tramptonnage var derfor. Denne Procent er 
naaet, ikke mindst vel som Følge af en god Erfaring 
med den gamle Scheme og efter den britiske Rege
rings udtrykkelige Ønsker.

I to Møder i London 17. December 1937 og 18. Fe
bruar 1938 i hvilke alle de interesserede Skibsfarts
nationer undtagen U. S. A., Sovjetrusland og Japan var 
repræsenteret, opnaaedes Enighed om Fortsættelse af 
internationalt Samarbejde paa Basis af den engelske 
Plan.

Det videre raadgivende Udvalg er The Consultative 
Committee. Den bestaar af en Line- og en Tramp
repræsentant for hvert Land.

RESPEKT FOR SKIBSFARTENS UKENDTE 
SOLDATS GRAV

Søfarlsmonumentet paa Langelinie i København har 
i en Del Aar været Skueplads for Studenternes 
Store-Bcdedags Fest. Det er imidlertid meget beti

meligt at det nu, paa Foranledning af Den amindelige 
danske Skibsførerforening slaas fast, al denne Plads 
ikke er Stedet for Fester.

I den Protest-Skrivelse, Skibsførerforeningen har 
sendt til Rederiforeningen, hedder det:

Søfolkenes Grav er ofte del aabne Ilav, og del 
eneste Sted, hvor deres Efterladte kan mindes dem 
ined en Blomst eller en Krans, er ved Søfartsmonu
mentet, der derigennem kommer til at virke som 
Skibsfartens »ukendte Soldats Grav«. Under Hensyn 
dertil finder man det ikke passende, at der, selv 
under meget hensynsfulde Former, finder nogen For- 
aarsfest Sted her.

Rederiforeningen har derefter henvendt sig lil Magi
straten, der i en Svarskrivelse fuldt ud anerkendte Pro
testen og har resolveret at der ikke fremtidig vil blive 
afholdt Festeii ved Monumentet. Del er ogsaa det rig
tigste, at det slaas fast at det er et fredet Sted, en Grav 
eller Minde om der, der blev derude.

OPLÆGNINGERNE
el er ikke noget glædeligt Tal, vi denne Uge kan 
bringe angaaende Oplægningerne af danske Skibe. 

Den 17. Maj var der oplagt 30 Skibe med 40,083 BRT., 
58,367 d.w., mod forrige Uge (10. Maj) 24 Skibe med 
33,051 BRT., 48,177 d.w. Denne alvorlige Stigning, 
der er en Følge af Tidernes Ugunst og de daarlige 
Fragier, vil maaske faa videre Kredse til at forstaa, 
at det er ved at blive svære Tider for Skibsfarten. 
Der ligger el memento i det nye Tal.

TYSK SKIBSFART
tatsraad Essberger, Tysklands Skibsfarts Leder, 
har i en Artikel beskæftiget sig med de aktuelle

Spørgsmaal vedrørende Tysklands Skibsfart.
Han skriver b. a., at som del var al vente førte 

Fragtsligningen sidste Aar til, at nogle Eksportører, 
som var vant til de yderst lave Fragter i Krise- 
aarene, klagede over de høje Fragter. Man maa hu
ske, at Skibsfarten har andre Opgaver end at hjælpe 
Udenrigshandelen og rette sig efter dennes Krav.

Ved en Bedømmelse af Skibsfartsspørgsmaal maa 
man gaa ud fra, at det ved Skibsfart drejer sig 
om en særegen Virksomhed, som har sin selvstæn
dige Opgave at løse indenfor det økonomiske Liv. 
Hr. Essberger peger i denne Forbindelse paa Norge. 
Delle Land, som kun tæller 2,8 Mill. Indbyggere, har 
en Handelsflaade paa 4,34 Mill. Brutto Tons, og om
trent ny og værdifuld Tonnage. Paa 1000 Indbyggere 
kommer i Norge 1421 Tons, men i Tyskland kun 56 
Tons. Sammenlignet med andre søfarende Folk, har 
Norge ingen nævneværdig Ind- og Udførselshandel. 
Til Trods herfor vover de norske Redere at kon
kurrere overall i Verden, hvor der er Gods at trans
portere. Betegnende nok lægger de ingen Vægt paa, 
at Transporten fra og til Norge bliver forbeholdt 
dein, da delte blot kunde svække deres Stilling. De 
Indtægter, som tilflyder Landet gennem Skibsfarten, 
udgør en stor Del af Nationalindtægten, Skibsfartens 
Ydelser er en usynlig Eksport, som mangedobbelt 
overtræffer Vareeksporlen.

I den senere Tid er der ogsaa i andre Lande duk
ket den Tanke op, om man ikke skulde forbeholde 
sil eget Flag Ind- og Udførselen af egne Varer. De 
tyske Redere har altid afvist cn saadan Forholds
regel, som svarer til Navigation Act. Den tyske Han
delsflaade kan ikke regne med samme Mængde Last 
til og fra de enkelte Lande. I Praksis vilde mange 
tyske Skibe gaa i Ballast, hvis de var henvist alene 
til tyske Varer. Flaaden kunde da ikke blive fuldt 
udnyttet. Paa den anden Side maa man ikke glem
me, at den tyske Varetrafik altid maa være den stær
keste Rygrad for de tyske Redere.

Med sin nuværende Tonnage kan den lyske Skibs
fart umulig overtage alle udgaaende Bulklaster for 
Tyskland hedder det i en anden Artikel fra tysk 
Side. Over Halvdelen af den lyske Import og Eks
port af Masssegods i Bulklaster bliver befordret med 
udenlandske Trampskibe. Før Krigen faldt 80 å 90 
pCt. af Skibsfarten paa tyske Havne paa det tyske 
Flag, nu kun 50 pCt.

Tyskland har nøjagtig samme Ret som andre Lan
de til at hverve for sit eget Flag. Hvis alle Hjul gri
ber rigtig ind i hverandre, da har ogsaa Skibsfarten 
Krav paa, at den tyske Eksportindustri overlader sine 
Transporter til det lyske Flag. Ligesom i den tyske 
Udenrigshandel ligger ogsaa i Skibsfarten Styret og 
Ledelsen hos Staten, og — deri ligger den bedste 
Garanti for den tyske Trampskibsfarts Fremtid.

Selvfølgelig, men hvis disse Synspunkter anvendes 
af alle Lande er del ude med Skibsfart som et inter
nationalt Erhverv.
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OSLO-KONVENTIONENS ENDELIGT
o berømmelige Institutioners Endeligt kan Ugen 
bringe Bud om: Folkeforbundet i Gendve, der ved 

sit sidste Møde har demonstreret en saadan Mangel 
paa Eksistensberettigelse, at man alvorligt maa øn
ske, at hele Institutionen jo før jo hellere begraves. 
Færdig som international Faktor er den i alt Fald.

Den knap saa idealistiske, men ogsaa underligt uvir
kelige Sammenslutning af Oslo-Staterne — Holland, 
Belgien, Luxembourg og de nordiske Lande — har 
lidt samme Skæbne. Der er næppe Mulighed for at 
holde Liv i den. Hollands og Danmarks Interesser er 
for parallele, og der er adskillige andre Forhold, der 
gør sig gældende.

Følgende Meddelelse blev udsendt efter Mødet:
»Delegerede for de Regeringer, som undertegnede 

Arrangementet for Udviklingen af Handelsforbindel
sen, der blev afsluttet i Haag den 28. Maj 1937, har 
været samlet i Oslo fra den 9. til 11. Maj 1938 under 
Forsæde af Ekspeditionschef C. F. Smith i del nor
ske Udenrigsministeriums handelspolitiske Afdeling.

De delegerede har inaattel erkende, at Verdenskon
junkturernes Udvikling ikke for Tiden gør det muligt 
al forlænge Haagarrangeinentct i sin Helhed udover
1. Juli 1938, den Dag, da Arrangementets Varighed 
udløber.

De delegerede har imidlertid bekræftet deres respek-

MEDDELELSER FRA DANSK
Nye Besejlingsregler ved Spanien

Ministeriet for Handel, Industri og Søfart meddeler Tirs
dag:

Ifølge en gennem Udenrigsministeriet fra det danske 
Vicekonsulat i Palma de Mallorca modtagen Indberetning 
afi 22. f. M. har General Franco fastsat følgende Regler for 
Besejlingen af Palma:

1. Anløb og Afsejling i Palmabugten af udenlandske Ski
be og indenlandske Handelsfarløjer er forbudt i Natte
timerne.

2. For saa vidt angaar Forbud, betyder
a) Nattetimerne, Tiden fra Solnedgang til Solopgang.
b) Palmabugten, det, der ligger Nord for en Linie, 

der forbinder Cala Figuera med Cabo Rcgana.
3. a) Alle udenlandske Skibe og indenlandske Handels

farløjer, som anløber Palma i Løbet af Dagtimer
ne, skal indgaa i Bugten med deres Nummer (Ken
dingsnummer) hejst og lydeligt synligt.

b) Skibe, der maatte ankomme før det Klokkeslæt, da 
Anløb er tilladt, kan opholde sig udenfor Linien 
Cala Figuera—Cabo Regana med alle Lys tændt, 
og skal da opgive deres Nummer til nærmeste Sig
nalstation.

c) Alle udenlandske Skibe eller indenlandske Handels
fartøjer, som paa Grund af særlige Omstændig
heder maatte blive nødsaget til i Nattetimerne al 
søge Palmas Havn eller en Ankerplads i Bugten, 
skal sætte sig i Forbindelse med Signalstationen i 
Cala Figuera for at opgive sit Nummer og andrage 
om Tilladelse.

4. Inspektionsskibene, der har Vagt i Palmabugten oin 
Natten, skal standse ethvert Skib, om hvis Ankomst 
de ikke i Forvejen er blevet underrettet pr. traadløs 
Telegraf eller Telefon, og beordre dem til al tage Op
hold udenfor Linien Cala Figuera—Cabo Regana.

5. Signalstalionerne skal give alle Skibe, som har lil 
Hensigt al anløbe (Bugten) i Nattetimerne, og om hvis 
Autorisation hertil de ikke paa Forhaand er under
retlet pr. Telefon eller paa anden Maade, Ordre til at 
standse ved Hjælp af internationale Kodcsignaler, og i 
Tilfælde af, at Signalet ikke adlydes, atTyre et Var
selsskud, og hvis Ordren heller ikke i dette Tilfælde 
efterkommes, skal de sætte sig i Forbindelse med Bat
terierne, for al disse kan beskyde Skibet.

Disse Regler er traadl i Kraft den 6. Maj.

Danske Skibe til San Francisco og Portland
I Henhold lil Meddelelse fra det derværende Toldkon

tor anløb 42 danske Skibe San Francisco i 1937 med en 
samlet Tonnage paa 192,684 Tons.

Med Hensyn lil den danske Skibsfart paa Portland l'rem- 
gaar af Udskrift fra del derværende Handelskammers 
Skibsfariskontor, al 29 danske Skibe med en samlet Ton
nage paa 95,744 Tons har anløbet Portlands Havn i 1937. 

live Regeringers Ønske orn at fortsætte det økonomi
ske Samarbejde, som blev indledet ved Afslutningen 
af Oslo-Konvenlionen og Oslo-Protokollen den 22. De
cember 1930. De har i dette Øjemed undertegnet en 
Deklaration, som snarest vil blive offentliggjort, og i 
hvilken de udialer, at det er deres Regeringers Hen
sigt, saa snart Forholdene maatle tillade det, at gen
optage deres kollektive Forhandlinger med Henblik 
paa at reducere Skrankerne for Handelen.

Ved samme Deklaration har de endvidere opret
holdt visse fælles Foranstaltninger, som indtil nu har 
været fremhævet i Handelsforbindelsen mellem Sig
natarmagterne, og har endvidere udvidet Samarbejdet 
mellem disse Stater paa visse Omraader.«

Selv med nok saa mange Omskrivninger og Bort
forklaringer kommer man ikke bort fra Kendsger
ningerne.

Disse Kendsgerninger er kort og godt, at der ikke 
er Mulighed for et nøjere Samarbejde mellem disse 
Lande; det skandinaviske Samarbejde kan selvfølge
lig og heldigvis fortsæltes, men f. Eks. Holland og 
Danmark, der har de nøjagtig samme Eksportinter
esser, kan det ikke, hvor stor gensidig Sympati man 
ellers iøvrigl nærer for hinanden. Samarbejdet er 
maaske muligt, hvis det faar politisk Karakter, for 
der er Ensartetheden kun af det gode —■ som et For
svar for de demokratiske Idealer f. Eks. — men i øko
nomisk Henseende ikke.

DAMPSKIBSREDERIFORENING
Havnetrafikken paa Rotterdam og Nieuwe Waterweg 

i April 1938
Ifølge foreliggende .Meddelelser stiller Indklareringslal- 

lene til Nieuwe Waterweg, resp. Rotterdam, samt Nabo
landenes Havne i de første 4 Maaneder af 1938, sammen
lignet med samme Tidsrum i 1937, sig saaledes:

NIEUWE WATERWEG ROTTERDAM
Antnl Skibe Tons Antal Skibe Tons

1938 ............ 5,223 8,591,096 4,889 7,617,031
1937 ............ 5,061 8,622,187 4,625 7,801,984
Forskel ■■■■ +162 -4-31,091+64 4-184,953

HAMBORG ANTWERPEN
Antal Skibe Tons Antnl Skibe Tons

1938 ............ 6,046 6,565,816 3,841 6,388,833
1937 ............ 5,354 5,996,115 3,899 6,614,524
Forskel .... +692 +569,701 4-58 4-225,691

I Tidsrummet Januar/April 1938 var Tonnagemængden 
til Nieuwe Waterweg, resp. Rolterdam, henholdsvis 
2,202,263 Tons og 1,228,198 Tons større end til Antwerpen.

Ekstra-Assurance under Russwood-Certeparti
Ifølge Klausul 6 c i Russwood-Cerlepartiet skal Befrag

terne betale den Ekstra-Assurance, som paaløber, ved at 
et Skib ikke bliver tillastet senest den 31. Oktober. Dette 
gælder ifølge Klausulens Ordlyd: »In the case of a vessel 
loading in Oclober«.

Dpsk. »Maisol« var den 5. September 1933 befraglet for 
en Rejse fra Mesane til Huli. Skibet var da undervejs 
fra Hvidehavel lil England med cn Last og skulde der
efter gaa op for at laste i Mesane. Hvis intet uforudset 
havde indtruffet, vilde Skibet have været lasleklart i Ok
tober. Skibet var opgivet lasteklart »aboul end September 
carly October« med Kancellering 10. Oktober.

Skibet fik imidlertid el Havari undervejs lil England 
og blev ogsaa paa anden Maadc opholdt, saa at det ikke 
var paa Lastepladscn før den 6. November. Imidlertid 
havde Rederiet overensstemmende med Klausul 3 a i Russ- 
wood-Cerlcparliet gjort Notice om, at Skibet ikke vilde 
naa Kancelleringsdatoen, uden at Befragterne havde kan- 
cclleret. Paa Grund af Forsinkelsen var Parterne blevet 
enige om, at Skibet skulde laste i Arkangcl i Stedet for i 
Zaandam.

Befragterne har nægtet at betale den Ekslra-Assurance- 
præmic, som løb paa, under Henvisning lil, at Skibet ikke 
lastede i Oktober. Sagen er nu afgjort ved Voldgift i Lon
don, som har givet Befragterne Medhold i, al Russwood- 
Cerlepartiet ikke giver Rederiet Ret til at forlange Ekstra- 
Assurancen refunderet af Befragterne i el Tilfælde, hvor 
Skibet kommer lil Lastepladscn efter den 31. Oktober.

Da de samme Grunde taler for, at Rederiet bør faa 
Ekstra-Assurancen refunderet i Tilfælde, hvor Skibet bli
ver saa meget forsinket, at det laster endog senere end i
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Forandringerne paa Fragtmarkedet har heller ikke 
i denne Uge været af sensationel Karakter. Dc 
oversøiske Markeder har været ret aktive, men Rate

niveauet var i det store og hele uforandret.
River Plate viser stadig ingen Interesse for Ton

nage til europæiske Destinationer, men der har været 
enkelte tentative Forespørgsler efter Tonnage til Cal- 
lao og Rio, men disse har dog ikke ført til Forret
ning.

Montreal har været jævnt aktiv og har taget Baade 
for praktisk talt enhver Position indtil Oklober/No- 
vember. Tidlige Positioner blev sluttet til Minimal
raten, hvorimod Oktober/November Skibe fik et Til
læg paa l>/2d.

Fra Golfen sluttedes Tonnage til 2/9 Basis Ant- 
werpen/Rolterdam. Det australske Marked har væ
ret blottet for Forretning til Europa, men en stor 
dansk Motorbaad sluttedes til Taku Bar til 23/-.

Fra Vest Indien har Efterspørgslen efter Tonnage 
for Sukker holdt sig nogenlunde konstant. Flere 
Baade sluttedes til Rater omkring 17/- fra Cuba og 
16/- fra San Domingo Basis U.K./Cont.

Fra Nordamerikas Østkyst er der stadig kun ringe 
Forretning. Der noteres enkelte Scrapordrer til U.K., 
men Raterne ligger saa lavt, at disse Forretninger 
ikke har større Interesse for Rederne.

Deals fra Canada viser en lidt bedre Efterspørgsel 
efter Tonnage, og der kan antagelig betales omkring 
60/- å 62/6d. afhængig af Størrelse og Laslehavn.

Pacifikkyslen er stadig et meget roligt Marked. Fra 
Vancouver til U.K. indikeres 23/- paa sædvanlig f.i.o. 
Basis. Transpacific rapporteres en enkelt Baad slut
tet lil omkring £7,000.— lil Nord Kina.

Østens Markeder har været ret livlige. Soyabønner 
sluttedes til 26/- 5 26/6 for Juni og Juli. Ris fra 
Saigon betaltes med 28/- for Juni og Juli Tonnage, 
og Kul fra Port Redon sluttedes til 25/- f.i.o. til Frank
rig, Bordeaux/Dunkirk range. Sukker fra Philippi- 
nerne indikerede $6.50 for Juni Tonnage til U.S. At- 
lanlic eller Golfen, men da det kom til Stykket kunde 
intet gøres alligevel.

Fra Burma sluttedes 8000 Tonner for Ris til Gdy.- 
nia til 29/-, tidlig Juni. De indiske Markeder har kun 
vist ringe Aktivitet. Madras Kysten noterer omkring 
28/- og fra Karachi Siden indikerers omkring 25/- 
for Linsæd/Kerner. Hvede er sluttet fra Marachi for 
Juni Lastning til 22/6 og samme Rate er betalt for 
Juli.

De europæiske Markeder er i det store og hele ufor
andrede. Trælastmarkederne viser kun meget ringe 
Aktivitet, og det er meget vanskeligt at faa Befrag
terne til al betale Minimalraternc. Kul England/ 
Middelhavet ligger noget fastere men til Gengæld er 
Markedet Middelhavel/hjem sløjt, saa en saadan 
Rundturs Resultat er langtfra tilfredsstillende.

Kul Østkyst/Daninark betaler stadig kun omkring 
3/9d. a 3/10l/ad. for 3000 Tonnere med hurtig Los
ning.

Timechartermarkedel er roligt. Der er sluttet en
kelte Baade i Vestindia Farten til Rater, der ligger 
omkring $1.35 for 5/6 Maaneder for 4000 Tonnere. 
For stor Diesellonnage indikeres omkring 4/6d. for 
Pacificrundture, Levering og Tilbagelevering denne 
Side.

Oktober, har Nordisk Skibsrederforening taget Forbehold 
om al faa Voldgiftskendelsen bragt ind for Retten; men 
imidlertid bør man altsaa mærke sig, at man ikke kan 
regne med at faa Ekstra-Assurancen erstattet under Russ- 
wood-Cerlepartiet i dets nuværende Form i et Tilfælde 
som det foreliggende.

Varehandelen over Frihavnen i Saloniki
»Le Messager d’Athénes« bringer en Artikel om Vare

handelen over Frihavnen i Saloniki i Aaret 1937.
Del angives, at 1,408 Tons danske Varer har været af- 

skibel i Havnen indenfor det paagældende Aar.

Iøvrigt har Varehandelen over Frihavnen i Saloniki budt 
paa følgende Tal:

Ialt er der transporteret 397.075 Tons lil Saloniki. hvoraf 
334.824 Tons ad Søvejen og 62.251 Tons pr. Bane saml 
51.013 Kubikmeter Træ. De Lande, hvorfra Varerne kom, 
er følgende: Tyskland med 111.073 Tons, Belgien 54.296, 
Jugoslavien 47.737. Argentina 39.903, Grækenland 26.168, 
England 20.725, Rumænien 15.154, Holland 15.065, Ungarn 
14.074, Rusland 14.050, Ægypten 14.004, Italien 10.633, Tyr
kiet 3.542, U. S. A. 3.443, Danmark 1.408, Kanada 1.270, Al
banien. 530 og Bulgarien 386 Tons.

Træet importeredes hovedsageligt fra Rumænien: 32.628 
Kubikmeter og Italien: 14.805 Kubikmeter.

Der eksporteredes 375.197 Tons.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Nyt 12,000 Tons Fragtskib til Ø.K.

I disse Dage lægger Nakskov Skibsværft Køler/ til et nyt 
stort Fragtmotorskib lil 0. K.

Det er ikke en Erstatning for del brændte »Tongking«, 
idet Skibet er bestilt før Branden. Man har endnu ikke 
taget Bestemmelse om, hvorvidt der skal bygges noget nyt 
i Stedet for det brændte Skib.

Det nye Skib bliver fortrinsvis en Lastbaad. idet der kun 
bliver Plads til 12 Passagerer. Del bliver en meget stor 
Baad, ca. 12,000 Tons, og saaledes en af Kompagniets 
største. Den skal sættes ind i Ruten paa Kina—Japan og 
ventes afleveret først i del nye Aar.

Uddybningen af Avernakke Sejlløb
Sanbye & Lerches store Muddermaskine »Odin« er kom

met til Nyborg, og Torsdag tog den fat paa Arbejdet med 
Uddybningen af Sejlløbet til Avernakke. Uddybningen skal 
foretages saaledes, at selv de største Tankskibe kan lægge 
lil Pumpeanlægget og blive losset.

Konsulteret Sygehuset pr. Radiotelegram
Esbjerg Kommunes Sygehus blev Torsdag Aften pr. Ra

diotelefon kaldt op fra Kulleren »Piscator«, om Bord paa 
hvilken en Mand var blevet syg. Del drejede sig om et 
alvorligt Mavetilfælde i Forbindelse med en Blæresygdom. 
Lægen gav Kutterens Fører, Fiskeskipper Sørensen, for
skellige Raad angaaende Sygdommen og henstillede til 
Kutteren at søge ind til engelsk Havn, der var nærmere 

end dansk. Kutteren er derefter gaaet til England for al 
faa Lægehjælp.

Det nye Fyrtaarn ved Indsejlingen til Storebælt
Drogden Fyrskib var det første af vore 14 danske Fyr

skibe, der forsvandt for at give Plads til et fast Fyrtaarn 
i Søen.

Det næste Projekt bliver Opførelse af Fyrtaarn paa Rcfs- 
næs Rev. Arbejdet er allerede paabegyndt, og del nye 
Fyrtaarn skal slaa færdigt til Efteraarel.

Fundamentet, der støbes i Kalundborg og slæbes ud til 
Stedet, kommer til al bestaa af en kunstig 0 med et Areal 
paa 90 Kvadratmeter og lodrette Sider, der rager ca. 3 
Meler op over Vandet, som paa delte Sted er 5—6 Meter 
dybt. Ovenpaa denne Cementblok, som vejer ca. 2000 
Tons, bygges selve Fyrlaarnet. Det bliver solidt helt 
igennem, da Isskruninger plejer al optræde meget kraftigt 
netop her ved Indsejlingen til Storebælt.

De store Skibe kan ikke passere Storstrømmen
Et nyt Lodshus, der skal opføres ved Grønsund, Falster, 

er nu udbudt i Licitation. Lodshuset vil komme lit at af
give Bolig for Lodsstalioncns 2 Lodser.

Hidtil har Stationen haft 3 Lodser, nu gaar den ene fra 
med Hestehoveds Nedlæggelse. Grunden lil Indskrænknin
gen er den Nedgang i Skibsfarten, der har vist sig særlig 
følelig, siden Slorslrøms-Broen kom, idet dc større Skibe 
ikke gaar gennem Grønsund mere, fordi de ikke kan pas
sere Broen.
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Fast Rutefart mellem Tallinn og København
Et estisk Rederi, Gustav Sergo & Co., Tallinn, har i 

disse Dage etableret en Gods- og Passagerrule mellem 
Tallinn og København. Til denne Rute skal anvendes cn 
tidligere udrangeret svensk Damper »Najaden«, som har 
hørt ind under, »Hallandsbolaget« og har været i Fart paa 
Liibeck og senere i mange Aar i Ruten Gøteborg—Frede
rikshavn. Skibet, som er bygget 1886 paa Lindholms 
Værft i Gøteborg, hedder nu >Ruhno<, det skal afgaa hver 
10. Dag fra hver Side.

International Farvefabrik A/S
Paa Øresundsvej i København har den i Skibsfartskrese 

velkendte og højt ansete Virksomhed International Farve
fabrik A/S (Holzapfel) indrettet sig i el nyt, meget prak
tisk og smukt Fabriksanlæg, der er bygget efter Tegning 
af Arkitekt Hans Hansen. Den danske Virksomhed er en 
Afdeling af den slore Verdensorganisation, der i 1881 slif- 
tedes af Brødrene A. C. & M. Holzapfel Holzapfel’s Com
positions Co., Ltd., Netvcastle-on-Tyne, med Speciale 
Skibsbundfarver o. a. Farver lil Skibsbrug.

Fabrikens Fabrikata blev hurtig anerkendt og modi 
med Tillid blandt Shippingfolk, og Virksomheden i New
castle blev Begyndelsen til den nu verdenskendte Organi
sation indenfor Skibsfarvebranchen The International 
Paint & Compositions Co., Ltd. med cn Aktiekapital paa 
£750,000.

Datterselskaber stifledcs i saa godt som alle Verdens
dele, og i 1899 grundlagdes Virksomheden i Danmark un
der Navnet Dansk Farvefabrik, System Holzapfel og var i 
mange Aar den eneste danske Specialfabrik paa Skibsfar
vernes Omraade.

I 1916 allieredes Virksomheden med den nyoprettede 
Farvefabrik A/S Bundfarvefabriken »Selandia« og fortsatte 
under Navnet >Holzapfcl-Selandia< A!S. Den internatio
nale Organisation havde under Verdenskrigen forandret 
Navn til The International Paint & Compositions Co.. Ltd., 
og den danske Virksomhed fandt det derfor rimeligt al 
forandre Navn til Den internationale Skibsfarvefabrik A S. 
Delle Navn er senere hen ændret til International Farve
fabrik (Holzapfel) AIS.

Fabriken fremstiller nu alle Farver herhjemme baade 
for Anvendelse lil Skibe og i Land. Endvidere fremstiller 
Fabriken i sit moderne Lakkogeri alle de forskellige Lak
ker, som Fabriken selv anvender i sine Farver saavel som 
Gulvlakker, Baadlakker etc.

Virksomhedens Speciale er dog fremdeles Farver lil An
vendelse i Skibe, og gennem sin internationale Organisa
tion kan den levere de over alt anerkendte Farver i alle 
Havnebyer af Betydning over hele Jorden.

Selskabets Bestyrelse bestaar af Skibsreder Christian 
Harhoff (C. K. Hansen), Formand, Direktør K. V. Ters- 
ling (Det Forenede Olie Kompagni), Næstformand, Direk
tør M. Suenson (D/S »Øresund«) og Direktor C. R. Petrie, 
London. Selskabets Direktør siden 1924 er C. Arn. Gerner.

Skibskøb
Skibsreder A. E. Sørensen, Svendborg, har af J. Ii. Pe

tersen, Nakskov, købt Motorpakellcn »Vega«, der faar 
Hjemsted i Svendborg. Skibsreder Sørensen overtager 
samtidig Paketrulernc Svendborg—Nakskov og Aarhus— 
Svendborg. Overtagelsessummen er 40,000 Kroner.

A. E. Sørensens Flaade tæller nu 12 Skibe.
Norske Oplægninger

Ved denne Maaneds Begyndelse var der oplagl 97 nor
ske Skibe paa tilsammen 180,790 Tons Dødvægt. Det er 
hovedsagelig mindre Skibe, idet der kun er syv større 
Skibe, deraf et Damptankskib.

Generalforsamling
Sejlskibsselskabel »Danmark« har holdt Generalforsam

ling paa Troensc Badehotel. Den korresponderende Reder, 
Skibsreder A. E. Sørensen, Svendborg, bød velkommen og 
mindedes de afdøde, og derefter aflagde Formanden, Gods
forvalter Hansen, Beretning om Virksomheden i del for
løbne Aar.

Skibsreder A. E. Sørensen oplæste Regnskabet, der ba
lancerer med 95,000 Kr. og slutter med et Nelto-Ovcrskud 
paa ialt 20,000 Kr.

Det vedtoges at udbetale 6 pCt. i Udbytte.

Danmarks sidste Sejler?
Rønnegaleascn »Venus« er Bornholms sidste Sejler og 

bliver maaske Danmarks sidste Sejler i Fragtfart.
»Venus« er bygget i Svendborg 1897 og manier 44 Br. T. 

Den har kun 4 Konkurrenter til Stillingen. Kun et af disse 
er et større Fartøj, nemlig 3m. Topsejlskonnert »Frida« 
af Marstal. Den har tidligere haft Motor og faar det sik
kert snart igen — om ikke i Aar saa næste Aar.

De tre andre er: Sk. »Peder« af Nyborg, GI. »Elise« af 
Romø og den gamle Jagt »Anna« af Vejle. »Peder« er 
paa Størrelse med »Venus« og ligeledes godt 40 Aar gi. 

»Elise«, der er noget mindre er en tyskbygget Evertgalease, 
der i nogle Aar har været i fast Fart mellem Romø og 
Esbjerg.

Sejlskib til 2 Millioner
Paa et Værft ved Floden Dart i Devon er man i Færd 

med at lægge sidste Haand paa et Sejlskib, som vil koste 
2 Mill. Kroner og hvori der ikke findes et eneste Stykke 
Staal fra Stævn til Ror.

Det nye Skib skal nemlig benyttes til Undersøgelser af 
magnetiske Forstyrrelser i Søfarten.

Indgaaede Skibe i Aarhus Havn i April Maaned 1938
Antal Anløb R. T. N.

Danmark.................... ....... 283 71.631
Norge ......................... ....... 4 5.202
Sverige ....................... ....... 20 5.138
Finland ...................... ....... 7 3.554
Rusland ...................... ....... 1 2.193
Estland ..................... ....... 1 1.094
Tyskland .................. ....... 30 3.651
England...................... ....... 3 6.597
Holland ...................... ....... 8 2.113
Grækenland .............. ....... 1 3.320

Tilsammen ....... ....... 358 104.493
Heraf Rutefart ... ....... 147 57.335

Prisopgaver
I Anledning af, al Nordisk Droge- & Kemikalieforretning 

A/S i Aar har kunnet fejre 35 Aars Dagen for sin Grund
læggelse, har Selskabet udskrevet lo Prisopgaver — én af 
farmaccutisk-teknisk og én af farmaceutisk-kemisk Natur, 
og for at understøtte de Bestræbelser, der fra mange Sider 
udfoldes, for at de nordiske Lande skal fremlræde som en 
kulturel Enhed overfor den øvrige Verden, har man affat
tet Betingelserne for Deltagelse i Prisopgavernes Besvarelse 
paa en saadan Maade, a enhver, der har bestaaet en far
maceutisk Eksamen i et af de nordiske Lande, kan del
tage.

Prisopgavernes Besvarelser vil blive bedømt af cn Ko
mité bestaaende af de nordiske Landes mest fremtrædende 
Navne pna de paagældende Videnskabsgrenes Omraade.

»Dansk Søret«
3. Hæfte af Professor Kristian Sindballes store Værk 

»Dansk Søret« er nu udkommet. Mens 1. og 2. Hæfte 
behandler henholdsvis offentligretlige og privatretlige Reg
ler, gennemgaar 3. Hæfte følgende ti Hovedemner: Ind- 
gaaclse af Fragtaftaler — Konnossementer — Rejsebort- 
fragternes Pligter — Rejsebortfragterncs Ansvar — Rejse- 
bortfraglernes søpanlsikrede Krav — Rejseborlfraglemes 
øvrige Krav — Hævning af Rejsebefragtningen, Ophør 
deraf og Tilbagetræden deraf — Tidsbefragtning — Be- 
fraglningsreglcrs Frasigelighed — Passagerbefordring.

Ulykke paa dansk Damper.
Om Bord paa s.s. »Jonna« af Esbjerg, der er indkom

met til Reparation paa Svendborg Skibsværft, skete den 
16. Oktober f. A., medens Damperen laa i Rio de Janeiro, 
en alvorlig Ulykke, idet en Repræsentant for Germanischer 
Lloyd, J. Barbour, der var om Bord for at inspicere Ski
bets Køleanlæg, faldt ned i en roterende Ventilator og blev 
meget alvorligt kvæstet.

Der holdtes forleden ved Byretten i Svendborg Søforhør 
lil Oplysning om de nærmere Omstændigheder ved Ulyk
ken. Som Sørctsmcdlcmmcr var mødt Skibsreder L. S. An
dreasen og Matros N. J. Nielsen.

Skibets Mægler, Konsul Thejll, var mødt, og for Rede
riet .J. Lauritzen, København, Fuldmægtig V. Pærregaard. 
Endvidere var mødt for Skibets Forsikringsselskab, Assu
ranceforeningen »Skuld«, Kaptajn Kali.

Skbets 1. Maskinmester, Wilhelm Jensen, tidligere af 
Svendborg, forklarede, at han sammen med Inspektør J. 
Barbour besigtigede Køleanlæget. Barbour var paa For- 
haand kendt med detle, idet han adskillige Gange tidligere 
havde foretaget Inspektionen. Maskinmesteren gik foran 
med cn elektrisk Haandlygle. De gik sammen ind i Køle
rummet, hvor Ventilatoren befinder sig. Døren til dette 
Rum er tydelig mærket med »Livsfare«, og Barbour kend
te godt Rummet og vidste, at Ventilatoren var i Gang. 
Han stod et Øjeblik paa Dørtærskelen, og straks derefter 
skele Ulykken, idet han pludselig faldt ned i den løbende 
Ventilator. Ventilatoren stoppede i samme Øjeblik, idet 
Sikringerne sprængtes. Ved al lyse ned i Skakten kunde 
Maskinmesteren se, at Barbour var kommet alvorligt til 
Skade, hvorfor han straks tilkaldte Hjælp og en Ambu
lance alarmeredes.

Det viste sig, at Barbours højre Ben var næsten skaarel 
over, og det venstre Ben var slemt læderet. Det højre Ben 
blev straks amputeret paa Sygehuset.

Om Aarsagen lil. al Barbour var faldet, kunde Maskin
mesteren intet oplyse; han var, som sagt, godt kendt med
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Forholdene, og der var intet, som han kunde være gledet 
i, men der forelaa den Mulighed, at Barbour ved al kom
me fra Maskinrummet, hvor der er en Varme paa 35 Gr., 
ind i Kølerummet, hvor Temperaturen er paa Frysepunk
tet, har faaet et Ildebefindende.

Damperens Kaptajn og Styrmand, der var blevet til
kaldt straks efter Ulykken, afgav ligeledes Forklaring i 
Søretten, men kunde naturligvis intet oplyse til Opklaring 
af Ulykken.

Efter Forlydende har Barbour anlagt en Erstatningssag 
mod Rederiet, hvorunder han kræver 12,000 Pund Sterling, 
hvilken Sag vil blive ført i Rio de Janeiro.

Det store tyske Kanalprojekt.
Loven om den storlyske Vandvej fra Rhinen til Wien, 

som skal forbinde Nordsøen med Sortehavet — er nu 
stadfæstet og offentliggjort af Rigskansler Hitler. Den 
store Vandvej Rhinen—Main—Donau, som for det stor
tyske Rige vil faa økonomisk Betydning, skal være færdig 
1945.

Det store Kanalprojekt vil kræve en Kapital paa 750 
Miil. Mark, og Staten overlager selv hele Finansieringen; 
de tekniske Vanskeligheder lader sig uden Besvær over
vinde, men for Bygningsindustrien, der i Forvejen er 
stærkt forspændt, bliver det ikke let at opfylde de Krav, 
der stilles, hvis Kæmpearbejdet skal kunne gennemføres 
planmæssigt inden for den fastsatte Tid.

I Berlin er man tilbøjelig lil at mene, at Søvejen fra 
Nordsøhavnene lil Sortehavet trods alt vil blive billigere 
end Flodvejen gennem Tyskland og Donaulandene. Pro
jektel vil faa sin egentlige Betydning derved, al Storlysk- 
Iands vigtigste Industricentrer — Kulgruberne i Ruhr —■ 
forbindes med Malmgruberne ved Linz, ligesom lyske 
Industriomraader via Wien forbindes med Agrarlandenc 
ved Donau.
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Dødsfald
Kaptajn E. VV. Erichsen, D.F.D.S., er i en Alder af kun 

50 Aar død efter et halvt Aars Sygeleje.
I over 25 Aar havde han gjort Tjeneste i Selskabet og 

var kendt og afholdt viden om blandt Passagererne.
Allerede som Dreng kom Erichsen lil Sos, og i sin 

første Ungdom fo’r han paa Langfart. Som ung Styr

POSITIONSLISTE PR. 17. MAJ 1938
A

s.s. Aalborg ank. Kbhvn. 18.3.
s.s. Aarø, Baslrup, afg. Parrsboro 8.5.
s.s. Aarø ank. Setubal 10.5.
s.s. Aase afg. Horsens 10.5. til Danzig.
m.t. Aase Mærsk afg. Willcmstad 29.4.
s.s. Absalon afg. Port Talbot 30.4.
m.s. African Ree[er pass. Cristobal 30.4.
m.s. Afrika, Himmelstrup, pass. Dover 15.5. p. R. t. Genoa 

udg.
s.s. Agnete ank. Genoa 10.5.
s.s. Agnete Marsk afg. London 6.5. lil Murmansk via Im- 

mingham.
s.s. Alabama afg. Rio de Janeiro 13.5. til Madeira.
s.s. Alfa pass. Gibraltar 17.5.
s.s. Alf afg. Ghent 10.5.
s.s. Algarve afg. Alexandria 14.5. til Algier.
m.s. Almena afg. New York 21.4. til Azua.
m.s. Alsia, Borch, pass. Gibraltar 16.5. p. R. t. London hjg.
s.s. Alssund, Hansen, pass. Madeira 11.5.
m.s. American Reefer afg. Algier 12.5.
m.s. Amerika, Dahl, afg. Southampton 16.5. til St. Thomas 

udg.
m.s. Anglo Marsk afg. Aruba 24.4. (il Buenos Aires.
m.s. Annam, Skjoldam, pass. Kap Det Gode Haab 30.4. 

p. R. t. Sydney udg.
m.s. Anna Marsk afg. San Pedro 30.4.
s.s. Anna afg. Pomaron 15.5.
s.s. Anne afg. Danzig 10.5.
m.s. Argentina afg. Galveston 9.5. lil Antwerpen.
m.s. Arizona afg. Esbjerg 26.4. lil Buenos Aires.
s.s. Arnold Marsk afg. Alexandria 12.5. lil Haifa.
m.s. Asbjørn, Bjark. ank. Osaka 15.5.
m.s. Asfa, Andersen, ank. Wallaroo 7.5. hjg.
s.s. Askø, Hansen, afg. Oran 16.5.
s.s. Aslaug ank. Dakar 6.5.
m.s. Astoria, Nørregaard, ank. Daircn 11.5.
m.s. Asnces pass. Skagen 13.6.
s.s. Astra afg. Charleston 13.5. til Caibarien.
s.s. Astrid, Madsen, ank. Tyne 14.5. 

mand kom han ind i D.F.D.S., hvor hans første Stilling 
blev paa Eksporlbaadenc, senere kom han til de store 
Ainerikabaadc og endelig til Sydamerika-Farten. Efter en 
kort Overgang at have sejlet paa Antwerpen og Bordeaux 
kom Erichsen ind i Aarhus-Farlen og var bl. a. Fører af 
C. F. Tietgen.

Han var en af de kendteste af Selskabets Mænd, og 
alle beklager hans tidlige Død, almindelig agtet og vel
lidt som han var.

Fhv. Købmand H. CJir. Jensen, Nyborg, der i sin Tid 
var Chef for Isbaadstransporlen over Storebælt, er død, 
67 Aar gammel.

60 Aar
Havnefoged i Gammclslrands Distrikt J. Bygdal fyldte 

forleden 50 Aar. Inden Havnefoged Bygdal i 1923 traadle 
i Havnevæsenets Tjeneste, havde han været Styrmand i 
Rederiet C. K. Hansen. I Havnevæsenet begyndte han som 
Havncassislenl paa Toldboden, overtog i 1930 Posten ved 
Larsens Plads, og fra 1932 har han været Havnefoged i 
Gammelstrands Distrikt.

60 Aar
Den 22. Maj fylder Fører i Det Forenede Dampskibs

selskab, Kaptajn Aage P. Madsen, 60 Aar.
Kaptajn Madsen er Fører af s.s. »Slejpncr«.
Den 14. Juni fylder Kaptajn J. Kock 60 Aar. Kaptajn 

Iiock er Fører af s.s. »Jørgen«, D/S »Viking«.

70 Aar
Tidligere mangeaarige Lods ved Københavns Lodseri, 

Lods A. V. Larsen, fylder den 14. Juni 70 Aar. Lods Lar
sen bor nu i Nysted.

75 Aar
Tidligere Fører i Del Forenede Dampskibs-Selskab, Kap- 

lajn M. P. Jacobsen, fylder den 28. Maj 75 Aar.
Kaptajn Jacobsen forlod Søen 1928 og er bosiddende i 

Aarhus.
Tilbagetræden

Mangeaarig Forhyringsagent Vilh. Jensen, som i 1884 
begyndte sin Virksomhed som Forhyringsagent i Svend
borg, har nu trukket sig tilbage i en Alder af 84 Aar. 
Vilh. Jensen sejlede i sine unge Aar og sluttede Søen som 
Skibsfører.

Udnævnelser
Direktør for D/S »Øresund«, Kaptajn M. N. Suenson, 

R. af D., er udnævnt lil Dannebrogsmand.
Monslringsbestyrer V. Lovgreen er udnævnt til Ridder 

af Dannebrog.

m.s. Australian Reefer pass. Dungeness 17.5.
m.s. Australien, Hansen, afg. Shimonoseki 16.5. til Hai- 

phong hjg.
B

s.s. Belgien afg. Gdynia 11.5. lil Amsterdam.
m.t. Bente Marsk ank. Philadelphia 11.5.
s.s. Bergenshus afg. Kbhvn. 17.5. til Stettin.
s.s. Bertha afg. Riga 5.5.
s.s. Bess pass. Flamborough Hd. 16.5.
s.s. Betta ank. Immingham 14.5.
s.s. Betty Marsk afg. Arzew 6.5.
s.s. Birgit, Vilsmark, ank. Lake Charles 12.5.
s.s. Birgitte afg. Bayonne 13.5.
s.s. Birte, Pedersen, pass. Finislerre 14.5. p. R. t. Ghent. 
s.s. Bodil ank. Kbhvn. 15.4.
m.s. Bornholm, Haurc-Petersen, afg. Carontes 14.5. til Ca- 

sablanca.
m.s. Boringia, Væring, ank. Colombo 17.5. hjg.
s.s. Bothai, Hansen, afg. Gdynia 13.5. lil Reykjavik.
s.s. Brasilien forv. afg. Santos 17.5. til Rio.
m.s. Brazilian Reefer afg. London 17.5.
s.s. Britta ank. London 16.5.
s.s. Broholm afg. 5.5. fra Antwerpen lil Alexandria.
s.s. Brynhild afg. Neufahrwasser 1.5. til Montreal.
m.s. Bretagne, Hansen, ank. Boston 9.5.
s.s. Brosund, Bundesen, ank. Newport News 13.5.

C
m.s. California afg. Stockholm 30.4. til Buenos Aires.
m.s. Canada, Knudsen, afg. San Francisco 16.5. lil Cristo

bal hjg.
m.s. Canadian Reefer afg. Dakar 13.5.
s.s. Carmen afg. Musel 13.5.
m.t. Caroline Marsk ank. Antwerpen 11.5.
s.s. Charkoiv ank. Kbhvn. 16.5.
m.s. Chastine Marsk afg. Tampa 4.5. til Houston.
m.s. Chr. Holm forv. ank. Montevideo 17.5.
s.s. Chr. J. Kampmann ank. Barranquilla 7.5.
m.s. Chr. Sass, Clausen, afg. Colombo 12.5. til Europa.
m.s. Chile, Larsen, afg. Aden 12.5. til Singapore udg.
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Valutakurser paa Kørenhavns Børs
17.5.38

London............ .. 22,40 Madrid.............. .. 30,00
NewYork .... .. 452,25 Amsterdam .... .. 250,15
Berlin............ .. 181,40 Stockholm.... .. 115,65
Paris................. .. 12,75 Oslo................... .. 112,70
Antwerpen .. .. 76,10 Helsingfors .. 9,97
Zuriqh............ .. 103,10 Prag................... .. 15,90
Rom................... .. 24,00 Warszawa .... .. 85,55

m.s. Chilean Reefer pass. Mona 13.5.
s.s. Christiansborg ank. San Pedro de Macoria 12.5.
s.s. Clara, Johansen, dokker i Kbhvn.
s.s. Cimbria, Lund, ank. Burntisland 12.5.
s.s. Clara Clausen afg. Aalborg 26.4. til Liibeck.
m.s. Columbia, Bronér, ank. London 3.5.
s.s. Cornelia Mærsk pass. Skagen 10.5. lil vestg.
s.s. Ci/ril, Fårup, ank. Garston 16.5.

D
s.s. Dagmar i Dok i Helsingør.
s.s. Dagmar Clausen ank. Stockholm 9.5.
s.s. Dagmar al'g. Ellesmcre Pi. 17.5.
s.s. Dania, Danholl, ank. Burntisland 9.5.
m.s. Danmark, Hjernum, afg. Kobe 17.5. til D'airen udg. 
m.s. Danmark forv. Hamburg 17.5.
s.s. Delaiuara afg. Halmstad 12.5. til New London.

E
s.s. E. M. Dalgas afg. Gdynia 1.5.
s.s. Ebro afg. Antwerpen 16.5. til Casablanca.
s.s. Edvard Nissen ank. Balhurst 1.5.
s.s. Effie Mærsk oplagt.
s.s. Egholm afg. Catania 16.5. til Messina.
m.s. Egyptian Reefer ank. Marseille 15.5.
m.s. Eleonora Mærsk afg. Corpus Christi 26.4.
s.s. Elie, Rasmussen, ank. Fredericia 13.5.
s.s. Elisabeth ank. Åbo 5.5.
s.s. Elisabeth Mærsk afg. Gdynia 4.5. lil Leningrad.
s.s. Ellen afg. Kbhvn. 11.5. til Galway.
s.s. Ellensborg ank. Rivadeo 16.5.
s.s. Else pass. Helsingør 17.5.
s.s. Emanuel ank. Antwerp 14.5.
s.s. Emilie Mærsk afg. Swansea 5.5. lil Levis.
s.s. Energi oplagt i Marstal.
s.s. England, Stengade, afg. Nr. Sundby 16.5. til Gdynia.
s.s. Enigheden oplagt i Marstal.
m.t. Emma Mærsk afg. Suez 4.5.
s.s. Erik Boge ank. Oporto 3.5.
s.s. Erindring oplagt i Marstal.
s.s. Erna afg. Alexandria 14.5.
m.s. Erria, Mouritzen, ank. Scaltle 16.5. udg.
s.s. Ester ank. Sete 17.5.
s.s. Esther Maria, Liisbcrg, ank. Partington 15.5.
s.s. Estland, Fischer, forv. afg. Kbhvn. 20.5. til Riga, 
s.s. Estrid ank. Santos 10.5.
m.s. Europa, Rasmussen, ank. London 16.5. hjg.

F
m.v. Fano ank. Odense 17.5.
s.s. Finland afg. Antwerpen 12.5. til Tyne.
m.s. Fionia, Kragelund, ank. Bangkok 12.5. udg.
s.s. Flynderborg pass. Hanstholm 16.5.
s.s. Frankrig ank. Bordeaux 10.5.
s.s. Fredensborg afg. Setubal 17.5.
s.s. Frederiksborg afg. Newport 10.5.
s.s. Freya afg. Algiers 10.5.
s.s. Frida ank. Valparaiso 6.5.
s.s. Frode afg. Norfolk, Va., 16.5. lil New York.
s.s. Fylla ank. Antwerpen 8.5.

G
s.s. Garonne afg. Kbhvn. 14.5. til Antwerpen.
s.s. Georgia ank. Galveston 10.5.
s.s. Gerd afg. New York 6.5.
s.s. Gerda Toft pass. Dakar 16.5.
s.s. Gerda pass. Dungencss 17.5.
m.s. Gertrude Mærsk afg. Yokohama 27.4. til New York.
s.s. Gorm afg. Swansea 4.5. lil Lynn, Mass.
s.s. Grete afg. Cardiff 16.5.
s.s. Gronland oplagt.
s.s. Gudenaa afg. St. John, N.B. 3.5.
s.s. Gudrun afg. forv. Tubacuta 12.5.
m.s. Gudrun Mærsk pass. Aden 3.5.
s.s. Gunhild pass. Lizard 1.5.
s.s. Gunvor Mærsk afg. Sfax 26.4.
s.s. Gustav Diederichsen afg. Saigon 30.4. til Hongkong 
s.s. Gyda afg. forv. New York 10.5.

H
s.s. H. II. Petersen, oplagt i Marstal.
s.s. Hafnia, Ravn, pass. Brunsbuttel 15.5. p. R. t. Bor

deaux.

s.s. Halfdan ank. Havre 17.5.
s.s. Halland oplagt.
s.s. Hanne afg. Oporto 8.5. til Lisbon.
s.s. Hans, From, afg. Aarhus 17.5. til Hammerhavnen.
s.s. Hans Broge ank. Kbhvn. 7.5.
s.s. Hans Mærsk afg. Gdynia 5.5.
s.s. Harald ank. Odense 17.5.
s.s. Harriet afg. Kotka 15.5.
s.s. Helene ank. Ellesmere Pt. 13.5.
s.s. Helga pass. Cristobal 13.5.
m.s. Helvig afg. New York 12.5. til London.
m.s. Henning Mærsk pass. Flores 27.4.
s.s. Henry Tegner afg. Kotka 10.5. til Leningrad.
m.s. Herdis afg. Pasajes 9.5.
s.s. Hertha Mærsk pass. Ushant 13.5.
s.s. Hetta ank. Immingham 14.5.
s.s. Hilde pass. Gibraltar 25.4. p. R. t. Port Said.
s.s. Hindsholm ank. Manchester 15.5. 
s.s. Holland ank. Seaham 10.5.

I
m.s. India, Krarup, pass. Gibraltar 16.5. p. R. t. Glasgow 

hjg.
s.s. Inga, Rasmussen, oplagt, i Kbhvn.
s.s. Inge Mærsk afg. Leith 11.5. til Aalborg.
s.s. Ingeborg S. afg. Gibraltar 13.5.
s.s. Inger Toft ank. Pictou 15.5.
s.s. Inger afg. Palermo 17.5.
s.s. Irene Maria, Ewers. afg. Summerside 14.5.
m.s. Irland, Meinertz, ank. Three Rivers 14.5.
s.s. Ivan Kondrup, Larsen, ank. Nantes 13.5.
s.s. Ivar afg. Ystad 16.5. til Frederikshavn.

J
s.s. J. C. Jacobsen ank. Kbhvn. 15.5.
s.s. Jakob Mærsk ank. Bruxelles 7.5.
s.s. Jan, Jacobsen, afg. Avonmouth 16.5. til CardifT.
m.t. Jane Mærsk afg. Tampico 17.4.
m.s. Java. Christensen afg. Hongkong 13.5. til Kohsichang 

hjg.
s.s. Jenny afg. Tenerife 14.5.
s.s. Jessie Mærsk pass. Beachy Hd. 12.5. østg.
s.s. Johanne pass. Finnisterre 18.5.
s.s. Johannes Mærsk afg. Fredericia 11.5. til Danzig.
s.s. Jolantha ank. Hamburg 16.5.
s.s. Jonna ank. Svendborg 10.5.
s.s. Juliane afg. Pomaron 6.5.
in.s. Jutlandia, Topp, afg. Southampton -6.5. til Marseilles 

udg.
s.s. Jutta afg. Rouen 17.5.
s.s. Jytte ank. Gdynia 20.4.
s.s. Jægersborg ank. Odense 13.5.

K
s.s. Kai, Friis, pass. Skagen 17.5. p. R. t. Horsens.
s.s. Kalø, Brockmann, afg. Cagliari 4.5.
s.s. Karen Toft afg. Kirkeness 15.5.
s.s. Karen pass. Finisterre 5.5.
s.s. Karla afg. Casablanca 16.5.
s.s. Katholm afg. Swansea 16.5. til Kbhvn.
m.t. Katrine Mærsk afg. Port Arthur 1.5.
s.s. Kejserinde Dagmar pass. Dungeness 12.5. østg.
s.s. Kentucky afg. New York 7.5. til Oslo.
s.s. Kirsten afg. Dublin 12.5. til Cork.
s.s. Kirsten Mærsk ank. Nantes 10.5.
s.s. Kjøbenhavn, Sigvardt, oplagt.
s.s. Knud ank. Liverpool 11.5.
s.s. Knud Rasmussen i Rutefart mellem San Francisco. 

Los Angeles & Puerto Amuelles.
s.s. Knud Villemoes ank. Svendborg 20.4.
s.s. Knut afg. Tayporl 7.5.
s.s. Kongeaa afg. Leith 5.5. til Oslo.

L
m.s. Lalandia, Frandsen, afg. Aden 15.5. til Colombo udg. 
s.s. Laila afg. Arica 13.5.
s.s. Lars Kruse oplagt.
s.s. Laura ank. Schiedam 17.5.
m.s. Leise Mærsk pass. Malta 4.5.
s.s. Lica Mærsk afg. Istanbul 7.5. til Novorossisk.
s.s. Lifland. Harlmann, ank. Sorel 15.5.
s.s. Lilian ank. Wiborg 15.5.
s.s. Lilleborg afg. Iviglut 16.5.
s.s. Lily afg. Gdynia 7.5.
s.s. Linda afg. Malta 17.5.
s.s. London, Hansen, oplagt.
s.s. Lotta søsat Aalborg 22.4.
s.s. Lotte pass. Helsingør 13.5. sydg.
m.s. Louisiana afg. Kbhvn. 17.4. til Rosario.
s.s. Lynæs pass. Danzigerness 17.5.

M
s.s. M. C. Holm afg. Freeport 12.4. til Louisburg N.S.
s.s. Magnus ank. Havre 15.5.
s.s. Maja afg. Immingham 16.5.
m.s. Malaya, Nielsen, afg. Kobe 15.5. til Saigon hjg.
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s.s. Mano, Rasmussen, afg. Newport 12.5.
m.s. Marchen Mærsi; ank. Manila 2.5.
s.s. Margit, Jensen, ank. Methil 14.5.
s.s. Margrethe ank. Kbhvn. 16.5.
s.s. Margrethe ank. Hobro 9.5.
s.s. Marianne ank. Jersey 11.5.
m.t. Marie Mærsk afg. Tuxpam 12.4.
s.s. Marie Toft ank. Antwerp 16.5.
s.s. Marna ank. Habana 15.5.
m.s. Marocco afg. Tunis 16.5. lil Marseille.
s.s. Martin Carl, Kolslcr, afg. Gdynia 10.5.
s.s. Martin Goldschmidt ank. Danzig 8.5.
s.s. Marx ank. Riga 10.5.
ss. Maryland afg. Kbhvn. 11.5. til Monlreal.
s.s. Mathilde Mærsk ank. Havre 4.5.
m.s. Meonia, Sørensen, ank. Kbhvn. 14.5. hjg.
s.s. Mercur ank. Esbjerg 11.5.
s.s. Michael Jebsen afg. Sabang 12.3. lil Bangkok.
s.s. Minsk ank. Anlwerpen 12.5. 

N
s.s. .V. C. Monberg, Hansen, afg. Danzig 13.5. lil Rouen.
s.s. N. J. Ohlsen oplagl i Marstal.
s.s. Najaden ank. Dunston Tyne 15.5.
s.s. Nancy ank. Beatuabel 17.5.
s.s. Nerma pass. Sloronoway 16.5.
s.s. Nevada ank. Monlreal 12.5.
m.s. Nicoline Mærsk afg. Seatlle 21.4.
m.s. Niel Mærsk afg. New York 12.5. til Yokohama.
s.s. Niels R. Finsen pass. Hirtshals 11.5. vestg.
s.s. Niobe pass. Finnislerre 17.5.
s.s. Norco oplagl.
s.s. Nordborg pass. Kbhvn. 17.5.
m.s. Nordbo ank. New York 3.5.
s.s. Nordby afg. London 13.5. til Kbhvn.
m.s. Norden afg. St. Pedro 2.5.
m.s. Nordfarer ank. Nakskov 11.5.
m.s. Nordhavet ank. Philadelphia 12.5.
m.s. Nordhval afg. Los Angeles 26.4. 111 Kobe.
m.s. Nordkap afg. New York 3.5.
s.s. Nordlys afg. Sorel 30.4.
m.s. Nordpol ank. Kobe 12.5.
m.s. Normandiet, Haure-Petersen, afg. Buenos Aires 11.5. 

til Avonmouth.
O

s.s. Odin ank. Gøteborg 17.5.
s.s. Olga afg. Stockholm 9.5. lil Danzig.
m.s. Olga S. pass. Prawle PI. 11.5. vestg.
s.s. Oluf Mærsk afg. Ridham Dock 9.5. til Danzig.
m.s. Olympia, Lorenisen, afg. Demerara 14.5.
m.s. Oregon afg. Vejle 17.5. lil Odense.
s.s. Orion ank. Kbhvn. 9.5.
s.s. Oslo, Petersen, ank. Boness 14.5.
s.s. Otto Petersen afg. Gdynia 7.5.

P
s.s. P. Madsen afg. N. Waterweg 5.5. til Freetown.
s.s. P. N. Damm afg. New Orleans 7.5.
m.s. Panama, Juul-Christensen, afg. Dakar 14.5. lil Fre- 

manlle udg.
s.s. Paris. Larsen, ank. Aarhus 13.5.
s.s. Paula ank. Valparaiso 10.5.
m.s. Peru, Rasmussen, afg. Penang 9.5. til Suez hjg.
s.s. Peter Lassen i Rutefart mellem San Francisco, Los 

Angeles & Puerto Amuelles.
m.s. Peter Mærsk afg. New York 13.5. til Boston.
s.s. Pia pass. Fornæs 16.5.
s.s. Polly afg. Kotka 10.5. til Hull.
s.s. Prins Knud, Wcstergaard, i Dok.

R
m.s. Ragnhild ank. JafTa 15.4.
ss. Randa pass. Palermo 16.5.
s.s. Riga p. R. 1. Porl Talbot.
s.s. Rigmor afg. Walkoin 7.5.
s.s. Rikke afg. Danzig 27.4. til Nice.
s.s. Rita ank. Kbhvn. 15.5.
s.s. Rita Mærsk afg. Kbhvn. 4.5. lil Hamburg.
s.s. Robert ank. Leningrad 3.5.
m.s. Robert Mærsk ank. New York 2.5.
s.s. Rosenborg afg. Narvik 14.5.

S
s.s. Saga afg. Stettin 17.5. lil Kbhvn.
m.s. Sally Mærsk afg. Bangkok 4.5.

BRUG

Hempels

INDENBORDS

KUN

Skibsfarver

UDENBORDS

Grand Prix: Barcelona 1929 - An/werpen 1930-Paris 1937.

s.s. Samso, Pedersen, ank. Nantes 16.5.
s.s. Scandia, Lorenzen. ank. Koge 16.4.
s.s. Scotia, Nielsen, afg. Copenhagen 15.5. til Gdynia.
s.s. Sejro, Teilman-Thomsen, ank. Nice 15.5.
s.s. Selma pass. Helsingør 17.5.
s.s. Sessa pass. Crislobal 28.4.
m.s. Siam, Ravnsnæs, ank. Rolterdam 16.5. hjg.
s.s. Signe afg. Antwerpen 10.5.
s.s. Sigrid pass. Spurn Hd. 12.5. vestg.
s.s. Silkeborg ank. Parlington 13.5.
s.s. Skaanc oplagt.
s.s. Skagen ligger i Kbhvn.
s.s. Skagerak afg. Gdynia 6.5.
s.s. Skandia forv. ank. Boion Rouge 22.5.
s.s. Skjold ank. Riga 15.5.
s.s. Skodsborg afg. Bordeaux 13.5.
s.s. Slejpner afg. Kbhvn. 17.5. lil Gdynia og Danzig.
s.s. Sejre, Teilman-Thomsen. ank. Nice 15.5.
s.s. Sonja, Dulm, ank. Piclon 14.5., pass. Ushant 15.5.
s.s. Sonja Mærsk pass. Helsingør 12.5. nordg.
s.s. Sophie ank. Dordrecht 6.5.
s.s. Stadion 11 forv. afg. Skien 18.5. lil Horsens og Kbhvn.
s.s. Stal. Nielsen, dokker i Aalborg.
s.s. Stella afg. Sete 16.5.
m.s. Stjerneborg ank. Norfolk 1.5.
s.s. Stockholm, Caspersen, oplagl.
s.s. Susan Mærsk ank. Bayonne 30.4.
s.s. Svanhild afg. New York 4.5. lil Caibarien.
s.s. Svanholm afg. Lisbon 15.5. lil Kbhvn.
s.s. Svend Pii ank. Fowey 5.5.
s.s. Soborg pass. Burling Jsl. 16.5.

T
s.s. Taarnholm ank. Danzig 16.5.
m.s. Takoma, Madsen, afg. Naura 6.5.
s.s. Tanja afg. Wiborg 16.5.
m.s. Tasmania, Roder, afg. Panama 11.5.
s.s. Teddy, Meyer, afg. 16.5. fra Banholm til Selby.
s.s. Tckla afg. Dakar 25.4. til Havre.
s.s. Tennessee ank. Helsingør 12.5.
m.s. Thyra S. ank. forv. Liverpool 15.5.
s.s. Tove ank. Gdynia 5.5.
s.s. Tovelil, Bang, afg. Antwerp 13.5.
s.s. Tonny. Schrøder, afg. Skelskør 17.5. til Klaipeda.
s.s. Trondhjem afg. Bergen 17.5. nordover.
s.s. Transporter afg. Burntisland 12.5. til Esbjerg.
s.s. Trio, Svane, afg. Allinge 18.5. lil Banholm.
s.s. Tula ank. Rolterdam 17.5.

U
s.s. Ulla pass. Tenerife 11.5.
s.s. Ulrik Holm ank. Tyne 8.5.
s.s. Uranienborg ank. Monlreal 12.5.

V
s.s. Valborg pass. Dungeness 8.5.
s.s. Vendia, Lund, afg. Antwerp 15.5. lil Kbhvn.
s.s. Venus pass. 51 Gr. N. 53 Gr. V. p. R. 1. St. John, N.F.
s.s. Vibeke Mærsk oplagt.
s.s. Viborg ank. Kbhvn. 5.5
s.s. Viola ank. London 6.5.
s.s. Virginia afg. Neufahrwasser 10.5. lil Monlreal.
s.s. Vitus Bering i Rutefart mellem San Francisco, Los 

Angeles & Puerto Amuelles.
W

m.s. Westralia, Barfoed, afg. Hull 12.5.
s.s. Willi. Colding ank. Sunderland 7.5.
s.s. IVm. Th. Malling, Jensen, afg. Danzig 12.5. til Dieppe.

Y
s.s. Yrsa afg. Hamburg 17.5. tiIAarhus og Aalborg.

0
s.s. Ørneborg ank. Kbhvn. 24.3.

UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S 
Adm. Direktør: F. E. Egge'

UDKOMMER HVER TORSDAG OG KOSTER I III ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR
ABONNEMENT KR. 4,00 PR. KVARTAL III AMALIEGADE 33 » KØBENHAVN K.

Abonnement Telefon 2070 • 12610
Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar Redaktør: Aage Heinberg samt paa alle Postkontorer
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Skibsprovian tering
Schlffshandler Shlp Chandler

H. S. HANSENS EFTF.
Indehaver C. J. Dlderlkeen

y Telefon Central 389-7409-1 5762 AmsIlGQBdø 43. 
Efter Kl. 8 Ordrup 3096 * iz
Tolgr.-Adr«: Stores RØDGnnflVn l\.

Lager at alle Skibsfornødenheder

Københavns vandforsynings-selskab
VI undertegnede anbefale os med ferak Vand, baade til 
Kedler og Drikkevand, til alle Skibe, der anløbe København.

Ring os op ved Dag eller Nat gennem vore Telefoner: ► 

Dag Telefon: Nat Telefon:

Amager 5366 og Amager 5637.
Otto Møller & Co .

AMALIEGADE JJ KØBENHAVN K

Assuranceforeningen Skuld
(Gensidig)

Den danske Afdeling
TELEF.: 12,267.12.432 & 12,732 . TELGR..ADR.: »SKULD« 

STIFTET 1897
GARANTI. OG RESERVEFOND

CA. 1.600.000 KR.

★
Overtager: 1) Ansvarsforsikring (derunder over« 
skydende Kollisionsansvar) for Damp«, Motor« og 
Sejlskibe • 2) Forsikring af Hyreansvar i Sygdoms« 
eller Forlistilfælde • 3) Forsikring af Ansvar for 
Besætningens Effekter i Forlistilfælde • 4) Strike« 
forsikring for Tab ved Skibs Ophold paa Grund 

af Strike eller Lockout.

DET FORENEDE FÆRGESELSKAB

1Kontor
NordreToIdbod 
København K.
Telefoner Central 
4562 & 10562

anbefaler sig med

M0T0RBAADE 
til Proviant, Stores, Færge samt 
Trosseføring, overalt i Havnen 
og paa Rheden.

Toldbodens Motorfæroe og 
ransportforretning

N« P- Wlndlng (Forh. Skibsfører) 
anbefaler sig med

Større og mindre Motorbaade (Dag- og Nat- Tjeneste) til 
Transport-Proviant, Stores, Færgning samt Trosseforing.
Kontor Nordre Toldbod Privat »Telefon: Byen 3086,
Telefon Central 13.717 Tdgr.’Adr: Winding, Ndr. Toldbod

t-i t. '

Det forenede Dampskibs-Selskab
AKTIESELSKAB

Set« Annæ Plads 30 - Tlf. C. 6300 - København

KØBENHAVNS STEVEDORE C0MP.
(S. OLSEN)

KØBENHAVNS LÆGTER-INTERESSENTSELSKAB 
HOVEDKONTOR: NIELS JUELSGADE 8, MEZZ. 
PAKHUSE: ENGHAVE BRYGGE, TLE. 11491

HOVEDKONTOR: EFTER KONTORTID KALDBS:
TLF. C. 3491 S. OLSEN, TLF. HELRUP 539 Y

FRAGT- & PASSAGER RUTER
i mellem

KØBENHAVN og alle større Provinshn vue samt

(I. 3. A.— Canada — Argentina - 
Brarillec - Nordafrika — Italien 
Spa.ilnn — Tartugal — Frankrig 
Belgi ftn —T> *kl*nd - Storbri tnnien- 
1*1 and—Norge —SVmfrtø— Danzig 
Letland - ftthauen — JL»tl*cd

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897
Medlem af Arbejdsgiver.Foreningen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore«Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

STEVEDORE
5T3e7ll°4Do"5 KOMPAGNIET tm^:

Aalborg

VINKE G CO
Shipowners—Shlpbrokers

Agents of reguler lines

Tvfå%: ROTTERDAM s«^2X»
Amsterdam — Zaandam — Antwerp

Chr. SALVESEN a Co.
ETABLERET 1846. TEL..ADR.: »SALVESFN.

GLASGOW. LEITH. GRANTON.
Dansk Søfarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S. Amallcgade 33 København K. 

Trvkt hos J. Jørgensen & Co. København. Danmark.
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Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
54. Aargang. København 18/ Maj 1938. Nr. 20.

„Efterretninger for Søfarenilou omfatter Europa, Amerika, Afrika, Ariens S.- og E.-Kyst samt Auttraiisn og Stillehavet. 
„Efterretninger for Søfarende** udgaar ugentlig. Abonnement kan tegnes paa alle kgl. Postkontorer til en PHb af 2 Kr. 50 Øro 

aarlig. Enkelte Numre faas for 10 Øro paa Bøkort-Arkivet, Toldbodvej 10, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i ParenteB, saafreml Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

I. Østersøen.

1483. Danmark. Bornholm NW.-Kyst. Hammerhavnen. Dybden i Indløbet atier
normal.

Oprensningen af Indløbet til Hamnierhavnen er nn tilendebragt saaledes, at Dybde
forholdene atter er normale.

c. 55° 16', 7 N. 14° 45',- E.
(E. f. S. Nr. 17/1249 1938.)

1484. (T). Sverige S.-Kyst. Triilleborg. Lystønder inddrages midlertidig.
(U. f. s. Nr. 19/1371. Stookholm 1938.)

I Løbet af Juni og Juli d. A. inddrages de 3 Lystønder Tr lilleborgs rdnna lysboj 
Nr. 1, 3 og 4 een ad Gangen for Eftersyn. Nærmere Meddelelse fremkommer ikke.

c. 55° 21',5 N. 13° 09',2 E.

1485. (T). Sverige. Kalmarsund. Yttre Stengrund Lys- og Flojtetønde midlertidig
ombyttet.

(U. f. B. Nr. 19/1370. Stockholm 1938.)
Lys- og Fløjtetønden Ytlre Stengrund paa c. 56° 09' N. 16° 06' E. er midlertidig 

ombyttet med en almindelig Lystønde med samme Fyrkarakter. Lys- og Fløjtetønden 
genudlægges uden nærmere Meddelelse omkring Midten af Maj d. A.

(E. f. S. Nr. 15/1086 1938.)

1486. (T). Sverige. Kalmarsund. Utgrunden Fyrskib midlertidig ombyttet.
(Telegram fra Lodekaptajnen i Malmo.)

Fyrskibet Vigrunden paa c. 56° 21' N. 16° 15' E. er midlertidig ombyttet mod 
en rød Lys- og Fløjtetønde. Fyrkarakteren er uforandret.

(E. f. S. Nr. 16/1179 1938.)J

1487. (T). Sverige. Stockholm Skærgaard. Sodergrundan Klokketønde bortdrevet.
(U. f. b. Nr. 19/1457. Stookholm 1938.)

Klokketønden Sodergrundan paa c. 59° 15',! N. 19° 05',2 E., ved Indløbet til 
Sandhamn, er bortdrevet fra Station. Klokketønden vil snarest blive midlertidigt er
stattet med en Stage med Kost.
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1488. Finland. Bottniske Bugt, Haukipudas. Ledefyr tændt.
(U. f. s. Nr. 13/404. Helsingfors 1938.)
Følgende nye Ledefyr er tændt:

Haukipudas ovre, der viser rødt, fast Lys paa 65° 12' 47" N. 25° 17' 15" E. Flam
mens Højde: 13,5 m. Synsvidde: 3 Sm. Pæl med sort, firkantet Tavle, som i Midten 
har en Trekant med Spidsen nedad og med hvide Sider.

■Haukipudas nedre, der viser rødt, fast Lys, paa 65° 12' 46" N. 25° 17' 09" E. Flam
mens Højde: 11 m. Synsvidde: 3 Sm. Pæl med sort, firkantet Tavle, som i Midten har 
en Trekant med Spidsen opad og med hvide Sider.

Fyrene er overet i Pejling c. 65°.

1489. Finland. Bottniske Bugt. Indløbet til Raahe (Brahestad). Lapaluoto. Lede
fyr tændt.

(U. f. s. Nr. 13/403. Helsingfors 1938.)
Følgende nye Ledefyr er tændt:

Maivaperå ovre, der viser rødt, fast Lys, paa 64° 39' 57" N. 24° 24' 36" E. Flam
mens Højde: 6,2 m. Synsvidde: 5 Sm. En hvid Diamant i et Træ med Fyrlampen i øverste 
Spids. Fyret lyser i Pejlinger fra c. 135° til c. 200°.

Maivaperå nedre, der viser rødt, fast Lys, paa 64° 40' 01" N. 24° 24' 35" E. Flam
mens Højde: 4,5 m. Synsvidde: 4 Sm. En paa Støtter staaende hvid Diament med Fyr
lampen i Midten. Fyret lyser i Pejlinger fra c. 82° til c. 262°.

1490. Finland. Bottnisko Bugt. Indløbet til Nykarlcby. Hallgrund Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 13/406. Helsingfors 1938.)

Hållgrund Fyr paa c. 63° 39' N. 22° 25' E. er atter tændt.
(E. f. 8. Nr. 3/158 1938.)

1491. Finland. Skårgårdshavet. Kokar. Redningsstation oprettet.
(U. f. s. Nr. 13/409. Helsingfors 1938.)

En ny Redningsstation er oprettet paa 59° 53' 47" N. 19° 54' 00" E.

1492. Finland. Bottniske Bugt. Snipan Fyrskib genudlagt.
(Telegram fra Lodskontoret i Vasa.)

Fyrskibet Snipan paa c. 63° 26' N. 20° 40' E. er atter udlagt paa Station.
(E. f. S. Nr 50/3855 1937.)

1493. Letland. Riga Bugt. Fyr atter tændt.
(N. t. M. Nr. 2/6. Riga 1938.)
Nedennævnte Fyr er atter tændt:

Ainazi Ledefyr og Bølgebryderfyr c. 57° 52' N. 24° 21' E. Salacgriva c. 57° 45' 
N. 24° 21' E. Kurmrags c. 57° 33' N. 24° 22' E.

(E. f. S. Nr. 6/356 1938.)

1494. Letland. Riga Bugt. Randa Lys- og Fløjtetønde genudlagt.
(N. t. M. Nr. 2/10 b. Riga 1938.)

Lys- og Fløjtetønden Randa paa c. 57° 48' N. 24° 14' E. er atter udlagt paa 
Station.

(E. f. S. Nr. 52/4034 1937.)

1495. Letland. Riga Bugt. Daugavgriva. Lystønder genudlagt.
(N. t. M. Nr. 2/9 og 2/10 a. Riga 1938.)

1. Lystønden ved Uddybningsarbejderne paa c. 57° 05',5 N. 24° 01',8 E. er atter 
udlagt paa Station.

2. Lys- og Fløjtetønden Daugavgriva, der nu er rød og hvid, lodret stribet og 
mærket „Riga“, er atter udlagt paa Station paa c. 57° 05',4 N. 23° 58', 7 E.

(E. f. S. Nr. 52/4034 1937 og 6/357 og 7/441 1938. Kort Nr. 268.)

1496. Letland. Riga Bugt. Kolkasrags Lys- og Fløjtetønde genudlagt.
(N. t. M. Nr. 2/8 c. Riga 1938.)

Lys- og Fløjtetønden Kolkasrags paa c. 57° 49' N. 22° 39' E. er atter udlagt paa 
Station.

(E. f. S. Nr. 52/4034 1937.)
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1497. Letland. Irben Stræde. Mikelbaka Lys- og Fløjtetonde genudlagt.
(N. t. M. Nr. 2/8 a. Riga 1938.)

Lys- og Fløjtetønden Mikelbaka paa c. 57° 39' N. 21° 48' E. er atter udlagt paa 
Station.

(E. f. S. Nr. 6/358 1938.)

1498. Letland. Indløbet til Irben Stræde. Livonia Lys- og Fløjtetønde genudlagt.
(N. t. M. Nr. 2/8 b. Riga 1938.)

Lys- og Fløjtetønden ved Vraget af Livonia paa c. 57° 34',5 N. 21° 40',2 E. er 
atter udlagt paa Station.

(E. f. S. Nr. 6/359 1938.)

1499. Letland. Liepaja. Lys- og Fløjtetønde forandret.
(N. t. M. Nr. 2/7. Riga 1938.)

Lys- og Fløjtetønden Liepaja paa c. 56° 30',8 N. 20° 51',5 E. er malet rød og hvid, 
lodret stribet. Fyrkarakteren er uforandret.

(E. f. S. Nr. 7/442 1938. Kort Nr. 269.)

1600. Tyskland. Oderbank. Lys- og Klokketønde genudlagt.
(N. f. S. Nr. 19/1922. Berlin 1938.)

Lys- og Klokketønden Oderbank-Ost paa c. 54° 19' N. 14° 50' E. er atter udlagt 
paa Station.

(E. f. S. Nr. 14/1131 1937.)

1501. (T). Tyskland. Rugen E.-Kyst. Stubbenkammer Lys-, Fløjte- og Klokke
tønde midlertidig ombyttet.

(N. f. S. Nr. 19/2031. Berlin 1938.)
Stubbenkammer Lys-, Fløjte- og Klokketønde paa c. 54° 36' N. 13° 42' E. er 

midlertidig ombyttet med en sort- og hvidternet Lys- og Fløjtetønde med Kegle med 
Spidsen opad som Topbetegnelse.

(Se Tillæg.)

11. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Sya for 
Fyn og Lille-Bælt.

1502. (T). Danmark. Sundet. Dragørfort. Skydeøvelser. Advarsel.
Fra Dragørfort vil der fra den 7.—18. Juni d. A., begge Dage inklusive, saavel 

om Dagen som om Natten blive afholdt Skydeøvelser med Kanon. Hovedskudretning: 
ESE., Skudafstand: c. 5 Sm, Sikkerhedshøjde: c. 1000 m.

Naar Skydning finder Sted, vises fra Fortet om Dagen: International Talstander 
„7“ og om Natten: 3 røde Lanterner hejst over og under hinanden.

Endvidere vil der, naar Skydning finder Sted, blive vist følgende Signal under 
den ene Raanok paa Signalmasterne fra Middelgrundsfort og Dragørfort: Cylinder, Kugle, 
Kugle, hvilke Signalfigurer hejses over og under hinanden, den førstnævnte Figur øverst.

Signalerne vil blive hejst % Time før Skydningens Begyndelse. Naar der skydes 
paa Afstande over 6 km, hejses tillige en Kugle under Raaens anden Nok.

Signalerne er nærmest til Vejledning for Fartøjer, der manøvrerer i Farvandet, 
idet Skydningen fra Fortet vil blive standset for Skibe, der passerer Farvandet.

Luftfartøjer advares imod i det omhandlede Tidsrum i Nærheden af den anførte 
Skudretning at komme under den vedføjede Sikkerhedshøjde.

Dragør Fort: c. 55° 35' N. 12° 41' E.

1503. (T). Danmark. Sundet. Køge Bugt N.-lige Del. Fast Kapsejladsmærke
udlægges.

Den 1. Juni d. A. udlægges uden nærmere Meddelelse det faste Kapsejladsmærke, 
en sort Bøje med Stage og sort, firkantet Topbetegnelse, i c. 8 m Vand paa 55° 33' (36") 
N. 12° 26' (00") E., c. 4% Sm W. for Luftfyret Amager S. — Bøjen er Søfarten uved
kommende.
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1504. Danmark. Store-Bælt. Langeland. Frankeklint Fyr lyser atter normalt.
Lysevnen for Fmnkelint Fyr paa c. 55° 10' N. 10° 56' E. er atter normal. 

(E. f. S. Nr. 1/29 1938.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1505. (T). Danmark. Isefjord. Hundested Havn. Molehoved ombygges. Midler
tidige Foranstaltninger.

Omkring den 25. Maj d. A. paabegyndes en Ombygning af S.-lige Ydermoles 
Hoved, i hvilken Anledning det hvide og grønne, faste Fyr paa Molehovedet midlertidig 
erstattes med et gront, fast Fyr, der anbringes paa en Pæl tæt S. for det nuværende Fyrs 
Plads; samtidig flyttes Radiofyret 10 å 15 m E. efter.

Saalænge Arbejdet staar paa, er Taagesignalet med Sirene ude af Virksomhed, 
og Taagesignal afgives midlertidig med Klokke, hvormed der ringes hver 2m-.

55° 57' (55") N. 11° 50' (51") E.
(Kort Nr. 2fi7. Havnelods, Side 98. Fyr-Fort., Nr. 594.)

1506. Danmark. Kattegat. Moselgrund. Lys- og Flojtetondes Plads.
I Henhold til en fornylig foretagen Undersøgelse ligger Lys- og Fløjtetønden 

Moselgrund paa 56° 03' 21" N. 10° 51' 09" E.
(Kort Nr. 252, 227, 278, 211 og 280. Fyr-Fort. Nr. 137.)

1507. Danmark. Kattegat. Anholt. Oplysning om Redningsstationer.
Redningsstationen Anholt, nedlægges fra Udgangen af Juni Maaned d. A., og de 

derværende Raketapparater overføres samtidig til Bistationen Anholt Havn, som derefter 
bliver Redningsstation.

c. 56° 43' N. 11° 31' E.
(Kort Nr. 247 og 211. Danske Lods, Side 09 og 211. Havnelods, Side 37.)

1508. (T). Norge. Oslof jord. Kaholmen. Taagesignal midlertidig ude af Virksomhed.
(B. f. F. Nr. 7. Oslo 1938.)

Da den elektriske Taagcsirene ved Kaholmen Fyr paa c. 59° 40', 7 N. 10° 36',, E. 
skal erstattes med en elektrisk Nautofon, vil Taagesignalet være ude af Virksomhed 
fra den 16. Maj d. A. i c. 4 Uger.

1509. (T). Norge. Oslof jord. Torgerso. Taagesignal midlertidig ude af Virksomhed.
(B. f. F. Nr. 7. Oslo 1938.)

Torgersø Taagesignal med Klokke er paa Grund af Reparation ude af Virksom
hed fra den 14. Maj d. A. i c. 2 Uger.

c. 59° 15' N. 10° 30' E.
(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

1510. Rusland. Hvide Hav. Naklikonitsa Island. Grunde.
(N. t. M. Nr. 913. London 1938).

Et Skær med 4,0 m Vand findes 4 Sm 171°, og to Skær, der er tørre ved Lavvande, 
findes henholdsvis 4,fi Sm 316° og 5,4 Sm 8° fra Nakhkonitsa Island Fyr paa c. 65° 48' 
N. 35° 03' E.

1511. Rusland. Hvide Hav. Rombak N. Grund.
(N. t. M. Nr. 913. London 1938.)

Et Skær med 4 m Vand findes paa c. 65° 05' N. 34° 58' E., 3,7 Sm 337° fra Rom
bak Fyr.
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1512. Norge. More-lloinsdal. Kjelsundet atter aabnet for Trafik.
(E. f. S. Nr. 9/566. Oslo 1938.)

Kjelsundet, der midlertidig har været spærret, er atter aabnet for Trafik, c. 62° 
16',3 N. 5° 50'h E.

(E. f. S. Nr. 8/525 1938.)

1513. Norge. Møre-Romsdal. Ørstenfjorden. Steinnes N. Grund.
(E. f. S. Nr. 9/610. Oslo 193S.)

En Grund med c. 5,4 m Vand rapporteres at ligge paa c. 62° 13',a N. 5° 58',5 E., 
c. 100 m 0° fra Jernstangen ved Steinnes (Siennæs).

1514. Danmark. Graadyb SW. Lys- og Fløjtetønde genudlagt.
Lys- og Fløjtetønden Graadyb NIV. paa c. 55° 24' N. 8° 10' W. er atter udlagt 

paa Station.
(E. f. S. Nr. 10/1481 1938.)

1515. Holland. Wostcr Sclielde. Groenendijk. Fyr lyser atter normalt.
(B. a. Z. Nr. 105/1211. ’s-Gravonhage 1938.)

Groenendijk Bagfyr paa c. 51° 22' N. 4° 02' E. viser atter normal Fyrkarakter. 
(E. f. S. Nr. 16/1219 1938.)

1516. (T). England. Humber Munding. Buli Fyrskib ombyttes midlertidig.
(N. t. M. Nr. 946. London 1938.)

Omkring den 20. Maj d. A. vil Buli Fyrskib paa c. 53° 34' N. 0° 06' E. midlertidig 
blive ombyttet med et Reservefyrskib, der viser vekslende hvidt og rødt Et-Blink hver 
30s>. Taagesignalet vil blive uforandret.

1517. (T). Skotland E.-Kyst. Banff Harbour. Fyr midlertidig forandret.
(N. t. M. Nr. 923. London 1938.)

Fyret, der viser hvidt Lys med En-Formørkelser paa Yderpierens Hoved paa 
c. 57° 40' N. 2° 31' W., er midlertidig forandret til at vise hvidt, fast Lys.

V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland,

1518. (P). England. Dover Strædo Anduvning. Ombytningen af Varne Fyrskib
udsat.

(N. t. M. Nr. 28. Trinity House, London 1938.)
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 16/1222 1938 meddeles, at den deri omtalte 

Ombytning af Varne Fyrskib paa c. 50° 56' N. 1° 17' E. først vil finde Sted i Slutningen 
af Juni eller Begyndelsen af Juli d. A.

(E. f. S. Nr. 16/1222 1938.)

1519. England S.-Kyst. Dungencss. Kendelige Taarne.
(N. t. M. Nr. 925. London 1938.)

Nedennævnte kendelige Taarne er opført paa de angivne Pladser i Forhold til 
Dungeness høje Fyr paa c. 50° 55' N. 0° 58' E.:

Et 18,3 m højt Taarn, 2,48 Sm 273° fra Fyret.
Et 19,8 m højt Taarn, 5,1G Sm 278° fra Fyret.
Et 9,7 m højt Taarn, 3,4S Sm 295° fra Fyret.
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VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

1520. Bermudas Øerne. Hamilton Havn. Fyrbelysning forandret.
(N. t. M. Nr. 16/1057. Washington 1938.)

1. Et nyt Fyr, der viser hvidt Et-Blink hver 4S-, Blink 0,6s-, Mørke 3,4S-, er 
tændt paa Bagbords Side af Indsejlingen til Lane Channel paa 32° 17' 15" N. 64° 48' 
55" W. Flammens Højde: 4,6 m. Synsvidde: 4 Sm.

2. Det hvide, faste Fyr paa Styrbords Side af Indsejlingen til Lane Channel 
paa Sheep Island er permanent slukket.

1521. Forenede Stater i Nord-Amerika. Rhode Island. Prices Neck. Radiopejlstation
permanent nedlagt.

(N. t. M. Nr. 17/1112. Washington 1938.)
Marineradiopejlstationen ved Prices Neck paa Rhode Island paa c. 41° 27' N. 

71° 20' W. er permanent nedlagt.

1522. Forenede Stater i Nord-Amerika. Delaware Bugt. Delaware Floden. Baker
Ledefyr forandret.

(N. t. M. Nr. 14/900. Washington 1938.)
Baker Ledefyr paa c. 39° 31' N. 75° 34' W. er forandret til at vise, som følger:
Forfyret: Hvidt Et-Blink hver ls-, Blink 0,3s-, Mørke 0,7s-,
Bagfyret: Hvidt Lys med En-Formørkelser liver 2S-, Lys ls-, Mørke ls-,

1523. Forenede Stater i Nord-Amerika. Chesapeake Bugt. Lynnhaven Roads. Lys
tønde udlagt.

(N. t. M. Nr. 932. London 1938.)
En hvid- og grønmalet Lystønde, der viser grønt Et-Blink, er udlagt paa c. 36° 

58' N. 76° 08' W., 2,8 Sm 46° fra det E.-lige Fyr ved Indløbet til Little Creek.
(Se Tillæg.)

VII. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

1524. Forenede Stater i Nord-Amerika. Texas. Freeport Harbour Anduvning. Op-
maalingstønder midlertidig udlagt.

(N. t. M. Nr. 17/1132. Washington 1938.)
Ved Anduvningen til Freeport Harbour i et Omraade af 25 Sm omkring 28° 56' 

N. 95° 14' N. er udlagt Opmaalingstønder bestaaende af sorte Olietønder med en Tremme- 
værksopbygning, hvorpaa er anbragt en sort Plade c. 4,6 m over Vandet. Tønderne flyttes 
efterhaanden som Arbejdet skrider frem og inddrages uden nærmere Meddelelse, naar 
det er afsluttet.

1525. Panama N.-Kyst. Almirante Bugt. Fyr tændt. Baake opført.
(N. t. M. Nr. 16/1054. Washington 1938.)

1. Et nyt Fyr, der viser hvidt Et-Blink hver 10s-, Blink 0,4s-, Mørke 9,ns-, er 
tændt paa 9° 18' 20" N. 82° 17' 10" W. paa Baaken tæt N. for Juan Point. Synsvidde: 
7 Sm. 4,3 m høj, sort Mast.

2. En rød Baake er opført paa Pondsock Reef c. 2,15 Sm 249° fra ovennævnte Fyr. 
(E. f. S. Nr. 26/1593 1935.)

1526. (T). Britisk Guiana. Demerara Floden Anduvning. Undervandshindring.
Lystende midlertidig udlagt.

(N. t. M. Nr. 17/1136. Washington 1938.)
En Lystønde, der viser hvidt Et-Blink hver ls-, er midlertidig udlagt paa 6° 

52' (38") N. 58° 07' (19") W. for at angive Pladsen for en rapporteret Undervandshin
dring paa Demerara Bank. Skibe skal gaa W. om Tønden.
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1527. Karaibiske Hav. Quita Sueno Bank. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 17/1134. Washington 1938.)

Quita Sueno Bank Fyr paa c. 14° 29' N. 81° 08' W. er forsynet med en dobbelt 
Installation. Det ene Fyi viser hvidt Et-Blink hver 20 s-, Blink 2S-, Mørke 18s-. Det 
andet Fyr viser hvidt Et-Blink hver 3S-, Blink 0,3s-, Mørke 2,7S-, — I Tilfælde af Havari 
paa et af Fyrene, vil der kun blive vist enten den lange eller den korte Karakter. Fyre 
er hvidt med sort Top og sort- og hvidmalet Diamant som Topbetegnelse.

(E. f. S. Nr. 6/396 1938.)

1528. Karaibiske Hav. Serrana Bank. Fyr forandret.
(N. t, M. Nr. 16/1065. Washington 1938.)

Serrana Bank Fyr paa c. 14° 16' N. 80° 24' W. er forsynet med en dobbelt Installa
tion. Det ene Fyr viser hvidt Et-Blink hver 30s-, Blink 3 s-, Mørke 27 s-. Det andet Fyr 
viser hvidt Et-Blink hver 5S-, Blink 0,5s-, Mørke 4,5S-.

I Tilfælde af Havari paa et af Fyrene vil der kun blive vist enten den lange eller 
den korte Karakter.

(E. f. S. Nr. 6/397 1938.)

1529. Karaibiske Hav. Roncador Bank.' Fyr forandret.
’(N. t. M. Nr. 16/1056. Washington 1938.)

Roncador Bank Fyr paa c. 13° 35' N. 80° 04' W. er forsynet med en dobbelt 
Installation. Det ene Fyr viser hvidt Et-Blink hver 10s-, Blink ls-, Mørke 9S-, Det 
andet Fyr viser hvidt’ Et-Blink hver 2S>, Blink 0,2s-, Mørke l,gS--

1 Tilfælde af Havari paa et af Fyrene vil der kun blive vist enten den lange eller 
den korte Karakter.

(E. f. S. Nr. 6/398 1938.)

1530. Brasilien. Porto de Ilhéos. Oplysning om Dybde.
(A. a. N. Nr. VII/43. Rio de Janeiro 1938.)

Den i Kortet angivne Dybde paa 2 m paa c. 14° 48' S. 39° 01' W., 0,95 Sm 39° 
fra Ilhéos Fyr, skal rettes til 12 m.

1531. Brasilien. Porto de Victoria. Baixio do Tagano. Grund udvidet sig.
(A. a. N. Nr. VI/41. Rio de Janeiro 1938.)

Tagano Grund har udvidet sig S. over til en Linie mellem Punkterne 0,B3 Sm 260° 
og 0,35 Sm 256° fra Baleia Fyr. Desuden har Grunden udvidet sig E. over til en Linie 
mellem Punkterne 0,35 Sm 256° og 0,2 Sm 280° fra Baleia Fyr.

Baleia Fyr: c. 20° 19' S. 40° 16' W.

1532. Brasilien. Lagoa dos Patos. Coroa do Nascimento. Lystønder forandret.
(A. a. N. Nr. VII/44. Rio de Janeiro 1938.)!

Nedennævnte to Lystønder er begge forandret til at vise rødt Et-Blink hver 5S-, 
Blink 0,5 s-, Mørke 4,5^•:

a. Lystønde Sul paa c. 31° 42', 8 S. 52° 07', 3 W.
b. — Norle — c. 31° 42',„ S. 52° 06', 8 W.

1533. Chile. Tongoy Bugt. Baaker opfort.
(N. t. M. Nr. 16/1061. Washington 1938.)

2 Baaker er opført paa henholdsvis 30° 18' 07" S. 71° 35' 09" W. og 30° 17' 21"
S. 71° 31' 53" W.

1534. Peru. Cape Blanco. Oplysning om Fyr.
(N. t. M. Nr. 16/1062. Washington 1938.)

Det rapporteres, at El Allo Fyr paa c. 4° 17' S. 81° 15' W. er synligt i en Afstand 
af 25 Sm, naar man anduver Cape Blanco N. fra. Et klart, fast Fyr med Lysevne 
ligger noget højere og nær ved Midten af Gruppen. Dette Fyr kan ikke ses S. fra. 
Der er et hvidt, fast Fyr tæt ved det røde, faste Fyr paa Pieren ved Cape Blanco Anker
plads. Dette Fyrs Lysevne er større end det røde Fyrs.
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1535. Panama. Panama Bugt Anduvning. -Morro Puercos Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 16/1063. Washington 1938.)

Dobbeltfyret ved Motto Puercos paa 7° 14' (27") N. 80° 25' (00") W. er forandret 
til at vise hvidt Et-Blink hver 7,3S<, Blink 0,--s-, Mørke 6,73s- samt hvidt Et-Blink hver 
2S’, Blink 0,2s-, Mørke 1,8S-.

I Tilfælde af Havari paa et af Fyrene vil der kun blive vist enten den lange eller 
den korte Karakter.

(E. f. S. Nr. 6/404 1938.)

1536. Forenede Stater i Nord-Amerika. Californien. Santa Monica. Fyr lændt. 
(N. t. M. Nr. 17/1138. Washington 1938.)

Et nyt Fyr, der viser hvidt Et-Blink hver 5S-, Blink 2S-, Mørke 3S-, er tændt 
paa c. 34° 00' N. 118° 30' W., 780 m 189%° fra Sanla Monica Tower. Flammens Højde: 
29 m. Synsvidde: 15 Sm. Hvidt Taarn paa Sanla Monica Wkarf. Fyret er ubevogtet.

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

1537. Italien W.-Kyst. Liguriske Hav. Livorno. Fyr forandret.
(A. a. N. Nr. 18/11. Genua 1938).
Nedennævnte Fyr er forandret, som følger:

1. Det røde Blinkfyr med Et-Blink paa Hovedet af Marzoccodami ningen er foran
dret til at vise rødt Gruppe-Blink, Tre-Blink hver 10s-, Blink 0,5s-, Mørke 1,5S-, Blink 
0.5s-, Mørke 1,6S-, Blink 0,ss-, Mørke 5,ss-.

2. Det hvide og grønne Blinkfyr med Et-Blink paa Hovedet af Meloriadæntningen 
er forandret til at vise hvidt og grønt Gruppe-Blink, Tre-Blink hver 10s-, Blink 0,5s-, 
Mørke l,ss-, Blink 0,5s-, Mørke 1,5S-, Blink 0,5s-, Mørke 5,3S-,

3. Det røde, faste Fyr paa Hovedet af den lige Mole er forandret til at vise rødt 
Gruppe-Blink, To-Blink hver 6S>, Blink 0,5s-, Mørke ls-, Blink 0,5s-, Mørke 4S-.

4. Det grønne, faste Fyr paa Hovedet af Mediceomolen er forandret til at vise 
grønt Gruppe-Blink, To-Blink hver 6S>, Blink 0,5s-, Mørke ls-, Blink 0,5s-, Mørke 4S-.

c. 43° 33' N. 10° 18' E.
(E. f. S. Nr. 15/1141 og 19/1455 1938.)

1538. (T). Malta. Uiidervaiidshindriiiger udlægges midlertidig.
(N. t. M. Nr. 916. London 1938.)

Omkring den 2. Juni d. A. vil der blive udlagt Undervandshindringer paa føl
gende Steder:

1. Paa en Strækning af c. 550 m i Retning 120° fra et Punkt 1,4 Sm 105° fra Si. 
Eimo Bølgebryderfyr paa c. 35° 54' N. 14° 33' E.

2. Paa en Strækning af c. 1050 m i Retning 155° fra et Punkt 2,5 Sm 214° fra 
Delimaria Fyr paa c. 35° 47' N. 14° 32' E.

3. Paa en Strækning af c. 700 ra i Retning 30° fra et Punkt l,0 Sm 30° fra E.-Spid
sen af Filfola Island paa c. 35° 47' N. 14° 26' E.

Det er forbudt at passere disse Linier. Undervandshiudringerne vil forblive 
udlagt c. 1 Uge.

1539. (T). Malta og Gozo Islands. Fyr slukkes midlertidig.
(N. t. M. Nr. 953. London 938.)

Alle Fyr paa Malta og Gozo paa c. 35° 54' N. 14° 31' E. vil være slukket Natten 
mellem den 2. og 3. Juni d. A.

I denne Periode vil der blive foretaget samlede Flaade-, Hær- og Luftstyrke- 
Øvelser, hvorfor alle Havne vil blive lukket, og Anløbning er forbudt fra Solnedgang til 
Solopgang.
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1540. Albanien. Durazzo Bugt. Oplysning om Afmærkning.
(N. t. M. Nr. 905. London 1938.)

1. Lystønden paa c. 41° 17' N. 19° 26' E. er flyttet 0,22 Sm i S.-lig Retning til 
1,75 Sin 212° fra det røde Blinkfyr paa S.-lige Bølgebryder.

2. En Spidstønde er udlagt 1,25 Sm 240° fra ovennævnte Fyr.
3. Nedennævnte 2 Vraglystønder er udlagt i Stedet for den tidligere udlagte 

Vragtønde:
En Lystønde, der viser rødt Et-Blink, tæt SE. for Vraget og l,04 Sin 185° fra 

ovennævnte Fyr.
En Lystøndc, der viser grønt Et-Blink, tæt SW. for Vraget og 1,27 Sin 164° fra 

ovennævnte Fyr.

1541. Rusland. Sorte Hav. Eupatoria Hed. Lystøndc ombyttet med Lys- og Fløjte
tønde.

(N. t. M. Nr. 877. London 1938.)
Lystønden 0,5 Sm 63° fra Karantinni Point Fyr paa c. 45° 11' N. 33° 23' E. er 

ombyttet med en rød Lys- og Fløjtetønde, der viser hvidt Et-Blink.

1542. Rusland. Sorte Hav. Krim W.-Kyst. Kizil-yar. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 903. London 1938.)

Et nyt Fyr, der viser grønt Et-Blink hver 5 s-, er tændt paa c. 45° 05' N. 33° 34' 
E., 13 Sm 108° fra Eupatoria Point Fyr. Synsvidde: 7 Sm. 7,6 m høj, hvid, tresidet 
Pyramide.

1543. Rusland. Sorte Hav E.-Kyst. l’oti. Radiofyr oprettet.
(N. t. M. Nr. 878. London 1938.)

Ved Hovedfyret paa c. 42° 08' N. 41° 36'- E. er oprettet et Radiofyr. Radio
frekvens: 300,G kc/s (998 m). Rækkevidde: 45 Sm. Signalet er:

Bogstavet Mi.................................................................................. 2"1-
Pause.................................................................................................. 4m'
Periode.............................................................................................. 6m-

Sendetider i usigtbart Vejr: Hver 6“’.

1544. Tripolis. Libyen. Tobruk. Luftfyr tændt.
(N. t. M. Nr. 954. London 1938.)

Et nyt Luftfyr, der viser hvidt, fast Lys, er tændt 4,G Sm 198° fra Tobruk Gruppe- 
Blinkfyr paa c. 32° 05' N. 23° 59' E. 2 andre Luftfyr med samme Karakter er tændt 
henholdsvis 0,2 Sm 297° og 0,3 Sm 117° fra førstnævnte Luftfyr.

IX. Røde Hav og den N.-lige Del af det Indiske Ocean.

1545. Røde Hav. Suez Canal. Oplysning om Dybde.
(N. t. M. Nr. 955. London 1938.)

Dybden paa 30° 34' (30") N. 32° 17' (30") E. i Timsah Sø er uddybet til 11 m, 
hvorefter mindste Dybde i hele Kanalen er 11 m.

1546. Røde Hav. Eritrea. Taclai Anduvning. Grund.
(A. a. N. Nr. 17/28. Genua 1938.)

En Sandgrund rapporteres at ligge paa c. 17° 28' N. 38° 55' E., c. 5 Sm 131° fra 
Tadai Fyr.

1547. Bugten ved Aden. Ras Alula W. Baake opført.
(N. t. M. Nr. 907. London 1938.)

En Baake er opført paa c. 11° 57' N. 50° 40' E., 7,4 Sm 258° fra Ras Alula hvide 
Gruppe-Blinkfyr.
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1548. Afrika E.-Kyst. Italiensk Somaliland. Haweea. El Meghet NE. Grund.
(N. t. M. Nr. 934. London 1938.)

En Grund med 7,8 m Vand findes paa c. 3° 30' N. 47° 07' E., 22 Sm 52° fra El 
Meghet Baake.

1549. (T). Bengalske Bugt. Bangoon Floden. Fyr midlertidig forandret.
(N. t. M. Nr. 917. London 1938.)

Det livide Fyr med En-Formørkelser paa c. 16° 30' N. 96° 23' E. paa Eastern 
Grove er midlertidig forandret til at vise hvidt Et-Blink hver 7S-.

1550. (T). Malacca Stræde. Penang Havn Anduvning. Vrag afmærket.
(N. t. M. Nr. 895. London 1938.)

Et Vrag med Dækket i Vandoverfladen og med 4 Master ligger sunket paa c. 5° 
32'N. 100° 18' E., 7 Sm 340° fra Fort Cornwallis Fyr. Fra Vragets Agterende vises 2 grønne, 
faste Lys, der snarest vil blive ombyttet med 2 grønne Lys, der viser Gruppe-Blink, To- 
Blink hver 5S-,

X. Asiens E.-Kyst med Japan. Australien og Stillehavet.

1561. Sunda Øerne. Billiton Island. Tanjong Pandan Anduvning. Oplysning om 
Dybder.

(N. t. M. Nr. 896. London 1938.)
1. Nedennævnte Dybder er fundet paa de angivne Pladser i Forhold til det hvide 

Blinkfyr ved Indløbet til Tanjong Pandan:
a. 5,0 m, 2,s Sm 288° fra Fyret. e. 3,7 m, 4,42 Sm 257° fra Fyret.
b. 2,7 m, 2,4 Sm 280° fra Fyret. f. 10,4 m (Sten), 5,G6 Sm 255° fra Fyret.
c. 3,7 m (Sten og Koral), 2,13 Sm 286° fra Fyret. g. 5,0 m, 5,4 Sm 268° fra Fyret.
d. 5,0 m, 1,86 Sm 290° fra Fyret.

2. Nedennævnte Dybder er fundet paa de angivne Pladser i Forhold til NE.-Spid- 
sen af Hoorn Island paa c. 2° 49' S. 107° 30' E.:
a. 5,0 m, 3H Sm 17° fra Spidsen. e. 7,3 m, 3,5 Sm 326° fra Spidsen.
b. 12,8 m, l,oG Sm 83° fra Spidsen. f. 9;1 m (Sten), 3,4 Sm 325° fra Spidsen.
c. 13,7 m (Sten), 1,16 Sm 90° fra Spidsen. g. 5,0 m, 2,4 Sm 351° fra Spidsen.
d. 10,! m, 3,g3 Sm 326° fra Spidsen.

1652. Siam Bugt. Siam. Koh Sichang. Koh Tai Ta-mun. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. IV/52. Bangkok 1938.)

Paa Koh Tai Ta-mun er paa 13° 06' 29",8 N. 100° 48' 24",6 E. tændt et Fyr, der 
viser hvidt Gruppe-Blink, To-Blink hver 10s-, Bunk 0, Bs-, Mørke ls-, Blink 0,Gs-, Mørke 
8S-. Flammens Højde: 30 m. Synsvidde: 8 Sm. Hvid Betontremmeværksbaake. Fyret 
er ubevogtet.

1553. Fransk Indo-Kina. Saigon Red. Vrag findes ikke.
(N. t. M. Nr. 928. London 1938.)

Vraget, der i Kortet er angivet at ligge paa c. 10° 47' N. 106° 43' E., c. 0,72 Sm 
98° fra Radiomasten, findes ikke.

1554. Korea W.-Kyst. Chomulpo Anduvning. Fu To. Taagesignal oprettet.
(N. t. M. Nr. 884. London 1938.)

En Taageklokke er oprettet ved Fyret paa c. 37° 09' N. 126° 21' E.

1555. Korea SE.-Kyst. Fusan Harbour. Goroku To. Taagesignal oprettet.
(N. t. M. Nr. 908. London 1938.)

Et Taagesignal med Sirene, To-Stød hver lm-, er oprettet ved Fyret paa c. 35° 
05' N. 129° 08' E.
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1556. Sibirien. Peter den Stores Bugt. Cape Gamova. Radiofyr oprettet.
(N. t. M. Nr. 885. London 1938.)

Ved Fyret paa c. 42° 33' N. 131° 13' E. er oprettet et Radiofyr. Radiofrekvens: 
297,n ké/s (1008 m). Type: A 2. Signalet er:

Bogstavet U i................................................................................. 2m-
Pause.................................................................................................. 4m-
Periode.............................................................................................. 6m-

Sendetider: Usigtbart Vejr: Hver 6ra-. Klart Vejr: Hver 4 Time, begyndende Kl. 
0150 udsendes ovennævnte Signal 4 Gange.

1557. Japan. Honshu N.-Kyst. Tateishi Zaki. Fyr forstærket.
(N. t. M. Nr. 929. London 1938.)

Synsvidden for Fyret paa c. 35° 45' N. 136° 01' E. er forøget til 27 Sm.

1558. Japan. Ilonshu E.-Kyst. Yotsukura Zaki. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 883. London 1938.)

Et nyt, hvidt, fast Fyr er tændt paa c. 37° 06' N. 141° 00' E., 6,9 Sm 9° fra Shioya 
Zaki Fyr. Flammens Højde: 10,x m. Synsvidde: 11 Sm. 7 m højt, hvidt, rundt Taarn. 
Fyret er ubevogtet.

1559. Japan. Naikai. Ohiru Jima. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 939. London 1938.)

Et nyt Fyr, der viser hvidt Et-Blink hver 2S-, er tændt paa c. 34° 31' N. 134° 
01' E. paa Ohiru Jima, 0,05 Sm 359° fra 146,6 m Højden paa I. Shima. Flammens Højde:
33,5 m. Synsvidde: 10 Sm. 13,j m høj Jernsøjle paa Fundament. Fyret er ubevogtet.

1560. Japan. Naikai. Shiraishi Seto. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 935. London 1938.)

Et nyt Fyr, der viser hvidt Et-Blink hver 3S-, er tændt paa Shiraishi Seto paa 
34° 24' 57" N. 133° 30' 30" E. Flammens Højde: 13,7 m. Synsvidde: 10 Sm. 11,9 m høj, 
hvid Jernsøjle paa Fundament. Fyret er ubevogtet.

1561. Australien N.-Kyst. Crocodile Islands N. (Rettelse til Pladser for urent
Vand.

(N. t. M. Nr. 899. London 1938.)
De 3 Pladser for urent Vand ligger c. 3 Sm 99° fra de i Kortet angivne Pladser, 

nemlig paa 11° 39' 00" S. 134° 57' 30" E., 11° 40' 25" S. 134° 56' 00" E. og 11° 47' 25" S. 
135° 00' 05" E.

(E. f. S. Nr. 37/2954 1937.)

1562. Australien. Queensland. Port Denison. Oplysning om Dybde i Ledelinie.
(N. t. M. Nr. 956. London 1938.)

Den mindste Dybde i Ledelinien mellem Stone Island og Dalrym/ple Point paa
c. 20° 01' S. 148° 16' E. er 3,0 m.

1563. Australien. New South Wales. Newcastle Harbour. Forandring i Fyrbelysning.
(N. t. M. Nr. 900. London 1938.)

1. Fyret paa Bullock Island paa 32° 54' (00") S. 151° 46' (15") E. er forandret 
fra at vise grønt, fast Lys til at vise rødt, fast Lys.

2. To sorte Lystønder, der begge viser grønt Et-Blink hver 1 s-, er udlagt henholds
vis 0,3S Sm 356° og O,3o Sm 134° fra Kran Nr. 10 paa Dyke Wharf paa c. 32° 55' S. 151° 46' E.

1564. Australien. New South Wales. Botany Bugt. Radiofyr permanent nedlagt.
(N. t. M. Nr. 944. London 1938.)

Radiofyret paa c. 33° 57' S. 151° 10' E., 0,91 Sm 287° fra Fyret paa Cook’s River 
Bølgebryder, or permanent nedlagt.

1565. Tasmanien N.-Kyst. Tamar Floden. Oplysning om Dybde.
(N. t. M. Nr. 941. London 1938.)

Dybden paa c. 41° 06' S. 146° 49' E., 0,23 Sm 155° fra det orangefarvede, faste 
Fyr paa Spit Elbow, er ikke som angivet i Kortet 9U m, men 7,3 m.
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1560. New Zealand. North Island. Colville Channel. Grund.
(N. t. M. Nr. 940. London 1938.)

En Grund med 15,5 m Vand findea paa c. 36° 26' S. 175° 20' E., 1,« Sm 178° fra 
Channel Island Fyr.

1567. New Zealand. North Island. Mcrcury Islands eller D’Haussez Group. Grunde.
(N. t. M. Nr. 940. London 1938.)

Nedennævnte Skær findes paa de angivne Pladser i Forhold til Red Mercury 
(Wakahau) 141,4 m Højde paa c. 36° 37' S. 175° 56' E.:

5,b m, Rock, 4,2i1 Sm 151° fra Højden.
m> > 2,10 - 138 -

8,7 m, — , 9,50 - 268° - —

1568. New Zealand. North Island. Kennedy (llaratauiioa) Bugt. Oplysning om
Dybde.

(N. t. M. Nr. 940. London 1938.)
Det i Kortet viste Skær ligger 0,G Sm 230° fra den angivne Plads, nemlig paa 36° 

40' 57" S. 175° 36' 20" E.

1569. Carolinerne. Moen. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 918. London 1938.)

Et nyt Fyr, der viser hvidt Et-Blink hver 12 s-, er tændt paa den E.-lige 109,7 m 
Høj, 5,0 Sm 236° fra North East Pass Fyr paa c. 7° 27' N. 151° 54' E. Flammens Højde:
106,7 m. Synsvidde: 25 Sm. 13,x m højt, hvidt, rundt Taarn.

XI. Bekendtgørelser m; m.

1570. Danmark. Limfjorden. Bekendtgørelse angaaende Sejlads gennem Oddesund 
Broen.

Under 12. Maj d. A. har Ministeriet for Handel, Industri og Søfart udstedt neden
nævnte Bekendtgørelse angaaende Sejlads gennem Oddesund Broen.

§L.
Broen, der er beliggende over Oddesund i Retning c. NW. t. W. — SE. t. E. mellem

W.-Siden af Grisetaa Odde og E.-Spidsen af Sunddraget, er en fast Bro — hvilende paa 
9 Strømpiller — med et bevægeligt Parti, dannet af cn cnkeltfløjet Klap mellem 3die 
og 4de Strømpille regnet fra Sunddrag-Siden.

Gennemsejlingens fri Bredde i Klapfaget er 30 m. Den fri Højde fra daglig Vande 
til Underkant af Broens Dragere er 5 m i Midterfaget, aftagende ind imod Land til begge 
Sider til c. 3,5 m.

Broaabningen er afmærket med røde Ledelys paa Bagbords Side og grønne Ledelys 
paa Styrbords Side.

Paa Toppen af Manøvrehuset paa Klappillen er der anbragt et Vinkelfvr, som lyser 
i SW.-lig Retning.

Taagesignal afgives med Sirene ved Genncmsejlingsaabningen.
Med Hensyn til Fyrbelysningen, Natafmærkningens og Taagesigualets Karakter 

m. m. samt mulige, senere Ændringer deraf henvises til Efterretninger for Søfarende og 
F yrfor tegneisen.

Om Natten holdes Broen belyst.
§ 2.

Skibe og Fartøjer (jfr. dog § 3) kan til enhver Tid — undtagen fra 15 Minutter 
før et Tog kan ventes og indtil 5 Minutter efteT Togets Passage — forlange fri Gennem
fart gennem Broen, saafremt Gennemfarten efter Brovagtens Skøn kan ske uden Fare 
for Broanlæggets Sikkerhed.

§ 3-
Fartøjer paa 2 Tons og derunder eller Fartøjer, der kan lægge Masten (og) eller 

Skorstenen, eller hvis Mast eller Skorsten er af en saadan Højde, at de kan passere under 
Broen (jfr. det i § 1 nævnte angaaende den fri Højde under Brodragerne), kan ikke fordre 
denne aabnet.
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Alle andre Skibe og Fartøjer, der ønsker at passero Broen, skal tilkendegive dette 
ved i en Afstand fra Broen af mindst % Sm at afgive følgende Signal:

Om Dagen: Det internationale Signalflag N (eller i Mangel heraf Nationalflaget) 
hejst paa halv Fortop og en lang og en kort Tone (— •) med Dampfløjte eller Taagehorn.

Om Natten: Et hvidt Lys for Boven og en lang og en kort Tone med Damp
fløjte eller Taagehorn.

§
Naar et Skib eller Fartøj har givet det i § 3 omhandlede Signal for at tilkende

give, at Broen ønskes aabnet, vil der fra den paa Broen ved ManøVTehuset paa Klap
pillen anbragte Signalmast blive afgivet følgende SvarBignal:

Saavel om Dagen som om Natten:
a. 1 rødt Lys, der betyder, at Gennemsejling er forbudt.
b. 2 røde Lys, der betyder, at Skibe kommende fra Øst kan passere Broen.
c. 3 røde Lys, der betyder, at Skibe kommende fra Vest kan passere Broen.
d. Tændes der foruden det under b. eller c. omhandlede Signal et violet Lys,

betyder det, at der skal varpes gennem Broen.
Saavel om Dagen som om Natten vil et kraftigt Lydsignal ( —) tilkendegive, 

at Broen trods det afgivne Signal for Gennemsejling ikke kan aabnes; saavidt Forholdene 
tillader det, vil desuden Signalet for Gennemsejling blive fjernet.

Indtil Passagcsignalet modtages, skal Skibet saa vidt muligt holde sig i en Afstand 
af mindst 400 m fra Broen.

§ 5‘
Broaabningen maa kun passeres af et Skib ad Gangen.
Saafremt der er Udsigt til, at flere Skibe samtidig vil komme til at passere Broen 

fra samme Side, skal Skib eller Fartøj under Sejl have Fortrinsret fremfor Damp- eller 
Motorskib.

Ethvert Skib, der skal passere Broen, skal have et Anker for IClydset klar til at 
falde. Med Hensyn til Ankre, Rigning, Udenbordsfartøjer, Davider m. v. skal der være 
truffet alle fornødne Foranstaltninger til Undgaaelse af Kollision med Broen.

§ 6.
Inden for en Afstand af 200 m paa hver Side af Broen maa Damp- og Motorskibe 

kun gaa med den for Bevarelse af Skibets Manøvreevne fornødne Fart; Sejlskibe skal 
afpasse Sejlføringen saaledes, at Passagen sker med moderat Fart.

§ 7-
Fortøjning ved Broen eller Afviserværkerne er forbudt. Ligeledes er det forbudt 

fra Baade og Fartøjer at bestige Broen.
Fartøjer, der passerer under eller langs med Broen, maa ikke derved benytte. 

Baadshager mod denne.
§ 8.

Inden for en Afstand af 400 m fra Broen (Kabelfelter) maa der kun ankres, naar 
det er bydende nødvendigt, f. Eks. for at afværge Paasejling af Broen; ved Opankring 
uden for dette Omraade maa det paases, at Skibet ikke kommer til at ligge ud for Gennem- 
sejlingsaabningeu eller saaledes, at det under Svajning kan befrygtes, at det vil kunne blive 
til Hinder for Passagen gennem Broen.

Kommer et Skib i Drift, saaledes at der er Fare for, at det vil tørne mod Broen, 
bør Skibet saavidt muligt efterkomme de Anvisninger, der maatte blive givet af Brovagten 
for at afværge Broens Beskadigelse.

§9-
I øvrigt skal Skibe og Fartøjer, der befinder sig inden for en Afstand af 200 m 

fra Broen, holde sig de af Brovagten givne Ordrer efterrettelige.
Brovagten skal under Tjenesten bære Uniform (eller Uniformskasket), der gør 

hans Stilling kendelig.
§ 10.

Overtrædelse af de i denne Bekendtgørelse indeholdte Bestemmelser straffes i 
Henhold til § 7 i Lov om Forholdsregler til Skibsfartens Betryggelse af 29. Marts 1920 
med senere Ændringer, jfr. § 6 i Lov om Ikrafttræden af Borgerlig Straffelov m. v. af 
15. April 1930, med Bøder fra 5 Kr., for saa vidt Forholdet ikke efter den almindelige
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Lovgivning medfører større Straf. Den paagældende er derhos erstatningspligtig overfor 
dem, som ved Ovetrædelsen maatte blive skadelidende.

§ U.
Denne Bekendtgørelse træder i Kraft den 15. Maj 1938.
(E. f. S. Nr. 11/737 og 12/910 1938. Danske Lods, Side 453. Havnelods, Side 158,

1571. (T). Middelhavet. Bestemmelser for Undervandsbaadsøvelsesomraader. Til
føjelse.

(N. t. M. Nr. 901. London 1938.)
I de i E. f. S. Nr. 1/90 og 12/904 1938 meddelte Bestemmelser for Undervands- 

baade foretages følgende Tilføjelse til de anførte Omraader for Undervandsbaadsøvelser: 
Tyrkiet.
Smyrna Bugten. Omraadet E. for en Linie fra Dikili paa c. 39° 04' N. 26° 54' E. 

til Cape Karaburun paa c. 38° 41' N. 26° 26' E.

Tillæg-
I. Østersøen.

1572. Danmark. Rødby Havn Indsejling. Oprensning tilendebragt. Sømærke genudlagt. 
Oprensningen af Indsejlingsrenden til Rødby Havn er tilendebragt og den hvide

Stage med Halmvisk paa 54° 39' (06") N. 11° 20' (57") E., ved Yderenden af Rendens
W.-Side, er atter udlagt paa Plads.

(E. f. S. Nr. 12/808 1938.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1573. Danmark. Kattegat. W.-lige Indløb til Isefjord. Sømærkes Plads.

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 19/1477 1938 meddeles, at hvid Stage med
1 Halmvisk, Store-Sand NW., ligger i 4,2 m Vand paa 55° 57' 33" N. 11° 48' 48" E.

(E. f. S. Nr. 19/1477 1938. Kort Nr. 267. Danske Lods. Side 193. Søm.-Fort., Side 67, 
Nr. 24.)

1574. Danmark. Kattegat. Aarhus Havn. Oplysning om Havnearbejde.
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 1/38 1938, Pkt. 1 meddeles, at Arbejdet med 

Bygningen af Pier II nu er saa vidt fremskredet, at Bolværket er ført op i fuld Højde,
2 m, langs den SE.-lige Flugt, hvorfor Lanternen paa Hjørnet mellem den SE.-lige og 
den SW.-lige Flugt vil blive slukket Lørdag den 21. Maj d. A.

c. 56° 09',5 N. 10° 13',6 E.
(E. f. S. Nr. 1/38 1938. Kort Nr. 252. Havnelods, Tillæg Nr. 1, Side 3.)

1575. Danmark. Limfjorden. Grisetaaodde Fyr forandret.
Grisetaaodde Fyr paa 56° 34' 51" N. 8° 34' 12" E. er forandret saaledes, at det 

nu lyser, som følger:
1. Rødt i Pejl, fra 53° til 150°. 3. Hvidt i Pejl, fra 238° til 258°.
2. Grønt i — - 150° - 238°. 4. Rødt i — - 258° - 270°.
Iøvrigt uforandret.
(E. f. S. Nr. 1/45 1938. Kort Nr. 259. Danske Lods, Side 465. Fyr-Fort. Nr. 533.)

VI. Atlanterhavét undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst,
1576. Island W.-Kyst. Breidifjørdur. Puller.

(Meddolelse fra Kaptajn F. Olafsson, Reykjavik 1938.)
1. En Pulle med 7,0 m Vand er fundet paa 64° 58' (43") N. 23° 24' (18") W.,

1,2 Sm NW. for Krossnes Fyr.
2. En Pulle med 10,5 m Vand, Olafsmid, er fundet paa 65° 14' (39") N. 22° 54' 

(48") W., 6,5 Sm NNW. for Ellidaey.
(Kort Nr. 266, 261 og 270.)

A/S J. M. SCHULTZ TRYK 
KØBENHAVN
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
AALBORG KALUNDBORG

CHR. JENSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon: 2256 Telegr.-Adr.:
Statstelefon 40 »SØBORG«

JØRGEN SCHULTZ
Statsautoriseret Skibsmægler

KALUNDBORG

TELEFON

NO. 4. 601.

Lloyds Agent
TLØR. ADR. 
S C KULTZ

KOLDING

RECHNITZER, THOMSEN & C0.’s EFTF. 
(Norman H. Hansen, aut. Skibsmægler} 

AALBORG

LLOYD’S AGENT
Telefon: 4120 Telegram. Adr.
Statstelefon: 16 »Maritime«

A G J 0 R D I N G
KOLDING

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
EFTER J. E. DAMKIER PETERSEN 

BEFRAGTNING KLARERING SPEDITION ASSURANCE 
»SENT FO« DER U8BERHAVRHE SD UtUMROEFORERIRD 

TELEGRAM-ADRESSE: G J 0 R DI N G TELEFON NR. 1S10 061811

KORSØR

JOHS. UTZON
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon 2075 & 2200 Telegram-Adresae:
Statstelefon 2 »UTZON«

P. JØRGENSEN & CO
SKIBSMÆGLERFORRETNING 

Grundlagt 1 867 
Indehaver: J. U. JEPSEN, statsautoriseret Skibsmægler

KORSØR
Telegram.Adreue: JØRGENSEN

The BOE Code
Telefon: 6 (3 Linier) 

Statstelefon: 11 
Efter Kontortid: 127

ASSENS MARIAGER

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

K6L. VEJER, MAALER OG VRAGER

ASS E NS
TELBR.-AOR. „SHIPPINØ’*. - STATS-TELF. 10. - TLF. 200. 

PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 480.

BANDHOLM

P. RUDBECK-LARSEN ♦ MARIAGER
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN 

•Statsautoriseret Skibsmægler 
Telf.: Cementcentralen Nr. 1 

Samtaler paa lang Distance: Telf. Mariager 114 
Telegramadresse: „Chartering Mariager" 

Post«Adresse: „Cimbria" pr. Mariager

NAKSKOV

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER
BAN D H OLM

British Vlce*Consulate for Lolland-Faliter

Landmandsbankens Bandholm Agentur Telegram*Adresse:
Telefoner 11 & 41 »HOVMAND«

Casper Andréa’s Eftflg.
ved

Halfdan Ra smussen
edav. Skibsmægler
NAKSKOV

Telegr.»Adr.: „Andrea"
Statstelefon Nr. 7

Telefon Nr. 108. 408 & 618

ESBJERG_______________________________________

C. BREINHOLT
SKIBSMÆGLER

INDEHAVER: LUDVIG CHRISTENSEN
Statsautoriseret Skibsmægler

ESBJ ERG
Britisk Vlce-Consul — Lloydi Agent

Telefon 56 Æ 57 — Statitelf. 8. Telegramadr.: Breinholt.

SVENDBORG

E.W.v. d. HUDE & SØN
Etableret 1852 A. THEJLL Etableret 1852

SVENDBORG
STATSAUTORISEREDE SKIBSMÆGLERE

LLOYD’S AGENT TYSK KONSULAT

Telefoner: 25, 133,262 og Stat 2. Telegr.«Adr.: »Hude«, Svendborg.

J. LAURITZEN’S EFTF. 
MÆGLERFORRETNING 

(A. Schmidt statsautoriseret Skibsmægler)
ESBJERG

Telgr^Adr. Telefon: 3
»Lauritsen« » 822

FAABORG______________________________________

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telefon Nr. 9 & 606Telegramadresse NIELSEN

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG
Telegram.Adr,: Shipping Telefoner: 1151—955 

The Boe Code Privat: 1551

________________________________ VEJLE

F. H. Lauenborg Christensen
(C. HOLMS EFTERF.)

EDSVOREN SKIBSMÆGLER

Vejle
TELEFONER: 11 OG 12 TELEGR..ADR.: »ACTING«
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FRA UGE TIL UGE
SKIBSFARTENS AARSRESULTATER

Den danske Handclsflaades samlede Fragtindtægt 
i 1937 kan ansættes til ca. 307 Miil. Kr. De til
svarende Tal for 1936 og for 1935 var henholdsvis 

215 Mili. Kr. og 201 Miil. Kr. Den største Del af 
den indsejlede Brullofragt i Farl paa Udlandet fal
der paa ren Fart mellem udenlandske Havne og 
kan for 1937 anslaas lil ca. 225 Mili. Kr. Hertil be
mærkes i Dansk Dampskibsrederiforenings Beret
ning:

Da Danmarks hele Overskud paa Betalingsbalan
cen kun udgør ca. 95 Mili. Kr., bør man forstaa, 
hvilken uhyre Rolle Skibsfarten spiller for Landets 
Økonomi, og hvor vigtigt del er, al delle Erhvervs 
Indtjeningsevne styrkes og udvides. Men desværre 
skorter det paa afgørende Steder ofte paa saadan 
Forstaaelse.

Som omtalt i de sidste Aars Beretninger har Rede
rierne i de senere Aar fortrinsvis anvendt deres For
tjeneste til Konsolidering. Den samme Frcmgangs- 
maade har ogsaa, til Trods for større Udbyttedekla
rationer end i mange Aar, været benyttet i 1937, men 
Statens liaardhændede Skattepolitik gør del vanske
ligere og mindre tiltalende at følge denne Linie. Hvis 
man i Fremtiden, hedder det videre, skal formaa 
Kapitalen til at interessere sig for Skibsfart, maa man 
ogsaa i de enkelte gode Aar give Aktionærerne et 
nogenlunde rigeligt Udbytte til at opveje de mange 
Aars ringe Udbytte.

Dansk Dampskibsrederiforening har gennem en 
Aarrække, 1922—1937, foretaget en Opgørelse over 
13 af dc største og mest betydende Rederiers Aars- 
udbylte m. in. Det fremgaar heraf, at siden 1936 er 
de paagældende Selskabers Aktiekapital opskrevet 
med 2,6 Miil. Kr., og samtidig er deres Reservekapi- 
lal steget med 10 Mili. Kr. Udbyttet er steget til 12,6 
pCt., men Gennemsnitsudbyllel i de 16 Aar, det drejer 
sig om, bliver dog ikke højere end 5,8 pCl., hvad der 
i Betragtning af Risikoen og den Omstændighed, at 
Selskabernes Aktiekapital i Løbet af disse Aar liar 
maaltel nedskrives med ca. 25 Miil. Kr. maa anses 
som meget beskedent. Sættes Gennemsnitsudbytlet i 
de 16 Aar i Forhold lil Aktiekapital plus Reserver, 
udgør det kun 4 pCt. Opgørelsen viser ogsaa det me
get beklagelige Faktum, al Tonnagen er i stærk Til
bagegang, idet de samme Selskaber, som i 1927 hav
de en samlet Tonnage paa ca. 540,000 B.R.T., 10 Aar 
efter kun raadede over ca. 460,000 Tons, et Indi
cium for, at Evnen og Lysten lil at drive Skibsfart 
i vort Land er paa Retur.

Med Hensyn til Skibsfartens Driftsudgifter viser 
en Oversigt over 15 af de største og mest betydende 
Rederiers Brutloindsejling og Driftsudgifter i Aarene 
1932—1937, al disse sidste nu andrager ca. 65 pCt. 
af den indsejlede Fragt, ca. 156 Miil. Kr., og der har 
saaledes været ca. 35 pCt., eller ca. 55 Mili. Kr. af 
Fragten tilbage til Afskrivning paa Skibene, Henlæg
gelse til Reserver, Renter, Administration og Udbytte 
lil Aktionærerne. Den væsentligste Del af disse 55 
Miil. Kr. er blevet anvendt til Afskrivning og Hen
læggelser. Til Udbytte til Aktionærerne er kun an
vendt godt 8 Mili. Kr. Endvidere fremgaar det af 
Oversigten, at Driftsudgifterne paa alle Omraader 

er steget overordentligt stærkt — for samtlige Ud
gifters Vedkommende siden 1932 med 35 pCt. — 
hvad der maa give Anledning til megen Betænkelig
hed, idet man har sikker Erfaring for, at Indtæg
terne altid daler hurtigere end Udgifterne, og Ind- 
lægtnedgangen allerede er i fuld Gang, medens Ud
gifterne endnu er stadig stigende.

MERINDKOMSTSKATTEN

Rederiet J. Laurilzcns Blad »Frivagten« indehol
der i sit sidste Nummer følgende interessante 
og lærerige Artikel:

Landets Industri — og i Særdeleshed Skibsbyg
ningsindustrien — har stadig god Beskæftigelse. Det 
viser sig dog, al den stigende Befolkning ikke fuldt 
kan absorberes af Produktionsstigningen, saaledes at 
vi stadig har alt for stor Arbejdsløshed.

Det maa derfor ligge os alle paa Sinde at dispo
nere saaledes, al Arbejdsmulighederne paa langt Sigt 
øges og udnyttes.

Derfor foretager vel enhver, der sidder med et 
Ansvar, det være sig større eller mindre, el Regne
stykke derover; vi har foretaget et saadan! Regne
stykke i Forbindelse med den netop vedtagne Mer- 
indkomstskat, hvis Udbytte skal bruges lil Kød- og 
Mælkekort, Forøgelse af Tjenestemandslønninger etc.

Vi har for vort Rederis Vedkommende regnet ud, 
at vi for den Merindkomstskat, som vi har betalt i 
de sidste 2 Aar, havde kunnet bygge, naar Priserne 
er kommet ned i roligt Leje, to Skibe af vor »Mar- 
na«-Type.

Saadanne to Skibe, hvis Bygning naturligvis vilde 
være særdeles velkommen for Værfterne i en frem
tidig Depressionsperiode, vilde have betydet ikke 
mindre end ialt 540,000 Arbejdstimer, fordelt mel
lem det eller de Værfter, som skulde bygge Ski
bene.

Hertil kommer yderligere ca. 60,000 Arbejdstimer 
til Virksomheder, som leverer Dæksspil, Hjælpema
skineri og lignende Frembringelser. For alle, der er 
beskæftiget i vort Rederi, har Bygningen af saa
danne to Skibe ogsaa sin Betydning, idet disse Skibe 
til Stadighed vilde beskæftige ca. 50 Mand om Bord 
med en aarlig Løn af ca. 180,000 Kr., foruden alle 
de Folk, der i Land har Beskæftigelse i Forbindelse 
med Skibsfarten.

For Landet som saadan har Følgerne ogsaa Be
tydning, idet to Skibe af »Marna«-Typen i Løbet af 
et enkelt Aar vilde have indsejlet Brultofragter i 
fremmed Valuta til et Beløb af ca. 1,600,000 Kr.

Ovennævnte Eksempler vedrører alene vort Re
deri, hvis Brutto-Tonnage kun er ca. 6l/e pCt. af 
hele den danske Handclsflaades.

Det vil altsaa sige, at man kan regne med ialt Fald 
10—15 Gange større Beløb, naar det skal gøres op, 
hvad Merindkomstskatten betyder — af Minus’er for 
Skibsfarten.

Den Slags talende Eksempler er de allerbedste — 
og mon man ikke indenfor Myndighedernes Kres vil 
kunne se, at det er en gal Vej, man er inde paa.

STATSSTØTTE

Paa det skandinaviske Redermøde, der blev afholdt i
Oslo den 9. December 1936, drøftedes Spørgsmaalet 

om Bekæmpelse af Statsstøtte, og senere Forhånd-
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linger de skandinaviske Rederiforeninger imellem re
sulterede i Enighed om ensartede Henvendelser lil 
de respektive Regeringer.

Dansk Dampskibsrederiforening tilstillede saaledes 
under 6. Februar 1937 Handelsministeriet følgende 
Skrivelse:

»Indenfor det internationale Reder-Samarbejde har man 
altid principielt været en Modstander af Statssubsidier til 
Skibsfarten, men desværre er dette sunde Princip gennem 
Aarenes Løb blevet brudt i større og større Omfang, og 
selv de britiske Redere, som i sin Tid var de stærkeste 
Modstandere af Subsidie- og Præferencepolitiken, har tvun
get af Forholdene maattet) opgive det rene og klare Stand
punkt, saaledes at det nu i Hovedsagen kun er de skandi
naviske Lande og visse Lande med meget lave Driftsom
kostninger, som ikke yder Statssubsidier til deres Skibsfart.

Det er indlysende, at denne Situation ikke i det lange 
Løb er holdbar for de skandinaviske Lande, hvis Drifts
omkostninger staar fuldt ud paa Højde med de subsidie
rende Landes, og de skandinaviske Rederiforeninger har 
derfor aldrig sluppet den Tanke af Syne ved først givne 
Lejlighed al søge tilvejebragt Foranstaltninger, som vil være 
egnede til at begrænse og efterhaanden helt afskaffe Stats- 
subsidierne.

For at naa et saadant Maal er det imidlertid nødvendigt 
at søge Regeringernes Bistand og ved Regerings-Initiativ 
skabe et Forum, hvor Sagen kan oplages til international 
Diskussion i hele sin Rækkevidde.

Forholdene synes for Tiden at være gunstige for en saa
dan Aktion.

For det første er de økonomiske Udsigter for Skibsfar
ten overalt i Verden bedrq end de har været i mange Aar, 
men dertil kommer, at det omfattende sociale Lovstiftnings
arbejde, som paagaar i Genéve, og som vil paalægge Skibs
farten nye store Byrder, ikke lader sig gennemføre, saa- 
længe Subsidicsystcmel opretholdes i en Række Lande, idel 
man maa forudsætte, at de subsidierende Stater, i hvilke 
Genévekonvenlionerne antages, vil yderligere forøge Sub
sidierne til Dækning af de Meromkostninger, som bliver 
en Følge af Konventionernes Ratificering.

Endelig skal paapeges, at den britiske Regering, der 
ganske vist er gaaet ind for Subsidier til Skibsfarten, men 
udtrykkelig erklæret, at disse Subsidier var af defensiv Art, 
nu synes alter al ville afskaffe disse.

Under Henvisning til foranstaaende skal Dansk Damp- 
skibsrederiforening i Overensstemmelse med en paa et skan
dinavisk Redermøde i Oslo den 9. December f. A. truffen 
Beslutning tillade sig at henstille lil den danske Regering 
i Samrad med Regeringerne i de andre nordiske Lande og 
eventuelle andre Regeringer at undersøge Muligheden for 
i en nær Fremtid al faa Spørgsmaalet om Afskaffelse af 
Statssubsidier til Skibsfart gjort til Genstand for interna
tional Behandling.

Det er Dansk Dampskibsrederiforening bekendt, at Nor
ges Rederforbund og Sveriges Redareforening har rettet 
lignende Henstilling til deres respektive Regeringer.«

Paa Handelsministeriets Foranledning fremskaffe- 
de Udenrigsministeriet nærmere Oplysninger om den 
svenske og den norske Regerings Stilling til de skan
dinaviske Rederiforeningers Henstilling, og de paa
gældende Regeringers Standpunkter fremgaar af føl
gende:

Den svenske Regering var af den Formening, at 
det gode Fragtmarked havde hidført en Situation, 
der maatte anses for gunstig for Forsøget paa Af
skaffelse af Slats-Subsidier til Skibsfarten og stillede 
Forslag om, at de nordiske Lande sammen log Sagen 
op til Undersøgelse. Under dette Samarbejde blev 
det forcslaaet at overveje, om Henvendelse burde 
ske til andre Regeringer, særlig til den britiske.

Den norske Regering var imidlertid, efter nærmere 
at have overvejet Sagen, af den Opfattelse, at en in
ternational Behandling efter Initiativ fra Norge af 
Spørgsmaalet om at afskaffe Statssubsidier til Skibs
farten antagelig vilde rejse andre Spørgsmaal, som 
ikke vilde kunne løses uden Skade for norsk Skibs
fart. Af den Grund fandt den norske Regering ikke 
at kunne tage noget Initiativ i denne Sag.

Ved overfor Dansk Dampskibsrederiforening at 
meddele foranstaaende tilkendegav den danske Re
gering ikke sit Standpunkt til det foreliggende Spørgs
maal, men anmodede Dansk Dampskibsrederifor

ening om en Udtalelse efter den Anledning det af den 
svenske Regering fremsatte Forslag maatte give.

Hele dette Spørgsmaal blev taget op til Drøftelse 
paa det andetsteds i Dansk Dampskibsrederforenings 
Skibsfartsberetning nævnte skandinaviske Redermøde, 
der blev afholdt i København den 7. September 1937, 
hvor Repræsentanterne for de tre Rederiforeninger 
var enige om paa del bedste at kunne anbefale, at 
der blev givet Tilslutning til det af den svenske Rege
ring fremsatte Forslag om, at de nordiske Lande sam
men log Sagen op til Undersøgelse, og at der paa et 
Tidspunkt, hvor Regeringerne skønnede det belejligt, 
ogsaa rettedes Henvendelse til andre Regeringer, sær
lig den britiske Regering.

Dansk Dampskibsrederiforening har under den 8. 
September 1937 fremsat dette Standpunkt overfor 
Handelsministeriet, og dette Ministerium har under 
15. samme Maaned meddelt Udenrigsministeriet, at 
det for sit vedkommende kunde slutte sig lil det fra 
svensk Side fremsatte Forslag om nordisk Samar
bejde i den nævnte Henseende.

HANDELSFLAADEN

Ifølge »Danmarks Skibsliste« bestod den danske 
Handelsflaade (inkl. Fiskefartøjer, Bugserbaade 
o. 1.) pr. 1. Januar 1937 af 494 Dampskibe paa 

574.114 B.R.T., 1457 Motorskibe paa 567.365 B.R.T. 
og 25 Sejlskibe paa 2220 B.R.T., ialt 1976 Skibe paa 
1.143.699 B.R.T.

I Aarels Løb er Dampskibsflaaden blevet formind
sket med 22 Skibe 29.639 B.R.T., Motorskibsflaaden 
er blevet forøget med 17 Skibe 30.214 B.R.T. og Sejl- 
skibsflaaden formindsket med 8 Skibe 914 B.R.T.

Den danske Handelsflaade (inkl. Fiskefartøjer, 
Bugserbaade o. I.) bestod herefter pr. 1. Januar 1938 
af 472 Dampskibe 544.575 B.R.T., 1474 Motorskibe 
597.579 B.R.T. og 17 Sejlskibe 1306 B.R.T., ialt 1963 
Skibe 1.143.360 B.R.T.

Handelsflaaden er saaledes blevet formindsket med 
13 Skibe og Tonnagen formindsket med 339 B.R.T.

Det er beklageligt, at den danske Handelsflaade, 
der skulde have de bedste naturlige Betingelser for 
at vokse sig stor, i de senere Aar, hvad dens Vækst 
angaar, har været præget af Ustabilitet og Stagna
tion.

Oversigt over Handels/laaadens Forøgelse og 
Formindskelse 1929—37.

1929 ...................  + 7 Skibe + 9.654 B. R. T.
1930 .................... + 5« » + 66.394
1931 .................... + 24 » + 39.588 »
1932 .................... 4-3 » + 261 »
1933 .................... -t-31 » 4- 49.858 »
1934 ...................  -r 18 » 4- 3.420 »
1935 .................... + 11 » + 6.475 »
1936 ...................  4-24 » + 346
1937 .................... -t-13 » 4- 339

Den formentlige Åarsag til at Danmark ikke tid
ligere har kunnet forøge Flaaden i samme Udstræk
ning som andre Lande, navnlig Norge og Finland, 
der atter i Aar har haft en stor Tilgang, Norge ca. 
318.000 Tons og Finland ca. 67.000 Tons, har tid
ligere været omtalt; men hertil kommer nu ogsaa 
Regeringens Skattepolitik, der skræmmer Initiativet 
til Dannelsen af nye Rederier og forhindrer de eksi
sterende Rederier i at opspare Kapital til Bygning 
af nye Skibe.

I 1937 var Verdenshandelen ca. 26 pCt. højere 
end i 1913, men Verdenstonnagen var ca. 61 pCt. 
større, og takket være Indførelsen af Dieselmotoren 
m. m. samt forbedrede Laste- og Lossemidler bety
delig mere effektiv. I Danmark er Tonnagen siden 
1913 kun steget med ca. 41 pCt.

I denne Forbindelse vil det være af Interesse at 
betragte nedenstaaende Tabel, der viser Forholdene
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mellem Verdenshandelen, Verdenstonnagen og Ver- 
lens-Fragtmarkedet fra 1929 lil 1937:

Index Tal for Verdenshandel, Verdenstonnage og 
Verdensfragt 1929—1937.

Verdens- Verdens Verdens
handel tonnage fragt

1929 ...................... 100,0 100,0 100,0
1930 ........................ 92,8 102,4 81,5
1931 ........................ 85,3 103,5 82,1
1932 ......................... 73,9 103,0 77,8
1933 ........................ 74,9 100,3 74,9
1934 ......................... 77,2 96,9 76,2
1935 ........................ 82,3 96,0 76,7
1936 ........................ 85,9 96,4 87,2
1937 ........................ 97,6 98,3 132,3

Tabellen viser, at siden 1929 er Verdenshandelen 
faldet med 2,4 pCt. og Tonnagen med 1,7 pCl. Der
imod er Fragterne efter en Aarrække med store Fald 
i 1937 steget med ca. 32 pCt. over 1929 Niveauet.

Hvad angaar den danske Tonnages Fordeling paa 
Damp-, Motor- og Sejlskibe i de sidste 10 Aar, er 
Bevægelsen bort fra Damp- og navnlig Sejlskibe sta
dig fortsat, og Molorskibslonnagen overstiger nu 
Dampskibstonnagen.

Den danske Tonnages Fordeling paa Damp-, Motor- 
og Sejlskibe 1929—38.

Dampskibe Motorskibe Sejlskibe
1. Januar 1929.................... 28,4 56,8 14,8
1. » 1930.................... 27,9 59,8 12,3
1. > 1931.................... 27,8 64,6 7,6
1. » 1932.................... 27,3 67,9 4,8
1. » 1933.................... 27,2 69,0 3,8
1. » 1934.................... 26,7 70,3 3,0
1. » 1935.................... 26,6 71,3 2,1
1. > 1936.................... 26,0 72,3 1,7
1. » 1937..................... 25,0 73,7 1,3
1. » 1938..................... 24,0 75,1 0,9

Danmark har nu kun 2 Sejlskibe over 100 B.R.T. 
og ingen over 500 B.R.T. Verdens samlede Antal 
Sejlskibe over 100 B.R.T. andrager 1659 Skibe. Heraf 
har Storbritannien med Dominions og Kolonier de 
627 og U. S. A. 448, Italien har 161, Frankrig 71, 
Finland 45, Sverige 11, hvorimod Norge kun har 2.

Danmark har 21 Tankskibe og indtager paa delle 
Omraade en saare beskeden Plads blandt de øvrige 
Skibsfartsnationer. Storbritannien ejer den største 
Tankskibsflaade i Verden, nemlig 29 pCt. af samt
lige Tankskibe, U.S.A. 25,9 pCt., Norge 18,6 pCt., 
Holland 4,5 pCt., Panama 4 pCt. Italien 3,6 pCt. 
Frankrig 2,4 pCt., Japan 2,2 pCt., Tyskland 1,6 pCt., 
Sverige 1,3 pCt. og Sovjetunionen 1,2 pCt. De re
sterende 5,7 pCt. cr fordelt paa de øvrige Skibsfarts
nationer.

Gennemsnitsstørrelsen af den danske Tonnage over 
100 B.R.T. er steget en Ubetydelighed og andrager 
nu 1630 mod 1595 B.R.T. i 1937. Gennemsnitsstør
relsen for den i hele Verden nybyggede Tonnage 
over 100 B.R.T. er atter steget og andrager nu 2444 
mod 2120 B.R.T. i 1936 og 2006 B.R.T. i 1935.

DANMARK, BROERNES LAND
er cr efterhaanden blevet anvendt saa mange Be
tegnelser paa Danmark, at inan for saa vidt ikke 

skal undre sig over, at Turistrcklamen nu ogsaa tager 
fat med Broernes Land. Naar vi har haft Øernes 
Land, Søernes Land, Højenes Land o. s. v. maa det 
naturligvis ogsaa følge.

Broernes Land er vi — Søfarlsnationen — unæg
telig blevet. Hver 0 sin Bro — eller helst et Par 
eller tre synes at være Parolen. Og naar vi nu har 
500 Øer er der selvfølgelig langt igen, inden Brohun
geren er stillet.

De seneste Aar har set Lille Bælts-Broen og Stor
strømsbroen blive lil og dermed skulde man synes, 
at ikke blot Behovet var blevet dækket, men ogsaa 

den for Danmark aabenbarl nødvendige Reklame •— 
ikke mindst i Udlandet — var blevet opnaaet. Men 
det har jo altsaa langt fra været nok. For kort Tid 
siden indviedes den nye Aalborg-Bro og den nye Bro 
fra Frederikssund til Horns Herred. Broen over Ulv
sund melem Kallehave og Koster paa Møn bliver 
ogsaa til Virkelighed. Der skal bygges endnu et Par 
Broer over smalle Sunde i Limfjorden. Broen fra Taa- 
singe til Svendborg skal ogsaa forceres frem.

Men fra Skibsfartens Side skal det siges, at hvis 
delle Bro-Byggeri skal fortsætte i tiere Aar endnu, 
vil det betyde en alvorlig Fare for hele den inden
landske Skibsfart.

Det nytter ikke at paaslaa, at der gennem Broarbej
der skaffes Arbejde til mange Mennesker — det gør 
der ganske rigtigt i den korte Tid, Arbejdet staar paa, 
men Arbejdet medfører en konstant Arbejdsløshed 
for maaske langt flere Mennesker, Færgernes Folk og 
mange smaa og store Skippere. Et er givet — hver 
eneste Bro bidrager til al forøge Skibsfartens Van
skeligheder. Derfor har man ogsaa netop fra delte 
Erhvervs Side lidt vanskeligt ved at deltage i den al
mindelige Hurraraaben for Oddcsundbroen som for 
alle de andre Broer, Danmark, Broernes Land — ja. 
de 1000 Broers Land er vort Fædreland endogsaa 
blevet kaldt i disse Dage — skal velsignes med.

NÆSTVED HAVN INDVIET
ej, saa gaar man unægtelig en anden Vej i Næst
ved. Der er det ikke Broer, man bygger, men Havn.

Man har, som allerede udførligt omtalt udvidet Hav
nen, bygget Kanal og foretaget Uddybninger i Sus- 
aaen ned lil Karrebæksminde og dermed gjort Næst
ved til en Søslad — som Kongen udtalte det ved den 
festlige Højtidelighed, der i Lørdags afholdtes i 
Næstved og hvor foruden den kongelige Familie ad
skillige af Ministrene og talrige andre indbudte hav
de givet Møde og forenedes i Ønsket om den bedste 
Fremtid for Næstved By og Havn.

Der er her vist el Initiativ, som man kun kan hilse 
med Glæde fra Skibsfartens Side, og det er med Til
fredshed vi konstaterer, at Næstved hermed faar en 
næsten 100 Aar gammel Drøm opfyldt.

SKIBSFARTEN PAA KINA
in Kinas Skibsfart og Handel i 1937 foreligger en 
Indberetning fra del danske Gesandtskab i Shang

hai, bl. a. paa Grundlag af det kinesiske Søloldvæsens 
foreløbige Oversigt.

Det fremgaar hl. a. heraf, al der blev ind- og ud
klareret 383 danske Skibe i kinesiske Ilavne paa tilsam
men 988,024 Tons mod 493 Skibe og 1,202,416 Tons Aaret 
forud. Om Danmarks Handel med Kina oplyses, at Kinas 
Import fra Danmark i 1937 beløb sig lil 0,7 Mill. St. Doil. 
mod 2,3 Mill. SI. Doli. Aaret forud. For Kinas Eksport 
lil Danmark var Tallene henholdsvis 2,6 og 3,7 Mill. SI. 
Doil. Naar Danmarks Import lil Kina i 1937 er faldet 
betydeligt i Forhold lil 1936 og paany er omtrent som 
i 1935, skyldes del, foruden Krigsbegivenhederne, for
mentlig ogsaa, al der ikke i Aarets Løb har fundet be
tydelig Import Sted af Maskiner til Cementfabrikation.

Til Belysning af Kinas Udenrigshandel anføres, al Ncl- 
lo-Importen i 1937 var 953 Mill. Doil. og Eksporten 838 
Mill. Doli., mod henholdsvis 941 og 706 Mill. Doli. i 1936. 
Del fremgaar heraf, al Nettoværdien af Kinas samlede 
Import- og Eksport-Handel i 1937 trods Krigsbegiven
hederne er større end i 1936. Stigningen udgjorde for 
Importens Vedkommende 1,3 pCt., medens Værdien af 
Eksport-Stigningen var 18,7 pCt. Del maa her erindres, 
al som Følge af Monlreformen i November Maaned 1935 
var den genncsnillige Værdi af en >Gold Uil« i Aarene 
1936 og 1937 stabil (henholdsvis 2,260 Doli. og 2,271 Doli. 
sammenlignet med 1,866 Doli. i 1935). Stigningen i Vær
dien af Importen i 1937 sammenlignet med Aaret 1936 
skyldes derfor ikke en lavere Vekselkurs paa Standard 
Dollars, men udelukkende en Forøgelse af Mængden af 
importerede Varer. For Eksportens Vedkommende betød 
den lavere Dollar-Værdi naturligvis en fra det foregaa
ende Aar fortsat Fordel sammenlignet med tidligere Ti
der.
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MEDDELELSER FRA DANSK
Havnetrafikken paa Rotterdam og Nieuwe Water- 

weg i April 1938
I April ankom til Rolterdam 796 Skibe (April 1937: 736 

Skibe) med Ladninger og afgik 745 Skibe (April 1937: 718 
Skibe) med udgaaendc Ladninger.

Trampskibenc udlossede følgende Ladninger:
April 1938 April 1937

Erts .................................... 169 139
Korn ....................................... 57 62
Trælast................................... 26 15
Jordolie ................................. 37 33
Kul........................................... 20 35
Andre Ladninger................ 68 63

Ialt ankom med mindre Liniebaade 294 (268) Ladnin
ger (Tallet i Parentes gengiver Situationen i April 1937) og 
med større Liniebaade 125 (121). Yderligere ankom 377 
(347) Trampbaade med Ladninger.

Ialt afgik 320 (263) mindre Liniebaade, 99 (84) større Li- 
niebnade og 317 (371) Trampbaade, heraf 196 (258) med 
Kul- og Koksladninger.

For Bunkers anløb 34 (31) Skibe Nieuwe Waterweg. For 
Reparation ankom 26 (44) Skibe til Rotterdam og 42 (76) 
Skibe til Schiedam.

Oversigt over Antallet af Skibe og Tonnagemængden, 
fordelt efter Nationalitet, indgaaet til Rolterdam i 

April 1938, samt Antallet af udgaaende Skibe:
Nationalitet: Indgroede Skibe Udgaaede Skibe

Med
Antal Netto Tons Ladning I Ballast 

U. S. A.................. 13 47.179 12 1
Belgien ................. 1 266 1 —
Brasilien ............. 2 8.655 2 —
Danzig.................. 1 361 1 —
Danmark........... 19 41.342 16 —
Tyskland ........... 353 493.995 276 82
Estland ............... 8 8.299 5 3
Finland ............... 19 27.291 20 —
Frankrig ........... 50 80.418 40 10

Grækenland .... 18 40.623 14 5
Storbritannien . . 157 284.672 129 25
Italien .................. 43 120.891 42 —
Jugoslavien ........ 13 36.399 6 1
Japan................... 4 21.656 4 —
Letland ............... 5 8.219 2 —
Litauen ............... 5 1.754 4 1
Nederlandene... 286 351.471 216 49
Norge................... 85 181,405 56 24
Panama............... 5 17.616 2 3
Polen ................... 5 3.237 5 1
Portugal.............. 7 8.097 2 4
Rusland............... 4 7.097 4 —
Sverige .................. 88 85.886 68 24

Ialt ........... 1.191 1,876.729_______ 927 233
lait afgaael: 1.160 Skibe.

Oprettelse af en Frihavn i Genua
l »Gazzclla Uflicialc« for den 6. ds. findes en Kgl. Dekret

lov (No. 416) af 1. Marts d. A., i Henhold lil hvilken der 
oprettes en Frihavn (>Punto< franco) i Genua. — Der vil 
ved senere særlige ministerielle Dekreter blive taget Be
stemmelse om, hvornaar Frihavnen vil træde i Funktion 
(Art. 3).

Administrationen vil blive overdraget til et Konsortium 
(Consorzio aulonomo del porto di Genova), hvis Opgaver og 
Beføjelser senere vil blive særligt fastsatte (Art. 4).

Venezuelansk Dekret om Havne- og Stuvnings- 
arbejde i La Guairas Havn

Republiken Venezuelas Præsident har under 25. Fe
bruar d. A. udstedt el Dekret vedrørende Udførelse af 
Havne- og Sluvningsarbejdc i La Guairas Havn samt Be
taling for de forskellige Arbejder.

Del hedder heri:
Arl. 1 og 2 bestemmer, at Arbejdet med Ladning, Los

ning og Omladning af Gods, Kørsel paa Kaj og Toldbod 
samt Arbejde om Bord i La Guairas Havn udføres af 
Havnearbejdernes Korps (»Cuerpo de Caleta<) og Sluv- 
ningsarbejdernes Korps («Cuerpo de Estibadores<). Først
nævnte Korps udfører all Arbejde fra Godsets Udlosning 
lil dets Anbringelse i Toldboden til de inleresseredes Dis
position saml fra dels Udbringelse fra Toldboden lil dels 
Indskibning, medens sidstnævnte Korps udfører Arbejdet 
om Bord i de i Toldlovens Art. 153 omhandlede Tilfælde.

Art. 6 fastsætter Regler for Betalingen for Benyttelse 
af Havnearbejderne (»Cuerpo de Calela<). Det bestem
mes bl. a., al Betalingen for hver Arbejder beregnes pr.

DAMPSKIBSREDERIFORENING 
metrisk Ton Gods i Ovrensslemmelse med nedenslaaende 
Klassifikation. (Til de anførte Taksier kommer et Tillæg 
af 5 pCt. til et Opsparingsfond for Arbejdere og Funk
tionærer).

pr. metr. Ton
A. Flytning paa Kaj af ind- eller udgaaet 

Gods fra Skibsside til Banevogn eller om
vendt:
1. Usp. Gods i Almindelighed ................... Bs. 0,18
2. Bjælker og andet Bygningsmateriale i 

hele Skibsladninger eller i Partier paa
over 200 Tons ............................................. » 0,25

B. Flytning af Gods fra Skib til Lægter eller 
omvendt:
Usp. Gods i Almindelighed ........................ » 0,24

C. Flytning af Gods fra Lægter til Kaj eller 
omvendt:
1. Usp. Gods i Almindelighed ................... > 0,15
2. Bjælker og andel Bygningsmateriale i 

hele Skibsladninger eller i Parlier paa
over 200 Tons ............................................. » 0,30

I). Gods flyttet fra Banevogn til Pakhus og 
omvendt:
1. Usp. Gods i Almindelighed; Kaffe, Ka

kao, Bjælker og andel Bygningsmate
riale i Partier paa under 200 Tons .. • 0,12

2. Kaffe, Kakao, Bjælker og andel Byg
ningsmateriale i Partier paa over 200
Tons................................................................ 5 0,18

E. Flytning af Gods direkte fra Pakhus til 
Skib eller omvendt uden Brug af Bane
vogn:
1. Usp. Gods i Almindelighed samt Kaffe

og Kakao i Partier paa under 200 Tons > 0,15
2. Kaffe og Kakao i Partier paa over 200

Tons................................................................. » 0,18

Art. 7 bestemmer, al for Flytning af Gods, der paa 
Grund af dets Vægt, Omfang eller Form ikke kan be
handles paa sædvanlig Vis, fastsætter Havnemyndigheder
ne i hvert enkelt Tilfælde Antallet af de Arbejdere, der 
skal anvendes. Timelønnen for disse Arbejdere er for 
en Arbejdsdag fra 7 Morgen til 6 Eftermiddag Bs. 1,60, 
for en Arbejdsdag fra 6 Morgen til 12 Nal Bs. 2,25 og 
for en Arbejdsdag fra 12 Nat til 7 Morgen samt paa Hel
ligdage Bs. 3,00 pr. Time.

Art. 8 bestemmer, al de Arbejdere, der gør Tjeneste i 
Pakhusene ved Godsets Undersøgelse og Udlevering, løn
nes med Bs. 8,00 daglig, Formændene Bs. 10,00 daglig.

Art. 11 bestemmer, at intet Gods maa lades eller losses 
i La Guaira uden Anvendelse af Kajerne og uden Betaling 
af de fastsatte Afgifter. Finansministeriet kan dog under 
særlige Omstændigheder gøre Undtagelse herfra.

Art. 14 bestemmer, al Sluvningsarbejdernes Korps 
(Cuerpo de Eslibadorcs«) beslaar af en Formand, en 
Regnskabsfører og del Antal Arbejdere, som efter Havne
direktørens Skøn er nødvendigt.

Art. 15 bestemmer, at naar et Skib behøver Arbejdere 
om Bord, skal Kaptajnen eller Skibets Agent skriftligt 
ansøge Administrationen for Toldvæsenel herom med 
Angivelse af det Antal Arbejdere, der ønskes. Del mind
ste Antal Arbejdere, der kan ansøges om, og som skal an
vendes, er en for hvert Lastrum, 2 til Winchernc, 1 ved 
Lugen og 8 til Lastrummet.

Art. 16 fastsætter nedennævnte Taksier, hvortil kommer 
5 pCt. til Opsparingsfondel for Arbejdere og Funktionæ
rer:

pr. metr. Ton
1. Usp. Gods i Almindelighed ....................... Bs. 1,85
2. Bjælker og andet Bygningsmateriale i 

hele Skibsladninger eller i Partier paa
over 200 Tons ................................................. » 2,75

Betalingen fordeles mellem del anvendte Antal Arbej
dere.

Anni. Til Betaling af Løn til Formanden, Regnskabs
føreren og Korpsets øvrige overordnede opkræves Bs. 0,20 
pr. Ton flyttet Gods for hvert Skib, hvilket Beløb fordeles 
med 50 pCt. til Formanden, 33 pCI. til Regnskabsføreren 
og 17 pCt. til Resten.

Art. 18 bestemmer, al saal'renil el Skib ikke fører til
strækkelig slor Ladning til, al hver især af det søgte An
tal Arbejdere kan fortjene el Minimum af Bs. 5,00, er 
Skibsselskabel eller Agenterne forpligtet til al betale hver 
af Arbejderne delle Beløb.

Art. 22 bestemmer, al de i Art. 6 og 16 anførte Satser 
refererer sig til Arbejde, der udføres fra KL 7 Morgen til 
Kl. 6 Eftermiddag pau Søgnedage. Udenfor disse Tider 
erlægges fra KL 6 Aften til Kl. 12 Nal 50 pCt. Tillæg, fra 
Kl. 12 Nat til Kl. 7 Morgen 100 pCt. Tillæg.
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Den storpolitiske Uro i Forbindelse med det sude- 
tertyske Spørgsmaal har haft en all andet end 
heldig Indflydelse paa Fragtmarkedet, i hvert Fald 

for de oversøiske Sektioners Vedkommende, idet 
Svingningerne i Varepriserne holdt Importørerne til
bage.

Kornmarkederne var i Ugens Begyndelse relativt liv
lige, men i de sidste Dage har ogsaa disse Markeder 
ligget noget roligere paa Grund af Tilbageslag i Pri
serne for Hvede og Majs. River Plate Markedet slut
tede en enkelt Baad til Antwerpen eller Rotterdam 
lil Minimalraten, men Rederen maatte for at sikre 
sig denne Forretning »cutte« Skibets Størrelse, saa 
det kunde give 80 Cbft. pr. Ton. Iøvrigt har der væ
ret nogen Efterspørgsel efter Tonnage paa Timechar
terbasis, Levering Plate, Tilbagelevering U.K./Cont., 
men denne Trafik, som var et Forsøg fra Befragternes 
Side paa at omgaa Minimum Raterne, er nu stoppet 
af Tramp Shipping Committee, der har forbudt Re
derne at slutte paa Timecharter med Levering Plate, 
medmindre første Rejse gaar et Sted hen, der ikke 
er dækket af Minimum Schemet. — Fra Australien 
sluttedes forskellige Dampere paa Minimalratebasis 
til U.K./Cont., ligesom en enkelt Baad sluttedes til 
Grækenland. Der var ligeledes lidt Efterspørgsel ef
ter Tonnage for Kom og/eller Mel lil Nordkina, men 
endnu synes disse Forretninger ikke al være positive. 
Fra St. Lawrence var der i Ugens første Dage god 
Efterspørgsel efter Tonnage, saavel for Juni som for 
senere Lastning, og senere Positioner, saasom Okl./ 
Novbr. fik et Tillæg paa l’/ad., men Markedet er nu 
igen meget roligt. Fra Golfen sluttedes forskellige 
Baade for Juni/Juli Lastning lil den uforandrede 
Ralc af 2/9d. pr. Qr. Basis Antwerp/Rolterdam. Fra 
Sydafrika er der endnu intet al gøre, men del ventes, 
at Exporlembargoen paa Majs vil blive ophævet i 
Slutningen af denne Maaned. I Anledning heraf har 
Befragterne sendt Følere ud, og der siges at være 
Tonnage fremme til 15/6d. for U.K. Losning. Fra 
Vancouver er der nogen Efterspørgsel efter Tonnage 
for Hvede til U.K./Cont. for hvilken Forretning, der 
noteres omkring 25/,-. Donau er stadig et stille Marked. 
Russerne har værei fremme med forskellige Korn- 
order fra Sortehavet lil U.K./Cont., for hvilke græsk 
Tonnage tilbydes til 10/6d., men endnu har der ikke 
fundet nogen Forretning Sled.

De øvrige oversøiske Markeder har været ret ro
lige. Sukker fra Cuba og San Domingo har kun vist 
ringe Interesse for Tonnage. Der kan antagelig sluttes 
lil omkring 16/- fra Cuba til p.p. U.K./Cont. paa 
London Betingelser for Juni/Juli. Markedet fra Nord
amerika er næsten blottet for Ordrer. Der noteres 
enkelte mindre Scrapladninger til U.K., Option 
Gdynia til uforandrede Rater.

Fra Canada er Efterspørgslen efter Tonnage for 
Deals en Smule bedre. Rateniveauel ligger omkring 
57/6d. 62/6d. efter Størrelse og Laslehavn.

Fra Pacifickyslen er der kun ringe Forretning, men 
lil Trods for de faa Ordrer, der noteres, er del dog 
lykkedes Rederne al sælle Raten 6d. op, idel sidste 
Slutning er gjort til 24/- for Juli/Aug. — For tid
ligere Positioner er der kun ringe Interesse. Pacilic/ 
Australien noterer £6000: for ca. 500.000 Cbft. bale 

Baad, Juli/Aug., men Redernes Idé ligger ca. £1000:- 
højere. Transpacific er blottet for Forretning, idet 
Japanerne ingen Penge har.

Østens Markeder var i Ugens Begyndelse ret liv
lige og log forskellige Baade for saavel Soyabønner, 
som Ris og Sukker. Dalny betalte 26/- for Juli og 
senere samme Rate for Juni. Der er imidlertid ret 
mange Juni Baade disponible endnu og i Øjeblikket 
kan der næppe opnaas mere end 25/6d. for Juni 
Tonnage, Basis Rotterdam/Hamburg. Saigon ligger 
ogsaa noget svagere paa Grund af Trykket af tidlige 
Baade. Der er sluttet et Par Baade til 27/6d. Basis 
Bordeaux/Rotterdam range, Juni/Juli, hvilket kan 
gentages. Java er i Markedet for Tonnage for Sukker 
til Rødehavet og Middelhavet til 18/6d. Port Sudan, 
22/6d. Port Said, ligesom der noteres en Ordre til 
Rolterdam direkte til 27/6d.

De indiske Markeder er uforandrede. Der er sluttet 
ikke saa faa Skibe til omkring 28/r fra Madraskysten, 
25/6d. fra Karachi for Kerner/Linsæd, ligesom for
skellige Baade er sluttede for Hvede i Sække Karachi./ 
U.K./Cont. til 22/6d., Juni, og Juli/Aug. Lastning.

De europæiske Markeder er stadig meget sløje. For 
Trælastmarkedernes Vedkommende er Befragtningen 
praktisk talt gaaet i Staa, idet Rederne naturligvis 
holder paa Minimalraterne, hvorimod Befragterne 
forsøger alle mulige Kneb for at knibe udenom disse 
Rater. Under saadanne Forhold kan det ikke und- 
gaas, at der sættes Rygter i Omløb om, at nu har snart 
den ene og snart den anden Reder accepteret Raler, 
der ligger under Minimaltariffen, men ved nærmere 
Undersøgelse viser det sig at være løs Snak og et 
Trick Befragterne forsøger at bruge til at sprænge 
Sammenholdet mellem de Redere, der er enedes om 
Minimalraterne. Forholdene, som de er i Øjeblikket, 
kan naturligvis ikke blive ved i det uendelige og 
før eller senere maa der komme en Løsning i den 
ene eller anden Retning. Man har Lov lil at haabe, 
al det bliver Rederne, der sejrer i denne Udholden
hedsprøve. — Iøvrigt er del i denne Forbindelse 
værd at notere, at Russerne i al Stilhed stadig tager 
Skibe paa Timecharter paa Basis af Minimalraterne.

De øvrige europæiske Markeder er ikke megen 
Omtale værd. Middelhavet er stadig meget sløjt og 
Ralelendensen nærmest svagere. Fra Sortehavet er 
Russerne stadig aabne for Tonnage til Sydspanien, 
for hvilke der noteres 20/-, f.i.o.,

Kulmarkedel Øslkyst/Danmark er uforandret, hvor
imod U.K./Middelhavet og River Plate ligger noget 
fastere. Til sidstnævnte Destination sluttedes bl. a. 
7500 Tonner til 16/-.

Timecharter. Der er kun ringe Aktivitet i denne 
Gren af Markedet. Der er, som nævnt ovenfor, slut
tet enkelte Baade for Timecharter, Levering River 
Plate, Tilbagelevering U.K./Cont., men denne Forret
ning er nu holdt op. Pacifickyst Befragterne har taget 
enkelte Baade, Levering River Plate, via North Pa- 
cific, Tilbagelevering U.K./Cont. til Rater, der ligger 
omkring 3Z- til 3/3d. beroende paa Baadenes Kva
litet. Vestindia Markedet er meget roligt. Værdien 
af en 4000 Tonner ligger antagelig omkring $1.35 
for 4/5 Maaneder.

Art. 24 bestemmer, at de licromliandlede Arbejdere skal 
være Venezuelanere, kunne læse og have ført en hæder
lig Vandel. De er forpligtede lil at gøre Tjeneste, naar 
det forlanges, og de kan ikke, hverken gruppevis cllei 
enkeltvis, stille Krav med Hensyn lil Maaden for Arbej
dets Udførelse.

Dekretet er traadl i Kraft den 1. Marts d. A.

Ncwfoundlands Toldlov
I Ncwfoundlands Parlament blev under 18. Maj 1933 

vedtaget en ændret og konsolideret Udgave af Newfound- 
lands Toldlov.

I de senest udkomne Numre, nemlig 14 og 15 af »The 
Newfoundland Gazette« findes offentliggjort en under 26. 
Marts d. A. af Newfoundlands Kommissionsregering ud-
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stedl Lov Nr. 9 af 1938 betitlet »An Act to amend and 
consolidate the Law relating to the Customs and Excise«.

Af Interesse for dansk Skibsfart er særlig Paragraf
ferne 10—32, der indeholder Bestemmelser vedrørende 
Skibe, der ankommer med Gods til ncwfoundlandske Hav
ne, Anmeldelser overfor Toldmyndighederne af toldplig
tigt Gods, hvor delle kan udlosses, etc. Endvidere Pgr. 
139 vedrørende Forbud mod Indførsel af alkoholholdige 
Drikkevarer til Ncwfoundland under The Board of Liquor 
Gonlrol’s Tilladelse og Paragrafferne 141—150, der inde
holder Udklareringsbestemmelser.

For danske Eksportører af Varer til Ncwfoundland er 
særlig Paragrafferne 108—117 af Interesse. Disse Para
graffer indeholder Bestemmelserne vedrørende Handels

fakturaer, men afviger forøvrigt kun paa uvæsentlige 
Punkter ffa de i den ovenfor anførte, hidtil gældende Lov af 
18. Maj 1933 givne Bestemmelser, jfr. Paragrafferne 70—73.

Til Loven er knyttet cn Bestemmelse om. at den tidligere 
Toldlov af 18. Maj 1933 med senere Ændringer er op
hævet.

Nr. 15 af »The Newfoundland Gazelle« for den 12. April 
indeholder endvidere en Gengivelse af Lov Nr. 10 af 1938, 
vedtaget den 8. ds. og betillet »An Acl furlher lo amend 
the Revenue Act 1935«. Den i denne Lov omhandlede 
»Second Schedule« indeholder de Toldændringcr, der 
traadle i Kraft fra 1. Januar d. A. at regne, og over hvilke 
en Oversigt blev fremsendt lil Udenrigsministeriet med 
Indberetning Nr. 57 af 18. Januar d. A.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Prøvetur

Fra Burmeister & Wains Værft foretages Lørdag Prøve
tur med Nybygning Nr. 636, Diesclmotorskibet »Wyan- 
garie«.

Skibet er bygget for The North Coast Sleam Navigation 
Company Limiled, Syney, N.S.W., lil British Corporation’s 
højeste Klasse, og er bestemt til Fragtfart.

Dels Hoveddimensioner er følgende: 215'—0"—0" X 36' 
—6" X 13'—0", og Bæreevnen er ca. 975 Tons d.w.

Det er forsynet med en lolakts enkeltvirkende Hoved- 
Dieselmotor af Burmeister & Wain’s Type, der udvikler 
ca. 1375 HIK. ved 200 Omdrejninger pr. Minut.

Alt Dæksmaskineri er elektrisk drevet.
I Prøveturen deltog Rederiets Repræsentant Mr. H. Hen-’ 

dry, den tekniske Tilsynsførende under Skibets Bygning, 
Ingeniør Morison, Inspektør Krogh fra British Corpora- 
tion, Direktor Dithmer samt flere af Værkets Ingeniører.

Efter Prøveturen afgik Skibet til Sverige for at laste Træ 
lil Australien, og paa Tilbagevejen .vil der ved Milen paa 
Hven blive afholdt en Prøvelur for al konstatere Farten 
for det fuldt lastede Skib.

Byttehandelen godkendt
A/S Rudkøbing—Vemmenæs Færgeselskab har nu god

kendt Byttehandelen med Strib-Færgen og Selskabets lille 
Færge »Vemmenæssund«.

Den nye Færge, der sikkert vil faa Navnet »Vemmenæs
sund II«, vil antagelig indgaa i Farten midt i Juni. Dens 
Anskaffelse nødvendiggør en Forlængelse af Broklapperne 
i Vemmenæs og Rudkøbing paa 2 Meter.

Omkostningerne ved dette Arbejde, der udbydes i Lici
tation, anslaas al ville beløbe sig lil ca. 14.000 Kr.

»Inge Mærsk« solgt til Sverige
Dampskibsselskabet Svendborg har solgt Damperen »In

ge Mærsk« til Rcderiaktiebolaget Frode i Stockholm.
»Inge Mærsk« er bygget i Svendborg i 1923: den maaler 

ca. 1500 Brutto Tons og laster inklusive Bunkers 2400 
Tons dw. Prisen har efter Forlydende værel ca. 18,500 
Pd. Sterling eller i danske Penge omkring 410,000 Kr.

Overtagelsen Ander Sted i dansk Havn i Slutningen af 
denne Uge efter Besigtigelse.

Prins Valdemars og Prinsesse Maries Fond
Prins Valdemar og Prinsesse Marie-Fondet afholdt Søn

dag Landsdelegeretmøde i Svendborg. Der var mødt 60 
Repræsentanter fra hele Landet.

Den fungerende Formand J. R. Larsen, København, af
lagde Beretning. Der er i Aarets Løb anvendt 33,692 Kr., 
og i de 12 Aar, Fondet har bestaaet. er der anvendt ialt 
244,532 Kr. lil Understøttelse til trængende Sømænd m. m. 
Fondets Formue er steget fra 220,975 Kr. sidste Aar til 
233,589 Kr. i Aar. Aarets Neltoovcrskud er 12,804 Kr. 
Fondet har nu 1270 Medlemmer og ca. 2000 Bidragydere 
bosiddende i 67 Lande Verden over.

Da den fungerende Formand ikke ønskede Genvalg, ny
valgtes lil Formandsposten mangeaarigt Medlem af For
retningsudvalget Mouritz Larsen, Søborg. Til Landsbe
styrelsen nyvalgtes Styrmand A. K. Svan, København. Til 
næste Aars Mødested valgtes Helsingør. Delegerelmødct 
sluttede med et Leve for Fondets Protektor Prins Valde
mar.

Navigatørernes Togter
Efter at Isbryderen »Thor« i sidste Uge har været paa 

Togt med Eleverne fra Svendborg Navigationsskole, er 
den nu afgaact lil København, hvor Eleverne fra Køben
havns Navigationsskole tages om Bord, og den 25. Maj 
afsluttes Øvelsessejladserne for Navigalionselever for i 
Aar. Navigationsskoleinspektør Guldhainmcr er øversle 
Chef paa disse Togler.

Motorskib med sjælden Last
Motorskibet »Gertrud« er forleden afsejlel fra Band

holm Havn med en sjælden Last Træ, hvis Mage mulig
vis aldrig er blevet udskibet i Europa.

Del drejer sig om el større Parti Tuja, der er fældet i 
Knuthenborg Park, og som er af usædvanlig Størrelse. 

I Lasten var der Kævler af Træet paa 13 Meters Længde 
og over % Meler i Diameter.

Det vil sige, al de Tujaer, man har maaltet fælde for 
at faa Kævlerne, har værel omkring 25 Meler, hvad der 
af Fagfolk betegnes som en cneslaaende Højde af Tuja.

Træet er meget let, og Lnsten er solgt til en Finér- 
fabrik i Odense.
Bombeattentat i Frederikshavn mod spansk Trawler

Et Bombeattentat, hvis nærmere Enkelheder endnu er 
uopklaret, rettedes Natten mellem Lørdag og Søndag mod 
den sidstnævnte af de to spanske Trawlere >Cierzo» og 
»Abrego«, der nu i 1% Aar har ligget i Havnen, mens der 
liar været ført Retssager for danske Domstole om Ejen
domsretten til dem, idel baade den republikanske Regering 
og Franco Regeringen gør Fordring paa dem. Bomben 
eksploderede midt mellem Skibene, men slog kun Hul i 
»Abrego«s Stævn, 1% Meter i Diameter over og under 
Vandlinien, men Skibet sank dog ikke. Skaden anslaas 
lil ca. 20,000 Kr. . Bomben formodes at være en Helvedes
maskine, og man kan vel gaa ud fra som givet, al det er 
et politisk Attentat.

»Nieuw Amsterdam«s Jomfrurejse
Holland—Amerika Liniens nye hurtiggaaende Rulebaad 

»Nieuw Amsterdam«, der er paa 36,287 Tons, har gen
nemført sin Jomfrurejse mellem Southampton og Am- 
broise-Fyrskibcl paa 5 Dage 23 Timer og 45 Minutter 
med en Gennemsnitshastighed af 21,7 Knob.

Trafiken paa Preston
Havnekomitccn i Preston har udsendt Beretning for 

Aaret, der sluttede 31. Marts. Der har været Fremgang 
i Traflken paa Havnen, der blev anløbet af 1635 Skibe 
paa ialt 609,708 Netto Reg. Tons. Importen steg med 
65.000 Tons og Eksporten med 38.000 Tons. Den samlede 
Import og Eksport beløb sig lil 1,187,390 Tons. Havnens 
Indtægter er steget med 24,400 Lstr. lil 267,700 Lstr., og 
Indtægterne oversteg Udgifterne cd ca. 80,000 Lstr.

Kaptajn Baggers Lig hjem fra Buenos Aires
Del norske Motorskib »Cometa« ankom forleden lil Es

bjerg med Kaptajn Baggers Baare. Kaptajn Bagger, der 
var hjemmehørende i Marstal, var Fører af J. Lauritzens 
Damper »Jenny«. Da Skibet ankom til Buenos Aires tid
ligt paa Foraaret, var Kaptajnen syg og blev indlagt paa 
et Hospital i Byen. Her døde han som meddelt for en 
Maaneds Tid siden.

Ved Ankomsten til Esbjerg var der mødt Slægtninge 
for at modtage Baaren, der straks blev ført lil Marstal, 
hvor Begravelsen fandt Sled under stor Højtidelighed.

Ny Hermetikfabrik i Skagen
Under Navnet Aktieselskabet Nordsøen er der i Skagen 

dannet et nyt Selskab for Fremstilling af Fiskehermetik. 
Delte er den fjerde Fabrik af denne Art i Skagen. Til 
Driftsleder er antaget Alfred Henriksen, der har faaet 
teknisk Uddannelse i Norge og herhjemme. Fabriken er 
begyndt sin Virksomhed med 15 Arbejdere.

Drama til Søs
Den australske Fragtdamper »Cloncurry« kom forleden 

ud for cn uhyggelig Oplevelse i Molukker-Strædet. Kap
tajnen havde faaet Meddelelse om, al en »flyvende Hol
lænder« drev rundt paa disse Kanter. En Baad blev sal 
ud for at borde det mystiske Skib.

Da man var kommet om Bord, hørtes Stønnen fra Ski
bets Indre, og med Økser banede man sig Vej lil nogle 
aflaasede Kahytter. Efter at have sprængt Dørene lil 
Kahytterne, fandt man Ligene af 15 Kinesere, mens 5 
endnu var levende.

Det oplystes, at Kineserne var gaaet om Bord i Sejl
skibet i Kina for at flygte fra Krigens Rædsler. Maalel 
var Australien. Efter at de var kommet om Bord, havde 
man spærret dem inde i nogle Fængselsceller, stillet Mad 
lil dem for flere Uger og derefter ikke bekymret sig videre 
om deres Skæbne.
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Senere kom Skibet ind i en voldsom Orkan, og da det 
blev slaaet til Vrag, forlod Besætningen Skibet uden at 
bryde sig om de indespærrede Kinesere.

Prøvetur
Med del ved Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyggeri 

lil Compagnie Maarseillaise de Navigalion a Vapeur, Mar- 
seille, byggede Frugt-Dieselmolorskib »Benly« afholdles 
i Onsdags Prøvetur i Sundet. Skibet er Søsterskib lil del 
i 1935 byggede Frugl-Molorskib »Cap de Palmes«.

Skibets Hoveddimensioner er: Længde mellem P. P. 
330'—0", Længde overall 349'—6", størsle Bredde 44' 
—0", Sidehøjde 27'—3", Højde af Mellemdæk 8'—0", 
Højde af Lastrum 17'—0", total Rumfang af Lasterne og 
Mellemdækkene for Bananer ca. 4350 m3, Kapacitet af 
Brændselsolielank ca. 440 m3, total Kapacitet af Vandbal- 
Iasttankene ca. 405 m3, Dødvægt ca. 1950 Tons, Dybgang 
lastet ca. 17'—2".

Skibel er byggel med 2 Dæk og Mellemdæk i Lasterne, 
indrettet specielt for Transport af Bananer og er be
stemt for Fart mellem franske Kolonier og Frankrig. 
Det er byggel lil Bureau Verilas’ Klasse + (1) 3/3 L.R. 
M.C. Skibet har 4 isolerede Lastrum, inddell i 12 særlige 
Afdelinger, og det totale nyttige Rum for Frugtlransporl 
andrager ca. 4350 Kbm. Til Afkøling af Lastrummene er 
installeret et Køleanlæg af A/S Atlas Fabrikat, og Afkø
ling af Lasterne foretages ved afkølet Luft, som cirkule
res ved Hjælp af Luflkanaler og elektriske Centrifugal
ventilatorer. Køleanlæget er i Stand lil at nedkøle Last
rummene til 0°--- (-2° C., men Anlægel skal normalt ar
bejde med en Lasttemperalur af + 12° C.

Fremdrivningsmaskineriel beslaar af 1 Slk. Hovedmo
tor af B. & W.s Type, bygget af Helsingørs Jernskibs- og 
Maskinbyggeri, direkte omslyrbar, enkeltvirkende Trunk- 
lype med 9 Cylindre, Cylinderdiameler 500 mm, Slag
længde 900 mm, som kan give Skibet en Fart af 17^ 
Knob. Desuden findes 3 Stk. Hjælpemotorer af B. & W.s 
enkeltvirkende, 3-cyl. Trunklype. Cylihderdiameler 220 
mm, Slaglængde 370 mm. De 3 Hjælpemotorer er hver 
forsynet med en direklc drevet Manøvreluflkompressor, 
samt med en Ligestrømsdynamo paa 120 kW.

Dæksmaskinericl er elektrisk, af Thomas B. Thriges 
Fabrikat. Skibets Lasteevne er ca. 1950 Tons d.w. Skibet 
har Pladestævn og slrømlinieformcde Dækshuse og er 
iøvrigl konstrueret efter de nyeste Principer for al opnaa 
den højest mulige Hastighed med størst mulige Økonomi 
for den Fart, hvori Skibet skal beskæftiges.

Der findes rummelige, smukt og komfortabelt udstyre
de Kamre for 12 Passagerer saml Spisesalon og Ryge- 

salon. Apteringen for Dæks- og Maskinofficerer er an
bragt midlskibs og for Besætningen agter.

Ordre paa ca. 11 Millioner til Nakskov Skibsværft
Gdynia-Amerika Linien har som tidligere nævnt bestilt 

lo store Passagerskibe til Syd-Amerika Ruten.
Af disse, der vil faa Plads til ca. 1200 Passagerer hver, 

fordelt paa tre Klasser, ventes det første allerede leveret 
omkring Slutningen af Oktober dette Aar. Dette Skib, 
der bygges ved Swan, Hunter & Wigham Richardson (Lim.) 
Skibsværft, Newcaslle on Tyne, ventes søsat i Juli Maaned 
og vil faa Navnet »Sobieski« efter Johan III Sobieski, der 
var Konge i Polen fra 1674 lil 1696.

Søsterskibet, der bygges ved Nakskov Skibsværft, ventes 
søsat i Løbet af Vinteren, saaledes at del kan sættes i Fart 
i Sommeren 1939. Dette Skib vil faa Navnet »Chobry« 
efter Beleslaus I (Chobry: den Tapre), der var Konge i 
Polen fra 990 til 1025.

Skibene bygges efter samme Plan. Brutto-Tonnagen 
kommer til at ligge omkring 11,500 Tons, og Deplace- 
mentet mellem 15,000 og 16,000 Tons. Skibene forsynes 
med to Motorer og vil faa en Fart i Søen af ca. 17 Knob.

Molorskibet »Sobieski« ventes præsenteret i København 
inden Udgangen af Aaret, men der vil først senere blive 
truffet endelig Bestemmelse om. i hvilket Omfang Skibene 
iøvrigl vil komme lil at anløbe danske Havne.

Byggesummen ligger for Nakskov Skibsværfts Vedkom
mende paa ca. 11 Millioner Kroner.
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Dødsfald
Fhv. Skibsfører A. M. Hansen, Svendborg, er død, 86 

Aar gammel. Den gamle Kaptajn havde i mange Aar 
ført sit eget Skib, Skonnerten »Niels«.

GO Aar
Føreren af D.F.D.S.s Damper »Sleipner«, Aage Madsen, 

fyldte forleden 60 Aar.
Kaptajn Madsen har saavel fra sin Styrmandstid i Aal- 

borgfarten som i de senere Aar i den ugentlige Rutetrafik 
paa Danzig-Gdynia mange Venner.

50 Aar
Speditør Hugo Goldschmidt, Eneindehaver af det ansete 

gamle Firma Jul. Goldschmidts Eftf. i Amaliegade, fyldte 
i Tirsdags 50 Aar.

Hugo Goldschmidt repræsenterer tredie Generation. In
denfor sin Branche er Goldschmidt meget afholdt og anset.

POSITIONSLISTE PR. 24. MAJ 1938
A

s.s. Aalborg ank. Kbhvn. 18.3.
s.s. Aarø, Bastrup, ank. Garston 23.5.
s.s. Aarø ank. Setubal 10.5.
s.s. Aase ank. Danzig 12.5.
m.t. Aase Mærsk ank. Sanlos 17.5.
s.s. Absalon afg. Huelva 17.5.
m.s. African Reefer afg. Oslo 24.5.
m.s. Afrika, Himmelsirup, afg. Genoa 23.5. til Port Said 

■udg.
s.s. Agnete afg. Leghorn 11.5.
s.s. Agnete Mærsk afg. Immingham 9.5. til Murmansk.
s.s. Alabama afg. Rio 13.5. til Madeira.
s.s. Alfa pass. Gibraltar 17.5.
s.s. Alf ank. Kbhvn. 18.5.
sæ. Algarue afg. Algier 21.5. lil Rotterdam.
m.s. Almena afg. New York 21.4. til Azua.
m.s. Alsfa, Borch, ank. Antwerp 24.5. hjg.
s.s. Alssund, Hansen, ank. Aarhus 21.5.
m.s. America, Dahl. afg. Soulhampton 16.5. til St. Thomas 

udg.
m.s. American Reefer pass. Ækvator 20.5.
m.s. Anglo Mærsk ank. Buenos Aires 19.5.
m.s. Anna Mærsk afg. San Pedro 30.4.
s.s. Anna ank. Antwerpen 20.5.
m.s. Annam, Skjoldam, pass. Kap det gode Haab 30.4. p. 

R. t. Sydney udg.
s.s. Anne pass. Dungeness 15.5. p. R. t. Bordeaux.
m.s. Argentina afg. Galveston 9.5. til Antwerpen.
m.s. Arizona ank. Rosario 23.5.
s.s. Arnold Mærsk afg. Alexandria 12.5. til Haifa.
m.s. Asbjørn, Bjark, afg. Kobe 21.5. til Port Redan.
m.s. Asia, Andersen, afg. Wallaroo 19.5. til Las Palmas 

hjg-
s.s. Askø, Hansen, afg. Oran 16.5. til Aberdeen.
s.s. Aslaug afg. Dakar 6.5. til Dunkirk.
m.s. Asnæs pass. Ystad 21.5.
m.s. Astoria, Nørregaard, ank. Dairen 11.5.
s.s. Astra afg. Charlcslon 13.5. til Caibarien.
s.s. Astrid, Madsen, afg. Zeebriigge 19.5. til Nemours.
m.s. Australian Reefer pass. Dungeness 21.5. 

m.s. Australien, Hansen, ank. Haiphong 23.5. hjg.
s.s. Avance oplagt.

B
s.s. Belgien afg. Amsterdam 17.5.
m.t. Benfe Mærsk ank. Philadelphia 11.5.
s.s. Bergenshus afg. Bergen 24.5. nordg.
s.s. Bertha afg. Rochester 16.5.
s.s. Bes pass. Vlissingen 21.5.
s.s. Betta ank. Åbo 24.5.
s.s. Betty Mærsk afg. Safi 9.5.
s.s. Birgit, Vilsmark. afg. Mobile Ma. 21.5.
s.s. Birgitte afg. Bayonne 13.5.
s.s. Birte, Pedersen, afg. Ghent 21.5. til Burntisland.
s.s. Bodil afg. Gdynia 23.5.
s.s. Bogø, Nielsen, oplagt.
m.s. Boringia, Væring, pass. Guardafui 23.5. p. R. t. Aden 

hjg.
m.s. Bornholm, Haure-Petersen, afg. Casablanca 21.5. til 

Gloucester N.J.
s.s. Bothai, Hansen, ank. Reykjavik 20.5.
m.s. Brasilian Reefer pass. Terceira 25.5.
s.s. Brasilien afg. Rio 20.5. til Madeira.
m.s. Bretagne, Hansen, pass. North Canso 19.5. p. R. t. 

Three Rivers.
s.s. Britta ank. Sines 24.5.
s.s. Broholm afg. Haifa 24.5. til Beyroulh.
s.s. Brosund, Bundesen, afg. Newport News 18.5. lil 

Manquillo, Cuba.
s.s. Brynhild ank. Montreal 19.5.

C
m.s. California afg. Stockholm 30.4. til Buenos Aires.
m.s. Canada, Knudsen, afg. Los Angeles 20.5. til Christobal 

hjg-
m.s. Canadian Reefer ank. Santos 23.5.
s.s. Carmen afg. St. Louis 24.5.
m.s. Caroline Mærsk afg. Fatmouth 19.5. til Las Piedras.
s.s. Charlcow afg. Kbhvn. 21.5. til Antwerpen.
in.s. Chastine Mærsk pass. Texas City 10.5.
m.s. Chile, Larsen, pass. Minikoi 16.5. p. R. t. Singapore.
m.s. Chilean Reefer pass. Mona 13.5.
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Valutakurser paa Københavns Børs
24.5.38

London............ .. 22,40 Madrid.............. .. 30,00
NewYork .... .. 453,25 Amsterdam .... .. 250,10
Berlin............ . . 181,40 Stockholm.... .. 115,65
Paris................. .. 12,70 Oslo................... .. 112,70
Antwerpen .. .. 76,25 Helsingfors .. .. 9,97
ZOrigh............ .. 103.30 Prag................... .. 15,90
Rom................... .. 24,05 Warszawa .... .. 85,65

m.s. Chr. Holm afg. Monlevideo 21.5. til Talara.
s.s. Chr. J. Kampmann ank. Maracaibo 14.5.
m.s. Chr. Sass, Clausen, pass. Aden 20.5. p. R. 1. Stock

holm.
s.s. Christiansborg al'g. Palenque 21.5.
ss. Cimbria, Lund, ank. Nr. Sundby 21.5.
s.s. Clara, Johansen, oplagt i Kbhvn.
s.s. Clara Clausen afg. Aalborg 26.4. lil Liibeck.
m.s. Columbia, Bronér, afg London 19.5.
s.s. Cornelia Mærsk ank. London 13.5.
s.s. Cyril, Fårup, ank. CardifT 23.5.

D
s.s. Dagmar Clausen ank. Aarhus 17.5.
s.s. Dagmar dokker i Kbhvn.
s.s. Dagmar pass. Gibraltar 23.5.
s.s. Dania, Danholt, ank. Burntisland 23.5.
m.s. Danmark afg. Rouen 24.5.
m.s. Danmark, Hjcrnum, ank. Dairen 20.5. udg.
s.s. Delnumre afg. Halmstad 12.5. til New London.

E
s.s. E. M. Dalgas ank. Montreal 17.5.
s.s. Ebro ank. Casablanca 23.5.
s.s. Edv. Nissen pass. Las Palmas 15.5. p. R. 1. Liverpool.
s.s. Effle Mærsk oplagt.
s.s. Egholm afg. Palermo 21.5. lil Algier.
m.s. Egyptian Reefer pass. Gibraltar 21.5.
m.s. Eleonora Mærsk ank. Le Havre 14.5.
s.s. Elic, Rasmussen, ank. Kbhvn. 20.5.
s.s. Elisabeth ank. Amsterdam 15.5.
s.s. Elisabeth Mærsk ank. London 20.5.
s.s. Ellen ank. Galway 17.5.
s.s. Ellensborg ank. Immingham 23.5.
s.s. Else afg. Themsen 24.5.
s.s. Emanuel afg. Antwerpen 18.5. til Saint John, New 

Brunswich.
s.s. Emilie Mærsk afg. Swansea 5.5. lil Levis.
m.t. Emma Mærsk afg. Suez 4.5.
s.s. Energi oplagt i Marstal.
s.s. England, Stengade, afg. Gdynia 22.5. lil Antwerp.
s.s. Enigheden oplagt i Marstal.
s.s. Erik Boye afg. Lorne 17.5. til Freelown.
s.s. Erindring oplagt i Marstal.
s.s. Erna pass. Gibraltar 22.5.
m.s. Erria, Mouritzcn, afg. Portland 23.5. lil San Francisco 

hjg-
s.s. Ester ank. Soussc 24.5.
s.s. Esther Maria, Liisberg, afg. Workington 23.5.
s.s. Estland, Fischer, afg. Gdynia 21.5.
s.s. Est rid afg. Santos 13.5. lil Rotterdam.
m.s. Europa. Rasmussen, pass. Hanstholm 25.5. p. R. t. 

Huil hjg.
F

s.s. Fano ank. London 22.5.
s.s. Fano, KorlT, oplagt.
s.s. Finland afg. Tyne 17.5.
m.s. Fionia, Kragelund, afg. Bangkok 22.5. til Saigon hjg.
s.s. Flynderborg ank. Soulhampton 19.5.
s.s. Frankrig afg. Bordeaux 18.5.
s.s. Fredensborg ank. Rouen 22.5.
s.s. Frederiksborg ank. Caronte 22.5.
s.s. Freya afg. Algicrs 10.5.
s.s. Frida afg. Tocopilla 19.5.
s.s. Frode afg. New York 23.5. til Oslo.
s.s. Fylla afg. Svendborg 18.5. lil Danzig.

G
s.s. Garonne ank. Kbhvn. 24.5.
s.s. Georgia afg. New Orleans 21.5. til Norfolk, Va.
s.s. Gerd afg. Hampion Rds. 8.5. til St. Thomas.
s.s. Gerda Toft afg. Manronia 20.5.
s.s. Gerda ank. Arcachon 23.5.
m.s. Gertarude Mærsk afg. Los Angeles 12.5.
s.s. Gorm afg. Swansea 4.5. til Lynn, Mass., forv. ank. 

Lynn 20.5.
m.s. Grete Mærsk afg. Yokohama 10.5.
s.s. Grete pass. Flores 22.5.
s.s. Grønland, Sørensen, oplagt.
s.s. Gudenaa ank. Whitehaven 19.5.
s.s. Gudrun afg. Dakar 11.5. lil Bordeaux. 

m.s. Gudrun Mærsk afg. Bushirc 13.5.
s.s. Gunhild pass. Cuxhaven 12.5.
s.s. Gunuor Mærsk afg. Zeebriiggc 13.5.
s.s. Gustav Diederichsen afg. Saigon 30.4. til Hongkong.
s.s. Gyda afg. New York 11.5.

H
s.s. H. H. Petersen oplagt i Marstal.
s.s. Hafnia, Ravn, ank. Bordeaux 20.5.
s.s. Halfdan ank. Bordeaux 21.5.
s.s. Halland, Andersen, oplagt.
s.s. Hanne afg. Oporto 8.5. lil Lisbon.
s.s. Hans Broge ank. Nyhamn 16.5.
s.s. Hans, From, afg. Hobro 25.5. lil Karlshamn.
s.s. Hans Mærsk ank. London 20.5.
s.s. Harald ank. Danzig 24.5.
s.s. Harriet pass. Helsingør 23.5.
s.s. Helene ank. Ayr 20.5.
s.s. Helga pass. Cristobal 13.5.
m.s. Helvig afg. New York 12.5. til London.
m.s. Henning Mærsk pass. Flores 27.4.
s.s. Henry Tegner afg. Kotka 10.5. lil Leningrad.
m.s. Herdis ank. Teneriffa 14.5.
s.s. Hertha Mærsk pass. Ushant 13.5.
s.s. Hilde afg. Alexandria 7.5. til JafTa.
s.s. Hindsholm ank. Liverpool 21.5.
s.s. Holland ank. Nørresundby 17.5.

I
m.s. India, Krarup, ank. Glasgow 21.5. hjg.
s.s. Inga, Rasmussen, oplagt i Kbhvn.
s.s. Inge Mærsk afg. Leith 11.6. til Aalborg.
s.s. Ingeborg S. ank. Liverpool 19.5.
s.s. Inger pass. Gibraltar 22.5.
s.s. Inger Toft ank. St. John 23.5.
s.s. Irene Maria, Ewcrs, ank. Parrsboro 17.5.
m.s. Irland, Meincrtz, ank. Three Rivers 22.5.
s.s. Ivan KondrujL Larsen, afg. Nantes 21.5. til Tyne.
s.s. Ivar ank. Frederikshavn 17.5.

J
s.s. J. C. Jacobsen afg. Tallinn 23.5. til Riga.
s.s. Jakob Mærsk ank. Bruxelles 7.5.
s.s. Jan, Jacobsen, afg. CardifT 19.5. lil Oran.
m.t. Jane Mærsk afg. Teneriffa 12.5.
m.s. Java, Christensen, ank. Kohsichang 18.5. hjg.
s.s. Jenny pass. Gibraltar 21.5.
s.s. Jessie Mærsk ank. Svendborg 18.5.
s.s. Johanne ank. Barry 21.5.
s.s. Johannes Mærsk pass. Hammershus 18.5. vestg.
s.s. Jolantha ank. Hamburg 22.5.
s.s. Jonna ank. Svendborg 10.5.
s.s. Juliane afg. Blyth 17.5.
m.s. Jutlandia, Topp, afg. Marseilles 24.5. lil Sfax udg.
s.s. Jutta ank. Lisbon 24.5.
s.s. Jytte ank. Gdynia 20.4.
s.s. Jægersborg pass. Holtenau 24.5.

K
s.s. Kai, Friis, ank. Kbhvn. 22.5.
s.s. Kalø, Brockmann, ank. St. Johns N.F. 19.5.
s.s. Karen ank. Sunderland 16.5.
s.s. Karen Toft ank. Davenham 23.5.
s.s. Karla ank. Hamburg 24.5.
s.s. Katholm ank. Kbhfn. 22.5.
m.t. Katrine Mærsk pass. Bermuda 8.5.
s.s. Kejserinde Dagmar afg. Immingham 18.5. til Stettin.
s.s. Kentucky afg. New York 7.5. lil Oslo.
s.s. Kirsten ank. Cork 13.5.
s.s. Kirsten Mærsk afg. Barry 19.5. til St. John’s, N.F.
s.s. Kjøbenhavn, Sigvardt, lagt op i Kbhvn.
s.s. Knud Rasmussen i Rutefart mellem San Francisco, Los 

Angeles og Puerto Amuclles.
s.s. Knud afg. Swansea 23.5. til Kbhvn.

•s.s. Knud Villemoes afg. Svendborg 19.5. til Newcastle. 
s.s. Knut ank. Svendborg 18.5.
s.s. Kongeaa afg. Leith 5.5. lil Oslo.

L
s.s. Laila ank. Valparaiso 19.5.
m.s. Lalandia, Frandsen, afg. Colombo 22.5. lil Penang udg. 
s.s. Lars Kruse oplagt.
s.s. Laura afg. Cardiff 22.5.
m.s. Leise Mærsk afg. Port Said 15.5. til Aden.
s.s. Lica Mærsk afg. Istanbul 10.5. til Madras.
s.s. Lifland, Hartmann, afg. Sorel 19.5. til Wiborg.
s.s. Lilian ank. Kemi 23.5.
s.s. Lilleborg afg. Ivigtut 16.5.
s.s. Lily ank. Huil 14.5.
sus. Linda pass. Gibraltar 23.5.
s.s. London, Hansen, lagt op i Kbhvn.
s.s. Lotte afg. Kbhvn. 17.5. til Danzig.
s.s. Lotte søsat Aalborg 22.4.
m.s. Louisiana ank. Rosario 17.5.
m.s. Lundby, Lund, ank. Quebec 19.5.
s.s. Lynæs pass. Skagen 22.5.



DANSK SØFARTS TIDENDE 269

M
s.s. M. C. Holm afg. Quebec 10.5.
s.s. Magnus ank. Kbhvn. 23.5.
s.s. Maja ank. Åbo 22.5.
m.s. Malaya, Nielsen, ank. Saigon 22.5. hjg.
s.s. Manø, Albcrlsen, afg. Newport 12.5. til Palermo.
m.s. Marchen Mærsk ank. Manila 2.5.
s.s. Margit, Jensen, ank. Kbhvn. 21.5.
s.s. Margrete ank. Danzig 16.5.
s.s. Margrethe ank. London 24.5.
s.s. Marianne ank. St. Samsons 15.5.
m.t. Marie Mærsk afg. N. Waterweg 18.5. til Key West.
s.s. Marie Toft, ank. Antwerp 10.5.
s.s. Mama afg. Havana 19.5.
m.s. Marocco ank. Genua 23.5.
s.s. Martin Carl, Koister, afg. Bordeaux 21.5. til Cadiz.
s.s. Martin Goldschmidt pass. Zeebrugge 17.5.
s.s. Marx ank. Boncss 20.5.
s.s. Margland afg. Kbhvn. 11.5. til Montreal.
s.s. Mathilde Mærsk afg. London 7.5.
m.s. Meonia, Sørensen, ank. Antwerp 24.5. udg.
s.s. Mercur ank. Esbjerg 18.5.
s.s. Michael Jebsen ank. Hongkong 8.4.
s.s. Minsk afg. Antwerpen 17.5. til Algier.

N
s.s. N. C. Monberg, Hansen, afg. Rouen 21.5. til Blyth.
s.s. N. J. Ohlsen oplagt i Marstal.
s.s. Najaden afg. Kbhvn. 23.5.
s.s. Nancy pass. Gibraltar 20.5.
s.s. Neuada afg. Montreal 20.5. til Kbhvn.
s.s. Nerma ank. Workington 22.5.
m.s. Nicoline Mærsk ank. Yokohama 15.5.
m.s. Niel Mærsk afg. New York 12.5. til Yokohama.
s.s. Niels R. Finsen ank. Bordeaux 17.5.
s.s. Niobe pass. Butt of Lewis 24.5.
s.s. Norco oplagt.
m.s. Nordbo afg. New York 10.5. til Japan.
s.s. Nordborg pass. Kbhvn. 23.5.
s.s. Nordby afg. London 13.5. lil Kbhvn.
m.s. Norden ank. Balboa 12.5.
m.s. Nordfarer ank. Nakskov 11.5.
m.s. Nordhauet afg. Philadelphia 13.5. til Sanliago.
m.s. Nordhval afg. Los Angeles 26.4. til Kobe.
m.s. Nordkap afg. New York 3.5.
s.s. Nordlys afg. Rouen 18.5. til Monlreal.
m.s. Nordpol ank. Kobe 12.5.
m.s. Normandiet, Haure-Petersen, afg. Buenos Aires 11.5. 

til Avonmouth.
O

s.s. Odin ank. Gøteborg 24.5.
s.s. Olga ank. Grangemouth 10.5.
m.s. Olga S. pass. Prawle Pt. 11.5. vestg.
s.s. Oluf Mærsk afg. Danzig 19.5. til Bordeaux.
m.s. Olympia, Lorentsen, afg. Barbados 20.5.
m.s. Oregon ank. Aalborg 24.5.
s.s. Orion ank. Kbhvn. 9.5.
ss. Oslo, Petersen, ank. Nakskov 21.5.
s.s. Otto Petersen afg. Gdynia 7.5.

P
s.s. P. Madsen afg. N. Waterweg 5.5. til Freetown.
s.s. P. N. Damm ank. Belize 11.5.
m.s. Panama, Juel-Christensen, afg. Dakar 14.5. lil Free- 

mantle udg.
s.s. Paris, Larsen, ank. Kbhvn. 18.5.
s.s. Paula ank. Valparaiso 10.5.
m.s. Peru, Rasmussen, pass. Guardafui 23.5. p. R. t. Suez 

hjg-
ss. Peter Lassen i Rutefart mellem San Francisco, Los 

Angeles og Puerto Amuelles.
m.s. Peter Mærsk afg. Boston 19.5. til Manila.
s.s. Pia pass. Holtenau 24.5.
s.s. Polly ank. TrAngsund 11.5.
s.s. Prins Knud. Westergaard, ank. Kbhvn. 12.5.

R
m.s. Ragnhild afg. Algiers 18.5. til Alexandria.
s.s. Randa pass. Vincents 22.5.
s.s. Riga afg. Port Talbot 22.5.
s.s. Rigmor afg. Walkom 7.5.
s.s. Rikke afg. Danzig 27.4. til Nice.
s.s. Rita Mærsk afg. Kbhvn. 4.5. til Hamburg. 

s.s. Rita ank. Kbhvn. 23.5.
s.s. Robert ank. Dundee 14.5.
s.s. Robert Mærsk ank. Anlwerpen 19.5.
s.s. Rosenborg ank. Barrow-in-Furness 21.5.

S
s.s. Saga afg. Oslo 23.5. til Randers.
m.s. Sally Mærsk ank. Hongkong 10.5.
s.s. Samsø, Pedersen, ank. Dunston 22.5.
s.s. Scandia, Lorenzen, afg. Gdynia 22.5. til Ghent.
s.s. Scotia, Nielsen, ank. Burnlisland 23.5.
s.s. Sejrø, Teilman-Thomsen, ank. Cagliari 22.5.
s.s. Selma afg. Oscarshamn 23.5.
s.s. Sessa afg. New York 20.5.
m.s. Siam, Ravnsnæs, ank. Kbhvn. 23.5.
s.s. Signe pass. Dungeness 11.5. p. R. t. Oporto.
s.s. Sigrid ank. Frcdrikstad 16.5.
s.s. Silkeborg afg. Wcasle 20.5.
s.s. Skaane, Kyhn, oplagt.
s.s. Skagen ank. Riga 23.5.
s.s. Skagerak afg. Gdynia 6.5.
s.s. Skandia forv. ank. Boton Rouge 24.5.
s.s. Skjold ank. Kbhvn. 21.5.
s.s. Skodsborg afg. Casablanca 19.5.
s.s. Slejpner afg. Kbhvn. 24.5. til Gdynia og Danzig.
s.s. Sonja, Duhn, ank. Piclon 14.5.
s.s. Sonja Mærsk pass. Helsingør 12.5. nordg.
s.s. Sophie ank. Gdynia 15.5.
s.s. Stadion afg. Stettin 24.5. lil Kbhvn.
s.s. Stal, Nielsen, dokker i Aalborg.
s.s. Stella pass. Finisterre 24.5.
m.s. Stensby, Kåhler, ank. Galveston 22.5.
m.s. Stjerneborg pass. Cape Maysi 22.5.
s.s. Stockholm, Caspersen, lagt op i Kbhvn.
s.s. Susan Mærsk afg. Bayonne 10.5.
s.s. Svanhild i Timecharter forv. ank. Baltimore 27.5.
s.s. Svanholm ank. Kbhvn. 24.5.
s.s. Svend Pii afg. Fowey 9.5.
s.s. Søborg pass. Skagen 24.5.

T
s.s. Taarnholm afg. Kbhvn. 24.5. til Manchester.
m.s. Tacoma, Madsen, afg. Nauru 6.5.
s.s. Tanja ank. Plymouth 24.5.
m.s. Tasmania, Røder, afg. Panama 11.5.
s.s. Teddy, Meyer, afg. Goole 24.5. til Thisted.
s.s. Tekla ank. Tyne 15.5.
s.s. Tennessee afg. Helsingør 23.5. til Neufahrwasser.
m.s. Thyra S. ank. Liverpool 13.5.
s.s. Tonny, Schrøder, afg. Karlshamn 25.5.
s.s. Tove pass. Ushant 15.5. p. R. t. La Rochelle.
s.s. Tovelil, Bang, pass. Terceira 21.5.
s.s. Transporter ank. Blyth 19.5.
s.s. Trio, Svane, afg. Selby 25.5. lil Tyne.
ss. Trondhjem afg. Egersund 24.5. til Kbhvn.
s.s. Tufa afg. Gdynia 23.5. til Kbhvn.
m.s. Tunis forv. afg. Kbhvn. 25.5. til Middelhavet via Ant

werpen.
m.s. Tureby, Eriksen, afg. Chester 14.5. til Rio, Santos.

u
s.s. Ulla pass. Ækvator 19.5.
s.s. Ulrik Holm ank. Tyne 8.5.
s.s. Uranienborg pass. Cape Race 21.5.

V
s.s. Valborg afg. Granion 16.5.
s.s. Vendia, Lund, pass. Brunsbiittclkoog 22.5. p. R. t. Le 

Treport.
s.s. Venus ank. St. John N.B. 15.5.
s.s. Vibeke Mærsk oplagt.
s.s. Viborg ank. Kbhvn. 5.5.
ss. Viola pass. Dungeness 18.5. vestg.
ss. Virginia afg. Neufahrwasser 10.5. til Montreal.
s.s. Vitus Bering i Rutefart mellem San Francisco, Los 

Angeles og Puerto Amuelles.
W

m.s. Westralia, Barfoed, afg. Hull 12.5.
s.s. Wilh. Colding afg. Shields 19.5. til Vejle.
ss. Wm. Th. Malling, Jensen, ank. Tyne 21.5.

Y
s.s. Yrsa afg. Hamburg 24.5. til Aarhus.

0
s.s. Ørneborg ank. Kbhvn. 24.5.
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Længden angives fra Greentcich Meridian; naar Bredde- og Længdebcstemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

I. Østersøen.

1577. (T). Danmark. Østersøen. Marstal Bugt m. v. Skydeøvelser. Farvand midler
tidig spærret. Advarsel.

Den 23. Juni d. A. afholdes Skydeøvelser med Kanon i Marstal Bugt m. v.
Skydepladsen begrænses af Langélands og Ærøs Kyster samt af Breddeparallellen 

gennem Dovns Klint og Meridianen gennem Vejsnæs Nakke.
Skibe og Luftfartøjer advares imod i det anførte Tidsrum at komme indenfor 

Skydepladsens ovenfor anførte Grænser.

1578. Danmark. Bornholm. Svaneke S. Maalt Mil.
Til Maaling af Skibes Fart i dybt Vand er der S. for Svaneke opført to Sæt Mærker, 

hvor Afstanden mellem de to Overetlinier er nøjagtig 1 Sm.
N. - lige Sæt:

a. Forbaake: Svaneke Fyr paa Sandkaas Odde paa 55° OT (5i")N. 15° 09'(52") E.
b. Bagbaake: En sort Stangbaake med sort Trekant med Spidsen nedad c. 1100 m

W. for (a).
S. -1 i g e Sæt:

c. Forbaake: En hvid Stangbaake med Trekant med Spidsen opad paa 55° 06' 
(54") N. 15° 08' (58") E.

d. Bagbaake: En hvid Stangbaake med Trekant med Spidsen nedad c. 240 m
W. for (c).

(Kort Nr. 231 og 262. Dansko Lods, Side 425. Havnelods Side 188. Fyr-Fort. Nr. 490.)

1579. Sverige. Håradskur—Utliingan. Damman. Våldoromp. Afmærkning forandret.
(D. f. s. Nr. 19/1369. Stockholm 1938.)

1. Den sorte Stage med hvidt Bælte og 1 Ballon paa 57° O3',o8 N. 16° 41',32 E. 
er blevet forsynet med 2 Balloner.

2. Den sorte Stage med hvidt Bælte og 1 Ballon paa 57° 06'.u N. 16° 39',B5 E. 
er flyttet til 57° 06',15 N. 16° 40',40 E.
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1580. Sverige. Oskarshamn Indløb. Nyt Ledefyr tændt.
(U. f. b. Nr. 20/1463. Stookholm 1938.)

Et nyt Fyr ved Navn Grimskallen våstra, der viser hvidt Lys med En-Formør
keiser hver 1,5 s-, Lys 0,75s-, Mørke 0,75s- er tændt paa 57° 16',30 N. 16° 28',40 E., paa 
Fastlandet E. for Oskarshamn. Flammens Højde: 27 m. Synsvidde: 15 Sm. Dette Fyr 
er synkroniseret med Grimskallen sodra og staar 590 m 271° derfra, saaledes at de 2 
Fyr danner en Fyrlinie.

1581. Sverige. Arko—Mern. Lonshuvud Fyr atter tændt.
(U. f. 8. Nr. 20/1462. Stookholm 1938.)

Lonshuvud Fyr paa c. 58° 27' N. 16° 51' E. er atter tændt.
(E. f. S. Nr. 6/348 1938.)

1582. Sverige. Stockholm Skærgaard. Løbet Dalaro—Landsort. Afmærkning
forandret.

(U. f. s. Nr..19/1368. Stockholm 1938.)
En ny Varde ved Navn Oxpelles Grund er opført paa 59° 04',20 N. 18° 20',40 E. 

tæt E. for det faste Sømærke paa Oxpelles Grund. Varden er hvid med rødt Bælte og en 
Stage med 2 røde Trekanter med Spidsen nedad. Samtidig er det Taste Sømærke inddraget.

1583. Sverige. Stockholm Skærgaard. Askrikefjården. Sømærke flyttet.
(U. f. s. Nr. 20/1461. Stookholm 1938.)

Stagen N. for Pråstgrund er flyttet 50 m NE. for den i Kortet angivne Plads til 
59° 23', 42 N. 18° 09', G4 E.

1584. Sverige. Stockholm Skærgaard. Sømærke forandret.
(U. f. e. Nr. 19/1367. Stockholm 1938.)

Baaken paa Svenska Stenarna Skær paa 59° 35' 08" N. 19° 35' 12" E. er blevet 
malet sort paa den øverste Halvdel af den hvide Plade. Iøvrigt uforandret.

1585. (P). Sverige. Bottniske Bugt. Gavle Bugt. Trodjehallan Fyr ombygges. Fast
Sømærke inddrages.

(U. f. s. Nr. 19/1366. Stockholm 1938.)
I Løbet af Sommeren 1938 vil Trodjehallan Fyr paa c. 60° 48', = N. 17° 21',7 E. 

blive installeret i et 7 m højt Betontaarn. Fyrkarakter og Lysvinkler forbliver uforandret, 
men Lysevnen for det hvide Lys E. efter forstærkes til 12 Sm.

Samtidig med Tændingen af det nye Fyr inddrages den tæt ved liggende Trodje- 
hållan Stangbaake.

1586. Sverige. Bottniske Bugt. Norrsimdet. Sømærker permanent inddraget.
(U. f. s. Nr. 20/1460. Stockholm 1938.)

Nedenstaaende Sømærker i Indløbet til Norrsimdet er permanent inddraget:
1. Stagen med Kost paa 60° 56',79 N. 17° 10',85 E.
2. — _ — — 60° 56',77 N. 17° 10',80 E.

1587. Sverige. Bottniske Bugt. Soderhamn Indløb. Afmærkning inddraget.
(U. f. s. Nr. 19/1365. Stockholm 1938.)

Nedennævnte Afmærkning er permanent inddraget: 
Stagen med Kost paa 61° 15',50 N. 17° 11',70 E.
_ _ _ _ 61° 15',60 *N. 17° 11',60 E.
— - 61° 15',00 N. 17° ll',40 E.
— - 61° 15',67 N. 17° 11',30 E.
— - 61° 16',8B N. 17° 09',85 E.

1588. Sverige. Bottniske Bugt. Bråmon. Sømærke udlagt.
(U. f. s. Nr. 19/1364. Stockholm 1938.)

En Stage er udlagt paa 62° 14',00 N. 17° 42',35 E., N. for Bramdn’s N.-lige 
Landgrund.
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1589. Sverige. Bottniske Bugt. Nordvalen. Lystønde genudlagt.
(U. f. s. Nr. 20/1459. Stockholm 1938.) 

Lystønden Nordvalen paa c. 63° 32' N. 20° 48' E. er atter udlagt paa Station. 
(E. f. S. Nr. 52/4022 1937.)

1590. Sverige. Bottniske Bugt. Norstromsgrund Fyrskib genudlagt.
(Telegram fra Lodskaptajnen i Malmo.)

Fyrskibet Norslromsgrund paa c. 65° 08' N. 22° 20' E. er atter udlagt paa Station. 
(É. f. S. Nr. 52/4025 1937.)

1591. Finland. Bottniske Bugt. Fyr atter tændt.
(Telegram fra Lodskontoret i Oulu.)
Nedennævnte Fyr er atter tændt: 

Marjaniemi c. 65° 02' N. 24° 34' E. Ulkokalla c. 64° 20' N. 23° 27' E.
(E. f. S. Nr. 1/11 og 3/156 1938.)

1592. Polen. Danzig Bugt. Wielka Wies. Navneforandring.
(A. a. N. Nr. X/155. Warszawa 1938.)

Navnet paa Wielka Wies Fiskerihavn paa c. 54° 47', 9 N. 18° 25',2 E. er forandret 
til Wladyslawowo.

(E. f. S. Nr. 19/1419 1938. Kort Nr. 269.)

1593. Tyskland. Danzig Bugt. Ncnkrug. Maalt Mil. Oplysninger.
(N. f. S. Nr. 19/2028. Berlin 1938.)

1. De 4 Tønder for den rnaalte Mil ved Neukrug paa c. 54° 27' N. 19° 35' E. er 
atter udlagt. Tønderne er nu graa med røde Balloner og sorte Tal.

2. Desuden er udlagt 10 Spirtøndcr, der angiver 10 m og 20 nr Dybdelinien paa 
Milen. Tønderne er gule med røde Spir og sorte Tal og er udlagt, som" følger:

Paa 10 m-Kurven:
Tønde Nr. 0 paa 54° 24',5- N. 19° 29', 10 E.

— - 1 — 54° 25',38 N. 19° 31',50 E.
— - 2 — 54° 26' 3 N. 19° 34' 0 E.
— - 3 - 54° 27',55 N. 19° 36', 97 E.
— - 4 — 54° 29',- N. 19° 39',.10 E.

Paa 20 m-Kurven:
Tønde Nr. 0 paa 54° 25', 13 N. 19° 28',60 E.
_ . 1 _ 54° 25', 80 N. 19° 30', 90 E.
— .2 — 54° 26', 90 N. 19° 33',80 E.
— - 3 — 54° 28',08 N. 19° 36',35 E.
_ . 4 — 54° 29',6, N. 19° 38', 80 E.

(E. f. S. Nr. 3/166 1938.)

1594. Tyskland. Kiel. Wellingdorf. Stormvar solsstation nedlægges. 
(N. f. S. Nr. 19/2032. Berlin 1938.)

Stormvarselsstationen paa c. 54° 19', 84 N. 10° 1O',41 E. ved den S.-lige Schwen- 
tineufer ved Fiskerihavnen nedlægges uden nærmere Meddelelse den 1. Juni d. A.

(Kort Nr. 279.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1595. (T). Danmark. Smaalandsfarvandet. Grønsund. Gravet Rende over Tolke
barren. Oplysning om Dybde.

Ved Opmaalingen den 18. Maj d. A. af den gravede Rende mellem Gamle-Tolk 
og Ny-Tolk fandtes Dybden at være 5,8 m i E.-Siden af Renden, 5,8 m i Midten af Renden 
og 5,8 m i W.-Siden af Renden.

c. 54° 52' N. 12° 13%' E.
(E. f. S. Nr. 16/1208 193S.)
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1596. (T). Danmark. Smaalandsfarvandet. Karrebæksminde Bugt m. v. Skyde-
øvolser. Farvand midlertidig spærret. Advarsel.

Den 20. Juni d. A. afholdes Skydeøvelser med Kanon i Karrebæksminde Bugi.
Skydepladsen begrænses af Sjællands Kyst og Breddeparallellen gennem Sømærket 

Kirkegrund (hvid Klokketønde med 2 nedadvendte Koste) samt af Meridianerne henholds
vis gennem nævnte Sømærke og gennem Sømærket Knudshoved Rev (hvid Stumptønde 
med 1 nedadvendt Kost.

Skibe og Luftfartøjer advares imod i det anførte Tidsrum at komme indenfor 
Skydepladsens ovenfor anførte Grænser.

1597. Danmark. Store-Bælt. Halsskov—Sprogo—Knudshoved. Midlertidigt Kabel
og Afmærkning inddraget.

Blykablet, der til Brug for et hydrostatisk Nivellement midlertidig har været 
udlagt mellem Halsskov, Sprogo og Knudshoved, er fjernet og don udlagte Afmærkning 
inddraget.

Knudshoved Anlægsmoler: c. 55° 17',0 N. 10° 51',fi E.
(E. f. S. Nr. 12/909 og 15/1176 1938.)

1598. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Birkholm SE.-Spids. Baaker nedlagt.
De 2 Baaker, der i Kortet er angivet paa SE.-Spidsen af Birkholm, er permanent 

nedlagt.
54° 55' (27") N. 10° 31' (42") E.

(Kort Nr. 297. 298 og 241.)

1599. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Faaborg Anduvning. Lystønder genudlagt.
Nedennævnte Lystønder er atter udlagt paa Station:

Lys- og Klokkctønderne Skrams Flak c. 55° 01' N. 10° 12' E. og Knaslegrund 
samt Lystønderne Knoldhjørne E., Lanqelanqflak og Biorno N.

(E. f. S. Nr. 18/1343 1938.)

1600. (T). Danmark. Lille-Bælt. Baaring Vig m. v. Skydeøvelser. Farvand midler
tidig spærret. Advarsel.

Den 14. Juni d. A. afholdes Skydeøvelser med Kanon i Baaring Vig m. v.
Skydepladsen begrænses af Fyns Kyst, Breddeparallellen 55° 34' N. samt af Meri

dianerne 10° 02' E. og 9° 51' E.
Skibe og Luftfartøjer advares imod i det anførte Tidsrum at komme indenfor 

Skydepladsens ovenfor anførte Grænser.

1601. (T). Danmark. Lille-Bælt N.-lige Del. Skydeøvelser. Farvand midlertidig
spærret. Advarsel.

I Tiden 15. Juni—17. Juni, begge Dage inklusive, samt 20., 21. og 23. Juni d. A. 
afholdes Skydeøvelser med Kanon i Lille-Bælt N.-lige Del.

Skydepladsen begrænses af Breddeparallellerne henholdsvis gennem Sømærket 
Flækojel (rød Spidstøndc med 2 opadvendte Koste) og gennem Brandso N.-Pynt samt af 
Meridianen gennem nævnte Sømærker og Jyllands Kyst.

Skibe og Luftfartøjer advares imod i de anførte Tidsrum at komme indenfor 
Skydepladsens ovenfor anførte Grænser.

1602. Danmark. Lille-Bælt. Haderslev Fjord. Haderslev Havn. Varpetønde inddraget.
Slæbested nedlagt.

Varpetønden, E. for Kranen, ud for det E.-ligste af de 2 i Kortet viste Slæbe
steder, er permanent inddraget og samtidig er det W.-lige Slæbested, nærmest Kranen, 
nedlagt.

Haderslev Havn: c. 55° 15' N. 9° 30' E.
(Kort Nr. 307 og 318. Havnelods, Side 79.)

1603. Danmark. Lille-Bælt. AIs E.-Kyst. Mommark NE. Lystønde gcnudlagt.
Lystønden Mommark NE. paa c. 54° 56' N. 10° 03' E. er atter udlagt paa Station. 

(E. f. S. Nr. 18/1345 1938.)
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III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1604. ('I')- Danmark. Kattegat. Farvandet N. for llesselø. Skydeøvelser. Farvand
midlertidig spærret. Advarsel.

I Tiden 7. Juni—10. Juni samt 30. Juni og 1. Juli d. A., alle Dage inklusive, afhol
des Skydeøvelser med Kanon i Farvandet N. for Hesselø.

Skydepladsen begrænses af Breddeparallellerne 56° 22' N. og 56° 12' N. samt 
af Meridianerne 11° 50' E. og 11° 30' E.

Skibe advares imod i de anførte Tidsrum at komme indenfor Skydepladsens 
ovenfor angivne Grænser.

1605. (T). Danmark. Kattegat. Samsø W. Skydeøvelser. Farvand midlertidig
spærret. Advarsel.

I Tiden 13. Juni—17. Juni, 21. Juni—24. Juni og 27. Juni—30. Juni d. A., alle 
Dage inklusive, afholdes Skydeøvelser i Farvandet W. for Samso.

Skydepladsen begrænses af Breddeparallcllerne 56° 02' N. og 55° 45' N. samt 
af Meridianerne 10° 28' E. og 10° 16' E.

Skibe og Luftfartøjer advares imod i de anførte Tidsrum at komme indenfor 
Skydepladsens ovenfor anførte Grænser.

1606. (T). Danmark. Kattegat. Aarhus Havn. Østre Molearm Fyr. Fyrbygning
løftes. Midlertidig Fyrbelysning.

Jernfyrbygningen paa Hovedet af Østre Molearm paa 56° 09' 40" N. 10° 14' 
07" E. vil i den nærmeste Fremtid blive hævet op paa en 5,7 m høj Underbygning, saaledes 
at Fyrets Flammehøjde fremtidig bliver 16,05 m.

Underbygningen for Fyret bygges op omkring Jernfyrbygniugen, og Fyrbygnin
gen kan antagelig løftes paa Plads paa een Dag i Tiden mellem den 20. Juni og 1. Juli d. A.

Saalænge Arbejdet med Løftningen af Fyret og den derpaa følgende Installation 
staar paa, er Fyret slukket og erstattet med 2 røde Lanterner ophængt paa Bygnings
stilladset — een N. og een W. for Fyrbygningen i 7 m Højde over daglig Vandstand.

(Kort Nr. 252 og 227. Fyr-Fort. Tillæg Nr. 1, Side 12 Nr. 152 A.)

1607. Sverige. Kattegat. Lilla Middelgrund. Lvs- og Flojtetønde genudlagt.
(U. f. s. Nr. 20/1476. Stockholm 1938.)

Lys- og Fløjtetønden Lilla Middelgrund paa c. 56° 57' N. 11° 58' E. er atter 
udlagt paa Station.

(E. f. S. Nr. 14/1031 1938.)

1608. Sverige. Kattegat, llivofjord. Stage udlagt.
(U. f. 8. Nr. 19/1391. Stockholm 1938.)

En Stage er udlagt paa 57° 39',ao N. 11° 47',25 E., \V. for Kuskdrsbiidan Grund.

1609. (T). Danmark. Limfjorden. Nykøbing E. Sæbygaard Ilage WSW. Kapsej
ladsmærke udlagt.

Et Kapsejladsmærke, en Bøje med Stage og rødt, firkantet Flag, er udlagt paa 
c. 56° 47',9 N. 8° 56',5 E., c. 1 Sm WSW for Sæbygaard Hage røde Et-Kost. —■ Bøjen er 
Søfarten uvedkommende.

1610. (T). Danmark. Skagerrak. Skagens Bov Fyrskib midlertidig ombyttet.
Fyrskibet Skagens Rev paa c. 57° 46' N. 10° 44' E. er midlertidig ombyttet med 

et Reservefyrskib mærket „Reserve" paa begge Sider af Skroget. Reservefyrskibet har 
2 Master, og Fyret vises fra den forreste Mast. Synsvidde: 12 Sm. Taagesignalet afgives 
med Nautofon med Tonehøjde 525 c/s. — Fyr, Taagesignal, Radiofyr og Undervands
taagesignal er iøvrigt uforandret.

(E. f. S. Nr. 17/1280 1938.)

1611. Sverige. Skagerrak. Kåringo Ankerplads. Sømærke udlagt.
(U. f. s. Nr. 20/1477. Stockholm 1938.)

En Stage er udlagt paa 58° 06',B6 N. 11° 22', 19 E., N. for en 2,7 m Grund.
(Se Tillæg.)
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IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

1612. (T). Tyskland. Elben. Fyrskibet Elbo 1 midlertidig ombyttet.
(N. f. S. Nr. 19/2035. Berlin 1938.)

Det paa Station Elbe 1 paa c. 54° 00',3 N. 8° 13',3 E. liggende Reservefyrskib 
Norderney 1 er midlertidig ombyttet med Motorfyrskibet Weser 1, der har 2 Master og en 
sort Skorsten, men intet Fyrtaarn. Fyret og Dagmærket, der bestaar af en sort Ballon, 
vises fra forreste Mast, og Taagesignalet med Membran udsendes fra agterste Mast. Fyr
skibet er paa begge Sider mærket „Elbe 1“ med hvide Bogstaver. Flammens Højde:
11,9 m. Synsvidde: 10 Sm. Fyrkarakter, Taagesignal, Undervandssignal, Radiofyr og 
Radiokaldesignal er som for Station Elbel.

1613. Belgien. Wandelaar Fyrskib. Radiofyr atter i Virksomhed.
(Avis provisoire aux navigateurs. Ostende 17. Maj 1938.)

Radiofyret om Bord i Fyrskibet Wandelaar paa c. 51° 23' N. 3° 00' E. er atter 
i Virksomhed.

(E. f. S. Nr. 10/716 1938.)

1614. England. The Downs. Oplysning om Dybder.
(N. t. M. Nr. 1002. London 193S).

Nedennævnte Dybder findes paa de anførte Pladser i Forhold til El. George Kirken 
i Ramsgate paa c. 51° 20' N. 1° 25' E.:

5,5 m 2,82 Sm 108° fra Kirken.
4,3 m 2,S0 - 110° - -
4,9 m 2,80 - 112° - -
4,g m 2,80 - 113 - —
4,9 m 2,83 - 118° - -

1615. England. Themsen Munding. East Swin. Vrag.
(N. t. M. Nr. 972. London 1938.)

Et Vrag med mindste Dybde 8,, m ligger sunket paa c. 51° 40' N. 1° 09' E., 1,53 
Sm 88° fra Whilaker Baake.

V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland.

1616. Frankrig, lloulogne. Havnearbejde. Advarsel.
(A. a. N. Nr. 19/1262. Paris 1938.)

En Pram, der benyttes ved Hævningen af et Vrag, er opankret paa c. 50° 44,e N. 
1° 34',3 E. ved Havneindløbet. Om Natten fører Prammen reglementerede Ankerlanterner. 
Skibe anmodes om at passere Stedet med langsomst mulig Fart.

1617. Frankrig. Saint-Valéry-eii-Caux. Fyr forandret.
(A. a. N. Nr. 19/1261. Paris 1938.)

Fyret paa Hovedet af W.-Kajen paa c. 49° 52',5 N. 0° 42',(1 E. er forandret til 
at vise hvidt Lys med Gruppe-Formørkelser, Tre-Formørkelser hver 12s-, Lys 4S-, Mørke 
ls-, Lys ls-, Mørke ls-, Lys 4S-, Mørke ls>. Synsvidde: 15 Sm.

(E. f. S. Nr. 16/1221 1938.;

1618. (T). England. Portland Anduvning. Undervandshindringer udlagt.
(N. t. M. Nr. 999. London 1938.)

Undervandshindringer er udlagt i et Omraade, der er begrænset af følgende Linier: 
En Linie fra Punktet 50° 30' (42") N. 2° 10' (00") W. 1 Sm i Retning 270°, derfra cn Linie 
2 Sm i Retning 180°, derfra en Linie 1 Sm i Retning 90° og derfra en Linie 2 Sm i Retning 
0° til Udgangspunktet.

Skibe advares mod at passere Omraadet.
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1619. (P). England SW.-Kyst. Scilly Isles. llound Island'Fyr. Radiofyr mid
lertidig udo af Virksomhed.
(N. t. M. Nr. 29. Trinity House, London 1938.)

Radiofyret ved Round Island Fyr paa c. 49° 59' N. 6° 19' W. vil fra den 23. Juni
d. A. midlertidig være ude af Virksomhed for et Tidsrum af 6 Uger.

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

1620. (T). Frankrig. Les Baleines. Fyrs Lysevne midlertidig nedsat.
(A. a. N. Nr. 19/1269. Paris 1939.)

Lysevnen for Les Baleines Fyr paa c. 46° 14',7 N. 1° 33',B W. er midlertidig nedsat.

1621. (T). Frankrig, Rochcr d’Antioche. Taagesignal midlertidig ude af Virksomhed.
(A. a. N. Nr. 19/1266. Paris 1938.)

Taagesignalet ved Fyret paa c. 46° 04', 0 N. 1° 23', 7 W. er midlertidig ude af Virk
somhed.

1622. Forenede Stater i Nord-Amerika. Mainc. Cape Small. Glover Rock. Fyr
tændt.

(N. t. M. Nr. 18/1166. Washington 1938.)
Et nyt Fyr, Glover Rock Fyr, der skal vise hvidt Et-Blink hver 5S-, Blink O,.-3-, 

Mørke 4,5S-, er tændt paa c. 43° 42' N. 69° 50' W., 1620 m 100° fra Bold Head Ledge Baake. 
Flammens Højde: 10 m. Hvidt Tremmeværkstaarn.

1623. Forenede Stater i Nord-Amerika. New York Harbour. Robbins Reef. Sømærke
inddraget.

(N. t. M. Nr. 18/1170. Washington 1938.)
Pavonia Crib Tønde paa c. 40° 39',5 N. 74° 04',5 W., 0,,i Sm NW. for Robbins 

Reef Fyr er permanent inddraget.

VII. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

1624. Forenede Stater i Nord-Amerika. Tcxas. Brazos Floden Anduvning. Grund.
(N. t. M. Nr. 18/1178. Washington 1938.)

Et Koralrev med mindste Dybde 14,6 m, omgivet af Dybder paa 20 in, lindes paa 
28° 50' (36") N. 95° 08' (06") W., 11 Sm 123° fra Brazos Flodens Fyr.

1625. Mexiko E.-Kyst. Yucatan. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 18/1179. Washington 1938.)

Et nyt hvidt, fast Fyr er tændt paa 21° 32' (30") N. 87° 17' (30") W. ved W.-Enden 
af Holbox Island. Flammens Højde: 11,9 m. Hvid Stang ved et lille Hus.

1626. Mexiko E.-Kyst. Yucatan. Cozumel. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 18/1180. Washington 1938.)

Et nyt rødt, fast Fyr er tændt paa c. 20° 31' N. 86° 57' W. paa San Miguel Mole
hoved. Flammens Højde: 6,7 m. Stang.

1627. Panama. Panama Kanal. Luftfyr tændt.
(N. t. M. Nr. 18/1183. Washington 1938.)

a. Et Luftfyr, der viser rødt Et-Blink hver 10s-, er tændt paa 8° 58' (05") N. 
79° 36' (28") W. paa Victoria Hill. Flammens Højde: 183 m. 16,5 m højt Staaltaarn.

b. To røde, faste Advarselsfyr er tændt paa en Vandtank paa 8° 57' (34") N. 
79° 35' (45") W. Flammens Højde: 42,B m. Vandtank og Fyrtaarne er malede med orange
farvede og aluminiumsfarvede Firkanter.
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1628. (T). Colombia N.-Kyst. Isla Fuerte. Opmaalingsbaake midlertidig opfort.
(N. t. M. Nr. 18/1184. Washington 1938.)

Et Observationstaarn til Opmaalingsarbejder er midlertidig for et Tidsrum af
c. 4 Maaneder opført paa c. 9° 23',5 N. 76° 11',0 W. paa Isla Fuerte. Taaruct vil blive 
nedrevet efter Brugen uden nærmere Meddelelse.

1629. Jamaica. Little Cayman. Oplysning om Fyr.
(N. t. M. Nr. 1010. London 1938.)

Synsvidden for Fyret paa Little Cayman SW.-Spids paa 19° 39' 30" N. 80° 07' 
20" W. er 11 Sm.

(E. f. S. Nr. 15/1132 1938.)]

1630. Jamaica. Cayman Brac. Oplysning om Fyr.
(N. t. M. Nr. 1010. London 1938.)

Synsvidden for Fyret paa Cayman Brac NE.-Pynt paa 19° 45' 00" N. 79° 44' 
30" W. er 12 Sm.

(E. f. S. Nr. 15/1131 1938.)

1631. Brasilien. Barra de Paranaguå. Ponta Ignacio Dias. Vrag.
(A. a. N. Nr. VIII/48. Rio de Janeiro 1938.)

Et Vrag ligger sunket paa c. 25° 30' S. 48° 13' W., 5,s Sm 88° fra Cassual Fyr.

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

1632. Korsika. Ajaccio. Fyr forandret. Sømærke inddraget.
(A. a. N. Nr. 19/1263. Paris 1938.)

1. Jetées des Capudns Fyr paa c. 41° 55',a N. 8° 44',6 E. er forandret til at vise 
hvidt Lys med Gruppe-Formørkelser, Tre-Formørkelser hver 12s-, Lys 4S-, Mørke ls-, 
Lys ls-, Mørke ls-, Lys 4S>, Mørke ls-. Synsvidde: 16 Sm.

2. Tønden paa c. 41° 55',! N. 8° 44', 7 E. ved Jelée de Id Ciladelle er permanent 
inddraget.

1633. Malta. Gozo. Skol tal Ghasafar E. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 977. London 1938.)

Fyret paa c. 36° 01' N. 14° 18' E. paa Hovedet af Bølgebryderen E. for Fort 
Chambray er forandret fra at vise hvidt, fast Lys til at vise rødt, fast Lys.

1634. Grækenland. Joniske Øer. Cephalonia. Argos toli Fyr atter tændt.
(A. a. N. Nr. 42(10). Athen 1938.)

Argostoli Fyr paa c. 38° 11' N. 20° 29' E. er atter tændt. Fyret viser grønt Et- 
Blink hver 3S-, Blink 0,3s-, Mørke 2,7S-, Flammens Højde: 4 m.

(E. f. S. Nr. 12/846 1936.)

1635. Grækenland. Eubøa. Carystos Bugt. Cap Paximadi. Fyr tændt.
(A. a. N. Nr. 38(8). Athen 1938.)

Paa Cap Paximadi er paa c. 37° 57',3 N. 24° 23',8 E. tændt et nyt Fyr, der viser 
hvidt Et-Blink hvor 5S-, Blink 0Ms-, Mørke 4,0s-, Flammens Højde: 19 m. Synsvidde: 
8 Sm. En 8 m høj Jernobelisk paa Betonfundament.

1636. Grækenland. Saloniki Bugt, l’anomi Point S. Oplysning om Dybde.
(N. t. M. Nr. 963. London 1938.)

Et Skær med mindre end 1,8 m Vand findes 0,a Sm 207° fra Panomi Point Fyr 
paa e. 40° 22' N. 22° 55' E.

Imellem dette Skær og et Punkt 2,2 Sm 207° fra Fyret findes grundt Vand.

1637. Rusland. Azovske Hav. Yolenina Spit W. Vrag findes ikke.
(N. t. M. Nr. 991. London 1938.)

Vraget, der i Kortet er angivet at ligge paa c. 46° 35' N. 37° 27' E., 12,4 Sm 230° 
fra Dolgaya Fyr, findes ikke.
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1638. Algier. Algier Havn. Radiofyr forandret.
(A. a. N. Nr. 19/1272. Paris 1938.)

Klartvejrsudsendelserne fra Radiofyret paa c. 36° 47',3 N. 3° 04',3 E. er bort
faldet.

Naar Cap Caxine Radiofyr er ude af Virksomhed vil do blive genoptaget som 
Reserve.

1639. Algier. Cap Caxine. Radiofyr oprettet forsøgsvis. Fyr forstærket.
(A. a. N. Nr. 19/1271. Paris 1938.)

a. Ved Cap Caxine Fyr paa c. 36° 48', 9 N. 2° 57',3 E. er forsøgsvis oprettet et Radio
fyr. Radiofrekvens: 294,5 kc/s (1019 m). Type: A 2. Rækkevidde: 200 Sm. Signalet er:

]. Bogstaverne CX gentaget 3 Gange.................................... 10s-
2. 3 lange Streger........................................................................ 30s-
3. Bogstaverne CX gentaget 3 Gange...................................... 10s-
4. Pause......................................................................................... 10s-
5. Gentagelse af 1, 2, 3 og 4...................................................... lm-
Signalets Varighed........................................................................ 2ni-
Pause................................................................................................ 4m-
Periode.......................i................................................................... 6m-

Sendetider: Usigtbart Vejr: Uafbrudt hver 6m-, begyndende vod fuld Timo. 
Klart Vejr: 4 Gange i Timen, begyndende ved det 0m-, 6m-, 30,n- og 36m-,

b. Fyrets Lysevne er forøget til 32 Sm.

1640. Algier. Cap de l’Aiguille. Radiofyr oprettet forsøgsvis.
(A. a. N. Nr. 19/1265. Paris 1938.)

Ved Fyret paa c. 35° 52', 7 N. 0° 29',3 W. er forsøgsvis oprettet et Radiofyr. Radio
frekvens: 297,5 kc/s (1008 m). Type: A 2. Rækkevidde: 100 Sm. Signalet er:

1. Bogstaverne AG 3 Gange.................................................. 109<
2. 3 lange Streger........................................................................ 30s-
3. Bogstaverne AG 3 Gange.................................................. 10s-
4. Pause.......................................................................................... 10s-
5. Gentagelse af 1, 2, 3 og 4...............................  lm-
Signalets Varighed........................................................................ 2m-
Pause................................................................................................ 4m-
Periode............................................................................................ 6m-

Sendetider: Usigtbart Vejr: Uafbrudt hver 6m-, begyndende 2m- efter fuld Time. 
Klart Vejr: 4 Gange hver Time, begyndende ved det 20m-, 26m-, 50m- og 56m-.

X. Asiens E.-Kyst med Japan. Australien og Stillehavet.

1641. Kinesiske Hav. Tong King Bugt. Grand Singe Island N. Skær.
(N. t. M. Nr. 964. London 1938.)

Et Skær med mindre end 1,8 m Vand findes paa 21° 18' (12") N. 107° 40' (12") E.

1642. (T). Formosa W.-Kyst. Oryo. Fyr tændes.
(N. t. M. Nr. 1006. London 1938.)

I Løbet af kort Tid vil der paa c. 23° 07' N. 120° 02' E. blive tændt et nyt Fyr, 
der skal vise hvidt Gruppe-Blink, Tre-Blink hver 6S-. Flammens Højde: 19,„ m. Syns
vidde: 13 Sm.

1643. Japan. Honshu W.-Kyst. Taisha. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 1007. London 1938.)

Et nyt hvidt, fast Fyr er tændt paa c. 35° 24' N. 132° 40' E., 2,5G Sm 140° fra 
Hino Misaki Fyr. Flammens Højde: 9,- m. Synsvidde: 11 Sm. 8,„ m højt, hvidt, rundt 
Taarn. Fyret er ubevogtet.
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1644. Japan. Honshu. Nyudo Zaki. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 1008. London 1938.)

Fyret paa c. 40° 00' N. 139° 42' E. er forandret fra at vise hvidt Et-Blink til at 
vise hvidt Gruppe-Blink, Fire-Blink hver 24s-. Flammens Højde: 55,5 m.

1645. Japan. Honshu E.-Kyst. Onahama Wan. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 993. London 1938.)

Fyret paa c. 36° 56' N. 140° 55' E. er forandret saaledes, at Farven for Lys med 
En-Formørkelser er forandret fra hvid til rød. Flammens Højde: 14 m. Synsvidde: 11 Sm.
12,, m højt, rødt, rundt Taarn.

1646. Japan. Naikai. Uhe Ko. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 992. London 1938.)

1. Et nyt Fyr, der viser rødt Et-Blink hver 3S-, er tændt paa c. 33° 56' N. 131° 
15' E., paa W.-Enden af E.-lige Bølgebryder og 0,5 Sm 128° fra Kulgrube-Skorstcnen. 
Flammens Højde: 8,2 m. Synsvidde: 8 Sm. 7 m højt, rødt, firkantet Jerntaarn paa Sokkel. 
Fyret er ubevogtet.

2. Et nyt Fyr, der viser hvidt Et-Blink hver 3S-, er tændt paa E.-Enden af S.-lige 
Bølgebryder og 0,j Sm 261° fra ovennævnte Fyr. Flammens Højde: 8,2 m. Synsvidde: 
8 Sm. 7 m højt, hvidt, firkantet Jerntaarn paa Sokkel. Fyret er ubevogtet.

1647. Japan. Sakisima Islands N. Ralcigh Island. Oplysning om Plads.
(N. f. S. Nr. 19/1999. Berlin 1938.)

Pladsen for Raleigh Island er c. 25° 57',5 N. 124° 31',0 E., c. 4 Sm NW. for den 
i Kortet angivne Plads.

1648. Australien. Victoria. Geelong Yderhavn. Lystonde udlagt.
(N. t. M. Nr. 965. London 1938.)

En ny rød Lystønde, der viser grønt Et-Blink hver 4S-, er udlagt paa c. 38° 08'
S. 144° 32' E., l,fi Sm 61%° fra Wilson’s Spit Fyr.

1649. Australien S.-Kyst. Kangaroo Island. Sømærker permanent inddraget.
(N. t. M. Nr. 998. London 1938.)

De 2 sorte Stumptønder henholdsvis 0,5 Sm 16° og 0,4 Sm 101° fra det hvide 
Blinkfyr paa Hovedet af Kingscole Jetly paa c. 35° 40' S. 137° 39' E. er permanent 
uddraget.

1650. Australien S.-Kyst. Koombanah Bugt. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 998. London 1938.)

Et nyt rødt, fast Fyr er tændt paa 33° 18' (00") S. 115° 38' (30") E. paa Yder
enden af den S.-lige Mole.

XI. Bekendtgørelser m. m.

1651. (T). Danmark. Lille-Bælt. Østersøen. Øvelser med Miner. Advarsel.,
Øvelser med Miner vil blive afholdt i følgende Tidsrum i dc vedføjede Far

vandsafsnit:
I Tiden 15. og 16. Juni d. A.:

Lille-Bælt, Bredningen.
Farvandet begrænses af Meridianen gennem Flækøjel røde 2-Kost og’ Meridianen 

9°, 40' E. samt af Breddeparallellerne henholdsvis gennem nævnte Sømærke og gennem 
Brandsø N.-Pynt.
I Tiden 23. og 24. Juni d. A.:
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Marstal Bugt.
Farvandet mellem Vejsnæs Nakke og Vejsnæs Flak, begrænset af Breddeparallel

lerne 54° 49' N. og 54° 45' N. og Meridianerne 10° 26' E. og 10° 31' E.
Naar Miner er udlagt vil Orlogsfartøjer i Almindelighed opholde sig i Minefeltets 

Nærhed.
Mineskibe vil under Arbejde i Minespærringer vanskeligt kunne vige for andre 

Fartøjer, hvorfor saadanne i Tide vil have at gaa af Vejen for Mineskibe, naar disse fører 
Signal som fastsat for Skibe, der er i Færd med at udlægge eller optage Telegraf  kabel, 
nemlig: 3 Signalfigurer lodret over og under hinanden, den øverste og den nederste kugle
formede og rødfarvede, den mellemste af Form som en ligesidet Trekant ophængt ved det 
ene Hjørne og af Farve hvid.

Det indskærpes, at Skibe og Fiskefartøjer m. fl. er forpligtede til at følge de Anvis
ninger, som maatte blive givet dem af de tilstedeværende Orlogsskibe, og disse er bemyn
diget til at fjerne Fartøjer, som ikke retter sig efter deres Anvisninger.

Skade, som tilføjes Søværnets Fartøjer eller Materiel ved Tilsidesættelse af For
skrifterne, medfører fuldt Erstatningsansvar.

^,Det skal endvidere alvorligt henstilles, at det i det nævnte Tidsrum saa vidt 
muligt undgaas at have faststaaende eller svajende Fiskeredskaber staaende indenfor de 
angivne Farvandsafsnit.

For Skader paa Fiskeredskaber m. v., der maatte indtræde som Følge af Tilside
sættelse af ovenstaaende Advarsel, er vedkommende Fiskere selv ansvarlige, og Fiskerne 
vil blive draget til Ansvar for Skader, som de — ligeledes ved Tilsidesættelse af Advarslen 
— maatte tilføje Søværnets ovennævnte Fartøjer og Materiel.

Kort, Farvandsbeskrivelser m. m.
»N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; f: annuleret; T: Tillæg. 

Korts eller 71 i j
Boge Nr. ÆflfllClTUt:

T Supplement No. 3 to Yangtze Kiang Pilot.
R 1102 Queensland. — Cleveland Bay.
T Supplement No. 7 to Africa Pilot, Part II.
T Supplement No. 7 to Mediterranean Pilot, Vol. IV.
T Supplement No. 1 to China Sea Pilot, Vol. II.
T Supplement No. 6 to Pacific Islands Pilot, Vol. III.
T Supplement No. 2 to West Coasts of Central America and United States Pilot.
T Supplement No. 7 to West Indies Pilot, Vol. I.
N 3652 Yellow Sea. — Oryoku ko or Yalu kiang. 39° 30' 21" N. — 40° 09' 00" N. 

123° 57' 02" E. — 124° 30' 00" E.
t 3652 Korea. — Yalu river or Oryokko.

N Mediterranean Pilot, Vol. V.
R 1934 England, East Coast. — River Tyne entrance.
R 2806 America, East Coast. — Charleston harbour.
R 235 Arctic Sea. — Davis strait.
R 1323 Peru. — Independencia bay to Begueta bay.
R 1803 South America. — Cabo do Norte to Maranhao.
N China Sea Pilot, Vol. III.

Tyskland:
N. D. 89 Ostfriesische Inseln, Juist bis Wangerooge.

Finland:
R 1 Joutseno—Ruokolahti—Vuosalmi.

(Se Tillæg.)
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Tillæg.
III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1652. (T). Danmark. Kattegat. Tangen NE. Lys- og Fløjtetønde i Uorden.
Lys- og Fløjtetønden Tangen NE. paa c. 56° 40' N. 10° 59' E. er for Tiden 

i Uorden og viser forkert Fyrkarakter. Den vil snarest blive bragt i Orden.

1653. Danmark. Skagerrak. Hirtshals Havn. Dybde i Indsejling atter normal.
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 12/912 1938 meddeles, at Oprensningen af 

Indsejlingen til Hirtshals Havn er tilendebragt, og at Dybden atter er normal.
Hirtshals Havn: c. 57° 35',0 N. 9° 57',7 E.
(E. f. S. Nr. 12/912 1938. Kort Nr. 236. Havnelods, Side 91, Tillæg Nr. 1, Side 12.)

XI. Bekendtgørelser m. m.

1654. Danmark. Udsendelse af meteorologiske Observationer pr. Radio [fra danske 
Skibe.
(Meddelelso fra Ministeriet for Handel, Industri og Søfart.)

Foruden de i E. f. S. Nr. 1/83 1938 nævnte Skibe er Havundersøgelsesskibet 
M/S »Dana« udpeget til at anstille meteorologiske Observationer under Ophold i det 
N.-lige Atlanterhav og Nordsøen.

Skibets Observationstider er:
Kl. 0000, 0600, 1200 og 1700 G. M. T.

(E. f. S. Nr. 1/83 1938.)

A/S J. H. SCHULTZ THYK 
KØBENHAVN
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SKAND1NAVIA

FORSIKRINGS-AKTIESELSKABET

SKANDINAVIA
— STIFTET 1809 -e

KONGENS NYTORV 6 BALANCE KØBENHAVN K. 
pr. 31. December 1937

AKTIV A Kr. 0.
Værdipapirer ............................................  43.323.754.72
Aktier i andre Forsikrings-Foretagender 1.974.941.33 

(Forskrivninger afgivet Kr. 193.678.13)
Paaløbne, ikke forfaldne Renter pr.

"/„ 1937 ................................................ 162.435.97
Selskabets Ejendom, Kongens Nytorv 6.. 1.200.000.00 

(Ejendomsskyld Kr. 950.000.00)
Ejendomme i Udlandet .............................. 751.953.13
Tilgodehavende i Banker ....................... 4.182.764.95
Kassebeholdning ..................................... 3.257.68
Depoter hos Forsikringsselskaber............  41.324.225.21
Tilgodehavende hos Forsikringsselskaber

og andre ................................................ 5.523.535.08
Uafskrevne Erhvervelsesomkostninger for

Livsforsikring ....................................... 1.454.187.00
Inventar, afskrevet .................................. 0.00

Af Selskabets Værdipapirer, Ejendomme
1 Udlandet og Tilgodehavende 1 Banker, 
eom tilsammen andrager Kr. 43.258.472.80, 
er Kr. 33.156.768.98 baandlagt til Sikkerhed 
for Konceselonsdepoter og tekniske Reserver.

PASSIVA Kr. 0.

Aktiekapital ............................................ 8.000.000.00
Lovmæssig Reservefond........................... 2.000.000.00
Ekstra Reservefond ................................. 2.000.000.00
Dispositionsfond ....................................... 1.750.000.00
Katastrofefond ........................................ 600.000.00
Sikkerhedsfond for indirekte Livsfor

sikring ................................................... 1.278.275.03
Sikkerhedsfond for direkte Livsforsikring 50.000.00 
Bonusfond for direkte Livsforsikring.... 5.000.00
Sikkerhedsfond for Selskabets Ejendomme 300.000.00 
Kursreguleringsfond for Valuta, Skades

forsikringen ........................................... 250.000.00
Kursreguleringsfond for Obligationer,

Skadesforsikringen .............................. 725.168.62
Kursreguleringsfond for Obligationer,

indirekte Livsforsikring ....................... 420.848.77

Præmie- og Skadesreserver for egen Reg
ning pr. 3,/n 1937:
Brandforsikring ................ 9.272.622.00
Sø- og Transportforsikring 3.559.946.80
Ulykkes-, Tyverifors. etc. 2.497.875.00 
Indirekte Livsforsikring .. 51.643.413.50 
Direkte Livsforsikring .... 12.135.00

Prioriteter i Selskabets Ejendom............ 411.736.00
Depoter fra Forsikringsselskaber............  10.919.392.10
Gæld til Forsikringsselskaber og andre.. 2.936.702.24 
Udbytte, ikke hævet................................. 3.344.00
Udbytte til Aktionærerne ....................... 800.000.00
Tantiéme til Repræsentantskabet............ 119.067.56
Reserve-Konto for Skat .......................... 250.000.00
Overført i ny Regning.............................. 95.528.45

99.901.055.07 99.901.055.07

København, den 11. Maj 1938. 
BESTYRELSEN:

KRAG 
Formand

VALDEMAR HANSEN CARL HOLBEK CHR. S. NIELSEN MARIUS NIELSEN
DIREKTIONEN:

SJØRMAN POVL HEY 
Formand.

INGOLF WITZKE

S. BURVIL 
Hovedbogholder.
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Nummer 22 TORSDAG 2. JUNI 1938 45. Aargang

FRA UGE TIL UGE
DANSK DAMPSKIBSREDERIFORENINGS 

GENERALFORSAMLING

Paa Dansk Dampskibsrederil'orenings i Fredags 
afholdte ordinære Generalforsamling Genvalgtes 
Direktør J. A. Kørbing til Næstformand. Endvidere 

genvalgtes lil Bestyrelsen: Skibsreder T. C. Christen
sen, Skibsreder H. A. Hansen og Skibsreder Knud 
Lauritzen.

Bestyrelsen bestaar herefter af Skibsreder II. A. 
Hansen, Formand, Direktør .1. A. Kørbing, Næstfor
mand, Skibsreder T. C. Christensen, Skibsreder II. 
Gether, Skibsreder Christian Harhoff og Skibsreder 
Knud Lauritzen.

GENEVE-KONVENTIONERNE

Den svenske Rigsdag har besluttet at godkende 
Regeringsforslaget til ny Lov om Arbejdstid til 
Søs og Ændring i Bemandingsreglerne, og at Genévc- 

Konvenlionerne vedrørende disse Forhold ratificeres 
under Forbehold af, at ogsaa de øvrige nordiske Lan
de godkender dem. Regeringen er af den Opfattelse, 
at Reformen af den svenske Lovgivning om Arbejds
tiden til Søs ikke længere bør hindres af Hensyn lil 
den temmelig usikre Udvikling af det internationale 
Samarbejde for en almindelig Regulering af Sømæn- 
denes Arbejdsforhold paa Grundlag af den interna
tionale Konvention i Sagen.

Del er beklageligt, at man nu nøjes med at lage 
det Forbehold, at de øvrige nordiske Lande ogsaa 
godkender Genéve-Konvenlionen. Som det vil erin
dres, er det oprindelig fastslaaet, at de paagældende 
Konventioner ikke kunde blive til Lov, med mindre 
fem Lande med en Tonnage paa ikke under 1 Million 
Tons vedtog den. Endnu er der i hvert Fald ingen, 
der har ratificeret. Men de nordiske Lande gør det. 
Hvorfor? Hvorfor skal vi gaa videre end andre — 
paa Trods af alle Aftaler?

AFTALERNE OM MINIMUMSRATERNE

Som nævnt har Norges Rederforbund i forrige Uge 
afholdt Aarsmøde, og Præsidenten, Skibsreder 
Christian Haaland udtalte i sin Beretning, bl. a. føl

gende om Minimums-Aftalerne:
Vi benytter denne Anledning til at minde om, at 

Hovedstyret har givet Direktiver om Minimumsraler 
i Kornfarlen fra La Plala, Australien og St. Law- 
rence, og endvidere for Trælastfarten fra Hvidehavet 
og Østersøen. Beslutningen om Mindstefragler i Korn
farten gælder for Aarene 1938 og 1939, for Trælast
farten gælder den Sæsonen 1938. Jeg benytter denne 
Lejlighed til at minde om dem. Samtidig kan jeg sige, 
at Erfaring har vist, at Redere fra alle Lande trods 
det faldende Marked har holdt fast ved Mindstefrag- 
lerne, saa Sammenholdet mellem Verdens Redere har 
været godt. Af Detailler skal jeg kun minde om den 
Mindstefragtklausul, som maa indføres i alle Tids- 
cerlepartier. Videre, al der maa være Kontrol der
med, og den udføres for Tiden paa den Maade, at 
Certepartierne indsendes til Norges Rederforbund.

Der har været Spørgsmaal fremme om Udvidelse af 
Minimumsaflalerne, men det er ikke aktuelt i Dag, 
og herom er der vist Enighed i de fleste Lande. 

Maaske har Erfaring vist, at denne Vej er ikke helt 
rationel til Bedring af Fragtmarkedet i Almindelig
hed. Det betyder imidlertid ikke, at Overvejelser an- 
gaaende Forslag til Betryggelse af Skibsfarten gen
nem Krisetider er indstillet. Tværtimod. Alter er det 
fra England, at et Initiativ er kommet. Det skyldes 
maaske foruden Stillingen paa Fragtmarkedet ogsaa 
de politiske Forhold i Verden og Englands udsalte 
Stilling som Ørige. Den Idé, som nu bearbejdes 
blandt de engelske Redere, er en Oplægsplan for hele 
Verdens Trampflaade ligesom Schierwaterplanen er 
det for Tankskibene.

NORGES SKIBSFART

Norges Rederforbunds Beretning for 1937 fore
ligger nu. Det hedder i den bl. a.:

En Konjunklurbølge var paa Toppen, da forrige 
Beretning blev skrevet. Den er nu paa Retur, og 
allerede saa langt, at Skibe gaar til Oplægning. 
Atter er det Smaaskibene, Trælastskibene, som ram
mes værst. Af dem ligger der, da dette skrives, 80— 
100 oplagt. Opgangsperioden varede for dem knapt 
en Sæson lil Ende. For de større Skibe varede Kon
junkturen i hvert Fald et Aars Tid, og den var til
lige stærkere. Allerbedst har Perioden været for 
Tankskibene, for hvilke Tilbageslaget først kom i 
Løbet af Vintermaanederne 1938, og de har endnu 
sejlbare Fragter.

Totalresultatet for 1937 maa betegnes som godt, 
og mange Rederier, som var næsten knækket efter 
den lange Trængselsperiode, fik genrejst deres økono
miske Stilling. Endnu i 1935 og Begyndelsen af 1936 
var der dem, som frygtede et økonomisk Skred blandt 
de norske Redere. Et saadant blev i hvert Fald af
værget, og efter hvad vi nu kan se, kom Rederforbun
dets Gældsordning i rette Øjeblik. Nu er Faren for, 
al udenlandske Kreditorer skal sælge væk fra vort 
Land et stort Antal værdifulde Skibe forbi. Opgan
gen i 1937 kom saa pludseligt og saa stærkt, at man 
har været tilbøjelig til at glemme de Aar, som gik for
ud. Man vilde overvurdere vort Rederierhvervs Stil
ling i Dag, hvis man ikke holdt sig for Øje, at Kon
junkturfortjenesten i 1937 for den allerstørste Dels 
Vedkommende maatte anvendes til al dække Tab og 
forsømt Afskrivning fra tidligere Aar.

DEN SAAKALDTE SKANDINAVISKE 
SØMANDSKLUB I AMERIKA

Vi har med Mellemrum ofte beskæftiget os med 
den saakaldle skandinaviske Sømandsklub i New 
York og dens højst ejendommelige Manipulationer, 

om hvis Skadelighed der var almindelig Enighed. I 
Dampskibsrederiforeningens Beretning findes en Rede
gørelse for hele denne Sag:

Efter gennem længere Tid at have været forskaa- 
net for alvorligere Vanskeligheder med Besætninger i 
Fart paa U. S. Havne, hvad Søfolkenes Overholdelse 
af de gældende Overenskomster angik, kan dette, tak
ket være en fornyet og ganske hensynsløs Aktion fra 
den skandinaviske Sømandsklubs Side, ikke siges at 
have været Tilfældet i det forløbne Aar. Gang paa 
Gang lykkedes del denne Klub, der foruden en Af
deling i New York ogsaa har Afdelinger i de fleste 
Havne paa Øst- og Vestkysten af U. S. A., saasom i 
Boston, Philadelphia, Ballimore, Norfolk, New Or-
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leans, San Pedro og San Francisco, ved Overtalelser 
og Trusler al bevæge skandinaviske menige Besætnin
ger til at forlange de af Klubben fastsatte Hyrer og 
Betingelser og til ganske i Modstrid med Sømands
loven og de gældende Overenskomster uden Varsel 
at gaa fra Borde, saafremt de fremsatte Krav ikke 
blev imødekommet.

Det lykkedes ofte Skibsførere, der i U. S. A. var 
udsat for denne Behandling, at skaffe Folk uden om 
Klubben, men som et radikalt Modtræk mod Klub
bens Virksomhed har adskillige danske Rederier sendt 
helt eller delvis nye Besætninger fra Danmark til 
U. S. A., og selv om en Del af disse Folk har ladet 
sig paavirke af Klubben til Rømning, er denne Aktion 
dog i del store og hele blevet gennemført med Held.

Dansk Dampskibsrederiforening har selvfølgelig 
overfor de paagældende Besætningsorganisationer ned
lagt den skarpeste Protest mod deres Medlemmers 
Handlemaade og krævet saadanne Medlemmers Eks
klusion for Brud paa de gældende Overenskomster.

De paagældende Organisationer, der beklagede For
holdet og indrømmede Berettigelsen af Dansk Damp
skibsrederiforenings Klage, hævdede imidlertid at have 
gjort, hvad der kunde gøres for at faa deres Med
lemmer til at indse det utilstedelige i deres Adfærd 
samt for at formaa Klubben til at ophøre med dens 
skadelige Paavirkning, men den store Afstand og det 
store Antal skandinaviske Søfolk i U. S. A., som ikke 
var Medlemmer af de hjemlige Organisationer, var 
paa Forhaand en Hindring for deres Bestræbelser.

Under Paavisning af de store Vanskeligheder, der 
vilde kunne opslaa for dansk Skibsfart i Farten paa 
U. S. A„ henledte Dansk Dampskibsrederiforening 
Handelsministeriets Opmærksomhed paa Sagen og 
henstillede, at Ministeriet i Samarbejde med de danske 
Konsulater i amerikanske Havne søgte at finde Mid
ler til at modarbejde den skandinaviske Sømands
klubs skadelige Indflydelse.

Af en Avisartikel omhandlende skandinaviske Sø
mandsdemonstrationer foran »Det hvide Hus« i Wa
shington som Protest mod, at »de skandinaviske Re
derier løser Arbejdsløshedsproblemet ved Dumping 
overfor skandinaviske Søfolk«, fremgik det, at det 
amerikanske Arbejdsministerium og Indvandringsbu
reauet havde givet en Delegation af skandinaviske Sø
folk Løfte om at faa udvirket en fornyet Undersøgelse 
af deres Klage over, at de skandinaviske Rederier af
skedigede deres Skibsmandskaber i Amerika for der
efter at erstatte dem med uerfarne Folk, der blev 
ansat for lavere Løn. Dette gav Dansk Dampskibs
rederiforening Anledning til at anmode Handelsmini
steriet om gennem Udenrigsministeriet at bevirke, at 
Gesandtskabet i Washington telegrafisk blev instrueret 
om overfor den amerikanske Regering at paapege, 
at de danske Rederier ikke tvang deres Sømænd i 
Land i amerikanske Havne for at antage Folk til 
lavere Lønninger, hvorimod den skandinaviske Sø
mandsklub tvang danske Sømænd, der var paamøn- 
stret i Danmark, til at rømme i U. S. Havne, for at 
Klubben kunde gennemtvinge Paamønstring af egne 
Medlemmer paa Klubbens Hyrebetingelser. Endvidere 
skulde Gesandtskabet oplyse, at danske Skibe ikke sej
lede med uerfarne Sømænd, men at i alle Tilfælde, 
hvor Folk blev sendt fra Danmark til U. S. A. for 
at bemande danske Skibe, disse blev paamønstrel i 
Overensstemmelse med de danske Bemandingsregler, 
og endelig at de alle blev paamønstret paa de mel
lem Dansk Dampskibsrederiforening og de respektive 
Mandskabsorganisationer gældende Overenskomster.

Handelsministeriet henstillede til Udenrigsministe
riet, at denne Anmodning blev imødekommet.

Et af Klubben gjort Forsøg paa at udvirke, at den 
amerikanske Regering nægtede Sømænd, som danske 
Rederier sendte til U. S. A., Indvandringstilladelse

samt Befordring paa amerikanske Jernbaner lykke
des ikke, men bevirkede, at Indvandringsmyndighe
derne i New York krævede et Depositum paa 500 Doil. 
for hver menig Sømand, der ankom dertil for at til
træde Tjeneste i dansk Skib. En i den Anledning 
af Udenrigsministeriet paa Dansk Dampskibsrederifor
enings Foranledning rettet Henvendelse til de ame
rikanske Myndigheder resulterede imidlertid i, at Ind
vandringsmyndighederne maatte indrømme, at det for
langte Krav om Sikkerhedsstillelse beroede paa en 
Misforstaaelse, og at Kravet ikke fremtidig vilde blive 
forlangt for bona fide Sømænd.

Foranlediget bl. a. ved Henvendelser fra Sømænde- 
nes Forbund i Danmark og Sø-Fyrbødernes Forbund i 
Danmark om Indførelse af et Hyretillæg for Amerika- 
fart, hvorved de mente med Held at kunne mod
arbejde Klubbens Virksomhed, samt en af skandina
viske Søfolksorganisationer paa en Konference i Kø
benhavn den 18. August 1937 vedtaget Beslutning om 
straks at gaa til Rederne med Krav om Forhandling 
om et saadant Tillæg, blev hele dette Forhold drøftet 
paa den andet Steds i Beretningen nævnte skandina
viske Rederkonference, der afholdtes i København 
den 7. September 1937, hvor man enedes om at med
dele Forbundene, at man var villig til at optage For
handlinger om visse Farter paa U. S. A. under den 
Forudsætning, at man fra Organisationerne modtog 
og fik Anledning til at prøve og godkende Forslag til, 
hvilken Sikkerhed de var beredt til at afgive for at 
gældende Aftaler blev overholdt ikke blot af Organi
sationerne som saadan, men ogsaa af Organisationer
nes enkelte Medlemmer.

Sagen var senere til Behandling paa en Rederkon
ference her i København og ved et Møde med Sø
mands- og Fyrbøderorganisationernes Repræsentan
ter i Gøteborg, men det lykkedes ikke inden Aarets 
Udgang at faa tilvejebragt en tilfredsstillende Løs
ning.

For kort Tid siden er det imidlertid lykkedes at 
træffe Aftale mellem Dansk Dampskibsrederiforening 
og Sømændenes og Søfyrbødernes Forbund om Hyre
tillæg for Sejlads i amerikanske Farvande, og et skan
dinavisk Forhyringskontor er oprettet i New York, en 
Foranstaltning man indenfor nordisk Skibsfart haa
ber vil vise sig at være en tilfredsstillende Løsning.

KULLENE

I Det danske Kulkompagnis Aarsberetning, som nu 
er udsendt, omtales til Indledning, hvorledes sid
ste Aars Prisstigning paa Kul og Koks fortsattes, end

og i øget Tempo, over Sommermaanederne. Industri
en baade herhjemme og i Udlandet gik for fuld Kraft. 
Miner og Koksværker havde fuldt op med at tilfreds
stille det tiltagende Begær, og en vis Frygt for, at Ef
terspørgslen skulde vise sig at overstige Produktionen, 
syntes ikke ugrundet, navnlig med Hensyn til Koks, 
der faktisk i sidste Halvdel af 1937 var uerholdelig 
paa det aabne Eksportmarked. Køberne strømmede 
derfor til allerede tidligt paa Aaret og sluttede lang
varige Leveringskontrakter til de dagældende høje 
Priser. Efterliaanden, som Aaret skred frem, viste 
der sig dog Tegn paa en aftagende Aktivitet paa saa 
godt som alle Omraader, og den hidtil stigende Kurve 
bevægede sig atter nedad.

Kulindustrien undgik heller ikke Omslaget. Nye 
Ordrer indgik sparsomt, og Minerne maatte derfor 
indskrænke sig til at producere det Kvantum, der 
blev trukket paa gamle Eksportkontrakter, og til at 
tilfredsstille Hjemmeforbruget, der stadig var over 
det normale. Under disse Forhold kunde det høje 
Prisniveau, man var kommet op paa, ikke holdes.

Baade for Kul og Koks laa Markedet flovt med 
nedadgaaende Priser ved det seneste Aarsskifte, og 
de Maaneder af det nye Aar, som nu er gaaet, har
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ikke bragt nogen Ændring heri. Som Følge af den 
ualmindelig milde Vinter og de høje Priser har Om
sætningen svigtet, og Lagrene er overalt mere eller 
mindre overfyldt.

Visse Ting tyder dog paa, at Bundpriserne nu er 
naaet, og at Købelysten paany begynder at gøre sig 
gældende.

I denne Forbindelse maa del tages i Betragtning, 
at langt den overvejende Del af Kul- og Koks-Pro
duktionen i Europa er underkastet Kontrol med Hen
syn til baade Kvantum, Fordeling og Priser. Produk
tion og Salgspriser i Storbritannien kontrolleres af 
særlige Organer, og Eksportpriserne paa polske Kul 
retter sig efter de engelske Priser. Det samme gæl
der i nogen Grad for tyske Kul. Kokspriserne fast
sættes af det internationale Koks-Kartel, der omfat
ter saa godt som hele Produktionen af Koks i Stor
britannien, Tyskland, Holland, Belgien og Polen. 
Hertil kommer de Handelsaftaler, der er truffet mel
lem forskellige Lande dm Udveksling af Varer.

Man kan saaledes ikke paa nogen Maade tale om 
en fri Prisdannelse for Brændsels-Artikler, fastslaar 
Beretningen, og det tilføjes, at Koks-Kartellets Mini
mumspriser for den nye Sæson utvivlsomt er langt 
højere, end de vilde være, hvis der var fri Konkur
rence mellem Producenterne i de forskellige Lande.

Kul-Produktionen i de europæiske Lande er i 1937 
forøget med ca. 50 Miil. Tons eller ca. 8 pCt. Kun 
i Frankrig har Produktionen været nedadgaaende, ri
meligvis som Følge af 40 Timers Arbejds-Ugen, der 
ogsaa gælder for Minearbejdere. Englands Produk
tion var i 1937 245,000 Tons mod 232,000 Aaret for
ud, Eksporten henholdsvis 53,7 og 47,2 Miil. Tons.

Kulkompagniets Omsætning af Kul og Koks har i 
sidste Regnskabsaar været noget mindre end i det 
foregaaende Aar, hvilket tilskrives den milde Vinter 
i Forbindelse med de høje Priser, der nødvendig
gjorde en Økonomisering med det dyre Brændsel og 
bragte en Del af Forbruget over paa Tørv og Træ.

Selskabets Bruttooverskud er forøget med ca. 
898,000 Kr. til ca. 2,160,000 Kr., hvilket skyldes de 
gode Fraglforljcnester, Selskabets Skibe indsejlede i 
1937.

HAVNEN
et paa Havnebestyrelsens sidste Møde nedsatte 
Udvalg angaaende Havnedirektørens Forslag om

Ændringer i Lønningsforholdene for Havnens Funk
tionærer har afgivet Betænkning, der blev forelagt ved 
Mødet i Havnebestyrelsen i Fredags. Udvalget kan 
med forskellige Ændringer, der er foretaget i For- 
staaelse med Havnedirektøren, tiltræde Forslaget og 
mener samtidig hermed at burde udtrykke en For
ventning om, at der med den saaledes foretagne Re
vision af Havnevæsenets Lønninger vil blive tilveje
bragt en Ordning, der gennem længere Tid maa kun
ne forblive uændret, saaledes at man herved und- 
gaar de i de senere Aar i adskillige Tilfælde foretagne 
specielle Lønændringer.

De foreslaaede Ændringer skyldes blandt andet Øn
sket om i saa vid Udstrækning som muligt at komme 
bort fra de i talrige Tilfælde ydede personlige Tillæg 
og i Stedet for forhøje Grundlønnen. Endvidere har 
man ønsket al nedsætte den Havnefogderne ydede 
Godtgørelse for at stille Kontor i Lejligheden til Dis
position, men samtidig forhøjes Lønnen med et tilsva
rende Beløb.

Udvalget tiltræder den for Havnemesteren foreslaa
ede Lønning, men mener, al den nuværende Stillings
betegnelse for Havnepolitiets Leder med den saaledes 
foreslaaede lønningsmæssige Placering set i Forhold 
til Lønningen for de ved andre Havne med tilsvaren
de Stillingsbetegnelse benævnte Tjenestemænd ikke

længere er rimelig. Udvalget indstiller derfor med 
Havnedirektørens Tilslutning, al Havnemesteren frem
tidig benævnes »Havnekaptajn«, hvilken Betegnelse 
iøvrigt vil være i Overensstemmelse med den ved til
svarende større, udenlandske Havne anvendte Beteg
nelse for Havnepolitiets Leder.

Udvalget tiltræder ogsaa Forslaget til Indførelse af 
Statens Reguleringstillæg med samtidig Ophævelse af 
det for Havnens Funktionærer nu fastsatte Dyrtids
tillæg, saaledes at ogsaa det for Statens Tjenestemænd 
for Finansaaret 1938—39 fastsatte særlige Løntillæg 
paa 168 Kr. for gifte o. s. v.. ydes Havnens Funktio
nærer. Man indstiller iøvrigt, at de for Statens Tje
nestemænd til enhver Tid fastsatte Reguleringstillæg 
eller andre som Følge af eventuelle Stigninger af Pris
niveauet for Statens Tjenestemænd i Almindelighed 
ydede særlige Tillæg —■ Stedtillæget dog undtaget — 
indtil videre ogsaa ydes Havnens Funktionærer.

Endelig kan Udvalget tiltræde det af Havnedirek
tøren samtidig fremsatte Forslag til Indførelse af Re- 
guleringslillæget m. v. for de efter ældre Regler fast
satte Pensioner og Understøttelser med den deraf for
nødne Omregning af de derved beregnede Beløb.

Den nye Lønordning blev vedtaget i Havnebestyrelsen 
uden Debat. Udvalgsbetænkningen, hvori Havnedirektør 
Laubs Forslag tiltrædes med forskellige mindre tekniske 
Ændringer, blev forelagt af Departemenlchef Dalhoff. 
Lønordningen betyder, al Havnens Funktionærer stilles 
lige med Statens Tjenestemænd.

Havnebestyrelsen behandlede desuden et Forslag om al 
nedsætte et staaende Udvalg til Behandling af Fortolk- 
ningsspørgsmaal vedrørende Havnetaksterne. Havnedirek
tøren motiverede Forslaget med et Ønske om at yde Kun
derne en saa hurtig og god Service som vel muligt; hidtil 
har det været saaledes, at Fortolkningsspørgsmaal maatte 
vente lil Afgørelse i næste Havnebestyrelsesmøde. Derved 
kommer man ofte ud for Forsinkelser, hvad man und- 
gaar, naar der er et staaende Udvalg lil Disposition. 
Havnebestyrelsen fulgte Havnedirektør Laubs Indstilling 
og nedsatte et Udvalg, bestaaende af Direktør August 
Holm, Direktør Halfdan Hendriksen og Direktør J. A. 
Kørbing.

VALUTACENTRALEN
ni Valutacentralen udtalte Formanden for Dansk 
Arbejde ved Aarsmødet i Aabenraa forleden, al

Foreningen altid havde betragtet den ined et vist 
Forbehold, selv om Centralen sikkert i lange Perioder 
har gavnel den indenlandske Produktion og utvivlsomt 
været til Støtte for Beskæftigelsen. Naar vi har vær 
ret forbeholdne, er det ikke, fordi vi deler den Be
kymring, som saa mange har: at Valutacentralen ska
ber en Masse kunstig Virksomhed, der engang vil blive 
en Fare for Landets Økonomi. Det tror vi slet ikke. 
Vi kender da en Del lil dansk Produktion og ikke 
mindst til ny dansk Produktion, men vi har ikke truf
fet noget, der tyder paa større Fare i Retning af Sam
menbrud som Følge af letsindige Dispositioner. Det 
Regulerings-System, man har valgt her i Danmark, 
har egentlig aldrig indbudt til store Vovestykker. Og 
som Valutacentralen er i Øjeblikket, kan den under 
ingen Omstændigheder virke farligt fristende paa 
Initiativet. Grosserer-Societetet og Provinshandels
kammeret spurgte for nogen Tid siden deres Medlem
mer, hvor meget de kunde indføre og sælge i dette 
Halvaar udover, hvad de havde faaet Valuta-Attester 
lil. Det viste sig, at hele Danmarks Importørstand 
vilde paatage sig at forøge Indførslen med 26 Millioner 
Kroner eller 3 pCt.

Men Systemet har andre Svagheder. Jeg har tid
ligere peget paa nogle af dem, og set fra et »Dansk 
Arbejde«-Synspunkt har Attestvæscnel, efterhaanden 
tillige den Skavank, at det jævnlig fremmer Importen 
af Varer, som ikke vilde komme ind over Grænsen 
under andre Omstændigheder, simpelthen fordi de ikke 
er konkurrencedygtige overfor Landets egen Produk
tion.
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MEDDELELSER FRA DANSK
Rigas Havn

Letlands Handelskammer har udsendt en meget over
skuelig Pjece: Costums of the Port of Riga, som natur
ligvis byder paa en Række Oplysninger af Interesse for 
den udenlandske Skibsfart. Pjecen kan faas til en Pris 
af 2/- i »Latvian Chamber of Commercc and Industry,« 
Riga, Letland.

Kul-Eksporten over Gdynia Havn
var 478.748,8 Tons, fordelt paa følgende Havne: Algier 
12.585, Argentina 20.995, Belgien 31.484, Danmark 10.596,5, 
Finland 9,382, Frankrig 28.711, Letland 16.017, Norge 
28.364, Sverige 153.896,8, Italien 98,250, Ægypten 11,225, 
Grækenland 6.505, Holland 40,462,5, Syrien 3.660, Tysk
land 3.800, Gibraltar 2.815. Bunkerkul 74.248,2 Tons.

“Consular Invoices for Vessels’ Supplies, Stores or 
Equipment”

• Federal Register« for den 9.4. 38, indeholder en Told
bekendtgørelse (T.D. 49499), i Henhold lil hvilken Varer, 
der medføres (imported) som >supplies, stores or equip
ment of the imporling vessel« og senere efter Bestem
melserne i »Tariff Act 1930«, Sec. 446, indklareres, ikke 
vil være al ledsage af Consular Invoice.

Det hedder saaledes:

TREASURY DEPARTMENT.
Bureau of Customs.

(T.D. 49499)
Customs Regulations of 1937 Amented to Exempt From 

the Requircments of Consular Invoices Vessels’ Supplies, 
Stores og Equipment Made Subject to Entry Pursuant 
lo Section 466, Tariff Act of 19301
Exemption from consular invoices of merchandise not 

Exceeding $100 in valuc
To Collectors of Customs and Others Concerned:

Pursuant lo the aulhorily conlained in sections 484 (b) 
and 624, Tariff Act of 1930 (U.S.C., tille 19, secs. 1484 (b) 
and 1624), article 299 (b), Customs Regulations of 1937,2 is 
hereby amended as follows:

Article 299 (b) is amended by adding item (18), reading 
as follows:

(18) Merchandise imporled as supplies, stores or equip
ment of the imporling vessel and subsequently made 
subject lo entry pursuant lo the provisions of section 446, 
Tariff Act of 1930.

Article 299 (b) (1) is amended to read as follows:
(1) Merchandise imporled otherwise than in pursuance 

of a purchasc or agreement to purchase, not exceeding 
$100 in dutiable valuc, and merchandise imported in 
pursuance of a purchase or agreement to purchase, when 
the purchase price of the merchandise, including all costs, 
charges, and expenses incident to placing the merchandise 
in condition, packed ready for shipment to the Uniled 
States, as determined by the colleclor of customs, does 
not exceed $100.

[Seal] Frank Dow,
Acting Commissioner of Customs.

Approved April 4, 1938.
Stephen B. Gibbons, 

Acting Secrefary of the Treasury.
[F.R.Doc. 38-1004; Filed, April 7, 1938;2:52 p.m.]

Stevedore-Kontrakter
Der er, meddeler Skuld, nylig af de amerikanske Dom

stole blevet afsagt en Dom, hvorunder Spørgsmaalet Re
deriets Regres til Stevedoren under Stevedore-Kontrakten 
for personlig Skade tilføjet en Lossearbejder, er blevet 
afgjort.

Sagen gjaldt Losning af en Partlast i New York, og i 
den mellem Rederiet og Stevedoren oprettede Kontrakt 
var der indsat følgende Klausul:

“It is also agreed that the party of the second part 
(stevedores) shall be responsible for any loss, personal 
injury, death and/or olher damage that may be done to 
or suffered by workmen or other persons in connection 
with the operations lo be carried out pursuant to this 
contract and shall indemnify and save harmless the party 
of the first part (owners) against claim for any such loss, 
injury, death and/or damage and against any claim for 
compensalion to any such workmen whatsoever. This 
shall apply to all cases of such loss, injury, death and/or 
other damages including, cases of loss, injury, death 
and/or damages for which eitlier or bolh of the parties 
hereto may or shall be liablc.

The party of the second part agress not to inslitule 
any suit, or allow any suit to be instiluted in its namc, 
against the party of the first part for injuries or death 
caused to any of its employees hereunder.”

Under Losningen blev en Arbejder, som var beskæftiget 
med Losningen af Tinbarrer alvorlig kvæstet, ved at en

DAMPSKIBSREDERIFORENING
Stabel Gødning, bestemt for Ballimore og stuvet i samme 
Rum, faldt ned. Vedkommende Arbejder anlagde Sag mod 
Rederiet, og denne blev ordnet i Mindelighed for ca. 
20,000 Doli. Derefter ansaa Rederiet sig for berettiget til 
Refusion hos Stevedoren, under Henvisning til ovennævnte 
Kontraktbestemmelse, og da Stevedoren ikke vilde bidrage 
med mere end 5000 Doli. — hvad Rederiet paa sin Side 
ikke fandt at kunne acceptere — blev Sagen henvist til 
Domstolene til Afgørelse. Herunder paastod Stevedoren 
at være uden ethvert Ansvar, fordi den Sæk, som havde 
foraarsaget Skaden, ikke var bestemt for Losning i New 
York og derfor ikke omfattedes af den indgaaede Steve
dore-Kontrakt. Samtidig led den paagældende Arbejder 
ikke nogen Skade, som var en Følge af Arbejdet med 
den til New York bestemte Last.

Dommeren kunde dog ikke være enig med Stovedoren 
i denne Opfattelse. Ganske vist var vedkommende Ar
bejder ikke beskæftiget med Losningen af det paagælden
de Gødningsparli, men naar Losningen af det lil New 
York bestemte Tin medførte Risiko for Arbejderen ogsaa 
i Forbindeles med Gødningslasten, var der efter Dom
merens Mening ikke Tvivl om, at Klausulen kom lil An
vendelse.

Stevedorens Firma blev derfor dømt refusionspligtig 
med Omkostninger.

Finsk Forordning 
om udenlandske Krigs-, Handels- og Luftfartøjers 

Besøg paa finsk Territorium
I en den 28. April i Finland vedlaget Lov med oven- 

slaaende Titel hedder det bl. a.:
Kapitel 1. 

Almindelige Bestemmelser. 
§ 1.

Denne Forordning er gældende, mens Finland og den 
Stat, som del fremmede Farløj tilhører, befinder sig i 
Fredstilstand.

Kapitel 3. 
Bestemmelser om Handelsskibe.

8 17.
Udenlandske Handelsskibe er, naar de er forankret eller 

forløjet indenfor finsk Territorium, underkastet finsk Lov
givning.

Om saadanne Skibes Ret til at bevæge sig paa finsk 
Territorium gælder, foruden raadende Skik og Bestem
melser i denne Forordning, hvad derom ellers i Lov og 
Forordninger samt i internationale Konventioner er ved
taget eller bliver det. Desuden kan Ministeren, saafreml 
Landets Forsvar eller Søfartens Tryghed kræver det, for
ordne, at Trafikeringen af bestemte Omraader ogsaa uden
for Fæstningsværker skal være underkastet Begrænsnin
ger.

§ 18.
Udenlandske Handelsskibe har kun Adgang til Fæsl- 

ningsomraader, naar almindelig Trafikvej fører derigen
nem, og Skibet er forpligtet lil at følge denne Trafikvej, 
saafremt der ikke med den paagældende Stat, Skibet til
hører, er truffet Overenskomst som berettiger til Afvigelse 
eller saadan tillades af Kommandanten i Fæstningen. An- 
gaaende Hastigheden indenfor Fæslningsomraaderne har 
Kommandoen for Søstridskræfterne udstedt indskrænkede 
Forskifter.

Paa Fæstningsomraadct er Handclskibe stillet under 
Kommandanten for Omraadets Opsigt samt pligtig til paa 
Anmodning overfor vedkommende Militærmyndighed al 
redegøre for Skigets Last og Mandskab, samt afgive alle 
andre Oplysninger, der maatte ønskes. Hvis disse ikke er 
tilfredsstillende eller er Skibets Ophold indenfor Fæsl- 
ningsomraadet til aabenbar Fare for Landels Forsvar el
ler den almindelige fredelige Tilstand, er Fæstningsom- 
raadets Kommandant berettiget lil at tilbageholde Skibet 
og dets Besætning til Sagen er opklaret, hvilket omganende 
skal meddeles de lokale Politimyndigheder samt Forsvars- 
og Udenrigsministeriet.

Handelsskibe, som indenfor Fæstningsomraadct forliser 
eller kommer i Nød og ikke befinder sig i almindeligt 
Trafikfarvand eller paa andel for Handelsskibe tilladt Om
raade, er pligtige at uden Ophold snarest muligt at give 
Meddelelse lil Militær-, Havne-, Politi- og Søbcvogtnings- 
myndighedemc.

§ 19.
Kaptajnen, Mandskabet eller en hvilkensomhelsl Person 

om Bord er del forbudt at 1) udføre Korttegning eller 
foretage Lodninger, 2) fotografere, 3) uden særlig Tilla
delse foretage Undervandsundersøgelser eller Arbejde.

Lodninger, som er nødvendige for Skibets Sikkerhed, 
maa foretages under Opsyn af Lods eller Officerer. Ekko
lod maa ligeledes benyttes under disses Opsyn.

§ 20.
Iagttager udenlandske Handelsskibe ikke disse Bestem

melser er Fæstningsomraadets Kommandant berettiget til 
at skride ind for al tvinge Skibet til al rette sig derefter.
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De oversøiske Markeder har været ret svingende 
i den sidste Uge. Grunden hertil er den sæd
vanlige, at Varepriserne har været ustabile, og spe

cielt har Hvedepriserne værel udsat for ret stærke 
Svingninger.

River Plate Markedet har været helt uden Forret
ning i alle Retninger. Fra St. Lawrence er der slut
tet enkelte Baade paa Basis af Minimalraterne, lige
som en enkelt Oktober/November Baad er sluttet til 
en Præmie af U/zd. Fra Gulfen er sluttet til 2/71/»d. 
per qr. Basis Antwerpen/Rollerdam. Australien har 
været i Markedet med enkelte tentative Forespørgs
ler, men endnu er der intet kommet ud heraf, og 
som Hvedepriserne ligger i Øjeblikket, er der næppe 
større Mulighed for, at disse Forespørgsler resulterer 
i Forretning i de nærmeste Dage.

Fra Syd-Afrika cirkulerer forskellige Majsordrer 
til U.K. til omkring 16/-. Basis Cape Town, men 
Eksporlembargoen er endnu ikke ophævet, selv om 
dette ganske vist ventes i Løbet af faa Dage. Disse 
Ordrer vil være en kærkommen Stimulans, specielt 
for de Baade, der ligger i River Plate.

De øvrige oversøiske Markeder er uforandrede. 
Sukker fra Vestindien viser kun ringe Interesse for 
Tonnage. Raterne ligger omkring 16/- for stor Ton
nage fra Cuba og 1/- mindre fra San Domingo.

Fra Nord-Amerika existerer praktisk talt ikke For
retning. Efterspørgslen til Tonnage for Deals fra 
Canada er nogenlunde støt. Raterne ligger omkring 
60/- 62/6 afhængig af Størrelse og Lastehavn.

Pacifickyslen er stadig et sløjt Marked. British 
Columbia/U.K. ligger omkring 23/6. Transpacilic sø
ges en enkelt Baad for Juni/Juli Lastning, og 430,000 
Cbft. bale Motorskib indikeres £5.500 til Taku Bar. 
Pacific/Auslralien indikerer omkring 22/6 per 100 

Balefod paa sædvanlige f.i.o. Betingelser. Intercoastal 
Lumber indikerer ^lU/s Juli/August Lastning.

Østens Markeder har i det store hele været ufor
andrede. Det kniber svært for Rederne at finde Be
skæftigelse for den tidlige Tonnage, hvorimod Efter
spørgslen for Juli/August er noget bedre. Soyabøn- 
ner sluttes til 26/- for Juni Lastning og 25/6 for Juli. 
I Øjeblikket findes der dog ikke flere positive Or
drer, da ogsaa Priserne for denne Vare har været 
stærkt svingende, og Importørerne derfor er tilbage
holdende. Ris fra Saigon er sluttet til 27/6 til Bor- 
deaux/Rotterdam Range. Sukker fra Philipinerne til 
U.S.Atlantic indikerer 861/’, og for Kul fra Port Re- 
don til St. Lawrence kan faas 18/- f.i.o. Sukker fra 
Java betaler omkring 25/- til sædvanlige U.K./Cont. 
Destinationer.

De indiske Markeder har været relativt aktive. 
Madraskysten har igen betalt 28/- for Kerner med 
Option Karachi Lastning til 25/6. Hvede fra Karachi 
til U.K. er sluttet til 22/6d. Juli Lastning.

De europæiske Markeder er desværre uden større 
Forandringer. Middelhavet/hjem er stadig meget sløjt, 
og Trælastmarkederne viser heller ingen Tendens til 
nogen øjeblikkelig Bedring.

De udgaaende Kulmarkeder er noget bedre. Wales/ 
Lower Plate er sluttet til 16/- for prompt Lastning, 
hvorimod Juni/Juli Tonnage er sluttet til 14/7d.

Paa Timecharter Markedet er Aktiviteten meget 
ringe. Der sluttes naturligvis stadig enkelte Forret
ninger, men det drejer sig hovedsagelig kun om en
kelte Ture eller ganske korte Perioder. Af Noteringer 
og Afslutninger skal nævnes: 8000 Ts. Diesel, Leve
ring U.S.N.H., trip out, Tilbagelevering Østen, $1:— 
Levering Fransk Indo-Kina, Tilbagelevering U.K./ 
Cont., 5/6 å 6/- for Diesel. 4000 Tonner i Vestindia 
Traden omkring $1.35 for 3/4 Maaneder.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Indkomne Skibe i Københavns Havn i April 

Maaned 1938
Nation Antal N- R. T.

Danske .......... ................ 1.204 326.154
Svenske ......... ................ 290 65.053
Norske ........... ................ 24 41.559
Tyske ............. ................ 81 23.894
Engelske ........ ................ 18 20.263
Finske ........... ................ 31 29.941
Hollandske . .. ................ 30 11,776
Lollandske .... ................ 2 2,614
Estlandske .... ................ 6 2,463
Islandske........ ................ 3 2,461
Amerikanske .. ................ 5 15.748
Italienske .... ................ 3 8.987
Polske ........... 9 16,204
Panamaske . .. ................ 1 728
Litauiske ........ ................ 1 548

Ialt.... 1.701 568.393

Skandinavia
Forsikrings-Aktieselskabet Skandinavia afholdt Gene

ralforsamling i Mandags. Højesteretssagfører Winther 
dirigerede. Formanden, Dr. Krag, aflagde Beretning. 
De urolige økonomiske Forhold ude i Verden giver sig 
Udslag i, at der af Aarets Overskud henlægges 600,000 
Kr. lil et Katastrofefund. Overskudet andrager 2,419,496 
Kr. mod sidste Aar 2,185,000 Kr. Brandforsikringens 
Overskud er 140.000 Kr. større end i 1936. Sø- og Trans
portforsikringens Overskud er 37.000 Kr. mindre.

I del forløbne Aar, sagde Dr. Krag, har vi her i Landet 
betalt 341,964 Kr. i Skatter og Afgifter.

Et lil Finansministeren indsendt Andragende om at ind
rømme Selskabet en Nedsættelse af Merindkomstskaltcn 
under Henvisning til, at Merindkoinsten fremkom paa 
Grund af, al vi i et af Sammcnligningsaarene havde haft 
el stort Tab ved U. S. A. og den danske Krones Deva
luering, blev afslaael.

Der foreslaas al udbetale el Udbytte paa 10 pCl. til Ak-

tionæerrne, 2 pCt. mere end i Fjor. Den Konsolidering 
af Kapitalopsparing, der har fundet Sted i de senere Aar, 
vil sandsynliggøre, al der ogsaa i Fremtiden kan udbe
tales 10 pCt. I 1937 har Selskabet i fremmed Valuta til 
de danske Banker hjemført Beløb svarende til 2,530,000 
Kr. Der udbetaltes til Udlandet 385,000 Kr., saaledes at 
der netto er hjemført 2,145,000 Kr.

Beretning og Regnskab godkendtes uden Bemærknin
ger. Til Repræsentantskabet genvalgtes Direktør Vald. 
Hansen, Skibsreder Marius Nielsen og Direktør K. E. 
Sthyr.

D.D.P.A. 15 pCt.
Bestyrelsen for Det danske Petroleum Aktieselskab har 

vedtaget at forcslaa Selskabets aarlige Ganeralforsamling 
af Aarets Overskud, derunder Fortjeneste paa Selskabets 
Skibe i Udenrigsfarts, at udbetale en Dividende for 1937 
af ialt 15 pCt.

Store Nordiske Telegrafselskab
Af Det Store Nordiske Telegraf Selskab er der udsendt 

følgende korte Meddelelse:
Efter den kommende Generalforsamling trækker General

konsul AV. Weimann sig tilbage som Formand. Han ved
bliver at være Medlem af Bestyrelsen. Til hans Efter
følger som Formand har Bestyrelsen udset Kammerherre
O. C. Scavenius.

Fra 1. Juli at regne er Underdirektør Bent Suenson ud
nævnt til Direktør i Selskabet.

Søsætning
Fra Burmeister & Wains Skibsværft paa Ilefshaleøen 

søsattes i Onsdags et Fragt-Dieselmotorskib, der skal le
veres til Skibsreder Leif Høegh i Oslo. Det nye Skib, der 
er Værftets Byggenummer 637, og som bygges til Lloyds 
Klasse, har følgende Dimensioner: 390 X 54 X 28 Fod med 
en Lasteevne paa 9,000 Tons d.w. Der indrettes 35,000 
Kbf. isoleret Lastrum og 1,000 Kbf. Proviantrum med Sa- 
broe Køleanlæg. Endvidere bliver der 3 store Højtanke 
til vegetabilske Olier.
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Paa Baaddækkel indrettes en stor Salon og 6 Passager
kahytter.

Hoved-Maskineriet kommer til at bestaa af en B. & W. 
6-cyl. 2-Takst Dieselmotor pna 5,500 HK., beregnet til at 
give Skibet en Fart paa Last af 15J^ Knob.

Det nye Skib, der er cl Søsterskib til det i Fjor fra 
Værftet til samme Rederi leverede »Høegh Silverstar«, 
faar Navnet >Høegli Silvercrest«, og Afleveringen er fast
sat til midt i Juli Maaned.

Svendborg Navigationsskole
Eksamen ved Svendborg Navigationsskole begynder den 

8. Juni og varer Maaneden ud. Skolen har saa Sommer
ferie i Juli, hvorefter nye Kursus paabegyndes 1. August 
lil alle nauliske Eksamener og Radioprøver.

Til den forestaaende Eksamen indstilles 10 Skibsfører
elever, 11 Styrmænd, 11 Sætteskipper- og Kystskipper
elever samt 5 Radiotelegrafister.

»Inge Mærsk« hedder nu »Trio«
Dampskibsselskabet »Svendborg«, har solgt Damperen 

»Inge Mærsk«, bygget i Svendborg 1922, lil Sverige. Dam
peren, der har været lil Eftersyn ved Aalborg Værft, er nu 
overtaget af den nye Ejer, Rederi-Akliebolaget Frode i 
Stockholm, og er under Navnet »Trio« afsejlel fra Værftet.

Prøvetur
Der afholdtes i Lørdags Prøvetur i Sundel med Tank- 

motorskibet »Otina«, der er bygget ved Odense Staal- 
skibsværfl til Anglo-Saxon Petroleum Ltd. i London. Ski
bet, der laster ca. 10,000 Tons, løb af Stabelen i Odense 
den 22. Marts.

Prøvetur
»Transilvania«, del første af de to store Passagerskibe, 

som Burmeister & Wain har under Bygning til Rumænien, 
foretog i Lørdags sin førslc Prøvetur i Sundet.

»Transilvania« vil — ligesom Søsterskibet »Basarabia«, 
der først afleveres om nogle Maaneder — faa en ganske 
overordentlig fin og luksuøs Passagerindrelning. Kahyt
terne vil repræsentere det ypperste af, hvad dansk Skibs
udstyr og Møbelkunst kon præstere: elegant indlagt Ar
bejde, smukt afstemte Farver og fine Linier.

Skibene bliver paa ca. 8,000 Tons; de skal drives hver 
af lo Dieselmotorer paa tilsammen 18,000 HK., og Farten 
bliver vistnok et Par Knob over de 20. Paa alle Skibs
teknikkens Omraader bliver Udstyret det fineste og mest 
moderne. Proviantkøleanlæg og Kølemaskineri til en Del 
af Lastrummene leveres af Thomas Ths. Sabroe & Co., 
der ogsaa forsyner flere af Salonerne med Anlæg for 
Luftkonditionering.

»Peder Wessel« ude for Uheld
Da Færgen »Peler Wessel« forleden Morgen skulde 

lægge lil Kajen i Larvik, blev den taget af Strømmen og 
ført ind mod Kajen. En Plads under Bovporten fik en 
Bule. Færgen blev laget ud af Ruten og afgik lil Sande- 
fjord for at reparere, dog kun for en Dag.

Kun 2 Hjuldampere tilbage
Bortset fra Færøerne har vi her i Landet nu kun 9 

Sejlskibe tilbage, heri endda medregnet et Par Lystfar
tøjer, fremgaar del af Søfartsministeriets Skibsliste for 
1938.

Ogsaa Hjuldampernes Antal svinder stærkt ind. Stats
banerne var i mange Aar Ejer af de fleste danske Hjul
skibe; de har nu kun 1 Hjulfærge tilbage, og den lagde 
op, da Oddesundbroen blev taget i Brug.

Af private Hjuldampere er der kun 2 tilbage: »Frits 
Juel« i Svendborg og Danmarks ældste Damper »Hjejlen« 
i Silkeborg.

Pensionsforsikringsanstalten A/S
Forrige Tirsdag afholdtes Repræsentantskabsmøde og 

Generalforsamling i »Pensionsforsikringsanstalten«, hvor 
der aflagdes Beretning og Regnskab for Aaret 1937, der 
kunde karakteriseres som el Aar paa Højde med Anstal
tens bedste.

Tilgangen til Pensionsforsikringsanslalten havde været 
meget betydelig, og da Afgangen i Forsikringsbestanden 
samtidig havde været ret lav, maatlc Nettofremgangen ka
rakteriseres som tilfredsstillende.

Der var i 1937 tegnet Forsikringer lil en samlet aarlig 
Alderspension af ca. 2.481.000 Kr., hvortil var knyttet 
Invalidepensioner til et lidt større Beløb foruden Enke
pensioner og Børnerenter.

Præmieindlæglen — ekskl. Indskud — udgjorde ca. 
5.285.000 Kr., hvilket var en Stigning fra forrige Aar paa 
ca. 560.000 Kr.

■ Renteindtægten var steget til 1.900.000 Kr., og Anstal
tens samlede Aktiver udgjorde nu ca. 72 Millioner Kroner.

Anstaltens Overskud — inkl. det fra forrige Aar over
førte Beløb paa 24.976 Kr. — udgjorde 900.730 Kr. Af 
delte Overskud fordelles der til Sikkerhedsfonden 290.000 
Kr., til Bonusfonden 550.000 Kr., til Udbytte til Aktionæ
rerne afsattes 50.000 Kr. (5 pCt. af Aktiekapitalen — den 
højeste Forrentning Vedtægterne tillader), og Resten af 
Overskuddet 10.370 Kr. overførtes i ny Regning.

Bonusfonden kom herefter op paa 935.000 Kr., og til 
denne Fond var der i Aarenes Løb henlagt ialt 4.585.000 
Kr., hvornf der hidtil til Opskrivning af de forsikredes 
Policer var fordelt 3.650.000 Kr.

Der udviklede sig efter Beretningen en kort Diskussion, 
hvorunder Maskinmester K. A. Rasmussen gjorde sig lil 
Talsmand for, al Arbejdsgiver og Funktionær sammen 
skulde forsøge at faa Pensionerne hævede. Vel betalte 
Funktionærerne i Forvejen rigeligt til Pensionsforsikrings
præmierne, men hvis Arbejdsgiverne kunde lænke sig. 1. 
Eks. at yde 2 pCt. mere, end Tilfældet er nu, vilde Maskin
mesteren formene, at Funktionærerne vilde gaa med til 
at betale 1 pCt. mere.

Direktør Maegaard svarede straks, al for Rederierne 
var Tidspunktet næppe kommet til al gaa med lil nogen 
Forhøjelse af Præmierne, saalænge Staten bebyrdede Re
derne med saa store Skatter og AfgiTter, som Tilfældet 
var.

Nye Kaptajner i D.F.D.S.
I Det Forenede Dampskibs Selskab er udnævnt 4 nye 

Kaptajner, der alle i længere Tid har fungeret som Førere 
i forskellige Skibe.

De nyudnævnte er Kapt. I. E. Petersen, der i Sommer 
skal afløse Førerne i de 4 store Skibe i Aarhus- og Aal- 
borgruterne, Kapt. Chr. Nielsen, Dampskibet »Svanholm«, 
Kapt. N. O. Fabricius, Dampskibet »Olac«, og Kapt. Carl 
Svann, der midlertidig fører Dampskibet »Sleipner«.

»Anglo Mærsk« flot igen
Tankmotorskibet »Anglo Mærsk«, der tidlig Lørdag Mor

gen gik paa Grund ved Indsejlingen til Syddokken i 
Buenos Aires, kom flot igen Lørdag Nal, efter at Skibet 
var lettet noget ved Lægtring. Søndag Morgen Kl. 1 fort
satte Skibet sin Rejse.

Stabelafløbning
Fra Odense Slaalskibsværft ved A. P. Møller er søsat 

Værftets Nybygning Nr. 71, et Tankskib, der bygges til 
Rederiet Phs. van Ommeren, Rotterdam. Skibet har en 
Dødvægtskapncitet paa 14,500 Tons, det bygges til Lloyd’s 
højeste Klasse og har følgende Dimensioner: Længde mel
lem Perpendikulærer 480' 0", Bredde paa Spant OS' 3", 
Dybde til øverste Dæk 35’ 10".

Maskinen, der placeres agter, leveres af Burmeister &
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Wain, København, og bestaar af en 7-cylindret Diesel
motor, der er i Stand lil at udvikle 4700 HK. Skibet bli
ver udstyret med dampdrevet Hjælpemaskineri, Dækspil og 
S ty romaskine etc.

Afløbningen, der forløb glat, overværedes af Mr. Plis, 
van Omnieren sen. og Mr. Bernhard van Ommeren fra 
Rederiet samt af Repræsentanter fra Lloyds Register. Det 
var oprindelig Meningen, at Skibet skulde have været døbt 
af Miss J. A. de Voogt, som imidlertid var forhindret i at 
komme, og Daabshandlingen foretoges da af Miss B. 
Momma. Skibet døbtes »Barendrcchl«.

Branden paa »Tongking«
Kaptajn A. Berg og en Del af Besætningen afgav i 

Lørdags Søforklaring i Sø- og Handelsretten i Anledning 
af Motorskibet »Tongkingts Brand for nogle Maaneder 
siden. Der fremkom intet Nyt udover de tidligere om
talte Forhold ved Branden, hvor >Tongking< blev ødelagt. 
Kaptajn Berg mente, at Ilden maatte skyldes Tobaksryg
ning under Lastning af Kopraen eller Kortslutning i de 
elektriske Ledninger, men dette lader sig iøvrigt ikke op
klare. Alle Passagerer og Mandskabet naaede som be
kendt velbeholdne i Land.

Den nye Storebæltsfærge
De nærmere Enkeltheder vedrørende Bygningen af den 

nye Storebæltsfærge, der skal bygges paa Helsingør Skibs
værft, foreligger nu. Man vil bygge Færgen tre Meler 
længere end de andre Dieselmotorfærger, og Maskinkraf
ten forøges med 1000 HK, saaledes at Færgens Maksi
mumsfart kommer op paa 1014 Knob.

Under Overvejelserne har man været inde paa, al Ha
stigheden skulde sættes op til 18 Knob, men da det vilde 
betyde en stor Merudgift paa tiere Omraader, har man 
opgivet Planen.

Den nye Færge skal være færdig til næste Sommer.
»Stockholm« søsat

Svenska Amerikaliniens Motorskib >Stockholm< søsat
tes i Søndags fra Værftet i Monfaicone. Prinsesse Inge
borg, den svenske Minister i Rom, av Wirsen, samt tal
rige Repræsentanter fra det svenske Rederi og andre sven
ske Gæster overværede Stabelafløbningen.

'I£
.i

70 Aar
Konsul, fhv. Skibsreder O. H. Bærentzen fyldte Tirsdag 

70 Aar.
Konsul Bærentzen har i Tidens Løb været Leder af en 

lang Række Selskaber, bl. a. A/S Det forenede Bugser- 
sclskab og De forenede Bugserselskaber. Kendt er hans 
store Idrætsinteresse. Han opholder sig nu mest i Frank
rig, men var i sin Tid et kendt Navn indenfor dansk 
Skibsfart og Erhvervslivet i sin Helhed.

Dødsfald
Den kendte gamle Søofficer og Opfinder, tidligere Kap

tajn i Marinen, Carl Clausen, er død, 80 Aar gammel.
Kaptajn Clausen var en Tid lang Lærer i Navigation 

ved Søofficersskolen og desuden Bestyrer af Flaadens 
Kompasvæsen og af Prøvekammeret for Skibslys og Kom
passer. Han har gjort flere søtekniske Opfindelser og 
bl. a. skrevet »Astronomisk Navigationt. Blandt hans Op
findelser kan nævnes en Deflektor og en Kontroldybde- 
maaler.

Tidligere Skibsfører, Kaptajn H. P. Rasmussen, Thurø, 
er afgaaet ved Døden, 81 Aar gammel. Kaptajn Rasmus
sen hørte til de i sin Tid kendte Sejlskibsførere, idet han 
i over 25 Aar førte sit eget Skib, Skonnerten »Lilly«. For 
en Del Aar siden gik han i Land og drev en Købmands
forretning paa Thurø.

BEKH MOTORER
4 TAKT

MED TRYKFORSTØVNING 
MED TRYKOMLØBSSMØRING

HOVED- HJÆLPE
MOTORER 6 - 600 H. K. MOTORER

A/S MOTORFABRIKEN BUKH
TELF. s°5 ■ KALUNDBORG . TELF. 506

POSITIONSLISTE PR. 31. MAJ 1938
A

s.s. Aalborg ank. Kbhvn. 18.3.
s.s. Aarø ank. Setubal 10.5.
s.s. Aarø, Bastrup, ank. Bøness 31.5.
s.s. Aase afg. Antwerpen 24.5. lil Oporto.
m.t. Aase Mærsk afg. Santos 18.5.
s.s. Absalon pass. Ushant 23.5.
m.s. African Reefer pass. Dungencss 28.5.
m.s. Afrika, Himmelstrup, afg. Suez for Aden 29.5. udg. 
s.s. Agnete afg. Malta 20.5.
s.s. Agnete Mærsk ank. Murmansk 16.5.
s.s. Alabama afg. SI. Vincent 25.5. til Madeira.
s.s. Alf ank. Gdynia 24.5.
s.s. Alfa afg. CardifT 31.5.
s.s. Algarve ank. Rolterdam 30.5.
m.s. Almena afg. New York 21.4. lil Azua.
m.s. Alsia, Borch, ank. Kbhvn. 30.5. hjg.
s.s. Alssund, Hansen, afg. Vejle 29.5. til Gdynia.
m.s. American Reefer afg. Santos 30.5.
m.s. Amerika, Dahl, afg. Kingston for Los Angeles 29.5. 

udg
m.s. Anglo Mærsk afg. Buenos Aires 25.5. til Aruba.
s.s. Anna pass. Ushant 31.5.
m.s. Anna Mærsk ank. Shanghai 27.5.
m.s. Annam, Skjoldam, ank. Sydney 28.5. hjg.
s.s. Anne ank Bordeaux 18.5.
m.s. Argentina ank. Antwerpen 30.5.
m.s. Arizona ank. Rosario 23.5.
s.s. Arnold Mærsk afg. Beyroulh 18.5.
m.s. Asbjørn, Bjark, ank. Haiphong 29.5.
m.s. Asta, Andersen, afg. Fremantle for Las Palmas 26.5. 

hjg-
s.s. Askø, Hansen, ank. Granton 29.5.
s.s. Aslaug afg. London 26.5. til Kbhvn..
m.s. Asnæs pass. Hammershus 29.5.
m.s. Astoria, Norregaard, afg. Dairen 29.5.
s.s. Astra afg. Caibarien 23.5.
s.s. Astrid, Madsen, ank. Wemours 28.5.
m.s. Australian Reefer afg. Dakar 27.5.
m.s. Australien, Hansen, ank. Haiphong 23.5. hjg.
s.s. Avance oplagt.

B
Sus. Belgien afg. Leith 24.5.
m.t. Bente Mærsk afg. Philadelphia 14.5.
s.s. Bergenshus ank. Kbhvn. 30.5.
s.s. Bertha pass. Brunsbuttel 24.5.
s.s. Bes pass. Flamborough Hd. 29.5. 

s.s Betta afg. Dalsbruk 1.6.
s.s. Betty Mærsk ank. Nørresundby 20.5.
s.s. Birgit, Vilsmark, afg. Mobile 21.5.
s.s. Birgitte ank. Stettin 24.5.
s.s. Birte, Pedersen, pass. Skagen 29.5. p. R. t. Køge.
s.s. Bodil afg. Pateniemi 31.5.
s.s. Bogø, Nielsen, oplagt.
m.s. Boringia, Væring, afg. Port Said for Marseilles 30.5. 

hjg-
m.s. Bornholm, Havre-Pellersen, afg. Casablanca 21.5. til 

Gloucesler N. J.
s.s. Bothai afg. Blylh 31.5. til Kbhvn.
s.s. Brasilien afg. Rio 20.5. til Madeira.
m.s. Brazilian Reefer pass. Terceira 25.5.
m.s. Bretagne, Hansen, ank. Three Rivers 22.5.
s.s. Britta afg. Sines 27.5.
s.s. Broholm afg. Marsin 29.5. til Alexandria.
s.s. Brosund, Bundesen, ank. Santiago de Cuba 28.5.
s.s. Brynhild afg. Monlreal 24.5. til Kbhvn.

C
m.s. California ank. Buenos Aires 28.5.
m.s. Canada, Knudsen, afg. Panama Kanal for London

29.5. hjg.
m.s. Canadian Reefer afg. Santos 26.5.
m.t. Caroline Mærsk afg. Falmouth 19.5. til Las Piedras.
s.s. Carmen afg. Lipari 30.5.
s.s. Charkow ank. Kbhvn. 30.5.
m.s. Chastine Mærsk afg. Balboa 17.5.
m.s. Chile, Larsen, afg. Singapore for Hongkong 27.5. udg.
m.s. Chilean Reefer afg. Hamburg 31.5.
s.s. Chr. J. Kampmann afg. St. Thomas 26.5. til Queens- 

town.
m.s. Chr. Holm pass. Cap Horn 30.5. p. R. t. Talara.
m.s. Chr. Sass, Clausen, pass. Port Said 26.5. p. R. t. 

Stockholm.
s.s. Christiansborg afg. Palenque 21.5.
s.s. Cimbria, Lund, afg. Danzig 29.5. til Ghent.
s.s. Clara Clausen afg. Aalborg 26.4. lil Liibeck.
s.s. Clara, Johansen, oplagt København.
m.s. Columbia, Bronér, afg. London 19.5.
s.s. Cornelia Mærsk pass. Helsingør 20.5.
s.s. Cyril, Tramp, afg. Swansea 31.5.

D
s.s. Dagmar ank. Pertusola 29.5.
s.s. Dagmar ank. London 31.5.
s.s. Dagmar Clausen ank. Aarhus 17.5.
s.s. Dania, Danholl, ank. Aarhus 28.5.
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Valutakurser paa Københavns Børs
31.5.38

London............ .. 22,40 Madrid.............. .. 30,00
NEwYonx.... .. 453,50 Amsterdam .... .. 250,25
Berlin............ ... 181,85 Stockholm.... .. 115,65
Paris................. .. 12,70 Oslo................... .. 112,70
Antwerpen .. .. 76,60 Helsingfors .. .. 9,97
ZOriqh............ .. 103,40 Prag................... .. 15,90
Rom................... .. 24,05 Warszawa .... .. 85,90

ni.s. Danmark, Hjernum, ank. Dairen 20.5.
m.s. Danmark afg. Rouen 24.5. lil Baylown.
s.s. Delaware afgik Halmstad 12.5. lil New London.

E
s.s. E. M. Dalgas afg. Monlreal 23.5.
s.s. Ebro afg. Algier 30.5. til Tunis.
s.s. Edv. Nissen pass. Las Palmas 15.5. p. R. 1. Liverpool.
s.s. Effie Marsk oplagt.
s.s. Egholm afg. Lisbon 28.5. til Gdynia.
m.s. Egyptian Beefer afg. Sassandra 30.5.
m^s. Eleonora Mærsk afg. Le Havre 21.5.
s.s. Elie, Rasmussen, ank. Kbhvn. 20.5.
s.s. Elisabeth ank. Blylh 25.5.
s.s. Elisabeth Mærsk ank. Middlesbrough 26.5.
s.s. Ellen pass. Dunnet Hd. 26.5. oslg.
s.s. Ellensborg afg. Metbil 30.5.
s.s. Else ank. Immingham 27.5.
s.s. Emanuel afg. Antwerpen 18.5. lil Saint John, New 

Brunswick.
s.s. Emilie Marsk afg. Swansea 5.5. lil Levis.
m.t. Emma Marsk ang. Colombo 26.5.
s.s. England, Stengade, ank. Harllepool 28.5.
s.s. Energi oplagt i Marstal.
s.s. Enigheden oplagt i Marstal.
s.s. Erik Boye afg. Freetown 28.4.
s.s. Erindring oplagt i Marstal.
s s. Erna ank. Huil 29.5.
m.s. Erria, Mouritzen, ank. San Francisco 25.5. hjg.
s.s. Ester afg. Algiers 31.5.
s.s. Esther Maria, Liisberg, ank. Santander 27.5.
s.s. Estland, Fischer, afg. Gdynia 21.5.
s.s. Estrid afg. Santos 13.5. til Rollerdam.
m.s. Europa, Rasmussen, ank. Kbhvn. 30.5. hjg.

F
s.s. Fano, Korff, oplagt.
m.s. Fano pass. Hollenau 29.5.
s.s. Finland afg. Tyne 17.5.
m.s. Fionia, Kragelund, ank. Port Swettenhain 1.6. hjg.
s.s. Flynderborg afg. Antwerpen 28.5.
s.s. Frankrig afg. Nordenham 24.5.
s.s. Fredensborg pass. Burling Isl. 30.5.
s.s. Frederiksborg ank. Cagliari 30.5.
s.s. Freya pass. Dungeness 23.5.
s.s. Frida pass. Christobal 27.5.
s.s. Frode afg. New York 23.5. lil Oslo.
s.s. Fylla afg. Danzig 25.5. til Huli.

G
s.s. Garonne ank. Aarhus 27.5.
s.s. Georgia afg. New Orleans 21.5. lil Norfolk, Va.
s.s. Gerda ank. Requejada 29.5.
s.s. Gerda Toft ank. Libreville 26.5.
s.s. Gerd afg. Hampton Rds. 8.5. til St. Thomas.
m.s. Gertrude Marsk afg. Los Angeles 12.5.
s.s. Gorm afg. Norfolk, Va., 28.5. lil Galveston.
s.s. Grete ank. Trinity 30.5.
m.s. Grete Marsk afg. Los Angeles 24.5. til New York.
s.s. Grønland, Sørensen, oplagt.
s.s. Gudenaa ank. Whilehaven 19.5.
s.s. Gudrun afg. Dakar 11.5. lil Bordeaux.
m.s. Gudrun Marsk afg. Abadan 18.5.
s.s. Gunhild pass. Cuxhaven 12.5.
s.s. Gunvor Marsk pass. Skagen 15.5.
s.s. Gustav Diederichsen afg. Saigon 30.4. til Hongkong.
s.s. Gyda afg. New York 11.5.

H
s.s. H. H. Petersen oplagt i Marstal.
s.s. Hafnia, Ravn, ank. Burnlisland 28.5.
s.s. Halfdan ank. Havre 30.5.
s.s. Halland, Andersen, oplagt.
s.s. Hanne afg. Haifa 21.5. til Constantza.
s.s. Hans, From, pass. Helsingør 31.5.
s.s. Hans Broge ank. Ymuiden 27.5.
s.s. Hans Marsk afg. London 20.5.
s.s. Harald torv. afg. Danzig 31.5. lil Kbhvn.
s.s. Harriet afg. Musel 30.5.
s.s. Helene afg. Gdynia 1.6.
s.s. Helga ank. Valparaiso 30.5.
ms. Helvig afg. New York 12.5. til London.

m.s. Henning Marsk pass. Flores 27.4.
s.s. Henry Tegner afg. Leningrad 22.5.
m.s. Herdis ank. Tenerilla 14.5.
s.s. Hertha Marsk afg. Bordeaux 25.5. lil Cardiff.
s.s. Hilde afg. Alexandria 7.5. til Jaffa.
s.s. Hindsholm forv. afg. Liverpool 31.5. til Swansea.
s.s. Holland afg. Gdynia 24.5.

I
m.s. India, Krarup, ank. Glasgow 21.5. hjg.
s.s. Inga, Rasmussen, oplagt København.
s.s. Ingeborg S. ank. Liverpool 19.5.
s.s. Inger ank. Liverpool 30.5.
s.s. Inger Toft ank. Pictou 30.5.
s.s. Irene Maria, Ewcrs, afg. Paresboro 26.5.
m.s. Irland, Mcinertz, ank. Three Rivers 22.5.
s.s. Ivar ank. Grangemoulh 30.5.
s.s. Ivan Kondrup ank. Kbhvn. 29.5.

J
s.s. J. C. Jacobsen forv. afg. Kbhvn. 4.6. lil Riga.
s.s. Jacob Marsk pass. Ushant 26.5.
s.s. Jan, Jacobsen, afg. Cardiff 19.5. til Oran.
m.t. Jane Marsk afg. TenerifTa 12.5.
m.s. Java, Christensen, afg. Bangkok for Singapore 27.5 

hjg.
s.s. Jenny afg. Teneriffe 28.5.
s.s. Jessie Marsk ank. Svendgorg 18.5.
s.s. Johanne afg. Cardiff 31.5.
s.s. Johannes Marsk ank. Bayonne 25.5.
s.s. Jolantha afg. Hamburg 1.6. til Kbhvn.
s.s. Jonna pass. Dungeness 31.5.
s.s. Juliane ank. Frederikshavn 20.5.
s.s. Jutta afg. Lisbon 27.5.
m s. Jutlandia, Topp, ank. Port Said 31.5. udg.
s.s. Jytte ank. Gdynia 20.4.
s.s. Jagersborg pass. Hollenau 29.5.

K
s.s. Kai, Friis, dokker København.
s.s. Kalø, Breckmann, ank. Campbelllon 30.5.
s.s. Karen ank. Stralsund 23.5.
s.s. Karen Toft ank. Sundcrland 26.5.
s.s Karla ank. Antwerpen 29.5.
s.s. Katholm ank. Danzig 30.5.
m.t. Katrine Marsk afg. Sannlander 23.5. lil Bilbao.
s.s. Kejserinde Dagmar ank. Stettin.
s.s. Kentucky afg. Kbhvn. 31.5. til Gdynia.
s.s. Kirsten ank. Cork 13.5.
s.s. Kirsten Marsk afg. Barry 19.5. til St. John’s, N.F.
s.s. Kjobenhavn, Sigvardt, ank. Kbhvn. 24.4., lagt op.
s.s. Knud afg. Kbhvn. forv. 31.5. til Aalborg.
s.s. Knud Rasmussen i Rutefart mellem San Francisco, 

Los Angeles & Puerto Amuelles.
s.s. Knud Villemoes afg. Svendborg 19.5. til Newcastle.
s.s. Knut afg. Danzig 25.5. lil Sfax.
s.s. Kongeaa afg. Aalborg 24.5. til Thorshavn.

L
s.s. Laila afg. Iquique 30.5.
m.s. Lalandia, Frandsen, ank. Singapore 29.5. udg.
s.s. Lars Kruse oplagt.
s.s. Laura pass. Madeira 27.5.
m.s. Leise Marsk pass. Perim 20.5.
s.s. Lica Marsk pass. Galata 18.5.
s.s. Lifland, Harlmann, afg. Sorel, Que 19.5. lil Viipuri 

og Wasa.
s.s. Lilian pass. Helsingør 29.5.
s.s. Lilleborg ank. Kghvn. 28.5.
s.s. Lily ank. Burntisland 22.5.
s.s. Linda afg. Liverpool 31.5.
s.s. London, Hansen, ank. Kbhvn. 14.5., lagt op.
s.s. Lotta søsat Aalborg 22.4.
s.s. Lotte afg. Hartlepool 25.5. til Bremen.
m.s. Louisiana afg. Buenos Aires 31.5. til Santos.
s.s. Lynas pass. Skagen 22.5.

M
s.s. M. C. Holm afg. Quebec 10.5.
s.s. Magnus afg. Danzig 31.5. til Tallinn og Riga.
s.s. Maja ank. Veitsiluolo 29.5.
m.s. Malaya, Nielsen, ank. Saigon 22.5. hjg.
s.s. Manø, Rasmussen, ank. Sousse 29.5.
m.s. Marchen Marsk ank. Hongkong 25.5.
s.s. Margit, Jensen, dokker København.
s.s. Margrete pass. Hanstholm 22.5.
s.s. Margrethe ank. Kbhvn. 30.5.
s.s. Marianne afg. Immingham 21.5.
m.t. Marie Mærsk afg. N. Waterweg 18.5. lil Yey West.
s.s. Marie Toft afg. Anlwerp 25.5.
s.s. Mama ank. New York 29.5.
m.s. Marocco afg. Neapel 27.5. til Catania.
s.s. Martin Carl, Koister, afg. Cadiz 30.5.
s.s. Martin Goldschmidt pass. Cabo Carvoeiro 22.5.
s.s. Marx afg. Melhil 25.5. til Wiborg.
m.s. Maryland afg. Kbhvn. 11.5. til Monlreal.
s.s. Mathilde Marsk pass. Helsingør 26.5. sydg.
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m.s. Meonia, Sørensen, ank. Hamburg 29.5. udg.
s.s. Mercur ank. Esbjerg 25.5.
s.s. Michael Jebsen ank. Hongkong 8.4.
s.s. Minsk afg. Algier 25.5. til Alexandria.

N
s.s. N. C. Monberg afg. Kbhvn. 31.5. lil Grangemouth.
s.s. N J. Ohlsen oplagt i Marstal.
s.s. Najaden ank. Sørnæs 26.5.
s.s. Nancy afg. Marseille 31.5.
s.s. Nerma afg. Gdynia 31.5.
m.s. Neuada afg. Montreal 20.5. til Kbhvn.
m.s. Nicoline Mærslc ank. Yokohama 15.5.
m.s. Niel Mærsk afg. New York 12.5. til Yokohama.
s.s. Niels R. Finsen afg. Bordeaux 19.5. til Setubal.
s.s. Niobe ank. Kongshavn 30.5.
s.s. Norco oplagt.
m.s. Nordbo afg. New York 10.5. lil Japan.
s.s. Nordborg ank. West Harllepool 26.5.
s.s. Nordby afg. Fredericia 25.5. til Danzig.
m.s. Norden afg. New York 26.5. til Jacksonvillc.
m.s. Nord farer ank. Nakskov 11.5.
m.s. Nordhavet afg. Philadelphia 13.5. til Sanliago.
m.s. Nordhval afg. Los Angeles 26.4. til Kobe.
m.s. Nordkap ank. Montevideo 26.5.
s.s. Nordlys afg. Rouen 18.5. til Montreal.
m.s. Nordpol ank. Kobe 12.5.
m.s. Normandiet, Havre-Petersen, afg. Buenos Aires 11.5. 

lil Avonmouth.
O

s.s. Odin ank. Gøteborg 31.5.
s.s. Olga ank. Antwerpen 24.5.
m.s. Olga S. pass. Prawle Pt. 11.5. vestg.
s.s. Oluf Mærsk pass. La Coubre 27.5. indg.
m.s. Olympia, Lorentsen, afg. Dominica 21.5.
m.s. Oregon nfg. Aalborg 25.5. lil River Plale.
s.s. Orion ank. Kbhvn. 9.5.
s.s. Oslo, Petersen, ank. Danzig 27.5.
s.s. Otto Petersen ank. Frederikshavn 18.5.

P
s.s. P. Madsen nfg. Freetown 18.5.
s.s. P. N. Damm ank. Belize 11.5.
m.s. Panama, Juel-Christensen, nfg. Dakar for Fremanttle

14.5. udg.
s.s. Paris, Larsen, pass. Kbhvn. 30.5. p. R. t. Aarhus.
s.s. Paula ank. Valparaiso 10.5.
m.s. Peru, Rasmussen, afg. Port Said for Sfax 31.5. hjg.
s.s. Peter Lassen i Rutefart mellem San Francisco, Los 

Angeles & Puerto Amuelles.
m.s. Peter Mærsk afg. Boston 19.5. til Manila.
s.s. Pia pass. Vlissingen 30.5.
s.s. Polly pass. Kbhvn.s Red 24.5.
s.s. Prins Knud, Westergaard, pass. Kbhvn. 28.5. p. R. t. 

Bayonne.
R

m.s. Ragnhild afg. Algiers 18.5. til Alexandria.
s.s. Randa afg. Gdynia 31.5.
s.s. Riga ank. Kbhvn. 30.5.
s.s. Rigmor ank. Dunston 23.5.
s.s. Rikke afg. Danzig 27.4. lil Nice.
s.s. Rita ank. Kbhvn. 30.5.
s.s. Rita Mærsk afg. Kbhvn. 4.5. til Hamburg.
s.s. Robert ank. Blylh 21.5.
m.s. Robert Mærsk afg. London 27.5. til Philadelphia via 

New York.
s.s. Rosenborg ank. Cardiff 29.5.

S
s.s. Saga afg. Stettin 31.5. lil Kbhvn.
m.s. Sally Mærsk afg. Hongkong 18.5.

s.s. Samso, Pedersen, ank. Helsingør 31.5.
s.s. Scandia, Lorenzen, ank. Amsterdam 28.5. <
s.s. Scotia, Nielsen, ank. Copenhagen 30.5.
s.s. Sejrø, Teilman-Thomsen, afg. Cagliori 27.5.
s s. Selma afg. Veitsiluoto 30.5.
s.s. Sessa pass. Christobal 28.5.
m.s. Siam, Ravnsnæs, ank. Kbhvn. 23.5.
s.s. Signe afg. Lisbon 21.5. lil Genoa.
s.s. Sigrid afg. Frederikshavn 23.5.
s.s. Silkeborg ank. San Juan de Nieva 24.5.
s.s. Skaane, Kyhn, oplagt.
s.s. Skagen ank. Dordrecht 30.5.
s.s. Skagerak afg. Gdynia 6.5.
s.s. Skandia afg. Boton Rouge 29.5.
s.s. Skjold ank. Dunkirk 29.5.
s.s. Skodsborg ank. Leith 29.5.
s.s. Slejpner afg. Kbhvn. 31.5. til Gdynia og Danzig.
s.s. Sonja, Duhn, afg. Piclon 31.5.
s.s. Sonja Mærsk afg. London 20.5.
s.s. Sophie afg. Gdynia 18.5.
s.s. Stadion II afg. Drammen 31.5. lil Kolding.
s.s. Stal, Nielsen, dokker Aalborg.
s.s. Stella pass. Dungeness 31.5.
s.s. Stjerneborg pass. Balboa 26.5.
s.s. Stockholm, Caspersen, ank. Kbhvn. 12.5., lagt op.
s.s. Susan Mærsk afg. Bayonne 10.5.
s.s. Suanhild ank. Chester 29.5.
s.s. Svend Pii ank. Boston 26.5.
s.s. Søborg ank. Melhil 31.5.

T
s.s. Taarnholm ank. Manchester 30.5.
m.s. Tacoma, Madsen, afg. Fremantie 28.5.
s.s. Tanja ank. Bristol 26.5.
m.s. Tasmania, Røder, afg. San Pedro 22.55.
s.s. Teddy, Meyer, ank. Sietlin 1.6,
s.s. Tekla ank. Tyne 15.5.
s.s. Tennesse afg. Neufahrwasser 25.5. til Santos.
m.s. Thyra S. ank. Liverpool 13.5.
s.s. Tonny, Schrøder, afg. Riga 31.5. til Danzig.
s.s. Tove ank. Tyne 23.5.
s.s. Tovelil, Bang, pass. Terceira 21.5.
s.s. Transporter afg. Odense 24.5. til Blylh.
s.s. Trio, Svane, ank. Aarhus 31.5.
s.s. Trondhjem afg. Aalcsund 31.5. til Trondhjem.
s.s. Tula afg. Kbhvn. 28.5. lil Antwerpen.
m.s. Tunis ank. Antwerpen 28.5.

U
s.s. Ulla ank. Santos 27.5.
s.s. Ulrik Holm ank. Tyne 8.5.
s.s. Uranienborg pass. Lizard Head 29.5.

V
s.s. Valborg ank. Porsgrund 20.5.
s.s. Vendia, Lund, ank. Boston 29.5.
s.s. Venus afg. SI. John, N.B. 21.5.
s.s. Vibeke Mærsk oplagt.
s.s. Viborg afg. Gdynia 31.5.
s.s. Viola pass. Dungeness 18.5. vestg.
s.s. Virginia ank. Monlreal 27.5.
s.s. Vitus Bering i Rutefart mellem San Francisco, Los 

Angeles & Puerato Amuelles.
W

m.s. Westralia, Barfoed, forv. ank. Galveston 30.5.
s.s. IV1I/1. Colding ank. Vejle 23.5.
s.s. IVm. Th. Malling afg. Kbhvn. 31.5. lil Blylh.

Y
ss. Yrsa afg. Hamburg 31.5. til Aarhus og Aalborg.

0
s.s. Ørneborg ank. Kbhvn. 24.3.

Dansk Søfarts Tidende
UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S 

Adm. Direktør: F. E. Egge*
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272 DANSK SØFARTS TIDENDE

AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS* OG MASKINBYGGERI
Telefon: 1400 H E L S I N GØR * D A N A R K Telegr..Adr: »Skibsværftet«

Nybygning og Reparation af Dieselmotor« og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling Vandrørskedler. 

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

BRØNNUM’S MASKINFABRIK A/S
HOLMBLADSGADE 47 
KØBENHAVN S.

Kabys # Komfurer
til Kul og Olie

CHR. MØLLER A/s
Amaliegade 49 København K.

PRESENNINGER
ARBEJDSHANDSKER • ASBESTBEKLÆDNING 

OLIETØJ • PRESENNINGER UDLEJES

Etableret 1855 Telefon: Central 687Forlang Katalog Tit. C. 1630

GIESCHE
HANDELSGESELLSCHAFT 

m. b. H.
DANZIG

STADTGRABEN 2 Tel.-Adr. GIESCHE

Telegrame: 
Finkeo

Shipowners—Shipbrokers 
Agents ot regular lines

ROTTERDAM

Første Klasses Bunkerkul 
fra egne Gruber: 

Cleophas og Giesche.

Amsterdam — Zaandam — Antwerp

Grundlagt 1874

Th. Hoeg * Hamburg
Bundfarver for Jern- og Staalskibe

Rød og Graa Indenbordsfarve Kobberstof for Træskibe
Patent Mønje Graa Patentmaling til udenbords Brag

Repræsentant for Danmark:
Ingeniør Jan M. Lyngby. To Id bod gade 18. Kbhvn« K« 

Telefon: Central 13779.

Chr. SALVESEN &Co.
ETABLERET 1846. TEL..ADR.: »SALVESEN«

GLASGOW. LEITH. GRANTON.
Dansk Søfarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S. Amaliegade 33 København K. 

Trvkt hos J. Jørgensen 6. Co. København. Danmark,



Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser*

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
54. Aargang. København 1. Juni 1938. Nr. 22.

„Efterretninger for Søfarende0 omfatter Europa, Amerika, Afrika, Asiens ti.- og E.-Kyet samt Australien og Stillehavet. 
„Efterretninger for Søfarende0 udgaar ugentlig. Abonnement kan tegnes paa alle kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øre 

aarlig. Enkelte Numre faas for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmeker for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

1. Østersøen.

1655. Danmark. Bornholm. Svaneke S. Maalt Mil. Rettelse til E. f. S. Nr. 21/1578
1938.

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 21/1578 1938 meddeles, at Pladsen for Svaneke 
Fyr, paa Sandkaas Odde er 55° 07' (54") N. 15° 09' (27") E.

(E. f. S. Nr. 21/1578 1938. Kort Nr. 231 og 262. Fyr-Fort. Nr. 490.)

1656. (T). Sverige. Gotland N.-Kyst. Fårbsund. Lystonde midlertidig inddraget.
(U. f. s. Nr. 21/1535. Stookholm 1938.)

Lystønden Fårosund norra paa c. 57° 55' N. 19° 02' E. er midlertidig inddraget 
for Eftersyn for et Tidsrum af c. 14 Dage.

1657. (T). Sverige. Landsort. Fyr midlertidig forandret. Fyr forandres. Oplysning
om Taagesignal.

(U. f. s. Nr. 21/1534. Stockholm 1938.)
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 16/1181 1938, Pkt. 3 og 1 meddeles, at Landsori 

Hovedfyr paa c. 58° 44' N. 17° 52' E. midlertidig for et Tidsrum af c. 10 Nætter viser hvidt, 
fast Lys med rødt Et-Blink hver 30 s>. Synsvidde: 16 Sm for hvidt Lys og 13 Sm for rødt Lys.

I Løbet af den ovennævnte Tid forandres Hovedfyret saaledes, at dette, naar det 
atter træder i Virksomhed, viser hvidt Gruppe-Blink, 5 Blink hver lm-, Synsvidde: 18 Sm.

A n’m. Den i E. f. S. Nr. 16/1181 1938, Pkt. 4 omtalte Forandring af Taage- 
signalet ventes at ville finde Sted i Slutningen af Sommeren 1938.

(E. f. S. Nr. 16/1181 1938. Kort Nr. 268.)

1658. (T). Sverige. Bottniske Bugt. Indløbet til Skutskar. Lystønde midlertidig
inddraget.

(U. f. s. Nr. 21/1533. Stockholm 1938.)
Lystønden Skulskår inlopp paa c. 60° 39' N. 17° 24' E. er midlertidig inddraget 

for Eftersyn.

1659. Finland. Bottniske Bugt. Kemi Fyrskib genudlagt.
(Telegram fra Lodskaptajnen i Oulu.)

Fyrskibet Kemi paa c. 65° 21' N. 24° 21' E. er atter udlagt paa Station.
(E. f. S. Nr. 49/3775 1937.)
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1660. Finland. Bottniske Bugt. Indløbet til Raahe (Braliestad). Kello Fyr forandret.
(U. f. 8. Nr. 14/426. Helsingfors 1938.)

Den grønne Lysvinkel mellem Pejlingerne c. 10° og c. 14° i Kello Fyr paa 64° 41' 
05" N. 24° 24' 44" E. er borttaget.

1661. Finland. Bottniske Bugt. Indløbet til Baahe (Braliestad). Afmærkning
forandret.
(U. f. s. Nr. 14/424 og 14/427. Helsingfors 1938.)

1. Rød og hvid Spirtønde med 2 røde, fra hinanden vendende Koste paa 64° 41' 
11" N. 24° 23' 43" E. er ombyttet med en rød Spirtønde med 1 rød, opadvendt Kost.

2. En hvid Spirtønde med et sort Bælte og 1 sort, nedad vendt Kost er udlagt paa 
64° 39' 34" N. 24° 22' 23" E.

1662. Finland. Bottniske Bugt. Raahe (Brahestad). Lapaluoto. Somærker inddraget.
(U. f. s. Nr. 14/423. Helsingfors 1938.)
Nedennævnte Sømærker er permanent inddraget:

1. Hvid Spirtønde med et sort Bælte og 1 sort, nedadvendt Kost paa 64° 39' 
30" N. 24° 24' 00" E.

2. Rød og hvid Spirtønde med 2 røde, fra hinanden vendende Koste paa 64° 39' 
27" N. 24° 24' 04" E.

3. De sorte og hvide Spirtønder med 2 sorte, mod hinanden vendende Koste paa 
henholdsvis 64° 39' 28' N. 24° 24' 10" E., 64° 39' 33" N. 24° 24' 14" E., 64° 39' 38" N. 
24° 24' 10" E. og 64° 39' 43" N. 24° 24' 02" E.

4. Rød og hvid Spirtøndc med 2 røde, fra hinanden vendende Koste paa 64° 39' 
38" N. 24° 23' 57" E.

5. Hvid Spirtønde med et hvidt Bælte og 1 sort, nedadvendt Kost paa 64° 39' 
42" N. 24° 23' 56" E.

1663. Finland. Bottniske Bugt. Helsingkallan Lys- og Fløjtetønde genudlagt.
(Telegram fra Lodskontoret i Vasa.)

Lys- og Fløjtetønden Helsingl-attan paa c. 63° 37' N. 21° 49' E. er atter udlagt 
paa Station.

(E. f. S. Nr. 49/3778 1937.)

1664. Finland. Bottniske Bugt. Norra Gloppsten. Lys- og Klokketønde genudlagt.
(U. f. s. Nr. 14/422. Helsingfors 1938.)

Lys- og Klokketønden Norra Gloppsten paa c. 63° 10' N. 21° 03' E. er atter udlagt 
paa Station.

(E. f. S. Nr. 49/3779 1937.)

1665. Finland. Bottniske Bugt. Indløbet til Vasa. Korso Fyr forandret.
(U. f. s. Nr. 14/429. Helsingfors 1938.)

Korso Fyr paa 63° 11' 22" N. 21° 08' 38" E. er forandret til at vise hvidt, rødt 
og grønt Et-Blink hver 5s-, Blink 1s-, Mørke 4s-, Iøvrigt uforandret.

1666. Finland. Bottniske Bugt. Indløbet til Uusikaupunki (Nystad). Stånggrund
(Tankokari) Fyr slukket.

(U. f. s. Nr. 14/425. Helsingfors 1938.)
Stånggrund Fyr paa 60° 43' 30" N. 21° 02' 04" E. er slukket.
(E. f. S. Nr. 16/1190 1938.)

1667. Finland. Skårgårdshavet. Kokar. Redningsstation oprettet.
(U. f. s. Nr. 14/431. Helsingfors 1938.)
E. f. S. Nr. 20/1491 1938 annulleres og erstattes med:

En ny Redningsstation er oprettet paa 59° 53' 47" N. 20° 54' 00" E.

1668. Finland. Finske Bugt. Hamina W. Summanlahti. Ledemærker nedlagt.
(O. f. 8. Nr. 14/419. Helsingfors 1938.)
Nedennævnte Ledemærker er permanent nedlagt:

Summa ovre vastra og Summa nedre våstra é. 60° 32%' N. 27° 05%' E.
Summa ovre ostra og Summa nedre ostra c. 60° 32%' N. 27° 06%' E.
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1669. (T). Tyskland. Greifswalder Oie E. t. N. Tønde midlertidig udlagt.
(N. f. S. Nr. 21/2150. Berlin 1938.)

En hvid Baaketønde med E.-Topbetegnelsc og mærket Greifswalder Oie-Ost er 
for Sommeren midlertidig udlagt paa c. 54° 15',, N. 13° 56', 9 E.

1670. (T). Tyskland. Rugen E.-Kyst. Quitzlas. Afmærkning midlertidig forandret.
(N. f. S. Nr. 21/2150. Berlin 1938.)

Den hvide Baaketønde Quitzlas-O. paa c. 54° 23',5 N. 13° 43',3 E. er for Som
meren midlertidig ombyttet med en hvid Lys- og Klokketønde mærket Quitzlas-O. og 
forsynet med E.-Topbetegnelse. Fyikarakteren er hvidt Gruppe-Blink, Tre-Blink hver 15 s-,

1671. (T). Tyskland. Rugen E.-Kyst. Arkona. Tønder og Fiskermærkor udlægges
midlertidigt.

(N. f. S. Nr. 21/2151. Berlin 1938.)
I Tiden fra 1. Juli til 7. August d. A. er til Tider mellem Arkona og Arkona-Riff 

E.-Tønde samt ud for Ville udlagt en Del mindre, sorte og mindre, røde Tønder og Fisker
mærker i videnskabeligt Øjemed.

Arkona: c. 54° 41' N. 13° 26' E.

1672. Tyskland. Liibecker Bugt. Neustadt Havneindlob. Oplysning om Duc d’Alber.
(N. f. S. Nr. 21/2240. Berlin 1938.)

De til Betegnelse af Havneindløbet tjenende sorte Duc d’Alber er paa Bagbords 
Side mærket med Tallene 1 til 3 og paa Styrbords Side med Bogstaverne A til C.

Hovederne af Duc d’Alberne paa Styrbords Side er desuden malet røde.
c. 54° 06' N. 10° 49' E.

il. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Sya for 
Fyn og Liile-Bælt.

1673. Sverige. Sundet. Lomma Bugt. Fladierev. Sømærke flyttet.
(U. f. B. Nr. 21/1545. Stockholm 1938.)

Den røde Stage med 1 nedadvendt Kost paa 55° 42',50 N. 12° 58',69 E., ved 
Fladierev, er flyttet til 55° 42', 37 N. 12° 58', -- E.

(Kort Nr. 249 og 210.)

1674. Sverige. Sundet, Sj olien. Somærker flvttel.
(U. f. s. Nr. 21/1544. Stockholm 1938.)

1. Den sorte Stage med hvidt Bælte og 1 Ballon paa 55° 38',21 N. 12° 55',35 E. 
er flyttet til 55° 38',38 N. 12° 55', 87 E.

2. Den sorte Stage med hvidt Bælte og 2 Balloner paa 55° 39', 01 N. 12° 55',ls 
E. er flyttet til 55° 39',no N. 12° 55',u E.

(Kort Nr. 249 og 210.)

1675. (P). Sverige. Sundet.] Flinterenden. Oskarsgrundet Fyrskib ombyttes midler
tidig.

(U. f. s. Nr. 21/1543. Stockholm 1938.)
Omkring den 15. Juni d. A. ombyttes Fyrskibet Oskarsgrundet paa c. 55° 35' N. 

12° 51' E. midlertidig med et Reserfyrskib, der paa begge •Sider af Skroget er mærket 
„Reserv“. Fyrkarakteren bliver uforandret. Taagesignal afgives med Klokke, hvormed 
der mindst hver 2. Minut gives 2 tæt paa hinanden følgende Slag.

1676. Danmark. Smaalandsfarvandet. Stammenakke E. Petersværft Bro. Bro for
længet. Dybde ved Brohoved forøget.

Petersværft Bro er blevet forlænget 4 m og foran Brohovedet er i en Bredde af 
25 m foretaget en Uddybning til 3,0 m. — Broen tages i Brug den 15. Juni d. A.

c. 54° 58',2 N. 12° 04', 8 E.
(Kort Nr. 301. Danske Lods, Side 532. Huvnelods, Side 164.)

(Se Tillæg.)
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III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1677. Danmark. Kattegat. Tangen NE. Lys- og Fløjtetonde atter i Orden.
Lys- og Fløjtetønden Tangen NE. paa c. 56° 40' N. 10° 59' E. er atter i Orden 

og viser normal Fyrkarakter.
(E. f. S. Nr. 21/1652 1938.)

1678. Sverige. Kattegat. Giommen. Redningsstation nedlægges.
(U. f. s. Nr. 21/1546. Stockholm 1938.)

Giommen Redningsstation paa c. 56° 55',3 N. 12° 21',5 E. nedlægges uden nær
mere Meddelelse den 1. Juli d. A.

(Kort Nr. 246, 247 og 211. Danske Lods, Side 227.)

1679. (P). Sverige. Kattegat. Fladen Fyrskib ombyttes midlertidig.
(U. f. s. Nr. 21/1547. Stockholm 1938.)

Omkring den 10. Juni d. A. ombyttes Fyrskibet Fladen paa c. 57° 13' N. 11° 
51' E. midlertidig for c. 1 Maaned med et Reservefyrskib, der paa begge Sider af Skroget 
er mærket „Reserv“. Fyrkarakter og Lufttaagesignal bliver uforandret. Reservefyr- 
skibet er ikke forsynet med Undervandstaagesignal.

1680. (T). Sverige. Skagerrak. Grisbådarne. Lys- og Klokketondc midlertidig
inddraget.

(U. f. b. Nr. 21/1548. Stockholm 1938.)
Lys- og Klokketønden Grisbådarne paa c. 58° 53' N. 10° 50' E. er midlertidig 

inddraget uden at erstattes med en Reservetønde.

1681. Norge. Oslofjorden. Oslo Havn. Galten og Rausekkenc Fyr. Oplysning om
Fyr.

(B. f. F. Nr. 9. Oelo 1938.)
1. Galten Fyr paa 59° 53' 32" N. 10° 42' 25" E., W. for Lnndøya, viser grønt Et- 

Blink hver 3 s-, Blink 0,3s-, Mørke 2,7S-, Flammens Højde: 3 m. Synsvidde: 2,5 Sm. Fyret 
lyser hele Horisonten rundt.

2. Rausekkene Fyr paa 59° 53' 03" N. 10° 42' 07" E., S. for Nakltolmen, viser 
hvidt Lys med En-Formørkelser. Flammens Højde: 3,3 m. Synsvidde: 8 Sm. Fyret 
lyser hele Horisonten rundt.

Brændetid for begge Fyr: 8. Juli—31. Maj.
(E. f. S. Nr. 18/1395 1938.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

1682. Norge. Møre—Romsdal. Smøla W. ’Griptarene. Lys- og Flojtetønde endnu
ikke udlagt.

(B. f. F. Nr. 9. Oslo 1938.)
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 12/855 1938 meddeles, at Lys- og Fløjtetønden 

Griptarene paa c. 63° 16',5 N. 7° 16' E. først vil blive genudlagt paa Station i Løbet af 
Sommeren 1938.

(N. f. L. Nr. 12/855 1938.)

1683. Tyskland. Jade. Aussenjade Fyrskib flyttet.
(N. f. S. Nr. 18/1913. Berlin 1938.)

Fyrskibet Aussenjade er flyttet c. 0,4 Sm N. efter til 53° 52' 18" N. 7° 55' 42" 
E. i 17 m Vand.

(Kort Nr. 264.)

1684. Holland. Terschellingerbank. Fyrskib genudlagt.
(B. a. Z. Nr. 119/1418. ’s-Gravenhage 1938.)

Fyrskibet Terschellingerbank paa c. 53° 27' N. 4° 47',s E. er atter udlagt paa 
Station.

(E. f. S. Nr. 18/1357 1938.)
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MAANEDSOVERSIGT
over endnu i Kraft værende midlertidige og foreløbige 

Efterretninger for Søfarende.

I. Østersøen.
1938
1/18 Tyskland. Kieler Fjord. Advarsel.
4/237 Tyskland. Rugen N. Undervandshindring.
5/301 Tyskland. Stolpe Banke S. Oplysning om Vrag.

13/916 Østersøen. Adlergrund Fyrskib N. Vrag „Katharina Peppa". Vrag afmærket.
15/1085 Sverige S.-Kyst. Åhus S. t. W. Vrag.
22/1657 Landsort. Fyr og Taagesignal forandres.
16/1182 Sverige. Landsort Fyr. Radiofyr oprettes.
16/1185 Sverige. Bottniske Bugt. Gavle Bugt. Eggegrund Fyr, Radiofyr oprettes.
16/1187 Sverige. Bottniske Bugt. Hudiksvalls Skærgaard. Saltviksudde. Fyr forandres. Nyt Fyr 

tændes paa Ago.
17/1255 Sverige. Stockholm. Skærgaard. Svenska Bjorn Fyrskib midlertidig ombyttet.
17/1267 Estland. Finske Bugt. Opmaalingsmærker udlagt.
20/1486 Sverige. Kalmarsund. Utgrunden Fyrskib midlertidig ombyttet.
21/1577 Danmark. Østersøen. Marstal Bugt m. v. Skydeøvelser. Farvand midlertidig spærret. 

Advarsel.

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for Fyn og 
Lille-Bælt.

1938
1/21 Danmark. Sundet. København. Signaler for Skydning fra Forterne.
1/23 Danmark. Sundet. Køge Bugt. Mosede Batteri. Signal for Skydning.
1/24 Danmark. Sundet. Køge Bugt. Avedøre. Skydning. Advarsel.
1/25 Danmark. Smaalandsfarvandet. Signaler for Skydning fra Borgsted Batteri og Masnedø Fort.
1/27 Danmark. Smaalandsfarvandet. Karrebæksminde. Vinkelfyr midlertidig slukket.
1/28 Danmark. Smaalandsfarvandet. Karrebæksminde. Havnefyr midlertidig slukket.
1/32 Danmark. Lille-Bælt. Fredericia. Skydning.
1/33 Danmark. Lille-Bælt. Sandvig. Halk Skydeterræn. Signaler fer Skarpskydning. Advarsel.
1/34 Danmark. Lille-Bælt. Arnkilsøre. Skydeøvelser. Advarsel.

11/729 Sverige. Sundet. Hålsingborg. Indløbet til Norra Hamnbassång. Havnearbejder. Advarsel.
14/1026 } Danmark. Sundet. Københavns Havn N. Prøveboringer. Dag- og Natsignaler.
12/843 Danmark. Lille-Bælt. Bogense. Oplysning om Dybde i gravet Rende. Advarsel.
14/1078 Danmark. Sundet. Bellevue. Kloakledning udlægges. Advarsel.
17/1273 Sverige. Sundet. Skaniir. Indløbet tilsandet. Advarsel.
18/1340 Sverige. Sundet. Falsterborev Fyrskib ombyttes midlertidig.
18/1344 Danmark. Lille-Bælt. Als Fjord. Arnkilsøre. Skydeøvelser.
18/1390 Danmark. Sundet. Amager E.-Kyst. Kastrup Havn Indsejling. Mindre Tilsanding.
20/1502 Danmark. Sundet. Dragørfort. Skydeøvelser. Advarsel.
21/1595 Danmark. Smaalandsfarvandet. Grønsund. Gravet Rende over Tolkebarren. Oplysning 

om Dybde.
21/1596 Danmark. Smaalandsfarvandet. Karrebæksminde Bugt m. v. Skydeøvelser. Farvand 

midlertidig Bpærret. Advarsel.
21/1600 Danmark. Lille-Bælt. Baaring Vig ni. v. Skydeøvelser. Farvand midlertidig spærret. 

Advarsel.
21/1601 Danmark. Lille-Bælt N.-lige Del. Skydeøvelser. Farvand midlertidig spærret. Advarsel.
22/1675 Sverige. Sundet. Flinierenden. Oskarsgrundet Fyrskib ombyttes midlertidig.
22/1724 Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Klørdyb. Oplysning om Dybde.
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III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak
1988
1/36 Danmark. Kattegat. I sefjord. Lynæs Batteri. Signal for Skydning.
8/51 l Danmark. Kattegat. Aarhus Havn. Oplysning om Havnearbejder. Fyrbelysning og Taage- 

21/1654 j signaler. Advarsel.
1/39 Danmark. Kattegat. Æbeltoft Vig S. Vrag Prøven.
1/40 Danmark. Kattegat. Indsejlingen til Mariager Fjord. Dybde aftaget.
1/41 Danmark. Kattegat. Østre-Flak SE. Vrag P. Madsen.
9/593 Danmark. Limfjorden. Draget-Nibe. Vrag „Nordstjernen".

11/735 Sverige. Kattegat. Indløbet til Gøteborg. Vinga sodra Lys- og Klokketønde udlægges.
12/911 Danmark. Limfjorden. Tyboron Havn. Dybde aftaget.
13/943 Danmark. Limfjorden. Nørre-Sundby. N.-lige Ledefyr. Bagfvr midlertidig slukket. Mid

lertidigt Bagfyr etableres.
14/1031 Sverige. Kattegat. Lilla Middelgrund Lys- og Fløjtetønde midlertidig ombyttet.
15/1100 Danmark. Isefjord. Bramsnæsvig. Skydning med Torpedoer. Advarsel.
15/1102 Norge. Oslofjorden. Fulehuk Fyr. Taagesignal midlertidig ude af Virksomhed.
15/1103 Norge. Kristiansandsfjorden. Grønningen Fyr. Taagesignal midlertidig ude af Virksomhed.
17/1279 Danmark. Limfjorden. Tyboron Kanal. Vandstand. Dybde paa Puller.
18/1347 Sverige. Kattegat. Vinga Fyrskib midlertidig ombyttet.
19/1426 Danmark. Kattegat. Schultz’s Grund. Advarsel.
19/1476 l Danmark. Kattegat. Farvandet N. for Hessélø. Skydeøvelser. Farvand midlertidig spærret. 
21/1604 / Advarsel.
19/1478 Danmark. Isefjord. Skydeøvelser. Farvand midlertidig spærret. Advarsel.
19/1479 Danmark. Limfjorden. Nibe Havn. Indsejlingsrende tilsandet.
20/1505 Danmark. Isefjord. Hundested Havn. Molehoved ombygges. Midlertidige Foranstalt

ninger.
20/1508 Norge. Oslofjord. Kaholmen. Taagesignal midlertidig ude af Virksomhed.
21/1605 Danmark. Kattegat. Samsø W. Skydeøvelser. Farvand midlertidig Bpærret. Advarsel.
21/1606 Danmark. Kattegat. Aarhus Havn. Østre Molearm Fyr. Fyrbygning løftes. Midlertidig 

Fyr belysning.
21/1610 Danmark. Skagerrak. Skagens Rev Fyrskib midlertidig ombyttet.
22/1679 Sverige. Kattegat. Fladen Fyrskib ombyttes midlertidig.

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
1938
1/47 Danmark. Graadyb og Vyl Fyraldbe. Forholdsregler under daarligt Vejr.
1/49 Belgien. Wandelaar Fyrskib W. Vrag.
8/532 England. Themsen Anduvning. Mid-Barrow Fyrskib ombyttes midlertidig.

11/752 England. East Goodwin Fyrslub ombyttes midlertidig. Radiofyr midlortidig ude af Virk
somhed.

12/913 Nordsøen. Horns Rev NW. t. N. Vrag „Claus Boge".
13/949 England. Lowestoft Fyr forandres.
15/1108 Nordsøen. Terschellingerbank Fyrskib NW. Vrag.
17/1284 Grønland. Færingerhavn midlertidig spærret af Is.
18/1356 Danmark. Horns Rev. Vyl Fyrskib midlertidig ombyttet.
18/1396 Danmark. Graadyb Fyrskib midlertidig ombyttet. Sendetider for Radiofvr forandret.
19/1432 Holland. Haaks Fyrskib ombyttes midlertidigt.
20/1516 England. Humber Munding. Buli Fyiskib ombyttes midlertidig.

Island og Færøerne.
1938
1/53 Island S.-Kyst. Veslmannaeyjar. Brædrabreki Grund fundet.
1/54 Island NW.-Kyst. Isafjardardjup. Arnarnes Fyr. Oplysning om Grunde i Lysvinkel. 

Advarsel.
1/55 Island NW.-Kyst. Isafjardardjup E.-lige Del. Borgarey N. Oplysning om Skær.
1/56 Island N.-Kyst. Skagafjørdur. Målmey. Nyt Fyr oprettes.
1/57 Island N.-Kyst. Grimsey. Nyt Fyr oprettes.

XI. Bekendtgørelser m. m.
1938
1/78 Danmark. Centralsteder for „Efterretninger for Søfarende**.
1/79 Danmark. Bekendtgørelse om visse Forholdsregler til Skibsfartens Betryggelse.
1/80 Danmark. Bekendtgørelse vedrørende Isbrydningstjenesten.
1/81 Danmark. Danske Farvande. Stormvarsler, Vejrmeldinger og Navigationsefterretninger af 

særlig Interesse for Søfart og Fiskeri udsondt pr. Radiotelefon. Færøerne. Vejrmeldinger 
pr. Radiotelefon.
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1/82 Danmark. Meteorologiske Observationer, Stormvarsler og Navigationsefterretninger af 
særlig Interesse for Søfart og Fiskeri udsendt pr. Radiotelegraf under Adresse: CQ. 

21/1654 } Panmark- Udsendelse af meteorologiske Observationer pr. Radio fra danske Skibe.
1/84 Danmark. Foranstaltninger ved Fund af forankrede eller sunkne Miner m. m.
1/85 Danmark. Indberetning om observerede Fejl ved Fyrbelysning eller Søafmærkning i danske 

Farvande.
1/86 Danmark. Kontrol mod Skibe i Anledning af Borgerkrigen i Spanien.
1/87 Danmark. Signaler for Skibe, der ledsager Undervandsbaade.
1/88 Danmark. Stednavne rettes i de danske Søkort.
1/89 Danmark. Udsendelse af Radiotelegrafavis.

| Bestemmelser for Ruter for Handelsskibe i Middelhavet og for Undervandsbaadsøvelses- 
20/1571 J omraaaer.
13/1005 / Spanien. Advarsel vedrørende Fyr, Miner, Hindringer og Blokade. Sejladsforskrifter.
2/145 Britiske Øer og Nordsøen. Almindelig Oplysning angaænde Miner.
2/146 Britiske Øer. Oplysninger om Stormvarselstationer.
9/638 Nordlige Atlanterhav. Transatlantiske Dampskibsruter. Ispatrouilletjenesten genoptaget. 

11/802 Indberetning om farlige Skibsfartsbindringer i udenlandske Farvande.
16/1245 Sverige. Opmaalingsarbcjdcr 1938. Midlertidige Mærker for Søopmaaling og Triangulation. 

Advarsel.
19/1482 Spanien. Palma de Mallorca. Regler for Besejling.
21/1651 Danmark. Lille-Bælt. Østersøen. Øvelser med Miner. Advarsel.
22/1721 Kanada og Newfoundland. St. Laurence Bugt. Ispatrouille.
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1685. Skotland. Fortil Floden. Oplysning om Lystender.
(N. i. M. Nr. 1032. London 1938.)

1. Lystønden paa c. 56° 02' N. 3° 38' AV., c. 0,2 Sm S- for Hen and Chickens Reef 
er ombyttet med en rød Lys- og Klokketønde med kegleformet Topbetegnelse, og som 
viser hvidt Et-Blink hver 5S-,

2. En rød Lystønde, „Torry“, med kegleformet Topbctegnelse, og som viser hvidt 
Et-Blink hver 10s-, er udlagt paa c. 56° 02' N. 3° 35' AV., 0,7(i5 Sm 140° fra Preston Island 
Skorsten.

V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland.

1686. Frankrig. Pointe d’Ailly. Oplysning om Taagesignal.
(N. t. M. Nr. 1020. London 1938).

Taagesignalet ved Pointe d’Ailly Fyr paa c. 49° 55' N. 0° 58' E. afgives nu med 
Diafon.

1687. Frankrig. Fécainp. Oplysning om Taagesignal.
(N. t. M. Nr. 1020. London 1938.)

Taagesignalet ved S.-Siden af Havneindløbet afgives nu med Nautofon.
c. 49° 46' N. 0° 22' E.

1688. (T). Frankrig. Paimpol Bugt. Banker forsvundet.
(A. a. N. Nr. 20/1333. Paris 193S.)
Nedennævnte Baaker er forsvundet:

a. La Moisie c. 48° 48', (i N. 2° 57',- W.
b. Min Treuze c. 48° 49',- N. 3° 00',7 AV.

1689. (P). Irland E.-Kyst. Tuskar Rock. Fyr forandres.
(N. t. M. Nr. 1030. London 1938.)

Arbejdet med at forandre Tuskar Rock Fyr paa c. 52° 12' N. 6° 12' AV. er begyndt, 
hvorfor Fyret er slukket og midlertidig erstattet med et Fyr, der fra to Lanterner paa 
Fyrtaarnets Galleri viser hvidt Lys med En-Formørkelser hver 8S-,

Det midlertidige Fyr er synligt hele Horisonten rundt, men viser sig som to sær
skilte Fyr fra 136° til 213° og fra 302° til 46°. I større Afstand end c. 3 Sm smelter do to 
Fyr sammen i eet.

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

1690. Frankrig. Les Baleincs. Fyr atter normalt.
(A. a. N. Nr. 20/1338. Paris 1938.)

Les Baleines Fyr paa c. 46° 14',, N. 1° 33',n AV. lyser atter med normal Lysstyrke. 
'E. f. S. Nr. 21/1620 1938.)

1691. Portugal. Peniche. Ingueiro Ledefyr forandret.
(A. a. N. Nr. 11/29. Lissabon 1938.)

Ingueiro Ledefyr er forandret til at vise rødt, fast Lys. Synsvidde: 8 Sm.
c. 39° 22' N. 9° 22' AV.

1692. Portugal. Lissabon. Fyrbelysning forandret.
(A. a. N. Nr. 9/26 og 10/28. Lissabon 1938.)

1. Belem Fyr paa c. 38° 41' N. 9° 13' AV. er nedlagt.
2. Ved Kysten er paa c. 38° 41',„ N. 9° 17',3 AV., c. 4 m S. for Taarnet paa 

Redningsvæsenets Bygning tændt et nyt Fyr, Pa$o de Ar cos, der viser rødt, fast Lys. 
Flammens Høide: 11 m. Synsvidde: 8 Sm. En 6 m høi, rød Jernsøile. Fyret er synligt 
i Pejlinger fra 93° til 183°.
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1693. (T). Portugal. Cabo Espichei. Radiopej (station midlertidig ude af Virksomhed.
(N. t. M. Nr. 10G0. London 1938.)

Cabo Espichei Radiopejlstation paa c. 38° 25' N. 9° 13' W. er for Tiden ude af 
Virksomhed.

1694. Portugal. Cacela (Tavira) Ledefyr flyttet.
(A a. N. Nr. 9/25. Lissabon 1938.)

1. Forfyret er flyttet og staar nu ved Kysten paa c. 37° 09',N. 7° 32',n W., 
1100 m fra Cacela Fort.

2. Bagfyret, der benævnes Barreiras Altas, staar 65 m NW. for (1). Flammens 
Højde: 25 m.

1695. Portugal. Fuzeta Ledefyr. Forfyr flyttet.
(A. a. N. Nr. 9/27. Lissabon 1938.)

Fuzeta Forfyr er flyttet og staar nu 600 m SW. for Kirketaarnet.
c. 37° 03' N. 7° 45' W.

1696. Kap Verds Øer. lllia da Boa Vista. Morro Negro Fyr atter tændt.
(A. a. N. Nr. 11/30. Lissabon 1938.)

Morro Negro Fyr paa c. 16° 05' N. 22° 42' W. er atter tændt.
(E. f. S. Nr. 17/1300 1938.)

1697. Bermudas Øerne. Grassy Bugt. Tønde udlagt.
(N. t. M. Nr. 1017. London 1938.)

En hvid Spidstønde er udlagt paa 32° 19' (30") N. 64° 49' (15") W., 0,6 Sm 98° 
fra R. N. Depot Flagstang ved N.-Enden af Iréland Island.

1698. (T). Newfoundland. Belle Isle Stræde. Capo Bauld. Taagesignal midlertidig
ude af Virksomhed.

(N. t. M. 12/36. Ottawa 1938.)
Cape Bauld Taagesignal paa 51° 38' 28" N. 55° 24' 30" W., paa Newfoundland 

N.-ligste Punkt, er havareret og vil ikke træde i Virksomhed samtidig med, at Fyret 
tændes ved Søfartens Aabning iaar. Taagesignalet vil snarest blive bragt i Orden og 
Diafonen sat i Virksomhed uden nærmere Meddelelse.

1699. Nova Scotia S.-Kyst. Beaver Harbour. Grund.
(N. t. M. Nr. 12/34. Ottawa 1938.)

En Grund med c. 3,- m Vand rapporteres at ligge paa 44° 51' 12" N. 62° 21' 18"
W., c. 0,! Sm 275° fra Miadle Shoal Tønden.

Stedet vil blive nærmere undersøgt.

1700. Forenede Stater i Nord-Amerika. Chesapeake Bugt og Anduvning. Oplysning
om Dybde.

(N. t. M. Nr. 1053. London 1938.)
1. Cape Charles Fyr: 37° 07' (20") N. 75° 54' (20") W.

a. En Dybde paa 6,4 m findes 7,s Sm 104° fra Cape Charles Fyr.
b. - — — 8,5 m — 9,3 - 91° - — —
c. - — — 10,4 m — 16,7 - 73° - — —

2. York Spil Channel: c. 37° 13' N. 76° 09' W.
Løbet er uddybet til 10,8 ni.

VII. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

1701. Cuba. Cayo Paredon Grande Fyr tændes atter.
(N. t. M. Nr. 19/1262. Washington 1938.)

Cayo Paredon Grande Fyr paa c. 22° 29' N. 78° 10' W. tændes atter uden nær
mere Meddelelse omkring den 10. Juni d. A.,. samtidig med at det midlertidige Fyr slukkes. 

(E. f. S. Nr. 47/3671 1937.)
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1702. Uruguay, Bio <le la Plata. Punta Brava S. Afmærkning forandret.
(N. t. M. Nr. 1024. London 1938.)

1. En sort Lystønde, der viser hvidt Et-Blink hver 5S-, er udlagt paa c. 34° 57'
S. 56° 10' W., 0,48 Sm 175° fra Punta Brava Fyr.

2. Den sorte Spidstønde c. 0,2 Sm NW. for (1) er permanent inddraget.

1703. Argentina. Buenos Aires. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 1025. London 1938.)

1. Et Fyr, der viser hvidt Et-Blink hver 6S-, er tændt 0,443 Sm 99° fra Semaforen 
ved Indløbet til Darsena Sud. Fyrbaake.

2. Et Fyr, der viser rødt Et-Blink hver 6S>, er tændt 0,4 Sm 101° fra Semaforen 
ved Indløbet til Darsena Sud. Fyrbaake.

c. 34° 38' S. 58° 20' W.

1704. Chile. Islas Juan Fernåndez. Islas Mås a Tierra. Baliia San Juan Bautista.
Fyr forandret.

(N. f. S. Nr. 20/2115. Berlin 1938.)
Det hvide, faste Fyr paa c. 33° 37' S. 78° 50' W. er forandret til at vise hvidt 

Et-Blink hver 15s-. Synsvidde: 10,r. Sm. Hvidt Taarn med grøn Kuppel. Fyret er synligt 
i Pejlinger fra 235° til 323°.

1705. Equador. Guayaquil Bugt. Santa Clara Fyr. Oplysning om Fyr.
(N. f. S. Nr. 20/2116. Berlin 1938.)

Santa Clara Fyr paa c. 3° 11' S. 80° 25' W. har en Synsvidde paa 19 Sm. Fyrbyg
ningen er et 14 m højt, hvidt, ottekantet Taarn.

1706. Equador. Guayaquil Bugt. Maia Bank. Lystønde dyttet.
(N. f. S. Nr. 20/2117. Berlin 1938.)

Lystønde Nr. 7 ligger nu paa 2° 48' 09" S. 79° 53' 02" W., c. 2,7 Sm ESE. for 
Punta Espailola Fyr.

yill. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

1707. (P). Sardinien. Tyrenske Hav. Capo Ferro. Fyr forandres.
(A. a. N. Nr. 20/10. Genua 1938).

I Løbet af den nærmeste Tid forandres Fyret paa NE.-Spidsen af Capo Ferro 
til at vise rødt, Et-Blink hver 2S-, Blink 0,5s-, Mørke 1,5S-,

c. 41° 09' N. 9° 32' E.

1708. (P). Sardinien. Isolotto Toro. Fyr forandres.
(A. a. N. Nr. 20/2. Genua 1938.)

I Løbet af den nærmeste Tid forandres Isolotto Toro Fyr paa c. 38° 52' N. 8° 25' 
E. til at vise hvidt og rødt Gruppe-Blink, To-Blink hver 10s-, Blink 0,5s-, Mørke 2,ss-, 
Blink 0,5 s-, Mørke 6,5S-,

1709. Italien. Liguriske Hav. Genua Bugt. Genua Anduvning. Lystende udlagt.
(N. t. M. Nr. 1050. London 1938.)

En sort- og hvidmalet Lystønde, der viser hvidt Gruppe-Blink, Tre-Blink, er udlagt 
paa c. 44° 25' N. 8° 51' E., 0,215 Sm 225° fra Castello Raggio Taarn.

1710. (1‘). Italien W.-Kyst. Tyrenske Hav. Capo Orso. Fyr forandres.
(A. a. N. Nr. 20/8. Genua 1938.)

I Løbet af den nærmeste Tid forandres Capo Orso Fyr paa c. 40° 38' N. 14° 41' E. 
til at vise hvidt Gruppe-Blink, Tre-Blink hver 15s-, Blink 0,5s-, Mørke 2,5S-, Blink 0,Bs-, 
Mørke 2,5S-, Blink 0,5s>, Mørke 8,5S>.



Nr 22. 272

1711. (P). Italien. Tyrenske Hav. Capri, Punta Lo Capo Fyr forandres.
(A. a. N. Nr. 20/9. Genua 1938.)

I Løbet af den nærmeste Tid forandres Punta Lo Capo Fyr paa c. 40° 34' N. 14° 
16' E. til hvidt Gruppe-Blink, Tre-Blink hver 10s-, Blink 0,5s-, Mørke 1,5S-, Blink 0,5s-, 
Mørke Ls8’, Blink 0,5s-, Mørke 5,5S-.

1712. (P). Italien W.-Kyst. Messina Stræde. Punta l’ezzo Fyr forandres.
(A. a. N. Nr. 20/7. Genua 1938.)

I Løbet af den nærmeste Tid forandres Punta Pezzo Fyr paa c. 38° 14' N. 15° 
38' E. til at vise rødt Gruppe-Blink, Tre-Blink hver 10s-, Blink 0,5s-, Mørke 1,6S-, Blink 
0,5s-, Mørke 1,5S-, Blink 0,5s-, Mørke 5,5S>.

1713. (P). Sicilien. Tyrenske Hav. Castcllaminarc del Golfo Fyr forandres.
(A. a. N. Nr. 20/6. Gonua 1938.)

I Løbet af den nærmeste Tid forandres Castellammare del Golfo Fyr paa c. 38° 02' 
N. 12° 53' E. til at vise hvidt Gruppe-Blink, To-Blink hver 10 s-, Blink 0,5s-, Mørke 2S-, 
Blink 0,5s-, Mørke 7S-.

1711. Algier. 1‘ort-Gueydon. Fyr forandret.
(A. a. N. Nr. 20/1339. Paris 1938.)

Fyret paa Yderenden af Landgangsbroen paa c. 36° 54',2 N. 4° 25',3 E. er forandret 
til at vise hvidt Lys med En-Formørkelser hver 6S-, Lys 3S-, Mørke 3S-. Flammens Højde:
6,.] m. Synsvidde: 12 Sm. Hvidt Taarn.

X. Asiens E.-Kyst med Japan. Australien og Stillehavet.

1715. Sunda Øerne. Rio Øhav. Soengai Kolak Anduvning. Grunde. 
(B. a. Z. Nr. 112/1302. ’s-Gravonhage 1938.)

Nedennævnte Grunde er fundet i Farvandet N. for Mantang og i Kidjang Stræde:
a. 6% m (Sand) paa 0° 48' 31" N. 104° 32' 40" E.
b. 9 m (Mudder og Sand) paa 0° 48' 31" N. 104° 31' 12" E.
c. 5 m (Sten) 0° 51' 50" N. 104° 36' 54" E.

1716. Japan. Honsliu S.-Kyst. Otsu Wan. Lystonder udlagt.
(N. t. M. Nr. 1022. London 1938.)

1. En rod Lystønde Nr. 1, der viser hvidt Lys med En-Formørkelser hver 3S-, 
er udlagt 0,93 Sm 239° fra det røde Blinkfyr paa Fort No. 3, beliggende paa c. 35° 17' N. 
139° 44' E.

2. En rød Lystønde Nr. 2, der viser rødt Lys med En-Formørkelser hver 4S-, 
er udlagt 1,6 Sm 281° fra det i (1) nævnte Fyr.

1717. New Zealand. North Island. Port Nicholson. Taagesignal oprettet.
(N. t. M. Nr. 1019. London 1938.)

Paa Jerningliam Point er paa c. 41° 17' S. 174° 48' E., 0,105 Sm 184° fra Jerning- 
ham Point røde Blinkfyr, oprettet et Taagesignal med- Sirene, Et-Stød hver lm-.

1718. New Zealand. Soutli Island. New Brighton. Luftfyr tændt.
(N. t. M. Nr. 1037. London 1938.)

Paa Radiomasten paa c. 44° 29' S. 172° 43' E., 6,5 Sm 326° fra Godley Head Fyr, 
er tændt et grønt, fast Fyr. Flammens Højde: 52 m.
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1719. New Guinea NE.-Kyst. Rawdon Bugt. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 1062. London 1938.)

1. Paa en 0 er paa 9° 46' 50" S. 149° 53' 30" E. tændt et Fyr, der viser hvidt, 
fast Lys. Flammens Højde: 30 m. En Flagstang paa Magistratsbygningen.

2. Et rødt, fast Fyr vises fra en Baake paa Kanten af Revet paa SW.-Siden 
af Øen.

1720. Stillehavet. Tonga Øerne. Eua iki (Eueiki). Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 1023. London 1938.)

Paa Toppen af Eua iki er paa c. 21° 07' S. 174° 59' W. tændt et Fyr, der viser 
hvidt Et-Blink hver 4S-. Flammens Højde: 73 m. Synsvidde: 20 Sm. Tremmeværks- 
baake. Fyret er ubevogtet.

XI. Bekendtgørelser m. m.

1721. (T). Kanada og Newfoundland. St. Lawrence Bugt Ispatrouille.
(N. t. M. Nr. 1066. London 1938.)

Fra Sejlsæsonens Begyndelse og indtil Ruten er klar for Is, vil en Ispatrouille 
blive opretholdt i St. Lawrence Bugt.

Ispatrouilleskibet har faaet tildelt Kaldesignal VCQP.
En regelmæssig Telegrammeddelelse, der omfatter Oplysning om Istilstanden fra 

Cape Race til Quebec samt den Rute, det anbefales at følge, sammensættes hver 4. Time, 
begyndende Kl. 0500 G. M. T., og holdes klar til øjeblikkelig Udsendelse pr. Radiotelegraf 
til Skibe, der anmoder derom.

Meddelelsen udsendes ogsaa af VCQP 2 Gange daglig, som følger:
Kl. 0100 og Kl. 1300. Bølgelængde: 185 kc/s (1621 m). Type: A2. Forud for 

Meddelelsen udsendes Bogstaverne CQ paa Bølgelængde 500 kc/s (600 m).
Angaaende yderligere Detailler vedrørende Ispatrouilletjenesten henvises til den 

engelske List of Wireless Signals.
Cape Race: c. 46° 39' N. 53° 04' W.

Kort, Farvandsbeskrivelser m. m.
N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; nnnulereti T: Tillætr 

Korts eller 7n 7 7
Boga Nr. hngland:

N 1569 Mediterranean—Tunesia. — Bizerta lake and entrance.
Bizerta. Lat. 37° 07%' — 37° 20%' N.

Long. 9° 45%' — 9° 56%' E.
R 1021 Australia. — Port Jackson to Port Stephens.
R 1454 Anchorages in Alaska.
R 1967 England. — Plymouth sound.
f 1569 Tunesia. — Approaches to Bizerta.

Tyskland:
R D. 90 Emsmiindung.
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Tillæg.
II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 

Fyn og Lille-Bælt.

1722. (T). Danmark. Sundet. Hollænderdyb. Saltholm Flak NW. Lys- og Klokke
tønde ombyttes midlertidig.

Omkring Midten af Juni d. A. ombyttes uden nærmere Meddelelse Lys- og 
Klokketønden Sallholm Flak NW. (med automatisk Klokke) paa c. 55° 43' N. 12° 42' 
E. midlertidig med en almindelig Lys- og Klokketønde med samme Fyrkarakter.

1723. (T). Danmark. Smaalandsfarvandet. Bøgestrøm. Sømærke i Uorden.
Den livide Stage med Halmvisk, Sandhage N., paa 55° 07' (08") N. 12° 14' 

(26") E. er i Uorden. Sømærket vil snarest atter blive bragt i Orden.

1724. (T). Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Klørdyb. Oplysning om Dybde.
Ved Opmaalingen den 30. Maj d. A. af Klørdyb fandtes Dybden i Baakelinien 

at være uforandret 2,g m.
c. 54° 50',6 N. 10° 33',j E.
(E. f. S. Nr. 18/1342 1938.)
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FLYDEDOK
FOR SKIBE INDTIL 14.500 TONS D.W.
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SKANDINAVIA
Søifø 1899

(faldt iKcl&aialt)

LIVSFORSIKRING 
SØ" og TRANSPORTFORSIKRING 
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GENFORSIKRING I ALLE BRANCHER
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'^téeduce yout cable expenses to a fraction of
present cost by using

Owners’ &

CZ^aptains’ ^Jode

This Code should be on every Owner’s
desk and in every Captain's Cabin.

Price 13/- postage paid.

Published by

Nautical Publishing Co.
33, Amallegade, Copenhagen,
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MUK

JAN M. LYNGBY
INGENIØR- OG MASKINFORRETNING

TELEF. CTB. 13779
TELEGR. »JANBY-

KJØBENHAVN K.
TOLDBODGADE18

DAMP-DYNAMOER 
med Dampmaskiner System »Hindley« 

fra

Messrs. Alfred Dodman & Co. Ltd. - Rings Lynn

løvrigl leveres alle Arter af:
Sklbshjælpemnskiner 
Kulsy re-Ildslukningstinlæg 
Brandnlnrmcringannlæg 
Olicfyringsnnlæg 
Stanlpropellcr 
Oliefiltre 
Fødevandsforvnrmcrc

FødevandsOllre 
Evnporntorer 
Armatur 
Pumper 
Ventilatorer 
etc.
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
AALBORG______________________________________

CHR. JENSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon : 2256 Telegr.-Adr.:
Statstclefon 40 »S 0 B O R G«

JOHS. UTZON
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon 2075 & 2200 Telegram-Adresse:
Statstelefon 2 »UTZON«

RECHNITZER, THOMSEN & C0.'s EFTF. 
fNorman H. Hansen, auf. Skibsmægler^ 

AALBORG
LLOYD’S AGENT

Telefon: 4120 Telegram.Adr.
Statstelefon: 16 .Maritime.

AARHUS

BERGMANN, SMITH & CO.
(AXEL JENSEN, STATSAUT. SKIBSMÆGLER) 

AARHUS
TELEFON 8040 (3 Linier) TELEGR.-ADR.
STATSTELEFON 13 .BERGSMITHS«

Rasmus Christensen
Statsautoriseret Skibsmægler

AARHUS
Telef. 149. Statstelf. 99. Telgr.-Adr. „Racist"

KJØGE

F. OHLSSON s EFTF.
ETABLERET 1878 

INDEHAVER: A. SØRENSEN 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
KJØGE

Telegramadresse: OHLSSON Telefon Nr. 6

KORSØR

P. JØRGENSEN & CO
SKIBSMÆGLERFORRETNING 

Grundlagt 1867
Indehaver: J. U. JEPSEN, statsautoriseret Skibsmægler 

KORSØR
Telegram »Adresse: JØRGENSEN Telefon: 6 (3 Linier)

The BOE Code Statstelefon: 11
Efter Kontortid: 127

NØRRESUNDBY

N. C. BACH
EDSV. SKIBSMÆGLER

Etableret 1896

NØRRESUNDBY
Telefon 1047 • 2161 Telegram*Adr.: BACH

ODENSE

CHR. CLEMMENSEN
INDEHAVERE: JAC. CLEMMENSEN. UFFE CLEMMENSEN 

STATSAUTORISEREDE SKIBSMÆGLERE
ODENSE

STATSTELEFON 33 TELEGR.-ADR.: »CLEMMENSEN«

FRIIS & FREDERIKSEN
SKIBSMÆGLERE

Indehavere:
H. Rask>Petersen, statsaut. 
H. C. Friis

TELEFON: 30
( 2 Ledninger ) 

& 2830 ODENSE tel»e^dr’!

Carl v. d- Hude,
Edsv. Skibsmægler

Etableret 187>

Aarhus
Telegr.-Adr.: Hude Telefon Bl - 82. Statstelefon 8

SANDHOLM____________________________________

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER
BAN D H O LM

British Vice»Consulate for Lol!and«Falstcr

Landmandsbankens Bandholm Agentur TelegTam»Adresse:
Telefoner 11 & 41 »HOVMAND«

FAABORG______________________________________

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER 

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 &. 606

C. HOPPE
EDSV. SKIBSMÆGLER

ODENSE
TELEFON: 988- 1663 TELEGR.ADR.: "HOPPE"

_______________________________________ RANDERS

ADOLPH ANDERSENS EFTF.
INDEHAVERE: FRANZ BACH OG CHR. A. BACH

STATSAUTORISEREDE SKIBSMÆGLERE

RANDERS
Statstelefon No. 9 • Telefon No. 70 C. 71 - Privat: 1212 

Telegram-Adresse: Broker

CARL HASSAGER & C?
Indehaver V. H. NISTED 

Statsautoriseret Skibsmægler 

RANDERS
Telefoner 91 S. 92
Statstelefon 17 Telegr.Adr. "Hassager
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FRA UGE TIL UGE
OPLÆGNINGERNE

Det sidste Oplægningstal for danske Skibe er pr. 
7. Juni 31 Skibe, og der er en Stigning fra 1. 
Juni med de da oplagte 27 Skibe paa 6000 Tons Brutto 

og 10.000 Tons d.w. Det er ikke blot det højeste Tal 
for Oplægninger i Aar, men vi skal tilbage til 1936 
for at finde et tilsvarende. Det viser, at Krisen fort
sætter, og al de nedadgaaende Tider for Alvor er sat 
ind.

BALTIC AND INTERNATIONAL MARITIME 
CONFERENCE’S AARSMØDE

Sidste Uge har 200 Repræsentanter for The Baltic 
and International Maritime C.onference i 15 Lande 
været samlet lil en Række Møder i Stockholm. Blandt 

Deltagerne var Conferencens tidligere Præsident, Mr. 
W. A. Souler, der nu er Præsident for U. K.’s Cham- 
ber of Shipping.

Om Tirsdagen blev der afholdt Møde i Bestyrelsen, 
og endvidere havde der forud for Generalforsamlin
gen været en Række Møder i Udvalg og Komiteer, 
saaledes i Execulive Committee, samt i Documentary 
Council.

Ved Generalforsamlingen i Torsdags forelaa den 
meget omfattende Aarsberetning, der fortæller om 
Arbejdel i Aarets Løb indenfor de forskellige Trades, 
naturligvis først og fremmest om The Baltwliite Tim- 
ber Scheme, ligeledes Ordningen i Jordnødfarten, den 
betydningsfulde Indsats paa ShippingDokumenter- 
nes Omraade, og ikke mindst Resultaterne af Infor
mation Bureaus Arbejde.

Formanden for Sveriges Redareforening, Direktør 
Gunnar Carlsson, aabnede Mødel med en Velkomst
tale.

Conferencens Præsident, Major T. Russell Cairns, 
Newcaslle-upon Tyne, udtrykte Conferencens Tak til 
Sverige for den store Gæstfrihed.

Han udtalte derefter bl. a.:
Den mest betydelige Sag indenfor Arbejdet er i Øje

blikket The Baltwliite Timber Schcme. Denne Plan har 
nu næsten enstemmig Tilslutning fra alle Redere, der er 
interesseret i Trælastfarten, og jeg tror, at dette er det 
tydeligste Bevis for, hvilken Værdi Planen har for dem. 
Planen har virket langt udover at sikre Minimumsrater. 
Saaledes er Forholdene i en Række Lossehavne forbedret. 
I Aarevis har det været hævdet, at Ophobning paa visse 
Pladser ikke kunde undgaas, fordi det var uøkonomisk 
at anskaffe Hjælpemidler til at lette Arbejdet i Højsæso
nen. Nu, da Modtagerne maa betale Tillæg til Fragterne 
lil disse Havne, ser man, at der gøres alvorlige Forsøg 
paa at lette Arbejdet og undgaa Ophobning af Tonnage. 
Præsidenten pegede i denne Forbindelse paa, al Havne
nes Hjælpemidler til Betjening af Skibene ikke var fulgt 
med Udviklingen af de moderne Skibe, og Rederne maatte 
forvente betydeligt mere af Havnene paa Moderniserin
gens Vej. Rederne ønsker ogsaa længere Nolice forud for 
Ændringer af Takster, idet Havnene maa huske paa, al 
Skibene ofte er sluttet mange Maaneder i Forvejen, og 
det vilde derfor være en stor Fordel for Skibsfarten om 
den fik f. Eks. seks Maaneders Notice om paatænkte 
Ændringer.

Conferencen holdt sin forrige Generalforsamling i Oslo 
i 1936, og de siden da forløbne to Aar har været meget 
begivenhedsrige. Præsidenten omtalte i denne Forbindelse 
Krigen i Abessinien, Borgerkrigen i Spanien og Vanske
lighederne i Østen. Andre medvirkende Aarsager førte 
med sig, at Transporterne maatte gaa ad nye Veje. Delle 
skabte Tonnagemangel, og derved opstod den kendte Si

tuation i 1937 med de høje Fragier. Skibsfarten blev i 
Stand til at give smukt Udbytte af Kapitalen og tillige 
sætte noget til Side lil Imødegaaelse af Skibsfartens stør
ste Byrde: De store Restancer fra Dcpressionsaarcnc.

I Størstedelen af 17 Aar har vort Erhverv været nede 
i en akut Depression. De af os, som har overlevet disse 
Aar, har ikke været i Stand lil at foretage nødvendige 
Afskrivninger, og selv om sidste Aar i nogen Grad har 
bødet paa de daarlige Aar, maa man erindre, at vi maa 
have endnu mere Medbør, før der er gjort op med alle 
vore Tab. Der er nu alter cl stærkt Tilbagefald, og hvad 
vil Fremtiden bringe? Jeg selv er dog ikke uden Haab!

Præsidenten omtalte derefter Skibsbygningspriserne, de 
vanskelige Bunkersforhold og de engelske Planer om Mi
nimumsraler og Oplægning, og sluttede med nogle Takke
ord og en Anerkendelse til sin Efterfølger.

Efter Præsidentens Tale aflagde Formanden for Ex- 
ecutive Committee, Skibsreder T. C. Christensen, Aars- 
rapport og Regnskab, der godkendtes. For Docunienlary 
Council aflagde Skibsreder Ollo Hillcrstrøm Beretning om 
det omfattende Arbejde med Shipping-Dokumenterne og 
anmodede Redere og Mæglere om kun al benytte de af 
Conferencen udarbejdede og anerkendte Cerleparlicr.

I Major Harris’, Præsidenten for Timber Trades Feder
ation i England, Fraværelse, oplæstes hans Foredrag, der 
omhandlede en Tømmerhandlers Syn paa Transporterne 
fra Østersøen og Hvidehavet.

Skibsreder Norman Salvesen, Lcith, gav en Redegørelse 
for The Ballwhilc Timber Schcme, og stillede en Resolu
tion, hvori bl. a. udtales, at til Trods for de Rygter, der 
er udspredt af Befragterne og fra anden Side, vil Rederne 
staa enige og af al Magt fastholde de vedtagne Minimums
rater. Skibsreder E. Hahn-Pelersen støttede stærkt Reso
lutionen, der vedtoges enstemmigt.

For det internationale Samarbejde mellem Rederne 
redegjorde Skibsreder Fr. Odfjell, Bergen, og der ved
toges en Resolution, hvori Conferencen udtaler Sympati 
for de engelske Planer om Oplægning mod Kompensation. 
Fra Repræsentanter for Sverige, Norge, Tyskland, Est
land, Finland og Holland blev der givet Udtryk for Øn
sket om, at Oplægningsplancn ogsaa skulde gælde Skibe 
under 2,500 Tons, idet delle vilde være af størsi Betyd
ning for de mindre Nationer. 1 Resolutionen blev der da 
ogsaa udtalt, at man vil have Opmærksomheden henvendt 
paa denne Side af Sagen.

Skibsreder II. A. Hansen foreslog en Resolution — for
anlediget af de høje Bunkcrspriscr i England og paa 
Kontinentet — hvori man kræver disse Priser nedsat, og 
samtidig henstiiledes til Havnemyndighederne i England 
at forbedre Forholdene for de Skibe, der anløber 
Havnene for Bunkers.

Der forelagdes endnu en Række Resolutioner. Skibs
reder Z. W. Dekkers, Rotterdam, redegjorde saaledes for 
de urimelige Havnecoutumer i visse Havne, som paalæg
ger Rederne utilbørlige Byrder langl ud over, hvad de 
ifølge Dokumenterne er pligtige til at betale.

Vicepræsident, Skibsreder Erling H. Samuelsen, Oslo, 
omtalte de høje Klareringsgcbyrer i Frankrig, og der ved
toges en Resolution, hvori protcslercdcs mod disse.

Til Præsident valgtes Skibsreder Fr. Odfjell, Bergen, og 
til designeret Præsident Formanden for Sveriges Redare
forening, Direktør Gunnar Carlsson, Goteborg. De fire 
Vicepræsidenter genvalgtes.

Til Board of Directors valgles fra Danmark Skibs
rederne Hans P. Carl, T. C. Christensen, H. A. Hansen, 
Ivar Lauritzen og L. R. Schmilh og som Stedfortrædere 
Alexis Andresen, Andreas Møller, E. Ilahn-Pelcrsen, A. 
Schmiegelow og Aage Vollmond.

NORDISK SKIBSREDERFORENING

Nordisk Skibsrederforening har udsendt sin 49.
Aarsberetning. I 1937 var der til fuld Afgift ind

meldt 3,532,167 Tons fordelt paa 1108 Skibe. End
videre var der indmeldt lil reduceret Afgift 231,208 
Tons fordelt paa 62 Skibe. Tilsammen var der saa
ledes indmeldt 3,763,375 Tons mod 3,526,740 Tons 
i 1936, allsaa 236,635 Tons mere end det foregaa- 
ende Aar. Denne Tonnage fordeler sig med 3,053,284 
Tons paa Norge, 624,906 Tons paa Sverige og 85,185 
Tons paa andre Lande. Ved Aarets Slutning havde
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Foreningen 74 personlige Medlemmer. Den indbe
talte Afgift har andraget 329,493 Kr. og til juridisk 
Bistand er anvendt 114,178 Kr. Ved Aarets Udgang 
androg Foreningens Beholdning inklusive Obligatio
ner 1,171,343 Kr. samt et Hjælpefond paa 290,775 Kr.

U DANMARKS HANDEL MED UDLANDET

Handelsbalancen for April, der nu foreligger op
gjort, viser Aarets første Udførsels-Overskud. Det 
blev paa 8 Miil. Kr. Januar, Februar og Marts bragte 

en Merindførsel paa henholdsvis 32,8, 10,4 og 22,7 
Mili. Kr., og det samlede Resultat af Aarets første 
fire Maaneder bliver derefter en Merindførsel paa 
57,9 Mili. Kr. Paa samme Tid i Fjor var Merind- 
førslen 51,3 Mili. Kr.

Baade Udførsel og Indførsel viser Stigning i Sam
menligning med i Fjor. For Udførslens Vedkom
mende har der været Fremgang for Landbrugsvarer 
og Gruppen Andre Varer, medens Induslrieksportens 
Værdi er gaaet ned med 8U2 Mili. Kr.

Danmarks Indførsel i April havde en Værdi af
117,3 Miil. Kr. mod 154,7 Miil. Kr. i Marts og ikke 
mindre end 141,3 Mili. Kr. i April i Fjor. Sammen
ligner man Importen i April i Aar med April i Fjor, 
maa det erindres, al vi for et Aar siden befandt os 
midt i en Højkonjunktur med Priser, der paa det 
Tidspunkt netop havde naaet Maksimum. I Øjeblik
ket er Varemarkederne, som bekendt, nede i en Bøl
gedal, og denne Omstændighed forklarer sikkert i det 
væsentlige den betydelige Forskel i April-Importen 
i Aar og i Fjor. Alt i alt er Importens Værdi i de 
fire første Maaneder i Aar større end i de fire første 
Maaneder i Fjor. Den har udgjort 548,9 Mili. Kr. 
mod 540,9 Mili. Kr.

Udførslen i April havde en Værdi af 125,3 Mili. 
Kr., hvilket var ca. 14 Mili. Kr. mindre end i April 
Maaned i Fjor. Af denne Nedgang hidrørte de 6 Mili. 
Kr. fra Udførslen af Landbrugsvarer og godt 7 Mili. 
Kr. fra Induslrieksporten. Alt i alt er Udførslens 
Værdi i de lire første Maaneder i Aar dog ca. D/2 
Mili. Kr. større end i Fjor — den androg 491 Mili. 
Kr. Fremgangen falder paa Landbrugseksporten, der 
er vokset fra 341,5 til 346,9 Mili. Kr. og paa Gruppen 
Andre Varer, inden for hvilken Eksporten er vokset 
fra 16,2 til 20,9 Mili. Kr. Industri-Eksporten viser 
derimod Tilbagegang i Værdi. Den var i de lire før
ste Maaneder i Fjor 131,9 Mili. Kr. og i Aar kun
123,3 Mili. Kr. Denne Udvikling maa utvivlsomt i 
del væsentlige tilskrives de faldeende Prisr paa næ
sten alle Varer, undtagen Landbrugets Eksportvarer.

Paa vort vigtigste Marked, England, har der i Aa
rels første lire Maaneder været en betydelig Frem
gang i Eksportens Værdi. England har købt danske 
Varer for 265,7 Mili. Kr., en Fremgang over i Fjor 
paa godt 12 Mili. Kr.

Tyskland har aftaget for ca. 9 Miil. Kr. mere end 
i Fjor, ca. 100,8 Miil. Kr. Samtidig er Importen fra 
Tyskland ca. 5 Mili. Kr. mindre end i de fire første 
Maaneder i Fjor — i alt udgjorde den 123,1 Mili. Kr. 
Importen fra England er inden for det samme Tids
rum faldet fra 217 til 208,7 Miil. Kr.

Det er saaledes ikke de daarligste Resultater, der 
denne Gang kan noteres.

OSLO STATERNE OG VERDEN

Alligevel, der er jo ingen Grund til større Optimis
me. Og Udlandet konstaterer da ogsaa — ikke 
mindst ved Oslo Aftalernes Likvidation — en lydelig 

Tendens i negativ Retning.
»Board of Trade Journal« beskæftiger sig saaledes 

med den Skæbne, Oslo-Stalernes Aftale fik efter Mø
det for nylig i Oslo. Det paapeges, at den Politik, 
Oslo-Slalerne indledede i 1930, nu er sat ud af Spil
let, og at de 7 deltagende Stater atter har reserveret 

sig deres fulde Handlefrihed, blot de indenfor det 
fastatte Tidspunkt underretter hinanden om deres 
eventuelle Importrestriktioner, Toldforhøjelser eller 
lignende.

Men det verdensøkonomiske »Barometerfald«, Af
brydelsen af de mere forpligtende Aftaler mellem 
Oslo-Stalerne er Udtryk for, er kun et enkelt Led af 
det mere generelle økonomiske Barometerfald, der 
gennem de sidste Uger er konstateret.

Det engelske Blad nævner, at Børs-Tendensen 
Verden over atter har været vigende, at der er ind
truffet nyt Prisfald paa forskellige Raastofier, navn
lig Metaller, Bomuld og Gummi, at en Række Sta
ters Handelsstatistik for de sidste Maaneder viser af
tagende industriel Beskæftigelse og nedadgaaende 
Verdensomsætning, og endelig at der adskillige Ste
der Kloden over har vist sig nye Tegn lil yderligere 
Restriktioner — en Række Lande, bl. a. Belgien, 
Frankrig, Holland, Finland, Ungarn, Rumænien, for
skellige sydamerikanske Stater o. s. v. har gennemført 
enten nye Importbegrænsninger eller nye Toldforhøj
elser.

SKATTEPRORLEMET

Samtidig med at vi herhjemme næsten daglig maa 
slaas med Skatleproblemet og mærker de stadig 
stigende Skatter som et mere og mere tyngende Aag, 

— ikke mindst indenfor Erhvervslivet, hvor Merind
komstskatten nok skal vise sig at være af katastrofal 
Karakter, har man i Sverige søgt at løse Spørgsmaar 
let paa en helt anden Maade. Der dukker pludselig et 
helt nyt Begreb, nemlig Skattefrihed op. Den sven
ske Regering har fremsat et Forslag om Adgang til 
Skattefrihed for Beløb som Selskaberne hensætter lil 
et Konjunkturinvesteringsfond. Forslaget er et For
søg paa at opmuntre det private Erhvervsliv og del 
private Initiativ til i Depressionstiden at foretage In
vesteringer for derigennem al medvirke til en Udjæv
ning af Konjunklurbevægelsen. Der kan selvfølgelig 
siges meget baade for og imod her, men set paa 
Baggrund af dansk Skattelovgivning er der noget 
umiddelbart tiltalende ved Forslaget.

Skønt der er mange Fællestræk i den svenske og 
den danske Beskatning f. Eks. af Aktieselskabers Ind
tægter, er der ogsaa Forskelligheder, som vil blive 
yderligere forøget ved denne Skattereform, der træ
der i Kraft næste Aar, idet Aktieselskabers Adgang 
til skattefri Afskrivninger væsentligt udvides.

Regeringen foreslaar, at Aktieselskaberne fritages 
saavel for den kommunale Indkomstskat som for Ind
komst- og Formueskatten til Staten for disse særlige 
Henlæggelser af deres Nello-Overskud, idet de almin
delige Fradragsbestemmelser bl. a. med de skattefri 
Afskrivninger paa Maskiner o. lign, først er bragt i 
Anvendelse.

Lovforslagets Karakter af et Forsøg fremgaar der
af, at Skattefritagelsen foreløbig kun er foreslaaet for 
tre Skatteaar, nemlig Aarene 1939—1941, men den 
Kendsgerning, at Lovforslaget er blevet fremsat, maa 
tages som et Udtryk for, at den svenske Regering 
gerne vil inddrage det private Erhvervsliv i sin kon- 
junkturudjævnende Arbejdsløshedspolitik. Hidtil har 
man i Sverige udelukkende holdt sig til Igangsættelse 
af offentlige Arbejder som Middel mod Arbejdsløs
heden i en Depressionsperiode.

Sammen med Skattefritagelsen i de kommende tre 
Aar følger en Forpligtelse for Selskabet til at anven
de sine »Konjunkturinvesteringsfond«s i saadanne 
Skatteaar, som Regeringen fastsætter under Hensyn
tagen til Konjunkturforholdene — og efter Forhand
ling med Riksbankens Direktion. Selskabets Kon- 
junklurinvesleringsfonds kan være enten Konjunktur
investeringsfond for Bygninger eller for Inventar og 
Varelager. For den første Art er Skattefritagelsen be
grænset til 10 pCt. af Selskabets Nettofortjeneste —
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eflcr Fradrag af de øvrige almindelige skattefri Af
skrivninger — eller til 2 pCt. af Aktiekapitalen, og 
for den sidste Slags »Konjunkturinvesteringsfond«s er 
Skattefritagelsen begrænset henholdsvis til 20 pCt. af 
Aarsfortjenesten eller 4 pCt. af Aktiekapitalen.

Hvilke Virkninger den foreslaaede Skattefrihed vil 
faa er vanskelig at sige paa Forhaand. Men kan med 
Rette sige, at det er noget sent at indføre konjunktur- 
ndjævnendc Elementer i Skattelovgivningen nu, da 
Konjunkturerne allerede er vigende; Forslaget vilde 
have haft større Virkninger, hvis det var blevet frem
sat, medens »de gode Tider« og store Selskabsfortje- 
nesler endnu eksisterede, men det er i alle Tilfælde 
et interessant Forsøg man her gør i Sverige, og væ- 
sensforskelligt fra dansk Lovgivning paa dette Felt.

KONJUNKTURERNE

Omslaget er nu en Kendsgerning alle Steder. Del
Spørgsmaal, der har Hovedinteressen, er, hvor 

længe de daarlige Tider vil holde, og hvor langt man 
skal ned. Begge Dele er det naturligvis umuligt at 
svare paa nu, og alt vil afhænge af, om Freden i Eu
ropa vil vare. Men det er jo det stadige, store Pro
blem. Der skal dog være Tegn paa, at Nedgangen 
ikke vil blive paa langt nær saa voldsom som efter 
Krisen 1929. Det, soin nu bremser Nedgangen, er 
især den fortsatte Oprustning. Hvad Varigheden af 
Nedgangstiden angaar, bør den ogsaa kunne blive 
kortere end forrige Gang, men dette afhænger igen 
af Fredsudsigterne. Mange Nationer saavelsom En- 
kcltfirmaer indretter sig utvivlsomt med en forholds
vis snarlig Verdenskrig for Øje — og det virker stag
nerende paa en Række Foretagender — og dermed 
paa hele Erhvervslivet.

I Amerika har Repræsentanternes Hus med stor 
Majoritet godkendt Roosevelts Forslag om Bevillin
gerne lil Krisens Bekæmpelse. Et karakteristisk Bil
lede af Udviklingen giver Oversigten over Regnskabs
resultaterne fra 270 ledende amerikanske Selskaber, 
som for første Kvartal i Aar havde et Overskud paa 
kun 141 Mili. Dollars mod 352 Mili. Dollars i første 
Kvartal i Fjor. Tallene over Udenrigshandelen vi
ser en særlig stærk Reduktion i Importværdien, som 
for Marts i Aar kun androg 173 Mili. Doli. mod 306 
Miil. Doli. i Marts i Fjor. Eksportværdien laa adskil
ligt gunstigere med en Stigning fra 256 Mili. Doli. i 
Marts i Fjor til 276 Mili. Doli. i Marts i Aar. De 
Omstændigheder, der bidrog til at holde Eksportvær
dien oppe, er Europas Rustningsindkøb og de gun
stige Betingelser for Hvedeeksporlen.

I England er Konjunktursituationen ikke i saa 
stærk Grad præget af den dystre Tone som i Amerika, 
men ogsaa i England har Omslaget gjort sig gælden
de. Særlig gælder det i Udenrigshandelen, som fra 
Marts til April bragte en Nedgang i Eksportværdien 
fra 43,5 til 37,3 Mill. ,£, mens der for samme Tids
rum i Fjor kun var en mindre Forskydning fra 43,5 
til 43,0 Mill. £. Samtidig er Importværdien redu
ceret fra 76,2 Mill. £ i Marts til 68,6 Mill. £ i April, 
mens man fra Marts til April i Fjor kun havde en 
Nedgang fra 76,8 til 75,6 Mill. £.

I Frankrig er man meget optaget af Valutaens nye 
Nedskrivning, hvorefter Franckursens Bevægelighed 
nedad begrænses til 179 Francs pr. £, ialt Fald fore
løbig. Del synes, som om Daladier er Manden, der 
kan skabe Orden og Ro i Frankrigs Finanser. Banque 
de France har allerede kunnet sænke Diskontoen fra 
3 lil 21/« pCt. Et fransk Forsvarslaan paa 5 Milliar
der Frcs. blev straks overtegnet.

Daladiers Francpolitik skabte imidlertid visse Van
skeligheder for den belgiske Francs, og førte til at 
Belgien den 11. Maj maatte gaa til at hæve Diskon
toen fra 2 til 4 pCt., idel adskillig Kapital forlod 

Landet. Allerede 30. Maj kunde Belgien dog igen 
nedsætte Diskontoen fra 4 til 3 pCt.

Uro er der alle Vegne — og naturligvis i særlig 
Grad i Tyskland og i Czekoslovakiet. Det sidste Land 
har nu snart længe været et Urocenturm, ag alt — 
man kan godt sige hele Europas Fremtid afhænger af, 
om der kan skabes en fornuftig Løsning af det ind
viklede Problem eller ej. Som »Times« og andre en
gelske Blade fornuftigt peger paa hjælper agressive 
tyske Udtalelser ikke herpaa, men man maa jo haa- 
bc, at der endnu er saa megen sund Fornuft tilbage 
rundt om i de forskellige Lande, ikke mindst i Eu
ropa, at man kan undgaa det stadig truende Rag
narok.

ITALIENSK LOV TIL UDVIKLING AF 
HANDELSFLAADEN

Der foreligger nu officiel Meddelelse, offentliggjort 
i »Gazetta Ufliciale« for den 18. Maj som kgl. De
kretlov (Nr. 330) af 10. Marts d. A., indeholdende 

en Række Bestemmelser, der har til Hensigt at frem
me Udvidelsen og Fornyelsen af den italienske Han- 
dclsmarine.

Af Dekretlovens Indhold skal vi anføre følgende 
Bestemmelser:

Art. /. Til Brug for Bygning i Italien for italiensk 
Regning af Handelsskibe, Muddermaskiner og Bugser- 
baade (i det følgende for Kortheds Skyld betegnet som 
»Fartøjer«), kan de paagældende Værfter toldfrit fra Ud
landet indføre de i Artiklen nærmere omhandlede Mate
rialer, som f. Eks. 1) raa og halvforarbejdede Metaller, 
2) Krumtapper, 3) Skrueaksel-Ledninger, 4) Ovne og 
Bunde til Dampkedler og 5) Træ, nødvendigt til Kon
struktion nf Skibsskrog, Motorer og Hjælpemotorer og lil 
Dele, bestemt til Komplettering, Udrustning og Installa
tioner.

Forsaavidt de ovenfor under 1—4 nævnte Materialer er 
af italiensk Oprindelse, vil der blive lilstaact Konstruk
tøren en Godtgørelse, svarende lil Halvdelen af den Told
afgift, som de paagældende Materialer vilde være under
kastet, hvis de var blevet indført fra Udlandet. — Del 
samme gælder ogsaa for det ovenfor under 5) nævnte 
Træ, forsaavidl det — i Stedet for al være indført told
frit fra Udlandet — er af italiensk Produktion.

Forsaavidt Bygningen af de omhandlede »Fartøjer« ikke 
paabegyndes inden 12 Maaneder, efter at den paagælden
de Bygningserklæring er blevet afgivet, eller forsaavidl 
Bygningen, hvis paabegyndt, ikke indenfor den fastsatte 
Tid er saa vidt fremskredet som aftalt, forfalder den af 
det paagældendc Værft erholdle Koncession, medmindre 
Kommunikationsminisleriel tillader, at den forlænges.

Ifølge Art. 2 ydes der Ejerne af Handelsskibe med 
Metalskrog, der nyder godt af de i Art. 1 fastsatte Be
stemmelser, en Amortisation, der bestemmes eflcr Skibets 
Hastighed og Tonnage efter en i Artiklen indeholdt Tabel.

Art. 5. De Fortjenester, som fremkommer ved Driften 
af de ovenfor nævnte »Fartøjer«, der nyder godt af de 
i Art. 1 og 2 indeholdte Lempelser, og de Skibes For
tjenester, hvis Konstruktion er paabegyndt efter Ikraft
trædelsen af nærværende Dekret, og som er bestemte til 
Ruter af vigtig national Interesse, vil være fritaget for 
Næringsskal for de første 5 Aar fra den Dag, de bliver 
sat i Virksomhed.

Art. 6. For at kunne nyde godt af de i fornævnte Arl. 
omtalte Lempelser bør »Fartøjerne« sættes i effektiv Virk
somhed indenfor den Termin, som fastsættes i Regle
mentet.

Endvidere fastsættes ved denne Artikel, at
1) »Fartøjerne« bør: a) være indskrevet i den højeste 

Klasse af del italienske Marine- og Luflfartsregister (Re- 
gislro Italiano navalc de aeronaulico) og bevare denne 
Klasse i 5 Aar fra den Dag, de sættes i effektiv Virksom
hed, samt b) bevare deres italienske Nationalitet i del 
samme Antal Aar;

2) al Handelsskibene og Bugserbaadene bør være byg
get saaledes, at der paa dem kan installeres Kanoner med 
en Kaliber paa ikke over 15 mm, for at de kan anvendes 
i Krigstilfælde, naar det skulde være nødvendigt at ind
rette dem lil Forsvar.

ArL 7. For Fremstilling i Italien for national Regning 
af komplette Motorer, heri indbefattet bl. a. Rørledninger 
og Proviantrum til Skibe, og af forskellige Motordele, be
stemte lil italienske »Fartøjer«, vil Konstruktøren kunne 
opnaa toldfri Indførsel fra Udlandet for de paagældendc 
Motorer m. m. saml den i Art. 1 omtalte Toldgodlgørelsc.

Der ydes Indehavere af italienske »Fartøjer«, ombord
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paa hvilke ovennævnte Maskiner er installeret, Forbed
rings-Godtgørelser efter visse, i Artiklen nærmere fast
satte Regler.

Art. 8. Der kan ihdrømmcs toldfri Indførsel:
ti) for færdige Maskiner og for Maskindele, der skal 

indsættes i »Fartøjer«, der enten er italienske eller bygges 
for italiensk Regning, haar de ikke er af gængs Fabrika
tion i Italien, under Hensyntagen lil den Italienske Indu- 
stri’s Produktionsevne i Øjeblikket, og naar disses Anven
delse udgør en betydelig teknisk og økonotnisk Fordel;

b) for alle faste Materialer og for Genstande eller Re
servedele, der er nødvendige for italienske »Fartøjers« 
Drift, paa Betingelse af, al Fartøjerne er traadt i effektiv 
Virksomhed for mindst el Aar siden;

c) for Motorer eller Dele deraf, som allerede er instal
leret om Bord paa italienske »Fartøjer«, og som benyttes 
til Rekonstruktion af nævnte Motorer, naar el saadant 
Brug er blevet tilladt af del italienske Marine- og Lufl- 
farlsregisler, for at Fartøjerne kan komme op i eller for
blive i den højeste Klasse af Registret;

d) for Skibs-Hjælpeapparater, der stammer fra Ophug
ning af andre Skibe, og som anbringes i italienske »Far
tøjer«, der hnr været i effektiv Virksomhed i mindst 3 
Aar, og for enkelte, frn Ophugning af andre Skibe stam
mende Molorkonslruklioner (Maskiner, Dampkedler og 
Hjælpemotorer), der skal tjene lil Udbytning eller Kom
plettering af Motorer, der har været i Virksomhed i mindst 
3 Aar, og som er installeret om Bord paa italienske »Far
tøjer«, naar der er blevet givet Tilladelse hertil af det 
ovenfor omtalte Regisler, for al Fartøjerne kan komme 
op i eller forblive i Registrets højeste Klasse, og naar 
Ophugningen er blevet udført i Italien;

e) for Brændsel og Smøreolie, som er nødvendig for 
Prøver — ogsaa lil Lands — af komplette Motorer og 
iMaskiner, bestemte lil italienske »Fartøjer«.

Art. 9. For dc Reparations- og Ændringsarbejder, der 
udfores i Italien af Skrog, af Motorer (Maskiner, Damp
kedler og Hjælpeapparater) og af Hjælpemotorer om Bord 
paa italienske »Fartøjer«, bringes dc under de 2 første 
Stykker i Art. 1 omtalte Bestemmelser til Anvendelse.

Forsaavidt dc ovenfor omtalte Arbejder ikke paabegyn
des inden 6 Maaneder efter den paagældende Erklærings 
Afgivelse, forfalder den erholdte Koncession, medmindre 
Kommunikalionsminislericl tillader, at den forlænges.

Art. 11. Der kan gives toldfri Imporlilladelse for:
a) alt, hvad der behøves (Materiale, Maskiner, Appara

ter og løse Dele deraf (Skibsudstyr og Reservedele) til 
Konstruktion og Udrustning af Handelsskibe, Lystbaade 
eller andre Fartøjer af lignende Karakter og af Flyde- 
dokke, bestilt af Udlændinge eller bestemt til Udlandet, 
og af Krigsskibe eller andre Skibe, bestilt af fremmede 
Regeringer;

b) for alt, hvad der behøves (Materiale, Maskiner, Ap
parater og løse Dele deraf (Skibsudstyr og Reservedele) 
for Reparationer og Ændringer af Handelsskibe, Lyst
baade eller Skibe af anden Art, der tilhører Udlændinge, 
eller af Krigsskibe eller Skibe af anden Art, der tilhører 
fremmede Regeringer;

c) for alt, hvad der behøves (Materialer, etc.) til Kon
struktion af komplette Motorer, Maskiner, Dampkedler og 
Hjælpemotorer, bestemte lil Udlandet;

d) for alle Materialer, Udslyrsgenstande og Reservedele, 
der skal bruges til Handelsskibe, Lystbaade og Skibe af 
anden Art, der tilhører Udlændinge, og til Krigsskibe eller 
Skibe af anden Art, der tilhører fremmede Regeringer;

c) for Brændsel og Smøreolie, nødvendig til Prøver — 
ogsaa til Lands — af komplette Motorer og Maskiner, der 
falder ind under ovennævnte Punkter a), b) og c).

For Lystbaade, der bygges for italiensk Regning, og for 
Reparationer og Ændringer af disse, kan der tilstaas de 
samme Lettelser som for de i denne Artikel omtalte frem
mede Skibe.

Art. 12. Kontrakterne for Konstruktioner og Ændringer 
af Skibe fritages for Betaling af Register- og Omsætnings
afgifter, og de paagældende Leveringer er desuden fri
laget for Betaling af Licensafgift.

Brændsel og Smøreolie, nødvendig lil Prøverne — og
saa til Lands — af komplette Motorer og dertil hørende 
Maskiner, er frilaget for Salgsafgift.

Art. 21. For Gennemførelsen af nærværende Dekretlov 
er der under ckstraoordinære Udgifter paa Kommunika
tionsministeriets Budget fastsat en Sum paa 50 Millioner 
Lire for Finansaarel 1937—38, og 100 Millioner for hvert 
af Finansaarene fra 1938—39 til 1946—47 samt 50 Mil
lioner Lire for Finansaarct 1947—48.

Art. 22. Dekretlovcn, der vil have en Varighed af 10 
Aar, er traadt i Kraft den 19. Marls 1938.

MEDDELELSER FRA DANSK DAMPSKIBSREDERIFORENING
Polens Kuleksport i April Maaned 1938

De fra Polen i Marts Maaned d. A. eksporterede Kvanta
Kul fordeler sig paa de forskellige Lande som følger:

I 1000 Tons 
Østrig........................................................... 46
Czekoslovakicl.......................................... 4
Sverige ..................................................... 195
Norge ......................................................... 29
Danmark .................................................... 13
Finland ....................................................... 13
Letland ....................................................... 16
Frankrig..................................................... 141
Belgien........................................................ 36
Holland....................................................... 42
Schweiz ..................................................... 5
Italien .........................................................  172
Grækenland............................................... 12
Malta ......................................................... —
Algier ......................................................... 16
Ægypten..................................................... 11
Øvrige Afrika........................................... 3
Argentina ................................................... 22
Andre Lande .......................................... 3

Bunkcrkul ......................................... 122
901 

Danzig ................................................ 24
Ialt...............  925

International Load Line Convention, 1930
Willi reference to the announcemenl (circulaled on the 

24lh November last) regarding the above-menlioned Con
vention, the Britisk Board of Trade have advised that 
tliey have been nolified thai the Government of Brazil 
has acceded lo Ihe Convention witli eflecl from the 31sl 
March, 1938.
International Convention for the Safety of Life at Sea, 1929 

The British Board of Trade have advised Ihat a notifi- 
calion of accession lo the International Convention for 
the Safety of Life at Sea, 1929, was rcceived in London 
from the Government of Grccce on the 20th February. In 
accordancc with Article 64 of the Convention the acces
sion will lake efTcct on the 20th May, 1938.
Application of the International Sanitary Convention, 1926

The following is a communication which has been re- 

ceived from the Office International d’Hygiene Publique 
wilh reference to Ihe relevant Article of the Convention:—

United States of America
Deratisation 

(From the Surgcon-General, United States Public Health 
Service, Washington).

In conscquence of a recent reorganisation of the United 
Slales Quaranline Service, entries in List 10 regarding 
the ports in the United States of America should be re- 
placed by the following:—
Name of Country Names of Ports Observations 
Uniled States of Ballimorc, Mary- The ports indicat- 

America. land. ed are qualified
Boston, to issue certificates

Massachusctts of deratisation
Charleston, and exemption.

South Carolina In addition to the
Fort Monroe, ports named, fu-

Virginia. migation and
Galveston, Texas. rodent infestation
Jacksonville, inspection services

Florida. are available at
Los Angeles, intervening ports

California. on application to
Miami, Florida. the local Public
Mobile, Alabama. Health Service
New Orleans, Officer. Qualified

Louisiana. personnet will be
New York, detailed from

New York. nearest designated
Philadelphia, slation to accomp-

Pennsylvania. lish this service.
Portland, Oregon. 
Sabine. Texas. 
San Francisco,

California.
Seattle,

Washington. 
Tampa, Florida.

Island Possessions
Hawaii. Honolulu.
Philippines. Cebu.
Porto Rico. Iloilo.
Panama Canal. Manila.

Zamboanga. 
San Juan. 
Christobal. 
Balba.
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Den forløbne Uge har været stærkt præget af Piiv 
sehelligdagene, og naar dertil kommer, at Vare
prisernes Tendens stadig har været uregelmæssig, 

vil det forstaas, at der heller ikke paa Fragtmarke
det har været nogen større Lyst til at indgaa En
gagementer af større Betydning.

Kornmarkederne har været sparsomt repræsente
rede.* Der cirkulerer Rygter om, at Italien har købt 
betydelige Kvantiteter Korn, og der har ogsaa cir
kuleret diverse Forespørgsler efter Tonnage fra St. 
Lawrence/Golfen og Australien til italienske Destina
tioner, men hidtil har disse Forretninger vist sig al 
være uposilive. Der er dog utvivlsomt noget rigtigt 
i, at Italien har købt Hvede, idet flere Baade bl. a. 
fra Australien, der var sluttede med fulde Options, 
er beordrede lil Italien, ligesom ogsaa andre enkelte 
Baade, der har lastet i Montreal senere er destinerel 
til italienske Havne. Som allerede nævnt har Korn
markedet ligget stille, og Antallet af afsluttede For
retninger har været minimalt. River Plale Markedet 
ligger stadig fuldstændigt dødt, og der har ikke været 
Efterspørgsel efter Tonnage i nogensomhelst Retning. 
Fra Golfen er der sluttet enkelte Baade til Antwerpen/ 
Rotterdam til 2/4’/2d., hvilket er en Tilbagegang paa 
3d. siden sidst. Fra St. Lawrence er der sluttet en
kelte Baade lil U.K./Cont. paa Basis af Minimalrar 
terne, ligesom en enkelt lille Baad (paa Timecharter 
til amerikanske Befragtere) er sluttet til Skandinavien 
til den lave Rate af 171/« Cts. Basis 4 Lossehavne.

Om de øvrige Kornmarkeder skal nævnes, at Syd
afrika nu har ophævet Embargoen paa Majseksporten, 
og Tonnage er sluttet til 15/6 Basis Durban Lastning, 
6d. mindre for Cape Town. Donau har været inaktiv, 
hvorimod Russerne fra Sortehavet har været i Mar
kedet for Tonnage til Anlwerpen/Rotterdam til omkr. 
10/6d. Cont., ll/3d. U.K., 12/6d. Skandinavien. Der 
har ligeledes været nogen Efterspørgsel efter Ton
nage fra Britisk Columbia, og Befragterne antyder 
herfor 22/6 for Oktober/November, ligesom Byg er 
sluttet fra Californien for Juli/August til 25/3d. Det 
nordamerikanske Marked er praktisk talt bart for 
Ordrer. Deals fra Canada er uforandret.

Fra Pacifickysten har der været en Del Efter
spørgsel Vancouver/U.K., og et temmelig stort An

tal Baade er sluttet for Juni/August Lastning lil 23/- 
paa sædvanlige f.i.o. Betingelser. Af Transpaciflc 
Forretning findes ikke meget. En enkelt engelsk 
Baad paa 489,000 Cbft. hale sluttedes Columbia River/ 
Taku Bar til £6,500. For Intercoasl Lumber indike
res $11*/’ Juni/August Lastning.

Østens Markeder har været rolige, og ogsaa her 
gør en svagere Tendens sig gældende. Soyabønner 
sluttedes for Juli Baad til 25/6d. Basis Rotterdam/ 
Hamburg med sædvanligt Tillæg. Saigon Ris har 
faaet Tonnage til 27/6d. til fransk Atlanterhavshavn, 
ligesom en enkelt handy Baad sluttedes til Marseilles 
direkte til 24/6d. Fra Java er der betalt 26/3d. for 
Juni/Juli Tonnage til p.p.U.K.-Cont.

De indiske Markeder absorberer stadig en Del Ton
nage, men ogsaa her gør en svagere Tendens sig gæl
dende. Kerner fra Madras Kysten er sluttet til 27/-, 
hvilket er 1/- ned, og fra Karachi er betalt 24/6. 
Hvede Karachi/p.p.U.K.-Cont. er sluttet til 21/6d., 
hvilket ligeledes er 1/- lavere.

De europæiske Markeder er ogsaa utilfredsstillende. 
Udadgaaende Kulrater til Middelhavet ligger en Ken
de svagere, men der kan dog stadig faas omkring 
7/3d. Wales/Port Said og 6/9d. Wales/Vestitalien. 
Wales/Lowcr Plate er uforandret 15/- for Juni/Juli. 
Østkyst Danmark ligger omkring 4/- a 4/3 for pas,- 
sende Tonnage.

Paa Trælaslmarkederne er der stadig kun ringe 
Liv, og Befragterne gør, hvad de kan for al bryde 
Baltwliite Schemcl. Der er imidlertid Haab om, at 
Rederne i det lange Løb vil være i Stand til at gen
nemføre Minimalraterne, da Befragterne naturligvis 
før eller senere skal lil at afskibe deres Træ, og Re
derne i Øjeblikket følger den Taktik hellere at lægge 
deres Skibe op end at acceptere Rater under Mini
mum.

De hjemgaaende Middelhavsmarkeder er uforan
drede. Paa Timecharter Markedet har der kun været 
ringe Liv. Der sluttes naturligvis nu og da en en
kelt Baad, men i Overensstemmelse med de aabne 
Markeder, er de Raler, der kan opnaas paa Time
charter Basis selvfølgelig nedadgaaende. Af Afslut
ninger skal nævnes 8000 Tons Damper 4/5 Maaneder 
3/6d. 3.800 tonner 1 vestindisk Rundtur $1.35.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Stabelafløbning

Burmeister & Wains Nybygning Nr. 635 blev i Torsdags 
sat i Vandet fra Skibsværftet paa Refshaleøen.

Skibet bygges lil Compagnie Générale d’Armement Ma
ritime, Paris, og er konstrueret til Transport af Frugt 
i isolerede og luftkølede Lastrum.

Dets Hoveddimensioner er følgende: Længde 315' — O", 
Bredde 45' — 6", Sidehøjde til øverste Dæk 28z — 10"„ 
Dødvægten bliver paa ca. 2250 Tons, og Farten ca. 1514 
Knob i Søen.

Skibet bygges til Bureau Veritas Klasse 4- I 3/3 L.I.I.A. 
& C.P. + R.M.C.

Det fremdrives af 1 Hoved-Dieselmotor af vor enkelt
virkende to-takts Trunktype, udviklende ved normal Fart 
ca. 3950 I.H.K. ved ca. 160 Omdrejninger pr. Minut.

Skibet blev døbt af den franske Ministers Frue, Madame
A. G. A. Bonnefoy-Sibour, og det fik i Daaben Navnet 
»Barfleur«. Afiøbningen overværedes endvidere af den 
franske Minister A. G. A. Bonnefoy-Sibour, Direktør Al
bert Dompierre d’Hormoy, Ingeniør G. Scherffenberg og
B. & W.s Direktion, alle med Fruer.

Norske Oplægninger
Ved Juni Maaneds Begyndelse var der i norske Havne 

oplagt 94 norske Skibe paa tilsammen 232,682 Tons Død
vægt, indbefattet 7 Tankskibe. Desuden er 13 Tankskibe 
oplagt i Udlandet. Tilsammen naar Oplægningen op i ca. 
400,000 Tons Dødvægt. Da der sikkert ogsaa er norske 
Trampskibe oplagt i Udlandet, maa man nok regne med, 
at den effektive Oplægning overskrider 400,000 Tons.

Forhyring af Skibsmandskab
Under 31. Maj 1938 har Handelsministeriet i Medfør af 

Bestemmelserne i Par. 14, Slk. 3, i Lov om Forhyring og 
Mønstring af Skibsmandskab af 31. Marts 1937 nedsal en 
Kommission lil Fastsættelse af de Erstatninger, der af 
Statskassen vil kunne ydes saadanne Personer, hvis Be
villing som Forhyringsagenl er bortfaldet ved fornævnte 
Lovs Ikrafltrlæden den 1. April d. A.

Kommissionen beslaar af følgende Medlemmer: Prof., 
Dr. jur. Poul Andersen og Skibsreder H. A. Hansen.

Som Kommissionens Sekretær fungerer Fuldmægtig i 
Handelsministeriet, cand. jur. E. Lysgaard.

Svensk Forslag om Uddybning af Flinterenden
Et Forslag om Flinierendens Uddybning er alter frem

sat over for Regeringen. Det er Sveriges almindelige Sø- 
farlsforening, Sveriges Rederforening og Svenska Handels
forbundet, der henstiller, at der foretages Foranstaltnin
ger lil en Uddybning til 9 m. Del henstilles endvidere, 
at Flinterenden bør udstyres med faste Fyranordninger.

Prøvetur
Med det nye Rednings-Motorskib »F. V. Mortensen«, 

som Ministeriet for Landbrug og Fiskeri har ladet bygget 
paa Aalborg Værft foretoges officiel Prøvelur Onsdag.

»F. V. Mortensen« manier i Længden 40, i Bredden 8 
og i Dybden 4,3 Meler. Skibet er forsynet med Dobbelt
bund og Beholdere til ialt 60 Tons Brændselsolie, tilstræk
keligt lil, at det kan holde Søen i 8 Døgn. En Damper 
af lignende Størrelse vilde kun kunne medføre Kul til
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et Par Døgn. Maskineriet bestaar af en Dieselmotor fra 
Frichs i Aarhus paa 600 HK., og Farten er beregnet til 
12 Knob.

Del nye Redningsskib er forsynet med moderne Slæbe
grejer og Spil, en Ro-Redningsbaad og en Motor-Rednings- 
baad og el stort Antal Redningsbælter og nndel Rednings
materiel. Der er moderne Navigalionsmidler, Radiostation 
med Kort- og Langbølgesendere og -modtagere, Radio- 
Pejleapparater, Ekkolod og Gyrokompas.

Alle Beboelsesrum for Besætningen, der kommer til al 
beslaa af 11 Mand, bliver, med Undtagelse af Kaptajnens, 
under Dækket, med Adgang derfra til Styrehuset. Af 
Hensyn til Skibets særlige Opgaver maatte man undgaa 
store Opbygninger paa Dækket, og der Findes derfor kun 
Bak og Midlskibshus med Kaptajnens Bolig, Radiostation, 
Navigationsrum og Styrehus.

I Prøveturen deltog Fiskeridirektør Trolle-Thomscn, 
Formanden for Dansk Fiskeriforening, Landstingsmand 
M. C. Jensen, og en Række Repræsentanter indenfor Fi
skeriet og Repræsentanter for Værft og Teknikere. Fhv. 
Fiskeridireklor F. V. Mortensen, efter hvem Skibet er op
kaldt, havde af Helbredshensyn maatlet sende Afbud.

»F. V. Mortensen« skal føres af Kaptajn Henry Larsen. 
Skibet er afgaaet lil sin fremtidige Station i Lemvig.

Italiensk Forbud mod Sejlads i Øhavet (Deltaet) ved 
La Maddalena (Nord for Sardinien)

I • Gazzella Ufficiale« for den 4. Maj er oplaget et kgl. 
Dekret (No. 400) af 24/2 38 i Henhold lil hvis Art. 1 
Sejlads i del i Artiklen nærmere beskrevne Omraade in
denfor ovennævnte Øhav forbydes. Forbudet omfatter alle 
Handelsskibe, saavel udenlandske som italienske og sna
vel Sejlskibe som Damp- og Motorskibe, uden Hensyn 
til Tonnagens Størrelse, medmindre de er destineret lil 
en Anløbsplads, beliggende indenfor Omraadel.

Ved Art. 2 gives nærmere Regler for, hvorledes Skibe, 
der er deslineret til en Anløbsplads som nævnt, skal for
holde sig.

Ved Art. 3 forbydes Adgangen lil Deltaet efter Solned
gang. Undtagelse gøres dog for Skibe, der nødsages til 
at søge Adgang som Følge af force majeure, i hvilket 
Tilfælde de vil have at følge de i Art. 2 b nærmere fast
satte Regler.

For Dampskibe, der normalt besejler Omraadet, eller 
for saadanne, der i Forvejen har anmeldt deres Ankomst, 
kan del stedlige sømilitære Kommandantskab i Henhold 
lil Art. 4 lilstaa særlige Lettelser.

Vareomsætningen paa Danzigs Havn i April Maaned 
1938

Vareomsælningen over Danzig Havn i April Maaned 
var: Indførsel (Mængde i Tons) 138,534,2, Udførsel (Mæng
de i Tons) 434,321,1.

Til Sammenligning skal anføres, at Indførslen lil Dan
mark i Marts Maaned androg 141,016,0 l, Udførslen
142,285,3 t.

Af hovedsageligt indførte Varer skal nævnes: ca. 1800 l 
.Sædfrø, ca. 10000 t Pileplanter, ca. 9400 l Sten, ca. 80,600 l 
Erls, ca. 13,800 t Svovlkics, ca. 4900 t Kul, ca. 5,700 t 
Gødningsslof, ca. 1200 t Papir, ca. 2300 t Jern og Staal, 
ca. 4100 l Zink.

Af hovedsageligt udførte Varer skal nævnes: ca. 18,300 t 
Korn, ca. 1800 t Bælgfrugt, ca. 2200 t Mel, cn. 1500 t Kar
tofler, ca. 303,700 t Kul, ca. 8800 l Koks, ca. 1000 t 
Naflaprodukter, ca. 3500 l Oliekager, ca. 2300 t Melasse, 
ca. 1100 t Ammoniak, ca. 80,500 l Træ, ca. 2200 t Jern 
og Slaal, ca. 1300 t Metalvarer.

Carlsbergfondets Aarsberelning
Carlsbergfondet og Ny Carlsbergfondets Beretninger 

foreligger nu for Aaret 1'936—37, i hvilket Aar der ialt 
er blevet udbetalt 2,3 Millioner Kroner til samfundsgavn
lige Formaal. Dette Beløb fordeler sig med 1,8 Million 
Kroner til Carlsbergfondets tre Afdelinger: Carlsberg La
boratoriet, de videnskabelige Understøttelser og Frederiks- 
borgmuscel samt Million Kroner til Ny Carlsbergfon
det, gennem hvilket Kunsten nyder Støtte.

Nordisk Speditør-Forbunds Aarsmøde
Nordisk Speditør-Forbund har i Tirsdags afholdt Aars- 

mode i Oslo. Forbundets hidtidige Styrelse blev genvalgt. 
Til Formand genvalgtes Generalkonsul C. B. Ingwersen,

Hoizapfel's 
International 

Skibsfarver 
til INDEN- OG UDENBORDS 

DANSK ARBEJDE
Øresundsvej Ul. ^^3 benhavn S.

København, til Viceformænd genvalgtes Direktør Aug. 
Gihm, København, Konsul Ernst Krogius, Helsingfors, 
Disponent Rolf S. Aas, Oslo, og nyvalgtes Direktør N. 
Flyckt, Trelleborg. Forbundels næste Styrelsesmøde af
holdes i 1939 i Malmø, næste Forbundsmøde 1940 i Stock
holm.

Sømandskirke jubilerer
Den skandinaviske Sømandskirke i Leilh fejrede Pinse

dag 70 Aars Jubilæumsdag. Skønt den hører under norsk 
Sømandsslyre, har den dog mange Tilknytninger til Dan
mark.

Saaledes er selv Kirken bygget efter Udkast af Arkitekt 
Johan Schrøder. Altertavlen er en Kopi af J. Skovgaards 
• Den gode Hyrde«, og Nadvcrkalken blev i sin Tid skæn
ket af den danske Skibskaptajn Slephanson, hvis Sviger
søn, Pastor Hansen, var Kirkens første Præst.

Kaptajn Slephanson havde faaet overrakt Nadverkalken 
af en Besætning, han havde reddet paa Havet.

Kirkens nuværende Præst er Casper Hennig. Ved Fest
gudstjenesten lalle Norsk Sømandsmissions Formand, 
Provst Ekeland.

Generalforsamling
Det danske Kulkompagni afholdt Fredag ordinær Ge

neralforsamling under Ledelse af Højesteretssagfører Rør
dam. Formanden, Direktør Lading, mindedes ardøde Di
rektør Jul. Madsen, der havde siddet i Selskabets Be
styrelse fra 1930, de sidste 2 Aar som Formand.

Formanden henviste til den lidligere udsendte Beretning 
og Regnskab og udtalte:

Priserne paa Kul og Koks var stærkt stigende i de 
første Maaneder af Regnskabsaarcl, men en Vending ind- 
traadte hen paa Eftcraaret, og siden da har Priserne 
paa vore Artikler været nedadgaaende. Adskilligt tyder 
dog paa, at Bunden er naaet. De høje Brændselspriser 
og den milde Vinter har paavirket Salget, saaledes at 
vor Omsætning har været noget mindre end i det fore- 
gaaendc Aar.

Regnskabet er efter Henstilling fra Aktieselskabs-Regi
steret noget mere specificeret end tidligere. Sammenlignet 
med det foregaaende Aar viser det ca. 848,000 Kr. større 
Overskud. Reelt er det dog kun ca. 660,000 Kr. større, 
idet Pladsomkoslninger til Beløb ca. 188,000 Kr. er op
ført som særlig Udgift i det foreliggende Regnskab, me
dens det tilsvarende Beløb for i Fjor var direkte fradragel 
Brutto-Overskudet. Værdien af Varelageret er ca. 354,000 
Kr. større end i Fjor. Udgifterne til Administration etc. 
er steget med ca. 22,000 I<r., medens de udredede Skatter 
har været ca. 129,000 Kr. større. Status balancerer med 
Kr. 16,045,926,18 mod Kr. 15,097,618,93 i Fjor. Bestyrel
sen har vedtaget følgende Henlæggelser og Afskrivninger 
for 1937—38: Henlæggelse til Fornyelsesfond 47,266 Kr., 
Afskrivning paa Anlæget i Sydhavnen 15,650 Kr., paa 
Ejendommen Østbancgade 8,472 Kr., paa Banevogne, Køre
tøjer, Heste, Inventar og Pramme 36,425 Kr., paa Skibene 
161,244 Kr. Til Reservefonden henlægges 85,000 Kr., til 
Understøttelsesfonden Kr. 42,879,46; der foreslaas 8 pCt. 
i Udbytte og afsat til Survey- og Reparationsudgifter paa 
Skibene Kr. 150,000 samt til Dispositionsfond Kr.251,686,66, 
hvorefter der bliver Kr. 421,050,67 at overføre til del nye 
Regnskabsaar og til Betaling af Skat.

Selskabets Banktilgodehavende er i det foreliggende 
Regnskab udskilt fra diverse Debitorer; Fonds- og Aktie- 
Konto er forøget med cn. 143,000 Kr., væsentlig som 
Følge af, at Aktie-Kapitalen i det med os samarbejdende 
Selskab, Akis. Fanborg Kulkompagni, er bleven forhøjet 
fra 100,000 Kr. lil 250,000 Kr., og Veksel-Konto med ca. 
76,000 Kr.

Der gaves enstemmig Decharge for Regnskabet.
Bestyrelsen har suppleret sig med Direktør Sander, 

Carlsberg Bryggerierne, i Stedet for afdøde Ingeniør Ju
lius Madsen, hvilket Valg godkendtes, og Direktør Andr. 
N. Grut, der var paa Omvalg, genvalgtes.

Saltsilo paa Færøerne
Arbejdet med Anlægget af den første Saltsilo er nu 

blevet paabegyndt i Trangisvaag. Siloen, der har faaet 
Forbindelse med en ny Kulbro ved Dreinæs, faar en Ka
pacitet paa 10,000 Tons. Anlægsarbejdet er beregnet til 
at ville koste 300,000 Kr.

Kanalafgiften til Næstved Havn
Samme Dag Havneindvielsen fandt Sled udfærdigede Mi

nisteriet for offentlige Arbejder el Afgiftsreglemcnt, der 
gik ud paa, at alle Skibe, uanset Dybgaaende, som lader 
eller losser i Karrebæksminde, Næstved eller i Kanalen 
mellem disse Pladser, fra samme Dato skal erlægge en 
Skibsafgift paa Kr. 1,50 pr. Væglton indlaget eller udlos
set Gods, foruden de Havnepenge og andre Udgifter, som 
normalt svares. Medens den hidtidige Pramafgift klart 
hvilede paa Laslejeren og var Skibet aldeles uvedkom
mende, er det nye Kanalgebyr, overensstemmende med 
Næstved Havneudvalgs Indstilling, lagt over paa Skibene,
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som altsaa fremtidigt maa regne hermed ved Fragtafslut
ninger paa Næstved.

Der foreligger imidlertid — meddeler Sejlskibsrederi
foreningen for mindre Skibe — den højst mærkelige Si
tuation, at Ministeriet har udfærdiget Afgiftsreglementet 
Lørdag den 21. Maj med øjeblikkelig Ikrafttræden. Told
myndighederne i Næstved, som skal opkræve Afgiften, har 
først faael Ordren herom Tirsdag den 24. om Morgenen, 
og Næstved Havneudvalg og Havneledelsen fik endelig 
Meddelelsen sent hen paa Dagen den 24.

Foreningen protesterer energisk imod, al Skibsafgifter 
af en saadan Højde, som Talen her er om, paalægges 
med tilbagevirkende Kraft og uden passende Varsel over
for OlTcnlligheden. Det vil være urimeligt, hvis Rejser, 
der er sluttet i god Tro inden den 24. Maj Aften, skal 
betales med Kr. 1,50 pr. Ton Gods, idet absolut ingen 
udenfor Centraladministrationen har været vidende om, 
hvad der forestod. 1 Begyndelsen af Maj forespurgte For
eningens Forretningsfører Havneingeniør Frandsen, Næst
ved, om Afgiflsspørgsmaalet, og siden tiere Gange, sidst ved 
selve Indvielsen, hver Gang med det Svar, at Nyordnin
gen ikke kunde oplyses, da der intet forelaa herom. For
eningen maa derfor bestemt kræve, at der straks 
tilvejebringes en Dispensation fra denne Kanalafgift for 
alle Laster sluttet i god Tro inden den 24. Maj, Aften.

Dette Krav er siraks stillet saavel overfor Næstved 
Havneudvalg som overfor Ministeriet for offentlige Ar
bejder, og indtil nærmere foreligger — gør Foreningen 
sine Medlemmer opmærksom paa, — maa der regnes med 
den hidtidige Grundrate paa Karrebæksminde + Kr. 0,50 
+ Kr. 0,50 og ved Befragtninger fra Udlandet maa Raten 
Kr. 1,50 lægges lil den ellers opnaaelige Markedsrate 
eller Afgiftens Udredning lægges over paa Modtageren.

Kaptajnen deserterede
Det hører sikkert til Sjældenhederne, at en Kaptajn døm

mes for Desertation; det er imidlertid skel i Lørdags ved 
Søretten i Lybæk. Saa ukendt er denne Forseelse for 
Skibsførernes Vedkommende, at den slet ikke findes om
talt i tysk Lov. Domstolen maatte derfor fælde sin Ken
delse efter eget Skøn.

Sagen var rettet mod Kaptajn Lange paa Damperen »Hol- 
stenlor«, el Skib, der er kendt herhjemme fra ret hyp
pige Besøg i danske Havne. Kaptajnen, der havde ført 

Skibet i 9 Maaneder, efter at han i Forvejen havde været 
Første-Styrmand om Bord, gik den 4. August i Land i 
Oslo og kom trods gentagne Opfordringer fra Rederiets 
Oslo-Agenler ikke mere om Bord. Der var en Kvinde med 
i Spillet, og Kaptajn Lange havde ogsaa haft en Konflikt 
med Oslo-Agenlerne. Rederiet maatte sende en anden 
Fører op lil Oslo med Flyvemaskine for at overtage 
Skibet.

Først den 20. August rejste Kaptajn Lange hjem til 
Tyskland, hvor han fik Ansættelse som Styrmand paa en 
Hamborg-Damper. Ved Søretskendelsen forleden i Ham
borg mistede han imidlertid baade sil Skibsførerbevis 
og sin Ret lil at sejle som Styrmand.

Den tilsyneladende meget hårde Dom motiveres med, at 
Kaptajn Lange ved sin Optræden 1) groft har forsømt 
sin Pligt, 2) har tilføjet den tyske Skibsførerstands høje 
Anseelse stor Skade og 3) skadet det tyske Flags An
seelse i Udlandet.

Nordens ældste søgaaende Fartøj
Det saakaldte Hjortespring-Fund fra 1920 er blevet ud

stillet i Nationalmuseets Kælder. Skibet beregnes at have 
været ca. 14 m langt og 2 m bredt. Det er bygget af 
5 brede Planker, der har været surret sammen med Bast
snore og haft et Antal Tværribber surret til Sideplankerne.

Efter Videnskabens Beregninger stammer dette Skib fra 
Jernalderens første Afsnit, fra Aarhundrederne lige før 
Kristi Fødsel. Sandsynligheden taler for, at alle de fundne 
Genstande er sænkede i Mosen som et Offer lil Guderne, 
formentlig efter en heldig Kamp. Maaske er der Tale om 
erobret Krigsbytte.

Panama Canal Dues on Passengers
International Shipping Conference meddeler:
The Chamber of Shipping has been advised by the Bri- 

lish Board of Trade that as the result of enquiries made 
in Washington they are informed thai, according to an 
official of the Ståle Deparlmcnl, the Panama Canal Au- 
thorities have no intention at present of imposing the 
tolls on passengers which were aulhorised in the Panama 
Tolls Act, and thai if it is decidcd laler to levy such 
tolls, they consider that it would be necessary for them 
lo give six months’ notice in accordance with Section 411 
of the Code.

POSITIONSLISTE PR. 7. JUNI 1938
A

s.s. Aalborg ank. Kbhvn. 18.3.
s.s. Aarø ank. Rouen 24.5.
s.s. Aarø, Bastrup, ank. Nakskov 5.6.
s.s. Aase pass. Dungeness 25.5. p. R. t Oporto.
m.t. Aase Mærsk afg. Santos 18.5.
s.s. Absalon ank. Tyne 31.5.
m.s. A/rican Reefer pass. Dungeness 28.5.
m.s. Afrika, Himmelstrup, afg. Aden 2.6. til Penang udg. 
s.s. Agnete ank. Gravesend 3.6.
s.s. Agnete Mærsk ank. Gdynia 31.5.
s.s. Alabama afg. Madeira 11.5. til Kbhvn.
s.s. Alfa pass. Cabo Cavoeiro 5.6.
s.s. Alf ank. Bryssel 31.5.
s.s. Algarve ank. Kbhvn. 7.6.
m.s. Almena afg. New York 2.6. til Azua.
m.s. Alsia, Borch, ank. Kbhvn. 30.5.
s.s. Alssund, Hansen, afg. Danzig 5.6. til Skulskår, Sverige, 
m.s. American Reefer pass. Ækvator 5.6.
m.s. Amerika, Dahl, afg. Panama Kanal 31.5. til Los Ange

los udg.
m.s. Anglo Mærsk afg. Buenos Aires 25.5. til Aruba.
m.s. Anna Mærsk afg. Hongkong 2.6. til Manila.
s.s. Anna ank. Bilbao 4.6.
m.s. Annam, Skjoldam, afg. Newcastle 6.6. lil Melbourne 

udg.
s.s. Anne nnk. Bordeaux 18.5.
m.s. Argentina ank. Kbhvn. 5.6.
m.s. Arizona ank. Buenos Aires 3.6.
s.s. Arnold Mærsk ank. Ilea 22.5.
m.s. Asbjørn, Bjark, ank. Haiphong 29.5.
m.s. Asia, Jensen, afg. Fremantle 26.5. til Las Palmas hjg. 

s.s. Askø, Hansen, ank. Kolding 7.6.
s.s. Aslaug pass. Southend 28.5. p. R. t. Kbhvn.
m.s. Asnæs pass. Hanstholm 4.6.
m.s. Astoria, Nørregaard, afg. Yokohama 7.6.
s.s. Astra afg. Philadelphia 2.6. lil Gulfport.
s.s. Astrid, Madsen, ank. Pomaron 6.6.
m.s. Australian Reefer ank. Santos 4.6.
m.s. Australien, Hansen, ank. Saigon 6.6. hjg.
s.s. Avance oplagt.

B
s.s. Relgien ank. Methil 1.6.
m.t. Bente Mærsk afg. Gravesend 3.6. til Antwerpen.
s.s. Bergenhus afg. Bergen 6.6. nordover.
s.s. Bertha ank. Svendborg 26.5.
s.s. Bes pass. Gravesend 8.6.
s.s. Betta afg. Kemi 5.6.
s.s. Betty Mærsk ank. Nørresundby 20.5.
s.s. Birgit, Vilsmark, afg. Mobile 21.5.
s.s. Birgitte ank. Helsingør 26.5.
s.s. Birte, Pedersen, dokker København.
s.s. Bodil ank. Odense 5.6.
m.s. Bornholm, Haure-Petersen, afg. Gloucester 6.6. til 

Monlreal.
m.s. Boringia, Væring, pass. Gibraltar 7.6. til London hjg.
s.s. Bothai, Hansen, afg. Kbhvntl 4.6. til Blyth.
s.s. Brasilien afg. Rio 20.5. til Madeira.
m.s. Brazilian Reefer pass. Panama 4.6.
m.s. Bretagne, Hansen, afg. Three Rivers 28.5. til Oslo.
s.s. Britta ank. Kirkcaldy 3.6.
s.s. Broholm afg. Alexandria 2.6. til Antwerpen.
s.s. Brosund, Bundesen, pass. 23,06° N., 68,55° W. 3.6.
s.s. Brynhild afg. Montreal 24.5. lil Kbhvn.
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Valutakurser paa Københavns Børs
8.8.38

London............ .. 22,40 Madhid.............. .. 30,00
NewYork .... .. 463,50 Amsterdam. ... .. 250.45
Berlin............ . . 182,00 Stockholm.... .. 115,65
Paris................ .. 12,70 Oslo................... .. 112,70
Antwerpen .. .. 76,70 Helsingfors .. .. 9,95
Zuriqh............ .. 103.35 Prag................... .. 15,90
Rom................... .. 24,05 Warszawa .... .. 85,85

C
m.s. California ank. Rosario 5.6.
m.s. Canada, Knudsen, afg. SI. Thomas 3.6. til London hjg.
m.s. Canadian Reefer pass. Ækvator 1.6.
s.s. Carrnen afg. Oran 3.6.
m.t. Caroline Mærsk afg. Falmoulh 19.5. til Las Piedras. 
s.s. Charkour afg. Kbhvn. <1.6. lil Antwerpen.
m.s. Chastine Mærsk afg. Balboa 17.5.
m.s. Chilcan Reefer afg. Rolterdam 4.6.
m.s. Chile, Larsen, afg. Shanghai 7.6. til Yokohama udg. 
s.s. Christiansborg afg. Palenque 21.5.
s.s. Chr. J. Kampmann afg. St. Thomas 26.5. til Queens- 

town.
m.s. Chr. Holm ventes Talara 11.6.
m.s. Chr. Sass, Clausen, pass. Usliant 6.6. p. R. 1. Stock

holm.
s.s. Cimbria, Lund, ank. Blylh 4.6.
s.s. Clara Clausen afg. Aalborg 26.4. til Liibeck.
s.s. Clara, .Johansen, oplagt Kbhvn.
m.s. Colombia, Bronér, forv. ank. Colon C.Z. 8.6.
s.s. Cornelia Mærsk pass. Cuxhaven 2.6. p. R. t. Ridham 

Dock.
s.s. Cyril, Fårup, afg. Swansea 31-.5.

D
s.s. Dagmar Clausen afg. Kbhvn. 7.6. til Stockholm.
s.s. Dagmar afg. Napoli 6.6.
s.s. Dagmar ank. Kbhvn. 5.6.
s.s. Dania, Danholt, pass. Brunsbiillel 4.6.
m.s. Danmark, Hjernum, ank. Hongkong 6.6. hjg.
m.s. Danmark ventes Baylown 13.6.
s.s. Delaivare afg. Philadclphia 2.6. lil New Orleans.

E
s.s. E. M. Dalgas afg. Montreal 23.5.
s.s. Ebro ank. Marseillc 4.6.
s.s. Edu. Njssen afg. Liverpol 1.6. til Pugwash.
s.s. Effie Mærsk oplagt.
s.s. Egholm ank. Gdynia 5.6.
m.s. Eggptian Reefer afg. Conakry 3.6.
m.s. Eleonora Mærsk afg. Falmoulh 23.5.
s.s. Elie, Rasmussen, ank. Kbhvn. 20.5.
s.s. Elisabeth pass. Fornæs 31.5. sydg.
s.s. Elisabeth Mærsk afg. Middlesbrough 27.5.
s.s. Ellen pass. Skagen 31.5.
s.s. Ellensborg ank. Kbhvn. 4.6.
s.s. Else ank. Klaipeda 6.6.
s.s. Emilie Mærsk afg. Quebec 25.5.
m.t. Emma Mærsk ank. Colombo 26.5.
s.s. England, Stengade, ank. Kbhvn. 3.6.
s.s. Frida pass. Christobal 27.5.
s.s. Erik Boye afg. Freelown 24.5.
ss. Erna ank. Dunston 4.6.
m.s. Erria, Mouritzen, afg. Los Angeles 4.6. til Christobal 

hjg-
s.s. Ester afg. Lisbon 4.6.
s.s. Esther Maria, Liisbeerg, afg. Lissabon 6.6.
s.s. Estland, Fischer, ank. Huil 3.6.
s.s. Estrid afg. Dakar 27.5. til Rollerdam.
m.s. Europa, Rasmussen, ank. Kbhvn, 30.5.

F
s.s. Fano ank. Tallinn 5.6.
s.s. Finland afg. Danzig 2.6. til Ghenl.
m.s. Fionia, Kragelund, afg. Penang 3.6. til Colombo hjg.
s.s. Flynderborg ank. Casablanca 6.6.
s.s. Frankrig afg. Danzig 1.6.
s.s. Fredensborg pass. Ushant 7.6.
s.s. Frederiksborg afg. Cagliari 3.6.
s.s. Freya ank. London 24.5.
s.s. Frida pass. Christobal 31.5.
s.s. Frode afg. New York 23.5. lil Oslo.
s.s. Fylla ank. Huil 31.5.

G
s.s. Georgia afg. New York 4.6. til Oslo.
s.s. Gerda Toft afg. Monrovia 20.5.
s.s. Gerda ank. Ghent 5.6.
s.s. Gerd afg. St. Thomas 12.5.
m.s. Gertrude Mærsk afg. Christobal 22.5.
s.s. Gorm ank. New Orleans 4.6.
m.s. Grete Mærsk ank. Balboa 2.6.
s.s. Grete afg. Fort de Fr. 1.6.
s.s. Grønland oplagt.

s.s. Gudenaa pass. Dunnel Hd. 3.6. østg.
s.s. Gudrun ank. Bordeaux 28.5.
m.s. Gudrun Mærsk afg. Abadan 18.5.
s.s. Gunhild ank. Goole 28.5.
s.s. Gunvor Mærsk afg. Barry 3.6. til Newfoundland.
s.s. Gustav Diederichsen afg. Saigon 30.4. til Hongkong. 
s.s. Gyda afg. New York 11.5.

H
s.s. Hafnia, Ravn, Esbjerg 3.6.
s.s. Halfdan afg. Dunkirk 4.6. lil Middelfart.
s.s. Halland oplagt.
s.s. Hanne afg. Haifa 21.5. til Conslantza.
s.s. Hans Broge pass. Lizard 3.6. vestg.
s.s. Hans Mærsk afg. London 20.5.
s.s. Hans, From, i Dok i Helsingør.
s.s. Harald afg. Kbhvn. 4.6. lil Manchester
s.s. Harriet afg. Gibrallar 6.6.
s.s. Helene ank. Wiborg 3.6.
s.s. Helga ank. Valparaiso 30.5.
m.s. Heluig afg. Clyde 28.5. til New York.
m.s. Henning Mærsk afg. Houslon 24.5.
s.s. Henry Tegner ank. Leilh 29.5.
m.s. Herdis afg. Liverpool 23.5. til Las Palmas.
s.s. Hertha Mærsk ank. Barry 3.6.
s.s. Hilde afg. Gibraltar 29.5. til London.
s.s. Hindsholm ank. Kbhvn. 7.6.
s.s. Holland pass. La Coubre 2.6. sydg.
s.s. Hroar ank. Kbhvn. 6.6.

I
m.s. India, Krarup, ank. Hamburg 6.6. hjg.
s.s. Inga, Rasmussen, oplagt Kbhvn.
s.s. Ingeborg S. ank. Liverpool 19.5.
s.s. Inger ank. Weaste 7.6.
s.s. Inger Toft ank. Pictou 30.5.
s.s. Irene Maria, Ewers, afg. Parrsboro 26.5.
m.s. Irland, Meinerlz, afg. Three Rivers 28.5. til Danmark.
s.s. luan Kondrup, fung. L. Pedersen, afg. Methil 6.6. til 

Kbhvn.
s.s. luar afg. Grangemouth 2.6. til Boston.

J
s.s. J. C. Jacobsen ank. Riga 6.6.
s.s. Jakob Mærsk pass. Ushant 26.5.
s.s. Jan, Jacobsen, ank. Ceuta 26.5.
m.t. Jane Mærsk afg. Teneriffa 12.5.
m.s. Jaua, Christensen, afg. Singapore 1.6. til Port Said 

hjg.
s.s. Jenny pass. Gibraltar 4.6.
s.s. Jessie Mærsk ank. Svendborg 18.5.
s.s. Johanne pass. Gibraltar 5.6.
s.s. Johannes Mærsk ank. Bayonne 25.5.
s.s. Jolantha ank. Hamburg 7.6.
s.s. Jonna afg. CardilT 4.6.
s.s. Juliane ank. Frederikshavn 20.5.
m.s. Jutlandia, Topp, afg. Aden 5.6. lil Colombo udg.
s.s. Jutta ank. Heysham 1.6.
s.s. Jytte ank. Gdynia 20.4.
s.s. Jægersborg ank. Danzig 5.6.

K
s.s. Kai, Friis, dokker Kbhvn.
s.s. Kalø, Brockmann, ank. Newcastle N.B. 3.6.
s.s. Karen afg. Svendborg 31.5.
s.s. Karen Toft afg. Sunderland 28.5.
s.s. Karla pass. Gibrallar 8.6.
s.s. Katholm ank. Danzig 31.5.
m.t. Katrine Mærsk afg. Santander 23.5. til Bilbao.
s.s. Kejserinde Dagmar afg. Svendborg 30.5.
s.s. Kentucky ank. Aalborg 5.6.
s.s. Kirsten ank. Antwerpen 28.5.
s.s. Kirsten Mærsk afg. Barry 19.5. til St. John’s, N.F.
s.s. Kjobenhaun, Sigvardt, oplagt i Kbhvn. fra 12.4.
s.s. Knud Rasmussen i Rutefart mellem San Francisco, Los 

Angeles og Puerto Amuelles.
s.s. Knud ank. Danzig 7.6.
s.s. Knud Villemoes afg. Esbjerg 30.5. til Burntisland.
s.s. Knut afg. Danzig 25.5. til Sfax.
s.s. Kongeaa afg. Aalborg 24.5. til Thorshavn.

L
s.s. Laila afg. Valparaiso 30.5.
m.s. Lalandia, Frandsen, ank. Bangkok 1.6. udg.
s.s. Lars Kruse oplagt.
s.s. Laura pass. Ækvator 4.6.
m.s. Leise Mærsk pass. Perim 20.5.
s.s. Lica Mærsk afg. Port Said 22.5.
s.s. Lifland, Harlmann, pass. Skagen 6.6. p. R. t. Wiborg.
s.s. Lilian ank. Glasgow 5.6.
s.s. Lilleborg ank. Kbhvn. 28.5.
s.s. Lily afg. Pillau 31.5. til Gdynia.
s.s. Linda ank. Rabat 6.6.
s.s. London, Hansen, oplagt i Kbhvn. fra 13.5.
s.s. Lotta søsat Aalborg 22.4.
s.s. Lotte ank. Blylh 1.6.
m.s. Louisiana ank. Santos 6.6.
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m.s. Lundby, Lund, afg Quebec 6.6. til Vestindien.
s.s. Lynas pass. Skagen 22.5.

M
s.s. Af. C. Holm afg. Jacksonville 24.5. til Miami.
s.s. Magnus ank. Riga 5.6.
s.s. Maja pass. Helsingør 5.6.
m.s. Malaya, Nielsen, afg. Singapore 4.6. lil Las Palmas 

l>jg-
s.s. Manø, Rasmussen, afg. Sousse 3.6.
s.s. Marchen Marsk afg. Shanghai 2.6. til Japan.
s.s. Margit, Jensen, dokker Kbhvn.
s.s. Margrethe afg. Amsterdam 31.5.
s.s. Margrethe i Dok i Aalborg.
s.s. Marianne afg. Honefors 31.5.
m.t. Marie Marsk afg. N. Waterweg 18.5. lil Key West.
s.s. Marie Toft afg. San Juan 5.6.
s.s. Mama afg. New York 3.6.
m.s. Marocco afg. Palermo 4.6. til Lisbon.
s.s. Martin Goldschmidt afg. Marseilles 28.5.
s.s. Martin Carl, Koister, afg. Cadiz 30.5.
s.s. Marx pass. Helsingør 29.5. p. R. t. Wiborg.
s.s. Maryland afg. Montreal 7.6. til Kbhvn.
s.s. Mathilde Marsk afg. Gdynia 27.5.
m.s. Meonia, Sørensen, pass. Ushant 7.6. p. R. t. Marseilles 

udg.
s.s. Mercur ank. Esbjerg 1.6.
s.s. Michael Jebsen afg. Bangkok 20.5. til Hongkong.
s.s. Minsk ank. Beyroulh 7.6.

N
s.s. N. C. Monberg, Hansen, afg. Grangemouth 6.6. til 

Odense.
s.s. Najaden ank. Haukipudas 6.6.
s.s. Nancy afg. Sfax 7.6
s.s. Nerma ank. Kotka 8.6.
s.s. Neuada ank. Kbhvn. 4.6.
m.s. Nicoline Marsk ank. Yokohama 15.5.
m.s. Niel Marsk afg. Panama 21.5.
s.s. Niels R. Finsen afg. Setubal 29.5. lil Nantes.
s.s. Niobe ank. Middleesbrough 7.6.
s.s. Norco oplagt.
m.s. Nordbo ank. Christobal 18.5.
s.s. Nordborg ank. Mariager 4.6.,
s.s. Nordby afg. Fredericia 25.5. lil Danzig.
m.s. Norden ank. New Orleans 2.6.
m.s. Nordfarer ank. Nakskov 11.5.
m.s. Nordhavet ank. Santiago 19.5.
m.s. Nordhval ank. Yawata 26.5.
m.s. Nordkap ank. Montevido 26.5.
s.s. Nordlys afg Rouen 18.5. til Montreal.
m.s. Nordpol afg. Kobe 22.5. lil Australien.
m.s. Normandiet, Haure-Peterscn ank Avonmouth 4.6.

O
s.s. Odin ank. Gøteborg 7.6.
s.s. Olga ank. Trallcborg 31.5.
in.s. Olga S. afg. New York 2.6. lil Antwerpen.
s.s. Oluf Marsk ank. Bordeaux 27.5.
m.s. Olympia, Lorcntsen, forv. afg. Montreal 4.6.
m.s. Oregon afg. Aalborg 25.5. til River Plate.
s.s. Orion ank. Danzig 30.5.
s.s. Oslo, Petersen, afg. Danzig 31.5. til Bordeaux, pass. 

Kbhvn. 6.1. p. R. t. Bordeaux.
s.s. Otto Petersen ank. Frederikshavn 18.5.

P
s.s. P. Madsen afg. Lorne 29.5.
s.s. P. N. Damm afg. Belize 29.5.
m.s. Panama, Juel-Christensen, pass. Kap Agulhas 30.5. p. 

R. t. Fremanlle udg.
s.s. Paris, Larsen, ank. Kbhvn. 4.6.
s.s. Paula afg. Coronel 5.6.
m.s. Peru, Rasmussen, afg. Sfax 7.6. til Sousse hjg.
s.s. Peter Lassen i Rutefart mellem San Francisco, Los 

Angeles og Puerto Amuelles.
m.s. Peter Marsk ank. Ballimore 23.5.
s.s. Pia pass. Lizard 2.6.
s.s. Polly ank. Galway 31.5.
s.s. Prins Knud, Westergård, ank. Bayonne 6.6.

R
m.s. Ragnhild ank. Alexandria 23.5.
s.s. Randa ank. Kotka 8.6.
s.s. Riga afg. Danzig 4.6.
s.s. Rigmor ank. Nykjjping 30.5.

s.s. Rikke afg. Danzig 27.4. til Nice.
s.s. Rita Marsk afg. Kbhvn. 4.5. til Hamburg.
s.s. Rita ank. Kbhvn. 7.6.
s.s. Robert pass. Helsingør 28.5.
m.s. Robert Marsk afg. London 27.5. til Philadelphia via 

New York.
s.s. Rosenborg ank. Lisbon 6.6.

S
s.s. Saga afg. Skien forv. 7.6. el. 8.6. til Kbhvn.
m.s. Sally Marsk afg. Cebu 27.5.
s.s. Samsø, Pedersen, afg. Helsingør 8.6.
s.s. Scandia, Lorenzen, ank. Kbhvn. 2.6.
s.s. Scotia, Nielsen, ank. Kbhvn. 30.5.
s.s. Sejrø, Teilman-Thomsen, ank. Barry 6.6.
s.s. Selma ank. Rouen 6.6.
s.s. Sessa pass. Cristobal 28.5.
m.s. Siam, Ravnsnæs, afg. Kbhvn. 8.6. til Gøteborg udg.
s.s. Signe pass. Gibraltar 23.5. p. R. t. Genoa.
s.s. Sigrid ank. Raumo 28.5.
s.s. Silkeborg afg. Saffi 6.6.
s.s. Skaane, Kyhn, oplagt.
s.s. Skagen ank. Siam 4.6.
s.s. Skagerak pass. Skagen 28.5.
s.s. Skandia ventes Rotterdam 25.6.
s.s. Skjold ank. Bordeaux 5.6.
s.s. Skodsborg afg. Burntisland 7.6.
s.s. Sleipner afg. Kbhvn. 8.6. til Gdynia og Danzig.
s.s. Sonja Marsk afg. CardilT 24.5.
s.s. Sonja, Duhn, afg. Pictou 31.5.
s.s. Sophie pass. Skagen 1.6.
s.s. Stal, Nielsen, oplagt Aalborg.
s.s. Stadion II afg. Sleltin 7.6. til Kbhvn
s.s. Stella ank. Bilbao 4.6.
m.s. Stensby, Kåhler, pass. Panama 2.6. p. R. t. Woodfibre 

og Port Alice.
m.s. Stjerneborg pass. Balboa 26.5.
s.s. Stockholm, Caspersen, afg. Leningrad 5.6. til Oslo.
s.s. Susan Marsk ank. Alexander Bay 22.5.
s.s. Svanhild ank. Albany 6.6.
s.s. Svend Pii ank. Philadelphia 30.5.
s.s. Søborg pass. Skagen 7.6.

T
s.s. Taarnholm ank. Liverpool 4.6.
m.s. Tacoma, Madsen, afg. Fremantle 28.5.
s.s. Tanja pass. Dungeness 6.6.
m.s. Tasmania, Røder, afg. San Pedro 22.5.
s.s. Teddy, Meyer, afg. Thisted 8.6. lil Odense.
s.s. Tekla ank. Danzig 26.5.
s.s. Tennessee afg. Neufahrwasser 25.5. til Santos.
m.s. Thyra S. afg. Las Palmas 26.5. til Liverpool.
s.s. Tonny, Schrøder, afg. Vejle 8.6. til Aabenraa.
s.s. Tove afg. Tyne 25.5. til Kbhvn.
s.s. Tovelil, Bang, afg. San Juan 4.6.
s.s. Transporter afg. Blylh 28.5. til Odense.
s.s. Trio, Svane, i Dok i Helsingør.
s.s. Trondhjem ank. Kbhvn. 5.6.
s.s. Tula afg. Antwerpen 4.6. til Algier.
m.s. Tunis afg. Antwerpen 1.6. til Casablanca.
m.s. Tureby, Eriksen, afg. Santos 6.6. til Buenos Aires 

u
s.s. Ulla afg. Santos 2.6.
s.s. Ulrik Holm ank. Tyne 8.5.
s.s. Uranienborg afg. Flushing 5.6.

V
s.s. Valborg ank. Abo 31.5.
s.s. Vendia, Lund, afg. Lemvig 4.6. til Danzig.
s.s. Venus ank. Quebec 1.6.
s.s. Vibeke Marsk oplagt.
s.s. Viborg pass. Ushant 6.6.
s.s. Viola pass. Gibraltar 24.5. p. R. t. Alexandria.
s.s. Virginia afg. Montreal 4.6. til Kbhvn.
s.s. Vitus Bering i Rutefart mellem San Francisco, Los 

Angeles og Puerto Amuelles.
W

m.s. Westralia, Barfoed, ank. Colon C.Z. 6.6.
s.s. Wilh. Colding ank. Kbhvn. 29.5.
s.s. Wm. Th. Malling, Jensen, ank. Blyth 3.6.

Y
ss. Yrsa afg. Hamburg 8.6. til Aalborg.

0
s.s. Ørneborg ank. Kbhvn. 24.3.
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en betryggende forsikringsmæssig Pen
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Indhent Oplysninger og Tilbud fra

PENSI0NSF0RSIKRIN6SANSTALTEN
AKTIES ELSKAB

(Oprettet af danske Erhvervsorganisationer)

HAMMERENSGADE 0 • KØBENHAVN K ■ TLF.: C. 7800

SØLVER i SVARRER 
NAUTICAL INSIRUMENTS 

AMALIEliAnF, 50 • C0PEN1MCEN

Viking
Kompasser 

Viking 

Loddemaskiner 

Chronometre 

Sekstanter 
Marinekikkerter

Indehavere

SØLVER & SVARRER 
Norsk statsant. Kompasreltere 

Forlang Hl. Katalog

REDERI. OG HANDELSSELSKABET

MONTANA A/s
IMPORT AF: KUL - KOKS - GINDERS OG BRIKETTER
KØBENHAVN K. 

Telefon: 9246
Telegramadr.: 

MONTANAKUL

STEVEDORE-COMPAGNIET
(HASSING & DRESCHERl

AARHUS

TELEFON NR. 1971 TELEGR.'ADR. »DISPATCH«

DE PRIVATE ASSURANDEURER
LIMITERET

STIFTET 1786

PALÆGADE 2 TLF. C. 6

DAMPSKIBS-AKTIESELSKABET

“MYREN”
København

Korresponderende Reder: 
HOLM & WONSILD 

Telegram-Adr.: "Holmalld" 
Amaliegade 38

Weiolin Skibsfarver
AAGE WEIHE

SKIBSFARVEFABRIK
TELEFON SØBORG 2308

København-Søborg-Frihavnen

KAAS A SØRENSEN Skibsklarering
INDEHAVER -----------------------

■ OLSEN
Kommissio n VINKE & CO

Bunkerkul
Kul, Koks, Brænde 
Briketter

HELSINGØR
Havnegade og 
nordre Havnearm 
Telf. 39 og 1139 - Privat 575

Benyt min ,,Pratt" Benzintank vis a vis Posthuset

Telvrama: 
Vinieeo

Shipowners—Shipbrokers
Agents of regular lines

ROTTERDAM Telgphoiu: 
88880 (8 linet)

Amsterdam — Zaandam — Antwerp

O. SWANLJUNG
Etableret 1003

BRAHESTAD P G Kalajoki.Rahja) FINLAND 
Dampskibs°Agent • Skibsmægler • Spedition 
Medlem af: The Baltic and International Maritime Conterence 

Tel.^Adr. »Swanljung*, Brahestad
Codcr: Scott's 1896 & 1906, Bentley’s compl. phrase, Seedicnst* 

schlussel 1926, Owners' G. Captains' Code G. the Boe Code.

Tel.-Adr. EKLOEF, YXPILA Alle Sjoferts Coder.

At O. EKLOF & Oo. % 
SKIBSMÆGLERE 

BEFRAGTNING, ASSURANCE & SPEDITION
YXPILA, GAMLA KARLEBY (Finland) 

og MOLLERSVIK & HIMANGO 
Medlemmer af The Finnish Shipbrokers Association 
og the Baltic & International Maritime Conference 

R.prn.entant tor Danmark i Jargon A. Rasmussen, København

CADENIUS & GRAHN%
SKIBSMÆGLERE 

SPEDITØRER & BEFRAGTNINGS AGENTER 
KUL.IMPORTØRER

Etabi. 1881
KOTKA - Finland

Dansk Vicekonsulat Tel.rAdr. »Cadenius Kotka«

O.Y. BLOMBERG STEVEDORING A.R.
WASA (Finland)

Medlemmer af
THE STEVEDORES FEDERATION OF FINLAND 

THE EMPLOYERS’ CORPORATION OF STEVEDORES 
IN FINLAND
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Trvkt hos J. Jørgensen & Co. København. Danmark
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Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Ar kiv*.
54. Aargang. København 8. Juni 1938. Nr. 23.

„Efterretninger lor Søfarende0 omfatter Europa, Amerika, Afrika, Asiens S.- og K.-Kyet samt Au*traiim og StiUehuvet. 
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aarlig. Enkelto Numre fans for 10 Øre paa Snkort-Arkivot, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdcbeatemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

I. Østersøen.

1725. (T). Sverige. Indløbet til Viistcrvik. Lilla Bockholmssundet. Fyr midlertidig
slukket.

(U. f. a. Nr. 22/1611. Stockholm 1938.)
Det W.-ligste Fyr ved Rendens S.-Side i Lilla Bockholmssundet paa c. 57° 45',5 

N. 16° 40',4 E. er midlertidig slukket.

1726. (T). Sverige. Håvringe Fyrskib midlertidig inddraget.
(Telegram fra Lodskaptajnen i Malmo.)

Fyrskibet Hovringe paa c. 58° 33' N. 17° 31' E. er inddraget til omlo-ing den 
15. Juli d. A.

1727. Sverige. Landsort. Fyr forandret.
(U. f. s. Nr. 22/1610. Stockholm 1938.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 22/1657 1938 meddeles, at Forandringen af 
Landsort Hovedfyr paa c. 58° 44' N. 17° 52' E. nu er foretaget, og at Fyret nu viser hvidt 
Gruppe-Blink, 5 Blink hver lm'. Synsvidde: 18 Sm.

(E. f. S. Nr. 22/1657 1938. Kort Nr. 268.)

1728. (P). Sverige. Stockholm Skærgaard. Almagrundet Fyrskib ombyttes midler
tidig.

(U. f. s. Nr. 22/1658. Stockholm 1938.)
Omkring den 13. Juni d. A. ombyttes Fyrskibet Almagrundet paa c. 59° 09',4 N. 

19° 08',6 E. midlertidig med et Reservefyrskib, der paa begge Sider af Skroget er mærket 
„Reserv“. Fyrkarakter og Signaler bliver uforandret, men Reservefyrskibet er ikke for
synet med Radiofyr.

1729. Finland. Bottniske Bugt. Indlobet til Oulu. Fyr atter tændt.
(U. f. 8. Nr. 15/470. Holsingfors 1938.)
Nedennævnte Fyr er atter tændt:

Hiidenniemi ovre c. 65° 05' N. 24° 52' E. Hiidenniemi nedre. Hyypånmaki. Keski- 
niemi. Marjaniemi lykta (Riutta). Marjaniemi Bifyr.

(E. f. S. Nr. 52/4029 1937.)
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1730. Finland. Bottniske Bugt. Nahkiainon Fyrskib genudlagt.
(Telegram fra Lodskaptajnen i Oulu.)

Fyrskibet Nahkiainen paa c. 64° 36' N. 23° 51' E. er atter udlagt paa Station. 
(E. f. S. Nr. 49/3775 1937.)

1731. (P). Finland. Skargårdshavet. Skiftet. Kihti Fyr tændes.
(U. f. s. Nr. 15/481. Helsingfors 1938.)

I Løbet af den nærmeste Tid tændes paa 60° 04' 31" N. 21° 08' 06" E. et nyt 
Fyr, Kihti Fyr, der skal vise hvidt, rødt og grønt Gruppe-Blink, Tre-Blink hver 10s-, 
Blink 0,3 s-, Mørke 1,7S-, Blink 0,3s’, Mørke 1,7S-, Blink 0,3s-, Mørke 5,7S-. Flammens 
Højde: 11,5 m. Synsvidde: c. 14 Sm. Sort, ottekantet Fyrlanterne med hvidt Tag paa 
et sort Betontaarn. Fyret skal lyse, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra c. 83° til c. 92°. 4. Grønt i Pejl, fra c. 173° til c. 239°.
2. Hvidt i — - c. 92° til c. 95°. 5. Hvidt i — - c. 239° - c. 244°.
3. Rødt i — - c. 95° - c. 173°. 6. Rødt i — - c. 244° - c. 263°.

1732. Finland. Finske Bugt. Viipuri. Åmmånpaalu Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 15/467. Helsingfors 1938.)

Åmmånpaalu Fyr paa c. 60° 42' N. 28° 44' E. er atter tændt.
(E. f. S. Nr. 13/931 1938.)

1733. (T). Tyskland. Swinemiinde E. Misdroy. Afmærkning af Brorester midler
tidig forandret.

(N. f. S. Nr. 22/2262. Berlin 1938.)
Broresterne bestaaende af en Stenbunke og Pælestumper, i Forlængelse af Mis

droy Bro c. 55 til 135 m fra Yderenden er for Tiden afmærket med 4 hvide Spirtønder, 
mærket henholdsvis Misdroy-N., Misdroy-O., Misdroy-S. og Misdroy-W. og forsynet med 
tilsvarende røde Topbetegnelser. Tønderne bliver liggende ude til Slutningen af Sep
tember 1938. Den hvide Spirtønde, mærket Misdroy-Seebriicke N. er inddraget, c. 53° 
56' N. 14° 27' E.

1734. (T). Tyskland. Mecklenburg Bugt. Liibeck Bugt. Neustadt. Flojtetønde
ombyttes midlertidig.

(N. f. S. Nr. 22/2384. Berlin 1938.)
Den hvide Fløjtetønde med E.-Topbetegnelse og med sort mærket „Neustadt 

Ost“ paa 54° 04' 36" N. 10° 50' 25" E. i 10 m Vand ombyttes uden nærmere Meddelelse 
fra omkring Midten af Juni indtil Midten af September d. A. med en hvid Spirtønde med 
E.-Topbetegnelse og mærket paa samme Maade.

(IC. f. S. Nr. 15/1092 1938.)

11. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Sya for 
Fyn og Lille-Bælt.

1735. (T). Danmark. Sundet. København. Kapsojladsmærker midlertidig udlagt. 
Tre sorte Stager med Blikflag, mærket „K. S. U.“, er midlertidig udlagt, som følger:
1. En Stage i 6,s m Vand paa 55° 46' (30") N. 12° 36' (41") E„ c. 750 m E. for 

Hvidøre.
2. En Stage i 11,2 m Vand paa 55° 44' (02") N. 12° 40' (42") E., c. 1600 m NNE. 

for Middelgrunds Fort.
3. En Stage i 4,5 m Vand paa 55° 41' (35") N. 12° 44' (45") E., c. 1400 m SE. 

t. S. for Flakfort Fyr.
Stagerne ligger ude til den 15. September.
(Danske Lods, Side 261.)

1736. Danmark. Smaalandsfarvandet. Bøgestrøm. Sømærke atter i Orden.
Den hvide Stage med Halmvisk, Sandhage N., paa 55° 07' (08") N. 12° 14' (26") 

E. er atter i Orden.
(E. f. S. Nr. 22/1723 1938.)
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1737. Danmark. Smaalandsfarvandet. Masnedø E.-Flak gravede Ilende. Sømærke
inddraget.

Den hvide Træbøje paa 54° 58' (58") N. 11° 54' (48") E., S. for den gravede Rende 
over Masnedø E.-Flak, er permanent inddraget.

(Kort Nr. 301. Dansko Lods, Side 527 og Tillæg Nr. 3, Sido 76. Søm.-Fort. Sido SI, 
Nr. 3.)

1738. (P). Danmark. Store-Bælt. Halsskov Rev Fyrskib ombyttes midlertidig.
Den 1. Juli d. A. eller snarest derefter vil Fyrskibet Halsskov Rev paa c. 55° 20' 

N. 11° 03' E. midlertidig blive inddraget for Eftersyn og under Inddragningen blive 
erstattet med en hvid Lys- og Fløjtetønde mærket „Halsskov Rev“, og som viser samme 
Fyrkarakter som Fyrskibet.

1739. (T). Tyskland. Lille-Bælt. Flensborg Fjord. Flcnsburg Fyrskib midlertidig
ombyttet.

(N. f. S. Nr. 22/23S5. Berlin 1938.)
Fyrskibet Flensburg paa c. 54° 50' N. 9° 54' E. er for et Tidsrum af c. 5 Uger 

midlertidig ombyttet med Reservefyrskibet Reserve Oslsee, der under Udlægningen er 
mærket Flensburg paa begge Sider af Skroget. Reserve fyrskibet viser hvidt Lys med 
Gruppe-Formørkelser, Tre-Formørkelser hver 15s-. Synsvidde: 12,5 Sm.

Lufttaagesignal afgives med elektrisk Membran, Tre-Toner hver 30 s-. Under
vandstaagesignal afgives med elektrisk Membran, Tre-Toner hver lm-, Tone 2,ss-, Pause 
2S-, Tone 2,5S-, Pause 2S-, Tone 2,5S-, Pause 48,5S-,

Lodstjenesten er uforandret.
(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1740. Sverige. Kattegat. Indløbet til Goteborg. Vinga sodra Lys- og Klokketønde
udlagt.

(U. f. a. Nr. 22/1619. Stookholm 1938.)
En sort- og rødmalet Lys- og Klokketønde, Vinga sodra, der viser rødt Et-Blink 

hver 3S-, Blink 0,3s-, Mørke 2,7S-, er udlagt paa 57° 36',,10 N. 11° 40',00 E., 1,88 Sm 191°,3 
fra Buskdr Fyr. En automatisk Klokke afgiver Et-Slag hver 12s-,

(E. f. S. Nr. 11/735 1938. Kort Nr. 246, 211 og 236- Danske Lods, Side 219.)

1741. (T). Danmark. Limfjorden. Tyborøn Kanal. Vandstand. Dybde paa Puller.
I Tyborøn Kanal er Vandstanden for Tiden ved Middelhøjvande: Paa Havrevlen 

6,0 m, i Svaneholm Fyrlinie: 5,0 m, i Sælhundeholm Løb: 4,2 m, i Gaaseholm Løb: 1,9 m, 
i Svaneholm Løb: 0,4 m og i Kobberø Løb: 2,s m. Der er saaledes for Tiden ind til Tyboron 
Havn 6,0 m Dybde over Havrevlen og 5,0 m i Svaneholm Fyrlinie, og 4,, m i det W.-lige 
Indløb til Limfjorden.

Der findes mere Vand udenfor Fyrliniernc.
Dybden paa nedennævnte Puller er nu, som følger:

a. 56° 43' (07") N. 8° 13' (08") E. — 2,8 m.
b. 56° 42' (58") N. 8° 13' (23") E. — 3,5 m.
c. 56° 42' (48") N. 8° 13' (10") E. — 4,0 m.
Ved den hvide Stage med Halmvisk S. for Lystønde Sælhundeholm Lob C paa 

56° 39' (30") N. 8° 14' (20") E. findes en Pulle med 3,5 m Vaud.
(E. f. S. Nr. 17/1279 1938.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

1743. Norge. Lofotcn. Malnes Fyr forandret.
(B. f. F. Nr. 9. Oslo 1938.)

Lysvinklerne i Malnes Fyr paa c. 68° 12',4 N. 14° 08',B E. er forandret, og Fyret 
lyser nu, som følger:
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1. Rødt i Pejl, fra 233° til 239°. 6. Hvidt i Pejl, fra 302° til 316°.
2. Hvidt i — - 239° - 243°. 7. Grønt i — - 316° - 113°.
3. Grønt i — - 243° - 266°. 8. Rødt i — - 113° - 132°.
4. Hvidt i — - 266° - 270°. 9. Hvidt i — - 132° - 137°.
5. Rødt i — - 270° - 302°. 10. Grønt i — - 137° - 151°.
løvrigt uforandret.

1743. Norgo. Skagstadsund Fyr forandret.
(B. f. F. Nr. 9. Oslo 1938.)

Lysevnen i Skagstadsund Fyr paa c. 67° 57', 9 N. 15° 08',! E. er forøget saaledes. 
at Synsvidden nu er 8,5 Sm for hvidt, 5,8 Sm for rødt og 4,5 Sm for grønt Lys. Desuder 
er Lysvinklerne forandret, og Fyiet lyser nu, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 180° til 183°. 5. Grønt i Pejl, fra 195° til 278°.
2. Hvidt i — - 183° - 186°. 6. Hvidt i — - 278° - 283°.
3. Rødt i — - 186° - 192°. 7. Rødt i — - 283° - 288°.
4. Hvidt i — - 192° - 195°.
Iøvrigt uforandret.

1744. Norge. Glomneset Fyr forandret.
(B. f. F. Nr. 9. Oslo 1938.)

Lysevnen i Glomneset Fyr paa c. 66° 49', 9 N. 13° 40', 9 E. er forøget saaledes, at 
Synsvidden nu er 8,s Sm for hvidt, 5,s Sm for rødt og 4,s Sm for grønt Lys. Desuden 
er Lysvinklerne forandret, og Fyret lyser nu, som følger:

1. Hvidt i Pejl, fra 291° til 309°. 5. Grønt i Pejl, fra 80° til 192°.
2. Grønt i — - 309° - 46°. 6. Hvidt i — - 192° - 196°.
3. Rødt i — - 46° - 73°. 7. Rødt i — - 196° - 205°.
4. Hvidt i — - 73° - 80°.
løvrigt uforandret.

1745. Norge. Meløyfjorden. Mcloysund Fyr forandret.
(B. f. F. Nr. 9. Oslo 1938.)

Lysevnen i Meløysund Fyr paa c. 66° 49',s N. 13° 33',8 E. er forøget saaledes, 
at Synsvidden nu er 8,5 Sm for hvidt og 5,g Sm for rødt Lys.

Iøvrigt uforandret.

1746. Norge. Bindalsfjorden. Liholmen Fyr forandret.
(B. f. F. Nr. 9. Oslo 1938.)

Lysvinklerne i Liholmen Fyr paa c. 65° 07', 9 N. 12° 18',5 E. er forandret, og 
Fyret lyser nu, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 295° til 299°. 5. Grønt i Pejl, fra 53° til 96°.
2. Hvidt i — - 299° - 319°. 6. Rødt i — - 96° - 184°.
3. Rødt i — - 319° - 48°. 7. Hvidt i — - 184° - 222°.
4. Hvidt i — - 48° - 53°.
Iøvrigt uforandret.

1747. (T). Holland. Haaks Fyrskib midlertidig ombyttet.
(B. a. Z. Nr. 121/1432. ’s-Gravonhage 1938.)

Fyrskibet Haaks paa c. 52° 57',5 N. 4° 19' E. er for et Tidsrum af c. 4 Uger midler
tidig ombyttet med en rød Lys- og Fløjtetønde mærket „HS.“, og som viser hvidt Lys 
med En-Formørkeiser hver 4S-, Lys 2S-, Mørke 2S-. Synsvidde: 6 Sm. — De to Stations
tønder er forblevet liggende ude.

(E. f. S. Nr. 19/1432 1938.)

1748. (T). Holland. IJmuiden Havn. Oplysning om Taagesignal.
(B. a. Z. Nr. 126/1509. ’s-Gravenhage 1938.)

Taagesignalet paa IJmuiden S.-lige Havnedæmning paa c. 52° 28' N. 4° 33' E. 
er ude af Virksomhed indtil den 24. Juni d. A. Under denne Periode afgives Signal med 
Reservetaagesignalet i det W.-lige Fyrtaarn.
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1749. (P). Skotland. Firth of Fortil. Biae Rock. Lys- og Fløjtotønde forandres. 
(N. t. M. Nr. 1130. London 1938.)

Omkring den 29. Juni d. A. forandres Lys- og Fløjtetønden Biae Rock paa 56° 
02' (50") N. 3° 10' (50") W. fra at vise hvidt Et-Blink til at vise hvidt Gruppe-Blink, 
Tre-Blink hver 14 s-.

(Kort Nr. 264.)

V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland.

1750. Frankrig. Lo Havre. Vraglystønde inddraget.
(A. a. N. Nr. 22/1447. Paris 1938.)

Vraglystønden paa c. 49° 28', 9 N. 0° 06',4 E., i den nye Forhavn 50 m fra Floride 
Kaj, er permanent inddraget.

(E. f. S. Nr. 7/456 1938.)

1751. (T). Frankrig. Ile d’Ouessant. Créac’h Taagesignal midlertidig ude af Virk
somhed.

(A. a. N. Nr. 22/1448. Paris 1938.)
Créac’h Taagesignal paa c. 48° 27',G N. 5° 07', 8 W. er ude af Virksomhed indtil 

omkring Midten af Juni d. A.

1752. Frankrig.' Ilo d’Ouessant. Créac’h Radiofyr atter i Virksomhed.
(A. a. N. Nr. 22/1450. Paris 1938.)

Créac’h Radiofyr paa c. 48° 27',G N. 5° 07',8 W. er atter i Virksomhed.
(E. f. S. Nr. 14/1042 1938.)

1753. Frankrig. Ilo d’Ouessant. Oplysning om Dybde.
(N. t. M. Nr. 1123. London 1938.)

Dybden 194 m paa c. 48° 46' N. 6° 09' W. skal rettes til 131,7 m.

1754. Irland E.-Kyst. Indløbet til Boyne Floden. Afmærkning forandret.
(N. t. Al. Nr. 1120. London 1938.)

Den sorte Stumptønde paa c. 53° 43' N. 6° 14' W., ved E.-Spidsen af South Buil, 
er ombyttet med en sort Klokketønde.

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

1755. Frankrig. Le Four Fyr forandret.
(A. a. N. Nr. 22/1452. Paris 1938.)

Le Four Fyr paa c. 47° 17', 9 N. 2° 38'^ W. er forandret til at vise hvidt Et-Blink 
hver 3S-, Blink 0,3s-, Mørke 2,7S>.

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

1756. Spanien E.-I<vst. Valencia. Vrag.
(N. t. M. Nr* 1082. London 1938.)

Et Dampskib rapporteres at være sunket paa c. 39° 26' N. 0° 18' W., 0,G7 Sm 
192° fra Gruppe-Blinkfyret paa E.-Enden af Dique del Norte.

1757. (P). Sardinien. S. Teresa di Gallura. Punta Corvo Fyr forandres.
(A. a. N. Nr. 21/9. Genua 1938).

I Løbet af den nærmeste Tid forandres Punta Corvo Fyr paa c. 41° 15' N. 9° 
12' E. til at vise hvidt og rødt Et-Blink hver 2S-, Blink 0,5s-, Mørke 1,5S-,
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1758. (P). Sardinien. Tyrenske Hav. Isola Biscie. Fyr forandres.
(A. a. N. Nr. 21/10. Genua 1038.)

I Løbet af den nærmeste Tid forandres Isola Biscie Fyr paa c. 41° 09' N. 9° 32' 
E. til at vise grønt Et-Blink hver 2S-, Blink 0,6s-, Mørke 1,5S-.

1759. Italien W.-Kyst. Tyrenske Hav. Piombino. Punta La Roechetta Fyr forandret.
(A. a. N. Nr. 21/16. Genua 1938.)

Punta La Rocchella Fyr paa c. 42° 55' N. 10° 32' E. er forandret til at vise hvidt 
Gruppe-Blink, Tre-Blink hver 15 s-, Blink 0,5s-, Mørke 2S-, Blink 0,5s-, Mørke 2S-, Blink 
0,5 a-, Mørke 9,5S-.

(E. f. S. Nr. 12/881 1938.)

1760. (P). Italien W.-Kyst. Tyrenske Hav. Fiumicino. Fyr forandres.
(A. a. N. Nr. 21/11. Gonua 1938.)

I Løbet af den nærmeste Tid forandres Fyret paa N.-Molen til at vise rødt Et- 
Blink hver 2S-, Blink 0,Ks-, Mørke l,.s-, og Fyret paa S.-Molen til at vise grønt Et-Blink 
hver 2S>, Blink 0,5s-, Mørke 1,5S>.

c. 41° 46' N. 12° 13' E.

1761. (P). Italien W.-Kyst. Tyrenske Hav. Porto d’Anzio. Lystonde forandres.
(A. a. N. Nr. 21/12. Genua 1938.)

I Løbet af den nærmeste Tid forandres Porto d’Anzio Lystønde paa c. 41° 27' 
N. 12° 37' E. til at vise grønt Et-Blink hver 3S-, Blink 0,3s-, Mørke 2,7S-,

1762. (P). Italien W.-Kyst. Tyrenske Hav. Isola Ponza. Fyr forandres.
(A. a. N. Nr. 21/5. Genua 1938.)

I Løbet af den nærmeste Tid forandres Fyret paa Yderenden af Molen paa c. 40° 
54' N. 12° 58' E. til at vise rødt Et-Blink hver 3S-, Blink 0,3s-, Mørke 2,7S-,

1763. (P). Italien W.-Kyst. Tyrenske Hav. Portici. Fyr forandres.
(A a. N. Nr. 21/6. Genua 1938.)

I Løbet af den nærmeste Tid forandres Fyret paa Bølgebryderen til at vise grønt 
Et-Blink hver 3S>, Blink 0,3s>, Mørke 2,7S>.

c. 40° 49' N. 14° 20' E.

1764. (P). Italien W.-Kyst. Tyrenske Hav. Anialfi. Fyr forandres.
(A. a. N. Nr. 21/7. Genua 1938.)

I Løbet af den nærmeste Tid forandres Fyret paa Hovedet af S.-Molen til at vise 
rødt Et-Blink hver 5S-, Blink 0,5s-, Mørke 4,5S-, og Fyret paa Hovedet af N.-Molen til 
at vise grønt Et-Blink hver 5S-, Blink 0,-s-, Mørke 4,5S>.

c. 40° 38' N. 14° 36' E.

1765. (P). Italien E.-Kyst. Brindisi. Secca del Fico. Lystonde forandres.
(A. a. N. Nr. 21;3. Genua 1938.)

I Løbet af den nærmeste Tid forandres Lystønden paa c. 40° 40' N. 17° 58' E., 
ved N.-Kanten af Grunden Secca del Fico, til at vise rødt Et-Blink hver 5S-, Blink 0,5s-, 
Mørke 4,5S■.

1766. Italien E.-Kyst. Triest Bugt. Punta Tagliamento. Fyr forandret.
(A. a. N. Nr. 21/16. Gonua 1938.)

Punta Tagliamento Fyr paa c. 45° 38' N. 13° 06' E. er forandret til at vise hvidt 
Gruppe-Blink, Tre-Blink hver 20s-, Blink 3S-, Mørke 2S-, Blink 3S-, Mørke 2S-, Blink 
3S-, Mørke 7S-.

(E. f. S. Nr. 12/885 1938.)

1767. Sorte Hav. Rusland. Kerch. Yenikale Stræde. Capo Kiz Aul. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 1089. London 1938.)

Lysvinklerne i Cape Kiz Aul Fyr paa c. 45° 04' N. 36° 22' E. er forandret, og 
Fyret lyser nu, som følger:
1. Svagt hvidt i Pejl, fra 244%° til 259°. 3. Hvidt i Pejl, fra 274° til 60^2°-
2. Rødt i — - 259° - 274°. 4. Grønt i — - 60i/2° - 70°.

Iøvrigt uforandret.
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IX. Røde Hav og den N.-lige Del af det Indiske Ocean.

1768. Bengalsko Bugt. Siam W.-Kyst. Chance Island. Forskellige Oplysninger.
(N. t. M. Nr. 1080. London 1938).

1. En Grund (Klippe) med 7,s m Vand ligger paa 9° 22' 45" N. 97° 49' 30" E.
2. Skæret, der i Kortet er angivet at ligge c. 5,5 Sm 28° fra (1), er en lille 0, 

14 m høj.
3. Richelieu Rock (et Skær, der ved Lavvande rager 1,2 m over Vandet), ligger 

c. 1 Sm W. for den i Kortet angivne Plads og 11,5 Sm 98° fra (1).

1769. (P). Maiacca Stræde. Penang S.-lige Anduvning. Baake under Bygning.
(N. t. M. Nr. 1074. London 1938.)

En Betonbaake er under Opførelse paa c. 5° 07' N. 100° 15' E. paa Kra Spit, 
7,s Sm fra Pulo Rimau Fyr. En Fortøjtønde og en Rambuk er opankret i Nærheden. 
Rambukken fører om Natten Ankerlanterne.

Naar Baaken er færdig, flyttes Fyret paa Kra Fyrflaade derover, og Fyrflaaden 
inddrages.

X. Asiens E.-Kyst med Japan. Australien og Stillehavet.

1770. Japan. Ilonshu N.-lige Del. Kano Ura. Fyr tændt. Taagesignal oprettet.
(N. t. M. Nr. 1075. London 1938.)

1. Et Fyr, der viser hvidt, fast Lys er tændt paa c. 39° 16' N. 139° 54' E., 2,8 
Sm 18° fra Kisakata røde, faste Fyr. Flammens Højde: 23 m. Synsvidde: 14 Sm. Fir
kantet Taarn.

2. Ved Fyret er oprettet et Taagesignal med Sirene, Et-Stød hver lm-.
3. Ved Fyret findes en Stormvarselsignalstation.

1771. Japan. Honshu W.-Kyst. Hirasawa Ko. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 1090. London 1938.)

Et hvidt, fast Fyr er tændt paa c. 39° 18' N. 139° 57' E., 5,-5 Sm 33° fra Kisa
kata røde, faste Fyr. Flammens Højde: 26 m. Synsvidde: 15 Sm. Firkantet Taarn.

1772. W.-Australien. Fremantle. Beagle Rocks. Vragtønder udlagt.
(N. t. M. Nr. 1076. London 1938.)

En gTøn, cylindrisk Tønde er udlagt henholdsvis 0,42 Sm 159° og 0,4 Sm 167° 
fra det røde, faste Fyr paa Enden af N.-Molen.

c. 32° 04' S. 115° 43' E.

1773. W.-Australien. Fremantle. Fyr nedlagt. Lystonde udlagt.
(N. t. M. Nr. 1081. London 1938.)

1. Fyret paa c. 32° 03' S. 115° 44' E., c. 0,23 Sm 298° fra det grønne, faste Fyr 
paa Enden af S.-Molen, er nedlagt og Fyrbaaken fjernet.

2. En rød Lystøndc, der viser rødt Et-Blink, er udlagt paa (1) tidligere Plads,

1774. Tasmania N.-Kyst. Low Head N. Grund.
(N. t. M. Nr. 1091. London 1938.)

En Grund med 9,x m Vand rapporteres at ligge paa c. 41° 01' S. 146° 49' E.,
2,5 Sm 13° fra Low Head Fyr.

1775. Tasmania. Banks Strait. Eddystone Point. Grunde.
(N. t. M. Nr.-1092. London 1938.)

1. En Grund (Sand) med 27,4 m Vand ligger 10,6 Sm 32° fra Eddystone Point Fyr.
2. En Grund (Sand) med 9,4 m Vand ligger 11,2 Sm 31° fra Eddystone Point Fyr.
3. En Grund (Sand) med 20,4 m Vand ligger 12,9 Sm 25° fra Eddystone Point Fyr. 
Eddystone Point Fyr: c. 41° 00' S. 148° 21' E.



Nr 23. 282

XI. Bekendtgørelser m. m.

1776. Danmark. Bekendtgørelse om Anvendelse af Normal-Karantænemeddelolser 
fra Skibe i Søen til danske Havne.

Ministeriet for Handel, Industri og Søfart har under 25. Maj d. A. udstedt Bekendt
gørelse om Anvendelse af Normal-Karantænemeddelelser fra Skibe i Søen til danske Havne.

I Overensstemmelse med de i “International Signalbog 1931“ V. Del: Karantæne- 
og Lægevæsen, jfr. § 2 i Bekendtgørelse Nr. 286 af 9. Oktober 1934 om Karantæne-Signaler, 
indholdte internationale Regler for Anvendelse af radiotelegrafiske Karantænemeddelél- 
ser fra Skibe i Søen til Karantænemyndighederne i Ankomsthavnen (Normal-Karantæne
meddelelser) bekendtgøres herved følgende:

§ L
De internationale Regler om Anvendelse af Normal-Karantænemeddelelser fra 

Skibe i Søen er indtil videre gældende i Forhold til følgende danske Havne:
København, Frederikshavn, Aalborg, Aarhus, Esbjærg og Odense.

Eventuelle Ændringer med Hensyn til de Havne, hvortil Normal-Karantæne
meddelelser kan afgives, vil foreløbig blive bekendtgjort i „Efterretninger for Søfarende".

§ 2-
Et Skib, der er bestemt til en af de under § 1 nævnte Havne, og som ønsker for

inden Skibets Ankomst at underrette Karantænemyndighederne om Sundhedstilstanden 
om Bord, kan gøre dette ved Radiotelegram over dansk Kyst-Radiostation til Karantæne
myndigheden i den paagældende Havn.

Fremgangsmaaden er følgende:
a) Telegrammet adresseres „Quarantine................ (Havnens Navn)“.
b) Telegrammet skal indeholde de 3 første af Normal-Karantænemeddelelsens 

9 Led (jfr. den internationale Signalbog, V. Del) og kan indeholde flere (indtil samtlige 9) 
Led, hvis Omstændighederne taler derfor.

c) Telegrammet sendes mindst 4 Timer og højst 12 Timer før Skibets forventede 
Ankomst til den paagældende Havn og saaledes, at Telegrammet kan paaregnes at være 
Karantænemyndigheden i Hænde i Tiden mellem Kl. 0800 og Kl. 2200 dansk Zonetid 
{mellemeuropæisk Tid).

§ 3.
Den Omstændighed, at en Normal-Karantænemeddelelse er afgivet af et Skib 

og modtaget af vedkommende Karantænemyndighed, giver ikke Skibet nogen Fortrinsret 
med Hensyn til Karantænebehandling fremfor andre Skibe, som maatte være ankommet 
tidligere til Havnen end det Skib, hvorfra Meddelelsen er sendt.

§ 4.
Denne Bekendtgørelse træder i Kraft den 1. Juli 1938.

(Dansko Lods, Side 68.)

» Tillæg.
II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 

Fyn og Lille-Bælt.

1777. (T). Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Taasinge NW.-Kyst. Bækkehave 
Vinkelfyr midlertidig slukket.

Bækkehave Fyr paa c. 55° 01' N. 10° 33' E. er midlertidig slukket. Fyret vil 
• snarest atter blive tændt.

A/S J. M SCHULTZ THYl 
KØBENHAVN
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AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS* OG MASKINBYGGERI
Telefbnt 1400 HELSINGØR • DANMARK Telegr..Adr: .Skibsværftet«

Nybygning og Reparation af Dieselmotor« og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling Vandrørskedler. 

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

* DANSKE HAVNE +
ESBJERG

Dybdor ved daglig Hejvande: I det 200 m brede uddybede 
Lob over Graadybsbarren er der i fuld Bredde 7,5 ni 
og i Fyrlinicn 8,0 m, 1 Dokbavnen 6,0 m og paa Sluse
tærskelen 5,0 m, i oslro Forhavn 7,0 m, i sondre Forhavn 
7,0 m, i Trafikhavnen' 7,0-8,8 m, 1 Fiskerihavnen 5,7 ni. 
Flodskiftet er ca. 1,3 m. Farvandet fra Barren lil Hav
nen er afmærket med talrige Bojer, Lys- og Flujtetønder 
og flere Fyrlinicr. — Havneafgifter (pr. Reg.-Ton): Inden
bys 20 Øre, Udenbys 25 Øre. — Ingen Lodstvang. Lods
penge efter Dybtgaaende og Drægtighed. Der er Sommer- 
og Vintertakst. Lodsstationen, en Lodskutter, ligger som 
Regel udenfor eller indenfor Barren. — Bugscring ved 
D F.D.S.s og Svitzcr’s Bugserbaade. Takst: 6 Øre pr. Net. 
Reg. Ton, dog mindst 100 Kr. og bojest 300 Kr. Moderation 
for Tankbaadc med Last. — Ballast- og Vandafgifter: Bal- 
lastarcift 4 Øre pr. Ton af Fartojets fulde Nettoilrægtig- 
hed. Ballast 5 Kr. pr. Ton, Vand til Skibs- og Maskinbrug 
150 Øre pr. ma. — Losning og Lastning: Losning og Last
ning besørges af herværende Firmaer lil faste Priser. Ved 
Havnen 10 faste Kraner med indtil 15 Tons Løfteevne. 
Jernbanespor ved alle Kajer. Moderne Fiskerihavn med 
overdækkede Ladeperroner og en stor Auktionshal lig
gende lige vod Kajen. Specielle Bassiner for Hyttefade. 
Skibsreparationsværfter og Ophalingsboddingor for Far
tøjer paa indtil 500 Tons D.W. I Byen flere Maskinværk

steder. Frilager ved Toldboden.

--------------------------- FAABORG
Indsejlingsløbet 6,3 m. I Yderhavnen 6,3 m, 1 Inderhavnen 
5 m. Havneafgift: Fartojer, der drives med Maskinkraft, 
over 100 R.T. Brutto 30 Øre for Indg., 30 Øre Udg. Under 
100 R.T. Brutto 24 Øre for Indg., 24 Øre for Udg. Alle an
dre Fartojer 18 Øre for Indg., 18 Øre for Udg. Ingen Lods
tvang. Vand: Dampskibe u. 300 R.T. 12 Kr., over 300 —20 
Kr. Sejlskibe 20—50 T. 2 Kr., 50—100 T. 4 Kr., over 100 T. 
0 Kr. Mindre Partier efter Accord. Ballastp. 4 Øre. Jern
banespor hole Havnen rundt. Fast Kran til 6 Tons i Inder
havnen. Kulkran i Yderhavnen. Motor- og Maskinfabrik. 
Træskibsbyggeri. Rullcbcdding, dr. ved Elektricitet, for

Skibe indtil 400 R.T.

---------------FREDERIKSHAVN
Dybden i Indløbet og i den storstc Del af Forhavnen og af 
den østre Inderhavn er 8,0 m;? i den vestre Inderhavn ind
til 6,4 m. Havnopengo pr. N.R.T. for udenbys Fartøjer: 
Indg. 25 Øre, Udg. 25 Øre. Reducerede Afgifter for Sejlfar
tøjer, reparerende Fartojer og større Partsladningsfartojcr. 
Kul- og Oliefyldere fri. Naar Lods benyttes, betales efter 
Danmarks Lodstakster af 1003 midlertidig fordoblet, Kul- 
Fylderc dog ea. Yt mindre. Bugsering efter Aftale. Ballast
afgift til Havnen 4 Øre pr. N.R.T. Vand 80 A 100 Øre pr. 
nia. Losning og Ladning foretages af Private efter faste 
Takster. Kran loftende 10 Tons. Moderne Skibsværft: 2 
Tørdokker indtil 95,7 Meters Længde, 2 Flydeokkcr med 
indtil 3900 Tons Bæreevne. Kran løftende 25 Tons. Flere 

Træskibsværfter og Maskinværksteder forefindes.

KØBENHAVN
Vanddybder: Indlobct til Havnen en Dybde nf 10 ni. i 1 r'.- 
lmvnen en Dybde af 7,5-3,5 ni. Ved Langelinækajen 9,1 m. 
Til Larsens Plads 8,1 ni, til Islands Brygge Nordfra gen
nem Uroerne 7.5 m, ved Kalvebod Brygges Bolværker 6.9 
m. i Gasværksliavnen 6,2 in. Ved Enghave Brygge 6,3 ni, 
ved Teglholmen 7 m og i Teglværksilavnen fra •>—< ni. 
Ved de private Bolværker paa Kristiansliavnssiilcii o,G— 
7.5 ni. Nord for Frihavnen lindes et 10 ni dybt Bassin. 
Afgift af Fartøjer m. tn.: 15 Øre pr. Ton af Netlo-Kegister- 
tonnagen + 10 Øre pr. Ton ar Gods, der losses e ler lades ved 
Havnevæsenets Bolværker (Sejlfartojcr med eller uden Mo
tor under 100 Tons Netto betaler kun Halvdelen af oven
nævnte Afgifter) og 5 Øret pr. Ton af Gods, der tøssesi el
ler lades ved Havnevæsenets Bojer, Pæle eller 'ed andet 
Skibs Yderside. Afgiften at Gods beta es ikke vedIndtag
ning til Skibets eget Forbrug af Kul. °*‘?' p™' mnt og 
Skibsfornodcnhcder o. s. v. Ind- og Udtagning af Balla. t. 
Moderoret rartøjsafgift: tør Rutefartojer og reparerende 

Fritaget tør "alle Afgifter: er Fartojer, som alene anjobor 
Havnen tør al Indtage Kul. Indfyrings- dier Motorolie til 
Skibets eget Brug, Proviant, Ballast eller andre Skibsfor 
nødenbeder, for Dykkcrundersogelse, for Reparation uden 
fremmed Hjælp, for Lempning of badning, for at skit e 
Mandskab, landsætte syge og døde, for Ordre, for at rette 
Kompasser eller som Vinddrivere samt 1-arlojor, der ude- 
lukkende paa Grund af Havari anløber Havnen og her 
foretager en Reparation, der er nødvendig for at fortsætte 
en allerede paabegyndt Rejse. c.... . nmiin-
Ingen Lodstvang. Lodspenge betales efter Skibets Brutto 
Tonnage, Dybgaaende og den Distance, der lodses og c 
meget moderate. Der er Sommer- og Y,"lcrtAkiish. „ llt 
Bugsering: af Dampskibe ind og ud. nf Havnen fra 2d til 
140 Kr., Bugsering af Sejlskibe betales pr. 100 Reg. Tons 
og efter den Distance, der hugscres. .
Ballast, leveret fra Baad med Dainpkran pr. Ton J Kr.
Vand leveres fra Kai og Baad for henholdsvis 1,40 Kr. og 
q <>>._ o 75 Kr. nr. Ton. _
Losning og Ladning. I Frihavnen besorges Losning og 
Ladning efter faste, at Ministeriet approberede Takster. I 
Toldhavnen efter nærmere Overenskomst med 5 edkoiJ1_ 
mende Stcvedor-Firma (paa Toldboden ved ^“^Yænede 
Toldhavnen. Tordokke tør Skibe op til ea. 1j8 m Længde. 
Flydcilokko op til 170 in Længde med Bæreevne 13,600 
Tons, Ophalingsbeddingcr, store Maskinværksteder og Jern- 
skibsbvggerier, store Pakhuse til Oplægning ar 'aren 
Korn-Élevalorcr og pneumatiske Kornlossenppn ra.e r. - 
flydende Kraner til Loft ar -10 Tons (1 privat). 1 <lo. til Lort 
ar 75 Tons (Qrlogsværftet), 8 faste Kraner til Loft ’ni'tl.

■ 25 Tons samt 2 private, fnsto Kraner (Burmeister &. M ain) 
FrihavneiL^ 7' Dampkrancr . til Loft indtil 8 Tons , 1I faste 

Kraner til Loft af 5 Tons og 42 bevægelige, elektriske 
Kraner til Loft af indtil 3 Tons. Moderne.
rater og moderne Fryserum. Vandforsyning ved Bolværk. 
Jernbane langs Kajerne.

----------------------- HELSINGØR
Dybdon i Indløbet og største Del af Sdr. Havn 8 m; i den 
øvrige Havn fra 6,3 til 7,8 m. Havnepenge for udenbys Far
tojer er saavel for Indg. som for Udg. 25 Øre, 18 Øre og 
15 Øre pr. N.R.T. henholdsvis tør masklndrevne Fartojer 
over 100 B.R.T., for masklndrevne Fartojer indtil 100 B.R. 
T. og for alle andre Fartojer. Reducerede Takster for re
parerende Skibe; Kul- og Oliefyldere samt provianterende 
Skibe er fri. Lodser ved Havnen og i Fyrskibet »Lappe
grund«. Faste Takster. Bugsering efter Aftale. Ballaslpen- 
ge 4 Øre pr. N.R.T. Ballast ca. 5 Kr. pr. m’. Vand: I 
Ilavnen 1,50 il 1,75 Kr.; paa Reden 4,00 pr. in’. Losning og 
Lastning til faste Takster. 2 af Svltzers Bjergningsdampore 
er stationeret i Havnen. 2 faste Kraner med indtil 10 T. 
Lofteevne sumt 3 private elektriske Kulkraner. Jernbane- 
spor ved alle Kajer. Ilnvnepakhus. Moderne Skibsværft: 
Ophalingsbedding indtil 2000 T. Vægt. 2 Tørdokker indtil

115 m Længde; Kraner til 80 T, Løftcevne.

---------------------------- NYBORG
Rende 7,5 m. Ca. 1000 lob. m Bolværk til større Skibe (5,5— 
7,5 m Vand), Bolværk indtil 2,75 m o. Vandet. Indsejlingen 
gunstig. Farvandene stærkt belyste. Reden rummelig, tyyg 
og rolig, goil Ankerbund. HavneafgHler pr. Reg.-Ton: Sejlek.
24 Øre, Sejlsk. med Hjælpeskrue 32 Øre. Damp- og Motor
skibe 40 Øre, tør her hjemmehørende Fartøjer betales det 
halve. Varoafglft: Moderat. Bugserdamp. ulornod. Ingen 
Lodsafg.., naar Lods ikke benyttes; iovrigl moder. Afg. 
Ballastalg.: 4 0. pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2,00 pr. Ton. 
LoBn. og Lasln. besorges hovedsagelig af et Spcditørllrnia 
ved Hjælp af en organiseret Arbejdskolonne. Jernbanespor 
hele Havnen rundt, Kolhalingsplads, Ophalingsbedding tør 

mindre Fartøjer.

--------------------- RUDKJØBING
Indsejlingsløbet Nord fra Havnen 5 m. Syd fra 3,5 m. Ved 
Bolværk 4.5 tu. Havneafg.: Fartojer forsynet med Maskin- , 
kraft, over 100 B.R.T. 15 Øre for Indenbys, 30 Øre for 
Udenbys. Under 100 B.R.T. 12 Øre for Indenbys. 24 Øre for 
Udenbys. Alle andre Fartøjer 10 Øre for Indenbys. 20 Øre 
for Udenbys. Ingen LodBtvang uden ved Bugsering (se 
Lodsi.). Bugserlng faste billige Takster. Ballostafgiit 4 0., I 
pr R.-T. BallastprlB f. T. 2,50 pr. T. Vand til Skibsbrug : 
3 Øre pr. ll.-T., til Maskinbrug 2 Kr. pr. T. Vand + 1 Kr. 
liver Gang Slanger benyttes. Losnings- og Lastningsom- 
kosln. efter moderate Takster. Dobb. Jernbanespor ved 
Havnen. Træskibsbyggeri af smaa og store Skibe, god 
Ilavne- og Skibssmedic. Opbalerbcdding til Skibe indtil

275 B.T. Motor- og Maskinfabrik i Byen.
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FRA UGE TIL UGE
FRAGTRATETALLET

et danske Fragtralelal er af Statistisk Departe
ment beregnet til 123 for Maj mod 125 for April 

og 162 for Maj i Fjor. Fragtraletallet beregnes som 
bekendt med Aaret 1935 som Basis lig 100. Der er 
altsaa endnu ikke konstateret nogen'Standsning i Fal
det af del danske Fragtratetal, selvom Faldet denne 
Gang er forholdsvis lille. Vi nærmer os dog i en 
uhyggelig Grad Tallet fra 1935 og er allerede under 
det Tal, man stod paa, da de bedre Konjunkturer be
gyndte at sætte ind. I denne Forbindelse er det ikke 
uden Interesse aL oplyse, at Skibsfartens samlede 
Driftsudgifter iflg. D. D. R. F.’s Opgivelse siden 1932 er 
steget med 35 pCt.

SKIRSFARTENS UDRYTTER
ang paa Gang læser man endnu om de store Ud
bytter, Rederierne har givet og i vide Kredse er 

det en udbredt Mening, at Skibsfartserhvervet er en 
Guldgrube. Heroverfor kan det være ganske sundt 
at lægge de tørre Tal. Dansk Dampskibsrederiforening 
har foretaget en Opgørelse over 13 af de største dan
ske Rederiers Udbytte gennem de sidste 16 Aar 
(1922—37). Den giver følgende Resultat: Akliekapi- 
len er steget med 2,6 Mill. Kr., Reservekapilal med 
10 Mill. Kroner. Udbyttet er her i Gennemsnit i de 16 
Aar været 5,8 pCt. — og tager man Hensyn lil Aktie
kapital og Reservekapital reelt kun 4 pCt. Det er 
unægtelig meget beskedent, og det vil derfor være 
paa sin Plads paany at understrege det ganske me
ningsløse i, at man hager sig fast i et enkelt Aars 
Udbytte, naar Resultatet i sin Helhed er saa beske
dent som det er. At tale om en Guldgrube i Forbin
delse med et Udbytte paa 4 pCt. er dog vist nok en 
saa dristig Overdrivelse, al yderligere Kommentarer 
er overflødige.

SKIRSFARTENS UDGIFTER
andelsministeriet har som bekendt sidste Aar ud
arbejdet foreløbige Udkast lil Forslag om Lov 

om Arbejdstid i Skibe og Forslag til Lov om Beman
ding af danske Skibe, der tager Sigte paa at kunne 
sætte Danmark i Stand til at ratificere det i Genéve i 
1936 vedtagne Konventionsudkasl. Dansk Damp
skibsrederiforening blev anmodet om at fremkomme 
med sine Bemærkninger til Forslagene, og Udtalelsen 
lil Ministeriet findes gengivet i Dampskibsrederifor
eningens nylig udsendte Beretning.

Det maa med Sikkerhed forudses, at Konventionen 
vedrørende Arbejdstid og Bemanding ikke vil blive 
ratificeret i en Række af de mest betydende Søfarts
lande hedder del indledningsvis, i første Række 
Storbritannien, der positivt har erklæret, at Ratifika
tion ikke vil finde Sled. De Lande, hvor det kan 
forventes, at Konventionen bliver ratificeret, er for
trinsvis saadanne, hvor Skibsfarten i vid Udstrækning 
nyder Statssubvention eller endog helt eller delvis dri
ves for Statens Regning, og da dansk Skibsfart ikke 
modtager Statssubvenlioner og ikke nærer Ønske her
om, vil de danske Redere, dersom Lovforslagene ved
tages i deres nuværende Form, indtil et Ligelønsprin
cip er gennemført i alle Lande, være ganske ude af 
Stand lil at klare sig i Konkurrencen, med mindre det 
danske Hyreniveau bringes i Overensstemmelse med 

det i Lande med lavere Løn gældende. Da vor Sø
mandsstand i Kraft af de højere Hyrer har opnaael 
en Levestandard, der ligger over de fleste andre Na
tioners, vil man mene, al delle maa være i Strid med 
dens egne Interesser.

Gennemføres Lovforslagene, vil det kræve en bety
delig Forøgelse af Besætningen ombord, der vil virke 
særlig tyngende paa mindre Skibe. Forsaavidt For
øgelsen var absolut nødvendig, var der intet at sige 
hertil, men da Arbejdstiden ved Land ved kollektiv 
Aftale er fastsat til 8 Timer, kan Forøgelsen kun 
tænkes af Hensyn til Arbejdet i Søen, men dette Ar
bejde kan ikke siges at va>re særlig overanstrengende, 
idet Rortjenesle, Udkig, »Standby« ved Ankomst og 
Afgang, Vagttjeneste og lignende Arbejde ikke kan 
sidestilles med det effektive Arbejde, der udføres af 
en Arbejder i Land, og de sunde Arbejdsforhold i 
frisk Luft kan heller ikke sidestilles med Arbejde paa 
en Fabrik i Land.

Man kan heller ikke drage nogen Sammenligning 
mellem de nuværende Arbejdsforhold og Forholdene 
i Sejlskibenes Tid, noget som ofte sker, uden at man 
lager Hensyn til de mekaniske Hjælpemidler, der 
findes i moderne Skibe, og der er hverken fra Sø- 
farlskonferencens eller fra anden Side fort nogetsom- 
helsl Bevis for, at den nugældende Arbejdstid i Ski
bene medfører Uretfærdighed, Overanstrengelse eller 
Savn, hvad man maa formode skulde være en Betin
gelse for, at Forholdet blev underkastet en Regulering.

Ingen har vel klarere indset dette end den britiske 
Regeringsdelcgerede, da han paa Søfarlskonferencen 
i Genéve 1936 udtalte, at Konventionen, som den var 
affattet, ikke vilde blive ratificeret i England.

Den danske Søulykkestatistik og Søfartsberetninger 
viser klart, at en Forøgelse af Besætningen ikke er 
nødvendig for Skibets sikre Fremdrift og Navigering 
i Søen. Maskinpersonalets Arbejde, der muligvis maa 
regnes for mere effektivt end Dæksbesælningens, har 
længe ved kollektiv Overenskomst været ordnet til
fredsstillende for begge Parter, og del er derfor og
saa unødvendigt af Hensyn lil denne Kategori af Be
sætningen at lovfæste Arbejdstiden ombord i Skibe.

Som bemærket kan Arbejdsforholdene i Land ikke 
sidestilles med Arbejdsforholdene i el Skib. Mange 
Arbejdere i Land bruger 1 å 2 Timer daglig for at 
komme til og fra Arbejdspladsen, hvorimod Besætnin
gen paa el Skib har Boplads og Arbejdsplads paa 
samme Sted. Ved Forøgelse af et Skibs Besætning 
skal der skaffes Opholdsrum og Soverum til disse 
ekstra Personer, hvilket der i mange Skibe ikke kan 
afgives Plads til, og i andre Skibe kan kun skaffes 
Plads under store Udgifter, saaledes at en Forøgelse 
af Besætningen i et Skib bliver forholdsvis langt dy
rere end Forøgelsen af Arbejdskraften paa en Ar
bejdsplads i Land.

Endvidere kan man ikke se bort fra, at ved Ind
førelse af 8 Timers Arbejde i Søen vil Besætningen 
faa en uforholdsmæssig lang Leddiggang, som i Skibe 
paa lange Rejser, der ofte kan vare 45—50 Dage, 
kun kan virke demoraliserende.

Man maa ogsaa formode, at dette har været den 
almindelige Opfattelse paa Washington-Konferencen i 
1919, hvor en Konvention angaaende 8 Timers Ar
bejdsdag for Arbejdere i Landindustrien blev vedtaget, 
hvorimod man fastslog, at alle Skibsfartsspørgsmaal 
skulde henvises til en særlig Søfartskonference, netop
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fordi Skibsfarten var et særligt Erhverv, hvis Arbejds
forhold ikke kunde sidestilles med Landindustriens 
Arbejdsforhold.

Ser man paa, hvad Indførelse af en 8 Timers Ar
bejdstid og en Forøgelse af Besætningernes Størrelse 
vil koste Skibsfarten, maa først fremhæves den Stag
nation, for ikke at sige Tilbagegang, som dansk Skibs
fart udviser i de senere Aar. En medvirkende Aarsag 
hertil er de høje Lønningsudgifter, som har bevirket, 
al dansk Skibsfart er blevet trængt ud af flere Marke
der, og at Rederne stadig har maattet søge længere og 
længere bort for al finde Beskæftigelse til Skibene. Bli
ver Udgifterne yderligere forøget, vil dette være til 
ubodelig Skade for dansk Skibsfart og medføre, at 
Tonnagemængden i Danmark vil gaa yderligere ned og 
overlages af andre paa dette Punkt bedre stillede Lan
de. I hvert Fald maa det forudses, al den haarde Kon
kurrence med Skibsfarten i de Lande, der ikke ratfice- 
rer Konventionen eller ratificerer og faar den derved 
fremkomne Merudgift dækket ved Statssubvenlioner 
eller betaler lavere Hyrer til Besætningerne, end der 
lætales i de danske Skibe, vil medføre, at den dan
ske Tonnageniængde, foruden at den bliver mindre, 
i daarlige Tider hurtigt vil blive Genstand for Oplæg
ning i stor Udstrækning med paafølgende Arbejdsløs
hed ikke blot blandt Besætningerne, men ogsaa i 
alle de til Skibsfarten knyttede Erhverv.

Rederiforeningen redegør derefter for, hvilke for
øgede Udgifter Forslagene vil medføre, og udtaler der
efter:

Dansk Skibsfart liar baade beskæftigelsesmæssigt 
og valutamæssigt set for Landet overordentlig stor 
Betydning og kunde faa endnu større Betydning, om 
man paa rette Tid og Sted vilde indse, at nye Byrder 
og nye Krav kan Erhvervet ikke bære, uden at det 
gaar ud over dets Trivsel og Udvikling.

Under Henvisning til foranstaaende skal Dansk 
Dampskibsrederiforening saa indtrængende som muligt 
advare mod, at der under Indtryk af en midlertidig 
kortvarig Højkonjunktur, som maaske ikke engang 
levner Erhvervet Mulighed for at indtjene de Reser
ver, som er sal lil under de foregaacnde 6—7 Aars 
Lavkonjunktur, søges gennemført Lovforanstaltninger, 
som uden tvingende Grund paafører Skibsfarten upro
duktive Udgifter og Byrder, der kan blive skæbne
svangre.

I det hele laget maa man efter de nye Byrder, del
er blevet paalagl Skibsfarlserhvervct bl. a. i Form af 
stærkt stigende Lønningsudgifter fra Skibsfartens Side 
have Lov at fremsætte den Mening, at det nu maa 
være Afslutning paa alle disse stadige Krav, og selv
om der er truffet en Ordning gældende for to Aar 
bør den ogsaa gælde videre, saaledes at Lønningerne 
i Fremtiden reguleres efter Pristallet og de konsta
terede Stigninger og Fald. Ellers vil der aldrig kunne 
forventes Ro.

HANDELSFLAADEN OG KRIGSTILSTAND

aade beklagelige og oprørende laabelige er de 
Bombeattentater mod neutrale Handelsskibe i 

spanske Farvande, hvorved nu snart en Mængde en
gelske Søfolk har mistet Livet og talrige engelske — 
saavel som danske og andre Landes — Skibe er gaaet 
tabt. Det er dobbelt beklageligt, al der i Øjeblikket 
faktisk intet gøres derimod, hverken fra engelsk eller 
fra nogen anden Side.

Del viser sig jo ellers, at England kan klare 
Situationen, naar det vil, selvom man paa For- 
haand ryster paa Hovedet. Del er der ialt Fald 
mange, der har gjort overfor den engelske Regerings 
Forklaring om, at man i Tilfælde af Mangel paa til
strækkelig Transporttonnage under Krigsforhold kan 
borteliminere denne ved at chartre neutrale Skibe. 
Bliver der i det hele taget noget, der hedder neutral 

Tonnage i den næste Krig? — Og bliver der det, vil 
de neutrale Lande da billige el saadant Arrangement, 
og kan de beholde Tonnagen under egen Kontrol? —• 
spørger man fra engelsk Side. Den kan jo skræm
mes fra at tjene England ved Trusler om Luftangreb 
mod Skibenes Hjemsted og andre Foranstaltninger. 
Da det nu yderligere synes at være god Tone ikke al 
afgive nogen formel Krigserklæring, kan saadanne An
greb paa neutrale udføres uden forudgaaende Varsel 
og med Skin af fuld Ret. At basere Englands Tilfør
sel af de vigtigste Fornødenheder paa Befragtning af 
neutral Tonnage er et farligt Spil med Landets vitale 
Interesser, hedder det i »Shipping World«, der slutter: 
Værdien af de neutrale Skibes Hjælp i Tilfælde af en 
ny Storkrig er omtrent det samme som at stole paa, 
at den schweiziske Orlogsflaade kan bevogte Indsej
lingen til den engelske Kanal.

Alligevel, England har jo paa en mærkværdig Maa
de vist, at det stadig var Situationens Herre. For os 
er der kun at haabe, at del stadig maa være Tilfæl
det, ikke mindst i de alvorlige Tider, der efter alt al 
dømme stunder ti).

NORGE OG ARREJDSTIDEN TIL SØS

I Norge har Diskussionen om det saa ofte omtalte 
Genéve-Forslag om Arbejdstiden til Søs givet An

ledning til meget skarpe Udtalelser. Fra Skibsfartens 
Side er det med fuld Ret blevet hævdet, at Ministe
ren, Statsraad Alfred Madsen, der skal gennemføre 
Loven i Norge, har faael el uigendriveligt Bevis for, 
at Norge af Hensyn til Konkurrencen med andre Lan
des Handelsflaader ikke kan indføre de Arbejdstids
bestemmelser, som han selv har foreslaaet.

I Odelstingsproposition Nr. 63 for 1938, Side 2, an
fører han nemlig i sit Foredrag for Kongen i Statsraadel, 
efter al han først har fremhævet, at Administrationen 
længe har ønsket at revidere Arbejdstidsbestemmelsen, 
dette:

Naar en Revision alligevel ikke er foretaget før, er del 
fordi man har villet afvente Resultatet af den internatio
nale Behandling af delle Spørgsmaal, som i flere Aar har 
været drøftet ved Arbejdsbureauet i Genéve. Norges Del
tagelse i den internationale Fraglfart bar nemlig gjort 
det vanskeligt for Landet at indføre Arbejdstidsbestem
melser, som kan stille Norge uheldigt i Konkurrencen 
med de andre søfarende Nationer. Vistnok har Lande 
som Australien, U. S. A. og Sovjetunionen gennemført 
Princippet om 8 Timers Dag og Frankrig Princippet om 
8 Timers Dag og 40 Timers Uge paa Skibe over en vis 
lav Minimumstonnage. Og i Tyskland er Trevagtsyslemel 
gennemført for Dæksbesætninger paa Skibe over 2600 
Brutto Registertons i udenrigs Fart.

Men det lader sig ikke gøre at drage nogen direkte 
Sammenligning mellem Arbejdstiden paa disse Landes 
Skibe og paa de norske, da der for de fremmede gør sig 
forskellige Forhold gældende, som er ukendt hos os, som 
til Eksempel det, at enkelte Lande yder store Subsidier til 
deres Skibe.

I England er der fra Oktober 1936 ved kollektiv Over
enskomst indført 64 Timers Uge for Dæksmandskab paa 
Skibe over 25000 Brutto Registertons i udenrigs Fart. I 
de fleste andre Lande er Tovagtsystemet fremdeles i 
Brug for Dæksbesætningen. Naar det er Tilfældet, maa 
man gaa ud fra, at Hensynet til Konkurrencen med an
dre Nationers Skibe for en væsentlig Del har været be
tragtet som en afgørende Hindring for al indføre kor
tere Arbejdstid.

Det er jo fornuftige Ord. Men det er ikke et Citat 
af en Skibsreders Udtalelse eller anden skibsfartskyn
dig, del er den norske Handels- og Søfartsminisler der 
har udtalt dem i Statsraadel. Ordene indeholder unæg
telig et uigendriveligt Bevis for, at Norge — og vi kan 
tilføje de andre skandinaviske Lande lige saa lidt — 
ikke kan gaa med til at indføre skræpede og mere 
tyngende Bestemmelser for Bemanding og Arbejds
tid. Den norske Ministers egne Argumenter viser, al 
en hvilkensomhelst Forholdsregel, som fordyrer Ski
benes Drift og vanskeliggør deres Konkurrenceevne 
nu ved Begyndelsen af en Nedgangstid, simpelthen er 
Hasard med Handelsflaadens Eksistens som Indsats.
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Man skulde derfor tro, al den eneste mulige Kon
klusion af Slalsraad Madsens Udtalelser maatle være: 
Norges Skibsfart taaler ikke nye Byrder nu.

Den er som paavist sal saa stærkt tilbage i Kon
kurrencen med andre Lande at dens Ekistens kan 
blive truet. Da Norges — som de andre nordiske 
Landes — Bestemmelser paa del nævnte Omraadc 
borer til de bedste som findes og Behandling af Mand
skab o. s. v. er bedre end de fleste søfarende Na
tioners, kan den norske Regering ikke ratificere Ge
néve Overenskomsterne og sælle den dertil knyttede 
Lovgivning i Kraft med mindre:

1) De Stater, Norge konkurrerer ined paa Søen — spe
cielt alle de, som deltager i Farten med mindre Skibe i 
nordeuropæisk Farvand samtidig — ratificerer Genéve- 
Overenskomsten og indfører en Lovgivning, som i alle 
Retninger gaar lige saa vidt som vor.

2) Desuden maa Norge sætte som Betingelse for at 
paalægge sin Handelsflaade de nye Byrder, som det her 
drejer sig om, at de konkurrerende Søfarlsnationcr af- 
staar fra ved Subsidier, Flagdiscrimination eller andre 
indirekte Midler al give deres Skibe Kompensation for de 
Udgifter, den nye Bemandings- og Arbejdstidsbestemmelse 
medfører for deres Skibe.

3) Norge maa videre sætte som Betingelse for al rati
ficere, al de konkurrerende Søfarlsnationcr gennemfører 
Hyretarifer, Kosthold og Beboelsesrum om Bord af no
genlunde samme Art som vore, føre Regeringen efter inter
nationalt Initiativ paalægger vore egne Skibe nye Byrder 
og dermed yderligere vanskeliggør deres Stilling.

Dette burde være den selvfølgelige Konklusion. I 
Stedet for al drage den logiske Konsekvens af de ci- 
lerede Argumenter foreslaar Statsraadcn Lovbestem
melser for Arbejdstid og Bemanding, langt mere vidt- 
gaaende end Genévekonven (ionen forlanger. Statsraad 
Madsen faar Regeringen med til en Lov som efter hans 
egen Begrundelse maa blive skæbnesvanger for den 
norske Skibsfart, efter al han selv i klare Ord har paa
vist, al den allerede forud for disse Bestemmelsers 
Vedtagelse er langt vanskeligere stillet i en haard 
Verdenskonkurrence end andre Landes Handels
flaade.

Med aabne Øjne foreslaar Søfarlsministeren Bestem
melser, som han maa vide vil blive fuldstændig øde
læggende særlig for de mindre norske Skibe, idet de 
Bestemmelser, der nu allerede er indført jævnt og sik
kert trykker Norge ud af Nordso-, Østersø- og Hvide
havsfarten. Hvordan saa ikke efter de nye Bestem
melsers Indførelse?

Den norske Søfarlsministers ejendommelige Stilling 
og Skibsfartens naturlige og kraftige Reaktion herover
for vil ogsaa blive fulgt med Interesse i Danmark. 
Hvordan skal man finde Forklaringen paa, spørger 
man i Norge, at en saglig informeret, ansvarlig Mand 
ved sin Fornufts fulde Brug kan foreslaa noget saa 
aabenbarl landskadeligt som dette?

Statsraad Madsen er en skarpsindig Mand, lyder 
Svaret. Del vilde være en Fornærmelse at forudsætte, 
al han ikke har forslaaet, at den Lov lian foreslaar, 
vil føre til Masser af Skibes Oplægning eller Salg, med 
det Resultat at Sømænd i Massevis bliver brødløse og 
Landet mister uundværlige Indtægter.

Da Statsraad Madsen tidligere ofte har vist For- 
slaaelse overfor Skibsfarten spørger man i Norge sig 
selv: Har Handels- og Søfartsministeren i dette Til
fælde handlet under Indflydelse af udenforstaaendc 
og uansvarlige Kræfter, som han ikke har kunnet mod- 
staa, maaske Mandskabsorganisationerne og Den fag
lige Landsorganisation. Det afviser man dog igen in
denfor norske Skibsfarlskrese, idel man hævder, al 
Statsraad Madsen, med de Informationer, han havde 
faaet og den Intelligens, han er i Besiddelse af, let vil
de have kunnet overbevise disse Organisationslederc 
om det selvmorderiske i Indførelsen af disse Bestem
melser. Man kommer lil sidst til den Slutning, at Stals- 
raad Madsens Standpunkt, og hvordan han nu er 
naael lil det, er ganske uforklarligt.

Efter at Regeringen og Slorlinget har faaet klar 
Besked om, at de norske Redere ikke ser sig i Stand til 
at drive mindre Skibe med de foreslaaede Beman
dings- og Arbejdstidsbestemmelser i Kraft og at Far
ten med større Skibe ogsaa kan blive bragt i Fare, har 
Statsmagten ingen Undskyldning for at lade del gaa 
uden en grundig Undersøgelse af Forholdene. Men 
den, der ved bedst Besked, er tilsyneladende Stats
raad Madsen. Vi kan kun sige, at Situationen i Norge 
jo nok er blevet saa drastisk, sat i den Grad paa 
Spidsen, at man daarligt kan tænke sig noget lignende 
her. Søfartsministeren hos os vilde næppe først tale 
saa fordømmende om Bestemmelsen og derefter ind
tage det stik modsatte Standpunkt. Men i selve Kon
klusionen, i Enderesultalel bliver Forholdet det sam
me i Danmark som i Sverige — og i Norge: Lovfor
slagene om Bemandingen og Arbejdstider er utvivl
somt i høj Grad landskadelige. Tydeligere kan del 
næppe siges.

JAPANS SKIBSFART I STÆRK UDVIKLING

Japans Skibsfart har i de senere Aar vundet Fører
skabet forsaavidt angaar Besøget af fremmede Ski
læ i New York, Britisk Indien og Australien samt i 

Trans-Pacific Farten. Japanske Redere har indsat de
res bedste Skibe paa Ruterne i Konkurrence med ame
rikanske og engelske Fragtbaade. Den japanske Re
gering har dertil siden 1932 støttet Bygningen af mo
derne udstyrede Skibe, medens el Antal ældre Far
tøjer er blevet ophugget.

Hvor stor Udviklingen af den japanske Skibsfart i 
de senere Aar har været fremgaar af nedenstaaende 
Tal for Japans Andel i den fremmede Skibsfart (i 
1000 Tons):

Neiv York. Antal Skibe Tons
Slutn. af 1929 ......................... 29 177 47

’ » 1932 ........................ 43 277 57
’ > 1933 ........................ 44 300 65
’ » 1934   38 270 57
’ ’ 1935   45 310 61
Indien.

April 1929 ....................... 27 149 53
Slutn. af 1932 ..................... 37 205 71

» 1933 ........................ 34 189 72
» ’ 1934   39 235 71
’ 1 1935 ........................ 42 255 73
Australien.

Slutn. af 1932 ..................... 9 60 74
’ » 1933 ........................ 9 61 75
• • 1934 ........................ 9 61 79
’ » 1935 ........................ 12 79 79

Siden omslanende Opgørelse har Selskalæl Yama- 
shila Kisen aabnet en Linie paa den australske Vest
kyst (17.000 tons) og N.Y.K. en Linie paa Sydhavs
øerne og Australien (15.000 tons). Naar disse medreg
nes stiger den japanske Andel i den fremmede Skibs
fart paa Australien til over 80 pCt.

Trans-Pacific-Tjenesten. Antal Skibe Tons %
Slutn. af 1932 ......................... 18 167 25

’ ’ 1933   23 193 30
’ ‘ 1934 ......................... 21 197 26
" ’ 1935 ......................... 18 170 30
Europa.

Slutn. af 1932 ......................... 24 205 13
’ ’ 1933 ......................... 25 208 15
’ ’ 1934   24 201 14
» 3 1935 ........................ 24 201 12

Som del heraf fremgaar er Japans Andel i Skibsfar
ten paa Europa ret begrænset, men Udvidelse ventes 
imidlertid navnlig for N.Y.K. Liniens Vedkommende. 
Mellem den nederlandsk-indiskc Java-China-Japan Li
nie og den japanske Nanyo Kaiun Kaisha (Sydhavs 
søfarts Selskabet) er der nylig efter en langvarig Fragt
krig opnnaet een Aftale 0111 Fragterne, hvorefter del 
tilkommer det japanske Selskab al transportere 64.25 
pCt. af al opnaaelig Fragt fra Japan til nederlandsk 
ndien og 60 pCt. af al saadan Fragt fra sidstnævnte
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Omraade til Japan, medens den resterende Del af 
Fraglerne lilfalder det nederlnndsk-indiske Selskab.

Den japanske Handelsflaade rekruteredes indtil for 
faa Anr siden for en stor Del ved Køb af brugte Skibe 
fra Udlandet. En moderne Handelsflaade er først 
blevet grundlagt ved Regeringens Støtte til Skibsbyg
geriet i de senere Aar. Ved Indgangen til 1936 var Ja
pans Handelsflaade den tredieslørstc i Verden efter 
Englands og Amerikas, men kommer med sine 
4.694.000 Tons den norske og den tyske Handelsflaade 
nærmere i Størrelse.

Den seneste Tids Skibsbygning udviser følgende 
Billede. I Henhold til Kommunikations Ministeriets 
Opgørelse blev der i første Kvartal af 1936 søsat 127 
Skibe med ialt 99.000 Tons. Den 1. April d. A. var 91 
nye Skibe med tilsammen godt 173.000 Tons under 
Bygning, medens Kølen paa samme Tidspunkt var 
lagt til yderligere 28 Skibe med tilsammen næsten 
41.000 Tons. Endelig var pr. 1. April Bygningen af 
69 Fartøjer med tilsammen godt 175.000 Tons under 
Overvejelse og forhaabentlig nu under delvis Ud
førelse. Saaledes anslaar »Kogyo Nippon« (Induslrial 
Japan) Antallet af Skibe under Bygning i Juni Maa
ned til 150 med tilsammen 330.000 Tons. Til Sammen
ligning skal nævnes, at medens den aarlige Tilvækst 
i Aarene 1931—33 varierede mellem 58.000 og 84.000 
Tons, naaede Skibsbyggeriet i 1934 atter op paa 
154.000 Tons som i 1930. I 1929 udgjorde Forøgelsen 
167.000 Tons.

Det turde iøvrigt have Interesse fra »Motorship« 
at citere hvorledes Byggeprogrammet pr. 1. April var 
fordelt paa de forskellige Arter af Skibe:

Under Bygning Kølen lagt Projekteret
Tons Tons Tons

Dumpere .. . . 20 61,000 4 21,100 42 98,100
Motorskibc . . 35 107,000 9 17,630 24 76,760
Sejlskibe .. . . 36 5,000 15 2,150 3 390

Ialt .... . . 91 173,000 28 40,880 69 175,250

Denne stærke Udvikling af Japans Skibsfart tilhug
ges almindeligvis forskellige Faktorer, saasom almin
delig Bedring af Fragt Markedet, stigende Tendens til 
at remplacere ældre Fartøjer med hurtigere og mere 
sødygtige, Forøgelse af Ordrene fra Udlandet, stigende 
Interesse for Olietankers og Hvalfangerskibe, forøget 
Transportbehov for stort Gods (Maskiner, Automobi
ler, Bromateriel o. s. v.). Hertil kommer Ydelse af 
direkte og indirekte Statsstøtte.

I Henhold til »Ship Improvement Subsidy Law« af 
1931, der hjemler en Subvention paa Yen 55 pr. 
Ton Nybygning, blev der mellem Oktober 1932 og 
April 1935 bygget 200.000 Tons, og i det følgende 
Aar 50.000 Tons til Erstatning af ældre Skibe. En tre
die Rate kommer nu til Udbetaling. Regeringens Skibs
fartsprogram vil øjensynlig blive fortsat med god 
Kraft. Saaledes hjemler ikke alene den for nylig ved
tagne Lov om Kontrol med Skibsfarten vidtgaaende 
Beføjelse for Regeringen navnlig til Forhindring 
af urationel Drift og indbyrdes Konkurrence, f. 
Ex. ved Sammenslutning af flere Selskaber, men Re
geringen agter, efter hvad der meddeles i Pressen, 
tillige at fortsætte sin direkte Støttepolitik. Det refe
reres saaledes, at Kommunikations Ministeren i et Ka
binetsmøde har forelagt cn Fireaarsplan omfattende 
en Statsstøtte paa 20 Millioner Yen. Der skal med 
Statsstøtte kunne bygges indtil 100.000 Tons aarlig 
(hidtil 50.000 Tons) og Maksimumsgrænsen for Ski
benes Hastighed forhøjes til 20 Knob (hidtil 13.5 
Knob).

Man forventer herved at kunne bringe den japanske 
Handelsflaade — efter Udrangering af ældre Fartøjer 
— op paa omkring 6 Millioner Tons.

De udenlandske Ordrer til japanske Skibsva*rfter 
hidrørte navnlig fra Siam og Sovjetunionen. Der vil 
til disse Lande i Aarets Løb blive leveret i alt 13 Skibe 
med tilsammeen 4.500 Tons, og der var ved Udgan
gen af Marts yderligere bestilt 7 Skibe med ialt godt 
3.000 Tons.

Bekendtgørelse om Anvendelse af Normal-Karanlæne- 
meddclelser fra Skibe 1 Søen til danske Havne
I Overensstemmelse med de i »International Signalbog 

1931« V. Del: Karantæne- og Lægevæsen, jfr. § 2 i Be
kendtgørelse Nr. 286 af 9. Oktober 1934 om Karantæne- 
Signaler, indeholdte internationale Regler for Anvendelse 
af radiotelegrafiskc Karanlænemeddelclser fra Skibe i Sø
en til Karantænemyndighederne i Ankomsthavnen (Nor- 
mal-Karantænemeddelelser) bekendtgøres herved følgende: 

8 L
De internationale Regler om Anvendelse af Normal-Kn- 

rantænemcddelelscr fra Skibe i Søen er indtil videre gæl
dende i Forhold lil følgende danske Havne: København, 
Frederikshavn, Aalborg, Aarhus, Esbjerg og Odense.

Eventuelle Ændringer med Hensyn til de Havne, hvor
til Normal-Karanlænemeddelelser kan afgives, vil fore
løbig blive bekendtgjort i »Efterretninger for Søfarende«. 

§ 2.
Et Skib, der er bestemt lil en af de under § 1 nævnte 

Havne, og som ønsker forinden Skibets Ankomst at un
derrette Karanlæncmyndighcdcrne om Sundhedstilstanden 
om Bord, kan gøre dette ved Radiotelegram over dansk 
Kyst-Radiostation til Karanlænemyndigheden i den paa
gældende Havn.

Frcmgangsmaadcn er følgende:
a) Telegrammet adresseres »Quarantine ............... (Hav

nens Navn)«.
b) Telegrammet skal indeholde de 3 første af Normal- 

Karantænemeddelelsens 9 Led (jfr. den internationale Sig
nalbog, V. Del) og kan indeholde flere (indtil samtlige 9) 
Led, hvis Omstændighederne taler derfor.

c) Telegrammet sendes mindst 4 Timer og højst 12 
Timer for Skibets forventede Ankomst lil den paagæl
dende Havn og saaledes, at Telegrammet kan paaregncs 
at være Karantænemyndigheden i Hænde i Tiden mellem 
Kl. 8 og Kl. 22 dansk Zonetid (mellemeuropæisk Tid).

8 3.
Den Omstændighed, at en Normal-Karantæncmeddelelsc 

er afgivet af et Skib og modtaget af vedkommende Ka
rantænemyndighed, giver ikke Skibet nogen Fortrinsret 

med Hensyn lil Karantænebehandling fremfor andre Ski
be, som maallc være ankommet tidligere til Havnen end 
det Skib, hvorfrn Meddelelsen er sendt.

8 4.
Denne Bekendtgørelse træder i Kraft den 1. Juli 1938. 
Hvilket herved bringes tit almindelig Kundskab. 

Ministeriet for Handel, Industri og Søfart, 
den 25. Maj 1938.

Johs. Kjærbøl.
Ove Nielsen.

Notice by the Commissioners of Customs and Excise
Boarding Stations for Ships Arriving at or Departing 

from Ports or Places in Great Britain or 
Northern Ireland.

Part I.
List of Ports and Places at whicli the Boarding Sta

tion for ships arriving at or departing from the port or 
place is:—

(a) For all infeeted or suspccled ships and olher 
ships whicli may be unhealthy within Article 12 oT 
the Port Sanilary Rcgulations, 1933 (except in so far 
as they are within an exemplion for the time being 
granled by the Medical Officer or Heallli or olher 
duly aulhorised Officer of the Port Sanilary Autho- 
rity)

The appropriate mooring Station eslablishcd by 
that Aulhority under Article 10 of those Rcgula- 
lions.
(b) For all other ships:—■

Their place of mooring discharge or loading.
Aberdeen, Aberdour, Aberystwyth, Alloa, Amble, Annan, 

Anstruther, Arbroath, Ardrishaig, Ardrossan, Aultbea, 
Avonmoulh, Ayr, BanlT, Bangor, Barrow, Barry, Beau- 
maris, Belfast, Berwick-on-Tweed, Blyth, Bo’ness, Boston, 
Bridgwater, Bridlington, Bridport, Bristol, Briton Ferry. 
Brixham, Buckic, Burghhcad, Burnham-on-Crouch, Burnt- 
island, Caernarvon, Calstock, Campbeltown, CardifT, Card
igan, Carmarlhen. Carreg-y-Ilam, Casllebay (Barra), Cel-

MEDDELELSER FRA DANSK DAMPSKIBSREDERIFORENING
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Heller ikke om Udviklingen i den forløbne Uge er 
der noget opmuntrende al rapportere; tværtimod 
for de oversøiske Markeders Vedkommende har Ten

densen nærmest ligget yderligere afsvækket. Paa den 
anden Side synes den Opfattelse at gøre sig stærkere 
gældende, at Raterne nu er kommet saa langt ned, 
at Vendingen ikke kan være langt borte, hvilket blandt 
andet synes at fremgaa af, at Rederne stadig viser 
større Modvilje mod at dække sig længere end højst 
nødvendigt frem i Tiden.

River Plate Markedet har taget 5—6 Baade. Afslut
ningerne rapporteres at være gjort paa Basis af del 
officielle Minimum, og muligt er det, al dette er rig
tigt: men paa den anden Side gør Befragterne i Lon
don i hvert Fald i Øjeblikket, hvad de kan for al 
bryde Minimalralen, og der cirkulerer faktisk en lang 
Række Forespørgsler for Lastning Juni/Juli og Au
gust, men naar man kommer tættere ind paa Livet 
af en af disse Forespørgsler, viser det sig som Regel, 
at Befragterne under en eller anden Form vil have 
en Fordel, som del ikke er tilladt at give ifølge Mini- 
malrate-Skemacl, og de fleste Underhandlinger er der
for gaael i Stykker. Det er den almindelige Opfattelse 
i London Mæglerkredse, al Befragterne meget snart 
bliver tvungne til al betale Minimalraten. Paa de 
øvrige Kornmarkeder har Efterspørgslen været be
grænset, selv om der er sluttet enkelte Baade saavel 
fra Australien, der har betalt Minimalralen med fulde 
oplions, som fra Golfen og St. Lawrcnce. Fra Golfen 
betaltes 2/6d Basis Antwerpcn/Rollerdam, og fra St. 
Lawrence blev Forretning gjort paa Basis af Mini
mum.

Fra Sortehavet har Markedet været relativt aktivt, 
og Russerne har sluttet; flere Baade for Juni/Juli Last
ning til omkring 10/6d Basis Antwerpen/Rotterdam, 
ll/3d p. p. U. K. De andre Kornmarkeder har været 
livløse.

Paa de øvrige oversøiske Markeder har Aktiviteten 
ogsaa været stærkt begrænset. Del nordamerikanske 

Marked er stadig næsten livløst, derimod har der væ
ret en Del Sukkerladninger i Markedet fra Cuba og 
San Domingo til U. K./Cont. Raten har ligget om
kring 15/6d Basis Cuba Lastning. En enkelt Last fra 
Cuba lil Casablanca sluttedes til 15/-.

Fra Pacifickysten har Efterspørgslen været noget 
ringere. Der sluttedes Vancouver/U.K. paa fio Be
tingelser til 23/-, ligesom der blev sluttet en enkelt 
Baad Intercoastal Lumber til $ 11.25. Der noteres 
enkelte Transpacilic Ordrer til Rater omkring 22/6d 
pr. 100 Cbft. bale Basis Nord Kina.

Østens Markeder er stadig rolige, og Tendensen 
har været nedefter. Soyabønner indikerer 25/- for 
Juli, og Saigon Ris sluttes til 26/6d. Sukker fra Java 
lil Rotterdam direkte betalte 25/6d.

De indiske Markeder er rolige; Raten ligger omkring 
26/6d fra Madras Kysten for Linsæd/Kerner med Ka- 
rachi Lastning til 2/6d mindre. For Hvede fra Kara- 
chi til U. K. indikeres 21/3d.

For de europæiske Markeders Vedkommende er der 
ogsaa kun lidet Nyt at rapportere. De udgaaende Kul
forretninger noteres til lavere Raler. Humber/Lower 
Plate er sluttet til 13/6d, og samme Rate har en stor 
Baad faaet Wales/Buenos Aires. Wales/Port Said er 
sluttet til 7/1'/ad, og Wales/Vest Italien er betalt med 
6/3d.

Trælaslmarkederne viser stadig intet Tegn til no
gen, større Aktivitet, men før eller senere maa Befrag
terne jo komme i Markedet med deres Laster.

De hjemgaaende Middelhavsmarkeder er uforandre
de. Fra Sortehavet er Russerne aabne for Erls fra 
Poti til Ballimore lil 12/6d.

Timechartersektionen har været meget stille. For
skellige store Befragtere er aabne for moderne Diesel- 
lonnage med stor Fart og indikerer omkring 4/9d for 
14'/2 Knobs Baade for Perioder indtil 2 Aar. I Vest
indien Farten er der kun lidt at gøre. Værdien af 
4000 Tonnere ligger omkring $ 1.35 for Rundtur.

lardyke, Charleslown (Cornwall), Charleslown (Scolland), 
Chepslow, Cheslcr, Clacton, Coleraine, Combwich, Con- 
nah’s Quay, Conway, Cowes, Crail, Creelown, Cromarly, 
Dalbcatlie, Dartmouth, Deal, Dcvonport, Dover, Dunball, 
Dundce, Dunston, Elie, Exmouth, Falmouth, Fareliam, Fa- 
versham, Findhorn, Fishguard, Fleetwood, Folkestone, 
Fort William, Fosdyke, Fowey, Fraserburgh, Garlieston, 
Gatehouse, Glasson Dock, Glencaple, Gloucester, Goole, 
Grangemouth, Granton, Greal Yarmouth, Grimsby, Gweek, 
Hartlepool, Oid, Hartlepool, West, Harwich, Ilaverford- 
west, Ilaylc, Helmsdale, Ileysham, Highbridge, Holyhead, 
Hutl, Immingham, Invergordon, Inverkeilhing, Ipswich, 
Irvine, Itchenor, Kcadby, Killingholme, Kingholme Quay, 
King’s Lynn, Kinlochlevcn, Kirkcaldy, Kirkcndbright, Kirk- 
wall, Kyle of Lochalsh, Lancaster, Largo, Lame, Leitb, 
Lerwick, Litlleferry, Litllehamplon, Liverpool, Llanelly, 
Londondcrry, Longhope, Looe, Lossiemouth, Lowcsloft, 
Lydney, Lyme Regis, Lyminglon, Macduff, Maldon, Mal- 
laig, Malpas, Margate, Maryport, Melhil, Mevagissey, 
Middlesbrough, Milford Haven, Millom, Monlrose, Morwcll- 
ham, Moslyn, Nairn, Neath, Newburgh, Newcastlc-on-Tyne, 
Newhaven, Newlyn, Newport (Mon.), Newry, Neyland, 
Norlh Sbields, Oban, Padstow, Palnackie, Par, Parkeston 
Quay, Pcmbroke, Pcnmaenmawr, Penryn, Pentewan, Penz- 
ancc, Peterhead, Piltenweem, Plymouth, Point of Ayr, Pol- 
perro, Poole, Port Dinorwic, Porthdinllaen, Porthlcven, 
Porlhoustock, Porlishead, Portland, Porlmadoc, Port Nanl 
Pier, Porlsmoutb, Port Talbol, Port William, Preston, 
Pwllheli, Ramsgate, Rhyl, Rivals Pier, Rosyth, Rye, SI. 
Andrews, St. Davids, SI. Germans, St. Monance, Salcombe, 
Sandwich, Saundersfoot, Scalloway, Scarborough, Scilly 
Isles, Scrabster, Seaham Harbour, Sharpness, Shoreham, 
Sillolh, Southampton, South Shiekls, Slirling, Stockton-on- 
Tees, Stonehaven, Slornoway, Stanraer, Slroinness, Slron- 
say, Sunderland, Sutton Bridge, Swansea, Tarberl (Argyll), 
Tayport, Teignmonth, Tenby, Thurso, Tighnabruaich, To- 
bermory, Torquay, Trevor, Troon, Truro, Tyne Ports, 
Walchel, Wemyss, Weymouth, Whileby, Whilehaven, 
Isle of Whitehorn, Whitstable, Wick, Isle of Wight, Wig- 
town, Wisbech, Workington, Zetland. Fortsættes.

Nye Pengesedler i Tyrkiet
Den tyrkiske Emissionsbank (»Centralbanken«) har nu 

ogsaa udstedt nye 10-Pundssedler, og disse er blevet sal 
i Omløb fra og med den 16. Maj.

Gyldighedsfristerne for de tilsvarende gamle Sedler er 
de samme som de, der i tidligere Meddelelse vil ses 
anført for de gamle 50-Pundssedlers Vedkommende, d.v.s. 
al de endnu i fem Aar er gyldigt Betalingsmiddel, men i 
de derefter følgende andre fem Aar vil kunne benyttes 
ved Indbetalinger, der foretages lil selve Centralbanken. 
Efter ti Aars Forløb —- eller fra og med den 16/5 1948 — 
vil Sedlerne derpaa være endeligt ugyldige.

Dansk Skibsfarts Erhvervsmuligheder i Levanten
I Henhold lil Oplysning fra det kgl. ægyptiske statisti

ske Amt er der i Løbet af afvigte Kalenderaar til Alexan- 
drias Havn ankommet ialt 87 danske Skibe med 92.586 
Tons.

»Journal du Commerce el de la Marine«, No. 837, 
29iéme année jeudi 19 mai 1938, offentliggør nu en Ar
tikel, beliltet: »Le Port D’Alexandric, Janvier-Avriel«, 
hvoraf del fremgaar, at ialt 42 danske Skibe med 45.912 
Tons anløb nævnte Havn i Løbet af indeværende Anrs 
forste fire Maaneder.

Belgien, Estland, Finland, Holland, Norge, Sverige og 
Tyskland saml Polen repræsenteres gennem følgende Tal:

Belgien .............. 12 Skibe med 20.704 Tons
Estland .............. 2 » » 3.916 »
Finland .............. 6 » » 6.665 »
Holland .............. 17 > » 31.055 >
Norge ................ 25 » » 51.293 »
Polen ................. 5 » » 5.164 »
Sverige ............... 32 » » 47.409 »
Tyskland ...........  44 » » 99.640 »

Det fremgaar af ovenstaaendc, at 
hvcrsmuligheder i Alexandria stadig

dansk Søfarts Er
udvikler sig.



292 DANSK SØFARTS TIDENDE

FRA SØ, HAVN OS VÆRFT
Inclgaaedc Skibe i Aarhus Havn i Maj Maaned 1938

Antal 
Anløb

Reg. Tons
Netto

Danmark ............... . . 331 83,665
Norge ................... 7 6,794
Sverige................... . . . 29 8,061
Finland ................. 5 3,502
Rusland .............. . 1 2,280
Estland ................. 4 2,892
Tyskland ............... .. 42 3,785
England ................ 5 8,492
Holland ................ 8 1,909

Tilsammen ........ .. 432 121,383
Heraf Rutefart .... 155 59,603

Dieselmotorskibet »Transilvania« forevist
1 Lørdags forcvislc Burmeister & Wain Dieselmotorski

bet »Transilvania« for en indbudt Kreds, repræsenterende 
international Skibsfart, efter at Kongen tidligere paa Da
gen havde aflagt Besøg ombord. Rumænien kan være 
stolt over delle Skib, der iøvrigt ved en Prøvesejlads ved 
Bornholm havde opnaael den imponerende Fart af 24,5 
Knob. »Transilvania« er baade el godt og cl smukt Skib, 
og de mange rosende Ord, der fulgte »Transilvania« paa 
dens første Færd, var fremsat i Overbevisning om, at del 
vil virke som en storstilet Reklame for det danske Værft 
Burmeister & Wain, hvor det end viser sig.

International Skibsfartskongres 1940
Efter Indbydelse af den tyske Regering vil den næste 

internationale Skibsfariskongres finde Sted i Løbet af 
Sommeren 1940 i Berlin. Kongressen vil beskæftige sig 
med Skibsfartens tekniske, handelsmæssige og admini
strative Spørgsmaal. Den begynder den 3. Juni og varer 
otte Dage.

I Forbindelse med Kongressen vil der blive arrangeret 
en Rejse for Deltagerne til de tyske Havne. Den gaar 
over Stcllin lil Riigen, videre over de lyske Nordsøhavne 
lil Duisburg. En anden Udflugt gælder Besøg ved de in
dretyske Vandveje, baade de naturlige og Kanalerne, og 
den ender ligeledes i Duisburg. Herfra rejser saa samt
lige Deltagere over Niirnberg lil Wien, hvor Kongressens 
Afslutning linder Sted.

Handelen med Italien udvides
Den dansk-italienske Handelsaftale har faaet et nyt 

Tillæg, hvorved Samhandelen udvides med % Miil. Kr. 
Den danske Eksport vil blive færøsk Klipfisk, medens 
Importen sammensættes af Citroner og Appelsiner for 
150,000 Kr., Vindruer for 175,000 Kr. og frisk Frugt (Blod
frugt) for 175,000 Kr. Løbetiden for Bevillingerne til 
Blødfrugt er begrænset til 20. Juli d. A. Bevillingerne vil 
blive udsendt i første Halvdel af den kommende Uge.

Herved er der for Aaret 1938 Udsigt til Eksport af 
færøsk Klipfisk til Italien til et Beløb af cn. 4,2 Miil. Kr.

Den udenlandske Skibsfart paa Yangtse
Reuters Bureaus Korrespondent erfarer fra autoritativ 

Side, at de engelsk-japanske Forhandlinger om Genaab- 
ning af Yangtse for udenlandsk Skibsfart er naael til cl 
dødt Punkt, idel Japanerne nægter al genaabne Floden. 
De engelske Forhandlere har anmodet Whilehall om nye 
Instrukser.

Reuters Bureaus Korrespondent meddeler yderligere 
med Hensyn til Forhandlingerne om Genaabningen af 
Yangtse, al den japanske Skibsfart paa Floden nu ho
vedsagelig beskæftiges med Transport af Krigsforraad. 
Japanerne frygter derfor, at en Genaabning af Skibsfarten 
skal sætte den udenlandske Skibsfart i Stand til at be
mægtige sig hele Handelen, og at del skal blive Japaner
ne umuligt senere igen at tilbagevinde den. Delte skal 
være den sande Grund til Japanernes Afslag.

Mount Austin (Johore) Rubber
»Mounl Austin (Johore) Rubber Eslales, Lid.«, del ene 

af 0. P.s Datterselskaber, har alter i Aar deklareret el 
Udbytte paa 6 pCt. Driftsoverskudet er forøget fra 38,481 
Lslr. for Aaret 1936/37 til 44,084 Lstr. for Driftsaaret fra 
1. April 1937 til 31. Marts 1938.

Til Driftsoverskudet kommer der en Overforsel fra for
rige Aar paa 28,651 Lstr., saaledes al der er 72,735 Lstr. 
lil Raadighed. Heraf foreslaar Bestyrelsen at udbetale 
36,000 Lstr. som en Dividende paa 6 pCt. — minus Skal 
— hvorefter der vil blive overført 36,735 Lslr. til næste 
Aars Regnskab.

Selskabets Produktion har været 2,607,000 Ibs. Gummi 
imod 2,344,000 Ibs. i del foregaaende Driftsaar.

Østbornholmske Dampskibsselskab
Det Øslbornholmskc Dampskibsselskab har afholdt Ge

neralforsamling i Hasle. Direktør Sonne Hansen minde
des afdøde Kaptajn Veslh og aflagde derefter Beretning. 

Saavel for Gods som Passagerer har der været stigende 
Indsejling, men Udgifterne har ogsaa været større. Der 
har for 1937 været el Overskud paa 50,778 Kr., hvortil 
kommer Overførsel 38,706 Kr. Heraf benyttes 35,335 Kr. 
lil Afskrivninger og Henlæggelser og 54,149 Kr. overføres 
lil nyt Regnskab.

Hvad Salget af »Øslbornholm« angaar oplyste Direk
tøren, al Stillingen i Øjeblikket er den, at et Par Ud
sendinge fra Chile i de nærmeste Dage ventes lil Køben
havn, og man venter da at faa Lejlighed til at forhandle 
med dem om Salg af »Øslbornholm«. Kan man faa den 
forlangte Pris, og del er der ikke saa ringe Udsigt lil, 
mener Selskabet sig i Stand lil at kunne magte Anskaf
felsen af endnu et moderne Skib. Endvidere er der cn 
anden sydamerikansk Slat som Køber af Skibet. Gaar 
Salget i Orden, vil der blive indkaldt til en ekstraordinær 
Generalforsamling, hvor Salget skal godkendes, og hvor 
der da sandsynligvis ogsaa vil blive laget Bestemmelse 
om Anskaffelsen af et nyt Skib.

Frederikshavn Værft 25 Aar
Frederikshavns Værft og Flydedok A/S fejrede forleden 

25 Aars Jubilæum, og Værftet har i den Anledning ud
sendt el smukt lille Hefte, hvoraf man faar et Indtryk 
af Udviklingen og Produktionen gennem Aarene. Paa 
Illustrationer ses nogle af de Skibe, der under forskellige 
Landes Flag bærer Frederikshavns Værfts og Flydedoks 
Navn over Verdenshavene.

Allerede i 1870 begyndte man Bygning af Træskibe 
paa samme Sted, hvor nu ved Aktieselskabets 25 Aars 
Fødselsdag op mod 1000 Mand er i Arbejde, og den for
løbne Tid har vist, at Værftet med sine Forbindelser og 
sin Kundekreds opfylder en Mission.

»Gamma«
Den tremastede Skonnert »Gammas som Eigil Knulli 

og Ebbe Munck har købt lil deres Ekspedition til Nord
grønland, ankom forleden til Lilleø Skibsværft. Skonner
ten skal her klare cn Bundbesigligclse, før Handelens Vil- 
kaar er opfyldt, og derefter skal den isforhudes og for
synes med andre for Issejlads nødvendige Forstærknin
ger, ligesom der skal indlægges en ny Motor. Fartøjet 
skal afleveres først i Juli Maaned.

Havneafgifterne i Island
Den islandske Altingsmand Johann Josefsson, Veslman- 

naøerne, har under et Ophold i Thorshavn udtalt bl. a.. 
al Islændingene ønskede Færoerne en rig Fremtid. Med 
Hensyn til de færøske Fiskeres Klager over de uforholds
mæssigt store Havneafgifter i Island svarede Josefsson: 
Vi er fuldtud klare over disse Forhold, men lad Stauning 
give os nogenlunde tilfredsstillende Fangstvilkaar ved 
Grønland, saa vil vi straks indføre lempeligere Havne
afgifter.

Havneindvielse paa Baagø
Den 1100 Tdr. Land store 0 Baagø i Lillebælt indviede 

i Fredags sin nye Fiskerihavn, der har kostet 80,000 Kr., 
hvoraf Slalen udreder Halvdelen, Amtet og Kommunen 
hver en Fjerdedel. Arbejdet, der blev paabegyndt i Au
gust 1937, er udført af Enlreprenørfirmacl Nielsen & 
Storm, Køge, med Havneingeniør .1. Hansen, Faaborg, som 
raadgivende Ingeniør.

Med Poslbaadcn »Turisten« ankom de indbudte Gæster 
til den feslsmykkede 0. Sogneraadets Formand, Martin 
Sørensen, Baagø, bød Velkommen og redegjorde for Hav
nens Tilblivelse, hvorefter Folketingsmand Carlscn-Skiødt 
foretog Indvielsen af den nye Havn.

Rederiaktiselskabet »Inge«
Rederiaklieselskabel »Inge« i Svendborg har afholdt Ge

neralforsamling, hvor det i Beretningen oplysles, at 1937 
havde værel el særdeles godt Aar. Aarsregnskabel ud
viste et Driftsoverskud paa 12,350 Kr. Overskudel 
er særlig fint i Betragtning af, at Skibet i Aarcl 
1937 hnr gennemgaael en kostbar Klassifikation. Der ga
ves enstemmig Descharge for Regnskabet, og det vedtoges 
at udbetale Aktionærerne 6 pCt. i Udbytte. Til Medlem 
af Bestyrelsen i Stedet for afdøde Skibsreder R. P. Ras
mussen, »Brydekilde«, valgtes Repræsentant .1. Pedersen, 
Koldby Kaas, Samsø.

Afmønstring af syge Mandskaber i Brasilien
Foreningen »Skuld« omtaler el Cirkulære, som Skibs

agenterne i Santos har modtaget fra Immigrations-Myn
dighederne dér, og som antages ogsaa at gælde for andre 
brasilianske Havne. Efter dette Cirkulære maa et Skib, 
som afmønslrer en syg Mand i Brasilien, afgive skriftlig 
Garanti for, at del igen vil deportere Manden, saa snart 
han er rask, samtidig med, al der maa deponeres et Be
løb som Sikkerhed for de Udgifter, Myndighederne faar 
ved Mandens Forplejning og/ellcr Hjemsendelse.

Dette Depositum vil først blive frigivet efter Ansøgning
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bilagt Attest fra Havnepolitiet om, al vedkommende syge 
Sømand alter har forladt Brasilien, eller i Tilfælde af, al 
Manden er afgaacl ved Døden, ved Fremlæggelse af Døds
attest. Foreløbig og indtil Foreningen faar Erfaring for, 
hvorledes de nye Bestemmelser vil blive haandhævel, an
befales det Skibenes Kaptajner ved Afmønstring af syge 
Søfolk i Brasilien straks al rapporlccre Afmønstringen 
lil Foreningens Bepræsentant paa Stedet, for at denne kan 
assistere Skibsagenlcrnc med al fna frigivet det stillede 
Depositum uden unødig Forsinkelse.

Baltica og Baltiske Assurandører
»Assurancc-Compagniet Baltica Aklicselskab«s Regnskab 

for 1937 udviser, efter al der er hensat yderligere 150,000 
Kr. til Disposition for kommende Aars Regnskaber, cl 
Overskud paa 1,550,072 Kr. ekset. Overførsel fra forrige 
Aar. Desuden udviser det særlige Driftsregnskab for di
rekte Livsforsikring et Overskud paa 114,023 Kr., hvoraf 
90,137 Kr. henlægges til de forsikredes Bonusfond. Besty
relsen indstiller til Generalforsamlingen, at Udbyttet for 
det forløbne Rcgnskabsaar fastsættes lil 680,000 Kr., sva
rende lil 10 pCt. af den indbetalte Kapital. — For 1936 
var Overskudel 1,625,000 Kr. Dividenden er uforandret.

»De baltiske Assurandører Aktieselskabs Regnskab for 
1937 udviser el Overskud paa 200,284 Kr. ekset. Overførsel 
fra forrige Aar. Bestyrelsen indstiller lil Generalforsam
lingen, at Udbyttet for det forløbne Regnskabsaar fast
sættes lil 90,000 Kr. svarende til 10 pCl. af den indbetalte 
Kapital. — For 1936 var Overskudel 212,000 Kr. Divi
denden er ogsaa her uforandret.

»Alix« forlist
Del meddeles fra Bilbao, at Damperen »Malaga« ex 

»Alix« forleden Nat grundstødte paa en Klippe ved Cabo 
de Quejo og sank. Mandskabet blev reddet. Skibet er 
det velkendte »Alix« af Oslo, som i Februar i Fjor blev 
kapret af en Franco-Trawler i Gibraltar-Strædet, medens 
del var paa Rejse med en Frugllasl fra en spansk Rege
ringshavn til England. »Alix« blev bragt ind til Ceuta, 
hvor Lasten uden videre blev overført til et andet Skib. 
»Alix« blev tilbageholdt, ogsaa efter al Lasten var ud
losset, og i Februar i Fjor blev det definitivt beslaglagt 
af Franco og sat under spansk Flag. Del var ligeledes 
»Alix«, der for nogle Aar siden sank udfor Malmø, efter 

en Kollision med en af Øresundsselskabets Dampere. En 
bevæget Tilværelse er nu afsluttet.

s.s. »Enigheden«
Den 23. Januar i Fjor grundstødte s.s. »Enigheden«, 

paa Rejse fra Hundested lil Aberdeen, paa Nåskroken i 
den svenske Skærgaard. Statsadvokaten havde i den An
ledning ved Søretten i Vejle rejst Tiltale mod Føreren, 
Kaptajn Jocum Kristoff ersen, Marstal, for ved Pligtfor
sømmelse og ved skødesløs Navigering at have foranledi
get Grundstødningen, og mod Styrmand Martin Jensen, 
Marstal, og mod Styrmand Vilh. Nielsen, Svendborg, for 
lignende Forhold. Desuden var Skibsbogen ikke ført som 
foreskrevet i Loven.

Det oplystes under Sagen, at man troede at have sejlet 
i Farvandel ved Læsø i Stedet for ved Skærgaarden.

Ved Dommen idømtes Kaptajn KristotTersen en Bøde 
paa 300 Kr. til Statskassen, Styrmand Jensen en Bøde paa 
150 Kr., medens Styrmand Nielsen blev frifundel.
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i PERSONALIA I

Jubilæum
Maskinmester Anders Andersen fejrede Fredag 40-Aars- 

dagen for sin Ansættelse i Det Forenede Dampskibs-Sel
skab. Han begyndte i 1898 som Assistent i Damperen 
»Dronning Lovisa«, og allerede Aaret eflcr udnævntes 
han til Undermaskinmesler. Siden 1914 har han været 
Førstcmesler og er for Tiden Maskinchef i Damperen 
»Odin«.

50 Aur
Skibsreder O. Jespersen, Indehaver af Firmaet Suenson 

& Jespersen, fyldte i Mandags 50 Aar. Med megen Energi 
har Skibsreder Jespersen oparbejdet sin Virksomhed saa
ledes al den nu har en meget smuk Position.

Dødsfald
Radiogrossercr Gunnar Persson er død i Lund, 43 Aar 

gammel. Han havde taget saavel svensk som dansk Ra- 
diotelcgrafisleksamen og gik i en ung Alder til Søs. Han 
gjorde i liere Aar Tjenesle som Radiotelegrafist paa baa
de danske og svenske Skibe. For et Par Aar siden trak 
han sig tilbage fra Søen og overlog Firmaet Elve-Radio 
i Lund.

POSITIONSLISTE PR. 14. JUNI 1938
A

s.s. Aalborg ank. Kbhvn. 18.3.
s.s. Aarø, Baslrup, ank. Helsingør 11.6.
s.s. Aarø afg. N. Waterweg 8.6. til Lisbon.
s.s. Anse pass. Dungeness 25.5. p. R. t Oporlo
m.t. Aase Marsk afg. Santos 18.5.
s.s. Absalon ank. Kbhvn. 7.6.
m.s. African Reefer pass. Cristobal 13.6.
m.s. Afrika, Himmelstrup, afg. Penang til Singapore 14.6. 

udg.
s.s. Agnete afg. London 7.6. til Aarhus via Burntisland.
s.s. Agnete Mærsk afg. Gdynia 9.6. lil Danzig.
s.s. Alfa afg. Setubal 14.6.
s.s. Alf afg. Tyne 8.6.
s.s. Alabama ank. Kbhvn. 9.6.
s.s. Algarve ank. Antwerpen 14.6.
m.s. Almena afg. New York 2.6. lil Azua.
m.s. Alsia, Borch, afg. Middlesbrough til Antwerp 14.6. 

udg.
s.s. Alssund, Hansen, ank. Utansjo (Hernosand) 12.6.
m.s. American Reefer, pass. Finnisterre 14.6.
m.s. Amerika, Dahl, afg. San Francisco lil Vancouver 12.6. 

udg.
m.s. Anglo Mærsk afg. Buenos Aires 25.5. lil Aruba.
m.s. Anna Marsk afg. Hongkong 2.6. til Manila.
s.s. Anna afg. Rotlerdam 14.6.
m.s. Annam, Skjoldam, ank. Melbourne 9.6. udg.
s.s. Anne ank. Bordeaux 18.5.
m.s. Argentina ank. Helsingør 8.6.
m.s. Arizona ank. Santos 12.6.
s.s. Arnold Marsk pass. Dover 10.6. østg.
m.s. Asbjørn, Bjark, afg. Haiphong 10.6. til Havre.
m.s. Asia, Jensen, afg. Freemantle lil Las Palmas 26.5. 

hjg.
s.s. Askø, Hansen, afg. Danzig 13.6. lil Bordeaux.
s.s. Aslaug pass. Southend 28.5. p. R. 1. Kbhvn.
m.s. Asnæs pass. Dungeness 13.6.
m.s. Astoria, Nørregaard, forv. afg. Osaka 14.6.
s.s. Astra afg. Philadelphia 2.6. til Gulfport.
s.s. Astrid, Madsen, afg. Pomaron 12.6. til Rouen.
m.s. Australian Reefer afg. Sanlos 10.6.
m.s. Australien, Hansen, ank. Saigon 8.6. hjg.
s.s. Avance oplagt.

B
s.s. Belgien afg. Aalborg 8.6.
m.t. Bente Marsk afg. Gravesend 3.6. til Antwerpen.

s.s. Bergenhus ank. Stettin 14.6.
s.s. Bertha ank. Svendborg 26.5.
s.s. Bes pass. Skagen 12.6.
s.s. Betta ank. Preston 13.6.
s.s. Betty Marsk afg. Gdynin 31.5.
s.s. Birgit, Vilsmark, ank. Plymoulh 12.6.
s.s. Birgitte ank. Helsingør 26.5.
s.s. Birte, Pedersen, dokker i Kbhvn.
s.s. Bodil afg. Themsen 13.6,
m.s. Boringia, Væring, afg. London til Rotlerdam 14.6. hjg.
m.s. Bornholm, Havre-Petersen, pass. San Salvador 12.6. 

p. R. t. Manzanillo.
s.s. Bothai, Hansen, ank. Kbhvn. 11.6.
s.s. Brasilien afg. Madeira 9.6. lil Stavanger.
m.s. Brazilian Reefer ank. Los Angelos 13.6.
m.s. Bretagne, Hansen, ank. Kambo 12.6.
s.s. Britta pass. Ushant 11.6.
s.s. Broholm afg. Algier 8.6. lil Rotlerdam.
s.s. Brosund, Bundesen, pass. 43,08° N„ 38,29° W. 12.6.
s.s. Brynhild ank. Horsens 14.6.

C
m.s. California afg. San Lorcnzo 14.6. til Buenos Aires.
m.s. Canada, Knudsen, pass. Bill of Portland til London

14.6. hjg.
m.s. Canadian Reefer ank. Hook 14.6.
m.t. Caroline Marsk ank. Las Piedras 3.6.
s.s. Carmen afg. London 14.6.
s.s. Charkoiv ank. Kbhvn. 13.6.
m.s. Chastine Marsk afg. San Pedro 30.5.
m.s. Chilean Reefer pass. Corvo 9.6.
m.s. Chile, Larsen, ank. Yokohama 11.6. udg.
s.s. Christiansborg ank. Liverpool 12.6.
m.s. Chr. Holm afg. Talara 11.6. lil Campanna.
s.s. Chr. J. Kampmann afg. SI. Thomas 26.5. til Queens- 

town.
m.s. Chr. Sass, Clausen, ank. Stockholm 11.6.
s.s. Cimbria, Lund, ank. Sønderborg 10.6.
s.s. Clara oplagt i Kbhvn.
s.s. Clara Clausen afg. Aalborg 26.4. til Liibeck.
m.s. Columbia, Bronér, pass. Panama Canal 6.6.
s.s. Cornelia Marsk afg. Barry 9.6. til Newfoundland.
s.s. Cyril, Fårup, pass. Cape Race 11.6.

D
s.s. Dagmar Clausen afg. Stockholm 8.6. lil Norrkoping.
s.s. Dagmar ank. Kbhvn. 5.6.
s.s. Dagmar afg. Algier 13.6.
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Valutakurser paa Københavns Børs
14.6.38

London............ .. 22,40 Madrid.............. .. 30,00
NewYobk .... .. 451,75 Amsterdam .... .. 250,50
Berlin............ . . 182,05 Stockholm.... .. 115,65
Paris................ .. 12.70 Oslo................... .. 112,70
Antwerpen .. .. 76,70 Helsingfors . . .. 9,95
Zuri^r............ . . 103.55 Phag................... .. 15,85
Rom................... .. 24,00 Warszawa .... .. 85,65

s.s. Dania, Danholt, ank. Burntisland 11.6.
m.s. Danmark afg. Baylown 13.6. til Bergen.
m.s. Danmark, Hjernum, ank. Bangkok 12.6. hjg.
s.s. Delamare ank. New Orleans 10.6.

E
s.s. E. M. Dalgas ank. Aalborg 8.6.
s.s. Ebro afg. Neapel 13.6. lil Catania.
s.s. Edv. Nissen afg. Liverpool 1.6. til Pugwash.
s.s. Effic Mærsk pass. Spnrn Ild. 10.6. indg.
s.s. Egholm afg. Kbhvn. 14.6. til Antwerpen.
m.s. Egyptian Reefer afg. Marscille 14.6.
m.s. Eleonora Mærsk afg. Falmoulh 23.5.
s.s. Elisabeth ank. Gdynia 7.6.
s.s. Elisabeth Mærsk afg. Middlcsbrough 27.5.
s.s. Ellen ank. Wasa 4.6.
s.s. Ellensborg ank. Kbhvn. 4.6.
s.s. Elic, Rasmussen, ank. Kbhvn. 20.5.
s.s. Else ank Kemi 14.6.
s.s. Emanuel ank. Pugwash 11.6.
s.s. Emilie Mærsk afg. Quebec 25.5.
m.t. Emma Mærsk afg. Colombo 30.5.
s.s. Energi oplagt i Marstal.
s.s. England, Stengade, pass. Brunsbiillel 12.6. p. R. t. 

Antwerpen.
s.s. Enigheden oplagt i Marstal.
s.s. Erik Boge afg. Freelown 24.5.
s.s. Erindring oplagt i Marstal.
s.s. Erna ank. Helsingfors 14.6.
m.s. Erria, Mouritzen, afg. Los Angeles lil Crislobal 4.6. 

hjg-
s.s. Esther afg. Kirkcaldy 13.6.
s.s. Esther Maria, Liisberg, pass. Finisterrc 12.6.
s.s. Estland, Fischer, pass. Kbhvn. 12.6.
s.s. Estrid afg. Dakar 27.5. lil Rotterdam.
m.s. Europa, Rasmussen, ank. Kbhvn. 30.5.

F
m.v. Fanø ank. Oslo 14.6.
s.s. Finland afg. Ghenl 8.6. til Blylh.
m.s. Fionia, Kragelund, afg. Colombo til Port Said 9.6. 

hjg.
s.s. Flynderborg afg. Saffi 10.6.
s.s. Frankrig ank. Rouen 8.6.
s.s. Fredensborg ank. Aalborg 11.6.
s.s. Frederiksborg afg. Cagliari 3.6.
s.s. Freya ank. London 24.5.
s.s. Frida ank. Carterel 10.6.
s.s. Frode afg. Kbhvn. 14.6. til Gdynia.
s.s. I'ylla afg. Immingham 7.6.

G
s.s. Georgia afg. New York 4.6. til Oslo.
s.s. Gerda ank. Greiftswald 14.6.
s.s. Gerd afg. St. Thomas 12.5.
s.s. Gerda Toft ank. Libreville 26.5.
m.s. Gertrude Mærsk ank. New York '29.5.
s.s. Gorm afg. Houston 11.6. til Norfolk, Va.
m.s. Grete Mærsk ank. New York 8.6.
s.s. Grete pass. Flores 10.6.
s.s. Grønland oplagt.
s.s. Gudenaa afg. Burntisland 4.6.
s.s. Gudrun ank. Methil 7.6.
m.s. Gudrun Mærsk ank. Rangoon 30.5.
s.s. Gunhild ank. Goole 28.5.
s.s. Gunvor Mærsk afg. Barry 3.6. til Newfoundland.
s.s. Gustav Diederichsen afg. Saigon 30.4. lil Hongkong.
s.s. Gyda afg. New York 11.5.

H
s.s. H. H. Petersen oplagt i Marstal.
s.s. Hafnia, Ravn, ank. Kalundborg 10.6.
s.s. Halfdan ank. Danzig 13.6.
s.s. Halland oplagt.
s.s. Hanne afg. Haifa 21.5. lil Constantza.
s.s. Hans Broge ank. Port Talbot 4.6.
s.s. Hans Mærsk afg. CardifF 31.5.
s.s. Hans, From, i Dok Helsingør.
s.s. Harald ank. Manchester 10.6.
s.s. Harriet ank. St. Louis 10.6.
s.s. Helene ank. Veitseiluoto 12.6.

s.s. Helga afg. Iquique 12.6.
m.s. Helvig afg. Clyde 28.5. lil New York.
m.s. Henning Mærsk afg. Houston 24.5.
s.s. Henry Tegner ank. Burntisland 3.6.
m.s. Herdis afg. Liverpool 23.5. til Las Palmas.
s.s. Hertha Mærsk ank. Barry 3.6.
s.s. Hilde ank. London 10.6.
s.s. Hindsholm afg. Aarhus 13.6. lil Gdynin og Danzig.
s.s. Holland afg. Bordeaux 8.6.

I
m.s. India, Krarup, ank. Nakskov 15.6.
s.s. Inga, Rasmussen, oplagt i Kbhvn.
s.s. Ingeborg S. ank. Liverpool 19.5.
s.s. Inger Toft ank. Piclou 30.5.
s.s. Inger ank. Avilles 13.6.
s.s. Irene Maria, Evers, ank. Garslon 11.6.
m.s. Irland, Meinerlz, ank. Odense 12.6.
s.s. Ivan Kondrup, fung. Pedersen, afg. Kbhvn. 11.6. til 

Methil.
s.s. Ivar afg. Grangemouth 2.6. til Boston.

J
s.s. J. C. Jacobsen ank. Kbhvn. 12.6.
s.s. Jakob Mærsk ank. Alcxandria 10.6.
s.s. Jan, Jacobsen, ank. Ceula 26.5.
m.t. Jane Mærsk afg. Tuxpam 31.5.
in.s. Java, Christensen, afg. Singapore lil Aden 1.6. hjg.
s.s. Jenny afg. Sete 11.6.
s.s. Jessie Mærsk ank. Svendborg 18.5.
s.s. Johanne afg. Malta 13.6.
s.s. Johannes Mærsk afg. Bayonne 1.6.
s.s. Jolantha ank. Hamburg 13.6.
s.s. Jonna afg. CardilT 4.6.
s.s. Juliane ank. Frederikshavn 20.5.
in.s. Jutlandia, Topp, afg. Calombo til Penung 11.6. udg.
s.s. Jutta pass. Helsingør 15.6.
s.s. Jytte ank. Gdynia 20.4.
s.s. Jægersborg ank. Boston 13.6.

K
s.s. Kai, Friis, dokker i Kbhvn.
s.s. Kalø, Brockmann, ank. Chatham NB. 3.6.
s.s. Karen ank. Wiborg 6.6.
s.s. Katholm afg. Kbhvn. 11.6. til Manchester.
m.t. Katrine Mærsk pass. San Miguel 31.5.
s.s. Karen Toft ank. Caront 10.6.
s.s. Karla ank. Toulon 11.6.
s.s. Kejserinde Dagmar ank. Leningrad 4.6.
s.s. Kentucky afg. Aalborg 11.6. til New York.
s.s. Kirsten ank. Antwerpen 28.5.
s.s. Kirsten Mærsk afg. Barry 19.5. til SI. John’s, N.F.
s.s. Kjøbenhavn, Sigvardt, lagt op Kbhvn.
s.s. Knud Rasmussen i Rutefart mellem San Francisco, 

Los Angeles og Puerto Amuellcs.
s.s. Knud Villemoes ank. Brcmen 8.6.
s.s. Knud afg. Danzig 15.6. til Kbhvn.
s.s. Knut pass. Sagnes 6.6.
s.s. Kongeaa afg. Hartlcpool 8.6. til Skive.

L
s.s. Laila ank. Havana 13.6.
m.s. Lalandia, Frandsen, ank. Saigon 13.6. udg.
s.s. Lars Kruse oplagt.
s.s. Laura afg. Santos 14.6.
m.s. Leise Mærsk afg. Mormugao 3.6.
s.s. Lica Mærsk pass. Aden 28.5.
s.s. Lifland, Harlmann, ank. Wiborg 12.6.
s.s. Lilian ank. Aarhus 14.6.
s.s. Lilleborg ank. Gdynia 13.6.
s.s. Lily ank. Vasa 5.6.
s.s. Linda afg. Casablanca 10.6.
s.s. London, Hansen, lagt op Kbhvn.
s.s. Lotta søsat Aalborg 22.4.
s.s. Lotte ank. Bayonne 6.6.
m.s. Louisiana afg. Rio 13.6. til Madeira.
s.s. Lundby, Lund, afg. Bermuda 11.6. lil San Juan elc.. 

Wcst Indies.
s.s. Lynæs pass. Skagen 12.6.

M
s.s. M. C. Holm afg. Jacksonville 24.5. lil Miami.
s.s. Magnus ank. Kbhvn. 12.6.
s.s. Maja afg. Ellesmere Port 14.6.
in.s. Malaya, Nielsen, afg. Singapore lil Las Palmas 4.6. 

hjg.
s.s. Manø, Albertsen, afg. Sousse 3.6. til Aberdeen.
m.s. Marchen Mærsk afg. Shanghai 2.6. til Japan.
s.s. Margit, Johansen, dokker i Kbhvn.
s.s. Margrete ank. Kbhvn. 4.6.
s.s. Margrethe ank. London 14.6.
s.s. Marianne ank. Bureå 1.6.
m.t. Marie Mærsk afg. N. Waterweg 18.5. lil Key West. 
s.s. Marie Toft ank. Rotterdam 13.6.
s.s. Marna pass. Cristobal 11.6.
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m.s. Marocco afg. Leixoes 11.6. til Nakskov.
s.s. Martin Carl, Koister, afg. Cadiz 30.5. til Harbour 

Breton N.F.
s.s. Martin Goldschmidt afg. Sfax 9.6. til Nørresundby.
s.s. Marx ank. Koivisto 4.6.
s.s. Maryland afg. Montreal 7.6. lil Kbhvn.
s.s. Mathilde Mærsk pass. Helsingør 4.6.
m.s. Meonia, Sørensen, ank. Marseilles 13.6. udg.
s.s. Mercur ank. Esbjerg 8.6.
s.s. Michael Jebsen afg. Bangkok 20.5. til Hongkong.
s.s. Minsk ank. Alexandria 12.6.

N
s.s. N. C. Monberg, Hansen, afg. Odense 11.6. til Burntis

land.
s.s. N. J. Ohlsen oplagt i Marstal.
s.s. Najaden pass. Brunsbuttel 14.6.
s.s. Nancy pass. Cabo Carvoeiro 14.6.
s.s. Nerma pass. Helsingør 13.6.
s.s. Nevada ank. Odense 12.6.
m.s. Nicoline Mærsk ank. Cebu 9.6.
m.s. Niel Mærsk afg. Los Angeles 1.6.
s.s. Niels R. Finsen afg. Nantes 8.6.
s.s. Niobe ank. Odense 12.6.
s.s. Norco oplagt.
m.s. Nordbo ank. Christobal 18.5.
s.s. Nordborg ank. Leningrad 12.6.
s.s. Nordby afg. Fredericia 25.5. til Danzig.
m.s. Norden ank. New Orleans 2.6.
m.s. Nordfarer afg. Nakskov 8.6. til Monlreal.
m.s. Nordhavet ank. Santiago 19.5.
m.s. Nordhval ank. Yawata 26.5.
m.s. Nordkap ank. Montevideo 26.5.
s.s. Nordlys afg. Qucbec 8.6. til Rotterdam.
m.s. Nordpol afg. Kobe 22.5. til Australien.
m.s. Normandiet, Havre-Petersen, afg. Avonmouth 12.6. 

til New Orleans.
O

s.s. Odin ank. Gøteborg 14.6.
s.s. Olga ank. Danzig 8.6.
m.s. Olga S. afg. New York 2.6. til Antwerpen.
s.s. Oluf Mærsk afg. Bordeaux 2.6.
m.s. Olympia, Lorenisen, forv. ank. Port Alfred 5.6.
m.s. Oregon afg. Aalborg 25.5. til River Plate.
s.s. Orion pass. La Coubre 10.6. indg.
s.s. Oslo, Petersen, ank. Bordeaux 9.6.
s.s. Otto Petersen afg. Frederikshavn 4.6.

P
s.s. P. Madsen afg. Freetown 7.6. til Hamburg.
s.s. P. N. Damm afg. Florida 6.6.
m.s. Panama, Juel-Christensen, pass. Cape Agulhas p. R. t. 

Frecmanlle 30.5. udg.
s.s. Paris, Larsen, afg. Kbhvn. 13.6. til Grønland.
s.s. Paula afg. Valparaiso 13.6.
m.s. Peru, Rasmussen, pass. Gibraltar p. R. t. Antwerp

12.6. hjg.
s.s. Peter Lassen i Rutefart mellem San Francisco, Los 

Angeles og Puerto Amuelles.
m.s. Peter Mærsk ank. New York 8.6.
s.s. Pia pass. Lizard 12.6.
s.s. Polly afg. Galway 3.6.
s.s. Prins Knud, Westergaard, afg. Bayonne 11.6. til 

Setubal.
R

m.s. Ragnhild ank. Alexandria 23.5.
s.s. Randa ank. Calais 15.6.
s.s. Riga ank. Rollerdam 12.6.
s.s. Rigmor ank. Danzig 5.6.
s.s. Rikke afg. Huelva 1.6. til King’s Lynn.
s.s. Rita Mærsk afg. Kbhvn. 4.5. til Hamburg.
s.s. Rita ank. Kbhvn. 12.6.
s.s. Robert ank. Kemi 1.6.
m.s. Robert Mærsk ank. Philadelphia 10.6.
s.s. Rosenborg ank. Setubal 9.6.

S
s.s. Saga afg. Stetlin 14.6. til Kbhvn.
m.s. Sally Mærsk afg. Cebu 27.5.
s.s. Samsø, Pedersen, afg. Danzig 12.6. til Bordeaux.
s.s. Scandia, Lorenzen, ank. Danzig 12.6.
s.s. Scotia, Nielsen, ank. Danzig 13.6.
s.s. Sejrø, Teilman-Thomsen, afg. Cagliari 27.5. til Dalvik 

(Island).

BRUG

Hempels

INDENBORDS

KUN

Skibsfarver

UDENBORDS
Grand Prix.- Barcelona 1929 - Antnuerpen tgjo-Paris 1937.

s.s. Selma ank. Frederikslad 14.6.
s.s. Sessa ank. Valparaiso 14.6.
m.s. Siam, Ravnsnæs, ank. Hamburg 12.6. udg.
s.s. Signe ank. Mcssina 6.6.
s.s. Sigrid pass. Hirtshals 6.6.
s.s. Silkeborg afg. Saffi 6.6.
s.s. Skaane, oplagt.
s.s. Skagen ank. Klaipeda 13.6.
s.s. Skagerak afg. Abo 4.6. til Borgå.
s.s. Skandia afg. Aruba, forv. ank. Rotterdam 24.6.
s.s. Skjold ank. Havre 12.6.
s.s. Skodsborg ank. Gdynia 14.6.
s.s. Sleipner afg. Kbhvn. 14.6. lil Gdynia og Danzig.
s.s. Sonja, Dulin, ank. Birkenhead 11.6.
s.s. Sonja Mærsk ank. St. Anthony, N.F. 7.6.
s.s. Sophie ank. Belfast 6.6.
s.s. Stadion II dokker i Norge.
s.s. Stal, Nielsen, afg. Aalborg 12.6. lil Antwerp.
s.s. Stella pass. Brunsbuttel 15.6.
s.s. Stensby, Kåhler, pass. Panama 2.6. p. R. 1. Woodfibre 

og Port Alice.
m.s. Stjerneborg afg. San Pedro 7.6.
s.s. Stockholm, Caspcrsen, ank. Oslo 10.6.
ss. Susan Mærsk afg. Alexander Bay 29.5.
s.s. Svanhild afg. New York 8.6. til Kbhvn.
s.s. Svend Pii pass. Dover 9.6. østg.
s.s. Søborg ank. Kbhvn. 7.6.

T
s.s. Taarnholm afg. Swansea 13.6. til Kbhvn.
m.s.Tacoma, Madsen, aTg. Fremantle 28.5.
s.s. Tanja ank. Kolka 12.6.
m.s. Tasmania, Røder, ank. Yokohama 10.6.
s.s. Teddy, Meyer, afg. Thisted 9.6.
s.s. Telcla ank. Danzig 26.5.
s.s. Tcnnessee afg. Neufahrwasser 25.5. lil Santos.
s.s. Thyra ank. Kbhvn. 13.6.
m.s. Thyra S. afg. Las Palmas 26.5. til Liverpool.
s.s. Tomsk afg. Kbhvn. 11.6. lil Antwerpen.
s.s. Tonny, Schrøder, afg. Aarhus 15.6. til Kbhvn.
s.s. Tove afg. Tyne 25.5. til Kbhvn.
s.s. Tovelil, Bing, ank. Prinzapolka 13.6.
s.s. Transporter afg. Blyth 28.5. lil Odense.
s.s. Trio, Svane, i Dok Helsingør.
s.s. Trondhjem afg. Bergen 14.6. lil Aalesund.
s.s. Tula afg. Algier 13.6. til Alexandria.
m.s. Tunis afg. Algier 13.6. til Tuins.
s.s. Tureby, Eriksen, ank. Buenos Aires 9.6.

U
s.s. Ulla pass. Ækvator 9.6.
s.s. Ulrik Holm ank. Kbhvn. 13.6.
s.s. Uranienborg pass. Scilly Isl. 7.6.

V
s.s. Valborg afg. Gdynia 7.6.
s.s. Vendia, Lund, ank. Rouen 12.6.
s.s. Venus ank. Montreal 2.6.
s.s. Vibeke Mærsk oplagt.
s.s. Viborg ank. Casablanca 11.6.
s.s. Viola ank. Alexandria 10.6.
s.s. Virginia afg. Montreal 4.6. til Kbhvn.
s.s. Vitus Bering i Rutefart mellem San Francisco, Los 

Angeles og Puerto Amuelles.
W

m.s. Weslralia, Barfocd, pass. Panama Canal 7.6.
s.s. Wilh. C.olding ank. Riga 6.6.
s.s. Wm. Th. Malling, Jensen, ank. Danzig 12.6.

Y
s.s. Yrsa afg. Hamburg 14.6. til Aarhus og Aalborg.

0
s.s. Ørneborg ank. Kbhvn. 24.3.

UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S
Adm. Direktør: F. E. Egge(, 
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TELEGR.-ADR.: FLYDEDOKKEN TELEFON 269 & 1569, STATSTELEFON 21

A/s SVENDBORG SKIBSVÆRFT 
Nybygning og Reparationer. 2 Flydedokke.
Nr. 1 • Flydedok for Skibe indtil 3500 Tons Ladeevne.
>2. » > > » 1000 > >

AMALIEGADE 33 KØBENHAVN K

Assuranceforeningen Skuld
(Gensidig)

Den danske Afdeling
TELEF.: 12,267.12,432 & 12,732 . TELGR..ADR.: »SKULD« 

STIFTET 1897 
GARANTI. OG RESERVEFOND 

CA. 1.600.000 KR.

★
Overtager: 1) Ansvarsforsikring (derunder over« 
skydende Kollisionsansvar) for Damp«, Motor« og 
Sejlskibe • 2) Forsikring af Hyreansvar i Sygdoms« 
eller Forlistilfælde • 3) Forsikring af Ansvar for 
Besætningens Effekter i Forlistilfælde ■ 4) Strike« 
forsikring for Tab ved Skibs Ophold paa Grund 

af Strike eller Lockout.

Skibsprovian tering
SchlHshandler Shlp Chindler ■

H. S. HANSENS EFTF.
Indehaver C. J. Dlderlksen

Telefon Central 389-7489-1 5762 AmallOCSdO 43.
Efter Kt. 0 Ordrup 3096 iz l l, lz
Telpr.-Adr.: Stores KØDGnhflVn K.

Lager at alle Skibsfornødenhedei

SIMONSEN &. MØLLER
STEVEDORES &

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

r
Det forenede Dampskibs-Selskab

AKTItSfLSKAB

Set. Annæ Plads 30 - Tlf. C. 6300 - København

KØBENHAVNS STEVEDORE C0MP.
(S. OLSEN)

KØBENHAVNS LÆGTER-INTERESSENTSELSKAB 
HOVEDKONTOR: NIELS JUELSGADE S, MEZZ. 
PAKHUSE: ENGHAVE BRYGGE, TLF. 11491

HOVEDKONTOR: 
TLF. C. 3491

BFTBR KONTORTID KALDES: 
S. OLSEN. TLF. HELRUP 539 Y

FRAGT- & PASSAGER RUTER
mulle cn

KØBENHAVN og alle større Provinshavue samt

Vi. S. A. — Canada — Argentina — 
broalliou — Nordafrika — Italien — 
Spanien — Portugal — Frankrig — 
lielgion--Tyskland--Sforbrihmien— 
laland—- Norge — Sverige — Danzig— 
Letland — Lit hanen — Estland —

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897 
Medlem af ArbeJdsgiver»Fo reningen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore«Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

STEVEDORE 
KOMPAGNIET

Aalborg

VINKE G CO
Shlpowners—Shipbrokers 

Agents of regular lines 

'pSST ROTTERDAM
Amsterdam — Zaandam — Antwerp

Chr. SALVESEN &Co.
ETABLERET 1846. TEL..ADR.: »SALVESEN«

GLASGOW. LEITH. GRANTON.
Dansk Søfarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag AfS. Amaliegade 33 København IC 

Trvkt hos J. Jørgensen & Co. København. Danmark



Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser*

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.

54. Aargang. København 15. Juni 1938. Nr. 24.

„Efterretninger lor Søfarende14 omfutter Europa, Amerika, Afrika, Asiens S.- ug E.-Kyst samt Australien op Stillehuxct. 
„Efterretninger for Søfarende14 udgaar ugontlig. Abonnement kan tegnes paa alle kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 60 Øre 

uar li g. Enkelto Numre faas for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvoj 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

I. Østersøen.

1778. Danmark. Mon S.-Kyst. Klintliolm Havn. Oplysning om Dybde. 
Klinlholm Havn kan nu besejles af .Skibe med et Dybgaaende paa indtil 3,4 m 

ved daglig Vandstand.
c. 54° 57',j N. 12° 28',3 E.

(Kort Nr. 291. Danske Lods, Side 410. Havnelods, Sido 107.)

1779. Sverige S.-Kyst. Ystad. Lys- og Flojtelønde genudlagt.
(U. f. s. Nr. 23/1664. Stockholm 1938.)

Lys- og Fløjtetønden Ystads boj paa c/55° 23' N. 13° 48' E. er atter udlagt paa 
Station.

(li. f. S. Nr. 17/1319 1938.)

1780. Sverige. Bottniske Bugt. Indløbet til Iggesund. Dukarsund. Fyr forandret.
(U. f. s. Nr. 21/1532. Stockholm 1938.)

Den E.-lige hvide Indsejlingslysvinkel i Dukarsund Fyr paa Mosso paa c. 61° 
37% N. 17° 11% E. er formindsket saaledes. at Fyret nu lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 75° til 82°. 5. Grønt i Pejl, fra 247° til 267°.
2. Hvidt i — - 82° - 88°. 6. Hvidt i — - 267° - 272°.
3. Rødt i — - 88° - 103°. 7. Rødt i — - 272° - 283°.
4. Hvidt (uforstærket) i Pejl, fra 103° til 247°.

1781. (P). Sverige. Bottniske Bugt. Indløbet til Arnoviken. Halvarskiir. Fyr tændes.
(U. f. s. Nr. 22/1608. Stockholm 1938.)

I Løbet af Sommeren 1938 tændes paa E.-Siden af Skæret Halvarskiir paa 61° 
43',90 N. 17° 25', 15 E. et Fyr, Halvarskiir Fyr, der skal vise hvidt og rødt Et-Blink hver 
3S-. Flammens Højde: 6 m. Synsvidde: c. 8 Sm for hvidt og c. 5 Sm for rødt Lys. Hvid, 
firkantet Fyrbaake med Fyrlanterne. Fyret skal lyse, som følger:

1. Hvidt i Pejl, fra c. 192° til c. 243°. 3. Hvidt i Pejl, fra c. 273° til 45°.
2. Rødt i — - c. 243° - ■ c. 273°.

Brændetid: Fra Skibsfartens Begyndelse til 1. Juni og fra 15. Juli til Skibsfarten 
for Aaret er ophørt.
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1782. Sverige. Bottniske Bugt. Luleå Havneomraade. Sandogrundet Fyr forandret.
(U. f. s. Nr. 22/1607. Stockholm 1938.)

Sandogrundet Fyr paa c. 65° 32', 9 N. 22° 12', 0 E. er forandret saaledes, at det 
nu lyser, som følger:

1. Hvidt i Pejl, fra 221/,° til 120°. 3. Hvidt i Pejl, fra 139%° til 168°.
2. Rødt i — - 120°“ - 139%°.

Iøvrigt uforandret.

1783. Tyskland. Briisterort-Kiff. Lvs- og Fløjtetonde genudlagt.
‘ (N. f. S. Nr. 23/2396. Berlin 1938.)

Lys- og Fløjtetønden Briisterort N. paa c. 54° 59' N. 19° 59' E. er atter udlagt 
paa Station.

(E. f. S. Nr. 19/1418 1938.)

1784. (T). Tyskland. Pillau. Lvs- og Flojtetønde ombyttes midlertidig.
(N. f. S. Nr. 23/2397. Berlin" 1938.)

Lys- og Fløjtetønden Pillau paa c. 54° 40' N. 19° 50' E. ombyttes uden nærmere 
Meddelelse i Tiden fra den 26. til den 30. Juni d. A. med en sort og rød, lodret stribet 
Baaketønde med Ballon. Baaketønden er mærket ..Pillau".

1785. (T). Tyskland. Greifswalder-Oie S. Zinnowitz Anduvning. Midlertidig Af
mærkning.

(N. f. S. Nr. 23/2500. Berlin 1938.)
En hvid Spirtønde med rød S.-Topbetegnelse, Zinnowitz-Bank S., er midlertidig 

udlagt i c. 8 m Vand paa c. 54° 05', 7 N. 13° 58',3 E., ved S.-Enden af Zinnowitz Banke. 
Tønden vil blive liggende ude til Slutningen af September 1938.

1786. (T). Tyskland. Greifswalder-Oie S. Zinnowitz Bro NE. Midlertidig Af
mærkning.

(N. f. S. Nr. 23/2500. Berlin 1938.)
En hvid Spirtønde med rød N.-Topbetegnelse, Zinnowitz-Brucke N., er midler

tidig udlagt i c. 6 m Vand paa c. 54° 05',3 N. 13° 55', 8 E., c. 500 m NE. for Landings
broens Hoved. Tønden vil blive liggende ude til Slutningen af September 1938.

(be Tillæg.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1787. (T). Sverige. Sundet. Malmo Havn. Lystønder midlertidig inddraget.
(L. f. s. \r. 23/1673. Stockholm 1938.)

1. Lystønden Malmo Oljehamn Nr. 2 paa c. 55° 37',1 N. 12° 59',4 E. er inddraget 
for Eftersyn indtil den 21. Juni d. A. og erstattet med en sort Prik.

2. I Tiden fra den 15. Juni til den 31. Juli d. A. inddrages nedennævnte Lys
tønder, een ad Gangen, for Eftersyn:

Malmo industriiiamn Nr. 8 paa c. 55° 37',5 N. 13° 00',2 E. og Malmo industri- 
hamn Nr. 9.

Malmo industriiiamn Nr. 10 paa c. 55° 37',G N. 13° 00', 9 E.

1788. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Taasinge NW.-Kyst. Bækkehave Vinkel
fyr atter tændt.

Bækkehave Vinkelfyr paa c. 55° 01' N. 10° 33' E. er atter tændt og i Orden. 
(E. f. S. Nr. 23/1777 1938.)

1789. (T). Danmark. Lille-Bælt. Fredericia. Havnebygningsarbejder. Advarsel.
(Meddelelse fra Hiivncingeiuørcn i Fredericia.)

I Sommeren 1938 udføres der Havnebygningsarbejde ved Indsejlingen til Frede
ricia gamle Havn, hvilket nødvendiggør, at der udvises stor Forsigtighed ved Besejlingen.

c. 55° 33', 6 N. 9° 45',G E.
(Havnelods, Side 62.)

(Se Tillæg.)
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111. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1790. (T). Danmark. Kattegat. Odense Fjord. Lystønde midlertidig inddraget.
Lystønden Odense Fjord paa c. 55° 33° N.' 10° 34' E. er for Tiden inddraget for 

Eftersyn.

1791. (T). Danmark. Kattegat. Aalbæk Bugt m. v. Skydeøvelser. Farvand midler
tidig spærret. Advarsel.

Skydning med Kanon vil blive afholdt i Tiden 11. Juli—15. Juli og 19. Juli—
21. Juli d. A., alle Dage inklusive, i Aalbæk Bugt m. v.

Skydepladsen begrænses af Breddeparallellerne 57° 37' N. og 57° 30' N. samt 
af Meridianen 10° 45' E. og Jyllands Kyst.

Skibe og Luftfartøjer advares imod i de anførte Tidsrum at komme indenfor 
Skydepladsens ovenfor anførte Grænser.

1792. (T). Danmark. Kattegat. Aalbæk Bugt. Flaadeøvelser. Advarsel.
Flaadeøvelser vil blive afholdt fra Solnedgang til Solopgang Nætterne mellem 

den 7. og 8., 8. og 9., 12. og 13. og mellem 13. og 14. Juli d. A. i Aalbæk Bugt.
Farvandet begrænses af Breddeparallellerne 57° 30' N. og 57° 37' N. samt Meri

dianerne 10° 33' E. og 10° 39' E.
Al Sejlads indenfor det nævnte Farvandsafsnit er forbudt i de anførte Tidsrum. 

De tilstedeværende Orlogsskibe er bemyndiget til at fjerne Skibe og Fartøjer, der ikke 
rotter sig efter det givne Forbud. Skade, som tilføjes Søværnets Fartøjer eller Materiel 
ved Tilsidesættelse af Forbudet, medfører fuldt Erstatningsansvar.

Det skal endvidere alvorligt henstilles, at det i det nævnte Tidsrum saavidt muligt 
undgaas at have faststaaende eller svajende Fiskeredskaber staaende i det paagældende 
Farvandsafsnit, ligesom Afmærkning af Bundgarnspæle indskærpes. For Skade paa Fiske
redskaber m. v., der maatte indtræde som Følge af Tilsidesættelse af ovennævnte Advarsel, 
er vedkommende Fiskere selv ansvarlige, og Fiskerne vil blive draget til Ansvar for Skader, 
som de — ligeledes ved Tilsidesættelse af Advarslen — maatte tilføje Søværnets Far
tøjer og Materiel.

1793. (T). Sverige. Kattegat. Falkenberg. Lystende midlertidig inddraget.
(U. f. s. Nr. 23/1674. Stockholm 1938.)

Lystønden Falkenbergs lysboj paa c. 56° 53',2 N. 12° 28',6 E. er midlertidig ind
draget og erstattet med en Stage med Kost.

1794. (T). Sverige. Skagerrak. Persgrunden. Sømærke forsvundet.
(U. f. s. Nr. 23/1676. Stockholm 1938.)

Den sorte Stage med 2 Balloner N. for Persgrunden (2 m) paa c. 58° 42', 8 N. 10° 
52',, E. er forsvundet fra sin Plads. Et nyt Sømærke vil snarest blive udlagt.

(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

1795. Rusland. Hvide Hav. Cape Oleninos N. Grund.
(N. t. M. Nr. 1104. London 1938.)

En Grund med 2,7 m Vand er fundet paa c. 66° 21' N. 41° 51' E., 2,8 Sm 346° 
fra Yujni Maida Fyr.

1796. Tyskland. Ilelgoland E. Lorcley-Bank. Lystøndo udlagt.
(N. f. S. Nr. 23/2507. Berlin 1938.)

En hvid Lystønde mærket „Loréleybank“, og som viser hvidt Gruppe-Blink, 
To-Blink hver 8S-, er udlagt i 30 m Vand paa 54° 11' 00" N. 7° 59' 55" E., S. for Banken. 
Flammens Højde: 3,s m. Synsvidde: 4 Sm.

(Kort Nr. 264.)
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1799. (P). England. Indløbet til Themsen. Galloper Fyrskib ombyttes med nyt 
Fyrskib.

(N. t. M. Nr. 1154. London 1938.)
Omkring den 26. Juli d. A. inddrages Galloper Fyrskib paa c. 51° 44' N. 1° 58' 

E. og erstattes med et nyt Fyrskib, der viser hvidt Et-Blink hver 30 s-, Taagesignal afgives 
med Sirene, To-Stød hver lm-. Undervandstaagesignal afgives med Klokke, Et-Slag 
med 5s- Mellemrum. Det nye Fyrskib fører som Dagmærke en Kegle med Spidsen nedad 
paa Toppen af Stormasten.

(Kort Nr. 264.)

1800. England. Themsen Munding. Swin Channol. Vrag afmærket.
(N. t. M. Nr. 31. Trinity House, London 1938.)

Vraget af en Lægter, hvorfra Masten rager over Vandet, ligger sunket paa 51° 
36° 20" N. 1° 05' 46" E. En grøn Vraglystønde, der viser grønt Gruppe-Blink, Tre- 
Blink hver 10s-, er udlagt c. 90 m E. for Vraget, 3,35 Sm 185° fra Whitaker Baake.

1801. (T). England. Newarp Fyrskib ombyttes midlertidig.
(N. t. M. Nr. 32. Trinity House, London 1938.)

I Løbet af første Halvdel af Juli d. A. ombyttes Newarp Fyrskib paa c. 52° 47' 
N. 1° 53' E. midlertidig for et Tidsrum af c. 3 Maaneder med et Reservefyrskib, der fører 
Fyrlanternen paa en Pælemast, halvt oppe. Fyrkarakteren er hvidt Et-Blink hver 10s-. 
Lysevnen er betydelig reduceret. Taagesignal afgives med Sirene, Et-Stød hver 20s>. 
Undervandstaagesignal afgives med Klokke, Et-Slag hver 2%s-,

1802. (T). Skotland. Firth of Forth. Undervandshindringer udlægges. Advarsel.
(N. t. M. Nr. 1067 og 1131. London 1938.)

Undervandshindringer, der er farlige for Sejladsen, udlægges, som følger:
1. Mellem et Punkt 2,63 Sm 194° fra Oxcars Fyr og The Knoli ved S.-Enden af 

Cramond Island.
2. Fra et Punkt 1,G8 Sm 191° fra Oxcars Fyr 0,68 Sm i Retningen 356° og fra et 

Punkt 0,94 Sm 203° fra Oxcars Fyr 0,,l5 Sm i Retningen 356° og derfra 0,28 Sm i Retningen 
342°.

3. Fra et Punkt 0,s8 Sm 294° fra Oxcars Fyr i Retningen 10° til Kysten af 
Inchcolm.

4. Fra et Punkt 1,12 Sm 311° fra Oxcars FyT i Retningen 162° til Kysten af 
Inclicobn,

5. Fra et Punkt 1,29 Sm 316° fra Oxcars Fyr i Retningen 342° til Kysten ved 
Vault Point.

6. Fra et Punkt 1,29 Sm 256° fra Oxcars Fyr 0,22 Sm i Retningen 160°.
Yderenderne af Hindringerne vil blive afmærket med Lanterner.
a. En rød Lystønde, der viser hvidt Et-Blink hver 6S-, er udlagt 0,G5 Sm 290%° 

fra Oxcars Fyr.
b. En sort Lystønde, der viser rødt Et-Blink hver 6S-, er udlagt 0,54 Sm 272 

fra Oxcars Fyr.
Ovennævnte to Lystønder vil blive flyttet, eftersom Udlægningen af Under

vandshindringerne skrider frem.
Al Sejlads ind eller ud af F ir Ih of Forth skal fore g aa mel

lem de to ovennævnte Lystønder.
Det tilraades at udvise Forsigtighed under Passage gennem Omraadet og det 

anbefales indtrængende at tage Lods. Iøvrigt skal Opmærksomheden være henvendt paa 
Signaler vist fra Fartøjer i Nærheden.

Oxcars Fyr: c. 56° 01' N. 3° 17' W.

1797. Holland. Hollandsch Diep. Lystønde flyttet.
(B. a. Z. Nr. 128/1531. ’s-Gravenhage 1938.)

Røcl Lystønde „No. 1“ i Hollandsch Diep er flyttet til 51 42 15 N. 4 24 58 E.

1798. Holland. Zeegat van Brouwershaven. West Sehouwen Fyr. Brændetid for
andret.

(B. a. Z. Nr. 128/1530. ’s-Gravenhage 1938.)
Brændetiden for West Sehouwen Fyr paa c. 51° 43',5 N. 3° 42',5 E. er nu hele Aaret.
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1803. (T). Skotland. Firth of Forth. Forbudt Omraade.
(N. t. M. Nr. 1132. London 1938.}

Fra den 21. Juni d. A. og indtil videre er det forbudt at ankre eller fiske indenfor 
følgende Oinraade:

E. - Grænse: Fra Craig Demoss Baake (a) til Oxcars Fyr (b) og derfra i Ret
ningen 179° til S.-Kysten (c).

W. -Grænse: Fra John Dea’s Craig (d), c. 0,65 Sm 232° fra Craig Demoss 
Baake, 1,5 Sm i Retningen 199° til (e), derfra 1,12 Sm i Retningen 119° til (f) og derfra i 
Retningen 180° til Kysten (g).

N. - o g S. - G r æ n s e r n c : Kysten.
Punkterne (a), (c), (d) og (g) afmærkes med røde Pælebaaker og Punkterne (c) 

og (f) med grøn- og hvidmalede Tønder.
Craig Demoss Baake: c. 56° 02' N. 3° 18' W.

(Se Tillæg.)

V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland.

1804. (T). England SW.-Kyst. Seilly Isles. llound Island, Radiofyr midlertidig 
ude af Virksomhed.

(N. t. M. Nr. 1169. London 1938.) 
Round Island Radiofyr paa c. 49° 59' N. 6° 19' W. er midlertidig ude af Virksom

hed for et Tidsrum af c. 6 Uger.
(E. f. S. Nr. 21/1619 1938.)

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

1805. Island W.-Kyst. Broidifjørdur. Veidileysur. Oplysning om Grund.
(Meddelelse fra det islandsko Fyrvæsen.)

Grunden Veidileysur paa c. 65° 20', 0 N. 22° 29', 0 W., c. 1,8 Sm S. for Iloley, er 
tør ved Lavvande, og Dybden er ikke, som angivet i Kortene 1,5 m.

(Kort Nr. 275, 266 og 261.)

1806. (T). Portugal. San Martinho. Fyr midlertidig slukket.
(N. t. M. Nr. 1141. London 1938.)

San Martinho hvide Fyr med Gruppe-Formørkelser paa c. 39° 30%' N. 9° 08%'
W. er midlertidig slukket.

1807. Nova Scotia. Gut of Canso. Eddy Point. Fyr atter tændt.
(N. t. M. Nr. 1116. London 1938.)

Eddy Point Fyr og Taagesignalstation paa c. 45° 31',s N. 61° 15',2 W. er atter i 
Virksomhed. Fyrbygningen er nu et hvidmalet, firkantet Trætaarn.

(IC. f. S. Nr. 38/3003 1937.)

1808. Nova Scotia S.-Kyst. Halifax Harbour. Mars Rock. Afmærkning forandret.
(N. t. M. Nr. 21/57. Ottawa 1938.)

Stumptønden med Stage paa 44° 34' 32" N. 63° 32' 19" W., ud for SE.-Siden af 
Mars Rock ved W.-Siden af Indløbet til Havnen, er ombyttet med en sort Lys- og Fløjte
tønde, der viser hvidt Et-Blink.

1809. Forenede Stater i Nord-Amerika. Maine. West Penobscot Bugt. Grindel Point
Fyr forandret.

(N. t. M. Nr. 22/1463. Washington 1938.)
Grindel Point Fyr paa c. 44° 17' N. 68° 57' W. er forandret til at vise hvidt Er- 

Blink hver 4S-, Blink 0,4s-, Mørke 3,6S-,
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1810. Forenede Stater i Nord-Amerika. Massachusetts. Boston Harbour. Grund. 
(N. t. M. Nr. 22/1466. Washington 1938.)

En Grund med en mindste Dybde af 6,49 m er fundet paa c. 42° 19' N. 70° 53'
W., c. 1090 m 177° fra Boston Fyr.

1811. Forenede Stater i Nord-Amerika. New York. Long Island. Endcavour Shoals. 
Block Island Sound. Lys- og Klokkctøndo udlagt.

(N. t. M. Nr. 1167. London 1938.)
En sort Lys- og Klokketønde „No. 3“, der viser grønt Et-Blink hver 2 s-, er udlagt 

paa c. 41° 06' N. 71° 47' W., 3,a Sm 60° fra Montauk Point Fyr.

1812. Forenede Stater i Nord-Amerika. New Jersey. Barnegat Inlet. Lys- og Klokke
tønde forandret.

(N. t. M. Nr. 1166. London 1938.)
Lys- og Klokketønden paa c. 39° 45' N. 74° 05' W. er forandret fra at vise hvidt 

Et-Blink til at vise hvidt Gruppe-Blink.

1813. Forenede Stater i Nord-Amerika. New Jersey. Little Egg Inlet. Lys- og Klokke
tønde forandret.

(N. t. M. Nr. 1166. London 1938.)
Lys- og Klokketønden paa c. 39° 27' N. 74° 16' W. er forandret fra at vise hvidt 

Lys med En-Formørkelser til at vise hvidt Gruppe-Blink.

1814. Forenede Stater i Nord-Amerika. New Jersey. Atlantic City. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 22/1473. Washington 1938.)

Paa c. 39° 22' N. 74° 25' W., 365 m 121%° fra Atlantic City Taarn, er tændt et 
Fyr, der viser afvekslende rødt og grønt Et-Blink hver 30 s-, rødt Blink 0,5s-, Mørke 14,5S-, 
grønt Blink 0,5s-, Mørke 14,5S-. Flammens Højde: 21 m. Hvidt Tremmeværkstaarn.

1815. Forenede Stater i Nord-Amerika. New Jersey. Great Egg Inlet. Lys- og Klokke
tønde forandret.

(N. t. M. Nr. 1166. London 938.)
Lys- og Klokketønden paa c. 39° 17' N. 74° 31' W. er forandret fra at vise hvidt 

Et-Blink til at vise hvidt Gruppe-Blink.

VII. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

1816. Honduras. Castilla. Radiofyr oprettet.
(N. t. M. Nr. 1027. London 1033.)

Paa c. 16° 00' N. 86° 00' W., 3,0 Sm 110° fra Cape Honduras, er oprettet et Radio
fyr. Bølgelængde: 305 kc/s (984 m).. Rækkevidde: c. 100 Sm.

Signalet er:
1. Bogstav A ................................................................................. 10m-
2. Pause ........................................................................................ 50m-

Periode......................................................................................... 1 *•
Udsendelsestider:

Signalet udsendes 1 Gang hver Time i Tiden fra Kl. 0148 til Kl. 1258, begyndende 
ved det 48m- efter fuldt Klokkeslæt, samt efter Anmodning til Chief Operator, Castilla 
Radiobeacon.
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1817. Costa Rica. Limon. Radiofyr oprettet.
(N. t. M. Nr. 1027. London 1938.)

Paa c. 10° 00' N. 83° 03' W., 0,013 Sm 244° fra det E.-lige Radiotaarn Quarry 
Point, er oprettet et Radiofyr. Bølgelængde: 290 kc/s (1034 m). Rækkevidde: c. 100 Sm. 

Signalet er:
1. Bogstav M.............................................................................. 10m-
2. Pause ...................................................................................... 50m-

Periode......................................................................................... 1‘-
Udsendelsesti der:

Signalet udsendes 1 Gang hver Time i Tiden fra Kl. 0618 til Kl. 1328 k u n p a a 
Lørdage, begyndende ved det 18m- efter fuldt Klokkeslæt, samt efter Anmodning til 
Chief Operator, Limon Radiobeacon.

1818. (T). Colombia N.-Kyst. Cape Tiburon—Point San Bcrnardo. Opmaalings-
mærkcr midlertidig udlagt.

(N. t. M. Nr. 21/1405. Washington 1938.)
Til Brug ved en Opmaaling af Farvandet ud for Kysten af Colombia mellem Point 

San Bernardo og Cape Tiburon er midlertidig udlagt Opmaalingsmærker paa 9° 34' N. 
75° 44' W. og 9° 36' N. 75° 43' W. Opmaalingsmærkerne flyttes fra Tid til anden eller 
inddrages uden nærmere Meddelelse efter endt Brug.

Cape Tiburon: c. 8° 40' N. 77° 22' W.
(E. f. S. Nr. 21/1628 1938.)

1819. Colombia N.-Kyst. Santa Marta. Radiofyr oprettet.
(N. t. M. Nr. 1127. London 1938.)

Ved Radiostationen paa c. 11° 15' N. 74° 14' W., l,a8 Sm 131° fra Morro Grande 
Fyr, er oprettet et Radiofyr. Bølgelængde: 300 kc/s (1000 m). Rækkevidde: c. 100 Sm.

Signalet er:
1. Bogstav W.............................................................................. 10m-
2. Pause ...................................................................................... 50m-

Periode..................................................................................... 1t-
Udsendelsestider:

Signalet udsendes 1 Gang hver Time i Tiden fra Kl. 0635 til Kl. 1345, begyndende 
ved det 35m- efter fuldt Klokkeslæt, samt efter Anmodning til Chief Operator, Santa Marta 
Radiobeacon.

1820. Cuba S.-Kyst. Cienfuegos. Punta de Pasacaballos. Uddybning.
(N. t. M. Nr. 21/1401. Washington 1938.)

Grunden, der strækker sig ud fra Punta de Pasacaballos Fyr, er afgravet til 12 m, 
hvilket frembyder en stor Lettelse for at vende med et langt Skib ved denne Pynt.

c. 22° 04' N. 80° 28' W.

1821. Brasilien. Ilhéos Fyr. Oplysning om Synsvidde.
(N. f. S. Nr. 22/2352. Berlin 1933.)

Ilhéos Fyr paa c. 14° 49' S. 39° 01' W. har en Synsvidde paa 18 Sm.

1822. Colombia W.-Kyst. Buenaventnra. Lystønde udlagt.
(N. t. M. Nr. 21/1410. Washington 1938.)

En rød Lystønde, der viser hvidt Et-Blink, er udlagt c. 800 m S. for Sandbanken 
paa c. 3° 47' N. 77° 13' W., c. 3100 m 250° fra Punta Soldado Fyr.

1823. Forenede Stater i Nord-Amerika. Californien. San Francisco Bugt. Yerba
Buena Island N. Fyr tændt. Taagesignal oprettet.

(N. t. M. Nr. 21/1413. Washington 1938.)
Et Fyr, der viser rødt Hurtigblink, c. 75 Blink pr. Min., er tændt paa E.-Enden af 

Treasure Island East Ferry Slip, c. 2000 m 2° fra Masten paa Yerba Buena Island. Flam
mens Højde: 6 m. Graat Tremmeværkstaarn.
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Ved Fyret er oprettet et Taagesignal med Sirene, Et-Stød hver 30 s-, Stød 2S-, 
Pause 28 s-.

Fyret er ubevogtet.
c. 37° 50' N. 122° 22' W.

(E. f. S. Nr. 13/978 193S.)

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

1824. (P). Frankrig. Marscille Anduvning. Fyrbelysning forandres.
(A. a. N. Nr. 22/1453. Paris 1938.)

I Løbet af den nærmeste Tid sker følgende Forandringer i Fyrbelysningen ved 
Anduvningen af Marsdlle:

1. Sausset Fyr paa c. 43° 19', 8 N. 5° 06',6 E. forandres til at vise hvidt Lys med 
Gruppe-Formørkelser, To-Formørkelser hver 6S-, Lys 3S-, Mørke ls-, Lys ls-, Mørke ls-,

2. Marseille—Digue du Fort Saint-Jean Fyr paa c. 43° 17',9 N. 5° 21',5 E. forandres 
til at vise grønt Lys med Gruppe-Formørkelser, Tre-Formørkelser hver 12s-, Lys 4,ss-, 
Mørke 1,5S-, Lys 1,5S-, Mørke 1,5S-, Lys 1,BS-, Mørke 1,BS-,

3. Cassis (Yderenden af Molen) Fyr paa c. 43° 12', 8 N. 5° 32', 0 E. forandres 
til at vise hvidt Lys med Gruppe-Formørkelser, To-Formørkelser hver 6S-, Lys 3S-, Mørke 
ls-, Lys ls-, Mørke ls-.

1825. (T). Sardinien. Tyrenske Hav. Capo Ferro. Fyr midlertidig forandret.
(A. a. N. Nr. 22/6. Genua 1938.)

Capo Ferro Fyr paa c. 41° 09' N. 9° 32' E. viser indtil videre hvidt Gruppe-Blink, 
Tre-Blink hver 15 s-, Blink 0,5s-, Mørke 2S-, Blink 0,6s-, Mørke 2S-, Blink 0,5s-, Mørke 
9,5s-. Synsvidde: 14 Sm.

1826. Italien W.-Kyst. Africa Rock. Yderligere Oplysning om rapporteret Banke.
(N. t. M. Nr. 1118. London 1938.)

1. 201 m, 8,2 Sm 177° fra Africa Rock Fyr, der er beliggende paa c. 42° 21' N. 
10° 04' E.

Nedennævnte Dybder er fundet paa de vedføjede Pladser i Forhold til (1).
2. 157 m, 0,9 Sm 135° fra (1).
3. 115 m, 1,7 Sm 135° - -
4. 104 m, 2,0 Sm 135° - -
5. 91 m, 3,0 Sm 135° - -
6. 155 m, 3,9 Sm 135° - -
7. 236 m, 5,2 Sm 135° - -

(E. f. S. Nr. 13/979 1938.)

1827. Italien W.-Kyst. Tyrenske Hav. Neapel. Lodstvang ophævet.
(A. a. N. Nr. 22/4. Genua 1938.)

E. f. S. Nr. 18/1375 1938 annulleres, idet den deri omtalte Lodstvang er ophævet, 
c. 40° 50' N. 14° 16' E.

1828. Sicilien. Catania Anduvning. Sciara Biscari Fyr lyser atter normalt.
(A. a. N. Nr. 22/7. Genua 1938.)

Sciara Biscari Fyr paa c. 37° 30' N. 15° 06' E. viser atter normal Fyrkarakter 
med normal Lysevne.

(E. f. S. Nr. 16/1232 1938.)

1829. (T). Italien E.-Kyst. Venedig Bugt.^ Chioggia Anduvning. Undervandshin
dringer.

(A. a. N. Nr. 22/2. Genua 1938.)
Undervandshindringer, der er farlige for Sejladsen, er indtil videre udlagt indenfor 

et Omraade ud for Pellestrina. Omraadet begrænses af Breddeparallellerne 45° 16' N. og 
45° 18' N. samt Meridianerne 12° 24' E. og 12° 26' E. Omraadets Yderender er afmærket 
med en Tønde med Flag og N.-Grænsen tillige med en Lystønde, der viser hvidt, fast Lys.
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1830. Tyrkiet. Lilleasien W.-Kyst. Tonodos. Ponente Fyr forandres.
(A. a. N. Nr. 71. Istanbul 1938.)

I Løbet af Juni d. A. forandres Ponente Fyr paa c. 39° 50' N. 25° 58' E. til at vise 
hvidt Gruppe-Blink, To-Blink hver 15 s-. — Iøvrigt uforandret.

1831. Tyrkiet. Marmarahavet. Kaya (Hereke-Tach). Fyr tændes.
(A. a. N. Nr. 71. Istanbul 1938.)

I Løbet af Juni d. A. tændes paa Skæret Hereke-Tach paa 40° 57' 32" N. 29° 
01' 54" E., ud for F éner-Balitché, et Fyr, Kaya Fyr, der viser rødt Hurtigblink, 100 Blink 
pr. Min. Synsvidde: 3 Sm.

1832. Sorte Hav. Rumænien. Constantza. Redningsstation oprettet.
(Meddelelse fra Udenrigsministeriet.)

Ved Constantza er oprettet en Redningsstation, der er i Besiddelse af to kraftige 
Motorredningsbaade. I Tilfælde af Skibbrud kan Redningsstationen pr. Radio kaldes 
op gennem Stationen Radio-Cote Constantza, Kaldesignal: YQI.

c. 44° 09' N. 28° 40' E.

1833. Azovske Hav. Taganrog Bugt. Dolgaya Spit. Oplysning om Fyrs Plads.
(N. t. M. Nr. 1110. London 1938.)

Dolgaya Spit Fyr er beliggende c. 1,6 Sm 122° fra den i Kortet angivne Plads 
paa c. 46° 42' N. 37° 43' E., 19,, Sm 125*4° fra Belosarai Spit Fyr.

1834. Lilleasien S.-Kyst. Caramanien. Chelendereh. Fyr tændes.
(Å. a. N. Nr. 71. Istanbul 1933.)

I Løbet af Juni d. A. tændes paa Taarnpynten paa 36° 08' 45" N. 33° 21' 45" 
E. et Fyr, der viser rødt, fast Lys. Synsvidde: 3 Sm.

1835. Libyen. Burat el Sun. Grund.
(N. t. M. Nr. 1109. London 1938.)

En Grund med 4,0 m Vand ligger paa c. 31° 25' N. 15° 44' E., 1,24 Sm 31° fra 
Burat el Sun Fyr.

A n m. Ankeret, der i Kortet er angivet c. 0,! Sm SE. for ovennævnte Plads, 
skal udtages af Kortet.

IX. Røde Hav og den N.-lige Del af det Indiske Ocean.

1836. Bugten ved Aden. Jibuti Bugt. Vragtønder udlagt.
(N. t. M. Nr. 1111. London 1938.)

1. En almindelig Tønde er udlagt 0,25 Sm 337° fra de to røde, faste Fyr paa Mara- 
bout Jetty.

2. En almindelig Tønde er udlagt 0,o,t Sm 357° fra de i (1) nævnte Fyr.
c. 11° 36' N. 43° 08' E.

(E. f. S. Nr. 14/1068 1938.)

1837. Persiske Bugt. Shatt-al-Arab Anduvning. Fyrskib genudlagt.
(N. t. M. Nr. 1125. London 1938.)

Shatt-al-Arab Fyrskib paa c. 29° 36' N. 48° 50' E. er atter udlagt paa Station. 
(E. f. S. Nr. 18/1379 1938.)

1838. (T). Afrika E.-Kyst. Britisk E.-Afrika. Kilifl Flodens Indløb. Fyr midler
tidig forandret.

(N. f. S. Nr. 22/2394. Berlin 1938.)
Det hvide Gruppe-Blinkfyr, To-Blink, paa c. 3° 38' S. 39° 52' E. viser for Tiden 

forsøgsvis hvidt Et-Blink hver 30s-.
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1839. Madagascar NW.-Kyst. Nosi Fanihi N. Grund.
(N. t. M. Nr. 1137. London 1939.)

En Grund med 14,9 m Vand er fundet paa c. 12° 59%' N. 48° 14' E., 11,34 Sm 
358° fra N.-Pynten af Nosi Fanihi.

1840. Réunion. Pointe de Bel Air. Fyr forandret.
(N. f. S. Nr. 22/2353. Berlin 1938.)

Pointe de Bel Air hvide, faste Fyr paa c. 20° 53' S. 55° 37' E. er forandret til at 
vise hvidt Gruppe-Blink, Tre-Blink hver 10s-. Synsvidde: 19 Sm.

X. Asiens E.-Kyst med Japan. Australien og Stillehavet.

1841. Sunda Øerne. Java N.-Kyst. Og. Pangka N. Oplysning om Lystønder.
(B. a. Z. Nr. 125/1502. ’s-Gravenhage 1938.)

1. Den grønne Vraglystønde paa 6° 42' (35") N. 112° 25' (15") E. er permanent 
inddraget.

2. Den hvide Lystønde, der viste rødt Et-Blink, er flyttet c. 1 Sm N. efter til 
c. 6° 48' S. 112° 33',, E. og samtidig forandret til at vise hvidt Et-Blink hver 12s-, Blink 
5S-, Mørke 7S>.

(E. f. S. Nr. 11/796 1938.)

1842. Sunda Øerne. Borneo N.-Kyst. Banguey South Channel. Skær.
(N. t. M. Nr. 1112. London 193S.)

Grundt Vand med en mindste Dybde paa 1,8 m findes paa 7° 02' (40") N. 117° 
05' (05") E.

1843. Japan. Honshu S.-Kyst. Yokka iehi Ko. Lystønde flyttet.
<N. t. M. Nr. 1126. London 1938).

Yokka iehi Ko Lystønde er flyttet c. 1 Sm i Retningen 251° fra den i Kortet angivne 
Plads til c. 34° 55' N. 136° 46' E., 5,2 Sm 101° fra det hvide Fyr med En-Formørkelser 
paa Yokka iehi Bølgebryder.

1844. Japan. Naikai. Suo Nada. Ube Ko. Havn aabnet for Skibsfart.
(N. t. S. Nr. 21/2213. Berlin 1938.)

1. Ube Ko Havn paa c. 33° 56' N. 131° 14' E. er erklæret for aaben Havn og 
frigivet for den almindelige Skibsfart. Den yderste Havnegrænse gaar fra et Punkt ved 
Ube Misaki, 1,8 Sm 110° fra Fyret paa W.-Enden af den S.-lige Bølgebryder, 2,38 Sm i 
Retningen 260° og derfra i Retningen 290° til et Punkt ved Motoyama Misaki, 2,52 Sm 
262°,2 fra ovennævnte Fyr.

2. Ankringsforbudet i Omraadet W. for den gamle Kulgrube ved Oki no Yama 
paa c. 33° 56', 7 N. 131° 14',0 E. er ophævet.

1845. Japan. Sikoku S.-Kyst. Koti Ko (Urado Ko). Havn aabnet for Skibsfart.
lN f. S. Nr 21/2216. Berlin 1938.)

Koti Ko Havn er erklæret for aaben Havn og frigivet for den almindelige Skibs
fart. Den yderste Havnegrænse gaar fra Ryuzu Saki Fyr paa c. 33° 30' N. 133° 34' E., 
1 Sm i Retningen 90° og derfra i Retningen 0° til Kysten.

Navnet Urado Ko skal forandres til Koli Ko.

1846. (P). Australien. Victoria. Cape Otway. Radiofyr oprettes.
(N. i. M. Ni. 1128. London 1938.J

Omkring den 22. Juni d. A. oprettes ved Cape Otway Fyr paa c. ,38° 52' S. 143° 
31' E. et Radiofyr. Bølgelængde: 289 kc/s (1038,! m). Type: A 2.
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Signalet er:
1. Bogstav Q 4 Gange................................................................. 10s-
2. 3 lange Streger med 0,35s- Mellemrum.............................. 30s- lm
3. Bogstav Q 4 Gange................................................................. 10s-
4. Pause.......................................................................................... 10s-
Gentagelse af Signalet..................................................................... lm>
Pause................................................................................................... 4m-
Periode............................................................................................... 6m-

Udsendelsestider:
Under Taage og i usigtbart Vejr: Hver 6ra-, begyndende 2m- efter fuldt Klokkeslæt. 
I klart Vejr: Ved det 20m- og 50m- efter fuldt Klokkeslæt.
Normal Rækkevidde: c. 100 Sm.

1847. S.-Australicn. Spencer Bugt. Jarrold Point. Tønde inddraget.
(N. t. M. Nr. 1127. London 1938.)

Den røde Stumptønde paa c. 33° 16' S. 137° 46' E., c. 2.2 Sm 257° fra Jarrold 
Point, er permanent inddraget.

1848. S.-Australien. Spencer Bugt. Tipara Reef. Tønde inddraget.
(N. t. M. Nr. 1127 London 1938.)

Den røde Spidstønde paa c. 34° 03' S. 137° 22' E.. c. 1,5 Sm 301° fra Tipara Reef 
Fyr er permanent inddraget.

XI. Bekendtgørelser m. m.

Kort, Farvandsbeskrivelser m. m.
N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; f: annuleret; T: Tillæg. 

Kort« ellor n 7 jj
Boge Nr. JbTlCJl-Q/ftfb.

R 337 Harbours and anchorages in Nova Scotia.
R 397 Plans on north coast of Brazil. Maranhao or Sao Luiz.

Lat. 2° 30' S. 44° 17' W.
R 583 North America. Vancouver Island. — Quatsino to Esperanza.
R 1431 Approaches to Dover strait.
N 1614 East Falkland Islands. — Port William, Stanley harbour and approaches. 

Port William anchorage and Stanley harbour.
Limits: — Lat. 51° 37' 20" — 51° 45' 04" S.

Long. 57° 40' 18" — 57° 57' 06" W.
R 1240 South Polar chart. *
R 867 Bermuda Islands. — The Narrows to Hamilton.
f 1614 Stanley harbour.
f 1774 Stanley harbour, with Ports William and Harriet.
T Supplement No. 9 to Eastern Archipelago Pilot, Vol. IV.

Tyskland:
R D. 77 Die Ems vom Duke Gat bis Pogum,
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Tillæg.
I. Østersøen.

1S49. Sverige. Kalmarsund. Utgrunden Fyrskib genudlagt.
(Telegram fra Lodskaptajnen i Malmo.)

Fyrskibet Utgrunden paa c. 56° 21' N. 16° 15' E. er atter udlagt paa Station. 
(E. f. S. Nr. 20/1486 1938.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1850. (P). Danmark. Sundet. Helsingør Havn. Fyrbelysning forandres.
Omkring Slutningen af Juni d. A. sker følgende Forandringer i Fyrbelysningen 

ved Helsingør Havn:
1. Det hvide, faste Fyr paa den SE.-lige Runding af N.-lige Molehoved nedlægges.
2. Paa N.-lige Molehoved tændes paa 56° 02' (06") N. 12° 37' (18") E. et nyt 

Vinkelfyr, der skal vise hvidt, rødt og grønt Lys med En-Formørkelser hver 2S-, Lys 
1s-, Mørke 1s-, Flammens Højde: c. 7,9 m. Synsvidde: c. 5 Sm. Et o,5 m højt Jernstativ. 
Fyret skal lyse, som følger:

a. Grønt i Pejl, fra c. 277° til c. 257°. c. Rødt i Pejl, fra c. 270° til c. 277°.
b. Hvidt i — - c. 257° - c. 270°.

3. Samtidig med at det under (2) nævnte Vinkelfyr tændes, nedlægges de to 
grønne, faste Ledefyr paa Havnepladsens SW.-lige Del.

(Kort Nr. 312 og 210. Danske Lods, Side 250. Havnelods Side 87, 8S og 89. Fyr-Fort. 
Nr. 218 og 219.)

1851. Danmark. Sundet. Middelgrunds^ Fort S. Undervandshindring forgæves
eftersøgt.

Et Skib med et Dybgaaende af 4 m rapporterer den 11. Juni d. A. at have tørnet 
en Undervandshindring paa c. 55° 43' N. 12° 10' E., c. 600 m SW. t. S. for Middelgrunds 
Fort Fyr.

Undervandshindringen er forgæves eftersøgt.

111. Kattegat. Limfjorden og Skagerrak.

1852. (T). Danmark. Kattegat. Sejerø Bugt. Nekselø S. Stold. Skydeøvelser 
Advarsel.

Forsogsskydning med Kanoner afholdes over Søen i Farvandet, der er beliggende 
mellem Stold (c. 55° 45',, N. 11° 17',5 E.). Nekselo- Røsrues indtil c. 12,, Sm W. for 
Nekselo, i c. 5 Dage fra den 22. Juni d. A. at regne (den 22. Juni fra Kl. 0900 til c. 
Kl. 1700, de øvrige Dage fra Kl. 0700 til c. Kl. 1900). Saalænge Skydning finder 
Sted er der paa Flagstangen ved Stold hejst 2 røde FJag med hvid Spuns.

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

1S53. (T). Danmark. Kore Sand og Skallingen. Skydeøvelser og Bombekastning 
Advarsel.

I Perioden fra 3. til 16. Juli og 17. Juli til 5. August d. A. afholdes Skydning 
fra Flyvemaskine mod Kore Sand (c. 55° 14',5 N. 8° 29',2 E.) og i samme Perioder Skyd
ning fra Flyvemaskine og Bombekast ved og paa den S.-lige Del af Skallingen (c. 55° 
28' N. 8° 19' E.).

•/S J. H. SCHULTZ lim 
KØBENHAVN
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
AALBORG___________________________________ KALUNDBORG

CHR. JENSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon : 2256 Telegr.-Adr.:
Statstelefon 40 »SØBORG«

JØRGENSCHULTZ
Statsautoriseret Skibsmægler 

KALUNDBORG
Lloyds Agent

TELEFON TL6R. ADR.
NO. 4. 601. SCHULTZ

KOLDING

RECHNITZER, THOMSEN & C0.’s EFTF. A. GJØRDIHG
(Norman H. Hansen, aut. Skibsmægler) KOLDING

AALBORG EDSVOREN SKIBSMÆGLER
EFTER J. E. DAMKIER PETERSEN

LLOYD’S AGENT BEFRAGTNING KLARERING SPEDITION ASSURANCE
Telefon: 4120 Telegram»Adr. AGENT FOR DER U0BERR1VRSKE SB-ASSUHANCEFOREHIHB
Statstelefon: 16 »Maritime« TELEGRAM-ADRESSE; GJØRDING TELEFON NR. 1910 OG 1911

MARIAGER

JOHS. UTZON P. RUDBECK-LARSEN > MARIAGER
EDSVOREN SKIBSMÆGLER INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN

AALBORG •Statsautoriseret Skibsmægler
Telefon 2075 & 2200 Telegram-Adreue: Samtaler paa lang Distance: Telf. Mariager 114
Statstelefon 2 »UTZON« Telegram»Adresse: „Chartering Mariager”

Post«Adresse: „Cimbria" pr. Mariager

ASSENS NAKSKOV

ALFRED LARSEN Casper Andréa’s Eftflg.
EDSVOREN SKIBSMÆGLER ved

KGL. VEJER, MAALER OG VRAGER Halfdan Rasmussen
ASSENS edsv. Skibsmægler 

NAKSKOV
TELØR.-ADR. „SHIPPING". — STATS-TELF. 10. - TLF. 200. Statstelefon Nr. 7

PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 480. Telegr.*Adr.: „Andrea" Telefon Nr. 108, 408 & 618

BANDHOLM NØRRESUNDBY

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER N. C. BACH
BAN D HOLM EDSV. SKIBSMÆGLER

Britisk Vlce»Consulate for Lolland*Falstcr Etableret 1896

Landmandsbankens Bandholm Agentur Telegram«Adresse:
Telefoner 11 & 41 »HOVMAND«

NØRRESUNDBY
Telefon 1047 • 2161 Telegram*Adr.: BACH

ESBJERG SVENDBORG

C. BREINHOLT E.W.v. d.HUDE&SØN
SKIBSMÆGLER Etableret 1852 A. THEJLL Etableret 1852

INDEHAVER: L U D VIG C H R ISTE N S EN SVENDBORG

ESBJERG STATSAUTORISEREDE SKIBSMÆGLERE
LLOYD’S AGENT TYSK KONSULAT

Britisk VIce-Consul — Lloyds Agent
Telefon 56 æ 57 — Statstelf. 8. Telegramadr.: Breinholt. Telefoner: 25, 133,262 og Stat 2. Telegr.*Adr.: »Hude«, Svendborg.

J. LAURITZEN'S EFTF. 
MÆGLERFORRETNING A. E. Sørensen

Edsvoren Skibsmægler
(A. Schmidt statsautoriseret Skibsmægler) SVENDBORG

ESBJERG
Telgr^Adr. Telefon: 3 TelegramsAdr. : Shipping Telefoner: 1151—955
»Lauritzen« » 822 The Boe Code Privat: 1551

FAABORG VEJLE

P. A. NIELSEN F. H. Lauenborg Christensen
EDSV. SKIBSMÆGLER (C. HOLMS EFTERF.)

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

VejleFAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 & 606

TELEFONER: 11 OG 12 TELEGR.-ADR.: »ACTING.
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FRA UGE TIL UGE
OPLÆGNINGERNE

Det sidste Tal for danske oplagte Skibe var 28 paa 
ialt 38,679 Bruttotons og 59,661 Tons d.w. Sid
sten Tirsdag var Tallene 31 Skibe, 43,867 Brutto

tons og 62,139 Tons d.w. Det vil sige en lille Ned
gang, men selve Tallet er beklageligt nok.

Ved Juni Maaneds Begyndelsen var der i norske 
Havne oplagt 94 norske Skibe paa tilsammen 232.682 
Tons Dødvægt, indbefattet 7 Tankskibe. Desuden er 
13 Tankskibe oplagt i Udlandet. Tilsammen naar Op
lægningen op i ca. 400.000 Tons Dødvægt. Da der sik
kert ogsaa er norske Trampsikbe oplagt i Udlandet, 
maa man nok regne med, at den effektive Oplæg
ning overskrider 400.000 Tons, men med Sammenlig
ning med den danske Oplægning maa selvfølgelig tages 
i Betragtning, at den norske Handelsflaade er 4 Gan
ge saa stor som den danske tonnagemæssigt set, men 
grelt og alvorligt er det her som der.

I Sverige er det ikke bedre, selvom der er konsta
teret en betydelig Nedgang fra 1. Maj til 1. Juni.

Ser man paa de enkelte Grupper faar man følgen
de Tal, selvfølgelig størst i Gruppen 1000—2000 Ton.

Gruppe 
Brutto tone

Antal 
Skibe

Tilsammen 
Bruttotons

Tilsammen 
d. w.—tons

100— 999 8 5.666 7.737
1000—1999 60 84.899 127.202
2000—2999 6 14.882 23.800
3000—3999 2 7.566 13.100
4000—4999 1 4.315 7.790
5000— 2 12.484 19.210

Ialt . .. . 79 129.812 198.839

SKIBSFARTEN OG SPANIEN

Over 50 Gange har Franco nu bombarderet en
gelske Handelsskibe. Et af de sidste var den 7.400 
Tons store Damper »Marconi«, der laa i Valencias 

Havn med en Ladning Fødemidler. Hele Besætningen 
paa 67 Mand var heldigvis i Land. Kun Kaptajnen 
var forblevet om Bord. En Bombe sendte store 
Sprængstykker gennem Skibets tre Dæk.

Lloyds Assurandører har sendt en Regning til 
Franco paa en kvart Miil. Pd. Strl. for Skade, som 
Franco-Flyverne har forvoldt mod engelske Skibe un
der Luftangreb i spanske Regeringshavne. Man for
bereder en nærmere specificeret Nota for delle Krav, 
og en tidligere U-Baads-Oflicer og en Officer fra Han
delsmarinen er med en engelsk Destroyer afrejst fra 
Marseilles til Alicante. De faar fuld Støtte til deres 
Undersøgelser fra de engelske Flaadestyrker.

Lloyds udtaler, at man har set sig nødsaget til at 
tage dette Skridt, fordi det nu er øjensynligt, at Bom
bardementerne var forvoldt med fuldt Overlæg. Lloyds 
har allerede maattel udbetale store Summer i Erstat
ninger til Ejere af Skibe, der er blevet sænket eller 
beskadiget i de spanske Farvande.

Det er dog vistnok et Spørgsmaal, om Franco gaar 
ind herpaa. Der er jo ikke i Øjeblikket synderlig Til
bøjelighed i nogen af de totalitære Stater til at aner
kende ubehagelige økonomiske Forpligtelser, og det 
samme vil formodentlig gøre sig gældende i Spanien. 
Men i saa Fald vil det blive nye og sværere Kontrak
ter med Lloyds, Skibsfarten i Fremtiden kommer 
til at staa overfor, nye Udgifter, nye Byrder.

DANMARKS MIDTPUNKT I DENNEjUGE

Danmarks Midtpunkt i denne Uge er uimodsagt 
Bellahøj, hvor det danske Landbrug paa festlig 
Maade mindes 150 Aars Dagen for Stavnsbaandets 

Løsning. Dansk Landbrug viser paa Udstillingen, der 
er virkelig imponerende, at det ikke er Talemaader, 
naar dansk Landbrug saa ofte berømmes saa højt. 
I en for Erhvervet vanskelig Tid er den Kraftanstren
gelse, der demonstrerer sig paa Bellahøj, dobbel Aner
kendelse værd. Fra Skibsfartens Side skal der ogsaa 
i Dagens Anledning lyde en Lykønskning, — de to 
Erhverv har i Aarene, der er gaaet, arbejdet trofast 
og solidt Side om Side, suppleret og hjulpet hinan
den paa mange Maader. Ogsaa i Fremtiden vil dette 
Samarbejde forhaabenllig fortsættes, og er end Land
bruget Danmarks Hovederhverv, kan Skibsfarten og- 
saa nok være sin Rolle bekendt og her ikke mindst sil 
Arbejde i Forbindelse med Danmarks Landbrugseks
port.

SAMARBEJDET INDENFOR SKIBSFARTEN

Skibsreder Gunnar Carlsson, den svenske Rederi
forenings Formand, holdt fornylig en Tale ved 
Assuranceforeningens Aarsbanket om Samarbejdet in

denfor Skibsfarten og kom her ind paa adskillige Pro
blemer, som det kan have sin Interesse at omtale nær
mere.

»Del svenske Rederierhverv befinder sig paany,« 
sagde Skibsreder Carlsson blandt andet, »efter en for
holdsvis højkonjunkturbetonet Periode i den Situa
tion, at det ikke har Raad til at forsømme noget, 
som kan bidrage til at forbedre den økonomiske Drift 
af Skibene. Den Ængstelse, som Erhvervets Mænd 
har næret for nye Byrder, er blevet til Virkelighed, 
og Resultaterne heraf vil næppe lade vente ret længe 
paa sig. Indenfor det Kalenderaar, vi nu befinder os 
i, vil vi sikkert kunne konstatere, i hvilken Retning 
Udviklingen gaar. Allerede nu ligger 200,000 Tons 
svensk Tonnage oplagt i vore Havne. Det er beteg
nende for Tidsaanden og for vore Magthaveres Ind
stilling lil økonomiske Problemer, at vor svenske Re
gering trods sin ved flere Lejligheder demonstrerede 
Ligegyldighed for Skibsfartserhvervel som saadan, 
Gang paa Gang stiller Understøttelser og Subventio
ner i Udsigt for det Tilfælde, at de skulde tiltrænges. 
I samme Retning er Udviklingen allerede gaaet i man
ge andre Lande. Det frie Skibsfartserhverv har efter
haanden forvandlet sig til et paa statslig Støtte hvi
lende Erhverv, og med den statslige Støtte er ogsaa 
fulgt den statslige Kontrols tunge Haand. Det er paa 
den Maade, det private Initiativ og den private Kapi
tal drives fra Erhvervet, og med den private Kapitals 
Forsvinden forsvandt i Reglen ogsaa Initiativet og 
den individuelle Foretagsomhed. Der kan derfor ikke 
tilstrækkelig og tilstrækkelig stærkt advares mod de 
Lokketoner, som ligger i de fagre Talemaader om 
Understøttelse, for Understøttelsen kommer først i det 
Øjeblik, at de økonomiske Muligheder for Erhvervets 
selvstændige Virksomhed er bortelimineret. Det er 
derfor ikke til Understøttelser og Subventioner, Re
derierhvervet bør sætte sine Forhaabninger i Frem
tiden, men langt mere til Bestræbelserne for gennem 
Enighed og Samarbejde indadtil og udadtil at bevare 
Skibsfartserhvervet som en Beskæftigelse, hvor det 
private Initiativ og den private Kapital skal have før-
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ste Plads for sin Virksomhed. Heldigvis savnes der 
ikke Tegn paa, at den Opfattelse ogsaa mere og mere 
har begyndt at gøre sig gældende paa andre Maader 
og ikke mindst der, hvor det statslige Rederierhverv 
allerede har naaet at vise sig at være et altfor kost
bart Eksperiment for Landets Skatteborgere.

Den Tendens lil internationalt Samarbejde indenfor 
Skibsfarten, som først fandt Udtryk i de store Liner
konferencer og siden fortsattes indenfor Tankskibs
virksomheden, har i de senere Aar endogsaa i forøget 
Udstrækning begyndt at sprede sig til den almindelige 
Trampvirksomhed. Begyndelsen er allerede tidligere 
gjort gennem det for de store Kornmarkeder gælden
de Minimumsfragtsystem, ligesom der for Østersøens 
og Hvidehavets Trælastfart gjaldt en lignende Plan, 
men da disse Systemers oprindelige Indførelse prak
tisk talt faldt sammen med Begyndelsen til en opad- 
gaaende Konjunktur, er det svært at bedømme, i hvil
ken Udstrækning disse Minimumsfragter virkelig bi
drog lil Fragtfaklels Ophævelse.«

Af Skibsreder Carlssons Udtalelser ved denne Lej
lighed synes vi, al der er særlig Grund til at hefte 
sig ved hans Bemærkninger om Magthavernes Ind
stilling lil de økonomiske Problemer, og om at Re
geringen ved flere Lejligheder havde demonstreret 
Ligegyldighed for Skibsfartserhvervet, men nu stillede 
Understøttelse og Subventioner i Udsigt, hvis det 
skulde tiltrænges.

Der er ikke Tvivl om, at man overalt indenfor de 
skandinaviske Landes Skibsfart vil være paa Vagt 
overfor disse Forhold. Skibsfarten har ikke søgt om 
Støtte, ønsker det ikke, vil blot have Lov at drive 
sit Erhverv i Fred og uden at det paalægges saa- 
danne Byrder, at det bliver urentabelt.

Faar Skibsfarten kun Lov til paa denne Maade 
at arbejde i Ro, skal der ikke fra dens Side blive 
Tale om at bebyrde Staten med nogen Art af Ønsker 
om Støtte. Al det ogsaa vil være den sundeste Po
litik for alle Parter, skulde synes selvindlysende. 
Staten som den store Hjælper og Barnepige er for de 
nordiske Landes Skibsfart — som vel iøvrigt for en 
Række Erhverv — absolut af det onde, det er en 
Udvikling, man absolut maa og vil tage Afstand fra, 
fordi man godt ved, at den beskyttende Haand vil 
komme lil at hvile saa tungt, at den truer med at 
kvæle Initiativet og dermed Erhvervets Indtjenings
evne. Og det skulde jo ikke være Meningen.

ARBEJDSTIDEN TIL SØS I NORGE

et norske Stortings udvidede Specialkomité har 
afgivet Indstilling om, at Forslaget angaaende

Arbejdstiden til Søs ikke tages under Behandling i 
Aar. Det er dog Forudsætningen, at Forslaget be
handles i Komitéen mellem Sessionerne, saa Indstil
lingen kan foreligge før Aarets Udgang, saaledes at 
Sagen kan behandles i Stortinget før Udgangen af 
Januar Maaned af Hensyn til Lønforhandlingerne.

Idet vi henviser til vor Omtale af dette Spørgsmaal 
i sidste Nummer skal vi blot tilføje, at det nu allsaa 
synes, som om man indenfor den norske Regering har 
forstaaet, al der er saa store Ulemper forbundet med 
Sagens Gennemførelse, at man foreløbig stiller den i 
Bero. Det vilde ikke være at beklage, om man andet 
Steds tog et lignende Standpunkt.

STATSSTØTTEN TIL U. S. A.S SKIBSFART
et amerikanske Senat har vedtaget Forslaget, 
der gaar ud paa at udjævne — ved Tilskud 

fra Staten — Forskellen mellem, hvad det koster at 
bygge Skibe og holde dem i Drift i Staterne og i Ud
landet. Der regnes med, at Forskellen i Byggeomkost
ninger vil variere mellem 33 og 50 pCt., og Til
skudel fra Staten skal altsaa dække denne Difference.

Med Hensyn til Driften og Lønningerne ombord 
skal Tilskudet være stort nok til at opveje Forskellen 
mellem, hvad det samme Arbejde koster i Staterne og 
i Udlandet. Det nævnes, at det er Meningen at bygge 
fem Hundrede Handelsskibe, og til de nødvendige 
Subsidier skal der ifølge Forslaget bevilges en og en 
kvart Milliard Dollars.

Fra Washington meddeles endvidere, at Dollar 
Steamship Lines har faaet en 5-Aars Kontrakt med 
Staten, hvorefter Selskabet vil faa en aarlig Stats
støtte paa 3 Millioner Dollars, altsaa over 60 Millioner 
Kroner i Løbet af den femaarige Periode. Hertil kom
mer et Laan af Staten paa 1,5 Million Dollars til Mo
dernisering af Selskabets Skibe og et Laan paa 2 
Millioner Dollars til Driftskapital.

SKIBSFARTEN OG FRAGTMARKEDET 
PAA PACIFICKYSTEN 1937

aa alle de fra Pacilickyslen udgaaende Ruter var 
Fragtmarkedet fast og stigende fra Begyndelsen 

af Aaret til først i Oktober, hvorefter en betydelig 
Nedgang indtraadte, der havde sin Aarsag i Verdens
fragtmarkedets almindelige Svaghed ved Siden af sær
lige Forhold, saasom den japansk-kinesiske Konflikt 
og den usædvanlig lille Hvedehøst i Canada. Som 
Følge af en unormal Kulde i Californien tidligt paa 
Aaret led Citrusfrugten en ikke ringe Skade, som in
fluerede paa Skibsfarten paa Europa saaledes, at 
navnlig Fragten af Appelsiner gik stærkt ned. Alt 
i alt havde Skibsfarten dog sit bedste Aar siden Før- 
Depressionsaaret 1928, og det kan sikkert antages, al 
enhver fremsynet Reder fremdeles vil have et vaagent 
Øje med Pacilickysten. Efter at den store Navne
strejke, der paabegyndtes sidst i Oktober 1936, var 
ophørt den 5. Februar 1937, var Arbejdsforholdene 
i det store og hele rolige. Der forefaldt saaledes in
gen egentlige Strejker og de tidligere saa hyppige min
dre Arbejdsstandsninger var kun faa. Den skandina
viske Sømandsklub foraarsagede dog (fortrinsvis) den 
norske Skibsfart ikke ringe Vanskeligheder og be
tydelige Udgifter, men Betydningen af denne Sam
menslutning synes paa nuværende Tidspunkt i Af
tagen efter en fast Optræden af saavel Redernes som 
Sømændenes Organisationer i Hjemlandet.

FREMMEDE SKIBE 
OG DET&ENGELSKEJFLAG

Den engelske Regerings Svar paa Spørgsmaalet om 
Bombardementerne af britiske Skibe i spanske 
Havne er ikke til at misforstaa. Regeringen vil ikke 

gribe til Repressalier. I den forudgaaende Diskus
sion i den engelske Presse har man set Udtrykket 
saakaldte britiske Skibe, og det hævdes, at den en
gelske Regering ved en Konference foran sig havde 
liggende Beviser paa, at en Del af disse bombarderede 
britiske Skibe egentlig er udenlandske. Man nævner 
saaleds »English Tanker« og Damperen »Mariad«, 
der blev sat i Brand i Alicante for en halv Snes Dage 
siden.

Spørgsmaalet om Skibene med fuld Ret fører en
gelsk Flag kan dog næppe debatteres. Og at del 
er en Forhaanelse mod det engelske Flag med disse 
idelige Bombeattentater ligger dog vel ogsaa udenfor 
al Tvivl. Endelig kan Bombemaskinerne vel næppe 
heller se paa Skibe, med hvor stor Ret de fører en
gelsk Flag.

IS- OG BESEJLINGSFORHOLDENE I DE 
DANSKE FARVANDE I VINTEREN 1937-38

talens Isbrydnings- og Ismeldctjeneste har ud- 
sent den aarligt tilbagevendende Rapport over

Is- og Besejlingsforholdene i de danske Farvande i 
den forløbne Vinter.
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Det hedder deri bl. a.:
Ifolge Oplysninger fra Del Danske Meteorologiske In

stitut vedrørende Middeltemperaturen for Landet som 
Helhed stillede Forholdene sig saaledes i Vinteren 1937— 
38:

December 0.2°, mod normalt 1.6°
Januar 2.1°, > » ~r•0.1°
Februar 1.9°, > > 0.1°
Marts 6.0°, > > 1.6°

December havde altsaa noget under den normale Tem
peratur, medens Vinteren iøvrigt var meget mild, dog saa
ledes at forstaa, at flere Kuldeperioder indtraf og medfør
te nogen Isdannelse. Foruden Nattefrost var der i De
cember paa adskillige Steder Døgnfrost d. 4, 8.—10. og 
20.—21.; de laveste Temperaturer var i det indre af Jyl
land 4-9°—j-15° og paa dc større Øer 4-7°---- ^11°.
Vinden var i Maanedens første to Tidøgn hyppigst om
kring Øst og Nordøst. I Slutningen af Maaneden var 
Vejret forholdsvis mildt. I Begyndelsen af Januar indtraf 
en ny Afkøling; de laveste Temperaturer aflæstes i Da
gene d. 2.—5. og d. 7. og laa mellem c. 4-5 og -5-9°. 
Vinden kom i denne Periode hovedsagelig fra østlig Ret
ning. Fra d. 8. og Maaneden ud var Vejret mildt, og 
dette Forhold vedblev til henimod Midten af Februar, 
der kun i Dagene d. 13.—17. havde Temperaturer under 
Normalen. De laveste Temperaturer indtraf i Dagene d.
13.—18., de blev i det indre Jylland c. -4-6°—4-10°, 
paa Fyn og Sjælland c. 4-5° j-7^° og paa Lolland- 
Falsler c. 4-3°---- 5-4%°; i denne Periode var østlige og
nordøstlige Vinde de overvejende. Selv om Kuldegrader 
noteredes nogle Dage i Marls, blev denne Maaned gen- 
nemgaaende ualmindelig mild; dens Middeltemperatur, 6°, 
overgaar nemlig den hidtil noterede højeste Middeltem
peratur, 5.1° (1921).

Vinterens Frostdage har samlet sig i 4 ret skarpt af
grænsede Perioder, nemlig c. •/ii-11/u, 19/i2-a’/i2, ”/ii-7/i_ og 
,a/3-le/21 og den deraf følgende Isdannelse indtraf tidligst 
i en Række Limfjordshavne og ved et Par østjydske Sta
tioner, d.v.s. før Midten af December. De sydligere Ste
der i Landet, som har haft Is, noterede hovedsagelig 
dennes begyndende Dannelse nogle Dage ind i Januar. 
Men alt i alt blev Vinteren 1937—38 en af de meget is
fattige.

Den tidligste Isdannelse er noteret i Skive Havn og i 
Ringkøbing Fjords sydligste Del d. 5. Dec. Senest laa der 
Is ved Skive, i Fæggesund og i Graaslen Havn d. 23. Febr. 
Skive Havn opviser det største Antal Dage med Is, medens 
Fjorden nærmest ved Skive har det største Antal Dage 
med Hindringer for Dampskibsfarten, nemlig 30 Dage, 
(i denne Forbindelse er Ringkøbing Fjords sydlige Del 
ladet ude af Betragtning; her var der 49 Dage med Is og 
hele Tiden lukket for Skibsfart).

Ifølge Forholdenes Natur har der ingen Anledning væ
ret til at inddrage Fyrskibe i 1937—38, derimod har Isbry
derhjælp været ydet paa Limfjorden, hovedsagelig ved 
Skive, af Isbryderfærgen »Valdemar«, som var lejet af 
Dc danske Statsbaner.

Af Hensyn til Mulighederne for Isdannelse i Smaafar- 
vandene blev Isbryderne »Thor« og »Tyr« gjort klar fra
3. Jan., men de kom ikke til Anvendelse.

I denne Forbindelse kan oplyses, at Stats-Isbryderen

MEDDELELSER FRA DANSK
Havnetraflkken paa Rotlerdam og Nieuwe Waterweg 

i Maj 1938
I Maj ankom til Rotterdam 899 Skibe (Maj 1937: 779 

Skibe) med Ladninger og afgik 774 Skibe (Maj 1937: 73(5 
Skibe) med udgaaende Ladninger.

Trampskibene udlossede følgende Ladninger: 

Erts ..............................
Maj 1938 Maj 1937

................. 213 139
Korn ........................... ................. 39 49
Trælast ....................... ................. 43 32
Jordolic ..................... ................. 39 38
Kul .............................. ................. 32 45
Andre Ladninger . . ................. 66 69

Ialt ankom med mindre Liniebaade 324 (269) Ladnin
ger (Tallet i Parentes gengiver Situationen i Maj 1937) og 
med større Liniebaade 143 (138). Yderligere ankom 432 
(372) Trampbaade med Ladninger.

Ialt afgik 315 (275) mindre Liniebaade, 96 (92) større 
Liniebaade og 363 (369) Trampbaade, heraf 158 (222) 
med Kul- og Koks-Ladninger.

For Bunkers anløb 40 (30) Skibe Nieuwe Waterweg.

Spedition i Palæstina
Nordisk Spcditørforbunds Tidsskrift bringer en Række 

Oplysninger om Spedition i Palæstina og meddeler bl. a.,

»Stærkodder« er blevet udrangeret og de danske Stats
baners Isbrydere »Thor« og »Tyr« overtaget af Isbryd
ningstjenesten i Efleraaret 1937. Ligeledes er Isbryder
færgen »Valdemar« overtaget i Foraaret 1938.

SOVJETUNIONENS SKIBSFART

I Forbindelse med den stadige Forøgelse af Sovjet
unionens Handelsflaade er den udenlandske Ton
nages Andel i Transporten af sovjelrussiskc Imporl- 

og Eksportvarer i Løbet af de senere Aar gaaet stærkt 
tilbage.

Sætter man saaledes Omfanget af Befragtningen af 
udenlandsk Tonnage til 100 i Aaret 1931 — som for
øvrigt var et Rekordaar i denne Forbindelse — faar 
man for de efterfølgende Aar følgende Resultat:

i tons i °/o

1932 ..................... 12.089.800 75,4
1933   11.010.000 68,7
1934   9.253.000 57,7
1935   8.456.000 52.7
1936   5.572.000 34,7

1 Aaret 1937 faldt den udenlandske Tonnages Andel 
i Transporten af sovjetrussiske Import- og Eksport
varer til ca. 30 pCl. af Andelen i 1931.

Det samlede Omfang af Befragtningen af uden
landsk Tonnage i den anden 5-Aars Periode var ca. 
20 pCt. lavere end i Aarene 1929—1932. I Modsæt
ning hertil transporterede den sovjelrussiske Handels- 
flaadc i de fire Aar af den første Femaarsperiode 
ialt 6,5 Miil. tons og i de første 4 Aar af den anden 
Femaarsperiode 17,1 Mili. tons.

Den sovjetrussiske Handelsflaades Andel i Trans
porten af Eksport- og Importvarer fremgaar af føl
gende Tabel (i pCt. af Transportens Totalomfang):

Eksport Import Ialt

1913 ............... 7,7 15,9 9,8
1931 ............... 4,2 35,2 7,2
1932 ............... 5,1 41,6 8,8
1933 ............... 10,4 88,6 14,1
1934 ............... 16,6 82,9 19,8
1935 ............... 24,2 67,4 26,9
1936 ............... 33,1 73,0 36,1
1937 ............... 30,2 82,1 36,8

Som det fremgaar af ovenslaaende er den sovjet
russiske Handelsflaades Andel i Transporten af Im
portvarer særdeles betydelig. Praktisk talt foregaar 
Transport af alle Importvarer fra europæiske Havne i 
de senere Aar næsten udelukkende med sovjetrussiske 
Skibe.

DAMPSKIBSREDERIFORENING
al Spedilionsslanden beslaar overvejende af Toldklarerere, 
som for det meste selv, eller ved Hjælp af lidt Personale, 
sørger for Toldformalileterne. For Udførselen, hvorved 
der hovedsagelig er Tale om Frugt og Landbrugsproduk
ter, har Eksportørerne deres egne Spedilionsafdelinger. 
Speditionsfirmaer i europæisk Forstand har først i dc 
senere Aar etableret sig her. I Haifa, i del rent arabiske 
Jaffa, samt i den nye, renl jødiske Læglerhavn i Tel 
Aviv og i Jerusalem findes der ialt ca. 100 Speditører.

Arbejdet er gjort meget vanskeligt for Speditøren, da 
Told-, Havne- og Jernbanemyndighederne er meget ube
hjælpsomme, og han maa arbejde med Embedsmænd, der 
kun er lidt skolede og intet kender til »Service«; Embeds- 
mændene bestaar af Englændere, Jøder, Arabere, hvilket 
ogsaa fører lil stor Sprogforvirring. Til Trods for dc 
store Fordringer, der af den tildels europæiske Kunde
kreds stilles til Speditørerne, er Priserne som Følge af 
den store Konkurrence meget trykkede. En Slandsrcpræ- 
sentation findes ikke i Faget, ligeledes mangler der Han- 
delsusancer eller Normer, paa hvilke en Retspraksis kun
de bygges op. Lovmaterialel beslaar endnu af de gamle 
tyrkiske Love, som ganske vist i det mindste anerkender 
Kommissionærens Panteret for afholdte Udlæg. 1 de se
nere Aar kan man notere en ikke ubetydelig Flyttevirk
somhed som Følge af den store Indvandring lil Landet: 
disse Transporter er i Hænderne paa de nye Speditions 
forretninger, som heri har specialiseret sig godt.
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Udførslen af polske Kul over Danzigs Havn i April 
Maaned 1938

I April Maaned 1938 er udført 251,971 l. Kul over Dan
zigs Havn, deraf til Danmark 1,980 t., mod 237,539 l., 
deraf 7,475 t. til Danmark i Marts Maaned 1938. Ud
førslen er fordelt paa følgende Maade:

Tons 
Frankrig ..................................................... 106,158
Sverige ........................................................ 63,221
Italien ......................................................... 42,882
Belgien ........................................................ 9,729
Algir ............................................................ 9,040
Argentina .................................................. 5,605
Grækenland .............................................. 5,020
Marokko .................................................... 2,700
Tyskland ................................................... 2,150
Danmark .................................................... 1,980
Norge ......................................................... 1,800
Finland ...................................  1,686

251,971

Rotterdam Havn
Oversigt over Antallet af Skibe og Tonnagemængde, for

delt efter Nationalitet, indgaaet til Rotterdam i Maj 1938, 
samt Antallet af udgaaede Skibe:

Nationalitet: Indgroede Skibe Udgaaede Skibe
Med

Antal Netto Tons Trådning I Ballast
u. S. A............  18 63.826 13 3
Belgien ........... 1 266 1 —
Brasilien ........ 5 16.030 5 —
Chile ............... 1 4.222 1 __
Kina ................ 1 1.782 — —
Danzig ............. 1 361 2 —
Danmark ....... 16 39.770 13 2
Tyskland ........ 389 569.846 294 81
Estland ........... 2 1.170 2 __
Finland ........... 18 20.496 13 4
Frankrig ........ 43 76.108 32 7
Grækenland .. 27 62.880 14 10
Storbritannien. 181 331.350 142 31
Ungarn ........... 1 2.108 1 —
Italien ............. 49 150.142 43 1
Jugoslavien .. 12 34.587 7 —
Japan ............. 6 30.151 6 —
Letland ........... 5 6.148 3 4
Litauen ........... 5 1.023 4 —
Nederlandene . 343 444.935 245 70
Norge .............. 89 153.921 53 23
Panama .......... 4 21.101 2 1
Polen .............. 5 3.671 4 1
Portugal .... 3 3.775 2 2
Rumænien .... 1 2.290 — 1
Rusland .......... 1« 19.373 6 5
Island ............ 2 863 3 —
Sverige ........... 85 85.031 49 32

lait.... 1.323 2.147.226 960 278
Ialt afgaaet: 1.238 Skibe.

Forholdsregler mod Indførsel af Mund- og Klovesyge 
til de Forenede Stater

I »Federal Regisler« for den 28/5 38 findes en af Land
brugsministeren den 27. f. M. udfærdiget Bekendtgørelse 
(B.A.I. Ordcr 366) angaaende Forbud mod Indførsel af 
klovbærende Dyr (Kvæg, Faar eller andre Drøvtyggere 
samt Svin) og af Kød af disse (frisk, kølet eller frosset) 
fra Lande, smittet med Mund- og Klovesyge, derunder 
Danmark. Bekendtgørelsen, der træder i Kraft den 1/6 38, 
omfatter endvidere, som det vil ses, ogsaa Dyr fra de 
opregnede Lande, der som Skibsforraad medføres ombord 
paa Skibe, der anløber amerikanske Havne. De opregnede 
Dyr eller Kød af disse, der ankommer til de Forenede 

Stater for Indførsel, vil være at eksportere i Løbet af 48 
Timer eller tilintetgøres i Overensstemmelse med de af 
Bureau of Animal Industry udfærdigede Forskrifter.

Endvidere forbydes det fra Skibe indenfor amerikansk 
Søterritorium at borlfjerne eller losse Affald fra frisk eller 
frosset Kød, der hidrører fra Dyr fra et af de smittede 
Lande, dog saaledes, at saadant Affald, naar det inde
holdes i lukkede Beholdere, vil kunne losses for at blive 
tilintetgjort ved Forbrænding eller paa anden af Bureau 
of Animal Industry foreskreven Maade eller for at blive 
transporteret udenfor Søterritoriet og der kastes overbord.

Med Hensyn lil slagtet Fjerkræ forbydes Indførsel fra 
de paagældende Lande, medmindre Fødderne allerede er 
fjernet (fra Sporerne eller Sporeknoppen) eller efter An
komsten hertil bliver fjernet og destrueret, eller desinfi
ceret paa den af Bureau of Animal Industry foreskrevne 
Maade, alt paa Importørens eller dennes Agents Bekost
ning.

Polens Kuleksport 1 Maj Maaned 1938
De fra Polen i Maj Maaned d.A. eksporterede Kvanta 

Kul fordeler sig paa de forskellige Lande som følger: 
1.000 Tons

Østrig ........................................ 44
Ungarn ...................................... 3
Czekoslovakiet ........................ 4
Sverige ...................................... 188
Norge ...................   27
Danmark ............................. 9
Island ........................................ 3
Finland .................................... 19
Letland ...................................... 6
Litauen .................................... 1
Frankrig ................................ 154
Belgien ...................................... 26
Holland .................................... 25
Schweiz .................................... 18
Italien ........................................ 146
Grækenland ............................. 12
Portugal .................................. 1
Ægypten ............................. 12
Øvrige Afrika ......................... 13
Argentina ............................. 6
Andre Lande ......................... 11

Bunkerkul ........... 154
882~

Danzig ....................................... 21
Ialt .......................  903

Havnetrafikken paa Rotterdam Nieuwe Waterweg i 
Maj 1938

Ifølge foreliggende Meddelelser stiller Indklareringstal- 
lene til Nieuwe Waterweg, resp. Rotterdam, saml Nabo
landenes Havne i de første 5 Maaneder af 1938, sammen
lignet med samme Tidsrum i 1937, sig saaledes:

Nieuwe Waterweg Rotterdam
Antal Skibe Tons Antal Skibe Tons

1938 ........... 6.675 11.066.382 6.032 9.795.610
1937   6.392 10.903.849 5.863 9.898.388
Forskel ... +283 +162.533 +169 -4-102.748

Hamborg Antwerpen
Antal Skibe Tons Antal Skibe Tons

1938   7.710 8.441.482 4.817 8.070.209
1937 ........... 7.067 7.858.715 4.938 8.392.950
Forskel . .. +643 +582.767 -r-121 4-322.741

I Tidsrummet Januar/Maj 1938 var Tonnagemængden 
til Nieuwe Waterweg, resp. Rotterdam, henholdsvis 
2,996,173 Tons og 1,725,431 Tons større end til Antwer
pen.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Suezkanal-Selskabet

Ifølge Suezkanal-Selskabets Aarsberetning er Indtæg
terne faldet med 5 pCt. i Forhold lil 1936 som Følge af, 
at Taksierne er blevet nedsat 2 Gange i Løbet af 1937. 
Driftsudgifterne er derimod steget med 8 pCt. Netlo- 
Overskudet ligger 11 pCt. lavere end i Fjor. Kanalens 
Ledelse hnr til Trods herfor planlagt endnu en Nedsæt
telse af Taksterne.

Katastrofe i Østersøen?
Paa Stranden udfor Sietnæs Nakke paa Lolland har 

en Arbejdsmand gjort el Fund, der lader formode, al der 
i Vinter er sket en russisk Is-Katastrofe i Østersøen. Han 
har nemlig fundet 32 Pas, der laa sammenbundtede i San
del ved Strandkanten. Passene er vanskelige at læse, for
di Skriften var løbet ud efter det lange Ophold i Vandet.

I Vinter forsvandt et russisk Skib i Østersøen, og del 
er muligt, at Passene stammer herfra. I saa Fald er Pas
sene den triste Bekræftelse, al hele Besætningen er gaae'. 
ned.

Shanghai Havn kolerasmittet
De japanske Havnemyndigheder har erklæret Shanghais 

Havn for kolerasmitlel. Der vil som Følge deraf frem
tidigt ikke blive udstedt Sundhedsattester til Skibe, der 
forlader Havnen, hvilket medfører, al Skibe fra Shang
hai, der løber ind i japanske Havne eller i Havne i det 
af .Japanerne besatte Omraade, vil blive underkastet en 
særlig skarp Karantæne.

Brand paa B. & W.
Onsdag Aften alarmeredes Brandvæsenet til Burmeister 

& Wains Skibsværft paa Refshaleøen. Del brændte kraf-
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Der er desværre stadig inlet opmuntrende Nyt al 
rapportere fra Fragtmarkedet. Tendensen er 
fortsat svag i alle de ledende Trades, og der er intet 

Tegn til, at der vil ske en Vending foreløbig.
River Plate Markedet har ogsaa i den forløbne 

Uge taget enkelte Baade, men kun en enkelt af de 
afsluttede Befragtninger er gjort i London. Officielt 
rapporteres Tonnagen at være sluttet lil Minimum. 
Største Delen af de sluttede Baade er Grækere, Ita
lienere og andre Latinere, og det synes som om der 
i London Mæglerkredse hersker en stærk Mistanke 
om, at Baadene faktisk har accepteret Rater, der lig
ger under Minimum, og der er en Del, der taler for 
denne Opfattelse, idet Befragtere paa London Mar
kedet indikerer Rater, der ligger 2/- under Minimum 
for prompt Afladning og 1/r under Minimum for 
August/September. Hvorledes Forholdene virkelig 
ligger, kommer man næppe nogensinde til Bunds i, 
men een Ting er i hvert Fald sikkert, og det er, al 
næppe nogen engelsk eller nordeuropæisk Reder har 
eller vil slutte under Minimum.

De øvrige Kornmarkeder har været rolige. Austra
lien har taget enkelte Baade paa Basis af Minimal
raterne til U.K./Cont. med fulde sydafrikanske, ja
panske og nordkinesiske Optioner. I Forbindelse 
med Omtalen af delle Marked skal iøvrigt meddeles, 
at Tramp Committee har bestemt, at Minimalraten 
til Grækenland, som hidtil har faael Tonnage paa 
Basis af U.K. Raten, nu er fastsat til 2/6d. over 
U.K./Cont. Raten. Montreal har været stille, Raten 
ligger nominelt paa Minimum. Fra Golfen er sluttet 
lil Anlwerpen/Rolterdam til 2/3d. og til p.p.U.K. til 
2/6d. Fra Sortehavet har Russerne været i Markedet 
for Tonnage til U.K./Cont., men ogsaa her har den 
vigende Tendens, der karakteriserer Markedet, gjort 
sig gældende, og del lykkedes Russerne al faa Ton
nage lil Anlwerpen/Rolterdam til 10/6d. med 1/- 
extra for U.K. Losning.

Om de øvrige oversøiske Markeder er der kun 
lidet Nyt al rapportere. Efterspørgslen efter Sukker 
fra Cuba/San Domingo lil Europa er minimal, og 
det lykkedes Befragterne al faa Tonnage til omkring 
15/6d. Cuba Lastning. Det nordamerikanske Marked 
er praktisk talt blottet for Ordrer. Fra Golfen slut
tedes en enkelt Baad for Scrap lil Gdynia til 18/- 
Basis 1 Havn. Ifølge de sidste Rapporter er der Mu
lighed for, at den japanske Regering i relativ nær 
Fremtid vil stille Valuta til Raadighed for yderligere 
Indkøb af Scrap fra Staterne. Befragterne forsøger 
sig allerede frem og noterer saa lav Rate som 17/r 
Basis 4 Havne for Lastning og Losning August/Sep- 
lember.

Pacifickystmarkedel er stadig meget roligt. Inter- 
coastal Lumber kan sluttes for prompt Lastning til 
$11.-. Transpacific er uden Ordrer, og til Austra

lien noteredes kun en enkelt Last lil den lave Rate 
af £5.500 for et Skib omkring 500.000 Cbft. Pacific- 
kyst/Sydafrika er sluttet for 500.000 Cbft. Baad til 
£9.750 f.i.o. Juli Lastning. British Columbia/U.K. 
indikerer den lave Rate af 22/6d. for Juli Lastning. 
For senere Positioner kan antagelig opnaas 1/- mere.

Østens Markeder er rolige. Soyabønner ligger no
minelt omkring 25/- Basis Rotterdam/Hamburg, men 
af positiv Forretning findes intet. Saigon Ris har 
faaet Tonnage til 26/6d., men ogsaa paa dette Mar
ked taler Befragterne lavere Rater for fremtidig 
Forretning, og Raten ligger i Øjeblikket næppe over 
26/-, enkelte indikerer endogsaa kun 25/6.

I Overensstemmelse med de øvrige Markeder ligger 
Raterne i Indien ogsaa svagere. Madraskysten har 
faaet Tonnage for Kerner/Linsæd til 25/6d. Option 
Vestkyst til 2/6d. mindre.

Udviklingen paa det europæiske Marked har og
saa været utilfredsstillende. De udgaaende Kulrater 
har været ude for et stærkt Pres i den forløbne Uge, 
og specielt er dette gaaet ud over Raterne for Kul 
til River Plate. Disse, der i Ugens Begyndelse laa 
omkring 13/6d„ ligger nu 2/- lavere, og det er i 
det hele taget meget vanskeligt at slutte for nogen
lunde prompte Positioner. Ogsaa til Middelhavet er 
Presset af Tonnage stærkt, og Wales/Alexandria, som 
sidste Uge betaltes med 7/1 Vad., kan nu faa Tonnage 
lil 6/6d.

Middelhavel/hjem er uden større Forandringer, men 
del er vanskeligt at nævne nogen Gennemsnitsrate, da 
hver Forretning maa prøves ud.

Paa Trælastmarkederne er der kun lidet al gøre. 
Der sluttedes enkelte Baade til Minimalrater, og det 
er overordentlig svært at finde Beskæftigelse for Ton
nage. Ogsaa i denne regulerede Trade forsøger Be
fragterne al bryde Minimalraterne, men heldigvis 
er denne Fart for største Delens vedkommende be
hersket af nordeuropæiske Redere, og disse synes 
heldigvis at have en anden Opfattelse af deres Un
derskrifts Betydning end Grækere, Italienere og aiir 
dre Latinere, saa alle Underbud bliver mødt med 
en kold Skulder.

Kulmarkedet Øslkyst-Danmark/Baltic er uforandret.
Paa Timecharter Markedet har Aktiviteten kun væ

ret ringe. I Vestindia Farten sluttedes 4000 Tonner 
for Rundtur til $1.40 Iøvrigt er mange bona fide 
Befragtere aabne for stor og hurtig Dieseltonnage 
over længere Perioder til Rater, der ligger omkring 
$1.25 for 13 knobs Baade, men disse Tilbud har hid
til været fremsat for døve Øren, og Rederne synes 
i det store hele at foretrække at tage Chancen i det 
aabne Marked, fremfor at binde deres Tonnage for 
længere Tid fremover til disse Rater. Man kan dog 
antagelig faa Tonnage af denne Type til omkring 
6/- for 2 Aar.

tigt i Nybygningen »Besarabia«, et Søsterskib til »Trans- 
sylvania«.

Branden var udbrudt i Agterstævnen og raserede samt
lige Passagerkamre i Overbygningen.

Først ved Midnat var Tiden slukket.
Skaden andrager ca. 100,000 Kr.

Dansk Maskinmester bisat i Udlandet
t. Maskinmester Martin Muller paa Dampskibsselskabet 

»Tornus Damper »Agnete« afgik fornylig ved Døden, me
dens Skibet befandt sig paa Rejse fra London til Burnlis- 
land. Liget blev ført til Edinburgh Krematorium, hvor Bi
sættelsen fandt Sled. Den norske Praist, Pastor Hennig, 
holdt en smuk Tale, og til Stede var Besætningen fra 
»Agnete« og andre danske Skibe samt den danske Kon
sul. Kisten var dækket af el Dannebrogsflag, og der var 
sendt smukke Kranse fra Rederiet, den afdødes Kamme
rater og den skandinaviske Kirke.

Statsskoleskibet »Danmarka
startede forleden paa sit aarlige Sommerlogi i de hjem
lige Farvande. Om Bord findes ca. 80 Elever, som paa 
dette Togt skal have deres første Uddannelse i Sømands
skab. Naar delte Togt er sluttet, lægger Skoleskibet i Sep
tember Maaned ud paa sil Verdenslogt, der gaar til de 
sydamerikanske Farvande, og Skibet vender først hjem 
omkring 1. Marts 1939.

»Sleipner« solgt til Ophugning
»Det forenede Bugserselskab« har solgt Bugserbaaden 

»Sleipner« lil Firmaet Petersen & Albeck til Ophugning. 
»Sleipner« blev, som man vil erindre, trukket ned af den 
amerikanske Fragtdamper »Mormacsca« ved en Ulykke i 
Frihavnen i Begyndelsen af April.

»Ove Toft«
Dampskibsselskabet Jutlandia har i Mandags i Oslo over-
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taget Damperen »Hav«, der som tidligere meddelt er solgt 
af Firmaet Helmer Staubo & Co. i Oslo.

Damperen, der er bygget i 1921 og laster 3500 Tons 
dw., har faaet Navnet »Ove Toft«. Prisen for Skibet har 
ifølge »Norges Handels- og Sjøfartstidende« været 20.000 
Pund Sterling, eller ca. 450.000 danske Kroner.

Generalforsamling
Assurance-Compagniet Baltica A/S afholdt d. 15 ds. or

dinær Generalforsamling paa Selskabets Kontor med 
Overretssagfører O. Bay som Dirigent.

Formanden, Højesteretssagfører Frits Biilow, aflagde 
Beretning om Selskabets Virksomhed i det forløbne Aar 
samt fremlagde Regnskabet, som vi tidligere har omtalt.

Driftsregnskabet balancerer med Kr. 64.504.925.63 Over- 
skudet exelusive Overførsel fra forrige Aar andrager Kr. 
1.550.072.23, efter at der udover det i Fjor hensatte Be
løb yderligere er hensat Kr. 150.000 lil Reserve til Dispo
sition for kommende Aars Regnskaber. Desuden udviser 
det særlige Driftsregnskab for direkte Livsforsikring et 
Overskud paa Kr. 114.022.99, hvoraf Kr. 90.136.99 hen
lægges lil de Forsikredes Bonusfond. Der udbetales Kr. 
680.000 til Aktionærerne, svarende til 10 pCt. af den ind
betalte Aktiekapital.

Regnskabet udviser, at Selskabets samlede Kapilalrescr- 
ver udover den indbetalte Akteikapital andrager Kr. 
10.240.707.46.

Der gaves enstemmig Decharge for Regnskabet.
Skibsreder Ivar Lauritzen genvalgtes, og som nyt Med

lem af Bestyrelsen valgtes Direktør i Det Østasiatiske 
Kompagni C. C. Hansen.

Revisorerne, statsautoriseret Revisor Helge Andersen og 
Kommandør Hartlung, genvalgtes.

Lystbaadehavnen i Svancmøllebugten
Københavns Havnevæsen har i al Stilhed udført el 

virkeligt paaskønnelsesværdigt Arbejde ved Indretningen 
af den nye Lystbaadehavn i Svanemøllebugten. Der er 
ingen Tvivl om, at det er en Succes.

Det fremgaar allerede af den Kendsgerning, al der ved 
Nordre Mole af de 109 Bøjepladser er belagt 100, ved 
Midtermolens Nordende er 68 af de 78 Pladser belagte, 
ved Sydsiden 67 af de 69 og endelig ved Østre Mole 59 
af 60, altsaa af de 321 Bøjepladser er de 294 belagt og 
kun 27 er ledige.

Det er cn Havn, som vi kan være bekendt, og som 
man sikkert rundt om i Verden vil anerkende. Arbejdet er 
udført paa forbavsende kort Tid; Initiativet lil den nye 
Havn udgik fra Havnedircktør Laub, og Arbejdet udfør
tes paa Foranledning af Københavns Havnevæsen, og det 
har fungeret saa punktligt, at man nu staar overfor cn 
fuldbyrdet Kendsgerning.

Der er hermed gjort el nyt og værdifuldt Arbejde for 
de danske Lystfartøjsejere. I Forvejen var der i Lysl- 
baadehavnen ved Langelinie 141 Bøjepladser, hvoraf 126 
belagt, 15 ledige, i Langeliniebugten 51 Bøjepladser, hvor
af 38 belagt, 13 ledige, Nord for Langeliniebugten 7 Bøje
pladser, 5 belagt 2 ledige, i Skudehavnen 286 Bøjepladser, 
269 belagt 17 ledige og endelig i Slusehavnen 25 Bøjeplad
ser, hvoraf 20 belagt og 5 ledige.

Der er i den nye Lystbaadehavn baandlagt en stor Ka
pital, ca. % Million Kroner, og man regner heller ikke 
med, at det skal være nogen Forretning, som man fra 
Havnevæsenets Side har gjort. Der betales pr. Sæson 
cn Afgift af fra 35 til 75 Kr. pr. Fartøj, men dette dækker 
dog langtfra Udgifterne. Fra Havnemyndighedernes Side 
udtales det, at man ved hvad Værdi, Livet paa Søen har, 
og man regner med, at de Penge er givet fornuftigt ud. 
Selve Planerne er udarbejdet af den nye Havnebygmester 
Mogens Blach, og der har været et udmærket Samarbejde 
mellem de forskellige Faktorer, der er nødvendig for 
Lystbaadchavnens Fuldførelse. Nu er den iøvrigt allerede 
laget i Brug, og blandt Lystfartøjsejerne er der alminde
lig Tilfredshed med den. Tanken er al samle flere og 
liere Klubber i Lystbaadehavnen i Svancmøllebugten, og 
den nye Havn ligger bekvemt for alle, der tidligere paa 
Grund af Vanskeligheden med at skaffe sig en Havn til 
Baadenc, undlod al følge denne Interesse og anskaffe sig 
et Lystfartøj.

I Tirsdags foreviste Havnedirektør Laub og Havne
kaptajn Hansen det fuldførte Værk, der tjener Havnen 
til Ære.

Jubilæum
Den 19. Juni 1928 fandt Indvielsen af Den danske Sø

mandskirke i Gent Sted. Danmark var repræsenteret ved 
Krydseren »Hejmdal«, hvis Chef var Orlogskaptajn Bar
fod. Med Krydseren fulgte Sømandsmissionens Formand, 
Holmens Provst, Kgl. Konfessionarius, Dr. thcol. H. M. 
Fenger, som foretog Indvielsen.

Et langt forudgaaende Arbejde havde ført til denne 
Dag. Initiativet til Sømandsmissionen i Geni kom dels 
fra danske Sømænd, dels fra den norske Sømandsmission, 
idet skandinaviske Skibe i Hundredvis jo anløber Havnen 
her og dels fra fastboende Danske i Gent.

Kaptajn A. F. R. Hansen ledede Stationen fra 1913. 

1932 overtoges Stationens Ledelse af dens første Præst, 
Fr. V. Eilschou-Holm, som var her indtil 1937.

Søndag den 19. Juni i Aar flagede Den danske Sø
mandskirke med alle 4 skandinaviske Flag. Fødselsdagen 
indgik som Led i Søndagens almindelige Gudstjeneste og 
Fest og alt forløb smukt og højlidsfuldt.

Aarhus Havn
Fra Aarhus Havn foreligger en Statistik, der er ud

arbejdet paa Grundlag af Oplysninger fra Aarhus Told
kammer, og viser, at Varebevægelsen over Havnens Kajer 
i 1937 har været 1,657,543 Tons. Heri er indbefattet alle 
søværts ind- eller udførte Varer, ogsaa saadanne, som er 
taget paa Krediloplag samt Omladningsgods. Varebevæ
gelsen fordeler sig med 112,149 Tons i Farten paa Køben
havn, 159,471 Tons indenfor Aarhus og Ebeltoft Told
distrikter, 116,433,Tons paa det øvrige Indland og 1,269,490 
Tons paa Udlandsfarten.

Sammenlignet med Opgørelsen for 1936 viser dette føl
gende procentvise Op- eller Nedgang i:

Indførselen fra København 1,8 pCt. Opgang, fra Distrik
tet 7,8 pCt. Opgang, fra Indlandet 2,7 pCt. Opgang, fra 
Udlandet 5 pCt. Nedgang, den samlede Indførsel 3 pCt. 
Nedgang. Udførselen lil København 13,8 pCt. Nedgang, 
lil Distriktet 1,1 pCt. Opgang, til Indlandet 12,3 pCt. Op
gang, til Udlandet 46,4 pCt. Opgang, den samlede Udfør
sel 26,1 pCt. Opgang, og den samlede Ind- og Udførsel 
viser cn Opgang paa 1,3 pCt.

Sammenlignet med alle foregaaende Aar viser Aaret 
den næststørste Varebevægelse, der har fundet Sted, idet 
den kun overgaas af 1931, som havde cn Vareomsætning 
paa 1,657,896 Tons, altsaa kun 353 Tons større end 1937.

Nybygning fra Svendborg Staalskibsværfl
Fra Svendborg Staalskibsværft har der været teknisk 

Prøvetur med Værftets Nybygning, Motorskibet »Rørdal«, 
der er bygget til Aktieselskabet Central Cement Transport. 
I Prøveturen deltog bl. a. som Rederiets Repræsentant 
Inspektør Krogh fra Firmaet Brorsen & Overgaard, Inge
niør Petersen, Burmeister & Wain, Inspektør Knudsen, 
Veritas, og Direktør Fisker Andersen fra Værftet.

Det nye Staal-Motorskib til Cement Transporten maaler 
179 Brutto Reg. Tons. Dimensionerne er: Længde mellem
P.P. 112 Fod, Bredde paa Spant 20 Fod 6 Tommer, Dyb
de 8 Fod 6 Tm. Lastrummets Rumindhold er ca. 9600 
Kubikfod. Skibet er forsynet med en 4-Cylinder B. & W. 
2-Takts Dieselmotor paa 200 e. H.K., som er beregnet at 
give Skibet en Fart paa ca. 7% Knob.

»Rørdal« bliver hjemmehørende i Mariager, og den 
officielle Prøvetur finder Sted ved Skibets Aflevering i 
Dag.

Handels- og Søfartsmuseet paa Kronborg
Handels- og Søfartsminislericl paa Kronborg har ud

sendt Beretning for Regnskabsaaret 1937—38, og del hed
der bl. a. deri:

Handels- og Søfartsmuseets Samlinger er i Regnskabs- 
aarel 1937—38 baade ved Gaver og Køb forøget med et 
større Antal værdifulde Genstande, der paa udmærket 
Maade og indenfor alle de Omraader, som Museet om
fatter, supplerer del tidligere erhvervede Materiale.

Scjlskibsafdclingen er forøget med nogle værdifulde 
Modeller af ældre Skibstyper. Som testamenarisk Gave 
fra Museets gamle Medhjælper, Kaptajn Jens Kusk Jen
sen, er modtaget den af Kaptajnen selv udførte Model af 
Hjorlespringsbaaden.

Til Dampskibsafdelingen har Museet ved Velvilje fra 
Direktør Ole Bording ladet udføre en Kopi af Jakob Pe
tersens Tegning af Hjuldamperen »Calcdonia«, Museet 
havde ønsket at lade fremstille en nøjagtig Model af 
delte Hjuldampskib, der har sin særlige Interesse ved at 
være Danmarks ældste Dampskib. Det byggedes i 1815, 
rimeligvis af .1. & C. Wood i Port Glasgow og braglcs til 
Danmark i 1819 af daværende Færgelavsinspektør ved 
Helsingørs Færgelav, Kommandørkaptajn M. P. Bille, og 
ejedes senere i en lang Aarrækkc af den kendte liberale 
Politiker og Storhandelsmand L. N. Hvidt, der lod det 
gaa i Passager- og Stykgodsfart paa Ruten København— 
Kiel, indtil det ophuggedes i 1841. Ved elskværdig Imø
dekommenhed fra den britiske Minister i Danmark, Hans 
Eksccllcnce Sir Patrick Ramsay, har Museet modtaget 
en Række Oplysninger om det gamle Skib, fremskaffet 
gennem det engelske Udenrigsministerium og tekniske vi
denskabelige Institutioner, men desværre lykkedes del 
ikke at finde de gamle Konstruktionstegninger, hvorefter 
Hjuldamperen i sin Tid blev bygget, og de maa formentlig 
anses for tabt. Derimod har Museet igangsat Bygningen 
af cn Model af den gamle Hjuldamper »Iris«, der ind
købles lil Aalborg i 1842 og gik i Passager, og Stykgods
fart paa Ruterne København—Aalborg og København— 
Aarhus indtil 1857. Til dette Skib ejer Museet gode 
Konstruktionstegninger.

Den nyere Dampskibsllaadc er repræsenteret ved en 
Række farvelagte Tegninger, af hvilke skal nævnes H/S 
»Dania« 1867 (D.F.D.S.), H/S »Freja« 1862 (tilhørte D.S.B. 
og gik paa Ruten Korsør—Kiel) og S/S »Rovena« 1875, 
tilhørende det jysk-cngelske Dampskibsselskab.
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Museumsbesøget hnr stadig fortsat sin opadgaaende 
Kurve. I 1937—38 besøgtes Museet af 48,833 Mennesker 
mod 48,124 Aaret forud. Hele Stigningen ligger paa de 
betalende besøgende. Dette er steget med 1218, mens 
Gratisbesøget er dalet med 509. Som sædvanlig har Mu
seet ydet gratis Adgang til danske Skoleklasser, Naviga
tionsskoler, Skoleskibe, tekniske Skoler m. fl-, ligesaa vel 
som arbejdsløse ikke afkræves Entre.

Atter dansk Damper opbragt af Franco
Den danske Damper »Niels R. Finsen« er i Gibraltar- 

Strædet blevet standset af en af Francos bevæbnede Traw
lere og ført ind til Ceuta.

»Niles R. Finsen« tilhører Det Dansk-Norske Damp
skibsselskab, Skibsreder R. A. Robbert. Den laster ca. 
3100 Tons og var paa Rejse fra Bristol-Kanalen til Oran 
i Algier med Kul.

»Lotta«
Aalborg Skibsværft havde i Tirsdags Provetur med sin 

Nybygning Nr. 58, Damperen »Lotta«, der er bygget til 
Dampskibsselskabet Vesterhavet, Rederiet Lauritzen.

»Lotta« er bygget som en moderne Stykgodsbaad af 
aaben Shelterdækslype med udfaldende Pindestævn, 
Krydserdæk og Profilror, udstyret med fire vandtætte 
Skodder og Dobbellbund under hele Skibet. Bæreevnen 
er 3,400 Tons d.w., og Brutto-Tonnagen 1,858.

Officerer og Mandskab bor i Dækshuse, der er udformet 
efter Strømlinieprincippet for at byde den mindst mulige 
Modstand. Kaptajn og Officerer bor midtskibs, Mand
skabet agter i 8 Eenmands- og 2 Tremandskamre.

Maskineriet er en 3-cylindret Helsingør Compound-Ma- 
skine med Spildedampturbine paa ialt 1,750 IHK.; Baaden 
er beregnet til at løbe 12 Knob paa Last; under Prøve
turen naaede den 14 Knob. Skibet er udstyret med alle 
moderne Navigationsmidler — Radiotclegraf, Radiopejling 
og Ekkolod.

I Prøveluren deltog Skibsrederne Knud og Ivar Lau
ritzen og Overingeniør Christiansen, og fra Aalborg Værft 
Direktør Poul Hansen.

Søsætning
Fra Værftet i Helsingør søsattes Tirsdag Nr. 2 af de 

sidsi bestilte Middelhavs-Molorskibe til D.F.D.S. Skibet, 
der fik Navnet »Sicilien«, er Søsterskib til »Morocco«, 
»Tunis« og »Algier« og faar, ligesom de, en Lasteevne af 
2,400 Tons og en elegant Indretning lil 12 Passagerer. 
Skibet døbtes af Direktør L. O. Normanns Datter, Frk. 
Karen Normann.
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PERSONALIA I

80 Aar
Kaptajn J. F. Aasberg, tidligere mangeaarig Fører i 

Det Forenede Dampskibsselskabs Islandsfart, hvor han 
sidst var Fører af s.s, »Island«, fyldte 19. Juni 80 Aar.

50 Aar
Fører i Grønlandsk Styrelse, Kaptajn R. K. N. Tving, 

fylder den 27. Juni 50 Aar. Kaptajn Tving er Fører af 
Motorskibet »Disko«.

Dødsfald
Fhv. Skibsfører Peter Hansen, Svendborg, er død.
Peter Hansen pløjede Søen lige til han var midt i Tre- 

seme. Førte forskellige Skibe, bl. a. sit eget »Thetis«, 
og under sine mange Togter prøvede han lidt af hvert. 
Under Verdenskrigen blev hans Baad torpederet i Nord
søen.

En i Søfartskredse velkendt og meget afholdt Mand, 
fhv. Lodsformand Jens Sørensen Nørby, Esbjerg, er død, 
70 Aar gammel. Nørby var født paa Fanø og allerede i 
sit 14. Aar fo’r til Søs og i adskillige Aar sejlede med 
Fanøskibe, blev uddannet lil Skibsfører paa Fanø Navi
gationsskole og var derefter i adskillige Aar Skibsfører 
inden for Lauritzens Rederi, indtil han i 1908 blev ansat 
som Lods i Esbjerg. Med Undtagelse af Krigsaarene, hvor 
han en Tid gjorde Lodstjeneste ved Minevæsenet i Dragør, 
virkede han som Lods i Esbjerg, indtil han i 1929 trak 
sig tilbage.

Fører i Dansk-Russisk Dampsskibsselskab og mange
aarig Revisor i Skibsførerforeningen, Kaptajn N. M. Pe
tersen, er død.

Fanæs Ældste, fhv. Styrmand Niels Tranekjar, Søndcr- 
bo, er død i en Alder af 92 Aar.

Befragter i Dampskibsselskaberne »1912« og »Svend
borg«, Prokurist Chr. Andersen, er i Søndags død, 59 Aar 
gammel.

Prokurist Chr. Andersen var født i Sønderborg og fik 
sin, første Uddannelse i Kul- og Rederiforretning her. 
Senere arbejdede han i en Række Aar hos Salversen i 
Leith og i Firmaer i Lissabon og Paris. Som Sønderjyde 
maatte han deltage i Krigen paa lysk Side; efter Krigen 
blev han ansat i A. P. Møllers Rederier, hvor han først 
gjorde Tjeneste i Mæglerafdclingen. I 1921 gik han over 
i Rederiafdelingen og disponerede som Befragter Tonnage 
i europæisk Fart — Nord-, Østersøen og Middelhavet. 
Han var en dygtig Mand og vellidt overalt.

POSITIONSLISTE PR. 21. JUNI 1938
A

s.s. Aalborg ank. Kbhvn. 18.3.
s.s. Aarø, Bastrup, ank. Helsingør 11.6.
s.s. Aarø, ank. Lisbon 14.6.
s.s. Aase ank. Genoa 14.6.
m.t. Aase Marsk ank. Talara 10.6.
s.s. Absalon afg. Kbhvn. 10.6.
m.s. Afrika, Himmelstrup, ank. Manila 21.6. udg.
m.s. African Reefer pass. Crislobal 13.6.
s.s. Agnete afg. London 7.6. lil Aarhus via Burntisland.
s.s. Agnete Marsk pass. Hammershus 15.6. vestg.
s.s. Alabama ank. Gøteborg 21.6.
s.s. Alf ank. Danzig 15.6.
s.s. Alfa ank. Marseille 20.6.
s.s. Algarve afg. Antwerpen 17.6. lil Casablanca.
m.s. Almena afg. New York 2.6. til Azua.
m.s. Alsia, Borch, ank. Hamburg 19.6. udg.
s.s. Alssund, Hansen, pass. Kbhvn. 17.6. p. R. t. Portland, 

Maine, U.S.A.
m.s. American Reefer afg. Hamburg 21.6.
m.s. Amerika, Dahl, afg. Vancouver 21.6. lil Porlland hjg.
m.s. Anglo Marsk afg. Curacao 14.6. til Lisbon.
s.s. Anna pass. Gibraltar 20.6.
m.s. Annam, Skjoldam, ank. Sydney 20.6. udg.
m.s. Anna Marsk ank. Manila 6.6.
s.s. Anne ank. Kbhvn. 2.6.
m.s. Argentina afg. Kbhvn. 19.6. lil River Plate.
m.s. Arizona afg. Rio 20.6. til Madeira.
ss. Arnold Marsk afg. Bergen 14.6. til Højanger.
m.s. Asbjørn, Bjark, pass. Singapore 15.6. p. R. t. Havre.
m.s. Asia, Jensen, pass. Cape Agulhas 16.6. p. R. t. Las 

Palmas hjg.
s.s. Askø, Hansen, afg. Danzig 13.6. til Bordeaux.
s.s. Aslaug ank. Helsingør 2.6.
m.s. Asnas pass. Holtenau 20.6.
m.s. Astoria, Nørregaard, afg. Osaka 16.6.
s.s. Astra afg. Philadelphia 2.6. til Gulfporl.
s.s. Astrid, Madsen, pass. Ushant 17.6. p. R. t. Rouen. 
m.s. Australian Reefer pass. Ækvator 15.6.
m.s. Australien, Hansen, pass. Sundastrædet 18.6. p. R. t. 

Las Palmas hjg.
s.s. Avance oplagt.

B
s.s. Belgien afg. Danzig 16.6.
m.t. Bente Marsk ank. Antwerpen 8.6.
s.s. Bergenshus afg. Bergen 20.6. nordover.
s.s. Bertha ank. Svendborg 26.5.
s.s. Bes pass. Spurn Point 20.6.
s.s. Betta pass. Cabo Carvoiro 21.6.
s.s. Betty Marsk ank. Nippers Harbour 16.6.
s.s. Birgit, Vilsmark, ank. CardifT 17.6.
s.s. Birgitte ank. Trångsund 13.6.
s.s. Birte, Pedersen, dokker Kbhvn.
s.s. Bodil pass. Helsingør 20.6.
m.s. Boringia, Væring, ank. Hamburg 19.6. hjg.
m.s. Bornholm, Haure-Peterscn, ank. Niquero 15.6.
s.s. Bothai, Hansen, afg. Danzig 18.6. til Bordeeaux.
s.s. Brasilien afg. Stavanger 22.6. lil Kbhvn.
m.s. Brazilian Reefer afg. Los Angeles 15.6.
m.s. Bretagne, Hansen, ank. Horsens 19.6.
s.s. Britta afg. Pomaron 18.6.
s.s. Broholm afg. Antwerpen 18.6. til Holbæk.
s.s Brosund, Bundesen, pass Lizard 19.6. p. R. t. London, 
s.s. Brynhild ank. Kbhvn. 18.6.

C
m.s. California forv. afg. Buenos Aires 22.6. til Santos. 
m.s. Canada, Knudsen, ank. Huil 19.6. hjg.
m.s. Canadian Reefer pass. Dungeness 17.6
s.s. Carmen pass. Helsingør 20.6.
m.t. Caroline Mask afg. Las Piedras 4.6.
s.s. Charkow afg. Kbhvn. 18.6. til Antwerpen.
m.s. Chastine Marsk afg. San Pedro 30.5.
m.s. Chile, Larsen, ank. Kobe 19.6. udg.
m.s. Chilean Reefer pass. Cristobal 19.6.
m.s. Chr. Holm ventes afg. Campana 27.6.
s.s. Chr. J. Kampmann afg. London 17.6. lil Helsingør, 
m.s. Chr. Sass, Clausen, ank. Wasa 18.6.
s.s. Christiansborg pass. Skagen 20.6.
s.s. Cimbria, Lund, ank. Boulogne 20.6.
s.s. Clara, Jensen, oplagt København.
s.s. Clara Clausen afg. Aalborg 26.4. til Liibeck.
m.s. Columbia, Bronér, afg. San Pedro 18.0.
s.s. Cornelia Marsk afg. Barry 9.6. til Newfoundland.
s.s. Cyril, Fårup, ank. Boston, Mass. 16.6.
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Valutakurser paa Københavns Børs
21.6.38

Lonoon............ .. 22,40 Madrid.............. .. 30,00
NewYork .... .. 452,75 Amsterdam .... .. 250,40
Berlin............ .. 182,25 Stockholm.... .. 115,65
Paris................. .. 12,70 Oslo................... .. 112,70
Antwerpen .. .. 76,80 Helsingfors .. .. 9,95
ZOrich............ .. 103,90 Prag................... .. 15,90
Rom................... .. 24,00 Warszawa .... .. 85,65

D
s.s. Dagmar pass. Cabo Carvoirol 17.6.
s.s. Dagmar Clausen afg. Aarhus 16.6. til Kbhvn.
s.s. Dagmar ank. London 21.6.
s.s. Dania, Danholt, ank. Aarhus 19.6.
m.s. Danmark forv. afg. Bergen 4.7.
m.s. Danmark, Hjernum, ank. Singapore 21.6. hjg.
s.s. Delaware afg. Houston 19.6. til Baltimore. 

E
s.s. E. M. Dalgas afg. Aarhus 14.6. lil Korsør.
s.s. Ebro afg. Algier 20.6. til Lisbon.
s.s. Edv. Nissen ank. Pugwash 14.6.
s.s. Effie Marsk afg. Immingham 17.6. lil Anlborg.
s.s. Egholm ank. Antwerpen 17.6.
m.s. Egyptian Reefer afg. Dakar 21.6.
m.s. Eleonora Marsk afg. Port Arlhur 10.6.
s.s. Elie, Rasmussen, ank. Kbhvn. 20.5.
s.s. Elisabeth ank. Gdynia 7.6.
s.s. Elisabeth Marsk afg. Sydney C.B. 10.6,
s.s. Ellen afg. Vasa 14.6. til Shoreham.
s.s. Ellensborg ank. Kbhvn. 4.6.
s.s. Else afg. Veilseilnolo 18.6.
s.s. Emanuel ank. Pugwash, N.S. 11.6.
s.s. Emilie Marsk ank. Ridham Dock 17.6.
m.t. Emma Marsk afg. Bahrein 11.6.
s.s. Energi oplagt i Marstal.
s.s. England, Stengade, ank. Danzig 20.6.
s.s. Enigheden oplagt i Marstal.
s.s. Erik Boge pass. Havre Rds. 15.6. udg.
s.s. Erindring oplagt i Marstal.
s.s. Erna ank. Wiborg 18.6.
m.s. Erria, Mouritzen, afg. St. Thomas 18.6. til London 

hjg-
s.s. Ester ank. Gdynia 18.6.
s.s. Esther Maria, Liisberg, afg. Ipswich 21.6.
s.s. Estland, Fischer, ank. Uleåborg 18.6.
s.s. Estrid afg. Barry 17.6. lil Rio de Janeiro.
m.s. Europa, Rasmussen, ank. Kbhvn. 30.5.

F
m.v. Fano pass. Lindenæs 17.6.
s.s. Finland afg. Blylh 14.6.
m.s. Fionia, Kragelund, pass. Guardefui 16.6. lil Suez hjg.
s.s. Flynderborg pass. Beachy Head 18.6.
s.s. Frankrig afg. Leith 16.6. lil Kbhvn.
s.s. Fredensborg afg. Gdynia 19.6.
s.s. Frederiksborg afg. Ardrossan 16.6.
s.s. Freya ank. Helsingør 9.6.
s.s. Frida afg. New York 17.6.
s.s. Frode ank. Helsingør 19.6.
s.s. Fylla ank. Norrkoping 12.6.

G
s.s. Georgia afg. Oslo 22.6. til Kbhvn.
s.s. Gerd ank. Trinidad 17.5.
s.s. Gerda afg. Gdynia 19.6.
s.s. Gerda Toft ank. Libreville 26.5.
s.s. Gertrude Marsk ank. Baltimore 6.6.
s.s. Gorm ank. New York 20.6.
s.s. Grete afg. Rouen 19.6.
m.s. Grete Marsk ank. New York 8.6.
s.s. Grønland, Sørensen, oplagt.
s.s. Gudenaa afg. Burntisland 4.6.
s.s. Gudrun ank. Svendborg 16.6.
m.s. Gudrun Marsk afg. Rangoon 8.6.
s.s. Gunhild ank. Antwerpen 10.6.
s.s. Gunvor Marsk ank. Glovertown, N.F. 14.6.
s.s. Gustav Diederichsen ank. Hongkong 4.6.
s.s. Gyda afg. Charleston 1.6. lil Cardena.

H
s.s. H. H. Petersen oplagt i Marstal.
s.s. Hafnia, Ravn, ank. Bandholm 18.6.
s.s. Halfdan ank. Riga 19.6.
s.s. Halland, Andersen, oplagt.
s.s. Hanne afg. Haifa 21.5. til Constantza.
s.s. Hans ank. Masnedsund 22.6.
s.s. Hans Broge afg. Port Talbol 15.6. til Huelva.
s.s. Hans Marsk afg. Cardiff 31.5.
s.s. Harald ank. Liverpool 17.6.
s.s. Harriet afg. Sete 21.6.

s.s. Helene pass. Helsingør 17.6.
s.s. Helga pass. Christobal 20.6.
m.s. Helvig afg. Clyde 28.5. til New York.
m.s. Henning Marsk afg. Havre 15.6. til Houston.
s.s. Henry Tegner ank. Flensborg 14.6.
m.s. Herdis afg. Liverpool 17.6. lil Las Palmas.
s.s. Hertha Marsk ank. Lisbon 10.6.
s.s. Hilde pass. Southend 11.6. p. R. t. Jaffa.
s.s. Hindsholm ank. Danzig 15.6.
s.s. Holland afg. Boness 14.6.

I
m.s. India, Krarup, ank. Nakskov 15.6.
s.s. Inga, Rasmussen, oplagt København.
s.s. Inger ank. Aviles 13.6.
s.s. Inger Toft afg. Pictou 15.6.
s.s. Ingeborg S. afg. Bjorneborg 11.6. til London.
s.s. Irene Maria, Ewers, afg. Garston 21.6.
m.s. Irland, Meinerlz, ank. Kbhvn. 19.6.
s.s. Ivan Kondrup, fung. Petersen, ank. Kbhvn. 18.6.
s.s. Ivar ank. Boston 16.6.

J
s.s. J. C. Jacobsen ank. Riga 19.6.
s.s. Jakob Marsk ank. Alexandria 10.6.
s.s. Jan, Jacobsen, ank. Ceula 26.5.
m.t. Jane Marsk afg. Tuxpam 31.5.
m.s. Java, Christensen, pass. Perim 19.6. p. R. I. Suez hjg. 
s.s. Jenny afg. Casablanca 20.6.
s.s. Jessie Marsk ank. Dieppe 15.6.
s.s. Johanne ank. Porto Pi 17.6.
s.s. Johannes Marsk ank. St. Georges, N.F. 15.6.
s.s. Jolantha ank. Hamburg 20.6.
s.s. Jonna pass. Ækvator 16.6.
s.s. Juliane afg. Danzig 9.6.
m.s. Jutlandia, Topp, afg. Saigon 20.6. til Bangkok udg.
s.s. Jutta afg. Kemi 21.6.
s.s. Jytte ank. Gdynia 20.4.
s.s. Jægersborg pass. Skagen 20.6.

K
s.s. Kai, Friis, oplagt Kbhvn.
s.s. Kalø, Brockmann, afg. Mirainichi 14.6. lil Portishead.
s.s. Karen afg. Leningrad 13.6.
s.s. Karen Toft, afg. Caront 14.6.
s.s. Karla afg. Genova 18.6.
s.s. Katholm ank. Manchester 18.6.
m.t. Katrine Marsk pass. Bermuda 7.6.
s.s. Kejserinde Dagmar ank. Huil 16.6.
s.s. Kentucky afg. Aalborg 11.6. til New York.
s.s. Kirsten pass. Prawle Pt. 11.6.
s.s. Kirsten Marsk afg. Twillingale 9.6.
s.s. Kjobenhavn, Sigvardt, afg. Kbhvn. 15.6. til Leningrad, 
s.s. Knud afg. Kbhvn. 18.6. til Manchester.
s.s. Knud Rasmussen i Rutefart mellem San Francisco, 

Los Angeles & Puerto Amuelles.
s.s. Knud Villemoes afg. Shields 16.6. til Esbjerg.
s.s. Knut afg. Sfax 16.6. til Oran.
s.s. Kongeaa afg. Skive 15.6. til Finland.

L
s.s. Laila afg. Nuevitas 18.6.
m.s. Lalandia, Frandsen, afg. Singapore 21.6. lil Malacca 

hjg.
s.s. Lars Kruse oplagt.
s.s. Laura afg. Santos 14.6.
m.s. Leise Marsk afg. Mormugao 3.6.
s.s. Lica Marsk ank. Madras 15.6.
s.s. Lifland, Hartmann, ank. Wasa 18.6.
s.s. Lilleborg ank. Huil 20.6.
s.s. Lilian ank. Aalborg 16.6.
s.s. Lily ank. Vasa 5.6.
s.s. Linda ank. Bayonne 15.6.
s.s. London, Hansen, oplagt.
s.s. Lotta ank. Kbhvn. 22.6.
s.s. Lotte ank. Bayonne 6.6.
m.s. Louisiana afg. Rio 13.6. lil Madeira.
m.s. Lundby ank. St. Kitts 17.6.
s.s. Lynas pass. Spurn Point 20.6.

M
s.s. M. C. Holm afg. Galveston 2.6. lil Panama.
s.s. Magnus ank. Havre 21.6.
s.s. Maja afg. Methil 20.6.
m.s. Malaya, Nielsen, afg. Singapore 4.6. til Las Palmas 

hjg-
s.s. Manø, Rasmussen, ank. Aberdeen 17.6.
m.s. Marchen Marsk afg. Nagoya 7.6.
s.s. Margit, Johansen, ank. Danzig 16.6.
s.s. Margrete ank. Paleniemi 14.6.
s.s. Margrethe ank. Kbhvn. 18.6.
s.s. Marianne pass. Frederikshavn 14.6.
s.s. Marie Toft ank. Lissabon 19.6.
m.t. Marie Marsk ank. Tampico 8.6.
s.s. Mama ank. Paila 17.6.
m.s. Marocco ank. Kbhvn. 20.6.



DANSK SØFARTS TIDENDE 307

s.s. Martin Carl, Koister, afg. Grand Bank, N.F. 18.6. til 
Boston (Mass).

s.s. Martin Goldschmidt afg. Sfax 9.6. til Nørresundby.
s.s. Marx afg. Hamina 14.6. til Thames.
s.s. Maryland ank. Kbhvn. 22.6.
s.s. Mathilde Marsk afg. Ridham Dock 16.6. til Ant

werpen.
m.s. Meonia, Sørensen, afg. Suez 20.6. til Aden. udg.
s.s. Mercur ank. Esbjerg 15.6.
s.s. Michael Jebsen afg. Hongkong 1.6. til Swatow.
s.s. Minsk afg. Port Said 15.6. til Gibraltar.

N
s.s. N. C. Monberg, Hansen, afg. Burntisland 18.6. til Tu- 

borg.
s.s. N. J. Ohlsen oplagt i Marstal.
s.s. Najaden ank. Themsen 16.6.
s.s. Nancy ank. CardilT 18.6.
s.s. Ncrma afg. Zeebriigge 22.6.
s.s Nevada afg. Neufahrwasser 17.6. til Buenos Aires.
m.s. Nicoline Marsk ank. Cebu 9.6.
m.s. Niel Marsk afg. Los Angeles 1.6.
s.s. Niels R. Finsen indbragt til Ceuta.
s.s. Niobe ank. Patcniemi 22.6.
s.s. Norco oplagt.
m.s. Nordbo afg. Los Angeles 4.6. til Yokohama.
s.s. Nordborg afg. Kbhvn. 18.6.
s.s. Nordby afg. Kbhvn. 20.6. til Danzig.
m.s. Norden afg. New Orleans 4.6. til Kobe.
m.s. Nordfarer afg. Nakskov 8.6. til Montreal.
m.s. Nordhavet afg. Sanliago 31.5.
m.s. Nordhval ank. Yawala 26.5.
m.s. Nordkap ank. Santos 8.6.
s.s. Nordlys afg. Quebec 8.6. til Rotlerdam.
m.s. Nordpol ank. Fremantle 8.6.
m.s. Nordvest, Prøvetur fra Nakskov Skibsværft.
m.s. Normandiet, Haure-Petersen, afg. Avonmouth 11.6. til 

New Orleans.
O

s.s. Odin ank. Gøteborg 21.6.
s.s. Olga afg. Danzig 14.6. til Huil.
m.s. Olga S. afg. Antwerpen 14.6.
s.s. Oluj Marsk afg. Casablanca 9.6.
m.s. Olympia, Lorentzen, afg. New York 17.6.
m.s. Oregon afg. Aalborg 25.5. lil River Plate.
s.s. Orion ank. Bordeaux 20.6.
s.s. Oslo, Petersen, pass. Skagen 19.6.
s.s. Otto Petersen afg. Frederikshavn 4.6.
s.s. Ove Toft forv. afg. Oslo 21.6.

P
s.s. P. Madsen afg. Fréetown 7.6. lil Hamburg.
s.s. P. N. Damm pass. Martin River 16.6.
m.s. Panama, Juel-Chrislensen, afg. Freemantle 20.6. til 

Adelaide udg.
s.s. Paris, Larsen, afg. Kbhvn. 13.6. til Egedesminde.
s.s. Paula afg. Coronel 5.6.
m.s. Peru, Rasmussen, ank. Rolterdatn 22.6. hjg.
s.s. Peter Lassen i Rutefart mellem San. Francisco, Los 

Angeles & Puerto Amuellcs.
m.s. Peter Marsk ank. New York 8.6.
s.s. Pia pass. Skagen 20.6.
s.s. Polly ank. Aalborg 14.6.
s.s. Prins Knud, Wcstergaard, afg. Selubal 16.6. lil Dun- 

kirk.
R

m.s. Ragnhild afg. Alexandria 6.6. til Lemasol.
s.s. Randa ank. Huil 21.6.
s.s. Riga ank. Gdynia 20.6.
s.s. Rigmor afg. Danzig 14.6. lil Sutton Bridge.
s.s. Rikke afg. Huclva 1.6. til King’s Lynn.
s.s. Rita ank. Kbhvn. 19.6.
s.s. Rita Marsk afg. Kbhvn. 4.5. lil Hamburg.
s.s. Robert ank. Veitsiluoto 13.6.
m.s. Robert Marsk afg. New York 15.6. til Antwerpen.
s.s. Rosenborg afg. Setubal 16.6.

S
s.s. Saga afg. Frederiksstad 20.6. til Horsens og Kbhvn.
m.s. Sally Marsk afg. Cebu 27.5.
s.s. Samsø, Pedersen, ank. Bordeaux 19.6.
s.s. Scandia, Lorenzen, pass. Brunsbiittel 19.6. p. R. t. 

Dieppe.
s.s. Scotia, Nielsen, pass. Brunsbiittel 18.6. p. R. t. Nanles.

*/, NIELSEN & THORDÉN °/r
Telegnm^Adr.: “Tonnage" Coder: Alle Shipping*Coder

HELSINGFORS (Finland)
Filialkontor HANGO

Skibsredere. Skibsmæglere Befragtning og Spedition

s.s. Sejro, Theilman-Thomsen, ank. Dalvik 18.6.
s.s. Selma afg. Frederiksstad 21.6.
s.s. Sessa ank. Valparaiso 14.6.
m.s. Siam, Ravnsnæs, pass. Finisterre 19.6. til Genoa udg.
s.s. Signe ank. Mcssina 6.6.
s.s. Sigrid pass. Hirtshals 6.6.
s.s. Silkeborg ank. Roucn 15.6.
s.s. Skaane, Kyhn, oplagt.
s.s. Skagen afg. Gdynia 20.6.
s.s. Skagerak pass. Gdynia 14.6.
s.s. Skandia forv. afg. Rotlerdam 24.6.
s.s. Skjold ank. Kbhvn. 20.6.
s.s. Skodsborg pass. Kbhvn. 20.6.
s.s. Slejpner afg. Kbhvn. 21.6. til Gdynia og Danzig.
s.s. Sonja, Dulm, ank. Manchester 16.6.
s.s. Sonja Marsk afg. St. Anthony, N.F. 14.6. til London.
s.s. Sophie ank. Boness 11.6.
s.s. Stadion II afg. Stctlin 21.6. til Kbhvn.
s.s. Stal, Nielsen, ank. Antwerpen 16.6.
s.s. Stella ank. Wiborg 21.6.
m.s. Stensby pass. Panama 2.6. p. R. t. Woodfibre og Port 

Alice.
m.s. Stjerneborg afg. San Pedro 7.6.
s.s. Stockholm, Caspersen, ank. Bandholm 19.6.
s.s. Susan Marsk ank. London 9.6.
s.s. Svanhild afg. New York 8.6. lil Kbhvn.
s.s. Svend Pii ank. Miramichi 12.6.
s.s. Søborg ank. Kbhvn. 7.6.

T
s.s. Taarnholm afg. Kbhvn. 21.6. lil Aalborg.
m.s. Tacoma, Madsen, ank. Nauru 18.6.
s.s. Tanja ank. Kotka 22.6.
m.s. Tasmania, Roder, forv. afg. Kobe 20.6.
s.s. Teddy, Meyer, ank. Vejle 22.6.
s.s. Tekla ank. Kbhvn. 20.6.
s.s. Tcnnessee ank. Santos 21.6.
m.s. Thyra S. afg. Liverpool 7.6.
s.s. Tomsk ank. Kbhvn. 20.6.
s.s. Tonny, Schrøder, oplagt i Aarhus.
s.s. Tove ank. Kotka 13.6.
s.s. Tovelil, Bang, ank. Prinzapolka 13.6.
s.s. Transporter afg. Vejle 14.6. til Burntisland.
s.s. Trio, Svane, pass. Helsingør 21.6.
s.s. Trondhjem ank. Stettin 21.6.
s.s. Tula ank. Alexandria 20.6.
m.s. Tunis ank. Genoa 21.6.
m.s. Tureby ank. Ibicuv 18.6. 

L’
s.s. Ulla pass. Madeira 18.6.
s.s. Ulrik Holm ank. Kbhvn. 13.6.
s.s. Uranienborg pass. Scilly Isl. 7.6.

V
s.s. Valborg pass. Dungeness 12.6.
s.s. Vendia, Lund, ank. Holbæk 20.6.
s.s. Venus ank. Monlreal 2.6.
s.s. Vibeke Marsk oplagt.
s.s. Viborg ank. Sete 19.6.
s.s. Viola ank. Alexandria 10.6.
s.s. Virginia afg. Kbhvn. 22.6. til Kolding.
s.s. Vitus Bering i Rutefart mellem San Francisco, Los 

Angeles & Puerto Amuelles.
W

m.s. Westralia, Barfocd, pass. Panama Kanal 7.6.
s.s. Wilh. Colding pass. Skagen 14.6. vestg.
s.s. Wm. Tli. Malling, Jensen, afg. Danzig 16.6. til Briigge.

Y
s.s. Yrsa afg. Hamburg 21.6. til Aalborg og Aarhus. 

0
s.s. Ørneborg ank Kbhvn. 24.3.
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AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS' OG MASKINBYGGERI
Telefon: 1400 HELSINGØR DANMARK Telegr.aAdr: »Skibsværftet*

Nybygning og Reparation af Dieselmotor« og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling Vandrørskedler.

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

DAM PSKISS-AKTIESELSKABET

“MYREN”
KØBENHAVN

Korresponderende Reder: 
HOLM & WONSILD 

Teleøram-Adr.: “Holmelld" 
Amaliegade 30

B~“ Holzapf el's 
International 

Skibsfarver 
til INDEN- 06 UDENBORDS

DANSK ARBEJDE
Øresundsvej 141. Amager ^483 København S.

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFIC
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212 & 4248 - Telegram-Adresse: ..Steampaelflc

L. R. SCHMITH
Korresponderende Reder

Weiolin Skibsfarver
AAGE WEIHE

SKIBSFARVEFABRIK
TELEFON SØB0R6 2308

København-Søborg-Frihavnen

REDERI« OG HANDELSSELSKABET

MONTANA A/s
IMPORT AF: KUL - KOKS - CINDERS 06 BRIKETTER
KØBENHAVN K. Telegramadr.:

Telefon : 9246 MONTANAKUL

HERSKIND & WULFF
AMALIEGADE 41 . TELF. CENTRAL 8712

Mekanisk Kedelrensning og Rnstbankning
H & W Olie - H 6. W Dæklak

»Rensolin«
Et kemisk Produkt til Opløsning af Stendannelser

CHR. MØLLER A/s
Amaliegade 49 København K.

PRESENNINGER
ARBEJDSHANDSKER • ASBESTBEKLÆDNING 

OLIETØJ-PRESENNINGER UDLEJES

Etableret 1855 Telefon: Central 687
K. AMIANTE

6RUNDLA6T1848

VINKE & CO
Bunkerkul
Kul, Koks, Brænde 
Briketter

HELSINGØR
Havnegade og 
nordre Havnearm 
TelF. 39 og 1139 * Privat 575

Telegram! : 
Vinteeo

Shipowners—Shipbrokers
Agents ot regular lines

ROTTERDAM Ttlepbotu: 
84880 (8 linu)

Benyt min ,,Pratt” Benzintank vis a vis Posthuset Amsterdam — Zaandam — Antwerp

Tel.-Adr. EKLOEF, YXPILA Alle Sjoferts Coder,

D. EKLOF & Co. %
SKIBSMÆGLERE 

BEFRAGTNING, ASSURANCE & SPEDITION
YXPILA, GAMLA KARLEBY (Finland) 

og MOLLERSVIK & HIMANGO 
Medlemmer af The Finnish Shipbrokers Association ‘ 
og the Balde & International Maritime Conference 

Raprmaentant tor Danmarks Jørgan A. Raamuaaan, Købasshavn

O.Y. BLOMBERG STEVEDORING A.B.
WASA (Finland)

Medlemmer af
THE STEVEDORES FEDERATION OF FINLAND 

THE EMPLOYERS’ CORPORATION OF STEVEDORES 
IN FINLAND

Dansk Søfarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S. Amaliegade 33 København K. 
Trrkt hos J. Jørgensen & Co. København. Danmark
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Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
54. Aargang. København 22. Juni 1938. Nr. 25.

„Efterretninger lor Søfarcudeu omfatter Europa, Amerika, Afrika, Asiens S.- og E.-Kyat samt Australien og Stillehavet. 
„Efterretninger for Søfarende11 udgaar ugentlig. Abonnement kan tegnes paa alle kgl. Postkontorer til on Pris af 2 Kr. 5i) Øre 

anrlig. Enkolto Numre fans for 10 Øro paa Spkort-Arkivot, Toldbodvoj 19, Købonhavu K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelscr for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, Btaar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

I. Østersøen.

1854. Sverige S.-Kyst. Ålms S. t. W. Vrag forgæves eftersogt.
(U. f. s. Nr. 24/1729. Stockholm 1938.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 15/1085 1938 meddeles, at det deri nævnte 
Vrag, der var rapporteret sunket paa c. 55° 47',s N. 14° 15',4 E., c. 8 Sm 189° fra Åhus 
Kirke, forgæves er eftersøgt. — Sandsynligvis er Vraget sunket længere SE. efter.

(15. f. S. Nr. 15/1085 1938.)

1855. Sverige. Gotland N.-Kyst. Fårosund. Lystonde genudlagt.
(U. f. s. Nr. 24/1728. Stockholm 1938.)

Lystønden Fårosund norra paa c. 57° 55' N. 19° 02' E. er atter udlagt paa 
Station.

(E. f. S. Nr. 22/1656 1933.)

1856. Sverige. Indløbet til Våstervik. Lilla Bockholinssundet. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 24/1727. Stockholm 1938.)

Det W.-ligste Fyr ved Rendens S.-Side i Lilla Bockliolmssundet paa c. 57° 45',5 
N. 16° 40', j E. er atter tændt og i Orden.

(E. f. S. Nr. 23/1725 1938.)

1857. Finland. Bottniske Bugt. Kemi Anduvning. Lystende genudlagt.
(U. f. s. Nr. 16/486. Helsingfors 1938.)

Lystønden Kemi angoringsboj paa c. 65° 28' N. 24° 20' E. er atter udlagt paa 
Station.

(E. f. S. Nr. 48/3707j 1937.)

1858. (P). Finland. Bottniske Bugt. Indløbet til Raahe. Tauvo. Fyr tændes.
(U. f. s. Nr. 16/487. Helsingfors 1938.)

Paa Tauvo Baake paa 64° 48' 56" N. 24° 32' 42" E. tændes i Løbet af den nær
meste Tid et nyt Fyr, der skal vise hvidt Et-Blink hver 6S-, Blink 2S-, Mørke 4S-. Flam
mens Højde: c. 32 m. Fyret bliver synligt i Pejlinger fra c. 11° til c. 191°.

1859. (T). Finland. Bottniske Bugt. Storkallegrund Fyrskib midlertidig inddraget.
(Telegram fra Lodskontorot i Vasa.)

Fyrskibet Storkallegrund paa c. 62° 40' N. 20° 39' E. er midlertidig inddraget.
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1860. (P). Finland. Finske Bugt. Helsingfors Havneomraade. Afmærkning forandres.
(U. f. s. Nr. 15/466. Helsingfors 1938.)

Den hvid- og rødmalede Spirtønde med Tværtræ paa 60° 09' 35" N. 24° 59' 34" 
E. ombyttes i Løbet af den nærmeste Tid med en Fortøj- og Telefontønde.

(Kort Nr. 276.)

1861. (T). Finland. Finske Bugt. Pitkapaasi. Kiuskeri. Mannonen Baake ødelagt.
(U. f. s. Nr. 15/465. Helsingfors 1938.)

Mannonen Baake paa c. 60° 24',4 N. 27° 56',2 E. er ødelagt, men vil blive 
genopført.

1862. Estland. Finske Bugt. Valaste W. t. N. Sømærker udlagt.
(N t. M. Nr. 3/15. Tallinn 1938.)

1. En hvid Spirtønde med et stort Bælte og 1 sort, nedad vendt Kost er udlagt
paa c. 59° 31',8 N. 26° 48',8 E., 17,5 Sm 287° fra Valaste Fyr.

2. En hvid Spirtønde med et sort Bælte og 1 sort, nedadvendt Kost er udlagt
paa 59° 28', 4 N. 26° 59',3 E., 11,G Sm 278° fra Valaste Fyr.

(Kort Nr. 277.)

1863. (T). Estland. Finske Bugt. Skydeøvelser og Bombekastning. Farvand mid
lertidig spærret. Advarsel.
(N. t. M. Nr. 3/13. Tallinn 1938.)

I Tiden indtil 1. September afholdes Skydeøvelser med Kanon og Bombekast- 
ningsøvclser i Ihasalu og Kaberneeme Bugter.

Skydning med Kanon finder Sted hver Tirsdag, Torsdag og Fredag fra Kl. 0800 
til Kl. 1600 (Kl. 0600—1400 G. M. T.).

Skydning med Luftkanoner og Bombekastningsøvelser finder Sted hver Dag 
undtagen Lørdage, Søndage og Helligdage fra Kl. 0700 til Kl. 1100 og fra Kl. 1400 til 
Kl. 1900 (Kl. 0500—0900 og Kl. 1200—1700 G. M. T.).

Skibe advares imod i de anførte Tidsrum at komme Kysterne i Ihasalu og Kaber- 
neemc Bugter nærmere end 1,6 Sm.

1864. Estland. Moon Sund. Dybde over Vrag.
(N. t. M. Nr. 3/17. Tallinn 1938.)

Dybden over Vraget af „Slava“, der ligger sunket paa c. 58° 40', 8 N. 23° 22',2 E. 
er nu 7 m. Den udlagte Vragafmærkning, en sort- og hvidmalet Spirtønde med 2 sorte, 
mod hinanden vendende Koste og en hvid- og rødmalet Spirtønde med 2 røde, fra hin
anden vendende Koste, er permanent inddraget.

(Kort Nr. 268.)

1865. Estland. Riga Bugt. Kuressaare Anduvning. Grund afgravet. Sømærke
inddraget.
(N. t. M. Nr. 3/16. Tallinn 1938.)

3. G m Grunden paa c. 58° 09',5 N. 22° 37' E. er afgravet til samme Dybde som de 
omliggende Dybder og den hvid- og rødmalede Spirtønde med rødt Tværtræ er perma
nent inddraget.

(Kort Nr. 268.)
(Se Tillæg.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1866. (T). Danmark. Sundet. Køge Bugt m. v. Skydeøvelser. Farvand midlertidig
spærret. Advarsel.

Skydning med Kanon vil blive afholdt i Tiden 25. Juli—27. Juli og 29. August—
1. September d. A., alle Dage inklusive, i Koge Bugt m. v.

Skydepladsen begrænses af Sjællands og Amagers Kyster samt Meridianen gennem 
Ajlandshage og Breddeparallellen gennem Koge Sonakke.

Skibe og Luftfartøjer advares imod i de anførte Tidsrum at komme indenfor 
Skydepladsens anførte Grænser.
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1867. (T). Sverige. Sundet. Svinbådan. Fyrskib ombyttes midlertidig.
(U. f. 8. Nr. 24/1737. Stockholm 1938.)

Omkring den 30. Juni d. A. ombyttes, uden nærmere Meddelelse, Fyrskibet 
Svinbådan paa c. 56° 10' N. 12° 31' E. med et Reservefyrskib, der paa begge Sider af 
Skroget er mærket „Reserv“. Fyrkarakteren er uforandret. Taagesignalet afgives med 
Damptyfon og er som i Hovedfyrskibet.

1868. (T). Sverige. Sundet. Landskrona. Lystønder midlertidig inddraget. Klokke
tønde inddrages midlertidig.

(U. f. s. Nr. 24/1736. Stockholm 1938.)
1. Lvstøndernc Pilhaken c. 55° 52',6 N. 12° 47',3 E. og Norra Haken c. 55° 52',2 

N. 12° 47', 7 E. er for Tiden inddraget for Eftersyn, men^genudlægges uden nærmere 
Meddelelse i Slutningen af Juni d. A.

2. Naar Lystønderne er genudlagt, inddrages Pilhaken Klokketønde paa c. 55° 
52',6 N. 12° 47',3 E. for et Tidsrum af c. 14 Dage.

1869. (T). Danmark. Lille-Bælt. Fredericia. Havnebygningsarbejder. Advarsel.
(Meddelelse fra Hnvncingeniøren i Fredericia.)

I Sommeren 1938 udføres der Havnebygningsarbejde ved Indsejlingen til Frede
ricia gamle Havn, hvilket nødvendiggør, at der udvises stor Forsigtighed ved Besejlingen.

c. 55° 33', fi N. 9° 45', G E.
(E. f. S. Nr. 24/1789 1938, Havnolods, Side 62.)

(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1870. (T). Danmark. Kattegat. Farvandet N. for Hesselø. Skydeøvelser. Farvand
midlertidig spærret. Advarsel.

Skydning med Kanon vil blive afholdt i Tiden 25. Juli—27. Juli d. A., begge Dage 
inklusive, i Farvandet N. for Hesselø.

Skydepladsen begrænses af Breddeparallellerne 56° 22' N. og 56° 12' N. samt 
af Meridianerne 11° 50' E. og 11° 30' E.

Skibe og Luftfartøjer advares imod i det anførte Tidsrum at komme indenfor 
Skydepladsens anførte Grænser.

1871. Sverige. Kattegat. Falkenberg. Lystønde gcnudlagt.
(U. f. s. Nr. 24/1792. Stookholm 1938.)

Lystønden Falkenbergs lysboj paa c. 56° 53',2 N. 12° 28',6 E. er atter udlagt 
paa Station.

(E. f. S. Nr. 24/1793 1938.)
(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

1872. (T). Norge, lløværsholmen Fyr midlertidig slukket.
(B. f. F. Nr. 10. Oslo 193S.)

Røværsholmen Fyr paa c. 59° 27' N. 5° 04' E. er paa Grund af Reparation slukket 
indtil c. 1. Juli d. A.
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1873. (P). Holland. Zeegat van Texel. Helder Red.
(B. a. Z. Nr. 136/1669. ’B-Gravenhage 1038.)

Dybden paa 52° 59' 10" N. 4° 47' 10" E. og de nærmeste Omgivelser er aftaget 
til 7,4 m ved daglig Lavvande.

1874. (T). Holland. Zeegat van Missingen. Vandstandsmaaler afmærket.
(B. a. Z. Nr. 133/1621. ’a-Gravenhage 1938.)

Som Afmærkning for en selvregistrerende Vandstandsmaaler paa c. 51° 26' N. 
3° 09' E. er midlertidig udlagt en grøn Lystønde, der viser grønt Lys med En-Formør- 
kelser hver 10s-, Lys 7S-, Mørke 73-.

1875. England. Themsen. Lower Hope Reach. Lystonde udlagt.
(N. t. M. Nr. 1170. London 1938.)

En sort- og gulmalet Lystønde, der viser rødt Et-Blink hver 5S-, er udlagt paa 
c. 51° 30' N. 0° 29' E., 0,3 Sm 238° fra Mucking to røde, faste Fyr lodret for hinanden.

1876. England. Harwich Anduvning. South Cutler Buoy flyttet.
(N. t. M. Nr. 33. Trinity Houae, London 1938.)

Rød Spidstønde med Ballon South Cutler er flyttet c. 0,4 Sm S. t. E. efter til den 
tidligere Vragtøndes Plads paa c. 51° 57' N. 1° 27%' E., 3,75 Sm 101° fra Klokketaarnet 
paa Felix Hotel. Vragtønden er permanent inddraget.

(E. f. S. Nr. 16/1220 og 19/1433 1938.)

V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland.

1877. (T). Frankrig. Port-en-Bessin. Taagesignal midlertidig ude af Virksomhed.
(A. a. N. Nr. 23/1528. Paris 1938.)

Taagesignalet ved Porl-en-Bessin forreste Ledefyr paa c. 49° 21' N. 0° 45',c W. 
er for Tiden ude af Virksomhed. x

1878. (T). Frankrig. Tréguier Floden. Baaker forsvundet.
(A. a. N. Nr. 23/1525. Paris 1938.)
Nedennævnte Baaker er forsvundet:

a. Le Gorec c. 48° 49', 3 N. 3° 12% W.
b. Pointe Janne c. 48° 48', 9 N. 3° 12',3 W.

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

1879. (P). Afrika W.-Kyst. Fransk Guinea. Conakrv. Boulbine Fyr forandres.
(N. f. S. Nr. 23/2449. Borlin 1938.)

Boulbine Fyr paa c. 9° 30',2 N. 13° 43',3 W. forandres i Løbet af den nærmeste 
Tid fra at vise hvidt, fast Lys til at vise hvidt Lys med Gruppe-Formørkelser, Tre-For
mørkelser hver 15s-, Lys 1,5®’, Mørke 2S-, Lys 1,5S-, Mørke 2S-, Lys 6S-, Mørke 2S-,

1880. Afrika W.-Kyst. Biafra Bugt. Op Obo Floden. Lystonde udlagt.
(N. t. M. Nr. 1222. London 1938.)

En sort Lystønde Nr. 1, der viser hvidt Gruppe-Blink hver 15s-, er udlagt paa 
4° 19' 45" N. 7° 35' 30" E.
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1881. Afrika W.-Kyst. Biafra Bat. Bio Del Bey. Afmærkning forandret.
(N. t. M. Nr. 1222. London 1938.)

Tønde Nr. 1 paa 4° 19' 08" N. 8° 43' 30" E. er ombyttet med en sort Lystønde 
Nr. 1, der viser hvidt Gruppe-Blink, To-Blink hver 10s-.

1882. Afrika W.-Kyst. Guinea Bugt. Isla de Fernando P6o. Punta Fernanda. Op
lysning om Lystønder.

(A. a. 1. N. Nr. 11/196. San Fernando 1938.)
a. Lystønden, der afmærker Punta Fernando Rev, ligger i 9,3 m Vand. Syns

vidde: 6 Sm.
b. Lystønden Enrique ligger i 11 m Vand. Synsvidde: 6 Sm.
c. 3° 46' N. 8° 47',4 E.

1883. Afrika W.-Kyst. Guinea Bugt. Bahia de Corisco. Ny Afmærkning.
(A. a. 1. N. Nr. 11/199. San Fernando 1938.)

I Kanalen, som fører fra Punta Mosquitos til Indløbet til Rio Muni, er udlagt 
følgende Tønder:

1. Rød Tønde, Boya de los bajos de Elobey, i 7 m Vand paa c. 1° 04' N. 9° 28',2 
E., 5 Sm 316°, 7 fra Elobey Chico Fyr.

2., Grøn Tønde, Boya de Elobey Chico, i 9 m Vand paa c. 1° 01',4 N. 9° 32',f> E., 
J,5 Sm 40°,G fra Elobey Chico Fyr.

3. Rød Tønde, Boya de Punta Diequc, i 13 m Vand paa c. 1° 01',4 N. 9° 36' E.,
4,., Sm 76° fra Elobey Chico Fyr.

1884. Kap Verds Øerne. Porto Grande. Oplysning om Vrag.
(N. t. M. Nr. 1214. London 1938.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 3/183 1938 meddeles, at det deri nævnte stran
dede Vrag paa c. 16° 53' N. 25° 00' W., c. 0,B Sm 218° fra Monte Videa Fort, ikke mere 
er synligt. Det hvide, faste Fyr, der afmærkede Vraget, er inddraget, og en sort Kugle
tønde er udlagt tæt W. for Vragresterne.

(E. f. S. Nr. 3/183 1938.)

1885. Canada. Fundy Bugt. Avon Floden. Afmærkning forandret.
(N. t. M. Nr. 1185. London 1938.)

Klokketønden paa c. 45° 08' N. 64° 14' W., 2,05 Sm 352° fra Horton Bluff Fyr, 
er ombyttet med en sort Lys- og Klokketønde, der viser hvidt Et-Blink.

1886. Nova Scotia. Beaver Harbour. Grund.
(N. t. M. Nr. 1184. London 1938.)

En Grund med en mindste Dybde af 3,, m rapporteres at ligge paa 44° 51' 12" 
N. 62° 21' 18" W., c. 0,45 Sm W. for Middle Shoal i den i Kortet angivne Ledelinie.

1887. Forenede Stater i Nord-Amerlka. New Jersey. Five Fathom Bank. Grund.
(N. t. M. Nr. 22/1475. Washington 1938.)

En Grund med 8,5 m Vand er fundet paa 38° 59' (44") N. 74° 31' (51") W., c. 1,5 
Sm N. for Five Fathom Bank Lys- og Fløjtetønde Nr. 2 F. B.

VII. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

1888. Venezuela. Indløbet til Laguna de Maracaibo. Advarsel.
(N. t. M. Nr. 1148. London 1938.)

Saavel Yderbarren som Inderbarren er underkastet hyppige Forandringer, hvorfor 
Afmærkningen flyttes i)Henhold hertil, naar det er nødvendigt.

c. 11° 00' N. 71° 39' W.
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1889. Venezuela. Maracaibo. Oplysning om Fyr.
(N. t. M. Nr. 1148. London 1938.)

1. Fyret paa c. 10° 38' N. 71° 36' W., ved Byens SE.-lige Hjørne, er forandret 
til at vise grønt Et-Blink hver 4S>. Flammens Højde: 21 m. Synsvidde: 12 Sm. Et hvidt, 
ottekantet Betontaarn.

2. De to røde, faste Ledefyr c. 0,4 Sm W. for (1) er permanent nedlagt.

1890. Venezuela. Cubagua Island. Grund.
(N. t. M. Nr. 1208. London 1938.) 

En Grund med 7,8 m Vand ligger paa c. 10° 48' N. 64° 07' W., 3,5 Sm 139° fra 
N.-Spidsen af Cubagua Island.

1891. Venezuela. Margarita Island. Fyr atter i Orden.
(N. t. M. Nr. 1207. London 1938.)

Fyret paa Cabo de la Isla paa c. 11° 11' N. 63° 52' W. lyser atter med normal 
Fyrkarakter.

(E. i. S. Nr. 17/1303 1938.)

1892. Venezuela. Orinoco Floden Anduvning. Midlertidigt Fyr nedlagt.
(N. t. M. Nr. 22/1490. Washington 1938.)

Det hvide Blinkfyr, der midlertidig var tændt paa 9° 04' 11" N. 60° 40' 16" W., 
er nedlagt og Fyrtaarnet fjernet.

(E. f. S. Nr. 13/967 1938.)

1893. Brasilien. Coroata Fyr. Oplysning om Beliggenhed.
(A. a. N. Nr. X/56. Rio do Janeiro 1938.) 

Coroald Fyr er beliggende paa 2° 46' S. 42° 14' W.

1894. Brasilien. Bahia de Ceara. Dybde aftaget. Tonder udlagt.
(N. t. M. Nr. 1198. London 1938.)

1. Dybden er aftaget paa 3° 42' (00") S. 38° 31' (40") W.
2. Nedennævnte Tønder er udlagt i de opgivne Afstande og Retninger fra Cuslom 

House Pier Fyr, der er beliggende paa 3° 42' (35") S. 38° 31' (20") W.:
a. Rød Spidstønde „Trempe“ 0,73 Sm 347°.
b. Sort Spidstønde 0,28 Sm 60°.

1895. Brasilien. Porto de Natal. Oplysning om Grund.
(N. t. M. Nr. 1197. London 1938.)

Dybden paa den i Kortet paa 5° 45' 44" S. 35° 12' 04" W. angivne 4,0 m Grund 
er kun 3,0 m. Grundens Navn er Pedra da Limpa.

1896. Brasilien. Porto de Pedras NE. Skær.
(N. t. M. Nr. 1196. London 1938.)

Et Skær med under 1,8 m rapporteres at ligge paa henholdsvis 9° 04' 00" S. 35° 
10' 00" W. og 9° 04' 10" S. 35° 06' 00" W.

1897. Brasilien. Maceib E. Grund.
(N. t. M. Nr. 1196. London 1938). 

En Grund ved Navn Baixo Vbvo ligger paa 9° 37' 50" S. 35° 25' 15" W.

1898. Brasilien. Rio de Janeiro. Grund.
(N. t. M. Nr. 1195. London 1938.) 

En Grund med 4,0 m Vand ligger paa c. 22° 53' S. 43° 11' W., 0,75 Sm 258° fra 
Parcel das Fetticeiras Fyr.

1899. Mexiko W.-Kyst. Maldonado Fyr atter tændt.
(N. t. M. Nr. 22/1495. Washington 1938.) 

Maldonado Fyr paa c. 16° 20' N. 98° 35' W. er atter tændt og viser nu hvidt 
Gruppe-Blink, To-Blink hver 6S-, Blink 0,5s-, Mørke ls-, Blink 0,5s-, Mørke 4S-,

(E. f. S. Nr. 9/614 1938.)
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1900. Forenede Stater i Nord-Amerika. Californien. San Francisco Bugt. Ycrba 
Buena Island NW. Fyr tændt. Taagesignal oprettet.

(N. t. M. Nr. 22/1497. Washington 1938.)
Et Fyr, der viser grønt Hurtigblink, c. 75 Blink pr. Min., er tændt paa Yderenden 

af Treasure Island JVesZ Ferry Slip, c. 1600 m 322° fra Masten paa Yerba Buena Island. 
Flammens Højde: 6 m. Graat Tremmeværkstaarn.

Ved Fyret er oprettet et Taagesignal med Sirene, Et-Stød hver 20s-, Stød 2S-, 
Pause 18s-.

Fyret er ubevogtet.
c. 37° 50' N. 122° 22' W.
(E. f. S. Nr. 24/1823 1938.)

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

1901. Spanien E.-Kyst. Valencia. Vrag.
(N. t. M. Nr. 1159. London 1938.)
E. f. S. Nr. 23/1756 1938 annulleres og erstattes med:

Et Vrag, der er farligt for Sejladsen, ligger sunket paa c. 39° 26' N. 0° 18' W., 
0,G7 Sm 192° fra Gruppe-Blinkfyret paa E.-Enden af Dique del Norle.

1902. Sorte Hav. Rusland. Odessa Bugt Anduvning. Afmærkning forandret.
(N. t. M. Nr. 1203. London 1938.)

Lystønden paa c. 46° 33' N. 31° 00' E., c. 4,8 Sm 105° fra den kendelige Skorsten 
tæt SW. for Dofinovkasøen, er ombyttet med en rød- og hvidmalet Lys- og Fløjtetønde, 
der viser grønt Et-Blink hver 3S-,

(E. f. S. Nr. 4/278 1938.)

1903. Sorte Hav. Rusland. Georgien. Batum Bugt. Undervandshindring findes ikke.
(N. t. M. Nr. 1143. London 1938.)

Undervandshindringen, der i Kortet er angivet at ligge paa c. 41° 39' N. 41° 39' 
E., c. 0,2 Sm 14° fra Fyret paa Petroleum Mole, findes ikke.

1904. Tunis. Passe d’Adjim. Indløbet til Chenal Ouest. Fyr forandret.
(A. a. N. Nr. 23/1527. Paria 1938.)

Fyret ved Indløbet til Chenal Ouest paa c. 33° 42',; N. 10° 36',3 E. er forandret 
til at vise hvidt Et-Blink hver 6S-, Blink 1,5S-, Mørke 4,5S-.

IX. Røde Hav og den N.-lige Del af det Indiske Ocean.

1905. Bugten ved Aden. Jibuti. Fyrbelysning forandret.
(N. t. M. Nr. 1144. London 1938.)

De 2 hvide og røde, faste Fyr paa Yderenden af Government Jelly paa c. 11° 36' 
N. 43° 08' E. er erstattet med 2 hvide, faste Fyr, lodret for hinanden.

1906. Persiske Bugt. Bahrain Harbour. Vrag.
(N. t. M. Nr. 1224. London 1938.)

Et Vrag, der er farligt for Sejladsen, ligger sunket paa c. 26° 17' N. 50° 33' E.,
2,, Sm 342° fra Ras Zurawen Fyr.

1907. Sydafrika. Algoa Bugt. Capo Receiffe. Taagesignal oprettet.
(N. t. M. Nr. 1145. London 193S.)

Ved Cape Receiffe Fyr paa c. 34° 02' S. 25° 42' E. er oprettet et Taagesignal med 
Diafon, Et-Stød hver lm-.

(E. f. S. Nr. 8/563 1938.)
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1908. Ceylon SW.-Kyst. Galle Harbour. Tønde flyttet. 
(N. t. M. Nr. 1162. London 1938.)

Den sort- og hvidternede Tønde Capera er flyttet c. O,oo Sm i Retningen 257° 
og ligger nu paa 6° 01' (30") N. 80° 13' (15") E., 260 m 77° fra Aurora Bastion.

1909. Bengalske Bugt. Vizagapatam.^Baake opført.
(N. t. M. Nr. 1163. London 1938.)

En hvid Stangbaake med Ballon er opført paa Flagstangens Plads paa Dolphins 
Nose paa 17° 40' (45") N. 83° 17' (40") E.

1010. Bengalske Bugt. Birma. Rangoon Floden. Fyr lyser atter normalt.
(N. t. M. Nr. 1153. London 1938.)

Det hvide Fyr med En-Formørkelser paa c. 16° 30' N. 96° 23' E. lyser atter 
med normal Fyrkarakter.

'E. f. S. Nr. 20/1549 1938.)

X. Asiens E.-Kyst med Japan. Australien og Stillehavet.

1911. Sunda Øerne, llio Øhav. Kidjang Stræde Anduvning. Afmærkning udlagt. 
(B. a. Z. Nr. 128/1544. ’s-Gravenhage 1938.)

Nedennævnte Sømærker er udlagt i Farvandet ved Anduvningen til Kidjang 
Stræde:

a. Hvid Spidstønde med Ballon 0° 46' 10" N. 104° 28' 13" E.
b. Hvid Spidstønde 0° 47' 15" N. 104° 28' 52" E.
c. Hvid Spidstønde med Ballon 0° 48' 05" N. 104° 28' 50" E.
d. Hvid Spidstønde 0° 48' 35" N. 104° 32' 39" E.

1912. Sunda Øerne. Sumatra E.-Kyst. Berhala Stræde. Vrag forsvundet. Vrag
afmærkning inddraget.

(B. a. Z. Nr. 128/1545. ’s-Gravenhage 1938.)
Vraget, der i Kortet er angivet at ligge paa c. 1° 00', 7 S. 104° 44',3 E., findes ikke 

mere. Den grønne, spidse Vragtønde er permanent inddraget.
(E. f. S. Nr. 37/1816 1928.)

1913. Sunda Øerne. Bali E.-Kyst. Sanoer. Lcdebaaker findes ikke.
(B. a. Z. Nr. 128/1546. ’s-Gravenhage 1938.)

Ledebaakeme paa Sanoer Red eksisterer ikke mere. c. 8° 40' S. 115° 15',0 E.

1914. Kinesiske Hav. Tong King Bugt. Hainan Stræde. Grunde.
(N. t. M. Nr. 1179. London 1938.)

a. En Grund med 6,0 m Vand rapporteres at ligge l,08 Sm 125° fra Hainan 
Head Baake.

b. En Grund med 5,6 in Vand rapporteres at ligge 1,18 Sm 124° fra Hainan 
Head Baake.

Hainan Head Baake: c. 20° 10' N. 110° 41' E.

1915. Kina. Tinghai og Anduvning. Baaker fjernet. 
(N. t. M. Nr. 1146. London 938.)
Nedennævnte Baaker er fjernet:

a. Baaken paa Tsing tio. c. 29° 59' N. 122° 06' E.
b. Baaken paa Parry Rock, c. 1,2 Sm 342° fra (a).
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1916. (T). Japan. Honshu N.-Kyst. Tairadatc. Fyr midlertidig forandret.
(N. t. M. Nr. 1193. London 1938.)

Fyret paa Hovedet af den N.-lige Bølgebryder paa c. 41° 10' N. 140° 39' E. viser 
for Tiden hvidt, fast Lys.

1917. (T). New Zealand. North Island. Port Nieholson. Tønde udlagt. Advarsel.
(N. t. M. Nr. 1225. London 1938.)

En Rambuk arbejder for Tiden N. for Steeple Rock Fyrbaake. En sort Tonde 
er midlertidig udlagt som Afmærkning for Rambukkens N.-lige Anker paa c. 41° 19' S. 
174° 51' E., 335 m 348° fra Steeple Rock Fyrbaake.

Søfarende anmodes om at passere Rambukken med mindsket Fart.

1918. Stillehavet. Christmas Island. Oplysning om Beliggenhed.
(N. t. M. Nr. 1180. London 1938.)

I Henhold til de nyeste Oplysninger er SE.-Pynten af Christmas Island i Kortet 
angivet c. 6 Sm for langt E. efter i Forhold til SW.-Pynten.

Baaken paa SE.-Pynten rapporteres at være beliggende paa c. 1° 40' N. 157° 10' W.

XI. Bekendtgørelser m. m.

Kort, Farvandsbeskrivelser m. ni.
N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; ■{■: annuleret) T: Tillæg. 

Korts eller n 7 j
Bogs Nr«

N 519 British Guiana. — Georgetown and mouth of Demerara river. 
Position: Lat. 6° 50' N. Long. 58° 10' W.

R 1936 Islands in the North Pacific ocean.
Sverige:

N 305 Bottenhavet.
f 5 Bottenhavet.

Tillæg.
I. Østersøen.

1919. Finland. Bottniske Bugt. Storkallegrund Fyrskib genudlagt.
(Telegram fra Lodakontoret i Vasa.)

E. f, S. Nr. 25/1859 1938 udgaar, da Fyrskibet Storkallegrund paa c. 62° 40' N. 
20° 39' E. atter er udlagt paa Station.

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1920. (T). Danmark. Sundet. Taarbæk Rev Lys- og Klokketønde i Uorden.
Det automatiske Klokkesignal paa Lys- og Klokketønden Taarbæk Rev paa c. 

55° 47' N. 12° 40' E. er for Tiden i Uorden. — Det vil snarest atter blive bragt i 
Orden.
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1921. (T). Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Svendborg—Rudkøbing. Lystønder
midlertidig inddraget.

Nedennævnte Lystønder er midlertidig inddraget for Eftersyn:
Middelgrund c. 55° 01' N. 10° 41' E. Rudkøbing Lob N. c. 54° 59' N. 10° 43' E.

1922. (T). Danmark. Lille-Bælt. Sandvig. Halk Skydeterræn. Skydeøvelser.
Advarsel.

Paa Skydeterrænet ved Halk afholdes den 23. og 24. Juni d. A. Skydning mod 
Luftmaal med Maskingevær.

Angaaende Skydeterrænets Grænser samt Signaler under Skydningen henvises 
til E. f. S. Nr. 1/33 1938.

Signalmasten i den NE.-lige Del af Skydeterrænet: c. 55° 10',0 N. 9° 38',8 E.

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1923. (T). Danmark. Kattegat SW.-lige Del. Sejerø NW. Lys- og Fløjtetonde i
Uorden.

Lys- og Fløjtetønden Sejerø NW. paa c. 55° 56' N. 11° 03' E. er for Tiden i 
Uorden. Den vil snarest atter blive bragt i Orden.

1924. Danmark. Kattegat. Aarhus Ilavn. Duc d’Albe fjernet. Afspærring op
hævet.

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 1/38 1938 Pkt. 2 meddeles, at don Duc d’Albe, 
der var anbragt c. 60 m fra Østre Molearms W.-Side og c. 80 m N. for Enden af Østre 
Molekaj paa 56° 09' (20") N. 10° 13' (41") E., og som var afmærket med en klar Lan
terne i Højde 2,s m over daglig Vande, nu er fjernet, og Afspærringen af Vandarealet, 
der begrænses af en Linie gennem Duc d’Alben og den N.-lige Ende af Østre Molekaj 
samt af en Linie gennem Duc d’Alben vinkelret paa Østre Molekaj, dermed er ophævet.

(E. 1. S. Nr. 1/38 1038. Kort Nr. 252 og 227. Havnelods, Side 31.)

•.IS J. *1 SCHULTZ THY» 
KØBENHAVN
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VERITAS OIL
BRÆNDSELS- OG SMØREOLIER 

BENZIN OG PETROLEUM

Bunkerstationer 8
København Sønderborg Stockholm
Esbjerg Aalborg Helsingfors
Aarhus Gøteborg Antwerpen

BUNKRING DAG OG NAT

VERITAS DIESEL MOTOR OIL
Leveret til

Verdens første, største og hurtigste Dieselmotorskibe 
Smøreoliedepoter i alle Verdens vigtigste Havne

VERITAS;
\oil7

X ♦ S

Fremstilling af alle Dieselmotorolier, Marlneolier, Turbineolier, Flyvemaskineolier, 
Automobilolier, Specialsmøreolier og Konsistensfedt.

ALFRED OLSEN & CO. t
Gøteborg KØBENHAVN Stockholm

HELSINGFORS
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FRA UGE TIL UGE
BESÆTNINGSOVERENSKOMSTERNE

l Overblik over Resultatet af de Forhandlinger 
om nye Overenskomster, som afsluttedes i For-

aarel efter el langt og trælsomt Arbejde, vil vise, at 
det takkel være bl. a. en midlertidig Konjunkturslig
ning til Trods for alvorlige Advarsler fra forstandige 
Folks Side er lykkedes Besætningsorganisationerne al 
gennemføre deres Krav overfor Rederierne i et saa- 
danl Omfang, al Bristepunktet nu maa siges at være 
naael. Og delte gælder ikke alene Lønspørgsmaalel, 
men nok saa meget de Krav, der er stillet til Ar
bejdsforholdene ombord.

Hvad Lønningerne angaar, da er disse i Forbindelse 
med Skibenes andre daglige Driftsudgifter eflerhaan.- 
den oppe paa et Niveau, der bevirker, at de nuvæ
rende Fragter ikke levner Rederierne noget Udbytte 
til Forrentning af den Kapital, der er anbragt i Ski
bene, og skulde Fragtmarkedet efter den kortvarige 
Opgang, der var i 1937, falde yderligere tilbage, og 
Rederierne alter staa overfor en Række magre Aar, 
vil denne Forøgelse af Omkostningerne betyde, at 
Skibsfarten bliver tvunget lil al lægge op, og lægge 
op i ganske anden Udstrækning end nogensinde tid
ligere og derved medføre cn Arbejdsløshed som in
gensinde før baade blandt Førere, Officerer og menig 
Besætning.

Hvad angaar Arbejdsforholdene ombord, har Fag
foreningernes Krav paa dette Punkt været uhyre vidl- 
gaaende og har efterhaanden omstyrtet den Sædvane 
og Kutyme, der har været gældende i Skibene gen
nem mange Aar. Man forsøger mere og mere al paral- 
lelliscre Søens Arbejdere med Landjordens, hvad der 
er ganske ugørligt og ganske urimeligt. Søens Arbej
dere er paa deres Arbejdsplads, medens Landets Ar
bejdere ofte har lange Distancer at tilbagelægge hver 
Dag til og fra deres Arbejdsplads, hvilket de ikke 
faar Betaling for, og Arbejdet lil Søs kan langtfra 
sammenlignes med det intense Arbejde f. Eks. i en 
moderne Fabrik. Ogsaa den nye Ferielov, der giver 
Besætningerne langt mere end Genévc-Konvenlioncn, 
der endda endnu ikke er ratificeret af noget Land, be
tyder en urimelig forøget Udgift for Rederierne.

Mon det ikke var paa Tidc, at ikke alene de sø
farende, men ogsaa Fagforeningslederne og Myndig
hederne gjorde sig klart, al der er en Grænse, som 
man ikke kan komme over, hvis man ikke vil øde
lægge Erhvervet. De sidste Lønforhøjelser i Forbin
delse med den reducerede Arbejdstid, Ferie etc. har 
paalagt den danske Handelsflaade en aarlig Merud
gift, der kan anslaas lil al ligge mellem 2 og 3 Mil
lioner Kroner; dette Tal taler for sig selv.

Del er beklageligt, at de Foreningsblade, der udsen
des lil de forskellige Organisationers Medlemmer, ofte 
giver et fuldstændig forkert Indtryk af hele den dan
ske Søfart og dens .Arbejde. Som Eksempel kan 
nævnes Maskinmesterbladet for 1. Maj d. A., hvori 
der udtales:

»Nogen Indflydelse paa Opsigelsernes Afgivelse 
havde Redernes Stilling ikke — alle søfarende Med
lemmer, der fik Ordre om at opsige, gjorde delte 
oingaaendc.«
Delte er urigtigt, hvad enhver Reder vil vide, 

og hvad der sikkert ogsaa vil være en Mængde 
af Foreningens Medlemmer ombord i Skibene be

kendt. Der var mange Besætninger, der viste For- 
slaaelse og Loyalitet overfor deres Rederi. De sø
farende kan nemlig godt selv drage Sammenligninger 
med Forholdene i andre Skibe, de møder paa deres 
Vej; de, der ikke er fødte Kværulanter, maa indrøm
me, al Forholdene i danske Skibe baade lønnings
mæssigt og arbejdsmæssigt set er bedre end i de fleste 
andre Nationers Skibe.

Endvidere nævnes der i Maskinmcstcrbladet, al 
Professor, Dr. jur. Poul Andersen under Voldgiftsfor
handlingerne i de sidste afgørende Timer antydede 
sin Stilling: »der, som Medlemmerne vil forslaa, var 
i vor Favør«. Denne Slutbemærkning er ogsaa urig
tig. Tværtimod henviste Voldgiftens Formand lil, at 
han næppe var berettiget lil al give cl enkelt Fag 
noget væsentligt udover, hvad de andre Organisationer 
havde faaet, og hvad Forligsmanden havde slaaet fast 
saavel overfor Søens som Landjordens Arbejdere.

Del er ikke paa den Maade, man skaber el godt 
Samarbejde ombord i Skibene. Ikke mindst under de 
nuværende Forhold og med den stærke Konkurrence, 
den danske Skibsfart er ude for, er det nødvendigt, 
at alle Kræfter, og det gælder saavel Rederne som 
Folkene ombord, enes om al trække samme Vej i To
vet, saaledes at der skabes Mulighed for, at dansk 
Skibsfart kan være konkurrencedygtig.

I Modsætning lil Skibsfarten i de fleste andre Lan
de kan eller vil Dansk Skibsfart ikke modtage Stats
støtte af nogen Art, hverken direkte eller indirekte, 
men lil Gengæld maa den have cl rimeligt Krav paa 
ikke som ske! er al blive udnyttet paa det ubarm
hjertigste, naar Lejlighed gives.

Hvis der fortsættes ad den Vej, som man fra Besæt- 
ningsorganisalionerne og Myndighederne i den senere 
Tid har været inde paa, vil Stagnation eller Tilbage
gang blive de uundgaaclige Følger lil lige stor Skade 
for Redere, Søfolk og det danske Samfund.

SKIBSFARTEN OG FRANCO-SPANIEN

aa Nordisk Skibsrederforenings Generalforsam
ling i Bergen i Tirsdags henledte Direktør Wik-

borg, som Repræsentant for de gensidige Assurance
foreninger og Krigsforsikringen, Opmærksomheden 
paa det beklagelige i, al medens Nordisk Skibsreder
forening har kunnet skafTe juridisk Hjælp i alle an
dre Farvande, staar Foreningen magtesløs, naar del 
gælder Spanien og Gibrallarstrædet. Det hænder sta
dig væk, at norske Skibe i neutralt Farvand og med 
neutral Last bliver opholdt af Myndigheder, der hol
der paa al være Statsmyndigheder, uden at del lyk
kes at komme i Kontakt med dem, ja endog uden al 
det er muligt for Rederierne al komme i Forbindelse 
med Kaptajnerne.

Direktør Wikborg udtalte, al hans Kritik ikke hav
de Adresse til Foreningen, men lil den norske Rege
ring, og foreslog en Henvendelse til denne. Forslaget 
fik Tilslutning fra Generalforsamlingen, og man ene
des om at rette en Henvendelse lil det norske Uden- 
rigsdepartement med Anmodning om at etablere en 
saadan Forbindelse med Franco-Regeringen, at disse 
Sager for Fremtiden kan faa cn rationel Behandling 
uden labbringende Ophold.

Del er selvsagt et ganske uholdbart Forhold, hvis 
Borgerkrigen stadig skal fortsætte. Om der kan træf
fes en Aftale med Franco, og en Aftale der respek-
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leres, er selvfølgelig et stort Spørgsmaal — men der 
er i alt Fald ikke gjort Forsøg paa ad denne Vej at 
fjerne en meget alvorlig Ulempe fra den skandinavi
ske Søfart paa Spanien.

De allersidste Dage liar bragt et nyt Eksempel for 
dansk Skibsfart.

Holm & Wonsilds Damper »Jan«, som i Slutningen 
af Maj Maaned paa Rejse med en Kullast fra Wales 
lil Oran, — fra en neutral Havn til en anden —■ blev 
opbragt i Gibraltar-Slrædet af Francos bevæbnede 
Trawlere og ført lil Ceuta, er nu af Retten i San 
Fernando blevet dømt som »god Prise«: det vil sige, 
al Skib og Ladning erklæres for hjemfalden lil Fran- 
co-Myndighederne.

Dommen faldt i Fredags, efter at »Jan« i en Maa
ned har været holdt tilbage i Ceuta. Fra det danske 
Udenrigsministeriums Side er der gennem Konsulen 
i Cadiz taget Skridt lil at faa Dommen for en højere 
Instans, men uden al afvente Apellen har Myndighe
derne i Ceuta allerede tvunget den danske Besætning 
lil at forlade Skibet. Fra »Jan«s Kaptajn modtog 
Rederiet et Telegram fra Tanger, og det meddelte 
kort og godt, at Officerer og Besætning var blevet tvun
get til at forlade »Jan«, og at de nu var paa Vej til 
Casablanca, hvorfra de vil rejse hjem. I øvrigt stod 
alt vel til med Skibets Folk.

I den Tid, »Jan« har været tilbageholdt i Ceuta, har 
del danske Udenrigsministerium gennem Konsulen i 
Cadiz været i jævnlig Forbindelse med Franco-Myn- 
dighederne for at faa Skibet frigivet, men altsaa uden 
Resultat. Da Meddelelsen om Prisedommen var kom
met blev Konsulen anmodet om at appellere den, men 
de spanske Myndigheder har sat sig i Besiddelse af 
Skibet uden at afvente Appellen.

»Jan«, der er bygget paa Københavns Flydedok og 
Skibsværft i 1918, maaler 1739 Brutto Tons og laster 
ca. 2800 Tons d.w. Selve Tabet af Skibet vil Rede
riet faa dækket gennem Assurancen; »Jan« er krigs
forsikret hos De private Assurandører, der igen har 
reassureret i den skandinaviske Krigsforsikrings-Pool, 
som blev dannet for nogle Aar siden. Hvad Kul-Lad
ningen angaar, menes det, at Afskiberne har den as
sureret i England.

Det er selvfølgelig baade beklageligt og ærgerligt, 
at den Slags Episoder kan indtræffe, tilmed hvor 
Skibet er paa Rejse fra en neutral Havn lil en anden, 
men Tilfældet synes at vise, at de Henvendelser som 
man fra dansk Skibsfart som fra de andre Erhvervs 
Side rettede til Myndighederne om en Repræsentation 
hos Franco,-Regeringen nu i høj Grad havde været 
paa sin Plads.

LOSSEKLAUSULEN
ed Søretten i Aalborg er afsagt Dom i en Sørets
sag, der var anlagt af Aktieselskabet Peder P. He- 

degaard, Nørresundby, mod Firmaet Adolf Andersens
Eftf. (for Motorskibet »Vita«) angaaende en Losnings
disput af betydelig Interesse.

Fredag den 14. Januar 1938 ankom del de indstævnte 
tilhørende Molorskib »Vita« lil Nørresundby med 135 Toris 
Hampefrøskraa, bestemt lil Sagsøgerne som Ladningsmod
tager. Skibet ankom om Formiddagen og var —■ efter af
givet Tilmelding — i hvert Fald losseklarl ved Udløbet af 
den sædvanlige Middagspause Kl. 13,30. Udlosningen blev 
imidlertid først paabegyndt den følgende Dag, altsaa Lør
dag den 15. Januar 1938.

Efter Cerlepartiels Bestemmelse herom skulde Udlosnin
gen ske med 40 Tons om Dagen, men Sagsøgerne var vil
lige lil at lade hele Ladningen udlosse i Løbet af Lørdagen 
paa Betingelse af, al Skibsføreren i denne Anledning vilde 
yde dem som Fremskyndclsesgodtgørelse el Beløb paa 
50 Kr. (eventuelt et mindre Beløbe som kunde dække deres 
Udgifter til Ekslramandskab).

Herom forhandledes der i Skibsførerens Fraværelse med 
vedkommende Mægler, samtidig med at Udlosningen fandt 
Sled. Ved Aftenstid ca. Kl. 19,30 var denne saa vidt frem
skredet, at der kun manglede 3 a 4 Tons. Da det imidler
tid var blevet oplvsl, al Skibsføreren ikke ønskede al mod

tage Sagsøgerens Tilbud, blev Udlosningen standset, og 
Skibet dirigeret hen til en anden Plads, idet Sagsøgerne øn
skede at benytte »Vita«s Plads til et andet Skib. Det blev 
samtidig tilkendegivet Skibet, at Udlosningen af de reste
rende 3 a 4 Tons først vilde finde Sted Tirsdag den 18. 
Januar 1938.

Da Sagsøgerne derefter den nævnte Dag om Morgenen 
vilde fortsætte Udlosningen, fremsatte Skibsføreren Krav om 
Overliggelids-Betaling, hvilket Krav han begrundede saa
ledes:

Der manglede om Lørdagen kun en saa ringe Del i 
Udlosningen, at man kunde have fuldført denne i Løbet 
af ca. i/2 Time. Naar dette paa Grund af Sagsøgernes Mod
stand ikke fandt Sled, men Udlosningen af Reslparliel 
tværtimod blev udskudt til Tirsdag den 18. Januar 1938, 
maalte Skibsføreren anse sig for berettiget til at betragte 
den foregaaende Mandag og for Tirsdagens Vedkommende 
saa stor en Del af denne, som maatte medgaa lil Udlos
ningens Fuldførelse, som Overliggetid.

Overfor delle gjorde Sagsøgerne gældende, at Skibsføre
ren i Henhold til Cerlepartiet kun havde kunnet regne med 
al faa udlosset 40 Tons om Dagen, saaledes al Udlosnin
gen først vilde kunne forventes tilendebragt Tirsdag Aften 
den 18. Januar 1938 (eventuelt Onsdag Middag den 19. Ja
nuar, forsaavidt som man maatte kunne se bort fra An
komstdagen den 14. Januar i Henhold til Sølovens Bestem
melser om, Mcldclidens Beregning).

Da delte Tidspunkt ikke kunde ventes at blive overskre
det, ansaa Sagsøgerne sig ikke forpligtet til at udrede no
gen Godtgørelse for Overliggelid; men Parterne enedes om, 
al Sagsogerne skulde deponere den i Cerlepartiet stipule
rede Betaling af 100 Rigsmark pr. Overliggedag. I Henhold 
til denne Overenskomst blev der hos Landsretssagfører 
Utoft Hansen deponeret Betaling for 2 Overliggedage med 
361 Kr. 50 Øre, hvilket Belob Sagsøgerne nu — som, foran 
anført — paastaar sig kendt berettigede til at hæve, 
hvorhos de paastaar sig tilkendt 25 Kr. 64 Øre, der er be
talt for meget i Fragt. Rigtigheden af sidstnævnte Post 
erkendes af de indstævnte.

De indstævnte har fremlagt el Responsum fra Mægler
korporationen i København, i hvilket det hedder: ».... 
idet Skibet paa Modtagerens Anmodning om Lørdagen den 
15. Januar har udlosset 130 Tons delvis paa Overtid, saa 
al der kun resterer 5 Tons, og da Losningen er fastsat 
til 40 Tons pr. Arbejdsdag, maa Losseliden udløbe Man
dag den 17. Januar Kl. 12 Middag .... fra hvilken Tid 
Skibet maa være berettiget lil Ovcrliggedagsgodtgorelse, 
indtil del blev udlosset.«

Endvidere har de indstævnte fremlagt et Responsum 
fra Dansk Scjlskibsrederiforening for mindre Skibe, i 
hvilket det udtales: .... Skibet har Krav paa at faa losset 
40 Tons daglig og er berettiget til at afpasse sin Arbejds
præstation herefter. At Modtageren af den ene eller an- 
denj Aansag maatte ønske en Dag at losse mere og faktisk 
faar losset mere, forandrer intet i dette, med mindre Ski
bet udtrykkelig indvilliger heri .... Al Modtageren den 15. 
losser ca. 130 Tons, berøver ikke Skibet dels ccrlepartisik- 
rede Ret til al faa losset 40 Tons eller el eventuelt mindre 
Restparti til den 17. Skibet har Krav paa Overliggedags
penge .... fra el Tidspunkt den 17., hvor de resterende 5 
Tons kunde have været udlosset.«

Ved Sagens Afgørelse finder Retten, at Certeparliets Be
stemmelse om Udlosning af 40 Tons pr. Dag maa forstaas 
som i det væsentligste værende i Ladningsmodtagerens In
teresse. Heraf følger, at Skibet ikke vil kunne modsætle 
sig. at man den ene Dag udlosser noget mere og en anden 
Dag noget mindre, naar saadanne Afvigelser holdes inden
for rimelige Grænser og ikke bevirker, al den samlede 
Liggetid overskrides.

Men i del foreliggende Tilfælde, hvor man Lørdag den 
15. Januar 1938 har foretaget en ganske ekstraordinær 
Udlosning, svarende lil mere end 3 Dages ordinær Losning, 
og tilmed gjort delte paa en Maade, der har voldt Skibets 
Mandskab tiere Timers Overarbejde, findes det at maalte 
statueres, at man har fremkaldt en berettiget Forventning 
om, at man enten vilde tilendebringe Losningen samme 
Dag eller i hvert Fald fortsætte og fuldføre Losningen den 
paafølgende Mandag. Naar dette ikke var Sagsøgernes 
Tanke, var del deres Pligt derom at forhandle med Skibs
føreren eller dennes Repræsentant.

Skibsføreren findes herefter — saaledes som denne spe
cielle Situation har udformet sig — at have været berettiget 
til at gaa ud fra, at Udlosningen vilde blive tilendebragt 
senest Mandag Middag den 17. Januar 1938. Da den imid
lertid først var tilendebragt den følgende Tirsdag Eftmd. 
(ved den sædvanlige Arbejdstids Ophør), og da det ikke 
skønnes al burde komme Skibet til Skade, at en stor Del 
af Tirsdagen medgik lil Forhandlinger om Overliggetids- 
godlgorel.se, findes de indstævnte at være berettigede lil 
Godtgørelse for 1% Overliggedag eller 271 Kr. 12 Øre, 
hvorfra skal drages det Beløb paa 28 Kr. 64 Øre, som de 
indstævnte erkender at skylde. Der vil herefter være al 
give Dom for et Beløb af 243 Kr. 48 Øre.

godlgorel.se
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Sagens Omkostninger tindes al kunne ophæves.
Dansk Sejlskibsrederiforening for mindre Skibe, der 

i sine Kommentarer beklager, al der ikke er lagel Stilling 
lil del principielle i Sagen, meddeler, al Aalborg Søreis 
Dom er appelleret lil Vestre Landsret.

SKIBSFARTEN OG GENEVE-KONVEN- 
TIONERNE

aaledes som vi ikke cn, men mange Gange har un- 
derslregcl: Geneve Konventionernes Gennemførelse

her i Landet som i de øvrige nordiske Lande, vil 
betyde saa store Vanskeligheder for Skibsfarlen, at 
man for enhver Pris maa arbejde for al hindre dem, 
udtales nu ogsaa fra anden Side de samme Synspunk
ter. E11 Sandhed kan ikke siges lit nok, tilmed da den 
har den allerstørste Betydning. Børsen har behand
let Spørgsmaalet i en ledende Artikel, Skibsfarten og 
Genéve, hvori det bl. a. hedder:

Hvor del drejer sig om cl saa ømfindtlig Erhverv som 
Skibsfarten, gælder del selvfølgelig i ganske særlig Grad 
al betænke sig, inden man binder sig lil nogel, der kan 
stille den nationale Skibsfart ugunsligt i Konkurrencen 
med andre søfarende Nationer. Derfor bør vore Lovgivere 
ogsaa alvorligt overveje de Betænkeligheder, som Dansk 
Dampskibsrederiforening har fremført ved de i Handels
ministeriet udarbejdede Udkast til Love om Arbejdstid 
i Skibe og om Bemanding af danske Skibe.

Disse Lovudkast tilsigter cn Ratifikation fra Danmarks 
Side af del Konventionsudkasl, der vedtoges paa Søfarts
konferencen i Genéve i 1936; men som nærmere paapeget 
af Dampskibsredcriforeningcn over for Handelsministeriet 
vil en Gennemførelse af de to Lovforslag være ensbety
dende med en væsentlig Forøgelse af Skibenes Besætning. 
Arbejdstiden ved Land er ved kollektiv Aftale allerede 
fastsat til 8 Timer, saa Forslagene Inger øjensynlig nær
mest Sigte paa Dæksbesælningens Arbejde i Soen. Selv 
med skyldigt Hensyn lil det under visse Forhold baade 
anstrengende og farefulde Arbejde paa el Skib, kan del 
i Intensitet normalt dog næppe sidestilles med det Arbejde, 
som præsleres af en Arbejder i Land.

Noget helt andet var, om Hensvnel lil Sikkerheden paa 
Søen gjorde en Forøgelse af Besætningen nødvendig, men 
der foreligger jo intet som helst Bevis for, al de her i 
Landet hidtil gældende Bestemmelser vedrørende Skibes 
Bemanding ikke er fuldtud tilstrækkelig til Skibenes rette 
Navigering.

I del hele laget kan man med fuld Ret gøre gældende, 
al Arbejdsforholdene paa de danske Skibe er saa betryg- 
gcl gennem de allerede eksisterende Bestemmelser saavel 
med Hensyn lil Besætningens Antal, Kvalifikationer, For
plejning, Opholdsrum m. v. som med Hensyn lil alminde
lig Sikkerhedsforanstaltninger, al man er naael til Græn
sen af, hvad Erhvervet kan bære.

Fra visse Sider peges ganske vist i Tidc og Utide paa,

at sidste Aar var cl udmærket Aar for dansk Skibsfart 
men »een Svale gør ingen Sommer«, og gennem sin kort
synede Skattepolitik har Staten forøvrigt gjort sit bedste 
for at forhindre den Konsolidering, der muligvis i nogen 
Grad kunde have betrygget Erhvervets nærmestee Frem
tid. For de mindre Skibes Vedkommende er Forholdet 
allerede det, at man maa være sjæleglad, hvis det hele 
kan løbe rundt uden Underskud.

Ingen ønsker — end sige kræver — al den danske Stal 
paa samme Maade som saa mange andre Stater skal yde 
Skibsfarten Subventioner, men lil Gengæld skulde man jo 
kunne forlange, at Staten ikke paalægger Skibsfarten stør
re Byrder end absolut nødvendigt. Lovudkastene vedro
rende Arbejdstid i Skibe og Bemanding af danske Skibe 
er imidlertid ikke dikteret af Nødvendighed, men synes 
snarere at være Udslag ef cn Slags >honnet Ambition«, 
gaaende i Retning af altid at være blandt de første, der 
fører de smukke Teorier fra Genéve ud i Livet.

Saa længe en Række af de mest betydende Søfarislande, 
først og fremmest Storbritannien, holder sig tilbage, kan 
Danmark ogsaa godt være bekendt al se Tiden an, saa 
meget mere som den danske Sømandssiand gennem de 
højere Hyrer m. v. kan vise en Levestandard, der slaar 
over de Heste andre Nationers.

DEN DANSKE ISMELDETJENESTES SKABER 

aplajn C. H. Speerschneider er død 74 Aar gi. 
Han var en ejendommelig Type, dygtig og til

talende. Temperamentsfuld var Kaptajn Speerschnei
der, og Fantasi havde han, derfor formanede han at 
opbygge den Ismeldingstjeneste, som skulde blive for
billedlig for en lang Række Lande.

Han kom ind i Marinen, blev Løjtnant og Kaptajn, 
kom paa Langfart til Vestindien et Par Gange og laa 
med Inspektionsskib ved Færøerne i el Par Aar.

Fra 1911 blev han Afdelingsmclcorolog, senere 
Slalsmcleorolog ved Meteorologisk Institut, og her 
udførte han det enestaaende Arbejde, som vil være 
knyllct til hans Navn: han organiserede paa bar Bund 
den danske Ismeldingstjeneste, baseret paa Indberet
ninger fra Skibe og meteorologiske Stationer i de ark
tiske Have. Indenfor den oceanografiske Meteorologi 
var han en Kapacitet af internationalt Format, Med
lem af internationale Kommissioner og videnskabelige 
Instiluter og Selskaber og hyppigt benyttet Medarbej
der ved Tidsskrifter og Værker.

Fra dansk Skibsfarts Side skal der ogsaa nu ved 
denne djærve Sømands Død lyde anerkendende Ord, 
ligesom man tidligere overfor den afdøde har udtalt 
sin uforbcholdne Anerkendelse af hans Indsats lil 
Gavn for Skibsfarten.

MEDDELELSER FRA DANSK DAMPSKIBSREDERIFORENING
Notice by the Commisioners of Customs and Excise.

Part II
List of Ports and Places at wliich special Boarding 

Stations liave been appointed, and particulars of sucli 
Stations:—

(a) For all infected or suspecled ships and ollier 
sliips which may be unhcalthy wilhin Article 12 of 
the Port Sanitary Regulalions, 1933 (except in so far 
as they arc within an exemplion for the time being 
granted by the Medical Officer of Ilealth or other 
duly authorised Officer of the Port Sanitary Autho- 
rily) and

(b) For all other ships.
/. England and Wales.

Port or Place Boarding Stations
IPSWICH

Brighllingsea, and crecks (a) The appropriate mooring 
on the River Colne .. station cslablished by the Porl 

Sanitary Aulhorily.
(b) In the River Colne off 

Mersca Slone, Mersea Island on 
the one side and Brightlingsca 
on the olhcr.

Felixlowe Dock............. 1 (a) The appropriate mooring
Mistley .............................. I station established by the Port

Sanitary Aulhorily.
(b) That part of Harwich Har

bour which is lo easlward of 
the leading beacons and iighls in 

line which is included between 
two imaginery lines drawn first- 
ly, from Harwich River Stcani 
Pier lo Fagborough ClifT and 
secondly from St. Nicholas 
Church al Harwich lo the Mar- 
tello Tower at Walton, SulTolk.

LONDON
Soulhend and Leigli, (a) The appropriate mooring 

Chapman anchorage, station established by the Port 
Thamcshaven, and the Sanitary Aulhorily.
oil wharves at Hole- (b) Their place of mooring, 
haven end of Canvey discharge or loading.
Island ............................

Sheerness.......................... i All vessels:—
Quecnsborough ................ > Garrison Point in the Isle of
Ridham Dock ............... J Sheppey.
All other riverside whar- All vessels:—

ves, crecks, buoys and Gravesend Reacli below the 
Docks ............................ Custom House.

MANCHESTER
Acton Grange...................... (a) The appropriate mooring
Ellesmcrc Porl.................... slation established by Ihe Porl
Manchester ........................ Sanitary Authority.
Parlington .......................
Warringlon .......................... (b) Easlham Locks.
Runcorn ............................ 1 (a) The appropriate mooring
Widnes.............................../ station established by the Port

Sanitary Authority.



314 DANSK SØFARTS TIDENDE

Disse Fragtruter gjaldt til London og Liverpool. Ra
lerne til alle undre Havne var i Lighed med tidligere Aar 
noget højere. Fraglarlerne for andre Varer svingede lil 
Dels paa samme Maade med Undtagelse nf saadanne, som 
Konferencen garanterer i el helt Aar ad Gangen. De 
vigtigste al' de Vnrcr, som saaledes har en garanteret 
Fragtrate, cr frisk, tørret og præserveret Frugt.

Hvedeafskibningerne fra Vancouver til Europa beløb 
sig kun lil 16,304,000 bushels i 1937 mod 51,621,000 
bushels Aaret forud. Denne store Nedgang skyldtes den 
ovenfor omtalte ualmindelig lille kanadiske Hvedehøst i 
1937 saml den Omstændighed, at del navunlig var de vest
lige Stater, som led under Misvæksten, Den totale kana
diske Hvedehøst beløf sig kun lil 159 Miil. bushels inod 
en normal Høst af 300—400 Miil. bushcls. Som Følge af 
en udmærket Høst i U.S.A.’s Pacificslaler pan 80 Miil. 
bushels mod 70 Mili. bushcls Aaret forud i Forbindelse 
med en god Host i alle de øvrige Hvededistriklcr var Pa- 
cificstalcrne henvist lil at eksportere deres Overskud, og 
fra Porlland afskibedes der ialt 5,680,000 bushcls. Betyde
ligt mere kunde være alskibet, hvis Handelen med Hvede 
havde været fuldstændig fri, men Farmerne haaber altid 
paa Hjælp fra Regeringen, hvis Priserne gaar for lavt, og 
sælger derfor kun, naar Markedet efter deres Mening er 
tilstrækkeligt højt. Ved Aarets Slutning fandtes endnu 
ca. 25 Miil. bushcls Hvede, som normalt skulde eksporte
res. Skulde derfor de Forenede Stater aller i 1938 faa 
en god Høst, kan del forventes, at Portland vil komme 
lil at spille en betydelig Rolle i Hvedeeksporlen Ira Pa- 
cifickyslen.

Bygafskibningerne fra Californien beløb sig i 1937 lil 
180,364 Tons, mod 216,680 Tons Aaret forud. Ved Aarets 
Slutning var kun ringe Kvantiteter usolgt Byg tilbage.

Tømmerafskibningerne i 1937 var praktisk talt af samme 
Størrelse som Aaret forud, nemlig 770,054,000 Fod mod 
770,271,000 Fod i 1936. England købte som sædvanlig 
ca. 90 pCt. af det totale Kvantum, nemlig 700 Mili. Fod.

Afskibningerne af tørret og præserveret Frugt, Grønt
sager og Fisk fortsattes i 1937 i samme Omfang som 
tidligere, nemlig med ca. 150,000 Tons præserverede Va
rer og ca. 175,000 Tons tørret Frugt. Ogsaa for disse 
Varers Vedkommende var England langt den største Af
tager.

Afskibningerne af frisk Frugt i 1937 var ikke tilfreds
stillende, fordi Frostskade i Sydcalifornien praktisk talt 
forhindrede Eksport aT Citrusfrugt. De totale Afskibnin
ger for hele Aaret beløb sig saaledes kun til 40,259 Kasser 
mod 1,810,000 Kasser i 1936 og 2,939,000 Kasser i 1935. 
Æbleafskibningerne fra Californien var ogsaa utilfredsstil
lende paa Grund af, at Dyrkerne holdt Priserne for højt 
oppe lil at konkurrere i Verdensmarkedet, hvorfor Følgen 
blev mindre Afskibninger end sædvanligt. De nordlige 
Distrikters Afskibninger af Æbler, som begynder i Slut
ningen af September, var meget gode, og de totale Af
skibninger her fra Kysten blev saaledes lidt større end 
Aaret forud, nemlig 2,681,000 Kasser mod 2,487,000 Kas
ser i 1936. Af Pærer blev der ialt afskibe! 1,261,778 
Kasser mod 1,500,000 Kasser Aaret forud.

Passagertrafikken til og fra Pacifickystcn var atter i 
Fremgang. En Sammenligning med 1936 stiller sig som 
følger:

1937 1936
174 Afsejlinger 178 Afsejlinger

Vestgaaende [ra Cabin 3. Kl. Cabin 3. Kl.
Europa ................. 1,713 592 1,617 460
Panamakanalen 496 50 359 43
Mellemamerika 468 36 401______ 11

2,677 678 2,377 514

Østgaaende til 182 Afsejlinger 176 Afsejlinger
Mellemamerika 395 27 286 15
Panamakanalen 471’ 56 382 37
Europa ................. 1,981 564 1,762 599

2,847 647 2,430 651

Kuleksport over Gdyniu
Der eksporleredcs i Maj Maaned 449,396,8 Tons Kul 

over Gdynia lil følgende Lande:
Tons

Algier ................................................. 2,140
Belgien ............................................... 27,695
Danmark ............................................. 10,490
Finland ............................................... 10,428
Frankrig ............................................. 33,233
Letland ............................................... 7,309
Norge .................................................. 17,170
Sverige ............................................... 134,061
Italien ................................................. 129,196,8
Ægypten ............................................ 3,800
Grækenland ...................................... 5,986
Holland .............................................. 35,483

(b) (i) Arriving at Huncorn 
via the Manchester Slup Canal: 
Eastham Locks.

(11) Arriving al Runcorii from 
the River Mersey and for Wid- 
nes:—The River Mersey belwccn 
the George’s Landing Stage and 
Ihe Coburg Dock bolh on the 
Lancashire Side.

PLYMOUTH
Appledore ......................... I (ti) The appropriale mooring
Bnrnstaple .........................> station cslablished by the Port
Bideford ........................... J Sanitary Aulhorily.

(b) Appledore Pool.
Exeler ................................I (a) The appropriale mooring
Topsham ........................... I station cslablished by the Port

Sanitary Aulhorily.
(b) The Bight ofT Exmouth.

Kingsbridge...................... (a) The appropriale mooring
station cslablished by the Port 
Sanitary Aulhority.

(b) O1T Salcombe, between 
Sunny Cove and Crossways.

Tolues, and creeks on (ti) The appropriale mooring 
the River Dart ........... station established by the Port

Sanitary Aulhorily.
(b) Dartmoulh Harbour bc- 

Iwcen the entrance of the Har
bour and Sandquay Point.

I’ruro...................................1 (a) The appropriale mooring
Penryn ................................? station established by the Port
Malpas Point................... | Sanitary Aulhority.

(b) Falmouth Ilarbour.

ROCHESTER
Chalham.............................i All vessels:—■
Rochester.............................> Garrison Point in the Isle of
Strood .................................J Sheppey.

SWANSEA
Burry Port...................... (a) The Dock Pier llcad.

(b) Their place of mooring, 
discharge or loading.

II. Scotland.
DUNDEE

Perlh................................... All vessels:—
The Firlh of Tay, opposilc 

the Easlern and King George’s 
Wharves.

GLASGOW
Glasgow ............................ |
Bowling ............................ ! The ‘‘Tail of the Bank” oli
Dumbarton ......................(Greenock.

GREENOCK
Greenock ...........................1 All vessels:—
Port Glasgow................... / The ‘‘Tail of the Bank” oli

Greenock.
By Order of the Cominissioners of Cuslonis and Excise. 

Cusloni House, London, E.C.3. May, 1938.
Notice No. 68.

Skibsfarten og Fragtmarkedet paa Pacifickystcn i 1937.
I. Pacifickystcn—Europa.

Farten betjentes Størstedelen af Aaret af 18 Linier. I 
Foraaret udtraadte Reardon Smith Line af Konferencen, 
medens en. anden Linie, Nippon Ysen Kaisha, traadtc ind 
i Efleraarel. Rearson Smilh-Rederiel opgav sin Linie paa 
Grund af de faste Verdensfragtkonjunklurer, der mulig
gjorde en bedre Indtægt for Skibene i del aabne Marked 
end i Rutefarten paa Pacifickystcn. Som Følge af disse 
Forhold anvendte de Linier, som forblev i Ruten, færre 
Skibe end i tidligere Aar, og de totale Afsejlinger redu
ceredes derfor lil 269 mod 304 i 1936. Vareudvekslingen 
lortsatte Tendensen fra de forudgaaende Aar, d. v. s. al 
den indkommende Ladning for del meste bestod af Varer 
af ringe Værdi, medens den udgaaende Ladning var til
strækkelig til at fylde alle Afsejlinger.

Fragtmarkedet svingede med Verdenskonjunkturerne og 
var stærkt opadgaaende Ira Begyndelsen af Aaret indtil 
omkring Oktober Maaned, hvorpaa del faldt indtil Aarets 
Slutning. Svingningerne i de vigtigste Varegrupper var 
som følger:

Hvede Byg Tømmer
I Begyndelsen al' Aaret . . 26/- 35/- 75/-
Paa Højdepunktet ............... 45/- 50/- 110/-
Ved Aarets Slutning ............ 30/- 40/- 65/-
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Forholdene paa Fragi markedet har i den forløbne 
Uge i del store hele været uforandrede.

Fra River Plate er Forespørgslerne noget svagere, 
selv oin der ogsaa har været sluttet enkelte Baade. 
Befragterne noterer stadig i Almindelighed Rater, der 
ligger mellem 1/- og 2/- under Minimalraten, men 
enkelte Baade sluttet i London har dog faaet Mini
malralen. Del er dog hovedsagelig handy Tonnage, 
det har drejet sig om, og større Baade kan i hvert 
Fald næppe i Øjeblikkel sluttes paa Minimalrate 
Basis.

Af de øvrige Kornmarkeder har Australien været 
det livligste, og der er sluttet en Del Tonnage paa 
Basis af Minimalralcrne til U.K./Cont. med Option af 
Sydafrika lil 20/-.

Monlreal har været livløst, hvorimod der fra Golfen 
er sluttet enkelte Skibe til 2/3d. Basis Antwerpen/ 
Rollerdam. Fra Pacifickyslen er Befragterne aabne 
Vancouver/p.p. U.K. November/December til 23/- og 
fra San Francisco for Barley til U.K. til 25/-, men 
sidstnævnte Forretning maa antagelig betale noget 
mere. Fra Sortehavet har Russerne taget Tonnage 
til den lavere Rate af 10/- Basis Anlwerpen/Rotler- 
dam.

De oversøiske Markeder har iøvrigt været meget 
stille. Sukker fra Cuba lil U.K. indikerer 15/6d. for 
Juli/August, og for en enkelt Last til Norge kan der 
betales omkring 20/,-.

Deals fra Canada til U.K. ligger uforandret om
kring 57/6d. å 62/6d. afhængig af Størrelse og Losse- 
havn.

Pacifickyslmarkedet er uden Forandring. Vancou- 
ver/U.K. ligger svagere, og Værdien er næppe over 
22/- i Dag. Intercoast Lumber er sluttet paa tio Basis 
til 18/- pr. ton d.w. garanteret. Transpacillcmarkedet 
er uden Forandring. Fra British Columbia lil Au
stralien indikeres omkring 65,500 for 480,000 Cbfl. 

bale Baad, og British Columbia 5 Havne Sydafrika 
indikeres omkring £10,000 for 500,000 Cbft. bale 
Baad.

Østens Markeder er uden større Aktivitet. Soya- 
bønner er sluttet lil den lavere Rate af 24/-, hvilket 
kan gentages, hvorimod Ris fra Saigon vil betale 
26/6d., hvilket er en lille Bedring i Noteringen sam
menlignet med sidste Uge. Fra fransk Indokina no
teres iøvrigt Anthracit lil U.S.N.H. til 18/- lio, og 
samme Rale er betalt til St. Lawrence. Port Redon/ 
Middelhavet har betalt 22/6d.

De indiske Markeder er maaske en Kende livligere. 
Madras/U.K. Conl. vil betale 26/- Option Karachi 
Lastning, 23/6d. for Linsæd/Kærner. Hvede fra Ka
rachi til U.K. er sluttet lil 21/-, men det er muligt, 
al der kan faas 6d. mere.

Paa de europæiske Markeder er Forholdene stadig 
utilfredsstillende. De udgaaende Kulraler tenderer 
stadig nedefter, Wales/Lower Plate ll/6d., enkelte 
Befragtere noterer endog kun 11/-. Wales/Alexandria 
6/6d. og Wales/Veslkyst Italien 6/-. Middelhavet er 
stadig sløjt, og der kommer kun faa nye Forretninger 
paa Markedet.

Paa Trælastmarkederne har der endnu ikke vist sig 
noget Tegn til større Aktivitet, og det er yderst van
skeligt at placere Tonnage, hvorfor en Række typiske 
Trælaslbaade derfor ogsaa er oplagt.

Paa Timecharter Markedet har der været noget 
større Aktivitet, og det synes som om Rederne nu er 
mere villige lil al diskutere Forretning paa Basis af 
Befragternes Ideer. Norsk 12>/2 knobs Dieselbaad 
sluttedes f. Eks. for 912 Maaneder til $1.35, og lig
nende Type norsk Diesel sluttedes for River Plate 
Rundtur og Tilbagelevering 4/6 Maaneder Levering 
og Tilbagelevering U.S.N.H. Veslindia Markedet har 
kun vist ringe Interesse for Tonnage. Raterne ligger 
omkring $1.40 for 4,000 Tonnere for Rundtur.

Tons Nordisk Skibsrederforenings Generalforsamling
Island ......................................... 2,800 Nordisk Skibsrederforening afholdt sin 49. ordinære
Tyskland .................................. 4,595 Generalforsamling i Bergen Mandag den 20. ds. Modet
Gibrallar ...................................... 7,705 afholdtes Mandag Eftermiddag, hvor Formanden, Skibs-
Marokko (Iransk) ....................... 2,800 reder Lauritz Kloster, Oslo, aflagde Beretning. Om Afte-
Syricn ......................................... 13,405 nen var der Banket og Tirsdag Formiddag var Deltagerne
Portugal ...................................... 1,100 Gæster hos Skibsreder Joh. Ludv. Mowinckel paa Molde-
Bunkerkul .................................. 85,641,4 gaard.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Jubilæum^

Fredag den 1. Juli fejrer Skibsmægler P. .4. Nielsen, 
Faaborg, 25 Aars Jubilæum som edsvoren Skibsmægler i 
Faaborg.

Indenfor Skibsfarlskrcdse liar Skibsmægler P. A. Niel
sen et godt Navn, og mange Tillidshverv, bl. a. er han For
mand for Provinsmæglcrforeningen for Danmark, Med
lem af den af Handelsministeriet nedsatte Mæglerkom
mission saml Censor ved Skibsmæglereksamen.

Skibsmægler P. A. Nielsen har faaet sin første Uddan
nelse i Skibsmægler-Firmael Julius Mortensen, Fredericia, 
og kom derfra, ind lil Rederiet Holm & Wonsild, hvor han 
i mange Aar var Chef for Firmaets Kul Befragtnings Afde
ling, indtil han 1. Juli 1913 fik Bestalling som edsvoren 
Skibsmægler efter afdøde Konsul P. Nielsen i Faaborg. 
Her har Skibsmægler Nielsen skabt sig cn meget smuk 
Position, og paa Jubilæumsdagen vil han fra mange Sider 
erfare, hvor afholdt han er. Ogsaa Dansk Søfarts Tidende 
bringer Jubilaren de bedste Ønsker.

Sv.—
De skandinaviske Sømandshjem

Foreningen for de skandinaviske Sømandshjem i frem
mede Havne har holdt det aarlige Fællesmøde! i Oslo. Ho
vedbestyrelsen bestaar af Admiral Berglund, Oslo, For
mand, Admiral H. Ericsson, Stockholm, Kammerherre .1. 
Arfwedson, Stockholm, Skibsreder And. Smilh, Stockholm, 
Admiral A. Topsoe-Jcnscn, København, Grosserer K. Leth, 
København, Kommandørkaplajn F. C. Pontoppidan, Kø

benhavn. Generalkonsul Arlh. H. Mathiesen, Oslo, Advokat
J. Middellhon, Oslo, med Overretssagfører D. Kølner, Au- 
guslson, Oslo, som Hovedsekretær. Formanden rremlagdc 
Beretning og Regnskab, som enstemmigt blev godkendt. 
Formanden genvalgtes, og lil Viceformænd valgtes Admiral 
Topsøe-Jensen og Admiral Ericsson.

Skibsfarten paa San Francisco
Konsulatet i San Francisco meddeler:
Skibsfarten havde del bedste Aar siden 1928, og Ar

bejdsforholdene var efter den store Havneslrejkes Ophør 
(5. Februar) relativt rolige. Der forekom saaledes ingen 
Strejker, og de i de forudgaaende Aar saa hyppigt forekom
mende mindre Arbejdsstandsninger var kun i Faalal. 
Fragtmarkedet var paa alle Ruter fast og stigende fra 
Aarets Begyndelse med Kulminationen omkring Oktober, 
hvorpaa der indtraadle cn betydelig Nedgang, der havde 
sin Rod i Verdensfragtmarkedels Svaghed foruden i sled- 
beslcinle Forhold, saasom Krigen i Østasien og den meget 
ringe canadiske Hvedehøsl. Den kinesisk-japanske Kon- 
llikl standsede al Vareudveksling mellem Pacilikkyslen og 
Shanghai, og Handelen paa Japan forringedes meget be
tydeligt. Skibsfarten paa Europa led i Foraarsmaanedcrne 
et ikke ringe Tab paa Grund af en ved den tidligere be- 
rørle Froslpcriodc i den første Del af Aaret foraarsagcl 
Skade paa Citrusfrugten, der havde til Følge, at Appelsin
eksporten lil Europa gik ned til en Brøkdel af den sæd
vanlige.
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Trods Broen!
A/S Lillcbælls-Overfartcn har klaret sig godt sidste Aar. 

Paa Generalforsamlingen oplystes, at trods Konkurrencen 
med Lillebælts-Broen havde der været Stigning i Antallet 
af overførte Biler, ligesom ogsaa Personlrafiken var steget 
betydeligt.

Regnskabet viste el Overskud paa 11,952 Kr.

Rederiel J. Lauritzen bygger nyt Skoleskib
Rederiet J. Lauritzen har paa GI. Hestehauge Værft ved 

Svendborg bestilt el nyt Skoleskib. Det bliver nærmest 
et Søsterskib lil Rederiets nuværende Skoleskib, Motor
skonnerten »Fanø«, bygges helt af Eg og Bøg og skal 
være færdig til Allevering 1. Marts 1939.

Verdensudstillingen i New York
Forberedelserne lil den kommende Verdensudstilling kan 

komme lil at berede den danske Afdelings Arrangører 
Vanskeligheder, idet Udslillingskomileen i New York op
rindeligt havde stillet 1000 Kvadratmeter til Raadighed for 
en dansk Udstilling, men senere har1 skaaret Arealet ned til 
del halve, 500 Kvadratmeter, hvilket kun er en Fjerdedel 
af, hvad der var ønsket. Til Gengæld er det anviste Areal 
beliggende paa en meget fremtrædende Plads, nemlig i den 
første Udstilingsbygning indenfor Hovedindgangen med 
Front ud til selve Udstillingens Hovedgade.

To af Udstillingens Repræsentanter har i denne Uge væ
ret i København.

Stort Arbejde til Svendborg Skibsværft
Svendborg Slaalskibsværft har i disse Dage faaet over

draget el stort Reparationsarbejde, nemlig paa Statens 
Redningsdamper »Vestkysten«, et Arbejde, der har været 
udbudt til Landets Værfter. Det drejer sig om el Beløb 
paa 120,000 Kr. Skibets Skrog skal delvis fornyes, og der 
skal nyt Dæk i, ligesom' Kahytterne skal ombygges. Arbej
det skal paabegyndes i August.

Haderslev-Damperen »Aarø« opbragt
Damperen »Aarø«, tilhørende Rederiet I. I. Petersen i 

Haderslev, er i Torsdags blevet opbragt af en Franco- 
Trawler og ført ind til Ceula. Damperen, der blev op
bragt ved Gibraltar og var i ganske neutral Fart med en 
Ladning Erts fra Sclubal til fransk Middelhavshavn, blev 
dog efter 15 Timers Ophold i Ceula frigivet og kunde fort
sætte Rejsen til Bestemmelsesstedet.

Af de andre opbragte danske Dampere er Dansk-Norsk’s 
»Niels R. Finsen« ogsaa blevet frigivet og har fortsat Rej
sen til Oran, mens Holm & Wonsilds Damper »Jan« som 
nævnt er blevet dømt som »god Prise« og taget i Besid
delse af Francos Folk.

Statens Skoleskib »Danmark«
Ministeriet for Handel, Industri og Søfart har fra Be

styrelsesmødet for Statens Skoleskib »Danmark« modtaget 
Beretning om Virksomheden i Finansaaret 1937—38 og 
offentliggjort den. Det hedder bl. a. heri:

Bestyrelsesmodet er uforandret.
Ved Udgangen aT Finansaaret 1936—37 laa Skoleskibet 

forløjet mellem Pælene paa Flaadeslationen med ca. 15 
Elever, der frivilligt havde meldt sig til Afrignings- og 
Eftersynsarbejder, hvilken Tjeneste de efter de gældende 
Bestemmelser i el vist Omfang kan faa godskrevet i den 
for Erhvervelse af Sønæringsbevis fornødne Fartstid.

Den 30. April paabegyndtes ved Orlogsværftet 4 Aars 
Hovedeftersyn og foretoges nogle Apleringsændringer.

I Dagene 11.—14. Juni indloges Proviant, Vand og Sto
res, og den 14. Juni mødte 69 nye Elever paa Orlogsværf- 
lel, hvor de alle bestod en Ekstra-Synsprøve, blev beklædt 
og indkvarteret om Bord sammen med 15 Elever fra fore- 
gaaende Togt, der kun skulde deltage i Togtets Sommer
afsnit for at opnaa el helt Aars Sejlskibsfart.

Kaptajn var K. L. Hansen, Førstestyrmand K. Langevad, 
Andenstyrmand P. Holm Eriksen, Maskinmester S. Klix- 
bull Jørgensen.

Der var 72 nye Elever indtil 5/9, derefter 120 Elever, 
15 for forrige Togt.

Den 15. Juni paamønstredes Besætningen. Kl. 14 hejstes 

Flag og Stander, og derefter afsejledes lil Ankerplads 
udfor Vedbæk, hvor de indledende Øvelser paabegyndtes.

Den 7. Juli installeredes og korrigeredes et transpor
tabelt Radiopcjlcapparal i Stedet for del tidligere, hvis 
Funktion aldrig havde været helt tilfredsstillende.

Indtil 9. Juli foregik den systematisk fremadskridende 
Organisation og indledende Øvelser, samme Dag foretog 
Bestyrelsesmodet Inspektionssejlads fra København til Hel
singør. I Tiden indtil 28. Juli ankredes ved Ordrupnæs, paa 
Nyborg Fjord, paa Korsør Red, udfor Romsø, paa Aarhus 
Red og 28. Juli i Ebeltoft Vig. Her fortsattes Øvelserne 
til Ankers med Roning og Farløjssejlads, Udføring af 
Varp, Skiftning af Sejl saml Op- og Nedrigning af Ræer. 
Den 5. August lettedes fra Ebeltoft Vig, og den 6. August 
ankredes i Sandefjord i Norge.

Den 11. lettedes fra Sandefjord og ankredes ved Karre
bæksminde, hvor der foreloges forskellige større Skibs
arbejder fra den 13. lil den 19. Den 19. ankredes ved 
Kerteminde og den 20. ved Kalundborg.

Skoleskibet gik i Havn den 22. for al fylde Vand og 
foretog her Øvelse med Redningsslol tværs over Havnen.

Den 23. sejledes mod Sundet og ankredes undervejs ved 
Ballen. Den 28. ankredes udfor Vedbæk, og 1. September 
loges Bøje i Københavns Yderhavn for al gøre klar lil 
Togtets Vintcrafsnil.

Den 6. September mødte 48 Elever, hvoraf 45 fra »Georg 
Stage«; don 7. paamønstredes de nye Elever, og Kl. 14 
s D. kom Repræsentanter for Bestyrelsesmødet og Han
delsministeriet om Bord, hvorefter Skoleskibet for Sejt 
alene stod ud af Havnen. Eflcr at Bcslyrclsesraadet var 
landsat ved Helsingør, krydsedes med stormende Kuling 
nordpaa i Kattegat; den 10. passeredes Skagen, og man 
naaede Newcastle den 15. September.

Den 20. September afsejledes fra Newcastle, og 11. Ok
tober ankredes paa Funchal Red.

Ved Madeira skiftedes Vinlerscjlene med Sommersejl, 
og den 12. fortsattes Rejsen mod Bahia.

Den 29. afsejledes mod Martiniquc, og da Vinden stod 
meget nordlig, krydsedes østefter i 11 Dage; Julen holdtes 
i Søen, og først den 28. December ankredes paa Fort de 
France’s Red.

Den 3. Januar afsejledes mod Jamaica, hvor der ankre
des ved Kingslon den 9.

I Kingslon foretoges Skibsarbejder og særlig Fartøjs
øvelser paa den udmærkede Red.

25. Januar ankredes ved Mundingen af Savannah River; 
den 26. sejledes op til Savannah, og her forløjedes Efler 
al Vintersejl var slnael under, afsejledes med Portsmouth 
som Maal. Den 3. Februar konslalercdes Blindtarmsbetæn
delse hos Skibslægen, Dr. A. Biering, og Føreren holdt af 
mod nærmeste Havn, der var Charlcston. Ankomsten her
til fandt Sled den 5. om Aftenen, og Lægen blev straks 
opereret paa Bakers Hospital for Blindtarmsbetændelse 
med Pcrforalion; del lykkedes at redde Patientens Liv, og 
Doktoren er senere vendt tilbage som helbredet. Efter 
nogle Dages Forløb anloges en ung amerikansk Læge, Dr. 
Baker, lil Hjemrejsen, som paabegyndtes den 10. Februar.

Hele Rejsen over Nord-Allanterhavet foregik med stiv 
til stormende Kuling med SV., V., og NV.-lige Vinde ind
til 28. Februar, da man mødte Hove nordlige og nordøst
lige Vinde tæl Vest for den engelske Kanal; paa Grund 
heraf naaede man først Spilhcad Red den 10. Marts.

Den 17. Marts ankredes ved Vedbæk eflcr en smuk 
Sejlads med loggel Fart paa over 13 Knob.

Skoleskibet »Danmark«s 5te Togt var dermed afsluttet, 
efter al der var udsejlel ialt 20,963 Sømil, hvoraf 265 for 
Sejl og Motor.

Dc gamle Sømænds Dag
Torsdag afholder »Prins Valdemar og Prinsesse Maries 

Fond« sin aarlige »De gamle Sømænds Dag«, til hvilken 
der velvilligst er stillet Vogne lil Raadighed af Forsvars
ministeriet, Kgl. Dansk Automobilklub, forskellige Insli- 
tioner og private i København og Nordsjælland.

De fire Vogntog, der udgaar fra henholdsvis Alderdoms
hjemmet i Valdemarsgade, Slrandvejshjemmel i Esper- 
gærde, Prins Georgs Hjem ved Helsingør og Hvilehjemmet 
i Lillcrød, mødes i Fiskebæk, hvor de gamle drikker Kaffe 
paa Fiskebæk Hotel. Derefter køres lil Hillerød, hvor der 
er Middag for de gamle paa Hotel »København«, og her 
kommer Fondens Protektor, Prins Valdemar, og Prins
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Georg saml Fondens Æresmedlem, Konsul Jorck og Frue 
fra Monte Carlo tilstede.

Ialt deltager efter Indbydelse over 100 af Soens Vetera
ner af alle Kategorier snavel fra Dæk og Maskine som- Ka
bys.

Indkomne Skibe i Københavns Havn i Maj Maaned 
1038

Ialt
Nation Antal N-R. T.

Danske ............................... 1,-13« 358,029
Svenske .............................. 340 97,247
Norske ................................ 29 52,212
Tyske .................................. 93 34,947
Engelske ............................ 25 24,520
Franske............................... 2 1,911
Finske ................................... 29 24,419
Russiske .............................. 1 1,255
Hollandske .......................... 31 10,072
Letlandskc ............................ 3 3,941
Esllandske ............................ 7 1,872
Islandske ............................. 3 2,563
Amerikanske ....................... 6 18,783
Polske ....................   6 41,762

Ialt.... 2,019 673,533

Foreningen af danske Redningsfolk
Foreningen af danske Redningsfolk har holdt General

forsamling paa Sømandshjemmet i Aalborg.
Formanden, Chr. Poulsen, Gudhjem, aflagde Beretning, 

hvorefter der førtes en længere Forhandling om Løn- 
spørgsmaalel. Det vedtoges sluttelig at henstille lil Besty
relsen al arbejde hen paa, al Redningsfolkene opnaar en 
Mindsteløn af 50 Kr. oin Maanedcn og en Mindslelimeløn- 
af 1% Kr. for Natlevagltjeneste.

Til Bestyrelsen genvalgtes Chr. Poulsen, Gudhjem, Niels 
Sørensen, Lyngby, Gustav Halgreen, Esbjerg, og Erik Jen
sen, Hvorupøre.

Skonnert sunket i Store Bælt
Ud for Kysten ved Sallbæk er Skonnerten »Bjerø« af 

Næstved forlist. Skibet ejes og førtes af Skipper Hjalmar 
Nielsen, Næstved, og var paa Vej lil Ærøskøbing med 
Skærver, men ude i Kattegat mødte man en voldsom 
Storm og en kraftig Sø, der slog Skibel. I Timevis stod 
Skipperen og hans syllenaarige Skibsdreng Ivar Hansen 
fra Næstved ved Pumperne, men Skibet sank stadig mere 
og mere, og tilsidst maalle de lo redde Livet ved al 
springe i Baadcn.
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PERSONALIA |
ti n n m u i iiu u in t

80 Aar
Tidligere Havnefoged Jacob Jacobsen i Aabenraa fyldte 

Søndag 80 Aar. Kaptajn Jacobsen er født i Aabenraa, 
men var bosat i Danmark og førte Skib under dansk Flag, 
indtil han i 1920 overlog Posten som Havnefoged i Føde
byen.

GO Aar
Den 4. Juli fylder Fører i Rederiet Holm & Wonsild, 

Kaptajn .1. H. Jacobsen, 60 Aar. Kaptajn Jacobsen er 
Fører af s.s. >Jan<.

Den 11. Juli fylder Fører i Det Forenede Dampskibs
selskab, Kaptajn A. Ankersen, 60 Aar. Kaptajn Ankersen 
er Fører af s.s. »Maryland«.

Skibsinspeklør i A/S Det Danske Petroleumsselskab, 
Kaptajn J. Ingerslev Nielsen, fylder den 12. Juli 60 Aar.

40 Aars Jubilæum
Bugserbaaden »Mjolner<s Fører, Kaptajn Niels Hinds- 

gaul, fejrede Lørdag 40 Aars Jubilæum i Det Forenede 
Bugserselskab. Kaptajn Hindsgaul er Medstifter af Dansk 
Skipperforening af 1916 og var dens Formand i flere Aar 
og er tillige Medlem af Bestyrelsen for Prinsesse Maries 
Hjem for gamle Søfolk.

Dødsfald
Borgmester A. M. Kristensen, Næstved, er død, 67 Aar 

gammel. Det var Borgmester Kristensen, der var den 
egentlige Skaber af Kanalen mellem Næstved og Karre
bæksminde, men ved dens Indvielse fornylig var han alle
rede saa syg, at han ikke kunde være til Stede ved Høj
tideligheden. Han vil imidlertid blive mindet som den 
Mand, der gennemførte del store Projekt.

I en Alder af næsten 90 Aar er fhv. Skibsfører, Kaptajn 
M. A. Iliber, død. Kaptajn Riber, der var født i Dragør 
og uddannet i Sejlskibsfarten, var i mange Aar ansat 
i dc L. H. Cariskc Rederier. Efter al være gaaet i Land 
havde han i en Aarrække en Stilling i Københavns Havne
væsen.

BIKII MOTORER
4 TAKT

MED TRYKFORSTØVNING 
MED TRYKOMLØBSSMØRING 

HOVED- . K HJÆLPE
MOTORER 6 - 600 "■ K- MOTORER

A/S MOTORFABRIKEN BUKH
TELF. 505 . KALUNDBORG . TELF. 506

POSITIONSLISTE PR. 28. JUNI 1938
A

s.s. Aalborg ank. Kbhvn. 18.3.
s.s. Aarø, Baslrup, ank. Bremen 26.6.
s.s. Aase afg. Genova 15.6. lil Messina.
m.t. Aase Af ær sk afg. Talara 11.6.
s.s. Absalon ank. Koivisto 15.6.
m.s. African Reefer afg. Los Angeles 25.6.
m.s. Afrika, Himmelsirup, afg. Hongkong for Shanghai

25.6. udg.
s.s. Agnete afg. London 7.6. lil Aarhus vin Burntisland.
s.s. Agnete Mærsk pass. Hammershus 15.6. vestg.
s.s. Alabama ank. Oslo 26.6.
s.s. Alfa afg. Sfax 28.6.
s.s. Alf pass. Skagen 22.6. vestg.
s.s. Algarve afg. Tanger 27.6. lil Nemours.
m.s. Almena afg. New York 2.6. lil Azua.
m.s. Alsia, Borch, pass. Ushant p. R. t. Marseilles 28.6. udg.
s.s. Alssund, Hansen, pass. 58° N., 18° VV. 24.6.
m.s. American Reefer pass. Flores 26.6.
m.s. Amerika, Dahl, ank. San Francisco 26.6. hjg.
m.s. Anglo Mærsk afg. Curacao 14.6. lil Lisbon.
m.s. Anna Mærsk afg. Manila 22.6. til Hongkong.
s.s. Anna ank. Tunis 25.6.
m.s. Annam, Skjoldam, afg. Sydney lil Taku Bar 23.6. hjg.
s.s. Anne ank. Kbhvn. 2.6.
m.s. Argentina afg. Kbhvn. 19.6. til River Plate.
m.s. Arizona afg. Rio 20.6. li. Maderira.
s.s. Arnold Mærsk afg. Bergen 14.6. til Højanger.
m.s. Asbjørn, Bjark, pass. Ceylon 21.6. p. R. t. Havre.
m.s. Asia, Andersen, afg. Cape Town lil Las Palmas 17.6. 

hjg.
s.s. Askø, Hansen, afg. Bordeaux 23.6.
s.s. Aslaug afg. Wiborg 21.6. lil London.
m.s. Asnæs pass. Hammeren 27.6.
m.s. Astoria, Nørregaard, afg. Osaka 16.6.
s.s. Astra afg. Hampion Roads 22.6. til Danmark.
s.s. Astrid, Madsen, ank. Rouen 19.6. 

m.s. Australian Reefer afg. Antwerpen 28.6.
m.s. Australien, Hansen, pass. Sunda Strait p. R. I. Las 

Palmas 18.6. hjg.
s.s. Auance oplagt.

B
s.s. Belgien afg. Danzig 16.6.
m.t. Bente Mærsk ank. Antwerpen 8.6.
s.s. Bergenhus ank. Stetlin 28.6.
s.s. Bertha ank. Svendborg 26.5.
s.s. Bes pass. Gravesend 26.6.
s.s. Betta afg. Sevilla 28.6.
s.s. Betty Mærsk afg. Nippon Harbour 22.6. til Ridham 

Dock.
s.s. Birgit, Vilsmark, afg. Cardiff 23.6.
s.s. Birgitte ank. London 24.6.
s.s. Birte, Pedersen, dokker i Kbhvn.
s.s. Bodil ank. Kotka 28.6.
m.s. Boringia, Væring, ank. Kbhvn. 23.6.
m.s. Bornholm, Haure-Petersen, afg. Guanlanamo 24.6. til 

Marseilles.
s.s. Bothai, Hansen, afg. Danzig 18.6. lil Bordeaux.
s.s. Brasilien ank. Kbhvn. 23.6.
m.s. Brazilian Reefer pass. Cristobal 25.6.
m.s. Bretagne, Hansen, pass. Humber Fyrskib 25.6. p. R. t. 

Huli.
s.s. Britta ank. Sete 22.6.
s.s. Broholm ank. Kbhvn. 25.6.
s.s. Brosund, Bundesen, ank. Frederikshavn 27.6.
s.s. Brynhild ank. Kbhvn. 18.6.

C
m.s. California ank. Santos 27.6.
m.s. Canada, Knudsen, ank. Esbjerg 26.6. hjg.
m.s. Canadian Reefer pass. San Miguen 21.6.
s.s. Carmen ank. Stockholm 23.6.
m.t. Caroline Mærsk pass. Dungeness 22.6. østg.
s.s. Charkow ank. Kbhvn. 27.6.
m.s. Chastine Mærsk afg. San Pedro 30.5.
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Valutakurser paa Københavns Børs
21.6.38

London................. 22,40
NbwYork............. 453,25
Berlin....................182,20

| Paris....................... 12,70
| Antwerpen......... 76,80
| ZuniQH.................... 103,00
| Rom......................... 24,00

Madrid.................... 30,00
Amsterdam........... 250,70
Stockholm...........115,65
Oslo........................112,70
Helsingfors .... 9,05
Prag........................ 15,85
Warszawa........... 85,75

s.s. Hafnia, Ravn, ank. Mariager 26.6.
s.s. Halfdan afg. Kbhvn. 28.6. lil Dunkirk.
s.s. Halland, Andersen, oplagt.
s.s. Hanne afg. Hail'a 21.5. til Conslanlza.
s.s. Hans, From, afg. Landskrona 28.6. til Danzig.
s.s. Hans Broge afg. Port Talbot 15.6. lil Huelva.
s.s. Hans Mærsk afg. CardifT 31.5.
s.s. Harald afg. Swansea 25.6. lil Kbhvn.
s.s. Harriet afg. Palermo 25.6.
s.s. Helene ank. Rochester 24.6.
s.s. Helga pass. Cristobal 20.6.
in.s. Helvig afg. New York 14.6.
m.s. Henning Mærsk afg. Le Havre 15.6. lil Houston.
s.s. Henry Tegner afg. Gdynia 19.6.
m.s. Herdis afg. Liverpool 17.6. lil Las Palmas.
s.s. Hertha Mærsk ank. Safi 17.6.
s.s. Hilde pass. Dungeness 17.6. p. R. I. JafTa.
s.s. Hindsholm afg. Kbhvn. 26.6. lil Manchester.
s.s. H. H. Petersen oplagt i Marstal.
s.s. Holland ank. Sakskøbing 20.6.
s.s. Hroar afg. Huli forv. 1.7. lil Kbhvn.

I
m.s. India, Krarup, ank. Nakskov 15.6.
s.s. Inga, Rasmussen, oplagt i Kbhvn.
s.s. Ingeborg S. afg. London 23.6. lil Flensburg.
s.s. Inger Toft afg. Piclou 15.6.
s.s. Inger pass. Dover 29.6.
s.s. Irene Maria, Ewers, afg. Barry 24.6.
m.s. Irland, Meinerlz, afg. Kbhvn. 25.6. lil Grangemouth.
s.s. Ivan Kondrup, fung. Pedersen, afg. Gdynia 24.6. lil 

Rollerdam.
s.s. Ivar afg. Norfolk, Va., 25.6. til Gulren.

J
s.s. J. C. Jacobsen ank. Kbhvn 26.6.
s.s. Jakob Mærsk afg. Haifa 16.6.
s.s. Jan, Jacobsen, oplagt i Kbhvn.
m.l. Jane Mærsk ank. Antwerpen 22.6.
m.s. Java, Christensen, afg. Port Said til Sfax 25.6. hjg.
s.s. Jenny afg. Bayonne 28.6.
s.s. Jessie Mærsk afg. Dieppe 18.6. til Twillingale.
s.s. Johanne pass. Finislerre 29.6.
s.s. Johannes Mærsk afg. Flowcrs Cove 22.6. til Ridham 

Dock.
s.s. Jonna afg. Rio de Janciro 28.6.
s.s. Juliane afg. Danzig 9.6.
m.s. Jutlandia, Topp, ank. Bangkok 23.6. udg.
s.s. Jutta pass. Helsingør 25.6.
s.s. Jytte afg. Danzig 22.6. lil Leningrad.
s.s. Jægersborg ank. Danzig 26.6.

K
s.s. Kai, Friis, oplagt i Kbhvn.
s.s. Kalo, Brockmann, ank. Porlishend 24.6.
s.s. Karen Toft afg. San Juan 24.6.
s.s. Karen ank. Boston 21.6.
s.s. Karla afg. Malta 27.6.
s.s. Katholm ank. Liverpool 23.6.
m.l. Katrine Mærsk afg. Port Arthur 15.6.
s.s. Kejserinde Dagmar pass. Flamboro’ Hd. 24.6. nordg.
s.s. Kentucky afg. Aalborg 11,6. lil New York.
s.s. Kirsten ank. Hamburg 17.6.
s.s. Kirsten Mærsk ank. London 24.6.
s.s. Kjobenhavn, Sigvardl, ank. Sarpsborg 27.6.
s.s. Knud ank. Manchester 25.6.
s.s. Knud Rasmussen i Rutefart mellem San Francisco, 

Los Angeles og Puerto Amuelles.
s.s. Knud Villemocs ank. Burntisland 23.6.
s.s. Knut afg. Oran 23.6. til London.
s.s. Kongeaa afg. Skive 15.6. til Finland.

L
s.s. Laila ank. New York 25.6.
m.s. Lalandia, Frandsen, ank. Colombo 28.6. udg.
s.s. Lars Kruse oplagt.
s.s. Laura pass. St. Antonio 26.6.
m.s. Leise Mærsk afg. Mormugao 3.6.
s.s. Lica Mærsk ank. Madras 15.6.
s.s. Lifland, Harlmann, ank. Kalix 24.6.
s.s. Lilian afg. Gdynia 28.6.
s.s. Lilleborg afg. Immingham 25.6.
s.s. Lily pass. Kbhvn. Red. 20.6.
s.s. Linda ank. Port Talbol 25.6.
s.s. London, Hansen, ank. Gdynia 22.6.
s.s. Lotta ank. Kotka 28.6.
s.s. Lotte ank. Bayonne 6.6.
m.s. Louisiana afg. Rio 13.6. lil Madeira.
m.s. Lundby ank. Georgetown 26.6.
s.s. Ly næs pass. Hals 29.6.

M
s.s. Magnus ank. Bordeaux 25.6.
s.s. Maja ank. Helsingfors 27.6.
m.s. Malaya, Nielsen, afg. Singapore 4.6.
s.s. Mano, Rasmussen, ank. Middlesbrough 21.6.
m.s. Marchen Mærsk afg. Los Angeles 22.6. lil New York, 
s.s. Margit, Johansen, pnss. Kbhvn. 23.6. p. R. t. Bordeaux.

m.s. Chilcan Reeler ank. Los Angeles 28.6.
m.s. Chile, Larsen, ank. Daircn 26.6. udg.
s.s. Christiansborg ank. Kbhvn. 21.6.
m.s. Chr. Holm forv. ank. Campana 27.6.
s.s. Chr. J. Kampmann ank. Helsingør 20.6.
m.s. Chr. Sass, Clausen, ank. Wiborg 24.6.
s.s. Cimbria, Lund, ank. Aalborg 27.6.
s.s. Clara, Jensen, oplagt i Kbhvn.
m.s. Columbia, Bronér, forv. afg. Marshfield Ore 24.6.
s.s. Cornelia Mærsk afg. Barry 9.6. lil Newfoundland. 
s.s. Cyril, Fårup, afg. Sydney 25.6.

D
s.s. Dagmar ank. Kbhvn. 27.6.
s.s. Dagmar Clausen afg. Stockholm 20.6. til Norrkøping.
s.s. Dagmar ank. Cardilf 27.6.
s.s. Dania, Danholt, ank. Riga 25.6.
m.s. Danmark forv. ank. Bergen 2.7.
m.s. Danmark, Hjernum, afg. Penang lil Suez 25.6. hjg. 
s.s. Delatuare afg. Ballimore 27.6. lil Norfolk, Va.

E
s.s. E. M. Dalgas pass. Dunnet Hd. 23.6. vesig.
s.s. Ebro afg. Leixoes 26.6. lil Kbhvn.
s.s. Edv. Nissen ank. Pugwash 14.6.
s.s. E[fie Mærsk afg. Aalborg 22.6. til Danzig.
s.s. Egholm afg. Antwerpen 23.6. til Algicr.
m.s. Eggptian Reefer afg. Dakar 21.6.
m.s. Eleonora Miersk afg. Port Arthur 10.6.
s.s. Elie, Rasmussen, ank. Kbhvn. 20.5.
s.s. Elisabeth ank. Borgå 20.6.
s.s. Elisabeth Mærsk afg. Cornerbrook 17.6.
s.s. Ellen pass. Hanstholm 23.6. vestg.
s.s. Ellensborg ank. Kbhvn. 4.6.
s.s. Else ank. Rochester 26.6.
s.s. Emanuel afg. Norlh Sydney 22.6. til Preston.
s.s. Emilie Mairsk ank. Swansea 24.6.
m.t. Emma Mærsk afg. Karachi 13.6.
s.s. Enigheden oplagt i Marstal.
s.s. Energi, oplagt i Marstal.
s.s. England, Stengade, afg. Gdynia 26.6. til Ostende.
s.s. Erindring oplagt i Marstal.
s.s. Erik Doge ank. Shiclds 24.6.
s.s. Erna ank. Calais 27.6.
m.s. Erria, Mourilzcn, afg. St. Thomas lil London 18.6. hjg.
s.s. Ester pass. Skagen 25.6.
s.s. Esther Maria, Liisbcrg, afg. Kbhvn. 28.6.
s.s. Estland, Fischer, ank. Riga 25.6.
s.s. Estrid afg. Barry 17.6. lil Rio de Janciro.
m.s. Europa, Rasmussen, afg. Southamplon lil St. Thomas 

27.6. udg.
F

m.s. Fanø ank. Kedavik 25.6.
s.s. Finland afg. Gdynia 22.6. lil Antwerpen.
m.s. Fionia, Kragelund, ank. Marseilles 28.6. hjg.
s.s. Flynderborg ank. Helsingør 26.6.
s.s. Frankrig ank. Danzig 21.6.
s.s. Fredensborg ank. Leningrad 22.6.
s.s. Frederiksborg ank. Julianehaab 26.6.
s.s. Freya afg. Helsingør 15.6. lil Umeå.
s.s. Frida pnss. Crislobal 25.6.
s.s. Frode ank. Helsingør 19.6., al'g. 28.6. lil Rønncbyredd. 
s.s. Fylla ank. Wiborg 17.6.

G
s.s. Georgia afg. Kbhvn. 27.6. til Gdynia.
s.s. Gerda pass. Kbhvn. 29.6.
s.s. Gerd afg. Trinidad 18.5. lil Caripilo.
s.s. Gerda Toft afg. Librevillc 16.6.
m.s. Gertrude Mærsk afg. Chester 16.6.
s.s. Gorm afg. New York 22.6. lil Oslo.
s.s. Grete pass. Flores 24.6.
m.s. Grete Mærsk aTg. Philadclphia 23.6. til Ballimore.
s.s. Grønland, Sørensen, oplagt.
s.s. Gudenaa ank. Danzig 13.5.
s.s. Gudrun ank. Svendborg 16.6.
m.s. Gudrun Mærsk afg. Penang 11.6.
s.s. Gunhild afg. Cork 23.6. til Goole.
s.s. Gunvor Mærsk ank. Glovertown, N.F. 14.6.
s.s. Gustav Diederichsen ank. Hongkong 4.6.
s.s. Gyda afg. Cardcnas 9.6. til Montreal.

H
s.s. H. H. Petersen oplagt i Marstal.
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s.s. Margrete afg. Patcnicmi 21.6.
s.s. Margrethe ank. London 28.6.
s.s. Marianne pass. Frederikshavn 14.6.
s.s. Marie Toft ank. Lissabon 19.6.
m.l. Marie Mærsk afg. Tampico 11.6.
s.s. Marna afg. Mollendo 24.6.
m.s. Marocco afg. Kbhvn. 27.6. lil Antwerpen.
s.s. Martin Carl, Koister, afg. Boston Mass. 25.6.
s.s. Martin Goldschmidt pass. Skagen 22.6. sydg.
s.s. Marx pass. Kbhvn.s Red 19.6.
s.s. Maryland ank. Aalborg 26.6.
s.s. Mathilde Mærsk ank. Antwerpen 17.6.
s.s. M. C. Holm afg. Botwood, N.F. 23.6. til Three Rivers.
m.s. Meonia, Sørensen, afg. Aden lil Colombo 24.6. udg. 
s.s. Mercur ank. Esbjerg 22.6.
s.s. Michael Jcbsen afg. Hongkong 1.6. til Swatow.
s.s. Minsk afg. Lisbon 27.6. til Esbjerg.

N
s.s. N. C. Monberg, Hansen, ank. Danzig 24.6.
s.s. N. J. Ohlsen oplagt i Marstal.
s.s. Najaden pass. Helsingør 28.6.
s.s. Nancy afg. CardilT 28.6.
s.s. Nerma pass. Dungenes 25.6.
s.s. Nevada afg. Neufahrwasser 17.6. lil Buenos Aires.
m.s. Nicoline Mærsk afg. Legaspi 23.6. lil Karlshamn.
m.s. Niel Mærsk afg. Los Angeles 1.6.
s.s. Niels R. Finsen ank. Ceula 21.6.
s.s. Niobe ank. Odense 28.6.
s.s. Norco oplagt.
m.s. Nordbo afg. Los Angeles 4.6. til Yokohama.
s.s. Nordborg ank. Manchester 25.6.
s.s. Nordby afg. Kbhvn. 20.6. til Danzig.
m.s. Norden afg. Galveston 15.6. til Kobe.
m.s. Nordfarer ank. Quebec 21.6.
m.s. Nordhavet ank. Liverpool 16.6.
m.s. Nordhval ank. Yawala 26.5.
m.s. Nordkap afg. Santos 11.6.
s.s. Nordlys afg. Quebec 8.6. til Rotterdam.
m.s. Nordpol afg. Fremantle 17.6. til Patras.
m.s. Nordvest afsluttet Prøvetur fra Nakskov Skibsværft.
m.s. Normandiet, Haure-Pctersen, afg. Avonmouth 4.6. til 

New Orleans.
O

s.s. Odin ank. Gøteborg 28.6.
s.s. Olga afg. Huli 24.6.
m.s. Olga S. ank. London 18.6.
s.s. Oluf Mærsk ank. Stettin 22.6.
m.s. Olympia, Lorentsen, afg. New York 17.6.
m.s. Oregon ank. Rosario 24.6.
s.s. Orion ank. Bordeaux 20.6.
s.s. Oslo, Petersen, ank. Gdynia 27.6.
s.s. Otto Petersen ank. Philadelphia 19.6.
s.s. Ove Toft ank. Risør 22.6.

P
s.s. P. Madsen pass. Ushant 21.6.
s.s. P. N. Damm ank. Sorel 18.6.
m.s. Panama, Juel-Christensen, afg. Adelaide til Melbourne

27.6. udg.
s.s. Paris, Larsen, pass. Kap Farvel 23.6. p. R. t. Egedes

minde.
s.s. Paula pass. Cristobal 21.6.
m.s. Peru, Rasmussen, ank. Bremen 24.6. hjg.
ss. Peter Lassen i Rutefart mellem San Francisco, Los 

Angeles og Puerto Amuelles.
m.s. Peter Mærsk afg. Norfolk 13.6.
s.s. Pia pass. Holtenau 27.6.
s.s. Polly ank. Trångsund 19.6.
s.s. Prins Knud, Westergaard, ank. Goolc 25.6.

R
m.s. Ragnhild afg. London 24.6. lil Alexandria.
s.s. Randa pass. Gibrallar 29.6.
s.s. Riga afg. Danzig 27.6.
s.s. Rigmor afg. Danzig 14.6. til Sutton Bridge.
s.s. Rikke afg. Huelva 1.6. til King’s Lynn.
s.s. Rita ank. Kbhvn. 26.6.
s.s. Rita Mærsk afg. Kbhvn. 4.5. til Hamburg.
s.s. Robert pass. Kbhvn.s Red. 19.6.
m.s. Robert Mærsk afg. New York 15.6. til Antwerpen.
s.s. Rosenborg afg. Port de Bouc 26.6.

S
s.s. Saga afg. Stettin 28.6. til Kbhvn. i
m.s. Sally Mærsk afg. Cebu 27.5.

Grand Prix: Barcelona 1929 - Antwerpen tgjo-Paris 1937.

s.s. Samso, Pedersen, afg. Bordeaux 23.6.
s.s. Scandia, Lorenzen, ank. Blyth 25.6.
s.s. Scotia, Nielsen, ank. Nantes 22.6.
s.s. Sejre, Teilman Thomsen, afg. Akureyri 25.6.
s.s. Selma ank. Veitsieluot 26.6.
s.s. Sessa afg. Corral 24.6.
m.s. Siam, Ravnsnæs, afg. Geona for Port Said 27.6. udg.
s.s. Signe afg. Gravesend 23.6. til Antwerpen.
s.s. Sigrid ank. Methil 21.6.
s.s. Silkeborg afg. Dover 24.6.
s.s. Skaane, Kyhn, afg. Aalborg 23.6. til Hernosand.
s.s. Skagen ank. Huil 26.6.
s.s. Skagerak pass. Dunnet Head 20.6.
s.s. Skandia ai'g. Rotterdam 26.6.
s.s. Skjold ank. Gdynia 27.6.
s.s. Skodsborg ank. Le Havre 25.6.
s.s. Sleipner afg. Kbhvn. 28.6. til Gdynia.
s.s. Sonja, Duhn, pass. Falmouth 24.6.
s.s. Sonja Mærsk afg. St. Anthony, N.F. 14.6. til London.
s.s. Sophie ank. Klaipeda 20.6.
s.s. Stal, Nielsen, pass. Finisterre 25.6, p. R. t. Leghorn.
s.s. Stadion II afg. Drammen 27.6. til Kolding.
s.s. Stella afg. Kemi 27.6.
m.s. Stensby ank. Port Alice 19.6.
m.s. Stjerneborg afg. San Pedro 7.6.
s.s. Stockholm, Caspersen, ank. Huil 27.6.
s.s. Susan Mærsk pass. Dunnet Hd. 23.6. vestg.
s.s. Svanhild ank. Kbhvn. 24.6.
s.s. Svend Pii afg. Sidney, N.S. 18.6.
s.s. Søborg ank. Danzig 26.6.

T
s.s. Taarnholrn ank. Danzig 28.6.
m.s. Tacoma, Madsen, afg. Nauru 20.6.
s.s. Tanja pass. Helsingør 27.6.
m.s. Tasmania, Røder, forv. afg. Kobe 26.6.
s.s. Teddy, Meyer, pass. Kieler Kanalen 29.6.
s.s. Tekla ank. Kbhvn. 20.6.
s.s. Tennessee afg. Santos 28.6. lil Rio.
m.s. Thyra S. afg. Newcastle, N.B. 22.6. til Sunderland.
s.s. Tomsk afg. Kbhvn. 25.6. til Antwerpen.
s.s. Tonny, Schrøder, oplagt i Aarhus.
s.s. Tove pass. Skagen 22.6. vestg.
s.s. Tovelil, Bang, ank. Prinzapolka 12.6.
s.s. Transporter pass. Skagen 15.6. p. R. t. Burntisland.
s.s. Trio, Svane, pass. Huil 29.6.
s.s. Trondhjem afg. Aalesund 28.6. til Trondheim.
s.s. Tula ank. Beyrouth 28.6.
m.s. Tunis ank. Catania 26.6.
m.s. Tureby afg. Ibicuy 21.6. til New York.

U
s.s. Ulla afg. Havre 28.6.
s.s. Ulrik Holm pass. Dunnet Hd. 24.6. vestg.
s.s. Uranienborg pass. Carysfort 24.6.

V
s.s. Valborg ank. Dungeness 21.6.
s.s. Vendia, Lund, afg. Gdynia 26.6. til Boulogne s. M.
s.s. Venus pass. Azores 21.6. p. R. t. Marseilles.
s.s. Vibeke Mærsk oplagt.
s.s. Viborg ank. Tunis 25.6.
s.s. Viola afg. Alexandria 17.6.
s.s. Virginia afg. Kolding 28.6. til Vejle.
s.s. Vitus Bering i Rutefart mellem San Francisco, Los 

Angeles og Puerto Amuelles.
W

m.s. Westralia, Barfoed, pass. Panama Kanalen 7.6.
s.s. Wilh. Colding ank. Blyth 24.6.
s.s. Wm. Th. Malling, Jensen, ank. Tyne 23.6.

Y
s.s. Yrsa afg. Hamburg 28.6. lil Aarhus og Aalborg.

0
s.s. Ørneborg ank. Kbhvn. 24.3.
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S. Christoffersen & Co.
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STEVEDORES
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Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser«

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.

54. åargang. København 29. Juni 1938. Nr. 26.

„Efterretninger for Søfarende11 omfatter Europa, Amerika, Afrika, Asiens S.- og E.-Kyst samt Australien og Stillehavet. 
„Efterretninger lor Søfarende11 udgaar ugentlig. Abonnement kan tegnes paa alle kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øre 

sårlig. Enkelte Numre faas for 10 Øre pas Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, Btaar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske FyrB Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

I. Østersøen.

1925. (T). Sverige. Stockholm. Almagrundet Fyrskib midlertidig ombyttet.
(U. f. ø. Nr. 25/1808. Stockholm 1938.)

Fyrskibet Almagrundet paa c. 59° 09' N. 19° 09' E. er midlertidig ombyttet med 
et Reservefyrskib, der paa begge Sider af Skroget er mærket ..Reserv". Fvrkarakter og 
Signaler er uforandret, men Reservefvrskibet er ikke forsynet med Radiofyr.

(E. f. S. Nr. 23/1728 1938.)

1926. Sverige. Stockholm Skærgaard. Svenska Bjorn Fyrskib genudlagt.
(U. f. s. Nr. 25/1807. Stockholm 1938.)

Fyrskibet Svenska Bjorn paa c. 59° 35' N. 19° 56' E. er atter udlagt paa Station. 
(E. f. S. Nr. 17/1255 1938.)

1927. Sverige. Bottniske Bugt. Kiinigsgrund. Somærke flyttet.
(U. f. s. Nr. 25/1802. Stockholm 1938.)

Den sorte Stage med 2 Balloner paa 63° 26',,18 N. 19° 50'0o E. er flyttet til 63° 
26'.b0 N. 19° 50',10 E.

1928. Sverige. Bottniske Bugt. Norrbyskiir. Somærke inddraget.
(U. f. s. Nr. 25/1801. Stockholm 1938.)

Stagen med Kost paa 63° 32',55 N. 19° 53',90 E., ved en 3 m Grund, er permanent 
inddraget.

1929. Sverige. Bottniske Bugt. Vastra Kvarken. Utliggaren. Somærke udlagt.
(U. f. s. Nr. 25/1797. Stockholm 193S.)

En Stage er udlagt paa 63° 49',00 N. 20° 45',75 E. N. for 1,5 m Grunden ved 
Utliggaren.

(E. f. S. Nr. 17/1257 1938.)

1930. Sverige. Bottniske Bugt. Skelleftea Havneomraade. Somærke inddraget.
(U. f. b. Nr. 25/1799. Stockholm 1938.)

Da Grunden Vilan er bortgravet til en Dybde af 8 m er Stagen med Kryds paa
c. 64° 40',9 N. 21° 15',2 E. permanent inddraget.
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1931. Sverige. Bottniske Bugt. Kågnåset. Bullerbotten. Sømærke udlagt.
(U. f. 8. Nr. 25/1798. Stookholm 1938.)

En Stage er udlagt paa 64° 46',15 N. 21° 18', 10 E. E. for 2 m Grunden ved Bul
lerbotten.

1932. Sverige. Bottniske Bugt. Indsejlingen til Luleå. Sømærke flyttet.
(U. f. s. Nr. 25/1796. Stockholm 193S.)

Stagen med Kost paa 65° 24',33 N. 22° 15', 55 E. er flyttet til 65° 24',15 N. 22° 
15',47 E.

1933. Sverige. Bottniske Bugt. Indsejlingen til Luleå. Afmærkning forandret.
(U. f. b. Nr. 25/1795. Stookholm 1933.)

1. Abelsgrund. Den sorte Stage med hvidt Bælte og 3 Balloner paa 65° 13',30 N. 
22° 13',30 E. er flyttet til 65° 13',25 N. 22° 13\56 E.

2. Sethsgrund. Den sorte Stage med hvidt Bælte og 1 Ballon paa 65° 15', 95 N. 
22° 12',30 E. er flyttet til 65° 15',90 N. 22° 12',30 E.

3. Borussiagrund. Den røde Stage med 2 nedadvendte Koste over 1 Ballon paa 
65° 20', 75 N. 22° 15',10 E. er flyttet til 65° 20', 72 N. 22° 14', 80 E.

4. Germandohdllan. Den sorte Stage med 1 Ballon paa 65° 22', 85 N. 22° 13',B0 E. 
er flyttet til 65° 22',90 N. 22° 14', 90 E.

1934. Finland. Skårgårdshavet. Indløbet til Mariehamn. Marliållan. Taagesignal
oprettet. Fyr tændt.

(U. f. s. Nr. 17/505. Helsingfors 1938.)
1. Paa 60° 01' 53" N. 19° 52' 19" E. er oprettet et Taagesignal med Klokke, 

Et-Slag hver 20s-. Klokken er anbragt i et 11 m højt, rundt, sort Betontaarn. Taage- 
signalet er traadt i Virksomhed.

2. Ved Siden af det i (1) nævnte Taarn er paa en Fyrpæl tændt et nyt Fyr, Mar- 
hållan Fyr, der viser hvidt Hurtigblink, 10 Blink hver 6S-, Flammens Højde: 14 m.

1935. Finland. Skårgårdshavet. Skiftet. Kiliti Fyr tændt.
(U. f. s. Nr. 17/499. Helsingfors 1938.)

Paa 60° 04' 31" N. 21° 08' 06" E. er tændt et nyt Fyr, Kiliti Fyr, der viser hvidt, 
rødt og grønt Gruppe-Blink, Tre-Blink hver 10s-, Blink 0,3s,; Mørke 1,7S-. Blink 0,3s-, 
Mørke 1,7S-, Blink 0,3s-, Mørke 5,-s-, Flammens Højde: 11 m. Synsvidde: c. 14 Sm. 
Sort, ottekantet Fyrlanterne med hvidt Tag paa et sort Betontaarn. Fyret. lyser, 
som følger:

1. Grønt i Pejl, fra c. 83° til c. 92°. 4. Grønt i Pejl, fra c. 173° til c. 239°.
2. Hvidt i — - c. 92° - c. 95°. 5. Hvidt i — - c. 239° - c. 244°.
3. Rødt i — - c. 95° - c. 173°. 6. Rødt i — - c: 244° - c. 263°.

(li. f. S. Nr. 23/1731 1938.)

1936. Finland. Skårgårdshavet. Aland Skærgaard. Rangskår. Fyr tændt.
(U. f. s. Nr. 17/509. Helsingfors 1938.)

Paa 60° 15' 07" N. 21° 12' 24" E. er tændt et nyt Fyr, Rangskdr Fyr, der viser 
hvidt og rødt Hurtigblink, 60 Blink pr. Min., Blink 0,2s-, Mørke 0,8s-. Flammens Højde: 
6 m. Hvid Betonstøtte. FyTet lyser, som følger:
^.^l.'jRødt i Pejl, fra c. 79° til c. 95°. 2. Hvidt i Pejl, fra c. 95° til c. 79°.r
1937. Finland. Skårgårdshavet. Palva. l’alvanmutka. Afmærkning forandret.

(U. f. s. Nr. 17/506 og 17/507. Helsingfors 1938.)
Den hvid- og rødmalede Spirtønde med 2 røde, fra hinanden vendende Koste 

paa 60° 27' 47" N. 21° 38' 04" E. er permanent inddraget og erstattet med en hvid- og 
rødmalet Lystønde, Palvannvutka Lystønde, der viser hvidt Et-Blink hver 2S-, Blink 0,2s-, 
Mørke 1,9S-.

1938. Finland. Skårgårdshavet. Åbo Skærgaard. Loukeenkari. Fyr tændt.
(U. f. s. Nr. 17/508. Holsingfors 193S.)

Paa 60° 19' 36" N. 21° 50' 16" E. cr tændt et nyt Fyr, Loukeenkari Fyr, der 
viser hvidt og rødt Hurtigblink, 60 Blink pr. Min., Blink 0,2s-, Mørke 0,8s-. Flammens 
Højde: 7,5 m. Hvid Betonstøtte. Fyret lyser, som følger:

l. Hvidt i Pejl, fra c. 356° til c. 342°. 2. Rødt i Pejl, fra c. 342° til c. 356°.
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1939. Finland. Finske Bugt. Helsingfors Skærgaard. Helsingfors Havneomraade.
Drumsø og Uttergrund Fyr nedlagt.

(U. f. s. Nr. 17/408. Helsingfors 1938.)
Nedennævnte Fyr er nedlagt:

Drumso (Lauttasaari) c. 60° 10' N. 24° 54' E.
Uttergrund (Saukonkari) c. 60° 09' N. 24° 55' E.

(Kort Nr. 276.)

1940. Finland. Finske Bugt. Helsingfors Skærgaard. Helsingfors Havneomraade.
Dybde i Løb forandret.

(U. f. s. Nr. 16/482. Helsingfors 1038.)
Løbet- fra Sodrahamn gennem Sundet mellem Sumparn og Blåbarslandel til Sor- 

ndsbamn er uddybet fra 5,8 m til G,4 m ved Middelvandstand.
c. 60° 10% N. 24° 58', 5 E.

(Kort Nr. 276.)

1941. (T). Estland. Finske Bugt. Tallinn Anduvning. Skydeøvelser.
(N t. M. Nr. 3/14. Tallinn 1938.)

T Tiden fra 15. August til 15. Oktober d. A. vil der om Natten blive afholdt Skyde
øvelser i nedennævnte Omraader:

I. 59° 23' N. 24° 05' E. 59° 39' N. 24° 30' E.
59° 34' N. 24° 05' E. 59° 29' N. 24° 42' E.

II. 59° 33' N. 25° 08' E. 59° 36' N. 24° 30' E.
59° 43' N. 25° 08' E. 59° 32% N. 24° 34' E.
59° 43' N. 24° 43' E. 59° 32% N. 24° 47' E.
59° 39' N. 24° 30' E.

Naar Skydeøvelser finder Sted i Omraade I, viser Suurup Bagfyr rødt Lys, og 
det W.-lige Indløb mellem Naissaar og Suurup er midlertidig lukket, hvorfor Skibe kun 
kan benytte det N.-lige Indløb mellem Naissaar og Aegna.

Naar Skydeøvelser finder Sted i Omraade II, viser Naissaar Fyr rødt Lys, og det 
N.-lige Indløb mellem Naisaar og Aegna er midlertidig lukket, hvorfor Skibe kun lean 
benytte det W.-lige Indløb mellem Naissaar og Suurup.

1942. (T). Polen. Danzig Bugt. Gdynia. Taagesignalcr forandres midlertidig.
(N. f. S. Nr. 25/2613. Berlin 1938.)

Lufttaagesignalet med Sirene og Undervandstaagesignalet med Membran vil være 
ude af Virksomhed i Tiden fra 1. Juli til 31. August d. A. I dette Tidsrum afgives Sig
naler med Sirene eller Klokke (En-Tone hver 15s-).

c. 54° 32% N. 18° 34% E.

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1943. (T). Danmark. Sundet. Taarbæk Rev. Lys- og Fløjtetønde midlertidig om
byttet.

Lys- og Klokketønden Taarbæk Rev paa c. 55° 47' N. 12° 40' E. er midlertidig 
ombyttet med en almindelig Lys- og Klokketønde med samme Fyrkarakter, men uden 
automatisk Klokkesignal.

(E. f. S. Nr. 25/1920 1938.)

1944. (T). Danmark. Smaalandsfarvandet. Gronsund. Gravet Rende over Tolke
barren. Oplysning om Dybde.

Ved Opmaalingen den 21. Juni d. A. af den gravede Rende mellem Gamle-Tolk 
og Ny-Tolk fandtes Dybden at være 5,8 m i E.-Siden af Renden, 5,a m i Midten af Renden 
og 5,(1 m i W.-Siden af Renden.

c. 54° 52' N. 12° 13%' E.
(E. f. S. Nr. 21/1595 1938.)
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1945. (T). Danmark. Storo-Bælt. Nakskov Fjord. Langø Havn. Havnearbejder.
Arbejderne med en Udvidelse af Langø Havn samt en Uddybning af Havnebassinet 

og Sejlrenden til en Dybde af 2,5 m er paabegyndt.
c. 54° 49' N. 11° 01',3 E.

(Kort Nr. 29G, 221, 298 og 299. Danako Lods, Side 338. Tillæg Nr. 3, Side 52. Havne
lods, Sido 129, Tillæg Nr. 1, Side 23.)

1946. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Svendborg. Havnegrænser.
Det til Havnen hørende Søomraade afgrænses dels ved Linierne mellem følgende 

4 Punkter: Duc d’Alben ved Øksenbjærg Dampmølle, den S.-ligste Duc d’Albe ud for 
Frederiksø’s SW.-Pynt, Færgebroens SE.-Hjørne og et Punkt 5 m E. for Lystbaadehavnens
S.-lige Molehoved, dels ved en Linie fra sidstnævnte Punkt og videre langs Lystbaade
havnens W.-lige Mole og Kystlinien i en Afstand af 5 m uden for disse indtil Liniens Skæ
ring med det E.-lige Skel for Matr. Nr. 218 h af Svendborg Markjorder.

Svendborg Havn: c. 55° 03',4 N. 10° 37',3 E.
(E. f. S. Nr. 35/1699 1932. Kort Nr. 237. Havnolods, Side 188.)

1947. (T). Danmark. Lille-Bælt. Fredericia. Havnebygningsarbejder. Advarsel.
(Meddelelse fra Havncingcniøren i Fredericia.)

I Sommeren 1938 udføres der Havnebygningsarbejde ved Indsejlingen til Frede
ricia gamle Havn, hvilket nødvendiggør, at der udvises stor Forsigtighed ved Besejlingen.

c. 55° 33',G N. 9° 45',„ E.
(E. f. S. Nr. 25/1869 1938. Havnolods, Side 62.)

1948. (T). Danmark. Lille-Bælt. . Sandvig. Halk Skydeterræn. Skydeøvelser.
Advarsel.

Paa Skydeterrænet ved Halk afholdes den 8. og 15. Juli d. A. Skydning med Gevær 
og Rekylgevær.

Angaaende Skydeterrænets Grænser samt Signaler under Skydningen henvises 
til E. f. S. Nr. 1/33 1938.

Signalmasten i den NE.-lige Del af Skydeterrænet: c. 55° 10',8 N. 9° 38',8 E.
(8e Tillæg.)

111. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1949. Danmark. Kattegat SW.-ligc Del. Sejerø NW. Lys- og Fløjtetønde atter i
Orden.

Lys- og Fløjtetønden Sejero NW. paa c. 55° 56' N. 11° 03' E. er atter i Orden. 
(E. f. S. Nr. 25/1923 1938.)

1950. Danmark. Kattegat. Aarhus Ledefyr. Oplysning om Forfyrs l’lads. 
Aarhus forreste Ledefyr er beliggende paa 56° 10' 01" N. 10° 13' 21" E. 
(Kort Nr. 252, 227, 278 og 211. Fyr-Fort. Nr. 147 b.)

1951. Danmark. Kattegat. Æbeltoft Vig Vinkelfyr. Oplysning om Plads. 
Æbeltoft Vig Vinkelfyr er beliggende paa 56° 13' 53" N. 10° 36' 40" E. 
(Kort Nr. 252, 227, 278 og 211. Fyr-Fort. Nr. 138.)

1952. (P). Danmark. Kattegat. Æbeltoft Vig. Skadcgrund W. Undervandshindring. 
Et Skib med et Dybgaaende af 2,8 m rapporterer den 14. Juni d. A. at have tørnet

en Undervandshindring paa c. 56° 06' N. 10° 34', 8 E., c. 650 m 315° fra den røde Spids
tønde med 1 opadvendt Kost Skadegrund. — Stedet vil blive nærmere undersøgt.

1953. (P). Danmark. Skagerrak. Indsejlingen til Hirtshals Havn. Afmærkning
udla^gges.

I Løbet af den nærmeste Tid udlægges nedennævnte Sømærker ved Indsejlingen 
til Hirtshals Havn.

a. En rød Spidstønde med 1 opadvendt Kost 230 m 348° fra Dækmolens Hoved.
b. En hvid Stumptønde med 1 nedadvendt Kost 500 m 6° fra E.-lige Molehoved.
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c. En hvid Stumptønde med 2 nedadvcndte Koste 270 ni 6° fra E.-lige 
Molehoved.

Hirtshals Havn: c. 57° 35',6 N. 9° 57', 7 E.
(Kort Nr. 236. Dansko Lods, Side 123. Tillæg Nr. 3, Sido 22. Havnelods, Sido 92, 

Tillæg Nr. 1, Side 12. Søm.-Fort. Side 19, Nr. 8 A.)

1954. Norge. Skagerrak. Oslofjord. Horten Fyr forandret.
(B. f. F. Nr. 11. Oslo 1938.)

Lysvinklerne i Horten Fyr paa c. 59° 24',9 N. 10° 30',2 E. er forandret saaledes, 
at Fyret nu lyser, som følger:

1. Hvidt i Pejl, fra 185° til 217°. 5. Rødt i Pejl, fra 322° til 357°.
2. Rødt i — - 217° - 258°. G. Hvidt i — - 357° - 10°.
3. Grønt i — - 258° - 273°. 7. Rødt i — - 10° - 38°.
4. Hvidt i — - 273° - 322°.

(Kort Nr. 236.)

1955. Norge. Skagerrak. Oslofjord. Torgcrso. Taagesignal atter i Virksomhed. 
(B. f. F. Nr. 11. Oslo 1938.)

Torqerso Taagesignal med Klokke er atter i Virksomhed.
c. 59° 15' N. 10° 30' E.
(E. f. S. Nr. 20/1509 1938.)

1956. Norge. Skagerrak. Tønsherg. Trallen Fyr atter tændt og forandret. Tøns* 
bergrennen Lystønde udlagt paa Station.

(B. f. F. Nr. 11. Oslo 1938.)
1. Trælen Fyr paa c. 59° 15',2 N. 10° 26',0 E. er atter tændt. Samtidig er Fyret 

forandret til at vise hvidt Et-Blink hver 3S-, Blink Ojs3’, Mørke 2,7S-, Flammens Højde:
4,5 m. Synsvidde: 7 Sm. Fyrlanterne paa Stativ.

2. Tønsbergrennen Lystønde er atter udlagt paa sin Station i Vesljjordcn paa 
c. 59° 16',a N. 106 23',4 E.

(E. f. S. Nr. 12/848 193S.)

1957. Norge. Skagerrak. Larvik. Taagesignal oprettet.
(B. f. F. Nr. 12. Oslo 1938.)

Paa Taget af Pakhuset paa W.-ligc Kaj paa. 59° 02' 53" N. 10° 01' 57 " E. er oprettet 
et Taagesignal, Et-Stød hver 20s-, Stødets Varighed 3S-. Signalet afgives under Taagc 
og i usigtbart Vejr, naar Skib ventes.

(Kort Nr. 236.)

1958. Norge. Skagerrak. Hoinborsund. iloniborsundsleia nedre Fyr forandret.
(B. f. F. Nr. 11. Oslo 1938.)

Lysvinklerne i H ombor sundsleia nedre Fyr paa c. 58° 15',0 N. 8° 29', 9 E. er for
andret saaledes, at Fyret nu lyser, som følger:

1. Hvidt i Pejl, fra 325° til 346°. 3. Hvidt i Pejl, fra 27° til 53°.
2. Rødt i — - 346° - 27°.

(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

1959. Norge. Giomfjord. Glomnoset Fyr forandret.
(B. f. F. Nr. 11. Oslo 1938.)

Glomneset Fyr paa c. 66° 49', 9 N. 13° 40', 9 E. er forandret til at vise hvidt, rødt 
og grønt Lys med Gruppe-Formørkelser, To-Formørkelser.
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1960. Norge. Nerlandsøy. Goldnes Fyr oprettet.
(B. f. F. Nr. 11. Oslo 1938.)

Paa NE.-Pynten af Nerlandsøy er paa 62° 22' 28" N. 5° 33' 52" E. oprettet et nyt 
Fyr, Goldnes Fyr, der viser hvidt, rødt og grønt Et-Blink hver 5S-, Blink ls-, Mørke 4S-. 
Flammens Højde: 10 m. Synsvidde: 11,3 Sm for hvidt, 8 Sm for rødt og 6,5 Sm for grønt 
Lys. Et lille Jernhus paa Underbygning. Fyret lyser, som følger:

1. Hvidt i Pejl, fra 124° til 136°. 5. Rødt i Pejl, fra 262° til 295°.
2. Rødt i — - 136° - 160°. 6. Grønt i — - 295° - 304°.
3. Hvidt i — - 160° - 176°. 7. Hvidt i — - 304° - 307°.
4. Grønt i — - 176° - 262°. 8. Rødt i — - 307° - 328°.
Brændetid: 23. Juli—14. Maj.

1961. Norge. Teigebogen. Grønholmen Fyr forandret.
(B. f. F. Nr. 11. Oslo 1938.)

Lysvinklerne i Grønholmen Fyr paa c. 62° 21% N. 5° 37% E. er forandret saaledes, 
at Fyret nu lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 88° til 113°. 4. Hvidt i Pejl, fra 131° til 154°.
2. Hvidt i — - 113° - 116°. 5. Grønt i — - 154° - 160°.
3. Rødt i — - 116° - 131°. 6. Rødt i — - 160° - 175°.

1962. Norge. Horgefjorden. Bakkcsund Fyr forandret.
(B. f. F. Nr. 11. Oslo 1938.)

Lysvinklerne i Bakkesund Fyr paa c. 60° 07% N. 5° 06% E. er forandret saaledes, 
at Fyret nu lyser, som følger:

1. Hvidt i Pejl, fra 0° til 2°. 4. Hvidt i Pejl, fra 175° til 182°.
2. Rødt i — - 2° - 70°. 5. Rødt i — - 182° - 197°.
3. Grønt i — - 70° - 175°.

1963. Norge. Haugesund. Sorliaugøy Fyr forandret.
(B. f. F. Nr. 11. Oslo 1938.)

Sorliaugøy Fyr paa c. 59° 25% N. 5° 14% E. er forandret til at vise hvidt, rødt 
og grønt Lys med Gruppe-Formørkelser, Tre-Formørkelser. Samtidig er Lysevnen forøget 
saaledes, at Synsvidden for hvidt Lys er 14,0 Sm, for rødt Lys 11,3 Sm og for grønt Lys
9,5 Sm. Lysvinklerne er forandret saaledes, at Fyret nu lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 70° til 122°. 4. Hvidt i Pejl, fra 154° til 329°.
2. Hvidt i — - 122° - 126°. 5. Rødt i — - 329° - 70°.
3. Rødt i — - 126° - 154°.

(Kort Nr. 263.)

1964. Norge. Rvfylkefjordene. Linesund Fyr forandret.
(B. f. F. Nr. 11. Oslo 1938.)

Lysvinklerne i Linesund Fyr paa c. 59° 02% N. 5° 41% E. er forandret saaledes, 
at Fyret nu lyser, som følger:

1.—4. Som før. 8. Grønt i Pejl, fra 128° til 197°.
5. Grønt i Pejl, fra 43° til 88°. 9. Hvidt i — - 197° - 203°.
6. Rødt i — - 88° - 125°. 10. Rødt i — - 203° - 220°.
7. Hvidt i — - 125° - 128°. 11. Hvidt i — - 220° - 223°.

1965. Tyskland. Elbei>. Elbe 3 Fyrskib genudlagt.
(N. f. S. Nr. 25/2637. Berlin 1938.)

Stamfyrskibet Senator Brockes er atter udlagt paa Station paa c. 53° 58' N. 8° 
30' E. og Reservefyrskibet inddraget.

(E. f. S. Nr. 19/1431 1938.)

1966. (T). Orkney Øerne. Scapa Flow. Undervandshindringcr.
(N. t. M. Nr. 1273. London 1938.)

Undervandshindringer vil fra den 1. Juli d. A. og indtil videre være udlagt fra 
Punktet c. 58° 54' N. 3° 12' W., 0,,, Sm 298° fra Calf of Cava hvide og røde Blinkfyr, i 
Retningen 212° til Kysten af Hoy Island.

(Se Tillæg.)
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V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland.

1967. Frankrig. Baie de Paimpol. Baaker genopført.
(A. a. N. Nr. 25/1624 ot; 25/1627. Paris 1938.)
Nedennævnte Baaker er genopført:

Im Moisie c. 48° 48',fi N. 2° 57'., W.
Min Treuze c. 48° 49', 7 N. 3° 00', t W.
(E. (. S. Nr. 22/1688 1938.)

1968. England. Dover Stræde Anduvning. Varne Fyrskib ombyttet.
(N. t. M. Nr. 36. Trinity House, London 1938.)

Varne Fyrskib paa c. 50° 56' N. 1° 17' E. er ombyttet med et rødt, elektrisk 
Fyrskib mærket ,,Varne“ med hvide Bogstaver paa hver Side. Fyrtaarnct midtskibs. 
Intet Dagmærke. Rødt Et-Blink af 0,7Ss- Varighed hver 20 s-. Taagesignal med Diafon, 
To-Stød af c. 3,5 s- Varighed hver lm- 30s>.

(E. f. S. Nr. 16/1222 og 20/1518 193S.)

1969. England W.-Kyst. Morecambe Bugt. Lune Lys- og Klokkebaad genudlagt.
(N. t. M. Nr. 37. Trinity Houso,' London 1938.)

Lune Lys- og Klokkebaad paa c. 53° 57' N. 3° 08' W. er atter udlagt paa Station. 
(E. f. S. Nr. 11/761 1938.)

1970. England W.-Kyst. Duddon Bar. Klokketøndc udlagt. Tønde inddraget.
(N. t. M. Nr. 1241. London 1938.1

1. En sort Klokketønde er udlagt paa c. 54° 08' N. 3° 21' W., 4,3 Sm 225° fra 
Hodbarrow Point Fyr.

2. Den sorte Spidstønde med Ballon c. 1,2 Sm N. for (1) er permanent inddraget.

1971. Skotland W.-Kyst. Narrows of Raasay. Fyr forandres.
(N. t. M. Nr. 1275. London 1938.)

Omkring den 11. Juli d. A. forandres Fyret paa Eyre Point in Caol More paa c. 57° 
20' N. 6° 01' W. uden nærmere Meddelelse til at vise hvidt og rødt Et-Blink hver 3S-.

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

1972. Frankrig. Bonne-Anse Anduvning. Vrag.
(A. b. N. Nr. 24/1576. Paris 1938.)

Et Vrag, der ved Lavvande rager c. % 111 over Havfladen, ligger sunket paa e. 45° 
40',5 N. 1° 10', 9 W.

1973. (T). Portugal. S. Martinho do Porto. Ponta de Santo Antonio. Fyr midler
tidig slukket.

(A. a. N. Nr. 12/31. Lissabon 1938.)
Ponta de Santo Antonio Fyr paa c. 39° 31' N. 9° 09' W. er slukket indtil videre.

1974. Portugal. Ilha da Bcrlenga. Taagesignal forandret.
(A. a. N. Nr. 13/32. Lissabon 1938.)

Taagesignalet ved Ilha da Berlenga Fyr paa c. 39° 25' N. 9° 30' W., der atter 
afgives med Nautofon, er forandret til Et-Stød hver 9S-, Stød 3S-, Pause 6S-.

(E. f. S. Nr. 25/1711 og 50/3434 1936.)

1975. (T). Afrika Wr.-Kyst. Dakar. Lystønder midlertidig udlagt.
(N. t. M. Nr. 1254. London 1938.)

Som Afmærkning for nogle i Gang værende Arbejder er midlertidig udlagt to sorte 
Lystønder, der viser rødt, fast Lys, den ene 1,3 Sm 40° fra Cape Manuel Fyr, den anden 
1,35 Sm 48° fra samme Fyr.

Cape Manuel Fyr: c. 14° 39' N. 17° 26' W.
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1976. Afrika W.-Kyst. Liberia. Grand Bassa Fyr forandret.
(N. f. S. Nr. 25/2673. Berlin 1938.)

Grand Bassa Fyr paa c. 5° 52' N. 10° 04' W. er forandret til at vise hvidt Et- 
Blink hver 5S-,

(E. f. S. Nr. 37/2539 1936.)

1977. (T). Afrika W.-Kyst. Portugisisk Afrika. • Angola, l’alineirinlias Fyr atter
tændt og forandret.

(A. a. N. Nr. 13/33. Lissabon 1938.)
Palmeirinhas Fyr paa c. 9° 04' S. 13° 00' E. or atter tændt og viser midlertidig 

hvidt Gruppe-Blink, To-Blink hver 9S-, Blink 1,5S-, Mørke 2S-, Blink 1,5S-, Mørke 4S-. 
Flammens Højde: 11 m. Synsvidde: 10% Sm.

(E. f. S. Nr. 25/1529 1935.)

1978. Sydafrika. Tablo Bay. Whalobone Baakc nedlagt.
(N. t. M. Nr. 1255. London 1938.)

Wlialebone Baake paa 33° 54' (20") S. 18° 28' (25") E. er permanent nedlagt.

1979. Forenede Stater i Nord-Amcrika. Maino. Casco Bugt. Cow Island Ledge
Fyr forandret.

(N. t. M. Nr. 23/1549. Washington 1938.)
Cow Island Ledge Fyr paa c. 43° 42' N. 70° 11' W. er forandret til at vise hvidt 

Et-Blink hver 4S>, Blink 0,4s-, Mørke 3,cs-. Iøvrigt uforandret.

1980. Forenede Stater i Nord-Amcrika. Virginia. Hog Island. Fyr forandret. Lys-
og Fløjtetonde udlagt.

(N. t. M. Nr. 23/1557. Washington 1938.)
1. Hog Island Fyr paa c. 37° 24' N. 75° 42' W. er forandret til at vise hvidt Et- 

Blink hver 30 s-, Blink 3S-, Mørke 27s-. Synsvidde: 14 Sm. Fyret er ubevogtet.
2. En rød Lys- og Fløjtetønde, Hog Island 12, der viser hvidt Et-Blink hver 

3S>, Blink ls-, Mørke 2S-, er udlagt i 18 m Vand paa 37° 17' (36") N. 75° 34' (42") W.,
8,5 Sm 136%° fra Hog Island Fyr.

(E. f. S. Nr. 15/1127 1938.)

VII. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

1981. (T). Colombia. Isletas de San Bernardo SW. Opmaalingsmærkcr midler
tidig udlagt.

(N. t. M. Nr. 23/1571. Washington 1938.)
Til Brug ved en Opmaaling af Farvandet ud for Kysten af Colombia er midler

tidig udlagt Opmaalingsmærkcr paa henholdsvis 9° 40' 35" N. 76° 01' 10" W., 9° 38' 12" 
N. 76° 01' 12" W. 9° 35' 48" N. 76° 01' 10" W. og 9° 33' 12" N. 76° 01' 00" W. Op- 
maalingsmærkcrne flyttes fra Tid til anden eller inddrages uden nærmere Meddelelse efter 
endt Brug.

(IC. f. S. Nt. 24/1818 1938.)

1982. Venezuela. Piritu Island. Fyrs Beliggenhed.
(N. t. M. Nr. 23/1575. Washington 1938.)

Piritu Island Fyr er beliggende paa W.-Enden af den W.-ligste 0 paa c. 10° 10' 
N. 64° 59' W.

1983. Venezuela. Margarita Island S. Grund.
(N. t. M. Nr. 23/1578. Washington 1938.)

En Grund med 7% m Vand er fundet paa 10° 48' (00") N. 64° 07' (27") W.
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1984. Cuba N.-Kyst. Bahia de Cadiz. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 1250. London 1938.)

Bahia de Cadiz Fyr paa c. 23° 13' N. 80° 29' W. er forandret til at vise hvidt 
Et-Blink hver 10 s-, Synsvidde: 18 Sm.

(E. (. S. Nr. 42/2430 1933.)

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

1985. (T). Korsika. Centuri. Baake forsvundet.
(A. u. N. Nr. 24/1579. Paris 1938.) 

Baaken Séche de Téja paa c. 42° 58',! N. 9° 2O')(J E. er forsvundet.

1986. Italien W.-Kyst. Tyrenske Hav. Isola Ischia. Porto Ischia. Fyr forandret.
(A. a. N. Nr. 21/16. Genua 1938.)

1. Fyret paa Ydcrenden af Molen er forandret til at vise hvidt Et-Blink hver 5S-, 
Blink 0,5s-, Mørke 4,5s-, c. 40° 45' N. 13° 57' E.

2. Fyret ved W.-Siden af Indløbet til Porto Ischia er forandret til at vise grønt 
Et-Blink hver 2S-, Blink 0,5s-, Mørke 1,6S-,

3. Fyret ved E.-Siden af Indløbet til Porto Ischia er forandret til at vise rødt 
Et-Blink hver 2S-, Blink 0,5s-, Mørke 1,5S-.

1987. Malta. Undervandshindringer fjernet.
(N. t. M. Nr. 1267. London 1938’.)

E. f. S. Nr. 20/1538 1938 annulleres, idet de deri omtalte Undervandshindringer 
er inddraget.

c. 35° 54' N. 14° 33' E.
(E. f. S. Nr. 20/1538 1938.)

1988. Tunis. Cani Øerne. Tønde forandret.
(A. a. N. Nr. 25/1629. Paris 1938.) 

Tønden ved SSW.-Spidsen af Banken paa c. 37° 20' N. 10° 06', 7 E. er om
byttet med en rød Spirtøndc med hvidt Bælte og Kegle med nedadvendt Spids.

1989. Marokko. Melilla. Vrag.
(N. t. M. Nr. 1268. London 1938.)

Et Vrag, hvorover mindste Dybde er 11 m, ligger sunket paa c. 35° 18' N. 2° 
56' W., 0,81 Sm 114° fra Bonete Taarn Fyr.

(Se Tillæg.)

IX. Røde Hav og den N.-lige Del af det Indiske Ocean.

1990. Røde Hav. Tor Harbour. Tønde udlagt.
(N. t. M. Nr. 1269. London 1938).

En rød Spidstønde er udlagt paa c. 28° 14' N. 33° 37' E., 0,32 Sm 121° fra Grafton 
Baake Fyr.

1991. Afrika E.-Kyst. Italiensk Somaliland. El Megliet. Grund findes ikke.
(N. t. M. Nr. 1235. London 1938.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 20/1548 1938 meddeles, at den deri omtalte 
7,a m Grund, der var rapporteret at ligge paa c. 3° 30' N. 47° 08' E., c. 22 Sm 52° fra 
El Meghel Baake, forgæves er eftersøgt.

(E. f. S. Nr. 20/1548 1938.)
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1992. Forindien. Manar Bugt. Tuticorin Red. Undervandshindring.
(N. t. M. Nr. 1280. London 1938.)

En Undervandshindring ligger paa c. 8° 47' N. 78° 14' E., 1,5 Sm 100° fra Ilare 
Island Fyr.

1993. Bengalske Bugt. Birma. Andrew Bay. Undervandshindring findes ikke.
(N. t. M. Nr. 1256. London 1938.)

Den i Kortet angivne Undervandshindring paa c. 18° 21' N. 94° 21' E., 3,7 Sm 
22° fra Money Summil, eksisterer ikke.

(E. f. S. Nr. 13/993 1938.)

X. Asiens E.-Kyst med Japan. Australien og Stillehavet.

1994. Kinesiske Hav. Annam. Kin Hon eller Thi Nai Harbour. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 1271. London 1938.)

Fyret paa South Point paa c. 13° 46' N. 109° 15' E. er forandret til at vise hvidt 
Lys med Gruppe-Formørkelser, Tre-Formørkelser hver 12s-,

1995. Kinesiske Hav. Annam. Tien Sha. Fvrs Synsvidde formindsket.
(N. t. M. Nr. 1271. London 1938.)

Tien Sha Fyrs Synsvidde er formindsket til 22 Sm. — c. 16° 08' N. 108° 19' E.

1996. W.-Australien. Esperance Bay. Woody Island E. Grund.
(N. t. M. Nr. 1272. London 1938.)

En Grund (Klippe) med 5,6 m Vand er fundet paa c. 33° 58' S. 122° 02' E., 0,53 
Sm 66° fra SE.-Spidsen af Woody Island.

1997. (T). Australien. Victoria. Port Philip. Fyrbaaker ødelagt.
(N. t. M. Nr. 1281. London 1938.)

1. Hovéll Pile Fyrbaake paa c. 38° 20' S. 144° 54' E., ved det E.-lige Indløb til 
South Channel, er ødelagt.

En sort Lystønde, der viser hvidt Et-Blink hver 4%s>, er udlagt c. 0,2 Sm E. 
for ovennævnte Fyrbaakes Plads.

2. Prince George Bank Fyrbaake paa c. 38° 06' S. 144° 44' E., ved NE.-Spidsen 
af Banken, er ødelagt.

En Lystønde vil snarest blive udlagt c. 0,3 Sm E. for Fyrbaakens Plads.

1998. New Guinea. Huon Bugt. Salamoa Harbour. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 1259. London 1938.)

Paa c. 7° 03' S. 147° 06' E., 1,72 Sm 220° fra Burnung Point Fyr, er tændt et nyt 
Fyr, der viser hvidt Et-Blink hver 6S-. Flammens Højde: 3,3 m. Synsvidde: 6 Sm. Hvid 
FyTbygning. Fyret er ubevogtet.

XI. Bekendtgørelser m. m.

Kort, Farvandsbeskrivelser in. m.
N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; f: annuleret; T: Tillæg 

Korts eller t-t 7 7
Buga Nr. I&WØmWW.*

T Supplement No. 4 to South-East Alaska Pilot.
(Se Tillæg.)
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Tillæg.
II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 

Fyn og Lille-Bælt.

1999. (T). Danmark. Sundet. Helsingør. Tids- og Vindsignaler indstilles 
midlertidig.

Paa Grund af Eftersyn vil fra den 10. Juli til den 23. Juli d. A., begge Dage 
inklusive, Tids- og Vindsignalerne ikke blive afgivet fra Karantæne- og Lodshuset paa
S.-Molen.

Helsingør: c. 56° 02',j N. 12° 37',4 E.

111. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

2000. (P). Danmark. Kattegat. Røsnæs NE. Vrag sunket.
Vraget af Motorpaketten Bjørno rapporteres at være sunket i 15 å 20 m Vand 

NE. for Røsnæs Fyr omtrent ved 20 m Kurven. Vraget, der ikke er afmærket, er 
lastet med Skærver. Mastens Højde er c. 10 m. — Vraget vil blive eftersøgt.

Rosnæs Fvr: c. 55° 45' N. 10° 52' E.

2001. Danmark. Kattegat. Samsø E.-Kyst. Langør. Havnearbejder fuldfort.
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 8/518 1938 meddeles, at de deri omtalte Havne

arbejder ved Langør Havn er fuldført.
c. 55° 54', 7 N. 10° 38', s E.
(E. f. S. Nr. 8/51S 1938. Kort Nr. 252 og 227. Havnelods, Side 130.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

2002. (T). Danmark. Horns Rev Fyrskib. Radiofyr i Uorden.
Radiofyret om Bord i Fyrskibet Horns Rev paa c. 55° 34' N. 7° 20' E. er midler

tidig i Uorden.

2003. England. Huniber Munding. Buil Fyrskib genudlagt.
(N. t. M. Nr. 1298. London 1938.)

Bull Fyrskib paa c. 53° 34' N. 0° 06' E. er atter udlagt paa Station.
(E. f. S. Nr. 20/1516 1938.)

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

2004. Ægypten. Alexandria. Lystonder forandres.
(N. t. M. Nr. 7. Alexandria 1938.)

I Løbet af den nærmeste Tid forandres nedennævnte Lystønder, som følger:
1. Lystønden paa c. 31° 10' N. 29° 48' E., c. 0,45 Sm 311° fra Greal Pass Baake- 

fyr, ombyttes med en rød Lystønde „Nr. 2", der viser rødt Et-Blink hver ls-,
2. „Pivot Bnoy1' c. 1,15 Sm 106° fra Great Pass Baakefyr ombyttes med en rød 

Lystønde „Nr. 8", der viser rødt Gruppe-Blink, To-Blink hver 5S-.
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XI. Bekendtgørelser m. m.

2005. Danmark. Assistance for Luftfartøjer.
Ministeriet for Handel, Industri og Søfart meddeler:

Efter Anmodning fra Det internationale Luftfartsraad i Paris skal man for at 
lette Luftfartøjers Passage over det aabne Hav henstille til Førerne af danske Skibe, 
der befarer bestemte Ruter, at lade hejse Nationalflaget, naar Luftfartøjer under Flugt 
over det aabne Hav observeres i Nærheden af Skibet.

(E. f. S. Nr. 24/2022 1937.)

Kort, Farvandsbeskrivelser ni. ni.
N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; f: annuleret; T: Tillæg. 

Xorts eller ‘ T1 » ■»
Bogs Nr

R 345 Queensland. — Sandy cape to Keppel isles.
R 2812 Africa. — Lagos harbour.
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
AALBORG

CHR. JENSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon : 2256 Telegr.-Adr.:
Statstelefon 40 »SØ BOR G«

JOHS. UTZON
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon 2075 & 2200 Telegram«Adresse:
Statstelefon 2 »UTZON«

RECHNITZER, THOMSEN & CO. s eftf. 
(Norman H. Hansen, aut. Skibsmægler) 

AALBORG

LLOYD S AGENT
Telefon: 4120 Telegram<Adr.
Statstelefon: 16 »Maritime«

KJøGE

F. OHLSSON’5 EFTF.
ETABLERET 1878 

INDEHAVER: A. SØRENSEN

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
KJØGE

Telegramadresse: OHLSSON Telefon Nr. 6

KORSØR

AARHUS

BERGMANN, SMITH & CO.
(AXEL JENSEN, STATSAUT. SKIBSMÆGLER)

AARHUS
TELEFON 8040 (3 Linier) TELEGR.-ADR.
STATSTELEFON 13 »BERGSM1THS«

P. JØRGENSEN a CO
SKIBSMÆGLERFORRETNING

Grundlagt 1867 
Indehaver: J. U. JEPSEN, statsautoriseret Skibsmægler

KORSØR
Telegram«Adresse: JØRGENSEN Telefon: 6 (3 Linier)

The BOE Code Statstelefon: 11
Efter Kontortid: 127

ODENSE

CHR. CLEMMENSEN
INDEHAVERE: JAC. CLEMMENSEN. UFFE CLEMMENSEN

STATSAUTORISEREDE SKIBSMÆGLERE
ODENSE

STATSTELEFON 33 TELEGR.-ADR.: »CLEMMENSEN«

FRIIS & FREDERIKSEN
SKIBSMÆGLERE

Indehavere:
H. Rask.Petersen, statsaut.
H. C. Friis

TELEFON: 30
(2 Ledninger) ODENSE TELEGR..ADR.:

A 2830 »FRIIS«

Rasmus Christensen
Statsautoriseret Skibsmægler

AARHUS
Telef. 14-9. Statstelf. 99. Telgr.-Adr. „Racist"

Carl v. d. Hude,
Edsv. Skibsmæg ler

Etableret 1876

Aarhus
Telegr.-Adr.: Hude Telefon B1 - 82. Statstelefon 3

C. HOPPE
EDSV. SKIBSMÆGLER

ODENSE

TELEFON: 988- 1663 TELEGR.ADR.: "HOPPE"

______ ________________________________ RANDERS

ADOLPH ANDERSENS EFTF.
INDEHAVERE: FRANZ BACH OG CHR. A. BACH

STATSAUTORISEREDE SKIBSMÆGLERE

RANDERS
Statstelefon No. 9 - Telefon No. 70 A 71 Privat: 1212

Telegram«Adresse: Broker

BANDHOLM

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER
BAN D HOLM

British Vice-Consulate for Lolland«>Falster

Landmandsbankens Bandholm Agentur Telegramadresse:
Telefoner 11 & 41 ^HOVMAND«

FAABORG

CARL HASSAGER & C?
Indehaver V. H. NISTED 

Statsautoriseret Skibsmægler 

RANDERS
Telefoner 91 & 92 
Statstelefon 17 Telegr.Adr. “Hassager"

SKIVE

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 & 606

AAGE BERIAG
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

SKIVE
TELEFON TELEGRAM-ADR.

386 & 786 “MÆGLEREN’'



Dansk Søfarts Tidende
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART

Nummer 27 TORSDAG 7. JULI 1938 45. Aargang

FRA UGE TIL UGE
OPLÆGNINGERNE

Det sidste Oplægningstal, fra Tirsdag, viser en me
get betydelig Forøgelse. Vi er nu oppe paa 35 
Skibe paa ialt 47.205 Br. Tons og 70.279 Tons d.w. 

mod forrige Uges 29 Skibe paa ialt 40.432 Br. Tons 
og 61.629 Tons d.w.

Tallet var den 1. Juni 27 Skibe paa 32.279 Br. 
Tons og 52.005 Tons d.w. Som man ser, en stadig 
og sikker Stigning, en ny og alvorlig Understregning 
af, al Forholdene er vanskelige for Skibsfarten.

INTERNATIONAL FRIHAVN PAA SPANSK 
REGERINGSOMRAADE

Ifølge en Artikel af Gayda i »Giornalc d’Ilalia« er 
Francos Indrømmelser til Fordel for britisk Skibs
fart blevet meddelt den britiske Ambassadør af Uden

rigsminister Ciano. Efter hvad Gayda hævder, har 
Franco allerede taget følgende Forholdsregler:

1) Britiske Skibe under Sejlads vil ikke blive an
grebet af nationalistiske Maskiner.

2) Flyverne vil, om muligt, skelne til Fordel for 
britiske Skibe, naar de bombarderer spanske Havne.

3) Der vil blive anvist Frihavne paa republikansk 
Omraade, der er tilgængelige for international Skibs
fart i lovlig Fart.

Man ser lier altsaa et førslp Resultat af at have en 
Agent i Franco-Spanien. Selvfølgelig er det et absurd 
Forhold, men man maa regne med, al alt efterhaan- 
den udvikler sig mere og mere abnormt og træffe 
sine Forholdsregler i Overensstemmelse hermed. Det 
vil selvsagt være af Betydning, om der kunde føres 
direkte Forhandlinger mellem en Repræsentation for 
skandinaviske Lande og Francos ansvarlige Folk.

SKIRSFARTEN PAA SPANIEN

Norges Rederforbund har modtaget Meddelelse om, 
at Franco vil foretage Represalier overfor Rede
rier, der har sendt Skilæ lil regeringsspanske Havne. 

Saaledes vil et Rederis samtlige Skibe blive nægtet 
Adgang til at anløbe Havne i det nationalistiske Spa
nien, dersom et eneste af Rederiets Skibe har gaaet i 
Fart paa Regeringshavne.

Franco agter desuden at boykotte norsk Skibsfart, 
dersom den norske Regering ikke tilbageholder det 
spanske Skib »Guernica«, som ligger i Tromsø, selv 
om Højesteret skulde frigive Baaden.

Disse alvorlige Trusler er de første, der direkte er 
fremsat fra Francos Side mod skandinavisk Skibs
fart. Det gælder selvfølgelig herfra at holde Hovedet 
klart, og selvom de spanske Nationalisters Optræden 
og Udtalelser kunde give Anledning til et skarpt Svar, 
vil det sikkert være klogest at se Sagen fra det Syns
punkt, at man — som omtalt i sidste Nummer — 
burde sørge for snarest mulig at skaffe sig en Repræ
sentation i Franco Spanien, paa samme Maade som 
man har det paa Regeringssiden. Hvilket Navn den
ne Repræsentation skulde have, er for saa vidt un
derordnet, del vigtigste er, at den er der og kan for
handle. En Fællesoptræden fra skandinavisk Side 
er maaske ikke let — da Interesserne er meget for
skellige.

DANMARKS, NORGES OG SVERIGES 
HANDELSFLAADER

Del norske Verilas har udsendt sin halvaarlige For
tegnelse over de nordiske Landes Handelsflaader, 
Afgang og Tilgang samt Skibe under Bygning pr. 1. 

Juli 1938.
Det viser sig, at Danmarks Handelsflaade i det for

løbne Halvaar har haft en Nettotilgang af 6 Skibe og 
18,365 Tons. Dampskibsflaaden har haft en Netto
tilgang af 3 Skibe og 15,068 Tons, Motorskibsflaaden 
er blevet øget med 3 Skibe og 3,297 Tons. Af nybyg
get Tonnage er der tilkommet 7 Skibe paa tilsammen 
10,284 Tons, alle bygget i Danmark.

Der er indkøbt fra Udlandet 11 ældre Skibe paa 
tilsammen 21,813 Tons og solgt lil Udlandet 7 Skibe 
paa tilsammen 3,237 Tons. 2 Skibe paa ialt 6,798 
Tons er forlist og 3 Skibe paa tilsammen 3,697 Tons 
er blevet hugget op.

Norges Handelsflaade har haft en Nettotilgang af 
27 Skibe og 108,805 Tons. Dainpskibslonnagcn er 
gaaet tilbage med 16,188 Tons, men Antallet af Skibe 
er uforandret. Motorskibsflaaden er øget med 27 Ski
be og 124,993 Tons Brutto. Af nybygget Tonnage er 
tilkommet 128,077 Tons (heraf 26,727 Tons bygget i 
Norge, 101,350 Tons i Udlandet), hvoraf 4 Tankskibe 
paa 21,094 Tons. Der er indkøbt fra Udlandet 17 
Skibe paa ialt 49,960 Tons. 9 Skibe paa ialt 11,166 
Tons er forlist, 17 Skibe paa 58,066 Tons er solgt lil 
Udlandet.

Sveriges Handelsflaade har haft en Nettotilgang paa 
2 Skibe og 33.267 Tons. Dampskibsflaaden er gaaet 
tilbage med 10 Skibe og 7.400 Tons, Motorskibsflaaden 
er forøget med 12 Skibe og 40.667 Tons. Af nybygge
de Skibe er tilkommet 12 med ialt 43.354 Tons, hvor
af 1 Skib paa 1.349 Tons er bygget i Udlandet.

Der er indkøbt fra Udlandet 6 ældre Skibe paa til
sammen 2.289 Tons og solgt til Udlandet 10 Skibe paa 
tilsammen 10.318 Tons. 3 Skibe paa ialt 1.144 Tons 
er forlist, og 3 Skibe paa ialt 914 Tons er ophugget.

For Skibe under Bygning og bestilt pr. 1. Juli 1938 
stiller Tallene sig saaledes:

Under Bygning:
Norge 

Antal Tons
Sverige 

Antal Tons
Danmark

Antal Tons
Motorskibe .. 10 13.195 27 123.286 20 127.586
Dampskibe .. 13 23.773 1 1.800 1 1.850

Bestilt, men Kølen ikke /npL-
Norge Sverige Danmark

Antal Tons Antal Tons Antal Tons
Motorskibe .. 2 2.110 34 259.715 17 104.070
Dampskibe . . 2 2.600 1 1.590 — —

LAGERREHOLDNINGER AF NOGLE VIGTIGE 
RAA- OG HJÆLPESTOFFER

I Henhold til Bekendtgørelser af 28. Oktober 1936 
og 18. Marts 1938 fra Ministeriet for Handel, In

dustri og Søfart har Det statistiske Departement fra 
en Række Importfirmaer og Industrivirksomheder 
indhentet Oplysning om de pr. ult. November 1935, 
ult. December 1936 og ult. December 1937 tilstedevæ
rende Lagre af nogle vigtige Raa- og Hjælpestoffer. 
De opgivne Lagerbeholdninger omfatter den samlede 
Varemængde, der paa de anførte Tidspunkter var told-
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eller valutaberigtiget. Til Belysning af Materialets 
Omfang kan det anføres, at man for saa vidt angaar 
mineralske Olier, Gødningsstoffer, oversøiske Kvæg- 
liuder, Bomuld, Uld og Kaffe har modtaget Indberet
ninger fra Firmaer, der tilsammen repræsenterer den 
ganske overvejende Del (80—100 pCt.) af Indførselen. 
For de øvrige Varers Vedkommende (grove Jernvarer, 
Vinduesglas og Raatobak) foreligger Oplysninger fra 
Firmaer, der repræsenterer fra 50 til 80 pCt. af Ind
førselen, for sorle Plader dog kun ca. 30 pCt.

Paa Grundlag af de indkomne Oplysninger har man 
foretaget en Beregning ar de i Tidsrummet 30. November 
1935—31. December 1937 stedfundne Forskydninger i La
gerbeholdningerne hos Importfirmaer og Industrivirksom
heder snmt af de ved Udgangen af 1937 tilstedeværende 
Lagres Størrelse i Forhold til del aarlige Forbrug. Hoved
resultatet af denne Beregning er meddelt i hosslaaende 
Oversigt.

Det fremgaar af Oversigten, at der i den betragtede Pe
riode har fundet en meget betydelig Forøgelse Sled i de 
forhaandenværende Lagre af grove Jernvarcr (Jernbjælker 
ni. v., sorte Plader og Rør). Som Følge af Begræns
ningen i Tilførselen af udenlandske Byggematerialer sank 
Lagrene af disse Varer meget stærkt i Løbet af 1935. De 
ved Udgangen af 1935 tilstedeværende Lagre udgjorde 
30—40 pCt. af et Aars Forbrug. Ogsaa Lagrene af Vin
duesglas er stegel betydeligt, særlig i Løbet af Aaret 1936.

Lagrene af Benzin og Petroleum viser en ret stærk Stig
ning. Herved maa det dog erindres, at Indførselen af disse 
Varer sker i meget store Partier og er underkastet stærke 
Svingninger fra Maaned lil Maaned. En Opgørelse af Lag
rene paa en bestemt Dato i hvert Aar kan derfor paavir- 
kes stærkt af tilfældige Omstændigheder. De saaledes op
gjorte Lagre af Benzin og Brændselsolie udgjorde ved Ud
gangen af 1937 20—25 pCt. af el Aars Forbrug. Benzin 
i Forhandlernes Salgslanke er ikke medregnet, selv om 
den i visse Tilfælde er oplagrel for Imporlfirmaels Reg
ning.

Lagrene af Superfosfat viser ingen slørre Forskyd
ninger, medens Lagrene af Kalisalpetcr er faldet ret stærkt, 
særlig i 1937. For de øvrige Gødningsarters Vedkommende 
er der ikke skel større Forskydninger.

Lagrene af Vildt- og oversøiske Kvæghuder udgjorde 
ved Udgangen af 1937 kun ca. 2 Maaneders Forbrug, hvil
ket er mindre end Halvdelen af del ved Udgangen af 1936 
tilstedeværende Lager. Dette skyldtes aabenbart den usæd
vanlig ringe Indførsel i de sidste Maancder af 1937 som 
Følge all det Prisfald, der satle ind i Efteraarsmaanederne.

Lagrene af Bomuld er stegel til mere end det dobblete, 
medens Lagrene af Uld steg i 1936, men atter faldt rel 
stærkt i 1937.

Lagrene af Raatobak viser ingen større Svingninger. 
Den ved Udgangen af 1937 tilstedeværende Beholdning 
udgjorde ca. 95 pCt. af el Aars Forbrug.

Kaffelagrenc steg betydeligt i 1936, men faldt atter i 
1937 og udgjorde ved Aarets Udgang samme Kvantum som 
ved Udgangen af November 1935, ca. 10,000 Tons, hvilket 
er ca. 40 pCt. af et Aars Forbrug.

Lagerbeholdning af Raa- og Hjælpestoffer. 
Lagerbeholdning 

ult. Dec. ult. Dec.
1937 1936

Beholdning 
ult. Nov. 1035= 100 

.lernbjælker, Faconjern, Stangjern .. 281 209
Sorte Plader ............................................. 261 184
Trukne Rør og Rørdele....................... 213 215
Støbte Rør og Rørdele ....................... 146 129
Vinduesglas............................................... 187 171
Belysningspelroleum.............................. 145 128
Benzin......................................................... 179 136
Brændselspetroleum .............................. 174 128
Andre Brændselsolier ............................ 107 126
Superfosfat ............................................... 101 85
Chilesalpeter ............................................ 126 122
Kalksalpeter ............................................ 72 82
Svovlsur Ammoniak.............................. 109 123
Kaligødning .............................................. 130 120
Vildt- og oversøiske Kvæghuder .... 41 89
Bomuld ...................................................... 204 144
Uld............................................................... 89 128
Raatobak ................................................... 95 104
Kaffe, raa..................................................... 100’) 131’)

’) ult. Dec. 1935 = 100.

HANDELSBALANCEN I MAJ

Statistisk Departement har udsendt Oversigten over 
Vareomsælningen med Udlandet i Maj Maaned. 
Denne Statistik viser, at Importen i nævnte Maaned 

har været meget ringe.
Indførselsværdien udgjorde 115,9 Miil. Kr., hvilket 

er Bundrekord for indeværende Aar. I Januar androg 
Importen 152,9 Miil. Kr. (mod 138,0 i samme Maaned 
i Fjor), i Februar 124,0 (117,8), i Marts 154,7 (143,8), 
i April 117,3 (141,3) og i Maj 115,9 Miil. Kr. (mod 
150,8). Den samlede Import Januar—Maj var saaledes 
664,8 Miil. Kr. mod 691,7 Millioner i de paagældende 
Maaneder i Fjor.

Udførselen har derimod været omtrent af samme 
Størrelse som i Fjor. I Maj udgjorde Eksporten 125,2 
Mili. Kr. mod 124,9 i Maj i Fjor, og den samlede 
Eksport i Januar—Maj beløb sig til 616,2 Miil. Kr. 
mod 614,5 Miil. Kr. i samme Tidsrum i Fjor.

Medens de første 5 Maaneder af 1937 saaledes brag
te en Merindførsel af 77,2 Mili. Kr., har vi hidtil kun 
haft en Merimporl paa 48,6 Miil. Kr. i Aar.

Transitomsætningen har i Maj været større end i 
nogen anden Maaned i Aar med Hensyn til Indfør
selsværdien, der opgøres lil 2,920,000 Kr. (mod 
2,446,000 Kr. i Maj i Fjor). Udførselsværdien har 
derimod kun været 2,171,000 Kr. (mod 3,265,000 Kr.).

Ser man paa de større Millionbeløb, finder man føl
gende Nedgang i Importen i Januar—Maj, sammen
lignet med samme Tidsrum i Fjor: Korn 57,8 Miil. 
Kr. (73,3), Frø, Nødder og Kærner 37,5 (53,3), Spin- 
destoITer 14,9 (18,2), Garn og Traad 13,1 (15,9), Me
tervarer 47,0 (49,4), færdige Manufakturvarer 91,0 
(104,7), Jern og Staal 44,4 (51,9), andre Metaller 11,8 
(16,1). Derimod har der været Fremgang i Indførse
len af Foderstoffer, Tobak, Gødningsstoffer, Papirer, 
ædle Metaller, Maskiner og Transportmidler.

OMLÆGNING AF ITALIENS SKIBSFARTS
SUBSIDIER

S o ni et vigtigt Led til Gennemførelsen af den plan
lagte slore Forøgelse af den italienske Handels
flaade er der nylig ved et Regeringsdekret blevet op

rettet et nyt Subsidiestystem. Mens efter det gamle 
System Hovedvægten var lagt paa at hjælpe Skibs
værfterne til at sætte dem i Stand til at konkurrere 
med Udlandet ved Indrømmelse af Toldfrihed, Told
godtgørelse og direkte Statstilskud — var derimod 
Rederne, specielt hvad angik Trampflaaden, kun ble
vet indrømmet forholdsvis ubetydelige fiskale Let
telser.

Efter det nye Subsidiesyslem er Forholdet omvendt: 
Da Hensigten med det nye System er en Forøgelse og 
Forbedring af Flaaden, er det naturligt, at de nye 
Subsidier især kommer Rederierhvervet lil Gode.

Der indrømmes Skibsværfterne:
a) Toldfrihed for Indførsel af alt Metalmateriel — 

uforarbejdet som halvforarbejdet — samt Træværk lil 
Bygning, Reparation osv. for italienske Rederes Reg
ning.

Skibsværfternes Adgang til toldfri Indførsel omfat
ter ogsaa Indførsel af: 1) Komplette Maskinerier eller 
Dele deraf, saafremt disses Fabrikation ikke er al
mindelig i Italien og deres Anvendelse tillige byder 
paa betydelige tekniske og mekaniske Fordele. 2) Ind
retningsmateriel og Genstande til Udskiftning paa 
Skibe, som har været mindst et Aar i Fart. 3) Hjæl
peapparater og forskelligt Udstyr, som stammer fra 
ophuggede Skibe og som installeres paa Skibe, som 
har været mindst 3 Aar i Fart. 4) Dele af Motor
maskinerier, som har været installeret paa Handels
skibe og som skal benyttes ved Ombygning af selve 
Motormaskineriet, under Forbehold af det italienske
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Skibsregisters Godkendelse for Opnaaelse eller Bibe
holdelse af højeste Klasse.

Bestemmelse om Toldfrihed gælder ogsaa Bestillin
ger for udenlandsk Regning.

b) Toldgodtgørelse saafremt det bliver til Bygning, 
Reparation eller Ombygning, naar der anvendes Metal
eller Træmateriel af indenlandsk Produktion; Told
godtgørelsen er fastsat til Halvparten af Toldbeløbet.

c) Fritagelse for Betaling af Omsætningsafgifter for 
Nybygnings-, Reparation og Ombygningskontrakter 
samt af Licensafgifter for Leverancer til Udlandet.

d) Anvendelse af Jernbanernes Eksporttarifer for 
Transport af Skibsmatcricl. Dermed er Nybygnings
præmierne, som efter det gamle System blev ydet 
Skibsværfterne, ophævet ved det nye Dekret.

Rederne indrømmes:
a) Et Amortisationsbidrag varierende med Skibets 

Kubikindhold og Fart, udregnel paa Basis af en be
stemt Tabel.

b) For et Tidsrum af 5 Aar et Rentebidrag udgøren- 
dc i det første Aar 40 pCl. af et nybygget Skibs Vær
di. (Amortisalionsbidragel ikke medregnet). I dc 
paafølgende 4 Aar reduceres Værdien (som fastsættes 
af Kommunikationsministeren) med 5 pCl. aarlig. 
Rentebidraget oppebæres kun for Handelsskibe (med 
Metalskrog), som allerede nyder godt af Amortisa
tionsbidraget.

c) Et Kvalitetsbidrag for Installation af komplette 
Motormaskiner og Hjælpemaskiner med Tilbehør 
(bygget i Italien).

d) Fritagelse for Regislcrafgifter, der udgør ca. '/: 
pGl. af Skibets Pris.

e) Fritagelse i 5 Aar for Indkomstskat, saafremt 
Skibet nyder godt af nærværende Dekrets Bestem
melser.

f) Særskilte Lettelser for Finansiering af Nybyg
ninger ved at Rederne faar Adgang til al diskontere 
Amortisations- og Renlcbidragene. Skibskrcditinsli- 
tuterne Maximum 75 pCt. af Subsidiebeløbene.

STATSGARANTIER TIL NORSK 
SKIRSRYGNING

et er nu vedtaget i del norske Storting, at der 
gives Finansdepartemenlet Fuldmagt til paa Sta

tens Vegne al garantere for Laan lil Bergens mek. 
Verksted for indtil 1,5 Mili. Kr., til Rosenbergs mek. 
Verksted for indtil 1,050,000 Kr., lil Frcderiksslad 
mek. Verksted for indtil 2,095,000 Kr. og lil Lange
sund mek. Verksted for indtil 800,000 Kr., i det store 
og hele paa Vilkaar som fastsat i Finansdepartemcn- 
lets Forslag.

Stortinget gaar endvidere med til, at Statskassen 
i den i Forslaget foreslaaede Tid bærer de Renter, 
som falder paa op til 4,895,0’0 Kr. af de statsgaran
terede Laan til den nævnte Værfter, hvis Departe
mentet finder, al Driftsresultatet for det enkelte Aar 
gør en saadan Støtte nødvendig. Samtidig bortfalder 
Statens tidligere vedtagne Garanti for Bergens, Rosen
bergs og Fredcriksstads Værfter.

MEDDELELSER FRA DANSK DAMPSKIBSREDERIFORENING
Skibsfarten og Fragtmarkedet paa Pacifickystcn 

1937.
(Fortsat)

II. Paciflckysten—Orienten.
Der var ingen Forandring i Antallet af Linier paa denne 

Rute, hvilken udgør 16 aktive Konferencemedlemmer, 6 
med Konferencen associerede Linier og 1 Linie uden for 
Konferencen, nemlig den danske Mærsk-Linie. Fragtrater
ne svingede i Overensstemmelse med Verdenskonjunktu
rerne, og Svingningerne i de vigtigste Varegrupper var som 
følger:

Scrap-Jern Tømmer
I Begyndelsen af Aaret $ 5.50 pr. Ton $11.50 pr. 1000 F.
Paa Højdepunktet .... $ 10,00 — $15.50 —
Ved Aarets Slutning .. $ 10.00 — $15.50 —

Disse Raler gjaldt til Japan. Ralerne til Shanghai var 
som tidligere $1.00 højere pr. Ton for Scrapjern og pr. 
1000 Fod for Tømmer. Grunden til, at Raterne ikke blev 
reduceret ved Slutningen af Aaret, fnlgende del svagere 
Verdensfraglmarked, var denne, at Afskibningerne baade 
af Scrapjern og Tømmer praktisk talt var ophørt som 
Følge af Krigen mellem Japan og Kina. Afskiberne var 
med andre Ord ikke interesserede i Fragtraterne paa delle 
Tidspunkt.

Hvad angaar Fragtraterne paa andre vigtige Artikler 
kan det nævnes, al Potaske ved Regyndelsen af Aaret 
betalte $4.00 pr. Ton, hvorefter Raten senere forhøjedes 
lil $6.00 og endelig lil $8.00, der vedligeholdtes lil Aarets 
Slutning.

Paa følgende Artikler var Raterne pr. Ton henholdsvis:
Gammelt Avispapir . .. 5.00 $ 7.00 $ 9.00
Gammelt Gummi .... $6.00 $ 8.00 $10.00
Bomuld ....................... $6.00 $11.00 $11.00

Returladningen fra Orienten bestod af de samme Ar
tikler som tidligere Aar med Undtagelse af olicbærende 
Frø, saasom Sesam-, Hampe- og Pcrillafrø, hvilke ikke 
kunde indføres til Staterne grundet paa forhøjet Indførsels
told. Af denne Grund var der endnu større Knaphed paa 
Relurladning end tidligere, og del var derfor umuligt at 
forhøje Fragtraterne i Overensstemmelse med Verdenskon
junkturerne med Undtagelse af Kopra, hvis Rate steg fra 
$6.00 lil $8.00 pr. Ton.

Fragtraterne paa følgende Varer forblev uforandret: 
Raffineret Sukker.. $ 8.50 pr. Ton
Mahognitømmer ... $16.00 —
Kokusnøddcolic ... $ 9.00 —
Hamp ....................... $ 2.50 pr. Balle 5 275 Ibs.

111. Pacific—Vestkysten af Sydamerika.
Der var stor Fremgang i Vareudvekslingen paa denne 

Rute, og Linierne var i Siand til at sejle med fulde Lad

ninger med Undtagelse af de sidste Maancder af Aaret. 
Tommereksporlen steg saaledes fra 58 Miil. Fod i 1936 
lil 79 Miil. Fod i 1937. Denne store Aktivitet fandt Sled 
i de første 10 Maaneder af Aaret, medens Afskibningerne 
fandt Sled i de første 10 Maaneder af Aaret, medens Af 
skibningerne faldt betydeligt af i de resterende 2 Maa
neder.

Grundet paa den forøgede Vareudveksling samt del stær
ke Verdensfraglmarked blev Raterne i Aarets Lob for
højet fra henholdsvis $14.00/17.00 pr. M.BMFt. 1,000 
Board Measure Feel lil $17.00/20.00 ,pr. M.BMFt. Trods 
Svagheden i Verdensfraglmarkedel ved Aarets Slutning bi
beholdtes dog disse Rater.

Ruten betjentes i 1937 af ialt 6 Linier, idet foruden de 
tidligere 5 Linier Nippon Yusen Kaisha (NAK.) begyndte 
en Fart i Lighed med Kawasaki Kisen Kaisha (K.K.K.), 
sotn gik ind i Farten i 1936. Som bekendt ankommer 
Liniernes Skibe med Ladning fra Japan til San Francisco 
og Los Angeles, hvor de efter endt Udlosning laster til 
Mexico, Mellemamerika og Sydamerikas Vestkyst, hvorfra 
de vender tilbage til Japan.

Mulighederne for Returladning fra Sydamerika er me
get ringe, idet praktisk talt de eneste Artikler, der afskibes, 
er Kobbereris og Nitrat. Der cr ikke paa langt nær nok 
lil at fylde de returnerende Skibe og Fragtraterne cr der
for altid meget lave.

IV. Paciflkkysten—Østkysten af Sydamerika.
Denne Rute betjentes, foruden de oprindelige 2 Linier, 

Weslfal-Larscn og McCormick Sleamship Company, ogsaa 
af Yamashita Linien, som laster fra San Francisco og Los 
Angeles via Panamakanalen til New York og derfra lil 
Brasilien, medens Returrejsen foregaar direkte via Panama
kanalen lil de nævnte lo Byer. Endvidere al' Osaka Shosen 
Kaisha (O. S. K.), som paa en Rute rundt om Jorden lager 
Ladning fra Brasilien og Argentina via Panamakanalen lil 
Los Angeles.

Vareudvekslingen paa denne Rute var ogsaa i stærk 
Fremgang, og i de første 10 Maaneder var der mere Lad
ning, end de regelmæssige Linier kunde transportere. Saa- 
ledcs steg Tømmereksporlcn fra 18,367,000 BMFt. i 1936 
lil 41,513,000 BMFt. i 1937.

Fragtraterne, som ved Aarets Begyndelse rangerede fra 
$ 15.50 til $ 18.00 pr. M.BMFt., steg med $ 2.50, inen blev 
inden Aarets Udgang alter reduceret med $ 2.00.

Paa Returrejsen sikrede Skibene som tidligere Babassti 
Nødder og KalTc, og sidstnævnte i betydelig større Kvanti
teter end i tidligere Aar, grundet paa at den brasilianske 
Regering opgav sin Reguleringsplan, hvorved brasiliansk 
Kaffe bedre blev i Stand lil at konkurrere med andre 
Landes.

Der var praktisk talt ingen Majsafskibninger, idel de
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Forenede Slaler sidsle Aar havde en saa betydelig Majs
høst, al Landet endog var i Stand lil at eksportere.

V. Pacifickystcn—Australien New Zealand.
Denne Rute betjentes af de samme 3 Linier som Hidtil, 

nemlig Matson Navigation Company, Union Steamship 
Company og Canadian Australasian Line. Desuden gen
optog den Svenske Transatlantiske Linie Ruten efter nogle 
Aars Fravær og havde fra Midten uf Aaret maanedlige Af
sejlinger.

Vareudvekslingen var som forhen ensidig, bestaaende af 
Eksport af Tømmer, Tømmervarer, Olie og Olieprodukter 
lil disse Lande, medens praktisk talt ingen Indførsel der
fra fandt Sted.

Langt den vigtigste Eksportvare var Tømmeret, hvoraf 
der eksporteredes lil henholdsvis Australien og New Zea- 
Innd 171,631,000 BMFt. og 5,414,000 BMFt. mod 130,399,000 
BMFt. og 6,165,000 BMFt. i 1936.

Som paa de andre nævnte Ruter faldt Eksporten af mod 
Aarels Skilning, og Tømmerfraglraten viste følgende Sving
ninger:

$ 13.00 ved Aarels Begyndelse,
$ 20.00 paa Højdepunktet,
$ 15.00 ved Aarets Slutning.

VI. Pacifickysten—Sydafrika.
Paa denne Rute var der, som tidligere, kun een Tast 

Linie (Silver Java Pacific Line) beskæftiget, men adskillige 
Trampskibe blev desuden benyttet af dc store Afskibere. 
Tømmcrafskibningerne beløb sig praktisk talt til del 
samme som Aaret forud, nemlig 75,107,000 BMFt. i 1937 
mod 76,770,000 BMFt. i 1936, men Basisfragtralen blev 
som Følge af del faste Verdensfragtmarked i Aarels Løb 
forhøjet fra $ 18.00 til $ 22.00, hvilken Rate endnu var 
i Kraft ved Udgangen af 1937.

Scandinaviun Shipping Office, Ine.
Fra Begyndelsen af Juni Maaned 1938 er der oprettet et 

skandinavisk Forhyringskontor i New York. Dets Navn 
er: »Scandinavian Shipping Office, Inc.« Dels Adresse er: 
22-24 Whiteliall Street, New York. Telefon: BOwing Green 
9-4377. Telegramadresse: »Scanshipof«.

Kontoret er oprettet og staar under Beskyttelse af føl
gende Organisationer:

Dansk Dampskibsrederiforening,
Norges Rederforbund, 
Sveriges Redareforening, 
Sø-Fyrbødernes Forbund i Danmark, 
Sømændenes Forbund i Danmark, 
Norsk Sjømannsforbund, 
Svenska Sjofolksforbundcl.

Ovennævnte Organisationer har valgt Kontorets Ledelse 
og har bifaldet Valget af Hcrr John B. Johansen som 
Bestyrer.

Alle Skibsførere, som søger Mandskaber lil skandina
viske. Skibe, og alle Sømænd, som søger Hyre med skan
dinaviske Skibe, bedes henvende sig til >Scandinavian 

Shipping Office, Inc.<, 22-24 Whiteliall Street, New York: 
Telefon BOwling Green 9-4377.

Kontoret fører særskilte Registre over ubeskæftigede 
danske, norske og svenske Sømænd. De vil søge indført 
cn retfærdig og paalidelig Ordning af Forhyringsforhol
dene i New York. Det staar ogsaa til Tjeneste for Skibe, 
der opholder sig i andre Havne, ligesom arbejdsløse skan
dinaviske Sømænd i andre Havne kan tilskrive Forhyrings- 
konloret for at blive indregistreret som Hyresøgende.

Bestyrelsen.

Vareomsætningen over Danzigs Havn i 
Maj Maaned 1938

Vareoinsælningen over Danzigs Havn var i Maj: Ind
førsel 161,491,0, Udførsel 431,444,4.

Til Sammenligning skal anføres, al Indførslen lil Dan
sig i April Maaned androg 138,543.2 l, Udførslen 
434,321,1 t.

Af hovedsageligt indførte Varer skal nævnes: ca. 2700 I 
Ris, ca. 4900 t Sten, ca. 122,000 l Erts, ca. 11,400 t Svovl- 
kies, ca. 3,800 t Kul, ca. 4300 t Gødningsstof, ca. 4300 I 
Phosphorite, ca. 2750 t Jern og Slaal.

Af hovedsageligt udførte Varer skal nævnes: ca. 19,400 
l Korn, ca. 2,700 l Bælgfrugt, ca. 1,500 l Mel, ca. 1,200 I 
Kartofler, ca. 1,700 l Salt, ca. 321,500 l Kul, ca. 2,400 I 
Koks, ca. 1,500 l Nafta-Produkter, ca. 3,300 t Oliekager, 
ca. 67,000 t Træ, ca. 2,350 t Jern og Slaal.

Sejlads i græske Farvande
En norsk Baad, som for nogen Tid siden kom til Pi- 

ræus, blev tilbageholdt i denne Havn i benved et Døgn 
under Anklage mod Kaptajnen for at have forbrudt sig 
mod del græske Forbud mod Navigering i visse Farvande. 
Ved Henvendelse direkte til Krigsministeren blev Baaden 
frigivet, mod al Kaptajnen gav sil Æresord paa at ville 
møde for græsk Ret ved eventuelt senere Krav derom. Del 
er i denne Forbindelse oplyst, al en Række andre Skibe 
har været udsal for lignende Ubehageligheder, og de græ
ske Myndigheder har aabenbart bestemt at ville gaa strengt 
lil Værks for al gennemføre den omhandlede Bestemmelse.

Førere af Skibe bestemt til græske Havne bør derfor 
i Afgangshavnen søge al skalTc sig bedst mulige up-to-dale 
Sejlingsanvisninger for græske Farvande. Efter de her 
foreliggende Oplysninger er det særlig Øerne Phleva og 
Arsida, som er undergivet militære Forskrifter. Handels
skibe paalægges ikke at navigere indenfor en Radius af 
1,5 Mil fra Phleva Fyr (37 Gr. 46 Min. N., 23 Gr. 46 Min. 
0.) og heller ikke al passere mellem Øen Phleva og Fast
landet. Sejlads er ogsaa forbudt indenfor en Afstand af 
1 Mil fra Arsida-Øen.

Det meddeles yderligere, lil Underretning om hvor 
strengt de græske Restriktioner haandhæves, al et norsk 
Ruleskib nylig blev beskudt ved Passering af Moni Pass 
S.W. for Ccpua.

I »Notice to Mariners« 2404, 2405, 2406, 2407, London 
1937, er forøvrigl gengivet de omkring sidste Aarsskiflc 
gældende Sejlingsreglcr for græske Farvande.

Kaptajnerne bør imidlertid saa vidt muligt forvisse sig 
om eventuelle senere Ændringer i cvt. Tillæg lil disse Op
gaver før Afgang til græske Farvande.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Ulykkesforsikringsforbundet for dansk Søfart 

og Fiskeri
Ulykkesforsikringsforbundet har udsendt Beretning og 

Regnskab for Aaret 1937, det fjerde Driftsaar. I Beret
ningen hedder det bl. a.:

I Aaret 1937 har Virksomheden for Søfartsafdelingens 
Vedkommende ikke afveget nævneværdigt fra de foregaa
ende 3 Aar hverken i Henseende til Forsikringsbestandens 
Størrelse eller hvad de indtrufne Ulykkers Omfang an- 
gaar. Delle giver sig tydeligt Udtryk i Aarels regnskabs
mæssige Resultat, ifølge hvilket det opgjorte — effektive 
—■ Aarsbidrag pr. forsikret Mand i Lighed med Aarene 
1934—36 lige netop kan dækkes af den — i dc nævnte 
Aar med uforandret Beløb — opkrævede Grundpræmie.

I Underafdelingen for Krigs-Ulykkesforsikring, der blev 
oprettet den 1. Januar 1937 lil Overtagelse af det Rederne 
i Henhold lil Lov om Krigs-Ulykkesforsikring for Søfa
rende paahvilende forøgede Erstatningsansvar i Ulykkes
tilfælde hidrørende fra Krig, er der kun indtruffet gan
ske faa Skader; dens Regnskab slutter derfor med et be
tydeligt Overskud, saaledes at der — efter stedfunden 
Henlæggelse til Reservefondet — vil kunne tilbagebetales 
Medlemmerne 40 pCl. af de hos dem opkrævede Grund
præmier og Grundpræmieforhøjelscr (Farezonepræmier).

I Aaret 1937 har i Søfartsafdelingen det forsikrede An
tal Mand udgjort 15,364, hvoraf 361 selvstændigt erhvervs
drivende Personer tilmeldt i Henhold til Ulykkesforsik- 
ringslovens gg 58 og 59.

Der er i Aarets Løb i Søfarlsal'delingen udbetalt Kr. 
184,405 i Dødserslatninger og Kr. 109,575 i Erstatning for 
Invaliditet med Kapilaludbetaling og Kr. 7,138,39 med 
Renteudbetaling og endelig er i Dagpenge udbetalt Kr. 
88,424,60. Endelig i Lægehjælp o. s. v. Kr. 15,757,85. Der 
er henlagt til Regulering af uafgjorte Skader Kr. 453,243,68 
og til Fondet lil Sikring af løbende Renleerstatninger Kr. 
59,925, og den samlede Udgift er Kr. 998,050,95.

Efter Fradrag af følgende Beløb: Den fra forrige Aar 
overførte Skadesreserve: Kr. 483,565,05, Indvundne Renter: 
Kr. 31,622,12, Kursavance ved Udtrækning af Obligationer: 
Kr. 660,00 og Incassoprovision af Invalide- og Arbejds
løshedsbidrag: Kr. 6,497,38, bliver som Nello-Udgift for 
Forsikring i Henhold til Ulykkesforsikringsloven al for
dele paa Afdelingens samtlige Medlemmer: Kr. 375,706,40.

Denne Fordeling skal ifølge Vedtægtens § 19 finde Sled 
paa Grundlag af det Antal Mand, hvert enkelt Medlem 
har haft forsikret, og de Tidsrum, hvori disse har været 
i Risiko, idet dog de selvstændigt erhvervsdrivende kun 
skal svare % Præmie, da de er forsikret efter en lavere 
Aarsløn (1,200 Kr.) end de øvrige forsikrede. Fordelt efter 
delte Forhold paa Afdelingens samtlige Forsikringsdagc, 
der ifølge de indkomne Forhyringslisler udgør 4,673,724 
Dage for Skibsbesætninger + 125,010 Dage for selvstæn
digt forsikrede, giver del en Præmie af 10 Øre pr. For
sikringsdag svarende lil Kr. 36 for 1 Mand forsikret hele 
Aaret, og 6% Øre pr. Forsikringsdag for en selvstændig 
Erhvervsdrivende, svarende til Kr. 24 for hele Aaret.
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Fragtmarkedet liar for enkelte Trades Vedkom
mende vist en noget lysere Tone. Desværre kan 
man næppe heraf udlede, at den længe ventede Bed

ring nu er indtruffet. Grunden lil at enkelte Markeder 
viser stigende Raler er snarere en daarlig Fordeling 
af Tonnagen, hvilket i sig selv er et Svaghedstegn, idet 
Ophobning af Tonnage et eller andet Sted viser, at 
der er noget galt.

River Plate Markedet har været noget roligere, selv 
om der ogsaa i den forløbne Uge rapporteres Tonnage 
sluttet til de officielle Minimalrater. Som tidligere 
fremhævet har vi vor stærke Tvivl om, al ca. 40 
Baade, der i den sidste Tid er sluttet fra Plate, virke
lig har faael Minimalraten og er tilbøjelig til at 
tro, at de Arrangementer, der er truffet mellem Re
derne og Befragterne, er af saa snedig Karakter, at 
Tramp Shipping Committee ikke har været i Stand 
til at konstatere noget Brud paa Schemet. I London 
Mæglerkredse er man dog fortsat af den Opfattelse, 
at det ikke kan vare længe, før Befragterne ogsaa i 
Realiteten inaa betale Minimalraterne.

Fra Australien har Efterspørgslen efter Korntonna
ge været relativ livlig, og der er sluttet en Del Ton
nage paa Basis af Minimalraterne. Ogsaa Monlreal 
og Golfen har vist lidt større Interesse, og flere Skibe 
sluttedes fra førstnævnte Marked til Minimalralen 
d. v. s. Basis p.p. U.K., og fra Golfen opnaaedes den 
bedre Rate af 2/4*/sd. Basis Rolterdam/Antwerpen.

Af de øvrige Kornmarkeder er der kun Grund lil 
al omtale Sortehavet, hvorfra Russerne har vist stor 
Aktivitet og taget en Række Baade til Raler, der i 
Ugens Begyndelse laa paa 10/- Basis Anlwerpen/Rot- 
terdam, men senere strammedes noget, saaledes at 
de for de sidst sluttede Baade maatte betale 10,/3d.

De øvrige oversøiske Markeder har været en Blan
ding af godt og ondt. Fra Amerikas Østkyst er der 
kun minimal Interesse for Tonnage. Der noteredes 
enkelte Scraplaster til Danzig/Gdynia til Raler om- 
Golfen. Fra Vestindien ligger Raterne nominelt om
kring 15/6d. for Sukker Basis Cuba Lastning.

Deals fra Canada er jævnt støt. Raterne varierer 
mellem 57/6d. og 62/6d. afhængig af Størrelse, Lasle- 
og Lossehavn.

Pacifickyslmarkedet viser ikke noget Tegn til Bed
ring. Vancouver/U.K. har faaet Juli/Augusl Tonnage 

lil 22/6, hvilket kan gentages. Transpacific er stadig 
uden Efterspørgsler, og de i vor sidste Beretning om
talte Ordrer lil Australien og Sydafrika er stadig i 
Markedet til uforandrede Rater.

Østens Markeder har vist større Aktivitet, og paa 
Grund af ringe Tonnagelilgang har der været en ken
delig Stigning i Raterne; mindst har dette gjort sig 
gældende for Soyabønner, for hvilken Tonnage Ef
terspørgslen kun har været ringe, men Befragterne 
blev dog tvungne lil at betale 1/- mere end sidst 
sluttede Baad fik, nemlig 25/-, hvilket kan gentages, 
inaaske med en yderligere Forbedring for Juli/Au
gusl Lastning. Ris fra Saigon er sluttet lil 28/6d., 
hvilket er et Spring opefter paa 2/-. Fra fransk 
Indochina cirkuleres iøvrigt en Del Ordrer for An- 
Ihracit saavel lil Europa som til St. Lawrence. Til 
europæiske Destinationer kan antagelig betales 24/- 
paa fio Basis, og til St. Lawrence noterer Befragterne 
19/-, men denne Rate maa antagelig noget i Vejret.

I Lighed med Østens er ogsaa de indiske Markeder 
fastere. Efterspørgslen efter Tonnage for Kerner fra 
Madraskyslen er god, og Befragterne maatte i Tirs
dags betale den højere Rate af 28/6d. Option Karachi 
Lastning til 2/6d. mindre. For Hvede fra Bombay/ 
Karachi indikeres 22/- å 22/6d. August/Septeniber. 
Fra Vizagapatan til Gøteborg indikeres 23/6d. for 
Erts for September Lastning, og fra Colachel lil 
U.S.N.H. søges Tonnage for Ilmenil til 23/-.

Paa de europæiske Markeder er Forholdene stadig 
sløje. Udgaaende Kulraler er nærmest uforandrede, 
Wales/Lower Plate ll/6d., Wales/Alexandria 6/6d., 
Wales/Vestiltalien 6/-.

Middelhavet/hjem er uforandret, og det er begræn
set, hvad der kommer af ny Forretning i Markedet.

Trælaslinarkederne er stadig uden Aktivitet. Der 
sluttes i Ny og Næ enkelte Dampere, officielt lil de 
fastsatte Minimumsraler.

Paa Timechartermarkedet har været noget større 
Aktivitet. I Veslindia-Farten er sluttet adskillige 
Baade for Rundture til Raler, der varierer mellem 
$1.45 for 2,500 Tonnere og $1.05 for 5.000 Tonncre. 
Af andre Slutninger skal nævnes 11,000 Tons Motor 
$1.27*/« 4/6 Maaneder Levering og Tilbalevering den
ne Side.

Ængstelse for tysk Skoleskib
Man nærer i Tyskland Ængstelse for Hamburg—Arne- 

rika-Liniens Skoleskib, »Admiral Karpfanger<s Skælme. 
»Admiral Karpfanger« afsejlede den 8. Februar fra Syd- 
australien med en Kornlast, bestemt for Kanalhavn. De 
seneste Rapporter fra Skibet stammer fra Kap Horn, hvor 
det i Marts er iagttaget af en forbisejlende Damper.

»Admiral Karpfanger< har foruden Besætningen ca. 60 
Elever om Bord.

Indtil i Fjor tilhørte Skibet Gustaf Eriksons FIaade af 
Kornsejlere fra Mariehamn og var under sil gamle Navn 
>l’Avenir< velkendt i København. Sidste Aar solgtes del 
til Hamburg—Amcrika-Linicn, omdøbtes og loges i Brug 
som Skoleskib for 60 vordende Skibs-Officerer. Skibet, 
der er bygget af Slaal i Bremcrhaven i 1908, er rigget 
som 4-mastet Bark og maaler 2853 Registertons Brutto.

Sunket norsk Motorskib
Motorskibel »Hero« af Haugesund er sunket i ca. 8 

Melers Vand paa ca. 5 Gr. 31,5 Minutter n. Br., 7 Gr. 45,5 
Minutter ø. L. En Mast rager en Meter over Vandet. Be
sætningen, 4 Mand, blev landsat.

Minimumsfragtraterne i Danzig og Gdynia
Direktør H. Steuch, The Ballic and International Mari

time Conference, har aflagt Besøg i Danzig og Gdynia og 
bl. a. forhandlet med Skibsmæglerne i begge disse Byer, 
og dette har resulteret i, al Skibsmæglerne nu har afgivet 
en Erklæring om, al de principielt vil gaa ind for Mi
nimumsfragterne.

Under Forhandlingerne med Danzig Skibsmæglere ud
talte disse endvidere, al de, naar de vilde gaa ind for 
Minimumsralernc, ansaa del for givet, al alle paa Danzig 
og Gdynia arbejdende Rederier, ligegyldigt hvilken Na
tion de tilhørte, ikke gjorde nogen Afslutninger og ingen 
Tonnagctilbud under Minimumsraten.

Det samme Standpunkt indtog Skibsmæglerne i Gdynia. 
Det vigtigste Moment i Sagen er al Minimumsralerne, som 
dc er fastlagt i alle andre Havne i Østersøen, ogsaa nu 
gælder i Danzig og Gdynia, og dermed vil den hidtidige 
Spekulationsforretning i Træbefragtningen af sig selv op
hore forudsat at man loyalt overholder Minimumsraterne.

Bekendtgørelse fra Søfarlsininisterict om Ferie
Ministeriet for Handel, Industri og Søfart har udsendt 

en Bekendtgørelse med nærmere Bestemmelser om Ferie
lovens Virkning for dc søfarende. Del fremgaar af Be
kendtgørelsen, at enhver Sømand har Ret lil en Dags Fe
rie for hver Maaned, han har arbejdet; har Arbejdet væ
ret af kortere Varighed, sættes Ferieretten i Forhold der
til. Den aarlige Ferie beregnes efter Beskæftigelsen i del 
foregaaende Aar fra 1. April til 31. Marts; Ferien i 1939 
beregnes dog kun efter Beskæftigelsen i Tiden fra 1. Juli 
i Aar til 3L Marts 1939.

Ferien skal, saa vidt muligt, gives i Tiden mellem 2. 
Maj og 30. September, og hvis andel ikke aftales, skal 
den gives i dansk Havn. Den aarlige Ferie kan efter gen
sidig Aftale lægges sammen med Ferien for det efterføl
gende Aar. Hvor særlige Forhold træder i Vejen for Fe
rien, kan der i Stedet gives en kontant Godtgørelse sva
rende til den normale Feriegodtgørelse.
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Feriegodtgørelsen skal udgøre 4 pCt. ar Lønnen i del 
Aar, efter hvilket Ferien beregnes; den ydes i Form af 
Feriemærker, der kan hæves paa Posthusene; det paa
hviler Skibsføreren at sørge for at Skibet har tilstrække
ligt med Feriemærker og Bøger lil at klæbe dem ind i. 
Ved Feriegodtgørelsens Beregning tages der ikke Hensyn 
til Løn for Overarbejde.

Retten til Ferieløn fortabes for hele Ferieperioden, hvis 
den ferierende i Ferien paatager sig lønnet Arbejde her
fra undtages dog de oven for omtalte særlige Forhold, 
hvor Godtgørelse træder i Stedet for Ferie. Bortset fra 
disse særlige Forhold er enhver Aftale om Afkald paa 
Ferieretten ugyldig og medfører Bødestraf for Arbejds
giveren.

Et Eksemplar af den her omtalte Bekendtgørelse skal 
findes paa ethvert dansk Skib til Brug for Mandskabet.

Jagten »Trelholm«,
der er bygget i Troense 1776, men blev ombygget i 1791, 
og som nu er hjemmehørende i Nakskov, sejler stadig i 
Fragtfarl fra Cementfabrikerne ved Aalborg. For nogle 
Aar siden blev; Jagten forsynet med en 30 HK Motor.

Skipper Jørgensen har sit Hjem om Bord. Hans Hustru 
følger ham paa alle hans Rejser, og naar Skibet er udtjent, 
vil det blive overdraget Søfartsmuseet paa Kronborg.

Generalforsamling
Store Nordiske Telegraf-Selskab har afholdt ordinær 

Generalforsamling paa Børsen under Ledelse af Overrets
sagfører Chr. F. Brorson. Bestyrelsens Formand, General
konsul Weimann, henviste til den tidligere udsendte Be
retning.

Af Aarets Overskud 19,5 Mili. Kr. udbetales 12% pCt. 
i Dividende og 7% pCt. som Bonus med ialt 7,2 Miil. Kr. 
I ny Regning overføres 10,5 Mili. Kr.

Der gaves enstemmigt Decharge for Regnskabet, og Kam
merherre O. C. Scavenius genvalgtes som Medlem af Be
styrelsen.

Sluttelig forelagdes cl Forslag om Ændringer i Ved
tægterne, omhandlende Bestyrelsens Sammensætning og 
Vederlag samt dens Beslutningsdygtighed og Signatur
berettigelse.

Samtlige Ændringsforslag vedtoges enstemmigt og ende
ligt.

Tuborgfondet.
Bestyrelsen for Tuborgfondet har udsendt Beretning med 

Regnskab for Aaret 1937. Del hedder bl. a. deri:
Bestyrelsens Formand, Direktør Benny Dessau døde d. 

2. Juli 1937. Bestyrelsen har besluttet al hædre hans 
Minde ved at lade udarbejde en Bog om hans Liv og 
Virken.

Paa cl Bestyrelsesmøde den 28. Juli 1937 valgtes Di
rektør Aug. Holm lil Formand og Overretssagfører H. 
Ebstrup til Næstformand.

Bestyrelsen beslaar for Tiden af 9 Medlemmer.
Fra Aktieselskabet De forenede Bryggerier har Fondet 

i Henhold lil Generalforsamlingsbeslutning af 30. Decem
ber 1937 modtaget el Tilskud paa Kr. 200,000, hvilket Be
løb er tilskrevet Fondets Kapital.

Paa sit Møde i December 1937 vedtog Bestyrelsen af 
Fondets Bruttoudbytte Kr. 184,760,12 forlods at henlægge 
Kr. 40,000 til Fondets Kapital, saaledes at denne pr. 1. 
Januar 1938 androg Kr. 2,030,000.

Siden sidste Beretnings Udsendelse er der indkommet 
431 Ansøgninger om Støtte af Fondets Midler. 1 Ansøg
ning er trukket tilbage.

Paa 65 Aarsdagen for Stiftelsen af Aktieselskabet Tu- 
borgs Bryggerier, den 13. Maj 1938, fandt Fondets aar- 
lige Uddeling Sted. Bestyrelsen har siden Uddelingen 
ifjor bevilget en samlet Sum af Kr. 133,800 til Anvendel
se i Overensstemmelse med Fondets fundatsmæssige Op
gaver, fordelt paa 71 Bevillinger.

For Aarene 1932—1938 er der ialt bevilget Kr. 861,675 
fordelt paa 476 Bevillinger.

Dette Beløb fordeler sig igen paa følgende Maade in
denfor nedennævnte 2 Hovedgrupper:
a. Erhvervsmæssige Formaal, saml videnskabelige og 

andre kulturelle Formaal med særlig Tilknytning lil 
Erhvervslivet anvendt Kr. 684.425 = 79,4 pCt.

b. Sociale og andre samfundsgavnlige Formaal anvendt 
Kr. 177,250 = 20,6 pCt., ialt Kr. 861,675 = 100 pCt.

Eksamensresultater paa Svendborg Navigationsskole 
Eksamen ved Svendborg Navigationsskole er nu afslut

tet med følgende Resultater:
Skibsførereksamen

Sv. A. Augustsen, Korsør, 123 Points, Hugo Jørgensen, 
Svendborg, 146 Points, P. J. Larsen, Slagelse, 142 Points, 
Svend R. Nielsen, Aalborg, 133 Points, G. J. Schmidt, Au
gustenborg, 109 Points, Volm. Therkildsen, Hobro, 101 
Points, Vilb. Kaas-Nielsen, Thurø, 87 Points, Harry Ras
mussen, Thurø, 85 Points, E. Skovgaard-Christcnsen, 
Svendborg, 91 Points.

Styrmandseksamen
H. J. Ipsen, Bogø, 151 Points, K. V. Jensen, Svendborg, 

123 Points, K. Jessen, Sønderborg, 114 Points, C. C. Jør
gensen, Nyborg, 167 Points, W. Jørgensen, Slagelse, 139 
Points, H. Lolk, Troense, 108 Points, Chr. Pilegaard, Tro
ense, 108 Points, H. V. Rasmussen, Thisted, 144 Points, 
O. J. Rasmussen, Kirkeby, 98 Points, P. H. Rasmussen, 
Aabenraa, 128 Points, C. O. Schønheyder, Helsingør, 160 
Points.

Sætteskipperproven 
Hj. H. Jensen, Nyborg, 51 Points.

Kystskipperproven
K. .1. Christensen, Glænø, 17 Points, II. P. Poulsen, 

Sønderborg, 14 Points, O. Guldberg, Skclskør, 9 Points,
G. Kjerulff, Skelskør, 10 Points, C. Thisted, Skelskør, 17 
Points, U. Bruun-Jiirgensen, Odense, 18 Points, N. Lans- 
down, Odense, 19 Points, V. Larsen, Odense, 16 Points, G. 
Lyo, Odense, 15 Points, Astrid Skov, Nyborg, 20 Points, 
M. Probst, Odense, 11 Points, E. Slcenberger, Odense, 19 
Points, V. Lund, Odense, 18 Points, Chr. Thomsen, Korsør, 
9 Points.

De sidste 13 er Lystsejlere. 
Radioekspedientprovcn blev beslaact af 4 med II Kl. 

Certifikat og Telefoni og 1 med I Kl. Certifikat.

Nyt Frihavnsregulativ
Forhandlingerne mellem Københavns Frihavnsselskab og 

de interesserede Organisationer om et nyt Frihavnsregula
tiv for Skibes Indladning af Korn og Foderstoffer i Fri
havnen er nu afsluttet, og der er med Gyldighed fra 1. 
Juli udfærdiget følgende Regulativ:

1) Ethvert Fartøj, der skal laste Korn eller Fodersloffer 
i Frihavnen fra Pakhus eller Skib, skal efter Ankom
sten til Frihavnen, naar del er ladeklart, melde sig 
paa Ekspeditionskontoret for Korn og Foderstoffer i 
Administrationsbygningen.

2) Fartøjerne ekspederes efter Tørn, naar Partiel fore
ligger. Tørnen afgøres efter de af Ekspeditionskon
toret noterede Anmeldelsestider. Er et Fartøj efter 
behørigt Varsel ikke rettidigt paa Lastepladsen, maa 
det vige for det følgende.

Hvor der ikke i Almindelighed skal arbejdes ud
over normal Arbejdstid i en eller flere Luger, kan cl 
Fartøj rekvireres til Lastning i Overtid uanset Tørn
rækken. Denne træder i saa Fald straks paany i Kraft 
ved normal Arbejdstids Begyndelse.

3) Hvis et Parti ikke længere ligger for i den Luge, fra 
hvilken et Fartøj modtager Ladning, inden det fulde 
Kvantum er indladet, er Fartøjet bercltiget lil straks 
at henhale til anden Luge, hvorfra samme Parti eks
pederes, dog saaledes, al el ved denne Luge lastende 
Fartøj først færdigekspederes.

Samme Bestemmelse gælder for Lastning fra Pak
hus og Silo.

4) Dampere, Motorskibe og Lægtere paa 300 Tons d.w. 
og derover ekspederes forud for andre Fartøjer, dog 
saaledes, at lastende Fartøjer først færdigekspederes.

El Sirandingsminde fra Vestkysten
I 1920 strandede ud for Harboøre et stort norsk Bark

skib >Bragdø«, der havde en meget smuk Gallionsfigur, cn 
Kvinde i overnaturlig Størrelse. Figuren solgtes ved Auk
tionen for 40 Kr. lil Gdr. Pinholt i Nabokommunen, i hvis 
Have den siden har staact. For kort Tid siden aflagde 
Direktøren for Norsk Sjøfarlsmuscum i Oslo, Major Gun
nar Isachscn, et Besøg hos Pinholt og købte Figuren lil 
Museet for 200 Kr. Han vilde ogsaa gerne erhverve Bark
skibets Skibsklokke, men ingen ved, hvem der ejer den.

Bru°Holzapfel's 
International 

Skitosfarver 
til INDEN- OG UDENBORDS 

DANSK ARBEJDE
Øresundsvej 1M. ^433 København S.

POUL WEEKE & Co. - KøbenhavnV
Central 2BB2 Vodroff.veJ IB
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Danske Rederes Retsværn.
Danske Rederes Reisværn har udsendt Beretning og 

Regnskab for 1937, hvori del bi. a. hedder:
Der var pr. */i 1937 indmeldl 167 Skibe med 306.449 Br. 

Tons. I Aarels Løb er tilkommet: Ved Nyindmeldelser 16 
Skibe med 39.396 Br. Tons, ved Ommaaling af tidligere 
indmeldl Tonnage 1.592 Br .Tons, saaledes at den højeste 
Indtegning i 1937 udgjorde 183 Skibe med 347.637 Br. 
Tons. I Aarets Løb er udgaaet: Ved Salg og Forlis 17 
Skibe med 34.388 Br. Tons, ved Ommaaling af tidligere 
indmeldt Tonnage 121 Br. Tons. Der er pr. */i 1938 saa
ledes indmeldt 166 Skibe med 313.128 Br. Tons.

Der er siden 1925 incassercl ialt Kr 11.382.897,62.
I det forløbne Aar har Retsværnet ført ikke faa Proces- 

og Voldgiftssager, og af de vigtigste gives et Resumé, som 
formodes vil kunne paaregne almindelig Interesse. Vi skal 
heraf nævne:

No. 310/35. Liggelidsberegning — accumulalivc hours.
No. 84/36. Processag om fac Klausulens Fortolkning.
No. 47/37. Liggetidsberegning — tonneaux maritimes. 

Losning af Havre i" Nantes.
No. 99/37. Tidsbefragtning. Aftagning og Genanbringelse 

af Luger og Skærestokke.
No. 126/37 Stevedors Ansvar for for langsom Lastning.
No. 131/37. Forbud mod Deviation for Bunkers under 

Transport af Hø og Halm.
No. 155/37. Fragt. Spørgsmaal om hvorvidt Fragten 

skal beregnes efter udleveret Vægt eller efter Konnosse- 
mentskvanlummet.

No. 165/37. Disput om Fragtrate for Jordnødder.
No. 188/37. Krav om 2 pCl.s Fradrag for Non-weighing 

ved forudbelalt Fragt.
No. 237/37. Liggetidsberegning. Frost og Storm.
Endelig bringer Beretningen en Liste over Approved 

Documents 1938.
Aarhus Havn

Aarhus Havn har ved Havneingeniør H. Gebauer ud
sendt en Oversigt over Havnens Drift i 1937, hvoraf frem
gaar, at der i Aarets Løb indkom 3076 Damp- og Motor
skibe paa tilsammen 1,463,249 Netto Reg. Tons og 2931 
Sejl- og Sejlmotorskibe paa 123,822 Tons, ialt 6007 Skibe 
paa tilsammen 1,587,071 Tons. Der udlossedes 1,412,215 
Tons Gods og indladedes 305,147 Tons. Sammenlignet 
med Opgørelsen for 1936 viser delle en Fremgang i del 
samlede Antal Skibe paa 2 pCt., den indgaaede Tonnage 
4,3 pCt., den udlossede Ladning 1,8 pCt., den indtagne 
Ladning 24,4 pCt. og for den samlede Vareomsætning 
over Havnen 5,5 pCt.

Havne- og Bropenge har fra 1. Januar til 31. Decem
ber udgjort 1,653,771 Kr. 13 Øre netto eller 53,540 Kr. 
85 Øre mere end i 1936. De fra 30. Maj 1931 fastsatte 
Havne- og Brotakster med senere Ændringer var gælden

de indtil 1. April, da en ny 4-aarig Takstperiode begyndte. 
Der foreloges i den nye Takst ikke nogen væsentlig Æn
dring i Forhold til den gamle, udover at man i Bestem
melsen om Fritagelse af Vareafgift af Varer fra eller til 
Aarhus og Ebeltoft Tolddistrikter m. 11. har undtaget 
Fisk, der indføres.

Oversigten oplyser udførligt om de faste Ruter paa Ind- 
og Udland, den hjemmehørende Flaade, Havneterrænet, 
Bugsering og Lodsning o. s. v.

Problemet Frysning af Fisk
Det danske Fiskerilaboratorium skal slaa overfor Løs

ningen af el Problem, som man længe har arbejdet med. 
Det drejer sig om en ny Metode til Frysning af Fisk.

Der har tidligere været gjort mange Forsøg paa dette 
Felt, men uden at opnaa en virkelig effektiv og rentabel 
Løsning.

Hovedpunktet i den nu anvendte Metode synes at være 
en meget hurtig og meget haard Frysning, hvorefter den 
frosne Fisk, hvis den opbevares i Kølerum, med Tem
peratur paa under Frysepunktet, skal kunne holde sig 
omtrent ubegrænset.

Indenfor danske Fisker- og Fiskeeksport-Kredse har man 
med stor Interesse fulgt denne Sag, idet man haaber der
igennem at kunne skaffe Eksportmuligheder for dansk 
Fisk paa fjernere Markeder.
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Dødsfald
Grosserer Ferdinand Philipson er død, 80 Aar gammel. 

I adskillige Aar drev den afdøde Agentur Firmaet »Ferdi- 
nand Philipson & Co.« i Korn og Bunkerkul, og denne 
Forretning gik senere over til »Maritime Agency Ltd.«. 
Grosserer Philipson, der havde været Revisor i Grosserer 
Societetets Komité og var stærkt politisk interesseret, var 
meget afholdt i Skibsfartskresc.

60 Aar
Mangeaarig Skibsfører i Rederiet Holm & Wonsild, Kap

tajn A. H. Jacobsen, fyldte i Mandags 60 Aar. Kaptajn 
Jacobsen førte Damperen »Jan«, der fornylig blev beslag
lagt af Franco-Regeringen.

Fabrikant Aage Weihe, Indehaver af Aage Weihes Skibs
farve-, Lak- og Farvefabriker i Søborg og Frihavnen, fyldte 
Onsdag 60 Aar.

Fabrikant Weihe stod i sin Tid i Lære hos Firmaet 
Michaelsen & Heinemann, fra hvilket han kom til A. 
Stelling, hvorfra han siden overgik lil Firmaet Johs. Niel
sen & Falck. I 1915 overtog han saa det gamle Firma 
P. Christiansen, hvis Virksomhed han har moderniseret 
og udvidet med en Fabrik i Søborg.

POSITIONSLISTE PR. 5. JULI 1938
A

s.s. Aalborg ank. Kbhvn. 18.3.
s.s. Aarø, Baslrup, afg. Coenhaven 30.6.
s.s. Aarø ank. Bremen 26.6.
s.s. Aase afg. Genova 15.6. til Messina.
m.t. Aase Mærsk afg. SI. Thomas 19.6.
s.s. Absalon pass. Kbhvn.s Red 27.6.
m.s. African Reefer pass. Cristobal 5.7.
m.s. Afrika, Himmelstrup, afg. Yokohama til Tsingtao 

25.6. udg.
s.s. Agnete afg. Helsingør 29.6. til Danzig.
s.s. Agnete Mcersk afg. Bayonne 28.6. lil Newfoundland.
s.s. Alfa afg. Gibraltar 4.7.
s.s. Alf afg. Rouen 29.6.
s.s. Alabama ank. Rotlerdam 2.7.
s.s. Algarve afg. Tunis 3.7. lil Marseille.
m.s. Algier ank. Antwerpen 5.7.
m.s. Almena afg. New York 16.6. til Azua.
m.s. Alsia, Borch, afg. Marseilles til Port Said 5.7. udg.
s.s. Alssund, Hansen, pass. Cape Race 1.7. p. R. t. Porlland, 

Maine.
m.s. American Reefer pass. Cristobal 5.7.
m.s. Amerika. Dahl, ank. San Francisco 26.6. hjg.
m.s. Anglo Marsk afg. Curacao 14.6. lil Lisbon.
s.s. Anna afg. Sfax 5.7.
m.s. Anna Marsk ank. Shanghai 30.6.
m.s. Annam, Skjoldam, afg. Sydney til Taku Bar 23.6. udg.
s.s. Anne ank. Kbhvn. 2.6.
m.s. Argentina afg. Kbhvn. 19.6. til Buenos Aires.
m.s. Arizona afg. Rio 20.6. til Kbhvn.
s.s. Arnold Marsk afg. Bergen 26.6. til Kalundborg.
m.s. Asbjørn, Bjark, pass. 11° 47' N. 58° 43' 0. 26.6. p. R. 

1. Havre.
m.s. Asia, Andersen, pass. Kap Verde for Las Palmas

1.7. hjg.
s.s. Askø, Hansen, ank. Kolding 3.7.
s.s. Aslaug pass. Helsingør 24.6. p. R. i. London. 

m.s. Asnas pass. Holtenau 5.7.
m.s. Astoria, Nørregaard, afg. Osaka 16.6.
s.s. Asfra ank. Baltimore 30.6.
s.s. Astrid, Madsen, ank. Immingham 2.7.
m.s. Australian Reefer pass. Dungeness 3.7.
m.s. Australien, Hansen, pass. Mauritius p. R. t. Las Pal

mas 30.6. hjg.
s.s. Avance oplagt.

B
s.s. Relgien afg. Lorienl 29.6.
m.t. Rente Marsk ank. Antwerpen 8.6.
s.s. Bergenhus afg. Aalesund 5.7. norover.
s.s. Bertha ank. Svendborg 26.5.
s.s. Bes pass. Skagen 5.7.
s.s. Betta pass. Dover 3.7.
s.s. Betty Marsk pass. Lizard 1.7. østg.
s.s. Birgit, Vilsmark, afg. CardifT 23.6.
s.s. Birgitte ank. London 24.6.
s.s. Birte, Rasmussen, oplagt.
s.s. Bodil ank. Danzig 2.7.
s.s. Bogø, Nielsen, oplagt.
m.s. Boringia, Kolis, afg. Middlesbrough lil Antwerp 5.7. 

udg.
m.s. Bornholm, Haure-Pelcrsen, afg. St. Thomas 27.6. til 

Marseilles.
s.s. Bothai, Hansen, afg. Bordeaux 1.7. til Blyth.
s.s. Brasilien ank. Helsingør 30.6.
m.s. Brazilian Reefer pass. Mona 29.6.
m.s. Bretagne, Hansen, afg. Huil 29.6. til Buenos Aires.
s.s. Britta pass. Gibraltar 4.7.
s.s. Broholm afg. Kbhvn. forv. 16.7. til Levanten vin Ant

werpen.
s.s. Brosund, Bundesen, ank. Frederikshavn 27.6.
s.s. Brynhild ank. Halmstad 3.7.

C
m.s. California ank. Santos 27.6.
m.s. Canada, Knudsen, ank. Kbhvn. 1.7. hjg.
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Valutakurser paa Københavns Børs
5.7.38

London............ .. 22.40 Madrid.......... ... 30,00
NewYohk .... .. 453,00 Amsterdam .. ... 250,75
Berlin............ .. 182,25 Stockholm.. ... 115,65
Pxnis............. .. 12,70 Oslo................ ... 112,70
Antwerpen .. .. 76,75 Helsingfors ... 9,95

| ZOrich............ .. 103.95 Prag................ ... 15,85
Rom................... .. 24.05 Warszawa .. ... 85,75

m.s. Canadian Reefer pass. Crislobal 2.7.
s.s. tarmen pass. Helsingør 6.7.
m.l. Caroline Marsk pass. Dover 30.6. vcslg.
s.s. Charkoiv ank. Antwerpen 4.7.
ni.s. Chastine Marsk ank. Yokohama 24.6.
m.s. Cliilean Reefer alg. Los Angeles 30.6.
m.s. Chile, Larsen, ank. Rashin 5.7. hjg.
m.s. Chr. Holm, ank. Campana 3.7.
s.s. Chr. J. Kampmann ank. Gdynia 29.6.
m.s. Chr. Sass, Clausen, ank. Kbhvn. 4.7.
s.s. Christiansborg ank. Kbhvn. 21.6.
s.s. Cimbria, Lund, ank. Gdynia 3.7.
s.s. Clara, Jensen, oplagt.
m.s. Columbia, Bronér, forv. afg. Hoquiam 30.6.
s.s. Cornelia Marsk afg. Cornerbrook 23.6.
s.s. Cyril, Fårup, ank. Cape Brilon Island 28.6.

D
s.s. Dagmar Clausen afg. Kbhvn. 3.7.
s.s. Dagmar ank. London 5.7.
s.s. Dagmar ank. London 4.7.
s.s. Dania, Danholl, ank. Aalborg 3.7.
m.s. Danmark ank. Bergen 5.7.
m.s. Danmark, Hjernum, afg. Penang lil Suez 25.6. hjg. 
s.s. Delaiuare afg. New York 5.7. til Oslo.

E
s.s. E. M. Dalgas pass. Belle Isle 30.6.
s.s. Ebro ank. Kbhvn. 4.7.
s.s. Edv. Nissen afg. Pugwash 26.6.
s.s. Effte Marsk pass Hirtshals 28.6. vestg.
s.s. Egholm afg. Algier 2.7. til Alexandria.
m.s. Egyptian Reefer afg. Rio de Janeiro 3.7.
m.s. Eleonora Marsk afg. Port Arthur 10.6.
s.s. Elie, Rasmussen, ank. Kbhvn. 20.5.
s.s. Elisabeth pass. Skagen 27.6.
s.s. Elisabeth Marsk ank. Valleylield 19.6.
s.s. Ellen pass. Hanstholm 23.6. vestg.
s.s. Ellensborg ank. Kbhvn. 4.6.
s.s. Else pass. Helsingør 5.7.
s.s. Emanuel afg. North Sydney 22.6. lil Preston.
s.s. Emilie Marsk ank. Swansea 24.6.
m.t. Emma Marsk afg. Karachi 13.6.
s.s. Energi oplagt i Marstal.
s.s. England, Stengade, ank. Immingham 3.7.
s.s. Enigheden oplagt i Marstal.
s.s. Erik Boye i Kbhvn. 5.7.
s.s. Erindring oplagt i Marstal.
s.s. Erna afg. Honlleur 5.7.
m.s. Erna, Mourilzen, ank. Huli 5.7. hjg.
s.s. Ester pass. Ushant 1.7.
s.s. Esther Maria, pass. Lødingen 3.7.
s.s. Estland, Fischer, ank. Riga 25.6.
s.s. Estrid afg. Barry 17.6. til Rio de Janeiro.
m.s. Europa, Rasmussen, afg. Soulhamplon li) St. Thomas 

27.6. udg.
F

s.s. Fanø, KorfT, oplagt.
in.v. Fanø afg. Reykjavik 29.6.
s.s. Finland pass. St. Abb’s Head 30.6. p. R. t. Methil.
m.s. Fionia, Kragelund, pass. Ushant p. R. 1. London 4.7. 

hjg-
s.s. Flynderborg ank. Kbhvn. 2.7.
s.s. Frankrig pass. Skagen 29.6. vestg.
s.s. Fredensborg pnss. Kbhvn. 2.7.
s.s. Frederiksborg ank. Frederikshaab 2.7.
s.s. Freya ank. Raumo 20.6.
s.s. Frida pass. Cristobal 25.6.
s.s. Frode afg. Gøteborg 4.7. lil Portland, Me.
s.s. Fylla pass. Skagen 30.6. vestg.

G
s.s. Georgia afg. Vejle 5.7. til Aalborg.
s.s. Gerd afg. Mobile 22.6. til New Orleans.
s.s. Gerda Toft pass. St. Vincent 5.7.
s.s. Gerda afg. Plymouth 5.7.
m.s. Gertrude Marsk ank. New York 21.6.
s.s. Gorm afg. New York 22.6. til Oslo.
m.s. Grete Marsk afg. Philadelphia 23.6. til Baltimore.
s.s. Grete ank. Forth de France 3.7.
s.s. Grønland, Sørensen, oplagt.
s.s. Gudenaa ank. Danzig 13.6.

s.s. Gudrun afg. Svendborg 28.6. til Danzig.
m.s. Gudrun Marsk ank. Davao 25.6.
s.s. Gunhild pass. Spurn Hd. 26.6. p. R. t. Goole.
s.s. Gunvor Marsk pass. Do ver 1.7. øslg.
s.s. Gustau Diederichsen ank. Hongkong 4.6.
s.s. Gyda afg. Quebec 24.6. til New York. 

H
s.s. H. H. Petersn oplagt i Marstal.
s.s. Hafnia, Ravn, ank. Aarhus 3.7.
s.s. Halfdan afg. Dunkirk 4.7. til Havre.
s.s. Halland, Andersen, oplagt.
s.s. Hanne afg. Danzig 29.6. til Kbhvn.
s.s. Hans, From, ank. Randers 5.7.
s.s. Hans Broge afg. Port Talbot 15.6. lil Huelva.
s.s. Hans Marsk ank. The Swale 29./30.6.
s.s. Harald ank. Horsens 3.7.
s.s. Harriet pass. Finnislerre 5.7.
s.s. Helene pnss. Kbhvn. 5.7.
s.s. Helga pass. Cristobal 20.6.
m.s. Helvig afg. Alexandria 1.7. til Izinir.
m.s. Henning Marsk afg. Le Havre 15.6. lil Houston.
s.s. Henry Tegner ank. Leningrad 23.6.
m.s. Herdis afg. Liverpool 17.6. til Las Palmas.
s.s. Hertha Marsk afg. Zeebriigge 28.6. til Fredericia.
s.s. Hilde ank. Alexandria 30.6.
s.s. Hindsholm ank. Manchester 2.7.
s.s. Holland ank. Danzig 29.6.

I
s.s. Inga, oplagt.
m.s. India, Krarup, ank. Aalborg 6.7. udg.
s.s. Ingeborg S. afg. Boston Lines 28.6, lil Flensburg.
s.s. Inger Toft ank. Garslon 29.6.
s.s. Inger pass. Dungeness 5.7.
s.s. Irene Maria, Ewers, afg. Barreiro 4.7.
m.s. Irland, Meinertz, ank. Grangemoulh 29.6.
s.s. Ivan Kondrup, Larsen, ank. Kbhvn. 3.7.
s.s. Ivar afg. Norfolk, Va., 25.6. til Gulfen.

J
s.s. J. C. Jacobsen ank. Riga 3.7.
s.s. Jakob Marsk afg. Haifa 16.6.
s.s. Jan, Jacobsen, beslaglagt i Spanien.
m.s. Java, Christensen, pass. Gibrallar p. R. 1. Antwerp

3.7. hjg.
s.s. Jenny ank. Liverpool 2.7.
s.s. Jessie Marsk afg. Dieppe 18.6. til Twillingate.
s.s. Johanne pass. Helsingør 5.7.
s.s. Johannes Marsk pass. Lizard 1.7. vestg.
s.s. Jolantha ank. Hamburg 4.7.
s.s. Jonna pass. Ækvator 4.7.
s.s. Juliane ank. Cardiff1 25.6.
m.s. Jutlandia, Topp, ank. Saigon 4.7. hjg.
m.s. Lalandia, Frandsen, pass. Minikoi p. R. t. Aden 30.6. 

hjg.
s.s. Jutta ank. Rouen 30.6.
s.s. Jytte afg. Danzig 22.6. lil Leningrad.
s.s. Jagersborg ank. Bosion 3.7.

K
s.s. Kai, Friis, oplagt.
s.s. Kalø, Brockmann, ank. Garslon 1.7.
s.s. Karen ank. Immingham 28.6.
s.s. Karen Toft ank. Ghent 2.7.
s.s. Karla afg. Algier 4.7.
s.s. Katholm afg. Swansea 2.7. til Esbjerg.
m.t. Katrine Marsk afg. Port Arthur 15.6.
s.s. Kejserinde Dagmar afg. Tyne 28.6.
s.s. Kentucky afg. Aalborg 11.6., ank. New York 5.7.
s.s. Kirsten pass. Cuxhaven 24.6.
s.s. Kirsten Marsk ank. London 24.6.
s.s. Kjøbenhavn, Sigvardt, ank. Danzig 2.7.
s.s. Knud Rasmussen i Rutefart mellem San Francisco, 

Los Angeles & Puerto Amuelles.
s.s. Knud ank. Liverpool 2.7.
s.s. Knud Villemoes pass. Hirtshals 29.6. vestg.
s.s. Knut ank. Gravesend 1.7.
s.s. Kongeaa afg. Skive 15.6. til Finland.

L
s.s. Laila afg. New York 1.7.
s.s. Lars Kruse oplagt.
s.s. Laura pass. Madeira 1.7.
m.s. Leise Marsk pass. Suez 21.6.
s.s. Lica Marsk pass. Colombo 24.6.
s.s. Lifland, Harlmann, ank. Kalix 24.6.
s.s. Lilian pass. Dungeness 4.7.
s.s. Lilleborg ank. Kbhvn. 2.7.
s.s. Lily ank. Brest 27.6.
s.s. Linda afg. Oporto 5.7.
s.s. London, Hansen, ank. Boness 2.7.
m.s. Louisiana afg. Lissabon 5.7. til Kbhvn.
s.s. Lotta ank. Rochester 4.7.
s.s. Lotte ank. Bayonne 6.6.
m.s. Lundby afg. Georgetown 29.6. til Montreal.
s.s. Lynas pass. St. Abb’s Head 5.7.
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M
s.s. M. C. Holm afg. Qucbcc 29.6. lil Dalhousie.
s.s. Magnus ank. Havre 3.7.
s.s. Maja afg. Raumo 5.7.
m.s. Malaya, Nielsen, pass. Equalor p. R. I. Las Palmas

3.7. hjg.
s.s. Mano, Albcrtsen, ank. Aabenraa 1.7.
m.s. Marchen Mærsk afg. Los Angeles 22.6. lil New York.
s.s. Margit, Johansen, ank. Bordeaux 2.7.
s.s. Margrete ank. Kbhvn. 28.6.
s.s. Margrethe ank. Kbhvn. 4.7.
s.s. Marianne afg. Blylh 28.6.
m.l. Marie Mærsk afg. Tampico 11.6.
s.s. Marie Toft afg. San .Juan (Sevilla) 4.7.
s.s. Marna afg. San Antonio 4.7.
m.s. Marocco afg. Antwerpen 2.7. lil Casablanea.
s.s. Martin Carl, Kolsler, afg. Bosion Mass. 25.6.
s.s. Martin Goldschmidt afg. Nørresundby 28.6. lil Uuras.
s.s. Marx ank. Themsen 24.6.
s.s. Maryland afg. Helsingborg 5.7. til Frederikshavn.
s.s. Mathilde Mærsk afg. Antwerpen 20.6.
m.s. Meonia, Sørensen, ank. Penang 5.7. udg.
s.s. Mercur ank. Esbjerg 29.6.
s.s. Michael Jebsen afg. Hongkong 1.6. til Swatow.
s.s. Mins/,- afg. Esbjerg 5.7. til Kbhvn.

N
s.s. A’. C. Monberg, Hansen, ank. Rouen 4.7.
s.s. N. J. Ohlsen oplagt i Marstal.
s.s. Najaden afg. Koivisto 5.7.
s.s. Nancy ank. Oporto 3.7. ,
s.s. Nerma pass. Gibraltar 2.7.
s.s. Nevada afg. Neufahrwasser 17.6. til Buenos Aires.
m.s. Nicoline Mærsk afg. Jegaspi 23.6. lil Karlshamn.
m.s. Niel Mærsk afg. Shanghai 29.6.
s.s. Niels II. Finsen afg. Gibraltar 30.6. lil Huelva.
s.s. Niobe afg. Theinscn 5.7.
s.s. Norco oplagt.
m.s. Nordbo afg. Los Angeles 4.6. lil Yokohama.
s.s. Nordborg ank. Cardiff 2.7.
s.s. Nordby afg. London 1.7. til Kbhvn.
m.s. Norden ank. Chrislobal 21.6.
m.s. Nordfarer afg. Quebec 24.6.
m.s. Nordhaoet ank. Barry 30.6.
m.s. Nordhval afg. Yawala 14.6. til Calculla
m.s. Nordkap afg. Jacksonville 30.6. lil New York.
s.s. Nordlys ank. Civitavecchia 27.6.
m.s. Normandiet, Haure-Petersen, afg. New Orleans 1.7. lil 

Garonles.
m.s. Nordpol afg. Fremantle 17.6. lil Palras.
m.s. Nordvest afsluttet Prøvetur fra Nakskov Skibsværft.

O
s.s. Odin ank. Gøteborg 5.7.
s.s. Olga afg. Grangcmoulh 28.6.
m.s. Olga S. afg. London 21.6. lil Philadelphia.
s.s. Oluf Mærsk ank. Kbhvn. 30.6.
m.s. Olympia, Lorenisen, forv. ank. Carapilo 3.7.
m.s. Oregon afg. Rosario 4.7. lil Buenos Aires.
s.s. Orion ank. Bordeaux 20.6.
s.s. Oslo, Petersen, afg. Danzig 2.7.
s.s. Otto Petersen afg. Philadelphia 24.6.
s.s. Ove Toft ank. Gravesend 2.7.

P
s.s. P. Madsen ank. Hamburg 24.6.
s.s. P. N. Damm afg. Quebec 29.6..til Norge.
m.s. Panama, Juel-Chrislensen, ank. Melbourne 1.7. udg.
s.s. Paris, Larsen, ank. Egedesminde 29.6.
s.s. Paula ank. New York 1.7.
m.s. Peru, Rasmussen, ank. Kbhvn. 2.7. hjg.
s.s. Peter Lassen i Rutefar! mellem San Francisco, Los 

Angeles & Puerto Amuelles.
m.s. Peter Mærsk afg. Panama 19.6.
s.s. Pia pass. Spurn Point 5.7.
s.s. Polly pass. Hanstholm 30.6. vestg.
s.s. Prins Knud, Petersen,-afg. Oslo 2.7.

R
m.s. Ragnhild ank. Tyne 26.6.
s.s. Randa ank. Sete 2.7.
s.s. Riga ank. Boness 3.7.
s.s. Rigmor pass. Spurn Hd. 29.6. udg.
s.s. Rikke afg. Kbhvn. 3.7. til Danzig.
s.s. Rita Mærsk afg. Kbhvn. 4.5. til .Hamburg. 

s.s. Rita ank. Kbhvn. 4.7.
s.s. Robert ank. La Rochelle 26.6.
m.s. Robert Mærsk afg. London 1.7, til Philadelphia via 

New York.
s.s. Rosenborg afg. Safi 1.7.

S
s.s. Saga afg. Skien forv. 6.7. lil Kbhvn.
m.s. Sally Mærsk pass. Aden 21.6.
s.s. Samsø, Pedersen, ank. Dakar 3.6.
s.s. Scandia, Lorenzen, ank. Gdynia 3.7.
s.s. Scotia, Nielsen, afg. Nordenham 3.7. lil Kbhvn.
s.s. Sejrø, Tcilman-Thomsen, afg. Akureyri 25.6.
s.s. Selma ank. Themsen 5.7.
s.s. Sessa afg. Valparaiso 30.6.
m.s. Siam, Ravnsnæs, afg. Sucz for Aden 3.7. udg.
s.s. Signe ank. Antwerpen 24.6.
s.s. Sigrid pass. Skagen 28.6.
s.s. Silkeborg ank. Casablanea 1.7.
s.s. Skaane, Kyhn, ank. Kramfors 27.6.
s.s. Skagen afg. Huil 30.6.
S.s. Skagerak pass. Dunnel Head 20.6.
s.s. Skandia forv. ank. Aruba 14.7.
s.s. Skjold ank. Tallinn 3.7.
s.s. Skodsborg ank. Cardiff 2.7.
s.s. Sleipner afg. Kbhvn. 5.7. til Gdynia og Danzig.
s.s. Sonja, Duhn, afg. Huelva 4.7.
s.s. Sonja Mærsk afg. Ridham Dock 29.6. lil St. John's 

N.F.
s.s. Sophie afg. Gdynia 24.6.
S.s. Stadion II afg. Siettin 5.7. til Kbhvn.
s.s. Stal, Nielsen, ank. Leghorn 2.7.
s.s. Stella pass. Dungeness 4.7.
m.s. Stensby laster i Vancouver Dish. for England via Tri 

nidad og Barbados.
m.s. Stjerneborg ank. Yawata 1.7.
s.s. Stockholm, Caspersen, ank. Boness 2.7.
s.s. Susan Mærsk pass. Dunnet Head 23.6. vestg.'
s.s. Svanhild afg. Neufahrwasser 4.7. til Aalborg.
s.s. Svend Pii pass. Beachy Head 30.6. østg.
s.s. Søborg pass.. Skagen 3.7.

T
S.s. Taarnholm afg. Danzig forv. 5.7. til Kbhvn.
m.s. Tacoma, Madsen, afg. Nauru 20.6.
s.s. Tanja ank. Brislol 3.7.
m.s. Tasmania, Røder, ank. Dairen 1.7.
s.s. Teddy, Meyer, afg. Selby 6.7. til Burntisland.
s.s. Tekla afg. Kbhvn. 3.7. lil Helsingør.
s.s. Tennessee afg. Santos 1.7. til Bahia.
m.s. Thyra S. ank. Sunderland 1.6.
s.s. Tomsk ank. Kbhvn. 4.7.
s.s. Tonny, Schrøder, oplagt i Aarhus.
s.s. Tove afg. Gravesend 1.7. lil Grimsby.
s.s. Tovelil, Bang, ank. Prinzapolka 12.6.
s.s. Transporter ank. Boness 29.6.
s.s. Trio, Svane, pass. Kiel-Holtenau 5.7.
s.s. Trondhjem afg. Kbhvn. 8.7. lil Arendal.
s.s. Tula afg. Latakia 4.7. lil Izmir.
m.s. Tunis afg. Bona 4.7. til Lisbon.
m.s. Tureby afg. Ibicuy 21.6. lil New York.

U
s.s. Ulla ank. CardilT 3.7.
s.s. Ulrik Holm pass. Dunnel Head 24.6. vestg.
s.s. Uranienborg ank. New Orleans 27.6.

V
s.s. Valborg pass. Frederikshavn 21.6.
s.s. Vendia, Lund, afg. Boulogne s/M. 3.7. til Methil.
s.s. Venus afg. Gibraltar 27.6.
s.s. Vibeke Mærsk oplagt.
s.s. Viborg pass. Gibraltar 4.7.
s.s. Viola ank. Malta 21.6.
s.s. Virginia ank. Randers 3.7.
s.s. Vitus Bering i Rutefart mellem San Francisco, Los 

Angeles & Puerto Amuelles.
W

m.s. Westralia, Barfoed, torv. ank. Melbourne 5.7.
s.s. Wilh. Colding pass. Helsingør 28.6.
s.s. Wm. Th. Malling, Jensen, ank. Gdynia 4.7.

Y
s.s. Yrsa afg. Hamburg 5.7. lil Aarhus og Aalborg.

0
s.s. Ørneborg ank. Kbhvn. 24.3.
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Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
54. Aargang. København 6. Juli 1938. Nr. 27.

^Efterretninger for Søfarende0 omfatter Europa, Amerika, Afrika, Asiens S.- og E.-Kyst samt Australien og Stillehavet. 
„Efterretninger for Søfarende11 udgaar ugentlig. Abonnement kan tegnes paa allo kgl. Postkontorer til on Pris af 2 Kr 50 Øre 

aurlig. Enkelte Numre faas for 10 Øre pitu Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angiveB fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmeleer for danske 
Punktere Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyre Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

I. Østersøen.

2006. (T). Sverige. Utklipporna NE. Sømærke forsvundet.
(U. f. s. Nr. 26/1922. Stockholm 1938.)

Den sorte Stage med 2 Balloner Holmebådan paa c. 55° 58',4 N. 15° 44',6 E. 
er forsvundet, Et nyt Sømærke vil snarest blive udlagt.

2007. Sverige. Karlsliamn. Fast Sømærke permanent inddraget.
(U. f. s. Nr. 26/1923. Stookholm 1938.)

Det faste Sømærke med Ballon paa 56° 08',03 N. 14° 51', 62 E. i Sundet mellem 
Stårnd og Bodn er permanent inddraget.

2008. Sverige. Bottniske Bugt. Piteå Anduvning. Munksundet. Uddybningsarbejder
afsluttet.

(U. f. s. Nr. 26/1849. Stockholm 1938.)
Uddybningsarbejderne i Munksundet paa c. 65° 17' N. 21° 29' E. er afsluttet. 

Dybden i Sejlrenden er nu 5,g m ved Middelvandstand.
(E. f. S. Nr. 21/1708 1937.)

2009. Sverige. Bottniske Bugt. Maldren Fyr forandret.
(U. f. s. Nr. 26/1848. Stockholm 1938.)

Ved Brændetidens Begyndelse den 10. Juli 1938 vil Maldren Fyr paa c. 65° 31',|; 
N. 23° 33', 7 E. være forandret til at lyse, som følger:

1, Grønt i Pejl, fra 138° til 157°. 3. Hvidt i Pejl, fra 213° til 138°.
2. Rødt i — - 157° - 213°.
Synsvidderne for rødt og grønt Lys henholdsvis 9 og 7 Sm. Iøvrigt er Fyret, 

uforandret.

2010. (T). Letland. Ventspils Havn. Fyrbaake ombygges. Fyr midlertidig slukket.
(N. t. M. Nr. 3. Riga 1938.)

Fyrbaaken paa 57° 24',5 N. 21° 31', 0 E. paa Ventspils Havn N.-Mole skal ned
rives og erstattes med et rundt Betontaarn.

Det røde Fyr er midlertidig slukket.
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2011. (T). Danzig Omraadet. Neufahrwasser. Taagesignal midlertidig forandret. 
(Meddelelse fra Konsulatet i Danzig.)

Nautofonen i Taarnet paa E.-Molen paa c, 54° 25' N. 18° 41' E. er paa Grund 
af Eftersyn ude af Virksomhed i c. 4 Uger. I dette Tidsrum afgives Taagcsignalerne med 
Klokke fra Taarnet paa E.-Molen. Grupper paa 10 Slag med c. 2S- Mellemrum hver 30 s-, 

(Se Tillæg.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

2012. (T). Danmark. Sundet. Middelgrundsfort. Dragør fort. Skydeøvelser. 
Advarsel.

Fra nedenstaaende Søforter vil der i de vedføjede Tidsrum blive afholdt Skyde
øvelser med Kanon:

Fort Tidsrum
(Beggo Dage inklusive) Dag — Nat Hoved

skudretning
Største 

Skudafstand
Sikkerheds

højde

Middelgrundsfort .. 1. Aug.—13. Aug. Dag NE. 5 Sm 800 m

Dragørforl.............. 15. Aug.— 9. Sept. Dag og Nat SE. og S. 7 Sm 1200 m

Naar Skydning finder Sted, vises fra det skydende Fort:
Om Dagen: International Talstander „7“.
Om Natten: 3 røde Lanterner hejst over og under hinanden.

Endvidere vil der, naar Skydning finder Sted, blive vist følgende Signaler under 
den ene Raanok paa Signalmasterne paa Middelgrundsfort og Dragørforl:

2 Cylindre betyder Skydning fra Middélgrundsfort.
Cylinder, Kugle, Kugle betyder Skydning fra Dragørfort.

Signalfigurerne hejses over og under hinanden, den førstnævnte Figur øverst. 
Signalerne vil blive hejst % Time før Skydningens Begyndelse. Naar der skydes 

paa Afstande over 6 km, hejses tillige en Kugle under Raaens anden Nok.
Signalerne er nærmest til Vejledning for Fartøjer, der manøvrerer i Farvandet, 

idet Skydningen vil blive standset for Skibe, der passerer Farvandet.
Luftfartøjer advares imod i de omhandlede Tidsrum i Nærheden af de anførte 

Skudretninger at komme under de vedføjede Sikkerhedshøjder.

2013. Danmark. Store-Bælt. Kalundborg Havn. Fyr nedlagt.
Det røde, faste Fyr c. 59 m N. % E- for Fyret paa E.-Molens Hoved, og som kun 

tændtes, naar Postskib ventedes, er permanent nedlagt.
c. 55° 40%' N. 11° 05i/2' e.

(Kort Nr. 220, 227, 299, 278 og 211- Danske Lods, Sido 303. Havnolods Side 102. Fyr- 
Fort. Nr. 311.)

2014. (T). Danmark. Store-Bælt. Halsskov Rov Fyrskib midlertidig ombyttet.
Fyrskibet Halsskov Rev paa c. 55° 20' N. 11° 03' E. er midlertidig ombyttet 

med en hvid Lys- og Fløjtetønde mærket Halsskov Rev, og som viser samme Fyrkarakter 
som Fyrskibet, hvidt Et-Blink hver 12s-,

(E. f. S. Nr. 23/1738 1938.)

2015. (T). Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Klørdyb. Oplysning om Dybde. 
Ved Opmaalingen den 29. Juni d. A. af Klørdyb fandtes Dybden i Baakelinien

at være uforandret 2,0 m.
c. 54° 50',6 N. 10° 33',! E.

(E. f. S. Nr. 22/1724 1 938.)
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2016. (T). Danmark. Lille-Bælt. Als Fjord. Arnkilsøre. Skydeøvolser. Advarsel.
Skarpskydningsøvelser afholdes fra Skydepladsen ved Arnkilsøre i Dagene fra 

den 2. August til den 6. August og fra den 8. August til den 13. August d. A.
Angaaende Skydeterrænets Grænser samt Signaler under Skydningen henvises 

til E. f. S. Nr. 1/34 1938.
c. 54° 58',6 N. 9° 45% E.

2017. Tyskland. Lille-Bælt. Flensborg Fjord. Flensburg Fyrskib genudlagt.
(N. f. S. Nr. 26/2835. Borlin 1938.)

Fyrskibet Flensburg paa c. 54° 50' N. 9° 54' E. er atter udlagt paa Station.
(E. f. S. Nr. 23/1739 1938.)

111. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

2018. (T). Danmark. Kattegat. Bøsnæs NE. Vrag afmærket.
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 26/2000 1938 meddeles, at Vraget af Motor

paketten Bjørno ligger sunket paa 55° 46' (50") N. 11° 03' (10") E. i 12,5 m Vand. Masten 
rager c. % m over Vandet. En Vragvager med 1 grønt Flag og en Vraglystønde, der 
viser grønt Et-Blink hver 5S-, er udlagt henholdsvis 25 og 75 m WSW. for Vraget.

(E. f. S. Nr. 26/2000 1938.)

2019. Sverige. Kattegat. Vinga Fyrskib genudlagt.
(U. f. s. Nr. 26/1859. Stockholm 1938.)

Fyrskibet Vinga er atter udlagt paa Station paa c. 57° 34% N. 11° 36% E. 
(E. f. S. Nr. 18/1347 1938.)

2020. Danmark. Skagerrak. Indsejlingen til Hirtshals Havn. Afmærkning udlagt.
Nedennævnte Sømærker er udlagt ved Indsejlingen til Hirtshals Havn.
a. En rød Spidstønde med 1 opadvendt Kost 230 m 348° fra Dækmolens Hoved.
b. En hvid Stumptønde med 1 nedadvendt Kost 500 m 6° fra E.-lige Molehoved.
c. En hvid Stumptønde med 2 nedadvendte Koste 270 m 6° fra E.-lige Molehoved. 
Hirtshals Havn: c. 57° 35',6 N. 9° 57'17 E.
(E. f. S. Nr. 26/1953 1938. Kort Nr. 236. Danske Lods, Side 123, Tillæg Nr. 3, Sido 22. 

Havnelods, Side 92, Tillæg Nr. 1, Side 12. Søm.-Fort. Side 19, Nr. 8 A.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

2021. Danmark. Horns Rev Fyrskib. Radiofyr atter i Orden.
Radiofyret om Bord i Fyrskibet Horns Rev paa c. 55° 34' N. 7° 20' E. er atter 

i Orden.
(E. f. S. Nr. 26/2002 1938.)

2022. Danmark. Horns Rev S. Vrag.
Vraget af Motorskonnerten „Hero I“, hvorfra Masterne rager over Vandet, ligger 

sunket i c. 8 m Vand paa c. 55° 31% N. 7° 47% E., 4 Sm 275° fra den røde Spidstønde 
med 3 opadvendte Koste Munk.

2023. (T). Tyskland. Elben. Scharhorn N. Vrag afmærket. Advarsel.
(N. f. S. Nr. 26/2734. Berlin 1938.)

En Kulpram er sunket i 9 m Vand paa 53° 58' 22" N. 8° 27' 29" E. mellem Lys
tønde D og Spirtønde E.

Vraget er afmærket med en Vraglystønde med Nord-Topbetegnelse, og som viser 
grønt Gruppe-Blink, Tre-Blink hver 22s- i 11,s m Vand c. 100 m N. for Vraget.

Smaaskibe advares mod Besejling af Farvandet S. for Vraglystønden.
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2024. (T). Tyskland. Jade- og Weser-Munding. Lystønder midlertidig udlagt.
(N. f. S. Nr. 26/2736. Berlin 1938.)

Indtil Slutningen af Juli 1938 er der paa nedennævnte Pladser udlagt rød- og hvid- 
vandretstribede Lystønder, der viser hvidt, fast Lys:

a) 53° 50' 00" N. 7° 50' 00" E.
b) 53° 54' 30" N. 7° 56' 30" E.

Det er forbudt at passere, fiske eller ankre indenfor en Afstand af 125 m fra Lys
tønderne. Disse inddrages uden nærmere Meddelelse.

2025. (T). England. Nordsøen. Flaadeøvelser.
(N. t. M. Nr. 1300. London 1938.)

I Tiden mellem den 20. og 23. Juli d. A. vil engelske Undervandsbaade afholde 
Manøvrer i Nordsøen, og det kan forventes, at Luftfartøjer flyver lavt i Nærheden af 
KofEardiskibe.

2026. England. Thomsen Anduvning. Swin Spitway. Lys- og Klokketønde flyttet. 
(N. t. M. Nr. 38. Trinity House, London 1938.)

I Anledning af en Forandring i Beliggenheden af Spitway mellem W allet og East 
Swin Channels er Lys- og Klokketønden Swin Spitway flyttet c. 0,3 Sm W. efter, saaledes 
at den nu ligger 4,95 Sm 162%° fra Clacton Vandtaarn.

c. 51° 43' N. 1° 11' E.

2027. (T). England. Outer Dowsing Fyrskib ombyttes midlertidig.
(N. t. M. Nr. 34. Trinity House, London 1938.)

Omkring den 21. Juli 1938 vil Outer Dowsing Fyrskib paa c. 53° 34' N, 0° 59' E. 
midlertidig for et Tidsrum af c, 3 Maaneder blive ombyttet med et Fyrskib med Pæle
mast, hvorpaa Fyrlanternen er anbragt paa Halv. Fyret skal vise hvidt Gruppe-Blink, 
To-Blink hver 10s-. Hvert Blinks Varighed ls-. Fyret har betydelig reduceret Lysstyrke. 
Taagesignal med Sirene: To-Stød af 2S- Varighed hver 40s-. Undervandstaagesignal 
afgives med Klokke: To-Slag efterfulgt af 10s< Pause.

Nærmere Meddelelse om Omskiftningen før og efter Eftersynet vil ikke frem
komme.

2028. England. Flambro’ Fyr. Radiofyr oprettes.
(N. t. M. Nr. 35. Trinity House, London 1938.)

Ved Flambro' Fyr paa c. 54° 07' N. 0° 05' W. oprettes omkring den 21. Juli 1938 
et Radiofyr. Kaldesignal: MMX. Bølgelængde: 291,5 kc/s (1029 m). Radiosignalet bliver, 
som følger:

1. Bogstaverne MMX 5 Gange.......................................... 19,5S-
2. En lang Streg.................................................................. 11,6S-
3. Bogstaverne MMX 1 Gang.......................................... 3,9S-
4. (1.), (2.) og (3.) 2 Gange.............................................. lm-10,os-
Hele Signalet.......................................................................... lm-45s-
Pause ...................................................................................... 4m15s-
Periode.................................................................................... 6m-

Under Taage udsendes Signalet hver 6m-, begyndende 4“- efter fuldt Klokkeslæt. 
I klart Vejr udsendes Signalet ved 22m-, 28m-, 52m- og 58m- efter fuldt Klokkeslæt. 
Nærmere Meddelelse vil ikke fremkomme.

(Kort Nr. 264.)

2029. England. Sunderland. Oplysning om Vrag.
(N. t. M. Nr. 1313. London 1938.)

Vraget, der ligger sunket paa c. 54° 53' N. 1° 16' W., er ikke mere farligt for 
Sejladsen.



Nr. 7 6. Juli 1938

M AAN EDSOVERSIGT
over endnu i Kraft værende midlertidige og foreløbige 

Efterretninger for Søfarende.

I. Østersøen.
1988
1/18 Tyskland. Kitler Fjord. Advarsel.
4/237 Tyskland. Rugen N. Undervandshindring.
5/301 Tyskland. Stolpe Banke S. Oplysning om Vrag.

13/916 Østersøen. Adlergrund Fyrskib N. Vrag „Katharina Peppa". Vrag afmærket.
22/1657 }‘5ien!7c- Landsort. Taagesignal forandres.
16/1182 Sverige. Landsorl Fyr. Radiofyr oprettes.
16/1185 Sverige. Bottniske Bugt. Gavle Bugt. Eggegrund Fyr. Radiofyr oprettes.
16/1187 Sverige. Bottniske Bugt. Hudiksvalls Skærgaard. Saltviksudde. Fyr forandres. Nyt Fyr 

tændes paa Ag6.
17/1267 Estland. Finske Bugt. Opmaalingsmærker udlagt.
21/1577 Danmark. Østersøen. Marstal Bugt m. v. Skydeøvelser. Farvand midlertidig spærret. 

Advarsel.
25/1863 Estland. Finske Bugt. Skydeøvelser og Bombekastning. Farvand midlertidig spærret. 

Advarsel.
26/1925 Sverige. Stockholm Skærgaard. Almagrundet Fyrskib midlertidig ombyttet.
26/1941 Estland. Finske Bugt. Tallinn. Anduvning. Skydeøvelser.
26/1942 Polen. Danzig Bugt. Gdynia. Taagesignaler forandres midlertidig.
27/2010 Letland. Ventspils Havn. Fyrbaake ombygges. Fyr midlertidig slukket. 
27/2011 Danzig Omraadel. Neufahrivasser. Taagesignal midlertidig forandret.
27/2055 Finland. Bottniske Bugt. Storbrotten Fyrskib midlertidig inddraget.

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for Fyn og 
Lille-Bælt.

1988
1/21 Danmark. Sundet. København. Signaler for Skydning fra Forterne.
1/23 Danmark. Sundet. Køge Bugt. Mosede Batteri. Signal for Skydning.
1/24 Danmark. Sundet. Køge Bugt. Avedøre. Skydning. Advarsel.
1/25 Danmark. Smaalandsfarvandet. Signaler for Skydning fra Borgsted Batteri og Masnedø Fort.
1/27 Danmark. Smaalandsfarvandet. Karrebæksminde. VinkelfyT midlertidig slukket.
1/28 Danmark. Smaalandsfarvandet. Karrebæksminde. Havnefyr midlertidig slukket.
1/32 Danmark. Lille-Bælt. Fredericia. Skydning.
1/33 Danmark. Lille-Bælt. Sandvig. Halk Skydeterræn. Signaler for Skarpskydning. Advarsel.
1/34 Danmark. Lille-Bælt. Arnkilsore. Skydeøvelser. Advarsel.

11/729 Sverige. Sundet. Hålsingborg. Indløbet til Norra Hamnbassång. Havnearbejder. Advarsel. 
14/1026 } Danmark. Sundet. Københavns Havn N. Prøveboringer. Dag- og Natsignaler.
12/843 Danmark. Lille-Bælt. Bogense. Oplysning om Dybde i gravet Rende. Advarsel. 
14/1078 Danmark. Sundet. Bellevue. Kloakledning udlægges. Advarsel.
17/1273 Sverige. Sundet. Skaniir. Indløbet tilsandet. Advarsel.
18/1340 Sverige. Sundet. Falsterborev Fyrskib ombyttes midlertidig.
18/1390 Danmark. Sundet. Amager E.-Kyst. Kastrup Havn Indsejling. Mindro Tilsanding.
22/1675 Sverige. Sundet. Flinterenden. Oskarsgrundet Fyrskib ombyttes midlertidig.
25/1866 Danmark. Sundet. Køge Bugt ni. v. Skydeøvelser. Farvand midlertidig spærret. Advarsel.
26/1944 Danmark. Smaalandsfarvandet. Gronsnnd. Gravet Rende over Tolkebarreu. Oplysning 

om Dybde.
26/1947 Danmark. Lille-Bælt. Fredericia. Havnebygningsarbejder. Advarsel.
26/1948 Danmark. Lille-Bælt. Sandvig. Halk Skydeterræn. Skydeøvelser. Advarsel.
27/2012 Danmark. Sundet. Middel'grundsfort. Dragorfort. Skydeøvelser. Advarsel.
27/2014 Danmark. Store-Bælt. Halskov Rev Fyrskib midlertidig ombyttet.
27/2015 Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Klordyb. Oplysning om Dybde.
27/2016 Danmark. Lille-Bælt. Als Fjord. Arnkilsore. Skydeøvelser. Advarsel.



111. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak
1938
1/36 Danmark. Kattegal. Isefjord. Lynæs Batteri. Signal for Skydning.

| Danmark. Kattegat. Aarhus Havn. Oplysning om Havnearbejder. Fyrbelysning og Taage- 
21/1654 | signaler. Advarsel.

1/39 Danmark. Kattegat. Æbeltoft Vig S. Vrag Proven.
1/40 Danmark. Kattegat. Indsejlingen til Mariager Fjord. Dybde aftaget.
1/41 Danmark. Kattegat. Østre-Flak SE. Vrag P. Madsen.
9/593 Danmark. Limfjorden. Draget-Nibe. Vrag „Nordstjernen".

12/911 Danmark. Limfjorden. Tyboron Havn. Dybde aftaget.
13/943 Danmark. Limfjorden. Norre-Sundby. N.-lige Ledefyr. Bagfyr midlertidig slukket. Mid

lertidigt Bagfyr etableres.
14/1031 Sverige. Kattegat. Lilla Middelgrund Lys- og Fløjtetønde midlertidig ombyttet.
15/1100 Danmark. Isefjord. Bramsnæsvig. Skydning med Torpedoer. Advarsel.
15/1102 Norge. Oslofjorden. Fulehuk Fyr. Taagesignal midlertidig ude af Virksomhed.
15/1103 Norge. Kristiansandsfjorden. Grønningen Fyr. Taagesignal midlertidig ude af Virksomhed.
19/1426 Danmark. Kattegat. Schultz's Grund. Advarsel.
19/1479 Danmark. Limfjorden. Nibe Havn. Indsejlingsrende tilsandet.
20/1505 . Danmark. Isefjord. Hundested Havn. Molehoved ombygges. Midlertidige Foranstalt

ninger.
20/1508 Norge. Oslofjord. Kaholmen. Taagesignal midlertidig ude af Virksomhed.
21/1606 Danmark. Kattegat. Aarhus Havn. Østre Molearm Fyr. Fyrbygning løftes. Midlertidig 

Fyrbelysning.
21/1610 Danmark. Skagerrak. Skagens Rev Fyrskib midlertidig ombyttet.
22/1679 Sverige. Kattegat. Fladen Fyrskib ombyttes midlertidig.
23/1741 Danmark. Limfjorden. Tyboron Kanal. Vandstand. Dybde paa Puller.
24/1791 Danmark. Kattegat. Aalbæk Bugt m. v. Skydeøvelser. Farvand midlertidig spærret. 

Advarsel.
24/1792 Danmark. Kattegat. Aalbæk Bugt. Flaadeøvelser. Advarsel.
25/1870 Danmark. Kattegat. Farvandet N. for Hesselø. Skydeøvelser. Farvand midlertidig spærret. 

Advarsel.
26/1952 Danmark. Kattegat. Æbeltoft Vig. Skadegrund IV. Undervandshindring.
27/2018 Danmark. Kattegat. Rosnæs NE. Vrag ..Bjørno" afmærket.

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
• 1938

1/47 Danmark. Graadyb og Vyl Fyrskibe. Forholdsregler under daarligt Vejr.
1/49 Belgien. Wandelaar Fyrskib W. Vrag.
8/532 England. Themsen Anduvning. Mid-Barrow Fyrskib ombyttes midlertidig.

11/752 England. East Goodwin Fyrskib ombyttes midlertidig. Radiofyr midlertidig ude af Virk
somhed.

12/913 Nordsøen. Horns Rev NW. t. N. Vrag „Claus Boge".
13/949 England. Lowestoff Fyr forandres.
15/1108 Nordsøen. Terschellingerbank Fyrskib NW. Vrag.
17/1284 Grønland. Færingerhavn midlertidig spærret af Is.
18/1356 Danmark. Horns Rev. Vyl Fyrskib midlertidig ombyttet.
18/1396 Danmark. Graadyb Fyrskib midlertidig ombyttet. Sendetider for Radiofyr forandret.
23/1747 Holland. Haaks Fyrskib midlertidig ombyttet.
24/1799 England. Indløbet til Themsen. Galloper Fyrskib ombyttes med nyt Fyrskib.
24/1801 England. Newarp Fyrskib ombyttes midlertidig.
24/1802 Skotland. Firth of Forth. Undervandshindringer udlægges. Advarsel.
24/1803 Skotland. Firth of Forth. Forbudt Omraade.
24/1853 Danmark. Kore Sand og Skallingen. Skydeøvelser og Bombekastning. Advarsel.
27/2022 Danmark. Horns Rev S. Vrag „Hero I".
27/2027 England. Outer Doivsing Fyrskib ombyttes midlertidig.

Island og Færøerne. 
1938 
1/53 Island S.-Kyst. Vestmannaeyjar. Brædrdbreki Grund fundet.
1/54 Island NW.-Kyst. Isafjardardjup. Arnames Fyr. Oplysning om Grunde i Lysvinkel.

Advarsel.
1/55 Island NW.-Kyst. Isafjardardjup E.-lige Del. Borgarey N. Oplysning om Skær.
1/56 Island N.-Kyst. Skagafjørdur. Målmey. Nyt Fyr oprettes.
1/57 Island N.-Kyst. Grimsey. Nyt Fyr oprettes.



3

XI. Bekendtgørelser m. m.
1938
1/78 Danmark. Centralsteder for „Efterretninger for Søfarende".
1/79 Danmark. Bekendtgørelse om visse Forholdsregler til Skibsfartens Betryggelse.
1/80 Danmark. Bekendtgørelse vedrørende Isbrydningstjenesten.
1/81 Danmark. Danske Farvande. Stormvarsler, Vejrmeldinger og Navigationsefterretninger af 

særlig Interesse for Søfart og Fiskeri udsendt pr. Radiotelefon. Færøerne. Vejrmeldinger 
pr. Radiotelefon.

1/82 Danmark. Meteorologiske Observationer, Stormvarsler og Navigationsefterretninger af 
særlig Interesse for Søfart og Fiskeri udsendt pr. Radiotelegraf under Adresse: CQ.

21/1654 } Danmark. Udsendelse af meteorologiske Observationer pr. Radio fra danske Skibe.
1/84 Danmark. Foranstaltninger ved Fund af forankrede eller sunkne Miner m. m.
1/85 Danmark. Indberetning om observerede Fejl ved Fyrbelysning eller Søafmærkning i danske 

Farvande.
1/86 Danmark. Kontrol med Skibe i Anledning af Borgerkrigen i Spanien.
1/87 Danmark. Signaler for Skibe, der ledsager Undervandsbaade.
1/88 Danmark. Stednavne rettes i de danske Søkort.
1/89 Danmark. Udsendelse af Radiotelegrafi.vis.

12/904 1 Bestemmelser for Ruter for Handelsskibe i Middelhavet og for Undervandsbaadsøvelses- 
20/1571 I omraader.
13/1005 / Spanien. Advarsel vedrørende Fyr, Miner, Hindringer og Blokade. Sejladsforskrifter.
2/145 Britiske Øer og Nordsøen. Almindelig Oplysning angaaende Miner.
2/146 Britiske Øer. Oplysninger om Stormvarselstationer.
9/638 Nordlige Atlanterhav. Transatlantiske Dampskibsruter. Ispatrouilletjenesten genoptaget. 

11/802 Indberetning om farlige Skibsfartshindringer i udenlandske Farvande.
16/1245 Sverige. Opmaalingsarbejder 1938. Midlertidige Mærker for Søopmaaling og Triangulation. 

Advarsel.
19/1482 Spanien. Palma de Mallorca. Regler for Besejling.
21/1651 Danmark. Lille-Bælt. Østersøen. Øvelser med Miner. Advarsel.
22/1721 Kanada og Newfoundland. St. Laurence Bugt. Ispatrouille.
27/2054 Danmark. Fakse Bugt. Hjælm Bugt. Samso, Farvandet E. for. Nyborg Fjord, Farvandet 

S. for. Øvelser med Miner. Advarsel.
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2030. Skotland. Firth of Forth. Lystønder og Undervandshindringer udlagt. Advarsel.
(N. t. M. Nr. 1343. London 1938.)
E. f, S. Nr. 5/362 1937 annulleres og erstattes med: 

Paa hver af nedennævnte Pladser er udlagt en hvid Lystønde med et blaat Kors 
og mærket D. A. i rødt:

a. 2a Sm 344° fra Inchkeith Fyr.
b. 1,5 Sm 50° fra (a).
c. 0,6 Sm 140° fra (b).
d. 1,5 Sm 230° fra (c).

Lystønderne (a) og (b) viser rødt Et-Blink hver 10s-, 
Lystønderne (c) og (d) viser rødt Et-Blink hver 6S-. 
Undervandshindringer er udlagt indenfor Omraadet, der begrænses af Linier 

gennem de 4 Lystønder, og Søfarende advares imod at komme indenfor Omraadets 
Grænser.

Inchkeith Fyr: c. 56° 02' N. 3° 08' W.
(E. f. S. Nr. 5/362 1937. Kort Nr. 264.)

2031. Skotland. Bantf Harbour. Fyr lyser atter normalt.
(N. t. M. Nr. 1285. London 1938.) ‘

Fyret paa Yderpierens Hoved paa c. 57° 40' N. 2° 31' W. viser atter normal 
Fyrkarakter, hvidt Lys med En-Formørkelser.

(E. f. S. Nr. 20/1517 1938.)

V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland.

2032. England W.-Kyst. Watchet Harbour. Oplysning om Lods.
(N. t. M. Nr. 1316. London 1938.)

Skibe, der ønsker Trinity House Lods for Watchet Harbour, tilraades at meddele 
deres omtrentlige Ankomsttid enten pr. Telegram til deres Agenter eller gennem Lizard, 
Hartland Point eller Barry Island Signalstationer.

I Tilfælde af, at Lodsen ikke er fri, eller Vejret er daarligt, vises Vandstandssig
nalerne ikke, og Vandstandsfyrene tændes ikke om Natten.

c. 51° 11' N. 3° 20' W.

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

2033. Afrika W.-Kyst, Senegal. Chausséo dos Almadies. Fyr forandret,
(A. a. N. Nr. 25/1645. Paris 1938.)

Chaussée des Almadies Fyr paa c. 14° 45' N. 17° 35' W. er forandret fra at vise 
hvidt, fast Lys til at vise hvidt Lys med En-Formørkelser hver 6S-, Lys 4S-, Mørke 2S-, 
Synsvidde: 9 Sm.

2034. (T). Afrika W.-Kyst. Senegal. Kasamanze Flodens Indløb. Flojtetønde
forsvundet.

(N. t. M. Nr. 1291. London 1938.)
Fløjtetønden paa c. 12° 35' N. 16° 51' W. er forsvundet.

2035. Nova Scotia. New Harbour Cove. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 1323. London 1938.)

Paa c. 45° 10' N. 61° 27' W., 0,,, Sm 7° fra E.-Spidsen af Shoal Point, er tændt 
et Fyr, der viser hvidt, fast Lys. Flammens Højde: 7,fi m. Hvidmalet Fyrmast.
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2036. Forenede Stater i Nord-Amerika. New Hampshiro. Portsmoutli Harbour.
Punipkin Island Reef. Fyr forandret.

(N. t. M. Nr. 24/1625—1. Washington 1938.)
Pumpkin Island Reef Fyr paa c. 43° 05' N. 70° 45' W. er forandret fra at vise 

rødt Et-Blink til at vise hvidt Et-Blink hver 4S-, Blink 0,4s-, Mørke 3,cs-.

2037. Forenede Stater i Nord-Amerika. Chesapeake Bugt. Bluff Point E. Lys- og
Klokketønde forandret.

(N. t. M. Nr. 1340. London 193S.)
Bluff Point Lys- og Klokketønde paa c. 37° 40' N. 76° 16' W. er forandret til at 

vise hvidt Gruppe-Blink.

Vil. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

2038. Mexiko E.-Kyst. Nautla N. Grund.
(N. t. M. Nr. 24/1650. Washington 1938.)

En Grund (Sand og graat Mudder) med 3,9 m Vand rapporteres at ligge paa c. 20° 
20' N. 96° 47' W., c. 2 Sm 345° fra Nautla Fyr.

2039. Colombia. Puerto Colombia. Dybde aftaget.
(N. t. M. Nr. 1312. London 1938.) 

Dybden paa den i Kortet paa c. 11° 00' N. 74° 59' W., 274 m 109° fra det røde, 
faste Fyr paa Hovedet af Puerto Colombia Pier, angivne 6,7 m Pulle er aftaget til 5,2 m.

2040. (T). Venezuela. Paria Bugt. San Juan Flodens Indløb. Fyr ødelagt. Lys
tonde udlagt.

(N. t. M. Nr. 24/1652. Washington 1938.)
1. Fyret, der viste rødt Et-Blink hver 4S-, c. 3,s Sm N. for Punta Gorda, er 

ødelagt.
2. En Lystønde, der viser rødt Et-Blink hver 3S-, Blink ls-, Mørke 2S-, er udlagt 

paa det ødelagte Fyrtaarns Plads.
c. 10° 13' (20") N. 62° 37' (45") W.

2041. Surinam. Maroni Floden. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 24/1653. Washington 1938.) 

Et hvidt, fast Fyr er tændt paa c. 5° 38' N. 54° 01' W., ved N.-Siden af Indløbet 
til Wana Creek, c. 7,4 Sm 203° fra Galibi Point Fyr.

2042. Cuba S.-Kyst. Cicnfuegos. Tønde inddraget.
(N. t. M. Nr. 24/1645. Washington 1938.)

Den røde Tønde, der afmærkede Grunden, som tidligere strakte sig ud fra Punta 
de Pasacaballos Fyr, er permanent inddraget.

c. 22° 04' N. 80° 28' W.
(E. f. S. Nr. 24/1820 1938.)

2043. Equador. Guayaquil Bugt. Puna Island. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 24/1656. Washington 1938.)

1. Et Fyr, der viser hvidt Et-Blink hver 12 s-. Blink 1,23-, Mørke 10,8S-, er tændt 
paa Puna Island paa c. 2° 47' S. 80° 13' W., ved É.-Siden af Morro Channel, c. 3 Sm
S. for Trinchera Point. Flammens Højde: 24 m. Synsvidde: 8 Sm. Hvidt, firkantet Taarn.

2. Et Fyr, der viser hvidt, fast Lys, er tændt ved Posorjo paa c. 2° 43' S. 18° 
14' W., ved W.-Siden af Morro Channel. Flammens Højde: 50 m. Synsvidde: 4 Sm. 
Fyibaake.

2044. Equador. Santa Elena Point Fyr. Oplysning om Fyr.
(N. t. M. Nr. 24/1657. Washington 1938.)

Flammens Højde i Santa Elena Point Fyr paa c. 2° 11' S. 81° 00' W. er 106 m. 
Synsvidde: 25 Sm. Hvidt 23 m højt Taarn.
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2045. (T). Equador. Manglaralto Point Fyr. Oplysning om Fyr.
(N. t. M. Nr. 24/1658. Washington 1938.)

Manglaralto Fyr er anbragt i et hvidt, firkantet, 13 m højt Taarn. Syns
vidde: 18 Sm.

Fyret er midlertidig slukket.
c. 1° 51' S. 80° 44' W.

2046. Equador. Machalilla Fyr. Oplysning om Fyr.
(N. t. M. Nr. 24/1659. Washington 1938.)

Machalilla Fyr er anbragt i et hvidt, firkantet Taarn. Synsvidde: 19 Sm. 
c. 1° 28' S. 80° 45' W.

2047. Equador. La Plata Island Fyr. Oplysning om Fyr.
(N. t. M. Nr. 24/1660. Washington 1938.)

La Plata Island Fyr er anbragt i et hvidt, firkantet, 16 m højt Taarn. 
c. 1° 15' S. 81° 06' W.

2048. Colombia W.-Kyst. Buenaventura Port. Afmærkning forandret.
(N. t. M. Nr. 1311. London 1938.)

1. En rød Lystønde „No. 4“, der viser hvidt Et-Blink hver 5S-, er udlagt 1,7 Sm 
249° fra Punla Soldado Fyr.

2. Lystønde „No. 4“ c. 2,7 Sm 259° fra (1) er ommærket til „No. 2“.
3. Lystønden c. 3,x Sm 252° fra (2) er permanent inddraget.
Punla Soldado Fyr: c. 3° 49' N. 77° 11' W.

2049. Panama S.-Kyst. Panama. Luftfyr tændt.
(N. t. M. Nr. 1261. London 1938).

Et Luftfyr, der viser hvidt Et-Blink hver 10s-, er tændt paa c. 8° 59' N. 79° 34'
W., 1,4 Sm 29° fra Balboa No. 1 hvide, faste Forfyr. Flammens Højde: 113 m. Et 17 m 
højt Staaltaarn.

2050. Forenede Stater i Nord-Amorika. Californien. Mare Island Stræde Anduvning.
Oplysning om Taagesignal og Fyr.

(N. t. M. Nr. 1335. London 193S.)
1. Taagesignalet ved Fyret paa Bølgebryderen ved S.-Enden af Mare Island 

paa c. 38° 04' N. 122° 15' W. er nedlagt.
2. Luftfyret paa Broen c. 1,2 Sm 117° fra (1) viser rødt Et-Blink.

2051. Forenede Stater i Nord-Amerika. Californien. Ussal Rock S. Dybde paa Grund
(N. t. M. Nr. 1334. London 1938.)

Dybden paa den i Kortet paa c. 39° 48' N. 123° 51' W., 0,7 Sm 180° fra Ussal 
Rock, viste 4,x m Grund er kun 2,7 m.

2052. Forenede Stater i Nord-Amcrika. Californien. Slielter Cove S. Grund.
(N. t. M. Nr. 1333. London 14138.)

En Grund med 5,g m Vand ligger paa c. 40° 00' N. 124° 04' W., 1,12 Sm 184° fra 
Point Delgada Taageklokke.

2053. Forenede Stater i Nord-Amerika. Californien. Cape Mendocino NW. Grund.
(N. t. M. Nr. 1334. London 1938.)

En Grund med 7,a m Vand ligger paa c. 40° 29' N. 124° 30' W., 4,G7 Sm 298° fra 
Cape Mendocino.

XI. Bekendtgørelser m. m.

2054. Danmark. Fakse Bugt. Hjælm Bugt. Samsø, Farvandet E. for. Nyborg Fjord, 
Farvandet S. for. Øvelser med Miner. Advarsel.

Øvelser med Miner vil blive afholdt i følgende Tidsrum i de vedføjede Far
vandsafsnit:
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I Tiden fra den 1.—2. August d. A., begge Dage inkl.:
Fakse Bugi.

Farvandet begrænses af Breddeparallellerne 55° 12',5 N. og 55° 14' N. og Meri
dianerne 12° 16' E. og 12° 21' E.

I Tiden fra den 8.—10. August d. A., begge Dage inkl.:
Hjælm Bugt.

Farvandet mellem Møn og Meridianen 12° 19' E. begrænset mod Syd af Bredde
parallellen 54° 52' N.

I Tiden fra Solnedgang den 17. August d. A. til Solnedgang den 18. s. M.: 
Farvandet E. for Samsø.

Farvandet begrænses af Breddeparallellernc 55° 47',5 N. og 55° 53' N. og Meri
dianen 10° 48' E.

I Tiden fra den 29.—31. August d. A., begge Dage inkl.:
Fakse Bugt {Søhunde Havn).

Farvandet Nord for Møn begrænset af Breddeparallellen 55° 05' N. og Meridianerne 
12° 18' E. og 12° 28' E.

I Tiden fra den 12.—13. September d. A., begge Dage inkl.:
Farvandet E. for Samsø.

Farvandet begrænses af Breddeparallellerne 55° 52' N. og 55° 54' N. og Meri
dianerne 10° 43' E. og 10° 48' E.

I Tiden fra den 19.—21. September d. A., begge Dage inkl.:
Farvandet S. for Nyborg Fjord.

Farvandet Øst for Fyn begrænset af Breddeparallellerne 55° 14' N. og 55° 15',5 
N. og Meridianen 10° 51' E.

Naar Miner er udlagt, vil Orlogsfartøjer i Almindelighed opholde sig i Minefel
tets Nærhed.

Mineskibe vil under Arbejde i Minespærringer vanskeligt kunne vige for andre 
Fartøjer, hvorfor saadanne i Tide vil have at gaa af Vejen for Mineskibene, naar disse 
fører Signal som fastsat for Skibe, der er i Færd med at udlægge eller optage Telegraf
kabel, nemlig: 3 Signalfigurer lodret over og under hinanden, den øverste og den nederste 
kugleformede og rødfarvede, den mellemste af Form som en ligesidet Firkant, ophængt 
ved det ene Hjørne og af Farve hvid.

Det indskærpes, at Skibe og Fiskefartøjer m. fl. er forpligtet til at følge de Anvis
ninger, som maatte blive givet dem af de tilstedeværende Orlogsskibe, og disse er bemyn
diget til at fjerne Fartøjer, som ikke retter sig efter deres Anvisninger.

Skade, som tilføjes Søværnets Fartøjer eller Materiel ved Tilsidesættelse af For
skrifterne, medfører fuldt Erstatningsansvar.

Det skal endvidere alvorligt henstilles, at det i det nævnte Tidsrum saa vidt 
muligt undgaas at have faststaaende eller svajende Fiskeredskaber staaende indenfor 
de angivne Farvandsafsnit.

For Skader paa Fiskeredskaber m. v., der maatte indtræde som Følge af Tilside
sættelse af ovenstaaende Advarsel, er vedkommende Fiskere selv ansvarlige, og Fiskerne 
vil blive draget til Ansvar for Skader, som de — ligeledes ved Tilsidesættelse af Advarslen 
— maatte tilføje Søværnets ovennævnte Fartøjer og Materiel.

Tillæg.
I. Østersøen.

2055. (T). Finland. Bottniske Bugt. Storbrotton Fyrskib midlertidig inddraget.
(Telegram fra Lodskontoret i Mariehanin.)

Fyrskibet Storbrotten paa c. 60° 25' N. 19° 13' E. er midlertidig inddraget for 
Reparation.

*'S J. M. SCHUL1Z THYi 
KØBENHAVN
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KBBEMHAVHS VAHDFORSYNIHGS-SELSKAB
VI undertegnede anbefale os med fersk Vand, baade til 
Kedler og Drikkevand, til alle Skibe, der anløbe København.

Ring os op ved Dag eller Nat gennem vore Telefoner:

Dag Telefon: Nat Telefon:

Amager 5366 og Amager 5637.
Otto Moller & Co .

DET FORENEDE FÆRGESELSKAB

Kontor 
NordreToldbod 
København K.
Telefoner Central 
4562 & 10562

anbefaler sig med

MOTORBAADE 
til Proviant, Stores, Færge samt 
Trosseføring, overalt i Havnen 
og paa Rheden.1

* DANSKE HAVNE *
ESBJERG

Dybder ved daglig Højvande: I (let 200 m brede uddybede 
Lob over Graadybsbarren er der i fuld Bredde 7,5 in 
og i Fyrlinien 8,0 m, i Dokhavnen 6,0 m og paa Sluse
tærskelen 5,6 m, i ostre Forhavn 7,0 m, i sondre Forhavn 
7,0 m, i Trafikhavnen 7,6—8,8 m, i Fiskerihavnen 5,7 m. 
Flodskiftet er ca. 1,3 m. Farvandet fra Barren til Hav
nen er afmærket med talrige Bojer, Lys- og Flojtetonder 
og flere Fyrlinier. — Havneafgifter (pr. Reg.-Ton): Inden
bys 20 Øre, Udenbys 25 Øre. — Ingen Lodslvang. Lods
penge efter Dybtgaaendé og Drægtighed. Der er Sommer- 
og Vintertakst. Lodsstationen, en Lodskutter, ligger som 
Regel udenfor eller indenfor Barren. — Bugsering ved 
D.F.D.S.s og Svitzer’s Bugscrbaade. Takst: 6 Øre pr. Net. 
Reg. Ton, dog mindst 100 Kr. og hojest 300 Kr. Moderation 
for Tankbaadc med Lnst. — Ballast- og Vandafgifter: Bal
lastafgift 4 Øre pr. Ton af Fartojets fulde Nettodrægtig- 
hed. Ballast 5 Kr. pr. Ton, Vand til Skibs- og Maskinbrug 
150 Øre pr. m3. — Losning og Lastning: Losning og Last
ning besørges af herværende Firmaer til faste Priser. Ved 
Havnen 10 faste Kraner med indtil 15 Tons Lofteevne, 
Jernbanespor ved alle Kajer. Moderne Fiskerihavn med 
overdækkede Ladeperroner og en stor Auktionshal lig
gende lige ved Kajen. Specielle Bassiner for Hyttefade. 
Skibsreparationsværfter og Ophalingsbeddinger for Far
tøjer paa indtil. 500 Tons D.W. I Byen flere Maskinværk

steder. Frilager ved Toldboden.

KØBENHAVN --------------------
Vanddybder: Indløbet til Havnen en Dybde af 10 m, i Fri
havnen. en Dybde af 7,5—9,5 m. Ved Langeliniekajen 9,1 m. 
Til Larsens Plads 8,1 m, til Islands Brygge Nordfra gen
nem Broerne 7,5 m. ved Kalvebod Brygges Bolværker 6,9 
m, i Gasværkshavnen 6,2 m. Ved Enghave Brygge 6,3 m, 
ved Teglholmen 7 m og i Teglværkshavnen fra 5—7 m. 
Ved de private Bolværker paa Kristianshavnssiden 5,6— 
7,5 in. Nord for Frihavnen Åndes et 10 m dybt Bassin. 
Afgift af Fartøjer m. m«: 15 Øre pr. Ton af Netto-Register- 
tonnagen + 10 Øre pr. Ton af Gods, der losses eller lades ved 
Havnevæsenets Bolværker (Sejlfartøjer med eller uden Mo
tor under 100 Tons Netto betaler kun Halvdelen af oven
nævnte Afgifter) og 5 Øra pr. Ton af Gods, der losses el
ler lades ved Havnevæsenets Bøjer, Pæle eller ved andet 
Skibs Yderside. Afgiften af Gods betales ikke ved Indtag
ning til Skibets eget Forbrug af Kul, Olie, Proviant og 
Skibsfornodenheder o. s. v. Ind- og Udtagning af Ballast. 
Modereret Fartøjsafgift: for Rutcfnrtøjcr og reparerende 
Fartøjer m. m.
Fritaget for alle Afgifter: er Fartøjer, som akne anlober 
Havnen for at indtage Kul, Indfyrings- eller Motorolie til 
Skibets eget Brug, Proviant, Ballast eller andre Skibsfor
nødenheder, for Dykkcrundersøgclse, for Reparation uden 
fremmed Hjælp, for Lempning af Ladning, for at skifte 
Mandskab, landsætte syge og døde, for Ordre, for at rette 
Kompnsscr eller som Vinddrivere samt Fartøjer, der ude
lukkende paa Grund af Havari nnløber Havnen og her 
foretager en Reparation, der er nødvendig for at fortsætte 
en allerede paabegyndt Rejse.
Ingen Lodstvang. Lodspenge betales efter Skibets Brutto- 
Tonnagc, Dybgaacnde og don Distance, der lodscs og er 
meget moderate. Der er Sommer- og Vinlertnkst.
Bugsering: af Dampskibe ind og ud. af Havnen fra 25 til 
140 Kr., Bugsering af Sejlskibe betales pr. 100 Reg. Tons 
og efter den Distance, der bugsere«.
Ballast, leveret fra Band med Dampkran pr. Ton 3 Kr. 
Vand leveres fra Kai og Baad for henholdsvis 1,40 Kr. og 
2.25—2.75 Kr. pr. Ton.
Losning og Ladning. I Frihavnen besørges Losning og 
Ladning efter faste, af Ministeriet approberede Takster. I 
Toldhavnen efter nærmere Overenskomst med vedkom
mende Stevedor-Firmn (paa Toldboden ved Toldvæsenet). 
Toldhavnon. Tordokke for Skibe op til ca. 158 m Længde. 
Flydedokko op til 170 m Længde med Bæreevne 13,600 
Tons. Ophalingsbeddinger, store Maskinværksteder og Jern
skibsbyggerier, store Pakhuse til Oplægning af Varer, 
Korn-Elevatorer og pneumatiske Kornlosscapparatcr, 2 
flydende Kraner til Løft nf 40 Tons (1 privat), 1 do. til Løft 
af 75 Tons (Orlogsværftet). 8 faste Kraner til Loft indtil 
25 Tons, samt 2 private, faste Kraner (Burmeister &Wain) 
til Loft indtil 100 Tons.
Frihavnen. 7 Dampkraner til Løft indtil 8 Tons, 2 faste 
Kraner til Loft af 5 Tons og 42 bevægelige, elektriske 
Kraner til Loft af indtil 3 Tons. Moderne Kornlosseappa- 
rnter og moderne Fryserum. Vandforsyning ved Bolværk. 
Jernbane langs Kajerne.

--------------------------- FAABORG
Indsejlingsiobet 6,3 m. I Yderbavnen 0,3 m, I Inderhavnen
5 m. Havneafgift: Fartojer, der drives med Maskinkraft, 
ovor 100 R.T. Brutto 30 Øre for Indg., 30 Øre Udg. Under 
100 R.T. Brutto 24 Øre for Indg., 24 Øre for Udg. Alle an
dre Fartojer 18 Øre tor Indg., 18 Øre tor Udg. Ingen Lods
tvang. Vand: Dampskibe u. 300 R.T. 12 Kr., over 300 — 20 
Kr. Sejlskibo 20—50 T. 2 Kr., 60—100 T. 4 Kr., over 100 T.
6 Kr. Mindre Partier efter Accord. Ballaalp. 4 Øre. Jern
banespor hele Ilavnen rundt. Fast Kran til 6 Tons i Inder
havnen. Kulkran i Yderhavnen. Motor- og Maskinfabrik. 
Trieskibshyggori. Rullebedding, dr. ved Elektricitet, for

Skibe indtil 400 R.T.

---------------FREDERIKSHAVN
Dybden i Indløbet og i den storsfe Del af Forhavnen og af 
den østre Inderhavn er 8,0 m;' i den vestro Inderhavn ind
til 0,4 m. Havnepenge pr. N.R.T. for udenbys Fartojer: 
Indg. 25 Øre, Udg. 25 Øre. Reducerede Afgifter for Sejlfar
tøjer, reparerende Fartøjet og større Partsladningsfarlujer. 
Kul- og Olicfyldere fri. Naar Lods benyttes, betales efter 
Danmarks Lodstakster af 1903 midlertidig fordoblet, Kul- 
fylderc dog ca. % mindre. Bugsering efter Aftale. Ballasl- 
afglfl lil Ilavnen 4 Øre pr. N.R.T. Vand 80 A 100 Øre pr. 
nr. Losning og Ladning foretages af Private efter faste 
Takster. Kran loftende 10 Tons. Moderne Skibsværft: 2 
Tordokker indtil 95,7 Meters Længde, 2 Flydcokker med 
indtil 3900 Tons Bæreevne. Kran løftende 25 Tons. Flere 

Træskibsværfter og Maskinværksteder forefindes.

----------------------- HELSINGØR
Dybden i Indløbet og storste Del af Sdr. Havn 8 m; i den 
øvrige Havn fra 0,3 til 7,8 m. Havnepengo for udenbys Far
tøjer er Baavel for Indg. som for Udg. 25 Øre, 18 Øre og 
15 Øre pr. N.R.T. henholdsvis for maskindrevne Fartøjer 
over 100 B.R.T., for maskindrevne Fartøjer Indtil 100 B.R. 
T. og for alle andre Fartojer. Reducerede Takster for re
parerende Skibe; Kul- og Olicfyldere samt provianterende 
Skibe er fri. Lodser ved Havnen og i Fyrskibet »Lappe
grund«. Faste Takster. Bugsering efter Aftale. Ballastpen
ge 4 Øre pr. N.R.T. Ballast ca. 5 Kr. pr. m3. Vand: I 
Havnen 1,50 å 1,75 Kr.; paa Reden 4,00 pr. in3. Losning og 
Lastning til faste Takster. 2 af Svitzcrs Bjergningsdampere 
er stationeret i Havnen. 2 faste Kraner med indtil 10 T. 
Lofteevne samt 3 private elektriske Kulkrnner. Jernbane
spor ved alle Kajer. Havnepakhus. Moderne Skibsværft: 
Ophalingsbedding indtil 2000 T. Vægt. 2 Tørdokker indtil 

115 m Længde; Kraner tiL 80 T. Lofleevnc.

---------------------------- NYBORG
Rondo 7,5 m. Ca. 1000 lob. m Bolværk til større Skibe (5,5— 
7,5 m Vand). Bolværk indtil 2,75 m o. Vandet. Indsejlingen 
gunslig. Farvandene stærkt belyste. Reden rummelig, tryg 
og rolig, god Ankerbund. Havneafgifter pr. Hog.-Ton: Scjlsk.
24 Øre, Sejlsk. med Hjælpeskrue 32 Øre. Damp- og Motor
skibe 10 Øre, for her hjemmehørende Fartøjer belales det 
halve. Vareafgift: Moderat. Bugsordamp. ufornod. Ingen 
Lodsafg.., naar Lods ikke benyttes; lovrigt moder. Afg. 
Ballastafg.: 4 0. pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2,00 pr. Ton. 
Loen, og Lasln. besørges hovedsagelig af et Speditorllrma 
ved Hjælp af en organiseret Arbcjdskolonne. Jernbanespor 
hele Havnen rundt, Kølhalingsplads, Ophalingsbedding for 

mindre Fartøjer.

--------------------- RUDKJØBING
Indsejlingsløbet Nord fra Havnen 5 m. Syd fra 3,5 m. Ved 
Bolværk 4,5 m. Havneafg.: Fartojer forsynet med Maskin
kraft, over 100 B.R.T. 15 Øre for Indenbys, 30 Øre for 
Udenbys. Under 100 B.R.T. 12 Øre for Indenbys. 24 Øre for 
Udenbys. Alle andre Fartojer 10 Øre for Indenbys. 20 Øre 
for Udenbys. Ingen Lodstvang uden ved Bugsering (so 
Lodsi.). Bugsoring faste billige Takster. Ballastafgifl 4 0. 
pr. R.-T. Ballastpris f. T. 2,50 pr. T. Vand til Skibsbrug 
3 Øre pr. R.-T., til Maskinbrug 2 Kr. pr. T. Vand + 1 Kr. 
hver Gang Slanger benyttes. Losnings- og Lastningsom- 
kosln. efter moderate Takster. Dobb. Jernbanespor ved 
Havnen. Træskibsbyggeri af smaa og store Skibe, god 
Havne- og Skibssmedie. Ophalerbcdding til Skibe indtil 

275 B.T. Motor- og Maskinfabrik i Byen.
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FRA UGE TIL UGE
OPLÆGNINGS-POOLEN

er liar tilsyneladende vieret nogen Ro om dette 
Spørgsmaal udadtil i de sidste Uger, men Dis

kussionen i de forskellige Lande indadtil har været 
desto stærkere. Jo længer man trænger ind i Pro
blemet, desto mere overbevist synes Planens ivrigste 
Forkæmpere al blive for Forslagets vidtgaaende Kon
sekvenser paa forskellige Omraader af Søfarten. Sam
tidig maa man indrømme, at Forslaget er af den stør
ste Betydning for alle Skibsfarts Lande i Verden. 
De største Vanskeligheder ligger aabenbart deri, at 
Planen omfatter saa mange Lande med helt forskel
lig Struktur,paa Søfarten, og al den griber ind paa 
forskellige Omraader, med saa forskelligartet Resultat. 
Og del er selvfølgelig nødvendigt, al Forberedelserne 
bliver saa omhyggelige, at der ikke bliver Tale om el 
Bagslag af nogen Art. Med mindre en virkelig in
ternational Overenskomst kan opnaas og de Lande, 
som deltager i Planen, har fundet et passende Ud
gangspunkt, som dækker alle specielle Forhold og 
Forudsætninger, som findes i de enkelte Trådes og i 
de enkelte Søfartsinteresser, er del vel næppe troligt, 
at denne Vej viser sig fremkommelig. Bortset fra 
Skibsfarlserhvervels aldeles specielle internationale 
Karakter, er dc Omstændigheder, under hvilke Rede- 
riforetagenderne maa arbejde, ganske forskellig i 
praktisk talt alle Lande, og det vil være meget van
skeligt al naa til en Overenskomst, under hvilken alle 
Redersammenslutninger i alle Lande er villige til at 
sætte deres Navn. En anden Faktor som ogsaa maa 
lages med i Betragtning er, at en Erstatningspool for 
Tramspkibsfarten er umulig at realisere, hvis ikke 
Linie-Rederierne — enten direkte, eller gennem deres 
Konferencer — enes om paa en eller anden Maade 
at medvirke til Planens lykkelige Gennemførelse.

En af de største Vanskeligheder ved cn kommende 
Forhandling vil man sikkert møde i Forbindelse med 
Diskussionen angaaende den uljenlige og umoderne 
Tonnage.

Den engelske Plan indbefatter, som bekendt, indtil 
videre kun Tonnage paa 2500 Br. R. Tons og der
over. Det gør, at mange skandinaviske Redere har 
mindre Interesse for Spørgsmaalet, som altsaa kun 
vedrører dem med de større Baade.

PROBLEMET MED BROERNE
an maa stadig være paa Vagt overfor de uaf
brudt opdukkende Planer om nye Broer rundt 

om i de danske Farvande, og samtidig kan del kun 
med den største Beklagelse konstateres, al Staten 
sidder Søfartsraadets Udtalelser overhørig.

Det har kun medført, at man fra Skibsfartens Side 
maa indlage det Standpunkt, al Udtalelser fra dens 
Side ikke kommer til al veje de forskellige Argumen
ter, der fremsættes fra anden Side, op. Man har 
Følelsen af, at man fra Myndighedernes Side handler 
efter Forgodtbefindende. Det gjaldt saaledes ogsaa i 
Spørgsmaalet Aggcrsund-Broen.

Sagen var, al efter de af Søfartsraadel i 1935 over
for Handelsministeriet fremsatte Betænkeligheder ved 
et paatænkt Anlæg af en Bro over Aggersund i Lim
fjorden havde det været at haabe, al Tanken om Byg
ningen af en saadan Bro var opgivet.

Imidlertid fremgik det af Dagspressen, at der sta
dig blev arbejdet for at søge Projektet gennemført, 
hvorfor Søfartsraadel fandt Anledning til at gøre Han
delsministeriet opmærksom paa, at hvis Hensynet lil 
Landtrafiken virkelig skulde gøre det paakrævet al til
vejebringe en bedre Forbindelse mellem Landsdelene 
Syd og Nord for Aggersund, maatte dette paa tilstræk
kelig fyldestgørende Maade kunne ske ved cn forbed
ret Færgeforbindelse i Stedel for ved en Bro, som 
vilde blive lil stor Gene for den ret betydelige Skibs
trafik i del paagældende Farvand, og som, hvad man 
forrige Aar fik Erfaring for, om Vinteren formentlig 
vilde forøge de i Forvejen betydelige Isvanskeligheder 
i Limfjorden.

Søfartsraadel fandt iøvrigt Anledning til al gentage, 
hvad der ved tidligere Lejligheder var udtalt, at Skibs
farten i al Almindelighed maatte nære store Betænke
ligheder ved, al der uden meget tvingende Grunde 
blev bygget Broer over de danske Gennemsejlingsfar
vande.

Handelsministeriet videresendle Søfartsraadets Ud
talelser til Ministeriet for offentlige Arbejder med Be
mærkning om, al Ministeriet var villig lil al lade 
udarbejde et Overslag over Udgifterne ved Bygning 
og Drift af cn moderne Færge.

Man maa desværre formode, al det i Fremtiden vil 
gaa paa lignende Maade. Derigennem paaføres Lan
dets Skibsfart en ubillig Konkurrence, der meget let 
kan blive farlig.

LLOYDS REGISTERS NYESTE
SKIBSBYGNINGS-TAL 

loyds Register Shipbuilding returns for Kvartalet, 
der slutter 30. Juni foreligger nu og bringer en

Række interessante Oplysninger.
Det viser sig, at Handelsskibe under Bygning ved 

Slutningen af Juni andrager et Tal, der for Storbri
tannien og Irlands Vedkommende er en Nedgang paa 
52.004 Tons i Arbejde sammenlignet med Tallet ved 
sidste Kvartals Slutning. Den nuværende Tonnage 
under Bygning i Storbritannien og Irland — nemlig 
1.037.073 Tons — er 162.900 Tons mindre end den, 
der var under Bygning i Slutningen af Juni 1937. 
Omtrent 176.000 Tons — eller 17 pCt. af den Ton
nage der bygges i Storbritannien og Irland er for 
fremmed Regning.

Tonnage, der i Øjeblikket er under Bygning i an
dre Lande — naar undtages Rusland og delvis Spa
nien — nemlig 1.789.829 Tons er 15.790 Tons min
dre end Tallet ved Slutningen af Marts. De førende 
Lande er her: Tyskland 396.953 Tons, Japan 290.332 
Tons, Holland 280.816 Tons, U. S. A. 166.870 Tons, 
Italien 136.785 Tons, Sverige 114.675 Tons og Dan
mark 107.075 Tons. Af denne Tonnage bygges 30 
pCt. eller 537.636 Tons for fremmed Regning.

Hele Tonnagen under Bygning Verden over andra
ger 2.826.902 Tons, hvoraf 36,7 pCt. bygges i Stor
britannien og Irland, 63,3 pCt. i andre Lande. Kvar- 
tallallel for hele Verden er 67.794 Tons mindre end 
ved Slutningen af Marts, men det er stadig større end 
noget Tal fra Juni 1930 til Marts 1937.

I Storbritannien og Irland paabegyndles Bygning 
af 156.970 Tons i Løbet af de sidste tre Maaneder, 
en Formindskelse paa 16.061 Tons i Sammenligning 
med Tallet for sidste Kvartal. I Kvartalet, der endte
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30. Juni, blev 286.733 Tons søsat i Storbritannien og 
Irland, en Forøgelse paa 106.741 Tons sammenlig
net med det foregaaende Kvartal. Del tilsvarende Tal 
for andre Lande var 558.570 Tons paabegyndt og 
561.447 Tons søsat, hvilket vil sige en Forøgelse paa 
henholdsvis 126.669 Tons og 115.105 Tons.

Tankers paa 1000 Tons og opefter under Bygning 
Verden over andrager 111 Skibe med 926.510 Tons, 
hvoraf 35 med 291.842 Tons bygges i Storbritannien 
og Irland, 16 med 155.150 Tons i Tyskland, 15 med 
116.220 Tons i Holland, 11 med 82.650 Tons i Ita
lien, 10 med 82.578 Tons i U. S. A., 5 med 60.625 
Tons i Japan, og endelig 5 med 43.975 Tons i Sverige.

De Skibe der bygges Verden over ved Slutningen 
af Juni omfatter 12 Dampere og 56 Motorskibe paa 
mellem 8.000 og 10.000 Tons, 4 Dampere og 48 Mo- 
lorskibe mellem 10.000 og 20.000 Tons, 2 Dampere 
og 3 Motorskibe mellem 20.000 og 30.000 Tons og 3 
Dampere paa hver over 30.000 Tons.

Af de 1.037.073 Tons under Bygning i Storbritan
nien og Irland ved Junis Slutning, bestod 551.983 
Tons af Motorskibe, mens paa samme Tidspunkt Mo- 
torskibslonnagen under Bygning i andre Lande, 
1.256.162 Tons var 739.530 Tons over Tallet for 
Dampere.

Af den samlede Handelsflaade under Bygning Ver
den over bygges 1.595.477 Tons under Lloyds Re
gisters Inspektion. Heraf i Storbritannien og Irland 
919.097 Tons, det vil sige 88,6 pCt. af Tonnagen, der 
bygges her, mens Tallet for andre Landes Vedkom
mende er 676.380 Tons.

BARON JUEL-BROCKDORFF GO^AAR 
irekløren for Østasiatisk Kompagni’s Inspektions
afdeling, Kommandørkaptajn, Baron Niels Juel-

Brockdorff, fylder 19. Juli 60 Aar.
Baron Juel-Brockdorff hører lil de mest kendte og 

afholdte Personligheder indenfor dansk Skibsfart, 
hvad han sikkert ogsaa vil faa talrige Beviser for paa 
Fødselsdagen.

I en længere Aarrække tilhørte han Marinen, hvor 
han blev Orlogskaptajn i 1923 og Aaret efter tog sin 
Afsked. I 1919—22 havde han gaaet i Koffardifart 
som Skibsfører i 0. K., hvorefter han udnævntes til 
Leder af Inspektionsafdelingen. En djærv Sømands
type, der i sig forener de bedste Traditioner saavel 
fra Marinen som fra den civile Skibsfart.

MAGNUS ANDERSEN DØD
venlyrskikkelsen indenfor norsk Skibsfart, den

-Jgamle Søfartsdirektør Magnus Andersen er død i 
en Alder af 80 Aar.

I Søfarlskrese i Norden var han først og fremmest 
kendt for sin utrættelige Agitation for Oprettelsen af 
en norsk Amerikalinie.

To Bedrifter gjorde Magnus Andersens Navn kendt 
Verden over. Den første udførte han i 1886, da han 
med kun een Mand som Ledsager sejlede over Atlan
terhavet i den aabne Redningsbaad »Ocean«, den an
den nogle Aar senere, da han tilbagelagde samme 
Rute med »Viking«, en Sejler, der var en nøje Kopi 
af et gammelt Vikingeskib.

Ingen af disse Bedrifter udførtes blot for at sætte 
Rekord eller vække Sensation. »Ocean«s Tur skulde 
bevise den aabne Baads Betydning som Redningsmid
del og kæmpe for Redningsbaadenes tidsmæssige Ud
styrelse om Bord paa norske Fartøjer.

Efter Turen med »Ocean« slog Magnus Andersen 
sig ned i Brooklyn, hvor han oprettede det endnu 
eksisterende Norske Sømandshjem og ledede det i to 
Aar. Derpaa vendte han tilbage lil Norge og grund
lagde det første norske Søfartsblad, »Norges Sjøfarts- 
lidende«. Han startede senere andre Blade, bl. a. Sø
mandsorganet »Kysten«. Da Magnus Andersen forlod 

Bladvirksomheden, blev han Søfartsdirektør, forlod 
senere denne Stilling og blev lil slut Mønstringschef i 
Oslo.

En Type for sig selv var han, og hans Liv har tjent 
lil Forbillede for mange unge, men kan næppe leves 
om af andre, dertil var det for særpræget og han selv 
for meget en Ener, der gik sine egne Veje.

ENGLANDS HANDELSFLAADE I 
KRIGSTILFÆLDE

i har tidligere omtalt de Debatter, der liar været 
ført i England vedrørende Handelsflaaden under

Krigsforhold og den Formodning, der blev fremsat om, 
at England i en saadan Situation vilde kunne chartre 
neutral Tonnage. Debatten gaar videre. Saaledes op
lyste den engelske Transportminister, Dr. Burgin, for
nylig i Parlamentet, at hvis der blev Krig, vil den en
gelske Skibsfart blive omlagt. De Skibe, som nu gaar 
til Østkystens Havne, maatte i saa Tilfælde dirigeres 
andet Sted hen og losse i de mindre udsatte Havne 
paa Englands Vestkyst. Fra anden Side bemærkes i 
denne Forbindelse, at der har ligget Planer for Skibs
fartens Omlægning i halvandet Aar. Der foreligger 
Planer om at bruge Havne, som ligger længst mulig 
væk fra Fjendens Aerodromer, og endvidere forelig
ger der særlige Planer for Havnenes Forsvar. Det 
byder naturligvis paa tekniske Transportvanskelig
heder at omlægge Importen, hvorfor det bliver nød
vendigt ved Siden af Jernbanerne al skalle større Veje 
eller Autostradaer for Bil-Transporten.

Det meddeles endvidere, at en Komité har berejst 
Vestkystens Havne vest for Plymouth rundt Lands 
End og nord paa lil Clyden. Man har samlet Tal og 
Oplysninger over Losseevne og Oplagrings- samt 
Transportmuligheder fra hver eneste Havn. Der fin
des Havne, som længe næsten ingen Rolle har spillet, 
men nu paatænkes at skulle faa nyt Liv, hvis der 
skulde blive Krig.

ARBEJDSLØSHEDSFORSIKRINGEN
nder 15. Marts 1937 har Dansk Arbejdsgiverfor
ening, Dansk Dampskibsrederiforening, Fælles

repræsentationen for dansk Ilaandværk og Industri, 
Grosserer-Societetets Komité og Industriraadet tilstil
let Rigsdagen følgende Henvendelse vedrørende et i 
Landstinget den 3. Februar 1937 fremsat Forslag til 
Lov om Ændringer i Lov Nr. 205 af 20. Maj 1933 om 
Arbejdsanvisning og Arbejdsløshedsforsikring m. m.: 

»I Anledning af det i Landstinget den 3. Februar 
d. A. fremsatte Forslag til Lov om Ændringer i Lov 
Nr. 205 af 20. Maj 1933 om Arbejdsløshedsforsikring 
m. m. tillader undertegnede Organisationer sig at ud
tale følgende:

Set fra vort Standpunkt kan Forslaget deles i føl
gende Hovedafsnit:

1) Udvidelse af Retten til forsikringsmæssig Hjælp,
2) Forhøjelse af Bidragene lil Arbejdsløshedsfonden,
3) Ændring af Reglerne om Arbejdsløshedsklasser

nes Forhold under Strejke og Lockout.
Inden vi omtaler disse Hovedpunkter, ønsker vi at 

fremsætte følgende principielle Betragtninger:
I Bemærkningerne til Forslaget fremføres som Motive

ring for at paalægge Arbejdsgiverne nye Byrder, at Ar
bejderne selv betaler Størsteparten af Bidragene til Ar
bejdsløshedskasserne, Staten en væsentlig Del, medens Ar
bejdsgivernes Bidrag er ganske minimalt. For Forstaael- 
sen af det stillede Forslag er det nødvendigt at fastslaa, 
hvem der egentlig afholder Arbejdsløshedskassernes Ud
gifter.

Hvis man betragter lo forskellige Principer for Arbejds
løshedsforsikring, f. Eks. en Type, hvor Forsikringen er 
oprettet af Staten, og hvor hele Udgiften paalægges Ar
bejdsgiverne, og f. Eks. en anden Type, den vi har her 
i Landet, hvor det er frivilligt oprettede Arbejdsløsheds
kasser, hvor Arbejderne afholder Udgiften i Forbindelse 
med Tilskud fra Staten, vil Forholdet være det, at Ar
bejdsgiverne i første Tilfælde direkte belaster Produklio-
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ncn med hele Udgiften lil Arbejdsløshedskasserne, medens 
Arbejdsgiverne i det andet Tilfælde tvinges lil først at ud
rede en højere Arbejdsløn, for at Arbejderne kan afholde 
Udgiften lil Arbejdsløshedskasserne. Det fremgaar heraf, 
at det er Produktionen, der i begge Tilfælde skal afholde 
alle Udgifterne til Arbejdsløshedskasserne, hverken Ar
bejdsgiverne eller Arbejderne.

Arbejdsgiverne og Arbejderne er begge knyttet til den 
værdiskabende Produktion, og naturligvis vil en for stærk 
Forhøjelse af Produktionsudgifterne faa uheldige Følger 
baade for Arbejdsgiverne og for Arbejderne.

Naar Fortjenesten forsvinder, vil Arbejdsgiverne i første 
Række blive ramt, men naar Produktionsfordyrelsen er 
blevet saa stor, at Afsætningen svigter, vil baade Arbejds
giverne og Arbejderne rammes.

1) Forslaget indeholder en Række Ændringer til den 
gældende Lov, der vil medfore en meget stærk Udvidelse 
af Retten til at modtage forsikringsmæssig Hjælp.

Det fremhæves i Lovforslagets Bemærkninger, at selv 
de Udvidelser af Arbcjdsløshedsloven, der blev foretaget i 
1932 og 33, ikke har været tilstrækkelige til at bevare saa- 
danne Medlemmer, »hvis Tilknytning til Produktionen ikke 
kan belvivles«. De foreslaaede Ændringer er imidlertid 
efter vor Opfattelse saa vidtgaaende, al cl stort Antal Per
soner, hvis Tilknytning til det paagældendc Fag i hoj 
Grad maa anses for omtvistelig, kommer under Forsik
ringens Rammer, og det forekommer os lidet rimeligt, al 
Arbejdsløshedskasserne, hvis Formaal del er — paa for
sikringsmæssig Basis — at yde en Støtte til midlertidigt 
ledige Medlemmer, ipaa denne Maadc paatager sig en ren 
Understøttelses- eller Forsørgelsespligt.

Det forekommer os tillige betænkeligt i cn Periode, hvor 
Byerhvervene beskæftiger cl større Antal Personer, end 
normalt kan forventes, al indføre saadanne Lempelser i 
Betingelserne for Retten til at modtage forsikringsmæssig 
Hjælp, som paa el senere Tidspunkt, naar der igen ind
træder en Periode med ringere Beskæftigelsesforhold for 
disse Erhverv, kan fan vidtrækkende økonomiske Følger for 
Kassernes Økonomi, hvorved der kan opslaa yderligere 
Krav om Støtte fra Stat og Kommune.

2) I det foreliggende Forslag er forcslaael cn Forhøjelse 
af Arbejdsgivernes Bidrag til Arbejdsløshcdsfondcn pr. for
sikret Helaarsarabejder fra 4,50 Kr. til 15 Kr. aarlig. En 
Forhøjelse, der vil medføre, at Arbejdsgivernes Bidrag lil 
Fonden forhøjes med ikke mindre end 4,5 Miil. Kr. Man 
skal lier indtrængende advare imod Gennemførelsen af et 
saadant Forslag, der er ensbetydende med en meget stor 
Stigning i de Byrder, som det paahvilcr Produktionslivet 
at udrede. Det synes os i det hele laget lidet rimeligt, al 
man i en Periode, hvor man ønsker at fremme Beskæf
tigelsen, og derfor burde give de bcskæftigelsesgivendc 
Grene af Erhvervslivet de bedst mulige Vilkaar, netop un
derkaster Virksomhederne, hvis Opgave del er at skaffe 
Arbejde til flere Arbejdere, en særlig Beskatning, hvis 
Størrelse ovenikøbel slaar i Forhold lil Antallet af be
skæftigede Arbejdere. Ligeledes maa vi pege paa, at den 
foreslaaede Afgiftsforhøjelse vil virke ganske parodisk 
overfor de Virksomheder eller Arbejdsgivere, der allerede 
efter den gældende Lov maa svare cn Afgift til Arbejds
løshedsfonden for Ansatte, der overhovedet ikke har Ad
gang til at modtage forsikringsmæssig Understøttelse fra 
anerkendte Arbejdsløshedskasser, i hvilken Henseende sær
lig maa nævnes Skibsførere, Styrmænd, Maskinmestre, 
Prokurister og andre overordnede Funktionærer. Man maa 
paa det bestemteste henstille, at Arbejdsgivernes Bidrags
pligt bortfalder for saadanne Ansatte, som ikke er Med
lemmer af en anerkendt Arbejdsløshedskasse.

3) De i Forslagets § 12 foreslaaede Ændringer af Reg
len om Arbejdsløshedskassernes Forhold under Strejke og 
Lockout i den nugældende Lovs § 17, Slk. 1, Nr. 1, til
sigter at faa sat Lovgivningens Stempel paa den tidligere 
ministerielle Bekendtgørelse og den i Henhold lil denne 
rent administrativt gennemførte Frcmgangsmaade ved Luk
ningen og Genaabningcn af Arbejdsløshedskasserne.

Allerede da Bekendtgørelsen af 11. November 1932 om 
Arbejdsløshedskassernes Stilling under Strejke og Lock
out og om Genaabning af Kasserne blev udarbejdet, satte 
Arbejdsgiverforeningen stærkt ind paa Gennemførelsen af 
visse Ændringer, uden at det dog lykkedes at faa dem 
foretaget.

Da Bekendtgørelsen af 1932 skulde udløbe, blev der i 
Løbet af Efteraaret 1935 i Socialministeriets Arbejdsud
valg ført indgaaende Drøftelser med Bekendtgørelsens For
nyelse for Øje, og der fremkom fra Socialministeriets Ar
bejdsudvalg cn Flcrlalsindstilling lil Socialministeren om 
visse Ændringer af den gældende Bekendtgørelse — Æn
dringer, som sigtede lil paa neutral Maadc at bringe Be
kendtgørelsen i Overensstemmelse med Lovens Ord. Al
ligevel mente Socialministeren ved sin Afgørelse den 28. 
December 1935 ikke at kunne følge Flertalsindstillingen, 
men at de gældende Regler skulde forlænges indtil 1. 
Juli 1938. Samtidig med at Ministeren saaledes fulgte 
Mindrelallets Indstilling, udtalte han, al da Grunden til, 
at der i Socialministeriets Arbejdsudvalg ikke kunde til

vejebringes Overensstemmelse, formentlig skyldtes en for
skellig Opfattelse af Bestemmelse i Arbejdsløshedslovens 
§ 17, vilde det være »rcltesl, at Spørgsmaalcl om Affattel
se af Regler i Arbejdsløshedslovens § 17 forelagdes Rigs
dagen paa Grundlag af el af Socialministeriet udarbejdet 
Forslag«. Det er dette Løfte, Ministeren indfrier ved Æn
dringsforslaget i § 12.

Naar man sammenholder Bestemmelsen i Forslagets § 12 
med Reglerne i Bekendtgørelsen og med den Praksis, Ad
ministrationen har fulgt ved Fortolkningen af Loven og 
Bekendtgørelsen fra 1932, vil man se, al Forslaget til
sigter at knæsætte denne Praksis.

Da vi finder det ganske forkasteligt, at man nu vil 
sætte Lovgivningens Stempel paa denne Praksis, foreslaar 
vi, at det af Flertallct i Socialministeriets Arbejdsudvalg 
vedtagne Forslag lages op til fornyet Behandling.

Vi ønsker samtidig at understrege, al vi finder det 
hojst uheldigt, at Arbejdsgiverne ikke har Repræsentanter 
siddende i den Afdeling af Arbejdsnævnel, som vedrører 
Arbejdsløshedsforsikringen. Dette Nævn træffer i mang
foldige Tilfælde Afgørelse om Strejke- og Lockoulsilua- 
lioner saavel som om andre opstaaende faglige Stridig
heder, der giver sig Udslag i Arbejdsvægringer, og det ska
ber ikke Tillid til Arbejdsnævnsinstitulioncn, at denne 
træffer sine Afgørelser i disse vigtige Spørgsmaal, uden at 
Arbejdsgivernes Hovedorganisation har Mulighed for al 
gøre sine Anskuelser gældende under Nævnets Overvejel
ser. I mange og vigtige Tilfælde staar Arbejdsgiverfor
eningen endog uden Kendskab lil, hvad Nævnets Beslut
ninger maatte gaa ud paa. Det er for Arbejdsgiverne et 
meget vigtigt Spørgsmanl, al Midler, som efter Formaalcl 
skal anvendes til Understøttelse, ikke under Konfliktsitua- 
tioner udbetales i Tilfælde, hvor Understøttelsen bør ydes 
af Strejkekassernes Midler. De betydelige Midler, der an
vendes af Arbejdsløshedskasserne, hidrører alle, som alle
rede nævnt, fra Produktionen, og del er derfor naturligt, 
at de to Faktorer, der arbejder ved dennes Opretholdelse, 
Arbejdsgiverne og Arbejderne, repræsenlercrcs i Nævnet. 
Under Henvisning hertil fremsætter vi følgende Forslag lil 
Ændring af Arbejdsløshedslovens § 35, Stk. 3, b.:

>b) Afdelingen angaaende Arbejdsløshedsforsikringen:
2 af Landstinget og 2 af Folketinget for 6 Aar valgte 
Medlemmer, endvidere de i 8 21 nævnte af Arbejdsløs
hedskasserne valgte G Tillidsmænd samt 2 Arbejds
givere, valgt af Socialministeren blandt A-Nævnels Ar- 
bejdsgivermedlemmcr efter Indstilling fra Dansk Ar
bejdsgiverforening«.
Der blev imidlertid ikke laget noget Hensyn til Erhver

venes Henvendelse.
I Medfør af disse Love har Socialministeren under 14. 

Maj 1937 udfærdiget en Bekendtgørelse, indeholdende den 
nye Lov om Arbejdsanvisning og Arbejdsløshedsforsikring 
m. m., saaledes som Loven af 20. Maj 1933 nu er ændret.

»GUERNICA«
Norges Højesterets Kærcmaalsudvalg har stadfæstet Un

derrettens Beslutning om, al det spanske Fartøj »Guer- 
nica«, som tilhørte el Rederi i Bilbao, men senere 
blev overtaget af Kaptajnen paa den spanske Regerings 
Vegne, skal have Tilladelse lil at gaa fra Tromsø, hvor det 
har ligget siden i Vinter, idet Rederiet havde ønsket, al 
Skibet skulde holdes tilbage.

Udfaldet har været imødeset med stor Interesse, ikke 
mindst fordi Franco-Regeringcn uofficielt for en Tid siden 
meddelte, at den agtede at boveotte norsk Skibsfart, hvis 
den norske Regering ikke tilbageholdt Skibet, selv om 
Højesteret skulde frigive det.

»Guernica« kan altsaa frit fortsætte sin Rejse. Uden
rigsminister Kolli udtaler paa Forespørgsel, om der fore
ligger noget nærmere om de Repressalier, Franco-Regc- 
ringen skal have bebudet at ville tage overfor norsk Skibs
fart, al han ved, al man i Rederkredse skal have mod
taget Henvendelse i nævnte Retning. Der var intet kom
met direkte til den norske Regering. Del var jo klart, 
at norske Domstole ikke kan tage noget Hensyn lil Ud
talelser eller Trusler af den Art.

Nu er det mil Skøn, udtalte Udenrigsminister Kobl 
videre, at den Dom, som er faldet, tilfredsstiller alle be
rettigede spanske Krav, for det som Dommen jo gaar ud 
paa, er dette, al norske Myndigheder ikke afgør Spørgs- 
maalct om Ejendomsretten eller Dispositionsretten over 
dette Skib. Det bliver helt overladt de spanske Myn
digheder.

Vi maa derfor fra norsk Side alle, saavidl jeg kan 
skønne, være enige om, at nogen Slags Repressalier i den 
Anledning fra nogen af Parterne i Spanien vilde være 
helt uberettiget.

Imidlertid har den Sagfører, som har varetaget Bilbao- 
Rcderiets Interesser, sendt en ny Arreslbegæring lil Lands
retten i Tromsø. Arreslbegæringen er begrundet med Til
godehavender, som Sagføreren har mod Rederiet i Bilbao. 
Det maa derfor antages, at »Guernica« foreløbig bliver 
liggende i Tromsø.
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MEDDELELSER FRA DANSK
Toldpligt ved Overførelse af Bunkers fra et Skib til 

et andet i U.S.A.
United Slalcs Customs Court har fornylig truffet Af

gørelse i en Sag angaaende Toldafgifter ved Overførsler af 
Forraad fra et Skib lil et andet i amerikansk Havn.

Den japanske Damper »Scotland Maru« skulde gaa fra 
Gray’s Harbour, Wash. lil Japan. I Gray’s Harbour ind
tog den 450 Tons Bunkerkul og havde med de allerede 
leverede ialt 965 Tons Kul, der maalte anses for mere 
end tilstrækkeligt for Rejsen til Japan. Imidlertid kon
sumeredes 45 Tons pr. Dag, og da Skibet var omtrenl 
Halvvejen til Japan meddelte Kaptajnen pr. Radio Rederiet 
i Kobe, at de i Gray’s Harbour indtagne Kul var daarlige 
og utilstrækkelige. Han fik Ordre til at gaa ind lil den 
en Dags Rejse fra liggende Dulch Harbour i Alaska. Der 
var imidlertid ingen Kul al faa, hvorfor han fik Ordre 
lil i Dulch Harbour at afvente den samme Rederi lil 
hørende Damper »Shuusho Marius Ankomst, idel den 
fik Ordre lil paa sin Rejse fra Japan til British Colombia 
at gøre en Afslikkerrejse lil Dutch Harbour. Fra •Shuusho 
Maru« overførtes der 328 Tons til »Scolland Maru<, og 
det paaregnedes af denne Kvalitet en Toldafgift af 10 
cents pr. 100 Pounds.

Rederiet anlagde Sag og ønskede ikke at betale den 
nævnte Afgift, med den Motivering, at Kullene ikke var 
blevet importeret lil U. S. A. i »The Tariff Acls of 1930«s 
Mening. Del kunde Domstolen ikke gaa med lil, men 
regnede med, al Overførslen fra »Shuusho Maru« lil »Scol
land Maru« af de nævnte Kul gjorde disse lil importeret 
Vare. Der fandies Præcedens for, al Overførelse i ameri
kansk Havn af Vare fra et Skib lil el andet med del sam
me skaber Losning. Endvidere underkendes Rederiets Paa- 
beraabelse af Bestemmelser om, al Bunkerkul o. a. faar 
Lov toldfril al overføres fra Skibe, som tilhorer regelmæs
sige Linier mellem udenlandske Havne og U. S. A. og saa 
ligger i en U. S. A. Havn, til andre Skibe, der tilhører 
samme Linie. I det foreliggende Tilfælde skele Overførel
sen fra ct Skib, som dirigeredes fra sin regelmæssige 
Rute lil det i Havnen liggende Skib, og desuden var 
»Scotland Maru« en Trampdamper og ikke el Skib til
hørende en regulær Linie mellem udenlandske Havne oe 
U. S. A.

Svensk Fragtindex
Svenska Handelsbankens Fragtindex for Juni viser ufor

andret Gcnnemsnislal 121. Der er dog Stigning for nogle

DAMPSKIBSREDERIFORENING
Grupper, saaledes er saavel Kul- som Træfragter lidt 
højere, idet Indcxlallene for disse er steget med 1 Point 
lil henholdsvis 89 og 123.

Udførslen af polske Kul over Danzigs Havn i Maj 
Maaned 1938

I Maj Maaned 1938 er udførl 242,383 Tons Kul over 
Danzigs Havn, deraf lil Danmark 1,700 Tons, mod 251,971 
Tons, deraf lil Danmark 1,980 Tons, i April Maaned 1938. 
Udførslen er fordelt paa følgende Maade:

Frankrig ............................................. 106,325
Sverige ............................................... 58,790
Italien ................................................. 22,373
Afrika (fransk) ................................ 15,120
Belgien ............................................... 12,305
Grækenland ....................................... 7,100
Finland .............................................. 4,925
Tyskland ........................................... 4,505
Argen lina ........................................... 3,815
Holland .............................................. 2,925
Tunis ............................................ 2,500
Danmark ........................................... 1.700

242,383

Ulykkestilfælde ved Lastning og Losning
I en Skrivelse fra »Riksforsakringsanstallens arbetar- 

skyddsbyrå i Sverige nævnes, al der Ira Inspektionen er 
blevet paalalt en i Forbindelse med Dæklast forekommen
de Arbejdsform ved Lastning og Losning, som regnes for 
at medføre Fare for Arbejderne, som har deres Arbejds
plads i Dækslaslen ved aaben Luge.

Ved Inspektionen af Lastning og Losning af Skibe, hed
der del, har man i gentagne Tilfælde iagttaget en Frem- 
gangsmaade, som udfra Bcskyllelscssynspunkt maa anses 
for at indeholde en betydelig Ulykkesrisiko.

Skibe i Kystfarl har ofte Dækslasl — bestaaende af 
Fade eller Stykgods af mindre ømlaalig Art i Rælings
højde, som hovedsagelig skal losses i Havne, der anløbes 
senere end den, hvor Rumslasten skal indtages eller los
ses. Ved Lasining eller Losning i saa Fald maa >Luck- 
bas’en« tage Plads ovenpaa Dækslastcn, som viser aaben- 
bar Fare for Nedstyrtning i Lastrummet. Fremgangsmaa- 
den er blevet paalalt af Inspektionen, og Arbejdsledelsen 
har faaet Besked om at skaffe Plads lil »Luckbasen« paa 
Dækket ved Losning eller Flensning af Dækslasten, derved 
al el Beskyllclsesgiller opsættes nær Lastrummet.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
»Fanø Navigationsskoles Jubilæumsfond«

Beretningen for »Fanø Navigationsskoles Jubilæumsfond« 
fra Starten den 6. Oktober 1935 til den 31. Marts 1938 
foreligger nu. Det hedder deri bl. a.:

»Fanø Navigationsskoles Jubilæumsfond« blev oprettet 
den 6. Oktober 1935 i Anledning af Fanø Navigationsskoles 
75 Aars Jubilæum.

Bestyrelsen kom til at bestaa af følgende: Kaptajn L. P. 
Larsen, Kaptajn P. Chr. Jacobsen, Kaptajn H. Chr. Clau
sen, Kaptajn Knutl M. Nielsen og Skibsreder Knud Laurit- 
zen.

Hensigten med Fonden er at give Studiehjælp lil mindre- 
bemidlede og værdige Elever paa Fanø Navigationsskole.

Det første konstituerende Bestyrelsesmøde blev afholdt 
i Esbjerg den 21. December 1936, hvor de første Planer 
blev lagt for Udsendelse af Anmodninger om Bidrag til 
Fonden. Del blev vedtaget at udsende et Opraab til alle 
gamle Elever ved Fanø Navigationsskole, samt lil forskel
lige andre Interesserede.

I Løbet af Februar 1937 blev Opraabel udsendt lil alle 
Medlemmer af Dansk Dampskibsrederiforening, samt lil 
alle gamle Elever, udgaaet fra Fanø Navigationsskole fra 
1914 og lil Dato, forsaavidl dette var muligt, idel man, 
trods ihærdig Hjælp Tra Navigationsskolcforstandcr Gustav 
Sørensen samt Bestyrelsesmedlemmerne, ikke var i Stand 
lil al fremskalTc Adresserne paa alle de gamle Elever.

I August 1937 havde man imidlertid udsendt Cirkulæret 
lil ca. 525 gamle Elever paa Fanø Navigationsskole, samt 
lil Rederierne og til forskellige Institutioner.

Den 14. September 1937 blev det første ordinære Besty
relsesmode afholdt i Esbjerg.

Paa Bestyrelsesmødet blev Regnskabet for det første 
Driflsaar forelagt, og der var da Kr. 700,00 disponible til 
Uddeling lil 4 mindrebcmidlcdc og værdige Elever paa Na
vigationsskolen.

Hver Elev fik el Tilskud paa Kr. 175,00, som salte Ele
ven i Siand lil at tage Radioeksamen ved Navigations
skolen.

Regnskabet for Driftsaaret 1. April 1937—31. Marts 1938 
blev afsluttet i Begyndelsen af Maj 1938.

Fondens Formue var pr. 31. Marts 1938 nominelt Kr. 
19.266,71.

Endvidere bringer Beretningen Meddelelse om cn lang 
Række Bidragydere, der har ydet Fonden Støtte.

Bestyrelsen ønsker gerne i Forbindelse med Udsendelsen 
af denne Beretning at lakke alle dem, der har været med 
til at yde Fonden sin Støtte, saavel i Starten som senere, 
og haaber, at Fonden stadig maa udvides lil Gavn og 
Glæde for Sømandssianden i Almindelighed og Eleverne 
paa Fanø Navigationsskole i Særdeleshed.

Tanktrafiken gennem Suez og Panama
Suezkanal-Selskabels Trafikoversigt for April viser, al 

Tanklrafiken i nævnle Maaned androg 445,000 Tons, hvil
ket er cn Tilbagegang paa 115,000 Tons i Forhold lil Maa- 
neden forud.

For Panama-Kanalens Vedkommende var der derimod 
Stigning. Fra Stillehavet til Atlanterhavet androg Olielra- 
fiken 224,768 Tons mod 153,650 Tons i Marts, og i om
vendt Retning var Trafiken 88,800 Tons mod 75,700 Tons 
Maaneden forud. I April 1937 var Trafiken imidlertid 
større, nemlig henholdsvis 280,760 Tons og 84,660 Tons.

Kollision
Det Skibsreder A. E. Sørensen, Svendborg, tilhørende 

Molorskib »Ruth« telegraferede forleden fra Hammeren 
paa Bornholm: »Ruth, vestgaaendc, signaliserer i Kollision 
med Fragtdamper Niels Gorlhon af Helsingborg, Bovspry
del borle, beskadigede Sløller paa Bagbordsbov«.

»Ruth«, der føres af Kaptajn H. W. Jørgensen, Svend
borg, var paa Rejse fra Trångsund i Finland til Aarhus 
og Middelfar! med Trælast. Den svenske Damper til
hører Rcderi-Aklicbolagct Gylfe i Helsingborg og er paa 
ca. 3000 Tons.

»Redningsbaaden«
Sognepræst Fr. Vilh. Eilschou-Holm har pr. 1. Juli 

overtaget Redaktionen af »Indenlandsk Sømandsmissions« 
Maanedsblad »Redningsbaaden« efter Sekretær Vilh. Rasch. 
Rosenvang, Aarhus.
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Ogsaa i den forløbne Uge har de oversøiske Mar
keder visl relativ god Aklivitet, og Ralenivcauel 
blev opretholdt, ja i enkelte Trades kunde endog re

gistreres mindre Stigninger.
Kornmarkederne har været jævnt aktive. River 

Plate har igen laget enkelte handige Baade lil Mini- 
malratcrne, men i del store og hele er Befragterne 
dog ikke meget tilbøjelige lil at betale efter Minimal
skemaet, og langt de fleste Ordrer, der cirkulerer paa 
Markedet, er lil ca. 1/- under Minimalratcn. — Gol
fen viste forøget Aktivitet, og temmelig mange Baade 
sluttedes for Juli/Aug. lil 2/4’/2d. å 2/6d. Basis Rot- 
lerdam/Antwerpen, hvilket er en lille Stigning sam
menlignet med sidste Uge. Iøvrigl forlanger Rederne 
nu 2/9d., hvilket Befragterne dog endnu ikke har 
været villige til at betale. Fra Northern Range og St. 
Lawrence sluttedes ogsaa en Del Baade lil U.K./Cont. 
paa Basis af Minimalralen. Der er endvidere nogen 
Efterspørgsel efter Tonnage for Okl./Novbr. Lastning 
fra St. Lawrence, for hvilke Positioner der antagelig 
kan faas en lille Præmie.

Fra Australien var Efterspørgslen begrænset, men 
der sluttedes dog 4—5 Baade lil Minimalratcn, lige
som der stadig cirkulerer forskellige tentative Or
drer for Mel og Korn i Sække lil Nordkina. Syd
afrika fik mindre svensk Motorskib for Majs til 15/- 
lil p.p. U.K., hvilket kan gentages. Der noteres end
videre Majs Cape Town/Durban Range—Vancouver 
17/6d. — Fra Sortehavet er Russerne stadig i Mar
kedet for Tonnage for Korn til U.K./Cont., og en 
Række Baade sluttedes til omkring 10/6d. Basis Anl- 
werp/Rotterdam med 9d. extra for U.K.

Paa de øvrige oversøiske Markeder er Stillingen 
nærmest uforandret. Fra Amerikas Atlanterhavskyst 
og Golfen er der, bortset fra ovenfor nævnte Korn
forretninger, kun ringe Efterspørgsel efter Tonnage. 
Der noteres en enkelt Ladning scrap fra Golfen lil 
Gdynia lil omkring 17/-, ligesom der søges en ca. 
4500-Tonner for scrap U.S. Atlantic/Gdynia til 16/-. 
Fra Vestindien er der praktisk talt ingen Interesse 
for Sukkerlonnage. En enkelt Baad sluttedes San Do- 
iningo p.p. U.K. lil 14/6d., Aug. Lastning. løvrigt 
sluttedes 6000-Tonner 1/2 Cuba—Bilbao, scrap, $5:- 
gross terms.

Deals fra Canada lil U.K. ligger lidt svagere, hvil
ket antagelig skyldes de daarlige Østersø- og Hvide
havsmarkeder, der har faael mange Redere, som nor
malt ikke interesserer sig for disse Markeder, til at 
sende deres Tonnage til Canada. Rateniveauet ligger 
omkring 57/6d. Basis Pictou/W.C.U.K. eller E.C.I. for 
1000-Stds. Baade

Pacifickyst-Markedet er stadig uden større Aktivi
tet, selv om der viser sig enkelte Tegn lil en lidt 
bedre Efterspørgsel. Fra Vancouver lil U.K. ligger 
Raten nominelt paa 22/6d. paa sædvanlige f.i.o. Be

tingelser, men Efterspørgsel er kun ringe. British 
Columbia/Australien sluttedes lil £5,750:- f.i.o. for 
425,000 Cbft. Baad, hvilket kan gentages og mulig
vis forbedres noget. Brilish/Columbia/Sydafrika er 
stadig aaben for Tonnage til omkring £9,750:- for 
480,000 Cbft. Baad, f.i.o. terms, Aug. Lastning.

Den i vor sidste Beretning omtalte Fasthed paa 
Østens Markeder har holdt sig i den nu forløbne Uge. 
Soyabønner sluttedes lil 25/6d., men Efterspørgslen 
er desværre begrænset. Risbefragterne fra Saigon for
søgte en Overgang at faa lavere Rater gennemført, men 
Rederne fastholder 28/6d. Basis Saigon—Bordeaux/ 
Rotterdam range. Der er stadig Efterspørgsel efter 
Tonnage for Anthracil lil saavel Frankrig som til SI. 
Lawrence til uændrede Rater.

De indiske Markeder er vel hævdede. Befragterne 
har ogsaa her forsøgt at opnaa Ralcreduktioner, dog 
uden synderligt Held. Kerner/Linsæd fra Madras-Ky
sten sluttedes til 28/- i Lørdags, men i Onsdags var 
Raten igen oppe i 28/6d. Basis Madras-Kyst Lastning, 
2/6d. mindre for Karachi-Lastning. løvrigt noteredes 
Hvede i Sække fra Karachi til U.K. til 22/6d. Aug. 
Lastning.

Paa de europæiske Markeder har der ingen For
andringer fundet Sled. Udgaaende Kulraler er ufor
andrede Wales/Lower Plate ll/6d. 5 12/-, Wales/Port 
Said 6/3d. og Walcs/Vestilalien 6/-.

Middelhavet/hjem noterer uforandrede Rater for 
Erts, Fosfat etc. , Alexandria/Bristol-Kanalen slutte
des til 13/6d. pr. 60 Cbft. Juli Lastning.

Trælastmarkederne er desværre stadig uden noget 
Tegn lil virkelig Bedring. Der sluttes selvfølgelig no
gen Tonnage, hovedsagelig Baade paa 700 Stds. og 
derunder til Minimalraterne, men i det store og hele 
har den forløbne Del af Sæsonen været en stor Skuf
felse for Rederne.

Timecharter-Markedet har været uden større For
andringer. En stor norsk Dieselbaad sluttedes lil den 
lave Rate af $1.05 for 3/6 Maaneder, Levering og Til
bagelevering U.S.N.H. — Denne Slutning er dog næp
pe nogen Norm for Markedet, og der kan antagelig 
opnaas i hvert Fald 10 å 15 Cts. mere for denne 
Type, ca. lO'/s/ll Knobs Baad. For 13 Knobs Diesel- 
lonnage indikeres $1.35 for 12/18 Maaneder.

I Vestindia-Farten er Efterspørgslen noget bedre, 
men foreløbig har del dog ikke givet sig Udslag i 
Rateniveauet, der fortsat ligger omkring $1.35/$1.40 
for 4000-Tonnere for Rundtur. Flere Befragtere er 
iøvrigl aabne for Tonnage for 4/6 Maaneder i dette 
Marked, men for Periode synes Befragterne ikke al 
være tilbøjelige til al betale mere end $1.25, maaske 
$1.30 for 4000-Tonnere.

Russerne tager stadig Tonnage paa Timecharter 
paa Basis af de af Conferencen fastsatte Minimal
rater.

21 nye Skibe
Hamborg—Amerika-Linien har givet Bestilling paa Byg

ning af 21 Skibe paa ialt 122,700 Registertons. Bygnings
programmet finansieres ved Selskabets egne Midler.

Internationaler Transporl-Versiclierungs-Verband’s 
Kongres afholdes i Aar den 23. September i Baden-Baden.

.1. Lauritzens nye Skoleskib
Rederiet J. Laurilzen har, som kort meddelt, bestilt el 

nyt, fragtførende Skoleskib, som bliver bygget paa Gam
mel Heslehauge Værft ved Svendborg.

Skoleskibet, der praktisk talt er et Søsterskib til Rede
riets nuværende Skoleskib »Fanø«, bliver ligesom dette 
paa 195 Tons, og det bliver forsynet med en Hjælpemotor 
paa ca. 100 HK.

Rigningen er ganske som m.s. »Fanø« s, nemlig tre
mastet Topsejls-Skonnert.

Skibet bygges af Eg og Bøg og skal være færdigt lil 
Aflevering 1. Marts 1939, saaledes al de 8 Elever, der 
bliver Plads lil, kan blive paamønstrel til 1939-Toglel, sam
tidigt med de 8 »Fanø« Elever.

Apteringen adskiller sig ikke særlig fra m.s. »Fanø«s, 
men er dog udvidet noget, idet f. Eks. Eleverne er an
bragt i cl Dækshus.

Fra næste Aar er Rederiet saaledes i Stand lil al ud
danne ialt 16 Elever aarligl paa de to Skoleskibe.

Foruden paa Skoleskibene uddanner Rederiet ogsaa 
Elever i sine Dampskibe og hjælper da senere Eleverne lit 
den fornødne Sejlskibstid enten ved al skaffe dem om 
Bord i de finske Kornsejlere eller paa Skoleskibene.

Det er nu 8 Aar siden, at Skoleskibet »Fanø« blev sal 
i Fart, og Rederiet har saaledes ialt givet ca. 60 unge 
Mennesker deres første Sejlskibsuddannelse.

Af det første Hold Elever er netop 4 blevet ansat for
nylig som Anden- og Tredie-Styrmænd i Rederiet.
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Kontraheret Frugtbaad
Skibsrederne Moltzau & Christensen, Oslo, har kontra

heret en Frugtbaad paa ca. 3,000 Tons d.w. hos Burmei
ster & Wain lil Levering i Juli 1939.

Dansk Fiskeriforenings Generalforsamling
Dansk Fiskeriforenings Generalforsamling i København 

Onsdag og Torsdag fik et meget livligt Forløb.
De Punkter, som navnlig drøftedes, var Fiskerierhver

vets daarlige Stilling for Tiden, og de efter manges Me
ning daarlige Organisationsforhold inden for Dansk Fi
skeriforening.

En af Fiskerne foreslog, at Fiskeriet selv skulde have 
cn Minister, man vilde ikke nøjes med at have en sam
men med Landbruget. Andre mente, at man var daar- 
ligere stillet, økonomisk set, end Arbejdsmændene. En 
Del var utilfredse med Angiveriet Fiskerne imellem, naar 
Bundgarn og andre Fiskeredskaber var ødelagt. Der blev 
slaact til Lyd for slørre Sammenhold mellem Fiskerne 
indbyrdes. Man kunde ogsaa ønske en Lov, som formind
skede Forureningen af Kystvandel, og man vilde gerne 
have en effektiv Fiskerikontrol over hele Landet.

I Foreningen af danske Søassurandører 
er ved Valget af Bestyrelse sket nogle Ændringer, idel 
Direktør F. Løppcnthien og Direktør V. Nyboc Rasmussen 
er udtraadle af og Kontorchef Carl Christensen, Direktør 
Louis E, Grandjean samt Direktør Peter Leth nyvalgt til 
Bestyrelsen. De øvrige Valg var Genvalg. Til Formand 
og Næstformand genvalgtes Højesteretssagfører J. V. Møl- 
drup og Direktør Chr. Hvidt.

Kystradio i Hirtshals?
El Embedsmandsudvalg, som skal undersøge Forhol

dene i Hirtshals og Hjørring med Henblik paa de omfat
tende Omlægninger af Sporene ved Hirtshals Havn, Op
førelsen af en ny Stationsbygning der og en eventuel 
Sammenlægning af Stats- og Privalbaneslalionernc i Hjør
ring, ankom forleden lil Hirtshals.

Samtidig med Udvalget ankom Trafikminister Fisker. 
Udvalget beslaar af Generaldirektør Mondrup, Banechef 
Flensborg, Chefen for Privatbanernes Tilsyn, Direktør 
Jensen, Vandbygningsdirektør Hertz, Distriktsingeniør Ras
mussen, Frederikshavn, og Fuldmægtig Nyborg, Trafik
ministeriet, samt Hovedrevisor Løn og et Par Ingeniører. 
De besaa Sporanlæget paa Havnen, som skal omlægges, 
naar den nye Rulebaad lil Kristianssand til næste Aar sæt
tes ind i Driften, og man drøftede endvidere Betimelig
heden af at oprette en Kystradioslation i Hirtshals.

Million-Udvidelse af Odense Havn
Odense Kommune staar over for en mægtig Udvidelse af 

Havnen. Arbejdet skal gennemføres i Løbet af 4 Aar, og 
i et lukket Byraadsmøde har man vedtaget dc omfattende 
Planer. Selve Arbejdet vil koste 2% Mili. Kr. og skaffe 
Arbejde lil 100 Mand daglig i 4 Aar.

Samtidig er der udarbejdet store Vejprojekter i Forbin
delse med Havneudvidelsen; de er beregnet al ville koste 
1 Mili. Kr.

Isforholdene i de arktiske Have 1937
Trykt paa Engelsk har Det meteorologiske Institut ud

sendt Publikationen »Isforholdene i de arktiske Have«, 
»The Ståle of Ice in the arctic Sca 1937«. Del stilfulde 
Hefte, der fremtræder som Særtryk af Nordisk Meteorolo
gisk Aarbog 1937 i stort Kvartformal, bringer foruden 
16 Sider Oplysninger 5 forskellige klart og smukt udførte 
Helsideskori til Belysning af dc forskellige Issiluationer.

»Admiral Karpfangcr«
En Forespørgsel i Port Germein, fra hvilken Havn 

»Admiral Karpfangcr« afsejledc, bekræfter efter hvad 
»Times« Korrespondent i Adelaidc meddeler, al Skibets 
Radio ikke kunde bruges.

Som Følge af en Fejl i Oliesyslemct var Cylindrene i 
Hjælpemaskinen sprængt og det elektriske Udstyr ude af 
Funktion. Skibel blev oplyst af Olielamper og kun Damp
spillene blev brugt ved Lastningen. Kaptajn Walker, der 
fører Skibet, udtalte, al der var ingen Mulighed for Repara
tion for i Bestemmelseshavnen og som Følge heraf var Ra
dioen ubrugelig.
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Belgisk Besøg
Tirsdag ankom Anlwerpens kendte Borgmester Camille 

Huysmans og flere Medlemmer af Byraadel saml nogle 
belgiske Ingeniører hertil med cn af det belgiske Flyvesel- 
skab Sabena’s Maskiner. Turen foretoges uden Mellem
landing fra Bruxelles til København.

Eksporten til Tyskland
Udenrigsministeriet har udsendt Meddelelse om, al For

handlingerne vedrørende den dansk-tyske Samhandel i 
Juli Kvartal nu er afsluttet. Resultatet heraf er, al den 
samlede danske Udførsel for Juli Kvartal fastsættes lil ca. 
73 Millioner Kroner mod 82 Millioner Kroner i April Kvar
tal. I Juli Kvartal i Fjor var Tallet 81 Miil. Kr. Nedgan
gen fra April lil Juli Kvartal udgør 9 Mili. Kr., hvilket vil 
sige cn Eksport nedgang paa 11 pCt. Da imidlertid den 
Del af Danmarks Eksport lil Tyskland, der omfatter Fisk, 
forskellige Industrivarer m. v., er fastlagt, skal Nedskæ
ringen alene forelages for de store Landbrugsarliklcr. Det 
maa herefter regnes, at der her fremkommer en Eksport
nedgang paa omkring 15 pCt.

Tysklandseksporten blev i April Kvartal holdt oppe ved 
dc særlige Bcrcdskabskøb, og ogsaa for Juli Kvartal er i 
Tallene medregnet et ret væsentligt Beløb af denne Art. 
Naar der uanset delle alligevel fremkommer en Formind
skelse af Eksporllallenc, skyldes dette en almindelig Ned
gang i den danske Indførsel af lyske Varer. Fra Regerin
gens Side fastholdes del, at denne Nedgang er foraarsaget 
ved det skete Prisfald og den ændrede Konjunklurudvik- 
ling og ikke skyldes Importreguleringen, hvorved henvises 
til, al der er for 65 Mili. Kr. ubrugte Valulaallestcr paa 
Tyskland. Delle Tal er 17 Mili. Kr. større end ved Aarels 
Begyndelse, og de ubenyttede Attester angives al være for
delt paa alle Varegrupper. Under disse Omstændigheder 
vil Regeringen — efter hvad der oplyses — ikke foretage 
nogen Ændring i Udstedelsen af Valutaaltesler paa Tysk
land, men gaa frem efter det tidligere aftalte Princip.

Bureau Veritas
Maj-Opgørelsen fra Bureau Veritas foreligger nu og 

viser, at der i Løbet af Maj Maaned er konstateret føl
gende Tab:

Dampere: Amerikanske 14, Engelske 14, Chilenske 3, 
Kinesiske 1, Hollanskc 3, Finske 1, Tyske 1, Græske 1, 
Italienske 1, Japanske 2, Norske 1, Portugisiske 1, Span
ske 4, Svenske 1, Tyrkiske 1, ialt 49.

Molorskibe: Danske 1, Japanske 2, ialt 3.
Sejlskibe: Amerikanske 2.
Aarsagerne lil Tabet var:
Dampere: 2 blev Vrag, 3 kolliderede, 2 brændte, 10 stødt 

paa Grund, 2 savnede, 30 huggede op, ialt 49.
Molorskibe: 2 brændte, 1 stødt paa Grund, ialt 3. 
Sejlskibe: 1 stødte paa Grund, 1 brændte, ialt 2.

»Winterhude«
I Anledning af fremkomne Meddelelser om, al der ogsaa 

næres Frygt for Barken »Winlerhude«s Skæbne, har Sjø- 
farlsraad, Kaptajn Gustaf Ericsson, udtalt, at der ikke er 
nogen Anledning lil at ængstes for Skibet. Den Rejse, 
Barken nu er ude paa, plejer al vare ca. 130 Døgn og indtil 
i Lørdags var der kun forløbet 123 Døgn siden Afsejlingen 
fra Australien. Under saadanne Fohold har Rederiet ingen 
Grund til Ængstelse, selvom Vejret har været daarligl i 
den senere Tid.

Lader »Winterhude« ikke høre Tra sig i Løbet af 1’Zj 
eller 2 Maaneder, saa forandres Situationen, udtaler Kap
tajn Ericsson, men som Sagen nu ligger forslaar jeg ikke, 
hvorfor man ængstes.

Lærebog i Søret
Ministeriel for Handel, Industri og Søfart har udgivet 

en af Overretssagfører Aage Ncergaard udarbejdet 2. Ud
gave af Lærebog i Søret til Brug ved Navigationsskolerne.

Bogen indeholder bl. a. de kommende Regler om Befragt
ning efter Søloven af 7. Maj 1937 og Konnosscment-Kon- 
vcnlionsloven af samme Dato, og enhver vil have Interesse 
for del smukl udstyrede 312 Sider store Værk, af hvis 
enkelte Kapitler vi skal nævne: Om Skibe, om Partrederi, 
om Skibsføreren og Mandskabet, Befragtning, Havari, 
Skade ved Sammenstød, Bjergning og Bjergeløn, Søpante- 
rel, Søforsikring, Rederiets Ansvar og Begrænsning af sam
me, Søsagers Behandling osv., og der sluttes af med el 
fyldigt Sagregister.

Bogen, der afløser 1. Udgave af August 1932, er i videst 
muligt Omfang ført ii jour i Overensstemmelse med de 
senere tilkomne Retsregler paa Søfarlsomraadet, For Sø
lovens Vedkommende hviler Fremstillingen paa Søloven 
af 7/5 1937, jfr. Bkg. 1/12 1937, som paa adskillige Om
raader ændrer dc Regler, der endnu er gældende efter Sø
loven af 1/4 1892 med senere Ændringer. Efter Søloven 
af 7/5 1937 er der saaledes i særlig Grad sket Ændringer 
i Reglerne om Skibsførerens Stilling som Fuldmægtig for
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Rederiet og i hele Befraglningskapillel, hvilket har nod- 
vendiggjort en fuldstændig Omarbejdning af disse Ka
pitler.

Industriforeningens 100 Aars Jubilæum
Under store Festligheder højtideligholdtes Tirsdag In

dustriforeningen i Kobenhavns 100 Aars Jubilæum. For
eningen har en meget interessant Historie, der især er 
knyllel lil de store Udstillinger i 1872 og 1888. I For
eningens Historie afspejler sig hele vor Industris mægtige 
Udvikling i de forløbne 100 Aar, en Udvikling, man ogsaa 
fra Søfartens Side vil lykønske lil, betydningsfuld som 
den har været ogsaa for dette Erhverv, der har kunnet 
glæde sig ved et godt Samarbejde ikke mindst med den 
ikke uvæsentlige Del af den danske Industri, der har 
Blikket vendt udadtil, mod den store Verden.

Nyt skandinavisk Sømandshjem i Aberdeen?
Et nyt skandinavisk Sømandshjem lænkes oprettes i 

Aberdeen, forudsat at man gennem Gaver kan samle den 
nødvendige Sum.

Oplægningerne
Der er stadig Stigning i Oplægningerne. Del sidste Tal, 

for 12. Juli, viser, al der var oplagt 30 Skibe paa ialt 
50,475 BRT. og 75,519 Tons d.w. mod i sidste Uge 35 Skibe 
paa ialt 47,205 BRT. og 70,279 Tons d.w.____

Amerikansk Bestemmelse
Der er i U.S.A. udfærdiget en Bestemmelse angaaendc 

danske Passagerskibe, som gaar ud paa at før de udklarc- 
res fra den sidste amerikanske Havn skal der foretages 
et Syn, men kun i den sidste Havn. Der skal betales 
omregnet i dansk Mønt 10 Kr. pr. Syn, og det er kun 
Passagerskibe, det drejer sig om; Bestemmelsen skyldes, 
al Danmark har en tilsvarende.

Fragt-Itatetallet for Juni
Statistisk Departement har beregnet del danske Fragl- 

ratclal for Juni lil 123 — Basis er som bekendt Fragt
niveauet i 1935, der er sat lig 100 — hvilket er det samme 
som Fraglralelallel for Maj. For Juni i Fjor var del 
danske Fragtratelal paa 168.

Prøvetur
Det nybyggede Tank-Molorskib »Barendrecht«, der er 

bygget paa Odense Staalskibsværft lil det store holland
ske Rederi »Plis, van Ommeren« i Rotlerdam, har været 
paa en vellykket Prjvelur i Storebælt.

• Barendrecht«, der er Værftets Byggenummer 71, er 
bygget til Lloyds højeste Klasse og moderne indrettet 
med en Række Hovedtanke og Sommerlanke, beregnet til 
al indtage ialt 14,650 Tons. Hoveddimensionerne er 480 
X 63.5 X 35.10 Fod.

Maskineriet beslaar af en Burmeister & Wain Diesel
motor, 7 Cyl. 2 Takts paa 4,700 HK, og Farten paa Lasi 
blev paa Prøveluren lidt over 13 Knob.
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60 Aar
Den 20. Juli fylder Kaptajn Clir. Jensen 60 Aar. Kaptajn 

Jensen er Fører af S/S >M. C. Holm«, Dampskibsselskabet 
• Norden«.

Fører i Dampskibsselskabet »Progress«, Kaptajn H. 
Mærsk Lassen, fylder den 21. Juli 60 Aar. Kaptajn Lassen 
er Fører af S/S »Fylla«.

Skibsfører i Det Forenede Dampskibs-Selskab, Kaptajn 
.1. Ankersen, fyldte Mandag 60 Aar. Kaptajn Ankersen er 
Fører af Damperen »Maryland«.

Skibsinspeklør i Det Danske Petroleums Aktieselskab, 
Kaptajn /. Ingerslev-Nielsen, fyldte Tirsdag 60 Aar.

50 Aar
Den 28. Juli fylder Fører i A. P. Møller’s Rederi, Kap

tajn Jens Hansen, 50 Aar. Kaptajn Hansen er Fører af 
s.s. »Mathilde Mærsk«.

Dødsfald
Havneingeniør, cand. polyl. Chr. M. Østergaard, Horsens, 

er dod 66 Aar gammel.
Havneingeniør Østergaard har foruden sil Embede som 

Ingeniør ved Horsens Havn i en Aarrække været Forstan
der for Teknisk Skole i Horsens.

POSITIONSLISTE PR. 12. JULI 1938
A

s.s. Aalborg ank. Kbhvn. 18.3.
s.s. Aarø ank. Port de Bouc 29.6.
s.s. Aarø, Basirup, afg. Bremen 28.6. lil Searsporl.
s.s. Aase ank. Malta 27.6.
m.t. Aase Mærsk afg. St. Thomas 19.6.
s.s. Absalon ank. Huil 2.7.
m.s. African Reefer pass. Vest Indien 8.7.
m.s. Afrika, Himmelstrup, afg. Tsinglao lil CheToo 12.7. 

udg.
s.s. Agnete ank Uuras 3.7.
s.s. Agnete Mærsk afg. Bayonne 28.6. lil Newfoundland. 
s.s Alabama ank. Rotterdam 2.7.
s.s. Alf afg. Melhil 5.7. lil Kbhvn.
s.s. Alfa pass. Dungeness 11.7.
s.s. Algarve afg. Neapel 11.7. lil Calania.
m.s. Algier afg. Antwerpen 9.7. lil Alexandria.
m.s. Alrnena afg. New York 30.6. til Azua.
m.s. Alsia, Borch, afg. Sfax lil Port Said 9.7. udg.
s.s. Alssund, Hansen, ank. New London 10.7.
m.s. American Reefer pass. Christobal 5.7.
m.s. Amerika, Dahl, afg. Los Angeles til Christobal 6.7. 

1’jB-
m.s. Anglo Mærsk ank. Lisbon 30.6.
s.s. Anna pass. Gibrallar 10.7.
m.s. Anna Mærsk afg. Kobe 8.7. lil New York.
m.s. Annam, Skjoldam, ank. Taku Bar 14.7. udg.
s.s. Anne ank. Kbhvn. 2.6.
m.s. Argentina afg. Kbhvn. 19.6. til Buenos Aires.
m.s. Arizona afg. Rio 19.6. lil Kbhvn.
s.s. Arnold Mærsk afg. Danzig 5.7. lil Bayonne.
m.s. Asbjørn, Bjark, pass. Port Said 5.7. p. R. t. Havre.
m.s. Asia, Andersen, ank. Falmoulh 14.7. hjg.
s.s. AsÅ-o, Hansen, afg. Danzig 11.7. til Lorient.
s.s. Aslaug afg. Gravesend 6.7. til Burntisland.
m.s. Asnæs pass. Soulhend 8.7.
m.s. Astoria, Nørregaard, forv. afg. Victoria BC 12.7.
s.s. Astra ank. Baltimore 30.6.
s.s. Astrid, Madsen, ank. Stettin 10.7.
m.s. Australien, Hansen, pass. Cape of good Hope p. R. 1. 

Las Paimas 9.7. hjg.
m.s. Auslraiian Reefer pass. Fayal 7.7.
s.s. Auanee oplagt.

B
s.s. Belgien afg. Methil 6.7. lil Kbhvn.
m.t. Bente Mærsk ank. Antwerpen 8.6.
s.s. Bergenlms ank. Stettin 12.7.
s.s. Bertha ank. Svendborg 26.5.

s.s. Res pass. Hammershus 12.7.
s.s. Betta ank. Kbhvn. 10.7.
s.s. Bettg Mærsk pass. Lizard 1.7. øslg.
s.s. Birgit, Vilsmark, ank. Bathurst 4.7.
s.s. Birgitte afg. Antwerpen 7.7. til Alexandria.
s.s. Birte, Rasmussen, oplagt Kbhvn.
s.s. Bodil pass. Dungeness 12.7.
s.s. Bogø, Nielsen, oplagt.
m.s. Bornholm, Haurc-Petersen, agfg. St. Thomas 27.6. lil 

Marseilles.
s.s. Bothai, Hansen, afg. Kbhvn. 11.7. lil Gdynia.
m.s. Boringia, Kolis, ank. Hamburg 10.7. hjg.
s.s. Brasilien ank. Helsingør 30.6.
m.s. Brazilian Reefer ank. Bergen 12.7.
m.s. Bretagne, Hansen, afg. Huil 29.6. til B. Aircs.
s.s. Britta ank. London 11.7.
s.s. Broholm forv. afg. Kbhvn. 16.7. til Levanten via Anl- 

werpen.
s.s. Brosund, Bundesen, pass. Lodingen 10.7. p. R. 1. Mur- 

mansk.
s.s. Brynhild afg. Halmstad 6.7. til Monlreal.

C
m.s. California afg. Rio 11.7. lil TenerifTe.
m.s. Canadian Reefer ank. Los Angeles 12.7.
m.s. Canada, Knudsen, ank. Kbhvn. 1.7. hjg.
s.s. Carmen pass. Dungeness 10.7.
m.t. Caroline Mærsk pass. Dover 30.6. vestg.
s.s. Charkow afg. Kbhvn. 12.7. lil Kolding.
m.s. Chastine Mærsk afg. Osaka 28.6.
m.s. Chile, Larsen, afg. Rashin til Hongkong 6.7. hjg.
m.s. Chilean Reefer afg. Los Angeles 30.6.
s.s. Christiansborg ank. Kbhvn. 21.6.
m.s. Chr. Holm afg. Campana 5.7.
s.s. Chr. J. Kampmann afg. Gdynia 30.6.
m.s. Chr. Sass, Clausen, ank. Kbhvn. 4.7.
s.s. Cimbria, Lund, ank. Gdynia'10.7.
s.s. Clara, Jensen, oplagt Kbhvn.
m.s. Columbia, Bronér, afg. Victoria BC 6.7.
s.s. Cornelia Mærsk afg. St. George’s, N.F. 6.7. lil Ridham 

Dock.
s.s. Cyril, Fårup, afg. Cape Brelon Island 8.7.

D
s.s. Dagmar ank. Kbhvn. 11.7.
s.s. Dagmar pass. Dungeness 8.7.
s.s. Dagmar Clausen afg. Hernøsand 6.7. til Næstved.
s.s. Dania, Danholt, afg. Danzig 10.7. lil Anlwerp.
m.s. Danmark ank. Norlli Shields 12.7.
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Valutakurser paa Københavns Børs
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London............ .. 22,40 Madrid.............. .. 30,00
NewYobk .... .. 454,50 Amsterdam. ... .. 250,65
Berlin............ .. 182,55 Stockholm.... .. 115,65
Pakis................ .. 12,70 Oslo................... .. 112,70

1 Antwerpen .. .. 76,90 Helsingfors .. .. 9,95
ZOriqh............ .. 103.95 PnAG................... .. 15,90
Rom................... .. 24,10 Warszawa .... .. 86,00

m.s. Danmark, Hjernum, afg. Aden til Port Said 8.7. hjg. 
s.s. Delaivare afg. New York 5.7. til Oslo.

E
s.s. E. M. Dalgas ank. Clarke City 2.7.
s.s. Ebro afg. Kbhvn. 9.7. lil Antwerpen.
s.s. Edv. Nissen afg. Pugwash 26.6.
s.s. Effie Nærsk ank. Bordeaux 5.7.
s.s. Egholm afg. Alexandria 11.7. lil JalTa.
m.s. Eggptian Iteefer afg. Rio dc Janeiro 3.7.
m.s. Eleonora Mærsk afg. Lisbon 26.6.
s.s. Elisabeth afg. London 7.7. til Svendborg via Boston 

(Lines).
s.s. Elisabeth Mærsk ank. Valleylicld 19.6.
s.s. Ellen afg. River Tees 5.7.
s.s. Ellensborg ank. Kbhvn. 4.6.
s.s. Elie, Rasmussen, ank. Kbhvn. 20.5.
s.s. Else ank. Koivislo 9.7.
s.s. Emanuel, ank. Maslyn 10.7.
s.s. Emilie Mærsk afg. Swansea 1.7.
m.l. Emma Mærsk ank. Suez 1.7.
s.s. Energi afg. Svendborg 12.7. til Gdynia.
s.s. England, Stengade, afg. Aarhus 11.7. lil Danzig.
s.s. Enigheden oplagt i Marstal.
s.s. Erik Boge afg. Gdynia 6.7.
s.s. Erindring oplagt i Marstal.
s.s. Erna ank. Slellin 10.7.
m.s. Erria, Mourilz.cn, ank. Norresundby 11.7. hjg.
s.s. Ester ank. Nice 12.7.
s.s. Esther Maria, Lisberg, pass. Lodingen 11.7.
s.s. Estland, Fischer, afg. Riga 4.7. til London.
s.s. Eslrid pass. Barry 17.6. til Rio de Janeiro.
m.s. Europa, Rasmussen, afg. Chrislobal til Los Angeles 

11.7. hjg.
F

s.s. Fano, KorlT, oplagt.
m.v.Fanø afg. Sables d’Olonn 12.7.
s.s. Finland afg. Kbhvn. 6.7.
m.s. Fionia, Kragelund, afc. Rollerdam lil Hamburg 12.7. 

hjg-
s.s. Flgnderborg ank. Kbhvn. 2.7.
s.s. Frankrig pass. Dover 8.7. ostg.
s.s. Fredensborg ank. Gr. Yarmoulb 10.7.
s.s. Frederiksborg ank. Sukkertoppen 9.7.
s.s. Freya ank. Poole 7.7.
s.s. Frida afg. Callao 6.7.
s.s. Frode afg. Gøteborg 4.7. lil Portland, Me.
s.s. Fi/lla pass. Skagen 30.6. vcslg.

G
s.s. Georgia afg. Aalborg 6.7.
s.s. Gerd afg. Mobile 22.6. lil New Orleans.
s.s. Gerda afg. Bordeaux 12.7.
s.s. Gerda Toft ank. Rouen 10.7.
m.s. Gertrude Mærsk afg. Norfolk 27.6.
s.s. Gorm ank. Kbhvn. 9.7.
s.s. Grete afg. Fort de France 6.7.
m.s. Grete Mærsk ank. New York 7.7.
s.s. Grønland, Sørensen, oplagt.
s.s. Gudenaa ank. Danzig 13.5.
s.s. Gudrun pass. Hirtshals 6..7 vestg.
m.s. Gudrun Mærsk afg. Manila 6.7. til Suez.
s.s. Gunhild ank. Hamburg 29.6.
s.s. Gunvor Mærsk afg. Immingham 8.7. til Korsør.
s.s. Gustav Diederichsen ank. Hongkong 4.6.
s.s. Gyda afg. New York 1.7.

H
s.s. //. H. Petersen oplagt.
s.s. Hafnia, Ravn, afg. Gdynia 9.7. til Bordeaux.
s.s. Halfdan afg. Nantes 12.7. til Bordeaux.
s.s. Halland, Andersen, oplagt.
s.s. Hanne afg. Kbhvn. 11.7. lil Danzig.
s.s. Hans, From, afg. Vejle 12.7. til Danzig.
s.s. Hans Broge pass. Ushanl 4.7.
s.s. Hans Mærsk ank. London 30.6.
s.s. Harald ank. Danzig 9.7.
s.s. Harriet afg. Antwerpen 11.7.
s.s. Helene afg. Gevle 12.7.

s. Helga ank. New York 2.7.
.s. Helvig afg. Piræus 4.7. lil Istanbul.
.s. Henning Mærsk afg. Le Havre 15.6. til Houston. 

é 
E 

E

s.s. Henry Tegner ank. Ymuiden 6.7.
m.s. Herdis ank. Herdis 25.6.
s.s. Hertha Mærsk ank. Aalborg 6.7.
s.s. Hilde ank. Alexandria 30.6.
s.s. Hindsholm ank. Liverpool 9.7.
s.s. Holland ank. Treporl 6.7.

I
m.s. India, Krarup, ank. Hamburg 12.7. udg.
s.s. Inga, oplagt Kbhvn.
s.s. Ingeborg S. ank. Helsingør 6.7.
s.s. Inger ank. Archachon 8.7.
s.s. Inger Toft ank. Liverpool 9.7.
s.s. Irene Maria, Ewers, ank. Huelva 6.7.
m.s. Irland, Meinertz, ank. Grangemoulh 29.6.
s.s. Ivar afg. Houston 8.7. til Norfolk, Va.
s.s. Ivan Kondrup, Larsen, afg. Danzig 11.7. til Kbhvn.

J
s.s. J. C. Jacobsen ank. Kbhvn. 10.7.
s.s. Jakob Mærsk afg. Haifa 16.6.
s.s. Jan ligger i Ceuta.
m.l. Jane Mærsk afg. Antwerpen 26.6.
m.s. Java, Christensen, ank. Antwerp 9.7. hjg.
s.s. Jenny afg. Birkenhead 8.7.
s.s. Jessie Mærsk afg. Dieppe 18.6. lil Twillingate.
s.s. Johanne afg. Gdynia 11.7.
s.s. Johannes Mærsk pass. Lizard 1.7. vestg.
s.s. Jolantha ank. Hamburg 11.7.
s.s. Jonna pass. Ækvator 4.7.
s.s. Juliane afg. Cardiff 29.6.
m.s. Jutlaiulia, Topp, afg. Malacca lil Porl Swellcnham 

12.7. hjg.
s.s. Jutta ank. Aalborg 10.7.
s.s. Jytte afg. Danzig 22.6. lil Leningrad.
s.s. Jægersborg ank. Køge 11.7.

K
s.s. Kai, Friis, oplagt Kbhvn.
s.s. Kalø, Brockmann, afg. Newporl 9.7. lil Kbhvn.
s.s. Karen ank. Aarhus 5.7.
s.s. Karen Toft ank. Antwerpen 5.7.
s.s. Karla pass. Gibraltar 7.7.
s.s. Katholm ank. Aalborg 12.7.
m.l. Katrine Mærsk pass. Bermuda 22.6.
s.s. Kejserinde Dagmar ank. Vejle 2.7.
s.s. Kentucky afg. Norfolk, Va., 9.7. lil Miami, l-'la.
s.s. Kirsten pass. Dungeness 2.7. lil Dublin.
s.s. Kirsten Mærsk ank. London 24.6.
s.s. Kjøbenhavn, Sigvardl, afg. Danzig 7.7.
s.s. Knud afg. Swansea 11.7. til Kbhvn.
s.s. Knud Basmussen i Rutefart mellem San Francisco, 

Los Angeles & Puerto Amuelles.
s.s. Knud Villcmoes pass. Hirtshals 29.6. p. R. 1. Burnl- 

island.
s.s. Knut ank. Harllepool 7.7.
s.s. Kongeaa afg. Skive 15.6. til Finland.

L
s.s. Laila pass. Christobal 9.7.
m.s. Lalandia, Frandsen, afg. Port Said lil Marseilles 13.7. 

hjg.
s.s. Lars Kruse oplagt.
s.s. Laura afg. Hamburg 11.7.
m.s. Leise Mærsk afg. Porl de Bouc 6.7. til Saffi.
s.s. Lica Mærsk pass. Colombo 24.6.
s.s. Lifland, Harlmann, pass. Kbhvn. 10.7. p. R. 1. Alex

andria.
s.s. Lilian pass. Gibraltar 11.7.
s.s. Lilleborg ank. Kbhvn. 2.7.
s.s. Lily afg. Avonmoulh 7.7. lil Gdynia.
s.s. Linda afg. Casablanea 12.7.
s.s. London, Hansen, afg. Methil 8.7.
s.s. Lotte ank. Bayonne 6.6.
s.s. Lotta pass. Helsingør 11.7.
m.s. Louisiana afg. Lissabon 5.7. lil Kbhvn.
m.s. Lundby due Monlreal 20.7.
s.s. Lynæs pass. Skagen 13.7.

M
s.s. M. C. Holm afg. Quebec 29.6. lil Dalhousie.
s.s. Magnus ank. Kbhvn. 10.7.
s.s. Maja pass. Helsingør 8.7.
m.s. Malaya, Nielsen, afg. Las Palmas lil La Pallice 11.7. 

hjg-
s.s. Manø, Alberlsen, afg. Danzig 12.7. til Bordeaux, 
m.s. Marchen Mærsk afg. Los Angeles 22.6. til New York.
s.s. Margit, Johansen, afg. Bordeaux 8.7. til Blyth.
s.s. Margrethe ank. London 12.7.
s.s. Margrete ank. Portsmouth 5.7.
s.s. Marianne ank. Kiel 2.7.
m.t. Marie Mærsk afg. Tampico 11.6.
s.s. Marie Toft ank. Ghent 11.7.
s.s. Marna afg. San Antonio 4.7.
m.s. Marocco afg. Nemours 11.7. lil Oran.
s.s. Martin Goldschmidt ank. Uuras 3.7.
s.s. Martin Carl, Koister, afg. Boston 25.6. til Hamburg.

Mourilz.cn


DANSK SØFARTS TIDENDE 343

A/, NIELSEN & THORDÉN %
Telegram-Adr.: “Tonnage” Coder: Alle Shipplng-Coder

HELSINGFORS (Finland)
Filialkontor HANGO

Skibsredere, Skibsmæglere Befragtning og Spedition

BRUG KUN

Hempels , Skibsfarver

INDENBORDS XSsA&gSSz UDENBORDS

Grand Prix: Barcelona 1929- Antnuerpen 1930-Paris 1937.

s.s. Maryland ank. Frederikshavn 6.7.
s.s. Marx ank. Themsen 24.6.
s.s. Mathilde Mærsk afg. Alexandria 7.7. til Port Said. 
m.s. Meonia, Sørensen, afg. Singapore til Bangkok 9.7. udg.
s.s. Merciir ank. Esbjerg 6.7.
s.s. Michael Jebsen afg. Hongkong 1.6. til Swalow.
s.s. Minsk ank. Kbhvn. 6.7.

N
s.s. N. C. Monberg, Hansen, afg. Rouen 8.7. lil Melhil.
s.s. N. J. Ohlsen oplagt i Marstal.
s.s. Najaden pass. Helsingør 12.7.
s.s. Nancy ank. Oporto 3.7.
s.s. Nerma afg. Nice 9.7.
s.s. Nevada afg. Neufahrwasser 19.6. lil Buenos Aires.
m.s. Nicoline Mærsk pass. Singapore 29.6.
m.s. Niel Mærsk ank. Manila 8.7.
s.s. Niels R. Finsen afg. Huelva 4.7. til Dublin.
s.s. Niobe afg. Dover 11.7.
s.s. Norco oplagt.
m.s. Nordbo ank. Yokohama 27.6.
s.s. Nordborg afg. CardilT 8.7.
s.s. Nordby ank. Kbhvn. 6.7.
m.s. Norden ank. Christobal 21.6.
m.s. Nordjarer ank. Baltimore 2.7.
m.s. Nordhavet ank. Barry 30.6.
m.s. Nordhval ank. Calculta 1.7.
m.s. Nordkap afg. Jacksonville 30.6. lil New York.
s.s. Nordlys ank. Gibraltar 8.7.
m.s. Nordpol ank. Yokohama 27.6.
m.s. Normandiet, Haure-Petersen, afg. New Orleans 1.7. lil 

Caronles.
O

s.s. Odin ank. Gøteborg 12.7.
s.s. Olga ank. Nakskov 2.7.
m.s. Olga S. ank. New York 7.7.
s.s. Oluf Mærsk pass. Hammershus 6.7. østg.
m.s. Olympia, Lorenisen, forv. ank. Georgetown 12.7.
m.s. Orcgon afg. Buenos Aires 9.7. til Santos.
s.s. Orion afg. Zcebruggc 4.7.
s.s. Oslo, Petersen, ank. Huli 7.7.
s.s. Otto Petersen pass. Gibraltar 8.7. østg.
s.s. Ove Toft ank. Gravesend 2.7.

P
s.s. P. Madsen pass. Helsingør 7.7. sydg.
s.s. P. N. Damm afg. Quebcc 29.6. lil Norge.
m.s. Panama, Juel-Chrislensen, afg. Melbournc lil Singa

pore 13.7. udg.
s.s. Paris, Larsen, afg. Holsleinsborg 7.7.
s.s. Paula ank. Pugwash 12.7.
m.s. Peru, Rasmussen ,ank. Kbhvn. 2.7.
s.s. Peter Lassen i Rutefart mellem San Francisco, Los 

Angeles & Puerto Amuelles.
m.s. Peter Mærsk ank. San Pedro 28.6.
s.s. Pia pass. Skagen 9.7.
s.s. Polly pass. Hanstholm 30.6. vestg.
s.s. Prins Knud, Petersen, afg. Danzig 5.7.

B
m.s. Ragnhild afg. Leith 1.7.
s.s. Randa ank. Pomaron 11.7.
s.s. Rigmor ank. Flensborg 3.7.
s.s. Riga ank. Flensburg 11.7.
s.s. Rikke afg. Danzig 6.7. lil Bordeaux.
s.s. Rita ank. Kbhvn. 11.7.
s.s. Rita Mærsk afg. Kbhvn. 4.5. lil Hamburg.
s.s. Robert pass. La Coubre 6.7. indg.
m.s. Robert Mærsk afg. London 1.7. lil Philadelphia via 

New York.
s.s. Rosenborg pass. Zecbriigge 10.7.

S
s.s. Saga afg. Sleltin 12.7. til Kbhvn.
m.s. Sally Mærsk pass. Gibraltar 7.7. vesig.
s.s. Samso, Pedersen, ank. Kaolakh 7.7.

s.s. Scandia, Lorenzen, afg. Gdynia 7.7. til Rouen.
s.s. Scotia, Nielsen, afg. Danzig 10.7. til Boulogne.
s.s. Sejre, Teilman-Thomsen, ank. Mulgravc 5.7.
s.s. Selma ank. Themsen 1.7.
s.s. Sessa pass. Chrislobal 8.7.
m.s. Siam, Ravnsnæs, afg. Aden lil Singapore 8.7. udg.
s.s. Signe pass. Ushant 1.7. p. R. t. Oporlo.
s.s. Sigrid ank. Trångsund 5.7.
s.s. Silkeborg afg. Saft 6.7.
s.s. Skaane, Kyhn, afg. Kramfors 4.7. til Liverpool.
s.s. Skagen ank. Kolka 10.7.
s.s. Skagerak pass. Dønnet Hd. 20.6.
s.s. Skandia afg. Rollerdam 26.6.
s.s. Skjold ank. Kbhvn. 10.7.
s.s. Skodsborg afg. Cardiff 6.7.
s.s. Sleipner afg. Kbhvn. 12.7. lil Gdynia og Danzig.
s.s. Sonja, Duhn, pass. Dover 10.7.
s.s. Sonja Mærsk pass. Dunnel Hd. 6.7. vesig.
s.s. Sophie ank. Kuusiluolo 2.7.
s.s. Stadion 11 forv. afg. Frcderiksslad 12.7. lil Kbhvn.
s.s. Stal, Nielsen, afg. Oran 8.7. lil Hampion Roads.
s.s. Stella pass. Gibraltar 10.7.
m.s. Stensby afg. Vancouver 7.7. til Trinidad, Barbados 

og England.
m.s. Stjerneborg ank. Yawata 4.7.
s.s. Stockholm, Caspersen, ank. Kbhvn. 11.7.
s.s. Susan Mærslc pass. Dunnet Hd. 23.6. vestg.
s.s. Svanhild afg. Aalborg 9.7. til New York.
s.s. Soend Pii ank. Scaham 7.7.
s.s. Søborg ank. Tyne 9.7.

T
s.s. Taarnholm afg. Kbhvn. 8.7. lil Manchester.
m.s. Tacoma, Madsen, forv. ank. Fremantle 10.7.
s.s. Tanja afg. Cardiff 8.7.
m.s. Tasmania, Røder, ank. Daircn 1.7.
s.s. Teddy, Meyer, afg. Burntisland 9.7. til Rønne.
s.s. Tekla afg. Helsingør 6.7.
s.s. Tennessee afg. Bahia 6.7. lil Madeira.
m.s. Thyra S. ank. Sunderland 1.6.
s.s. Tomsk afg. Kbhvn. 9.7. til Antwerpen.
s.s. Tonny, Schrøder, afg. Danzig 13.7. til Kbhvn.
s.s. Tove afg. Gravesend 1.7. til Grimsby.
s.s. Tovclil, Bang, ank. Prinzapolka 12.6.
s.s. Transporter afg. Boness 30.6. lil Odense.
s.s. Trondhjem afg. Aalcsund 12.7. til Trondheim.
s.s. Trio, Svane, al’g. Helsingfors 12.7. til Tallinn.
s.s. Tula afg. Izmir 9.7. lil Bona eller Algier.
m.s. Tunis afg. Leixoes 9.7. lil Gdynia.
m.s. Tureby due New York 14.7.

U
s.s. Ulla afg. Cardiff 6.7.
s.s. Ulrik Holm pass. Dunnet Hd. 24.6. vestg.
s.s. Uranienborg afg. New Orleans 11.7.

V
s.s. Valborg afg. Ilerremwyck 2.7.
s.s. Vendia, Lund, ank. Svendborg 9.7.
s.s. Venus afg. Marseilles 5.7.
s.s. Vibeke Mærsk oplagt.
s.s. Viborg ank. Boucau 9.7.
s.s. Viola ank. Malta 21.6.
s.s. Virgina afg. Neufahrwasser 10.7. til River Plate.
s.s. Vitus Bering i Rutefart mellem San Francisco, Los 

Angeles & Puerto Amuelles.
W

m.s. Westralia, Barfocd, ank. Melbournc 8.7.
s.s. Wilh. Colding ank. Riga 1.7.
s.s. Wm. Til. Malling, Jensen, ank. Rouen 10.7.

Y
s.s. Yrsa afg. Hamburg 12.7. til Aarhus og Aalborg.

0
s.s. Ørneborg ank. Kbhvn. 24.3.
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AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS' OG MASKINBYGGERI
Telefon: 1400 HELSINGØR • DANMARK Telegr.>Adr: »SUbenerftete

Nybygning og Reparation af Dieselmotor« og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling Vandrørskedler. 

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

AMALIEGADE 33 KØBENHAVN K

Assuranceforeningen Skuld
(Gensidig)

Den danske Afdeling
TELEF.: 12,267 -12,432 & 12,732 . TELGR..ADR.: »SKULD« 

STIFTET 1897
GARANTI« OG RESERVEFOND 

CA. 1.600.000 KR.

★
Overtager: 1) Ansvarsforsikring (derunder over« 
skydende Kollisionsansvar) for Damp«, Motor« og 
Sejlskibe • 2) Forsikring af Hyreansvar i Sygdoms« 
eller Forlistilfælde • 3) Forsikring af Ansvar for 
Besætningens Effekter i Forlistilfælde • 4) Strike« 
forsikring for Tab ved Skibs Ophold paa Grund 

af Strike eller Lockout.

Skibsprovian tering
Schlffahandter Shlp Chandler

H. S. HANSENS EFTF.
Indehaver C. J. Dlderlksen

Telefon Central 389-7489-1 5762 ArnalløQadO 43.
Efter Kl« 0 Ordrup 3096 *
Telpr.-Adr.: Stores RØDØnllØVn i\.

Lager at alle Skibsfornødenheder

SIMONSEN &. MØLLER
STEVEDORES &.

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

Det forenede Dampskibs-Selskab
AKTIESELSKAB

Set. Annæ Plads 30 - Tlf. C. 6300 - København

FRAGT- & PASSAGER RUTER 
m«Uøm 

KØBENHAVN og alle større Provinshavne samt

U. S. A. — Canada — Argentina — 
BrølHea — Nordafrika — ballon — 
Spanien — Portugal — Frankrig — 
Belgien— Tyskland — Storliritanion—

KØBENHAVNS STEVEDORE COMP.
(S. OLSEN)

KØBENHAVNS LÆGTER-INTERESSENTSELSKAB 
HOVEDKONTOR: NIELS JUELSGADE 8, MEZZ. 
PAKHUSE: ENGHAVE BRYGGE, TLF. 11491

HOVEDKONTOR: EFTER KONTORTID KALDES:
TLF. C. 3491 S. OLSEN, TLF. HELRUP 539 Y

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897
Medlem af Arbejdsgiver-Foreningen

Ældste og bedst kendte 
Stevedore«Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

STEVEDORE 
JsVl-s KOMPAGNIET

Aalborg

VINKE & CO
8hlpownero—Shlpbrokers 

Agent* of reguler lines 
rUeønmu: Trisphons:

Ftateo MwTTEKØAH 84880 (8 Out)

Amsterdam — Zaandam — Antwerp

Chr. SALVESEN &Co.
ETABLERET 1846. TEL..ADR.: »SALVESEN«

GLASGOW. LEITH. GRANTON.
Dansk Søfarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S. AmaUegade 33 København K. 

Trvkt hos J. Jørgensen & Go. København. Danmarks



Bemærkning' om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser*

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
54. Aargang. København 13. Juli 1938. Nr. 28.

„Efterretninger for Søfarcn(iou omfatter Europa, Amerika, Afrika, Asiens S.- og E.-Kyøt samt Australien og Stillehavet. 
„Efterretninger for Søfarende11 udgaar ugentlig. Abonnement kan tcgnos paa alle kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øro 

aarlig. Enkelte Numre faas for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greenwich. Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelaer for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

1. Østersøen.

2056. Sverige. Utklipporna NE. Sømærke genudlagt.
(U. f. s. Nr. 27/1928. Stockholm 1938.)

Den sorte Stage med 2 Balloner Holmebådan paa c. 55° 58',4 N. 15° 44',6 E. er 
atter udlagt paa Plads.

(E. f. S. Nr. 27/2006 1938.)

2057. Finland. Finske Bugt. Pitkapaasi. Kiuskeri. Mannonen Baake genopført.
(U. f. s. Nr. 18/642. Helsingfors 1938.)

Mannonen Baake paa c. 60° 24',4 N. 27° 56',2 E. er genopført.
(E. f. S. Nr. 25/1861 1938.)

2058. Letland. Ovisi Fyr W. Vrag Livonia. Lys- og Fløjtetøndes Tlads.
(N. f. S. Nr. 27/2850. Berlin 1938.)

Lys- og Fløjtetønden Livonia ligger paa o. 57° 34',3 N. 21° 40',2 E., 200 m 134° 
fra Vraget.

(Kort Nr. 268.)

2059. Polen. Danzig Bugt. Gdynia. Vejrmelding pr. Radio.
(N. f. S. Nr. 27/2847. Berlin 1938.)

Vejrmelding udsendes nu Kl. 1050 paa Bølgelængde 484 k/c (620 m).
c. 54° 32' N. 18° 33' E.

2060. Tyskland. Swinemiindo. Signalmast opført.
(N. f. S. Nr. 26/2713. Berlin 1938.)

Paa W.-Breddcn af Sivine er paa J oacliimflache paa 53° 55' 10" N. 14° 16' 56" 
E. opført en hvidmalet, 20,5 m høj Signalmast med en hvid Raa, hvorfra de Advarsels- 
og Spærresignaler, der tidligere blev vist fra Stormvarselsmasten paa E.-Bredden, vises.

Stormvarselsmasten paa E.-Bredden benyttes nu kun til Stormvarselssignaler. 
(E. f. S. Nr. 19/1420 1938. Kort Nr. 280.)

2061. Tyskland. Riigen E.-Kyst. Stubbonkammer Lys-. Fløjte- og Klokkotønde
genudlagt.

(N. f. S. Nr. 27/2851. Berlin 1938.)
Lys-, Fløjte- og Klokketønden Stubbenkammer paa c. 54° 36' N. 13° 42' E. er 

atter udlagt paa Station.
(E. f. S. Nr. 20/1501 1938.)
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2062. (P). Tyskland. Heiligenhafen. Fyr forandres.
(N. f. S. Nr. 26/2833. Berlin 1938.)

Umiddelbart S. for det nuværende Heiligenhafen Fyr paa c. 54° 22' N. 11° 01' E. 
er opført et nyt, 13,7 m højt, firkantet Taarn af røde Mursten med Platform og graa Fyr
lanterne. I Løbet af Sommeren 1939 males Fyrtaarnet rødt og hvidt, lodret stribet.

I Slutningen af Juli d. A. tages det nye Fyrtaarn i Brug. Fyrkarakteren er uforan
dret hvidt, rødt og grønt, fast Lys. Flammens Højde: 16,8 m. Synsvidde: 13 Sm. Lys
evne: 13 Sm for hvidt, 9 Sm for rødt og 8 Sm for grønt Lys. Fyret skal lyse, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 100° til 193°,6. 3. Rødt i Pejl, fra 212°,, til 250°.
2. Hvidt i — - 193°,g - 212°,2.
Det nuværende Fyrtaarn vil blive revet ned.
(Kort Nr. 292, 298 og 279. Danske Lods, Side 394.)

2063. Tyskland. Kieler Bugt. Boknis Eck NE. Vrag fjernet.
(N. f. S. Nr. 27/2946. Berlin 1938.)

Vraget, der laa sunket paa 04° 36' 03" N. 10° 07' 42" E., er fjernet.
(E. f. S. Nr. 37/2893 1937.)

(Se Tillæg.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

2064. Danmark. Sundet. Bellevue. Kloakledning udlagt. Besejlingsforhold atter
normale.

(Meddelelse fra Ministeriet for Handel, Industri og Søfart.)
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 14/1078 1938 meddeles, at de deri omtalte 

Arbejder med Udlægningen af en Kloakledning fra Christiansholms Pumpestation ved 
Bellevue (c. 55° 46',6 N. 12° 35',8 E.) nu er afsluttet, og at Besejlingsforholdene i Bellevue- 
buglen atter er normale.

(E. f. S. Nr. 14/1078 1938. Kort Nr. 2S5, 249 og 210. Danske Lods, Side 261.)

2065. (T). Sverige. Sundet. Malmo redd Fyrskib ombyttes midlertidigt.
(U. f. s. Nr. 27/1938. Stookholm 1938.)

Omkring den 18. Juli d. A. ombyttes Fyrskibet Malmo redd paa c. 55° 38' N. 
1-2° 57' E. midlertidig med et Reservefyrskib, der paa begge Sider af Skroget er mærket 
„Reserv". Fyrkarakteren bliver uforandret. Taagesignalering med Tyfon erstattes med 
en Klokke, der giver Fire-Slag mindst hver 2m'. Naar Færge ventes at passere til Malmo, 
affyres i Taage og meget usigtbart Vejr et Kanonskud hver 4m- i en halv Times Tid.

2066. Sverige. Sundet. Falsterborev Fvrskib genudlagt.
(U. f. s. Nr. 27/1929. Stockholm 1938.)

Fyrskibet Falsterborev paa c. 55° 17' N. 12° 47' E. er atter udlagt paa Station. 
(E. f. S. Nr. 18/1340 1938.)

2067. (P). Tyskland. Lille-Bælt. Flensborg Fjord. Holnis E. Lystønde udlægges.
(N. f. S. Nr. 27/2861. Berlin 1938.)

I Slutningen af Juli d. A. udlægges i 14 m Vand paa 54° 51' 09" N. 9° 36' 24" 
E., i Skæringspunktet mellem Skodsbøl Ledefyrlinie og S.-Grænsen for den hvide To- 
Blinks Sektor i Holnis Fyr, en sort Lystønde mærket „1 a“, og som viser hvidt Lys med 
Gruppe-Formørkelser, To-Formørkelser hver 12s-. Naar der er Fare for Is, ombyttes 
Lystønden med en sort Spidstønde mærket „1 a“.

(Kort Nr. 321, 319, 241, 298 og 279. Danske Lods, Side 382.)
(Se Tillæg.)
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111. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

2068. (T). Sverige. Kattegat. Fladen Fyrskib midlertidig ombyttet.
(U. f. B. Nr. 27/1939. Stookholm 1938.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 22/1679 1938 meddeles, at Fyrskibet Fladen 
paa c. 57° 13' N. 11° 51' E. midlertidig for c. 1 Maaned er ombyttet med det deri omtalte 
Reservefyrskib.

(E. f. S. Nr. 22/1679 1938.)

2069. Sverige. Skagerrak. Grisbådarne. Lys- og Klokketønde genudlagt.
(U. f. b. Nr. 27/1942. Stookholm 1938.)

Lys- og Klokketønden Grisbådarne paa c. 58° 53' N. 10° 50' E. er atter udlagt 
paa Station.

(E. f. S. Nr. 22/1680 1938.)

2070. (T). Norge. Skagerrak. Oslofjord. Fulehuk Fyr. Taagesignal endnu ikke i
Virksomhed.

(B. f. F. Nr. 13. Oslo 1938.)
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 15/1102 1938 meddeles, at Taagesignalet ved 

Fulehuk Fyr paa c. 59° 10',6 N. 10° 36',, E. ikke kan forventes at træde i Virksomhed 
før omkring den 15. Juli d. A.

(E. f. S. Nr. 16/1102 1938.)

2071. (T). Norge. Skagerrak. Kristiansandsfjord. Grønningen Fyr. Taagesignal
endnu ikke i Virksomhed.
(B. f. F. Nr. 13. Oslo 1938.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 15/1103 1938 meddeles, at Taagesignalet ved 
Grønningen Fyr paa c. 58° 04', 8 N. 8° 05',6 E. ikke kan forventes at træde i Virksomhed 
før omkring den 30. Juli d. A.

(E. f. S. Nr. 15/1103 1938.)
(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

2072. Norge. Auvær Fyr forandret.
(B. f. F. Nr. 13. Oslo 1938.)

Auvær Fyr paa c. 69° 52',3 N. 18° 01',3 E. er forandret til at vise hvidt Gruppe- 
Blink, To-Blink c. hver 10s-, Blink ls-, Mørke 2S-, Blink ls-, Mørke 6S-.

2073. Norge. Møre-Romsdal. Smøla W. Griptarene. Lys- og Fløjtetøndo genudlagt.
(B. f. F. Nr. 13. Oslo 1938.)

Lys- og Fløjtetønden Griptarene paa c. 63° 16',5 N. 7° 16' E. er atter udlagt paa 
Station.

(E. f. S. Nr. 22/1682^1938.)

2074. Norge. Teigebogen. Troldholmskjær. Nyt Fvr.
(B. f. F. Nr. 13. Oslo 1938.)

Paa 62° 21' 23" N. 5° 37' 05" E. er oprettet et nyt Fyr, Troldholmskjær Fyr, der 
viser hvidt Et-Blink c. hver 3S-, Blink 0,5s-, Mørke 2,ss-. Flammens Højde: 11,5 m. Syns
vidde: 5,5 Sm. Fyrlanterne paa Stativ paa Varden. Fyret lyser hele Horisonten rundt. 
Brrendetid: 23. Juli—14. Maj.

2076. Holland. Haaks Fyrskib genudlagt.
(B. a. Z. Nr. 154/1909. ’s-Gravenhage 1938.)

Fyrskibet Haaks paa c. 52° 57' N. 4° 19' E. er atter udlagt paa Station.
(E. f. S. Nr. 23/1747 1938.)
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2076. (T). Skotland. Firth of Forth. Rosyth. Skibsfartshindring.
(N. t. M. Nr. 1355. London 1933.)

En Skibsfartshindring bestaaende af svært Tømmer er for et Tidsrum af c. et 
Aar udlagt paa c. 56° 01' N. 3° 27' W., 366 m i Retning 21°, 0,3G Sm 248° fra Gruppe- 
Blinkfyret paa E.-Spidsen af Rosyth Dockyard S.-lige Arm.

(E. f. S. Nr. 41/3237 1937.)

2077. Skotland. Invorness Firth. Indløbet til Caledonian Canal. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 1374. London 1938.)

Paa Hovedet af den S.-lige Dæmning er paa c. 57° 29' N. 4° 16' W., 1,14 Sm 237° 
fra Craigton Point Fyr, tændt et Fyr, der viser hvidt Lys med En-Formøtkelser hver 16 s-. 
Hvis Indløbet til Kanalen er lukket, viser Fyret rødt Lys.

V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland.

2078. Frankrig. Tréguier Floden. Baaker genopført.
(A. a. N. Nr. 20/1697. Paria 1933.)
Nedennævnte Baaker er genopført:

a. Le Gorec c. 48° 49',3 N. 3° 12',x W.
b. Pointe Jaune c. 18° 48',0 N. 3° 12',3 W.
(E. f. S. Nr. 25/1878 1938.)

2079. (T). Frankrig. Trébeurden. Baake forsvundet.
(A. a. N. Nr. 26/1706. Paria 1938.)

Baaken Les Trois-Fréres paa c. 48° 46', 9 N. 3° 36',4 W. er forsvundet.

2080. (T). England S.-Kyst. Hastings. Fyr midlertidig slukket.
(N. t. M. Nr. 1356. London 1938.)

Det røde Blinkfyr paa Bølgebryderen paa c. 50° 51' N. 0° 36' E. er midlertidig 
slukket.

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

2081. (T). Nordlige Atlanterhav. Transatlantiske Ruter.
(N. t. M. Nr. 1390. London 1938.)

Rute „C“ for vestgaaende og østgaaende traadte i Kraft den 4. Juli d. A. og gælder 
indtil videre.

2082. Afrika^W.-Kyst. Saint Louis. Luftfyr tændt.
(N. t. M. Nr. 1391. London 1938.)

Paa c. 16° 00' N. 16° 30' W., 2 Sm 188° fra St. Louis Fyr med Gruppe-Formør
kelser, er tændt et LuftfvT, der viser hvidt Gruppe-Blink, To-Blink hver 15 s-. Flammens 
Højde: 14 m. Synsvidde: 12 Sm. En 10 m høj Søjle.

2083. Forenede Stater i Nord-Amerika. Maine. Cranberry Island Passage. Afmærk
ning forandret.

(N. t. M. Nr. 25/1708. Washington 1938.)
Long Ledge Klokketønde ,,7“ er flvttet ud i c. 24 m Vand 1235 m 242° fra South 

Bunker Ledge Baake, og er samtidig ombyttet med en sort Lys- og Klokketønde „7“, 
der viser hvidt Et-Blink hver 4S-, Blink O,.!3-, Mørke 3,03-.

2084. Forenede Stater ifcNord-Åmerika. Maine. Ragged Island. Criehaven. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 25/1709. Washington 1938.)

Paa Enden af Criehaven Bølgebryder er paa c. 43° 50' N. 68° 54' W., c. 3200 m 
180%° fra Matinicus Island Kirkekuppel, tændt et Fyr, der viser hvidt Et-Blink hver 
5S-, Blink 0,Bs-,_Mørke 4,53-. Flammens Højde: 8 m. Rødt Tremme værks Taarn.



329 Nr. 28.

2085. Forenede Stater i Nord-Amerika. South Carolina. Charleston Harbour. Fyr
forandret.

(N. t. M. Nr. 26/1794. Washington 1938.)
Charleston Fyr paa c. 32° 42' N. 79° 53' W. er forandret til at vise hvidt Gruppe- 

Blink, Fire-Blink hver 30 s-, Blink ls-, Mørke 33-, Blink l3-, Mørke 33-, Blink l3-, Mørke 
3S-, Blink l3-, Mørke 173-. Fyret er ubevogtet.

(E. f. S. Nr. 16/1227 1938.)

2086. Forenede Stater i Nord-Amerika. South Carolina. Charleston Harbour Anduv
ning. Lys- og Fløjtetønde udlagt.

(N. t. M. Nr. 26/1795. Washington 1938.)
En rød Lys- og Fløjtetønde Kiawah Island 4 Kl, der viser hvidt Et-Blink hver 

63-, Blink ls>, Mørke 53-, er udlagt i 12 m Vand paa 32° 28' (30") N. 79° 58' (35") W., 
14 Sm 199%° fra Charleston Fyr.

(E."f. S. Nr. 16/1228 1938.)

VII. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

2087. (T). Forenede Stater i Nord-Amerika. Florida. Florida Reefs. Sand Key Fyr
midlertidig forandret.

(N. t. M. Nr. 25/1721—1. Washington 1938.)
Sand Key Fyr paa c. 24° 27' N. 81° 53' W. viser indtil videre hvidt Et-Blink hver 

10s-, Blink 23-, Mørke 8S-.

2088. Forenede Stater i Nord-Amerika. Louisiana. Atchafalaya Bugt Anduvning.
Klokketønde udlagt.

(N. t. M. Nr. 26/1797. Washington 1938.)
Som Afmærkning for Anduvniugen af Atchafalaya Bugt er i 6,4 m Vand paa c. 29° 

08' N. 91° 35' W., c. 17,5 Sm 216° fra Point Au Fer Reef Fyr, udlagt cn sort og hvid, lodret 
stribet Klokketønde.

2089. Cuba S.-Kyst. Charcas Shoal. Baake opført.
(N. t. M. Nr. 25/1724. Washington 1938.)

En hvid, trekantet Baake er opført paa Charcas Shoal paa 21° 27' 48" N. 79° 
04' 18" W.

2090. Jamaica. Navassa Island. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 1368. London 1938.)

Navassa Island Fyr paa c. 18° 24' N. 75° 01' W. er forandret til at vise hvidt 
Et-Blink hver 2S- og hver 15s-.

2091. Chile. Juan Fernandez Island. San Juan Bautista Bugt. Radiofyr flyttet.
(N. t. M. Nr. 25/1730. Washington 1938.)

Radiofyret i San Juan Bautista Bugt er flyttet til 33° 37' 47" S. 78° 50' 09" W.

2092. Equador. Guayaquil Bugt. Jambeli Fyr. Oplysning om Fyr.
(N. t. M. Nr. 25/1731. Washington 1938.)

Flammens Højde i Jambeli Fyr ved Indløbet til Santa Rosa Floden paa c. 3° 14'
S. 80° 01' W. er 18 m. Synsvidde: 13 Sm. Hvidt, firkantet Jerntaarn.

2093. Panama S.-Kyst. Panama. Luftfyr forandret.
(N. t. M. Nr. 1387. London 1938.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 27/2049 1938 meddeles, at det deri nævnte 
Luftfyr paa c. 8° 59' N. 79° 34' W. er forandret til at vise hvidt Gruppe-Blink, 
To-Blink.

(E. f. S. Nr. 27/2049 1938.)
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2094. Panama S.-Kyst. Jicarita Island. Oplysning om Fyr.
(N. t. M. Nr. 1351. London 1938.) \

Jicarita Island Fyr paa c. 7° 12' N. 81° 48' W. viser hvidt Et-Blink hver 2S- 
og hver 15 s-.

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

2095. Spanien E.-Kyst. Valencia. Vrag.
(N. t. M. Nr. 1382. London 1938.)

I. Vrag, der er farlige for Sejladsen, findes paa følgende Steder:
a. l,10 Sm 194° fra Gruppe-Blinkfyret paa Hovedet af Dique del Norte Bølgebry

der, der er beliggende paa c. 39° 27' N. 0° 18' W.
b. 0,98 Sm 257° fra det i (a) nævnte Fyr.

II. Et strandet Vrag findes 2,1S Sm 219° fra det i (a) nævnte Fyr.

2096. Malta. Oplysning om Lods.
(N. t. M. Nr. 1287. London 1938.)

Naar Vejrforholdene forhindrer Lodsbaadene i at gaa uden for Grand Harbour 
for at møde indgaaende Skibe, vises følgende Signaler:

Om Dagen: To sorte Balloner lodret for hinanden ved Palace Tower Signalstation.
Om Natten: Tre røde Lanterner, anbragt vandret ved Siden af hinanden, paa 

Væggen ud imod Søen paa Castile Signalstation.
Saalænge disse Signaler vises, overlades det til Skipperne selv, om de vil løbe ind 

i Grand Harbour eller ej.
Lodsbaaden vil møde de Skibe, der løber ind, indenfor Havneindløbet.

2097. Italien. Venedig Bugt. Altese Island. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 1404. London 1938.)

Paa Midten af Altese Island er paa c. 45° 12' N. 13° 34' E. tændt et Fyr, der viser 
hvidt Gruppe-Blink, To-Blink hver 10s-. Synsvidde: 11 Sm.

2098. Rusland. Azovske Hav. Taganrog Bugt. Taganrog Anduvning. Afmærkning
inddraget.

(N. t. M. Nr. 1383. London 1938.)
Det gravede Løb ind til Taganrog Havn er ikke mere afmærket.
c. 47° 09' N. 38° 58' E.

2099. Lilleasien S.-Kyst. Caramanien. Mersin. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 1321. London 1938.)

Fyret paa 36° 46' 45" N. 34° 37' 30" E., ved Indløbet til Afranenk Deresi, er 
forandret til at vise hvidt Et-Blink hver 20s-. Synsvidde: 12 Sm.

2100. Lilleasien S.-Kyst. Caramanien. Provencal eller Manavat Island. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 1321. London 1938.)

Paa N.-Spidsen af Provengal Island er paa c. 36° 12' N. 33° 48' E. tændt et Fyr, 
der viser hvidt Gruppe-Blink, To-Blink hver 10s-. Flammens Højde: 114 m. Synsvidde: 
10 Sm.

2101. (P). Palæstina. Jaffa. Fyr forandres.
(N. t. M. Nr. 1288. London 1938.)

I Løbet af den nærmeste Tid forandres Fyret paa c. 32° 03' N. 34° 45' E. til at 
vise hvidt Et-Blink hver ls-, Flammens Højde: 29 m. Synsvidde: 15 Sm. Hvidt Taarn.

Under Forandringen af Fyret er dette delvis formørket i Pejlinger fra 140° til 210°.
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1X. Røde Hav og den N.-lige Del af det Indiske Ocean.

2102. Persiske Bugt. Bahrain Anduvning. Katah ad Jaradeh. Baake opført.
(N. t. M. Nr. 1362. London 1933.)

Paa Katah'ad Jaradeh er paa 26° 10' (30") N. 50° 54' (00") E., 7,3 Sm 215° fra 
Varden paa Fasht ad Dibal, opført en Murstensbaake med en sort Stage.

2103. Persiske Bugt. Bahrain Harbour. Afmærkning forandret.
(N. t. M. Nr. 1363. London 1938.)

Den røde Spidstønde paa c. 26° 17' N. 50° 32' E., tæt E. for West Spil, er ombyttet 
med en rød Lystønde med sort, kegleformet Topbetegnelse, og som viser hvidt Et-Blink.

2104. Forindien W.-Kyst. Malabarkysten. Quilon Ked. Oplysning om Afmærkning.
Advarsel.

(N. t. M. Nr. 1384. London 1938.)
Sømærkerne paa Quilon Red er kun udlagt under NE.-Monsunen, og man kan ikke 

stole paa deres Pladser.
c. 8° 50' N. 76° 34' E.

2105. Bengalske Bugt. Coromandelkysten. Negapatam. Vrag afmærket.
(N. t. M. Nr. 1385. London 1938.)

En grøn Spidstønde er udlagt tæt N. for et Vrag, der ligger sunket paa c. 10° 
45' N. 79° 54' E., 3,26 Sm 96° fra Negapatam Fyr.

X. Asiens E.-Kyst med Japan. Australien og Stillehavet.

2106. Sunda Øerne. Billiton W.-Kyst. Mendanau Stræde. Pulle.
(B. a. Z. Nr. 146/1816. ’a-Gravenhage 1938.)

En Pulle (Sten) med 8% m Vand er fundet paa 2° 51' 17" S. 107° 30' 39" E.

2107. Sunda Øerne. Borneo S.-Kyst. Kahajan Floden Anduvning. Grunde.
(N. t. M. Nr. 1307. London 1938.)

1. En Grund (Sand) med 3,7 m Vand ligger 25,8 Sm 124° fra W.-Spidsen af Tan- 
jong Malatayur, der er beliggende paa c. 3° 26' S. 113° 36' E.

2. En Grund med 5,9 m Vand ligger 27,8 Sm 99° fra W.-Spidsen af Tanjong 
Malatayur.

2108. Filippinerne. Mindanao. Port Misamis. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 1322. London 193S).

Ved S.-Enden af Fortet paa Misamis Point er paa c. 8° 09' N. 123° 51' E., 2,85 
Sm 306° fra det forreste Ledefyr paa Migcaniguin Point, tændt et Fyr, der viser rødt, 
fast Lys. Synsvidde: 7 Sm.

2109. Japan. Hokkaido N.-Kyst. Wakkanai. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 1349. London 1938.)

Fyret paa Hovedet af Bølgebryderen paa c. 45° 25' N. 141° 42' E. er forandret 
til at vise rødt Et-Blink hver 4S>. Synsvidde: 12 Sm.

2110. Japan. Shikoku. Komatsushima Ankerplads. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 1395. London 1938.)

Ta Kazone Sho Fyr paa c. 34° 01' N. 134° 36' E. er forandret til at vise rødt Et- 
Blink hver 43-. Synsvidde: 7 Sm.
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2111. Australien. Queensland. Cape Capricorn. Oplysning om Fyr. Signalstation
nedlagt.

(N. t. M. Nr. 1350. London 1938.)
1. Cape Capricorn Fyra Synsvidde er forøget til 24 Sm.
2. Signalstationen ved det i (1) nævnte Fyr er permanent nedlagt.
c. 23° 29' S. 151° 14' E.

2112. Australien. New South Walcs. Newcastle Harbour. Fyr nedlagt.
(N. t. M. Nr. 1386. London 1938.)

Det røde, faste FyT paa Yderenden af Guide Wall paa c. 32° 55' S. 151° 47' E., 
c. 0,38 Sm 247° fra Nobby’s Head Fyr, er permanent nedlagt.

2113. Australien S.-Kyst. Princess Royal Harbour. Fyrbelysning forandret.
(N. t. M. Nr. 1396. London 1938.)

1. De hvide, faste Fyr henholdsvis 0,23 Sm 200° og 0,39 Sm 222° fra King Point 
Fyr er forandret til røde, faste Fyr.

2. De røde, faste Fyr henholdsvis 0,34 Sm 236° og 0,56 Sm 239° fra King Point 
Fyr er forandret til grønne, faste Fyr.

King Point Fyr: c. 35° 02' S. 117° 55' E.

2114. New Zealand. North Island. Cuvier Island. Oplysning om Beliggenhed.
(N. t. M. Nr. 1310. London 1938.)

Cuvier Island er beliggende c. % Sm NW. for den i Kortet angivne Plads.
c. 36° 26' S. 175° 47' E.

2115. New Zealand. North Island. Waikawau Bugt. Grund.
(N. t. M. Nr. 1310. London 1938.)

En Grund (Klippe) med 9H m Vand er fundet paa c. 36° 35' S. 175° 47' E., 0,75 
Sm 36° fra Pynten ved S.-lige Indsejling til Waikawau Bugt.

2116. Stillehavet. Tonga Øerne. Eua iki. Oplysning om Fyr.
(N. t. M. Nr. 1309. London 1938.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 22/1720 1938 meddeles, at det deri nævnte 
Fyrs Plads er 21° 07' 02" S. 174° 58' 55" W. Flammens Højde er 57 m. Fyrbaaken er 
rødmalet.

(E. f. S. Nr. 22/1720 1938.)

XI. Bekendtgørelser m. m.

2117. Danmark. Bekendtgørelse om Mønstring af Skibsmandskab.
Ministeriet for Handel, Industri og Søfart har under den 25. Juni d. A. udstedt 

„Bekendtgørelse om Mønstring af Skibsmandskab".
Forhandles fra Søkortarkivet, Toldbodvej 19, K. Pris: Kr. 0,25.

Kort, Farvandsbeskrivelser in. m.
N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; f: annuleret; T: Tillæg. 

Kurts ellor n i jBogs Nr. ibnguMMi
T Supplement No. 3 to Malacca Strait Pilot.
T Supplement No. 7 to Irish Coast Pilot.
T Supplement No. 4 to Norway Pilot, Part I.
T Supplement No. 2 to Eastern Archipelago Pilot, Vol. I.
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N 3401 Philippine Islands. — Harbours and anchorages in the Kalamian group. — 
Approaches to Koron bay. — Halsey harbour.
Limits. — Lat. 12° 06' — 11° 36' N.

Long. 119° 46' — 120° 21' 30" E.
N 3819 Philippine Islands. — Mindoro strait. 

Limits. — Lat. 11° 26' 24" — 13° 11' N.
Long. 119° 53' — 121° 02' 58" E.

R 3109 Japan. — Yokohama ko.
R 383 Australia. — Thursday. island harbour.
R 438 France. — Boulogne.
R 460 Red Sea. — Massawa harbour.
R 1834 England. — River Medway.
f 3401 Philippine Islands. — Halsey harbour.
t 944 Ports in the Philippine islands.
R New edition of China Sea Pilot, Vol. I.

Tillæg.
I. Østersøen.

2118. (T). Danzigomraadct. Neufahrwasser. Taagesignal forandres midlertidig.
(Meddelelse fra det kgl. danske Konsulat i Danzig.)
E. f. S. Nr. 27/2011 1938 annulleres og erstattes med:

Nautofonen i Taarnet paa E.-Molen paa c. 54° 25' N. 18° 41' E. vil den 25. Juli
d. A. blive sat ud af Virksomhed for et Tidsrum af c. 4 Uger. Saalænge Nautofonen er 
ude af Virksomhed, afgives Taagesignaler med Klokke fra Taarnet paa E.-Molen, Grupper 
paa 10 Slag med c. 2S- Mellemrum hver 30s-.

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

2119. Danmark. Sundet. Amager E.-Kyst. Kastrup Havn Indsejling. Oplysning
om Dybde.

Dybden i Indsejlingsrenden til Kastrup Havn er atter normal 5,0 m, og paa de 
yderste 200 m af Renden 5,3 m.

c. 55° 38',2 N. 12° 39', (, E.
(E. f. S. Nr. 18/1390 1938. Havnolods, Side 105.)

2120. (P). Danmark. Kattegat. Røsnæs Puller. Fyr under Bygning.
Paa W.-Enden af Røsnæs Rev er paa Røsnæs Puller paa 55° 45' (00") N. 10° 50' 

(49") E. i c. 5,6 m Vand anbragt en Sænkekasse, der skal danne Fundament for et nyt 
Fyr. Sænkekassen, der har Form som en cirkulær Cylinder med Diameter 9 m og rager 
c. 3 m over Vandoverfladen, afmærkes om Natten med en Lanterne, som viser hvidt, 
fast Lys og er synlig Horisonten rundt.

(Kort Nr. 220, 252, 227, 299, 278, 211 og [280. Danske Lods, Side 183. Fyr-For. 
Nr. 190 A.)

2121. (T). Danmark. Store-Bælt. Vengeancegrund Lys- og Flojtetønde i Uorden.
Lys- og Fløjtetønden Vengeancegrund paa c. 55° 12' N. 11° 06' E. er for Tiden 

upaalidelig. Den vil snarest atter blive bragt i Orden.



Nr. 98. 334

III. Kattegat. Limfjorden og Skagerrak.

2122. Danmark. Kattegat. Aarhus Havn. Østre Molearm Fyr. Fyrbygning løftet. 
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 21/1606 1938 meddeles, at Jernfyrbygningen

paa Hovedet af Østre Molearm paa 56° 09' 40" N. 10c 14' 07" E. er hævet op paa den
5,7 m høje Underbygning, saaledes at Flammens Højde nu er 16,05 m.

(E. f. S. Nr. 21/1606 1938. Kort Nr. 252, 227, 278 og 211. Fyr-Fort. Tillæg Nr. 1, 
Sido 12, Nr. 152 A.)

2123. Danmark. Kattegat. Æbeltoft Vig. Skadegrund W. Pulle.
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 26/1952 1938 meddeles, at en Pulle med en 

mindste Dybde af 2,- m er fundet paa 56° 06' (12") N. 10° 35' (00") E., Ege i og inden 
for 5 m Kurven. Pullen (en Stenrøse) har en Udstrækning af c. 15 a 20 m i Retning NW.— 
SE. og ligger c. 75 a 100 m inden for 10 m Kurven.

(E. f. S. Nr. 26/1952 1938. Kort Nr. 252, 227, 278, 211 og 280.)

a/S J. H SCHULTZ TKYl 
KØBENHAVN
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1 Dansk Stevedore Forenings 
Medlemmer e 

E

1 Post- Adresse:
Nyborg Henrik Basballe, Forenin-

Telegram - 
Ad rette: i

= gens Formand Basballe =
= Aarhus L. Mikkelsen, Aarhus Ste- E
= vedore Comp., Forenin- =
= gens Kasserer Labore |

1 København Søren Olsen, Københavns 
Stevedore Co., Medlem

i

= af Bestyrelsen Klis =

Aalborg Stevedorekompagniet
Aarhus Hassing & Droscher Dispatch =

Assens H. V. Jacobsen =
f Esbjerg Stevedor-Kompagniet A/S Stevedore =

Frederikshavn Einer Sørensen =

Holbæk S. J. Sørensen E
f Horsens Søren Andersen Stevedoring s

Kallundborg Jørgen Sohultz Schultz g
Korsør Foreningen af Arbej dsgivere

ved Korsør Havn =

København Holger Jørgensen Oldstevedore |

København Skjold Andersen E

København Hans Brandt s
København Julius Nielsen's Stevedore =

forretning A/S E

E 
E

Nyborg Kammen & Droscher
Odense Simonsen & Møller
Randers S. Christoffersen & Co.

Spedition
i

t c

E

Vejlo Vejle Stevedoreforretning
|

s L~

<zféeduce youi cable expenses to a fraction of 
present cost by using

wners’ &

dJaptains’

This Code should be on every Owner's 
desk and in every Captain's Cabin.

Price 13/- postage paid.

Publishtd by

Nautical Publishing Co.
33, Amaliegade, Copeohageo.
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JAN M. LYNGBY
INGENIØR- OG MASKINFORRETNING

TELEF. CTR. 13779
TELEGR. »JANBY«

KJØBENHAVN K. 
TOLDBODGADE18

BRONCE

PROPELLER
fra

THE MANGANESE BRONZE & BRASS CO. LTD„ 
LONDON

Iøvrigt leveres alle Arter af:

Skibshjælpcmnskincr 
Kulsyrc-Ildslukningsnnlæg 
Drandalarmcringsanlæg 
Olicfyringsnnlæg 
Staalpropcller
Oliefiltre
Fode vandsforvarmere

Fudevandsfillre 
Evaporatorer 
Armatur 
Pumper 
Ventilatorer 
etc.
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
AALBORG ________ KALUNDBORG

CHR. JENSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon: 2256 Telegr.-Adr.:
Statstelefon 40 »SØ BORG«

JØRGENSCHULTZ
Statsautoriseret Skibsmægler 

KALUNDBORG
Lloyds Agent

TELEFON TLSR. ADR.
NO. 4. eoi. SCHU LTZ

KOLDING

RECHNITZER, THOMSEN & CO. s eftf. A. GJØRDING
(Norman H. Hansen, aut. Skibsmægler)

AALBORG
KOLDING

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
EFTER J. E. DAMKIER PETERSEN

LLOYD’S AGENT BEFRAGTNING KLARERING SPEDITION ASSURANCE
Telefon: 4120 Tclcgram»Adr. ÅBENT FOR DEN KJHBENHAVNSKE SB-ASSUBANCEFORENING
Statstelefon: 16 »Maritime« TELEGRAM-ADRESSE: GJØRDING TELEFON NR. 1810 OG 1811

KORSØR

JOHS. UTZON
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

P. JØRGENSEN &. CO
SKIBSMÆGLERFORRETNING

Grundlagt 1 867

AALBORG Indehaver: J. U. JEPSEN, statsautoriseret Skibsmægler

KORSØR
Telefon 2075 G 2200 Telegram-Adresse:
Statstelefon 2 »UTZON« Telegram-Adresse: JØRGENSEN Telefon: 6 (3 Linier)

The BOE Code Statstelefon: 11
Efter Kontortid: 127

ASSENS MARIAGER

ALFRED LARSEN P. RUDBEGK-LARSEN • MARIAGER
EDSVOREN SKIBSMÆGLER INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN

KGL. VEJER, MAALER OG VRAGER

ASSENS
(Statsautoriseret (Skibsmægler

Telf.: Cementccntralen Nr. 1
TELØR.-ADR. „SHIPPINØ". - STATS-TELF. 10. - TLF. 200. 

PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 480.

Samtaler paa lang Distance: Telf. Mariager 114 
Telegram-Adresse: „Chartcring Mariager” 

PosUAdresse: „Cimbria” pr. Mariager

BANDHOLM NAKSKOV

ALFR. HOVMAND Casper Andréa’s Eftflg.
SKIBSMÆGLER ved

BAN D H O LM Halfdan Rasmussen
British Vicc»Consulate for Lolland*Falster edsv. Skibsmægler 

NAKSKOV
Landmandsbankens Bandholm Agentur Telegram«Adresse:
Telefoner 11 & 41 »HOVMAND« Telcgr.*Adr.: ,.Andrea*1 Telefon Nr. 108, 408 & 618

ESBJERG NØRRESUNDBY

C. BREINHOLT
SKIBSMÆGLER N. C. BACH

INDEHAVER: LUDVIG CHRISTENSEN EDSV. SKIBSMÆGLER
Statsautoriseret Skibsmægler Etableret 1896

ti H J ti K Ur
Britisk Viec-Consul — Lloyds Agent NØRRESUNDBY

Telefon. 56 & 57 — Statstelf. S. Telegramadr.: Breinholt. Telefon 1047 • 2161 Telegram.Adr.: BACH

RANDERS

J. LAURITZEN’S EFTF. CARL HASSAGER & C?
MÆGLERFORRETNING Indehaver V. H. NISTED

(A. Schmidt statsautoriseret Skibsmægler) Statsautoriseret Skibsmægler

ESBJERG RANDERS
Telgr.»Adr. Telefon: 3
»Lauritsen« » 822 Sfatafele/on 17 Telegr.Adr. "Hawager”

FAABORG RUDKØBING

P. A. NIELSEN
Erik Andaraene Eftf.

K. H. FRIIS
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING statsautoriseret Skibsmægler
SPEDITION — ASSURANCE RUDKØBING

FAABORG Tlgr.-Adr.: ,,Skibsmægleren"

Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 & G06 Telefoner: 169 -173



ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART

Nummer 29 TORSDAG 21. JULI 1938 45. Aargang

FRA UGE TIL UGE
SKIBSFARTEN OG FRAGTRATETALLET

Fragtratclallel, som vi bragte i sidste Nummer, var 
uforandret 123, og straks er der Folk, der mener, 
al del er ensbetydende med al Krisen dermed er over- 

slaaet. Saa let gaar del nu næppe. All er i hvert 
Fald i Øjeblikket saa usikkert, Europas Fremtid teg
ner sig morkere end nogensinde og del er umuligt at 
se blot en Maaned frem i Tiden.

Del er kun glædeligt, hvis Fraglfaldel nu er blevet 
bragt til Afslutning, og i denne Forbindelse vil del 
have sin Interesse al erfare, hvad Dansk Dampskibs
rederiforenings Formand, Skibsreder II. A. Hansen 
udtalte i cl Interview paa Spørgsmaalcl om den vær
ste Trængselstid nu man formodes al være forbi for 
Skibsfarten i denne Omgang.

— Jeg haaber, det, siger Skibsreder Hansen, — 
mere bestemt vil jeg ikke gerne i Øjeblikket udtale 
mig. Man ræsonnerer, ■— det er muligt, al man i 
denne forvirrede Verden skulde lade være. Men man 
gor del alligevel. Og saa kommer man lil den Slut
ning, al nu har faktisk Verden holdl Pause i saa 
mange Maaneder, al det Tidspunkt inaa staa for, hvor 
Verden ikke længere kan undvære at faa Transporter 
af Varer i Gang. Og saa snart det Tidspunkt er naaet, 
skulde del lette lidt for os.

Dertil kommer del rent faktiske, al der i dc sidste 
Dage er kommet ligesom el friskere Pust fra Amerika, 
— ikke saaledes endnu, al del har givel sig Udtryk 
i stigende Fragtratesatser. Men i noget bedre Begær 
efter Tonnage. Allsaa netop i Retning af, al der alter 
maa Transporter i Gang.

— Og for de europæiske Markeder?
— Dér har i Virkeligheden samme Momenter gjorl 

sig gældende. Rederne og Befragterne har ligget og 
— ja, næsten luret paa hinanden, under Hensyn lil 
Problemet om Minimumsralerne. Ogsaa dér skal der 
kun sikkert en ringe Transport-Forøgelse til, før Væg
ten svipper over.

— Er Oplægningerne slore?
—■ Omkring 45—50.000 Tons herhjemme i Øjeblik

ket. Del er beklageligt meget, ikke alene af Hensyn 
lil Selskaberne, men ogsaa lil, at delle, at vore Baade 
ikke er i Fart, betyder mindre udenlandsk Valuta 
hjem lil Landet og belyder forøgel Arbejdsløshed hos 
Soens Folk.

— Den officielle Arbejdsløshedsslalislik laler om 
28—29 pCl. Ledighed hos Sømænd og Sofyrbødere?

—■ Del er nu meget høje Procenter, — jeg synes 
ikke, de helt staar i Forhold lil, al Oplægningerne 
dog til nu ikke har været større, end de har.

Men for alle Parler var det ønskeligt, om vi aller 
snarl fik noget al sejle med.

VERDENSTONNAGEN

Lloyds Regisler Book for 1938—39 er nu blevet 
udsendt. Den nye Udgave indeholder, som sædvan
lig, meget indgaaende Oplysninger om alle Verdens 

søgaaende Skilæ paa 100 Tons og opefter, og der er 
bl. a. en detaljerel Rapport over 31,000 Dampere, Mo- 
lorskibe. Sejlskibe osv.

Del er navnlig Lloyds Register Book’s Statistik, 
der er saa interessant og værdifuld. Man har offent
liggjort disse Statistiker lige siden 1886, og de giver 

nøjagtige Oplysninger om de forskellige Handelsflaa
der i Verden og er af uvurderlig Nytte for alle, der 
søger Nyl om Skibsfarten.

Verdens Tonnagen var i Slutningen af Juni:
1938

Dampere og 
Motorskibe Ialt

Storbritannien og Irland .. 17,675,404 17,780,859
Andre Lande . .. 49,194,747 50,065,652

Ialt . . .. 66,870,151 67,846,511
1937

Dampero og 
Motorskibe Ialt

Storbritannien og Irland .. 17,436,207 17,543,941
Andre Lande . .. 47,835,233 48,742,083

Iall . . .. 65,271,440 66,286,024
De Lande, der opviser den betydeligste Forøgelse i 

Løbet af de sidste Aar, er: Japan 531,602 Tons, Tysk
land 306,594 Tons, Norge 266,393 Tons, Storbritan
nien og Irland 236,918 Tons, Holland 221,061 Tons, 
Panama 98,720 Tons, Britiske Dominions 81,393 Tons. 
Italien 77,850 Tons og Sverige 73,732 Tons.

Dc storsle Minuser fremkom i Amerika, der møder 
med 421,047 Tons, Kina 127,250 Tons, Spanien 95,572 
Tons. En Statistik over Damp- og Molorskibslonnagen 
i Juni 1914 og Juni 1938 er ogsaa meget interessant 
og god at faa Forstand af.

1914 1938
Storbritannien Antal B. R .T. Antal B. R. T.

og Dominions 10,123 20,523,706 9,061 20,719,090
Danmark .... 576 770,430 694 1,129,556
Frankrig........ 1,025 1,922,286 1,246 2,880,783
Tyskland........ 2,090 5,134,720 2,321 4,231,657
Grækenland .. 407 820,861 638 1,889,269
Holland.......... 709 1,471,710 1,473 2,852,012
Italien .......... 637 1,430,475 1,156 3,258,992
Japan ............. 1,103 1,708,386 2,187 5,006,712
Norge............. 1,656 1,957,353 1,963 4,613,175
Spanien ......... 589 883,926 793 947,963
Sverige .......... 1,088 1,015,364 1,239 1,571,054
U. S.A.:

Hav ............ 1,113 2,026,908 2,338 8,936,465
Sø .............. 579 2,260,441 519 2,467,430

Andre Lande.. 2,749 3,477,311 3,781 6,365,993
Iall ............. 24,444 45,403,877 29,409 66,870,151
Del viser altsaa, at alle Lande undtagen Storbritan

nien og Irland møder med en betydelig Forøgelse i 
Antallet af Skibe og kun Tyskland er gaaet ned med 
Hensyn lil Tonnagen. Her slaar Imperiel omtrent 
som i 1914, det hele del drejer sig om er en Forøgelse 
paa 1 pCl., Danmark har 46.6 pCl. Forøgelse, Holland 
93.8 pCl., Italien 127.8 pGl., Japan ikke mindre end 
193.1 pCt. og Norge ogsaa el imponerende Tal, nem
lig 135.7 pCl. Sveriges er lidt mere end Danmarks, 
nemlig 54.7 pCl. For U. S. A.’s Havflaade er For
øgelsen enorm, 340.9 pCl., men det skyldes særlige 
Omstændigheder, ogsaa Posteringen.

Blandt de mange andre interessante Oplysninger 
kan nævnes Tabellen over Ophugninger og andre Tab. 
Denne Tabel viser hvor mange Skibe der er gaaet 
tabt hvert Aar siden 1914. Med Hensyn til Tabene 
fortjener el Punkt særlig Opmærksomhed, og del er 
den betydelige Formindskelse i Procenten, der er gaael 
tabl i de sidste fem Aar sammenlignet med en 5 Aars
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Periode før Krigen. Den gennemsnitlige aarlige Pro
centdel af Damp- og Molortonnage, der er gaaet tabt 
i Aarene 1933—37, beløber sig lil 0.55 pCl., hvorimod 
Tallet i Aarene 1909—13 f. Eks. var 1.17 pCl. i Gen
nemsnit.

Tallene paa Dampere og Motorskibe, der hugges op, 
varierer meget slærkl fra Aar lil Aar. I Perioden 1905 
—14 var Minimum 87,737 Tons og Maximum 251,900 
Tons. I Aarenc 1915—20 blev praktisk talt ingen 
Tonnage ophuggel, del aarlige Gennemsnit var kun 
10,000 Tons. Ganske anderledes i de senere Aar. 
I 1921 beløb Tonnagen, der ophuggedes, sig lil 77,500 
Tons. Tallet forøgedes lil 315,000 Tons i 1922, 
963,000 i 1923, og siden da har del holdt sig paa el 
højt Stade undtagen i 1927. Fra 1930 gik Tallet 
slærkl i Vejret indtil 1933, da 2 Millioner Tallet blev 
passeret. I dc derefter følgende Aar er det faldet 
slærkl af, og i 1937 blev der kun ophugget 587,825 
Tons, det laveste Tal siden 1927, ja -— med Undtagel
se af eet Aar — siden 1922. Del er 790,000 Tons 
mindre end del aarlige Gennemsnit i de sidslc 5 Aar 
og 590,000 Tons mindre end Gennemsnittet for Pe
rioden 1928—37.

Tallene for Tonnage ophugget i de sidste 10 Aar 
omfatter 3,807,000 Tons indregistreret i Storbritan
nien og Irland, 2,046,000 i U.S.A. (undtagen Skibene 
paa de store Søer) og 1,245,000 Tons i Italien, 891,000 
Tons i Frankrig, 604,000 Tons i Tyskland og 572,000 
Tons i Japan.

Med Hensyn lil Storbritannien og Irland repræsen
terer den aarlige Ophugning gennemsnitlig 2 pCt. af 
Tonnagen, mens det fra andre Lande samlet var 1.6 
pCt. Det maa iøvrigt noteres, at af Storbritannien og 
Irlands Tonnage er nu kun 20.8 pC.l. Skibe, der er 
20 Aar gamle eller ældre, mens Tallet for Tonnage i 
andre Lande er 36.3 pCl., altsaa cn meget væsentlig 
Forskel.

DE FINSKE REDERES KRAV AFVIST 
I ENGLAND

Forskellige finske Rederier har — som tidligere om
talt — i gennem en længere Aarriekke haft en Sag 
verserende ved engelske Domstole om en Erstatning 

fra det store engelske Finansinstitut Barney Bros & 
Co., Lid. Del har ikke ført til noget for Finnerne 
gunstigt Resultat, og nu har den højeste Domstol og
saa talt — og de finske Redere er blevet dømt til at 
betale Omkostningerne og faar ingen Erstatning.

Denne ejendommelige Sag har faktisk slaaet paa 
Dagsordenen i 20 Aar, og de finske Redere forlangte 
ialt i Erstatning 456.000 £ eller omtrent 100 Millioner 
finske Mark.

Forholdet var delle, al da Verdenskrigen udbrød, 
blev det for mange finske Skibe umuligt al naa hjem 
eller finde Beskyttelse i neutral Havn, og dc søgte saa 
midt under Krigen Fragter ude i Verden. Mange gik 
under, men i Begyndelsen af 1916 var der dog endnu 
13 Skibe tilbage. Efterhaanden som de anløb engel
ske Havne, beslaglagdes de, og England begyndte at 
anvende dem i egen Tjeneste. Man var til at begyn
de med godt nok tilfreds hermed, idet der blev regnet 
med, al England vilde anerkende Annektionen og be
tale Erstatning for Anvendelse af Skibene.

Noget som helst Skridt i saa Henseende blev dog 
ikke foretaget fra engelsk Side, hvorfor de finske Re
dere begyndte al blive urolige. Efter nogen Tids For
løb meddelte Englænderne til almindelig Overraskelse, 
at Skibene var blevet rekvireret af Rusland gennem 
en i London etableret russisk-engelsk Komité, som 
imidlertid ikke stod i nogensomhelst Forbindelse med 
Finland eller var kendt der. Del viste sig umuligt 
at faa nogen Art af Betaling eller Erstatning for di
rekte Tab eller for Annektionen. England henviste 
de finske Redere til Rusland, men efter den russiske 

Revolution og Omvæltning viste del sig umuligt at 
komme nogen Vegne her.

Efter at Finland havde opnaaet sin Selvstændighed 
optog dels Repræsentanter i England Forhandlinger 
med Udenrigsministeriet i London. I flere Aar stod 
disse Forhandlinger paa, men de blev resultatløse, da 
England fastholdt, at Skibene var rekvireret af Rus
land, og al del var Rusland, som burde betale Er
statning.

For at Kravel ikke skulde forældes og for overhove
det at opnaa cn Afgørelse, besluttede de finske Re
dere al indstævne den engelske Stal for Domstolene. 
De blev nu forsi henvist til en speciel Domstol, »The 
Admiralily Transport Arbilralion Board«, som af Re
geringen havde faaet overdraget at fastsætte Erstat
ning for Skibe, som Staten havde anvendt under Kri
gen. Denne Domstol forkastede Kravene, idet den 
først og fremmest henviste til, al del var den russiske 
Regering, soni havde rekvireret Skibene og som var 
erslalningspliglig. Del var i Begyndelsen af 1926. 
Det var flere Gange blevet understreget, at den en
gelske Regering var blevet underrettet om, at finske 
Skibe ikke var undergivet den russiske Marines Ju
risdiktion og derfor ikke kunde rekvireres af den rus
siske Regering, men de engelske Myndigheder vægrede 
sig stadig ved al give Modparten Lejlighed til at frem
lægge og diskutere det omfattende Bevismateriale, der 
i Aarenes Lob var samlet.

Dc finske Redere og den finske Regering fandt der
for, at de ikke paa nogen anden Maade kunde opnaa 
retfærdig Bedømmelse af deres Erstatningskrav end 
ved al søge Sagen indanket for Folkenes Forbund. 
Det skele i 1931, og Sagen behandledes nu i en Aar
række, men sluttede med, at Folkenes Forbund 13. 
September 1935 afviste Kravene som uberettigede.

Sagen blev derefter paa laget op i England, og det 
var nu paany den engelske Stal, man krævede, men 
formelt anlagdes Sagen mod Finansvirksomheden 
Baring Bros & Co., Ltd., London, hvor den engelske 
Regering under Krigen havde deponeret Midler til 
Imødegaaelse af den Slags Krav. Den 19. November 
i Fjor afsagde Dommer Luxmoore i High Court of 
Juslice Dom i Sagen og erklærede, at han ikke, paa 
Grund af dc utilstrækkelige Beviser, saa sig i Stand 
til at idømme den engelske Stat den ønskede Erstat
ning, men han betonede alligevel, at det synes, som 
om den britiske Regering skulde have betalt den rus
siske Regering for Skibene.

Efter denne Afgørelse gik de finske Redere lil den 
højeste Domstol, som nu altsaa i sidste Instans har af
sagt sin Dom og forkastet de finske Krav, der som 
nævnt drejede sig om ca. 100 Millioner finske Mark. 
Del vil nu være umuligt al føre Domsafgørelsen vi
dere, f. Eks. for Overhuset. Sagen maa betragtes som 
afgjort med den sidste Kendelse, hvor ejendommelig 
denne Afgørelse end maa forekomme at være.

DEN RRITISKE SKIRSFART l’AA SPANIEN 
I cl Brev til »Times« hævder Komiteen af britiske

Redere, der driver Skibsfart paa Spanien, at selv i 
det Tilfælde, al der skulde blive givet General Franco 
Rettigheder som krigsførende, vilde han ikke være 
berettiget til uden Varsel at sænke neutrale Skibe.

I Spørgsmaalet om britiske Skibes Sejlads paa Spa
nien, hedder det videre i Brevet, er del ikke afgørende, 
om Skibsrederne opnaar større Fortjeneste end f. Eks. 
de Redere, der lader deres Skibe sejle paa Kina, men 
del drejer sig om, hvorvidt Folkerettens Principer skal 
opgives under Paaskud af, at Franco fører en Kamp 
paa Liv og Død. Det vilde være beklageligt, om det 
britiske Flags Rettigheder blev skudt til Side af Hen
syn til Sympati med den ene eller den anden af Par
terne i Spanien.
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LYSPUNKTER I AMERIKA
ra Tid lil anden kommer Meddelelse om al nu 
er Forholdene ved at bedre sig i Amerika. Der 

kan ogsaa virkelig af og til noteres enkelte Lyspunk
ter, men paa den anden Side er del alvorligt, hvad 
de tørre Tal fortæller. Del er en Kendsgerning, al 
Amerikas Udenrigshandel skrumper ind. I Ma j laa den 
saaledes 52 pCl. lavere end i Maj i Fjor. Den øko
nomiske Tilbagegang i Amerika i sidste Halvdel i 
Fjor har influeret stærkt paa Udenrigshandelen. Virk
ningerne msvrkes særligt paa Importen, som er skrum
pet ind ved den Nedgang, som har fundet Sted i For
bruget og i Produktionen. Fra Juni 1937, hvor Im
porten havde en Værdi af 286 Mili. Dollars og var 51 
pCt. større end i Juni 1936, er der et jævnt Fald, 
og i December var den kommet ned paa 209 Mili. 
Dollars, 15 pCl. mindre end i den tilsvarende Maa- 
ned Aaret forud. Faldet er fortsat i Aarets første 
Maaneder, og i Maj, da Importen havde en Va“rdi af 
148 Mili. Dollars, udgjorde den kun 52 pCl. af, hvad 
den var i samme Maaned i Fjor.

Eksporten, derimod, blev lil en Tid ikke synderlig 
paavirket af Konjunkluromslagcl, men eftersom De
pressionen tillog i Staterne, mærkede man lydeligt, al 
der blev gjort Anstrengelser for at faa den udvidet.

Verden var imidlertid blevet lammet af Nedgangen 
i Staterne — og ogsaa af Amerikas indskrænkede Im
port — og llesultatel blev, at medens Eksporten hid
til havde været meget større end Aaret forud, faldt 
den hurtigt, saa den for Maj gik ned lil al ligge 10 
pCl. under Eksporten i Maj 1937. Ved den indskræn
kede Import er den amerikanske Handelsbalance ble
vet stærkt aktiv. U. S. A.s Eksporloverskud har de 
sidste 8 Maaneder gennemsnitlig været over 100 Miil. 
Dollars pr. Maaned, medens der de foregaaende Aar 
var el Importoverskud paa ca. 60 Miil. Dollars pr. 
Maaned. Delle Omslag fra Imporloverskud lil Eks
portoverskud kommer til al betyde, al Amerika klarer 
den store Kapitaloverførsel lil Udlandet i Fjor uden 
Tab af Guld.

CHRISTIANI & NIELSEN RYGGER HAVN 
I RANGKOK

I3n for Danmark i sin Helhed smigrende Meddelelse 
Ucr udsendt fra Bangkok. Den gaar ud paa, al 
Firmaet Chrisliani & Nielsen skal bygge Bangkoks 

Havn, en Entreprise paa 10 Million Kroner, under 
dansk Ledelse.

Det er Firmaets siamesiske Datterselskab, der efter 
en Licitation har faael Arbejdet overdraget.

Det er endda kun første Etape af en stor Plan for 
Udvidelse og Modernisering af Bangkok Havn.

Den nye Entreprise er kommet i Stand ved el Sam
arbejde mellem Chrisliani & Nielsen, Øslasiatisk Kom
pagni og nogle siamesiske Firmaer. Chrisliani & 
Nielsen udfører i Øjeblikkel el stort Antal Vej- og 
Broarbejder i Siani, de fleste højt oppe i Landet, og 
det er bl. a. Tilfredsheden med disse Arbejder, der 
bar ført til, al del delvis danske Firma har faael 
Entreprisen. Medvirkende ved Kontrakten har været 
den unge Ingeniør Karin Christensen og Overingeniør 
Nørgaard, der for nylig var i Bangkok.

Del store Havnearbejde slaar i Forbindelse med an
dre større Arbejder. Hidlil har Bangkok ikke haft 
nogen egentlig Havn, det har heller ikke va'rel muligt 
for større Skibe al passere den store Sandbarre ved 
Menamflodcns Munding. Regeringen har nu imidler
tid besluttet at gennemskære denne Barre, og Vand
dybden ved del nye Havneanlæg, der ligger umiddel
bart ved Byen 15 km oppe ad Floden, bliver 10 Me
ler ved Lavvande. Første Del af Projektet, der skal 
koste ca. 10 Mili. Kr., drejer sig udelukkende om el 
Kajanlæg med Funderinger langs Bredden, men se
nere er det Hensigten at bygge Havnebassiner inde i 
Land.

FRANSK SKIBSFARTS STORE MAND TALER

et franske Rederi »Compagnie Generale Trans- 
allanliquc-s Kæmpedamper Paris har aflagt Besøg 

i København og samtidig har dels Præsident M. Henri
Cangardel, fransk Skibsfarts betydeligste Personlighed, 
gæstet Byen.

I et Inlervciw udialer M. Cangardel bl. a.:
’Normandie« har kostet henved 800 Miil. Francs al 

bygge, men trods alle pessimistiske Spaadoinme giver 
Farten ikke desto mindre el smukt Overskud. Pengene 
skal ogsaa afskrives i Løbet af forholdsvis faa Aar. 
En Oceanbaads Liv er kort, vi regner for »Norman- 
die«s Vedkommende med 20 Aar. Og inden den Tid 
er Baadcn muligvis for længst gammeldags. Udviklin
gen inden for Allantcrhavsfarten er overvældende og 
har højst sandsynlig ikke kulmineret. Noget andel er, 
al Baadcne næppe bliver synderlig større. Her har vi 
vist naaet Maksimum.

M. Cangardel udtaler videre i Interviewet: Frankrig 
sejler nu økonomisk i smult Vande. Den økonomiske 
Krise kan betragtes som overslaact, og M. Cangardel 
understreger endvidere, at hverken Fascisme eller 
Kommunisme har nogen Jordbund i Frankrig, Folket 
vil modsætte sig enhver Form for Diktatur.

Del har sin store Betydning og er godi al mærke 
sig for mange, at Frankrigs betydeligste Personlighed 
indenfor Skibsfarten, Frankrigs H. N. Andersen, som 
han er blevet kaldt udtaler sig saadan.

SØRETSFORHØRET VEDRØRENDE »JAN«

ederiel Holm & Wonsilds Damper »Jan« blev, 
som meddelt, den 26. Maj opbragt af en Franco-

Trawler og beslaglagt. Besætningen er nu kominel 
hjem og den opsiglva'kkende Opbringelse samt senere 
Beslaglæggelse af Skibet er behandlet i Søretten.

Til delte Søforhør var mødt Damperen »Jan«s Kap
tajn A. Jacobsen og 1. Styrmand K. Skivern, Damp
skibsselskabet »Myren«s Skibsinspektør, Kaptajn Niel
sen, og for Assurandørerne Højesteretssagfører Schiør- 
ring. Retsmødet lededes af Vicepræsident Ipsen med 
Kaptajnerne A. P. Andersen og Boeck-1 lansen som so
kyndige Medlemmer.

Del fremgik bl. a. af Kaptajn Jacobsens Rapport, al 
Skibel den 19. Maj forlod Cardiff med 2700 Tons Kul 
bestemt til Oran. Torsdag den 26. Maj blev »Jan« prajel 
af en armeret Franco-Trawler, der beordrede den lil 
Ceula, og ved Ankomsten dertil blev der sal militær Vagt 
med opplanlede Bajonetter om Bord i Skibel. Kaptajn 
Jacobsen afgav den paafølgende Dag en Prolcslskrivelse 
lil Mililærmyndighcdcrne, inen uden Resultat. Lordag den
28. blev Skibet ført lil Kaj. At Forbindelse med Land 
blev afbrudt og Radioantennen laget ned. Lidt senere kom 
en Del Herrer om Bord i Skibet, alle Papirer blev be
slaglagt, og derefter blev der afholdt Krigsforhør. Om 
Tirsdagen var der atter Krigsforhør, og Fredag den 21. 
Juni fik alle om Bord Ordre lil al forlade Skibet. Be
sætningen blev alhenlcl af Gendarmer og ført lil en 
Fangelejr i Bjergenc.Kaplajncn protesterede, men fik som 
Svar, al saa vilde del ske med Magt. Hele Besætningen 
blev saa Lørdag den 25. Juni ført i Rutebiler lil Tanger, 
hvor Kaptajnen underrettede den derværende danske Vi- 
cckonsul, der imidlertid intet kunde foretage i Sagen. 
Afrejsen derfra foregik næste Dag til Casablanea, hvor 
der blev afholdt Søforhør i del danske Gencralkonsulat.

Kaptajn Jacobsen oplyste videre, al Protesten lil Mili- 
lærmyndighederne i Ceula var underskrevet af baade ham 
og 1. Styrmand Skivern. Manifestet og Cerlepartiet var i 
CardilT udstedt af Mæglerlirmael Nielsen & Beechcr, Lid., 
men ingen af disse Dokumenter indeholdt noget om, hvem i 
Oran der var Modtager af Ladningen. Del blev under 
Krigsforhorel i Ceula om Bord i Skibet meddelt, al »Jan-s 
Ladning skulde være omladet i Oran, og derefter skulde 
den videreføres lil en spansk Havn til Madrid-Regeringen. 
Kaptajnen havde svaret hertil, al delle kendte han ikke 
noget til.

Styrmand Skivern havde reddet Skibsdagbogen. Kap
tajnen oplyste derefter, al han var i Besiddelse af alle 
dc andre Papirer, Maalerbrev, Korrespondance, Telegram
mer m. m., men alt blev beslaglagt og bortført fra Ski
bet.

Efter al Retsprotokollen var oplæst for de Mødende, 
sluttede Søforhøret.



350 DANSK SØFARTS TIDENDE

MEDDELELSER FRA DANSK
Havnetrafikken paa Rotterdam og Nieuwe Watcrweg 

i Juni 1938
Ifølge foreliggende Meddelelser stiller Indklareringslal- 

lene lil Nieuwe' Watcrweg, resp. Rollerdam, saml Nabo
landenes Havne i de første 6 Maaneder af 1938, sammen
lignet med samme Tidsrum i 1937, sig saaledes:

1938:
1937:

NIEUWE WATERWEG ROTTERDAM
Antal Skibe 

8,092 
7,669

Tons
13,300,927
13,011,044

Antal Skibe
7,311
7,025

Tons
11,841,916
11,776,452

Forskel : +423 +289,883 4-286 +65,464

HAMBORG ANTWERPEN
Antal Skibe Tons Antal Skibe Tons

1938: 9,243 10,160,518 5,742 9,602,380
1937: 8,725 9,538,476 5,931 10,060,388
Forskel : +518 +622,042 —189 —458,008

I Tidsrummel Januar/Jlini 1938 var Tonnagemængden 
lil Nieuwe Watcrweg, resp. Rollerdam, henholdsvis 
3,698,547 Tons og 2,239,536 Tons større end lil Antwerpen.

Norsk Skibsoplægning
Ror Tiden er der oplagt 111 norske Skibe paa tilsam

men 520,915 Tons Dødvægt mod 86 Skibe paa tilsammen 
291,000 Tons Dødvægt pr. 1. Juni. Af de oplagle Skibe 
er 31 Tankbaadc, 21 Molorlankskibe og 10 Damplank- 
skibe. 1 disse Optællinger cr ikke medregnet Hvallan- 
gerfartojer og Skibe under Klassifikation eller Repara
tion.

DAMPSKIBSREDERIFORENING
Ny Handelsaftale

Ved Forhandlinger i llaag mellem en dansk og en hol
landsk Delegation cr der nu opnaacl Enighed om en Vare
udvekslings-Overenskomst lil Afløsning af den hidtil gæl
dende, som efter Opsigelse fra hollandsk Side udløb den 
1. Juli.

Eflcr den nye Overenskomst, som blev undertegnet den 
30. Juni, opretholdes den hidtidige Udførsel af dansk 
Oksekød til Holland samtidig med, al der aabnes Mulig
heder for cn forøget Udførsel af Fisk og af nogle Indu
strivarer. Holland opnaar for sit Vedkommende tilsva
rende Indførselsmuligheder her i Landet for Blomster
løg, Planter, Superfosfat og en Række forskellige Industri
produkter.

Overenskomsten gælder for el Aar og kan derefter stil
tiende forlænges for el Aar ad Gangen.

Den opsaglc Aftale vedrører cn gensidig Samhandel paa 
ca. 5 Mili. Kr. Efter den nye Overenskomst vil Tallet 
slige lil omkring 6 Mili. Kr. Af de danske Eksportvarer, 
der faar en Forøgelse, kan foruden Fisk, som allerede er 
nævnt, anføres Slagtehcsle, hvor cn i 1937 oparbejdet 
dansk Udførsel nu fastlægges i Aftalen. I Sammensæt
ningen af Hollands Eksport af Industrivarer til Danmark 
vil der saa vidt vides ikke ske nogen væsentlig Ændring. 
Ogsaa for saa vidt angaar den Særstilling, der er tildelt 
Philips herværende Datterselskab, er Forholdene uændret, 
saaledes at denne Virksomhed stadig har en Fortrinsret 
for bestemt Beløb indenfor Aftalen.

Iøvrigt skal del bemærkes, at Aftalen ligesom tidligere 
kun omfatter en Del af Samhandelen mellem Holland og 
Danmark, idet der for andre Varer sker en lin- og Eksport 
paa samme Maade som hidtil.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Indkomne Skibe i Københavns Havn i Juni

Maaned 1938
Nation Antal N. R. T,

Danske ......................... ............... 1,796 402,629
Svenske ....................... ............... 377 84,349
Norske ......................... ....................... 27 30,961
Tyske ........................... .............. 93 30,510
Engelske ...................... ............... 24 44,709
Franske ....................... .............. 1 1 334
Finske ......................... ............... 26 2’856
Russiske ...................... ____________ o 2,824
Hollandske .................. ............... 27 8,684
Lollandske .................. 9 1,766
Esllandske .................. ............... 7 3,633
Islandske ..................... ............... 4 3 081
Amerikanske ............. ............... 6 18,849
(iræske ......................... ............... 1 1 763
Polske .......................... 4.3J573
Algicrskc ...................... ............... 1 956
Panamaske ................. ............... 1 5,183
Lilaviskc ...................... ............. 1 569

Ialt .... 2,403 708,029

Indgaucdc Skibe i Aarhus Havn i Juni Maaned 1938
Hjemland Anlob R.T.N.

Danmark ........................................... 375 91,387
Island ............................................ — —
Norge ................................................. 9 8,10(1
Sverige .............................................. 28 10,551
Finland ................................................ 1 1,088
Rusland ............................................ 1 1,315
Estland ................................................. 4 2,059
Tyskland ........................................... 36 2,943
England ............................................... 6 11,553
Holland ................................................ 9 2,459

Tilsammen ............................................409 131,461

Heraf Rutefart .................................. 180 73,887

En Losningskonflikl
Sejleren »Polaris« losser Træ i Bandholm, men der er 

nu opstaacl en Strid om Arbejdsstyrken. Dansk Arbejds
mandsforbund havde sal 4 Mand paa Kajen til at lage 
fra Skibet, men del viste sig, at det var for faa Mand til, 
al Skibet kunde udlosses paa 8 Dage.

Træels Aftager, en Trælasthandel, forlangte derfor af 
Forbundet at faa yderligere 1 Mand i Arbejde, men 
dette nægtede Forbundet.

Nu gaar Sagen til Voldgiftsretten.

Stabelafløbning
15. Juli var der Stabelafløbning paa Odense Slaalskibs- 

værfl. Det var Værftets Nybygning Nr. 72, der løb af 
Stabelen. Nybygningen er paa 14,500 Tons, hvilket eflcr- 
haanden er blevet del odenseanske Staalskibsværfls 
Standardslørrelse.

Daaben blev forelaget af Fru Skibsreder Sigvald Bcr- 
gesen Tra Norge, og Nybygningen fik Navnet »Sliklcslad«.

Stabelafløbning
Aalborg Værft har søsat et nyt Fragl-Molorskib, der 

bygges lil Rederiaktiebolaget »Ferm« i Kristinehamn.
Del nye Skib, der er Værftets Byggenummer 59, og 

som bygges til Lloyds højeste Klasse, har følgende Di
mensioner: 200 X 33 Xi 18,6 Fod. Dybgangen paa Last 
bliver 14,4 Fod, medens Lasteevnen bliver 1250 Tons 
d. w. Der indrettes 3 ret store Luger med tilsvarende 
Bomme og elektrisk drevne Spil. Skibet er isforslærkel 
helt hen forbi midtskibs. Maskineri og Aplering m. in. 
indrettes i Aglerskibel. Der bliver el ret stort Dækshus 
i Slromlinieform, og her bliver Kommandobro, lukket 
Styrehus, Bestiklukaf, Radiostation o.s.v., og Nedgang lil 
Hall med Adgang til Salon og lil Skibsofliccrernes Bekvem
meligheder, medens den øvrige Besætning laar sine 
Kamre, Bad og Messe i Aglerskibel.

Maskineriet bestaar af en »Atlas Polar-Dicselmolor« 
paa 800 KH., beregnet lil al give Skibet en Fart paa Last 
af 12 Knob, medens alt Hjælpemaskineri til forskelligt 
Brug bliver 15. & W. Anlæg.

Stabelafløbningen overværedes af den unge Skibsreder 
Dan Brostrøm, Direktør Christiansson og Fru Elin Jans- 
son, født Brostrøm, der døbte det nye Skib med Navnet 
»Friiken«. Endvidere Repræsentanter fra Lloyds og Værf
tets Ledelse og Ingeniører m. 11.

Shipsmuslcr’s and Matc’s Guide
Kaptajn /. .4. l-'elker i Toronlo bar udgivet en fortræf

felig Bog »Shipmaslcrs med Male’s Guide«, der bringer 
cn Række Oplysninger om Sejlads paa St. Lawrence og 
de store Søer. Hidtil har man ikke hall nogen kompakt 
Redegørelse for alt disse Omraader vedrørende med Hen
syn til Havnelaksler, Vejrforhold, Strøm, Kort osv. Kaptajn 
Fclkcr har mange Aars Erfaring fra Rejser i disse Far
vande, idel han i over 25 Aar har ført Skibe her.

Hans Haandbog indeholder Oplysninger vedrørende alle 
kanadiske og amerikanske Havne ved Soerne og SI. Law
rence. Der cr fem udmærkede Kort i den og mange gode 
Tips og Anvisninger. Bogen kan laas hos Kaptajn I. A. 
Fclkcr, der har udsendt den fra sil Kontor 19 Laws 
Sireet, Toronto, Onlario, Canada. Prisen er 3 Dollars 
50 cents plus Porto, eller 15/— i all.



DANSK SØFARTS TIDENDE 351

j * “DANSK SØFARTS TIDENDE”S FRAGTBERETNING * I
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Der er desværre stadig kun lidt Nyt al rapportere 
om Fragtmarkederne. De oversøiske Markeder 
liar i den forløbne Uge ogsaa vist relativ god Aktivitet, 

hvilket for den Sags Skyld er ret ualmindeligt paa 
denne Tid af Aaret, da disse Markeder jo normalt 
plejer at være ret livløse. Desværre blev det Tilløb til 
Stigning i Ralerne, der svagt kunde konstateres i sid
ste Uge, kun lil el Pusl, som enkelte Redere profite
rede af.

Kornmarkederne har ligget ret apatiske i sidste Uge, 
hvilket skyldes Hvedeprisernes Svingninger. I dc sid
ste Dage har Prisen paa Hvede dog ligget noget mere 
stabilt, og selv om delte endnu ikke har givet sig 
Udslag i forøget Efterspørgsel efter Kornlonnage, sy
nes Undertonen paa disse Markeder i del store hele 
mere støt. River Plate log 4—5 Baade lil sædvanlige 
U.K./Cont. Destinationer for Juli/Augusl Lastning. 
Disse Baade rapporteredes sluttede til de officielle Mi
nimalrater. Fra Golfen sluttedes i Ugens Begyndelse 
forskellige Baade lil 2/6d. Basis Rotlerdain/Antwerpen, 
ligesom der fra Montreal sluttedes enkelte Baade for 
Juli/primo August Lastning til Minimalralen 2/9d. 
Basis Rolterdam/Antwerpen, sædvanligt Tillæg for 
U.K. Australien log ligeledes enkelte Baade for Korn 
til fulde europæiske Destinationer lil Minimalralen, 
ligesom der sluttedes enkelte Baade for Korn lil Taku 
Bar til Rater, der varierede mellem 21/- og 19/6d. 
Fra Sortehavet har Russerne været i Markedet lil 
10/6d., lil hvilken Rate der skilledes Tonnage, men 
da Russerne reducerede Tilbudet lil 10/41/« gik Be
fragtningen i Staa.

Hvad de øvrige oversøiske Markeder angaar er der 
desværre ikke meget nyt at meddele. Der har været 
en lille Smule Efterspørgsel efter Tonnage for Sukker 
fra Vestindien til U.K./Cont., og en enkelt Baad er 
sluttet til 15/- fra Cuba. Der cirkulerer endnu Ordrer 
fra lignende Forretning, og Befragterne maa antagelig 

betale omkring 15/6d. for næste Baad. Fra Nord
amerika er Markedet stadig sløjt, og del er forbavsen
de faa Ordrer, der noteres. U.S.N.H./Gdynia indikerer 
fortsat 16/- for Scrap Jern Option Golf Lastning lil 
1/- mere. Golfen sluttede Tonnage for Svovl lil Au
stralien til omkring 17/6d. for September Lastning, 
og Sisal fra Progreso belaltes med 471/* c. per 100 Ibs. 
lil Ghent.

Pacifickysl-Markederne er stadig uden større For
andringer. British Columbia/U.K. sluttede til 23/-, 
hvilket kan gentages. I de øvrige Trades er Efter
spørgslen fortsat ringe og Rateniveauet uforandret.

Østens Markeder har været ret livlige, men lil Trods 
herfor lykkedes det Befragterne at sikre sig Tonnage, 
saavel for Soyabønner som for Ris lil Raler, der nær
mest tenderede nedefter. Bønner sluttedes til 25/-, 
og Ris sluttedes lil 27/- for Bordeaux/Rollerdam range 
og 25/6d. til Marscille direkte.

Indiens Markeder var støt. Kerner/Linsæd sluttedes 
fra Madraskyslen til 28/- Option Karachi Lastning lil 
2/6 mindre. Fra Calcutla sluttedes el temmelig stort 
Antal Baade for Kul lil Shanghai lil 7 Rupis.

Desværre er de europæiske Markeder stadig sløje. 
Trælastmarkederne viser kun beskeden Efterspørgsel, 
og desværre er der endnu intet Tegn til, at Befrag
terne er parate lil at operere i større Maalestok. Dc 
enkelte Baade, der sluttedes, hovedsagelig Tonnage 
paa omkring 5/700 sldrs, har opnaael Minimalraten.

De udgaaende Kulmarkeder er uforandrede, og det 
samme gør sig gældende for Middelhavsmarkedet/ 
hjem.

Paa Timecharter Markedet i Veslindiafarlen var 
Efterspørgslen en Overgang noget bedre, og dansk 
4,200 Tonner sluttedes til den bedre Rate af $1.45 for 
Rundtur. Senere er Markedet atter Rovet noget af. 
Amerikanske Befragtere er iøvrigt aabne for stor 
Diesellonnage til omkring $1.15 for 12/18 Maaneder.

»Frem«s Kollision
Ved Søretten i Rønne er der afholdt Søforklaring i 

Anledning af Molorskibet »Frein«s Kollision med Kajen i 
Rønne Havn.

Skibets Fører, Kaptajn Sjoberg, afgav Forklaring, idel 
han godkendte sin Rapport, hvori han fastholder, at 
Aarsagen lil Kollisionen med Pakhuskajen var, at der 
hengik for lang Tid, inden Manøvren virkede gennem 
Maskinens Acceleration.

Kaptajn Sjøberg udtalte bl. a., al han ikke havde mær
ket, da »Frem« tørnede med Roret mod Turislkajen. 
Han havde ikke været klar over, at der var sket noget 
ined Roret, men fik først delle al vide, eller al Skibet 
var kommet lil Kaj.

Dernæst afgav 1. Styrmand Chr. Christiansen, der hav
de været paa Broen under Indsejlingen lil Havnen og 
derefter opholdt sig paa Aglerskibet, Forklaring. Han 
forklarede, at lian ved Havncindløbel gik ned agter og 
bemærkede, at Skibet umiddelbart eller at være kommet 
gennem Indløbet drejede Styrbord over i Stedet for, som 
det er den sædvanlige Manøvre, bagbord. Han havde 
ikke forud faael Besked om, al denne ikke sædvanlige 
Manøvre skulde foretages. Efter al Skibet havde sejlet 
lo Gange frem og bakket to Gange, blev, forklarede 
Styrmanden, efter Ordre af ham, styrbords Agterwire 
kastet i Land, og samtidig blev Kastelinen til styrbords 
Fonvirc kastel i Land. Skibet kunde nu uden videre 
Manøvrer være halet til Kaj med disse lo Wirer, men i 
Stedet gik Skibet med stærk Fart frem. Styrmanden 
maalte derfor lade Kastelinen gaa og slække paa Agler- 
wiren, og kori efter var del, al Skibet tørnede mod Pak
huskajen.

Anden-Styrmand, Aage Nielsen, forklarede, at han af 
Kaptajnen havde faael Ordre lil al gøre klar lil al svaje, 
hvilket han forstod saaledes, at lian skulde sørge for al 
faa Wirerne klar. Hans Forklaring, der i del væsentlige 
stemmede med 1. Styrmands, gik iøvrigt bl. a. ud paa, 
al det var meget kraftige Manøvrer, der blev foretaget.

Maskinmester Wahlgren fik forelæsl sin Rapport om 
Maskinmanøvrerne den paagældende Morgen:

Manøvrerne i Havnen begyndte Kl. 6,20. Kl. 6,24 blev 
der slaael fuld Kraft frem, derefter fuld Kraft bak, hvor- 
paa man mærkede el Stød og noget efter en hoppende 
Bevægelse i Aglerskibet, hvorefter der blev slaael Stop.

Han oplyste, at det lager ca. 10 Sekunder for al skifte 
fra frem til bak. Maskinen siod endnu paa Bak, efter 
at man havde tørnet mod Turistkajen, da Styrmand 
Christiansen kom ned og sagde »Stopt«, hvorefter der 
koin tilsvarende Ordre Ira Broen. All i Maskinen foregik 
normalt, og Ordrerne blev adlydt, saa hurtigt del kunde 
gøres. Det var 2. Maskinmester, der manøvrerede, mens 
Maskinmester Wahlgren selv havde slaael ved Siden af 
og kontrolleret Manøvrerne.

Maskinmester Lcesaa udtalte sig i Overensstemmelse 
med Maskinmester Wahlgren, og efter al der var givet 
en Række tekniske Oplysninger, sluttede Søforklaringen.

Turisltrafiken over Eisbjerg Havn
De første Resultater af Statspoliliels Turislslatislik fo

religger nu for Esbjergs Vedkommende. Stalistikcn viser 
for første Halvaar 1938 en Bedring i Forhold lil sidste 
Aar, idel der over Esbjerg Havn er rejst 21,013 Passa
gerer mod 18,900 i sidste Halvaar 1937, hvor Passage
rerne blev Ialt uofficielt. Tallene for de indrejste Ud
lændinge, der dog ikke omfatter Skandinaver, udgør for 
dc første 6 Maaneder af 1938 395 Tyskere, 3063 Englæn
dere, 63 Canadiere, 510 fra U. S. A„ 49 Hollændere, 33 
Belgiere, 174 Franskmænd, 26 Czekoslovaker, 18 Schweiz
ere, 25 Østrigere og 419 Ira andre Nationer.

Lloyds List’s Index
Lloyds List’s Index for Trampfragler i Juni er be

regnet lil 89,84. Det er 3,12 pCl. lavere end Maaneden 
forud.

»Winterhude« passeret St. Helena
1 Assurancekredse i London modtog man i Mandags 

i forrige Uge Oplysninger om, al den finske Bark »Win
terhude«, der den 5. Marts forlod Port Gcrmein i Syd- 
australien, har lagt Hjemrejsen via Good Hopc i Ste
det for via Cape Horn, og at Skibet har passeret SI.
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Helena den 12. Juni. Barken ventes ikke at kunne naa 
I'almouth før i Slutningen af Juli.

»Admiral Karpfangcr«
Paa en Forespørgsel om Skoleskibet »Admiral Karp- 

fanger«s Skæbne erklærer Hamburg-Amerika-Liniens Di
rektion overfor Agence Havas’ Korrespondent, at det ikke 
har nye Efterretninger fra Skibet og ikke véd, hvor det 
befinder sig.

Den sidste Efterretning fra Skibet er fra 1. Marls. 
Gennem Lloyds i London har Hapag rettet en Henven
delse til alle Skibe, der gaar paa Australien, om al rap
portere Skibet, inen hidtil er der intet oplyst om dels 
Skæbne. Endvidere er der nu Tale om al udsende cl Ef- 
lersøgelsesskib og at anmode den chilenske Marine om 
Assistance ved Eftersøgningen.

England og Danmark
»Dailv Express« skriver, at de engelske Landmænd 

for Tiden lider under den største Nedgang i Priserne 
siden 1933. I indeværende Aar har de allerede tabt 4 
Mili. Pund Sterling, sammenlignet med Priserne i samme 
Periode i Fjor. Fjerkræfarmerne rclter voldsomme Pro
tester mod Regeringens Planer og er ved al gøre Re
volte mod den siddende Regering. Dc truer med næste 
Gang al ville unddrage Regeringen deres Stolle.

Bladel skriver endvidere, al Danmark, der har del 
bedsle Marked for Landbrugsprodukter i England, sam
tidig har modtaget Skibsbygningsordre til en Værdi af 
2% Mili. Pund fra engelske Redere. Disse paaslaar, al 
Omkostningerne ved de engelske Værfter er for store. 
Den engelske Skibsbygningsinduslri har nu anmodet Re
geringen om finansiel Hjælp og Støtte i Konkurrencen 
med Skibsbygningsinduslrien paa Kontinentet.

Store Nordiske Holding Co.
Udbytte af Selskabets Beholdning af 50,000 Aktier å 

Kr. 180 i Akts. Del store Nordiske Telegraf-Selskab er 
hævet som i de lire foregaaende Aar med iall 2,240,000 
Kr.

Selskabets Renteindtægter har andraget 55,775 Kr. 95 
Øre imod i det foregaaende Rcgnskabsaar 61,209 Kr. 51 
Øre.

Driftsudgifterne har været de samme som i tidligere 
normale Aar, nemlig henholdsvis 2000 Kr. lil Akts. Det 
Store Nordiske Telegrnf-Selskab som indtil videre aftalt 
Vederlag for de. almindelige Administrationsudgifter og 
1000 Kr. som Honorar lil Selskabets Revisorer.

Udbetaling af Dividenden paa Selskabets Aktier har i 
Løbet af Regnskabsaarcl foranlediget Udgifter lil el sam
let Beløb af 5,234 Kr. 54 Øre.

Som Udbytte lil Aktionærerne loreslaas ligesom i Fjor 
udbetalt 23% pCl., hvortil vil medgaa iall 1,903,500 Kr.

Esbjcrgkuttcrcn »Chr. MufT« sunket
Ifølge Radiomeldinger, som er indløbel lil Esbjerg, er 

den 42% Tons store Esbjergkulter »Chr. Muff« sunket ca. 
100 Sømil ude paa Havel efter en Kollision med en tysk 
Trawler. Kulleren førtes af Ejeren, Fiskeskipper Marti- 
nius Iversen, Esbjerg, og havde foruden Skipperen en 
Besætning paa 3 Mand. Hele Besætningen blev reddet 
ombord i Trawleren, der derefter gik lil Gecsteiniindc.

Hundelstraktat mellem Danmark og Haiti
Udenrigsministeriet meddeler Fredag: Ratifikationsdo

kumenterne lil den mellem Danmark og Haiti den 21. 
Oktober f. A. i Paris afsluttede Handelslraktat med dertil 
horende Slulprolokol er den 13. Juli blevet udvekslet i 
Paris.

Da Traktaten ifølge dens Art. VII træder i Kraft en 
Maaned efter Ratifikationsdokumenternes Udveksling, vil 
Ikrafttrædelsen saaledes ske den 12. August d. A.

Handelsbalancen i Sverige
I Maj Maaned i Aar havde Indførselen i Sverige en 

Værdi af 124,5 Mili. Kr. mod 134,6 Mili. Kr. i samme 
Maaned i Fjor. Udforselsværdien er gaaet ned fra 127,5 
Miil. Kr. i Maj i Fjor, lil 126.28 Mili. i Maj i Aar. Der 
var saaledes i Maj i Aar et Udførselsoverskud paa 1.7 
Mili. Kr.

I Tiden fra Januar lil Maj i Aar er Indførselen gaaet 
ned til 605,07 Miil. Kr. fra 623,8 Mili. i samme Tids
rum i Fjor. Udførselsværdien er steget lil 590,86 Miil. 
mod 506,19 Miil. Kr. i dc samme 5 Maaneder i 1937.

Sømandsmissionshotel i København
Sømandsmissionen i København har lagel Initiativet lil 

Oprettelse af et Somandsmissionsholel paa Set. An næ 
Plads. Hotellets Leder bliver Sekretær Ejnar Bøyller.

Indenlandsk Sømandsmission holder Aarsmøde i Fre
derikshavn 22.—24. August.

»Viking« Nr. 1 af Kornskibene
Del tidligere danske Skoleskib »Vikings der nu tilho

rer den finske Skibsreder Gustaf Erikson, Mariehamn, 
er i Aar kommet først af Skibsrederens ti store Sejl
skibe, som sejler Korn fra Australien lil europæiske 
Havne. Det gik fra Porl Victoria den 17. Februar og 
naaedc London den 16. Maj.

Ligel af Yngstemanden laa i Kahytten
Under en Storm i Oktober sidste Aar forliste Kulleren 

»Nordlyset« af Skagen i Farvandet ud Tor Hirtshals. 
Dens Vrag er nu slæbt ind lil Hirtshals Havn, hvor del 
forleden blev sat paa Bedding, og ved en Undersøgelse 
fandt man i Kahytten Liget af Kullerens Yngstemand, 
den 21-aarige Chr. Kaj Rasmussen, Søn af Arbejdsm. 
Laur. Rasmussen, Tversted. Kullerens Fører var Skipper 
Fage-Larsen, Skagen, og om Bord var tillige Skipperens 
Brodér, men de er blevet slaaet over Bord, da Forliset 
skete, og deres Lig er ikke fundet.

Prøvetur
Fra Burmeister <S Wains Værft afholdes Torsdag Prø- 

vetur med Nybygning Nr. 637, Molorskibel »Høegh Sit- 
vcrcrcsl«.

Skibet er bygget til Skibsreder Leif Høegh, Oslo, og 
er bestemt lil Frugtfart. Del er bygget til Lloyd’s Regi
sters Klasse X 1000 A. 1. og er af »open shellcrdeek< 
Typen. Det har desuden komfortable Kamre og Indret
ning for et mindre Antal Passagerer.

Dels Hoveddimensioner er følgende: 430’—0” X 58’— 
0” X 37’—6” lil Shelterdæk, og Bæreevnen er ca. 9300 
Tons d.w. Skibet drives frem af een 8-cylindret totakts, 
dobbellvirkcndc Burmeister & Wain Dieselmotor, der vil 
kunne udvikle ca. 5500 I.H.K., og som paa Prøveluren 
gav Skibet en Fart af 15% Knob.

I Prøveluren deltog Skibsreder Leif Høegh saml Re
præsentanter Tor Rederiet og Værftet.

Eksamensresultater
Ved de i Juni—Juli 1938 afholdte Maskinisleksaminer 

har Resultatet været følgende:
Til Molorpasscrprøvcn mødte 21 Eksaminander, hvoraf 

19 bestod.
Til Maskinpasserproven mødte 1 Eksaminand, som be

stod.
Til Den almindelige Maskinisteksamen mødte 59 Eksa

minander, hvoraf 54 bestod.
Til den udvidede Maskinisteksamens Hjælpefag mødte 

44 Eksaminander, som alle bestod, Maskinfag mødte 38 
Eksaminander, som alle bestod, Elektrotekniske Fag 
mødte 39 Eksaminander, som alle bestod.

Til Eleklroinslallalør-Prøven for Maskinister mødte 57 
Eksaminander, hvoraf 43 bestod.

Trange Tider for Fiskerne
Fiskeridirektoratet oplyser, al for Øernes Distrikt gav 

Fiskeriet i Juni Maaned overall el meget ringe Udbytte. 
Overall var Dagslangslerne smaa. Fangsterne har i man
ge Tilfælde ikke kunnet dække Driftsudgifterne, selv om 
der blev arbejdet intensivt fra Morgen lil Aften.

Oplægningerne
Oplægningslallel Tirsdag 19. Juli viste en lille Nedgang 

og var paa 34 Skibe med 47.429 BRT., 71.336 Tons d.w. 
mod i forrige Uge 36 Skibe paa ialt 50.475 BRT. og 75.519 
Tons d.w.

»Normandiet« opbragt
Dansk-Iransk Dampskibsselskabs Damper »Normandiet« 

har nu ogsaa været udsal for Opbringelsc af Franco i 
Ceuta Havn. Det hele varede dog kun nogle Timer, saa 
blev Skibet paany frigivet.

Farlig Situation i Aarhus Havn
Skoleskibet »Georg Slagc« indkom Mandag i Aarhus 

Havn.
Da Skibet skulde lægge ind til 10 Meter Kajen, lor- 

aarsagede del en Del Havari paa to Stenfiskefartøjer 
»Juno« af Aarhus og »All« af Stege, der laa ved Siden 
af hinanden i Havnen. Vindpressel i Skoleskibets store 
Rig resulterede i, al dets Stævn først knuste »Juno«s 
Bovspryd og derefter den ene David og Skibsbaad paa 
»Alf«.

Umiddelbart derefter opstod der ligeledes under Anlø
bet en farlig Situation, idel »Georg Slagc«s 10-Mands 
Baad, der var paa Vej over med Trosserne, var i Fare 
for at blive knust mellem »Georg Stage«s Skrog og Slcn- 
bolværkcl. 1 sidste Øjeblik reddede dc 10 Mand, der var 
ombord sig op paa Kajen, og det lykkedes Havnens Mand
skab at faa Baaden skubbet væk.
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Skibsreder Chr. Hanucvig sen. død
Den kendte gamle norske Skibsreder Chr. Hannevig cr 

død, 86 Aar gammel. I næsten lo Menneskealdre har han 
spillet en fremtrædende Rolle indenfor norsk Skibsfart.

Hannevig, der lil Tider var Reder for 18—20 Sejlskibe, 
var en særpræget Personlighed. Del er hans Søn, Chr. 
Hannevig jun., der har den store Erstatningssag mod 
Amerika løbende. Gamle Skibsreder Hannevig gik lil 
Søs for 70 Aar siden og indtil højt op i Aarene ledede 
han sit store Selskab, der i Tidens Løb har været udsal 
for stærke Storme, Opgangs- og Nedgangsperioder, men 
den gamle Hannevig log del allsammen med og red alle 
Storme af. Han havde, efter al have trukket sig tilbage, 
cn Tid boet i Dnnmark men flyttede saa lil Oslo, hvor han 
tilbragte sine sidsle Aar.

Dødsfald
Tidligere Skibsfører ilf. Lockemvitz, Bogø, er afgaacl 

ved Døden, 63 Aar gammel.
Skibsreder .1. Andersen, Rodbyhavn, er død, 82 Aar 

gammel.
Era sine tidligste Aar har Skibsreder Andersen til

hørt Sømandsslandcn. Kun 14 Aar kom han lil Søs, og 
i 1876 log han Styrmandseksamen i Svendborg. Han for 

derefter paa Langfart med de store Sejlere, inden han 
Iraadtc ind i C. K. Hansens Rederi.

Efter at være gaael i Land, traadle han ind i Rederi
virksomhed. Skibsreder Andersen var en af de første, 
som fik Øjnene op for Automobilfærgernes Betydning. 
I 1918 aabnede han Gaabense—Masnedsund Færgefarten 
— en Virksomhed, der gik udmærket, indlil Storstrøms
broen kom,

Fhv. Skibsforer Chr. Kroman Hansen, Marslnl, er dod, 
84 Aar gi.

Han var i sin Tid gennem mange Aar Ejer og Fører 
af Skonnert »Mallridur«, som han solgte under Krigen, 
hvorefter han flyttede til Korsør. Senere vendte Kroman 
Hansen tilbage lil Marstal.

80 Aar
Kaptajn C. C. Gadeberg, fylder den 10. August 80 Anr. 

Kaptajn Gadeberg var i mange Aar Havnefoged i Vejle, 
hvor han stadig er bosiddende.

70 Aar
Tidligere Fører i De Danske Sukkerfabriker, Kaptajn 

C. Jungemann, fylder (den 6. August 70 Aar. Kaptajn 
Jungemann sluttede Søen 1933.

50 Aar.
Den 7. August fylder Kaptnjn J. O. Petersen 50 Aar. 

Kaptajn Petersen er Fører al S/S »Niels Finsen', Dansk- 
Norsk Dampskibsselskab.

POSITIONSLISTE PR. 19. JULI 1938
A

s.s. Aalborg ank. Kbhvn. 18.3.
s.s. Aarø afg. Port de Bouc 9.7. til Selubal.
s.s. Aarø, Baslrup, pass. Louisburg 16.7.
s.s. Aase pass. Gibraltar 8.9.
m.t. Aase Marsk ank. Dunkirk 5.7.
s.s. Absalon afg. Melhil 13.7.
m.s. African Reefer pass. Vesl-Indien 8.7.
m.s. Afrika, Himmelstrup, ank. Dairen 15.7. hjg.
s.s. Agnete afg. Uuras 12.7.
s.s. Agnete Marsk ank. Twillingale 11.7.
s.s. Alabama aTg. Rotterdam 16.7. til River Plate.
s.s. Alfa afg. Berwick on Tweed 19.7.
s.s. Alf ank. Danzig 13.7.
s.s. Algarve afg. Bona 16.7. lil Lissabon.
m.s. Algier afg. Antwerpen 9.7. til Alexandria.
m.s. Almena afg. New York 30.6. lil Azue.
m.s. Alsia, Borch, afg. Aden 18.7. lil Colombo udg.
s.s. Alssund, Hansen, afg. New York 16.7. til Monlreal.
m.s. American Reefer afg. Los Angeles 16.7.
m.s. Amerika, Dahl, afg. Kingslon 18.7. lil St. Thomas hjg.
m.s. Anglo Mærsk afg. Lissabon 5.7.
m.s. Anna Miersk afg. Yokohama 12.7.
s.s. Anna ank. Trcporl 17.7.
m.s. Annam, Skjoldam, ank. Tientsin 15.7. udg.
s.s. Anne ank. Danzig 8.7.
m.s. Argentina ank. Rosario 17.7.
m.s. Arizona ank. Kbhvn. 17.7.
s.s. Arnold Miersk ank. aDnzig 5.7.
in.s. Asbjørn, Bjark, pass. Gibraltar 12.7. p. R. 1. Havre.
m.s. Asfa, Andersen, ank. Liverpool 15.7. hjg.
s.s. AsÅ’ø, Hansen, ank. Lorient 17.7.
s.s. Aslaug ank. Burntisland 8.7.
m.s. Asnæs pass. Skagen 19.7.
m.s. Astoria, Nørregaard, afg. Victoria R.C. 13.7.
s.s. Astra ank. Esbjerg 11.7.

s.s. Astrid, Madsen, ank. Kbhvn. 13.7.
m.s. Australian Reefer pass. Cristobal 16.7.
m.s. Australien, Hansen, pass. Cape of Good Ilope 9.7. p. 

R. t. Las Pahnas hjg.
s.s. Avance oplagt.

B
s.s. Relgien ank. Kbhvn. 12.7.
in.1. Rente Mærsk afg. Anlwerp 9.7.
s.s. Bergenhus afg. Aalcsund forv. 19.7. nordover.
s.s. Bertha pass. Gdynia 9.7.
s.s. Bes pass. Drogden 18.7.
s.s. Betta ank. Wiborg 20.7.
s.s. Betty Mærsk afg. Swansea 13.7. lil London.
s.s. Birgit, Vilsmark, afg. Gaspe 12.7.
s.s. Birgitte pass. Gibraltar 1'4.7.
s.s. Birte, Rasmussen, oplagl Kbhvn.
s.s. Bodil pass. Gibraltar 18.7.
s.s. Bogø, Nielsen, oplagl.
m.s. Boringia, Kolis, pass. Finisterre 19.7. p. R. I. Mar- 

seilles udg.
m.s. Bornholm, Haure-Pelersen, ank. Marscilles 15.7.
s.s. Bothai, Hansen, ank. Bruges 18.7.
m.s. Brazilian Reefer afg, Gøteborg 19.7.
m.s. Bretagne, Hansen, afg. Huil 29.6. lil Buenos Aires.
s.s. Britta ank. Setubal 19.7.
s.s. Broholm ank. Antwerpen 19.7.
s.s. Brasilien ank. Helsingør 30.6.
s.s. Brosund, Bundesen, afg. Murmansk 18.7. lil Rotlerdam.
s.s. Brynhild afg. Halmstad 6.7. lil Monlreal.

C
m.s. California afg. Rio 11.7. til Teneriffa.
m.s. Canada, Knudsen, ank. Kbhvn. 12.7.
m.s. Candian Reefer afg. Los Angeles 14.7.
s.s. Karmen pass. Gibraltar 17.7.
in.l. Caroline Mærsk pass, San Miguel 5.7.
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Valutakurser paa Københavns Børs
19.7.38

London............ .. 22,40 Maumd.............. .. 30,00
NewYork .... .. 456,00 Amsterdam .... .. 250,80
Berlin............ .. 183,10 Stockholm.... .. 115,65
Paiiis................. .. 12,70 Oslo................... .. 112,70
Antwerpen .. ... 77,10 Helsingfors .. 9,95

| ZOrich............ .. 104.40 Phag................... .. 15,90
i Rom................... .. 24,20 Warszawa .... .. 86,15

s.s. Charkoiv ank. Antwerpen 19.7.
m.s. Chastine Mærsk afg. Seikostin 6.7.
m. . Chilean Reefer pass. Mona 14.7.
m.s. Chile, Larsen, ank. Singapore 19.7. hjg.
s.s. Christiansborg ank. Kbhvn. 21.6.
m.s. Chr. Holm afg. Campana 5.7. lil Talara.
s.s. Chr. J. Kampmann afg. Gdynia 30.6.
m.s. Chr. Sass, Hansen, pass. 58° 07 N. — 14° 08 V. p.R.I. 

Cape Race.
s.s. Cimbria, Lund, ank. Bandholm 13.7.
s.s. Clara, Jensen, oplagt Kbhvn.
m.s. Columbia, Bronér, afg. Vicloria B.C. 6.7.
s.s. Cornelia Mærsk ank. Cornerbrook 2.7
s.s. Cyril, Fårup, pass. Cape Race 9.7.

D
s.s. Dagmar ank. London 19.7.
s.s. Dagmar Clausen afg. Kbhvn. 19.7. lil Stockholm.
s.s. Dagmar afg. Gibraltar 16.7.
m.s. Danmark i Norlh Shields for Reparation.
m.s. Danmark, Hjcrnum, afg. Beyroulh 15.7. lil Rollerdam 

li jg-
s.s. Dania, Danholl, ank. Nordenham 17.7.
s.s. Delnumre afg-. New York 5.7. lil Oslo.

E
s.s. E. M. Dalgas afg. SI. Lorenzo 11.7.
s.s. Ebro afg. Antwerpen 16.7. lil Casablanea.
s.s. Edv. Nissen ank. Garslon 10.7.
s.s. Ejfie Mærsk pass. Ushanl 13.7.
s.s. Egholm ank. Mcrsin 17.7.
m.s. Egyptian Ree/er pass. Ushant 19.7.
m.s. Eleonora Miersk afg. Lissabon 26.6.
s.s. Elie, Rasmussen, ank. Danzig 17.7,
s.s. Elisabeth afg. Teignmaulh 12.7. lil Egernsund.
s.s. Elisabeth Mærsk ank. Cornerbrook 2.7.
s.s. Ellen afg. Bly Ih 14.7.
s.s. Ellensborg ank. Kbhvn. 4.6.
s.s. Else ank. Uleåborg 17.7.
s.s. Emanuel afg. Moslyn 14.7. lil Ilalifax, Nova Scotia.
s.s. Emilie Mærsk afg. Swansea 11.7.
m.l. Emma Mærsk afg. Suez 10.7. til Bahrcin.
s.s. Energi afg. Gdynia 14.7. lil Archange).
s.s. England, Stengade, pass. Brunsbiiltcl 17.7. p. R. I. 

Boulogne s/M.
s.s. Enigheden oplagl.
s.s. Erik Koge ank. Kbhvn. 5.7.
s.s. Erna afg. Waskloth 19.7.
m.s. Erria, Mouritzen, ank. Kbhn. 14.7.
s.s. Estland, Fischer, afg. \V. Harllcpool 16.7. til Goolc.
s.s. Ester afg. Nice 16.7.
s.s. Esther Maria, Lisberg, ank. Klaipeda 19.7.
s.s. Estriil ank. Rio de Janeiro 8.7.
m.s. Europa, Rasmussen, afg. La Liberia 15.7. lil Los An

geles udg.
F

s.s. Fano, KorlT, oplagt.
m.v. Fano afg. Sables délonne 12.7.
s.s. Finland afg. Aalborg 14.7.
m.s. Fionia, Kragelund, ank. Kbhvn. 16.7.
s.s. Flynderborg ank. Kbhvn. 2.7.
s.s. Frankrig afg. Burntisland 11.7.
s.s. Fredensborg ank. West Hartlepool 17.7.
s.s. Frederiksborg ank. Egedesminde 16.7.
s.s. Freya ank. Poole 7.7.
s.s. Frida ank. Valparaiso 15.7.
s.s. Frode afg. Gøteborg 4.7. lil Porlland, Me.
s.s. I'ylla ank. Tync 12.7.

G
s.s. Georgia afg. Neufahrwasser 16.7. lil Sanlos.
s.s. Gerda pass. Dungcness 19.7.
s.s. Gerda Toft ank. Rouen 10.7.
s.s. Gerd ank. Hampion Rds. 10.7.
m.s. Gertrude Mærsk ank. Los Angeles 13.7.
s.s. Gorm ank. Frederikshavn 17.7.
s.s. Grete afg. Fort de France 6.7.
m.s. Grete Mærsk afg. Hampton Rds. 11.7. lil Panama Ca- 

nal.
s.s. Gronland, Sørensen, oplagl.
s.s. Gudenaa ank. Tyne.

s.s. Gudrun pass. Brunsbiiltcl 14.7.
m.s. Gudrun Mærsk afg. Manila 6.7. til Suez.
s.s. Gunhild ank. Anlwerp 9.7.
s.s. Gunvor Mærsk pass. Skagen 10.7.
s.s. Gustav Diederichsen ank. Hongkong 4.6.
s.s. Gyda afg. New York 6.7.

H
s.s. //. H. 1‘etersen oplagl.
s.s. Ilafnia, Ravn, ank. Bordeaux 15.7.
s.s. Halfdan afg. La Palice 18.7. lil Le Havre.
s.s. Halland, Andersen, oplagt.
s.s. Hanne ank. Danzig 12.7.
s.s. Hans, From, afg. Odense 20.7.
s.s. Hans Droge aTg. Nørresundby 14.7.
s.s. Hans Mærsk pass. Spurn Ild. 15.7.
s.s. Harald afg. Kbhvn. 19.7, til Manchester.
s.s. Harriet afg. Gdynia 16.7.
s.s. Helene afg. Kemi 16.7.
s.s. Helga afg. New York 16.7.
m.s. Helvig afg. Piræus 6.7. lil Istanbul.
m.s. Henning Mærsk afg. Houston 4.7.
s.s. Henry Tegner afg. Ymuiden 14.7.
m.s. Herdis ank. Kbhvn. 25.6.
s.s. Herlha Mærsk ank. Aalborg 6.7.
s.s. Hindsholm afg. Swansea 18.7. lil Kbhvn.
s.s. Holland ank. Kbhvn. 19.7.

I
m.s. India, Krarup, pass. Finislerre 19.7. p. R. t. Genon 

udg.
s.s. Inga, Jensen, oplagt Kbhvn.
s.s. Ingeborg S. ank. Danzig 13.7.
s.s. Inger Toft afg. Barry 18.7.
s.s. Inger ank. Bilbao 17.7.
s.s. Irene Maria, Ewers, pass. Ushanl 17.7.
m.s. Irland, Meinerlz, afg. Grangemoulh 13.7. lil Monte- 

video.
s.s. Ivan Kondrup, Larsen, ank. Kbhvn. 18.7.
s.s. Ivar afg. New York 19.7. til Oslo.

J
s.s. J. C. Jacobsen ank. Riga 18.7.
s.s. Jakob Mærsk ank. Glasgow 14.7.
m.l. Jane Mærsk pass. Carvo 3.7.
s.s. Jan, Jensen, oplagl Kbhvn.
m.s. Java, Christensen, ank. Hamburg 19.7. hjg.
s.s. Jenny ank. Tønsberg 14.7.
s.s. Jessie Mærsk afg. Dieppe 18.6. lil Twillingale.
s.s. Johanne afg. Luleå 19.7.
s.s. Johannes Mærsk ank. Anlwerp 14.7.
s.s. Jolantha ank. Hamburg 18.7.
m.s. Jonna afg. Havre 19.7.
s.s. Juliane ank. Port Lyauley 9.7.
m.s. Jutlandia, Topp, afg. Coiombo 19.7. lil Aden hjg.
s.s. Jutta ank. Toppila 19.7.
s.s. Jytte afg. Aabenraa 13.7. lil Danzig.
s.s. Jægersborg ank. Køge 11.7.

K
s.s. Kai, Friis, oplagl Kbhvn.
s.s. Kalv, Brockmann, ank. Helsingør 16.7.
s.s. Karen Toft ank. Selubal 18.7.
s.s. Karen pass. Brunsbiiltcl 13.7.
s.s. Karla ank. Manchester 17.7.
s.s. Katholm ank. Gdynia 16.7.
m.l. Katrine Mærsk pass. Bcrmuda 22.6.
s.s. Kejserinde Dagmar pass. Hammershus 9.7.
s.s. Kentucky afg. New Orleans 18.7. lil Houslon.
s.s. Kirsten afg. Cork 11.7.
s.s. Kirsten Mærsk pass. Dover 13.7.
s.s. Kjobenhavn, Sigvardt, ank. Porl Talbol 14.7.
s.s. Knud ank. Kbhvn. 16.7.
s.s. Knud Rasmussen i Rutefart mellem San Francisco, 

Los Angeles og Puerto Amuelles.
s.s. Knud Villemoes afg. Esbjerg .97. lil Burntisland.
s.s. Knut ank. Malmø 11.7.
s.s. Kongeaa ank. Antwerpen.

L
s.s. Laila pass. Crislobal 9.7.
m.s. Lalandia, Frandsen, afg. Marscilles 19.7. lil London 

l*jg-
s.s. Lars Kruse oplagl.
s.s. Laura ank. Svendborg 13.7.
m.s. Leise Mærsk afg. Port de Bouc 6.7. lil Saffi.
s.s. Lica Mærsk pass. Aden 7.7.
s.s. Lifland, Hartmann, afg. Kalix 4.7. lil Alexandria.
s.s. Lilian ank. Nice 17.7.
s.s. Lilleborg ank. Kbhvn. 2.7.
s.s. Lily afg. Frederikshavn 13.7. lil Avonmoulh.
s.s. Linda afg. Bayonne 19.7.
s.s. London, Hansen, ank. Rotlcrdam 18.7.
s.s. Lotta ank. Koivislo 14.7.
s.s. Lotte afg. Shields 14.7.
m.s. I.ouisiana ank. Malmø 18.7.
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tn.s. Lundby afg .Barbades 6.7. til Montreal.
s.s. Lynæs pass. South End 18.7.

M
s.s. M. C. Holm afg. Quebcc 29.6.
s.s. Magnus dokker i Frederikshavn.
s.s. Maja ank. Huil 18.7.
m.s. Malaya, Nielsen, ank. La Rochelle Pallice 16.7. hjg. 
s.s. Manø, Albertsen, ank. Bordeaux 19.7.
m.s. Marchen Mærsk ank. New York 8.7.
s.s. Margit, Johansen, pass. Skagen 18.7. p. R. t. Kbhvn.
s.s. Margrete afg. Portsmoulh 12.7.
s.s. Margrethe ank. Kbhvn. 17.7.
s.s. Marianne ank. Visby 13.7.
m.t. Marie Mærsk pass. Prawle Pt. 12.7.
s.s. Marie Toft pass. Finisterre 16.7.
s.s. Mama afg. Tocopilla 15.7.
m.s. Marocco afg. Marseille 18.7. lil Genua.
s.s. Martin Goldschmidt afg. Trangsund 12.7.
s.s. Martin Carl, Kolster, al’g. Hamburg 19.7. til Newcastle.
s.s. Marx pass. Helsingør 12.7.
s.s. Maryland ank. Frederikshavn 6.7.
s.s. Mathilde Mærsk afg. Port Said 8.7.
m.s. Meonia, Sørensen, ank. Bangkok 12.7.
s.s. Mercur afg. Esbjerg 8.7. lil Antwerpen.
s.s. Michael Jebsen afg. Hongkong 1.6. lil Swatow.

N
s.s. N. C. Monberg, Hansen, ank. Helsingborg 15.7.
s.s. N. J. Ohisen oplagt.
s.s. Najaden ank. Rochester 16.7.
s.s. Nancy pass. Gibraltar 18.7.
s.s. Nerma afg. Pomaron 17.7.
s.s. Nevada ank. Rosario 17.7.
m.s. Niel Mærsk ank. Manila 8.7.
s.s. Niels R. Pinsen pass. Finisterre 13.7. p. R. t. Dublin.
s.s. Niobe ank. Casablanca 19.7.
s.s. A'orco oplagt.
m.s. Nordbo ank. Yokohama 27.6.
s.s. Nordborg ank. Philippevillc 17.7.
s.s. Nordby ank. Kbhvn. 6.7.
m.s. Norden afg. Christobal 22.6.
m.s. Nord/arer afg. Baltimore 2.7.
m.s. Nordhavet pass. Mumblcs 6.7. p. R. t. La Plata.
m.s. Nordhval ank. Calculla 1.7.
m.s. Nordkap ank. New York 2.7.
s.s. Nordlys afg. Gibraltar 8.9.
m.s. Nordpol ank. Yokohama 27.6.
m.s. Normandiet, Haure-Petersen, afg. New Orleans 1.7. til 

Caronles.
O

s.s. Odin ank. Gøteborg 19.7.
s.s. Olga afg. Ymiuder 11.7. til London.
m.s. Olga S. afg. New York 8.7.
s.s. Oluf Mærsk afg. Danzig 9.7.
m.s. Olympia, Lorentzen, forv. afg. Demerara 17.7.
m.s. Oregon ank. Santos 13.7.
s.s. Orion afg. Gravesend 14.7.
s.s. Oslo, Petersen, afg. Tyne 16.7.
s.s. Otto Petersen ank. Caranto 11.7.
s.s. Ove Toft ank. London 18.7.

P
s.s. P. Madsen afg. Helsingør 12.7.
s.s. P. N. Damm afg. Quebec 29.6. lil Norge.
m.s. Panama, Juul Christensen, pass. Cape Leuwin 19.7. 

p. R. 1. Cebu hjg.
s.s. Paris, Larsen, afg. Julianchaab 16.7.
s.s. Paula ank. Pugwash 12.7.
m.s. Peru, Rasmussen, ank. Kbhvn. 18.7.
s.s. Peter Lassen i Rutefart mellem San Francisco, Los 

Angeles og Puerto Amuelles.
m.s. Peter Mærsk afg. San Pedro 1.7.
s.s. Pia pass. Gedser 13.7.
s.s. Polly pass. Dover 12.7.
s.s. Prins Knud, Petersen, afg. Danzig 3.7.

R
m.s. Ragnhild afg. Antwerpen 9.7.
s.s. Randa ank. Sete 18.7.
s.s. Riga ank. Nordenham 17.7.
s.s. Rigmor afg. Gdynia 13.7.
s.s. Rikke pass. Dungeness 12.7.
s.s. Rita ank. Kbhvn. 18.7.
s.s. Robert ank. Bordeaux 12.7.

m.s. Robert Mærsk ank. Philadelphia 15.7.
s.s. Rosenborg ank. Danzig 14.7.

S
s.s. Saga afg. Drammen 18.7. til Randers.
m.s. Sally Mærsk afg. N. Waterweg 12.7. -
s.s. Samso, Pedersen, afg. Dakar 16.9. til Bor.deaux.
s.s. Scandia, Lorenzen, ank. Antwerpen 17.7.
s.s. Scotia, Nielsen, ank. Amsterdam 17.7.
s.s. Seine ank. Danzig 18.7.
s.s. Sejrø, Teilman-Thomsen, afg. Mulgrave 14.7. til Pre

ston.
s.s. Selma afg. Gdynia 18.7.
s.s. Sessa afg. Havana 15.7.
m.s. Siam, Ravnsnæs, pass. Minikoi il 4.7. p. R. t. Singapore 

udg.
s.s. Signe pass. Gibraltar 9.7.
s.s. Sigrid afg. Narvik 9.7.
s.s. Silkeborg ank. Aalborg 17.7.
s.s. Skaane, Kyhn, ank. Liverpool 14.7.
s.s. Skagen afg. Trångsund 15.7.
s.s. Skagerak ank. Kotka 10.7.
s.s. Skandia afg. Aruba 14.7. til Stockholm.
s.s. Skjold ank. Dunkirk 17.7.
s.s. Skodsborg ank. Casablanca 17.7.
s.s. Sleipner afg. Kbhvn. 19.7. til Gdynia og Danzig.
s.s. Sonja Mærsk pass. Dunnet Hd. 6.7. vestg.
s.s. Sonja, Duhn, ank. Fredericia 13.7.
s.s. Sophie pass. Hanstholm 10.7.
s.s. Susan Mærsk ank. St. Johns Nfl. 2.7.
s.s. Stadion 11 afg. Stettin 19.7. til Kbhvn.
s.s. Stal, Nielsen, pass. 30° N. — 29° V. 15.7. p. R. t. 

Hampton Road.
s.s. Stella afg. Savona 19.7.
m.s. Stensby afg. Vancouver 7.7. til Trinidad.
m.s. Stjerneborg afg. Yawala 1'8.7.
s.s. Stockholm, Casperscn, afg. Kbhvn. 16.7.
s.s. Svanhild afg. Aalborg 9.7. til New York.
s.s. Svend Pii ank. Nyborg 12.7.
s.s. Soborg ank. Vejle 17.7.

T
s.s. Taarnholm ank. Manchester 14.7.
m.s. Tacoma, Madsen, ank. Fremantle 10.7.
s.s. Tanja afg. Sevilla 17.7.
m.s. Tasmania, Røder, ank. Dairen 1.7.
s.s. Tonny, Schrøder, pass. Helsingør 20.7.
s.s. Teddy, Meyer, ank. Selby 20.7.
s.s. Tekla afg. Danzig 12.7. til Bordeaux.
s.s. Tenncssee afg. St. Vinrenl 16.7. lil Madeira.
m.s. Thyra S. pass. Dungencss 13.7.
s.s. Tomsk ank. Kbhvn. 18.7.
s.s. Tove pass. Skagen 7.7.
s.s. Tovelil, Bang, afg. Prinzapolka 17.7.
s.s. Transporter ank. Burntisland 7.7.
s.s. Trio, Svane, pass. Helsingør 20.7.
s.s. Trondltjem ank. Kbhvn. 17.7.
s.s. Tula afg. Algier 15.7. til Antwerpen.
m.s. Tunis ank. Kbhvn. 16.7.
m.s. Tureby ank. New York 13.7.

U
s.s. Ulla pass. TenerilTe 12.7.
s.s. Ulrik Holm pass. Dunnet Hd. 24.6. vestg.
s.s. Uranienborg afg. Houston 15.7.

V
s.s. Valborg pass. Skagen 14.7.
s.s. Vcndia, Lund, ank. Odense 17.7.
s.s. Venus ank. Bergen 4.7.
s.s. Vibeke Mærsk oplagt.
s.s. Viborg afg. Boucau 18.7.
s.s. Viola pass. Skagen 14.7.
s.s. Virginia afg. Neufahrwasser 10.7. lil River Plate.
s.s. Vitus Bering i Rutefart mellem San Francisco, Los 

Angeles og Puerto Amuelles.
w

m.s. Westralia, Barfoed, ank. Adelaide 18.7.
s.s. Wilh. Colding pass. Hirtshals 1'3.7.
s.s. Wm. Th. Malling, Jensen, ank. Seaham 15.7.

Y
s.s. Yrsa afg. Hamburg 19.7. lil Aarhus og Aalborg.

0
s.s. Ørneborg ank. Kbhvn. 24.3.
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AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS« OG MASKINBYGGERI
Telefon t 1400 HELSINGØR • DAN M ARK Telegr.*Adr: “Skibsværftet«

Nybygning og Reparation af Dieselmotor, og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling Vandrørskedler. 

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

DAMP6KIBS-AKTIEBELSKABET

“MYREN"
KØBENHAVN

Korraspondarandø Rødar:
HOLM & WONSILD

TelegranvAdr.: MHolmalld"
Amallagadø 3t

o™, Holzapf el’s
International

Skibsfarver
til INDEN- 06 UDENBORDS

DANSK ARBEJDE
Øresundsvej Ul. ™oger ^4B3 København S.

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFIC
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212& 4248 - Telegram-Adresse: „Staampaclflc

L. R. SCHMITH
Korresponderende Reder

Weiolin Skibsfarver
AAGE WEIHE

SKIBBFARVEFABRIK
TELEFON SØBORØ 2308 

København-Søborg-Frihavnen

REDERI. OG HANDELSSELSKABET

MONTANA A/s
IMPORT AF: KUL - KOKS - CINOERS 06 BRIKETTER
KØBENHAVN K. Ttlegnmtdr.:

Telefon: 9246 MONTANAKUL

HERSKIND & WULFF
AMALIEGADE 41 . TELE. CENTRAL 8712

Mekanisk Kedelrensning og Rnstbankning 
H & W Olie - H & W Dæklak

»Rensolin«
Et kemisk Produkt til Opløsning af Stendannelser

CHR. MØLLER A/s
Amaliegade 49 København K.

PRESENNINGER 
ARBEJDSHANDSKER • ASBESTBEKLÆDNING 

OLIETØJ-PRESENNINGER UDLEJES

Etableret 1855 Telefon: Central 687 K. AMIANTE
6RUNDLA6T1B4S

Toldbodens Motorfaerge og 
ransportforretning

N. P. Wlndlnø (Forh. Skibsfører) 
anbefaler tig med

Stene og mindre Motorbaade (Dag- og Nat- Tjeneste) til 
Transport-Proviant, Stores, Færgning samt Trosseforing. 
Kontor Nordre Toldbod Privat »Telefon: Byen 3086,
Telefon Central 13.717 Telgr.»Adr: Winoing, Ndr. Toldbod

VINKE G CO
Shipowners—Shipbrokers

Agents of reguler lines
Tdeprama.* Teltphenu:

Vinkeco RIITTtlCDaH USS0 (S linu)

Amsterdam — Zaandam — Antwerp

Tel..Adr. EKLOEF, YXPILA Alle Sjoferts Coder.

*/„ D. BKLOF & Oo. % 
SKIBSMÆGLERE 

BEFRAGTNING, ASSURANCE & SPEDITION 
YXPILA, GAMLA KARLEBY (Finland) 

og MOLLERSVIK & HIMANGO 
Medlemmer af The Finnish Shipbrokers Association 
og the Baltic G. International Maritime Con feren ce 

Repræsentant tor Danmark, Jørgen A. Raamnaaen, Kebanhavn

O.Y. BLOMBERG STEVEDORING A.R.
WASA (Finland)

Medlemmer af
THE STEVEDORES FEDERATION OF FINLAND

THE EMPLOYERS' CORPORATION OF STEVEDORES
IN FJNI.AND
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Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
84. Aargang. København 20. Juli 1938. Nr. 29.

„Efterretninger lor Søfarondo*1 omfatter Europa, Amerika, Afrika, Asiens ti.- og E.-Kyst samt Australien og Stillehavet. 
„Efterretninger for Søfarende** udgaar ugentlig. Abonnement kan tegnes paa alle kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øre 

aarlig. Enkelte Numre faas for 10 Øro paa Søkort-Arkivet, Toldhodvoj 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De aanske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

Paa Søkort-Arkivet er udkommet:
Kort Nr. 330. Rudkøbing Løb. Maalestok: 1 : 15 000. Specialkort: Rudkøbing 

Havn. Maalestok: 1:6000. Pris: Kr. 3 00.
Annulleret: Kort Nr. 302. Rudkøbing Løb.

1. Østersøen.

2124. (T). Danmark. Hjælm Bugt. Flaadeøvelser. Advarsel.
Flaadeøvelser vil blive afholdt fra Solnedgang til Solopgang Nætterne mellem 

den 10. og 11. og mellem 11. og 12. August d. A. i Hjælm Bugt.
Farvandet udenfor 10 m-Kurven begrænset af Breddeparallellen 54° 54' N. og 

Meridianerne 12° 19' E. og 12° 31' E.
Al Sejlads indenfor det nævnte Farvandsafsnit er forbudt i de anførte Tidsrum. 
Sejlads til og fra Klintholm Havn skal finde Sted inden for 10 m-Kurven. De 

tilstedeværende Orlogsskibe er bemyndiget til at fjerne Skibe og Fartøjer, der ikke retter 
sig efter det givne Forbud. Skade, som tilføjes Søværnets Fartøjer eller Materiel ved 
Tilsidesættelse af Forbudet, medfører fuldt Erstatningsansvar.

Det skal endvidere alvorligt henstilles, at det i det nævnte Tidsrum saavidt muligt 
undgaas at have faststaaende eller svajende Fiskeredskaber staaende i det paagældende 
Farvandsafsnit, ligesom Afmærkning af Bundgarnspæle indskærpes. For Skade paa Fiske
redskaber m. v., der maatte indtræde som Følge af Tilsidesættelse af ovennævnte Advarsel, 
er vedkommende Fiskere selv ansvarlige, og Fiskerne vil blive draget til Ansvar for Skader, 
som de •— ligeledes ved Tilsidesættelse af Advarslen — maatte tilføje Søværnets Far
tøjer og Materiel.

2125. Sverige S.-Kyst. Karlskroua. Radiomast opfort.
(U. f. s. Nr. 28/2040. Stookholm 1938.)

Ved Karlskrona Radiostation er paa Tyska Bryggaréberget paa 56° 10' 26" N. 
15° 36' 16" E. opført en 50 m høj Radiomast, forsynet med 4 Lanterner, der viser rødt, 
fast Lys, 2 paa Toppen af Masten og 2 paa c. 1/3 af Mastens Højde regnet fra Toppen.

(E. f. S. Nr. 39/3029 1937. Kort Nr. 280 og 269.)
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2126. Sverige. Håvringe Fyrskib genudlagt.
(Telegram fra Lodskaptajnen i Malmo.)

Fyrskibet Hovringe paa c. 58° 33' N. 17° 31' E. er atter udlagt paa Station. 
(E. f. S. Nr. 23/1726 1938.)

2127. Sverige. Bottniske Bugt. Lystønder genudlagt.
(U. f. s. Nr. 28/2100. Stockholm 1938.)

Nedennævnte Lystønder er atter udlagt paa Station:
Ostra Finngrundsbanken c. 60° 55' N. 18° 27' E. Våstra Finngrundsbanken c. 60° 

59' N. 18° 03' E.
(E. f. S. Nr 52/4022 1937.)

2128. (P). Finland. Bottniske Bugt. Itelnii. Lys- og Klokketønde udlægges.
(U. f. s. Nr. 19/555. Helsingfors 1938.)

I Løbet af den nærmeste Tid udlægges paa 65° 04' 08" N. 24° 19' 38" E. en sort- 
og hvidmalet Lys- og Klokketønde, Kélrni, der viser hvidt Gruppe-Blink. To-Blink hver 
4S-, Blink 0,3s-, Mørke 0,8s-, Blink 0,3s,; Mørke 2,6S-,

2129. Finland. Bottniske Bugt. Tauvo. Indløbet til Baahe. Nyt Fyr tændt.
(U. f. s. Nr. 19/554. Helsingfors 1938.)

Paa Tauvo Baake paa 64° 48' 56" N. 24° 32' 41" E. er tændt et Fyr, der viser 
hvidt Et-Blink hver 6S-, Blink 2S-, Mørke 4S-. Flammens Højde: 34 m. Synsvidde:
16,8 Sm. Fyret er synligt i Pejlinger fra c. 11° til c. 191°.

(E. f. S. Nr. 25/1858 1938.)

2130. Finland. Bottniske Bugt. Storo—Bjorkholms Lasteplads—Hellnås. Sømærke
udlagt.

(U. f. s. Nr. 19/556. Helsingfors 1938.)
En sort- og hvidmalet Spirtønde med 2 sorte, mod hinanden vendende Koste 

er udlagt paa 63° 19' 22" N. 22° 15' 04" E.

2131. Estland. Finske Bugt. Papon Vig (Hara Bugt). Grund afmærket.
(N. t. M. Nr. 4/20. Tallinn 1938.)

En rød Spirtønde med rød Ballon er udlagt ved 11 m Grunden paa c. 59° 39' N. 
25° 36',2 E.

(Kort Nr. 276.)

2132. (P). Estland. Finske Bugt. Prangli. Nvt Fvr tændes.
(N. t. M. Nr. 4/21. Tallinn 1938.)

I Løbet af Efteraaret 1938 tændes paa Hovedet af Fiskerihavnens Mole paa c. 59° 
38',3 N. 25° 01' E. et Fyr, der skal vise rødt Et-Blink.

(Kort Nr. 276.)

2133. (T). Estland. Finske Bugt. Fyrskibet Tallinn ombyttes midlertidig.
(N. t. M. Nr. 4/18. Tallinn 1938.)

Fyrskibet Tallinn paa c. 59° 43',3 N. 24° 43',5 E. vil uden nærmere Meddelelse 
i Tiden fra den 1. August til c. den 15. August d. A. midlertidig blive ombyttet med 
Reservefyrskibet Reserv, der viser samme Fyrkarakter. Taagesignal afgives med Sirene, 
Et-Stød hver 30s-, Stød 5S,; Pause 25s-.

2134. (T). Estland. Finske Bugt. Fyrskibet Hiiumadal ombyttes midlertidig.
(N t. M. Nr. 4/19. Tallinn 1938.)

Fyrskibet Hiiumadal paa c. 59° 05', 5 N. 22° 12',2 E. vil uden nærmere Medde
lelse i Tiden fra c. den 15. August til c. den 1. September d. A. midlertidig blive ombyttet 
med Reservefyrskibet Reserv, der viser samme Fyrkarakter. Taagesignal afgives med 
Sirene, Et-Stød hver 30s-, Stød 5S-, Pause 25s-.

2135. (T). Polen. Danzig Bugt. .Tastarnia. Midlertidigt Fyr tændt.
(A. a. N. Nr. XIII/219. Warszawa 1938.)

Paa 54° 42' 07" N. 18° 41' 13" E. er midlertidig tændt et Fyr, der viser hvidt 
Gruppe-Blink, Tre-Blink hver 4S-, Blink 0,3s-, Mørke 0,„s-, Blink 0,3s-, Mørke O,os-, Blink 
0,3s-, Mørke 1,9S-. Flammens Højde: 20 m. Synsvidde: 4 Sm.

(Kort Nr. 269.)
(Se Tillæg.)
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II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

2136. (T). Danmark. Smaalandsfarvandet. Grønsund. Gravet Rende over Tolke
barren. Oplysning om Dybde.

Ved Opmaalingen den 14. Juli d. A. af den gravede Rende mellem Gamle-Tolk 
og Ny-Tolk fandtes Dybden at være 5„ mi E.-Siden af Renden, 5,8 m i Midten af Renden 
og 5,,t m i W.-Siden af Renden.

c. 54° 52' N. 12° 13%' E.
(E. f. S. Nr. 20/1944 1938.)

2137. (T). Danmark. Store-Bælt. Kerteminde Bugt m. v. Skydeøvelser. Farvand
midlertidig spærret. Advarsel.

Skydning med Kanon vil blive afholdt i Tiden 16. August—17. August d. A., 
begge Dage inklusive, i Kerteminde Bugt m. v.

Skydepladsen begrænses af Fyns Kyst, Breddeparallellen gennem Stavreslioved 
og af Meridianen 10° 48' E.

Skibe og Luftfartøjer advares imod i det anførte Tidsrum at komme indenfor 
Skydepladsens ovenfor anførte Grænser.

2138. Danmark. Store-Bælt. Vengeancegrund. Lys- og Flojtetønde atter i Orden.
Lys- og Fløjtetønden Vengeancegrund paa c. 55° 12' N. 11° 06' E. er atter i Orden. 

(E. f. S. Nr. 28/2121 1938.)

2139. Danmark. Store-Bælt. Langeland W.-Kyst. Dageløkke Havn. Dybde aftaget.
Oplysning om Lodsning.

1. Vanddybden i Sejlrenden og i Havnebassinet er aftaget til 3,0 m.
2. Havnefogeden lodser ikke mere til og fra Havnen.
c. 55° 03', B N. 10° 52' E.

(Kort Nr. 221 og 299. Dunsko Lods, Side 325, Tillæg Nr. 3, Side 50. Havnolods, 
Side 51.)

2140. (T). Danmark. Lille-Bælt. Sandvig. Halk Skydeterræn. Skydeøvelser. Advarsel.
Paa Skydeterrænet ved Halk afholdes Skarpskydningsøvelser med Gevær og 

Rekylgevær paa følgende Dage:
27. Juli, 5., 8.—11., 12.—13. og 15. August d. A.
Angaaende Skydeterrænets Grænser samt Signaler under Skydningen henvises 

til E. f. S. Nr. 1/33 1938.
Signalmasten i den NE.-lige Del af Skydeterrænet: c. 55° 10',6 N. 9° 38',g E.

(Se Tillæg.)

111. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

2141. (T). Danmark. Kattegat. Tisvilde—Liseleje. Skydning. Advarsel.
Mellem Tisvilde Hegn og Liseleje vil der i August og September d. A. blive fore

taget Skarpskydning ud over Søen paa følgende Dage og Klokkeslæt:
Den 5.—6. og 8. August fra Kl. 0800—1600.
— 9. — - - 0800—1500.
— 10.—13. — - - 0800—1600.
— 15.—19. — - - 0800—1600.
— 20. — - - 0800—1500.
— 22.-24. — ’ - - 0800—1600.
— 25. — - - 0800—1500.
— 26.-27. og 29.—30. August - - 0800—1600.
— 31. August—3. September - - 0800—1600.
— 5.-11. September - - 0800—1600.

Paa ovennævnte Dage er i det angivne Tidsrum Farvandet N. for Skydepladsen 
spærret for al Sejlads indtil en Afstand af 3500 m fra Kysten.
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3 Vagere med rødt Flag med hvid Spuns vil saavidt muligt i hele Øvelsesperioden 
være udlagt i Farvandet ud for Skydepladsen i c. 3500 m Afstand fra Land, 1 omtrent 
N. for Liseleje Havn, 1 midt for Overdrevet og 1 omtrent NW. for Brantebjærg.

En Time før Skydningens Begyndelse hejses et rødt Flag med hvid Spuns paa 
hver af 4 Flagstænger, der staar: 1) c. 900 m E. for Liseleje, c. 800 m fra Kysten, 2) i 
Kystrevlen c. 600 m NNE. for Liseleje, 3) c. 900 m SW. for Stængehuset (i den W.-lige 
Ende af Tisvilde Hegn) c. 800 m fra Kysten og 4) i Klitrækken c. 600 m WNW. for 
Brantebjærg.

Flagene nedhales umiddelbart efter Skydningens Ophør.
Bekendtgørelse om Aflysning af Terrænet og det paagældende Farvand bliver 

udstedt af Politimestrene i Frederikssund og Hillerød.
Tisvilde Hegn: c. 56° 03' N. 12° 03' E.

2142. (T). Danmark. Limfjorden. Nibe Havn. Oprensning af Sejlløbet. Advarsel.
1. Under Henvisning til E. f. S. Nr. 19/1479 1938 meddeles, at Oprensningen af 

Indsejlingsrenden til Nibe Havn til 4,j m er paabegyndt og ventes tilendebragt i Løbet 
af ca. 3 Uger.

2. Det er forbudt Fiskere og andre at fortøje Baade og Hyttefade ved de i Sejl
renden værende Bøjer, da disse nu er forankret ved Sten.

Nibe: c. 56° 59' N. 9° 38' E.
(E. f. S. Nr. 19/1479 1938. Havnelods, Side 146.)

2143. Sverige. Skagerrak. Persgrunden. Sømærke gonudlagt.
(U. f. s. Nr. 28/2044. Stockholm 1938.)

Den sorte Stage med 2 Balloner N. for Persgrunden (2 m) paa c. 58° 42', 8 N. 10° 
52',2 E. er atter udlagt paa Plads.

(E. f. S. Nr. 24/1794 1938.)
2144. Norge. Skagerrak. Indløbet til Arendal. Lille Torungen Fyr. Ny Lysvinkel.

(B. f. F. Nr. 13. Oslo 1938.)
I Lille Torungen Fyr paa c. 58° 24', G N. 8° 48',! E. er indlagt en rød Lysvinkel 

mellem Pejlingerne 154° og 159°.
(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
2145. Norge. Lysneset. Tønsnes Fyr forandret.

(B. f. F. Nr. 13. Oslo 1938.)
Lysvinklerne i Tønsnes Fyr paa c. 69° 44', 0 N. 19° 06',! er forandret saaledes, 

at Fyret nu lyser, som følger:
1. Hvidt i Pejl, fra 8° til 153°. 4. Grønt i Pejl, fra 178° til 207°.
2. Rødt i — - 153° - 168°. 5. Hvidt i — - 207° - 212°.
3. Hvidt i — - 168° - 178°. 6. Rødt i — - 212° - 222°.

2146. Norge. Tromsøysundet. Skatøra Fyr forandret.
(B. f. F. Nr. 13. ObIo 1938.)

Lysevnen i Skatøra Fyr paa c. 69° 41', 8 N. 19° 01', 9 E. er forøget. Synsvidden 
er nu 8,G Sm for hvidt, 5,8 Sm for rødt og 4,5 Sm for grønt Lys. Lysvinklerne er foran
dret saaledes, at Fyret nu lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 183° til 189°. 4. Hvidt i Pejl, fra 247° til 282°.
2. Hvidt i — - 189° - 200°. 5. Rødt i — - 282° - 331°.
3. Rødt i — - 200° - 247°. 6. Hvidt i — - 331° - 23°.

2147. Norge. Eidsfjorden. Dragneset Fyr forandret.
(B. f. F. Nr. 13. Oslo 1938.)

Lysvinklerne i Dragneset Fyr paa c. 68° 35',2 N. 14° 41',0 E. er forandret saaledes, 
at Fyret nu lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 56° til 63°. 7. Hvidt i Pejl, fra 191° til 210°.
2. Hvidt i — - 63° - 89°. 8. Rødt i — - 210° - 252°.
3. Rødt i — - 89° - 122°. 9. Grønt i — - 252° - 255°.
4. Hvidt i — - 122° - 130°. 10. Rødt i — - 255° - 265°.
5. Grønt i — - 130° - 183°. 11. Hvidt i — - 265° - 275°.
6. Rødt i — - 183° - 191°.
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2148. Norge. Lurøy. Eggoløysa Fyr forandret.
(B. f. F. Nr. 13. Oslo 1938.)

Lysvinklerne i Eggeløysa Fyr paa c. 66° 23% N. 12° 45% E. er forandret saaledes, 
at Fyret nu lyser, som følger:

1. Hvidt i Pejl, fra 314° td 324°. 7. Grønt i Pejl, fra 164° til 167°.
2. Rødt i — - 324° - 31°. 8. Hvidt i — - 167° - 175°.
3. Grønt i — - 31° - 43°. 9. Rødt i — - 175° - 194°.
4. Hvidt i — - 43° - 58°. 10. Hvidt i — - 194° - 197°.
5. Rødt i — - 58° - 100°. 11. Grønt i — - 197° - 221°.
6. Hvidt i — - 100° - 164°.

2149. Norge. Grandevika. Kjeungskjær Fyr forandret.
(B. f. F. Nr. 13. Oslo 1938.)

Den hvide Lysvinkel med En-Formørkelser mellem Pejlingerne 24° til 31° i Kjeung
skjær Fyr paa c. 63° 43',6 N. 9° 32% E. er forandret til at vise grønt Lys med En-For
mørkelser.

2150. Norge. Smøla. Singsundet Fyr forandret.
(B. f. F. Nr. 13. Oslo 1938.)

Lysevnen i Singsundet Fyr paa c. 63° 31% N. 7° 57% E. er forøget. Synsvidden 
er nu 8,5 Sm for hvidt, 5,8 Sm for rødt og 4,5 Sm for grønt Lys. Lysvinklerne er forandret 
saaledes, at Fyret nu lyser, som følger:

1. Rødt i Pejl, fra 32° til 55°. 4. Hvidt i Pejl, fra 71° til 141°.
2. Hvidt i — - 55° - 63°. 5. Grønt i — - 141° - 228°.
3. Grønt i — - 63° - 71°. 6. Rødt i — - 228° - 231°.

2151. Norge. Trondheimsloia. Børøyholmen Fyr forandret.
(B. f. F. Nr. 13. Oslo 1938.)

Lysvinklerne i Børøyholmen Fyr paa c. 63° 34% N. 9° 13% E. er forandret saa
ledes, at Fyret nu lyser, som følger:

1.—8. Som før. 10. Grønt, fast i Pejl, fra 38° til 57°.
9. Rødt, fast i Pejl, fra 331° til 38°.

2152. Danmark. Horns Rev. Vyl Fyrskib genudlægges.
Den 24. Juli d. A. eller snarest derefter genudlægges uden nærmere Meddelelse 

Fyrskibet Vyl paa c. 55° 22' N. 7° 41' E. atter paa Station og den midlertidig udlagte 
Lys- og Fløjtetønde inddrages.

(E. f. S. Nr. 18/1356 1938.)

2153. Danmark. Graadyb Fyrskib genudlægges.
Den 21. Juli d. A. eller snarest derefter udlægges uden nærmere Meddelelser 

Graadyb Fyrskib paa c. 55° 20' N. 8° 05' E. Fyrskibet er paa Siderne paamalet Graadyb. 
Samtidig inddrages det paa Station Graadyb udlagte Reservefyrskib.

Fyrskibet Graadyb viser den for Station Graadyb bestemte Fyrkarakter: Hvidt 
Gruppe-Blink, 3-Blink hver 1 Min., Blink c. 5 s-, Mørke c. 2 s-, Blink c. 5 s-, Mørke c. 2 s-, 
Blink c. 2S-, Mørke c. 44s-, jfr. E. f. S. Nr. 16/1217 1938. Lysevne: c. 19,5 Sm.

Sirenens Karakter er uforandret: 3-Stød hver 30 Sek.
Sirenen er midlertidig en roterende elektrisk Sirene med Tonehøjde c. 300 c/s.
Undervandstaagesignalet er indtil videre ude af Virksomhed.
Radiofyret er uforandret, idet den i E. f. S. Nr. 1/48 1938 omhandlede midlertidige 

Ændring af Sendetiderne er bortfaldet, jfr. E. f. S. Nr. 18/1396 1938, saaledes at Radio
fyrets Sendetider herefter er 2 Min. hver 6 Min.

Klartvejrsudsendelserne udsendes atter 2 Gange hver Time begyndende ved det
28. og 34. Min.

Karakteren for Radiofyret er iøvrigt uforandret.
(E. f. S. Nr. 18/1396 1938.)

2154. Holland. Zeegat van Texel. Helder Rod. Pulle findes ikke.
(B. a. Z. Nr. 155/1927. ’s-Gravenhage 1938.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 25/1873 1938 meddeles, at den deri omtalte 
7,4 m Pulle paa c. 52° 59% N. 4° 47% E. ikke eksisterer. Dybden paa nævnte Sted er 12 m.

(E. f. S. Nr. 25/1873 1938.)



Nr. 29. 340

2155. Holland. Wester Schelde. Eendrachtpolder Ledefyr forandret.
(B. a. Z. Nr. 161/1859. ’s-Gravenhago 1938.)

Eendrachtpolder Ledefyr er forandret, som følger:
a. Forfyret paa c. 51° 21',s N. 3° 54' E. er forandret til at vise hvidt, rødt og 

grønt, fast Lys. Synsvidde: 6,7 Sm for hvidt, 4,6 Sm for rødt og 4 Sm for grønt Lys. Lys
vinklerne er uforandret.

b. Bagfyiet er forandret til at vise hvidt Lys med En-Formørkelscr hver 5S-, 
Lys 4S-, Mørke ls-. Synsvidde: 6 Sm. Fyret er synligt hele Horisonten rundt.

2156. England. Themsen. Medway Floden. Tonde inddraget.
(N. t. M. Nr. 1472. London 1938.)

Den røde Spidstønde paa c. 51° 26' N. 0° 42' E., c. 0,18 Sm 259° fra Port Victoria 
Pier Fyr, er permanent inddraget.

2157. (T). England. Sunderland. Uddybning.
(N. t. M. Nr. 1354. London 1938.)

Indtil Udgangen af 1938 er to Uddybningsmaskiner i Arbejde i Havneindløbet 
mellem Inder- og Yderpiererne. En Suge-Uddybningsmaskine i Løbet og en Gravemaskine
S. for Løbet.

Den største Forsigtighed skal udvises under Indsejling til eller Udsejling fra Hav
nen og betids Advarsel skal gives med Sirene, da Gravemaskinen har Sidekæder tværs 
over Løbet.

Det er forbudt at ankre i Nærheden af Uddybningsmaskinerne.
c. 54° 55' N. 1° 21' W.

V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland.

2158. (P). Frankrig. Le Havre Fyrskib. Taagesignal forandres midlertidigt.
(A. a. N. Nr. 27/1788. Paris 1938.)

I Løbet af den nærmeste Tid forandres Taagesignalet om Bord i Fyrskibet Le 
Havre paa c. 49° 31', 9 N. 0° 09',! W. midlertidigt, som følger: 2 Stød hver 45s-, Stød 
3S-, Pause 2S>, Stød ls-, Pause 39 s-,

2159. Frankrig. Ouessant. Vrag.
(A. a. N. Nr. 27/1789. Paris 1938.)

Vraget af en Damper, hvoraf Skorstenen er synlig, ligger sunket paa Grunden 
Ar Rédic paa c. 48° 25', 7 N. 5° 07',6 W., c. 3500 m 195° fra Créac’h Semafor.

2160. England S.-Kyst. Portland Havn. Borearbejder fuldført.
(N. t. M. Nr. 1424. London 1938.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 17/1288 1938 meddeles, at de deri omtalte 
Borearbejder er fuldført.

c. 50° 34' N. 2° 26' W.
(E. f. S. Nr. 17/1288 1938.)

2161. England S.-Kyst. Dartmouth Harbour. Fyrl tændt.
(N. t. M. Nr. 1445. London 1938.)

Paa c. 50° 21'.N. 3° 34' W., 0,2. Sm 133° fra Kingswear forreste Ledefyr, er tændt 
et nyt Fyr, der viser hvidt, fast Lys. Flammens Højde: lim. Fyret er synligt i Pejlinger 
fra 107° til 112°.

2162. England W.-Kyst. Wales. Swansea Bugt. Port Talbot. Afmærkning flyttet.
(N. t. M. Nr. 1473. London 1938.)

1. Tønden ved Lossepladsen er flyttet 0,22 Sm i Retningen 201° og ligger nu paa 
51° 33' 42" N. 3° 49' 27" W.

2. Klokketønden er flyttet 0,36 Sm i Retningen 242° og ligger nu paa 51° 33' 
55" N. 3° 51' 36" W.
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VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

2163. Frankrig. Ile de Groix. Taagesignal atter i Virksomhed.
(A. a. N. Nr. 27/1781. Paria 1938.)

Pen-Men Taagesignal paa c. 47° 38', 8 N. 3° 30', 6 W. er atter i Virksomhed. 
(E. f. S. Nr. 14/1047 1938.)

2164. Frankrig. Loire Munding. Le Grand Charpentier Fyr forandret.
(A. a. N. Nr. 26/1704. Paris 1938.)

Le Grand Charpentier Fyr paa c. 47° 12', 8 N. 2° 19',! W. er forandret til at vise 
hvidt, rødt og grønt Et-Blink hver 1,5S-, Blink 0,4s>, Mørke l,!3’.

(E. f. S. Nr. 17/1296 1938.)

2165. Afrika W.-Kyst. Iles de Los. Blanche Island SW. Grund.
(N. t. M. Nr. 1451. London 1938.)

En Grund (Klippe) med 5,9 m Vand er fundet paa c. 9° 26' N. 13° 47' W., 3,G2 
Sm 119° fra Fyret paa S.-Enden af Tamara Island.

2166. Afrika W.-Kyst. Iles dé Los. Mcllakori Floden Indløb. Fløjtetønde udlagt.
(N. t. M. Nr. 1451. London 1938.)

En sort Fløjtetønde er udlagt paa c. 9° 05' N. 13° 26' W., 6,75 Sm 278° fra
W.-Spidsen af Sallatuk Point.

2167. Afrika W.-Kyst. La Pointe Noire Bugt. Lystønde flyttet.
(N. t. M. Nr. 1478. London 1938.)

Lystønden paa c. 4° 47' S. 11° 49' E. er flyttet c. 0,25 Sm N. efter og ligger nu 
0,83 Sm 346° fra Pointe Noire Fyr med Formørkelser.

2168. Sydafrika. Simons Bay. Afmærkning forandret.
(N. t. M. Nr. 1410. London 1938.)

1. Den røde Spidstønde paa 34° 11' (30") S. 18° 27' (00") E., ved Phoenix Shoal, 
er ombyttet med en rød Stumptønde.

2. Den røde Spidstønde paa 34° 10' (30") S. 18° 27' (40") E., tæt N. for Castor 
Rock, er ombyttet med en rød Stumptønde med en Stage med Kurv.

VII. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

2169. Honduras. Tela. Radiofyrs Plads.
(N. t. M. Nr. 23/1570. Washington 1938.)

Tela Radiofyr (HRC) er beliggende paa 15° 46' 12" S. 87° 26' 54" E.

2170. Venezuela. La Guaira Harbour. Afmærkning forandret.
(N. t. M. Nr. 1422. London 1938.)

Tønde Nr. 5 paa c. 10° 37' N. 66° 57' W., 100 m 270° fra Blinkfyret paa Hovedet 
af Bølgebryderen, er ombyttet med en Lystønde, der viser hvidt Et-Blink hver 2S-.

2171. (T). Venezuela. La Guaira Harbour. Oplysning om Fyr.
(N. t. M. Nr. 1465. London 1938.)

Fyret paa Molehovedet paa c. 10° 37' N. 66° 56' W. rapporteres at vise hvidt 
Gruppe-Blink, Tre-Blink hver 20s>.

2172. Venezuela. Rio Pedernales Indlob. Oplysning.
(N. t. M. Nr. 1457. London 1938.)

1. Følgende nye Fyr er tændt:
a. 1,! Sm 26° fra det hvide Blinkfyr paa c. 10° 04' N. 62° 09' W. Et Fyr, der viser 

hvidt Lys med En-Formørkelser hver 10s-. Flammens Højde: 12 m. Synsvidde: 11 Sm. 
Hvid Tremmeværksbaake paa Pæleunderbygning med sort Stribe.
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b. 0,3 Sm 158° fra det i (a) nævnte Blinkfyr. Et Fyr, der viser rødt Lys med En- 
Formørkelser.

c. 1,5 Sm 212° fra det i (a) nævnte Blinkfyr. Et Fyr, der viser hvidt Lys med 
En-Formørkelser.

d. 3,05 Sm 221° fra det i (a) nævnte Blinkfyr. Et Fyr, der viser hvidt Lys med 
En-Formørkelser.

e. 4,2 Sm 225° fra det i (a) nævnte Blinkfyr. Et Fyr, der viser hvidt Lys med 
En-F ormør kelser.

2. Det hvide Blinkfyr paa c. 10° 04' N. 62° 09' W. er nedlagt.

2173. Fransk Guyana. Corosoni Rocks NW. Grund.
(N. t. M. Nr. 1430. London 1938.) 

En Grund med 3,2 m Vand ligger paa c. 5° 37' N. 53° 06' W., 16,5 Sm 332° fra 
det hvide, faste Fyr i Nærheden af Corosoni Rocks.

2174. Fransk Guyana. Corosoni Rocks. Fyr nedlagt.
(N. t. M. Nr. 1456. London 1938.)

Fyret paa c. 5° 22' N. 52° 58' W., i Nærheden af Corosoni Rocks, er nedlagt.

2175. Fransk Guyana. L’Enfant Perdu. Fyrs Synsvidde.
(N. t. M. Nr. 1456. London 1938.)

Fyret paa c. 5° 03' N. 52° 21' W. har en Synsvidde paa 8 Sm.

2176. Fransk' Guyana. Mahury Floden. Fyr nedlagt.
(N. t. M. Nr. 1456. London 1938.)

Det hvide, faste Fyr paa c. 4° 51' N. 52° 16' W. er nedlagt.

2177. Aruba. Oplysning om Fyr.
(N. t. M. Nr. 1466. London 1938.)

1. Paarden Bay. Oranjestadt Forfyr paa 12° 30' (40") N. 70° 02' (30") W. er 
forandret til at vise grønt Et-Blink hver 3S-.

2. St. Nicholas Bay.
a. Fyret paa 12° 25' (15") N. 69° 54' (35") W., c. 0,76 Sm 317° fra Indiaanskop 

Fyr, er forandret til at vise rødt Et-Blink hver ls-,
b. Fyret c. O,o8 Sm 14° fra (a) er forandret til at vise grønt Et-Blink hver 1s-.

3. a. Point Colorado Fyrs Synsvidde er forøget til 14 Sm. 12° 25' (30") N. 69° 
52' (00") W.

b. Noordpunt (North Point) Fyrs Synsvidde er forøget til 19 Sm. c. 12° 37' 
N. 70° 03' W.

2178. Cura^ao. Oplysning om Fyr.
(N. t. M. Nr. 1466. London 1938.)

1. Bullen Bay Fyrs Synsvidde er nedsat til 4 Sm. 12° 10'(45") N. 69° 01' (20") W.
2. North Point Fyrs Synsvidde er nedsat til 12 Sm. c. 12° 23' N. 69° 10' W.

2179. Buen Ayre. Oplysning om Fyr.
(N. t. M. Nr. 1466. London 1938.)

a. Boca Spelonk Fyrs Synsvidde er forøget til 15 Sm. c. 12° 13' N. 68° 12' W.
b. North Point Fyrs Synsvidde er nedsat til 12 Sm. c. 12° 18' N. 68° 22' W.

2180. Brasilien. Pernambuco. Banco Inglez. Tønde inddraget.
(N. f. S. Nr. 28/3092. Berlin 1938.)

Den S.-lige røde Spidstønde paa c. 8° 03',3 S. 34° 51',3 W., ved Bankens W.-Side, 
er permanent inddraget.

2181. Brasilien. Rio S. Francisco do Norte. Tønder udlagt.
(A. a. N. Nr. XI/62. Rio de Janeiro 1938.)

1. En rød Tønde, Mucury, er udlagt 6,5 Sm 352° fra S. Francisco do Norte Fyr.
2. En sort Tønde, Ponta Grossa, er udlagt 7,6 Sm 344° fra B. Francisco do Norte Fyr.
3. En rød Tønde, Ilha dos Bois, er udlagt 9,2 Sm 320° fra S. Francisco do Norte Fyr.
S. Francisco do Norte Fyr: c. 10° 31' S. 36° 24' W.
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2182. Brasilien. Porto de Antonina. Lage do Boiao. Fyr ødelagt.
(A. a. N. Nr. XII/65. Rio de Janeiro 1938.)

Lage do Boiåo Fyr paa c. 25° 27' S. 48° 41' W. er ødelagt, og Stedet er afmærket 
med en sort Tønde.

2183. Brasilien. Rio Grande do Sul. Lagoa dos Patos. Lystønder forandret.
(A. a. N. Nr. XI/60. Rio de Janeiro 1938.)

1. Setia (Curva) Lystønde paa c. 31° 50',3 S. 52° 10',6 W. er forandret til at vise 
hvidt Et-Blink hver 5S-, Blink 0,5s-, Mørke 4,5S>.

2. S. Gonqalo Lystønde paa c. 31° 47',7 S. 52° 11',2 W. er forandret til at vise 
rødt Et-Blink hver 5S-, Blink 0,5s-, Mørke 4,5S-.

2184. Chile. Bahia Concepcion Anduvning. Banke.
(N. t. M. Nr. 1429. London 1938.)

En Banke med 40,2 m Vand rapporteres at ligge paa 36° 24' 00" S. 73° 36' 48" W.

2185. Equador. Guayaquil Bugt. Arenas Point Fyr. Oplysning om Fyr.
(N. t. M. Nr. 25/1732. Washington 1938.) 

Flammens Højde i Arenas Point Fyr paa c. 3° 02' S. 80° 07' W. er 15 m. Syns
vidde: 12 Sm. Hvidt, firkantet Taarn.

2186. Equador. Guayaquil Bugt. Espanola Point Fyr. Oplysning om Fyr.
(N. t. M. Nr. 25/1733. Washington 1938.)

Flammens Højde i Espanola Point Fyr paa c. 2° 47' S. 79° 55' W. er 40 m. Syns
vidde: 17 Sm. Hvidt, firkantet Taarn.

2187. Equador. Guayaquil Bugt. Mandinga Point Fyr. Oplysning om Fyr.
(N. t. M. Nr. 25/1734. Washington 1938.)

Flammens Højde i Mandinga Point Fyr paa c. 2° 44' S. 79° 54' W. er 53 m. Syns
vidde: 18 Sm. Hvidt Taarn.

2188. Equador. Cape San Lorenzo Fyr. Oplysning om Fyr.
(N. t. M. Nr. 25/1735. Washington 1938.)

Flammens Højde i Cape San Lorenzo Fyr paa c. 1° 03' S. 80° 55' W. er 130 m. 
Synsvidde: 28 Sm. Hvidt Taarn.

2189. Equador. Manta Bay Fyr. Oplysning om Fyr.
(N. t. M. Nr. 25/1736. Washington 1938.)

Flammens Højde i Manta Bay Fyr paa c. 0° 57' S. 80° 44' W. er 28 m. Synsvidde: 
15 Sm. Taarn paa Murstensunderbygning.

2190. Equador. Caraquez Floden. Bellaca Point Fyr. Oplysning om Fyr.
(N. t. M. Nr. 25/1737. Washington 1938.) 

Flammens Højde i Bellaca Point Fyr paa c. 0° 36' S. 80° 27' W. er 31 m. Syns
vidde: 16 Sm. Hvidt, firkantet Taarn.

2191. Equador. Galapagos Islands. Santa Cruz Islands N. Ikke kortlagt 0.
(N. t. M. Nr. 25/1741. Washington 1938.)

En ikke kortlagt 0 rapporteres at ligge paa c. 0° 24' S. 90° 22' W., c. 2 Sm 36° 
fra Daphne Island.

2192. Forenede Stater i Nord-Amerika. Californien. Estero Bugt. Oplysning om
Grunde.

(N. t. M. Nr. 1412. London 1938.)
1. En Grund med 5,0 m Vand ligger 2,5 Sm 308° fra det røde, faste Fyr paa 35° 

24' (30") N. 120° 52' (50") W.
2. En Grund med 7,8 m Vand ligger 0,, Sm 302° fra det i (1) nævnte Fyr.
3. Dybden paa c. 35° 15' N. 120° 54' W., c. 0,6 Sm SW. for Point Buchon, er

5,9 m og ikke som angivet i Kortet 6,9 m.
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VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

2193. Frankrig. Marseille. Entrée Nord Fyr forandret.
(A. ». N. Nr. 27/1784. Paris 1938.)

Fyret Entrée Nord paa N.-Spidsen af den ydre Dæmning paa c. 43° 20', B N. 5° 
19',8 E. er forandret til at vise grønt Gruppe-Blink, To-Blink hver 10s-, Blink 0,3s-, Mørke 
2,2s-, Blink 0,3s-, Mørke 7,2S>.

2194. Korsika. Calvi. Fyr flyttet.
(A. a. N. Nr. 27/1786. Paris 1938.)

Calvi Fyr er flyttet ud paa Enden af den forlængede Mole. Synsvidde: 9 Sm.
c. 42° 33', 9 N. 8° 45', 8 E.

2195. Sardinien S.-Kyst. Carbonara. Fyr forandret.
(N. f. S. Nr. 28/2982. Berlin 1938.)

Carbonara Fyr paa c. 39° 07', 8 N. 9° 30', 0 E. er forandret til at vise hvidt Et- 
Blink hver 59-.

2196. Italien W.-Kyst. Tyrenske Hav. Isola Ponza. Fyr forandret.
(N. f. S. Nr. 28/2986. Berlin 1938.)

Det røde, faste Fyr paa c. 40° 52',6 N. 12° 57',3 E., paa Øens S.-Pynt, er forandret 
til at vise rødt Lys med En-Formørkelser hver 5S-. Synsvidde: 5 Sm. Fyret er synligt 
i Pejlinger fra 235° til 265°.

2197. Italien W.-Kyst. Tyrenske Hav. Capri. Punta Lo Capo Fyr forandres ikke.
(N. f. S. Nr. 28/2987. Berlin 1938.)

E. f. S. Nr. 22/1711 1938 annulleres, da den deri omtalte Forandring af Punta 
Lo Capo Fyr paa c. 40° 34' N. 14° 16' E. ikke vil finde Sted.

2198. Sicilien. Port Augusta. Secca Dreara. Tønde inddraget.
(N. f. S. Nr. 28/2989. Berlin 1938.)

Den sorte Spidstønde paa c. 37° 12', 9 N. 15° 12'51 E. er permanent inddraget. 
(E. f. S. Nr. 16/1328 1937.)

2199. Italien E.-Kyst. Rodi Garganico. Fyr. forandret.
(N. f. S. Nr. 28/2992. Berlin 1938.)

Rodi Garganico Fyr paa c. 41° 56' N. 15° 53' E. er forandret til at vise hvidt 
Et-Blink hver 3S-, Blink 0,3s-, Mørke 2,7S-,

(E. f. S. Nr. 10/702 1938.)

2200. Rusland. Azovske Hav. Kcrch. Yenikale Stræde. Lystønde flyttet.
(N. t. M. Nr. 1450. London 1938.)

Lystønden er flyttet c. 2 Sm i Retningen 44° og ligger nu paa c. 45° 27' N. 36° 
41' E., 4,0 Sm 31° fra Yenikale Fyr.

2201. Rusland. Azovske Hav. Korch. Yenikale Stræde. Dalni Chushka. Oplysning
om Afmærkning.

(N. t. M. Nr. 1441. London 1938).
1. Lystønden er flyttet c. 0,5 Sm E. efter og ligger nu 2,48 Sm 309° fra Dalni 

Chushka Fyr. Fyrkarakteren er uforandret.
2. En rød Spidstønde er udlagt paa den tidligere Plads for den i (1) nævnte Lys

tønde 2,88 Sm 301° fra Dalni Chushka Fyr.
Dalni Chushka Fyr: c. 45° 19' N. 36° 38' E.

2202. Rusland. Azovske Hav. Berdyansk Red. Fyr nedlagt. Dybde i gravet Kanal.
(N. t. M. Nr. 1449. London 1938.)

1. Det midterste Ledefyr paa 46° 45' (40") N. 36° 47' (00") E. er nedlagt.
2. Dybden i den gravede Kanal er 5,79 m.
c. 46° 42' N. 36° 42' E.

2203. (T). Tunis. Kerkennah Banke. Lystønde midlertidig forandret.
(A. a. N. Nr. 27/1792. Paris 1938.)

Lystønde Nr. 1 paa c. 35° 06',7 N. 11° 32',5 E. viser midlertidig hvidt, fast Lys.
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IX. Røde Hav og den N.-lige Del af det Indiske Ocean.

2204. Malacca Stræde. Langkawi Islands. Pulo Enggang. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 1453. London 1938.)

De to livide, faste Fyr paa c. 6° 15' N. 99° 53' E. er erstattet med et Fyr, der 
viser hvidt Et-Blink hver 5S-. Synsvidde: 7 Sm.

X. Asiens E.-Kyst med Japan. Australien og Stillehavet.

2205. Sunda Øerne. Rio Øhav. Strædet mellem Koendoer og Belat. Sten.
(B. a. Z. Nr. 152/1883. ’s-Gravenhage 1938.)

Nogle Sten, der er tørre ved Lavvande, ligger paa 0° 48' 23" N. 103° 28' 55" E.

2206. Sunda Øerne. Billiton W.-Kyst. Brown-RifT findes ikke.
(B. a. Z. Nr. 154/1923 ’s-Gravenhage 1938.)

Ved en fornylig foretagen Undersøgelse har det vist sig, at det i Kortet angivne 
Brown-Riff paa c. 2° 59',5 S. 107° 22',3 E. ikke eksisterer.

2207. Siam Bugt. Siam. Malacca Halvøen. Singora (Songklila). Navneforandring.
(N. t. M. Nr. 1435. London 1938.)

Singora paa c. 7° 12' N. 100° 36' E. benævnes fremtidig Songkhla.

2208. (P). Australien. Quccnsland. Moroton Bugt. Oplysning om Dybde.
(N. t. M. Nr. 1411. London 1938.)

Paa Grund af Udvidelsen af det grunde Vand N. for Skirmish Banks i North- 
West Channel er den Dybde man kan regne med i dette Løb midlertidig nedsat til 9(1 m 
ved Springtids Lavvande.

North West Channel: c. 27° 02' S. 153° 14' E.

2209. S.-Australien. Port Adelaide. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 1420. London 1938.)

Paa Banken paa c. 34° 46' S. 138° 29' E., c. 0,175 Sm 9° fra N.-Enden af Outer 
Harbour Wharf, er tændt et Fyr, der viser hvidt, fast Lys. Flammens Højde: 3 m. [Rød 
Pælebaake.

2210. Tasmanien N.-Kyst. Tamar Floden. Lystønde inddraget.
(N. t. M. Nr. 1454. London 1938.)

Lystønden paa c. 41° 06' S. 146° 49' E., c. 0,85 Sm 310° fra Windmill Point Fyr, 
er permanent inddraget.

Kort, Farvandsbeskrivelser m. m.
N botydor : Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave ; f: annulerot; T: Tillæg. 

England:
R 454 Jamaica. — Port Royal and Kingston harbours.
R 1412 West Indies. — Plans in Aruba, Bonaire and Curacao islands.
N 1134 Gulf of St. Lawrence. — Cabot strait and Magdalen islands.

Limits. — Lat. 46° 45' — 48° 10' 30" N.
— Long. 59° 05' — 62° 17' W.

R 481 Trinidad. — Serpents mouth.
R 1163 Gulf of St. Lawrence. — Gaspe and Mal bays. Nye Planer:

Grand Entry Harbour. Lat. 47° 33' N. Long 61° 34' W. Cape Alright to 
Grindstone Wharf. Lat. 47° 24' N. Long. 61° 50' W.
Amherst Harbour: Lat. 47° 14' N. Long. 61° 50' W.

j- 1134 Gulf of St. Lawrence. — Magdalen islands.
j- 302 Anchorages in the Gulf of Tartary.
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Tillæg.
1. Østersøen.

2211. Finland. Bottniske Bugt. Storbrotten Fyrskib genudlagt.
(Telegram fra Lodskontoret i Mariehamn.)

Fyrskibet Storbrotten paa c. 60° 25' N. 19° 13' E. er atter udlagt paa Station.
(E. f. S. Nr. 27/2055 1938.)

11. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Sya for 
Fyn og Lille-Bælt.

2212. Danmark. Sundet. Flinterenden. Sondre-Flint SE. Klokketønde udlagt.
Klokketønden Sondre-Flint SE. paa c. 55° 36' N. 12° 50' E. er udlagt paa 

Station.
(Fyr-Fort. Nr. 280.)

2213. Danmark. Sundet. Amagers S.-Kyst. Advarsel.
Da der gentagne GaDge i diset Vejr er sket Grundstødninger ved Amagers S.-Kyst 

som Følge af, at Amager S. Luftfyr (55° 33' 48" N. 12° 34' 19" E.) er blevet antaget for 
den hvide Vinkel i Drogden Fyr (55° 32' 11" N. 12° 42' 57" E.), henledes de Søfarendes 
Opmærksomhed paa, at Karakteren af de to Fyr er, som følger:

Amager S. Luftfyr: Et-Blink hver 4S-,
Drogden Fyr: Gruppe-Formørkelser, To-Formørkelser hver 12s-,

2214. Danmark.1 Smaalandsfarvandet. Omø E. Vrag afmærket.
Vraget af Motorgaleasen Gudrun, hvorfra Toppen af begge Master rager over 

Vandet, ligger sunket i c. 7 m Vand paa 55° 08' (36") N. 11° 10' (50") E., c. 0,9 Sm E. t. 
N. % N. for Omø Ørespids. En Vragvager med 2 grønne Flag er udlagt c. 30 m NE. 
for Vraget.

2216. Danmark. Store-Bælt. Halsskov Rev Fyrskib genudlagt.
Fyrskibet Halsskov Rev paa c. 55° 20' N. 11° 03' E. er atter udlagt paa Station. 

(E. f. S. Nr. 27/2014 1938.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

2216. (P). Danmark. Skagerrak. Hirtshals Fyr. Taagesignal forandres.
Den 15. August d. A. eller snarest derefter vil Karakteren for Hirtshals Fyrs 

Taagesignal blive ændret, saaledes at den fremtidig vil være: 2 Stød hver l™-. En dyb 
Tone umiddelbart efterfulgt af en høj Tone. Hvert Støds Varighed c. 2S-,

c. 57° 35' N. 9° 57' E.
(Danske Lods, Side 119'. Fyr-Fort. Nr. 64.)

A/S J. H. SCHULTZ TRYK 
KØBENHAVN
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WORLDWIDE SUPPLIES 
WITH QUALITY & SERVICE

FUEL OIL BUNKERING 

DIESEL OIL BUNKERING 

LUBRICATING OILS

BUNKERING STATIONS AT COPENHAGEN AND OTHER DANISH PORTS

A/S DANSK-ENGELSK BENZIN & PETROLEUMS CO.
SHELL HUSET . COPENHAGEN, V.
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TELEGR.-ADR.: FLYDEDOKKEN TELEFON 269 & 1569, STATSTELEFON 21

A/s SVENDBORG SKIBSVÆRFT 
Nybygning og Reparationer. 2 Flydedokke.
Nr. 1. Flydedok for Skibe indtil 3500 Tons Ladeevne.
>2. > » » > 1000 > »

* DANSKE HAVNE *
ESBJERG

Dybder ved daglig Højvande: I det 200 m brede uddybede 
Lob over Graadybsbarrcn er der i fuld Bredde 7,5 m 
og i Fyrlinien 8,0 m, 1 Dokhavnen 6,0 m og paa Sluse
tærskelen 5,6 m, i ostro Forhavn 7,0 m, I sondre Forhavn 
7,0 m, i Trafikhavnen 7,6—8,8 m, i Fiskerihavnen 5,7 m. 
Flodskiftet er ca. 1,3 m. Farvandet fra Barren tit Hav
nen cr afmærket med talrige Bojer, Lys- og Flojtetonder 
og flere Fyrlinier. — Havneafgifter (pr. Reg.-Ton): Inden
bys 20 Øre, Udenbys 25 Øre. — Ingen Lodstvang. LodB- 
pengo efter Dyblgaaende' og Drægtighed. Der er Sommer- 
og Vintertakst. Lodsstationen, en Lodskutter, ligger som 
Regel udenfor olier indenfor Barren. — Bugsering ved 
D.F.D.S.s og Svitzcr’s Bugserbaade. Takst: 6 Øre pr. Net. 
Reg. Ton, dog mindst 100 Kr. og hojest 300 Kr. Moderation 
for Tankbaade med Last. — Ballast- og Vandafgifter: Bal
lastafgift 4 Øre pr. Ton af Fartojets fulde Nettodrægtig- 
hed. Ballast 5 Kr. pr. Ton, Vand til Skibs- og Masklnbrug 
150 Øre pr. m’. — Losning og Lastning: Losning og Last
ning besørges af borværende Firmaer til faste Priser. Ved 
Havnen 10 faste Kraner med Indtil 15 Tons Lofteevne, 
Jernbanespor ved alle Kajer. Moderne Fiskerihavn med 
overdækkede Ladeperroner og en stor Auktionshal lig- 
gendo lige ved Kajen. Specielle Bassiner for Hyttefade. 
Sklbsreparatlonsværftcr og Ophallngsbeddinger for Far
tøjer paa indtil 500 Tons D.W. I Byen flere Maskinværk

steder. Frilager ved Toldboden.

KØBENHAVN --------------------
Vanddybder: Indløbet til Havnen en Dybde af 10 m, 1 Fri
havnen. cn. Dybde af 7,5—9,5 m. Ved Langeliniekajen 9,1 m. 
Til Larsens Plads 8,1 m, til Islands Brygge Nordfra gen
nem Broerne 7,5 m, ved Kalvebod Brygges Bolværker 6,9 
m, i Gasværkshavnen 0,2 hl Ved Enghave Brygge 6,3 m, 
ved Teglbolmen 7 m og i Teglværkabavnen fra 5—7 m. 
Ved do private Bolværker paa Kristianshavnssidcn 5,6— 
7,5 m. Nord for Frihavnen findes et 10 m dybt Bassin. 
Afgift af Fartøjer m. m.: 15 Øre pr. Ton af Nctto-Register- 
tonnagen + 10 Øre pr. Ton af Gode, der losscs eller lades ved 
Havnevæsenets Bolværker (Sejlfartøjer med eller uden Mo
tor under 100 Tons Netto betaler kun Halvdelen af oven
nævnto Afgifter) og 5 Øret pr. Ton af Gods, der losses el
ler lades ved Havnevæsenets Bøjer, Pæle eller ved andet 
Skibs Yderside. Afgiften af Gods betales ikke ved Indtag
ning til Skibets eget Forbrug af Kul, Olie, Proviant og 
Skibsfornodenboder o. s. v. Ind- og Udtagning af Ballast. 
Modereret Fartøjsafgift: for Rutefartøjer og reparerende 
Fartøjer m. m.
Fritaget for alle Afgifter: er Fartøjer, som alene anløber 
Havnen for at indtage Kul, Indfyrings- eller Motorolie til 
Skibets eget Brug, Proviant, Ballast eller andre Skibsfor
nødenheder, for Dykkerunderaøgelse, for Reparation uden 
fremmed Hjælp, for Lempning af Ladning, for at skifte 
Mandskab, landsætte syge og døde, for Ordre, for at rette 
Kompasser eller som Vlnddrivero samt Fartøjer, der ude
lukkende paa Grund af Havari anløber Havnen og her 
foretAger en Roparation, der er nødvendig for at fortsætte 
en allerede paabegyndt Rejse.
Ingen Lodslvang. Lodspenge betales efter Skibets Brutto- 
Tonnage, Dybgaaende og den Distance, der lodses og er 
meget moderate. Der er 8ommer- og Vlntortakst.
Bugsering: af Dampskibe ind og ud, af Havnen fra 25 til 
140 Kr., Bugsering af Sejlskibe betales pr. 100 Reg. Tons 
og efter den Distance, der bugscres.
Ballast, leveret fra Baad med Dampkran pr. Ton 8 Kr. 
Vand leveres fra Kat og Baad for henholdsvis 1,40 Kr. og 
2,25—2,75 Kr. pr. Ton.
Losning og Ladning. I Frihavnen besørges Losning og 
Ladning efter faste, af Ministeriet approberede Takster. I 
Toldbavnen efter nærmere Overenskomst med vedkom
mende Stevedor-Firma (paa Toldboden ved Toldvæsenet). 
Toldhavnen. Tordokke for Skibe op til ca. 158 m Længde. 
Flydcdokke op til 170 m Længde med Bæreevne 13,600 
Tons, Ophalingsbcddingcr, store Maskinværksteder og Jern
skibsbyggerier, store Pakhuse til Oplægning af Varer, 
Korn-Elevatorer og pneumatiske Kornlosseapparater, 2 
flydende Kraner til Loft af 40 Tons (1 privat), 1 do. til Løft 
af 75 Tons (Orlogsværftet), 8 faste Kraner til Loft Indtil 
25 Tons, samt 2 private, faste Kraner (Burmeister & Wain) 
til Lnft indtil 100 Tons.
Frihavnen. 7 Dampkraner til Loft indtil 8 Tons, 2 faste 
Kraner til Løft af 5 Tons og 42 bevægelige, elektriske 
Kraner til Loft af indtil 3 Tons. Moderne Kornlosscappa- 
rater og moderne Fryserum. Vandforsyning ved Bolværk. 
Jernbane langs Kajerne.

--------------------------- FAABORG
Indsojllngslobet 6,3 m. I Yderhavnen 6,3 m, i Inderhavnen
5 m. Havneafgift: Fartøjer, der drives med Maskinkraft, 
over 100 R.T. Brutto 30 Øre for Indg., 30 Øre Udg, Under 
100 R.T. Brutto 24 Øre for Indg., 24 Øre for Udg. Alle an
dre Fartøjer 18 Øro for Indg., 18 Øre for Udg. Ingen Lods
tvang. Vand: Dampskibo u. 300 R.T. 12 Kr., over 300 — 20 
Kr. Sejlskibe 20—50 T. 2 Kr., 50—100 T. 4 Kr., over 100 T.
6 Kr. Mindre Partier efter Accord. Balløslp. 4 Øre. Jern
banespor hele Havnen rundt. Fast Kran til 6 Tons 1 Inder
havnen. Kulkran i Yderhavnen. Motor- og Maskinfabrik. 
Træskibsbyggeri. Rullobcdding, dr. ved Elektricitet, for

Skibe Indtil 400 R.T.

---------------FREDERIKSHAVN
Dybden i Indløbet og i den største Del af Forhavnen og af 
den nstro Inderhavn er 8,0 m; i don vestro Inderhavn ind
til 6,4 m. Havnepenge pr. N.R.T. for udenbys Fartøjer: 
Indg. 25 Øre, Udg. 25 Øre. Reducerede Afgifter for Sejlfar- 
tojer, reparerende Fartøjer og storro Partsladningsfartøjer. 
Kul- og Ollcfyldere fri. Naar Lods benyttes, betales efter 
Danmarks Lodstakster af 1903 midlertidig fordoblet, Kul« 
fyldere dog ca. VI mindre. Bugsering efter Aftale. Ballast
afgift til Havnen 4 Øre pr. N.R.T. Vand 80 å 100 Øre pr. 
ma. Losning og Ladning foretages af Private efter faste 
Takster. Kran loftendo 10 Tons. Moderno Skibsværft: 2 
Tordokker indtil 95,7 Meters Længde, 2 Flydeokkcr med 
indtil 3900 Tons Bæreevne. Kran løftende 25 Tons. Flere 

Træskibsværfter og Maskinværksteder forefindes.

------------------------HELSINGØR
Dybden i Indlobet og største Del af Sdr. Havn 8 m; i den 
øvrigo Havn fra 6,3 til 7,8 m. Havnepenge for udenbys Far
tøjer er saavel for Indg. som for Udg. 25 Øre, 18 Øre og 
15 Øro pr. N.R.T. henholdsvis for maskindrevne Fartøjer 
over 100 B.R.T., for maskindrevne Fartøjer indtil 100 B.R. 
T. og for allo andre Fartøjer. Reducerede Takster for re- 
parerendo Skibo; Kul- og Oliefyldcre samt provianterende 
Skibe er fri. Lodser ved Havnen og i Fyrskibet »Lappo- 
grund«. Faste Takster. Bugsering efter Aftale. Ballaslpen- 
ge 4 Øre pr. N.R.T. Ballast ca. 5 Kr. pr. m’. Vand: I 
Havnen 1,50 & 1,75 Kr.; paa Reden 4,00 pr. m*. Losning og 
Lastning til faste Takster. 2 af Svitzers Bjergningsdampere 
er stationeret 1 Havnen. 2 faste Kraner med indtil 10 T. 
Lofteevne samt 8 private elektriske Kulkraner. Jernbane
spor ved allo Kajer. Havnepakhus. Moderne Skibsværft: 
Ophalingsbedding Indtil 2000 T. Vægt. 2 Tordokker indtil 

115 m Længde; Kraner tit 80 T. Løfleevne.

---------------------------- NYBORG
Rende 7,5 m. Ca. 1000 løb. m Bolværk 111 større Skibe (5,5— 
7,5 m Vand). Bolværk indtil 2,75 m o. Vandet. Indsejlingen 
gunstig. Farvandene stærkt belyste. Reden rummelig, bryg 
og rolig, god Ankerbund. Havneafgifter pr. Reg.-Ton: Sejlsk. 
24 Øre, Sejlsk. med Hjælpeskrue 32 Øre. Damp- og Motor
skibe 40 Øre, for ber bjemmehorende Fartøjer betales det 
balve. Vareafgift: Moderat. Bugserdamp. ufornød. Ingen 
Lodsafg.., naar Lods ikke benyttes; iøvrigt moder. Afg. 
Ballastafg.: 4 0. pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2,00 pr. Ton. 
Losn. og Lasln. besørges hovedsagelig af et Spedltørflrma 
ved Hjælp af en organiseret Arbejdskolonne. Jernbanespor 
hele Havnen rundt, KolbalingBplads, Ophalingsbedding for 

mindre Fartøjer.

--------------------- RUDKJØBING
Indsejlingsløbet Nord fra Havnen 5 m. Syd fra 3,5 m. Ved 
Bolværk 4,5 m. Havneafg.: Fartøjer forsynet med Maskin
kraft, over 100 B.R.T. 15 Øre for Indenbys, 30 Øre for 
Udenbys. Under 100 B.R.T. 12 Øro for Indenbys. 24 Øre for 
Udenbys. Alle andre Fartøjer 10 Øro for Indenbys. 20 Øro 
for Udenbys. Ingen Lodslvang uden ved Bugsering (so 
Lodsi.). Bugsering fasto billige Takster. BallaBlafglft 4 0. 
pr. R.-T. Ballastpris f. T. 2,50 pr. T. Vand til Skibsbrug 
3 Øre pr. R.-T., til Masklnbrug 2 Kr. pr. T. Vand + 1 Kr. 
hver Gang Slanger benyttes. Losnings- og Laslnlngsom- 
kostn. efter moderate Takster. Dobb. Jernbanespor ved 
Havnen. Træskibsbyggeri af smQa og store Skibe, god 
Havne- og Sklbssmedio. Opbalerbedding til Skibe indtil 

275 B.T. Motor- og Maskinfabrik i Byen.
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FRA UGE TIL UGE
DANSK SKIB SÆNKET

en danske Handelsflaade er nu igen blevel Offer 
for en ganske uforklarlig Voldshandling i dc 

spanske Farvande, idel Rederiel J. Lauritzens Dam
per »Bodil«, ført af Kaptajn H. M. Christiansen, 
Torsdag Eftermiddag el Stykke Nord for Balearerne 
blev sendt til Bunds af Bomber fra en Flyvemaskine, 
hvis Identitet ikke kunde godtgøres.

Besætningen var blevet tvunget til al gaa i Ban
dene gennem Morsesignaler fra Luften, og lo Bomber 
gjorde del et Øjeblik efter af med »Bodil«, der i 16 
Aar har sejlet under dansk Flag, idel Skibet, der er 
paa 1200 Tons, blev byggel i 1922 til J. Laurilzen. 
Den engelske Krydser »Shropshire« optog 20 Minul
ler senere de 16 danske Søfolk, der udgjorde »Bodil«s 
Besætning og landsatte dem i Marseille. De var slup
pet uskadt fra den farlige Oplevelse.

Rederiet J. Lauritzen vil nu søge al faa faslslaaet 
gennem Udeenrigsminisleriel, hvem den skyldige Fly
vemaskine tilhører. Fra Rederiets Side udtales, al der 
kun kan være Tale om en Fejltagelse, idel Banden 
vnr med Kul pna Rejse frn Danzig til La Nouvelle i 
Nærheden af Marseille og lil Nice. »Bodil førte ikke 
alene dansk Flag, men Flaget var ogsaa paamalcl 
Skrog og Luger.

Man kan naturligvis ikke, hvis der er Tale om en 
ren og skær Fejltagelse, kalde Hændelsen oprørende, 
selv om man skulde synes al de paagældende Flyvere 
maallc kunne observere del danske Flag og respek
tere det. Men er del ikke en Fejltagelse, da er det 
et Udslag af en Moral, som der ingen Undskyldning 
er for. Særlig den Omstændighed at Skibet sejlede 
mellem lo neutrale Havne, vejer tungt.

TYSK SKIBSBYGNING
en tyske Skibsbygningsindustri har i den sidste 
Tid ikke helt kunnet holde Skridt med de ind

komne Ordrer fra saavel Ind- som Udland og sidst 
men ikke mindst Nybygninger lil Krigsflaaden. Over
skridelse af aftalt Levcringsfrisl viser, at der eksi
sterer el Behov for Udvidelse af Leveringskapacilelen, 
og der er nu taget Beslutning om Bygning af el nyt 
stort Skibsværft i Stetlin med en Aktiekapital paa 12 
Millioner Mark.

De øvrige store lyske Skibsværfters Aktiekapital er: 
Deulsche Werk, Kiel 15 Millioner, Blom & Voss 14 
Millioner og Deulsche Werfl Hamburg 10 Millioner.

Sietlin vil nu igen komme lil at indtage en betyde
lig Stilling indenfor lysk Skibsbygningsindustri, en 
Stilling som Byen havde tidligere men mistede ved 
den Koncentration, som fandt Sted i den tyske Skibs- 
bygnmgsindustri i 1927.

Der er givet Ordre lil al Værftet skal være »Lære
værft« for hele den lyske Skibsbygningsinduslri.

ENGLANDS SKIBSFART
OVERFOR VIDTRÆKKENDE AFGØRELSER? 
I adskillige Lande har man indenfor Skibsfarten 

drøftet Spørgsmaalet om Englands Skibsfarts Hold
ning i den nærmeste Fremtid og bl. a. fra tysk Side 
er der fremkommet interessante Kommentarer.

Det hedder saaledes i »Hansa« al efter de sidste, 
paa bredest mulig Front foretagne Fremstød af de 

engelske Redere overfor den engelske Regerings Lang
modighed og Passivitet paa Skibsfartens Omraade. 
var den paa det sidste Trampmøde fremtrædende Op
position — som vi omtaler andel Sleds — imod den 
internationale Oplægningspool, kun al vente. Si
den man i England for Alvor er begyndt at frygte, 
at en Virkeliggørelse af Oplægningsplanen kunde styr
ke de udenlandske Konkurrenter, der enten ved direkte 
eller indirekte Subsidier begunstiger deres Skibsfart, 
kunde man tydeligt se en Afstandtagen blandt betyden
de engelske Redere mod Poolprojektel. Man kan der
for daarligl frigøre sig fra det Indtryk som de lo 
Opposilionsførere Mr. J. Maclay og Oberst L. Ropner 
lod komme lil Udtryk og som man maa formode, al 
store Krese indenfor Rederne deler. Naar alligevel 
Forslaget fik den krævede % Majoritet, saa mener 
man, at det delvis skyldes taktiske Overlægninger. 
Som Ophavsmand lil og egentlig Hovcdpropagandisel 
for Poolen maa man tage Hensyn lil den udenland
ske Skibsfart, saa meget mere, som man ved, at Kri
tikken overfor Poolen først og fremmest vil blive 
stor i ikke-engelske Skibsfarlskrese.

Der er ingen Grund til, efter at have konstateret de 
britiske Rederes Stillingtagen til Oplægningspoolen at 
tale om diskrimenerende Hensigter af nogen Art. 
Tværtimod. Men vi maa se Kendsgerningerne i Øj
nene som de er, og det er nødvendigt at mærke sig 
de talrige Udtalelser, Foredrag og Taler af engelske 
Redere fra den sidste Tid, Udtalelser, der er af af
vigende Karakter, og alt lyder efter dem paa, at den 
engelske Regering er beredt paa, igen al støtte og 
understøtte den engelske Skibsfart.

I hvilken Form det vil ske, afhænger af de engelske 
Rederes Forslag. I Øjeblikket kan man ikke klart se, 
hvad man vil enes om. Den Kendsgerning, at en for
nyet Statsstøtte er en Mulighed, kan paany kalde de 
Folk frem, der gaar voldsomt ind for Indførelsen af 
Navigation Acl o. s. v.

Man maa imidlertid ogsaa kunne regne med de en
gelske Rederes sunde Fornuft og praktiske Sans, og 
del forudses, al man virkelig kan gaa med lil en Art 
Plan, men saa sker del, al Losningen vil gaa i Ret
ning af Genindførelse af direkte Skibsbygnings- og 
Fart-Støtte. Hvordan det nu bliver eller ikke bliver 
kan man i all Fald allerede nu faslslaa, at der i Stor
britannien forberedes Afgørelser, der vil medføre 
zEndring i den internationale Skibsfariskonkurrence 
og som naturnødvendigt maa medføre Eftervirknin
ger i andre Skibsfarlslande.

GRÆKENLANDS HANDELSFLAADE
et i Athen udkommende Dagblad »Le Messager 
d’Athénes« gengiver i sit Nummer for den 23. Juli 

en Oversigt over den græske Handelsflaades Stilling 
ved Udgangen af forrige Aar.

I Følge den paagældende Artikel skal Grækenland 
nu staa som Nr. 9 i Rækken af søfarende Nationer, 
idet Grækenland med Hensyn til Skibstonnage erklæ
res siden 1935 at være passeret foran baade Sverige, 
Spanien og Danmark.

Af Enkeltheder kan fremhæves, at Antallet af Skibe 
paa over 30 Nettotons iall var 1327 ved Aarsskiftet 
og at deres samlede Tonnage var 1.931.141 Tons 
(Brutto). Værdien af Flaaden ansloges til £11.800.000, 
fordelt med £11.482.000 paa Fraglbaade, £275.000
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paa Passagerskibe og med £26.000 paa Hjælpefartøjer 
af forskellig Art. Den Flaaden paahvilende Prioritets- 
Gæld skønnes at andrage ca. 12 pCt. af Værdien.

SKIBSFARTEN PAA DANSKE HAVNE
I JANUAR KVARTAL 1938

Statistiske Efterretninger har udsendt Oplysninger 
angaaende Skibsfarten paa danske Havne i Ja
nuar Kvartal 1938.

Det samlede Antal Anløb i Januar Kvartal 1938 paa 
samtlige danske Havne androg 20.000 Reg. Tonnagen 
udgjorde 4.137.000 N.R.T., og der udlossedes 3.033.000 
Tons Gods og indladedes 1.028.000 Tons.

Skibsfarten paa samtlige danske Havne.
Antal Reg.-Tons UdloBset Indladet 
Anløb netto Gods Gods 

1000R.-T. 10001. 1000 t.

Januar Kvartal 1938 20.000 4.137 3.033 1.028
Oktober — 1937 25.300 4.387 3.589 1.422
Juli — — 27.400 4.730 3.709 1.269
April _ _ 25.200 4.345 3.438 1.305
Januar — — 16.200 3.929 3.388 988

I Sammenligning med det tilsvarende Kvartal i del 
foregaaende Aar, Januar Kvartal 1937, viser den sam
lede Skibsfart Stigning for saavidl angaar Antal af 
Anløb og Skibenes Registertonnage, medens den trans
porterede Varemængde er formindsket med 8 pCt. 
Stigningen i Antal og Registertonnage cr en Følge 
dels af, al Isvanskelighederne i Januar Kvartal 1937 
hæmmede Smaaskibsfarten, dels af forskellige Udvidel
ser i Rutefarten, i hvilken Fart den benyttede Ton
nage er relativ stor i Forhold lil den transporterede 
Godsmængde. Nedgangen i Godsmængden er nærmere 
belyst i en anden Tabel, som viser den transporterede 
Godsmængdes Fordeling paa de vigtigste Godsarter 
henholdsvis i Farten til Danmark fra Udlandet, fra 
Danmark lil Udlandet og mellem danske Havne ind
byrdes.
Godsomsætningen paa samtlige danske Havne fordelt 

paa Varegrupper. Januar Kvartal 1938 og 1937.
I alt 
Tons 

Udlosset Gods fra Udland:
Januar Kvartal 1938 .............. 2.490.385

_ 1937   2.916.469
Indladet Gods lil Udland:

Januar Kvartal 1938 ............. 491.338
— 1937   516.199

Godsomsætningen mellem danske Havne:
Januar Kvartal 1938 .............. 542.581

— 1937   465.561

Nedgangen i den fra Udlandet indgaaede Gods
mængde fra 2,9 til 2,5 Mili. Tons hidrører hovedsage
lig fra Tilførslen af Kul og Koks. Den relativt min
dre Nedgang i den til Udlandet udgaaede Godsmæng
de falder paa forskellige Vareposler, blandt andet 
Udførselen af Olieindustriens Produkter.

Stigningen i Omsætningen mellem danske Havne 
indbyrdes slaar formentlig i Forbindelse med de 
nævnte Ishindringer i 1937.

Rutefart paa samtlige Havne.
Antal Reg.-Tons Udlosset Indladet 
Anløb netto Gods Gods

1000R.-T. 10001. 1000 t.

Januar Kvartal 1938 7.600 1.929 372 376
Oktober — 1937 8.300 2.028 434 413
Juli — — 9.600 2.487 433 415
April — — 8.600 2.075 427 429
Januar — — 6.900 1.76G 423 389

Til København indløb i Januar Kvartal 1938 4.300 
Skibe med en Registertonnage paa 1.757.000 N.R.T.,

som udlossede 1.266.000 Tons Gods og indladede 
348.000 Tons.

Skibsfarten paa København.
Antal Reg.-Tons Ladning
Skibe netto Tons

Indgaaende Fart:
Januar Kvartal 1938 .. 4.323 1.756.508 1.226.058
Januar Kvartal 1937 .. 3.677 1.634.765 1.387.904

Udgaaende Fart:
Januar Kvartal 1938 .. 4.347 1.769.708 347.661
Januar Kvartal 1937 .. 3.769 1.611.786 345.852

Til samtlige Provinshavne indløb i Januar Kvar
tal 1938 15.700 Skibe paa 2.380.000 N.R.T., som ud
lossede 1.767.000 Tons Gods og indladede 680.000 
Tons.

SVERIGES OPLÆGNINGER

I Følge Sveriges Redareforenings Opgivelse var der 
den 1. Juli oplagt i Sverige 76 Skibe paa 132.350 

Bruttolons, 204.463 Tons d.w.
Oplægningerne omfattede:

1. Juni 1. Juli

Br.-ton Anlal dw.-Tons Antal dw.-Tons

100— 999 .... 8 7.737 12 9.312
1000—1999 .... 60 127.202 52 110.464 
2000—2999 .... 6 23.800 3 11.795
3000—3999 .... 2 13.100 2 12.495
4000—4999 .... 1 7.790 2 15.250
5000— .... 2 19.210 5 45.147

Ialt.... 79 198.839 76 204.463

Opstillingen omfatter ogsaa svenske Dampskibe og 
Molorskibe paa 100 Bruttolons og derover som den 
paagældende Dag blev oplagt for Reparation.

TRAMPREDERIERNES 
KOMPENSATIONSPOOL

Ved Baltic and International Maritime Confcrences 
Aarsmøde i Stockholm udtalte Mr. Souter, al der 
endnu lindes en ret kompakt Opinion i England mod 

Kompensalionspoolens Gennemførelse. Før denne 
Opposition er knækket, har man ringe Udsigt til al faa 
den projekterede Pool gennemført.

Mr. Soulers Udtalelsr om denne Oppositions Til
stedeværelse bekræftes af de Begivenheder, der fandt 
Sted nylig paa det store Redermøde i England, da 
Koinpensationsplanen paany diskuteredes før prelimi- 
nær Beslutning om Antagelse. Efter at en Resolution 
var blevet forelagt Mødet, gaaende ud paa at Princi- 
pernc i den reviderede Plan for den 25. Maj skulde 
godkendes før Udsendelsen blandt Rederne i England 
og i Udlandet, fremlagdes af Oppositionen et andel 
Resolutionsforslag, efter hvilket Kompensationsplanen 
skulde forkastes. Oppositionen synes i første Række 
at rette sig mod, hvad den mener der er Mulighed 
for, al de britiske Trampredere kommer til al miste 
ved Planens Gennemførelse af sin tidligere Supremati 
indenfor Trampfarten. Opponenterne erindrede om, 
at den britiske Regering, ved Beslutningen om Sub
sidier til Trampflaadcn forudsatte, at de britiske Re
dere skulde udarbejde en Plan, efter hvilken den bri
tiske Skibsfart kom til al drage Fordele paa den uden
landske, subsidierede Skibsfarts Bekostning. En an
den og effektivere Plan maatte derfor findes, én som 
tager mere Hensyn til de specielt britiske Rederiinter
esser. Imidlertid var Majoriteten ved Redermødel i 
London især paa det rene med, al en effektiv Plan 
ikke kan komme i Stand uden intimt Samarbejde med 
Udlandets Redere, saml at man i saa Fald ikke gerne 
skal møde frem med en Plan, som favoriserer britisk 
Skibsfart paa den udenlandske Skibsfarts Bekostning.
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Resultatet blev, at Kompcnsalionsprojektet godkend
tes med over 2/a Majoritet, og Planen vil saaledes nu, 
som nævnt, blive udsendt lil Redere Verden over lil 
Afstemning.

KURSUS FOR SVERIGES
HANDELSFLAADES BEFALINGSMÆND

Chefen for Sveriges Vestkyst Marinedislrikt har 
til Chefen for Marinen indsendt Rapport over de 
i Gøteborg afholdte sømilitære Kursus for Handels- 

(laadens Befalingsmænd. Af Rapporten fremgik, al 
Kursus’ene havde haft 95 Deltagere, hvoraf de fleste 
var Styrmænd. Af Deltagerne var 2/.i i aktiv Tje
neste og alle viste stor Interesse for Uddannelsen.

Med Rapporten følger forskellige Bilag, hvoraf ét 
redegør for nye Synspunkter, som er fremkommet 
i Forbindelse med disse Kursus. Gennem den faar 
Marinedislriklschefen et værdifuldt Personelkendskab 
til Distriktets Reserveofficerer, og det bør føre til, al 
han maa være den, som fremkommer med Forslag 
lil Mobiliseringskommandoen indenfor Distriktet. 
Endvidere anses det for ønskeligt, at Reserveofficerer
ne indkaldes i kortere Tid for dels at komplettere 
deres Kundskaber og dels bidrage med Arbejdet in
denfor Marinedislrikletalen. Det skulde kunne være 
af stor Værdi, selv om Indkaldelsen kun er kort.

Angaacnde Udviklingen af dc sømilitære Kursus 
spørges der, om det ikke vilde være klogt helt eller 
delvis al lægge dem ind under Navigationsskolens 
Undervisning. En sømilitær Haandbog foreslaas ud
givet og i Fredstid uddelt lil Handelsflaadens Be
falingsmænd.

Som man ser, er man i Sverige i ganske anderledes 
Grad end her opmærksom paa, al der vil opstaa ek
straordinære Forhold for Landets Handelsflaade i 
Tilfælde af Krig.

TYSKLANDS UDENRIGSHANDEL

Nu begynder Tysklands Udenrigshandel al vise 
nedadgaaende Tendens. Den senest foreliggende 
lyske Handelsstalistik gælder Juni Maaned, hvor Slor- 

Tysklands Import var paa 485.5 Mili. Mark, eller 32.1 
Miil. Mark mindre end for Maj, mens Eksporten var 
436.2 Mili. Mark, eller 29.3 Mili. Mark mindre end 
Maj.

Juni Maaned var saaledes udpræget passiv, gan
ske som Tilfældet har været for samtlige Maaneder 
i 1. Halvaar i Aar, med Undtagelse af Marts, mens 
Forholdet for 1. Halvaar i Fjor var, at hver eneste 
af Ilalvaarels Maaneder viste aktiv Handelsbalance.

Tager man hele 1. Halvaar i Aar, var Tysklands 
Eksport 2,583 Miil. Mark, og Importen var 2,697 Miil. 
Mark, saaledes at der for Halvaaret fremkommer el 
Imporloverskud J aa ca. 114 Miil. Mark.

Sammenlignet med 1. Halvaar i Fjor viser det sig 
i Aar, at Eksporlen mængdemæssigl ligger 10 pCl. 
lavere end i Fjor, værdimæssigt 3 pCt. lavere, — el 
Udtryk for en reel Nedgang i Tysklands Eksport, idel 
disse Tal godtgør, at det kun i ringe Grad er Vare- 
Prisfaldet, der har bevirket Nedgangen i Eksportens 
samlede Værdi. Og jævnsides dermed viser det sig, 
al Tysklands Import i 1. Halvaar i Aar, sammenlignet 
med tilsvarende i Fjor, viser en længdemæssig Stig
ning paa kun 9 pCt., — Beviset for, at et konstateret 
Prisfald i nogen Grad, men langtfra tilstrækkeligt, har 
afbødet Virkningerne af den stærke Importforøgelsc.

Tyskland har øjensynligt store Vanskeligheder med 
al skabe" Afsætning for sine Færdigvarer, til Trods 
for den meget omfattende Anvendelse, man i Tysk
land har gjort af clearingrOrdninger, netop for at 
opretholde Eksporten. Og Tallene viser samtidig, al 
trods alle lyske Bestræbelser for gennem hjemme- 
producerede Kunst-Stoffer al skaffe Erstatning for na

turlige Raasloffer, der skal importeres udefra, er Im
porten alligevel stærkt stigende.

I den dansk-tyske Samhandel viser den foreliggende 
danske Statistik samme Retningslinie.

For de 5 Maaneder, der lil nu er refereret i den 
danske Statistik, viste Danmarks Import fra Tyskland 
en Nedgang fra 162.8 lil 152.1 Mili. Kr., samtidig 
med at Tysklands Køb af danske Varer er steget fra 
knapt 114 til knapt 127 Mili. Kr. Al der for 3. og 
sandsynligvis ogsaa for 4. Kvartal i Aar vil kunne 
ventes nogen Nedgang i den danske Eksport lil Tysk
land, er en direkte Følge af vor noget aftagende Im
port fra Tyskland.

NEW ZEALANDS SKIBSFART

Ifølge New Zealands statistiske Beretning angaaende
Ilandel og Skibsfar! for Aaret 1936 var der ved 

Udgangen af nævnle Aar ialt i Dominionel indregistre
re! 483 Skibe, sammenligne! med 495 ved Udgangen 
af 1935. De indregistrerede Skibes Bruttotonnage 
steg fra 179,747 Tons lil 188,428 Tons, og Nellolon- 
nagen fra 96,007 lil 101,106. Af del samlede Antal 
indregistrerede Skibe var 166 Dampskibe, 264 Motor
skibe og 53 Sejlskibe. Oinend del største Antal Skibe 
— 285 ialt — er indregistreret i Atickland, liar Wel- 
linglon den slørste Tonnage, idel de der registrerede 
81 Skibe udgør 60 pCt. af Dominioncts samlede Brut
totonnage.

New Zealand blev i 1936 anløbel af 638 oversøiske 
Skibe med en samlet Nellolonnagc af ca. 2.9 Mill. 
Tons. De tilsvarende Tal for Aarcl forud var 627 
Skibe med en Tonnage af ca. 2.6 Mill.

De tre vigtigste Afgangshavnc var
Skibo Tons

Atickland ......................  232 1,243,143
Wellington .................... 181 866,361
Dunedin .......................... 59 256,214

120 Skibe med en samlet Tonnage af 745,618 Tons 
var bestemt for Del Forenede Kongerige, medens 278 
med en Tonnage af 1,135,831 afgik til australske 
Havne.

OSLO-STATERNES 

UDENRIGSMINISTER-MØDE I KØBENHAVN

Idisse Dage har været afholdt Udenrigsminister
mødet af dc 7 Oslo Stater i København. De mødte 
Herrer var følgende:
Belgisk Stats- og Udenrigsminister P. H. Spaak, led

saget af Direktøren for det belgiske Udenrigsministe
rium, F. uan Langenhove, og Kabinetschef E. le Ghail, 
Luxembourgs Udenrigsminister J. Beck, ledsaget af 
Generalsekretær A. Wehrer, Norges Udenrigsminister
H. Koht, ledsaget af Burcauchef Rolf Andersen, Sve
riges Udenrigsminister R. Sandler, ledsaget af Burcau
chef S. Soderblom, Finlands Udenrigsminister R. IIol- 
sti, ledsaget af Afdelingschef Pakaslahti, og Hollands 
Udenrigsminister J. Patijn, hvortil altsaa kommer 
Danmarks Udenrigsminister Dr. P. Munch og dc dan
ske Einbedsmænd.

Rundt om i Verden har dette Møde vakt Opmærk
somhed. Fra tysk Side hedder del:

Drøftelserne i København vil ogsaa i Tyskland 
blive fulgt med den Interesse, hvormed vi omfatter 
alle Bestræbelser, der i Modsætning til den planmæs
sige Oparbejdelse af en Krigsstemning i visse Lande 
tjener den sunde Fornuft og derved Freden og Ven
skabet mellem Nationerne. Vi er overbevist om, at 
man ved alle Samtaler i den danske Hovedstad vil 
huske paa dette Sindelag, som del tyske Folk nærer 
over for de i København repræsenterede Stater.

Det har navnlig været Spørgsmaalet Folkeforbun
det og hele den forvirrede internationale politiske Si-
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tuation, der har værel drøftet. Og saa meget kan 
man sikkert slaa fast: De 7 Oslo Stater, der nærer 
omtrent ensartede Anskuelser, fortsætter med Iagtta
gelse af streng Neutralitet og staar som Forkæmpere 
for Demokrati og Frihed, men ønsker ikke at være 
med i Stormagternes Blokdannelse.

Efter Mødet udsendtes følgende officielle Erklæring:
Udenrigsministrene for Belgien, Danmark. Finland, 

Lu.xcmborg, Norge, Nederlandene og Sverige, forsamlede 
i København den 23. og 24. Juli 1938, har drøftet den 
internationale Situation.

De erkender, al denne Situation giver Grund til alvorlig 
Uro, men de bevarer Tilliden lil del gode llaab, al baade 
Folkene og Slalsmændene vil gøre, hvad der er fornøden/ 
for al finde en fredelig Løsning paa de forskellige alvor
lige Problemer.

Under stærkt Indtryk af de Farer, som det nuværende 
Rustningskapløb skaber for Verden, er Ministrene enige 
om at prøve enhver Mulighed, der maatte melde sig for 
at genoptage Bestræbelserne for at afslutte en internatio
nal Aftale med det Maal at gøre Ende paa delle Rust
ningskapløb. De har særlig besluttet al støtte ethvert Ini
tiativ, der har til Maal at tilvejebringe en Aflale ved
rørende de Problemer, Luftbombardemenlerne rejser.

De mener i øvrigt, at denne Sanktionernes ikke obliga
toriske Karakter ikke blot bestaar for cn særlig Gruppe 
af Stater, men at den bestaar for alle Medlemmer af Fol
keforbundet.

OPLÆGNINGERNE

Det største Tal i lange Tider for Oplægningerne 
kom i denne Uge. Tirsdag den 26. Juli var der 

oplagt 37 Skibe med 53.248 BRT. og 81.126 Tons

MEDDELELSER FRA DANSK DAMPSKIBSREDERIFORENING
Polens Kulcksporl i Juni Maaned 1938

De fra Polen i .Juni Maaned d. A. eksporterede Kvanla
Kul fordeler sig paa forskellige Lande som følger:

1 1.000 Tons
Østrig ......................................................... 50
Ungarn ........................................................ 3
Czekoslovakiel ........................................ 4
Tyskland ................................................... 20
Sverige ....................................................... 152
Norge ......................................................... 12
Danmark ................................................... 21
Island ....................................................... I
Finland ...................................................... 22
Letland ..................................................... 5
Estland ..................................................... 1
Frankrig .................................................... 180
Belgien ........................................................ 29
Holland ..................................................... 25
Schweiz ...................................................... 10
Italien ......................................................... 166
Jugoslavien ............................................ 1
Grækenland ............................................. 16
Malta ........................................................ 2
Ægypten .................................................... 30
Øvrige Afrika ........................................ 3
Argentina ................................................. 6

Bunkerkul ........................................ 179

971 
Danzig ............................................... 22

Ialt 993

Flensborgs Handelsflaadc
Flensborg Avis har bragt en Redegørelse om Udvik

lingen af Handelsllaaden i den gamle danske By. Del 
hedder bl. a. deri:

Flensborgs Rederier havde i 1914 tilsammen 89 Dam
pere paa ialt 109,939 B.R.T. I 1921 var FIaaden skrum
pet ind til 53 Dampere og 17 Sejlere og Lægtere paa til
sammen 55,022 B.R.T., men allerede i 1926 var man oppe 
paa 81 Dampere med 111,085 B.R.T. Delte betegnede den 
hidtidige Rekord, og som lige for Krigen var Flensborg 
hermed den næststørste Rederi-By i Preussen. Den stør
ste var Stellin med 103 Dampere paa 143,772 B.R.T.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Den nye »Selandia«

Onsdag Formiddag søsattes fra Nakskov Skibsværft Øst
asiatisk Kompagnis nye Passager- og Fragl-Molorskib, der 
skal videreføre »Selandia<s berømmelige Navn. Skibet 

d.w. mod i forrige Uge 34 Skibe med 47.529 BRT. 
og 71.336 Tons d.w. Det er en ydersi uheldig Udvik
ling, der nu igen konstateres, et af de sikreste Tegn 
paa, al del er alvorlige Tider for Skibsfarten. Des
værre er der intet, der tyder paa, al Tallet i den nær
meste Fremtid vil vise en virkelig nedadgaaende 
Tendens.

DANMARK OG FRANC0-SPAN1EN

Vi har tidligere flere Gange nævnt det uheldige 
Forhold, at Danmark var uden Repræsentation i 
Franco-Spanien. Spørgsinaalel om Repræsentation 

har va:rcl drøftet for de 7 Landes Vedkommende paa 
del nylig afholdte Udenrigsminister-Møde, og der sy
nes nu at skulle ske noget.

Danske Erhvervsinteresser, ikke mindst Søfartens, 
har været prisgivet Tilfældigheder, og baade Ilande
len og Skibsfarten er i høj Grad interesseret i cn 
forstandig Ordning af delte Forhold. Spørgsinaalel 
har da ogsaa i nogen Tid været drøflel mellem de 
store Erhvervs-Organisationer indbyrdes og mellem 
disse og Udenrigsministeriet, og der er al Udsigt til, 
at Sagen gennemføres lil en praktisk Løsning i de 
aller nærmesle Dage. Det er Planen al udsende cn 
uofficiel Repræsentant for Erhvervene, som i del af 
General Franco beherskede Omraade kan varetage de 
danske Erhvervs-Interesser, og man har i Konsul 
Hedegaard sikret sig en dansk Mand, der i en Aar- 
række har virket i Spanien og er fuldt fortrolig med 
de derværende Forhold.

Denne for Flensborgs Skibsfart saa heldige Udvikling 
fortsattes dog ikke. I Løbet af del næste Decennium 
Hyllede Rederierne II. C. Horn og H. Schuldt til Ham
borg, og den 1. Januar 1934 havde Flensborgs lolv Rede
rier kun 41 Dampskibe paa tilsammen 34,470 B.R.T. saml 
5 Sejlskibe. Hermed var Flensborgs Tonnage kommet 
ned under Emdens, og Byen maatlc nøjes med Trcdie- 
pladsen blandt Preussens Rederi-Byer. Nedgangen fort
sattes i de følgende Aar. Den 1. Januar 1937 fandtes der i 
Flensborg 11 Rederier med 27 Skibe paa tilsammen 
31,562 B.R.T. Paa samme Tid havde Slellin 91 Dampere, 
Emden 38, Kønigsberg 21 og Kiel 51.

Siden har imidlertid et Par flensborgske Rederier ladel 
bygge nye Skibe. Saaledes har Bernhard Howaldls Re
deri bestilt to Dampskibe i Emden. Det ene søsattes i sid
ste Uge og blev af Rederens Datter døbt »Sabine Ho- 
waldl«. Begge Dampere faar cn Bæreevne paa 9300 Tons. 
Længden bliver 131,5 Meter, Bredden 17,9 Meler og Far
ten 11 Knob paa fuld Lasi. Maskinydelsen bliver paa 
2300 HK. Med disse lo Nybygninger vil Flensborgs Ton
nage vokse op mod el halvt hundrede Procent.

Kuleksport over Gdynia
Der eksporteredes i Juni Maaned over Gdynia 406,807,1 

Tons Kul fordelt paa de enkelte Lande:
Tons 

Argentina .......................................... 11.520
Belgien ............................................... 19.625,5
Danmark ........................................... 13.820
Finland .............................................. 25.013
Frankrig ............................................ 29.464
Letland .................................................. 4.560
Norge ................................................... 29.579,6
Sverige ................................................. 97.636,5
Italien ................................................. 120.517,5
Ægypten ............................................. 11.699
Grækenland ....................................... 12.097
Holland ............................................. 21.125
Island .................................................... 1.000
Tyskland .............................................. 4.270
Malta .................................................... 1.800
Senegal ................................................... 2.280
Sovjelrusland ................................... 800
Bunkerkul ........................................... 90.936,4

der blev døbt af Prinsesse Axel, maaler 8,000 Tons og vil 
faa Plads til 52 Passagerer. Farten bliver 17 Knob fuldt 
lastet. Passager-Bekvemmelighederne bliver om muligt 
endnu linere end paa 0. K.s øvrige Baade. De vil bl. a.
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Heller ikke i den forløbne Uge vislc der sig noget 
afgørende Tegn lil cn Forandring i Situationen 
paa Fragtmarkedet. De oversøiske Markeder var nær

mest uforandrede, selv om man i enkelte Trades paa 
Grund af akut Tonnage Mangel kunde konstatere 
svage Stigninger i Raleniveauel.

Kornmarkederne har været ret svingende fra Dag 
lil Dag, idel der enkelte Dage har været god Efter
spørgsel efter Tonnage, og til andre Tider har det 
været praktisk talt umuligt at placere en Baad for 
Korn, og Kornpriserne finder vel næppe et stabilt 
Leje, førend der foreligger en endelig Statistik over 
Høstens Størrelse for Cereal-Aarel 1938—39.

Ilvad de enkelte Kornmarkeder angaar er der kun 
Grund til al bemærke, al River Plate igen har taget 
Tonnage lil Schedule-Deslinationer lil Minimalralerne. 
Som tidligere fremhævet mener erfarne London Mæg
lere dog, al der under Haanden er truffet et Arrange
ment mellem Rederne og Befragterne, saaledes at den 
Tonnage, der rapporteres sluttet lil Minimalraterne 
paa delte Marked, faktisk kun har opnaaet en Rate, 
der ligger omkring l/6d. under, hvad Schemet be
stemmer. Til Destinationer uden for Minimalralcran- 
gen har der været nogen Efterspørgsel, bl. a. Bahia 
Blanca/Callao, for hvilken Befragterne indikerer 
15/6d. for ultimo August Lastning, n. a. San Lo- 
renzo/Japan 19/6d., n.a. Santa Fé/Monlreal for Lin- 
sced til 17/6. Disse Forretninger er dog ikke positive. 
Australien har laget enkelte Baade til Mininialralcn 
lil U.K./Cont., og fra Golfen er der sluttet Tonnage 
til 2/414 Basis Anlwerpen/Rolterdam, og endelig har 
Monlreal betalt Minimalraten til U.K./Cont. Destina
tioner. Fra Sortehavet har Russerne været noget mere 
reserverede, men der er dog sluttet adskillige Skibe 
lil Rater, der ligger omkring ll/3d. Basis U.K. Do
nau begynder ogsaa saa smaat al efterspørge Ton
nage og indikerer 17/6d. fra n.a. Braila lil Anlwer- 
pcn/Rotterdain. Dc øvrige Kornmarkeder har været 
livløse.

Paa det nordamerikanske Marked er Efterspørgs
len efter Tonnage stadig begrænset. Scrap U.S. Al- 
lantic/Gdynia indikerer 17/— for August Lastning, 

og fra Golfen søges Tonnage for lignende Beskæf
tigelse lil 18/—. Fra Cuba cirkuleres enkelte Ordrer 
for Sukker til U.K.Cont. til 15/6d.

Pacifickyslmarkedel viser ingen Forandringer, Van- 
couver/U.K. er igen sluttet til 23/— paa fio Basis. Til 
Australien er sluttet Lumber paa Lumpsumbasis sva
rende lil omkring 22/6d. pr. 100 cbft. bale fio. Trans- 
pacific er uden Efterspørgsel.

Østens Markeder er stadig velhævdede, og for Soya- 
bønner har Befragterne maallet sætte Raten op til 
26/—, til hvilken Rate adskillige Baade er sluttet. 
Delte er en lille Forbedring, og med den relative 
Knaphed for Tonnage i Østen skulde der være Mu
lighed for yderligere Stigning i Ralen. Ris fra Saigon 
er igen sluttet til 27/— for Augusl/Sepleinber, hvilket 
kan gentages.

De indiske Markeder er slotte. Ralerne ligger ufor
andrede paa 28/— for Kcrner/Linsæd fra Madras
kysten, 2/6d. mindre Karachi Siden.

Paa de europæiske Markeder ser del stadig lige 
daarligl ud, og Antallet af oplagte Dampere er der
for ogsaa stigende. Udgaaende Kulforretning er ufor
andret, og det samme kan siges om Markedet fra 
Middelhavet til Continenlet og U.K.

I Trælastfarten sluttes der stadig en begrænset 
Mængde Tonnage paa Minimalratebasis, men der er 
desværre endnu intet Tegn til, at Befragterne vil be
gynde at operere i større Maalestok.

Paa Timecharter Markedet har Efterspørgslen efter 
Tonnage i del store hele været uforandret. For stor 
Diesellonnages Vedkommende synes Befragterne al 
have sal sig i Hovedet ikke at ville overskride 4/9d. 
for den almindelige 11 knobs Type, men til denne 
Rate er der ganske god Efterspørgsel. For hurtigere 
Dieselskibe indikeres der noget højere Rater, men ca. 
14 knobs Baad, hvis Reder forlanger 6/-, har dog 
ikke kunnet finde Beskæftigelse lil denne Rate. Be
fragternes Ide ligger omkring 5/3d. I Vestindiamar- 
kedet er Forholdene noget roligere. Raten for Rund
tur ligger omkring •$ 1.40 for 4000 Tonnere, hvil
ket er en svag Nedgang.

omfatte elegante Rygcsaloncr, Spisesale, aabne Verandaer 
og en stor Svømmehal. Sidst i Oktober, naar »Selandia« 
gaar ud paa sin Jomfrurejse, vil 0. K.s Bangkok-Linie 
raade over seks moderne Skibe, nemlig »Boringia«, »Al- 
sia«, »Meonia«, »Lalandia«, »Jutlandia« og »Selandia«.

Trelleborgfærge kolliderer med Damper
De lyske Rigsbaners Dampfærge »Deulschland« er Man

dag Morgen paa sin planmæssige Godslransportlur fra 
Sassnilz lil Trelleborg i Taage kollideret med den finske 
Damper »Ester Thorden« og har lidt en Del udenbords 
Skade. Færgen kunde dog fortsætte Sejladsen. Den fin
ske Damper led nogen Skade paa Boven.

S.s. »Nordlys« lider Havari paa SI. Lawrence
Lloyds meddeler:
Dansk Damper »Nordlys« (Lilli. Dampskibsselskabet 

»Norden«) har lidt noget Havari ved al stode paa en 
Klippe ved Cape Salmon. Skibet er gaaet tilbage lil Quebec 
for al blive besigliget.

Marseilles Havn
Havnearbejderne i Marseille har besluttet principielt al 

nægte al arbejde om Natten paa Søn- og Helligdage. Paa 
Grund af denne Beslutning var det forleden umuligt al 
laa talrige Fragtdampere, der ogsaa havde Passagerer om
bord, gjort sejlklar, da man ikke kunde faa de rejsendes 
Bagage sal i Land.

Slor Cementlast fra Rørdal
ltordal Cementfabrik har udskibet 90,000 Sække Cement 

med den 8,000 Tons store norske Damper »Fernlane«. 
Denne Last, der er den største, Rørdal nogen Sinde har 
udskibet, er bestilt af Firmaet Chrisliani & Nielsen til et 
stort Brobygningsarbejde i Amerika.

Norsk Damper bombarderet
Agence Havas meddeler, al den norske Damper »Ti- 

rana« i Søndags Morges blev bombarderet af en Flyver 
al' ukendt Nationalitet. Skibet befandt sig paa 36,36 Gra
der nordlig Bredde og 0,20 Grader vestlig Længde.

Wilhelm Wilhelmsens Rederi, der ejer »Tirana«, bekræf
ter Agence Havas’ Meddelelse om, at Damperen er blevet 
bombarderet Ira Luften. En ung Mand, den 23-aaripc 
II. P. Waack, hjemmehørende i Trondheim, blev dræbt.

Svensk Skib tilbageholdt i Holland
Paa Begæring fra hollandsk Side er del svenske Skib 

»W. R. Lundgren« blevet tilbageholdt i Hansweert. Skibet 
er lastet med meksikansk Olie fra Mexican Eagle Oil Com- 
panys eksproprierede Raffinaderier.

Til Rederiet er indløbet el Telegram fra Skibets Kap
tajn om, at Lasten er blevet beslaglagt, og at det var »Ba- 
lavisk Import Co.« i Haag, der varelager Distributionen 
for »Royal Dulch«, der fik Retspræsidenten i Middelburg 
i Provinsen Zeeland lil at afsige Beslaglæggelses-Kendelsen 
over Skibet. Da Skibet ankom lil Hansweert paa Schelde- 
Flodcn, begærede Royal Dulch det belagt med Arrest som 
Sikkerhed for sine Fordringer paa den mexicanske Re
gering i Anledning af Ekspropriationen af Oliekilderne i 
Mexico.

»W. R. Lundgren« tilhører A/B Transallanlic i Gøteborg
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og afgik den 27. Juni fra Minatitlan i Mexico til Lands 
End for Ordre. Herfra fortsatte det til Holland. Benzinen 
tilhører ifølge »Handelsblad« i Amsterdam »Compania 
Mexican de Petroles (V. A. Aguila)« i Mexico City. For
sendelsen skal være sket i Henhold lil den nyligt afsluttede 
Kontrakt mellem den mexicanske Regering og W. R. Davis 
& Co., New York, der i alt omfatter Leverancer til en Vær
di af 45 Millioner Kr.

Alter engelsk Damper luftbombarderel
Reuters Bureaus Korrespondent meddeler, al den briti

ske Damper »Slanland« er blevet bombarderet og stukket 
i Brand af 5 Flyvemaskiner. Besætningen og den hol
landske og italienske Kontrolofficer slap uskadt. Branden 
ombord blev senere slukket, men Broen var da brændt.

Otte Dokarbejdere, der befandt sig i Nærheden af 
»Slanland«, da den blev bombarderet, blev ramt af en 
Bombe og alle dræbt.

Damperen »Sonja« af Esbjerg solgi til Chile
Dampskibsselskabet »Dania«, hvis Reder er Konsul 

Chr. Andresen, har i disse Dage solgt Damperen »Sonja« 
af Esbjerg lil Rederiet »Haverbeck & Skalweil« i Valdivia 
i Chile.

Købesummen for Skibet andrager efter Forlydende 
1,100,000 danske Kroner.

• Sonja« er bygget i Ilobokcn i 1930. Del maalcr 2061 
Brutto Tons og laster 3650 Tons dw.

Havnearbejderstrejke paa Færøerne
Grundet paa Uoverensstemmelse mellem Arbejderne og 

Arbejdsgiverne i Vaag vedrørende Lønudbetaling ncdlagde 
Arbejderne fra Lørdag Arbejdet. Arbejdsnedlæggelsen har 
medført, at en norsk L'asldamper »Hilda«, som i Vaag 
skulde indlasle Sall lil Færøkulterne i Færingshavn, ikke 
har faact indlaget Lasten. Skibet maa derfor gaa til Norge 
for at laste Salt. Med »Hilda« vil den britiske geologi
ske Ekspedition, som gik i Land fra »Valhal«, rejse til 
Grønland.

Skibsradiospørgsmaal
Der skal nu startes en veritabel Jagt paa de Skibe, hvis 

Radiotelegrafi forvilder sig ind paa de underholdende 
Radiostationers Bølgelængde og generer Lytterne. Det 
er den internationale Radiounion, der tager Spørgsmaalet 
op, og over for jævnlige Forstyrrelser fra samme Skib kan 
Myndighederne skride ind og idømme Bøder.

»The Compass«
I sidste Numer af Socony-Vacuum Oil Co.s Publikation 

»The Compass« findes en hel Serie smukt illustrerede Ar
tikler om nye danske og i Danmark byggede Skibe, bl. a. 
Nakskovs Skibsværfts Dieselskibe lil Chile, Molorfærgen 
»Peter Wessel«, Færø-Fiskernes Kulterflaade o. s. v.

Skibe og Flyvemaskiner
Fra Commission Internationale de Navigation Aerienne 

(C. I. N. A.) i Paris har de danske Myndigheder modtaget 
en Anmodning om til Lettelse for Lufttrafikken al gen
nemføre lignende Foranstaltninger, som er iværksat i en 
Række andre Luflfartsnationer, lil al hjælpe Luftfartøjer, 
der (lyver over del aabne Hav, til at erfare observerede 
Skibes Nationalitet.

Ministeriel for Industri og Handel og Søfart har der
efter sendt Den almindelige danske Skibsførerforening en 
Skrivelse, i hvilken det henstilles lil Foreningen, at den 
anmoder sine Medlemmer om at lade Nationalitetsflaget 
hejse paa større Skibe, der befarer bestemte Ruter, naar 
Luftfartøjer under Flugt over del aabne Hav observeres i 
Nærheden af Skibet.

Denne Foranstaltning skal give Flyvemaskinerne en 
Mulighed for Positionsbeslemmelse.

»Østbornholm« til Chile
Bestyrelsen for Det øslbornholmskc Dampskibsselskab 

har indkaldt Aktionærerne lil ekstraordinær Generalfor
samling i Ncxø for at behandle tre Forslag, henholdsvis 
om Bemyndigelse for Bestyrelsen til al sælge et af Sel
skabets Skibe, om Bemyndigelse lil at kontrahere et nyt 
Skib og om Bemyndigelse til at oplage del i denne Anled
ning fornødne Laan.

Baggrunden herfor er en Række Forhandlinger i de sid
ste Dage mellem Direktør Sonne Hansen og den øvrige Be
styrelse paa den ene Side og en chilensk Delegation paa 
den anden Side om Salg af Damperen »Østbornholm<- til 
fremtidig Anvendelse i Kystfart paa Chile. Chilenerne 
har i et og alt værel tilfreds med Skibet, saaledes at Han
delen ventes al gaa i Orden.

»Østbornholm« er bygget paa Flydedokken i København 
1924. Den maalcr 315 Registertons brutto og er saaledes 
godt 60 Tons mindre end »Nordbornholin«, der byggedes i 
1929.

»K. G. Meldahl«
Fredcriksslads mek. Verkslad i Norge har søsat en ny 

stor Damper, som har faael Navn efter Værftets dansk
fødte Chef, Direktor li. G. Meldahl. »K. G. Meldahl«, der 
er bygget for Skibsreder Kaare Rasmussen i Sandefjord. 
er paa 7265 Tons, og dels Dampmaskine kan yde ca. 2500 
Hestekræfter. Skibet er specielt bygget for Korn-Sejlads, 
og del har en Korn-Kapacitet paa 495,000 Kubokfod.

Ekspeditionen til Nordøst-Grønland
Forleden Eftermiddag starlede »De unges Grønlands

ekspedition, som er muliggjort ved Stolte af bl. a. Kap
tajn Alf Trolle, der i sin Tid var Medlem af Danmarks- 
Ekspeditionén, af Carlsbcrg og Tuborg-Fondch saml for
skellige andre. Ekspeditionen, der gaar til Nordøslgrøn- 
land, har rent videnskabelige Formaal. Man vil blandt 
andet undersøge Eskimoernes Vandringer nord om Grøn
land. Ved Nordøslrundingcn skal der oprettes en Vinter
station, og del er Meningen, al man vil overvintre saa 
langt mod Nord som muligt. Ekspeditionen er tænkt som 
en Fortsættelse af Danmarks-Ekspedilioncn, som sluttede 
i 1908.

Som Ekspcdilionsskib benyttes Marslal-Skuden »Gam
ma«, der er el udmærket Ishavsfartøj. Der er Flyvema
skine ombord. Ekspeditionens Protektor, Prins Knud, 
var tilstede ved Afrejsen, og mange Venner og bekendte 
af Ekspedtionens Deltagere var mødt op for at vinke Far
vel. Greve Eigil Knulli er Ekspeditionens Leder sammen 
med Redaktør Ebbe Munck. Af andre Deltager er Auslra- 
lien-Flyveren Michael Hansen, Radiotelegrafist Knud Bæk, 
Dr. pliil. Poul Gelling og Magister Eigil Nielsen. Desuden 
deltager 3 Grønlændere i Ekspeditionen.

100 Turistrejser til København
Den lyske Turistdamper »Rugard« var forleden i Kø

benhavn. I Anledning af, al delle var Turistrejse Nr. 
100 foranstaltet ar Nord- und Osl-Seeverkchr G.M.B.H., 
var danske Gæster og prominente Deltagere i Færden 
indbudt lil en Reception ombord paa Skibet.

Direktør Dubrow fra Nord- und Osl-Seeverkehr bød vel
kommen, og mindede om, al ikke mindre end 86,000 Ty
skere paa disse 100 Farter har faael cl Glimt af Danmark 
al se.

Ombygningen af Færgen »Vuldemar«
Den gamle Stalsbancfærge »Valdemar«, der efter Aab- 

ningen af Oddesundbroen overgik lil Statens Isbrydnings- 
tjeneste, skal nu sættes i Stand til delte Formaal, og Om
kostningerne herved vil andrage et Beløb paa omkring 
200,000 Kroner.

Tilbudene paa Ombygningen skal være afgivet inden 
Udgangen af denne Maaned.

»Valdemar« skal være færdig lil Aflevering fra det 
Værft, der faar overdraget Ombygningen lil Udgangen af 
November Maaned.

Kedlerne i den gamle Færge, der er bygget 1886 paa 
Burmeister & Wains Værft, er nu i en saadan Forfatning, 
at de maa fornyes, og disse Kedler er allerede for længere 
Tid siden bestilt paa »Aalborg Værft«.

»Valdemar« skal i sin nye Skikkelse som Isbryder ude
lukkende anvendes i Limfjordens vestlige Del for at as
sistere Skibe gennem Farvandene lil Havnene mellem 
Aalborg og Thyborøn.

»Hertha Mærsk« solgt
Dampskibet »Hertha Mærsk«, der er paa 1500 Brutto

løns, er aT Skibsreder A. P. Møller solgt lil Skibsreder 
Ahrenberg, Gøteborg, for 400,000 Kr.

RØNNUM’S MASKINFABRIK A/S
HOLMBLADSOADE 47 
KØBENHAVN S.

Kabys * Komfurer 
til Kul og Olie

Forlang Katalog Tit. C. 1630

CHR. MØLLER A/s
Amaliegade 49 København K.

PRESENNINGER
EfW/ ARBEJDSHANDSKER-ASBESTBEKLÆDNING 
K OLIETØJ-PRESENNINGER UDLEJES

Etableret 1855 Telefon: Central 687
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Ny Motorskonnert
Skibsreder Kure i Neksø solgte for nogen Tid siden sin 

Molorskonnerl »Grete Kure« lil et Konsortium, der vilde 
benytte Skibet lil Fiskeri paa New Foundlnnds Bankerne. 
Skibsreder Kure har nu i Holland købt en Afløser for 
Grete Kure’, nemlig den tremastede Motorskonnert »Cor- 

nelia«, der er paa 240 Brutlolons og 179 Netto. Det er 
bygget i 1917, og Købesummen var 82,500 Kroner. '

»F. V. Mortensen«« første Bjærgning
Den nye Redningsdamper »F. V. Mortensen« har haft 

sin Debut. Forleden Aften rapporteredes til dens Station 
i Esbjerg, at Kutteren »Nordstrand« laa med Maskinskade. 
Kl. 18 modtoges Meldingen, og Kl. 18,10 siod Skibet ud af 
Havnen.

Kl. 1,30 om Natten blev den havarerede Kulter taget 
paa Slæb, og Kl. 10,35 om Formiddagen naaede begge 
Skibe velbeholdne ind lil Esbjerg, »F. V. Mortensen« holdt 
11 Milsfart paa Udturen og 8—9 Mil paa Hjemturen med 
Kutteren paa Slæb og trods østlig Vind.

Zaandam som Trælasthavn
Zaandam i Holland har udviklet sig til en af de mest 

moderne og bedst indrettede Havne for Losning af Træ
last. —• Efter Fastsættelsen af de af B. & I. M. C. appro
berede Minimums-Rater har alle interesserede Parter gjort 
en paaskønnelsesværdig Indsats for at forbedre Ekspedi
tionen i den gamle og ansete Havn.

Der arbejdes nu i 2 Skift, d. v. s. fra Kl. 6 lil Kl. 24. 
Lørdag dog undtaget, idet der paa denne Dag i Henhold 
til hollandsk Lov kun inaa arbejdes fra Kl. 6 til Kl. 14. —

For at skaffe bedre Losningsforhold er der nu rejst ikke 
mindre end femten Lysmaster ca. 21 Meler høje, saaledes 
at der altid er tilstrækkeligt Lys forhaanden lil udenbords 
Arbejde.

Efter at disse og andre Forbedringer er indført, har 
man kunnet forbedre Ekspeditionen for Trælastbaade i 
ganske betydelig Grad. — F. Eks. har man med 4 Lugers 
Baade losset langt over 200 stds. pr. Dag, og enkelte 1050 
stds. Baade af Frederikslad-Typcn har endog losset op lil 
20 pCt. mere daglig.

Krigsforstærkning
Chefen for den svenske Marinestab har anmodet om 

at laa undersøgt Spørgsmaalel om Krigsforslærkning af 
svenske Handelsskibe. Kommercekollcgiel anbefaler, al 
denne Undersøgelse bliver foretaget, forudsat at Repræ
sentanter for Værfter og Redere deltager i Arbejdet. Det 
tilkommer efter Kollegiets Opfattelse Staten at udrede de 
nødvendige Omkostninger saavel ved Krigsforslærkninger 
ar Skibene som ved andre Forholdsregler, som maatte be
findes nyttige med Krig for Øje.

Rederiet »Anholt«
Rederiet »Anholt« har taget sine nye Lokaler tinder 

Knippelsbro-Rampen i Brug.
iHiiiiiiiiiiiiiiiijiiiiijiiiiiiiiiiihitniiiiriiiiiiiiiriiLjii:jiiiiiiiiniiiiiJi!tiiiiiiiiiiiimiiiiiiiiitiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiituiiiiiiii[iiiiii!i;iJiJiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiJiiidiiiiiiiiiiiiiiiiiiuj

PERSONALIA I

Jubilæum
Maskinmester Soend Jensen fejrede i Fredags 25 Aars 

Jubilæum for sin Tjeneste i D. F. D. S., hvor han blev 
ansat som Maskinassislent i 1913 og forfremmet til Un
der-Maskinmester i 1916. Svend Jensen er for Tiden 2. 
Maskinmester paa Damperen »Bellona«.

GO Aar
Føreren af Progress’ Damper »Fylla«, Kaptajn H. Mærsk- 

Lassen, fyldte i Torsdags 60 Aar.
Dødsfald

Kaptajn Svend Eigil Faber cr død, 64 Aar gammel. Kap
tajn Faber, der var født i Løgstør, hvor Faderen var 
Skibsfører, kom efter sin Styrmandseksamen med større 
Sejlskibe og senere i Rederiet Schack Stccnbergs Skibe, 
først som Styrmand og fra 1907 som Fører. I 1917 rejste 
han med Familie til Amerika, og han sejlede derefter ind
til for faa Aar siden for et New York-Rederi. Kaptajn 
Faber kom hjem for at søge Helbredelse, men han over
stod ikke sin Sygdom.

Tidligere Skibsfører i 0. K., Kaptajn Jens Warrer, 
Nordby paa Fanø, er død, 60 Aar gammel.

Kaptajn Warrer gjorde i mange Aar Tjeneste i 0. K. 
i Bangkok, hvor han var Fører af en af Selskabets Bug- 
serbaade. Efter sin Hjemkomst bosatte han sig paa Fanø.

En i sin Tid velkendt Mand i Søfartskredsc, pensioneret 
Fuldmægtig Axel Frederik Nielsen, er 84 Aar gi. død. 
Fuldmægtig Nielsen begyndte sin Løbebane som Smede
lærling i Jylland, men fik allerede i 1871 Ansættelse paa 
Orlogsværftet, hvor han virkede i 50 Aar. En Tid lang' 
sejlede han som Maskinmester i Flaaden, men blev senere 
Fuldmægtig i Maskinkorpset.

B IT KU MOTORER
4 TAKT

MED TRYKFORSTØVNING 
MED TRYKOMLØBSSMØRING

HOVED- HJÆLPE
MOTORER 6-600 H. K. MOTORER

A/S MOTORFABRIKEN BUKH
TELP. 505 . KALUNDBORG . TELF. 506

POSITIONSLISTE PR. 26. JULI 1938
A

s.s. Aalborg ank. Købvil. 18.3.
s.s. .laro afg. Selubal 19.7.
s.s. Aarø, Baslrup, ank. Learsport 20.7.
s.s Aase ank. Boston 15.7.
s.s. Aase ank. Boston 15.7.
m.l. Aase Mærsk ank. Falmouth 10.7.
s.s. Absalon pass. København 16.7. ' '
m.s. Afrika, Himmelstrup, afg. Dairen 21.7. til Singapore 

■>jg-
in.s. African Reefer ank. London 26.7.
s.s. Agnete afg. Uleåborg 12.7.
s.s. Agnete Mærsk ank. Twillingate 11.7.
s.s. Alabama afg. Rotlerdam 16.7. lil River Plale.
s.s. Alf afg. Danzig 19.7. pass. Helsingborg 20.7.
s.s. Alfa afg. Requejada 26.7.
s.s. Algarve afg. Leixoes 24.7. til Kbhvn.
s.s. Algier afg. Alexandrin 25.7. lil JaUa.
m.s. Alsia, Borch, afg. Colombo 24.7. lil Penang udg.
s.s. Alssund, P. L. Hansen, ank. Monlreal 23.7.
m.s. Amerika, Dahl, afg. St. Thomas 21.7. til London hjg.
m.s. American Reefer pass. Christobal 25.7.
m.s. Anglo Mærsk afg. Lissabon 5.7.
s.s. Anna ank. Wiborg 27.7.
m.s. Anna Mærsk afg. Yokohama 12.7.
m.s. Annam, Skjoldam, ank. Tientsin 15.7. udg.
s.s. Anne ank. Danzig 8.7.
m.s. Argentina afg. Rosario 25.7. til Buenos Aires.
m.s. Arizona ank. Aalborg 26.7.
s.s. Arnold Mærsk ank. Bayone 14.7.
m.s. Asbjørn, Bjark, ank. Rouen 21.7.
m.s. Asta, Andersen, afg. Birkenliead 26.7. lil Nakskov hjg.
s.s. Askø, Hansen, ank. Derwenthauge 24.7.
s.s. Aslaug afg. Burntisland 14.7.
m.s. Asnæs pass. Fårosund 25.7.
m.s. Astoria, S. Nørregaard, afg. San Pedro 18.7.
s.s. .Istra ank. Aalborg 19.7.

s.s. Astrid, Madsen, dokker i København.
m.s. Auslralian Reefer ank. Los Angeles 24.7.
m.s. Australien, Hansen, pass. Cape Verde 23.7. p. R. 1. 

Las Palinas hjg.
s.s. Avance oplagt.

B
s.s. Banda ank. Pomaron 26.7.
s.s. Belgien pass. Cuxhaven 21.7. p. R. t. Amsterdam.
m.l. Bente Mærsk pass. Gibraltar 15.7.
s.s. Bertha pass. Hirthals 20.7. veslgaaende.
s.s. Bergenshus ank. Kbhvn. 24.7.
s.s. Bes pass. Helsingør. 26.7.
s.s. Betta pass. Brunsbiittel 25.7.
s.s. Betty Mærsk afg. Swansea 13.7. til London.
s.s. Birgit, C. Vilsmark, ank. Calais 25.7.
s.s. Birgitte pass. Gibraltar 14.7.
s.s. Birte, Rasmussen, oplagt i København.
m.s. Bornholm, P. Haure-Petersen, ’ pass. Gibrallar 24.7. 

p. R. t. Casablanca.
s.s. Bothai, H. Hansen, ank. København 25.7.
m.s. Boringia, Kolls, afg. Marseilles 26.7. lil Port Said udg.
s.s. Brasilien afg. Neufahrwasser 22.7. til River Plate.
m.s. Brazilian Reefer afg. Zeebrugge 25.7.
m.s. Bretagne, M. Hansen, afg. Huil 29.6. til Buenos Aires. 
s.s. Britta ank. Selubal 19.7.
s.s. Broholm afg. Antwerpen 23.7. til Alexandria.
s.s. Brosund, .1. Bundesen, afg. Murmansk 19.7. til Rotter

dam, pass. Lødingen 22.7.
s.s. Brynhild ank. Monlreal 22.7.

C
m.s. California afg. Rio 11.7. til Tenerife.
m.s. Canada, Knudsen, ank. Kbhvn. 1.7.
m.s. Canadian Reefer pass. Christobal 26.7.
s.s. Carmen afg. Nice 25.7.
m.l. Caroline Mærsk pass. San Miguél 5.7.
s.s. Charkotv ank. Middelfart 26.7.
m.s. Chastine Mærsk ank. Seikashin 6.7.
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Valutakurser paa Københavns Børs
26.7.38

London............ .. 22.40 Madrid.............. .. 30,00
NewYomc .... .. 456.75 Amsterdam .... .. 250,75
Berlin............ .. 183,05 Stockholm.... . . 115,65
Paris................. .. 12,70 Oslo................... . . 112,70
Antwerpen .. .. 77,10 Helsingfors .. .. 9,95
Zuri^h............ .. 104.45 Prag................... .. 15,85
Rom................... .. 24,20 Warszawa .... .. 86,25

m.s. Chile, afg. Penang 23.7. lil Aden hjg.
m.s. Chilean Reefer ank. Liverpool 26.7.
s.s. Chr. J. Kampmann afg. Gdynia 30.6.
m.s. Chr. Sass, Clausen, pass. 50° 39° N-38° 40'V 21.7. p. 

R. t. New York.
s.s. Christiansborg ank. Kbhvn. 21.6. 
m.s. Chr. Holm afg. Talara 24.7. til Calau.

Cimbria, J. Lund, afg. Danzig 22.7. lil Boulogne. 
Clara, Jensen, oplagt i København.
Columbia, A. Bonér, forv. ank. Dairen 28.7. 
Cornelia Mærsk ank. Redham Dock 20.7.
Cyril, S. J. Fårup, ank. Swansea 19.7.

D
Dagmar afg. Livorno 26.7.
Dagmar ank. Kblivn. 25.7.
Dania, N. Danholt, afg. Odense 25.7. til Gdynia. 
Danmark, Hjernum, pass. Finislerre 26.7. p. R. I. 
Rollerdam hjg.
Danmark afg. Nortli Shields 20.7 lil Baylown. 
Delaiuare ank. Kblivn. 23.7.

E
s.s. E. M. Dalgas ank. Gravesend 22.7.
s.s. Ebro afg. Casablanca 25.7. til Tanger.
s.s. Edv. Nissen ank. Barry 21.7.
s.s. Effie Mærsk afg. Bordeaux 11.7.
s.s. Egholm afg. Famagusta 22.7. lil Algier.
m.s. Egyptian Reefer ank. Hamburg 24.7.
m.s. Eleonora Mærsk afg. Lissabon 26.6.
s.s. Elie, H. J. Rasmussen, afg. Danzig 25.7.
s.s. Elisabeth ank. Svendborg 15.7.
s.s. Elisabeth Mærsk aTg. Cornerbrook 10.7.
s.s. Ellen afg. Sleltin 20.7. lil Hamborg.
s.s. Ellensborg ank. Kblivn 4.6.
s.s. Else pass. Helsingør 26.7.
s.s. Emanuel afg. Moslyn 14.7. lil Halifax Nova Scolia. 
s.s. Emilie Mærsk ank. Quebec 14.7.
m.t. Emma Mærsk afg. Suez 10.7. lil Bahrein.
s.s. Energi ank. Archangel 25.7.
s.s. England, C. Stengade, ank. Bremen 25.7.
s.s. Enigheden oplagt i Marstal.
s.s. Erik Roye afg. Gdynia 6.7.
s.s. Erindring oplagt i Marstal.
s.s. Erna pass. Brunsbiillel 25.7.
m.s. Erria, Mouritzen, afg. Soulhamplon lil SI. Thomas

28.7. udg.
s.s. Ester afg. Nemours 22.7.
s.s. Esther Maria, .1. H. Lisbcrg, ank. Gdynia 23.7.
s.s. Estland, H. C. A. Fischer, ank. København 23.7.
s.s. Eslrid al'g. Rio de Janeiro 10.7. til Hamburg. 
m.s. Europa, Rasmussen, afg. La Libertad 15.7. udg.

F
m.v. Fano alg. Veslmanøerne 26.7.
s.s. Finland pass. Dungeness 22.7.
m.s. Fionia, Kragelund, afg. Middlesbrough 26.7. lil Anl- 

werpen udg.
s.s. Flynderborg ank. Kblivn. 2.7.
s.s. Frankrig afg. Københvan 20.7. lil Danzig.
s.s. Fredensborg ank. Aarhus 24.7.
s.s. Frederiksborg ank. Kutdligssal 22.7.
s.s. Freya ank. Poole 7.7.
s.s. Frida ank. Valparaiso 15.7.
s.s. Frode afg. Philadelphia 25.7. lil New Orleans.
s.s. Fylla afg. Kønigsberg 19.7.

G
s.s. Gerd afg. Iiampton 13.7. lil Anlilla.
s.s. Georgia afg. Neufahrwasser 16.7. lil Sarilos.
s.s. Gerda ank. Goole 26.7.
s.s. Gerda Toft pass. Trannøy 25.7.
m.s. Gertrude Mærsk afg. San Pedro 14.7.
s.s. Gorm afg. Frederikshavn 21.7. til Sanlos.
s.s. Grete ank. CardilT 25.7.
m.s. Grete Mærsk afg. Hampion Rds. 11.7. lil Panama 

Canal.
s.s. Grønland, Chr. Sørensen, oplagt.
s.s. Gudenaa ank. Riga 19.7.
s.s. Gudrun afg. Cardiff 21.7. lil Ghenl.
m.s. Gudrun Mærsk pass. Drumond Poinl 12.7.
s.s. Gunhild pass. Dover 22.7.

s.s. Gunvor Mærsk pass. Helsingør 22.7.
s.s. Gustav Diederichsen ank. Hongkong 4.6,
s.s. Gyda afg. New York 1.7.

H
s.s. H. H. Petersen oplagt.
s.s. Hafnia, C. Ravn, ank. Bremen 23.7.
s.s. Halfdan afg. Dunkirk 23.7. lil Middelfar!.
s.s. Halland, E. Andersen, oplagt.
s.s. Hans, From, afg. Kblivn. 26.7.
s.s. Hans Broge ank. Rafsø 19.7.
s.s. Hans Mærsk ank. Odense 19.7.
s.s. Harald ank. Manchester 25.7.
s.s. Harriet pass. Helsingør 26.7.
s.s. Helena ank. Calais 24.7.
s.s. Helga pass. Chrislobal 23.7.
m.s. Helvig afg. Lissabon 15.7. lil Alexandra.
m.s. Henning Mærsk ank. Havre 22.7.
s.s. Henry Tegner ank. Ystad 16.7.
s.s. Hertha Mærsk solgt.
s.s. Hilde ank. Beirul 8.7.
ss.. Hindsholm ank. Kblivn. 23.7.
s.s. Holland ank. Shields 22.7.

I
m.s. India, Krarup, pass. Messina 25.7. p. R. 1. Porl Said

25.7. udg.
s.s. Inga, oplagt i København.
s.s. Ingeborg S. ank. Kainislo 19.7.
s.s. Inger ank. Rollerdam 25.7.
s.s. Inger Toft ank. Setubal 22.7.
s.s. Irene Maria, A. Ewers, ank. Aalborg 25.7.
m.s. Irland, A. B. Meinertz, afg. Grangemouth 13.7. lil 

Montevideo.
s.s. Ivan Kondrup, C. Larsen, ank. Anlwerp 25.7.
s.s. Ivar afg. New York 19.7. lil Kblivn.

J
s.s. J. C. Jacobsen ank. Kbhvn. 24.7.
s.s. Jacob Mærsl; afg. Glasgow 22.7.
s.s. Jan oplagt i Kbhvn.
m.t. Jane Mærsk pass. Carvo 3.7.
m.s. Java, Christensen, ank. Nakskov 26.7. udg.
s.s. Jenny ank. Aalborg 21.7.
s.s. Jessie Mærsk ank. London 18.7.
s.s. Johanne pass. Helsingør 26.7.
s.s. Johannes Mærsk ank. Anlwerpen 14.7.
s.s. Jolantha afg. Hamburg 27.7. lil Kbhvn.
s.s. Jonna pass. Dungeness 27.7.
s.s. Juliane afg. Sevilla 16.7.
m.s. Jutlandia, Topp, afg. Aden 26.7. til Porl Said hjg.
s.s. Jutta pass. Kblivn. 26.7.
s.s. Jytte afg. Aabenraa 13.7. til Danzig.
s.s. Jægersborg ank. Køge 11.7.

K
s.s. Kai, Friis, oplagt i København.
s.s. Kalo, Brockmann, ank. Helsingør 16.7.
s.s. Karen Toft afg. Setubal 23.7.
s.s. Karen pass. Hanstholm 17.7.
s.s. Karla afg. CardilT 23.7.
s.s. Katholm ank. Danzig 18.7.
m.t. Katrine Mærsk pass. Cascaes 3.7.
s.s. Kejserinde Dagmar afg. Yxpila 14.7.
s.s. Kentucky afg. Galveston 237. lil Norfolk, Va.
s.s. Kirsten pass. Spurn Ud 16.7.
s.s. Kirsten Mærsk ank. Barry 15.7.
s.s. Kjøbenliavn afg. Emdcn 25.7.
s.s. Knud afg. Odense 26.7. lil Gdynia og Danzig.
s.s. Knud Rasmussen i Rutefart mellem San Francisco, 

Los Angeles og Puerto Amuelles.
s.s. Knud Villemoes afg. Esbjerg 20.7. til Tvne.
s.s. Knut ank. Kolka 18.7.
s.s. Kongeaa ank. Anlwerpen.

L
s.s. Laila afg. Tocopilla 24.7.
m.s. Lalandia, Frandsen, afg. London 27.7. til Anlwerpen 

•>jg.
s.s. Lars Kruse oplagt.
s.s. Laura ank. Svendborg 13.7.
m.s. Leisc Mærsk afg. Saffi 17.7.
s.s. Lica Mærsk afg. Porl Said 14.7.
s.s. Lily afg. Gdynia 18.7.
s.s. Lifland, L. Harlmann, afg. Algiers 23.7. lil Alexandria.
s.s. Lilian ank. Nemours 25.7.
s.s. Lilleborg afg. Kbhvn. 25.7.
s.s. Linda afg. London 25.7.
s.s. London ank. Limhamn 21.7.
s.s. Lotta pass. Helsingør 24.7.
s.s. Lotte afg. Blyth 21.7.
m.s. Louisiana afg. Nørresundby 26.7. lil Ahus.
s.s. Lundby ank. Monlreal 19.7.
s.s. Lynæs pass. Skagen 26.7.

M
s.s. M. C. Holm ank. Dolhouise 1.7.
s.s. Magnus i Dok i Frederikshavn lil 29.7.
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s.s. Maja ank. Koivisto 26.7.
m.s. Malaya, Nielsen ank. La Pallice 16.7. hjg.
s.s. Mano, Alberlsen. afg. Bordeaux 22.7. til Dakar.
s.s. Mama pass. Christobal 23.7.
m.s. Marchen Mærsk afg. Philadelphia 21.7. til Baltimore.
s.s. Margit, Johansen, oplagt i København.
s.s. Margrete afg. Newcastle 17.7.
s.s. Margrethe ank. London 25.7.
s.s. Marianne ank. Aarhus 19.7.
m.t. Marie Mærsk afg. Ostcrmoor 10.7.
s.s. Marie Toft afg. San Juan 24.7.
m.s. Marocco ank. Catania 25.7.
s.s. Martin Carl, Koister, ank. Dorwenlhauge 21.7.
s.s. Martin Goldschmidt ank. Huil 18.7.
s.s. Marx afg. Memel 18.7.
s.s. Mary land ank. Frederikshavn 6.7.
s.s. Mathilde Mærsk afg .Beyroth 14.7.
m.s. Meonia, Sørensen, afg. Bangkok 24.7. lil Singapore 

hjg.
s.s. Mercur afg. Esbjerg 15.7. lil Antwerpen.
s.s. Michael Jebsen afg. Bangkok 7.6. til Hongkong.

N
s.s. N. C. Monberg, L. P. Hansen, ank. Bremen 21.7.
s.s. N. J. Oldsen oplagt i Marstal.
s.s. Najaden afg. Beclon 25.7.
s.s. Nancy ank. Genoa 25.7.
s.s. Nerma afg. Bordeaux 23.7.
s.s. Neoada ank. Buenos Aires 22.7.
m.s. Nicoline Mærsk pass. Singapore 29.6.
m.s. Niel Mærsk ank. Manilla 8.7.
s.s. Niels R. Finsen afg. Dublin 21.7. til Sunderland.
s.s. Niobe ank. Casablanca 26.7.
s.s. Norco oplagt.
m.s. Nordbo ank. Yawata 11.7.
s.s. Nordborg ank. Baugie 22.7.
s.s. Nordby ank. Danzig 12.7.
m.s. Norden afg. Los Angelos 1.7. til Kobe, pass. Skagen

20.7.
m.s. Nordjarer ank. Baltimore 2.7.
m.s. Nordhavet pass. Mumbles 6.7. p. R. t. La Plata.
m.s. Nordhval afg. Calculta 9.7. lil New Orleans.
m.s. Nordkap afg. Albany 12.7. til Antwerpen.
s.s. Nordlys afg. Gibraltar 8.7.
m.s. Nordpol ank. Suez 16.7.
m.s. Normandiet, K. Haure-Petersen, ank. Cavontes 22.7.

O
s.s. Odin afg. Gøteborg 27.7. lil Kbhvn.
s.s. Olga afg. Gdynia 19.7.
m.s. Olga S. afg. New York 8.7.
s.s. Oluf Mærsk afg. Danzig 9.7.
m.s. Olympia, A. Lorenisen, afg. Port of Spain 21.7.
m.s. Oregon ank. Santos 13.7.
s.s. Orion afg. Immingham 21.7.
s.s. Oslo afg. Danzig 25.7.
s.s. Otto Petersen afg. Bona 20.7. til Dublin.
s.s. Ove Toft pass. Zeebriigge 22.7.

P
s.s. P. Madsen pass. Hammershus 19.7. vestgaaende.
s.s. P. N. Damm pass. Skagen 20.7.
m.s. Panama, Juul-Chrislenscn, afg. Melbourne 13.7. til 

Manila hjg.
s.s. Paris afg. Ivigtut 20.7.
s.s. Paula pass. Cape Race 24.7.
m.s. Peru, Rasmussen, ank. Kbhvn. 2.7.
s.s. Peter Lassen i Rutefart mellem San Francisco, Los 

Angeles & Puerto Amuelles.
m.s. Peter Mærsk ank. Kobe 21.7.
s.s. Pia pass. Skagen 23.7.
s.s. Polly ank. Assens 19.7.
s.s. Prins Knud ank. Tynen 27.7.

R
m.s. Ragnhild pass. Gibraltar 15.7. p. R. t. Alexandria.
s.s. Randa ank. Pamaran 26.7.
s.s. Riga afg. Næstved 26.7.
s.s. Rigmor ank. Trangsund 16.7.
s.s. Rita afg. Kbhvn. 27.7. til Hamburg.
s.s. Rita Mærsk i København.
s.s. Robert pass. Ushant 22.7.
m.s. Robert Mærsk afg. New York 21.7.
s.s. Rosenborg ank. Drammen 22.7.

S
ss.. Saga afg. Stellin 26.7. til Kbhvn.
m.s. Sally Mærsk ank. Rollerdam 13.7.
s.s. Samsø, Pedersen, afg. Dakar 16.7. til Bordeaux.
s.s. Scandia, H. Lorenzen, afg. Flensburg 25.7. til Bremen.

Grand Prix.- Barcelona 1929 - Antnuerpen 1930-Parii 1937.

s.s. Seine ank Riga 24.7.
s.s. Sejro, Teilman-Thomsen, afg. Mulgravc 14.7. til Pre

ston.
s.s. Selma ank. Wiborg 25.7.
s.s. Sessa ank. New York 23.7.
m.s. Siam, Ravnsnæs, afg. Singapore 23.7. lil Hongkong 

udg.
s.s. Signe ank. Genua 13.7.
s.s. Sigrid afg. Middlesbrough 21.7. til Narvik.
s.s. Silkeborg ank. Aalborg 17.7.
s.s. Skaane, G. Kyhn, afg. Manchester 22.7. til Glasgow.
s.s. Skagen ank. Great Yarmouth 21.7.
s.s. Skagerak ank. Gdynia 19.7.
s.s. Skandia afg. Aruba 14.7. til Stockholm.
s.s. Skjold ank. Bordeaux 24.7.
s.s. Skodsborg ank. St. Louis du Rhone 25.7.
s.s. Slejpner afg. Kbhvn. 26.7. til Gdynia og Danzig.
s.s. Sonja, A. C. Dulm, ank. Hamborg 21.7.
s.s. Sonja Mærsk pass. Dunnet Hd. 6.7. vestgaaende.
s.s. Sophie ank. London 14.7.
s.s. Stadion II afg. Drammen 25.7. til Kolding og Kbhvn.
s.s. Stal, Nielsen, pass. 30°N-45°45zV 19.7. p. R. t. Nor

folk.
s.s. Stella ank. Sfax 22.7.
s.s. Stensby afg. Vancouver 7.7.
m.s. Stjerneborg afg. Yawata 18.7.
s.s. Stockholm afg. Greenock 25.7.
s.s. Susan Mærsk ank. St. John Nfl. 2.7.
s.s. Svanhild afg. Aalborg 9.7. til New York.
s.s. Svend Pii ank. Nyborg 12.7.
s.s. Søborg ank. Kbhvn. 23.7.

T
s.s. Taarnholm forv. afg. Liverpool 26.7. til Swansea. 
m.s. Tacoma, J. L. Madsen, afg. Fremantle 16.7.
s.s. Tanja pass. Hook 26.7.
m.s. Tasmania, H. C. Røder, forv. afg. Dairen 24.7.
s.s. Teddy, Meyer, ank. Halden 28.7.
s.s. Tekla pass. Dungeness 16.7. p. R. t. Bordeaux.
s.s. Tennessee afg. Madeira 23.7. til Kbhvn.
m.s. Thyra S. ank. Dakar 21.7. p. R. t. Sunderland.
s.s. Tomsk afg. Kbhvn. 23.7. til Antwerpen
s.s. Tonny, Schrøder, i Dok i Helsingør.
s.s. Tove ank. Danzig 13.7.
s.s. Tovelil, F. Bang, afg. Port Royal 21.7.
s.s. Transporter afg. Burntisland 13.7. til Odense.
s.s. Trio, Svane, afg. Gdynia 28.7. lil Selby.
s.s. Trondhjem afg. Aalesund 26.7. nordover.
s.s. Tula ank. Antwerpen 24.7.
m.s. Tunis ank. Kbhvn. 16.7.
s.s. Tureby afg. New York 19.7.

U
s.s. Ulla pass. Ækvator 20.7.
s.s. Ulrik Holm ank. Kbhvn. 19.7.
s.s. Uranienborg afg. Houston 15.7.

V
s.s. Valborg pass. Skagen 14.7.
s.s. Vendia, P. Lund, ank. Stettin 25.7.
s.s. Venus afg. Keddby 21.7. til Plymouth.
s.s. Vibeke Mærsk oplagt.
s.s. Viborg ank. Glasgow 23.7.
s.s. Viola ank. Hamburg 21.7.
s.s. Virgina afg. Neufahrwasser 10.7. til River Plate.
s.s. Vitus Bering i Rutefart mellem San Francisco, Los 

Angeles & Puerto Amuelles.
W

m.s. Westralia, H. Barfoed, afg. Adelaide 22,7.
s.s. Wilh. Colding pass. SI. Abbs Hd. 22.7.
s.s. Wm. Th. Malling, H. F. Jensen, afg. København 25.7. 

til Stettin.
Y

s.s. Yrsa afg. Hamburg 26.7. lil Aarhus og Aalborg.
0

s.s. Ørneborg ank. Kbhvn. 24.3.
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Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
54. Aargang. København 27. Juli 1938. Nr. 30.

„Efterretninger for Søfarende" omfatter Europa, Amerika, Afrika, Asiens S.- og E.-Kyst eamt Australien og Stillehavet. 
„Efterretninger for Søfarende" udgaar ugentlig. Abonnement kan tegnes paa alle kgl. I’oBtkontorer til on Pris af 2 Kr. 50 Øro 

aarlig. Eokoitc Numre faas for 10 Øro paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

1. Østersøen.

2217. (T). Danmark. Bornholm. Rønne. Lys- og Fløjtetøndo midlertidig ind
draget.

Lys- og Fløjtetønden Rønne paa c. 55° 05' N. 14° 38' E. er inddraget for aailigt 
Eftersyn.

2218. Sverige. Stockholm Skærgaard. Almagrundet Fyrskib genudlagt.
(U. f. s. Nr. 29/2106. Stockholm 1938.)

Almagrundet Fyrskib er atter udlagt paa Station paa c. 59° 09',4 N. 19° 08',G E. 
(E. f. S. Nr. 26/1925 1938.)

2219. (T). Sverige. Bottniske Bugt. Grundkallen Fyrskib midlertidig ombyttet.
(U. f. s. Nr. 29/2168. Stockholm 1938.)

Grundkallen Fyrskib paa c. 60° 33',5 N. 18° 58',3 E. er midlertidig ombyttet 
med et Reservefyrskib, som paa begge Sider er mærket Reserv. Fyr og Taagesignaler 
er uforandrede. Reservefyrskibet har Radiostation.

2220. Sverige. Bottniske Bugt. Lystender gonudlagt.
(U. f. s. Nr. 29/2104 og 29/2105. Stockholm 1938.)
Nedennævnte Lystønder er atter udlagt paa Station:

Storgrundet paa c. 61° 10', 0 N. 17° 24', 0 E. og Vånta litets grund paa c. 62° 29',G 
N. 18° 14',G E.

(E. f. S. Nr. 51/3925 1937.)

2221. Sverige. Bottniske Bugt. Skcllefteå Havn. Fyret Skelleftc hamn, yttre
forandret.

(U. f. H. Nr. 29/2103. Stockholm 1938.)
Skellefte hamn, yttre Fyr paa c. 64° 40', 9 N. 21° 16',5 E. er forandret og lyser 

nu, som følger:
1. Grønt i Pejl, fra 74° til 79°. 3. Rødt i Pejl, fra 87° til 92°.
2. Hvidt i — - 79° - 87°.
Iøvrigt er Fyret uforandret.
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11. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syci for 
Fyn og Lille-Bælt.

2222. Danmark. Sundet. København. Inderhavn. Uddybning. Tønder og Duc
d’Alber fjernet. Tønde flyttet.

Der er foretaget en Udvidelse af 8^ m Arealet N. for Kvæsthusbroen paa cn Stræk
ning langs Flaadens Leje og af 7,5 m Arealet herfra til W ilder s Plads.

Samtidig er den N.-ligste Tønde S. for Bomløbet inddraget, de 5 Duc d’Alber i
W.-ligste Række paa Havnens E.-Side ud for Kvæsthusbroen fjernet og Tønden ud for 
SW.-Hjørnet af Christiansholm flyttet til midt imellem de to N.-ligste Duc d’Alber ud for 
Kvæsthusbroen. c. 55° 40', 9 N. 12° 36',! E.

(Kort Nr. 303, 285 og 210. Havnolods, Side 120.)

2223. Danmark. Smaalandsfarvandet. Omø E. Vrags Plads.
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 29/2214 1938 meddeles, at den nøjagtige Plads 

for Vraget af Motorgaleasen Gudrun er 55° 08' 37" N. 11° 10' 54" E., c. 0,95 Sm E. t. N. 
% N. for Omo Ørespids i 6,8 å 7 m Vand.

(E. f. S. Nr. 29/2214 1938.)
(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

2224. (T). Danmark. Farvandet W. for Samsø. Skydeøvelser. Farvand midlertidig
spærret. Advarsel.

Skydning med Kanon vil blive afholdt i Tiden 22. August—24. August d. A., 
begge Dage inklusive, i Farvandet W. for Samsø.

Skydepladsen begrænses af Breddeparallellerne 56° 02' N. og 55° 45' N. samt 
af Meridianerne 10° 28' E. og 10° 16' E.

Skibe og Luftfartøjer advares imod i det anførte Tidsrum at komme indenfor 
Skydepladsens ovenfor anførte Grænser.

2225. (T). Danmark. Limfjorden. Holstebro-Struer Havn. Dækværk under Byg
ning. Midlertidig Fyrbelysning.

Pæleramning til et nyt Dækværk E. for Indsejlingsrenden og c. 200 m N. for Ind
løbet til de W.-lige Havnebassiner er paabegyndt.

Det W.-lige Hjørne er om Natten afmærket med en klar Lanterne. 
Holstebro-Struer Havn: c. 56° 29',5 N. 8° 36', 0 E.

(Kort Nr. 259. Havnolods, Side 95.)

2226. (T). Danmark. Limfjorden. Tyborøn Kanal. Vandstand. Dybde paa Puller.
I Tyborøn Kanal er Vandstanden for Tiden ved Middelhøjvande: Paa Havrevlen: 

6,0 m, i Svaneholm Fyrlinie: 5,0 m i Sælhundeholm Løb: 4,3 m, i Gaaseholm Løb: 1,9 m, 
i Svaneholm Løb: 0,4 m og i Kobberø Løb: 2,s m. Der er saaledes for Tiden ind til 
Tyborøn Havn 6,0 m over Havrevlen og 5,0 m i Svaneholm Fyrlinie, og 4,3 ni i det W.-lige 
Indløb til Limfjorden.

Der findes mere Vand udenfor Fyrlinierne.
Dybden paa nedennævnte Puller er nu, som følger:

a. 56° 43' (07") N. 8° 13' (08") E. — 2,fl m.
b. 56° 42' (58") N. 8° 13' (23") E. — 3,0 m.
c. 56° 42' (48") N. 8° 13' (10") E. — 3,5 m.

(E. f. S. Nr. 23/1741 1938.)

2227. Norge. Skagerrak. Oslofjorden. Kaholmen Fyr. Taagesignal forandret. 
(B. f. F. Nr. 14. Oslo 1938.)

Taagesirenen ved Kaholmen Fyr paa c. 59° 40', 7 N. 10° 36', 9 E. er ombyttet 
med en Nautofon. Samtidig er Signalet forandret til 2 Stød hver 30s-, Stød 3S-, Pause 
ls-, Stød ls-, Pause 25s>.
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2228. Norge. Skagerrak. Dramsfjorden. Rødtangen. Taagesignal forandret.
(B. f. F. Nr. 14. Oslo 1938.)

Taageklokken ved Rødtangen paa c. 59° 31',5 N. 10° 25',s E. er ombyttet med 
en Nautofon, hvormed afgives 2 Stød nver 40s-, Stød 3S-, Pause 3S-, Stød 6S-, Pause 28 s-,

2229. Norge. Skagerrak. Fulehuk Fyr. Taagesignal atter i Virksomhed. Radiofyr
oprettet.

(B. f. F. Nr. 14. Oslo 1938.)
Taagesignalet ved Fulehuk Fyr paa c. 59° 10',5 N. 10° 36',2 E. er atter i Virk

somhed.
Ved Fyret er oprettet et Radiofyr. Bølgelængde 309,5 kc/s (969 m). Type A 2. 

Tonefrekvens: 535 c/s. Normal Rækkevidde indtil videre: 60 Sm.
Signalet er:

1. Bogstaverne LMH 3 Gange med ls- Mellemrum... 20s-
2. Pause.................................................................................. 1s<
3. 5 lange Streger med 0,6s- Mellemrum........................ 27s-
4. Pause.................................................................................. 1s-
5. Bogstaverne LMH.......................................................... 6S-
6. Pause.................................................................................. 1s-
7. En lang Streg.................................................................. 16s-
8. Pause.................................................................................. 1s-
9. Bogstaverne LMH.......................................................... 6S-

10. Pause........................................;....................................... ls-
11. En lang Streg.................................................................. 16s-
12. Pause.................................................................................. ls-
13. Bogstaverne LMH.......................................................... 6S-
14. Pause.................................................................................. 1s-
15. Synkronsignal (gives samtidig med det akustiske

Taagesignals) 2 Streger, hver af 2S- Varighed med 2S- 
Mellemrum........................................................................ 6 s-

Udsendelsens Varighed....................................................... lm-50s-
Pause........................................................................................ 41"-10 s-
Periode.................................................................................... 6m- 00 s-

I usigtbart Vejr afgives Signalet hver 6m-, begyndende ved 4m-, 10m-, 16m- o. s. v. 
af hver Time.

I klart Vejr afgives Signalet ikke. Dog kan Skibe faa Radiofyret sat i Gang ved 
Anmodning herom til Tjome Radio med Oplysning om, til hvilken Tid Udsendelsen ønskes.

Radiofyret cr synkroniseret med det akustiske Signal. Dette giver Synkron
signal 2 Gange i Løbet af Radiofyrets Sendetid. Synkronsignalet træder i Stedet for det 
regulære 1 Støds-Signal og bestaar af 2 Stød, hvert af 2S- Varighed med 2S- Mellemrum.

Det første Synkronsignal gives samtidig med Radiosignalets Pkt. 3. Omtrentlig 
Afstand fra Fyret i Sm angives af Antallet af modtagne Streger (under Pkt. 3) inden det 
akustiske Synkronsignal modtages, idet hver Streg angiver 1 Sm.

Det andet Synkronsignal gives samtidig med Radiofyrets Synkronsignal. Om
trentlig Afstand fra Fyret i Sm findes ved at dividere Antallet af Sekunder som observeres 
mellem Modtagelsen af de 2 synkroniserede Signaler, Radiofyrets og Taagchornets, med 
5,5, eller ved at multiplicere det samme Antal Sekunder med 0,18.

Pausen foran det akustiske Signals Synkronsignaler er 24s-.
(E. f. S. Nr. 28/2070 1938. Kort Nr. 236.)

(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

2230. Grønland W.-Kyst. Arsukfjord Anduvning. Grund.
Paa Forbindelseslinien mellem Pladserne c. 60° 58', G N. 48° 45', G W. og c. 60° 

48',5 N. 48° 49', o W. er fundet Dybder under 100 m. De to lægeste Dybder, nemlig 14 m 
og 20 m, ligger paa henholdsvis c. 60° 49',G N. 48° 48',G W. og c. 60° 53',j N. 48° 47',5 W. 

(Kort Nr. 148, 147 og 283.)
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2231. Norge. Loka. Kjeldværøy Fyr forandret.
(B. f. F. Nr. 14. Oslo 1938.)

Kjeldværøy Fyr paa c. 65° 08',4 N. 11° 44',8 E. er forandret og lyser nu, som følger: 
1.—4. Som før; 5. Rødt i Pejl, fra 286° til 345°.

2232. Norge. Froyfjordeu. Froyfjorden Fyr. Tænding udsat.
(B. f. F. Nr. 14. Oslo 1938.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 11/742 1938 meddeles, at Froyfjorden Fyr paa 
c. 63° 39' N. 8° 30' E. ikke vil kunne tændes før i Begyndelsen af September d. A.

(E. f. S. Nr 11/742 1938.)

2233. Norge. Nordmørefjorden. Kråkliolmen. Fyr forandret.
(B. f. F. Nr. 14. Oslo 1938.)

Kråkliolmen Fyr paa c. 62° 58',5 N. 7° 47',x E. er forandret og lyser nu, som følger:
1.
2.

Grønt i Pejl, fra 312° til 323°. 5.
6.

Rødt i Pejl, fra 127° til 145°,
Hvidt i — - 323° - 358°. Hvidt i — - 145° - 186°

3. Rødt i — - 358° - 83°. 7. Rødt i — - 186° - 221°
4. Hvidt i — - 83° - 127°.

2234. Norge. Nogvafjorden. Fjertoftneset Fyr. Tænding udsat.
(B. f. F. Nr. 14. Oslo 1938.)

Paa Grund af Arbejder ved Fjertoftneset Fyr paa c. 62° 42',2 N. 6° 19',5 E. vil 
dette ikke kunne tændes før i sidste Halvdel af August d. A.

2235. Norge. Sandsfjorden. Sandshamn. Bolleskjær Fyr flyttet og forandret.
(B. f. F. Nr. 14. Oslo 1938. ■

Bolleskjær Fyr er flyttet til Hovedet af den nyopførte Mole ved Sandshamn paa 
62° 15' 06" N. 5° 29' 48" E. og benævnes fremtidig Sandshamn Fyr.

Fyret lyser nu, som følger:
1. Rødt i Pejl. fra 173° til 190°. 5. Rødt i Pejl. fra 302° til 331°.
2. Hvidt i - 190° - 223°. 6. Hvidt i — - 331° - 334°,
3. Grønt i — - 223° - 297°. 7. Grønt i — - 334° - 97°,
4. Hvidt i — - 297° - 302°.

2236. Norge. Stadt. Buholmen Fyr forandret.
(B. f. F. Nr. 14. Oslo 1938.)

Karakteren for Buholmen Fyr paa c. 62° 10'^ N. 5° 05',2 E. er forandret fra Et- 
Blink hver 5S- til Et-Blink hver 6S-. Iøvrigt uforandret.

2237. Norge. Røværsholmen Fyr atter tændt.
(B. f. F. Nr. 14. Oslo 1938.) 

Røværsholmen Fyr paa c. 59° 27' N. 5° 04' E. er atter tændt.
(E. f. S. Nr. 25/1872 1938.)

2238. Danmark. Graadyb Fyrskib genudlagt.
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 29/2153 1938 meddeles, at Graadyb Fyrskib 

paa c. 55° 20' N. 8° 05' E. er udlagt paa Station og Reservefyrskibet inddraget.
(E. f. S. Nr. 29/2153 1938.)

2239. England. Themsen Munding. Afmærkning flyttet.
(N. t. M. Nr. 1483 London 1938.)

1. Tønden South Knock er flyttet c. 0,3 Sm i Retning 67° til 51° 35' (18") N. 1° 
36' (03") E.

2. Tønden Mid Shingles er flyttet c. 0,j Sm i Retning SE. til 3 Sm 310° fra Soutli 
Shingles Baake paa c. 51° 32' N. 1° 12' E.

3. Lystønden North Shingles er flyttet c. 0,j Sm i Retning NE. til 0,346 Sm 21° 
fra North-West Shingles Baake paa c. 51° 32' N. 1° 13' E.
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2240. England. Lowestoft Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 40. Trinity House, London 1938.)

Lowestoft Fyr paa c. 52° 29' N. 1° 45' E. er blevet elektrificeret. Samtidig er 
Hovedfyret forandret fra at vise hvidt Et-Blink hver 30s- til at vise hvidt Et-Blink af 
0,4s- Varighed hver 15 s-, Bifyret viser fremdeles rødt, fast Lys.

(E. f. S. Nr. 13/949 1938.)

2241. (T). England. Newarp Fyrskib midlertidig ombyttet.
(N. t. M. Nr. 39. Trinity House, London 1938.)

Newarp Fyrskib paa c. 52° 47' N. 1° 53' E. er midlertidig for et Tidsrum af c. 3 
Maaneder ombyttet med et Reservefyrskib, der fører Fyrlanternerne paa en Pælemast, 
halvt oppe. Fyrkarakteren er hvidt Et-Blink hver 10 s-. Lysevnen er betydelig reduceret. 
Taagesignal afgives med Sirene, Et-Stød hver 20s-. Undervandstaagesignal afgives med 
Klokke, Et-Slag hver 21/2S>.

Der vil ikke blive udsendt Meddelelse om Hovedfyrskibets Genudlægning.
(E. f. S. Nr. 24/1801 1938.)

(Sø Tillæg.)

V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland.

2242. Frankrig. Passage de la Déroute. Lys- og Fløjtetønde udlagt. 
(A. a. N. Nr. 28/1860. Paris 1938.)

Tønden La Basse Jourdan paa c. 49° 06', 9 N. 1° 44',G W. er ombyttet med en 
rød og sort vandret stribet Lys- og Fløjtetønde med Ballon, og som viser hvidt Lys med 
En-Formørkelser hver 6S-, Lys 4,5S-, Mørke 1,5S-, Synsvidde: 9 Sm.

2243. (T). Frankrig. Porsal. Lystønde forsvundet.
(A. a. N. Nr. 28/1862. Paris 1938.)

Lystønden La Grande Basse de Porsal paa c. 48° 36', G N. 4° 46',2 W. er forsvundet.

2244. England S.-Kyst. Southampton Water. Ower lake. Tønde inddraget.
(N. t. M. Nr. 1494. London 1938.)

Oiver lake sorte og hvide Stumptønde paa 50° 49' (25") N. 1° 18' (40") W. er per
manent inddraget.

2245. Irland E.-Kyst. Tuskar Rock. Fyr forandret Radiofyr oprettet.
(N. t. M. Nr. 1358. London 1938.)

1. Tuskar Rock Fyr paa c. 52° 12' N. 6° 12' W. er forandret og viser nu hvidt 
Gruppe-Blink, To-Blink hver 7%s-.

2. Ved Fyret er oprettet et RadiofyT. Kaldesignal: EIK. Bølgelængde: 318,5 kc/s 
(941,n m). Signalet er, som følger:

a. Bogstaverne EIK 4 Gange........................................... 8s-
b. Grupper paa 6 Streger 15 Gange............................... 40s-
c. Bogstaverne EIK 4 Gange........................................... 8s-
d. Grupper paa 6 Streger 15 Gange............................... 40s-
c. Bogstaverne EIK 2 Gange........................................... 4S-
f. Pause.................................................................................... 4m- 20 s-
Hele Signalet............................................................................ 6m 00s-
Gentagelse af Signalet............................................................ 6m- 00 s-
Pause....................................................................................... 18m00s-
Periode.................................................................................... 30"1,00 s-

Signalet udsendes hver 30m- begyndende 4m- efter fuldt Klokkeslæt.
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VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

2246. Frankrig. Les Sahles d’Olonne. Taagesignal atter i Virksomhed.
(A. a. N. Nr. 28/1858. Paris 1938.)

Taagesignalet paa Spidsen af Jetée des Sables paa c. 46° 29',4 N. 1° 47',5 W. er 
atter i Virksomhed.

(E. f. S. Nr. 49/3817 1937.).

2247. Portugal W.-Kyst. Tejo Floden Anduvning. Guia Fyr forandret. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 1402. London 1938.)

Guia Fyr paa c. 38° 42' N. 9° 27' W. er forandret og viser nu hvidt Gruppe-Blink, 
Tre-Blink hver 15 s-. Flammens Højde: 51 m. Synsvidde: 19 Sm. Fyret er synligt mellem 
Pejlingerne 326° og 92°.

I samme Taarn er tændt et nyt Fyr, der viser rødt, fast Lys. Flammens Højde: 
50 m. Synsvidde: 12 Sm. Fyret er synligt mellem Pejlingerne 278° og 292°.

2248. Afrika W.-Kyst. Liberia. Grand Bassa Point Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 1499. London 1938.)

Grand Bassa Point Fyr paa c. 5° 52' N. 10° 04' W. er forandret og viser nu hvidt 
Et-Blink hver 5S-. Synsvidde: 11 Sm.

2249. Canariske Øer. Maspalomas Ankerplads. Morro Colchas Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 1498. London 1938.)

Morro Colchas Fyr paa c. 27° 44' N. 15° 35' W. er nu synligt i Pejlinger fra 242° 
til 93°. Iøvrigt uforandret.

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

2250. Frankrig. Marseille. Digue du Fort Saint-Jean Fyr forandret.
(A. a. N. Nr. 28/1863. Paris 1938.)

Digue du Fort Saint-Jean Fyr paa c. 43° 17', 9 N. 5° 21',6 E. er forandret og viser 
nu grønt Lys med Gruppe-Formørkelser, Tre-Formørkelser hver 12s-, Lys 4,5S-, Mørke 
l,ss-, Lys 1,5S-, Mørke l,.s-, Lys 1,5S-, Mørke 1,5S-,

(E. f. S. Nr. 24/1824 1938.)

2251. (T). Malta SW. Undervandshindringer udlægges.
(N. t. M. Nr. 1470. London 1938).

I August, Oktober og November d. A. vil der være udlagt Undervandshindringer, 
der er farlige for Sejladsen, paa nedennævnte Omraader, hvis Positioner er angivet i 
Forhold til Dellimara Point Fyr paa c. 36° 49' N. 14° 34' E.:

a. En Cirkel med Radius 2 Sm og Centrum 17 Sm 247° fra Fyret.
b. En Cirkel med Radius 2 Sm og Centrum 11 Sm 247° fra Fyret.
c. En Cirkel med Radius 2 Sm og Centrum 8,5 Sm 247° fra Fyret.
Man anmodes om at undgaa disse Omraader.

2252. Grækenland. Saloniki Bugt. Mikro Karabournou Fyr forandret.
(A. a. N. Nr. 64. Athen 1938.)

Mikro Karabournou Fyr paa c. 40° 34', u N. 22° 57',fi E. er forandret og viser nu 
rødt Gruppe-Blink, Tre-Blink hver 15s-. Iøvrigt uforandret.

2253. (T). Tyrkiet. Sorte Hav. Chilé Fyr midlertidig forandret.
(A. a. N. Nr. 73. Istanbul 1938.)

Chilé Fyr paa c. 41° 10' N. 29° 37' E. er for Tiden under Reparation og erstattet 
af et midlertidigt Fyr med samme Fyrkarakter, men med betydelig nedsat Lysstyrke. 
Synsvidde: 17 Sm.
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2254. (T). Cypern SE. Undervandshindringer udlægges.
(N. t. M. Nr. 1471. London 1938.)

I September d. A. vil der være udlagt Undervandshindringer inden for en Cirkel 
med Radius 3 Sm og Centrum paa c. 34° 43' N. 34° 07' E.

Man anmodes om at undgaa dette Omraade.

IX. Røde Hav og den N.-lige Del af det Indiske Ocean.

2255. Bengalske Bugt. Rangoon Floden Indløb. Fyrbelysning forandret.
(N. t. M. Nr. 1189. London 1938.)

1. Spit Fyrskib er flyttet 3,0 Sm i Retning 211° fra den tidligere Plads til 1,17 
Sm 178° fra Opmaalingsbaake Nr. 3 A paa 16° 24' (30") N. 96° 19' (50") E.

2. Centre Eastern Lystønde er flyttet 0,4 Sm i Retning 175° til 1,! Sm 131° fra 
ovennævnte Baake.

3. Centre Spit Lystønde er flyttet 1,4 Sm i Retning 200° til 0,G3 Sm 78° fra oven
nævnte Baake.

4. West Narrows Lystønde er flyttet l,2Sm i Retning 3° til 1,8G Sm 35° fra oven
nævnte Baake og viser nu hvidt Et-Blink hver 3S-.

5. East Narrows Lystønde er flyttet 1,15 Sm i Retning 16° til 2,08 Sm 49° fra 
ovennævnte Baake og viser nu hvidt Et-Blink hver 2S-,

2256. Malacca Stræde. Sumatra N.-Kyst. Banke eksisterer ikke.
(N. t. M. Nr. 1348. London 1938.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 8/567 1938 meddeles, at de deri nævnte Dybder 
ved en foretagen Undersøgelse ikke er fundet og derfor udgaar.

Dybden paa nedenanførte Pladser i Forhold til Dianiond Point Fyr paa c. 5° 16' 
N. 97° 29' E. er, som følger:

1211 m 61,5 Sm 291° fra Fyret.
1123 m 58,5 Sm 291° - —
1103 m 55,5 Sm 291° - —
1085 m 52,5 Sm 292° - —
980 m 49,5 Sm 292° - —

(E. f. S. Nr. 8/567 1938.)

X. Asiens E.-Kyst med Japan. Australien og Stillehavet.

2257. Siam Bugt. Pulo Obi. Grunde.
(N. t. M. Nr. 1480. London 1938.)

Nedennævnte Grunde findes i de vedføjede Afstande og Retninger fra Pulo Obi 
Fyr, der ligger paa c. 8° 26' N. 104° 48' E.:

1. En 14,G m Grund 1,21 Sm 230°.
2. - 5,0 m — 1,44 Sm 249°.
3. - 5,0 m — 1,83 Sm 261°.
4. - 7,3 m — 3,10 Sm 283°.
5. - 6,9 m — 3,øo Sm 293°.
6. - 6,ø m — 2,fl9 Sm 300°.
7. - 4;1 m — 1,G3 Sm 308°.
8. - 5,o m — l,09 Sm 318°.

2258. Sibirien. Askold Stræde. Forbudt Ankerplads.
(N. t. M. Nr. 1308. London 1938.)

Ankring er forbudt inden for et Omraade med nedennævnte Grænser:
E.-Grænse: En Linie fra Stupenchati Point paa c. 42° 47' N. 132° 21' E. i Retning 

14° til Baklani Rocks og derfra i Retning 327° til Maidel Point.
N.-Grænse: En Linie fra Maidel Point i Retning 275° til Suisoeva Point.
W.-Grænse: En Linie fra Suisoeva Point i Retning 178° til Askold Island.
S.-Grænse: Kysten af Askold Island.
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2259. Sibirien. Putyatina Island N. Forbudt Ankerplads.
(N. t. M. Nr. 1308. London 1938.)

Ankring er forbudt inden for et Omraade med nedennævnte Grænser:
N.-Grænse: En Linie fra Abrek Point paa c. 42° 55' N. 132° 25' E. i Retning 136° 

til Starlzeva Point.
S.-Grænse: En Linie fra Sredni Point, c. 1 Sm W. for Abrek Point, i Retning 

131° til Kysten af Putyatina Island.

2260. Sibirien. Peter den Stores Bugt. Gerasimova Island. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 1364. London 1938.)

Gerasimova Island Fyr paa c. 42° 55' N. 131° 28' E. er forandret og viser nu hvidt 
Et-Blink hver 3S-.

2261. Sibirien. Peter den Stores Bugt. Jitkova (Zhitkova) Point. Fyr forandret. 
(N. t. M. Nr. 1364. London 1938.)

Jitkova (Zhitkova) Point Fyr paa c. 43° 01' N. 131° 56' E. er forandret og viser 
nu hvidt Et-Blink hver 3S-.

Navnet er forandret til Zhitkova.

2262. Sibirien. Amur Bugt. Forbudt Ankerplads.
(N. t. M. Nr. 1308. London 1938.)

Ankring er forbudt inden for et Omraade med nedennævnte Grænser:
N.-Grænse: En Linie fra Krasnui Point paa c. 43° 12' N. 131° 55' E. i Ret

ning 268° til Kysten af Peschani Halvø.
S.-Grænse: En Linie fra S.-Spidsen af Peschani Halvø i Retning 89° til Kysten

S. for Krasnui Point.

2263. W.-Australion. Hamelin Bugt. Hamclin Island Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 1490. London 1938.)

Paa Toppen af Hamelin Island er paa c. 34° 13' S. 115° 02' E. tændt et Fyr, 
som viser hvidt Gruppe-Blink, Tre-Blink hver 20s-. Flammens Højde: 35 m. Synsvidde: 
16 Sm. Hvidt, firkantet Betontaarn. Fyret er ubevogtet.

(E. f. S. Nr. 18/1384 1938.)

XI. Bekendtgørelser m. m.

2264. Danmark. Kattegat. Mariager Fjord. Hobro. Havnereglemcnt.
Under den 19. Juli d. A. har Ministeriet for offentlige Arbejder udstedt Regle

ment for Ordenens Overholdelse i Hobro Havn (c. 56° 38',3 N. 9° 48',2 E.) i Overensstem
melse med „Standardreglement for Overholdelse af Orden ni. v. i (ved) danske Havne 
(Broer)“.

Sejladsen til Havnen foregaar ad de uddybede Løb, for hvilke „Særlige Regler for 
Sejlads i indre dansk Farvand" af 29. Juli 1927 (jfr. Søfartsministeriets Bekendtgørelse 
Nr. 142 af 6. April 1932) er gældende.

For Sejladsen inden for Havnens Omraade gælder „Særlige Regler for Sejlads i 
indre dansk Farvand" af 29. Juli 1927.

Det til Havnen hørende Søomraade er begrænset af:
En ret Linie fra det østre Éndepunkt for Indfatningsbolværket paa Havnens 

Nordside til Yderenden af Beddingen paa Havnens Sydside samt derfra videre af cn ret 
Linie til Yderenden af Baadehavnens Dækmole.

Havnen bestaar af ét mod Fjorden aabent Bassin samt af en Sydøst for den egent
lige Havn beliggende mindre Baadehavn.

Dette Reglement træder i Kraft den 1. September 1938.
(Havnelods, Side 92.)
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Kort, Farvandsbeskrivelscr m. m.
N betydor : Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; f : annuleret; T: Tillæg. 

Korts eller nitHogs Nr. hngla/nd:

R 21G A Bay of Bengal. Northern part of Mergui archipelago.

Tillæg.

11. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

2265. (P). Danmark. Sundet. Helsingør Havn. Fyrbelysning forandres.
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 24/1850 1938 meddeles, at den deri omtalte 

Forandring af Fyrbelysningen ved Helsinqør Havn finder Sted den 1. August d. A.
c. 56° 02' N. 12° 37' E.
(E. f. S. Nr. 24/1850 1938.)

2266. Danmark. Sundet. Kalveboderne N. Lystende udlagt.
Lystønden Kalveboderne N. paa c. 55° 35' N. 12° 31' E. er udlagt paa Station. 
(Eyr-Fort. Nr. 303.)

111. Kattegat. Limfjorden og Skagerrak.

2267. Danmark. Kattegat. Aarhus Havn. Uddybning. Midlertidig Afmærkning 
inddraget.

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 8/519 1938 meddeles, at der nu foran den nye 
Kaj 12 er uddybet til 7,5 m, saaledes at 7,s m Kurven ligger 5—6 m foran den nye Kaj
flugt (i Forlængelse af Kaj 10). Bygningen af selve Kajmuren fortsættes stadig.

Den hvide Bøje, som har afmærket Stedet for ovennævnte Yddybning, er 
inddraget.

c. 56° 09' N. 10° 13' E.
(E. f. S. Nr. 8/519 1 938. Kort Nr. 252 og 227. Hnvnelods, Side 31 og Tillæg Nr. 1,

Side 3.)
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IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

2268. Danmark. Horns Rev. Vyl Fyrskib genudlagt.
Fyrskibet Vyl paa c. 55° 22' N. 7° 41' E. er atter udlagt paa Station. 

(E. f. S. Nr. 18/1356 1938.)
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
AALBORG______________________________________

CHR. JENSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon: 2256 Telcgr.-Adr.:
Statstelefon 40 »S 0 B O R G«

JOHS. UTZON
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon 2075 & 2200 Telegram-Adresse:
Statstelefon 2 »UTZON«

RECHNITZER, THOMSEN & CO. s EFTF. 
(Norman ti. Hansen, auf. Skibsmægler) 

AALBORG

LLOYD’S AGENT
Telefon: 4120 Telegram»Adr.
Statstelefpn: 16 »Maritime«

AARHUS

BERGMANN, SMITH & CO.
(AXEL JENSEN, STATSAUT. SKIBSMÆGLER) 

AARHUS
TELEFON 8040 (3 Linier) TELEGR.-AbR.
STATSTELEFON 13 »BERGSMITHS«

Rasmus Christensen
Statsautoriseret Skibsmægler

AARHUS
Telef. 149. Statstelf. 99. Telgr.-Adr. „Racist**

Carl v. d. H u d e,

Edsv. Skibsmægler
Etableret 1876

Aarhus
Telegr.-Adr.: Hude Telefon 81-82. Statstelefon 8

BANDHOLM

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER 
BAN D H O LM

British Viee«Consulate for Lolland«Falster

Landmandsbankens Bandholm Agentur Telegram »Adresse:
Telefoner 11 & 41 »HOVMAND«

FAABORG

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 & 606

KJOGE

F. OHLSSON s EFTF.
ETABLERET 1878 

INDEHAVER: A. SØRENSEN 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
KJØGE

Telegramadre.se: OHLSSON Telefon Nr. 6

NØRRESUNDBY

N. C. BACH
EDSV. SKIBSMÆGLER

Etableret 1896

NØRRESUNDBY
Telefon 1047 • 2161 Telegram.Adr.: BACH

ODENSE

CHR. CLEMMENSEN
INDEHAVERE: JAC. CLEMMENSEN. UFFE CLEMMENSEN 

STATSAUTORISEREDE SKIBSMÆGLERE
ODENSE

STATSTELEFON 33 TELÉGR..ADR.: »CLEMMENSEN«

FRIIS & FREDERIKSEN
SKIBSMÆGLERE 

Indehavere:
H« Rask«Petersen, statsaut.
H. C. Friis

TELEFON: 30
(2 Ledninger) TELEGR.»ADR.:

& 2830 WMILnaE »FRIIS«

C. HOPPE
EDSV. SKIBSMÆGLER

ODENSE
TELEFON: 988 - 1663 TELEGR.ADR.: "HOPPE”

___________________________ • :_________ RANDERS

AD0LPH ANDERSENS EFTF.
INDEHAVERE: FRANZ BACH OG CHR. A. BACH

STATSAUTORISEREDE SKIBSMÆGLERE

RANDERS
Statstelefon No. 9 • Telefon No. 70 & 71 Privat: 1212

Telegram*Adresse: Broker

CARL HASSAGER & C? 
Indehaver V. H. NISTED

Statsautoriseret Skibsmægler 

RANDERS
Telefoner 91 & 92 _ . .... ,,
Sfatrtelefon 17 T'hgr.Adr. Harrager

SKIVE

AAGE BEKIAG
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

SKIVE
TELEFON TELEGRAM-ADR.

386 & 786 "MÆGLEREN”

Telegramadre.se
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Nummer 31 TORSDAG 4. AUGUST 1938 45. Aargang

FRA UGE TIL UGE
SKIBSFARTENS VANSKELIGHEDER

I gamle Dage, det vil sige Aarene før Verdenskrigen, 
da alt gik saa roligt og fredeligt, og der sjældent 
indtraf Overraskelser af den pinlige Art, som vi nu 

snart daglig udsættes for, fablede Folk i Fred og 
Ro om Idéer, som de syntes, det var Umagen værd 
at tale for — om ikke andet. En af dem var en Idé, 
der efter Krigen og efter farlige Kriser har vokset 
sig ualmindelig stærk og faaet et andet Navn, nem
lig Selvforsyningsidéen. Den oprindelig saa uskyl
dige Bevægelse, der prædikede, at ethvert Land først 
og fremmest skulde bruge sit eget, har i Tidens Løb 
udviklet sig til et Uhyre, der kræver, at ethvert Land 
skal have nok i sit eget. Hele den urofyldle politi
ske Atmosfære, vi lever i, bidrager kun altfor godt 
til al forøge denne Tendens.

Den er i sig selv farlig, men paa intet Omraade er 
den farligere end indenfor Skibsfarten, det mest in
ternationale Erhverv af alle. Imidlertid ser det i 
Øjeblikket ud til, at vi skal gennem overordentlig 
vanskelige Tider netop som Følge af Selvforsynings
idéerne, der overført paa Skibsfarten bliver til: Lan
dets Varer i Landets Skibe. Der har paany rejst sig 
stærke Røster i saa Henseende i England, og den 
gamle Navigation Acl, der ofte truer, er paany halet 
frem. Der vil efter all at dømme ske noget indenfor 
britisk Skibsfart, alvorlige Ting, der kan blive lil 
den største Fare for Udviklingen indenfor hele Er
hvervet — i alle Lande. Og de Udtalelser af den 
tyske Skibsfarismand, Slatssekrelær Koenigs, som vi 
bringer andet Steds i Bladet, lyder jo heller ikke sær
lig godt. Det maa desværre befrygtes, at der forestaar 
alvorlige Overraskelser for Skibsfarten. Naar dertil 
saa kommer, at man for Tiden kun kan regne med 
Fragter, fordi Oprustningen stadig kræver sit, og man 
dog naturnødvendigt ikke kan blive ved at opruste 
i det uendelige, uden at det fører til Krig — ja, saa 
er der egentlig kun lo Muligheder, enten en Eksplo
sion, det vil sige Krig, eller Ophævning af Rustnin
gerne, og derigennem bliver den sidste Rest Fragter 
taget fra Skibsfarten — altsaa i begge Tilfælde et 
sørgeligt Resultat. For hvad er der for andre Mu
ligheder? Selvforsyningsspøgelset har jo i den Grad 
formaaet at gøre sig gældende i de forskellige Lande, 
at mange af dem er delvis afspærrede, og denne 
Tendens er jo direkte en Trusel mod Skibsfarten, 
selv hvor der kun er Tale om almindelig Handel. 
Saa længe derfor denne Selvforsyningsaand bliver ved 
ved at vokse sig stærk rundt om i Verden, er Ret
ningslinien forkert — og Skibsfarten maa blive ved 
at understrege, at den er et internationalt Erhverv, 
fremfor noget andet, men det er Toner, der i et op- 
fanatiseret, nationalistisk Europa ikke rigtig er Jord
bund for.

SITUATIONEN
At der har ligget en stærkt politisk farvet Bag

grund for Hitlers »Prival-Gesandt«, Kapt. Wiede- 
manns Forhandlinger for nylig i London med Lord 
I-Ialifax, umiddelbart før denne rejste til Frankrig, 
er forlængst en given Sag. At der ogsaa har ligget 
vægtige finansielle Momenter bagved Tysklands For
handlinger med England og Englands tilsyneladende 

meget imødekommende Stilling overfor disse, turde 
være lige saa givet.

I Tyskland ønsker man ikke Kaprustningerne vi
dereført for stærkt. Man vil i Øjeblikket foretrække 
at have fornøden Kapital til en Række meget store, 
andre Projekter, bl. a. Berlins Ombygning og Sane
ring, Bygningen af Autostradaerne, Rejsningen af 
store Skibsværfter osv. Ad disse Veje vil man nem
lig i Tyskland kunne opretholde Beskæftigelsen — 
udenom yderligere Forcering af Rustningerne.

I England har Chamberlain for nylig opgjort de 
beregnede Udgifter ved Englands Oprustning til 1 Mil
liard £, — et Beløb, der, i Betragtning af, at kun 
en relativt ringe Del deraf tages gennem Laan, Re
sten formentlig gennem Skatterne, ikke kan undlade 
at gøre el vist Indtryk i England, ogsaa under Hen
syn til, at den økonomiske Udvikling i England ikke 
er tilfredsstillende for Tiden.

Og paa Basis af disse Bedømmelser i de to Lande 
skulde man i nogen Grad have fundet hinanden.

Om den engelske Baggrund for den foreliggende 
Situation lindes der en Række interessante øko
nomiske Oplysninger, der fuldt ud motiverer, al Eng
land kunde ønske en Bremse paa Kaprustningerne.

Selve Bank of Englands Status er i og for sig ikke 
utilfredsstillende, — efter Opgørelsen pr. 13. Juli var 
Guldbeholdningen 327,4 Mili. Pd. Sti. overfor en 
Seddelmasse paa 488,1 Mili. Pr. Sti., altsaa en sær
deles tilfredsstillende Dækningsprocent.

Men Handelsbalancen stiller sig alt andet end gun
stigt. I 1. Halvaar i Aar har Englands Import været 
paa 469,6 Miil. Pd. Sti. mod tilsvarende i Fjor 484,1 
Mili. Pd. Sti., en ret beskeden Nedgang, der kan re
ferere sig lil Prisfaldet paa forskellige Varer. Eks
porten var for 1. Halvaar i Aar 233,2 Miil. Pd. Sti. 
plus en Reeksport paa 32,8 Miil. Pd. Sti. mod i Fjor 
henholdsvis 251,2 og 40,6 Mili. Pd. Sti. Handelsba
lancen viser saaledes for 1. Halvaar i Aar et Indfør
selsoverskud paa ca. 203 Miil. Pd. Sti. eller godt 11 
Mili. Pd. Sti. mere end for 1. Halvaar i Fjor. Dertil 
kommer, at en detailleret Opgørelse for adskillige en
gelske Industrier, i første Række Tekstilindustrien, 
derefter Jern- og Metalindustrien osv., viser for 1. 
Halvaar i Aar en mængdemæssig Nedgang i Ekspor
ten med op til 25 pCt., altsaa i Virkeligheden en højst 
alvorlig Situation.

I 1935 viste Englands Betalingsbalance et Overskud 
paa ca. 32 Miil. Pd. Sti., men i Fjor var der et Un
derskud paa 52 Miil. Pd. Sti., og for indeværende Aar 
ventes dette Underskud at ville blive endnu større, — 
engelsk Skibsfart indbringer ikke, hvad den indbragte 
i Fjor, og England kan ikke faa Renter og Afdrag 
hjem paa engelsk Kapital, udlaant til eller paa anden 
Vis investeret i nødlidende Stater, ikke mindst i Mel
lem- og Sydamerika.

Situationen er i England bleven opfattet som saa 
alvorlig, at der endog har været Rygter fremme om, 
at Sterling faktisk med sin nuværende Kurs noteredes 
for højt paa Verdensmarkedet.

Det anses imidlertid for ganske udelukket, at man 
i England skulde begynde at røre ved Sterlingkursen.

Stemningen i de sidste Dage, ikke mindst efter For
handlingerne med Tyskland, er forbavsende optimi
stisk — trods de ulvivlsomme Vanskeligheder, der har 
vist sig.
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TYSKLANDS SKIBSFARTSPOLITIK

ed den af Byen Diisseldorf arrangerede Skibs
farts- og Havnedag holdt Statssekretær Koenigs 

et Foredrag om tysk Skibsfarts Politik, og herunder 
ogsaa Havnepolitikken. Det er ikke første Gang, al 
Statssekretær Koenigs udtaler sig heoni, men denne 
Gang er det specielt Rhinhavnene, det gælder: Rhin
havnene og den rhinske Industri skal og maa vide, 
at Rhinen udøver en stærk Tiltrækningskraft, som 
man maa stille en Modvægt overfor, da ellers de ty
ske Søhavne lider for stærkt derunder.

De skal forstaa, — hedder det i Statssekretærens 
Sprog — at det er af national Betydning, at Havnene 
benyttes til Ind- og Udladning for derigennem at spa
re Tyskland for store Deviseudgifter. Det samme 
maa de hollandske og belgiske Industrier forstaa, 
da de, takkel være Tysklands Økonomis stærke Ud
vikling, ikke har nogen Grund til at klage! Problemet 
bestaar her i at finde i hvor høj Grad de skal benyt
tes, om Nødvendigheden deraf er der ingen Tvivl.

Med ligcsaa tydelige Ord udtalte Statssekretær 
Koenigs sig om den lyske Skibsfarts Livsinteresser, 
og han betegnede den tyske Skibsfarts Genopbyggelse 
som den første store historiske Gerning efter Krigen! 
Regeringen havde Tro til, at de lyske Redere og »Sø
farende« kunde bære Fremtiden. Af den Grund har 
Staten ladet være med at paalignc Rederne Forplig
telser eller trælTe Forholdsregler, der kunde have dis
kriminerende Karakter overfor andre Landes Flag. 
Men del maa paa den anden Side forlanges af de ty
ske Afskibere, at de føler sig i Skæbnefællesskab med 
de tyske Redere og handler i Overensstemmelse her
med. For kun gennem et Samarbejde mellem Han
del, Industri og Skibsfart kan Reder, Kaptajn og Sø
folk arbejde og udfylde deres »hellige Opgaver«, nem
lig al styrke Tysklands Stilling til Søs, og hvor det er 
nødvendigt, forsvare den!

Det er i alle Tilfælde Ord, der ikke er til al mis
forslaa.

DEN ØKONOMISKE SITUATION
ens man i forrige Uge havde visse Lyspunkter at 
notere fra Amerika, synes nyere Meddelelser at 

vise mørkere Punkter. Det gælder bl. a. Jern- og Staal- 
produktionen, som i Juni er gaaet betydelig mere ned 
end ventet. Staalproduktionen var den laveste siden 
August 1935, og Jcrnproduklionen den laveste siden 
November 1935, tilmed paa en Tid, hvor Oprustningen 
stadig sluger en meget stor Del af Produktionen. Man 
kan ikke engang skyde det ind under sæsonmæssige 
Indflydelser, for i Sammenligning med Juni i Fjor er 
den daglige Produktion af Jern og Staal gaaet ned 
med ikke mindre end 22*/2 pCt.

Storbritanniens Udenrigshandel viste atter i Juni 
kraftig Nedgang. Importen var 13,2 pCt. lavere end 
i Juni i Fjor, og Eksporten gik ned med ikke mindre 
end 19 pCt. For Tekstilindustriens Vedkommende 
er der Tale om en Nedgang i Sammenligning med 
i Fjor, paa mellem 35 og 45 pCt., og ogsaa andre 
Industrier har store Vanskeligheder med Eksporten. 
Det er derfor forstaaeligt at den britiske Industri- 
Føderation er ude for at finde Veje lil at afbøde denne 
uheldige Udvikling.

VERDENSHANDELEN I 1937
olkeforbundets økonomiske Oplysnings-Section har 
udsendt sin Oversigt over Verdenshandelen i 1937.

Delte Værk, med alle tilgængelige Oplysninger om 
den internationale Handel, opdelt efter Varegrupper 
og Lande, er derfor el fortrinligt Grundlag for 
en Vurdering af den Udvikling, Verdenshandelen har 
undergaaet i de senere Aar.

Verdenshandelens Værdi, maalt i Guld —■ idet de 

enkelte Landes Møntenheder er omregnet til deres 
»Guldværdi« — steg med 23 pCt. i Løbet af 1937, 
hvilket var en Stigning tre Gange saa stor som i
1936. Paa den anden Side steg ogsaa Priserne paa 
de Varer, der indgik i den internationale Handel, idel 
den gennemsnitlige Prisstigning udgjorde 8—9 pCt. 
Mængden af den internationale Handel steg reelt med 
omkring 13 pCt., medens Stigningen i Mængde ud
gjorde omtrent 5 pCt. i hvert af de foregaaende lo 
Aar. I 1937 var Verdenshandelens Kvantum omtrent 
naael op paa samme Niveau som i 1929, idet der kun 
manglede 3 pCt. I denne Forbindelse maa man dog 
pege paa, at cn normal Udvikling af Verdenshande
len i de mellemliggende Aar sandsynligvis vilde have 
indeholdt en Stigning, alene paa Grund af Befolk
ningstilvæksten.

Undersøger man Verdenshandelens Fordeling blandt 
de væsentligste Hovedgrupper, viser det sig, at Han
delen med Raavarer i Kvantum laa 11—12 pCt. højere 
i 1937 end i 1929, medens Levnedsmidler og indu
strielle Færdigvarer i Kvantum var henholdsvis 7 og 
14 pCt. lavere end i 1929. Den forøgede Omsætning 
af Raavarer — i Forbindelse med Prisstigningen paa 
Raavarer — betød, at den Fremgang i de raavare- 
eksporterende Landes Handelsbalance, der gradvis var 
indtraadl efter 1932, naaede sit Maksimum i Foraarel
1937, medens de paagældende Landes Handelsbalance 
som Følge af Prisfaldet for de fleste Varer siden har 
været paavirkel af den faldende Eksportværdi.

Det viser sig da ogsaa, at Handelsbalancen for de 
fleste raavareeksporterende Lande i Løbet af 1937 
viste Tilbagegang i Eksporlovcrskud eller Stigning i 
Meriniporlen. For U. S. A. bragte Aaret en betydelig 
Ændring, idet Handelsbalancen udviste et stort Eks
portoverskud, medens der havde været Merimport det 
foregaaende Aar; for England gik Udviklingen i den 
modsatte Retning, idet Englands Merimport steg med 
en Fjerdedel.

Den omtalte Forandring i Handelen med Raavarer, 
der indtraadte i Løbet af Aaret 1937, kan hovedsage
ligt tilskrives den formindskede Raavareimport i U. S. 
A. paa Grund af dette Lands aftagende Produktions
aktivitet, men en medvirkende Faktor var Nedgangen 
i Japans Indkøb af importerede Varer efter Udbrudel 
af den japansk-kinesiske Konflikt.

Hvad Handelen med færdige Industrivarer angaar, 
viser Statistiken, at Stigningen især kan henføres lil 
den store Efterspørgsel fra de raavare-eksporlerende 
Lande samt fra England, hvis Import af industrielle 
Færdigvarer i Kvantum var højere end i 1931. De 
Industrilande, der især profiterede af den forøgede 
Efterspørgsel i 1937, var U. S. A. og Tyskland samt 
nogle mindre europæiske Industrilande. For Englands 
Vedkommende viste Eksporten ogsaa en stigende Ten
dens, men paa Slutningen af Aaret blev den modvir
ket af en stigende indenlandsk Efterspørgsel, og Frank
rigs Eksport af færdige Industrivarer viste kun en 
ringe Fremgang i 1937.

PRINS AXEL 50 AAR
stasiatisk Kompagnis Direktør, Prins Axel, fyl
der 12. August 50 Aar. Efter Etatsraad H. N.

Andersens Død er Prins Axel blevet det samlende 
Midtpunkt indenfor det store Kompagni, og han har 
en sjælden Evne til at være Midtpunktet her.

Der har altid staaet Sympati om denne alsidigt be
gavede Son af det danske Kongehus. Som den eneste 
danske Prins, der aktivt er traadt ind i Erhvervslivet 
var han paa Forhaand sikker paa Erhvervslivets 
Mænds Sympati, men Prins Axel er ikke nøjedes med 
at være Topfigur. Fra sine Søofficersdage har han 
været vant til at bestille noget, og han ved, at det 
er et krævende Arbejde og en meget 'krævende Post 
at være Danmarks største Erhvervsmands Efterfølger.
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Prins Axel har paa sin Maade udmærket forstaaet 
at fylde den Plads, han er sat paa, og fra Skibsfar
tens Side skal der først og fremmest lyde en hjer
telig Lykønskning til ham; gennem hele sit Liv har 
han været Søens Mand, hvad enten han var Officer 
i Marinen eller han som nu er Leder af en Virk
somhed, hvori Skibsfarten spiller den allerstørste 
Rolle.

KAPTAJN AAGE MOYELLS DØD I SPANIEN

Iler har Franco Flyverne paa en brutal Maade 
mindet Danmark om deres Nærværelse. Om Bord 

paa den ofte omtalte engelske Damper »Kellwyn« be
fandt sig den danske Kontrolofficer Kaptajn Aage II. 
Moyell, og under et nationalistisk Bombardement af 
Valencia faldt han som Offer.

Det er knapt 3 Uger siden, Kaptajn Aage H. Moyell 
rejste til Spanien og det maa derfor antages, at han 
fandt Døden paa sin første Rejse som Kontrolofficer 
under den internationale Ikke-Interventions-Komité.

To Dage før hans Død havde hans Hustru, Fru 
Ebba Moyell en Telefon-Samtale med sin Mand i Va
lencia, og Kaptajn Moyell var da glad og godt tilfreds. 
Kaptajn Moyell efterlader sig foruden Hustru en Søn 
paa 14 Aar.

Aage H. Moyell var født i København den 19. No
vember 1890. Han var Søn af Skibsførerforeningens 
/Eresmedlem, den 87-aarige Skibsinspektør Anton .1. 
Moyell; ogsaa hans gamle Moder lever.

Aage Moyell kom til Søs i 1907 med Skoleskibet 
»Viking« og sejlede senere med flere danske Sejlskibe, 
saaledes Fanø-Barken »Prins Valdemar« og Den kgl. 
Grønlandske Handels Bark »Nordlyset«. Efter at have 
gaaet paa Navigationsskole i København tog han 
Skibsførereksamen i 1919.

Fra 1913 sejlede han som Styrmand med forskel
lige Skibe, bl. a. med Damperen »Kamina«, med hvil
ken han som anden Styrmand var ude for et Forlis 
ved Minesprængning i Nordsøen.

I Aarenc 1914—17 gik han paa Reserveløj tnanlsko- 
len. I 1917 blev han første Styrmand i »Nord-Øster- 
sø-Rederiet«s Damper »Fredericia«, og i 1912—25 var 
han Skibsfører i samme Selskab og førte Damperne 
»Rota« og »Sierra Morena«. Siden 1925 var han før
ste Styrmand i Rederiet »Holm & Wonsild«, indtil han 
for ca. halvanden Maaned siden gik i Land, da Dam
peren »Kai«, hvis 1. Styrmand han var, blev lagt op. 
Han var en vellidt og dygtig Mand, der efterlader sig 
mange Venner i danske Søfartskredse, som alle bekla
ger hans tidlige Død.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Oplægningerne

Oplægningerne udgjorde pr. 1. August 39 Skibe paa ialt 
56.857 Brutto Tons og 86.383 Tons d.w.

Ugen forud var Oplægningen 37 Skibe paa 53,248 Br. T. 
og 81,126 T. d.w. og pr. 1. Juli var de tilsvarende Tal 29, 
40,432 og 61.629.

Efter at praktisk talt alle danske Skibe havde været 
i Fart et Aars Tid, begyndte Oplægningen med nogle en
kelte Skibe lige efter Nylaar, og siden har den med en
kelte Svingninger som Helhed været sligende.

Holland og Franco
Agence Havas’ Korrespondent meddeler:
1 Betragtning af, at General Francos Myndighed nu 

omfatter største Delen af Spanien, har den hollandske Re
gering truffet et Arrangement med ham om gensidig Re
præsentation. Hver Regering skal udpege en Agent, der 
skal have Sæde i den anden Stat for al kunne varetage de 
respektive Statsborgeres Interesser. Der vil kunne udnæv- 
nes Underagenter, der skal kunne varelage de samme Funk
tioner som Konsulatsmyndigheder.

Den trufne Ordning betyder hverken en Anerkendelse 
de jttre eller de facto af det nationalistiske Spanien.

Eksport-Chancer til Portugal
Den portugisiske Direktør Adriano Maioa gæster for Ti

den Danmark sammen med Konsul Schultz fra Johannes- 
burg i Sydafrika. Direktør Maion har arbejdet i portugi
sisk Øslafrika, og Besøget i Danmark er dikteret af et 
Ønske om at undersøge Mulighederne for Eksport af dan
ske Varer saavel til Portugal som lil dels Kolonier, lige
som man vil undersøge Chancen for al faa danske Inge
niører til al bygge Jernbaner i portugisisk Øslafrika.

Kulproduktionen begrænses stadig
Arbejdet i de engelske Kulminer bliver nu i slort Om

fang reguleret for al forhindre, at Overproduktionen af 
Kul bliver for omfattende. Samtidig overvejer man al yde 
et Tilskud lil de mesl betrængte Dele af Eksportmarkedet 
for derved at gøre disse mere konkurrencedygtige. Del 
menes dog ikke, al disse Planer bliver ført ud i Virkelig
heden før mod Slutningen af Aarcl.

Hvad Afsætnings- og Prisforhold paa del engelske Kul
marked angaar, da er der, praktisk Ialt ikke sket nogen 
Ændring i den sidste Tid. Køberne holder sig fremdeles 
stærkl tilbage, og Efterspørgslen er alt for ringe lil al 
sikre blot en nogenlunde tilfredsstillende Afsætning af 
Produktionen.

Nationalbankens Valutareserver nærmer sig de 100 
Millioner Kroner

Nationalbankens Ugeberclning for 3. Uge af Juli viser 
m. H. t. Bankens Valutareserver en fortsat Bedring, med 
ca. 3,6 Miil. Kr.

Nationalbankens Tilgodehavender i Udlandet er opgjort 
lil ca. 99,7 Mili. Kr., og overfor dem slaar kun en valuta
mæssig Gæld til Udlandet paa ca. 1,8 Milt. Kr.

Medtager man de private Hovedbankers Valutareserver, 
der nu ogsaa er afgjort positive, kommer man i Realite
ten op paa adskilligt over 100 Mili. Kr. i danske Valuta
reserver, mens man paa tilsvarende Tidspunkt i Fjor end
nu havde en, om end ikke særlig stor, Vatulagæld lil Ud
landet.

Lysere Udsigter for Gummimarkedet
Ved Generalforsamlingen forleden i 0. P.s Datterselskab, 

East Asialic Rubber Estatcs fremsatte Formanden, Lord 
Hutchison of Montrose, nogle interessante Udtalelser om 
Gummimarkedets Fremtid. Han fremhævede den ugunstige 
Indflydelse, Depressionen i Amerika har haft paa Marke
det, men tilføjede, at der i den senere Tid har vist sig 
Tegn paa Bedring, Gummiforbrugcl i U. S. A. er alter i 
Fremgang, og man maalte haabc, al denne Udvikling vil 
fortsætte.

Den internationale Aftale om Regulering af Gummi-Pro
duktionen udløber ved Aarets Udgang, men der forhandles 
om en Forlængelse i fem Aar. Med en saadan fortsat Re
gulering, sluttede Formanden, med en Tilbagevenden til 
mere normale Forhold i Amerika og med den politiske 
Afspænding i Europa, synes Udsigterne for Gummiindu- 
slrien haabefuldc.

Generalforsamling
Paa Det store Nordiske Telegraf-Selskabs Holding Com- 

pany’s Generalforsamling godkendtes Beslutningen om al 
vælge .Selskabets tidligere Formand, Generalkonsul IV. Wei- 
mann, lil Medlem af Bestyrelsen. Snmlidig genvalgtes 
Overingcnior C. Albertus, der efter Tur var traadt tilbage.

Formanden, Kammerherre O. C. Scavenius, forelagde 
Regnskabet og Beretningen.

Chambcrlain om den danske Kontrolofficers Død
Om Bombardementet af Damperen »Dellwyn« i Gandia 

og af Søsterskibet »Kellwyn« i Valencia, som kostede den 
danske Kontrolofficer Aage Moyell Livet, blev den engel
ske Regering forleden interpelleret i Underhuset.

Mr. Buller oplyste paa Regeringens Vegne, at all tyder 
paa, at Angrebet paa »Dellwyn« rettedes mod Skibet, og 
hvis ikke dette Indtryk afkræftes, vil en særlig udpeget 
Kommission straks blive sendt til Stedet og Erstatning 
krævet hos Franco i Henhold lil den Overenskomst, der 
forleden sluttedes.

Noel Baker spurgte, om det ikke var rigtigt, at Skibet 
blev angrebet fire Gange, at Flyverne gik ganske lavt ned 
over Fartøjet og til Slut aalmede Ilden mod Skibsdækket 
fra deres Maskingeværer.

Buller svarede, at disse Oplysninger var overensstem
mende med, hvad Regeringen havde erfaret.

Den britiske Krydser »Hero« laa i Nærheden og fulgte, 
hvad der skete, men kunde ikke aabne Ilden. Den har 
udtrykkelige Instruktioner om kun al gribe ind uden for 
spansk Tcrrilorialomraadc.

Dcrpaa log Neville Chambcrlain selv Ordet for at af
give en Erklæring om, al der straks vil blive gjort alle 
Foranstaltninger til hurtigst at faslslaa Omstændighederne 
omkring den danske Kontrolofficers Død. Men ud over
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Krav paa Erstatning foreligger ingen Muligheder for Pro
testaktion, sagde han.

Paa en Afbrydelse af Major Atlee fortsatte Chamber- 
lain: — I hvor høj Grad Angrebet end direkte gjaldt Ski
bet, har man ikke Lov til at sige, at Formaalel var at 
dræbe netop en af Kontrolofficererne. Jeg har i øvrigt 
erfaret, sluttede han, at Ikke-Interventionskomiléen har 
visse Forslag under Overvejelse, der maaske i Fremtiden 
vil kunne betrygge Udøvelsen af Konlrolofficerernes Hverv.

Islands Fiskeri stadig daarligt
Det islandske Sildefiskeri er stadig yderst daarligt, ja, 

Nedgangen er fortsat saa stor, at det bliver vanskeligere 
og vanskeligere at se, hvorledes et mægtigt økonomisk 
Tab skal undgaas.

For nogle Dage siden cr der ifølge Indberetning til det 
herværende islandske Gesandtskab foretaget cn ny Op
gørelse over Stillingen, og den viser, at der da var ned
saltet ca. 5600 Tønder Sild mod 33,500 Tønder paa sam
me Tid i Fjor. Heraf var de 5000 Tønder Saltsild, Resien 
Kryddersild, sukkersaltet og særbehandlet Sild.

Den samme Dag var til Sildeolie- og Sildemclsfabri- 
kerne indleveret 201,679 Hektoliter Sild mod 767,345 Hek
toliter paa samme Tid i Fjor.

Nedgang!
Reuters Bureaus Korrespondent meddeler: »Rethlchem 

Stecl Corporalion« har deklareret almindelig Kvartalsdivi- 
dendc paa Præferenceaktierne. Nettoindtægten i sidste 
Kvarlalvar 150.000 Dollars mod 110 Millioner Dollars i 
2. Kvartal i 1937.

Kul-Kartel drøftes
Repræsentanter for de syv store europæiske kulckspor- 

terende Nationer: England, Tyskland, Belgien. Frankrig, 
Polen, Tjekoslovakiet og Holland mødtes forleden i Haag 
for al drøfte Mulighederne for Oprettelsen af cn Eksport- 
Overenskomst.

Der er i de senere Aar blevet afholdt mange lignende 
Møder, der dog ikke har ført til noget Resultat, væsent
ligst fordi Planen har mødt Modstand fra lysk Side, men 
i Kredse, der staar Kul-Eksportinteresserne nær, mener 
man, at der i Øjeblikket blæser en gunstigere Vind, saa
ledes at det ikke er udelukket, at Nationerne kan blive 
enige om en Form for Samarbejde.

Festlig Stabelafløbning i Nakskov
T Onsdags lob 0. K.s nye »Selandia« af Stablen paa 

Nakskov Skibsværft. Det nye Skib, der bærer Verdens 
første søgaaende Molorskibs Navn videre, bygges til Kom
pagniets Bangkok-Rute og faar Plads til 54 Passagerer i 
ydcrsl elegante Omgivelser.

Paa Grund af Stabelafløbningens særlige Karakter var 
der kommet cl stort Selskab til Stede for at overvære Høj
tideligheden. Skibet døbles af Prinsesse Marqaretha, der 
knuste den traditionelle Flaske Champagne mod dets Bov, 
og blandt de mange Deltagere i Højtideligheden saas For
manden for 0. K.s Bestyrelse, Prins Axel, Medlemmerne 
af Kompagniets Beslvrelse og Direktion, tidligere Gesandt 
i London. Grev Ahlefeldt-Lanrniq og Direktørerne C. C. 
Hansen, V. Jacobsen og Baron Juel-Brockdorff. endvidere 
Skibsinspektør, Kapt. Tillisch og Maskininspcktør, Inge
niør G. Jacobsen. )

Del nve Motorskib faar en Lasteevne af 8000 Tons. Det 
bliver 452 Fod langt, og Udstyrelsen bliver særlig elegant.

Saloner og Sovekahytlcr bliver indrettet og udstyret 
endnu mere komfortabelt end i de andre Skibe, bvgget 
af Værftet til denne Rille, bl. a. har hver Kahyt frilslaa- 
ende Senge og eget Badeværelse, Spisesalonen er anbragt 
paa øverste Dæk, Rvgesalonen, Damesalonen og Baren paa 
Brodækket. Disse Rum vil i enhver Henseende være paa 
Højde med de tilsvarende Rum i de nyeste udenlandske 
Linere.

Der indrettes en særlig Barnespiscsalon paa øversle Dæk 
i Forbindelse med Spisesalonen. Kabys og Bageri er for
synet med elektriske Komfurer og Kedler etc., og der fin
des om Bord et meget stort Køleanlæg til Skibets Proviant.

Hovedmaskincrict bestaar af 1 Slk. B. & W. dobbellvir- 
kende lo-Takts Dieselmotor paa ca. 7300 HK., som vil give 
Skibet en Fart af 15,25 Knob i lastet Stand.

»Mauretania«s Stabelfløbning
Fra Cammcllairds Skibsværft i Birkenhcad paa Mcrscy- 

Flodcn, lige overfor Liverpool, søsattes forleden den nye 
Cunard-Liner, der fnar Navnet »Maurelania«, efter Sel
skabets gamle, berømte Rekordskib, som for tre Aar si
den blev hugget op. Skibet døbtes af Lady Båtes, der 
er gift med Formanden i Cunard White Star-Selskabet, 
Sir Percy Bales.

Den nye »Maurelania« kommer lil at maalc 33,000 
Brutto Registertons. Skibet er 760 Fod langt og vil kom
me til at koste 21/? Million Pund Sterling, ca. 55 Millioner 
Kr. i danske Penge. Man fremhæver fra engelsk Side, 

al del bliver del største Skib, der nogensinde er bygget 
i England; del maa underforslaas, at Clydebank, hvor 
»Queen Mary« blev bygget, og hvor den nye »Queen 
Elizabeth« nu cr under Bygning, ligger i Skotland; begge 
disse Skibe er jo mere end dobbelt saa store som »Mau- 
relania«.

»Maurelania« skal være færdig til al sættes i Fart un
der Verdensudstillingen i New York næste Aar. Den 
vil til at begynde med, indtil »Queen Elizabeth* bliver 
færdig, komme til at skifte med »Queen Mary« i Ekspres
ruten mellem Kanalhavnene og New York; senere er det 
Meningen, at den skal have sine europæiske Afgangs
havne i London eller Liverpool. Den bliver overordentlig 
elegant indrettet med tre Klasser. Navnlig siges tredie 
Klasse al blive ganske encstaaende med store, vel venti
lerede En- og Tomandskamre, rindende varmt og koldt 
Vand, smukke Møbler og Tæpper og Masser af Badevæ
relser. Trcdic Klasse faar sit eget Biografteater og for
uden Spise- og Rygesalon to særlige Opholds-Saloner og 
Børneværelse.

Forhøret vedrørende »Bodil«s Sænkning
Forleden afholdtes Forhør i Anledning af Sænkningen 

af Rederiet J. Lauritzens Damper »Bodil«.
Kaptajn Christoffersen oplyste bl. a. følgende:
»Bodil« passerede Gibraltar den 18. Juli og fulgtes som 

sædvanlig af cn national Krydser. Skibene hilste hinan
den ved al kippe med Flaget. »Bodil« gik Øst om Bale- 
arerne og rundede Mimorki, der er rød Basis.

Man observerede den 21. Juli cn Flyvemaskine, der 
nærmede sig Skibet og kredsede over det. Flyvemaskinen 
havde lyst Ror med et stort, sort diagonalt Kryds. Umid
delbart efter forsvandt Maskinen, men kom hurtigt efter 
tilbage igen. »Bodil« var tydelig mærket som dansk Skib 
med paamalede Dannebrogsflag paa Siderne og paa Dæk
ket.

Da Flyvemaskinen paany nærmede sig, afgav »Bodil« 
Signal om Skibets Bestemmelsessted i Frankrig, men umid
delbart efter begyndte en Beskydning med Maskingevæ
rer, og der nedkasledcs 3 smaa Haandbomber. Da der 
yderligere kastedes en 4. Bombe, gik Besætningen straks 
i Baadcne. Derefter kastedes en svær Bombe, der ramte 
Luge Nr. 2, og der fulgte en voldsom Eksplosion. Endnu 
cn Bombe ramte »Bodil« midtskibs ,og cn Eksplosion paa
fulgte.

Kl. 16,30 krængede »Bodil« over og sank. Det var Vind
stille og ganske rolig Sø.

Besætningen blev nogle Minutter efter laget op af den 
engelske Krydser.

En af Besætningen mente i Sevilla at have iagttaget en 
Flyvemaskine mærket paa samme Maade, men ingen af de 
lo iagttagne Flyvemaskiner bar Nationalitetsmærke.

Salget af »Østbornholm« cr gaaet i Orden
Generalforsnmlinfcn i Østbornholmske Dampskibsselskab 

i Nexø har vedtaget enstemmigt at modtage de chilenske 
Statsbaners Tilbud om Køb af Damperen »Østbornholm« 
for et Beløb af ca. 430,000 Kr. Betalingen ordnes gennem 
Clearing. »Østbornholm« skal overtages i København i 
Dagene mellem 20. og 25. September. »Østbornholm« er 
bygget paa Københavns Flydedok og Skibsværft i 1924 
og maaler 315 Br. Tons.

Samtidig gav Generalforsamlingen Bestyrelsen Bemyndi
gelse lil at afslutte Kontrakt om Bygning af et nyt Skib 
og lil al optage et Laan paa de gunstigst mulige Vilkaar 
til Betaling af Skibet.

Med Hensyn til Bygningen af det nye Skib foreligger 
der som omtalt et Tilbud fra Aalborg Værft, og det kan 
vistnok betragtes som sandsynligt, at det vil blive mod
taget; del skal være cl elegant udstyret og ret hurtig- 
gaaende Diesclmotorskib — der nævnes cn Fart af ca. 
15 Knob. Aalborg Værft vil være i Stand lil at søsætte 
Skibet omkring Jul og levere del færdigt den 15. April 
næste Aar, inden Sæson-Sejladsen begynder. Vinteren 
igennem maa Dampskibsselskabet altsaa klare Sejladsen 
mellem København og Nord- og Øslbornholm med »Nord- 
bornholm« som eneste Skib. Det nye Skib bliver noget 
større end Selskabets tidligere Dampere og skal have Plads 
lil 600 Passagerer.

Det Laan, der skal optages, ventes at blive paa ca. 
400,000 Kr., og der er indledet Forhandlinger med for
skellige Banker om Sagen.

Havarist eller »Skib paa Reden«?
Den russiske Damper »Sura« af Leningrad grundstødte 

forleden i Aabenraa Fjord med 2000 Tons Foderstoffer 
til Aabenraa-Firmaer. For at faa Skibet flot var det nød
vendigt at lægtre Ladningen fra Forskibet, men da Ar
bejdet skulde begynde, hævdede Arbejderne, at det drejede 
sig om Losning af en Havarist og forlangte derfor tarif
mæssigt Tillæg pna 100 pCt. til Akkordlønnen. Dette vilde 
Damperens Assurandører, i dette Tilfælde den russiske 
Stat, ikke gaa ind paa. Man mente, at Lægtringen kom ind 
under Lægtring paa Reden som ved Dampere, der er for
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London Børsens Lukning fra Fredag Eftermiddag 
til Tirsdag Morgen har ganske naturligt indvir
ket paa Befragtningernes Antal i den forløbne Uge. 

Rateniveauet forblev imidlertid i del store og hele 
uforandret, selvom enkelte Redere, der vilde have 
deres Tonnage sluttet før Helligdagene, maatte ac
ceptere mindre Reduktioner. Omvendt maalte imid
lertid ogsaa de Befragtere, der vilde have deres mest 
presserende Behov dækket, betale noget op.

Kornmarkederne har ogsaa i den forløbne Uge væ
ret jævnt aktive. Fra River Plate sluttedes 5/6 Baade, 
som alle opgives at have faaet de officielle Minimal
rater til europæiske Destinationer. Markedet er iøv
rigt uden større Forandringer, og der siges nu at 
være ca. 55 Skibe ventende paa Last. Til Destina
tioner udenfor Minimalrategangen noteres forskellige 
mere eller mindre positive Ordrer, bl. a. n. a. San 
Lorenzo/Japan, 19/6d., ii 20/-, Aug./Sept., na.s. Santa 
Fe/Montreal, linseed, 17/6d., Aug./Sept., n.a. Santa 
Fe/Melbourne, 20/-, men for alle disse Ordrer er 
Befragterne kun i Stand til at slutte »subject sel- 
ling«.

Fra Golfen var Efterspørgslen efter Tonnage ret 
livlig og Raten laa paa en lille Smule højere Niveau. 
Der sluttedes f. Eks. adskillige Dampere til 2/6d. til 
Antwerp eller Rolterdam med sædvanlig Tillæg til 
U.K. Ogsaa fra St. Lawrence var der cn Smule Ud
videlse i Efterspørgslen og forskellige Baade slut
tedes paa delle Marked lil Minimalralerne. Austra
lien var meget rolig og kun en enkelt Baad sluttedes. 
Denne fik naturligvis Minimalralen.

Donau er stadig ret stille, men der circuleres dog 
enkelte Ordrer lil Antwerp/Rotterdam til omkring 
17/6d. med Option U.K. til ca. 1/- mere. Fra Sorte
havet tog Russerne enkelte Baade til U.K. Cont. og 
betalte 10/6d. Basis Antwerp/Rotterdam med sæd
vanlige Tillæg lil U.K.

Paa de øvrige oversøiske Markeder var Efter
spørgslen nærmest uforandret. Der er stadig kun 
lidt udgaaende Forretning fra den amerikanske At
lanterhavskyst og fra Golfen. Scrapjern U.S. Atlan- 
tic/Gdynia noteres stadig i ca. 16/6d. å 17/- og fra 
Golfen kan opnaas 1/- mere. Efter længere Tids 
Pause synes Cuba igen at interessere sig for Ton
nage for Sukker til U.K./Cont., og der noteres for
skellige positive Ordrer, saavel for 35/4000 Tonnere 
som for Dampere paa hell op til 7500 Ts. — Den no
terede Rate, 15/6d., er dog ikke attraktiv nok, sam
menlignet med hvad der kan faas for Korn fra Gol
fen.

Paa Pacifickystcn har der været noget større Ak
tivitet fra British Columbia lil Australien, men de 
betalte Rater forekommer temmelig lave, f. Eks. 
460.000 Cbft. Bale Baad til £5750.- lil Sydney. Der 
noteres yderligere Laster paa denne Basis. Fra Bri
tish Columbia til U.K. er Efterspørgslen ogsaa noget 
bedre, uden at delle dog har givet sig noget Udslag 
i Raten, der stadig ligger omkring 22/6d. å 23/- paa 

sædvanlige f.i.o. Betingelser. British Columbia/Syd- 
afrika indikerer stadig omkring £9780.- for en Baad 
omkring 500.000 Cbft. Bale, men det maa haabes, al 
Befragterne ikke faar Tonnage til denne Rate. Trans- 
pacific er der stadig kun meget lidt at gøre, men der 
noteres dog en enkelt Last fra B.C. til Tsingtao, Sept./ 
Okt. til omkring £6000.- for 440.000 Cbft. Baad. Med 
de usikre politiske Forhold i Østen in mente, maa 
denne Rate dog sikkert noget op.

Østens Markeder har været uforandrede. Soyabøn- 
ner sluttedes igen ti 26/- for engelsk Tonnage. De 
enkelte skandinavske Skibe, der er aabne for hjem
gaaende Forretnng forlanger noget mere.

Ris fra Saigon fik en enkelt græsk Damper lil 26/9d., 
men for Tonnage af engelsk eller skandinavisk Na
tionalitet kunde faas 27/-. Fra Philippinerne noteres 
Forretning til Marseilles og København til 31/3d. pr. 
60. Cbft. Aug./Sept. Lastning.

Paa de indiske Markeder er Efterspørgslen stadig 
god. Madras Kysten betalte igen 28/- for Kerne/Lin- 
sæd til U.K./Cont., Sept. Lastning, og fra Bombay 
alene sluttedes 65600 Tonner til 25/- til U.K./Cont., 
Aug. Lastning. Fra Rangoon sluttedes 10.000 Tonner 
for Bran og Ris til 28/6d. resp. 26/-, Sept. Lastning. 
Fra Marmagoa noteres forskellige Ertslaster til Ant- 
werpen/Rotterdam til 21/-.

De europæiske Markeder er stadig i en sørgelig Til
stand. Paa Trælaslmarkedeme er Situationen meget 
alvorlig for Rederne, idet Tilgangen paa nye Ordrer 
er forsvindende og Befragterne forsøger alle Kneb 
for at gennemføre Rater under Minimalrateskemaet.

Middelhavet/hjem er nærmest uforandret. Tilgan
gen paa nye Ordrer synes dog at være en Smule 
bedre, men der er tilstrækkelig Tonnage disponibel, 
saa Befragterne har ingen Vanskeligheder ved at faa 
deres Behov dækket. — Fra Sortehavet har Russerne 
laget Tonnage for Erts fra Poti til Baltimore til en 
ikke olTenlliggjort Rate.

Dc udgaaende Kultrades er uforandrede. Raterne 
ligger uforandret paa omkring 6/d. Tyne eller Wales/ 
Port Said, og Wales/Lower Plate har faaet adskillige 
Dampere til 12/-.

Paa Timechartermarkedet circuleres stadig en stor 
Del Ordrer, saavel for lange Perioder, soin for enkelte 
Rejser. Befragternes Idéer ligger dog gennemgaaende 
noget lavere end Redernes Forlangender, og det er 
lit noget vanskeligere for Mæglerne at faa Parterne til 
at mødes. — Stor Diesellonnage er godt efterspurgt 
for Perioder paa helt op til 5 Aar. To norske 121/? 
Knobs Baade rapporteres sluttede for 5 Aar til 4/6d., 
men efter hvad der oplyses ligger Ralen omkring 1/- 
højere. Forskellige Dampere er sluttede med Leve
ring River Plate, trip hjem via Chile, Tilbagelevering 
U.K./Cont. til Raler omkring 3/6d. — I Vestindia 
Farten sluttedes 4500 Tonner lil $1.45 for Rundlur, 
men norsk 3000 Tonner sluttedes paa den anden Side 
lil $1.32,/» for 6 Maaneder. Sidstnævnte Baad er dog 
sikkert sluttet for billigt.

dybgaaende og maa stoppe op uden for Havnen og losse 
cn Del af Ladningen i mindre Skibe.

Der blev fort forskellige Forhandlinger, som mundede 
ud i, at Arbejdet genoplogcs, og al en Opmand, antagelig 
Dommer Lcvinscn, Aabenraa, skal IrælTc Afgørelse om, 
hvorvidt Damperen er en Havarisi eller »Skib paa Reden«.

Formandsskifte i Søfyrbøder Forbundet
1 Søfyrbøder-Forbundet er der sket et Formandsskifte, 

idel Forbundets tidligere Inkassalor, Richard Jensen, er 
valgt lil Formand i Slcdcl for Georg Hegner.

Hegner er blevcl Leder af det nye skandinaviske For- 
hyringskontor i New York, Scandinavian Shipping Office. 

Ledelsen af dette Kontor varetages som bekendt af en 
Repræsentant for Rederne og en for Sømands-Organisa
tionerne, og Hegner har netop i disse Dage lillraadt sin 
nye Stilling i New York som de skandinaviske Sømands- 
Organisationers Repræsentant i Ledelsen.

Til Inkassalor i Stedet for Richard Jensen er valgt 
Svend Christensen.

To nye Radio-Pejlstationer paa Vestgrønland
Opmaalingsskibel »Hejmdal« har i Juni Maaned oprettet 

to Radiopejlstationer paa Vestgrønland.
Den ene er etableret ved Udkiggen paa Godhavnsøen og 

den anden paa Øen Putdltot i Egedesminde Skærgaard.
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Et Minde om den danske Kontrolofflcer
Kaptajnløjlnant Edouard Hcnsé i den spanske Søkon

trol har skænket »Foreningen af Sø-Officerer i Reserven« 
ved dens Formand, Kaptajnløjlnant R. Andersen, de for
brændte Rester af del internationale Søkontrolflag, som 
var de eneste Ejendele, man fandt i afdøde Observing Of
ficer, Søløjlnanl M. C. Madsens Kahyt, efter at han i 
Marts i Aar omkom ved Bombardementet af den engelske 
Damper »Slanwoll« i Tarragona.

Skipperfamilie
En 3m. Skonnert »Karis« fra Rønne er for Tiden paa 

Besøg i forskellige andre danske Byer. Det mærkelige 
ved Besøget er den Kendsgerning, at Skipperen har sin 
Kone og sine 11 Børn om Bord. De har 13 Børn ialt, men 
de to ældste Piger er ude at tjene. Det ældste af de om 
Bord værende »Børn« er Skibets Bedstemand, den 19- 
aarige Hans. Blandt Børnene er der 3 Tvillingpar paa 
henholdsvis 3, 8 og 11 Aar.

Familien klarer selv all Arbejde om Bord.

Den lovpligtige Ferie med Lon
I Forbindelse med Praktiseringen af den nye Lov om 

obligatorisk Ferie med Løn er der fra flere Sider rejst 
det Spørgsmaal, hvem der skal opbevare den Feriemærke- 
Bog, hvori den feriebereltigedcs Arbejdsgiver ved hver 
Lønnings-Udbetaling skal indklæbe Feriemærkerne.

Socialministeriet meddeler, at da Feriemærke-Bogen er 
at betragte som et Værdipapir for den ferieberettigede, 
maa det i al Almindelighed forudsættes, at del er ham, 
der opbevarer Bogen og moder med den, hver Gang han 
skal have udbetalt Løn, for saa at faa Feriemærkerne 
indklæbet i Bogen.

Imidlertid vil man ikke fra Ministeriets Side modsætte 
sig, hvis Parterne paa en eller anden Arbejdsplads enes 
om, at Arbejdsgiveren opbevarer sine Funktionærers Fe- 
rieboger indtil den Dag kommer, da den ferieberettigede 
skal have Mærkerne indløsl med de ham tilkommende 
Feriepenge.

Det kan i denne Forbindelse oplyses, al der i en nær 
Fremtid fra Socialministeriet vil fremkomme en Meddelel
se om, hvilke Arbejdsomraader der er undlagne. dels fra 
Feriemærke-Ordningen, dels fra Loven som Helhed.

Nyt Kort
Det kgl. danske Søkortarkiv har udsendt cl nyt Kort, 

denne Gang over Farvandet Syd for Fyn, del saakaldte 
Rudkøbing Løb med Sio Sund, Navers Grund, Revbjærg 
Grund, Bagergrund o. s. v. Dybden i den gravede Rende 
Nord fra lil Rudkøbing er 5 Meter. Renden er afmærket 
med korte røde Stager om Styrbord for Udgaacnde og 
korte hvide Slager om Bagbord for Indgaaendc.

Speditør-Udnævnelse til San Francisco Udstillingen
American Express Companv, der tidligere er blevet ud

nævnt til Speditør for Verdensudstillingen i New York, 
er nu tillige udnævnt lil Speditør for den store »Golden 
Gate Exposition« i San Francisco i samme Aar i Tiden 
den 18. Februar—2. December.

Spedilor-Firmaet, der har ca. 100 Kontorer spredt over 
hele Jorden, vil ordne alle Toldformaliteter i San Fran
cisco ved Indførsel af Udslillingsmaterialcr og sørge for 
Materialernes videre Ekspedition til Udstillingsøen — og 
der bliver noget at gøre, da der kommer Udstillingsma
terialer fra mange Dele af Verden til Golden Gate-Messen.

Den tyske Skibsfarts Indtægt
De foreliggende Opgørelser for de større Rederier i 

Tyskland viser, at Aaret 1937 har bragt Skibsfarten et 
godt Stykke frem, og man maa nu sige, al Rentabiliteten 
i de tyske Rederier er god. De enkelte Rederiers Tal 
viser:

Tonnage i 
1937

1000 br. t
1936

i Mili. R.M.
1937 1936

Hapag .................... ........... 603.7 690.5 36.6 26.7
Lloyd ...................... ........... 562.2 501.9 34.5 22.9
Hamburg-Syd .... ........... 328.4 337.1 16.7 12.1
Hansa ..................... ........... 296.8 270.2 17.8 8.7
Woermann ............ ............ 71.4 54.9 4.1 2.8
Øst-Afrika ............. ........... 77.6 77.6 3.8 2.3
Neptun ................... ........... 71.7 78.1 6.1 3.6

Finsk Opmaalingsskib beslaglagt
Fra Helsingfors telegraferes, at russiske Marinefartøjer 

ved den finsk-russiske Grænse har beslaglagt et finsk Op
maalingsskib »Airislo« og ført det til den russiske Marine
station Lugavik. Der var 11 Mand om Bord paa det fin
ske Fartøj.

Den finske Søfarlsminisler Suomela er afrejst fra Hel
singfors for personlig al undersøge Sagen.

Begravet i Valencia
Den danske Kontrolofficer Moyell, som blev dræbt ved 

Bombardementet af den britiske Damper »Kellwyn«, blev 
Lørdag begravet paa Valcncias Kirkegaard. Den danske 
Konsul, Repræsentanter for de spanske Myndigheder og 
Medlemmer af »Kellwyn«s Besætning overværede Begra
velsen.

Svitzer-Bjærgning i Middelhavet
En fransk’ Damper »Villiers« lastet med Vin havde 

Lørdag i Nærheden af Gibraltar Strædet et Sammenstød 
med en fransk Torpedobaad med det Resultat, at den 
blev læk. Switzer-Damperen »Rescue«, der har Station 
i Gibraltar, gik den lil Hjælp og har i Gaar bjærget den 
ind lil Gibraltar.

Aalborg Værft
De Planer, som Direktionen for Aalborg Værft har ud

arbejdet til Modernisering og Fornyelser, gennemføres nu 
i rask Tempo. Det omfattende Bolværksarbejde i Østre 
Havn er nu afsluttet, endvidere Planeringen af Omgivel
serne omkring Ophalerbeddingen, Værkstedsbygningerne 
og Materialepladserne.

Det ret omfattende Kajarbejde, der skal udføres langs 
hele Værftet ud mod Fjorden, vil snarest blive paabe
gyndt. Planer og Betingelser er blevet udsendt til de 
Firmaer, der ønsker at deltage i Licitationen, og man 
venter, at Afgørelsen om, hvilket Firma der skal udføre 
Arbejdet, ret snart vil foreligge.

Værftets Ophalerbcdding er reguleret og gennemprøvet, 
og del er i Stand til at oplage Skibe paa op til 2,000 Tons, 
medens den store Tørdok kan tage Skibe paa indtil 380 
Fods Længde.

Spørgsmaalct om Anskaffelsen af en stor moderne Fly
dedok er Genstand for alvorlige Overvejelser, men An
bringelsen af en saadan Dok rummer en Række van
skelige Problemer. En ny Flydedok skulde helst have 
en saadan Kapacitet, at den kunde optage Skibe paa 
indtil 15,000 Tons, og den skal naturligvis staa i nær 
Tilknytning lil Værftets forskellige Værksteder, saaledes 
at Transport af Materialer, teknisk Værktøj o. 1. let kan 
gennemføres.

Efter de Forandringer, der nu er foretaget, raader 
Værftet over 3 Byggebeddinger med moderne transpor
table Krananlæg og Tilknytning til hele del tekniske Ma
skineri. Paa den nye Byggebedding kan der bygges Skibe 
af noget over 500 Fods Længde.

Ogsaa i Værkstedsbygningerne foreslaar en omfattende 
Modernisering. Til Skibsbyggerhallen anskaffes der nye 
og større Maskiner, og overalt paa Pladser og Værksteder 
og ved Materiale-Udlevering skal gennemføres et System 
for hurtig Ekspedition.

Motnrbaad paa 42 Knob
I Southampton er efter Tegning af Mr. Hubert Scott- 

r’ainc bygget nogle hurliggaaende Motorbaade til den 
hollandske Marine. De løber 42 Knob. Hollænderne vil 
bruge Molorbaadene under Torpedo-Øvelser lil at løbe 
ved Siden af og tilsidst fange de udskudte Torpedoer for 
paa den Maade at undgaa Tab af de kostbare Øvelses- 
Torpedoer.

Nyt Havncrcglcmcnl for Hobro
Trafikministeriet har stadfæstet et nyt Havnereglement 

for Hobro i Overensstemmelse med »Standardreglement 
for Overholdelse af Orden m. v. (ved) danske Havne 
(Broer)«.

Sejladsen til Havnen roregnar ad de uddybede Løb, 
for hvilke »Særlige Regler for Sejlads i indre dansk 
Farvand« af 29. Juli 1927 (jfr. Søfarlsministeriets Be
kendtgørelse Nr. 142 af 6. April 1932) er gældende

For Sejladsen inden for Havnens Omraade gælder

international
Skibsfarter 

til INDEN- OS UDENBORDS 
DANSK ARBEJDE

KAAS & SØRENSEN
------- INDEHAVER -----------------------
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Kommission
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»Særlige Regler for Sejlads i indre dansk Farvand« af
29. Juli 1927.

Det lil Havnen horende Søomraade er begrænset af: 
En ret Linje fra det østre Endepunkt for Indfatnings
bolværket paa Havnens Nordside til Yderenden af Bed
dingen paa Havnens Sydside samt derfra videre af en 
ret Linie til Yderenden af Baadehavnens Dækmole. Hav
nen bestaar af el mod Fjorden aabent Bassin samt af 
en Sydøst for den egentlige Havn beliggende mindre 
Baadehavn.

Dette Reglement træder i Kraft den 1. September 1938.

Udvidelse af 0. K.s Hovedsæde
Ø.K. agter i nær Fremtid at paabegynde en større Ud

videlse af sil kendte Hovedsæde, Holbergsgade 2, og Kom
pagniets Passager-Kontor meddeler nu, at dette Kontor, 
Holbergsgade 4, er Hyllet til Niels Juclsgade 10.

Det Østasiatiske Kompagni repræsenterer som bekendt 
Gdynia-Amerika Linien for hele Skandinavien og Finland, 
og begge Selskabers Passagervirksomhed vil have Sæde 
i Niels Juclsgade 10, skraat over for Kompagniets Ho
vedbygning, saa længe Ombygningen af Ejendommene 
Holbergsgade 4 og Niels Juclsgade 3 staar paa. Ned
rivningen af disse Ejendomme og Opbygningen af de 
nye Bygninger anslaas at ville vare ca. 114 Aar.

Rcdningsbaad til L'-Baade
Den norsk-amerikanske Maskinmester Karl Torjussen 

fra Brooklyn har faaet Patent paa cn usædvanlig Opfin
delse, nemlig en Rcdningsbaad for Undervandsbaadel

Redningsbaaden kan løsnes mekanisk fra U-Baaden, 
mens denne er neddykket, og Tanken med Opfindelsen 
er iøvrigt, at Redningsbaaden skal folge med Undervands- 
baaden som cn Del af dens Skrog.
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Dødsfald
Konsul Clir. Blanner, Thorup paa Mols, er død, 69 Aar 

gammel. Konsul Blanner lærte Handel i Aarhus og Ran
ders og rejste derefter til Glasgow, hvor han drev Skibs
mæglervirksomhed gennem 30 Aar. Han var under sit 
Ophold svensk Konsul og senere ogsaa dansk Konsul. I 
1929 vendte han tilbage til Danmark og bosatte sig i Tho
rup.

En gammel, kendt Marslal-Skipper Hans Levinsen er 
afgaaet ved Døden, 84 Aar gammel. Han førte i sin Tid 
Skibene »Niels«, »Arken«, »Lorenz« og »Dannebrog« og 
gik i Land i 1913, hvorefter han startede en Kulforretning, 
som han drev i nogle Aar.

80 Aar
Forhenværende Skibsfører J. B. March fyldte Fredag 80 

Aar. Han er født i Dragør og kom efter Konfirmationen 
ud al sejle med de gamle Dragørskibe. Han log Styrmands
eksamen paa Bogø og blev senere Fører for Kastrup-Skon- 
nerten »Ib«. Fra 1900 lil 1926, da han gik i Land for 
godt, var han ansat i De forenede Bugserselskaber og førte 
her efter hinanden lo Bugserbaade, der begge havde Nav
net »Activ«.

50 Aar
Fredag fyldte Fører i A. P. Møllers Rederi, Kaptajn 

Jens Hansen, 50 Aar. Kaptajn Hansen er Fører af s.s. »Ma
thilde Mærsk«.

En Stilling som

Havnefoged i Holbæk
er ledig til 1. November 1938.

Stillingen lønnes med 4.450 Kr., stigende med 200 
Kr. hvert 3. Aar lil 5.140 Kr., og et aarligt Sted
tillæg, f. T. paa 90 Kr., saml Statens Regulerings
tillæg og el midlertidigt Tillæg hertil, f. T. 756 Kr. 
+ 168 Kr. for gifte Mænd og 252 Kr. + 56,04 Kr. 
for ugifte.
For Bolig fradrages 576 Kr. aarlig.
Hvis den, der ansættes bliver Medlem af Pensions
fonden, fradrages 5 pCt. af Grundløn og Alders
tillæg.
Skriftlig Ansøgning, stilet til Holbæk Byraad, ind
sendes inden den 15. September 1938 til Holbæk 
Kommunekontor.
Ansøgningen maa indeholde Oplysning om Ansø
gerens Uddannelse og være bilagt bekræftede Af
skrifter af Eksamensbeviser og Anbefalinger.
Personlig Henvendelse onskes ikke. Enkelte Ansø
gere vil blive tilkaldt.
Holbæk Byraads Havneudvalg, den August 1938.

POSITIONSLISTE PR. 2. AUGUST 1938
A

s.s. Aalborg ank. Kbhvn. 18.3.
s.s. Aarø, Baslrup, ank. Pictou 29.7.
s.s. Aarø afg. Nantes 23.7.
s.s. Aase pass. Dungeness 24.7. p. R. t. Oporlo.
m.t. Aase Mærsk ank. Falmoulh 10.7.
s.s. Absalon ank. Leningrad 24.7.
m.s. African Reefer pass. Dungeness 27.7.
m.s. Afrika, Himmelstrup, afg. Singapore 1.8. til Port Said 

Djg.
s.s. Agnete ank. London 19.7.
s.s. Agnete Mærsk pass. Lizard 28.7. østg.
s.s. Alabama afg. Rollerdam 16.7. lil River Plate.
s.s. Alf afg. Zeebriigge 24.7.
s.s. Alfa afg. Glient 3.8.
s.s. Algarve ank. Kbhvn. 31.7.
s.s. Algier ank. Mcrsin 31.7.
m.s. Almena afg. New York 14.7. til Azua.
m.s. Alsia, Borch, afg. Singapore 2.8. til Bangkok udg.
s.s. Alssund, Hansen, afg. Sydney, E.B. 29.7. til Reni, 

Danube.
m.s. American Reefer pass. Mona 28.7.
m.s. Amerika, Dahl, afg. St. Thomas 21.7. til London hjg.
m.s. Anglo Mærsk afg. Willemstad 21.7.
s.s. Anna pass. Helsingør 2.8.
m.s. Annam, Skjoldam, ank. Tienlsin 15.7. udg.
m.s. Anna Mærsk afg. Los Angeles 26.7. til New York.
s.s. Anne pass. Ushant 22.7. p. R. t. La Rochelle.
m.s. Argentina afg. Buenos Aires 2.8. til Kbhvn.
m.s. Arizona ank. Esbjerg 31.7.
s.s. Arnold Mærsk ank. Lisbon 23.7.
m.s. Asbjørn, Bjark, ank. Kbhvn. 28.7.
m..s Asia, Andersen, ank. Nakskov 31.7. hjg.
s.s. Asko, Hansen, afg. Kbhvn. 2.8. til Stettin.
m.s. Astoria, Nørregaard, afg. San Pedro 18.7.
s.s. Aslaug pass. La Coubre 29.7. indg.
m.s. Asnæs pass. Frederikssund 2.8.
s.s. Astra afg. Kbhvn. 1.8. til Gamle Karleby. 

s.s. Astrid, Madsen, ank. Strøby 28.7.
m.s. Australian Reefer afg. Los Angelos 27.7.
m.s. Australien, Hansen, afg. Las Palmas 27.7. lil Le Havre 

hjg-
s.s. Avance oplagt.

B
s.s. Belgien afg. Kbhvn. 30.7. til Gdynia.
m.t. Bente Mærsk afg. Istanbul 27.7. til Thames Haven.
s.s. Bergenshus afg. Aalesund 2.8. til Trondheim.
s.s. Bertha .pass. Hirtshals 20.7. vestg.
s.s. Bes pass. Dunnet Head 29.7.
s.s. Betta pass. Helsingør 2.8.
s.s. Betty Mærsk afg. Swansea 13.7. til London.
s.s. Birgit, Vilsmark, pass. Lødingen 1.8.
s.s. Birgitte ank. Haifa 26.7.
s.s. Birte, Rasmussen, oplagl Kbhvn.
m.s. Boringia, Kolis, ank. Port Said 3.8. udg.
m.s. Bornholm afg. Kaolach 29.7.
s.s. Bothai, Hansen, ank. Danzig 30.7.
s.s. Brasilien afg. Neufahrwasser 22.7. lil River Plate.
m.s. Brazilian Reefer pass. Gibraltar 29.7.
m.s. Bretagne ank. Buenos Aires 28.7.
s.s. Bretagne afg. Dakar 27.7.
s.s. Britta afg. Setubal 28.7.
s.s. Broholm afg. Antwerpen 23.7. til Alexandria.
s.s. Brosund, Bundesen, afg. Rotterdam 29.7. fil Mur- 

mansk.
s.s. Brynhild afg. Montreal 27.7. til Esbjerg.

C
m.s. California afg. Tcncrife 27.7. til Kbhvn.
m.s. Canada, Knudsen, ank. Kbhvn. 1.7.
m.s. Canadian Reefer pass. Mona 30.7.
s.s. Carmen pass. Gibraltar 1.8.
m.t. Caroline Mærsk afg. San Miguel 5.7.
s.s. Charkour ank. Antwerpen 2.8.
m.s. Chastine Mærsk ank. Tegal 20.7.
m.s. Chile, Schraeder, afg. Penang 23.7. til Aden hjg.
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Valutakurser paa Københavns Børs
2.8.38

London............ .. 22,40 Madrid.............. . . 30,00
NewYokk .... .. 467,50 Amsterdam. ... .. 250,55
Berlin............ . . 183,45 Stockholm.... .. 115,65
Paiiis................ .. 12,70 Oslo................... .. 112,70

i Antwerpen .. .. 77,30 Helsingfors .. 9,95
Zuhiqh............ . . 104.70 PnAG.................... .. 16,90
Rom................... .. 24,25 Warszawa .... .. 86,60

m.s. Chilean Reefer afg. London 2.8.
m.s. Chr. Holm ank. Talara 1.8.
s.s. Chr. J. Kampmann ank. Tarafa 20.7.
m.s. Chr. Sass, Clausen, pass. 39 Gr. 17 N., 35 Gr. 40 V. 

21.7. p. R. 1. Galvesion.
s.s. Christiansborg ank. Kbhvn. 21.6.
s.s. Cimbria, Lund, ank. Bremen 1.8.
s.s. Clara, Jensen, oplagt Kbhvn.
m.s. Columbia, Bronér, ank. Dairen 29.7.
s.s. Cornelia Mærsk ank. Ridham Dock 20.7.
s.s. Cgril, Fårup, afg. Swansea 26.7.

D
s.s. Dagmar afg. Algier 2.8.
s.s. Dagmar ank. London 1.8.
s.s. Dagmar Clausen afg. Kbhvn. 31.7. lil Stockholm.
s.s. Dania, Danholt, afg. Gdynia 29.7. lil Antwerp.
m.s. Danmark afg. North Shields 20.7. til Baytown.
m.s. Danmark, Hjernum, ank. Rollerdam 29.7. hjg.
s.s. Delaware afg. Aalborg 2.8. lil Nørresundby.

E
s.s. E. M. Dalgas afg. Gravesend 22.7.
s.s. Ebro ank. Tunis 1.8.
s.s. Edv. Nissen afg. CardifT 23.7.
s.s. Effie Mærsk afg. Becklon 19.7.
s.s. Egholm ank. Faro 2.8.
m.s. Eggptian Reefer pass. Dungeness 29.7.
m.s. Eleonora Mærsk afg. Houston 21.7.
s.s. Elie, Rasmussen, ank. West Ilarllepool 30.7.
s.s. Elisabeth ank. Kolka 26.7.
s.s. Elizabeth Mærsk afg. Corncrbrook 10.7.
s.s. Ellen afg. Slellin 20.7. lil Hamburg,
s.s. Ellensborg ank. Kbhvn. 4.6.
s.s. Else ank. Rochesler 29.7.
s.s. Emanuel ank. Halifax N.S. 29.7.
s.s. Emilie Mærsk afg. SI. George’s, N.F. 28.7. til Ridham 

Dock.
m.t. Emma Mærsk afg. Suez 10.7. til Bahrein.
s.s. Energi afg. Archangel 29.7. Sutton Bridge.
s.s. Enigheden oplagt.
s.s. England, Stengade, ank. Danzig 30.7.
s.s. Erik Boge afg. Gdynia 6.7.
s.s. Erindring oplagt.
s.s. Erna afg. Gdynia 3.8.
m.s. Erria, Mouritzen, afg. Southamplon 25.7. til St. Tho

mas udg.
s.s. Ester ank. CardifT 30.7.
s.s. Esther Maria, Lisberg, pass. Kbhvn. 29.7.
s.s. Estrid afg. Rio de Janeiro 10.7. til Hamborg.
m.s. Europa, Rasmussen, ank. Seattle 31.7. udg.

F
m.s. Fano afg. Vcstmanøernc 26.7.
s.s. Finland ank. Grangemouth 25.7.
m.s. Fionia, Kragelund, ank. Hamburg 31.7. udg.
s.s. Flynderborg ank. Kbhvn. 2.7.
s.s. Frankrig afg. Danzig 24.7.
s.s. Fredensborg ank. Aarhus 24.7.
s.s. Frederiksborg ank. Holsleinsborg 1.8.
s.s. Freya pass. Spurn Head 23.7.
s.s. Frida ank. Valparaiso 15.7.
s.s. Frode afg. Philadelphia 25.7. til New Orelans.
s.s. Fylla afg. Norrkoping 26.7. lil Kolka.

G
s.s. Georgia afg. Neufahrwasser 16.7. til Santos.
s.s. Gerd afg. Hampion 13.7. til Antilla.
s.s. Gerda ank. Stettin 2.8.
s.s. Gerda Toft pass. Tranøy 2.8.
m.s. Gertrude Mærsk afg. San Pedro 14.7.
s.s. Gorm afg. Frederikshavn 21.7. til Santos.
s.s. Grete pass. Gibraltar 3.8.
m.s. Grete Mærsk afg. Panama 16.7.
s.s. Grønland oplagt.
s.s. Gudenaa pass. Skagen 26.7. vestg.
s.s. Gudrun ank. Trångsund 25.7.
m.s. Gudrun Mærsk pass. Drumond Point 12.7.
s.s. Gunhild ank. Goole 23.7.
s.s. Gunvor Mærsk pass. Helsingør 22.7.
s.s. Gustav Diedericlisen afg. Tangku 30.6. lil Hongkong.
s.s. Gyda afg. New York 1.7.

W
s.s. H. H. Petersen oplagt.
s.s. Hafnia, Ravn, ank. Stettin 1.8.
s.s. Halfdan i Dok i Frederikshavn.
s.s. Halland oplagt.
s.s. Hanne afg. Istanbul 23.7. til Haifa.
s.s. Hans, From, ank. Kbhvn. 3.8.
s.s. Hans Broge pass. Helsingør 28.7. nordg.
s.s. Hans Mærsk afg. Svendborg 27.7. til Gdynia.
s.s. Harald ank. Liverpool 29.7.
s.s. Harriet afg. Dover 2.8.
s.s. Helene afg. Rouen 2.8.
s.s. Helga afg. Callao 1.8.
m.s. Helvig ank. New York 25.7.
m.s. Henning Mærsk ank. Havre 27.7.
s.s. Henry Tegner ank. Gdynia 22.7.
m.s. Herdis dokker i Kbhvn.
s.s. Hertha Mærsk solgt.
s.s. Hilde pass. Gibraltar 23.7.
s.s. Hindsholm afg. Gdynia 6.8 .
s.s. Holland ank. Shields 22.7.

1
m.s. India, Krarup, afg. Aden 2.8. til Calicul udg.
s.s. Ingeborg S. pass. Hanstholm 27.7. vestg.
s.s. Inger ank. Limhamn 30.7.
s.s. Inger Toft ank. Tonnay-Charenle 29.7.
s.s. Irene Maria, Ewers, afg. Danzig 2.8.
s.s. Ivan Kondrup, Larsen, afg. Methil 30.7. til Kbhvn.
s.s. Ivar afg. New York 1.8.

J
s.s. J. C. Jacobsen ank. Riga 31.7.
s.s. Jakob Mærsk afg. Glasgow 22.7.
m.t. Jane Mærsk afg. Tuxpan 18.7.
m.s. Java, Christensen, ank. Kbhvn. 2.8. udg.
s.s. Jenny ank. Gdynia 30.7.
s.s. Jessie Mærsk ank. London 18.7.
s.s. Johanne ank. Rochester 30.7.
s.s. Johannes Mærsk afg. Antwerpen 19.7.
s.s. Jolantha afg. Hamburg 3.8. til Kbhvn.
s.s. Jonna ank. Cardiff 28.7.
s.s. Juliane pass. Skagen 31.7. sydg.
m.s. Jutlandia, Topp, afg. Port Said 31.7. til Mnrscilles 

hjg-
s.s. Jutta ank. Ellesmore 31.7.
s.s. Jytte afg. Aabenraa 13.7. til Danzig.
s.s. Jægersborg ank. Køge 11.7.

K
s.s. Kai, Friis, oplagt Kbhvn.
s.s. Kalo, Brockmann, pass. Hollenau 2.8.
s.s. Karen afg. Wisbech 25.7.
s.s. Karen Toft afg. Cannes 2.8.
s.s. Karla afg. Oporto 30.7.
s.s. Katholm afg. Kbhvn. 29.7. til Manchester.
m.t. Katrine Mærsk pass. Bermuda 22.7.
s.s. Kejserinde Dagmar ank. Rolterdam 26.7.
s.s. Kentucky ank. New York 1.8.
s.s. Kirsten afg. Hamburg 22.7. til Irland.
s.s. Kirsten Mærsk ank. Greenspond 28.7.
s.s. Kjøbenhavn, Sigvardt, ank. Middelfart 28.7.
s.s. Knud Rasmussen i Rutefart mellem San Francisco, Los 

Angeles & Puerto Amuelles.
s.s. Knud afg. Danzig 6.8. lil Kbhvn.
s.s. Knud Villemoes ank. Burntisland 28.7.
s.s. Knut pass. Hirtshals 26.7. vestg.
s.s. Kongeaa pass. Helsingør 1.8. nordg.

L
s.s. Laila ank. Valparaiso 29.7.
m.s. Lalandia, Frandsen, afg. Hamburg 2.8. til Kbhvn.
s.s. Lars Kruse oplagt.
s.s. Laura ank. Svendborg 13.7.
m.s. Leise Mærsk pass. Fornæs 27.7. nordg.
s.s. Lica Mærsk ank. Caronle 22.7.
s.s. Lifland ank. Alexandria 31.7.
s.s. Lilian pass. Gibraltar 2.8.
s.s. Lilleborg pass. Fair Isl. 28.7.
s.s. Lily pass. Helsingør 1.8. nordg.
s.s. Linda afg. Kolka 2.8.
s.s. Lotta ank. Rouen 31.7.
s.s. Lotte ank. Immingham 29.7.
m.s. Louisiana afg. Ahus 2.8. lil Nakskov.
s.s. London, Hansen, ank. Danzig 29.7.
m.s. Lundby afg. Montreal 29.7. lil Halifax og West Indies 
s.s. Lynæs pass. Hammershus 2.8.

M
s.s. M. C. Holm ank. Newport News 21.7.
s.s. Magnus ank. Gdynia 31.7.
s.s. Maja afg. Kotka 1.8.
m.s. Malaya, Nielsen, ank. Nantes 29.7. hjg.
s.s. Mano, Alberlsen, afg. Bordeaux 22.7. til Saloum.
m.s. Marchen Mærsk ank. Ballimore 22.7.
s.s. Margit, Johansen, oplagt Kbhvn.
m.s. Marocco afg. Bona 1.8. til Lissabon.
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s.s. Martin Carl, Kolsler, ank. Vejle 31.7.
s.s. Margrethe nl'g. Kbhvn. (5.8. til London.
s.s. Mama afg. Havana 31.7..
s.s. Margrete afg. Konigsberg 23.7.
s.s. Marianne ank. Wisbech 27.7.
m.t. Marie Mærsk afg. Ostermoor 10.7.
s.s. Marie Toft ank. Ghent 31.7.
s.s. Martin Goldschmidt pass. Helsingor 29.7. syelg.
s.s. Marx ank. Koivislo 23.7.
s.s. Maryland afg. Neufahrwasscr 30.7. lil Sanlos.
s.s. Mathilde Mærsk ank. Itca 18.7.
m.s. Meonia, Sørensen, afg. Singapore 2.8. lil Malacca hjg.
s.s. Merctir ank. Esbjerg 27.7.
s.s. Michael Jebsen afg. Bangkok 7.6. lil Hongkong.

N
s.s. Najaden aTg. Kbhvn. 2.8.
s.s. Nancy afg. Genoa 2.8.
s.s. A’. C. Monberg, Hansen, afg. Kbhvn. 30.7. lil Imining- 

ham.
s.s. Nerma ank. Ghent 1.8.
s.s. Nevada afg. Buenos Aires 29.7. lil Sanlos.
s.s. N. J. Ohlsen oplagt.
m.s. Nicoline Mærsk pass. Perim 19.7.
m.s. Niel Mærsk afg. Hongkong 27.7. til Keelung.
s.s. Niels li. Finsen oplagt midlertidig i Kbhvn.
s.s. Niobe pass. Gibraltar 30.7.
s.s. Norco oplagt.
m.s. Nordbo ank. Yawala 11.7.
s.s. Nordborg pass. Cape Finislerrc 1.8.
s.s. Nordby afg. Kbhvn. 31.7. til Danzig.
m.s. Norden ank. Kobe 21.7.
m.s. Nordfarer afg. Rio de Janeiro 21.7.
m.s. Nordhavet pass. Mumbles 6.7. p. R. 1. La Plala.
m.s. Nordhval afg. Calculta 9.7. til New Orleans.
m.s. Nordkap pass. Lands End 24.7. p. R. t. Avonmoulh.
s.s. Nordlys repareres i Quebec.
m.s. Nordpol afg. Port Said 17.7. lil Palras.
m.s. Normandiet afg. Caronlo 29.7.

O
s.s. Odin ank. Goteborg 2.8.
s.s. Olga ank. St. Peter Port 25.7.
m.s. Olga S. afg. Gravesend 29.7. til Philadelphia.
s.s. Oluf Mærsk ank. Bordeaux 18.7.
m.s. Olympia, Lorentscn, forv. ank. Porl Alfred 1.8.
m.s. Oregon afg. Rio 30.7. til Kbhvn.
s.s. Orion pass. Skagen 1.8. vestg.
s.s, Oslo, Petersen, pass. Skagen 1.8.
s.s. Otto Petersen afg. Bona 20.7. til Dublin.
s.s; Ove Toft afg. Gravesend 2.8.

P
s.s', P. Madsen pass. Dungeness 28.7. vestg.
s.s. P. N. Damm afg. Kolding 25.7. lil Esbjerg.
m.s. Panama, Juel-Chrislenscn, pass. Lombeck Island 27.7. 

p. R. 1. Manila hjg.
s.s. Paris, Larsen, ank, Kbhvn. 1.8.
s.s. Paula ank. Liverpool 1.8.
s.s. Peter Lassen i Rutefart mellem San Francisco, Los 

Angeles & Puerto Amuelles.
m.s. Peter Mærsk afg. Shanghai 27.7. til Hongkong.
m.s. Peru, Berg, pass. Terschelling 2.8. udg.
s.s. Pia pass. Spurn Point 30.7.
s.s. Polly ank. Kotka 26.7.
s.s. Prins Knud, Petersen, pass. Skagen 2.8.

B
m.s. Ragnhild ank. Alexandria 21.7.
s.s. Randa ank. Sete 2.8.
s.s. Riga afg. Libau 2.8.
s.s. Rigmor ank. London 28.7.
s.s. Rikke ank. Bremen 26.7.
s.s. Rita afg. Kbhvn. 3.8. lil Hamburg.
s.s, Rita Mærsk i Kbhvn.
s.s. Robert pass. Brunsbultel 25.7.
m.s. Robert Mærsk afg. New York 21.7.
s.s. Rosenborg afg. Rolterdam 1.8.

S
s.s. Saga afg. Drammen 1.8. til Horsens.
m.s. Sally Mærsk ank. Rotlcrdam 13.7.
s.s. Samso, Pedersen, ank. Bordeaux 28.7.
s.s. Scandia, Lorenzen, afg. Stcttin 31.7. til Nørresundby.
s.s. Scotia, Nielsen, afg. Kbhvn. 1.8. lil Danzig.
s.s. Seine afg. Dunkirk 2.8.

% NIELSEN & THORDÉN %
TelegrawAdr.: “Tonnage" Codcr: Alle Shipping»Coder

HELSINGFORS (Finland)
Filialkontor HANGO

Skibsredere, Skibsmæglere Befragtning og Spedition

s.s. Sejro, Teilinan-Thomsen, ank. Preston 1.8.
s.s. Selma pass. Dungeness 2.8.
s.s. Sessa afg. New York 29.7.
m.s. Siam, Ravnsnæs, ank. Shanghai 2.8. udg.
s.s. Signe afg. Carrara 16.7. lil London.
s.s. Sigrid afg. Middlcsbrough 21.7. lil Narvik.
s.s. Silkeborg ank. Kbhvn. 30.7.
s.s. Skaane ank. Aarhus 1.8.
s.s. Skagerak afg. Gdynia 19.7.
s.s. Skagen ank. Burntisland 2.8.
s.s. Skandia pass. New York Red p. R. t. Ilalifax.
s.s. Skodsborg ank. Sele 30.7,
s.s. Sleipner afg. Gdynia og Danzig 2.8.
s.s. Sonja solgt.
s.s. Sonja Mærsk afg Greenspond 27.7. til Ridham Dock.
s.s. Sophie pass. Brunsbultel 25.7.
s.s. Stadion II afg. Slellin 2.8. lil Kbhvn.
s.s. Stal, Nielsen, ank. Norfolk 30.7.
s.s. Stella pass. Gibraltar 31.7.
m.s. Stensby pass. Panama 27.7. p. R. t. Trinidad, Barba- 

dos og U.K.
m.s. Stjerneborg afg. Yawala 18.7.
s.s. Stockholm, Caspersen, ank. Tynen 28.7.
s.s. Susan Mærsk afg. SI. John’s, NR. 7.7.
s.s. Svanhild afg. NorTolk, Va., 29.7. lil .lacksonville, Fla.
s.s. Svanholm forv. afg. Kbhvn. 2.8. lil Anlwerpen.
s.s. Svend Pii oplagt.
s.s. Søborg ank. Kbhvn. 23.7.

T
s.s. Taarnholm afg. Swansea 29.7. lil Kbhvn.
m.s. Tacoma, Madsen, afg. Nauru 16.7.
s.s. Tanja afg. Malmø 2.8.
m.s. Tasmania, Røder, ank. Nagoya 2.8.
s.s. Teddy, Meyer, afg. Gdynia 2.8. til Selby.
s.s. Tekla pass. Helsingør 1.8. sydg.
s.s. Tennessee afg. Madeira 23.7., ank. Kbhvn. 2.8.
m.s.Thyra S. ank. Dakar 21.7. p. R. 1. Sunderland.
s.s. Tomsk ank. Kbhvn. 1.8.
s.s. Tonny, Schrøder, afg. Hammerhavn 3.8. lil Kbhvn.
s.s. Tove ank. Lorient 27.7.
s.s. Tovelil, Bang, pass. Bermuda 27.7.
s.s. Transporter ank. Boness 27.7.
s.s. Trio, Svane, ank. Selby 3.8.
s.s. Trondhjem afg. Kbhvn. 5.8. til Vestnorge.
s.s. Tula ank. Kbhvn. 29.7.
m.s. Tunis ank. Anlwerpen 2.8.
m.s. Tureby afg. Port Alfred 28.7. lil New York.

U
s.s. Ulla afg. Rio de Janeiro 31.7.
s.s. Ulrik Holm afg. Kbhvn. 26.7. lil Tyne.
s.s. Uranienborg afg. Houston 15.7.

V
s.s. Valborg pass. Skagen 28.7. sydg.
s.s. Vendia, Lund, ank. Thisted 28.7.
s.s. Venus afg. Keddby 21.7. lil Plymoulh.
s.s. Vibeke Mærsk oplagt.
s.s. Viborg ank. Cardiff 29.7.
s.s. Viola ank. Hamburg 21.7.
s.s. Virginia afg. Neufahrwasser 10.7. lil River Plale.
s.s. Vitus Bering i Rutefart mellem San Francisco, Los 

Angeles & Puerto Amuelles.
w

m.s. Westralia, Barfoed, afg. Fremantle 30.7.
s.s. Wilh. Colding pass. Helsingør 29.7. sydg.
s.s. IVm. 771. Malling, fung. Pedersen, ank. Kbhvn. 30.7.

Y
s.s. Yrsa ank. Hamburg 31.7.

0
s.s. Ørneborg ank. Kbhvn. 24.3.

Dansk. Søfarts Tidende
UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S 
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Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
64. Aargang. København 3. August 1938. Nr. 31.

„EiturrcltiiiJgei' tor Søfareudcu omiiiiter Auropa, Amerika, Afrika, Asiens S.- ug E.-Kyst samt Australien og Stillehavet, 
„Efterretninger for Søfarende^ udgaar ugentlig. Abonnement kan tegnes paa alle kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øre 

aarlig. Enkeltu Numre faaø for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greenmch Meridian; naar Bredde- og Længdebeetemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, Btaar disse i ParenteB, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

1. Østersøen.

2269. (T). Sverige S.-Kyst. Karlskrona Anduvning. Lys- og Kiokketønde midler
tidig ombyttet.

(U. f. s. Nr. 30/2176. Stockholm 1938.)
Lys- og Klokkctønden Karlskrona angdringsboj paa c. 56° 03' N. 15° 33' E. er 

midlertidig ombyttet med en Lys- og Fløjtetønde med samme Fyrkarakter.

2270. (P). Sverige. Olandsrev Fyrskib ombyttes midlertidig.
(U. f. b. Nr. 30/2176. Stockholm 1938.)

Omkring den 15. August d. A. vil Fyrskibet Olandsrev paa c. 56° 07' N. 16° 34' 
E. midlertidig blive ombyttet med et Reservefyrskib, der paa begge Sider af Skroget 
er mærket „Reserv“. Fyrkarakter, Lufttaagcsignalering samt Radiotelegraf bliver ufor
andret, men Reservefyrskibet har intet Radiofyr.

2271. (T). Sverige. Bottniske Bugt. Byviken. Fyr midlertidig slukket.
(U. 1. e. Nr. 30/2173. Stockholm 1938.)

Byviken Fyr paa c. 63° 48' N. 20° 52' E. er beskadiget og indtil videre slukket. 
Fyret vil snarest blive repareret.

2272. Tyskland. Pillau. Lys- og Fløjtetonde genudlagt.
(N. f. S. Nr. 30/3166.' Berlin 1938.)

Lys- og Fløjtetønden Pillau paa c. 54° 40' N. 19° 50' E. er atter udlagt paa 
Station.

(E. f. S. Nr. 24/1784 1938.)

2273. Tvskland. Heiligenhafen. Fyr forandret.
(N. f. S. Nr. 30/3263. Berlin 1938.)

Umiddelbart S. for det nuværende Heiligenhafen Fyr paa c. 54° 22' N. 11° 01' E. 
er opført et nyt, 13,7 m højt, firkantet Taarn af røde Mursten med Platform og graa Fyr
lanterne. I Løbet af Sommeren 1939 males Fyrtaarnet rødt og hvidt, lodret stribet.

Det nye Fyrtaarn er taget i Brug. Fyrkarakteren er uforandret hvidt, rødt og 
grønt, fast Lys. Flammens Højde: 16, 8 m. Synsvidde: 13 Sm. Lysevne: 13 Sm for hvidt, 
9 Sm for rødt og 8 Sm for grønt Lys. Fyret lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 100° til 193°,0. 3. Rødt i Pejl, fra 212°,2 til 250°.
2. Hvidt i — - 193°,G - 212°,2.
(E. f. S. Nr. 28/2062 1938. Kort Nr. 292, 298 og 279- Danske Lods, Side 394.)
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II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

2274. Sundet. Saltholm S. Stager midlertidig udlagt.
Fra den 29. Juli d. A. og indtil videre vil der S. for Sallholm være udlagt en Del 

sorte Stager med røde Flag, som er Farvandsafmærkningen uvedkommende.
c. 55° 35' N. 12° 50' E.

2275. (T). Sverige. Suudet. Malmo. Klokketønde midlertidigt udlagt.
(U. f. s. Nr. 29/2120. Stockholm 1938.)

Da Taagesignalklokken paa Lys- og Klokketønden Malmd rånna, yttre paa c. 55° 
37', 7 N. 12° 59',0 E. midlertidig er ude af Virksomhed, er indtil videre en rød Klokke
tønde udlagt c. 25 m SSE. for Lys- og Klokketønden.

2276. Sverige. Sundet. Flinterenden. Oskarsgrundet Fyrskib genudlagt.
(U. f. b. Nr. 29/2119. Stookholm 1938.)

Fyrskibet Oskarsgrundet paa c. 55° 35' N. 12° 51' E. er atter udlagt paa Station. 
(E. f. S. Nr. 22/1675 1938.)

2277. Danmark. Smaalandsfarvandet. Næstved Havn. Oplysning om Dybde.
Arbejdet med Uddybning af Sejlløbet til og Havnen ved Næstved er nu afsluttet, 

saaledes at Dybden er 6,0 m.
c. 55° 13',6 N. 11° 45',7 E.
(Kort Nr. 306 og 299. Dunsko Lods, Side 508. Havnelods, Side 156, Tillæg Nr. 1, Side 26.)

2278. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Svendborg—Rudkøbing. Lystønder gen
udlagt.
Nedennævnte Lystønder er atter udlagt paa Station:

Middelgrund c. 55° 01' N. 10° 41' E. Rudkøbing Lob N. c. 54° 59' N. 10° 43' E. 
(E. f. S. Nr. 25/1921 1938.)

2279. Tyskland. Lille-Bælt. Flensborg Fjord. Holnis E. Lystøndo udlægges.
(N. f. S. Nr. 30/3264. Berlin 1938.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 28/2067 1938 meddeles, at den deri omtalte 
sorte Lystønde „1 a“, som viser hvidt Lys med Gruppe-Formørkelser, To-Formørkelser 
hver 12s-, vil blive udlagt paa Station paa 54° 51' 09" N. 9° 36' 24" E. inden den
6. August d. A.

(E f. S. Nr. 28/2067 1938. Kort Nr. 321, 319, 241, 298 og 279. Danske Lods, Side 382.) 
(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

2280. Sverige. Skagerrak. Grisbådarne. Tønde udlagt.
(U. f. b. Nr. 29/2121. Stockholm 1938.)

En sort Spidstønde med hvidt Bælte er udlagt paa 58° 55',15 N. 10° 52', 70 E. 
til Orientering for Fiskere. — Tønden skal aarlig udlægges paa forannævnte Plads under 
Efteraarsfiskeriet.

(E. f. S. Nr. 13/945 1938.)

2281. Norge. Skagerrak. Kristiansandsfjorden. Grønningen Fyr. Taagesignal for
andret.
(B. f. F. Nr. 15. Oslo 1938.)

Taagesignalet ved Grønningen Fyr paa c. 58° 04', 8 N. 8° 05',a E. afgives nu med 
Tyfon, Et-Stød hver 30S-, Stød 3S-, Pause 27s-.

(E. f. S. Nr. 15/1103 og 28/2071 1938.)
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IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

2282. Tyskland. Elben. Fyrskib Elbe 2 genudlagt.
(N. f. S. Nr. 30/3265. Berlin 1938.)

Fyrskibet Elbe 2 (Biirgermeister Barteis) paa c. 54° 00' N. 8° 25' E. er atter udlagt 
paa Station.

(E. i. S. Nr. 19/1431 1938.)

2283. Belgien. Ostende. Luftfyr tændt.
(N. t. M. Nr. 1525 London 1938.)

Paa 51° 12' 10" N. 2° 54' 25" E., 0,42 Sm 313° fra Sleene Kirke, er tændt et Luft
fyr, der viser hvidt Et-Blink. Synsvidde: 8 Sm.

(Kort Nr. 284.)

2284. England. Indløbet til Tliemsen. Galloper Fyrskib ombyttet med nyt Fyrskib.
(N. t. M. Nr. 41. Trinity House, London 1938.)

Galloper Fyrskib paa c. 51° 44' N. 1° 58' E. er inddraget og erstattet med et 
nyt Fyrskib, der viser hvidt Et-Blink hver 30s-, Blink 1,5S-, Mørke 28,ss>. Taagesignal 
afgives med Sirene, 2 Stød hver lm-, Stød 2,5S>, Pause 2,ns-, Stød 5S-, Pause 50,5s>. Under
vandsklokke afgives med Klokke, Et-Slag med 5S- Mellemrum. Som Dagmærke fører 
Fyrskibet en Trekant med Spidsen nedad paa Toppen af Stormasten.

(E. f. S. Nr. 24/1799 1938. Kort Nr. 264.)

V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland.

2285. (T). Frankrig. Le Havre Fyrskib. Taagesignal og Radiofyr midlertidig for
andret.

(A. a. N. Nr. 28/1856 og 29/1915. Paris 1938.)
1. Taagesignalet om Bord i Fyrskibet Le Havre paa c. 49° 31',9 N. 0° 09' W. 

er midlertidig forandret til 2 Stød hver 45s>, Stød 3S-, Pause 2S-, Stød ls-, Pause 39s-.
2. Tonehøjden i Radiofyret er midlertidig forandret til 950 c/s.

(E. f. S. Nr. 29/2158 1938.)

2286. (T). Frankrig. Rance Floden. Baake forsvundet.
(A. a. N. Nr. 29/1917. Paris 1938.)

Baaken Ile Chevret paa c. 48° 35',8 N. 2° 00',6 W. er forsvundet.

2287. England S.-Kyst. Hastings. Fyr atter tændt.
(N. t. M. Nr. 1538. London 1938.)

Det røde Blinkfyr paa Bølgebryderen paa c. 50° 51' N. 0° 36' E. er atter tændt. 
(E. f. S. Nr. 28/2080 1938.)

2288. Skotland W.-Kyst. Lcivis. Rudli Uisenish. Fyr tændes. Taagesignal oprettes. 
(N. t. M. Nr. 1570. London 1938.)

Omkring den 17. August d. A. vil der paa c. 57° 56' N. 6° 28' W., 7,3 Sm 48° 
fra Glas Island Fyr, uden nærmere Meddelelse blive tændt et nyt Fyr, der viser hvidt 
Et-Blink hver 2S-, Flammens Højde: 22 m. Hvidt Taarn. Fyret bliver ubevogtet.

Ved forannævnte Fyr oprettes et Taagesignal med Kanon, Et-Skud hver lm-.
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VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst,

2289. Island N.-Kyst. Skagafjørdur. Målmey. Nyt Fyr tændt.
(A. f. b. Nr. 4/2. Reykjavik 1938.)

Paa S.-Enden af Målmey paa 66° 00' 07" N. 19° 31' 52" W. er tændt et Fyr, som 
viser hvidt, rødt og grønt Gruppe-Blink, To-Blink hver 15 s-, Blink 1,5S,J Mørke 3S>, 
Blink 1,6s>, Mørke 9S-. Flammens Højde: c. 68 m. Lysevne og Synsvidde: 18,5 Sm for 
hvidt 15,s Sm for rødt og 14,5 Sm for grønt Lys; men mellem Pejlingerne 229° og 354° 
(over Målmeyjarfjordur) er Lysevnen og Synsvidden mindre. Et 9 m højt, firkantet, 
hvidt Taarn med sort Lanterne. Brændetid: 1. August—15. Maj. Fyret lyser, som følger:

1. Hvidt i Pejl, fra 0° til 40° ind over Fjorden.
2. Rødt i — - 40° - 121° over Drangey og Holmsker.
3. Hvidt i — - 121° - 155° ud over Fjorden.
4. Grønt i — - 155° - 185° over Målmey og Målmeyjarbodi.
5. Hvidt i — - 185° - 211°.
6. Rødt i — - 211° - 270° over Målmeyjarfjordur.
7. Grønt i — - 270° - 360°.
Mellem Pejlingerne 158° og 173° skjules Fyret af Højder paa Øens N.-Ende. 

(E. f. S. Nr. 1/56 193S- Kort Nr. 254, 212, 270 og 239. Islandske Lods, Side 125 og 126. 
Fyr-Fort. Nr. 848 B.)

2290. Island N.-Kyst. Grimsey. Nyt Fyr tændt.
(A. f. b. Nr. 4/3. Reykjavik 1938.)

Paa S.-Siden af Grimsey paa Bjærgranden E. for Grenivik paa c. 66° 31' N. 17° 
59' W. er tændt et nyt Fyr, som viser hvidt Et-Blink hver 20s-, Blink 4S-, Mørke 16s>. 
Flammens Højde: c. 27 m. Lysevne: c. 20 Sm. Synsvidde: 15,6 Sm. Brændetid: 1. August— 
15. Maj. Hvidt, firkantet, 9 m højt Taarn med sort Lanterne. Mellem Pejlingerne 140° 
og 187° skjules Fyret af Højderne paa Øens N.-Ende.

(E. i. S. Nr. 1/57 1938. Kort Nr. 212, 270 239, 147 og 283. Islandske Lods, Side 133. 
Fyr-Fort. Nr. 858 A.)

2291. (T). Island SE.-Kyst. Hornafjørdur. Ilvanncy Fyr tændes ikke foreløbig. 
(A. f. s. Nr. 4/1. Reykjavik 1938.)

Hvanney Fyr paa c. 64° 14' N. 15° 12' W. tændes ikke foreløbig.

2292. Forenede Stater i Nord-Amerika. Massachusetts. Salom Harbonr Anduvning. 
Middle Breakers Baake nedlagt.

(N. t. M. Nr. 27/1867. Washington 1938.)
Middle Breakers Baake paa c. 42° 31' N. 70° 46' W. er permanent nedlagt.

2293. Forenede Stater i Nord-Amerika. South Carolina. Winyah Bugt. Georgc- 
town Fyr. Radiofyr oprettet.

(N. t. M. Nr. 1547. London 1938).
Ved Georgetoum Fyr paa c. 33° 13' N. 79° 11' W. er oprettet et Radiofyr. Bølge

længde: 302 kc/s (993,4 m). Type: A 2. Rækkevidde: c. 10 Sm.
Signalet er:

Bogstavet F....................................................................................... lm-
Pause................................................................................................... 2m-
Periode............................................................................................... 3m-
Udsendelsestider:

I Taage og usigtbart Vejr: Hver 3m-.
I klart Vejr: I de midterste 10m- af hver halve Time.
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MA AN EDSOVERSIGT
over endnu i Kraft værende midlertidige og foreløbige

Efterretninger for Søfarende.

1. Østersøen.
1938
1/18 Tyskland. Kider Fjord. Advarsel.
4/237 Tyskland. Rugen N. Undervandshindring.
5/301 Tyskland. Stolpe Banke S. Oplysning om Vrag.

13/916 Østersøen. Adlergrund Fyrskib N. Vrag „Katharina Peppa". Vrag afmærket.
22/1657 } £verige- Landsort. Taagesignal forandres.
16/1182 Sverige. Landsort Fyr. Radiofyr oprettes.
16/1185 Sverige. Bottniske Bugt. Qåvle Bugt. Eggegrund Fyr. Radiofyr oprettes.
16/1187 Sverige. Bottniske Bugt. Hudiksvalls Skærgaard. Saltviksudde. Fyr forandres. Nyt Fyr 

tændes paa Agi>.
17/1267 Estland. Finske Bugt. Opmaalingsmærker udlagt.
25/1863 Estland. Finske Bugt. Skydeøvelser og Bombekastning. Farvand midlertidig spærret. 

Advarsel.
26/1941 Estland. Finske Bugt. Tallinn Anduvning. Skydeøvelser.
26/1942 Polen. Danzig Bugt. Gdynia. Taagesignaler forandres midlertidig.
27/2010 Letland. Ventspils Havn. Fyrbaake ombygges. Fyr midlertidig slukket.
28/2118 Danzigomraadet. Neufahrwasser. Taagesignal midlertidig forandret.
29/2124 Danmark. Hjælm Bugt. Flaadeøvelser. Advarsel.
29/2133 Estland. Finske Bugt. Fyrskibet Tallinn ombyttes midlertidig.
29/2134 Estland. Finske Bugt. Fyrskibet Hiiumadal ombyttes midlertidig.
31/2270 Sverige. Olandsrev Fyrskib ombyttes midlertidig.

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for Fyn og 
Lille-Bælt.

1938
1/21 Danmark. Sundet. København. Signaler for Skydning fra Forterne.
1/23 Danmark. Sundet. Køge Bugt. Mosede Batteri. Signal for Skydning.
1/24 Danmark. Sundet. Køge Bugt. Avedore. Skydning. Advarsel.
1/25 Danmark. Smaalandsfarvandet. Signaler for Skydning fra Borgsted Batteri og Masnedø Fort.
1/27 Danmark. Smaalandsfarvandet. Karrebæksminde. Vinkelfyr midlertidig slukket.
1/28 Danmark. Smaalandsfarvandet. Karrebæksminde. Havnefyr midlertidig slukket.
1 /32 Danmark. Lille-Bælt. Fredericia. Skydning.
1/33 Danmark. Lille-Bælt. Sandvig. Halk Skydeterræn. Signaler for Skarpskydning. Advarsel.
1/34 Danmark. Lille-Bælt. Arnkilsore. Skydeøvelser. Advarael.

11/729 Sverige. Sundet. Hålsingborg. Indløbet til Norra Hamnbassång. Havnearbejder. Advarsel.
14/1026 / I>anmark- Sundet. Københavns Havn N. Prøveboringer. Dag- og Natsignaler.
12/843 Danmark. Lille-Bælt. Bogense. Oplysning om Dybde i gravet Rende. Advarsel.
17/1273 Sverige. Sundet. Skanor. Indløbet tilsandet. Advarsel.
25/1866 Danmark. Sundet. Koge Bugt m. v. Skydeøvelser. Farvand midlertidig spærret. Advarsel.
26/1947 Danmark. Lille-Bælt. Fredericia. Havnebygningsarbejder. Advarsel.
27/2012 Danmark. Sundet. Middelgrundsfort. Dragorfort. Skydeøvelser. Advarsel.
27/2016 Danmark. Lille-Bælt. Als Fjord. Arnkilsore. Skydeøvelser. Advarsel.
28/2065 Sverige. Sundet. Malmø rerid Fyrskib ombyttes midlertidigt.
29/2136 Danmark. Smaalandsfarvandet. Grønsund. Gravet Rende over Tolkébarren. Oplysning 

om Dybde.
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29/2137 Danmark. Store-Bælt. Kerteminde Bugt m. v. Skydeøvelser. Farvand midlertidig spærret. 
Advarsel.

29/2140 Danmark. Lille-Bælt. Sandvig. Halk Skydeterræn. Skydeøvelser. Advarsel.
30/2223 } Danmark. Smaalandsfarvandet. Omo E. Vrag „Gudrun" afmærket.
31/2274 Sundet. Saltholm S. Stager midlertidig udlagt.
31/2314 Danmark. Sundet. Middelgrundsfort. Skydeøvelser. Advarsel.
31/2315 Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Klørdyb. Oplysning om Dybde.

111. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak 
1938
1/36 Danmark. Kattegat. Isefjord. Lynæs Batteri. Signal for Skydning.
8/51 \ Danmark. Kattegat. AarÅwt Havn. Oplysning om Havnearbejder. Fyrbelysning og Taage-

21/1654 J 8>gnalør- Advarsel.
1/39 Danmark. Kattegat. Æbeltoft Vig S. Vrag Prøven.
1/40 Danmark. Kattegat. Indsejlingen til Mariager Fjord. Dybde aftaget.
1/41 Danmark. Kattegat. Østre-Flak SE. Vrag P. Madsen.
9/593 Danmark. Limfjorden. Draget-Nibe. Vrag „Nordstjernen".

12/911 Danmark. Limfjorden. Tyborøn Havn. Dybde aftaget.
13/943 Danmark. Limfjorden. Narre-Sundby. N.-lige Ledefyr. Bagfyr midlertidig slukket. Mid

lertidigt Bagfyr etableres.
15/1100 Danmark. Isefjord. Bramsnæsvig. Skydning med Torpedoer. Advarsel.
19/1426 Danmark. Kattegat. Schultz's Grund. Advarsel.
20/1505 Danmark. Isefjord. Hundested Havn. Molehoved ombygges. Midlertidige Foranstalt

ninger.
21/1610 Danmark. Skagerrak. Skagens Rev Fyrskib midlertidig ombyttet.
27/2018 Danmark. Kattegat. Røsnæs NE. Vrag „Bjørno" afmærket.
28/2068 Sverige. Kattegat. Fladen Fyrskib midlertidig ombyttet.
28/2120 Danmark. Kattegat. Røsnæs Puller. Fyr under Bygning.
29/2141 Danmark. Kattegat. Tisvilde—Liseleje. Skydning. Advarsel.
29/2142 Danmark. Limfjorden. Nibe Havn. Oprensning af Sejlløbet. Advarsel.
29/2216 Danmark. Skagerrak. Hirtshals Fyr. Taagesignal forandres.
30/2224 Danmark. Farvandet IT. for Samso. Skydeøvelser. Farvand midlertidig spærret. Advarsel.
30/2226 Danmark. Limfjorden. Tyborøn Kanal. Vandstand. Dybde paa Puller.

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
1988
1/47 Danmark. Graadyb og Vyl Fyrskibe. Forholdsregler under daarligt Vejr.
1/49 Belgien. Wandelaar Fyrskib W. Vrag.

12/913 Nordsøen. Horns Rev NW. t. N. Vrag „Claus Boge".
15/1108 Nordsøen. Terschéllingerbank Fyrskib NW. Vrag.
24/1802 Skotland. Firth of Forth. Undervandshindringer udlægges. Advarsel.
24/1803 Skotland. Firth of Forth. Forbudt Omraade.
24/1853 Danmark. Kore Sand og Skallingen. Skydeøvelser og Bombekastning. Advarsel.
27/2022 Danmark. Horns Rev S. Vrag „Hero I".
27/2027 England. Outer Dowsing Fyrskib ombyttes midlertidig.
28/2076 Skotland. Firth of Forth. Rosyth. Skibsfartshindring.
30/2241 England. Newarp Fyrskib midlertidig ombyttet.

Island og Færøerne.
1988
1/53 Island S.-Kyst. Vestmannaeyjar. Brædrabreki Grund fundet.
1/54 Island NW.-Kyst. Isafjardardjup. Arnames Fyr. Oplysning om Grunde i Lysvinkel.

Advarsel.
1/55 Island NW.-Kyst. Isafjardardjup E.-lige Del. Borgarey N. Oplysning om Skær.

31/2291 Island SE.-Kyst. Homafjordur. Hvanney Fyr tændes ikke foreløbig.

XI. Bekendtgørelser m. m.
1988
1/78 Danmark. Centralsteder for „Efterretninger for Søfarende**.
1/79 Danmark. Bekendtgørelse om visse Forholdsregler til Skibsfartens Betryggelse.
1/80 Danmark. Bekendtgørelse vedrørende Isbrydningstjenesten.
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1/81 Danmark. Danske Farvande. Stormvarsler, Vejrmeldinger og Navigationsefterretninger af 
særlig Interesse for Søfart og Fiskeri udsendt pr. Radiotelefon. Færøerne. Vejrmeldinger 
pr. Radiotelefon.

1/82 Danmark. Meteorologiske Observationer, Stormvarsler og Navigationsefterretninger af 
særlig Interesse for Søfart og Fiskeri udsendt pr. Radiotelegraf under Adresse: CQ.

21/1654 } Danmark. Udsendelse af meteorologiske Observationer pr. Radio fra danske Skibe.
1/84 Danmark. Foranstaltninger ved Fund af forankrede eller sunkne Miner m. m.
1/85 Danmark. Indberetning om observerede Fejl ved Fyrbelysning eller Søafmærkning i danske 

Farvande.
1/86 Danmark. Kontrol med Skibe i Anledning af Borgerkrigen i Spanien.
1/87 Danmark. Signaler for Skibe, der ledsager Undervandsbaade.
1/88 Danmark. Stednavne rettes i de danske Søkort.
1/89 ' Danmark. Udsendelse af Radiotelegrafavis.

I Bestemmelser for Ruter for Handelsskibe i Middelhavet og for Undervandsbaadsøvelses- . 
2®1 j °mraader-

13/1005 Advarsel vedrørende Fyr, Miner, Hindringer og Blokade. Sejladsforskrifter.
2/145 Britiske Øer og Nordsøen. Almindelig Oplysning angaaende Miner.
2/146 Britiske Øer. Oplysninger om Stormvarselstationer.
9/638 Nordlige Atlanterhav. Transatlantiske Dampskibsruter. Ispatrouilletjenesten genoptaget. 

11/802 Indberetning om farlige Skibsfartshindringer i udenlandske Farvande.
16/1245 Sverige. Opmaalingsarbejder 1938. Midlertidige Mærker for Søopmaaling og Triangulation. 

Advarsel.
19/1482 Spanien. Palma de Mallorca. Regler for Besejling.
21/1651 Danmark. Lille-Bælt. Østersøen. Øvelser med Miner. Advarsel.
22/1721 Kanada og Newfoundland. St. Laurence Bugt. Ispatrouille.
27/2054 Danmark. Fakse Bugt. Hjælrn Bugt. Samsø, Farvandet E. for. Nyborg Fjord, Farvandet 

S. for. Øvelser med Miner. Advarsel.



361 Nr. 31.

VII. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

2294. Forenede Stater i Nord-Amerika. Florida. Florida Reefs. Sand Key Fyr lyser
atter normalt.

(N. t. M. Nr. 28/1948. Washington 1938.)
Sand Key Fyr paa c. 24° 27' N. 81’ 53' W. viser atter normal Fyrkarakter. 

(E. f. S. Nr. 28/2087 1938.)

2295. Forenede Stater i Nord-Amerika. Texas. Heald Bank. Fyrskib genudlægges
ikke.

(N. t. M. Nr. 28/1949. Washington 1938.) 
Fyrskibet Heald Bank paa c. 29° 05' N. 94° 14' W. er permanent inddraget. 
(E. f. S. Nr 13/1085 1937.)

2296. (T). Venezuela. Margarita Island. Cabo de la Isla Fyr uregelmæssigt.
(N. 1. M. Nr. 1505. London 1938.)

Cabo de la Isla Fyr paa c. 11° 11' N. 63° 52' W. lyser for Tiden med uregelmæssig 
FyTkarakter, hvidt Gruppe-Blink, Tre-Blink hver 20 s-, i Stedet for hvidt Et-Blink hver 12 s-,

2297. Barbados S. Banke.
(N. t. M. Nr. 1491. London 1938.)

S. for Barbados er fundet en Banke, The Shallows, med følgende Dybder i de anførte 
Afstande og Retninger fra South Point Fyr, der er beliggende paa c. 13° 03' N. 59° 31' W.:

a. 60,3 m — 6,17 Sm 125°. d. 142,6 m — 5,4S Sm 120°.
b. 65,8 m — 5,16 Sm 131°. e. 146,3 m — 5,20 Sm 104°.
c. 128,0 m — 4,20 Sm 149°. f. 155,4 m — 6,80 Sm 119°.

2298. (T). Chile. Seno Reloncavi. Mallina Island. Fyr midlertidig slukket.
(N. t. M. Nr. 1546 London 1938.)

Mallina Island hvide Gruppe-BIinkfyr paa c. 41° 40' S. 73° 00' W. er for Tiden 
slukket.

2299. (T). Equador. Guayaquil Bugt. Amortajada eller Santa Clara Island. Fyr
midlertidig forandret.

(N. t. M. Nr. 1579. London 1938.)
Santa Clara Island Fyr paa c. 3° 11' S. 80° 26' W. viser for Tiden hvidt Gruppe- 

Blink, To-Blink hver 10s-.

2300. (T). Equador. Cape San Lorenzo. Fyr midlertidig forandret.
(N. t. M. Nr. 1578. London 1938.)

Cape San Lorenzo Fyr paa c. 1° 03' S. 80° 55' W. viser for Tiden hvidt Et-Blink 
hver 6S-,

2301. Forenede Stater i Nord-Amerika. Californien. Point Arena. Oplysning om
Taagesignal.

(N. t. M. Nr. 1557. London 1938.)
Taagesignalet ved Point Arena paa c. 38° 57' N. 123° 44' W. afgives med Diaplion, 

To-Stød.

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

2302. (P). Sardinien. Tyrenske Hav. Capo Ferro Fyr forandres.
(A. a. N. Nr. 29/15. Genua 1938.)

I Løbet af den nærmeste Tid forandres Capo Ferro Fyr paa c. 41° 09' N. 9° 32' 
E. til at vise hvidt Gruppe-Blink, Tre-Blink hver 15s-, Blink 0,3s-, Mørke 2,7S-, Blink 
0,qs-, Mørke 2,7S-, Blink 0,3s-, Mørke 8,7S>. Synsvidde: 33 Sm.

3 (E. f. S. Nr. 24/1825 1938.)
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2303. Sardinien. Tyrenske Hav. Isola Tavolara Fyr forandret.
(A. a. N. Nr. 29/40. Genua 1938.)

Isola Tavolara Fyr paa c. 40° 55' N. 9° 44' E. er forandret til at vise hvidt Gruppe- 
Blink, Tre-Blink hver 153>, Blink 0,53-, Mørke 2S-, Blink 0,6s-, Mørke 2S’, Blink 0,5s-, 
Mørke 9,s8’.

2304. (T). Malta og Gozo Island. Fyr slukkes midlertidigt. Advarsel.
(N. t. M. Nr. 1543. London 1938.)

Natten mellem den 24. og 25. August d. A. vil alle Fyrene paa Malta og Gozo 
Islands være slukket fra Midnat til Daggry.

I Løbet af ovennævnte Tidsrum vil der finde kombinerede Øvelser Sted mellem 
Orlogsskibe, Landstyrker og Flyvemaskiner. Alle Havne paa Malta og Gozo er lukkede 
og Indsejling er forbudt ovennævnte Nat mellem Midnat og Daggry.

Valetta: c. 35° 54' N. 14* 31' E.

2305. Busland. Sorte Hav. Khersøn Bugt Anduvning. Afmærkning forandret.
(N. t. M. Nr. 1532. London 1938.)

1. En hvid Lystønde, der viser hvidt Et-Blink hver 1%S>, er udlagt paa c. 46° 
34' N. 31° 19' E., 6,e Sm 217° fra tipper Viktorovka Fyr.

2. Den SW.-ligste af de 2 Spirtønder c. 0,4 Sm 250° fra (1) er permanent inddraget.

2306. Lilleasien W.-Kyst. Izmir (Smyrna) Bugt. Karaburun. Fyr tændt.
(A. a. N. Nr. 74. Istanbul 1938.)

Paa W.-Spidsen af Karaburun er paa 38° 39' 50" N. 26° 22' 45" E. tændt et Fyr, 
der viser hvidt Gruppe-Blink, 4 Blink hver 20 3>, Blink 2,B3>, Mørke 2S-, Blink 0,B3-, Mørke 
2S-, Blink 0,Bs-, Mørke 2S-, Blink 0,5s-, Mørke 10s-. Flammens Højde: 137 m. Synsvidde: 
12 Sm. Hvidt Taarn.

IX. Røde Hav og den N.-lige Del af det Indiske Ocean.

2307. Bengalske Bugt. Coromandelkysten. Negapatam. Vragtønde inddraget. 
(N. t. M. Nr. 1575. London 1938.)

Den grønne Spidstønde, der afmærkede Vraget, som ligger sunket paa c. 10° 45' 
N. 79° 54' E., 3,25 Sm 95° fra Negapatam Fyr, er permanent inddraget.

(E. f. S. Nr. 28/2105 1938.)

X. Asiens E.-Kyst med Japan. Australien og Stillehavet.

2308. Sunda Øerne. Sumatra W.-Kyst. Tapanuli Bugt. Sibolga. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 1520. London 1938.)

Fyret paa c. 1° 44' N. 98° 46' E. er forandret fra at vise rødt, fast Lys til at vise 
rødt Lys med En-Formørkelser.

2309. Sunda Øerne. Java N.-Kyst. Soerabaja W.-lige Farvand. Tønde flyttet.
(B. a. Z- Nr. 166/2081. ’s-Gravenhage 1938.)

Den S.-lige hvide, spidse Telegraftønde i Farvandet W. for Soerabaja er flyttet 
til 7° 10' 15" S. 112° 40' 31" E.

2310. Sunda Øerne. Javasøen. Annie Florence Rev. Oplysning om Rev.
(B. a. Z. Nr. 166/2079 ’s-Gravenhage 1938.)

En mindre Del af Annie Florence Rev paa c. 5° 13' S. 113° 17' E. er nu tørt 
ved Springtids Lavvande.



36^ Nr. 31.

2311. Japan. Naikai. Yoshiura Wan. Baake opført.
(N. t. M. Ni. 1501. London 1938.)

Paa Revet 0,31 Sm 321° fra S.-Spidsen af O Urume Shima er paa c. 34° 15' N. 
132° 31' E. opført en sort og rød, vandret stribet Baake med trekantet Topbetegn else.

2312. Australien. Queensland. Flat Top Island. Fyr nedlagt.
(N. t. M. Nr. 1576. London 1938.)

Det hvide og grønne, faste Fyr paa c. 21° 10' S. 149° 14' E., g. 0,3a Sm 241° fra 
det hvide og røde Gruppe-Blinkfyi paa Flat Top Island, er permanent nedlagt.

2313. (T). New Zealand. South Island. Kahurangi Point. Fyr midlertidig forandret.
(N. t. M. Nr. 1521. London 1938.)

Kahurangi Point Fyr paa c. 40° 46' S. 172° 13' E. viser for Tiden hvidt og rødt 
Gruppe-Blink, To-Blink hver 9,7S-,

XI. Bekendtgørelser m. m.

Kort, Farvandsbeskrivelser m. m.
N betyder : Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; f : annuleret; T : Tillæg. 

Korta olier ti 7 j
Bogs Nr. tinglcwd:

N 1822 Borneo. — Sungei Sarawak, Tanjong to Kuching. 
Limits. — Lat. 1° 32' 30" — 1° 46' 00" N.

Long. 110° 20' — 110° 34' E.
R 259 Baltic Sea.
R 569 Vancouver. — Esperanza to Clayoquot.
R 974 Malta. — Valetta harbours.
f 1822 Sarawak river.
T Supplement No. 2 to British Columbia Pilot, Vol. I.
T Supplement No. 4 to South America Pilot, Part I.

Tillæg.
II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Sya for 

Fyn og Lille-Bælt.

2314. (T). Danmark. Sundet. Middelgrundsfort. Skydeøvelser. Advarsel.1
Fra Middélgrundsforl vil der fra den 26. August—6. September d. A., begge Dage 

inklusive, saavel om Dagen som om Natten blive afholdt Skydeøvelser med Kanon. Hoved
skudretning: NE., Skudafstand: c. 5 Sm, Sikkerhedshøjde: c. 800 m.

Naar Skydning finder Sted, vises fra Fortet om Dagen: International Talstander 
„7" og om Natten: 3 røde Lanterner hejst over og under hinanden.

Endvidere vil der, naar Skydning finde Sted, blive vist følgende Signal under 
den ene Raanok paa Signalmasterne fra Middelgrundsfort og Dragørfort: 2 Cylindre, 
hvilke Signalfigurer hejses over og under hinanden.

Signalerne vil blive hejst % Time før Skydningens Begyndelse.
Naar der skydes paa Afstande over 6 km, hejses tillige en Kugle under Raaens 

anden Nok.
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Signalerne er nærmest til Vejledning for Fartøjer, der manøvrerer i Farvandet, 
idet Skydningen fra Fortet vil blive standset for Skibe, der passerer Farvandet.

Luftfartøjer advares imod i det omhandlede Tidsrum i Nærheden af den anførte 
Skudretning at komme under den vedføjede Sikkerhedshøjde.

2315. (T). Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Klørdyb. Oplysning om Dybde.
Ved Opmaalingen den 29. Juli d. A. af Klørdyb fandtes Dybden i Baakclinien 

at være uforandret 2,9 m.
c. 54° 50',0 N. 10° 33^ E.

(E. f. S. Nr. 27/2015 1938.)

A/S J. H. SCHUL7Z TRYI. 
KØBENHAVN
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AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS* OG MASKINBYGGERI
Telefon: 1400 HELSINGØR DAN M ARK Telegr.tAdr: »Skibsværftet*

Nybygning og Reparation af Dieselmotor* og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling Vandrørskedler. 

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

+ DANSKE HAVNE *
ESBJERG

Dybder ved daglig Højvande: I det 200 m bredo uddybede 
Løb over Graadybsbarren er der i fuld Bredde 7,5 m 
og 1 Fyrllnlon 8,0 m, 1 Dokhavnen 6,0 m og paa Sluse
tærskelen 6,0 m, i østre Forbavn 7,0 m, i søndro Forhavn 
7,0 m, I Trafikhavnen 7,6—8,8 m, 1 Fiskerihavnen 6,7 m. 
Flodskiftet er ca. 1,3 m. Farvandet fra Barren til Hav
nen er afmærket med talrige Bojer, Lys- og Flojtctonder 
og flere Fyrlinier. — Havneafgifter (pr. Reg.-Ton): Inden
bys 20 Øre, Udenbys 25 Øre. — Ingen Lodstvang. Lods
penge efter Dybtgaaende og Drægtighed. Der er Sommer- 
og Vintertakst. Lodsstatlonen, en Lodskutter, ligger som 
Regel udenfor eller indenfor Barren. — Bugsering ved 
D.F.D.S.s og Svitzer’s Bugserbaade. Takst: 6 Øre pr. Net. 
Reg. Ton, dog mindst 100 Kr. og højest 800 Kr. Moderation 
for Tankbaade med Last. — Ballast- og Vandafgifter: Bal
lastafgift 4 Øro pr. Ton af Fartøjets fulde Nettodrægtig- 
hed. Ballast 6 Kr. pr. Ton, Vand til Skibs- og Maskinbrug 
150 Øre pr. m*. — Losning og Lastning: Losning og Last
ning besørges af herværende Firmaer til faste Priser. Ved 
Havnen 10 faste Kraner med indtil 15 Tons Lofteevne, 
Jernbanespor ved alle Kajer. Moderne Fiskerihavn med 
overdækkede Ladeperroner og en stor Auktionshal lig
gende lige ved Kajen. Specielle Bassiner for Hyttefade. 
Skibsreparationsværfter og Ophallngsbeddinger for Far
tøjer paa Indtil 600 Tons D.W. I Byen flere Maskinværk

steder. Frilager ved Toldboden.

--------------------------- FAABORG
Indscjlingslobct 6,3 m. I Yderhavnen 6,3 ro, i Inderhavnen
5 m. Havneafgift: Fartojer, der drives med Maskinkraft, 
over 100 R.T. Brutto 30 Øro for Indg., 30 Øro Udg. Under 
100 R.T. Brutto 24 Øro for Indg., 24 Øre for Udg. Allo an
dre Fartojer 18 Øre for Indg., 18 Øre for Udg. Ingen Lods
tvang. Vand: Dampskibe u. 300 R.T. 12 Kr., over 300 — 20 
Kr. Sejlskibe 20—50 T. 2 Kr., 50—100 T. 4 Kr., ovor 100 T. 
G Kr. Mindre Partier efter Accord. Ballaatp. 4 Øre. Jern
banespor hele Havnen rundt. Fast Kran til 6 Tons 1 Inder
havnen. Kulkran i Yderbavnen. Motor- og Maskinfabrik. 
Træskibsbyggeri. Rullebedding, dr. ved Elektricitet, for 

Skibe indtil 400 R.T.

---------------FREDERIKSHAVN
Dybdea i Indløbet og i den storBte Del af Forbavnen og af 
den østre Inderhavn er 8,0 m; i den vestre Inderhavn ind
til 6,4 m. Havnepenge pr. N.R.T. for udenbys Fartøjer: 
Indg. 25 Øre, Udg. 25 Øre. Reducerede Afgifter for Sejlfar- 
tøjer, reparerende Fartojer og større Partsladnlngsfartojer. 
Kul- og Oliefyldcre fri. Naar Lods benyttes, betales efter 
Danmarks Lodstakster af 1903 midlertidig fordoblet, Kul- 
fyldcre dog ca. ^4 mindre. Bugsering efter Aftale. Ballast
afgift til Havnen 4 Øre pr. N.R.T. Vand 80 h 100 Øre pr. 
m*. Losning og Ladning foretages af Private efter faste 
Takster. Kran løftende 10 Tons. Moderne Skibsværft: 2 
Tørdokker indtil 95,7 Meters Længde, 2 Flydeokker med 
indtil 3900 Tons Bæreevne. Kran loftende 25 Tons. Flere 

Træskibsværfter og Maskinværksteder forefindes.

KØBENHAVN --------------------
Vanddybder: Indløbet til Havnen en Dybde af 10 in, I Fri
havnen en Dybde af 7,5—9,6 m. Ved Langeliniekajcn 0,1 m. 
Til Larsens Plads 8,1 m, til Islands Brygge Nordfra gen
nem Broerne 7,5 m, ved Kalvebod Brygges Bolværker 0,9 
m, 1 Gasværkshavnen 6,2 m. Ved Enghave Brygge G,3 m, 
ved Teglholmen 7 m og i Teglværkshavnen fra 5—7 ni. 
Ved de private Bolværker paa Kristiansbavnssiden 5,6— 
7,5 m. Nord for Frihavnen findes et 10 m dybt Bassin. 
Afgift af Fartøjer m. m.: 15 Øre pr. Ton af Netto-Rcgister- 
tonnagen + 10 Øre pr. Ton af Gods, der losses eller lades ved 
Havnevæsenets Bolværker (Sejlfartøjer med eller uden Mo
tor under 100 Tons Netto betaler kun Halvdelen af oven
nævnte Afgifter) og 5 Øro pr. Ton af Gods, der losscs el
ler lades ved Havnevæsenets Bøjer, Pæle eller ved andet 
Skibs Yderside. Afgiften af Gods betales ikke ved Indtag
ning til Skibets eget Forbrug af Kul, Olie, Proviant og 
Sklbsfornødenheder o. s. v. Ind- og Udtagning af Ballast. 
Modereret Fartøjsafgifl: for Rutefartojer og reparerende 
Fartøjer m. m.
Fritaget for alle Afgifter: er Fartøjer, som alene anløber 
Havnen for at indtage Kul, Indfyrings- eller Motorolie til 
Skibets eget Brug, Proviant, Ballast eller andre Skibsfor
nødenbeder, for Dykkerundersogelse, for Reparation uden 
fremmed Hjælp, for Lempning af Ladning, for at skifte 
Mandskab, landsætte syge og døde, for Ordre, for at rette 
Kompasser eller som Vinddrivere samt Fartøjer, der ude
lukkende paa Grund af Havari anlober Havnen og her 
foretager en Reparation, der er nødvendig for at fortsætte 
en allerede paabegyndt Rejse.
Ingen Lodstvang. Lodspenge betales efter Skibets Brutto- 
Tonnage, Dybgaaende og den Distance, der lodscs og er 
meget moderate. Der er Sommer- og Vintertakst.
Bagsoring: af Dampskibe Ind og ud af Havnen fra 25 til 
140 Kr., Bugsering af Sejlskibe betales pr. 100 Reg. Tons 
og efter den Distance, der bugscres.
Ballast, leveret fra Baad med Dampkran pr. Ton 3 Kr. 
Vand leveres fra Kai og Baad for henholdsvis 1,40 Kr. og 
2.25—2,75 Kr. pr. Ton.
Losning og Ladning. I Frihavnen besørges Losning og 
Ladning efter faste, af Ministeriet approberede Takster. I 
Toldb avnen efter nærmere Overenskomst med vedkom
mende Stevedor-Firma (paa Toldboden ved Toldvæsenet). 
Toldhavnen. Tordokkc for Skibe op til ca. 153 m Længde. 
Flydedokkc op til 170 in Længde med Bæreevne 13,600 
Tons, Ophallngsbeddinger, store Maskinværksteder og Jern
skibsbyggerier, store Pakhuse til Oplægning af Varer, 
Korn-Elevatorer og pneumatiske Kornlosseapparnter, 2 
flydende Kraner til Løft af 40 Tons (1 privat), 1 do. til Løft 
af 75 Tons (Orlogsværftct). 8 faste Kraner til Løft Indtil 
25 Tons samt 2 private, faste Kraner (Burmeister AWain) 
til Loft Indtil 100 Tons.
Frihavnen. 7 Dampkraner til Løft indtil 8 Tons. 2 faste 
Kraner til Løft af 5 Tons og 42 bevægelige, elektriske 
Kraner til Loft af indtil 3 Tons. Moderne Kornlosscappa- 
rater og moderne Fryserum. Vandforsyning ved Bolværk. 
Jernbane langs Kajerne.

----------------------- HELSINGØR
Dybdon i Indløbet og største Del af Sdr. Havn 8 m; i den 
øvrige Havn fra 6,3 til 7,8 m. Havnepengo for udenbys Far
tøjer er saavel for Indg. som for Udg. 25 Øre, 18 Øre og 
15 Øre pr. N.R.T. henholdsvis for masklndrevne Fartøjer 
over 100 B.R.T., for masklndrevne Fartojer Indtil 100 B.R. 
T. og for alle andre Fartojer. Reducerede Takster for re
parerende Skibe; Kul- og Oliefyldere samt provianterende 
Skibe er fri. Lodser ved Havnen og i Fyrskibet »Lappe
grund«. Faste Takster. Bagsering efter Aftale. Ballastpen- 
go 4 Øre pr. N.R.T. Ballast ca. 5 Kr. pr. ma. Vand: I 
Havnen 1,50 å 1,75 Kr.; paa Reden 4,00 pr. m*. Losning og 
Lastning til fasto Takster. 2 af Svitzcrs Bjergningsdampere 
cr stationeret i Havnen. 2 faste Kraner med indtil 10 T. 
Løfteevne samt 3 private elektriske Kulkraner. Jernbane
spor ved alle Kajer. Havnepakhus. Moderne Skibsværft: 
Ophalingsbedding indtil 2000 T. Vægt. 2 Tordokker indtil

115 m Længde; Kraner tiL 80 T. Lofteevne.

---------------------------- NYBORG
Rende 7,5 m. Ca. 1000 løb. m Bolværk til større Skibe (5,5— 
7,5 m Vand). Bolværk indtil 2,76 m o. Vandet. Indsejlingen 
gunstig. Farvandene stærkt belyste. Reden rummelig, tryg 
og rolig, god Ankerbund. Havneafgifter pr. Reg.-Ton: Sejlsk. 
24 Øre, Sejlsk. med Hjælpeskrue 32 Øre. Damp- og Motor
skibe 40 Øre, for her hjemmehørende Fartojer betales det 
halve. Vareafgift: Moderat. Bugserdamp. ufornød. Ingen 
Lodsafg.., naar Lods Ikke benyttes; iovrigt moder. Afg. 
Ballastafg.: 4 0. pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2,00 pr. Ton. 
Losn. og Lasln. besørges hovedsagelig af et Speditørflrma 
ved Hjælp af en organiseret Arbejdskolonne. Jernbanespor 
hele Havnen rundt, Kolhalingsplads, Ophalingsbedding for 

mindre Fartojer.

--------------------- RUDKJØBING
Indsejlingslobct Nord fra Havnen 5 m. Syd frA 3,5 m. Ved 
Bolværk 4,5 m. Havneafg.: Fartøjer forsynet med Maskin
kraft, over 100 B.R.T. 15 Øre for Indenbys, 30 Øre for 
Udenbys. Under 100 B.R.T. 12 Øre for Indenbys. 24 Øre for 
Udenbys. Alle andro Fartojer 10 Øre for Indenbys. 20 Øre 
for Udenbys. Ingen Lodstvang uden ved Bugsering (se 
Lodsi.). Bugsering fasto billige Takster. Ballastafgift 4 0. 
pr. R.-T. Ballastpris f. T. 2,50 pr. T. Vand til Skibsbrug 
3 Øre pr. R.-T., til Maskinbrug 2 Kr. pr. T. Vaud + 1 Kr. 
hver Gang Slanger benyttes. Losnings- og Lastningsom- 
kostn. efter moderate Takster. Dobb. Jernbanespor ved 
Havnen. Træskibsbyggeri af smaa og storo Skibe, god 
Havne- og Skibssmcdie. Opbalerbedding til Skibe indtil 

275 ll.T. Motor- og Maskinfabrik i Byen.

T
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FRA UGE TIL UGE
DEN SKANDINAVISKE 

REDERKONFERENCE I GØTERORG 
I Fredags afholdtes i Gøteborg den tidligere bebu

dede store skandinaviske Rederkonference, hvor 
Danmark ogsaa var repræsenteret ved en omfattende 
Delegation, bestaaende af Rederforeningens Formand 
og Næstformand Skibsreder H. A. Hansen og Direk
tør .1. A. Kørbing, Rederiforeningens adm. Direktør 
E. Maegaard samt Direktør Normann, D.F.D.S., Skibs
rederne Ilarhoff, T. C. Christensen og Gether.

Blandt de Spørgsmaal, der drøftedes i Gøteborg, 
var den tidligere nævnte Plan om en »Compensalion- 
Poob. Den er udarbejdet i England, men siden dens 
Fremlæggelse er der som omtalt indenfor Storbritan
niens egne Rederkredse opslaaet en alvorlig Mod
stand imod den, og del viser sig samtidig, at der er 
liere og flere Tilhængere af Statsstøtte til den engel
ske Skibsfart frem for en Kompensations-Ordning, 
der ogsaa vil komme Udlandets Skibsfart lil Gode.

Et andet af Dagsordenens Spørgsmaal drejede sig 
om, hvorvidt der bør etableres Minimal-Raler som 
dem, der findes paa La Plala, Australien og St. Law
rence, paa andre Omraader af Fragtmarkedet, først 
og fremmest Gulfen. Ogsaa om delte Spørgsmaal 
hersker der delte Meninger baade blandt skandina
viske og britiske Skibsredere.

Efter Konferencen, der havde samlet betydelig Til
slutning og hvor der konsla leredes Enighed i alle 
væsentlige Punkter, udsendtes der ingen Resolution.

SKIDSFARTEN OG SUDSIDIERNE
el er desværre en Kendsgerning, al man inden
for engelske Rcderkrese i stadig stigende Grad 

gaar ind for Subsidier til Skibsfarten. Del er jo 
langtfra betragtet som Idealet, men som el nødven
digt Onde, og det gentages alter og atter, al man 
ganske vist tidligere har været Modstandere af Sub
sidierne, men Selvopholdelsesdriften og selve Udvik
lingen har nu tvunget mange af Rederne lil at be
tragte Støtte fra Statens Side som den eneste Red
ning, i del mindste den eneste Mulighed i Øjeblikket.

Der er ingen engelsk Shippingman, der som For
manden i Furness, Withy & Co., Lord Essendon kan 
behandle aktuelle Skibsfarisproblemer fra alle Sider, 
lian kom i sin Beretning paa Furness Wilhys Aars
møde ogsaa ind paa Statens Forhold til Søfarten. Han 
paapegede bl. a., at mens de meget omdisputerede 
Subsidier til Trampflaaden for nogle Aar siden kun 
havde kostet Staten 4 Millioner Lstr., var der sam
tidig udbetalt Landbruget 50 Millioner Lstr. lil Frem
me af Husdyr- og Sukkerroeavlen. Hvis Staten vir
kelig, som den siger, er interesseret i al bringe Sø
farten paa Fode og faa den stærkt reducerede Ton
nage forøget til normalt Omfang, saa gaar Vejen — 
sagde Taleren — gennem Subsidier. Det er imidler
tid svært i Øjeblikket al sige, hvordan Fragtmarkedet 
vil ligge om tre Maaneder. At begære Subsidier paa 
Grundlag af Dagens Rater kan til den Tid være min
dre berettiget. Hvad der derfor tiltrænges, vilde ef
ter Lord Essendons Mening være, at Staten hjælper 
Søfarten efter et Program, som dækker over en Aar
række fremefter og derved stimulerer Rederne til 
al bygge ny Tonnage til Erstatning for solgte eller 
udrangerede Skibe fra de sidste f. Eks. 5 Aar.

OPLÆGNINGSTALLET
en sidste Uges Oplægninger viser 42 oplagte Ski
be med en samlet Tonnage af 58,669 Brutto- og 

89,282 Tons Dødvægt.
Det betegner en ny Stigning siden 1. August, da 

Tallet var 39 Skibe paa 56,857 Brutto Tons og 86,386 
Tons Dødvægt.

Som man ser fortsættes Stigningen uforandret. Del 
er et tydeligt Bevis paa, at Tiderne fortsat er nedad
gaaende for Skibsfarten. Et andet uomstødeligt Be
vis er Skibsaktiernes Stilling. Bankierfirmaet L. 
Palsby har foretaget en Beregning for 10 danske Re
deriers Aktier, og mens disse i September Maaned i 
Fjor i Gennemsnit laa omkring 195, er de i Øjeblik
ket under 140.

HANDELSRALANCEN I^JUNI

Juni Maaned har for Danmark bragt et Eksport-
Overskud af større Omfang, end det længe er set 

her i Landet. Der er udført Varer for 15.5 Mili.' Kr. 
mere end der er indført for. Udførslens Værdi har 
været 137.3 Miil. Kr., medens Vareindførselen kun 
har andraget 121.8 Miil. Kr. Indførselstallel var i 
Juni sidste Aar 142.2 Mili. Kr. og har saaledes i Aar 
været 21*/a Miil. Kr. mindre, medens Maanedens Eks
portværdi var 16 Mili. Kr. større end i Fjor.

Nelto-Resullalet af Juni Maaneds Udenrigshandel 
er derfor blevet meget forskelligt fra sidste Aars, idet 
et Indførsels-Overskud paa 21.7 Miil. Kr. er forvand
let til el Udførsels-Overskud paa 15.5 Miil. Kr.

Del samlede Resultat af vor Handels-Omsætning 
med Udlandet i Aarets første Halvdel, over hvilken 
der nu foreligger en Oversigt, er herefter blevet en 
Merindførsel paa kun 33.1 Miil. Kr., medens del til
svarende Halvaar 1937 bragte el Import-Overskud 
paa ikke mindre end 98.9 Mili. Kr. Den samlede 
Vare-Indførsel er nemlig gaaet ned fra 834.9 Mili. Kr. 
i Jan.—Juni 1937 til 786.6 Mili. Kr. i Januar—Juni 
1938, medens Udførselens Værdi for det samme Tids
rum er steget fra 736.0 til 753.5 Miil. Kr.

For Fremkomsten af del store Eksport-Overskud i 
Juni Maaned har del, som nævnt, i væsentlig Grad 
været afgørende, at Indførslen har været langt min
dre end sidste Aar men dernæst er der udført Skibe 
for omtrent 9 Mili. Kr. mere end i Fjor, nemlig for 
13.3 mod 4.6 Mili. Kr. Hvad Indførslen angaar, er der 
i Juni i Aar indført Frø m. v. lil Oliepresning for 
5 Miil. Kr. mindre end i Fjor, Jern og Slaal for 3 Miil. 
mindre, Transportmidler for 2—3 Mili. Kr. mindre, 
Metervarer for 2 Miil. mindre o. s. v. For Ekspor
tens Vedkommende finder man derimod en Forøgelse 
paa ca. 9 Miil. Kr. for Mejeriprodukter, 2 Miil. Kr. 
for Slagtcriprodukter, 2 Miil. Kr. for Slagteriproduk
ter, 2 Mili. Kr. for Maskiner foruden, som nævnt, 
9 Miil. Kr. for Skibe.

Disse Forskydninger i Udenrigshandelens Sammen
sætning i Sammenligning med sidste Aar finder natur
ligvis ogsaa stærkt Udtryk i Samhandelen med dc 
enkelte Lande. Vor Indførsel fra Tyskland har i 
Juni i Aar kun andraget 26 Mili. Kr. mod 36.5 Mili. 
Kr. i Fjor, medens Værdien af vor Udførsel til delte 
Land samtidig er steget fra 20 til 24.4 Miil. Kr. For 
Aarels første Halvdel har der fra i Fjor til i Aar i 
Indførselen fra Tyskland været en Nedgang fra 199.3 
til 178.1 Miil. Kr., medens samtidig vor Eksport til 
dette Land er steget fra 134 til 151.4 Mili. Kr. Hvad
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England angaar, har vi i Juni i Aar kun indført for 
38.3 Mili. Kr. fra dette Land eller 15 Mili. mindre end 
i Juni i Fjor, medens Værdien af vor Eksport sam
tidig er steget fra 66.8 lil 77.9 Miil Kr.; og Aarets 
første 6 Maaneder viser for dette Land en Nedgang 
i vor Import fra 333.1 til 284.7 Mili. Kr., medens Eks
portværdien er steget fra 385.5 til 412.4 Mili. Kr.

KONJUNKTURUDSIGTERNE

I National City Bank of New Yorks Oversigt for Au
gust siges, at Udviklingen indenfor Handel og In

dustri i De forenede Stater i Juli Maaned har været 
opmuntrende, og at der har været adskillige Tegn paa 
Bedring.

Særlig fremhæves, at Stigningerne paa Aktiemarke
det, der gjorde sig saa stærkt gældende i Juni og fort
sattes i Juli, er af overordentlig Betydning, idet de 
udbreder Haab og Opmuntring til alle Grene af For
retningslivet. Naturligvis vilde del være forkert at be
tragte disse Stigninger som Aarsag til Bedringen i For
retningslivet. Snarere er det modsatte Tilfældet. Men 
Kursudviklingen har givet et synligt Billede af den 
Bedring, som var forblevet upaaagtel af mange Men
nesker, og den har derved stimuleret Købelysten og 
styrket de øvrige opbyggende Kræfter.

I Begyndelsen af Juni mødte Tendenserne i Retning 
af Deflation stigende Modstand; Prisfaldet standsede, 
og de ugentlige Indekstals Kurve udglattedes og be
gyndte i nogle Tilfælde at pege opad. De synlige Raa- 
varelagre er stadig store, men Beholdningerne af Fær
digvarer er reduceret, navnlig hos engros og detail 
handlende. Indenfor Konsumindustrien, der efter tid
ligere Kriser er kommet sig først, er Stemningen af
gjort bedre, og Omsætningen har været mere tilfreds
stillende end i nogen Periode, siden Depressionen salte 
ind.

Banken understreger, at Indkøbene lil Efteraarssæ- 
sonen, der begynder i Juli , har faaet en lin Start, idet 
Detailhandelen under Indtrykket af den lysere Stem
ning har revideret sine Budgetter. Den mest betyd
ningsfulde Bedring lindes dog efter Bankens Mening 
indenfor Staal- og Automobilindustrien. I sidste Uge 
af Juli steg Staalindustriens Produktion til 37 pCl. af 
Kapaciteten, hvilket betegner Aarels højeste Tal. Stig
ning i Staalproduklionen er usædvanlig paa denne 
Aarslid og maa tilskrives Automobilindustriens Behov 
for Fornyelse af Lagrene. Øgede Detailsalg har holdt 
Produktionen af 1938-Modeller i Gang længere end 
ventet. I nogen Tid har Produktionen af nye Vogne 
været holdt paa lavere Niveau end Salget, saaledes at 
Forhandlernes Lagre er nedbragt, og samtidig er der 
langt om længe kommet Bund i Markedet for brugte 
Vogne, der ellers har voldt meget Besvær. Imod Sæd
vane har Automobilsalget ligget næsten lige saa højt 
i Juli som i Juni. Købekraften er vedvarende høj i 
Forhold til Produktionen.

Forventningerne om en fortsat Bedring begrundes i 
den gode Høst, i en gunstig Tendens med Hensyn til 
Beskæftigelse og i Udsigten til betydelige offentlige Ud
gifter. Naturligvis kan Velstand ikke bygges alene paa 
Konsumvarer, saa lidt som man kan blive ved i det 
uendelige med at understøtte Næringslivet med offent
lig Kredit. Øjensynligt tiltrænges saadanne Vilkaar og 
en saadan Politik, som vil fremme Kapital-Investerin
gen og derved stimulere »capital-goods« Industrierne, 
der har været mest trykket. En uundværlig Faktor 
hertil er Tillid, især Tillid til, at et rimeligt Udbytte 
lader sig indtjene.

Hvedehøsten bedømmes lil 967,427,000 bush., den 
næsthøjeste i Landets Historie. Majs- og Bomulds- 
Arealerne er reduceret i Overensstemmelse med Rege
rings-Planen. Man venter at høste 2482 Miil. bush. 
Majs og — med godt Vejr — 1 U/z Miil. Baller Bom
uld. Priserne er mindre tilfredsstillende end Afgrøder

ne, idet den store Hvedchøst træffer sammen med en 
Verdenshøst af Rekord-Højde.

Angaaende Aktieselskabs-Indtægterne faslslaar Ban
ken, at Rapporterne fra 275 Handels- og Industrisel- 
skaber viser en samlet Nelto-Indtægt (efter Fradrag af 
Tab) for April Kvartal af 101 Mili. Doli. imod 91 Miil. 
Doli. i Januar Kvartal og 351 Miil. Doil. i Apri Kvar
ta i Fjor. Nedgangen sammenlignet med sidste Aar 
var 67,5 pCt. for Januar Kvartal og 71,2 pCt. for April 
Kvartal. 335 Selskaber rapporterer for første Halvaar 
en Netto-Indkomst (efter Fradrag af Tab) paa 209 
Miil. Doil., svarende til et Fald paa 69,3 pCt. fra To
tal-Indtægten paa 682 Mili. Doil. i første Halvaar i 
Fjor.

ER SKIBSFARTEN ET INTERNATIONALT 
ERHVERV?

Ide tyske Rederiers Aarsberetning skinner det ty
deligt igenneem, at mange af dem er utilfreds med 

en Række af de internationale Skibsfartsoverenskom
ster og ønsker en Nyregulering. Efter Verdenskrigen 
maatte den tyske Handelsflaade som bekendt opbyg
ges paa bar Bund — og del var, efter Statssekretær 
Koenigs Mening, den første store Bedrift, der blev ud
ført efter Krigen. Rederierne tilsluttede sig Konferen
cer, men afventede det Tidspunkt, hvor deres Ton
nage var stor nok til at lade deres Tilslutning synes 
ønskværdig. Under Krisen fra 1931 til 1936 viste Kon
ferencerne sig gunstige for Linie-Rederierne. I de 
senere Aar er de tyske Rederier imidlertid gaaet over 
lil ikke blot at udvide de forskellige Ruter, men og
saa at øge deres Flaade gennem et omfattende Nybyg
ningsprogram. Dette gælder især for Ruterne paa Øst
asien, hvor tyske Rederier holder flere nye og særlig 
hurtigt gaaende Skibe i Fart. Men de gamle Skibe, der 
for Størsteparten byggedes i Efterkrigstiden, bliver 
derfor ikke trukkel tilbage. For en stor Del bliver de 
enten uforandret indsat til Forstærkning paa bestemte 
Ruter eller ombygget til større Fart, hvorefter de paa- 
ny indsættes paa de hidtidige Ruter.

Væksten af den tyske Tonnage og den øgede Fart 
har naturligvis skærpet Konkurrencen, som føles sær
lig trykkende, naar den tilbudte Ladningsmængde vi
ser Nedgang. Tyskland har derfor i de forskellige 
Skibsfarts-Konferencer forebragt Ønsker om højere 
Kvoter. Kvota-Problemet er særlig vanskeligt at løse i 
Øslasien-Konferencen, fordi et japansk Rederi ønsker 
paany at tilslutte sig Konferencen og derfor maa have 
cn Kvota tildelt.

Konferencens Forhandlinger herom er strandet i 
første Omgang. For dog at undgaa Udbrudet af aaben 
Konflikt og for ikke at forspilde nogen Forhandlings- 
Mulighcd er den hidtidige Ordning blevet forlænget i 
tre Maaneder. Man haaber saa at finde frem til Enig
hed.

Del er ikke sandsynligt, at Tysklands Ønske om 
Kvoter vil medføre akute Konflikter i andre Konferen
cer eller alvorligt true Konferencernes Bestaaen. Ned
kæmpelse af Konferencerne vil føre til en uhæmmet 
Konkurrence om Ladningerne, d. v. s. meget lave Ra
ler. Efter de hidtidige Erfaringer vilde Rederierne 
næppe kunne faa deres direkte Udgifter ind, og der 
vilde slet intet blive tilovers til Afskrivninger, Forny
elser o. s. v. Derfor er der Grund til at tro, al de in
teresserede Lande vil finde frem til Kompromis, som 
er antageligt for dem alle. Men ganske ejendommeligt 
er det at se, at det netop fra lysk Side spørges, om 
Skibsfarten er et internationalt Erhverv.

PRISTALLET FALDT

Selv om det kun er 1 pCt., at Detailprislallet er fal
det i det sidste Kvartal, er det dog el Fald, og det 
skal blot konstateres, at der ikke kan tales om Stig

ninger paa de forskellige Livsfornødenheder, men
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tværtimod liar man konstateret nogen Nedgang i de 
danske Detailpriser; og det danske Pristal, som nu be
regnes i Forhold til Gennemsnitspriserne i 1935, der 
sættes lig 100, er fra 107 i April gaaet ned til 106 i 
Juli. For et Aar siden var Pristallet 105; og det steg 
da til 107 i Oktober, paa hvilket Niveau del holdt sig 
saavel i Januar som i April.

Pristals-Beregningen sker, som bekendt, paa Grund
lag af et Husholdningsbudget, paa hvilket Udgifterne 
i 1931 var 3100 Kr. De samlede Udgifter paa dette var 
i Juli i Aar 3636 Kr., hvilket er 39 Kr. færre end i 
April, da Udgifterne androg 3675 Kr.; i Januar var de 
3674 Kr., i Oktober sidste Aar 3652 Kr. og i Juli for 
el Aar siden 3607 Kroner.

EN 50 AARS MINDEDAG
en 14. August er en tragisk Mindedag for den dan
ske KotTardifart, idet det paa den Dag er 50 Aar 

siden den saakaldte Geiser Katastrofe skete.
Sammenstødet mellem »Geiser« og »Thingvalla« var 

paa mange Maader usædvanligt. For det første, 
at lo danske Skibe, tilmed fra samme Rederi, 
skulde støde sammen midt i det trafikerede At
lanterhav. Den egentlige Grund lil Sammenstødet blev 
aldrig opklaret. Først troede man, at del var Taagen. 
der var Skyld i det, men ved Forhørene opklaredes 
det, at der ikke herskede nogen Taage af Betydning, 
da Katastrofen fandt Sted. Begge Skibes Kaptajner 
blev betegnet som fuldkommen uskyldige i det skete, 
og den eneste, der kunde rettes Bebrejdelser imod for 
svigtende Opmærksomhed, var »Geiser«s Førstestyr
mand, men han gik ned med Skibet, og der var derfor 
ingen overlevende, som der kunde rettes Anklager 
imod. I mange Aar levede Mindet om denne frygtelige 
Skibskatastrofe og nu ved 50 Aarsdagen vil sikkert 
mange huske denne Begivenhed, der i en Tid, hvor 
Sensationerne var færre end nu, vakte Opmærksomhed 
over hele Verden.

Særlig er der Grund til at mindes den Sømandsdaad, 
Kaptajn Søren Laub, »Thingvalla«s Fører udførte ved 
al redde sine 450 Passagerer og faa dem overført til 
andet Skib sammen med de fra »Geiser« reddede og 
derefter frelst — og baglæns — føre sil stærkt mole
sterede Skib ind lil Halifax, en eneslaaende Bedrift, 
et Mirakel hed det dengang.

KØBESTÆVNET I FREDERICIA

Det 31. danske Købeslævne aabnedes i Torsdags i 
Fredericia. Ved Aabningshøjtideligheden bød Kø- 
bestævnets Formand, Departementschef DallhofT vel

kommen og derefter talte Handelsminister Kjærbøll, 
Stiftamtmand Herschend, Vejle, Borgmester Frantz 
Hansen, Formanden for Dansk Arbejde, Dir. Chr. H.

MEDDELELSER FRA DANSK
Cirkulære

Handelsministeriet henleder Opmærksomheden paa, al 
Søforklaring i Anledning af en et Skib overgaacl ulykkelig 
Hændelse, selv om vedkommende Forsikringsselskab ikke 
af Hensyn til sine Interesser maalle ønske Søforklaring 
afgivet, skal afgives i alle Tilfælde, hvor de i Sølovens 
S 40 angivne Omstændigheder foreligger.

Ved at undlade Afgivelse af Søforklaring i de nævnte 
Tilfælde kan Skibsførerne paadrage sig Strafansvar i Hen
hold lil Sølovens § 288.

Under Hensyn til, al det er Ministeriet bekendt, al Or
dene »Skade af nogen Betydning« i Sølovens § 40 i Praksis 
ofte foraarsager Tvivl med Hensyn lil Spørgsmaalel om, 
hvorvidt Pligt lil al afgive Søforklaring i et givet Tilfælde 
foreligger, finder man derhos Anledning til al tilføje, al 
en Skibsfører altid bør indgive Anmeldelse lil vedkom
mende Søret om Afgivelse af Søforklaring, naar der kan 
være Tvivl om, hvorvidt Forklaringen kan udelades, idel 
lian ellers eventuelt kan paadrage sig Ansvar for Und
ladelsen, ligesom Undladelsen vil kunne vanskeliggøre en 
nærmere Undersøgelse, der af offentligretlige Hensyn mu
ligt er ønskelig.

Olesen, samt Næstformand i Industriraadel, General
konsul Waldemar Jacobsen.

Af de Udtalelser, der faldt, er det al interessant al 
udplukke enkelte, og de skal blot anføres uden Kom
mentarer, da de taler for sig selv:

»Dansk Arbejde«s Formand, Direktør Chr. H. Olesen 
opholdt sig særligt ved de »dybe Spekulationer«, som han 
mente »mange tænksomme Medborgere« fortaber sig i 
over, »hvorvidt Købeslævnel i det hele taget burde have 
Lov lil at eksistere«. »Det kan jo nemlig ikke skjules,« 
udtalte han, »at Stævncrne tager Sigte paa at fremme Af
sætningen af danske Varer, og netop denne Opgave er jo 
i mange Menneskers Øjne blevet en højst misliebig Af
fære«, fordi man gaar ud fra, at Importen bliver tilsva
rende mindre, og at Eksport-Erhvervene i sidste Omgang 
• kommer til al bløde haardl og ufortjent« for delte.

Gang paa Gang i Aarenes Løb har jeg understreget det 
sunde Princip, at dansk Arbejde bør fremmes mest mu
ligt overalt, hvor del kan tage Konkurrencen op i Pris 
og Kvalitet. Det er et Synspunkt, som vil kunne finde 
Tilslutning fra alle Sider, men som under de herskende 
Afspærrings-Forhold ikke lages alt for højtideligt. En 
Hovedanke overfor den økonomiske Politik, som sidder i 
Højsædet, er jo netop, at man desværre i alt for høj Grad 
opflasker Virksomheder, som ikke vil kunne bringes til 
at staa paa egne Ben, og som i mange Tilfælde heller 
ikke er ønskelige af den Grund, al de undergraver eller i 
alle Tilfælde forringer de Muligheder, som allerede be- 
slaacnde Virksomheder har al regne med.

Direktør Waldemar Jacobsen — der er en af vore Eks
port-Eksperter —■ sagde, at del vilde være »Jagt paa 
Lygtcmænd«, hvis man vilde lægge an paa al gøre Købe- 
slævnet til en Eksport-Messe.

GULDET
uldmarkedet i London har oplevet en ny formelig 
Guldhamstring. Omsætningen har naact samme

Omfang som linder den sidste Guldhamstringsperiode 
i Sommeren 1937, da Guld blev opkøbt af Frygt for 
en Nedskrivning af Dollarens Guldindhold. Da Kur
sen mellem Lslr. og Doli. er bundet til Svingningerne 
i Guldprisen i London, idet den amerikanske Guldpris 
er fasisat lil 35 Doil. pr. ontz, vil en Stigning i Guld
prisen i London indebære en Forhøjelse af Dollarens 
Værdi overfor Lslr.

I engelske Kredse ser man med Velvilje paa denne 
Udvikling, idet man af konkurrencemæssige Grunde 
gerne ser det gamle Paritetsforhold genopretlel. Man 
har bestandig hævdel, at den Vekselkurs, der har væ
ret raadende, siden Pundel gik fra Guldet i 1931, lod 
.£ være overvurderet i Forhold lil Dollar. De ameri
kanske Kredse, der forrige Aar fremsatte Krav om 
yderligere Devaluering, ser derimod med alt andet end 
Tilfredshed paa, al Dollar nu er i Stigning. Tremag
ternes Valutaoverenskomst fra September 1936 for
pligter imidlertid England til al medvirke til at bremse 
en /Endring i det indbyrdes Kursforhold, og kun en 
Revision af denne Valutaoverenskomst kan lade Eng
land faa sit Ønske opfyldt om en mere fordelagtig 
Kurs.

DAMPSKIBSREDERIFORENING
Havnctraflkken paa Rotterdam og Nieuwe Waterweg 

i Juni 1938
I Juni ankom lil Rotlerdam 828 Skibe (Juni 1937: 736 

Skibe med Ladninger og afgik 787 Skibe (Juni 1937: 734 
Skibe) med udgaaende Ladninger

Trampbaadenc udlossede følgende Ladninger.
Juni 1938 Juni 1037 

Erls ............................................ 185 135
Korn .......................................... 45 24
Trælast.......................................... 58 43
Jordolie ....................................... 36 35
Kul ................................................ 31 44
Andre Ladninger ....................... 52 62

lait ankom med mindre Liniebaade 301 (253) Ladninger 
(Tallet i Parentes gengiver Situationen i Juni 1937) og 
med større Liniebaade 120 (140) Yderligere ankom 407 
(343) Trampbaade med Ladninger.

Ialt afgik 290 (263) mindre Liniebaade, 107 (86) slørre 
Liniebaade og 390 (385) Trampbaade, heraf 183 (215) med 
Kul- og Koksladninger.

For Bunkers anløb 34 (24 Skibe) Nieuwe Waterweg.
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Roltcrdams Andel i den samlede Skibstrafik paa Ant
werpen, Hamborg og Nieuwe Waterweg androg 36,55 pCt. 
(34,08 pCl.); i første Halvaar 1938: 35,80 pCl. mod i før
ste Halvaar 1937: 36,05 pCt.

Oversigt
over Antallet af Skibe og Tonnagemængden, fordelt efter 
Nationalitet, indgaaet til Rolterdam i Juni 1938, saml An
tallet af udgaaede Skibe:

Nationalitet: Indgaaede Skibe Udgaaede Sklbo
Antal Netto Tons

Med 
Ladning I Ballast

U. S. A............... 14 48.036 15 __
Brasilien .......... 4 11.449 4 —
Danzig ............... 3 1.324 3 —
Danmark ........... 19 49.271 17 1
Tyskland ........... .. 326 480.054 275 48
Estland ............... 4 2.777 2 9
Finland ............. 20 26.326 19 6
Frankrig ........... 45 85.815 31 9
Grækenland .... 27 66.394 17 6
Slorhrilaniien . . . . 201 343.789 165 29
Italien ............... 49 144.286 44 1
Jugoslavien .... 16 48.335 12 3
Japan ................ 6 27.824 5 1
Letland ............... 10 16.116 1 8
Litauen ............. 4 818 4 —
Nederlandene .. .. 354 435.533 243 76
Norge ................ 72 144.061 51 24
Panama ............ 9 6.150 1 2
Polen .................. 6 2.978 5 —
Portugal ........... 6 8.191 6 —
Rumænien ........ 1 1.906 1 —
Rusland ............ 9 14.275 3 5
Sverige ............. 81 95.398 53 26
Ialt ..................... .. 1.279 2.061.106 977 247
Ialt afgaael: 1.224 Skibe.

Vareomsætningen over Danzigs Havn i Juni Maaned 
1938

Indførsel: 168,024,7 Tons; Udforsel: 469,011,2 Tons.
Til Sammenligning skal anføres, at Indførslen i Maj 

Maaned androg 161,491,0 l., Udførslen 431,444,4 I.
Af hovedsageligt indførte Varer skal nævnes: ca. 1800 

l. Sædfrø, 2900 I. Sten, 119,300 t. Erls, 6400 t. Svovlkies, 
ca. 5900 I. Stenkul, ca. 16,700 t. animalsk Fedt og Olie, 
ca. 3300 t. Gødningsstof, ca. 4800 t. Jern og Slaal.

Af hovedsageligt udførte Varer skal nævnes: ca. 9700 l. 
Korn, ca. 1400 t. Bælgfrugl, ca. 1800 t. Mel, ca. 353,600 t. 
Stenkul, ca. 14,300 l. Koks, ca. 1200 t. Tjære, ca. 1600 
l. Sukker, ca. 2400 l. Oliekager, ca. 1600 t. Kvægfoder, 
ca. 71,100 I. Træ, ca. 1900 l. Jern og Slaal, ca. 100 l. Me
talvarer.

Havnetraflkken paa Rolterdam og Nieuwe Waterweg 
i Juli 1938

Indklareringslnllene til Nieuwe Waterweg, resp. Rolter
dam, samt Nabolandenes Havne i dc første 7 Maaneder 
aT 1938, sammenlignet med samme Tidsrum i 1937, stiller 
sig saaledes:

I Tidsrummet Januar/Juli 1938 var Tonnagemængden 
lil Nieuwe Waterweg, resp. Rotterdam, henholdsvis 
4,429,039 Tons og 2,753,874 Tons større end lil Antwerpen.

1938....
1937 ...

NIEUWE WATERWEG ROTTERDAM
Aninl Skibe 
.... 9,623
.... 9,077

Tons
15,707,965
15,383,252

Antal Skibe
8,710
8,469

Tons
14,032,800
13,805,127

Forskel . .. +546 +324,713 + 241 +227,673

HAMBORG ANTWERPEN
Aninl Skibe Tons Aninl Skibe Tons

1938 ... .... 10,866 11,949,220 6,722 11,278,926
1937 ... .... 10,382 11,394,096 6,929 11,734,901
Forskel . .. +484 +555,124 4-207 4-455,975

Gdynia Havn i Maj 1938
Der indgik i Maanedens Løb 540 Skibe med 514,214 

N.R.T. mod 497 Skibe med 511,253 N.R.T. i April 1938.
Tonnagen fordelt efter Flag viser følgende Tal:

Nationalitet: Antal Skibe: Tonnage:
Polen ........................................ 60 69,438
Danzig ........................................ 2 852
England .................................... 18 42,734
Danmark .................................... 97 58,652
Island ........................................ 1 243
Estland .................................... 31 20,477
Finland ....................................... 41 45,977
Grækenland .............................. 5 10,597
Holland ...................................... 18 9,957
Litauen ....................................... 1 613
Letland ....................................... 19 23,836
Tyskland .................................. 55 30,966
Norge ........................................ 42 35,158
Panama .................................... 2 1,369
Rumænien ................................ 2 4,529
Amerikas Forenede Sinter .. 9 28,201
Sverige ....................................... 117 77,581
Sovjetrnsland ............................ 2 2,155
Italien ........................................ 18 50,879

540 514,214

Vareindførslen i Maj androg 107,917 Tons mod 121,971 
Tons i April. Af indførte Vafer kan nævnes: 3251 Tons 
frisk Frugt, 359 Tons Saltsild, 1026 Tons raa animalsk 
Fedt, 2750 Tons Huder, 29 Tons Tjære og Smøremidler, 
3835 Tons Uld og Uldaffald, 38 Tons Farver, 39,512 Tons 
gammelt Jern , 709 Tons Maskiner, Apparater og Dele 
dertil, 512 Tons Automobiler, Motorcykler og Dele dertil, 
6484 Tons Bomuld og Bomuldsaffald, 185 Tons Tran, 17 
Tons Frø, 139 Tons Bomuldsstoffer og 596 Tons vegela 
bilske Olier og Fedtstoffer

Vareuførslcn i Maj androg 606,516 Tons mod 638,674 
Tons i April. Af udførte Varer kan nævnes: 520 Tons 
Malt, 206 Tons Kartofler, 210 Tons saltet Skinke o. a. 
saltede Varer, 1371 Tons Bacon, 2702 Tons Pølsevarer, 
5 Tons slagtet Fjerkræ m. m., 1339 Tons Smlør, 4342 Tons 
Æg, 2929 Tons Cement, 1131 Tons Finér, 47 Tons Kurve- 
magcrivarer, 449,397 Tons Eksportkul, 85,641 Tons Bun
kerkul, 2351 Tons Koks, 2946 Tons Sløbejern og Jernrør 
og 128 Tons Huder

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Tyske Lodsers Retsstilling

I aZeilschrilT der Akademie fiir Deutschcs Rechl« gør 
Statssekretær Koenigs Rede for de lyske Lodsers Stilling 
og Ansvar efter den foreslaaede nye Lodslov. Staten 
bestemmer i hvilke Farvande Lodser skal være lil Raa- 
dighed, ligesom Staten fastsætter den teoretiske og prak
tiske Uddannelse og dc øvrige Kvalifikationer, cn Lods 
skal have, saavel som de Omstændigheder, hvorunder 
Lodstvang er obligatorisk, og Taksierne for Lodsning. 
Lodsning er med andre Ord en statslig Institution, men 
det paahvilcr kun Staten at anvise Lodser som Raad- 
givere: dc skal anvise Vejen gennem Kanaler og Far
vande, paapege Forekomsten af Sømærker og Fyr saml 
give Raad Tor Skibets sikre Navigering, indtil de er for
tøjet i Havn. Lods-Administrationen har ikke villet aner
kende del Princip, al Lodsen er den, som har Kommando 
ombord. Ansvarel for Navigeringen, for Skibel, Besæt
ningen, Passagererne og Laslen hviler helt og holdent 
paa den af Rederen ansatte Skibsfører, ogsaa i de Til
fælde, hvor Lodslvang foreligger og Lods er ombord. Ud
trykket »Lodslvang« overflytter ingen Del af Førerens 
Ansvar paa Lodsen. Det er Statens Pligt at sørge for, al 
der findes Lodsbaade og alt andet for Tjenesten nød
vendigt Materie). Udgifterne hertil udredes af Statens 
Indtægt af Lodsafgifter, og Overskudct distribueres der
efter til Lodsernc gennem disses egne Organisationer i 
Forhold lil Antallet af Lodser ved hvert Lodseri og Om

fanget af del Arbejde, hver af Lodsernc har hall at ud
føre.

Tysk Skibsværft genopstaar
Vulcan-Værflct i Steltin er nu efter mange Aars Ned

læggelse paany traadt i Drift. Værftet har en næsten 
hundredaarig Historie, der omfatter Bygning af det første 
Jernskib og Indretning af Skoleværksleder for lysk Krigs
skibsbygning.

Glæde hos Lloyd’s i London
Forrige Fredag Formiddag Kl. 10,18 blev der slaael lo 

Slag paa >Luline< Klokken hos Lloyd’s i London. Og i 
den pludselig opslaaede Stilhed i den travle Nolcringssal 
forkyndte >the Galler«, al en Guldbarre var bjerget fra 
>Luline«.

Baade Klokke og Barre hører oprindelig hjemme paa 
det samme Skib. Det er ganske vist kun el tilfældigt 
Sammentræf, men dog en Omstændighed, der bidrog lil 
at gøre Øjeblikket dramatisk. Klokken blev bjerget i 
1859, og i næsten 80 Aar har den hængt midt i Lloyd’s 
»Underwriting Room«. Den bruges lil at paabydc Stilhed, 
naar vigtigt nyt meldes: et Slag for slette Nyheder, lo Slag 
for gode. Men Klokken havde ligget paa Havets Bund i 
60 Aar, før den blev bjerget, og Barren havde ligget der 
i 139 Aar, før der blev slaael lo Gange paa Klokken for 
al forkynde, at den var bjerget.
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Den forløbne Uge har, set fra et befragtningsmæs
sigt Standpunkt, været ret begivenhedsløs. Korn
markedet har ligget roligt og heller ikke i andre 

Trades har Aktiviteten været særlig stor.
Fra River Plate rapporteredes ogsaa i denne Uge 

enkelte Afslutninger paa Basis af Minimalraten til 
UK./Cont. Destinationer, ligesom enkelte Baade slut
tedes lil Havne uden for Schedulet, f. Eks. 800 Ton- 
ner n.a. San Lorenzo/Japan, 20/-, prompt Lastning, 
6,000 Tons Damper n.a. San Lorenzo/Rio de Janeiro, 
9/6d., prompt. Fra n.a. San Lorenzo til Callo in
dikeres stadig 15/6d., prompt. Fra n.a. San Lorenzo 
lil Callao indikeres stadig 15/6d. for handy Tonnage 
ult. Lastning, ligesom der er yderligere Forretning 
lil Japan til omkring 20/- og til Rio til omkring 19/6d. 
u 10/-.

Australien viste ringe Interesse for Tonnage til 
UK./Cont., og kun en enkelt Baad sluttedes paa Basis 
af Minimalraten. Der var nogen Efterspørgsel efter 
Tonnage for Hvede i Sække lil Nordkina og 7,800 
Tonner sluttedes Sydney/Taku Bar til 17/6d., hvilket 
kan gentages for Sept./Okt. Lastning. Golfen har 
været ret aktiv og har taget temmelig mange Baade 
til uforandret Rate, d. v. s. 2/6d. Basis Antwerp eller 
Rotterdam med sædvanlige Tillæg for UK. og tyske 
Destinationer. I denne Forbindelse skal nævnes, at 
der endnu ikke foreligger nogen Afgørelse m. H. t. 
Spørgsmaalel om Minimalrater for Korn fra Golfen til 
Europa, men denne ventes ret snart. Montreal har 
været meget stille med slet ingen Efterspørgsel for 
August, hvorimod Tonnage kan placeres for Oktober/ 
Novbr. Lastning lil Minimalraten, maaske med P^d. 
Præmie.

Om de øvrige Kornmarkeder skal nævnes, at Rus
serne stadig er i Markedet fra Sortehavet til 10/6d. 
Basis Antwerp/Rotterdam, ll/3d. lil p.p. U.K., lil 
hvilke Rater adskillige Skibe sluttedes. Fra Syd
afrika er der nogen større Interesse for Tonnage for 
Majs til U.K. Befragterne indikerer 15/6d. Cape 
Town Lastning, 1/- mere fra Durban lil p.p. U.K. 
Beira/UK. indikerer 17/-, Sept.

Det nordamerikanske Marked er stadig næsten 
blottet for Ordrer til Europa. Der noteres enkelte 
Sraporder til Gdynia til 16/6d. Basis Atlantic Coast 
Lastning, ligesom stor Tonnage kan placeres til 
Genua eller Savona til $5:- paa Gross terms.

Fra Cuba sluttedes 7,000 Tonner for sen Aug. Last
ning til p.p. UK. til 15/6d., hvilket kan gentages for 
indtil 15. Sept. cancelling. Cuba/Marseilles indikerer 
16/- med Option San Domingo Lastning til 1/- min
dre.

Fra Paciflckysten er der stadig Interesse for Ton
nage for Lumber lil Australien, og det synes som 
om Befragterne er villige til at betale en Smule højere 
Rater. Sidste Slutning blev gjort paa Basis af 
£5,800 for 420,000 Cbft. Baad, hvilket er ca. 10 pCt. 
højere Rate end i sidste Uge. British Columbia/UK. 
er stille. Resten ligger nominelt omkring 22/6d. paa 
sædvanlige lio. Betingelser. Transpacific Markedet 
viser kun ringe Interesse for Tonnage.

Østens Markeder har været uden særligt fremtræ
dende Træk. For Soyabønner har Efterspørgslen 
været begrænset, men Rateniveauel ligger dog 6d. 
højere end i sidste Uge, antagelig paa Grund af Usik
kerheden i Forbindelse med den japansk-russiske 
Konflikt. 8,300 Tonner sluttedes Dalny/Rotterdam- 
Hamburg til 26/6d., option Rashin Lastning til 27/-. 
Disse Rater kan gentages for Sept. Tonnage.

Saigon Ris Markedet har været roligt med begræn
set Efterspørgsel. 6,300 Tonner sluttedes til 27/3d. 
til Marseilles-Rotterdam range, Aug./Sept., hvilket 
kan gentages, ligesom der noteres Forretning til Mar- 
seilles direkte til 25/6d.

De indiske Markeder er støtte paa Basis af 28/- for 
Kerner/Linsæd fra Madras Kysten til U.K/Cont., Op
tion Karachi Lastning lil 2/6d. mindre, Sept. Ilme- 
nite fra Colachel til Golfen eller USNH. indikerer 
23/-.

Om de europæiske Markeder er der desværre intet 
godt Nyt at fortælle. Udgaaende Kul er uforandret, 
saavel til Plate som til Middelhavet. Førstnævnte 
Destination betalte igen 12/- for Sept. Afskibning, 
og for sidstnævnte Losserange ligger Raten omkring 
6/- Basis Port Said/Alexandria.

Trælastmarkederne viser fortsat kun ringe Inter
esse for Tonnage. Det menes, al England har købt 
og delvis faaet afskibet omkring Halvdelen af Lan
dets beregnede Behov for indeværende Sæson, saa 
hvis dette er rigtigt skulde der være Basis for en god 
Sensæson.

Trælastmarkcdel har været noget livligere. Rus
serne har igen taget en Del Baade for Hvidehavsfor
retning paa Basis af Minimalraterne for denne For
retning, og i Vestindiafarlen er placeret temmelig 
mange Dampere, delvis kommende i Ballast fra denne 
Side, til Rater omkring $1.45 for 4,000 Tonnere og 
$1.50 for mindre Størrelser. Iøvrigt er flere store 
Dampere sluttede for Timecharter trip across, Le
vering saavel St. Lawrence som Northem Range, Til
bagelevering U.K./Cont., til Rater, der ligger omkring 
$1.70/$1.80. Timecharter, Levering USNH. Tilbage
levering Østen indikerer omkring 95 Cents å $1, Sept.

Fransk Torpedojager kollideret med fransk Fragt
damper ved Gibraltar

I Følge Meddelelse fra Gibraltar kolliderede den fran
ske Torpedojager »Basque« i Gibraltar-Strædet med den 
franske Fragtdamper »Villiers«.

»Basque« ankom i beskadiget Tilstand til Gibraltar, 
medens Damperen »Villiers« gik for Anker i Nærheden 
af Ceula med beskadigede Maskiner. Den franske Tor
pedojager er gaaet i Dok i Gibraltar for at faa repareret 
Skaderne.

Vcnezuela-Kutter søsat
Paa Brødrene Nippers Skibsværft i Skagen er nu søsat 

den Kutter, som Skibsværftet har bygget til Regeringen i 
Venezuela. Kutteren, der er paa 32 Ton, fik Navnet La 
Pinla. Den er bestemt til Gumana i Venezuela og vil nu 
blive forsynet med en Alfa Dieselmotor fra Frederikshavn.

»Admiral Karpfangcr«
Den argentinske Regering har besluttet al sende et 

Skib lil Magelhaes-Slrædet, hvor det skal deltage i Efter
søgningerne efter det savnede lyske Skoleskib »Admiral 
Karpfanger«.

Uforandret Engros-Pristal
I Engros-Priserne her i Landet har der ikke i Juli væ

ret Forskydninger af særlig stor Betydning. Del sam
lede Engros-Pristal er ligesom for Juli beregnet lil 111 
mod 112 i Maj, 113 i April og 122 i Juli sidste Aar. Sam
menlignings-Grundlaget er Priserne i 1935 = 100.

Forskellige Varegrupper viser dog nogle Ændringer. Der 
har værel en Opgang paa 3 Points lil 116 for animalske 
Levnedsmidler og paa 2 Poinls lil 105 for Huder, Læder 
og Skotøj. Træ og Papir er derimod dalet 3 Points til 
113, Foderstoffer og vegetabilske Levnedsmidler hver 1 
Point til henholdsvis 121 og 109. Forskydningerne har 
medført, at del særlige Indekstal for Eksportvarer er 
gaaet 4 Points op lil 112, medens saavel Importvarer som 
Hjemmemarkedsvarer ligger uforandret paa henholdsvis 
113 og 110.

Del kan tilføjes, at en Beregning med Aaret 1913 = 100 
giver for Juli 1938 følgende Tal: Landbrugsvarer 133 (der
af vegetabilske 113, animalske 155), Foderstoffer 133, Gød
ningsstoffer 102 og Industrivarer 163 (deraf Raavarer 
og Halvfabrikata 150, Færdigvarer 169) — samtlige Varer 
under eet 143.
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Brand paa Helsingør Skibsværft
Forleden Aften ved 18,30-Tiden opstod der Ild om Bord 

i Rederiet J. Lauritzens Damper »Najaden«, der for Ti
den er til Eftersyn og Reparation paa Helsingør Skibs
værft.

En københavnsk Ekspert var blevet tilkaldt for al ryge 
ud i Mandskabslukafel for skadelige Insekter og anvendte 
herved en Slags Giftgas. Under Arbejdet gik der Ild i en 
Køje. Helsingør Brandvæsen fik i Løbet af en halv Times
tid Ilden slukket. Skaden er ret betydelig.

Under Opholdet om Bord blev Brandinspektør, Kaptajn 
Krieger, Vicebrandinspektør, Fabrikant Lilleballe og 
Brandmand Henriksen forgiftet og maalte i Ambulance 
køres til Øresundshospitalcl. Der er dog ingen umiddel
bar Fare for nogen af dem.

Krigsforsikringer paa Middelhavet
Den blandede Kommission, som af de britiske Sofor

sikringsselskaber, navnlig Lloyd, har faact overdraget den 
Opgave at fastsætte Forsikringspræmierne mod Krigs
farer, har besluttet at fastsætte Præmien for Skibe, der 
besejler Middelhavet, lil 2 Pd. Siri, for 100 Pd. Siri, for 
sovjelrussiske Fragtdamperes Vedkommende. For græske 
og panamaske Fragtdampere udgør Satsen 10 sli for 100 
Pd. Strl. Disse Præmier er betydelig højere end de, der 
anvendes over for Skibe, som fører andre Nationers 
Flag.

Mexiko-Olic til Tyskland
I Følge Meddelelser til Mincdepartemcnlel bekræftes del, 

at Mexiko i Tyskland har fundet Marked for den ekspro
prierede Petroleum. Flere Pelroleumskildcr skal være 
lejet af tyske Firmaer for Perioder fra 6 Maaneder lil 2 
Aar, i nogle Tilfælde endog 10 Aar.

Fraternitas’ Bestyrelse
Skibsreder A. P. Møller, der var Formand i Bestyrelsen 

i Aktieselskabet Fralcrnilaskompagniet (The Fralernilas 
Company Ltd.), er udlraadt af Selskabels Bestyrelse og 
fralraadt som dels Direktør. Overretssagfører Anders .lab
re, Sandeljord, Norge, er blevet Medlem af Bestyrelsen 
og Overretssagfører Emil Slakcmann, som hidtil har væ
ret Medlem af denne, er udnævnt til Direktør for Selska
bet.

Speditør Ove Haugsted død
Grundlæggeren af Speditionsfirmaet Ove Haugsted, Spe

ditør, Grosserer Ove Haugsled, er død 75 Aar gammel. 
Han lærte i sin Ungdom Handelen i en Købmandsforret
ning i Svendborg, og arbejdede derefter i Korn- og Fo- 
derslofbranchen i København. Senere log han lil Ham
borg, hvor han i el Speditions- og Dampskibsekspedilions. 
Firma fik Lejlighed lil al sætte sig grundigt ind i den 
store Havnebys Forhold, og navnlig fik Øjnene op for 
Betydningen af del Frihavns-Anlæg, som dengang endnu 
ikke fandtes i København.

25 Aar gammel vendte han tilbage lil København, hvor 
han selv begyndte en Speditions-Forretning og Damp
skibsekspedition. Sammen med et Bcrlin-Firma overlog 
han Godstransporten ad Gedser-Wamemiinde-Rulen, der 
aabnedes samme Aar. Del var under beskedne Forhold, 
Virksomheden begyndte, men ved flittigt og dygtigt Ar
bejde blev Forretningen snart drevet frem, såaledes al 
den blev kendt ikke alene her i Landet, men over del 
meste af Europa.

Sygdom tvang siden Speditør Ove Haugsted lil delvis 
al trække sig tilbage fra den daglige Ledelse af Firmaet, 
og for nogle Aar siden omdannedes dette til cl Familie- 
Aktieselskab med Sønnen Herman Haugsled som Direktør.

Ove Haugsled tog for ca. 30 Aar siden Initiativet til 
Oprettelsen af Københavns Speditørforening og blev den
nes første Formand.

Nordøstgrønlandsekspeditionen
Magister Eigil Nielsen, der skal deltage i Nordøstgrøn- 

landsekspedilionen som Geolog, blev forleden Nal i Is
kanten udfor Scorcsbysund overført fra »Gertrud Rask« 
lil »Gamma«. Ekspeditionen fortsatte mod Nord. Alt vel 
ombord.

»Esther Maria« paa Grund ved Falniouth
r Dansk Damper »Esther Maria« (lilh. Rederiet Dania, 

Konsul Chr. Andresen) gik forleden Morgen under læt 
Taage paa Grund ved Penare-Stranden i Nærheden af 
l'almoulh; Skibet var paa Rejse fra Caen til Huelva.

Ved indlrædende Højvande kom Skibet flot ved egen 
Hjælp og gik om Eftermiddagen ind til Falmoulh Red, 
hvor det ankrede for al blive dykkerundersøgt.

Hamburg—Amerika-Liniens diesel-elektriske »Patria«
Et Turistskib, der skibsmæssig set er af usædvanlig In

teresse, kom forleden lil Langelinic, nemlig Hamburg— 
Amerika-Liniens flunkende nye diesel-eleklriskc Passager
skib »Patria«.

»Patria«, der er bygget til Farten Hamborg—Chile, er 
inden sin Jomfrurejse over Atlanten sendt ud paa en Tur 
med Turister; den kom hertil om Aftenen fra Oslo og 
afgik om Lørdagen videre til Helsingfors; efter endt 
Øslersølogl skal Skibet ud paa sin første Rejse til Chile.

Det nye Skib fremtræder i sit Ydre saavel som i sil 
Indre meget smukt. Der er, naar »Patria« skal gaa i 
Rutefart, kun beregnet Plads til 160 Passagerer paa 1. 
Klasse og 150 paa Turistklassen; alle Kamre er meget 
store, og der er mange og store Saloner. Paa Turistloglcl 
nu har »Patria« kun 250 Passagerer med.

»Emma Mærsk« faar Skruen beskadiget i Colombo
Dansk Motorskib »Emma Mærsk« (A. P. Møller) kom 

under Manøvrering i Colombos Havn i Berøring med en 
Bøje og fik beskadiget det ydersle af to Blade paa bag
bords Skrue. Der blev givet Skibet Sødyglighcdsattest paa 
Betingelse af, at det gaar i Tørdok ved første Lejlighed, 
og »Emma Mærsk« forlod derefter Havnen Torsdag Nat.

Kollision
Fredag Alten 'A% Sømil Nord for Læsø Rende skele 

der en alvorlig Kollision mellem den danske Damper 
»Feddy« af København og den norske Damper »Vim« af 
Bergen, der var paa Vej henholdsvis fra og til England.

Den norske Damper vædrede »Feddy« med stor Kraft, 
saa der fremkom el gabende Hul baade over og under 
Vandlinien. Efter Sammenstødet bakkede begge Dampere 
for fuld Kraft og kom fri af hinanden. »Feddy«s Skade 
var ret alvorlig, men dens vandlælle Skodder hindrede 
den i al synke. »Vim« havde kun faaet en ubetydelig 
Skade.

Da Skaden var besigtige!, og del var konstateret, al 
ingen Mennesker var kommet lil Skade, fortsatte den 
norske Damper sin Kurs, medens »Feddy« gik ind til 
Frederikshavn.

»Feddy« tilhører Skibsreder Aage Vollmond og føres 
af Kaptajn Matlhiescn. I Kollisionsøjeblikket var Skibets 
Førstestyrmand paa Broen. »Vim« ejes af A/S Victor 
Midler i Bergen.

Navigatørkongres
Styrelserne for Nordiske Navigatørkongresser har holdt 

Møde i Abo. Der deltog Repræsentanter fra Sveriges Far- 
lygsbefålsforcning, Norges Skibsførerforbund, Finlands 
Skeppshcfalsl drbund, Den alm. danske Skibsførerforening 
(ved Formanden, Kaptajn Hagclberg) og Dansk Styrmands
forening (ved Forretningsfører H. Christiansen).

Paa Mødel drøftedes blandt andet Spørgsmaalct om 
Lønningerne i Trampfarten og der vedtoges en Resolution 
herom. Endvidere behandledes Spørgsmaalcnc om Sejl
skibenes Lanlerneføring, Lyslbaades Navigering, Afgivelse 
af Søforklaring, Officerernes Landgangsrel, samt Revision 
af Sømandsloven.

»Grena« og »Slrindu« Sagen
Nordisk Skibsrederforening har tidligere omtalt en Sag, 

den førte for s.s. »Grena« og s.s. »Strinda« angaaendc 
Tilbagebetaling af paaslaael for meget betalt Tidsfragt. 
Foreningen vandt Sagen i Appelrellcn i London, men 
Befragterne fik efter speciel Ansøgning Tilladelse til al 
indbringe Sagen for Housc of Lords. Den er nu afgjort 
i Housc of Lords, og Resultatet blev, al Appelrettens Dom 
blev opretholdt, og at Rederiet saaledes vandt Sagen. 
Sagen var af stor Interesse for Foreningen, idet Omkost
ningerne for den tabende Part antagelig vil løbe op i en 
Sum mellem 2—300,000 Kr. Disse Omkostninger skal 
nu Befragterne betale.

House of Lords Dom indeholder intet af synderlig In
teresse, bortset fra, at de engelske Forældclsesregler gives 
Anvendelse ogsaa paa kommercielle Voldgiftssager. Dette 
er forøvrigt fastslaaet i den nye engelske Voldgiftslov af 
1934.

Fiskeridirektør Trolle Thomsen 60 Aar
Fiskeridircktør C. Trolle Thomsen fyldte Onsdag 60 

Aar. Del er over 30 Aar siden Trolle Thomsen indtraadtc 
i den danske Fiskerikontrol, og i Aarene fra 1917 lil 1935 
var han Fiskerikontrollør. Sidstnævnte Aar overtog han 
Stillingen som Fiskeridireklør, efter al den hidtilværende 
mangeaarige Direktør Mortensen havde laget sin Afsked, 
og der har været nok åt tage fat i for den nye Direktør 
i de forløbne tre Aar under de vanskelige Forhold med 
Restriktioner, Eksportkvola m. m. Fiskeridirektør Trolle 
Thomsen har samtidig beklædt Posterne som Formand 
for Fiskeriraadet og for Kommissionen for Danmarks Fi
skeri og Havundersøgelser.

Sveriges Fragtindex højere
Svenska Handelsbankens Fragtindex viser for Juli en 

Stigning med 1 Point til 122. Kornfragterne er steget 1 
Point lil 148, Træfragterne Point til 125, medens Kul
fragterne var uforandret 89. For Juli 1937 var General- 
index 174.
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»Herdis« bygges om
Torms Damper »Herdis«, der for nogen Tid siden efter 

en kortere Oplægning i Sydhavnen gik lil Burmeister & 
Wain for forskelligt Reparationsarbejde, gik Fredag fra 
Værftet i København lil Helsingør Skibsværft. Skibet skal 
have indlagt nyt Mellemdæk til Frugttransporl.

Opmaaling
Ved Opmaalingen af »Klørdyb« syd for Fyn fandtes 

Dybden i Baakelinien at være uforandret 2,9 Meter.

Søsætning fra B. & W.
Fra Burmeister & Wains Værft paa Refshaleøen sø

sattes i Lørdags den første af de to Fraglmotorskibe, der 
er bestilt af Blue Star Line Lid., London. Det nye Skib 
bliver paa 8—9000 Tons, og største Delen af Lasten bli
ver udstyrret med et kraftigt Køleanlæg til Transport af 
Kød. Der indrettes Plads til 12 Passagerer.

Skarven viser sig i fynske Farvande
I Farvandene ved Faaborg har man observeret den me

get sjældne Skarv eller Aalekrage, der ellers hører hjem
me paa de sydlige Himmelstrøg. I de senere Aar har den 
dog været iagttaget flere Steder her i Landet, og nu sidst 
ved Faaborg. Den smukke, sortgraa Fugl benyttes paa de 
japanske Øer til Fiskefangst.

Tunflsk-Rekord ved Esbjerg
Den største Last af Tunfisk, som nogensinde er indbragt 

til Esbjerg af en enkelt Baad, kom forleden Morgen ind 
lil Fiskerihavnen. Del var Esbjergkutteren »Dora«, som 
førtes af Ejeren, Skipper Venø, Esbjerg. Lasten bestod 
af 337 Tunfisk, der hver vejede mellem 150 og 200 kg. 
Rekordlasten er fisket paa mindre end en Uge.

Handelens Ønske om ekstra Valuta-Bevillinger
Paa et Valutaraadsmøde forelagde Handelens Repræ

sentanter Ønsket om Ekslra-Tildelingcr af Valuta-Bevil
linger for Resten af Aaret lil et Beløb af godt 60 Mili. 
Kr., hvoraf de 29 Miil. Kr. falder paa Tyskland. Vigtig
heden af en hurtig Udstedelse af de nye Bevillinger frem
hævedes stærkt. Handelsminister Kjærbøl skal nu træffe 
Afgørelsen.

rri.jiiiiiiuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiniiiiJiiiiiiiiiiini.iiiiiiiiuiiiiiniiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiujiiiiiiiiiiiitiiMiiiLiiLiiiiiiiititittiniiiiiiiiiitiiiiiiiiiiiiiitiiiiiiiiiiiiiriiiiiiiiiititiiinriiiiiiiiir

PERSONALIA j

> ii i ii i 11 in o i ii 1111 i e

75 Aar
Forhenværende Skibsfører Vilh. Aug. Flies, Svaneke, 

er fyldt 75 Aar. Han var i 37 Aar Ejer og Fører af Jagten 
»Skjalm Hvide« og er Æresmedlem af Marineforeningen. 
I sit Otium har han udført adskillige smukke Skibsmodel
ler, deribland Kirkeskibet i Svaneke Kirke.

60 Aar
Fyrmesteren ved Nordre-Røse Fyr, Reserveløjtnant C. 

Gylling, fyldte 60 Aar den 1. August.
50 Aar

Førstemester i J. Laurilzens Damper »Lillian«, Oscar 
Bremsen, fyldte Onsdag 50 Aar.

Dødsfald
Købmand P. Schneekloth, Ærøskøbing, er død, 65 Aar 

gammel. Schneekloth har i 25 Aar været Direktør for 
Dampskibsselskabet »Ærø« og i 30 Aar Medlem af Ærøs
købing Byraad.

Slusemesteren i Sydhavnen, Kaptajn Jørgen Larsen, er 
død 65 Aar gi. Kaptajn Larsen var indtil sin Ansættelse 
ved Havnevæsenet i 1920 Fører af en af Bunkerkuldepo- 
tcls Baade.

Fiskeeksportør Graners Graversen er død 65 Aar gam
mel. Graversen har været Medlem af Nykøbing M. By
raad fra 1913 til 1937, Formand for Jydsk Fiskeriforening 
og Medlem af Bestyrelsen for Danmarks Fiskehandler- og 
Havfiskeriforening.

Paa Lauge Kochs Ekspedilionsskib »Godthaab«, der i 
Øjeblikket ligger i Moskusoksefjorden i Østgrønland, ci
der ifølge Radiomelding lil Grønlands Styrelse sket et 
Dødsfald, idet Skibets Hovmester Axel Soht uden forud- 
gaaendc Sygdom er afgaact ved Døden af en Hjerte
lammelse.

Hovmester Søhl, der havde sit Hjem i København, 
hvor han efterlader sig Hustru og to voksne Børn, blev 
58 Aar gammel. Han er blevet begravet i Østgrønland 
paa Stationen »Ella-Ø«.

Kongeskibet »Dannebrog«s Inlendant Carl Preksen døde 
ganske pludseligt, 46 Aar gi., under Skibets Ophold i 
Aarhus.

POSITIONSLISTE PR. 9. AUGUST 1938
A

s.s. Aalborg ank. Kbhvn. 18.3.
s.s. Aarø ank. Huelva 4.8.
s.s. Aarø, Bastrup. ank. Piclou 29.7.
s.s. Aase pass. Dungeness 24.7. p. R. I. Oporto.
m.t. Aase Mærsk afg. Falmouth 23.7.
s.s. Absalon pass. Kbhvn.s Red 2.8.
m.s. African Reefer pass. Dungeness 27.7.
m.s. Afrika, Himmelstrup, afg. Penang til Aden 3.8, hjg.
s.s. Agnete ank. Vejle 1.8.
s.s. Agnete Mærsk pass. Lizard 28.7. øst.
s.s. Alabama afg. Rotlerdam 16.7. til River Plate.
s.s. Alfa pass. Kbhvn. 10.8.
s.s. Alf afg. Danzig 3.8.
s.s. Algarve afg. Kbhvn. forv. 16.8 lil Levanten via 

Antwerpen.
s.s. Algier ank. Piræus 8.8.
m.s. Almena afg. New York 14.7. til Azua.
m.s. Alsia, Borch, ank. Bankkok 7.8. hjg.
s.s. Alssund, Hansen, pass. 40° N., 19° W. 7.8.
m.s. American Reefer ank. Rotterdam 9.8.
m.s. Amerika, Dahl, pass. Gravesend p. R. I. Rollerdam

9.8. hjg.
m.s. Anglo Mærsk afg. Willemstad 21.7.
m.s. Anna Mærsk afg. Los Angeles 26.7. til New York.
s.s. Anna pass. Ushant 9.8.
m.s. Annam, Skjoldam, ank. Dairen 10.8. hjg.
s.s. Anne ank. Malmø 2.8.
m.s. Argentina afg. Buenos Aires 2.8. til Kbhvn.
m.s. Arizona afg. Esbjerg 3.8. til River Plate.
s.s. Arnold Mærsk afg. Lissabon 28.7.
m.s. Asbjørn, Bjark, ank. Kbhvn. 28.7.
s.s. Aslaug afg. Bordeaux 3.8. til Antwerpen.
m.s. Asia, Frederiksen, ank. Abo 8.8.
m.s. Asnæs pass. Helsingør 7.8.
s.s. Askø, Hansen, ank. Stettin 3.8.
m.s. Astoria, Nørregaard, pass. Panama Kanalen 31.7.
s.s. Astra afg. Kbhvn. 1.8. til Gamla Karleby.
s.s. Astrid, Madsen, afg. Kbhvn. 2.8. til Trenton.
m.s. Australian Reefer pass. Mona 8.8,
m.s. Australien, Hansen, ank. Le Havre 3.8. hjg.
s.s. Avance oplagt.

B
s.s. Belgien afg. Gdynia 3.8.

m.t. Bente Mærsk pass. Gibraltar 3.8. vesig.
s.s. Bergenhus ank. Stettin 9.8.
s.s. Bertha ank. Bresl 1.8.
s.s. Bes pass. Beachy Head 7.8.
s.s. Betta ank. Wiborg 6.8.
s.s. Betty Mærsk afg. Halifax 3.8. til Cuba.
s.s. Birgit, Vilsmark, ank. Murmansk 4.8.
s.s. Birgitte afg. JafTa 2.8. lil London, Huli og Leith.
s.s. Birte oplagt.
s.s. Bogø, Nielsen, oplagt.
m.s. Boringia, Kolis, afg. Aden til Colombo 7.8. udg.
m.s. Bornholm, Petersen, afg. Kaolack 6.8.
s.s. Bothai, Hansen, afg. Danzig 4.8. til Rotterdam.
s.s. Brasilien afg. Neufahrwasser 22.7. til River Plale. 
m.s. Brazilian Reefer ank. Limasol 8.8.
m.s. Bretagne, Hansen, ank.Rosario 7.8.
s.s. Britta ank. L'Estaque 3.8.
s.s. Broholm afg. Alexandria 8.8. lil JafTa.
s.s. Brosund, Bundesen, nnk. Murmansk 5.8.
s.s. Brynhild afg. Montreal 27.7. lil Esbjerg.

C
m.s. California ank. Kbhvn. 8.8.
m.s. Canada, Knudsen, ank. Kbhvn. 1.7. hjg.
ni.s. Canadian Reefer pass. Flores 6.8.
s.s. Carmen afg. Zeebrugge 8.8.
m.l. Caroline Mærsk pass. Dungeness 4.8. østg.
s.s. Charkotv ank. Kbhvn. 8.8.
m.s. Chastine Mærsk afg. Tegal 24.7.
m.s. Chilean Reefer afg. CardifT 6.8.
m.s. Chile afg. Aden til Port Said 7.8. hjg.
s.s. Christiansborg pass. Skagen 7.8.
s.s. Chr. J. Kampmann afg. Cuba 29.7.
m.s. Chr. Holm venles ank. Halifax 15.8.
m.s. Chr. Sass, Clausen, afg. Galveston 7.8. til Three Rivers, 
s.s. Cimbria, Lund, ank. Danzig 5.8.
s.s. Clara, Jensen, oplagt.
m.s. Columbia, Bronér, ank. Dairen 29.7.
s.s. Cornelia Mærsk afg. Dover 27.7.
s.s. Cyril, Fårup, ank. North Sydney 8.8.

D
s.s. Dagmar ank. Kbhvn. 9.8. fra London via Randers.
s.s. Dagmar Clausen afg. Stockholm 3.8. til Kbhvn.
s.s. Dagmar pass. Gibraltar 6.8.
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Valutakurser paa Københavns Børs
9.8.38

London............ .. 22,40 Madrid.............. .. 30,00
NewYobk .... .. 460,75 Amsterdam. ... .. 250,75
Berlin............ .. 184,50 Stockholm.... .. 115,65

• Paris................. .. 12,65 Oslo................... .. 112,70
Antwerpen .. .. 77,90 Helsingfors .. .. 9,95

| Zuriqh............ .. 105,45 Prag................... .. 16,00
| Rom................... .. 24,45 Warszawa .... .. 87,10

s.s. Dania, Danholt, ank. Kbhvn. 8.8.
m.s. Danmark ank. Baytown 8.8.
in.s. Danmark, Hjernum, afg. Hamburg lil Kbhvn. 9.8. hjg. 
s.s. Delaware afg. Aalborg 9.8. til Port Everglades.

E
s.s. Ebro ank. Genua 7.8.
s.s. E. M. Dalgas afg. Gravesend 22.7.
s.s. Edv. Nissen afg. Cardiff 23.7.
s.s. Effie Mærsk ank. Svendborg 29.7.
s.s. Egholm ank. Anlwerpen 8.8.
m.s. Egyptian Reefer pass. Dungeness 29.7.
m.s. Eleonora Miersk afg. Houston 21.7.
s.s. Elie, Rasmussen, ank. Antwerpen 6.8.
s.s. Elisabeth ank. Kotka 26.7.
s.s. Elisabeth Mærsk afg. Valleyfield 27.7.
s.s. Ellen ank. King's Lynn 30.7.
s.s. Ellensborg ank. Kbhvn. 4.6.
s.s. Else afg. Immingham 9.8.
s.s. Emanuel afg. Halifax N. S. 4.9. til Preston.
s.s. Emilie Mærsk afg. St. George’s, N.F. 28.7. lil Ridham 

Dock.
m.t. Emma Mærsk afg. Colombo 4.8. lil Bahrein.
s.s. Energi ank. forv. Sutton Bridge 9.9.
s.s. England, Stengade, afg. Danzig 4.8. lil Rouen.
s.s. Enigheden oplagl.
s.s. Erik Boye afg. Cuba 30.7.
s.s. Erindring oplagl.
s.s. Erna ank. Dalsbruk 5.8.
m.s. Erria, Mouritzen, afg. Kingslon lil Los Angeles 7.8. 

udg.
s.s. Ester afg. Cardiff 6.8.
s.s. Esther Maria, Lisberg, ank. Falmoulh 5.8.
s.s. Estland, Fischer, opl. Kbhvn. 28.7.
s.s. Estrid ank. Anlwerpen 3.8.
m.s. Europa, Rasmussen, ank. San Francisco 4.8. hjg.

F
s.s. Fanø, Korff, oplagl.
m.v. Fanø afg. Fowey 8.8.
s.s. Finland ank. Fredericia 2.8.
m.s. Fionia, Kragelund, pass. Ushant p. R. t. Marseilles

9.8. udg.
s.s. Flynderborg ank. Danzig 7.8.
s.s. Frankrig afg. Caen 3.8.
s.s. Fredensborg ank. Aarhus 24.7.
s.s. Frederiksborg ank. Godthaab 8.8.
s.s. Freya pass. Spurn Hd. 23.7.
s.s. Frida afg. Valparaiso 3.8.
s.s. Frode ank. Galvesion 8.8.
s.s. Fylla afg. Kotka 2.8. til Mistley.

G
s.s. Georgia afg. Neufahrwasser 16.7. lil Santos.
s.s. Gerd ank. Stettin 2.8.
s.s. Gerda afg. Gdynia 7.8.
s.s. Gerda ank. Rotterdam 7.8.
m.s. Gertrude Mærsk afg. Kobe 5.8.
s.s. Gorm afg. Frederikshavn 21.7. til Santos.
m.s. Grete Mærsk afg. Los Angeles 25.7.
s.s. Grete ank. Izmir 9.8.
s.s. Grønland, Sørensen, ank. Svendborg 6.7.
s.s. Gudenaa ank. Methil 3.8.
s.s. Gudrun afg. Wiborg 1.8. til London.
m.s. Gudrun Mærsk afg. Port Said 30.8. til Bilbao.
s.s. Gunhild ank. Goole 23.7.
s.s. Gunvor Mærsk afg. Bayonne 3.8. lil Dover.
s.s. Gustav Diedcrichsen afg. Tangku 30.6. lil Hongkong.
s.s. Gyda ank. New York 4.8.

H
s.s. Hafnia, Ravn, ank. Gdynia 8.8.
s.s. Halfdan i Dok i Frederikshavn.
s.s. Halland, Andersen, ank. Aalborg 21.4.
s.s. Hanne ank. Danzig 3.8.
s.s. Hans Broge ank. West Hartlepool 31.7.
s.s. Hans, From, afg. Kbhvn. 9.8. til Holbæk.
s.s. Hans Mærsk afg. Bremen 3.8. til Port Williams.
s.s. Harald afg. Swansea 8.8. til Kbhvn.
s.s. Harriet ank. Immingham 9.8.
s.s. Helga afg. Callao 1.8.

s.s. Helene ank. Methil 5.8.
m.s. Helvig ank. New York 25.7.
m.s. Henning Mærsk ank. Havre 27.7.
s.s. Henry Tegner pass. Beachy Head 4.8. vestg.
m.s. Herdis dokker i Kbhvn.
s.s. Hilde pass. Gibrallar 23.7.
s.s. Hindsholm ank. Danzig 6.8.
s.s. H. H. Petersen oplagt.
s.s. Holland afg. Danzig 3.8.

I
m.s. India, Kraup, ank. Calicut 7.8. udg.
s.s. Inga, Rasmussen, oplagt.
s.s. Ingeborg S. afg. London 5.8. lil Antwerpen.
s.s. Inger ank. Aalborg 5.8.
s.s. Inger Toft ank. Bilbao 6.8.
s.s. Irene Maria, Ewers, ank. Rouen 8.8.
in.s. Irland, Mcinerlz, afg. Dakar 25.7.
s.s. Ivan Kondrup, Larsen, ank. Helsingør 3.8.
s.s. Ivar afg. Kbhvn. 9.8. lil Gdynia.

J
s.s. J. C. Jacobsen ank. Kbhvn. 7.8.
s.s. Jakob Mærsk afg. Glasgow 22.7.
m.t. Jane Mærsk afg. Tuxpan 18.7.
m.s. Java, Christensen, afg. Rotterdam til Hamburg 9.8. 

udg.
s.s. Jenny ank. Wasa 7.8.
s.s. Jessie Mærsk ank. Swansea 25.7.
s.s. Johanne afg. Immingham 9.8.
s.s. Johannes Mærsk afg. Alexandria 3.8. til Jaffa.
s.s. Jolantha ank. Hamburg 8.8. fra Kbhvn.
s.s. Jonna afg. Cardiff 4.8.
s.s. Juliane ank. Kalundborg.
m.s. Jutlandia, Topp, pass. Finisterre p. R. I. London 9.8. 

l>jg-
s.s. Jutta pass. Helsingør 9.8.
s.s. Jytte afg. Aabenraa 13.7. lil Danzig.
s.s. Jægersborg ank. Køge 11.7.

K
s.s. Kai, Friis, oplagl.
s.s. Kalø, Brockmann, afg. Bremen 4.8. lil Wilminglon.
s.s. Karen afg. Anlwerpen 29.7.
s.s. Karen Toft ank. Caen 7.8.
s.s. Karla afg. Casablanca 4.8.
s.s. Katholm ank. Manchester 4.8.
m.l. Katrine Mærsk ank. Port Arthur 28.7.
s.s. Kejserinde Dagmar pass. Skagen 2.8.
s.s. Kentucky afg. New York 2.8. til Oslo.
s.s. Kirsten ank. Dublin 4.8.
s.s. Kirsten Mærsk afg. Valleyfield 29.7.
s.s. Kjobenhavn, Sigvardl, afg. Middelfart 3.8.
s.s. Knud afg. Kbhvn. 8.8. til Manchester, Liverpool og 

Swansea.
s.s. Knud Rasmussen i Rutefart mellem San Francisco, 

Los Angeles og Puerto Amuelles.
s.s. Knud Villemoes afg. Burntisland 3.8. til Esbjerg.
s.s. Knut ank. Ipswich 29.7.
s.s. Kongeaa ank. Delfzyl 3.8.

L
s.s. Laila ank. Valparaiso 29.7.
m.s. Lalandia, Frandsen, ank. Kbhvn. 4.8. hjg.
s.s. Lars Kruse oplagt.
s.s. Laura afg. Cardiff 8.8.
m.s. Letse Mærsk afg. Aalborg 3.8. lil Rotterdam.
s.s. Lica Mærsk afg. Marseilles 2.8. til Cadiz.
s.s. Lifland, Harlmann, afg. Alexandria 8.8.
s.s. Lilleborg ank. Iviglut 5.8.
s.s. Lilian pass. Dungeness 9.8.
s.s. Lily pass. Dunnel Hd. 4.8. vestg.
s.s. Linda ank. Dublin 9.8.
s.s. London, Hansen, ank. Port Talbol 9.8.
s.s. Lotta afg. Gdynia 9.8.
s.s. Lotte ank. Immingham 29.7.
m.s. Louisiana ank. Nakskov 4.8.
m.s. Lundby afg. Halifax 3.8. til Vestindien.
s.s. Lynæs pass. Brunsbiillel 7.8.

M
s.s. M. C. Holm ank. Newport News 21.7.
s.s. Magnus ank. Riga 7.8.
s.s. Maja ank. Themsen 9.8.
in.s. Malaya, Nielsen, ank. De Nantes 29.7. hjg.
s.s. Manø, Albertsen, ank. Kaolak 4.8.
m.s. Marchen Mærsk afg. Philadelphia 4.8. til Kobe.
s.s. Margit, Johansen, oplagt.
s.s. Margrete afg. Konigsberg 23.7.
s.s. Margrethe ank. London 8.8. fra Kbhvn.
s.s. Marianne ank. Wisbech 27.7.
m.t. Marie Mærsk afg. Ostermoor 10.7.
s.s. Marie Toft pass. Cape Finisterre.
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s.s. Marna ank. New York 6.8.
m.s. Marocco afg. Leixoes 7.8. lil Gdynia.
s.s. Martin Carl, Koister, afg. Vejle 5.8. til Bremen.
s.s. Martin Goldschmidt ank. Gefle 1.8.
s.s. Maryland afg. Neufahrwasser 30.7. til Santos.
s.s. Marx ank. Koivisto 23.7.
s.s. Mathilde Mærsk pass. Ushant 4.8.
m.s. Meonia, Sørensen, afg. Colombo til Aden 9.8. hjg.
s.s. Mercur ank. Esbjerg 27.7.
s.s. Michael Jebsen afg. Bangkok 7.6. lil Hongkong.

N
s.s. N. C. Monberg, Hansen, ank. Korsør 5.8.
s.s. N. J. Ohlsen oplagt.
s.s. Najaden ank. Helsingør 2.8.
s.s. Nancy afg. Rabat 9.8.
s.s. Nerma afg. Rotterdam 6.8.
s.s. Nevada afg. Santos 8.8. til Rio.
m.s. Nicoline Mærsk pass. Gibraltar 3.8. vestg.
m.s. Niel Mærsk afg. Keelung 29.7.
s.s. Niels R. Finsen oplagt midlertidig i Kbhvn.
s.s. Niobe afg. Genoa 9.8.
s.s. Norco oplagt.
m.s. Nordbo ank. Yawata 11.7.
s.s. Nordborg ank. Glasgow 5.8.
s.s. Nordby afg. Kbhvn. 31.7. til Danzig.
m.s. Norden ank. Kobe 21.7.
m.s. Nord farer afg. Rio de Janeiro 21.7.
m.s Nordhavet pass. Mumbles 6.7. p. R. t. La Plata.
m.s. Nordhval arg. Port Said 2.8. til Charleston.
m.s. Nordkap pass. Land’s End 24.7. p. R. t. Avonmouth.
s.s. Nordlys afg. Quebec 3.8.
m.s. Nordpol afg. Port Said 17.7. lil Patras.
m.s. Nordvest ank. Cristobal 3.8.
m.s. Normandiet, Petersen, afg. Carontes 29.7.

(I
s.s. Odin ank. Gøteborg 9.8.
s.s. Olga ank. Havre 30.7.
m.s. Olga S. afg. Gravesend 29.7. lil Philadelphia.
s.s. Oluf Mærsk afg. Saft 29.7.
m.s. Olympia, Lorentsen, afg. Porl Alfred 3.8.
m.s. Oregon afg. Rio 30.7. til Kbhvn.
s.s. Orion ank. Huil 3.8.
s.s. Oslo, Petersen, afg. Southampton 9.8.
s.s. Otto Petersen ank. Dublin 29.7.
s.s. Ove Toft ank. Bathurst, Canada, 6.8.

P
s.s. P. Madsen pass. Dungeness 28.7. vestg.
s.s. P. N. Damm ank. Helsingør 31.7.
m.s. Panama,J Juel-Christensen, afg. Cebu til Bangkok

7.8. hjg.
s.s. Paris, Larsen, afg. Kbhvn. 7.8.
s.s. Paula ank. Garston 3.8.
m.s. Peru, Berg, pass. Gibraltar p. R. t. Ras Mallap 7.8. 

udg.
s.s. Peter Lassen i Rutefart mellem San Francisco, Los 

Angeles og Puerto Amuelles.
m.s. Peter Mærsk ank. Hongkong 30.7.
s.s. Pia pass. Helsingør 7.8.
s.s. Prins Knud, Petersen,, afg. Kbhvn. 6.8.
s.s. Polly pass. Kbhvn.s Red 2.8.

R
m.s. Ragnhild ank. Alexandria 21.7.
s.s. Randa ank. Cagliari 6.8.
s.s. Riga pass. Dunnel Head 8.8.
s.s. Rigmor afg. London 4.8. til Skive via Granion.
s.s. Rikke ank. Bremen 26.7.
s.s. Rita ank. Kbhvn. 8.8. fra Hamburg.
s.s. Rita Mærsk ank. Kbhvn. 23.4.
s.s. Rosenborg pass. Lisbon 7.8.
s.s. Robert ank. Leningrad 1.8.
m.s. Robert Mærsk afg. Anlwerpen 2.8. til New York.

S
s.s. Saga afg. Sietlin 9.8. til Kbhvn.
m.s. Sally Mærsk ank. Sluiskil 29.7.
s.s. Samso, Pedersen, afg. Bordeaux 4.8. til Bremen.
s.s. Scandia, Lorenzen, afg. Danzig 7.8. lil Kbhvn.
s.s. Scotia, Nielsen, ank. Boulogne 7.8.
s.s. Sejre, Teilman-Thomsen, ank. Preston 1.8.
s.s. Selma ank. Newport 8.8.

UDENBORDS

BRUG KUN

Hempels Skibsfarver

INDENBORDS
Grand Prix.- Barcelona 1929 - Antwerpen 1930-Paris 1937.

s.s. Sessa pass. Crislobal 6.8.
m.s. Siam, Ravnsnæs, ank. Dairen 5.8. hjg.
s.s. Signe afg. Shields 5.8. lil London.
s.s. Sigrid afg. Gdynia 3.8. lil Hamina.
s.s. Silkeborg ank. Kbhvn. 30.7.
s.s. Skaane, Kyhn, ank. Kbhvn. 5.8.
s.s. Skagen afg. Hundested 8.8.
s.s. Skagerak pass. Dunnet Hd. 4.8. østg.
s.s. Skandia afg. Oxeløsund 8.8.
s.s. Skjold ank. Kbhvn. 7.8. Skal i Dok efter Udlosning.
s.s. Skodsborg pass. Gibraltar 8.8.
s.s. Slcipner afg. Kbhvn. 9.8. til Gdynia og Danzig.
s.s. Sonja, solgt.
s.s. Sonja Mærsk afg. Greenspond 27.7. til Ridham Dock.
s.s. Sophie afg. Danzig 1.8.
s.s. Stadion II ank. Kbhvn. 9.8. fra Drammen.
s.s. Stal, Nielsen, ank. Cardenas 4.8.
s.s. Stella ank. Rolterdam 7.8.
m.s. Stensby afg. Barbados 4.8. til CardilT og Sharpness.
m.s. Stjerneborg afg. Chcmainus 6.8.
s.s. Stockholm, Caspersen, ank. Kbhvn. 8.8.
s.s. Susan Mærsk afg. London 2.8. til Lomond (N.F.).
s.s. Svanhild afg. Miami, Fla., 6.8. til Galveston.
s.s. Svanholm ank. Antwerpen 5.8.
s.s. Svend Pii oplagt.
s.s. Soborg ank. Kbhvn. 23.7.

T
s.s. Taarnholm ank. Randers 9.8.
m.s. Tacoma, Madsen, afg. Nauru 6.8.
m.s. Tasmania, Røder, forv. afg. Nagoya 2.8.
s.s. Teddy, Meyer, ank. Selby 9.8. fra Gdynia.
s.s. Tekla ank. Køge 4.8.
s.s. Tennessee ank. Kbhvn. 2.8.
m.s. Thyra S. ank. Dakar 21.7.
s.s. Tomsk afg. Kbhvn. 6.8. lil Antwerpen.
s.s. Tanja pass. Helsingør 9.8.
s.s. Tonny, Schrøder, afg. Kbhvn. 10.8. til Rønne.
s.s. Tove afg. Leith 4.8. til Vejle.
s.s. Tovelil, Bang, pass. Bermuda 27.7.
s.s. Transporter ank. Boness 27.7.
s.s. Trio, Svane, afg. Newcastle 8.8. til Faaborg.
s.s. Trondhjem afg. Bergen 8.8. nordover.
m.s. Tunis afg. Anlwerpen 5.8. til Casablanca.
m.s. Tureby afg. New York 6.8. til Rio/Santos og Buenos 

Aires.
U

s.s. Ulla pass. Ækvator 8.8.
s.s. Ulrik Holm afg. Tyne 30.7.
s.s. Uranienborg ank. Gdynia 8.8.

V
s.s. Valborg afg. Korsør 1.8.
s.s. Vendia, Lund.
s.s. Venus afg. Norfolk Va. 2.8.
s.s. Vibeke Mærsk oplagt.
s.s. Viborg afg. CardilT 4.8.
s.s. Viola afg. Gdynia 1.8. til Haifa.
s.s. Virginia afg. Neufahrwasser 10.7. til Rosario.
s.s. Vitus Bering i Rutefart mellem San Francisco, Los 

Angeles og Puerto Amuelles.
w

s.s. Wilh. Colding ank. Dalsbruk 1.8.
s.s. IVm. Th. Malling, fung. Pedersen, ank. Steltin 6.8.
m.s. Westralia, Barfoed, afg. Perlh 30.7.

Y
s.s. Yrsa ank. Hamburg 7.8.

0
s.s. Ørneborg ank. Kbhvn. 24.3.
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Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser*

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
54 Aargang. København 10. August 1938. Nr. 32.

„Efterretninger for Søfarende11 omfatter Europa, Amerika, Afrika, Asiens S.- og E.-Kyat eamt Australien og Stillehavet. 
„Efterretninger for Søfaronde11 udgaar ugentlig. Abonnement kan tegnes paa alle kgl. Postkontorer til on Pris af 2 Kr. 60 Øre 

aarlig. Enkelte Mumre faas for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

I. Østersøen.

2316. (T). Sverige S.-Kyst. Trelleborg. Klokketønde inddrages midlertidig.
(U. f. s. Nr. 31/2244. Stockholm 1938.)

I Løbet af den første Halvdel af August d. A. inddrages Klokketønden Trélleborgs 
rånna paa c. 55° 21',4 N. 13° 09',! E. midlertidig for Eftersyn uden at erstattes med en 
Reserveklokketønde.

2317. Sverige. Sodertiilje—Femorchuvud. Ornklubb Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 31/2242. Stockholm 1938.)

Ornklubb Fyr, der midlertidig har været slukket paa Grund af Havari, er atter tændt, 
c. 58° 43' N. 17° 17' E.

2318. Sverige. Bottniske Bugt. Gavle Bugt. Trodjehallan Fyr ombygget. Fast Sø
mærke nedlagt.

(U. f. s. Nr. 31/2240. Stockholm 1938.)
Trodjehallan Fyr paa c. 60° 48',5 N. 17° 21', 7 E. er nu installeret i et 7 m højt, 

hvidt Betontaarn. Flammens Højde: 13 m. Lysevnen for hvidt Lys N. efter er forøget 
til 11 Sm og for hvidt Lys E. efter til 12 Sm. Iøvrigt er Fyret uforandret.

Det faste Sømærke Trodjehallan, tæt ved Fyret, er permanent nedlagt.
(E. f. S. Nr. 21/1585 1938.)

2319. (P). Sverige. Bottniske Bugt. Finngrundet Fyrskib ombyttes midlertidig.
(U. f. 8. Nr. 31/2239. Stockholm 1938.)

Omkring den 15. August d. A. ombyttes Fyrskibet Finngrundet paa c. 61° 04' 
N. 18° 40' E. midlertidig med et Reservefyrskib, der paa begge Sider af Skroget er mærket 
,,Reserv“. Reservefyrskibet er ikke forsynet med elektrisk Luftmembransender og Under
vandsmembransender samt Radiofyr, men i øvrigt er Fyr- og Tgagesignalkarakter 
uforandret.

2320. Sverige. Bottniske Bugt. Lystønder genudlagt.
(U. f. s. Nr. 31/2236 og 31/2238. Stookholm 1938.)
Nedennævnte Lystønder er atter udlagt paa Station:

Långrogrundet c. 63° 15' N. 19° 38' E. Vegagrundet. Gerdas grund. Sorgadden. 
Ellagrundet. Rata Storgrund.

(E. f. S. Nr 51/3925 og 52/4022 1937.)
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2321. (P). Sverige. Bottniske Bugt. Seskar N. Grund.
(U. f. b. Nr. 31/2235. Stockholm 1938.)

En Grund bestaaende af store Stene og med 5,, m Vand er fundet paa 65° 45N. 23° 48',10 E. o >3 1 ,75
Stedet vil blive nærmere undersøgt.

•
2322. Finland. Bottniske Bugt. Indløbet til Kemi. Fyr atter tændt.

(U. f. s. Nr. 21/609. Helsingfors 1938.)
Nedennævnte Fyr er atter tændt:

Kemi kyrktorn c. 65° 44' N. 24° 34' E. Kemi ovre og nedre. Ajos. Keminkraaseli.
(E. f. S. Nr. 52/4027 1937 og 3/155 1938.)

2323. Finland. Bottniske Bugt. Ajos Lystønde genudlagt.
(U. f. s. Nr. 21/610. Helsingfors 1938.)

Lystønden Ajos paa c. 65° 40' N. 24° 31' E. er atter udlagt paa Station.
(E. f. S. Nr. 52/4028 1937.)

2324. Finland. Bottniske Bugt. Ulkokrunni. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 21/608. Helsingfors 1938.)
Nedennævnte Fyr er atter tændt:

Ulkokrunni ovre og nedre c. 65° 23' N. 24° 51' E. Haukipudas ovre og nedre.
(E. f. S. Nr. 1/9 og 20/1488 1938.)

2325. Finland. Bottniske Bugt. Nyt Sømærke udlagt.
(U. f. b. Nr. 21/611. Helsingfors 1938.)

En rød Spirtønde med 1 rød, opadvendt Kost er udlagt paa 65° 05' 28" N. 25° 
09' 36" E.

2326. Finland. Bottniske Bugt. Indløbet til Oulu. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 21/607. Helsingfors 1938.)
Nedennævnte Fyr er atter tændt:

Oulu kyrklorn c. 65° 01' N. 25° 28' E. Santonen ovre og nedre. Saapaskari. Laita- 
kari. Santosenkari. Koskela. Toppila ovre og nedre. Toppilasund.

(E. i. S. Nr. 52/4029 1937.)

2327. Finland. Bottniske Bugt. Indløbet til Raahe (Braliestad). Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 21/606. Helsingfors 1938.)
Nedennævnte Fyr er atter tændt:

Raahe (Braliestad) kyrklorn c. 64° 41' N. 24° 29' E. Aijå. Kello. Isokraaseli. 
Lapaluoto ovre og nedre. Lapaluoto brohuvud. Maivaperd ovre og nedre.

(E. f. S. Nr. 52/4030 1937.)

2328. (P). Finland. Bottniske Bugt. Grund.
(U. i. s. Nr. 21/612. Helsingfors 1938.)

En hidtil ukendt Grund med 4,0 m Vand er fundet paa 64° 12' 45" N. 23° 12' 20" E. 
Stedet vil blive nærmere undersøgt.

2329. Finland. Skårgårdshavet. Degerby. Sømærke flyttet.
(U. f. s. Nr. 21/618. Helsingfors 1938.)

Den sort- og hvidmalede Spirtønde med 2 sorte, mod hinanden vendende Koste 
paa 60° 01' 09" N. 20° 18' 35" E. er flyttet til 60° 01' 14" N. 20° 18' 20" E.

2330. Finland. Skårgårdshavet. Skiftet. Rodakon Lys- og Klokketønde forsynet
med automatisk Klokke.

(U. f. s. Nr. 21/619. Helsingfors 1938.)
Lys- og Klokketønden Rodakon paa c. 60° 05' N. 20° 59' E. er blevet forsynet 

med en automatisk Klokke, som under Taage og i diset Vejr giver Et-Slag hver 20s-.
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2331. Finland. Finsko Bugt. Helsingfors Havneomraade. Afmærkning forandret.
(U. f. s. Nr. 19/564. Helsingfors 1938.)

Den livid- og rødmalede Spirtønde med Tværtræ paa 60° 09' 35" N. 24° 59' 34" 
E. er ombyttet med en sort Fortøj- og Telefontønde, der henhører under den finske Or- 
logsmarine.

(E. f. S. Nr. 25/1860 1938. Kort Nr. 276.)

2332. Estland. Finske Bugt. Prangli. Nyt Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 6/25. Tallinn 1938.)

Paa Prangli Fiskerihavns W.-lige Pierhoved er paa c. 59° 38',3 N. 25° 00', 8 E. 
tændt et Fyr, der viser rødt Et-Blink hver 1s-, Blink 0,3s-, Mørke 0,7s-. Flammens Højde: 
4,o m. Synsvidde: 4 Sm. Hvid Fyrbaake. Fyret er ubevogtet.

(E. f. S. Nr. 29/2132 1938. Kort Nr. 276.)

2333. Estland. Finske Bugt. Tallinn Anduvning. Skydeøvelser begynder tidligere.
(N. t. M. Nr. 6/23. Tallinn 1938.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 26/1941 1938 meddeles, at de deri omtalte 
Skydeøvelser begynder allerede den 10. August d. A.

(E. f. S. Nr. 26/1941 1938.)

2334. Estland. Riga Bugt. Parnu Bugt. Vrag afmærket.
(N. t. M. Nr. 6/24. Tallinn 1938.)

Vraget af Motorgaleasen Eva, hvorfra Masterne rager over Vandet, ligger sunket 
paa c. 58° 16',2 N. 24° 19',4 E., 6,s Sm 36° fra Sorgu Fyr. En Vraglystønde, der viser grønt 
Et-Blink hver ls-, Blink 0,3s-, Mørke 0,7s-, er udlagt 30 m 150° fra Vraget.

(Se Tillæg.)

11. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syci for 
Fyn og Lille-Bælt.

2335. (T). Danmark. Sundet. København. Lynetteløbet. Oprensning. Advarsel.
I de næste 12—14 Dage renser Havnevæsenets Gravemaskiner op i Lynelleløbels 

W.-lige Del. Passage maa foregaa med Forsigtighed.
Lynelten Vinkelfyr: c. 55° 42' N. 12° 37' E.

2336. (T). Danmark. Sundet. København. Søndre Havn. Toglværkshavn. Midler
tidig Afmærkning.

Som en midlertidig Foranstaltning til Vejledning for Sejladsen i Teglværksliavnen 
udlægges en rød Stage med 1 opadvendt Kost i 7 m Vand paa c. 55° 39',0 N. 12° 32',9 E., 
c. 230 m 282° fra Teglholmens SW.-lige Hjørne. Stagen, som afmærker Ankrene for de 
oplagte Skibe, er anbragt ved det W.-ligste af Ankrene.

Naar Oplægningen af Skibe i Teglværkshavnen ophører, vil Stagen blive fjernet 
uden nærmere Meddelelse.

2337. Sverige. Sundet. Landskrona. Klokketønde genudlagt.
(U. f. s. Nr. 31/2251. Stookholm 1938.)

Pilhaken Klokketønde paa c. 55° 53' N. 12° 47' E. er atter udlagt paa Station. 
(E. f. S. Nr. 25/1868 1938.)

2338. Sverige. Sundet. Falsterbo. Signalstang flyttet.
(U. f. s. Nr. 31/2250. Stookholm 1938.)

Den tidligere Signalmast ved Falsterbo Fyr er flyttet til c. 55° 23', 7 N. 12° 49',5 E., 
c. 1200 m 20° fra Falsterbo Fyr. Topstangen og Raaen er fjernet og erstattet med en 
hvid, firkantet Tavle.

(E. f. S. Nr. 25/2060 1937. Kort Nr. 249, 210, 291, 262 og 278. Danske Lods, Side 292 
og 294,)
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2339. (T). Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Æro N. Flaadeøvelser. Advarsel.
Flaadeøvelser vil blive afholdt fra Solnedgang til Solopgang Nætterne mellem 

den 7. og 8. og mellem den 8. og 9. September d. A. i Farvandet N. for Æro.
Farvandet begrænses af Breddeparallellerne 54° 56' N. og 54° 59' N. og Meridia

nerne 10° 13' E. og 10° 22' E.
Al Sejlads indenfor det nævnte Farvandsafsnit er forbudt i de anførte Tidsrum. 

Sejlads til og fra Soby Havn skal finde Sted tæt langs 10 m-Kurven.
De tilstedeværende Orlogsskibe er bemyndiget til at fjerne Skibe og Fartøjer, 

der ikke retter sig efter det givne Forbud. Skade, som tilføjes Søværnets Fartøjer eller 
Materiel ved Tilsidesættelse af Forbudet, medfører fuldt Erstatningsansvar.

Det skal endvidere alvorligt henstilles, at det i det nævnte Tidsrum saavidt muligt 
undgaas at have faststaaende eller svajende Fiskeredskaber staaende i det paagældende 
Farvandsafsnit, ligesom Afmærkning af Bundgarnspæle indskærpes. For Skade paa Fiske
redskaber m. v., der maatte indtræde som Følge af Tilsidesættelse af ovennævnte Advarsel, 
er vedkommende Fiskere selv ansvarlige, og Fiskerne vil blive draget til Ansvar for Skader, 
som de — ligeledes ved Tilsidesættelse af Advarslen — maatte tilføje Søværnets Far
tøjer og Materiel.

2340. Danmark. Lille-Bælt. Vejle Fjord. Træskohage. Afmærkning forandret.
Den røde Spidstønde med 2 opadvendte Koste Træskohage, paa 55° 40' (39") N. 

9° 44' (54") E. er inddraget og erstattet med en rød Lystønde, der viser hvidt Et-Blink 
hver 3S-, Blink 0,3s-, Mørke 2,7S-,

(Kort Nr. 304, 241, 278, 280 og C. Danske Lods, Side 341. Fyr-Fort. Nr. 370 A. 
Som.-Fort., Side 50, Nr. 16.)

(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

2341. Danmark. Kattegat. Odense Fjord. Lystonde genudlagt.
Lystønden Odense Fjord paa c. 55° 33' N. 10° 34' E. er atter udlagt paa Station. 

(E. f. S. Nr. 24/1790 1 938.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

2342. Norge. Stavangerfjorden. Kalhammeren. Taagesignal forandret.
(B. f. F. Nr. 16. Oslo 1938.)

Taagesignalet med Klokke ved Kalhammeren paa c. 58° 58',9 N. 5° 43',2 E. er 
erstattet med et Taagesignal med Nautofon, Et-Stød af 3S- Varighed hver 20s-.

2343. Danmark. Horns Rev S. Oplysning om Vrag.
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 27/2022 1938 meddeles, at Masterne i Vraget 

,,Hero“, der ligger sunket paa c. 55° 31',5 N. 7° 47',T E., ikke mere er synlige over Vandet.
(E. f. S. Nr. 27/2022 1938.)

2344. Holland. Ems Munding. Rottumeroog Fyr forandret.
(B. a. Z. Nr. 174/2205. ’s-Gravenhage 1938.)

Rottumeroog hvide, røde og grønne, faste Fyr paa c. 53° 32',6 N. 6° 33',5 E. er 
forandret til at vise hvidt, rødt og grønt Lys med En-Formørkelser hvor 6S-, Lys 3S-, 
Mørke 3s-. Fyrets Lysevne er forøget, og Synsvidden er nu 10 Sm for hvidt Lys, 7 Sm 
for rødt Lys og 6 Sm for grønt Lys. Iøvrigt uforandret.

(Kort Nr. 264.)

2345. (T). Holland. Friesche Zeegat. Engelsmanplaat. Fyr midlertidig slukket.
(B. a. Z. Nr. 176/2217. ’e-Gravenhage 1938.)

Det røde og hvide, faste Fyr paa c. 53° 27',5 N. 6° 03',6 E. er indtil videre slukket.
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2346. (T). Holland. Zeegat van Terschelling. Stortemelk. Dybde aftaget.
(B. a. Z. Nr. 175/2207. ’s-Gravenhage 1938.)

En Grund med 3,8 m Vand har, formodentlig midlertidig, dannet sig paa c. 53° 
19', 7 N. 5° 02',, E. Under Sejlads gennem Stortemelk maa man nu mellem sort Stump
tønde No. 3 og rød Lystønde No. 3 holde Ledefyilinien N. efter aaben.

2347. Holland. Hook van Holland. Ledefyr forandret.
(B. a. Z. Nr. 171/2142. ’a-Gravenhage 1938.)

Iloek van Holland bageste Ledefyr paa c. 51° 58',5 N. 4° 08' E. er forandret til at 
vise hvidt Lys med Gruppe-Formørkelser, To-Formørkelser hver 15s-, Lys 7,5S-, Mørke 
2,os-, Lys 3,5 s-, Mørke 2,os-,

2348. Belgien. Wandelaar Fyrskib W. Vrag findes ikke.
(N. t. M. Nr. 1635. London 193S.)

Vraget, der var rapporteret at ligge sunket paa c. 51° 23' N. 2° 48' E., 10 Sm 
332° fra Oslende Gruppe-BIinkfyr, er forgæves eftersøgt.

(E. f. S. Nr. 1/49 1938.)

2349. (T). England. Outer Gabbard Fyrskib ombyttes midlertidig.
(N. t. M. Nr. 42. Trinity House, London 1938.)

Den 30. August d. A. eller snarest derefter ombyttes Ouler Gabbard Fyrskib paa 
c. 52° 00' N. 2° 04' E. midlertidigt for et Tidsrum af c. 3 Maaneder med et Reserve
fyrskib, hvis Fyrs Lysevne er betydelig reduceret. Reservefyrskibet er forsynet med cn 
Pælemast, hvor Fyrlantcrnen er anbragt paa halv Mast. Fyrkarakteren er hvidt Gruppe- 
Blink, Fire-Blink hver 15s-. Hvert af Blinkenes Længde er c. 0,7s-. Taagesignal gives 
med Sirene, Fire-Stød hver l™-. Hvert af Stødenes Længde er c. 1,5S-. Undervandssignal 
gives med Klokke, Fire-Slag efterfulgt af cn Pause paa c. 10s-.

Yderligere Meddelelse om Ombytningen eller Genudlæggelsen af Hovedfyrskibet 
fremkommer ikke.

2350. England. Tees Bay. Vrag.
(N. t. M. Nr. 1630. London 1938.)

1. Et Vrag med 8,s m Vand ligger sunket 1,8 Sm 357° fra South Gare Fyr.
2. Et Vrag med 3,3 m Vand ligger sunket 1,7 Sm 343° fra South Gare Fyr.
South Gare Fyr: c. 54° 39' N. 1° 08' W.

(Se Tillæg.)

V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland.

2351. Skotland. Hcbridcrno. Stornoway Havn. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 1632. London 1938.)

Arnish Point Hovedfyr paa c. 58° 11' N. 6° 22' W. er blevet formørket i Pejlinger 
fra 198° til 302° og fra 13° til 89°.

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst,

2352. Portugal. Ilha da Berlcnga. Fyr forandret.
(A. a. N. Nr. 15/36. Lissabon 1938.)

Ilha da Berlenga Fyr paa c. 39° 25' N. 9° 30' W, er forandret til at vise hvidt 
Gruppe-Blink, Tre-Blink hver 15s-, Blink 0,^-, Mørke 2,4S-, Blink O.j8-, Mørke 2,4S-, 
Blink 0,^-, Mørke 9,9S-,

2353. Afrika W.-Kvst. Gambia Floden. Fvr tændt.
(N. t. M. Nr. 1638. London 1938.)

Paa det W.-lige Hjørne af Barra Fort er paa 13° 29' (19") N. 16° 33' (00") W. 
tændt et Fyr, der viser rødt Et-Blink hver 5S>. Flammens Højde: 11 m. Synsvidde: 
6 Sm. Lille Betontaarn. Fyret er ubevogtet.

(E. f. S. Nr. 19/1443 1938.)
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2354. (T). Afrika W.-Kyst. Senegal. Kasamanze Flodens Indlob. Afmærkning
midlertidig forandret.

(N. t. M. Nr. 1639. London 1938).
Fløjtetønden paa c. 12° 35' N. 16° 51' W. er midlertidig ombyttet med en rød- 

og sortmalet Spidstønde med rød Ballon.
(E. f. S. Nr. 27/2034 1938.)

2355. Afrika W.-Kyst. Fransk Kongo. Butterfly Bank. Tomle flyttet.
(N. t. M. Nr. 1619. London 1938.)

Den røde Spirtønde ved Butterfly Bank er flyttet c. 0,5 Sm i Retningen 298° og 
ligger nu paa c. 0° 23' N. 9° 20' E., 1,D Sm 336° fra Pongara Point Baake.

2356. Afrika W.-Kyst. Fransk Kongo. Gabon Floden. Libreville. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 1614. London 1938.)

Det grønne, faste Fyr paa Pierhovedet paa c. 0° 23' N. 9° 26' E. er forandret 
til at vise hvidt, rødt og grønt Et-Blink hver 3S-. Synsvidde: 10 Sm.

Fyret lyser, som følger:
1. Grønt i Pejl, fra 330° til 5°. 3. Rødt i Pejl, fra 60° til 150°.
2. Hvidt i — - 5° - 60°.

2357. Nova Scotia. Queensport. Grund.
(N. t. M. Nr. 1644. London 1938.)

En Grund (Klippe) med 3,7 m Vand er fundet paa c. 45° 21' N. 61° 16' W., 0,j 
Sm 130° fra Rook Island Fyr.

(Se Tillæg.)

Vil. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

2358. Haiti. Port au Princo Anduvning. Dybde aftaget.
(N. t. M. Nr. 1625. London 1938.)

Dybden paa c. 18° 38' N. 72° 45' W., 5,4 Sm 127° fra Fantasque Point Fyr, rappor
teres at være mindre end angivet i Kortene.

2359. Martinique. Fort do France Bugt. Grunde afmærket.
(N. t. M. Nr. 1601. London 1938.)

1. En rød- og sortmalet Spidstønde er udlagt tæt E. for en 6,9 m Grund l,2g Sm 
31° fra Bourg des Trois ilets Kirke, der er beliggende paa c. 14° 32' N. 61° 03' W.

2. En sort Spidstønde er udlagt tæt E. for en 5,5 m Grund 1,37 Sm 42° fra den i 
(1) nævnte Kirke.

2360. Equador. Cape Pasado Fyr. Oplysning om Fyr.
(N. t. M. Nr. 25/1738. Washington 1938.)

Flammens Højde: i Cape Pasado Fyr paa c. 0° 22' S. 80° 30' W. er 84 m. Syns
vidde: 22 Sm. Hvidt, firkantet Taarn.

2361. Equador. Galera Point Fyr. Oplysning om Fyr.
(N. t. M. Nr. 25/1739. Washington 1938.)

Flammens Højde i Galera Point Fyr paa c. 0° 50' N. 80° 06' W. er 29 m. Syns
vidde: 15 Sm. Hvidt, firkantet Taarn.

2362. Equador. Esmeralda Floden Fyr. Oplysning om Fyr.
(N. t. M. Nr. 25/1740. Washington 1938.)

Flammens Højde i Esmeralda Floden FyT paa Point Coquilo paa c. 1° 00' N. 79° 
42' W. er 15 m. Synsvidde: 12 Sm. Hvidt, firkantet Taarn.
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Vlll. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

2363. Sardinien. Tyrenske Hav. Isola dei Cavoli. Fyr forandret.
(A. a. N. Nr. 30/6. Gonua 1938.)

Isola dei Cavoli Fyr paa c. 39° 05' N. 9° 32' E. er forandret til at vise hvidt Et- 
Blink hver 7S-, Blink 0,3s‘, Mørke 6,7S>. Synsvidde: 12 Sm. Fyret er ved at blive elektri
ficeret, og naar Arbejdet cr færdigt, bliver Synsvidden 34 Sm.

2364. Italien S.-Kyst. Capo Colonne. Fyr forandret.
(A. a. N. Nr. 30/1. Genua 1938.)

Capo Colonne Fyr paa c. 39° 01' N. 17° 12' E. er forandret til at vise hvidt Gruppe- 
Blink, Tre-Blink hver 15s-, Blink 0i;)s-, Mørke 2,7S-, Blink 0,3S’, Mørke 2,7S-, Blink 0,3s-, 
Mørke 8,7S-. Synsvidde: c. 12 Sm. Fyret cr ved at blive elektrificeret, og naar Arbejdet 
cr færdigt, bliver Synsvidden c. 30 Sm.

(E. f. S. Nr. 13/984 1938.)

2365. Grækenland W.-Kyst. Limin Drepanou. Kephali Point. Fyr tændt.
(A. a. N. Nr. 48(12). Athen 14. .Juli 1938.)

Paa Kephali Point er paa c. 38° 45', 0 N. 20° 46', 7 E., c. 40 m fra Kysten, tændt 
et Fyr, der viser hvidt Et-Blink hver 7%s-, Blink 2S-, Mørke 5^s-. Flammens Højde: 
13 m. Synsvidde: 8 Sm. Jerngittertaarn.

2366. Grækenland W.-Kyst. Strædet mellem Acarnanio og Kalamos. Cape Kami-
lavka. Fyr tændt.

(A. a. N. Nr. 48(12). Athen, 14. Juli 1938.)
Paa Cape Kamilavka cr paa c. 38° 40',! N. 20° 55', 9 E., c. 30 m fra Kysten, tændt 

et Fyr, der viser hvidt Gruppe-Blink, Tre-Blink hver 9S-, Blink 0,5s-, Mørke 0,8s-, Blink 
0,5s-, Mørke 0,8s-, Blink 0,5s<, Mørke 5,9S-, Flammens Højde: 23 m. Synsvidde: 8 Sm. 
Jernsøjle paa Betonfundament.

2367. Grækenland E.-Kyst. Thcrmaikos Kolpos (Saloniki Bugt). Atherida Point.
Fyr tændt.

(A. a. N. Nr. 57(12). Athen, 14. Juli 1938.)
Paa Atherida Point er paa c. 40° 21',„ N. 22° 40', 9 E., c. 70 m fra Kysten, tændt 

et Fyr, der viser hvidt Et-Blink hver 10s>. Flammens Højde: 12 m. Synsvidde: 18 Sm.

2368. Grækenland N.-Kyst. Singitikos Kolpos (Monto Santo Bugt). Cape Capso.
Pinnes. Fyr tændt.

(A. a. N. Nr. 59(12). Athen, 14. Juli 1938.)
Paa Cape Capso er paa c. 40° 06', 9 N. 24° 18',5 E. tændt et Fyr, Pinnes Fyr, der 

viser hvidt Gruppe-Blink, Tre-Blink hver 15s-. Flammens Højde: 27 m. Synsvidde: 12 Sm.

2369. Grækenland N.-Kyst. Athos Halvø SE. Fyr tændt.
(A. a. N. Nr. 59 12). Atlion, 14. Juli 1938.)

Paa Pynten SE. for Halvøen Athos er paa c. 40° 08', 7 N. 24° 23', 9 E. tændt et 
Fyr, der viser hvidt Et-Blink hver 10s-, Blink 2,-s-, Mørke 7,.s-. Flammens Højde: 46 m. 
Synsvidde: 18 Sm.

2370. Grækenland N.-Kyst. Strymon Bugt. Kavkana Island. Fyr tændt.
(A. a. N. Nr. 59(12). Athen, 14. Juli 1938.)

Paa E.-Pynten af Kavkana Island er paa c. 40° 36', 5 N. 23° 49',2 E. tændt et Fyr, 
der viser hvidt Gruppe-Blink, Tre-Blink hver 18s-. Flammens Højde: 23 m. Syns
vidde: 12 Sm.

2371. Sorte Hav. Georgien. Sukhum. Ledefyr forandret.
(N. t. M. Nr. 1613. London 1938.)

Sukhum grønne, faste Ledefyr paa c. 43° 00' N. 41° 02' E., c. 0,4 Sm 175° fra 
Sukhum Kirke, er forandret til at vise rødt, fast Lys.
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2372. Palæstina. Jaffa. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 1612. London 1938.)

Fyret paa c. 32° 03' N. 34° 45' E. cr forandret fra at vise afvekslende hvidt og 
rødt Et-Blink til at vise hvidt Et-Blink hver ls-. Flammens Højde: 29 m. Synsvidde: 
15 Sm. Hvidt Taarn.

(E. f. S. Nr. 28/2101 1938.)

2373. Ægypten. Port Said NE. Vragafmærkning forandres.
(N. t. M. Nr. 8. Alexandria 1938.)

Den 25. August d. A. eller snarest derefter vil Lystønden med rødt Et-Blink 
paa 31° 19' 15" N. 32° 22' 30" E., ved Vraget af „Surada“, blive ombyttet med en grøn 
Vraglystønde, der viser grønt Gruppe-Blink, To-Blink hver 5S-.

2374. Tunis. Kcrkennah Banke. Lystøndc lyser atter normalt.
(A. a. N. Nr. 30/1956. Paris 1938.)

Lystønde Nr. 1 paa c. 35° 06',j N. 11° 32',5 E. viser atter normal Fyrkarakter, 
hvidt Lys med Gruppe-Formørkelser, To-Formørkelser hver 9S-.

(E. f. S. Nr. 12/888 og 29/2203 1938.)

IX. Røde Hav og den N.-lige Del af det Indiske Ocean.

2375. (P) Persiske Bugt. Khor Musa. Grund afmærket. Lystonde flyttet. Sejl
anvisning.

(N. t. M. Nr. 1452. London 1938.)
1. Lystønden SSE. for Bu Suf Baake er flyttet c. 1 Sm i Retningen 33° fra den i 

Kortet angivne Plads og ligger nu 9,3 Sm 164° fra Bu Suf Baake, c. 30° 13' N. 48° 57' E.
2. 1 Sm 90° fra (1) er udlagt en rød Tønde, der afmærker W.-Kanten af en Grund 

med en mindste Dybde af 1,5 m.
3. Det anbefales Søfarende at passere mellem de 2 Tonder omtalt i (1) og (2). 

■ Stedet vil blive nærmere undersøgt.

2376. Persiske Bugt. Khor Musa Anduvning. Grundt Vand rapporteret.
(N. t. M. Nr. 1584. London 1938.)

Dybder paa c. 6% m rapporteres at være fundet mellem c. 29° 53' N. 49° 20' E. 
og c. 29° 48' N. 49° 25' E.

2377. (T). Persiske Bugt. Bahrain Anduvning. Bahrain Fyrskib midlertidig om
byttet.

(N. t. M. Nr. 1598. London 1938.)
Fyrskibet Bahrain paa c. 26° 33' N. 50° 58' E. er midlertidig ombyttet med cn 

ubevogtet Fyrflaadc, der viser hvidt Gruppe-Blink, Tre-Blink hver 20s-. Synsvidde: 6 Sm

2378. Afrika E.-Kyst. Mereg NE. Grund.
(N. t. M. Nr. 1641. London 1938.)

En Grund med 8,2 m Vand er fundet paa c. 4° 01' N. 47° 35' E., tæt N. for 
Daplme Shoal.

2379. Forindien W.-Kyst. Kutch Bugt. Pirotan (Peritan) Island. Baake opført. 
(N. t. M. Nr. 1565 London 1938.)

En Jerntremmeværksbaake paa Murfundament cr opført paa c. 22° 37' N. 69° 
58' E., 1,5 Sm 45° fra Pirolan Island Fyr.
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X. Asiens E.-Kyst med Japan. Australien og Stillehavet.

2380. Sunda Øerne. Macassar Stræde. Skær findes ikke.
(N. t. M. Nr. 1653. London 1938.)

Det i Kortet angivne Skær, der er tørt ved Lavvande, paa 3° 11' (00") S. 118° 
2G' (00") E. er forgæves eftersøgt.

2381. Korea SE.-Kyst. Fusan Tlavn. Oplysning om Fyrbelysning.
(N. t. M. Nr. 1052. London 1938.)

1. Fyret paa Hovedet af Bølgebryderen ved det S.-lige Havneindløb paa c. 35° 
05' N. 129° 02' E. er forandret fra at vise hvidt Gruppe-Blink til at vise grønt Gruppe- 
Blink. Synsvidde: 10 Sm.

2. Fyret paa W.-Enden af den E.-lige Bølgebryder, c. 0,125 Sin 110° fra (1), er 
forandret fra at vise hvidt, fast Lys til at vise rødt, fast Lys. Synsvidde: 7 Sm.

3. Lystønden c. O,58 Sm 358° fra (1) er permanent inddraget.

2382. Japan Honsliu S.-Kyst. Uraga Ko. Spærret Oinraade frigivet.
(N. t. M. Nr. 1593. London 1938.)

Det spærrede Omraade i Nærheden af Iiannon Saki Fyr paa c. 35° 15' N. 139° 
45' E. er atter frigivet for Sejlads og Ankring.

(E. f. S. Nr. 36/2874 1937.)

2383. Australien. New Sontli Wales. Newcastle. Lystomle inddraget.
(N. t. M. Nr. 1654. London 1938.)

Lystønden paa c. 32° 55' S. 151° 46' E., c. 0,35 Sm 356° fra Kran Nr. 10 paa Dyke 
Wharf er inddraget.

(E. f. S. Nr. 20/15G3 1938.)

2384. Tasmanien. North Bruny Island. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 1586. London 1938.)

Paa Roberts Point er paa c. 43° 09' S. 147° 17' E., l,05 Sm 287° fra 228,n m Trian
gulationsmærket paa Mount Roberts, tændt et Fyr, der viser hvidt Et-Blink hver 3S-. 
Flammens Højde: 3,7 in. Synsvidde: 5 Sm. Fyret er ubevogtet.

XI. Bekendtgørelser m. m.

2385. Danmark. Bekendtgørelse angaaende Forholdsregler til Betryggelse mod 
Dybdeforringelscr i danske Farvande.

Ministeriet for Handel, Industri og Søfart har under den 2. August d. A. udstedt 
„Bekendtgørelse angaaende Forholdsregler til Betryggelse mod Dybdeforringelscr i danske 
Farvande*1, hvoraf bringes et Uddrag:

§ L
Medmindre der foreligger bydende Nødvendighed derfor, er det forbudt at ud

kaste Fyld, Last, Ballast, Aske eller lignende i danske Farvande paa Steder, hvor det 
kan medføre Formindskelse af Farvandets Dybde i en saadan Grad, at den frie Sejlads 
i det paagældendc Farvand udsættes for Fare, vanskeliggøres eller hindres (ej heller maa 
Affald, der gør Bundforholdene usikre for Fiskeredskaber, udkastes i Vandet, saaledes 
at der derved kan lægges Fiskerne Hindringer i Vejen for Udøvelsen af deres Erhverv).

Udkastning af Fyld, Last og Ballast, Aske og lignende kan altid finde Sted paa 
de til offentlig Brug anviste (i Søkortene nærmere betegnede) Lossepladser eller paa de
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af Marineministeriet i hvert enkelt Tilfælde — efter forudgaaende til Ministeriet indsendt 
skriftligt Andragende — anviste Steder og paa de Betingelser, som samtidig fastsættes.

Med Hensyn til Udkastning af Fyld, Last, Ballast, Aske eller lignende i danske 
Havne lienvises til de i vedkommende Havns Havnereglement fastsatte Bestemmelser.

§ 2- .
Tvinges et Skib af Omstændighederne til at foretage Udkastning som omhandlet 

i § 1, 1. Stk., skal Skibsføreren saa vidt muligt lade Stedet afmærke og uopholdelig ind
berette det passerede til Marineministeriet. Det samme gælder, selv om der ikke fore
ligger en forsætlig Udkastning, men alene et ufrivilligt Tab af Gods eller lignende, eller for 
saa vidt Dybdeforringelsen skyldes Skibets Forlis.

§ 3-
Saafremt der fra et Skib ved Grundstødning eller paa anden Maade konstateres 

en saadan Dybdeforringelse, at denne maa antages at have Betydning for Skibsfarten, 
bør Skibsføreren saa vidt midigt lade Stedet afmærke og uopholdelig indberette Sagen 
til Marineministeriet.

§4. .
De i §§ 2 og 3 omhandlede Indberetninger til Marineministeriet skal saa vidt 

muligt indeholde Oplysninger om:
1) Skibets Navn og Hjemsted, i Tilfælde af Forlis efter Kollision tillige det forliste 

Skibs Navn og Hjemsted,
2) Stedet for Udkastningen, Tabet, Forliset eller Grundstødningen, angivet saa nøjagtigt 

som muligt,
3) Arten og Mængden af det, der er kastet over Bord eller tabt; i Tilfælde af Forlis: 

Skibets Dimensioner, herunder Mastehøjden; i Tilfælde af Grundstødning: Skibets 
Dybgaaende,

4) Vanddybden — saavidt muligt loddet — over Stedet saavel før som efter Udkast
ningen, Tabet, Forliset eller Grundstødningen,

5) den foretagne Afmærkning af Stedet.
Indberetningerne bør om muligt indsendes telegrafisk (Telegramadresse: Marine, 

København), og for saa vidt Indberetningen vedrører Forlis eller den i § 3 omhandlede 
Dybdeforringelse, vil Udgiften til Afmærkningen og Indberetningen blive refunderet af 
Marineministeriet.

§ 5-
Det i § 12 c i „Særlige Regler for Sejlads i indre dansk Farvand" indeholdte For

bud mod at udkaste Last, Ballast, Aske eller lignende i uddybede Løb og gravede Render 
forbliver uforandret bestaaende og berøres ikke af Bestemmelserne i § 1.

.§ 7.
Overtrædelse af Bestemmelserne i denne Bekendtgørelse straffes med Bøder, for 

saa vidt Forholdet ikke efter sin Beskaffenhed medfører højere Straf. Den paagældende 
er derhos erstatningspligtig overfor dem, som ved Overtrædelsen maatte blive skade
lidende.

Udkastning af Fyld, Ballast, Aske eller lignende paa de i § 1, 1. Stk., omhandlede 
Steder medfører — uanset om Udkastningen har været bydende nødvendig — Pligt til 
at udrede eller godtgøre Udgifterne ved Bortfjernelsen af det udkastede.

§ 8.
Denne Bekendtgørelse træder i Kraft straks.

Bekendtgørelsen forhandles fra Søkortarkivet, Toldbodvej 19, K. Pris: Kr. 0,15.
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Tillæg.
1. Østersøen.

2386. Danmark. Bornholm W.-Kyst. Hasle. Mølle nedrevet.
Hasle N.-lige Mølle paa 55° 11' 16" N. 14° 42' 41" E. er nedrevet og erstattet 

med en Vindmotor paa samme Sted.
(Kort Nr. 231, 262, og 269. Danske Lods, Side 424, 429 og 430.)

11. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

2387. Danmark. Sundet. Helsingør Havn. Oplysning om Fyrbelysning.
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 24/1850 1938 meddeles, at det under Pkt. 1 

omtalte hvide, faste Fyr paa den SE.-lige Runding af N.-lige Molehoved stadig bibeholdes.
c. 56° 02' N. 12° 37' E.
(E. f. S. Nr. 24/1850 og 30/2265 1938. Kort Nr. 312 og 210. Danske Loda, Side 250. 

Havnelods, Side 87 og 89. Fyr-Fort. Nr. 218.)

2388. Danmark. Sundet. København. Søndre Havn. Gasværkshavnen E. Uddyb
ning. Fortøjtønde udlagt.

En mindre Udvidelse af 3, ~ m Arealet mellem Islands Brygge og Estakaderækken 
ved Gasværkshavnen har fundet Sted, og ved S.-Enden af dette Areal er udlagt en ny 
Fortøjtønde. 55° 39' (49") N. 12° 34' (22") E.

(Kort Nr. 303, 285 249 og 210. Havnelods, Side 120 og 121, Tillæg Nr. 1, Side 21.)

2389. Danmark. Smaalandsfarvandet. Bandholm. Uddybning.
Efter en foretagen Oprensning af Sejlløbet ind til Bandholm Havn og i en Del 

af denne er der her tilvejebragt en Mindstedybde af 5,8 m. c. 54° 5O',3 N. 11° 29', 8 E.
(E. f. S. Nr. 44/3485 1937. Kort Nr. 306, 299, 279 og 280. Danske Lods, Side 492 og 

511. Havnelods, Side 43, Tillæg Nr. 1, Side 5.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

2390. (T). Danmark. Tyborøn Lys- og Fløjtetønde midlertidig inddraget.
Lys- og Fløjtetønden Tyboron paa c. 56° 43' N. 8° 10' E. er for Tiden inddraget 

for Eftersyn og erstattet med en rød- og hvidstribet Lystønde med samme Fyrkarakter

2391. Danmark. Lister Dyb. Højer Dyb. Oplysning om Afmærkning.
1. Rød Stage med 1 opadvendt Kost paa c. 54° 59', 5 N. 8° 35', 3 E. er flyttet 

til 54° 59' 35",5 N. 8° 34' 33", 7 E.
2. Rød- og hvidstribet Stage med 1 opadvendt Kost over Halmvisk paa c. 54° 

59',3 N. 8° 36',7 E. er flyttet til 54° 59' 33",0 N. 8° 34' 59",4 E.
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3. To Risprikker, der er sat sammen, afmærker Yderenden af den gravede Rende 
paa 54° 59' 22",8 N. 8° 35' 55",5 E.

4. S.-Siden af den gravede Rende er afmærket med Risprikker.
(Kort Nr. 295 og 245. Danske Lods, Side 94. Søm.-Fort. Sido 14, Nr. 13 og 14.)

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

2392. (T). Færøerne. Nolsø. Borin Vinkelfyr. Taagesignal midlertidigt upaalideligt.
Taagesignalet med Sirene ved Borin Vinkelfyr paa c. 61° 57' N. 6° 38'. W. er 

for Tiden upaalideligt.

MS J. M. SCHULTZ TRY>
KØBENHAVN



Dansk Stevedore Forenings
Medlemmer

Post- Ådre s 8 e: Telegram- 
Adresse:

Nyborg Henrik Basballe, Forenin-
gens Formand Basballe

Aarhus L. Mikkelsen, Aarhus Ste
vedore Comp., Forenin-
gens Kasserer Labore

København Søren Olsen, Københavns 
Stevedore Co., Medlem
af Bestyrelsen Klis

Aalborg Stevedorekompagniet
Aarhus Hassing & Droscher Dispatoh
Assens H. V. Jacobsen
Esbjerg Stevedor-Kompagniet A/S Stevedore
Frederikshavn Einer Sørensen
Holbæk S. J. Sørensen
Horsens Søren Andersen Stevedoring
Kallundborg Jørgen Schultz Schultz
Korsør Foreningen af Arbejdsgivere 

ved Korsør Havn
København Holger Jørgensen Oldstevedore
København Skjold Andersen
København Hans Brandt
København Julius Nielsen’s Stevedore

forretning A/S
Nyborg Mammen & Droscher Spedition
Odense Simonsen & Møller
Randers S. Christoffersen & Co.
Vejle Vejle Stevedoreforretning

<32educe youi cable expenses to a fraction of 
present cost by using

JAN M. LYNGBY
INGENIØR- OG MASKINFORRETNING

Owners’ &
TELEF. CTR. 13779
TELEGR. »JANBY>

KJØBENHAVN K.
TOLDBODGADE18

CZlaptains’ CZ^ode

This Code should be on every Owner's 
desk and in every Captain's Cabin.

Price 13/- postage paid.

Damp- og elektrisk drevne

ANKERSPIL 
LOSSESPIL 

STYREMASKINER
FRA

DEUTSCHE WERKE - FRIEDRICHSORT

Pub li s hed by

Nautical Publishing Co.
33, Amaliegade, Copenhagen. b
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AALBORG KALUNDBORG

CHR. JENSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon : 2256 Telegr.-Adr.:

Statstelefon 40 »SØBORG«

JØRGEN SCHULTZ
Statsautoriseret Skibsmægler

KALUNDBORG

TELEFON

NO. 4. 601.

Lloyds Agent
TLØR. ADR. 
SCHULTZ

KOLDING

ARECHNITZER, THOMSEN & CO.s eftf. 
/Norman H. Hansen, aut. Skibsmægler) 

AALBORG

LLOYD’S AGENT
Telefon: 4120 TelegTam-Adr.
Statstelefon: 16 »Maritime«

GJØRDING
KOLDING

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
EFTER J. E. DAMKIER PETERSEN 

BEFRAGTNING KLARERING SPEDITION ASSURANCE 
ÅBENT FOB DEN KJBBENHAVNSKE SB-ASSURANCEF0RENIN8 

TELEGRAM-ADRESSE: GJØRDING TELEFON NR. 1810 06 1B11

KORSØR

JOHS. UTZON
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon 2075 & 2200 Telegram-Adresse:
Statstelefon 2 »UTZON«

P. JØRGENSEN &. CO
SKIBSMÆGLERFORRETNING

Grundlagt 1867
Indehaver: J. U. JEPSEN, statsautoriseret Skibsmægler

KORSØR
Telegram-Adresse: JØRGENSEN

The BOE Code
Telefon: 6 (3 Linier) 

Statstelefon: 11 
Efter Kontortid: 127

ASSENS MARIAGER

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

K6L. VEJER, MAALER OG VRAGER

ASS E NS
TELØR.-ADR. „SHIPPING". - STATS-TELF. 10. - TLF. 200. 

PRIVAT TELEFON : ASSENS NR. 480.

P. RUDBECK-LARSEN • MARIAGER 
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN 

(Statsautoriseret Skibsmægler 
Telf.: Cementcentralen Nr. 1

Samtaler paa lang Distance: Telf. Mariager 114 
Telegram-Adresse: „Chartering Mariager" 

Post-Adresse: ..Cimbria" pr. Mariager

BANDHOLM NAKSKOV

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER
BAN D HOLM

British Vice-Consulate for Lolland-Falstcr

Landmandsbankens Bandholm Agentur Telegram-Adresse:
Telefoner 11 & 41 »HOVMAND«

Casper Andréa’s Eftflg.
ved

Halfdan Rasmussen
edsv. Skibsmægler
NAKSKOV

Telegr.-Adr.: ,.Andrea”
Statstelefon Nr. 7

Telefon Nr. 108, 408 a 618

ESBJERG_______________________________________

C. BREINHOLT
SKIBSMÆGLER

INDEHAVER: LUDVIG CHRISTENSEN
Statsautoriseret Skibsmægler 

ESBJERG 
Britisk Vice-Consul — Lloyds Agent

Telefon 56 & 57 — Statetelf. 8. Telegramadr.: Breinholt.

ODENSE

CHR. CLEMMENSEN
INDEHAVERE: JAC. CLEMMENSEN. UFFE CLEMMENSEN

STATSAUTORISEREDE SKIBSMÆGLERE
ODENSE

TELEFON : 14 & 33 
STATSTELEFON 33 TELEGR..ADR.: »CLEMMENSEN«

J. LAURITZEN’S EFTF. 
MÆGLERFORRETNING 

(A. Schmidt statsautoriseret Skibsmægler)
ESBJERG

Telgr^Adr. Telefon: 3
»Lauritzen« » 822

FAABORG______________________________________

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 &. 606

FRIIS

TELEFON: 30 
( 2 Ledninger ) 

a 2830

& FREDERIKSEN
SKIBSMÆGLERE

Indehavere:
H. Rask-Petersen, statsaut.
H. C. Friis

ODENSE TELEGR.-ADR.: 
»FRIIS«

C. HOPPE
EDSV. SKIBSMÆGLER

ODENSE
TELEFON: 988 • 1663 TELEGR.ADR.: "HOPPE"



Dansk Søfarts Tidende
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART

Nummer 33 TORSDAG 18. AUGUST 1938 45. Aargang

FRA UGE TIL UGE
SKIBSFARTENS INTERNATIONALE 

SAMARBEJDE
roblemet indenfor Verdensskibsfarlen har i de 
sidste 20 Aar været det at indrette Leveringerne 

efter Kravene. Skibsfartens Formaal er at bringe den 
internationale Handel til Udførelse, og er saaledes af
hængig af de forhaandenværende Laster. Samtidig 
maa den dække sine løbende Udgifter, skaffe den nød
vendige Kapital til Fornyelse af Skibene og give et 
rimeligt Udbytte af den indskudte Kapital, hvis den 
skal fortsætte med at udføre den Tjeneste, som Ver
denshandelen kræver af den.

Skibsfartens seneste Historie har været domineret 
af to Kendsgerninger, nemlig 1) at Verdenstonnagen 
naaede sit Maksimum samtidig med at den interna
tionale Handel naaede sit Minimum. 2) At mens Ver
denshandelen siden da er forbedret til omtrent 27 pCt. 
over Førkrigstidens og Tonnagen er blevet formind
sket, er der stadig et Overskud af Lastrum overfor 
Efterspørgslen paa omtrent 15 pCt. Mens Tonnagen 
saa igen forøges, er Handelen i den senere Tid atter 
faldet.

Denne ulige Balance mellem Handel og Tonnage 
gav sig klart Udtryk paa Fragtmarkederne og i Rede
riernes Regnskaber. I 1932—34 blev Fragterne tvun
get ned til en Grænse, som for de fleste Skibe ikke 
engang kunde dække Driftsomkostningerne. De Tab, 
Skibsfarten her led, var store og vilde have været 
katastrofale hvis man ikke var skredet til Samarbej
de. The International Chamber of Commerce’s Ar
bejde i 1933 gik ud paa at søge at finde en tilfreds
stillende Løsning gennem den saakaldte Cuno Com
mittee og Sea Transport Committee ved at hævde Prin
cipe! om Tonnage Rationalisering og ved gennem den 
internationale Shipping Konference at formulere en 
Plan med samme Formaal, men del førte desværre 
ikke til øjeblikkelige Resultater.

Situationen blev tilsidst saa fortvivlet, at britiske 
Skibsredere maatte henvende sig til deres Regering 
om Støtte lil Trampsektionen indenfor Skibsfarten. 
Subsidierne blev ydet paa Betingelse af, at britiske 
Redere samarbejdede, nationalt og internationalt, for 
at sikre en virkelig Organisation med del Formaal at 
formindske international Konkurrence og forbedre 
Fragtrater o. s. v. I Begyndelsen af 1935 blev der 
etableret et System af Fragtkooperation, administreret 
af Tramp Shipping Administration Committee i Lon
don med subeomittees, i hvilke alle Lande, der var in
teresseret, havde Repræsentation. Med Subsidierne bag 
sig og Selvopholdelsesdriften som yderligere Støtte var 
Komiteen i Stand lil at gennemføre Minimumsfragt
rater paa de tre vigtigste Trampmarkedcr. De stand
sede saaledes det truende Sammenbrud af Fragtmar
kedet i al Almindelighed og var gradvis i Stand til 
at forbedre Minimumsraterne til en Grænse, som dæk
kede Omkostninger og Afskrivninger. Et væsentligt 
Formaal var Forhindringen, fra Tid til anden og saa 
vidt gørligt, af Ophobning af Overskudstonnage i den 
argentinske Kornfart, som almindeligvis paavirker 
Fragter paa alle Trampmarkeder. Et System med 
elastisk Tonnagerealisation blev gennemført og det har 
i væsentligt Grad hjulpet Minimumsraten.

Fragtsamarbejdet, der hovedsagelig har gjort sig 

gældende paa Trampmarkedet, er blevet sløttet af 
Linere, som ogsaa har henlct sig væsentlig Fortjeneste 
deraf. Komiteens Arbejde blev udført i nær Kontakt 
med Handelens Repræsentanter og fik deres Støtte.

Takket være delte System indenfor Fragtsamarbej
det var Skibsfarten i Stand lil at holde ud under den 
sidste Depressionsperiode og at tage Fordelene af de 
forbedrede Konjunkturer indenfor den internationale 
Handel i 1936—37 og i det mindste at skaffe sig nogen 
Erstatning for de mange magre Aar. Virkningen af 
denne korte Højkonjunkturperiode kan bedst mærkes 
gennem den Kendsgerning, at britisk Trampskibsfart 
afsluttede Aaret 1936 med ca. 10 Millioner £ Restancer 
i Afskrivning og i Løbet af 1937 kunde mellem en 
Trediedel og Halvdelen deraf effektueres. Men denne 
delvise Forbedring af Situationen blev afsluttet ved 
den derpaa følgende Mangel paa Handel paa visse 
Markeder.

Forbedringerne førte til del automaliskc Ophør af 
de britiske Subsidier i 1937, et Aar før de var udløbet. 
Fragtsamarbejdet har imidlertid vist sig for værdi
fuldt lil at skulle bryde sammen, og Redere fra alle 
Lande fortsætter Syslemet med Optagelse af den fri
villige Plan for Samarbejde, der indeholdt Sanktioner, 
i Formen specielle for de enkelte Lande, for at sikre 
deres fælles og effektive Gennemførelse. Herunder 
har saa de tre vigligste Markeders Minimuinsfragtrater 
været forsat og gennemført som før, og en interna
tional raadgivende Komite er blevet oprettet til at 
afgive Betænkning om Principspørgsmaal og samtidig 
har man bevaret Ønsket om Udvidelse af Planen til 
andre Markeder.

Internationalt Samarbejde indenfor Skibsfarten har 
saaledes uomtvistelig bevist sin Værdi. En Udvidelse 
af Systemet maa imidlertid anses for en Nødvendig
hed. Med den fornyede Nedgang i Efterspørgsel efter 
Tonnage og den nuværende Vanskelighed ved effek
tivt at forhindre Ophobning af Skibe i La Plata Far
len, er det klart, at en Tonnage-Rationering i højere 
er nødvendig, hvis Fraglsamarbejdel skal fortsættes 
med Fordel. Derfor er det, at der nu maa arbej
des med Planer om en Pool, hvoraf der skulde be
tales Kompensation lil Redere for Oplægning af Over
skudstonnage. Det er jo imidlertid for tidligt at ud
tale sig om Resultatet af de Diskussioner, denne Plan 
har givet Anledning til. Med de Erfaringer, man har 
opnaaet siden 1935, er der dog større Haab om Succes, 
end der var med Planen i 1933.

OPLÆGNINGSTALLET
et er yderst beklageligt Uge for Uge at skulle 
meddele nye Stigninger i Oplægningerne, men des

værre fortsatte denne uheldige Tendens. Oplægningen 
pr. 16. August viste ialt 44 Skibe med en samlet Ton
nage af 61.523 B.R.T. og 93.257 Tons d.w. mod i for
rige Uge 42 Skibe med 58.669 B.R.T. og 89.282 Tons 
d.w.

FRAGTTALLET
orleden offentliggjordes Fragtratetallet for Juli 
Maaned, og det viste sig at blive uforandret fra

Juni, 123 Point.
Ogsaa i Maj var Ratelallet 123, og det har saaledes 

nu været uforandret i 3 Maaneder efter en fortsat Ned
gang siden September i Fjor, da Tallet kulminerede 
i 180.
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I Juni 1937 var Ratetallel 168, hvorefter det steg 
i endnu tre Maaneder, indtil Reaktionen begyndte at 
indtræde i Oktober i Fjor.

MOD OPGANGSTIDER?

en svenske Nationaløkonom Professor Bertil OIi- 
lin kom forleden i et Foredrag ind paa den sene

ste Tids økonomiske Begivenheder, bl. a. Kursfaldet i 
Wall Sireet. Trods Faldet i Kurserne var det Pro
fessorens Mening, at September vilde bringe øget 
Produktion og større Omsætning i Amerika. Dette 
vilde sandsynligvis igen paavirke den økonomiske Si
tuation i England, hvorved der skabtes Mulighed for 
større Eksport fra Danmark.

— Men alt kan fordærves naar som helst, tilføjede 
Professor Ohlin. Uforudsete politiske Begivenheder 
kan ændre alt paa et Øjeblik. Vi befinder os ved 
Randen af en Vulkan, en Vulkan, som ulmer, men 
alligevel holder sig i Ro.

Ingen Forretningsmand kunde dog undgaa at spe
kulere i Fremtidsudsigterne, og alle havde Interesse 
i at følge Konjunkturernes skiftende Bevægelser. Det 
var ikke den daarligste Opgave for Nationaløkonomen 
at prøve paa at være Profet eller hjælpe andre lil at 
profetere. Baade for Forretningsmanden og for Myn
dighederne kunde det være af afgørende Betydning at 
Indkøb og Investeringer blev foretaget paa et saa 
gunstigt Tidspunkt som muligt. Politiske Begivenheder 
kunde jo imidlertid forandre alt; man vidste kun, at 
bestemte Ting gerne plejer at reagere paa en bestemt 
Maade.

Det var imidlertid ikke Konsumenterne, der bestemte 
Konjunkturerne, de var den passive Part. Aktive var 
derimod Forretningsmændene og Myndighederne, der 
foretog Indkøb og var bestemmende for Investerings
efterspørgselen. Nogen virkelig Verdenskonjunktur 
fandtes vel næppe mere, idet Diklalurslater som Tysk
land, Rusland og Italien stod helt uden for Verdens 
almindelige økonomiske Bevægelser. Udenrigshandelen 
spillede for disse Stater kun en forholdsvis ringe Rolle 
i Modsætning til de nordiske Lande, for hvem den var 
det egentlige økonomiske Kærnepunkt.

ENGLANDS REDERE OG SPANIEN
fter hvad der meddeles i engelske Blade skulde 
den britiske Regering have sluttet en Overenskomst 

med Franco om, at Undersøgelserne angaaende Bom
bardementerne paa engelske Skibe skal foretages pri
vat og udelukkende paa Nalionalistomraade. Ingen 
Vidner fra Regeringsomraaderne skal afhøres.

En Komité af britiske Skibsredere, som driver 
Fart paa Spanien, erklærede forleden ved el Møde, at 
dette Forslag var uantageligt. Vi kan ikke, hedder 
det i den vedtagne Resolution, acceptere en Undersø
gelse i Hemmelighed og med Udelukkelse af Vidner fra 
de Pladser, hvor Angrebene foretages. En saadan 
Fremgangsmaade er i Strid med international Ret, og 
Komiteen hævder ogsaa, at Forslaget er i Strid med 
den Forklaring som Premierminister Chamberlain gav 
i Underhuset, og en Repræsentation for Rederne vil 
nu søge Premierministeren og protestere.

JAPANERNES TONNAGE
orskellige Meddelelser fra Østen gaar ud paa, at 
japanske Købere er Liebhavere til stor Fragllon- 

nage. Der tilbydes en betydelig kontant Udbetaling 
ved Skibenes Levering og derefter hyppige Afdrag. 
Indtil alle Afdragene er betalt, skal Skibene sejle un
der de sælgende Rederes Flag og Ledelse.

De Skibe, der søges, skal have en Lasteevne af 
8—10,000 Tons og maa gerne være 20 Aar gamle, 
naar det drejer sig om Dampere, og 15 Aar, hvis 
det gælder Motorskibe.

Hvor meget der er om disse Meddelelser, og navn
lig hvor betryggende det er at sælge lil Japan i den 
nuværende Situation, faar slaa hen. Saa meget er 
dog vist sikkert, at en Transaktion som den fore- 
slaaede maa kræve betydelige Garantier, navnlig i 
en Tid som nu, hvor Japan staar overfor Begiven
heder, hvis Rækkevidde ingen aner noget om.

SELVFORSYNINGEN OG SKIRSFARTEN

er er, som vi skrev sidst, desværre Tegn i Sol 
og Maane paa, at Selvforsyningstanken skal over

føres til Skibsfarten under Parolen Landets Varer i 
Landets Skibe.

Nu er det ikke nogen helt ny Tanke. Den har været 
fremsat før, og den har ogsaa været opgivet. Det 
farlige er, at den imidlertid er kommet frem paany 
baade i England og Tyskland. Det, man nu er godt 
paa Vej til, er i Virkeligheden, at et Land skal være 
sig selv nok — og denne ny Verdenslære er paa intet 
Omraade farligere end indenfor Skibsfarten, det mest 
internationale Erhverv af alle.

Selvforsyningen er blevet det Uhyre, som den øko
nomiske Krig har fostret. Under den nuværende Op
rustningsperiode kan det ikke gaa helt galt, der vil 
altid være nogen Fragter at faa, men naar Oprust
ningen har naaet sin Grænse, og saa forceret som 
det hele nu er, vil Grænsen vel snart være naaet, 
saa kommer de haarde Tider for Skibsfarten, og saa 
kan Parolen Landets Varer i Landets Skibe let virke 
fuldstænding ødelæggende for store Dele af Verdens 
Skibsfart. Hvordan man skal gardere sig heroverfor, 
er et af de alvorligste Problemer.

TRAMPSKIBSFARTENS PROBLEMER
en internationale Trampfart har opnaaet et lidt 
lysere Udseende i Auslraliefarten og i Farten paa 

det fjernere Østen samt gennem smaa Ordrestigninger 
i den amerikanske Hvedetransporl. Men disse besked
ne Forbedringer kan dog ikke skjule, at den alminde
lige Tendens ikke er tilforladelig. Den værste Kends
gerning er den, at Trampfartens daarlige Beskæftigelse 
slet ikke skyldes Varemarkedernes Forfatning; overfor 
det daarlige Høstudfald i Argentina staar den gode 
Høst i Nordamerika. Europa har, til Trods for bety
delige egnet Høststigninger — man regner med 12—15 
pCt., et umaadeligt Behov, ikke mindst dikteret af Øn
sket om at skabe Forraad. Paa samme Maade som i 
Hvedefarlen er det i den europæiske Træfart. Her kan 
man maaske tale om et Sammenbrud. Som bekendt 
har Sverige oplagt Skibe efter en stor Maalestok og nu 
følger andre træeksporterende Lande efter. Men i flere 
skandinaviske Lande saavelsom i Rusland venter store 
Mængder Træ paa at blive afskibet. Det engelske Ind
førselsbehov er større end i mange Aar, og flere andre 
Lande har ligeledes aftaget betydelige Mængder. Den 
manglende Afslutningsevne har forlængst ikke noget 
med Stridsspørgsmaal om Afskibningssatserne at gøre, 
for selv med 10—20 pCt. Afslag paa Minimumssat
serne blev det ikke til nogen Afskibning. Det er unor
male Tilstande, og dertil kommer den politiske Usik
kerhed og gør sit til at forlænge denne lidet glædelige 
Tingenes Tilstand.

Under disse Omstændigheder har de saa ofte om
talte og fornyligt indledte Forhandlinger om et større 
Forstaaelsesarbejde i den internationale Trampfart 
stor Aktualitet. Man har imidlertid ikke hørt mere om 
den for længere Tid siden saa omtalte Oplægnings
plan. Fædrene lil Planen, den engelske Trampskibs
fart, har maaltel kæmpe med en voksende Opposition 
i deres eget Land. Ikke mindst fra norsk Side har 
man ogsaa vist sig imod denne Plan. Det samme 
gælder Italien, der har trukket sig mærkværdigt til
bage. Før hen paa Efteraaret bliver der næppe Tale 
om Forhandlinger.
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Hvad der gælder for den europæiske Træfarl for 
den nærmeste Fremtid, gælder ogsaa for den samlede 
Trampskibsfart. Den i Dag opnaaelige og i Praksis 
bedst virkende Form byder sikkert stadig en Aftale 
om Minimumsrater. The Baltic and International 
Maritime Conference vil under allé Omstændigheder 
holde fast ved sin Minimumsplan, og Spørgsmaalel 
er, om et Samarbejde i den internationale Tramp
fart skal finde sin Vej over gennemførlige Minimums
rateaftaler. De i Dag som beskyttede gældende Mar
keder, La Plata, Canada og Australien, vil i Længden 
kun kunne holde sig, hvis ogsaa de ubeskyttede Mar
keder drages med ind, Golfen først og fremmest. Syd- 
atlanten og Sydafrika skulde saa følge. Hvis der her 
bliver Tale om en for alle Flag bindende Aftale, var 
et vigtigt Skridt gjort til Ordningen af Trampfartens 
Problemer.

VERDENS-TONNAGEN

11914 beløb Verdens samlede Handelstonnage sig til 
næsten 50 Millioner Bruttoregistertons, eller for at 
være helt nøjagtig, 49,1 Millioner. Over 21 Millioner 

Tons, eller næsten Halvdelen tilhørte Storbritannien 
og Irland. England beherskede faktisk næsten alle 
Havene. De to nærmeste Rivaler, de Forenede Stater 
med 5,4 og Tyskland med 5,1 Millioner Bruttoregister
tons, raadede tilsammen over 50 pCt. af det engelske 
Tonnage. Paa fjerde Pladsen laa Norge med 2,5, paa 
femte Plads Frankrig med 2,3 Millioner Bruttoregister
tons og Pladserne seks til otte var besat af Japan 
med 1,7, Italien med 1,6 og Holland med 1,6 Millioner 
Bruttoregistertons.

Krigen bevirkede vigtige Forandringer i denne Ræk
kefølge. Fremfor alt byggede man i Amerika under 
Krigen en fantastisk Mængde nye Skibe. Hertil kom, 
at langt mere end fire Millioner Bruttoregistertons 
blev afleveret af Tyskland eller beslaglagt i engelske, 
amerikanske og andre Havne, saa at England efter 
Krigen kun havde en Ubetydelighed mere end før 
Krigen, da jo en Mængde Baade gik tabt paa Grund 
af den uindskrænkede Undervandsbaadskrig. Med 22,0 
Millioner Bruttoregistertons var det nu ikke ret me
get foran Amerika, hvis Handelsflaade var blevet tre
doblet under Krigen (17,0). Frankrig rykkede nu tak
ket være sit Krigsbytte op paa tredie Plads med 3,6, 
Japan laa paa fjerde Plads, Italien med 2,7 paa femte, 
og først nu kom Norge paa sjette Plads med 2,6 Mil
lioner Bruttoregistertons. Holland ejede 2,2. Tysk
land var slaaet ud som Konkurrent paa Verdensha
vene. Det havde nu kun 0,7 Millioner Bruttoregister
tons, for største Delen smaa og gammeldags Far
tøjer.

Den sidste Statistik udviser dog et helt andet Bil
lede. Moderniseringen af den engelske Handelsflaade 
skete delvis paa Tonnagens Bekostning. 20,4 Millioner 
Bruttoregistertons sejler i Dag under engelsk Flag, 
eller omtrent lige saa meget som før Krigen, men det 
er jo ikke engang en Trediedel af de 66 Millioner 
Bruttoregistertons, som Verdenshandelsflaaderne nu 
raader over. Ogsaa Amerikas Handelsflaade er ble
vet ganske kraftigt decimeret og er nu gaaet ned til 
12,6 Millioner Bruttoregistertons. Fra tredie Plads 
er Frankrig gaaet ned til syvende. Firemillionersgræn- 
sen har saavel Japan som Norge overskredet. En 
Tid lang laa Japan omkring 100.000 Tons foran 
Norge, men i Løbet af de sidste Aar er Forholdet 
blevet det omvendte, idet Norge nu har 4,3 mod Ja
pans 4,2 Millioner Bruttoregistertons. Allerede i 1927 
havde Tyskland generobret sin Plads som Søfartsna
tion med 3,4 Millioner Bruttoregistertons og ligger nu 
meget nær Firemillionergrænsen. Italien har over
skredet Tremillionergrænsen; Frankrig har i Dag 
daarligt nok 3 Millioner og Holland har nu 2,5 mod 
1,6 før Krigen. Sverige har 1,7 og Danmark 1,1 

Millioner Brutoregistertons. Sejlskibene er nu næsten 
fuldstændigt forsvundet fra Verdenshavene.

Ogsaa Dampmaskinen er ved at maatte give op. 
Olien har vundet frem over hele Linien. Der er mange 
Fordele ved at anvende Olie. Den højeste Kalorie
værdi, den lavere Vægt, den mindre Plads, som Olien 
fordrer, mindre Arbejdskraft (en Tiendedel af Damp
maskinens) motiverer Oliens Sejrsgang. Dertil kom
mer saa Opfindelsen af Dieselmotoren, ved Hjælp 
af hvilken Olien rækker tre Gange saa langt. I 1914 
blev blot '/l* pCt. af alle Skibe fremdrevet ved Hjælp 
af Motorer, nu 24 pCt. Kun 58 pCt. af alle Fartøjer 
anvender i vore Dage Kul som Brændsel. Da ethvert 
Skib kan udnytte Pladsen om Bord 80 pCt. bedre, 
naar der fyres med Olie, vil det sikkert komme lil 
at vare længe, inden Oliens Sejrsgang bringes lil 
Standsning.

TYSKLANDS HANDELSSAMKVEM MED 
UDLANDET

er foreligger Statistik vedrørende den tyske Uden
rigshandels Fordeling paa de forskellige Lande 

i det første Halvaar 1938. Det fremgaar af den, al 
Tyskland har forøget sin Import fra uden-europæiske 
Lande, medens Importen fra Europa kun viser cn 
mindre Tilvækst. Importstigningen i første Halvaar 
udgjorde 217 Mili. Mark og den totale Importværdi 
2697 Miil. Mark.

Hvad Indførslen fra de europæiske Lande angaar 
kan der registreres en Forøgelse i Leverancerne fra 
Sverige, Czekoslovakiet, Danmark og Finland. En 
Formindskelse foreligger der derimod fra Tyrkiet, Ru
mænien, England og Jugoslavien. En kraftig Nedgang 
viser Importen fra Sovjet-Unionen.

Den tyske Eksport, eksklusive Østrigs, er i første 
Halvaar gaaet ned med ca. 3 pCt. sammenlignet med 
samme Tid fjor, og den totale Eksportværdi beløb sig 
til 2583,1 Mili. Mark. Eksportformindskelsen ram
mer i lige stor Grad baade Europa og de transatlan
tiske Lande. De transatlantiske Landes Andel i den 
tyske Eksport udgjorde ca. 30,4 pCt. Eksportformind
skelsen fremtræder i første Række i Varebyttet med 
de vesteuropæiske og de skandinaviske Lande. Vare
leverancerne til Frankrig, Belgien-Luxemborg, Eng
land, Holland og Svejts ligesom ogsaa til Danmark 
og Norge gik væsentligt tilbage. Eksporten til Czeko
slovakiet, Ungarn og Bulgarien ligeledes, og Udførslen 
lil Sovjet-Unionen var blot en Femtedel af den mod
svarende i Fjor.

I Spørgsmaalel om Eksporten paa Asien fremtræ
der straks en kraftig Nedgang i Udførslen til Kina, 
men derimod har Tyskland kunnet øge sin Eksport 
paa Manchuktio i væsentlig Grad, Eksporten til Nord- 
og Sydamerika ligesom til Australien oversteg den 
modsvarende fra i Fjor.

Resultatet af første Halvaarets Udenrigshandel blev 
da en ret kraftig Forskydning. Medens første Halv
aar i 1937 saaledes gav et Eksportoverskud paa 181 
Miil. Mark, har første Halvdel af 1938 givet et Import
overskud paa 114 Mili. Mark.

Virkningerne af den verdensøkonomiske Depression 
begynder al give sig tydeligere Udtryk i den tyske 
Handelsstatislik. Lederne for det lyske Erhvervsliv 
har i Anledning af de nu raadende lave Priser paa 
Raavarer paa Verdensmarkedet forceret Importen i 
størst mulig Grad, men den nuværende passive Han
delsbalance er naturligvis ikke et Moment, det nu
værende Tyskland synes om.

STATISTIKEN
al kan bruges og misbruges som intet andel i denne 
Verden, og især da Statistikens Tal. Det er nu ikke 

altid selve Statistiken, der er noget galt med. Det 
er mere den Maade, hvorpaa man bruger eller rettere
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misbruger selve Tallene, og saa naturligvis dermed 
Slalistiken.

Da Statistiken forleden meldte, at nu var Pristallet 
gaaet ned, troede Folk straks, at det var Signalet til 
gode Tider. Man synes, at alt bliver dyrere, og saa 
falder Pristallct pludseligt, ganske vist en Ubetydelig
hed, som intet betyder — men alligevel ned er nu 
engang ikke op.

Men hvad er da Grunden til Nedgangen i Pristallet? 
Det pudsige er, at det ubetydelige Fald skyldes, at en 
Del Varer er kommet paa Frilisle og dermed om- 
gaaende faldt.

Deraf kan man altsaa igen uddrage, at en Ophæ
velse af de forskellige Valutarestriktioner, foretaget 
vel at mærke paa rette Maade, vil forøge Prisfaldet 
paa en glædelig Maade.

DANSKE FARVANDE MAA IKKE OPFYLDES

Søfartsministeriet har udsendt en Bekendtgørelse 
angaaende Forholdsregler vedrørende Udkastning 
af Fyld, Last, Ballast eller Aske i danske Farvande. 

Det hedder i Bekendtgørelsen, at det — medmindre 

det er en bydende Nødvendighed — er forbudt at ud
kaste Affald eller lignende paa de Steder, hvor det 
kan medføre Formindskelse af Farvandets Dybde i en 
saadan Grad, at den frie Sejlads i det paagældende 
Farvand udsættes for Fare, vanskeliggøres eller for
hindres.

Udkastningen kan altid finde Sted paa de til offent
lig Brug anviste Lossepladser eller paa de af Marine- 
ministeriet i hvert enkelt Tilfælde — efter forud ind
sendt Andragende — anviste Steder.

Hvis et Skib tvinges til at foretage Udkastning, skal 
Skibsføreren saa vidt muligt lade Stedet afmærke og 
uopholdelig indberette til Marineministeriet. Det sam
me gælder, selv om der ikke foreligger en forsætlig 
Udkastning, men alene et ufrivilligt Tab af Gods eller 
lignende eller for saa vidt Dybdeforringelsen skyldes 
Skibets Forlis.

Overtrædes disse Bestemmelser, bliver Skibsføreren 
ikke alene idømt Bøder, men han skal tillige afholde 
de Udgifter, der opstaar i Forbindelse med Fyldets 
Fjernelse.

MEDDELELSER FRA DANSK DAMPSKIBSREDERIFORENING
Havnetrafikken paa Rotterdam og Nieuwe Waterweg 

i Juli 1938
I Juli ankom til Rotterdam 851 Skibe (Juli 1937: 784 

Skibe) med Ladninger og afgik 845 Skibe (Juli 1937: 808 
Skibe) med udgaaende Ladninger.

Trampskibene udlosscdc følgende Ladninger:

Juli 1938 Juli 1937 
Erts ............................................... 196 141
Korn ................................................. 30 37
Trælast ............................................ 67 59
Jordolie ........................................... 38 36
Kul ................................................... 26 51
Andre Ladninger ........................ 72 56

Ialt ankom med mindre Liniebaade 279 (279) Ladnin
ger (Tallet i Parentes gengiver Situationen i Juli 1937) 
og med større Liniebaade 123 (125). Yderligere ankom 
429 (380) Trampbaade med Ladninger.

Ialt afgik 291 (295) mindre Liniebaade, 97 (113) større 
Liniebaade og 457 (400) Trampbaade, heraf 224 (238) 
med Kul- og Koks-Ladninger.

For Bunkers anløb 38 (26) Skibe Nieuwe Waterweg.

Polsk Skibsfart
Det polske »Transatlantic Shipping Company, Gdynia- 

America Line«, der i denne Maaned har beslaael i otte 
Aar, raader nu over seks Motorskibe og tre ældre Dam
pere med en samlet Tonnage paa 88,000 Nello-Register- 
lons. Polske Blade minder om, at Selskabet i sin Tid 
startede med tre fra Danmark overtagne Skibe, der ind
sattes paa Linien Gdynia—København—Halifax—New 

York. Disse Dampere er senere blevet afløst af Motor
skibene »Pilsudski« og »Batory«, mens to af de først 
anvendte Skibe nu benyttes lil Befordring af Emigranter 
lil Palæstina. Den tredie Damper er indsat paa den i 
1936 oprettede Gdynia-Sydamerika Linie. Dn den imid
lertid viste sig ikke al kunne besørge hele den forekom
mende Passager- og Godsbefordring, chartrede Selskabet 
med dette Formaal for Øje lo fremmede Skibe, Dampe
ren »Alssund« og Damperen »Damm«. For Øjeblikket er 
lo nye Molorskibc under Bygning lil denne Linie. De 
bliver begge paa ca. 13,000 Tons, og del ene, som byg
ges paa Nakskov Skibsværft, skal være færdigt i For- 
aaret 1939. Endelig har Selskabet lo 6500 Fragtdampere 
under Bygning. De skal indsættes paa den nyoprettede 
Linie mellem Gdynia og den mexicanske Golf.

oversigt
over Antallet af Skibe og Tonnagemængden, fordelt efter 
Nationalitet, indgaact til Rotterdam i Juli 1938, samt An
tallet af udgaaede Skibe:

Nationalitet: Indgaaedo Skibe Udgaaede Skibe
Med

Antal Netto Tons Ladning I Ballast 
Argentina ...................... 1 913 1 —
U. S. A. .......................... 12 43,482 12 —
Brasilien ....................... 1 3,690 2 —
Danzig ........................... 3 1,324 1 —
Danmark ................... 19 45,820 16 3
Tyskland ....................... 382 526,336 299 69
Estland .......................... 6 4,850 4 —
Finland ......................... 23 29,669 16 4
Frankrig ....................... 43 79,118 27 10
Grækenland .................. 21 50,483 17 5
Storbritannien ............ 207 341,343 169 34
Italien ..................  51 158,310 50 1
Jugoslavien .................. 14 30,590 10 —
Japan ............................. 8 40,041 4 2
Letland ......................... 9 12,560 6 3
Litauen .......................... 4 818 3 1
Nederlandene ............... 371 482,832 260 74
Norge ............................. 94 168,334 50 39
Panama ......................... 6 13,206 5 1
Polen ............................. 8 5,622 8 1
Portugal ....................... 4 4,453 3 I
Rusland ......................... 5 7,946 2 2
Island ............................. 1 428 1 —
Sverige .......................... 97 105,586 78 16

Ialt .... 1,390 2,163,754 1,044 266

Ialt afgaact: 1,310 Skibe, exel. andetsteds udklarerede 
Søskibe.

Spodsbjerg Havn
Arbejdet ved Spodsbjerg Havn er nu snart tilendebragt. 

Inden længe er Pælenedramningen færdig, og en Sand
suger fra Køge er gaaet i Gang med al fjerne de store 
Sandbanker. Sandet og Stenene suges op paa Land ved 
Havnens søndre Hjørne. Ved den søndre Mole, der skal 
være Dækmole og derfor gøres ekstra solid, er tre Sten
fiskerfartøjer i Færd med at opfylde Molen mellem Pæ
lerækkerne.

Der hersker i Spodsbjerg almindelig Glæde over, at del 
gamle Havncspørgsmaal nu omsider staar overfor en til
fredsstillende Løsning.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Nyt Skib paa D.F.D.S.S Aarbus-Rute

Paa D.F.D.S.s Bestyrelsesmøde i Mandags drøftedes Pla
nerne om en Modernisering af Aarhus-Ruten, og Resultatet 
blev, al man besluttede at bygge et nyt Skib til Ruten.

Det nye Skib, der skul være motordrevet, vil for 3. Klas
se blive meget forbedret, endnu bedre end paa Selskabets 
nyeste Motorskibe »Kronprins Olav« og »Aalborghus«. Den 
øvrige Passagerindretning vil svare til den, der lindes i 
disse lo nye Skibe.

Tegningerne lil del nye Skib er endnu ikke færdige, og 

det er heller ikke bestemt, hvem der skal bygge Skibet, 
men det er Meningen, at Skibet skal være færdigt til at 
sætles i Fart ved Sommersæsonens Begyndelse 1939. Sam
tidig vil Aarhusrutens nuværende Første-Skib »C. F. Tiet
gen« blive ombygget, saaledes at det ogsaa kan byde de 
største Bekvemmeligheder for de Rejsende, særlig paa 3. 
Klasse.

Aarhus-Ruten betjenes i Øjeblikket af Molorskibet »C. F. 
Tietgen« og Damperen »Aarhus«. »Aarhus« vil i Sommer
sæsonen blive sat ind i Farten København—Frederikshavn,
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Der er desværre kun lidet Nyt at rapportere om 
Fragtmarkedet. De europæiske Importører er 
meget tilbageholdende, specielt hvad Kornindkøb an

gaar, hvilket naturligvis udøver er deprimerende Virk
ning paa Fragtmarkedet.

River Plate Markedet er uforandret. Der rapporteres 
i Ny og Næ en Baad sluttet til Minimalraten til euro
pæiske Destinationer. Til Japan søges stadig Tonnage 
lil omkring 20/-, ligesom en handy Baad kan placeres 
fra Bahia Blanca til Callao til 14/6d.

Fra Australien er der praktisk talt intet at gøre, hvad 
Kornforretning angaar. Der noteres enkelte tentative 
Ordrer for Hvede og/eller Mel i Sække til Nordkina 
til Minimalraten, men det synes som om, det er van
skeligt for Befragterne at sælge. Fra Golfen har der 
kun været lidt Forretning, og Befragterne nolerer i 
Øjeblikket ikke over 2/3d. Basis Antwerpen/Rotterdam 
September Lastning. Montreal har været en Smule 
livligere og har sluttet forskellige hovedsagelig mindre 
Dampere til Minimalralen. Der sluttedes ogsaa en 
mindre Baad St. Lawrence/Marseille lil 18 c.

Af de øvrige Kornmarkeder er russisk Sortehavet 
stadig det, der er mest aktivt. Sidst betalte Rate var 
10/9d. Basis Antwerpen/Rotterdam. Der er stadig Ef
terspørgsel efter Tonnage for Majs fra Sydafrika til 
U.K. Raten ligger omkring 16/- Basis Durban Last
ning.

Forholdene paa de øvrige oversøiske Markeder er i 
det store og hele uforandrede. Fra Nordamerika er 
der sluttet Scrap Jern lil 16/6d. Basis U.S. Atlantic/ 
Gdynia, ligesom en enkelt Ladning Scrap er sluttet 
fra U.S. Atlantic til Japan lil 15/-. Til Italien noteres 
uforandret $5.- for Scrap Jern fra Atlanterhavskysten. 
Fra Cuba er der en begrænset Efterspørgsel efter Ton
nage for Sukker til U.K. Cont. paa Basis af 15/- for 
stor Tonnage. Redernes Idé ligger dog nærmest om
kring 15/9d.

Pacifickyslen søger stadig Tonnage til U.K. lil om

kring 22/6d. paa sædvanlige fio Betingelser. Pacific- 
coast Australien indikerer £5750.-.-. for en 450.000 
Bale Fod Baad, og for en 420.000 Bale Fod Baad by
des £9500.- fra British Columbia til Sydafrika.

Østens Markeder har været rolige. Soyabønner indi
kerer 26/6d. til Rollerdam/Hamburg, og Risbefrag
terne fra Saigon er villige til at betale 27/3 Basis Bor- 
deaux/Rotterdam range, ligesom der søges en Baad 
for Ris til Nordafrika, for hvilket indikeres 26/6d. 
Kohsichang/Bremen-Hamburg indikerer 27/Gd., lige
som der kan placeres et Skib fra Kohsichang til Peru 
til 32/6d.

De indiske Markeder er uforandret støtte paa Basis 
af 28/- for Kerner/Linsæd fra Madraskyslen. Forskel
lige Baade er sluttet til denne Rale for September/Ok- 
tober Lastning.

Hvad Forholdene i Europafarten angaar er der des
værre intet opmuntrende nyt at fortælle, hvilket aller
bedst belyses ved den voksende Oplægning, der har 
fundet Sted i den sidste Tid. Trælastmarkederne cr 
sløje, men man haaber i Rederkredse stadig paa, at 
Sensæsonen vil blive nogel bedre.

De udgaaende Kulmarkeder ligger uforandret, hvad 
angaar Middelhavs-Destinationer, hvorimod Ralerne 
for Kul til River Plate er steget en Del, hvilket natur
ligvis skyldes de daarlige Udsigter for hjemgaaende 
Forretning fra dette Marked. Der er sluttet sidst Huli/ 
Lower Plate til 14/-, men i Dag kan der antagelig op- 
naas 6d., maaske 1/- mere.

Paa Timecharter Markedet har der været ret livlig 
Efterspørgsel, og en lang Række Baade er sluttet for 
saavel enkelte Trips som for kortere Perioder. Af 
Afslutninger kan nævnes 9,500 Tons Motor 5/6d. for 
ca. 5 Maaneders Fart Eastern Trade Levering og Til
bagelevering Østen, 8,000 Tonner Levering St. Law
rence Tilbagelevering U.K. $1.65. I Vestindiafarten er 
belalt $1.50 for 4,000 Tonner for ca. 3 Maaneder.

og iøvrigt skal den tjene lil Afløsning i Aarhus- og Aalborg- 
Ruterne, naar Skibene herfra skal dokke og efterses.

Naar Selskabet gør denne Indsats nu, skyldes det, at 
man ønsker at kunne paatage sig en Del af den store 
Trafik, der ventes at blive en Følge af den nye Ferielov.

Ny Bilfærge til Ruten Allinge—Simrishamn
Dampskibsselskabet paa Bornholm af 1866 har Planer 

om at anskaffe et nyt Passagerskib lil Rulen Allinge— 
Simrishamn; del nye Skib skal have Plads til et betydeligt 
Antal Passagerer i Dagfart og desuden indrettes til bekvem 
Transport af Automobiler mellem de to Havne.

Under Forudsætning af, at Byggeplanen realiseres, cr 
det Selskabets Hensigt at afhænde Damperen »Østersøen«, 
som i de senere Aar har betjent Allinge—Simrishamn- 
Ruten.

Indgaaede Skibe 1 Aarhus Havn 1 Juli Maaned 1938
Hjemland Anløb R.T.N.

Danmark.................. 407 96,712
Norge ....................... 4 3,181
Sverige .................... 24 9,704
Finland .................... 3 2,256
Rusland .................... 1 2,261
Estland .................... 2 514
Polen ....................... 1 8,168
Tyskland ................ 50 6,436
England.................... 10 10,567
Holland .................... 7 3,873
Italien ...................... 1 3,173

Tilsammen........ 510 146,845
Heraf Rutefart.. 194 80,665

Det ny Fiskekontrolfartøj
Det nye, hurtiggaaende Fiskekontrolfartøj til Store 

Bælt-Tjenesten, bygget paa Frederikssund Skibsværft, er 
nu afleveret. Det vil faa Station i Svendborg. Det er en 
komfortabelt udstyret Motorbaad, som har faaet instal

leret en 80 HK. Frichs-Motor, der kan sætte Baaden i 
Stand til at skyde en Fart paa 9 Knob, hvorved den kan 
overhale selv hurtiggaaende Fiskefartøjer. Del nye Kon
trolfartøj har faaet Navnet »Kontrolbaad P«.

Ishavs-Flaadcn faar Undsætning
Fra Moskva meddeles, at de Skibe, som har været blo

keret af Isen i Lapliev-Havet siden sidste Efteraar, nu er 
ved at komme fri. Halvdelen af den Flaade, der dirige
res af Komitéen for de nordlige Vandveje, og næsten 
hele Isbryderflolillen blev i Fjor indespærrede i Isen paa 
Rejse til Murmansk og Arkangelsk. Henved 30 Skibe 
maatte saaledes overvintre under vanskelige Forhold som 
Følge af Forsømmelighed fra Komitéens Side. Isbryde
ren »Jermak« blev sendt til Hjælp og ankom for nogle 
Dage siden lil de indespærrede Skibe og har nu skaffet 
Passage lil aabent Vand. Isbryderen »Krassin«, som lige
ledes i Fjor blev blokeret af Isen, er ogsaa paa Vej til 
de paagældende Skibe, som den vil forsyne med Kul.

Norsk Damper »Skulda« prisedømt
Bergensdamperen »Skulda«, der har maallct losse sin 

Fiskelast i Ceuta og Cadiz, er nu blevet beslaglagt som 
Prise af Franco, uden at dette Skridt nærmere er blevet 
begrundet.

Skibet, der skulde lil Marscille med Klipfisk fra Is
land, er paa 1755 Tons d.w., 28 Aar gammelt og dækket 
i den norske Krigsforsikring for 370,000 Kr. Reder er 
William Hansen i Bergen. Fra Ceuta, hvortil »Skulda« 
blev dirigeret af et Franco-Krigsskib, blev det af Franco- 
Myndighederne sendt lil Cadiz, og lier cr del da endelig 
blevet erklæret for Prise, efter at Lasten forlængst er 
losset.

Udenrigsdeparleinentet har paa sædvanlig Maadc ned
lagt Protest mod Beslaglæggelsen med Krav om, at Ski
bet skal frigives, men har vistnok ikke faaet noget Svar. 
Mandskabel er sendt fra Borde og er allerede paa Hjem
vejen. Dette er det andel norske Skib, Franco har be-
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slaglagt. Tidligere har han taget som Prise Oslodam- 
peren >Alix«, 1800 Tons d.w.

Eksplosion i Frugtdamper
Ombord i Damperen >Ramb 2«, der anvendes til Trans

port af Bananer fra Italiensk Øslafrika, skele der forle
den Morgen en Eksplosion, hvorved otte Mand af Be
sætningen mistede Livet. Der foreligger ingen nærmere 
Enkeltheder, og der er ikke udsendt nogen officiel Med
delelse om Ulykken.

Ny Skibsmægler
Vilhelm Hansen af Firmaet Stangebye & Hansen har 

modtaget Autorisation som Skibsmægler i København.

D/S »Ærø«
Dampskibsselskabet »Ærø«s Ledelse har paa et Møde 

indvalgt Kbm. Erik Stærke jun. i Bestyrelsen i Stedet 
for afdøde Kbm. Schneekloth, der var Selskabets Direk
tør.

Man har derefter konstitueret sig med Selskabets Regn
skabsfører gennem mange Aar, Lærer B. F. Schøsler, som 
Direktør og Kbm. Erik Stærke jun. som Regnskabsfører.

Nyordningen betragtes som traadt i Kraft fra 1. Au
gust d. A.

Byggearbejder ved Aalborg Havn
Nogle ret store Byggearbejder er forestaaende ved Aal

borg Havn. Firmaet Maminen & Drescher er saaledes ved 
Østre Havn ved at opføre et Pakhus over 13—1400 m2 
Areal. Arbejdet udføres af A/S Danalith og vil koste 
ca. 75.000 Kr.

Arbejdernes Kul- og Koks Import A/S har nylig ved
taget Opførelse af cn Cinderssilo, som skal kunne rum
me 1600 hl og skal koste ca. 35,000 Kr. Byggearbejdet 
er iøvrigt et Led i visse andre Udvidelsesarbejder, Selska
bet for Tiden udfører i Aalborg.

Endelig ligger ogsaa Aalborg Værft midt i store Ud- 
vidclsesarbejdcr. Værftet har nu 3 Byggebeddinger for 
Skibe op til 500 Fods Længde og Tørdokken er kalku
leret for Skibe paa knapt 400 Fod.

De i Gang værende Beddingarbejder udføres af Simon
sen & Wendt, og omfatter Arbejder, hvis Byggesum er 
ca. 125,000 Kr.

Der er Tale om eventuelt at bygge en Flydedok for 
Skibe paa indtil 15,000 Tons, men herom er endelig Be
stemmelse endnu ikke truffet.

Statsisbryderne gøres klar til Vinteren
Stalsisbryderne gøres nu, midt i Sommervarmen, klar 

til en forestaaende Isvinter. Der er laget fat paa det aar
lige Eftersyn af de tre store Isbrydere. »Lillebjørn« har 
netop været inde ved Orlogsværftet, hvor den har faael 
Bundbehandling og et grundigt Eftersyn, »Isbjørn« faar 
i disse Dage en lignende Omgang ved Værftet, og ende
lig vil den største af Isbryderne »Storebjørn« i den kom
mende Uge blive lagt ind ved Værftet.

De gamle Statsbaneisbryderc »Tyr« og »Thor« ligger 
henholdsvis ved Frederikshavn Skibsværft og Orlogsværf- 
let, hvor de begge gennemgaar en større Ombygning.

Paa Aalborg Skibsværft er man i Gang med at bygge 
lo nye Skibskedler til den gamle Statsbanefærge »Valde
mar«, der jo ogsaa er overtaget af Isbrydervæsenet for 
at anvendes i Limfjorden i Farvandet fra Aalborg lil Thy
borøn. Kedlerne skal indsættes i Isbryderfærgen, inden 
den skal i Funktion paany.

De bornholmske Fyr
Der er nu truffet Beslutning om store Forandringer 

ved det bornholmske Fyrvæsen.
Gennem flere Aar har der været Tale om Anlæggelsen 

af cl Radiofyr ved Hammeren, hvilket vil være af uvuder- 
lig Betydning for Navigationen i disse stærkt trafikerede 
Farvande. Under Forudsætning af, at der gives Bevilling, 
kan det nye Radiofyr allerede ventes næsle Aar, og det 
bliver formentlig i umiddelbar Nærhed af Hammerodde 
Fyr.

Hammerfyret — det gamle Fyr paa Toppen af Ham
merknuden — er i Øjeblikket ved at blive moderniseret, 
idel det skal gøres elektrisk og dobbelt saa stærkt. Sam
tidig forandres Karakteret, saaledes at det bliver lettere 
kendelig. Fyret har hidtil været fast med Formørkelser 
— et System, der har vist sig at være uheldigt.

Ogsaa ved Dueodde Fyr er der store Arbejder i Gang, 
der imidlertid ikke berører selve Belysningen, men Sirenc- 
anlæget. Den gamle Betonbygning, der stod oppe i Klit
terne fra den Gang Sirenerne var dampdrevne, skal rives 
ned og Sirenerne føres ud til Stranden til et mindre Hus.

»Jutlandia«
»Jutlandia«, som var det første i England byggede Die

selmotorskib og tilhørte Det Østasiatiske Kompagni, er 
nu blevet ophugget paa Thos. Ward & Co.’s Værft ved 

Themsen. Det blev bygget af Barclay, Curie & Co., der 
ligeledes (med Licens) byggede de 2 Slk. Burmeister & 
Wains ottecylindrede enkeltvirkende Firelakts-Dieselmo- 
torcr med Luftforstøvning, udviklende tilsammen 2500 
IHK og iøvrigt som M.S. »Sclandia«s. I 1912 gik »Jutlan
dia« i Fart og solgtes i 1934 til et engelsk Rederi, der om
døbte del lil »Noumea«. Det blev senere videre solgi og 
omdøbt lil »Dan«, under hvilket Navn det strandede paa 
den finske Kyst.

Efter 26 Aars Sejlads eksisterer det første M.S. »Jul- 
landia« ikke mere, men det vil erindres som el af de 
førsle, større søgaaende Dieselmotorskibe, der skyldtes 
dansk Initiativ og var med til at bringe den store Ver
den Bud om den danske Skibsdieselmotor.

Skotsk Damper paa Grund
Skotsk Damper »Ossian« af Glasgow, tilhørende Rede

riet Glen & Co., er strandet ved Skagen. Skibet, der staar 
ud for Højens Fyr, ret tæt ved Land, indeholder en 
Ladning paa ca. 3000 Tons Kul, med hvilken det var paa 
Rejse fra Burntisland til Aarhus.

»Ossian« forsøgte at bakke sig klar, men det lykkedes 
ikke, og da Svitzers Bjergningsdamper »Garm« kom lil 
Stede fra Frederikshavn, blev der hurtigt sluttet Kontrakt 
om Bjergning.

»Ossian«, der maaler godt 1500 Brutto Tons, er byg
get i 1919.

Skibsbrand i Smaalandshavet
Da Stenfisker-Fartøjet »Havfruen« af Bandholm lilh. 

Stenfisker Carl Jacobsen, befandt sig i Smaalandshavet 
ret ud for Bandholm, skete der cn Eksplosion i Motoren.

Skibet kom i Brand, og Jacobsen og hans 7-aarigc Søn 
maatte redde sig ved at gaa i en Redningsbaad og sejle 
i Land, efter al »Havfruen« var gaaet lil Bunds med sin 
Stcnladning.

Vraget ligger ikke farligt for Sejladsen og vil derfor 
ikke blive afmærket.

Nyt Legat for unge Sømænd
Fuldmægtig Lauritz P. Chr. Nielsen har oprettet et 

Legat til unge Sømænds Uddannelse.
Legatets Formue bestaar af 9284 Kr., og det bestyres 

af den lil enhver Tid fungerende Navigationsdirektør.
Legatets aarlige Renteindtægt med Fradrag af dc til 

Legatets Administration medgaaede Udgifter udbetales i 
Portioner 5 100 Kr. med Halvdelen til Udrustningshjælp 
for mindre bemidlede unge Mennesker, der skal uddan
nes til Sos paa Statens Skoleskib, og ligeledes i Portio
ner å 100 Kr. med den anden Halvdel til Udrustnings
hjælp for mindre bemidlede unge Mennesker, der søger 
Uddannelse til Søs paa Stiftelsen »Georg Stages Minde«s 
Skoleskib.

Danmarks ældste Sejlskib sprunget læk
Danmarks ældste Sejlskib, Jagten »Anna« af Egernsund, 

der er bygget i 1794, er indkommet til Ristinge med 
Fakse Teglsten efter cn farlig Rejse over Østersøen. 
Skibet sprang læk, og cn Del Vand trængte ind i Lasten. 
Et Molorskib, som befandt sig i Nærheden, kom imid
lertid lil Hjælp, og det lykkedes at faa Skaden foreløbig 
udbedret.

Skibet skal nu paa Bedding i Marstal, og forøvrigt er 
der Planer fremme om al erhverve det lil Museumsskib.

Det ny »Østbornholm«
Paa Østbornholmske Dampskibsselskabs ekstraordinære 

Generalforsamling fornylig blev Bestyrelsen bemyndiget 
lil Indkøb af et nyt Skib istedetfor S.S. »Østbornholm«, 
der er solgt lil Chile. Bestyrelsens Forretningsudvalg har 
nu sluttet Kontrakt med Aalborg Skibsværft om et nyl 
Motorskib.

Del bliver 150 Fod langt, godt 29 Fod bredt og for
synet med en svensk sekscylindret Dieselmotor »Polar« 
fra Atlas. Iøvrigt bliver Skibet forsynet med de nyeste 
tekniske Indretninger saasom Indblæsning af varm og 
kold Luft i alle Kabiner, der forsynes med rindende varmt 
og koldt Vand. Der bliver indrettet betydelig flere To
mandskamre end man hidtil har haft i Selskabets Skibe.

Det nye Molorskib skal være færdig til Aflevering 15. 
April 1939. Den endelige Købesum kan endnu ikke op
gives, idet Ordningen af forskellige Detailspørgsmaal kan 
komme til al influere paa det endelige Beløb.

Skibsreder Minors Legater
Af det af afdøde Skibsreder Minor og Hustru skæn

kede Beløb er der fra San Francisco til Marstal By for
leden udbetalt 2. Rate 90,000 Kr. I Januar udbetaltes 
20,000 Kr. Til de gamles Hjem i Marstal er udbetalt 61,000 
Kr. og lil et veldædigt Formaal i Byen andre 61,000 
Kr. Boet er endnu ikke sluttet.
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SAXKJØBING

HOLGER KRISTIANSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

DAMP- 4 SEJLSKIBSBEFRAGTNING 
SAXKJØBING

TELEFON Nr. 1841302
DANMARK

TELEGRAM-ADR.:
„SKIBSMÆGLEREN"

SVENDBORG

E.W. v. d.HUDE&SØN
Etableret 1852 A. THEJLL Etableret 1852 

SVENDBORG
STATSAUTORISEREDE SKIBSMÆGLERE 

LLOYD’S AGENT TYSK KONSULAT

Telefoner: 25, 133, 262 og Stat 2. Telegr.«Adr.: »Hude«, Svendborg.

___________________________________ SVENDBORG

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG
Telegram* Adr.: Shipping Telefoner: 1151—955 

The Boe Code Privat: 1551
__________________________________________ VEJLE

F. H. Lauenborg Christensen
(C. HOLMS EFTERF.)

EDSVOREN SKIBSMÆGLER

Vejle
TELEFONER: 11 OG 12 TELEGR..ADR.: »ACTING*

s.s. »Queen Elizabeth«
Paa John Brown & Co.s Værft, Clydcbank, vil Dron

ning Elizabeth den 27. September udløse Mekanismen til 
Søsætningen af den nye Cunard-White Star Liner »Nr. 
552«, som derefter vil føre Navnet »Queen Elizabeth«.

Delle Skib bliver 3 m længere end S.S. »Queen Mary«, 
nemlig 314 m, og kommer til at maale 84,000 BRT mod 
S.S. »Queen Mary«s 80,776 BRT. Det faar 13 Dæk og 
kun to Skorstene.

S.S. »Queen Elizabeth« ventes færdigbygget og de nød
vendige Prøvesejladscr afsluttet saa betids, al Skibet kan 
indgaa i Rutefarten lil New York tidligt paa Sommeren 
1940 samtidig med, al Cunard Line fejrer sil 100 Aars 
Jubilæum.

Livsfarligt kvæstet af Lossebommen
Da den franske Damper »Collevillc« var paa Vej ind 

til Teglholmen, skete der en uhyggelig Ulykke, hvorved 
en ung Matros blev livsfarligt kvæstet.

Om Bord paa Skibet var man med Henblik paa Ind
sejlingen ved at rigge den agterste Lossebom op. Den 
faldt ned og ramte Matros G. Bevon i Hovedet. Saa hur
tigt som muligt svingede Damperen ind lil Kajen, hvor
fra der blev rekvireret Ambulance.

Den franske Matros blev indlagt paa Hospitalet, hvor 
det viste sig, at han havde paadraget sig el Kraniebrud.
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Dødsfald
En af GI. Skagens Redningsmænd, fhv. Fisker Mads 

Christensen, er afgaaet ved Døden, 84 Aar gammel. Mads 
Christensen havde hørt til Redningsmandskabet fra 1885 
lil 1910 og havde deltaget i 30 Redninger.

Skibsreder Chr. Jensen, Thurø, er død 84 Aar gammel.
Chr. Jensen var i sin Tid Reder for en Række Sejl

skibe, men har ikke drevet Forretning i flere Aar.
En af Vestkystens Redningsmænd, Soren Nielsen, Hirts

hals, er død, 50 Aar gammel. Søren Nielsen havde væ
ret ansat ved Hirtshals Redningsstation i over 25 Aar.

50 Aar
Havnebygmester i København Mogens Blach fylder 50 

Aar den 27. August. Efter i 1911 at være blevet cand. 
polyt. kom Ingeniør Blach til Canada, hvor han var Jern
baneingeniør ved Canadian Pacific Railway til 1919, der
efter drev han egen Enlreprenørvirksomhed i Winnipeg 
i et Par Aar; fra 1922—26 var han Ingeniør ved Havne
anlæggene i Aalborg og derefter Overingeniør ved Kamp
sax’s Jernbaneanlæg i Iran, hvorfra han vendte hjem lil 
sin nuværende Stilling.

POSITIONSLISTE PR. 16. AUGUST 1938
A

s.s. Aalborg ank. Kbhvn. 18.3.
s.s. Aarø afg. Huelva 5.8. til Aalborg.
s.s. Aaro, Bustrup, afg. Pislou 10.8. til Belfast.
s.s. Aase ank. Gcnoa 9.8.
m.t. Aase Mærsk afg. Falmouth 23.7.
s.s. Absalon ank. London 6.8.
m.s. African Reefer pass. Panama 11.8.
m.s. Afrika, Himmelsirup, afg. Aden 16.8. for Port Said 

hjg.
s.s. Agnete ank. Vejle 1.8.
s.s. Agnete Mærsk ank. London 30.7.
s.s. Alabama ank. Buenos Aires 11.8.
s.s. Alf afg. Danzig 3.8.
s.s. Alfa afg. Liepaja 15.8.
s.s. Algarve afg. Kbhvn. forv. 16.8. til Antwerpen.
s.s. Algier afg. Kalakolon 13.8. til Lisboii.
s.s. Almena afg. New York 14.7. til Azua.
m.s. Alsia, Borch, afg. Bangkok 16.8. for Saigon hjg.
s.s. Alssund, Hansen, pass. Malta 15.8.
m.s. American Reefer ank. Rolterdam 9.8.
m.s. Amerika, Dahl, afg. Huil 16.8. for Kbhvn. hjg.
m.s. Anglo Mærsk afg. Willemstad 21.7.
s.s. Anna afg. Gijon 15.8.
m.s. Anna Mærsk ank. New York 11.8.
m.s. Annam, Skjoldam, ank. Dairen 16.8. udg.
s.s. Anne ank. Malmø 2.8.
m.s. Argentina afg. Buenos Aires 2.8. til Gøteborg.
m.s. Arizona afg. Esbjerg 3.8. til River Plale.
s.s. Arnold Mærsk afg. Lissabon 28.7.
m.s. Asbjørn, Bjark, afg. Kbhvn. 14.8. lil Cape Race, 
m.s. Asia, Frederiksen, ank. Kolka 14.8. udg.
s.s. Askø, Hansen, ank. Methil 15.8.
s.s. Aslaug afg. Flushing 11.8. til Alexandria.
m.s. Asnæs pass. Helsingør 13.8.
m.s. Astoria, Nørregaard, pass. Panama Kanalen 31.7. 

s.s. Astra ank. Yxpila 5.8.
s.s. Astrid, Madsen, pass. 49° 06' N. 38° 18' V. 12.8. p.R.t. 

Trenton.
m.s. Australian Reefer pass. Mona 8.8.
m.s. Australien, Hansen, ank. Rouen 13.8. hjg.
s.s. Avance oplagt.

B
s.s. Belgien ank. Danzig 10.8.
m.t. Bente Mærsk afg. N. Waterweg 10.8. til Hamburg.
s.s. Bergenhus afg. Aalesund 16.8. til Christiansund.
s.s. Bertha pass. Brunsbultel 4.8.
s.s. Bes pass. Gedser 16.8.
s.s. Betta pass. Helsingør 15.8.
s.s. Betty Mærsk afg. Halifax 3.8. til Cuba.
s.s. Birgitte afg. JatTa 2.8. lil London, Huil og Leith.
s.s. Birgit, Vilsmark, pass. Lødingen 13.8.
s.s. Birte, Rasmussen, oplagt i Kbhvn.
s.s. Bogø, Nielsen, oplagt.
m.s. Boringia, Koils, afg. Colombo 14.8. for Pcnang udg.
m.s. Bornholm, Haure-Petcrsen, afg. Dakar 10.8. til Bor

deaux.
s.s. Bothai, Hansen, ank. Kbhvn. 13.8.
s.s. Brasilien afg. Neufahrwasser 22.7. til Buenos Aires.
m.s. Bretagne, Hansen, ank. Rosario 7.8.
s.s. Broholm ank. Tripoli 15.8.
m.s. Brazilean Reefer ank. Iraklion Krilis 12.8.
s.s. Britta ank. Casablanca 15.8.
s.s. Brosund, Bundesen, ank. Murmansk 5.8.
s.s. Brynhild afg. Frederikshavn 17.8. til Horsens.

C
m.s. California ank. Odense 14.8.
m.s. Canada, Knudsen, afg. Southampton 15.8. for St. Tho

mas udg.
m.s. Canadia Reefer ank. Southampton 14.8.
s.s. Carmen afg. Stellin 16.8.
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m.t. Caroline Mærsk pass. Hanstholm 11.8. østg.
s.s. Charkotv ank. Antwerpen 16.8.
m.s. Chastine Mærsk afg. Tegal 24.7.
m.s. Chile. Broholm Jensen, afg. Port Said 14.8. for Pale- 

sline hjg.
m.s. Chilean Reefer afg. Cardiff 6.8.
s.s. Christiansborg afg. Hook 14.8.
m.s. Chr. Holm forv. ank. Halifax 15.8.
s.s. Chr. J. Kampmann afg. Cuba 29.7.
m.s. Chr. Sass, Clausen, afg. Galveston 7.8. til Three Rivers.
s.s. Cimbria, Lund, ank. Antwerpen 14.8.
s.s. Clara, Jensen, oplagt i Kbhvn.
m.s. Columbia, Broner, ank. Dairen 29.7.
s.s. Cornelia Mærsk pass. Ushant 11.8.
s.s. Cyril, Fårup, ank. North Sydney 8.8.

D
s.s. Dagmar Clausen ank. Aarhus 11.8.
s.s. Dagmar ank. London 16.8. fra Kbhvn.
s.s. Dagmar ank. Liverpool 13.8.
s.s. Dania, Danholt, ank. Danzig 11.8.
m.s. Danmark ank. Balon Rouge 10.8.
m.s. Danmark, Hjernum, ank. Kbhvn. 11.8.
s.s. Delautare afg. Aalborg 9.8. til Port Everglades.

E
s.s. E. M. Dalgas afg. Gravesend 22.7.
s.s. Ebro ank. Calanin 13.8.
s.s. Edv. Nissen afg. St. Vincent C.V. 10.8. lil Dakar.
s.s. Effie Mærsk ank Svendborg 29.7.
s.s. Egholm ank. Kbhvn. 14.8.

.s. Egyptian Ree/er pass. Panama 11.8.

.s. Eleonora Mærsk afg. Havre 10.8. til Houston.
s.s. Elie, Rasmussen, afg. Antwerpen 13.8.
s.s. Elisabeth ank. Themsen 3.8.
s.s. Elisabeth Mærsk afg. Cornerbrook 30.7.
s.s. Ellen afg. Amsterdam 8.8.
s.s. Ellensborg ank. Kbhvn. 4.6.
s.s. Else afg. Gdynia 14.8.
s.s. Emanuel afg. Halifax N. S. 4.8. til Preston, forv. ank. 

Preston 18.8.
s.s. Emilie Mærsk afg. SI. George’s, N.F. 28.7. til Ridham 

Dock.
m.t. Emma Mærsk ank. London 11.8.
s.s. Energi ank. Sutton Bridge 9.8.
s.s. England, Stengade, ank. Burntisland 14.8.
s.s. Enigheden oplagt.
s.s. Erik Boye afg. New Orleans 8.8.
s.s. Erindring oplagt.
s.s. Erna afg. Kemi 16.8.
m.s. Erria, Mourilzen, afg. Christobal 9.8. for Los Angeles 

udg.
s.s. Ester ank. Pomaron 15.8.
s.s. Esther Maria, Lisberg, ank. Falmouth 5.8.
s.s. Estland, Fischer, oplagt.
s.s. Estrid afg. Rotlerdam 5.8. til Hamburg.
m.s. Europa, Rasmussen, ank. San Francisco 4.8. hjg.

F
m/sk. Fano afg. Kbhvn. 15.8.
s.s. Fanø, KortT, oplagt.
s.s. Finland afg. Melhil 11.8. til Kbhvn.
m.s. Fionia, Kragelund, ank. Marseilles 14.8. udg.
s.s. Flynderborg ank. Rotterdam 16.8.
s.s. Frankrig afg. Kbhvn. 10.8. til Danzig.
s.s. Fredensborg ank. Aarhus 24.7.
s.s. Frederiksborg ank. Fredcrikshaab 14.8.
s.s. Freya ank. Kbhvn. 31.7.
s.s. Frida pass. Cristobal 12.8.
s.s. Frode afg. Houston 9.8. til Norfolk, Va.
s.s. Ftjlla afg. Kotka 2.8. lil Mislley.

G
s.s. Georgia ank. Santos 11.8.
s.s. Gerd ank. Stettin 2.8.
s.s. Gerda afg. Wasa 16.8.
s.s. Gerda Toft afg. Zeebriigge 10.8.
m.s. Gertrude Mærsk afg. Kobe 5.8.
s.s. Gorm afg. Frederikshavn 21.7. til Santos.
s.s. Grete ank. Iraklion Kritis 16.8.
s.s. Grete Mærsk ank. Kobe 11.8.

s.s. Grønland, Sørensen, oplagt.
s.s. Gudenaa ank. Kbhvn. 9.8.
s.s. Gudrun afg. Wiborg 1.8. lil London.
m.s. Gudrun Mærsk pass. Port Said 30.7. p. R. t. Bilbao. 
s.s. Gunhild pass. Cuxhaven 4.8.
s.s. Gunvor Mærsk afg. Bayonne 3.8. til Dover.
s.s. Gustav Diederichsen afg. Tangku 30.6. til Hongkong. 
s.s. Gyda ank. New York 4.8.

H
s.s. H. H. Petersen oplagt.
s.s. Hafnia, Ravn, ank. Amsterdam 12.8.
s.s. Halfdan ank. Danzig 14.8.
s.s. Halland, Andersen, oplagt.
s.s. Hanne ank. Danzig 3.8.
s.s. Hans Broge pass. Helsingør 11.8. sydg.
s.s. Hans, From, afg. Nakskov 13.8.
s.s. Hans Mærsk afg. Bremen 3.8. til Port William.
s.s. Harald afg. Kbhvn. 16.8. til Nørresundby og Aalborg.
s.s. Harriet ank. Stolpmiide 13.8.
s.s. Helga ank. Valparaiso 11.8.
s.s. Helene ank. Haderslev 14.8.
m.s. Helvig afg. New York 30.7. til Casablanca.
m.s. Henning Mærsk afg. Havre 3.8.
s.s. Henry Tegner ank. Sharpness 8.8.
m.s. Herdis dokker i Kbhvn.
s.s. Hilde pass. Soulhend 3.8. p. R. t. Aalborg.
s.s. Hindsholm afg. Kbhvn. 16.8. til Manchester.
s.s. Holland ank. Caen 10.8.

I
m.s. India, Krarup, ank. Penang 16.8. udg.
s.s. Inga oplagt i Kbhvn.
s.s. Ingeborg S. afg. London 5.8. lil Antwerpen.
s.s. Inger ank. Aalborg 5.8.
s.s. Inger Toft afg. Tyne Dock 13.8.
s.s. Irene Maria, Ewers, afg. Barry 15.8.
m.s. Irland, Meinertz, ank. Montevido 11.8.
s.s. Ivan Kondrup, Larsen, afg. Helsingør 11.8. til Blyth. 
s.s. Ivar ank. Aalborg 14.8.

J
s.s. J. C. Jacobsen ank. Riga 14.8.
s.s. Jakob Mærsk afg. Glasgow 22.7.
s.s. Jan oplagt i Kbhvn.
m.t. Jane Mærsk afg. Tuxpan 18.7.
m.m. Java, Christensen, pass. Ushant 16.8. for Genoa udg. 
s.s. Jenny pass. Ølandsrev 16.8.
s.s. Jessie Mærsk afg. Swansea 30.7.
s.s. Johanne ank. Stettin 13.8.
s.s. Johannes Mærsk afg. Tel Aviv 5.8. til Beirut.
s.s. Jolantha ank. Hamburg 15.8.
s.s. Jonna afg. CardifT 4.8.
s.s. Juliane ank. Kbhvn. 11.8.
m.s. Jutlandia, Topp, ank. Rotlerdam 17.8. hjg.
s.s. Jutta ank. Toppila 14.8.
s.s. Jægersborg ank. Køge 11.7.
s.s. Jytte afg. Aabenraa 13.7. lil Danzig.

K
s.s. Kai, Friis, oplagt i Kbhvn.
s.s. Kalø, Brockmann, afg. Bremen 5-8. til Wilmington.
s.s. Karen Toft afg. San Juan 15.8.
s.s. Karen pass. Gibraltar 6.8.
s.s. Karla ank. Marana 10.8.
s.s. Katholm afg. Liverpool 17.8. til Swansea.
m.t. Katrine Mærsk afg. Port Said 31.7.
s.s. Kejserinde Dagmar ank. Riga 10.8.
s.s. Kentucky afg. New York 2.8. lil Oslo.
s.s. Kirsten pass. Lizard 6.8. p. R, t. Goole.
s.s. Kirsten Mærsk afg. Cornerbrook 5.8.
s.s. Kjøbenhavn, Sigvardt, afg. Frederikshavn 4.8.
s.s. Knud Rasmussen i Rutefart mellem San Francisco, Los 

Angeles & Puerto Amuelles.
s.s. Knud ank. Manchester 14.8. fra Kbhvn.
s.s. Knud Villemoes afg. Burntisland 10.8. til Esbjerg.
s.s. Knut afg. Ipswich, 9.8.
s.s. Kongeaa afg. London 118. til Holbæk.

L
s.s. Laila pass. Cristobal 15.8.
m.s. Lalandia, Frandsen, afg. Middlesbro 16.8. for Antwer

pen udg.
s.s. Lars Kruse oplagt.
s.s. Laura pass. Gibraltar 13.8.
m.s.Leise Mærsk afg. N. Waterweg 11.8. li] Halifax.
s.s. Lica Mærsk afg. Marseilles 2.8. til Cadiz.
s.s. Lifland, Hartmann. afg. Alexandria 8.8. lil Kherson. 
s.s. Lilian ank. Granion 11.8,
s.s. Lilleborg afg. Iviglut 10A
s.s. Lily ank. Limerick 8.8,
s.s. Linda afg. Larne 16.8.
s.s. London, Hansen, ank. Middlesbrough 17.8.
s.s. Lotta afg. Kotka 16.8,
s.s. Lotte ank. Immingham 29.7.
m.s. Louisiana afg. Kbhvn. 14.8. lil River Plate.
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m.s. Lundby forv. ank. Barbados 16.8.
s.s. Lynces pass. Dover 14.8.

M
s.s. Af. C. Holm ank. Newporl News 21.7.
s.s. Magnus afg. Kbhvn. 16.8. til Dunkirk.
s.s. Maja ank. Rochester 14.8.
m.s. Malaya, Nielsen, afg. St. Nazaire 11.8. for St. Thomas 

udg.
s.s. Mano, Alberlsen, afg. Dakar 9.8. lil Dunkirk.
m.s. Marchen Mærsk ank. Hampion Rds. 11.8.
s.s. Margit, Johansen, oplagt i Kbhvn.
s.s. Margrete pass. Skagen 8.8.
s.s. Margrethe ank. Kbhvn. 14.8. fra London.
s.s. Marianne ank. Methil 8.8.
m.t. Marie Mærsk ank. Tampico 31.7.
s.s. Marie Toft pass. Finisterre 6.8.
s.s. Marna afg. New York 12.8.
m.s. Marocco afg. Kbhvn. forv. 17.8. lil Antwerpen.
s.s. Martin Goldschmidt ank. Wasklot 7.8.
s.s. Martin Carl, Kolsler, afg. Bremen 12.8. lil Wilmington. 
s.s. Marx ank. Dublin 8.8.
s.s. Maryland afg. Neufahrwasser 30.7. til Santos.
s.s. Mathilde Mærsk afg. Kopervik 8.8. lil Hoyanger.
m.s. Meonia, Sørensen, afg. Colombo 9.8. for Aden hjg.
s.s. Mercur afg. Esbjerg 5.8. til Antwerpen.
s.s. Michael Jebsen afg. Bangkok 7.6. til Hongkong.

N
s.s. N. C. Monberg, Hansen, ank. Krana pr. Risør 13.8.
s.s. N. J. Ohlsen oplagt.
s.s. Najaden ank. Stettin 14.8.
s.s. Nancy ank. Oran 13.8.
s.s. Nernia pass. Gibrallar 13.8.
s.s. Neuada afg. Santos 8.8. lil SI. Vincent.
m.s. Nicoline Mærsk pass. Helsingør 12.8. sydg.
m.s. Niel Mærsk afg. Yokohama 10.8. lil New York.
s.s. Niels R. Finsen oplagt.
s.s. Niobe ank. Palermo 16.8.
s.s. Norco oplagt.
m.s. Nordbo ank. Rashin 28.7.
s.s. Nordborg afg. Glasgow 11.8.
s.s. Nordby afg. Danzig 4.8. til London.
m.s. Norden ank. Iloilo 1.8.
m.s. Nordfarer afg. Buenos Aires 5.8. til JacksonviUe.
m.s. Nordhavet ank. La Plata 30.7.
m.s. Nordhval afg. Port Said 2.8. lil Charleston.
m.s. Nordkap afg. Barry 6.8. til Three Rivers.
s.s. Nordlys afg. Quebec 3.8.
m.s. Nordpol ank. Port Said 3.8.
m.s. Nordvest ank. Chrislobal 3.8.
m.s. Normandiet, Haure-Pclersen, ank. Hampton 14.8.

O
s.s. Odin ank. Gøteborg 16.8.
s.s. Olga pass. Skagen 10.8.
m.s. Olga S. afg. Gravesend 29.7. til Philadelphia.
s.s. Oluf Mærsk pass. Skagen 9.8. sydg.
m.s. Olympia, Lorentsen, afg. Port Alfred 3.8.
m.s. Oregon afg. Rio 30.7. til Kbhvn.
s.s. Orion ank. Immingham 9.8.
s.s. Oslo, Petersen, afg. Zebriigge 10.8.
s.s. Otto Petersen pass. Dunnel Hd. 12.8. østg.
s.s. Ove Toft afg. Bathurst M.B. 13.8.

P
s.s. P. Madsen ank. Dakar 8.8.
s.s. P. N. Damm pass. Skagen 10.8. vestg.
m.s. Panama, Juul-Chrislensen, ank. Bangkok 13.8. hjg.
s.s. Paris, Larsen, afg. Kbhvn. 6.8.
s.s. Paula pass. Kbhvn. 17.8.
m.s. Peru, Berg, afg. Ras Mallap 16.8. for Bangkok udg.
s.s. Peter Lassen i Rutefart mellem San Francisco, Los 

Angeles & Puerto Amuelles.
m.s. Peter Mærsk ank. Hongkong 30.7.
s.s. Pia pass. Hammershus 14.8.
s.s. Polly pass. Kbhvn.s Red 2.8.
s.s. Prins Knud, Petersen, afg. Kbhvn. 6.8.

R
m.s. Ragnhild afg. Alexandria 2.8. lil HuU.
s.s. Randa pass. Finisterre 16.8.
s.s. Riga ank. Garslon 11.8.
s.s. Rigmor afg. Granton 9.8. lil Skive.
s.s. Rikke ank. Bremen 26.7.
s.s. Rita Mærsk ank. Kbhvn. 23.4.

s.s. Rita ank. Kbhvn. 14.8. fra Hamburg.
s.s. Robert pass. Kbhvn.s Red 10.8.
m.s. Robert Mærsk afg. Antwerpen 2.8. til New York.
s.s. Rosenborg ank. Huelva 13.8.

S
s.s. Saga ank. Randers 16.8. fra Drammen.
m.s. Sally Mærsk afg. Sluiskil 30.7.
s.s. Samso, Pedersen, afg. Bremen 10.8. lil Wilmington.
s.s. Scandia, Lorenzen, afg. Kbhvn. 15.8. til Gdynia.
s.s. Scotia, Nielsen, afg. Hartlepool 13.8. lil Kbhvn.
s.s. Seine ank. La Pallice 14.8.
s.s. Sejre, Teilman-Thomsen, ank. Vejle 16.8.
s.s. Selma ank. Helsingør 14.8.
s.s. Sessa pass. Cristobal 6.8.
m.s. Siam, Ravnsnæs, ank. Daircn 5.8. hjg.
s.s. Signe afg. London 5.8. til Tees.
s.s. Sigrid ank. Hamina 6.8.
s.s. Silkeborg ank. Kbhvn. 30.7.
s.s. Skaane, Kyhn, oplagl.
s.s. Skagen ank. Uleåborg 14.8.
s.s. Skagerak ank. Frederikshavn 9.8.
s.s. Skandia ank. Gøteborg 15.8.
s.s. Skjold i Dok Frederikshavn.
s.s. Skodsborg pass. Beachy Head 16.8.
s.s. Sleipner afg. Kbhvn. 16.8. til Gydynia/Danzig.
s.s. Sonja solgt.
s.s. Sonja Mærsk afg. Greenspond 27.7. lil Ridham Docks.
s.s. Sophie afg. Danzig 1.8.
s.s. Stadion II afg. Stettin 16.8. lil Kbhvn.
s.s. Stal, Nielsen, ank. Cardenas 4.8.
s.s. Stella ank. Liepaja 16.8.
m.s. Stensby afg. Barbados 5.8. til Cardiff.
m.s. Stjerneborg ank. Fraser Miils 10.8.
s.s. Stockholm, Caspersen, afg. Kbhvn. 13.8.
s.s. Susan Mærsk afg. London 2.8. til Lomond (N.F.).
s.s. Suanholm afg. Anlwerpen 9.8. lil Algier.
s.s. Svanhild ank. Galvesion 9.8.
s.s. Svava ank. Kbhvn. 16.8. fra Danzig.
s.s. Svend Pii oplagt.
s.s. Søborg ank. Kbhvn. 23.7.

T
s.s. Taarnholm afg. Gdynia 16.8. Lil Danzig.
m.s. Tacoma, Madsen, afg. Nauru 6.8.
s.s. Tanja afg. Kotka 16.8.
m.s. Tasmania, Røder, forv. afg. Yokohama 13.8.
s.s. Teddy, Meyer, afg. Seeham 16.8.
s.s. Tekla ank. Wiborg 8.8.
s.s. Tennessee ank. Kbhvn. 2.8.
m.s. Thyra S. pass. Dungeness 3.8. p. R. t. Dunkirk.
s.s. Tomsk ank. Kbhvn. 15.8. fra Antwerpen.
s.s. Tonny, Schrøder, ank. Hammerhavn 17.8.
s.s. Tove ank. Kbhvn. 10.8.
s.s. Tovelil, Bang, afg. Greenock 15.8.
s.s. Transporter ank. Boncss 12.8.
s.s. Trio, Svane, ank. Aalborg 16.8.
s.s. Trondhjem ank. Stellin 16.8. fra Kbhvn.
m.s. Tunis afg. Nemours 15.8. til Oran.
m.s. Tureby forv. lil Rio de Janeiro 23.8.

U
s.s. Ulla pass. Ækvator 8.8.
s.s. Ulrik Holm i Iviglut 11.8.
s.s. Uranienborg ank. Gdynia 8.8.

V
s.s. Valborg ank. Sundsvall 6.8.
s.s. Venus afg. Norfolk, Va., 2.8.
s.s. Vendia, Kiiclsgaard, ank. Holbæk 14.8.
s.s. Vibeke Mærsk i Rutefart mellem San Francisco, Los 

Angeles & Puerto Amuelles.
s.s. Viborg ank. Bona 12.8.
s.s. Viola afg. Gdynia 1.8. til Haifa.
s.s. Virgina ank. Rosario 9.8.

W
m.s. Westralia, Barfoed, afg. Fremantle 30.7.
s.s. Vitus Bering i Rutefart mellem San Francisco, Los 

Angeles &■ Puerto Amuelles.
s.s. Wilh. Colding ank. Uuras 7.8.
s.s. Wm. Th. Malling, fung. Pedersen, ank. Danzig 12.8.

Y
s.s. Yrsa afg. Hamburg 16.8. lil Aarhus.

0
s.s. Ørneborg ank. Kbhvn. 24.3.
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Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser*

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af'

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
54. Aargang. København 17. August 1938. Nr. 33.

„Efterretninger for Søfarende11 omfatter Europa, Amerika, Afrika, Asiens S.- og E.-Kyst aamt Australien og Stillehavet, 
„Efterretninger for Søfarende11 udgaar ugentlig. Abonnement kan tegnes paa alle kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øre 

aar li g. Enkelte Numre faae for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

1. Østersøen.

2393. (P). Sverige. Bottniske Bugt. Gavle Bugt. Eggegrund. Fyr og Taagesignal
forandres.

(U. f. s. Nr. 32/2306. Stockholm 1938.)
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 16/1184 1938 meddeles, at de deri nævnte 

Forandringer ved Eggegrund Fyr paa c. 60° 44' N. 17° 34' E. vil finde Sted omkring den 
1. September d. A.

(E. f. S. Nr. 16/1184 1938.)

2394. (P). Sverige. Bottniske Bugt. Gavle Bugt. Eggegrund Fyr. Radiofyr oprettes.
(U. f. s. Nr. 32/2339. Stockholm 1938.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 16/1185 1938 meddeles, at det deri nævnte 
nye Radiofyr ved Eggegrund Fyr paa c. 60° 44' N. 17° 34' E. menes at ville træde i 
Virksomhed omkring den 1. September d. A.

■E. f. S. Nr. 16/1185 1938.)

2395. (P). Sverige. Bottniske Bugt. Bone Flase Fyr forandres.
(U. f. a. Nr. 32/2305. Stockholm 1938.)

I Løbet af den sidste Halvdel af August d. A. forandres den nuværende røde 
Lysvinkel med uforstærket Lys mellem Pejlingerne 228° og 263° i Rone Flase Fyr paa 
c. 63° 04' N. 18° 39' E. saaledes, at Fyret i nævnte Vinkel kommer til at lyse, som følger:
1. Rødt, uforst. i Pejl, fra 228° til c. 238°. 3. Hvidt i Pejl, fra c. 242° til c. 247%°.
2. Grønt, — — - c. 238° - c. 242°. 4. Rødt i — - c. 247%° til 263°.

2396. Sverige. Bottniske Bugt. Lystonder genudlagt.
(U. f. s. Nr. 32/2304. Stockholm 1938.)
Nedennævnte Lystønder er atter udlagt paa Station:

Farstugrunden c. 65° 19' N. 22° 44' E. Maldrens rev c. 65° 32' N. 23° 30' E. 
(E. f. S. Nr. 49/3774 1937.)

2397. (1‘). Finland. Bottniske Bugt. Grund.
(U. f. s. Nr. 22/642. Helsingfors 1938.)
E. f. S. Nr. 32/2328 1938 annulleres og erstattes med:

En hidtil ukendt Grund med c. 4.9 m Vand er fundet paa 64° 12' 45" N. 23° 
11' 20" E.

Stedet vil blive nærmere undersøgt.
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2398. Finland. Bottniske Bugt. Yxpila Bølgebryder. Fyr forandret og tændt.
(U. f. s. Nr. 22/629. Helsingfors 1938.)

Fyret paa Yxpila Bølgebryder paa 63° 51' 09" N. 23° 00' 28" E. er forandret 
til at vise hvidt, rødt og grønt Et-Blink hver 3S-, Blink 0,3s-, Mørke 2,7S-, Flammens 
Højde: 6,5 m. Synsvidde: 9,8 Sm. Hvid, ottekantet Fyrlampe paa et ottekantet Beton
fundament, hvis nederste Del er hvidt og øverste Del sort. — Fyret, der er tændt, lyser, 
som følger:

1. Grønt i Pejl, fra c. 320° til c. 170°. 3. Rødt i Pejl, fra c. 176° til c. 260°.
2. Hvidt i — - c. 170° - c. 176°.

2399. Rusland. Finske Bugt. Koporia Bugt. Kap Ustin (Dolgoi Nos) FyT. Oplys
ning om Fyr.

(N. f. S. Nr. 32/3374. Berlin 1938.)
Flammens Højde i Kap Ustin Fyr paa c. 59° 55' N. 28° 59' E. er 27 m. Syns

vidde: 8,5 Sm. Fyret er anbragt paa en 25 m høj, umalet, trekantet, afstumpet Pyramide 
beklædt med Brædder.

(E. f. S. Nr. 48/3255 1936. Kort Nr. 277.)
(Se Tillæg.)

11. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Sya for 
Fyn og Lille-Bælt.

2400. Danmark. Sundet. Hollænderdyb. Saltholm Flak NW. Lys- og Klokketønde
genudlagt.

Lys- og Klokketønden Saltholm Flak NW. (med automatisk Klokke) paa c. 55° 
43' N. 12° 42' E. er atter udlagt paa Station. il

(E. f. S. Nr. 22/1722 1938.)

2401. (T). Danmark. Sundet. Stevns Klint. Tommestrup NE.‘ Skydeøvelser.
Advarsel.

Den 25. August og den 6. September d. A. afholdes i Tiden fra Kl. 1100 til Kl. 
1600 Skarpskydning med Kanoner fra en Standplads c. 400 m NE. for Tommestrup (c. 55° 
18',j N. 12° 26',9 E.). Skudretning: NE. til SE. Største Skudafstand: c. 8500 m.

Udover de sædvanlige Signaler, der hejses paa Kystdefensionens Forter ved 
dennes Skarpskydninger, hejses til Advarsel for Fartøjer under Skydningen 2 røde Flag 
med hvid Spuns lodret for hinanden paa Standpladsen.

2402. (T). Sverige. Sundet. Barseback Fiskerihavn. Indsejlingsbaaker fjernes
midlertidigt.

(U. f. s. Nr. 32/2319. Stockholm 1938.)
De to Stangbaaker, hvis Overetlinie angiver Indløbet til Havnen, vil omkring 

den 25. August d. A. blive fjernet i Forbindelse med en Ombygning af S.-lige Molehoved.
c. 55° 45',3 N. 12° 54',3 E.

2403. (T). Sverige. Sundet. Flinterenden. Kalkgrundet Fyrskib ombyttes midler
tidigt.

(U. f. 8. Nr. 32/2318. Stockholm 1938.)
Omkring den 17. August d. A. ombyttes Fyrskibet Kalkgrundet paa c. 55° 37' 

N. 12° 53' E. midlertidig med et Reservefyrskib, der paa begge Sider af Skroget er mærket 
„Reserv“. Fyrkarakter og Taagesignalering forbliver uforandret.

2404. Danmark. Smaalandsfarvandet. Karrebæksminde. Fyr atter tændt og i
Orden.

1. Det hvide, røde og grønne Vinkelfyr, med Et-Blink hver 3S-, paa det N.-lige 
Molehoved paa c. 55° 10',s N. 11° 38', 7 E. er atter tændt og i Orden.

2. Det røde og grønne Blinkfyr paa N.-lige Molehoved er atter tændt og i Orden. 
Den midlertidig anbragte klare Lanterne er inddraget.

(E. f. S. Nr. 1/27 og 1/28 1938.)
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2405. Danmark. Smaalandsfarvandet. Omø E. Vrag fjernet. Vragafmærkning 
inddraget.

Vraget af Motorgaleasen Gudrun, der laa sunket paa 55° 08' 37" N. 11° 10' 54" 
E., er fjernet og Vragafmærkningen inddraget.

(E. f. S. Nr 29/2214 og 30/2223 1938.)
(Se Tillæg.)

111. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

2406. (T). Danmark. Isefjord. Jægerspris. Skydning. Advarsel.
Den 14., 15., 20., 21., 22., 23. og 24. September d. A. afholdes daglig Skarpskyd

ning med Kanoner ved Jægerspris i Tiden fra Kl. 1030 til Kl. 1430.
Den 14. September vil der desuden blive skudt i Tiden fra Kl. 1800 til Kl. 2200.
Paa Skydedagene hejses om Morgenen tidligt Signalflag paa Troldehøj, c. 500 m 

SE. for Troldegaard, paa Krøblingebakke, c. 1000 m WNW. for Ghristiansminde, samt 
paa Carolinehøj, c. 600 m NW. for Draahy Kirke. Naar Skydningen er til Ende, ned- 
hales Flagene. Under Skydningen den 14. September fra Kl. 1800 til Kl. 2200 hejses 
dog ikke Flag paa Troldehøj.

Under Skydningen advares man imod at komme W.-Kysten af Horns Herred 
ud for Øvelsespladsen og N. for denne indtil Alholm nærmere end c. 2 Sm.

Endvidere vil der paa enkelte Dage blive foretaget Skydning i N.-lig Retning 
fra Kysten W. for Overbjærg, hvilket tilkendegives ved Signalflag fra Maglehøj. Paa disse 
Dage advares man imod at færdes i den S.-ligste Del af Jægerspris Bugt.

Alholm: c. 55° 55' N. 11° 54' E.
(Danske Lods, Side 194.)

2407. Danmark. Kattegat. Løbene W. om Ilirsholmene. Oplysning om Sømærkers 
Plads.

Efter en for nylig foretagen Undersøgelse ligger nedennævnte Sømærker paa 
følgende Pladser:

1. Rød Stage med 1 opadvendt Kost, Holmehavn Rev, i 6,2 m Vand paa 57° 28' 
26" N. 10° 35' 28" E.

2. Hvid Stage med 1 Halmvisk, Peter Poulsens Rev, i 5,2 m Vand paa 57° 28' 
02" N. 10° 34' 34" E.

3. Rød- og hvidstribet Stage med 1 opadvendt Kost over 1 Halmvisk, Syvslenen, 
i 4,0 m Vand paa 57° 28' 13" N. 10° 33' 45" E.

4. Risprikken Iljellen i 3,2 m Vand paa 57° 27' 00" N. 10° 34' 24" E.
5. Risprikken ved 1,5 m Pullen N. for Brune Rev i 4,(, m Vand paa 57° 26' 26" 

N. 10° 34' 08" E.
6. Halmprikken Døde Anders i 2,4 m Vand paa 57° 27' 12" N. 10° 34' 36" E. 

(Kort Nr. 246, 211 og 236. Søm.-Fort. Side 20, Nr. 6—11.)

2408. (P). Sverige. Kattegat. Knarrliolmen Fyr forandres.
(U. f. s. Nr. 32/2320. Stookholm 1938.)

I Løbet af Efteraaret 1938 forandres Knarrliolmen Fyr paa c. 57° 37',3 N. 11° 
49',5 E. til at lyse, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 0° til 5°. 4. Grønt i Pejl, fra 140° til 164%°.
2. Hvidt i — - 5° - 6°. 5. Hvidt i — - 164%° - 167°.
3. Rødt i — - 6° - 35°. 6. Rødt i — - 167° - 175°.
Synsvidden for grønt Lys bliver 5 Sm.

2409. (T). Danmark. Limfjorden. Ty borøn Kanal. Vandstand. Dybde paa Puller.
I Tyboron Kanal er Vandstanden for Tiden ved Middel høj vande: Paa Havrevlen: 

6U m, i Svaneholm Fyrlinie: 5,2 m i Sælhundeholm Løb: 4,3 m, i Gaaseholm Løb: 1,9 m, 
i Svaneholm Løb: 0,4 m og i Kobberø Løb: 2,5 m. Der er saaledes for Tiden ind til 
Tyboron Havn 6,4 m over Havrevlen og 5,2 m i Svaneholm Fyrlinie, og 4,3 m i det W.-lige 
Indløb til Limfjorden.



Nr. 33. 380

Der findes mere Vand udenfor Fyrlinierne.
De tidligere omtalte Puller har forrykket sig lidt og ligger nu, som følger:
a. 56° 43' (16") N. 8° 13' (08") E. — 4,0 m.
b. 56° 43' (08") N. 8° 13' (23") E. — 3,0 m.
c. 56° 42' (27") N. 8° 13' (42") E. — 2,0 m.
(E. f. S. Nr. 30/2226 1938.)

2410. Danmark. Skagerrak. Hirtshals Fyr. Taagesignal forandret.
Karakteren for Hirtshals Fyrs Taagesignal er forandret saaledes, at den nu er 

2 Stød hver lm-, en dyb Tone umiddelbart efterfulgt af en høj Tone. Hvert Støds Varig
hed c. 2S-.

c. 57° 35' N. 9° 57' E.
(E. f. S. Nr. 29/2216 1938. Danske Lods, Side 119. Fyr-Fort. Nr. 64.)

2411. Norge. Oslofjordens Munding. Færder Fyr. Oplysning om Fyr.
(B. f. F. Nr. 17. Oslo 1938.)

Lysevnen i Færder Fyr paa c. 59° 01% N. 10° 31% E. er blevet betydelig forøget. 
Fyrets Karakter er hvidt Gruppe-Blink, Tre-Blink hver 15s-.

2412. Norge. Oslofjord. Oslo. Dyna Fyr. Radiofyr oprettet.
(B. f. F. Nr. 17. Oslo 1938.)

I Dyna Fyr paa c. 59° 53% N. 10° 41% E. er oprettet et Radiofyr. Bølgelængde:
300,5 kc/s (998 m). Type: A 2. Tonefrekvens: 1000 c/s. Normal Rækkevidde: 5—10 Sm.

Signalet er:
1. En lang Streg.......................................................................... 15s-
2. Pause.......................................................................................... 15s-
Periode............................................................................................ 30 s-

Radiofyret, der er paa Prøve indtil 10. September d. A., vil i denne Tid udsende 
Signaler, som følger:

I Taage og usigtbart Vejr: Uafbrudt.
I klart Vejr: Fra Kl. 1000 til Kl. 1300 og fra Kl. 2000 til Kl. 2400.
Ønskes RadiofyTet sat i Gang uden for dc ordinære Sendetider, sendes Anmodning 

herom til Oslo Havnestyre.
(Kort Nr. 236.)

(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

2413, Norge. Haukøysund. Lille Haukøy Fyr forandret.
(B. f. F. Nr. 17. ObIo 1938.)

Lysvinklerne i Lille Haukøy Fyr paa c. 70° 01',4 N. 21° 17', 7 E. er forandret saa
ledes, at Fyret nu lyser,, som følger:

1. Rødt i Pejl, fra 52° til 65°. 3.—5. Som før.
2. Hvidt i — - 65° - 86°.

2414. Norge. Karlsøy. Fyr forandret.
(B. f. F. Nr. 17. Oslo 1938.)

I Karlsøy Fyr paa c. 69° 59', 7 N. 19° 58',4 E. er indlagt en rød Lysvinkel saaledes, 
at Fyret' nu lyser, som følger:

1. Hvidt i Pejl, fra 210° til 40°. 3. Hvidt i Pejl, fra 65° til 82°.
2. Rødt i — - 40° - 65°.

2415. Norge. Skipsfjorden. Vannøy. Ledefyr tændt.
(B. f. F. Nr. 17. Oslo 1938.)

Paa Langøra paa Vannøy er tændt et nyt Sæt Ledefyr, Skipsfjorden Ledefyr, 
som følger:
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Forfyr paa 70° 10' 06" N. 19° 48' 40" E. Rødt, fast Fyr. Flammens Højde: 5 m. 
Synsvidde: 6,8 Sm. Fyrpæl. Fyret er synligt i Pejlinger fra 166° til 186°, kraftigst i 
Overetlinien.

Bagfyr 180 m 176° fra Forfyret. Rødt, fast Fyr. Flammens Højde: 8 m. Syns
vidde: 6,8Sm. Fyrpæl. Fyret er synligt i Pejlinger fra 171° til 181°, kraftigst i Overetlinien.

Fyrene overet i Pejling 176° viser E. om Burøy og Sldpsfjordbåen.
Brændetid: 15. August—31. April.

2416. Norge. Indløbet til Skutvik. Nordre Brorskjær Fyr tændt.
(B. f. F. Nr. 8 og 17. Oslo 1938.)

Paa Nordre Brorskjær er paa c. 68° 00',7 N. 15° 20', 9 E. tændt et Fyr, der viser 
lividt Et-Blink hver 5S-, Blink 0,5s-, Mørke 4,5S>. Flammens Højde: 4,5 m. Synsvidde:
5,5 Sm. Fyret er synligt hele Horisonten rundt.

2417. Norge. Brønnøysund. Rødskjærsnaget Fyr forandret.
(B. f. F. Nr. 17. Oslo 1938.)

Rødskjærsnaget Fyr paa c. 65° 28', 8 N. 12° 13',3 E. er forandret tibatvise rødt 
Et-Blink hver 3S-, Blink 0,Bs-, Mørke 2,BS>. Flammens Højde: 2 m (forøges i Løbet af 
Efteraaret 1938 til 4 m). Synsvidde: 3,5 Sm. Jernstang. Fyret er synligt hele Horison
ten rundt.

2418. Norge. Ytre Vikna. Nordøyan Fyr. Lysevne forøget.
(B. f. F. Nr. 17. Oslo 1938.)

Lysevnen i Nordoyan Fyr paa c. 64° 47', 9 N. 10° 33',3 E. er blevet betydelig 
forøget.

2419. Norge. Ytre Vikna. Sørøyene Fyr forandret.
(B. f. F. Nr. 17. Oslo 1938.)

Lysvinklerne i Sørøyene Fyr paa c. 64° 45',B N. 10° 36',3 E. er forandret saaledes, 
at Fyret nu lyser, som følger:

1.—2. Som før. 5. Grønt i Pejl, fra 351° til 355°.
3. Rødt i Pejl, fra 282° til 348°. 6. Rødt i —■ - 355° - 34°.
4. Hvidt i — - 348° - 351°. 7—10. Som før.

2420. Norge. Foldonfjorden. Abelvær Fyr forandret.
(B. f. F. Nr. 17. Oslo 1938.)

I Abelvær Fyr paa c. 64° 43', - N. 11° 10',5 E. er indlagt en grøn Lysvinkel saa
ledes, at Fyret nu lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 2° til 19°. 3. Rødt i Pejl, fra 38° til 60°.
2. Hvidt i — - 19° - 38°. 4. Hvidt N. over ind i Sundet.
Fyrets Lysevne er forøget, og Synsvidden er nu 8,5 Sm for hvidt, 5,8 Sin for rødt 

og 4,5 Sm for grønt Lys.

2421. Norge. Foldenfjorden. Kjeøy Fyr forandret. 
(B. f. F. Nr. 17. Oslo 1938.)

Lysvinklerne i Kjeøy Fyr paa c. 64° 48',3 N. 11° 35',5 E. er forandret saaledes, 
at Fyret nu lyser, som følger:

1. Hvidt i Pejl. fra 293° til 329°. 7. Hvidt Pejl. fra 96° til 103°.
2. Rødt — - 329° - 337°. 8. Grønt i — - 103° - 210°.
3. Hvidt i — - 337° - 43°. 9. Rødt i — - 210° - 218°.
4. Rødt i — - 43° - 48°. 10. Hvidt i — - 218° - 223°.
5. Hvidt i — - 48° - 73°. 11. Grønt i — - 223° - 226°.
6. Rødt i — - 73° - 96°.

2422. Norge. Namsen. Jeviken Fyr. Lysevno forøget.
(B. f. F. Nr. 17. Oslo 1938.)

Lysevnen i Jeviken Fyr paa c. 64° 37',9 N. 11° 09',3 E. er forøget saaledes, at 
Fyrets Synsvidde nu er 8,6 Sm for hvidt og 5,8 Sm for rødt Lys.
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2423. Norge. Namsen. Lovoy Fyr forandret.
(B. f. F. Nr. 17. Oslo 1938.)

Lysvinklerne i Lovoy Fyr paa c. 64° 33% N. 11° 19% E. er forandret saaledes, 
at Fyret nu lyser, som følger:

1. Rødt i Pejl, fra 286° til 300°. 9. Grønt i Pejl, fra 132° til 145°.
2. Hvidt i — - 300° - 335°. 10. Rødt i — - 145° - 149°.
3. Grønt i — - 335° - 5°. 11. Hvidt i — - 149° - 159°.
4. Hvidt i — - 5C - 13°. 12. Grønt i — - 159° - 188°.
5. Rødt i — - 13° - 34°. 13. Rødt i — - 188° - 192°.
6. Grønt i — - 34° - 48°. 14. Hvidt i — - 192° - 196°.
7. Hvidt i — - 48° - 56°. 15. Grønt i — - 196° - 208°.
8. Rødt i — - 56° - 132°.
Fyrets Lysevne er forøget saaledes, at Synsvidden nu er 8,5 Sm for hvidt, 5,8 Sm 

for rødt og 4,5 Sm for grønt Lys.

2424. Norge. Namsen. Levra Fyr forandret.
(B. f. F. Nr. 17. Oslo 1938.)

Lysvinklerne i Levra Fyr paa c. 64° 31% N. 11° 28',(i E. er forandret saaledes, 
at Fyret nu lyser, som følger:

1.—6. Som før. 8. Grønt i Pejl, fra 264° til 275°.
7. Rødt i Pejl, fra 232° til 264°. 9. Rødt i — - 275° - 279°.

2425. Norge. Namsen. Lokkaren Fyr. Lysevne forøget.
(B. f. F. Nr. 17. Oslo 1938.)

Lysevnen i Lokkaren Fyr paa c. 64° 29% N. 11° 25% E. er forøget saaledes, at 
Synsvidden nu er 8,5 Sm for hvidt, 5,a Sm for rødt og d,5 Sm for grønt Lys.

2426. Norge. Namsen. Bromsneset Fyr. Lvsevne forøget.
(B. f. F. Nr. 17. Oslo 1938.)

Lysevnen i Bromsnesel Fyr paa c. 64° 28% N. 11° 19% E. er forøget saaledes, at 
Synsvidden nu or 8,0 Sm for hvidt, 5,8 Sm for rødt og 4,0 Sm for grønt Lys.

2427. Norge. Bossaker—Folla. Sætervågen. Fyrbelysning forandret.
(B. f. F. Nr. 17. Oslo 1938.)

1. Sætervågen Fyr, der viser hvidt, rødt og grønt Lys med En-Formørkelser, 
er flyttet til S.-lige Molehoved paa 64° 43' 42" N. 10° 29' 14" E. Flammens Højde: 7,3 m. 
Fyrstativ. Fyret lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 356° til 4°. 5. Grønt i Pejl, fra 68° til 90°.
2. Hvidt i — - 4° - 40°. 6. Rødt i — - 90° - 109°.
3. Rødt i — - 40° - 67°. 7. Grønt i — - 109° - 276°.
4. Hvidt i — - 67° - 68°. 8. Rødt i — - 276° - 295°.
2. Paa N.-lige Molehoved er paa 64° 23' 44" N. 10° 29' 17" E. tændt et nyt Fyr, 

der viser rødt, fast Lys. Flammens Højde: 7,6 m. Synsvidde: 3 Sm. Fyrpæl. Fyret er 
synligt hele Horisonten rundt.

Brændetid: 30. Juli—7. Maj.

2428. Norge. Møre og Romsdal. Vegsund. Fartbestemmelse.
(E. f. S. Nr. 14/1036. Oslo 1938.)

Paa given Foranledning indskærpes det, at Fartøjer skal passere Vegsund i Borgund 
Herred med langsom Fart, ikke over 5 Knob. Overtrædelse af Bestemmelsen straffes 
med Bøder.

c. 62° 26' N. 6° 22' E.

2429. Nordsøen. Indefatigable Banks E. Grunde. 
(N. t. M. Nr. 1684. London 1938.)

1. En Grund med 10,! m Vand er fundet paa 53° 31' 00" N. 2° 44' 30" E.
2. En Grund med 12,8 m Vand er fundet paa 53° 30' 12" N. 2° 44' 06" E. 

(Kort Nr. 264.)
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2430. Holland. Noord Hinder Fyrskib NE. Magnetisk Forstyrrelse.
(B. a. Z. Nr. 186/2364. ’s-Gravcnhage 1938.)

I Følge en Skibsrapport cr der observeret magnetisk Forstyrrelse paa c. 51° 44',5 
N. 2° 44', n E., 8,5 Sm 42° fra Noord Hinder Fyrskib.

(Kort Nr. 264.)

2431. England. Thomsen Munding. Swin Channel. Vrag uskadeliggjort. Vrag
afmærkning inddraget.

(N. t. M. Nr. 1680. London 1938.)
Vraget af Lægteren, der ligger sunket paa 51° 36' (30") N. 1° 05' (45") E., 2,22 

Sm 6° fra West Barrow Baake, er uskadeliggjort saaledes, at mindste Dybde over Vraget 
er 7,9 m. Vraglystønden er inddraget.

(E. f. S. Nr. 24/1800 1938.)

2432. England. Thomsen Anduvning. Sunk Fyrskib flyttet.
(N. t. M. Nr. 43. Trinity House, London 1938.)

Sunk Fyrskib cr flyttet c. V/2 SW'. e^er °6 ligger nu paa c. 51° 51' N. 1° 35' 
E., 10,9 Sm 94° fra Naze Tower.

(E. f. S. Nr. 17/1287 1938. Kort Nr. 264.)

2433. (1‘) England. Thomsen. Graveseud Reach. Tilbury Lystonde flyttes.
(N. t. M. Nr. 44. Trinity Houso, London 1938.)

Omkring den 12. September d. A. flyttes Tilbury Lystøndc c. 0,5 Sm E. efter saa
ledes, at den kommer til at ligge 0,82 Sm 283° fra Shornmead Fyr.

c. 51° 27' N. 0° 25' E.

2434. (T). England. Orfordness. Radiofyr midlertidig ude af Virksomhed.
(N. t. M. Nr. 1713. London 1938.)

Orfordness Radiofyr paa c. 52° 05' N. 1° 34' E. er for Tiden ude af Virksomlied.

2435. England. Tees Bay. Vrag afmærket.
(N. t. M. Nr. 1702. London 1938.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 32/2350 1938 meddeles, at en grøn Vragtønde 
er udlagt tæt SE. for Vraget, hvorover Dybden cr 3,3 in, og som ligger sunket paa c. 54° 
40' N. 1° 09' W., 1,7 Sm 343° fra South Gare Fyr.

(E. f. S. Nr. 32/2350 1938.)

2436. (T). Skotland. Cromarty Firtli. Undervandshindringer udlægges. Advarsel.
(N. t. M. Nr. 1645. London 1938.)

I Tiden fra den 7. til den 16. September d. A., begge Dage inklusive, udlægges 
Undervandshindringer i et Omraade W. for en Linie fra Tarbat Ness Fyr 3 Sm i Retningen 
140°, derfra 6,5 Sm i Retningen 209° og derfra i Retningen 130° til Kysten.

Skibe med et Dybgaacndc af 4,fl m og derover advares imod at passere gennem 
ovennævnte Omraade.

Tarbat Ness Fyr: c. 57° 52' N. 3° 46' W.

V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland.

2437. Frankrig. Rance Floden. Baake genopfort.
(A. a. N. Nr. 31/2015. Paria 1938.) 

Baaken Ile Chevret paa c. 48° 35', 8 N. 2° 00',8 W. er genopført.
(E. f. S. Nr. 31/2286 1938.)

2438. Frankrig, l’orsal. Lystonde genudlagt.
(A. a. N. Nr. 31/2011. Paris 1938.)

Lystønden La Grande Basse de Porsal paa c. 48° 36',n N. 4° 46'.2 W. er atter 
udlagt paa Station.

(E. f. S. Nr. 30/2243 1938.)
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2439. (T). England S.-Kyst. Spithead. Lystønder udlægges midlertidigt 
(N. t. M. Nr. 1677. London 1933.)
Nedennævnte Lystønder er udlagt forsøgsvis:

a. En rød Lystønde, der viser hvidt Gruppe-Blink, Tre-Blink hver 10s-, 1,83 Sm 
54° fra Osborn Ilouse Taarn og Flagstang.

b. En sort Lystønde, der viser rødt Et-Blink hver 10s-, 2,40 Sm 82%° fra den i 
(a) nævnte Flagstang.

c. En sort Lystønde, der viser gult Gruppe-Blink, To-Blink hver 10s-, l,08 Sm 
48° fra den i (a) nævnte Flagstang.

Opmærksomheden henledes paa, at Lystøndernes Lysevne kan variere betydeligt. 
Osborne House Taarn og Flagstang: c. 50° 45' N. 1° 16' W.

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst,

2140. (T). Frankrig. Bane de Houat. Undervandshindringer.
(N. t. M. Nr. 1711. London 1938.)

Eu Del Undervandshindringer er midlertidig udlagt mellem Punkterne 3 Sm 75° 
og 3,82 Sm 67° fra Er Bec Fyr. Om Dagen er Undervandshindringerne afmærket ved 
Skibe, der er i Arbejde, og om Natten af 2 røde Lanterner.

c. 47° 24' N. 2° 52' W.

2441. Afrika W.-Kyst. Fransk Guinea. Iles de Los. Boulbine Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 1688. London 1933).

Boulbine Fyr paa c. 9° 30' N. 13° 43' W. er forandret til at vise hvidt Lys med 
Gruppe-Formørkelser, Tre-Formørkelser hver 15s-. Flammens Højde: 11 m.

(E. f. S. Nr. 25/1879 1938.)

2442. Afrika W.-Kyst. Guinea Bugt. Bahia de Corisco. Oplysning om Lystonder. 
(A. a. 1. N. Nr. 15/304. San Fernando 1938.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 25/1883 1938 meddeles, at de deri omtalte 
Tønder er Lystønder, der lyser, som følger:

1. Boya de los bajos de Elobey paa c. 1° 04' N. 9° 28',2 E. rødt Et-Blink hver 
3S-, Blink 0,3s-, Mørke 2,7S-,

2. Boya de Elobey Chico paa c. 1° 01',, N. 9° 32',„ E. grønt Et-Blink hver 3S>, 
Blink 0,3s-, Mørke 2,?s-.

3. Boya de Punta Dieque paa c. 1° 01',4 N. 9° 36' E. rødt Et-Blink hver 5S-, 
Blink 0,5 s-, Mørke 4,ss-.

(E. f. S. Nr. 25/1883 1938.)

2443. Afrika W.-Kyst. Fransk Kongo. Gabon Floden. Librevillc. Lystonde forandret. 
(A. a. N. Nr. 31/2035. Paris 193S.)

La Passe de la Penelope Lystønde paa c. 0° 24',a N. 9° 16',G E. er forandret til 
at vise grønt Et-Blink hver 10s-, Blink 2S-, Mørke 8S-,

Vil. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

2444. Surinam. Maroni Floden. Galibi Point Fyr. Oplysning om Fyr.
(N. t. M. Nr. 29/2028. Washington 1938.)

Galibi Point Fyrs Synsvidde er nedsat til 10 Sm. c. 5° 45' N. 53° 59' W.
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2445. Fransk Guyana. Maroni Floden. Oplysning om Fyrbelysning.
(N. t. M. Nr. 29/2029. Washington 1938.)

1. Lystønde Nr. 1 paa c. 5° 55' N. 53° 54' W. er forandret til at vise li vidt Gruppe- 
Blink, 2 Blink hver 10s-, Blink 0,7s-, Mørke 1,5S>, Blink 0,8s-, Mørke 7S-.

2. Lystønde Nr. 2 paa c. 5° 50' N. 53° 55' W. er forandret til at vise grønt Et- 
Blink hver 5S-, Blink 0,7s-, Mørke 4,3S-.

3. Panato Point Fyis Synsvidde er 10 Sm for hvidt Lys og 6 Sm for rødt Lys.
c. 5° 43' N. 53° 57' W.

4. Mana Floden Fyrs Synsvidde er 6 Sm. c. 5° 42' N. 53° 47' W.

2446. Fransk Guyana. Cayenne. Oplysning om Fyrbelysning.
(N. t. M. Nr. 29/2030. Washington 1938.)

1. L’Enfant Perclu Fyrs Synsvidde cr 8 Sm. c. 5° 03' N. 52° 21' AV.
2. Det hvide, faste Fyr paa Radiomasten i den N.-lige Del af Cayenne er nedlagt.
3. Mahury Floden Fyr paa c. 4° 51' N. 52° 17' AV. er nedlagt.
4. Montagne d’Argent Fyr paa c. 4° 21' N. 51° 39' AV. er upaalideligt og gaar 

tillige flere Steder i Skjul bag Træer.

2447. Fransk Guyana. Iracoubo og Sinnamary Floder. Oplysning om Fyrbelysning.
Grund.

(N. t. M. Nr. 29/2031. Washington 1938.)
1. Iracoubo Floden Fyrs Synsvidde cr 6 Sm. Fyret gaar flere Steder i Skjul bag 

Træer, c. 5° 28' N. 53° 14' W.
2. Brigandin Point Pyt paa c. 5° 23' N. 53° 00' W. er nedlagt.
3. En Grund med 3,2 m Vand er fundet 11,7 Sm 35%° fra Iracoubo Floden Fyr.

2448. Bahama Øerne. Great Bahama Bank. Galliot Cut. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 1666. London 1938.)

Paa en 0 ved S.-Siden af Galliot Cut er paa 23° 54' (30") N. 76° 15' (00") AV., 
19 Sm 141° fra Ilarvey Cay Fyr, tændt et nyt Fyr, der viser rødt Et-Blink hver 4S-, Flam
mens Højde: 15 m. Synsvidde: 7 Sm. Graat Tremmeværkstaarn. Fyret, der er ubevogtet, 
benævnes Cave Cay Fyr.

2449. (T). Brasilien. Barra do Rio. S. Francisco do Norte. Tonde midlertidig ind
draget.

(A. a. N. Nr. XIII/68. Rio dc Janeiro 1938.)
Den røde Tønde paa c. 10° 31' S. 36° 24' AV., 2,3 Sm 95° fra S. Francisco do 

Norte Fyr, er midlertidig inddraget.

2450. Chile. Concepcion Bugt Omegn. Oplysning om Grunde.
(N. t. M. Nr. 29/2032. Washington 1938.)

1. Ved cn Eftersøgning af 18,2 m Grunden, der i Kortet er angivet at ligge paa
c. 36° 11' S. 73° 27' AV., fandtes paa nævnte Sted kun Dybder over 100 m.

2. En Dybde paa 40,2 m fandtes paa c. 36° 24' S. 73° 38' W., c. 16 Sm SW. for (1).

2451. Equador. Guayaquil Bugt. Dybde aftaget. Advarsel.
(N. t. M. Nr. 29/2033. Washington 1938.)

Dybden paa 2° 52' (15") S. 79° 53' (50") AV., E. for Maia Bank, rapporteres at 
være aftaget, saaledes at flere Skibe har taget Grunden der.

Det tilraades at udvise Forsigtighed ved Besejling af det nævnte Sted.

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

2452. (T). Malta. Dellimara Point. Fyr midlertidig forandret.
(N. t. M. Nr. 1714. London 1938.)

Dellimara Point Fyr paa c. 35° 49' N. 14° 34' E. er midlertidig forandret fra at 
vise afvekslende hvidt og rødt Et-Blink til at vise rødt, fast Lys.
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2453. (T). Malta SW. Undervandshindringer udlægges.
(N. t. M. Nr. 1685. London 1938.)
E. f. S. Nr. 30/2251 1938 annulleres og erstattes med:

I August, September, Oktober og November d. A. vil der være udlagt Under
vandshindringer, der er farlige for Sejladsen, paa nedennævnte Omraader, hvis Positioner 
er angivet i Forhold til Déllimara Point Fyr paa c. 36° 49' N. 14° 34' E.:

a. En Cirkel med Radius 2 Sm og Centrum 17 Sm 247° fra Fyret.
b. En Cirkel med Radius 2 Sm og Centrum 11 Sm 247° fra Fyret.
c. En Cirkel med Radius 2 Sm og Centrum 8,5 Sm 247° fra Fyret.
Man anmodes om at undgaa disse Omraader.

2454. (T). Cypern SE. Undervandshindringer udlægges.
(N. t. M. Nr. 1686. London 1938.)
E. f. S. Nr. 30/2254 1938 annulleres og erstattes med:.

Fra den 19. til 31. August og i September d. A. vil der være udlagt Undervands
hindringer inden for en Cirkel med Radius 3 Sm og Centrum paa c. 34° 43' N. 34° 07' E.

Man anmodes om at undgaa dette Omraade.

IX. Røde Hav og den N.~lige Del af det Indiske Ocean.

2455. Forindicn W.-Kyst. Cainbay Bugt, l’crigcc Rock. Fyrskib flyttet. 
(N. t. M. Nr. 1673. London 1038.)

Fyrskibet Perigee. Rock er flyttet c. 0,t Sm i Retningen 214° og ligger nu paa c. 21° 
43' N. 72° 19' E., 0,15 Sm 90° fra Perigee Rock.

X. Asiens E.-Kyst med Japan. Australien og Stillehavet.

2456. Sunda Øerne. Carimata Stræde. Grund.
(N. t. M. Nr. 1675 London 1938.)

En Grund (Klippe) med 3,2 m Vand er fundet paa c. lc 49' S. 109° 07' E., 7,75 Sm 
173° fra S.-Spidscn af Mentangor Island.

2457. Kinesiske Hav. Pescadores Islands. Kitsushibi. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 1665. London 1938.)

Kitsushibi Fyr paa c. 23° 34' N. 119° 28' E. or forandret fra at vise hvidt Lys 
med En-Formørkelser til at vise hvidt Gruppe-Blink, To-Blink hver 30s-. Flammens 
Højde: 61 m. Synsvidde: 20 Sm.

2458. Kinesiske Hav. Pescadores Islands. Tokitsu Sho (Tokichi Sho). Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 1664. London 1938.)

Tokitsu Sho Fyr paa c. 23° 16' N. 119° 40' E. er forandret til at vise hvidt Et- 
Blink hver 12s-. Flammens Højde: 67 m. Synsvidde: 21 Sm. Hvidt, rundt Betontaarn 
med sorte Bælter. Fyret, der ikke mere er ubevogtet, benævnes for Fremtiden Tokichi Sho.

2459. Japan. Honshu N.-Kyst. Wajima Hakuclii. Grund.
(N. t. M. Nr. 1689. London 1938.)

En Grund med 5,9 m Vand, Kaija Guri, ligger paa c. 37° 25' N. 136° 54' E., 
0,57 Sm 16° fra det hvide, faste Fyr paa Hovedet af Bølgebryderen.

2460. Japan. Honshu N.-Kyst. Kanaga Sc. Grunde.
(N. t. M. Nr. 1689. London 1938.)

Nedennævnte Grunde er fundet i de vedføjede Afstande og Retninger fra Kanaga 
Se paa 37° 12' (30") N. 136° 40' (00") E.:

a. 12,8 m (Klippe) 1;1 Sm 320° fra Kanaga Se.
b. 10,! m (Klippe) 1,2 Sm 252° - —
c. 14,6 m 0,85 Sm 220° - —
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2461. Japan. Honsbu N.-Kyst. Uwozu (Uozu). Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 1620. London 1938.)
Følgende nye Fyr er tændt:

a. Et grønt, fast Fyr. Flammens Højde: 12 m. Svnsvidde: 11 Sm. Hvidt, seks
kantet Taarn.

b. Et rødt, fast Fyr. Flammens Højde: 6 m. Synsvidde: 8 Sm. Rødt, ottekantet 
Taarn paa Betonfundament.

Fyrene, der er anbragt paa Hovederne af Bølge bryderne, er ubevogtede.
c. 36° 49' N. 137° 23' E., 0,55 Sm 350° fra Uwozu hvide, faste Fyr. Navnet Uwozu 

skal rettes til Uozu.

XI. Bekendtgørelser m. m.

Kort, Farvandsbeskrivelser m. in.
N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; f: annulereti T: Tillæg.

Korts eller rv 7 v
Bogs Nr. hugland’

N 1822 Borneo. — Sungei Sarawak, Tanjong Po to Kuching.
Limits: Lat. 1° 32' 30" — 1° 46' 00" N.

Long. 110° 20' — 110° 34' E.
N 2964 Tidal streams in the Solent and adjacent waters.
R 881 Norway. — Aakre to Hisken.
R 2793 England. — Cowes harbour.
R 1605 River Thames. — Edinburgh channels.
R 539 Plans on the north and east coasts of Brazil.
R 1746 Borneo. — Api point to Sarawak.
R 2764 Australia. — Coral sea.
T Supplement No. 7 to Australia Pilot, Vol. II.
T Supplement No. 1 to Australia Pilot, Vol. I.
R 1188 River Humber. — Spurn Point to Immingham dock.

Finland:
N 10 Saimaan vesisto. Savonlinna—Oravi—Mustalahti.

Tillæg.
1. Østersøen.

2462. Danmark. Bornholm. Rønne. Lys- og Fløjtetønde genudlagt.
Lys- og Fløjtetønden Rønne paa c. 55° 05' N. 14° 38' E. er atter udlagt paa 

Station.
(E. f. S. Nr. 30/2217 1938.)

11. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

2463. Danmark. Sundet. Taarbæk Rev. Lys- og Klokketønde genudlagt.
Lys- og Klokketønden Taarbæk Rev med automatisk Klokkesignal er atter udlagt 

paa Station, c. 55° 47' N. 12° 40' E.
(E. f. S. Nr. 26/1943 1938. )
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2464. Sundet. Saltholm S. Midlertidige Stager inddraget.
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 31/2274 1938 meddeles, at de deri nævnte Stager 

med rødt Flag, som midlertidig har været udlagt S. for Saltholm, atter er inddraget.
c. 55° 35' N. 12° 50' E.

(E. f. S. Nr. 31/2274 1938.)

2465. (T). Danmark. Smaalandsfarvandet. Grønsund. Gravet Rende over Tolke
barren. Oplysning om Dybde.

Ved Opmaalingen den 14. August d. A. af den gTavede Rende mellem Gamle- 
Tolk og Ny-Tolk fandtes Dybden at være 5,0 m i E.-Siden af Renden, 5,6 m i Midten af 
Renden og 4,9 m i W.-Siden af Renden.

c. 54° 52' N. 12° 13%' E.
(E. f. S. Nr. 29/2136 1938.)

111. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

2466. (P). Danmark. Kattegat. Schultz’s Grund Fyrskib forandres.
Den 1. September d. A. eller snarest derefter udlægges et Fyrskib med elektrisk 

Fyr m. v. paa Station Schultz’s Grund paa 56° 08' (54") N. 11° 11' (10") E., og samtidig 
inddrages det paa Stationen liggende Fyrskib. Det nye Fyrskib har 2 Master, og Fyret 
vises fra en paa Stormasten fast anbragt Lanterne. Fyrkarakteren er uforandret: Hvidt 
Gruppe-Blink, To-Blink hver 30s-, Blink c. 3S-, Mørke c. 49-, Blink c. 3S-, Mørke c. 20s-. 
Flammens Højde: 13 m. Synsvidde: 12 Sm. Lysevne: 19 Sm. Taagesignal afgives med 
en roterende, elektrisk Sirene. Tonehøjde: c. 300 c/s. Karakteren er uforandret: To-Tone 
hver l"1-. Hver Tones Varighed c. 2S-,

Fyret holdes tændt om Dagen i usigtbart Vejr.
(Kort Nr. 227, 247, 278, 211 og 280. Danske Lods, Side 188. Fyr-Fort. Nr. 135.)

2467. (T). Danmark. Kattegat. Sejerø Bugt. Nekselø S. Stold. Skydeøvelser.
Advarsel.

Forsøgsskydning med Kanoner afholdes over Søen i Farvandet, der er beliggende 
mellem Stold (c. 55° 45',2 N. 11° 17',6 E.), Nekselø og Røsnæs indtil c. 10,2 Sm W. for 
Nekselø, i c. 5 Dage fra den 23. August d. A. at regne (daglig fra Kl. 0800 til c. Kl. 1900). 
Saalænge Skydning finder Sted, er der paa Flagstangen ved Stold hejst 2 røde Flag med 
hvid Spuns.

A/S J. H. SCHULTZ TRYV 
KØBENHAVN
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KONGENS NYTORV 6 • KØBENHAVN K. 
Telefon 9316 Telge Adr. Reassurance

LIVSFORSIKRING
SØ- og TRANSPORTFORSIKRING 

samt 
GENFORSIKRING I ALLE BRANCHER

„SKANDINAVIA
S&føi1899 

UlÅtiaftm/af 8J*fidiones7(jnnar-
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<^educe your cable expenses to a fraction of 1
present cost by using i

Owners’ &

C^Japtains’ ^>Jode I

This Code should be on every Owner's i
desk and in every Captain’s Cabin. f

Price 13/- postage paid. f

Published by =

Nautical Publishing Co. |
33, Amaliegade, Copenhagen. =
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Dansk Stevedore Forenings
Medlemmer

Post- Ådre sse: Telegram-
Ad resse:

Nyborg Henrik Basballe, Forenin-
gens Formand Basballe

Aarhus L. Mikkelsen, Aarhus Ste-
vedore Comp., Forenin
gens Kasserer Labore

København Søren Olsen, Københavns
Stevedore Co., Medlem 
af Bestyrelsen Klis

Aalborg Stevedorekompagniot
Aarhus Hassing & Drescher Dispatch
Assens H. V. Jacobsen
Esbjerg Stevedor-Kompagniet A/S Stevedore
Frederikshavn Einer Sørensen
Holbæk S. J. Sørensen
Horsens Søren Andersen Stevodoring
Kallundborg Jørgen Schultz Schultz
Korsør F oreningen af Arbejdsgivere

ved Korsør Havn
København Holger Jørgensen Oldstevedore
København Skjold Andersen
København Hans Brandt
København Julius Nielsen’s Stevedore

forretning A/S
Nyborg Mammen & Dresoher Spedition
Odense Simonsen & Møller
Randers S. Christoffersen & Co.
Vejle Vejle Stevedoreforretning

iiiimiiiiiiiiiiiiiiiniiiiiiilUIIIIIIUlk*
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AKTIESELSKABET

Burmeister & Wains
MASKIN« OG SKIBSBYGGERI

KØBENHAVN K.

SKIBSVÆRFT MASKINFABRIK
REFSHALEØEN OVERGADEN N. V. 9

STØBERI OG STAALVÆRK
TEGLHOLMEN

REPARATION OG 
NYBYGNING AF SKIBE OG MASKINER

3 DOKKER
INDTIL 13.600 T.

3 OPHALINGSBEDDINGER

DIESELMOTORER
FRA 10 -3000 H.K. PR.CYLINDER
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CHR. MØLLER A/s
Amaliegade 49 København K.

PRESENNINGER
ARBEJDSHANDSKER* ASBESTBEKLÆDNING 

OLIETØJ-PRESENNINGER UDLEJES

Etableret 1855 Telefon: Central 687

RØNNUM’S MASKINFABRIK A/S
HOLMBLADSBADE 47 
KØBENHAVN S.

Kabys s Komfurer 
til Kul og Olie

Forlang Katalog Tit. C. 1630

AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS« OG MASKINBYGGERI
Telefon: 1400 HELSINGØR ' DANMARK Telegr..Adrt »SMbmrftet«

Nybygning og Reparation af Dieselmotor« og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling Vandrørskedler. 

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

■

Det forenede Dampskibs-Selskab
' AKTIISCLSKAB

Set. Annæ Plads 30 - tlf. C,6300 - København

FRAGT- & PASSAGER RUTER 
mellem

KØBENHAVN og «He større Provinshavne samt

U. S. A- — ( anadh — Argentina - 
B/asUiøa Nordafrika —*Italien - 
Spanien — J’urtpgal -- Frankrig - 
BoJgim—Tynklatitl - - St<»rbrltankM>* 
lal »ad- Nirrøo-- Svrri/r— Daimg- 

■- .LitbAHon — E»lland ■

ARBEJDSGIVERE

og FUNKTIONÆRER
er lige interesserede i Indførelsen af 
en betryggende fbrsikringsmæssig Pen* 
sionsordning for Personalet.

Indhent Oplysninger og Tilbud fra

PENSIONSFORSIKRINGSANSTALTEN
AKTIES ELSKAB

(Oprattat af danaka Erhvarvaorganlaatlonar)

HAMMERENSGADE 6 • KØBENHAVN K • TLF.: C. 7800

AMALIEGADE 33 KØBENHAVN K

Assuranceforeningen Skuld
(Gensidig)

Den danske Afdeling
TELEF.: 12,267.12,432 & 12,732 . TELGR.-ADR.: »SKULD« 

STIFTET 1897
GARANTI. OG RESERVEFOND

CA. 1.600.000 KR.

★
Overtager: 1) Ansvarsforsikring (derunder over« 
skydende Kollisionsansvar) for Damp«, Motor« og 
Sejlskibe • 2) Forsikring af Hyreansvar i Sygdoms« 
eller Forlistilfælde • 3) Forsikring af Ansvar for 
Besætningens Effekter i Forlistilfælde • 4) Strike« 
forsikring for Tab ved Skibs Ophold paa Grund 

af Strike eller Lockout.

TUBORG LAGER o? 
TEBORG PILSNER

IVER^VEILBACHxCO
SØLVERkSVAR RER ■ 

; NÅUJICÅL INSTRUMENTS 
AMAUCTARRAO • COPENHAGÉN

Viking
Kompasser 

Viking 
Loddemaskiner 
Chronometre 
Sekstanter 
Marinekikkerter
Indehavere

SØLVER & SVARRER
Norsk stalsant. Kompas rettere 

Forlang Hl. Katalog
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Nummer 34 TORSDAG 25. AUGUST 1938 45. Aargang

FRA UGE TIL UGE
SKIBSFARTEN OG VERDENSKONJUNK

TURERNE

Indenrigsminister Bertel Dahlgaard har holdt en
Tale, hvori han kom ind paa Erhvervenes gode 

Kaar for Tiden og bl. a. nævnte al Skibsfarten nu, 
efter de trange Aar i længere Tid havde haft Høj
konjunktur og at disse gode Tider sikkert fortsattes. 
Rent bortset fra den politiske Mønt, der skulde slaas 
af Talen, maa det beklages, at der Gang paa Gang 
af ansvarlige Ministre og andre Politikere tales om 
de glimrende Kaar, Skibsfarten har. Enhver, der kan 
læse indenad vil kunne overtyde sig selv om, at 
Kaarene ikke er lystelige, og kan man ikke forstaa 
det paa anden Vis end gennem elementær Anskuelses
undervisning, behøver man blot gaa ud bl. a. i Kø
benhavns Havn og se den lange Række Oplæggere 
der er anbragt der. Der er vel næppe nogen, der 
tror, at det er for deres Fornøjelses Skyld, at Ski
bene ligger der. Det tager altid lang Tid for Offent
ligheden at fatte en ny Situation. Det vilde være 
trist, om man virkelig blev ved med denne taabeligc 
Snak om Skibsfartens gode Kaar til det er for sent, 
for en for sildig Erkendelse er for alle Parter del 
beklageligste.

OPLÆGNINGERNE HERHJEMME
plægningerne er altsaa nu oppe over 40, mens 
man ved Aarels Begyndelse var paa 10. For to

Aar siden havde man 14 og i den mellemliggende 
Tid har man været nede paa rent forsvindende Tal, 
saaledes at der overhovedet ikke var Anledning til al 
offentliggøre dem.

Selvfølgelig er det førsl og fremmest hele den in
ternationale Situation, der er Skyld deri. Nord- og 
Østersøfarten, der er af saa stor Betydning for hele 
den danske Skibsfart, har saa at sige svigtet i Aar, 
og del har bevirket, at mange af vore Skibe ikke 
har kunnet faa Fragter. Som vi allerede flere Gange 
har skrevet, er del Vanskelighederne med Trælast
fragterne, der gør del, og der er her ikke Tegn paa 
nogen Bedring. Dertil kommer, at Farten paa Spanien 
er standset, og Farten paa Østen vanskeliggjort.

Det betyder paa mange Maader en alvorlig Til
bagegang for dansk Skibsfart. Det rammer Rederier
ne, som det rammer Besætningerne. En større Ar
bejdsløshed er en uundgaaelig Følge heraf. Og del 
værste ved det hele er, at man ikke kan se noget- 
somhelst Tegn paa, at der vil indlræde Forandring 
til del bedre. Alt tyder tværtimod paa, at Udviklin
gen vil fortsætte. Sverige og Norge har forholdsvis 
større Oplægninger end vi — det er en fattig Trøst, 
og vel desværre ogsaa et Fingerpeg.

Endelig har vi det sidste Tal for Oplægningerne, 
offentliggjort Tirsdag den 23.; det viser, at der i 
denne Uge er oplagt 44 Skibe med 61,512 B.R.T. 
og 92,362 Tons d.w. mod i forrige Uge 44 Skibe 
med en samlet Bruttotonnage af 61,523 B.R.T. og 
93,257 Tons d.w.

BESLAGLÆGGELSERNE I SPANIEN
u har baade Norge og vi været udsat for flere 
Beslaglæggelser i spanske Farvande foruden

Bombardementer og andre Ubehageligheder. Med en 
næsten englelig Taalmodighed finder de smaa Lande 

sig i, hvad der sker. Der er intet andet at gøre, 
og vi maa erkende vor Magtesløshed og vor Lidenhed. 
Men derfor skal vi vel ikke helt stiltiende finde 
os i alt? Det mener man da i alt Fald ikke i Norge, 
hvor man holder paa, al man skal gøre Brug af 
sin Fornuft, og se at faa etableret en Forbindelse 
ogsaa med Franco, saaledes at man ikke er fuldkom
men prisgivet Nationalisternes Forgodtbefindende og 
ganske særligt deres Overfald.

Som omtalt har Franco beslaglagt Bergensdamperen 
»Skulda« — den fjerde Beslaglæggelse af skandina
viske Handelsskibe i lovlig Fart. I denne Anledning 
skriver »Norges Handels- & Sjøfarts Tidende«:

Atter er et norsk Skib blevet beslaglagt. Vi ved 
ikke, med hvilken Begrundelse eller efter hvilken 
Rettergang. Vi kan heller ikke faa det al vide uden 
ad Omveje. Det hele synes vilkaarligt. Skibet var 
paa Vej til neutral Ilavn med Fiskevarer. Ogsaa fra 
Købmandsside peges stadig paa, hvor utilfredsstil
lende den nuværende Tilstand er og hvor skadelig 
for Handelen. I Virkeligheden er det os, Mangelen 
af regelmæssig Forbindelse med Franco-Regeringen 
gaar ud over. For den er det et Prcstigespørgsmaal, 
for os en Velfærdssag. Der bør gøres noget for al 
skaffe direkte Forbindelse nu.

I en følgende Artikel skriver Bladet, al en Del af 
den norske Arbejderpresse angriber den norske Uden
rigsminister, idet de paastaar, at han vil anerkende 
General Francos Regering og angriber samtidig Nor
ges Handels- og Sjøfarts Tidende for at have rejst 
dette Krav.

Dette beror paa en Misforstaaelse, svarer Bladet. 
Hvad vi har krævet er, at den norske Regering skulde 
sende en Mand til Spanien med Fuldmagt til at for
handle med General Francos Regering om norske 
Interesser. Vi har krævet en faktisk Forbindelse, 
noget i Lighed med det, Holland fornylig blev enig 
med Franco om. Flere Stater har allerede en saadan 
Repræsentation hos General Franco. En saadan For
bindelse er ikke ganske det samme som Anerkendelse 
de facto. Norske Skibe, norske Søfolk og norsk 
Forretning behøver til sin Beskyttelse én som kan tale 
med Franco paa den norske Regerings Vegne. Det er 
det hele.

Og det er ganske det samme vi fra dansk Side øn
sker og gentagne Gange har stillet Krav om.

SUBSIDIEPOLITIK

Statsunderstøttelse i Form af Subsidier til visse 
Virksomheder eller hele Erhvervsgrene er jo ikke 
noget Nyt — men er blevet en stadig mere almin

delig Foreteelse i England. Selve Subsidiepolitiken 
har endda cflerhaanden faaet et saadant Omfang der, 
at Finansministeren, Sir John Simon, for kort Tid 
siden fandt sig foranlediget til i Parlamentet at frem
føre, hvad alene de direkte Statsundersløttelser nu 
kostede Staten.

Siden den 1. Oktober 1931 til Udgangen af inde
værende Budgetaar havde Staten ydet ikke mindre end 
55 Mili. Lstr. i Subsidier. Heraf 21,15 Mili. Lstr. til 
Sukkerroedyrkning, 18,2 Mili. Lstr. til Kreaturavl, 5,8 
Mili. Lstr. til Mælkeproduktion, 4 Mili. Lstr. til Sø
farten og 3,6 Mili. Lstr. til den civile Flyvning.

Nu skal der altsaa igen, efter alt at dømme, skaffes 
ny Støtte til Skibsfarten, foruden de mange andre 
Subsidier, — og til hvad Nytte?
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HAVNESTREJKEN I MARSEILLES
u havde man troet, at der var ved at blive Orden 
indadtil i Frankrig saaledes at de farlige og for 

hele Landets politiske Stilling skæbnesvangre Strejker 
var blevet skaffet af Vejen gennem Ministerpræsident 
Daladiers faste Styre. Men helt udrydde Strejker og 
Uroligheder har han altsaa ikke kunnet. Havneslrej- 
ken i Marseilles har i Ugevis været en Kendsger
ning, og Havnearbejderne har været meget truende 
i deres Holdning. Til at begynde med vilde de ikke 
arbejde Natten før Søndag og efterhaanden naaede 
de dertil, at Natarbejde helt blev forbudt. Da man 
ikke fra Regeringens Side kan finde sig i disse anar
kiske Forhold kom Strejken.

Ministerpræsident Daladier havde lange Konferen
cer med Arbejdsminister Ramadier, Havnedirektøren 
i Marseilles og Krigsministeriets Generalsekretær om de 
Forholdsregler, der skal træffes af Regeringen lil Gen
optagelse af Arbejdet i Marseilles Havn. Ramadier 
udtalte senere, at der blandt de ca. 7000 Havnear
bejdere i Marseilles fandtes 2500 Udlændinge, 1500 
naturaliserede Franskmænd og 1500 indfødte fra Ko
lonierne. Han haabede ikke, at det vilde vise sig nød
vendigt al skride til en »autoritær Løsning«.

Der blev da ogsaa gjort nye Forsøg paa at opnaa 
en Løsning i Mindelighed af Konflikten. Arbejdsmi
nisteren indbød Lederne af Arbejderfagforeningerne 
lil paany at rejse til Paris, hvor der eventuelt vil 
blive udarbejdet et nyt Forvaltnings-Reglement for 
Marseilles Havn. Paa den anden Side overvejede man 
at træffe Forholdsregler til at sikre en normal Los
ning af de Skibe, der maatte ankomme til Marseilles, 
for at undgaa Ødelæggelse af Levnedsmidler.

Havnearbejdernes Beslutning om paa Trods af alt 
at fortsætte Strejken vakte stort Røre i Offent
ligheden. Alle ikke kommunistiske Blade krævede 
øjeblikkelige Tvangsforanstaltninger fra Regeringens 
Side. Og dem er man formodentlig allerede nu skre
det lil. Yderst beklageligt er det i alt Fald, at Frankrig 
i en saa alvorlig Tid som nu skal hjemsøges af den 
Art Forstyrrelser, og for den franske Skibsfart er 
det i særlig Grad alvorligt.

SUEZ-KANALENS ADMINISTRATION
pørgsmaalct om Suez Kanalens Administration har 
naturligvis spillet en Rolle under de engelsk-ita- 

lienske Forhandlinger, selvom der ikke i den i sin 
Tid afsluttede Pagt, der endnu venter paa at blive 
lil Virkelighed, anføres noget herom udover følgende 
Punkt i sidste Artikel: »De italienske og britiske Re
geringer gentager deres Hensigt stadig at respektere 
og følge de Bestemmelser, som er indgaaet i Konven
tionen, signeret i Konslantinopel 29. Oktober 1888, som 
for alle Tider garanterer for alle Lande frit Brug af 
Suez Kanalen«.

Der har i den senere Tid i Italien været fremsat 
flere Beklagelser over, at Kanalafgiflerne er for høje, 
og fra italiensk Side gøres det paany gældende, at 
Italien har Ret lil at deltage i Kanalens Administration.

Kanalfagift gennem Suez-Kanalen er — efter en be
tydelig Reduktion — 10 Guldfrancs for hver voksen 
Passager og 5 Guldfrancs for hvert Barn under 12 
Aar. Endvidere betales 5,75 Guldfrc. pr. Ton, naar 
Baaden er lastet og 2,875 Guldfrc. pr. Ton, naar den 
er i Ballast. Disse meget betydelige Udgifter giver 
naturligvis Suezkanalen store Indtægter. De var i

1933 ialt 522,185,000 Frcs.
1936 » 555,000,000 »

I 1937 var Nettoindtægten 852,716,488 Frcs.
Aktierne i Suezkanalen er fordelt saaledes: 15 pCt. 

ejes af Comploir nationale d’escompte i Paris, 10 pCt. 
af Efterkommerne efter Kanalens Grundlæggere, 20 
pCt. af Kanalens Administratorer, hvis Tal er 32, 

oprindelig fordelt saaledes: 21 Franskmænd, 10 Eng
lændere og 1 Hollænder, men nu forandret til 19 
Franskmænd, 2 Ægyptere, 10 Englændere og 1 Hol
lænder. Disse Administratorer faar 400,000 Frcs. aar- 
lig. Af de øvrige Aktier er 44 pCt. britisk Statsejen- 
dom, og Resten er hovedsagelig i fransk Eje. Kun 
nogle faa ligger paa italienske Hænder, mens der op
rindelig i 1858, da Suez-Selskabet stiftedes, var mange.

Italien, der i 1936 stod som Nr. 2 som Benytter af 
Kanalen med 6,544,745 NTR. eller 20,2 pCt. af Ka
nalens Trafik, og stadig i 1937 var det, selv om Pro- 
centlallel nu kun var 16 pCt., beklager sig stadig 
stærkt over ikke al have Andel i Indtægten og Ad
ministrationen. Italien vil have en Ændring — og 
straks — af saavel Tariffer som Fordelingen af Plad
serne indenfor Kanalens Administration. Suezkanalen 
bliver af stadig større Betydning for Italien, og del 
hævdes nu fra italiensk Side, at man ikke længere vil 
taale, at de, som administrerer Kanalen, paalægger 
Afgifter som resulterer i vældige Fortjenester. Og da 
Betalingen skal foregaa i Guld, er det en Aareladning 
af særlig alvorlig Karakter, ikke mindst for et valuta
fattigt Land. For hele Italiens Forbindelse med Øst- 
afrika og Abessinien er del sikkert af den allerstørste 
Betydning, at der bliver truffet et andet Arrangement. 
Og Italien vil ikke vente, kan formodentlig heller ikke, 
til Koncessionsaftalen bortfalder; det sker nemlig først 
i 1968, da Kanalen skal overgaa i ægyptisk Eje. Italien 
vil have Forandringer straks, og det udtales i Bladet 
»La Stampa« rent ud: Saadanne Foretagender kan 
ikke ignorere Folkets vitale Krav, gør de det, skabes 
paa Grund af force majeure en Reaktion, som anven
der hvilkesomhelst Midler!

Fra italiensk Side nøjes man saaledes ikke med al 
haabe, man truer direkte i selve Kanalens 50 Aars 
Jubilæumsaar, for som nævnt er del 50 Aar siden 
Konventionen i Konslantinopel blev underskrevet.

EN NORSK SKIRSREDERS ORD
el 23. nordiske interparlamenlariske Delegeret
møde afholdtes forleden i Stockholm i Stadshu

sets Raadssal. Henimod 100 Delegerede fra de fem 
nordiske Lande havde indfundet sig, bl. a. flere Med
lemmer af de nordiske Landes Regeringer m. fl.

Maaske var der særlig Grund til at mærke Ud
talelserne, fremsat af den forhenværende norske 
Statsminister, Skibsreder Motvinckel, der talte om 
De nordiske Landes Stilling til Neutralitets- og Folke
forbundsproblemet.

De sidste Aars Begivenheder paa det udenrigspolitiske 
Omraade havde tvunget mange af Folkeforbundets Med
lemmer lil en ny Orientering i Retning af Selvbestemmel
sesret vedrørende Neutraliteten. Spørgsmaalet om kollektiv 
Sikkerhed kunde ikke længere siges at eksistere for Folke
forbundsmedlemmerne i deres Forhold lil Folkeforbun
det.

Taleren paaberaable sig en Del Udtalelser, bl. a. af en
gelske Statsmænd, der tyder paa, at de mægtigste Med
lemsstater ikke regner med nogen Forpligtelse med Hen
syn lil den kollektive Sikkerhed. Vi maa, udlalte han, 
i denne Situation unægtelig spørge om, hvorledes vi 
skal stille os i Tilfælde af, at det kommer lil Krig mel
lem de to store Blokke. Grænsen mellem disse Blokke 
følger nu ikke længere Grænsen mellem Medlemsstater og 
ikke Medlemsstater. Hvad Norge angaar, har Stortinget 
enstemmigt besluttet at holde fast ved Neutralitet og Selv
bestemmelsesret. Forholdet er del samme hos de andre 
nordiske Lande.

Taleren kom ind paa Udenrigsminislermødel i Køben
havn, hvor de 7 Oslostaters Ret til Neutralitet var blevet 
drøftet. Den Erklæring, der var vedtaget ved denne Lej
lighed, viste, hvor nær de 7 Stater stod hverandre, og 
at de vilde hævde Retten til Neutralitet, og al de anser 
Sanktionssystemel for ikke al være obligatorisk for Med
lemmerne af Folkeforbundet. De ønsker at bevare deres 
Stilling i Folkeforbundet, men samtidig fraskriver de sig 
alle Forpligtelser vedrørende den Del af Pagten, der kan 
føre dem i Krig.

Vi vil ikke være med i en kommende Krig, sagde 
Taleren i Slutningen af sit Foredrag. Vil det da kunne
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lykkes os ligesom i de fire frygtelige Verdenskrigsilar 
at holde os udenfor en Stormagtskonflikt? Det kan 
lænkes, at begge de krigsførende Blokke ogsaa nu 
kan have Interesse af, al vi er neutrale. Det er en 
stor polilisk Opgave, at vi, dersom en ny Stormagtsr 
krig udbryder, kan bevare vor Neutralitet. Vor Fri
hed trues paa mange Maader, og del kan man være 
sikker paa, at kan vi ikke bevare Freden, bliver det 
vanskeligt at søge al bevare Friheden. Kan vi bevare 
Freden, kan det betyde meget, ikke blot for os selv, 
og en saa stærk udtrykt Fredsvilje har stor Betydning 
ogsaa udenfor vor Grænser.

MARKEDERNE I ØSTEN OG SKIDSFARTEN

Naturligvis har del japanske Kinafelttog givet An
ledning lil megen Uro i saavel Nederlandsk In
dien som Australien. Under en Storkrig vilde de 

amerikanske Olielilførsler blive vanskelige al faa, 
eventuelt helt stoppe, og derfor nærer Hollænderne 
Frygt for, al Japanerne i saa Fald vil sætte all ind 
paa al sikre sig Olie fra Balavia og de nederlandske 
Besiddelser.

Den hollandske Teori er endvidere den, al den japan
ske Flaade for al komme lil Olien maa sydover gennem 
lange og snævre Farvande, som gøt Chancen for et effek
tivt Luftforsvar større. Og da Finanserne ikke tillader 
Forsvarsudgifter af et Omfang som i andre Lande, ind
stiller man Olielandels Forsvar fortrinsvis paa Luften. 
Hollænderne sætter deres Lid lil en stor Flaade af tunge 
Bombemaskiner i Modsætning lil før, da de ansaa Flaa- 
den for det bedste og nødvendigste. I Dag skrumper 
Flaaden ind til Torpedobaade, Minelæggere og U-Baade, 
som skal tjene Forsvarel, mens Bombeflyvere skal være 
det offensive Vaaben — stærkt nok til al ødelægge en
hver Fjende, som trænger ind.

Der er tre Veje ind i Java-Havet. En Angriber fra 
Nord kan saaledes vælge Passagen mellem Singapore og 
Borneo, han kunde vælge det 400 miles lange Macassar- 
Stræde, og han kunde forsøge de mange Siræder mellem 
Celebes og Ny-Guinca. De nordlige Øer er nemlig lidet 
udviklet og deres Forsvar er svagt, medens de slore Olie
havne, Tarakan og Balikpapan, befinder sig i denne Zone.

Til at møde el snadant Angreb har Hollandsk Indien 
dog allerede nu ca. 150 slore Bombetlyvere, som anses 
for at være almindelige Søflyvere overlegne. En fremmed 
Flaade, som kom op gennem Stræderne, vilde ikke und
gaa al møde Forsvnrels Bombeflyvere i Løbet af en halv 
Time. Deres Undervandsbaade — 12 i Antal — deres 
Minelæggere og 6 Destroyere vilde heller ikke være saa 
langt borte.

Oliehnvnen Tarakan forsvares iøvrigt fra faste Batte
rier af en lille Garnison. Denne Havn regner Holland 
eventuelt bliver en Angribers første Maal, og de gør der
for ingen Hemmelighed af, at de hellere vil ødelægge 
den end lade den falde i en Fjendes Hænder. Det sam
me gælder Oliehavnen Balikpapan. Til de Formaal har 
de nylig fuldført cl System af Miner, som kan sprænge 
Oliedepoter i Luften, Rørledninger elc., hvis del bliver 
nødvendigt.

Hollandsk Indien frygter besynderlig nok en kinesisk 
Sejr i den nuværende Konflikt næsten lige saa meget som 
en japansk, tilføjer Korrespondenten. De er nemlig bange 
for, at Kineserne da vil blive for overmodige og paa- 
gaaende. Der er for Tiden kun 7000 Japanere i Hollandsk 
Indien, medens der er ca. 1,200,000 Kinesere, af hvilke 
ca. 700,000 er født i Kina. Da Kineserflommen blev for 
stor, blev Indvandringen for nogle Aar siden begrænset lil 
8000 om Aaret, men selv det er lidt mere end den natur
lige Tilvækst i Befolkningen. Og Hollænderne ser derfor 
med Uro paa, al de gule stadig trænger længere mod 
Syd.

KAMPEN OM OLIEN
eslandig har Olien været Genstand for store Spe
kulationer, og er det vel nu mere end nogensinde.

England importerer i normale Aar omkring 8 Mil
lioner Tons Olie, hvilket ikke alene betyder en anse
lig Byrde for Landets Finanser, men ogsaa kommer 
til at binde en stor Del af Landets Flaade til Kon
vojtjeneste under en Krig. De Afstande, som Olien 
maa transporteres for at komme lil England, er des
uden meget store og vil blive endnu større, hvis Mid
delhavet spærres, da Transportskibe fra Iran saa vil 
blive tvungen til al gaa rundt om Kap >Dcl gode 

Haab«. Det er derfor naturligt, at England gør store 
Anstrengelser for at sikre i det mindste en Del af sit 
Oliebehov indenfor Landet.

Dels oplagres meget slore Kvantiteter som en Re
serve lil de første Maaneder efter en Krigsudbrud. 
Dernæst har Imperial Chemicals ved Hjælp af rige
lige Subsidier anlagt slore Fabriker lil Udvinding al 
Olie af Kul — en Raavare, som England jo har i 
Overmaal. Produktionen har allerede fundet Sled 
i nogen Tid, og den Olie, der fremstilles, skal være 
af tilfredsstillende Kvalitet og af ikke ubetydelig Kvan
titet, endskønt Omkostningerne endnu er urcntabell 
høje. Endelig har man i nogle Aar foretaget melodiske 
Boringer efter Naturolie. Og disse Forsøg er nu for 
første Gang kronede med Held.

DANSKE INGENIØRER HYGGER BELGRADS 
NYE HAVN

I Løbet af de nærmeste Par Aar vil de lo danske
Ingeniørfirmaer Kampsax og Højgaard & Schultz 

have lagt Grunden til det nye Belgrad. Der arbejdes 
febrilsk i Jugoslavien paa al skabe en virkelig Stor
by. Belgrad er siden Krigen vokset fra 100.000 lil 
’/j Million Indbyggere, og Ingeniør Kampmann har nu 
sluttet Kontrakt med Byen Belgrad om inden Oktober 
1940 at forvandle store Arealer ved Byen til den 
fineste Byggegrund.

Fra Danzig afgik en af Firmaet J. G. Mouritzens 
slore Sandsugere — »Sydhavn^ — til Belgrad efter 
for første Gang i Historien at have tilbagelagt Stræk
ningen syd om Spanien gennem Middelhavet, op gen
nem Dardanellerne og ind i Sortehavet, og endelig 
derfra videre op ad Donau gennem de stærke Strøm
hvirvler ved ’Jernporten < paa Grænsen mellem Ru
mænien og Jugoslavien, hvor Floden snævrer sig ind 
i el Virvar af Fald og Skær.

Ved Arbejdets Indvielse, hvor Borgmesteren Stoya- 
dinovitch, ved at dreje paa el Haandsving for første 
Gang satte Pumpen i Funktion, udtalte han sin Be
undring for den Dygtighed og Dristighed, dansk Sø
mandsskab her havde lagt for Dagen.

Del er Ingeniør K. L. Larsen, der har Ledelsen af 
hele Arbejdet. Oppumpningen er kun en Del deraf. 
Der skal yderligere bygges 900 Meter Kystbeskyl- 
lelse og en Kaj paa 400 Meler som Supplement til 
den store Kaj, Jugoslaverne selv er i Gang med 
ovre paa den anden Side Floden. Hele Arbejdet kom
mer til at koste 30 Millioner Dinarer, eller ca. 3 Mil
lioner Kroner.

NORDENS LANDE SOM AFTAGERE
Del maa erkendes, al de nordiske Lande — selv 

om vi i væsentlig Grad supplerer hinanden, paa for
skellige Omraader er Konkurrenter, udtalte Handels
minister Kjærbøl paa det interparlamcntariske Møde i 
Stockholm. — En vis Konkurrence mellem Nordens 
Lande — saa at sige en Kappestrid indenfor Fami
lien — kan være sund og gavnlig. Men et Samarbej
de Erhvervene imellem kan bevirke, at Konkurren
cen ikke udarter. Ogsaa naar det gælder Importin- 
leresserne, vil de nordiske Synspunkter i vidt Omfang 
være sammenfaldende, og det vil kun kunne styrke 
vor Stilling, naar vi under Handelsforhandlinger kan 
henvise til, hvad el samlet Norden betyder som Af
tager.

Efter al have paavist, at Danmark i særlig Grad blev 
ramt af de store Landes Selvforsyningspolilik, kom Mini
steren ind paa Importreguleringerne.

Disse Importreguleringer har ikke kunnet undgaa al 
volde visse Vanskeligheder de nordiske Lande imellem, 
idet en ikke uvæsentlig Del af den samlede skandinaviske 
Eksport, nemlig 13 pCt., gaar lil de nordiske Lande selv. 
For Danmarks Vedkommende maa det erkendes, at den 
danske Valutaordning paa forskellige Punkter har været 
lil Ulempe for de øvrige nordiske Lande, selv om man 
har bestræbt sig for al formindske Ulemperne mesl mu-
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ligt — og ogsaa har opnaael, al de nordiske Landes pro
centvise Andel i det danske Marked er forøget med ca 
10 pCt.

Paa Grundlag af den voksende handclspolitiske For- 
staaelse skal Fremtidens Handelspolitik mellem Oslo- 
Staterne føres saavel indadtil som udaltid, fortsatte Mi
nisteren, og der kan ikke være Tvivl om, at Norden og
saa fremtidig i Samarbejde kan hævde sig i den interna
tionale Handelspolitik. — Samarbejdet mellem de nordiske 
Lande paa det handelspolitiske Omraade aabner Mulig
hed saavel for en indbyrdes Bistand som en gensidig 
Støtte i Forhold til andre Stater.

Det er anført som en Fremtidslanke, al de nordiske 
Lande efterhaanden kunde komme til at danne et fælles 
Produktions- og Afsætningsomraade. Tanken, der i sin 
yderstc Konsekvens betyder Dannelsen af en nordisk 
Toldunion, maa erkendes al være forbundet med store 
Vanskeligheder, men jeg har dog ikke villet undlade at 
nævne den.

I denne Forbindelse maa jeg ogsaa berøre den Mulig
hed, der efter mit Skøn kan være for, at man i videre
udbygning af Oslokonventionen kunde komme over til el 
mere begrænset Samarbejde paa Toldspørgsmaalets Om
raade derigennem, at Landene saa vidt muligt i øget Om
fang søger at tage hinandens Interesser i Agt ved Told
bestemmelsers Fastsættelse.

Staar vi sammen, sluttede Minister Kjærbøl, og ud
bygger vi stadigt Samarbejde indadtil og med lige
sindede Stater, tror jeg, at vi har en Mulighed for at 
gøre en Indsats paa den internationale Handelspoli
tiks Omraade.

Polens Kuleksport i Juli Maaned 1938
De fra Polen i Juli Maaned d. A. eksporterede Kvanta 

Kul fordeler sig pan de forskellige Lande som følger:

I 1000 Tons
Østrig ..................................................... 56
Ungarn ................................................... ;t
Gzckoslovakiet .................................... 8
Tyskland ................................................. 51
Sverige..................................................... 245
Norge ....................................................... 41
Danmark ................................................. .3.3
Finland ..................  ,31
Letland .................................................. 2
Frankrig ................................................. 133
Belgien .................................................. 28
Holland .................................................. 23
Schweiz .................................................. 9
Italien ..................................................... 121
Jugoslavien ........................................... 6
Grækenland ........................................... 16
Afrika ..................................................... 4
Argentina ............................................... 38
Andre Lande udenfor Europa .... 6

Bunkerkul ...................................... 170

1,024
Danzig ..................................................... 25

Ialt ........... 1.049

Bureau Veritas
Bureau Veritas har udsendt Listen over udgaaede Skibe 

i Juni. Listen omfatter følgende:
Dampere: Amerikanske 4, Britiske 9, Kinesiske 1, Hol

landsk 1, Finsk 1, Franske 2, Tyske 2, Græsk 1, Italiensk 
1, Japanske 2, Russisk 1, Spanske 2, Tyrkisk 1, Venezue
lansk 1, ialt 29.

Motorskibe og Sejlskibe med Hjælpemotor: Britiske 2, 
Franske 2, Græsk 1, ialt 5.

Sejlskibe: Tysk 1, Portugisisk 1, ialt 2.
Aarsagerne var følgende:
Dampere: .3 forliste, 2 kolliderede, 1 brændte, 11 grund

stødte, 12 blev hugget op, ialt 29.
Molorskibe og Sejlskibe med Hjælpemotor: Forlist 1, 

kollideret 1, brændt 1, grundstødt 1, ophugget 1, ialt 5. 
Sejlskibe: Forandret 1, Savnet 1, ialt 2.

TONNAGEOPLÆGNINGEN

Den samlede oplagte Tonnage andrager 3,2 Mili. 
br. t. eller 4,8 pCt. af den samlede Verdens
tonnage paa 67 Miil. t.

I Danmark udgør Oplægningen 5,2 pCt. (59,000 t. 
af 1,130,000 t.), i Sverige 9,2, i Norge 7 og i England 
kun 2,5. De nøjagtige Tal findes i en Oversigt, der 
er udarbejdet af The Ballic and International Mari
time Conference og gjort saa aktuel som det var mu- 
lint:

0 ’ pCt. af Landets
Dato 1938 Br. Tons Tonnage

Danmark ........... 9. Aug.
Estland ............. 8. Aug.
Finland ............. 6. Juli
Frankrig ........... l.Juni
Tyskland ........... 1. Juli
Storbritannien .. 1. Juli
Grækenland .... 30. Juni 
Holland ............. 26. Juli
Letland ............. 1. Juni
Norge ................ 4. Aug.
Sverige ............. 1. Aug.
U.S.A.................... 1. Juni
Italien ................ l.Maj
Andre Lande ....
Ialt .....................

58,669 5,2
6,741 4

19,295 3,5
223,000 7,7
42,000 1

443,000 2,5
459,000 24,3

14,852 0,5
14,951 7,7

323,183 7
143,989 9,2

1,348,000 11,8
74,000 2,2
50,000 0,5

3,220,680 4,8

Fiskeriberetning for Aaret 1937
Fiskeridirektoratet har udsendt sin Fiskeri-Beretning for 

Aaret 1937, heri ogsaa Fiskeristatistik fra Færøerne.
Del hedder heri bl. a.:
Totaludbyllel af Saltvandsfiskeriet er for Aaret 1937 op

gjort til ca. 88,425,000 kg til cn Værdi af ca. 39,806,000 Kr., 
imod 86,8.33,000 kg og 39,607,000 Kr. i 1936, Udbyttet i 
1937 har saaledes væglmæssigl været ca. 1,6 Mili. kg eller 
ca. 1,8 pCt. større, efter Værdi ca. 0,2 Miil. Kr. eller ca. 
0,5 pCt. større end i 1936.

I Forhold til 1936 gav:
Vestkyst- og Nordsøfiskeriel ........... + 1,341,810 Kr.
Farvandene indenfor Skagen............. -j- 521,000 »
Limfjorden ................................................. 4- 258,000 >
Ringkøbing og Nissum Fjorde ........... 4- 365,000 »
Af Hovedfiskerierne viser Rødspætte-, Kuller og Makrel

fangsten Opgang efter Vægt og Værdi, Aalefiskeriet Op
gang efter Værdi, medens Silde- og Torskefangsten viser 
Nedgang saavel efter Vægt som Værdi.

Fiskernes Antal er for 1937 opgjort lil 18,877 imod 
19,261 i 1936; Antallet af Erhvervsfiskere er dalet med 
111. Vejrforholdene var roligere end i 1936, men ogsaa i 
1937 har der været Stormperioder, som medførte Forlis 
og sørgelige Tab af Menneskeliv. Ialt omkom .31 Fiskere 
i Aarets Løb, deraf fra Esbjerg alene 8 Mand, idet 3 Far
tøjer forliste totalt.

Den samlede Fiskerflaade bestod mod Udgangen af 
1937 af ca. 15,350 Fartøjer og Baade; heraf var 5 over 
55 Br. Tons, 836 var mellem 55 og 15 og 2,187 mellem 
15 og 5 Br. Tons; Resten var alle under 5 Br. 3'ons. Af 
Fartøjerne var 6,445 Motorfartøjer.

Der udførtes ca. 55,1 Mili. kg ferske Fiskevarer til en 
Værdi nf ca. 32,8 Mili. Kr. imod ca. 49,7 Mili. kg og 33,6 
Mil. Kr. i 1936. Indførslen af Fiskevarer (efter Fradrag af 
Reexporl) er vurderet til ca. 8,3 Mili. Kr.; ca. 4,3 Mili. Kr. 
heraf repræsenterer Værdien af tilført fersk Fisk, for 
største Delen landet af svenske Fiskere direkte fra Søen; 
af Fiskehermetik indførtes lil Forbrug for ca. 0,3 Miil. Kr., 
af Fiskemel og medicin. Tran for ca. 2,5 Mili. Kr.

Redningsdamperne har i Aarets Løb været tilkaldt til 
Assistance for Kystfiskerne 16 Gange, og der er ved disse 
Lejligheder ydet Hjælp til 4 Kyslbaadc; endvidere er der 
i 54 Tilfælde ydet Hjælp til Fiskerfartøjer paa Grund af 
Motorhavari, Grundstødning, Isforhold o. lign., ligesom 
der er deltaget i Eftersøgning efter udeblevne Fiskerfar
tøjer.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Søsætning

Odense Staalskibsværft søsatle i Lørdags Nybygning 
Nr. 75, et moderne indrettet Fragt- og Passagermolorskib, 
der er bygget til A. P. Møllers Rederier.

Det nye Skib, der bygges til Lloyd’s Klasse, har cn 

Længde af 435 Fod, Bredden er 56, og Dybgangen paa 
Last bliver 25,5, medens Lasteevnen kommer op paa ca. 
8500 Tons d. w. Der indrettes store, praktiske Lasterum, 
og der bliver specielle Tanke, der kan rumme 2600 Tons 
vegetabilske Olier. Skibet forsynes med Dobbeltbund og

MEDDELELSER FRA DANSK DAMPSKIBSREDERIFORENING
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Endnu en Uge uden større Begivenheder paa Fragt
markedet er forløbet. I Rederkredse slaar man 
sin Lid lil, at August er den egentlige Feriemaaned 

i de angelsaksiske Lande, og at den herskende Stil
hed delvis maa henføres hertil. Der er sikkert noget 
sandt heri, og man maa jo haabe, at næste Maaned 
vil bringe noget mere Kulør paa Markederne.

Om River Plate Markedet er der desværre stadig 
intet nyt at fortælle. Der sluttes jævnlig Baade der
fra, og disse rapporteres officielt som sluttede til Mi
nimalraten, men i London Mæglerkredse fortælles det 
aabenlyst, at største Delen af de sluttede Baade har 
maattet acceptere omkring 1/- under det officielle 
Minimum for at opnaa Last. Ifølge de allersidste 
Meddelelser er der dog sluttet en enkelt handy Baad 
til Skandinavien lil Minimalraten. Til Destinationer 
uden for Schedulet er Efterspørgslen efter Tonnage 
begrænset. Fra n.a. San Lorenzo lil Japan kan stadig 
sluttes til 20/-, og en 6,000 Tonner er sluttet fra Ba
hia til Callao for September Lastning til 14/6d. End
videre noteres forskellige Hørfrø Laster fra Santa Fe 
lil Montreal og New York til Rater omkring 18/-.

Fra Australien har Efterspørgslen i Ugens sidste 
Del været noget bedre, og adskillige Baade blev slut
tet til U.K./Cont. med Option af Far East Destina
tioner lil Minimalraten. Der kan endvidere sluttes di
rekte fra Sydaustralien til Taku Bar lil omkring 18/6d.

De øvrige Kornmarkeder har været meget rolige. 
St. Lawrence har taget 1 a 2 Baade for September 
Lastning til Minimalraten, og Befragtningen fra Gol
fen indskrænker sig til samme Antal Skibe. Fra Sor
tehavet har Russerne været mindre villige lil al slutte, 
og Raleniveauet ligger følgelig noget svagere, idet der 
næppe kan faas over 10/3d. Basis Antwerpen/Rotter
dam.

Heller ikke om Forholdene paa de øvrige over
søiske Markeder er der noget nyt at fortælle. Fra 
Nordamerika tilbydes stadig enkelte Laster Scrap 
Jern saavel til Gdynia, for hvilken Destination der 
noteres 16/- som til Italien, hvorfor der indikeres 
$5.25 for gross terms. Fra Cuba er sluttet Sukker lil 
H/lO’/ad. til p.p. U.K., og San Domingo tog en 7,000 
Tonner til Casa Blanca til 14/6 Option Marseille til 
15/-. Endvidere er* sluttet Scrap Jern fra Northern 
range til Japan til 15/- paa fio Betingelser, hvilket 
kan gentages. En slor Dieselbaad er slultel paa netl

charter U.S. Allantic/Japan til $3.10; sidstnævnte For
retning kan ligeledes gentages. Pacifickyst Markedet 
er en Kende livligere, specielt hvad Transpacific For
retning angaar. Der er sluttet adskillige Baade her
for, men de opnaaede Rater ligger ikke over 20/- 
per 100 cbft. bale Basis Nordkina. Fra British Co- 
Lumbia indikeres stadig omkring 22/6d. paa fio Ba
sis til U.K. Intercoastal lumber er sluttet til $11.25.

Østens Markeder er støtte. Soyabønner er sluttet 
til 26/3d. til Rotterdam eller Hamburg, og Ris fra 
Saigon indikerer 27/6 Basis Bordeaux/Rotterdam. Det 
fjerne Østens Markeder er iøvrigt ikke alt for vel 
forsynet med Tonnage, og selv en ret svag Udvidelse 
i Behovet skulde medføre en Stigning i Raterne.

De indiske Markeder ligger maaske en Smule ro
ligere. Kerner fra Madraskysten er sidst sluttet til den 
lidt lavere Rate af 27/9d. for første Halvdel Oktober, 
og fra Karachi Siden er sluttet til 24/6d. til London 
eller Huli for September Lastning. Der er stadig no
gen Efterspørgsel efter Kul fra Calcutta til Shanghai 
til omkring 71/2 Rupi paa fio Betingelser.

Forholdene i Europafarten er stadig elendige. Paa 
Trælastmarkedet er der endnu intet Tegn til at den 
længe ventede Forandring vil komme, og jo mere vi 
nærmer os Sæsonens Afslutning, jo ringere bliver 
Haabet om, at Rederne vil faa noget ud af denne 
Trade i indeværende Aar. De udgaaende Kulmarke
der er uforandrede hvad Rater til Middelhavet an
gaar. Til River Plate var Tendensen en Overgang no
get fastere, og Tonnage blev sluttet fra Østkysten til 
Buenos Ayres eller La Plata til 15/-, men i Ugens 
sidste Del svækkede Befragterne denne Interesse no
get, og Værdien er i Dag næppe over 14/3d. Kul fra 
Østkysten lil Danmark ligger omkring 3/10*^. 5 4/- 
afhængig af Størrelse og Despatch.

Paa Timecharter Markedet har der ogsaa i den for
løbne Uge været en Del Forretning, hvoraf skal næv
nes: 9,000 Tons Diesel, Levering Singapore for 1 Trip 
Tilbagelevering Vestindien til 6/-. 12^2 Knobs Diesel
baad blev sluttet Levering U.S.N.H. Tilbagelevering 
Østen til $1. Adskillige store Dampere sluttedes for 
Timecharter Trip across Levering saavel U.S.N.H. som 
Golfen til Rater, der laa omkring $1.50. I Vestindia 
Farten er Efterspørgslen svagere. 3,000 Tonner er 
sluttet paa 2—3 Maaneder til $1.50.

en Række Tanke lil Brændselsolie, og del udstyres med 
alle moderne Hjælpemidler for hurtig Losning og Lad
ning; Spillene bliver elektrisk drevne.

Maskineriet kommer lil at bcslaa af en dobbellvirkende 
Dieselmotor af Burmeister & Wains nyeste Type, der 
kan udvikle 6000 HK, beregnet til at give Skibet en Fart 
paa Last af 15 Knob.

Paa Baaddækket, der tillige danner Promenadedæk, 
indrettes en Række smukt udstyrede Passagerkahylter med 
Bad, beregnet til ialt 12 Passagerer.

Stabelafløbningen overværedes af Skibsreder A. P. Mol
ler, Medlemmer af Bestyrelserne for Dampskibsselskaberne 
»Svendborg« og »1912«, Inspektørerne fra Rederiet, Re
præsentanter for Lloyd’s nogle indbudte Gæster og Værftets 
Ledelse. Fru Skibsreder Robbert udførte Daabshandlin- 
gen, og det nye Skib flk Navnet »Hulda Mærsk«.

Stabelafløbning i Helsingør
Dansk-Fransk Dampskibsselskabs nye Motorskib løb i 

Lørdags af Stabelen fra Helsingør Skibsværft. Skibsreder
ne A. N. Petersen og Hahn-Petersen fra Rederiet saml 
Værftets Bestyrelse og Repræsentanter for British Corpo- 
ration m. fl. overværede Søsætningen.

Det nye Skib, der er et Søsterskib lil det paa Nakskov 
Skibsværft byggede Motorskib »Normandiet«, fik Navnet 
»Slesvig«. Lasteevnen bliver 5750 Ts. d.w. Hovedmaskine- 
riel, der bygges i Helsingør med Licens fra B. & W., bliver 
to Dieselmotorer paa tilsammen 2100 HK., og Farlen paa 
fuld Last bliver 12 Knob.

Den nye »Slesvig« ventes færdig til Aflevering sidsi i 

November. Skibet bygges til British Corporations højeste 
Klasse, og dels Indretning er i alle Henseender praktisk 
og moderne — store, bekvemme Luger, elektrisk Hjælpe
maskineri, Lossebomme i rigeligt Antal og Format osv. 
»Slesvig« bliver Rederiets femte Motorskib.

Ny Overenskomst med Radiotelegrafisterne
Efter Forhandlinger, der har slaaet paa siden Foraarel, 

er Radiotelegrafisterne og Skibsredernes Repræsentanter 
nu blevet enige om et Overenskomslforslag. Forligel 
skal forelægges de to Parters Bestyrelser til Godkendelse, 
og Svaret skal afgives inden 1. September.

Uldhaandskrabber i Fonsbugten
Nogle Lystfiskere fra Gelsted har i Fønsbuglcn fun

det nogle Krabber, som de mener er Ulldhaandskrabber! 
Det er ikke længe siden, at denne berygtede Krabbe blev 
fundet ved Sønderjyllands Kyst.

»Admiral Karpfangcr«
Der cr stadig intet Nyt om del lyske Skoleskib »Admi

ral Karpfanger«, der ikke har været rapporteret siden 1. 
Marls, og i Mandags steg Rcassurancepræmien hos Lloyds 
til 90 — efter i lang Tid at have været 80.

Konflikt paa italiensk Trawler
Den italienske Trawler »Enrico Gismondi« kom sidste 

Fredag lil Hammerfest for at faa en Kedelskade udbedrel 
og for at faa Bunkerkul. Reparationen af Kedelen var 
tilendebragt Mandag Aften, men 16 Færinger, der var hy-
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ret som Fiskere ombord, nægtede at fortsætte med Ski
bet, før det var besigtige!, da de mente, at Skipperen ikke 
havde givet Ordre til at udfore alle de Reparationer, som 
var nødvendige. Resultatet blev, at Mandskabet gik i 
Land, idet Skipperen nægtede at lade flere Reparationer 
udføre. Der foreligger iøvrigt modstridende Forklaringer. 
Skipperen siger, at Folkene gik i Land, medens disse paa 
deres Side paastaar, at de blev jaget i Land. De for
langte Opgørelse, men dette blev nægtet dem.

De maa nu hjælpes fra Hammerfest paa Statens Reg
ning. Trawleren blev stoppet i Honningsvaag, hvor den 
var sejlet hen for al hyre nyt Mandskab, og der vil blive 
krævet deponeret et Beløb til Færingernes Hjemsendelse. 
De bor nu i Haminerfest paa Rederiets Bekostning. De 
oplyser, at de faar Betaling pr. Ton og ikke har været 
hyret for bestemt Tid.

En Redningsbedrift ved Thyborøn
Fredag Nat strandede Thyborøn-Kutteren »Kristine Pc- 

trea« ud for Thyborøn By mellem Høfde 57 og 58. Den 
var paa Vej langs Kysten og var af den voldsomme Blæst 
blevet slaaet ind paa en af Hofderne og havde derved 
faael et stort Hul i den ene Side. Skibet blev snart fyldt 
med Vand og begyndte at synke.

Imidlertid blev Baaden, hvis Fører var Oscar VVinkcl 
Jensen, Langerhuse ved Harboøre, af Brændingen slaaet 
længere ind mod Land og her laa Skibet og rullede rundt 
med stor Fare for de ombordværende fire Mand.

Fra Thyborøn bemærkede man Strandingen og satte en 
Redningsaktion i Gang. En 37-aarig Nordmand, Eifrcd 
Hulevik fra Kristianssand, forhyret med en norsk Fi- 
skerbaad, der for Ilden ligger i Thyborøn Havn, udførte 
nu en Bedrift, idet han svømmede ud til Skibet gennem 
Brændingen med et Tov og derved reddede de fire Mand 
paa Kutteren.

Skoleskibet »Danmark«
Vintertogtet vil sirække sig over 7 Maancder og gaar 

bl. a. til Brasilien og Venezuela med Tampa paa Floridas 
Vestkyst som sidste Anløbshavn.

Skibets Fører bliver som sædvanlig Kaptajn Knud Han
sen. Den voksne Besætning bestaar ar 16 Mand, og Elev
besætningen er paa 120 Mand.

Skonnert sprunget læk
3-m Skonnert »Inge« af Sejrø, Kapt. Jørgensen, har paa 

Rejse fra Finland til England været ude for alvorlige Van
skeligheder i Nordsøen.

En Del af Lasten blev skyllet over Bord, og Skibet 
sprang læk, saaledes at Mandskabet i 9 Timer i Træk 
maatte arbejde ved Pumperne for at holde Skonnerten 
oven Vande.

Omsider blev »Inge« laget paa Slæb af Esbjergkulte- 
ren »Tana« og ført ind til Esbjerg Red, hvor Skaden nu 
bliver udbedret.

Rorgængeren sov.
Esbjergkutleren »Chr. MufT E 425« blev den 17. .Juli sej

let i Sænk af en tysk Trawler i Nordsøen. Den 4 Mands 
Besætning blev reddet af Travleren.

I Søforhøret i Esbjerg oplyste Trawlerens Rorgænger, 
at Skylden var hans, idet han havde blundet nogle Øje
blikke under Vagten.

Belgisk og dansk Lægeerklæring
Ved Søretten i Svendborg har været behandlet en Sag, 

som af Fyrbøder Charles Christiansen var anlagt mod 
Rederiet H. C. Christensen i Marstal. Fyrbøderen havde 
været forhyret med Rederiets Damper »Erindring«, og un
der et Ophold i Antwerpen meddelte han Kaptajnen, al 
han var uarbejdsdygtig. Kaptajnen lod tilkalde en bel
gisk Læge, og da denne erklærede, at Fyrbøderen ikke 
fejlede noget, lod han Fyrbøderen hjemsende paa egen 
Regning gennem Konsulatet. Straks efter Hjemkomsten 
lod Christiansen sig undersøge af eri dansk Læge, som ud
stedte Attest for, at Fyrbøderen var arbejdsudyglig. Chri
stiansen krævede derefter, al Rederiet skulde betale ham 
ialt 128 Kr. i Erstatning, og Søretten dømte Rederiet lil al 
betale denne Erstntning.

Ingen Radiotelegrafist paa Damperen
Af Ministeriet for Handel, Industri og Søfart har der 

været rejst Tiltale mod Skibsreder G. Schiønncmann og 
Skibsfører Rs. Fabricius Hansen, Ærø, fordi der ikke var 
draget Omsorg for, at der var Radiobetjening paa Damp
skibet »Nordby«. Skibet havde foretaget Rejser paa Ud
landet uden lovpligtig Betjening af Radioen.

Under Afhøring hos Dommer Djørup i Nordre Birk op
lyste Skibsreder Schiønnemann, at han havde søgt Dispen
sation fra Loven, idet han henviste til, al han havde ladet 
installere el meget dyrt Radiotelefon-Anlæg, som kunde 
kaldes over Lyngby og Blaavand Radio samt over engel
ske Stationer, men han havde faaet Afslag. Derefter havde 
han anskaffet det paabudte Telegrafi-Anlæg, men det var 

rigtigt, at der i Februar—Marts ikke havde været nogen 
Radiotelegrafist om Bord.

Ved Dommen blev Skibsreder Schiønnemann idømt en 
Bøde paa 200 Kr., medens Kapt. Fabricius Hansen fik en 
Bøde paa 50 Kr.

Den finske Kornflaade fra Australien
Den finske Kornflaade, der i Aar tæller 11 Skibe, er 

paa Grund af, al de alle paa Udrejsen medførte Ladnin
ger til sydafrikanske Havne, blevet noget forsinket paa 
Rejsen fra Australien lil europæiske Havne.

Af FIaaden har fem naaet europæiske Havne, medens 
endnu seks Skibe er i Søen mod den engelske Kanal. Om 
Bord i disse Skibe befinder sig som sædvanlig en Del unge 
danske Søfolk, der, for at opnaa Sejltid i Skibe forinden 
de kan opnaa Certifikat som Skibsofficerer i den danske 
Handelsmarines Skibe, foretager Rejser som Matroser i 
disse Skibe.

Det tidligere danske Skoleskib »Viking« kom i Aar 
som første Skib hjem fra Australien. Delle Skib, der 
har alleveret sin Ladning i London, er den 22. Juli ankom
met lil Nystad i Finland. »Pommeren« er den 22. Juli 
ankommet til Belfast, »Pamir« kom den 30. Juli til Nor
denham, »Passat« ankom den 10. August til Hjemstedel 
Mariehamn paa Ålandsøerne, og »Killoran« er den 24. Juli 
ankommet lil Tyne.

»Archibald Russcl« forlod Port Gerinaine den 10. Maj 
bestemt til Falmouth for Ordre, »Lawhill« gik den 8. April 
fra Port Victoria ligeledes for Falmouth. Delte Skib er 
den 20. August rapporteret paa 38 Gr. 16 Min. nordlig 
Bredde og 38 Gr. 59 Min. vestlig Længde. »Moskulo« for
lod Port Victoria den 25. April, og den er den 21. Juli rap
porteret paa 10 Gr. 5 Min. nordlig Br. og 27 Gr. 58 Min. 
vestlig Lg. »Olivebank« er den 10. Maj afsejlet fra Port 
Victoria med Falmouth for Ordre, »Penang« forlod Porl 
Germaine den 19. Maj. Skibet har derefter den 30. Juni 
anløbet Otago Harbour for Havari, og det befinder sig 
nu paa Vej lil Falmouth. Endelig har »Winterhude«, der 
den 5. Marts gik fra Porl Germaine lil Falmouth, den 12. 
Juni passeret St. Helena.

Kryolit-Transporterne fra Grønland
Kryolitproduktioncn i Minen ved Iviglut i Grønland har 

i det forløbne Aar været i fuld Gang. Afskibningerne vil 
i Aar komme til al dreje sig om i all 22 Skibsladninger, 
hvoraf 16 gaar til Danmark, medens 4 sendes til U. S. A. 
og 2 til Canada.

Kryolil-Mine-Selskabels Damper »Julius Thomsen« vil 
ialt komme til at bringe 3 Ladninger. Grønlands Han
dels Molorskib »Disco« har bragt 2 Ladninger, Pacifics 
Damper •-Paris« en Ladning, C. K. Hansens Damper »Lille
borg« har hentet en Ladning, og den er paa Vej med 
Ladning herliL Delte Skib skal dog endnu hente 2 Lad
ninger. Et andel af dette Rederis Skibe »Frederiksborg«, 
der har bragt en Ladning Salt fra Italien til de grønland
ske Kolonier paa Vestkysten, vil sidst i denne Maaned 
indtage en Ladning Kryolil til København, og Holm & 
Wonsilds Damper »Ulrik Holm« vil i alt komme til al 
bringe 5 Ladninger hertil fra Minen. Den norske Damper 
»Borgfred« vil udføre fire Rejser til Staterne, en anden 
norsk Damper ventes i Løbet af næste Maaned og i Ok
tober til Ivigtut for at udføre 2 Rejser.

Østasiatisk Industri ug Planlage Kompagni
Det Østasiatiske Industri og Plantage Kompagni har ud

sendt Regnskab og Beretning, hvori det hedder:
Den samlede Bruttofortjeneste inklusive Overførselen fra 

forrige Regnskabsaar, 3,197,335 Kr. 51 Øre, andrager 
6,312,281 Kr. 29 Øre. Efter Fradrag af Administrations
udgifter og Hensættelse til Skatter fremkommer et Netto- 
Overskud paa 5,547,391 Kr. 91 Øre, hvoraf henlægges 
250,000 Kr. til den lovmæssige Reservefond og 250,000 Kr. 
lil en ekstra Reservefond. Af det overskydende foreslaar 
Bestyrelsen al udbetale 12 pCt. i Dividende til Aktionæ
rerne og overføre 3,207,391 Kr. 91 Øre i ny Regning.

»Research«
»Research« er Navnet paa et højst usædvanligt Skib, 

der i Øjeblikket er under Bygning paa Philip & Son, Ltd-s 
Skibsværft i Falmouth. Det bygges udelukkende af Træ 
saml Aluminium, Bronce og andre umagnetiske Metaller. 
Selve Skroget konstrueres af Teak Planker med Messing 
Spanter og forsynes med otte vandtælle Skodder. Kølen 
og Stævnene udføres af Teak og canadisk Klippe-Elm og 
kobberforhudes. Ankre, Kabeltove og Rig fremstilles af 
Aluminiums-Bronce. Hovedmaskinerict bestaar af en 160 
HK. Dieselmotor, hovedsagelig bygget af Bronze, idel dog 
Krankakslerne er af el specielt konstrueret umagnetisk 
Staal.

»Research« skal søsættes i Februar og ventes færdigt lil 
at gaa paa Togt i Oktober næste Aar. Det bliver paa 770 
Tons d.w. og faar en Fart af 6% Knob for Motor alene.
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Imidlertid bliver del rigget som en Barkanline med el Sejl
areal paa 12,000 Kvadratrod. Dets Bygning budgetteres 
lil ikke mindre end 188,500 Lstr. eller ca. 414 Million 
Kroner.

»Research« skal genoptage det internationale Forsknings
arbejde, som blev afbrudt, da Undersøgelsesskibet »Car- 
ncgie« blev ødelagt ved Brand udfor Samoa.

Foruden Besætningen, der bestaar af seks Officerer og 
22 Mand, skal der medfølge fire Videnskabsmænd. Efter 
cl Besøg i Carnegie-Inslilutet i Washington vil »Research« 
anløbe rorskellige sydamerikanske- Havne og dernæst un
dersøge et Omraade af Sydallanterhavet mellem Tristan da 
(’.unha og Kap, og derefter gaar paa Krydstogt i det in
diske Ocean.

Tyrkiske Ordrer til tyske Skibsværfter
1 forrige Uge blev fire Skibe, der bygges for Tyrkiet 

paa Neptun Værftet i Rostock, søsat og nu meddeles det, 
al der vil blive afgivet nye tyrkiske Skibbygningsordrer. 
Der vil saaledes blive bestilt 6 Skibe efter det tyrkiske 
Fornyelsesprogram, tre fra Blohm & Voss, Hamburg, og 
tre hos Neptun Værftet i Rostock.

De nye Skibe skal være kombinerede Fragt- og Passa
gerskibe, hver paa 7500 Tons. Af de tre Skibe der cr be
stilt hos Biohm & Voss, skal del første leveres i August
1939, del sidste i November 1939 og det sidste i Januar
1940.

Tyrkiet udvider i del hele laget sin Handelsflaade be
tydeligt. 1 1923 var den pna 50.000 Tons, nu er den paa 
over 250.000 Tons.
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80 Aar
Den 25. August fylder tidligere Fører i D. S. B. Kap

tajn A. Krtiuse 80 Aar. Kaptajn Kruuse er bosiddende i 
Fredericia.

75 Aar
Grosserer Thomas Ths. Sabroe, der for over 40 Aar 

siden grundlagde den nu verdenskendte Virksomhed Tho
mas Ths. Sabroe’s Fabriker i Aarhus, fyldte Tirsdag 
75 Aar. Sabroe trak sig faa Aar efter Fabrikens Grund
læggelse ud af den og han lever nu som Privatmand i 
København.

60 Aar
Den 25. August fylder Kaptajn E. H. Jørgensen 60 Aar. 

Kaptajn Jørgensen, der tidligere var Fører i Det Østasia
tiske Kompagni, er nu ansat i D/S »Gloria«, Skibsreder 
Albert Jensen, som Fører af S/S »Knud Rasmussen«.

Fører i Del Forenede Dampskibs-Selskab Kaptajn Jes 
Thomsen Koister fylder den 3. September 60 Aar. Kaptajn 
Koister er Fører af M/S »California«.

50 Aar
Den 7. September fylder Kaptajn A. S. Meyer 50 Aar. 

Kaptajn Meyer er Fører af S/S »Teddy«, Dampskibsselska
bet »Trio«.

Dødsfald
Fhv. Skibsfører H. !•'. Dahl cr afgaaet ved Døden i Røn

ne, 72 Aar gi. Den afdøde, der har ført flere store Sejl
skibe paa Havnene, var ugift og havde forlængst lagt 
op i Fødebyen Rønne.

4 TAKT
MED TRYKFORSTØVNING 

MED TRYKOMLØBSSMØRING

HOVED- , „ HJÆLPE
MOTORER 6-600 H. K. MOTORER

A/S MOTORFABRIKEN BUKH

BIKII DIESEL 
MOTORER

TELF. 505 . KALUNDBORG . TELF. 506

POSITIONSLISTE PR. 23. AUGUST 1938
A

s.s. Aalborg ank. Kbhvn. 18.3.
s.s. Aarø, Bastrup, ank. Garston 24.8.
s.s. Aarø ank. Aalborg 17.8.
s.s. Aase afg. Livorno 10.8. til London.
m.s. Aase Mærsk ank. Port Arthur 9.8.
s.s. Absalon ank. London 6.8.
m.s. African Reefer afg. P. Armuelles 16.8.
m.s. Afrika, Himmelsirup, afg. Port Said lil Tel Aviv 22.8. 

hjg-
s.s. Agnete ank. Kbhvn. 6.8.
s.s. Agnete Mærsk ank. Swansea 9.8.
s.s. Alabama ank. Bahia Blanca 22.8.
s.s. Alf ank. St. Nazaire 15.8.
s.s. Alfa afg. Gdynia 23.8.
s.s. Algarve ank. Antwerpen 21.8.
s.s. Algier afg. Lissabon 20.8. til Antwerpen.
m.s. Almena afg. New York 4.8. til Ciudad Trupillo.
m.s. Alsia, Borch, ank. Singapore 22.8. hjg.
s.s. Alssund, Hansen, pass. Sulina 21.8. p. B. I. Reni.
m.s. American Reefer pass. Dungencss 23.8.
m.s. Amerika, Dahl, ank. København 18.8.
m.s. Anglo Mærsk afg. Buenos Aires 17.8. til Curacao.
s.s. Anna afg. St. Louis 23.8.
m.s. Anna Mærsk ank. New York 11.8.
m.s. Annam, Skjoldam, ank. Dairen 16.8. hjg.
s.s. Anne ank. Gdynia 10.8.
m.s. Argentina afg. Buenos Aires 2.8 lil Gøteborg.
m.s. Arizona afg. Esbjerg 3.8. lil River Plate.
s.s. Arnold Mærsk afg. Istanbul 14.8. til Famagusla.
m.s. Asbjørn, Bjark, pass. 57° N. 19° W. 19.8. p. R. I. 

Cape Race.
m.s. Asia, Frederiksen, ank. Uuras 21.8. udg.
s.s. Askø, Hansen, afg. Odense 23.8.
s.s. Aslaug afg. Flushing 11.8. til Alexandria.
m.s. Asnæs pass. Brunsbuttel 23.8.
m.s. Astoria, Nørregaard, ank. Liverpool 20.8.
s.s. Astra pass. Skagen 18.8. vestg.
s.s. Astrid, Madsen, pass. 42° N. 56° W. 17.8. p. R. I. 

Trenson.
m.s. Austrafian Reefer ank. London 23.8.
m.s. Australien, Hansen, afg. Rouen til Nakskov 21.8. hjg. 
s.s. Avance oplagt.

B
s.s. Belgien ank. Rouen 18.8.
m.t. Bente Mærsk afg. Middlesbro 17.8. lil Naplcs via Anl- 

werpen.
.s.s. Bergenhus ank. København 21.8. 

s.s. Bertha ank. Danzig 16.8.
s.s. Bes pass. Brunsbiittel 21.8.
s.s. Betta ank. Ellesmcre 21.8.
s.s. Betty Mærsk ank. Cardenas 11.8.
s.s. Birgit, Vilsmark, ank. Porsgrunn 18.8.
s.s. Birgitte pass. Gibraltar 11.8. p. R. I. London.
s..s Birte oplagt.
m.s. Boringia, Koils, afg. Singapore til Saigon 21.8. udg.
m.s. Bornholm, Haure-Petersen, ank. Bordeaux 20.8.
s.s. Bothai, Hansen, ank. Wear 20.8.
s.s. Brasilien ank. Rosario 20.8.
m.s. Brasilian Reefer pass. Gibraltar 22.8.
m.s. Bretagne, Hansen, afg. Rosario 19.8. til Buenos Aires.
s.s. Britta ank. Bayonne 23.8.
s.s. Broholm afg. Izmir 22.8. til Dikili.
s.s. Brosund, Bundesen, pass. Lodingen 18.8. p. R. 1. 

Hamborg.
s.s. Brynhild ank. København 20.8.

C
m.s. California afg. Åhus 23.8. lil Kalmar.
m.s. Canada, Knudsen, pass. Corvo p. R. t. St. Thomns

19.8. udg.
m.s. Canadian Reefer ank. Cardiff 19.8.
s.s. Carmen afg. Kotka 23.8.
m.t. Caroline Mærsk afg. Harburg 13.8.
s.s. Charkoui afg. Kbhvn. 23.8. til Horsens og Aarhus.
m.s. Chastine Mærsk afg. Tegal 24.7.
m.s. Chile, Broholm Jensen, pass. Gibraltar p. R. 1. Rotter

dam 22.8. hjg.
m.s. Chilean Reefer pass. Christobal 19.8.
s.s. Christiansborg pass. Gibraltar 21.8.
m.s. Chr. Holm afg. Halifax 17.8. ventes til Caripito 20.8.
s.s. Chr. J. Kampmann ank. Bordeaux 16.8.
m.s. Chr. Sass, Clausen, ank. Three Rivers 18.8.
s.s. Cimbria, Lund, ank. Tyne 18.8.
s.s. Clara, Jensen, oplagt.
m.s. Columbia, Bronér, ank. Dairen 29.7.
s.s. Cornelia Mærsk ank. Nørresundby 15.8.
s.s. Cyril, Fårup, ank. North Sydney 8.8.

D
s.s. Dagmar ank. Carslon 19.8.
s.s. Dagmar ank. København 22.8.
s.s. Dagmar Clausen ank. Aarhus 11.8.
s.s. Dania, Danholl, afg. Zeebriigge 21.8. lil Methil.
m.s. Danmark forv. ank. Nyborg 30.8.
m.s. Danmark, Hjernum, ank. Nakskov 19.8.
s.s. Delaware afg. Aalborg 9.8. lil Port Everglades.
s.s. Douro afg. til Øslnorge 24.8.
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Valutakurser paa Københavns Børs
23.8.38

London............ ... 22,40 Madrid.............. .. 30,00 1
NewYohk .... .. 460,00 Amsterdam .... .. 251,70
Berlin............ .. 184,20 Stockholm.... .. 115,65
Paris................ .. 12,70 Oslo................... .. 112,70
Antwerpen .. ... 77,60 Helsingfors .. .. 9,95
Zurich............ .. 105.40 PllAG....................... .. 16,00
Rom................... .. 24,40 Warszawa .... .. 87,00

E
s.s. E. M. Dalgas pass. Lizard 18.8. vestg.
s.s. Ebro afg. Bona 22.8. til Lissabon.
s.s. Edu. Nissen ank. Dakar 13.8.
s.s. Effie Mærsk ank. Svendborg 29.7.
m.s. Egyptian Reefer pass. Panama 11.8.
m.s. Eleonora Mærsk afg. Havre 10.8. til Houslon.
s.s. Elie, Rasmussen, afg. Antwerpen 13.8.
s.s. Elisabeth afg. Skive 18.8. til Gdynia.
s.s. Elisabeth Mærsk ank. Ridham Dock 19.8.
s.s. Ellen ank. Sundsvall 15.8.
s.s. Ellensborg ank. Kbhvn. 4.6.
s.s. Else ank. Kemi 23.8.
s.s. Emanuel ank. Preston 19.8.
s.s. Emilie Mærsk afg. Ridham Dock 16.8. lil Anlwerpen.
m.t. Emma Mærsk afg. London 11.8.
s.s. Energi afg. Zeebrugge 22.8. lil Saint John New 

Brunswich.
s.s. England, Stengade, ank. Danzig 22.8.
s.s. Enigheden oplagt.
m.s. Erria, Mouritzen, afg. San Francisco til Vancouver

21.8. udg.
s.s. Erik Boye afg. Cuba 16.8.
s.s. Erindring oplagt.
s.s. Erna afg. Frederikshavn 21.8.
s.s. Ester ank. Sete 23.8.
s.s. Esther Maria, Liisberg, afg. Falmouth 23.8.
s.s. Estland, Fischer, oplagt.
s.s. Estrid repareres i Helsingør.
m.s. Europa, Rasmussen, afg. San Pedro lil Los Angeles

18.8. hjg.
F

m.s. Fanø ank. Blankaholm 22.8.
s.s. Finland ank. Gdynia 17.8.
m.s. Fionia, Kragelund, afg. Suez til Colombo 23.8. udg.
s.s. Flynderborg pass. Ushant 22.8.
s.s. Frankrig nfg. Danzig 17.8. til Rouen.
s.s. Fredensborg ank. Aarhus 24.7.
s.s. Frederiksborg ank. Julianehaah 18.8.
ss. Freya ank. Kbhvn. 31.7.
s.s. Frida ank. New York 20.8.
s.s. Frode afg. New York 20.8. lil Oslo.
s.s. Fylla afg. Mislley 17.8. til Ghent.

G
s.s. Georgia afg. Santos 22.8. til Rio de Janeiro.
s.s. Gerd ank. Boston 9.8.
s.s. Gerda afg. Mantyluolo 22.8.
s.s. Gerda Toft afg. Balhursl (Afrika) 21.8.
m.s. Gertrude Mærsk ank. Shanghai 9.8.
s.s. Gorm ank. Sanlos 18.8.
s.s. Grete afg. Candia 22.8.
m.s. Grete Mærsk afg. Hongkong 18.8. til Manilu.
s.s. Grønland, Sørensen, oplagt.
s.s. Gudenaa ank. Riga 17.8.
s.s. Gudrun ank. London 7.8.
m.s. Gudrun Mærsk afg. Bilbao 12.8.
m.s. Gunhild pass. Prawle Point 19.8. østg.
s.s. Gunuor Mærsk ank. Casablanca 15.8.
s.s. Gustau Diederichsen afg. Chefoo 2.7. til Hongkong.
s.s. Gyda afg. New York 6.8. til Cardenas.

H
s.s. H. H. Petersen oplagt.
s.s. Hafnia, Ravn, ank. Esbjerg 20.8.
s.s. Halfdan afg. Riga 22.8. til Memel.
s.s. Halland, Andersen, oplagt.
s.s. Hanne ank. Esbjerg 17.8.
s.s. Hans, From, ank. Danzig 24.8.
s.s. Hans Broge afg. Koivisto 16.8.
s.s. Hans Mærsk afg. Bremen 3.8. til Port William.
s.s. Harald ank. Danzig 22.8.
s.s. Harriet pass. København 23.8.
s.s. Helene ank. Aalborg 19.8.
s.s. Helga afg. Habana 22.8.
m.s. Helvig afg. Casablanca 9.8. lil Alexandria.
m.s. Henning Mærsk afg. Le Havre 3.8.
s.s. Henry Tegner ank. Swansea 19.8.
m.s. Herdis afg. Helsingør 17.8. til Bremen.
s.s. Hilde pass. Helsingør 9.8.
s.s. Hindsholm ank. Manchester 23.8.
s.s. Holland ank. Methil 15.8.

I
m.s. India, Krarup, afg. Singapore til Manila 22.8. udg.
s.s. Inga, Rasmussen, oplagt.
s.s. Ingeborg S. pass. Dungeness 12.8. p. R. 1. Oporlo.
s.s. Inger ank. Aalborg 5.8.
s.s. Inger Toft afg. Cardiff 18.8.
s.s. Irene Maria, Ewers, pass. 17° V. L. 19.8.
m.s. Irland, Meinertz, ank. Montevideo 11.8.
s.s. luan Kondrup, Larsen, ank. Blyth 22.8. 

Blyth 22.8.
s.s. Iuar ank. Herøen 22.8.

J
s.s. J. C. Jacobsen ank. København 21.8.
s.s. Jacob Mærsk ank, Ridham Dock 17.8.
m.t. Jane Mærsk afg. Falmouth 18.8. til Tampico.
m.s. Jaua, Christensen, afg. Gcnoa til Port Said 23.8. udg.
s.s. Jenny afg. Zeebriiggc 22.8.
s.s. Jessie Mærsk afg. Swansea 30.7.
s.s. Johanne ank. Helsingfors 23.8.
s.s. Johannes Mærsk afg. Rhodes 12.8.
s.s. Jolantha afg. Hamburg 24.8. lil København.
s.s. Jonna pass. Ækvator 17.8.
s.s. Juliane ank. Kbhvn. 11.8.
m.s. Jutlandia, Topp, ank. København 21.8.
s.s. Jutta ank. Raumo 24.8.
s.s. Jytte afg. Aabenraa 13.7. til Danzig.
s.s. Jægersborg ank. Gdynia 21.8.

K
s.s. Karen ank. Nice 14.8.
s.s. Karen Toft afg. San Juan 15.8.
s.s. Katholm afg. Swansea 20.8. til Esbjerg og Kbhvn.
s.s. Kalø, Brockmann, ank. Wilmington 20.8.
s.s. Kai, Friis, oplagt.
m.t. Katrine Mærsk afg. Port Said 31.7.
s.s. Karla afg. Casablanca 23.8.
s.s. Kejserinde Dagmar pass. Skagen 18.8. vestg.
s.s. Kentucky ank. København 23.8.
s.s. Kirsten afg. Goole 18.8. til Hamborg.
s.s. Kirsten Mærsk afg. Cornerbrook 5.8.
s.s. Kjøbenhaun, Sigvardt, ank. Mesane 13.8.
s.s. Knud ank. Liverpool 19.8.
s.s. Knud Rasmussen i Rutefart mellem San Francisco, 

Los Angeles og Puerto Amuelles.
s.s. Knud Villemoes ank. Esbjerg 12.8.
s.s. Knut ank. Korsør 15.8.
s.s. Kongeaa afg. London 11.8. lil Holbæk.

L
s.s. Laila ank. New York 23.8.
m.s. Lalandia, Frandsen, ank. Hamburg 22.8. udg.
s.s. Lars Kruse oplagt.
s.s. Laura ank. Izmir 19.8.
m.s. Leise Mærsk afg. N. Waterweg 11.8. til Halifax.
s.s. Lica Mærsk ank. Cagliari 6.8.
s.s. Lifland, Hartmann, ank. Khcrson 16.8.
s.s. Lilian afg. Seaham 22.8.
s.s. Lilleborg ank. Kbhvn. 23.8.
s.s. Lily ank. Methil 17.8.
s.s. Linda ank. Oporto 23.8.
s.s. London, Hansen, ank. København 22.8.
s.s. Lotte ank. Immingham 29.7.
s.s. Lotta pass. Dungeness 24.8.
m.s. Louisiana afg. København 14.8. til River Plate.
m.s. Lundby ank. Georgelown 20.8.
s.s. Lynæs pass. Poilc Point 20.8.

M
m.s. Marocco ank. Antwerpen 20.8.
s.s. Af. C. Holm ank. Savannali 12.8.
s.s. Magnus ank. Dunkirk 21.8.
s.s. Maja pass. Helsingør 22.8.
m.s. Malaya, Nielsen, pass. Finislerre p. R. t. St. Thomns

14.8. udg.
s.s. Mano, Albertsen, ank. Dunkerque 23.8.
m.s. Marchen Mærsk ank. Crislobal 17.8.
s.s. Margrete ank. Boness 18.8.
s.s. Marianne ank. Danzig 17.8.
s.s. Marie Toft ank. San Juan 9.8.
m.t. Marie Mærsk ank. Tampico 31.7.
s.s. Margit, Johansen, oplagt.
s.s. Margrethe ank. London 22.8. fra København.
s.s. Marna afg. Guyaquil 23.8.
s.s. Martin Carl, Koister, afg. Bremen 12.8.
s.s. Martin Goldschmidt afg. Yxpila 15.8.
s.s. Marx afg. Ayr 18.8. til Pargas.
s.s. Maryland afg. Neufahrwasser 30.7. til Santos.
s.s. Mathilde Mærsk afg. Methil 17.8. til Newfoundland. 
m.s. Meonia, Sørensen, afg. Port Said til Marseilles 22.8. 

hjg.
s.s. Mercur ank. Esbjerg 17.8.
s.s. Michael Jebsen afg. Hongkong 21.6. til Swatow.
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N
s.s. Najaden ank. Wiborg 22.8.
s.s. Nancy afg. Casablanca 20.8.
s.s. N. C. Monberg, Hansen, ank. Gravesend 22.8.
s.s. Nerma afg. Menton 23.8.
s.s. Nevada afg. Santos 8.8. til SI. Vincent.
m.s. Nicoline Mcersk ank. Karlshamn 13.8.
m.s. Niel Mærsk afg. Yokohama 10.8. til New York.
s.s. Niels R. Finsen oplagt.
s.s. Niobe afg. Oran 22.8.
s.s. N. J. Ohlsen oplagt.
s.s. Norco oplagt.
m.s. Nordbo ank. Rashin 28.7.
s.s. Nordborg pass. Sable Island 22.8.
s.s. Nordby ank. London 9.8.
m.s. Norden ank. Iloilo 1.8.
m.s. Nordfarer afg. Buenos Aires 5.8. lil Jacksonville.
m.s. Nordhavet ank. La Plala 30.7.
m.s. Nordhval afg. Port Said 2.8. til Charleston.
m.s. Nordkap pass. 450 M. 0. for Belle Isl. 12.8. p. R. t. 

Three Rivers.
s.s. Nordlys pass. 650 M. V. for Valencia 13.8. p. R. t. 

Qucenslown.
m.s. Nordpol afg. Aden 9.8. til Djibouti.
m.s. Nordvest ank. Cristobal 3.8.
m.s. Normandiet, Haure-Petersen, afg. Hopewell 21.8. til 

Newport News.
O

s.s. Odin ank. Gøteborg 23.8.
s.s. Olga afg. Gdynia 17.8. til Kemi.
m.s. Olga S. afg. New York 13.8. til Anlwerpen.
s.s. Oluf Mærsk afg. Danzig 16.8. til Newfoundland.
m.s. Olympia, Lorentscn, forv. afg. Mackenzie 18.8.
m.s. Orcgon afg. Rio 30.7. til København.
s.s. Orion ank. Tuborg 13.8.
s.s. Oslo, Petersen, ank. Archangel 19.8.
s.s. Otto Petersen afg. Shields 18.8. lil SI. Vincent.
s.s. Ove Toft pass. Louisbourg 15.8.

P
m.s. Panama, Juul-Chrislensen, afg. Bangkok til Singapore

23.8. hjg.
s.s. Paris, Larsen, ank. Archangel 15.8.
s.s. Paula afg. Ekcnæs 24.8.
s.s. P. Madsen afg. Dakar 11.8.
s.s. P. N. Damm pass. Skagen 10.8. vestg.
in.s. Peru, Berg, afg. Aden til Bangkok 21.8. udg.
m.s. Peter Mærslc ank. Manila 8.8.
s.s. Peter Lassen i Rutefart mellem San Francisco, Los 

Angeles og Puerto Amuelles.
s.s. Pia pass. Dungeness 23.8.
s.s. Polly afg. Goole 16.8.
s.s. Prins Knud, Petersen, ank. Archangel 16.8.

R
s.s. Randa ank. Gr. Yarmoulh 20.8.
m.s. Ranghild ank. Huli 13.8.
s.s. Riga ank. Frederikshavn 22.8.
s.s. Rigmor ank. Gdynia 17.8.
s.s. Rikke ank. Bremen 26.7.
s.s. Rita afg. København 24.8. til Hamburg.
s.s. Rita Mærsk ank. Kbhvn. 23.4.
s.s. Robert ank. Southampton 14.8.
m.s. Robert Mærsk afg. Antwerpen 2.8. til New York.
s.s. Rosenborg pass. Ushant 21.8.

S
s.s. Saga afg. Stettin 23.8. lil København.
in.s. Sally Mærsk afg. Sluiskil 30.7.
s.s. Samsø, Pedersen, afg. Amsterdam 11.8.
s.s. Scandia, Lorenzen, pass. Brunsbiittel 21.8. p. R. 1. 

Le Havre.
s.s. Sejro, Teilman-Thomsen, ank. Vejle 17.8.
s.s. Scotia, Nielsen, ank. Danzig 20.8. 

s.s. Seine ank. Havre 23.8.
s.s. Sejrø, Teilmann-Thomsen, afg. Vejle 22.8.
s.s. Selma ank. Pateniemi 23.8.
s.s. Sessa pass. Christobal 6.8.
s.s. Signe ank. Aalborg 18.8.
s.s. Sigrid afg. Hamina 13.8. til King’s Lynn.
s.s. Silkeborg ank. Kbhvn. 30.7.
s.s. Skagen afg. Uleåborg 20.8.
s.s. Skagerak afg. Danzig 17.8. til Boness.
s.s. Skandia afg. Gøteborg 16.8. lil Baton Rouge.
s.s. Skjold Dok i Frederikshavn.
s.s. Sleipner afg. København 23.8. til Gdynia/Danzig.
s.s. Skodsborg afg. Grimsby 22.8.
s.s. Skaane, Kyhn, oplagt.
s.s. Sonja Mærsk ank. London 7.8.
s.s. Sonja solgt.
s.s. Sophie pass. Skagen 14.8.
s.s. Stadion II afg. Drammen 22.8. til Kolding.
s.s. Stal, Nielsen, afg. Cardenas 16.8. til Sorel.
m.s. Siam, Ravnsnæs, afg. Hongkong til Bangkok 22.8. hjg. 
s.s. Stella afg. Aabo 24.8.
s.s. Stensby forv. til Cardiff 23.8.,
m.s. Stjerneborg afg. Englewood 18.8.
s.s. Stockholm, Caspcrsen, afg. København 13.8.
s.s. Susan Mærsk ank. Greenspond, N.F. 16.8.
s.s. Svanliild afg. New Orleans 23.8. lil Norfolk, Va.
s.s. Svanholm afg. Algier 18.8. til Alexandria.
s.s. Svend Pii afg. Nyborg 18.8. til Tyne.
s.s. Soborg ank. Kbhvn. 23.7.

T
m.s. Tacoma, Madsen, afg. Nauru 6.8.
s.s. Tanja ank. London 22.8.
m.s. Tasmania, Røder, forv. ank. Dairen 18.8.
s.s. Taarnholm afg. København 22.8. til Manchester.
s.s. Teddy, Meyer, afg. Menslad 24.8. til Vejle.
s.s. Tekla ank. Kotka 9.8.
s.s. Tennessee ank. København 2.8.
m.s. Thyra S. ank. Helsingør 7.8.
s.s. Tomsk ank. Anlwerpen 23.8.
s.s. Tonny, Schrøder, ank. Hobro 24.8.
s.s. Tove ank. Kbhvn. 10.8.
s.s. Tarnsporter afg. Odense 17.8. lil Boness.
s.s. Trio, Svane, ank. Rudkøbing 23.8.
s.s. Trondhjem afg. Aalesund 23.8. nordover.
s.s. Tovelil, Bang, ank. Antwcrp 24.8.
m.s. Tunis afg. Marseille 22.8. til Genua.
m.s. Tureby forv. lil Rio de Janeiro 23.8.

U
s.s. Ulla pass. Dungeness 24.8.
s.s. Ulrik Uolm i Ivigtull 11.8.
s.s. Uranienborg pass. Hirtshals 20.8.

V
s.s. Valborg pass. St. Cath’s Pt. 19.8. vestg.
s.s. Vendia, Lund, ank. Danzig 21.8.
s.s. Venus ank. Demerara 15.8.
s.s. Vibeke Mærsk ank. Kbhvn. 6.3.
s.s. Viborg afg. Tunis 22.8.
s.s. Viola pass. Skagen 3.8. p. R. 1 Tel Aviv.
s.s. Virgina ank. Buenos Aires 19.8.
s.s. Vitus Rering i Rutefart mellem San Francisco, Los 

Angeles og Puerto Amuelles.
W

m.s. Westralia, Barfoed, afg. Capelown 19.8.
s.s. Willi. Colding pass. Skagen 17.8. vestg.
s.s. IVm. Th. Malling, fung. Pedersen, afg. Danzig 17.8. 

til Dicppe.
Y

s.s. Yrsa afg. Hamburg 23.8. til Aarhus og Aalborg.
0

s.s. Ørneborg ank. Kbhvn. 24.3.
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Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
54. Aargang. København 24. August 1938. Nr. 34.

„Efterretninger lor Søfarende" omfatter Europa, Amerika, Afrika, Asiens S.- og E.-Kyst samt Australien og Stillehavet. 
„Efterretninger for Søfarende" udgaar ugentlig. Abonnement kan tegnes paa alle kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øre 

aarlig. Enkelte Numre faas for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

I. Østersøen.

2468. Danmark. Bornholm. Oplysning om Somærkers Plads m. m.
1. Lys- og Fløjtetønden Ronne ligger i 28,5 m Vand paa 55° 05' 25" N. 14° 

38' 17" E.
2. Sømærket Trindelen SW., hvid Stage med 3 nedadvendte Koste, ligger i 9,0 m 

Vand paa 55° 05' 41" N. 14° 41' 11" E.
3. Sømærket Søndre-Rev W., rød Stage med 2 opadvendte Koste, ligger i 8,4 m 

Vand paa 55° 05' 34" N. 14° 41' 13" E.
4. Sømærket Hasle Rev SW. paa 55° II' (16") N. 14° 42' (09") E. er forandret 

til hvid Stage med Tværtræ.
5. Sømærket Sallhammer Rev, rød Spidstønde med 2 opadvendte Koste, ligger 

i 10,4 m Vand paa 55° 02' 13" N. 15° 09' 11" E.
6. Sømærket Sallhammer Rev, rød Stage med 1 opadvendt Kost, ligger i 3,B m 

Vand paa 55° 01' 48" N. 15° 08' 20" E.
7. De ved Karantænestationen ved Amager Rev udlagte Fortøjtønder paa hen

holdsvis 55° 02' (52") N. 14° 47' (45") E. og 55° 02' (46") N. 14° 47' (49") E. er ombyttet 
med sorte Stager.

8. Sømærket Hadde Rev, rød Spidstønde med 1 opadvendt Kost, ligger i 13,2 m 
Vand paa 55° 04' 29" N. 14° 41' 50" E.

9. Sømærket Møllebakke, hvid Stumptønde med 3 nedadvendte Koste, ligger i
15,5 m Vand paa 55° 03' 55" N. 14° 40' 42^ E.

10. Sømærket Snarken (Chrisliansø), hvid Stage med Halmvisk, ligger i 7,4 m 
Vand paa 55° 19' 05" N. 15° 11' 25" E.

(Kort Nr. 231, 262, 280 og 269. Danske Lods, Side 427, 428, 433, 436, 437 og 439. 
Havnelods, Side 38. Fyr-Fort. Nr. 499. Søm.-Fort., Side 69, Nr. 4, 5, 6, 12, 13, 14, 15 a, 18, 
22 og 23.)

2469. Danmark. Bornholm. Bønno Havn. W.-Enden af Bølgebryderon paa Søndro-
llov. Vinkolfyrs Plads.

Vinkelfyret paa W.-Enden af Bølgebryderen paa Søndre-Rev er beliggende paa 
55° 05' 42" N. 14° 41' 27" E.

(Kort Nr. 231, 262, 280 og 269. Fyr-Fort. Nr. 504.)
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2470. Tyskland. Mecklenburg Bugt. Lubeck Bugt. Neustadt. Dybde aftaget.
(N. f. S. Nr. 33/3482. Berlin 1938.)

Ved Bagbords Side af Farvandet i Indløbet til Havnen har der fra Bagbords 
Farvandstønde paa 54° 05' 35" N. 10° 48' 46" E. til Hovedet af den nye Mole ved den 
tidligere Jachtschule fundet en Tilsanding Sted, saaledes at Dybden flere Steder kun er 
3—4 ni. En Oprensning vil finde Sted.

2471. Tyskland. Mecklenburg Bugt. Lubcck Bugt. Pelzerhaken Fyr. Oplysning
om Fyrtaarn.

(N. f. S. Nr. 33/3483. Berlin 1938.)
Pelzerhaken Fyrtaarn paa c. 54° 05' N. 10° 52' E. er bygget af røde Mursten. 

Fyrtaarnet vil ikke, som tidligere meddelt, blive malet hvidt; kun Fyrlanternen males hvid.
(E. f. S. Nr. 21/1724 1937.)

2472. Tyskland. Hciligenhafen Fyr. Oplysning om Fyrtaarn.
(N. f. S. Nr. 33/3484. Berlin 1938.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 31/2273 1938 meddeles, at det nye Heiligen- 
hafen Fyrtaarn paa c. 54° 22' N. 11° 01' E. er bygget af røde Mursten.

Fyrtaarnet vil ikke, som tidligere meddelt, blive malet rødt og hvidt, lodret 
stribet; kun Fyrlanternen males hvid.

(E. f. S. Nr. 31/2273 1938.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

2473. Sverige. Sundet. Malmo redd Fyrskib genudlagt.
(U. f. s. Nr. 33/2395. Stockholm 1938.)

Fyrskibet Malmd redd paa c. 55° 38' N. 12° 57' E. er atter udlagt paa Station. 
(E. f. S. Nr. 28/2065 1938.)

2474. (T). Danmark. Smaalandsfarvandet. Karrebæksminde Vinkelfyr endnu ikke
tændt.

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 33/2404 1938, Pkt. 1, meddeles, at det hvide, 
røde og grønne Vinkelfyr paa det N.-lige Molehoved paa c. 55° 10', 0 N. 11° 38', 7 E. endnu 
ikke er tændt og i Orden.

(E. f. S. Nr. 33/2404 1938.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

2475. Danmark. Kattegat. Aalborg Bugt. Als Rev. Sømærkes Plads.
Sømærket Als Rev, rød Spidstønde med 2 opadvendte Koste, ligger i 4,0 m Vand 

paa 56° 44' 13" N. 10° 22' 10" E., c. 700 m E. for 0,5 m Pullen.
(Kort Nr. 259, 247 og 211. Dansko Lods, Side 145. Søm.-Fort. Side 22, Nr. 8.)

2476. Danmark. Kattegat. Landdybet. Stensnæs Flak. Sømærkes Plads.
Sømærket Stensnæs Flak, rød Spidstønde med 1 opadvendt Kost, ligger i 5,s m 

Vand paa 57° 11' 57" N. 10° 33' 09" E., c. 900 m E. for 2,2 m Stenen.
(Kort Nr. 246 og 211. Søm.-Fort. Side 21, Nr. 14.)

2477. Sverige. Kattegat. Fladen Fyrskib genudlagt.
(U. f. s. Nr. 33/2357. Stockholm 1938.)

Fyrskibet Fladen paa c. 57° 13' N. 11° 51' E. er atter udlagt paa Station.
(E. f. S. Nr. 28/2068 1938.)
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2478. (P). Danmark. Limfjorden E.-lige Indløb. Hals E.-lige Vinkelfyr forandres.
Den 15. September d. A. eller snarest derefter ændres Hals E.-lige Vinkelfyr 

paa 56° 59' (28") N. 10° 18' (35") E. fra at vise grønt, hvidt og rødt, fast Lys til at vise 
grønt, hvidt og rødt Lys med En-Formørkelser hver 5S-, Lys 3S-, Mørke 2S-.

(Kort Nr. 271 og 259. Danske Lods, Side 489. Havnelods Side 82. Fyr-Fort. Nr. 573.)

2479. (T). Norge. Oslof jord. Svelvik. Nedre Tømmerås Fyr midlertidig forandret.
(B. f. F. Nr. 18. Oslo 1938.)

Nedre Tommerås Fyr paa c. 59° 36',3 N. 10° 25', 0 E. viser midlertidigt for et 
Tidsrum af c. 3—4 Uger rødt, fast Lys.

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

2480. Norge. Varangerfjord. Ytre Kiberg Fyr flyttes. Tænding af Fyr udsat.
(B. f. F. Nr. 18. Oslo 1938.)

Paa Grund af Arbejder med Flytning af Ytre Kiberg Fyr paa c. 70° 17',2 N. 30° 
59', 7 E. vil Fyret først kunne tændes i Løbet af September d. A.

2481. Norge. Vardøy. Vardøy Havn. Fyr tændt.
(B. f. F. Nr. 18. Oslo 1938.1

Paa østre Moles Hoved i nordre Havn er paa c. 70° 22',8 N. 31° 07' E. tændt 
et nyt Fyr, der viser rødt Et-Blink hver 3Si, Blink 0,5s-, Mørke 2,s3-. Flammens Højde: 
8m. Synsvidde: 3,5 Sm. Fyrlanterne paa Jernstang. Fyret er synligt hele Horisonten rundt.

Brændetid: 18. August—18. April.

2482. Norge. Sør-Helgeland. Vega. Sundsvoll Fyr W. Grund.
(E. f. S. Nr. 15/1099. Oslo 1938.)

Et Skib med et Dybgaaende af 3 m rapporterer at have rørt Grunden i Nærheden 
af 7 m Pullen Litltaren paa c. 65° 41',4 N. 11° 46',6 E. Den rapporterede Grund ligger 
sandsynligvis i Sundsvoll Fyrs hvide Lysvinkel.

Stedet vil blive undersøgt.

2483. Norge. Bessaker-Folla. Sætervågen. Oplysning om Fyrs Plads.
(B. f. F. Nr. 18. Oslo 1938.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 33/2427 1938, Pkt. 1, meddeles, at Pladsen 
for Sætervågen Fyr paa S.-lige Molehoved er 64° 23' 42" N. 10° 29' 14" E.

(E. f. S. Nr. 33/2427 1938.)

2484. (T). Norge. Møre og Romsdal. Smøla N. Hopen. Steinsøysundet midlertidig
spærret for Trafik.

(B. f. S. Nr. 15/1098. Oslo 1938.)
Sleinsoysund er paa Grund af Uddybningsarbejder midlertidig spærret for Trafik. 
Steinsøysund: c. 63° 28' N. 8° 07' E.

2485. Norge. Rogaland. Boknfjord. Rennesøy N. Tjelmen. Sømærke udlagt.
(E. f. S. Nr. 15/1096. Oslo 1938.)

En sort. Stage er udlagt paa 59° 09' 54" N. 5° 39' 15" E., 100 m 310° fra 3,5 m 
Båen Tjelmen.

2486. Holland. Friesche Zeegat. Engelsmanplaat. Fyr atter tændt.
(B. a. Z. Nr. 191/2439. ’s-Gravenhage 1938.)

Det røde og hvide, faste Fyr paa c. 53° 27',5 N. 6° 03',5 E. er atter tændt og 
i Orden.

(E. f. S. Nr. 32/2345 1938.)
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2487. Holland. West Schelde. Vlissingen Hed. Oplysning om Vrag og Lystønde.
(N. t. M. Nr. 1717. London 1938.)

1. Et Vrag, hvorover mindste Dybde er 7,0 m, ligger sunket 0,54 Sm 271° fra 
Vlissingen Vinkelfyr.

2. Lystønden „S. G.“ ligger 0,S55 Sm 281° fra det i (1) nævnte Fyr. 
Vlissingen Vinkelfyr: c. 51° 26%' N. 3° 34%' E.

2488. England. East Goodwin Fyrskib genudlagt.
(N. t. M. Nr. 1738. London 1938).

East Goodwin Fyrskib paa c. 51° 13' N. 1° 36' E. er atter udlagt paa Station. 
(E. f. S. Nr. 11/752 1938.)

2489. England. Themsen Munding. South Edinburgh Channel. South Shingles
Baake atter i Orden.

(N. t. M. Nr. 1743. London 1938.)
South Shingles Baake paa c. 51° 30' N. 1° 15%' E. er atter forsynet med Stang 

med Diamanttopbetegnelse.
(E. f. S. Nr. 41/3234 1937.)

2490. England. Thomsen Munding. Maplin Sands. Fyr tændt. Kabel udlagt.
(N. t. M. Nr. 1693. London 1938.)

1. Paa et 6 m højt Observationstaarn paa Maplin Sands paa 51° 34' (30") N. 0° 
56' (30") E., 2,45 Sm 96° fra det kendelige Tremmeværkstaarn paa Foulness Island, er 
tændt 2 røde, faste Fyr lodret for hinanden.

2. Et Kabel er udlagt mellem (1) og Foulness Island l,01 Sm 314° fra (1). Sidst
nævnte Sted er opført en Kabelbaake.

2491. England. Humber. New Holland Pier. Taagesignal forandret.
(N. t. M. Nr. 1740. London 1938.)

Taagesignalet med Klokke paa 53° 42' (30") N. 0° 22' (00") W. er erstattet med 
et Taagesignal med Nautofon, Et-Stød hver 15s-.

(Se Tillæg.)

V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland.

2492. (P). Frankrig. Grandcamp. Jetée Est Fyr forandres.
(A. a. N. Nr. 32/2077. Paria 1938.)

Den 25. August d. A. eller snarest derefter forandres Jetée Est Fyr paa c. 49° 
23',5 N. 1° 03', 0 W. til at vise hvidt, rødt og grønt Lys med Gruppe-Formørkelser, To- 
Formørkelser hver 10s-. Synsvidde: 12 Sm for hvidt, 10 Sm for rødt og 9 Sm for grønt 
Lys. Fyret skal lyse, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 70° til 116°. 4. Hvidt i Pejl, fra 205° til 250°.
2. Hvidt i — - 116° - 135°. 5. Rødt i — - 250° - 70°.
3. Rødt i — - 135° - 205°.

2493. England W.-Kyst. Morecambe Bugt. Heysham Lake. Lystønde flyttet og
forandret.

(N. t. M. Nr. 1695. London 1938.)
Lystønde No. 1 er flyttet c. 0,5 Sm i Retningen 217° til c. 53° 59' N. 3° 01' W., 

1,G3 Sm 6° fra Wyre Fyr. Fyrkarakteren er forandret til rødt Et-Blink hver 10Si.

2494. Skotland W.-Kyst. Lewis. Rudh Uisenish. Oprettelse af Taagesignal udsat.
(N. t. M. Nr. 1724. London 1938.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 31/2288 1938 meddeles, at Oprettelsen af Taage
signalet ved Rudh Uisenish Fyr paa c. 57° 56' N. 6° 28' W. er udsat til omkring den 31. 
Oktober d. A.

(E. f. S. Nr. 31/2288 1938. Kort Nr. 263.)
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VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

2495. Frankrig. Croisic Anduvning. l’iriac Fyr forandret.
(A. a. N. Nr. 32/2071. Paris 1938.)

Piriac Fyr paa c. 47° 23', n N. 2° 32', 7 W. er forandret til at vise hvidt, rødt og 
grønt Lys med Gruppe-Formørkelser, To-Formørkelser hver 68-. Synsvidde: 14 Sm for 
hvidt, 10 Sm for rødt og 9 Sm for grønt Lys. Fyret lyser, som følger:

1. Rødt i Pejl, fra 6G° til 185°. 3. Grønt i Pejl, fra 201° til 224°.
2. Hvidt i — - 185° - 201°.

2496. Frankrig W.-Kyst. Basse de l’Aiglo W. Grund.
(N. t. M. Nr. 1733. London 1938.)

En Grund med 6,9 m Vand er fundet paa c. 46° 51' N. 2° 18' W., 8,a Sm 23° fra 
Ile d’Yeu Hovedfyr.

2497. Marokko. Pointe El Hank Fyr forandret.
(A. a. N. Nr. 32/2080. Paris 1938.)

Pointe El Hank Fyr paa c. 33° 36', 8 N. 7° 39',4 W. cr forandret til at vise hvidt 
Gruppe-Blink, Tre-Blink hver 15 s-, som følger: Blink 0,!8-, Mørke 2,9S-, Blink O,!8-, Mørke 
2,98-, Blink O^8-, Mørke 8,98-. Lysevnen er i klart Vejr 43 Sm.

2498. Nova Scotia. Ship Harbour Anduvning. Grund.
(N. t. M. Nr. 31/2171. Washington 1938.)

En Pulle med 10,9 m Vand er fundet paa 44° 42' (45") N. 62° 40' (40") W.

2499. Forenede Stater i Nord-Amerika. Delaware. Sinepuxent Bugt Indløb. Afmærk
ning forandret.

(N. t. M. Nr. 1737. London 1938.)
Lys- og Fløjtetønden paa c. 38° 19' N. 75° 05' W. er ombyttet med en rød Lys- 

og Klokketønde, der viser rødt Et-Blink hver 58-.

2500. (T). Forenede Stater i Nord-Amerika. Virginia. Chesapeake Bugt Anduvning.
Bjergningsarbejder. Midlertidig Afmærkning.

(N. t. M. Nr. 31/2178. Washington 1938.)
I Forbindelse med Bjergningsarbejder er der paa 37° 23' 30" N. 74° 41' 25" W. 

midlertidigt udlagt 6 røde Spidstønder.

Vil. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

2501. Fransk Guyana. Maroni Floden. St. Laurent. Grund.
(N. t. M. Nr. 30/2103. Washington 1938.)

En Grund med 1,37 m Vand er fundet paa c. 5° 30' N. 54° 01' W., c. 365 ni 276° 
fra det røde, faste Fyr paa Customhouse Pier ved St. Laurent.

2502. Brasilien. Rio Parå. Porto de Bolem. Luftfyr tændt.
(A. a. N. Nr. XIV/76. Rio de Janeiro 1938.)

Paa c. 1° 27' S. 48° 30' W., 1,74 Sm 28° fra Katedralen, er tændt et Luftfyr, der 
viser hvidt Et-Blink hver 10s-. Flammens Højde: 20 m. Synsvidde: c. 70 Sm. Fyret 
er anbragt paa en Hangar.

2503. Brasilien. Bahia da Ilha Grande. Bahia da Ribeira. Mana Skær. Baake
opført.

(A. a. N. Nr. XIV/75. Rio de Janeiro 1938.)
Paa Midten af Mana Skær paa c. 22° 59' S. 44° 23' W. er opført en rødmalet, 

3 m høj Baake med Ballon.
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2504. Brasilien. Victoria Island. Fyrbaake ommalet.
(N. t. M. Nr. 30/2104. Washington 1938.)

Victoria Island Fyrbaake paa c. 23° 45' S. 45° 00' W. er malet hvid.

2505. Chile. Totoral Point W. Urent Vand findes ikke.
(N. t. M. Nr. 1701. London 1938.)

Det urene Vand, der i Kortet er angivet at findes paa c. 27° 50' S. 71° 25' W.,
14,5 Sm 277° fra Totoral Point, er forgæves eftersøgt.

2506. Peru. Lobos de Afuera Fyr atter normalt.
(N. t. M. Nr. 30/2105. Washington 1938.)

Lobos de Afuera Fyr paa c. 6° 57' S. 80° 43' W. lyser atter normalt og viser hvidt 
Et-Blink hver 10s>, Blink 2S-, Mørke 8S-. Synsvidde: 21 Sm. Fyret, der tillige tjener som 
Luftfyr, er ubevogtet.

(E. f. S. Nr. 2/119 1938.)

2507. Panama S.-Kyst. Isla Bona Fyr flyttet.
(N. t. M. Nr. 32/2253. Washington 1938.)

Isla Bona Fyr er flyttet c. 460 m SE. efter og opstillet paa Bald Rock Island paa 
8° 34' 14" N. 79° 35' 30" W. Flammens Højde: 51 m. Synsvidde: 19 Sm. Hvidt Taarn. 
Fyrkarakteren er uforandret. Fyret er synligt i Pejlinger fra 211° til 104%°.

2508. Forenede Stater i Nord-Amerika. Californien. Santa Rosa Island. Oplysning
om Fyrbelysning.

(N. t. M. Nr. 30/2109. Washington 1938.)
1. Santa Rosa Island South Point Fyr paa c. 35° 54' N. 120° 07' W. er atter tændt 

og viser hvidt Et-Blink hver 20s>, Blink 1.2S-, Mørke 18,8S<.
2. Det midlertidige Fyr med hvidt Et-Blink hver 10s-, 66 m 196° fra (1), for

bliver indtil videre i Virksomhed.
(E. f. S. Nr. 18/1373 1938.)

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

2509. (T). Italien W.-Kyst. Spezia Bugt. Isolotto del Tino. Forbudt Omraade.
(N. f. S. Nr. 32/3407. Berlin 1938.)

Mellem Punkterne 1,5 Sm 224° og 1,5 Sm 130° fra Isolotto del Tino Fyr, der er 
beliggende paa c. 44° 02' N. 9° 51' E., er opankret 4 Sæt Tønder, hvorimellem er udspændt 
Net, samt en Skive, der er afmærket med en Lystønde, som viser hvidt Lys. —■ Det er 
indtil videre forbudt at besejle dette Omraade.

2510. Italien W.-Kyst. Tyrenske Hav. Port Baratti. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 1720. London 1938.)

Port Baratti Fyr paa c. 43° 00' N. 10° 30' E. er forandret fra at vise grønt Et- 
Blink til at vise hvidt Et-Blink hver 3S>. Synsvidde: 9 Sm.

2511. Italien E.-Kyst. Venedig Bugt. Istria. Orsera Anduvning. Isolotto Galiner
Fyr forandret.

(N. t. M. Nr. 1721. London 1938.)
Isolotto Galiner FyT paa c. 45° 09' N. 13° 36' E. er forandret fra at vise hvidt 

Gruppe-Blink til at vise hvidt Et-Blink hver 2S-, Flammens Højde: 20 m. Rød Tremme- 
værksbaake. Fyret er formørket mellem Pejlingerne 25° og 49°, 64° og 99° samt 116° 
og 185°.

(E. f. S. Nr. 18/1377 1938.)

2512. Italien E.-Kyst. Triest Bugt. Punta Sottile. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 1727. London 1938.)

Punta Sottile Fyr paa c. 45° 36' N. 13° 43' E. er forandret til at vise hvidt Gruppe- 
Blink, Tre-Blink hver 15s>.
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2513. Tripolis. Libyen. Ras el Tin. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 1728. London 1938.)

Flammens Højde i Ras el Tin Fyr paa 32° 37' (30") N. 23° 07' (30") E. er forøget 
til 55 m og Synsvidden til 18 Sm. En 40 m høj, rødmalet, afstumpet Tremmeværkspyramide.

IX. Røde Hav og den N.-lige Del af det Indiske Ocean.

2514. Madagascar E.-Kyst. Cape East SE. Grund.
(N. t. M. Nr. 1735. London 1938.)

En Grund (Koral) med 6,B m Vand er fundet paa c. 15° 25' S. 50° 34' E., 9,6 Sm 
144° fra Cape East Fyr.

2515. Bengalske Bugt. Birma. Tavoy Floden. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 1729. London 1938.)

Paa 13° 42' (30") N. 98° 12< (00") E., 6,! Sm 355° fra Mibya Iiyun eller Reef 
Island Fyr, er tændt et nyt Fyr, der viser hvidt Et-Blink hver 3S-, Flammens Højde: 
4,g m. Synsvidde: 8 Sm. Staalsøjle. Fyret er ubevogtet.

X. Asiens E.-Kyst med Japan. Australien og Stillehavet.

2516. Sunda Øerne. Borneo E.-Kyst. Sint Lucia Bugt. Banda Rev. Lystønde udlagt.
(B. a. Z. Nr. 184/2356. ’s-Gravonhage 1938.)

En sort Lystønde, der viser hvidt Et-Blink hver 12s-, Blink 5S-, Mørke 7S-, cr 
udlagt paa 3° 49' 33" N. 118° 01' 09" E., E. for Banda Rev.

2517. Sunda Øerne. Borneo E.-Kyst. Iioetei Floden. Tanjong Moeara Berau. Fyr
nedlagt.

(B. a. Z. Nr. 187/2389. ’s-Gravenhage 1938.)
Tg. Ma. Berau røde og hvide, faste Fyr paa c. 0° 35' S. 117° 17' E. er perma

nent nedlagt.

XI. Bekendtgørelser m. m.

2518. Danmark. Esbjærg. Havnereglement forandret.
Under den 17. August d. A. har Ministeriet for offentlige Arbejder med Gyldighed 

fra den 1. September d. A. at regne foretaget følgende Ændring i „Reglement for Ordens 
Overholdelse i Esbjærg Havn“:

I Afsnittet „Besejlingssignaler'1 erstattes Sætningen „Naar der ikke er hejst 
noget Signal, er Adgangen til Havnen fri" med:

„Naar intet Signal er hejst, kan Ind- og Udsejling finde Sted, naar der udvises 
fornøden Agtpaagivenged, bl. a. under Hensyn til eventuelt modgaaende Fartøjer."

(E. f. S. Nr. 34/2734 1937. ■ Danske Lods, Side 101. Havne-Lods Side 56, Tillæg Nr. ], Side 7.)

2519. Nordlige Atlanterhav. Transatlantiske Dampskibsruter. Ispatrouilletjeneste
ophørt.

(N. t. M. Nr. 1734. London 1938.)
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 9/638 1938 meddeles, at den aarlige Isobserva

tions- og Ispatrouilletjeneste er ophørt.
(E. f. S. Nr. 9/638 1938.)
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Kort, Farvandsbeskrivelser m. m.

N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; f: annuleret; T: Tillæg. 
Korts ellor 77 7 t
Bogs Nr.

T Supplement No. 1 to West Coast of India Pilot.
Tyskland:

T II. Nachtrag zum Nautischen Funkdienst, Ausgabe 1938.
(Se Tillæg.)

Tillæg.
IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

2520. (T). Danmark. Bovbjærg Fyr. Varierende Lysstyrke.
I Slutningen af August d. A. vil der blive foretaget Forsøg med Lamper ved 

Bovbjærg Fyr paa 56° 30' 48" N. 8° 07' 23" E. Under Forsøgene vil Fyret vise varierende 
Lysstyrke, ligesom der vil forekomme enkelte kortvarige Slukninger.

(Fyr-Fort. Nr. 53.)

2521. Danmark. Ringkøbing Fjord. Pram sunket.
En Pram rapporteres at være sunket i c. 1,7 m Vand c. 1000 m fra Land ud for 

Skjern Aaens Udløb.
c. 55° 55' N. 8° 22' E.

XI. Bekendtgørelser m. m.

2522. Danmark. Bekendtgørelse om Indførelse af Lodstvang ved Sejlads paa det 
uddybede Løb gennem Karrebæk Fjord m. m. til Næstved.

Marineministeriet har under den 23. August d. A. udstedt følgende Bekendt
gørelse:

»Skibe over 150 Reg. Tons Brutto skal være pligtige til at tage Lods ved 
Sejlads paa det uddybede Løb gennem Karrebæk Fjord m. m. til Næstved saavel for 
Indgaaende som for Udgaaende.

Undtagne herfra er Skibe, som ejes eller disponeres af Næstved Havn.«
Denne Bekendtgørelse træder i Kraft den 1. Oktober d. A.

(Danske Lods, Side 508. Havnelods, Side 156.)

MS J. *1 SCHUL1Z TRYI
KØBENHAVN
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
AALBORG FAABORG

CHR. JENSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon : 2256 Telegr.-Adr.:
Statstelefon 40 »S 0 B 0 R G«

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER 

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 4 606

KJØGE

JOHS. UTZON F. OHLSSON s EFTF.
EDSVOREN SKIBSMÆGLER ETABLERET 1878 

INDEHAVER: A. SØRENSEN
AALBORG EDSVOREN SKIBSMÆGLER

Telefon 2075 & 2200 Telegram-Adresse:
Statstelefon 2 »UTZON«

KJØGE
Telegramadresse: OHLSSON Telefon Nr. 6

KORSØR

RECHNITZER, THOMSEN & CO. s EFTF. P. JØRGENSEN &. CO
(Norman H. Hansen, aut. Skibsmægler) SKIBSMÆGLERFORRETNING

AALBORG Grundlagt 1867
Indehaver: J. U. JEPSEN, statsautoriseret Skibsmægler

LLOYD’S AGENT KORSØR
Telefon: 4120 Telegram«Adr.
Statstelefon: 16 »Maritime«

Telegramadresse: JØRGENSEN Telefon: 6 (3 Linier)
The BOE Gode Statstelefon: 11

Efter Kontortid: 127

AARHUS NØRRESUNDBY

BERGMANN, SMITH & CO. N. C. BACH
(AXEL JENSEN, STATSAUT. SKIBSMÆGLER) EDSV. SKIBSMÆGLER

AARHUS Etableret 1896

TELEFON 8040 (3 Linier) TELEGR.-ADR. NØRRESUNDBY
Telefon 1047 • 2161 Telegram. Adr.: BACH

RANDERS

Rasmus Christensen ADOLPH ANDERSENS EFTF.
INDEHAVERE: FRANZ BACH OG CHR. A. BACH

Statsautoriseret Skibsmægler STATSAUTORISEREDE SKIBSMÆGLERE
AARHUS RANDERS

Telef. 149. Statstelf. 99. Telgr.-Adr. „Racist" Statstelefon No. 9 • Telefon No. 70 & 71 Privat: 1212
Telegramadresse: Broker

Carl v. d. Hudej CARL HASSAGER & C?
Edsv. Skibsmægler Indehaver V. H. NISTED

Etableret 1878
Statsautoriseret Skibsmægler

Aarhus RANDERS
Teleør.-Adr.: Huds Telefon Bl - 82. Statstelefon 8 Telefoner 91 & 92 _ . „

Statatelefon 17 Tekgr.Adr. Harsager

BANDHOLM SKIVE

ALFR. HOVMAND AACiE BKR1A<;
SKIBSMÆGLER 
BAN D HOLM EDSVOREN SKIBSMÆGLER

British Vice#Consulate for Lolland»Falster SKIVE
Landmandsbankens Bandholm Agentur Telegramadresse: TELEFON TELEGRAM-ADR.
Telefoner 11 & 41 .HOVMAND« 386 & 786 "MÆGLEREN”
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FRA UGE TIL UGE
TRAMPSKIBSFARTENS UDSIGTER

vcdepriserne noteres siden August Maaneds Be
gyndelse afgørende svagere, hvad der til Dels kan 

føres tilbage lil de europæiske Importørers stærke Til
bageholdenhed og i endnu langt højere Grad til de 
usædvanlig rige Høstresullater i U. S. A. og Kanada. 
U. S. A.’s Departement of Agriculture anslaar den sam
lede Vinlerhvedehøsl lil 688.425.000 bushels, hvilket 
er ca. 190 Millioner bushels mere end Gennemsnittet 
i de sidste fem Aar. Foraarshvcdehøsten anslaar den 
amerikanske Regering til noget over 267,5 Millioner 
bushels, overfor den afsluttende Vurdering paa 189 
Millioner bushels i forrige Aar.

Hertil kommer, al Kanada, lil Trods for Skader paa 
Hvedehosten i visse Distrikter, ganske givet kan vente 
en langt større IIvedehøsL end forrige Aar, og al man 
ogsaa vil bringe den paa Markedet. En yderligere og 
for Trampskibsfarlen meget betydningsfuld Faktor er, 
at Rusland allerede i Ugevis har bragt betydelige 
Mængder Hvede frem paa Markedet lil konkurrence
dygtige Priser. Bemærkelsesværdigt er del desuden, 
al de russiske Befragtere ikke blot optager Fragter 
for tidlig Position, men allerede begynder al sikre sig 
Fragter for November Afladning lil dc løbende Raler.

For Trampskibsfarlen er den Kendsgerning, al Rus
land optræder som Slorafskiber af livede, intet Sleds 
gunstig, for efter alt at dømme vil Hvedetransporlen 
i den nærmeste Fremtid i Hovedsagen indskrænke sig 
lil de tre korteste Veje, nemlig fra Sortehavet, fra Gol
fen og fra St. Lawrence eller St. Albany. Da sam
tidig Egenhøsten i mange europæiske Lande er bragt 
i Lade og kan stilles til Disposition inden længe, kan 
man selv med den bedste Vilje ikke betegne Udsigter
ne for Trampskibsfarten som gunstige, især da Raa- 
sloflransporterne for Tiden ikke er synderlig omfangs
rige og paa ingen Maade kan udligne de svigtende Hve
detransporter. I Betragtning af den usædvanlig tidlige 
Høst i Kanada, skulde man dog kunne regne med, at 
den største Del af den nye kanadiske Hvedehøsl af- 
skibes endnu i indeværende Aar, og at Trampskibsfar
ten indtil Skibsfartens Afslutning iaar paa St. Law
rence i denne Fart dog endnu kan opnaa forholdsvis 
gode Resultater.

FRANSK STØTTE TIL SKIBSFARTEN
ed en Lov af 9. August 1921 blev der tillagt Han
delsskibe under fransk Flag en Fortrinsret over

for udenlandske Skibe lil at komme i Betragtning ved 
Udførelsen af Transporter for den franske Slat, De
partementer og Kommuner samt andre franske offent
lige Institutioner. Ved et Dekret af 30. Oktober 1935 
blev denne Fortrinsret afløst af en Enerel for de fran
ske Skibe, idet dog i særlige Tilfælde Undtagelser kun
de indrømmes af Ministeren for Handelsflaaden. Ved 
cn Lov af 18. August 1936 blev det yderligere bestemt, 
at Kul, der fra Udlandet indføres til Frankrig, for 
mindst 40 pCt.s Vedkommende skal transporteres af 
franske Skibe.

Disse Bestemmelser er nu blevet indskærpede ved 
Dekreter af 17. Juni og 4. August.

Ved Dekretet af 17. Juni d. A. tilsigter man al ram

me visse Omgaaelsesbestræbelser, ligesom det hjem
les, at Virksomheder, der arbejder for Forsvaret, eller 
som har Entrepriser for del Offentlige, ved Dekret 
kan paalægges Forpligtelse til at benytte Skibe under 
fransk Flag.

Ved Dekretet af 4. August oprettes der et »Bureau 
des transports maritimes«, som skal overvaage Ud
førelsen af de ovennævnte Dekreter og samtidig op
træde som Formidler mellem de offentlige Institutio
ner m. v. og de franske Rederier og Befragtere. Om 
den Fragt, som de franske Rederier forlanger, hedder 
del i Art. 14, al den »alt iøvrigt lige, skal være i Over
ensstemmelse med de udenlandske Fragter«. Overtræ
delser af Forpligtelsen til at benytte Skibe under fransk 
Flag kan straffes med Bøder beløbende sig til fra 10 
lil 100 pC.l. af del Fragtbeløb, hvorom Tilfældet drejer 
sig.

REKORD-HVEDEHØST
el anses for sandsynligt, al Europa i Aar vil 
komme til al indhøste den største Hvedehøsl si

den Krigen, Aaret 1933 fraregnet, lil Trods for at 
Italien sikkert maa regne med et daarligt Høstresullal. 

I Argentina er Udsigterne nu gunstigere end paa 
mange Aar og saaledes ogsaa i Australien. Den indi
ske Hvedehøsl vurderes i Aar til 430 Miil. bushels 
mod 390 Miil. i Fjor. Saaledes som Situationen viser 
sig paa Hvedemarkedet, vil de eksporterende Lande 
komme til at stille betydeligt mere Hvede til Raadig- 
hed end i Fjor, medens Importlandenes Behov turde 
blive mindre. Hvad særligt del europæiske Import
behov angaar, maa man af Hensyn til den ventede 
svage italienske Høst maaske regne med en Forøgelse 
af Totalimporten, thi Italien har kun importeret ube
tydeligt af Hvede i Aaret 1937—38. Den engelske Re
gerings Forsvarsberedskabs-Opkøb af Hvede maa og
saa tages i Betragtning. Den Tilvækst i Importbehovel, 
som paa denne Maade vil opstaa, turde dog kunne 
da;kkes af europæiske hvedeeksporterende Lande saa- 
som Rumænien, Ungarn og Jugoslavien.

Det vil sige, at U. S. A„ Kanada, Argentina og Au
stralien maa regne med daarligere Eksportudsigler end 
i 1937—38, samtidig med, at deres Hvedeoplag bliver 
betydeligt større. Saafreml Hvedehøsten for den syd
lige Halvklode bliver, som man paa Forhaand har 
udregnet, vil de fire nævnte Lande komme til at raade 
over el Eksportoverskud paa 700 Miil. bushels, af 
hvilket man kan vente at afsætte Halvdelen.

Situationen tegner sig saaledes ret alvorlig for Hve
deeksportørerne.

I forskellige Lande har Regeringerne grebet ind for 
at regulere Hvedeoverfloden. I De Forenede Stater har 
man allerede bevilget Laan til Oplagring af Hvede 
efter samme Principper som Bomuldslaanene.

Dyrkningsarealerne i U. S. A. skal efter »Farm Act' 
næste Aar begrænses til 65 Mili. Acres mod de 78 
Miil., som nu er besaaede med Vaar- og Vinterhvede. 
Hvorvidt Farmerne imidlertid vil gaa med til disse Be
grænsninger, maa Tiden vise. Man nærer ogsaa paa 
sine Steder Tvivl om, al »Farm Act« med sin kom
plicerede Opbygning kan bære Byrden af de store 
Laan, som skal støtte Bomulds- og Brødkornsmar
kederne.

1 Kanada har Regeringen likseret en Minimalpris
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af 80 Cent pr. bushel, til hvilken Pris Regeringens 
»Wheat Board« vil komme til at overtage en Del af 
eller maaske den hele Høst. I Winnipeg noteres Hvede 
til Oktoberleverance i Øjeblikket i ca. 70 c. Det sy
nes derfor, som om Minimalprisen er sat for højt, og 
at »Wheat Board« vil paadrage sig et betydeligt Tab. 
Da der ikke er indført nogen Produktionskontrol, kan 
det befrygtes, at den kanadiske Undersløttelsespolitik 
kun vil opmuntre til en Forøgelse af Produktionsare
alet til næste Aar.

Hvorom alting er, denne Rekordhvedehøst vil næp
pe komme til at betyde forøget Transport for Skibs
farten, fordi samtidig Importen begrænses, da saa 
mange Lande møder med stor egen Høst.

IMPORTFORBUDET
kønt Landbrugsministeren ikke vilde tillægge et 
Importforbud for Korn større Betydning, kom det

alligevel, dog kun omfattende Rug og Hvede. Med
delelsen fra Landbrugsministeriet lyder:

Ved Bekendtgørelse af 26. August 1938 har Landbrugs
ministeriet fastsat som gældende fra nævnte Dato,

a t Ind- og Udførsel af Rug og Hvede — saavel ufor- 
malet som formalet — henholdsvis hertil og herfra Lan
det ikke maa finde Sted, medmindre dertil foreligger Til
ladelse fra Statens Kornkontor,

a t Indførsel af formalet Rug og Hvede til Menneske
føde dog kan finde Sted i Overensstemmelse med Valuta
centralens Bestemmelser, samt

a t allerede afsluttede Kontrakter med Udlandet om Ind- 
og Udførsel af Rug og Hvede — saavel uformalet som 
formalet — inden 3 Dage fra nævnte Dato skal indsendes 
lil Statens Kornkontor, Chr. IX’s Gade 5.

Importtilladelse kan i hvert enkelt Tilfælde gives af 
Kornkontoret, men Importforbudet iøvrigt er ikke 
lidsbegrænset.

DE NORDISKE LANDES VAREUDVEKSLING 
orhandlingerne i Helsingfors vedrørende de nor
diske Landes Vareudveksling under vanskelige Til

førselsforhold afsluttedes i Fredags. Under Mødet har 
de Delegerede særligt drøftet Produktionen af Brødkorn 
og Foderstoffer i Danmark, Finland, Norge og Sverige 
og Spørgsmaalet vedrørende de nordiske Landes For
syningsmuligheder. Undersøgelsen af de nordiske Lan
des Produktion og Behov skal lægges til Grund for 
en videre Behandling. I dette Øjemed mødes Eks
perter i København i Slutningen af Aaret. Blandt de 
Spørgsmaal, som Delegationerne har vedtaget at oplage 
paa deres Program, kan nævnes Undersøgelse angaa
ende Sø- og Landtransporler under vanskelige Til
førselsforhold. Næste Møde skal finde Sled i Stock^ 
holm i Marts eller April 1939.

SALLINGSUND-BROEN
er er altsaa ikke tilstrækkelig mange Broer i 
Limfjorden — tværtimod, der synes langt igen.

Nu skal man lil al tage fat paa Sallingsund-Broen.
Repræsentanter for Thisted Amt, Viborg Amt, Mors 

og Nykøbing har afholdt et Møde for at tage Stilling 
lil Forundersøgelserne vedrørende en Bro fra Mors til 
Salling. Der regnes med en samlet Udgift til Bund
undersøgelser paa ca. 50,000 Kr., og der foreligger fra 
Staten Tilsagn om at deltage i Udgifterne ved disse 
Forundersøgelser med Halvdelen, dog ikke over 25.000 
Kr.

Paa Mødet vedtog de Delegerede at indstille til de 
respektive Raad at overdrage Professor Engelund, 
København, at foretage Bundundersøgelser indenfor et 
Beløb af 50,000 Kr., idel man ønsker Skilseprojekter 
af saavel en Bro med særligt Jernbanespor og Vejbane 
som en Bro med forsænket Jernbanespor i Vejbanen.

Saa meget kan man dog vist sige med Sikkerhed, at 
de beskedne Beløb, der foreløbig er afsat, kun vil

blive en yderst ringe Brøkdel af, hvad Broen vil koste, 
og endvidere, at naar Broen først er der, er dens 
Nytte problematisk, men dens Skader aabenbare. Men 
Folk vil aabenbart ikke lære ud fra selv nok saa mange 
Erfaringer.

ENGLANDS UDENRIGSHANDEL
en udenrigske Omsætning er faldet betydeligt igen 
j Juli. Eksporten er ganske vist ca. */2 Mili. Lstr.

større end i Juni, men i den Forbindelse maa det 
erindres, at Juli havde en Arbejdsdag mere end Juni. 
Sammenlignet med Juli Maaned i Fjor, er Eksport
værdien gaaet ned med godt 10 Mili. Lslr., eller over 
21 pCt. — et kraftigere Fald end i nogen anden Maa
ned i Aar.

Nedgangen falder ganske særlig paa Tekstiler. 
Eksporten af Bomuldsgarn og Bomuldsvarer gik 2,42 
Mili. Lstr. ned til 4,02 Mili. Lstr., medens der for Uld
varer var Tale om en Nedgang paa l'/j Mili. Lstr. til 
2,3 Miil. Lstr. I øvrigt omfatter Nedgangen alle Slags 
Varer undtagen Maskiner, der viste en Fremgang paa 
ca. >/2 Mili. Lstr.

Importværdien er ligeledes gaaet ned. Der impor
teredes i Juli for 73,9 Mili. Lstr., eller 2‘Za Miil. Lstr. 
mindre end i Maaneden før, og 1l>/2 Mili. Lstr. mindre 
end i Juli Maaned i Fjor. Re-Eksporlen faldt fra 6,8 
Miil. Lstr. i Juli i Fjor til 4,56 Miil. Lslr.

For første Gang siden Ottawa-Overenskomsten har 
Dominions og Kolonier aftaget mere end Halvdelen 
af Eksporten fra Storbritannien. 50,3 pCt. gik i første 
Halvaar af 1938 til Empire-Lande imod 471/« pCt. i 
den tilsvarende Periode i Fjor. Derimod faldt Eng
lands Indførsel fra Imperiets Lande fra 41,3 til 40,7 
pCt. For denne Udvikling har det spillet en Rolle, al 
Englands Eksport lil Danmark ned fra 8,6 til 7,6 
1938 steg lil 18,4 Mili. Pund Sterling fra 17,1 Mili. 
Kr. i den tilsvarende Periode i Fjor. Samtidig gik 
Englands Eksport til Danmark need fra 8,6 til 7,6 
Mili. Pund Sterling.

STAALPRODUKTIONEN I U. S. A.
e amerikanske Staalværks Produktion fortsætter 
den Stigning, der nu uden Afbrydelse har fundel

Sled i to Maaneder. Produktionen er naaet op paa en 
Kapaciletsudnytlelsesgrad af 42,8 pCt.

Lige siden 1. November 1937, da Produktionen ud
gjorde 48,6 pCl., har de ugentlige Produktionstal været 
lavere. Der er imidlertid stadig en stor Forskel fra 
Produktionen- paa samme Tid i Fjor, idet den udgjor
de 83,8 pCt. i sidste Uge af August 1937; i denne For
bindelse maa det erindres, al Staalproduktionen for
rige Aar blev holdt oppe paa el usædvanligt højt Ni
veau langt hen paa Sommeren som Følge af de store 
Ordrer til senere Levering, der var afgivet, inden Om
slaget i Raavarepriserne indtraadte.

Trods de sidste Maaneders Stigning i Produktionen, 
er der endnu langt igen inden Staalværkerne har naaet 
den Grad af Kapacitetsudnyttelse, der anses for at 
være rentabel. Paa Basis af de nuværende Priser og 
Lønninger antager man, at Grænsen ligger mellem 50 
og 60 pCt.

Det fremhæves indenfor amerikanske Staalkredse. 
at der ikke finder nogen nævneværdige Opsamling af 
Lagre Sted hos Staalværkerne, og man venter, at de 
kommende Maaneder vil vise fortsat Stigning i Pro
duktionen.

»ADMIRAL KARPFANGER« OPGIVET AF 
AF LLOYDS

loyds i London har nu taget det tyske Skoleskib, 
den firemastede Bark »Admiral Karpfanger« (ex

»L’Avenir«) ud af Reassurancemarkedet, hvor Skibet
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siden 16. August har været noteret lil en Præmie af 90 
Guineas pr. 100 Pd. Siri. Skibet blev opført som 
»overdue« den 23. Juni og noteredes da lil en Præ
mie af 30 Guineas. Præmien er siden stadig steget.

Der er inlet hørt fra Skibet i over fem Maaneder. 
Del afgik kornlastel fra Port Germain i Sydauslralien 
den 8. Februar paa Rejse lil Falmouth for Ordre, og 
det er sidst rapporteret den 1. Marts, da det befandt 
sig paa en Position Syd for New Zealand. Siden har 
dog Norddcich Radio værel i Forbindelse med Skibet 
den 12. Marts, da det anerkendte Modtagelsen af et 
Radiotelegram, men uden at opgive Position. Maaske 
er »Admiral Karpfanger« gaael ned efter Sammenstød 
med el Isbjerg. Den Tanke, al Skibet kan være i Be
hold kan vel endnu ikke helt afvises, men Haabet er 
overmaade svagt. Der var 60 Elever og en Officers
besætning om Bord.

Ikke mindst herhjemme, hvor vi endnu har den 
store Ulykke, der ramle vort Skoleskib i frisk Erin
dring, vil man med dyb Medfølelse lænke paa alle 
dem, der bliver ramt af denne Katastrofe.

DANSK SØ- OG TRANSPORTFORSIKRING
i 1937

Som Helhed har Kaskoforretningen va:rel mindre 
gunstig ifølge samstemmende Udtalelser fra for

skellig Side, men Tal til nærmere Belysning heraf er 
ikke tilgængelige, idet Selskaberne ikke sondrer regn- 
skabsmæssigt mellem Kasko- og Vareforsikring. Sidst
nævntes gunstige Forløb skønnes imidlertid at have 
bødel paa Kaskoforretningcns mere negative Resulta
ter, og den almindelige Konjunkturstigning, den øgede 
Skibsfart og den ved Krigsforholdene i Sydeuropa og 
Østen fremkaldle ekstraordinære Tonnageeftcrspørg- 
sel har i Forening givet Præmieindtægten el slærkl 
Stød frem.

I Følge en Oversigt over 18 danske Selskabers Regn
skabsresultater, viser det sig, at Brultopræmien er sle- 
gct med ca. 20 pCt., nemlig fra 37 lil 44 Mili. Kr. Net- 
lomæssigl viser Præmieindlægten en tilsvarende pro- 
cenlmæssig Fremgang, nemlig fra 15,14 til 18,16 Miil. 
Kr.

Del procentvise Forhold mellem Nettopræmier og 
betalte Neltoskader viser ved Sammenligning et lille 
Udsving til Gunst for 1937, nemlig ca. 72 pCt. mod 
ca. 74 pCt. for 1936. Tager vi imidlertid de til Ind
tægt og Udgift førte tekniske Reserver med i Betragt
ning, viser Afkastningen sig næsten nøjagtigt ens for 
de to nævnte Aar, som følgende Oversigt for Tre- 
aaret 1935—37 viser:

1935 1936 1937
Miii.Kr. MiU. Kr. Miil. Kr.

Netlo-Præmier...................... 15,72 15,85 18,16
Præmie- og Skadesreserver 25,39 24,62 23,19 

41,11 40,47 41,35
Betalte Netto-Skader ............ 12,22 11,78 13,12
Præmie- og Skadesreserver 24,05 24,52 24,10

36,27 36,30 37,22
Foruden Renteindtægt var der saaledes for 1937 til 

Bestridelse af Administration og Udbytte lil Raadighed 
el Beløb af 4,13 Miil. Kr. mod 4,17 for 1936.

De danske Forsikrings-Selskaber er varsomme med 
i deres Driftsberetninger at fremsætte orienterende 
eller mere generelle Bemærkninger. Man lader Tallene 
tale. Herfra er der dog et Par Undtagelser. Mest 
udførlig er »Danske Lloyd«, som i sin Aarsberetning 
udtaler:

»— Sø- og Transportforsikringsforrelningen har 
nydt godt af Konjunktursligningen og Aktiviteten in
denfor Skibsfarten mere end af Krigsforsikringen, hvis 
Præmiebeløb ikke er af større Betydning,------- Risiko

mæssigt har den direkte Forretning ikke været fuldt 
tilfredsstillende. Dette gælder indenfor Sø- og Trans
portforsikringen i særlig Grad Kaskoforsikringen.«

UDENLANDSKE TURISTER I DANMARK

Ved Ændringen i Fremmedloven i Lov af 31. Marts 
1938 og de i Tilslutning dertil udsendte Bekendt
gørelser og Cirkulærer fra Justitsministeriet er tilveje

bragt Grundlag for Udarbejdelse af cn Turiststatistik 
ved Samarbejde mellem Politimyndighederne og Del 
statistiske Departement.

Der indsendes herefter lil Departementet fra samt
lige Politikredse en Blanket for hver Gang, en Udlæn
ding har haft Logi i den paagældende Politikreds. 
Blanketten indeholder bl. a. Oplysning om Udlændin
genes Navn, Adresse, Nationalitet, Dato for seneste 
Ankomst her til Landet saml Dato for Ankomst og 
Afrejse fra det paagældende Logi.

For Udlændinge ombord paa udenlandske Turist
dampere, der besøger danske Havne, indgaar ikke 
saadanne Blanketter, men Departementet har siden 
1936 modtaget mere summariske Oplysninger fra Hav
nemyndighederne.

Besøg af udenlandske Turister i Juni 193S.
Tyskland .........................
Storbritannien .................
Norge ...............................
Sverige .............................
Island ..............................

5,441
2,337
2,650

10,993
54

22,886
7,931 

10,073 
26,615

454
Finland ........................... 660 2,545
Bandstaterne ................... 131 599
Polen ............................... 92 419
Holland ........................... 517 1,861
Belgien & Luxembourg .. 95 387
Frankrig ......................... 174 529
Italien .............................. 92 310
Schweiz ........................... 175 889
Czekoslovakiet ................ 274 8,783')
Øvrige Europa................ 155 934
Europa i alt ................. 23,840 85,215

Kanada ........................... 23 204
U. S. A.............................. 1,089 4,925
Meksiko, Mellem- og

Sydamerika ................. 63 1,410
Amerika i alt ................. 1,175 6,539

Afrika, Asien og Austr. .. 88 246
I alt ................................. 25,103 92,000

') Hovedsagelig Skolebørn.

Ved Tilvejebringelsen og Bearbejdelsen af Materi
alet til den nu foreliggende Turiststatislik har man i 
det væsentlige fulgt den Fremgangsmaade, der blev 
anbefalet i en Beretning, der blev afgivet af Turist
foreningens Udvalg for Turiststalistik, i hvilkel Ud
valg ogsaa Departementet var repræsenteret.

Som Turist betragtes i denne Forbindelse enhver 
Udlænding, der overnatter her i Landet, enten Over
natningen finder Sted paa Hotel, Pensionat o. 1. eller 
hos Private. Udlændinge, hvis Ophold her i Landel 
strækker sig over mindst 3 Maaneder, samt Udlæn
dinge med Arbejdstilladelse er dog ikke taget med i 
Slatisliken.

Ved Optællingen af Antallet af udenlandske Turi
ster er man gaaet frem paa den Maade, at man kun 
har talt hver Person med een Gang under Opholdet 
lier i Landet, nemlig første Gang, der tages Logi; de 
følgende Gange, den paagældende Udlænding bor paa 
Hotel o. 1. eller hos Private, tælles kun Antallet af 
Opholdsdage.



422- DANSK SØFARTS TIDENDE

I foranstaaende Tabel er meddelt Resultaterne af 
Turiststatistiken for Juni Maaned 1938, den første 
Maaned, for hvilken der foreligger Oplysninger fra 
samtlige Politikredse.

Der har i Juni Maaned været ialt 25,103 udenland
ske Turister her i Landet, og de har tilsammen op
holdt sig her i 92,000 Dage, heraf 72,000 Dage paa 
Hoteller o. 1. og 20.000 Dage hos Private. Antallet af 
Opholdsdage fordeler sig med 50,000 i Hovedstaden 
—■ næslen alle paa Hoteller o. 1. — og 42.000 i Pro
vinsen, hvoraf 24.000 paa Hoteller o. 1.

Det gennemsnitlige Antal Opholdsdage har for Juni 
vieret 3,7 for samtlige Udlændinge under eet. Del vi
ser, at Opholdene paa Hotel gennemgaaendc er langt 
kortere end hos Private, nemlig 2,3 Dage mod 15,0 
Dage.

Fordelingen efter Turisternes Hjemland viser, al 
der i Juni Maaned var flest Svenskere, nemlig 11,000. 
Af Tyskere kom 5,400, der i stort Omfang tager Op
hold hos Private i Sønderjylland. Baade fra Storbri
tannien og fra Norge har der i Juni været omkring 
2.500 Turister, og godt 1,000 kom fra U. S. A. Af 
Lande, fra hvilke der kom under 1,000 Turister, skal 
nævnes Finland med 700 og Holland, hvorfra kom 
500 Turister.

Det meget store Antal Opholdsdage for Czekoslo- 
vaker skyldes, at der har været Besøg af et Hold su- 
delerlyske Skolebørn fra Czekoslovakiet, der gennem 
længere Tid har opholdt sig hos Hjemmclyskere i 
Sønderjylland.

HANDELSFORHOLDET MELLEM 
AUSTRALIEN OG JAPAN

iler langvarige Forhandlinger, er der nu mellem 
Australien og Japan blevet undertegnet en ny

Handelsaftale gyldig i eet Aar fra den 1. Juli at regne.
Ifølge den nye Aftale er Japans Forpligtelse lil at 

aftage australsk Uld blevet nedsal fra ca. 533.000 

efter den tidligere Aftale lil 350.000 lil 400.000 Baller 
aarligt.

Kvotaen for japanske Tekstilvarer forbliver uforan
dret blot med den Ændring al Varer af Kunsluld 
(stable fibre piecc gods) indbefattes i Kvotaen for 
Bomulds- og Kunstsilkevarer.

Saafremt Japan aftager mindre end 266.667 plus 
100.000 Baller overført fra den foregaaende Periode, 
er Australien berettiget lil al revidere den japanske 
Tekstilkvota.

Samtidigt med Handelsaftalen, der faktisk kun er 
af midlertidig Karakter, indtil Japans økonomiske For
hold er blevet afklaret, er der blevet afsluttet en Skibs
aftale gyldig for lo Aar fra 1. Juli d. A. mellem den 
japanske Skibslinie og »The Easlern and Auslralian 
Lines hvorved en vis Andel af Japans Uldimporl gives 
lil Australien nemlig 221/« Procent.

Den japanske Regering vil give Tilladelse lil Indfør
sel af australsk Uld i et Omfang af lo Tredjedele af 
Importen fra alle Lande.

Saafremt Japans samlede Indførsel af Uld overstiger 
500.000 Baller er Australien berettiget til tre Fjerde
dele af Indførslen udover de 500.000 Baller.

Desuden vil der blive givet Lempelser til Indfør
sel af de ca. 100.000 Baller, der i de 18 Maaneder, der 
sluttede den 3. Juni d. A. manglede i 600.000 Baller. 
Den Indførsel, der finder Sted i Henhold hertil, skal 
ikke lages med i Betragtning, naar Australiens Andel 
i hele Indførslen fastsættes.

Japans Udførsel til Australien af Bomuldsvarer fast
sættes lil 51.250.000 Kvadratyards og 51.250.000 Kva
dratyards Kunstsilke og Kunstuldvarer (staple fibre 
piecc goods). Desforuden kan som hidtil udenfor Kvo
taen indføres »Calico* til Brug ved Fremstillingen af 
Mel- og andre Sække. Heraf indførtes der sidste Aar 
fra Japan 15.000.000 Kvadralyards.

I Aftalen gentages Tilsagnet, om al Japan vil nyde 
godt af den intermediære australske Tarif for de vig
tigste Bomulds- og Kunstsilkevarer.

Kuleksporten over Gdynia
Kuleksporlcn over Gdynia var i Juli 1938 iall 497,097.5 

fordelt paa de enkelle Lande saaledes:
Argentina ........................................... 18,935
Belgien ............................................... 29,002
Danmark ........................................... 25,208
Finland .............................................. 24,220
Frankrig ............................................ 23,600
Letland ............................................... 1,465
Norge .................................................. 35,697
Sverige ................................................  162,340,5
[lalien ................................................. 84,461
.Egypten ............................................ 12,525
Grækenland ....................................... 20,463
Holland .............................................. 39,037
Island ................................................. 1,472
Tyskland ............................................ 11,850
Syrien ................................................. 6,400
Litauen ............................................... 356
Btinkcrkul .......................................... 102,191

Franske Havneafgifter
Havnen i Boulogne.

Der er under 3. Augusl udsendt følgende Dekret: 
Rapport au Président de la République Francaise. 

Paris, le 3 aoiil 1938.

Monsieur le Président,
J’ai l’lionneur de soumellre 5 volre haute approbation 

le projel de dccrel ci aprés inslitunnl line taxe spéciale 
de pilolage dans le port de Boulogne pour assurer le 
rcnouvellemcnl du materiel naval de celle slalion.

La chambre de commerce de Boulogne, qui, au surplus, 
m’avait saisi dircclemcnt de la question, el l’asseinbléc 
commerciale réglemenlaire ont donne un avis favourablc 
ii rétablissemenl de celle taxe.

Veuillez agréer, monsieur le Président, l'hommage de 
mon profond rcspcct.

Le ministre de la marine marchandc, 
Louis de Chappedclainc.

Le Président de la République fran^aise,
Sur le rapport du ministre de la marine marchandc,
Vu la loi du 28 mårs 1928 sur le pilolage dans les eaux 

maritimes;
Vu le réglement de pilotage de la slalion de Boulogne: 
Vu l’enquélc réglemenlaire.

Décréte:
Arl. ler. — Pour assurer le payemenl des annuilés cor- 

respondant å la moitié du prix de conslruclion d’un ba- 
leau pilole de la station de Boulogne, les navires soumis 
aux tarifs conlenus dans les arlicles 10, 11, 12, 13, 16, 17, 
1!) et 21 du rdglement de pilotagc de Boulogne payenl. 
jusqu’ii complet remboursemenl, une indenmilc d'embar- 
quement fixée comme suit:

Navires enlranl dans le port inlcrieur:
D’une jauge inférieurc il 500 tonneaux, 30 Ir.
Enlrc 500 et 1.000 tonneaux, 40 fr.
Enlre 1.000 et 2.000 tonneaux, 60 fr.
Entre 2.000 cl 3.000 tonneaux, 80 fr.
Au-dessus de 3.000 tonneaux, 100 fr.
Navires faisanl leurs operations dans le porl exlcrieur 

ou en dehors:
D’une jauge inférieurc å 6.000 tonneaux, 75 fr.
Entre 6.000 et 10.000 tonneaux, 100 fr. 
Au-dessus de 10.000 tonneaux, 125 fr.
Arl. 2. — Le ministre de la marine marchandc esl 

chargé de l’exéculion du present déerel, qui sera public 
au Journal officiel.

Fait il Vizille, le 3 aoiil 1938.
Albert Lebrun.

Par le Président de la République: 
Le ministre de la marine marchandc, 

Louis de Chappcdelaine.

MEDDELELSER FRA DANSK DAMPSKIBSREDERIFORENING
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3 * “DANSK SØFARTS TIDENDE”S FRAGTBERETNING * I

Fragtmarkedet har heller ikke i den forløbne Uge 
vist noget afgørende Tegn lil en Bedring.

Hiver Plate Markedet har vist lidt meer Interesse 
for Tonnage, og adskillige Baade er sluttel for Lad
ninger til U.K. Conl. Havne til de officielle Minimal
raler. Grunden til den bedre Tendens, der hersker 
paa River Plate Markedet, er utvivlsomt Indførelsen 
af Minimalrater fra Golfen, hvilket har bevirket, at 
River Plate Majs er blevet mere konkurrencedygtigt 
paa det europæiske Marked, idet Indførelsen af Mini
malraler fra Golfen har medført cn væsentlig For
højelse af Ralen for Majs for dette Marked. For 
Destinationer uden for Minimalrangen er Efterspørgs
len begrænset til en enkelt Last fra Bahia lil Callao, 
for hvilken Ordre Befragterne indikerer 14/6d.

Australien har vist nogen større Interesse for Ton
nage, og adskillige Baade blev sluttet saavel til U.K., 
for hvilken Destination der blev betalt Minimalraten, 
som til Japan/Taku Bar, der betalte omkring 19/6d. 
Basis 1 Laslehavn. Endvidere sluttedes en 7,000 
Tonner fra Victoria lil Bombay til 18é6d.

Fra Golfen er Efterspørgslen efter Korntonnage 
praktisk talt forsvundet, hvorimod der er sluttel tem
melig mange Skibe for Korn fra Norlhern range og 
SI. Lawrence lil U.K./Cont. lil Minimalraten. Sorte
havet og Donau har ikke vist Interesse for Korn
tonnage.

De øvrige oversøiske Markeder er i det store hele 
uforandrede. Fra U.S. Atlantic søges stadig Tonnage 
lil Scrapjern lil Gdynia til omkring 16/-, ligesom 
der er Efterspørgsel efter stor Tonnage paa Netform 
til Østen til omkring £3.20. Fra Golfen kan der lige
ledes placeres Tonnage saavel for Scrapjern til Japan 
lil 15/- paa f.i.o. Betingelser, som paa Nelcharler lil 
Japan lil omkring £3.20. Endvidere noleres adskil
lige Lasler Svovl lil Australien for December/Januar 
lil omkring 18/-. Cuba Sukker er meget rolig, og 
der sluttedes kun en enkelt Baad, nemlig en norsk 
3,500 Tonner til Bordeaux lil 18/3d. Befragterne er 
iøvrigt aabne for Tonnage for 2. Halvdel September/ 
Oktober Lasining til p.p. U.K. lil omkring 14/6d. for 
7000/8000 Tons.

Pacifikkystmarkcdel er uden større Forandringer. 
Scrapjern fra Californien lil Japan tilbydes til $3.25, 

og for London indikeres £5000 f.i.o. fra Columbia 
River til Nordkina for 420.000 Cbfl. Baad. Inter- 
coastal lumber kan stadig sluttes til $11.25.

Østens Markeder cr fastere, specielt for tidlige Po
sitioner. Soyabønner sluittedes sidst til den højre 
Rate af 28/6d. for September Baad, og samme Rate 
er betalt for Ris fra Saigon til fransk Atlanterhavs- 
havn for September/Oktober Lastning. Sukker fra 
Philippinerne indikerer omkring $7.- for November 
lil Januar Positioner.

De indiske Markeder er støtte, og Raten for Ker
ner fra Madraskysten ligger stadig omkring 28/- maa- 
ske 28/6d. for Oktober Tonnage. Fra Karachi Siden 
noteres 2/6d. mindre.

Fra Sydafrika noteres forskellige Kullaster, bl. a. 
Durban/Manila 8/- fri Losning, Durban/Sabang 6/-, 
og Durban/Aden er sluttet lil 10/-.

Forholdene i Europafarten er i det store hele ufor
andrede, selvom Tendensen paa enkelte Markeder 
er en Smule bdre. Udgaaende Kul til Middelhavet 
ligger uforandret omkring 6/- til Port Said eller Alex
andria; men Middelhavetéhjem ligger en Smule far 
slere, og for adskillige Forretninger har der været 
Stigning paa indtil 1/- sammenlignet med Niveauet 
for 8—14 Dage siden.

Fra Sortehavet har Russerne, som ovenfor nævnt, 
ikke viet Interesse for Korn, hvorimod de har sluttet 
en lang Række Baade for general cargo til Nord
afrika eller Marseille lil 10/6d. paa f.i.o. Betingelser.

Kul fra U.K./Conl. til River Plate ligger svagere, og 
der kan næppe i Dag opnaas mere end 12/6d. Basis 
Lower Plate. Kul Østkyst Danmark ligger uforandret 
paa 3/IOV2 å 4/- afhængig af Størrelse og Lossehavn.

Trælastmarkederne er uforandrede, men del haabes 
stadig væk, al der vil blive noget bedre Efterspørgsel 
for den allersidste Del af Sæsonens Vedkommende.

Om Timecharter Markedet er der ikke meget nyt 
al fortælle. Del er som sædvanlig sluttet adskillige 
Baade for Timecharter trip across til i det store hele 
uforandrede Rater. Vestindiamarkedet har kun vist 
ringe Interesse for Tonnage. Adskillige store Diesel- 
baade er sluttet lil Rater omkring 4/9d. for korte 
Perioder med Levering og Tilbagelevering denne Side.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
D. F. D. S. nye Levant-Skib

Fra Helsingør Skibsværft var der Fredag Prøvetur med 
Det Forenede Dampskibs-Selskabs fjerde Nybygning, Mo- 
lorskibcl »Sicilien« til Selskabets Rute paa Middelhavet og 
Levanten. Ligesom Søsterskibene »Tunis«, Marocco« og 
»Algicr« er det nye Skib udstyret med en smuk og mo
derne Passagcr-Aplering, og de lire Skibe vil nu besørge 
den allerede stærkt benyttede Rute med Afsejling fra Kø
benhavn ca. hver 14. Dag.

Færødampcren »Smiril« kollideret
Trawleren »Osako« fra Grimsby kolliderede Onsdag Al

ten med Kystdampskibel »Smiril«, der laa ved Kajen i 
Thorshavn. »Smiril« fik ved Sammenstødet cl Hul i Navr
heden af Vandlinjen og Dækket delvis forskudt. Skaden 
er endnu ikke vurderet, men vil næppe kunne repareres 
paa Færøerne.

Københavns Havnebestyrelse paa Besøg i Gøteborg
Københavns Havnebestyrelse har aflagt Besøg i Gøte

borg Fredag og Lørdag og beset Havneanlæg og andre 
Anlæg af Interesse i den store, smukke svenske By. I 
Spidsen for den danske Delegation var Overpræsident Bii- 
low. Blandt de andre Deltagere var Overborgmester Viggo 
Christensen, Havnedirektør Laub, Direklor J. A. Kørbing, 
kgl. Komissarius II. Wahl, Grossererne Rudolph Schmidt 
og Tli. Adler Svanholm, Maskinchef Munck, Havneingeniør 
Mogens Blach, Frihavnsdireklør O. Thielsen o. fl. De 

danske Herrer blev modtaget paa del hjerteligste af de
res svenske Værter og gennemgik med dem de mange ud- 
ma’rkcdc Havneanla'g. Der synes navnlig m. H. t. en Fi
skerihavn at være noget at tære i Gøteborg for Danskerne.

Hollandsk Trawler overfalder dansk Fiskekutter
Esbjerg-Kutteren »Terje Viken«, der naaede i Havn for

leden, har været ude for el Overfald af en hollandsk 
Trawler.

Kutteren fores af Fiskeskipper Niels Rud. Jensen. Den 
blev paa Fiskepladsen generet af Hollænderen, der rase
rede Danskernes Fiskegrejer, og kun med Nød og næppe 
undgik Esbjerg-Kutteren ved en hurtig Drejning at blive 
sejlet i Sænk.

Hollændorcn vilde arbejde med Trawl paa del Sted, 
hvor Danskerne laa, og delle er Aarsagen til del pludse
lige Overfald. Esbjcrg-Fiskeren, der har indberettet Sagen 
til Fiskeridirektoratet, kræver nu Erstatning baade for 
tabt Arbejdsfortjeneste og for de ødelagte Grejer.

Havnearbejder-Strejken i Marseille
Fagforeningssckrclæren for Havnearbejderne i Mar

seille har overfor Myndighederne erklæret, at de af Ar- 
bcjdsminisleriet fastsatte nye Arbejdsbetingelser ikke var 
tilfredsstillende. Havnearbejdernes Fagforening har paa 
en Generalforsamling alligevel vedtaget, at Strejken ikke 
skal fortsættes, og Arbejdet er genoptaget.
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Hollandsk Angreb paa Minimums-Planerne
Det hollandske Blad »Telegraph« skriver om de for

skellige Planer, al Trampskibsfartens Krise kan ikke ord
nes med Minimumsraler. Hvad er Værdien heraf, naar 
der intet er at sejle med — spørger Bladet.

Planen om en Oplægningspool har mange svage Sider, 
hedder det videre, idet Lande som Tyskland og Italien, 
der subsidierer deres Skibsfart, ogsaa har Raad til at be
tale Kompensationsafgifterne, men næppe vil lægge deres 
Skibe op. En anden Ting, peger Bladet paa, er, at Rede
rierne ikke vil blive fristet til al lægge de ældre Skibe 
op, saa længe de kan faa Oplægningsgodtgørelse. Det 
vilde være bedre, om Bidragene blev benyttet til nt op
muntre til Ophugning.

»Gamma« bjerger norske Fangstmænd
Fra Ekspeditionsskibet »Gamma« er der indløbet føl

gende Radiotelegram:
Den danske Nordøslgrønlands Ekspeditions Skib »Gam

ma« observerede paa Vej gennem Dove Bugt, udfor 
Besselfjord, Nødblus fra to norske Fangstmænd paa 
Land. Skibet lod cn Baad gaa ind til Land og bjergede 
Mændcne ombord. Del var Bjarne Jacobsen og Bjarne 
Dalsbø, begge af Tromsø. I den kraftige Storm havde de 
mistet deres Motorbaad og næsten hele deres Udrustning 
og var afskaaret fra deres Hovedstation ud for Haysstack 
af Besselfjord. Fangslmændene blev laget ombord og er 
bleven landsal ved deres Station.

»Gamma« fortsætter sin Hjemrejse sydover.

Svensk Damper strandet ved Japan
Telegrambureauet Domei meddeler fra Hakodale, al 

den svenske Damper »Fermia« paa Rejse fra Canada lil 
Shanghai er strandet udfor Kap Nozalu i Provinsen Ne
muro paa Øen Hokaido. Skibet udsender Nødsignaler. 
Skibet er læk, men Besætningen i god Behold.

Ny Mundeling Bedrift
En kendt helsingørsk Sportsmand, tidligere Formand 

for Helsingørs Idrætsforening, Maler Ludvig Bertram, 
styrtede i Lørdags fra 7 Meters Højde ned i Helsingørs 
nye Dok. En anden Maler, Georg Olsen, der stod nogle 
Meter længere nede, greb Bertram i Farten, men kunde 
ikke holde ham. Imidlertid blev Farten slærkl afbødet, 
og Maler Bertram kunde rejse sig op ved egen Hjælp, 
da han var havnet i Dokkens Bund. Han kørtes til Øre- 
sundshospilalet, hvor det viste sig, al han var sluppet 
med overfladiske Skrammer.

»Georg Stage« i Havn
Skoleskibet »Georg Stage«, der i nogle Dage har ligget 

for Anker ud for Bellevue, var Fredag paa Præsentations- 
Sejlads i Sundet. 1 Overværelse af Bestyrelsens Medlem
mer aflagde Eleverne Prøver i den praktiske og teoreti
ske Sømandskundskab, dc har erhvervet sig i Løbet af 
Sommeren. Mandag gik Skoleskibet ind paa Københavns 
Inderred, og Tirsdag afmønslredes de 42 Elever, der skal 
paa Vintertogt med Statsskoleskibet »Danmark«.

Onsdag var Elevforeningen »Georg Stages Drenge« om 
Bord for at se paa Skibet, og derefter gik det ind i Flaa- 
dens Leje for at rigge af og lægge op.

Danske Kuttere til Venezuela
I Foraaret bestilte Venezuela gennem Gesandtskabet i 

København 3 moderne danske Storkutlere. Den første af 
disse søsattes Onsdag fra Brødrene Nippers Værft i Ska
gen. Den bærer Navnet »La Pinla«, og dens Hjemsted 
bliver Cumuna. Kutteren er forsynet med en 100 HK. Al- 
phamolor, Køleanlæg, elektrisk Lys og kombineret Trawl- 
og Vaadspil. »La Pinla« er nu afgaaet lil Gøteborg, hvor
efter den pr. Damper videresendes. Alene Fragten an
drager 16,000 Kr.

Oplægningen hæmmer Uddannelsen
Den senere Tids voksende Oplægning af danske Skibe 

har fremkaldt en ny Misdre i Skibsbefalingsmændenes Ud
dannelse. Tidligere var det Navigatørerne, der havde 
svært ved at fremskaffe den af Loven fastsatte Sejlskibs
tid, som fordredes forinden Styrmandsbeviset kunde ud- 
færdiges. Delle er nu afhjulpet med Stalsskoleskibet »Dan
mark« og Rederiet »Veslcrhavet«s Skoleskib »Fanø« — 
samme Rederi agter iøvrigt at bygge el Skoleskib til i 
Lighed med »Fanø« — men samtidig er Lovens Krav 
om Sejlskibstid ogsaa sal betydelig ned.

Nu er del derimod Maskinassistentcrne, der har Van
skeligheder. Loven fordrer 3 Maaneders Sejlads som Fyr
bøder samt 2 Aars Assislenttid — heraf eet Aar i Damp
skib — forinden Meslerpapirerne kan løses.

Da det udelukkende er Dampskibe, der udgør det store 
Oplæggertal, medens de nyere, mere moderne Molorskibe 
stadig holdes i Fart, er det uhyre vanskeligt for de unge 

Maskinister at skaffe sig Hyre som Fyrbøder eller Assi
stent i et Dampskib.

Særlig for Maskinassislenlernc i dc store Molorskibsre- 
derier er det ikke morsomt stadig at have 15 Maaneders 
Damperlid lil gode, forinden dc kan faa udfærdiget deres 
Maskinmeslercerlifikal. Det kan endog betyde en For
sinkelse i deres Avancement til Mester — Assislenlplad- 
serne i Dampskibene er kun faa, og Arbejdsledigheden 
blandt Søfyrbøderne gør del næsten umuligt at skaffe de 
3 Maaneders Fyrbødersejlads.

Prøvetur
Torsdag fandt en Prøvetur Sled i Sundet med Burmei

ster & Wains Nybygning Nr. 635, Dieselmotorskibet »Bar- 
fleur«.

Skibet er bygget til Compagnie Generale d’Armemcnts 
Maritimes S. A., Paris. Det er bygget til højeste Klasse 
i Bureau Veritas, og er bestemt til Transport af Frugtt i 
isolerede og luflkøledc Lastrum.

Dels Hoveddimensioner er følgende: 315' — 0" X 45' 
— 6" X 28' — 10" til øversle Dæk, og Bæreevnen er 
ca. 2425 Tons.

Det er forsynet med en Lo-lakts, enkeltvirkende Hoved- 
Dieselmotor af Burmeister & Wain’s Type, der udvikler 
ca. 3950 I.H.K. ved 160 Omdrejninger pr. Minut. Alt 
Dæksmaskineri og Kølemaskineri er elektrisk drevet.

I Prøveluren deltog Commandant Henry, Direktør for 
Rederiet, Konsul Jean le Forestier, Messieurs Dompierre 
d’Hormoy og E. Maillard, Repræsentanter for henholdsvis 
Compagnie Générale Transatlantique og Air France i Kø
benhavn, Skibsrederne Sigurd Herlofson og Gunnar Hval- 
tum, Oslo, Skibsreder Knud Lauritzen, København, Inge
niør G. Scherffenberg fra Bureau Veritas, samt Burmeister 
& Wains Direktion.

En drivende Mine fundet
I Onsdags Aftes er en eftersøgt Mine blevet fundet i 

Bugten udfor Munkerup ved Dronningemølle. Man op
dagede fra Land Minen, der laa og vuggede i Vand
skorpen ca. 5 Meter ude. Der blev omgaaendc sendt 
Meddelelse til Marineministeriet om Fundet, og el Mine
sprængningshold blev afsendt lil Stedet.

Marineministeriet meddelte senere: Den ved Munkerup 
inddrevne Mine viser sig at være en dansk, uladt Øvelses
mine.

Indkomne Skibe i Københavns Havn
i Juli Maaned 1938

Danske .............. ... 2,074 456,076
Svenske .............. 416 95,538
Norske .............. 30 53,444
Tyske ................. 114 36,732
Engelske ........... 42 156,173
Franske ............. 1 956
Finske .............. 29 26,164
Hollandske ....... 26 24,138
Lollandske ......... 3 4,399
Estlandskc ....... 14 6,430
Islandske .......... 4 3,664
Amerikanske .... 7 21,988
Græske .............. 1 2,863
Italienske .......... 1 3,173
Polske ................ 7 39,540
Panamaske ....... 9 5,979

Ialt.... 2,771 937,257

Helsingør Skibsværft 10 pCt.
Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyggeri har udsendt 

Regnskabs-Meddelelse, der omhandler Perioden 1. Juli 
1^37—30. Juni 1938, og lyder:

Paa et i Dag i A/S Helsingørs Jernskibs- og Maskin
byggeri afholdt Bestyrelsesmøde vedtoges det at foreslaa 
Generalforsamlingen, al der af del forløbne Driftsaars 
Netto-Overskud, som efter Afskrivninger til et Beløb af 
400,000 Kr. samt Henlæggelser af 100,000 Kr. lil løbende 
Garantier og 150,000 til Skatter udgør 707,611 Kr. 02 Øre, 
udbetales 10 pCt. Udbytte til Aktionærerne med 420,000 Kr. 
og til Tantiemer 21,000 Kr. samt henlægges 250,000 Kr. 
til Dispositionsfonden, hvorefter Resten 16,611 Kr. 02 Øre 
overføres lil næste Aars Regnskab.

Sammenlignet med sidste Aar er Afskrivninger forøgel 
med 50.000 Kr. og Henlæggelse til Skatter med 100.000 
Kr., men alligevel er Netto-Overskudet, som 1934/35 lil 
1935’36 steg fra 403,000 lil 586,000 Kr. og 1936é37 voksede 
til 705,000 Kr., yderligere forøget en Kende til 708,000 Kr. 
Selskabet kan derfor atter i Aar — som de to foregaaende 
Aar — give 10 pCt. i Udbytte, og Dispositionsfonden for
øges til 650,000 Kroner. Ved Siden af denne har Selskabel 
Reserver lil et Beløb af 4,2 Millioner Kroner, svarende til 
Aktiekapitalens Størrelse.
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Fiskerihavn i Tisvildeleje
Efler at Trafikministeriet havde afvist den for et Aars- 

lid siden rejste Plan om Anlæg af en Trafikhavn i 
Tisvildeleje, har den stedlige Fiskeriforening i nogen Tid 
arbejdet med et Projekt om en Fiskerihavn.

Efter Indbydelse af Fiskeriforeningen aflagde Stats
minister Slauning, Trafikminister Fisker, Landbrugsmini
ster Bording og Dansk Fiskeriforenings Formand, Lands
tingsmand M. C. Jensen, forleden Besøg i Tisvildeleje 
for al bese de lokale Forhold. Efler at Fiskeriforenin
gens Formand, P. Gudmann Pedersen, havde skitseret 
Planerne for Ministrene, erklærede disse, at de meget vel 
indsaa Nødvendigheden af Oprettelse af en Fiskerihavn, 
men fremhævede, at en saadan Plans Løsning var af
hængig af, at Egnens Befolkning ydede cl betydeligt Til
skud.

Ingeniørfirmaet Stiirup & Prosch Jensen skal nu ud
arbejde Planer for en Fiskerihavn.

Fiskeriel fra Elsbjerg
Af en netop udkommet Statistik over Fiskeriet fra Es

bjerg i 1937 fremgaar det, nt der ialt blev indbragt 
12,128,322 kg Fisk lil Esbjerg til en samlet Værdi af 
godt 7,5 Miil. Kr. De tilsvarende Tal for 1936 var 11,9 
Miil. kg Fiske lil en Værdi af 8 Mili. Kr. Til Trods for 
større Fiskemængde i 1937 er Indtægterne altsaa ca. Ve 
Miil. Kr. mindre end i 1936.

Rødspættefiskeriet er stadigt det fremherskende, men 
Fremgangen i Fiskemængden falder hovedsagelig paa 
Skærsing, Torsk og Kuller.

Gdynia-Ameriku-Linjens nye Skib
Gdynia—Amerika-Linjens store nye Fragt- og Passager

skib »Sobieski« søsattes forleden fra Swan, Hunter & 
Wighams Værft i Walker on Tyne. Madame Wanda 
Sokolowska, der er gift med den polske Viceminister for 
Industri og Handel, foretog Daaben.

Skibet, der faar Plads til 1200 Passagerer, kommer til 
at sejle mellem Gdynia og Sydamerika. Det er udstyret 
med alle tænkelige moderne Indretninger, avtomatisk Te
lefonanlæg, Trykkeri, Kiosker, Biograf o. s. v., og Maski
nerne bestaar af 2 Sæt Burmister & Wains totakts dob- 
beltvirkende Motorer.

Som bekendt bygger Nakskov Skibsværft et Søsterskib 
til >Sobieski<. Del vil faa Navnet »Chrobry«, og det sø
sættes i Begyndelsen af næste Aar, saaledes at begge 
Skibe vil kunne indsættes paa deres Rute inden Udgangen 
af 1939.
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50 Aar
Den 8. September fylder Fører i Ove Skous Rederi 

Kaptajn P. Bom 50 Aar. Kaptajn Bom er Fører af 
S/S »Hanne«.

Fører i Dampskibsselskabet <Torm«, Kaptajn Johs. 
Koch, fylder den 12. September 50 Aar. Kaptajn Kocli 
er Fører af S/S »Herdis«.

Dødsfald
Direktør Chr. Ørnberg, A/S Thomas B. Thrigcs Fabri

ker i Odense er død, 59 Aar gi. Efler Direktør Tliriges 
Død for nogle Maaneder siden var det ham, der var den 
øverste Leder og bl. a. var han Formand for Thomas B. 
Thriges Fond. Indenfor Jernindustrien beklædte Direktør 
Ørnberg liere betydningsfulde Tillidshverv.

Assuranceekspert i Firmaet Grøn & Witzke, Kaptajn I. Fr. 
Gabe er død, 65 Aar gi.

Kaptajn Gabe kom som ung til Søs som frivillig Lærling 
i Marinen. Efter at have taget Styrmandseksamen kom 
han i 0. K.s Tjeneste og blev tidligt Skibsfører. Han blev 
saaledes Kaptajn paa »Selandia«, og dette historiske Skibs 
første Fører paa Rejsen lil Østen i 1912. Efter flere Rej
ser med »Selandia« gik Kaptajn Gabe i 1914 i Land og 
overlog Stillingen som Assuranceeksperl hos Grøn & 
Witzke, en Stilling han siden hen bekljdte og som førte 
ham vidt omkring i Verden.

En gammel Christianshavner, fhv. Skibsfører og Gros
serer Th. Folkmann, er i en Alder af 83 Aar afgaaet ved 
Døden.

Kaptajn Folkman var født paa Christianshavn i den 
gamle, fredede Bygning »Del gamle Raadhus«, og han 
vedblev al være en Irofasl, meget lokalpalriotisk Chri
stianshavner hele sit Liv; han døde i sin Ejendom Anker
hus, som hnn omkring Aarhundredskiflel lod opføre paa 
Tomterne af fire gamle Huse paa Hjørnet af Torvet og 
Dronningensgade.

Han sejlede i sin Ungdom til Søs, deraf mange Aar som 
Skibsfører. 1 1886 gik han i Land og stiftede Import- og 
Eksporlfirmaet Bertelsen & Folkmann, som blev ophævet 
1907. Fra 1908 til 1932 var han Havariekspert ved Sø- 
og Handelsretten. I mange Aar var han Revisor i Skibs- 
førerforeningen og senere i .Skipperforeningen, og han sad 
i 30 Aar i Bestyrelsen for Christianshavns Grundejerfor
ening.

POSITIONSLISTE PR. 30. AUGUST 1938
A

s.s. Aalborg ank. Kbhvn. 18.3.
s.s. Aaro ank. N. Waterweg 25.8.
s.s. Aarø, Bastrup, afg. Garslon 27.8.
s.s. Aase afg. Algiers 24.8. til London.
m.t. Aase Mcersk afg. Port Arthur 12.8.
s.s. Absalon ank. Kbhvn. 24.8.
m.s. African Reefer ank. Seattle 29.8.
m.s. Afrika, Himmelstrup, afg. Haifa 24.8. til Rotterdam hjg.
s.s. Agnete ank. Kbhvn. 6.8.
s.s. Agnete Mcersk afg. Swansea 17.8.
s.s. Alabama afg. Bahia Blanca 26.8. lil Madeira.
s.s. Alfa ank. Honfleur 30.8.
s.s. Alf afg. Nanles 23.8. til Burntisland.
s.s. Algarve afg. Antwerpen 24.8. til Algier.
m.s. Algier ank. Nørresundby 29.8.
m.s. Almena afg. New York 18.8. til Azua.
m.s. Alsia, Borch, afg. Colombo 31.8. til Aden hjg.
s.s. Alssund, Hansen, ank. Reni 22.8.
m.s. American Reefer pass. Cap Verde 29.8.
m.s. Amerika, Dahl, ank. Kbhvn. 18.8.
m.s. Anglo Mcersk afg. Buenos Aires 17.8. til Curacao.
m.s. Anna Mcersk ank. New York 11.8.
s.s. Anna afg. Licata 29.8.
m.s. Annam, Skjoldam, ank. Tsingtao 30.8. hjg.
s.s. Anne ank. Bordeaux 22.8.
s.s. Argentina afg. Buenos Aires 2.8. til Kbhvn.
s.s. Arizona afg. Esbjerg 3.8. til River Plate.
s.s. Arnold Mcersk ank. Famagusla 18.8.
m.s. Asfa, Frederiksen, pass. Skagen 31.8. p. R. t. Capetown 

udg.
s.s. Aslaug pass. Gibraltar 17.8. p. R. t. Alexandria.
m.s. Astoria, Nørregaard, ank. Liverpool 20.8.
m.s. Asbjørn, Bjark, pass. 53° N. 40° W. 22.8. p. R. I. 

New York.
s.s. Askø, Hansen, afg. Danzig 28.8.
s.s. Astra ank. Newcastle-on-Tyne 21.8.
s.s. Astrid, Madsen, ank. Trenton 23.8.
m.s. Asnces pass. Hammershus 30.8.
m.s. Australian Reefer afg. Liverpool 30.8. 

m.s. Australien, Hansen, ank. Nakskov 25.8.
s.s. Avance oplagt.

B
s.s. Belgien afg. Rouen 24.8.
m.t. Bente Mcersk pass. Gibraltar 25.8. oslg.
s.s. Bergenhus afg. Bergen 29.8. for nordg.
s.s. Bertha pass. Skagen 21.8.
s.s. Bes pass. Brunsbultel 21.8.
s.s. Betta ank. San Juan 31.8.
s.s. Betty Mcersk ank. Cardcnas 11.8.
s.s. Birgit, Vilsmark, ank. Anlwerp 30.8.
s.s. Birgitte ank. London 18.8.
s.s. Birte, Rasmussen, oplagt
s.s. Bogø, Nielsen, afg. Kbhvn. 20.8.
m.s. Boringia, Koils, ank. Bangkok 26.8. udg.
m.s. Bornholm, Haure-Pelcrsen, ank. Bordeaux 20.8.
s.s. Bothai, Hansen, ank. Methil 30.8.
s.s. Brasilien ank. Buenos Aires 28.8.
m.s. Brazilian Reefer ank. London 27.8.
m.s. Bretagne, Hansen, afg. Buenos Aires 24.8. til Avon- 

moulh.
s.s. Britta ank. Caen 29.8.
s.s. Broholm afg. Dikili 25.8. lil Oran.
s.s. Brosund, Bundesen, afg. Hamborg 28.8. lil Frederiks

havn.
s.s. Brynhild afg. Kbhvn. 29.8. til Neufahrwasser.

C
m.s. California ank. Kalmar 26.8.
m.s. Canada, Knudsen, afg. Chrislobal 30.8. lil Los Ange

les udg.
m.s. Canadian Reefer afg. Cardiff 25.8.
s.s. Carmen ank. Plymoulh 31.8.
m.t. Caroline Mcersk afg. Harburg 13.8.
s.s. Charkoui afg. Kbhvn. 28.8. til Anlwerpen.
m.s. Chilean Reefer afg. Puerto Armuelles 30.8.
m.s. Chile, Broholm Jensen, ank. Hamburg 31.8. hjg.
m.s. Chr. Sass, Clausen, pass. Sydney 27.8. til Amazon 

River.
m.s. Chr. Holm afg. Caripito 27.8. lil Europa.
s.s. Chr. J. Kampmann ank. Bordeaux 16.8.
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Valutakurser paa Københavns Børs
27.8.38

London............ ... 22,40 Madrid.............. .. 30,00
NewYork .... .. 460,75 Amsterdam .... .. 251,70
Berlin............ .. 184,35 Stockholm.... .. 115,65
Paris................. .. 12,70 Oslo................... .. 112,70

i Antwerpen .. ... 77,80 Helsingfors .. 9,95
i Zurich............ .. 105,55 Phag................... .. 16,05 ;
j Rom................... .. 24,45 Warszawa .... .. 87,15 |

s.s. Christiansborg ank. Istanbul 30.8.
m.s. Chastine Mærsk ank. Port Said 21.8.
s.s. Cimbria, Lund, afg. Kbhvn. 28.8. til Danzig.
s.s. Clara, Jensen, oplagt.
m.s. Columbiu, Bronér, ank. Omuta 28.8.
s.s. Cornelia Mærsk pass. Skagen 25.8. vestg.
s.s. Cyril, Fårup, ank. North Sydney 8.8.

D
s.s. Dagmar ank. London 30.9.
s.s. Dagmar ank. Krisliansand 28.8.
s.s. Dagmar Clausen ank. Aarhus 23.8.
m.s. Danmark torv. ank. Nyborg 31.8.
m.s. Danmark, Hjernum, ank. Kbhvn. 28.8.
s.s. Dania, Danholt, ank. Kbhvn. 27.8.
s.s. Delauiare afg. Aalborg 9.8. til Port Evcrglades.

E
s.s. E. M. Dalgas pass. Lizard 18.8. vestg.
s.s. Ebro afg. Leixoes 29.8. til Gdynia.
s.s. Edv. Nissen ank. Dakar 13.8.
s.s. Effie Mærsk ank. Svendborg 29.7.
m.s. Egtjptian Reefer afg. San Francisco 27.8.
s.s. Ellensborg ank. Kbhvn. 4.6.
m.s. Eleonora Mærsk afg. Havre 10.8. til Houslon.
s.s. Elie, Rasmussen, afg. Antwcrp 13.8,
s.s. Elisabeth ank. Frederikshamn 24.8.
s.s. Elisabeth Mærsk pass. Barry ls. 26.8. p. R. I. CardilT.
s.s. Eller, ank. Kemi 21.8.
s.s. Else pass. Helsingør 31.8.
s.s. Emilie Mærsk ank. Anlwerpen 17.8.
m.l. Emma Mærsk ank. Colombo 25.8.
s.s. Emanuel afg. Preston 27.8. til Herring Cove, New 

Brunsvick.
s.s. Energi afg. Zecbrugge 22.8. til Saint John, New Bruns- 

wick.
s.s. England, Stengade, ank. Zeebriigge 28.8.
s.s. Enigheden oplagt.
s.s. Erik Boge afg. New York 24.8. til Norfolk.
s.s. Erindring oplagt.
s.s. Erna ank. Anlwerpen 27.8.
m.s. Erria, Mourilzcn, afg. Portland 30.8. lil San Francisco 

udg.
s.s. Ester afg. Sete 30.8.
s.s. Estland, Fiseher, oplagt.
s.s. Estrid repareres i Helsingør.
s.s. Esther Maria, Lisberg, afg. Falmoulh 23.8.
m.s. Europa, Rasmussen, afg. Kingston 29.8. til SI. Thomas 

hjg-
F

m.s. Fano pass. Lindenæs 30.8.
s.s. Fanø, KorfT, oplagt.
s.s. Finland afg. Vlissingen 25.8. lil Burntisland.
m.s. Fionia, Kragelund, afg. Aden 28.8. lil Colombo udg.
s.s. Flynderborg ank. Saffi 30.8.
s.s. Frankrig ank. Rouen 25.8.
s.s. Fredensborg ank. Aarhus 24.7.
s.s. Frederiksborg ank. Ivigtul 27.8.
s.s. Freya ank. Kbhvn. 31.7.
s.s. Frida afg. New York 26.8.
s.s. Frode afg. New York 20.8. til Oslo.
s.s. Fylla pass. Helsingør 23.8.

G
s.s. Georgia afg. Victoria 27.8. lil Madeira.
s.s. Gerd afg. New York 19.8. lil Caibarien.
s.s. Gerda afg. London 30.8.
s.s. Gerda Toft ank. Gambia 21.8.
m.s. Gertrude Mærsk afg. Hongkong 20.8.
s.s. Gorm afg. Santos 26.8. til Madeira.
m.s. Grete Mærsk afg. Hongkong 18.8. lil Manila.
s.s. Grete pass. Gibraltar 28.8.
s.s. Grønland, Sørensen, oplagt.
s.s. Gudenaa ank. Riga 17.8.
s.s. Gudrun ank. Kbhvn. 22.8.
m.s. Gudrun Mærsk afg. Safi 19.8.
s.s. Gunhild pass. Spurn Hd. 21.8. p. R. t. Goolc.
s.s. Gunvor Mærsk afg. Safi 19.8.
s.s. Gustav Diedrichsen afg. Chefoo 2.7. til Hongkong.
s.s. Gyda afg. New York 6.8. til Cardenas.

H
s.s. H. II. Petersen afg. Marstal 27.8. lil Blyth.
s.s. Hafnia, Ravn, ank. Flensburg 27.8.
s.s. Halfdan afg. Kbhvn. 30.8. til Dunkirk.
s.s. Holland, Andersen, oplagt.
s.s. Hanne afg. Shields 25.8. til Kbhvn.
s.s. Hans, From,
s.s. Hans Broge afg. Koivisto 16.8.
s.s. Hans, From, afg. Nykøbing F. 31.8.
s.s. Hans Mærsk afg. Bremen 3.8. lil Port William.
s.s. Harald afg. Danzig 29.8. lil Kbhvn.
s.s. Harriet pass. Dungeness 27.8.
s.s. Helene ank. Aalborg 19.8.
s.s. Helga afg. Cristobal 30.8.
m.s. Helvig afg. Piræus 20.8. lil Istanbul.
m.s. Henning Mærsk afg. Havre 3.8.
s.s. Henry Tegner pass. Do ver 25.8. østg.
m.s. Herdis pass. Skagen 18.8. p R. 1. Bremen.
s.s. Hilde ank. Aarhus 24.8.
s.s. Hindsholm ank. Liverpool 26.8.
s.s. Holland afg. Aalborg 23.8. lil Siettin.

I
m.s. India, Krarup, afg. Hongkong 29.8. til Shanghai udg. 
s.s. Inga oplagt.
s.s. Inger Toft afg. CardilT 18.8.
s.s. Inger afg. Aalborg 30.8.
s.s. Ingeborg S. ank. Lisbon 20.8.
s.s. Irene Maria, Ewcrs, pass. 32° V. L. 24.8.
m.s. Irland, Meinerlz, ank. Buenos Aires 29.8.
s.s. Ivan Kondrup, Larsen, ank. Tyne 29.8.
s.s. Ivar afg. Bamble 24.8. til Boston.

J
s.s. J. C. Jacobsen ank. Riga 28.8.
s.s. Jacob Mærsk afg. N. Waterweg 26.8. lil Lisbon.
m.l. Jane Mærsk afg. Falmoulh 18.8. til Tampico.
m.s. Java, Christensen, afg. Suez 29.8. til Aden udg.
s.s. Jenny ank. Port Talbot 30.8.
s.s. Jessie Mærsk afg. New York 24.8. lil Albany (N. Y.i.
s.s. Johanne afg. Raumo 29.8.
s.s. Johannes Mærsk pass. Gibraltar 26.8. vestg.
s.s. Jolantha ank. Hamburg 29.8.
s.s. Jonna afg. Rio 26.8.
s.s. Juliane ank. Kbhvn. 11.8.
m.s. Jutlandia, Topp, ank. Kbhvn. 21.8.
s.s. Jutta ank. Rouen 30.8.
s.s. Jytte ank. Bremen 25.8.
s.s. Jægersborg pass. Kbhvn. 27.8.

K
s.s. Kai, Friis, oplagt.
s.s. Kalø, Brockmann, afg. Wilmington 27.8.
s.s. Karen ank. Nice 14.8.
s.s. Karen Toft ank. Gdynia 26.8.
s.s. Karla afg. Casablanca 23.8.
s.s. Katholm ank. Hobro 30.8.
m.l. Katrine Mærsk ank. Falmoulh 26.8.
s.s. Kejserinde Dagmar afg. Gravesend 26.8. lil Melhil.
s.s. Kentucky afg. Gdynia 29.8. lil Gulfen.
s.s. Kirsten afg. Goole 18.8. lil Hamburg.
s.s. Kirsten Mærsk ank. Thc Swale 24.8.
s.s. Kjobenhavn, Sigvardt, afg. Mesen 24.8. li] Dundalk.
s.s. Knud afg. Swansea 29.8. til Kbhvn.
s.s. Knud Rasmussen i Rutefart mellem San Francisco, 

Los Angeles og Puerto Amuelles.
s.s. Knud Villcmoes ank. Esbjerg 25.8.
s.s. Knut ank. Trångsund 23.8.
s.s. Kongeaa ank. Riga 23.8.

L
s.s. Laila ank. New York 23.8.
m.s. Lalandia, Frandsen, pass. Ushant 30.8. til Marseille 

udg.
s.s. Lars Kruse oplagt.
s.s. Laura afg. Izmir 30.8.
m.s. Leise Mærsk ank. Halifax 24.8.
s.s. Lica Mærsk afg. Cadiz 19.8.
s.s. Lifland, Harlmann, afg. Kherson 23.8. lil Dunsion.
s.s. Lilleborg afg. Kbhvn. 30.8.
s.s. Lilian pass. Gibraltar 30.8.
s.s. Lily afg. Melhil 22.8.
s.s. Linda afg. Casablanca 30.8.
s.s. London, Hansen, ank. Leningrad 26.8.
s.s. Lotta afg. Bristol 30.8.
s.s. Lotte afg. Shields 26.8. lil Bremen.
m.s. Louisiana afg. Kbhvn. 14.8. til River Plate.
m.s. Lundby ank. Trinidad 29.8.
s.s. Lynæs forv. pass. Dunnet Head 31.8.

M
s.s. M. C. Holm afg. Savannah 19.8. til Sagua.
s.s. Magnus ank. Bordeaux 28.8.
s.s. Maja afg. Koivisto 30.8.
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m.s. Malaya, Nielsen, afg. St. Thomas 26.8. lil Christobal 
udg.

m.s. Marchen Mærsi; ank. Cristobal 17.8.
s.s. Manø, Albertsen, ank. Bremen 29.8.
s.s. Margit, Johansen, oplagt.
s.s. Margrete afg. Boness 19.8.
s.s. Margrethe ank. Kbhvn. 28.8.
s.s. Maria Toft pass. Ushant 29.8.
m.t. Marie Marsk afg. Tampico 13.8.
s.s. Marianne pass. Hanstholm 23.8. vestg.
s.s. Mama afg. Chancay 29.8.
m.s. Marocco ank. Casablanca 29.8.
s.s. Martin Carl, Koister, afg. Bremen 11/12.8.
s.s. Martin Goldschmidt ank. Tyne 22.8.
s.s. Marx pass. Helsingør 23.8. sydg.
s.s. Maryland ank. Santos 25.8.
s.s. Mathilde Marsk afg. Methil 17.8. lil Ncwfoundland. 
m.s. Meonia, Sørensen, afg. Marseille 29.8. til London hjg. 
s.s. Mercur ank. Esbjerg 24.8.
s.s. Michael Jebsen afg. Hongkong 21.6. til Swatow.

N
s.s. N. C. Monberg, Hansen, ank. London 22.8.
s.s. N. J. Olilsen oplagt.
s.s. Najaden ank. Stettin 28.8.
s.s. Nancy afg. London 29.8.
s.s. Nerma ank. Sfax 27.8.
s.s. Nevada afg. Madeira 28.8. til Kbhvn.
m.s. Nicoline Marsk ank. Kbhvn. 24.8.
m.s. Niel Marsk afg. Yokohama 10.8. lil New York.-
s.s. Niels R. Finsen oplagt.
s.s. Niobe pass. Bishoprock 30.8.
s.s. Norco oplagl.
m.s. Nordbo afg. Rashin 12.8. til Hamburg.
s.s. Nordborg afg. Philadelphia 29.8.
s.s. Nordby ank. Danzig 24.8.
m.s. Normandiet, Haure-Pelersen, afg. Newport News 21.8. 

til Lisbon.
m.s. Norden afg. Yokohama 19.8. til New York.
m.s. Nordfarer afg. Santos 15.8. til New York.
m.s. Nordhavet afg. Buenos Aires 25.8. lil Dakar.
m.s. Nordhval afg. Port Said 2.8. til Charleston.
m.s. Nordkap afg. Port Alfred 19.8. lil New York.
s.s. Nordlys ank. Avonmouth 16.8.
m.s. Nordpol ank. Calculta 26.8.
m.s. Nordvest ank. Cristobal 3.8.

O
s.s. Odin ank. Gøteborg 30.8.
s.s. Olga ank. Kemi 22.8.
m.s. Olga S. afg. New York 13.8. til Antwerpen.
s.s. Oluf Marsk afg. Danzig 16.8. lil Newfoundland.
m.s. Olgmpia, Lorentsen, afg. Trinidad 22.8.
m.s. Oregon ank. Kbhvn. 26.8.
s.s. Orion afg. Newcaslle-on-Tyne 23.8.
s.s. Oslo, Petersen, ank. Archangel 19.8.
s.s. Otto Petersen afg. Shields 18.8. til SI. Vincent.
s.s. Ove Toft, ank. Velsen 28.8.

P
s.s. P. Madsen afg. Dakar 11.8.
s.s. P. N. Damm pass. Skagen 10.8. vestg.
m.s. Panama, Juul-Christensen, afg. Penang 30.8. lil Aden 

hjg-
s.s. Paris, Larsen, ank. Archangel 15.8.
s.s. Paula afg. Kotka 29.8.
m.s. Peru, Berg, afg. Aden 21.8. til Bangkok udg.
s.s. Peter Lassen i Rutefart mellem San Francisco, Los 

Angeles & Puerto Amuelles.
m.s. Peter Marsk ank. Manila 8.8.
s.s. Pia pass. Ushant 30.8.
s.s. Polly afg. Stettin 22.8.
s.s. Prins Knud, Petersen, afg. Archangel 27.8. lil London.

R
m.s. Ragnhild ank. Leilh 17.8.
s.s. Randa afg. Immingham 31.8.
s.s. Riga ank. Aabenraa 29.8.
s.s. Rigmor afg. Abo 24.8. til Makslahti.
s.s. Rikke ank. Jacksonville 24.8.
s.s. Rita ank. Kbhvn. 28.8.
s.s. Rita Marsk ank. Kbhvn. 23.4.
s.s. Robert ank. Grimsby 22.8.
m.s. Robert Marsk afg. Philadelphia 24.8. lil Antwerpen.
s.s. Rosenborg ank. Fredericia 26.8.

S
s.s. Saga i Dok i Kbhvn.
m.s. Sally Marsk ank. Wilmington 15.8.
s.s Samsø, Pedersen, afg. Amsterdam 11.8.
s.s. Scandia, Lorenzen, ank. Methil 28.S.
s.s. Scotia, Nielsen, ank. Antwerpen 28.8.
s.s. Seine afg. Middelfart 30.8. til Kbhvn.
s.s. Sejrø, Tcilman Thomsen, afg. Ostende 28.8.
s.s. Selma afg. Frederikshavn 29.8.
s.s. Sessa ank. Valparaiso 25.8.
m.s. Siam, Ravnsnæs, ank. Bangkok 28.8. hjg.
m.s. Sicilien forv. afg. Kbhvn. 1.9. til Middelhavet via 

Anlwerpen.
s.s. Signe afg. Hernosand 25.8. til London.
s.s. Sigrid ank. King’s Lynn 23.8.
s.s. Silkeborg ank. Kbhvn. 30.7.
s.s. Skagen ank. Huli 29.8. i
s.s. Skagerak pass. Skagen 21.8.
s.s. Skandia forv. ank. Balon Rouge 2.9.
s.s. Skaane, Kyhn, oplagl.
s.s. Skjold i Dok i Frederikshavn.
s.s. Skodsborg ank. Helsingør 30.8.
s.s. Sleipncr afg. Kbhvn. 30.8. til Gdynia.
s.s. Sonja solgt.
s.s. Sonja Marsk pass. Skagen 25.8. sydg.
s.s. Sophie pass. Skagen 14.8.
s.s. Stal, Nielsen, afg. Halifax 24.8. til Sorel.
s.s. Stella afg. Haukipudas 30.8.
m.s. Stensby ank. Sharpncss 28.8.
m.s. Stjerneborg afg. San Pedro 29.8.
s.s. Stockholm, Caspersen, ank. Archangel 22.8. '
s.s. Susan Marsk ank. Greenspond, N. F. 16.8.
s.s. Svanhild afg. New Orleans 23.8. lil Norfolk, Va.
s.s. Svanholm ank. Haifa 30.8.
s.s. Svava afg. Kbhvn. 23.8. lil Vestgrønland, pass. Fair 

Isle 26.8.
s.s. Svend Pii afg. Shields 26.8. til St. Vincent (C. V7.).
s.s. Søborg afg. Kbhvn. 30.8.

T
s.s. Taarnholm ank. Manchester 28.8.
m.s. Tacoma, Madsen, ank. Frcmantle 26.8.
s.s. Tanja ank. Kbhvn. 31.8.
m.s. Tasmania, Røder, ank. Daircn 23.8.
s.s. Teddy, Meyer, ank. Aabenraa 1.9.
s.s. Tekla afg. Kotka 15.8. til London.
s.s. Tennessee afg. Neufahrwasser 27.8. til Santos.
m.s. Thyra S. afg. Kbhvn. 23.8. til Kanada.
s.s. Tomsk afg. Kbhvn. 30.8. lil Randers.
s.s. Tonny, Schrøder, ank. Hammershavn 31.8.
s.s. Tove ank. Kbhvn. 10.8.
s.s. Tovelil, Bang, ank. CardiiT 30.8.
s.s. Trondhjem ank. Kbhvn. 28.8.
s.s. Transporter pass. Skagen 18.8. p. R. t. Boness.
s.s. Trio, Svane, afg. Antwerpen 31.8. til Tyne.
s.s. Tula i Dok i Frederikshavn.
m.s. Tunis afg. Catania 29.8. til Messina.
m.s. Tureby ai'g. Buenos Aires 30.8.

U
s.s. Ulla afg. Hamburg 29.8.
s.s. Ulrik Holm i Iviglut 11.8.
s.s. Uranienborg ank. Safli 29.8.

V
s.s. Valborg pass. St. Calh’s PI. 19.8. vestg.
s.s. Vendia, Lund, pass. Brunsbiiltelkoog 27.8. p. R. 1. 

Trouville.
s.s. Venus afg. Demerara 20.8. til Port Alfred.
s.s. Vibeke Marsk ank. Kbhvn. 6.3.
s.s. Viborg ank. Setubal 28.8.
s.s. Viola pass. Skagen 3.8. p. R. 1. Tel Aviv.
s.s. Virginia afg. Buenos Aires 26.8. til Madeira.
s.s. Vitus Bering i Rutefart mellem San Francisco, Los 

Angeles <£ Puerto Amuelles.
W

m.s. Westralia, Barfoed, afg. Capetown 19.8.
s.s. Willi. Colding pass. Skagen 17.8. vestg.
s.s. Wm. Th. Malling. Jensen, ank. London 27.8.

Y
s.s. Yrsa ank. Hamburg 28.8.

0
s.s. Ørneborg ank. Kbhvn. 24.3.
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Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, etaar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

I. Østersøen.

2523. (T). Danmark. Bornholm. Rønne. Taagesignal midlertidig ude af Virk
somhed.

Taagesignalet ved Ronne Havn Vinkelfyr paa W.-Enden af Bølgebryderen paa 
Sondre-Rev paa 55° 05' 42" N. 14° 41' 27" E. er, paa Grund af Ombygning, ude af Virk
somhed fra den 29. August d. A. og i c. 1 Maaned.

2524. (T). Sverige S.-Kyst. Ålius. Klokketønde midlertidig inddraget.
(U. f. s. Nr. 34/2457. Stookholm 1938.)

Klokketønden Åhus paa c. 55° 55' N. 14° 24' E. er midlertidig inddraget for Efter
syn og vil antagelig blive genudlagt paa Station den 6. September d. A.

2525. (T). Sverige. Olandsrev Fyrskib midlertidig ombyttet.
(U. f. ø. Nr. 34/2450. Stookholm 1938.)

Fyrskibet Olandsrev paa c. 56° 07' N. 16° 34' E. er midlertidig ombyttet med 
et Reservefyrskib, der paa begge Sider af Skroget er mærket „Reserv“. Fyrkarakter, 
Lufttaagesignalering samt Radiotelegraf er uforandret, men Reservefyrskibet er ikke 
forsynet med Radiofyr.

(E. f. S. Nr. 31/2270 1938.)

2526. (T). Sverige E.-Kvst. Fyrhelysning slukkes midlertidigt.
(U. f. s. Nr. 28/2093. Stookholm 1938.)

Natten mellem den 8. og 9. September d. A. slukkes Størstedelen af de ydre Fyr, 
Fyrskibe og Lystønder paa E.-Kysten af Sverige mellem Breddeparallellerne 59° 55' N. 
og 58° 30' N. Ankerlanternerne paa Fyrskibene forbliver tændt, ligesom Fyrlanternerne 
paa Lysbøjerne vil være synlige i ganske kort Afstand.

2527. Sverige. Bottniske Bugt. Grundkallen Fyrskib genudlagt.
(U. f. s. Nr. 34/2399. Stookholm 1938.)

Fyrskibet Grundkallen paa c. 60° 33' N. 18° 58' E. er atter udlagt paa Station. 
(E. f. S. Nr. 30/2219 1938.)



Nr. 35, 398

2528. (T). Sverige. Bottniske Bugt. Finngrundet Fyrskib midlertidig ombyttet. 
(U. f. s. Nr. 34/2455. Stockholm 1938.)

Fyrskibet Finngrundet paa c. 61° 04' N. 18° 40' E. er midlertidig ombyttet med 
et Reservefyrskib, der paa begge Sider af Skroget er mærket „Reserv“. Reservefyrskibet 
er ikke forsynet med elektrisk Luftmembransender og Undervandsmembransender samt 
Radiofyr, men iøvrigt cr Fyr- og Taagesignalkarakter uforandret.

(E. f. S. Nr. 32/2319 1938.)

2529. Sverige. Bottniske Bugt. Rone Flase Fyr forandret.
(U. f. s. Nr. 34/2398. Stockholm 193S.)

Rone Flase Fyr paa c. 63° 04' N. 18° 39' E. er forandret saaledes, at Fyret nu 
lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 205° til 214°. 7. Rødt i Pejl, fra 247° til 263°.
2. Hvidti — - 214° - 216°. 8. Hvidt, uforst. i Pejl, fra 263° til 332°
3. Rødt i — - 216° - 228°. 9. Grønt, uforst. i Pejl, fra 332° til 5°.
4. Rødt, uforst. i Pejl, fra 228° til 238°. 10. Grønt i Pejl, fra 5° til 15%°.
5. Grønt i Pejl, fra 238° til 242°. 11. Hvidt i — - 15%° til 22°.
6. Hvidt i — - 242° - 247°. 12. Rødt - — - 22° - 35°.

(E. f. S. Nr. 33/2395 1938.)

2530; Sverige. Bottniske Bugt. Skag. Ulvo. Oplysning om Lodsstationer.
(U. f. 8- Nr. 30/2174. Stookholm 1938.)

1. Skag Lodsstation benævnes fremtidig Ornskoldsvik Lodsstation.
Lodsudkigsstationer findes ved Ornskoldsvik (63° 17',30 N. 18° 43',50 E.) og 

ved Harskarel ved Skagshamn (63° 12',30 N. 19° 03',70 E.).
Fra Søen kommende Skibe modtages udenfor d.e yderste Grunde ved Skagsudde. — 

Lodsning fra Havnene bestilles paa Lodskontoret i Ornskoldsvik.
2. Ulvo Lodsudkigsstation findes ved Ulvohamn (63° 01',30 N. 18° 38',70 E.). 
Fra Søen kommende Skibe modtages uden for Ulvosundet eller sodra Ulvon,

indenskærsgaaende Skibe i Løbet. Under haardt Vejr møder Lodsbaaden indenfor sodra 
Ulvoni Lodsning fra Havnene bestilles paa Ulvo Lodsstation.

2531. Sverige. Bottniske Bugt. Jårnås Havn. Fyr forandret.
(U. f. s. Nr. 34/2397. Stookholm 1938.)

Jårnås kamn Ledefyr er forandret og er nu, som følger:
a. Jårnås hamn yttre, ovre. Rødt, fast Fyr. Flammens Højde: 11,5 m. Synsvidde: 

11 Sm. Fyrpæl med hvid Trekant med Spidsen nedad.
b. Jårnås hamn yttre, nedre, c. 63°26',4N. 19°40',aE. Rødt, fast Fyi. Flammens 

Højde: 5,s m. Synsvidde: 9 Sm. Fyrpæl med hvid Trekant med Spidsen opad.
Fyrene er synlige i Pejlinger paa c. 350° til c. 10°.
Iøvrigt uforandret.

2532. Finland. Bottniske Bugt. Kelmi Lys- og Klokketønde udlagt.
(U. f. s. Nr. 23/646. Helsingfors 1938.)

En sort- og hvidmalet Lys- og Klokketønde Kelmi, der viser hvidt Gruppe-Blink, 
To-Blink hver 4S-, Blink 0,3s-, Mørke 0,8s-, Blink 0,3s>, Mørke 2,GS-, er udlagt paa 65° 
03' 51" N. 24° 18' 35" E. Synsvidde: 8 Sm.

(E. f. S. Nr. 29/2128 1938.)

2533. Finland. Finske Bugt. Helsingfors Havneomraade. Lystonder udlagt.
(U. f. s. Nr. 23/654. Helsingfors 1938.)

1. En rød Lystønde, Muslikkamaa, der viser rødt Hurtigblink, er udlagt paa 
60° 10' 51" N. 24° 58' 59" E.

2. En rød Lystønde, Pihlajasaari, der viser rødt Hurtigblink, er udlagt paa 
60° 08' 30" N. 24° 55' 59" E.

(Kort Nr. 276.)

2534. Tyskland. Stolpe Banke S. Vraglystondes Plads.
(N. f. S. Nr. 34/3656. Berlin 1938.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 5/301 1938 meddeles, at den deri omtalte Vrag
lystønde ligger i 16 m Vand paa c. 54° 52',7 N. 16° 50',9 E., c. 1,9 Sm W. for den tidligere 
opgivne Plads. Mindste Dybde over Vraget af Damperen San Matteo er 8,a m.

(E. f. S. Nr. 5/301 1938. Kort Nr. 269.)
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2535. Tyskland. Kiel Inderhavn. Taagesignal oprettet.
(N. f. S. Nr. 34/3576. Berlin 1938.)

Paa det NW.-lige Hjørne af Flydedokken paa c. 54° 19',2 N. 10° 09' E. er oprettet 
et Taagesignal med elektrisk drevet Klokke, 8 Slag i 8S-, Pause 52 s-,

(Kort Nr. 279.)
(Se Tillæg.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

2536. Danmark. Sundet. Koge Bugt. Valløby N. Molle nedrevet. 
Valloby N. Mølle paa c. 55° 24', 9 N. 12° 14', 8 E. er nedrevet.

(Kort Nr. 291.)

2537. (T). Sverige. Sundet. Skanør Havn. Sømærker midlertidig inddraget.
(U. f. s. Nr. 34/2458. Stookholm 1938.)

Paa Grund af Tilsanding i Indsejlingsrenden er følgende Sømærker ved Indløbet 
inddraget indtil videre:

a. Sort Stage med Ballon paa 55° 25' (15") N. 12° 49' (38") E.
b. Stage med Kost paa 55° 25' (30") N. 12° 49' (41") E.
A n m. Dybden er for Tiden 1,8 m ved Middelvandstand.
(E. f. S. Nr. 17/1273 1938. Kort Nr. 249, 210, 291, 262, 278 og 280- Danske Lods, 

Side 294, Tillæg Nr. 3, Side 48.)

2538. Danmark. Smaalandsfarvandet. Karrebæksminde Vinkelfyr atter tændt. 
Karrebæksminde hvide, røde og grønne Vinkelfyr paa N.-ligc Molehoved paa c. 55°

10',6 N. 11° 38', 7 E. er atter tændt og i Orden.
(E. f. S. Nr. 34/2474 1938.)

2539. Danmark. Store-Bælt. Langelandsbælt. Langeland. Illebølle Mølle nedrevet. 
Illebolle Mølle paa 54° 52' 37" N. 10° 46' 17" E. er nedrevet.
(Kort Nr. 221, 298, og 299. Danske Lods, Side 333.)

2540. Danmark. Store-Bælt. Langelandsbælt. Lolland. Skorstene nedrevet.
1. Tjorneby Mejeriskorsten paa 54° 56' 56" N. 11° 09' 36" E. er nedrevet.
2. Nøjsomheds Mejeriskorsten paa 54° 55' 56" N. 11° 05' 36" E. er nedrevet. 
(Kort Nr. 221, 306, 298, 299 og 279. Danske Lods, Side 330.)

2541. (T). Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Svendborg—Rudkøbing—Marstal.
Klokketønder midlertidig inddraget.

Klokketønderne Middelgrund (c. 55° 01' N. 10° 41' E.), Stenodde, Rudkøbing Lob N., 
Rudkøbing S., Stryno S. og Hovvig er midlertidig inddraget for Eftersyn.

2542. Danmark. Lille-Bælt. Strib. Røjleskov. Kirke opført.
Paa 55° 32' 47" N. 9° 49' 27" E. er opført en Kirke, Røjleskov Kirke. 

(Kort Nr. 304, 318, 241, 278 og 280. Danske Lods, Side 343.)

2543. Danmark. Lille-Bælt. Baagø. Fiskerihavn.
Paa Øens S.-Side er paa c. 55° 17', 8 N. 9° 48',9 E., c. 350 m NE. for Øens S.-Pynt, 

fuldført en Havn. Havnebassinet begrænses af den tidligere Baagø Bro og en udenfor denne 
liggende Mole. Dybden i Havnen er 2,2fl a 2,50 m. Indsejlingen er 15m bred.

(Kort Nr. 318, 241 og 278. Dansko Lods, Side 359. Havnelods, Side 41, Tillæg 
Nr. 1, Side 5.)

(Se Tillæg.)

111. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

2544. (T). Danmark. Kattegat. Tisvildelcje. Skydeøvelscr. Advarsel.
Mellem Tisvilde Hegn og Liseleje vil der den 19.—21. September d. A., alle Dage 

fra Kl. 0900 til Kl. 1600, blive afholdt Skarpskydningsforsøg med Kanoner i Skyde- 
terrænet paa Melby Overdrev.
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I dette Tidsrum er Farvandet N. for Skydepladsen, fra Tangvejens Skæring med 
Kystrevlen, c. 2300 m NE. for Liseleje, til en Linie i NW.—SE., c. 400 m W. for Stænge
huset i den W.-lige Ende af Tisvilde Hegn, spærret for al Sejlads indtil en Afstand af 
6000 m fra Kysten.

Paa en Flagstang, der staar i Kystrevlen 3500 m NE. for Liséleje, er fra 1 Time 
før Skydningens Begyndelse, og saalænge denne varer, hejst et rødt Flag med hvid Spuns.

Tisvilde Hegn: c. 56° 03' N. 12° 03' E.

2545. Danmark. Isofjord. Hundested Havn. Havnearbejder fuldført.
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 20/1505 1938 meddeles, at den deri omtalte 

Ombygning af S.-lige Ydermoles Hoved nu er tilendebragt.
Det hvide og grønne, faste Fyr er opstillet paa det nye Molehoved og taget i Brug 

og Taagesirenen er atter i Virksomhed.
Radiofyret er flyttet lidt udefter.
55° 57' (55") N. 11° 50' (51") E.
(E. f. S. Nr. 20/1505 1938. Kort Nr. 267. Havnelods, Sido 98. Fyr-Fort. Nr. 594.)

2546. Danmark. Kattegat. Samsø. Møllebakke Mølle nedrevet.
Møllebakke Mølle paa 55° 49' 30" N. 10° 33' 36" E. er nedrevet. 
(Kort Nr. 252, 304, 227, 278 og 211. Danske Lods, Side 171 og 183.)

2547. Danmark. Kattegat. Frederikshavn—Hals. Lyngsaa Mølle nedrevet.
Lyngsaa Mølle paa 57° 14' 45" N. 10° 30' 52" E. er nedrevet.

(Kort Nr. 246 og 211. Danske Lods, Side 142, Tillæg Nr. 3, Side 22.)

2548. Danmark. Kattegat. Skagen—Frederikshavn. Rimmen Mølle nedrevet.
Rimmen Mølle paa 57° 29' 42" N. 10° 27' 48" E. er nedrevet. 

(Kort Nr. 246, 211 og 236.)

2549. (P). Sverige. Kattegat. Torrbeskår W. Dybde paa Grund.
(U. f. s. Nr. 34/2410. Stookholm 1938.)

Ifølge indløbet Meddelelse er Dybden paa den i Kortet angivne 11,7 m Grund 
paa 57° 44',G0 N. 11° 32',10 E., 1,63 Sm 280° fra Torrbeskår Stangbaake, kun c. 8 m. Grun
den vil blive nærmere eftersøgt.

(Kort Nr. 246, 211 og 236.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

2550. Grønland S.-Kyst. Nunarsuit W. Banke.
(Opmaalingsskibet »Heitndal«. 28. Maj 1938.)

En Banke med Dybder fra 90 til 200 m er fundet paa c. 60° 47' N. 49° 24' W.
Stedet vil blive nærmere undersøgt.

(Kort Nr- 148 og 147.)

2551. Rusland. Hvide Hav. Kandalakski Bugt. Afmærkning forandret.
(N. t. M. Nr. 1770. London 1938.)

Lys- og Klokketønden paa c. 66° 46' N. 33° 04' E., ved Vorobeva Rock, er om
byttet med en Lys- og Fløjtetønde med samme Fyrkarakter.

2552. Danmark. Jylland W.-Kyst. Juvre Dyb. Oplysning om Løb og Afmærkning.
1. Juvre Dyb mellem Kore Sand og Juvre Sand er undergaaet betydelige Foran

dringer, der har nødvendiggjort en Flytning af Sømærkerne, saaledes at disses Pladser 
svarer til Løbet.

Dybden paa Barren er c. 3 m, medens der inde i selve Dybet findes Dybder op til 
17 m.

Indsejlingsretningen er -for Tiden nærmest E.t.S.
2. Sømærkernes nuværende Pladser:

a. Juvre Dyb Anduvning, rød- og hvidstribet Stage med 1 opadvendt Kost 
over 1 Halmvisk, i 5,6 m Vand paa 55° 14' 22" N. 8° 21' 50" E.
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b. Knuderne, rød. Stage med 1 opadvendt Kost, i 4,0 m Vand paa 55° 14' 
56" N. 8° 23' 32" E., tæt NW. for Knuderne.

c. Knuderne S., hvid Stage med 1 nedadvendt Kost, i 3,s m Vand paa 55° 
14' 06" N. 8° 23' 34" E., ved N.-Siden af Løbet.

d. Rømø Flak N., rød Stage med 1 opadvendt Kost, i 10 m Vand paa 55° 
13' 53" N. 8° 24' 55" E., ved N.-Siden af Flakket.

e. Kore Sand SW., hvid Stage med 1 Halmvisk, i 4,0 m Vand paa 55° 13' 
07" N. 8° 26' 37" E., SW. for Kore Sand, ved N.-Siden af Løbet.

f. Kore Sand S., hvid Stage med 1 Halmvisk i 4,0 m Vand paa 55° 12' 45" N. 
8° 28' 46" E., S. for Kore Sand, ved N.-Siden af Løbet.

g. Rejsby Stjert, rød- og hvidstribet Stage med 1 opadvendt Kost over 1 
Halmvisk, i 4,0 m Vand paa 55° 13' 06" N. 8° 30' 38" E.

(Kort Nr. 245 og 255. Danske Lods, Side 97. Søm.-Fort. Side 14.)

2553. (T). Holland. Frioscho Zeegat. Engelsmanplaat. Fyr midlertidig slukket.
(B. a. Z. Nr. 195/2494. ’s-Gravenhage 1938.)

Det røde og hvide, faste Fyr paa c. 53° 27',= N. 6° 03',= E. er indtil videre slukket. 
(E. f. S. Nr. 34/2486 1938.)

2554. Holland. Zeegat van Torschelling. Stortemelk. Grund forsvundet.
(B. a. Z. Nr. 197/2516. ’s-Gravenhage 1938.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 32/2346 1938 meddeles, at den deri omtalte
3,8 m Grund paa c. 53° 19',- N. 5° 02', 7 E., er forsvundet. Mindste Dybde paa Stedet er 
4,7 m. Ledefyrlinien kan atter benyttes i sin fulde Udstrækning.

(E. f. S. Nr. 32/2346 1938.)

2555. (T). Skotland. Firth of Forth. Forsøg med Sprængstoffer. Forbudt Omraade.
(N. t. M. Nr. 1752. London 1938.)

Fra omkring den 6. September d. A. og i 2 Maaneder vil der indenfor et Omraade 
med Centrum 1 Sm 110° fra Oxcars Fyr og en Radius paa 0,7s Sm blive afholdt Forsøg 
med Sprængstoffer.

Som midlertidig Afmærkning udlægges en sort Lystønde, der viser rødt Gruppe- 
Blink, To-Blink hver 10 s-, 1,7 Sm 97° fra Oxcars Fyr og en rød Lystønde, der viser hvidt 
Gruppe-Blink, To-Blink hver 10s-, 1,48 Sm 138° fra Oxcars Fyr.

Ovennævnte Lystønder i Forbindelse med Lystønden 1 Sm 66° fra Oxcars Fyr, 
Inch Mickery og Mickery Stone markerer Kanten af Omraadet.

Passage gennem Omraadet er forbudt.
Paa de Dage, Sprængninger finder Sted, vil et Orlogsskib patrouillere i Nærhedén 

af Oxcars Bank, og Søfarende tilraades at have Opmærksomheden særlig henledt paa 
muligt viste Signaler.

Oxcars Fyr: c. 56° 01' N. 3° 17' W.

2556. (T). Skotland. Cromarty Firth. Oplysning om Vragfyr.
(N. t. M. Nr. 1769. London 1938.)

Vragfyret paa Vragbaaken paa c. 57° 41' N. 4° 05' W., c. 0,7 Sm SW. for Baake 
Nr. 2, er midlertidig erstattet med en klar Lanterne med en Synsvidde af 1 Sm.

(So Tillæg.)

V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland.

2557. (P). Frankrig. Morsalines. Fyr forandres.
(A. a. N. Nr. 34/2185. Paris 1938.)

Omkring den 12. September d. A. forandres Morsalines Fyr paa c. 49° 34',2 N. 
1° 19',3 W. til at vise hvidt, rødt og grønt Lys med Gruppe-Formørkelser, 4 Formørkelser 
hver 12s-, Lys 3S-, Mørke ls-, Lys ls-, Mørke ls-, Lys ls-, Mørke ls-, Lys 3s-, Mørke ls‘. 
Synsvidde: 15 Sm for hvidt, 12 Sm for rødt og 11 Sm for grønt Lys. Fyret skal lyse, som 
følger:

1. Hvidt i Pejl, fra 199° til 314°. 3. Rødt i Pejl, fra 319° til 340°.
2. Grønt i — - 314° - 319°.
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2558. Frankrig. Plateau des Minquiers. Baake opført.
(A. a. N. Nr. 34/2188. Paria 1938.)

Paa Roche Le Coq paa c. 48° 58' N. 2° 01' W. er opført en sortmalet Baake med 
hvid, cylindrisk Topbetegnelse.

2559. Frankrig. Lannion Bugt. Baake genopført.
(A. a. N. Nr. 33/2141. Paris 1938.)

Baaken Le Pestou paa c. 48° 45',, N. 3° 35',» W. er genopført.
(£. f. S. Nr. 4/249 1938.)

2560. Frankrig. Trébeurden. Baake genopført.
(A. a. N. Nr. 33/2140. Paris 1938.)

Baaken Les Trois Fréres paa c. 48° 46', 9 N. 3° 36',4 W. er genopført.
(E. f. S. Nr. 28/2079 1938.)

2561. Engelske Kanaløer. Guemsey. St. Peter Port Anduvning. Afmærkning
forandret.

(N. t. M. Nr. 1765. London 1938.)
Tønden paa c. 49° 26' N. 2° 29' W., c. 0,2 Sm S. for Les Tites d’Aval, er ombyttet 

med en sort Spidstønde med trekantformet Topbetegnelse.
(E. f. S. Nr. 14/976 1936.)

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

2562. Frankrig. Gironde Munding. Cordouan Fyr forandret.
(A. a. N. Nr. 33/2139. Paris 1938.)

Cordouan Fyr paa c. 45° 35',2 N. 1° 10',4 W. er forandret til at vise hvidt og rødt 
Lys med Gruppe-Formørkelser, Tre-Formørkelser hver 12s-, Lys 3,6S-, Mørke 1,2 s-, Lys 
1,2®*, Mørke 1,2S-, Lys 3,os-, Mørke 1,2S-.

2563. Frankrig. Gironde Munding. Måle d’escale du Verdon Fyr. Taagesignal
oprettet.

(A. a. N. Nr. 33/2147. Paris 1938.)
Ved Mole d’escale du Verdon Fyr paa c. 45° 32',9 N. 1° 02',4 W. er oprettet et 

Taagesignal med Nautofon, 4 Stød hver 30s-, Stød 2S-, Pause 2S-, Stød 2S-, Pause 2S", 
Stød 2S-, Pause 9S-, Stød 2S-, Pause 9S-. Tonehøjde: 290 c/s.

2564. Afrika W.-Kyst. Fransk Kongo. Gabon Floden Munding. Afmærkning
forandret.

(A. a. N. Nr. 33/2155. Paris 1938.)
Tønden Tkemis paa c. 0° 25', 8 N. 9° 13', 9 E. er ombyttet med en Lystønde, der 

viser hvidt Gruppe-Blink, To-Blink hver 10s".

2565. Newfoundland. Bolle Isle Stræde. Fairway Bank. Dybde aftaget.
(N. t. M. Nr. 1789. London 1938.)

Dybden paa c. 51° 44' N. 55° 41' W., 9,9 Sm 47%° fra Cape Norman Fyr, rapport- 
teres at være aftaget til 16,6 m.

2566. Forenede Stater i Nord-Amerika. Connecticut. New London Harbour. Taage
signal forandret.

(i\. t. M. Nr. 1778. London 1938).
Taagesignalet ved Soutk West Ledge Fyr paa c. 41° 18' N. 72° 05' W. afgives 

nu med Nautofon, Et-Stød hver 20s".
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VII. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

2567. Vestindien. Sombrero Island. Oplysning om Beliggenhed.
(N. t. M. Nr. 1764. London 1938.)

Sombrero Island ligger paa c. 18° 35' N. 63° 26' W., c. 2,s Sm E. for den tidligere 
opgivne Plads.

2568. (P). Brasilien. Port of Bahia. Grund.
(N. t. M. Nr. 1788. London 1938.)

Et Skib rapporterer at have taget Grunden paa 3,7 m Vand paa c. 12° 58' S. 38° 
31' W., 0,62 Sin 50° fra Fort S. Marcello do Mar.

2569. Brasilien. Itajahy Harbour Indlob. Grund. Afmærkning forandret.
(N. t. M. Nr. 1787. London 1938.)

1. En Grund med 3^ m Vand er fundet 0,14 Sm 259° fra det røde Blinkfyr paa den 
N.-lige Bølgebryder, som er beliggende paa c. 26° 55' S. 48° 38' W.

2. Tønden, der afmærkede Pedra de S. Theresa, c. 0,8 Sm 130° fra det i (1) nævnte 
Fyr, er ombyttet med en rød- og sortmalet Lystønde, som viser rødt Gruppe-Blink, To- 
Blink hver 10s-.

2570. Brasilien. Santa Catharina Stræde. Naufragados Point. Oplysning om Fyr.
(N. t. M. Nr. 1786. London 1938.)

Naufragados Point Fyr paa c. 27° 50' S. 48° 34' W. er synligt i Pejlinger fra 282° 
til 172°.

2571. Falkland Islands. Port William. Baaker opfort.
(N. t. M. Nr. 1762. London 1938.)

Nedennævnte Baaker er opført i de vedføjede Afstande og Retninger fra 25,n m 
Triangulationsmærket N. for Arrow Point beliggende paa 51° 39' 30" S. 57° 47' 30" W.:

1. En sort og hvid, vandret stribet Trekantbaake paa Doctor Point l,20 Sm 250°.
2. En sort og rød, vandret stribet Trekantbaake i Nærheden af Yorlce Point 

l,02 Sm 171°.

2572. Peru. Talara Bugt. Talara Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 1785. London 1938.)

Talara Hovedfyr paa c. 4° 35' S. 81° 17' W., c. 0,3 Sm S. for Punta Talara, er 
forandret fra at vise hvidt Lys med En-Formørkeiser til at vise hvidt Et-Blink hver lm-.

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

2573. (T). Sardinien. Tyrenske Hav. Punta Sardegna ENE. Tønder midlertidig
udlagt.

(A. a. N. Nr. 32/11. Genua 1938.)
En cylindrisk Tønde er midlertidig udlagt 450 m 68° og en anden 600 m 64° fra 

Punta Sardegna Fyr, der er beliggende paa c. 41° 12' N. 9° 22' E.

2574. Malta. Dellimara Point. Luftbombardements Øvelser.
(N. t. M. Nr. 1107 og 1748. London 1938.)

Naar Øvelser med Kastning af Luftbomber finder Sted om Natten vises 3 røde
Lanterner — vandret for hinanden — fra hvert af nedennævnte Forter:

Fort Dellimara. 35° 49' (20") N. 14° 33' (30") E.
Fort St. Leonardo. 35° 52' (30") N. 14° 33' (30") E.
Fort St. Lucian. 35° 50' (00") N. 14° 32' (301') E.
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2575. Italien E.-Kyst. Castel di Mezzo. Oplysning om Fyr.
(A. a. N. Nr. 33/11. Genua 1938.)

Castel di Mezzo Fyr paa c. 43° 58' N. 12° 48' E. viser hvidt Gruppe-Blink, To- 
Blink hver 10 s-, Blink 0,5s>, Mørke 2S-, Blink 0,6s-, Mørke 7S-.

2576. Jugoslavien. Isola Curzola. Capo Speo Anduvning. Vrag.
(A. a. N. Nr. 32/12. Genua 1938.)

Et Vrag, der er farligt for Sejladsen, ligger sunket paa c. 42° 55' N. 17° 10' E.,
c. 1 Sm 207° fra Porto Lombarda Fyr.

2577. Ægæiske Hav. Isola Stampalia. Capo Fluta N. Grund findes ikke.
(A. a. N. Nr. 32/2. Genua 1938.)

lim Grunden paa c. 36° 39' N. 26° 23' E., umiddelbart N. for Capo Fluta, eksi
sterer ikke.

2578. (T). Cypern SE. Undervandshindringcr udlægges.
(N. t.. M. Nr. 1773. London 1938.)
E. f. S. Nr. 30/2254 1938 annulleres og erstattes med:

I September d. A. vil der være udlagt Undervandshindringcr inden for en Cirkel 
med Radius 3 Sm og Centrum paa c. 34° 48' N. 34° 06' E.

Søfarende anmodes om at undgaa nævnte Omraade. 
(E. f. S. Nr. 33/2454 1938.)

2579. Tunis. Ilas Enghela Fyr forandret.
(A. a. N. Nr. 34/2186. Paris 1938.)

Ras Enghela Fyr paa c. 37° 20', B N. 9° 44',3 E. er forandret til at vise hvidt og rødt 
Et-Blink. hver 2,5S-, Blink 0,5s-, Mørke 2S>.

IX. Røde Hav og den N.-lige Del af det Indiske Ocean.

2580. Persiske Bugt. Bushiro. Oplysning om Fyr.
(A. a. N. Nr. B. F. 2. Khorrain-Shalir 1938).

Flammens Højde i Bushire Fyr paa c. 28° 57' N. 50° 49' E. er 28 m. Synsvidde: 
16 Sm.

(E. f. S. Nr. 37/2942 1937.)

2581. Persiske Bugt. Bahrain Anduvning. Bahrain Fyrskib genudlagt.
(N. t. M. Nr. 1774. London 1938.)

Fyrskibet Bahrain paa c. 26° 33' N. 50° 58' E. er atter udlagt paa Station. 
(E. f. S. Nr. 32/2377 1938.)

2582. Persiske Bugt. Jezirat Qais. Oplysning om Fyr.
(A. a. N. Nr. F. K. 2. Kliorram-Shahr 1938.)

Flammens Højde i Jezirat Qais Fyr paa 26° 30' 50" N. 53° 58' 28" E. er 27 m 
Synsvidde: 16 Sm.

(E. f. S. Nr. 5/317 1938.)

X. Asiens E.-Kyst med Japan. Australien og Stillehavet.

2583. Sibirien. Peter Den Stores Bugt Klikova Island SE. Lys- og Flojtetonde 
udlagt.

(N. t. M. Nr. 1760. London 1933.)
En Lys- og Fløjtetønde, der viser rødt Et-Blink hver 5S-, er udlagt paa c. 42° 

56' N. 131° 48' E., 0,25 Sm 125° fra SE.-Pynten af Klikova Island.
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2584. Sibirien. Peter Den Stores Bugt. Lavrova Island. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 1760. London 1938.)

Paa S.-Pynten af Lavrova Island er paa c. 42° 58' N. 131° 48' E., 1,53 Sm 88° 
fra N.-Spidsen af Cape Prokhodnoi, tændt et Fyr, der viser hvidt Et-Blink hver 5 Flam
mens Højde: 55 m. Rød Tremmeværksbaake. Fyret er ubevogtet.

2585. W.-Australien. Fremantle Anduvning. |Lys- og Klokketønde flyttet. Grund.
(N. t. M. Nr. 1690. London 1933.)

1. Lys- og Klokketønden er flyttet 0,s Sm i Retningen 69° og ligger nu 5 Sm 
341° fra det røde, faste Fyr paa Hovedet af Fremantle N.-Mole, der er beliggende paa
c. 32° 03' S. 115° 43' E.

2. En Grund med 10,2 m Vand rapporteres at ligge 4,8 Sm 335° fra det i (1) 
nævnte Fyr.

2586. Australien. Queensland. Port Curtis Anduvning. Afmærkning forandret.
(N. t. M. Nr. 1761. London 1938.)

1. En sort Lystønde, der viser hvidt Et-Blink hver 6S-, er udlagt paa 23° 55' 
49" S. 151° 31' 32" E.

2. Den sorte Tønde c. 0,B Sm 219° fra (1) er permanent inddraget.

2587. Australien. New South Wales. Newcastle Harbour. Afmærkning forandret.
(N. t. M. Nr. 1782. London 1938.)

1. En sort Lystønde, der viser grønt Et-Blink hver ls-, er udlagt 0,35 Sm 356° 
fra Kran Nr. 10 paa Dyke Wharf, som er beliggende paa c. 32° 55' S. 151° 46' E.

2. Lystønden, der var udlagt c. 0,3 Sm 134° fra den i (1) nævnte Kran, er perma
nent inddraget.

2588. Australien. Victoria. Hobson’s Bay. Fyr forandret. Taagesignal oprettet.
(N. t. M. Nr. 1783. London 1938.)

1. Fawkner Fyr paa c. 37° 55' S. 144° 56' E. c. 2 Sm 162° fra Point Gellibrand 
Fyr, er forandret fra at vise hvidt Et-Blink til at vise hvidt Gruppe-Blink, To-Blink hver 7 s-.

2. Ved det i (1) nævnte Fyr er oprettet et Taagesignal med Klokke, To-Slag 
hver 30 s-.

2589. Tasmanien N.-Kyst. Tamar Floden. Garrow Rock. Uddybning.
(N. t. M. Nr. 1691. London 1938.)

En Uddybning har fundet Sted over Garrow Rock paa c. 41° 07' S. 146° 50' E., 
saaledes at Dybden der nu er 7,B m.

2590. Stillehavet. Gilbert Islands. Makin. Grund.
(N. t. M. Nr. 1750. London 1938.)

1. En Grund med 4,B m Vand er fundet paa c. 3° 04' N. 172° 45' E., 0,43 Sm 
87° fra Ramanaba Baake.

2. Ankeret, der i Kortet er vist ud for Government Wharf. c. 2,0 Sm 110° fra (1), 
skal udtages.

XI. Bekendtgørelser m. m.

Kort, Farvandsbeskrivelser m. m.
N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; j*: annuleret; T: Tillæg. 

Korts eller ti i j
Bogs Nr. EnglafluL:

R 109 England. — Entrance to River Humber.
R 1080 Tasmania. — River Tamar.
N Admiralty Tide Tables, Part I, 1939.

Tyskland:
R D. 26 Wismar Buclit.
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Tillæg.
1. Østersøen.

2591. (P). Tyskland. Kieler Bugt. Boknis NE. Undervandshindring.
(Meddelelse fra det kgl. danske Konsulat i Flensborg. 26. August 1938.)

Et Fartøj rapporterer at have rørt en Undervandshindring paa c. 54° 35',u N.
10° 05',a E., c. 3 Sm NE. for Boknis. Stedet vil blive nærmere undersøgt.

11. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Sya for 
Fyn og Liile-Bælt.

2592. (T). Danmark. Smaalandsfarvandet. Indløbet til Vordingborg. Sømærker
forsvundet.

Nedennævnte Sømærker cr forsvundet, men vil snarest blive genudlagt:
a. Snekkeo S., rød Stage med 2 opadvendte Koste.
b. Snekkeo, rød Stage med 1 opadvendt Kost.
c. 2,a m Pullen, hvid Stage med Halmvisk.
Vordingborg Havn: c. 55° 00' N. 11° 55' E.

2593. (T). Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Klørdyb. Oplysning om Dybde.
Ved Opmaalingcn den 30. August d. A. af Klordyb fandtes Dybden i Baake- 

linien at være uforandret 2,9 m.
c. 54° 50',6 N. 10° 33',x E.

(E. f. S. Nr. 31/2315 1938.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

2594. Norge. Vega W.-Side. Brynjufskjær Fyr atter •tændt.
(B. f. F. Nr. 19. Oslo 1938.)

Brynjufskjær Fyr paa c. 65° 39',T N. 11° 33',5 E. er atter tændt og i Orden. 
Flammens Højde er nu 8,g m.

(E. f. S. Nr. 12/852 1938.)

4/S J. H. SCHULTZ TRY) 
KØBENHAVN
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430 DANSK SØFARTS TIDENDE

TELEGR.-ADR.: FLYDEDOKKEN TELEFON 269 & 1569, STATSTELEFON 21

A/s SVENDBORG SKIBSVÆRFT 
Nybygning og Reparationer. 2 Flydedokke.
Nr. 1. Flydedok for Skibe indtil 3500 Tons Ladeevne.
>2. » » » • 1000 » >

+ DANSKE HAVNE +
ESBJERG

Dybder ved daglig Højvande: I det 200 m brede uddybede 
Løb over Graadybsbarren or der i fuld Bredde 7,5 m 
og i Fyrlinien 8,0 m, i Dokhavnen 0,0 m og paa Sluse* 
tærskelen 5,6 m, i østre Forhavn 7,0 m, i sondre Forhavn 
7,0 m, i Trafikhavnen 7,6—8,8 m, i Fiskerihavnen 5,7 m. 
Flodskiftet er ca. 1,3 m. Farvandet fra Barren til Hav
nen er afmærket med talrige Bojer, Lys- og Fløjtetonder 
og flere Fyrlinier. — Havneafgifter (pr. Reg.-Ton): Inden
bys 20 Øre, Udenbys 25 Øre. — Ingen Lodslvang. Lods
penge efter Dybtgaaende og Drægtighed. Der er Sommer- 
og Vintertakst. Lodsstationen, en Lodskutter, ligger som 
Regel udenfor eller indenfor Barren. — Bugsering ved 
D.F.D.S.s og Svitzer’s Bugserbaade. Takst: 6 Øre pr. Net. 
Reg. Ton, dog mindst 100 Kr. og højest 300 Kr. Moderation 
for Tankbaade med Last. — Ballast- og Vandafgifter: Bal
lastafgift 4 Øre pr. Ton af Fartojets fulde Nettodrægtig- 
hed. Ballast 5 Kr. pr. Ton, Vand til Skibs- og Maskinbrug 
150 Øre pr. m*. — Losning og Lastning: Losning og Last
ning besørges af herværende Firmaer til faste Priser. Ved 
Havnen 10 faste Kraner med Indtil 15 Tons Lofteevne, 
Jernbanespor ved alle Kajer. Moderne Fiskerihavn med 
overdækkede Ladeperroner og cn stor Auktionshal lig
gende Uge ved Kajen. Specielle Bassiner for Hyttefade. 
Skibsreparationsværfter og Ophalingsbeddlnger for Far
tøjer paa indtil 500 Tons D.W. I Byen flere Maskinværk

steder. Frilager ved Toldboden.

København------------ —
Vanddybder: Indløbet til Havnen en Dybde af 10 m, i Fri
havnen en Dybde af 7,5—9,6 m. Ved Langeliniekajen 8,1 m. 
Til Larsens Plads 8,1 m, tit Islands Brygge Nordfra gen
nem Broerne 7,5 m, ved Kalvebod Brygges Bolværker 6,9 
m, i Gasværkshavnen 6,2 m. Ved Enghave Brygge 6,3 m, 
ved Teglholmen 7 m og i Teglværkshavncn fra 5—7 ni. 
Ved de private Bolværker paa Krlstlanshavnssiden 5,6— 
7,5 m. Nord for Frihavnen lindes et 10 m dybt Bassin.
Afgift af Fartejer m. m.: 15 Øre pr. Ton af Netto-Rcglster- 
tonnagen + 10 Øro pr. Ton af Gods, der losses eller lades ved 
Havnevæsenets Bolværker (Sejlfartojer med eller uden Mo
tor under 100 Tons Netto betaler kun Halvdelen af oven
nævnto Afgifter) og 5 Øro pr. Ton at Gods, der losses el
ler lades ved Havnevæsenets Bojer, Pæle eller ved andet 
Skibs Yderside. Afgiften af Gods betales ikke ved Indtag
ning til Skibets eget Forbrug af Kul, Olie, Proviant og 
Skibsfornødenheder o. s. v. Ind- og Udtagning af Ballast. 
Modereret Fartejsafgifl: for Rutefartojer og reparerende 
Fartøjer m. m. , , ,
Frilaget for alle Afgifter: er Fartojer, som alene anløber 
Havnen for at indtage Kul, Indfyrings- eller Motorolie til 
Skibets eget Brug, Proviant, Ballast eller andre Skibsfor
nodenbeder, for Dykkerundersogelse, for Reparation uden 
frommed Hjælp, for Lempning af Ladning, for at skifte 
Mandskab, landsætte syge og dodo, for Ordre, for at rette 
Kompasser eller Bom Vinddrivere samt Fartøjer, der ude
lukkende paa Grund af Havari anlobcr Havnen og her 
foretager en Reparation, der er nodvendlg for at fortsætte 
on allerede paabegyndt Rejse.
Ingen Lodetvang. Lodspenge betales efter Skibets Brutto- 
Tonnage, Dybgaaende og den Distance, der lodses og er 
meget moderate. Der er Sommer- og Vintertakst.
BugBørlng: af Dampskibe ind og ud. af Havnen fra 25 til 
140 Kr., Bugsering af Sejlskibe betales pr. 100 Reg. Tons 
og efter den Distance, der bugscrcs.
Ballast, leveret fra Baad med Dampkran pr. Ton 3 Kr. 
Vand leveres fra Kai og Baad for henholdsvis 1,40 Kr. og 
2.25—2,75 Kr. pr. Ton.
Losning og Ladning. I Frlhavnon besørges Losning og 
Ladning efter faste, af Ministeriet approberede Takster. I 
Toldhavnen efter nærmere Overenskomst med vedkom
mende Stevedor-Firma (paa Toldboden ved Toldvæsenet). 
Toldhavnon. Tordokke for Skibe op til ca. 150 m Længde. 
Flydedokke op til 170 m Længde med Bæreevne 13,600 
Tons, Ophalingsbeddlnger, store Maskinværksteder og Jern
skibsbyggerier, store Pakhuse til Oplægning af Varer, 
Korn-Élcvatorer og pneumatiske Kornlosseapparater, 2 
flydende Kraner til Loft nf 40 Tons (1 privnt), 1 do. til Loft 
af 75 Tons (Orlogsværftei), 6 fnsle Krnner til Loft indtil 
25 Tons Bamt 2 private, fasto Krnner (Burmeister & Wain) 
lil Loft indtil 100 Tons.
Frihavnen. 7 Dampkrnner til Løft Indtil 8 Tons, 2 faste 
Kraner til Loft af 5 Tons og 42 bevægelige, elektriske 
Kraner til Loft af indtil 3 Tons. Moderne Kornlosseappa- 
rater og moderne Fryserum. Vandforsyning ved Bolværk. 
Jernbane langs Kajerne.

-------------------------—FAABORG
Indsojlingsløbet 0,3 m. I Yderhavnen 0,8 m, 1 Inderhavnen
5 m. Havneafgift: Fartøjer, der drives med Maskinkraft, 
over 100 R.T. Brutto 30 Øre for Indg., 80 Øre Udg. Under 
100 R.T. Brutto 24 Øre for Indg,, 24 Øre for Udg. Alle an
dre Fartøjer 18 Øre for Indg., 18 Øre for Udg. Ingen Lods
tvang. Vand: Dampskibe u. 300 R.T. 12 Kr., over 800 — 20 
Kr. Sejlskibe 20—50 T. 2 Kr., 50—100 T. 4 Kr., over 100 T.
6 Kr. Mindre Partier efter Accord. Ballastp. 4 Øre. Jern
banespor hele Havnen rundt. Fast Kran til 0 Tons i Inder
havnen. Kulkran i Yderhavnen. Motor- og Maskinfabrik. 
Træsklbsbyggerl. Rullebedding, dr. ved Elektricitet, for

Skibe indtil 400 R.T.

---------------FREDERIKSHAVN
Dybden 1 Indlobet og i den største Del af Forbavnen og af 
den ostro Inderhavn er 8,0 m;' i den vestre Inderhavn ind
til 6,4 m. Havnepenge pr. N.R.T. for udenbys Fartøjer: 
Indg. 25 Øro, Udg^ 25 Øre. Reducerede Afgifter for Sejlfar
tøjer, reparerende Fartøjer og større Partsladningsfartøjer. 
Kul- og Oliefyldere fri. Naar Lods benyttes, betales efter 
Danmarks Lodstakster af 1903 midlertidig fordoblet, Kul- 
fyldero dog ca. % mindre. Bugsering efter Aftale. Ballast
afgift til Havnen 4 Øre pr. N^R.T. Vand 80 fl 100 Øre pr. 
m*. Losning og Ladning foretages af Private efter faste 
Takster. Kran løftende 10 Tons. Moderne Skibsværft: 2 
Tordokker Indtil 65,7 Meters Længde, 2 Flydeokker med 
indtil 3900 Toob Bæreevne. Kran loftende 25 Tons. Flere 

Træskibsværfter og Maskinværksteder forefindes.

----------------------- HELSINGØR
Dybden 1 Indlobet og største Del af Sdr. Havn 8 m; i den 
øvrige Havn fra 6,3 til 7,8 m. Havnepenge for udenbys Far
tøjer cr saavel for Indg. 6om for Udg. 25 Øre, 18 Øre og 
15 Øre pr. N.R.T. henholdsvis for maskindrevne Fartøjer 
over 100 B.R.T., for maskindrevne Fartøjer indtil 100 B.R. 
T. og for alle andre Fartøjer. Reducerede Takster for rc- 
parorendo Skibo; Kul- og Oliefyldere samt provianterende 
Skibe cr fri. Lodser ved Havnen og i Fyrskibet »Lappe
grund«. Faste Takster. Bugsering efter Aftale. Ballastpen- 
ge 4 Øro pr. N.R.T. Ballast ca. 6 Kr. pr. m*. Vand: I 
Havnen 1,60 å 1,76 Kr.; paa Reden 4,00 pr. m*. Losning og 
Lastning til faste Takster. 2 af Svitzers Bjergningsdampere 
er stationeret i Havnen. 2 faste Kraner med indtil 10 T. 
Løfteevno samt 3 private elektriske Kulkraner. Jernbane
spor ved alle Kajer. Havnepakhus. Moderne Skibsværft: 
Ophalingsbedding indtil 2000 T. Vægt. 2 Tørdokker indtil 

115 m Længde; Kraner til 80 T. Løfteevne.

---------------------------- NYBORG
Rende 7,5 m. Ca. 1000 lob. m Bolværk til større Skibe (5,5— 
7,5 m Vand). Bolværk indtil 2,75 m o. Vandet. Indsejlingen 
gunstig. Farvandene stærkt belyste. Reden rummelig, tryg 
og rolig, god Ankerbund. Havneafgifter pr. Reg.-Ton: Sejlsk. 
24 Øre, Sejlsk. med Hjælpeskrue 32 Øre. Damp- og Motor
skibe 40 Øre, for her hjemmehørende Fartøjer betales det 
halvo. Vareafgift: Moderat. Bugserdamp. ufornød. Ingen 
Lodsafg.., naar Lods ikke benyttes; Iøvrigt moder. Afg. 
Ballastafg.: 4 0. pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2,00 pr. Ton. 
Losn. og Lasln. besørges hovedsagelig af et Speditørflrma 
ved Hjælp af en organiseret Arbejdekolonne. Jernbanespor 
hele Havnen rundt, Kølbalingsplads, Ophalingsbedding for 

mindre Fartøjer.

--------------------- RUDKJØBING
Indsejlingsløbet Nord fra Havnen 5 m. Syd fra 3,5 m. Ved 
Bolværk 4,5 m. Havneafg.: Fartøjer forsynet med Maskin
kraft, over 100 B.R.T. 15 Øre for Indenbys, 30 Øre for 
Udenbys. Under 100 B.R.T. 12 Øre for Indenbys. 24 Øre for 
Udenbys. Alle andre Fartojer 10 Øre for Indenbys. 20 Øre 
for Udenbys. Ingen Lodstvang uden ved Bugsering (so 
Lodsi.). Bugsering faste billige Takster. BallastafgHt 4 0. 
pr. R.-T. Ballastpris f. T. 2,50 pr. T. Vand lil Skibsbrug 
3 Øre pr. R.-T., til Maskinbrug 2 Kr. pr. T. Vand + 1 Kr. 
hver Gang Slanger benyttes. Losnings- og Lastningsom
kostn. efter moderate Takster. Dobb. Jernbanespor ved 
Havnen. Træskibsbyggeri af smaa og store Skibe, god 
Havne- og Skibssmcdie. Ophalerbcdding lil Skibe indtil 

275 B.T. Motor- og Maskinfabrik 1 Byen.
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FRA UGE TIL UGE
ERKLÆRING

Paa given Foranledning gør vi opmærksom paa, 
at vort Blad »Dansk Søfartstidende« intetsomhelst 
har at gøre med Organet »Danmarks Handels- og Sø- 

fartstidende«, der i nogen Tid har haft samme Adresse 
som vi. »Dansk Søfartstidende« er Organ for dansk 
Skibsfart og følger som saadant en strengt neutral 
Politik.

MERINDKOMSTSKATTEN

Finansminister Btihl har for en Gangs Skyld udtalt 
sig om Skattelempelser. Det er imidlertid paa et 
Omraade, hvor det kun kan komme meget faa Men

nesker til Gode, nemlig de enkelte, der vinder den 
store Gevinst i Lotteriet. Finansministeren synes, at 
man maaske nok er gaaet lidt for vidt med Hensyn 
til Beskatning af disse faa heldige og stiller en For
andring i Udsigt. Det kan selvfølgelig være meget 
behageligt for Manden, der vinder den store Gevinst, 
men man synes unægtelig, at der var andre Steder, 
hvor en Skattelettelse var mere paa sin Plads, hele 
Erhverv, der bliver tynget lil Jorden af Skattebyrder.

Det er nemlig en uhyggelig Kendsgerning, at Mer- 
indkomstskatten vil komme lil al ramme Skibsfarten 
føleligere nu end nogensinde. Det er næppe gaaet 
op for den store Offentlighed, al der i Dag er Redere, 
der, naar de skal betale denne Skat, maa optage 
Laan for at indfri deres Forpligtelser overfor Stat og 
Kommune. Merindkomstskalten udmarver Skibsfar
ten, det er Sandheden i en Nøddeskal.

Vi har før nævnt Rederiet J. Lauritzens Beregnin
ger om, hvor meget dette ene Rederi kunde have byg
get, hvis ikke denne famøse Merindkomstskat havde 
hindret det og vi har omtalt, hvordan dansk Skibsfart 
i sin Helhed uvægerligt distanceres gennem denne me
ningsløse Politik.

Der er vel næppe længere mange, udover enkelte 
Politikere, der skal have en virkningsfuld Baggrund 
for deres Udtalelser — der tror paa, at det er gode 
Tider for Skibsfarten. Oplægningernes Tal er saadan, 
at enhver, der har Øjne i Hovedet maa kunne se, at 
der er noget galt fat. Og i et saadant Øjeblik, hvor 
Indtægterne svigter for Rederierne kommer Staten 
med denne Ekstraregning. I Stedet for nu at have 
givet Rederierne Mulighed for Gennemførelse af en 
højst nødvendig Fornyelse af deres Flaade og lil Af
skrivninger paa de gamle Skibe, kommer Staten og 
kræver disse Penge til ganske uproduklive Formaal. 
Skibsfarten maa kort og godt svare: Vi har ikke 
Raad til, vi kan ikke betale denne Merindkomstskat. 
Skal vi tvinges til det, skal vi tvinges lil at laane hos 
andre for at Staten kan faa disse Penge, som den har 
skaffet sig Ret lil ud fra Betragtninger som er i Bund 
og Grund fejlagtige, — ja saa vil Svaret i mangfol
dige Tilfælde blive det: Godt, saa maa vi lægge op, 
saa driver man os ud i Arbejdsløshed. For ingen kan 
jo forlange, at der for del første skal sejles med 
direkte Tab og dernæst, at man bliver ved i denne 
Skure samtidig med at Staten tapper Selskaberne for 
de Penge, der maatte være tilbage fra den kortvarige 
gode Tid. Hvis Staten, hvis Myndighederne virkelig 
for Alvor var klar over, til hvor store Géne denne 
uretfærdige Merindkomstskat er bl. a. for Skibsfarten, 
vilde man skynde sig med hurtigst muligt at faa ind
ført Forandringer i denne famøse Lov.

Dertil kommer saa endvidere, al der i den senere 
Tid især er paalagt Skibsfarten saadanne nye Byr
der, at man ikke forstaar, at Myndighederne virkelig 
kan mene, at der stadig er noget at »tage af«. Del 
gælder bl. a. den forvirrede Ferielov, som intet Men
neske selv med sin bedste Vilje kan finde ud af. Naar 
man saa skal have Merindkomtskatten ovenpaa alt 
det andet er det næppe mærkeligt, at Erhvervets Mænd 
reagerer. Det beklagelige er kun, at ingen blandt Myn
dighederne har Forstaaelse af — simpelthen fordi de 
kun har periferisk Kendskab lil — Skibsfartens vir
kelige Forhold.

Det har imidlertid fra Skibsfartens Side ikke mang
let paa Henvendelser til Myndighederne for at gøre 
opmærksom paa Forholdene som de er, men lil Trods 
for denne ihærdige Bestræbelse fra dansk Skibsfarts 
Side er det ikke lykkedes al faa hidført Ændringer 
i Loven om overordentlig Indkomstskat til Staten.

Det hedder saaledes bl. a. i en Henvendelse til Fi
nansministeren af 9. April 1937 fra Dansk Dampskibs
rederiforening:

Skibsfart er el stærkt konjunkturpræget Erhverv, og 
særlig for dansk Skibsfart, der savner hjemlig Basis, er 
dette Tilfældet. Konjunklurbcvægelsen gaar i Reglen i ca. 
7-aarige Perioder, og — bortset fra rent unormale Tider 
som under Verdenskrigen — viser Erfaringen, al der i 
Reglen er gode — til Tider udmærkede Tider for Skibs
farten i ca. 2 Aar, daarlige — til Tider næsten ruinerende 
Tider i ca. 5 Aar. Skibe ældes hurtigt, ej alene paa Grund 
af Slid og Rust, der i Reglen anslaas lil ca. 4—5 pCt. 
p.a., men ogsaa paa Grund af Teknikcns Udvikling. Del 
ligger da i Sagens Natur, al Skibsfart i mange daarlige 
Aar reelt kan tabe Penge, selvom Regnskabet muligt vi
ser Balance mellem Indtægter og Udgifter eller endog 
viser Overskud. Byggepriserne har gennem Tiderne visl 
en stærkt stigende Tendens, og da ogsaa Kravene til Fari, 
Ventilation o. m. a. er stadig stigende, kræves i Reglen 
langt større Beløb til al replacere Skibe, end de gamle 
kostede. Hvis Danmark skal kunne bevare sin Stilling 
som søfarende Nalion, er det af ydersle Vigtighed, at Er
hvervet gennem Aarene kan disponere over de lil Op
bygning og Erstatning nødvendige Midler. Ud fra disse 
Forhold maa Skibsfarten betragte Merindkomstskalten i 
den foreslaaede Form som baade ubillig og odelæggende.

I de Aar, man vil sammenligne med, nemlig 1932/34, 
var del daarlige Tider og for en stor Del af vor Skibs
fart faktisk tabbringende. Ifølge »Skibsfartsberetningen 
for 1935« viser Regnskaberne for 13 af de største og 
mest betydende Rederier et gennemsnitligt Udbytte til 
Aktionærerne i disse Aar af 2,1 pCt. p.a. eller ialt i de
3 Aar under 4% Million Kroner. Samtidig er Aktiekapita
lerne (uden Udbetaling lil Aktionærerne) nedskrevet med 
ialt ca. 10 Millioner Kroner. En Række Selskaber har 
arbejdet med Tab. Dertil kommer, al den Afskrivnings
procent Skattevæsenet tillader (for almindelige Lastskibe
4 pCt.) er for ringe. Der afskrives i smaa danske Kroner, 
medens Skibene hovedsageligt er betalt med Guld. Der 
afskrives paa lavere Værdier, end Erstatningsmateriel vil 
koste. Resultatet er altsaa ringere, end Tallene viser.

Forholdene er vanskelige for dansk Skibsfart. Vi har 
ingen Transporter selv, men maa leve af andres. Na
tionale Hensyn, direkte Indskrænkninger og fremmed 
Statsstøtte til Skibsfarten gør delle stadig vanskeligere. 
Udgifterne under dansk Flag er høje. Myndighederne er 
meget nøjeregnende med Skibenes Indretning og deres 
Paabud med Hensyn til Kostforhold vidtgaaende. Løn
ninger o. 1. er meget høje og stadig stigende. Dansk Skibs
fart har derfor i daarlige Tider vanskeligt ved at kon
kurrere.

Forslaget blev imidlertid som bekendt ophøjet til 
Lov 18. Marts i Aar og fastsatte en Udskrivning af 
overordentlig Indkomstskat for Skalteaaret 1938—39 
og for Halvdelen af Skalteaaret 1939—40. Og nu staar 
vi overfor denne Ekstraregning.
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Finansministeren der altsaa nu taler om Lempelser 
for de i og for sig ligegyldige Lotterigevinster — 
de enkelte Spillere der er heldige, har dog ikke 
gjort anden Indsats end et mindre Beløb, mens der 
her er Tale om et helt Erhvervs, et af Danmarks 
Hovederhvervs livsvigtige Interesser — har desværre 
ikke ytret sig om Skattelempelse for Skibsfarten, 
skønt han tidligere har erklæret sig villig til at yde 
en vis Lempelse i ganske særlige Forhold under Hen
syn til, hvordan Stillingen er i den enkelte Sag. Det 
skal i denne Forbindelse nævnes, at Ordføreren for 
det af Folketinget nedsatte Udvalg i Marts Maaned i 
Aar ved Forelæggelse af Udvalgets Betænkning frem
satte følgende Udtalelse:

Udvalget mener, at Selskaber, der har en betydelig 
Underskudssaldo fra tidligere Aar og nu i Følge Ak
tieselskabslovens Bestemmelser kan anvende den For
tjeneste, der gør Selskabet merindkomstskaltepligtigl, 
til Afskrivning paa Underskudssaldoen, bør der tages 
Hensyn til. Et Mindretal har stillet et Ændringsfor
slag, der tager direkte Sigte lierpaa. Flertallet mener, 
at dette er overflødigt, idet Finansministeren allerede 
efler Flerlallets Opfattelse har tilstrækkelig Hjemmel 
lil at eftergive eller nedsætte Skatten.

Det er disse Ord fra Udvalgets Orfører vi gerne vil 
henlede Finansministerens Opmærksomhed paa. Del 
er ikke Lotterigevinster, der lier tænkes paa, men det 
er først og fremmest paa et Erhverv, der Aar efter 
Aar har indsejlet store Beløb til Danmark, skaffet 
Staten betydelige Indtægter og ikke mindst den haardt 
tiltrængte fremmede Valuta, og som nu, da Trængs
lerne melder sig, staar overfor et enten — eller: Skal 
vi chikaneres ud i Arbejdsløhed for Erhvervets Ud
øvere eller vil man fra Statens Side vise Forstaa- 
else af et Erhverv, der i gode Tider yder alt, hvad 
det formaar til hele Samfundets Gavn. Vil man fra 
Myndighedernes Side benytte det i Loven givne Til
sagn og handle derefter? Vil man kun slaa ned eller 
vil man være med at bevare, hvad der siden hen bliver 
til uvurderlig Gavn for hele det danske Samfund? 
Det er de Spørgsmaal, Finansministeren maa tage Stil
ling til og give Svar paa. Det er det danske Skibs
fartserhvervs Fremtid, det gælder.

HANDELSBALANCEN

I Juli Maaned steg Indførslen stærkere end Udfør
selen saavel i Forhold til Juni Maaned, som i For

hold til Juli i Fjor. Importen paa 137,8 Miil. Kr. for 
Juli var 15,7 Miil. Kr. højere end i Juni Maaned, 
og 12,8 Mili. Kr. større end i Juli 1937, medens Ud
førslen i Juli 1938 beløb sig til 139,4 Mili. Kr. imod 
137,3 Mili. Kr. i Juni og 131,8 Miil. Kr. i Juli 1937.

Handelsbalancen for Juli viser saaledes en lille Mer- 
eksport paa 1,6 Mili. Kr. imod 6,8 Mili. Kr. for samme 
Maaned i Fjor. For de første syv Maaneder af inde
værende Aar har den samlede Udenrigsomsætning vist 
en Import paa 926,5 Miil. Kr. og en Eksport paa 893,2 
Miil. Kr., imod henholdsvis 959,8 Mili. Kr. og 867,8 
Mili. Kr. for samme Tidsrum i Fjor. Ved Udgangen 
af Juli Maaned er der saaledes i Aar en Merindførsel 
paa 33,3 Mili. Kr., medens der paa samme Tid i Fjor 
var en Merindførsel paa 92 Miil. Kr. Af Nedgangen i 
Merindførselen skyldes 25,4 Mili. Kr. en Forøgelse 
det totale Eksportbeløb og 33,3 Mili. Kr. en Nedgang 
i Importværdien i Forhold til i Fjor. Saafremt den 
Tendens, der har gjort sig gældende i Danmarks Uden
rigshandel i den forløbne Del af Aaret, holder sig i 
de resterende fem Maaneder — hvilket dog bl. a. af
hænger af Prisudviklingen —, er det sandsynligt, at 
Aaret 1938 vil opvise en Merindførsel paa kun 30—40 
Miil. Kr. imod 100 Miil. Kr. for Aaret 1937. En Mer
indførsel paa 30—40 Miil. Kr. vil utvivlsomt være 
mindre end det Beløb af fremmed Valuta, der til
føres Landet gennem Skibsfartens Indtægter og de 
øvrige Indtægtsposter paa vor Betalingsbalance over

for Udlandet — udover Vare-Eksportens Beløb. Saa
fremt Nedgangen i Importværdien fortsætter de kom
mende Maaneder, vil 1938 sandsynligvis slutte med cl 
Overskud paa vor Betalingsbalance.

Stigningen i Totalværdien af Importen for Juli 
i Forhold lil samme Maaned i Fjor fremtræder især 
som et Resultat af en forøget Indførsel af Oliekager, 
Raatobak, Metervarer, Brændselsolie og Automobiler, 
der imidlertid ikke har forrykket Billedet af de Ten
denser til Imporlnedgang, der har været gældende for 
Aaret som Helhed.

Vor samlede Eksport lil England i Aarets første syv 
Maaneder har udgjort 496,5 Mili. Kr. imod 459,7 Miil. 
Kr. i 1937, medens vor Import fra England samtidig 
er gaaet ned fra 379,1 til 329,5 Mili. Kr. Fra og med 
1. Juli 1938 er Tallene for Samhandelen med Østrig 
indbefattet i Tallene for Tyskland, og herefter er vor 
Eksport til »Stor-Tyskland« i Aar forøget til 176,6 Miil. 
Kr. imod 159,7 Mili. Kr. for Januar—Juli 1937, me
dens vor Import fra Tyskland og Østrig tilsammen 
har andraget 216,2 Mili. Kr. i Aar imod 237,8 Miil. 
Kr. i Fjor.

ARBEJDSTIDSPROBLEMET
e officielle Referater fra den sidst i Genéve af
holdte internationale Arbejdskonference forelig

ger nu.
Grundlaget for Generaldebatten var som sædvanligt 

den af Direktøren udsendte Aarsrapport, der i Aar 
var Direktør Butlers sidste, idet han havde ønsket at 
trække sig tilbage og blev erstattet med Direktør John 
Winant.

Konferencen var for de fleste Spørgsmaals Vedkom
mende af rent forberedende Natur. Særlig Interesse 
knytter sig til Spørgsmaalet om 40 Timers Arbejds
ugen. Denne Benævnelse af Problemet er dog nu nær
mest historisk, idet man ikke har villet fiksere noget 
bestemt Arbejdstimeantal, men har kaldt Spørgsmaa
let »Almindelig Indførelse af Nedsættelse af Arbejds
tiden«.

Det fremhæves, at medens Frankrig, New Zealand 
og Spanien indførte 40 Timers Arbejdsugen i 1936, 
er ingen fulgt efter i 1937. Snarere er der en Ten
dens til Forlængelse i Stedet for Nedsættelse, bl. a. i 
krigsførende Lande.

Direktør Butler udtaler, at Bevægelsen mod en kor
tere Arbejdstid stadig eksisterer, men at der mangler 
en vis Grad af Ensartethed i Tendensen, i Modsæt
ning til, hvad Tilfældet var, da Washington-Konven- 
tionen blev vedtaget i 1919. Det er derfor nødvendigt 
at gaa metodisk og forsigtigt frem. Forslaget mun
dede ud i, at der skulde udsendes en Række Spørge
skemaer, og at Spørgsmaalet ater skulde tages op paa 
en senere Konference.

Fra Arbejdsgiverside gik man stærkt mod atter at 
behandle dette Spørgsmaal paa en senere Konference. 
Direktør Butler fremhævede, at Arbejdsgiverne nu 
mere end nogensinde anser det for umuligt at ned
sætte Arbejdstiden og dog opretholde Produktionen 
og Levestandarden. Han fremdrog en Del Eksempler, 
der viste, at i de Lande, hvor 40 Timers Ugen var 
indført, var Indførelsen ikke generel og gjorde navnlig 
opmærksom paa de franske Resultater: Produktionen 
var gaaet ned til 91 pCt. af Produktionen i 1928. Pri
serne var gaaet i Vejret, og Arbejdsløsheden var sti
gende.

De sidste Erfaringer fra Frankrig og 40 Timers 
Uge-Debatten viser jo ogsaa lydeligt, hvor de forkerte 
Veje gaar; man maa haabe, at der ikke sker større 
Skade ved de forskellige Genéve-Debatter paa dette 
Punkt. Som Folkeforbundet efterhaanden udviklede 
sig, blev det egentlig kun den sociale Side af Folke
forbundet og Gen&ve-Forhandlingerne, der havde Mu
lighed for at faa Værdi. Skal de nu ogsaa forkludres?



DANSK SØFARTS TIDENDE 433

STORBRITANNIENS SKIBSFART
er er i Aar i Storbritannien søsat 510,00 Tons, 
men samtidig kun kontraheret 142,800 Tons. Be

derne klager over, al Skibsbygningsprisernc er steget 
med 30—40 pCt. i Løbet af lo Aar, men at Fragterne 
er faldet jævnt hele dette Aar. Meget af Prisstignin
gen skyldes Oprustningen. Naar »Queen Elizabeth j 
i denne Maaned søsættes ved ('.lyden, vil der ikke være 
nogen Liner under Bygning der, men derimod 57 
Krigsskibe. Ved Tyne bygges 3 Tankskibe og en 
Del Passager- samt Lystbaade, men man har Ordre 
paa Krigsskibe for 50 Millioner Pund. Ved Barrow 
in Fumess har Vickers 15,000 Mand i Arbejde paa 
Bygning af Krigsskibe. Belfast bygger 5 Handels
skibe, en Krydser og et Hangarskib.

I denne Forbindelse kan nævnes, at engelske Værf- 
ler arbejder med en Plan, som skal forelægges Bege
ringen med Anmodning om Statsstøtte i Form af Sub
sidier til Bygning af Skibe for engelsk Regning. Re
derne udsætter deres Kontrahering i Ilaab om lavere 
Tonnagepriser, men Staalværkerne svarer fremdeles, 
at der er ingen Udsigt lil Nedgang i Slaalpriserne i 
Aar. De Værfter, som kan bygge Krigsskibe, har del 
godt, men de andre mangler Ordrer. Rederne sva
rer, at saa lave Fragter som nu berettiger ikke til 
Kontrahering, og man spaar, at Slaal til Skibsbygning 
vil blive reduceret i Pris med mindst 1 Lstr. pr. Ton 
ved Aarsskiftet. Det beror kun paa Oprustningsordrer
ne, om Staalværkerne kan holde Priserne oppe.

Man ved ikke, hvorledes Regeringen vil stille sig til 
Kravet om Subsidier. Paa den ene Side har man Re
dernes antydede Anmodning om Subsidiering og paa 
den anden Side Skibsværfterne. Med de vældige Ud
gifter til Oprustningen kan Regeringen næppe gaa 
med lil begge disse Krav, skriver Fagpressen, som 
gør opmærksom paa, at Hjælp lil Værfterne ogsaa 
vil hjælpe Rederne. Regeringen ser med Velvilje paa 
Redernes Forsøg paa at faa en Kompensations-pool i 
Stand, og saa kunde Regeringen derefter hjælpe Værf
terne og samtidig hjælpe Rederne til billig Tonnage.

Trampfarten ønsker Statsstøtte, og har det stærkt 
underbyggede Krav, at man har haft Subsidier før. El 
andel stærkt Krav er Hensynet lil det nationale For
svar. Ønsker Regeringen, at England skal have større 
Tonnage, end Markedet kræver, saa er del naturligt, 
at Staten betaler. Der er dog ikke fremkommet nogen 
Udtalelse fra den engelske Regering om, at den en
gelske Tonnage er utilstrækkelig. Arbejdet med Op
lægningsplanen viser, at der er Opposition fra de Re
dere, som har moderne Tonnage. Man ved ikke, hvor
ledes Afstemningen vil gaa, selv om man regner med 
tilstrækkelig Majoritet til, at Komiteen kan gaa videre 
med sin Oplægningsplan og søge de udenlandske Re
deres Samarbejde.

VERDENSHANDELEN
en samlede Verdenshandel er ogsaa i April Kvar
tal i Aar svundet ind, efter de sidste statistiske

Beretninger. Man har samlet Materiale vedrørende 
53 Stater Verden over, repræsenterende 90—95 pCt. 
af den samlede Verdensomsætning.

Disse Landes Omsætning viste for April Kvartal en 
Nedgang paa 5,8 pCt. i Forhold til Omsætningen i 
Januar Kvartal i Aar, og dette sidstnævnte Kvartal 
havde paa Forhaand vist en Reduktion paa 13,8 pCt. 
i Forhold til Januar Kvartal i Fjor.

Maaske kan det anføres som et ganske lille Lys
punkt, at en Sammenligning mellem Verdenshandelen 
i et Aars 1. og 2. Kvartal ret normalt plejer at vise 
en lille Tilbagegang for 2. Kvartal, — for Aarene 
1925—38 er denne Nedgang beregnet til gennemsnit
lig ca. 4,9 pCt., og Nedgangen i Aar ligger saaledes 
ikke saa overordentlig meget større end dette Gen
nemsnitstal.

Sammenligner man April Kvartal i Aar med det til

svarende Kvartal i Fjor, kommer man til det Resultat, 
at den europæiske Samhandel i April Kvartal i Aar 
ligger ca. 13 pCt. lavere end for April Kvartal i Fjor, 
mens Nedgangen i den oversøiske Handel, mellem 
Europa og de oversøiske Lande, er noget større, nem
lig paa 2,2 pCt. For de europæiske Lande viste April 
Kvartal i Aar, sammenlignet med Januar Kvartal, en 
Nedgang i Importen med 4,3 pCt., men i Eksporten 
med 5,6 pCt., mens Forholdet for de ikke-europæiske 
Lande har været det omvendte, idet Eksporten dér er 
aftaget med 8,7 pCt., Importen kun med 5,7 pCt.

Men alt i alt vil det ses, at der paa alle de nævnte 
Omraader er Nedgang. Og al Verdenshandelen der
igennem paa ny bevæger sig henimod en Periode, hvis 
Konsekvenser kan blive alvorlig for ogsaa Skibsfarten 
og derigennem for adskillige Landes Hjemførelse af 
betydende Poster udenlandsk Valuta, synes der des
værre ikke Tvivl om.

Bedømmelsen af de nu forestaaende Verdenskon
junkturer er derfor ogsaa yderst forsigtig.

Et engelsk Blad fastslaar videre, at Begivenhedernes 
Udvikling i Lande som Frankrig, England og U. S. A. 
har godtgjort, at en forøget Aktivitet paa Hjemme
markedet ikke er tilstrækkelig til at udligne en redu
ceret Deltagelse i den internationale Samhandel, — 
i England er Nedgangen i Eksporten samtidig blevet 
fulgt af voksende Stilstand paa Hjemmemarkedet.

I nogen Grad maa man, hedder det i et engelsk 
Blad, se hen til, at den i Aar ret udpræget aktive 
Handelsbalance i U. S. A. vil kunne danne Baggrund 
for en voksende amerikansk Import, saaledes at Ver
denshandelen maaske derigennem vil kunne stimuleres 
i nogen Grad.

Omtrent samtidig dermed skrives i Dr. Schaclils 
specielle Organ, nogle tyske Udtalelser om Bedømmel
sen af Konjunkturerne. Del tyske Blad regner i no
gen Grad med visse Muligheder for en Konjunktur
bedring, men skriver videre, at hvis den skulde vise 
sig at komme, vil den utvivlsomt gaa meget langsomt.

Bedømmelserne fra alle Sider er saaledes fuldt enige 
om, at der fortsat i den forløbne Del af indeværende 
Aar er sket en konstant Tilbagegang i Verdenshande
len, dels at mange Momenter stadig lægger sig hin
drende i Vejen for en Ændring over lil en opadgaa- 
ende Konjunktur. Det synes, som om man fra alle 
Sider i Virkeligheden ser hen til U. S. A. som det 
Land, hvorfra Bedringen skulde komme.

LANDBRUGSEKSPORTEN

Statskonsulent S. Sørensen, London, udtalte for
leden i et Radio-Interview bl. a.:

— Vor Samhandel med Tyskland er i Realilelcn base
ret paa Varebylning, og vi har endog forpligtet os til al 
kobe for et større Beløb, end vi sælger for, et Forhold, 
som man i England har Opmærksomheden stærkt hen
vendt paa.

Afsætningsforholdene paa det engelske Marked spiller 
cn afgørende Rolle for Rentabiliteten i dansk Landbrug; 
men Kurven for Forrelningsaktiviteten i Storbritannien 
viser desværre Nedgang i den forløbne Del af Aaret, og 
Arbejdsløsheden er betydeligt større end paa samme Tid 
i Fjor. Naar Købeevnen alligevel ikke er gaaet ned, skyl
des del, at de beskæftigede Arbejdere tjener mere end 
sædvanligt, navnlig paa Grund af Oprustningen.

Situationen i vort store Aftagerland maner lil Efter
tanke, og Regeringen derovre har allerede under Over
vejelse Foranstaltninger lil at modvirke Arbejdsløsheden, 
naar den ekstraordinære Oprustning er tilendebragt.

Med Hensyn lil Fremtiden nærer man i Handelskredse 
visse Betænkeligheder. Lagrene af Smør i England er be
tydeligt større end sædvanlig, og Udsigterne for Produk
tionen paa den sydlige Halvkugle er foreløbig gode.

Angaaende Ægmarkedel udtalte Statskonsulent Søren
sen, al den engelske Regering er kommet til Erkendelse 
af, al en kvantitativ Regulering af Importen er nødven
dig for at stabilisere Priserne paa Markedet. Lovforslag 
ventes forelagt i den kommende Parlamenlssainling, der 
begynder i November. Det er ikke Hensigten al gennem
føre en permanent Regulering , saaledes som Tilfældet 
er med Bacon. Hensigten er at gribe ind, naar Marke
det overfyldes, og der er Fare for el betydeligt Prisfald.
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Foreløbig er Afsætningsforholdene gunstige, men der er 
Grund til at henlede Opmærksomheden paa, at Nedgan
gen i Fjerkræbestanden i Storbritannien cr standset, og 
at man er fast besluttet paa atter at øge Ægproduktionen. 
De lave Kornpriser vil uden Tvivl animere til øget Hønse
hold, og derfor er det sikkert klogt, om vi ser Tiden an. 
En øget Eksport kan medføre Vanskeligheder i den kom
mende Tid.

Statskonsulenten mente, al en Kvalitetsforbedring og 
bedre Emballage kan give os en bedre Stilling paa Mar
kedet.

Baconeksporlen har været ret konstant i de senere Aar. 
Med Hensyn til Fremtiden er der Grund til al understre
ge, al de britiske Svinelællinger viser en Tilbagegang. 
Dette Forhold vil medføre, at der i Løbet af Efteraaret 
og Begyndelsen af 1939 vil blive leveret færre Bacon
svin til de britiske Slagterier, og vi tør derfor haabe, at 
Grundkvotaen ikke bliver nedskaaret fra 1. Oktober. Alt 
tyder paa, at vi i hvert Fald endnu et Aars Tid kan 
regne med ugentlige Leveringer som hidtil.

SKIBSFARTEN PAA FÆRØERNE

I Henhold lil Lov af 25. Marts 1933 om den færøske 
Statistik cr der truffet Bestemmelse om, al der til 
Det statistiske Departement skal indsendes kvartals

vis Indberetning om Skibsfarten mellem Færøerne og 
det øvrige Danmark og Udlandet i Form af Blanket
ler, hvoraf udstedes een for hvert Skibsanløb i fær
øsk Havn.

I det følgende er anført Resultatet af Bearbejdelsen 
af det indkomne Materiale for Tidsrummet fra April 
Kvartal 1936 til Udgangen af 1937. Indberetningerne 
er ikke indgaaet fuldstændigt, navnlig ikke for 1936.

Der er ikke som i den øvrige danske Skibsfartssta
tistik anført nogen Deling efter Skibenes Art, da der 
bortset fra Fiskerfartøjer kun ganske undtagelsesvis 
sker Anløb af Sejlskibe eller Sejlskibe med Hjælpe
motor. Enkelte Anløb, saaledes af Inspektionsskibe 
og Skoleskibe, er udeladt.

Den samlede Skibsfar! paa Færøerne, fraregnet Fi
skerfartøjer, i hvert Kvartal fra April Kvartal 1936 
till Oktober Kvartal 1937 var:

. Ialt Rutefart
193b Skibe Reg. Tons Skibe Reg. Tons

April Kvartal........ 56 38,183 33 28,980
Juli — .......... 60 43,134 47 37,203
Oktober — .......... 40 32,264 31 26,144

1937
Januar Kvartal .... 40 30,757 28 23,528
April ■— .... 44 30,203 30 23,840
Juli — .... 41 27,583 21 18,762
Oktober — .... 37 28,035 23 20,278
Hele Aaret 1937 .. . . 162 116,578 102 86,408

Udførslen af polske Kul over Danzigs Havn i 
Juli Maaned 1938

I Juli Maaned 1938 er udført 259,386 t. Kul over Dan
zigs Havn, deraf lil Danmark 13,305 t., mod 279,616 l., 
deraf til Danmark 2000 l. i Juni Maaned. Udførslen er 
fordelt paa følgende Maade:

Tons
Frankrig ..................................................... 107,541
Sverige ........................................................ 74,563
Italien ......................................................... 22,550
Danmark ................................................... 13,305
Brasilien ..................................................... 11,265
Norge ........................................................... 10,490
Belgien ........................................................ 8,612
Jugoslavien ............................................... 7,410
Finland ...................................................... 3,650

259,386

Gdynia Havn i Juni 1938
Der indgik i Maancdens Løb 539 Skibe ined 547,779 

N.R.T. mod 540 Skibe ined 514,214 N.R.T. i Maj 1938.
Tonnagen fordelt efter Flag viser følgende Tal:

Nationalitet Antal Skice Tonnage
Polen ...................................... 66 77,000
Danzig .................................... 1 360
England ................................ 17 45,090

Endvidere er foretaget en Fordeling af Farten i 
Aaret 1937 efter Skibenes Nationalitet og efter Lande
ne, hvorfra Skibene er ankommet, og hvortil de cr 
afgaaet. Opgørelsen omfatter ikke Fiskerfartøjer. 
Det fremgaar heraf, at Forbindelsen, hvad Sejlads
hyppigheden angaar, er omtrent ens for det øvrige 
Danmark og for hvert af Landene Island, Norge og 
England; derimod er Skibenes Tonnage noget mindre 
for Norge og England. Fra det øvrige Danmark cr 
indgaaet 44 Skibe med 34,000 Reg. T., fra Island 44 
Skibe med 40,000 Reg. T., fra Norge 36 Skibe med 
24,000 Reg. T. og fra England 33 Skibe med 
16,000 Reg. T., og der er lil de fire Lande udgaael 
henholdsvis 32,000, 34,000, 27,000 og 14,000 Reg. T. 
Forbindelsen med det øvrige Danmark og med Island 
foregaar ganske overvejende med Ruteskibene. Til 
Spanien, Italien og andre Lande, som ogsaa hoved 
sagelig omfatter sydeuropæiske Lande, er udgaaet 11 
Skibe paa 7,000 Reg. Tons netto.

Endvidere viser det, at norske Skibe udfører Halv
delen af Farten paa Færøerne, og færøske og øvrige 
danske Skibe omtrent hele den anden Halvdel. Farten 
paa England og Sydeuropa udføres hovedsagelig af 
norske Skibe.

En Iredie Tabel angiver for Aaret 1937 det samlede 
Antal Skibsanløb og Skibenes Reg. Tonnage i hvert 
enkelt Distrikt med Angivelse af Rutefartens Andel. 
For Thorshavn antages Opgørelsen af Rutefarten at 
være fuldstændig, medens delte formentlig ikke er 
Tilfældet for alle de øvrige Distrikter.

Ialt Rutefart
Skibe Reg. Tons Skibe Reg. Tons

Thorshavn ... 153 109,663 102 86,408
Trangisvaag .. 31 17,947 24 14,553
Klaksvig ......... 23 14,230 21 13,311
Vaag ................ 50 29,722 26 15,381
Vestmanhavn . 14 7,688 2 1,314
Fuglefjord ... 48 24,408 22 13,239

Der foreligger endvidere Indberetning om Anløb i 
færøske Ilavne af Fiskerfartøjer, som ikke er hjem
mehørende paa Færøerne, medens der ikke indsendes 
Oplysninger om færøske Fiskerfartøjer.

Der foregaar i hvert Kvartal henved 200 saadanne 
Besøg. I hele Aaret 1937 ankom 828 Fartøjer paa 
tilsammen 74,000 Reg. T., hvoraf 681 paa 69,000 Reg. 
T. var engelske og 147 paa 5,000 Reg. T. var af andre 
Nationaliteter, hovedsagelig norske. Gennemsnitsstør
relsen var langt større for de engelske Fartøjer end 
for de øvrige.

Danmark .............................. 107 64,490
Estland .................................. 27 18,033
Finland ................................. 58 64,628
Frankrig .............................. 1 1,33!
Grækenland .......................... 9 24,249
Holland ................................. 19 4,786
Litauen .................................. 1 612
Letland .................................. 20 26,469
Tyskland ................................ 51 33,644
Norge .................................... 43 42,279
Sovjetrusland ....................... 2 2,933
U. S. A.................................... 7 21,834
Sverige ................................... 94 66,523
Italien...................................... 16 53,515

539 547,779

Vareindforslen i Juni androg 119,789 Tons mod 107,917 
Tons i Maj Maaned. Af indførte Varer kan nævnes: 955 
Tons frisk Frugt, 1,320 Tons Sallsild, 958 Tons raa ani
malsk Fedt, 2,824 Tons Huder, 5 Tons Tjære og Smøre
midler, 538 Tons Olie, 3,637 Tons Uld og Uldaffald, 44 
Tons Farver, 39,314 Tons gammelt Jern, 801 Tons Ma
skiner, Apparater og Dele dertil, 753 Tons Automobiler 
og Motorcykler, 1,024 Tons Papir, Pap o. 1., 8,906 Tons 
Bomuld og Bomuldsaffald, 274 Tons vegetabilsk Fedt og 
Olie, 172 Tons Tran, 50 Tons Frø, 149 Tons Bomulds
stoffer og 1,146 Tons Garvestoffer.

MEDDELELSER FRA DANSK DAMPSKIBSREDERIFORENING
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For enkelte Markeders Vedkommende syntes der i 
den forløbne Uge at kunne skimtes en noget ly
sere Tone. Udviklingen gaar desværre langsomt, for

di Kornlransporterne i Øjeblikket er indskrænket til 
Minimum, ligesom naturligvis den storpolitiske Spæn
ding i Forbindelse med Løsningen af det sudetertyske 
Spørgsmaal medfører en overordentlig nervøs Atmo
sfære paa Verdensbørsen, saaledes at Varehandelen 
kun drejer sig om at dække det allermest presseren
de Behov. Der synes dog at være Basis for et bedre 
Fragtmarked, fordi Lagrene for en lang Række Va
rers Vedkommende paa Grund af den ringe Import 
i det sidste halve Aarstid er minimale, og saasnart den 
politiske Stemning er roligere, vil Købmændene utvivl
somt gøre Forretning i større Stil.

De forskellige Kornmarkeder har ikke vist større 
Forandringer i den forløbne Uge. River Plate Marke
det har kun taget 2—-3 Baade, som rapporteres at 
være sluttet til Minimalralen. Et ikke helt ringe An
tal Baade har efterhaanden forladt delte Marked i 
Ballast, og Tonnagesiluationen er nu væsentlig bedre, 
end den har været i lange Tider, saaledes at der er 
Haab om bedre Forhold, saasnart Købmændene be
gynder al operere i større Format. Til Destinationer 
uden for Minimalrangen cirkulerer der en Del Ordrer, 
bl. a. Bahia Blanca/Callao, som stadig kun indikerer 
14/6d., Bahia Blanca/Vera Cruz 18/6d., og endelig kan 
der sluttes Linseed fra Santa Fé til Montreal til 17/-.

Fra Golfen var der enkelte tentative Forespørgsler 
efter Tonnage paa Basis af de nye Minimalrater, men 
det lykkedes ikke for Befragterne at sælge. St. Law- 
rence har laget enkelte handige Baade paa Basis af 
Minimalraten til U.K./Cont., og der søges endnu en
kelte 5,000/6,000 Tonnere for September/Oktober 
Lastning. Montreal/Skandinavien er sluttet til 17c. 
for Oktober Lastning.

Australien har været urepræsenteret i denne Uge, 
og der er tilsyneladende kun een positiv Ordre paa 
Markedet til Europa, hvorimod der stadig kan gøres 
Forretning til Nordkina paa Basis af omkring 19/6d„ 
ligesom der noteres 7,000 Tons Hvede i Sække fra 
Victoria eller Vestaustralien til Calcutta eller Bombay 
for Oktober/November Afskibning til omkring 18/-. 
Fra Sortehavet sluttede Russerne et enkelt Skib til 
Antwerpen eller Rotterdam til 10/6d. og er aaben for 
yderligere Tonnage indtil 8,000 tons for September/ 
Oktober Lastning til omkring samme Rate.

Enkelte af de øvrige oversøiske Markeder har vist 
nogen større Aktivitet. Fra U. S. Atlantic søges sta
dig Tonnage til Gdynia til 16/-. Fra St. John/Halifax 
er der sluttet et Par Ladninger Kartofler til Buenos 
Aires til omkring $8.—. Cuba Sukker er stadig meget 
rolig. Der sluttedes kun en enkelt Baad til Gøteborg 
li] 16/- September Lastning. Til U. K./Cont. indikeres 
14/6d. for stor Tonnage Basis Cuba Lastning. Fra 
Golfen er der ret god Efterspørgsel efter tidlig Ton
nage for Scrapjern til Japan, og Raterne har vist en 
svag Tendens til Stigning. Der kan antagelig faas 

omkring 15/- for sen September Baad. Paa Netchar
ter indikeres $3.20 U. S. Gulf/Japan.

Pacifickystmarkedet har været noget livligere. Der 
er sluttet et Par danske Baade for Scrapjern til Ja
pan til Rater mellem $3.30 og $3.60, hvilket kan gen
tages. Ligeledes er der sluttet Tonnage for lumber 
til Nordkina til omkring £5,000 for 320,000 Cbft. bale 
Baad. Intercoastal lumber indikerer stadig $11.25, og 
fra British Columbia til U. K. er sluttet græsk Ton
nage til 22/6d., hvorimod engelsk Tonnage forlanger 
233d., for lignende Forretning. Fra British Columbia 
noteres iøvrigt forskellige Kornlaster til U. K. til Ra
ter omkring 22/6d.

Østens Markeder er stadig faste, specielt for tidlig 
Tonnage. Soyabønner kan antagelig i Dag sluttes til 
omkring 28/6d. for September/Oktober. For tidlig 
Tonnage fra Saigon indikerers 30/- til Bordeaux/Rot- 
terdam range. Antracit fra Port Redon vil betale 
24/6d. f.i.o. til fransk Atlanlerhavshavn, ligesom Be
fragterne er aabne for en Baad til Montreal, for hvil
ken de har budt 23/9d., men sidstnævnte Ladning maa 
antagelig betale 25/-.

De indiske ■ Markeder er uden større Forandring. 
Madraskyst Kerner indikerer 28/-, 2/6d. mindre for 
Karachi Lastning.

Fra Sydafrika noteres stadig forskellige Kornlaster 
til uforandrede Rater for østlige Destinationers Ved
kommende. Iøvrigt sluttedes en 7,000 Tonner Dur- 
ban/Buenos Aires til 12/6d.

Paa de europæiske Markeder er Forholdene ufor
andrede. Kul udgaaende ligger stadig omkring 6/- 
Wales/Port Said, og Wales/Buenos Aires er sluttet ad
skillige Gange til 12/6d.

Middelhavel/hjem er en Smule mere aktivt, og spe
cielt for prompt Tonnage er det lykkedes at opnaa 
et mindre Tillæg i Raten. Paa Grund af den vari
erende Karakter paa disse Markeder er det vanskeligt 
at give nogen Gennemsnitsrate. Fra Sortehavet er 
Russerne stadig i Markedet for Erts til Continentet til 
Rater omkring 10/9d., men Redernes Idé ligger noget 
højere.

Paa Trælastmarkederne er der desværre stadig kun 
ringe Tegn til forøget Aktivitet, men Sæsonen er jo 
endnu ikke sluttet, og det haabes stadig, at de sidste 
Maaneder vil bringe noget mere Liv.

Timechartermarkedet har været noget roligere. Rus
serne har taget yderligere Tonnage for Middelhavs
fart paa Basis af Balwhite Schemets Minimalrater. I 
Veslindiafarten er sluttet 3,000 Tonner for Rundtur 
til $1.35. Gode 4,000 Tonnere kan antagelig faa 10c. 
mere. For stor Dieseltonnages Vedkommende er der 
jævn Efterspørgsel saavel for kortere Rundture, som 
for Perioder indtil 18—2 Maaneder. For 3—4 Maane- 
ders Periode er sluttet til omkring 4/6d. Levering og 
Tilbagelevering denne Side, men for længere Perioders 
Vedkommende er Differencen mellem Redernes For
langender og Befragternes Ideer temmelig stor, og 
næppe nogen Reder vil i Dag acceptere under 5/- for 
12 Maaneder.

Varcudførslcn i Juni androg 579,830 Tons mod 606,536 
Tons i Maj Maaned. Af udforte Varer kan nævnes: 660 
Tons Malt, 2,616 Tons Korn, 111 Tons Kartofler, 90 Tons 
saltede Skinker o. a. saltede Varer, 1,381 Tons Bacon, 
2,320 Tons Pølsevarer, 1,872 Tons Smør, 2,178 Tons Æg, 
2,102 Tons Oliekager, 943 Tons Cement, 1,042 Tons Fi
nér, 406,807 Tons Eksporlkul, 90,934 Tons Bunkerkul, 
6,385 Tons Koks, 2,749 Tons Støbejern og Jernrør, 10 
Tons Grønlsagskonserves og 106 Tons Huder.

Vureomsætningen over Danzigs Havn i 
Juli Maaned 1938

Vareomsadningcn over Danzigs Havn i Juli var: Ind
førsel 199,674.2 tons og Udførsel 507,008.4 tons.

Til Sammenligning skal anføres, at Indførslen i Juni 
Maaned andrig 168,024.7 t., Udførslen 469,011.2 t.

Af hovedsageligt indførte Varer skal nævnes: ca. 3,500 
t. Sild, 4,400 t. Sten, 142,000 t. Erts, 4,600 t. Svovlkies, 
4,700 t. Stenkul, 1,000 l. Tjære, 1,500 l. Koks, 6,700 t. 
Nafta-Produkter, 8,300 t. Gødningsstof, 5,000 t. Jern og 
Stanl.

Af hovedsageligt udførte Varer skal nævnes: ca. 6,000 
t. Korn, ca. 1,500 t. Mel, ca. 356,700 t. Stenkuld, ca. 
26,800 t. Koks, ca. 1,400 I. Sukker, ca. 1,200 t. Klid, ca. 
2,500 t. Oliekager, ca. 11,200 l. Melasse, ca. 1,000 t. Soda, 
ca. 3,600 t. Gødningsstof, ca. 3,500 l. Kali, ca. 79,300 t. 
Træ, ca. 2,700 t. Jern og Slaal, ca. 1,000 t. Metaller og 
Metalvarer.
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FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Rekord-Trafik paa Londons Havn

Londons Havn har udsendt Oversigt over Trafiken paa 
Havnen i 1937, og det ses heraf, at der er sat ny Rekord 
med 62,645,758 Netto Register Tons. Nedenstaaende brin
ger vi en Række Tal, der illustrerer Udviklingen:

Netto Tons
1913 ..................................................... 40,080,282
1918 ..................................................... 14,564,008
1920 ..................................................... 32,758,604
1923 ..................................................... 47,064,975
1926 ..................................................... 49,278,173
1927 ..................................................... 52,576,755
1928 ..................................................... 55,423,681
1929 ..................................................... 57,578,455
1930 ..................................................... 58,085,598
1931 ..................................................... 56,074,556
1932 ..................................................... 53,903,886
1933 ..................................................... 56,480,004
1934 ..................................................... 58,947,642
1935 ..................................................... 59,726,150
1936 ..................................................... 62,151,310
1937 ..................................................... 62,645,758

I Forhold til Trafiken Aaret før Verdenskrigens Udbrud 
er der en Stigning paa over 50 pCt. Under Krigen dalede 
Trafiken stærkt, helt ned lil 14,5 Mili. Tons i 1918. Der
efter har der været jævn Stigning bortset fra Aarene 1931 
og 1932.

Aflevering
Aalborg Værft A/S har den 31. August i Goteborg af

leveret sin Nybygning Nr. 59, Fragtmotorskibet »Fryken«, 
til Rederiakliebolaget »Ferm« af Brostrom-Concernen.

Det nye Skib, der er et Søsterskib til det af Værftet 
for to Aar siden leverede m.s. »Ferm«, har følgende Ho
veddimensioner: 200' X33'0,z X 14' 6" og laster 1250 Tons 
ved et Dybtgaaende paa 14'4".

m.s. »Fryken« er bygget med Maskineriet agter, og hele 
Indretningen for Officerer og Mandskab er ogsaa anbragt 
her med store og lyse Lukafer og Messer samt Lukaf for 
Kaptajnen med tilstødende Salon paa Baadedækket.

Skibet, der har dobbelte Master, har 2 store Lastrum 
og 3 store Luger. Ved hver Luge findes 2 Lossebomme, 
der hver kan løfte 5 Tons.

Maskineriet beslaar af en »Atlas-Polar-Diesclmolor« paa 
800 HK. Hjælpemotorerne er af Burmeister & Wain’s 
Fabrikat. Paa Prøveturen blev maalt en Fart af 11% 
Knob.

Prøveturen forløb i enhver Henseende tilfredsstillende. 
Som et Udtryk for Anerkendelse har Rederiet skænket 
1000 svenske Kroner til Værftets Arbejdere.

Zeebrugge
Fra og med den 1. September d. A. og indtil videre er 

Dagspriserne for Bunkerkul i Zeebrugge reduceret med 
6d. per ton til:

Lastet I Ballast
25— 49 Tons ....................... 23/6d. 22/6d.
50— 99 >   22/6d. 21/6d.

190—499 » ....................... 21/Od. 20/Gd.
500—999 »   20/9d. 20/3d.

1000 Tons og mere .................. 20/3d. 20/0d.
all per 1000 kg fob., inkl. sædvanlige Havneudgifter ved 
Anløb udelukkende for Bunkers, Lods ind og ud, Told
klarering, Kajpenge, sædvanlige Slæbebnadsomkoslninger 
(25—99 Tons dog uden Slæbebaad).

Trimming: 6d. per Ton exlra. 
Kontraktrabal: 6d. per Ton.
Levering: Dag og Nat, Søn- og Helligdage uden extra 

Omkostninger.
Norske Oplægninger

I Norge var der den 1. September oplagt 101 norske Skibe 
paa ialt 502,278 Tons d.w. mod den 1. August i Aar 
98 Skibe paa ialt 515,957 Tons dw.

27 af de oplagte Skibe var Tankbaade — 11 Dampere 
og 16 Motorskibe — paa tilsammen 261,358 Tons dw.

Det nye Opmaalingsskib
Orlogsværflets Nybygning Nr. 164 er nu blevet køllagt 

paa Værftets Byggebedding Nr. 1.
Nybygningen er det nye Opmaalingsskib »Freja«, som 

ventes at være klar lil Søprøver i April 1939. »Freja« skal 
anvendes til Opmaaling i de danske Farvande, bygges 
til Erstatning for det gamle Opmaalingsskib »Marslrand«, 
der nu er hugget op. Skibet faar et Deplacemenl af 315 
Tons og bliver 40 Meler langt og 7 Meter bredt med el 
Dybgaacndc paa 2,2 Meler. Maskineriet bliver et oliefy
ret Dampanlæg, og Skibet skal have en Fart af ca. 10 
Knob.

Skibet tænkes udstyret med alle moderne Hjælpemidler 

for et Opmaalingsskib — Ekkolod, S. A. L.-Log foruden 
Radiostation og Radiopejler. Besætningen bliver paa 30 
Mand.

Tysk Skib bygget ved norsk Værft
I Torsdags søsattes ved Nylands Værft i Oslo et nyt 

Skib til Tyskland; ellers er det i Reglen Norge, der faar 
bygget i Tyskland.

Skibet — en Damper — bygges til Argo Reederei, Ri
chard Adler & Co. i Bremen, og fik Navnet »Dr. Hein
rich Wiegand«. Del er en moderne Lastbaad paa 2550 
Tons d.w., isforslærket ined vel ventilerede Lastrum og 
nyeste Lossegrejer. Der indrettes Plads til 12 Passagerer. 
Besætningsrummene indrettes efter de officielle Forskrif
ter for »Schonheit der Arbeit«. Skibet skal drives af en 
Turbo-Compound-Maskine og have en Fart paa 12 Knob.

»Basarabia« paa Prøvetur
Det andet af de to Motorskibe, som Burmeister & Wain 

har bygget til Rumænien, »Basarabia«, har været paa 
Prøvetur i Sundet.

Denne Tur foretoges nærmest med Kompasretning og 
Efterprøvning af Radioinstallationen for Øje, idet Skibet 
i de bornholmske Farvande i Dag foretager Fartprøve. Som 
det vil erindres, var Søsterskibet »Transilvania« beregnet 
til at løbe 23 Knob; ment.ved Prøveluren i Sundet naae- 
de man op paa en Fart af 24,5 Knob. Antagelig bliver 
»Basarabia«s Fart lige saa stor.

Fra Bornholm gaar »Basarabia« tilbage til B. & W. for 
at faa Tæpper og Møbler om Bord. I Midten af Maane- 
den gaar den til Sortehavet for at gaa ind i den rumæn
ske Rute paa Alcxandria.

Hull’s Lord Mayor’s Besøg
Mandag ankom Byen Københavns engelske Gæst, Lord 

Mayor’en i Huli, Alderman F. E. Woodliffe hertil.
Lord Mayor ledsages af sin Frue, og Følget bestaar 

desuden af Sheriffen, Mr. Wallace Rockett med Frue, 
Viceborgmesteren, Alderman Frederick Holmes og Frue, 
Byraadsmedlemmerne Mrs. Slimming, Mr. F. R. Fryer, 
der er Fører for den borgerlige Gruppe, og Mr. W. Ben
son, begge med Fruer, samt Mr. H. M. Harrison, Lord 
Mayors Sekretær, Mr. A. Hardaker, og Lord Mayors 
Beadle (Byraadsl.ieneren).

Foruden Byen Københavns Fest for Alderman Wood
liffe gav Dansk Dampskibsrederiforening, Grosserersocie- 
letet, Industriraadet og Landbrugsraadet Tirsdag Aften 
paa Skydebanen en Middag til Ære for Byens Gæst.

Paa Værternes Vegne holdt Direktør I. A. Kørbing Ta
len for de engelske Gæster og udtalte:

Paa dansk Landbrugs, paa Industriens, paa Handelens 
og paa Skibsfartens Vegne er det mig en Ære at tale for 
vore Gæster fra Huli. I Aarhundreder har Danmark og 
England været knyttet sammen med talrige stærke kultu
relle Baand, og i mange Aar har et frugtbart Venskab her
sket mellem de to Lande.

For fem Aar siden gjorde Verdenskrisen det nødvendigt 
for England, som den gjorde det for saa mange andre 
Lande, at lægge visse Baand paa den frie Vareudveks
ling mellem Landene, som indtil da havde været raadende, 
men det er mig en stor Glæde at kunne udtale, at de Be
tingelser, som blev sat i Handelsoverenskomsten i 1933, 
er blevet praktiseret paa en sandan Maade, at Danmark 
har øget sine Køb i England med mere end 40 pCt., saa 
al Danmark, til Trods for sin Lidenhed, nu er Englands 
Irédiebedste Kunde i Europa.

I mange Aar har engelske og danske Skibe i godt Sam
arbejde sejlet Handelssejlads mellem Huli og København, 
og jeg føler, al de Forbindelser, som allerede eksiste
rer mellem Handelen i de lo Byer, vil blive styrket gen
nem den Lejlighed, vi i Aften har haft til at komme i 
Kontakt med Dem, My Lord Mayor, og Deres Selskab.

Med de Ord udbragte Direktør Kørbing en Skaal for 
de engelske Gæster.

Paa Lord Mayors Vegne takkede Mr. Frederick Holmes 
de Organisationer, der havde indbudt til Festen, og rettede 
en særlig Tak til Prins Axel.

Møde i Havnebestyrelsen
Havnebestyrelsen holdt Fredag Møde, hvor blandt an

det Havnedirektør Laub fremsatte Forslaget om et Knud 
Rasmussen Monument paa Langelinie.

Havnedirektøren anbefalede, al man bevilgede de for
nødne 2500 Kr. lil Stenens Fundamenlering. Generalkon
sul Johan Hansen var ikke begejstret for Monumentets 
Placering paa Molens Yderpunkt med en dansende Isbjørn 
som Pendant paa Molens søndre Yderpunkt. Og Direktør 
Fløtkjær advarede imod al gaa videre med Opstilling af 
Monumenter paa Langelinie, idet han tiltraadte Forsla
get. Dermed blev dette enstemmigt tiltraadt.

I Mødet bevilgedes endvidere de krævede 200,000 Kr. 
lil Bolværksomsælning ved Lyncllehavnen samt 11,000
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Kr. til Udrustning af Havnevæsenets »Gråne« med elek
trisk Projektørbelysning og Installering af Højttaleranlæg 
til Brug under Baadenes Anvendelse henholdsvis ved Bug- 
sering om Natten og ved besøgendes Omvisning i Hav
nen. Endelig bevilgedes 3000 Kr. til Installering af Radio- 
Telefonanlæg i Havnepolilibaaden.

Resultater fra Udvalget angaaende Spærretimer ved 
Broerne foreligger ikke endnu, hvad der blev paatalt.

Ny Overenskomst for Radiotelegrafisterne
Radiotelegrafisterne glemte sidste Efteraar rettidigt at 

sige deres Overenskomster op, men Rederiforeningen har 
alligevel indvilliget i at slutte en ny Overenskomst. Her
efter faar da ca. 100 Radiotelegrafister, Overenskomsten 
omfatter, foruden den 2 pCt. Lønforhøjelse fra 1. April 
1938 yderligere 2 pCt. med tilbagevirkende Kraft. De sid
ste 2 pCt. forhøjes den 1. April 1939 lil en 5 pCl., saa
ledes at de ialt faar 6—7 pCl.s Forhøjelse.

Oplægningerne
Tallet for Oplægningerne var Tirsdag den 6. September 

41 Skibe med 56.227 BRT., 83.745 Tons d.w. mod i for
rige Uge 40 Skibe med 54.869 BRT., 82.032 Tons d.w.

Søsætning
Paa Frederikslad mek. Værksled søsattes forleden en 

ny Fragtdamper til Skibsreder A. P. Møller, København. 
Det nye Skib har Værftets Byegenummer 291 og bygges 
til »Norsk Veritas« Klasse. DetTr paa 3320 Tons dw. med 
en Lastekapacitel paa 225,600 Kbf. Korn. Skibel faar 
Kedlerne paa Dæk og drives af en Frederikslad Damp
motor, det bliver Nr. 19 i Rækken af denne Type fra 
Fredrikstad mek. Værksted.

Del nye Skib, der fik Navnet »Margit Mærsk«, skal være 
færdig til Aflevering i Begyndelsen af November Maa
ned.

Skibsfartsnationalisme
De nationalistiske og protektioniske Bestræbelser i For

bindelse med Skibsfart og Skibsbygning kan i disse Tider 
give sig de mærkeligste Udtryk. El af de nyeste Eksempler 
kommer fra England, hvor Sir William Wayland, M.P. 
for Canterbury hos Firmaet F. T. Everard & Son, Lon
don and Greenhithe, har anmodet om at faa sit næste 
Skib, der søsattes, døbt i engelsk 01 i Stedet for i uden
landsk Vin. Naar man anstrenger sig for i størst mulig 
Udstrækning at anvende engelske Firmaer og engelske 
Varer ved Skibets Bygning og Udrustning, saa var det, 
siger Sir William, ikke mere end rimeligt og i Plan med 
de øvrige Forholdsregler at døbe Skibet med en Flaske

Royal ale, f. Eks. Kings Brew eller Prince’s Brew, i Ste
det for at anvende udenlandske Varer, der trænger sig 
ind. I sit Svar herpaa siger Direktøren for F. T. Everard
6 Son, at han skal drage Omsorg for, at Sir Williams 
næste Skib døbes i Kentish beer, og at han er glad ved 
at kunne støtte Hjemmeindustrien paa alle mulige Maa- 
der.

Skoleskibet »Danmark«s Vintertogt
Statsskoleskibet »Danmark«s Bestyrelsesraad har nu la

get Bestemmelse angaaende Skibets forestaaende Vinter
togt. Det kommer i Aar til at strække sig over henimod
7 Maaneder med Anløb af Falmouih, Madeira, Pernam- 
bueo i Brasilien, den brilisk-vestindiske 0 Barbados, den 
hollandske 0 Curacao, der ligger i det caribiske Hav Nord 
for Venezuela, og som sidste Anløbshavn Tampa paa 
Floridas Vestkyst.

Togtet gaar derefter atter over Atlanterhavet med den 
franske Kanalhavn Boulogne som første Anløbshavn og 
derfra gaar Turen direkte lil København.
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PERSONALIA I
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SO Aar
Kaptajn A. S. Meyer, der er Fører af Dampskibsselskabet 

Trios Damper »Teddy«, fyldte i Gaar 50 Aar.
Kaptajn Meyer, der er af gammel Sømandsslægt og født 

i Aarhus, kom til Søs med Sejlskibene i 1903. Efter over- 
staaet Eksamen i 1911 sejlede han en Tid som Fører i 
Rederiet Carl og senere i Rederiet Rødby Havn. En Række 
Aar var han Fører af Motorskonnerter, indtil han i 1933 
blev Fører af »Trio«.

Dødsfald
En gammel Sejlskibsfører, Kaptajn Niels Chr. Mogen

sen, Svaneke, er død, 75 Aar gammel. Kaptajn Mogensen 
førte i mange Aar »Anna« af Svaneke, indtil for 4—5 Aar 
siden. Han gik da i Land, men var Skibets Reder til sin 
Død.

En kendt Skibsfører, Kaptajn Chr. N. Christensen, er 
død, 75 Aar gammel.

Kaptajn Christensen kom i 1882 til Søs, tog Styrmands
eksamen paa Svendborg Navigationsskole i 1890 og var 
i nogle Aar derefter Styrmand i Kryolitselskabets Damper 
»Fox«. I 1893 traadte han ind i Holm & Wonsild som 
Styrmand. I næsten 40 Aar sejlede han for dette Rederi, 
først som Styrmand, siden som Skibsfører, og gik i Land 
i 1932 fra Damperen »Birthe«.

POSITIONSLISTE PR. 6. SEPTEMBER 1938
A

s.s. Aalborg ank. Kbhvn. 18.3.
s.s. Aaro pass. Ushant 27.8. p. R. t. Setubal.
s.s. Aarø, Baslrup, ank. Aalborg 3.9.
s.s. Aase ank. Gravesend 2.9.
m.t. Aase Marsk ank. N. Waterweg 1.9.
s.s. Absalon afg. Kbhvn. 30.8.
m.s. African Reefer ank. Seattle 29.8.
m.s. Afrika, Himmelstrup, ank. Rotterdam 6.9. hjg.
s.s. Agnete ank. Kbhvn. 6.8.
s.s. Agnete Meersk afg. Swansea 17.8.
s.s. Alf afg. Burntisland 1.9. til Aarhus.
s.s. Alfa pass. Ushant 3.9.
s.s. Algarve afg. Algier 1.9. til Alexandria.
s.s. Algier ank. Anlwerpen 6.9.
s.s. Alabama afg. Bahia Blanca 26.8. til Madeira.
m.s. Almena afg. New York 18.8. til Azua.
m.s. Alsia, Borch, pass. Guardafui p. R. t. Aden 5.9. hjg. 
s.s. Alssund, Hansen, ank. Odessa 4.9.
s.s. American Reefer ank. Rio de Janeiro 5.9.
m.s. Amerika, Dahl, ank. Kbhvn. 18.8.
m.s. Anglo Mærsk afg. Buenos Aires 17.8. til Curacao.
m.s. Anna Marsk ank. Philadelphia 1.9.
s.s. Anna pass. Gibraltar 5.9.
m.s. Annam, Skjoklam, ank. Hakodate 5.9. hjg.
s.s. Anne al'g. N. Waterweg 30.8. til Oslo.
m.s. Argentina afg. Gøteborg 6.9. lil Helsingborg.
m.s. Arizona ank. Rosario 31.8.
s.s. Arnold Meersk afg. Famagusta 23.8.
m.s. Asbjørn, Bjark, afg. New York 3.9 til California.
m.s. Asia, Andersen, pass. Ushant p. R. t. Cape Town 3.9. 

udg.
s.s. Askø, Hansen, ank. Lorienl 5.9.
s.s. Aslaug afg. Alexandria 27.8. lil JafTa.
m.s. Asnæs pass. Brunsbiitlel 4.9.
m.s. Astoria, Nørregaard, ank. Antwerpen 4.9.
s.s. Astra ank. Kbhvn. 30.8.
s.s. Astrid, Madsen, afg. Philadelphia 3.9. til New York, 
m.s. Australian Reefer pass. Flores 3.9.
m.s. Australien, Rasmussen, ank. Nakskov 25.8.
s.s. Avance oplagt.

B
s.s. Belgien pass. Skagen 1.9. sydg.
m.t. Bente Mærsk afg. Leghorn 29.8. lil Neapel.
s.s. Bergenhus ank. Stettin 6.9.
s.s. Bertha afg. Leith 1.9. lil Holbæk.
s.s. Bes pass. Skagen 1.9. 
s.s.Betta ank. San Juan 2.9.
s.s. Betty Mærsk afg. Savannah 26.8.
s.s. Birgit, Vilsmark, ank. Menstad 4.9.
s.s. Birgitte afg. Bo’ness 31.8. til Næstved.
s.s. Birte, Rasmussen, oplagt i Kbhvn.
m.s. Bornholm, Haure-Petersen, afg. Bordeaux 2.9. lil Ant

werpen.
m.s. Boringia, Kolis, afg. Bangkok til Saigon 5.9. hjg.
s.s. Bothai, Hansen, ank. Kbhvn. 5.9.
s.s. Brasilien afg. Buenos Aires 6.9. til Madeira.
m.s. Brazilian Reefer pass. Dungeness 2.9.
m.s. Bretagne, Hansen, afg. Buenos Aires 24.8. til Avon 

mouth.
s.s. Britta ank. Emden 4.9.
s.s. Broholm afg. Oran 2.9. lil Antwerpen.
s.s. Brosund, Bundesen, ank. Fagervik (Sundsvall) 5.9.
s.s. Brynhild afg. Halmstad 5.9. til Gøteborg.

C
m.s. California ank. Nakskov 2.9.
m.s. Canada, Knudsen ,afg. P. Armuilles til Los Angeles 

1.9. udg.
m.s. Canadian Reefer afg. Cardiff 25.8.
s.s. Carmen afg. Bordeaux 5.9.
m.t. Caroline Mærsk afg. Harburg 13.8.
s.s. Charkow ank. Kbhvn. 5.9.
m.s. Chastine Mærsk ank. Port Said 21.8.
m.s. Chilean Reefer afg. Puerto Armuelles 30.8.
m.s. Chile, Broholm Jensen, ank. Kbhvn. 4.9.
s.s. Christiansborg ank. Istanbul 30.8.
m.s. Chr. Holm ventes lil New York. 8.9.
s.s. Chr. J. Kampmann ank. Cardiff 29.8.
m.s. Chr. Sass, Clausen, pass. Sydney C. B. 27.8. p. R. t. 

Amazon-Floden.
s.s. Cimbria, Lund, pass. Brunsbiiltelkoog 5.9. p. R. I. 

Bordeaux.
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Valutakurser paa Københavns Børs
6.9.38

London............ ... 22.40 Madrid.............. .. 30.00
NewYork .... .. 464,75 Amsterdam .... .. 251,35
Berlin............ .. 186,05 Stockholm.... .. 115,65
Pxms............. .. 12.70 Oslo................... .. 112,70
Antwerpen .. .. 78,60 Helsingfors . . 9,95
Zurich............ .. 105.40 Prag................... .. 16,20
Rom................... .. 24,70 Warszawa .... .. 87,90

s.s. Clara, Jensen, oplagt i Kbhvn.
m.s. Columbia, Bronér, forv. afg. Omuta 30.8.
s.s. Cornelia Mærsk pass. Ushant 1.9.
s.s. Cyril, Fårup, afg. Bras d’Or Lakc 2.9.

D
s.s. Dagmar Clausen ank. Aarhus 23.8.
s.s. Dagmar ank. Kbhvn. 6.9.
s.s. Dagmar ank. Korsør 7.9.
s.s. Dania, Danholl, pass. Brunsbiillelkoog 5.9. p. R. 1. 

Boulogne.
m.s. Danmark afg. Nyborg 30.8. til Balon Rouge.
m.s. Danmark, Hjernum, ank. Gøteborg 6.9. udg.
s.s. Delaware afg. Port Everglades 1.9. lil Palm Beach.
s.s. Douro afg. Stetlin 6.9. til Kbhvn.

E
s.s. E. M. Dalgas pass. Lizard 18.8. vestg.
s.s. Ebro afg. Lcixoes 29.8. til Gdynia.
s.s. Edv. Nissen ank. Casablanca 28.8.
s.s. Effie Mærsk ank. Svendborg 29.7.
m.s. Egyptian Reefer pass. Panama 6.9.
m.s. Eleonora Mærsk ank. Houslon 26.8.
s.s. Elie, Rasmussen, ank. Wilminglon Del. 3.9.
s.s. Elisabeth afg. Koivisto 29.8.
s.s. Elisabeth Mærsk ank. CardilT 26.8.
s.s. Ellen pass. Skagen 29.8.
s.s. Ellensborg ank. Kbhvn. 4.6.
s.s. Else ank. Rochester 5.9.
s.s. Emanuel afg. Preston 27.8. lil Ferring Love N.B.
s.s. Emilie Mærsk afg. Anlwerpen 20.8.
m.l. Emma Mærsk afg. Colombo 29.8.
s.s. Energi afg. Zeebrugge 22.8. lil Saint John N.B.
s.s. England, Stengade, ank. Kbhvn. 5.9.
s.s. Enigheden oplagt.
s.s. Erindring oplagt.
s.s. Erik Boge afg. New York 24.8. til Norfolk.
s.s. Erna afg. Gdynia 5.9.
m.s. Er ria, Mourilzen, afg. Portland til San Francisco 30.8. 

hjg-
s.s. Estrid ank. Barry 31.8.
s.s. Esther Maria, Lisberg, afg. Zeebrugge 6.9.
s.s. Ester afg. Napoli 6.9.
s.s. Estland, Fischer, oplagl.
m.s. Europa, Rasmussen, afg. SI. Thomas til London 29.8. 

hjg-
F

in.v. Fanø ank. Grangemouth 3.9.
s.s. Finland afg. Burntisland 31.8.
m.s. Fionia, Kragelund, afg. Colombo til Penang 5.9. udg.
s.s. Flynderborg pass. Cape Finisterre 4.9.
s.s. Fredensborg ank. Aarhus 24.7.
s.s. Frederiksborg pass. Kap Farvel 4.9.
s.s. Frida pass. Cristobal 3.9.
s.s. Erik Boye afg. New York 24.8. lil Norfolk.
s.s. Frode afg. Oslo 5.9., ank. Kbhvn. 6.9.
s.s. Frankrig afg. Tyne 31.8.
s.s. Freya ank. Kbhvn. 31.7.
s.s. Fylla afg. Skuru 30.8. til Skellefteå.

G
s.s. Gerda Toft afg. Balhurst 1.9.
s.s. Gerda ank. Masnedsund 6.9.
s.s. Gerd afg. New York 19.8. lil Caibarien.
s.s. Georgia afg. Victoria 27.9. lil Madeira.
m.s. Gertrude Mærsk ank. Manila 22.8.
s.s. Gorm afg. Sanlos 26.8. til Madeira.
m.s. Grete Mærsk afg. Manila 23.8.
s.s. Grete afg. Cardiff 6.9.
s.s. Grønland oplagt.
s.s. Gudenaa afg. Shields 1.9. til Llanelly.
s.s. Gudrun afg. Kbhvn. 25.8. til Gdynia.
m.s. Gudrun Mærsk afg N. Waterweg 31.8. til New York 

og Philadelphia.
s.s. Gunhild ank. Hamburg 25.8.
s.s. Gunvor Mærsk afg. Safi 19.8.
s.s. Gustav Diederichsen ank. Taku Bar 28.7.
s.s. Gyda afg. Baltimore 25.8. til Cienfuegos.

H
s.s. H. H. Petersen afg. Blyth 1.9. til Svolvær.
s.s. Hafnia, Ravn, ank. Slcttin 5.9.

s.s. Halfdan afg. Dunkirk 5.9.
s.s. Halland, Andersen, oplagt.
s.s. Hanne afg. Kbhvn. 31.8. til Tyne.
s.s. Hans Broge pass. Kbhvns. Red 28.8.
s.s. Hans. From, afg. Kbhvn. 7.9. til Rudkøbing.
s.s. Hans Mærsk ank. Windsor 24.8.
s.s. Harald afg. Kbhvn. 1.9. til Manchester.
s.s. Harriet ank. Marseille 6.9.
s.s. Helene ank. Aalborg 19.8.
s.s. Helga afg. Havana 3.9.
m.s. Helvig afg. Istanbul 22.8. til Smyrna.
m.s. Henning Mærsk afg. Houslon 27.8.
s.s. Henry Tegner afg. Kiel 30.8.
m.s. Herdis pass. Dungeness 22.8. p. R. I. New York.
s.s. Hilde afg. Uuras 27.8. til London.
s.s. Hindsholm afg. Swansea 5.9. 
s.s. Holland ank. Danzig 31.8.

I
m.s. India, Krarup, ank. Dairen 3.9. udg. 
s.s. Inga, Jensen, oplagt i Kbhvn.
s.s. Ingeborg S. pass. Gibrallar 27.8. p. R. t. Messina.
s.s. Inger Toft ank. St. Margaret Bay 5.9.
s.s. Inger afg. Gdynia 6.9.
m.s. Irland, Mcinertz, afg. Buenos Aires 3.9. til Avonmouth. 
s.s. Irene Maria, Ewers, ank. Parrsboro 2.9.
s.s. Ivan Komlrup, Larsen, ank. Kbhvn. 4.9. 
s.s. Ivar afg. Bamble 24.8. til Boston, Mass.

* J
s.s. J. C. Jacobsen afg. Kbhvn. 6.9. lil Dok i Frederiks

havn.
s.s. Jacob Mærsk afg. N. Waterweg 26.8. lil Lissabon, 
m.t. Jane Mærsk afg. Falmoulh 18.8. til Tampico.
m.s. Java, Christensen, afg. Aden til Singapore 3.9. udg. 
s.s. Jenny pass. Helsingør 6.9.
s.s. Jessie Mærsk afg. New York 24.8. til Albany (N. Y.). 
s.s. Johanne afg. Odense 6.9.
s.s. Johannes Mærsk ank. N. Waterweg 2.9.
s.s. Jolantha ank. Hamburg 5.9.
s.s. Jonna afg. Rio de Janeiro 26.8.
s.s. Juliane pass. Skagen 1.9. vestg.
m.s. Jutlandia, Topp, ank. Middlesbrough 4.9. udg. 
s.s. Jutta ank. Burn lisland 6.9.
s.s. Jytte ank. Bremen 25.8.
s.s. Jægersborg ank. Goolc 5.9.

K
s.s. Kai, Friis, oplagt i Kbhvn.
s.s. Kalø, Brockmann, ank. Richibcto 1.9.
s.s. Karen ank. Nice 14.8.
s.s. Karen Toft pass. Kbhvn. 2.9.
s.s. Karl afg. Marans 6.9.
s.s. Katholm ank. Danzig 5.9. 
m.l. Katrine Mærsk afg. Falmoulh 28.8. 
s.s. Kejserinde Dagmar afg. Leith 30.8. 
s.s. Kentucky afg. Gdynia 29.8. lil Gulfen.
s.s. Kirsten pass. Dungeness 26.8. p. R. t. Cork.
s.s. Kirsten Mærsk afg. Ridham Dock 31.8. til Swansea. 
s.s. Kjøbenhavn, Sigvardl, ank. Dundalk 3.9.
s.s. Knud Rasmussen i Rutefart mellem San Francisco, 

Los Angeles & Puerto Amuelles.
s.s. Knud afg. Kbhvn. 6.9. til Aalborg.
s.s. Knud Villemoes ank. Esbjerg 25.8. 
s.s. Knut afg. Trångsund 27.8.
s.s. Kongeaa pass. Helsingør 2.9. nordg.

L
s.s. Laila ank. New York 23.8.
m.s. Lalandia, Frandsen, afg. Marseilles lil Port Said 6.9. 

udg.
s.s. Lars Kruse oplagl.
s.s. Laura afg. Candia 5.9. 
m.s. Leise Mærsk ank. Halifax 24.8. 
s.s. Lica Mærsk afg. Cadiz 19.8.
s.s. Lifland, Harlmann, afg. Kherson 23.8. lil Plymouth. 
s.s. Lilian ank. Ajaccio 3.9.
s.s. Lilleborg pass. Fair Island 2.9.
s.s. Lily afg. Frederikshavn 31.8. lil Uuras.
s.s. Linda ank. Bayonne 4.9.
s.s. London, Hansen, ank. Kbhvn. 5.9. 
m.s. Louisiana afg. Kbhvn. 14.8. til River Plate. 
s.s. Lotta pass. Helsingør 5.9.
s.s. Lotte afg. Bremen 1.9. til Sunderland. 
m.s. Lundby afg. Barbados 1.9. til Montreal. 
s.s. Lynæs pass. Skagen 4.9.

M
s.s. M. C. Holm ank. Savannah 1.9. 
s.s. Magnus afg. Havre 6.9. 
s.s. Maja afg. Raumo 6.9.
m.s. Malaya, Nielsen, afg. Christobal til Los Angeles 30.8. 

udg.
s.s. Manø, Albertsen, afg. Bremen 31.8. 
m.s. Marchen Mærsk afg. San Pedro 27.8. 
s.s. Margit, Johansen, oplagt i Kbhvn. 
s.s. Margrete afg. Klaipeda 29.8. til Gdynia.
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s.s. Margrethe ank. London 5.9.
s.s. Marianne ank. Southampton 27.8.
m.t. Marie Mærsk afg. Tampico 13.8.
s.s. Marie Toft ank. Gdynia 5.9.
s.s. Marna afg. Pisco 30.8.
m.s. Marocco afg. Algicr 5.9. til Tunis.
s.s. Martin Carl, Kolsler, ank. Wilminglon 1.9.
s.s. Martin Goldsclimidt ank. Tyne 22.8.
s.s. Marx afg. Pargas 30.8.
s.s. Maryland ank. Santos 25.8.
s.s. Mathilde Mærsk afg. Melhil 17.8. til Newl'oundland.
m.s. Meonia, Sørensen, ank. London 5.9. hjg.
s.s. Mercur ank. Esbjerg 31.9.
s.s. Michael Jebsen afg. Hongkong 15.7. lil Swalow.

N
s.s. N. C. Monberg, Hansen, afg. London 4.9. lil Kbhvn.
s.s. N. J. Ohlsen oplagt.
s.s. Najaden ank. Wiborg 3.9.
s.s. Nancy ank. Grangemouth 3.9.
s.s. Nerma afg. Sfax 1.9.
s.s. Nevada afg. Madeira 28.8., ank. Kbhvn. 6.9.
m.s. Nicoline Mærsk ank. Kbhvn. 24.8.
tn.s. Niel Mærsk afg. San Pedro 26.8.
s.s. Niels R. Finsen oplagt.
s.s. Niobe afg. Manchester 5.9.
s.s. Norco ank. Kopervik 29.8.
m.s. Nordbo afg. Rashin 12.8. lil Hamburg.
s.s. Nordborg ank. St. Johns 4.9.
s.s. Nordby ank. Gravesend 1.9.
m.s. Norden afg. Yokohama 19.8. til New York.
m.s. Nordfarer afg. Sanlos 15.8. til New York.
m.s. Nordhavet afg. Buenos Aires 25.8. til Dakar.
m.s. Nordhval ank. New Orlcans 31.8.
m.s. Nordkap afg. New York 27.8. lil Rio de Janeiro.
s.s. Nordlys ank. Avonmoulh 16.8.
m.s. Nordpol ank. Calculla 26.8.
m.s. Nordvest ank. Yokohama 1.9.
m.s. Normandiet, Haure-Pcterscn, ank. Bilbao 4.9.

O
s.s. Odin ank. Gøteborg 5.9.
s.s. Olga pass. Dunnel Hd. 1.9. vesig.
m.s. Olga S. ank. Gravesend 1.9. p. R. t. Kbhvn.
s.s. Oluf Mærsk afg. Danzig 16.8. til Newfoundland.
m.s. Olympia, Lorentsen, forv. ank. Montreal 5.9.
m.s. Oregon ank. Gøteborg 3.9.
s.s. Orion ank. Hammerfest 30.8.
s.s. Oslo, Petersen, ank. Archangel 19.8.
s.s. Otto Petersen afg. Shields 18.8. lil SI. Vincent.
s.s. Ove Toft ank. Feisen 28.8.

P
s.s. P. Madsen afg. Dakar 11.8.
s.s. P. N. Damm ank. Cuba 29.8.
m.s. Panama, Juul-Chrislcnscn, afg. Penang lil Aden 30.8. 

l’jg-
s.s. Paris, Larsen, afg. Archangel 29.8. lil King’s Lynn. 
s.s. Paula ank. Dublin 5.9.
m.s. Peru, Berg, pass. Sabang p. R. 1. Bangkok 5.9. udg.
s.s. Peter Lassen i Rutefart mellem San Francisco, Los 

Angeles & Puerto Amuelles.
m.s. Peter Mærsk afg. Manila 27.8.
s.s. Pia pass. Dungeness 1.9.
s.s. Polly ank. Hudiksvall 27.8.
s.s. Prins Knud, Petersen, afg. Archangel 27.8. li] London.

R
m.s. Ragnhild afg. Helsingør 29.8. til Kbhvn.
s.s. Randa afg. Kbhvn. 7.9.
s.s. Riga ank. Danzig 3.9.
s.s. Rigmor ank. Makslahli 26.8.
s.s. Rikke afg. Jacksonville 31.8. til Azua.
s.s. Rita Mærsk ank. Kbhvn. 23.4.
s.s. Rita ank. Kbhvn. 5.9.
s.s. Robert ank. Vejle 27.8.
m.s. Robert Mærsk afg. Philadelphia 24.8. til Anlwerpen. 
s.s. Rosenborg pass. Kbhvn. 5.9.

S
s.s. Saga afg. Kbhvn. 7.9. til Øslnorge.
m.s. Sally Mærsk afg. Jacksonville 26.8.
s.s. Samso, Pedersen, ank. Wilminglon 2.9.
s.s. Scandia, Lorenzen, ank. Siettin 5.9.
s.s. Scotia, Nielsen, pass. Brunsbuttelkoog 5.9. p. R. 1. 

Flensburg.
s.s. Sejro, Teilmann-Thoinsen, ank. Antwerpen 27.8.

BRUG KUN

Hempels Skibsfarver

UDENBORDSINDENBORDS
Grand Prix.- Barcelona 1929- Antwerpen 1930-Paris 1937.

s.s. Selma ank. Prcson 3.9.
s.s. Sessa ank. Valparaiso 25.8.
m.s. Siam, Ravnsnæs, ank. Singapore 5.9. hjg.
s.s. Sicilien ank. Antwerpen 4.9.
s.s. Signe afg. Hernøsand 25.8. lil London.
s.s. Sigrid afg. King’s Lynn 30.8.
s.s. Silkeborg ank. Kbhvn. 30.7.
s.s. Skaane, Kyhn, oplagt.
s.s. Skagen ank. Dundee 3.9.
s.s. Skagerak pass. Skagen 22.8.
s.s. Skandia ventes lil Balon Rouge 6.9.
s.s. Skjold afg. Danzig 6.9.
s.s. Skodsborg ank. Danzig 5.9.
s.s. Sleipner afg. Kbhvn. 6.9.
s.s. Sonja Mærsk afg. Haderslev 31.8. lil Leningrad.
s.s. Sophie ank. Kiel 30.8.
s.s. Stadion II afg. Drammen 6.9. lil Horsens.
s.s. Stal, Nielsen, ank. Sorel 29.8.
s.s. Stella pass. Dungeness 5.9.
m.s. Stensby dokker i CardilT til ca. 7.-8. Scpl., derfra til 

Brilish Columbia.
m.s. Stjerneborg afg. San Pedro 29.8.
s.s. Stockholm, Caspersen, afg. Archangel 31.8. lil CardilT.
s.s. Susan Mærsk ank. London 28.8.
s.s. Svanhild afg. New York 3.9. til Oslo.
s.s. Svanholm ank. Mersin 4.9.
s.s. Svava ank. Sukkertoppen (Vcsl-Grønland) 4.9.
s.s. Svend Pii afg. Shields 26.8. lil St. Vincent (C. V.).
s.s. Soborg pass. Kbhvn. 4.9.

T
s.s. Taarnholm ank. Liverpool 1.9.
m.s.Tacoma, Madsen, forv. afg. Fremanlle 3.9.
s.s. Tanja ank. Kotka 6.9.
m.s. Tasmania, Røder, ank. Daircn 23.8.
s.s. Teddy, Meyer, afg. Svendborg 7.9. lil Korsør.
s.s. Tekla afg. N. Waterweg 1.9. lil Korsør.
s.s. Tennessee afg. Neufahrwasser 27.8. til Santos.
m.s. Thyra S. arg. Kbhvn. 23.8. lil Kanada.
s.s. Tomsk ank. Anlwerpen 6.9.
s.s. Tonny, Schrøder, afg. Aarhus 7.9. lil Hammerhavnen.
s.s. Tove ank. Kbhvn. 10.8.
s.s. Tovelil, Bang, afg. Newport Avon 5.9.
s.s. Transporter afg. Melhil 31.8. lil Odense.
s.s. Trio, Svane, afg. Sunderland 6.9. til Faaborg.
s.s. Trondhjem afg. Hoyanger 6.9. nordover.
m.s. Tunis afg. Djidjelli 5.9. lil Lissabon.
m.s. Tureby ank. Buenos Aires 30.8., skal laste River Plate 

lil New York.
U

ss. Ulla pass. Gibraltar 7.9.
s.s. Ulrik Holm pass. Hirlshals 1.9. øslg.
s.s. Uranienborg ank. Capeile 6.9.

V
s.s. Valborg ank. Liverpool 1.9.
s.s. Vendia, Lund, ank. Burntisland 4.9.
s.s. Venus afg. St. Thomas 26.8. til SI. Alfred.
s.s. Vibeke Mærsk ank. Kbhvn. 6.3.
s.s. Viborg afg. Saffi 3.9.
s.s. Viola ank. Haifa 19.8. p. R. t. Tel Aviv.
s.s. Virginia afg. Buenos Aires 26.8. til Madeira.
s.s. Vitus Bering i Rutefart mellem San Francisco, Los 

Angeles & Puerto Amuelles.
W

m.s. Westralia, Barfoed, afg. Dakar 1.9.
s.s. Wilh. Colding ank. Hartlepool 1.9.
s.s. Wm. Th. Malling, Jensen, afg. Kbhvn. 5.9 til Gdynia.

Y
s.s. Yrsa afg. Hamburg 6.9. lil N.-Sundby, Aalborg og 

Aarhus.
0

s.s. Ørneborg ank. Kbhvn. 24.3.

UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S 
Adm. Direktør: F. E. Egge'
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ABONNEMENT KR. 4,00 PR. KVARTAL III AMALIEGADE 33 • KØBENHAVN K.

Abonnement Telefon 2070 • 12610
Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar Redaktør: Aage HEINBERG samt paa alle Postkontorer
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AMALIEGADE 33 KØBENHAVN K

Assuranceforeningen Skuld
(Gensidig)

Den danske Afdeling
TELEF.: 12,267.12,432 & 12,732 . TELGR..ADR.: »SKULD« 

STIFTET 1897
GARANTI« OG RESERVEFOND

CA. 1.600.000 KR.

★
Overtager: 1) Ansvarsforsikring (derunder over« 
skydende Kollisionsansvar) for Damp«, Motor« og 
Sejlskibe • 2) Forsikring af Hyreansvar i Sygdoms« 
eller Forlistilfælde • 3) Forsikring af Ansvar for 
Besætningens Effekter i Forlistilfælde • 4) Strike« 
forsikring for Tab ved Skibs Ophold paa Grund 

af Strike eller Lockout.

KBBEHHAVNS VAHDFOBSYHIHGS-SELSKAB
Vi undertegnede anbefale os med fersk Vand, baade til 
Kedler og Drikkevand, til alle Skibe, der anløbe København.

Ring os op ved Dag eller Nat gennem vore Telefoner: ► 

Dag Telefon: Nat Telefon:

Amager 5366 og Amager 5637.
Otto Moller <t Co .

DET FORENEDE FÆRGESELSKAB

1Kontor
NordreToldbod 
København K.
Telefoner Central
4562 & 10562

anbefaler sig med

M0T0RBAADE 
til Proviant, Stores, Færge samt 
Trosseføring, overalt i Havnen 
og paa Rheden.

Skibsprovian tering
Schlffshandler Ship Chandler

H. S. HANSENS EFTF.
Indehaver C. J. Diderlksen

Telefon Central 389-7480-1 5762 
Efter Kl. 6 Ordrup 3096 
Telor.-Adr.: Stores

Amallegade 43, 
København K.

Lager ai alle Skibsfornødenheder

SIMONSEN a MØLLER
STEVEDORES & 

PAKHUSFORRETNING 

ODENSE

Det forenede Dampskibs-Selskab
AKTIESELSKAB

Set. Annæ Plads 30 - Tlf. C. 6300 - København

KØBENHAVNS STEVEDORE C0MP.
(S. OLSEN)

KØBENHAVNS LÆGTER-INTERESSENTSELSKAB 
HOVEDKONTOR: NIELS JUELSGADE 8, MEZZ. 
PAKHUSE: ENGHAVE BRYGGE, TLF, 11491 

hovedkontor: efter kontortid kaldes:
TLF. C. 3491 S. OLSEN, TLF. HELRUP 539 Y

' FRAGT- & PASSAGER RUTER
motlnm

KØBENHAVN og alle Større Provinshavne samt

ri U. S. A. — Canada — Argentina —
BriuiUea — Nordafrika -- Italien — 
Spanioa — Portugal —'Frankrig —

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897
Medlem af Arbe)dsglver»Forenlngen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore«Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

STEVEDORE 
KOMPAGNIET

Aalborg

VINKE G CO
Tetørome : 

Vinhxo

Shlpowners—Shipbrokers
Agents of regular lines

Telephone: 
24880 (8 Kue)ROTTERDAM

Amsterdam — Zaandam — Antwerp

Chr. SALVESEN & Co.
ETABLERET 1846. TEL..ADR.: »SALVESFN«

GLASGOW. LEITH. GRANTON.
Dansk Søfarts Tidende. Udgivet af N au Hik Forlag A/S. Amaliegade 33 København K. 

Trvkt hos J. Jørgenaen & Co. København. Danmark,



Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser*

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
54. Aargang. København 7. September 1938. Nr. 36.

„ElteriuUHiiger lur bølaruude** uuilailer Jiuropat Amerika, Ajrika, Asiens ug J£.-Kyat tamt Au*lrutie/i ug StiUehuvct. 
„Eftorrotninger for Søfarende11 udgaar ugentlig. Abonnement kan tegnes paa alle kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øre 

aarlig. Enkelte Numre faas for 10 Øro paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra (rreenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disBe i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

I. Østersøen.

2595. (T). Danmark. Lolland S.-Kyst. llodby Havn. Dybde i Indsejling aftaget.
Dybden i Indsejlingen til llodby Havn er aftaget, saaledes at Dybden er 2,1 m 

i den W.-lige og 3,G m i den E.-lige Del. En Oprensning vil snarest blive foretaget.
Rodby Havn: c. 54° 39' N. 11° 21' E. 

(Havnelods, Side 170.)

2596. (P). Sverige E.-Kyst. Gamlebyviken. Somærke udlægges.
(U. f. s. Nr. 35/2464. Stockholm 1938.)

I Løbet af 1938 udlægges en Stage paa 57° 47',4G N. 16° 35',4B E.

2597. Sverige E.-Kyst. Valdomarsvikon. Gryto S. Grund afmærket.
(U. f. s. Nr. 35/2503. Stockholm 1938.)

En Grund (Stenblok) med 4,G m Vand ved Middelvandstand er fundet paa 58° 
O8',2fl N. 16° 43',10 E. En rød Stage med opadvendt Kost er udlagt S. for Grunden i 7 m 
Vand paa 58° 08',28 N. 16° 43',10 E.

2598. (P). Sverige. Bottniske Bugt. Vastra Banken Fyrskib ombyttes midlertidigt.
(U. f. s. Nr. 35/2463. Stookholm 1938.)

Fyrskibet Vastra Banken paa c. 60° 54' N. 17° 56' E. ombyttes omkring den 15. 
September d. A. med et Reservefyrskib, der paa begge Sider af Skroget er mærket „Reserv". 
Fyr- og Taagesignalkarakteren bliver uforandret. Reservefyrskibet er forsynet med 
Radiotelegrafstation.

2599. Finland. Bottniske Bugt. Ilårkmeri—Bolands Lasteplads—Nyhamns Laste
plads. Uddybning af Løb. Afmærkning forandret.

(U. f. s. Nr. 24/683. Helsingfors 1938.)
1. Det 4,0 m dybe Løb fra Hårkmeri til Bolands Lasteplads er uddybet til 6M m 

ved Middelvandstand.
a. En hvid- og rødmalet Spirtønde med 2 røde, fra hinanden vendende Koste er 

udlagt paa 62° 09' 46" N. 21° 21' 09" E.
b. Den hvid- og rødmalede Spirtønde med 2 røde, fra hinanden vendende Koste 

paa 62° 09' 56" N. 21° 21' 08" E. er flyttet til 62° 09' 54" N. 21° 21' 08" E.



Nr. 36, 408

2. Fra Løbet Hårkmeri-Bolands Lasteplads er den 4,, m dybe Farvandsstræk
ning til Nyhamns Lasteplads uddybet til 5,3 m ved Middelvandstand.

a. En hvid- og rødmalet Spirtønde ned 2 røde, fra hinanden vendende Koste er 
udlagt paa 62° 10' 17" N. 21° 20' 06" E.

b. En hvid- og rødmalet Spirtønde med 2 røde, fra hinanden vendende Koste er 
udlagt paa 62° 10' 08" N. 21° 19' 48" E.

c. En sort- og hvidmalet Spirtønde med 2 sorte, mod hinanden vendende Kost 
er udlagt paa 62° 09' 50" N. 21° 19' 42" E.

d. Den hvid- og rødmalede Spirtønde med 2 røde, fra hinanden vendende Koste 
paa 62° 10' 08" N. 21° 19' 54" E. er flyttet til 62° 10' 13" N. 21° 19' 58" E.

e. Den sort- og hvidmalede Spirtønde med 2 sorte, mod hinanden vendende Koste 
paa 62° 10' 07" N. 21° 19' 59" E. er flyttet til 62° 10' 08" N. 21° 20' 01" E.

2600. Finland. Bottniske Bugt. Indløbet til Uusikaupunki (Nystad). Stånggrund
(Tankokari) Fyr tændt.

(U. f. 8. Nr. 24/686. Helsingfors 1938.)
Stånggrund Fyr paa 60° 43' 30" N. 21° 02' 04" E. er atter tændt.
(E. f. S. Nr. 22/1666 1938.

2601. Finland. Bottniske Bugt. Indløbet til Uusikaupunki (Nystad). Sømærke
flyttet.

(U. f. s. Nr. 24/685. Helsingfors 1938.)
Den rød- og hvidmalede Spirtønde med rødt Tvertræ paa 60° 40' 40" N. 21° 06' 

23" E. er flyttet til 60° 40' 43" N. 21° 06' 25" E.

2602. Finland. Bottniske Bugt. Indløbet til Uusikaupunki (Nystad). Keskikallio
(Medelklubb) Fyr forandret.

(U. f. s. Nr. 24/684. Helsingfors 1938.)
Keskikallio Fyr paa 60° 41' 38' N. 21° 03' 22" E. er nu anbragt i en sort, otte

kantet Fyrlanterne med hvidt Tag paa et 14 m højt, ottekantet Betontaarn, hvis nederste 
Del er hvidt og øverste Del sort. Flammens Højde: 21,s m. Synsvidde: 14 Sm for hvidt, 
12 Sm for rødt og 5 Sm for grønt Lys. — Iøvrigt er Fyret uforandret.

2603. Finland. Skargårdshavet. Uto Havnefyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 24/693. Helsingfors 1938.)

Uto Havnefyr paa c. 59° 47' N. 21° 22' E. er atter tændt.
(E. f. S. Nr. 12/818 1 938.)

2604. Finland. Skargårdshavet. Kimito Kanal. Voltersgrund Baake genopført.
(U. f. s. Nr. 24/692. Helsingfors 1938.)

Voltersgrund Baake paa 60° 01' 00" N. 22° 48' 52" E. er genopført og bestaar nu 
af en paa tre Støtter staaende, sort kegleformig Baake paa et trekantet, hvidt Beton
fundament.

(E. f. S. Nr. 42/3291 1937.)

2605. Finland. Finske Bugt. Tallorn—Djupsund. Nyt Løb. Ledebaaker opført.
(U. f. s. Nr. 23/645. Helsingfors 1938.)

Et nyt Løb med 6,x m Vand ved Middelvandstand er uddybet fra Tallorn Fyr 
paa c. 60° 11' N. 25° 19' E. til Djupsund. Til Vejledning for Sejladsen er opført følgende 
nye Ledebaaker:

I. a. Svartholm Baake (Bagbaake) paa 60° 14' 57" N. 25° 24' 34" E. Hvid Fir
kant med rødt, lodret Midterfelt.

b. Fjårdhållan Baake (Forbaake) paa 60° 14' 22" N. 25° 23' 43" E. Hvid 
Firkant med rødt, lodret Midterfelt.

Baakerne er overet i Pejling c. 35°.
II. a. Djupsunds ovre Baake (Bagbaake) paa 60° 15' 15" N. 25° 23' 20" E. Hvid 

Firkant med rødt, lodret Midterfelt.
b. Djupsunds nedre Baake (Forbaake) paa 60° 15' 13" N. 25° 23' 20" E. Hvid 

Firkant med rødt, lodret Midterfelt.
Baakerne er overet i Pejling c. 0°.
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2606. Rusland. Finske Bugt. Nova Bugt. Jelagin Farvand. Afmærkning forandret.
(N. f. S. Nr. 35/3673. Berlin 1938.)

Den sort- og hvidmalede Spirtønde med Flag paa c. 59° 58',3 N. 30° 09',4 E. er 
permanent inddraget og erstattet med en hvid Lystende, der viser hvidt Et-Blink hver 4S>. 

(Kort Nr. 277.)

2607. Rusland. Finske Bugt. Koporia Bugt. Kolganpja Forfyr. Oplysning om
Fyrbaake.

(N. f. S. Nr. 35/3674. Berlin 1938.)
Fyrbaaken til Kolganpja Forfyr paa c. 59° 51' N. 28° 33' E. bestaar af en 18,2 m 

høj, umalet, trekantet, afstumpet Pyramide beklædt med Brædder.

il. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Sya for 
Fyn og Lille-Bælt.

2608. (T). Sverige. Sundet. Malmd Havn. Uddybningsarbejder. Advarsel.
(U. f. 8. Nr. 35/2472. Stookholm 1938.)

Ved Oliehavnen paa W.-Siden af Centralhavnsrenden foretages for Tiden Uddyb
ningsarbejder. Søfarende anmodes om at udvise Forsigtighed ved Passagen af Uddyb
ningsmaskinen, fra hvilken der om Dagen vises en rød Ballon og om Natten en rød Lanterne 
paa den Side, som kan passeres.

c. 55° 37', 0 N. 12° 59',6 E.

2609. Sverige. Sundet. Hollviken. Fiskerfjr tændt.
(U. f. s. Nr. 35/2471. Stookholm 1938.)

Paa c. 55° 26',2 N. 12° 57',5 E. er tændt et Fiskerfyr, der viser hvidt, rødt og grønt 
Hurtigblink, 90 Blink pr. Min. Flammens Højde: 3 m. Synsvidde: 4 Sm for hvidt, 2 Sm 
for rødt og 1 Sm for grønt -Lys. Fyret er anbragt i et Redskabshus ved Stranden. Fyret 
lyser, som følger:

1. Rødt i Pejl, fra 0° til 88°. 3. Hvidt i Pejl, fra 112° til 136°.
2. Grønt i — - 88° - 112°. 4. Rødt i — - 136° - 180°.
Brændetid: 1. Juli—1. November, naar Stedets Fiskere er paa Søen.
(E. f. S. Nr. 19/1554 1937. Kort Nr. 2-19 og 210. Danske Lods, Side 292.)

2610. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Højestene Løb. Vornæs Pynt. Lcdebaa-
kers Plads.

Ved en fornylig foretagen Undersøgelse er Pladserne for Vornæs Ledebaaker 
fundet at være, som følger:

Bagbaaken 55° 00' 27" N. 10° 31' 14" E.
Forbaaken 55° 00' 20" N. 10° 31' 03" E.
Afstanden mellem Baakerne er 304 m og Baakeliniens Retning er 220°.
(E. f. S. Nr. 46/2286 1928. Kort Nr. 297, 241 og 298. Danske Lods, Side 557, Tillæg 

Nr. 3, Side 78, Fyr-Fort. Nr. 732.)

2611. (T). Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Højestene Løb. Klokketønde mid
lertidig inddraget.

Klokketønden Højestene Løb paa c. 54° .58' N. 10° 27' E. er midlertidig inddraget 
for Eftersyn indtil den 15. September d. A.

2612. (T). Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Ærøskøbing. Møllegab. Klokketønde
midlertidig inddraget.

Klokketønden Møllegab paa c. 54° 54' N. 10° 26' E. er midlertidig inddraget for 
Eftersyn indtil den 15. September d. A.
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2613. Danmark. Lille-Bælt. Linderum W. Oplysning om Dybde.
Ved en nylig foretagen Opmaaling i Dybet W. for Linderum er fundet følgende 

Dybder:
a. 5,s m paa 55° 17' (24") N. 9° 41' (49") E.
b. 5,3 m paa 55° 17' (13") N. 9° 42' (10") E.

(Kort Nr. 307 og 318.)
(8e Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

2614. Danmark. Kattegat. Hov Havn. Kendeligt Punkt.
Hov Savværksskorsten, der er meget kendelig, er beliggende paa 55° 54' 46" N. 

10° 15' 38" E.
(Kort Nr. 227 og 252. Danske Lods, Side 163.)

2615. (P). Danmark. Kattegat. Aarhus Havn. Lystønden Aarhus erstattes mod
almindeligt Sømærke.

Den 21. September d. A. eller snarest derefter inddrages Lystønden Aarhus paa 
56° 09' (54") N. 10° 13' (58") E. permanent og erstattes med en rød Stage med 1 opadvendt 
Kost, som udlægges paa 56° 09' (51") N. 10° 14' (07") E., 120 m 171%° fra Lystøndens 
nuværende Plads.

(Kort Nr. 252, 227, 278, 211 og 280. Danske Lods, Side 160. Havnelods, Side 30, 31 
og 33. Tillæg Nr. 1, Side 3. Fyr-Fort. Nr. 146. Søm.-Fort., Side 32, Nr. 20.)

(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

2616. Nordsøen. Horns Rev Fyrskib W. Drivende Vraggods.
(Meddelelse fra Dampskibet »H. C. Floods«.)

Den 1. September 1938 Kl. 1800 observeret tre store, sammenfæstcde Tømmer
stokke drivende paa c. 55° 43' N. 4° 30' E., c. 37% Sm W. for Horns Rev Fyrskib.

2617. Norge. Altafjorden. Skjåholmskjæret. Nyt Fvr tændt.
(B. f. F. Nr. 19. Oslo 1938.)

Paa Baaken paa 70° 32' 25" N. 23° 41' 30" E. er tændt et nyt Fyr, der viser hvidt 
Et-Blink c. hver 5S-, Blink 0,5s-, Mørke 4,5S-, Flammens Højde: 10 m. Synsvidde: 5,s Sm. 
Fyrlanterne paa Jernstang paa Stativ. Fyret er synligt hele Horisonten rundt.

Brændetid: 18. August—18. April.

2618. Norge. Andøy W.-Side. Stave. Ledefyr tændt.
(B. f. F. Nr. 19. Oslo 1938.)

Nedennævnte nye Ledefyr er tændt, som følger:
a. Stave Forfyr. 69° 12' 50" N. 15° 51' 50" E. Rødt, fast Fyr. Flammens Højde: 

8 m. Synsvidde: 6,8 Sm. Fyrlanterne paa Pæl. Lyser i Pejlinger fra 61° til 81°, stærkest 
i Overetlinien og med aftagende Lysstyrke paa begge Sider af denne.

b. Stave Bagfyr. 100 m 71° fra Forfyret. Rødt, fast Fyr. Flammens Højde: 
13 m. Synsvidde: 6,8 Sm. Fyrlanterne paa Pæl. Lyser i Pejlinger fra 68° til 74°, stærkest 
i Overetlinien og med aftagende Lysstyrke paa begge Sider af denne.

Fyrene overet i Pejling 71° leder mellem Jernstængerne i Havnen.
Brændetid: 12. August—24. April.

2619. Norge. Andøy W.-Side. Bleik Molo. Nyt Fyr tændt.
(B. f. F. Nr. 19. Oslo 1938.)

Paa Molehovedet er paa 69° 16' 33" N. 15° 57' 18" E. tændt et nyt Fyr, der viser 
hvidt Et-Blink c. hver 5S-, Blink 0,5s-, Mørke 4,5S-. Flammens Højde: 11 m. Synsvidde
5,5 Sm. Fyrlanterne paa Jernstang. Fyret er synligt hele Horisonten rundt.

Brændetid: 12. August—24. April.
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MAAN EDSOVERSIGT
over endnu i Kraft værende midlertidige og foreløbige 

Efterretninger for Søfarende.

1. Østersøen.
1038
1/18 Tyskland. Kieler Fjord. Advarsel.
4/237 Tyskland. Rugen N. Undervandshindring.
5/301 Tyskland. Stolpe Banke S. Oplysning om Vrag.

13/916 Østersøen. Adlergrund Fyrskib N. Vrag „Katharina Peppa". Vrag afmærket.
22/1657 }^ver,?e' Landsort. Taagesignal forandres.
16/1182 Sverige. Landsort Fyr. Radiofyr oprettes.
16/1187 Sverige. Bottniske Bugt. Hudiksvalls Skærgaard. Saltviksudde. Fyr forandres. Nyt Fjn 

tændes paa Agb.
17/1267 Estland. Finske Bugt. Opmaalingsmærker udlagt.
26/1941 Estland. Finske Bugt. Tallinn Anduvning. Skydeøvelser.
26/1942 Polen. Danzig Bugt. Gdynia. Taagesignaler forandres midlertidig.
27/2010 Letland. Ventspils Havn. Fyrbaake ombygges. Fyr midlertidig slukket.
28/2118 Danzigomraadet. Neufahrwasser. Taagesignal midlertidig forandret.
35/2525 Sverige. Olandsrev Fyrskib midlertidig ombyttet.
35/2526 Sverige E.-Kyst. Fyrbelysning slukkes midlertidigt.
35/2534 Tysidand. Stolpe Banke S. Vraglystøndes Plads.
35/2591 Tyskland. Kieler Bugt. Boknis NE. Undervandshindring.
36/2595 Danmark. Lolland S.-Kyst. Rødby Havn. Dybde i Indsejling aftaget.

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for Fyn og 
Lille-Bælt.

1938
1/21 Danmark. Sundet. København. Signaler for Skydning fra Forterne.
1/23 Danmark. Sundet. Køge Bugt. Mosede Batteri. Signal for Skydning.
1/24 Danmark. Sundet. Køge Bugt. Avedøre. Skydning. Advarsel.
1/25 Danmark. Smaalandsfarvandet. Signaler for Skydning fra Borgsted Batteri og Masnedø Fort,
1/32 Danmark. Lille-Bælt. Fredericia. Skydning.
1/33 Danmark. Lille-Bælt. Sandvig. Halk Skydeterræn. Signaler for Skarpskydning. Advarsel. 
1/34 Danmark. Lille-Bælt. Arnkilsøre. Skydeøvelser. Advarsel.

11/729 Sverige. Sundet. Hålsingborg. Indløbet til Norra Hamnbassång. Havnearbejder. Advarsel. 
14/1026 } Danmark. Sundet. Københavns Havn N. Prøveboringer. Dag- og Natsignaler.
12/843 Danmark. Lille-Bælt. Bogense. Oplysning om Dybde i gravet Rende. Advarsel. 
26/1947 Danmark. Lille-Bælt. Fredericia. Havnebygningsarbejder. Advarsel.
27/2012 Danmark. Sundet. Midddgrundsfort. Dragørfort. Skydeøvelser. Advarsel.
32/2339 Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Ærø N. Flaadeøvelser. Advarsel.
33/2465 Danmark. Smaalandsfarvandet. Grønsund. Gravet Rende over Tolkebarren. Oplysning 

om Dybde.
35/2537 Sverige. Sundet. Skanor Havn. Sømærker midlertidig inddraget.
35/2593 Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Klørdyb. Oplysning om Dybde.
36/2608 Sverige. Sundet. Malmø Havn. Uddybningsarbejder. Advarsel.
26/2642 Danmark. Sundet. Køge Bugt m. v. Skydeøvelser. Farvand midlertidig spærret. Advarsel.



III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak
1988
1/36 Danmark. Kattegat. Isefjord. Lynæs Batteri. Signal for Skydning.
8/51 I Danmark. Kattegat. Aarhus Havn. Oplysning om Havnearbejder. Fyrbelysning og Taage- 

21/1654 / signaler. Advarsel.
1/39 Danmark. Kattegat. Æbeltoft Vig S. Vrag Prøven.
1/40 Danmark. Kattegat. Indsejlingen til Mariager Fjord. Dybde aftaget.
1/41 Danmark. Kattegat. Østre-Flak SE. Vrag P. Madsen.
9/593 Danmark. Limfjorden. Draget-Nibe. Vrag „Nordstjernen".

12/911 Danmark. Limfjorden. Tyborøn Havn. Dybde aftaget.
13/943 Danmark. Limfjorden. Narre-Sundby. N.-lige Ledefyr. Bagfyr midlertidig slukket. Mid

lertidigt Bagfyr etableres.
19/1426 Danmark. Kattegat. Schultz's Orund. Advarsel.
21/1610 Danmark. Skagerrak. Skagens Rev Fyrskib midlertidig ombyttet.
27/2018 Danmark. Kattegat. Røsnæs NE. Vrag „Bjørne" afmærket.
28/2120 Danmark. Kattegat. Røsnæs Puller. Fyr under Bygning.
29/2141 Danmark. Kattegat. Tisvilde—Liseleje. Skydning. Advarsel.
29/2142 Danmark. Limfjorden. Nibe Havn. Oprensning af Sejlløbet. Advarsel.
33/2406 Danmark. Isefjord. Jægerspris. Skydning. Advarsel.
33/2409 Danmark. Limfjorden. Tyborøn Kanal. Vandstand. Dybde paa Puller.
34/2478 Danmark. Limfjorden E.-lige Indløb. Hals E.-lige Vinkelfyr forandres.
35/2544 Danmark. Kattegat. Tisvildeleje. Skydeøvelser. Advarsel.
36/2615 Danmark. Kattegat. Aarhus Havn. Lystønden Aarhus erstattes med almindeligt Sømærke.

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
1938
1/47 Danmark. Graadyb og Vyl Fyrskibe. Forholdsregler under daarligt Vejr.

12/913 Nordsøen. Horns Rev NW. t. N. Vrag „Claus Boge".
15/1108 Nordsøen. Terschellingerbank Fyrskib NW. Vrag.
24/1803 Skotland. Firth of Forth. Forbudt Omraade.
27/2027 England. Outer Dowsing Fyrskib ombyttes midlertidig.
28/2076 Skotland. Firth of Forth. Rosyth. Skibsfartshindring.
30/2241 England. Newarp Fyrskib midlertidig ombyttet.
32/2343 Danmark. Horns Rev S. Oplysning om Vrag „Hero".
32/2349 England. Outer Oabbard Fyrskib ombyttes midlertidig.
34/2520 Danmark. Bovbjærg Fyr. Varierende Lysstyrke.
35/2555 Skotland. Firth of Forth. Forsøg med Sprængstoffer. Forbudt Omraade.
36/2621 Skotland. Firth of Forth. Oplysning om Undervandshindringer.

Island og Færøerne.
1988
1/53 Island S.-KyBt. Vestmannaeyjar. Brædrabréki Grund fundet.
1/54 Island NW.-Kyst. Isafjardardjup. Amarnes Fyi. Oplysning om Grunde i Lysvinkel. 

Advarsel.
1/55 Island NW.-Kyst. Isafjardardjup E.-lige Del. Borgarey N. Oplysning om Skær.

31/2291 Island SE.-Kyst. Homafjørdur. Hvanney Fyr tændes ikke foreløbig.
32/2392 Færøerne. Nolsø. Borin Vinkelfyr. Taagesignal midlertidig upaalideligt.

XI. Bekendtgørelser m. m.
1988
1/78 Danmark. Centralsteder for „Efterretninger for Søfarende**.
1/79 . Danmark. Bekendtgørelse om visse Forholdsregler til Skibsfartens Betryggelse.
1/80 Danmark. Bekendtgørelse vedrørende Isbrydningstjenesten.
1/81 Danmark. Danske Farvande. Stormvarsler, Vejrmeldinger og Navigationseftenetninger af 

særlig Interesse for Søfart og Fiskeri udsendt pr. Radiotelefon. Færøerne. Vejrmeldinger 
pr. Radiotelefon.

1/82 Danmark. Meteorologiske Observationer, Stormvarsler og Navigationsefterretninger af 
særlig Interesse for Søfart og Fiskeri udsendt pr. Radiotelegraf under Adresse: CQ.

1 /83 121/1654 / Danmark. Udsendelse af meteorologiske Observationer pr. Radio fra danske Skibe.
1/84 Danmark. Foranstaltninger ved Fund af forankrede eller sunkne Miner m. m.
1/85 Danmark. Indberetning om observerede Fejl ved Fyrbelysning eller Søafmærkning i danske 

Farvande.
1/86 Danmark. Kontrol med Skibe i Anledning af Borgerkrigen i Spanien.
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1/87 Danmark. Signaler for Skibe, der ledsager Undervandsbaade.
1/88 Danmark. Stednavne rettes i de danske Søkort.
1/89 Danmark. Udsendelse af Radiotelegrafavis.

101004 1 Bestemmelser for Ruter for Handelsskibe i Middelhavet og for Undervandsbaadsøvelses* 
20/1571 J omraaaer-
13/1005 Advarsel vedrørende Fyr, Miner, Hindringer og Blokade. Sejladsforskrifter.
2/145 Britiske Øer og Nordsøen. Almindelig Oplysning angaaende Miner.
2/146 Britiske Øer. Oplysninger om Stormvarselstationer.

11/802 Indberetning om farlige Skibsfartshindringer i udenlandske Farvande.
16/1245 Sverige. Opmaalingsarbejder 1938. Midlertidige Mærker for Søopmaaling og Triangulation. 

Advarsel.
19/1482 Spanien. Palma de Mallorca. Reder for Besejling.
21/1651 Danmark. Lille-Bælt. Østersøen. Øvelser med Miner. Advarsel.
22/1721 Kanada og Newfoundland. St. Lawrence Bugt. Ispatrouille.
27/2054 Danmark. Fakse Bugt. Hjælm Bugt. Samsø, Farvandet E. for. Nyborg Fjord, Farvandet 

S. for. Øvelser med Miner. Advarsel.
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2620. Norge. Sør-Helgeland. Vega. Sundsvoll Fyr W. Oplysning om Grunde.
(E. f. S. Nr. 16/1165. Oslo 1938.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 34/2482 1938 meddeles, at nedennævnte Grunde 
er fundet i vedføjede Afstande og Retninger fra Sundsvoll Fyi, der er beliggende paa c. 
65° 41', 7 N. 11° 47', 0 E.:

a. 8 m — 1280 m — 242°. d. 3 m — 1050 m — 257°.
b. 9)5 m — 1070 m — 240°. e. 1,5 m — 1380 m — 259°.
c. 5,6 m — 1040 m — 250°.
(E. f. S. Nr. 34/2482 1938.)

2621. (T). Skotland. Firth of Forth. Oplysning om Undervandshindringer.
(N. t. M. Nr. 1802. London 1938.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 24/1802 1938, der annulleres, meddeles, at ne
dennævnte Lystønder er udlagt, som følger:

a. En rød Lystønde, der viser hvidt Et-Blink hver 6 s-, 0,6 Sm 291° fra Oxcars Fyr.
b. En sort Lystønde, der viser rødt Et-Blink hver 6 s-, 0,52 Sm 257° fra Oxcars Fyr.
c. En sort Lystønde, der viser rødt Gruppe-Blink, To-Blink hver 12s-, 1,4 Sm 

258° fra Oxcars Fyr.
Ovennævnte Lystønder vil blive flyttet, eftersom Udlægningen af Undervands

hindringerne skrider frem.
Al Sejlads ind eller ud af Firth of Forth skal foregaa mellem 

L y s t ø n d e r n e (a) og (b) o g N. o m (c).
Oxcars Fyr: c. 56° 01' N. 3° 17' W.

2622. Skotland. Cromarty Firth. Vragfyr atter normalt.
(N. t. M. Nr. 1820. London 193S.)

Vragfyret paa Vragbaaken paa c. 57° 41' N. 4° 05' W. lyser atter normalt. 
(E. f. S. Nr. 35/2556 1938.)

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst,

2623. Portugal. San Martinho. Fyr atter tændt.
(N. t. M. Nr. 1823. London 1938.)

San Martinho hvide Fyr med Gruppe-Formørkelser paa c. 39° 30%' N. 9° 08%' W. 
er atter tændt.

(E. f. S. Nr. 24/1806 1938.)

2624. Afrika W.-Kyst. Mellakori Floden Anduvning. Oplysning om Dybder.
(N. t. M. Nr. 1814. London 1938).

Nedennævnte Dybder er fundet i vedføjede Afstande og Retninger fra Sallatuk 
Point, der er beliggende paa c. 9° 04' N. 13° 20' W.:

a. 2,7 m .................................................   3,8 Sm 281°.
b. 3,7 m (Klippe) ....................................................................... 3,2 Sm 277°.
c. 4,3 m ...................................................................................... 4,0 Sm 276 .
d. 4,6 m...............................................................   5,4 Sm 273°.
En Stumptønde med Ballon er udlagt 5,s Sm 277° fra Sallatuk Point.
Advarsel: Mellakori Flodbarre er underkastet hyppige Forandringer.

2625. Afrika W.-Kyst. Cameroon Floden. Afmærkning forandret.
(N. t. M. Nr. 1804. London 1938.)

1. En rød Spidstøndé med trekantet Topbetegnelse cr udlagt paa hver af neden
nævnte Pladser:

a. 9,55 Sm 217° fra Doctor Point, Prisu a LobaP&ake, der er beliggende paa c. 
4° 01' N. 9° 40' E.

b. 9,2 Sm 210° fra den i (a) nævnte Baake.
c. 9,0 Sm 205° fra den i (a) nævnte Baake.
Dybden mellem (a) og (b) er mindre end angivet i Kortet.
2. Lystønden l,0 Sm 14° fra den i (a) nævnte Baake er forandret fra at vise rødt 

Et-Blink til at vise grønt, fast Lys. Lystønden er malet rød.
3. Lystønden c. 0,8 Sm 308° fra den i (a) nævnte Baake er permanent inddraget.
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2626. Bormudas Øerne. Oplysning om Afmærkning.
(N. t. M. Nr. 1827. London 1938.)

1. Tønden, der afmærker Kitchen Shoals, paa c. 32° 26' N. 64° 36' W. er en sort- 
og hvidmalet Spidstønde.

2. Tønden paa c. 32° 31' N. 64° 40' W. er en sort Stumptønde med cylindrisk 
Topbetegnelse.

2627. (T). Ncwfoundland S.-Kyst. St. Pierre Island. Galantry Head, Radiofyr
midlertidig ude af Virksomhed.

(N. t. M. Nr. 33/2304. Washington 1938.)
Galantry Head Radiofyr paa c. 46° 46' N. 56° 09' W. er for Tiden ude af Virk

somhed.

Vil. Méxikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

2628. Venezuela. Vela de Coro Bugt. Fyrs Plads.
(N. t. M. Nr. 1797. London 1938.)

Vela de Coro Bugt Fyr er beliggende paa 11° 30' 30" N. 69° 31' 40'" VV. , c. 2 Sm 
NE. for den tidligere opgivne Plads.

2629. Venezuela. Ensada de Cumarebo. Lystønde udlagt.
(N. t. M. Nr. 1797. London 1938.)

En Lystønde, der viser rødt Et-Blink, er udlagt paa 11° 31' 00" N. 69° 20' 30" W. 
som Afmærkning for Yderenden af en Rørledning.

2630. Martinique. Fort do Franco Bugt. Grund. Afmærkning forandret.
(N. t. M. Nr. 1809. London 1938.)

1. En Grund med 5,9 m Vand er fundet paa c. 14° 33' N. 61° 02' W., 1,3 Sm 45° 
fra Bourg des Trois Plets Kirke.

2. En rød Spidstønde er udlagt tæt E. for Grunden.
3. Den røde Spidstønde, der i Kortet er angivet at ligge tæt W. for Grunden, 

er permanent inddraget.
(E. f. S. Nr. 32/2359 1938.)

2631. Forenede Stater i Nord-Amerika. Californien. Newport. Taagesignal oprettet.
(N. t. M. Nr. 1795. London 1938.)

Ved Newport West Jetty Fyr paa c. 33° 35' N. 117° 53' W. er oprettet et Taagesig
nal med Nautofon, Et-Stød hver 30s-.

VilI. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

2632. Italien W.-Kyst. Tyrenskc Hav. Isola di Capri. Piuita Carena Fyr forandret. 
(A. tt. N. Nr. 34/16. Genua 1938.)

Punta Carena Fyr paa c. 40° 32' N. 14° 12' E. er forandret til at vise hvidt Et- 
Blink hver 5S-, Blink 0,3s-, Mørke 4,-s-, Lysevne: 35 Sm.

IX. Røde Hav og den N.-lige Del af det Indiske Ocean.

2633. Røde Hav. Jidda Anduvning. Tønde udlagt.
(N. t. M. Nr. 1815. London 1938.)

En rød- og hvidmalet Stumptønde med Kurv som Topbetegnelse er udlagt paa 
21° 27' 58" N. 39° 03' 28" E., tæt W. for Abu-l-Khodar.
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2634. Sydafrika. East London Anduvning. Oplysning om Dybde.
(N. t. M. Nr. 1805. London 1938.)

Dybden i Ledelinien i Anduvningsløbet paa c. 33° 01%' S. 27° 55%' E. er for 
Tiden 10,00 m.

(K f. S. Nr. 8/562 1938.)

X. Asiens E.-Kyst med Japan. Australien og Stillehavet.

2635. Filippinerne. Burias Island. Puller Åndes ikke.
(N. t. M. Nr. 1828. London 1938.)

9,! m Pullerne paa henholdsvis 12° 53' 00" N. 123° 07' 15" E. og 12° 52' 30" N. 
123° 08' 15" E. eksisterer ikke.

2636. Kina. Lian Tung Bugt. Newchwang Anduvning. Vrag afmærket.
(N. t. M. Nr. 1816. London 1938.)

Vrag, der er farlige for Sejladsen, ligger sunket, et hvert Sted, paa henholdsvis 
40° 24' 00" N. 121° 51' 15" E. og 40° 20' 50" N. 121° 50' 20" E.

En rød Kugletønde er udlagt tæt N. for hvert af Vragene.

2637. Australien. Queensland. Adolphus Channel. Oplysning om Dybder. 
(N. t. M. Nr. 1818. London 1938.)

Nedennævnte Dybder er fundet i vedføjede Afstande og Retninger fra Baaken 
paa Z Reef, der er beliggende paa c. 10° 49' S. 142° 43' E.:

a. 8,7 m — 3,4 Sm — 287°. e. 7,8 m — 2tl Sm — 317°.
b. 8,7 m — 3,3 Sm — 289°. f. 4,x m — 1,8 Sm — 319°.
c. 7,j m — 2,tt Sm — 295°. g. 3,2 m — 1,3 Sm — 320°.
d. 10,B m — 3,5 Sm — 300°.

263S. Australien. Queensland. Cleveland Bugt. Baaker Andes ikke.
(N. t. M. Nr. 1817. London 1938.)

Baakerne, der i Kortet er angivet at ligge c. 2,3 Sm 339° fra Cape Pallarenda og
c. 0,45 Sm 292° fra førstnævnte Baake, eksisterer ikke.

c. 19° 09' S. 146° 46' E.

2639. Carolincrne. Malakal Harbour Anduvning. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 1806. London 1938.)

Paa Baake Nr. l’s Plads i Kasébogau Passage paa 7° 16' (45") N. 134° 28' (15") E. 
er tændt et Fyr, der viser hvidt Lys med En-Formørkelser hver 6S-. Flammens Højde: 
9;1 m. Synsvidde: 10 Sm. Hvid, cirkelrund Betonbaake med sort mærket „7“. Fyret er 
ubevogtet.

2640. Marianerne eller Ladronerne. Saipan Harbour. Afmærkning forandret.
(N. t. M. Nr. 1792. London 1938.)

1. En rød- og sortmalet Lystønde, der viser hvidt Et-Blink hver 3S-, er udlagt 
paa c. 15° 12' N. 145° 42' E., 0,8 Sm 235° fra Baaken tæt W. for Landingspladsen ved 
Garapan.

2. Tønden, der i Kortet er angivet at ligge c. 0,! Sm N. for (1), er permanent 
inddraget.

2641. Stillehavet. New Caledonia. Dueos Passage. Grund.
(N. t. M. Nr. 1793. London 1938.)

En Grund med 5,6 m Vand er fundet paa c. 22° 00' S. 166° 00' E., 0,76 Sm 209° 
fra S.-Spidsen af Lepredour.
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XI. Bekendtgørelser m. m.

Kort, Farvandsbeskrivelser m. m.

Tillæg.
II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 

Fyn og Lille-Bælt.

2642. (T). Danmark. Snildet. Koge Bugt m. v. Skydeøvelser. Farvand midler
tidig spærret. Advarsel.

Skydning med Kanon vil blive afholdt den 19. September d. A. i Køge Bugt m. v. 
Skydepladsen begrænses af Sjællands og Amagers Kyster samt af Meridianen 

gennem Aflandshage og Breddeparallellen gennem Køge Sønakke.
Skibe og Luftfartøjer advares imod den anførte Dato at komme indenfor Skyde

pladsens ovenfor anførte Grænser.

2643. (T). Danmark. Smaalandsfarvandet. Bøgestrøm gravede Rende. Sømærke
forsvundet.

Den hvide Stage med 1 Halmvisk paa 55° 07' (08") N. 12° 14' (27") E. i 
Bøgestrøm gravede Rende, Nr. 2 E. fra, er forsvundet. Et nyt Sømærke vil snarest 
blive udlagt.

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

2644. Danmark. Limfjorden E.-lige Indløb. Hals Havn. Oplysning om Dybde.
Ved Oprensning foran Hals Havn er der — som angivet i Havnelods Side 82 

— foran E.-lige Molehoved og Indsejlingen til Havnen oprenset til 3,- m Vanddybde, 
medens der foran W.-lige Molehoved kun er uddybet til 2 m Vanddybde.

c. 56° 50',5 N. 10° 18',5 E.
(Kort Nr. 271 og 259. Havnelods, Side 81 og 82.)

2645. Danmark. Limfjorden. Oddesund N.-lige Færgehavn. Afmærkning ind
drages.

I Løbet af sidste Halvdel af September d. A. inddrages nedennævnte Sømærker 
ved Indsejlingsrenden til Oddesund N.-Ége Færgehavn uden nærmere Meddelelse:

a. Rød- og hvidstribet Stage med 1 opadvendt Kost over 1 Halmvisk paa 56° 
35' (07") N. 8° 33' (59") E.

b. Halmprik paa 56° 35' (03") N. 8° 33' (54") E.
(Kort Nr. 259- Dansko Lods, Side 453. Hovnolods Side 158. Søm.-Fort. Side 62, 

Nr. 3 og 4.)

A/S J. H SCHU117 iHYl 
KØBENHAVN

N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; j-: annuleret; T: Tillæg. 
Korts eller r» 7 J

Bogs Nr.

R 979 Islands in Central Pacific ocean.
R 335 Bermuda Islands, eastern sheet.
R 478 West Indies. — Port San Juan.
R 2147 France. — River Durdent to Cayeux.
R 2731 Australia. — Geelong harbour.
T Supplement No. 1 to Mediterranean Pilot, Vol. II.
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<^educe youi cable expenses to a fraction of 
present cost by using

wners’ &.

aptains’

This Code should be on every Owner's 
desk and in every Captain's Cabin.

Price 13/* postage paid.

Pnblishtd by

Nautical Publishing Co.
33, Axnallcgade, Copcnha^en.
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Dansic Stevedore Forenings 
Medlemmer

1
Post- Ådre sse: Telegram-

= Ad resse:
= Nyborg Henrik Basballe, Forenkl- =
S gens Formand Basballe =

Aarhus L. Mikkelsen, Aarhus Ste-
vedore Comp., Forenin. 
gens Kasserer Labore

i

| København Søren Olsen, Københavns =
1 Stevedore Co., Medlem 

af Bestyrelsen Klis
É

= Aalborg Stevedorekompagniet =

1 Aarhus Hassing & Droscher Dispatch =
= Assens H. V. Jacobsen =

Esbjerg Stevedor-Kompagniet A/S Stevedore =

Frederikshavn Einer Sørensen s

Holbæk S. J. Sørensen i

Horsens Søren Andersen Stevedoring |

Kallundborg Jørgen Schultz Schultz s

Korsør Foreningen af Arbejdsgivere
ved Korsør Havn

København Holger Jørgensen Oldstevedore
København Skjold Andersen
København Hans Brandt
København Julius Nielsen’s Stevedore-

forretning A/S
Nyborg Mammon & Droscher Spedition
Odense Simonsen & Møller
Randers S. Christoffersen & Co.
Vejle Vejle Stevedoreforretning
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AALBORG MARIAGER

RECHNITZER, THOMSEN & C0.’s EFTF. 
(Norman H. Hansen, aut. Skibsmægler) 

AALBORG

LLOYD'S AGENT
Telefon: 4120 Telegram«Adr.
Statstelefon: 16 »Maritime«

ASSENS

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

KGL. VEJER, MAALER 06 VRAGER

ASS E NS
TELØR.-ADR. „SHIPPING". - STATS-TELF. 10. - TLF. 200. 

PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 480.

BANDHOLM

P. RUDBECK-LARSEN«MARIAGER
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN

(Statsautoriseret Skibsmægler
Telf.: Cementcentralen Nr. 1 

Samtaler paa lang Distance: Telf. Mariager 114 
Telegram»Adresse: „Chartering Mariager" 

Post«Adrcsse: „Cimbria" pr. Mariager

NAKSKOV

Casper Andréa’s Eftflg.
ved

Halfdan Rasmussen
edsv. Skibsmægler
NAKSKOV

Statstelefon Nr. 7
Telegr.-Adr.: „Andrea" Telefon Nr. 108, 408 & 618

NØRRESUNDBY

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER
BAN D HOLM

Britisk Vice*Consulate for Lolland*Falstcr

Landmandsbankens Bandholm Agentur Telegramadresse:
Telefoner 11 & 41 »HOVMAND«

ESBJERG

N. C. BACH
EDSV. SKIBSMÆGLER

Etableret 1896

NØRRESUNDBY
Telefon 1047 • 2161 Telegram»Adr.: BACH

ODENSE

C. BREINHOLT
SKIBSMÆGLER 

INDEHAVER: LUDVIG CHRISTENSEN 
Statsautoriseret Skibsmægler 

ESBJERG 
Britisk Vice-Consul — Lloyds Agent

Telefon 56 Jt 57 — Statstelf. 8. Telegramadr.: Breinholt.

CHR. CLEMMENSEN
INDEHAVERE: JAC. CLEMMENSEN. UFFE CLEMMENSEN

STATSAUTORISEREDE SKIBSMÆGLERE
ODENSE

TELEFON: H a 33 
STATSTELEFON 33 TELEGR.-ADR.: »CLEMMENSEN«

J. LAURITZEN’S EFTF. 
MÆGLERFORRETNING (A Schmidt statsautoriseret Skibsmægler)

ESBJERG
Telgr^Adr. Telefon: 3
»Lauritzcn« » 822

FAABORG

FRIIS a FREDERIKSEN
SKIBSMÆGLERE

Indehavere:
H. Rask-Petersen, statsaut. 
H. C. Friis

TELEFON: 30 
( 2 Ledninger ) 

& 2830 ODENSE TELEGR.-ADR.: 
»FRIIS«

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 & 606

KALUNDBORG

JØRGEN SCHULTZ
Statsautoriseret Skibsmægler

KALUNDBORG
Lloyds Agent

TELEFON TLØR. ADR.
NO. 4. SO1. S C H ULTZ

KOLDING______________________________________

A. GJØRDING
KOLDING 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
EFTER J. E. DAMKIER PETERSEN 

BEFRAGTNING KLARERING SPEDITION ASSURANCE
AGENT FOR DER KJSBENHAVNSKE 8B-ASSURARCEF0RENIN8

TELEØRAM-AORESSE: ØJØRDINØ TELEFON NR. 1810 Oø 1S11

C. HOPPE
EDSV. SKIBSMÆGLER

ODENSE

TELEFON: 988- 1663 TELEGR.ADR.: •'HOPPE"

___________________________________ RUDKØBING
Erik Andersen« Eftf.

K. H. FRIIS 
statsautoriseret Skibsmægler 

RUDKØBING
Tlgr.-Adr.: „Skibsmægleren" 

Telefonen 160 -173

___________________________________ SVENDBORG

E.W.v. d.HUDE&SØN
Etableret 1852 A. THEJLL Etableret 1852

SVENDBORG
STATSAUTORISEREDE SKIBSMÆGLERE

LLOYD'S AGENT TYSK KONSULAT

Telefoner: 25. 133, 262 og Stat 2. Telegr.-Adr.: »Hude«. Svendborg.
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FRA UGE TIL UGE
BYRDER, BYRDER OG ATTER BYRDER

erindkomstskatten, som vi nu har faaet at træk
kes med som en yderligere Byrde, vil maaske for

Skibsfarten blive det afgørende Moment, der faar Er
hvervet til at reagere. De mange Naaleslik — for som 
saadan maatte de føles — der i den senere Tid er ret
tet mod Skibsfarten, har den haft tilstrækkelig tyk 
Hud til ikke at tage særligt paa Veje overfor, hvor 
generende disse Genéve Bestemmelser, Ferielove o. s. v. 
end kunde være. Men hvorfor den direkte Meningsløs
hed at tage Pengene, der skulde have været anvendt 
til Nybygninger, Afskrivninger o. s. v. fra Erhvervet og 
blot hælde dem i et bundløst Kar, det er en saadan 
Fremgangsmaade, at man fra alle Sider, hvor sund 
menneskelig Fornuft endnu er raadende — maa rea
gere, og gøre det ved at understrege det meningsløse 
i en saadan Adfærd. Man har, som vi nævnte sidst, 
fra Rigsdagens Side været fuldstændig klar over, al 
der var noget uholdbart og uretfærdigt ved hele denne 
Merindkomstskatordning, men man har ikke tagel 
Skridtet fuldt ud.

Del kan være paa sin Plads her at minde om. 
hvad der anførtes i sidste Skibsfa risberetning, hvori 
det hedder:

Betragter man de Vilkaar, soin bydes Skibsfarten 
her i Landet, har man svært ved at bevare en sund 
Optimisme. Merindkomstskalteloven, som blev for
nyet trods Skibsfartens indtrængende Forestillinger og 
Advarsler, har — for at bruge et af Finansministeren 
ved Lovens Behandling i Rigsdagen anvendt Ud
tryk — gjort dem, som har det direkte Ansvar for 
Skibsfartens Trivsel, »til det ydersle forfærdet«-, og 
føles som en sviende Uretfærdighed mod et Erhverv, 
der ved egen Hjælp har overslaaet en Kriseperiode 
af enestaaende langvarig og ondartet Karakter, tilmed 
i Konkurrence med en fremmed Skibsfart, der nyder 
Statsstøtte enten i Form af direkte Pengetilskud eller 
i Form af Præferencer o. 1. Men desuden — og dette 
er det afgørende — berøver denne Lov Erhvervet en 
væsentlig Del af de Driftsudgifter, som skulde an
vendes til højlig tiltrængte Udvidelser og Fornyelser — 
jfr. Kapitlet om Handelsflaaden —, forringer derved 
Erhvervets Indtjeningsevne og hæmmer Initiativ og 
Lysten til at anbringe Kapital i nye Rederi fore tagen
der. Man kommer uvilkaarligl til at tænke paa Fou- 
ché’s Ord til Napoleon efter Mordet paa Hertugen 
af Enghien: »Dette er værre end en Forbrydelse, del 
er en Fejl«.

Forholdene er altid vanskelige for dansk Skibsfart. 
Vi har næsten ingen Transporter selv, men maa leve 
af andres. Nationale Hensyn, direkte Indskrænknin
ger og fremmed Statsstøtte og Præference til Skibs
farten gør dette stadig vanskeligere. Udgifterne under 
dansk Flag er høje. Myndighederne er meget nøje
regnende med Skibenes Indretning og deres Paabud 
med Hensyn til Koslhold vidtgaaende. Lønninger o. 1. 
er meget høje og stadig stigende. Dansk Skibsfart har 
derfor i daarlige Tider vanskeligt ved al konkurrere. 
I 1932 var gennemsnitlig ca. 20 pCt., i 1933 ca. Il1/: 
pCt., i 1934 ca. 5 pCt. af Landets samlede Tonnage 
oplagt hele Aaret. Oplægningen er meget kostbar og 
gaar ud over Materiellet.

Skibsfartens Udgifter over en Bank er steget fra 

1932 til 1937 med 35 pCt. og derefter med de sidst 
tilkomne Byrder yderligere en Del Points.

Dansk Skibsfart viser desværre ikke Fremgang, men 
tværtimod Tilbagegang baade i kvantitativ og kvalita
tiv Henseende. I 1932 var Tonnagen ca. 1.190.000 
Tons, i 1936 kun ca. 1,143,000 Tons. I 1930 var ca. 
64 pCt. af den danske HandelsBaade under 15 Aar, 
i 1936 kun 53 pCt. I 1930 var ca. 46 pCt. under 10 
Aar, og i 1936 ca. 34>/2 pCt. I 1930 var ca. 19l/» 
pCt. under 5 Aar, i 1936 kun ca. 11 pCt.

Samtidig maa man med Bekymring se, at Lande, 
med hvis Skibsfart dansk Skibsfart skal konkurrere, 
og som i og for sig ikke har bedre Betingelser for 
Skabelsen af en stor national Handelsflaade, takket 
være Statssubsidier eller billigere Omkostninger, har 
været i Stand til at udvide deres Tonnage meget be
tydeligt. Eksempelvis kan nævnes, at siden 1930 har 
Rusland haft en Tilvækst paa ca. 615.000 Tons eller 
ca. 101 pCt., Grækenland paa ca. 410,000 Tons eller 
ca. 30 pCt., Finland paa ca. 170.000 Tons eller ca. 
54 pCt. og Estland paa 62,000 Tons eller ca. 66 pCt.

Hvis dansk Skibsfart ikke skal sejles agterud, er 
det øjensynligt, at Fornyelse gennem en hurtig og 
stærk Forøgelse er meget tiltrængt. Paa Grund af de 
høje Byggepriser vil dette falde særdeles vanskeligt, 
kræve meget Initiativ og store Midler. Berøves de 
ydedygtige Rederier nu deres møjsommeligt indtjente 
Midler, vil det blive umuligt. Tilbagegang og For
ældelse maa fortsætte. De, der har Ansvaret for Sel
skabernes Ledelse, maa selvsagt drage Konsekvensen 
af en eventuel Lovgivning og tør ikke vove sig ud 
i cl Byggeprogram, hvis Følger de ikke kan overse. 
Det er ubestrideligt, at Ledelsen af de fleste danske 
Rederier har vist redelig Vilje til at konsolidere, saa- 
ledes at Bedriften igen kan ophjælpes, men det maa 
i høj Grad befrygtes, at denne Vilje og Lyst til at 
arbejde med Samfundets Tarv for Øje svækkes, naar 
Næringen ved en ubillig og upaakrævet Skattelovgiv
ning berøves sine Driftsmidler.

Som det er nu, er det Byrder, Byrder og atter Byr
der, der lægges paa Skibsfarten. Det er ingen Nytte 
til, at man minder om, at Skibsfarten aldrig har faaet 
og aldrig har bedt om Støtte — tænk, hvad det vil 
sige i en Tid, hvor snart sagt alle mulige Erhverv 
lamenlerer og anmoder, om Staten nu endelig vil 
hjælpe dem. Skibsfarten har derimod bragt den saa 
eftertragtede fremmede Valuta til Landet, stiltiende 
udført dette Arbejde til uvurderlig Gavn for hele det 
danske Samfund, — og hvad bliver saa Takken, Eks- 
trabeskatning i en Tid, hvor alt, hvad der havde den 
mindste Antydning af Højkonjunktur, forlængst er 
forsvundet fra Skibsfarten. Tiderne er jævne og be
skedne, og man skulde være glad til, om man kunde 
klare enhver sit, men det har Beregningerne vist, al 
det kan den danske Skibsfarts Mænd ikke, hvis de 
paalægges store ekstra Byrder som Merindkomsl- 
skatten etc. Det maa den danske Offentlighed forstaa, 
inden del er for sent, og lytte til de Advarsler, der 
fremkommer fra ansvarlig og sagkyndig Side.

FRAGTRATETALLET
ragtraletallet har siden September i Fjor, hvor 
det udregnedes til 180, været i fortsat Nedgang 

med Undtagelse af Maanederne Juni og Juli, da del 
noteredes uforandret til 123, som i Maj.

For August viser Tallet imidlertid en Stigning paa
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2 Points, saa det nu er oppe paa 125. Det ligger dog 
meget under Tallet fra August sidste Aar, da det var 
beregnet til 176.

Det er selvfølgelig glædeligt, at Fragtratetallet nu 
gaar i den rigtige Retning, men her er unægtelig, hvad 
der tilstrækkeligt tydeligt fremgaar af Tallene fra i 
Fjor langt igen, endda meget langt.

ENGELSK SKIBSBYGNING
ar faa Aar siden leverede Storbritannien 65 pCt. 
af Verdens Handelstonnage. Nu er Forholdet det, 

at britiske Rederier hos udenlandske Værfter har Be
stillinger paa Handelsskibe til en Værdi af 5,000,000 
Lstr., medens udenlandske Ordrer hos britiske Værf
ter kun andrager ca. 3,500,000 Lstr. Der er saaledes 
i Øjeblikket en ugunstig Balance paa 1,500,000 Lstr. 
sammenlignet med en gunstig Balance paa 19 Millio
ner i 1929.

løvrigt er Forholdet for Eksport-Markedets Vedkom
mende for Tiden det, at medens 30 pCt. af Nybygnin
gerne paa udenlandske Værker er bestemt for frem
mede Købere, er kun 17 pCt. paa britiske Værfter be
stilt af Udlandet. Denne Tingenes Tilstand menes kun 
delvis at skyldes den Omstændighed, at britiske Værf
ter for Tiden er særlig beskæftiget med Bygning af 
Krigsskibe. Ordrer af denne Art optager kun 30 pCt. 
af Skibsbygningsindustriens Kapacitet.

Den egentlige Aarsag til de foreliggende Vanskelig
heder maa søges deri, at de britiske Værfters Priser 
paa Nybygninger ligger altfor langt over Udlandets.

Indenfor Skibsbygningsindustrien synes man ikke 
tilbøjelig til at mene, at en væsentlig Nedgang i Bygge
priserne kan ventes foreløbig. Med Hensyn til Stats
støtte menes det, at saafremt en indgaaende Under
søgelse af Omkostningsspørgsmaalet skulde vise, at 
Industrien ikke i sig selv kan klare sig overfor Ud
landets Konkurrence, vil Industrien — saavel af nar 
tionale som af økonomiske Grunde — være berettiget 
til at forlange, at dens Krav om speciel Bistand tages 
under alvorlig Overvejelse af vedkommende Myndig
heder.

I en Artikel fornylig beskæftiger »Lloyd’s List« 
sig paany med de britiske Værfters Mangel paa Be
stillinger.

I de første 6 Maaneder af 1937 forelaa der Med
delelse om 416 Skibsordrer, hvoraf 189 hos britiske 
Værfter og 227 hos Værfter i andre Lande. I det til
svarende Tidsrum i indeværende Aar bragte Bladet 
Oplysninger om 299 Ordrer, 103 hos britiske og 196 
hos andre Værfter. Admiralitetsordrer placeret hos 
britiske Værfter var i første Halvaar 1937 49 og i 
føste Halvdel af indeværende Aar 33; disse er ind
befattet i ovennævnte TaL

I denne Forbindelse berøres det Spørgsmaal, som i 
senere Tider i høj Grad har beskæftiget Søfartskredse 
i England, nemlig om Opretholdelsen af Storbritan
niens Handelsflaade paa en saadan Størrelse, som ud
kræves for at kunne sikre Landets Tilførsler i Krigs
tid. Diskussionen om dette Problem kan forventes 
fortsat i den kommende Tid i Forbindelse med Spørgs- 
maalel om Subsidier saavel til Rederierne som til 
.Skibsbygningsindustrien.

TRÆLASTFRAGTERNES REDUKTION
he Baltic and International Conference meddeler, 
at der i Fredags i København afholdtes et Møde 

i Kontrolkomitéen for Trælastplanen for Balticum 
og Hvidehavet.

For at imødegaa den Situation, der er skabt inden
for Tømmerhandelen ved de unormale Betingelser for 
denne og som har foraars åget en stor Nedgang i Pri
sen paa Tømmer samt en Tilbagegang i Salg og Trans
port, hvorved det almindelige Fragtmarked for Af
slutninger paa Tonnage fra Balticum og Hvidehavet 

er blevet paavirket, er Komiteen blevet enig om at 
nedsætte Grundrateme foreløbig, at ophæve Ekstrara- 
terne for Smaaskibe for D. B. B. fra Balticum. Des
uden enedes man om, at Rederne ikke behøver at hæve 
de saakaldte Congestion extra Rater til Huli og West 
Hartlepool for Oktober Maaned. Alle Rater og Be
tingelser i Tarif Nr. 5 og følgende Ændringer bliver 
iøvrigt uforandrede. De nye Rater vil blive bestemt 
ved en Ændring, der straks vil blive meddelt.

Ændringerne er traadt i Kraft for alle Sorter fra 
og med den 10. September inklusive.

Hertil kan man vistnok føje, at der i vide Krese 
indenfor Skibsfarten har eksisteret en Misfornøjelse 
med, at der var enkelte Redere, der ikke tog det til
børlige Hensyn til Raternes Overholdelse. Selvfølger 
lig har langt det overvejende Flertal Redere loyalt 
overholdt Baltwhite Planen, og de maatte derfor baade 
ærgres og forarges over, at andre ikke gjorde det.

EN SØENS MAND HAR TALT —

I denne Tid, hvor — ikke mindst fra Tyskland — 
stærkt agressive Taler hører til Dagens Orden, er 
det godt at notere, at ikke alle Tyskere anslaar en 

Hadets Tone eller nærer fanatiske Anskuelser. Paa 
den nylig afholdte Udlandstysker-Kongres i Stuttgart 
udtalte saaledes den tyske Storadmiral Raeder følgen
de: Vi Tyske, der er stolte ved at være tyske, maa 
samtidig erkende, at vi ikke er ene i Verden; omkring 
os lever Folk med andre Anskuelser, andre Maal, og de 
har ogsaa Ret til at leve deres Liv og forme det efter 
andre Idéer og efter andre Maal. Vi bør aldrig glemme, 
at der ogsaa i andre Lande arbejdes flittigt, handles 
klogt og ydes ligesaa store Ofre for Fædrelandet som 
hos os. Hvad vi anser for rigtigt, behøver ikke at være 
det i andre Lande, og de Idealer, andre Folkeslag op
stiller kan være ligesaa gode, ligesaa berettigede som 
vore.«

Disse Ord fortjente at blive hørt i vide Kredse. De 
viser, at der er andre Tanker — selv hos betydende 
Personligheder i Tyskland — end dem der bliver 
udsendt under den voldsomste Propaganda. Det er 
godt at vide, at det netop er en af de ledende Repræ
sentanter for tysk Militærmagt, en Søens Mand, der 
udtaler sig saadan.

TYSKLANDS HANDELSFLAADE
en tyske Statistik over Handelsflaaden viser, at 
Flaadens Tonnage er forøget med 6,3 pCt. fra 

1937 til 1938, medens Verdenstonnagen i samme Tids
rum er steget med 6 pCt.

I 1933 var den tyske Handelsflaades Tonnage nede 
under 4 Millioner Brutto Tons. Nu er Tonnagen igen 
naaet op over dette Tal, men den er endnu baade ab
solut og relativt langt under Tonnagen i 1914. End
videre oplyses, at de tyske Skibsværfter i 1937 havde 
16 pCt. af den samlede Verdensskibsbygning.

ENGLAND TRUER MED KULKRIG

I et Øjeblik som nu, hvor Ordet Krig genlyder uaf
brudt, og hvor man ikke ved, hvordan den skal 
afværges eller, hvornaar den eventuelt kommer, virker 

det selvfølgelig med mindre Styrke, naar det nu med
deles, at England truer med Kulkrig. Men det er ellers 
alvorligt nok.

Om faa Dage skal Forhandlingerne om Dannelsen 
af et internationalt Kulkartel genoptages. Efter hvad 
der meddeles fra engelsk Side, er man i britiske Pro- 
ducentkrese temmelig skeptiske med Hensyn til Mulig
hederne for et heldigt Resultat. Den største Hindring 
for Afslutningen af en Kartelaftale danner Tyskernes 
ganske umedgørlige — hedder det — Holdning i 
Spørgsmaalet om Tysklands Andel i Totaleksporten. 
Paa engelsk Side hævder man, at den tyske Kulindu-
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stri lakket være hensynsløs Dumping ved Hjælp af 
statslige Eksportsubsidier og Bytteaftaler med andre 
Lande har formaaet at hæve sin Eksport paa andre 
kuleksporterende Landes og først og fremmest Eng
lands Bekostning. Mens den tyske Eksport i 1929 kun 
udgjorde Halvdelen af den engelske Eksport, havde 
den i 1937 naaet at stige næsten til samme Niveau, 
mens den engelske Eksport var sunket betydeligt un
der 1929’s Tal. Tyskerne kræver nu, al deres Andel 
i Kartellets Totaleksport skal beregnes paa Basis af 
Aarets 1937’s Eksporllal, et Krav, som den britiske In
dustri under ingen Omstændigheder har i Sinde at 
gaa med til. De britiske Kulgruber vil kæmpe for en 
Kvotafordeling paa Basis af Tallene fra 1929.

I intimt Samarbejde ined Regeringen har den briti
ske Kulindustri nøje undersøgt Situationen, og man 
har i alle Detailler udarbejdet en Plan om Indførelse 
af Eksportsubsidier ogsaa for den britiske Kuleksport. 
Skulde Tyskerne vise sig uvillige til at gaa- ind paa 
noget Kompromis, er Englænderne fast besluttet paa 
at ville fortsætte Kampen om Afsætningsomraaderne, 
hvortil de kan regne med energisk Støtte fra den en
gelske Regerings Side. I London tror man, at denne 
engelske Beslutsomhed vil gøre Tyskerne lidt med
gørligere ved de kommende Forhandlinger.

EN NY TRANSPORT-ARTIKEL
ra Sovjetrusland meddeles om en Del Transpor
ter med Apatit. — Apatit er en Eksportvare af

forholdsvis ny Dato. Det er el Mineral, der i 1924 
viste sig at forekamme i hidtil ukendte Mængder paa 
Halvøen Kola. Forekomsten anslaas til at indeholde 
en Beholdning paa over en Million Tons. Eksperi
menter godtgjorde, at der kunde udvindes et højkvali- 
liceret Superfosfat samt endvidere fertilisers (Kunst
gødning) og ved fortsat Undersøgelse af Halvøen Kola 
opdagedes adskillige Forekomster af andre værdifulde 
Mineraler. Apatit var og blev imidlertid langt det mest 
kvantitive og efter al de videnskabelige Undersøgel
ser var afsluttet, opførtes i Byen Kirovaks en Fabrik 
til Koncentrering af Apatitertsen og fra at være et 
næsten ubefolket Omraade, voksede Distriktet op til at 
blive et vigtigt Centrum for den kemiske Industri.

I 1930 paabegyndtes saa Eksporten af Apatit over 
Murmansk med 5000 Tons og Aar efter Aar steg Ud
førselen, og Mineralet vandt hurtig en stærk Position 
paa Verdensmarkedet. Saaledes eksporteredes i 1936 
121,000 Tons Apatiterls og 385,000 Tons Apatilkon- 
centrat, og Eksporten er i stadig Stigning. Paa Grund 
af Sovjet-Apatit-Koncenlratets Indhold af Fosforsyre 
overgaar det ikke alene afrikanske Fosfater, der afski- 
bes fra Algier, Tunis og Marokko, men ogsaa ameri
kanske Fosfater af »the land pebble grade«. Sovjet- 
Apatitens Fordel fremfor den amerikanske bestaar 
bl. a. i dens fine melagtige Tilstand, der unødvendig
gø r en yderligere Formalingsproces, og saaledes til
lader, at den straks kan bruges i Industrien i den 
Form, hvori den afskibes. Endvidere indeholder den 
praktisk taget ingen Fugtighed.

Apatit-Modtagernc har altid været tilfreds med Kva

liteten, som der gøres alt for at holde paa samme høje 
Niveau. Til dette Formaal er der i Murmansk opret
tet et specielt Laboratorium.

Murmansk, der indtil nu er eneste Eksporthavn i 
U. S. S. R. for denne Vare, har den store Fordel al 
være isfri hele Aaret, idet den ligger udenfor Hvidc-

POLENS SKIBSFART
et har tidligere været omtalt, at Polen bestræber 
sig for paa Bekostning af de skandinaviske Han

delsskibes Trafik paa Danzig og Gdynia at forøge Po
lens Andel i disse Transporter. Allerede da de første 
Laster gik ind over Gdynias nybyggede Kajer, var del 
skandinaviske Skibe, som med Glæde begyndte at be
arbejde dette nye Arbejdsfelt for sin mindre Tonnage. 
I Aarenes Løb er de nordiske Handelsskibe kommel 
lil at spille en stadig stigende Rolle her. Men samtidig 
er ogsaa Polens egen Skibsfart gennem de gode For
udsætninger vokset i Størrelse og Styrke, og det er 
under saadanne Forhold næppe til al undres over, al 
de polske Skibsfartsfolks Arbejde i de senere Aar har 
været indstillet paa at skaffe sig en større Andel af i 
første Række Massegodstrafiken fra og til Polen.

Polen betaler aarlig rundt regnet 200 Millioner Zloty 
i Form af Fragt for sine Søtransporter. Heraf beløber 
ca. 120 Millioner sig udelukkende paa Massegods. Og 
heraf falder blot en ringe Del — ca. 10 pCt. — paa 
Polens egne Skibe, Resten gaar til de udenlandske Re
derier. For at faa en Udjævning i Stand er de polske 
Bestræbelser i den senere Tid blevet forstærket yder
ligere, og det er Hensigten at søge at forøge den na
tionale Handelsflaade i Polen med mindst 80,000 Tons. 
Men selv med en saaledes forøget Flaade vil det let 
komme lil at vise sig svært for de polske Skibsfarts
folk at fordrive den skandinaviske Tonnage fra de 
Havne, over hvilke Polens Eksport og Import væ
sentligt finder Sled. Men det er alligevel godt at have 
Opmærksomheden henvendt paa denne Udvikling.

FORHYRINGSKONTORET I NEW YORK
eneralkonsul R. Christensen fra New York har 
under et Besøg i Oslo udtalt sig om det nye skan

dinaviske Forhyringskontor i New York.
— Hyrekontoret har vi, siger Generalkonsulen, faact 

oprettet takkel være cl enestaaende forslaaende og loyalt 
Samarbejde mellem Rederforbundene og Sømandsorgani
sationerne i de skandinaviske Lande. Kontorets Formaal 
er at søge hidført en Hyreordning, som saa vidt muligt 
kan tilfredsstille alle Krav. Men Kravene er mange, og 
Synsmaaderne varierer stærkt blandt de forskellige in
teresserede. Vi maa derfor bede om Overbærenhed saavel 
fra Redere og Skibsførere som fra Somænd. Vi har sogt 
at træffe cn Ordning, saa alle bona fide Somænd har den 
samme Anledning til at faa Hyre, naar de virkelig vil 
have del, samtidig med at vi søger at imødekomme de 
Krav og Ønsker, som bliver fremsat fra Skibsforernes 
Side.

En af Vanskelighederne er, at vi ikke har tilsvarende 
Hyrekontorer i de andre amerikanske Havne. Kaptajner, 
som fra andre Havne henvender sig til Kontoret i New 
York, maa være opmærksomme paa, al Hyrekontoret ikke 
godt kan se bort fra, at der maatte gaa ledige Somænd i 
den Havn, Skibet ligger i, og al Chancen for at faa Hyre 
for disse Somænd vilde falde bort, dersom man sender 
Somænd fra New York.

MEDDELELSER FRA DANSK DAMPSKIBSREDERIFORENING
Domsafgørelse

Den 11. Januar 1931 grundstødte Damperen »Stcingrim« 
af Oslo i den finske Bugt og blev totalt Vrag. Grundstød
ningen skyldtes, at Skibet blev taget af Isen og sat paa 
Land.

Skibet var ved et »Gencon«-Cerleparti af 17. December 
1930 befragtet af Sovjetunionens Handclsrcpræsensation i 
Oslo for cn Rejse fra Anlwerpen til Leningrad med Styk
gods. Certepartiet indeholdt den sædvanlige Leningrad- 
Isklausul, hvorefter Befragterne skulde sørge for nød
vendig Isbryderassislnnce.

Forsikringsselskabet Norske Atlas, som var Kasko-As- 
surandør, gjorde Ansvar overfor Handelsrepræsenlationen 
som Repræsentant for Befragterne og krævede 150,000 Kr.

tor del opstaaedc Tab. Handelsrepræsentationen afviste 
Kravet som den uvedkommende, fordi den kun var op- 
traadt som Befragternes Agenter.

Ved Oslo Byret fik Norske Atlas Medhold. Handelsre- 
præsenlalionen havde i Certepartiet undertegnel sig »For 
Sovtorgfiot Paris«, »kun som Agenter«, cl Selskab, som 
del senere viste sig var likvideret en Maaned før Cerle- 
parliet blev undertegnet. Men for Følgerne af, at Rede
riet ikke havde nogen Befragter at holde sig lil, maatte 
Handelsrepræsenlationen være ansvarlig.

Højesteret har nu stadfæstet Byrettens Dom. Efter sin 
Pinds i Certepartiet og efter naturlig Sprogbrug maatte 
Sovtorgfiot, Paris, opfattes som Befragter, og hverken 
Certepartiet eller hvad der var oplyst om de forudgaaen-
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de Forhandlinger, indeholdt nogen Antydning af, al Sov- 
torgflot var anvendt i cn anden Forbindelse. Naar saa 
det senere viste sig, at SovtorgOot, Paris, ikke eksisterede 
paa Fragtafslutningens Tid, altsaa ingen Ordre havde gi
vet, og Handelsrepræscntationen heller ikke straks efter 
Kravets Fremsættelse opklarede Forholdet og legitimerede, 
hvem den egentlige Befragter var, maatte Rederiet eller nu 
Norske Atlas, være berettiget til at holde sig til Handels
repræsentationen som ansvarlig i Kontraktforholdet i Be
fragternes Sted.

Hnvnctrafikken paa Rotterdam og Nieuwe Waterweg 
i August 1938

Ifølge foreliggende Meddelelser stiller Indklarerings- 
lallene til Nieuwe Waterweg, resp. Rotterdam, saml Nabo
landenes Havne i de forløbne 8 Maaneder af 1938, sam
menlignet med samme Tidsrum i 1937, sig saaledes:

NIEUWE WATERWEG ROTTERDAM
Antal Skibe Tons Antal Skibe Tons

1938 .......... 11.166 18.221.129 10.101 16.302.288
1937 ........ . 10.473 17.691.530 9.512 15.922.801

Forskel: + 693 + 529.599 4- 589 + 379.487

HAMBORG ANTWERPEN
Antal Skibe Tons Antal Skibe Tons

1938 ......... 12.445 13.931.396 7.731 13.014.429
1937 ........ . 12.135 13.247.232 8.009 13.526.385

Forskel: + 310 + 684.164 -4- 278 -i- 511.956

I Tidsrummet Januar/August 1938 var Tonnagemæng
den til Nieuwe Waterweg, resp. Rotterdam, henholdsvis 
5.296.700 Tons og 3.287.859 Tons større end til Antwerpen.

Winter North Atlantic Load Lines
Department of Commerce, Washington, har til ame

rikanske Toldmyndigheder o. a. udsendt følgende Cir
kulæreskrivelse vedrørende Vinter Fribord for Nordatlan- 
terhavet:

Circular Letter A'o. 210.
To Collcclors of Customs und Others Concerned.
Subject: Winter North Atlantic Load Lines.
The Bureau understands that different conclusions re- 

garding the meaning and intent of Rulcs LXV and CV of 
the International Load Line Convention have been arrived 
at by difTerent maritime nations, which rules are re
presented in the United States Load Line Regulations, Sec- 
tion A, Rules 65 and 105.

Wilh the Department’s approval the Bureau hereby 
defines the application of paragraph 19 of Section A of 
the Load Line Regulations of the United States as per- 
taining to Rule 65 and Rule 105 of the same Section A:

Vessels subject to Rule 65 and vessels subject to Rule 
105 of Section A of the Load Line Regulations of the 
United Stalcs, if engaged in a voyage whose port of 
departure and port of arrival are both north of lat. 36° N. 
during the period from the 16th of Oclober to the 31st 
of Oclober and from the lst of April to the 15tli of April 
(all dntes inclusive) which enter (during the periods sta
ted) an aren bounded on the west by long. 50° W., 
on the cast by long. 15° W. to lat. 60° N. and on the 
south by lat. 45 0 N. and lat. 60° N. easterly from long 
15° W., shall be loaded so as not to submerge the Winter 
North Atlantic marks while in that area.

Vessels subject to Rule 65 and vessels subject to Rule 
105, if engaged in a voyage whose port of departure and 
port of arrival are both north of 36° N. belwcen the lst 
of November and the 31st of March following (both dates 
inclusive), shall be loaded during the period slated so 
as not to submerge their Winter North Atlantic marks.

Vessels engaged in transatlantic voyages belwcen the 
16lh of Oclober and the 15th of April, both dates inclu
sive, whose port of departure or port of arrival is soulli 
of lal. 36° N., shall be loaded so that when wilhin a win
ter zone during this period their winter marks shall not 
be submerged.

A vessel engaged in a transatlantic voyage during the 
period from the lst of November to the 3lst of March, 
both dales inclusive whose port of departure and port 
of arrival are both north of lat. 36° N. but which in the 
coursc of her voyage passes south of lal. 36° N., shall 
be loaded so as nol to submerge the Winter North At
lantic marks.

Suez-Kanalens Afgifter nedsættes
Administrationen for Sucz Canal Company har fra 15. 

December ansat følgende nye Afgifter: For lastede Skibe 
5 sh. 9 d., for Skibe i Ballast 2 sh. 10 d. og for Passagerer 
5 sh. 9 d.

Tarifen er for Tiden 6 sh. for lastede Skibe og 3 sh. for 
Skibe i Ballast.

Indgauede Skibe i Aarhus Havn i August Maaned 1939

Københavns Havn

Hjemland Anløb R.T.N.
Danmark ....................... .... 439 87,567
Norge .............................. .... 6 5,680
Sverige ........................... .... 33 5,413
Finland ........................... . . . . 8 5,371
Estland ........................... .... 4 2,386
Tyskland ....................... .... 27 2,894
Englaud .......................... 6,688
Holland .......................... .... 9 2,719
Grækenland ................... . .. . 1 981

Tilsammen .........
Heraf Rutefart .

.... 532

.... 185
119,699
77,285

Københavns Havn har i August Maaned været anløbet 
af ialt 2778 Skibe paa tilsammen 943,856 Netto Tons. 
Heraf kom 1733 Skibe paa 248,386 Tons fra indenrigske 
Havne, og 1045 Skibe paa 695,470 Tons fra udenrigske 
Havne.

Trafiken gennem Suez-Kanalen
Suez-Kanalen blev i første Halvaar 1938 passeret af 

3,049 Skibe paa tilsammen 17,170,442 Netto Reg. Tons. 
Tonnagen fordelte sig saaledes:

Nation Antal N. R.

Britiske ....................... ... 1,490 8,548,352
Italienske .................... ... 499 2,352,211
Tyske ........................... ... 251 1,576,800
Hollandske ................. ... 233 1,488,094
Franske ....................... ... 130 866,983
Norske ......................... .. . 141 685,386
Græske ........................ ... 102 407,094
Japanske ..................... 59 384,738
Danske ........................ 50 247,144
Nordamerikanske ... 39 220,639
Svenske ....................... 33 170,496
Russiske ..................... 15 60,118
Jugoslaviske .............. 13 51,314
/Egyptiske ................... 21 34,801
Panamanske .............. 8 28,626
Finske ......................... 4 20,037
Spanske ....................... O 17,842
Rumænske ................. 9 8,072
Porlugiske ................. 1 1,344
Belgiske ....................... 1 331

Der var en Tilbagegang i Forhold lil 1. Halvaar 1937, 
da Tallene var 3,407 Skibe og 18,548,469 Tons.

Døm i Sagen mod »Karis« af Kønne
Ved Søretten i Esbjerg er afsagt Dom i en Sag, der af 

Firmaet Johan Olsen i Esbjerg var anlagt mod Skibsfører 
Christensen, M/S »Karis« af Rønne.

Sagens Grundlag var, al Esbjerg-Firmael havde bestilt 
nogle Lervarer, som ikke kom rettidig frem, idet »Ka
ris«, der skulde transportere Varerne, havde foretaget 
nogle Mcllemrejser, der havde forsinket Leveringen, og 
Firmaet havde derefter skaffet sig Varerne paa anden 
Xlaade, hvilket havde givet det et direkte Tab paa 600 Kr. 
Skibsføreren har indrømmet at have taget de paagældende 
Mellemrejser, men har erklæret, al del var med Billigelse 
af Mæglerfirmact i Rønne.

Mæglerfirmaet har imidlertid ikke billiget saa omfatten
de Mellemrejser, idet »Karis«, der laa i Aalborg og skulde 
hente Varerne i Rønne, først gik til Gdynia med gi. Jern 
og derfra tilbage lil Aalborg med Last.

Efter at der imidlertid forgæves var forsøgt Forlig, 
hvorved Firmaet Johan Olsen efterhaanden nedsatte sil 
Erstatningskrav til 350 Kr., blev Sagen oplaget til Doms, 
og Sørettens Dom kom lil at lyde paa Frifindelse af Skibs
fører Christensen, der tilkendtes 80 Kr. i Sagsomkost
ninger.

Oplægningerne
Dansk Dampskibsrederiforenings Oplægningstal for den

ne Uge viser et Antal oplagte Skibe paa 36 paa i alt 49.215 
Brutto Tons og 72,880 Tons d.w.

Tirsdag i sidste Uge var Tallet 41 Skibe og 83,745 Tons 
d.w., saa der er en Nedgang paa 5 Skibe og knap 11,000 
Tons d.w. Del er den første virkelige Nedgang i lange 
Tider, men det er endnu for tidligt al tale om Bedring.
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Udviklingen paa Fragtmarkedet har ogsaa været 
meget træg i den forløbne Uge, hvilket for saa 
vidt kun er naturligt, naar Hensyn tages til den 

spændte storpolitiske Situation. Som Forholdene lig
ger i disse Dage, er det naturligt, at saavel Redere 
som Befragtere ønsker længst muligt at vente for al 
se i hvad Retning Udviklingen bærer. Foruden Slor- 
poliliken er der dog ogsaa andre Faktorer, der spil
ler ind, og her gør i første Instans den gode euro
pæiske Høst sig stærkt gældende, idet denne er til
strækkelig til al dække Forbruget et godt Stykke Tid 
fremover, specielt hvad Brødkorn angaar, og Korn
importørerne viser derfor ogsaa hovedsagelig Inter
esse for det typiske Foderkorn Majs. Som det vil for- 
staas af ovenstaaende, har de forskellige Kornmarke
der ikke vist større Forandring i den forløbne Uge. 
River Plate Markedet har været en Smule mere 
aktivt og har laget ialt 7—8 Baade, der officielt rap
porteres at være sluttet til Minimalraten. Til Destina
tioner uden for Europa cirkulerer der stadig enkelte 
Ordrer, bl. a. til Japan, som fortsat indikerer 20/-, lige
som Bahia Blanca/Callao Ordren stadig er i Markedet, 
men den Rate, som Befragterne vil betale herfor, er 
ikke tillokkende nok for Rederne.

Golfen kan tilsyneladende ikke konkurrere med La 
Plata Majs i Øjeblikket, og der har ikke været en 
eneste Ordre paa Markedet i den forløbne Uge. St. 
Lawrence har kun taget en enkelt mindre Baad paa 
Basis af Minimalraten, men Befragtningen fra Chur- 
chill synes nu al have taget sin Begyndelse, og et Par 
store engelske Baade sluttedes lil 3/- Basis U.K. med 
Tillæg ifølge Minimalskemaet fra Si. Lawrence.

Australien har laget 2 Baade i den forløbne Uge 
paa Basis af Minimalrateme til U.K./Cont., og der 
søges stadig Tonnage til Taku Bar til omkring 20/-.

Fra Sydamerika noteres en enkelt Last fra Cape 
Town til U.K. til 16/-. Fra Sortehavet har Russerne 
laget adskillige Baade for Korn til Antwerpen/Rotter- 
dam eller U.K. Raten laa en Overgang paa 11/- Basis 
Antwerpen/Rotterdam med 9d extra for UK., men 
Russerne har nu reduceret deres Indikationer med 
3d.

De øvrige oversøiske Markeder har med enkelte 
Undtagelser været interesscløse. Fra U.S. Atlantic og 
Golfen har Interessen hovedsagelig drejet sig om 
Tonnage for Scrapjern til Japan, og flere Baade er 
sluttet til Rater, der ligger omkring 14/6d. Hjem- 
gaaende Forretning fra disse Markeder er kun sløjt 
repræsenterel, og den eneste Forretning af positiv Na
tur, der noteres, er en Ladning Scrapjern paa 4000 
Tons til Gdynia, for hvilken der indikeres 16/6d.

Sukker fra Vestindien er meget rolig. Cuba/p.p.U.K. 
er sluttet til 14/6d.

Pacifickysl Markedet er nærmest uforandret. Der 

har været nogen Efterspørgsel efter Scrapjern til Ja
pan, og 4—5 Baade er sluttet til Rater mellem $3.50 
og $3.60. For Lumber paa berth terms noteres $10.— 
til Tsingtao. Fra British Columbia er sluttet store 
Ladninger paa f.i.o. terms til U.K. til 22/6d og 22/9d. 
Disse Rater kan gentages.

Østens Markeder er stadig faste, og specielt synes 
tidlig Tonnage er være godt efterspurgt. Soyabønner 
fra Dalny er sluttet til 28/3d Basis Rotterdain/Ham- 
burg, men flere Baade, der kan give ultimo September 
og primo Oktober Lastning forlanger væsentlig højere 
Raler, og Befragterne er i hvert Fald villige til for 
disse Positioner al betale 30/-.

Ris fra Saigon har faaet adskillige Baade til Ra
ter mellem 28/6d og 29/-; men vi vil mene, at tidlig 
Oktober Tonnage kan faa 30/-, maaske en Kende niere. 
Fra de fransk-indokinesiske Havne søges Tonnage til 
Europa for Anlracit, for hvilket der indikeres 24/6d, 
ligesom Befragterne er aabne for Tonnage til U.S. 
Atlantic til 20/-. Port Redon/Montreal Ordren er 
stadig i Markedet, og Befragterne er i Dag villige til 
at betale 27/6d.

Det indiske Marked ligger roligt. Tonnage har 
været fast fremme for Kerner fra Madraskysten lil 
28/- med 2/6d mindre for Karachi Lastning. Befrag
terne har kontrabudt 6d mindre.

Fra Sydamerika noteres en Del Kullaster. Durban/ 
Sabang er sluttet til den lave Rate af 5/9d for Oktober, 
og dette kan gentages for November. Iøvrigl er Be
fragterne aabne for Tonnage fra Durban/Buenos Aires 
lil 12/6d., til Hongkong til 9/r og til Colombo til 7/-.

Paa de europæiske Markeder er Tonen en Kende 
lysere. Middelhavet/hjem viser nogen større Inter
esse for Tonnage, og Tilgangen af nye Ordrer har væ
ret større end i de sidste Uger. Fra Sortehavet har 
Russerne sluttet Tonnage for Kul til Anlwerpen til 
U/3d, hvilket kan gentages, ligesom de er aabne 
for en Baad til U.S.Atlantic, for hvilken der antage
lig kan betales omkring 12/-. Russerne har ligeledes 
taget Tonnage fra Poti til Holland til 11/-, og Poti/Gø- 
teborg er sluttet lil 12/-.

Paa Trælastmarkederne har Konferencen som be
kendt reduceret Minimalralerne, og man haaber, al 
denne Foranstaltning vil medføre noget større Akti
vitet.

Tiniecharlerinarkedet har været meget roligt, hvil
ket antagelig skyldes den urolige storpolitiske Situa
tion. Af de faa Forretninger, der er sluttet, skal 
nævnes, at 6000 Tons Motorskib ca. 16 Knob er slut
tet for Timecharter trip across Levering New York, 
Tilbagelevering til U.K. til $1.70. 6000 Tons Damper 
er sluttet for trip Levering U.S.N.H. Tilbagelevering 
Sydafrika til $1.25. Vestindia Markedet viser i Øje
blikket slet ingen Interesse for Tonnage.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Prøvetur

For omtrent tre Maaneder siden afleverede B. & W. det 
elegante Molorskib »Transilvania«, og i Torsdags var 
Motorskibet >Basarabia< paa Prøvetur med el større Sel
skab af indbudte og gjorde en Rekordfart af 25 Knob, 
endnu højere end > Transilvania«, der under Prøveturen 
opnaaedc den imponerende Fart af 24,5 Knob.

Ligesom »Transilvania« skal »Basarabia« benyttes til 
fast Fart paa Sortehavet og i Middelhavet i Ruten Kon- 
stanza-Istanbul-Piræus-Haifa-Beiruth og Alcxandria.

Skibet har en Brutto Tonnage paa 6672 Tons og en 
Netto Tonnage paa 3917 Tons, medens Dødvægten er 2150 
Tons. Der er Plads til ialt ca. 400 Passagerer, nemlig 80 
paa I Kl., 100 paa II Kl. og ca. 230 paa III Kl.

Nyt Millionforetagende ved Esbjerg Havn
Bestyrelsen for Sydvesljyllands forenede Elektricitets

værker har besluttet at afslaa et Tilbud fra del sønder- 

jydske Højspændingsværk i Aabenraa paa Levering af 
Reservekraft. I Stedet besluttede man at lade Planen om 
Opførelse af en Dampcenlral paa Esbjerg Havn lil ca. 
2 Mili. Kr. nyde Fremme. Vedtagelsen skal nu forelægges 
Esbjerg Byraad og Sydvesljyllands EIcktricitelsforening til 
Godkendelse.

Sømandsbiblioteket
Sømandsbiblioleket for Danmark har udsendt Beretning 

for Virksomheden i Aaret indtil 30. April. Virksomheden 
har paa Grund af Sygdom i Medhjælpernes Rækker været 
noget mindre. Der er ialt udsendt 204 Bogkasser med ca. 
7400 Bind. Biblioteket raader nu over ca. 41,000 Bind. 
Mnn maalle til sidste Regnskab overføre Gæld til Bog
binderne, 900 Kr., som det lykkedes al bringe ned lil 400 
Kr., og da Indtægterne ikke er steget, er del naturligvis 
gaaet ud over Bogindkøbet, men ved en Del Boggaver har 
man alligevel været godt udrustet til Udsendelserne nu i 
1938.



448 DANSK SØFARTS TTDENDE

Tysk Damper mod Oddesund-Broen
Den tyske Damper »Werner« af Hamborg, paa Rejse 

fra Mors til Rotlerdam med 700 Tons Moler, tornede for
leden som Folge af Strømsætning mod Oddesund-Broens 
ostre Pille med Klapfagel; inden den kom klar af Broen, 
stødte den paany, denne Gang mod en Del af Ledeværket, 
hvis metertykke Træstolper splintredes.

Skaden paa Broen anslaas til ca. 35,000 Kr. »Werner« 
er foreløbig blevet liggende, medens Skaden besigtiges.

Marstalskibel »Herkules« sunket
Marstal-Tjalken »Herkules«, ført af Kaptajn K. M. Pe

tersen, paa Rejse fra Liibeck til Faaborg med Ammoniak, 
kolliderede Onsdag Nat i Lollandsbæltct med en russisk 
Slæbedamper. »Herkules« sank omtrent øjeblikkelig, men 
Mandskabet, der foruden Kaptajnen bestod af to unge 
Mænd, fik dog Tid til at gaa i Redningsbaaden, der blev 
taget paa Slæb af den russiske Damper. Da denne befandt 
sig udfor Rødby Havn, roede de tre Mand ind til Havnen. 
Der vil blive afgivet nærmere Forklaring ved et Søforhør 
i Rodby.

Sir Arthur Sutherland gifter sig med dansk Dame
Den kendte engelske Shipping-man Sir Arthur Suther

land, der er velkendt i Danmark fra sine talrige Besøg 
her, vil i nærmeste Fremtid holde Bryllup med en dansk
født Dame, Mrs. W. R. Heatley, Enke efter den tidligere 
engelske Konsul i Odense.

Losning af Trælast i London
Norges Rederforbund meddeler, at ifølge en ny Tarif

aftale skal Stevedorearbejderne i London fremtidig hnve 
deres Godtgørelse beregnet paa Akkordbasis i Stedet for 
som hidtil pr. Arbejdsdag. Nyordningen beregnes at med
føre en betydelig Forøgelse af Godtgørelsen for Lossc- 
arbejdet, og Slevedoreflrmaerne mener, at dette bør be
tinge et Tillæg lil de hidtil gældende Lossepriser for Ski
bene med 12% pCt. Beslutning er udfærdiget overens
stemmende hermed og sat i Kraft fra 1. September.

»Admiral Karpfanger«
Tyskland har nu ogsaa selv opgivet »Admiral Karp

fanger«, det flere Gange omtalte Skoleskib, der med sin 
60 Mands Besætning nu maa anses for forlist og alle om 
Bord værende omkommet. I de tyske Skibsfartsblade og 
andre Steder har Hamburg-Amerika Linien, der var Reder 
for Skoleskibet, indrykket den tragiske Meddelelse, for
synet med Sørgerand, og heri er anført alle de om Bord 
værendes Navne. Kaptajnen var Reinhold Walker, og 
blandt Eleverne var adskillige fra Sønderjylland med dan
ske Navne Christen Lorenzen, Jens Jensen, Hans Albert- 
sen, Axel Nilsdoller. Denne Skibskatastrofe minder i saa 
mangt og meget om den, der ramte »København«, at vi 
alene af den Grund har særlige Forudsætninger for at 
forstaa den Sorg, Ulykken har skabt i saa mange Hjem.

— I Hamborg er der blevet afholdt en Sørgegudstjeneste 
lil Minde om »Admiral Karpfanger«s Besætning, ved hvil
ken Lejlighed foruden Præsten Direktør Dr. Hoffmann 
fra Hamburg-Amerika Liniens Direktion talte.

Generalforsamling
Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyggeri har holdt Ge

neralforsamling paa Børsen.
Direktør H. P. Christensen aflagde Beretning for del 

forløbne Aar og udtalte, at Værftet havde været godt be
skæftiget med Nybygnings- og Reparationsarbejde, men 
ved Driftsaarcts Slutning var Ordrebestanden noget min
dre, end den var ved-samme Tidspunkt i Fjor. Grunden 
hertil maa alene skyldes de nedadgaaende Konjunkturer 
indenfor Skibsfarten.

De Nybygninger, der er blevet afleveret i Løbet af Aaret, 
er alle Specialskibe, særligt Passagerskibe og hurlig- 
gaaendc Lastskibe, og de er alle forsynet med Diesel
motorer.

Ovcrskudet, der i Aar har været nogle faa Tusind Kr. 
større end sidste Aar, beløber sig til 707,000 Kr., der for
deles saaledes, at der lil Aktionærerne udbetales 6 pCt. i 
Dividende plus 4 pCt. i Ekstradividende. Til Tantiéme til 
Bestyrelsen medgaar 21,000 Kr., til Dispositionsfonden 
henlægges 250,000 Kr., og til næste Aars Regnskab over
føres 17,000 Kr.

Stor Udvidelse af Norges Fiskeriflaade
Ifølge Meddelelse fra Bergen vil Fiskeridirektoratet 

slutte Kontrakt om Bygning af nye Fiskekuttere til et Be
løb af ca. 2% Million Kroner, der skal udredes af de 
Krisebevillinger, som er stillet til Disposition i delte Øje
med. I alt er det Hensigten at lade bygge ca. 100 saadanne 
Fartøjer.

Det meddeles samtidig fra Oslo, al der i nær Fremtid 
af Telegrafvæsnet vil blive oprettet en ny Radiotelefoni

Station i Haugesund, særlig beregnet til Korrespondance 
med Fiskedampere. Stationen bliver saa kraftig, al den 
dækker hele Nordsø-Omraadet, og Telegrafvæsnet oplyser, 
al der dermed er oprettet saa mange Stationer, at hele 
den norske Kyst maa siges at være dækket.

Vareudveksling med Portugal
Gennem Vinhandlerforeningen i København foreligger 

der Meddelelse om, at der er tilrettelagt en ny Vare
udveksling mellem Danmark og Portugal, gældende Va
rer til et Beløb af 650,000 Kr. fra hver Side.

Danmark leverer Klipfisk, sikkert udelukkende fra Fær
øerne, og vi faar til Gengæld Portvin og Madeira. Ud
vekslingen af Varerne ventes at kunne indledes omkring 
Midten af Oktober.

Valuta til Import af V/t M1I1. kg Kaffe
Uden Hensyn til de Overvejelser, der f. T. foregaar i 

Handelsministriet og Valutaraadet ang. Mulighederne for, 
at Kaffe kan komme paa Friliste fra Nytaar, har Valuta
centralen paa Basis af den Tilsagnsordning, den nugæl
dende Lov rummer, givet Kaffeimportørerne Tilsagn om, 
at de for 1. Halvaar 1939 vil kunne regne med Valuta til 
Import af ca. 17% Miil. kg. Kaffe, et Kvantum, der sva
rer noje til den Kaffeimport, der finder Sted nu i sidste 
Halvaar 1938.

Marseilles Havn under Undtagelsestilstand
Torsdag Eftermiddag indtraadte i Marseilles Havn en 

Slags Krigstilstand, hvilket vil sige, at alt Arbejde i Hav
nen foreløbig udføres under statslig Kontrol. En Kom
mission, beslaaende af Havnedirektøren samt en General 
og Admiral udgør under Undtagelsestilstanden den høje
ste Myndighed i Havnen, og enhver Arbejder og Arbejds
giver af fransk Nationalitet maa rette sig efter deres Or
drer. Hermed har Regeringen foreløbig løst Problemet, den 
langvare Havanearbejderstrejke havde rejst, og de stri
dende Parter kan nu uden videre Ulemper for Offentlig
heden diskutere sig til Rette i Ro og Mag.

Bøder fra 16 Francs til 5000 Francs venter de Arbej
dere, der ikke efterkommer Kommissionens Ordrer, og i 
særligt alovrligc Tilfælde er Straffen Fængsel op til fem 
Aar.

Den rige Dansker fra Marstal
Forrige Aar døde den danske Kaptajn Minor i San 

Francisco, født i Marstal. Han havde testamenteret sin 
Fødeby betydelige Beløb. Senere døde hans Hustru, og 
Boet er nu sluttet. Det danske Blad »Bien« meddeler, at 
den efterladte Formue er større end antaget. Foruden 
Gaverne lil Marstal har den afdøde testamenteret ialt ca. 
100,000 Dollars til forskellige velgørende danske Institu
tioner i Kalifornien, bl. a. Alderdomshjemmet i Set. Ra
fael, der har faaet 40,000 Dollars, og Hjem i San Fran
cisco og Oakland.

Ny Færge til Grenaa—Hundested
Paa et Mode i København vedtog Bestyrelsen for Grenaa 

—Hundested Færgefart, at der skal bygges en ny Færge 
til Ruten. Den nye Færge skal bygges paa Aalborg Værft. 
Den skal have en Fart af 18 Knob og vil komme lil at 
koste omkring 2 Mili. Kr. Bygningen af Færgen skal paa
begyndes snarest muligt, og den skal være færdig senest 
1. April 1940.

Fiskeri-Kontrollens nye Skib
Fra Frederikssund Skibsværft er afleveret el nyt Far

tøj til Fiskerikontrollen. Den nye Baad, der har Værftets 
Byggenummer 714, og som benævnes »Konlrolfartøj Nr. 
10«, har en Længde af 14 Meler, Bredden er 2,80 Meter, 
og den har et Dybtgaaende paa 1,20 Meter. Fartøjet er 
bygget af knastrent Egetræ paa Kravel med Jern-Bund- 
slokke ved alle Spant og er forsynet med Teaktræs-Dæk 
og Styrehus og selvlænsende Cockpit af Mahogni.

I Forskibet er Kammer for 2 Mand, og midlskibs har 
Føreren sin Kahyt. Baaden har Centralvarmekomfur med 
Varmeelementer, elektrisk Lysanlæg til Lanterner og Pro
jektør. Der er Jernskodder paa begge Side af Motorrum- 
met, paa hvis Sider er anbragt Tanke, beregnet til 800 Li
ter Brændselsolie. Maskinen er en Frichs Dieselmotor, 
6-cyI. paa 80 HK., der paa Prøveturen gav Baaden en Fart 
af knapt 10 Knob. Endvidere er der elektrisk Startdynamo 
og Akkumulatorer til 550 Ampferetimer.

Byggesummen er 37,900 Kr.

50 Aars Jubilæum
Hr. W. Winter kan fejre 50 Aars Jubilæum 1. Oktober 

i Skibsbundfarve-Firmaet Th. Høeg i Hamborg. Winter 
indtraadte i Firmaet 1. Oktober 1888 som Lærling og 
har siden arbejdet der. Han er kendt i Skibsfartskredse 
i mange Lande, ikke mindst i Skandinavien, og er stadig 
lige aktiv.
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SVENDBORG

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG
Telegram»Adr.: Shipping Telefoner: 1151—955 

The Boe Code Privat: 1551

__________________________________________ VEJLE

F. H. Lauenborg Christensen
(C. HOLMS EFTERF.) 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER

Vejle
TELEFONER: 11 OG 12 TELEGR..ADR.: »ACTING*

Ny Hirtshals-Færge til Maj
Skibsreder Mosvold jun. oplyser over norsk Telegram- 

byraa, at den nye Færge til Hirtshals-Ruten nu er under 
Bygning paa Aalborg Skibsværft. Færgen skal være fær
dig i Midten af Maj næste Aar. Der er foretaget en Del 
Forandringer i de oprindelige Planer. Skibets Hastighed 
bliver 17, Mil.

Redningsvæsenet
Beretning om Det danske Redningsvæsens Virksomhed 

i Aaret fra den 1. April 1937 lil den 31. Marts 1938, ud
arbejdet i Marineministeriet, foreligger nu. Det hedder deri 
bl. a.:

Statens samlede Udgifter til Redningsvæsenet har i Fi- 
nansaaret 1937—38 andraget 661.750 Kr. 21 Øre.

Af Redningsvæsenet har der i Finansaarets Løb været 
udført 47.042% Timers Vagttjeneste, hvortil er medgaaet 
58.803 Kr. 12 Øre.

Samtlige Stationer er blevet inspiceret og befundet at 
være i tilfredsstillende Stand.

Der er i Finansaarets Løb forefaldet ialt 7 Rednings
foretagender, hvorved Menneskeliv er reddet. Antallet af 
Redningsforetagender, hvorved intet Menneskeliv er red
det, og »forgæves Møder« har været ialt 66.

Der har været afholdt 263 Øvelser, deraf 52 ved Raket
stationer og 211 ved Baad- og Raketstationer. Samtlige 
Øvelser forløb uden Uheld af Betydning.

Søloven
Aug. Olsens Boghandel i Hellerup har udsendt en af sine 

populære Smaabøger, denne Gang Søloven af 7. Maj 1937 i 
Henhold til Bekendtgørelse fra Handelsministeriet af 1. Dec. 
1937, med alfabetisk Register og alle de Oplysninger, som 
enhver der har med Skibsfart at gøre har Brug for at 
kende. Bogen er meget praktisk anlagt, og man finder let 
de Oplysninger, man søger.

Bestilling
Rotterdamsche Lloyd har ved Schelde-Værflet i Vlis- 

singen bestilt et 21,000 Tons Brutto Passagerskib, der skal 
have en Fari af 21 miles. Der bliver Plads til godt 700 
Passagerer, og Skibet skal indsættes i Ruten paa Hol
landsk Ostindien.
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i PERSONALIA I
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50 Aar
Skibsfører i Dampskibsselskabet »Torm« Kaptajn Johs. 

Koch fyldte Mandag 50 Aar. Kaptajn Koch er Fører af 
Molorskibet »Herdis«.

Dødsfald
Forhenværende Skibsfører, senere Bankbestyrer i Ærøs

købing, Kaptajn Johs. Kromann, Marstal, er afgaaet ved 
Døden, 70 Aar gammel. Kaptajn Kromann blev i en tidlig 
Alder Skibsfører og sejlede hovedsagelig i oversøisk Fart, 
sidst med den store Jernskonnert »Thor«. Efter at være 
gaaet i Land blev han Bankbestyrer i Handels- og Land
brugsbanken i Ærøskøbing. Denne Stilling opgav han for 
en Del Aar siden og flyttede lil Marstal.

Dødsfald
Tidligere mangeaarigt Medlem af Havneraadet, fra 

1901—12 Formand for dels Budgetudvalg, Docent Dr. phil. 
Oscar Hansen, er død 82 Aar gammel. Oscar Hansen var 
en af dansk offentligt Livs ejendommeligste Personlighe
der. Han begyndte sin Karriere som Vinkyper, blev siden 
Student, cand. mag. og Dr. phil. paa en Afhandling om 
Kants Erkendelsesteori, kom ind i Politik og var omkring 
Aarhundredskiftet en af Københavns kendteste Venstre
politikere, blev den egentlige Stifter af Spejderbevægelsen 
og en lang Række andre Bevægelser.

POSITIONSLISTE PR. 13. SEPTEMBER 1938
A

s.s. Aalborg ank. Helsingør 12.9.
s.s. Aarø afg. Setubal 6.9. til Limhatnn.
s.s. Aarø, Bastrup, ank. Danzig 8.9.
s.s. Aase ank. Antwerpen 6.9.
m.t. Aase Mærsk ank. N. Waterweg 8.9.
s.s. Absalon ank. Leningrad 5.9.
m.s. Afrika, Himmelstrup, ank. Hamburg 11.9. hjg.
m.s. African Reefer afg. Sealtle 10.9.
s.s. Agnete ank. Kbhvn. 6.8.
s.s. Agnete Mærsk ank. Lewis 2.9.
s.s. Alabama afg. Bahia Blnnca 26.8. lil St. Vincent.
s.s. Alf afg. Aarhus 7.9.
s.s. Alfa pass. Gibraltar 11.9.
s.s. Algarve ank. Haifa 13.9.
s.s. Algier afg. Antwerpen 10.9. lil Alexandria.
m.s. Almena afg. New York 1.9. til St. Marcoris.
m.s. Alsia, Borch, afg. Porl Said til Marseilles 12.9. hjg. 
s.s. Alssund, Hansen, afg. Odessa 11.9. til Rotterdam. 
m.s. American Reefer afg. Rio de Janeiro 10.9.
m.s. Amerika, Dahl, afg. Kbhvn. til Southampton 13.9. udg. 
m.s. Anglo Mærsk afg. Curacao 7.9. lil Gibraltar.
s.s. Anna ank. Hcysham 12.9.
m.s. Anna Mærsk ank. Philadelphia 1.9.
m.s. Annam, Skjoldam, afg. Hakodate til Singapore 7.9. 

hjg.
s.s. Anne afg. N. Waterweg 30.8. til Oslo.
m.s. Argentina ank. Aarhus 11.9.
m.s. Arizona ank. Buenos Aires 11.9.
s.s. Arnold Mærsk afg. Famagusla 23.8.
m.s. Asbjørn, Bjark, pass. Panama 8.9. p. R. t. San Fran- 

cisco.
m.s. Asia, Andersen, pass. Cap Verde p. R. t. Cape Town 

11.9. udg.
s.s. Askø, Hansen, afg. Middlesbrough 13.9.
s.s. Aslaug afg. Alexandria 27.8. til Jafla.
m.s. Asnæs pass. St. Abbs. Head 10.9.
m.s. Astoria, Nørregaard, ank. Helsingør 8.9.
s.s. Astra ank. Aalborg 6.9.
s.s. Astrid, Madsen, afg. New York 10.9. til Venezuela.

m.s. Australian Reefer pass. Cristobal 12.9.
m.s. Australien, Rasmussen, afg. Kbhvn. til M&ntyluoto 

13.9. udg.
s.s. Avance oplagt.

B
s.s. Belgien ank. Gdynia 7.9.
m.t. Bente Mærsk afg. Neapel 1.9.
s.s. Bergenhus afg. Aalesund 13.9. nordover.
s.s. Bertha afg. Holbæk 8.9. til Methil.
s.s. Bes pass. Skagen 1.9.
s.s. Betta pass. Ushant 12.9.
s.s. Betty Mærsk afg. Cardenas 6.9.
s.s. Birgit, Vilsmark, ank. Armstad 4.9.
s.s. Birgitte afg. Boness 31.8. til Næstved.
s.s. Birte, Rasmussen, oplagt.
m.s. Boringia, Kolis, afg. Malacca lil Port Swttenham 14.9. 

hjg-
m.s. Bornholm, Sørensen, ank. Antwerpen 5.9.
s.s. Bothai, Hansen, ank. Gdynia 7.9.
s.s. Brasilien afg. Buenos Aires 6.9. til Madeira.
m.s. Brazilian Reefer afg. Dakar 9.9.
m.s. Bretagne, Hansen, afg. Buenos Aires 24.8. til Avon- 

mouth.
s.s. Britta afg. Aarhus 12.9.
s.s. Broholm afg. Antwerpen 10.9. til Kbhvn.
s.s. Brosund, Bundesen, afg. Svanø 10.9. til New York.
s.s. Brynhild afg. Gøteborg 6.9. til Montreal.

C
m.s. California ank. Nakskov 2.9.
m.s. Canada, Knudsen, ank. San Pedro 8.9. udg.
m.s. Canadian Reefer ank. Rio de Janeiro 11.9.
s.s. Carmen pass. Gibraltar 10.9.
m.s. Caroline Mærsk afg. Las Piedras 31.8.
s.s. Charkoiv ank. Antwerpen 13.9.
m.s. Chastine Mærsk afg. Morphau Bay 31.8.
s.s. Christiansborg afg. Istanbul 10.9.
m.s. Chr. Holm ank. Caripiti 17.0.
s.s. Chr. J. Kampmann afg. Barry 30.8.
m.s. Chr. Sass, Clausen, ank. Para 7.9.
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Valutakurser paa Kørenhavns Børs

London............
NewYokk .... 
Berlin............

13.9.38
. . 30.00 
.. 251.70
. . 115.65

. 22.40 

. 467,75 
. . 186.90

MADniD..............
Amsterdam. . . . 
Stockholm....

Pakis................ .. 12.70 Oslo.................. . . 112,70
Antweiipun . . .. 78.65 Helsingfors .. 9,95

| Zurich............ . . 105.45 Prag................... . . 16.30
j Rom................... .. 24.80 Warszawa .... .. 88.35

m.s. Chile, Broholm Jensen, ank. Nakskov 14.0.
m.s. Chilean Reefer ank. Portland 11.9.
s.s. Cimhria, Lund, ank. Bordeaux 7.9.
s.s. Clara, Jensen, oplagt.
m.s. Columbia, Bronér, ank. Singapore 11.9.
s.s. Cornelia Mærsk pass. Ushant 1.9.
s.s. Cyril, Fårup, afg. North Sydney 2.9.

D
s.s. Dagmar ank. London 13.9.
s.s. Dagmar ank. Gdynia 12.9.
s.s. Dagmar Clausen afg. Aarhus 6.9. til Odense.
s.s. Dania, Danholt, ank. Rolterdam 11.9.
m.s. Danmark, Hjernum, ank. Hamburg 13.9. udg.
m.s. Danmark ank. Baton Rouge 18.-20.9.
s.s. Delaivare afg. Galveston 13.9. til Norfolk, Va. 
s.s. Douro ank. Riga 11.9.

E
s.s. E. M. Dalgas ank. Gunntanamo 6.9.
s.s. Edo. Nissen ank. Caronle 3.9.
s.s. Effte Mærsk ank. Svendborg 29.7.
m.s. Egyptian Reefer afg. Seattle 10.9.
m.s. Eleonora Mærsk afg. Houston 3.9.
s.s. Elie, Rasmussen, ank. Wilmington Del. 3.9.
s.s. Elisabeth ank. Boston, Lines 6.9.
s.s. Elisabeth Mærsk afg. CardilT 30.8.
s.s. Ellen ank. King’s Lynn 1.9.
s.s. Ellensborg ■ afg. Kbhvn. 12.9.
s.s. Else afg. Huil 12.9.
s.s. Emanuel afg. Preston 27.8. lil Herring Love N.B.
s.s. Emilie Mærsk afg. Alexandria 8.9. til Port Said.
m.t. Emma Mærsk afg. Colombo 29.8.
s.s. Energi ank. Saint John N.B. 7.9.
s.s. England, Stengade, pass. Brunsbiittel 12.9. p. R. t. 

Antwerp.
s.s. Enigheden oplagt i Marstal.
s.s. Erik Boge afg. New York 24.8. til Norfolk.
s.s. Erindring oplagt i Marstal.
s.s. Erna ank. Toppila 8.9.
m.s. Erria, Mouritzen, ank. San Pedro 12.9. hjg.
s.s. Ester afg. Algier 12.9.
s.s. Esther Maria, Liisberg, ank. Fredericia 9.9.
s.s. Estland, Fischer, oplagt.
s.s. Estrid ank. Barry 31.8.
m.s. Europa, Rasmussen, ank. London 12.9. hjg.

l'
m.sk. Fano ank. Kbhvn. 12.9.
s.s. Finland afg. Gdynia 6.9.
m.s. Fionia, Kragelund, afg. Singapore til Bangkok 13.9. 

udg.
s.s. Flynderborg ank. Kalundborg 11.9.
s.s. Frankrig ank. Kbhvn. 6.9.
s.s. Fredensborg ank. Kbhvn. 13.9.
s.s. Frederiksborg pass. Skagen 13.9.
s.s. Freya ank. Kbhvn. 31.7.
s.s. Frida pass. Cristobal 3.9.
s.s. Frode ank. Gdynia 10.9.
s.s. Fylla ank. Urviken 2.9.

G
s.s. Georgia afg. Victoria 27.8. lil Madeira.
s.s. Gerda Toft pass. St. Vincent 10.9.
s.s. Gerd afg. New York 19.8. lil Caibarien.
s.s. Gerda ank. Sas van Ghenl 13.9.
m.s. Gertrude Mærsk ank. Manila 22.8.
s.s. Gorm afg. Santos 26.8. til Madeira.
s.s. Grete pass. Gibraltar 10.9.
m.s. Grete Mærsk afg. Telok Bclong 1.9.
s.s. Gronland oplagt.
s.s. Gudenaa afg. Shields 1.9. til Llanelly.
s.s. Gudrun pass. Hirtshals 30.8. p. R. t. Rouen.
m.s. Gudrun Mærsk afg. N. Waterweg 31.8. til New York 

og Philadelphia.
s.s. Gunhild pass. Cuxhaven 2.9. p. R. t. Irland.
s.s. Gunvor Mærsk pass. Helsingør 8.9. sydg.
s.s. Gustav Diederichsen ank. Tabu Bar 28.7.
s.s. Gyda afg. Baltimore 25.8. til Cienfuegos.

H
s.s. H. H. Petersen ank. Svolvar 7.9.
s.s. Hafnia, Ravn, ank. Aabenraa 9.9.

s.s. Halfdan ank. Bordeaux 10.9.
s.s. Halland, Andersen, oplagt.
s.s. Hanne afg. Kbhvn. 11.9. til Danzig.
s.s. Hans Broge ank. Blyth 8.9.
s.s. Hans, From, afg. Minstad 14.9.
s.s. Hans Mærsk afg. Windsor 30.8.
s.s. Harald ank. Liverpool 12.9.
s.s. Harriet ank. Nice 10.9.
s.s. Helene ank. Gdynia 11.9.
s.s. Helga ank. New York 11.9.
m.s. Helvig ank. New York 9.9.
m.s. Henning Mærsk afg. Houston 27.8.
s.s. Henry Tegner afg. Kiel 30.8.
m.s. Herdis ank. New York 3.9.
s.s. Hilde afg. Uuras 27.8. til London.
s.s. Hindsholm afg. Kbhvn. 13.9. til Aarhus.
s.s. Holland pass. Hammershus 7.9. vestg.

I
in.s. India, Krarup, ank. Dairen 3.9. hjg.
s.s. Inga, Jensen, oplagt.
s.s. Ingeborg S. ank. Genoa 31.8. p. R. t. Messina.
s.s. Inger pass. Ushant 12.9.
s.s. Inger Toft ank. SI. Margaret Bay 5.9.
s.s. Irene Maria, Ewers, ank. Parrsboro 2.9.
m.s. Irland, Meinertz, afg. Buenos Aires 3.9. til Avonmouth.
s.s. Ivan Kondrup, Larsen, ank. Leningrad 10.9.
s.s. Ivar afg. Boston 11.9. til Ncwport News.

J
s.s. J. C. Jacobsen Dok i Frederikshavn.
s.s. Jakob Mærsk ank. Lissabon 31.8.
m.t. Jane Mærsk afg. Falmouth 18.8. p. R. t. Tampico.
m.s. Java, Christensen, pass. Dondrahead p. R. t. Singa

pore 10.9. udg.
s.s. Jessie Mærsk afg. New York 2.9.
s.s. Jenny ank. Wiborg 14.9.
s.s. Johanne ank. London 9.9.
s.s. Johannes Mærsk afg. Kopervik 5.9. til Hoyanger.
s.s. Jolantha ank. Hamburg 12.9.
s.s. Jonna afg. Rio de Janeiro 26.8.
s.s. Juliane ank. Treport 5.9.
m.s. Jutlandia, Topp, ank. Hamburg 11.9. udg.
s.s. Jutta ank. Flensborg 10.9.
s.s. Jytte afg. Aalborg 7.9. til Melhil.
s.s. Jægersborg ank. Korsør 10.9.

K
s.s. Kai, Friis, oplagt.
s.s. Kalo, Brockmann, afg. Cbalham 9.9.
s.s. Karen ank. Nice 14.8.
s.s. Karen Toft pass. Dover 7.9.
s.s. Karla afg. Port Lyatey 13.9.
s.s. Katholm ank. Kbhvn. 12.9.
m.t. Katrine Mærsk afg. Falmouth 28.8.
s.s. Kejserinde Dagmar afg. Lcith 30.8.
s.s. Kentucky afg. Gdynia 29.8. til Gulfen.
s.s. Kirsten afg. Cork 1.9. til Goole.
s.s. Kirsten Mærsk ank. Swansea 2.9.
s.s. Kjobenhavn, Sigvardt, ank. Dundalk 3.9.
s.s. Knud afg. Odense 13.9. til Danzig.
s.s. Knud Rasmussen i Rutefart mellem San Francisco, 

Los Angeles og Puerto Amuelles.
s.s. Knud Villemoes ank. Esbjerg 25.8.
s.s. Knut ank. Amsterdam 3.9.
s.s. Kongeaa pass. Zeebrugge 5.9.

L
s.s. Laila afg. New York 9.9.
m.s. Lalandia, Frandsen, afg. Suez lil Aden 12.9. udg.
s.s. Lars Kruse oplagt.
s.s. Laura pass. Gibraltar 11.9.
m.s. Leise Mærsk afg. Halifax 2.9.
s.s. Lica Mærsk ank. St. John’s 30.8.
s.s. Lifland, Hartmann, afg. Algiers 2.9. lil Plymouth.
s.s. Lilleborg ank. Iviglul 12.9.
s.s. Lilian afg. Ajaccio 10.9.
s.s. Lily unk. Kotka 6.9.
s.s. Linda ank. Port Lyateauy 13.9.
s.s. London, Hansen, ank. Stctlin 8.9.
s.s. Lotta ank. Helsingfors 8.9.
s.s. Lotte afg. Bremen 1.9. til Sunderland.
m.s. Louisiana ank. Rosario 12.9.
m.s. Lundby forv. afg. Monlreal 14-15.9.
s.s. Lynæs pass. Skagen 4.9.

M
s.s. M. C. Holm ank. Savannah 1.9.
s.s. Magnus ank. Kbhvn. 11.9.
s.s. Maja ank. Rouen 13.9.
m.s. Malaya, Nielsen, ank. San Francisco 12.9. udg.
s.s. Mano, Albertsen, afg. Bremen 31.8.
m.s. Marchen Mærsk afg. San Pedro 27.8.
s.s. Margit, Johansen, oplagt.
s.s. Margrete afg. Klaipeda 29.8. til Gdynia.
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s.s. Margrethe ank. Kbhvn. 11.9.
s.s. Marianne ank. Stolpmiindc 7.9.
m.t. Marie Mærsk afg. Tampico 13.8.
s.s. Marie Toft pass. København 10.9.
s.s. Marna ank. Valparaiso 7.9.
m.s. Marocco ank. Genua 12.9.
s.s. Martin Carl, Kolsler, ank. Port Ewerglade 13.9.
s.s. Martin Goldschmidt ank. Aarhus 5.9.
s.s. Marx ank. Koivislo 2.9.
s.s. Maryland afg. Sanlos forv. 15.9. til Rio.
s.s. Mathilde Marsk pass. Lizard 9.9. østg.
m.s. Meonia, Sørensen, pass. Skagen p. R. t. Kbhvn. 11.9. 

hjg-
s.s. Mercur ank. Esbjerg 7.9.
s.s. Michael Jebsen afg. Hongkong 20.7.

N
s.s. N. C. Monberg, Hansen, ank. Danzig 10.9.
s.s. N. J. Ohlsen oplagt i Marstal.
s.s. Najaden afg. Leningrad 11.9.
s.s. Nancy ank. Kbhvn. 11.9.
s.s. Nerma pass. Finislerre 10.9.
s.s. Nevada afg. Malmø 13.9. til Aahus.
m.s. Nicoline Marsk pass. Helsingør 9.9. nordg.
m.s. Niel Marsk afg. San Pedro 26.8.
s.s. Niels R. Finsen oplagt.
s.s. Niobe ank. Oporto 12.9.
s.s. Norco ank. Vardø 4.9.
m.s. Nordbo afg. Rashin 12.8. lil Hamburg.
s.s. Nordborg ank. Gaspé 12.9.
s.s. Nordby afg. Kbhvn. 11.9. til Danzig.
m.s. Norden ank. San Francisco 2.9.
m.s. Nordfarcr afg. Jacksonville 3.9. lil New York.
m.s. Nordhavet afg. Buenos Aires 25.8. lil Dakar.
m.s. Nord hval ank. New Orleans 31.8.
m.s. Nordkap afg. New York 27.8. lil Rio de Janeiro.
s.s. Nordlys pass. Fastenet 31.8. p. R. t. Norfolk.
m.s. Nordpol ank. Calculta 26.8.
m.s. Nordvest ank. Moji 8.9.
m.s. Normandiet, Petersen, ank. Bilbao 5.9.

O
s.s. Odin ank. Gøteborg 13.9.
s.s. Olga pass. Dunnet Hd. 1.9. vcslg.
m.s. Olga S. afg. London 2.9. til Kbhvn.
s.s. Oluf Marsk afg. Danzig 16.8. lil Newfoundland.
m.s. Olynipia, Lorenisen, forv. afg. Monlreal 9.9.
m.s. Oregon ank. Rotterdam 13.9.
s.s. Orion ank. Hammerfest 30.8.
s.s. Oslo, Petersen, afg. Archangel 6.9. til llull.
s.s. Otto Petersen ank. St. Vincent 30.9.
s.s. Ove Toft bunker Zcebriigge 10.9.

P
s.s. P. Madsen pass. Finislerre 5.9.
s.s. P. N. Dainm ank. Cuba 29.8.
m.s. Panama, Juul-Christensen, pass. Giiardafui p. R. t. 

Suez 12.9. hjg.
s.s. Paris, Larsen, ank. Kings Lynn 9.9.
s.s. Paula afg. Burntisland 13.9.
m.s. Peru, Berg, ank. Singapore 8.9. udg.
s.s. Peter Lassen i Rutefart mellem San Francisco, Los 

Angelos og Puerto Amuellcs.
m.s. Peter Marsk afg. Kobe 8.9. lil New York.
s.s. Pia pass. Holtenau 11.9.
s.s. Polly pass. Kbhvn. 5.9.
s.s. Prins Knud, Petersen, ank. London 8.9.

R
m.s. Ragnhild afg. London 8.9. lil Alexandria via Antwerp 

og Tunis.
s.s. Randa pass. Kbhvn. 12.9.
s.s. Riga afg. Danzig 10.9. lil Grimsby.
s.s. Rigmor pass. Skagen 4.9.
s.s. Rikke afg. Jacksonville 31.8. til Az.ua.
s.s. Rita ank. Kbhvn. 11.9.
s.s. Rita Marsk ank. Kbhvn. 23.4.
s.s. Robert afg. Danzig 7.9. lil Birkenhead.
m.s. Robert Marsk ank. N. Waterweg 9.9.
s.s. Rosenborg ank. Bordeaux 12.9.

S
s.s. Saga afg. Skien 12.9. lil Odense.
m.s. Sally Mærsk afg. Cardenas 28.8. lil British Columbia.
s.s. Samsø, Pedersen, afg. Wilmington 9.9.
s.s. Scandia, Lorenzen, ank. Bremen 12.9.
s.s. Scotia, Nielsen, afg. Gdynia 11.9. til Zcebriigge.

‘/»NIELSEN & THORDÉN %
Telegram* Adr.: "Tonnage" Coder: Alle Shipping*Coder

HELSINGFORS (Finland)
Filialkontor HANGO

Skibsredere. Skibsmæglere Befragtning og Spedition

s.s. Sejro, Teilman-Thomscn, afg. Antwerpen 27.8.
s.s. Selma ank. Pomaron 13.9.
s.s. Sessa afg. Chanaral 5.9.
m.s. Siam, Ravnsnæs, pass. Dondrahead p. R. I. Suez 13.9. 

■ijg-
s.s. Sicilien ank. Casablanca 12.9.
s.s. Signe afg. Hernøsand 25.8. lil London.
s.s. Sigrid ank. Roslock 6.9.
s.s. Silkeborg ank. Kbhvn. 30.7.
s.s. Skaane, Kyhn, oplagt.
s.s. Skagen afg. Aarhus 12.9. lil Danzig.
s.s. Skagerak ank. Koivislo 5.9.
s.s. Skandia forv. ank. England 27.9.
s.s. Skjold ank. Riga 11.9.
s.s. Skodsborg ank. London 12.9.
s.s. Slcipner afg. Kbhvn. 13.9. lil Gdynia/Danzig.
m.s. Slesvig Haurc-Petersen, søsat Helsingør 20.8.
s.s. Sonja Marsk afg. Haderslev 31.8. til Leningrad.
s.s. Sophie ank. Svendborg 4.9.
s.s. Stadion II afg. Stetlin 13.9. til Kbhvn.
s.s. Stal, Nielsen, afg. Quebec 7.9. lil Richinond.
s.s. Stella afg. CardilT 13.9.
m.s. Stensby afg. Cardiff 10.9. til Vancouver via Panama.
m.s. Stjerneborg pass. Cristobal 10.9.
s.s. Stockholm, Caspersen, ank. CardifT 12.9.
s.s. Susan Marsk ank. London 28.8.
s.s. Stmnhild afg. New York 3.9. lil Oslo.
s.s. Svanholm ank. Kalamara 10.9.
s.s. Svava forv. ank. Umanak 13.9. el. 14.9.
s.s. Svend Pii afg. Shields 26.8. lil St. Vincent (C.V.j.
s.s. Soborg ank. Burntisland 13.9.

T
s.s. Taarnholm afg. Swansea 12.9. lil Kbhvn.
m.s. Tacoma, Madsen, forv. ank. Sydney N.S.W. 13.9.
s.s. Tanja pass. Helsingør 11.9.
m.s. Tasmania, Røder, ank. Dairen 23.8.
s.s. Teddy, Meyer, pass. Skagen 11.9.
s.s. Tekla afg. Korsør 8.9. lil Danzig.
s.s. Tennessee afg. Neufahrwasser 27.8. til Santos.
m.s. Thyra S. afg. Kbhvn. 23.8. lil Kanada.
s.s. Tomsk ank. Kbhvn. 12.9.
s.s. Tonny, Schrøder, ank. Hobro 14.9.
s.s. Tove ank. Kbhvn. 10.8.
s.s. Tovelil, Bang, pass. San Miguel 11.9.
s.s. Transporter pass. Helsingør 3.9.
s.s. Trio, Svane, ank. Bandholm 14.9.
s.s. Trondhjem ank. Slcllin 13.9.
m.s. Tunis afg. Leixoes 11.9. lil Kbhvn.
m.s. Tureby afg. Diamanlc 10.9. lil Ibicuy.

U
s.s. Ulla pass. Malta 11.9.
s.s. Ulrik Holm ank. Kbhvn. 2.9.
s.s. Uranienborg ank. Rotterdam 6.9.

V
s.s. Valborg pass. Dunnet Hd. 8.9. østg.
s.s. Vendia, Lund, ank. Bremen 12.9.
s.s. Venus afg. St. Thomas 26.8. lil St. Alfred.
s.s. Vibeke Marsk ank. Kbhvn. 6.3.
s.s. Viborg ank. Rouen 11.9.
s.s. Viola ank. Haifa 19.8. p. R. 1. Tel Aviv.
s.s. Virginia afg. Buenos Aires 26.8. lil Madeira.
s.s. Vitus Rering i Rutefart mellem San Francisco, Los 

Angeles og Puerto Amuellcs.
W

m.s. Westralia, Burfoed, ank. London 12.9.
s.s. Wilh. Colding pass. Helsingør 9.9. svdg.
s.s. W'm. Th. Malling, Jensen, ank. Gdvnia 11.9.

Y
s.s. Yrsa ank. Hamburg 12.9.

0
s.s. Ørneborg ank. Kbhvn. 24.3.
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Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser*

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
54. Aargang. København 14. September 1938. Nr. 37.

„Efterretninger for Søfarende11 omfatter Europa, Amerika, Afrika, Asiens S.- og E.-Kyst samt Australien og Stillehavet. 
„Efterretninger for Søfarende11 udgaar ugentlig. Abonnement kan tegnes paa alle kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øre 

aarlig. Enkelto Numre faas for 10 Øro paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angiveB fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De aanske Fyre Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afetande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

I. Østersøen.

2646. Sverige S.-Kyst. Karlskrona Anduvning. Lys- og Klokketønde genudlagt. 
(U. f. s. Nr. 36/2507. Stockholm 1938.)

Lys- og Klokketønden Karlskrona angdringsboj paa c. 56° 03' N. 15° 33' E. er 
atter udlagt paa Station.

,'E. f. S. Nr. 31/2269 1938.)

2647. Sverige E.-Kyst. Gamlebyviken. Sømærke udlagt. 
(U. f. s. Nr. 36/2506. Stockholm 1938.)

En Stage er udlagt paa 57° 47',,1G N. 16° 35',45 E. 
(E. f. S. Nr. 36/2596 1938.)

2648. Sverige. Bottniske Bugt. Giivle Bugt. Eggegrund Fyr forstærket. Taagesignal 
forandret.

(U. f. s. Nr. 36/2551. Stockholm 1938.)
Eggegrund Hovedfyr og Bifyr paa c. 60° 44' N. 17° 34' E. er forstærket saaledes, 

at Synsvidden for Hovedfyret nu er 16 Sm og for Bifyret 13 Sm. Taagesignalet er forandret 
til Nautofon, Tre-Stød hver lm-, Stød 3S-, Pause 3S-, Stød 3S-, Pause 3S-, Stød 3S-, 
Pause 45 s-.

(E. f. S. Nr. 16/1184 og 33/2393 1938.)

2649. Sverige. Bottniske Bugt. Gavle Bugt. Eggegrund Fyr. Radiofyr oprettet. 
(U. f. b. Nr. 36/2552. Stockholm 1938.)

Ved Eggegrund Fyr paa c. 60° 44' N. 17° 34' E. er oprettet et Radiofvr. Bølge
længde: 318,5 kc/s (942 m). Tonehøjde: 335 c/s. Rækkevidde: 50 Sm. Signalet er:

1. Bogstaverne GG 2Gange...................................................... 15,3S-
2. Pause....................................................................................... 1,3S-
3. 14 Streger af ls- Varighed med 0,3 Pause mellem hver 17,g3,
4. Pause........................................................................................ 0,3s-
5. 1 lang Streg............................................................................ 7;1s-
6. Pause........................................................................................ 1,3S-
7. Bogstaverne GG 1 Gang...................................................... 6,8S-
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8. Pause....................................................................................... 10, os-
Signalets Varighed........................................................................ I™-
Gentagelse af Signalet.............................................................._.___ lm-
Hele Signalets Varighed.............................................................. 2“-
Pause.........................................................................................  4m-
Periode.......................................................................................... 6m- .

Sendetider: I usigtbart Vejr: Uafbrudt hver 6“-, begyndende ved det 4m- af hver 
Time. I klart Vejr: 4 Gange hver Time, begyndende ved det 101”-. 16™-, 40m- og 46m-.

(E. f. S. Nr 16/1185 og 33/2394 1938.)

2650. Sverige. Bottniske Bugt. Byviken. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 36/2505. Stockholm 1938.)

Byviken Fyr paa c. 63° 48' N. 20° 52' E. er atter tændt og i Orden.
(E. f. S. Nr. 31/2271 1938.)

2651. Finland. Bottniske Bugt. Indløbet til Oulu. Sømærke flyttet.
(U. f. s. Nr. 25/703. Helsingfors 1938.)

Den hvid- og rødmalede Spirtønde med 2 røde, fra hinanden vendende Koste 
paa 65° 04' 01" N. 25° 11' 55" E. er flyttet til 65° 04' 34" N. 25° 11' 44" E.

2652. Finland. Bottniske Bugt. Toppilasund Lys- og Klokketønde genudlagt.
(U. f. s. Nr. 25/704. Helsingfors 1938.)

Lys- og Klokketønden Toppilasund paa c. 65° 03' N. 25° 24' E. er atter udlagt 
paa Station.

(E. f. S. Nr. 49/3776 1937.)

2653. Finland. Bottniske Bugt. Grunde.
(U. f. s. Nr. 25/710. Helsingfors 1938.)

1. En Grund med 5,x m Vand er fundet paa 64° 37' 28" N. 23° 56' 06" E.
2. En Grund med 8;1 m Vand er fundet paa 64° 38' 07" N. 23° 54' 22" E. 
Dybderne er opgivet til Middelvandstand.

2654. Finland. Skårgårdshavet. Åland. Marsund. Dybde aftaget. Afmærkning
forandret.

(U. f. s. Nr. 25/706. Helsingfors 1938.)
1. Dybden i Løbet gennem Marsund er aftaget fra 2,7 til 2n m.
2. Den hvid- og rødmalede Spirtønde med rødt Tvertræ paa 60° 15' 50" N. 19° 

39' 35" E. er ombyttet med en hvid- og rødmalet Spirtønde med 2 røde, fra hinanden 
vendende Koste.

2655. Finland. Finske Bugt. Helsingfors Ilavneomraade. Sømærke inddraget.
(U. f. s. Nr. 25/702. Helsingfors 1938.)

Den hvid- og rødmalede Spirtønde med rødt Tvertræ paa 60° 09' 07" N. 24° 59' 
01" E. er permanent inddraget.

2656. (T). Estland. Finske Bugt. Tallinn Fyrskib midlertidig ombyttet.
(N. t. M. Nr. 7/27. Tallinn 1938.)

Fyrskibet Tallinn paa c. 59° 43' N. 24° 43' E. er midlertidig ombyttet med Reserve
fyrskibet Reserv, der viser samme Fyrkarakter. Taagesignal afgives med Sirene, Et-Stød 
hver 30s-, Stød 5S-, Pause 25s-.

2657. (T). Estland. Finske Bugt. Hiiumadal Fyrskib midlertidig ombyttet.
(N. t. M. Nr. 7/26. Tallinn 1938.)

Fyrskibet Hiiumadal paa c. 59° 05' N. 22° 12' E. er midlertidig ombyttet med 
Fyrskibet Tallinn, der viser samme Fyrkarakter og afgiver samme Radiotaagesignal. 
Taagesignal afgives med Sirene, Et-Stød hver lm- 07s-, Stød 7S-, Pause lm-, Hvis Sirenen 
kommer i Uorden, afgives Taagesignal med Klokke, 2 Dobbeltslag hver 2m-. Undervands- 
taagesignal gives med Undervandsklokke, 3 Slag, Pause 6S-, 3 Slag, Pause 6S-, 3 Slag, 
Pause 22 s-.
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2658. Estland. Moon Sund. Kuivastu Fyrbaake flyttet.
(N. t. M. Nr. 7/28. Tallinn 1938.)

Kuivastu Fyrbaake er flyttet 80 m NE. efter til Ydcrenden af Pieren. Iøvrigt 
uforandret.

c. 58° 34',4 N. 23° 23',B E.
(Kort Nr. 268.)

2659. (T). Tyskland. Femern W. Vrag afmærket.
(N. f. S. Nr. 3C/3875. Berlin 1938.)

Vraget af den danske Tjalk Hercules ligger sunket i c. 20 m Vand paa c. 54° 32',7 
N. 10° 45',o E. Dybden over Vraget er under 10 m.

En grøn Vraglystønde med NE.-Topbetegnelse og som viser grønt Gruppe-Blink, 
To-Blink hver 7S-, Blink ls-, Mørke 1,5S-, Blink ls-, Mørke 3,BS-, er udlagt c. 100 m NE. 
for Vraget.

2660. Tyskland. Kieler Bugt. Boknis NE. Undervandshindring findes ikke.
(Meddelelse fra Marineoberkommandos nautiske Afdeling.)

Undervandshindringen, der var rapporteret at ligge paa c. 54° 35',0 N. 10° 05', 9 
E., er forgæves eftersøgt.

(E. f. S. Nr. 35/2591 1938.)
(Se Tillæg.)

(I. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Sya for 
Fyn og Lille-Bælt.

2661. Danmark. Smaalandsfarvandet. Bøgestrøm gravede Ilende. Sømærke gen
udlagt.

Den hvide Stage med 1 Halmvisk paa 55° 07' (08") N. 12° 14' (27") E. er atter 
udlagt paa Plads.

(E. f. S. Nr. 36/2643 1938.)

2662. Danmark. Smaalandsfarvandet. Bøgestrøm. Oplysning om Vandstandsbræt. 
Vandstandsbrættet ved Indløbet til Bøgestrøm, staar paa S.-Siden af Indløbet

paa 55° 07' 20" N. 12° 15' 06" E.
(Kort Nr. 301. Danske Lods, Side 534.)

2663. Danmark. Smaalandsfarvandet. Indløbet til Vordingborg. Afmærkning atter
i Orden.

E. f. S. Nr. 35/2592 1938 annulleres, idet de deri omtalte Sømærker, som var 
forsvundet, atter er udlagt paa Plads.

Vordingborg Havn: c. 55° 00' N. 11° 55' E.

2664. Danmark. Lille-Bælt. Trælle Næs Fyr. Oplysning om Fyr.
Efter de sidste Undersøgelser er Trælle Næs Fyr beliggende paa 55° 37' 31" N. 

9° 51' 49" E. Lysvinklerne er uforandret. Fyret gaar i Skjul i Pejling 10°.
(E. f. S. Nr. 17/1276 1938. Kort Nr. 304, 318, 227, 241 og 278. Fyr-Fort. Nr. 376.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

2665. Danmark. Kattegat. Scliultz’s Grund Fyrskib forandret.
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 33/2466 1938 meddeles, at den deri omtalte 

Forandring af Fyrskibet Schultz’s Grund paa c. 56° 09' N. 11° 11' E. er foretaget.
(E. f. S. Nr. 33/2466 1938. Kort Nr. 227, 247, 278, 211 og 280. Dansko Lods, Sido 188. 

Fyr-Fort. Nr. 135.)
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2666. Danmark. Kattegat SW.-lige Del. Lindholm Løb. Sømærkers Plads.
1. Rød Stage med 2 opad vendte Koste, Lindholm Løb NW., ligger i 6,3 m Vand 

paa 55° 55' 27" N. 10° 41' 37" E.
2. Rød Stage med 1 opadvendt Kost, Lindholm Lob SE., ligger i 9,0 m Vand 

paa 55° 55' 12" N. 10° 42' 25" E.
(Kort Nr. 252 og 227. Søm.-Fort. Side 35, Nr. 4 og 5.)

2667. (T). Danmark. Limfjorden. Tyborøn Kanal. Vandstand. Dybde paa Puller.
I Tyborøn Kanal er Vandstanden for Tiden ved Middelhøj vande: Paa Havrevlen: 

6Q m, i Svaneholm Fyrlinie: 5,0 m i Sælhundeholm Løb: 4,3 m, i Gaaseholm Løb: 1,9 m, 
i Svaneholm Løb: 0,4 m og i Kobberø Løb: 2,5 m. Der er saaledes for Tiden ind til 
Tyborøn Havn 651 m over Havrevlen og 5,0 m i Svaneholm Fyrlinie, og 4,3 m i det W.-lige 
Indløb til Limfjorden.

Der findes mere Vand udenfor Fyrlinierne.
Dybden paa nedennævnte Puller er nu, som følger:

a. 56° 43' (16") N. 8° 13' (08") E. — 3,9 m.
b. 56° 43' (08") N. 8° 13' (23") E. — 2,g m.
c. 56° 42' (27") N. 8° 13' (42") E. — 2,„ m.

(E. f. S. Nr. 33/2409 1938.)

2668. Sverige. Skagerrak. Indløbet til Ellosc Fjord. Grunde.
(U. f. s. Nr. 36/2514. Stockholm 1938.)

I Sundet mellem Fredagsholmen og St. Rissholm er fundet følgende Grunde:
a. En 6,2 m Grund paa 58° 11',22 N. 11° 25',40 E.
b. En 8,0 m Grund paa 58° 11',20 N. 11° 25',39 E.
Dybderne er angivet til Middelvandstand.

2669. Norge. Oslofjorden Munding. Torbjørnskjær Fyr forstærket.
(B. f. F. Nr. 20. Oslo 1938.)

Lysevnen i Torbjørnskjær Fyr paa c. 59° 00' N. 10° 47' E. er betydelig forøget.

2670. Norge. Oslo Fjord. Oslo. Dyna Fyr. Oplysning om Radiofyr.
(B. f. F. Nr. 20. Oslo 1938.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 33/2412 1938 meddeles, at Klartvejrsudsendel- 
serne fra Dyna Radiofyr paa c. 59° 54' N. 10° 42' E. er ophørt. Taagevejrsudsendelserne 
fortsættes som under Prøvedriften. Fartøjer, som maatte ønske Radiofyret sat i- Virk
somhed i klart Vejr til Kontrol af sit Pejlapparat, skal sende Anmodning herom til Oslo 
Havnevæsen eller Fyrvogteren, Dyna Fyr, med Oplysning om i hvilken Tid Sendingen 
ønskes.

(E. f. S. Nr. 33/2412 1938.)

2671. (T). Norge. Skagerrak. Jomfruland Fyr slukkes midlertidig.
(B. f. F. Nr. 20. Oslo 1938.)

Den 19. September d. A. slukkes Jomfruland Fyr paa c. 58° 51',8 N. 9° 36',3 E. 
midlertidigt for et Tidsrum af c. 2 Uger.

2672. Norge. Skagerrak. Lyngør Fyr forstærket.
(B. f. F. Nr. 20. Oslo 1938.)

Lysevnen i Lyngør Fyr paa c. 58° 38',x N. 9° 09',4 E. er betydelig forøget.
(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

2673. Norge. Tanafjord. Finkongkjeilnæringen Fyr tændt.
(B. f. F. Nr. 8 og 20. Oslo 1938.)

Ved Indløbet til Finkongkjeila er paa c. 70° 54',4 N. 28° 29', 7 E. tændt et Fyr, 
der viser hvidt Et-Blink c. hver 5S-, Blink 0,6s-, Mørke c. 4,ss-. Fyrlanterne paa Stativ.
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2674. Norge. Avløysa. Nordkyn Fyr tændt.
(B. f. F. Nr. 8 og 20. Oslo 1938.'

Paa 71° 07', 9 N. 27° 39', 9 E. er tændt et Fyr, der viser hvidt Et-Blink c. hver 
15 s-, Blink 1,5S-, Mørke 13,5S-. Fyrlanterne paa Stativ.

2675. Norge. Svolvær. Jomfrua Fyr forandret.
(B. f. F. Nr. 20. Oslo 1938.)

Jomfrua Fyr paa c. 68° 13', 7 N. 14° 34',5 E. er forandret til at vise hvidt Et- 
Blink c. hver 3S-, Blink ls-, Mørke 2S-.

2676. (T). Norge. Svolvær. Svolvær Bagfyr slukket.
(B. f. F. Nr. 20. Oslo 1938.’>

Svolvær Bagfyr paa 68° 14',3 N. 14° 34',6 E., paa Storhaugen, vil blive holdt slukket 
i Vinter.

2677. Norge. Svolvær. Svolvær Forfyr flyttet.
(B. f. F. Nr. 20. Oslo 1938.)

Svolvær Forfyr paa 68° 13', 8 N. 14° 34',5 E. er flyttet til Bekkholmen SW.-Pynt 
paa 68° 13' 47" N. 14° 34' 26" E. Fyret, der er anbragt paa Betonfundament, benævnes 
fremtidig Bekkholmen Fyr, og lyser, som følger:

1. Rødt i Pejl, fra 326° til 18°. 2. Grønt i Pejl, fra 18° til 26°.
Flammens Højde: 10,2 m.
N B. Fyret overet med Jomfrua Fyr i Pejling 352° leder mellem Kjeoystein og 

Vabeinet.

2678. Norge. Selbjornfjordon. Slotteroy Fyr. Radiofyr oprettet.
(B. f. F. Nr. 20. Oslo 1038.)

Ved Slotteroy Fyr paa c. 59° 54% N. 5° 04% E. er oprettet et Radiofyr, der træder 
i Virksomhed den 15. September d. A.

Bølgelængde: 297,5 kc/s (1008 m). Type: A2. Tonehøjde: 500 c/s. Række
vidde: 10 Sm.

Signalet er:
a. Bogstaverne SL................................................................... 3,4S-
b. Pause.................................................................................... l,os-
c. 8 Streger af 5,5S- Varighed med 0,Bs- Mellemrum. .. 48,2s-
d. Pause.................................................................................... l,os-
e. Bogstaverne SL................................................................... 3,4S-
f. Pause..................................................................................  2m-03s-
Periode........................................................................................ 3m-

Udsendelsestider: Usigtbart Vejr: Uafbrudt hver 3m-.
Klart Vejr: Indtil videre Mandag og Torsdag fra Kl. 1230 til Kl. 1700, Tirsdag 

og Fredag fra Kl. 1100 til Kl. 1500.
(Kort Nr. 263.)

2679. (T). Danmark. Kore Sand. Skydeøvelser. Advarsel.
I Tiden fra 13. til 17. September og 4. til 10. Oktober d. A. afholdes Skydninger 

fra Flyvemaskine mod Slæbemaal over Farvandet W. for Hore Sand.
c. 55° 14',5 N. 8° 29',2 E.

2680. (T). Tyskland. Weser Fyrskib W. Lystender udlægges midlertidig.
(N. f. S. Nr. 36/3816. Berlin 1938.)

I Tiden fra den 15. September til omkring den 31. December d. A. vil der paa 
53° 54' 18" N. 7° 47' 42" E., c. 1 Sm 270° fra Weser Fyrskib, blive udlagt nogle rød- og 
hvidmalede, vandret stribede Lystønder, som viser hvidt, fast Lys.

Det er forbudt at komme nævnte Lystønder nærmere end 125 m.
Nærmere Meddelelser fremkommer ikke.
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2681. Tyskland. Fyrskibene Aussenjade og Minsencrsand flyttes.
(N. f. S. Nr. 36/3820. Berlin 1938.)

I Løbet af den nærmeste Tid flyttes uden nærmere Meddelelse nedennævnte 
Fyrskibe, som følger:

a. Fyrskibet Aussenjade til 53° 51' 51" N. 7° 56' 27" E. i 18 m Vand.
b. Fyrskibet Minsenersand til 53° 50' 09" N. 8° 04' 42" E. i 13 m Vand.

(E. i. S. Nr. 22/1683 1938. Kort Nr. 264.)

2682. England. Thomsen Munding. Margate. Taagesignal forandret.
(N. t. M. Nr. 1873. London 1938.)

Taagesignalet med Klokke ved Fyret paa Margate Pier paa c. 51° 24' N. 1° 23' 
E. er forandret til Signal med Sirene, Fire-Stød hver lm-, Taagesignalet afgives kun 
lejlighedsvis.

2683. England. Orfordness. Radiofyr atter i Virksomhed.
(N. t. M. Nr. 1874. London 1938).

Orfordness Radiofyr paa c. 52° 05' N. 1° 34' E. er atter i Virksomhed.
(E. f. S. Nr. 33/2434 1938.)

2684. (T). England. Smith’s Knoli Klokketøndo ombyttes midlertidig.
(N. t. M. Nr. 40. Trinity House, London 1938.)

Omkring den 3. Oktober d. A. ombyttes Klokketønden Smith’s Knoil paa c. 52° 
52' N. 2° 15' E. midlertidig med en sort Lys- og Klokketønde, der viser hvidt Et-Blink 
hver 1s-. Klokketønden genudlægges omkring den 19. December d. A.

Nærmere Meddelelse fremkommer ikke.

2685. Skotland. Firth of Forth. Forsøg med Sprængstoffer udsat.
(N. t. M. Nr. 1892. London 1938.)

E. f. S. Nr. 35/2555 1938 annulleres, da Afholdelsen af de deri omtalte Forsøg 
med Sprængstoffer er udsat indtil videre.

Oxcars Fyr: c. 56° 01' N. 3° 17' W.

V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland.

2686. Frankrig. Port-cn-Bessin. Taagesignal atter i Virksomhed.
(A. a. N. Nr. 35/2262. Paris 1938.)

Taagesignalet ved Port-en-Bessin forreste Ledefyr paa c. 49° 21' N. 0° 45',6 W. 
er atter i Virksomhed.

(E. f. S. Nr. 25/1877 1938.)

2687. (P). Frankrig. Ile Viergo Anduvning. Afmærkning forandres.
(A. a. N. Nr. 35/2245. Paris 1938.)

I Løbet af den nærmeste Tid sker følgende Forandringer i Afmærkningen ved 
Anduvningen til Ile Vierge:

I. Nye Lystønder udlægges:
a. En sort Lys- og Fløjtetønde med Cylinder, Bouée du “plateau d’Aman-Ar-Ross, 

som viser hvidt Gruppe-Blink, Tre-Blink hver 10s-, Blink ls-, Mørke 3S>, Blink ls-, Mørke 
ls-, Blink ls-, Mørke 3S-, udlægges paa c. 48° 42' N. 4° 27' W., ved Plateauets N.-lige 
Yderende.

b. En sort Lystønde med Cylinder, Bouée du plateau de Lizen-Ven, som viser 
hvidt Lys med En-Formørkelser hver 6S-, Lys 4,5S-, Mørke 1,5S-, udlægges paa c. 48° 
41',2 N. 4° 33' W., ved Plateauets N.-lige Yderende.

II. Ny Klokketønde udlægges:
c. En sort Klokketønde med Cylinder udlægges tæt ved Siden af (b).

2688. England SW.-Kyst. Scilly Isles. Round Island. Radiofyr atter i Virksomhed
(N. t. M. Nr. 1877. London 1938.)

Round Island Radiofyr paa c. 49° 59' N. 6° 19' W. er atter i Virksomhed.
(E. i. S. Nr. 24/1804 1938.)
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VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

2689. (P). Frankrig. Saint-Nazaire Anduvning. Ville-es-Martin. Radiofyr oprettes.
(A. a. N. Nr. 35/2248. Paris 1938.)

I Løbet af den nærmeste Tid oprettes ved Tour du Commerce paa 47° 15' (28")
N. 2° 14' (59") W. et nyt Radiofyr, Ville-és-Marlin. Bølgelængde: 303,5 kc/s (988 m). 
A 2 (mod. 950). Rækkevidde: 20 Sm.

Radiosignalet er:
a. 2 Grupper af Bogstaverne NZ.............................................. 10s-
b. 3 Streger................................................................................... 30s-
c. 2 Grupper af Bogstaverne NZ.............................................. 10s-
d. Pause.......................................................................................... 10s-

lm- 
Gentagelse af ovenstaaende Signal............................................ lm-
Hele Signalets Varighed................................................................. 2nu
Pause............................................................................................... 4m-
Periode............................................................................................... 6m-

Udsendelsestider: Usigtbart Vejr uafbrudt, begyndende ved det 2”1- af hver Time. 
Klart Vejr: 4 Gange hver Time, begyndende ved det 2m-, 8m-, 32m- og 38“-.

2690. Portugal. S. Martinho do Porto. Ponta do Santo Antonio Fyr atter tændt
(A. a. N. Nr. 10/37. Lissabon 1938.)

Ponta de Santo Antonio Fyr paa c. 39° 31' N. 9° 09' W. er atter tændt. 
(E. f. S. Nr. 26/1973 1938.)

2691. Portugal. Barra Nova dos Gafanhotos. Fyr slukket.
(A. a. N. Nr. 17/38. Lissabon 1938.)

Barra Nova dos Gafanhotos Fyr paa c. 36° 59' N. 7° 57' W. er slukket.

2692. Afrika W.-Kyst. Nigeria. Bonny Flodou. Lystønder forandres.
(N. t. M. Nr. 1852. London 1938.)

Omkring den 19. September d. A. forandres nedennævnte Lystønder uden nær
mere Meddelelse, som følger:

1. Lystønde „Nr. 2“ paa c. 4° 19' N. 7° 05' E. forandres fra at vise rødt Et-Blink 
til at vise grønt Et-Blink hver 3S>.

2. Lystønde Nr. 5 a“ paa c. 4° 32' N. 7° 12' E. forandres fra at vise hvidt Et- 
Blink til at vise hvidt Gruppe-Blink, To-Blink hver 15s-.

2693. Newfoundland E.-Kyst. Muddy Shag Island E. Skær.
(N. t. M. Nr. 1891. London 1938.)

Et Skær med under 1,8 m Vand rapporteres at ligge paa c. 49° 29' N. 53° 55'
W., 1,! Sm 108° fra Muddy Shag Island Fyr.

2694. Nova Scotia SE.-Kyst. Sheet Harbour Anduvning. Grund.
(N. t. M. Nr. 34/2370. Washington 1938.)

En Pulle (Klippe) med 14,G m Vand er fundet paa c. 44° 45' N. 62° 29' W., 4,s 
Sm 175° fra Sheet Rock Fyr.

Vil. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

2695. Forenede Stater i Nord-Amerika. Texas. Brazos Santiago. Radiofyr oprettet. 
(N. t. M. Nr. 1868. London 1938.)

Ved Padre Island Fyr paa c. 26° 04' N. 97° 10' W. er oprettet et Radiofyr. Bølge
længde: 290 kc/s (1034 m). Type: A 2. Signalet er, som følger:
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a. Bogstavet Y................................................................................ I™-
b. Pause............................................................................................ 2“'
Periode............................................................................................... 3m-

Udsendelsestider: Usigtbart Vejr uafbrudt hver 3“-. 
Klart Vejr: I de sidste 10 Min. af hver halve Time. 
Rækkevidde: c. 100 Sm.

2696. Equador. Guayaquil Floden. Lystønde forandret.
(N. t. M. Nr. 1856. London 1938.)

Lystønde „No. 5“ paa c. 2° 53' S. 79° 55' W., E. for Maia Bank, er forandret 
fra at vise hvidt Et-Blink til at vise hvidt Gruppe-Blink, To-Blink.

2697. (T). Cuba. Bahia de Cardenas. Lystønde midlertidig inddraget.
(N.t. M. Nr. 34/2383. Washington 1938.)

Lystønde No. 1 paa 23° 12' (30") N. 81° 04' (30") W. er midlertidig inddraget.

2698. (T). Brasilien. Rio Amazouas. Monto Alegre Anduvning. Fyr ødelagt.
(A. a. N. Nr. XV/79. Rio do Janeiro 1938.)
E. f. S. Nr. 20/1663 1937 annulleres og erstattes med:

Monte Alegre Fyr paa c. 1° 59' S. 54° 01' W. er ødelagt. Fyret vil blive genopført.

2699. Brasilien. Barra do Timonha Anduvning. Grund.
(A. a. N. Nr. XV/82. Rio de Janeiro 1938.)

En Stengrund, Pedra Touråo, med 1,3 m Vand, og hvorover Havet ustandseligt 
bryder, er fundet paa c. 2° 52' S. 40° 53' W., 17 Sm 270° fra Camocim Fyr.

2700. Brasilien. Porto de Macau Anduvning. Undorvandshindringer afmærket.
(A. a. N. Nr. XV/83. Rio de Janeiro 1938.)

1. Et Vrag, hvorover mindste Dybde er 5,fl m, ligger sunket 4;1 Sm 333° fra 
Macau Fyr, som er beliggende paa c. 5° 06' S. 36° 38' W. En grøn Tønde mærket „C. S.“ 
afmærker Vraget.

2. Paa hver af nedennævnte Pladser er udlagt en sort Tønde som Afmærkning 
for en Undervandshindring:

a. 4,2 Sm 307° fra Macau Fyr.
b. 3,fl Sm 300° - — —
c. 3,6 Sm 298° - — —
d. 3 Sm 295° - — —

2701. Brasilien. Bahia do Espirito Santo. Pedra da Baleia. Oplysning om Fyr.
(A. a. N. Nr. XV/81. Rio de Janeiro 1938.)

Baleia Fyr paa c. 20° 19' S. 40° 16' W. viser hvidt Et-Blink hver 6S-, Blink 0,3s-, 
Mørke 5,7S-,

2702. Peru. Pisco Bugt. Radiofyr oprettet.
(N. t. M. Nr. 34/2389. Washington 1938.)

Ved Pisco er paa 13° 42' (40") S. 76° 14' (00") W. oprettet et Radiofyr. Bølge
længde: 270 kc/s (1110 m). Signalet bestaar af 4 Prikker, hver af 0,3s- Varighed, med et 
Mellemrum af 0,8s-. Periode: 6 Sek.

2703. Peru. Talara Bugt. Oplysning om Fyr.
(N. t. M. Nr. 34/2390. Washington 1938.)

Talara Hovedfyr paa c. 4° 35' S. 81° 17' W. viser nu hvidt Et-Blink hver lm-, 
Blink 15s-, Mørke 45s-.

(E. f. S. Nr. 35/2572 1938.)

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

2704. Frankrig. Port Sausset. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 1881. London 1938.)

Port Sausset Fyr paa c. 43° 20' N. 5° 07' E. er forandret til at vise hvidt Lys med 
Gruppe-Formørkelser, To-Formørkelser hver 6s-. Syhsvidde: 10 Sm.
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2705. Italien W.-Kyst. Procida Channel. Lystønde udlagt.
(N. t. M. Nr. 1882. London 1938.)

En sort Lystønde, der viser grønt Et-Blink, er udlagt paa c. 40° 46' N. 14° 02' 
E., 0,5 Sm 98° fra Piopetlo Point Fyr.

2706. (T). Sicilien W.-Kyst. Trapani. Scoglio Paliunbo. Fyr midlertidig forandret.
(N. f. S. Nr. 36/3840. Berlin 1938.)

a. Scoglio Palumbo Blinkfyr (Hovedfyr) viser midlertidig Et-Blink hver 5S-, 
Blink ls>, Mørke 4S<. Lysevne: 14 Sm.

b. Scoglio Palumbo røde, faste Fyr (Bifyr) viser midlertidig rødt Lys med En- 
Formørkelser hver 5S-, Lys 4S-, Mørke ls-.

c. 38° 01' N. 12° 29' E.

2707. Adriaterhavet E.-Kyst. Port Umago. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 1884. London 193S.)

Fyret paa Molehovedet paa c. 45° 26' N. 13° 31' E. er forandret fra at vise grønt 
Lys med En-Formørkelser til at vise grønt Et-Blink hver 2S-,

2708. Adriaterhavet E.-Kyst. Port Unie. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 1883. London 1938.)

Fyret paa c. 44° 38' N. 14° 15' E. er forandret fra at vise grønt, fast Lys til at vise 
grønt Et-Blink hver 5S-.

2709. Jugoslavien. Silba Island. Point Arat Fyr forandret.
(O. z. P. Nr. 9/290. Split 1938.)

Point Arat Fyr paa c. 44° 21' N. 14° 43' E. er forandret til at vise hvidt Lys med 
En-Formørkelser hver 4S-. Synsvidde: 11 Sm.

2710. Ægypten. Port Said NE. Vragafmærkning forandret.
(N. t. M. Nr. 12. Alexandria 1938.)

Vraget af „Surada“ paa 31° 19' 15" N. 32° 22' 30" E. er nu afmærket mied en grøn 
Vraglystønde, der viser grønt Gruppe-Blink, To-Blink hver 5S>.

(E. f. S. Nr. 32/2373 1938.)

2711. Ægypten. Alexandria Havn. Tønde forandret.
(N. t. M. Nr. 1885. London 1938.)

Den røde Spidstønde paa c. 31° 10' N. 29° 49' E., 0,175 Sm NE. for El Fara Baake, 
er ombyttet med en sort- og gultærnet Spidstønde.

IX. Røde Hav og den N.-lige Del af det Indiske Ocean.

2712. Afrika S.-Kyst. Algoa Bugt. Cape lleceiffe N. Oplysning om Baake. 
(N. f. S. Nr. 36/3849. Berlin 1938.)

Den røde Baake paa c. 34° 02' S. 25° 42' E., 0,25 Sm 354° fra Cape Receiffe Fyr, 
er malet sort og hvid, vandret stribet.

X. Asiens E.-Kyst med Japan. Australien og Stillehavet.

2713. Kinesiske Hav. Palawan Passage. Grunde. 
(N. t. M. Nr. 1853. London 1938.)

Nedennævnte Grunde er fundet i vedføjede Afstande og Retninger fra Bold Head,
Boayan Island, der er beliggende paa c. 10° 35' N. 119° 08' E.:

a. 5,5 r— 22,9 Sm 266°. d. 12,8 m — 23,» Sm 280°.
b. ll,0 m — 21,75 Sm 280°- e- 14>a m — 22>5 Sm 279°.
c. 14,g m — 23,2 Sm 281°.
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2714. Filippinerne. Hinatuan Passage. Grund.
(N. t. M. Nr. 1854. London 1938.)

En Grund med 3,7 m Vand er fundet paa 9° 29' (00") N. 125° 56' (30") E., 0,9 
Sm 253° fra NW.-Spidsen af Tugas Point.

2715. Formosa W.-Kyst. Oryo. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 1843. London 1938.)

Paa c. 23° 07' N. 120° 02' E., 9,r Sm 316° fra Anpin hvide Blinkfyr, er tændt 
et nyt Fyr, der viser hvidt Gruppe-Blink hver 6S-. Flammens Højde: 19 m. Synsvidde: 
14 Sm. Hvidt, rundt Betontaarn med sorte Striber. Fyret er ubevogtet.

(E. f. S. Nr. 21/1642 1938.)

2716. Kina. Pohai Stræde. Encounter Rock N. Grund.
(N. t. M. Nr. 1844. London 1938.)

En Grund (Klippe) med 8,7 m Vand ligger paa c. 38° 34' N. 121° 40' E., 1;1 Sm 
35° fra Encounter Rock Fyr.

2717. Sakhalin. Otomari Ura. Fyr nedlagt.
(N. t. M. Nr. 1864. London 1938.)

Det hvide, faste Fyr paa c. 46° 38' N. 142° 46' E., 0,8 Sm 300° fra Sakae Machi 
Observationssted, er permanent nedlagt.

2718. Japan. Honshu NW.-Kyst. Nanao Wan. Lystende inddraget.
(N. t. M. Nr. 1845 London 1938.)

Den sorte Lystønde med hvidt Et-Blink, som midlertidig har været udlagt paa 
37° 03' (30") N. 136° 58' (20") E., c. 0,15 Sm N. for De Zaki Pier, er permanent inddraget.

2719. Australien. Queensland. Moreton Bugt. Afmærkning forandret.
(N. t. M. Nr. 1866. London 1938.)

1. En rød Lystønde, der viser rødt Et-Blink, er udlagt 10,51 Sm 303° fra Com- 
boyuro Point Fyr.

2. Tønden c. 0,8 Sm NE. for (1) er permanent inddraget.
3. Lystønde No. 5“ er flyttet c. 0,3 Sm SW. efter og ligger nu 5,84 Sm 284° fra 

Coniboyuro Point Fyr.
Gomboyuro Point Fyr: c. 27° 04' S. 153° 23' E.

2720. Salomon Islands. Shortland Harbour. Grund.
(N. t. M. Nr. 1846. London 1938.)

En Grund med 12,8 m Vand rapporteres at ligge paa c. 7° 04' S. 155° 53' E., 0,4 
Sm 348° fra N.-Spidsen af Cocoanut Island.

2721. New Caledonia. Oland Bugt. Oplysning om Dybder.
(N. t. M. Nr. 1865. London 1938.)

1. Nedennævnte Dybder er fundet i vedføjede Afstande og Retninger fra Toppen 
af Carrey Island, der er beliggende paa c. 20° 23' S. 163° 57' E.:

a. 11,9 m — 3,2 Sm 75°. b. 11,0 m — 5,8 Sm 91°.
2. Nedennævnte Dybder er fundet i vedføjede Afstande og Retninger fra Puh 

Island, der er beliggende paa c. 20° 31' S. 164° 07' E.:
a. 6,4 m — 2,3 Sm 148°. b. 3,2 m — 4,2 Sm 92°.

XI. Bekendtgørelser rr>. m.

2722. Danmark. Bekendtgørelse angaaende Sejladsen paa det uddybede Løb gennem 
Karrebæk Fjord m. m. til Næstved.

Ministeriet for Handel, Industri og Søfart har under den 7. September d. A. 
udstedt Bekendtgørelse angaaende Sejladsen paa det uddybede Løb gennem Karrebæk 
Fjord m. m. til Næstved, hvoraf bringes et Uddrag:
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§ !•
For al Sejlads gennem det afmærkede, ved Kunst uddybede Løb fra Havne- 

omraadet i Karrebæksminde gennem Karrebæk Fjord og Kanalen over Ydernæshalvøen 
til Havneomraadet i Næstved, der paa hele Strækningen er at betragte som snævert 
Farvand, gælder de i „Særlige Regler for Sejlads i indre dansk Farvand“ under §§ 2—12 
og 14 anførte Bestemmelser med nedenstaaende Ændringer og Tilføjelser:)

a. Naar der er Strøm i Løbet, ændres Regelen i § 7 a derhen, at Skibe, der har 
modgaaende Strøm, skal vente.

b) Skibe og Fartøjer, som ligger fortøjet, og Pramme og Flaader, hvad enten de 
ligger stille eller er i Fart, skal af Damp- og Motorskibe passeres med særlig Agtpaagiven- 
hed, om fornødent med stoppet Maskine. Samme Regel gælder ved Passage af Skibe 
og Fartøjer, der ligger stoppet op.

c) I Sejlløbet og dettes Nærhed er det forbudt at udføre saadanne Arbejder, 
der kan medføre Fare for, at Sejlløbet bliver forurenet af derved løsnede Materialer som 
Tang, Sand, Mudder o. 1.

d) Bjærgning af Skib eller Fartøj ved Hjælp af fremmed Bjærgningsbaad eller 
Bugserbaad skal straks anmeldes til Havnefogden i Næstved, hvis Anvisninger skal følges.

e) Under Isforhold skal Førerne af Skibe og Fartøjer nøje rette sig efter de af 
Havnefogden i Næstved givne Instruktioner for Sejladsen gennem Fjorden og Kanalen 
eller de særlige Bestemmelser, der maatte blive bekendtgjort i „Efterretninger for 
Søfarende".

f) Det er forbudt at bade i Kanalen.

§ 2.
Overtrædelse af de i denne Bekendtgørelse indeholdte Bestemmelser straffes i 

Henhold til § 7 i Lov om Forholdsregler til Skibsfartens Betryggelse af 29. Marts 1920 
med senere Ændringer, jfr. § 6 i Lov om Ikrafttræden af Borgerlig Straffelov m. v. af 
15. April 1930, med Bøde fra 5 Kr., forsaavidt Forholdet ikke efter den almindelige 
Lovgivning medfører højere Straf. Den paagældende er derhos erstatningspligtig over 
for dem, som ved Overtrædelsen maatte blive skadelidende.

§ 3.
Denne Bekendtgørelse træder i Kraft den 1. Oktober 1938.
Bekendtgørelsen forhandles fra Søkortarkivet, Toldbodvej 19, K. Pris: Kr. 0,15. 

(Danske Lods, Side 508. Havnelods, Side 156.)

Kort, Farvandsbeskrivelser in. m.
N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; f: annuleret; T: Tillæg. 

Kn°og.Nr0r England:
N 499 West Indies. — Anchorages in St. Lucia island.

Port Castries. Limits. — Lat. 14° 00' 33" — 14° 01' 54" N.
Long. 60° 59' 34" — 61° 01' 18" W.

Vieux Fort bay. — Grand Cul-de-sac bay. — Marigot harbour.
N New Edition of East Coast of United States Pilot, Vol. II.
N 3388 Yellow Sea. — Josan To to Kaikyo To. 

Limits. — Lat. 39° 00' — 39° 34' 11" N.
Long. 122° 06' — 123° 12' 51" E.

T Supplement No. 1 to Baltic Pilot, Vol. III.
T Supplement No. 9 to Japan Pilot, Vol. II.
T Supplement No. 1 to Mediterranean Pilot, Vol. I.
R 1104 Bay of Biscay.
f 3388 Yellow Sea. — Terminal head to Hai Yung Tau.
f 499 West Indies. — Port Castries.
f 1099 Anchorages in St. Lucia island.
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Tillæg.
1. Østersøen.

2723. (T). Østersøen. Femer Bælt. Hyllekrog SE. Vrag.
Vraget af Damperen «Abava«, hvorfra Master og SkorsteD rager over Vandet, 

ligger sunket i c. 8 m Vand paa c. 54° 32',5 N. 11° 39' E., c. 6 Sm SE. t. E. for 
Hyllekrog Fyr.

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

2724. Danmark. Limfjorden. Aalborg. Beklamefyr nedlægges.
Reklamefyret paa Toppen af Mastekranen ved Aalborg Værft A/S paa c. 57° 03' N. 

9° 57' E. vil den 28. Oktober d. A. blive permanent nedlagt.
(E. f. S. Nr. 29/2359 1937. Kort Nr. 271 og 259. Danske Lods, Side 485. Havnelods, 

Side 28, Tillæg Nr. 1, Side 2.)

A/S J. H. SCHULTZ TRY>
KØBENHAVN



SHELL OIL FUEL
WORLDWIDE SUPPLIES 
WITH QUALITY & SERVICE

FUEL OIL BUNKERING 

DIESEL OIL BUNKERING 

LUBRICATING OILS

BUNKERING STATIONS AT COPENHAGEN AND OTHER DANISH PORTS

A/S DANSK-ENGELSK BENZIN & PETROLEUMS CO. 
SHELL HUSET . COPENHAGEN, V.
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CHR. MØLLER A/s
Amaliegade 49 København K.

■ PRESENNINGER
ARBEJDS'HANDSKER- ASBESTBEKLÆDNING 

OLIETØJ • PRESENNINGER UDLEJES

Etableret 1855 Telefon: Central 687

BRØNNUM’S MASKINFABRIK A/S
HOLMBLADS6ADE 47 
KØBENHAVN S.

Kabys f Komfurer 
til Kul og Olie

Forlang Katalog Tit. C. 1630

AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS* OG MASKINBYGGERI
Telefoni 1400 HELSINGØR ' DANMARK T«legr..Adrt »SUbnirftet«

Nybygning og Reparation af Dieselmotor« og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling Vandrørskedler. 

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

• ■

Det forenede Dampskibs-Selskab
AKTIBSEL5KAB

Set. Annæ Plads 30 - Tit. C. 6300 - København

FRAGT- & PASSAGER RUTER
mellem

KØBENHAVN og elle større Provinshavne samt

U. S. A. — Cunada — Argentina - 
Br'A*Ufen — Nordafrika — llaliun - 
Spanien — Portugal — Frankrig - 

Storbrttnuion- 
lal and--Norge - .Sverige— Danxig- 
Løtlant* — f.ttbauen — EriJtad -

ARBEJDSGIVERE

oe FUNKTIONÆRER
er lige interesserede i Indførelsen af 
en betryggende forsikringsmæssig Pen
sionsordning for Personalet.

Indhent Oplysninger og Tilbud fia

PEN SI ONS FORSIKRING SANSTALTEN
AKTIES ELSKAB

(Oprottøt øf danske Erhvervsorganisationer)

HAMMERENSGADE 6 - KØBENHAVN K • TLF.: C. 7800

AMALIEGADE 33 KØBENHAVN K

Assuranceforeningen Skuld
(Gensidig)

Den danske Afdeling
TELEF.: 12.267.12,432 & 12,732 . TELGR..ADR,: »SKULD« 

STIFTET 1897
GARANTI. OG RESERVEFOND

CA. 1.600.000 KR.

★
Overtager: 1) Ansvarsforsikring (derunder over« 
skydende Kollisionsansvar) for Damp«, Motor« og 
Sejlskibe • 2) Forsikring af Hyreansvar i Sygdoms« 
eller Forlistilfælde • 3) Forsikring af Ansvar for 
Besætningens Effekter i Forlistilfælde • 4) Strike« 
forsikring for Tab ved Skibs Ophold paa Grund 

af Strike eller Lockout.

TUBORG LAGER 92
TEBORG PILSNER

Viking
Kompasser 

Viking 
Loddemaskiner 
Chronometre 
Sekstanter 
Marinekikkerter
Indehavere

SØLVER & SVARRER
Norsk siatsanL Konpasrettere 

Forlang ill. Katalog
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FRA UGE TIL UGE
KOMPENSATIONS-POOLEN

e engelske Trampskibsrederes Afstemning med 
Hensyn til Forslaget om den tidligere omtalte

Kompensations Pool foreligger nu. Afstemningen slut
tede 12. September og den gav lil Resultat:

BRT. pCt.
For Planen.......................... 2,089,659 57.0
For Planen med Forbehold 138,213 3.8
Imod Planen ...................... 1,181,158 32.2
Imod med Forbehold .... 14,776 0.4
Stemte ikke ......................... 244,427 6.6

Ialt.. 3,668,233 100.0

Som Følge af delte Resultat tinder Tramp Shipping 
Administrative Committee ikke, at der er tilstrække
lig Tilslutning til at gaa videre med Planen i den fore- 
slaaede Form. De mener derfor, al man skal afvente 
Rapporterne fra den saakaldte Faet Finding Com- 
mittee, før man udtaler sig nærmere om Spørgsmaalel. 
Denne Meddelelse udgik til Offentligheden den 19. 
September.

ARBEJDSTIDEN
e mildest talt uheldige Resultater, der i Frankrig 
er kommet ud af Indførelsen af en 40-Timers

Arbejdsuge maner til Eftertanke. Der har været 
Rygter fremme om, at man i danske Regeringskresc 
skulde have lignende Hensigter, men det bliver for
modentlig ved Rygterne. Saa meget kan i alt Fald 
siges, at nogen Støtte lil Afhjælpning af Arbejdsløs
heden er det ikke — tværtimod. Resultatet er blevet 
det, at mange Ordrer til Værfter og andre store 
Industriforetagender har maattel afslaas, fordi man 
ikke med den nedsalte Arbejdstid kunde udføre dem.

Dette vil igen sige, at man, i saa Fald, bliver sat 
udenfor Konkurrence og dermed vil en yderligere 
Arbejdsløshed følge. Det vilde være heldigt, om man 
i Spørgsmaalet om Arbejdstid i langt højere Grad end 
hidtil overlod lil de forskellige Erhverv her al træf
fe deres Dispositioner. De danske Myndigheder har 
sikkert allerede bittert fortrudt den forcerede Gen
nemførelse af Overarbejdstidsloven, der i første 
Række har formindsket danske Arbejderes Indtægter 
væsentlig uden at yde dem noget som helst til Gen
gæld. Overarbejdsloven var det første Forsøg, og det 
maa siges — derom er der vistnok omtrent almin
delig Enighed — al være faldet yderst uheldigt ud. 
Et Skridt videre i samme Retning kunde meget let 
blive katastrofalt. Med Hensyn til Arbejdstidsfor
holdene om Bord i Skibene har man fra dansk Skibs
farts Side Gang paa Gang understreget del uheldige 
i her at forsøge sig som »Pionerer«. Det er nemlig 
ikke alt Pionerarbejde, der er rosværdigl, og man 
kan roligt gaa ud fra, at det paa dette Punkt abso
lut ikke vil være det.

For et Aars Tids siden forclaa Udkastet om Ar
bejdstid om Bord og Skibes Bemanding, og der blev 
udarbejdet el foreløbigt Udkast til:

1) Forslag til Lov om Arbejdstid i Skibe.
2) Forslag til Lov om Bemanding i danske Skibe.
Dansk Dampskibsrederiforening, der blev anmodet 

om at fremkomme med sine Remærkninger til For
slagene, fremsatte som bekendt under 3. November 

1937 en Udtalelse, hvori man tog bestemt Afstand fra 
Forslagene, hvis Indhold vi tidligere har gengivet 
her i Bladet.

Ser man paa, hvad Indførelse af en 8 Timers Ar- 
bejdsdtid og en Forøgelse af Besætningernes Størrelse 
vil koste Skibsfarten, maa først fremhæves den Stag
nation, for ikke at sige Tilbagegang, som dansk Skibs
fart udviser i de senere Aar. En medvirkende Aar- 
sag hertil er de høje Lønningsudgifter, som har be
virket, at dansk Skibsfart er blevet trængt ud af flere 
Markeder, og at Rederne stadig har maattet søge læn
gere og længere bort for at finde Beskæftigelse lil 
Skibene. Bliver Udgifterne yderligere forøget, vil dette 
være til ubodelig Skade for dansk Skibsfart og med
føre, at Tonnagemængden i Danmark vil gaa yderli
gere ned og overtages af andre paa dette Punkt bedre 
stillede Lande. I hvert Fald maa del forudses, al den 
haarde Konkurrence med Skibsfarten i de Lande, der 
ikke ratificerer Konventionen eller ratificerer og faar 
den derved fremkomne Merudgift dækket ved Slats
subventioner eller betaler lavere Hyrer til Besætnin
gerne, end der betales i de danske Skibe, vil medføre, 
al den danske Tonnagemængde, foruden al den bli
ver mindre, i daarlige Tider hurtigt vil blive Gen
stand for Oplægning i stor Udstrækning, med paa
følgende Arbejdsløshed ikke blot blandt Besætnin
gerne, men ogsaa i alle de til Skibsfarten knyttede 
Erhverv.

KRIGSFORSIKRINGERNE
idt under det storpolitiske Uvejr, som har raset 
i den forløbne Uge med en Voldsomhed som al

drig før, kom Meddelelsen om at Lloyds-Assurandø- 
rerne havde besluttet med 48 Timers Varsel at opsige 
alle Kontrakter, der dækker Krigsrisiko.

Ganske vist havde denne Beslutning været ventet 
som Følge af hele den spændte internationale Si
tuation. Det betyder, al Lloyd-Assurandørerne frigør 
sig fra de hidtidige Assurancevilkaars Regler, saaledes 
at Assurandørerne fremtidig i hvert enkelt Forsik
ringstilfælde faar Lejlighed til at bestemme, om de 
overhovedet vil overlage den paagældende Forsikring 
og i saa Fald lil hvilken Præmie, der kan veksle fra 
Tilfælde til Tilfælde. Beslutningen har navnlig Be
tydning for Vareforsikringer.

De danske Søassurandører holdt efter al denne 
Meddelelse var fremkommet Møde om Sagen, og Re
sultatet blev, at de danske Søassurandører vil opsige 
de løbende Policer, forsaavidt Krigsrisikoen angaar, 
men samtidig vil det blive meddelt Kunderne, al Dæk
ning mod Krigsrisiko kan fortsættes paa nærmere an
givne Betingelser. Policernes Bestemmelser om al
mindelige Søskader vedbliver at gælde som hidtil, og 
de Skibe, der allerede har begyndt en Rejse, er dæk
ket ogsaa mod Krigsskade, indtil de kommer i Havn.

Noget tilsvarende skete i Sverige. Den norske Krigs
forsikring for Skibe udsendte et Cirkulære til sine 
Medlemmer, hvori det hed:

Da der for Reassurance nu noteres Præmier, som 
for en væsentlig Del maa anses for at være Risiko
præmier for en Udvidelse af den nu forhaandenvæ- 
rende Konflikt, har Bestyrelsen besluttet at lade Krigs
forsikringer løbe alle Beløb selv fremfor at reassurere 
lil disse Præmier.

For Rejser gennem de bestaaende Farezoner, hvilke 
Rejser stadig maa anmeldes, vil der blive regnet med
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den nuværende Tarifs Satser, men med Forbehold om 
naar som helst at beregne Tillæg til disse ogsaa for 
Rejser approberet fra Dags Dato, alt efter Udviklin
gen af den politiske Situation.

Hvorvidt man nu kan konstatere en virkelig Af
spænding, er vel stadig el Spørgsmaal, fordi Foran
dringer i Situationen kan indlræde næsten fra Time 
lil Time.

MOD OPGANGSTIDER?

I National City Bank of New York’s Maaneds-Over- 
sigt for September hedder det, at endskønt Vare- 
og Aktiemarkederne faldt lil Ro i Løbet af August, og 

Priserne paa Landbrugsprodukter afsvækkedes yder
ligere, saa er den industrielle Stilling i De forenede 
Stater dog væsentlig stærkere end for to eller tre 
Maaneder siden, og den bedre Stemning, som har 
været udbredt indenfor Forretningsverdenen, er ikke 
blevet alvorligt forstyrret. Køberne af Industrivarer 
er »traadt ud i Kulissen<, ikke fordi de pludselig er 
blevet Pessimister, men fordi deres Køb i Juni og Juli 
har dækket Behovet for nogen Tid fremover. Denne 
Udvikling er velkommen, for de spekulative Markeder 
bevægede sig raskere, end den forretningsmæssige 
Fremgang havde Mulighed for at følge, og hvis Spe
kulationen blev drevet for vidt, vilde der være Fare 
for en demoraliserende Reaktion.

I Bankernes August-Rapporter er det mest bemær
kelsesværdige den stigende Tendens i Udlaan lil For
retningsvirksomhed. Stigningen er ikke stor, men i 
Forbindelse med de bedre Forretnings-Rapporter og 
det sædvanlige sæsonmæssige Kredit-Behov markerer 
den antagelig en Vending i den siden Oktober nedad- 
gaaende Kurve.

BROBYGNINGERNE VED LIMFJORDEN

Efter al der i de senere Aar er virkeliggjort ad
skillige Broer over Limfjorden: Vejbroen i Aal
borg, den nye Jernbanebro i Aalborg og Vej- og Jern

banebroen over Oddesund, medens Vildsundbroen 
er under rask Fremadskriden, er der kommet Liv 
i adskilligt liere Projekter.

Dette gælder saaledes i første Række Sallingsund- 
broen. Den var nylig til Behandling paa et Møde 
mellem Repræsentanter for Thisted Amt, Viborg Amt, 
Morts og Nykøbing. Der skal nu udarbejdes Skitse
projekter til en Bro, der tænkes ført over Salling- 
sund noget Syd for Glyngøre. Inden Projektet kan 
udarbejdes, maa der foretages indgaaende Bundun
dersøgelser, el Arbejde, der er anslaaet til at ville 
medføre en Udgift paa ca. 50.000 Kr., som Staten 
dog vil betale Halvdelen af. — Paa Mødel vedtog 
Repræsentanterne al anbefale til Amtsraad og Kom
munalbestyrelse at overdrage Professor Engelund at 
foretage denne Undersøgelse.

Om Broens nærmere Udformning er det endnu for 
tidligt at tale. Antagelig vil en Bro paa dette Sled 
faa en Længde paa ca. 1400 m.

For Aggersundbroens Vedkommende er der alle
rede for længere Tid siden indleveret et Projekt ud
arbejdet af Dr. techn. Ostenfeld til en Bro, som skul
de koste henved 2 Millioner Kroner- Aggersund har 
i Brolinjen en Bredde paa ca. 600 m, men Vand
dybden er lille, hvorfor det er Tanken at føre en 
200 m lang Dæmning ud fra hver Side, saaledes at 
Brolængden kan indskrænkes til 200 m.

Projektet er for Tiden til Undersøgelse ved de for
skellige Myndigheder: Vandbygningsdirektoratet, Ma- 
rineministeriet og Søfarlsministeriet. Fra Søfarts- 
raadet har man allerede i 1935 fremsat Betænkelig
heder ved dette Broanlæg og har henstillet, at man 
i Stedet gik til Oprettelse af en Færgeforbindelse.

Vi kan selvfølgelig ikke udtale os om, hvordan 
de forskellige ovennævnte Myndigheder vil stille sig 
lil Projektet, men saa meget kan vi sige, at Skibs

fartens Stilling til Brobygningerne ved Limfjorden 
er ganske klar. Vi har understreget del før, men skal 
ikke undlade at gentage, at al den Brobygnings-Iver 
er et direkte og ineningsløsl Angreb paa Skibsfartens 
berettigede Interesser, og den Udvikling der spores i 
Retning af stadig flere Broer, stadig nye Projekter 
inaa og vil blive kritiseret fra Skibsfartens Side paa 
det skarpeste. Det. er ganske givet, at for hver ny 
Bro, der bygges skabes der forøget Arbejdsløshed 
indenfor Skibsfarten, forringede Levevilkaar for dette 
Erhvervs Mænd, og man skulde synes at det friske 
Initiativ, der saa ofte prises kunde finde bedre og 
nyttigere Udslag end i denne evindelige Brobygnings
mani, der efterhaanden er blevet fuldkommen mono
man.

Det kan maaske i denne Forbindelse interessere, al vi 
liar 35 Broer, der er over 100 Meter, nemlig:

Storstrøm ............................................ 1037 3211 in
Lille Bælt ............................................ 1035 1135 m
Højbane, Nørrebro ............................ 1030 600 m
Oddesund ............................................ 1038 472 m
Limfjord, Aalborg ............................ 1933 405 m
Limfjord, Aalborg ........................... 1938 402 m
Bro til Prøvesten Havn ............... 1930 402 m
Bro til Øster Hurup Havn ........... 1936 400 m
Højbane, Vejle .................................... 1933 400 m
Vildsund ............................................... u.B. 380 m
Guldborgsund, Nykøbing ............... 1894 336 m
Alssund ................................................ 1930 325 m
Ringgade, Aarhus ........................... 1937 297 m
Hadsund ............................................... 1904 270 m
Slrandmøllcaa .................................... 1896 290 m
Kulbro, Hovedbaneg., Kbhvn..........  1899 265 m
Masnedsund ........................................ 1937 198 m
Dybbølsgade, Kbhvn........................... 1899 189 m
Guldborgsund, Guldborg................. 1934 175 m
Bro lil Bønnerup Havn................... 1937 167 m
Højbanc, Struer ................................ 1923 157 m
Langebro, Kbhvn................................. 1930 153 m
Roskilde Fjord, Frederikssund . .. 1935 150 m
Bro lil Rungsted Havn ................... 1922 150 m
Slenhøjvcj, Fredericia...................... 1935 140 m
Bro til Aalbæk Havn ....................... 1931 140 m
Frihavnsbro, Kbhvn........................... 1895 134 m
Tielgensgade, Kbhvn.......................... 1907 129 m
Slusebro, Kalvebodsirand ............... 1902 128 m
Anlægsmole, Klampenborg ........... 1934 125 m
Anlægsbro, Kastrup .......................... 1912 120 m
Gangbro, Roskilde Station ........... 1902 118 m
M. P. Bruhns Bro, Aarhus ........... 1922 115 m
Gudenaa, Randers ........................... 1898 110 m
Gangbro, Silkeborg Langsø ........... 1918 105 m
Bro til Snogebæk Havn ............... 1889 100 m

En større Bro er under Bygning i Vildsund med 380 m 
Længde. 1 1918 vnr der 16 og i 1898 kun 10, hvoraf 6 cr 
erstattede med nye Broer: to Broer over Limfjord, Broerne 
over Masnedsund, Roskilde Fjord og Gudenaa samt Lange
bro.

DANMARKS EXPORT

Oversigten over 1. Halvaar 1938 af Danmarks Eks,- 
port sammenlignet med det tilsvarende Tidsrum i 
1937 viser følgende Tal:

1937 1938
Ton Ton

Oliekager ni. m................ 79,026 53,987
Vegetabilske Olier .......... 42,588 21,579
Cement ............................. 111,841 100,515
Kryolit ............................. 10,035 12,860
Dieselmotorer ................. 945 3,403
Skibe, BRT........................ 24,780 59,883

Den store Fremgang i Eksporten af Dieselmotorer 
og Skibe skyldes de ekstraordinære Forhold for Skibs
farten i Fjor, og det er næppe sandsynligt, at denne 
Fremgang vil fortsættes, hvis der ikke kommer et 
Omslag paa Fragtmarkedet. Der er kontraheret ad
skillige Nybygningen, men nye Ordrer er faa.

VEJRMELDINGER I STILLEHAVET

Norges Rederforbund har rettet følgende Henven
delse til norske Skibsførere i østasiatiske Far
vande:

Vi gengiver her el Brev som el af vore Medlem-
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mer har modtaget fra en af sine Skibsførere og vi 
beder de af vore Medlemmer, som har Skibe i de 
omhandlede Farvande om at opfordre vedkommende 
Skibes Førere til at indsende Vejrraport til Vejr- 
varslingsstalionerne i Manilla, Hongkong og Shang.- 
hai, naar de er indenfor disse Stationers radiolele- 
grafiske Rækkevidde.

I denne Forbindelse vil jeg gerne nævne, al jeg 
gennem Brev fra Vcjrvarslingstationen i Manilla og 
Shanghai er blevet gjort bekendt med, at alle de ja
panske Vejrvarslingstationer er ophørt med at ud
sende Vejrmeldinger.

Det fortælles, at Grunden hertil er Fygt for de ki
nesiske Flyvemaskiner.

Af denne Grund anmoder Vejrvarslingsstalionerne 
i Manilla, Hongkong og Shanghai om at faa Vejr
rapporten tilsendt fra alle Skibe i Nærheden.

Det er imidlertid beklageligt at se, hvor lidet Hen
syn Skibene tager hertil, og Resultatet bliver, at Vejr
meldingerne for Tiden er højst upaalidelige.

Paa Rejsen Hongkong—Shanghai kom vi op i den 
venstre og mindre farlige Halvdel af en Tyfon, og ved 
Ankomsten lil Shanghai Lodsstation saa vi, al Lods- 
baaden havde maaltet søge Havn paa Grund af Vejret. 
Vi kunde ikke fortsætte uden Lods paa Grund af den 
svære Sø.

Paa denne Rejse fra Shanghai lil Singapore er vi 
paany kommet ind i en Tyfon, som har forsinket os 
omkring 12 Timer, og delte kunde let være und- 
gaaet, hvis vi havde haft nogen Rapport derom. Cen
tret var imidlertid kun 50—60 miles borte, da vi op
dagede det, og vi var det første Skib, som rapporte
rede det til Landstationerne.

Saadan som Forholdene for Tiden er herude, bur
de Rederierne give deres Skibe strenge Ordrer om at 
indsende Vejrrapport to Gange daglig, saa længe der 
kan opnaas Forbindelse med Manilla, Hongkong eller 
Shanghai. Videre bør Skibene instrueres om at hjæl
pe hverandre med at videresende Vejrrapporter, hvis 
der er Skibe i Nærheden, som ikke selv kan naa 
frem til Kyststationerne.

De vil sikkert være enig med mig i, at dette er en 
Sag af uhyre stor Betydning for Skibsfarten.

Gennem Rederforbundel formoder jeg, al De kan 
sætte Dem i Forbindelse med de forskellige norske 
og udenlandske Rederier, som har Skibe i Orienten, 
og med en Del Velvilje og Samarbejde vil vi antage
lig let kunne danne os en Idé om Vejrforholdene, selv 
om Japan nægter at sende Rapporter ud.

Foruden lil de norske Rederier bør særlig denne 
Henvendelse sendes til svenske, danske, engelske, hol
landske, tyske, franske og italienske Redere.

Observationerne tages Kl. 6 Morgen og Kl. 2 Efter
middag (Lokaltid paa 120 Graders østlg. Længde) og 
kan indsendes til K A A Manilla, V P S Hongkong og/ 
eller X S G og F F Z Shanghai i klart Sprog paa En
gelsk eller i den nye internationale Kode.«

Dansk Dampskibsrederiforening henstiller lil dan
ske Skibsførere, al de afgiver en saadan Melding.

MÆGLERENS ANSVAR
n Retssag angaaende Ansvaret for en autoriseret 
Skibsmæglers Oplysninger, et Spørgsmaal, der 

tillægges stor Betydning, har været behandlet af 
Dansk Sejlskibsrederiforening for mindre Skibe. Den 
Sag, der har foranlediget, at dette Spørgsmaal er 
rejst, fremgaar af Domudskriften af Sø- og Handels
rettens Dom i -en Erstatningssag, der af Kaptajn 
R. P. Ømand som Ejer af Motorskibet »Energi« var 
rejst mod Det Danske Gødningskompagni.

I December 1937 blev der oprettet Cerleparli mellem 
Kaptajn Ømand og Det Danske Gødningskompagni om, al 
»Energi« skulde .udføre en Rejse fra Kalundborg til Urne

bro med en fuld og bekvem Ladning 160 Tons Superfosfat 
i Sække. Ifølge Certepartiet, der er afsluttet gennem og 
paa Kontrahenternes Vegne underskrevet af statsautorise
ret Skibsmægler Halfdan Rasmussen af Firmaet Casper 
Andrea’s Eftflg., Nakskov, skulde Lægiring paa Laste
pladsen, samt Lægiring før Skibet kom ind i Lossehavnen, 
være for Skigets Regning.

Da Skibet efter al have indlaget Lasten i Kalundborg, 
den 19. December 1937 Kl. ca. 9 Fmd. ankom til Urne
bro, viste det sig, at Skibet stak for dybt lil at naa helt 
ind lil Broen, idet det blev staaende io å 15 Favne fra 
denne. Del forsøgtes dcreTter den paagældende og de føl
gende Dage ved Hjælp af Motoren og ved at hive med 
Wirer al faa Skibet ind lil Broen, uden at det dog lyk
kedes al faa Skibel nærmere end 4 il 5 Favne fra denne, 
og under Arbejdet hermed sprængtes nogle Wirer. Alle
rede den 20. Deiembcr om Eftermiddagen havde Sagsøge
ren besluttet sig til at lægtre en Del af Lasten, og da 
Skibet, selv efter at en Del af Laslen var læglret som 
anførl, ikke kunde komme ind til Broen, blev hele Lasten 
losset til Lægter.

Under Sagen gjorde Sagsøgeren gældende, al den om
talte Befragtning er indgaacl af ham paa Grundlag af Op
lysninger. som indeholdte i et Skibsmægler Kristiansen 
i Saxkøbing den 11. December 1937 af Firmaet Casper 
Andrea’s Eflllg. tilstillet Brevkort, og hvorefter der ved 
Urnebro skulde være en Dybde af 7 '/i Fod. Ifølge Sag
søgerens Anbringende var denne Vanddybde, uagtet del 
ved den pågældende Lejlighed var mindst 9 Tommer over 
daglig Vande, ikke tilstede ved Broen, og dette var Grun
den til, al Skibet, der fuldt lastet stak højst l'/i Fod agter, 
ikke kunde komme ind til Broen.

Sagsøgeren hævdede dernæst, al de sagsøgte, da Ccrte- 
parliet af ham er indgaacl paa Basis af urigtige Oplys
ninger, som er meddelt ham af de sagsøgtes Agent, maa 
være pligtige lil al godtgøre ham de i denne Anledning 
opstaaede Udgifter til Lægting 160 Kr. og for sprængte 
Trosser 50 Kr.

De sagsøgte procederer til Frifindelse og har anmeldt 
Processen for Firmaet Casper Andrea’s Eftflg., der imidler
tid ikke har ladet give Møde under Sagen.

Af de sagsøgte er det anført, at Oplysningen i Firmaet 
Casper Andrea’s Brevkort af 11. December 1937 om en 
Vanddybde ved Urnebro (Orne Bro) af 754 Fod er hen
tet fra »Den danske Havnelods« af 1936, hvorefter der 
skal være en Vanddybde af 2,5 Meter ved den østlige Side 
af Broens Ydcrende. Men selv om denne Oplysning maal- 
te være urigtig, mener de sagsøgte ikke, al der i denne 
Anledning kan paalægges dem noget Ansvar overfor Sag
søgeren, dels fordi Oplysningen i Brevkortet ikke af Sag
søgeren med Føje har kunnet opfattes som en Garanti 
med Hensyn til Vanddybden, men Sagsøgeren som Reder 
og Fører af Skibet maatte være pligtig til selv at under
søge Forholdene, dels af den Grund, al de sagsøgte ikke 
har bemyndiget Casper Andrea’s Eflllg. lil at afslutte Be
fragtningen paa deres Vegne med en garanteret Vand- 
dygde ved Urnebro af 714 Fod, hvorom der da heller ikke 
i Certepartiet indeholdes nogen Bestemmelser.

Allerede af den Grund, at del ikke mod de sagsøgtes 
Benægtelse findes godtgjort, at disse er indgaacl paa al 
befragte Skibet paa andre end de i Certepartiet indeholdte 
Betingelser, og idet det herefter ifølge Sølovens g 136, 
2. Slk. paahviler Sagsøgeren som Reder for Skibet selv al 
afholde Udgifter, som er opslaaet som Følge af, al Ski
bet paa Grund af sit Dybgaaende ikke har kunnet komme 
ind til den vedtagne Losseplads, vil (de) den af de sag
søgte nedlagte Paasland om Frifindelse være al lage lil 
Følge. Sagens Omkostninger findes derhos Sagsøgeren al 
burde godtgøre de sagsøgte med 40 Kr.

Der tillægges Sagen megen Betydning indenfor Sejl- 
skibsrederiforeningen for mindre Skibe, og der er nu rejsl 
ny Sag, denne Gang mod Skibsmægleren, der afsluttede' 
Befragtningen. Mæglerkorporationen i København, der 
har haft Spørgsmaalct forelagt, har afgivet følgende Re
sponsum:

»Naar den autoriserede Skibsmægler skriftligt opgiver 
Havnens Vanddybde med 754 Fod, maa Skibels Reder 
være berettiget til at stole paa, at Mæglerens Oplysninger 
om Vanddybden er i Overensstemmelse med de faktiske 
Forhold, allsaa med normal Vandstand.«

Det var, som del fremgaar af Domsrcferalel, fra dræ 
officielle »Den danske Havnelods« al den autoriserede 
Skibsmægler havde sine Oplysninger.

PRAKTISK SØMANDSUDDANNELSE
I U.S.A.

. S. A. vil fra og med dette Efteraar faa en stort 
anlagt praktisk Sømandsuddannelse. Bethlchem

Shipbuilding Corporation har faaet Ordre paa Om
bygning af Damperen »Edgemoor« til Skoleskib, og 
desuden de fuldriggede Skibe »Tusilala« og »Joseph 
Conrad«.
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Ombygningen af Damperen »Edgemoor kommer 
lil at koste over 4 Millioner Kroner, og man haaber 
med denne nye »Uddannelsescentral« at kunne tage 
op imod 300 Mand med Maskinistgraden og 300 
Befalingsmænd hver Aar.

Til Adskillelse fra de fleste andre praktiske Sø
mandsskibe — saasom Skoleskibe og stalionelle 
’Træningsskibe' — i andre Lande vil den ameri
kanske faa Karakter af »Sømandshøjskoler« eller Forl- 
sællelseskursus. Delle fremgaar ogsaa af Anlagel- 
seslielingelserne, som stipulerer, al Ansøgerne skal 
va*re mindst 21 Aar gamle og have mindst 2 Aars 
Tjeneste bag sig paa el Skib paa over 500 Brutto
løns i Oceanfarl eller paa de store Søer.

I Land bliver der desuden el Antal »Stationer«. 
En aktiv Sømand af Befalings- eller Mandskabs
grad. som indskriver sig, faar under hele Uddannel
sen samme Løn som han fik, i den Plads, han for
lod. Naar Uddannelsen er ovre, kan vedkommende 
aftale al gøre Tjeneste ved Skolen 1 Maaned pr. 
Aar, først og fremmest af Hensyn til Repetition og 
fortsat Uddannelse, og han faar i saa Fald fuld Løn 
i denne Maaned foruden en Gratifikalion, der sva
rer lil Maanedslønnen. All delte betales af Staten.

Foruden Undervisning i Land kommer Kursus for 
hver Deltager lil at omfatte Tjeneste om Bord paa 
Damperen »Edgemoor« for mekanisk og teknisk Ud
dannelse saml i en af de to Fuldriggere for Ud- 
dannnelse og Øvelse i almindelig Sømandsskab.

Fuldriggeren »Tusitala« ejedes tidligere af Mr. 
•James A. Farel) i New York. Han tilbød for nogen Tid 
siden Skibet til U. S- A.’s Maritime Commission som 
Skoleskib. Da de nu i Kraft traadte Uddannelses
planer paa del Tidspunkt ikke var klare, afvistes Til
budet, og Skibet solgtes i Stedet for til Ophugning. 
Kommissionen har nu købt det for 10.000 Dollars, 
i sidste Øjeblik inden det blev hugget op. »Tusitala 
er bygget i Greenock i 1883 og maaler 1748 Brutto
løns og har en Længde af 261 Fod.

»Joseph Conrad« er det tidligere danske Skoleskil) 
»Georg Stage« — altsaa den første »Georg Stage«. 
Det ejedes efter den Tid af Forfatteren Alan .1. Vil- 
liers, som foretog el Krydstogt Jorden rundt i de 
gamle Opdagelsesrejsendes Kølvand. Ved Siden af 
»Seven Seas«, — det tidligere svenske Skoleskib 
»Abraham Rydberg« — er det Verdens mindste Fuld
rigger og er kun 100 Fod lang. Skibet er bygget i 
København 1882 og maaler 212 Bruttotons.

MEDDELELSER FRA DANSK DAMPSKIBSREDERIFORENING
Gdynias Ktileksporl

Kuleksporlen over Gdynia var i August 1938 443.139,5 
Tons fordelt paa følgende Lande:

Argentina ........................................... 5.489
Belgien ............................................... 17.100
Danmark ........................................... 15.437
Finland ............................................... 18.390
Frankrig ............................................. 23.685
Norge................................................... 21.215
Sverige ............................................... 151.055,0
Italien ................................................. 106.271,5
Ægypten ............................................ 5.150
Grækenland ....................................... 18.202
Holland ............................................... 27.619
Island ................................................. 1.700
Tyskland ............................................ 5.559
Brit. Malakka .................................. 5.410,5
Gibraltar ............................................. 6.551
Jugoslavien ........................................ 10.380
Portugal ............................................. 1.575
Fransk Senegal ................................ 2.350
Bunkerkul ........................................ 90.876

Oversigt
over Antallet af Skibe og Tonnagemængde, fordelt eller 
Nationalitet, indgaael lil Rotterdam i August Maaned 1938, 
saml Antallet af udgaaede Skibe.

Nationalitet: Indgroede Sldbe Udgaaede Skibe
Med

Antal Netto Tons Ladning I Ballast
U.S.A..................... 11 37,807 13 —
Belgien ............... 2 2,584 —
Brasilien ............. 3 12,127 • 3
Chile ................... 1 4,347
Danzig ................. 1 361 4
Danmark ........... 27 49,538 25 2
Tyskland............. 442 569,325 297 122
Ægypten ............. 1 2,722 1
Estland ........ 7 5,771 4 1
Finland ............... 15 23,430 13 3
Frankrig.............. 38 58,940 22 13
Grækenland .... 26 69,531 20 4
Storbritannien .. 211 440,535 160 43
Ungarn ............... 1 2,467 1 —
Italien ................. 46 138,441 50 2
Jugoslavien .... 11 30,714 5 3
Japan ................... 6 30,382 4 2
Letland ............... 8 13,535 2 6
Litauen ............... 6 1,933 5 —
Nederlandene . . . 376 514,607 240 89
Norge ................... 77 145,216 52 22
Panama ............... 7 29,356 1 2
Polen ................... 7 3.751 6 —
Portugal ............. 9 21,248 8 1
Rusland ............... 5 6,417 3 4
Sverige ............... 70 77,703 54 24

lalFTTT-T. . .1.414" 2?292,788 ~993~ ~3'43~

Ialt afgaael: 1,336 Skibe.

Havnctraflkkcn paa Rotterdam og Nieuwe Waterweg 
i August 1938

I August ankom til Rotterdam 949 Skibe (August 1937: 
809 Skibe) med Ladninger og afgik 773 Skibe (August 
1937: 765 Skibe) med udgaaende Ladninger.

Trampskibene udlossedc folgende Ladninger:
Aug. 1938 Aug. 1937 

Erls.................................. 205 141
Korn ................................ 126 57
Trælast ........................... 53 55
Jordolie ......................... 49 42
Kul .................................. 27 44
Andre Ladninger.........  69 60

Ialt ankom med mindre Liniebaade 294 (289) Ladninger 
('rullet i Parentes gengiver Situationen i August 1937) og 
med større Liniebaade 126 (121). Yderligere ankom. 529 
(399) Trampbaade med Ladninger.

Ialt afgik1 300 (267) mindre Liniebaade, 106 (82) større 
Liniebaade og 367- (415) Trampbaade, heraf 187 (238) med 
Kul- og Koksladninger.

For Bunkers anløb 39 (42) Skibe Nieuwe Waterweg.
For Reparation ankom 25 (11) Skibe til Rollerdam og 

29 (40) Skibe til Schicdam.

Polens Kuleksport i August Maaned 1938
De Ira Polen i August Maaned d. A. eksporterede Kvanta

Kul fordeler sig paa de forskellige Lande som følger:
I 1000 Tons 

Tysklund (Ihv. Østrig) ....................... 50
Ungarn ....................................................... 3
Czekoslovakiel ........................................ 8
Tyskland ................................................... 17
Sverige .......................................................  206
Norge ......................................................... 17
Danmark ................................................... 28
Island ......................................................... 4
Finland ..................................................... 26
Letland ....................................................... —
Frankrig ............................................  106
Belgien ....................................................... 32
Holland ..................................................... 27
Sshweiz ..................................................... 6
Italien ......................................................... 161
Jugoslavien ............................................... 12
Grækenland............................................... 20
Malta ......................................................... 4
Portugal ..................................................... 2
Ægypten ................................................... 14
Øvrige Afrika ........................................ 13
Argentina ................................................... 1
Bunkerkul .....................................  166

923 
Danzig ....................................  21
Ialt ..................................................... 944
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Der foreligger endnu ikke, da dette skrives, nogen
Løsning af det czekoslovakiske Spørgsmaal og 

saa længe den storpolitiske Spænding, der er opstaael 
i Forbindelse med denne Sag ikke har lagt sig, skal 
man næppe vente større Begivenheder paa Fragtmar
kedet. Paa en Række af de hjemgaaendc Markeder 
tindes faktisk et ikke helt ringe Antal udækkede Or
drer, men Rederne er i Realiteten ude af Stand til at 
operere, da Krigsforsikringsspørgsmaalel stiller sig 
hindrende i Vejen. Som Eksempel skal nævnes, at 
engelsk Damper blev budt 30/- fra Saigon lil Bor- 
deaux-Rotterdam range via Cape, en Forretning, 
som Rederen under normale Forhold utvivlsomt vilde 
have akeepteret, men da Krigsforsikringen forlangte 
ikke mindre end 10 pCt. i Præmie for Rejsen, kunde 
Rederen naturligvis ikke akeeptere Forretningen.

Som Forholdene ligger vil en detaljeret Gennem
gang af de enkelte Markeder være uden større Inter
esse, idet Størstedelen af Raterne kun vil være nomi
nelle, og vi vil derfor indskrænke os til en Omtale af 
de faa Markeder, hvor der har fundet Afslutninger 
Sted.

River Plate Markedet har laget en Del Tonnage paa 
Basis af Minimalralerne til Europa. Af fri Tonnage 
findes faktisk kun 2 Skibe tilbage, og det ventes, at 
disse vil blive sluttede i nær Fremtid, saa det varer 
næppe længe førend Tramp Shipping Comiltee maa 
frigive en Række af de nu “barred” Skibe. Der er 
stadig nogen Efterspørgsel til Europa, hovedsagelig 
for prompt Tonnage af middel Størrelse, ligesom der 
søges Skib for Linsæd til New York til 15/-. Bahia 
Blanca/Callao Lasten, som har været i Markedet i om

trent en Maaned og som Befragterne vilde betale 
14/6d. for sluttedes til 18/6d.

De øvrige Kornmarkeder har praktisk talt været 
uden Forretning. Australien sluttede en Baad paa 
Basis af Minimalraten, ligesom 8000 Tonner sluttedes 
for Majs fra Cape Town til UK./Cont. til 17/-.

For de øvrige oversøiske Markeders Vedkommen
de er det mest fremtrædende Træk den livlige Aktivi
tet, der har gjort sig gældende for Scrapjern lil .Ja
pan. En lang Række Skibe er sluttede i den forløbne 
Uge, saavel fra U.S. Atlantic/Gulf som fra Pacific- 
kysten. Raten har vist jævnt stigende Tendens. Sid
ste Slutninger er $4:— fra U.S. Atlantic og $3.60 fra 
Pacifickysten, men der er al Grund til at tro, at disse 
Rater kan forbedres.

Paa de europæiske Markeder er Forandringerne ikke 
store. Tonen er maaske en Kende lysere, hvilket bl. 
a. fremgaar af den Nedgang, der har fundet Sted i de 
oplagte danske Skibes Antal.

Paa Timechartermarkédet har Aktiviteten været 
stærkt begrænset. Tiltroen til Fremtiden synes dog 
voksende, bl. a. synes amerikanske Operators nu al 
være kommen til den Anskuelse, at Rateniveauel ikke 
vil falde væsentligt, idet der cirkuleres en lang Række 
Ordrer, fortrinsvis for moderne store Dieseltonnage, 
for Perioder paa indtil 2 Aar. Rateindikationen lig
ger omkring $1.25 for 12 Knobs Baade, men Re
derne synes ikke at være interesserede i at slutte op lil 
denne Rate. For 4000 Tonnere bydes omkring 
$1.30/1.35 for 12 Maaneder i Vestindia Farten, men 
denne Rate kan muligvis forbedres noget.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Prøvetnr

Odense Slaalskibsværfl liar haft Prøvelur med Tank- 
inotorskibet »Stikleslad«, der er bygget lil Skibsreder A. 
F. Klaveness & Co., Lysaker pr. Oslo.

»Stiklcstad«, der er Værftcis Byggenuinmer 72, og som 
er bygget lil »Norsk Vcrilas« Klasse, har følgende Hoved
dimensioner: 480 X 65,9 X 35,10 Fod, og Laslcevnen er 
11,600 Tons. Der er 7 Hovedtanke og 14 Sidclanke og 
2 Pumperum med 4 Laslpumper, hvis Kapacitet er 1080 
Tons pr. Time. Maskineriet bestaar af en Burmeister & 
Wain Dieselmotor, 7-cyl. 4-Takts enkeltvirkcnde, paa 4700 
l.H.K. med 110 Omdrejninger, beregnet til al give Skibet 
en Fnrl paa Last af 12% Knob.

Apleringen er praktisk og smukt udført baade midlskibs 
for Kaptajn og Dæksofficercr, og agter for Maskinofficerer 
og Mandskab.

1 Prøveturen deltog Skibsreder 4. /•’. Klaueness sen. og 
l'r. Klaveness jun., Direktør Hotj, Inspektør Bork fra Norsk 
Verilas. Endvidere Direktør A. Mærsk Maller og Værftets 
Ledelse.

»Slikleslad« gik efler Prøveluren til Eriksbcrgs Værft i 
Gøteborg for Doksætning og Bundbehandling.

Stort Prisfald
Rederiet W. B. Wang A/S i Tønsberg har solgt Motor

skibet »Wind« lil Skibs-A/S Avanti (Tschudi & Eitzen) i 
Oslo for 800,000 Kr. Skibet, der laster 8000 Tons, er byg
get i 1924, og blev i Fjor købt for 90,000 Pund (godt 
1,800,000 norske Kroner).

Skibet, der ligger ved Akers mek. Verkslcd, er straks 
overtaget. Det skal gennemgaa en stor Maskinreparalion, 
inden det sættes i Fart.

Søsætning paa Aalborg Værft
1 Løbet af kort Tid søsætter »Aalborg Værft« det Tank

skib, som Det Danske Petroleums-Aktieselskab har bestilt 
paa Værftet. Det nye Skib, der har følgende Hoveddimen
sioner. 159,9 X 25 X 10,6 Fod, skal laste 325 Tons d.w. 
Maskineriet kommer til al bestaa af en B. & W.-Diesel
motor paa 425 HK., og Farten er beregnet til 10 Knob.

Det nye Fartøj skal hovedsagelig anvendes i Fart fra 
Hoveddepotet i Nyborg eller fra Tankanlægel i København 
med Brændselsolie til Tankskibe, der ligger under Los
ning eller Ladning i København eller Provinshavne. Det 
skal være færdig til Aflevering i Løbet af Oktober Maaned.

Paa den Bedding, der bliver ledig, lægges Kølen lil det 
nye Fragt- og Passagermolorskib til Øslbornholmske 
Dampskibsselskab. Dette Skib skal efler Kontrakten være 
færdig til Allevering i sidste Halvdel af Maj Maaned næste 
Aar.

Nyt norsk Frugtskib bestilt hos B. & VV.
Del norske Rederi Mollzau & Christensen bar hos 

B. & W. bestilt et Fruglmolorskib af samme Type som 
dem, der i Løbet af de senere Aar er leveret til Norge og 
Frankrig.

Skibet skal laste ca. 2400 Tons d.w. og drives af en to
cylindret, enkeltvirkcnde B. &. W.-Dieselmotor paa 4200 
l.H.K. Farten paa Prøve skal være 16% Knob.

Bjærgningen af »Abava«
Bjergningsarbejdet ved den eslniske Damper »Abava«, 

der eller Kolisionen med »Brilish Tommy« maatte land
sættes ved Hyllekrog, er midlertidigt indstillet paa Grund 
af Storm. Svitzers »Svava« afventer bedre Vejr i Rødby- 
havn, medens »Ægir«, som Mandag Aften i København 
afhentede de to store Løfleponloner »Odin« og »Thor«, 
der skal assistere ved Bjergningsarbejdet, er gaaet til An
kers i Grønsund sammen med Pontonerne.

»Kong Albert-Kanalen«
Det slore Kanalbygningsværk i Belgien, der nu har 

slaaet paa en halv Snes Aar, nærmer sig sin Fuldendelse. 
Det ventes fuldført i 1939. Kanalen — »Kong Alberl-Ka- 
nalen« — vil med sin 122 km lange Vandvej forene Lan
dets lo største Floder Maas og Schelde. Hermed sker 
der en fuldstændig Revolution i Belgiens Trafikudvikling, 
og Byen Liege, der nu er el vigtigt Knudepunkt i .Jern- 
banetrafiken vil fra næste Aar ogsaa blive en betydelig 
Havn, idel Skibe paa indtil 2000 Tons vil kunne be
sejle Byen, naar Kanalneltel er fuldført. Dette store Ar
bejde er beregnet til at koste ca. 2 Milliarder Francs. Det 
tillægges den allerstørste Betydning, og man regner med, 
al den forøgede Trafik og Fordelen for Erhvervslivet vil 
kunne forrente de mægtige Anlægsomkostninger.

Beslutningen om Bygningen af Kanalen blev trufTet i 
Kong Albcrls Regeringstid og skal til Minde om ham bære 
hans Navn, ligesom el 40 Meter højt Monument lil hans 
Ære skal rejses ved Kanalens Udgangspunkt i Maas. Ka
nalens Fuldførelse bliver en nalionnl Begivenhed, og man
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har besluttet at fejre den ved en international vandtek
nisk Udstilling i Liégc i Maancderne Maj—-November 
næste Aar. Udslillingsterrænet strækker sig over store 
Arealer paa begge Sider af Maas. Der bliver store Afde
linger for Skibsfart og Skibsbygning og iøvrigt for alt, 
hvad der har med Vand at gøre — ikke alene Trafik, men 
alt lige fra Videnskab lil Sport.

Svensk Motorskib »Nippon« sunket
Svenska Ostasialiska Kompagniets Motorskib »Nippon* 

er sunket i Kanalen. Motorskibet kom fra Østen, og efter 
at have losset i Anlwerpen var det nu paa Vej lil Rol- 
terdam. Skibet sank efter en Kollision med en fransk 
Damper, men efter hvad der meddeles lil Rederiets her
værende Repræsentant, Firmaet C. K. Hansen, er hele Be
sætningen reddet i god Behold.

»Nippon« var et næsten nyt Skib, bygget i 1937 paa 
ca. 10,000 Tons, og Skibet skulde paa denne Rejse have 
anløbet København, hvor 3—4000 Tons af Ladningen 
skulde oplosses. En Del af Lasten bestod af Copra, som 
hurtig vil udvide sig og sprænge Skibet, saa der er in
gen Sandsynlighed for Bjergning.

Pakhus-Nybygning ved Esbjerg Havn
Havneraadel i Esbjerg har fra Ministeriet modtaget 

Meddelelse om, at man har bevilget cl Beløb paa 104,000 
Kr. til Opførelse af el nyt, stort Pakhus paa Trafikhav
nen i Esbjerg. Pakhuset skal bl. a. anvendes lil Oplag
ring af store Kvanta Eksportkartofler.

Brand påa Motorskonnert »Karin«
Forleden udbrød der Ild ombord paa den firmastede 

Molorskonnerl »Karin« af Skillinge, som i Øjeblikket 
ligger paa et Værft i Agragrund for Reparation. Ilden 
bredte sig med Lynets Hastighed, efter al 2 Olietanke 
med 10 Tons Olie var eksploderet. Skibet, som er bygget 
i 1919, kom fra Sundsvall med en Last Træ og var paa 
Vej til Odense.

Cement-Eksport fra Aalborg til Tyskland
Der finder for Tiden en usædvanlig stor Cemcnteksporl 

Sted fra Danmark til Tyskland. Til Cementfabriken Rør
dal indkom i Onsdags den store lyske Damper »Grundsec« 
for at indtage 20,000 Sække Cement til Kønigsberg, og der 
ventes yderligere lo lyske Dampere for at indlage Ce
ment til Tyskland. Endelig vil der i de nærmeste Dage 
yderligere ankomme lo lyske Lægtere for al laste Cement 
i Aalborg.

Currie-Linicns Generaldirektør trækker sig tilbage
En god Ven af Danmark, Skibsreder IV. A. W/iitelaiv, 

har i disse Dage trukket sig tilbage fra Posten som Gene
raldirektør for »The Lcith, Huil and Hamburg Steam Pa
cket Company (James Currie & Co.)«, der lige siden 1863 
har drevet Ruten København—Leitli. Selskabet ejer i Øje
blikket 30 Dampere paa tilsammen 35,400 Brutlolons, der
iblandt de lo Købcnhavns-Baade »Hcngisl« og »Horsa«.

Falsk i Søfartsbog
Østre Landsret liar behandlet en Sag, hvor en Kaptajn 

og en Matros var tiltalt for at have skrevet Falsk i en 
Søfartsbog. De havde indskrevet en Skibsdreng som Jung
mand af Hensyn lil Ancienniteten for al hjælpe ham at 
komme paa Navigationsskole. Ved Underretten blev Kap
tajnen og Matrosen idømt en Bøde paa henholdsvis 300 og 
200 Kr. Landsretten forhøjede Kaptajnens Straf lil 30 
Dages Hæfte, medens Matrosens Straf forhøjedes til 20 
Dage. Begge Domme blev dog gjort betingede. Anklage
myndigheden krævede Kaptajnen fradømt Rettigheden til 
al føre Skib, men Dommeren efterkom ikke denne Hen
stilling.

Skib uden Ferkvandstankc
Hamburg—Amerika-Liniens nyeste elektriske Motorskib 

»Osorno«, der om nogle Maaneder skal indsættes paa Ha- 
pag-Ruten til Sydamerikas Vestkyst, savner fuldstændig 
een Ting, som er en absolut Livsbetingelse for andre 
Skibe, nemlig Ferskvandstanke. »Osorno«, der er paa 
8500 Tons, har et særlig Anlæg ombord, der gør det mu
ligt al fremstille 20 Tons Ferskvand om Dagen og endda 
uden særlige Brændselsomkostninger, idet man drager 
Nytte af Motorernes Udstødningsgas ved Destillationen af 
Saltvandet.

Nyt norsk Rederi
I Norge stiftes endnu af og til nye Rederier, trods de 

ikke særlig lovende Udsigter for Skibsfarten i Øjeblikket. 
Skibsreder 7'. B. Torgersen, Oslo, indbyder saaledes til 
Dannelse af Skibsaktieselskabet »Orient« med Minimum 
100,000 Kr. og Maksimum 200,000 Kr. Aktiekapital.

»Lutine«s Guld
Efter tre Maaneders saa godt som resultatløse Forsøg 

paa at bjerge >Lutine«s Guldskat skal Bjergningsarbejdet 
nu opgives. Der er som tidligere meddelt kun bjerget en 
enkelt Guldbarre foruden nogle Mønter samt Kanoner m. 
m. Bjergningsarbejdel skal have kostet over en Million 

Kroner. Opmudringsfarløjel »Karimala«, der har været 
benyttet li] Arbejdet, skal i Havn for Eftersyn.

Lloyds Lists Fragtindex
Lloyd’s List Fragtindex for Trampfarten er beregnet 

lil 89,3 for August. Det er 0,3 pCt. lavere end i Juli, 
altsaa saa godt som uforandret. I August 1937 var Tallet 
124,79, i August 1936 kun 76,19.

Nyt Lodsskib lil Malmø
I den svenske Lodsstyrelses Indstilling til Rigsdagen 

foreslaas bevilget 1,300,000 Kr. lil Anskaffelse af to nye 
Tjenesteskibe for Lodsvæsenet. Del ene skal stationeres 
i Malmø, da det der nu benyttede Fartøj ikke egner sig 
Tor el Distrikt for aaben Kyst og man ikke vil foreslaa 
al lade det ombygge. Del nye Lodsfartøj skal være af 
samme Type, som er under Udarbejdelse lil Brug i den 
ncdersle Del af det nordlige Lodsdistrikt.

Fredericia nye Havn
Fredericia nye Havn, der er under Bygning, bliver ved 

Siden af Esbjerg Jyllands eneste isfri. Havnen gaar i 
Øst—Vest og har en Længde af godt en halv km. Mellem 
Øst- og Veslmolerne er der en Indsejling paa 65 m Bredde. 
Bassinets Dybde er 9 Meter.

Arbejderne paabegyndles j Juni i Fjor, og man venter 
al være færdig i August 1939. Ca. 150 Mand er i Virk
somhed.

Samtidig bygges den nye Fiskeri-Havn, der strækker sig 
over de to gamle Færgelejer I og II, som længst er for
svundet.

De nye Havneanlæg vil medføre en Udgift paa 3,5 Miil. 
Kr. Havnen er selvejende.

»K. G. Meldahl«
Del er vist nok første Gang, al en Damper bliver op

kaldt efter Direktøren paa det Værft, der har bygget den. 
Nu er det skel, og det maa opfattes som en Anerkendelse 
for ikke al sige Triumf for den Skibstype, han har skabt. 
I Torsdags forlod den norske Damper »K. G. Meldahl« 
efter en Prøvetur Frederikslnd mekaniske Verksled, hvor 
den er bygget; den har faaet sit Navn efter Værftets Di
rektør, der har konstrueret Systemet »Kedler paa Dæk«. 
Direktør K. G. Meldahl er dansk af Fødsel, Søn af den 
forlængst afdøde Kammerherre.

Damperen »K. G. Meldahl«, der er bygget lil K. K. Ras
mussens Rederi A/S i Sandefjord, tilhører den største 
Type af Dampere med Kedler paa Dæk, der hidtil er byg
get; den er et Søsterskib til »Viva«, som i Foraaret af- 
levercdcs. til et andet norsk Rederi. Maalene er 358 Fod 
(mellem Perpendikulærerne) X 57 Fod X 23% Fod. Ski
bets lastede Dybgang er 22 Fod 3 Tommer, og Bæreevnen 
er 7210 Tons.

Tilbagetræden
Med Udgangen af Oktober Maancd trækker Havnemester 

1". A. Larsen, Esbjerg, sig tilbage fra sin Stilling; han 
er en velkendt Mand i Søfarlskrcdse. Som 15 Aars Dreng 
kom han til Søs med gamle »Georg Stage« og sejlede se
nere i oversøisk Fart. Tog Styrmandseksamen og sej
lede derefter med forskellige Sejlskibe og Dampere, ind
til han i 1913 fik Ansættelse under Vandbygningsvæsenel 
som Fører af forskellige Skibe. I 1917 udnævntes han lil 
Havnemester og sad mange Aar i Frederikshavn. I 1931 
forllylledcs han til Esbjerg.

Havneingeniør C. Jensen trækker sig tilbage
Afdelingsingeniør C. Jensen trækker sig den 1. Okto

ber tilbage efter ca. 40 Aars Arbejde i Havnevæsenets 
Tjeneste. Havneingeniøren, der nu er en Mand paa 66 
Aar, gaar hermed ind til el velfortjent Otium. Han blev 
knyttet til Københavns Havnevæsen i 1898, umiddelbart 
efter at han var blevet polyteknisk Kandidat. Siden 1920 
har han været Havneingeniør af 1. Grad.

Død om Bord
Skibsfører i D.F.D.S. Kaptajn S. 4. Clausen er død 

om Bord paa sit Skib. Han var Fører af S.S. »Ivar«, 
og Døden indlraadte i Lørdags, mens Skibet laa 
i Newport News. Kaptajn Clausen led ikke af nogen for- 
udgaaende Sygdom, og Døden menes at skyldes et Hjerte
slag. Han blev 57 Aar gammel.

Kaptajn Clausen havde været ansat i D.F.D.S. siden 
1921. I en Aarrække var han ogsaa Fører af Skoleskibet 
»Viking«. Han var meget afholdt af Elever og alle andre, 
han kom i Forbindelse med.

Oplægningerne
Dansk Dampskibsrederiforenings Oplægningsstalistik 

viste Tirsdag det nye Tal 33 Skibe med 44,864 Brulto-Tons 
og 62,470 Tons dw.

Sidste Tirsdag var Tallet 36 oplagte Skibe paa 72,880 
Tons dw. Der har saaledes i Ugens Løb været en Ned
gang paa 3 Skibe og ca. 10,000 Tons dw. Den foregaaende 
Uge havde bragt en Nedgang paa 5 Skibe og smaa 11,000 
Tons dw.
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Norske Hvalfangere til Sydamerika
200 norske Søfolk rejste Onsdag om Bord i det argen

tinske Skib >Harpuna til Buenos Aires for al bemande 
de Hvalfangerskibe, der om kort Tid gaar lil det sydlige 
Ishav. Ud for Skagen stoppede »Harpun« op for at ind
lage 8 Tons frossel Kød, der i Forvejen pr. Kølevogn var 
ført fra Esbjerg til Skagen, og som anvendes om Bord i 
Hvalfangerskibene. Kødet maa paa Grund af Mund- og 
Klovesygen ikke indføres i Norge.

Bjærgningsdom
Norsk Højesteret har afsagt Dom i en interessant Bjærg

ningssag. Under Storm i December 1936 drev Damperen 
»Astra« paa el Undervandsskær i Karmsundet, men Norsk 
Bjærgningskompagnis Damper »Atehilles« bragte Skibet 
flot efter 35 Minutters Arbejde. »Aslra« kunde fortsætte 
lil Rolterdam, hvor Reparationen efter Grundstødningen 
kom paa 10,000 Kr.

»Aslra«, der er paa 2,163 Brutto Register Ton, blev af 
Byretten anslaael lil en Værdi af 200,000 Kr. i havareret 
Tilstand. Men Byretten fandt, at Skibet ikke havde været 
i Nød og tilkendte Bjærgningsselskabet 12,000 Kr.

Denne Dom blev appelleret lil Højesteret, der kom 
lil del Resultat, al der forelaa Bjærgning i Lovens For
stand, men alligevel forhøjede Retten ikke Beløbet. Retten 
fandt, al selv som Bjærgeløn betragtet maalle de 12,000 
Kr. anses for tilstrækkeligt. Ved Afgørelsen af, om der 
forelaa Bjærgning, tog Højesteret specielt Hensyn til. al 
Skibet laa meget udsat. Del var Højvande med Spring
flod, og da Skibet stod fast paa en skarp Fjeldkam, vilde 
Situationen være blevet mere og mere kritisk, jo længer 
Skibet blev liggende. Alligevel fandt Højesteret de 12,000 
Kr. tilstrækkeligt.
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Kaptajn C. C. Petersen af Firmaet Blankenslciners Efter
følger, fylder den 26. September 85 Aar.

Trods sin liøje Alder deltager Kaptajn Petersen daglig 
i Ledelsen af den kendte Søkortforrelning.

Den 3. Oktober fylder Fører i Del Østasiatiske Kom
pagni Kaptajn V. L. Iielster 50 Aar. Kaptajn Relster er 
Fører af M/S »Muinam«.

Tidligere Fører i Dampskibsselskabet »Orient« Kaptajn 
Harald Jacobsen fylder den 13. Oktober 60 Aar. Kaptajn 
Jacobsen forlod Søen 1935 og driver nu el Gartneri i Holte, 
hvor han er bosiddende.

Tidligere Forer i C. K. Hansens Rederi Kaptajn H. A. 
Sarensen fylder den 16. Oktober 60 Aar. Kaptajn Søren
sen, der bor i Sønderho. forlod Søen 1930.

25 Aars Jubilæum
Maskinmester Jes Harald Nielsen, Esbjerg, kan den 25. 

September fejre 25 Aars Jubilæum i D. F. D. S.
Mester Nielsen log Eksamen i 1912 og ansattes den 25. 

September 1913 som Maskinassistent i S/S »C. P. A. Koch«. 
Den 26. September 1916 forfremmedes Nielsen til Under
maskinmester. For Tiden er han 2. Mester i M/S »Odense«.

Den 27. September har Maskinmester B. A. O. Ryder 
25 Aars Jubilæum. Han lærte hos B. & W. fra 1908—13, 
log Eksamen og ansalles den 27. September 1913 som 
Maskinassistent i M/S »California«. Den 14. Januar 1916 
udnævntes Ryder til Undermester. For Tiden er han an
sat i M/S Aalborghus« som 2. Mester.

40 Aars Jubilæum
Kasserer Julius Christensen i Aktieselskabet Dampskibs

selskabet »Heimdal« har Fredag d. 23. ds. været i Selska
bets Tjeneste i 40 Aar.

BRUG

Hempels

UDENBORDS

KUN

Skibsfarver

INDENBORDS
Grand Prix; Barcelona 1929 - Antnuerpen 1930-Paris 1937.

BIKII MOTORER
4 TAKT

MED TRYKFORSTØVNING 
MED TRYKOMLØBSSMØRING 

HOVED- , „ HJÆLPE
MOTORER 6-600 H. K. MOTORER

A/S MOTORFABRIKEN BUKH
TELF. 505 . KALUNDBORG . TELF. 506

POSITIONSLISTE PR. 20. SEPTEMBER 1938
A

s.s. Aalborg afg. Danzig 19.9.
s.s. Aarø, Bastrup, afg. Danzig 14.9. til Bordeaux.
s.s. Aarø afg. Selubal 6.9. til Limhainn.
s.s. Aase pass. Dover 11.9. lil Oporto.
m.t. Aase Marsk ank. N. Waterweg 8.9.
s.s. Absalon ank. Leningrad 5.9.
m.s. African Ree[er afg. San Francisco 17.9.
in-s. Afrika, Himmelstrup, ank. Nakskov 20.9.
s.s. Agnete ank. Kbhvn. 6.8.
s.s. Agnete Marsk afg. Lewis 6.9.
s.s. Alabama afg. St. Vincent 15.9. til Kambo.
s.s. Alf afg. Danzig 13.9. til Lorient.
s.s. Algarve ank. Mersin 17.9.
s.s. Algier afg. Antwerpen 10.9. til Alexandria.
s.s. Alfa afg. Oran 17.9.
m.s. Almena afg. New York 1.9. til St. Marcoris.
m.s. Alsia, Borch, pass. Gibraltar 20.9. for London hjg.
s.s. Alssund, Hansen, afg. Odessa 11.9. lil Rollerdam, pass. 

Malta 17.9.
m.s. Amcrican Reefer pass. Cap Verde 18.9.
m.s. Amerika, Dahl, afg. Southamplon 15.9. for St. Thomas 

udg.
s.s. Anna afg. CardifT 20.9.
m.s. Anglo Marsk afg. Curacno 7.9. til Gibraltar.
m.s. Anna Marsk ank. Hampton Rds. 14.9.
m.s. Annam, Skjoldam, afg. Hakodalc 7.9. for Singapore 

hjg.
s.s. Anne afg. Methil 14.9. til Kbhvn.
m.s. Argentina afg. Kbhvn. 20.9. til River Plale.
m.s. Arizona afg. Buenos Aires 17.9. til Santos.
s.s. Arnold Marsk afg. Famagusta 23.8.
m.s. Asbjørn, Bjark, pass. Panama 8.9. p. R. I. San Fran

cisco.
m.s. Asia, Andersen, pass. Cap Verde 11.9. for Cape Town 

udg.
s.s. Askø, Hansen, ank. Kbhvn. 16.9.
s.s. Aslaug ank. Beirut 10.9.
m.s. Asnæs pass. Skagen 18.9.
m.s. Astoria, Nørregaard, ank. Helsingør 8.9.
s.s. Astra afg. Zeebriigge 12.9.
s.s. Astrid, Madsen, afg. New York 10.9. til Venezuela. 

m.s. Australian Reefer pass. Cristobal 12.9.
m.s. Australien, Rasmussen, ank. Tallin 20.9. udg.
s.s. Avance afg. Methil 9.9. til Esbjerg.

»
s.s. Belgien ank. Yinuidcn 15.9.
m.t. Bente Marsk afg. Conslanza 9.9.
s.s. Bergenhus« afg. Kbhvn. 20.9. lil Siettin.
s.s. Bertha afg. Riga 13.9. til Goole.
s.s. Betta ank. Granton 17.9.
s.s. Betty Mærsk afg. Cardenas 6.9.
s.s. Birgit, Vilsmark, pass. Terschilling 19.9.
s.s. Birgitte ank. Porsgrunn 11.9.
s.s. Birte oplagt her.
s.s. Bogø, Nielsen, ank. Preston 13.9.
m.s. Boringia, Koils, afg. Colombo 20.9. for Athen hjg.
m.s. Bornholm, Sørensen, afg. Antwerp 13.9. til Levis.
s.s. Bothai, Hansen, ank’. Rotterdam 18.9.
s.s. Brasilien afg. Buenos Aires 6.9. til Madeira.
m.s. Brazilian Reefer ank. Rio de Janeiro 17.9.
m.s. Bretagne, Hansen, afg. Buenos Aires 24.8. til Avon- 

moulh.
s.s. Britta afg. Emdcn 19.9.
s.s. Broholm ank. Esbjerg 19.9.
s.s. Brosund, Bundesen, afg. Danzig 13.9. til New York, 

pass. Fair Isle 18.9.
s.s. Brynhild afg. Gøteborg 6.9. til Montreal.

C
m.s. California afg. Kbhvn. 17.9. lil River Platc.
m.s. Canada, Knudsen, ank. Seattle 19.9. udg.
m.s. Canadia Reefer afg. Rio de Janeiro 18.9.
s.s. Carmen afg. Malta 20.9.
m.t. Caroline Marsk afg. Las Piedras 31.8.
s.s. Charkow ank. Kbhvn. 19.9.
m.s. Chastine Marsk ank. N. Waterweg 15.9.
m.s. Chr. Holm ank. Gucria 20.9.
s.s. Chr. J. Kampmann afg. Barry 30.8.
m.s. Chr. Sass, Clausen, ank. Para 7.9.
m.s. Chile, Broholm Jensen, ank. Nakskov 14.9.
m.s. Chilean Reefer afg. San Francisco 17.9.
s.s. Christiansborg ank. Alexandria 13.9.
s.s. Cimbria, Lund, ank. Bremen 17.9.
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Valutakurser paa Københavns Børs
20.9.38

London............ .. 22,40 Madrid.............. .. 30,00
NewYoiik .... .. 465,75 Amsterdam__ _ .. 251,60
Berlin............ Stockholm.... .. 115,65
Paris................. .. 12,70 Oslo................... .. 112,70
Antwerpen .. .. 78,45 Helsingfors .. 9,95

| Zuriqh............ .. 105,55 Prag................... .. 16,20
| Rom................... .. 24,70 Warszawa .... .. 88,00

s.s. Clara, Jensen, ank. Danzig 19.9.
m.s. Columbia, Broner, ank. Singapore 11.9.
s.s. Cornelia Mærsk pass. Ushant 1.9.
s.s. Cyril, Fårup, ank. Swansea 14.9.

I)
s.s. Dagmar ank. Holmsund 20.9.
s.s. Dagmar ank. Kbhvn. 19.9.
s.s. Dagmar Clausen afg. Aarhus 6.9. lil Odense.
s.s. Dania, Danholt, afg. Aarhus 18.9. lil Gdynia.
m.s. Danmark ank. Baton Rouge 20.9.
m.s. Danmark, Hjernum, pass. Finisterre 19.9. for Genoa 

udg.
s.s. Delatvare afg. Houslon 13.9. lil Norfolk, Va.

E
s.s. E. M. Dalgas ank. Guantanamo 6.9.
s.s. Edv. Nissen ank. Tunis 12.9.
s.s. Effle Marsk ank. Svendborg 29.7.
m.s. Egyptian Beefer afg. Glasgow 20.9.
m.s. Eleonora Marsk afg. Houslon 3.9.
s.s. Elie, Rasmussen, afg. Hampton Roads 14.9.
s.s. Elisabeth ank. Goole 11.9.
s.s. Elisabeth Marsk ank. N. Waterweg 16.9.
s.s. Ellen pass. Hanstholm 15.9. østg.
s.s. Ellensborg pass. Brunsbiittelkoog 19.9.
s.s. Else ank. Koivisto 19.9.
s.s. Emanuel ank. Herring Love 12.9. fra Brunswick.
s.s. Emilie Marsk afg. Port Said 9.9.
m.l. Emma Marsk afg. Bahrein 8.9.
s.s. Energi afg. Saint John N.B. 17.9. til Norlh Sydncy.
s.s. England, Stengade, ank. Burntisland 16.9.
s.s. Enigheden oplagt.
s.s. Erik Boge afg. Cuba 8.9.
s.s. Erindring oplagt.
s.s. Erna pass. Helsingør 18.9.
m.s. Erria, Mourilzen, afg. San Pedro. Panama Kanalen, 

14.9. hjg.
s.s. Ester pass. Finisterre 18.9.
s.s. Esther Maria, Liisberg, afg. Frederikshavn 17.9.
s.s. Estland, Fischer, oplagl.
s.s. Estrid afg. Barry 5.9 til Rio de Janeiro.
m.s. Europa, Rasmussen, ank. Kbhvn. 19.9.

i'
s.s. Fanø, KorfT, ank. Danzig 19.9.
m.sk. Eano ank. Trangesund 18.9.
s.s. Finland afg. Nordenham 14.9.
m.s. Fionia, Kragelund, ank. Bangkok 16.9. udg.
s.s. Flynderborg ank. Gdynia 15.9.
s.s. Frankrig pass. Brunsbiillel 15.9. lil Lorient.
s.s. Fredensborg ank. Fowey 19.9.
s.s. Frederiksborg ank. Kbhvn. 14.9.
s.s. Freya ank. Kbhvn. 31.7.
s.s. Frida afg. Pisco 15.9.
s.s. Frode ank. Gøteborg 20.9.
s.s. Fylla pass. Gdynia 13.9.

G
s.s. Gcorgia alg. .Madeira 13.9. til Kbhvn.
s.s. Gerd afg. New York 19.8. til Caibarien.
s.s. Gerda pass. Ushant 19.9.
s.s. Gerda Toft ank. Liverpool 16.9.
m.s. Gertrude Marsk afg. Shanghai 16.9. lil Japan.
s.s. Gorm afg. Madeira 16.9. til Kbhvn.
s.s. Grete ank. Port Lyateauy 17.9.
m.s. Grete Marsk ank. Manila 6.9.
s.s. Grønland, oplagt.
s.s. Gudenaa afg. Shields 1.9. lil Llanelly.
s.s. Gudrun afg. Kbhvn. 15.9. til Danzig.
m.s. Gudrun Mask ank. Philadelphia 15.9.
s.s. Gunhild afg. Cork 15.9. til Goole.
s.s. Gunvor Marsk pass. Hammershus 14.9. vestg.
s.s. Gustao Diederichsen afg. Chefoo 6.9. lil Hongkong.
s.s. Gyda afg. New York 9.9. til Port William.

H
s.s. Hafnia, Ravn, afg. Aarhus 19.9. til Stetlin.
s.s. Halfdan afg. Havre 21.9. lil Dunkirk.
s.s. Halland, Andersen, oplagl.
s.s. Hanne afg. Kbhvn. 11.9. til Danzig.
s.s. Hans, From, ank. Kbhvn. 21.9.
s.s. Hans Broge pass. Helsingør 13.9, 

s.s. Hans Marsk afg. Newport News 5.9.
s.s. Harald ank. Liverpool 12.9.
s.s. Harriet ank. Sousse 17.9.
s.s. Helga ank. New York 11.9.
m.s. Helvig ank. New York 9.9.
m.s. Henning Marsk ank. Havre 15.9.
s.s. Helene ank. Jacobslad 19.9.
s.s. Henry Tegner afg. Kiel 30.8.
s.s. H. H. Petersen afg. Svolvær 15.9. lil Archangcl.
m.s. Herdis ank. New York 3.9.
s.s. Hilde ank. London 5.9.
s.s. Hindsholm, Dok i Helsingør.
s.s. Holland ank. Immingham 15.9.

1
m.s. India, Krarup, afg. Kobe 21.9. for Shanghai hjg.
s.s. Inga, Rasmussen, afg. Helsingør 17.9. lil Riga.
s.s. Ingeborg S. afg. Leghom 2.9. lil London.
s.s. Inger ank. Solo 20.9.
s.s. Inger Toft ank. St. Maragel Bay 13.9.
s.s. Irene Maria, Ewers, afg. Parrsboro 13.9.
m.s. Irland, Meincrlz, afg. Buenos Aires 3.9. til Avonmouth. 
s.s. Ivan Kondrup, Larsen, afg. Leningrad 16.9. til Antwerp. 
s.s. Ivar ank. Newport News 13.9;

J
s.s. J. C. Jacobsen, Dok i Frederikshavn til 21.9.
s.s. Jakob Marsk ank. Saffi 9.9.
m.l. Jane Marsk ank. Falmoulh 18.8. p. R. t. Tampico.
m.s. Java, Christensen, ank. Bangkok 19.9. udg.
s.s. Jenny pass. Helsingør 20.9.
s.s. Jessie Marsk ank. Cardenas 8.9.
s.s. Johannes Marsk afg. N. Waterweg 15.9. lil Casablanca.
s.s. Jolantha ank. Hamburg 19.9.
s.s. Johanne afg. Gdynia 21.9.
s.s. Jonna ank. Hamburg 20.9.
s.s. Juliane afg. Bremen 13.9.
m.s. Jutlandia, Topp, afg. Soulhamplon 19.9. for Marseille 

udg.
s.s. Jutta ank. Aalborg 15.9.
s.s. Jagersborg pass. Kbhvn. 19.9.
s.s. Jytte afg. Kbhvn. 19.9. til Bremen.

K
s.s. Kai, Friis, oplagt her.
s.s. Kalø, Brockmann, afg. Chalham N.B. 9.9. lil Mcmel.
s.s. Karen ank. Nice 14.8.
s.s. Karen Toft pass. Cape Race 18.9.
s.s. Karla ank. Algier 16.9.
s.s. Katholm ank. Manchester 20.9.
m.l. Katrine Marsk ank. Port Arthur 14.9.
s.s. Kejserinde Dagmar ank. Råfsd 13.9.
s.s. Kentucky afg. Gdynia 29.8. til Gulfen.
s.s. Kirsten afg. Cork 1.9. til Goole.
s.s. Kirsten Marsk afg. Swansea 7.9.
s.s. Kjobenhavn, Sigvardt, ank. Methil 18.9.
s.s. Knud ank. Danzig 15.9.
s.s. Knud Rasmussen i Rulefarl mellem San Francisco, 

Los Angeles & Puerlo Amuelles.
s.s. Knud Villemoes ank. Esbjerg 25.8.
s.s. Knut ank. Aarhus 12.9.
s.s. Kongeaa pass. Zeebrugge 5.9.

L
s.s. Laila afg. New York 9.9.
m.s. Lalandia, Frandsen, pass. Sokolra Øslpynl 18.9. for 

Colombo udg.
s.s. Lars Kruse oplagt.
s.s. Laura ank. London 16.9.
m.s. Leise Marsk afg. Halifax 2.9.
s.s. Lica Marsk ank. St. John’s 30.8.
s.s. Lifland, Harlmann, afg. Plymoulh 16.9. lil Dunston.
s.s. Lilleborg afg. Ivigtut 15.9.
s.s. Lilian ank. Algier 20.9.
s.s. Lily pass. Skagen 14.9.
s.s. Linda afg. Algier 20.9.
s.s. London, Hansen, ank. Gdynia 19.9.
s.s. Lotta pass. Helsingør 20.9.
s.s. Lotte ank. Farge 15.9.
m.s. Louisiana afg. Rosario 17.9. til Buenos Aires.
m.s. Lundby ank. Montreal 15.9.
s.s. Lynas pass. Skagen 18.9.

M
s.s. M. C. Holm afg. Savannah 10.9. lil Tampico.
s.s. Magnus ank. Danzig 19.9.
s.s. Maja ank. Calais 16.9.
m.s. Malaya, Nielsen, ank. Vancouver 17.9. udg.
s.s. Manø, Albertsen, afg. Bremen 31.8. til Wilminglon.
m.s. Marchen Marsk afg. San Pedro 27.8.
s.s. Margit, Johansen, oplagt her.
s.s. Margrete afg. Klaipeda 29.8. lil Gdynia.
s.s. Margrethe ank. London 20.9.
s.s. Marianne ank. Stolpmiinde 7.9.
s.s. Maria, Ewers, afg. Parrsboro 13.9.
m.l. Marie Marsk ank. Ostermoor 5.9.
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s.s. Maria Toft ank. Lorient 16.9.
s.s. Marna ank. Iquiqui 21.9.
m.s. Marocco ank. Palcrmo 18.9.
s.s. Martin Carl, Koister, afg. Everglades 15.9. lil Ham

burg.
s.s. Martin Goldschmidt pass. Gdynia 12.9.
s.s. Marx pass. Hanstholm 15.9. vestg.
s.s. Maryland ank. Rio 18.9.
s.s. Mathilde Mærsk pass. Dungeness 15.9. vestg.
m.s. Meonia, Sørensen, ank. Kblivn. 14.9.
s.s. Mercur ank. Esbjerg 14.9.
s.s. Michael Jebsen ank. Hongkong 3.8.

N
s.s. N. C. Monberg, Hansen, afg. Danzig 16.9. lil Rouen.
s.s. N. J. Ohlsen oplagt.
s.s. Najaden ank. Aarhus 16.9.
s.s. Nancy ank. Ekenas 19.9.
s.s. Nerma ank. Caen 17.9.
s.s. Nevada afg. Stockholm 20.9. til Neufahrwasser.
m.s. Nicoline Mcersk afg. N. Waterweg 15.9. til Falher 

Point.
m.s. Niel Mærsk afg. Panama 4.9.
s.s. Niels R. Finsen oplngt.
s.s. Niobe ank. Pomaron 18.9.
s.s. Norco afg. Vardø 12.9. lil Archangel.
m.s. Nordbo afg. Colombo 3.9. til Hamborg.
s.s. Nordby afg. Kbhvn. 11.9. lil Danzig.
m.s. Norden ank. Balboa 15.9.
s.s. Nordborg afg. Gaspé 15.9.
m.s. Nordfarer ank. New York 6.9.
m.s. Nordhavet afg. Buenos Aires 25.8. til Dakar.
m.s. Nordhval ank. New Orlcans 31.8.
m.s. Nordkap afg. New York 27.8. til Rio de Janeiro.
s.s. Nordlys ank. Sydney, N.S. 12.9.
m.s. Nordpol afg. Calcutla 6.9. til Manila.
m.s. Normandiet, Haurc-Petersen, ank. Lissabon 18.9.
m.s. Nordvest ank. Moji 8.9.

O
s.s. Odin ank. Gøteborg 20.9.
s.s. Olga pass. Dover 13.9.
m.s. Olga S. ank. Kbhvn. 15.9.
s.s. Oluf Mærsk pass. Prawle Pi. 15.9. øslg.
m.s. Olympia, Lorenisen, ank. Halifax 13.9.
m.s. Oregon ank. Rotlerdam 13.9.
s.s. Orion ank. Onega 11.9.
s.s. Oslo, Petersen, ank. Huli 17.9.
s.s. Otto Petersen ank. St. Vincent 30.8.
s.s. Ove Toft afg. Zeebriigge 16.9.

P
s.s. P. Madsen ank. Immingham 16.9.
s.s. P. N. Damm afg. Cuba 7.9.
m.s. Panama, Juul-Chrislensen, afg. Port Said 20.9. for 

Tel Aviv hjg.
s.s. Paris, Larsen, ank. Tecs 18.9.
s.s. Paula afg. Gdynia 21.9.
m.s. Peru, Bcrg, ank. Bangkok 13.9. udg.
s.s. Peter Lassen i Rutefart mellem San Francisco, Los 

Angeles & Puerto Amuelles.
m.s. Peter Mærsk afg. Kobe 8.9. lil New York.
s.s. Pia pass. Skagen 19.9.
s.s. Polly pass. Kbhvn. 5.9.
s.s. Prins Knud, Petersen, afg. East Greenwich 20.9. lil 

Kbhvn.
R

m.s. Ragnhild ank. Anlwerpen 9.9. p. R. t. Tunis & Alex
andria.

s.s. Randa pass. Cabo Carvoiro 20.9.
s.s. Riga ank. ■ Huli 17.9.
s.s. Rigmor pas$. Skagen 4.9.
s.s. Rikke afg. Jacksonville 31.8. lil Azua.
s.s. Rita ank. Kbhvn. 19.9.
s.s. Rita Mærsk afg. Kbhvn. 15.9. lil Oslo.
s.s. Robert pass. Dunnet Hd. 11.9.
m.s. Robert Mærsk pass. Lizard 15.9. vestg.
s.s. Rosenborg pass. Finislerre 19.9.

S
s.s. Saga afg. Sleltin 20.9. til Kbhvn.
m.s. Sally Mærsk afg. Cardcnas 28.8. lil British Columbia.
s.s. Samso, Pedersen, ank. Tcxas City 17.9.
s.s. Scandia, Lorenzen, ank. Stettin 19.9.
s.s. Scotia, Nielsen, ank. Rotterdam 16.9.

Massag eapparat.
Massageapparat (næsten nyt) særlig egnet for Søfa
rende, sælges billigt fra Læges Dødsbo.

Rathsachsvej 6 St., Telf. Eva 4588

s.s. Sejro, Teillman-Thomsen, ank. Wilmington 17.9.
s.s. Selma ank. Solo 19.9.
s.s. Sessa afg. Chanaral 15.9.
m.s. Siam, Ravnsnæs, pass. Dondrahead 13.9. for Port Said 

hjg-
s.s. Sicilien afg. Tunis 19.9. til Marseilles.
s.s. Signe ank. Boston 7.9.
s.s. Sigrid ank. Svendborg 13.9.
s.s. Silkeborg ank. Kbhvn. 30.7.
s.s. Skaane, Kylin, oplagt.
s.s. Skagen afg. Danzig 19.9.
s.s. Skagerak pass. Helsingør 13.9.
s.s. Skandia ventes til England 27.9.
s.s. Skjold afg. Kbhvn. 20.9. lil Dunkirk.
s.s. Skodsborg afg. Immingham 16.9.
s.s. Sleipner afg. Kbhvn. 20.9. lil Gdynia/Danzig.
m.s. Slesvig, Haurc-Petersen, søsat Helsingør Værft 20.8.
s.s. Sonja Mærsk ank. Leningrad 4.9.
s.s. Sophie afg. Svendborg 11.9.
s.s. Stadion II ank. Kolding 20.9.
s.s. Stal, Nielsen, afg. Richmond 15.9. lil Ncwport News.
s.s. Stella ank. Bonanza 17.9.
m.s. Stensby pass. Azores 15.9. p. R. |. Vancouver.
s.s. Stjerneborg ank. New York 18.9.
s.s. Stockholm, Caspersen, ank. CardilT 12.9.
s.s. Susan Mærsk afg. London 3.9.
s.s. Svanholm afg. Izinir 18.9. lil Collo.
s.s. Svanhild afg. Oslo 19.9., ank. Kbhvn. 20.9.
s.s. Svava ank. Umanak 13.9.
s.s. Svend Pii afg. SI. Vincent, C.V. 13.9. til Bathurst.
s.s. Soborg ank. Kbhvn. 18.9.

T
s.s. Taarnholm afg. Kbhvn. 21.9, lil Randers. 
m.s.Tacoma, Madsen, afg. Sydney NSW. 14.9.
s.s. Tanja afg. Preston 19.9.
m.s. Tasmania, Røder, forv. afg. Daircn 17.9.
s.s. Teddy, Meyer, afg. Jarrow 19.8. til Æbeltoft.
s.s. Tekla afg. Korsør 8.9. til Danzig.
s.s. Tennessee afg. Neufahrwasser 27.8. lil Santos.
s.s. Tomsk ank. Anlwerpen 20.9,
m.s. Thyra S. afg. Kbhvn. 23.8. til Kanada.
s.s. Tonni/, Schrøder, afg. Oslo 21.9. til Menstad.
s.s. Tove ank. Kbhvn. 10.8.
s.s. Tovelil, Bang, pass. San Migucl 11.9.
s.s. Transporter pass. Fornæs 14.9. nordg.
s.s. Trio, Svane, afg. Odense 21.9. lil Stege.
s.s. Trondhjem ank. Trondheim 21.9.
m.s. Tunis afg. Kbhvn. forv. 20.9. til Anlwerpen.
m.s. Turebti pass. Buenos Aires 155.9. p. R. I. New York.

U
s.s. Ulla afg. Izmir 20.9.
s.s. Ulrik Holm afg. Tync 12.9.
s.s. Uranienborg ank. Fowey 16.9.

V
s.s. Valborg afg. Norrkoping 13.9.
s.s. Vendia, Lund, afg. Nørresundby 18.9.
s.s. Venus afg. Porl Alfred 8.9.
s.s. Vibeke Mærsk afg. København 15.9. Oslo.
s.s. Viborg afg. Oslende 17.9.
s.s. Viola afg. Haifa 29.9 til Latakiah.
s.s. Virginia afg. Madeira 17.9. lil Gbleborg.
s.s. Vitus Bering i Rutefart mellem San Francisco, Los 

Angeles & Puerto Amuelles.
W

m.s. Wcstralia, Barfocd, ank. Huli 17.9.
s.s. Wilh. Colding ank. Riga 12.9.
s.s. VVm. Th. Malling, Jensen, afg. Gdynia 14.9. til Rotter

dam.
Y

s.s. Yrsa afg. Hamburg 20.9. lil Aarhus og Aalborg.
0

s.s. Ørneborg ank. Kbhvn. 24.3.
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SHIP- SHIPREPAIRERS
BUILDIN6 BOILER MARERS

Aalborg; Værft A/s
Telegrams: YARD Telephone: STATE 9.

STEVEDORE 
Si1?:;;; kompagniet

A a l b o rg

KØBENHAVNS STEVEDORE COMP.
(S. OLSEN)

KØBENHAVNS LÆGTER-INTERESSENTSELSKAB 
HOVEDKONTOR: NIELS JUELSGADE 8, MEZZ. 
PAKHUSE: ENGHAVE BRYGGE, TLE. 11491

HOVEDKONTOR: efter KONTORTID KALDES:
TLF. C. 3491 S. OLSEN, TLF. HELRUP 539 Y

S. Christoffersen & Co.
(Tldl. Wesebarg M Christoffersen)

STEVEDORES
Telefon 3663 RANDERS

G I ESCHE
HANDELSGESELLSCHAFT 

m. b. H.
DANZIG

STADTGRABEN 2 Tel.-Adr. GIESCHE

SIMONSEN a MØLLER
STEVEDORES & 

PAKHUSFORRETNING 

ODENSE

Første Klasses Bunkerkul 
fra egne Gruber: 

Cleophas og Glesche.

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897
Medlem af Arbe|dtgiver<ForenIngen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore>Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFIC
AMALIEGADE 33

Telefon:4212& 4248 - Telegram-Adresse:..Steampaclflc

L. R. SCHMITH
Korresponderende Reder

Grundlagt 1674- ‘

VINKE G CO
Shipowners—Shipbrokers

Agents of regular lines
Telapram*.* Ttlephone:

Vinieeo ROTTERDAM 24880 (S linet)

Amsterdam — Zaandam — Antwerp

Th. Hoeg * Hamburg
Bundfarver for Jern- og Staalskibe

Rød og 6raa Indenbordsfarve Kobberstof for Træskibe
Patent Mønje Graa Patentmaling til udenbords Brug

Repræsentant for Danmark :
Ingeniør Jan M. Lyngby« Toldbodgade 18« Kbhvn« K.

Telefon: Central 13778.

Chr. S ALVESEN & Co.
ETABLERET 1846. TEL..ADR.: »SALVESFN«

GLASGOW. LEITH. GRANTON.
Dansk Sefarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S. Amaliegade 33 København K. 

Trvkt hos J. Jørgensen & Go. København. Danmark.



Bemærkning1 om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
54. Aargang. København 21. September 1938. Nr. 38.

„Efterretninger tor Søfarende" omfatter Europa, Amerika, Afrika, Asiens S.- og E.-Kyst samt Australien og Stillehavet. 
„Efterretninger for Søfarende" udgaar ugentlig. Abonnement kan tegnes paa alle kgl. Postkontorer til on Pris af 2 Kr. 50 Øre 

aarlig. Enkelte Numre faas for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, Baafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

Paa Søkort-Arkivet er udkommet:
Kort Nr. 310. Kattegat, Horsens Fjord. Ny Udgave 1938. Maalestok 

1 : 25 000. Kortet indeholder Specialkort over Horsens Havn i Maalestok 1 : 6 000. Pris: 
Kr. 3,00.

Annulleret er:
Kort Nr. 310. Kattegat, Horsens Fjord, Udgave 1929.

I. Østersøen.

2725. Sverige S.-Kyst. Trelleborg. Klokketønde gcnudlagt.
(U. f. b. Nr. 37/2558. Stockholm 1938.)

Klokketønden Trelleborgs riinna paa c. 55° 21' N. 13° 09' E. er atter udlagt 
paa Station.

(E. f. S. Nr. 32/2316 1938.)

2726. (P). Sverige. Landsort. Fyr og Taagesignal forandres.
(U. f. s. Nr. 37/2557. Stookholm 1938.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 16/1181 1938 meddeles, at den deri omtalte 
Forandring af Landsorl Fyr paa c. 58° 44' N. 17° 52' E. beregnes at finde Sted omkring 
den 1. November d. A.

(E. f. S. Nr. 16/1181 1938.)

2727. (P). Sverige. Landsort Fyr. Radiofyr oprettes.
(U. f. fl. Nr. 37/2615. Stockholm 1938.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 16/1182 1938 meddeles, at Oprettelsen af et 
Radiofyr ved Landsorl Fyr paa c. 58° 44' N. 17° 52' E. beregnes at finde Sted omkring 
den 1. November d. A.

(E. f. S. Nr. 16/1182 1938.)
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2728. Sverige. Bottniske Bugt. Hudiksvalls Skærgaard. Saltviksudde Fyr forandret.
Nyt Fyr tændt paa Ago.

(U. f. s. Nr. 37 2554. Stockholm 1938.)
1. Saltviksudde Fyr paa c. 61° 40',8 N. 17° 15',0 E. er forandret til at vise hvidt, 

rødt og grønt Gruppe-Blink hver 9S-. Flammens Højde: 11 m. Synsvidde: 11 Sm for 
hvidt, 9 Sm for rødt og 7 Sm for grønt Lys. Hvid Fyrlampe paa 7 m højt Betontaarn. 
Fyret er ubevogtet. Fyret lyser, som følger:
1. Hvidt, uforst. i Pejl, fra 140° til 310°. 3. Hvidt i Pejl, fra 322° til 324°.
2. Grønt, — - 310° - 322°. 4. Rødt i — - 324° - 328°.

Brændetid: Fra Søfartens Begyndelse til 1. Juni og fra 15. Juli til Søfartens 
Ophør.

2. Paa Ago paa 61° 33',10 N. 17° 27',50 E. er tændt et nyt Fyr, Ago nordviistra, 
der viser hvidt Et-Blink hver ls-. Fyrene Ago nordvåslra og Ago staar 1100 m fra hin
anden og er overet i Pejl. 142°; de leder overet ind mod Saltviksudde Fyr. Ago nordvåstra 
Fyr lyser 3° paa hver Side af Fyrlinien. Flammens Højde: 10 m. Synsvidde: 11 Sm. 
Fyrlampe paa 4,7 m høj Jernkonstruktion paa Betonfundament. Brændetid: Fra Søfar
tens Begyndelse til 1. Juni og fra 15. Juli til Søfartens Ophør.

(E. f. S. Nr. 16/1187 1938.)

2729. Sverige. Bottniske Bugt. Indløbet til Arnoviken. Halvarskiir. Fyr tændt.
(U. f. s. Nr. 37/2553. Stockholm 1938.)

Paa E.-Siden af Skæret Halvarskiir er paa 61° 43',90 N. 17° 25', 15 E. tændt et 
Fyr, Halvarskiir Fyr, der viser hvidt og rødt Et-Blink hver 3S-. Flammens Højde: 6 m. 
Synsvidde: 8 Sm for hvidt og 5 Sm for rødt Lys. Hvid, firkantet Fyrbaake med Fyr
lanterne. Fyret lyser, som følger:

1. Hvidt i Pejl, fra c. 192° til c. 243°. 3. Hvidt i Pejl, fra c. 273° til c. 45°.
2. Rødt i — - c. 243° - c. 273°.

Brændetid: Fra Skibsfartens Begyndelse til 1. Juni og fra 15. Juli til Skibs
farten for Aaret er ophørt.

(E. f. S. Nr. 24/1781 1938.)

2730. Polen. Danzig Bugt. Halvøen Hel S.-lige Del. Taarne opført.
(A. n. N. Nr. XHI/315. Warszawa 1938.)

I Forbindelse med geodætiske Arbejder er der paa den S.-lige Del af Halvøen 
Hel opført en Del Taarne, der er meget synlige fra Søen.

Taarnene kan paa ingen Maade benyttes til Navigering.
c. 54° 37' N. 18° 49' E.

2731. Tyskland. Mecklenburg Bugt. Liibeck Bugt. Ncustadt. Fløjtetønde genudlagt.
(N. f. S. Nr. 37/3891. Berlin 1938.)

Den hvide Fløjtetønde med E.-Topbetegnelse „Neusladt 0“ paa 54° 04' 36" N. 
10° 50' 25" E. er atter udlagt paa Station.

(E. f. S. Nr. 23/1734 1938.)
(Se Tillæg.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Sya for 
Fyn og Lille-Bælt.

2732. Danmark. Sundet. Julebæk Vinkelfyr forstærkes.
I Slutningen af September d. A. elektrificeres Julebæk Vinkelfyr paa 56° 03' 40" 

N. 12° 34' 32" E., hvorved Fyrets Lysevne forøges, som følger:
Hvidt Lys fra 16 Sm til 18,s Sm.
Rødt — - 13 - - 15,s -
Grønt — - 11 - - 14,0 -

løvrigt uforandret.
(Fyr-Fort. Nr. 209.)

(Se Tillæg.)
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111. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

2733. (P). Danmark. Kattegat. Anholt Knob Fyrskib ombyttes midlertidig.
Den 12. Oktober d. A. eller snarest derefter inddrages Fyrskibet Anholt Knob 

paa c. 56° 46' N. 11° 52' E. og erstattes med et Reservefyrskib, der paa Siderne er paa
malet „Reserve“.

Reservefyrskibet har samme Udseende som det oprindelige Fyrskib, ligesom Fyr, 
Taagesignal og Radiofyr er uforandret.

2734. Danmark. Limfjorden. Aalborg. Roklamefyr nedlægges.
E. f. S. Nr. 37/2724 1938 annulleres og erstattes med:

Reklamefyret paa Toppen af Mastekranen ved Aalborg Værft A/S paa c. 57° 
03' N. 9° 57' E. vil den 28. September d. A. blive permanent nedlagt.

(E. f. S. Nr. 29/2359 1937. Kort Nr. 271 og 259. Danske Lods, Side 485. Havnolods, 
Side 28, Tillæg Nr. 1, Side 2.)

(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

2735. Norge. Landegodefjorden. Landegode Fyr forstærket.
(B. f. F. Nr. 20. Oslo 1938.)

Lysevnen i Landegode Fyr paa c. 67° 26', s N. 14° 23',4 E. er betydelig forøget.

2736. Norge. Lekafjorden. Solsemvågen. Ledefyr tændt.
(B. f. F. Nr. 20. Oslo 1938.)
Nedennævnte nye Ledefyr, Solsemvågen Ledefyr, er tændt:

Forfyr. Rødt, fast Fyr. Flammens Højde: 8,7 m. Fyrpæl. Fyret lyser i Pejlinger 
fra 20° til 40°, stærkest i Overetlinien 31°. 65° 02' 51" N. 11° 33' 26" E.

Bagfyr. Rødt, fast Fyr. Flammens Højde: 14,5 m. Fyrpæl. Fyret lyser i Pej
linger fra 27° til 33°, stærkest i Overetlinien 31°. 110 m 31° fra Forfyret.

Fyrenes Overetlinie, 31°, gaar 75 m E. om Jåholmskjærene og 75 m W. om Jern
stangen ved Solsemneset.

Brændetid: 3. August—3. Maj.

2737. Norge. Solund. Utvær Fyr forstærket.
(B. f. F. Nr. 20. Oslo 1938.)

Lysevnen i Vtvær Vyt paa c. 61° 02',3 N. 4° 30', 0 E. er betydelig forstærket.

2738. Norge. Hordaland. Bømmeloy. Kulseidkanalen. Jernstang flyttet.
(E. f. S. Nr. 17/1229. Oslo 1938j

Jernstangen paa N.-Siden af E.-lige Indløb til Kulseidkanalen er flyttet c. 30 m
S. over til 2,s m Grunden, som ligger 30 m N. for Skæret paa S.-Siden af Løbet paa c. 59° 
44',7 N. 5° 14', 0 E. Løbet gaar midt imellem Jernstangen og Skæret og er her 5 m dybt.

2739. (T). Tyskland. Elben. Fyrskib Elbe 1 NNE. Lystønde midlertidig udlagt.
(N. f. S. Nr. 37/3909. Berlin 1938.)

En rød og hvid, vandret stribet Lystønde, der viser hvidt, fast Lys, er indtil 
31. December d. A. udlagt paa 54° 02' 10" N. 8° 15' 00" E.

Det er forbudt at komme Lystønden nærmere end 125 m.
Nærmere Meddelelse om Inddragningen af Lystønden fremkommer ikke.

2740. Belgien. Wandclaar Fyrskib E. Vrag.
(Avis provisoire aax navigateurs. Ostende 15. og 17. September 1938.)

Vraget af det svenske Motorskib Nippon ligger sunket paa c. 51° 22%' N. 3° 
05%' E., c. 3% Sm E. for Fyrskibet Wandelaar. En grøn Lys- og Klokketønde, der viser 
grønt Lys med Gruppe-Formørkelser, To-Formørkelser hver 22s-, Lys 10s-, Mørke 5S-, 
Lys 2S-, Mørke 5S-, er udlagt c. 100 m S. for Vraget paa 51° 22' 37" N. 3° 05' 23" E.



Nr. 38. 430

2741. England. Thomsen. Gravesend Rcach. Tilbury Lystønde flyttet.
(N. t. M. Nr. 47. Trinity House, London 1938.)

Tilbury Lystønde er flyttet c. 0,5 Sm E. efter og ligger nu 0,82 Sm 283° fra Shorn- 
mead Fyr.

c. 51° 27' N. 0° 25' E.
(E. f. S. Nr. 33/2433 1938.)

2742. (T). Skotland. Firth of Fortli. Forsøg med Sprængstoffer. Forbudt Omraade.
(N. t. M. Nr. 1932. London 1938.)

Indtil videre vil der indenfor et Omraade med Centrum 1 Sm 110° fra Oxcars 
Fyr og en Radius paa 0,75 Sm blive afholdt Forsøg med Sprængstoffer.

Som midlertidig Afmærkning udlægges en sort Lystønde, der viser rødt Gruppe- 
Blink, To-Blink hver 10s-, 1,7 Sm 97° fra Oxcars Fyr og en rød Lystønde, der viser hvidt 
Gruppe-Blink, To-Blink hver 10s-, 1,48 Sm 138° fra Oxcars Fyr.

Ovennævnte Lystønder i Forbindelse med Lystønden 1 Sm 66° fra Oxcars Fyr, 
Inch Mickery og Mickery Stone markerer Kanten af Omraadet.

Passage gennem Omraadet er forbudt.
Paa de Dage, Sprængninger finder Sted, vil et Orlogsskib patrouillere i Nærheden 

af Oxcars Bank, og Søfarende tilraades at have Opmærksomheden særlig henledt paa 
muligt viste Signaler.

Oxcars Fyr: c. 56° 01' N. 3° 17' W.

2743. Shetlands Øerne. Whalsay Island. Grunde.
(N. t. M. Nr. 1906. London 1938.)

1. En Grund med 5,0 m Vand er fundet paa c. 60° 27' N. 1° 05' W., 2,0 Sm 95° 
fra Firths Voe Fyr med Formørkelser.

2. En Grund med 7,8 m Vand er fundet paa c. 60° 26' N. 0° 50' W., 3,38 Sm 
287° fra Round Skerry Fyr.

(Kort Nr. 263.)
(Sø Tillæg.)

V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland.

2744. Frankrig. Cherbourg. Vrag afmærket.
(A. a. N. Nr. 36/2338. Paris 1938.)

Vraget af Imprenable ligger sunket 500 m 110° fra Fort de l’Ouest Fyr. En grøn 
Lystønde med Cylinder og som viser rødt, fast Lys, er udlagt paa c. 49° 40',4 N. 1° 38',6
W., 70 m 235° fra ovennævnte Vrag.

2745. England S.-Kyst. Spithead Anduvning. Lystøndo inddraget.
(N. t. M. Nr. 1926. London 1938.)

Outer Spoil Ground Lystønde med hvidt Gruppe-Blink paa c. 50° 36' N. 0° 58'
W. er permanent inddraget.

2746. Irske Hav. Isle of Man. Ayre Point. Oplysning om Dybder.
(N. t. M. Nr. 1919. London 1938.)

1. Dybderne i Nærheden af Whitestone Bank er undergaaet flere Forandringer, 
c. 54° 25' N. 4° 20' W.

2. En Dybde paa 2,3 m er fundet paa c. 54° 25' N. 4° 20' W., 1,3 Sm 106° fra 
Ayre Point Bagfyr.

3. Dybder paa 12,8 m er fundet henholdsvis 3,4 Sm 53° og 3,G Sm 56° fra Ayre 
Point Bagfyr, der er beliggende paa c. 54° 25' N. 4° 22' W.

4. En Dybde paa 8,7 m er fundet paa c. 54° 20' N. 4° 11' W., 5,2 Sm 62° fra 
Maughold Head Fyr.
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2747. Skotland W.-Kyst. Arran. Holy Island. Pillar Rock Point Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 1898. London 1938.)

Pillar Rock Point Fyr paa c. 55° 31' N. 5° 04' W. er forandret til at vise afvekslende 
hvidt og rødt Et-Blink hver 30s-. Synsvidde: 17 Sm.

2748. (P). Forenede Stater i Nord-Amerika. Chesapcako Bugt. Point No Point
Fyr. Taagesignal forandres. Fyrs Lysevne forøges.

(N. t. M. Nr. 36/2502. Washington 1938.)
Omkring den 26. Oktober d. A. forandres Taagesignalet ved Point No Point 

Fvr paa c. 38° 08' N. 76° 17' W. til Diafon, Et-Stød hver 15 s-, Stod 1,.-s-, Pause 13,- s-. — 
I Tilfælde af, at Diafonen kommer i Uorden, afgives Taagesignal med Klokke, Grupper 
af To-Slag hver 15 s-.

Samtidig forøges Fyrets Lysevne betydeligt.

2749. (P). Forenede Stater i Nord-Amerika. North Carolina. Oregon Inlet. Afmærk
ning forandres.

(N. t. M. Nr. 36/2504. Washington 1938.)
Omkring den 19. Oktober d. A. ombyttes Oregon Inlet Fløjtetønde paa c. 35° 

47' N. 75° 30' W. med en rød Lys- og Fløjtetønde Nr. 2, der viser hvidt Et-Blink hver 
5S-, Blink 0,5s-, Mørke 4,5S-,

VII. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

2750. Bahama Øerne. Eleuthera Island. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 35/2455. Washington 1938.)

Paa 25° 20' (35") N. 76° 29' (00") W., ved S.-Siden af Indløbet til Hatchel Bag, 
or tændt et nyt Fyr, der viser hvidt Et-Blink hver 159-. Synsvidde: c. 8 Sm. Fyret er 
ubevogtet.

2751. Cliile. Canal Trinidad. Puerto Alert. Skær.
(N. f. S. Nr. 37/3966. Berlin 1938.)

Et Skær med 10 m Vand og bedækket med Tang er fundet c. 100 m SE. for Anker
pladsen paa 49° 51' 56" S. 75° 12' 59" W., 850 m 285° fra Punta Inés (Innis).

2752. Chile. Canal Moraleda. Mike Island E. Skær.
(N. f. S. Nr. 37/3967. Berlin 1938.)

Et Skær med 12 m Vand er fundet paa c. 44° 10' S. 73° 27' W., c. 500 m E. for 
Mike Island.

2753. Chile. Aneud Bugt. Estoro Castro. Rauco. Kirke opført.
(N. f. S. Nr. 37/3968. Berlin 1938.)

En Kirke er opført paa 42° 33' 06" S. 73° 48' 10" W.

2754. Chile. Aneud Bugt. Banco San Antonio. Fløjtetøndes Plads.
(N. 1. S. Nr. 37/3969. Berlin 1938.)

Fløjtetøndens Plads er 41° 50' 38" S. 73° 50' 48" W.

2755. Chile. Chacao Passage. Bajo Colocolo Lystønde flyttet.
(N f. S. Nr 37/3970. Berlin 1938.)

Lystønden ved Grundens S.-Side cY flyttet 150 in i Retningen 204° til 41° 45' 
38" S. 73° 43' 38" W.

(E. f. S. Nr. 10/525 1934.)

2756. Chile. Ariea. Radiomasters Plads.
(N. f. S. Nr. 37/3973. Berlin 1938.)

Radiomasterne staar paa 18° 28' 42" S. 70° 19' 06" W.
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2757. Equador. Manglaralto. Grunde.
(N. t. M. Nr. 1924. London 1938).
Nedennævnte Grunde rapporteres fundet, som følger:

a. En Grund med 14,6 m Vand 19,3 Sm 277%° fra Manglaralto Fyr, der er belig
gende paa c. 1° 51' S. 80° 44' W.

b. En Grund med 18,3 m Vand 19,4 Sm 271 j// fra Manglaralto Fyr.

2758. San Salvador. Fonseca Bugt. Savannah Bank findes ikke.
<N. t. M. Nr. 36/2514. Washington 1938.)

Ved en fornylig foretagen Opmaaling af det i Kortet angivne Omraade for Savannah 
Bank paa c. 12° 55' N. 88° 07' W. er ikke fundet Dybder under 49 m.

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

2759. (T). Sardinien. Asinara Island. Caprara Point. Fyrs Synsvidde midlertidig
nedsat.

(N.t. M. Nr. 1938. London 1938.)
Caprara Point Fyrs Synsvidde er midlertidig nedsat til 14 Sm. c. 41° 07' N. 

8° 19' E.

2760. Sardinien. Libani (Nibani) Islands. Navneforandring.
(N. t. M. Nr. 1928. London 1938.i

Navnet Libani er forandret til Nibani. c. 41° 07' N. 9° 34' E.

2761. Sardinien. Arbatax Red. Cape Bellavista Fyr. Synsvidde nedsat.
(N. t. M. Nr. 1952. London 1938.)

Cape Bellamsla Fyrs Synsvidde er nedsat fra 24 til 21 Sm.
c. 39° 56' N. 9° 43' E.

2762. Italien E.-Kyst. Vasto (Istonio). Navneforandring.
(N. f. >S. Nr. 35/3709. Berlin 1938.)

Navnet Vasto er forandret til Istonio. c. 42° 07' N. 14° 43' E.

2763. Italien E.-Kyst. Venedig Bugt. Port Chioggia. Oplysning om Dybder.
(N. t. M. Nr. 1939. London 1938.)

Nedennævnte Dybder er fundet i vedføjede Afstande og Retninger fra det grønne 
Blinkfyr paa Yderenden af N.-Molen. som er beliggende paa c. 45° 14' N. 12° 19' E.:

a. 4,c m — 0,n75 Sm 174’. e. 4,G m ■— O,.t7o Sm 253’.
b. 4,9 m — 0,i20 Sm 174°. f. 4,G m — (),4G0 Sm 259°.
c. 3,7 m — 0,2GO Sm 220°. g. 4,G m — 0,5S0 Sm 263°.
d. 4,0 m — 0,24 o Sm 240°.

2764. (P). Grækenland. Ithaca island. Fyr tændt.
iN. t. M. Nr. 1911. London 1938.)

Et Fyr, der viser hvidt Et-Blink liver 12 s-, rapporteres at være tændt paa Iganni 
Point paa c. 38° 19' N. 20° 48' E.

2765. Tyrkiet. Marmarahavet. Izmit Bugt. Banke.
(A. a. N. Nr 36. Ankara 1938.)

En Banke med 0,9 m Vand og en Udstrækning paa c. 250 m har dannet sig paa
40° 45' 24" N. 29° 54' 20" E.

2766. Rusland. Sorte Hav. Odessa. Afmærkning forandret.
(N. t. M. Nr. 1940. London 1938.)

Lystønden paa c. 46° 30' N. 30° 45' E., c. 0,7 Sm 290° fra Vorontsovski Fyr, er 
ombyttet med e.n rød Lys- og Fløjtetønde, der viser rødt Et-Blink hver 3S-.
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2767. Ruslaud. Sorte Hav. Kerch Red. Dybde i Løb.
(N. t. M. Nr. 1912. London 1938.) 

Dybden i den gravede Kanal til Petroleumsdepotet opgives nu til 4,57 m. 
45° 20' (20") N. 36° 29' (30") E.

2768. Rusland. Sorte Hav. Soelia Red. Lystønde forandret.
(N. t. M. Nr. 1941. London 1938.)

Lystønden paa c. 43° 35' N. 39° 43' E., c. 0,7 Sm 274° fra Socha hvide, faste Fyr, 
er forandret fra at vise grønt Et-Blink til at vise rødt Et-Blink hver 3S-.

IX. Røde Hav og den N.-lige Del af det Indiske Ocean.

2769. Røde Hav W.-Kyst. Asab Bugt. Fyrbelysning forandret.
(N. t. M. Nr. 1913. London 1938.)

1. En Lystønde, der viser grønt Et-Blink, er udlagt paa hver af følgende Pladser:
a. 1,42 Sm 178° fra Ras Gombo hvide Gruppe-Blinkfyr.
b. 1,2 Sm 167° - — — —

2. Det røde Blinkfyr c. 1 Sm 183° fra det i (1) nævnte Fyr er permanent nedlagt. 
N B. Ankeret, der i Kortet er vist tæt SE. for ovennævnte røde Blinkfyr, skal slettes. 
Ras Gombo hvide Gruppe-Blinkfyr: c. 13° 01' N. 42° 44' E.

2770. Bugten ved Aden. Aden. Fyr oprettet.
(N. t. M. Nr. 1931. London 1938.)

Naar Natflyvning finder Sted, vil der blive tændt nogle røde Fyr paa Radio
masterne ved Khor Maksa. c. 12° 49' N. 45° 02' E.

2771. Afrika E.-Kyst. Portugisisk E.-Afrika. Beira Anduvning. Oplysning om Fyrs
og Lystøndes Plads samt Lodsfartøj.

(N. f. X. Nr. 35/3731. Berlin 1938.)
1. Rio Pungue Fyr er beliggende paa 19° 58' 42" S. 35° 01' 48" E. Man skal 

holde S. om Fyret.
2. Lystønde „P“ ligger paa 19° 59' 48" N. 34° 58' 42" E.
3. Lodsfartøjet ligger til Ankers 0,5 Sm W. for Lystønde „P“.

2772. Afrika E.-Kyst. Portugisisk E.-Afrika. Inhambane Munding. Barra (Burra)
Fyr. Fyrkarakter forandret.

(N. f. S. Nr. 35/3733. Berlin 1938.)
I Følge en Skibsrapport er Barra hvide, faste Fyr med Blink paa c. 23° 47' S. 

35° 32' E. forandret til at vise hvidt Et-Blink hver 10s-, Blink ls-, Mørke 9S-.

X. Asiens E.-Kyst med Japan. Australien og Stillehavet.

2773. (T). Sunda Øerne. Rio Stræde. Forbudt Omraade.
(B. a. Z. Nr. 205/2602. ’s-Gravenhage 1938.)

Omraadet indenfor en Cirkel med Radius 300 m og Centrum paa 1° 01' 26" N. 
104° 13' 20" E. er indtil videre forbudt for al Skibsfart.

2774. Sunda Øerne. Molukske Øhav. Halmahera E.-Kyst. Kaoe Bugt. Pulle.
(B. a. Z. Nr. 205/2604- ’ø-Gravenhage 1938.)

En PuUe med 1 m Vand er fundet paa 1° 02' 36" N. 127° 56' 55" E., N. for Aké 
Sdaka Island. Pullen er ikke kendelig paa urent Vand.
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2775. Sibirien. Askold Island. Fyr flyttet og forandret.
(N. t. M. Nr. 1942. London 1938.)

Askold Fyr paa Cape Elagina er flyttet c. 200 m i Retningen 43° til 42° 43' 48" 
N. 132° 20' 38" E. Fyret viser lividt Et-Blink hver 30s-. Flammens Højde: 113 m. Syns
vidde: 20 Sm. Hvidt Taarn. Fyret er synligt i Pejlinger fra 264° til 134°.

2776. Sibirien. Uspeniya Bugt. Obrucheva Point. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 1922. London 1938.)

Paa Obrucheva Point er paa 42° 48' (30") N. 133° 31' (30") E., l,0 Sm 75%° fra 
E.-Spidsen af Yakimova Point, tændt et Fyr, der viser grønt Et-Blink hver 4S>. Rød 
Tremmeværksbaake.

2777. Sibirien. Syaukhu Bugt. Lystønder udlagt.
(N. t. M. Nr. 1943. London 1938.)

1. En Lystønde, der viser grønt Et-Blink hver 3S-, er udlagt 0,205 Sm 12° fra 
Orekhova Island Fyr.

2. En Lystønde, der viser rødt Et-Blink hver 3S-, er udlagt 0,366 Sm 33° fra 
Orekhova Island Fyr.

c. 42° 54' N. 133° 54' E.

2778. Sibirien. St. Olga Bugt. Ledefyr forandret.
(N. t. M. Nr. 1914. London 1938.)

St. Olga Bugt Bagfyr paa c. 43° 44' N. 135° 15' E. er forandret fra at vise hvidt, 
fast Lys til at vise hvidt Et-Blink.

2779. W.-Australien. Esperance Bugt. Woody Island. Grund findes ikke. 
(N. l. M. Nr. 1915. London 1938.)

5,j m Grunden, der i Kortet er angivet at ligge paa c. 33° 57' S. 122° 02' E., 
0,65 Sm 18 fra SE.-Spidsen af Woody Island, eksisterer ikke.

2780. W.-Australien. Frcmantle Anduvning. Oplysning om Dybder.
(N. i. Bl. Nr. 1855. London 1938.)

1. Nedennævnte Dybder er fundet i vedføjede Afstande og Retninger fra Kabel
huset, der er beliggende paa c. 32° 01' S. 115° 45' E.:

a. 8,5 m — 1,52 Sm 272°. g. 11,3 m — 3,26 Sm 310°.
b. 10,4 m — 1,95 Sm 283°. h. 11,0 m — 4,40 Sm 315°.
c. 8,2 m — 1,68 Sm 285°. i. 10,x m — 2,78 Sm 324°.
d. 8,5 m — 2,00 Sm 308°. j. 9U m — 3,21 Sm 331°.
e. 9;1 m — 2,32 Sm 316°. k. 11,0 m — 3,83 Sm 335°.
f. 10,! m — 4,28 Sm 305°.

2. a. 10(1 m — 5,63 Sm 320°. b. 9,! m — 5,10 Sm 321°.

2781. Australien N.-Kyst. Clarence Strait. Grunde.
(N. t. M. Nr. 1923. London 1938.)

Nedennævnte Grunde er fundet i vedføjede Afstande og Retninger fra East Vernon 
Island Fyr, der er beliggende paa c. 12° 05' S. 131° 06' E.:

a. S,? m (groft Sand, Grus) — 20,95 Sm 269%°.
b. 6,4 m — — — 18,79 Sm 275°.
c. 10,0 m — — — 18, w Sm 280%°.
d. 5,0 m — — — 18,19 Sm 283°.
NB. Grundt Vand under 11,0 m og en Gennemsnitsbredde af Oq Sm strækker 

sig fra (b) 0,e Sm i Retningen 195° og 0,3 Sm i Retningen 325° og fra (d) 0,n Sm i Retningen 
126° og 0,5 Sm i Retningen 333°.
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2782. Australien. Queensland. Gloucester Passage. Oplysning om Afmærkning.
(N. t. M. Nr. 1902. London 1938.)

a. Baaken 0,78 Sm 75° fra Passage Island Triangulationsmærke er permanent 
nedlagt.

b. Den røde Stumptønde 0,31 Sm 286° fra det i (a) nævnte Triangulationsmærke 
er permanent inddraget.

c. Den sorte Stumptønde 1,7 Sm 79° fra det i (a) nævnte Triangulationsmærke 
er permanent inddraget.

d. En ny Baake er opført 1,14 Sm 60° fra det i (a) nævnte Triangulationsmærke. 
Passage Island Triangulationsmærke: c. 20° 04' S. 148° 27' E.

2783. Tasmania N.-Kyst. Low Head N. Grunds Beliggenhed.
(N. t. M. Nr. 1903 London 1938.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 23/1774 1938 meddeles, at den deri omtalte 
9,j m Grund ligger c. 0,4 Sm W. for den tidligere opgivne Plads. Grunden er beliggende
2,5 Sm 4° fra Low Head Fyr.1

c. 41° 01' S. 146° 49' E.
(E. f. S. Nr. 23/1774 1938.)

XI. Bekendtgørelser m. m.

Kort, Farvandsbeskrivelser m. m.
'N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; f: annuleret; T: Tillæg. 

Korta eller nr j '
Boge Nr. EftglWUL:

R 622 Nigeria. — Bonny and New Calabar rivers.
R 2794 Syria. — Saida.
T Supplement No. 4 to Pacific Island Pilot, Vol. I.
T Supplement No. 5 to Red Sea and Gulf of Aden Pilot.
N 3788 Persian Gulf. — Approaches to Ras-at-Tannura.

Limits: — Lat. 26° 30' — 27° 19' N.
Long. 49° 33' — 51° 00' E.

N 3789 Plans in the Persian Gulf. — Ras-at-Tannura anchorage. — Dhalaifain 
anchorage.

R 5011 Explanation of signs and abbrevations.
R 615 New Zealand. — George, Bligh and Milford sounds.
R 1668 Mediterranean archipelago. — Port Kalloni.
R 2406 Plans of ports in Haiti and Sto. Domingo.
R 3205 South Shetlands and adjoining islands.

Tyskland:
R D. 68 Wilhelmshaven, Hafenplan.

Tillæg.
I. Østersøen.

2784. Østersøen. Femer Bælt. Hyllekrog SE. Vrag fjernet.
Vraget af Damperen „Ahava“, der laa sunket paa c. 54° 32',5 N. 11° 39' E., c. 6 

Sm SE. t. E. for Hyllekrog Fyr, er fjernet.
(E. f. S. Nr. 37/2723 1937.)
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II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

2785. Danmark. Sundet. København. Kapsejladsmærker inddraget.
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 23/1735 1938 meddeles, at de deri nævnte 3 

sorte Stager med Blikflag mærket „K. S. U.“ er inddraget.
Hvidøremærket: c. 55° 46' N. 12° 37' E.
(E. f. S. Nr. 23/1735 1938.)

2786. (T). Danmark. Sundet. Flinterenden. Opmaalingsvagerc udlægges mid
lertidigt.

Fra den 28. September d. A. kan der forventes udlagt Opmaalingsvagere i Flinte
renden paa Strækningen mellem Sømærkerne Saltholm S., sort Spidstønde med 3 Bal
loner, paa 55° 34' 30" N. 12° 47' 42" E. og Saltholm E., sort Spidstønde med 1 Ballon, 
paa 55° 36' 23" N. 12° 52' 04" E. Opmaalingsvagerne er sorte Stager med Flag og er 
Skibsfarten uvedkommende.

2787. (T). Danmark. Smaalandsfarvandet. Grønsund. Gravet Rende over Tolke
barren. Oplysning om Dybde.

Ved Opmaalingen den 19. September d. A. af den gravede Rende mellem Gamle- 
Tolk og Ny-Tolk fandtes Dybden at være 5,7 m i E.-Siden af Renden, 5,8 m i Midten af 
Renden og 5,0 m i W.-Siden af Renden.

c. 54° 52' N. 12° 13%' E.
(E. f. S. Nr. 33/2465 1938.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

2788. Norge. Skagerrak. Anst-Agdcr. Lyngørleia. Nyfundne Båor. 
(E. f. S. Plakat Nr. 1. Oslo 1938.)

1. Tværs af St. Teistholmen, omtrent i Overetlinien mellem Brenningsholmen 
og Tøkersfjell Fyr, er paa c. 58° 38',s N. 9° 09',B E., 370 m 337%° fra Lynqør Fyr paa 
Terneskjær, fundet en Båe med 6 m Vand.

2. En Båe med 7 m Vand er fundet 360 m 83° fra det i (1) nævnte Lyngør Fyr.

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

2789. Nordsøen. Horns Rev NNW. Vrag.
(Telegram fra Tyboron Lodseri.)

Norsk Motorskib Elven rapporteres at være sunket den 18. September d. A. Kl. 
1000 c. 30 Sm NNW. for Horns Rev.

Horns Rev Fyrskib: c. 55° 34' N. 7° 20' E.

a/S J. H SCHUL7Z 1HYI 
KØBENHAVN
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LIVSFORSIKRING
SØ- og TRANSPORTFORSIKRING

1899

LIVSFORSIKRING
SØ- og TRANSPORTFORSIKRING 

Samt
GENFORSIKRING I ALLE BRANCHER

KONGENS NYTORV 6 • KØBENHAVN K 
Telefon 9316 TWgc Adr. Reassurance
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't/^etfuce youi cable expenses to a fraction of 
present cost by using

Owners’ &

^Japtains’ (>!ode

This Code should be on every Owner’s 
desk and in every Captain's Cabin.

Price 13/- postage paid.

Published by

Nautical Publishing Co.
33, Amaliegade, Copenhagcn.
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Dansk Stevedore Forenings 
Medlemmer

Telegra m - 
se: a j sAd rea9e: 
Henrik Basballe, Forenin

gens Formand Basballe
L. Mikkelsen, Aarhus Ste

vedore Comp., Forenin
gens Kasserer Labore

Søren Olsen, Københavns 
Stevedore Co., Medlem 
af Bestyrelsen 

Stevedorekompagniet 
Hassing & Droscher 
H. V. Jacobsen 
Stevedor-Kompagniet A/S

Nyborg

Aarhus

København

Aalborg 
Aarhus 
Assens 
Esbjerg 
Frederikshavn Einer Sørensen 
Holbæk S. J. Sørensen 
Horsens Søren Andersen i
Kallundborg Jørgen Schultz I

Foreningen af Arbejdsgivere 
ved Korsør Havn 

Holger Jørgensen 1
Skjold Andersen 
Hans Brandt 
Julius Nielsen's Stevedore

forretning A/S
Mammen & Droscher I 
Simonsen & Møller 
S. Christoffersen & Co. 
Vejle Stevedoreforretning

Kotbøt

København 
København 
København 
København

Nyborg 
Odense 
Randers 
Vejle

Klis

Dispatch

Stevedore

Stevedoring 
Schultz

Oldstevedore

Spedition

r.
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
AALBORG FAABORG

CHR. JENSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon .* 2256 Telegr.-Adr.:
Statstelefon 40 »SØBORG«

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 A 606

JOHS. UTZON
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon 2075 & 2200 Telegram*Adreue:
Statstelefon 2 »UTZON«

F. OHLSSON s EFTF.
ETABLERET 1878 

INDEHAVER: A. SØRENSEN 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
KJØGE

Telegramadresse: OHLSSON Telefon Nr. 6

ØGE

KORSØR

RECHNITZER, THOMSEN & CO. * eftf. 
(Norman H. Hansen, aut. Skibsmægler} 

AALBORG

LLOYD'S AGENT
Telefon: 4120 Telegram-Ådr.
Statstelefon: 16 »Maritime«

P. JØRGENSEN & CO
SKIBSMÆGLERFORRETNING 

Grundlagt 1 867 
Indehaver: J. U. JEPSEN, statsautoriseret Skibsmægler 

KORSØR
Telegram»Adresse: JØRGENSEN Telefon: 6 (3 Linier)

The BOE Code Statstelefon: 11
Efter Kontortid: 127

AARHUS NØRRESUNDBY

BERGMANN, SMITH & CO.
(AXEL JENSEN, STATSAUT. SKIBSMÆGLER)

AARHUS
TELEFON 8040 (3 Linier) TELEGR.-ADR.
STATSTELEFON 13 »BERGSMITHS«

N. C. BACH
EDSV. SKIBSMÆGLER

Etableret 1896

NØRRESUNDBY
Telefon 1047 • 2161 TelegramoAdr.: BACH

Rasmus Christensen
Statsautoriseret Skibsmægler

AARHUS
Telef. 149. Statstelf. 99. Telgr.-Adr. „Racist"

RANDERS

ADOLPH ANDERSENS EFTF.
INDEHAVERE: FRANZ BACH OG CHR. A. BACH

STATSAUTORISEREDE SKIBSMÆGLERE

RANDERS
Statstelefon No. 9 • Telefon No. 70 & 71 Privat: 1212

Telegram’Adresse: Broker

Carl v. d. Hude,
Edsv. Skibsmægler

Etableret 1876

Aarhus
Telegr.-Adr.: Hude Telefon 81-82. Statsteleton 8

CARL HASSAGER & C?
Indehaver V. H. NISTED

Statsautoriseret Skibsmægler

RANDERS
Tele/oner 91 & 92 
Statstelefon 17

Telegr.Adr* "Hassager”

BANDHOLM SKIVE

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER
BAN D HOLM

British Vlce«Consulate for Lolland*Falster

Landmandsbankens Bandholm Agentur Telegram*Adresse:
Telefoner 11 & 41 »HOVMAND«

AAGE
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

SKIVE
TELEFON TELEGRAM-ADR.

386 & 786 "MÆGLEREN"
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FRA UGE TIL UGE
SKIBSFARTEN OG SUBSIDIERNE

iiar man overhovedet i disse hektiske Dage, hvor 
all drejer sig om selve Europas Skæbne, for el

Øjeblik kan bortvende Tanken fra del Ragnarok, der 
truer og som ogsaa truer med at kuldkaste alle Be
regninger, alle Foreteelser i vor Tilværelse, er der 
intet, naar Talen, er om Skibsfarten og dens Forhold, 
der falder mere i Øjnene end Spørgsmaalet om 
Subsidierne. Efler at Planen med Kompensations 
Poolen maa siges al være definitivt strandet gør der 
sig i England stærkere og stærkere Røster gældende
— som andetsteds meddelt baade blandt Tilhængere 
og Modstandere af Pool-Planen — for Støtte til Skibs
farten. Subsidiespøgelsel, som England ellers lykke
ligt havde faael manet i Jorden, dukker frem paany. 
I denne unægtelig højst ufuldkomne Verden, som vi 
skal leve i, lyder Kravene med stadig stærkere En
stemmighed: Subsidier lil Englands Skibsfart.

For Danmark som for de andre nordiske Lande, 
der skal og vil hævde Friheden for Skibsfarten, Uaf
hængigheden af Statens Støtte og Statens deraf føl
gende Indgriben i Erhvervets Forhold, er dette el 
meget alvorligt memento, men selv nok saa drastiske 
Forholdsregler fra engelsk Side vil ikke rokke den 
nordiske Skibsfart i dens engang vedtagne Holdning.

Som Forholdene ligger i Øjeblikket er der desværre 
stor Sandsynlighed for, at Spørgsmaalet mister sin 
Aktualitetsværdi. Men skulde de truende Krigsskyer 
spredes og Fredens Problemer paany blive Genstand 
for Debat, melder det Spørgsmaal sig straks, om man 
fra dansk, norsk og svensk Side stadig kan konkurrere 
under Omstændigheder, som er Følgen af Eng
lands Subsidiepolitik. Vi bliver nødt til at vende 
Spørgsmaalet indefter, fordi del er der, al Tampen 
først brænder. Dansk Skibsfart har i et Aars Tid 
kunnet regne med gode Tider, dansk Skibsfart har til
ført Landet den saa eftertragtede fremmede Valuta. 
Danmark har gennem Skibsfartens usynlige Indtægter 
faaet Orden i sil eget Hus, økonomisk set. Det er 
først og fremmest takket være Skibsfarten. Det bør 
Myndighederne huske. Derfor kan man ikke slagte
— ak desværre, Guldkalven er det jo ikke — men 
lad os sige den Malkeko, der hedder Skibsfarten, 
fordi del vil betyde, al man mister den Indtje
ningskilde. Man bør fra de danske' Myndigheders 
Side tage i Betragtning, hvad Skibsfarten betyder for 
Landet, og man bør ikke glemme, al der er affyret 
det ene Varselsskud efter del andet fra Erhvervets 
Side. Der er ingen, der tror, at Skibsfarten længere 
lever under Højkonjunktur. Men alligevel præsente
res den ene Regning efter den anden, og disse for
skellige ganske uretfærdige Krav vil meget liurligl 
være en saadan Tynge paa Erhvervet, al del fra at 
v;ere en Indtægtskilde for Landet vil blive et Er
hverv, der — ligesom desværre saa mange andre — 
yder sil alvorlige Menneske-Kontingent lil Arbejds
løsheden. Del er jo næppe det, man ønsker, men 
i saa Fald bør man tage Forholdene i Øje, som de 
er. Skibsfarten, som det mest internationale Erhverv, 
der findes, er i allerhøjeste Grad afhængig af Udvik
lingen rundt om i Verden, og det Skridt de engelske 
Redere nu har taget er en ny indirekte Byrde for 
danske Redere, fordi Konkurrencen derigennem bliver

yderligere forøget. Man kan jo dog ikke forlange del 
umulige af et lille Land som Danmarks Skibsfart. 
Den kan ikke baade indtjene Penge, fremmed Valuta 
til Landet, og samtidig beskattes paa en saadan Maa
de, at det resulterer i Arbejdsløshed for flere og flere 
indenfor Erhvervel. Det er saa ligetil, at man skulde 
synes et Barn kunde forslaa del; hvor meget lettere 
maa da ikke Myndighederne have ved al fatte det.

KOMPENSATIONS POOLEN
csultalel af Afstemningen bragte vi sidste Gang, 
og det ser ud til al delte Resultat bliver Planens

Bane, for selvom man udtaler Ønsket om at vente lil 
Rapporten fra »The Faet Finding Committee« kom
mer, laler Tallene deres tydelige Tale og de fleste 
har sikkert taget deres Standpunkt i Overensstem
melse hermed. Man kan ikke tænke sig, al nogen 
Komité paany forfra vil lage dette Problem op lil 
Overvejelse, vende og dreje del. Imidlertid har Tramp 
Shipping og Administrative Committee udtalt, at en 
Afstemning paa el Resultat af 57 pCt. for Planen 
absolut ikke animerer til al gaa videre med Planen i 
Øjeblikket.

Ophavsnuendene til Planen, hvoriblandt London og 
Ncwcastle er særlig slivrkt repræsenteret, viser sig al 
være for Størstepartens Vedkommende identiske med 
Tramp Shiping Administrative Committee, mens Op
positionen føres fra Glasgow og ogsaa staar i For
bindelse med en meget fremtrædende Reder i CardilT. 
Kort og godt synes Oposilioncn at mene, at Planen 
vil være lil større Fordel for udenlanske end for bri- 
triske Redere, og der vilde være Fare for at en større 
Mængde britisk end fremmed Tonnage blev lagt op. 
Det kritiseres ogsaa, al Planen vil støtte Redere, der 
intet formanede, mere end dem, der formanede noget, 
og al de vilde forøge Virkningen af Konkurrencen 
fra Cargo-Liner-Selskaberne.

Paa den anden Side, hævdede Planens Ophavs
mand, at noget maa gøres for at forhindre en lang
varig Tilbagevenden til en ny Depression og al der 
ikke er noget praktisk Alternativ til Planen, og lige
ledes al Indvendinger er i høj Grad hypotetiske og del 
foreslaas, al man i del mindste skulde prøve Planen.

ENGELSK STATSFORSIKRING I 
KRIGSTILFÆLDE

e høje Forsikringspræmier for Krigsrisiko, har 
naturligvis vakt stærk Diskussion i England. I

sidste Uge hed det, al man baade fra Skibsfarts- og 
Handels-Side havde protesteret mod disse høje Præ
mier, ja endog krævede Statens Bistand. »Saavel Kø
bere som Afskibere stiller sig afventende. Lloyds har 
med sine bøje Præmier bidraget til, at Samhandelen 
er gaaet omtrent helt i Slaa.«

Den engelske Handelsminister har nu i cl Brev lil 
Lederen af en Deputation fra Londons Handelskam
mer og andre Sammenslutninger erklæret, at Regerin
gen i Tilfælde af, at England skulde blive inddraget i 
en større Krig, har lil Hensigt straks at aabne el 
Forsikringskonlor lil Forsikring af Skibsladninger mod 
Krigsrisiko. Kontoret vil være aabenl for Forsikrin
ger paa Præmiebasis for alle Ladninger, der ikke ejes 
af Fjenden, og som efter Krigens Udbrud afskibes 
med britiske eller neutrale Skibe.
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FRANSK STATSSTØTTE TIL TANKBAADE

Den franske Journal officiel Nr. 139 indeholder 
blandt Regeringen Daladiers 3die Afdeling af Lov
dekreter for Ophjælpning af de økonomiske Forhold 

et Dekret, som forandrer Bestemmelserne om Stats
støtte til Tankbaade.

Den indledende Rapport lil Republikens Præsident 
gør Rede for, al den Statsstøtte som i Følge Loven af 
10. Januar 1925 er indført for Tankbaade, ikke er 
tilstrækkelig. Man har længe været opmærksom paa, 
at den franske Tankflaade ikke er konkurrencedyg
tig, og at navnlig delte under en Krig vilde medføre 
alvorlige Konsekvenser. Tankilaaden, hedder det, er 
alvorlig distanceret af en Række andre Lande, og 
el intenst og øjeblikkeligt Arbejde er nødvendigt for 
al raade Bod paa en Tilstand, som ikke maa fortsæt
tes.

Artikel 1 bestemmer, at fra Dekretets Ikrafttræden 
skal den Afgift som ydes af Importørerne af Raa- 
petroleum efter Artikel 7 af Loven af 10. Januar 1925 
fordobles. Disse Ekstraindtægter tillagt Halvparten 
af Indbringelsen af den nuværende Afgift skal føres 
som Indtægt paa del almindelige Slatsbudgel. En til
svarende Kredit skal bevilges af Staten til National
kontoret for flydende Brændselsmidler for at stilles lil 
Disposition for Tankbaade efter de Bestemmelser, som 
følger i Dekretet. Artikel 2 bestemmer, al fra 1. Ja
nuar 1939 skal den Kredit, som er omhandlet i Ar
tikel 1 paa de Betingelser som er omhandlel i Arti
kel 3 aarlig fordeles mellem Tankbaade som sejler 
under fransk Flag og er indført i Bureau Veritas.

Samtidig meddeles, al den franske Stat tegner 9 
Millioner Frcs. af Kapitalen i det franske Tankrederi 
»Socielé Francaisc de Transport Petrolicre«, som har 
erhvervet 5 norske Tankbaade, nemlig »Høegh Ray , 
som omdøbes til »Bourgogne«, » Argus« til »Languc- 
doc«, »Marietta« til »Champagne«, »Actor« lil »Lor- 
rainc« og desuden har Rederiet købt en Baad fra 
Brøvig.

INDUSTRIBERETNINGEN

Induslriberelningen under Kontorchef Skades Re
daktion foreligger nu omtrent samtidig med Del 
Statistiske Departements Produklionsstatislik.
Naar Industrien viser Fremgang for Aaret som Hel

hed, trods følelig Nedgang i en Række af Forbrugs- 
vareinduslricrne saml de Industrier, der er knyttet til 
Byggeriel, skyldes dette for en meget stor Del Eks
portindustrierne. Overfor en samlet Stigning i den in
denlandske Produktions Værdi paa ca. 250 Millioner 
Kr., staar en Forøgelse i Eksporten af Industrivarer 
paa ca. 80 Millioner Kr. De vigtigste Aarsager lil den 
gunstige Paavirkning af dansk Erhvervsliv udefra i 
1937 var, at Erhvervsvirksomheden og Købekraften i 
Europa ikke gik væsentlig ned, samt al vor Industri
produktion ikke rummer ret mange af de Raavarer og 
Halvfabrikater, der var Genstand for Prisfald. Som 
Varegrupper, der med størst Beløb har bidraget lil In,- 
dustrieksportens Stigning, nævner Beretningen Olie
industrien med 21 Millioner Kr., Skibe med 11 Mil
lioner Kr., Maskiner med 10 Millioner Kr. og Kød
konserves med 7 Millioner Kr. Stærkest procentvis 
Stigning er der for Skibe, Jernlraad, Elektromotorer, 
Metalbearbejdningsmaskiner, Køleanlæg og Kryolil 
etc.

DANMARKS HANDELSOMSÆTNING I 1937

Statistisk Departement har udsendt sil aarligl til
bagevendende Vivrk over Danmarks Handelsom
sætning med Udlandet, denne Gang for 1937 med 

Oversigt over Import og Eksport i Mængde og Værdi, 
fordelt paa Handelsslalistikkens ca. 2000 Varegrup

per. I andre Tabbeller er hver af disse Grupper delt 
efter Import- og Eksportland.

Bogen indledes med en længere Hovedoversigt, 
hvori Departementet gør Rede for Handelsomsætnin
gen i det forløbne Aar og sammenfatter Værkets de- 
laillerede Oplysninger i overskuelige Tabeller og fore 
lager forskellige Beregninger med tilknyttede Bemærk 
ninger vedrørende Forskydningerne i Omsætning. Pri
ser m. v. i de senere Aar. — Herfra følgende:

o S -U « ®oW M «* $2 O ■! ^
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1931 ............ 1465 100 1333 100 132
1932 ............ 1142 78 1137 85 5
1933 ............ 1266 86 1213 91 53
1934 ............ 1354 92 1234 93 120
1935 ............ 1330 91 1267 95 63
1936 ............ 1486 101 1380 104 106
1937 ............ 1702 116 1607 120 95

I 1937 er saavel Import som Eksport i Beløb ste
get meget betydeligt, bvilkel dog for Importens Ved
kommende hcll og for Eksportens delvis skyldes Pris
stigningen. Medens Beløbene nu ligger betydeligt over 
1931-Tallcne, omfatter Eksporten, som det nedenfor 
paavises, endnu mængdemæssigl kun ca. 84 pCt. og 
Eksporten ca. 94 pCl. af henholdsvis Import og Eks
port i 1931.

I ovcnslaaende Beløb er Transitvarerne medregnet 
paa saavel Import- som Eksporlsiden, men i en sær
lig Oversigt er opgjort Værdien af saavel de Varer, 
der importeres med Reeksport for Øje, som selve den 
effektuerede Reeksport:
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1929 ............. 96 79 17 5.6
1930 ............. 92 73 19 5.7
1931 ............. 73 55 18 5.5
1932 ............. 50 39 11 4.4
1933 ............. 50 41 9 4.1
1934 ............. 59 48 11 4.8
1935 ............. 54 43 11 4.3
1936 ............. 53 44 9 3.9
1937 ............. 65 53 12 4.1

Tallene viser, al Reeksporten, der dog (væsentlig 
paa Grund af Prisstigningen) viser en Stigning i 1937, 
er i Tilbagegang. Det liar den været i en lang Aar- 
række, men Importreguleringen har givet vor Reeks
port et yderligere Stød nedad. I yderste Række lil 
højre ser man, at Reeksporten i Aarene umiddelbart 
før Importreguleringen beløb sig til 5—6 pCl. af den 
samlede Eksport, men siden da cr den faldet lil om
kring 4 pCl.

Ovenfor er ogsaa opgjort Differencen mellem Re
eksporten og de lil Reeksport bestemte Importvarer, 
d. v. s. et Maal for »Fortjenesten« paa Reeksporten. 
Denne »Fortjeneste«, hvis Opgørelse dog er nogel 
skønsmæssigt, og som naturligvis maa afholde Reeks
port-Omkostningerne, viser, al Rceksporl-Forretnin- 
gen samtidig med, at den giver megen Beskæftigelse 
lil Landel, ogsaa indbringer el smukt Valutaoverskud.

Reeksporten fordeler sig iøvrigt saaledes paa de vig
ligste Lande:
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ialt u. Bygn. el- 
Land færdig ler bevilget

U. S. A.......................................... 17 1
England ....................................... 15 —
Japan............................................ 12 —
Frankrig ...................................... 7 —
Italien .......................................... 7 —
Tyskland .................................... — 3

Krydsere, svære (a): Status pr. Jan. 1938. Den gen- 
nemgaaende Standsning af Nybygning (indtil 1942) 
indenfor den svære Krydsertype, der er en Følge af 
Flaadeaftalerne 1936—-37 mellem England, U. S. A., 
Frankrig, Tyskland (Italien) og Sovjel-Unionen be
mærkes.

ialt, u. Bygn. 
Land færdig og færdige

U. S. A........................................ 10 23
England .................................... 25 69
Japan ........................................ 14 31
Frankrig .................................... 12 14
Ilalien ........................................ 10 15
Tyskland .................................... 6 10

Krydsere, lette (b): Slalus pr. Jan. 1938. Tabellen 
viser den fortrinsvis engelske (amerikanske) forlsalle 
Udbygning af den lette Krydserlype.

U. S. A........................................ 35 260
England .................................... 88 227
Japan ........................................ 76 155
Frankrig .................................... 67 91
Ilalien ........................................ 72 150
Tyskland ................................... 22 39

■Jagere: Status pr. Jan. 1938. Tabellen viser U.S.A.’s 
relative Svaghed i Jagerstyrke, men tillige den kraf
tigt paabegyndte fortrinsvis amerikanske (engelske) 
Udbygning indenfor denne Kategori. Det bemærkes, al 
en betydelig Del af den franske Jagerstyrke p. Gr. af 
slor Enkellskibstonnage (2,200—2,800 ts.) nærmest 
maa henregnes til Krydstfrslyrkc. Tabellen viser end
videre Italiens betydelige Overvægt i Jagerstyrke over
for Frankrig.

U. S. A......................................   . 22 106
England .................................... 39 84
Japan ........................................ 41 68
Frankrig .................................... 76 92
Italien ........................................ 73 106
Tyskland .................................... 36 61

Undervandsbaade: Statlis pr. Jan. 1938. Tabellen 
viser Englands og Japans relative Svaghed i U-baads- 
styrke.

SØMANDSLOVEN
Sømandsloven har været lil Debat i Abo paa de nordiske 

Navignlørkongressers Styrelsesmøde. Der er i de nor
diske Lande nedsat en Komité lil Revision af visse Dele 
af denne Lov. Der er udarbejdet el Fællesforslag af 
disse Komitéer med Henblik paa en eventuel Gennem
førelse af Genéve-Konventionerncs Bestemmelser om For- 
liyringskonlrakl og Hjemsendelse af Søfolk samt Rede
res Ansvar i Tilfælde af Søfolks Sygdom m. in., som er 
tilstillet de forskellige Landes Navigatørforeninger lil Ud
talelse. Man vedtog et enslydende Svnr lil de nævnte 
Komitéer i de forskellige nordiske Lande.

Da den nedsalte Komité imidlertid kun beslaar af Re
præsentanter for Ministeriel, Rederne og Mandskabet, 
medens Officererne er udelukket, vedtog man paa Kon
gressen Ordlyden af en Protestskrivelse herimod. Denne 
Skrivelse er for Danmarks Vedkommende tilstillet Han
delsministeriet underskrevet af Skibsførerforeningen og 
Slyrmandsforeningens Repræsentanter.

Al man i Genévc, hvor man ikke kender Begrebet 
»Skibsoflicer«, sammensætter Komitéer efter Principel 
Arbejdsgiver, Arbejder og Regeringsrepræsentant, bør ikke 
overføres til de nordiske Lande, hvor man hidtil har 
sammensat Komitéer, hvor der lilev laget behørigt Hen
syn lil alle Parter,« hedder det lil Slut i denne Skrivelse.

Sverige ......................... 30.4 Milt. Kr.
Norge ........................... 12.0
Finland ......................... 6.6
Island ........................... 2.4
Færøerne ..................... 1.5
Storbritannien ............. 2.2
Tyskland ....................... 1.4
Polen ............................. 1.3
Letland ......................... 1.2
Andre Lande ................ 6.0

Ialt . .. 65.0 Miil. Kr.

OPLÆGNINGERNE

Ifølge Dansk Dampskibsrederiforenings Opgørelse 
var der oplagt:

Skibe Tons dw.
1. Juni 1938.............. 27 52,005
5. Juli —   35 70,279
2. August —   39 86,386

16. August —   44 93,257
1. September — ............... 40 82,032
5. September — ............... 41 83,745

12. September — ............... 36 72,880
19. September — ............... 33 62,470

I denne Uge er Tallet: 30 50.905

STORMAGTERNES FLAADER

I Forbindelse med de i Øjeblikket raadende alvor
lige internationale Forhold kan del sikkert have 

sin Interesse at se paa, hvordan de enkelte Stormag
ters Flaadeforhold er.

Under Forhandlingerne omkring den nye amerikan
ske Flaadelov fremkom en Række Oplysninger af al
mindelig Art vedrørende de store Flaademaglers Ma
teriel og Nybygning, hvoraf en Række Tabeller gen
gives i bearbejdet Form lil Belysning af de nævnte 
Magters relative Styrker, hvad angaar saavel samlet 
Tonnage som Antal m. v. indenfor Hovedkategorier af 
Skibslyper, saml Tendenser i Nybygningspolitik.

u. Bygn. projøk-
Iult eller teret

Land færdig bevilget (uoff.)
IJ. S. A............................. 15 2 2
England.......................... 15 5 5
Japan ............................. 10 — 4
Frankrig......................... 6 3 2
Italien ............................. 4 4 —
Tyskland........................ 3 5 —

Slagskibe: Status pr. Jan. 1938. Tabellen viser den 
kraftigt paabegyndte Slagskibsnybygning, der tenderer 
mod 30—50 pCt. Forøgelse i Antal for alle de nævnte 
Lande.

U. S. A............................. 3 3 —
England ......................   6 5 —
Japan ............................. 5 1 4
Frankrig......................... 1 2 —
Italien ............................. — — —
Tyskland........................ — 2 —-

Hangarskibe: Status pr. Jan. 1938. Tabellen viser 
den kraftige Udbygning af Hangarskibsmaleriellet, 
navnlig i Japan og England, der lenderer mod 50 pCt. 
Forøgelse i Antal. Italiens totale Mangel paa Hangar
skibe bemærkes. Standpunktet blev stærkt markerel 
af den italienske Understatssekrelær for Marinen un
der Aarels Budgetdebal under Henvisning til, at det 
italienske Luflvaabcns Aktionsradius dækkede hele 
Middelhavet fra Moderlandets og Koloniernes Luft
baser i Land.
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Havnepolitiel i fremmede Havne
Handelsministeriet meddeler:
Gennem Udenrigsministeriet liar Handclsministerel Ira 

Tlie Colonial Secrelary i Hongkong modtaget Underret
ning om, al Føreren af et dansk Koffardiskib, om Bord 
i hvilket der under Opholdet i Hongkong var indtruffet 
el Ulykkestilfælde, har nægtet al meddele den Politi
officer, hvem. Undersøgelsen var overdraget, de lil Sagens 
Opklaring fornødne Oplysninger under Henvisning lil, al 
Skibet var dansk Territorium, og at cn Henvendelse, som 
den skele, maatte ske gennem del stedlige danske Konsu
lat eller være bilagt med dettes skriftlige Bemyndigelse.

I den Anledning har den nævnte britiske Myndighed 
ved at henlede Opmærksomheden paa Indholdet af sec. 
30 i den for Hongkong gældende »Merchant Shipping 
Acl, 188«. henstillet, at del ved de danske Myndigheders 
Foranstaltning indskærpes saavel den paagældende Skibs
forer som Førerne af danske Skibe paa Østen i Alminde
lighed, at Havnepolitiet i Hongkong under Udøvelsen af 
sil Hverv er bemyndiget lil al anstille Undersøgelser om 
Bord i ethvert Skib, der belinder sig i Koloniens Far
vande, og derunder afæske Skibets Officerer og andre 
saadanne Forklaringer, som maatte skønnes fornødne 
for Undersøgelsens Formaal.

Ekstrakt-Afskrift.
HONGKONG.

The Merehaiil Shipping Ordinancc, 1890, as amended 
up lo 31st December 1923.

Fotoers of police
Boarding of vessels [or police purposcs.

30. (1) It shall be lawful for the Captain Superintendent 
or any officer of police nol betow the rank of inspeclor, 
and for the Harbour Master or Assislant Harbour Master, 
to enter al all limes, witli sucli conslables as lic mav 
Uiink ncccssary, as well by niglil as by day, inlo and 
upon every ship, boal, junk, or olher vessel (nol being 
or having tlie status of a ship of war) in the waters of 
the Colony, and inlo every part lliercof, for the purpose 
of inspeclion, and of direcling the conducl of any of
ficer of police who may be slalioned on board, and of 
inspecling and observing the conducl of all olher persons 
who inay be employed on board, in or about lading or 
unlading, as the case may tic. and for tlie purpose of 
laking all sucli measures as may tic nccessary for pro- 
viding againsl lire of olher accidenls and preserving 
peace and good order on board, and for tlie efTeclual 
prevenlioii or dcleclion of any felonics or misdemeanors.

Arrest on board of o [fender.
(2) It shall be lawful for tlie Captain Superintendent 

or olher officer of police nol below tlie rank of sergeanl, 
having just catise to suspect thai any l'elony or mis- 
demeanor has lieen or is about lo be coinmitted in the 
waters oT the Colony, lo enter al all limes, as well by 
niglil as by day, inlo and upon any ship, boat, junk, or 
olher vessel (nol being or liaving the status of a ship 
of war), and to lake into cuslody all persons suspected 
of being concerned in sucli fclony or inisdeameanor, and 
lo take charge of any property suspected of having been 
stolen or unlawfuily oblained: Providcd ahvays that tlie 
powers conferred by this sub-seclion may in respeel of 
steamships under sixty Ions and of junks be exercised 
by any European police officer of whatever rank.

Autliority to stop vessel.
(3) Where, under this section, autliority is given lo 

any officer lo enter upon any ship, boal, junk or olher 
vessel, such officer may require the master or person in 
charge lo stop sucli ship, boal, junk, or olher vessel to 
enablc liirn lo make such entry. Any master or person 
in charge who refuses or wilfully neglects lo comply 
witli such requirement shall be liable to a fine not ex- 
ceeding Iwo hundred dollars.

Sejladsen paa Næstved Havn
Ministeriet for Handel, Industi og Søfart har udstedt 

Bekendtgørelse angaaende Sejladsen paa det uddybede 
Løb gennem Karrebæk Fjord m. in. lil Næstved.

For al Sejlads gennem det afmærkede, ved Kunst ud
dybede Løb fra Havncomraadcl i Karrebæksminde gen
nem Karrebæk Fjord og Kanalen over Ydernæshalvøen 
til Havncomraadcl i Næstved, der paa hele Strækningen 
er at betragte som snævert Farvand, gælder de i »Sær
lige Regler for Sejlads i indre dansk Farvand« anførte 
Bestemmelser med nedenstaaende Ændringer og Tilføjel
ser:

al Naar der er Strøm i Løbet, ændres Regelen i tj 7 a 
derhen, at Skibe, der har modgaaende Strøm, skal vente.

b) Skibe og Fartøjer, som ligger fortøjet, og Pramme

og Flaader, hvad enten de ligger stille eller i Fart, skal 
af Damp- og Motorskibe passeres med særlig Aglpaagi- 
venhed, om fornødent med stoppet Maskine. Samme Re
gel gælder ved Passage af Skibe og Fartojcr, der ligger 
stoppet op.

c) I Sejlløbet og dettes Nærhed er del forbudt al ud
føre saadanne Arbejder, der kan medføre Fare for, at 
Sejlløbet bliver forurenet af derved løsnede Materialer 
som Tang, Sand, Mudder o. I.

d) Bjergning af Skib eller Fartøj ved Hjælp af frem
med Bjergningsbaad eller Bugscrbaad skal siraks anmel
des til Havnefogden i Næstved, hvis Anvisninger skal 
følges.

c) Under IsTorliold skal Forcrnc af Skibe og Fartøjer 
nøje rette sig efter de af Havnefogden i Næstved givne 
Instruktioner for Sejladsen gennem Fjorden og Kanalen 
eller de særlige Bestemmelser, der maatte blive bekendt
gjort i »Efterretninger for Søfarende«.

f) Del er forbudt at bade i Kanalen.
Overtrædelse af de i denne Bekendtgørelse indeholdte 

Bestemmelser straffes i Henhold lil Lov oin Forholds
regler lil Skibsfartens Betryggelse med Bøde fra 5 Kr., for 
saa vidt Forholdet ikke efter den almindelige Lovgiv
ning medfører højere Straf.

Endvidere følgende to Reglementer:

For Næstved Havn.
Sejladsen lil Næstved Havn foregaar fra Havneomraa- 

del i Karrebæksminde ad del uddybede Løb gennem 
Karrebæk Fjord og Kanalen gennem Ydernæshalvøen fra 
Slenbæksholm lil Susaagaard.

For delte Sejlløb gælder de i Bekendtgørelse af 7. Sep
tember 1938 fra Ministeriel Tor Handel, Industri og Sø
fart anførte Bestemmelser.

Del til Havnen hørende Vandomraade er mod Sydvest 
begrænset af cn Linie tværs over Kanalen fra den syd
vestlige Grænse for De Forenede Papirfabrikkers Areal.

Havnen bestaar af cn Række Bassiner, der i Retning 
fra Nordøst lit Sydvest er følgende:

Gammel Havn,
Vestre Havnebassin,
Svajebassinel,
Søndre Havnebassin saml
den saakaldle »Vandgaard-,

For det under Havnen hørende Omraade har Ministe
riel under D. D. i Henhold lil Lov af 30. Januar 1875 
om Udfærdigelse af reglementariske Bestemmelser for Be
nyttelsen aT Havne m. m. stadfæstet følgende Reglement.

For al Sejlads inden for Havnens Omraade gælder de 
i Bekendtgørelse Nr. 222 af 29. Juli 1927 (jfr. Bekendtgø
relse Nr. 15 af 26. Januar 1934) angaaende særlige Reg
ler for Sejlads i indre dansk Farvand under §§ 2—12 og 
14 anførte Bestemmelser med nedenstaaende Ændringer 
og Tilføjelser*):

Naar der er Strøm i Løbet ændres i § 7 a derhen, al 
Skibe, der har modgaaende Strøm, skal vente.

Sejlads med Baade og lignende i Susaalunnelen uden 
særlig Tilladelse er forbudt.

For Overtrædelse af Orden gælder del i Ministeriel for 
offentlige Arbejders Cirkulære af 19. November 1931 om
handlede »Standardreglement for Overholdelse af Orden 
m. v. i (ved) danske Havne (Broer)«.

For Karrebæksminde Havn.
Del lil Havnen hørende Søomraadc er begrænset al': 

Mod Øst: Linier fra det ved Kanalens Udmunding i Karre
bæk Fjord beliggende »Lille Havnehoved« tværs over 
del gamle og del nye Sejlløb.

Mod Vest: Havnens Ydermoler og en ret Linie mellem 
Molehovederne.

Havnen bestaar af følgende Bassiner (i Retning fra Øst 
til Vest): Den ca. 700 m lange Kanal og selve Havne
bassinet.

For del under Havnen hørende Omraade har Ministe
riel under D. D. i Henhold lil Lov af 30. Januar 1875 
om Udfærdigelse af reglementariske Bestemmelser for Be
nyttelsen af Havne m. m. stadfæstet følgende Reglement:

For al Sejlads inden for Havnens Omraade gælder <le 
i Bekendtgørelse Nr. 222 af 29. Juli 1927 (jfr. Bekendt
gørelse Nr. 15 af 26. Januar 1934) angaaende særlige Reg
ler for Sejlads i indre dansk Farvand under §§ 2—12 og 
14 anførte Bestemmelser med nedenstaaende Ændringer 
og Tilføjelser:

Naar der er Strøm i Løbet, ændres Reglen i § 7 a der
hen, al Skibe, der har modgaaende Strøm, skal vente.

Bestemmelsen i § 12 a om, at der kun maa benyttes 
saa megen Fart, som er nødvendig af Hensyn lil Skibe
nes sikre Navigering, indskærpes særligt.

For Passage gennem den over Kanalen førende Bro 
gælder de i det af Ministeriet for offentlige Arbejder un
der 8. Januar 1937 udfærdigede Reglement.

MEDDELELSER FRA DANSK DAMPSKIBSREDERIFORENING
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Udsigterne for en Afspænding af den storpolitiske 
Situation er, da dette skrives, om muligt endnu 
mørkere, end da vor sidste Fraglberetning gik i Tryk

ken, og den Usikkerhed, der har hersket i den forløbne 
Uge om Spørgsmaalet Krig eller Fred, har naturligvis 
haft en dybtgaaende Indvirkning paa Fragtmarkedet, 
som praktisk talt for Størstedelen af de ledende Far
ters Vedkommende har ligget helt stille.

Paa River Plate Markedet sluttedes tidlig i Ugen 
de sidste 2 frie Baade, og Tramp Shipping Com- 
inittee har derfor frigivet de Baade, der var udlossede 
i River Plate senest 31. Aug. Der er en begrænset 
Efterspørgsel efter Tonnage, hovedsagelig handy size, 
lil U.K. paa Basis af Minimalraterne, ligesom der 
stadig noteres enkelte Ordrer til Destinationer uden 
for Minimalralerangen, saasom Rosario/New York 
eller Monlreal, $4.40/$4.50 paa bcrlh terms, prompt 
Lastning.

Montreal Markedet var en Overgang ret livligt, og 
op imod en Snes store Dampere sluttedes paa Basis 
af Minimalraten lil U.K. Størstedelen af disse Baade 
loges af et Firma, som vides at arbejde i meget nær 
Kontakt med den engelske Regering. Der er stadig 
nogen Efterspørgsel paa delte Marked for Oktober 
Lastning, ligesom mellemstor Tonnage kan placeres 
til Skandinavien for prompt Lastning lil omkring 17 
Cents.

For de øvrige Kornmarkeders Vedkommende skal 
nævnes, at 3/4 Baade er sluttede for Majs fra Syd
afrika lil UK. til 17/- Basis Cape Town Lastning. Au
stralien har derimod slet ingen Interesse vist for Ton
nage.

Boriset fra ovennævnte Forretninger har de over
søiske Markeder været meget stille. Enkelte Baade 
er sluttede med Scrap Jern fra U. S. Atlantic lil Japan 
lil Rater, der ligger omkring $4:- paa sædvanlig lio. 
Basis, hvilket kan gentages, men Rederne er nu paa 
dette, som paa en lang Række andre Markeder, meget 
reserverede.

Fra Pacific Kysten har der været gjort enkelte For
retninger til UK. lil Rater omkring 24/-, fio., og der 
er stadig god Efterspørgsel, men ogsaa her holder 
Rederne sig nu tilbage.

Østens Markeder har været uden Forretning, idel 
Krigsassurancespørgsmaalel stiller sig hindrende i 
Vejen. Raten ligger nominelt omkring 30/- for saa
vel Soyabønner som for Ris fra Saigon.

Fra Karachi sluttedes en enkelt Baad lil 26/- til 
UK. eller Rollerdam, hvilken kan gentages, men Re
derne er ikke længere villige til al acceptere denne 
Rate.

Paa de europæiske Markeder er Forholdene ufor
andrede. Kul Wales eller ECCP./Lower Plate sluttes 
stadig til 12/6d., hvorimod Ralerne i Kulfarten lil 
Danmark og Østersøen ligger noget fastere. Der kan 
opnaas omkring 5/- for 3,000 Tonnere Østkyst/god 
dansk Havn med hurtig Losning.

I Østersø og Hvidehavs Trælastfarten mærkes en 
noget større Efterspørgsel og enkelte Laster har maat- 
tet betale noget over de nylig reducerede Minimal
rater.

Tiiuecharlermarkedel har været meget roligt. I 
Vestindia Traden er det praktisk talt ugørligt at slutte 
en Baad.

For Overholdelse ar Orden gælder det i Ministeriet for 
offentlige Arbejders Cirkulære af 19. November 1931 om
handlede • Standardreglement for Overholdelse af Orden 
m. m. i (ved) danske Havne (Broer)« med følgende Til
føjelse:

Det er forbudt uden særlig Tilladelse at henlægge Far
tøjer noget Sted i Kanalen og ved Havneværkerne der.

Nærværende Reglement træder i Kraft den 1. Oktober 
1938. Samtidig ophæves det af Ministeriel for offentlige 
Arbejder under 12. Oktober 1916 stadfæstede Reglement 
for Overholdelse af Orden i Karrebæksminde Havn og 
Sejlløbene til samme med senere Ændringer af 15. Oklo- 
her 1924.

Rater
Efler al Forholdene vedrørende Besejlingen af Næstved 

nu er afklarede, har >Dansk Sejlskibsrederiforening for 
mindre Skibe«s Bestyrelse vedtaget følgende, som straks 
Iræder i Krafl:

Raten lil Næstved og Karrebæksminde = Karrebæks- 
minderaten + Kr. 1,60 pr. Ton indladt eller udlosset Gods 
(Kanalafgifl), forudsal Skibet ikke i Cerleparti (Konnosse
ment) udtrykkeligt er skrevet fri for denne Afgift.

Ved Befragtning frla Udlandet bor del erindres, og for
nødent Forbehold lages ved Afslutning lil >god dansk 
Havn«.

De interesserede Mæglere i Memel, Danzig, Gdynia, Stel
lin, Lubeck, Kiel og Flensborg underrelles, men Skibs
førerne maa selv overvaage, at de altid er dækket mod den 
ubehagelige Overraskelse at faa forlangt Kr. 1,50 pr. Ton 
i Afgift i Næstved.

Selve Afgiften er Kr. 1,50, men man har anset del for 
rimeligt al sætte Tillægel lil de danske Rater lil Kr. 1,60, 
da Kurtage ogsaa beregnes af Afgiften.

Ifølge Overenskomsten med Papirfabrikerne bortfalder 
al Kanalafgift fuldstændigt for Skibe under 150 Tons 
Brutto.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Ulovlig Strejke paa Aarhus Havn

I Lørdags udbrød en Strejke paa Aarhus Havn. 50 å 60 
Mnnd, som lossede Bomuldsfrøkager fra den græske Dam
per »Flora Nomikus«, nedlagdc Arbejdet, fordi Ladnings
modtageren, Korn- og Foderstof-Kompagniet, nægtede al 
opfylde et Krav om en 25 pCl.s Forhøjelse af Akkord
betalingen. Der blev to Gange holdt Appel paa Slilleplad- 
sen for at faa ny Folk, men ingen meldte sig. Havne
arbejdernes Fagforening forsøgte forgæves at faa Fol
kene lil at gaa i Arbejde, og da delte mislykkedes, be
sluttede Ladningsmodtageren at opfylde Arbejdernes 
Krav under Protest og al indmelde Konfliklen for den 
laste Voldgiftsret. Derefter genoptoges Arbejdet om Ef
termiddagen.

Ladningsmodlageren stiller Krav om, al Arbejderne yder 
en Erstatning paa ca. 3000 Kr., nemlig dels den ube
rettiget oppebaarne Forhøjelse af Akkordbetalingen, dels 
Erstatning for Tab under Liggetiden.

Svendborg Havn
Svendborg Havneudvalg har forelagt Havnens Regn

skab for del sidst afsluttede Regnskabsaar i del ordinære 
Byraadsmøde. Der et el Overskud pna 36,467 Kr.

De vigtigste Indtægtsposter er Renter 21,149 Kr.. Hav
ne- og Bropenge 259,330 Kr. og Pladsleje 58,929 Kr. De 
samlede Indtægter androg 345,272 Kr. Af Driftsudgifter
ne androg Renter 31,675 Kr., Afdrag 75,498 Kr., Lønnin
ger 36,611 Kr., Oprensningsarbejder 19,569 Kr. Ialt var 
Udgifterne 310,533 Kr., og der er allsaa el Overskud paa 
34,739 Kr.

Status udviser Aktiver 2,641,974 Kr., Passiver 643,389 
Kr., allsaa en Formue paa 1)998,584 Kr. Havnens Laan 
andrager 630,000 Kr. Kapilalregnskabel viser en Be
holdning paa 366,254 Kr., en Fremgang paa 14,315 Kr.

Aaret karakteriseres som el godt Aar, idet der ganske 
vist har været en mindre Nedgang i Havneafgifterne, 
men dette skyldes de nedsalte Takster. Vareomsætningen 
og Traliken paa Havnen er opretholdt. Overskudet er 
omtrent som budgetteret.

»Kong Haakon« solgt til Estland
Det Forenede Dampskibs-Selskab har solgt Damperen 

• Kong Haakon« lil Firmaet Purnu Laeva A/S, PSrnu 
(Pernau Dampskibsselskab), som har til Hensigt at mo
dernisere Skibet og derefter anvende del i Farten paa 
Reval—Stockholm.
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Køberne vil antagelig overlage Skibel i Slutningen af 
denne Uge og straks afsejle med del til Reval. »Kong 
Haakon« blev bygget i 1906 hos Burmeister & Wain lil 
Farten Siettin—København—Oslo. Sidste Sommer, efter 
al Molorskibel »Kronprins Olav« var indsat i Ruten Kø
benhavn—Oslo, blev »Kong Haakon« i Sommerferien be
nyttet i Ruten København—Frederikshavn, men her er 
del, som allerede meddelt af Del Forenede Dampskibs
selskab, til Sommer Hensigten al anvende Damperen 
»Aarhus«, efter at denne i Aarhus-Ruten er afløst af del 
nybyggede Molorskib.

Repræsentanter for del eslniske Rederi har i nogle 
Dage opholdt sig her i København, og Salget er afsluttet 
med Kaptajn B. von Gebhardl.

Det Østasiatiske Konipugni og Plantage Selskab
Del Østasiatiske Industri og Planlage Kompagni af

holdt forleden ordinær Generalforsamling under Ledelse al 
Højesteretssagfører Biiloti). Bestyrelsens Formand, For
pagter Sonne, henviste lil den tidligere offentliggjorte Aars- 
berelning.

I Henhold lil det udsendte Regnskab blev Aarels sam
lede Driftsoverskud 3,017,000 Kr. Og ved Administra
tionsudgifter i vanligt Omfang, Hensættelse af 600,000 
Kr. til Skatter, Henlæggelse af 2 Gange 250,000 Kr. lil 
henholdsvis Lovmæssig Reservefond og Ekslra-Rcserve- 
l'ond, 40,000 Kr. til Bestyrelscslantiéme saml 1,8 Mill. Kr. 
eller 12 pCl. Udbytte lil Aktionærerne, bliver der at over
føre lil næste Aar 3,207,000 Kr.

Generalforsamlingen gav Decharge for Regnskabet og 
vedtog Udbyttets Fordeling. Som Medlemmer nf Besty
relsen genvalgtes Konsul S. (lad og Hofjægermester L. de 
Richelieu og nyvalgtes Direktor i Øslasiatisk Kompagni 

C. Hansen.
Formanden, Forpagter Sonne, ønskede al nedlægge sit 

Mandat paa Grund af Alder, og Direktør C. C. Hansen 
bragte ham paa Øslasiatisk Kompagnis Vegne en Tak.

I Forpagter Sonnes Sted nyvalgtes fhv. Statsminister 
Godsejer Madscn-Mygdal lil Bestyrelsen.

Den tysk-polske Samhandel
Den nye tysk-polske Handelsaftale, der traadle i Kraft 

den 1. September, fortsætter Linien med yderligere Ud
videlse af Samhandelen. Medens den sidste tysk-polske 
Overenskomst forudsatte et gensidigt Varebytte paa 176 
Mill. Zloty, idet man dels har inkluderet den tidligere 
polsk-øslrigske Kvota paa 58 Mill. Zloly, dels har for
højet Samhandelen med 26 Mill. Zloly.

For den tidligere polske Kuleksporl lil Østrig er der 
sørget derved, al Polen nu kan levere Tyskland del sam
me Kvantum paa 800,000 Tons Kul, som man i 1937 
eksporterede lil Østrig. For Polen indebærer delte den 
Fordel, al Kulleverancer for Fremtiden kan overtages 
franko den tvsk-polske Grænse, medens de polske Kul
sendinger lil Østrig tidligere maallc forsendes gennem 
Czekoslovakiet.

Paa den anden Side er Polen gaaet ind paa Opfyldel
sen aT en Række lyske Ønsker. De polske Toldbegunsti
gelser omfatter nu 286 Positioner imod tidligere 70 Po
sitioner. Derimod er den tidligere Eksport fra Østrig nf 
Raastoffer lil Polen blevet begrænset, idet Tyskland selv 
skal bruge disse. Endelig bemærkes, at Tyskland vil 
aftage flere polske Industrivarer.

Søsætning
Burmeister & Wains Nybygning Nr. 638 blev i Tors

dags sal i Vandet fra Skibsværftet paa Refshaleøcn.
Skibet bygges til Compagnie Générale d’Armemenls Ma

ritimes, Paris, og er konstrueret lil Transport af Frugt 
i isolerede og luflkølede Lastrum.

Dels Hoveddimensioner er følgende:
Længde 315'—0", Bredde 45'—6", Sidehøjde lil Øver

ste Dæk 28'—10", Dødvægten bliver paa ca. 2250 Tons, 
og Farten ca. 1554 Knob i Søen.

Skibet bygges til Bureau Veritas højeste Klasse, og del 
fremdrives af en Hoved-Dieselmotor, aT B. & W. enkeltvir
kende, to-laks Trunktype, udviklende ved normal Fart ca. 
3700 IHK. ved ca. 160 Omdrejninger pr. Minut.

Skibet blev døbt af den franske Vice-Konsuls Frue. 
Madame .1. le Forestier, og del fik i Daaben Navnet »Mau- 
rienne«.

Det nordiske økonomiske Samarbejde
Delegationerne for nordisk økonomisk Samarbejde 

Iraadte Torsdag Formiddag sammen i Stadshusel i Stock
holm. Ca. 25 Medlemmer af Dolegationen var til Stede. 
Forhandlingerne, som lededes af Generaldirektør Anders 
Ørne, varede lil og med Lørdag.

»Abava« bjerget
Damperen »Abava«, der efter en Kollision blev sat paa 

Grund paa Rødsand, er nu bjerget efter en Uges Arbejde. 
Svitzer har hnfl Bjergningsdamperne »Svava« og »Ægir« 
samt Pontonerne »Odin« og »Thor« paa Strandingssledet, 

og det lykkedes al faa »Abava« hævet. Fra Rødsand blev 
Havaristen bugseret lil Ablucn, hvor Tælningsarbejdel 
skal foretages. Damperen har stadig sin Kokslast om
bord. Efter al være tætnet skal »Abava« antagelig til 
Svendborg Skibsværft for Reparation.

Korn-Afgifterne
Ministeriel for Landbrug og Fiskeri meddeler: I Medfør 

af Lov af 22. December 1937 om en Kornordning har Mi
nisteriel for Landbrug og Fiskeri fastsat følgende Afgif
ter ved Indførsel af Korn gældende fra og med den 24. 
d. M.: Rug 3 Kr. 05 Øre, Hvede 3 Kr. 35 Øre, Byg 3 Kr. 
15 Øre, Havre 2 Kr. 55 Øre, Blandsæd af Byg og Havre 
2 Kr. 35 Øre, Majs 75 Øre, alt pr. 100 kg.

Del er 25 Øre højere for Rug, 55 Øre højere for Hvede, 
90 Øre linjere for Havre og 45 Øre højere for Blandsæd.

Ny Lanterneføring for Sejlskibe?
Blandt de Emner, der var lil Behandling paa de Nor

diske Navigatørkongressers Bestyrelsesmode i Abo i Au
gust Maaned, vnr ogsan Spørgsmaalet om Sejlskibenes 
Lanlcrneføring. Emnet har sin Baggrund i de senere Aars 
Ulykker, der formentlig staar i Forbindelse med, al mo
derne, hurtiggaaende, maskindrevne Skibe ikke er vant 
lil al se Skibe uden Toplanterner og ikke faar Tid lil al 
opfatte Sejlskibenes — undertiden maaske noget svage — 
Sidelanlcrner før i sidste Øjeblik — man behøver kun 
fra de sidste Aar al minde om Paasejlingen af »Lingard« 
og »C. B. Pedersen«.

Navigalionskongrcssens Bestyrelse enedes om at hen
stille lil de enkelte Organisationer al Inge Sagen op med 
deres Landes Myndigheder.

Grundstødning
»Nordetus Molorskib »Nordpol«, der er paa Rejse fra 

Calculla lil Philippinernc, er forleden Aften grundslodt 
tæl ud for Havnen Zebu paa Philippinernc. Skibet er 
fuldstændig tæl, og der er ingen Fnrc for Besætningen. 
Man rekvirerede Læglerassistance til Losning af Kulla
sten for derved al faa Skibet af Grunden.

»Nordpol« er 4000 Tons (8300 Tons d.w.) og er bygget 
i 1926 ved Burmeister & Wain.

Odense Havn
Odense Havn har udsendt Regnskab og Beretning om 

Arbejdet i og ved Havnen, udarbejdet aT Havneingenior
H. Fischer Hansen. Det fremgaar heraf, at der i Aaret 
1937—38 til Odense Havn er indkommet 2,832 Skibe paa 
tilsammen 544,201 Netto Reg. Tons. Det er ca. 16,000 
Tons mere end Aaret forud. Af disse Skibe var 2,167 
danske, og 28 var over 3,000 Brullo Tons. Største Skib 
var Del Forenede Dampskibs-Selskabs Motorskib »Ari- 
zona«.

Den samlede Varetrafik har været ca. 819,500 Vægt- 
Ions, hvoraf Importen har udgjort ca. 712,800 Tons 
(ca. 87 pCt.) og Eksporten ca. 106,700 Tons (ca. 13 pCl.l. 
I Sammenligning med forrige Aar, der var del hidtil 
største, har der i 1937—38 været en Nedgang i Trafikken 
paa ca. 9,000 Tons (eller ca. 1.3 pCl.l, idel Importen er 
gaaet ca. 27,800 Tons ned. medens Eksporten er steget 
med ca. 18,200 Tons.

Skibs- og Vareafgifter har ialt udgjort 1,220,643 Kr. 
mod 1,273,684 Kr. forrige Aar, altsaa en Nedgang paa 
ca. 53,000 Kr. Ca. en Fjerdedel af denne Nedgang skyl
des Nedsættelsen i Havne- og Brolaksten pr. 1. April 
1937, medens Resien hidrører fra Nedgangen i Trafik
ken, Af Skibs- og Vareafgiften udgjorde Skibsafgiften 
alene 303,160 Kr. 87 Øre (ca. 24.8 pCl.) og Vareafgiften 
917,482 Kr. 22 Øre (ca. 75.2 pCl.l.

Trods den nævnte Nedgang i Varetrafikken paa ca.
I. 3 pCl. maa det forløbne Regnskabsaar efter Omstæn
dighederne betegnes som el godt Aar for Odense Havn.

Tisvildeleje Havn
I forrige Maaned gæstede Statsminister Slauning og 

Trafikminister Fisker Tisvildeleje. Trafikministeren hen
stillede, al man fik udarbejdet cl mindre Havneprojekl 
end det foreliggende paa 1 Mill. Kr., og hvis Fiskerne, 
der har rejst Spørgsmaalet, Kommunen og Amtet først 
gik ind paa at yde Tilskud lil Havnen, vilde man stille 
sig velvilligt fra Ministeriets Side. Ingeniørfirmaet Stii- 
rup & Prosch-Jensen, København, har nu udarbejdet el 
nyt Forslag paa 700,000 Kr., der om nødvendigt kan re
duceres med 100,000 Kr. Projeklcl vil blive forelagt de 
interesserede Parter.

Den dansk-italienske Vareudvekslings og Clearing- 
Aftale

Da man staar overfor Spørgsmaalet om en Forlængelse 
af den dansk-italienske Vareudvekslings- og Clearingaflale, 
har Grosserer-Societetets Komité anmodet interesserede 
Brancheforeninger om at meddele Komiteen, hvilke Kon
tingenter de maatte ønske henholdsvis for Import af ila-
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lienske Varer til Danmark og Eksport af danske Varer 
til Italien for Kalenderaaret 1939. Samtidig med Opgi
velse af Eksportønsker skal, saafreml det er muligt, gives 
Oplysninger om, i hvilket Omfang Eksport-Kontingentet 
for 1938 er blevet benyttet.

Frihavn paa Malorca
Francos Finansminister har bestemt, at der skal op

rettes en Frihavn i Palma paa Malorca.

Stranding og Selvmord
Den tyske Damper »Reinbek* af Hamborg strandede 

forleden paa Hallerevet ved Samsø. Svitzers »Ægir« kom 
hurtigt til Assistance. Ogsaa Svitzers Damper >Garm< 
i Frederikshavn blev tilkaldt, og kort efter blev Skibet 
taget af Grunden.

En Tragedie i Forbindelse med Uheldet var det, at 
2den Styrmanden, som havde Vagten, skød sig efter 
Grundstødningen.

Krigsrisiko-Præmierne ændret
Fælleskomiléen af engelske Assurandører og Lloyds 

meddeler, at Krigsrisikopræmierne er revideret. Der no
teres ingen Præmie for Transport til og fra Czekoslovakiet, 
Polen og Ungarn, idet det overlades Assurandørerne selv at 
fastsætte disse.

Raten for Lufttransport af Guld etc. fra England til 
Frankrig, Holland og Belgien ændres ikke. Til Rusland og 
Balkan fastsættes den til 2 Procent.

Forsøg paa at hæve »Hereules«
MT. »Hereules*, der for kort Tid siden blev sejlet 

ned af nogle russiske Bugserbaade i Lollandsbæltet, lig
ger sunket 5 Sømil Nordvest for Fehmern.

Det er Meningen, at der skal gøres et Forsøg paa at hæve 
Skibet ved Hjælp af Svitzers Pontoner »Odin< og »Thor«, 
som efter Bjergningen af den lettiske Damper »Abava«, 
ligger ved Lollands Sydkyst. Efter at »Svava« i Lørdags 
har aflvcrel »Abava* i Svendborg, er del Planen, at den 
skal ned for at se paa >Hereules*.

Sveriges Udenrigshandel
Sveriges samlede Import havde for Maanedcrne Januar- 

August i Aar en Værdi paa 1302 Mili. Kr. mod i Fjor 
1355 Mili. Kr. Men mens vor Eksportværdi er steget, viser 
den svenske Oversigt en Nedgang fra i Fjor ca. 1218 Miil. 
sv. Kr. lil i Aar ca. 1184 Miil. Kr. Nedgangen i den sven
ske Eksportværdi falder navnlig paa den svenske Træ
industris Produkter, Trælast og Træmasse, hvor der er en 
værdimæssig Nedgang paa henved 100 Mili. Kr. for de 8 
Maaneder. Aarsagen dertil er baade vigende Priser paa 
begge de to Omraader og nedadgaaendc Eksportmængde. 
Ogsaa for Eksporten af Erts, Jern, Staal og lignende er der 
i Aar betydelig Nedgang, baade værdimæssigt og mængde- 
mæssigt, — at der samtidig viser sig en lille Stigning for 
den svenske Smøreksport, udlignes af en Nedgang i Eks
porten af Bacon og Æg. For Sveriges Import falder Ned
gangen navnlig paa Korn, paa forskellige Metaller osv. — 
maaske bør det samtidig i Forbigaaende nævnes, al Sve
riges Eksport af Vaaben og Ammunition, trods Rustnin
gerne næsten overalt i Verden, viser adskillig Nedgang, fra 
i Fjor 22,4 til i Aar 16,2 Miil. Kr.

»Kong Albert-Kanalen«
Vi har omtalt >Kong Albert-Kanalen*, der gaar fra 

Liége til Anlwerpen, og denne Vandvej faar i Virkelighe
den Betydning for hele Belgien, idet den ogsaa skaber en 
Forbindelse mellem Schelde og Maas. Med denne Kanal 
vil der indlræde en formelig Revolution i Belgiens Sam- 
færdselsemidler, og Liége, der hidtil har været et af Knu
depunkterne i Jernbanetrafikken, kommer i Fremtiden til 
at indtage en lignende Stilling for Flodfarten.

Arbejdet har staael paa i 10 Aar, og Omkostningerne vil 
løbe op lil henved 2 Milliarder Francs, men ved den øgede 
Trafik og ved Forbedringen af Færdsels-Mulighederne i eg
ner man i Belgien med ,at Værket nok skal betale sig paa 
langt Sigt. Kanalen bliver saa dyb, at den kan tage Skibe 
paa mindst 2000 Tons.

Til Indvielsen af Kanalen bliver der knyttet en Række 
store Festligheder, og el storstilet Led i disse bliver en in
ternational vandteknisk Udstilling i Liége, omfattende 
Skibsfart, Skibsbyggeri, Fiskeri o. s. v.

Valutakurser paa Københavns Børs
27.9.38

London............... 22,40
NewYork...........  475,00
Berlin.................187,05
Paris.................. 12,70
Antwerpen....... 80,35

| Zuhich................. 100,20
i Rom..................... 25,15

Madrid............... 30,00
Amsterdam.........  252,75
Stockholm......... 115,65
Oslo.................... 112,70
Helsingfors .... 9,95
Prag................... 16,55
Warszawa......... 89,70

»Queen Elizabeth«
Ved Stabelafløbningen i Tirsdags paa Clyde af Verdens 

største Skib, »Queen Elisabeth*, overbragte Dronningen et 
Budskab fra Kongen sammen med en dyb Beklagelse af, at 
han i sidste Øjeblik har set sig nødsaget til at allyse sin 
Rejse til Glasgow. Kongen beder det britiske Folk være 
ved godt Mod til Trods for de mørke Skyer, som hænger 
over det og over hele Verden. Kongen ved godt, al Folket, 
saaledes som det altid har gjort i kritiske Tider, vil be
vare Hovedet koldt og Hjertet varmt. Idet Dronningen der
næst omtalte Clyde-FIoden som den britiske Handelsfiaades 
Vugge, tilføjede hun: Det er derfor kun i sin Orden, at der 
herfra kommer Storbritanniens største Bedrift paa dette 
Omraade, nemlig det største af de Skibe, der pløjer Atlan
terhavet som Skytterne i en kæmpemæssig Vævestol, der 
knytter Venskab og Forstaaelse mellem det engelske og 
det amerikanske Folk. Del er ligeledes ganske paa sin 
Plads, at det stolleste Skib, som nogensinde er blevet byg
get i Storbritannien, vies denne Tjeneste.

Jeg er glad ved at lænke paa, at vore to Nntioner her
ved knyttes endnu fastere sammen end nogensinde før 
gennem fælles Frihedstraditioner og fælles Tro. Et Skibs 
Søsætning er ligesom Begyndelsen lil alle store, menneske
lige Foretagender en Troens og Tillidens Handling. Vi 
kan ikke forudsige Fremtiden, tilføjede Dronningen, men 
idet vi forbereder os til den, viser vi vor Tillid til del 
guddommelige Forsyn og lil os selv.

I dette Haab og med Bønner i vore Hjerter sender vi 
delte stolte Skib ud paa dets Mission.

»Nippon«s Forlis
Om det svenske Molorskib >Nippon«s Forlis efter Kolli

sionen i Kanalen er der afgivet Indberetning, efter al der 
har været afgivet Søforklaring i det svenske Konsulat i 
Rotterdam. »Nippon* kom som meddelt ude fra Østen, og 
var paa Vej fra Anlwerpen til Rotterdam, hvorfra Skibet 
skulde videre til København med 3—4000 Tons af Lad
ningen.

Positionslisten
Af Hensyn til den alvorlige internationale Situation, be

klager vi ikke at kunne bringe Positionslisten i dette 
Nummer.
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PERSONALIA I
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Udnævnelser
Direktør i D. F. D. S. I. A. Korbing er udnævnt til Kom

mandør af Dannebrog.
Skibsreder li. A. Robbert, den korresponderende Reder 

for Dansk Norsk Dampskibsselskab og gennem en Aar- 
række Medlem af Bestyrelsen for The Ballic and Inter
national Maritime Conference samt Formand for dennes 
Executivkomilé og Documentary Council, er udnævnt lil 
Ridder af Dannebrog.

Tidligere Skibsfører ved Stationen Thule, Kaptain P. M. 
Pedersen er udnævnt lil Ridder af Dannebrog. Fhv. For
retningsforer for Marineforeningen J. S. Christiansen er 
tildelt Fortjenstmedaillen i Sølv.

Dødsfald
Købmand Fridolph Christensen, Svaneke, er død 62 Aar 

gammel. Han var en usædvanlig initiativrig Mand, i ad
skillige Aar Byraadsmedlem og Medlem af Havneudvalget, 
af Sparekassens Tilsynsraad og af Østbornholmske Damp
skibsselskabs Bestyrelse.

UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S 
Adm. Direktør: F. E. Egge1,

UDKOMMER HVER TORSDAG OG KOSTER I III ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR
ABONNEMENT KR. 4,00 PR. KVARTAL III AMALIEGADE 33 - KØBENHAVN K.

Abonnement Tckton 2070 • 12610
Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar Redaktør: Aage Heinberg 'amt paa alle Postkontorer
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Bemærkning* om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Sofarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
54. Aargang. København 28. September 1938. Nr. 39.

„Efterretninger for Søfarende" omfatter Europa, Amerika, Afrika, Asiens S.- og E.-Kyat samt Australien og Stillehavet. 
„Efterretninger for Søfaronde" udgaar ugentlig. Abonnement kan tognos paa all o kg). Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øro 

aarlig. Enkelte Numre foas for 10 Øro paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

I. Østersøen.

2790. Sverige. Gotland N.-Kyst. Oplysning om Undervandsliindringer.
(U. f. s. Nr. 38/2629. Stockholm 1938.)

Efter en i Sommeren 1938 foretagen Opmaaling af et Omraade mellem Bredde
parallellerne 50° 14' N. og 58° 06' N. samt Meridianerne 18° 31' E. og 18° 46' E., N. og 
NW. for Gotland, er det paavist, at de tidligere rapporterede Undervandsliindringer ikke 
udgøres af Grunde. En Banke med en mindste Dybde af 35 m Vand blev fundet paa c. 
58° 12',5 N. 18° 29', g E., d. v. s. W. for det ovennævnte Omraade, hvor mindste fundne 
Dybde var 70 m.

(E. f. S. Nr. 37/2887 1937. Kort Nr. 268.)

2791. (T). Sverige. Bottniske Bugt. Sodra Kvarken. Understen Radiofyr midler
tidig ude af Virksomhed.

(U. f. s. Nr. 38/2674. Stockholm 1938.)
Radiofyret ved Understen Fyr paa c. 10° 17' N. 18° 55' E. er for Tiden ude af Virk

somhed.

2792. Finland. Bottniske Bugt. Indlobet til Vasa. Stora Hogskiir. Lob uddybet.
(U. f. ø. Nr. 26/716. Helsingfors 1938.)

Det i SW.-lig Retning gaaende Løb fra Slora Ilogskår overet med Kopparfuruskar 
til Norrgrynnan ovre overet med Norrgrynnan nedre er uddybet til 7 m ved Middelvand
stand. Stora. Ilogskår—Kopparfuruskar: c. 63° 08' N. 21° 26' E. Norrgrynnan ovre og 
nedre: c. 63°‘ 06-' N. 21° 18' E.

2793. Finland. Bottniske Bugt. Indlobet til Vasa. Sømærke flyttet.
(U. f. s. Nr. 26/716. Helsingfors 1938.)

Den hvide Spirtønde med et sort Bælte og 1 sort, nedadvendt Kost paa 63° 06' 
38" N. 21° 09' 12" E. er flyttet til 63° 06' 43" N. 21° 09' 48" E.

2794. Finland. Bottniske Bugt. Indløbet til Vasa. Nagelpriek Fyr forandret.
(U. f. s. Nr. 26/717. Helsingfors 1938.)

Nagelpriek Fyr paa c. 63° 06' N. 21° 26' E. er forandret til at vise hvidt, rødt 
og grønt Et-Blink hver ls-, Blink 0,3s-, Mørke 0,7s>. Fyret lyser nu, som følger:
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1. Hvidt i Pejl, fra c. 270° til c. 90°. 4. Rødt i Pejl, fra c. 113° til c. 135°.
2. Grønt i — - c. 90° - c. 102°. 5. Hvidt i — - c. 135° - c. 180°.
3. Hvidt i — - c. 102° - c. 113°.

Iøvrigt uforandret.

2795. Finland. Skårgårdshavet. Åland. Fåstorna. Baake forandret.
(U. f. s. Nr. 26/722. Helsingfors 1938.)

Fastorna Baake paa 59° 51' 22" N. 20° 20' 38" E. er forandret og bestaar nu af 
et rødmalet, firkantet, pyramideformet Taarn med spidst Tag, hvorpaa er anbragt en 
Stang med en lodret staaende, rød Tønde. Paa Taarnets nederste Del er anbragt en hvid 
Plade og paa Taarnets Tag en sort Plade, begge vendende mod S.

2796. Finland. Skårgårdshavet. Lehmåsaari Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 26/726. Helsingfors 1938.)

Lelintiisaari Fyr paa c. 60° 14' N. 21° 57' E. er atter tændt.
(E. f. S. Nr. 17/1259 1938.)

2797. Finland. Finske Bugt. Ekenås Skærgaard. Kråkudd. Nye Ledebaaker opfort.
(U. f. s. Nr. 26/714. Helsingfors 1938.)
Nedennævnte nye Ledebaaker er opført:

a. Kråkudd ovre paa 59° 59' 38" N. 23° 26' 23" E. En paa Støtter staaende 
rød, firkantet Plade, i hvis Midte en hvid Trekant med Spidsen nedad.

b. Kråkudd nedre paa 59° 59' 36" N. 23° 26' 22" E. En paa Støtter staaende rød, 
firkantet Plade, i hvis Midte en hvid Trekant med Spidsen opad.

Baakerne er overet i Pejling c. 10°.

2798. Finland. Finske Bugt. Skuru. Nye Ledebaaker opfort.
(U. f. s. Nr. 26/713. Helsingfors 1938.)
Nedennævnte nye Ledebaaker er opført:

a. Skuru ovre paa 60° 05' 16" N. 23° 33' 08" E. En paa Støtter staaende rød, 
firkantet Plade, i hvis Midte en hvid Trekant med Spidsen nedad.

b. Skuru nedre paa 60° 05' 18" N. 23° 33' 09" E. En paa Støtter staaende rød, 
firkantet Plade, i hvis Midte en hvid Trekant med Spidsen opad.

Baakerne er overet i Pejling c. 182°.

2799. Finland. Finske Bugt. Indløbet til Lovisa. Sømærke flyttet.
(U. f. s. Nr. 26/712. Helsingfors 1938.)

Den hvid- og rødmalede Spirtønde med 2 røde, fra hinanden vendende Koste 
paa 60° 23' 47" N. 26° 16' 59" E. er flyttet til 60° 23' 52" N. 26° 17' 00" E.

2800. Finland. Finske Bugt. Indløbet til Hamina. Sømærke inddraget.
(U. f. s. Nr. 26/711. Helsingfors 1938.)

Den hvide Spirtønde med et sort Bælte og 1 sort, nedadvendt Kost paa 60° 28' 
56" N. 27° 12' 57" E. er permanent inddraget.

(Se Tillæg.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

2801. Danmark. Store-Bælt. Kalundborg Fjord. Asnæs Forskov. Ny Anlægsbro.
Paa N.-Siden af Asnæs opføres til Brug om Sommeren for en Kalundborg Turist

forening tilhørende Motorbaad en ny Anlægsbro paa 55° 40' (03") N. 11° 01' (10") E., 
ved den saakaldte Brændebro ved NW.-Hjørnet af Asnæs Forskov. Broens Længde er c. 
45 m. Dybden ved Brohovedet, der er ca. 5 m bredt, er 2M m.

(Kort Nr. 220, 299, 227, 278 og 211, Danske Lods, Side 303. Havnolods, Side 39.)
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2802. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Svendborg—Rudkøbing—Marstal. Klokke
tønder genudlagt.

Klokketønden Middelgrund (c. 55° 01' N. 10° 41' E.), Stenodde, Rudkøbing Lob N., 
Rudkøbinq S., Strunø S. os Hovviq er atter udlagt paa Station.

(E. f. S. Nr. 35/2541 1038.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

2803. Danmark. Kattegat SW.-lige Del. Korshavn. Sømærkers Plads.
Nedennævnte Sømærkers Pladser er, som følger:

a. Hvid Stage med 1 Halmvisk, Korshavn N., i 7,8 m Vand paa 55° 35' 57" N. 
10° 35' 38" E.

b. Rød Stage med 2 opadvendte Koste, Korshavn S., i 4,7 m Vand paa 55° 35' 
46" N. 10° 35' 44" E.

(Kort Nr. 220, 304, 241 og 299. Søm.-Fort. Sido 36, Nr. 3 og 4.)

280-1. Danmark. Kattegat SW.-lige Del. Bjørnskiiude Flak. Sømærkes Plads.
Den hvide Stage med 1 Halmvisk, Biørnsknude Flak N., ligger i 8„ m Vand paa 

55° 43' 05" N. 10° 02' 05" E.
(Kort Nr. 304, 241 og 227. Som.-Fort. Side 34, Nr. 11.)

2805. Danmark. Kattegat. Horsens Fjord. Horsens gravede Rende. Lystenders
Plads.

Ved en for nylig foretagen Undersøgelse er Pladserne for nedennævnte Lystønder 
bestemt, som følger:

1. Den røde Lystønde ved N.-Siden af Indløbet til den gravede Rende ligger i 
8,0 m Vand paa 55° 50' 40" N. 9° 59' 05" E.

2. Den røde Lystønde paa N.-Siden af den gravede Rende, c. 2 Sm fra Horsens 
Havns forreste Ledefyr, ligger i 5,0 m Vand paa 55° 51' 06" N. 9° 55' 10" E.

(Kort Nr. 310, 304. 227 og 278. Fyr-Fort. Nr. 169 og 169 A. Søm.-Fort. Side 34, Nr. 
6 og 7 a.)

2806. Danmark. Kattegat. Tunø Havn. Havnefyr forandret. Sandfanger bygget.
Vaake opført.

1. Havnefyret paa Tunø Havn S.-lige Molehoved paa 55° 56' (56") N. 10° 27' 
(30") E. er forandret til at vise hvidt, rødt og grønt, fast Lys. Fyret lyser, som følger:

a. Rødt i Pejl, fra c. SE. t. S. til c. NW. til N.
b. Grønt i — - c. NW. t. N. til c. NE. til E.
c. Hvidt i — - c. NE. til E. til c. SE. til S.

Iøvrigt uforandret.
2. c. 50 m W. for S.-Molens Hoved er bygget en Sandfanger, der strækker sig c. 

70 m ud i SE.-lig Retning.
3. Paa Hovedet af Sandfangeren er opført en ca. 3J^ m høj Stangbaake, hvid 

Pæl med hvid Diamant.
(Kort Nr. 252, 227, 278, 211 og 280. Danske Lods, Side 163. Havnelods, Side 199. 

Fyr-Fort., Nr. 158.)

2807. Danmark. Kattegat. Aarhus Havn. Lystønden Aarhus ombyttet med alminde
ligt Sømærke.

Lystønden Aarhus paa 56° 09' (54") N. 10° 13' (58") E. er permanent inddraget 
og erstattet med en rød Stage med 1 opad vendt Kost, som er udlagt i 10,8 m Vand paa 
56° 09' 51" N. 10° 14' 08" E., 120 m 171%° fra Lystøndens tidligere Plads.

(E. f. S. Nr. 36/2615 1938. Kort Nr. 252, 227, 278, 211 og 280. Danske Lods, Side 
160. Havnelods, Side 30, 31 og 33, Tillæg Nr. 1, Side 3. Fyr-Fort. Nr. 146. Søm.-Fort. Sido 
32, Nr. 20.)
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2808. Sverige. Skagerrak. Fyrbelysning forandret.
(U. f. s. Nr. 36/2473 og 38/2635. Stockholm 1938.)

1. Paa Håttan Skær er paa 58° 10',53 N. 11° 22',50 E. tændt et nyt Fyr, der viser 
hvidt, rødt og grønt Gruppe-Blink, To-Blink hver 15 s-, Blink 2S-, Mørke 2S-, Blink 2S-, 
Mørke 9S-. Flammens Højde: 15 m. Synsvidde: 12 Sm for hvidt, 12 Sm for rødt og 11 Sm 
for grønt Lys. Hvid Fyrlanterne paa hvidt Betontaarn med sort Bælte anbragt paa en 
sort Sokkel. Fyret lyser, som følger:

a. Grønt i Pejl, fra 21° til 35°. f. Rødt i Pejl, fra 125° til 150°.
b. Hvidt i — - 35° - 50°. g. Grønt i — - 150° - 210°.
c. Rødt i — - 50° - 78°. h. Hvidt i — - 210° - 216°.
d. Grønt i — - 78° - 116°. i. Rødt i — - 216° - 230°.
e. Hvidt i — - 116° - 125°.
2. Paa Odden 425 m N. for det tidligere Islandsberg Fyr er paa 58° 12% 3 N. 11° 

24%6 E. tændt et nyt Fyr, der viser hvidt, rødt og grønt Gruppe-Blink, Fire-Blink hver 
12s-, Blink 0,3s-, Mørke 1,5S-, Blink 0,3s-, Mørke 1,5 s-, Blink 0,3s>, Mørke 1,5S-, Blink 0,3s>, 
Mørke 6,3S-. Flammens Højde: 13,5 m. Synsvidde: 12 Sm for hvidt, 9 Sm for rødt og 
7 Sm for grønt Lys. Hvid Fyrlanterne paa hvidt Betontaarn. Fyret lyser, som følger:

a. Grønt i Pejl, fra Land til 30°. f. Rødt i Pejl, fra 86° til 128°.
b. Hvidt i — - 30° - 34°. g. Grønt i — - 128° - 180°.
c. Rødt i — - 34° - 38°. h. Hvidt i — - 180° - 183°.
d. Rødt i — - 44° - 48°. i. Rødt i — - 183° - Land.
e. Grønt i — - 48° - 86°.
3. I Fyret Groto paa 58° 13',10 N. 11° 24%0 E. er den røde Lysvinkel mellem 

Pejlingerne 352° og 13° erstattet med en rød Lys vinkel fra 352° til 4° og en grøn Lysvinkel 
fra 4° til 24°. løvrigt er Fyret uforandret.

4. Det tidligere Fyr Islandsberg paa c. 58° 12% N. 11° 24% E. samt Oso Fyr paa 
c. 58° 13% N. 11° 24% E. er permanent nedlagt.

A n m. Naar for indgaaende i Håttan Fyrs SW.-lige hvide Lysvinkel foretages 
Bagbords Gier for at passere Håttan, bør Opmærksomheden henledes paa, at rødt Lys 
fra Islandsberg Fyr leder klar af de W. for Håttan liggende Grunde (Jorn m. fl.).

For indgaaende i Håttan NW.-lige hvide Lysvinkel bør man saa smaat begynde 
at gire Bagbord over, saa snart Lyset fra Islandsberg Fyr i Pejlingen 48° er overgaaet 
fra grønt til rødt.

Under Gang mod Islandsberg Fyr i dettes SW.-lige hvide Lysvinkel bør man 
saa smaat gire noget Bagbord over, saa snart Lyset fra Groto Fyr i Pejlingen 3° er over
gaaet fra grønt til rødt.

(E. f. S. Nr. 17/1281 1938. Kort Nr. 236.)

2809. Sverige. Skagerrak. Indløbet til Ellosefjordon. Islandsberg SW. Grund.
(U. f. s. Nr. 38/2634. Stockholm 1938.)

En Grund med 4,4 m Vand ved Middelvandstand er fundet paa 58° 12', 03 N. 11° 
23', 83 E.

(Kort Nr. 236.)

2810. Norge. Oslofjord. Oslo Havn W.-lige Indløb. Kobbernaglen Fyr. Taagesignal 
oprettet.

(B. f. F. Nr. 21. Oslo 1938.)
Ved Kobbernaglen Fyr paa c. 59° 53',5 N. 10° 41', 8 E. er oprettet et Taagesignal 

med Klokke, Et-Slag hver 10s>.
(Kort Nr. 236.)

2811. Norge. Oslofjord. Oslo Havn. W.-lige Indløb. Nordre Kavringdynge. Af
mærkning forandret.

(B. f. F. Nr. 21. Oslo 1938.)
Lystønden Nordre Kavringdynge paa c. 59° 54',! N. 10° 43', 9 E. er ombyttet med 

en Lys- og Klokketønde, der viser hvidt Et-Blink c. hver 5S-, Blink 0,5s-, Mørke 4,5S-, 
Klolien giver i Taage Et-Slag hver 12s-.
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2812. Norge. Oslof jord. Svelvik. Nedre Tønunerås Fyr atter i Orden.
(B. f. F. Nr. 21. Oslo 1938.)

Nedre Tømmerås Fyr paa c. 59° 36% N. 10° 25% E. er atter i Orden og viser 
normal Fyrkarakter.

(E. f. S. Nr. 34/2479 1938.)

2813. Norge. Skagerrak. Randoysund. SpagnesBkjær Fyr forandret.
(B. f. F. Nr. 21. Oslo 1938.)

I Spagnesskjær Fyr paa c. 58° 07% N. 8° 16% E. er indlagt en hvid Lysvinkel
W. over for at belyse Varden paa N. Spagnesskjær. Fyret lyser nu, som følger:

1. Rødt i Pejl, fra 44° til 98°. 4. Grønt i Pejl, fra 180° til 222°.
2. Hvidt i — - 98° - 108°. 5. Rødt i — - 222° - 226°.
3. Rødt i — - 108° - 180°.

2814. Norge. Skagerrak. Randoysund. Stokken Fyr forandret.
(B. f. F. Nr. 21. Oslo 1938. >

I Stokken Fyr paa c. 58° 06% N. 8° 06% E. er indlagt en hvid Lysvinkel N. over 
for at belyse Pynten overfor Fyret, der nu lyser, som følger:

1. Rødt i Pejl, fra 24° til 207°. 3. Rødt i Pejl, fra 218° til 275°.
2. Hvidt i — - 207° - 218°.

2815. Norge. Skagerrak. Ballastskjærene. Fyr tændt.
Paa W.-lige Ballastskjær er paa 57° 58' 24" N. 7° 41' 15" E. tændt et nyt Fyr, 

der viser hvidt og rødt Gruppe-Blink, To-Blink hver 10s-, Blink 0,79-, Mørke 2S-, Blink 
0,7s-, Mørke 6,69-. Flammens Højde: 16 m. Synsvidde: 9 Sm for hvidt og 6 Sm for rødt 
Lys. Fyrlanterne paa Stativ paa Varde.

Fyret lyser, som følger:
1. Hvidt i Pejl, fra 244° til 61°. 2. Rødt i Pejl, fra 61° til 244°.
Brændetid: 28. Juni—8. Juni.

(Kort Nr. 236.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

2816. Norge. Indre Malangon. Kravikneset. Fyr tændt.
(B. f. F. Nr. 21. Oslo 1938.)

Paa Kravikneset er paa 69° 26' 33" N. 18° 22' 25" E. tændt et nyt Fyr, der viser 
hvidt, rødt og grønt Lys med Gruppe-Formørkelser, To-Formørkelser. Flammens Højde:
6,5 m. Synsvidde: 8,s Sm for hvidt, 5,8 Sm for rødt og 4,s Sm for grønt Lys. Et lille Jernhus 
paa Underbygning. Fyret lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 179° til 182°. 5. Rødt i Pejl, fra 290° til 309°.
2. Hvidt i — - 182° - 199°. 6. Hvidt i — - 309° - 349°.
3. Rødt i — - 199° - 231°. 7. Rødt i — - 349° - 356°.
4. Grønt i — - 231° - 290°. 8. Grønt i — - 356° - 0°.
Brændetid: 15. August—21. April.

2817. Norge. Indre; Malangen. Sultinvikneset. Fyr tændt.
(B. f. F. Nr. 21. Oslo 1938.)

Paa Sultinvikneset er paa 69° 21' 56" N. 18° 30' 00" E. tændt et nyt Fyr, der 
viser hvidt, rødt og grønt Lys med En-Formørkelser. Flammens Højde: 7,B m. Syns
vidde: 8,5 Sm for hvidt, 5,8 Sm for rødt og 4,5 Sm for grønt Lys. Et lille Jernhus paa 
Underbygning. Fyret lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 146° til 156°. 5. Grønt i Pejl, fra 289° til 334°.
2. Hvidt i — - 156° - 164°. 6. Rødt i — - 334° - 345°.
3. Rødt i — - 164° - 181°. 7. Hvidt i — - 345° - 351°.
4. Hvidt i — - 181° - 289°. 8. Grønt i — - 351° - 357°.
Brændetid: 15. August—21. April.
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2818. Norge. Nogvafjordon. Fjertoftneset Fyr forandret.
(B. f. F. Nr. 21. Oslo 1938.)

Fjertoftneset Fyr paa c. 62° 42% N. 6° 19% E. er forandret til at vise hvidt, rødt 
og grønt Et-Blink c. hver 10s-, Blink 2S-, Mørke 8S-. Flammens Højde: 17 m. Synsvidde: 
12,o Sm for hvidt, 12,0 Sm for rødt og 10,2 Sm for grønt Lys. En ny rød Lysvinkel er 
indlagt og den 1. Oktober d. A. indlægges yderligere en ny grøn Lysvinkel, saaledes at Fyret 
fra nævnte Dato vil lyse, som følger:

1.—6. Som før. 12. Hvidt i Pejl, fra 178° til 181°.
7. Grønt i Pejl, fra 101° til 126°. 13. Rødt i — - 181° - 207°.
8. Hvidt i — - 126° - 129°. 14. Hvidt i — - 207° - 230°.
9. Rødt i — - 129° - 144°. 15. Grønt i — - 230° - 245°.

10. Hvidt i — - 144° - 150°. 16. Hvidt i — - 245° - 252°.
11. Grønt i — - 150° - 178°. 17. Rødt i — - 252° - Land.

2819. Norge. Rongsund-Fedje, Ydersiden. ICvalvik Fyr forandret.
(B. f. F. Nr. 21. Oslo 1938.)

Kvalvik Fyr paa c. 60° 36',3 N. 4° 48',j E. er forandret og lyser nu, som følger:
1. Rødt i Pejl, fra 66° til 103°. 3. Hvidt i Pejl, fra 110° til 116°.
2. Grønt i — - 103° - 110°. 4. Rødt i — - 116° - 122°.

V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland.

2820. Frankrig. Plougrescant Anduvning. Vrag.
(A. a. N. Nr. 37/2406. Paris 1938.)

Vraget af en Yacht ligger sunket i 15 in Vand paa c. 48° 52' N. 3° 16' W., c. 2 Sm 
NW. for Plougrescant.

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

2821. Frankrig. Saint-Nazaire. Oplysning om Afmærkning.
(A. a. N. Nr. 37/2402. Paris 1938.)

1. Lystønden Basse Nazaire paa c. 47° 16',4 N. 2° 11',5 W. er inddraget og erstattet 
med en hvid og sort, vandret stribet Lystønde, Basse-Nazaire Sud, med Diamant og som 
viser hvidt Lys med En-Formørkelser hver4 s-, Lys 2S-, Mørke 2S-, Den nye Lystønde er 
udlagt paa c. 47° 16',3 N. 2° 11',6 W., ved SW.-Siden af Grunden.

2. En hvid og rød, vandret stribet Spirtønde med Timeglas, Basse-Nazaire Nord, 
er udlagt paa c. 47° 16',5 N. 2° 11',5 W., ved NE.-Siden af Grunden.

VII. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

2822. Cuba. Santiago Harbour. Oplysning om Afmærkning.
(N. t. M. Nr. 1983. London 1938.)

1. Nedennævnte Sømærker i vedføjede Afstande og Retninger fra Blanca Batteri 
Observationssted,\der er beliggende paa c. 20° 00' N. 75° 50' W., eksisterer ikke mere:

a. Sort Stumptønde 0,72 Sin 286°.
b. Rød Stumptønde 0,89 Sm 241°.
c. Baaken 0,91 Sm 231°.

2. Den sorte Stumptønde paa c. 19° 59' N. 75° 52' W., c. 0;1 Sm S. for Lengua 
de Vaca Point, er forsvundet.



443 Nr. 39.

2823. Brasilien. Port Camociu W. Skær.
(N. t. M. Nr. 1991. London 1938.)

Et Skær med under 1,8 ni Vand tigger paa 2° 52' S. 41° 10' W., 17 Sm 270° fra 
Camocin Fyr.

2824. Brasilien. Pernambuco. Oplysning om Fyr.
(N. t. M. Nr. 1973. London 1938.)

Fyret paa c. 8° 04' S. 34° 52' W., 0,5 Sm 219° fra Pernambuco gamle Fyrtaarn, 
viser rødt Et-Blink hver 15s>. Synsvidde: 17 Sm.

2825. Brasilien. Canal do Itanhaom Anduvning. Dybde aftaget.
(A. a. N. Nr. XV1/86. Rio do Janeiro 1938.)

Dybden rapporteres at være aftaget mellem Punkterne 17° 24' S. 39° 07' W. og 
17° 28' S. 39° 03' W.

2826. Brasilien. Bahia da Ilha Grande. Bahia da Bibcira. Lage do Carogo. Baake
opfort.

(A. a. N. Nt. XVI/85. Rio do Janeiro 1938.)
Paa Klippegrunden Carogo paa c. 23° 01' S. 44° 22' W., 1,53 Sm 16° fra Figueira 

Fyr, er opført en rødmalet, kugleformet Baake.

2827. Brasilien. Caraguatatuba Fyr. Fyr flyttet og forandret.
(A. a. N. Nr. XVI/84. Rio de Janeiro 1938.)

Caraguatatuba Fyr er flyttet 0,12 Sm i Retningen 348° til Højen paa Ponta Martim 
de Så paa c. 23° 38' S. 45° 23' W. Flammens Højde: 75 m. Synsvidde: 12 Sm. En hvid
malet, 5 m høj Betonsøjle. Iøvrigt uforandret.

2828. (T). Chile. Seno Keloncavi. Mallina Island. Oplysning om Fyr.
(N. i. M. Nr. 1982. London 1938).

Mallina Island hvide Gruppe-Blinkfyr paa c. 41° 40' S. 73° 00' W. er atter tændt, 
men lyser uregelmæssigt.

(E. f. S. Nr. 31/2298 1938.)

2829. Chile. Puerto de Valdivia. San Carlos. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 1961. London 1938.)
Et Fyr, der viser hvidt, fast Lys, er tændt paa hver af følgende Steder:

a. c. 230 m 180° fra S.-Spidsen af Øen beliggende c. 0,37 Sm 259° fra Punta San 
Carlos Fort.

b. c. 330° m 180° fra det i (a) nævnte Punkt.
c. c. 430 m 180° fra det i (a) nævnte Punkt.
Synsvidde for alle 3 Fyr: 12 Sm.
c. 39° 51' S. 73° 29' W.

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

2830. Sardinien. Isola Asinara. Punta Caprara. Fyr forandret.
(A. a. N. Nr. 38/14. Genua 1938.)

Punta Caprara Fyr paa c. 41° 07' N. 8° 19' E. er forandret og viser nu hvidt 
Gruppe-Blink, Fire-Blink hver 20s>, Blink 0,5s-, Mørke 2,5S-, Blink 0,5s-, Mørke 2,5S-, 
Blink 0,5s-, Mørke 2,6S-, Blink 0,5s-, Mørke 10,5S-. Synsvidde: 31 Sm.

(E. f. S. Nr. 38/2759 1938.)

2831. Sardinien. 1‘almas Bugt. Lystønder udlagt.
(N. t. M. Nr. 1986. London.)

a. En sort Lystønde, der viser grønt Et-Blink hver 5S-, er udlagt 1,4 Sm 146° fra 
det hvide Blinkfyr ved Indløbet til Sant’ Antiocho, der er beliggende paa c. 39° 03' N. 8° 
28' E.

b. En rød Lystønde, der viser rødt Et-Blink hver 5S-, er udlagt 1,34 Sm 150° fra 
det i (a) nævnte Fyr.
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2832. (P). Italien W.-Kyst. Tyrenske Hav. Isola di Lampedusa. Fyr forandres.
(A. a. N. Nr. 38/10. Genua 1038.)

I Løbet af den nærmeste Tid forandres Punta Guitgia røde, faste Fyr paa c. 35° 
30' N. 12° 36' E. til at vise rødt Et-Blink hver 3S-, Blink 0,3s>, Mørke 2,7S-,

2833. Adriaterhavet E.-Kyst. Ports of Cavtat. Tonde udlagt.
(N. t. M. Nr. 1988. London.)

En rød Kugletønde med hvid Ballon er udlagt ved W.-Siden af 2,3 m Grunden 
paa c. 42° 35' N. 18° 12' E., 0,34 Sm 281° fra Cavtat Fyr.

2834. Rusland. Azovske Hav. Berdyansk Rod. Oplysning om Taagesignaler.
(N. t. M. Nr. 1968. London 1938.)

1. Ved det hvide, faste Fyr paa Hovedet af Indermolen paa c. 46° 45' N. 36° 
46' E. er oprettet et Taagesignal med Sirene.

2. Taagesignalet med Klokke ved Fyret paa det SE.-lige Hoved af Ydermolen 
er nedlagt.

2835. Tunis. Fyrtaarne forandret.
(A. a. N. Nr. 37/2405. Paris 1938.)

1. Iles Cani Fyrtaarn paa c. 37° 21',2 N. 10° 07',4 E. er malet sort og hvidt, vand
ret stribet.

2. Paa Ilot Zembretta Fyrtaarn paa c. 37° 06', 7 N. 10° 52',G E. er Fyrlanternen 
og Fundamentet malet sort.

IX. Røde Hav og den N.-lige Del af det Indiske Ocean.

2836. Bengalske Bugt, l’alk Stræde. Adirampatnam. Oplysning om Fyr.
(N. t. M. Nr. 1980 London 1938.)

Flammens Højde i Adirampatnam Fyr paa c. 10° 20' N. 79° 23' E. er 11,G m og 
Synsvidden 11 Sm.

2837. (T). Bengalske Bugt. Dhamra Floden Indlob. Shortt Island. Fyr midlertidig
slukket«

(N. t. M. Nr. 1981. London 1938.)
Shortt Island hvide Blinkfyr paa 20° 46' (40") N. 87° 04' (20") E. er for Tiden 

slukket.

X. Asiens E.-Kyst med Japan. Australien og Stillehavet.

2838. Sunda Øerne. Sumatra W.-Kyst. Singkel Red. Fyrbelysning forandret.
(N. t. M. Nr. 1990. London 1938.)

1. Paa c. 2° 16' N. 97° 48' E., 0,G3 Sm 130° fra Singkel hvide Blinkfyr, er tændt 
et nyt Fyr, der viser rødt, fast Lys. Flammens Højde: 7,G m. Fyrpæl.

2. Det tidligere Fyr paa Kabelhuset c. 0,09 Sm 39° fra (1) er permanent nedlagt.

2839. Sunda Øerne. Gaspar Stræde. Grunde findes ikke.
• (N. t. M. Nr. 1959. London 1938.)
1. Skæret med under 1,8 m Vand, Pare Joie, paa c. 2° 19' S. 107° 05' E. findes ikke.
2. 7,3 m Pullen paa c. 2° 55' S. 106° 55' E. findes ikke.
3. Det farlige Omraade paa c. 2° 53' S. 106° 57' E., tæt W. for Discovery Rocks, 

findes ikke.

2840. Kinesiske Hav. Tongking Bugt. Hon Dau. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 1978. London 1938.)

Hon Dau hvide, faste Fyr paa c. 20° 40' N. 106° 48' E. er forandret til at vise 
hvidt Gruppe-Blink, To-Blink hver 10s-.
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2841. Kina. Namoa Island E. Dybde over Grund.
(N. t. M. Nr. 1979. London 1938.)

Dybden paa den i Kortet viste 11 m Grund paa c. 23° 27' N. 117° 13' E., 4,2 Sm 
90° fra East Point, Namoa Island, er kun 6,4 m.

2842. Sibirien. Amur Bugt. Firsova Point. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 1969. London 1938.)

Paa W.-Spidsen af Firsova Point er paa c. 43° 10' N. 131° 54' E. tændt et Fyr, 
der viser rødt Et-Blink hver 3S-. En Jerntremmeværks Konstruktion med Plade.

2843. Tasmanien. Banks Stræde. Swan Island. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 1970. London 1938.)

Fyret paa NE.-Spidsen af Swan Island paa c. 40° 44' S. 148° 08' E. er forandret 
fra at vise hvidt, fast Lys til at vise hvidt Et-Blink hver 7%s>. Flammens Højde: 30 m. 
Synsvidde: 15 Sm.

2844. Tasmanien W.-Kyst. Macquarie Harbour. Fyrbelysning forandret.
(N. t. M. Nr. 1971. London 1938.)

1. Lystønden paa c. 42° 15' S. 145° 16' E., 0,275 Sm 279° fra Fyrbaake Nr. 3 
er permanent inddraget.

2. Paa den i (1) nævnte Plads er rejst en Fyrbaake Nr. 2 a, hvorpaa er anbragt 
et hvidt, fast Fyr.

2845. New Zealand. South Island. Breaksea Sound. Undervandsskær.
(N. t. M. Nr. 1960. London 1938.)

Et Undervandsskær rapporteres at findes i Løbet SW. for Entry Island mellem 
45° 34' S. 166° 37' E. og 45° 36' S. 166° 42' E.

2846. New Zealand. South Island. Doubtful Inlet. Oplysning om Undervandsskær.
(N. t. M. Nr. 1960. London 1938.)

Undervandsskæret W. for den lille 0 i Gaol Passage rapporteres at ligge S.-ligere 
end angivet i Kortet, mellem 45° 15' S. 166° 49' E. og 45° 18' 15" S. 166° 53' 30" E.

2847. E.-Carolinerne S. Grund.
(N. t. M. Nr. 1972. London 1938.)

En Grund rapporteres at ligge paa c. 0° 33' N. 152° 50' E.

XI. Bekendtgørelser m. m.
2848. Danmark. Smaalandsfarvandet. Karrebæksminde Havn. Havncreglement.

Under den 14. September d. A. har Ministeriet for offentlige Arbejder udstedt 
Reglement for Ordenens Overholdelse i Karrebæksminde Havn (c. 55° 10',c N. 11° 38', 7 E.) 
i Overensstemmelse med Standardreglement for Overholdelse af Orden m. v. i (ved) 
danske Havne (Broer)“ med følgende Tilføjelse:

Det er forbudt uden særlig Tilladelse at henlægge Fartøjer noget Sted i Kanalen 
og ved Havneværkerne der.

For Sejladsen inden for Havnens Omraade gælder de i Særlige Regler for Sejlads 
i indre dansk Farvand" af 29. Juli 1927 under §§ 2—12 og 14 anførte Bestemmelser med 
nedcnstaaende Ændringer og Tilføjelse1):

Naar der er Strøm i Løbet, ændres Reglen i § 7 a derhen, at Skibe, der har mod- 
gaaende Strøm, skal vente.

Bestemmelsen i § 12 a om, at der kun maa benyttes saa megen Fart, som er nød
vendig af Hensyn til Skibenes sikre Navigering, indskærpes særligt.

For Passage gennem den over Kanalen førende Bro gælder de i det af Mini
steriet for offentlige Arbejder under 8. Januar 1937 udfærdigede Reglement (jfr. E. f. S. 
Nr. 3/198 1937).

x) Opmærksomheden henledes paa. at der i Henhold til Marineministeriets Bekendtgørelse af 
23. August 1938 er Lodstvang for Sejlads paa det uddybede Løb gennem Karrebæk Fjord 
m. m. til Næstved for alle Skibe over 150 Registcr-Tons Brutto,, der ikke ejes eller disponeres 
af Næstved Havn. (Jfr. E.f.s. Nr. 34/2522 1938.)
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Det til Havnen hørende Søomraade er begrænset af:
Mod Øst: Linier fra det ved Kanalens Udmunding i Karrebæk Fjord belig

gende „Lille Havnehoved" tværs over det gamle og det nye Sejlløb.
Mod Vest: Havnens Ydermoler og en ret Linie mellem Molehovederne.
Havnen bestaar af følgende Bassiner (i Retning fra E. til W.): Den c. 700 m 

lange Kanal og selve Havnebassinet.
Dette Reglement træder i Kraft den 1. Oktober 1938.
Samtidig ophæves det af Ministeriet for offentlige Arbejder under 12. Oktober 

1916 stadfæstede Reglement for Overholdelse af Orden i Karrebæksminde Havn og Sejl
løbene til samme med senere Ændringer af 15. Oktober 1924.

(Havnelode, Side 104.)

2849. Danmark. Smaalandsfarvandet. Næstved Havn. Havnereglement.
Under den 14. September d. A. har Ministeriet for offentlige Arbejder udstedt 

Reglement for Ordenens Overholdelse i Næstved Havn (55° 13',6 N. 11° 45',7 E.) i Overens
stemmelse med Standardreglement for Overholdelse af Orden m. v. i (ved) danske Havne 
(Broer)“.

For Sejladsen inden for Havnens Omraade gælder de i „Særlige Regler for Sejlads 
i indre dansk Farvand" af 29. Juli 1927 under §§ 2—12 og 14 anførte Bestemmelser med 
nedenstaaende Ændringer og Tilføjelser1):

Naar der er Strøm i Løbet ændres Reglen i § 7 a derhen, at Skibe, der har mod- 
gaaende Strøm, skal vente.

Sejlads med Baade og lignende i Susaatunnelen uden særlig Tilladelse er forbudt.
Sejladsen til Næstved Havn foregaar fra Havneomraadet i Karrebæksminde ad det 

uddybede Løb gennem Karrebæk Fjord og Kanalen gennem Ydernæshalvøen fra Sten- 
bæksholm til Susaagaard.

For dette Sejlløb gælder de i Bekendtgørelse af 7. September 1938 fra Ministeriet 
for Handel, Industri og Søfart anførte Bestemmelser (jfr. E. f. S. Nr. 37/2722 1938).

Det til Havnen hørende Vandomraade er mod SW. begrænset af en Linie tværs 
over Kanalen fra den SW.-lige Grænse for De Forenede Papirfabrikkers Areal.

Havnen bestaar af en Række Bassiner, der i Retning fra NE. til SW. er følgende: 
Gammel Havn, Vestre Havnebassin, Svajebassinet, Søndre Havnebassin samt den saa- 
kaldte „Vandgaard".

Dette Reglement træder i Kraft den 1. Oktober 1938.
(Havnelode, Side 166.)

1) Opmærksomheden henledes paa, at der i Henhold til Morineministeriets Bekendtgørelse nf 
23. August 1938 er Lodstvang for Sejlads paa det uddybede Løb gennem Karrebæk Fjord 
m. m. til Næstved for alle Skibo over 150 Register-Tons Brutto, der ikke ejes eller disponeres 
af Næstved Havn. (Jfr. E. f. s. Nr. 34/2522 1938.)

Tillæg.
1. Østersøen.

2850. Tyskland. Greifswalder Oie E. t. N. Tønde inddraget.
(N. f. S. Nr. 38/4016. Berlin 1938.)

Den hvide Baaketønde mærket Greifswaldcr Oie-Ost, der midlertidig har været 
udlagt paa c. 54° 15',2 N. 13° 56',9 E., er inddraget.

(E. f. S. Nr. 22/1669 1938.)

2851. Tyskland. Rugen E.-Kyst. Quitzlas. Afmærkning forandret.
(N. f. S. Nr. 38/4016. Berlin 1938.)

Den hvide Lys- og Klokketønde Quitzlas O., som midlertidig har været udlagt 
paa c. 54° 23',5 N. 13° 43',3 E., er inddraget og erstattet med en hvid Baaketønde 
Quitzlas O. med E.-Topbetcgnelse.

(E. f. S. Nr. 22/1670 1938.)

MS J. H. SCHULTZ THT1 
KØBENHAVN
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AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS« OG MASKINBYGGERI
Telefoni 1400 HELSINGØR DANMARK T.legr-.Adr: »Skibsværftet«

Nybygning og Reparation af Dieselmotor« og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling Vandrørskedler. 

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

* DANSKE HAVNE *
ESBJERG

Dybder ved daglig Højvande: I det 200 m brede uddybede 
Lob over Graadybsbarren er der i fuld Bredde 7,5 m 
og i Fyrlinien 8,0 m, i Dokhavnen 6,0 m og paa Sluse
tærskelen 5,6 m, 1 østre Forhavn 7,0 m, 1 sondre Forhavn 
7,0 m, 1 Trafikhavnen 7,6—8,8 m, 1 Fiskerihavnen 6,7 ni. 
Flodskiftet er ca. 1,3 m. Farvandet fra Barren lil Hav
nen er afmærket med talrige Bojer, Lys- og Fløjtetønder 
og flere Fyrlinier. — Havneafgifter (pr. Reg.-Ton): Inden
bys 20 Øre, Udenbys 25 Øre. — Ingen Lodstvang. Lods
penge efter Dybtgaaende og Drægtighed. Der er Sommer- 
og Vintertakst. Lodsstationcn, en Lodekutter, ligger soin 
Regel udenfor eller indenfor Barren. — Bugsering ved 
D.F.D.S.s og Svltzcr’s Bugscrbaade. Takst: 6 Øre pr. Net. 
Reg. Ton, dog mindst 100 Kr. og højest 300 Kr. Moderation 
for Tankbaade med Last. — Ballast- og Vandafgifter: Bal
lastafgift 4 Øre pr. Ton af Fartøjets fulde Nettodrægtig- 
hed. Ballast 5 Kr. pr. Ton. Vand til Skibs- og Maskinbrug 
150 Øre pr. m”. — Losning og Lastning: Losning og Last
ning besørges af herværende Firmaer til faste Priser. Ved 
Havnen 10 faste Kraner med indtil 15 Tons Lofteevne. 
Jernbanespor ved alle Kajer. Moderne Fiskerihavn med 
overdækkede Ladeperroner og en stor Auktionshal lig
gende lige ved Kajen. Specielle Bassiner for Hyttefade. 
Skibsreparationsværfter og Ophallngsbeddinger for Far
tøjer paa indtil 500 Tons D.W. I Byen flere Maskinværk

steder. Frilager ved Toldboden.

KØBENHAVN --------------------
Vanddybder: Indlobet til Havnen en Dybde af 10 in, i Fri
havnen en Dybde af 7,5—0,5 m. Ved Langeliniekajcn 9,1 m. 
Til Larsens Plads S,1 m, til Islands Brygge Nordfra gen
nem Broerne 7,5 m, ved Kalvebod Brygges Bolværker 6,9 
m, i Gasværkshavnen 6,2 m. Ved Enghave Brygge 6,3 m, 
ved Teglholmen 7 m og i Teglværkahavnen fra 5—7 in. 
Ved de private Bolværker paa Kristianshavnssidcn 5,6— 
7,5 m. Nord for Frihavnen findes et 10 m dybt Bassin. 
Afgift af Fartøjer m. m.: 15 Øre pr. Ton af Nctto-Rcgister- 
tonnagen + 10 Øre pr. Ton af Gods, der losses eller lades ved 
Havnevæsenets Bolværker (Scjlfartojer med eller uden Mo
tor under 100 Tons Netto betaler kun Halvdelen nf oven
nævnte Afgifter) og 5 Øre pr. Ton af Gods, der losses el
ler lades ved Havnevæsenets Bojer. Pæle eller ved andet 
Skibs Yderside. Afgiften af Gods betales ikke ved Indtag
ning til 8kibets eget Forbrug af Kul. Olie. Proviant og 
Skibsfornodenheder o. s. v. Ind- og Udtagning af Ballast. 
Modereret Farløjsafglft: for Rutefartøjer og reparerende 
Fartøjer m. m.
Fritaget for alle Afgifter: er Fartøjer, som alene anløber 
Havnen for at indtage Kul, Indfyrings- eller Motorolie til 
Skibets eget Brug, Proviant, Ballast eller andre Skibsfor
nødenheder. for Dykkerundcrsøgelse. for Reparation uden 
fremmed Hjælp, for Lempning af Ladning, for at skifte 
Mandskab, landsætte syge og døde, for Ordre, for at rette 
Kompasser eller som Vinddrivere samt Fartøjer, der ude
lukkende paa Grund af Havari anløber Havnen og her 
foretager en Reparation, der er nødvendig for at fortsætte 
en allerede paabegyndt Rejse.
Ingen Lodslvang. Lodspenge betales efler Skibets Brutto- 
Tonnage, Dybgaaende og den Distance, der lodses og er 
meget moderate. Der er Sommer- og Vtntertakst. 
Bugsering: af Dampskibe ind og ud. af Havnen fra 25 til 
140 Kr., Bugsering af Sejlskibe betales pr. 100 Reg. Tons 
og efter den Distance, der bugseres.
Ballast, leveret fra Baad med Dampkran pr. .Ton 3 Kr. 
Vand leveres fra Kai og Baad for henholdsvis 1.-10 Kr. og 
2,25—2,75 Kr. pr. Ton.
Losning og Ladning. I Frihavnen besørges Losning og 
Ladning efter faste, af Ministeriet approberede Takster. I 
To ldhavnen efter nærmere Overenskomst med vedkom
mende Stevedor-Firma (paa Toldboden ved Toldvæsenet). 
Toldhavnen. Tordokke for Skibe op til ca. 158 m Længde. 
Flydcdokke op til 170 m Længde med Bæreevne 13,600 
Tons, Ophallngsbeddinger, store Maskinværksteder og Jern- 
Bkibsbyggerier. store Pakhuse til Oplægning af Varer. 
Korn-Elevatorer og pneumatiske Kornlosseapparater. 2 
flydende Kraner til Loft af 40 Tons (1 privat), 1 do. til Loft 
af 75 Tons (Orlogsværftet), 8 faste Kraner til Løft Indtil 
25 Tons samt 2 private, faste Kraner (Burmeister oc Wain) 
til Løft indtil 100 Tons.
Frihavnen. 7 Dampkraner til Loft indtil 8 Tons, 2 faste 
Kraner til Løft af 5 Tons og 42 bevægelige, elektriske 
Kraner til Løft af indtil 3 Tons. Moderne Kornlosseappa- 
rater og moderne Fryserum. Vandforsyning ved Bolværk. 
Jernbane langs Kajerne.

--------------------------- FAABORG
Indscjlingslobet 6,3 m. I Yderhavnen G,3 m, i Inderhavnen
5 m. Havneafgift: Fartojer, der drives med Maskinkraft, 
over 100 R.T. Brutto 30 Øre for Indg., 30 Øre Udg. Under 
100 R.T. Brutto 24 Øre for Indg., 24 Øre for Udg. Alle an
dre Fartøjer 18 Øre for Indg., 18 Øre for Udg. Ingen Lods
tvang. Vand: Dampskibe u. 300 R.T. 12 Kr., over 300 —20 
Kr. Sejlskibe 20—50 T. 2 Kr., 50—100 T. 4 Kr., over 100 T.
6 Kr. Mindre Partier efter Accord. Ballastp. 4 Øre. Jern
banespor hele Havnen rundt. Fast Kran til 6 Tons i Inder
havnen. Kulkran i Yderhavnen. Motor- og Maskinfabrik. 
Træskibsbyggeri. Rullebedding, dr. ved Elektricitet, for

Skibe Indtil 400 R.T.

---------------FREDERIKSHAVN
Dybden i Indlobet og i den største De! af Forhavnen og af 
den østre Inderhavn er 8,0 m; i den vestre Inderhavn ind
til 6,4 m. Havnepenge pr. N.R.T. for udenbys Fartojer: 
Indg. 25 Øre, Udg« 25 Øre. Reducerede Afgifter for Sejlfar- 
tojer, reparerende Fartojer og storre Partsladningsfartøjer. 
Kul- og Olicfyldere fri. Naar Lods benyltes, betales efter 
Danmarks Lodstakster af 1003 midlertidig fordoblet, Kul- 
fyldere dog ca. % mindre. Bugsøring efter Aftale. Ballast
afgift til Havnen 4 Øre pr. N.R.T. Vand 80 å 100 Øre pr. 
m®. Losning og Ladning foretages af Private efter faste 
Takster. Kran løftende 10 Tons. Moderne Skibsværft: 2 
Tørdokker indtil 95,7 Meters Længde, 2 Flydcokker med 
indtil 8000 Tons Bæreevne. Kran loftende 25 Tons. Flere 

TræskibBværfter og Maskinværksteder forefindes.

----------------------- HELSINGØR
Dybden i Indløbet og største Del af Sdr. Havn 8 m; i den 
øvrige Havn fra 0,3 til 7,8 m. Havnepenge for udenbys Far
tojer er saavel for Indg. som for Udg. 25 Øre, 18 Øre og 
15 Øre pr. N.R.T. henholdsvis for maskindrevne Fartøjer 
over 100 B.R.T., for maskindrevne Fartøjer Indtil 100 B.R. 
T. og tor alle andre Fartøjer. Reducerede Takster for re
parerende Skibe; Kul- og Ollefyldcre samt provianterende 
Skibe er fri. Lodser ved Havnen og i Fyrskibet »Lappe
grund«. Faste Takster. Bugsering efter Aftale. Ballaslpen- 
ge 4 Øre pr. N.R.T. Ballast ca. 5 Kr. pr. ms. Vand: I 
Havnen 1,50 ft 1,75 Kr.; pAa Reden 4,00 pr. m8. Losning og 
Lastning til faste Takster. 2 af Svltzers Bjergningsdampere 
er stationeret i Bavnen. 2 faste Kraner med indtil 10 T. 
Lafteevne samt 3 private elektriske Kulkraner. Jernbane
spor ved alle Kajer. Havnepakhus. Moderne Skibsværft: 
Ophalingsbedding indtil 2000 T. Vægt. 2 Tordokker indtil

115 in Længde; Kraner til 80 T. Løftcevne.

---------------------------- NYBORG
Rende 7,5 ni. Ca. 1000 lob. m Bolværk til storre Skibe (5,5— 
7,5 m Vand). Bolværk Indtil 2,75 m o. Vandet. Indsejlingen 
gunstig. Farvandene stærkt belyste. Reden rummelig, tryg 
og rolig, god Ankerbund. Havneafgifter pr. Reg.-Ton: Sejlsk. 
24 Øre, SejlBk. med Hjælposkrue 32 Øre. Damp- og Motor- 
skibo 40 Øre, for her hjemmehørende Fartojer betales det 
halve. Vareafgift: Moderat. Bugserdamp. ufornod. Ingen 
Lodsafg.., naar Lods Ikke benyttes; iovrigt moder. Afg. 
Ballaslafg.: 4 0. pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2,00 pr. Ton. 
Losn. og Lastn. besorges hovedsagelig af et Spcditorflrma 
ved Hjælp af en organiseret Arbejdskolonne. Jernbanespor 
hele Havnen rundt, Kolhallngsplads, Ophalingsbedding tor 

mindre Fartøjer.

--------------------- RUDKJØBING
Indsejlingsløbet Nord fra Havnen. 5 m. Syd fra 3,5 m. Ved 
Bolværk 4,5 m. Havneafg.: Fartojer forsynet med Maskin
kraft, over 100 B.R.T. 15 Øre for Indenbys, 30 Øre for 
Udenbys. Under 100 B.R.T. 12 Øre for Indenbys. 24 Øre for 
Udenbys. Alle andre Fartojer 10 Øre for Indenbys. 20 Øre 
for Udenbys. Ingen Lodslvang uden ved BugBcrlng (so 
Lodsi.). Bugsering faste billige Takster. Ballastafgift 4 0. 
pr. R.-T. Ballastpris f. T. 2,50 pr. T. Vand til Skibsbrug 
3 Øre pr. R.-T., til Maskinbrug 2 Kr. pr. T. Vand + 1 Kr. 
hver Gang Slanger benyttes. Losnings- og Lastnlngsom- 
kostn. efter moderate Takster. Dobb. Jernbanespor ved 
Havnen. Træskibsbyggeri af stnaa og store Skibe, god 
Havne- og Skibssmedie. Opbalerbedding til Skibe indtil 

275 B.T. Motor- og Maskinfabrik i Byen.
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FRA UGE TIL UGE
SITUATIONEN

et uhyggelige Mareridt, hvorunder hele Europa 
har level i Ugen, der gik, synes nu endt med Cze- 

koslovakiets Ydmygelse og de fire Stormagters Enig
hed. Om delte betyder Fred vil en nærmere Fremtid 
vise, i alt Fald betyder del en meget nødvendig Af
spænding i hele den internationale Situation. De sid
ste Reaktioner, der fulgte efter Forliget, tyder dog 
ikke paa, at del er idylliske og fredelige Tider, der 
stunder til. Rust, rust, rust, lyder det fra alle Sider.

TRONTALEN OG DE ØKONOMISKE 
FORHOLD

I sin Trontale Tirsdag udtalte Statsminister Slauning 
bl. a.:
’Den økonomiske Verdensliistand er ikke under- 

gaael væsentlige Forandringer, siden de nye Prin
cipper for Verdenshandelen blev anlagt. De store 
Lande opretholder Kontrol og Regulering, og Han
delsaftaler maa afsluttes for al sikre Landbrugser
hvervet Adgang til Afsætning, og det er saaledes frem
deles nødvendigt atJ tilpasse dansk Produktion og 
Handel efter de Vilkaar, som forefindes.

Der er imidlertid trods de store Vanskeligheder 
sket en væsentlig Bedring i de økonomiske Forhold. 
Den store Prisstigning paa de Varer, der skal hjem
føres fra Udlandet, er i Hovedsagen standset og efter
fulgt af noget Prisfald. Landbrugsprodukternes Af
sætningspris har holdt sig — om ikke tilfredsstillende 
højt, saa dog i en Højde, som har bidraget lil læ
tydelig Forbedring af Landbrugets Forrenlningsevne, 
og endelig har dette Aar bragt en særdeles god Høst.

Nationens Økonomi er i Orden, og Danmarks Na
tionalbank har oparbejdet en Valutareserve, som er 
af særdeles stor Betydning til Sikring af Produktio
nens Behov.

Det stedfundne Prisfald paa de udenlandske Raa- 
stoffer og Hjælpestoffer giver Haab om Fremgang for 
forskellige Virksomheder, særlig for Byggeriet, der 
har saa stor Betydning for Beskæftigelsen, og hvis 
Verdensforholdene falder til Ro, maa der være Ud
sigt til Billiggørelse af Produktions-Kapital og der
med til Opgang i forskellige Erhverv og forøget Be
skæftigelse.«

Det er dog vist et Spørgsmaal, om man med Rette 
kan se saa optimistisk paa Situationen. Statsministe
ren omtalte videre, at Landbruget trods alt ikke var 
ude over Vanskelighederne, og han kunde have til
føjet, at Skibsfarten staar midt i dem. Skibsfarten 
er el for Landets Økonomi saa betydningsfuldt Er
hverv, at det kan have Krav paa, at der ogsaa vises 
det Forslaaelse fra Myndighedernes Side. Der fore- 
staar nu bl. a. en Forelæggelse af Bemandingsloven, 
og det skal blive interessant at se, hvor vidt man vil 
gaa i Hensyntagen til et af Danmarks livsvigtigste 
Erhverv.

SKIRSOPHUGNING OG FRAGTPOLITIK

I Oslo Skibsmæglerforening gav Dispachør Henrik
Ameln forleden en interessant Orientering med 

Hensyn til Principperne for Oplagsplaner. Han lagde 

den største Vægt paa, al der blev ofret Ophug
ningslinien den tilbørlige Opmærksomhed, omtalte 
Baltic & White Sea Conference for 30 Aar siden, 
Norwood Planen fra 1934, Schierwaterplanen fra del 
samme Aar og Rationaliseringskonferencen i London 
i Januar 1935. Schierwaterplanen burde have været 
suppleret af en Ophugningsaftale, hævdede Fore
dragsholderen. Dens Svaghed er at der gives gammel 
Tonnage en Mulighed for en ny >indian summer«.

En Ophugningsplan kan selvfølgelig gennemføres. 
Dersom man ved Samarbejde mellem de interesse
rede Organisationer — Redere, Assurandørerne, Mæg
lerne, Værfterne — kunde enes om en tilsvaren
de Forsikring for Skibe, vilde Følgen blive, at Frag
terne holdt sig forholdsvis stabilt oppe. Uheldige 
Konsekvenser vil Forholdet ikke skabe. Al Erfaring 
viser, at der ikke skibes stort flere eller færre Varer 
om Fragterne stiger eller synker lidt. Naar Schirwa- 
ler-Planen lod sig gennemføre, som Tilfældet blev, 
skyldtes det, at de store Olieselskaber gik med. Fra 
Norge har Planen Tilslutning af 1.6 Millioner B. R. T. 
og dertil 0,4 Mili. B. R.T. under Bygning, allsaa til
sammen 40 pCt. af norsk Kapacitet.

En Ophugningsforsikring vilde afbøde de Mangler, 
som Schierwaterplanen har, at den opmuntrer til 
Forstørrelse af Flaaden. Hvis en Ophugningsplan 
kunde faa Fragterne til at holde sig, vilde det være 
uden større Betydning for Konsumenten, men af den 
største Betydning for Skibsfarten, om den skal kunne 
fylde sin Opgave. Redernes Salg og Time-Chartering 
af gammel Tonnage i nedadgaaende Tider bliver i 
Længden en kortsynet Politik, fordi den til syvende 
og sidst rammer dem selv med et nyt Fragtfald.

Ethvert Skib — ikke blot Passagerskibe — som i 
Praksis har forstaaet Ophugningslaktikens Værdi — 
skulde have en vis begrænset merkantil Levetid. Re
derne, Panthaverne, Leverandørerne og Værfterne har 
den samme Interesse. Der gives Eksempler paa, al 
gamle Tankbaade, som man for et Aar siden ofrede 
>/a Million Kroner paa for at de igen skulde komme 
i Fari, i Dag ikke er mere værd end denne ’/» Mili. Kr.

En Ophugningsforsikring skulde være megel enkel. 
Det er let at fastsætte en konstant Værdi paa Skibet, 
naar det scrappes. Hvis Beløbet sættes til f. Eks. 
60,000 Kr. over Scrappingværdien og Alderen ved 
Ophugning sættes til 20 Aar og Forlisrisikoen lil 1 
pCl., vil Rederen komme lil at betale 18,500 Kr. 
siraks og 1500 Kr. pr. Aar for en saadan Erstatning, 
altsaa et overkommeligt Beløb.

Taleren opfordrede indtrængende til, al de oven
nævnte interesserede Organisationer oplog et lang
sigtet og planmæssigt Arbejde for Løsning af Sagen 
efter disse optrukne Linier. Samarbejde var den 
første Betingelse for Succes!

AMERIKAS HANDELSFLAADES OPRYGNING
en Regeringskommission, der har faael overdra
get Omsorgen med den amerikanske Handels- 

flaades Udvikling, har i den sidste Tid udfoldet stærk 
Aktivitet. Kommissionen har ganske vist kun i ringe 
Grad arbejdet paa Bygningen af nye Skibe, men har 
særlig haft Opmærksomheden henvendt paa Farten 
mellem New York og Sydamerika. I denne Fart, der 
hidtil er drevet af American Republic Lines, indsat-
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tes fra Oktober Maaneds Begyndelse de tre Luksus
dampere af Panama Pacific Line, som hidtil har væ
ret beskæftiget i den interamerikanske Kysttrafik. 
Det drejer sig her om tre moderne Skibe med stor 
Hastighed, og med dem opretholdes nu ca. 14 Dages 
Tjeneste til Rio de Janeiro og Buenos Aires. Den 
økonomiske Ledelse af denne Linie er overdraget 
Moore & McCormack.

Et andet Omraade, som U. S. M. C. har taget sig 
af er Trans-Pacific Farten. Den har her overtaget 
90 pCt. af Aktiekapitalen i Dollar Sleamship Line og 
atter gjort delte Foretagende, der var i store finan
sielle Vanskeligheder, aktionsdygtigt. Rederiet kan nu 
atter sætte sine oplagte Skibe i Stand og i Fart, og 
begynder paany med 12 Dampere mod tidligere 4. 
Det forlyder, at Verdensrundrejsefarten, som Dollar 
Linien tidligere drev, paany skal optages.

Trods alle ugunstige Erfaringer giver U. S. M. C. 
ikke op med Hensyn til sine Bestræbelser for Ny
bygninger af Fragtbaade. I Begyndelsen af Septem
ber indkaldtes Tilbud paa Bygning af 12 Fragtskibe 
og man haabede i Slutningen af Oktober at kunne 
afgive disse Ordrer. Det drejer sig om hurtigtgaaen- 
de Fragtdampere paa ca. 12.000 B. R.-T. Bortset her
fra er der afgivet Ordre paa 4 Fragtskibe hos Betli- 
lehem Shipbuilding Corporation. Disse Skibe er be
stemt til Middelhavstjenesten for American Export 
Line. Dermed er det første Skridt taget paa dette 
Rederis Moderniscringsprogram. I Løbet af de kom
mende 5 Aar skal dette Rederi have 12 nye hurtigl- 
gaaende Fragtskibe i Fart. Det drejer sig ogsaa her 
om Skibe paa ca. 12.000 B.R.T.

Del er imidlertid altsammen kun Begyndelse, men 
det tyder paa, al den amerikanske Handelsflaade ikke 
har opgivet paany at komme til at spille en Rolle. 
Der vil dog nok gaa en Del Aar før U. S. M. C.’s Pla
ner kan gennemføres; Omkostningerne vil andrage 
ca. 1 Milliard Dollars.

SMAASKIBSPROBLEMET

I Oslo har Rederforbundets Sekretær John O. Ege
land holdt et interessant Foredrag om Smaaskibs- 
problemet, som del ligger i 1938. Taleren gennem

gik den alt andet end opmuntrende Udvikling som 
har præget den Del af den norske Handels Flaade 
som hører hjemme i Størrelsesklasse 500—2500 
B.R.T., søgte at paavise farbare Veje for dem ud af 
Uføret og konkluderede i at udkaste en Idé, om det 
ikke vilde være opportunt at fremsætte positive For
slag om en Komitéudredning af Smaaskibsbedriftens 
Vanskeligheder.

KUL ELLER OLIE

Indenfor engelske Grubeejerkrese konstaterer man 
med Bekymring, at kun 47 pCt. af Handelsskibene 
nu gaar med Kul mod 89 pCt. i 1914.
Overgangen fra Kul til Olie har naturligvis udøvet 

en afgørende Indflydelse paa den engelske Kuleks
port, desto mere som den kuldrevne Tonnage er sun
ket fra 43,9 Million Tons i 1914 til 31.6 Million 
Ton i Aar. Nedgangen har saaledes været baade 
absolut og relativ. Overgangen til Olie har været 
langsommere indenfor den engelske Handelsflaade 
end indenfor andre Landes, men dette er en ringe 
Trøst. En i Fjor nedsat Komité af engelske Grube
ejere, Redere m. fl. har fornylig offentliggjort en Be
tænkning vedrørende Konkurrencen mellem Kul og 
Olie, men er ikke kommet lil noget videre opløftende 
Resultat. Det anses for at være i Nationens Inter
esse at forhindre en Formindskelse af Kuldbrydnin
gen, men Komitéen fremhæver, at Prisen ofte er det 
afgørende ved Valget af Kul eller Olie. Der maa 
derfor yderligere undersøges, om Kulbrydningen er 
lønnende selv ved lavere Prisniveau. Komitéen me
ner endvidere, at stabile Priser er ligesaa vigtige 

som Prisreduktioner; Rapporten slutter temmelig pe- 
simistisk; som Forholdene er nu, staar det ikke i 
menenskelig Magt at hindre Flugten fra Kul til Olie. 

Spørgsmaalet om et europæisk Kulkartel diskutere
des fornylig ved de syv kuleksporterende Landes 
Konference i Scheveningcn. Det formodes, at Spørgs
maalet om et europæisk Kulkartel efterhaanden er 
kommet saa langt frem, al en Beslutning forventes. 
Det tyske Standpunkt har, som tidligere meddelt, 
været den væsentlige Hindring, men det siges nu, at 
Tyskland er villig til at deltage i cn Plan som den 
der allerede er blevet til Virkelighed mellem Eng
land og Polen, hvad Markedsdelingen angaar.

TRANSPORTEN OVER ØSTERSØHAVNENE
en nylig stedfundne Udvikling i Czekoslovakiet, 
det vil sige Stormagternes haardhændede Diktat 

til et Land, der dog ikke kunde gøre for, at de sam
me Stormagter i sin Tid havde været mere end ivrige 
efter at faa dets Grænse fastlagt som den blev, har 
medført, at der antagelig vil ske store Forandringer 
i Transporten paa de tyske og polske Østersøhavne. 
Tyske Fagblade begynder nu at blive nervøse for, 
at den Udvikling, der allerede er begyndt, at føre 
Varer til Czekoslovakiet over Gdynia i Stedet for over 
tysk Havn, vil fortsætte i stadig større Udstrækning. 
Under de hastige Forhandlinger i Miinchen og siden 
har der slet intet været fremme om, hvordan der i 
Fremtiden skulde gaas frem med Hensyn til den Fri
havn, Czekoslovakiet ved Fredsslutningen fik i tyske 
Havne, bl. a. Siettin og Hamburg. Skulde man der 
træffe Forholdsregler, vil Spørgsmaalet meget hur
tigt rejse sig, om Czekoslovakiet overhovedet økono
misk kan fortsætte. Det er nu en ren national En
hed, men det er samtidig blevet frataget saa mange 
Værdier — det hævdes bl. a. af det ansete Tidsskrift 
»Economist« — at det er højst tvivlsomt, om Landet 
uden betydelig Hjælp udefra vil kunne fortsætte sin 
Eksistens, nationaløkonomisk set. Der har unægte
lig England et Ansvar, et meget betydeligt Ansvar 
endogsaa. Meddelelsen om de 30 Millioner £, der 
skulde ydes som Laan, er det første Tegn herpaa.

EKSPORTFORBUD OG VALUTACENTRAL
andelsminister Kjærbøl havde Fredag Formid
dag en Forhandling med Repræsentanter for en

Række af de store Erhvervsorganisationer, og Re
sultatet af Drøftelserne paa dette Møde angaaende vor 
Udenrigshandel blev at Ministeriet Fredag Eftermid
dag udstedte Bekendtgørelser, hvorefter de nogle Da
ge før udstedte Eksportforbud hovedsagelig — med 
kun ganske enkelte Undtagelser — ophævedes.

Paa samme Maade var det med Valutacentralen. I 
det hele kan man blot sige, at >frcm og tilbage er lige 
langt«, men samtidig havde der dog ogsaa paa dette 
Punkt afsløret sig megen Uro og Usikkerhed, der er 
meget at beklage.

Det viser sig nemlig, at samtidig med, at Valuta
centralen Fredag aflyste den tidligere udsendte Be
kendtgørelse, har man Torsdag og Fredag Formiddag i 
stor Udstrækning nægtet Valutabevillingcr lil Impor
tører, der i Tillid til Meddelelsen forleden omgaaende 
havde henvendt sig ti Valutacentralen, og som i Til
lid til, at Bevillingerne vilde blive udstedt ganske om
gaaende, ekspres har bestilt Varer i Udlandet og har 
sørget for, at disse Varer blev afskibede til Danmark.

De paagældende Varer er i Øjeblikket under Vejs 
til Danmark — men naar de nu kommer, har Im
portørerne faaet Afslag fra Valutakontoret paa Be
villingerne dertil. Og de staar derefter uden Mulighed 
for at kunne annullere Ordrerne og kun henvist lil 
al lægge Varerne paa Frilager, indtil der maaske ved 
en kommende Tildeling af Valutabevillinger kan aab- 
nes dem Mulighed for at faa de paagældende Varer 
ind.
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PANAMAS HANDELSFLAADE

De i de senere Aar oftere forekommende Overfø
relser af udenlandsk Tonnage til Panamas Flag, 
liar gjort Panamas Ilandelsflaade til Genstand for 

særlig Opmærksomhed. De nærmere Oplysninger oin 
denne Flaade har ikke været offentliggjort i lange 
Tider, og først nu foreligger der Kendsgerninger, som 
sikkert vil have almen Inter.esse.

Panamas Handelsflaade bestod 1. Juli 1938 af 136 
Skibe, deraf 48 Molorskibe og 84 Dampskibe samt 
4 Yachter paa iall 610.975 B.R.T. Efter Størrelse 
var Fordelingen følgende:

Skibe Ialt

Over 10,000 B.R.T. 18 206,987 B.R.T.
5,000—10,000 » 35 269,286 -
2,000— 5,000 32 105,974 -
1,000— 2,000 » 11 16,377 -

500— 1,000 » 6 3,805
under 500 » 34 8,546 »

Iall 136 610,975 B.R.T.

I Forhold til Folkemængden er Panamas Handels
flaade efter Norges den største i Verden; pr. 1000 
Indbyggere udgør Tonnagelallet 1,190 mod 1,412 i 
Norge. Med Hensyn lil Bruttotonnage indtager Pa
nama Pladsen soin Nr. 14 blandt Verdens Søfarts
nationer, lige efter Danmark. Skibenes Gennemsnits
tonnage 4,492 B.R.T. anses for at være den højeste, 
nogen Handelsflaade kan opvise.

Hvad Rederne angaar, viser del sig, al udenfor 
Byen Panama er der opgivet ikke mindre end 22 
forskellige Byer, alle udenlandske, som Hjemsted for 
Skibene. For Ejerne af 70 Skibe angives Panama 
som Hjemsted, mens Rederne for de 66 øvrige er 
bosat paa saa vidt forskellige Steder som: Boston 
12 Skibe, Hongkong 7, Hamburg 6, London 6, Bil- 
bao, Philadelphia og Los Angeles hver 3, San Fran
cisco, Antwerpen og Oslo hver 3, Genéve og San Se
bastian hver 2 og endelig Buenos Aires, Kingston, 
Sealtle, Norfolk, Istambul, Genua, Barcelona, Los 
Arenas, Tønsberg og Vaslervik hver 1.

Det betydeligste Rederi er Panama Transport Co. 
i Panama, som raader over 28 Skibe med 261,313
B.R.T., altsaa 42,7 pCt. af hele Tonnagen, hvorefter 
kommer Balboa Shipping Corporation i Boston med 
12 Skibe og 46,125 Tons, Tanker Corp. i Panama 
ined 3 og 25,130 Tons samt Atlantic Oil Shipping Co. 
i Philadelphia med 5 og 24,828 Tons. Med Undta
gelse af det af Sverige ejede Foretagende Elliot Land 
& Shipping Co., som med 10 mindre Skibe driver 
Kystfart paa Panama og nærliggende Lande, synes 
samtlige Rederes Tonnage at være beskæftiget i uden
landsk Fart, uden Forbindelse med Panama.

De to største Skibe i Panamas Flaade cr Hvalkoge- 
rierne »Vcstfold« paa 14,547 og »Vikingen« paa 
14,526 Tons, som sammen med 15 andre Hvalbaade 
paa ‘250—312 Tons repræsenterer 5 pCt. af hele Ton
nagen.

Republikcn Panamas Indtægt af Registreringsafgif
ter og Tonnageskat ventes for Aaret 1938 at komme 
til at ligge omkring 150,000 Dollars.

HANDELSBALANCEN I AUGUST

Efter at Handelsbalancen i fire Maaneder i Træk 
har vist Merudførsel, bragte August-Balancen, der 

oITentliggjordes Tirsdag, en Merindførsel paa 3,3.Mili. 
Kr. Det samlede Resultat for Aarets første otte Maa
neder er derefter en Merindførsel paa 36,3 Miil. Kr., 
medens de første otte Maaneder af 1937 viste en Mer
indførsel paa 96,8 Mili. Kr.

Baade Indførsel og Udførsel har i August i Aar 
været lidt mindre end i den tilsvarende Maaned i 
Fjor. Importens Værdi androg 129,7 Mili. Kr. mod 
133,1 Mili. Kr. i August 1937, medens Eksportens 
Værdi inden for samme Tidsrum gik ned fra 128,3 
lil 126,4 Miil. Kr.

Alt i alt har vi i Aar indført for 1,056 Miil. Kr., 
en Nedgang paa 36,7 Miil. Kr. i Sammenligning med 
de første otte Maaneder i Fjor. Samtidig er Ekspor
tens Værdi steget med 23,8 Miil. Kr. til 1,020 Miil. Kr.

Importnedgangen falder i det væsentlige paa Raa- 
stofferne. Raastofimporten har i Aar indtil nu an
draget 322,3 Miil. Kr., en Nedgang paa 46 Mili. Kr. 
i Sammenligning med i Fjor, og i denne Forbindelse 
maa det naturligvis erindres, at Raastofpriserne, navn
lig i de første Maaneder af 1937, var svimlende høje.

Ogsaa Imporlværdien af de mindre bearbejdede Va
rer er gaaet ned (fra 389,7 til 376,9 Mili. Kr.), me
dens Importværdien af mere bearbejdede Varer er 
steget i Sammenligning med i Fjor (fra 335 til 357 
Mili. Kr.).

Den stigende Eksportværdi falder i det væsentlige 
paa Landbrugsvarerne. Vi har i de første otte Maa
neder i Aar eksporteret Landbrugsvarer for 722 Miil. 
Kr., hvilket i Sammenligning med den tilsvarende Pe
riode i Fjor, giver en Stigning paa smaa 25 Mili. Kr. 
Industrieksporlen viser derimod en lille Tilbagegang, 
idet dens Værdi inden for det nævnte Tidsrum er 
gaaet ned fra 261,3 til 255,7 Mili. Kr. Det er dog 
ikke nogen større Nedgang, der her er Tale om, naar 
man tager i Betragtning, al 1937 var et særlig gun
stigt Aar for dansk Industrieksport. Eksportværdien 
af Gruppen Andre Varer er steget fra 37,7 til 42,2 
Mili. Kroner.

Der er stadig betydelige Forskydninger i Samhande
len med vore to store Aftagerlande England og Tysk
land. Værdien af vor Udførsel til Tyskland har i de 
første otte Maaneder i Aar udgjort 201 Mili. Kr., eller 
18,4 Miil. Kr. mere end i samme Tidsrum i Fjor. 
Samtidig er Værdien af vor Import fra Tyskland gaaet 
ned fra 268,3 til 243,8 Mili. Kr.

Værdien af vor Eksport til England er inden for 
de samme Tidsrum vokset med 37 Miil. Kr. til 567,3 
Mili. Kr., medens Værdien af vor Import fra England 
er faldet fra 429,7 lil 373,8 Mili. Kr.

Ogsaa paa en Række andre Markeder har der væ
ret større og mindre Forskydninger. Importen fra 
Norge, Sverige, Finland, Sovjet, Holland, Schweiz, 
Ungarn og U. S. A. er gaaet frem, medens Importen 
fra Argentina, Belgien og Rumænien er gaaet tilbage. 
Foruden til Tyskland og England er Værdien af vor 
Udførsel lil Sverige, Holland, Frankrig og Rumænien 
gaaet frem, medens Udførslen til Norge, Finland, 
Schweiz, Grækenland og U. S. A. er gaaet tilbage.

Radiofoni-Telegrammer til Skibe i Søen
Blandt dc mange Foranstaltninger, der kom som Følge 

af den alvorlige Krisesituation skal vi blot nævne følgende:
Under Hensyn lil den alvorlige Verdenssituation, hvor

ved der jo muligvis for Redere kan opstaa Vanskeligheder 
ined at komme i Forbindelse med Skibe, der ikke er ud
styret med Radiostation, har »Dansk Radio Akts.« ved 
Imødekommenhed fra Sialstelegrafen og Statsradiofoniens 
Side truffet følgende midlertidige Ordning gældende fra 29. 
September:

Statsradiofonien vil i Tidsrummet Ira 10,53 Formiddag 
til 10,58 Formiddag paa Hverdage og fra 11,23 til 11,28

MEDDELELSER FRA DANSK DAMPSKIBSREDERIFORENING
Meddelelse

Paa dertil given Foranledning undlader Handelsmini- 
stereiel ikke al henlede Opmærksomheden paa, at Sili
ciumjern og andre Silicium-Legeringer kan udvikle gif
tige Luftarter, hvorfor det Lastrum, i hvilke Ladning af 
denne Art føres, bør kunne ventileres kraftigt og være 
adskilt fra Beboelsesrum ved stærke, vandtælle Skodder. 
Under Lastning og Losning af saadanne Ladninger bør 
Lastrummene derhos ventileres kraftig ved Anvendelse af 
Kulsejl — Luftrør bør være ført til saavel Bunden af 
vedkommende Rum som foroven under Dækket og bør 
ikke føres igennem Beboelsesrum.
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Formiddag paa Søndage (dansk Tid) stille Radiofoniljene- 
slen til Statstelegrarens Disposition for Udsendelse af Te
legrammer til danske Skibe i Soen, og dette vil ske over 
Radifonislationerne København og Kalundborg.

Saadanne Telegrammer kan indleveres hele Landet over 
og skal mærkes og adresseres som følger: Radiotelegram. 
Føreren af dansk Skib .... København. For at undgaa 
Misforslaaelser bør foruden Skibets Navn ogsaa dettes 
Hjemsted angives.

Taksten for saadanne Telegrammer vil være 40 Øre pr. 
Ord dog med en Minimumsafgift pr. Telegram af 10,00 
Ør. Man kan paaregne, at Telegrammer, der er indleveret 
inden Kl. 10 Formiddag overalt i Landet, vil kunne blive 
udsendt samme Dags Formiddag mellem Kl. 10,53 og 
10,58, dog kun under den Forudsætning, at der ikke tid
ligere er indleveret saa mange Telegrammer, at hele 
Tidsrummet er optaget.

Statslelegrafen henstiller til Rederierne, at Telegrammer 
indsendes i klart Sprog og i kortfattet Form saa tidligt 
som muligt, for at der i disse 5 Minutter kan udsendes 
saa mange Meddelelser som muligt. Telegrammerne vil 
blive oplæst i det nævnte Tidsrum i den Rækkefølge, hvori 
de er indleveret. Kodeord maa ikke benyttes.

Statslelegrafen gør ligeledes opmærksom paa, al saa- 
fremt der foreligger saa mange Telegrammer, at disse 
ikke kan ekspederes i den disponible Tid, vil de sidst ind
leverede Telegrammer blive udskudt til den paafølgende 
Dag.

Del er en Selvfølge, at man under denne Ordrning ikke 
kan sende Telegrammer til Skibe, der er forsynet med 
Radiostation ,og der er ligeledes fra Statstelegrafens Side 
udtrykkeligt pointerel, at da del er den alvorlige Situation, 
der skaber denne Tjeneste, maa man ikke vente, al samme 
bliver fortsat i normale Tider.

Indkomne Skibe i Københavns Havn i August Maaned
1938

Danske ............................... 2,149 444,349
Svenske .............................. 379 91,384
Norske ................................ 28 38,159
Tyske .................................. 90 55,609
Engelske ............................ 33 166,167
Franske .............................. 6 24,539
Finske ................................ 36 33,166
Russiske ............................. 1 764
Hollandske ....................... 25 15,037
Letlandske ....................... 3 3,915
Estlandske ....................... 11 5,511
Islandske ............................. 3 2,269
Amerikanske ..................... 6 18,919
Polske ................................ 7 43,373
Panamaske ....................... 1 695

Ialt.... 2,778 ~943,856

Havnelakster for Transittrafik i Gøteborg
1 Anledning af del af Gøteborg By vedtagne Forslag om 

Takstforhøjelse for Skibe, som passerer Gøteborg, af
holdtes et Møde i Karlstad i Nærværelse af Repræsentan
ter for Handelskamrene i Karlstad, Borås og Ørebro o. s. v. 
Her overdroges del disse Handelskamre at indsende en 
Protest mod enhver Forhøjelse. Af Takstforhøjelsen frem
gaar, al Havneafgiften for Skibe, som passerede Gøteborg 
for Indgaaendc fra udenlandsk Havn, bliver 20 Øre pr. 
NRT. i Stedet for som nu 7 Øre og for Skibe fra indenrigsk 
Havn 14 Øre i Stedet for nu 7 Øre.

Som Støtte for denne Forhøjelse er anført lo Hoved
motiver, deraf det ene, at Stockholm har indført Bestem
melse om, at passerede Skibe skal erlægge samme Afgift 
som ankommende Skibe, men derfor behøver da endelig 
Gøteborg Havn ikke at gøre noget lignende. Hvad angaar 
det andel Motiv siges Forhøjelsen al være til Fremme 
for kostbare indrettede Forbedringer, saasom Sejlrenden, 
Fyranordninger o. s. v„ Handelskamrene hævder dog, at 
Sejlrenden eksisterede inden Havnen anlagdes, og hvis 
den ikke var blevet anlagt, vilde man heller ikke have 
behøvet de dyre Fyr o. s. v., og alle den Slags Foran
staltninger kunde have været truffet af Staten uden sær
lige Udgifls- eller Beskatning af de forbipasserende Skibe.

Videre fremhævede man Kanaltrafikens store Udgifter og 
Besværligheder, der opstaar, samt paapeger, hvordan Hav
nestyret i Gøteborg mange Gange rent ud maa forsvare, 
at man passerer fremfor at man bliver liggende og be
taler.

Hvad angaar Fyrbelysninger og Sikkerhedsforanstaltnin
ger har den passerende Trafik selvfølgelig stor Nytte af 
denne, men da Udgiften i 1938 er optaget til 34.300 Kr., 
burde Gennemgangstrafiken med den nugældende Takst i 
fuldt Maal kun betale sin Andel deri.

Gøleborgs Handelskammer har udtalt sig om Sagen, og 
er kommet til det Resultat, at megen unødig Kritik er 
fremsat. Da Takstforhøjelsen skal dække planerede An
ordninger til Nytte i lige høj Grad for den gennemgaaende 
som anden Trafik, anser man det ikke for urimeligt, al 
Havneafgifterne forhøjes herfor, men man mener dog, 
Forhøjelsen er lidt rigelig.

Vareomsætningen over Danzigs Havn i 
August Maaned 1938

Slatistiken over Vareomsætningen over Danzigs Havn 
i August Maaned, offentliggjort uden Værdiangivelse, vi
ser:

Indførsel Udførsel

1. Frembringelser af vegetabilsk 
Oprindelse ................................

Mængde i t.

1,652,7

Mængde i t.

11,308,2
2. Frembringelser af animalsk 

Oprindelse ................................. 3.445,1 206,4
3. Frembringelser af mineralsk 

Oprindelse ................................. 131,855.9 364,742,9
4. Voks, Fedt, Olie af vegetabil 

og animalsk Oprindelse........ 313,1 25,6
5. Næringsmidler, Tobak ........... 782,3 7,392,1
6. Kemiske og farmaceutiske 

Frembringelser ....................... 2,623,5 14,317,2
7. Læder, Pels, Lædervarer .... 38,2 35,7
8. Raastoffer og Tekstilvarer og 

Frembringelser deraf ........... 223,4 68,4
9. Kautsjuk og Frembringelser 

deraf ............................................. 120,0 0,8
10. Træ og Trævarer ................... 770,7 67,355,9
11. Papir og Frembringelser 

deraf ............................................ 997,7 269,1
12. Stenhuggerarbejder, kerami

ske Frembringelser ............... 102,2 101,7
13. Metaller og Frembringelser 

deraf ............................................. 1,959,7 6,989,4
14. Maskiner og Apparater, elek

triske Remedier ........................ 205,0 106,4
15. Transportmidler ...................... 16.0 —
16. Vægte, Præcisionsværktøj,

-instrumenter, -apparater, op
tisk Værktøj, Instrumenter og 
Apparater, Skrivemaskiner,
Ure, Musikinstrumenter .... 1,0 0,7

17. Vaaben, Ammunition ........... — 0,1
18. Hatte, Paraplyer, Stokke, Mo

deartikler .................................... 0,2
19. Forskellige Frembringelser, 

som ikke er indeholdte i an
dre Positioner .......................... 0,5 16,6

20. Kunstværker ........................... — 0,1
21. Andel ........................................... 0,« 12,0

145,107,8 472,949,5

Til Sammenligning skal anføres, at Indførslen i Juli 
Maaned androg 199,674,2 Tons, Udførslen 507,008,4 Tons.

Af hovedsageligt indførte Varer skal nævnes: ca. 3400 
Tons Sild, ca. 2900 Tons Sten, ca. 114,800 Tons Erts, ca. 
2500 Tons Svovlkies, ca. 10,900 Tons Kul, ca. 1900 Tons 
Garveslof, ca. 1500 Tons Jern og Staal.

Af hovedsagelig udførte Varer skal nævnes: ca. 6800 
Tons Korn, ca. 3000 Tons Mel, ca. 342,800 Tons Kul, ca. 
20,000 Tons Koks, ca. 2400 Tons Klid, ca. 1300 Tons Olie
kager, ca. 3600 andet Kvægfoder, ca. 13,000 Tons Gød
ningsstof, ca. 13,000 Tons Kali, ca. 67,000 Tons Tjære, ca. 
4300 Tons Jern og Staal.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Ny D.F.D.S. Baad

Del nye Passager-Motorskib til D. F. D. S.s Aarhusrule er 
blevet bestilt paa Skibsværftet i Helsingør. Det Forenede 
Dampskibs-Selskab har udsendt Meddelelse om, al Kon
trakten er undertegnet.

Skibet vil blive af lignende Type som >Kronprins Olav«, 
dog saaledes, at Indretningen paa 3. Klasse bliver endnu 
bedre. Farten bliver ca. 19 Knob.

Den nye Aarhus-Baad skal være færdig lil at indgaa i 
sin Rute i den kommende Sommer; den kommer til at 
sejle sammen med »C. F. Tielgen«, der i Mellemtiden skal 

ombygges for al frembyde tilsvarende Bekvemmeligheder 
for Passagererne som det nye Skib. Damperen >Aarhus«, 
som derved bliver overtallig paa Aarhus-Ruten, skal lil 
Sommer anvendes paa Ruten København—Frederikshavn; 
i øvrigl vil >Aarhus« blive anvendt til Afløsning paa Aar
hus- og Aalborg-Ruterne, naar de andre Skibe er til Efter
syn.

To nye Ordrer til B. & W.
Et Oslo-Rederi har bestilt to Diesel Cargo-Linere paa 

9000 Tons hos Burmeister & Wain. De skal leveres i Lø
bet af 1939—1940.
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Den storpolitiske Lettelse, der har fundet Sted 
efter de 4 Stormagters Aftale i Miinchen har end
nu ikke haft nogen nævneværdig Indflydelse paa 

Fragtmarkedet, idet saavel Rederne som Befragterne 
er meget reserverede.

River Plate Markedet har været roligt, selv om der 
naturligvis nu og da er sluttet et enkelt Skib, men alt 
i alt beløber Befragtningernes Antal sig næppe til mere 
end 8/10 Baade, som er betalt med Minimalraten. 
Markedet er stadig uden nævneværdig Efterspørgsel og 
de enkelte Ordrer, der kommer frem, er hovedsagelig 
for handy size Skibe. Til Destinationer udenfor Mini- 
malraterangen begrænser Efterspørgslen sig til en 
Baad for Hørfrø fra Rosario til New York, for hvil
ken Forretning der indikeres 17/-, samt for 8,000 Ts. 
Hvede n. a. San Lorenzo/Japan, for hvilken Ordre 
der kan betales 19/-.

Ogsaa de andre Kornmarkeder har været uden 
fremtrædende Træk. St. Lawrence er jævnt støt for 
tidlig Tonnage paa Basis af Minimalraten, Efterspørg
slen drejer sig hovedsagelig om handy size Tonnage. 
Fra Golfen er sluttet enkelte Baade paa Minimalrate- 
basis til U.K./Cont., og fra Northern range er sluttet 
5/6 Baade for Korn til Norge til Rater, der ligger 
mellem 20 og 21 Nkr. efter Størrelse. Australien vi
ser kun sporadisk Interesse for Tonnage, og ogsaa for 
dette Markeds vedkommende synes Befragterne at 
foretrække handy size Tonnage. Majs fra Sydafrika 
har været uden Forretning, men fra Sortehavet er 
Russerne i Markedet paa Basis af 11/- til Antwerpen 
eller Rotterdam, ll/9d. til p.p. U.K.

For de øvrige oversøiske Markeders vedkommende 
er det stadig Scrapforretningen far Staterne til Japan, 
der er det mest fremtrædende Træk. En temmelig 
lang Række af Skibe er sluttet for saavel Oktober 
som Novbr. Lastning til Rater der ligger omkring 
$4: Basis U.S. Atlantic, $4.10 fra U.S. Gulf og omkring 
$3.85 for California Lastning. Paa Netcharter er be
talt $3.90/$4 fra Golfen til Japan, Option Dalny Los
ning.

Sukker fra Cuba har kun vist ringe Interesse for 
Tonnage. 9,000 Ts. Sukker til Casablanca vil betale 
15/- maaske 15/6d. for Oktober Lastning, og for 3,500 

Ts. Sukker til Bordeaux indikeres 17/- å 17/6d. Til 
p.p. U.K. Cont. ligger Ralen nominelt omkring 15/-.

Pacifickystens Markeder har været noget livligere. 
Fra British Columbia er sluttet temmelig mange Skibe 
paa sædvanlige f.i.o. terms til U.K. til Rater omkring 
25/-, hvilket er en Stigning paa omkring 1/- å l/6d. 
i Forhold til sidste Uge. Scrap California/Japan har 
vi allerede omtalt ovenfor, og af anden Transpacific 
Forretning skal nævnes Coos Bay/Columbia River- 
Shanghai, for hvilken indikeres £7,250 for 500,000 
Cbft. Baad. — Pacific/Australien vil betale £5,000 for 
430,000 Cbft. Baad, og Intercoastal lumber kan sluttes 
til $ 11, maaske 25 Cis. mere.

Østens Markeder er endnu ikke rigtigt vaagnet. 
Dalny eller Rashin/Rotterdam eller Hamburg indikerer 
omkring 29/- for Soyabønner for Okt./tidlig Novbr. 
Lastning. Ris fra Saigon er sluttet med græsk 6,000 
Tonner til 28/6d., men for bedre Tonnage vil Befrag
terne betale 29/- maaske 29/6d. Sukker fra Java til 
Rotterdam betaler 29/- for Okl. Ladning.

De indiske Markeder er rolige. Kerner/Linsæd fra 
Madras Kysten er nominelt omkring 28/6d. værd.

Om de europæiske Markeder er der ikke store Ting 
at fortælle. Udgaaende Kulforretning er uforandret, 
saavel til Middelhavet som til River Plate. Wales/ 
Alexandria har betalt 6/- og Wales/Lower Plate har 
betalt Rater, der ligger mellem 12/- og 12/6d. af
hængig af Størrelse og Position.

Middelhavet/hjem er uden fremtrædende Træk. 
Alexandria/London er sluttet til 13/6d. paa sædvanlig 
60 Cbft.’s Basis. Erts Huelva/Corck har betalt 12/-. 
og Esparto Algier/U.K. er sluttet til 19/-.

Fra Sortehavet er Russerne aabne for Tonnage for 
Kul Mariupol/U.S.N.H. til 12/-, Oktober.

Kulraten Østkyst/Danmark omkring 4/9d. å 5/-, af
hængig af Størrelse og Expeditioner.

Trælastmarkederne er uforandrede.
Paa Timecharter Markedet vises der kun megen lidt 

Interesse for Tonnage. I Vestindia Farten er det nær
mest umuligt at anbringe Tonnage medmindre man 
vil slutte til omkring $1.25 for 6 Maaneder for 4,000 
Tonnere. For stor Dieseltonnage circuleres forskellige 
Ordrer for Perioder paa omkring 9/15 Maaneder til 
Rater, der ligger omkring 5/- for 12/13 Knobs Baade.

Finlands Kornskibe
De to sidste Skibe af den finske Kornflaade, der var 

ventel med Ladninger fra Australien, er nu naael frem 
til Kanalen. Den 4-mastede Bark >OIivebark<, som den 
10. Maj gik fra Port Victoria, er efter en Rejse paa 185 
Dage naaet til Falmouth for Ordre og »Archibald Russel«, 
som ligeledes den 10. Maj gik fra Port Germeain, samme 
Havn som den forsvundne tyske Bark »Admiral Karpfan- 
ger«, befandt sig sidste Torsdag udfor Lizard. Med begge 
disse Skibe er liere danske Søfolk. De to her nævnte store 
Sejlskibe har ikke som de andre Skibe af den finske Korn- 
flaade været begunstiget af Vindforholdene, og det er Aar- 
sagen til den lange Rejse, der ellers normalt gennemføres 
paa omkring 110 til 120 Dage.

Det sidste af de 11 Skibe, der har hentet Kom i Austra
lien, »Penang«, er betydelig forsinket paa Grund af Ha
vari paa Riggen, som det fik sidst i Juni Maaned under en 
Orkan ved New Zealands Kyst, hvorfor det maatte søge 
Nødhavn for Reparation. >Penang<, der den 14. August for
lod Dunedin, kan derfor først en Gang i Løbet af Decem
ber Maaned ventes til Falmouth.

Devold-Ekspeditionen
Den 17. Juli drog Hallvard Devold-Ekspeditionen med 

Dampskibet »Rundehorn« til Sydøstgrønland fra Norge 
for al drive Laksefisken og eventuelt Hellefiynderfiskeri 
paa Bankerne der, og siden har ingen set eller hørt no
get til Ekspeditionen, og Tiden er nu saa langt fremskre
den, at der er Grund til at nære Ængstelse for dens 
Skæbne.

Fru Devold har sat sig i Forbindelse med Handelsmini

steriet, som igen har henvendt sig til Svalbard-Konlorel 
og til interesserede i Aalcsund. Rederiforeningen, Sø
mandsforeningen og Skipperforeningen i Aalcsund har 
rettet telegrafisk Henstilling til Ministeriel om, at der sna
rest muligt maa blive udsendt en Undsælningsekspcdition. 
Sekretær John Glæver, Svalbard-Konlorel, oplyser, at han 
har modtaget en Henvendelse fra Ministeriel og svaret, at 
der hurtigst muligt maa sendes en Undsælningsekspcdition 
ined et Ishavsskib for at forsøge at bringe Devold-Ekspe- 
dilionens Skæbne paa det rene. »Rundehorn« havde en 
Besætning paa 16 Mand.

Rødvins Anker i Nordsøen
Esbjergkutleren »Robert Schou E 62« kom forleden til 

Esbjerg med en mærkelig Fangst.
Paa Hjemturen fra Fiskepladsen observerede man i 

Horns Rev-Omraadel en stor mørk Genstand flydende paa 
Vandet. Det viste sig at være et Fad Rødvin paa ca. 500 
Liter. Tønden var ganske overgroet med Søgræs og har 
ligget i Vandet i adskillige Aar. — Man antager, al del 
drejer sig om en Tønde Vin fra Verdenskrigens Tid. Den 
er sandsynligvis flydt op fra Lasten af et sunket Skib.

25 Aars Jubilæum
Carlsbergs kendte Depolbestyrer i Havnegadedepolcl, 

Hr. Axel Jacobsen, fejrede den 1. Oktober 25 Aarsdagen 
for sin Ansættelse ved Carlsberg Bryggerierne. Axel Ja
cobsen begyndte sil Liv i Marinen, deltog i Kaptajn Am- 
drups Grønlandscxpedition, og blev efter sin Tilbagekomst 
fra Grønland ansat som Kontrollør ved Gamle Carlsberg. 
I 1929 blev han udnævnt til Depotbeslyrer ved Carlsbergs
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Havnegadedepot. Denne Stilling, som Axel Jacobsen er 
gaaet op i med megen Interesse, har skaffet ham en stor 
Bekendtskabskreds ikke mindst blandt Søens Folk, som 
han jo selv oprindelig hørte til.

Sømandsmissionens Landsindsamling
I Anledning nf Den danske Sømandsmissions Landsind

samling i Dagene 2.—4. November har Dronningen, der 
er Landsindsamlingens Protektrice, udtalt følgende:

>Den danske Sømandsmission henvender sig i Dagene 
2.—4. November til alle danske Hjem og beder disse 
staa den bi i dens Arbejde blandt Havets Sønner i de 
hjemlige og fremmede Havne.

Det er mit Ønske, at vore Sømænd, hvor de færdes i de
res farlige Hverv, skal mærke, at det danske Folks og den 
danske Kirkes Kærlighed følger dem; og derfor anbefaler 
jeg Sømandsmissionens Landsindsamling til alle danske 
Mænd og Kvinder med Haab om, at denne vil muliggøre 
Fortsættelsen og Udvidelsen af Arbejdet.

Sorgenfri, den 12. September 1938.
Alexandrine.

Fiskeribanken
Kongeriget Danmarks Fiskeribank har udsendt Regnskab 

og Beretning for 5. Regnskabsaar fra 1. April 1937 til 31. 
Marts 1938. Delte Aar har ligesom de nærmest foregaaen- 
de Aar været præget af Fiskerierhvervets vanskelige Stil
ling, særlig med Hensyn til Afsætningsforholdene i Ind
land og Udland.

Fiskeribankens samlede Udlaan udgjorde pr. 31. Marts 
1937 Kr. 4,880,129.94. Samtidig med den forannævnte For
øgelse er indgaaet Afdrag til samlet Beløb Kr. 5,790,514.35, 
og de samlede Udlaan pr 31. Marts 1938 andrager herefter 
Kr. 5,936,22.07.

Aarets samlede Rcnleindægter har udgjort Kr. 400,716.40.
For at skaffe Banken den størst mulige Renteindtægt 

har man midlertidig anbragt en Del af Kassebeholdningen 
i 4 pCt. rentebærende Statsgældsbeviser 1937/40. De gen
nem Fiskeribanken ydede Laan er lilstaael til Bygning af 
nye Fiskefartøjer og Anskaffelse af Motorer med Beløb 
Kr. 3,585,694,26 og til andre Formaal med Kr. 2,370,530.84.

Paa Foranledning af Ministeriet for Landbrug og Fi
skeri har Banken udarbejdet Forslag lil Fornyelse af Fi- 
skerflaaaden gaaende ud paa, at der af Fiskeribanken ydes 
Laan med et Beløb af indtil % af Vurderingssummen for 
det nye Fartøj, og at der som forsøgsvis Ordning for et 
Tidsrum af 3 Aar fra Statens Side stilles et Beløb af 
200,000 Kr. aarlig lil Raadighed, hvoraf der i det enkelte 
Tilfælde indenfor et Maksimumsbeløb, svarende til 50 pCt. 
af Værdien af nyt Skibsskrog, kan ydes delt direkte Ny
bygningstilskud og dels Tillægslaan. Dette Forslag er 
liltraadt af Ministeriet.

Sulg af »Peter Wessel«
Det har længe været en kendt Sag, at Frederikshavn— 

Larvik-Færgen »Peter Wessel« Irods et ret stort Passager
antal i sin anden Sæson ikke har givet stort mere end til 
Balance i Driften, l’na et Bestyrelsesmøde, afholdt i Oslo, 
er del nn besluttet at sælge Færgen, hvis man ikke kan 
faa et norsk Statstilskud.

Der er fra el Rederi i La l’lala kommet et saa godt Til
bud om Overtagelse af »Peter Wessel«, at Bestyrelsen 
ikke har ment at kunne overse dette Tilbud.

Havari paa Rejsen
M.s. »Noah« har paa sin Rejse fra England lil Køben

havn med Porcelænsjord været ude for et Havari, idet der 
straks efter Afrejsen fra England gik Brud paa Maskinen, 
og det tog derefter Skibet 10 Dage at naa til Danmark.

Skonnerten er nu ankommet til Hirtshals, hvor den i 
disse Dage faar Skaden udbedrel, for Rejsen lil København 
kan fortsættes.

Hirtshals-Kristiansand-Ruten
Ifølge Beregninger, der er foretaget i Trafikministeriet 

vedrørende den samlede Udgift til de omfattende Arbejder 
i Tilslutning lil Norges-Ruten over Hirtshals og Kristian- 
sand, vil Udgifterne ved Sammenlægning af Banegaardene
1 Hjørring og Arbejderne ved Hirtshals Havn komme til at 
andrage ca. 3% Mili. Kr.

En saa stor Del nf Arbejdet vil komme ind under Loven 
om Beskæftigelse af arbejdsløse, at man vil kunne regne 
med ca. 1 Miil. Kr. fra Socialministeriet. Hjørring Amt og 
By tilskyder Mili. Kr., saaledes at der skal søges om ca.
2 Miil. Kr. paa Finansloven.

Del er Hensigten al søge Arbejderne i Hjørring og Hirts
hals paabegyndl snarest, og i Trafikministeriet venter 
man, at de kan være i Gang sidst paa Efleraaret, idet en 
stor Del af Arbejderne skal være færdige, inden det nye 
Skib indsættes paa Norges-Ruten lil næste Sommer.

Landsretssag
Ved Landsretten er behandlet en Sag, som en Tømmer

mand, en Matros og en Kok paa Marstalskonnerten »Her- 

tha« har anlagt mod Skibsreder E. B. Kroman, Marstal. 
De tre Sagsøgere var forhyret med 3-m. Motorskonnert 
»Hertha«. Den 30. November 1936, da Skibet befandt sig 
i Kattegat, fandt Mandskabet Situationen saa faretruende, 
at de efter Aftale lagde deres Tøj ned i Storbaaden, der 
drev bort, uden at de kunde faa Forbindelse med den, 
hvorved de mistede deres Ejendele.

Ved Retten i Ærøskøbing blev Skibsreder Kromann fri
fundet for Erstatningskravet — 1400 Kr. — men de tre 
Sømænd appellerede til Landsretten.

Skoleskibene »Fanø«s og »Rømø«s Togter i 1939
Rederiet J. Laurilzen hnr nu udsendt en Plan for Ud

dannelsen i Rederiets Skoleskibe for Aaret 1939, saavel for 
den allerede eksisterende Motorskonnert »Fanø«, som har 
været i Drift siden 1930, som for Søsterskibet »Rømø«, 
der forventes sat i Farts 1. Marts 1939.

For at komme i Betragtning soin Elev paa disse 2 Skole
skibe kræves Real- eller Mellemskolceksamcn — eller 1 
Aars Sejlads som Dæksdreng, saml de fornødne Syns- og 
Lægeattester.

Togterne, der paabegyndes i April 1939, beregnes at 
have en Varighed paa 8—9 Maaneder, og Eleverne, som 
faar en mindre Hyre, faar Uddannelse i alm. Sømandsskab 
og praktisk Navigation, samt Kendskab til alt Arbejde med 
Skibets Last: Lastning, Losning, Stuvning o. s. v. — hvil
ket maa siges at være en Fordel fremfor Eleverne fra del 
ikke-laslførende Sialsskoleskib.

Efter endt Togt er Rederiet Eleverne, der er Plads til 
8 i hvert Skib, behjælpelig med at skaffe dem den til 
Styrmandseksamen krævede Sejlads.

Ansøgningsblanketter til disse Skoleskibe faas paa Rede
riets Kontor, Hammerensgade 1, Kbhvn. K.

»Karla«s Grundstødning i Limfjorden
I Svendborg Søret har Kaptajn A. Schou afgivet Søfor

klaring i Anledning af hans Skib, Molorgaleasc »Karla« s 
Grundstødning i Limfjorden. Ved Afgangen fra Aalborg 
var Vejret diset, og efter Mørkets Frembrud sænkede Taa- 
gen sig over Land, saa dette var tildels skjult, hvorimod 
Ledefyrene var ret lydelige. Da han var naaet omtrent 
ved Mou Bro, observerede han en ret stor, indgaaende 
Damper, for hvilken han holdt sil Skib noget lil Styrbord, 
saaledes at Ledefyrene skiltes, samtidig med at han ned
satte sin Fart. Umiddelbart forinden han skulde passere 
Damperen, blev han prajet fra denne om, at han skulde 
holde sit Skib mere til Styrbord, hvad han gjorde, da han 
ikke troede, at hans Skib var saa nær Grunden, som del 
i Virkeligheden var, idet det straks efter log Grunden. 
Naar han ikke var helt klar over, hvor Skibet befandt sig, 
skyldtes det, al han ikke kunde faa Øje paa Hals Vinkel
fyr, der staar meget lavt og derfor har været skjult af 
den lavtliggende Taage, uagtet Lysene fra Hals Bv var 
synlige.

Rederiplaner i Nykøbing M.
I Nykøbing M. har en Kreds af Borgere afholdt el Møde 

angaaende Dannelse af et Rederi. Man paatænker fore
løbig at købe et Skib paa 175 Tons, som er under Byg
ning paa Søren Larsens Skibsværft. Prisen herfor er 
90,000 Kr., og der skal derefter startes el Aktieselskab med 
Køb af Skibet for Øje.

»Canal Chacao«
Den tidligere »Øslbornholm« er nu paa Nordhavnsværf- 

let overlaget af Chiles Regering, der har købt Damperen. 
Den har faact Navnet »Canal Chacao« med Hjemsted i 
Puerto Monte. Der er ankommet en Besætning paa 27 
Mand, og Onsdag afsejlede Damperen til Chile via Zee- 
briigge.

Polakker paa Fiskeri ved Skagen
To polske Storkullerc »Cccylia« og »Mia« fra Gdynia 

er ankommen til Skagen for med Havnen som Basis al 
drive Trawlfiskeri efter Jomfruhummer og Sild. Først
nævnte Baad driver Fiskeriet, medens den sidstnævnte 
fungerer som flydende Hermelikfabrik. 7 Mænd og 3 
Kvinder deltager i Ekspeditionen for at fange og rense 
Fisken.

Speditionshvervet i England
Paa sidste Generalforsamling i London Shipping and 

Forwarding Agents Conferencc blev Spørgsmaalet om Spe
ditionserhvervets Koncessionering i England atter ind
gaaende drøftet.

Man henviste ifølge Nordisk Speditør-Forbunds Tids
skrift lil, at delte Spørgsmaal i sin Tid har været Genstand 
for Forhandlinger i The Brilish Association of Shipping 
Forwarding Agents, og at Udsigterne til Gennemførelsen 
af Koncessions-Tvang nu var meget gunstigere end tid
ligere. Paa den anden Side blev der ogsaa givet Udtryk 
for den Mening, at Fordelene ved Koncessionering var 
tvivlsomme for Speditørerne. Hvis f. Eks. Koncessionen 
kun blev tildelt for en vis Tid, vilde dens Værdi for et 
Speditionsforetagende være tvivlsomt; endvidere kunde det



DANSK SØFARTS TIDENDE 483

ved Udførelse af en Forretning, blev truet med Fratagelse 
hænde, at en Speditør, der kom til al begaa en Fejl 
af Koncessionen.

Ivaran-Linien
Det norske Rederi »Ivarans Rederi«, har i en Aarrække 

holdt tre Motorskibe i Liniefart mellem New York og 
andre Atlanterhavshavne til Rio de Janeiro, Santos og 
Buenos Aires. Linien har hidtil været drevet under Nav
net Mooremack Linie med Moorc & McCormack som Dis
ponenter, men da delle Firma nu er Disponenter for en 
statsunderstøtiet amerikansk Linie, og som Følge deraf 
ikke kan repræsentere den norske Linie, vil denne blive 
drevet under Navnet >Ivaran-Linie« Den amerikanske Re
præsentant bliver Mr. Leslcr N. Stockart, medens Repræ
sentationen i Sydamerika bliver uforandret.

Godsbefordring til Sos
Paa Fabritius & Sønners Forlag i Oslo er udkommet: 

»Godsbefordring til Sjøs« af den tidligere Direktør i Nor
disk Skibsrederforening Jolis. Jantzen.

Det er nu over 25 Aar siden Direktør Jantzens Haand- 
bog: »Certepartier og Konnossementer« udkom. Den er 
saa godt som udsolgt og trænger af flere Aarsager til en 
Afløser. Det er nødvendigt at føre den a jour; først og 
fremmest behøves en Fremstilling af de nye fælles Lov
bestemmelser om Befragtning, som er vedtaget i Danmark, 
Norge og Sverige og naarsomhelst kan ventes vedtaget i 
Finland. Dertil kommer Haagrcglerne, hvis Uklarhed paa 
mange Punkter gør en Vejledning nødvendig.

Under disse Omstændigheder vil Johs. Jantzens nye 
Haandbog »Godsbefordring til Sjøs« kunne paaregne Inter
esse hos alle, der har med Skibsfart at gøre.

Til Indledning gives en Fremstilling af Fragtaftalens 
Tilblivelse, og der er heri lagt særlig Vægt paa at udrede 
Skibsmæglerens Retsstilling, hans Medvirken ved Fragtaf
talens Oprettelse, hans Ansvar, Kommission, Arbejde som 
Skibets Agent o.s.v.

Sølovens nye Befragtningsregler gennemgaas Paragraf 
for Paragraf med Forklaringer og Henvisninger til Domme 
og Citater o. s. v. Tidsbefragtning behandles i nøje Til
knytning lil Dir. Jantzens for 16 Aar siden udgivne Bog 

om samme Emne. Den er dog ført & jour og bragt i 
Overensstemmelse med de nye Lovregler, som er oplaget 
i de fælles nordiske Sølove.

Der gives en Fremstilling af Haagreglerne, deres Op
rindelse, Motivering og Formaal med Forklaring af hver 
enkelt Artikel. Der redegøres for afvigende Opfattelser 
og de mere betydningsfulde Afgørelser, særlig ved engel
ske Domstole.

Bogen er paa ialt 670 Sider og har et meget udførligt 
Sagregister. Den har sin Mission og skal nok Tinde Vej 
ud lil skibsfartsinteresserede Krese i hele Norden.

Ny Skibsmægler i Kerteminde
Under 30. September er der i Henhold til Næringslov af 

28. April 1931 gennem Ministeriet for Handel, Industri 
og Søfart meddelt N. K. Jørgensen Bestikkelse som stats
autoriseret Skibsmægler i Kerteminde med Forpligtelse til 
at have Forretningslokale eller i Mangel heraf Bopæl i 
nævnte By.

Forlist Trawler
Fra Tromsø telegraferes, at den britiske Trawler »San 

Sebastian« af Huil er grundstødt paa Tagg-Odden paa 
Bjørneøen Torsdag Aften. Ifølge en Meddelelse til den 
britiske Vicekonsul i Tromsø er Trawleren totalt forlist, 
og hele Besætningen, 15 Mand, maa anses for at være 
omkommet. Bjergningsdamperen »Jason« har været oppe 
ved Strandingssledet og har fundet to Lig i Trawleren.
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l PERSONALIA |
50 Aar

En af Statsbanernes Søfartsafdelings kendte Officerer, 
Styrmand Carl Johan Larsen fyldte Mandag 50 Aar.

Styrmand Larsen, der er født i Svendborg, kom til Søs 
med de kendte Svendborgskonnerler og senere med store 
Sejlskibe. I 1908—09 tog han Styrmandseksamen og sej
lede derefter med Dampskibe, navnlig paa Middelhavet og 
Østersøen. I 1915 fik han Ansættelse i De danske Statsba
ner, hvor han har gjort Tjeneste ved de forskellige Over
farter, og han fungerer nu som Afløsningsfører ved Store
bæltsoverfarten.

POSITIONSLISTE PR. 4. OKTOBER 1938
A

s.s. Aalborg ank. London 24.9.
s.s. Aarø, Baslrup, ank. Bremen 2.10.
s.s. Aarø pass. Helsingør 15.9.
s.s. Aase afg. Lisbon 22.9. lil Leghorn.
m.t. Aase Mærsk afg. Rotlerdam 9.9.
s.s, Absalon ank. Leningrad 5.9.
m.s. African Rec/er pass. Mona 2.10.
m.s. Afrika, Himmelsirup, ank. Gøteborg 1.10. udg.
s.s. Agnete afg. Kbhvn. 27.9. lil Gdynia.
s.s. Agnete Mcersk ank. London 29.9.
s.s. Alabama afg. Oslo 3.10. lil Vejle.
s.s. Alf afg. Lorient 28.9. til Leith.
s.s. Alfa ank. Oran 4.10.
s.s. Agarve afg. Kalamala 1.10. til Oran.
s.s. Algier ank. Beyroulh 30.9.
m.s. Almena afg. New York 15.9. til Azua.
m.s. Alsia, Borch, afg. Hamborg 4.10. for Kbhvn. hjg.
s.s. Alssund, Hansen, ank. Rotlerdam 29.9.
m.s. American Reefer pass. Dungeness 2.10.
m.s. Amerika, Dahl, afg. Cristobal 30.9. for Los Angeles 

udg.
m.s. Anglo Mærsk pass. Gibraltar 24.9. østg.
m.s. Anna Mærsk afg. Panama 21.9.
s.s. Anna afg. Oporto 4.10.
m.s. Annam, Skjoldam, pass. Dondrahead 2.10. for Porl 

Said hjg.
s.s. Anne ank. Kbhvn. 18.9.
m.s. Argentina afg. København 20.9. lil River Plate.
m.s. Arizona afg. Angra dos Reis 25.9. til København, 
s.s. Arnold Mærsk pass. Gibraltar 24.9. østg.
m.s. Asbjørn, Bjark, afg. San Francisco 1.10. lil Yokohama. 
m.s. Asia, Andersen, ank Mosscl Bay 2.10. udg.
s.s. AsÅ-ø, Hansen, ank. Bo’ness 2.10.
s.s. Aslaug ank. Beirut 10.9.
m.s. Astoria, Nørregaard, pass. Fair Isle 25.9.
m.s. Asnæs pass. Dunnet Head 3.10.
s.s. Astra afg. Zeebriiggc 12.9.
s.s. Astrid, Madsen, afg. New York 10.9. lil Venezuela, 
m.s. Australian Reefer ank. Scaltle 23.9.
m.s. Australien, Rasmussen, pnss. Pcnllandfirth 30.9. for 

Las Palmas udg.
s.s. Avance afg. Esbjerg 14.9. til Burnlisland.

B
s.s. Belgien afg. Kbhvn. 28.9. til Gdynia.
m.t. Bente Mærsk pass. Gibrallar 27.9. vestg.
s.s. Bergenhus afg. København 4.10. til Stettin.
s.s. Bertha ank. Seaham 27.9.

s.s. Bes pass. Skagen 2.10.
s.s. Bctta afg. Kotka 4.10.
s.s. Bettg Mærsk afg. Philadelphia 29.9. til Nuevitas.
s.s. Birgit, Vilsmark, afg. Swansea 1.10.
s.s. Birgitte afg. Porsgrunn 22.9. til SI. Stephen.
s.s. Birte oplagt her.
s.s. Bogø, Nielsen, afg. Breston 21.9. lil Onega.
m.s. Boringia, Kolis, af. Port Said 2.10. for Marseille hjg.
m.s. Bornholm, Sørensen, ank. Sorel 1.10.
s.s. Bothai, Frederiksen, afg. Danzig 29.9. til Rouen.
s.s. Brasilien afg. Madeira 1.10. lil Stavanger.
m.s. Brazilian Reefer afg. Bueons Aires 2.10.
m.s. Bretagne, Hansen, ank. Avonmoulh 1.10.
s.s. Britta ank. Goole 30.9.
s.s. Broholm afg. Lissabon 30.9. til Alexandria.
s.s. Brosund, Bundesen, pass 45,46 N, 56,36 VV. 30.9. p. 

R. t. New York.
s.s. Brynhild afg. Monlreal 28.9. til Aalborg.

C
m.s. California afg. København 174). til River Plate.
m.s. Canada, Knudsen, afg. Astoria 23.9. for San Francisco 

l'jg-
m.s. Canadian Reefer pass. SI. Vinzent 27.9.
s.s. Carmen ank. Patras 3.10.
m.t. Caroline Mærsk pass. Cuxhaven 24.9.
s.s. Charkow ank. København 3.10.
m.s. Chastine Mærsk afg. Antwerpen 25.9. til Rotterdam. 
m.s. Chile, Larsen, ank. Kotka 4.10. udg.
m.s. Chilean Reefer pass. Mona 1.10.
m.s. Chr. Holm ventes Le Havre 6.10.
s.s. Chr. J. Kampmann ank. Cuba 15.9.
m.s. Chr. Sass, Clausen, ank. Manaos 22.9.
s.s. Christiansborg pass. Gibrallar 2.10.
s.s. Cimbria, Lund, afg. Danzig 2.10. til Rouen.
s.s. Clara, Jensen, ank. Thames 27.9.
m.s. Columbia, Bronér, afg. forv. Christmas Isl. 4.10.
s.s. Cornelia Mærsk afg. Walvis Bay 25.9. til Tanga, 
s.s. Cyril, Fårup, afg. Swansea 28.9.

D
s.s. Dagmar afg. Frederikshavn 3.10.
s.s. Dagmar ank. København 3.10.
s.s. Dagmar Clausen ank. Norrkoping 29.9.
s.s. Dania, Danholt, pass. Holtenau 2.10. til Aarhus.
m.s. Danmark, Hjernum, ank. Port Said 4.10. udg.
m.s. Danmark ventes England 8.10.
s.s. Delaware afg. New York 26.9. til Oslo.
m.s. Duala, Larsen, pnss. Panama Canal 3.10. for Seatile 

udg.
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Valutakurser paa Københavns Børs
4.10.38

London............ .. 22,40 Madrid.............. .. 30.00
NewYohk .... .. 469,50 Amsterdam. ... .. 255.65
Berlin............ .. 187.60 Stockholm.... .. 115.55
Pakis................ .. 12.65 Oslo.............. .... .. 112,70
Antwfrpen .. .. 79.45 Helsingfors .. .. 9,95
Zuriqh............ .. 107.10 Prag................... .. 16.35
Rom................... .. 24,95 Warszawa .... .. 88,60

E
s.s. E. M. Dalgas ank. Bosion 20.9.
s.s. Edv. Nissen afg. Tunis 18.9.
s.s. Effie Mærsk afg. Svendborg 15.9.
s.s. Egholm afg. København 1.10. til Anlwerpen.
ni.s. Eggptian Reefer afg. Rollerdam 28.9.
m.s. Eleonora Mærsk afg. Havre 24.9. til Aruba.
s.s. Elie, Rasmussen, ank. New Orleans La. 3.10.
s.s. Elisabeth ank. Helsingfors 28.9.
s.s. Elisabeth Mærsk pass. Hanstholm 29.9. vesig.
s.s. Ellen afg. Odense 19.9.
s.s. Ellensborg pass. Skagen 3.10.
s.s. Else afg. Koivisto 4.10.
s.s. Emanuel afg. Louisburg N.S. 24.9. til Londonderrv.
s.s. Emilie Mærsk afg. Thessaloniki 22.9.
m.l. Emma Mærsk afg. Suez 25.9. til Bahrein.
s.s. England, Stengade, ank. Danzig 2.10.
s.s. Energi ank. Belfast 2.10.
s.s. Enigheden oplagt.
s.s. Erik Boye afg. Cuba 8.9.
s.s. Erindring oplagt.
s.s. Erna ank. Kbhpn. 30.9.
in.s. Erria, Mouritzen, afg. St Thomas 28.9. for London 

hjg.
s.s. Ester pass. Duncansbyrd 4.10.
s.s. Esther Maria, Liisberg, ank. Archangel 25.9.
s.s. Estland, Fischer, ank. Odense 3.10.
s.s. Estrid afg. Barry 5.9. til Rio de Janeiro.
m.s. Europa, A. Rasmussen, ank. Huil 1.10. hjg.

F
m.v. Fano ank. Holbæk 1.10.
s.s. Eano, Korff, ank. Archangel 30.9.
s.s. Finland afg. Ghent 28.9. til Firlh of Fortil.
m.s. Fionia, Kragelund, pass. San Bernardino 1.10. for San 

Francisco hjg.
s.s. Flynderborg pass. Gibrallar 1.10.
s.s. Frankrig ank. Kbhvn. 30.9.
s.s. Fredensborg afg. Fowey 24.9.
s.s. Frederiksborg ank. Gdynia 2.10.
s.s. Freya ank. London 28.9.
s.s. Frida afg. Valparaiso 4.10.
s.s. Frode afg. Gøteborg 20.9. til Porlland, Me.
s.s. Fylla afg. Bridgewater 29.9. til Anlwerpen.

G
s.s. Georgia afg. København 30.9. til Gulfen.
s.s Gerd afg. Ballimore 22.9. til Guanta.
s.s. Gerda afg. Malta 30.9.
s.s. Gerda Toft afg. Barry 1.10.
m.s. Gertrude Mærsk afg. Yokohoma 23.9. til New York.
s.s. Gorm ank. Nørresundby 1.10.
s.s. Grete afg. Algier 1.10.
m.s. Grete Mærsk ank. Shanghai 30.9.
s.s. Grønland afg. Svendborg 1.10. til Danzig.
s.s. Gudenaa ank. Anlwerpen 28.9.
s.s. Gudrun afg. New York 23.9. til Anlwerpen.
m.s. Gudrun Mærsk ank. Philadelphia 15.9.
s.s. Gunhild ank. Goole 18.9.
s.s. Gunvor Mærsk afg. Bayonnc 28.9. til Huelva.
s.s. Gustav Diederichsen afg. Chefoo 6.9. til Hongkong.
s.s. Gyda afg. New York 9.9. til Port William.

H
s.s. H. H. Petersen pass. Harstad 1.10. sydgaaende.
s.s. Hafnia, Ravn, ank. Stellin 1.10.
s.s. Halfdan ank. Danzig 3.10.
s.s. Halland, Andersen, afg. Aalborg 1.10. til Hartlepool.
s.s. Hanne pass. Lødingen 23.9. nordg.
s.s. Hans Broge ank. Leningrad 26.9.
s.s. Hans, From, pass. Helsingør 5.10. nordg.
s.s. Hans Mærsk ank. Bosion 28.9.
s.s. Harald Dok i Frederikshavn.
s.s. Harriet pass. Finisterre 3.10.
s.s. Helga pass. Crislobal 2.10.
s.s. Helene pass. Scaw (Skagen) 4.10.
m.s. Helvig ank. Helsingør 27.9. for Reparalion.
m.s. Henning Mærsk ank. Havre 15.9.
s.s. Henry Tegner pass. Skagen 23.9. vestg.
m.s. Herdis ank. New York 3.9.
s.s. Hilde afg. Tyne 17.9. til Halifax.

s.s. Hindsholm ank. Danzig 1.10.
s.s. Holland ank. Kbhvn. 3.10.

I
m.s. India, Krarup, ank. Cebu 2.10. hjg.
s.s. Inga, Rasmussen, ank. Immingham 28.9.
s.s. Inger afg. Malta 1.10.
s.s. Ingeborg S. afg. Gibrallar 18.9. til London.
s.s. Inger Toft ank. Wales 2.10.
s.s. Irene Maria, Ewers, ank. Liverpool 29.9.
m.s. Irland, Meinertz, ank. Avonmouth 2.10.
s.s; Ivan Kondrup, Larsen, afg. Kbhvn. 3.10. til Melhil.
s.s. Ivar afg. New York 4.10. til Oslo.

J
s.s. J. C. Jacobsen ank. København 2.10.
s.s. Jakob Mærsk ank. Frederikshavn 25.9
m.l. Jane Mærsk afg. Tampico 16.9.
m.s. Java, Christensen, afg. Shanghai 3.10. for Hakadale 

udg.
s.s. Jenny afg. Le Verdon 1.10.
s.s. Jessie Mærsk afg. Cardcnas 15.9.
s.s. Johanne afg. Kemi 3.10.
s.s. Johannes Mærsk afg. Casablanca 23.9.
s.s. Jolantha ank. Hamburg 3.10.
s.s. Jonna afg. Cardiff 27.9.
s.s. Juliane pass. Helsingør 28.9. nordg.
s.s. Jutta afg. Kemi 3.10.
s.s. Jægersborg ank. London 28.9.
m.s. Jutlandia, Topp, afg. Suez 3.10. for Aden udg.
s.s. Jytte afg. Kbhvn. 19.9. til Bremen.

K
s.s. Kai, Friis, oplagl her.
s.s. Kalø, Brockmann, afg. Falmouth 30.9.
s.s. Karen pass. Dungeness 20.9.
s.s. Karen Toft pass. Cape Race 27.9.
s.s. Karla afg. Sete 4.10.
s.s. Katholm afg. Swansea 4.10. til København.
in.t. Katrine Mærsk afg. Port Arthur 16.9.
s.s. Kejserinde Dagmar afg. Råfso 17.9.
s.s. Kentucky ank. Galvesion 28.9.
s.s. Kirsten afg. Cork 1.9. til Goole.
s.s. Kjøbenhavn, Sigvardt, afg. Kbhvn. 27.9. til Onega.
s.s. Kirsten Mærsk afg. Quebec 24.9. til Newfoundland.
s.s. Knud Rasmussen i Rutefart mellem San Francisco, 

Los Angeles & Puerto Amuelles.
s.s. Knud Villemoes ank. Methil 27.9.
s.s. Knud ank. Manchester 3.10.
s.s. Knut pass. Kbhvns. Red 18.9.
s.s. Kongeaa ank. Lemvig 24.9.

L
s.s. Laila afg. Iquique 1.10.
m.s. Lalandia, Frandsen, ank. Bangkok 4.10.
s.s. Lars Kruse opl.
s.s. Laura afg. Zeebriigge 21.9.
m.s. Leise Mærsk ank. Havana 23.9.
s.s. Lica Mærsk afg. New York 22.9. til Gdynia.
s.s. Li fland, Hartmann, ank. Randers 1.10.
s.s. Lilleborg ank. Kbhvn. 29.9.
s.s. Lilian pass. Gibraltar 2.10.
s.s. Lily pass. Skagen 29.9. sydg.
s.s. Linda afg. Tel Aviv 4.10.
s.s. London, Hansen, afg. Danzig 27.9. til Manchester.
s.s. Lotta ank. Rotterdam 28.9.
s.s. Lotte afg. Blyth 28.9. til Hamburg.
m.s. Louisiana afg. Buenos Aires 4.10. til Norge.
m.s. Lundby afg. Bermuda 1.10. til St. Kilts etc.
s.s. Lynæs pass. Greal Yarmoulh 2.10.

M
s.s. M. C. Holm afg. Tampico 23.9. til Ballimore.
s.s. Magnus afg. København 4.10. til Dunkirk.
s.s. Maja afg. Aarhus 2.10.
m.s. Malaya, Nielsen, afg. Vancouver 2.10. for San Fran

cisco hjg.
s.s. Manø, Albertsen, afg. Norfolk 29.9.
m.s. Marchen Mærsk ank. Manila 25.9.
s.s. Margit, Jensen, oplagt her.
s.s. Margrete pass. Skagen 27.9. sydg.
s.s. Margrethe ank. London 4.10.
s.s. Marianne pass. Gdynia 16.9.
m.s. Marocco afg. Nakskov 3.10. til Gdynia.
in.t. Marie Mærsk afg. Ostermoor 10.9.
s.s. Marie Toft afg. Setubal 29.9.
s.s. Mama pass. Crislobal 30.9.
s.s. Martin Carl, Koister, afg. Port Everglades 15.9.
s.s. Martin Goldschmidt ank. Brahestad 21.9.
s.s. Marx ank Bo’ness 29.9.
s.s. Maryland afg. Rio 21.9. til Madeira.
s.s. Mathilde Mærsk pass. Dungeness 15.9. vestg.
m.s. Meonia, Sørensen, ank. Hamborg 2.10, udg.
s.s. Mercur ank. Esbjerg 28.9.
s.s. Mette ank. Aalborg 24.9.
s.s. Michael Jebsen afg. Hongkong 7.8. til Swatow.
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N
s.s. N. C. Monberg, Hansen, afg. Kbhvn. 1.10. til Bremen. 
s.s. N. J. Ohlsen oplagt.
s.s. Najaden pass. Kbhvn. 4.10.
s.s. Nancy afg. Odense 5.10.
s.s. Nerma pass. Kbhvn. 5.10.
s.s. Nevada afg. Ncufahrwasser 22.9. til Santos.
m.s. Nicoline Mærsk afg. N. Waterweg 15.9. til Falher 

Point.
m.s. Niel Mærsk ank. Baltimore 23.9.
s.s. Niels R. Finsen afg. Archangelsk 5.10.
s.s. Niobe ank. Genoa 3.10.
s.s. Norco afg. Vardø 12.9. til Archangel.
m.s. Nordbo pass. Gibraltar 29.9. vestg.
s.s. Nordborg afg. Ballimore 29.9.
s.s. Nordby ank. Danzig 12.9.
m.s. Norden afg. New York 24.9. til Uoilo.
m.s. Nordfarer ank. New York 30.9.
m.s. Nordhavet ank. Aberdeen 28.9.
m.s. Nordhval ank. Cristobal 13.9.
m.s. Nordkap ank. Rio de Janeiro 14.9.
s.s. Nordlys ank. Sydney, N.S. 12.9.
m.s. Normandiet, Haure-Petersen, ank. St. John NB. 30.9.
s.s. Nordpol ank. Cebu 23.9.
m.s. Nordvest ank. Moji 8.9.

O
s.s. Odin ank. Gøteborg 4.10.
s.s. Olga ank. Horsens 18.9.
m.s. Olga S. afg. Vlissingcn 29.9. til Alexandria.
s.s. Oluf Mærsk afg. Port Talbot 26.9. til St. John's (N.F.).
m.s. Olympia, Lorentzen, ank. Mackenzie 1.10.
m.s. Oregon afg. Rotlerdam 29.9. til River Plate.
s.s. Orion ank. Oncga 11.9.
s.s. Oslo, Petersen, ank. Køge 1.10.
s.s. Otto Petersen ank. St. Vincent 30.8.
s.s. Ove Toft ligger i Frederikshavn.

P
s.s. P. Madsen ank. Grangemoutli 29.9.
s.s. P. N. Damm afg. New York 19.9.
m.s. Panama, Juul-Christensen, pass. Gibraltar 3.10. for 

Rolterdam hjg.
s.s. Paris, Larsen, ank. Kbhvn. 1.10.
s.s. Paula ank. Thame 30.9.
m.s. Peru, Bcrg, afg. Malacca 4.10. for Port Swcntenham 

•>jg.
s.s. Peter Lassen i Rutefart mellem San Francisco. Los 

Angeles & Puerto Amuelles.
m.s. Peter Mærsk afg. Yokohama 10.9. til New York.
s.s. Pia pass. Needles 1.10.
s.s. Prins Knud, Petersen, afg. Riga 3.10. til Dundalk.
s.s. Polly ank. Pillau 26.9.

R
m.s. Ragnhild afg. Alexandria 25.9. til Port Said.
s.s. Panda afg. Cannes 3.10.
s.s. Riga ank. Middlesbrough 4.10.
s.s. Rigmor ank. Whitehaven 18.9.
s.s. Rikke ank. Baltimore 26.9.
s.s. Rita ank. København 3.10.
s.s. Rita Mærsk afg. Kbhvn. 15 9. til Oslo
s.s. Robert ank. Swansea 19.9.
m.s. Robert Mærsk afg. New York 26.9. til Philadelphia.
s.s. Rosenborg ank. Rouen 29.9.

S
s.s. Saga afg. Stetlin 4.10. til København.
m.s. Sally Mærsk afg. New York 29.9. til Moji.
s.s. Samsø, Pedersen, afg. Texas City 19.9.
sjs. Scandia, Lorenzen, ank. Flensburg 3.10.
s.s. Scotia, Nielsen, ank. Boulogne 2.10.
s.s. Sejrø, Teilman-Thomsen. ank. New York 28.9.
s.s. Selma ank. Malaga 3.10.

s.s. Sessa ank. New York 24.9.
m.s. Siam, Ravnsnæs, afg. Port Said 1.10. for Tunis hjg.
s.s. Sicilien afg. Palermo 30.9. til Lissabon.
s.s. Signe ank. Kalundborg 12.9.
s.s. Sigrid ank. Svendborg 13.9.
s.s. Silkeborg pass. Lodingen 1.10.
s.s. Skanne, Kyhn, ank. Riga 1.10.
s.s. Skagen ank. Tyne 1.10.
s.s. Skagerak afg. Emden 28.9. til Skive.
s.s. Skandia ank. Manchester 2.10.
s.s. Skjold ank. Bordeaux 4.10.
s.s. Skodsborg ank. Ivigtut 27.9.
s.s. Sleipner afg. Kbhvn. 4.10. lil Gdynia og Danzig.
m.s. Slesvig, Haure-Petersen, søsat Helsingør 20.8.
s.s. Sonja Mærsk afg. Barry 28.9. til Newfoundland.
s.s. Sophie ank. Kemi 17.9.
s.s. Stadion II ank. Randers 4.10.
s.s. Stal, Nielsen, ank. Newporl News 18.9.
s.s. Stella afg. Cagliari 4.10.
m.s Stensby pass. Panama 28.9. p. R. 1. Vancouver.
111.s. Stjerneborg ank. Boston 25.9.
s.s. Stockholm, Caspersen, ank. Kbhvn. 1.10.
s.s. Susan Mærsk pass. Prawle PI. 30.9. østg.
s.s. Svanhild afg. Ncufahrwasser 3.10. til Aalborg.
s.s. Svanholm afg. Lissabon 1.10. til Anlwerpen.
s.s. Svava afg. Sukkertoppen 30.9. lil København.
s.s. Svend Pii ank. Bathurst 16.9.
s.s. Søborg ank. Anterpen 3.10.

T
s.s. Taarnholm Dok i Frederikshavn.
m.s. Tacoma, Madsen, forv. ank. Porl Kembla 3.10.
s.s. Tanja ank. Jacobslad 4.10.
m.s. Tasmania, Røder, afg. Kobe 1.10.
s.s. Teddy, Meyer, afg. Bergen 4.10. lil Goole.
s.s. Tekla ank. Bordeaux 24.9.
s.s. Tennessee afg. Santos 4.10. til Rio.
m.s. Thyra S. afg. Huil 22.9. til Port Williams.
s.s. Tomsk ank. Antwerpen 4.10.
s.s. Tonny, Schrøder, afg. Haderslev 5.10. lil Kbhvn.
s.s. Tove afg. Kbhvn. 28.9. til Slanvanger.
s.s. Tovelil, Bang, ank. La Guaira 24.9.
s.s. Transporter afg. Methil 28.9. til Odense.
s.s. Trio. Svane, afg. Bremen 5.10. til Kbhvn.
s.s. Trondhjem ank. Bergen 3.10.
111.s. Tureby forv. til New York 7.10.
s.s. Tula afg. København 3.10. lil Manchester.
in.s. Tunis ank. Casablanca 2.10.

U
s.s. Ulla afg. Malta 1.10.
s.s. Ulrik Holm afg. Tyne 12.9.
s.s. Uranienborg afg. Fowey 22.9.

V
s.s. Valborg ank. Bureå 19.9.
s.s. Vcndia, Lund, ank. Rouen 2.10.
s.s. Venus afg. Port Alfred 8.9.
s.s. Vibeke Mærsk afg. Kbhvn. 15.9. til Oslo.
s.s. Viborg pass. Læsørende 4.10.
s.s. Viola ank. London 30.9.
s.s. Virginia afg. Aarhus 4.10. til Odense.
s.s. Vitus Rering i Rutefart mellem San Francisco, Los 

Angeles & Puerto Amuelles.
W

m.s. Westralia, Barfoed, ank. Kbhvn. 24.9.
s.s. Wilh. Colding ank. London 30.9.
s.s. lVm. Th. Malling, Jensen, afg. Danzig 30.9. til Dieppe.

Y
s.s. Yrsa afg. Hamburg 4.10. til Aarhus og Aalborg.

0
s.s. Ørneborg ank. Kbhvn. 24.3.

Dansk. Søfarts Tidende
UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S 
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SHIP- 
BUILDING

SHIPREPAIRERS 
BOILER MAKERS

Aalborg; Værft A/s
Telegrams: YARD Telephone: STATE 9.

AMALIEGADE 33 KØBENHAVN K

Assuranceforeningen Skuld
(Gensidig)

Den danske Afdeling
TELEF.: 12,267•12,432 & 12,732 . TELGR..ADR.: »SKULD« 

STIFTET 1897
GARANTI. OG RESERVEFOND

CA. 1.600.000 KR.

★
Overtager: 1) Ansvarsforsikring (derunder over, 
skydende Kollisionsansvar) for Damp«, Motor« og 
Sejlskibe • 2) Forsikring af Hyreansvar i Sygdoms« 
eller Forlistilfælde ■ 3) Forsikring af Ansvar for 
Besætningens Effekter i Forlistilfælde • 4) Strike« 
forsikring for Tab ved Skibs Ophold paa Grund 

af Strike eller Lockout.

Skibsprovian tering
Schiffehandler Shlp Chandler

H. S. HANSENS EFTF.
Indehaver C. J. Dlderlksen

Telefon Central 389-7480-15762 Amalleaade 43 
Efter Kl. e Ordrup 3096 r-uuaiinUaun ■’U,
Telgr.-Adr.: Storee KØDØnhaVfl K.

Lager at alle Skibsfornødenheder

SIMONSEN & MØLLER
STEVEDORES & 

PAKHUSFORRETNING 

ODENSE

Det forenede Dampskibs-Selskab
AKTIESELSKAB

Set. Ann» Plads 30 - Tif. C. 6300 - København

•U. S. A. — CanadA — Argentina — 
BnudiloD — Nordafrika — lullen — 
Spantun — fortag*! — Friuiludg — 
Bviitfoo- Tyakiaod - Stntbritanloa— 
l«l*r»d*-N‘orXc — Sv ørige — Danzlft— 
I.vtlasd — fJthaiujn /dUend —

FRAGT- & PASSAGER RUTER
m«Ucm

KØBENHAVN og alle større Provinshavne samt

KØBENHAVNS STEVEDORE COMP.
(S. OLSEN)

KØBENHAVNS LÆGTER-INTERESSENTSELSKAB 
HOVEDKONTOR: NIELS JVELSGADE 8, MEZZ. 
PAKHUSE: ENGHAVE BRYGGE, TLF. 11491

HOVEDKONTOR: efter KONTORTID KALDES:
TLF. C. 3491 S. OLSEN, TLF. HELRUP 539 Y

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897
Medlem af Arbejdsgiverforeningen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedor&Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFIC
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212 1 4248 - Telegram-Adresae: „Steampaoltle

L. R. SCHMITH
Korresponderende Reder

Chr. SALVESEN a Co.
ETABLERET 1846. TEL..ADR.: »SALVESFN«

GLASGOW. LEITH. GRANTON.
Dansk Sefarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S. Amaliegade 33 København K. 

Trvkt boa J. Jørgensen & Co. København. Danmark.
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Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Ar kiv.
54. Aargang. København 5. Oktober 1938. Nr. 40.

„KitcrreuHiigcr tor bølori-udc* omfatter Europa, Amerika, Afrika, Asiens S.- og E.-Kyet eamt Australien og Stillekuvet, 
„Efterretninger for Søfarende*1 udgaar ugentlig. Abonnement kan tegnoH paa alle kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øro 

aarllg. Enkelto Numre faaa for 10 Øro paa Søkort-Arklvot, Toldbodvej 19, København K.

Længden angiveB fra Grecnwich Heri dian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sin) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Snen.

1. Østersøen.

2852. Danmark. Lolland S.-Kyst. Rodby Havn. Dybde normal.
Dybden i Indsejlingen til Rodby Havn er atter normal 4,5 m.
Rodby Havn: c. 54° 39' N. 11° 21' E.

(E. f. S. Nr. 36/2595 1938. Havnolods, Side 170.)

2853. (P). Danmark. Bornholm. Dueodde S.-lige Fyr. Sirene flyttes.
Den 10. Oktober d. A. eller snarest derefter vil den W.-lige Sirene ved Dueodde

S.-lige Fyr blive flyttet fra sin nuværende Plads frem til den forreste Klitrække, c. 450 m 
og c. 150° fra Fyret.

Taagesignalet vil fremtidig blive afgivet fra et c. 5 m højt, firkantet Sirenehus. 
Karakteren uforandret.

Dueodde S.-lige Fyr: 54° 59' 32" N. 15° 04' 43" E.
(Fyr-Fort. Nr. 496.;

2854. (T). Sverige. Bottniske Bugt. Viistra Banken Fyrskib midlertidig ombyttet.
(U. f. s. Nr. 39/2733. Stockholm 1938.)

Fyrskibet Vastra Banken paa c. 60° 54' N. 17° 56' E. er midlertidig ombyttet 
med et Reservefyrskib, der paa begge Sider af Skroget er mærket „Reserv". Fyrkarakter 
og Lufttaagesignalkarakter er uforandret. Reservefyrskibet er forsynet med Radio- 
telegrafstation.

(E. f. S. Nr. 36/2598 1938.)

2855. Sverige. Bottniske Bugt. Finngrundet Fyrskib genudlagt.
(U. f. s. Nr. 39/2681. Stockholm 1938.)

Fyrskibet Finngrundet paa c. 61° 04' N. 18° 40' E. er atter udlagt paa Station. 
(E. f. S. Nr. 35/2528 1938.)

2856. Finland. Bottniske Bugt. Kemi Lys- og Klokketonde inddraget.
(Telegram fra Lodskaptajnen i Oulu.)

Lys- og Klokketønden Kemi paa c. 65° 28' N. 24° 20' E. er inddraget.
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2857. Tyskland. Femern W. Vrag fjernet.
(Meddolelse fra Svitzers Bjergningsentreprise.)

Vraget af Tjalken Hercules, der laa sunket paa c. 54° 32', 7 N. 10° 45',8 E., er 
hævet og fjernet. Vragafmærkningen er inddraget.

(E. f. S. Nr. 37/2659 1938.)

2858. (T). Tyskland. Adlergrund Fyrskib. Radiofyr midlertidig ude af Virksomhed.
(N. t. S. Nr. 39/4107. Berlin 1938.)

Radiofyret om Bord i Fyrskibet Adlergrund paa c. 54° 50' N. 14° 22' E. er for 
Tiden ude af Virksomhed.

2859. (T). Tysklana. Meeklenburg Bugt. Liibeck Bugt. Luftfyrs Brændetid.
(N. f. S. Nr. 39/4202. Berlin 1938.)
E. f. S. Nr. 13/937 1938 annulleres og erstattes med: 

Brændetiden for nedennævnte Luftfyr er indtil videre fra Kl. 2200 til Kl. 0600: 
Schursdorf c. 54° 00', 6 N. 10° 42', 0 E. Gr. Scldamin. Gortz.

11. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Sya for 
Fyn og Lille-Bælt.

2860. Sverige. Sundet. Malmo. Klokkctønde inddraget.
(U. f. s. Nr. 39/2692. Stockholm 1938.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 31/2275 1938 meddeles, at Taagesignalklokken 
paa Lys- og Klokketønden Malmo rdnna, gitre paa c. 55° 37',7 N. 12° 59',0 E. atter er 
i Virksomhed og den midlertidig udlagte Klokketønde inddraget.

(E. f. S. Nr. 31/2275 1938.)

2861. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Højestene Løb. Fyrpæles og Klokketøndes
Pladser.
a. Højestene Løb N.-ligste Fyrpæl: 54° 59' 46" N. 10° 30' 13" E.
b. — — mellemste — : 54° 59' 06" N. 10° 29' 14" E.
c. — — S.-Iigste — : 54° 58' 09" N. 10° 27' 53" E.
d. — — Klokketønde: 54° 57' 52" N. 10° 27' 37" E.

(Kort Nr. 297, 241, 298, 279 og 280. Eyr-Eort. Nr. 730 og 731.)

2862. (T). Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Klørdyb. Oplysning om Dybde. 
Ved Opmaalingen den 28. September d. A. af Klørdyb fandtes Dybden i Baake-

linien at være aftaget til 2,8 m.
c. 54° 50',G N. 10° 33';1 E.

(E. f. S. Nr. 35/2593 1938. Kort Nr. 297.)

2863. Tyskland. Lille-Bælt. Flensborg Fjord. Miirwik. Oplysning om Fyrbelysning.
(N. f. S. Nr. 39/4117. Borlin 1938.)

1. Paa den S.-lige Bro, Blucherbroen, er paa 54° 48' 35" N. 9° 27' 22" E. paa 
Duc d’Alben ud for Broen tændt et Fyr, der visér grønt, fast Lys. Flammens Højde:
7,5 m. Synsvidde: 2 Sm. Graa Jernbetonmast.

2. Omkring Juli 1939 tændes paa S.-Enden af den N.-lige Bro, Wurttemberg- 
broen, paa 54° 48' 40" N. 9° 27' 24" E. et Fyr, der viser rødt, fast Lys. Flammens Højde:
7,5 m. Synsvidde: 2 Sm. Graa Jernbetonmast.

(Kort Nr. 321 og 319. Danske Lods, Side 384.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

2864. Danmark. Kattegat. Samsø E.-Kyst. Langør. Oplysning om Varpetønder.
Ved Langør Havn findes 2 sorte Varpetønder, som følger:

a. Den E.-ligste i 3,g m Vand paa 55° 54' 37" N. 10° 38' 54" E.
b. — W.-ligste i 4,0 m — — 55° 54' 39" N. 10° 38' 53" E.

(Kort Nr. 252. Havne lods, Side 130.)
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2865. Danmark. Kattegat. Mariager Fjord. Dybde atter normal.
Besejlingsdybden i Mariaqer Fjord og over Barren er atter normal,
c. 56° 43' N. 10° 21' E.
(E. f. S. Nr. 1/40 1938.)

(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

2866. Rusland. Hvide Hav. Sambaludski Rocks E. Lys- og Fløjtetøndo udlagt.
(N. t. M. Nr. 1996. London 1938.)

En rød Lys- og Fløjtetønde, der viser hvidt Et-Blink hver 5S-, er udlagt paa
c. 65° 39' N. 35° 25' E., 5 Sm 75° fra Samba Island Fyr.

2867. Norgo. Varangerfjorden. Ytre Kiberg Fyr flvttet.
(B. f. F. Nr. 22. Oslo 1938.)

'Ytre Kiberg Vinkelfyr med Gruppe-Formørkelser er flyttet nærmere Søen til 70° 
17' 09" N. 30° 59' 36" E. Fyrlanternen er anbragt paa en Underbygning, og Lysevnen 
er forøget. Flammens Højde: 6 m. Synsvidde: 8,5 Sm for hvidt, 5,8 Sm for rødt og 4,s 
Sm for grønt Lys. ‘Fyret lyser nu, som følger:

1. Rødt i Pejl, fra 325° til 332°. 4. Hvidt i Pejl, fra 7° til 17°.
2. Hvidt i — - 332° - 341°. 5. Rødt i — - 17° - 24°.
3. Grønt i — - 341° - 7°.
(E. f. S. Nr. 34/2480 1938.)

2868. Norge. Varangerfjorden. Ytre Kiberg Ledefyr tændt.
(B. f. F. Nr. 22. Oslo 1938.)
Ved Kiberg Havn er tændt et Sæt Ledefyr, som følger:

a. Forfyr. 70° 17' 02" N. 31° 00' 25" E. Rødt, fast Fyr. Flammens Højde: 
4 m. Synsvidde: 3,5 Sm. Fyrpæl.

b. Bagfyr 180 m 61° fra (a). Rødt, fast Fyr. Flammens Højde: 8,5 m. Syns
vidde: 3,6 Sm. Fyrpæl.

Ledefyrene overet i Pejling 61° leder 14 m S. om Molehovedet og 14 m N. om 
Stagen S. for Molen.

Brændetid: 18. August—18. April.

2869. Norge. Tanafjord. Ytre Finkongkjøilnæringen. Oplysning om Fyr.
(B. f. F. Nr. 22. Oslo 1938.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 37/2673 1938 meddeles, at Ytre Finkongkjeil- 
næringen Fyr er beliggende paa 70° 54' 25" N. 28° 29' 44" E. Fyret viser hvidt Et-Blink
c. hver 5S-, Blink 0,59-, Mørke 4,59-. Flammens Højde: 15 m. Synsvidde: 8 Sm. Fyr
lanterne paa et lille Jernhus paa Stativ. Fyret lyser hele Horisonten rundt, men er fra 
Søen kim synligt i Pejlinger fra 262° til 5°.

Brændetid: 18. August—18. April.
(E. f. S. Nr. 37/2673 1938.)

2870. Norge. Avløisa. Kinnaroddcn. Oplysning om Nordkyn Fyr.
(B. f. F. Nr. 22. Oslo 193S.‘>

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 37/2674 1938 meddeles, at Nordkyn Fyr er 
beliggende paa 71° 07' 58" N. 27° 39' 54" E. Fyret viser hvidt Et-Blink c. hvei 15s-, 
Blink 1,59-, Mørke 13,Bs-. Flammens Højde: 18 m. Synsvidde: 10,3 Sm. Fyrlanterne 
paa et lille Jernhus paa Stativ. Fyret lyser hele Horisonten rundt, men er fra Søen kun 
synligt i Pejlinger fra 79° til 305°.

Brændetid: 18. August—18. April.
(E. i. S. Nr. 37/2674 1938.)

2871. Norge. Hustadvika. Myrgrunnene. Lys- og Fløjtetønde udlagt.
(B. f. F. Nr. 22. Oslo 1938.)

Paa 63° 03' 22" N. 7° 19' 50" E. er udlagt en rød Lys- og Fløjtetønde, der viser 
hvidt Et-Blink c. hver 10s-, Blink ls-, Mørke 9S>. Flammens Højde: 4 m. Syns
vidde: 8,5 Sm.

Brændetid: 27. Juli—10. Maj.
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2872. Norge. Lurosen. Bispen Fyr forandret.
(B. f. F. Nr. 22. Oslo 1938.)

Bispen Fyr paa c. 60° 41',2 N. 5° 06',3 E. er forandret fra at vise rødt, fast Lys 
til at vise hvidt Lys med En-Formørkelser hver 1,5S-, Lys ls-, Mørke 0,5s-.

2873. Norge. Rasundet. Lyseknappen Fyr forandret.
(B. f. F. Nr. 22. .Oslo 1938.)

Lyseknappen Fyr paa c. 60° 38',2 N. 5° 09',4 E. er forandret fra at vise rødt, fast 
Lys til at vise hvidt Lys med En-Formørkelser hver 1,5S-, Lys ls-, Mørke 0,ss-.

2874. Norge. Egersund S. Svåholmene Fyr tændt.
(B. f. F. Nr. 22. Oslo 1938.)

Paa 58° 22' 24" N. 6° 02' 56" E. er tændt et nyt Fyr, der viser hvidt Gruppe- 
Blink, To-Blink c. hver 10s-, Blink 0,7s-, Mørke 2S-, Blink 0,7s-, Mørke 6,GS-. Flam
mens Højde: 20 m. Synsvidde: 8 Sm. Fyrlanterne paa Stativ paa Varde. Fyret lyser 
hele Horisonten rundt.

Brændetid: 28. Juni—8. Juni.
(Kort Nr. 263.)

2875. Danmark. Tyborøn Lys- og Fløjtetønde gcnudlagt.
Lys- og Fløjtetønden Tyborøn paa c. 56° 43' N. 8° 10' E. er atter udlagt paa 

Station.
(E. f. S. Nr. 32/2390 1938.)

2876. Tyskland. Elben. Fyrskibene Elbo 1 og Elbe 4 gen udlagt.
(N. f. S. Nr. 38/4030 og 38/4097. Berlin 1938.)

Fyrskibene Elbe 1 paa c. 54° 00',5 N. 8° 13',3 E. og Elbe 4 paa c. 53° 57' N. 8° 
39' E. er atter udlagt paa Station.

(E. f. S. Nr 19/1431 og 21/1612 1938.)

2877. Holland. Zeegat van Terschelling. Zuidor Stortemelk. Vrag.
(B. a. Z. Nr. 221/2793. ’s-Gravenhage 1938.)

Et Vrag, hvorover mindste Dybde er 4,5 m, ligger sunket paa 53° 18' 55" N. 5° 
05' 56" E. Vraget er afmærket med en grøn Baaketønde med 2 Balloner.

2878. England. Tliemsen. Medway Floden. Vragtønde udlagt.
(N. t. M. Nr. 2004. London 1938.)

En grøn Vrag-Stumptønde er udlagt paa c. 51° 25' N. 0° 39' E., 0,4S Sm 271° 
fra Sliarpness lille Baake.

2879. Shetlands Øerne. No Ness Fyr forandres.
(N. t. M. Nr. 2022 London 1938.)

Omkring den 20. Oktober d. A. forandres No Ness Fyr paa 59° 58' (30") N. 1° 
12' (00") W. uden nærmere Meddelelse til at vise hvidt Et-Blink hver 3S-.

(Kort Nr. 263.)

2880. Shetlands Øerne. Balta Sound. Balta Fyr forandres.
(N. t. M. Nr. 2022. London 1938.)

Omkring den 20. Oktober d. A. forandres Balta Fyr paa 60° 44' (30") N. 0° 47' 
(30") W. uden nærmere Meddelelse til at vise hvidt og rødt Lys med En-Formørkelser 
hver 4S-. Synsvidde: 12 Sm.

(Kort Nr. 263.)

V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland.

2881. (T). England S.-Kyst. Portsmouth Harbour. Afmærkning forandres midlertidig. 
(N. t. M. Nr. 1995. London 1938.)

Omkring den 10. Oktober d. A. ombyttes Lys- og Klokketønden Spit Refuge 
paa c. 50° 46' N. 1° 05' W., 0,32 Sm 109° fra Spit Sand Fort røde Blinkfyr, midlertidig 
med en Lystønde med samme Fyrkarakter.
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MAAN EDSOVERSIGT
over endnu i Kraft værende midlertidige og foreløbige 

Efterretninger for Søfarende.

I. Østersøen.
1888
1/18 Tyskland. Kider Fjord. Advarsel.
4/237 Tyskland. Rugen N. Undervandshindring.

13/916 Østersøen. Adlergrund Fyrskib N. Vrag „Katharina Peppa". Vrag afmærket.
38/2726 } Landsort. Fyr og Taagesignal forandres.

38/2727 } ^veri5e- Landsort Fyr. Radiofyr oprettes.
26/1941 Estland. Finske Bugt. Tallinn Anduvning. Skydeøvelser.
27/2010 Leiland. Ventspils Havn. Fyrbaake ombygges. Fyr midlertidig slukket.
35/2525 Sverige. Olandsrev Fyrskib midlertidig ombyttet.
35/2534 Tyskland. Stolpe Banke S. Vraglystøndes Plads.
37/2656 Estland. Finske Bugt. Tallinn Fyrskib midlertidig ombyttet.
37/2657 Estland. Finske Bugt. Hiiumadal Fyrskib midlertidig ombyttet.
40/2853 Danmark. Bornholm. Dueodde S.-lige Fyr. Sirene flyttes.
40/2858 Tyskland. Adlergrund Fyrskib. Radiofyr midlertidig ude af Virksomhed.

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for Fyn og 
Lille-Bælt.

1988
1/21 Danmark. Sundet. København. Signaler for Skydning fra Forterne.
1/23 Danmark. Sundet. Køge Bugt. Mosede Batteri. Signal for Skydning.
1/24 Danmark. Sundet. Køge Bugt. Avedøre. Skydning. Advarsel.
1 /25 Danmark. Smaalandsfarvandet. Signaler for Skydning fra Borgsted Batteri og Masnedø Fort.
1/32 Danmark. Lille-Bælt. Fredericia. Skydning.
1/33 Danmark. Lille-Bælt. Sandvig. Halk Skydeterræn. Signaler for Skarpskydning. Advarsel.
1/34 Danmark. Lille-Bælt. Arnkilsore. Skydeøvelser. Advarsel.

11/729 Sverige. Sundet. Hålsingborg. Indløbet til Norra Hamnbassång. Havnearbejder. Advarsel.
12/843 Danmark. Lille-Bælt. Bogense. Oplysning om Dybde i gravet Rende. Advarsel. 
26/1947 Danmark. Lille-Bælt. Fredericia. Havnebygningsarbejder. Advarsel.
35/2537 Sverige. Sundet. Skanor Havn. Sømærker midlertidig inddraget.
36/2608 Sverige. Sundet. Malmø Havn. Uddybningsarbejder. Advarsel.
38/2786 Danmark. Sundet. Flinterenden. Opmaalingsvagere udlægges midlertidigt.
38/2787 Danmark. Smaalandsfarvandet. Gronsund. Gravet Rende over Tolkebarren. Oplysning 

om Dybde.
40/2862 Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Klørdyb. Oplysning om Dybde.

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak
1988
1/36 Danmark. Kattegat. Isefjord. Lynæs Batteri. Signal for Skydning.
1/38 Danmark. Kattegat. Aarhus Havn. Oplysning om Havnearbejder. Fyrbelysning og Taage- 

signaler. Advarsel.
1/39 Danmark. Kattegat. Æbeltoft Vig S. Vrag Prøven.



, 1/41 Danmark. Kattegat. Østre-Flak SE. Vrag P. Madsen.
12/911 Danmark. Limfjorden. Tybormi Havn. Dybde aftaget.
13/943 Danmark. Limfjorden. Norre-Sundby. N.-lige Ledefyr. Bagfyr midlertidig slukket. Mid

lertidigt Bagfyr etableres.
19/1426 Danmark. Kattegat. Schultz's Grund. Advarsel.
21/1610 Danmark. Skagerrak. Skagens Rev Fyrskib midlertidig ombyttet.
27/2018 Danmark. Kattegat. Rosnæs NE. Vrag „Bjømø" afmærket.
28/2120 Danmark. Kattegat. Røsnæs Puller. Fyr under Bygning.
29/2142 Danmark. Limfjorden. Nibe Havn. Oprensning af Sejlløbet. Advarsel.
34/2478 Danmark. Limfjorden. E.-lige Indløb. Hals E.-ligc Vinkelfyr forandres.
37/2667 Danmark. Limfjorden. Tyborøn Kanal. Vandstand. Dybde paa Puller.
3S/2733 Danmark. Kattegat. Anholt Knob Fyrskib ombyttes midlertidig.

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
1938
1/47 Danmark. Graadyb og Vyl Fyrskibe. Forholdsregler under daarligt Vejr.

12/913 Nordsøen. Horns Rev NW. t. N. Vrag „Claus Boge".
15/1108 Nordsoen. Terschellingerbank Fyrskib NW. Vrag.
24/1803 Skotland. Firth of Forth. Forbudt Omraade.
27/2027 England. Outer Dowsing Fyrskib ombyttes midlertidig.
28/2076 Skotland. Firth of Forth. Rosyth. Skibsfartshindring.
30/2241 England. Weworp. Fyrskib midlertidig ombyttet.
32/2343 Danmark. Horns Rev S. Oplysning om Vrag „Hero".
32/2349 England. Outer Gabbard Fyrskib ombyttes midlertidig.
34/2520 Danmark. Bovbjærg Fyr. Varierende Lysstyrke.
36/2621 Skotland. Firth of Forth. Oplysning om Undervandshindringer.
37/2679 Danmark. Kore Sand. Skydeøvelser. Advarsel.
37/2684 England. Smilh's Knoil Klokketønde ombyttes midlertidig.
38/2739 Tyskland. Elben. Fyrskib Elbe 1 NNE. Lvstønde midlertidig udlagt.
38/2740 Belgien. Wandelaar Fyrskib E. Vrag „Nippon".
38/2742 Skotland. Firth of Forth. Forsøg med Sprængstoffer. Forbudt Omraade.

Island og Færøerne.
1938
1/53 Island S.-Kyst. Vestmannaeyjar. Brædrabreki Grund fundet.
1/55 Island NW.-Kyst. Isafjardardjup E.-lige Del. Borgarey N. Oplysning om Skær.

31/2291 Island SE.-Kyst. Homafjordur. Hvanney Fyr tændes ikke foreløbig.
32/2392 Færøerne. Nolsø. Borin Vinkelfyr. Taagesignal midlertidig upaalideligt.

XI. Bekendtgørelser m. m.
1938
1/78 Danmark. Centralsteder for „Efterretninger for Søfarende**.
1/79 Danmark. Bekendtgørelse om visse Forholdsregler til Skibsfartens Betryggelse.
1/80 Danmark. Bekendtgørelse vedrørende Isbrydningstjenesten.
1/81 Danmark. Danske Farvande. Stormvorsler, Vejrmeldinger og Navigationsefterretninger af 

Bærlig Interesse for Søfart og Fiskeri udsendt pr. Radiotelefon. Færøerne. Vejrmeldinger 
pr. Radiotelefon.

1/82 Danmark. Meteorologiske Observationer, Stormvarsler og Navigationsefterretninger af 
særlig Interesse for Søfart og Fiskeri udsendt pr. Radiotelegraf under Adresse: CQ.

21/1654 / Danmark. Udsendelse af meteorologiske Observationer pr. Radio fra danske Skibe.
1/84 Danmark. Foranstaltninger ved Fund af forankrede eller sunkne Miner m. m.
1/85 Danmark. Indberetning om observerede Fejl ved Fyrbelysning eller Søafmærkning i danske 

Farvande.
1/86 Danmark. Kontrol med Skibe i Anledning af Borgerkrigen i Spanien.
1/87 Danmark. Signaler for Skibe, der ledsager Undervandsbaade.
1/88 Danmark. Stednavne rettes i de danske Søkort.
1/89 Danmark. Udsendelse af RadiotelegTafavis.



3

, 1 Bestemmelser for Ruter for Handelsskibe i Middelhavet og for Undervandsbaadsøvelses-
20& / °mraader’

13/1005 } Spanien. Advarsel vedrørende Fyr, Miner, Hindringer og Blokade. Sojladsforskrifter.
2/145 Britiske Øer og Nordsøen. Almindelig Oplysning angaaende Miner.
2/146 Britiske Øer. Oplysninger om Stormvarselstationer.

11/802 Indberetning om farlige Skibsfartshindringer i udenlandske Farvande.
19/1482 Spanien. Palma de Mallorca. Regler for Besejling.
22/1721 Kanada og Newfoundland. St. Laurence Bugt. Ispatrouille.
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2882. England. W.-Kyst. Wales S.-Kyst. Swansea Bugt. Grund.
(N. t. M. Nr. 1994. London 1938.)

En Grund med 7,3 m Vand er fundet paa c. 51° 34' N. 3° 57' W., 0,94 Sm 110° 
fra Mumbles Fyr;

2883. Shetlands Øerne. Vaila Sound. Bams Head Fyr forandres.
(N. t. M. Nr. 2022. London 1938.)

Omkring den 20. Oktober d. A. forandres Rams Head Fyr paa c. 60° 12' N. 1° 
33' W. uden nærmere Meddelelse til at vise hvidt og rødt Lys med En-Formørkelser hver 
4S-. Synsvidde: 11 Sm.

2881. Irland N.-Kyst. Rathlin Island. Oplysning om Fyr og Taagesignal. 
(N. t. M. Nr. 2034. London 1938.)

1. Den røde Lysvinkel i Altacarry Head Gruppe-Blinkfyr er fjernet, saaledes at 
Fyret nu viser hvidt Lys i Pejlinger fra 36° til 58°.

2. Kanonskud som Faresignal er ophørt.
c. 55° 18' N. 6° 10' W.

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

2885. Frankrig. Les Glénans. Ilo aux Moutons. Fyr forandres.
(A. a. N. Nr. 38/2442. Paria 1938.)

Den 10. Oktober d. A. forandres uden nærmere Meddelelse den grønne Lysvinkel 
i Ile aux Moutons Fyr paa c. 47° 46',5 N. 4° 01',- W. til at lyse i Pejlinger fra 50° til 63° 30'.

2886. (T). Frankrig. Saint-Nazaire. Lystonde midlertidig forandret.
(A. a. N. Nr. 39/2438. PariB 1938.)

Lystønden Basse-Nazaire Sud paa c. 47° 16',3 N. 2° 11',n W. viser for Tiden 
hvidt, fast Lys.

(E. f. S. Nr. 39/2821 1938.)

2887. Frankrig. Saint-Nazaire Anduvning. Ville-cs-Martin. Radiofyr oprettet.
(A. a. N. Nr. 38/2441. Paris 1938.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 37/2689 1938 meddeles, at det deri omtalte 
Radiofyr nu er oprettet.

47° 15' (28") N. 2° 14' (59") W.
(E. f. S. Nr. 37/2689 1938.)

2888. Spanien NW.-Kyst. Cabo Villano. Oplysning om Radiofyr.
(A. a. 1. N. Nr. 19/393. San Fernando 1938.)

Cabo Villano Radiofyr paa c. 43° 09',fi N. 9° 12', 7 W. træder kun i Virksomhed 
under Taage.

2889. Afrika W.-Kyst. Kap Blanco Anduvning. Tonder udlagt.
(N. f. S. Nr. 38/4055. Berlin 1938.)

I Nærheden af Bane de la Bayadére er nedennævnte Tønder udlagt, som følger:
a. En rød Tønde paa 20° 34' 12" N. 17° 06' 26" W.
b. - — — — 20° 42' 14" N. 17° 06' 25" W.
c. . gort _ — 20° 40' 48" N. 17° 04' 36" IV.
d. - — — — 20° 42' 04" N. 17° 02' 48" W.
e. - — — — 20° 43' 54" N. 17° 01' 52" W.
f. . rød _ _ 20° 45' 44" N. 17° 02' 34" W.
g. - — — — 20° 46' 06" N. 17° 02' 24" W.

2890. Afrika W.-Kyst. Bijouga Islands. Arcas Channel. Oplysning om Lystønder.
(N. t. M. Nr. 2014. London 1938.)

1. En sort Lystønde, der viser grønt Et-Blink hver 2S-, er udlagt paa c. 11° 43'
N. 15° 43' W., 4,5 Sm 356° fra Pedralva Rocks Fyr.

2. Lystønden, der i Kortet er angivet at ligge c. 1,2 Sm 356° fra (1), eksisterer ikke.
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2891. Afrika W.-Kyst. Gabon Floden Indløb. Afmærkning forandret.
(N. t. M. Nr. 2015. London 1038.)

Klokketønden paa c. 0° 22' N. 9° 23' E. er ombyttet med en sort Lys- og Klokke
tønde, der viser rødt Et-Blink liver 5S>.

2892. (T). Nova Scotia. Cape Breton Island E.-Kyst. Indløbet til Sydney. Flat
Point. Fyr midlertidig forandret.

(N. t. M. 40/110. Ottawa 1938.)
Gruppe-Blinkfyret paa 46° 16' 27" N. 60° 07' 35" W., ved E.-Siden af Indløbet 

til Sydney Harbour, viser indtil videre Et-Blink hver 5S-, Blink 1%S-, Mørke 3%s-.
(Se Tillæg.)

VII. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

2893. Peru. Caleta Lobitos. Lystonde udlagt.
(N. t. M. Nr. 2032. London 1938.)

En Lystønde, der viser hvidt Et-Blink hver ls-, er udlagt paa c. 4° 26' S. 81° 
18' W., 0,89 Sm 324° fra det røde, faste Fyr paa den mod Søen vendende Ende af Molen.

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

2894. (T). Korsika. Les Moines. Fyr midlertidig forandret.
(A. a. N. Nr. 38/2440. Paris 1938 )

Les Moines Fyr paa c. 41° 26',8 N. 8° 54', 0 E. er indtil den 15. Oktober d. A. 
formørket i Pejlinger fra 170° til 265°.

2895. Sardinien. Tyrenske Hav. Punta Sardegna ENE. Tønder inddraget.
(A. a. N. Nr. 37/10. Genua 1938.)

Tønderne, der midlertidig var udlagt henholdsvis 450 m 68° og 600 m 64° fra 
Punta Sardegna Fyr, er atter inddraget.

Punta Sardegna Fyr: c. 41° 12' N. 9° 22' E.
(E. f. S. Nr. 35/2573 1938.)

2896. Sicilien N.-Kyst. Castcllamare del Golfo Fyr forandret.
(N. f. S. Nr. 38/4042. Berlin 1938.)

Caslellamare del Golfo Fyr paa c. 38° 02' N. 12° 53' E. er forandret til at vise 
hvidt Gruppe-Blink, To-Blink hver 10s-, Blink 0,5s-, Mørke 2S-, Blink 0,5s-, Mørke 7S-. 
Synsvidde: 13 Sm.

(E. f. S. Nr. 22/1713 1938.)

2897. Sicilien N.-Kyst. Milazzo. Fyrs Synsvidde forandret.
(N. f. S. Nr. 38’4043. Berlin 1938.)

Fyret paa Molehovedet paa c. 38° 13' N. 15° 15' E. har nu en Synsvidde paa 
10 Sm og en Lysevne paa 12 Sm.

2898. Pantelleria. Port Pantclleria. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 2013. London 1938).

Paa Hovedet af W.-Molen er paa c. 36° 50' N. 11° 57' E., c. 175 m 307° fra det 
røde Blinkfyr paa E.-Molen, tændt et Fyr, der viser grønt Et-Blink hver 5S-. Flammens 
Højde: 10 m. Synsvidde: 4 Sm.

2899. Malta. Tønder inddraget.
|N t. M. Nr. 2012 London 1938.)

Tønderne, der i Kortet er angivet at ligge henholdsvis 2,4 Sm 80°, 3,0 Sm 88° 
og 3,6 Sm 95° fra Taarnet ved E.-lige Indløb til Salina Bugt, er permanent inddraget.

Taarnet: c. 35° 57' N. 14° 26' E.
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2900. Syrien. Boirut. Lystende flyttet.
(N. f. S. Nr. 37/4006. Berlin 193S.)

Lystønden, der viser rødt Et-Blink, er flyttet til c. 33° 54',5 N. 35° 31',0 E., 850 m 
57° fra Fyret paa den S.-lige Arm af Bølgebryderen (N.-Mole).

Det er forbudt at passere mellem Lystønden og Yderenden af Molen (Jelée 
du Large).

2901. Tripolis. Libyen. Tobrucli. Punta Tobruch. Oplysning om Fyr.
(N. f. S. Nr. 38/4051. Berlin 1038.)

Punta Tobrucli Fyrs Synsvidde er nu 11 Sm.
c. 32° 04', 4 N. 24° 00',6 E.

2902. Marokko. Tanger Bugt. Kendelig Skorsten.
(N. t. M. Nr. 2006. London 1938.)

En kendelig, høj Skorsten findes paa c. 35° 47' N. 5° 46' W., 1,3 Sm 52° fra Le 
Cliarf Fyr.

X. Asiens E.-Kyst med Japan. Australien og Stillehavet.

2903. Sunda Øerne. Rio Øhav. Sambo Anduvning. Grund.
(B. a. Z. Nr. 218/2768. ’s-Gra vonhage 1938.)

En mindre Grund (Koral og Sten) med y2 m Vand er fundet paa 1° 08' 55" N. 
103° 55' 05" E., 0,7 Sm 96° fra det højeste Punkt paa Øen Mariam. Paa Grunden er rejst 
en Baake med en hvid- og sortternet Cylinder paa Toppen.

2904. Sunda Øerne. Colebes W.-Kyst. Spormonde Øhav. Grund.
(B. a. Z. Nr. 218/2709. ’s-Gravenhage 1938.)

En mindre Grund med % m Vand er fundet paa 4° 44' 30" S. 119° 24' 05" E., 
3% Sm 236° fra S.-Pynten af Øen Sagara.

2905. Korea E.-Kyst. Kotei Ko Anduvning. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 20J8. London 1938.)

Paa c. 38° 58' N. 127° 54' E., 0,8 Sm 86° fra Kotei Ko hvide, faste Fyr, er tændt 
et nyt Fyr, der viser hvidt, fast Lys. Flammens Højde: 33 m. Synsvidde: 16 Sm. Hvidt, 
firkantet Taarn. Fyret er ubevogtet.

2906. Sibirien. Strelok Bugt. Lystonde udlagt.
(N. t. M. Nr. 2017. London 1938.)

Som Afmærkning for Pyat Paltzev Rocks er paa c. 42° 47' N. 132° 29' E., 5,87 
Sm 88° fra Stupenchati Point Fyr, udlagt en Lystønde, der viser rødt Et-Blink hver 5s-,

2907. (P). Kurilleme. Sliumshir. Fyr tændes.
(N. t. M. Nr. 2016. London 1938.)

I Løbet af den nærmeste Tid tændes paa N.-Spidsen af Sliumshir paa c. 50° 52' 
N. 156° 30' E. et Fyr, der viser hvidt Et-Blink hver 15 s>. Flammens Højde: 64 m. Syns
vidde: 21 Sm. Hvidt, rundt Taarn.

2908. Japan. Honshu N.-Kyst. Fuku Ura. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 2001. London 1938.)

Det hvide, faste Fyr paa Hovedet af Bølgebryderen paa c. 40° 38' N. 139° 56' 
E. er forandret tii at vise rødt, fast Lys. Flammens Højde: 12 m. Synsvidde: 11 Sm. 
Rød, rund Fyrbaake. Fyret er ubevogtet.

2909. (P). W.-Australien. Bcdout Island. Fyr forandres.
(N. t. M. Nr. 2044. London 1938.)

Omkring, den 1. December d. A. forandres Bedout Fyr paa c. 19° 35' S. 119° 06' 
E. til at vise hvidt Et-Blink hver 5S-.
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Tillæg.
111. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

2910. (T). Danmark. Kattegat. Schultz’s Grund. Sømærke i Uorden.
Den røde Spidstønde med 1 opadvendt Kost, Schultz’s Grund, paa 56° 09' 31" N. 

11° 11' 29" E. har mistet Topbetegnelsen.

2911. (T). Danmark. Kattegat. Naveren Lys- og Fløjtetønde i Uorden.
Lys- og Fløjtetønden Naveren paa c. 56° 24' N. 10° 58' E. er i Uorden. Den vil 

blive bragt i Orden, saasnart Vejrforholdene tillader det.

2912. (T). Danmark. Kattegat. Kalkgrund W. Sømærke forsvundet.
Den hvide Stumptønde med 1 nedadvendt Kost, Kalkcjrund W., paa 56° 24' 56" N. 

10° 56' 22" E. er forsvundet. Et nyt Sømærke vil snarest blive udlagt.

2913. (T). Danmark. Kattegat. Stensnæs Lys- og Fløjtetonde midlertidigt slukket.
Lys- og Fløjtetønden Stensnces paa c. 57° 12' N. 10° 33' E. er for Tiden slukket, 

den vil blive bragt i Orden, saasnart Vejrforholdene tillader det.

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

2914. Island W.-Kyst. Faxafldi. Akranes. Krossvik. Fyr tændt.
(A. f. s. Nr. 5/1. Reykjavfk 1938.)

I Bunden af Krossvik er paa 64° 18' 53" N. 22° 03' 33" W. tændt et nyt Fyr, 
der viser hvidt, rødt og grønt Et-Blink, 30 Blink pr. Minut. Flammens Højde: 8 m. Syns
vidde: 10 Sm. Lysevne: 10% Sm for hvidt, 8% Sm for rødt og 7% Sm for grønt Lys. 
Et 4 m højt, graat, firkantet Taarn med hvid Lanterne. Fyret lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra c. 320° til 45° over Thjétarsker.
2. Hvidt i — - 45° - 52%° over Indsejlingen.
3. Rødt i — - 52%° - c. 130° over Akranes.
Brændetid: 15. Juli—1. Juni.

(E. f. S. Nr. 28/1912 1936. Kort Nr. 289, 226, 260, 270 og 239. Islandske Lods, Side 65. 
Fyr-Fort. Nr. 814 A.)

2915. Island NW.-Kyst. Isafjardardjfip. Arnarnes Fyr forandret.
(A. f. s. Nr. 5/2. Reykjavfk 1938.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 1/54 1938 meddeles, at Lysvinklcrne i Arnarnes 
Vinkelfyr paa 66° 05' 56" N. 23° 02' 38" W. nu er forandret, saaledes at Fyret lyser, 
som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 41° til 135°. 4. Grønt i Pejl, fra 191° til 274%°.
2. Hvidt i — - 135° - 165°. 5. Hvidt i — - 274%° - 2783%°.
3. Rødt i — - 165° - 191°. 6. Rødt i — - 2783%° - 311°.
løvrigt uforandret.
(E. f. S. Nr. 1/54 1938. Kort Nr. 261, 270 og 239. Islandske Lods, Side 103. Fyr- 

Fort. Nr. 833.)

• /S J. M SCHUL1Z THY» 
KØBENHAVN



Dansk Stevedore Forenings 
Medlemmer

Telefiram- ise: . . BAd resse 
Henrik Basballe, Forenin.

gens Formand Baaballe
L. Mikkelsen, Aarhus Ste

vedore Comp., Forenin
gens Kasserer Laboro

Søren Olsen, Københavns 
Stevedore Co., Medlem 
af Bestyrelsen 

Stevedorekompagniet 
Hassing & Drescher 
H. V. Jacobsen 
Stevedor-Kompagniet A/S

Nyborg

Aarhus

København

Aalborg 
Aarhus 
Assens 
Esbjerg 
Frederikshavn Einer Sørensen 
Holbæk S. J. Sørensen 
Horsens Søren Andersen 1
Kallundborg Jørgen Schultz !

Foreningen af Arbejdsgivere 
ved Korsør Havn

Holger Jørgensen <
Skjold Andersen 
Hans Brandt
Julius Nielsen’s Stevedore

forretning A/S
Mammen & Droscher I 
Simonsen & Møller 
S. Christoffersen & Co. 
Vejle Stevedoreforretning

Korsør

København 
København 
København 
København

Nyborg 
Odense 
Randers
Vejle

Klis

Dispatch

Stevedore

Stevedoring 
Schultz

Oldstevedore

Spedition

I111’... ..................................................................

E

<3?educe yout cable expenses to a fraction of 
present cost by using

Owners’ &.

captains’
^Jode

This Code should be on every Owner’s 
desk and in every Captain’s Cabin.

Price 13/- postage paid.

Publlåhtd by

Nautical Publishing Co.
33, Amaliegade, Copenhagen.

St Annæ Flads 5. København K
TELEFON: 5455 — TELEGRAM-ADR.: ANGLIRAN

DET FORENEDE OLIE KOMPAGNIS
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AALBORG ________________ _____ KALUNDBORG

CHR. JENSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon : 2256 Telegr.-Adr.:
Statstelefon 40 »SØ BORG«

JØRGEN SCHULTZ
Statsautoriseret Skibsmægler 

KALUNDBORG
■ Lloyds Agent

TELEFON TLØR. ADR.
NO. 4.. OO1. S C H ULTZ

KOLDING

RECHNITZER, THOMSEN & CO. s EFTF. 
(Norman H. Hansen, aut. Skibsmægler) 

AALBORG

LLOYDS AGENT
Telefon: 4120 TelegranuAdr.
Statitelefon: 16 »Maritime«

A. GJØRDING
KOLDING 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
EFTER J. E. DAMKIER PETERSEN 

BEFRAGTNING KLARERING SPEDITION ASSURANCE
ASERT FOR OER UBBENHAVHSKE SB-ASSORANCEFORENIKO

TELEGRAM-ADRESSE: GJØRDING TELEFON NR. 1810 061811

KORSØR

JOHS. UTZON
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon 2075 S. 2200 Telegram-Adresse:
Statstelefon 2 »UTZON«

P. JØRGENSEN &. CO
SKIBSMÆGLERFORRETNING 

Grundlagt 1867
Indehaver: J. U. JEPSEN, statsautoriseret Skibsmægler 

KORSØR
TelcgranvAdresse: JØRGENSEN Telefon: 6 (3 Linier)

The BOE Code Statstelefon: 11
Efter Kontortid: 127

ASSENS MARIAGER

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

KGL. VEJER, MAALER OG VRAGER 

ASSENS
TEL6R.-ADR. „SHIPPINO". - STATS-TELF. 10. -TLF. 200. 

PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 400.

P. RUDBECK-LARSEN • MARIAGER 
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN 

(Statsautoriseret (Skibsmægler
Telf.: Cementcentralen Nr. 1 

Samtaler paa lang Distance: Telf. Mariager 114 
Telegramadresse: „Chartering Mariager” 

PosbAdresse: ..Cimbria” pr. Mariager

BANDHOLM NAKSKOV

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER
BAN D HOLM

Britisk Vice*Consulate for Lolland«Falster

Landmandsbankens Bandholm Agentur Telegramadresse:
Telefoner 11 & 41 »HOVMAND«

Casper Andréa’s Eftflg.
ved

Halfdan Rasmussen
edsv. Skibsmægler
NAKSKOV

Statstelefon Nr. 7
Telegr.«Adr.: ,,Andrea” Telefon Nr. 108, 408 & 618

ESBJERG NØRRESUNDBY

C. BREINHOLT
SKIBSMÆGLER

INDEHAVER: LUDVIG CHRISTENSEN 
Statsautoriseret Skibsmægler

ESBJERG
Britisk Vice*Consul — Lloyds Agent

Telefon 56 Æ 57 — Statstelf. 8. Telegramadr.: Brelnholt.

N. C. BACH
EDSV. SKIBSMÆGLER

Etableret 1896

NØRRESUNDBY
Telefon 1047 • 2161 Telegram«Adr.: BACH

SAXKJØBING

J. LAURITZEN’S EFTF. 
MÆGLERFORRETNING 

(A. Schmidt statsautoriseret Skibsmægler) 
ESBJERG

Telgr^Adr. Telefon: 3
»Lauritsen« » 822

HOLGER KRISTIANSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

DAMP- & SEJLSKIBSBEFRAGTNING 
SAXKJØBING

DANMARK
TELEFON Nr. 184& 802 J^sSæOLERE^-

FAABORG SVENDBORG

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER 

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 & 606

E.W. v. d. HUDE & SØN
Etableret 1852 A. THEJLL Etableret 1852

SVENDBORG
STATSAUTORISEREDE SKIBSMÆGLERE 

LLOYD S AGENT TYSK KONSULAT

Telefoner: 25. 133, 262 og Stat 2. Telegr.-Adr.: »Hude«, Svendborg.
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FRA UGE TIL UGE
SKIBSFARTEN PAA DANSKE HAVNE I 

APRIL KVARTAL 1938

Statistisk Departement har udsendt Oplysninger 
angaaende Skibsfarten paa danske Havne i April 
Kvartal 1938. Skibsfarten paa samtlige danske Hav

ne viser, at det samlede Antal Anløb i April Kvar
tal 1938 androg 22,100. Reg. Tonnagen udgjorde 
4,126,000 N.R.T., og der udlossedes 2,885,000 Tons 
Gods og indladedes 1,079,000 Tons.

Skibsfarten paa samtlige danske Havne.
Antal 
Anløb

Reg.-Tons Udlosset 
netto Gods

1000 R.-T. 1000 t.

Indladet 
Gode 
1000 t.

April Kvartal 1938 22,100 4,126 2,885 1,079
Januar — — 20,000 4,128 3,033 1,028
Oktbr. — 1937 25,300 4,387 3,589 1,422
Juli — — 27,400 4,730 3,709 1,269
April — — 25,200 4,345 3,438 1,305
Januar — — 16,200 3,929 3,388 988

I Sammenligning med del tilsvarende Kvarlal i del 
foregaaendc Aar, April Kvarlal 1937, er Farten for
mindsket ret betydeligt, idet den indgaaende Reg.- 
Tonnage og den samlede ind- og udgaaende Gods
mængde er faldet med henholdsvis 5 pCt. og 16 pCt.

Nedgangen i den fra Udlandet indgaaede Gods
mængde fra 2,707,000 Tons til 2,295,000 Tons skyl
des særlig Posten Kul, Koks m. m., der er formind
sket med 324,000 Tons; ogsaa en Række andre Po
ster viser Nedgang, oinend i mindre Grad.

Den til Udlandet afskibede Godsmængde viser og
saa betydelige Afvigelser fra det foregaaende Aar. 
Det samlede Kvantum er faldet fra 625,000 Tons lil 
522,000 Tons, og af de enkelte Poster kan nævnes 
Stykgods med en Nedgang fra 287,000 lil 246,000 
Tons, Forskelligt Styrtegods m. m. med en Nedgang 
fra 104,000 til 81,000 Tons og Sten, Kalk, Cement 
m. m. med en Nedgang fra 125,000 til 106,000 Tons.

Godsomsætningen mellem danske Havne indbyrdes 
er formindsket fra 729,000 Tons til 590,000 Tons, 
hvilken Nedgang er fordelt paa samtlige Grupper, dog 
navnlig paa Sten, Kalk, Cement m. m. samt Stykgods.

En af Tabellerne viser Rutefarten paa danske Hav
ne i April Kvartal 1938 og i de nærmest foregaaende 
Kvartaler.

Rutefart paa samtlige Havne.
Antal Reg.-Tons Udlosset Indladet 
Anlob Netto Gods Gods

1000 R.-T. 10001. 1000 t.

April Kvartal 1938 8,500 2,125 361 381
Januar — — 7,600 1,921 372 376
Oktbr. — 1937 8,300 2,028 434 413
juli _ _ 9,600 2,487 433 415
April — — 8,600 2,075 433 415
Januar — — 6,900 1,766 423 389

'Pil København indløb i April Kvarlal 1938 5,200 
Skibe med en Registertonnage paa 1,702,000 N.R.T., 
som udlossedc 1,090,000 Tons Gods og indladede 
321,000 Tons.

Til samtlige Provinshavne indløb i April Kvartal 
1938 16,900 Skibe paa 2,424,000 N.R.T., som udlos- 
sede 1,795,000 Tons Gods og indladede 758,000 Tons.

LLOYDS REGISTER SHIPBUILDING 
RETURNS

Lloyds Register’s sædvanlige Kvartalsopgørclse 
over Skibsbygningen foreligger nu for det Kvar
tal, der sluttede 30. September.

Det viser sig, at der for Storbritanniens og Irlands 
Vedkommende er Tale om en Tilbagegang paa 151,592 
Tons i Arbejde sammenlignet med forrige Kvartal. 
Den nuværende Tonnage under Bygning — 885.481 
Tons — er 299.154 Tons under den Tonnage, der 
blev bygget ved Slutningen af September 1937. Om
trent 142,000 Tons — 16 pCt. af den Tonnage, der er 
under Bygning i Storbritannien og Irland — er for 
fremmed Regning.

Tonnagen-under Bygning i andre Lande— 1,826,796 
Tons — er 36,967 Tons mere, end der var i Arbejde 
ved Slutningen af forrige Kvartal. De førende frem
mede Lande er: Tyskland 382,791 Tons, Japan 319,862 
Tons, U. S. A. 250,909 Tons, Holland 246,892 Tons, 
Italien 153,485 Tons, Sverige 116,950 Tons, Danmark 
111,690 Tons. Heraf bygges ialt 522,971 Tons for 
fremmed Regning.

Den samlede Tonnage under Bygning Verden over 
—■ bortset fra Sovjelrusland og delvis Spanien - - 
andrager saaledes 2,712,277 Tons, hvoraf 32,6 pCl. 
bygges i Storbritannien og Irland og 67,4 pCt. i an
dre Lande.

I Storbritannien og Irland paabegyndles Bygnin
gen af 87,463 Tons i Løbet af de sidste 3 Maaneder, 
en meget betydelig Forringelse paa ikke mindre end 
69,507 Tons sammenlignet med det foregaaende 
Kvartal. I Kvartalet, der sluttede 30. September, blev 
309,770 Tons søsat i Storbritannien og Irland, en 
Forøgelse paa 23,037 Tons sammenlignet med for
rige Kvartal. Tilsvarende Tal for Udlandet er 546,341 
Tons paabegyndt og 497,046 søsat, hvilket, sammen
lignet med forrige Kvartal, viser en Tilbagegang paa 
12,229 Tons i den paabegyndte og 64,401 Tons i den 
søsatte.

De Skibe, der var under Bygning ved September 
Maaneds Slutning, omfattede 11 Dampere og 52 Mo
torskibe mellem 8,000 og 10,000 Tons hver, 7 Dam
pere og 47 Motorskibe paa mellem 10,000 og 20,000 
Tons, 2 Dampere og 3 Motorskibe paa mellem 20,000 
og 20,000 Tons og 3 Dampere, der hver var over 
30,000 Tons.

Af de 885,481 Tons under Bygning i Storbritan
nien og Irland ved Septembers Slutning bestod de 
506,203 Tons af Motorskibe, mens samtidig Motor
skibstonnagen under Bygning i andre Lande 1,246,700 
var 674,294 Tons over Damperne.

STATENS UDGIFTER

Del sidste Finanslovforslag viser en sladig Stig
ning af Statens Udgifter, idet de paa fire Aar er 
vokset med næsten 100 Mili. Kr. løvrigt udviser 

Statsregnskabet for 1937—38 et Overskud paa 23,5 
Miil. Kr. og et Finanslovforslag for 1939—40, der 
balancerer med 517,9 Miil. Kr. Overskudel er bud
getteret til 4 Mili. Kr., og Ministeren sagde, at han
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ikke regner med nye Skatter i det kommende Aar.
Delle giver en Udgift paa 513,9 Milt. Kr. Drifls- 

overskudet bliver som nævnt 4 Milt. Kr.
Stats-Udgifterne er i de sidste 4 Aar steget saa vold

somt, at man skulde synes, de snart maalle være 
naaet den yderste Grænse.

Underskudet paa Statsvirksomhederne er paa fjer
de Aar i fortsat Stigning; af de 25,7 Mili. Kr. Under
skud paa denne Konto i Budgettet falder de 25,6 
Mili. Kr. paa Statsbanerne; Postvæsenets Overskud 
paa 2,2 Miil. Kr. dækker Underskudene paa de an
dre Statsvirksomheder. Statshavnenes Underskud er 
nogenlunde konstant, det er opført med 2,3 Miil. Kr. 
Statshavnenes Værdi er opgjort til 50 Mili. Kr. Luft
havnen i Kastrup har et Underskud paa knapt 200,000 
Kr.

Til Statsbanernes Anlæg og Materiel-Fornyelse er 
beregnet godt 26 Mili. Kr. Derimod er den til 1939— 
40 bebudede 1. Bevilling paa 300,000 Kr. til Bund
undersøgelser i Store Bælt med Henblik paa en Store 
Budt Bro, udskudt til Budgettet 1940—41. Mon den
ne Bevilling ikke fortsat kan udskydes?

3,1 Mili. Kr. er afsat som andet og sidste Bidrag 
til Anskaffelse af en fjerde Motorfærge til Sltore 
Bælt. Til Vestkysthavnene søges 750,000 Kr., bl. a. 
til Forbedring af Forholdene ved Hirtshals og Hanst
holm Havne.

Der er opført 12,8 Mil. Kr. som Forhøjelse af Ind
komstskatten til Nedsættelse af Amtsskatterne og 
Gældssaneringen samt Beredskabsindkøbene. Som 
Udbytte af den overordentlige Indkomstskat er opført 
30 Miil. Kr. mod 35 Mili. Kr. i Fjor; der ventes nemlig 
mindre Skat af Skibsfarten paa Grund af de store 
Skattefradrag, der kan paaregnes efter dens høje Mer- 
indkomsl-Beskatning i indeværende Aar. en fattig 
Trøst for Erhvervet, der maa kræve, al man 
lager Hensyn til det ved Paaligningen af denne eks
traordinære, uretfærdige nye Skattebyrde.

Del store Overskud er blandt andel fremkommet 
ved, al Skatter og Afgifter har indbragt 15,2 Miil. Kr. 
mere end beregnet, nemlig 534,2 Mili. Kr. inod 480,8 
i Statsregnskabet 1936—37. Der er saaledes paa den
ne Konto en Stigning paa over 54 Miil. Kr. fra el Aar 
til et andet.

Men kan denne Udvikling fortsættes, og kan Sta- 
lens Udgifter stadig faa Lov at stige?

SMAASKIBENES PROBLEMER

Vi omtalte i vort sidste Nummer ganske kort Oslo 
Rederforbunds Sekretærs Hr. John O. Egelands 
Foredrag i Oslo og skal her give lidt nærmere Rede

gørelse for del.
Sekretær Egeland dvælede især ved den beklagelige 

Udvikling, som havde præget den Del af den nor
ske Handelsflaade, der laa i Gruppen mellem 500—■ 
2500 BRT. og foreslog, al Foreningens Bestyrelse 
skulde have overvejet nærmere al tage Stilling til 
Sagen og eventuelt forhandle videre derom, bl. a. 
ved Nedsættelse af en Komité, der skulde affatte en 
Rapport om Smaaskibenes vanskelige Stilling og 
videre, hvordan man skulde linde en praktisk Vej ud 
af Vanskelighederne.

Det skal lige omtales i denne Forbindelse, at Med
lemmer af Oslo Rederiforening driver ikke mindre 
end 61 saakaldte Smaaskibe under 2000 BRT.

I sin Tak til Hr. Egeland for hans Oplysninger ci
terede Formanden en Del af Foreningens Rapport, 
der netop beskæftigede sig med disse Skibes Stilling. 
Det var interessant al se den Aktivitet og Iver, der 
stadig vistes af de smaa Skibe. De figurerede ikke 
paa dominerende Maade i Tonnagestatistikker, heller 
ikke spillede de en større Rolle in. H. 1. Betalings
balancen, men de skaffede dog Arbejde til norske Sø- 
mænd og betød meget til Aflastning af Arbejdsløs

heden. Desuden blev næsten alle de nye Skibe byg
get ved norske Værfter. Del vilde være højst bekla
geligt, om man nu —■ som det synes — skulde til at 
kæmpe med en ny Bemandingsskat og nye Arbejds
tidsreguleringer, for det vilde betyde, at Dødsklok
kerne lyder over de smaa Skibe.

Formanden fortsatte med at sige, at i Betragtning 
af de store Interesser, som Foreningen havde i al 
drive smaa Skibe, vilde Konklusionen af Hr. Ege
lands Foredrag — at noget maatte gøres paa en kol
lektiv Basis for at undgaa et Sammenbrud indenfor 
denne Del af norsk Skibsfart — møde den størst mu
lige Støtte fra hele Foreningen.

Bestyrelsen fik overdraget at undersøge del værdi
fulde Materiale, som Hr. Egeland havde tilvejebragt 
i Forbindelse med sit Foredrag, og endvidere, i For
bindelse med Norges Rederforbund, at foretage et
hvert Skridt, der maatte være nødvendigt for at be
vare denne Del af norsk Skibsfar!.

OPLÆGNINGERNE

Forrige Uge bragte som bekendt en betydelig Ned
gang i Oplægningerne, idet Tallet var gaael ned 

med 6 Skibe og 12,324 Tons dw.
Ifølge Dansk Dampskibsrederiforenings Opgørelse 

var der oplagt:

1. Juni 1938 .........  27 Skibe paa 52,005 Tonsdw.
5. Juli — .......... 35 70,279
2. Aug. —   39 » 86,386
9. Aug. —   42 » 89,282

16. Aug. — .......... 44 > 93,257
23. Aug. —   44 » » 92,362

1. Sept. —   40 > 82,032
5. Sepi. — .......... 41 83,745

12. Scpt. —   36 » 72,880
19. Scpl. —   33 » 62,470
26. Sept. —   30 > » 55,905

3. Okt. -   24 » 43,581

Man er nu naael ned til el saadanl Tal, al Offent
liggørelse ikke længere vil (inde Sted.

FINSK HAVNEPOLITIK

Ved det linske Havneforbunds Kongres i Helsing
fors, holdt Havnedirektøren dér et Foredrag om 
Helsingfors Havn og Havnepolitik. Kajlængden 

for Tiden er 5,226 Meter, Lagerhusenes Gulvflade er 
116,000 Kvadratmeter, Oplagspladsernes Areal er 
245,000 Kvadratmeter, Havnesporenes Længde er 57,5 
km, og Kranernes Antal er 35, og der i Øjeblikket 
finder Udvidelser i Havnen Sted til el Beløb af 79 
Mill. Mk., ligesom der arbejdes paa et nyt Indløb til 
Sydhavnen.

El andel stort Arbejde, som i de nærmeste Aar 
skal udføres, er en Ombygning af en af Kajerne. 
Skatudkajen, paa en Strækning af ca. 600 Meter. Ud
gifterne hertil anslaas til 22 å 25 Mill. Mk., hvortil 
kommer Bygning af nye Lagerbygninger for 35 å 40 
Mill. Mk. og nye Kraner lil ca. 13 Mill. Mk. Til Op
førelse af el nyt Lagerhus for Huder og Olier er der 
paa næste Aars Budget optaget et Beløb af 4 Mill. 
Mark.

I 1944 udløber Havnens Kontrakt med Olicfirma- 
erne i Sorniis Havnen; del er da Meningen, at Olie
li nnaerne, efter en Overgangstid, skal flytte lil den 
nye Oliehavn i Hertanas. og al Sornas Havnen der
efter eventuelt ombygges. I Vestre Havnen skal der 
sandsynligvis allerede næste Aar opføres el nyt La
gerhus med ca. 10,000 Kvadratmeter Gulvflade og 
Køleanlæg for Frugt.

Endelig nævnede Havnedirekløren, al Spørgsmaa- 
let om Bygning af en Frihavn i Helsingfors forment
lig bliver aktuelt i 1944.
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DANSK SKIBSFARTS BETYDNING

I Handels- og Kontorislforeningen indledtes Sæsonen
ined et Foredrag af Direktør i Dansk Dainpskibs- 

rederiforening, cand. jur. E. Maegaard »Dansk Skibs
fart og dens samfundsmæssige Betydning. Vi brin
ger Foredraget in extenso:

Forleden Dag læste jeg i en Avis en Aforisme — del var 
en Amerikaner, der havde lavet den — den lod saaledes:

>Vi lærer, al Jorden drejer sig om en Akse, desværre 
Iror mange Mennesker, det er dem selv, der er Aksen«.

Jeg vil nødig bibringe mine Tilhørere den Tro, al jeg 
skulde mene, at Skibsfarten er den Akse, hvorom Jorden 
drejer sig — tværtimod er del jo Skibene, der sejler om 
Jorden; og under Nutidens komplicerede Erhvervsforhold 
er deL ikke let al sige, hvilket Erhverv er mest betydnings
fuldt.: Hvilket Blad i en Saks klipper mest? Hvilket Er
hverv bidrager mest til Samfundets Trivsel? Men jeg 
er dog fristet til al citere den svenske Kong Gustav Vasas 
Ord: »Rigels Velfærd beror næst Gud paa Skibsfarten«; 
thi Skibsfarten er under alle Omstændigheder en Faktor 
af overordentlig stor Betydning —■ ja, i visse Situationer 
endog den væsentligste Faktor for el Lands økonomiske 
og politiske Trivsel.

Dansk Erhvervslivs store Mænd, C. F. Tietgen og 11. N. 
Andersen har erkendt dette, da de startede vore lo store 
Rederier, Det Forenede Dampskibs-Selskab og Del Østasia
tiske Kompagni.

Landets Regering har fra Tid lil anden erkendt dette, som 
f. Eks. da Handelsministeren i 1922 ved Forelæggelsen af 
Sømandsloven udtalte følgende: »Hvad den danske Skibs
fart betyder for del danske Samfund blev klart belyst under 
Verdenskrigen, og i en given Periode var vor fortrinlige 
og velledcdc Handelsflaade næsten Landets eneste Hjælpe
middel af uomtvistelig Værdi udadtil«. Ord, som man 
uvilkaarligt kommer til at tænke paa i disse Dage, da en 
ny Verdenskrig stod for Døren.

Ogsaa senere Handelsministre — bl. a. vor nuvæ
rende — som i Følge deres Stilling kommer Erhvervet 
nær ind paa Livet og føler Ansvar for dets Trivsel, har ved 
tiere Lejligheder givet klart Udtryk for deres Forstaael.se 
af Skibsfartens Betydning for vort Land, og endelig har 
den store Befolkning, dengang under Verdenskrigen Land
bruget begyndte at mangle Gødnings- og FoderstolTer, In
dustrien Kul og Raasloffcr og de private Husholdninger 
nødvendige Forbrugsartikler, faacl Øjnene op lor, hvilken 
Lykke del cr for el Land al have en veludrustet og vel- 
bemandcl Handclsllaade under dygtig Ledelse.

Fra Dansk Dampskibsrederiforenings Side gøres der bl. 
a. navnlig ved Udsendelse af en aarlig Skibsfartsberegning 
el betydeligt Arbejde for al udbrede Kendskab lil Dansk 
Skibsfarts Forhold og Vilkaar, og skabe den Forslaaelse 
og Interesse for Erhvervet, uden hvilken dette ikke kan 
trives og beslaa.

Del har derfor ogsaa glædet mig meget, al Handels- og 
Kontorislforeningen har givet mig Lejlighed til i Aften al 
fortælle dens Medlemmer lidt om Dansk Skibsfart og dens 
samfundsmæssige Betydning.

De kender maaske alle den gamle Vittighed, al der lin
des 3 Slags Løgn i Verden, nemlig: almindelig Løgn, for
bandet Løgn og Statistik.

Som gammel Embedsmand i Del Statistiske Departement 
maa jeg bestemt protestere mod, al Statistik karakterise
res paa denne Maade. Tværtimod finder jeg, at ved Stati
stik, d. v. s. Tal, er man bedre end paa nogen anden 
Maade i Stand til at give el sandt Billede af de Forhold, 
man ønsker belyst, og jeg ser mig derfor ogsaa i Aften 
nødsaget lil i inil Foredrag lil en vis Grad al benytte mig 
af Tallenes Tale, men skal bestræbe mig for al gøre del 
saa lemfældigt og Jet overskueligt som muligt.

For nogle Generationer tilbage var Rederibedrifl som 
Regel sammenknyttet med Hnndelsforetagender. I Særde
leshed var dette Forhold fremtrædende i sidste Halvdel af 
del attende Aarhundrede og i Begyndelsen af det nittende 
Aarhundrcde, et Tidsrum, hvori Danmark takkel være sin 
neutrale Stilling i en iøvrigl urolig Tid med mange Krige 
tjente store Penge paa sin Handel og Søfart. Fra 1750— 
1806 saa man da ogsaa den danske Handelsflaade vokse 
fra ca. 30,000 N.R.T. lil ca. 75,000 N.R.T. Danmarks Del
tagelse i Napoleonskrigene 1807—14 betød imidlertid ikke 
blot en Afslutning paa denne Fremgang, men en positiv 
Tilbagegang især for den oversøiske Fart som Følge af den 
store Transithandels Sammenbrud; og endnu saa sent som 
i 1839, da Lundels Erhvervsliv dog paany var kommet til 
Kræfter efter en Række vanskelige Aar, var Handelsflaa- 
den c. 10,000 N.R.T. mindre end i 1806. Slutningen af 
Fyrrerne og de følgende Aar bragte imidlertid stor Frem
gang i det økonomiske Liv, og i 1862 var Handelsflaaden 
naaet op lil at maalc 137,000 N.R.T., hvornf 4000 Tons 
faldt paa Dampskibe. Dampskibene havde dog stadig van
skeligt ved al slaa igennem, skønt del første Dampskib 
Caledonia* var kommet lil København allerede i 1819 — 

12 Aar efter, al Fulion havde fremstillet del første Damp
skib i Verden. Som et Kuriosum kan nævnes, at da Jacob 
Holm i 1825 ansøgte om Tilladelse lil al drive Damp
skibsfart mellem København og Jylland, blev der fra Ge- 
neralpostdirektionen svaret, al man »ligesom forhen manite 
udtale sig mod Dampskibsfarten i Almindelighed, da den 
bragte Forstyrrelse i de beslaaende Kommunikalionsind- 
relninger«.

I 1879 maalle Flaaden 247,000 N.R.T., hvoraf ca. 20 
pCt. var Dampskibslonnage, og i 1900 var det tilsvarende 
Tal 394,000 N.R.T., men nu var Dainpskihsflaaden naaet lil 
al udgøre ca. 60 pCt. heraf.

I sidste Trediedel af del nittende Aarhundrede, da Damp
skibet omsider trængte helt igennem og begyndende med 
Stiftelsen af D. F. D. S. i 1866, blev Rederinæringen i sta
dig voksende Grad udskilt som en selvstændig Bedrift. 
Delle skyldtes vel nok lil Dels den højere Pris paa Damp
skibe sammenlignet med Sejlskibe af samme Lasteevne, el 
Forhold, der medførte, al del enkelte Handelshus ikke 
magtede al erstatte sine Sejlskibe med Dampskibe; men 
en medvirkende Aarsag inaa ogsaa søges deri, at den mo
derne egentlige Rederivirksomhed, naar den skal have Ud
sigt lil al drives med Udbytte, normalt bør have større 
Omfang, end del enkelte Handelshus formaar al give den, 
naar delte i Hovedsagen skal optræde som sin egen Be
fragter. Skibsfarten drives da ogsaa nuomstunder i langl 
overvejende Grad som egentlig og selvstændig Rederi
virksomhed under Aktieselskabsform. Herfra er naturlig
vis liere og væsentlige Undtagelser, idel rorskellige Rederi
foretagender er. sammenkædet med Handels- og Industri- 
viksomheder, som I'. Eks. Det Østasiatiske Kompagni, og 
nogle af de større Kul- og Olieimporlører.

I indeværende Aarhundrede lige op til 1916 inkl. var den 
danske Handelsflaade i en stadig og kraftig Udvikling, og 
i 1912 gav Del Østasiatiske Kompagni ved Bygning af 
Verdens forsle sogaaende Motorskib »Sclandia« Stødet til 
en ny Epoke i dansk Skibsfarts Historie og blev Aarsagen 
lil, at Danmark med Hensyn til Bygning af Molorskibe og 
Anvendelsen af disse kom lil al ligge i Spidsen.

Ved Udgangen aT 1913 — del sidsle Fredsaar — maalle 
Handelsllaaden 541,000 N.R.T. og ved Udgangen af 1916 
endog 595,000 N.R.T. Derefter fremkaldle den store Af
gang ved Krigsforlis — under hele Krigen mistede alene 
Dampskibsrederiene 147 Skibe — en stærk Nedgang i 
Tonnagen, saaledes al denne pr. ultimo 1918 var nede paa 
471,000 N.R.T., hvilkel paa det nærmeste svarede lil Flaa- 
dens Størrelse 10 Aar for Krigen. I de følgende 3 Aar 
var imidlertid del Arbejde, der saltes ind paa at erstatte 
de krigsforliste Skibe og udvide HandclsRaaden, saa inten
sivt, al en samlet Tonnage pr. ultimo 1921 var langl 
større end nogensinde før, nemlig 669,000 N.R.T.

I de følgende Aar lil 1929 skele ikke større Forskyd
ninger i Handelsflaadens Størrelse. Først i Løbel af 1930 
—31 gik den paa Grund af Forventningen om, al de gode 
Tider i 1929 vilde holde sig, op til 722,000 N.R.T. Des
værre blev Forventingerne ikke opfyldl — tværtimod. Med 
Aarcl 1930 salle Verdenskrisen ind, som i særlig Grad 
ramle Skibsfarten. En Følge heraf var, al den danske 
Handelsllaades samlede Tonnage pr. ultimo 1936: var gaael 
ned lil 683,000 N.R.T. I Dag udgor Handelsflaadens sam
lede Tonnage ca. 690.000 N.R.T. med en Bæreevne af ca. 
1,800,000 Tons.

Medens Forskydningerne i Handelsflaadens Størrelse i 
de senere Aar, som del fremgaar af del foran anførte, ikke 
er saa forfærdelig stor, er der sket væsentlige Forskydnin
ger med Hensyn lil Handelsflaadens Arl. Sejlskibene for
svinder og Molorskibene afløser Damperne. I 1927 var 
saaledes 71,2 pCt. af Flaaden Dampskibslonnage, 24.1 pCI. 
Molorskibstonnage og 4,7 pCI. Sejlskibslonnage, men i 
Dag er kun 47,6 pCI. Dampskibslonnage og 0,1 pCt. Sejl
skibslonnage, medens Motorskibstonnagen cr steget lil 52,3 
pCI Delle i Forbindelse med en tiltagende Anskaffelse al 
Specialskibe, saasom Tankskibe og Frugt-Køleskibe, bety
der selvfølgelig en værdifuld Forøgelse af Flaadens Effek
tivitet, som dog samtidig modvirkes af, al Flaadens Gen
nemsnitsalder, der i 1927 var 15J4 Aar, i 1938 cr steget 
lil 19J4 Aar, fordi der paa Grund af Krisen ikke har væ
ret Rand lil Fornyelser.

Den danske Handelsllaades Personel rekrutteres fra alle 
Lag i vort Folk og alle Egne i vort Land. »Havet har døbt 
os. Vi Ina ved dets Bryst og følte dels Stigen og Dalen, 
og hvor vi end spejded mod Vest eller Øst stod der Fla
ger nf Skum mod vor lyse Kyst og vakle vor Havdrøm af 
Dvale«, hedder det i Kantaten, der blev afsungel ved Af
sløringen af del af Dansk Dampskibsrederiforening paa 
Langelinic rejste Mindesmærke for de 648 Søfolk, som for
ulykkede under Verdenskrigen ombord i danske Handels
skibe under Udførelsen af deres farefulde Arbejde for al 
sikre Landets Tilførsler.

Befolkningens Flertal har sil Hjem i Nærheden af Sund. 
Bælt og Fjord og har fra Barnsben været fortrolig med 
Havel. De nedarvede Sømandsanlæg danner sammen med 
den grundige og alsidige Uddannelse, som bliver de danske 
Søfolk til Del. Basis før deres Dygtighed øg gode Omdøm-

Forstaael.se
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me. En dygtig Sømandsstand er eu Livsbetingelse for 
dansk Skibsfart, og al en saadan findes, vidner det nævnte 
Mindesmærke om.

De Lønninger og øvrige Vilkaar, som bydes de danske 
Søfolk er da ogsaa særdeles gode og staar fuldt ud paa 
Højde med, hvad der bydes i andre Lande af søfartsmæs
sig Betydning. Eksempelvis kan anføres, at i Aaret 1936/37 
var Gennemsnitsindtægten i Skibe mellem 2000 og 2500 
B.R.T. for en 1ste Maskinmester Kr. 591.— pr. Md., for 
en 1ste Styrmand Kr. 468.— pr. Md., for en Telegrafist 
Kr. 325.— pr. Md., for en Hovmester Kr. 287.— pr. Md., 
for en Kok Kr. 222.— pr. Md., for en Matros Kr. 226.— pr. 
Md. og for en Fyrbøder Kr. 194.— pr. Md., hvortil kom
mer Kosten og Opholdet ombord. I 1938 er disse Løn
ninger yderligere steget ret betydeligt, samtidig med at de 
sociale Goder for Besætningerne er blevet forøget ved Fe
rieloven og ved Nedsættelse af Arbejdstiden m. in.

Som tidligere omtalt drives dansk Skibsfart hovedsagelig 
som rene Redcriaktiesclskaber. Af saadanne fandtes pr.
1. Januar 1938 ialt 110 Damp- og Molorskibsrederier med 
en samlet Aktiekapital paa 158,6 Mill. Kr. og 19 Sejlskibs
rederier med en samlet Aktiekapital paa 1,1 Mill. Kr. En
keltmands-Rederier findes kun i yderst begrænset Omfang, 
fordi Risikoen er for stor. Af Rederiselskabcrne er de 
Heste Dampskibsselskaber hjemmehørende i København, 
hvorimod de fleste Sejlskibsrederier er hjemmehørende i 
Provinsen, navnlig i Svendborg samt paa Smaaøerne Ærø 
og Thurø m. fl.

Del er el Særkende for dansk Rederivirksomhed, at den 
er stærkt koncentreret, baade malerialt og lokalt. Landet 
har 3 meget store Rederier, D. F. D. S., 0. K., og A. P. 
Moller, hver med en samlet Tonnage paa ca. 175,000 B.R.T., 
Rederiet .1. Lauritzen har en samlet Tonnage paa ca. 70,000 
B.R.T. og derefter kommer 8 Rederier hver med en Ton
nage mellem 20—40,000 B.R.T., og disse 12 Rederier ejer 
tilsammen ca. 80 pCt. af den egentlige danske Handels- 
llaade. Af helt smaa Rederier findes kun et Fualal. Det 
fra Norge og lil Dels Sverige kendte Forhold med en 
Mængde 1- eller 2-Skibs Rederier kendes ikke her i Lan
det. De eksisterende Rederier findes hovedsagelig i Kø
benhavn, oven i Købet indenfor en ganske begrænset By
del.

Denne stærke Koncentration er baade af det Gode og del 
Onde. Af del Gode, fordi, som C. F. Tielgen udtaler i sil 
Forslag til Dannelsen af Del Forenede Dampskibs-Selskab: 
‘Del større Selskab ligefrem drager Forretning lil sig, 
som det mindre maa søge, man sættes i Stand lil en gan
ske anden og bedre Regulering af Fragt for Personer og 
Gods, saavelsom af Forbindelsen mellem Ruterne, og lil, 
ved del større Udvalg af Skibe al fordele dem efter Ru
ternes større og mindre Krav efler Aarstiderne.«

Endvidere fremmes Samarbejdet mellem Rederierne ind
byrdes, naar de er saa forholdsvis faa og bor saa nær ved 
hinanden, og endelig kan det for Rederibedrifl saa vigtige 
Efterretningsvæsen udvikles og antage Former, som ikke 
vilde være muligt, hvis Rederikontorerne var spredt over 
hele Landet.

Mindre heldigt virker Koncentrationen derved, al Inter
essen for og Forstaaelsen af el Erhverv nu engang kun 
kommer, naar man har det lige udenfor sine egne Døre 
og stadig kommer i Berøring med det og fordi under de 
nugældende Samfundsforhold et Faatal altid vil have van
skeligt ved al hævde sig.

Til Trods for, at Danmark, omgivet som del er af Havet, 
har en stor Kyststrækning, og til Trods for, at Landet, i 
Forhold til Befolkningens Størrelse, har en større sø
værts udenlandsk Omsætning end noget andet af Europas 
Lande, er Forholdene for Udviklingen af en stor national 
Skibsfart ikke saa gunstige, som mnn ved første Øjekast 
skulde tro. Udviklingen af en stor national Skibsl'nrl be- 
gunstiges nemlig ved, at Landet har baade en betydelig 
Import og Eksport, og at der er et passende Forhold 
mellem disse; men bortset Ira Landbrugseksporten, som 
ganske visL har en overordentlig slor Værdi, men vejer 
forholdsvis lidt, saaledes al den kan besørges af temmelig 
faa Skibe, har Danmark ikke, saaledes som f. Eks. vore 
Nabolande Sverige og Norge, nogen stor Eksport, og der 
er i hvert Fald slet ikke, naar man regner med Vægten, 
noget heldigt Forhold mellem Importen og Eksporten. Del 
danske Landbrug, som er Landets største Eksportør, er 
samtidig ogsaa dets største Importør, idet del i meget 
høj Grad er afhængigt af Indførslen af store Kvantiteter 
Gødning og Foderstoffer, som imidlertid i Vægt langt over
stiger Eksporten.

Del er derfor al Ære værd, al dansk Skibsfart alligevel 
har formanel at udvikle sig saa stærkt, al kun 3 Lande i 
Verden, nemlig Norge, England og Holland i Forhold lil 
Befolkningsslørreisen har en større Handclsflaade end 
Danmark. Men dette har ogsaa kun kunnet ske derved, 
at vor Skibsfart i høj Grad har internationaliseret sig og 
søgt sin Beskæftigelse i udstrakt Grad paa fremmede Lan
de og Verdensdele.

Naar man imidlertid ser, hvorledes Lande som Norge og 

Finland i de sidste Aar har været i Stand lil al forøge de
res H andels flaader med flere Hundrede Tusind Tons, skul
de jeg tro, at der ogsaa i Danmark maatte uære Mulig
heder for en Forøgelse. Men hertil krames rigtignok først 
og fremmest, at Redernes Initiativ og Lysten til at anbringe 
Kapital i nye Rederiforetagender ikke svækkes ved for 
slore Krav til Erhvervets Ydeevne.

Vareomsætningen over danske Havne udgør aarligl 
16—17 Mill. Tons. Heraf falder Størsteparten eller ca. 11% 
Mill. Tons paa Importen, godt 2 Mill. Tons paa Eksporten 
og Resten paa indenrigsk Godstransport.

Hvor mærkeligt del end lyder, saa besørger danske Skibe 
kun 40—45 pCt. af Importen og Eksporten, medens den 
indenrigske Godstransport naturligvis hovedsagelig besør
ges af danske Skibe.

Mellem udenlandske Havne befordrer danske Skibe aar- 
lig omkring 2 Mill. Tons, hvortil kommer, hvad der be
fordres i de Skibe, som er tidsbefraglet, og hvorfra der 
ikke foreligger Oplysning om befordret Godsmængde, men 
den kan maaske anslaas lil de ca. 2 Mill. Tons. Man 
kommer herefter op paa ialt ca. 10 Mill. Tons befordret af 
danske Skibe mellem udenlandske Havne, eller næsten 
lige saa meget som hele Vareimporten over danske Havne. 
Dette viser tydeligt, i hvor høj Grad dansk Skibsfart — 
som jeg før sagde — har internationaliseret sig og er af
hængig af del internationale Marked.

Medens Mængden af transporteret Gods ikke undergaar 
store Forskydninger Aar for Aar, ligger Forholdet ander
ledes, naar man ser paa de indsejledc Fragtbeløb. Her kan 
selvfølgelig finde betydelige Variationer Sted efter Fragt
markedets Svingninger. Men hvad enten Tiderne er gode 
eller daarlige, vil det dog altid være betydelige Beløb, som 
dansk Skibsfart indsejler.

Som Eksempel vil jeg lage Aaret 1936, der maa betegnes 
som et Inaleligt Aar for dansk Skibsfart, altsaa hverken 
særlig godt eller særlig daarligl. I delle Aar indsejledc 
danske Skibe i Udenrigsfart i Brultofragt ialt godt 215 
Mill. Kr. Heraf faldt 82 Mill. Kr. paa Rute- og Liniefar- 
len, 109 Mill. Kr. paa Trampfarten og 24 Mill. Kr. paa 
Time-Charter Earl. Af de 215 Mill. Kr. blev ikke mindre 
end 157 Mill. Kr. indsejlet i Fart udelukkende mellem 
udenlandske Havne.

Et Foredrag omhandlende dansk Skibsfart vilde nuom
slunder, hvor alt og alle er organiserede, ikke være fuld
stændigt, saafremt Skibsfartens Organisationer ikke blev 
nævnt, og jeg skal derfor kortelig omtale de vigtigste af 
disse.

Skibsførerne har 2 Organisationer, nemlig Københavns 
Skipperforening og Den almindelige danske Skibsførerfor
ening, stiftet 1874.

Den første, som forøvrigl er den ældste Skibsfarlsorga- 
nisalion her i Landet, idel den blev stiftet i 1634, er nu 
væsentligst en Understøttelsesforening, men har bibeholdt 
visse Privilegier, som f. Eks. Udtagelse af de søkyndige 
Medlemmer til Sø- og Handelsretten.

Den almindelige danske Skibsførerforenings Opgave er 
mere alsidigt at varelage Skibsførernes Interesser, luen 
Foreningen gør ogsaa ofte en god Indsats i Spørgsmaal af 
mere almen Interesse for Skibsfarten, som f. Eks. Fyr- og 
Afmærkningsforhold i de danske Farvande, Lodsforhold 
etc.

Styrmændene, Maskinmestrene, Radiotelegrafisterne, Re- 
slauralionspersonalet, den menige Dæks- og Fyrbøderbe- 
sælning er hver for sig organiseret i Foreninger, som alle 
maa karakteriseres som rene Fagforeninger.

Redernes Hovedorganisationer er Dansk Dampskibs- 
redcriforening, Dansk Sejlskibsrederiforcning og Dansk 
Sejlskibsrederiforening for mindre Skibe. Af disse spiller 
Dansk Dampskibsrederiforening, som omfatter praktisk tall 
alle Landets større Damp- og Molorskibsrederier, langt den 
betydeligste Rolle. Foreningen, som blev stiftet i 1884, og 
lil al begynde med nærmest havde Opgaver som en ren 
Arbejdsgiverforening, har senere udvidet sin Virksomheds 
Omraade meget betydeligt, saaledes at den nu for Skibs
farten betyder del samme som Grosserer-Societetets Ko
mité for Handelen, Induslriraadel for Industrien og Land- 
brugsraadet for Landbruget.

Dansk Dampskibsrederi forening, de 2 Sejlskibsdererifor- 
eninger, de 2 Skibsførerforeninger samt Foreningen til 
Søfartens Fremme, der særlig interesserer sig for Naviga- 
lionsundcrvisningen, har under Dansk Dampskibsrederi
forenings Ledelse med Opretholdelse af Foreningernes ful
de Selvslændighed dannet et Fællesraad, Sofarlsraadet, 
hvis Opgave er at værne om de til dansk Skibsfart knyttede 
Interesser og særlig som en raadgivende Forsamling al 
sikre Skibsfartens Organisationer en vejledende Indflydelse 
paa Statsmagtens Behandling af de dem vedrørende Spørgs
maal.

Danske Rederes Reisværn er endelig en Forening af Re
dere for danske Skibe, hvis Opgave bestaar i at bistaa 
sine Medlemmer ved Overtagelse af Retssager angaaende 
Fragtkonlraktcr etc.

Paa Grund af Skibsfartens internationale Karakter, ind-
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skrænker Organisationerne sig ikke til del nationale Om- 
raade, men gaar videre til interskandinaviske og interna
tionale Omraader. Med Rederiforeningerne i Norge og 
Sverige liar Dansk Dampskibsrederiforening saaledes i 20 
Aar haft Aftale om Samarbejde under faste Former og 
med særlige Vedtægter. Dansk Dampskibsrederiforening 
er dernæst Medlem af International Shipping Conference 
og International Shipping Federation i London. Disse For
eninger, der som Medlemmer tæller Rederiforeningerne i 
praktisk talt alle Lande af søfartsmæssig Betydning, be
skæftiger sig henholdsvis med alle Spørgsmaal af inter
national teknisk eller juridisk Natur og Spørgsmaal ved
rørende Besætningernes og andre til Skibsfarten knyttede 
Personers Lønninger og Ansællelsesvilkaar og den dermed 
forbundne internationale Lovgivning.

Endelig skal anføres, at Dansk Dampskibsrederiforening 
samt Hovedparten af de individuelle danske Rederier staar 
tilknyttet The Baltic and International Maritime Conferen
ce, som har Hovedsæde i København og hvis Opgave er 
ved Udarbejdelse af Standardcertepartier at tilvejebringe de 
for Rederne bedst mulige Befraglningsvilkaar Verden over, 
hvorhos den udøver et stort Oplysningsarbejde for sine 
Medlemmer.

I det foregaaende har jeg forsøgt i meget store Træk 
at give et Billede af dansk Skibsfart, der kan tjene som 
Baggrund for Udtalelser om Skibsfartens samfundsmæssige 
Betydning.

Naar man vil bedømme denne er del særlig 3 Forhold, 
der man komme i Betragtning, nemlig:

1. Dens Betydning for Landets Tilførsler,
2. Dens Betydning som valutaskabendc Erhverv, og
3. Dens Betydning for Beskæftigelsen af Landets Bor

gere,

og jeg skal i Alten indskrænke mig til al tale om disse 3 
Forhold.

Hvad det første Punkt angaar: »Betydningen for Landets 
Tilførsler«, da er denne Betydning saa indlysende, at nær
mere Paavisning næppe behøves. Klarest træder del jo 
frem under Krigsperioder, hvor fremmed Tonnage er van
skelig eller umulig at opdrive, og hvor Landets Tilførsler 
derfor bliver afhængig af, hvad dels Handelsflaade er i 
Stand til at præstere. Efter Verdenskrigen viste det sig 
jo ogsaa, at i de Lande, som ingen Handelsflaade havde 
af Betydning, ofrede Staten Millioner og atter Millioner 
for at fremskaffe en saadan, og selv i Lande med store 
Handelsllaader anvendte Staten meget betydelige Beløb til 
Udvidelse og Fornyelser af deres Flaader.

Jeg erindrer om, hvad jeg citerede i min Indledning: 
Handelsministerens Ord om, livnd den danske Skibsfart be
tød under Verdenskrigen, hvor den, foruden de store kontante 
Beløb, som den udbetalte direkte til Stal og Samfund og 
som af Fragtnævnet i sin Tid blev opgjort til 320 Miil. Kr., 
ydede sin væsentligste Indsats derved, at den under fare
fulde og vanskelige Forhold holdt (let danske Samfund 
forsynet med Varer til Maksimalfragter, som laa betydeligt 
under de gældende Markedsrater.

Hvad det andel Punkt angaar: .Skibsfartens Betydning 
som valutaskabendc Erhverv« maa man ved Bedømmelsen 
heraf undersøge: Hvad tjener Skibsfarten ved sine Trans
portydelser? og hvor stor en Andel heraf kommer Landet 
tilgode?

Ifølge den af Det Statistiske Departement^ paa Grundlag 
af Rederiernes Indberetninger siden 1905 udarbejdede 
Fraglslalistik havde danske Skibe i Aarcnc 1905—13 de
res Hovcdforljenestc i Farten mellem fremmede Havne 
indbyrdes, medens Sejladsen til Danmark fra Udlandet og 
fra Danmark til Udlandet indbragte væsentlig mindre. Ta
ges til Eksempel en Femaarsperiode som 1909—13 indsej
ledes en Brutlofragt fra Udland til Udland paa ialt 305 
Mili. Kr., hvortil kom en Timecharlerfragt paa 21 Mili. 
Kr., derimod indbragte Farten fra Udlandet til Danmark 
samtidig kun 96 Mil. Kr. og Farten fra Danmark til Ud
landet kun 36 Mili. Kr. og del uagtet den danske Land
brugseksport allerede dengang ganske overvejende befor
dredes med danske Skibe.

Med Verdenskrigens Indtræden skete der en afgørende 
Forandring i disse Forhold, da den danske Handelsflaade, 
saaledes som allerede omtalt, fik sin store og betydnings
fulde Opgave at sikre Varetilførslerne til Danmark.

Medens saaledes den rent udenlandske Fraglfarl i Fcm- 
aarsperioden 1914—18 indbragte en Brutlofragt paa 610 
Miil. Kr., hvortil kom en Timecharter-Fragt paa 266 Miil. 
Kr., indsejledes i samme Tidsrum i Farten fra Udlandet 
til Danmark 548 Mil. Kr. og fra Danmark til Udlandet 
71i Milt. Kr.

Aarene 1919—20 betegner en Maksimumsindsejling tol
den danske Handelsflaade, idel der alene i disse 2 Aar 
blev indsejlet i Brutlofragt 714 Mili. Kr., foruden 197 Miil. 
Kr. i Timecharler-Frgat.

Ogsaa i disse Aar udgjorde Fraglfortjeneslen i Sejladsen 
fra Udlnndet til Danmark et forholdsvis anseligt Beløb. 

Men i de følgende Aar søgte Flaaden alter i voksende 
Grad sin Beskæftigelse i den rent udenlandske Fart.

I Femaarsperiodcn 1921—25 indsejledes 1010 Mili. Kr. 
i Brutlofragt og 56 Mili. Kr. i Timecharter-Fragt, i Pe
rioden 1926—30 829 Miil. Kr. i Brutlofragt og 72 Mili. 
Kr. i Timecharter Fragt og i Perioden 1931—35 765 Milt. 
Kr. i Brutlofragt og 63 Mili. Kr. i Timecharter-Fragt.

I 1936 indsejledes som tidligere omtalt 191 Mili. Kr. i 
Brutlofragt og 15 Mili. Kr. i Timecharter-Fragt, og i 1937. 
som var et usædvanlig godt Aar for Skibsfarten, indsejle
des ikke mindre end 275 Miil. Kr. i Brutlofragt og 19 
Miil. Kr. i Timecharter-Fragt.

I denne Forbindelse vil jeg gerne gøre opmærksom paa, 
at en saa hurtig og pludselig Stigning i Fragtmarkedet, 
som fandt Sted i 1937, ganske vist skaber en rent øje
blikkelig stor Fortjeneste for Skibsfarlscrhvervet; men i 
det lange Løb er Erhvervet langt bedre tjent med en ro
lig og stabil Udvikling i Stedet for »boom«-aglige kort
varige Fraglstigninger, som skyldes Krigsfarer og andre 
samfundsødelæggende F'orcteelser.

Erfaringsmæssigt bevirker selv kortvarige unormalt gode 
Tider en stærk Stigning i Driftsomkostningerne, foruden at 
der skabes Usikkerhed i Dispositionerne og Kravene til 
og Forventningerne om Skibsfartens Ydeevne oges udover 
det rimelige.

Naar Højkonjunkturen er forbi, staar Erhvervet tilbage 
med de store Udgifter uden Mulighed for paa tilsvarende 
hurtige Maade al kunne frigøre sig herfor.

Det er indlysende, al den opsejlede Brutlofragt kun 
delvis aflejrer sig som en national Indtægt. En meget 
stor Del af Fragtindlæglen medgaar til Dækning af nød
vendige Udgifter i Udlandet.

Ifølge en af Børssekrelær Jens Veslbcrg foretagen Un
dersøgelse i Dansk Dampskibsrederiforenings Jubilæums
skrift af 1934 fordeler Handclsflaadens Udgifter sig i 1932 
ined 36,8 pCt. til indenlandske Udgifter og 49,7 pCt. til 
udenlandske Udgifter, men Hr. Veslbcrg gør opmærksom 
paa, at 1932 var el usædvanligt slet Aar for Skibsfarten, 
og med større Fortjeneste stiller Udgiftsprocenlernc sig 
selvfølgelig lavere.

Hr. Vestbergs Udregninger er baseret paa en af Dansk 
Dampskibsrcrcdriforcning udarbejdet Statistik, hvorefter 
Skibsfartens samlede Driftsudgifter i Procent af indsejlet 
Brutlofragt i 1932 er opgjort til 86,5 pCt.

Da Driftsudgifterne i 1937 i Forhold til Brullofragten 
efter en tilsvarende Stilistik kun udgjorde 65,3 pCt., Im
mun maaske regne, at der i dette Aar er anvendt 27,8 og 
37,5 pCt. til henholdsvis indenlandske og udenlandske Ud
gifter, og herefter skulde det Beløb, som gennem Skibs
farten i 1937 direkte og ubeskaaret er kommet det dan
ske Samfund til Gode, kunne anslaas til 188 Miil. Kr., 
hvoraf man tør regne, al ca. 140 Mili. Kr. udelukkende 
hidrører f raSejlads mellem udenlandske Havne.

Da Antallet af Skibe i Udenrigsfart næppe kan anslaas 
til mere end ca. 400, og den indsejlede Brultofrngl, naar 
Timecharterfragl omregnes til Brutlofragt, i 1937 udgjorde 
307 Miil. Kr., hnr hvert Skib gennemsnitlig indsejlet ca. 
765,000 Kr.

Da Danmarks hele Overskud paa Betalingsbalancen 
samme Aar kun udgjorde ca. 95 Mili. Kr., vil man ar de 
anførte Tal kunne forstaa, hvilken uhyre Rolle Skibsfar
ten spiller for Landets Økonomi, og hvor vigtigt del er, 
at dette Erhvervs Indtjeningsevne styrkes og udvides. 
Tænk, om Danmark blot havde dobbelt saa stor Tonnage 
som nu, hvad der ingenlunde vilde være nogen urimelig 
Tanke i Betragtning af, al Norge med færre Indbyggere 
har over 4 Gange mere Tonnage end Danmark,

1 denne Forbindelse er del mig en Glæde al kunne 
konstatere, at Danmarks Nationalbank i sin Beretning for 
1937 fremhæver Skibsfartens stigende Indtægter som en af 
de Faktorer, der i særlig Grad har bidraget til Landets 
forbedrede Valulastilling.

Hvad endelig angaar del tredic Forhold: »Skibsfartens 
Betydning for Beskæftigelse af Landets Borgere«, skal jeg 
oplyse, al ifølge Folketællingen 1930 beskæftigedes der her 
i Landet direkte ved Skibsfart 18,169 Personer, nemlig 
111 Redere, 1104 Skippere — d. v. s. hovedsagelig Førere 
og Ejere af Smaafariøjcr —• 557 Skibsførere, 2256 Skibs
officerer, 788 Kontorfolk, 6194 Matroser og Fyrbødere. 
919 Personer ansat ved Lods-, Havne-, Fyr- og Bjerg
ningsvæsen og 6240 Havnearbejdere.

Da disse 18,000 Personer alter staar som Forsorgcre for 
32,746 Personer, vil det ses, at godt 50,000 af Danmarks 
Indbyggere lever direkte af Skibsfarten.

Men indirekte giver Skibsfarten dog Brødet til el langt 
større Antal Personer; ved Skibsværfter, ved Skibsprovian
tering, paa Mæglerkontorer etc.

Da den egentlige danske Handelsflaade, hvortil jeg i den
ne Forbindelse regner Skibe over 100 B.R.T., paa davæ
rende Tidspunkt bestod af ca. 700 Skibe, vil man kunne 
skønne, at hvert Skib i den danske Handelsflnade di
rekte kan give Brødet til ca. 70 Personer og indirekte 
til endnu flere, og al del derfor ogsaa af denne Grund er
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i Samfundets Interesse, at der bydes den de bedst mulige 
Arbcjdsvilkaar.

Jeg kan ikke slutte dette Foredrag uden at udtrykke 
en Beklagelse over, at Regering og Rigsdag, ledel af for
kerte Forudsætninger med Hensyn til Erhvervets Ydeevne, 
i det sidste Aar har paaført Skibsfarten en ny Udgift, som 
har givet Anledning til megen berettiget Bitterhed i Skibs- 
fartskred.se, og som ikke alene føles som en sviende Uret
færdighed mod et Erhverv, der ved egen Hjælp har over- 
staael en Kriseperiode af enestaaende langvarig og ond- 
arlel Karakter, tilmed i Konkurrence med fremmed Skibs
fart, der nyder Statsstøtte i udstrakt Grad, men — og 
delle er i og for sig det afgørende — formentlig uil vise 
sig at mere en meget daarlig Forretning i det lange Lob.

Jeg tænker her paa Merindkoinslskatteloven, som ram
mer Skibsfarten særlig haardl, fordi Skibsfartens Indtægt 
i 1937 praktisk talt helt igennem var Merindkomst, som 
blev vedtaget trods Skibsfartens meget indtrængende Ad
varsler, og som har tilføjet Erhvervet og dermed Samfun
det en Skade, som del vil være vanskelig! at raade Bod 
paa.

Skibsfarten er i Modsætning til de Heste andre Erhverv 
el udprægel Konjunkturerhverv, hvor daarlige —som Re
gel langvarige — Perioder afløses af gode — som Regel 
kortvarige — Perioder. Hvis ikke Erhvervet skal slngnere 
eller gaa tilbage, maa del have Sikkerhed for, at de 
Midler, som indljenes i de gode Perioder, ikke unddrages 
del og umuliggør Konsolidering og Udvidelser. Men del 
er netop det, denne Lou har gjort, idet den bebyrder 
Erhvervet med en Ekslra-Skattebyrde paa mange Millioner 
Kroner, som ellers uilde være blevet anvendt til Udvidel
ser og Fornyelser. Alene cl af vore større Rederier har 
saaledes erklæret, al del for del Beløb, som del skal ud
rede i Mcrindkomskat, kunde have bygget 2 nye Skibe.

De danske Rederier har gennem mange Aar fortrins
vis anvendt deres Fortjeneste til Konsolidering, men en 
saadan haardhændcl Skattepolitik vil gøre del vanskeligt 
nt vedblive al følge denne Linie.

En af Dansk Dampskibsredcriforening udarbejdet Sta
tistik viser, al Gennemsnilsudbyllel for 13 af de største og 
mest betydende Rederier i 1 6 Aar fra 1922—1937 kun ud
gør 4 pCI. af Aktiekapital plus Reserver, og al samtidig 
disse Selskabers Aktiekapital er nedskrevet med 25 Miil. 
Kr. og deres Reserver gaacl ned med 33 Mili. Kr.

Men hvis man i Fremtiden skal l'ormaa Kapitalen til 
al interessere sig for Skibsfarten, maa man ogsaa kunne 
stille dens Aktionærer i Udsigt i de enkelte gode Aar al 

fan et nogenlunde rigeligt Udbytte til at opveje de daarlige 
Aars ringe Udbytter eller direkle Tab.

Hvis ikke Finansministeren benytter sin Beføjelse til al 
eftergive eller nedsætte Mcrindkomstskalten for Rederi
erne, vil der være adskillige af disse, som maa optage 
Laan for al blive i Siand lil at belale deres Skat.

Delte kan dog ikke være Meningen.
Afdøde Lord Runciman, Faderen til den i disse Dage 

saa omtalte Lord Runciman og engelsk Skibsfarts »grand 
old man«, skrev i sit politiske Testamente:

• Intet Land kan undgaa økonomisk Forlis, naar det 
regeres af Mænd, som er uvidende om de Love, der sty
rer Menneskers Tilværelse. Beskatningen suger Liuet ud 
af Foretagsomhed og ruinerer Tusinder af værdige Fa
milier og kaster mange Tusinde Mænd og Kvinder ud i 
Nød og Elendighed«.

Disse Ord bør Regering og Rigsdag lægge sig paa Sinde. 
Del er nemlig Udiryk for en skæv Tankegang al ville tro, 
at man kan bekæmpe Arbejdsløshed ved Paalæg af Skal
ler. Kun ved at opmuntre Erhvervslivet til Dannelse af 
nye Virksomheder eller Udvidelse af bestaaende er del 
muligt paa rationel Maade at komme Arbejdslosheden til 
Livs.

Hvis dansk Skibsfart skal bevare en sund Optimisme og 
have Haab om at fortsætte sine stolte Traditioner, bør der 
fra alle Sider udvises den ydersle Varsomhed med al 
belaste Erhvervet med liere Byrder.

Intet Ervhvcrv er som delte paa Grund af sin Struktur 
og Inlernationalitct saa følsomt for kunstige Indgreb eller 
økonomiske Overgreb. En uklog Søfartspolilik kan i Lø
bet af ganske kori Tid rive ned, hvad det vil Inge mange 
Aar at genopbygge.

Højkonjunkturen fra 1937 er forbi og den gran Hver
dag begyndt.

Dansk Skibsfart ønsker ikke Statsstøtte og kan lor- 
øvrigt paa Grund af sin internationale Karakter ikke uden 
stor Risiko modtage en saadan.

Men lil Gengæld maa den ogsaa have et rimeligt Krav 
paa at faa Lov lil i Fred og Ro al forlsælte den Konso
lidering som l'lertallel af de danske Redere altid har til
stræbt. Og heller ikke bør dansk Skibsfart udsættes for 
forhastede , i Genéve udspekulerede dyre sociale Eksperi
menter, som man i andre og rigere Lande, med hvis Skibs
fart dansk Skibsfart skal konkurrere, betænker sig paa al 
indføre.

Maalle mil Foredrag i Aften medvirke til al udbrede 
Forstaaelse herfor, saa man kan sande Shakespcare’s Ord: 
• You cannot speak of reason lo Ihc Dnnes and loose 
vour voice«.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Stabelafløbning

Paa Aalborg Skibsværft søsattes Lørdag under festlige 
Former del nye Tankskib, som Del Danske Petroleums- 
Aktieselskab har bestilt ved Værftet. Begivenheden over
gæredes af Direktøren for Del danske Pelroleumsselskab. 
Generalkonsul Chr. Holm og Frue saml Svigersøn og Dul
ler, Greve og Grevinde Ahlcfeldl-Laurvig. Blandt Gæ
sterne var Hofjægermester og Hofjægermeslerinde Caslen- 
skiold, Direktør Kraft fra D. D..P.A. og Ingeniør Juni frn 
IJoyds Register.

Del nye Skib faar en Lasteevne af 325 Tons d.w.; det 
maaler i Fod 153,9 X 25 X 10,6. Hovedmaskinen bliver 
en B. & W. Motor paa 425 HK., og Farten skal være 10 
Knob. Skibet bliver isforslærkcl. De langs- og tværskibs 
Skodder er svejsede. Maskine og Kommandobro er an
bragt agter.

Søsætningerne fandt Sted Kl. 17. Den unge Grev Jørgen 
Ahlcfeldl-Laurvig doble Skibet, der tik Navnet »Essodan«.

Marstal-.Iagten, der blev Offer for Orkanen
Under den orkanagtige Storm forrige Tirsdag Morgen 

blev Molor-Jaglen »Nelly« af Marstal som omtalt slaacl 
ind paa Stengrund ved Kysten udfor Snekkersten. Under 
meget vanskelige Forhold lykkedes det heldigvis at redde 
de to Ombordværende, men Skibet ert eflerhaandcn blevet 
slaaet fuldstændig i Stykker.

Jagten er blevet splinlrel i tre Dele, og kun den Del. 
hvori Maskinen var, er blevet tilbage — all det andel er 
skyllet bort.

»Pax«
Den lyske Damper »Adolf Kirsten«, som gaar i Rute

fart mellem Hamborg og Veslnorge, indkom forleden lil 
Stavanger efter al have udført el vanskeligt Rednings
arbejde i Nordsøen.

Ved 10-Tiden Torsdag Formiddag opdagede man ca. 
90 Sømil Nordvest for Hanstholm en dansk 3-msl. Skon
nert »Pax« af Marstal, som havde Nødflag oppe og bad 
øm øjeblikkelig Hjælp. Den var paa Rejse fra Melhil 
med Kul lil Ærøskøbing og havde i Stormen faaet alle 

Redningsbaade knust. Motoren var sal ud af Funktion, og 
lo Mand af Besætningen, Kaptajn Rs. Groth og en Ma
tros Claus Petersen, var af en Sø kastet lien ad Dækket, 
saa begge brækkede Benene. Dette var sket to Dage fol
den lyske Damper kom lil Hjælp.

Fra »Adolf Kirsten« blev der øjeblikkelig sal en Red- 
ningsbaad i Vandel, og man roede over til del danske 
Fartøj og lik under store Vanskeligheder de to tilskade
komne om Bord. Den tyske Damper forlsaltc Rejsen lil 
Stavanger og kom ind Kl. 3,30 om Natten, og de tilskade
komne Sømænd førtes lil Sygehuset.

Den danske Skonnert blev ført til sil Bestemmelsessted 
af Styrmanden og den tilbageværende Del af Besætningen 
— 3 Mand.

Bureau Veritas
Bureau Veritas har udsendt Rapporten for August. Den 

viser, al der i Maancdens Løb slelledes:
Dampere: Amerikanske 8, Argentinsk 1, Belgisk 1, Bri

tiske 8, Hollandske 5, Franske 2, Tyske 2, Græsk 1, Ila- 
lienske 3, Japansk 1. Lettisk 1. Norsk 1, Portugisisk 1, 
ialt 35.

Molorskibe og Sejlskibe med Hjælpemotor: Amerikansk 
1. Britisk 1, Hollandsk 1, Spansk 1. ialt 4.

Sejlskibe: Amerikansk 1, Britisk I. Italiensk 1, ialt 3.
Aarsagcrnc lil, at de udgaar, var:
For Dampernes Vedkommende: Forlist 2, kollideret I. 

brændt 1, grundstødi 3, hugget op 28, ialt 35.
For Molorskibene: Forlist 1. kollideret 1, grundstødl I. 

hugget op 1, ialt 4.
Sejlskibene: Forlist 2, hugget op I. ialt 3.

Flensborgs største Skib
Flensborg-Rcderiel Bernhard Howaldt har lånet, en Ny

bygning, Dicselmotorskibel »Sabine Howaldt«, der med 
sine 9,500 Tons bliver Flensborgs største Skib. Skibet er 
bygget i Emden, hvor el Søsterskib, der faar Navnet 
‘Claus Howaldt«, er i Arbejde. De lo Skibe forøger saa
ledes Flensborgs Handelsflaade med ca. 20,000 Tons.

fartskred.se
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! * “DANSK SØFARTS TIDENDE”S FRAGTBERETNING *
“FiitiiiiiiiiuitiiiiiiFj’iiiniiiiiKntiiiiiumiiii'TRiTiiiiiniinmntiiwiijiiiniiiiiiiiHtiiiiiiiiiuiiiunnnniii ’i'iiitKm^ :

Fragtmarkedet har i del store og hele ikke vist 
større Udsving i den forløbne Uge. Kornpriserne lig
ger nærmest svagere, og Kornlransporten har derfor 
været indskrænket betydeligt.

Biver Plate Markedet tog enkelte Baade, hovedsage
lig af Mellemstørrelse, paa Minimalratebasis til Eu
ropa, ligesom der sluttedes en enkelt mindre Baad 
for Hørfrø fra Rosario til New York lil 17/-. Som 
bekendt har Tramp Shipping Committee bestemt, at 
kun de Skibe, der var disponible i River Plate senest 
31. August, maa sluttes udgaaende fra dette Marked, 
og der er endnu, da dette skrives, ca. 11 af saadanne 
Baade tilbage: men saasnart disse er sluttet, venter 
man, at Tramp Shipping Committee vil frigive yder
ligere el Antal Skibe.

Fra Australien er der kun sluttet en enkelt Baad. 
og der er praktisk talt ikke en eneste positiv Ordre 
paa Markedet i Øjeblikket. Fra St. Lawrence er der 
sluttet 1—2 Baade til U.K./Cont. paa Basis af Mini- 
malraten, og Churchill/U.K. er ligeledes sluttet 2 Gange 
til 3/- for September/Oktober Lastning. Fra Pacifik- 
kysten er der sluttet 2—3 Baade til Rater mellem 
26/6 d. og 27/3 d. for Korn til U.K. Sydafrika har 
ligeledes taget 2 Baade for Majs til 1?/- Basis Cape 
Town/p.p.U.K. Russerne har taget 5-—6 Baade fra 
Sortehavet til Raler mellem 10/9 d. og 11/- Basis Anl- 
werpen/Rolterdam med 9 d. extra for U.K.

Paa de øvrige oversøiske Markeder har Forholdene 
ogsaa været meget rolige. Scrapjern U.S./Japan er 
meget roligere, selv om der dog ogsaa i denne Uge 
er sluttet enkelte Baade lil svagt vigende Rater. Sid
ste Forretning rapporteres U.S. Atlantic/Japan til 
$ 3.90.

Sukker fra Cuba viser stadig kun ringe Interesse 
for Tonnage. 1 den forløbne Uge sluttedes 2 danske 
Baade for tilsammen ca. 9,000 Tons fra Cuba til Casa
blanca til 16/-. Cuba/Bordeaux indikerer stadig om
kring 17/-. Til U.K. viser Afskiberne kun ringe In
teresse: Raterne ligger nominelt omkring 15/-. Fra 
Golfen cirkuleres forstlige sulphur Forretninger, 
bl. a. 6,000 Tons til Nordafrika lil $ 4.- og 4,000 Tons 
til Rotlerdam lil $ 3.-. Der noteres endvidere forskel
lige net Forretninger til Japan til omkring $ 3.85 for 
hurtig Dieseltonnage.

Pacitikkystens Markeder har været noget livligere. 

Som allerede nævnt er der sluttet el Par Baade for 
Korn til U.K. og paa f.i.o. Basis har Befragterne lige
ledes taget forskellige Baade for November/December 
Lastning lil Rater mellem 25/- og 24/6 d. I Øjeblik
ket synes Tendensen al være noget vigende, og Be
fragterne noterer kun 24/-. Af Transpacilic Forret
ning nævnes Br. Columbia/Shanghai C 7,500.- for 
500.000 cbft. Baad og Br. Columbia/Shanghai & Tsing- 
tao til £ 7,500.- for 460.000 cbft. Skib, Br. Colombia/ 
Sydney eller Newcastle £ 5,750.-. Intercoastal luinber 
vil antagelig betale $ 11.50.

Østens Markeder har været nogel livligere, men des
værre synes Ratetendensen nærmest al være vigende. 
Soyabønner er sluttet gentagne Gange for Positioner 
mellem November og Februar lil 27/6 d., og Ris fra 
Saigon har faaet Tonnage for November Lastning lil 
28/3 d. Fra Madraskysten er sidst bctall 28/6 d. for 
November, og fra Karachi/Marmagoa er sluttet 8,000 
Tonner til 26/- for Linsæd/Kerner.

I Europafarten er Forholdene i del store hele ufor
andrede. Middelhavel/hjem har betalt bedre Raler for 
enkelte Forretninger hvorimod Kul Wales/Porl Said 
ligger uforandret i 6/-.

Wales/River Plate viser lidt svagere Tendens paa 
Grund af de store Forhaabninger, man stiller til del 
hjemgaaende Marked. Raten i Dag ligger næppe over 
11/6 d.

Kul fra Østkysten til Danmark er uforandret, hvor
imod der er en lille Smule mere Liv paa Trælast
markederne, og enkelte Forretninger har endogsaa 
betalt de oprindelige for dette Aar fastsatte Minimal
raler.

Der har været gjort en Del Timecharter Forretning 
i den forløbne Uge, men det har hovedsageligt drejet 
sig om enkelte Rejser af ganske korte Perioder. Af 
Afslutninger skal nævnes 7,500 Tonner 1.50 Le
vering Cuba Tilbagelevering U.K./Cont., og 8,000 Tons 
Motorskib Levering U.S. N. II. Tilbagelevering Syd
afrika •$ 1.25. For en Transpacilic Rundtur bydes for 
hurliggaaende 8,000 Tons Motorskib omkring $ 6.- 
Levering Japan Tilbagelevering Shanghai. Vestindia 
Timecharter Markedet har været meget stille. En en
kelt Baad er sluttet for Rundtur lil $ 1.25, ligesom en 
norsk 4,000 Tonner rapporteres sluttet til samme Rate 
for et Aar.

Besøg af udenlandske Turister i Juli 1938
Antal Antal

'Puristens Hjemland Turister Opholdsdage
Tyskland......................... 4921 37906

Storbritannien ................ 3101 16101
Norge ............................. 6536 29030
Sverige ........................... 14435 48890
Island ............................. 64 602
Finland .......................... 54!) 2305
Randstaterne ................. 95 664
Polen ............................. 183 1189
Holland ......................... 877 3572
Belgien og Luxemburg . . 204 711
Frankrig ....................... 296 113«
Italien ............................ 136 530
Schweiz .......................... 234 1073
Tjekoslovakiet ................ 181 1163
Øvrige Europa............... 276 1549

Europa i alt ......... 32088 146421
Kanada ........................... 58 235
U.S.A................................. 3302 14 147
Meksiko, Mellem- og Syd

amerika ...................... 63 197
Amerika i all ......... 3423 14879

Afrika, Asien og Australien 121 515
Juli i alt ................ 35632 161815
Juni i all ................ 25103 92000

Den nye »Selandiu« færdig
Nu er 0. K.s Nybygning »Selandia« færdigbygget paa 

Nakskov Skibsværft og afsejler snarest paa Prøvetur til 
København, hvor den straks skal begynde Indladningen 
til Østen. Den 4. November gaar den paa sin Jomfrurejse 
til Bangkok.

Valutavanskeligheder i Brasilien
Paa Nordisk .Skibsrederforenings Generalforsamling 

omtalte Direktør Dybwad, al et Par norske Skibe havde 
maattet vente længe paa al faa deres forfaldne Fragt be
talt, idet de brasilianske Befragtere paaberaabte sig Va
lutarestriktioner. Ved den' norske! Legations Mellemkomst 
blev der dog opnaacl Valuta for del ene Skibs Vedkom
mende, medens Certepartiet for det andet Skib blev kan- 
cellerel' af Befragterne uden nogen rimelig Begrundelse.

Foreningen meddeler nu, at Valutarestriktionerne synes 
al være blevet strengere, og i Henhold til en Meddelelse 
fra Foreningens Agent i Rio de Janeiro, dateret 15. Sep
tember, havde den brasilianske Banks Præsident og Va
lutachef svaret den norske Legation, at hverken den al
mindelige Valutasituation eller de gældende Bestemmelser 
tillader Tildeling paa Forhaand af Valuta. Efter dette 
vil det være umuligt for brasilianske Tidsbefraglcre at 
overholde Cerlepartiels Bestemmelser om forskudsvis Be
taling af Tidsfragten.

Befragterne i Rio de Janeiro har ogsaa selv underrettet 
Rederiet om, al del ikke kan gøre Regning paa ni faa 
Valutatilladelse, saaledes at saavel Skibets Tidsfragl som 
Udgifter lil Bunkers o. s. v. kun vil kunne betales Ira det.
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som Skibet selv tjener. Det er naturligvis en meget util
fredsstillende Ordning, og Foreningen advarer derfor mod 
Tidsbefraglning til brasilianske Befragtere, saa længe 
disse Vanskeligheder beslaar.

Ny Fiskerihavn i Urne paa Nordlolland
I Overværelse af Repræsentanter for Sogneraad og 

Amtsraad og af Statens tilsynsførende, Ingeniør HvalkolT, 
Helsingør, indviedes forleden den nye Fiskerihavn i Urne 
paa Nordlolland. Den nye Havn har kostet 55,000 Kr. 
Havnen bliver indregistreret som officiel, og der bliver 
ansat en Havnefoged.

»Nordbornholm«
Der føres i disse Dage Forhandlinger, der antagelig vil 

resultere i, at Øslbornholmske Dampskibsselskabs Flaade 
vil blive fuldstændig ændret, saaledes at man næste Som
iner faar ikke et, men to nye Skibe til at besejle Ruten 
mellem de nord- og øslbornholmske Havne.

I Sommer købte den chilenske Kommission, der har 
værel i Danmark, som tidligere omtalt Øslbornholmske 
Dampskibsselskabs »Øslbornholm«. Den samme Kommis
sion skal have givet Tilbud paa Selskabets anden og større 
Damper S/S »Nordbornholm«.

Hvis det chilenske Tilbud paa »Nordbornholm« bliver 
antaget, er del ensbetydende med, at Øslbornholmske 
Dampskibsselskab derved vil faa sin Flaade helt fornyet.

»Nordbornholm« er bygget i 1929 paa Frederikshavns 
Skibsværft, og Anskaffelsessummen var den Gang ca. en 
halv Million Kroner.

Det svenske Fragtindex
Svenska Handelsbankens Fragtindex for September er 

steget med 5 Points til 122. Opgangen maa delvis tilskrives 
den internationale Krise. Størst Opgang var der for Kul
fragterne, som steg 13 Points til 96, el Tal, som ikke er 
naaet siden Januar. Træfragterne steg 2 Points. De ind- 
gaaende Fragter steg 10 Points, medens de udgaaende kun 
forhøjedes med 1 Point.

Prøvetur
Nybygningen »Marit Mærsk« Ira Frederiksslad Værft til 

A. P. Møllers Rederier vnr i Onsdags paa Prøvetur, hvori 
bl. a. deltog Skibsreder A. P. Møller.

»Marit Mærsk«, der laster 3,330 Tons, er af Værftets 
specielle Type med Kedlerne paa Dæk, og er den 19. 
Damper af denne Slags, der leveres fra Værftet. Maski
neriet er en Fredcrikstad Dampmotor, som kan udvikle 
op til 2,300 H.K. Damperen, der føres af Kaptajn J. Han
sen, er afgaaet til Canadn for at laste til England.

Vrøgstykker fra »Admiral Karpfanger«
Ved Øen Navarino i Nærheden af Ildlandet skal være 

fundet Vragstykker af det savnede, lyske Skoleskib »Ad
miral Karpfanger«.

Nødblus fra Havet
Ved 22-Tiden i Fredags Aftes observeredes fra Blaa- 

vand Radio el Nødblus paa Havel. Mnn rapporterede til 
Redningsvæsenet Blaavand, som igen henvendte sig til 
Redningsvæsenet i Esbjerg og anmodede delte om al gaa 
ud til Hjælp, da man frygtede, al der var Tale om Fare 
for et Skib.

Saavel Molorredningsbaaden »Esbjerg« som Rednings
skibel »F. V. Mortensen« gik straks ud for al undersøge 
Farvandet, og ved 2,45 Tiden næste Morgen naaede Ski
bene frem til den opgivne Position. Her laa den svenske 
Kutter »Nancy G. G. 574« ude af Stand til al manøvrere 
som Følge af Maskinskade. Kulleren blev laget paa Slæb 
af Redningsskibet, og alle tre Fartøjer naaede senere ind 
til' Esbjerg.

Esbjerg-Kutter forladt af Mandskabet
Da Esbjergkutteren »M. Aaen« befandt sig ca. 20 Sø

mil fra Horns Rev, traf den paa den forladte Esbjerg- 
kulter »Gerda«. Sidstnævntes Dæk var raseret for Ma
ster, Styrehus, Skanseklædning og Skylight, men Hullerne 
i Baaden var stoppet til med Dyner, Gangklæder og an
det. Den 4-Mands Besætning, der er taget om Bord i en 
russisk Damper, formenes først al blive landsat i Amster
dam.

Kollisionen mellem »Bes« og »Emaus«
Skipper Encvold Enevoldsen, Esbjerg, kræver 27,000 

Kr. i Erstatning af Rederiet for Dampskibet »Bes«, Skibs
reder O. F. Svendsen. Aarsagen hertil er, at hans Fiske
kutter »Emaus« er hlevel sejlet ned af »Bes« ved Hals 
Barre.

Højesteretssagfører Gorrissen fører Sagen for Skippe
ren, og under Domsforhandlingen i Sø- og Handelsretten 
udtalte han, al »Bes« var Skyld i Sammenstødet, idet det 
havde manglet Udkig paa Damperen.

Højesteretssagfører Schiørring krævede paa Rederiets 
Vegne Frifindelse. Han mente, at det ikke havde været 
nødvendigt al have Udkig paa Bakken i en stjerneklar 

Nal. Styrmanden og Rorgængeren havde iagttaget lo an
dre Ankerliggere, og naar de ikke havde set »Emaus«. 
maatte Aarsagen være den, at Lanternen ikke kunde ses 
paa Grund af det hejste Storsejl. Delle var en alvorlig 
Fejl, og dertil kom, al Vagten paa »Emaus« havde set 
Damperen styre mod Kutteren, men var gaaet ned igen.

Højesteretssagfører Gorrissen svarede, al Styrmanden 
og Rorgængeren havde andre Opgaver end Udkiggen. Del 
er en Fejl, al der ikke har været en Udkigsmand. Det 
staar intetsteds skrevet, at Sejlene ikke maa være hejst. 
Damperen burde netop have set Kutteren i den stjerne
klare Nat, naar Sejlet var oppe. Man kan ikke undskylde 
sig med at sige, at man ikke har set Kulleren. Dom 
senere.

Færgeruten Larvik-Frederikshavn
Bestyrelsen i Larvik—Frederikshavn Færgeruten ind

kaldte forleden til en Konference paa Farrisbad:
Der mødte ca. 40 Repræsentanter fra de interesserede 

Distrikter- paa norsk Side, deriblandt Fylkesmændenc i 
Østfold, Buskerud og i Veslfold saml en Række Stortings- 
mænd og Borgmestrene i Larvik og Frederiksslad.

Formanden, Direktør M. O. Schøyen, gav en kort Rede
gørelse for Færgedriften og Spørgsmnalel om Salg al' 
Skibet. Der foreligger som bekendL Tilbud fra Argentina. 
En Række Herrer havde Ordet, og der herskede Enighed 
om, at der ikke burde blive Tale om Salg. Den nye Kon- 
linentalforbindel.se har den allerstørste Betydning for 
Turisttrafikken, ikke blot i de tilgrænsende Distrikter, 
men for hele Landet.

Det blev besluttet at nedsætte cl Arbejdsudvalg udenfor 
Bestyrelsen, som straks skal henvende sig til Statsmyn
dighederne for at fremføre Distrikternes Anmodning om 
Statsgaranti for de kommende Aar.

Stort Sejlskibsdæk drevet i Land
Damperen »Lynæs« af København rapporterede i Fre

dags til Skagens Signalstalion al have passeret el svært 
drivende Vrag seks Sømil Nordvest for Bovbjerg. Fra 
Vraget ragede to svære Stoller op af Vandet, og iøvrigl 
var der Planker af Form som en Flaade i ca. 100 Fods 
Længde. Da Vraget var farligt for Sejladsen, blev der fra 
Marinestationen sendt en Flyvemaskine til del opgivne 
Sted, men paa Grund af Dis kunde man intet se fra Maski
nen og maatte vende hjem med uforrettet Sag. Vraget drev 
i Land i Løbet af Natten, og Lørdag Morgen fandtes i 
Stenbjerg søndre Strandlen Dækket af cl Sejlfartøj, der 
maalte ca. 280 Kvadratalen. Træet er næsten nyt, og mnn 
antager, al det drejer sig om el Skib, der under Efleraars- 
slormen er forlist.

Finsk Damper paasejler Lappegrundens Fyrskib
En finsk Damper, »Anton II.« af Pori, ført af Kapl. Do- 

nald Fock, paa Rejse fra skotsk Havn til Hjemsledet med 
Kul, har Lørdag Aften paasejlet Lappegrundens Fyrskib. 
Fyrskibet led alvorlig Skade og fik bl. a. Stævnen slaael i 
Stykker.

Engelsk Spærreballon i Vesterhavet
En norsk Damper rapporterede Søndag Eftermiddag, al 

den i Nærheden af Vyl Fyrskib, ca. 55 Sømil fra Land, 
havde observeret en stor Ballon drivende paa Havet.

Ballonen, der maatte anses for al være farlig for Sejlads 
med mindre Fartøjer, var, saavidt man kunde se fra Ski
bet, i stærk Drift ind mod Land, og del antages, at den, 
hvis den vedblivende holdt sig flydende, vilde drive ind 
paa Fanø Sydstrand eller til Farvandet ved Manø.

Efter det oplyste kan der ikke næres Tvivl om, at den 
drivende Ballon er en af de engelske Militærballoncr, der 
rev sig løs under de store Luftmanøvrer ved Cambridge. 
Den paagældende Ballon er drevet over Nordsøen og er 
altsaa naaet helt ind til Farvandene ved de danske Ky
ster, hvor den nu er sunket.

To Højbroer
Spørgsmaalet om en Broforbindelse over Taasinge til 

Langeland blev rejst af Svendborg Amt i Oktober 1934. 
I Maj 1937 blev der nedsat et Udvalg, bestaaende af Rc 
præsentanler for Amtet, Svendborg og Rudkøbing Kom
muner samt de interesserede Landkommuner paa Lange
land og paa Taasinge. Dette Udvalg besluttede at over
drage til Professor Anker Engelund at udarbejde et Pro
jekt. Resultatet af Professorens Undersøgelser blev fore
lagt paa et Møde forleden i Svendborg. Forslagets Kon
klusion og Overslag er følgende:

Den Løsning, som i de fleste Henseender bedst tjener 
det ønskede Formaal, bestaar af følgende Broanlæg:

1) Højbro i Jernbeton over Svendborgsund,
2) Lav Buebro i Jernbeton over Siøsund, og
3) Højbro i Jernbeton over Rudkøbing Løb med de til

hørende Landtilslutninger.
Denne Kombination anses derfor for det primære For

slag. De tilsvarende Anlægsudgifter er: Broanlæget over 
Svendborgsund inkl. de tilhørende Landtilslutninger og 
Vejanlæg 5,65 Miil. Kr. Broanlæget over Siøsund og Rud-

linentalforbindel.se
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VENDBOKG

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG
TelegramsAdr.: Shipping Telefoner: 1151—955 

The Boe Code Privat: 1551

VEJLE

F. H. Lauenborg Christensen
(C. HOLMS EFTERF.) 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER

Vejle
TELEFONER: 11 OG 12 TELEGR.-ADR.: >ACT1NG«

købing Løb inkl. de tilhorende Landlilslulningcr og Vej
anlæg 8,35 Miil. I<r„ ialt 14 Mili. Kr.

Der blev paa cl Møde forleden ikke lagel endelig Stil
ling til Brosporgsmaalcl. Udvalgets enkelte Medlemmer 
vil nn orientere sig til forskellig Side, og der vil deretter 
blive indkaldt til el nyt Mode, hvor man vil fortsætte sine 
Overvejelser.

Der har dog vist sig adskillig Opposition mod Tanken.

»Chr. .1. Kanipinann« mister Skruen
Vendilas Damper »Chr. .1. KampmaniK har ifølge el 

Lloyds-Telegram mistet Skruen ud for Nanluckel. lin 
Slæbebaad »Resolule« er gaael ud fra London for al as
sistere Damperen.

Efter hvad Rederiet oplyser, lykkedes del Resolule 
i Gaar al faa Clir. J. Kampmann« lagel paa Skvb, og den 
kan ventes ind lit New York med den i Dag.

Atlantens Dønninger
Organisation Méléorologique Internationale- har nedsal 

en Kommission, som skal undersøge Spørgsmaalet vedrø
rende Dønningers Udbredelse og Muligheden til al forud
sige Dønning.

I Dagene fra 14. lil 19. November i Aar etableres der el 
internationalt Samarbejde lil Udforskningen af Dønninger 
i det nordlige Atlanterhav.

En Sømandshistorie
De snakker om Taage, sagde den gamle Skipper. De 

kender ikke mere til Taage end den Kakkelovn der. Nej. 
saa skulde De have set en Taage, soin jeg en Gang sejlede i. 
Jeg gik med en Bugserbaad gennem Oslofjordcn. Vi 
skulde ned lil Langesund for al lage en Brig med Kul
last paa Slæb. Taagen var saa tæl, al da jeg stak min 
ene Haand ud i den, blev Vanten siddende.

Naa, vi sejlede lil Langesund og henlede Briggen, og da 
vi kom under Tønsberg igen, saa raable Udkiggen:

—■ En Vante om Bagbord, Skipper!
Og nu kan De tro mig, om De vil, men der sad Vanten 

i Taagen. Vi log en Baadshage, og her er den. Jeg bruger 
den den Dag i Dag.

Frankrigs Hvedchøst
Frankrigs Hvedehøsl anslaas nu lil 8,7 Miil. Ton; med 

Beholdningen fra i Fjor 800,000 Ton skulde der allsaa 
være 9,5 Mili. Ton lil Disposition for indeværende Høsl
aar. Del normale Aarsforhrug er ca. 7 Mili. Ton. Prisen er 
af Oflice du Ble fastsat lil 204 Frc. pr. 100 kg mod 180 
Frc. i Fjor.
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Indgaaecie Skibe i Aarhus Havn ii September
Maancil 1938

Hjemland Anløb R.T.N.
xa 540

Norge .......................................... 9 11,889
Sverige........................................ 36 4'987
Finland ....................................... 8 4,607
Estland ....................................... 6 1,714
Polen ........................................... 1 1,138
Tvskland ................................... 24 4,161
England ...................................... 8 17,445
Holland ..................................... 5 2,328
Grækenland .............................. o 4,076

Tilsammen ....................... 538 135,885
Heraf Rutefar! ........... 158 58,272

PERSONALIA
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(10 Aar
Direktør I-'. II. Kockuin, administrerende Direktør for 

Akliebolagct Kockuins Værft i Malmø, fyldte forleden 00 
Aar. F. H. Koekum fik sin Uddannelse i Tyskland og 
Amerika, indtil han i 1904 vendte hjem og blev ansat i 
den af Bedstefaderen startede Virksomhed. I 1919 blev 
lian Vicedirektør og tor lo Aar siden administrerende 
Direktør.

POSITIONSLISTE PR. 11. OKTOBER 1938
A

s.s. AttRiorg ank. Kbhvn. 8.10.
s.s. .laro, Baslrup. afg. Weser 5.10. lil Alexandria Va.
s.s. .laro afg. Kbhvn. 23.9. lil Leningrad.
s.s. .Io.se afg. Leghoru 3.10. lil Carrara.
m.l. låse Mærsk ank. Aruba 26.9.
s.s. Absalon afg. Ghenl 4.10.
m.s. Afrie.an Reefer pass. Mona 2.10.
m.s. Afrika, Broholm Jensen, aTg. Rollerdam lil Hamburg

11.10. udg.
s.s. Agnete ank. Ymuiden 7.10.
s.s. Agnete Mærsk ank. Ghent 6.10.
s.s. Alabama ank. Svendborg 10.10.
s.s. Alf ank. Kbhvn. 8.10.
s.s. Alfa afg. Oran 5.10.
s.s. Algarue afg. Lissabon 10.10. lil Anlwerpen.
s.s. Algier ank. Izmir 10.10.
m.s. Almen« afg. New York 15.9. lil Az.ua.
m.s. Alsia, Borch. ank. Kbhvn. 6.10.
s.s. Alssitnd, Hansen, ank. Skutskar 9.10.
m.s. Ameriean Reefer pass. Flores 7.10.
m.s. Amerika, Dahl, ank. San Francisco 10.10.
m.s. Anglo Mærsk pass. Gibrallar 24.9 oslg.
s.s. Ann« ank. Kirkcaldy 10.10.
m.s. Ann« Mærsk afg. Panama 21.9.
m.s. Annam, Skjoldam. pass. Dondra Head p. R. I. Bey- 

roulh 2.10. hjg.
s.s. Anne ank. Kbhvn. 18.9.
m.s. Argentina afg. Kbhvn. 20.9. lil River Plate.
m.s. Arizona afg. Angra dos Reis 25.9. lil Kbhvn.
s.s. Arnold Mærsk afg. Alexandria 6.10. lil Port Said. 
m.s. Asbjørn, Bjark, afg. San Francisco 1.10. lil Yokohama. 
m.s. Asia, Andersen, ank. Port Elizabeth 10.10. udg.
s.s. Asko, Hansen, afg. Boness 8.10. til Aabenraa.
s.s. Aslaug ank. Anlwerpen 6.10.
m.s. .Ismes pass. Dunnet Head 3.10.
m.s. Astoria lorv. ank. Ballimore 10.10.

s.s. Astrid, Madsen, ank. Manzanillo.
s.s. Astrid, Madsen, ank-: Manzanillo.
m.s. Australian Reefer afg. Seallle 6.10.
m.s. Australien, Rasmussen, pass. Cup Verde p. R. I. 

Svdney 11.10. udg.
s.s. Avance afg. Danzig 28.9. lil Riga.

B
s.s. lielgien ank. Amsterdam 5.10.
m.l. Hente Mærk pass. Gibrallar 27.9. vestg.
s.s. Rergenltus afg. Bergen 11.10. nordover.
s.s. Rerlha ank. Seaham 27.9.
s.s. Res pass. Skagen 2.10.
s.s. Hetta ank. Thames 10.10.
s.s. Retly Mærsk afg. Philadelphia 29.9. lil Nuevilas.
s.s. Rirgit, Vilsmark. afg. Swansea 1.10.
s.s. Rirgitte afg. Porsgrunn 22.9. lil SI. Stephen.
m.s. Roringia, Kolls. pass. Finislerre p. R. I. London 11.10. 

l’jg-
m.s. Rornltolm. Sørensen ank. l’orl Alfred 6.10.
s.s. Rothai, lung. IL Frederiksen, ank. Rouen 7.10.
m.s. Rrazilian Reefer afg. Rio de Janeiro 9.10.
s.s. Rrasilien ank. Stavanger 10.10.
m.s. Rrelagne, Hansen, afg. Avonmoulh 7.10. lil Nigeria.
s.s. Rritta alg. Gdynia 11.10.
s.s. Rroholm ank. Alexandria 9.10.
s.s. Rrosttnd, Bundesen. ank. New A’ork 9.10.
s.s. Rrgnhild alg. Monlreal 28.9. lil Aalborg.

C
m.s. C.alifornia afg. Kbhvn. 17.9. lil River Plate.
m.s. Canada, Knudsen, afg. San Pedro lil Panama Canal

7.10. udg.
m.s. Canadian Reefer pass. Dungeness 10.10.
s.s. Carmen afg. Palras 12.10.
m.l. Caroline Mærsk afg. Hamborg 29.9.
s.s. Citarkon) afg. Randers 8.10. til Anlwerpen.
m.s. Chastine Miersk afg. Anlwerpen 25.9. lil Rollerdam.

Az.ua
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Valutakurser paa Københavns Børs
11.10.38

London.............. .. 22,40 Madrid.............. .. 30.00
NewYork......... .. 471.50 Amsterdam .... .. 256,36

' Berlin.............. . . 188.70 Stockholm.... .. 115,60
| Paris................... .. 12.65 Oslo................... .. 112,70
i Antwerpen ... .. 79.70 Helsingfors .. 9,95

Zuriqh.............. .. 107.25 Prag................... .. 16,45
Rom..................... .. 25,05 Warszawa .... .. 80,20

m.s. Chilean Reefer pass. Mona 1.10.
m.s. Chile, Larsen, ank. Abo 7.10. udg.
ni.s. Chr. Holm afg. Le Havre 12.10. lil North Shields. 
s.s. Chr. J. Kampmann ank. New York 5.10.
in.s. Chr. Sass, Clausen, afg. Trinidad 8.10, til Gallen.
s.s. Christiansborg ank. Huil 10.10.
s.s. Cimbria, Lund, ank. Rouen 9.10.
s.s. Clara, Jensen, afg. Tliames 8.10. lil Burnlisland. 
m.s. Columbia forv. ank. Misumi 9.10.
s.s. Cornelia Mærsk afg. Walvis Bay 25.9. lil Tanga.
s.s. Cyril, Fårup, afg. Swansca 28.9.

D
s.s. Dagmar afg. Zeebriigge 10.10.
s.s. Dagmar afg. Kbhvn. 8.10. lil London.
s.s. Dagmar Clausen afg. Kbhvn. 9.10. lil Gdynia.
s.s. Dania, Danholl, afg. Danzig 9.10. lil Boulogne s/M. 
ni.s. Danmark ventes lil London 12.10.
m.s. Danmark, Hjernum. afg. Aden lil Singapore 10.10. 

udg.
s.s. Delatvure afg. New York 26.9. til Oslo.
m.s. Duala, Larsen, afg. Christobal for Scallle 3.10. udg.

E
s.s. E. M. Dalgas ank. Bosion 20.9.
s.s. Edv. Nissen ank. Ayr 1.10.
s.s. Effic Miersk ank. Oslo 17.9.
s.s. Egholm afg. Antwerpen 10.10. til Algicrs.
m.s. Egyptian Reefer afg. Rolterdam 28.9.
m.s. Eleonora Mærsk afg. Havre 24.9. lil Aruba.
s.s. Elie, Rasmussen, ank. New Orleans La 3.10.
s.s. Elisabeth pass. Øland 5.10.
s.s. Elisabeth Mærsk ank. Bordeaux 4.10.
s.s. Ellen afg. Odense 19.9.
s.s. Ellensborg ank. Gdynia 10.10.
s.s. Else pass. Helsingør 11.10.
s.s. Emanuel ank. Londonderry 7.10.
s.s. Emilie Mærsk pass. Dover 7.10. øslg.
m.t. Emma Mærsk afg. Suez 25.9. lil Bahrein.
s.s. Energi afg. Holyhead 11.10. lil Sillolh.
s.s. England, Stengade, ank. Nørresundby 8.10.
s.s. Enigheden oplagt.
s.s. Erik Doge ank. Bordeaux 30.9.
s.s. Erindring oplagt
s.s. Erna afg. Borga 11.10.
m.s. Erria, Mouritzcn, ank. London 10.10. hjg.
s.s. Ester ank. Kemi 11.10.
s.s. Esther Maria, Liisbcrg, ank. Arehangel 25.9.
s.s. Estland, Fischer, pass. Kbhvn. 6.10. lil Braheslad.
s.s. Estrid afg. Rio de Janeiro 29.9. lil Hnmborg.
m.s. Europa, Rasmussen, pass. Bishoprock p. IL l. St. 

Thomas 11.10. udg.
F

m.sk. Fanø rapp. 260 Sm. Øst l or Lcilh 10.10.
s.s. Finland afg. Burnlisland 4.10. lil Køge.
m.s. Fionia, Kragelund, pass. San Bernadino p. R. 1. San 

Francisco 1.10. udg.
s.s. Flynderborg afg. Marseilles 10.10.
s.s. Frankrig ank. Danzig 6.10.
s.s. Fredensborg pass. Cape Race 6.10.
s.s. Frederiksborg pass. Kbhvn. 7.10.
s.s. Fregn ank. London 28.9.
s.s. Frida afg. Iquique 4.10.
s.s. Frode afg. New London 10.10. lil Baltimorc.
s.s. Fylla afg. Antwerpen 4.10.

G
s.s. Georyia alg. Kbhvn. 30.9. lil Gulfen.
s.s. (lerda Toft afg. Lissabon 10.10.
s.s. Herd afg. Ballimore 22.9. lil Guanla.
s.s. Gerda ank. Haifa 10.10.
m.s. Gertrude Mærsk afg. Yokohaina 23.9. til New York.
s.s. Gorm afg. Aalborg 8.10. lil Norfolk, Va.
s.s. Grete ank. Candia 5.10.
m.s. Grete Mærsk ank. Shanghaj 30.9.
s.s. Grønland, Mortensen, pass. Kbhvn. 9.10. p. IL I. 

Grangemouth.
s.s. Gudenaa ank. Ahus 5.10.
s_s. Gudrun afg. Rolterdam 1.10. til Oslo.
m.s. Gudrun Mærsk afg. Antwerpen 6.10. til New York. 

s.s. Gunhild afg. Antwerpen 6.10. lil Dublin.
s.s. Gunvor Mærsk afg. Bayonne 28.9. lil Huelva.
s.s. Gustav Diederichsen afg. Chefoo 6.9. til Hongkong.
s.s. Gyda afg. Liverpool 5.10. lil London.

H
s.s. II. H. Fetersen ank. Kbhvn. 7.10.
s.s. Hafnia. Ravn, ank. Slellin 7.10.
s.s. Halfdan ank. Riga 9.10.
s.s. Halland, Andersen, afg. YV. Harllepool 9.10. lil Aarhus.
s.s. Hanne pass. Lødingen 23.9. nordg.
s.s. Hans, From, afg. Kbhvn. 11.10. lil Brcnicn.
s.s. Hans Droge pass. Helsingør 7.10. nordg.
s.s. lians Mærsk ank. Bosion 28.9.
s.s. Harald i Dok i Frederikshavn.
s.s. Harriet ank. CardilT 6.10.
s.s. Helene ank. Ellesinere 11.10.
s.s. Helga pass. Crislobal 2.10.
m.s. Helvig ank. Helsingør 27.9. for Reparation.
m.s. Henning Mærsk afg. Falmoulh 20.9.
s.s. Henry Tegner ank. Shields 7.10.
m.s. Herdis ank. New York 3.9.
s.s. Hilde ank. Halifax 30.9.
s.s. Hindsholm afg. Kbhvn. 10.10. til Manchester.
s.s. Holland afg. Danzig 4.10. til London.

I
m.s. India, Krarup, ank. Singapore 10.10. hjg.
s.s. Inga, Rasmussen, afg. Immingham 5.10. lil Arehangel.
s.s. Ingeborg S. ank. Antwerpen 30.9.
s.s. Inger ank. Halfa 6.10.
s.s. Inger Toft afg. Barry 6.10.
s.s. Irene Maria, Ewcrs, afg. Birkenhead 7.10.
m.s. Irland, Meinerlz, ank. Avonmouth 2.10.
s.s. Ivar afg. New York lil Oslo.
s.s. Ivan Kondrup, Larsen, afg. Melhil 8.10. lil Kbhvn.

J
s.s. J. C. Jacobsen ank. Riga 9.10.
s.s. Jakob Mærsk afg. Bremen 4.10. lil Kanada.
m.t. Jane Mærsk afg. Tampico 16.9.
m.s. Java, Christensen, afg. Yokohama lil Kobc 13.10. hjg.
s.s. Jenny afg. Malaga 11.10.
s.s. Jessie Mærsk afg. Savannah 21.9.
s.s. Johanne ank. Tliames 10.10.
s.s. Johannes Mærsk pass. Hirtshals 6.10. oslg.
s.s. Jolantha afg. Hamburg 11.10. lil Aarhus og Aalborg.
s.s. Jonna afg. CardilT 27.9.
s.s. Juliane pass. Skagen 29.9. vesig.
m.s. Jutlandia, Topp, afg. Aden lil Colombo 7.10. udg.
s.s. Jutta pass. Helsingør 7.10.
s.s. Jytte afg. Kolding 5.10. lil Bremen.
s.s. Jægersborg afg. Kbhvn. 11.10.

K
s.s. Kai, Friis, afg. Kbhvn. 8.10. lil Danzig.
s.s. Kalø, Brockmann, ank. Klaipeda 6.10.
s.s. Karen Toft, ank. Rouen 8.10.
s.s. Karen afg. ViLslerås 4.10. lil Leningrad.
s.s. Karla afg. Malta 8.10.
s.s. Kat holm ank. Kbhvn. 11.10.
m.t. Katrine Mærsk afg. Porl Arthur 16.9.
s.s. Kejserinde Dagmar afg. Melhil 5.10. lil Toppila.
s.s. Kentucky afg. New Orleans 11.10. til Norfolk, Va.
s.s. Kirsten afg. Cork 1.9. lil Goole.
s.s. Kirsten Mærsk afg. Greenspond 4.10. lil Ridham Dock.
s.s. Kjobenhavn, Sigvardt, ank. Oncga 8.10.
s.s. Knud ank. Liverpool 8.10.
s.s. Knud Rasmussen i Rutefart mellem San Francisco, Los 

Angelos og Puerto Amuelles.
s.s. Knud Villemoes ank. Esbjerg 2.10.
s.s. Knut afg. Malmø 3.10. lil Trelleborg.
s.s. Kongeaa ank. Lemvig 24.9.

L
s.s. Laila afg. Valparaiso 7.10.
m.s. Lalandia, Frandsen, ank. Bangkok 4. 10.
s.s. Lars Kruse oplagt.
s.s. Laura ank. Rio 11.10.
m.s. Leise Mærsk afg. llavana 26.9.
s.s. Lien Mærsk pass. Dtinnel Ild. 6.10. øslg.
s.s. Lifland, llarlmann, ank. Aalborg for Reparation 4.10.
s.s. Lilian afg. Gr. Yarmoulh 11.10.
s.s. Lilleborg pass. Skagen 7.10.
s.s. Lily ank. Wiborg 3.10.
s.s. Linda afg. Tel Aviv 4.10.
s.s. London, Hansen, ank. Manchester 5.10.
s.s. Lotta ank. Aalborg 7.10.
s.s. Lotte afg. Shields 6.10 lil Hamborg.
m.s. Louisiana afg. Buenos Aires 4.10. lil Bergen.
s.s. Lundby afg. Bermuda 6.10. lil Vestindien.
s.s. Lynæs pass. Helsingør 8.10.

M
s.s. M. C. Holm ank. Ballimore 2.10.
s.s. Magnus ank. Dunkirk 10.10.
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s.s. Maja afg. Kemi 11.10.
m.s. Malaya, Nielsen, afg. Everell lil San Francisco 5.10. 

hjg-
s.s. Mann, Alberlsen, ank. Panama City 6.10.
m.s. Marchen Mærsk ank. Manila 25.9.
s.s. Margit, Johansen, afg. Gdynia 9.10. lil Leningrad.
s.s. Margrete ank. Trångsund 4.10.
s.s. Margrethe ank. Kbhvn. 10.10.
s.s. Marianne pass. Gdynia 16.9.
m.t. Marie Mærsk ank. Las Picdras 29.9.
s.s. Marie Toft ank. Setubal 10.10.
s.s. Marna afg. Ha vana 5.10.
m.s. Marocco afg. Kbhvn. 8.10. til Antwerpen.
s.s. Martin Carl, Koister, ank. Hamburg 8.10.
s.s. Martin Goldsclimidt ank. Shields 7.10.
s.s. Marx ank. Bo’ncss 29.9.
s.s. Maryland afg. Rio 21.9. lil Madeira.
s.s. Mathilde Mærsk afg. Swansea 22.9.
m.s. Meonia. Sørensen, pass. Ushant p. R. t. Marseille

11.10. udg.
s.s. Mercur pass. Hirtshals 5.10. øslg.
s.s. Mette ank. Aalborg 24.9.
s.s. Michael Jebsen afg. Hongkong 7.8. til Swalow.

N
s.s. N. C. Monberg, Hansen, ank. Bremen 6.10.
s.s. N. J. Ohlsen oplagt.
s.s. Najaden afg. Plymoluh 11.10.
s.s. Nancy ank. Thames 11.10.
s.s. Nerma pass. Ushant 12.10.
s.s. Nevada afg. Neufahrwasser 22.9. til Sanlos.
m^. Nicoline Mærsk afg. Quebec 5.10. til Ballimore.
m.s. Niel Mærsk afg. Philadelphia 5.10. lil Kobe.
s.s. Niels R. Finsen pass. Kopervik 8.10.
s.s. Niobe afg. Napoli 11.10.
s.s. Norco pass. Lødingen 6.10. sydg.
m.s. Norden afg. Ballimore 4.10.
s.s. Nordby afg. Kbhvn. 9.10. til Danzig.
m.s. Norden afg. New York 24.9. lil Iloilo.
s.s. Nordborg ank. Maracaibo 8.10.
m.s. Nordfarer ank. Ballimore 4.10.
m.s. Nordhavet ank. Aberdeen 28.9.
m.s. Nordhval afg. Panama 13.9. lil Porlland.
m.s. Nordkap ank. Buenos Aires 20.9.
s.s. Nordlys afg. Qucbec 30.9. til Huil.
m.s. Nordpol ank. Cebru 23.9.
m.s. Nordvest ank. Moji 8.9.
m.s. Normandiet, Haurc-Petersen, ank. St. John NB. 30.9.

O
s.s. Odin ank. Gøteborg 11.10.
s.s. Olaf afg. Kbhvn. 9.10. til Leningrad.
s.s. Olga afg. Kemi 1.10. til Berwick.
m.s. Olga S. afg. Vlissingen 29.9. til Alexandria.
m.s. Olympia forv. afg. Mackenzie 6.10.
m.s. Oregon afg. Rotterdam 29.9. til River Plate.
s.s. Orion ank. Onega 11.9.
s.s. Oslo, Petersen, afg. Køge 4.10. til Onega.
s.s. Otto Petersen afg. Casablanca 30.9.
s.s. Ove Toft pass. Neufarhwasser 9.10.

P
s.s. P. Madsen afg. Grangemoulh 6.10. lil Chalham (Mass.), 
s.s. P. N. Damm afg. Matanyas 1.10.
m.s. Panama, Juul-Christensen, afg. Rotterdam til Ham

burg 12.10. hjg.
s.s. Paris, Larsen, afg. Kbhvn. 8.10. lil Amsterdam.
s.s. Paula ank. Rotterdam 8.10.
m.s. Peru, Berg, afg. Penang til Colombo 7.10. hjg.
s.s. Peter Lassen i Rutefart mellem San Francisco, Los An

geles og Puerto Amuelles.
m.s. Peter Mærsk ank. Balboa 4.10.
s.s. Pia pass. Skagen 8.10.
s.s. Polly ank. Riga 1.10.
s.s. Prins Knud, Heinrich Petersen, afg. Riga 3.10. lil 

Dundalk.
R

m.s. Ragnhild afg. Alexandria 25.9. til Port Said.
s.s. Randa pass. Gibraltar 12.10.
s.s. Riga ank. Sønderborg 9.10.
s.s. Rigmor afg. Litau 4.10.
s.s. Rikke afg. Hampton Rds. 4.10. til Boston.
s.s. Rita ank. Kbhvn. 9.10.
s.s. Rita Mærsk ank. Oslo 17.9.
s.s. Robert ank. Liepaja 1.10.

m.s. Robert Mærsk afg. New York 26.9. lil Philadephia.
s.s. Rosenborg ank. Rotlerdam 6.10.

S
s.s. Saga afg. Drammen 10.10.
m.s. Sally Mærsk afg. New York 29.9. til Moji.
s.s. Samso, Pedersen, ank. Porlsmouth 7.10.
s.s. Scandia, Lorenzen, afg. Gdynia 9.10. til Dclfzyl.
s.s. Scotia, Nielsen, ank. Methil 8.10.
s.s. Sejro. Tcilman-Thomsen, ank. New York 28.9.
s.s. Selma afg. Malaga 6.10.
s.s. Sessa afg. New York 7.10.
m.s. Siam, Ravnsnæs, pass. Gibraltar p. R. t. Dunkirk

12.10. hjg.
s.s. Sicilien afg. Lcixocs 7.10. til Gdynia.
s.s. Signe afg. Huli 5.10. til Vejle.
s.s. Sigrid ank. TrAngsund 3.10.
s.s. Sigrun afg. Kbhvn. 8.10. til Dunkirk.
s.s. Silkeborg ank. Onega 6.10.
s.s. Skaanc, G. Kyhn, afg. Windau 8.10. til W. Harllepool.
s.s. Skagen ank. Helsingør 8.10.
s.s. Skagerak afg. Emden 28.9. lil Skive.
s.s. Skandia afg. Liverpool 6.10.
s.s. Skjold afg. La Pallice 10.10. til Kbhvn.
s.s. Skodsborg afg. Iviglul 6.10.
s.s. Sleipner afg. Kbhvn. 11.10. til Gdynia/Danzig.
m.s. Slesvig, P. Haure-Pelersen, ank. Helsingør 20.8.
s.s. Sonja Mærsk afg. CarditT 28.9. lil Newfoundland.
s.s. Sophie pass. Dunnet Hd. 30.9.
s.s. Stadion II afg. Slcllin 11.10. til Kbhvn.
s.s. Stal, Nielsen, ank. Newport News 18.9.
s.s. Stella pass. Ushanl 11.10.
s.s. Stensby afg. San Pedro 10.10. til Vancouver.
m.s. Stjerneborg afg. Boston 6.10.
s.s. Stockholm, Caspersen, afg. Kbhvn. 4.10. til Archangel.
s.s. Susan Mærsk pass. Prawle PI. 30.9. østg.
s.s. Svanliild ank. Aalborg 5.10.
s.s. Svanholm afg. Antwerpen 8.10. til Kbhvn.
s.s. Svava forv. pass. Lindesnæs 11.10. sydg.
s.s. Soend Pii ank. N. Waterweg 5.10.
s.s. Søborg afg. Oslende 9.10.

T
s.s. Taarnliolm ank. Danzig 8.10.
m.s. Tacoma ank. Port Kernbla 3.10.
s.s. Tanja afg. Kemi 8.10.
m.s. Tasmania forv. afg. Yokohama 5.10.
s.s. Teddy, Meyer, afg. Goole 10.10. til Nexø.
s.s. Tekla pass. Ushanl 30.9. p. R. t. Rotlerdam.
s.s. Tennessee afg. Rio 6.10. til Madeira.
m.s. Thyra S. afg. IIull 22.9. til Porl Williams.
s.s. Tomsk ank. Kbhvn. 11.10.
s.s. Tonny, Schrøder, afg. Bremen 12.10. lil Sæby.
s.s. Tove afg. Kbhvn. 28.9. lil Stavanger.
s.s. Tovelil, Bang, ank. Prinzapolka 9.10.
s.s. Transporter pass. Hanstholm 4.10. vestg.
s.s. Trio, Svane, afg. Kbhvn. 12.10. til Danzig.
s.s. Trondhjem ank. Kbhvn. 11.10.
s.s. Tula ank. Manchester 9.10.
m.s. Tunis afg. Algiers 10.10. til Tunis.
s.s. Tureby afg. New York 11.10. til Ballimore.

u
s.s. Ulla pass. Dungeness 11.10.
s.s. Ulrik Holm afg. Tyne 12.9.
s.s. Uranienborg afg. Boston 8.10.

V
s.s. Valborg ank. Amsterdam 2.10.
s.s. Vendia, Lund, ank. Harllepool 9.10.
s.s. Venus ank. Hampton Rds. 5.10.
s.s. Vibeke Mærsk ank. Oslo 17.9.
s.s. Viborg afg. Danzig 9.10.
s.s. Viola pass. Spunn Hd. 2.10. p. R. t. Huil.
s.s. Virginia afg. Kbhvn. 10.10. til Åhus.
s.s. Vitus Bering i Rutefart mellem San Francisco, Los An

geles og Puerto Amuelles.
w

m.s. Westralia ank. Kbhvn. 24.9.
s.s. Wilh. Colding ank. Shields 6.10.
s.s. Wm. Th. Malling, Jensen, afg. Danzig 30.9. til Dieppe.

Y
s.s. Yrsa ank. Hamburg 10.10.

0
s.s. Ørneborg afg. Danzig 9.10.
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Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser*

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
54. Aargang. København 12. Oktober 1938. Nr. 41.

„Efterretninger tor Søfarende1* omfatter A’uropa, Amerika, Afrika, Asiens S.- og E.-Kyst aaxnt Australien og Stillehavet. 
„Efterretninger for Søfarende^ udgoar ugentlig. Abonnement kan tegnes paa alle kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr 50 Øre 

aarlig. Enkolto Numre faas for 10 Øro paa Søkort-Arkivet, Toldbodvoj 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meiidian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

I. Østersøen.

2916. (T). Danmark. Mon S.-Kyst. Klintholm Havn. Fyr midlertidig slukket.
Det røde, faste Fyr paa N.-Molens Hoved er indtil videre slukket paa Grund af 

Reparationsarbej der.
Klintholm Havn.: c. 54° 57',j N. 12° 28',3 E.

2917. Finland. Skargårdshavet. Åland. Fåstorna. Baake forandret.
(U. f. s. Nr. 27/758. Helsingfors 1938.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 39/2795 1938 meddeles, at den hvide og den 
sorte Plade, der var opsat paa Fåstorna Baake paa 59° 51' 22" N. 20° 20' 38" E., er 
fjernet.

(E. f. S. Nr. 39/2795 1938.)

2918. Finland. Skargårdshavet. Lohm. Rodskår Havnefyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 29/759. Helsingfors 1938.)

Rodskår Havnefyr paa c. 60° 07' N. 21° 40' E. er atter tændt. 
(E. f. S. Nr. 19/1405 1938.)

2919. Polen. Danzig Bugt. Gdynia. Lystonde forandres.
(A. a. N. Nr. XIX/333. Warszawa 1938;)

Lystønden ,,Gd-K“ paa c. 54° 32',2 N. 18° 36',3 E. forandres den 15. Oktober
d. A. til at vise rødt Lys med En-Formørkelser hver 2S-, Lys ls-, Mørke ls-.

(Kort Nr. 269.)

2920. (T). Polen. Danzig Bugt. Hel. Taagesignal midlertidig forandret.
(A. a. N. Nr. XIX/332. Warszawa 1938.)

Indtil den 31. December d. A. er Taagesignalet med Diafon ved Hel paa c. 54° 
36' N. 18° 49' E. forsøgsvis erstattet med en Nautofon, der giver Tre-Toner hver 2m-, 
Tone 5S-, Pause 2S-, Tone 5S-, Pause 23-, Tone 5S-, Pause lm- 41s-. Tonehøjde: 300 c/s.

Taagesignalet er synkroniseret med Hel Radiofyr paa samme Maade som Diafonen.
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2921. Polen. Danzig Bugt. Wladyslawowo. Advarsel.
(A. a. N. Nr. XIX/331. Warszawa 1938).

Opmærksomheden henledes paa, at Wladyslawowo Havn paa c. 54° 48' N. 18° 
25' E. er oplyst af talrige elektriske Lygter, der er synlige langt til Søs og vanskeliggør 
det at skelne de midlertidige Indsejlingsfyr.

2922. Tyskland. Swinemiinde E. Misdroy. Vinterafmærkning.
(N. f. S. Nr. 40/4217. Berlin 1938.)

De fire, hvide Spirtønder, der afmærkede Stenbanken ud for Misdroy Bro paa 
c. 53° 56' N. 14° 27' E. er inddraget. Stenbankens N.-lige Udløber er for Vintermaane- 
derne afmærket med en hvid Spirtønde mærket „Misdroy-Seebrucke-Nog forsynet 
med Kost.

(E. f. S. Nr. 23/1733 1938.)

2923. Tyskland. Greifswalder-Olie S. Zinnowitz Anduvning. Midlertidig Afmærk
ning inddraget.

(N. f. S. Nr. 40/4217. Berlin 1938.)
Den hvide Spirtønde med rød S.-Topbetegnelse, Zinnowitz-Bank S., der midler

tidig har været udlagt paa c. 54° 05', 7 N. 13° 58',2 E. er inddraget.
(E. f. S. Nr. 24/1785 '1938.)

2924. Tyskland. Greifswaldor-Oie S. Zinnowitz Bro NE. Midlertidig Afmærkning
inddraget.

(N. f. S. Nr. 40/4217. Berlin 1938.)
Den hvide Spirtønde med rød N.-Topbetegnelse, Zinnowitz-Briicke-N., der mid

lertidig har været udlagt paa c. 54° 05',3 N. 13° 55', 0 E., er inddraget.
(E. f. S. Nr. 24/1786 1938.)

2925. Tyskland. Adlergrund Fyrskib. Radiofyr atter i Virksomhed.
(N. f. S. Nr. 40/4218. Berlin 1938.)

Radiofyret om Bord i Fyrskibet Adlergrund paa c. 54° 50' N. 14° 22' E. er atter i 
Virksomhed.

(E. f. S. Nr. 40/2858 1938.)

2926. (T). Tyskland. Kieler Fjord. Jagersberg Bagfyr midlertidig forandret.
(N. f. S. Nr. 40/4291. Berlin 1938.)

Jagersberg Bagfyr paa c. 54° 23', 8 N. 10° 13', 0 E. viser fra Midten til Slutningen 
af Oktober d. A. hvidt, fast Lys.

11. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Sya for 
Fyn og Lille-Bælt.

2927. Danmark. Sundet. København. 10 m Bassinet N. Badeanstalten Øresund.
Fyr nedlagt.

Det hvide, faste Fyr paa Enden af Broen ved Badeanstalten Øresund paa c. 55° 
42', 7 N. 12° 36',3 E. er permanent nedlagt.

(Kort Nr. 303, 285, 249 og 210. Danske Lods, Side 270. Havnelods, Side 119. Fyr- 
Fort., Nr. 248.)

2928. Danmark. Store-Bælt. Røsnæs—Røsnæs-Pullcr. Kabel udlagt. Advarsel. 
Paa Røsnæs Rev er mellem Røsnæs og Røsnæs Puller Fyr paa 55° 45' 00" N. 10°

50' 51" E. udlagt et Stærkstrømskabel.
Skibe og Fartøjer advares imod at ankre og Fiskerfartøjer imod at fiske med 

Bundslæberedskaber indenfor en Afstand af 200 m paa hver Side af det udlagte Kabel. 
(Se vedføjede Skitse).

Beskadigelse af Kablet kan medføre Strafansvar.
(Kort Nr. 220, 252, 227, 299. 278, 211 og 280. Danske Lods, Side 183.)
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2929. Tyskland. Lille-Bælt. Flensborg Fjord. Miirwik. Oplysning om Broer.
(N. f. S. Nr. 40/4222. Berlin 1938.) 

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 40/2863 1938 meddeles, at
1. N.-lige Bro, Wiirttembergbroen, gaar fra 54° 48' 40" N. 9° 27' 24" E. i Retningen 

6,7° til den tidligere Bro.
Broen lige E. for findes ikke mere.
2. S.-lige Bro, Bluclierbroen, gaar fra 54° 48' 34",5 N. 9° 27' 22",4 E. i Retningen 

131° til Kysten. De 2 Duc d’Alber ved Broens Hoved er fjernet.
(E. f. S. Nr. 40/2863 1938. Kort Nr. 321 og 319.)

(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

2930. (T). Danmark. Kattegat. Tisvildeleje. Skydeøvelser. Advarsel.
Mellem Tisvilde Hegn og Liseleje vil der den 14. Oktober d. A. fra Kl. 1000 til 

Kl. 1600, blive afholdt Skarpskydningsforsøg med Kanoner i Skydetcrrænet paa Melby 
Overdrev.

I dette Tidsrum er Farvandet N. for Skydepladsen, fra Tangvejens Skæring med 
Kystrevlen, c. 2300 m NE. for Liseleje, til en Linie i NW.—SE., c. 400 m W. for Stænge
huset i den W.-lige Ende af Tisvilde Hegn, spærret for al Sejlads indtil en Afstand af 6000 m 
fra Kysten.

Paa en Flagstang, der staar i Kystrevlen 3500 m NE. for Liseleje, er fra 1 Time 
før Skydningens Begyndelse, og saalænge denne varer, hejst et rødt Flag med hvid Spuns.

Tisvilde Hegn: c. 56° 03' N. 12° 03' E.

2931. (P). Danmark. Kattegat. Røsnæs Puller. Fyr under Bygning.
I Løbet af indeværende Aar vil det i Søen byggede Røsnæs Puller Fyr paa 55° 

45' 00" N. 10° 50' 51" E. træde i Funktion. Samtidig inddrages Lys- og Fløjtetønden
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Røsnæs paa 55° 45' 04" N. 10° 50' 28" E. Det nærmere Tidspunkt vil senere blive be
kendtgjort.

Nogen Tid før Fyret sættes i Drift, vil Taagesignalerne undertiden være i Virk
somhed til Forsøg.

Fyret, der er et Vinkelfyr, viser hvidt, rødt, og grønt Lys med Gruppe-Formørkel
ser, To-Formørkelser hver 6S-, Lys c. 3S-, Mørke c. ls-, Lys c. ls-, Mørke c.ls-. Flammens 
Højde: ca. 13 m. Synsvidde: c. 12 Sm. Lysevne: c. 14,5 Sm for hvidt, c. 11 Sm. for rødt 
og c. 9 Sm for grønt Lys. Fyrbygningen bestaar af et c. 8 m højt, rundt Taarn paa en 6 m 
høj granitklædt Underdel. Taarnet er rødt med hvidt Bælte. Fyrbygningens Højde:
c. 14 m.

Fyret lyser som følger:
1. Grønt i Pejl, fra 7° til 14%°. 7. Grønt i Pejl, fra 195° til 205°.
2. Hvidt i — - 14%° - 20%°. 8. Hvidt i — - 205° - 210Y2°.
3. Rødt i — - 201/4° - 54° . 9. Rødt i — - 210%° - 286°.
4. Grønt i — - 54° - 86%°. 10. Grønt i — - 286° - 352°.
5. Hvidt i — - 86%° - 923/°. 11. Hvidt i — - 352° - 358°.
6. Rødt i — - 9234° - 195 . 12. Rødt i — - 358° - 7°.

Taagesignal afgives med roterende, elektrisk Sirene, To-Toner hver lm-, Tone 
c. 5S-, Pause c. 5S-, Tone c. 5S>, Pause c. 45s-.

Radiofyr, umoduleret. Radiofrekvens: 300,, kc/s (998 m). Rækkevidde: 10 Sm.
Signalet er: 5

a. Bogstaverne RNRN .......................................................... 8,7SS-
b. Pause...................................................................................... l,25s-
c. 7 Streger af hver 5S- Varighed, adskilte ved korte Pau

ser paa 0,25s- ...................................................................... 36,o0s-
d. Pause..................................................................................... 1>25S’
e. Bogstaverne RN.................................................................. 3,76s-
f. Pause......................................................................... ........... 8,50 s-

Gentagelse af ovenstaaende Signal.................................. lm-
Hele Udsendelsens Varighed ............................................ 2m-
Pause...................................................................................... 4m-
Periode................................................................................. 6m-

Sendetider: Usigtbart Vejr: Hver 6m-, begyndende ved Igangsætningen.
Klart Vejr: Ingen Udsendelser.
(E. f. S. Nr. 28/2120 1938. Kort Nr. 220, 252, 227, 299, 278, 211 og 280. Danske Lods, 

Sido 183. Fvr-Fort. Nr. 190 A og Tillæg Nr. 1, Side 51.)

2932. Danmark. Kattegat. Naveren Lys- og Fløjtetøndo atter i Orden.
Lys- og Fløjtetønden Naveren paa c. 56° 24' N. 10° 58' E. er atter i Orden. 
(E. f. S. Nr. 40/2911 1938.)

2933. Danmark. Kattegat. Kalkgrund W. Sømærke gonudlagt.
Den hvide Stumptønde med 1 nedadvendt Kost, Kalkgrund W., paa 56° 24' 56" N. 

10° 56' 22" E. er atter udlagt paa Plads.
(E. f. S. Nr. 40/2912 1938.)

2934. Danmark. Kattegat. Stensnæs Lys- og Fløjtetønde atter tændt.
Lys- og Fløjtetønden Stensnæs paa c. 57° 12' N. 10° 33' E. er atter tændt og 

i Orden.
(E. f. S. Nr. 40/2913 1938.)

2935. Sverige. Kattegat. Knarrholmon Fyr forandret.
(U. f. s. Nr. 40/2744. Stockholm 1938.)

Knarrliolmen Fyr paa c. 57° 37% N. 11° 49% E. er forandret og lyser nu, som 
følger:

1. Grønt i Pejl, fra 0° til 5°. 4. Grønt i Pejl, fra 145° til 164%°.
2. Hvidt i — - 5° - 6°. 5. Hvidt i — - 164%° - 167°.
3. Rødt i — - 6° - 35°. • 6. Rødt i — - 167° - 175°.
Synsvidden for grønt Lys: 5 Sm.
Iøvrigt uforandret.

(E. f. S. Nr. 33/2408 1938.)
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2936. Danmark. Limfjorden. Nykøbing E. Sæbygaard Hage WSW. Kapsejlads
mærke inddraget

Bøjen med Stage og rødt, firkantet Flag, der har været udlagt til Kapsejladabrug 
paa c. 56° 47', 9 N. 8° 56',5 E., c. 1 Sm WSW. for Sæbygaard Hage røde Et-Kost, er inddraget 
for Vinteren.

(E. f. S. Nr. 21/1609 1938.)
(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

2937. Rusland. Hvide Hav. Solovetski Island. Oplysning om Afmærkning.
(N. t. M. Nr. 2023. London 1938.) t'>

1. En rød og hvid, vandret stribet Lystønde, der viser rødt Et-Blirik hver 4S-, 
er udlagt paa c. 65° 08' N. 35° 11' E., 10,0 Sm 282° fra Solovetski Island Fyr.

2. Spirtønden, der i Kortet er angivet at ligge tæt N. for (1), er permanent 
inddraget.

3. Lys- og Klokketønden er flyttet c. 0,g Sm NW. efter og ligger nu 9,.)5 Sm 
298° fra Solovetski Island Fyr.

2938. Norge. Froyfjorden. Frøyfjorden Fyr tændt.
(B. f. F. Nr. 24. Oslo 1938.)

Froyfjorden Fyr paa c. 63° 39' N. 8° 30' E. er atter tændt. FyTet lyser nu, som 
følger:

1.—9. Som før. 11. Grønt i Pejl, fra 142° til 152°.
10. Rødt i Pejl, fra 118° til 142°.

(E. 1. S. Nr. 30/2232 1938.)

2939. Norge. Stadt. Svinøy Fyr. Taagesignal oprettet.
(B. f. F. Nr. 24. Oslo 1938.)

Ved Svinøy Fyr paa c. 62° 19',8 N. 5° 16',5 E. er oprettet et Taagesignal med 
Diafon, Et-Stød hver lm-, Stød 3S-, Pause 57 3-. Signalet træder i Virksomhed den 15. 
Oktober d. A.

(Kort Nr. 263.)

2940. Skotland. Firth of Fortil. St. Monans. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 2053. London 1938.)

Paa c. 56° 12' N. 2° 46' W., 0,05 Sm 192° fra det yderste grønne, faste Fyr, er 
tændt et Fyr, der viser hvidt Lys med En-Formørkelser hver 6S-. Flammens Højde: 
5,s m. Rød trefodet Baake.

2941. (T). Skotland. Firth of Fortil. Undervandshindringer udlagt. Advarsel.
(N. t. M. Nr. 2064. London 1938.)

E. f. S. Nr. 24/1802 1938 annulleres og erstattes med: Undervandshindringer, der 
er farlige for Sejladsen, er udlagt W. for en Linie mellem Burntisland og Grantan. Løbet, 
der skal benyttes ved Ind- og Udsejling ligger mellem Inchcolm og Oxcars og er afmærket 
med Lystønder. En- eller flere af disse Lystønder kan uden nærmere Meddelelse blive om
byttet med et Spærreskib.

Det tilraades eftertrykkeligt alle Skibe at tage Lods. Undladelse af at tage Lods 
kan medføre alvorlig Skade, for hvilken Skibene vil blive holdt ansvarlige.

Oxcars Fyr: c. 56° 01' N. 3° 17' W.
(E. f. S. Nr. 36/2621 1938.)

(Se Tillæg.)
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V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland.

2942. Frankrig. Morsalmes Fyr forandret.
(A. a. N. Nr. 39/2494. Paris 1938.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 35/2557 1938 meddeles, at Morsalines Fyr paa 
c. 49° 34',2 N. 1° 19',3 W. er forandret til at vise hvidt, rødt og grønt Lys med Gruppe- 
Formørkelser, 4 Formørkelser hver 12 s>. Flammens Højde: 95 m. Synsvidde: 13 Sm 
for hvidt, 10 Sm for rødt og 9 Sm for grønt Lys. Fyrtaarnet er malet hvidt foroven og 
sort for neden. Fyrlanternen er sortmalet.

(E. f. S. Nr. 35/2557 1938.)

2943. (T). England S.-Kyst. Spithead. Undervandshindringer. Advarsel.
(N. t. M. Nr. 2067. London 1938.)

Der er udlagt Undervandshindringer, og som Afmærkning for Gennemsejlings
løbet er paa en Linie mellem Horse Sand Fort og No Man’s Land Fort udlagt 2 Lystønder. 
Den ene afraller begge Lystønderne kan uden nærmere Meddelelse blive ombyttet med et 
Spærreskib1.

Alle Skibe skal passere mellem ovennævnte Lystønder og navigere med den største 
Forsigtighed i Nærheden af dette Sted.

Horse Sand Fort: c. 50° 45' N. 1° 04' W.

2944. (T). England S.-Kyst. Christchurch Bay. Opmaalingsmærker midlertidig
udlagt.

(N. t. M. Nr. 2113. London 1938.)
Flydende Opmaalingsbaaker med Flag er midlertidig udlagt paa henholdsvis 

c. 50° 40' N. 1° 38' W., c. 50° 41' N. 1° 41' W. og c. 50° 42' N. 1° 43' W.
Søfarende anmodes om at holde godt klar af ovennævnte Mærker, der ikke er be

lyst om Natten.

2945. England W.-Kyst. Bristol Channel. Clevedon Flåts. Grunde.
(N. t. M. Nr. 2112. London 1938.)

1. En Grund med 0,G m Vand ligger ligger 0,53 Sm 297° fra det røde, faste Fyr 
paa Enden af Clevedon Pier, der er beliggende paa 51° 26' (40") N. 2° 51' (50") W.

2. En Grund med 1,6 m Vand ligger 0,7G Sm 327° fra det i (1) nævnte Fyr.

2946. England W.-Kyst. Wales S.-Kyst. Bristol Channel. Kenflg Patches. Grund.
(N. t. M. Nr. 2111. London 1938.)

En Grund med 1,4 m Vand er fundet paa 51° 30' (15") N. 3° 48' (40") W., 2,s Sm 
271° fra NW.-Spidsen af Sker Point (Scar Point).

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

2947. Forenede Stater i Nord-Amerika. Maine. Quoddy Roads. Luhec Channel.
Fyr forandres.

(N. t. M. Nr. 38/2624. Washington 1938.) 
Omkring den 15. Oktober d. A. forandres Irubec Channel Fyr paa c. 44° 51' N.

66° 59' W. til at vise hvidt Et-Blink hver 10s-, Blink 1s-, Mørke 9s-.

2948. Forenede Stater i Nord-Amerika. Virginia. Chesapeake Bugt Anduvning.
Tønder inddraget.

(N. t. M. Nr. 38/2636. Washington 1938.)
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 34/2500 1938 meddeles, at 5 af de midlertidig 

udlagte 6 røde Spidstønder i Forbindelse med Bjergningsarbejder er inddraget, c. 37° 
23' N. 74° 41' W.

(E. f. S. Nr. 34/2500 1938.)



461 Nr. 41.

VII. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

2949. Panama N.-Kyst. Canal Valiente. Grunde.
(N. t. M. Nr. 2037. London 1938.)

1. En Grund med 7,3 m Vand ligger 1,6 Sm 141° fra Tiger Rock Baake, der er 
beliggende paa c. 9° 13' N. 81° 56' W.

2. En Grund med 8,7 m Vand ligger 1,95 Sm 181° fra den i (1) nævnte Baake.

2950. Venezuela. Maracaibo. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 2096. London 1938.)

Det grønne Blinkfyr paa Værftets SE.-lige Hjørne paa 10° 38' (30") N. 71° 36' 
(30") W. er forandret til at vise grønt, fast Lys.

2951. Bahama Øerne. Eleuthera Island. Oplysning om Fyr.
(N. t. M. Nr. 37/2561. Washington 1938.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 38/2750 1938 meddeles, at Flammens Højde i 
det nye Fyr paa 25° 20' (35") N. 76° 29' (00") W. er 13 m. Fyret er anbragt i et alumi
niumsfarvet, 6,7 m højt Taarn.

(E. f. S. Nr. 33/2750 1938.)

2952. Santo Domingo. Saman S Bugt. Afmærkning forandret.
(N. t. M. Nr. 2108. London 1938.)

Tønden, der afmærker Colonia Rock paa c. 19° 10' N. 69° 06' W., er ombyttet med 
en rød Klokketønde.

2953. Brasilien. Porto de Camocim. Luftfyr tændt.
(A. a. N. Nr. XVII/88. Rio do Janeiro 1938.)

Paa c. 2° 54' S. 40° 52' W., 0,56 Sm 168° fra Camocim Kirke, er tændt et Luftfyr, 
der viser hvidt Et-Blink hver 10s>. Flammens Højde: 14 m. Synsvidde: c. 54 Sm.

2954. Brasilien. Bahia de Todos os Santos. Porto da Bahia. Grund.
(A. a. N. Nr. XVII/90. Rio do Janeiro 1938.)

En Grund med 3,6 m Vand er fundet paa c. 12° 58' S. 38° 31' W., 0,14 Sm 65° 
fra Fyret paa S.-Spidsen af N.-lige Bølgebryder.

2955. Equador. Guayaquil Floden. Lystønde flyttet.
(N. t. M. Nr. 2059- London 1938.)

Lystønde Nr, 5 er flyttet c. 1,5 Sm i Retningen 91° til c. 2° 53' S. 79° 54' W., 
5,75 Sm 161° fra Espanola Fyr. Fyrkarakteren er uforandret.

(E. f. S. Nr. 37/2696^1938.)

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

2956. (T). Italien S.-Kyst. Isolotto San Pietro S. Forbudt Omraade.
(N. t. M. Nr. 2103. London 1938.)

Paa Grund af Undervandshindringer er det forbudt at færdes i Omraadet mellem 
Breddeparallellerne 40° 25' 10" N. og 40° 25' 50" N. samt mellem Meridianerne 17° 08' 10" E. 
og 17° 09' 10" E.

2957. Grækenland. Saloniki Bugt. Panomi Point. Oplysning om Dybder.
(N. t. M. Nr. 2086 London 1938.)

1. Under Henvisning til E. f. S. Nr. 21/1636 1938 meddeles, at det deri nævnte 
Skær med under 1,8 m Vand c. 0,B Sm 207° fra Panomi Point Fyr, skal slettes af Kortene.

2. En Grund med 3,7 m Vand ligger 0,8 Sm 210° fra det i (1) nævnte Fyr.
3. En Dybde af 47,5 m er fundet 1,2 Sm 210° fra det i (1) nævnte Fyr.
4. En Dybde af 49,4 m er fundet 1,8 Sm 210° fra det i (1) nævnte Fyr, 
Panomi Point Fyr: c. 40° 22' N. 22° 55' E.

(E. f. S. Nr. 21/1636 1938.)
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2958. Rusland. Azovske Hav. Kerch. Yenikale Stræde. Oplysning om Vrag.
(N. t. M. Nr. 2027. London 1938.)

1. Vraget 3,0 Sm 84° fra Cape Takil Fyr er fjernet.
2. Lystønden 2,5 Sm 82° fra Cape Takil Fyr er inddraget.
3. Dybden over Vraget 2,25 Sm 82° fra Cape Takil Fyr er nu 11)() m.
4. Spirtønden tæt N. for (3) er permanent inddraget.
c. 45° 06' N. 36° 31' E.

2959. Algier. Mers-el-Kébir Ankerplads. Oplysning om Lystønder.
(N. t. M. Nr. 2087. London 1938.)

1. En rød Lystønde, der viser grønt, fast Lys er udlagt paa c. 35° 44' N. 0° 41' W., 
0,725 Sm 159° fra Fyret paa Fort Mers-el-Kébir.

2. Lystønden c. 0,5 Sm 345° fra (1) er permanent inddraget.

IX. Røde Hav og den N.-lige Del af det Indiske Ocean.

2960. Røde Hav. Jubal Stræde. Ashrafi Islands. Fyrtaarn under Opførelse.
(N. t. M. Nr. 2088. London 1938.)

Et nyt Fyrtaarn er under Opførelse paa c. 27° 47' N. 33° 42' E., 0,26 Sm 192° fra 
Ashrafi Islands Fyr.

2961. Røde Hav E.-Kyst. Jidda Anduvning. Baake ødelagt.
(N. t. M. Nr. 2057. London 1938.)

Baaken paa Mismari Reef paa 21° 19' (30") N. 39° 02' (00") E. er forsvundet.

2962. Ceylon E.-Kyst. Mullaittivu N. Oplysning om Grund.
(N. t. M. Nr. 2089. London 1938.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 8/565 1938 meddeles, at den deri nævnte Grund 
med 6,4 m Vand ligger c. 2 Sm S. for den tidligere opgivne Plads.

Grunden ligger paa c. 9° 25' N. 80° 41' E., 11,„ Sm 317° fra Mullaittivu Fyr.
(E. f. S. Nr. 8/565 1938.)

X. Asiens E.-Kyst med Japan. Australien og Stillehavet.

2963. Filippinerne. Port Look. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 2028. London 1938.)

Paa N.-Spidsen af Revet er paa c. 12° 15' N. 121° 58' E., 1,44 Sm 146° fra Port 
Look Observationssted, tændt et Fyr, der viser hvidt Et-Blink hver 3 s-. Synsvidde: 8 Sm. 
En 14 m høj Betonbaake. Fyret er ubevogtet.

2964. Japan. Hokkaido. Yerimo Zaki. Oplysning om Fyr.
(N. t. M. Nr. 2117. London 1938.)

Yerimo Zaki Fyr paa c. 41° 56' N. 143° 15' E. viser hvidt Et-Blink hver 10s-. 
Synsvidde: 21 Sm.

2965. Japan. Kyushu W.-Kyst. Nagasaki Harbour. Baake fjernet.
(N. t. M. Nr. 2072. London 1938.)

Baaken paa Kajikake paa c. 32° 43' N. 129° 49' E. eksisterer ikke mere.

2966. Australien. Queensland. Moreton Bugt. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 2045. London 1938.)

Paa den sorte Baake paa c. 27° 28' S. 153° 22' E., c. 3,os Sm 53° fra Cleveland 
Point Fyr, er tændt et Fyr, der viser hvidt Et-Blink hver 3S-.
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2967. Australien. New South. Wales. Newcastle. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 2031. London 1938).

Fyret paa 32° 55' (30") S. 151° 47' (30") E. c. 0,15 Sm 292° fra Buil Baake ,er for
andret til at vise rødt Lys med En-Formørkelser hver 6S-.

2968. Australien. New South Wales. Port Jackson Anduvning. Kendelige Punkter.
(N. t. M. Nr. 2019. London 1938.)

Nedennævnte kendelige Punkter findes i vedføjede Afstande og Retninger fra 
Macquarie Fyr, der er beliggende paa c. 33° 51' S. 151° 17' E.:

a. En Murstensskorsten — 6,22 Sm 340°.
b. En Ventilator — 1,B2 Sm 180°.
c. Et Vandtaarn — 2,26 Sm 219°.
d. Taarnet paa St. Patrick’s College — 3,01 Sm 8%°.

2969. Australien. Victoria. Corner Inlet. Oplysning om Fyrbelysning.
(N. t. M. Nr. 2040. London 1938.)

1. Paa c. 38° 45' S. 146° 26' E., 1,83 Sm 348° fra Mount Singapore 146 m Høj, 
er tændt et Fyr, der viser hvidt Et-Blink hver 10s-. Flammens Højde: 5,s m. Synsvidde: 
6 Sm. Pælebaake. Fyret er ubevogtet.

2. ̂  Fyret£c. 0,4*Sm 304° fra (1) er nedlagt.

XI. Bekendtgørelser m. m.

Kort, Farvandsbeskrivelser ni. in.
N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; f: annuleretj T: Tillæg. 

Korts eller w T j
Boge Nr. fLl'lQldTKL'

N Admiralty Tide Tables, Part I, 1939.
N Admiralty Tide Tables, Part I, Section A, 1938.
R East Coast of United States Pilot, Vol. II.
R 1625 Harbours on east coast of England.
R 3695 South America, West Coast. — Mayne and Gray channels.
R 2586 Malay Peninsula. — Eastern portion of Johore strait.
T Supplement No. 3 to South Indian Ocean Pilot.
R 5007 Diagram for testing station pointers.
R 1639 North America. — Coasts of Louisiana and Texas.
f 3024 West Indies. — Serpent’s mouth.

Tillæg.
II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 

Fyn og Lille-Bælt.

2970. Danmark. Sundet. Julebæk Vinkelfyr forstærket.
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 38/2732 1938 meddeles, at den deri omtalte Elek

trificering af Julebæk Fyr paa 56° 03' 40" N. 12° 34' 32" E., hvorved Fyrets Lysevne er 
forøget, nu er foretaget.

(E. f. S. Nr. 38/2732 1938. Fyr-Fort. Nr. 209.)
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2971. (T). Danmark. Sundet. Lappegrund Fyrskib midlertidig ombyttet.
Den 12. Oktober d. A. eller snarest derefter inddrages Fyrskibet Lappegrund 

paa c. 56° 04' N. 12° 38' E. og erstattes midlertidig med et Fyrskib, der paa Siderne er 
paamalet „Reserve". Reservefyrskibet har 3 Master og paa Toppen af Midtermasten er 
anbragt en rød Ballon. Fyret vises fra en Lanterne, der ophejses paa Midtermasten, men 
om Dagen er nedfiret i Dækshuset. Fyrkarakteren er uforandret. Flammens Højde: 
10 m. Synsvidde: 11 Sm. Lysevne: 18 Sm. Taagesignalet er uforandret.

2972. (T). Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Faaborg S. Sømærker forsvundet.
Nedennævnte Sømærker er forsvundet, men vil atter blive udlagt, naar Vejrfor

holdene tillader det:
a. Hvid Stage med Halmvisk, Knoldsand, paa c. 55° 03', 8 N. 10° 13',8 E.
b. Rød Stage med 1 opadvendt Kost, Avernakø Trille, paa c. 55° 02',6 N. 10° 

15 , q E.
c. Rød Stage med 1 opadvendt Kost, Grydeløb, paa c. 55° 04',0 N. 10° 17',0 E.

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

2973. (T). Danmark. Limfjorden. Svaneholm Ledefyr. Forfyr slukket. 
Svaneholm Forfyr er for Tiden slukket, men vil atter blive tændt, naar Vejrfor

holdene tillader det.
c. 56° 42' N. 8° 15' E.

2974. (T). Danmark. Limfjorden. Sælhundoholm Løb B Lystønde ikke paa Plads. 
Lystønden Sælhundeholm Løb B paa c. 56° 41' N. 8° 15' E. er drevet fra sin Plads,

• men vil snarest atter blive udlagt paa Station.

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

2975. Nordsøen. Lyngvig Fyr W. Drivende Sømærke.
(Meddelelse fra engelsk Damper Thistlebroe.)

Den 8. Oktober 1938 Kl. 1600 passeret en rød Spidstønde paa c. 56° 03' N. 7° 
10' E., c. 32 Sm W. for Lyngvig Fyr.

2976. Nordsøen. Horns Ilev Fyrskib NW. Drivende Vrag.
(Meddelelse fra Sovjetskibet Volgates.)

Den 5. Oktober 1938 Kl. 1120 passeret drivende Vrag af Motorfiskerbaaden Gerda 
paa c. 55° 47' N. 6° 54' E., c. 20 Sm NW. for Horns Rev Fyrskib.

2977. Nordsøen. Horns Rev Fyrskib SW. t. W. Drivende Ballon.
(Meddelelse fra norsk Damper Eeg.)

Den 9. Oktober 1938 Kl. 1630 observeret en drivende Ballon paa c. 54° 54' N. 
5° 44' E., c. 67 Sm SW. t. W. for Horns Rev Fyrskib.

J 1 SCHUL1Z 1KY1
KEDENHAVN
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FRA UGE TIL UGE
ØJEBLIKKETS SKIBSFARTSPROBLEMER

I'Journal of Commerce and Shipping Telegrapli* 
har en meget fremtrædende engelsk Reder, der dog 
skjuler sig under Pseudonymet ^Veritas per Ardua«, 

meget indgaaende beskæftiget sig med aktuelle Skibs
fartsproblemer, der vel ikke falder sammen med Bla
dets Politik, men sikkert har Interesse ogsaa her i 
Landet.

Det hedder bl. a. deri:
Der er intet Erhverv, der er af saa international en 

Karakter som Skibsfarten, og dog synes Udviklingen in
denfor moderne Skibsfart at stræbe henimod al begrænse 
Skibsfarten indenfor Nationalismens snævre Rammer, sam
tidig med at man bestandig kræver større Fordel af In
ternationalismen. Grunden er lige lil. Regeringerne Pin
der, at hvor virkningsfuld end deres militære, maritime, 
civile og sociale Organisation er, sætler Manglen paa en 
tilstrækkelig stor Handelsflaadc straks, under Henblik paa 
den internationale Uro, den nationale Sikkerhed i Fare.

Krav om store nationale Handelsflaader i de forskellige 
Lande tilskrives disse Kendsgerninger, men Skabelsen af 
en Handelsflaade er ikke saa ligetil, og derfor Pinder vi, al 
man lager sin Tilflugt til forskellige kunstige Faktorer for 
at skabe, støtte eller hævde disse Ønsker. De udtrykkes 
paa forskellig Maade, saasom Subsidier i mange Afskyg
ninger, Valutarestriktioner, Skabelsen af Afspærringer for 
Handel, Byttehandelsaftaler, Indflydelse paa Ladningen, 
Flag Discriminalion osv.

Da disse Ønsker og denne Udvikling stadig bestaar, lil 
Trods for Fortidens mange Fejltagelser, maa de betragtes 
som en vigtig Del af Øjeblikkets Verdens-Skibsfarlspro- 
blemcr. Del vilde være til Gavn for britiske Redere nøje 
at undersøge disse Spørgsmaal fra saavel et nationalt som 
et internationalt Synspunkt og derefter bestræbe sig for 
at skabe den Politik, hvorved Imperiets Sikkerhed opret
holdtes og dog Verdensskibsfarten udførtes med passende 
Hensyntagen til og i Venskab med andre Nationer. Det 
vil muligvis være nødvendigt at lage sin Tilflugt lil Hjæl
pemidler, temporære eller længere varende, som er uøn
skede af nogle, men lad dem blive gennemført uden 
Tøven og med Vægt, i hvor stor Udstrækning det nu maa 
skønnes nødvendigt.

Del første Punkt er, at man maa gøre sig klar den 
fastslaaede Formindskelse af Antallet af Skibe under en
gelsk Flag, Tal, der har vakt stor Opmærksomhed. Der er 
ingen Tvivl om, al Situationen fornylig gav Grund til den 
største Bekymring hos Myndighederne, især i Betragt
ning af, al Ilandetsflaadens Virke i en hvilken som helst 
fremtidig Krig, hvori England indblandes, vil blive større 
og mere omfattende end under Verdenskrigen. Storbri
tannien maalle i givet Fald regne med Tonnage fra andre 
Lande, hvad der vil betyde umaadelige Udgifter, og sand
synligvis være meget vanskeligt al faa gennemført. Er
faringerne fra Verdenskrigen viser, al det vilde være baade 
farligt og maaske uigennemførligt.

Der er adskillige Kendsgerninger, man maa se lige i 
Øjnene med Henblik paa den britiske Tonnages Formind
skelse, og det bor erindres, al den umiddelbare Følge af 
Krigen 1914—1918 var, al der kom en fantastisk Produk
tion af Tonnage lil høje Priser, hvilket igen medførte 
betydelige og varige Tab. Derfor, med disse Erfaringer 
for Øje, er det forstaaeligl, at mange Redere har løvet 
med at give sig i Lag med Bygning af nye Skibe. Et 
andet Punkt i Forbindelse hermed er, at Tonnage bygget 
lige efter Krigen, i Overensstemmelse med Idéer, der ran
dede før den, har vist sig meget vanskelig at konkurrere 
med overfor de nuværende sidste Vidundere af Skibsbyg
ning, idel baade selve Bygningen af Skibene og Maskin- 
udviklingcn har gjort kolossale Fremskridt siden da.

Da Skibsbygningspriserne var forholdsvis lave, havde 
Rederne ikke tilstrækkelig Tro paa Fremtiden lil at drage 
Fordel af Situationen, men i de sidste Aar er Skibsbyg
ningspriserne steget saa stærkt i England, at de er uden 
Sammenligning med andre konkurrerende Lande, og der 
burde gøres et alvorligt Forsøg paa at komme til Bunds 
i, hvorfor Skibsbygningspriserne i England maa være saa 
høje.

Et Eksempel fra den sidste Tid har vist, at britiske 

Skibsværfter for nøjagtig del samme Skib krævede 
£100,000 mere end Værfter paa Kontinentet. Der var ikke 
Tale om, at disse Værfter var statsstøttede, og i flere Til
fælde spillede Valutaspørgsmaalet slet ingen Rolle.

To Situationer skabes heraf af lige stor Alvor for Stor
britannien. For det første: Før Krigen var Storbritan
nien el Land, der byggede Skibe ogsaa med Eksport for 
Øje, og del spillede en Rolle i Landets Eksporthandel, 
men i Dag er Stillingen omvendt, og britiske Redere har, 
i mange Tlfælde. været tvunget til, eller har fundet del 
formaalstjenligl at lade deres Skibe bygge i Udlandet, og 
dermed yderligere belastet Handelsbalancen med dét paa
gældende Land. Dernæst, den britiske Ejer af det oven
for omtalte Skib, vilde have meget store Vanskeligheder 
ved al drive et saadanl Skib sammenlignet med dem, en 
fremmed Reder har ved at lade sit Skib bygge ved el 
fremmed Værft. Først og fremmest, han maa skaffe 
100,000 £ mere al stille til Raadighed, maa betale Ren
ter heraf, tjene Forskellen ind og betale Forrentningen 
o. s. v. Rent bortset fra, at han maa vove el langt større 
Beløb end den fremmede Reder, maa han skaffe sig 
en betydelig Indtægt, før han naar lil det Punkt, hvor
fra hans fremmede Konkurrent begynder.

Al bygge en stor Motortanker i England vil koste mel
lem 250,000 og 270,000 £, paa Kontinentet 200,000 eller 
derunder. De skandinaviske Resultater her er virknings
fulde, og selvom Skibet i England maaske i visse Hen
seender vil staa over de fra Kontinentet, saa er Formaalct 
med Skibet del samme og de ekstra Belastninger over- 
llødige.

Konkurrencen fra statsstøttet Skibsbygning eller Byg
ning fra statsstøttede Værfter er en anden Historie og ska
ber sit særlige Problem, men denne Form for Konkur
rence berører først og fremmest Special-Skibe, der ind
sættes i særlig Fart.

Hvis og naar Skibsbygningen i England kom under an
svarlig Ledelse, maa det ogsaa huskes, at finansielle For
holdsregler i andre Lande har bidraget stærkt lil Arbejds
løshed her. Det er nemlig en anden Form for Konkur
rence, den politiske Valuta; skønt England i og for sig 
slaar stærkt, økonomisk og kommercielt, maa det finde 
sig i, al baade det selv og andre Lande i Handel med Tysk
land for at beskytte deres Handel i del Land, kommer i 
den Situation at maalte give Penge til Bygning af nye 
Skibe der. Eller se paa, at de store Olieselskaber, som 
skaffer sig meget store Indtægter fra England, af lignen
de Aarsager placerer deres Skibsbygningsordrer i Tysk
land, mens deres større Kunder ikke faar nogen Fortje
neste deraf.

Del er blevet sagt, at ved visse Lejligheder, naar særlig 
vigtige Ordrer skal placeres, samles Skibsbyggerne og fasl- 
slaar en fasi Pris. Del kan være meget sundt, men paa 
den anden Side kan det drive Forretningen andet Steds 
hen eller hindre Placering af Ordrer.

Og desuden er der mange kontinentale Værfter, der an
vender det mindst mulige lil selve Værftet, de skal blot 
bygge Skigcnc med de færrest mulige Udgifter. Det er 
selve Skibet, der betyder noget. El andet Spørgsmaal er, 
om Jern- og Staalkartellets Frcmgangsmaade er til Skade 
for britiske Skibsbyggere. Er Prisen for Slaal for høj, 
eller er der et Misforhold i den overfor andre Erhverv 
eller Lande? Øjensynlig, hvis Verdenshandelen i sin Hel
hed er blevet ringere, maa kunstige Værdier i en Sektion 
virke i modsat Retning paa de Industrier, der staar i For
bindelse med den. Og Kulpriserne? Dersom der her er 
noget at kritisere, hvor begynder man saa og hvor ender 
man?

Det er nogle af de Spørgsmaal, der skal besvares. Kul
handelen har drevet megen Eksport og Bunker-Forretning 
paa Udlandet, der giver Grund lil al antage, al den ikke 
har været til megen Gavn for Skibsbygningen. Hvis en 
Del af Erhvervet skal beskyttes paa Bekostning af andre, 
bør man tage dette i Betragtning. Et Punkt er klart. Før 
Krigen, uden Karteller, Subsidier, Pris-Komitéer og alle 
de andre moderne »Opfindelser«, byggede England Skibe 
til hele Verden, men i Dag køber det Skibe alle Vegne. 
Det er ikke blot Værfterne, der lider herunder, men de 
utallige Erhverv, der staar i Forbindelse med dem, og 
tilsammen bidrager lil det fuldfærdige Skib.

Fremmede Værfter har specialiseret sig, og England 
har stadig ikke kunnet faa Ordrerne. Det er et Problem, 
man maa lage i Øjesyn.
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Desuden er der ingen Tvivl om, at Vanskelighederne 
indenfor et Omraade indvirker paa andre, og i et Erhverv 
som Skibsfart, der direkte og indirekte spænder saa vidt, 
maa Virkningerne naa meget langt ned. Arbejdsspørgs- 
maalet er en Ting; der maa mange dygtige Specialarbej
dere til paa et Værft, — og kommer der ingen Ordrer, 
maa det gaa ud over dem, over deres Antal og Dygtighed.

Det samme gælder vore Søfolk, for uden Skibe under 
Bygning kan vi ikke opretholde vor Flaade eller give Ar
bejde til den Skare trænede og vel kvalificerede Mænd, 
som vi i Dag benytter. Problemerne bliver mangeartede 
og faretruende.

ARBEJDERBESKYTTELSESLOVEN

Udvalget angaaende Arbejderbeskyttelse afgav den 
24. Marts i Aar en Betænkning med Udkast til 
Forslag lil Lov om Arbejderbeskyttelse, og denne Be

tænkning har bl. a. givet Handels- og Søfartsministe
riet Anledning til forskellige Bemærkninger og der
iblandt, at Ministeriet vil lage Stilling lil det Spørgs
maal i Betænkningen, der nævnes om Transportarbej
der, herunder Arbejder ved Lastning og Losning af 
Skibe. Men del er Socialministeriet der har udarbejdet 
et Lovforslag paa Basis af Udvalgets Betænkning.

Socialministeren fastsætter saaledes bl. a. i Lovfor
slaget nærmere Regler for Lastning og Losning af Ski
be paa Grundlag af den af den internationale Ar- 
bejdskonference i 1932 vedtagne Konvention angaa
ende dette Arbejde, og det anbefales i Bemærkningens 
til Paragrafen, at Regeringen søger Rigsdagens Tilslut
ning lil Ratifikation af denne Konvention.

Fra Skibsfartens Side er der allerede for Aar til
bage i Anledning af en Anmodning om en Udtalelse 
til el af det internationale Arbejdsbureau i Genévc ud
arbejdet Spørgeskema angaaende Beskyttelse mod 
Ulykkestilfælde af Arbejdere beskæftiget med Losning 
og Lastning af Skibe bl. a. udtalt, at en international 
detailleret Konvention om Beskyttelse mod Ulykkes
tilfælde af Arbejdere beskæftiget om Bord eller i Land 
ved Lastning og Losning af Skibe, ikke kan anses for 
heldig eller lilraadelig, fordi en saadan Konvention 
formentlig ikke vil kunne undgaa at beskæftige sig 
med Spørgsmaal, der paa Grund af særlige lokale For
hold kun kan løses paa forsvarlig Maade ved nationale 
Regler. Det vil heller ikke kunne undgaas, at en Kon
vention vil komme lil at give Forskrifter som i Løbet 
af kortere eller længere Tid viser sig ubrugelige, og 
saa det, naar Forskrifterne er givet i Konventionsform, 
vil være særdeles vanskeligt at faa dem ændret. I Ste
det for at bringe Klarhed og Ensartethed paa delte 
Omraade, vil en Konvention derfor være upraktisk, bi
drage lil at forøge de i Forvejen mangfoldige indvik
lede nationale og internationale Bestemmelser om Ar
bejderbeskyttelse, paalægge Skibsfarten nye ganske 
unødvendige Byrder og virke hæmmende overfor den 
Udvikling der nødvendigvis maa foregaa paa del paa
gældende Omraade.

Disse Udtalelser staar stadig ved Magt.
Af principielle Grunde finder man det endvidere 

fra Skibsfartens Side ønskeligt, at det overlades til 
Handelsministeren og ikke til Socialministeren at fast
sætte nærmere Regler for Arbejder ved Lastning og 
Losning af Skibe.

Da Skibsinspeklionen som bekendt henhører under 
Handelsministeriet skulde man synes at det var paa
krævet, at Forhold vedrørende Skibsfarten i saa høj 
Grad som muligt blev henlagt til samme Ministerium, 
idet der kun kan sikres Skibsfartens Anliggender en 
grundig Behandling af Embedsmænd, der gennem lang 
Tids Erfaring har indgaaende Kendskab til disse For
hold, og dertil kommer Hensynet til en ensartet Praksis.

Det skal ogsaa nævnes, at Handelsministeriet, under 
hvis Ressort Københavns-Konventionen af 28. Januar 
1926 henhører, sikkert lettere end Socialministeriet vil 
kunne arbejde for en gensidig Anerkendelse af de na
tionale Regler om Beskyttelse mod Ulykkestilfælde, 
som Arbejderne er udsat for om Bord ved Lastning 
og Losning af Skibe, og en saadan Gensidighed tillæg
ger Skibsfarten den største Betydning.

løvrigt kan det vel tilføjes, at Konventionsbestem- 
melser principielt ikke bør tiltrædes, før der er op- 
naaet Tilslutning fra de Nationer, der konkurrerer med 
dansk Skibsfart.

REPRÆSENTATION I FRANCO-SPANIEN

Regeringen vil nu imødekomme de Ønsker, som 
Erhvervene forlængst har fremsat, om at faa 
en Regerings-Repræsentant til Franco-Omraadet. Det 

hedder saaledes:
Vi mener ogsaa at vide, at der til Afløsning af den 

hidtidige Handels-Repræsentation for Franco-Omraa- 
det i Spanien vil blive anmeldt en dansk Repræsen
tant paa samme Maade, som det er sket for Holland 
og Norge.

Det er selvfølgelig det eneste rigtige, at Danmark 
her følger den Fremgangsmaadc som andre af Oslo 
Staterne er slaaet ind paa. Samarbejdet mellem disse 
Stater maa jo naturnødvendigt udvikle sig stærkere 
og stærkere under de nuværende Forhold i Europa. 
Det er kun yderst uheldigt, at vi altid skal komme 
sidst, og at det er nødvendigt, al der diskuteres saa 
længe og saa voldsomt for at faa en af Forholdene be
tinget naturnødvendig Udvikling gjort til Virkelighed. 
Dansk Skibsfart har Gang paa Gang uden Held under
streget sine Interesser paa det paagældende Marked, 
nu løber vi den Risiko ved at være mellem de sidste, 
at der tages mindst Hensyn lil os.

FRAGT-TALLET

Fragtratetallet beregnet for September er af Sta
tistisk Departement opgjort lil 128 mod 125 i 
August. I Juli, Juni og Maj holdt det sig paa 123, 

der var Lavpunktet, siden Nedgangen begyndte for 
et Aar siden.

Trods Fremgangen er der dog et langt Spring fra 
September-Tallet i Aar lil Tallet i September for et 
Aar siden, da Opgangen kulminerede i 180. Senere 
har der været Tilbagegang, indtil Vendingen kom i 
August.

Fraglratctallet er opgjort paa Basis af Aaret 1935, 
saaledes at dette sættes lil 100, men tidligere blev det 
udregnet paa Grundlag af 1931, det første store 
Kriseaar. I Januar i Aar gik Statistisk Departement 
imidlertid over lil at beregne alle sine Indeks paa 
Basis af 1935. Var Fragtratetallet ansat efter 1931, 
var det blcven 148 mod 144 i August. Del er glæ
deligt at konstatere Opgangen, men som allerede 
nævnt, der er langt igen, inden man naar de Højder 
man var paa i Fjor; det er maaske heller ikke øn
skeligt, en stabil Udvikling er selvfølgelig langt at 
foretrække.

VERDENSPRODUKTIONEN I 1937

En af det tyske Kunjunkturforskningsinstilut ud
arbejdet Statistik viser, at den samlede Verdens
produktion i 1937 salte ny Rekord.

Den samlede Verdensproduktion var i 1937 7 pCt. 
større end i 1936, 14 pCt. større end i Højkonjunk- 
luraaret 1929, 43 pCt. større end i Depressionsaaret 
1932 og 58 pCt. større end i Førkrigsaaret 1913. 
løvrigt kan intet Aar under det moderne Erhvervs
livs Beslaacn opvise et større Produktionstal.

Værdimæssigt opgør Instituttet den samlede Pro
duktion i 1937 til 600 Milliarder Rmk. mod i 1913 
375 Milliarder Rmk. I 1937 var ogsaa Produktio
nen pr. Individ for første Gang større end i 1929.

Landbrugsproduktionen, inkl. Skovbrugsproduktio
nen, androg ca. 35 pCt. af den samlede Verdens
produktions Værdi, medens de resterende 65 pCt. 
faldt paa Industriprouktionen, inkl. Minedrift.

I 1929 bestod næppe mere end en Femtedel af Ver
densproduktionen af Forbrugsvarer. Siden da er 
Landbrugsproduktionens Andel, som i den sidste 
Kriseperiode var særlig stor, blevet væsentlig for-
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mindsket. Heri afspejles imidlertid delvis det For
hold, at Landbrugsproduktionens Mængde kun for
andres ringe fra Aar til Aar, medens Industripro
duktionen frembyder store Svingninger. Indenfor 
Landbrugsproduktionen er Raavarerne i Fremgang. 
Og i sin Helhed er den samlede Verdensproduktion 
nu stærkere indstillet paa Fremstilling af Produk
tionsmidler og landbrugsmæssige Raavarer end i 
1929.

SMAASKIBSFARFEX

F'ra den 1. Oktober har Havnearbejdernes Orga
nisation faaet gennemført en Ordning, der vil gaa 

haardt ud over vore Smaaskibe i hjemlig Fart.
Det er gennem Organisationen blevet gennemtvun

get, at alle Skibe paa 180 Tons d. w. eller derover 
ikke maa anvende eget Mandskab lil Losning om 
Bord i Skibene, men derimod kun Havnearbejdere.

Rederne af disse Skibe faar derved et alvorligt 
økonomisk Knæk som Følge af dette ukaldede Ar
bejde om Bord i Skibene. Ejerne staar ganske uden 
Betingelse for at kunne faa en Ækvivalens i Fragten 
for disse Udgifter, idet Befragterne ved Fremsættelse 
af el saadant Krav kan henvise lil, at de ønsker at 
benytte Skibe under 180 Toris-Grænsen.

Gennem Havnearbejdernes Organisation er det 
yderligere bebudet, at Grænsen om halvandet Aar 
skal tvinges helt ned paa 150 Tons, og gennemføres 
denne Bestemmelse, bliver langt flere af vore Smaa
skibe kastet ud i en haabløs Kamp.

El første Udslag af denne Frcmgangsmaade kan 
allerede spores. Enkelte Skibe er blevet solgt til Ud
landet, medens andre er blevet oplagt som urenlablc.

PRINS VALDEMAR 80 AAR
ans kongelige Højhed Prins Valdemar, der paa 
saa mange Maader gennem sit lange Liv har væ

ret knytlel til Skibsfarten og Sømandsstanden, fyl
der 27. Oktober 80 Aar.

Over alt andet straaler »Valkyrien«s Togt til Østen, 
en Rejse der blev lil Virkelighed takket være Prins 
Valdemar og hvor han var den, der førte Danmarks 
Navn og Danmarks Flag ud til Anerkendelse paa 
fjerne Have.

Prins Valdemar, der er Admiral i Flaaden, er til
lige Præsident for Marineforeningen fra dens Stif
telse for 25 Aar siden og for Sømandsforeningen af 
1856 siden 1880. Endvidere er Prins Valdemar Pro
tektor for Prins Valdemar og Prinsesse Maries Fond 
og flere andre Foreninger o. 1. i Forbindelse med 
Søfarten. Bestandig naar Spørgsmaal vedrørende 
Skibsfarlens Fremme har været paa Tale, har Prins 
Valdemar været villig til al staa bi med Raad og 
Daad. Hele sit Liv igennem har han arbejdet for 
at støtte Skibsfarten. Han har direkte og indirekte 
haft Betydning for de betydeligste danske Søfarts
virksomheders Vækst og Opstaaen, han er med sine 
Forbindelser, med sit Initiativ, Gang paa Gang gaaet 
i Breschen for en god Sag, der tjente Skibsfarlen lil 
Ære. Han har gjort uendelig meget til Gavn for 
danske Sømænd og deres Efterladte.

Trods sin høje Alder er Prins Valdemar paa sin 
80 Aars Dag saa rank og spænstig som for en Men
neskealder siden. Tiden synes overhovedet ikke al 
have sal sit Præg paa ham. Fra dansk Skibsfarts 
Side skal der da ogsaa i Anledning af Fødselsdagen 
lyde en hjertelig Lykønskning og Tak til den uforfær
dede Sømandsprins, der øjensynlig aldrig kan blive 
gammel, for hans uselviskc Indsats lil Gavn for dansk 
Skibsfart, den danske Sømandsstand og for Danmark 
i sin Helhed ude paa de fjerne Have.

OPLÆGNINGSPLANEN
ngelske Skibsfartsblade beskæftiger sig indgaaende 
med den nedstemte engelske Oplægningsplan og 

dennes Udvikling. Det har ofte været hævdet, at 
Rationering maa ske paa international Basis. Derfor 

har Bladene understøttet Planen, selv om den ikke var 
ideel, men havde de engelske Redere vedtaget Planen 
om den frivillige Kompensations-Pool, vilde de uden
landske Redere sikkert have været med, og efter tid
ligere Erfaringer var det efterhaanden nok lykkedes 
at fjerne de Fejl, Planen var belemret med.

Der peges paa, at Redere, som repræsenterer 32 
Procent af den engelske Tramptonnage, stemte imod 
Forslaget. Man antager, at mere end Halvdelen var 
for en Plan, naar den ikke var frivillig, idet en fri
villig Ordning giver dem, som holder sig udenfor, alt 
for slore Fordele. Hvis Planen bliver tvungen, regnes 
der med, at mindst 75 pCt. af Englands og Udlan
dets Redere stemmer for den. Den tvungne Form 
betyder, at hvert Land maa vedtage Planen i Lov
form, saaledes at alle Trampredere paabydes Del
tagelse og tvinges til al betale Bidrag. Undlader en 
Reder at betale Bidraget, kan man i saa Tilfælde 
nægte at lade Skibet udklarere.

Det menes at der endnu findes engelske Redere, 
som ikke har opgivet Haabel om, at en saadan Plan 
maa komme, men ved Afstemningen maa Antallet 
af Redere og ikke Tonnagens Størrelse være afgø
rende.

TRAFIKEN PAA SVENSKE HAVNE 1937
er er i Sverige ialt 278 Havne og Havnepladser 
og dertil kom de tre Frihavne, altsaa ialt 281.

Et betydeligt Antal heraf er Fiskerihavne. Disse og 
adskillige af Lossepladserne har en meget speciel 
Trafik. Antallet af Havne af mere almen Betydning 
i Trafikhenseende er saaledes ikke saa stort. Og 
endnu mindre er Antallet af de Havne, hvis Trafik 
opnaar større Omfatning.

Kun 15 Havne kunde i 1937 opnaa over 1 Million 
Tons Totaltrafik (ind- og udgaaende Tonnage). Hvis 
Gøteborgs Frihavn med sine 4.038.000 Tons Trafik 
og Stockholms Frihavn med 2.493.000 Tons Trafik 
regnes som særlige Havne bliver Antallet 17. Reg
nes de og Malmø med bliver det ialt 41 Havne som 
opviste over >/’ Millions Tons Trafik.

En Sammenligning mellem 1936 og 1937’s Trafik
tal viser, at for 40 af de 74 Havne der havde 200.000 
Tons Trafik er der Tale om Forøgelse, for 34 en For
mindskelse. Hvad den lokale Trafik angaar har en 
Opgang gjort sig gældende i Spørgsmaalet om Uden
rigsfarten. Man har fuldstændige Oplysninger om
fattende hele Landet vedrørende Trafikken mellem 
Sverige og Udlandet, og de viser, at der er Tale om 
en Forøgelse paa 8,8 pCl. For Indenrigsfarten fin
des ingen tilsvarende Oplysninger. Den sammenlagte 
Trafik er blevet forøget med 3,1 pCt., hvilket viser, 
at den indenrigske Fart er gaaet noget tilbage.

Hvad de tre Storhavne, Gøteborg, Stockholm og 
Malmø angaar, har Trafikudviklingen 1936—37 stil
let sig gunstigst for Stockholm, hvor Skibstrafiken 
er forøget med 406.000 Tons, og Gøteborg, som op
naar en Forøgelse paa 239.000 Tons. I Malmø har 
Forøgelsen udgjort 187.000 Tons. Det skal dog næv
nes, at de for Gøteborg anførte Tal ikke omfatter 
Trafikcn af Fiskefartøjer i Fiskerihavne. Denne Tra
fik er af betydende Omfang og udgjorde i Fjor 48.590 
Skibe med ialt 667.000 Tons. Lægges dette Tal lil 
det førnævnte, viser det sig, at Gøteborgs totale Tra
fik gik op til 15.101.000 Tons i 1937 mod 14.902.000 
Tons i 1936. Trafiken af passerede Skibe i Stock
holm fra Saltsjøn lil Målaren og omvendt androg 
i Fjor 3292 Skibe med 227.300 Netto Tons mod 3784 
Skibe med 266.100 Tons i 1936. Man faar for To
taltrafikken paa Stockholm derefter et Tal af 
11.709.000 i 1937 og 11.342.000 i 1936. Her er altsaa 
ogsaa Frihavnens Tal medregnet.

Hiilsingborg og Trelleborg, som begge har en stor 
Færgetrafik, viser for den førstes Vedkommende en 
Formindskning paa 389.000 Tons og for den sidste 
en Forøgelse paa 764.000 Tons.
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Trafiken i Malmexportbanen er blevel forøget paa 
Grund af forøget Malmafskibning. I Luleå er Trafik
forøgelsen saaledes 452.000 Tons og i Oxelosund 
491.000 Tons.

Med Hensyn til Gavle og Norrkoping møder disse 
lo Havne med en Formindskelse paa 42.000 Tons og 
en Forøgelse paa 2000 Tons.

I de norrlandske Havne har Trafiken vist en me
get forskelligartet Udvikling, den ene Halvdel For
øgelse, den anden Formindskelse. Totaleksporten af 
Trævarer og Papirmasse er dog steget.

Hvad de sydsvenske Havne angaar gælder det 
samme, Forøgelse og Formindskelse skifter. Af de 
større sydsvenske Havne er det særlig Kalmar, Os- 
karshamm og Visby som har haft en mere betydende 
Trafikforøgelse.

EKSPORTEN TIL TYSKLAND

Det dansk-tyske Regeringsudvalg har ført For
handlinger i København om den dansk-tyske Va
reudveksling i Oktober Kvartal og forleden udsend

tes en officiel Meddelelse, hvorefter Udvalget har fast
sat Danmarks Udførsels-Kontingent i nævnte Kvartal 
til ialt ca« 82 Miil. Kr. I Juli Kvartal var Eksport
kvotaen 73 Mili. Kr., og der er saaledes en Opgang 
paa 9 Mili. Kr. I April Kvartal var Kvotaen derimod 
ligeledes 82 Millioner Kroner, og dette Tal giver Ud
tryk for, hvad man havde ventet af den dansk-tyske 
Samhandel i indeværende Aar, men ved Begyndelsen 
af Juli Kvartal maatte Eksporten sættes ned, fordi 
Indkøbene i Tyskland havde svigtet.

Gdynia Havn i August 1938
Der indgik i Maanedens Løb 560 Skibe med 580,350 

N.R.T. mod 616 Skibe med 629,165 N.R.T. i Juli 1938.
Tonnagen fordelt efter Flag viser følgende Tal:

Nationalitet: Antal Skibe: Tonnage:
Polen ..................................... 77 76,367
Danzig .................................. 3 817
England ................................ 23 60,347
Danmark .............................. 74 51,683
Estland ................................. 34 23,130
Finland ................................. 61 72,678
Frankrig .............................. 1 6,136
Grækenland .......................... 2 2,377'
Island .................................... 1 435
Holland ................................. 16 8,089
Jugoslavien .......................... 1 2,728
Litauen .................................. 4 2,700
Letland .................................. 16 17,003
Tyskland .............................. 44 31,059
Norge ..................................... 42 31,873
Panama ................................. 2 1,369
Portugal ................................ 1 3,805
Rumænien ............................. 4 9,875
U. S. A....................................... 10 31,312
Sverige .................................. 125 88,202
Italien ................................ 19____________ 55,365

560 580,350

Vareindførslen i August androg 116,703 Tons mod 
135,699 Tons i Juli Maaned. Af indførte Varer kan næv
nes: 1,182 Tons frisk Frugt, 4,310 Tons Sallsild, 858 Tons 
raa animalsk Fedt, 3,972 Tons Huder, 2 Tons Tjære og 
Smøremidler, 1,977 Uld og UldalTald, 32 Tons Farver, 
22,492 Tons gammelt Jern, 560 Tons Maskiner, Apparater 
og Dele dertil, 647 Tons Automobiler, Motorcykler og Dele 
dertil, 7,907 Tons Bomuld og Bomuldsaffald, 579 Tons 
vegetabilsk Fedi og Olie, 409 Tons Tran, 5 Tons Frø og 
6 Tons Uldsloffer.

Vareudførslcit i August androg 616,028 Tons mod 725,819 
Tons i Juli Maaned. Af udførte Varer kan nævnes: 222 
Tons Malt, 92 Tons saltede Skinker, 1,527 Tons Bacon, 
1,583 Tons Pølsevarer, 682 Tons Smør, 2,497 Tons Æg, 
2,210 Tons Cement, 1,072 Tons Finér, 115 Tons Kurve- 
mageriarbejde, 443,140 Tons Eksportkul, 90,876 Tons Bun
kerkul, 5,943 Tons Koks, 1,883 Tons Støbejern og Jernrør 
og 218 Tons Huder.

Oplægningerne i Sverige og Norge
Ogsaa i Sverige og Norge gaar Oplægningerne stærkt 

ned. Den svenske Rederiforenings Statistik over oplagt

Køb og Salg er aftalt paa Forhaand. Medens Fi
skeeksporten og Industrieksporten ligger fast, er 
Landbrugseksporten bevægelig, og da Udførslen gik 
ned i forrige Kvarlal, gik det som bekendt ud over 
de store Grupper af Landbrugsvarer. Den Stigning, 
der nu finder Sled, kommer altsaa disse Varer tilgode.

I »Landbrugsraadcls Meddelelser« oplyses dog, at 
man maa regne med en mindre Smøreksport til Tysk
land i denne Maaned.

DEN DANSK-ITALIENSKE CLEARING

Importører af italienske Varer har fra deres For
bindelse i Italien modtaget Klager over, at denne 
ikke kan faa sine Penge. I den senere Tid er saadanne 

Klager blevet almindelige, men det skyldes ikke 
manglende Indbetaling fra dansk Side. De danske 
Betalinger for Import af italienske Varer er altid 
prompte indgaaet til Danmarks Nationalbank, der 
samme Dag har adviseret dem til det italienske Clea
ring-Institut: Instituto Nazionale per i Cambi son 
l’Estero. Imidlertid er Udbetalingen af disse Beløb 
i Italien afhængig af, at der af italienske Impor
tører af danske Varer foretages Indbetalinger til 
Clearing-Institulel i Italien i samme Omfang, og paa 
dette Punkt har det skortet. Man har i den senere 
Tid arbejdet paa at faa Eksporten fra Danmark til 
Italien forøget i Overensstemmelse med den Eksport, 
som har fundet Sted fra Ilalien til Danmark, og der 
kan antageligt regnes med noget forøget Eksport af 
Klipfisk og Havefrø til Afvikling af Skævheden i 
Clearingen.

Tonnage viser for 1. Oktober en betydelig Nedgang: 47 
Skibe med 126,657 Tons d.w., 86,070 B.R.T.

Oplægningernes Fordeling paa de forskellige Størrelses
grupper fremgaar af nedenslaaende Tabel. Den omfatter 
ogsaa saadanne svenske Damp- og Motorskibe paa 100 
B.R.T. og derover, som er oplagt for Reparation eller 
Klassificering.

1. September 1. Oktober
Bruttotons Antal dw. tons Antal dw. tons

100— 999 10 9,525 9 7,715
1000—1999 56 124,833 30 65,572
2000—2999 5 18,740 2 7,190
3000—3999 2 12,310 — —
4000—4999 2 15,355 2 14,680
5000— 5 41,870_________4 31,500

Ialt .... 80 225,663 47 126,657
Ogsaa i Norge er den oplagte Tonnage gaact ned. Den 

1. Oktober var ialt 92 Skibe oplagt med ialt 467,923 Tons 
dd.w. mod 101 Skibe med 502,278 Tons den 1. September. 
Formindskelsen er altsaa 9 Skibe med 34,335 Tons.

Af den oplagte Tonnage er 29 Skibe Tankbaade med 
288,658 Tons d.w. Derimod er ingen Hvalfangslskibe med
regnet, ikke heller Skibe oplagt for Reparation o. s. v.

Havnetrafikken paa Rotterdam og Nieuwe Waterweg 
i September 1938

Ifølge foreliggende Meddelelser stiller Indklarcringstal- 
lene til Nieuwe Waterweg, resp. Rollerdam, saml Nabo
landenes Havne i de forløbne 9 Maanedcr af 1938, sam
menlignet med samme Tidsrum i 1937, sig saaledes:

NIEUWE WATERWEG ROTTERDAM
Antal Skibe Tons Antal Skibe Tons

1938 .... 12,732 20,700,955 11,538 18,499,885
1937 .... 11,788 19,764,282 10,710 17,541,276
Forskel .. +944 + 936,673 + 828 + 958,609

HAMBORG ANTWERPEN
Antal Skibe Tons Antal Skibe Tons

1938 .... 14,106 15,702,725 8,756 14,972,348
1937 .... 13,744 14,909,775 9,101 15,245,795
Forskel.. + 362 +792,950 —345 —273,447

I Tidsrummet Januar—September 1938 var Tonnage
mængden til Neuwe Waterweg, resp. Rotterdam, henholds
vis 5,728,607 Tons og 3,527,537 Tons større end lil Ant
werpen.

Lloyds List’s Index
Lloyds List’s Index for Trampfragler er for September 

beregnet lil 90,29, hvilket er godt 1 pCt. højere end i Au
gust. For1 September 1937, der var højeste Tal i lang Tid, 
var Index 133,54, for samme Maaned 1936 var Tallet 79,14.

MEDDELELSER FRA DANSK DAMPSKIBSREDERIFORENING
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Varemarkederne viser stadig kun ringe Aktivitet, og 
som Følge heraf er det ogsaa kun daarligt be
vendt med Efterspørgslen paa Fragtmarkedet.

River Plate Markedet har været meget stille, og 
hele Befraglningsvirksomheden har indskrænket sig 
til 3/4 Skibe af Mellemstørrelse, som blev sluttet paa 
Basis af Minimalraterne til U.K./Cont. Til Destina
tioner uden for Minimalraterangen har Efterspørgslen 
ogsaa været negligibel. For handy Skib noteres Up 
River/Rio 8/-. Hørfrø Rosario/New York 6,500 tons 
17/-, og for Hørfrø fra n.a. San Lorenzo til Austra
lien indikeres 17/-. Det australske Kornmarked har 
slet ikke være interesseret i Tonnage i den forløbne 
Uge; men der er en Mulighed for al anbringe en min
dre Baad fra Vestaustralien til U.K./Cont. til Miniinal- 
raten for November/December Lastning. Fra de nord
amerikanske Kornmarkeder har der været en lille 
Smule større Eftersprøgscl, og nogle Baade er sluttet 
fra St. Lawrence til U.K./Cont. paa Basis af Minimal
raterne, ligesom der er sluttet enkelte Baade fra 
Norlhern range til Skandinavien til Rater omkring 
17c Basis 4 Lossehavne Danmark, Sverige. En enkelt 
lille Baad sluttedes Albany/København til 15l/2C, Gol
fen har ikke vist nogen Interesse for Korntonnage, 
hvorimod Nordpacific har taget enkelte Baade til den 
væsentlig lavere Rate af omkring 23/- til U.K./Cont. 
Fra Sydafrika indikeres 17/- for Majs til U.K.

Fra Sortehavet viser Russerne ingen Interesse for 
Korntonnage, men fra Donau er der sluttet enkelte 
Skibe paa Basis af 16/6d. Antwerpen eller Rotterdam, 
9d. ekstra for U.K. Denne Forretning kan gentages.

Ogsaa paa de øvrige oversøiske Markeder har For
holdene været meget rolige. Scrapjern fra U.S. At- 
lantic til Japan er sluttet til svagt vigende Raler. I 
Ugens Begyndelse laa Niveauet omkring $4, men sid
ste Forretning blev gjort paa Basis af $3.85, og i Øje
blikket ser det ud som om disse Ordrer er udtømle. 
En enkelt Baad sluttede endvidere for Scrapjern fra 
San Juan og Havana til Japan paa Basis af 17/6d., 
sædvanlige f.i.o. Betingelser. Cuba Sukker har ikke 
taget Tonnage i indeværende Uge, men der cirkulerer 
adskillige tentative Forespørgsler paa Basis af 15/6d., 
og stor Tonnage Lil U.K. Option Marseille lil 1/- extra.

Fra Golfen har der været forskellige Sulphur For
retninger, og der er sluttet en Del Skibe herfor bl. a.: 
6,000 tons Freeport 2 Havne Nordafrika $54, 3,000 
tons Rotterdam $3,60, ligesom der kan placeres for
skellige Baade til Stockholm til omkring $4.50.

Pacifickyslmarkedet har ligget noget svagere, og en 
Overgang var Raten nede i 23/-, men senere stramme

des Markedet igen lidt, og der kan antagelig i Dag 
opnaas 23/6 d., maaske 24/- paa f.i.o. Betingelser fra 
Br. Columbia til U.K. Der søges endvidere stadig 
Tonnage for lumber lil Australien paa Lumpsum Ba
sis. Raterne ligger omkring £5,500 for en 250,000 
cbft. Baad. Br. Columbia/Dalny indikeres £6,500 for 
430,000 cbfl.bale Baad. Intercoastal lumber kan gøres 
til $11.50.

Østens Markeder har vist jævn Aktivitet. Adskillige 
Baade er sluttet for Scapjern til Rater mellem 27/6d. 
og 28/.-. Til Skandinavien indikeres 28/9d. 5 29/- 
November Afskibning. Ris fra Saigon sluttedes til 
28/- Lil fransk Atlanterhavskyst, hvilket kan gentages, 
og Antracit fra Port Redon til fransk Allanlerhavs- 
havn er sluttet til den gode Rate af 26/- f.i.o.

Fra Philippinerne er sluttet flere Baade med Suk
ker til U.S. Golf eller Atlantic til Raler mellem $2.75 
og $7. Sidstnævnte Rate kan gentages for hver Po
sition fra Januar til Juni næste Aar.

De indiske Markeder har været relativt aktive. Ker
ner fra Madraskysten er sluttet gentagne Gange til 
28/6d. til U.K./Cont., og der er en Mulighed for, at 
denne Rate kan forbedres en Smule.

Om Forholdene i Europafarlen er der kun meget 
lidt nyt at fortælle. Middelhavel/hjem er uforandret. 
Af Afslutninger skal nævnes: Algier/Bristol Canalen 
7/6d., Huelva/Holland 8/3d. og Bona/Rotlerdam 
6/li/zd.

Kul udgaaende til Middelhavet er uforandret 6/- 
Wales/Port Said, hvorimod Raten fra U.K. til River 
Plate ligger svagere, og flere Skibe er sluttet i den 
forløbne Uge paa Basis af ll/6d. Wales/Lower Plate. 
Kul Østkyst Danmark ligger stadig i Rater mellem 
4/6d. og 5/- afhængig af Størrelser og Ekspeditioner. 
Trælastmarkederne er en Kende livligere og Rate
niveauet en Smule bedre, men Resultaterne bliver 
næppe bedre, da Rederne nu maa regne med daarlige 
Ekspeditioner paa Grund af Aarstiden.

Ogsaa i den forløbne Uge har der været en Del Ti
mecharter Befragtning. Adskillige Baade er sluttet 
Timecharter trip across, Levering U.S.N.H., Tilbage
levering denne Side. Af Afslutninger skal nævnes: 
6,500 tons Motor Levering New York, Tilbagelevering 
Adriaterhavet $1.75, 8,000 Tonner Levering U.S.N.H., 
Tilbagelevering Conlinenlet $1.70. Endvidere er slut
tet 9,500 Tonner Pacific Rundtur, Levering og Tilbage
levering denne Side lil 3/3. I Vestindiafarten er slut
tet en enkelt 4,200 Tonner for Rundtur til $1.25, og 
4,000 Tonner er sluttet for 9/12 Maaneder for vest
indisk Trade til samme Rate.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
BIaavand Radios Indvielse

Den nye Kystradioslation ved BIaavand indviedes for
ledene i Overværelse af talrige indbudte og Repræsentan
ter for Autoriteterne. Tilstede ved Indvielsen var fra Post- 
og Telegrafvæsenet Generaldirektør Mondrup, Overingeniør 
Ilolmblad og Ingeniørerne Heegaard og W amber g samt 
Distriklsingeniør Petersen, Aabenraa, Postmestrene Jør
gensen og Christensen fra Esbjerg og Varde, Formanden 
for Esbjerg Fiskeriforening, Sirnonsen-Christcnsen, saml 
Formanden for Vesljydsk Fiskeriforening, Entreprenør 
Claus Sørensen, Esbjerg, m. ti. Deltagerne foretog under 
Ledelse af Ingeniør Bramsleu og Bestyrer Stuhr en Rund
tur paa Stationen og oplevede den store Trafik i Æteren, 
baade paa Telegrafen og over Radiotelefonen.

Eksamensresultater
Ved de i Efteraaret 1938 afholdte . Maskinislcksaminer 

har Eksamensresultatet været følgende:
I Aalborg indstillede sig lil den almindelige Maskinist

eksamen 15 Eksaminander, hvoraf 13 bestod.
I Esbjerg indstillede sig lil den almindelige Maskinist

eksamen 19 Eksaminander, som alle bestod, til Motor- 

passerprøven indstillede sig 2 Eksaminander, som bestod, 
og til Maskinpasserprøven indstillede sig 1 Eksaminand, 
som bestod.

Jugoslavisk-flnsk Skibsfartslinie
Om de jugoslavisk-finske Handelsforhandlinger, der for 

Tiden finder Sted her, udtaler den finske Gesandt i Bel
grad, Onni Talas, at Finland navnlig ønskede at udføre 
Papir, Celulose, Galocher, Skibsmolorer og Landbrugs
maskiner lil Jugoslavien. Til Gengæld ønskede det at købe 
Majs, tørrede Frugter, Tobak, Aluminium og eventuelt og
saa Vin. Desuden var der Forberedelser i Gang lil Op
rettelse af en direkte jugoslavisk-finsk Skibsfartslinie.

En Sømandsdaad
Del maa betegnes som en kæk Sømandsdaad af den 

unge Slyrmand Hans Jensen, Marstal, at føre 3m. Sk. 
>Pax< den lange Tur fra Kap Lindenæs lil Ærøskøbing, 
kun bislaaet af to ganske unge Mennesker. Denne Præ
station vidner om Uforfærdelhed og dygtigt Sømandsskab 
tillige med en god Portion fysisk Kraft og slaalsat Energi. 
Det har været 6 strenge Døgn.
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M/S »Protector« af Bogense forlist
Paa Kyslen ved Hammerfyret har man fundel el iland

drevet Skibsnavnebræt, mærket »Bogense«, og andet Vrag
gods.

Herefter kan der desværre næppe være Tvivl om, at el 
Skib fra Bogense er forlist, og det eneste Bogense-Skib, 
der kan være Tale om, er Motorsejleren »Protector«.

Karakteren af de fundne Vragdele passer paa »Prolec- 
tor«, der er en enmaslet Molorsejler paa 125 Lastetons, 
bygget af Træ i Vlaardingen i Holland 1902.

»Protector« havde en Besætning paa 3 eller 4 Mand. 
Det fortes og ejedes af Kaptajn A. E. Eriksen. Kaptajn 
Eriksen har tidligere sejlet med større Skibe; han købte 
»Protector«, som tidligere var hjemmehørende i Flens
borg, i 1937.

»C. F. Tietgen«
Som tidligere omtalt skal D. F. D. S.s Molorskib C. F. 

Tielgen i Løbet af Foraarcl ombygges.
Det er ikke alene Salonerne og Kahytterne paa C. F. 

Tietgen, der skal bygges om, men samtidig indsættes der 
et nyt og kraftigt Dieselmotoranlæg, saaledes at Skibets 
Fart sættes op med mere end 2 Knob til ca. 16J<» Knob.

Del Dieselmotornnlæg, der findes i C. F. Tietgen vil 
finde Anvendelse i en Nybygning. Anlægget er bygget saa 
sent som i 1929 hos Burmeister & Wain, og det har i 
Aarlius-Farlen vist sig meget velegnet og driftsikkert.

Da Selskabet har lil Hensigt al fortsætte den store Ud
videlse af Flaadcn, som er paabegyndt i de senere Aar, 
har man besluttet al installere C. F. Tietgens Dieselmotor 
i et Fragtskib paa ca. 4200 Dødvægt. Dette nye Skib er 
allerede bestilt paa Hclsingør-Værflel, og man regner med, 
at det kan leveres allerede til Maj. Dets Fart bliver 13/4 
Knob.

Kollision ve<l Lappegrunden
En voldsom Kollision fandt forleden Nat Sted ved Lap

pegrundens Fyrskib mellem Damperen Tempo af Kojvi- 
sto og den norske Damper Hjalmar Wcssel.

Øjensynlig slap den norske Damper heldigt fra Kolli
sionen, men derimod fik Tempo meget betydelige Skader. 
Det viste sig, at den havde et gabende Hul helt oppe fra 
Broen og ned til Vandlinien paa Styrbords Side. Kaptaj
nen var straks klar over, at det var umuligt at lade Ski
bet gaa videre, og kastede Anker for Resten af Natten. 
Ved Daggry sejlede den lil København, og den ligger nu 
forløjet ved Bøje i Yderhavnen overfor Langeliniemolcn..

Tempo var paa Rejse fra Struer til Gdynia i Ballast, 
medens den norske Damper var for nordgaaende.

Den lille Damper Tempo, der laster 400 Tons d.w., er 
bygget i 1906. For et Aars Tid siden solgtes den af Rede
riet Trio, København, til Rederiet Seppinen & Kemppi i 
Koivisto.

»Lysaker II«
For 1J4 Aar siden sank den norske Damper »Lysaker 

II« efter en Kollision ved Indsejlingen lil Esbjerg med 
D.F.D.S.s Damper »A. P. BernslorfT«. »Lysaker II«s 
Skibsreder, L. Lorentzen, Lysakcr i Norge, har nu ved Sø- 
og Handelsretten krævet fuld Erstatning hos D. F. D. S. 
for det Tab, Rederen i den Anledning har lidt. Nemlig 
for Bjergningen 144,000 Kr., for Damperens Reparation 
156,000 Kr. og for Afsavn af Damperen ca. 63,000 Kr. Der
til kommer forskellige andre Beløb, men i de sidste Dage 
har Rederiet forhøjet Erstatningskravet med 60,000 Kr., 
saaledes al den samlede Sum ialt udgør ca. 450,000 Kr.

D. F. D. S. paaslaar sig frifundet og stiller Modkrav paa 
1433 Kr., idet Rederiet gør gældende, at Kollisionen alene 
skyldes fejlagtig Manøvre af Lysaker II«. Kollisionen 
fandt Sted i tæt Taage.

Dansk Tidsskrift Index
Paa »Nyt Nordisk Forlag er udkommet »Dansk Tids

skrift Index«, udgivet af Statens Biblioteks Tilsyn, udar
bejdet af Biblioteksdireklør Th. Døssing og Biblioteks
inspektør Kobert L. Hansen.

Denne systematiske Fortegnelse over Indholdet af ca. 
240 danske og en Del andre nordiske Tidsskrifter er uund
værlig for enhver, der søger Orientering og faglig Oplys
ning paa faglige Omraader. Ogsaa Søfartsanliggender er 
ret indgaaende omtalt i »Dansk Tidsskrift Index«, der 
paa en meget overskuelig Maade giver de Oplysninger, 
man søger.

Et Carlsberg Millionlegat
Den 1. Oktober var det 50 Aar siden, at Carlsbergfondet 

ifølge Brygger .1. C. Jacobsens Testamente blev Ejer af 
Carlsberg Bryggerierne. Det var bekendtgjort i Forvejen, 
al Mindedagen ikke vilde blive fejret ved Festligheder 
eller Receptioner af nogen Art. Det var derfor en stor og 
glædelig Overraskelse, da Carlsbergfondets Direktion om 
Eftermiddagen udsendte Meddelelse om, at Direktionen i 
Dagens Anledning havde stiftet et Legat paa 1 Million 
Kroner, der skal bære Navnet »Carlsbergs Mindelegat for 
Brygger J. C. Jacobsen«.

Legatet skal virke lil Fremme af erhvervsmæssige og 

andre samfundsgavnlige Formaal. Carlsbergfondets Direk
tion ledsagede Oprettelsen af Jubilæumslegatet med føl
gende Udtalelse:

Fondets Stifter har ved al skænke Fondet den af ham 
skabte industrielle Virksomhed givet del Mulighed for i 
stigende Omfang i Overensstemmelse med Tidens voksende 
Krav at virke for de af ham fastsatte Formaal. I Erken
delse af den Betydning, som Stifterens testamentariske 
Gave og Fondets deraf følgende Forbindelse med Erhvervs
livet har haft, har man ønsket paa denne Dag at hædre 
Stifterens Minde ved at knytte hans Navn lil et Legat, der 
i Tilslutning til Fondets Virksomhed for dansk Videnskab 
kan tjene Samfundet paa det praktiske Livs Omraade, in
den for hvilket Stifteren selv har ydet saa stor en Indsats.

Den første Bestyrelse bestaar af Direktør Helge Jacob
sen, Direktør Fr. Sander og Højesteretssagfører Sleglich- 
Pet ersen.

»Udala«
Et nybygget Frugt-Transportskib »Udala«, der er leveret 

af Gotaverken i Gøteborg lil Rederiaklieselskabct »Ca- 
slillo«, Skibsreder Chr. Gundersen i Oslo, er for 2 Rejser 
chartret af Øslasiatisk Kompagni lil Ruten mellem den 
nord-amerikanske Vestkyst og nord-europæiske Havne. 
»Udala« afsejlede den 17. September, straks efler Prøve
luren, i Ballast via Panama til San Francisco.

Denne nye Baad, der er paa 2,-100 Tons med isolerede 
Lastrum og øvrigt Udstyr for Frugllransport, er forsynet 
med B. & W.-Dieselmotor, og den er, ligesom de øvrige i 
de senere Aar byggede Fruglbaade, udstyret med smukke 
Kahytter og Saloner til 12 Passagerer.

Gdynia som czekisk Eksporlhavn?
Efter hvad »Danziger Korrespondenz« meddeler fra 

Warszawa, skal Erhvervskredse i Gdynia overfor den pol
ske Regering have fremsat en Plan om i Gdynias Havn 
at tilvejebringe en Basis for en czekisk Handelsflaade. En 
Del af Frihavnsomraadel med en tilsvarende Kyslstribc 
skulde udskilles som czekisk Toldomraade for czekiske 
Skibe. I del paagældende Omraade skulde czekiske Fore
tagender kunne aabne Virksomheder, som i finansteknisk 
Henseende ikke skulde være undergivet den polske Slat, 
men Czckoslovakiel. Man haaber derigennem at kunne 
lede hele Czekoslovakiets Udenrigshandel over Gdynia.

Nyt Fyr paa Islands Vestkyst
I Bunden af Krossvik ved Akranæs i Faxafioi paa den 

islandske Vestkyst er tændt et nyt Fyr, der brænder fra 
15. Juli til 1. Juni.

»Gudrun Mærsk« kollideret paa Themsen
Lloyds meddeler, nt den engelske Damper »Umvuma« 

sent Onsdag Aften, da den var paa Vej opad Themsen, 
kolliderede med del danske Molorskib »Gudrun Mærsk«, 
der vnr paa Vej nedad Floden. Den engelske Damper blev 
alvorligt beskadiget, medens »Gudrun Mærsk« kun tog 
ringe Skade. Efter Kollisionen fortøjede det ved Bojerne 
ved Barking. Ingen Mennesker kom lil Skade.

Aggcrsundbroen
Paa et ekstraordinært Møde har Hjørring Amtsraad en

stemmigt liltraadt Ordningen vedrørende Aggcrsundbroen, 
saaledes al Hjørring Amt sammen med Aalborg Amt paa
tager sig den fremtidige Vedligeholdelse af Broen og de 
dertil hørende Svajebassiner. Projeklet er med Hjørring 
Amtsraads Vedtagelse endelig afgjort, idel Aalborg i cl 
fornyligt afholdt Møde ogsaa har liltraadt Ordningen. 
Aggersundbroen bliver saaledes nu lil Virkelighed paa 
Trods af alle Protester og Advarsler. Man maa haabe, at 
det ikke vil medføre for alvorlige Ulemper for Skibsfarten, 
men del skal dog endnu en Gang siges, at man fra dette 
Erhvervs Side har protesteret saa energisk som tænkeligt 
og vil vedblive hermed.

Jul paa Havet
»Vikingen« har udsendt sil Julenummer allerede nu, 

saaledes al det udkommer alter i Aar som en flot Num
mer. Eet i den Vrimmel af Julehæfler, der følger i dets 
Kølvand. Men delle Julehefte maa ogsaa være saa tidligt 
paa Færde, al del kan naa ud lil alle fjerne Egne paa 
vor Klode inden den tilstundende Højtid, saa Slægt og 
Venner derude kan Taa Hefter som en smuk Hilsen fra 
Danmark — og som den kærkomne Julegave, det altid 
vil være for enhver, der har Interesse for Søen og Sø- 
manadens Liv og alt, hvad der har Forbindelse hermed.

»Jul paa Havet« er trykt paa fineste Kunstlryk-Papir, 
med mange ypperlige og underholdende Fortællinger og 
Artikler af vore mest kendte maritime Forfattere, med 16 
pragtfulde Farvesider med Emner fra Sølivet og et Væld 
af Tegninger af vore mest betydende maritime Kunstnere. 
Det smukke Julehefte skal nok finde Vej ud over Havene.

»Kronprins Olav«
Det Forenedes Oslo-Baad »Kronprins Olav« er til Ga

ranti-Eftersyn paa Helsingør Skibsværft.
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I det svundne Aar har »Kronprins Olav« besejlet Oslo- 
Rulen med en Præcision, der har overgaaet Forventnin
gerne, idel Skibet har været i Fart daglig og saa at sige 
altid har kunnet holde sine 19—20 Knob.

Medens Garanti-Eftersynet staar paa, rykker »Frederiks- 
havn« ind i Ruten.

En Ven af Danmark død
En Ven af Danmark, den spanske Konsul Don Dionisio 

Trigo y Marcos, San Juan paa Porto Rico, er død paa 
Rejse hertil.

Trigo var Chef for det store Handelshus Sobrino de 
Iziquierdo Inc., der i stor Udstrækning driver Handel med 
danske Varer.

Konsul Trigo arbejdede energisk paa at faa en livligere 
Forretningsforbindelse i Stand mellem den fjerne vest
indiske 0 og Danmark, og navnlig gjorde han el stort 
Arbejde for al faa etableret en direkte Dampskibslinie 
mellem København og San Juan — en Plan han ikke op- 
naaede at se realiseret.

Meteorologi for Søfolk
Paa John Gricgs Forlag i Bergen er udkommet en 

meget smukt udstyret Bog af Bestyrer Sverre Petersen 
og Meteorolog Finn Spinnager: »Meteorologi for Sjøfolk«. 
Prisen for den er 11 danske Kroner, og G. E. C. Gads 
Boghandel har Forhandlingen for Danmark.

I Betragtning af den Betydning, Vejrleneslen har for 
Skibsfarten, anmodede Bergens Skipperforenings For
mand, Kaptajn P. Kaland, Forfatterne om al holde nogle 
Foredrag om »Vejrvarsling lil Søs« i Bergens Skipper
forening. Del er disse Foredrag, der her foreligger trykt 
som Bog i omarbejdet Form som en Lærebog, der sikkert 
vil have Inlercsse ogsaa for dansk Skibsfart.

Meddelelse fra Dansk Radio A/S
Den mellem Statstelegrafen, Statsradiofonien og Dansk 

Radio A/S trufne midlertidige Ordning om Udsendelse af 
Telegrammer (Radiofonilelegrammer) over de danske Ra- 
diofonislationer til danske Skibe i Søen, der ikke er ud
styret med Radiostation, ophører fra og med den 22. ds. 
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PERSONALIA
Genudnævnelse

Højesteretsdommer V. Topsøe-Jensen er genudnævnt til 
Formand for Overskibssynet for et Tidsrum af 4 Aar fra 
1. Januar 1939.

60 Aar
Tidligere Skibsfører i Rederiet C. K. Hansen, Kaptajn 

H. A. Sørensen fyldte Søndag 60 Aar. Kaptajn Sørensen 
forlod Søen i 1930 og er nu bosiddende i Sønderho.

Den 25. Oktober fylder Fører i Siam Sleam Naviga
tion Company, Bangkok, Kaptajn IC K. Faurschou, 60 Aar.

Fører i Det forenede Dampskibs-Selskab, Kaptajn N. 
N. Petersen, fylder den 25. Oktober 60 Aar. Kaptajn 
Petersen er Fører af s.s. »Fenris«.

75 Aar
Den 27. Oktober fylder tidligere Sejlskibsfører, Kap

tajn Martin Sørensen, 75 Aar. Kaptajn Sørensen, der 
forlod Søen 1926, er bosiddende paa Thurø.

Kaptajn P. L. Hansen, Fører i T. C. Christensens Re
deri, fylder den 28. Oktober 60 Aar. Kapt. Hansen er Fø
rer af s.s. »Brosund«.

Dødsfald
Entreprenør N. C. Olsen, Aalborg, er afgaael ved Dø

rlen, 72 Aar gammel. Han har anlagt eller uddybet el 
meget stort Antal danske og norske Provinshavne.

Tidligere Skibsfører i Rederiet »Torm«, Kaptajn /. P. 
Dam, er død, 72 Aar gammel. Kaptajn Dam havde sejlet 
i 42 Aar, deraf næsten 30 Aar som Kaptajn, da han i 1931 
gik i Land.

Fhv. Dampskibsfører Anders Lauritz Andresen, Slige, er 
død 64 Aar gammel. Efter al have ført en Damper for 
el københavnsk Rederi bosatte Andresen sig i Stige, hvor 
lian bestyrede Brevsamlingsstedel i de sidste Aar.

50 Aar
I Lørdags fyldte Lods Kristian Petersen, Randers 

Fjords Lodseri, 50 Aar. Efter al have laget Styrmands
eksamen og Telegrafistcksamen blev han ansat i Lods
væsenel og kom 1923 til Randers.

POSITIONSLISTE PR. 18. OKTOBER 1938
A

s.s. Aalborg ank. Kemi 17.10.
s.s. Aaro, Bastrup, afg. Bromen 4.10.
s.s. Aaro ank. N. Waterweg 13.10.
s.s. Aase afg. Genua 7.10. til Anlwerpen.
m.t. Aase Mærsl: ank. Aruba 26.9.
s.s. Absalon pass. Skagen 8.10.
m.s. African Reefer afg. Marseille 17.10.
m.s. Afrika, Broholm Jensen, pass. Casquets u. R. 1. Gcnoa

7.10. udg.
s.s. Agnete pass. Helsingør 13.10. sydg.
s.s. Agnete Mærsk afg. Ghent 13.10. lil St. John (N.B.).
s.s. Alabama afg. Nakskov 17.10. lil Neufahrwasser.
s.s. Alf ank. Gdynia 12.10.
s.s. Alfa afg. Parlington 19.10.
s.s. Algarve afg. Anlwerpen 17.10. til Kbhvn.
s.s. Algier afg. Kalamata 15.10. lil Oran.
m.s. Almena afg. New York 29.9. til Azua.
m.s. Alsia, Borch, afg. Middlesbrough til Anlwerp 18.10. 

udg.
s.s. Alssund, Hansen, ank. Husum, Sverige 16.10.
m.s. American Reefer pass. Crislobal 16.10.
s.s. Anna ank. Vaag 15.10.
m.s. Amerika, Dahl, afg. New Westminster til Porlland

16.10. udg.
m.s. Anglo Mærsk ank. Venedig 6.10.
m.s. Anna Mærsk afg. Panama 21.9.
m.s. Annam, Skjoldam, afg. Port Said til Bcyroulh 18.10. 

hjg.
s.s. Anne ank. Kbhvn. 18.9.
m.s. Argentina afg. Kbhvn. 20.9. til San Pedro,
m.s. Arizona afg. Angra dos Reis 25.9. til Kbhvn.
s.s. Arnold Mærsk afg. Port Port Said 8.10.
m.s. Asbjørn, Bjark, afg. San Francisco 1.10. lil Yokohama.
m.s. Asia, Andersen, ank. Lourenco 14.10. udg.
s.s. Askø, Hansen, ank. Danzig 17.10.
s.s. Aslaug afg. Huli 12.10. til Kalundborg.
m.s. Asnæs pass. Dunnet Head 17.10.
m.s. Astoria afg. Ballimore 15.10.
s.s. Astra afg. Plo. Colombia 11.10. til Progrcso.
s.s. Astrid, Madsen, afg. Manzanillo lil Gulfen.
m.s. Australian Reefer afg. San Francisco 14.10.
m.s. Australien, Rasmussen, pass. Cape Verde p. R. 1. Syd- 

ney 11.10. udg.
s.s. Avance afg. Riga 5.10. lil Huli.

B
s.s. Belgien afg. Amsterdam 12.10.

m.l. Bente Mærsk afg. Pauillac 5.10.
s.s. Bergenhus ank. Kbhvn. 17.10.
s.s. Bertha afg. Gdynia 10.10.
s.s. Bes pass. Skagen 17.10.
s.s. Betta pass. Helsingør 17.10.
s.s. Betty Mærsk ank. Nuevilas 5.10.
s.s. Birgit, Vilsmark, afg. Swansea 1.10.
s.s. Birgitte afg. Porsgrunn 22.9. til St. Stephen.
s.s. Birte, Andersen, afg. Kbhvn. 14.10. lil Leningrad.
s.s. Bogø, Nielsen, afg. Oncga 11.10.
m.s. Boringia, Kolis, ank. Anlwerpen 18.10. hjg.
m.s. Bornholm, Sørensen, ank. Ballimore 16.10.
s.s. Bothai, fung. Frederiksen, afg. London 15.10. lil Kbhvn.
m.s. Brazilian Reefer afg. Buenos Aires 15.10, 
s.s. Brasilien ank. Moss 18.10.
m.s. Bretagne, Hansen, afg. Avonmoulh 7.10, til Nigeria, 
s.s. Britta ank. Pateniemi 17.10.
s.s. Broholm ank. Beyrouth 16.10.
s.s. Brosund, Bundesen, ank. New York 9.10.
s.s. Brynhild ank. Kbhvn. 18.10.

C
m.s. California ank. San Lorenzo 16.10.
m.s. Canada, Knudsen, afg. Kingston til Si. Thomas 18.10. 

hjg.
m.s. Canadian Reefer afg. Dakar 17.10.
s.s. Carmen afg. Calania 18.10.
m.l. Caroline Mærsk afg. Hamburg 29.9.
s.s. Charkow ank. Kbhvn. 17.10.
m.s. Chastine Mærsk afg. Anlwerpen 25.9. lil Rollerdam.
m.s. Chile, Larsen, afg. Manlyluoto lil Gøteborg 18.10. udg.
m.s. Chilean Reefer afg. Liverpool 18.10.
s.s. Christiansborg ank. Huil 10.10.
m.s. Chr. Holm i Dok i Norlh Shields.
s.s. Chr. J. Kampmann ank. Nova Scolia 11.10.
m.s. Chr. Sass, Clausen, afg. Trinidad 8.10. til Gulfen.
s.s. Cimbria, Lund, ank. Rotlerdam 15.10.
s.s. Clara, Jensen, ank. Kbhvn. 15.10.
m.s. Columbia ank. Misumi 9.10.
s.s. Cornelia Mærsk afg. Walvis Bay 25.9. til Tanga.
s.s. Cyril, Fårup, afg. Swansea 28.9.

D
s.s. Dagmar pass. Gibrallar 17.10.
s.s. Dagmar Clausen afg. Stockholm 12.10. lil Aarhus.
s.s. Dagmar ank. Kbhvn. 18.10.
s.s. Dania, Danholt, ank. Boulogne s./M. 14.10.
m.s. Danmark paa Vej lil Aruba.
m.s. Danmark, Hjernum, afg. Aden lil Singapore 10.10. udg.
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s.s. Delauiare ank. Randers 16.10.
m.s. Duala, Larsen, ank. Scattle 16.10. udg.

E

Valutakurser paa Københavns Børs

London............
NewYona....

18.10.38
.. 30,00 
.. 257,00

... 22.40 
.. 472,50

Madrid..............
Amsterdam ....

Bemjn............ .. 188.60 Stockholm.... .. 115,50
Paris................. .. 12,65 Oslo................... .. 112,70
Antwerpen .. .. 79.90 Helsingfors .. .. 9,95

| ZOriqh............ .. 107.20 Prag................... .. 16,40
| Rom................... .. 25,05 Warszawa .... .. 89,10

s.s. E. M. Dalgas afg. Norfolk 9.10.
s.s. Edv. Nissen ank. Glasgow 12.10.
s.s. Effie Mærsk afg. Oslo 11.10. til Honningsvaag.
s.s. Egholm afg. Antwerpen 10.10. til Algiers.
m.s. Egyptian Reefer afg. Plo. Amuelles 14.10.
m.s. Eleonora Mærsk afg. Havre 24.9. lil Aruba.
s.s. Elie, Rasmussen, ank. New Orleans La. 3.10.
s.s. Elisabeth afg. Frederikshavn 8.10.
s.s. Elisabeth Mærsk afg. Bordeaux 7.10.
s.s. Ellen ank. Mislley 13.10.
s.s. Ellensborg pass. Brunsbiittelkoog 17.10.
s.s. Else ank. Thames 16.10.
s.s. Emanuel ank. Workington 14.10.
s.s. Emilie Mærsk pass. Dover 7.10. øslg.
m.t. Emma Mærsk ank. Rahrein 7.10.
s.s. Energi afg. Sillolh 1810 lil Horsens.
s.s. England, Stengade, ank. Seaham 14.10.
s.s. Enigheden lagt op.
s.s. Erik Boge pass. Dungcness 14.10. østg.
s.s. Erindring lagt op.
s.s. Erna afg. Wiborg 13.10.
m.s. Erria, Mouritzen, ank. Kbhvn. 19.10. hjg.
s.s. Ester ank. Kemi 11.10.
s.s. Esther Maria, Liisberg, afg. Arehangel 15.10.
s.s. Estland, Fischer, afg. Jakobstad 16.10. til South Alloa. 
s.s. Estrid afg. Rio de Janeiro 29.9. lil Hamburg.
m.s. Europa, Rasmussen, pass. Flores p. R. t. St. Thomas

11.10. udg.
F

s.s. Fanø, Korff, afg. Arehangel 10.10.
m.s. Fanø afg. Lieith 18.10.
s.s. Finland afg. Køge 12.10.
m.s. Fionia, Kragelund, pass. San Bernardino p. R. t. Van

couver 1.10. udg.
s.s. Flynderborg pass. Gibraltar 16.10.
s.s. Frankrig ank. Burgås 12.10.
s.s. Fredensborg ank. Trenton 12.10.
s.s. Frederiksborg ank. Manchester 14.10.
s.s. Freya ank. Bryssel 5.10.
s.s. Frida pass. Crislobal 12.10,
s.s. Frode afg. Ballimore 13.10. lil Galveston.
s.s. Fylla ank. Hangø 11.10.

G
s.s. Georgia afg. Kbhvn. 30.9, til Gulfen.
s.s. Gerda Toft ank. Huelva 11.10.
s.s. Gerd afg. Ballimore 22.9. til Guanta.
s.s. Gerda afg. Haifa 16.10.
m.s. Gertrude Mærsk afg. Yokohama 23.9. lil New York.
s.s. Gorrn afg. Newcaslle-on-Tyne 13.10. lil Norfolk, Va. 
m.s. Grete Mærsk afg. Shanghai 2.10.
s.s. Grete afg. Palras 14.10.
s.s. Grønland, Mortensen, ank. Grangemouth 14.10.
s.s. Gudenaa afg. Gøteborg 13.10. lil Bordeaux.
s.s. Gudrun ank. Oslo 3.10.
m.s. Gudrun Mærsk afg. Gravesend 14.10. til Rolterdam. 
s.s. Gunhild afg. Cork 14.10. lil Goole.
s.s. Gunvor Mærsk pass. Dover 13.10. østg.
s.s. Gustav Diederichsen afg. Tangku 14.9. til Chefoo.
s.s. Gyda pass. Dungeness 13.10. vestg.

H
s.s. H. H. Petersen afg. Kbhvn. 18.10. lil Danzig.
s.s. Hafnia, Ravn, ank. Aalborg 17.10.
s.s. Halfdan ank. Kbhvn. 16.10.
s.s. Halland, Andersen, afg. Aarhus 14.10. lil Riga.
s.s. Hanne pass. Lødingen 28.9. nordg.
s.s. Hans Broge pass. Helsingør 7.10. nordg.
s.s. Hans, From, afg. Horsens 19.10. til Aarhus.
s.s. Hans Mærsk ank. Sydney C.B. 7.10.
s.s. Harald ank. Danzig 17.10.
s.s. Harriet ank. Oporlo 18.10.
s.s. Helene ank. Huli 18.10.
s.s. Helga ank. Valparaiso 18.10.
m.s. Helvig afg. Helsingør 12.10. lil Kalifornien.
mj. Henning Mærsk afg. Corpus Christi 10.10. til Havre, 
s.s. Henry Tegner afg. Shields 13.10. til Finland.
m.s. Herdis afg. Liverpool 7.10. til Las Palmas.

s.s. Hilde afg. Halifax 3.10. til Port William.
s.s. Hindsholm ank. Manchester 17.10.
s.s. Holland afg. Danzig 10.10.

I
s.s. Inga, Rasmussen, ank. Arehangel 15.10.
s.s. Ingeborg S. ank. Lisbon 10.10.
s.s. Inger pass. Malta 17,10.
s.s. Inger Toft ank. Huelva 17.10.
m.s. India, Krarup, afg. Penang til Port Said 13.10. hjg. 
s.s. Irene Maria, Ewers, pass. Burling 13.10.
m.s. Irland, Meinertz, afg. Swansea 15.10. lil Three Rivers, 
s.s. Ivan Kondrup, Larsen, afg. Gdynia 17.10. til Rotterdam. 
s.s. Ivar afg. New York 4.10. til Oslo.

J
s.s. J. C. Jacobsen afg. Klaipeda 17.10. til Kbhvn.
s.s. Jakob Mærsk afg. Bremen 4.10. til Kanada.
m.t. Jane Mærsk pass. Beachy Head 13.10. p. R. t. Tam- 

pico.
m.s. Java, Christensen, afg. Shanghai til Hongkong 19.10. 

hjg.
s.s. Jenny afg. Liverpool 18.10.
s.s. Jessie Mærsk afg. Barahona 1.10.
s.s. Johanne ank. Dunston 15.10.
s.s. Johannes Mærsk ank. Nørresundby 6.10.
s.s. Jolantha ank. Hamburg 16.10.
s.s. Jonna ank. Rio de Janeiro 16.10.
s.s. Juliane losser i Kbhvn 18.10.
s.s. Jutta ank. Brislol 16.10,
m.s. Jutlandia, Topp, afg. Port Swettenham til Malacca

10.10. udg.
s.s. Jytte afg. Kolding 5.10. til Bremen.
s.s. Jægersborg ank. Gdynia 12.10.

K
s.s. Kai, Friis, ank. Bureå 14.10.
s.s. Kalø, Brockmann, afg. Danzig 13.10.
s.s. Karen Toft afg. Rouen 15.10.
s.s. Karen afg. Våsterås 4.10. lil Leningrad.
s.s. Karla ank. Haifa 13.10.
s.s. Katholm ank. Odense 18.10.
m.t. Katrine Mærsk ank. Bilbao 7.10, 
s_s. Kejserinde Dagmar pass. Kbhvn.s Red 9.10.
s.s. Kentucky afg. New Orleans 11.10. til Norfolk, Va.
s.s. Kirsten afg. Hamburg 13.10. til Irland.
s.s. Kirsten Mærsk afg. Greenspond 4.10. til Ridham 

Dock.
s.s. Kjøbenhavn, Sigvardt, ank. Onega 8.10.
s.s. Knud Rasmussen i Rutefart mellem San Francisco, 

Los Angcles & Puerto Amuelles.
s.s. Knud ank. Liverpool 8.10.
s.s. Knud Villemoes ank. Tyne 9.10.
s.s. Knut pass. Dungeness 10.10.
s.s. Kongeaa ank. Lemvig 24.9.

L
s.s. Laila ank. Valparaiso 6.10.
m.s. Lalandia, Frandsen, ank. Saigon 18.10. hjg.
s.s. Lars Kruse oplagt.
s.s. Laura ank. Rio de Janeiro 11.10.
m.s. Leise Mærsk afg. Havana 26.9.
s.s. Lica Mærsk pass. Hirtshals 12.10. vestg.
s.s. Li/land, Hartmann, rcp. Aalborg Værft.
s.s. Lilian afg. Antwerpen 18.10.
s.s. Lilleborg afg. Tyne 11.10.
s.s. Lily ank. Borå 9.10.
s.s. Linda pass. Dungeness 18.10.
s.s. London, Hansen, ank. Melhil 15.10.
s.s. Lotta afg. Kotka 18.10.
s.s. Lotte afg. Shields 6.10. lil Hamborg.
m.s. Louisiana afg. Buenos Aires 4.10. til Madeira.
m.s. Lundbi/ afg. Grenada 16.10. til Trinidad, Demarara og 

videre.
s.s. Lynæs pass. Hammeren 15.10.

M
s.s. M. C. Holm ank. Hampton Rds. 8.10.
s.s. Magnus ank. Bordeaux 17.10.
s.s. Maja pass. Helsingør 17.10.
m.s. Malaya, Nielsen, ank. San Francisco 12.10, hjg.
s.s. Manø, Alberlsen, afg. Panama City 14.10.
m.s. Marchen Mærsk ank. Manila 25.9.
s.s. Margrete ank. Raumo 10.10.
s.s. Margrethe afg. Kbhvn. 15.10. til London.
s.s. Marianne ank. Hartlepool 13.10.
m.t. Marie Mærsk afg. Las Picdras 30.9.
s.s. Marie Toft ank. Nanles 15.10.
s.s. Margit, Johansen, ank. Leningrad 12.10.
s.s. Marit Mærsk afg. Frederiksstad 7.10.
s.s. Marna ank. New York 13.10.
m.s. Marocco afg. Antwerpen 13.10. lil Casablanca.
s.s. Martin Carl, Rasmussen, afg. Hamburg 15.10.
s.s. Martin Goldschmidt afg. Shields 13.10. til Huelva.
s.s. Marx afg. Klaipeda 12.10. lil Gdynia.
s.s. Maryland afg. Madeira 11.10. til Kbhvn.
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s.s. Mathilde Mærsk afg. Quebec 11.10. til Porl Williams, 
m.s. Meonia, Sørensen, afg. Marseille til Port Said 18.10. 

udg.
s.s. Mercur ank. Kbhvn. 13,10.
s.s. Mette ank. Aalborg 24.9.
s.s. Michael Jebsen afg. Singapore 16.9. til Swatow.

N
s.s. N. C. Monberg, Hansen, afg. Kbhvn. 15.10. til Blyth.
s.s. N. J. Ohlsen lagt op.
s.s. Najaden ank. CardifT 18.10.
s.s. Nancy pass. Kbhvn. 18.10.
s.s. Nerma pass. Gibraltar 17.10.
s.s. Nevada ank. Santos 17.10.
m.s. Nicoline Mærsk ank. Baltimore 12.10.
m.s. Niel Mærsk ank. Savannah 13.10.
s.s. Niobe afg. Riposlo 14.10.
s-s. Niels R. Finsen forv. ank. Archangel 18.10.
s.s. Norco ank. Kbhvn 10.10.
m.s. Nordbo ank. Hamburg 6.10.
s^s. Nordborg afg. Maracaibo 15.10.
s.s. Nordby afg. Kbhvn. 9.10. til Danzig.
m.s. Norden afg. Mobile 8.10. til Houston.
m.s. Nordjarer afg. Ballimore 4.10. lil Buenos Aires.
m.s. Nordhavet afg. Aberdeen 7.10. til CardilT.
m.s. Nordhval ank. Porlland 30.9.
tn.s. Nordkap afg. Rosario 4.10. til Santos.
s.s. Nordlys ank. Huli 13.10.
m.s. Nordpol ank. Cebu 23.9.
m.s. Nordvest ank. Moji 8.9.
m.s. Normandiet, K. Haure-Petersen, afg. St. John’s N.B.

16.10. til Buenos Aires.
O

s.s. Odin ank. Gøteborg 18.10.
s.s. Olaf ank. Leningrad 13.10.
s.s. Olga afg. Frederikshavn 10.10.
m.s. Olga S. pass. Gibraltar 3.10. til Tel Aviv.
s.s. Oluf ■ Mærsk afg. Port Talbot 26.9.
m.s. Olympia forv. ank. Port Alfred 17.10.
m.s. Oregon afg. Rotterdam 29.9. lil River Plate.
s.s. Orion pass. Honningsvaag 12.10. p. R. t. Leith.
s.s. Oslo, Petersen, ank. Onega 15.10.
s.s. Otto Petersen afg. Bordeaux 11.10.
s.s. Ove Toft ank. Kemi 13.10.

P
s.s. P. Madsen afg. Grangemoulh 6.10. lil Chatham (Mass.), 
s.s. P. N. Damm afg. Hampton Rds. 11.10. til Cuba.
m.s. Panama, Juul-Christensen, afg. Hamburg lil Kbhvn.

18.10. hjg.
s.s. Paris, Larsen, ank. Amsterdam 11.10.
s.s. Paula ank. Oslo 17.10.
m.s. Peru, Berg, afg. Colombo lil Aden 13.10. hjg.
s.s. Peter Lassen i Rutefart mellem San Francisco. Los 

Angeles & Puerto Amuelles.
m.s. Peter Mærsk afg. Panama 8.10.
s.s. Pia pass. Hollenau 17.10.
s.s. Polly afg. Riga 5.10.
s.s. Prins Knud, Petersen, ank. Dundalk 16.10.

R
m.s. Ragnhild afg. Beirul 27.9. lil Tripolis.
s.s. Randa pass. Dungeness 17.10.
s.s. Riga ank. Lappvik 17.10.
s.s. Rigmor pass. Skagen 16.10.
s.s. Rikke afg. Hampion Rds. 4.10. til Boston.
s.s. Rita Mærsk ank. Oslo 17.9.
s.s. Rita ank. Kbhvn. 17.10.
m.s. Robert Mærsk afg. New York 5.10.
m.s. Robert Mærsk afg. New York 8.10.
s.s. Rosenborg pass. Finislcrre 16.10.

S
s.s. Saga ank. Stettin 16.10.
m.s. Sally Mærsk afg. New York 29.9.
s.s. Samso, Pedersen, afg. Portsmouth N.H. 14.10.
s.s. Scandia, Lorenzen, ank. Tyne 16.10.
s.s. Scotia, Nielsen, ank. Kbhvn. 16.10.
s.s. Sejrø, Teilman Thomsen, ank. New York 28.9.
s.s. Selma pass. Helsingør 18.10.
s.s. Sessa afg. New York 7.10.
m.s. Siam, Ravnsnæs, ank. Dunkirk 17.10. hjg.
s.s. Sicilien afg. Kbhvn. 17.10. til Antwerpen.
s.s. Signe afg. Immingham 13.10. til Korsør.

BRUG

Hempels
INDENBORDS

KUN

Skibsfarver

UDENBORDS
Grand Prix.- Barcelona 1929 - Antnverfen igyo-Paris 1937.

s.s. Sigrid pass. Skagen 13.10. p. R. t. Zaandam.
s.s. Sigrun ank. Havre 16.10.
s.s. Silkeborg ank. Onega 6.10.
s.s. Skaane, Kyhn, pass. Skagen 12.10. p. R. t. W. Hartle- 

pool.
s.s. Skagen ank. Leningrad 17.10.
s.s. Skagerak ank. Jakobstad 12.10.
s.s. Skandia paa Vej til Aruba.
s.s. Skjold ank. Kbhvn. 16.10.
s.s. Skodsborg pass. Fair Isl. 17.10.
s.s. Sleipner afg. Kbhvn. 18.10.
m.s. Slesvig, P. Haure-Pelcrsen, søsat Helsingør 20.8.
s.s. Sonja Mærsk afg. CardilT 28.9. til Ncwfoundland.
s.s. Sophie afg. Galway 6.10.
s.s. Stadion II ank. Drammen 15.10.
s.s. Stal, Nielsen, ank. New York 14.10.
s.s. Stella ank. Huil 18.10.
m.s. Stensby ank. Victoria BC, laster for Taku Bar.
m.s. Stjerneborg pass. Panamakanalen 14.10.
s.s. Stockholm, Caspersen, ank. Archangel 14.10.
s.s. Susan Mærsk pass. Helsingør 13.10. sydg.
s.s. Svanhild ank. Gøteborg 18.10.
s.s. Svanholm afg. Kbhvn. 15.10. til Anlwerpen.
s.s. Svava ank. Kbhvn. 12.10.
s.s. Suend Pii pass. Dungeness 13.10. vestg.
s.s. Soborg pass. Finislcrre 15.10.

T
s.s. Taarnholm afg. Kbhvn. 17.10. til Manchester.
m.s. Tacoma afg. Sydney 12.10.
s.s. Tanja ank. Rochester 15.10.
m.s. Tasmania afg. Yokohama 5.10.
s.s. Teddy, Meyer, afg. Kbhvn. 19.10. lil Nykøbing Falster.
s.s. Tekla ank. Rotterdam 2.10.
s.s. Tennessee afg. Rio 6.10. til Madeira.
m.s. Thyra S. ank. Liveqjool 13.10.
s.s. Tomsk afg. Middelfart 15.10. til Anlwerpen.
s.s. Tonny, Schrøder, afg. Sæby 19.10. til Menstad.
s.s. Tove afg. Gøteborg 12.10. lil Leningrad.
s.s. Tovelil, Bang, ank. Prinzapolka 9.10.
s.s. Transporter ank. Blyth 7.10.
s.s. Trio, Svane, afg. Danzig 17.10. til Wiborg.
s.s. Trondhjem afg. Arendal 16.10. nordover.
s.s. Tula ank. Liverpool 14.10.
m.s. Tunis ank. Livorno 18.10.
m.s. Tureby afg. New York 17.10. til Rio, Santos, Bucnos 

Aires og Rosario.
U

s.s. Uffe afg. Kbhvn. 15.10. lil Leningrad.
s.s. Ulla ank. Aalborg 17.10.
s.s. Ulrik Holm losser i Kbhvn. 18.10.
s.s. Uranienborg ank. New York 16.10.

V
s.s. Valborg ank. Methil 11.10.
s.s. Vendia, Lund, afg. Struer 16.10. til Tyne.
s.s. Venus ank. Decpwaler 8.10.
s.s. Vibeke Mærsk ank. Oslo 17.9.
s.s. Viborg ank. Leningrad 12.10.
s.s. Viola afg. Antwerpen 12.10. til Amerika.
s.s. Virginia afg. Neufahrwasser 15.10. til River Plate.
s.s. Vitus Bering i Rutefart mellem San Francisco, Los 

Angeles & Puerto Amuelles.
w

m.s. Westralia pass. Skagen 16.10.
s.s. Wilh. Colding ank. Shields 6.10.
s.s. IVm. Th. Malling, Jensen, afg. Wcar 15.10. lil Kbhvn.

V
s.s. Yrsa afg. Hamburg 18.10. lil Aalborg og Aarhus.

0
s.s. Ørneborg ank. Leningrad 11.10.
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Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser*

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det; Kongelige Søkort-Arkiv.
54. Aargang. København 19. Oktober 1938. Nr. 42.

„Efterretninger for Søfarende*1 omfatter Europa, Amerika, Afrika, Asiens S-- og E.-Kyat samt Australien og Stillehavet. 
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aarlig. Enkelte Numre foas for 10 Øro paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greenwieh Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, Baafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyre Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

1. Østersøen.

2978. (P). Sverige S.-Kyst. Ystad. Fyr forandres.
(U. f. s. Nr. 41/2797 Stockholm 1938.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 16/1178 1938 meddeles, at den deri omtalte 
Forandring af Ystad inre og Ystad yttre Fyr vil finde Sted i Løbet af November d. A. 
c. 55° 25', 7 N. 13° 49',G E.

(E. f. S. Nr. 16/1178 1938.)

2979. Sverige. Olandsrev Fyrskib genudlagt.
(U. f. b. Nr. 41/2796. Stockholm 1938.)

Fyrskibet Olandsrev paa c. 56° 07' N. 16° 34' E. er atter udlagt paa Station. 
(E. f. S. Nr. 35/2525 1938.)

2980. Sverige. Oxelosund Fyr forandret.
(U. f. s. Nr. 41/2795. Stockholm 1938.)

Oxelosund Fyr paa c. 58° 39',8 N. 17° 07',0 E. er forandret fra at vise hvidt, 
rødt og grønt Lys med En-Formørkelser hver 5S- til at vise hvidt, rødt og grønt Lys 
med En-Formørkelser hver 1,5S-, Lys %s-, Mørke %s-. Synsvidde: 9 Sm tor hvidt, 7 
Sm for rødt og 6 Sm for grønt Lys. løvrigt er Fyret uforandret.

(E. f. 8. Nr. 16/1180 1938 )

2981. Finland. Bottniske Bugt. Kemi Lys- og Klokketonde genudlagt.
(Telegram fra Lodskaptftjnen i Oulu.)

Lys- og Klokketønden Kemi paa c. 65° 28' N. 24° 20' E. er atter udlagt paa 
Station.

(E. f. S. Nr. 40/2856 1938.)

2982. Finland. Bottniske Bugt. Indløbet til Vasa. Fågelskar Fyr. Lysvinkler forandret.
(U. f. s. Nr. 28/764. Helsingfors 1938.)

Lysvinklerne i Fågelskdr Fyr paa c. 63° 09' N. 21° 20' E. er forandret saaledes, 
at Fyret nu lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra c. 17° til c. 40°. 3. Rødt i Pejl, fra c. 62° til c. 73°.
2. Hvidt i — - c. 40° - c. 62°.
løvrigt uforandret.
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2983. Finland. Skargårdshavet. Uto. Somærke flyttet.
(U. f. s. Nr. 28/768. Helsingfors 1938.)

Den sort- og hvidmalede Spirtønde med 2 sorte, mod hinanden vendende Koste 
paa 59° 48' 00" N. 21° 21' 53" E. er flyttet til 59° 48' 05" N. 21° 21' 29" E.

2984. (T). Finland. Finske Bugt. Suursaari. Taagesignal midlertidig ude af Virk
somhed.

(U. f. s. Nr. 28/763. Helsingfors 1938.)
I Tiden fra c. 25—31. Oktober d. A. vil Taagesignalet ved Hoglands norra nedre 

(Pohjoisrivi) Fyr paa 60° 06' 19" N. 26° 57' 26" E. være ude af Virksomhed.

2985. Letland. Riga Bugt. Skulte Fiskerihavn. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 4/14. Riga 1938.)

Paa Hovedet af S.-Molen er paa c. 57° 19',0 N. 24° 24', 0 E. tændt et Fyr, der viser 
hvidt Et-Blink hver 3S-, Blink 0,5s-, Mørke 2,ss-. Flammens Højde: 7,3 m. Fyrpæl. 

(Kort Nr. 268.)

2986. Letland. Ventspils Havn. Fyrbaakor ombygget.
(N. t. M. Nr. 4/12 og 4/13. Riga 1938.)

1. Fyrbaaken paa N.-lige Molehoved paa c. 57° 24',5 N. 21° 31',0 E. er erstattet 
med et hvidt, 13,76 m højt, rundt Betontaarn. — Fyrkarakteren er uforandret.

2. Fyrbaaken paa S.-lige Molehoved paa c. 57° 24',. N. 21° 30', 9 E. er erstattet 
med et hvidt, 13,75 m højt, rundt Betontaarn. — Fyrkarakteren og Taagesignalet med 
Nautofon er uforandret.

(E. r. S. Nr. 27,2010 1938.)

2987. (T). Tyskland. Østersøen. Fehmarnbelt og Adlergrund Fyrskibe. Lystønder
udlægges midlertidig.

(N. f. S. Nr. 41/4411. Berlin 1938.)
I Tiden fra 27. Oktober til 12. November d. A. udlægges paa hvert af følgende 

Steder:
a. 54° 37', 7 N. 11° 12',3 E.,
b. 500 m ESE. for Fyrskibet Fehmarnbelt og
c. 500 m S. for Fyrskibet Adlergrund en rød og hvid, vandret stribet Lystønde, 

der viser hvidt, fast Lys, og som er mærket H. P. Tønderne tjener videnskabeligt For
maal og har ingen Betydning for Skibsfarten. Man anmodes om ikke at fiske eller ankre 
i Tøndernes Nærhed, men passere dem paa lang Afstand.

2988. Tyskland. Mecklenburg Bugt. Liibcck Bugt. Tønder udlagt.
(N. f. S. Nr. 41/4421. Berlin 1938.)
Følgende Tønder er udlagt:

a. En graa Spidstønde mærket „Meile 1“ og med 1 opadvendt Kost i 23 m Vand 
paa 54° 02' 07" N. 11° 01' 42" E.

b. En graa Spidstønde mærket „Meile 3“ og med 3 opadvendte Koste i 23 m 
Vand paa 54° 02' 31" N. 11° 05' 02" E.

(Kort Nr. 292 og 279.)
(Se Tillæg.)

11. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Sya for 
Fyn og Lille-Bælt.

2989. (T). Danmark. Sundet. Lappegrund Fyrskib midlertidig ombyttet.
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 41/2971 1938 meddeles, at Lappegrund Fyr

skib paa c. 56° 04' N. 12° 38' E. midlertidig er ombyttet med det deri omtalte Reserve- 
fyTskib. Fyrkarakter og Taagesignal uforandret.

(E. f. S. Nr. 41/2971 1938.)
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2990. (T). Danmark. Sundet. Middelgrunds Fort. Flakfort. Skydeøvelser. Advarsel.
Fra nedenstaaende Søforter vil der i de vedføjede Tidsrum blive afholdt Skyde

øvelser med Kanon:

Fort Tidsrum Dag — Nat Hoved- Største Sikkerheds-
(Begge Dage inklusive) skudretning Skudafstand højde

Middelgrunds Fort. 14. Nov.—3. Dec. Dag og Nat NE. 5 Sm 800 m

Flakfort................ 14. Nov.—3. Dec. Dag og Nat NW. 3 Sm 250 m

Naar Skydning finder Sted, vises fra det skydende Fort:
Om Dagen: International Talstander „7“.
Om Natten: 3 røde Lanterner hejst over og under hinanden.

Endvidere vil der, naar Skydning finder Sted, blive vist følgende Signaler under 
den ene Raanok paa Signalmasterne paa Middelgrunds Fort og Dragør Fort:

2 Cylindre betyder Skydning fra Middelgrunds Fort.
Kugle, Kugle, Cylinder, Kugle betyder Skydning fra Flakfort.

Signalfigurerne hejses over og under hinanden, den førstnævnte Figur øverst.
Signalerne vil blive hejst % Time før Skydningens Begyndelse. Naar der skydes 

paa Afstande over 6 km, hejses tillige en Kugle under Raaens anden Nok.
Signalerne er nærmest til Vejledning for Fartøjer, der manøvrerer i Farvandet, 

idet Skydningen vil blive standset for Skibe, der passerer Farvandet.
Luftfartøjer advares imod i de omhandlede Tidsrum i Nærheden af de anførte 

Skudretninger at komme under de vedføjede Sikkerhedshøjder.

2991. Danmark. Sundet. Provestens Havn Uddybning. Tønder inddraget.
1. Den N.-lige Grænse for 9;1 m Indsejlingsløbet til Provestens Havn er blevet 

afgravet saaledes, at den nu er parallel med Linien Ledefyrene overet.
2. De 2 grønne Tønder i Bunden af Prøvestens Havn er permanent inddraget,
c. 55° 40',6 N. 12° 38',3 E.

(Kort Nr. 303, 285 249 og 210. Havnelods, Side 128, Tillæg Nr. 1, Side 22.)

2992. Sverige. Sundet. Barsobåek Fiskerihavn. Indsejlingsbaaker nedlagt.
(U. f. s. Nr. 41/2810. Stockholm 1938.)

De to Stangbaaker, hvis Overetlinie tidligere angav Indløbet til Havnen, er ned
lagt, efter at S.-Molens Ombygning er fuldført.

c. 55° 45',4 N. 12° 54',3 E.
(E. f. S. Nr. 33/2402 1938. Kort Nr. 249 og 210.)

2993. (P). Sverige. Sundet. Barseback Fyr forandres.
(U. f. s. Nr. 41/2811. Stockholm 1938.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 16/1206 1938 meddeles, at den deri omtalte 
Forandring af Barsebåck Fyr vil finde Sted i Løbet af November d. A.

c. 55° 45',! N. 12° 54',2 E.
(E. f. S. Nr. 16/1206 1938.)

2994. Danmark. Smaalandsfarvandet. Bøgestrøm. Nyord. Havnefyr forandret.
Det hvide, faste Fyr paa den W.-lige Mole paa 55° 02' (20") N. 12° 11' (52") E. 

er forandret til at vise rødt, fast Lys. Fyret tændes kun, naar Baad ventes om Natten.
(Kort Nr. 301. Danske Lods, Side 526. Havnelods, Side 155. Fyr-Fort., Nr. 659.)

2995. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Faaborg S. Sømærker atter i Orden.
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 41/2972 1938 meddeles, at de deri nævnte Sø

mærker atter er paa Plads og i Orden.
Knoldsand: c. 55° 03'. 8 N. 10° 13', 8 E.

(E. f. S. Nr. 41/2972 193S.) '
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2996. Danmark. Lille-Bælt. Flensborg Fjord. Graasten. Oplysning om Lods.
Fra 1. November d. A. er ansat en Hjælpelods i Graasten.
c. 54° 55',2 N. 9° 36',! E.

(Kort Nr. 321, 319, 241 og 29S. Danske Lods, Side 386. Havnelods, Sido 73.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

2997. (T). Danmark. Kattegat. Anholt Knob Fyrskib midlertidig ombyttet.
Fyrskibet Anholt Knob paa c. 56° 46' N. 11° 52' E. er midlertidig ombyttet med 

et ReservefyTskib, der paa Siderne er paamalet „Reserve11.
Reservefyrskibet har samme Udseende som det oprindelige Fyrskib, ligesom 

Fyr, Taagesignal og Radiofyr er uforandret.
,'E. f. S. Nr. 38/2733 1938.)

2998. Danmark. Limfjorden. Holstebro—Struer Havn. Midlertidig Fyrbelysning
upaalidelig.

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 30/2225 1938 meddeles, at den klare Lanterne, 
som om Natten afmærker det W.-lige Hjørne af Pæleramningen E. for Indsejlingsrenden, 
er upaalidelig i stormende Vejr.

c. 56° 29',5 N. 8° 36',0 E. 
(E. f. S. Nr. 30/2225 1938.)

2999. (P). Danmark. Limfjorden. Løbet til Krik. Afmærkning forandres.
I Løbet af den nærmeste Tid vil Afmærkningen i den S.-lige Del af Løbet til 

Krik blive forandret, idet de 5 S.-ligste hvide Stager med Halmvisk, der nu er faststaaen le 
i Havbunden, vil blive ombyttet med flydende Sømærker af samme Art, dog at Antal et 
af Stager indskrænkes til 4, idet den S.-ligste Stage inddrages permanent. Samtidig m ;d 
Ombytningen vil Sømærkernes Pladser blive forandret, hvorom nærmere Meddelelse fil 
fremkomme senere.

c. 56° 45' N. 8° I7/2' E-
(Kort Nr. 259. Søm. Fort. Side 61, Nr. 13.)

3000. (T). Danmark. Limfjorden. Tyborøn Kanal. Vandstand. Dybde paa Pull ir.
I Tyborøn Kanal er Vandstanden for Tiden ved Middelhøjvande: Paa Havrevltn: 

6,0 m, i Svaneholm Fyrlinie: 5,0 m, i Sælhundéholm Løb: 4,3 m, i Gaaseliolm Løb: 1,9 pi, 
i Svaneholm Løb: 0,5 m og i Kobberø Løb: 2,5 m. Der er saaledes for Tiden ind til 
Tyborøn Havn 6,0 m over Havrevlen og 5,0 m i Svaneholm Fyrlinie, og 4,3 m i det W.-lige 
Indløb til Limfjorden.

Der findes mere Vand udenfor Fyrlinierne.
Dybden paa nedennævnte Puller er nu, som følger:

a. 56° 43' (16") N. 8° 13' (08") E. — 3,8 m.
b. 56° 43' (08") N. 8° 13' (23") E. — 2,8 m.
c. 56° 42' (27") N. 8° 13' (42") E. — 2,5 m.

(]■:. !. S. Nr. 37/2667 1938.)

3001. Danmark. Skagerrak. Skagens Rov Fyrskib genudlagt.
Fyrskibet Skagens Rev paa c. 57° 46' N. 10° 44' E. er atter udlagt paa Station. 

(E. f. S. Nr. 21/1610 1938.)

3002. (P). Sverige. Skagerrak. Gravarne Fyr forandres.
(U. f. s. Nr. 41/2812. Stockholm 1938.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 16/1213 1938 meddeles, at den deri omtalte 
Forandring af Gravarne sodra og Gravarne norra Fyr vil finde Sted i den sidste Halvdel 
af Oktober d. A.

(E. f. S. Nr. 16/1213 1938.)
(Se Tillæg.)
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IV. Nordlige lehav og Nordsøen.

3003. Grønland. W.-Kyst. Disko S. Oplysning om Dybde.
En Dybde paa c. 6 ni er fundet paa c. 69° 05' N. 54° 14' W. 

(Kort Nr. 328, 146 og 147.)

3001. Rusland. Ilvide Hav. Slioiua Floden Indløb. Lystønde udlagt.
(N. t. M. Nr. 2160. London 1938.)

En rød Lystønde, der viser hvidt Et-Blink hver 2 s-, or udlagt paa c. 67° 53' N. 
44° 02' E., 2., Sm 288° fra det hvide Blinkfyr ved Indløbet til Shoina Floden.

3005. Rusland. Murmanskoe Sea. Cape Teriberski. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 2149. London 1938.)

Cape Teriberski Fyr paa c. 69° 15' N. 35° 10' E. er forandret fra at vise hvidt 
Gruppe-Blink til at vise hvidt. Et-Blink hver 10 s-. Synsvidde: 16 Sm.

3006. Rusland. Kandalakski Bugt. Anismov Island SE. Lystønde udlagt.
(N. t. M. Nr. 2151. London 1938.)

En rød Lystønde, der viser hvidt Et-Blink hver 6S-, er udlagt paa c. 67° 04' N. 
32° 39' E., 0,8 Sm 79° fra Baaken paa den lille 0 tæt SE. for Anismov Island.

Spirtønden tæt E. for ovennævnte Plads er permanent inddraget.

3007. Norge. Vardøy. Varde Fyrs Lysevne forøget.
(B. f. F. Nr. 24. Oslo 1938.)

Lysevnen i Varde Fyr paa c. 70° 23',4 N. 31° 10',4 E. er blevet betydelig forøget.

3008. Norge. Skjørnfjorden. Steilesteinene Fyr forandret.
(Bi f. F. Nr. 24. Oslo 1938.)

Lysvinklerne i Steilesteinene Fyr paa c. 63° 43',5 N. 10° 00',2 E. er forandret 
saaledes, at Fyret nu lyser, som følger:

1.—4. Som før. 6. Hvidt i Pejl, fra 269° til 279°.
5. Rødt i Pejl, fra 254° til 269°. 7. Grønt i — - 279° - 10°.

3009. Norge. Sunnmøre. Florauden Fyr tændt.
(B. f. F. Nr. 23. Oslo 1938.)

N. for Flø er paa den E.-lige Holm paa 62° 25' 35" N. 5° 50' 30" E. tændt et 
nyt Fyr, Flørauden, der viser hvidt, rødt og grønt Et-Blink c. hver 10s-, Blink 2S-, Mørke 
8S-. Flammens Højde: 12 m. Synsvidde: 11,3 Sm for hvidt, 8,n Sm for rødt og 6,5 Sm for 
grønt Lys. Et lille Jernhus paa Stativ. Fyret lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 5° til 17°. 11. Rødt i Pejl, fra 159° til 169°.
2. Hvidt i — - 17° - 20°. 12. Hvidt i — - 169° - 174°.
3. Rødt i — - 20° - 50°. 13. Grønt i — - 174° - 192°.
4. Hvidt i — - 50° - 51%°. 14. Hvidt i — - 192° - 198°.
5. Grønt i — - 51%° til 59°. 15. Rødt i — - 198° - 211°.
6. Hvidt i — - 59° til 67°. 16. Hvidt i — - 211° - 219°.
7. Rødt i — - 67° - 111°. 17. Grønt i — - 219° - 235°.
8. Hvidt i — - 111° - 119°. 18. Hvidt i — - 235° - 270°.
9. Grønt i — - 119° - 139°. 19. Rødt i — - 270° - 5°.

10. Hvidt i — - 139° - 159°.
Obs. Giske Rev ligger i Lysvinkel 16.
Brændetid: 23. Juli—14. Maj.

3010. Tyskland. Nordsøen. Vinterafmærkning.
(N. f. S. Nr. 41/4419. Berlin 1938.)

Omskiftningen af Sommerafmærkningen med Vinterafmærkning er paabegyndt.
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3011. Holland. Zeegat van Goeree. Lodstjeneste.
(B. a. Z. Nr. 233/2931. ’s-Gravenhage 1938.)

Skibe bestemt til Zeegat van Goeree kan ikke mere faa Lods fra Lodsdamperen, 
som krydser mellem Lys- og Fløjtetønderne Middelbank og Noord-Steenbank.

Skibe kommende fra Scliélde Munding og bestemt til Zeegat van Goeree kan rettidig 
anmode om Lods for dette Zeegat hos Lodskontoret i Rolterdam og samtidig opgive Dag, 
Sted og Klokkeslæt, hvor Lods ønskes.

3012. (T). Holland. Wcster Schelde. Middelgat. Vrag.
(B. a. Z. Nr. 233/2941. ’s-Gravenhage 1938.)

Et Vrag, hvorover mindste Dybde er 8,3 m ligger sunket paa 51° 23' 28" N. 3° 
55' 04" E. mellem Spidstønde Nr. 16 og rød Spirtønde Nr. 17.

3013. (T). Skotland. Firth of Fortli. Oplysning om Undervandshindringer. Advarsel.
(N. t. M. Nr. 2182. London 1938.)
E. f. S. Nr. 36/2621 og 41/2941 1938 annulleres og erstattes med:

a. En rød Lystønde, der viser hvidt Et-Blink hver 6S-, er udlagt 0,6 Sm 291° 
fra Oxcars Fyr.

b. En sort Lystønde, der viser rødt Et-Blink hver 6S-, er udlagt 0,45 Sm 283%° 
fra Oxcars Fyr.

c. En sort Lystønde, der viser rødt Gruppe-Blink, To-Blink hver 12s-, er udlagt 
1,4 Sm 258° fra Oxcars Fyr.

Al Sejlads ind eller ud af Firth of F or Ih skal foreg aa 
mellem L y s t ø n d e r n e (a) og (b) og N. om (c).

Det tilraades paa det instamdigste at tage Lods.
Oxcars Fyr: c. 56° 01' N. 3° 17' W.

(Se Tillæg.)

V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland.

3014. Frankrig. Grandcamp. Jetée Est Fyr forandret.
(A. a. N. Nr. 40/2537. Paris 1938.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 34/2492 1938 meddeles, at Forandringen af 
Jetée Est Fyr paa c. 49° 23',5 N. 1° 03',0 W. nu har fundet Sted.

(E. f. 8. Nr. 34/2492 1938.)

3015. (P). Frankrig. Barfleur Anduvning. Basse du Rénier. Afmærkning forandres.
(A. a. N. Nr. 40/2538. Paris 1938.)

I Løbet af den nærmeste Tid sker følgende Forandringer i Afmærkningen ved 
Basse du Rénier:

1. En sort Lys- og Fløjtetønde med Cylinder, Bouée Basse du Rénier, som viser 
hvidt Lys med En-Formørkelser hver 6S-, Lys 4,ss-, Mørke 1,5S-, udlægges paa c. 49° 
44', 9 N. 1° 22',b W.

2. Tønden c. 0,7 Sm SE. for (1) inddrages permanent.

3016. (T). Frankrig. Clierbourg Red. Trafikbestemmelser.
(N. t. M. Nr. 2155. London 1938).

1. Passe de l’Est er lukket for Sejlads.
2. For Skibe, der ønsker at sejle ind i Passe de l’Ouest, hersker Lodstvang.
c. 49° 40' N. 1° 36' W.

3017. England S.-Kyst. Spithead Anduvning. Afmærkning forandret.
(N. t. M. Nr. 2148. London 1938.)

1. En sort Lystønde „Dean Elbow“, der viser hvidt Lys med Gruppe-Formør
kelser, Tre-Formørkelser hver 15s-, er udlagt paa 50° 43' (30") N. 1° 01' (25") W., 2>64 
Sm 60° fra St. Helen’s Fort Fyr.

2. Spidstønden „Dean ElbouP c. 0,22 Sm NE. for (1) er permanent inddraget.
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3. En sort Lystønde „Dean Tail“, der viser hvidt Et-Blink hver 5S-, er udlagt 
3,98 Sm 79%° fra St. Helen’s Fort Fyr.

4. Sort Spidstønde „Dean Tail“ c. 0,4B Sm N. for (3) er permanent inddraget.
5. En sort- og hvidtærnet Lystønde „St. Hélen“s, der viser hvidt Gruppe-Blink, 

To-Blink hver 10s-, er udlagt 2,s0s Sm 73° fra St. Hélen’s Fort Fyr.

3018. England S.-Kyst. Start Point E. Tønder inddraget.
(N. t. M. Nr. 2128. London 1938.)

Tønderne, der var udlagt paa c. 50° 18' N. 3° 02' W. i Forbindelse med Bjerg
ningsforetagender, er inddraget.

(E. f. S. Nr. 3/176 1938.)

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

3019. Færoerne. Nolsø. Borin Vinkelfyr. Taagesignal atter i Orden.
Taagesignalet med Sirene ved Borin Vinkelfyr paa c. 61° 57' N. 6° 38' W. er 

atter i Orden.
(E. f. S. Nr. 32/2392 1938.)

3020. Frankrig. Goulet de Brest. Le Petit Minou Fyr forstærket. Taagesignal oprettet.
IA. a. N. Nr. 40'2534 Paris 1938.)

1. Lysevnen i Le Petit Minou Fyi paa c. 48° 20',, N. 4° 36', 9 W. er forøget til 
19 Sm for hvidt Lys og 16 Sm for rødt Lys.

2. Ved det i (1) nævnte Fyr er oprettet et Taagesignal med Sirene, Et-Stød hver 
lm-, Stødets Varighed 2S-.

3021. (T). Frankrig. Brest. Lodstvang.
(N. t. M. Nr. 2157- London 1938.)

I Anledning af igangværende Havnearbejder i Goulet de Brest og Indløbet til 
Rade Abri hersker der Lodstvang i disse Farvande.

Goulet de Brest: c. 48° 20' N. 4° 36' W.

3022. (P). Frankrig. Raz de Sein. Lo Chat Fyr. Taagesignal oprettes.
(A. a. N. Nr. 40/2532. Paris 1938.)

I Løbet af den nærmeste Tid oprettes ved Fyret Le Chat paa c. 48° 01',5 N. 4° 
48', 9 W. et Taagesignal med Kanon, Et-Knald hver 30s-.

3023. Frankrig. La Turballe. Baake genopført.
- (A. a. N. Nr. 40/2539. Paris 193S.)

Baaken La Gameile paa c. 47° 20', 8 N. 2° 30', 8 W. er genopført.
(E. f. S. Nr. 6'383 1938.)

3024. Afrika W.-Kyst. Guldkysten. Accra Red. Kabeltønde flyttet.
(N. t. M. Nr. 2105. London 1938.)

Kabeltønden er flyttet c. 0,12 Sm i Retningen 225° og ligger nu paa c. 5° 31' N. 
0° 12' W., 1,ob5 Sm 121° fra Accra hvide Gruppe-Blinkfyr.

3026. Bermudas Øerne. Hamilton Harbour Anduvning. Oplysning om Fyrbelysning. 
(N. t. M. Nr. 2143. London 1938.)

1. Paa den tidligere Baakes Plads paa 32° 17' (15") N. 64° 48' (55") W., c. 0,3 
Sm 223° fra Two Rocks Passage røde, faste Fyr, er opført et sort, rundt Stentaarn paa 
hvidt Fundament, hvorfra vises et Fyr, hvis Karakter er hvidt Et-Blink hver 4 s-. Flam
mens Højde: 4,B m. Synsvidde: 4 Sm. Fyret er ubevogtet.

2. Det hvide, faste Fyr paa Long Island, c. 0,075 Sm 183° fra (1) er nedlagt.
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VII. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

3026. Brasilien. Bahia da Ilha Grande. Bahia da Ribeira. Afmærkning forandret. 
(A. a. N. Nr. XVII/89. Rio do Janeiro 1938.)

a. Paa den E.-lige Del af Lage do Sitio er paa c. 22° 59' S. 44° 23' W. opført 
en trekantet, sortmalet, 3 m høj Baake.

b. Ved SSE.-Enden af Lage do Fundo er paa c. 23° 01' S. 44° 25' W. udlagt en 
sort Tønde.

(E. f. S. Nr. 41'3255 1937.'

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

3027. Malta. Undervandshindringer fjernet.
(N. t. M. Nr. 2185. London 1938.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 33/2453 1938 meddeles, at de deri nævnte Under
vand shindringer er fjernet.

Dellimara Point Fyr: c. 36° 49' N. 14° 34' E.
(E. f. S. Nr. 33/2453 1938.)

3028. Jugoslavien. Hvar Island. Sucurai Havn. Fyr forandret.
(O. z. P. Nr. 10/338. Split 1938.)

Det hvide, faste Fyr paa Hovedet af Bølgebryderen paa c. 43° 07' N. 17° 12' E. 
er forandret til at vise rødt, fast Lys.

3029. Jugoslavien. Calamotta Channel. Sipan Island. Fyr tændt.
(0. z. P. Nr. 10/335. Split 1938.)

Paa Tilia Point er paa c. 42° 45',3 N. 17° 51',3 E. tændt et Fyr, der viser hvidt 
Et-Blink hver 10s-. Flammens Højde: 14 m. Synsvidde: 12 Sm. Et lille, hvidt Jernhus 
med Søjle.

3030. Jugoslavien. Daksa Island. Fyr forandret.
(O. z. P. Nr. 10/334. Split 1938.)

Det røde, faste Fyr paa NW.Enden af den lille 0 Daksa paa c. 42° 40' N. 18° 
05' E. er forandret til at vise hvidt Et-Blink hver 6S-, Synsvidde: 10 Sm.

3031. Jugoslavien. Dubrovacka Inlet (Ombla Bugt). Mokosika. Fyr tændt.
I O. z. P. Nr. 10/333. Split 1938.)

I Nærheden af Point Mokosika er paa c. 42° 40' N. 18° 05' E., 369 m 162° fra 
Landsbykirken, tændt et Fyr, der viser hvidt Et-Blink hver 3S-. Flammens Højde: 5,4 m. 
Synsvidde: 8 Sm. Hvidt Betontaarn med Jernsøjle.

3032. Grækenland. Ithaca Island. Cap Aghios Ioannis. Oplysning om Fyr.
(A. ft. N. Nr. 49(23). Athen 1938.)

Paa Cap Aghios Ioannis er c. 60 m fra Kysten paa c. 38° 19', 0 N. 20° 46', 7 E. 
tændt et Fyr, der viser hvidt Gruppe-Blink, To-Blink hver 12s-, Blink 0,3s-, Mørke 1,2S-, 
Blink 0,3s-, Mørke 10,2S-, Flammens Højde: 12 m. Synsvidde: 12 Sm. Hvid Jernsøjle 
paa Betonfundament. Fyret er ubevogtet.

(E. f. S. Nr. 38/2764 1938.)

3033. Ilhodos. Scarpanto Strait. Cape Prasonisi. Oplysning om Fyr.
(N. t. M. Nr. 2079. London 1938.)

Cape Prasonisi Fyr paa c. 35° 52' N. 27° 47' E. viser afvekslende hvidt og rødt 
Et-Blink hver 1“-.
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3034. (T). Ægypten. Alexandria. Undorvandshindring udlagt.
(N. t. M. 17. Alexandria 1938.)

En Undervandshindring er i en Længde af 0,12 Sm udlagt i Retningen 122° fra 
det røde Blinkfyr paa S.-Enden af den ydre Bølgebryder. Undervandshindringen er ikke 
afmærket, og det tilraades Skibe under Ind- eller Udsejling ikke at komme ovennævnte 
Fyr nærmere end 280 m.

Det røde Blinkfyr paa S.-Enden af Ydre Bølgebryder: c. 31° 10' N. 29° 51' E.

3035. Ægypten. Mersa Matrub. Afmærkning forandret.
(N. t. M. Nr. 16. Alexandria 1938.)

Sømærkerne paa Styrbords Side af Løbet (Farvandets W.- og S.-Side) bestaar 
af sorte Spidstønder og Sømærkerne paa Bagbords Side af røde Stumptønder.

c. 31° 22' N. 27° 14' E.

X. Asiens E.-Kyst med Japan. Australien og Stillehavet.

3036. Sunda Øerne. Java N.-Kyst. Soerabaja Red. Baake opført.
(B. a. Z. Nr. 231/2918. ’s-Gravenhage 1938.)

En sort Keglebaake er opført paa 7° 11' 43" S. 112° 46' 33" E.

3037. Australien N.-Kyst. Prinee of Wales Channel. Grund findes ikke.
(N. t. M. Nr. 2090. London 1938.)

Ved en fornylig foretagen Undersøgelse er Channel Shoal paa 10° 33' (30") S. 
142° 08' (00") E. forgæves eftersøgt ligesom 8,, m Dybden 1,2 Sm 289° og 10,. m Dybden 
1,! Sm 298° fra Goode Island Fyr.

3038. Carolinerne. Palau Islands. Nakano Sho. Afmærkning forandret.
(N. t. M. Nr. 2106. London 1938.)

Spidstønden paa Koror Red paa c. 7° 15' N. 134° 29' E., ved Nakono Sho, er 
ombyttet med en rød og sort, vandret stribet Lystønde, der viser hvidt Et-Blink hver 3 s-.

3039. Hawai eller Sandwich Islands. Honolulu Harbour. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 2118. London 1938.)
Nedennævnte nye Fyr er tændt i Honolulu Harbour:

a. Et Fyr, der viser grønt Et-Blink hver 4S-, 766 m 288° fra Honolulu Havne
fyr, der er beliggende paa 21° 18' (40") N. 157° 52' (10") W. Flammens Højde: 3,4 m. 
Hvidt FyThus.

b. Et Fyr, der viser hvidt Et-Blink hver 2S-, 1472 m 296° fra det i (a) nævnte 
Fyr. Flammens Højde: 3,x m. Hvidt Fyrhus.

Begge Fyrene er ubevogtet.

XI. Bekendtgørelser m. m.

3040. Danmark. Bekendtgørelse om Forbud mod Sejlads og Ophold i Vandomraadet 
ved Søværnets Luftmarinestation ved København.

Ministeriet for offentlige Arbejder har under 30. September 1938 udfærdiget 
følgende Bekendtgørelse:

Al Sejlads samt Ophold af Fartøjer og Personer, Udlægning af Bøjer og Fiske
redskaber samt Nedramning af Bundgarnspæle er forbudt i det Vandomraade, der 
begrænses af:

Mod Nord: Breddeparallellen gennem Revshaleøens NE.-lige Kant.
Mod Øst: Linien Lynetteløbs hvide Stumptønde til Prøvestens Fyr,
Mod Syd: Linien gennem Kloaktaarnene ud for Kløvermarksvej samt

Linieh fra E.-lige Kloaktaarn til Prøvestens Fyr.
Mod Vest: Kystlinien.
I Skæringspunktet mellem N.- og E.-Grænsen er der udlagt en hvid, blaastribet 

Spidstønde.
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§ 2.
Nord om Provestensmolen inden for en Afstand af 50 m fra denne har dog Køben

havns Havnevæsens Fartøjer samt Fartøjer, over hvilke Havnevæsenet har Raadighed, 
Ret til at passere.

Mellem det afspærrede Vandomraades N.-Grænse og Københavns Havnevæsens 
Omraade paa N.-Siden af A/S Burmeister & Wains Maskin- og Skibsbyggeris Opfyld
ningsareal paa E.-Siden af Revshaleøen tillades, inden for den ved en Bøjerække angivne 
E.-Grænse, Badning, Passage af Havnevæsenets Fartøjer samt Ind- og Udslæbning af 
Lystfartøjer.

Endvidere tillades Badning fra Burmeister Æ Wains Badebro paa E.-Siden af 
det omtalte Opfyldningsareal, inden for den foran omtalte Bøjerække.

Endelig tillades det Kaproningsbaade fra Burmeister Æ Wains Klubhus paa det 
ovennævnte Areal ved Dag at passere langs Land mellem Klubhuset og det afspærrede 
Omraades N.-Grænse.

3.
Denne Bekendtgørelse træder i Kraft den 1. December 1938.

Tillæg.
I. Østersøen.

3041. (T). Danmark. Bornholm NW.-Kyst. Hammerhavnen. Indlob tilsandet. 
Indløbet til Hammerhavnen er tilsandet saaledes, at Dybden der nu er 3,g m.
c. 55° 16', 7 N. 14° 45', - E.

(Havnelods, Side 82.)

111. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

3042. Danmark. Kattegat. Schultz’s Grund. Sømærke atter i Orden.
Den røde Spidstønde med 1 opadvendt Kost, Schultz’s Grund, paa 56° 09' 31" 

N. 11° 11' 29" E. er atter i Orden.
(E. f. S Nr 40 2910 1938.)

3043. Danmark. Kattegat. Elsegaarde—Iljælm Telefonkabel flyttet. Oplysning
om Telefonbaaker.

Telefonkablet Elsegaarde—Hjaslm er flyttet S. over, og Retningen af Kablet er 
nu 1151/2°~2951/2°.

Telefonbaakernes Pladser er nu, som følger:
Elsegaarde: Bagbaake 56° 09' 16" N. 10° 43' 37" E.

Forbaake 35 m 1151/,0 fra Bagbaaken.
Iljælm: Forbaake 56° 07' 57" N. 10° 48' 12" E. (ikke flyttet). 

Bagbaake 37 m 1151/,0 fra Forbaaken.
(E. f. S. Nr. 35/1945 1938. Kort Nr. 252, 227, 247,211, 278 og 280. Danske Lods, Side 165.)

3044. Norge. Skagerrak. Jomfrulaud Fyr atter tændt.
(B. f. F. Nr. 25. Oslo 1938. ’>

Jomfruland Fyr paa c. 58° 51',8 N. 9° 36',3 E. er atter tændt.
(E. f. S. Nr. 37/2671 1938.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

3045. (T). Norge. Lista. Færøyflu Fløjtetønde midlertidig ombyttet.
(B. f. F. Nr. 25. Oslo 1938.)

Færøyflu Fløjtetønde paa c. 58° 02',6 N. 6° 50',0 E. er midlertidig ombyttet med 
en Stage.

• /S J. H SCHUL1Z THTI 
KØDENHAVN
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
AALBORG

RECHNITZER, THOMSEN & C0.’s EFTF. 
^Norman H. Hansen, aut. Skibsmægler) 

AALBORG

LLOYD’S AGENT
Telefon: 4120 TelegranpAdr.
Statstelefon: 16 »Maritime«

NØRRESUNDBY

N. C. BACH
EDSV. SKIBSMÆGLER

Etableret 1896

NØRRESUNDBY
Telefon 1047 • 2161 Telegram.Adr.: BACH

AARHUS ODENSE

BERGMANN, SMITH & CO.
(AXEL JENSEN, STATSAUT. SKIBSMÆGLER)

AARHUS
TELEFON 8040 (3 Linier) TELEGR. -ADR.
STATSTELEFON 13 »BERGSM1THS«

CHR. CLEMMENSEN
INDEHAVERE: JAC. CLEMMENSEN. UFFE CLEMMENSEN

STATSAUTORISEREDE SKIBSMÆGLERE
ODENSE

TELEFON: 14 & 33 
STATSTELEFON 33 TELEGR..ADR.: »CLEMMENSEN«

Rasmus Christensen
Statsautoriseret Skibsmægler

AARHUS
Telef. 149. Statstelf. 99. Telgr.-Adr. „Racist"

FRIIS & FREDERIKSEN
SKIBSMÆGLERE

Indehavere: 
H. Rask«Petersen, statsaat. 
H. C. Friis

TELEFON: 30 
( 2 Ledninccr) 

& 2830 ODENSE TELEGR..ADR.: 
»FRUS«

Carl v. d. Hude,
Edsv. Skibsmægler

Etableret 1876

Aarhus
Telegr.-Adr.: Hade Telefon 81-82. Statstelefon 8

C. HOPPE
EDSV. SKIBSMÆGLER

ODENSE

TELEFON: 988- 1663 TELEGR.ADR.: “HOPPE"

BANDHOLM

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER
B AN D H OLM

Britisk Vice*Conaulate for Lolland»Falster

Landmandsbankens Bandholm Agentur TeIegram«Adresse:
Telefoner 11 & 41 »HOVMAND«

RANDERS

ADOLPH ANDERSENS EFTF.
INDEHAVERE: FRANZ BACH OG CHR. A. BACH

STATSAUTORISEREDE SKIBSMÆGLERE

RANDERS
Statstelefon No. 9 • Telefon No. 70 6. 71 Privat: 1212

Telegram*Adresse: Broker

FAABORG

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 A 606

CARL HASSAGER & C°
Indehaver V. H. NISTED 

Statsautoriseret Skibsmægler 

RANDERS
Telefoner 91 & 92
Statstelefon 17

Telegr.Adr. “Hassager”

KJØGE SKIVE

F. OHLSSON'S EFTF.
ETABLERET 1878 

INDEHAVER: A. SØRENSEN 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
KJØGE 

Telegramadresse! OHLSSON Telefon Nr. 6

AAGF BEEDIG
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

SKIVE
TELEFON TELEGRAM-ADR.

386 & 786 “MÆGLEREN”
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ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART

Nummer 43 TORSDAG 27. OKTOBER 1938 45. Aargang

FRA UGE TIL UGE
ARBEJDSTIDEN TIL SØS

en 11. Oktober 1938 har Norges Rederforbund 
sendt Stortingets udvidede Socialkomité en Hen

vendelse angaaende den nye Lov om Arbejdstiden paa 
norske Skibe, og heraf kan del have Interesse al næv
ne følgende Bemærkninger:

I April 1937 oversendte Handelsdeparlemenlet os 
det i Søfartskonloret udarbejdede Forslag. Den nu 
foreliggende Regeringsproposition gaar imidlertid me
get længere med Hensyn lil Ændringer i gældende Be
stemmelser end Søfartskontorets Forslag.

Det første Hovedspørgsmaal, som melder sig, er en 
Regulering af den nugældende Arbejdstid, fordi 
den skulde være urimelig lang sammenlignet med In
dustriarbejdernes. Det er imidlertid urigtigt.

Sammenligningen mellem Sømand og Industriarbej
der er og bliver gal. Det blev understreget meget nøje 
paa Washington Konferencen i 1919, hvor Konventio
nen om 8 Timers Dagen for Industrien vedtoges, mens 
Arbejdstiden for Søfolkene blev henvist lil særlig Be
handling. Sømændenes Repræsentanter ved godt, at 
en fuld Gennemførelse af 8 Timers Dagen til Søs er 
umulig, og derfor er det ogsaa meningsløst stadig 
at komme med disse Sammenligninger.

Del andet Hovedspørgsmaal er, hvordan del fore
liggende Lovforslag virker paa Norges Skibsfart. Hvor 
velvillig indstillet vi end er til all, som angaar For
bedring af Sømandsstandens Kaar — vi er jo alle i 
samme Baad — kan man ikke se bort fra den øko
nomiske Side af Sagen. Der er udført en Beregning 
om den Forøgelse i Driftsudgifter, Lovforslaget vil 
medføre. En Del deraf kan beregnes ganske nøje og 
en Del skønsmæssigt. Resultatet bliver, al Lovforsla
get medfører forøgede Driftsudgifter for den norske 
Handelsflaade paa 9,8 Miil. Kr. foruden de store Ud
gifter en Gang for alle til Indretning af Lukafer, Ud
videlse af Baad- og Redningsmateriel o. s. v. I Bereg
ningen er heller ikke medtaget de mange Kyst- og 
Lokalskibe under 700 B.R.T.

Det er altsaa Spørgsmaalet, der stilles: Har 10 Mil
lioner Kroners mindre Indtægt ingen Betydning for 
Skibsfarten og eventuelt hvilken. Svaret herpaa maa 
blive:

1) Skæbnesvanger Svækkelse af norske Skibes Kon
kurrenceevne paa del internationale Fragtmarked. 
Smaaskibsfarten kan vi vel sige Farvel til, idet Smaa- 
skibene i en endog større Udstrækning end før vil 
blive solgt til Udlandet.

2) Dersom en Del Skibe til Trods for denne Svæk
kelse kan holdes i Drift i Konkurrence med andre 
Søfarislandes stalssubsidierede Skibe, saa vil Indtægts
forringelsen i høj Grad mærkes i Kommunens og Sta
tens Skatteindtægter.

3) At ud over Skattesviglen vil Statens Budget lil 
Understøttelse af Kystfarten automatisk være at for
høje.

4) En Tilbagegang indenfor Søfarlen vil virke paa 
hele Landets Næringsliv og Befolkningens Levevit- 
kaar.

I Propositionen udtaler Handelsdeparlemenlet sin 
Betænkelighed ved at gaa saa langl som Genévekon- 
venlionen i 1936, men drager senere de ejendomme
ligste Konklusioner heraf, saaledes gaar man et Sted 

i Forslaget af rent principielle Grunde over til at ka
ste Betænkelighederne over Bord (I) og foreslaar til
med at gaa længere end den nævnte Genévekonven- 
tionl

Endvidere udtaler Handelsdepartementet, at det ag
ter al foreslaa Ratifikation af Genéveoverenskomsten, 
hvis Danmark, Finland, Sverige, Holland, Sovjet og 
Storbritannien ratificerer. Denne Udtalelse indebærer 
lidet af reel Betydning — praktisk talt intet. Den 
højst aktuelle drastiske Realitet er, at Regeringen 
allerede nu forslaar vedtaget Arbejdstidsbestemmelser, 
som tilmed gaar videre end Genévekonventionen, vi
dere end Sverige og langt videre end de nye Regler 
i England, Bestemmelser, som i sine økonomiske Kon
sekvenser vil ødelægge vor Konkurrenceevne. Og det 
foreslaas, uden al man har eller kan have nogen Me
ning om, hvorvidt andre Søfartslande gaar til lignen
de Skridt og i saa Tilfælde hvornaar. Sverige har 
rigtignok vedtaget en ny Arbejdstidslov, men denne 
gaar ikke videre end Gendvekonventionen og benyt
ter al den Anledning, Konventionen giver til at ved
tage national Beskyttelse, som f. Eks. for Konkurren
cen.

Efter del, der foreligger, er der endnu langt igen, 
før England kommer paa Linie — om nogensinde — 
med os, og England er dog vor største Konkurrent.

I det store og hele kan norsk Skibsfarts Syn paa 
Loven om Arbejdstiden lil Søs resumeres i følgende:

At Besværeiserne om den lange Arbejdstid for Sø
folk er urigtige, og at der følgelig ikke kan paaberaa- 
bes Overanstrengelse og deraf følgende Indvirkning 
paa Søsikkerheden som Argumenter for det forelig
gende radikale Lovforslag.

Al den foreslaaede Revision i sine økonomiske Kon
sekvenser sætter vor Skibsfart i Fare med deraf føl
gende betydelige Ulemper for hele det norske Sam
fund.

At de indvundne Fordele for Søfolkene ikke staar 
i noget rimeligt Forhold til de forøgede Udgifter.

At vi bl. a., fordi Statssubvenlion af Skibsfarten 
anvendes hos vore Konkurrenter, ikke maa indføre 
Bestemmelser om Arbejdstid til Søs, som gaar saa vidt 
som Gendvekonventionen af 1936 og følgelig ikke ta
ger Sigte paa, al Norge skal ratificere denne Konven
tion.

At en Revision af gældende Arbejdstidslov i hvert 
Fald ikke maa gaa længere end til at omfatte Spørgs
maal, som i de forløbne Aar erfaringsmæssigt har 
skabt Fortolkningsvanskeligheder og deraf følgende 
Tvister.

Fra dansk Skibsfarts Side kan man kun sige, al 
disse Bemærkninger fra norsk Side i del store og hele 
dækker dem, vi Gang paa Gang har fremsat her i 
Bladet. Det viser sig altsaa, at det ikke blot er den 
danske, det er hele den skandinaviske Skibsfart, der 
skal og maa stille sig paa det Standpunkt, al disse 
nye Lovbestemmelser er af en saadan Art, at der paa 
del mest indtrængende maa advares derimod.

ØJEBLIKKETS SKIBSFARTSPROBLEMER
i bragte i sidste Nummer forskellige Udtalelser 
af en engelsk Reder, der under Mærket »Veritas 

per ardua* i »The Journal of Commerce and Shipping 
Telegraphi havde fremsat disse og flere. Vi fortsæt-
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Ler med hans' anden Artikel i Bladet, ogsaa i den 
er der adskilligt af Interesse for Skibsfarten her i 
Landet.

Det hedder saaledes:

Det maa haabes, at ingen falsk Følelse af Sikkerhed, 
som et Resultal af blind Tillid, maa vende Opmærksom
heden bort fra, hvad Landet kræver. Det er blevet under
streget, at Forberedlhed er den stærkeste og bedste Hjælp 
lil Stalsmændene i deres Arbejde. Til saadan at kunne 
kalde forberedt, hvad Skibsfart angaar, er der langt igen, 
og man vil fra Erhvervets Side stille alle de Oplysninger til 
Raadighed, alle de passive Handelsbalancer o. s. v., der 
maatte ønskes.

Det bør erindres, at efter Verdenskrigen førte en febrilsk 
Epidemi af Sammensmeltning og finansielle Kombinationer 
til, al nogle af de mest fremtrædende britiske Linier blev 
inddraget i Propositioner, — sædvanligvis uden Fordel, 
man fastholdt Fordelene ved Amalgamation — og Resul
tatet var højst ulykkeligt. Velkendte, ansete Redere, der nu 
var gjort økonomisk »usunde«, var ikke i Stand til at svare 
deres Forpligtelser, endsige til at fortstte en normal og 
stadig Udvikling. Denne Situation opmuntrede og hjalp in
tensiv Konkurrence, hvad enten den var statsstøttet eller 
ej, ansvarlig eller uansvarlig i mange Egne af Verden, og 
det britiske Flags Stilling blev svækket og undermineret.

Efter al man var blevet klar over Situationens Alvor, 
har man gjort sig mange Anstrengelser for at afbøde paa 
Forholdene, men naturligvis er meget gaaet tabt allerede. 
Naar man siger, at der endnu er meget al gøre, konsta
terer man kun en Kendsgerning.

Al skabe en forøget Tonnage af den britiske Handels- 
flaade, rejser øjeblikkelig et af de vanskeligste Problemer, 
og det er forstandigt, hvis personlige Interesser giver Ud
tryk for Synspunkter, der staar i Modsætning til den na
tionale Sikkerheds Nødvendighed, for at forøge Flaaden, 
naar der allerede er for megen Verdenstonnage.

At opnaa en passende Grad af national Sikkerhed og 
forene den med Hævdelsen af Samarbejde med andre Lan
de vil kræve Dygtighed og Forudseenhed. Men hvilke 
Synspunkter de enkelte Redere end lægger for Dagen, saa 
har den sidste alvorlige Situation, vi har befundet os i, 
klart vist, at Landet maa komme først.

Der er først og fremmest Spørgsmaalet om Stillingen 
mellem cargo liners og Trampredere. De udfører samme 
Arbejde under forskelligartede Forhold, og det er vanske
ligt at trække en fast Linie, hvor den enes Interesser skæ
rer den andens.

Liner-Farten ledes i Reglen af Konferencer, og Erfarin
gen har vist, at de er absolut nødvendige, da uden deres 
Hjælp mange af Linierne vilde komme ud i Kaos, hvil
ket igen vilde indvirke paa hele Handelen.

Konferencerne har været Midlet lil al regulere Transport
handlen og forene de forskellige Nationaliteters Synspunk
ter; derigennem kan Handelens Krav tages i Betragtning 
og diskuteres af Rederne, og der kan ydes Retfærdighed til 
Gavn for begge Parter. Hvis den almindelige Verdenshan
del forbedres efter en Nedgangsperiode, er Liner-Selska
ber langsomme med al sikre sig Fordelene ved bedre Frag
ter, men paa den anden Side, hvis Handelen forringes, ud
skydes den nedadgaaende Tendens i Fragterne.

I Tider med ringe Handel, sender Handelen mange Va
rer stykvis og er mere afhængig af Liner-Selskaber, men i 
gode Tider og med friere Bevægelser gør man mere Brug 
af Trampskibsfarten til Transport af fulde Ladninger. Li
nerne maa opretholde sine Ruter, hvadenten der er Lad
ning at sejle med eller ej, men Konferencerne spiller en 
vigtig Rolle med al ordne det Omfang af Tonnage, der 
kræves til hver speciel Fart.

Trampejeren, paa den anden Side, har ingen fastsatte 
Specifikationer og heller ingen bestemte Afsejlingsdaloer, 
men han er i høj Grad afhængig af Forskydningerne paa 
Fragtmarkedet. Han vil først af alle mærke en Depression 
indenfor Handelen, og han er undertiden tvunget til at 
oplægge Tonnage i fjerne Havne med store Udgifter.

Disse Forskelligartetheder behøver nærmere Omtanke, 
fordi de viser sig at være en Disposition fra Linerselska
bernes Side til al udøve deres Indflydelse paa Tramp
redernes Politik, mens del, der kræves, er en mere alminde
lig konstruktiv Kooperation mellem de to Brancher, saa
ledes at begge Parter kan blive hjulpet i passende Maade 
til Løsning af sine egne Problemer.

Opmærksomheden var først henledt paa Arbejdet med 
Minimumsfragtplanerne, og man diskuterede om disse Pla
ners Gennemførelse var virkelig elTektiv og til Gavn for 
Handelsflaadens Interesser.

Ingen, der har blot del ringeste Kendskab hertil, vil 
nægte, at de der er ansvarlige for disse Planers Gennem
førelse, har et lidet misundelsesværdigi og vanskeligt Ar
bejde, fuldt af Faldgruber, og af uhyre Betydning. De Er
faringer, man hidtil har opnaaet, er forsaavidl værdifulde, 
i Særdeleshed som Modsætning til andre Planer af en for

skelligartet Natur. Det har ogsaa vist sig, at der er store 
Meningsforskelligheder med Hensyn til disse Regulerings
metoder.

Der er nogle faa Punkter, der skaber en Følelse af al
vorlig Tvivl om, at disse Planer i Virkeligheden kan ud
vikles i en tilstrækkelig elTektiv Grad.

For det første er der det frivillige Princip og den ikke- 
bidragydende Faktor. Det er blevet klart afsløret, at en
kelte Redere er blevet i urimelig Grad straffet ved at liave 
oplagte Skibe fjernt fra Hjemsledel og til betydelige Ud
gifter, mens andre, under heldigere Forhold, er sluppet for 
den Slags Ubehageligheder.

Dernæst, den vilkaarlige Fastsættelse af Raterne har vist, 
at Rederne var tvunget til at forlange en Godtgørelse, som 
Situationen ikke tillod Afskiberne at betale. Købmændene 
kan ikke sælge deres Varer lil højere Priser end Verdens
markedets, og da Fragten er en Del af Værdien, kan Re
derne ikke vente at fna anvendt deres Tonnage lil Tal, der 
ikke svarer til Markedsbetingelserne.

For det tredic, Fastsættelse af Fragtrater i visse Farter 
gav en uforholdsmæssig Preferencc til andre Markeder, 
hvor der ingen Planer var fastsat, og bidrog saaledes med 
en yderligere >kunstig Faktor« til at forstyrre Handelen.

Endelig maa det ikke glemmes, at Principerne og Arbej
det med Minimumsfragtplancrne betragtes med nogen Uvilje 

og Tvivl af visse Redere i andre Lande, som frygter, al 
Englands Redere bestræber sig for at skabe en Slags Kon
trol med fremmed Tonnage for at komme over deres egne 
Vanskeligheder. Selvom det er forkert, er del ansvarlige 
Folk, der har den Slags Anskuelser, og deres Mening maa 
ikke undervurderes. Andre er mod selve Metoden og Ud
førelsen af Planen. Det er ogsaa interessant al lægge 
Mærke til, at der er visse engelske Redere, som ikke ønsker 
>at hjælpe de fremmede«, men lad det blive faslslaaet, at 
vi ved et Mirakel er undgaaet den Situation, hvor »Hjæl
pen til de fremmede« vilde have været af vital Betydning 
for vor egen Eksistens. Og de fremmede vilde ikke have 
været i Stand til eller villige til at give den Støtte.

Naar en Del af Forretningserhvervet søger at paalvinge 
andre Dele sine Synspunkter, hvor vclunderbyggede de 
end er, kan det ikke ventes, at de andre, hvis de finder, at 
deres Forretning berøres ubehageligt, ikke vil fortsætte 
med at se med Skepsis paa Opfordringen. Paa den anden Side 
er det kun et Spørgsmaal om Tid, før de maa foretage 
Skridt lil at beskytte sig selv, men disse Skridt vil sand
synligvis tjene til at understrege de Vanskeligheder, ud af 
hvilke den ene Del vil prøve at befri sig. Det kan være 
paa sin Plads her at omtale den betydelige Forskel mel
lem Førkrigstiden og nu. Før 1914 betjente England man
ge Markeder, men som Følge af Krigen og Restriktionerne 
blev vi tvunget til, ikke altid efter sundt Omdømme, at 
genere ikke-stridslyslne Folk, og flere af vore Kunder blev 
tvunget lil at tage andre Forholdsregler med det Resultat, 
at der i Efterkrigstidsperioden blev oprettet Forbindelser 
og Interesser andre Steder, som ikke blot forsynede de 
Markeder, vi hidtil havde haft, men eflerhaanden blev 
skarpere Konkurrenter. Desværre maa man under Arbej
det med enhver Plan for at forbedre Situationen for Re
derne, enten gennem Minimumsfragtplaner, eller gennem 
Rationalisering, Regulering, Subsidier eller andre Metoder, 
stadig have for Øje, at man ikke derigennem skaber nye 
Dilemmaer.

Hvis Minimumfragtplanernc indvirker ugunstigt paa Ver
denshandelen og er til Skade for Købmændene, vil de uden 
Tvivl kræve deres egen Flaade, og, hvad der er endnu 
vigtigere, hvis af lignende Grunde visse Lande linder, al 
de er ude af Stand til frit at eksportere deres Produk
ter, vil Regeringen bestræbe sig for, gennem Subsidier el
ler paa anden Maade, at raade Bod paa disse Vanskelig
heder.

For nogle Aar siden befandt Ejere af Tankskibe sig i en 
meget farlig Situation, og efter betydelige Vanskeligheder 
og Diskussion stiftede de »International Tanker Owners 
Association Ltd.« og gjorde derigennem et Forsøg paa at 
bringe Forretningen paa en sund Basis. Det er ingen 
Hemmelighed, al mange Redere stillede sig direkte tviv
lende overfor denne Plans Succes, og mange var mere 
eller mindre skeptiske, men de var alle enige om, at noget 
maatte gøres, og derved blev Schierwater Planen forvand
let fra Teori til Praksis.

Tanker Poolen er væsentlig international, og dens le
dende Princip er, at alle Skibe i Fart skal bidrage med 
Hjælp til dem, der ikke har Beskæftigelse, og at indføre 
Reguleringen af Tonnagen ved Skabelsen af Midler, hvor
ved nogle Redere vil trække deres Skibe ud, naar Fragter
ne falder til Tal, saa det ikke kan betale sig al sejle. In
let Forsøg er blevet gjort paa at fastsætte Fragter eller paa 
at blande sig i Købmændenes Forretningsdispositioner. 
Ved Hjælp af et Raad, sammensat af Repræsentanter for 
de forskellige interesserede Lande, er forskellige Spørgs
maal blevet gennemdrøftet og de nødvendige Forholdsreg
ler truffet. Det er umuligt at beregne de Fordele, som 
Tankrederne har opnaaet. De er sikkert enorme. Mange
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Selskaber er blevet reddet fra Fallit, en dyb og virkelig 
Forstaaelse er blevet opnaaet mellem de forskellige Re
dere og Nationer, og mellem Redere og Købmænd.

Det er ogsaa interessant at lægge Mærke til, at Tanker 
Poolen var tænkt som en midlertidig Ordning, og stadig 
betragtes som saadan, men allerede nu synes man klar 
over, at Sammenslutningen vil blive af permanent Karak
ter, eller i alt Fald danne Basis for en saadnn.

Der kræves nu fra mange Sider, at der oprettes et 
Ministerium for Skibsfart, men del er vanskeligt at se, 
hvad et saadant Ministerium kunde gøre, andel end for
øge Skatteydernes Byrder. »Board of Trade« beskæftiger 
sig meget virkningsfuldt med de forskellige tekniske Pro
blemer indenfor Skibsfarten, og udøver en velgørende og 
forslaaende Indflydelse paa mange Spørgsmaal ved
rørende Erhvervet. At overføre det Departement indenfor 
Board of Trade, som specielt har Skibsfarten under sig, 
lil el Ministerium, vil ikke betyde, al disse Spørgsmaal 
faar en bedre Behandling, tværtimod, i en Overgangs
periode vil mange nødvendige Krav maaske netop blive 
skubbet til Side.

En overordentlig konstruktiv Betydning vil vel nok 
Oprettelsen af et Marine Council, der skulde beskæftige 
sig med Skibsfarten nu og i Fremtiden, faa, og gennem 
Raad til Regeringen i Forbindelse med Board of Trade 
øve sin Indflydelse ogsaa paa Spørgsmaalel om, hvor
dan man bedst skal forholde sig til Spørgsmaalel om 
Bygningen af ny Tonnage. El saadant Raad, der er an
svarligt overfor Parlamentet, og hvis Medlemmer skulde 
omfatte Repræsentanter fra Regeringen, Skibsrederne 
og Skibsbygningsindustrien, saa faa som muligt, men 
sammensat af de bedste Mænd vi kunde skaffe, vilde 
betyde, at man kunde løse Problemerne paa nærmere Hold 
— og hurtigere.

Fremfor alt vilde del være i Stand til at bestemme 
uden Tøven hvor langt i Dag Transporten af Gods nf na
tional Betydning i kritiske Øjeblikke er afhængig nf 
Fremskaffelse af Skibe udover dem, der gaar under en
gelsk Flag. I Stedet for at Opmærksomheden blev hen
ledt gennem oITentlig Agitation i lange Perioder paa 
Forholdene paa specielle Ruter, vilde Raadel danne Cen
trum for alle Forespørgsler og ved sine Handlinger for
hindre at vi kom ud i Situationer, vi ikke havde Kon
trol over. Men paa mange andre Omraader vilde et saa
dant Raad ogsaa kunne yde sin Tjeneste.

Sir Thomas Inskip, Forsvarsministeren, udtalte nylig 
i Parlamentet, at den lige ovcrslaaedc Krise havde afsløret 
alvorlige Huller i vort Forsvar. Skibsfarten er et af disse 
Huller, og det er af overordentlig Betydning al faa det 
dækket uden Tøven.

I Tilfælde af Krig vilde alle vore Anstrengelser i anden 
Retning blive svækket og Imperiet dermed ved vor Han- 
delsflaades manglende Evne lil at skaffe tilstrækkelige 
Forsyninger til vor Hær og lil Befolkningen selv, og vi 
gør vel i at gøre os klart, hvor ubehageligt det end er, 
hvordan Sandheden er paa delte Punkt og søge at løse 
Problemet med Fasthed, Mod og Resolution.

For at lindre Redernes nuværende vanskelige Stilling 
og for at udnytte Perioden indtil ny Tonnage kan skaf
fes, maa Samarbejde med vore fremmede Venner paa 
en bidragydende Basis anses for al være den bedste 
Maade til at løse Øjeblikkets vanskeligste Problemer 
paa, og del vil forhaabentlig føre til en videre og inter
national Behandling af fremtidige Problemer, saaledes al 
vi undgaar Chok ved al stilles overfor Sandheden.

El Marine Council vil være et Svar fuldt af gensidig 
Forsikring til en alvorlig skræmt Nation, hvis daglige 
Raab bliver stadig stærkere: »Hvad gøres der —«

SUBSIDIERNE

V'ed saa at sige enhver Generalforsamling, ethvert 
Bestyrelsesmøde indenfor et Rederi i England 

drøftes Spørgsmaalel om den engelske Handelsflaa- 
des Tilbagegang og Nødvendigheden af, at Staten træ
der til med Subsidier til Skibsfarten og Skibsbygge
riet for at hjælpe disse Erhverv og give dem Luft 
under Vingerne. Vi har allerede bragt indgaaende 
Kommentarer til Situationen fra en engelsk Reders 
Side, men der er endnu el Punkt, der bør omtales. 
Indtil fornylig blev der ofte talt om Konkurrencen fra 
de skandinaviske Landes subsidierede Skibsfart. Saa- 
danne Udtalelser er ikke fremkommet i den sidste 
Tid, men derfor er det alligevel Konkurrencen fra de 
nordiske Lande, der føles særlig trykkende. Man vil 
have Subsidier for i første Række at kunne bekæmpe 
de ikke statsstøttede nordiske Landes Skibsfart, selv
følgelig først og fremmest den vældige norske Tramp
fart.

De nordiske Lande og disses Skibsfart har kun In
teresse i, at England bevarer Overherredømmet paa 
Havet. Dette ikke blot paa Grund af de i Generatio
ner nedarvede og under intime Forbindelser forøgede 
Følelser af Sympati, som findes indenfor nordisk 
Skibsfart for engelsk Shipping og fair play, men og
saa fordi Erfaringerne har vist os, at Englands Magt
stilling paa Havet kommer de mindre Søfartslande til 
Gode paa mange Maader. Derfor staar man overfor 
dette Problem, at man paa den ene Side ønsker, at de 
engelske Trampredere skal have den Hjælp, de be
høver, og paa den anden Side, at en saadan Hjælp 
ikke skal stille den nordiske Skibsfart, som ikke kan 
regne med og ikke ønsker Subsidier, i en endnu van
skeligere Situation.

Vil man nu i England subsidiere Handelsflaadcn, 
for at den kan konkurrere med udenlandsk Tonnage, 
der ikke faar Statsstøtte, saa gaar man altsaa akku
rat samme Vej som U. S. A. og andre Lande, der med 
Rette er blevet angrebet herfor. Det vil paa den Maa
de aldrig blive Slut med Subsidierne, selv om de mid
lertidig ophæves under de kortvarige Højkonjunktu
rer. Og det vil saa igen sige, at den smukke gamle 
Regel om Frihed paa Havene, fri Konkurrence inden
for Skibsfarten er en »saga blotte. Det er unægtelig 
for de nordiske Lande et meget alvorligt Problem og 
meget farlige Fremtidsudsigter, og det er saa meget 
beklageligere, at denne Udvikling er paabegyndt, som 
det ganske givet er »Skruen liden Ende«.

PAA FRILISTE
T T andelsministeriet har nu meddelt, hvilke Varer 
n der i denne Omgang kan komme paa Friliste. Re
præsentanter for Handelen havde i Forvejen henvendt 
sig til Ministeren og fremsat en Række velbegrundede 
Ønsker. De blev alle afvist, ganske kort, med en el
ler anden Henvisning til handelspolitiske eller beskæf- 
ligelsesmæssige Forhold.

Imidlertid kan Skibsfarten med Tilfredshed notere, 
al alle Skibe — undtagen Lystfartøjer — overføres til 
Friliste. Vi har tidligere indgaaende og gentagne 
Gange beskæftiget os med den direkte Taabelighed, 
det var at lukke af for en fri Indførsel af Skibe og 
skal derfor blot nøjes med at konstatere, at man paa 
de højeste Steder altsaa er blevet klar over dette og
saa.

Det maa imidlertid beklages, at saa mange af de af 
Handelen ønskede Varer ikke kommer paa Friliste. 
Det hedder herom i Valutacentralens Meddelelse:

»Samtlige de fra Erhvervsorganisationerne og enkelte er
hvervsdrivende fremkomne Ønsker om Overførselcr af Va
rer fra bunden Liste lil Friliste eller omvendt er blevet 
meget nøje overvejet, og naar yderligere Overførselcr til 
Fritisten ikke paa nærværende Tidspunkt har kunnet fore
tages, skyldes delte de handelspolitiske og beskæftigelses
mæssige Interesser, der har knyttet sig til Bibeholdelsen 
af de paagældende Varer paa den bundne Liste. Dette 
gælder eksempelvis saadanne Forbrugsvarer som Kaffe, 
Kis, afskallede Ærter til Husholdningsbrug samt Oranger, 
der naturligvis har været Genstand for særlig Opmærk
somhed.

Resultatet af Handelsministerens og Valutacentra
lens langvarige Overvejelser er unægtelig beskedent.

Der skal fra Skibsfartens Side kun lyde Tilfredshed 
om Skibes Overførsel, men i Forhold til, hvad der 
kunde og burde være givet fri, er del saa ganske for
svindende, at man med stor Interesse maa imødese, 
hvorledes Regeringen vil forsvare dette Skridt.

DANMARK OG ISLAND
irektør Halfdan Hendriksen har holdt et inter
essant Foredrag om Islands Erhvervsforhold og 

sagde bl. a., at den i den sidste Menneskealder var un- 
dergaact en næsten vulkansk Udvikling.

I 1937 var Værdien af Islands Import 52 Millioner 
og Eksportens Værdi 59 Millioner Kroner.
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Islands Hovederhverv er Handel og Fiskeri. Før 
1914 havde Island ikke nævneværdig national Skibs
fart; men i dette Aar begyndte Eimskipafjelag Islands 
(Islands Dampskibsselskab) sin Virksomhed. Dette 
Selskab har vokset sig stort og stærkt i Aarenes Løb 
og bestrider nu hele den islandske Rutefart udover 
de Ruter, der opretholdes dels af Det forenede Dainp- 
skibs-Selskah mellem København—Reykjavik og en
kelte andre større islandske Pladser og dels af Det 
Bergenske Dampskibsselskab, der besejler Bergen— 
Reykjavik og Oslo—Reykjavik foruden nogle andre 
islandske Pladser. Ni Passagerskibe og en halv Snes 
Fragtskibe sejler nu under Islands Flag.

Indtil Begyndelsen af indeværende Aarhundrede 
var det indenfor Fiskeriomraadet praktisk talt ude
lukkende Torskefiskeriet og de Produkter, der stam
mer fra dette Fiskeri, der gav sig Udtryk i Islands 
Eksportstatistik; men i den sidste Menneskealder har 
Sildefiskeriet, og i de seneste Aar Rødfiskfiskeriet 
taget et meget betydeligt Opsving, saaledes at Vær
dien af disse Fiskerier for 1937’s vedkommende 
stærkt nænner sig Torskefiskeriets. Udførsclsvær- 
dien af islandske Sildeprodukter androg i 1937 20 
Millioner Kroner, medens Klipfisk plus andre Pro
dukter i Forbindelse med Torskefiskeriet, herunder 
Medicintran, samme Aar havde en Udførselsværdi af 
omkring 28 Millioner Kr.

MEDDELELSER FRA DANSK
Meddelelse

Ved nærværende har man ikke villet undlade al med
dele, at Handelsministeriet i Henhold til Bestemmelserne 
i §§ 85 og 100 i Bekendtgørelse Nr. 238 af 12. Juni 1933 
angaaende Forskrifter om Skibes Bygning og Udstyr m. v. 
har ladet udfærdige Opslag sigtende lil Overvaagelse af 
Sikkerheden ved Pasning af henholdsvis oliefyrede Kedel
anlæg og Motoranlæg i Skibe, samt at disse Opslag for
handles fra Søkort-Arkivet til en Pris af 0.55 pr. Eksem
plar.

Calling at Bermuda Islands
Vessels approaching Bermuda should keep stricl walch 

and exercise every precaution possible, more particularly 
approaching these islands from the west, norlh-west, norlh 
and north-east, becausc rcefs extend lo Ihe nortli, norlh- 
west, and west for distances varying between len and 
fifteen miles; whereas, on the east and south side of the 
island therc is bold walcr up to wilhin Ihrec quarlers of 
a mile from the mainland.

The Pilolage Service was placed under Ihe operation 
and control of Ihe Bermuda Government some nine years 
ago and is very efficiently operated. The Pilot Station 
is al Great Head, St. Davids Island; and the pilots now 
board vessels from motor launchcs, instcad of eruising 
miles and miles ofT shorc in sailing boals, as thev did 
some eight lo len years ago.

Pilols do not board vessels after dark, excepl by special 
request by wireless and in cases of an urgent nature.

It is advisable for all ships approaching Bermuda lo in
form their agents by wireless, at Icast twenty-four hours 
in advancc; then, the agent in turn advises ihe Pilot Sla
tion and other port authorities.

The pilots board vessels wilhin a radius of three or 
four miles ofT St. Davids Head.

Praligue can now be granlcd by wireless lo all pas- 
senger vessels carrying a doctor aboard; and in many 
instances praligue is granted to cargo vessels, when Ihe 
Master cerlifies by a wireless message lo “Heullh, Ber
muda” (which is Ihe cable address of the Senior Mcdicat 
Officer) Ihal his vessel is free of any disease and sanitary 
conditions arc good.

The Cily of Hamilton has been built up considerably 
during the pasl few years and has developed modern 
business houses, due largely, if not entirely to the sub
stantiel inerease of the tourist trade.

The Town of St. Georges has also very favourabty 
developed bul Ihe architectural designs liave been re- 
slriclcd to be kept wilhin the limits and in harmony wilh 
the ancient buddings.

A channel from Five Falliom Hole into SI. Georges 
Harbour has been dredged to a depth of 27 fcet at mean 
low water, with a widlh of 300 feet; and vessels calling 
for bunkers, or really Tor any other purpose, are using 
St. Georges for convenience and saving of time, when 
the call of the vessel is lo be of short duration and Ihe 
vessel bound to some other destination outside of these 
islands.

Fiskepladserne ved Islands Kyster hører til de 
fiskerigeste i Verden. I hundredvis af Damp- og i 
de senere Aar ogsaa Motor-Trawlere fra Alverdens 
Lande søger paa visse Tider af Aaret til de island
ske Farvande, og som naturligt og rimeligt er tager 
islandske Fiskere deres Part af Fangsten, der fra is
landsk Side drives baade med Trawlere, med Kut
tere, med større og mindre Baade og med Garn. Der 
findes i Island 37 Damptrawlere og op imod 350 an
dre Fiskeskibe, damp- eller motordrevne.

Før Verdenskrigen var Danmark Islands Hoved
forbindelse, hvad Importen af Varer angaar. Heri 
er der sket en Ændring, navnlig i den sidste halve 
Snes Aar, saaledes at Danmark i Øjeblikket staar 
som Nr. 3 af de Lande, fra hvilke Island importerer 
sine Varer. Øverst paa Listen staar nu Storbritan
nien, fra hvilket Land Island indførte for 131/’ Mili.' 
Kr. Varer. Nr. 2 er Tyskland med næsten 11 Mili. 
og Nr. 3 Danmark med 71/'« Mili.

I 1937 købte vi i Island for over 5 »Millioner Kro
ner Varer til eget Forbrug mod kun for ca. 31/« 
Million i hvert af Aarene 1935 og 1936. For inde
værende Aars Vedkommende vil Tallet ligge endnu 
højere, saaledes at Differencen mellem Import- og 
Eksporltallet, der i 1937 kun var godt 2 Millioner 
Kroner, i 1938 vil blive yderligere formindsket.

DAMPSKIBSREDERIFORENING
Owing to Ihe rapid developmenls of Wireless, pracl- 

ically all vessels now rcceive orders by wireless messages 
from Iheir owners or charlcrers, instead of calling al 
these islands and having the messages delivered aboard.

The Head Office of Ihe Danish Consul is al Front SI., 
Hamiilon, and arrangements have been made for a sub- 
olTice for information purposes lo be localed at St. Georges 
in the building owned by the late Mr. John S. Darrell; in 
laet, in the same ofTice where the olfice of Ihe consul 
originally was. From liere, in case any messages are 
receivcd, the Consul at Hamiilon is communicaled with 
llie telephone and immediate attention given lo any service 
lliat may be required.

The prevailing winds from Ihe middle of December up 
unlil the end of March arc from Ihe north-west and norlh 
and pcriodically blow heavily for Iwo or three days, at 
times reaching gale force.

Then, from Ihe middle of April on through llie summer 
monlhs, up until the middle or end of September, the 
prevailing winds are from the south and soulh-west.

The inlervcning period between September and Decem
ber generally produces winds from llie north-easl, east 
and south-easl.

Kuleksporten over Gdynia
var i September 1938 461.033,3 Tons, fordelt paa folgende 
Lande:

Tons 
Belgien ............................................................. 28.960
Danmark ......................................................... 27.354
Finland ............................................................ 39.600
Frankrig ........................................................... 28.769
Norge ............................................................... 23.223
Sverige .............................................................. 142.058
Italien ................................................................. 90.894,8
Estland ............................................................. 500
Grækenland ........................................................ 7.358
Holland .............................................................. 38.359,5
Island .................................................................. 3.150
Tyskland ............................................................. 4.100
Jugoslavien ....................................................... 19.996
Malta ................................................................... 4.065
Senegal fr............................................................. 2.640
Bunkerkul ......................................................... 91.529,8

Skibsfarten og Sydafrika
Ifølge en 12—13 Aar gammel Lov opkræves der i Syd

afrika Skat af den Indtægt, udenlandske Redere har af 
deres Skibes Fart paa Syd-Afrika. Denne Skal beregnes 
af den antagne Fortjeneste paa Rejser med Ladning fra 
Syd-Afrika, og Fortjenesten sættes til 10 pCt. af Brullo- 
fragten. Af denne beregnede 10 pCt.s Fortjeneste betales der 
i Skal 2 sh. 6 d. pr. Pund.

Nordisk Skibsrederforening meddeler i denne Forbin- 
bindelse, al hvis Rederen kan godtgøre, al hans Fortjeneste 
paa Rejsen er mindre end 10 pCt. af Bruttofragten, kan 
der opnaas en tilsvarende Nedsættelse af Skatten.



DANSK SØFARTS TIDENDE 519

jl u u uu ti n iiniiU!iiiiiiiiiiiiii[iniJiiitiiniiiiiiiitiiU(iiiniiiiiniiiiiitiiiiiiiiiiiiri:ni:iiniiNiiii!iitiriiini[!iii:i!iuiinii)iiiiinriiiiiiiin;rriiKitn:i;Nnjn'Niii;i;itrjniiirinii3iti

( * “DANSK SØFARTS TIDENDE"S FRA6TBERETNIN6 * |
mil i nniiiiii i iu 111 in 11111 iiiiiiii ii li mi i mi u iiii i ii u i i 'ciii;itiinuiir!i!iHiiiiiiiiiiniiiiiini'iiiiiiiiiiiiniiiJiiiiiiiiitii]iiii:Diniiiiiiiiiiiii:iitainiiiiii;t![iiiiiiiiHiiiiiiuiiniiniiiiiiniiiiniiib:iiiiiiiiiiinurjhi!iiiiiniiiii:i ’ii!iiJ

Verdenshandelen viser stadig kun ringe Tegn paa 
større Aktivitet, og specielt Kornhandelen ligger 
meget flovt. Fragtmarkederne har som Følge heraf 

heller ikke i den forløbne Uge vist nogel Tegn paa 
tiltagende Livlighed, og den Anskuelse synes efter- 
haanden al bundfælde sig, at der næppe kan ventes 
nogen livligere Kulør over Fragtmarkedet, før vi 
kommer paa den anden Side af Nytaar.

River Plate Markedet har været meget stille, og all 
i all er der ikke sluttet over 4 Baade i hele Ugen. 
De 4 Baade, der er sluttet, har udelukkende været 
mellemstore Dampere; de opnaaede Rater var Mini- 
malralerne. I Øjeblikket kan der stadig placeres mel
lemstor Tonnage for prompt Lastning lil Schedule 
Raterne. De fri Baades Antal er nu indskrænket til 
7; men derudover ligger yderligere 20 Skibe og ven
ter paa Tilladelse til at slutte.

Del australske Kornmarked har laget en enkelt 
Baad lil U.K. paa Schedule Basis, og Befragterne er 
aabne for yderligere en lille Baad paa 6/7000 Tons 
lil Minimalralen. Paa St. Lawrence Markedet var der 
i Ugens Begyndelse ret god Efterspørgsel, og adskil
lige Skibe blev sluttet for Oklober/November Last
ning lil Minimalraterne, 2/9d. Basis p.p.U.K. Ogsaa 
fra Golfen sluttedes en enkelt Baad paa 45.000 qrs. 
til Minimalralen. Dansk 4.500 Tonner er sluttet fra 
SI. Lawrence lil Skandinavien til 17 c. Basis 4 Losse- 
havne Danmark, Sverige.

Donau har vist noget større Aktivitet, og adskillige 
Baade blev sluttet til Raler varierende mellem 17/- 
og 18/-, Basis Rotlerdam/Antwerpen, 9d. extra for. 
U.K. Senere har Aktiviteten paa dette Marked væ
ret nogei aftagende, og Ralerne ligger i Øjeblikket 
næppe over 17/-, Basis Anlwerpen/Rotterdam. Fra 
Sortehavet har Russerne kun ringe Interesse for Korn
tonnage, Raterne ligger nominelt omkring 10/9d. Ant- 
werpcn/Rotterdam.

Fra Sydafrika sluttedes en enkelt Baad mecl Majs 
til 18/-, Basis Beira Lastning. De øvrige oversøiske 
Markeder er i det store hele uforandrede. Der har 
ogsaa i den forløbne Uge været nogen Efterspørgsel 
efter Tonnage for Scrapjern fra U.S. Atlanlic til Ja
pan lil Rater, der ligger omkring 15/6d. Fra Golfen 
søges Tonnage paa Net Charter til Østen paa Basis 
af $3.75. Sukkermarkedet Cuba/U.K.Cont. ligger no
minelt i 15/6d. for stor Tonnage. Endvidere noteres 
der en direkte Ordre til Marseille paa 8.000 Tons lil 
16/-.

Paa Pacilickyslen er sluttet Kul San Francisco/ 
Shanghai til $3.- f.i.o. med hurtige Ekspeditioner, og 
Scrapjern er sluttet fra Californien lil Japan til $3.80. 
Af Transpacilic Forretning skal nævnes: Br. Colum- 
bia/Shaughai eller Dalny £6.500.- f.i.o. for 450.000 
cbft. hale Baad, og for samme Størrelse Baad nævnes 
£5.500.- til Australien, ligeledes f.i.o. Basis.

Østens Markeder har nærmest været stille. Soya- 

bønner viser kun ringe Interesse for Tonnage, og 
der er tilsyneladende kun en enkelt Ordre for No
vember Afskibning. Befragterne indikerer herfor 
27/-, men Rederne synes i Øjeblikket ikke tilbøjelige 
til at acceptere under 27/6d., Basis Rotterdam/IIam- 
burg. Ris fra Saigon er sluttet til 27/6d. til Marseille 
direkte og lil 28/-, Basis fransk Atlanterhavshavn. 
Antracit fra Port Redon er sluttet til 23/6d. f.i.o.

Fra Philippinerne er sluttet tiere Baade for Sukker 
lil U.S. Atlantic eller Gulf til Rater mellem $6.75 
og $6.87l/». Denne Forretning synes nu al ophøre, 
idet den i denne Trade eksisterende Konference saa 
vidt vides har fastsat en Rate af $7.- og har aftalt 
med Afskiberne, at Konference forlods skal have Ret 
til at overtage de Sukkerpartier, den ønsker.

De indiske Markeder opretholder en støt Tone, 
selvom Befragterne gør Forsøg paa at presse Raterne 
nedefter. 8,000 Tonner sluttedes Madraskysten til 
p.p.U.K. til 28/- Option Karachi Lastning til 25/-. 
Bombay/Liverpool direkle er sluttet til 24/6d. Fra 
Calcutta er sluttet adskillige Baade for Kul lil Shang
hai til 71/’ Rupees, og yderligere Forretning kan gø
res paa denne Basis. Colachel/New York har taget 
Tonnage for Ilmenit til 23/- November Lastning.

Paa de europæiske Markeder er Forholdene i del 
store hele uforandrede, selvom Middelhavet/hjem. 
grundet paa den bedre Efterspørgsel fra Donau, ud
viser en noget bedre Tendens. Som gentagne Gange 
fremhævet i disse Spalter er det imidlertid umuligt 
at give noget paalideligt Gennemsnit for disse For
retninger, og vi skal derfor nøjes med at anføre 
enkelte Forretninger. 7.500 Tonner Bona/Rotterdam 
6/3d., 8.000 Tonner Bona/Rendzburg og Steltin 12/-, 
12.000 Tons Esparto Susa/Grangemouth 20/-. Kul ud- 
gaaende til Middelhavet ligger uforandret i 6/-, Basis 
Wales/Port Said. Derimod er Raterne fra U.K./Lower 
Plate yderligere Hovet af, og sidste Slutning er gjort 
paa Basis af 11/- Wales/Bahia Blanca. Raten for 
Kul fra Østkysten lil Danmark ligger lidt fastere, og 
28.000 tons Tyne/Sønderborg sluttedes tidlig paa Ugen 
lil 6/-.

Paa Timecharter Markedet har Aktiviteten været 
nogel større. I Vestindia Traden er sluttet adskillige 
Baade paa 4/5.000 Tons for 9 å 12 Maaneder til om
kring $1.25. Der har ligeledes været nogen større 
Efterspørgsel efter Timecharter Tonnage i det almin
delige Marked, og forskellige Baade er sluttet saavel 
for kortere Perioder som for enkelte Trips til nogel 
bedre Rater. Russerne har f. Eks. laget et temmelig 
stort Antal store Dampere for Sorlehavsfart til om
kring 4/- pr. ton d.w. Timecharter trip across er 
sluttet for 5.500 tons dansk Motorskib til $2.-, Leve
ring U.S.N.H. Tilbagelevering U.K.Cont., og i Trans
pacilic Trade er dansk Motorskib sluttet Levering 
og Tilbagelevering Japan til omkring 6/-.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Nye Skibe

Rederiet J. Lauritzen har paa Aalborg Skibsværft bestilt 
et Fragl-Motorskib paa 4500 Tons.

>Norden< har paa Nakskov Skibsværft bestilt et Fragt- 
Molorskib paa 8200 Tons.

Ny Lods-Takster
Man arbejder i Øjeblikket indenfor Statens Lods-Direk- 

loral med Udarbejdelsen af nye Lodslakster for en Del 
Farvandsomraader, hvor de hidtil gældende Lodstakster 
er blevet forældet i Forhold til de Takster, som anvendes 
ved nyere Lodserier.

Samtidig med, al Taksierne ændres for Lodsninger gen
nem disse Farvande, vil Reglerne med Hensyn til de Ste

der indenfor de paagældende Lods-Distrikter, hvor Allos
ning af Lodser skal finde Sted, blive ført a jour.

Tilsanding ved Hammer Havn
Iflg. Indberetning lil Vandbygningsvæsenel er Indløbet 

lil Hammer Havnen tilsandet til 3,9 in Vanddybde.

Nyt islandsk Skib
Islands Regering har undertegnet Kontrakt med Aalborg 

Skibsværft om Bygning af el Passager- og Fragtskib lil 
Erstatning af »Esja«, som forleden blev solgt til Chile. 
Det nye Skib bliver moderne udstyret og skal i Turist
sæsonen indsættes paa Ruten Island—Skotland. Ellers vil 
del blive anvendt til Kystfart paa Island.
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Sø- og Handelsretsdom
Den 25. Februar i Aar mellem Kl. 5 og 6 Morgen laa 

Esbjergkutteren »Emaus« til Ankers 10—12 Sømil S. O. 
for Hals Barre Fyr. Den blev paasejlet af den 551 Tons 
store Damper »Bes«, tilh. Skibsreder O. F. Svendsen, Kø
benhavn, og paa Rejse fra København til Aalborg i Ballast. 
Ombord paa Kutteren var Ejeren, Skipper Enevoldsen, 
hans Søn, som var Bedstemand, og en Fisker. De red
dede sig ombord i >Bes<. Kutteren sank, men er senere 
bjærget og istandsat. Tabet er opgjort til 26,891 Kroner, 
hvilket Beløb Sø- og Handelsretten dømte Skibsrederen til 
al udrede med Renter. Desuden skal han betale 1200 Kr. 
i Sagsomkostninger.

»Dampskibsselskabet paa Bornholm af 1866«
Dampskibsselskabet paa Bornholm af 1866 har indkaldt 

lil en ekslraordiær Generalforsamling i Rønne den 1. No
vember og vil da fremsætte Forslag om, at der gives den 
Bemyndigelse til at lade bygge et nyt Skib til Buten Kø
benhavn—Rønne.

Det nye Skib vil antagelig komme lil at koste ca. 214 
Million Kr., og at det skat være færdigt til April 19-10. 
Skibet skal saa vidt muligt være 10 Fod længere end Sel
skabets nyeste Skib m.s. »Hammershus«, men om dette kan 
lade sig gøre, afhænger af Havneforholdene, navnlig i 
Rønne, men ogsaa i København.

Iøvrigt er det Tanken, al Nybygningen skal indrettes 
omtrent som »Hammershus«, men Bildækket bliver gjort 
større, og Dæksalonerne udvides noget. Rimeligvis vil det 
nye Skib blive bygget hos Burmeister & Wain, men herom 
kan dog endnu intet bestemt siges.

Bestyrelsen vil endvidere søge Bemyndigelse lil even
tuelt at sælge Selskabels ældste Skib, m.s. »Frem«, men 
der bliver dog næppe foreløbig gjort Brug af en saadan 
Bemyndigelse, idel det er Meningen fra 1940 i Sommersæ
sonen at have 4 Skibe paa Rønne-Ruterne. I den første 
Halvdel af Sommersæsonen skal der saa hver Lørdag Af
ten gaa tre Skibe fra København til Rønne mod nu 2, og 
desuden overvejes det at udvide de hidtidige Daglure om 
Søndagen Sommeren igennem til og fra Rønne til Daglure 
flere Gange om Ugen.

Baggrunden for de omfattende Planer er den Aar for 
Aar meget stærkt stigende Trafik lil Bornholm. Medens 
Passagerantallet i 1932 var 73,000, kommer man i Aar op 
paa ca. 132,000.

»Peder Wessel«
Ved den ekstraordinære Generalforsamling i Larvik— 

Frederikshavn Færgeselskab indstillede Repræsentantska
bet enstemmigt at give Bestyrelsen Bemyndigelse lil at 
sælge »Peder Wessel« til Argentina for 1,8 Million Kr. Re
sultatet af Afstemningen var, at der blev afgivet 1346 
Slemmer for Salget og 554 imod.

Paa Generalforsamlingen blev det meddelt, at Sporgs- 
maalcl om Selskabets Likvidation er udsal til den ordi
nære Generalforsamling.

Repræsentantskabets Formand, Godsejer Treschoxv, ud
talte til Slut: Selskabet skal foreløbig ikke likvidere.

Forsikrings-Akts. »Danske Lloyd«, 
der af Aarsoverskudct for 1937 øgede sil Afskrivningsfond 
for Aktionærernes Forskrivninger med Kr. 50.000 til Kr. 
110,000, har heraf anvendt de 100,000 Kr. til Afskrivning 
paa Forskrivningerne, saaledes at der nu paa Aktiekapita
len 2 Mill. Kr. er indbetalt 30 pCt.

Indkomne Skibe i Københavns Havn i September 
Maaned 1938

Danske ................................. 1,540 362,557
Svenske ................................ 372 73,351
Norske .................................. 29 43,957
Tyske .................................... 84 18,786
Engelske .............................. 26 30.535
Franske ................................ 1 1,767
Finske .................................. 38 34,528
Hollandske .......................... 24 9,238
Letlandskc ........................... 4 4,062
Estlandske ........................... 13 4,885
Islandske .............................. 6 4,603
Amerikanske ....................... 7 21,824
Græske .................................. 1 3,266
Italienske ........................... 1 3,843
Polske ................................... 6 35,271
Jugoslaviske ....................... 1 687
Algierske .............................. 1 813

Ialt. ~~2~154 653,973

Skibsførernes Bestyrelsesvalg
Bestyrelsen for Den almindelige danske Skibsførerfor

ening har udsendt:
Ved Bcstyrelscsvalget paa den kommende Generalfor

samling i Februar 1939 afgaar følgende 6 farende og 3 
ikke-farende Medlemmer af Bestyrelsen.

Farende Skibsførere: Kaptajnerne A. B. Meinertz, Dansk- 
Franske D;S„ C. P. C. Ravn, D. F. K., J. W. Krøyer, D/S. 
»Vendila«, H. C. Røder, D/S. »Orient«, J. J. Petersen,
D. F. D. S., og H. V. Schrøder, D S. »Vesterhavet«.

Ikke-farende Skibsførere: Kaptajnerne R. M. Jensen, Af
delingsbestyrer J. H. E. Bøge, lidi. D/S. »Vendila«, og L. 
Wind, tidl. Siam Steam Nav. Co.

»Nordbornholm« ikke solgt
Det østbornholmske Dampskibsselskabs Damper »Øsl- 

bornholm« blev som meddelt for nogen Tid siden solgt 
lil Chile, og samtidig afgav Køberne et Bud paa »Nord
bornholm«. Efter al have undersøgt Mulighederne for 
Bygning' af el nyt Skib — Selskabet har som bekendt el 
i Ordre ved Aalborg Værfl — afholdtes i Lørdags Gene
ralforsamling i Dampskibsselskabet. Resultatet af For
handlingerne blev, at man vedtog al sige Nej Tak lil 
Tilbudet og beholde »Nordbornholm«, der i Aar er gen- 
nemgaael en omfattende Modernisering,

Sidste Skib
Grønlandske Handel afsendte i Torsdags m.s. »Disko« 

fra København som sidste Grønlandsskib i denne Sæson. 
»Disko« skal til alle Kolonierne i Sydgrønland.

Der var 16 Passagerer med, hovedsagelig Tjenestemænd.

Forlist paa Vej fra Nakskov?
Den tyske Damper »Mineral«, Lilli. Rederiet Poulsen 4 

Iwers, Kiel, afgik den 20. Seplbr. fra Nakskov med 750 
Tons Byg til Antwerpen.

Siden har man intet hørt eller sel lil Skibet, der nu be
frygtes forlist.

Besætningen bestod af 15 Mand. Føreren, Kaptajn W. 
Toft, er fra Horsens, men nu bosat i Kiel. Foruden ham 

var der lo danske Matroser og en dansk Dæksdreng om 
Bord.

De paagældende danske Søfolk er Matros Richardt Pe
tersen og Letmatros Svend Aage Petersen.

Dansk Kaptajn omkommen ved Forlis ved Amerika
Fra New York er der kommet Meddelelse lil N. P. Sø

rensen, Vardevej, Esbjerg, om, at hans Søn, Kapt. Anders 
Holm Sorensen, er omkommet ved el Forlis den 21. Sep
tember og begravet paa Veterankirkegaarden i New York 
den 29. September. Den omkomne blev 45 Aar gammel 
og sejlede som Kaptajn paa en amerikansk Millionærs 
Lystyacht. Det var dette Skib, der forliste ud for New 
York.

Søsætning
Burmeister & Wain’s Nybygning Nr. 640, el enkellskruel 

Diesel Fragtskib, som bygges for Blue Star Line Ltd., Lon
don, er Torsdag blevet søsat fra Værftet paa Refshaleøen.

Skibel bygges af Staal lil højeste Klasse i Lloyd’s Re
gister of Shipping; del er et Fragtskib, og de flesle af 
Lastrummene er isolerede og specielt indrettet til Trans
port af Frugt i nedkølet Tilstand. Nogle af Lastrummene 
er endvidere indrettet lil Transport af frosset Kød.

Skibels Dødvægt er paa ca. 8700 Tons, og dets Hoved
dimensioner er følgende:

Længde 40'0". Bredde 60' 0". Dybde til øversle Dæk 
39' 0". Dybde lil 2det Dæk 30' 0".

Skibet fremdrives af en Hoveddieselmolor af Burmeister 
& Wain’s to-lakls, dobbellvirkende, Krydshovedtype, der 
ved normal Fart udvikler ca. 8100 l.H.K. ved ca. 115 Om
drejninger pr. Minul, og Farten i Søen vil være ca. 1514 
Knob.

Skibet, der har faaet Navnel »Canadian Star«, blev sal i 
Vandet uden at blive døbt, og Afløbningen overværedes af 
Mr. E. Thomson, Cher for Blue Siar Linc’s Tekniske Afde
ling, og Mr. F. F. Bryant fra Firmaet A. Goodwin-Hamil- 
lon & Adamsen Ltd., Liverpool, samt af Direktørerne G. 
Dithmer og A. Houmøller.

Navigatørernes Bibliotek
Navigatørernes Bibliotek har udsendt Aarsberetning og 

Regnskab 1. Oktober 1937—30. September 1938.
Danske Navigatørers Bibliotek, der traadte i Virksom

hed 12. Juli 1919, raader nu over en Bogsamling paa ca. 
10,000 Bind.

Der er i del forløbne Aar lilgaacl Biblioteket 334 Bind.
Udvekslingen af Bøger lil og fra Skibe, Depoter og per

sonlige Laantagere har i det forløbne Aar været særdeles 
stort, idel der ialt er udlaant 23.381 Bind (mod forrige Aar

Bru° Holzapf el's 
International

Skibsfarver
til INDEN- OG UDENBORDS

DANSK ARBEJDE
Øresundsvej 1«. J^aoer ^483. Købeilll(wn s-
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15,300 Bind). Af de udlaanle Bøger har 3,365 været Fag
litteratur, omfattende Navigation, Skibsleknik, Meteoro
logi, Radioteknik, Rejsebeskrivelser m. m. Der er alene 
fra København udvekslet Bøger med ialt 571 Skibe, heri 
inklusive Forsendelser til og fra Skibe i Aarhus, Aalborg, 
Esbjerg, Frederikshavn, Helsingør, Køge, Nakskov, Nykø
bing, Vejle, Reykjavik og Kiel samt liere Udvekslinger 
med Skibe paa Yderreden.

Foruden i København kan Bøger bytles og laancs ved 
Depoterne i Korsør hos Havncmeslcr Hjort Jensen, i Hel
singør hos Havnemester E. L. N. Skotte, i Esbjerg hos 
Forvalter N. H. Thygesen, i Aalborg hos Forvalter N. C.
G. Nielsen og udenfor Danmark i Antwerpen hos Tybjerg 
& Co., i Buenos Aires hos Hr. Carlos O. Cronfcldl, i Van
couver hos Pastor Clemens Sørensen.

Lungvarig og vanskelig Bugsering
El smukt Bugseringsarbejde er præsteret af Skagcnskul- 

teeren »Ingolf«, der paa tre Døgn har hjemslæbt en anden 
Skagenskutter »Marconia«, som havde faaet svær Maskin
skade tæt udenfor Grimsby. »Ingolf«s Mcsanmast knæk
kede paa Grund al' det liaardc Vejr, men Kutteren fuld
førte alligevel heldigt den vanskelige Bugsering.

Eksamensresultater
Eksamen ved Nordby Navigationsskole paa Fanø er nu 

sluttet med det Resultat, at der til Skibsførereksamen ind
stillede sig 12 Elever, hvoraf 10 bestod; til Styrmands
eksamen indstilledes 7, hvoraf 6 bestod; til Sætteskipper
prøven indstilledes 2, der begge bestod, og til Radioeks- 
pedienlprøven indstilledes 5, der alle bestod.

Som Privatist indstilledes til Kystskipperprøven J. Ja
kobsen, Raabjcrg, der bestod med 18 Points.

• Konsul D. Laurilzens Flidspræmie*, en Sekstant med 
Inskription, tildelles E. K. Koister, København.

•Foreningen til Sofartens Fremmens Præmie, en Prisme- 
kikkert med Inskription, tildelles A. L. Mathiasen, Nordby.

• Dansk Dampskibsrederif orening*s Præmier lil Styr
mænd, der bestaar Radioprøven med Karaktererne fra 7—8 
Points og fra 6—6,9 Points i Gennemsnit, tildelles hen
holdsvis A. L. Mathiasen, Nordby, med 300 Kr. og E. 
Carl, Kiel, med 100 Kr.

Fra »Fanø Navigationsskoles Jubilæumsfond*, der nu

POSITIONSLISTE PR. 25. OKTOBER 1938
A

s.s. Aalborg afg. Kemi 21.10.
s.s. Aaro, Bastrup, afg. Bremen 4.10.
s.s. Aaro ank. N. Waterweg 13.10.
s.s. Aase afg. Gibraltar 20.10. lil London & Antwerpen.
m.t. Aase Mærsk ank. Rotterdam 12.10.
s.s. Absalon ank. Gellc 17.10.
m.s. African Reefer ank. Tel Aviv 25.10.
m.s. Afrika, Broholm Jensen, afg. Genoa lil P. Empedoele

24.10. udg.
s.s. Agnete afg. Malmø 19.10. til Danzig.
s.s. Agnete Mærsk afg. Ghenl 13.10. til St. John’s (N. B.i.
s.s. Alabama afg. Neufahrwasser 19.10. til River Plate.
s.s. Alf ank. Oslende 19.10.
s.s. Alfa ank. Horten 25.10.
s.s. Algarve ank. Hobro 25.10.
s.s. Algier afg. Lissabon 23.10. lil Antwerpen.
m.s. Almena afg. New York 14.10. lil Azua.
m.s. Alsia, Borch, afg. Antwerpen til Hamburg 22.10. udg.
m.s. Alssund, Hansen, pass. Helsingør Red 24.10. p. R. I. 

Portland, Maine.
m.s. American Reefer pass. Christobal 16.10.
m.s. Amerika, Dahl, ank. Astoria 20.10. hjg.
m.s. Anglo Mærsk pass. Malta 19.10.
s.s. Anna ank. Klakevik 23.10.
m.s. Anna Mærsk ank. Yokohama 18.10.
m.s. Annam, Skjoldam, afg. Haifa til Rotlerdam 22.10. hjg. 
s.s. Anne ank. Kbhvn. 18.9.
m.s. Argentina ank. San Pedro 17.10.
m.s. Arizona ank. Kbhvn. 21.10.
s.s. Arnold Mærsk ank. Ilea 14.10.
m.s. Asbjørn, Bjark, ank. Yokohama 21.10.
m.s. Asia, Andersen, ank. Beiro 23.10. udg.
s.s. Askø, Hansen, afg. Danzig 19.10.
s.s. Aslaug afg. Kalundborg 19.10. til Danzig.
m.s. Asnæs pass. Helsingør 25.10.
m.s. Astoria, Nørrcgaard, forv. afg. Norfolk Va. 24.10.
s.s. Astra ank. Progreso 16.10.
s.s. Astrid, Madsen, i Timecharter paa Vestindien.
m.s. Australian Reefer pass. Christobal 24.10.
m.s. Australien, Rasmussen, pass. Kap Verde for Sydney 

11.6. udg.
s.s. Avance ank. Huli 15.10.

B
s.s. Belgien afg. Oslo 19.10.
m.t. Bente Mærsk afg. Pauillac 5.10.
s.s. Bergenshus nfg. Aalesund 25.10, nordover.

overstiger 20,000 Kr., uddeltes 1000 Kr. lil 5 af Skolens 
Eleper med 200 Kr. lil hver.

Den eneste overlevende fra »Lars Kruse«
Salgschef for H. Hollesens Fabriker, B. E. A. Møller, 

fyldte i Søndags 60 Aar.
Møller var oprindelig Sømand, og i denne Periode al' 

sil Liv var han ude for en højst dramatisk og uhyggelig 
Oplevelse, som gennem lang Tid var et almindeligt Sam
taleemne herhjemme. Damperen »Lars Kruse« blev un
der Krigen torpederet i Nordsøen, og Maskinmester B. E.
A. Møller var den eneste af Besætningen, som blev red
det. Han klamrede sig til en Bjælke, og før Hjælpen kom, 
havde han i over et Døgn drevet om paa Havet.
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50 Aar
Speditør /. L. Simonsen, Indehaveren af Firmaet H. I. 

Simonsen & Co., fyldte Søndag 50 Aar.
Firmaet blev stiftet i 1878 af H. I. Simonsen og Georg 

Simonsen. I 1912 blev Speditør I. L. Simonsen ved sin 
Onkels Død og efter lige al være blevet cand. jur., knyttet 
lil Firmaet. Tre Aar senere udnævntes han til Prokurist, 
og i 1918 blev hnn Medindehaver. Da Faderen døde i 1930 
overlog han hele Firmaet.

GO Aar
Den svenske Skibshandler Mons Bengtsson i Leith, vel

kendt ogsaa paa danske Skibe, der anløber denne By, fyl
der 60 Aar 1. November.

Den 2. November fylder Fører i Del forenede Damp
skibs-Selskab, Kaptajn Emil Pade, 60 Aar. Kaptajn Pade 
er Fører af s.s. »København«.

3. November fylder Kaptajn A. Christoffer Jensen 60 
Aar. Kapt. Jensen er Fører i D. F. D. S. af s.s. »Rohne«.

Jubilæum
Den 21. Oktober fejrede 1. Maskinmester i s.s. »Wm. 

Malling«, Hasinus Jakobsen 25 Aarsdagen for sin An
sættelse i »Det Danske Kulkompagni«.

s.s. Bertha afg. TrAngsund 15.10.
s.s. Bes pass. Skagen 7.10.
s.s. Bctta ank. Dalsbruk 20.10.
s.s. Betty Mærsk afg. Nuevitas 9.10.
s.s. Birgit, Vilsmark, ank. Norfolk 24.10.
s.s. Birgitte afg. Porsgrunn 22.9. til St. Stephen.
s.s. Birte, Andersen, ank. Leningrad 18.10.
s.s. Bogø, Nielsen, afg. Onega 11.10.
m.s. Boringia, Kolis, afg. Hamburg til Kbhvn. 25.10. hjg.
m.s. Bornholm ank. Philadelphia 20.10.
s.s. Bothai, Hansen, ank. Gdynia 21.10.
s.s. Brosund, Bundesen, ank. North Sydnev, N. S. 

24-25.10.
s.s. Brasilien ank. Kbhvn. 25.10.
m.s. Basilian Reefer afg. Rio de Janeiro 22.10.
s.s. Britta afg. Stetlin 25.10.
m.s. Bretagne ank. Wani 25.10.
s.s. Broholm afg. Mersin 22.10. til Izmir.
s.s. Brynhild afg. Neufahrwasser 21.10. til Nalal.

C
m.s. California afg. Buenos Aires 24.10. til Santos.
m.s. Canada, Knudsen, afg. SI. Thomas til London 21.10. 

hjg-
m.s. Canadian Reefer ank. Rio de Janeiro 25.10.
s.s. Carmen pass. Gibraltar 26.10.
m.t. Caroline Mærsk afg. Hamburg 29.9.
s.s. Charkotv afg. Randers 25.10. til Dok i Helsingør.
m.s. Chastine Mærsk ank. Jalfa 15.10.
m.s. Chile, Larsen, afg. Oslo til Las Palmas 24.10. udg.
m.s. Chilian Reefer pass. Dungeness 24.10.
m.s. Chr. Holm afg. North Shields 22.10. til Caripilo.
s.s. Chr. J. Kampmann ank. Nova Scolia 11.10.
m.s. Chr. Sass, Clausen, ank. New Orleans 15.10.
s.s. Christiansborg pass. Ushant 21.10.
s.s. Cimbria, Lund, afg. Odense 24.10. til Gdynia.
s.s. Clara, Jensen, pass. Skagen 23.10. p. R. t. London, 
in.s. Columbia, Bronér, ank. Tokio.
s.s. Cornelia Mærsk afg. Tanga 15.10.
s.s. Cyril, Fårup, ank. Boston, Mass. 22.10.

D
s.s. Dagmar ank. London 25.10.
s.s. Dagmar afg. Algier 24.10.
s.s. Dagmar Clausen afg. Stockholm 12.10. til Aarhus, 
s.s. Dania, Danholt, ank. Kbhvn. 24.10.
m.s. Danmark, Hjernum, afg. Singapore lil Bangkok 24.10. 

»dg.
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1

Valutakurser paa Københavns Børs

London............
NewYobk ....

25.10.38
.. 30,00 
.. 256,25

.. 22,40 

.. 471,50
Madrid..............
Amsterdam. ...

Berlin............ .. 188,55 Stockholm.... .. 115,55
Paris................ .. 12,70 Oslo................... .. 112,70

1 Antwerpen .. .. 79,75 Helsingfors .. 9,95
| Zuhich............ . . 107.05 Prag................... .. 16,35
| Rom...................
1

.. 25,00 Warszawa .... .. 89,00

m.s. Danmark afg. Hurfleet 16.10. til Aruba.
s.s. Delamare ank. Heroen 24.10.
m.s. Duala, Larsen, ank. San Pedro 24.10. udg. 

E
s.s. E. M, Dalgas ank. Kuba 1.3.10.
s.s. Ebro afg. Kbhvn. 21.10. til Oporlo.
s.s. Edv. Nissen afg. Tail of Bank 19.10. til U.S.A.
s.s. Effie Marsk afg. Oslo 11.10. til Honningsvaag.
ss. Egholm afg. Algicr 19.10. til Alexandria.
m.s. Egyptian lleefcr ank. Sealtle 24.10.
m.s. Eleonora Mærsk afg. Aruba 9.10.
s.s. Elie, Rasmussen, ank. New Orleans La. .3.10.
s.s. Elisabeth ank. Themsen 14.10.
s.s. Elisabeth Mærsk afg. Safi 13.10.
s.s. Ellen afg. Mislley 20.10. til Anlwerp.
s.s. Ellensborg ank. London 21.10.
s.s. Else afg. Rotterdam 24.10.
s.s. Emanuel afg. Worhington 25.10. til Glasgow.
s.s. Emilie Mærsk ank. Anlwcrpen 12.10. 
mA.Emma Mærsk afg. Bahrein 8.10.
s.s. Energi forv. ank. Horsens 25.10.
s.s. England. Stengade, afg. Aalborg 24.10. I il Grange- 

nioutli.
s.s. Enigheden oplagt.
s.s. Erik Doye pass. Helsingør 21.10, sydg.
s.s. Erna ank. Rouen 24.10.
m.s. Erria, Mouritzen, ank. Kbhvn. 19.10. hjg.
s.s. Ester pass. Helsingør 23.10.
s.s. Esther Maria, Liisberg, pass. Lødingen 20.10.
s.s. Estland ank. South AUoa 22.10.
s.s. Estrid afg. Rio de Janeiro 29.9. til Hamburg.
in.s. Europa, Rasmussen, afg. Kingston lil Panama Ganal

22.10. udg.
F

m.s Fano ank. Kbhvn. 25.10.
s.s. Eano, KorIT, ank. Dieppe 22.10.
s.s. Finland afg. Aarhus 19.10.
m.s. Fionia, Kragelund, ank. San Francisco 21.10. udg.
s.s. Flynderborg ank. King's Lynn 23.10.
s.s. Frankig afg. Melhil 19.10. lil Kbhvn.
s.s. Fredensborg ank. Albany 23.10.
s.s. Frederiksborg ank. Dover 25.10.
s.s. Freya ank. Oslo 13.10.
s.s. Frida pass. Crislobal 12.10.
s.s. Frode ank. Houston 22.10.
s.s. I'ylla afg. Koivislo 17.10 lil Folkeslone.

G
s.s. Gerd afg. Baltimore 22.9. til Guanla.
s.s. Gerda pass. Tunis 23.10.
s.s. Gerda Toft ank. Dublin 23.10.
s.s. Gcorgia afg. Kbhvn. 30.9. til Gulfen.
m.s. Gertrude Mærsk afg. San Pedro 8.10.
s.s. Grete pass. Dungencss 24.10.
m.s. Grete Mærsk ank. Manila 6.10.
s.s. Grønland ank. Køge 25.10.
s.s. Gorm afg. Newcaslle-on-Tyne 13.10. til Norfolk. Va.
s.s. Gudenaa afg. Gøteborg 13.10. til Bordeaux.
s.s. Gudrun ank. Oslo 3.10.
m.s. Gudrun Mærsk ank. Rotterdam 15.10.
s.s. Gunhild ank. Hamburg 19.10.
s.s. Gunuor Mærsk pass. Dover 13.10. østg.
s.s. Gustav Diederichsen afg. Chefoo 16.9. til Shanghaj.
s.s. Gyda pass. Dungeness 13.10. p. R l. Alexandria.

H
s.s. H. H. Petersen ank. Maulytuoto 25.10.
s.s. Hafnia, Ravn, ank. Danzig 24.10.
s.s. Halfdan afg. Dunkirk 24.10. lil Havre.
s.s. Halland pass. Kbhvn. 25.10. p. R. t. Liverpool.
s.s. Hanne pass. Lødingen 28.9. nordg.
s.s. Hans Broge afg. Huli 20.10. til Huelva.
s.s. Hans, From, afg. Danzig 25.10. lil Klaipeda.
s.s. Hans Mærsk afg. Sydney C. B. 9.10.
s.s. Harald ank. Kbhvn. 23.10. .
s.s. Harriet pass. Gibrallar 24.10.
s.s. Helga ank. Valpaaiso 18.10.
s.s. Helene pass. Helsingør 23.10.
m.s. Helvig afg. Helsingør 12.10. til Kalifornien.
m.s. Henning Mærsk afg. Corpus Chrisli 10.10. lil Havre. 

s.s. Henry Tegner pass. Kbhvn.s Red 16.10.
m.s. Herdis afg. Las Palmas 14.10.
s.s. Hilde pass. Spurn Hd. 21.10. indg.
s.s. Hindsholm ank Liverpool 21.10.
s.s. Holland ank. Cayenne 19.10.
s.s. Hroar ank. Kbhvn. 24.10.

I
s.s. Inga, Rasmussen, ank. Archangel 15.10.
s.s. Ingeborg S. pass. Gibraltar 15.10.
s.s. Inger pass. Finnisterre 25.10.
s.s. Inger Toft afg. Huelva 21.10.
m.s. India, Krarup, pass. Aden p. R. 1. Suez 24.10. hjg.
s.s. Irene Maria, Ewcrs, pass. Dover 25.10.
m.s. Irland afg. Swansea 15.10. lil Canada.
s.s. Ivan Kondrup, Larsen, ank. Lcith 23.10.
s.s. Ivar afg. New York 4.10. lil Oslo.

J
s.s. J. C. Jacobsen ank. Riga 23.10.
s.s. Jakob Mærsk afg. Bremen 4.10. til Kanada.
m.t. Jane Mærsk pass. Beachy Head 13.10. lil Tampico. 
m.s. Java, Christensen, ank. Manila 25.10. hjg.
s.s. Jenny afg. CardilT 21.10.
s.s. Jessie Mærsk afg. New York 14.10.
s.s. Johanne ank. Kbhvn. 22.10.
s.s. Johannes Mærsk afg. Danzig 19.10. lil Bordeaux.
s.s. Jolantha ank. Hamburg 24.10.
s.s. Jonna afg. Rio de Janeiro 19.10.
s.s. Juliane ank. Kbhvn. 18.10.
m.s. Jutlandia, Topp, ank. Bangkok 23.10. udg.
s.s. Jutta pass. Kbhvn. 24.10.
s.s. Jægersborg pass. Kbhvn. 21.10.
s.s. Jytte afg. Blytli 19.10. til Kbhvn,

K
s.s. Kai, Friis, pass. Kbhvn. 22.10. til SI. Louis du Rhone. 
s.s. Kalø, Brockmann, ank. Klaipeda 12.10.
s.s. Karen Toft ank. Kbhvn. 23.10.
s.s. Karen pass. Skagen 18.10.
s.s. Karla afg. Haifa 21.10.
s.s. Katholm i Dok i Frederikshavn.
m.t. Katrine Mærsk afg. Bilbao 12.10.
s.s. Kejserinde Dagmar ank. Veitsiluoto 18.10.
s.s. Kentucky afg. New York 25.10. til Oslo.
s.s. Kirsten afg. Hamburg 13.10. til Irland.
s.s. Kirsten Mærsk afg. London 17.10. lil Antwerpcn.
s.s. Kjobenhavn, Sigvardl, afg. Onega 17.10. til Bordeaux, 
s.s. Knud ank. Esbjerg 25.10.
s.s. Knud Rasmussen i Rutefart mellem San Francisco. 

Los Angeles & Puerto Amuelles.
s.s. Knud Villemoes ank. Hartlepool 20.10.
s.s. Knut ank. Oran 18.10.
s.s. Kongeaa afg. Melhil 18.10. til Lemvig.

L
111.s. Lalandia, Frandsen, afg. P. Swellenham lil Penang

25.10. hjg.
s.s. Lars Kruse oplagt.
s.s. Laila afg. Arica 20.10.
s.s. Laura afg. Buenos Aires 22.10.
m.s. Leise Mærsk afg. Havana 26.9.
s.s. Lica Mærsk pass. Hirtshals 12.10. vestg.
s.s. Lifland ank. Aalborg 4.10.
s.s. Lilian afg. Gdynia 24.10.
s.s. Lilleborg afg. Tyne 11.10.
s.s. Lily pass. Kbhvn.s Red 19.10.
s.s. Linda pass. Kbhvn. 24.10.
s.s. London, Hansen, ank. Kbhvn. 21.10.
s.s. Lotta pass. Pentland Firlh 25.10.
s.s. Lotte ank. Immingham 21.10.
m.s. Louisiana afg. Buenos Aires 4.10. til Madeira.
m.s. Lundby afg Georgetown 22.10. for Montreal via Tri- 

nidad og Barbados.
s.s. Lynæs pass. Hammeren 15.10.

M
s.s. M. C. Holm ank. Quebec 15.10.
s.s. Magnus ank. Havre 23.10.
s.s. Maja ank. Rouen 23.10.
m.s. Malaya, Nielsen, afg. San Francisco lil Panama Canal

21.10. hjg.
s.s. Manø, Alberlsen. afg. Panama City 14.10.
s.s. Marna afg. New York 21.10.
m.s. Marchen Mærsk ank. Manila 25.9.
s.s. Margit, Johansen, afg. Leningrad 24.10. lil Ghenl.
s.s. Margrete ank. Ymuiden 20.10.
s.s. Margrethe ank. Kbhvn. 24.10.
s.s. Marianne afg. Hartlepool 19.10. lil Tyne.
s.s. Marie Toft ank. Rouen 24.10.
m.t. Marie Mærsk afg. Las Picdras 30.9.
s.s. Marit Mærsk afg. Frederiksslad 7.10.
m.s. Marocco afg. Oran 24.10. lil Algier.
s.s. Martin Carl, Rasmussen, afg. Hamburg 15.10.
s.s. Martin Goldschmidt ank. Huelva 20.10.
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s.s. Marx ank. Manlyluoto 17.10.
S.s. Maryland ank. Kbhvn. 20.10.
s.s. Mathilde Mærsk afg. Quebcc 11.10. til l’orl Williams, 
m.s. Meonia, Sørensen, afg. Suez lil Aden 24.10. udg.
s.s. Mercur afg. Esbjerg 15.10. til Rotterdam.
s.s. Mette ank. Aalborg 24.9.
s.s. Michael Jebscn afg. Singapore 16.9. lil Swatow.

N
s.s. N. C'. Monberg, Hansen, afg. Blyth 22.10. til Kbhvn.
s.s. N. J. Ohlsen oplagt.
s.s. Najaden ank. Kbhvn. 26.10.
s.s. Nancy ank. Sundsvall 25.10.
s.s. Nerma afg. Savona 25.10.
s.s. Nevada afg. Santos 29.10. lil Rio.
m.s. Nicoline Mærsk ank. Baltimore 12.10.
m.s. Niel Mærsk ank. Christobal 19.10.
s.s. Niels R, Finsen forv. afg. Archangel 27.10.
s.s. Niobe pass. Finnisterre 25.10.
s.s. Norco afg. Kbhvn. 19.10. til Svendborg.
m.s. Nordbo ank. Hamburg 6.10.
s.s. Nordborg ank. Guantanemo 20.10.
s.s. Nordby ank. London 21.10.
m.s. Norden afg. Galveston 14.10.
m.s. Nordfarer afg. Baltimore 4.10. til Buenos Aires.
m.s. NordhaDd afg. CardifT 19.10. til Buenos Aires.
m.s. Nordhval ank. Portland 30.9.
m.s. Nordkap afg. Santos 13.10. til New York.
s.s. Nordlys ank. Huil 13.10.
m.s. Nordpol ank. Hondagua 3.10.
m.s. Nordvest ank. Moji 8.9.
m.s. Normandiet afg. St. John N. B. 16.10. lil Buenos Aires.

O
s.s. Odin ank. Gøteborg 25.10.
s.s. Olga afg. Frederikshavn 10.10.
m.s. Olga S. afg. Alexandria 10.10. lil Tel Aviv.
s.s. Otaf afg. Leningrad 25.10: til Grimsby.
s.s. Oluf Mærsk ank. St. John’s N.F. 11.10.
m.s. Olympia, Lorentsen, ank. Quebec 22.10.
m.s. Oregon afg. Rotterdam 29.9. lil River Plate.
s.s. Orion ank. Leith 18.10.
s.s. Oslo, Petersen, afg. Onega 22.10. lil Marscilles.
s.s. Otto Petersen ank. Swansea 14.10.
s.s. Ove Toft pass. Kbhvn. 23.10.

P
s.s. P. Madsen afg. Grangemouth 6.10. til Chalhain (Mass.), 
s.s. P. N. Damm ank. Kuba 17.10.
m.s. Panama, Juul-Christensen, ank. Nakskov 24.10. udg. 
s.s. Paris, Larsen, ank. Oslo 20.10.
s.s. Paula afg. Gdynia 24.10.
s.s. Peter Lassen i Rutefart mellem San Francisco, Los 

Angeles & Puerto Amuellcs.
m.s. Peter Mærsk ank. Philadelphia 21.10.
s.s. Petta ank. Dalsbruk 20.10.
m.s. Peru, Berg, afg. Aden lil P. Said 21.10. hjg.
s.s. Pia pass. Hook of Holland 21.10.
s.s. Polly ank. Tyne 15.10.
s.s. Prins Knud, Heinrich Petersen, ank. Dundalk 10.10.

R
m.s. Ragnhild ank. London 15.10,
s.s. Randa ank. Grangemouth 19.10.
s.s. Riga afg. Lappvik 25.10.
s.s. Rigmor pass. Skagen 16.10.
s.s. Rikke afg. Baltimore 19.10. til Hamburg.
s.s. Rita ank. Kbhvn. 24.10.
s.s. Rita Mærsk afg. Kopewik 16.10. til Archangel.
s.s. Robert ank. :Southamplon 16.10.
m.s. Robert Mærsk ank. N. Waterweg 20.10.
s.s. Rosenborg afg. Casablanca 24.10.

S
s.s. Saga afg. Drammen 24.10. til Kbhvn.
m.s. Sally Mærsk afg. New York 29.9.
s.s. Samsø, Pedersen, afg. New York 19.10.
s.s. Scandia, Lorenzen, ank. Køge 22.4.
s.s. Scotia, Nielsen, ank. Boulogne 24.10.
s.s. Sejre, Teilman-Thomsen ank. New York 28.9.
m.s. Selandia, Væring, ank. Kbhvn. 19.10.
s.s. Selma afg. Kemi 26.10.
s.s. Sessa afg. New York 19.10.
m.s. Siam, Ravnsnæs, ank. Hamburg 24.10. hjg.
S.s. Sicilien afg. Anlwerpen 24.10. til Alexandria.
s.s. Signe ank. Gefle 20.10.

*/b NIELSEN & THORDEN %
TelegrwAdr.: “Tonnage" Coder: Alle Shlpping»Coder

HELSINGFORS (Finland)
Filialkontor HANGO

Skibsredere. Skibsmæglere Befragtning og Spedition

s.s. Sigrid ank. Zaandam 17.10.
s.s. Sigrun afg. Dunkirk 22.10. lil Middelfart.
s.s. Silkeborg afg. Onega 21.10.
s.s. Skaane afg. Grangemouth 24.10. lil Kbhvn. -
s.s. Skagen afg. Leningrad 24.10.
s.s. Skagerak ank. Kuusiluoto 16.10.
s.s. Skandia ank. Aruba 23.10.
s.s. Skjold afg. Danzig 25.10. lil Tallinn.
s.s. Skodsborg ank. Kbhvn. 20.10.
s.s. Sleipner afg. Kbhvn. 25.10. lil Gdynia.
m.s. Slesvig paa Prøvetur i Sundet 1.11.
s.s. Sonja Mærsk afg. CardifT 28.9. til Ncwfoundland.
s.s. Sophie ank. Workington 17.10.
s.s. Stadion II ank. Stettin 23.10.
s.s. Stal, Nielsen, afg. New York 20.10. til Caibarien.
s.. Stella ank. Antwerp 22.10.
m.s. Stensby laster i Vancouver Distr. for Taku Bar.
m.s. Stjerneborg pass. Panamakanalen 14.10.
s.s. Stockholm, Casperscn, afg. Archangel 22.10. til ViL 

vorde.
s.s. Susan Mærsk alg. London 10.10.
s.s. Svanhild afg. Gølcborg 19.10. til Portland, Me.
s.s. Svanholm afg. Anlwerpen 21.10. til Casablanca.
s.s. Svava afg. Kbhvn. 22.10. til Anlwerpen.
s.s. Svend Pii pass. Dungeness 13.10. vestg.
s.s. Soborg pass. Cape Roca 24.10.

T
s.s. Taarnholm unk. Manchesler 24.10.
m.s.Tacoma, Madsen, afg. Nauru 21.10.
s.s. Tanja afg. Zeebriiggc 24.10.
m.s. Tasmania, Røder, afg. Yokohama 5.10.
s.s. Teddy, Meyer, afg. Rudkøbing 27.10. til Scotland.
s.s. Tekla ank. Haderslev 12.10.
s.s. Tennessee afg. Si. Vincent 20.10. til Madeira.
m.s. Thyra S. ank. Liverpool 13.10.
s.s. Tomsk afg. Kbhvn. 25.10. lil Middelfart.
s.s. Tonny, Schrøder, afg. Kbhvn. 25.10. til Danzig.
s.s. Tove afg. Gøteborg 12.10. lil Leningrad.
s.s. Tovelil, Bang, ank. Prinzapolka 9.10.
s.s. Transporter ank. Mcthil 18.10.
s.s. Trio, Svane, afg. Wiborg 26.10. til Tyne.
s.s. Trondhjem ank. Kbhvn. 25.10.
ss. Tula afg. Swansea 21.10. lil Kbhvn.
m.s. Tunis afg. Palcrmo 24.10. lil Lissabon.
m.s. Tureby afg. New York 17.10. for Rio, Santos, Buenos 

Aires og Rosario.
U

s.s. Uffe ank. Leningrad 19.10.
s.s. Ulla ank. Aalborg 17.10.
s.s. Ulrik Holm losser i Kbhvn. 18.10.
s.s. Uranienborg ank. New York 16.10.

V
s.s. Valborg ank. Mcthil 11.10.
s.s. Vendia, Lund, afg. Derwenlhaugh 20.10. til Danmark.
s.s. Venus afg. Newport News 12.10.
s.s. Vibeke Mærsk afg. Kopervik 16.10.'til Archangel.
s.s. Viborg ank. Aarhus 23.10.
s.s. Viola pass. Beachy Head 13.10. p. R. t. Amerika.
s.s. Virginia afg. Neufahrwasser 15.10. til River Plate.
s.s. Vitus Bering i Rutefart mellem San Francisco, Los 

Angeles & Puerto Amuelles.
w

s.s. Wilh. Colding ank. Kolding 15.10.
s.s. Wm. Th. Malling, Jensen, ank. Kbhvn. 23.10.
m.s. XVestralia, Barfoed, pass. Kingsbridge 19.10.

Y
s.s. Yrsa afg. Hamburg 25.10. til Nørresundby, Aalborg 

og Aarhus.
0

s.s. Ørneborg afg. Leningrad 23.10.
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AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS« OG MASKINBYGGERI
Telefon t 1400 HELSINGØR DAN AI ARK Tnlngr.«Adri ■SHbev®rftet«

Nybygning og Reparation af Dieselmotor« og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Spildedampturbiner. — ' Stirling Vandrørskedler. 

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

SHIP- SHIPREPAIRERS
BU ILDI NG BOILER MAKERS

Aalborg; Værft Als
Telegrams: YARD Telephone: STATE 9.

ARBEJDSGIVERE

oe FUNKTIONÆRER
er lige interesserede i Indførelsen af 
en betryggende forsikringsmæssig Pen
sionsordning for Personalet.

Indhent Oplysninger og Tilbud fia

PENSI O NS FORSIKRING SANSTALTEN
AKTIES ELSKAB

(Oprettet af danske Erhvervsorganisationer)

HAMMERENSGADE 6 • KØBENHAVN K - TLF.: C. 7809

Viking
Kompasser 

Viking 
Loddemaskiner 
Chronometre 
Sekstanter 
Marinekikkerter
InJehavere

SØLVER & SVARRER 
Norsk statsant. Ko rap is rettere 

Forlang ill. Katalog

REDERI. OG HANDELSSELSKABET

MONTANA A/s
IMPORT AF: KUL - KOKS - GINDERS 06 BRIKETTER
KØBENHAVN K. Telegramadr.:

Telefon: 9246 MONTANAKUL

STEVEDORE-COMPAGNIET
(HASSING & DRESCHERl

AARHUS

TELEFON NR. 1971 TELEGR.-ADR. »DISPATCH«

DAM P8KIBS-AKTIESEL6KABET

“MYREN”
KØBENHAVN

Korreapondtrande Redar: 
HOLM & WONSILD 

Talegram-Adr.: "Holmalld" 
Amaliegade M

Weiolin Skibsfarver
AAGE WEIHE

SKIBSFARVEFABRIK
TELEFON SØBORG 2308 

København-Søborg-Frihavnen

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFIC
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212l4248 - Telegram-Adresse: „Steampaclflc

L. R. SCHMITH
Korresponderende Reder

VINKE & CO
Shlpowners—8hipbroken 

Aginti ot reguler lines
Talapraew; 

Ffateco MTTERDAN Trlephone: 
t4U9 (t Ham)

Amiterdam — Zaandam — Antwerp

GADENIUS & GRAHN%
SKIBSMÆGLERE

SPEDITØRER & BEFRAGTNINGS AGENTER 
KULIMPORTØRER

Etabi. 1881
KOTKA - Finland

Danik Vlcekonsulat Tel. »A dr. »Cadeuitu Kotka«

O.Y. RLOMRERG STEVEDORING A.B.
WASA (Finland)

Medlemmer al
THE STEVEDORES FEDERATION OF FINLAND 

THE EMPLOYERS CORPORATION OF STEVEDORES 
IN FINLAND
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Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
54. Aargang. København 26. Oktober 1938. Nr. 43.

„Eftorrctninger (or Søfarende" omfatter P'uropa, Amerika, Afrika, Asiens S.- og E.-Kyst samt Austruiien cg Stillehavet, 
nEftorretninger for Søfarende11 udgaar ugentlig. Abonnement kan tegnes paa allo kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øro 

Barlig. Enkolte Numre faae for 10 Øro paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greenicich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De aanske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

1. Østersøen.

3046. (T). Danmark. Bornholm NW.-Kyst. Hammerhavnen. Indløb tilsandet.
Indløbet til Hammerhavnen er tilsandet. Dybden er i Øjeblikket i N.-Siden

3,5 m, i Fyrlinien 3)(, m og i S.-Siden 3,8 m.
c. 55° 16', 7 N. 14° 45', 7 E.

(E. f. S. Nr. 42/3041 1938. Havnelods, Side 82.)

3047. Sverige. Landsort. Fyr og Taagesignal forandret.
(O. f. s. Nr. 42/2859. Stockholm 1938.)

1. Landsort Hovedfyr paa c. 58° 44',4 N. 17° 52',2 E. er forandret til at vise 
5 Blink hver lm-, Blink 0,fls-, Mørke 21,9S-, Blink 0,Bs-, Mørke 4,4S-, Blink 0,Gs-, Mørke
4,.ts-, Blink 0,6s-, Mørke 4,,(s-, Blink 0,6s-, Mørke 21,9S-,

Lysevnen er betydelig forøget.
2. Bifyret er uforandret, men Lysevnen er betydelig forøget.
3. Taagesignalet med Knaldsignal er forandret til Taagesignal med Nautofon, 

Et-Stød af 4S- Varighed hver 15s>.
(E. f. S. Nr. 10/1181 og 38/2726 1938. Kort Nr. 268.)

3048. Finland. Bottniske Bugt. Indløbet til Rauma. Ledebaaker nedlagt.
(U. f. s. Nr. 29/779. Helsingfors 1938.)

Nedennævnte Ledebaaker er permanent nedlagt:
a. Rihtiniemi (øvre) paa 61° 04' 09" N. 21° 21' 06" E.
b. Mustajakari (nedre) paa 61° 04' 30" N. 21° 20' 54" E.

3049. Finland. Bottniske Bugt. Indløbet til Bauma. Ledebaaker opført.
(U. f. s. Nr. 29/780. Helsingfors 1938.)

Nedennævnte nye Ledebaaker er opført:
a. Kiuvaskari (øvre) paa 61° 04' 44" N. 21° 20' 20" E. En hvid Firkant paa 

Jernstøtter.
b. Petåjåkari (nedre) paa 61° 05' 07" N. 21° 20' 10" E. En hvid Firkant paa 

Jernstøtter.
Baakerne er overet i Pejling c. 169°.
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3060. Finlaud. Finske Bugt. Indløbet til Hamina. Hilloniemi. Fyr forandret. 
(U. f. s. Nr. 29/774. Helsingfors 1938.)

1. Hilloniemi ovre Fyr paa 60° 31' 28" N. 27° 09' 26" E. er forandret til at vise 
hvidt Lys med En-Formørkelser hver 6S-. Lys 3S-, Mørke 3S-.

2. Hilloniemi nedre Fyr paa 60° 31' 19" N. 27° 09' 21" E. er forandret til at vise 
hvidt Et-Blink hver ls-, Blink 0.3s-, Mørke 0,73-. Flammens Højde: 5,3 m.

Iøvrigt er Fyrene uforandret.
(Kort Nr. 277.)

3051. (P). Finland. Finske Bugt. Indløbet til Hamina. Kakarkari Fyr forandret.
Lysvinkler forandres.

(U. t. s. Nr. 29/773. Helsingfors 1938.)
1. Kakarkari Fyr paa 60° 31' 49" N. 27° 11' 54" E. er forandret til at vise Et- 

Blink hver l3-, Blink 0,3s-, Mørke 0,7s-.
2. En ny rød Lysvinkel vil blive indlagt i Fyret.

(Kort Nr. 277.)

3052. Finland. Finske Bugt. Indløbet til Ilamina. Nurmilaliti Fyr forandret.
(U. f. s. Nr. 29/772. Helsingfors 1938.)

Nurmilahti Fyr paa 60° 31' 59" N. 27° 12' 18" E. er forandret til at vise hvidt 
Lys med En-Formørkelse hver 6S-, Lys 33-, Mørke 3S-,

(Kort Nr. 277.i

3053. Finland. Finske Bugt. Pitkapaasi. Kinnarit. Ny Ledefyr tændt.
(U. f. s. Nr. 29/776. Helsingfors 1938.)

1. Paa Kinnarit ovre Ledebaake paa 60° 25' 48" N. 27° 41' 55" E. er anbragt et 
Fyr, der viser hvidt Lys med En-Formørkelser hver 6S-, Lys 3S-, Mørke 33-. Flammens 
Højde: 20 m. Synsvidde: 14 Sm.

2. Paa Kinnarit nedre Ledebaake paa 60° 25' 50" N. 27° 42' 29" E. er anbragt 
et Fyr, der viser hvidt Et-Blink hver ls-, Blink 0,3s-, Mørke 0,7s-. Flammens Højde: 
11 m. Synsvidde: 11,5 Sm.

Ledefyrene er overet i Pejling c. 263°.
(Kort Nr. 277.j

3054. Finland. Finske Bugt. (Juras. Uuraanportti. Fyr forandret.
(U. f. s. Nr. 29/778. Helsingfors 1938.)

Uuraanportti norra Fyr paa 60° 36' 40" N. 28° 34' 17" E. er forandret til at vise 
hvidt, rødt og grønt Gruppe-Blink, To-Blink hver 4S-, Blink 0,6s-, Mørke 0,5s-, Blink 0,5s-, 
Mørke 2,5S>.

Iøvrigt uforandret.
(Kort Nr. 277.)

3055. Tyskland. Biigen. Arkona NE. Bombe tabt. Advarsel.
(N. f. S. Nr. 42/4550. Berlin 1938.)

En skarpladt Bombe er tabt paa c. 54° 44',3 N. 13° 33',0 E. i 42 m Vand, c. 5,3 
Sm. NE. for Arkona.

Man advares imod at fiske eller ankre i Nærheden af ovennævnte Plads.

3056. (T). Tyskland. Warnemundc Havneindløb. Dybde aftaget.
(N. f. S. Nr. 42/4436. Berlin 1938.)

Dybden i Havneindløbet mellem Molerne er paa Grund af Tilsanding i Øjeblikket 
kun 6 m. En Oprensning til 7 m vil snarest finde Sted.

c. 54° 11' N. 12° 05' E.
(Se Tillæg.)

11. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Sya for 
Fyn oh Lille-Bælt.

3057. Danmark. Sundet. Kalveboderne. Køge Bugt. Skydeøvelser. Advarsel.
Fra den 1. November 1938 vil for de nedenanførte Afspærringsomraader neden- 

staaende Afspærringssignaler blive anvendte ved Skydning fra Amager Fælled.
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Flag
signaler j Kiaglesignaler Projektører 

kun om NattenFaste 
Batteri

1.
Signal
mast

2.
Signal
mast

3. 
Signal
mast

4.
Signal
mast

Tf 1Konge
lunds

Batteri

Lille Afspær-
1

1 2 1
ring til Grøften. Flag Kugler Kugle
c. 300 m S. f. helt helt
Sdr. Tværvej oppe oppe

Desuden 1 Lys-
U kaster paa faste

Stor Afspær- 2 2 2 2 1 Batteri med Lys-
ring indtil 3 km Flag Kugler Kugler Kugler Kugle keglen rettet
fra Land og ind- over helt helt helt helt mod Syd under
til en Linie Ø.-V. hin- oppe oppe oppe oppe Elevation af 30°
gennem Slusen anden
ved Nøragers-
minde

1_

Størst Afspær- 2 2 2 2 2 1
ning indtil 4 km Flag Kugler Kugler | Kugler Kugler Kugle !
fra Land ogS.S. V. over helt helt helt helt helt
for Kongelun- hin- oppe oppe oppe oppe oppe
den indtil 6 km anden 1 i
fra Land

1
1
i i

Signalmasterne Nr. 1, 2, 3 og 4 er anbragt i Fælledgærdet, der løber Nord—Syd 
parallelt med Amagers Vestkyst henholdsvis c. 1 700 m, c. 3 700 m, c. 5 800 m og c. 8 000 
m fra Faste Batteri.

Ved-Natskydning lyses med en Projektør under en Elevation paa 30° fra Faste 
Batteri mod ret Syd.

3058. (T). Danmark. Smaalandsfarvandet. Grønsund. Gravet Rende over Tolke
barren. Oplysning om Dybde.

Ved Opmaalingen den 21. Oktober d. A. af den gravede Rende mellem Gamle- 
Tolk og Ny-Tolk fandtes Dybden at være 6,0 m i E.-Siden af Renden, 6,0 m i Midten af 
Renden og 4,s m i W.-Siden af Renden. Opmaalingen er foretaget i Tøndelinierne, som for 
Tiden ligger 4—10 in udenfor Baakelinierne.

c. 54° 52' N. 12° 13%' E.
(E. f. S. Nr. 38,2787 1938.)

111. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
3059. Danmark. Limfjorden. Sælhundeholm Løb B Lystønde atter paa Plads.

Lystønden Sælhundeholm Løb B paa c. 56° 41' N. *8° 15' E. er atter paa Plads 
og i Orden.

(E. f. S. Nr. 41/2974 1938.)

3060. Norge. Oslofjord. Hurumlandet. Ramvikholmen. Fyr tændt.
(B. f. F. Nr. 26 Oslo 1938.)

Paa Holmens N.-Pynt paa 59° 31' 11" N. 10° 32' 23" E. er tændt et Fyr, der viser 
hvidt, rødt og grønt Lys med Gruppe-Formørkelser, Tre-Formørkelser. Flammens Højde:
6,5 m. Synsvidde: 7,5 Sm for hvidt, 4,fl Sm for rødt og 3,7 Sm for grønt Lys. Et lille Jern
hus paa Underbygning. Fyret lyser, som følger:
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1. Grønt i Pejl, fra 49° til 52°. 5. Grønt i Pejl, fra 164° til 217°.
2. Hvidti - 52° - 74°. 6. Rødt i - - 217° - 223°.
3. Rødt i - - 74° - 150°. 7. Hvidt i - - - 223° - 242°.
4. Hvidti — - 150° - 164°. 8. Grønt i - - 242° - 255°.
A n m. 8 m Vealosgrunnen ligger i Lysvinkel Nr. 7.
Brændetid: 8. Juli—29. Maj.

3061. Norge. Oslof jord. Brciangcn. Molen. Fyr tændt.
(B. f. F. Nr. 26. Oslo 1938.)

Paa 59° 28' 52" N. 10° 30' 01" E. er tændt et Fyr, der viser hvidt Et-Blink c. hver 
10s-, Blink is-,'Mørke 9S-. Flammens Højde: 7,3 m. Synsvidde: 7,, Sm. Fyrlanterne 
paa et lille Træhus. Fyret er synligt hele Horisonten rundt.

Brændetid: 8. Juli—29. Maj.
(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

3062. Rusland. Hvide Hav. Banka Kcdovka. Afmærkning forandret.
(N. t. M. Nr. 2221. London 1938.)

Den røde Spidstønde paa c. 66° 32' N. 41° 57' E., c. 7,8 Sm 282° fra Cape Voronov 
Fyr, er ombyttet med en rød Lys- og Fløjtetønde, der viser hvidt Et-Blink hver 7S-.

3063. Norge. Ingøy. Store Gåsøy Fyr forandret.
(B. f. F. Nr. 25. Oslo 1938.)

Lysvinklerne i Store Gåsøy Fyr paa e. 71° 05',! N. 24° 11',6 E. er forandret saa- 
ledes, at Fyret nu lyser, som følger:

].—8. Som før. 9. Rødt i Pejl, fra 348° til 16°.

3064. Norge. Finmark. Kvaloy. Ytre Forsøloy. Ledefyr tændt.
(B. f. F. Nr. 22. Oslo 1938.)
Ved Indløbets W.-Side er tændt følgende Ledefyr:

a. Forfyr paa 70° 43' 44" N. 23° 49' 09" E. Hvidt Et-Blink c. hver 3S-, Blink 
0,-s>, Mørke 2,6S-, Flammens Højde: 8,5 m. Synsvidde: 5.-Sm. Fyrlanterne paa Jern
stang. Fyret er synligt hele Horisonten rundt.

b. Bagfyr 170 m 205° fra Forfyret. Rødt, fast Lys. Flammens Højde: 17,8 m. 
Synsvidde: 6,8 Sm. Fyrlanterne paa Pæl. Fyret lyser i Pejlinger fra 195° til 215°, stærkest 
i Linien Fyrene overet i Pejling 205°, som leder 200 m E. om E.-ligste Jernstang paa 
Tjadosl-jærgrunnene.

Brændetid: 18. August—18. April.

3065. Norge. Finmark. Kvaloy. Indre Forsoloy. Ledefvr tændt.
(B. f. F. Nr. 22. Oslo 1938.)
Nedennævnte nye Ledefyr er tændt:

a. Forfyr paa W.-lige Jernstangs Plads i Indre Forsøløy Havn paa 70° 43' 22" 
N. 23° 49' 21" E. Grønt Et-Blink c. hver 3S-, Blink 0,5s’, Mørke 2,ss>. Flammens Højde: 
6 m. Synsvidde: 2,5 Sm. Fyrlanterne paa Jernstang. Fyret er synligt hele Hori
sonten rundt.

b. Bagfyr 500 in 177° fra Forfyret. Grønt, fast Lys. Flammens Højde: 8,s m. 
Synsvidde: 5,s Sm. Fyrlanterne paa Pæl. Fyret lyser i Pejlinger fra 167° til 187°, stær
kest i Linien Fyrene overet i Pejling 177°, som leder midt i Løbet mellem Forsoloy 
og Kvaloy.

Brændetid: 18. August—18. April.

3066. Norge. Skrolsvik. Skrolsvik Molo. Fyr tændt.
(B. f. F. Nr. 25. Oslo 1938.1

Paa Molehovedet er paa 69° 03' 56" N. 16° 49' 08" E. tændt et Fyr, der viser 
grønt Et-Blink hver 3S-, Blink 0,6s>, Mørke 2,ss>. Flammens Højde: 8 m. Synsvidde:
2,5 Sm. Fyrlanterne paa Jernstang. Fyret er synligt hele Horisonten rundt.

Brændetid: 15. August—21. April.
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3067. Norge. Tranøy Fyr Lysevne atter normal.
(B. f. F. Nr. 25. Oslo 1933.)

Lysevnen for Tranøu Fyr paa c. 68° 11',0 N. 15° 36',. E. er atter normal. 
(E. f. S Nr. 36/2831 1937.)-

3068. Norge. Brønnøvsund. Rødskj ærsnaget Fyr forandret.
(B. f. F. Nr. 26. Oslo 1938.)

Rødskjærsnagel Fyr paa c. 65° 28'. s N. 12° 13',;) E. er forandret til at vise rødt, 
fast Lvs. Flammens Højde: 4 m.

(E. f. S. Nr. 33/2417 1938.)

3069. Norge. Beitstadf jorden. Venesodden Fyr forandret.
(B. f. F. Nr. 25 Oslo 1938.)

Lysvinklerne i Venesodden Fyr paa c. 63° 52', 8 N. 11° 03',4 E. er forandret saa
ledes, at Fyret nu lyser, som følger:

1. Hvidt i Pejl, fra 138° til 215°. 4. Hvidt i Pejl, fra 253° til 345°.
2. Rødt i — - 215° - 232°. 5. Rødt i - - 345° - 356°.
3. Grønt i — - 232° - 253°.

3070. Norge. Beitstadfjorden. Skarnsund. Kjerringvikodden. Fyr tændt.
(B. f. F. Nr. 25. Oslo 1938.)

Paa 63° 50' 30" N. 11° 04' 40" E. er tændt et Fyr, der viser hvidt Et-Blink c. hver 
5S-, Blink 0,Bs>, Mørke 4,ss-, Flammens Højde: 5,9 m. Synsvidde: 5,5 Sm. Fyrlanterne 
paa et lille Træhus. Fyret er synligt hele Horisonten rundt.

Brændetid: 27. Juli—10. Maj.

3071. Norge. Trondheimsfjorden. Høsholmene. Fyr tændt.
(B. f. F. Nr. 25. Oslo 1938.)

Paa 63° 50' 08" N. 11° 18' 30" E. er tændt et Fyr, der viser hvidt, rødt og grøut 
Lys med Gruppe-Formørkelser, To-Formørkelser. Flammens Højde: 13,5 m. Synsvidde:
8,5 Sm for hvidt, 5,8 Sm for rødt og 4,5 Sm for grønt Lys. Lille Jernhus paa Stenfunda
ment. Fyret lyser, som følger:

1. Rødt i Pejl, fra 267° til 277°. 7. Grønt i Pejl, fra 44° til 73°.
2. Hvidt i — - 277° - 284°. 8. Hvidt i — - 73° - 90°.
3. Grønt i — - 284° - 299°. 9. Rødt i -- - 90° - 103°.
4. Hvidt i — - 299° - 324°. 10. Grønt i - - 103° - 156°.
5. Rødt i — - 324° - 358°. 11. Hvidti - - 156° - 167°.

‘6. Hvidti — - 358° - 44°. 12. Rødt i - 167° - 178°.
Brændetid: 27. Juli—10. Maj.

3072. Norge. Trondheimsfjorden. Sandsøra. Fyr tændt.
(B. f. F. Nr. 25. ObIo 1938.)

Paa 63° 44' 40" N. 11° 02' 40" E. er tændt et Fyr, der viser hvidt, rødt og grønt 
Lys med Gruppe-Formørkelser, Tre-Formørkelser. Flammens Højde: 6 m. Synsvidde:
8,5 Sm for hvidt, 5,s Sm for rødt og 4,5 Sm for grønt Lys. Lille Jernhus paa Underbyg
ning. Fyret lyser, scm følger:

1. Rødt i Pejl, fra 232° til 237°. 7. Hvidt i Pejl, fra 304° til 323°.
2. Hvidt i - 237° - 258°. 8. Grønt i — - 323° - 343°.
3. Rødt i - 258° - 275°. 9. Hvidt i — - 343° - 351°.
4. Grønt i - 275° - 294°. 10. Rødt i — - 351° - 50°.
5. Hvidt i - 294° - 299°. 11. Hvidt i - - 50° - 68°.
6. Rødt i - - 299° - 304°. 12. Rødt i — - 68° - 82°.
Brændetid: 27. Juli—10. Maj.

3073. Norge. Trondheimsleia. Rognan Fyr forandret.
(B. f. F. Nr. 26. Oslo 1938.)

Lysvinklerne i Rognan Fyr paa c. 63° 34', ( N. 9° I6',9 E. er forandret saaledes, 
at Fvret nu lyser, som følger:

1.—2. Som før. 5. Grønt i Pejl, fra 93° til 121°.
3. Rødt i Pejl fra 29° til 90°. 6. 9. Som for.
I. Hvidt i - - 90° - 93°.
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3074. Norge. Trondlieimsleia. Hestvika. Leikua. Fvr tændt.
(B. f. F. Nr. 26. Oslo 1938.'

Paa 63° 34' 00" N. 9° 14' 20" E. er tændt et Fyr, der viser hvidt Et-Blink c. hver 
5S-, Blink 0,5s-, Mørke 4,5S-, Flammens Højde: 13 m. Synsvidde: 5,5 Sm. Fyrlanterne 
paa Jernstang. Fyret er synligt hele Horisonten rundt.

Brændetid: 27. Juli—10. Maj.

3075. Norge. Trondheimsleia. Hestvika. Grindvikgrunnen. Fvr tændt.
(B. f. F. Nr. 26. Oslo 1938.)

Paa 63° 33' 38" N. 9° 12' 32" E. er tændt et Fyr. der viser rødt Et-Blink c. hver 
5S-, Blink 0,5s-, Mørke 4,3S-. Flammens Højde: 4,3 m. Synsvidde: 3,3 Sm. Fyrlantcrne 
paa Jernstang. Fyret er synligt hele Horisonten rundt.

Brændetid: 27. Juli—10. Maj.

3070. Norge. Skudones. Beil ltock. Fyr tændt.
(B. f. F. Nr. 25. Oslo 1938.)

Paa Molehovedet ved Beil Rock, E.-lige Indløbs N.-Side, er paa 59° 08' 35" N. 5 
16' 36" E. tændt 2 røde, faste Fyr, lodret for hinanden. Flammens Højde henholdsvis 
6 ni og 4,j m. Fyrpæl.

Brændetid: 8. Juli— 29. Maj.

3077. (T). Danmark. Skallingen S.-Strand. Skydeøvelser. Advarsel.
I indtil 3 Dage fra den 27. Oktober d. A. at regne vil der daglig fra Kl. 0900 til

c. Kl. 1800 blive afholdt Skydeøvelser langs Skallingen S.-Strand fra c. 800 m SE. for 
Blaavandshuk Fyr til Høfderne paa Skalling Ende. Saa længe Skydning finder Sted, er 
der rejst Stager med Signalflag (Rødt med hvid Spuns) ved:

Skytsstandplads SE. for Blaavandshuk Fyr.
Fyret, paa Skallingen og 
paa Sandsletten S. for Ho.

Skallingen Fyr: c. 55° 28' N. 8a 19' E.

3078. England. Themsen Anduvning. Swin Spitway. Vrag.
(N. t. M. Nr. 49. Trinity House, London 1938.)

Vraget af en Sejllægter, hvorfra to Master rager over Vandet, ligger sunket paa 
51° 42' 57" N. 1° 11' 00" E. mellem Wallet og East Swin Channels, c. 0,325 Sm NW. for 
Lys- og Klokketønden Swin Spitway.

V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland.

3079. Frankrig. Ile Vierge Anduvning. Afmærkning forandret.
(A. a. N. Nr. 41/2589. Paris 1938.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 37/2687 1938 meddeles, at de deri omtalte 
Forandringer i Afmærkningen ved Ile Vierge Anduvning er foretaget.

c. 48° 42' N. 4° 27' W.
(E. f. S. Nr. 37/2687 1938.)

3080. England S.-Kyst. Newhaven. Taagesignal oprettet.
(N. t. M. Nr. 2187. London 1938.)

Ved det grønne, faste Fyr paa Inderenden af East Pier paa c. 50° 47' N. 0° 04' 
E. er oprettet et Taagesignal med Klokke. Signalet er i Virksomhed, naar Kånaldamper 
ventes eller afgaar.
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3081. Englaud. Spithead Anduvning. Lystender forandret.
(N. t M. Nr. 2254. London 1938.)

1. Lystønden „Dean E,bow“ paa 50° 43' (30") N. 1° 01' (25") AV. er forandret til 
at vise hvidt Et-Blink hver 5S-.

2. Lystønden „Dean Tail". c. J,7 Sm 110° paa (1), er forandret til at vise hvidt 
Gruppe-Blink, Tre-Blink hver 15 s-.

(E. f. S. Nr. 42.3017 1938.)

3082. England W.-Kyst. Solway Firth. Maryport. Fyr atter tændt.
(N. t. M. Nr. 2217. London 1938.)

Fyret paa Soulh Pier paa c. 54° 43' N. 3° 31' AV. er atter tændt.
(E. f. S. Nr. 3/181 1936.)

3083. (T). England W.-Kyst. Solway Firth. Maryport. Havn midlertidig lukket.
(N. t. M. Nr. 2218. London 1938.)

Maryport Havn er indtil videre lukket for al Skibsfart.
c. 54° 43' N. 3° 31' W.

3084. Skotland W.-Kyst. Eigg Island SW. Skær findes ikke.
(N. t. M. Nr. 2210 London 1938.)

Skæret med under 1,8 m Vand, der var rapporteret at ligge paa c. 56° 53' N. 6° 
13' AV., c. 0„( Sm 184° fra Bogha na Curaich, er forgæves eftersøgt.

(E. f. S. Nr. 33/1990 1935.)

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

3085. Island N.-Kyst. Eyjafjordur. Akreyri. Oplysning om Dybde.
(Meddelelse fra Hydrographic .Departement. Admiralty. London 21/10 1938).

1. I S.-Enden af Akureyri Bugt har fundet en betydelig Opgrundning Sted.
2. En Dybde paa 5,s m er fundet paa 65° 40' (30") N. 18° 04' (20") AV., 1 400 m 

166° fra Oddeyri Fyr.
(Kort Nr. 212 og 270.)

3080. Frankrig. Brest Anduvning. Grund.
(N. t. M. Nr. 2194. London 1938.)

En Grund (Klippe) med 7,s m Vand er fundet paa 48° 19' (30") N. 4° 42' (00")
W., 0,j8 Sm 152%° fra Semaforen paa Pointe de Creac'h Meur.

3087. Frankrig, Raz de Sein. Grund.
(N. t. M. Nr 2194. London 1938.)

En Grund (Klippe) med 8,2 m Vand er fundet paa 48° 01' (30") N. 4° 44' (00") 
AA'., 1,27 Sm 142%° fra La Vieille Fyr.

3088. Frankrig. Croisic Anduvning. La Turballe. Fyr forandret.
(A. a. N. Nr. 41 2590 Paris 1938 )

Jelée de Garlahy Fyr paa c. 47° 20',8 N. 2° 30',9 W. er forandret til at vise hvidt 
og rødt Lys med Gruppe-Formørkelser, Tre-Formørkelser hver 12s-, Lys 4,ss>, Mørke 
1,5s-, Lys 1,5S-, Mørke 1,5S-, Lys 1,5S-, Mørke 1,5S-.

3089. Spanien NW.-Kyst. Cabo Villano. Oplysning om Radiofyr.
(A. a. 1. N. Nr. 20/408. San Fernando 1938.)

Cabo Villano Radiofyr paa c. 43° 10' N. 9° 13' VAr. fungerer atter normalt.
(E. f. S. Nr. 40/2888 1938.)
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3090. Bermudas Øerne. North Rock. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 2211. London 1938.)

Fyret paa c. 32° 28' N. 64° 46' W. er forandret til at vise hvidt Et-Blink hver 
6S-. Synsvidde: 13 Sm.

(E. f. S. Nr. 51/3977 1937.)

3091. Forenede Stater i Nord-Amerika. Maine. Frenchmaii Bugt Anduvning. Lvs-
og Iilokketøndo inddraget.

(N. t. M. Nr. 2616. London 1938.)
Lys- og Klokketønden paa c. 44° 14' N. 68° 09' \V'„ c. 2,.1K Sm 93° fra Raker 

Island Fyr, er permanent inddraget.

3092. (T). Forenede Stater i Nord-Amerika. Connecticut. Bartlctt Beef. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 2190. London 1938.)

Som Afmærkning for Fundamentet til et nyt Fyr er paa c. 41° 16' N. 72° 08'
W., 4,3 Sm 341° fra Little. Gull Island Fyr. midlertidig tændt et Fyr, der viser hvidt Et- 
Blink. Flammens Højde: 4,(; m.

VII. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd-
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

3093. Forenede Stater i Nord-Amerika. Alabama. Perdido Inlet. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 2189. London 1938.)

Paa Alabama Point er paa c. 30° 17' N. 87° 33' W., 13,2 Sm 251° fra Warrington 
hvide Blinkfyr, tændt et Fyr, der viser hvidt Et-Blink hver 4S-. Flammens Højde: 7,fi ni. 
Hvid, trekantet Tremmeværkskonstruktion paa Pæle. Fyret er ubevogtet.

3094. Uruguay, Rio de la Plata. Colonia Red. Lystønde udlagt.
(N. t. M. Nr. 2207. London 1938.)

En sort Lystøndé, der viser hvidt Et-Blink hver 5S-, er udlagt paa c. 34° 29' S. 
57° 50' W., 0,77 Sm 112° fra Colonia røde Gruppe-Blinkfyr.

3095. Chile. Magellan Stræde. Mussel Bay. Grund.
(N. t. M. Nr. 2228. London 1938.)

En Grund med 2,7 in Vand er fundet paa c. 53’ 37' S. 72° 18' W.. 0..,;1 Sm 186° 
fra Midten af Adams Island.

309(>. Equador. Punta Santo Elena. Dybde aftaget.
(N. t. M. Nr. 2094. London 1938.)

Dybden rapporteres at være aftaget mellem Punkterne 2164 m 8‘ og 2408 m 28 
fra Punta Santa Elena Observationsted, der er beliggende paa 2° 11' (30") S. 81° 00' 
(50") W.

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

3097. Frankrig. Marseille. Lystønde inddraget.
(N. t. M. Nr. 2236. London 1938.)

Lystønden med rødt, fast Lys paa 43° 18' (00") N. 5° 21' (30") E., 0.,l(t Sin 68 
Ira Jolielte røde, faste Fyr er permanent inddraget.
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3098. Sardinien. Tyrenske Hav. Isola Tavolara Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 2237. London 1938.)

Fyret paa Punto Timone paa c. 40° 56' N. 9° 44' E. er forandret til at vise hvidt 
Gruppe-Blink, To-Blink hver 10s-. Synsvidde: 18 Sm.

(IC. f. S. Nr. 31/2303 1938.)

3099. (T). Italien W.-Kyst. Ancona. Radiopejlstation midlertidig ude af Virk
somhed.

(N. t. M. Nr. 2242. London 1938.)
Radiopejlstationen paa c. 43° 32' N. 13° 32' E., 5,75 Sin 170%° fra Ancona Gruppe- 

Blinkfvr, er indtil videre ude af Virksomhed.

3100. Algier. Cape Rosa Anduvning. Spærret Omraade frigivet.
(N. t. M. Nr. 2247. London 1938.)

Det spærrede Omraade paa e. 37° 57' N. 8° 13' E. er frigivet for Sejlads. 
(E. f. S. Nr. 47/3684 1937.)

X. Asiens E.-Kyst med Japan. Australien og Stillehavet.

3101. Sumla Øerne. Celebes. l’ulo Sabuton. Grund.
(N. t. M. Nr. 2176 London 1938.)

En Banke, der er tør ved Lavvande, findes paa. c. 4° 45' S. 119° 24' E.. 3,- Sin 
236c fra S.-Spidsen af Pulo Sagara.

3102. Kinesiske Hav. Kwangcliow Wan. Fort Bayard. Lystonde inddraget.
(N. t. M. Nr. 2214. London 1938.)

Lystønden paa c. 21° 12' N. 110° 25' E., c. 0,OT5 Sin 90° fra Hovedet af Fort 
Bayard Pier, er permanent inddraget.

3103. Sibirien. Peter Den Stores Bugt. Ushi Island. Fyr forandret.
IN. t. M. Nr. 2215 London 1938).

Ushi Island Fyr paa c. 43° 04' N. 131° 48' E. er forandret til at vise rødt Et-Blink 
hver 2S-.

3104. Australien N.-Kyst. Clarence Stræde. Grund.
(N. t. M. Nr. 2154. London 1938.)

En Grund (groft Sand og Grus) med 9,j m Vand er fundet paa c. 12= 00' S. 130c 
45' E., 20.,, Sm 284° fra Bast Vemon Island Fyr.

3105. (P). Australien. Queensland. Y Reef. Fvr tændes.
(N. t. M. Nr. 2160 London 1938.)

Omkring den 21. November d. A. tændes paa E.-Siden af F Reef paa 10° 49' 
(15") S. 142° 46' (15") E. et Fyr, der skal vise hvidt Gruppe-Blink, Fire-Blink hver 20 s-. 
Flammens Højde: 22 ni. Synsvidde: 14 Sm. Fyret bliver ubevogtet.

3106. Australien. Queensland. Burnett Floden Indløb. Fyrbaade udlagt. 
(N. t. M. Nr. 2205. London 1938.)

Fyrbaade, der viser hvidt, fast Lys, er udlagt henholdsvis 1,„. Sm 288° >g 0,#- 
Sm 282° fra South Head hvide Blinkfyr. c. 24° 45' S. 152° 24' E.

A n ni. Fvrbandene flvttes eftersom Sandbankerne forandres.
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3107. (T). New Zealand. South Island. Hapuka lteef. Tønde forsvundet.
(N.‘t. M. Nr. 2178. London 1938.)

Den røde Spidstønde, der afmærker Revet paa c. 40° 58' S. 173° 05' E., er 
forsvundet.

3108. New Zealand. South Island. Piége (Boet Barrel Rocks). Tønde inddraget.
(N. t. M. Nr. 2180. London 1938.)

Den røde Spidstønde paa c. 40° 58' S. 173° 46' E., c. 0,8S Sm 8° fra Okure Point 
Fyr, er permanent inddraget.

XI. Bekendtgørelser m. m.

3109. Danmark. Bekendtgørelse om Ophævelse af Lodstvang m. v. for Christians«
Havn.

Marineministeriet har under 18. Oktober 1938 udstedt følgende Bekendtgørelse:
Den ved Marineministeriets Bekendtgørelse af 23. April 1891 fastsatte Lodstvang 

ved Besejling af Christiansos Havn ophæves fra den 1. Januar n. A. at regne.
Samtidig ophæves den i Bekendtgørelsen indeholdte Bestemmelse vedrørende 

Betalingen for Lodsning ind i eller ud af Havnen.
c. 55° 19',2 N. 15° ll',5 E. '

(Danske Lods, Side 54 og 440. Havnelods, Side 48.)

3110. Danmark. Store-Bælt. Lille-Bælt. Farvandet W. for Samso og Aarhus
Bugt. Øvelser med Miner og Minestrygning. Advarsel.

Øvelser med Miner og Minestrygning vil blive afholdt i følgende Tidsrum i de 
vedføjede Farvandsafsnit.

Den 1. og 2. November i Store-Bælt. mellem Breddeparallellerne gennem Romsø Fyr 
og Sprogø Fyr.

Den 3. November i Farvandet mellem Langeland og Fyn.
Den 7.—10. og den 14.—16. November i Lille-Balt. mellem Breddeparallellerne gennem 

Aarø Fyr og Nordborg Fyr.
Den 18. November og den 21. og 22. November i Farvandet W. for Samsø og Aarhus 

Bugt. N. for Ringebjærg Sand Breddeparallel.
Naar Miner er udlagt, vil Orlogsfartøjer i Almindelighed opholde sig i Minefel

tets Nærhed.
Minestrygningsfartøjer vil under Sejlads med Minestryger udsat vanskeligt kunne 

vige for andre Fartøjer, hvorfor arbejdende Fiskerfartøjer i Tide vil have at gaa af Vejen 
for Minestrygningsfartøjerne og for Minefartøjet „Sårtws", naar disse fører Signal som 
fastsat for Skib, der er i Færd med at udlægge eller optage Telegrafkabel, nemlig: 3 Signal
figurer lodret over og under hinanden, den øverste og den nederste kugleformet og rød- 
farvet, den mellemste af Form som en ligesidet Firkant, ophængt ved det ene Hjørne 
og af Farve hvid.

Det skal endvidere alvorligt henstilles, at det i det nævnte Tidsrum saa vidt 
muligt undgaas at have faststaaende eller svajende Fiskeredskaber staaende udenfor 
20 m-Kurverne i Øvelsesfarvandet i Store-Bælt og i Lille-Bælt samt udenfor 10 m-Klirverne 
i Aarhus Bugt.

For Skader paa Fiskeredskaber m. v., der maatte indtræde som Følge af Tilside
sættelse af ovenstaaende Advarsel, er vedkommende Fiskere selv ansvarlige, og Fiskerne 
vil blive draget til Ansvar for Skader, som de — ligeledes ved Tilsidesættelse af Advarslen 
— maatte tilføje Søværnets ovennævnte Fartøjer og Materiel.

Alle Fiskerfartøjer er forpligtede til indenfor de nævnte Farvandsafsnit at følge 
de Anvisninger, som maatte blive givet dem af Minestrygningsfartøjerne og af Mine
fartøjet „Sixtus‘\ og disse er bemyndiget til at fjerne Fartøjer, som ikke retter sig efter 
deres Anvisninger.
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Kort, Farvaudsbeskriveiser in. m.
N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; f: annulerett T: Tillæg. 

Korts eller — T , *
Boge Nr. England:

N 3243 Eastern Arcliipelago. — Banda islands to Aroe islands. 
Limits. — Lat. 3° 59' 24" — 6° 41' 48" S.

Long. 129° 29' 00" — 134° 20' 00" E.
R 3781 Australia. — Mednesday island to Booby island.
R 2626 Gulf of Mexico. — Bay of Campeche.
f 2264 Eastern Arcliipelago. — Kei or Ewaf islands.
N 2259 Caribbean Sea. — Plans on tlie coast of Colombia. — Puerto Colombia, 11° 

00' N. 75° 00' W. — Puerto Colombia pier. — Puerto Barranquilla.
R 1380 Cuba. - Nipe bay.
f 2259 Colombia. — Puerto Colombia.
T Supplement No. 2 to Australia Pilot, Vol. III.
T Supplement No. 7 to Newfoundland and Labrador Pilot.

Tillæg.
I. Østersøen.

3111. Danmark. Bornholm. Dueodde S.-lige Fyr. Sirene flyttet.
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 40/2853 1938 meddeles, at den W.-lige Sirene 

ved Dueodde S.-lige Fyr er flyttet fra sin tidligere Plads frem til den forreste Klitrække, 
c. 450 m c. 150° fra Fyret. Taagesignalet afgives nu fra et c. 5 m højt, firkantet 
Sirenehus. Karakteren er uforandret.

Dueodde S.-lige Fyr: 54° 59' 32" N. 15° 04' 43" E.
(E. f. S. Nr. 40/2853 1938. Fyr-Fort. Nr. 496.)

111. Kattegat. Limfjorden og Skagerrak.

3112. (T). Danmark. Isofjord Boskilde Havn. Mørkelægningsøvelse. Fyr
slukkes midlertidigt.

I Anledning af en Mørkelægningsøvelse i Tidsrummet 7. November Em til 10. 
November Fm. d. A. slukkes Roskilde Havnefyr Natten mellem 7.—8., 8.—9 og 9.—10. 
November.

c. 55° 39' N. 12° 05' E.

3113. (P). Danmark. Limfjorden. Hals—Aalborg. Lystønder udlægges.
Den 10. November d. A. eller snarest derefter udlægges nedennævnte Lystønder 

i Farvandet Chnstianshaab—Bredhage:
1. Rød Lystønde Chrislianshaab, der viser hvidt Gruppe-Blink, Tre-Blink hver 

71/2s-, Blink %s-, Mørke ls-, Blink %s-, Mørke ls-, Blink %s-, Mørke 4®-, i c. 8 m Vand 
paa 57° 03' (35") N. 10° 03' (25") E., 160 m fra Skæringspunktet mellem Fyrlinierne 
Engholm E. og Bredhage i Chrislianshaabs Tværmærkefyrlinie i N.-Siden af Sejlløbet. 
Flammens Højde: 2 m. Synsvidde: 6,6 Sm.

2. Hvid Lystønde Bredhage E., der viser hvidt Gruppe-Blink, To-Blink hver 5S-, 
Blink i/2s-, Mørke ls-, Blink Mørke 3 s-, i c. 8 m Vand paa 57° 04' (41") N. 10° 01' 
(48") E., 160 m fra Skæringspunktet mellem Fyrlinierne Engholm S. og Engholm E. i
S.-Siden af Sejlløbet. Flammens Højde: 2 m. Synsvidde: 6,6 Sm.
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3. Hvid Lystønde Bredhage W., der viser hvidt Gruppe-Blink, Fire-Blink hver 
10s>, Blink %s-, Mørke ls-, Blink %s-, Mørke ls-, Blink %s-, Mørke ls-, Blink %s-, 
Mørke 5S> i c. 5 m Vand paa 57° 05' (00") N. 9° 59' (48") E., 180 m fra Skæringspunktet 
mellem Fyrlinierne Engholm SE. og Engholm ESE. i S.-Siden af Sejlløbet. Flammens 
Højde: 2 m. Synsvidde: 6,6 Sm.

(Kort Nr. 271 og 259. Danske Lods, Side 485. Fyr-Fort. Nr. 580 A, 581 A og B.)

3114. Danmark. Limfjorden. Nibe Indsejlingsrende. Oplysning om Dybde.
Indsejlingsrenden til Nibe Havn er oprenset til en Dybde af 3,6 m.
c. 56° 59' N. 9° 38' E.
(E. f. S. Nr. 29/2142 1938. Kort Nr. 259. Danske Lods, Side 483. 'Havnelods, Side 146.)

A/S J. M. SCHULTZ TRYK
KØBENHAVN
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Burmeister & Wain s
MASKIN* OG SKIBSBYGGERI

KØBENHAVN K.

SKIBSVÆRFT MASKINFABRIK
REFSHALEØEN OVERGADEN N. V. 9

STØBERI OG STAALVÆRK
TEGLHOLMEN

HJrowtt
GYRO 

KOMPAS
OG

AUTOMATISK

STYRING

REPARATION OG
NYBYGNING AF SKIBE OG MASKINER

3 DOKKER
INDTIL 13.600 T.

3 OPHALINGSBEDDINGER

DIESELMOTORER
FRA 10-3000 H.K. PR.CYLINDER

O P NA AS

NØJAGTIGHED
SIKKERHED

BESPARELSE
AGENTER FOR DANMARK:

IVER C. WEILBACH & CO.
AMALIEGADE 30 - KØBENHAVN
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'tféeduce youi cable expenses to a fraction of 
present cost by using

wners’ &

(Laptains’ (LJode

This Code should be on every Owner’s 
desk and in every Captain's Cabin.

Price 13/- postage paid.

Publlshcd by

Nautical Publishing Co.
33* Amalie gade, Copenhagen.

[jan M. LYNGBY |
INGENIØR- OG MASKINFORRETNING I

TELEF. CT11.13779
TELEGI1. »JANBY.

KJØBENHAVN K.
TOLDBODGADE 18

BRONCE

PROPELLER
fra

THE MANGANESE BRONZE & BRASS CO. LTD.,
LONDON

løvrigt leveres alle Arter af:

Skibshjælpemnskincr 
Kulsyre-Ildslukningsanlæg 
Brandalarmeringsanlæg 
Oliefyringsanlæg 
Slanlpropellcr
Oliefiltre 
Fødevandsforvarmere

Fødevnndsfiltre 
Evapo rat orer 
Armatur 
Pumper 
Ventilatorer 
etc.
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K8BEHHAVNS VAHDF0RSYHIH6S-SELSKAB
VI undertegnede anbefale os med ferak Vand, baade til 
Kedler og Drikkevand) til alle Skibe, der anløbe København.

4 Ring os op ved Dag eller Nat gennem vore Telefoner:

Dag Telefon: Nat Telefon:

Amager 5366 og Amager 5637.
Otto Møller & Co .

Hellerup Kulimport A/s
TUBORG HAVN

Telefon Helrup 20 — 803 og 660
MPORT AF

Kul A Koks J Cinders 
Briketter A Brænde

* DANSKE HAVNE +
ESBJERG

Dybder ved daglig Højvande: I det 200 ni brede uddybede 
Ixib over Graailybsbarren er der I fuld Bredde 7.5 m 
og i Fyrlinien 8,0 m, i Dokhavnen 6.0 m og paa Sluse
tærskelen 5,0 m, i nstre Forhavn 7,0 in. i sondre Forhavn 
7,0 m, i Trafikhavnen 7,0—8,8 m, I Fiskerihavnen 5.7 ni. 
Flodskirtet er ca. 1,3 m. Farvandet fra Barren til Hav
nen er afmærket med talrige Bøjer, Lys- og Flojtelonder 
og flere Fyrlinicr. — Havneafgifter (pr. Reg.-Ton): Inden
bys 20 øre, Udenbys 25 Øre. — Ingen Lodalvang. Lods
penge efter Dybtgaacnde og Drægtighed. Der er Sommcr- 
og Vintertakst. Lodsstationen, en Lodskutter, ligger som 
Regel udenfor eller Indenfor Barren. — Bugserlng ved 
D.F.D.S.s og Svitzer’s Bugserbaadc. Takst: G Øre pr. Net. 
Reg. Ton, dog mindst 100 Kr. og højest 300 Kr. Moderation 
for Tankbaade med Last. — Ballast- og Vandafgifter: Bal
lastafgift 4 Øre pr. Ton af Fartøjets fulde Ncttodrægtlg- 
hed. Ballast 5 Kr. pr. Ton, Vand til Skibs- og Maskinbrug 
150 Øre pr. m5. — Losning og Lastning: Losning og Lnst- 
nlng besørges af herværende Firmaer til faste Priser. Ved 
Havnen 10 faste Kraner med indtil 15 Tons Løftcevnc, 
Jernbanespor ved alle Kajer. Moderne Fiskerihavn med 
overdækkede Ladeperroner og en stor Auktionshal lig
gende lige ved Kajen. Specielle Bnssiner for Hyttefade. 
Skibsrcparatlonsværftcr og Ophalingsbeddingor for Far
tøjer paa indtil 500 Tons D.W. I Byen florn Maskinværk

steder. Frilager ved Toldboden.

-- ------------------------ FAABORG
Indsejllngslnbct 6,3 in. I Yderhavnen 6,3 m, I Inderhavnen
5 m. Havneafgift: Fartojer, der drives med Maskinkraft, 
over 100 R.T. lirutto 30 Øre for Indg.. 30 Øre Udg. Under 
100 R.T. Iirntto 24 Øre for Indg., 24 Øre for Udg. Ailo an
dre Fartojer 18 Øre for Indg., 18 Øre for Udg. Ingon Lods
tvang. Vand: Dampskibe u. 300 Ii.T. 12 Kr., over 300 — 20 
Kr. Sejlskibe 20—60 T. 2 Kr., 50—100 T. 4 Kr., over 100 T.
6 Kr. Mindre Partier efter Accord. Baliastp. 4 Øre. Jern
banespor hele Havnen rundt. Fas l Kran lil 0 Tons 1 Inder
havnen. Kulkran i Yderliavnen. Motor- og Maskinfabrik. 
Trajsklbsbyggori. Rullebcddlng, dr. ved Elektricitet, for

■Skibe indtil 400 R.T.

---------------FREDERIKSHAVN
Dybden i IndTobct og i den største Del af Forhavnen og af 
den østre Inderhavn cr 8,0 ni; i den vestro Inderhavn ind
til 6,4 m. Havnepenge pr. N.R.T. for udenbys Fartøjer: 
Indg. 25 Øre, Udg. 25 Øre. Reducerede Afgifter for Scjlfar- 
tojer, reparerende Fartøjer og større Partsladningsfartujer. 
Kul- og Olicfyldere fri. Naar Lods benyttes, betales efter 
Danmarks Lodstakster af 1903 midlertidig fordoblet, Kul- 
fyldcre dog ca. % mindre. Bugeering efter Aftale. Ballast
afgift til Havnen 4 Øro pr. N.R.T. Vand 80 il 100 Øro pr. 
in’. Losning og Ladning foretages af Private efter taste 
Takster. Kran løftende 10 Tons. Moderne Skibsværft: 2 
Tørdokker indtil 95,7 Meters Længde, 2 Flydcokker med 
Indtil 3000 Tons Bæreevne. Kran løftende 25 Tons. Flere 

Tricskibsværfler og Maskinværksteder forefindes.

KØBENHAVN --------------------
Vanddybder: Indløbet til Havnen en Dybde nf 10 m, i Fri
havnen en Dybde af 7,5—9,5 m. Ved Langclinickajen 9,1 m. 
Til Larsens Plads 8,1 m, til Islands Brygge Nordfra gen
nem Broerne 7,5 m, ved Kalvebod Brygges Bolværker G.9 
m, i Gasværkshavnen 6,2 m. Ved Enghave Brygge 6,3 in, 
ved Tcglholmen 7 m og i Teglvrorkshavncn fra 5—7 ni. 
Ved de private Bolværker paa Krlstianshavnssiden 5,0— 
7,5 m. Nord for Frihavnen Åndes et 10 m dybt Bassin. 
Afgift af Fartojer m. m.: 15 Øre pr. Ton af Nctto-Register- 
tonnagen + 10 Øre pr. Ton af Oods, der losscs eller lndes ved 
Havnevæsenets Bolværker (Sejlfartojcr med eller uden Mo
tor under 100 Tons Netto betaler kun Halvdelen af oven
nævnte Afgifter) og 5 Øre pr. Ton af Gods, der losses el
ler lades ved Havnevæsenets Bojer, Pæle eller ved andet 
Skibs Yderside. Afgiften af Gods betales ikke ved Indtag
ning til Skibets eget Forbrug af Kul, Olle, Proviant og 
Skibsfornødenbeder o. s. v. Ind- og Udtagning af Ballast. 
Modereret Fartøjsafgift: for Rutefartøjer og reparerende 
Fartøjer m. m.
Fritaget for alle Afgifter: er Fartøjer, som alene anløber 
Havnen for at indtage Kul, Indfyrings- eller Motorolie til 
Skibets eget Brug, Proviant, Ballast eller andre Skibsfor
nødenheder, for Dykkerundersøgelse, for Reparation uden 
fremmed Hjælp, for Lempning at Ladning, for at skifte 
Mandskab, landsætte syge og døde, for Ordre, for at rette 
Kompasser eller som Vlnddrlverc saint Fartøjer, der ude
lukkende paa Grund af Havari anlobcr Havnen og her 
foretager en Reparation, der er nødvendig for at fortsætte 
en allerede paabegyndt Rejse.
Ingen Lodstvaog. Lodspenge betales etter Skibets Brutto- 
Tonnage, Dybganende og den Distance, der lodscs og er 
meget moderate. Der er Sommer- og Vintertakst.
Buggering: af Dampskibe Ind og ud at Havnen fra 25 til 
140 Kr., Bugserlng af Sejlskibe betales pr. 100 Reg. Tons 
og efter den Distance, der bugseres.
Ballast, leveret fra Baad rned Dampkran pr. Ton 3 Kr. 
Vand leveres fra Kai og Baad for henholdsvis 1,40 Kr. og 
2.25—2,75 Kr. pr. Ton.
Losning og Ladning. I Frihavnen besørges Losning og 
Ladning efter faste, af Ministeriet approberede Takster. I 
Toldhavnen efter nærmere Overenskomst med vedkom
mende Stevedor-Flrma (paa Toldboden ved Toldvæsenet). 
Toldhavnon. Tørdokke for Skibe op til ca. 158 m Længde. 
Flydedokke op til 170 m Længde med Bæreevne 13,600 
Tons, Ophalingsbeddingor, store Maskinværksteder og Jern
skibsbyggerier, store Pakhuse til Oplægning af Varer, 
Korn-Elevatorer og pneumatiske Kornlosseapparator. 2 
flydende Kraner til Loft aT 40 Tons (1 privat), 1 do. til. Loft 
af 75 Tons (Orlogsværftct). 8 faste Kraner til Loft indtil 
25 Tons samt 2 private, faste Kraner (Burmeister & Wain) 
til Løft Indtil 100 Tons.
Frihavnen. 7 Dampkraner til Loft indtil 8 Tons, 2 faste 
Kraner til Loft af 5 Tons og 42 bevægelige, elektriske 
Kraner til Loft af Indtil 3 Tons. Moderne Kornlosscnppa- 
rater og moderne Fryserum. Vandforsyning ved Bolværk. 
Jernbane langs Kajerne.

------------------------HELSINGØR
Dybden i Indløbet og størsto Del af Sdr. Havn 8 m; i den 
øvrige Havn fra 6,3 til 7,8 m. Havnepenge for udenbys Far
tøjer cr saavel for Indg. som for Udg. 25 Øre, 18 Øre og 
15 Øro pr. N.R.T. henholdsvis for masklndrcvne Fartøjer 
over 100 B.R.T., for masklndrevno Fartojer indtil 100 B.R. 
T. og for allo andre Fartøjer. Reducerede Takster for re
parerende Skibo; Kul- og Olicfyldere samt provianterende 
Skibe cr fri. Lodser ved Havnen og i Fyrskibet »Lappe
grund«. Faste Takster. Bugeering efter Aftale. Ballaslpen- 
ge 4 Øre pr. N.R.T. Ballast ca. 5 Kr. pr. m*. Vand: I 
Havnen 1,50 & 1,75 Kr.; paa Reden 4,00 pr. ms. Losning og 
Lastning til faste Takster. 2 af Svitzers Bjergningsdampere 
er stationeret i Havnen. 2 faste Kraner med indtil 10 T. 
Løfteevne samt 3 private elektriske Kulkraner. Jernbane
spor ved alle Kajer. Havnepakhus. Moderne Skibsværft: 
Ophallngsbedding indtil 2000 T. Vægt. 2 Tørdokker indtil

115 ni Længde; Kraner til 80 T. Løftccvne.

---------------------------- NYBORG
Rondo 7,5 m. Ca. 1000 lob. m Bolværk til større Skibe (5,5— 
7,5 m Vand). Bolværk indtil 2,75 m o. Vandet. Indsejlingen 
gunstig. Farvandene stærkt belysto. Reden rummelig, tryg 
og rolig, god Ankerbund. Havneafgifter pr. Reg.-Ton: Sejlsk. 
24 Øro, Sejlsk. med Hjælpeskrue 32 Øre. Damp- og Motor
skibe 40 Øre, for her hjemmehørende Fartøjer betales det 
halve. Vareafgift: Moderat. Bugserdamp. ofornød. Ingen 
Lodsafg.., naar Lods ikke benyttes; iøvrigt moder. Afg. 
Ballaslafg.: 4 0. pr. Rog.-Ton. Vand: Kr. 2,00 pr. Ton. 
Losn. og Lastn. besørges hovedsagelig af et Speditørflrma 
ved Hjælp af en organiseret Arbcjdskolonnc. Jernbanespor 
hele Havnen rundt, KølhaRngsplads, Ophalingsbedding for 

mindre Fartøjer.

--------------------- RUDKJØBING
Indsejllngslohct Nord fra Havnen 5 m. Syd fra 3,5 m. Ved 
Bolværk 4,5 m. Havaoafg.: Fartøjer forsynet med Maskin
kraft, over 100 B.R.T. 15 Øre for Indenbys, 30 Øre for 
Udenbys. Under 100 B.R.T. 12 Øre for Indenbys. 24 Øre Tor 
Udenbys. Alle nndre Fartøjer 10 Øre for Indenbys. 20 Øre 
for Udenbys. Ingon Lodslvang uden ved Bugserlng (sc 
Lodsi.). Bugserlng faste billige Takster. Ballastafgift 4 0. 
pr. R.-T. Ballastpris f. T. 2.50 pr. T. Vand til Skibsbrug 
3 Øre pr. R.-T., til Maskinbrug 2 Kr. pr. T. Vand 4- 1 Kr. 
hver Gang Slanger benyttes. Lognings- og Lastningsom
kostn. efter moderate Takster. Dobb. Jernbanespor ved 
Havnen. Træskibsbyggcrl af smaa og store Skibe, god 
Ilavne- og Skibssmedie. Ophalerbcdding lil Skibe indtil 

275 B.T. Motor- og Maskinfabrik i Byen.
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FRA UGE TIL UGE
ARBEJDSTIDEN TIL SØS

I sidste Nummer bragte vi en Række Bemærkninger,
som Norges Rederforbund havde fremsat til den 

nye Lov om Arbejdstiden paa norske Skibe, og lige
ledes oplystes det, at Merudgifterne for Landets 
Skibsfart vilde blive 15—17 Millioner Kroner, hvis 
disse Love gennemførtes.

Ogsaa fra dansk Side foreligger der oplyst, hvad 
man her i Landet kan regne med af Ekstraudgifter, i 
Fald Myndighederne skulde gaa med lil en saadan 
Lovs Gennemførelse. Dansk Dampskibsrederiforening 
har foretaget Beregninger over de omtrentlige Mer
udgifter, som Konventionen, dersom den bliver rati
ficeret i Danmark, vil bevirke for 436 Skibe under 
Dansk Dampskibsrederiforening. Denne Udregning, 
der kun er baseret paa Bemandingsforholdet, udviser

Forandring af Beboelsesforhold,
Redningsmidler o. s. v..........Kr. 494,860

Aarlig Udgift til Hyre, Kost o.
s. v............................................. - 2.459.476

Heri er ikke medregnet den Merudgift, som vil 
fremkomme ved den indskrænkede Arbejdstid om 
Bord i Skibene, men regner vi med, at den danske 
Handelsflaade er */« af den norske, vil Udgiften i alt 
Fald blive omkring de 4 Millioner Kroner, altsaa el 
megel betydeligt Beløb. Naar man saa samtidig ved, 
at Staten har taget ca. 12 Millioner Kroner fra dansk 
Skibsfart i Merindkomstskat, skulde man synes, at 
Maalet ikke blot var fuldt, men at man var gaaet 
det Skridt videre, der fik Bægeret til at flyde over. 
Dansk Skibsfart, der har indsejlet saa store Beløb af 
fremmed Valuta, at den danske Handelsbalance der
ved blev saa gunstig, som den blev, som ikke har 
faact og ikke har ønsket Støtte, men altid har klaret 
sig selv, er unægtelig gennem en saadan Politik ude 
for et Tryk og for Byrder, som almindelig sund For
nuft skulde synes maatte sige enhver, at her er man 
naaet til et Punkt i Udviklingen, hvor man ikke kan 
komme videre. Hvis man ikke ønsker forøget Ar
bejdsløshed og dansk Skibsfart forarmet, saa maa der 
drastiske Forandringer til — i modsat Retning. Vi 
har fra Skibsfartens Side ikke undladt Gang paa Gang 
at understrege delte, og vi synes, at enhver maa kunne 
forstaa Alvoren heri.

SKATTERNE
or nogle Dage siden bragte »Poliliken« en le
dende Artikel, hvori Bladet tog bestemt Afstand 

fra Finansminister Buhis Planer om at forlænge Eks
traskatten. »Da Loven forlængedes i Foraaret, var 
det en almindelig Forudsætning, at det nu skulde være 
slut,« hed det, og Bladet henstiller til Finansministe
ren at overveje endnu en Gang, om han ikke enten 
kunde undgaa at kræve denne Skat yderligere forlæn
get under Hensyn til de gode Resultater, hans forsig
tige Budgetlægning erfaringsmæssigt giver, eller finde 
en anden Ordning, hvorved Byrden kunde blive mere 
ligelig fordelt.

Disse Ord i et af Regeringens egne Blade skulde 
lyde paa, at man i vide Krese har en Forstaaelse af, 
at nu maa det være Slut med at skrue Fordringerne 

til de enkelte Erhvervs Skatteevne mere og mere i 
Vejret. Fra Skibsfartens Side kan man kun under
strege og anerkende Bladets Ord, og det danske Skibs
fartserhverv afgiver det bedst tænkelige Bevis paa, 
hvor forfejlet den Politik er, der blot dynger Skatter 
og Byrder paa et ellers levedygtigt Erhverv for al 
fylde Statskassen i Stedet for at tage betimeligt Hen
syn til de livsvigtige Faktorer, der i Følge Sagens Na
tur maa udvises, hvis ikke Ekstraskatter, Merind
komstskat, Særskat, og hvad man benævner alle disse 
nye Paafund, fortsat skal dale ned over Skibsfarten 
for tilsidst helt al kvæle eller udmarve den. Del maa 
betyde, at nu maa man lægge om, nu maa Myndig
hederne forstaa, at der maa styres en anden Kurs. 
Danmark har vel ikke Raad lil al se sin Skibsfart 
forarmet og reduceret til el Erhverv, der ingen Frem
tid har.

SOCIALISERINGSTRUSLERNE

Selvom Ordet Socialisering stadig holdes i Reserve 
og selvom man er meget forsigtige med Udtalelser 
i saa Henseende er det dog en Kendsgerning, at det 

ligger truende bag alle Dispositioner fra Regeringens 
Side, og det gælder forøvrigt ikke blot her i Landet 
men ogsaa i Sverige og Norge. Adskillige af den senere 
Tids Foreteelser navnlig i vort Naboland Sverige leder 
Tanken hen derpaa, og man kan ikke frigøre sig fol
den Tanke, at mange ledende socialdemokratiske Po
litikere kredser om Planer i saa Henseende. Det er 
Staten, der skal være del eneste saliggørende, Staten 
som den store Opsuger og dermed den store Kvæler af 
det private Initiativ. Det vil muligvis være paa sin 
Plads at sige allerede nu, at alle Tendenser i saa Hen
seende bør man være agtpaagivende overfor, men 
det gælder iøvrigt ikke blot del private Erhvervsliv, 
men Myndighederne selv. Socialiseringsplanerne er 
i sig selv en Boomerang, og man behøver ikke at gaa 
ret langt udenfor Landets Grænser for at se Resul
tatet. Staten som den store Barnepige, Staten som det 
eneste, der duer, vil foruden at den gør Kaal paa 
det private Initiativ i samme Grad borteleminere Fag
foreninger og Organisationsvælde. Der er ikke Plads 
for nogen ved Siden af Staten. Skibsfarten er 
og vil altid være Modstandere af en Knægtelse 
af det private Initiativ, men her kan man altsaa ikke 
mødes med de toneangivende Myndigheder. Det er jo 
muligt, at man lettere kommer »on speaking terins< 
naar man ser, hvordan Udviklingen iøvrigt former sig, 
hvis Staten er det eneste toneangivende. Det var maa
ske klogere i Tide al stille Socialiseringstruslerne til 
Side og indlede en mere forslaaende Politik overfor del 
private Initiativ, saaledes som det udfolder sig inden
for de forskellige Erhverv, ikke mindst Skibsfarten. 
En forstaaende Lovgivning overfor disse Erhverv vil 
aldrig medføre den Udvikling, som Myndighederne her 
lil Lands og i Sverige aabenbart frygter mest af alt ■— 
at Staten skal tage Magten ogsaa fra dem. Men man 
kan lege saa længe med Ilden, at der tilsidst opstaar 
en Brand, som man ikke er i Stand til at slukke. Intet 
Menneske med sund Fornuft og Omdømme kan ønske 
at det skal blive Resultatet, at det er Staten, der ene 
afgør alt. Men Faren lurer, og saa er det underord
net om man kun ønsker delle Formynderskab paa en
kelte begrænsede Omraader. Det er den gamle Hi
storie om al give Fanden en Lillefinger.
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LORD ESSENDONS SIDSTE UDTALELSER

nglands mest talende og ivrigst kommenterende 
Skibsfartsmand, Lord Essendon er ved General

forsamlingen i Manchester Liners fremkommet med 
forskellige Udtalelser, som kan føjes til dem, vi bragte 
af en anden engelsk Reder i vore lo sidste Numre.

For første Gang i lange Tider viser Lord Essendon 
en større Tilbageholdenhed i sine Udtalelser og ikke 
mindst i sine Spaadomme om den nærmeste Fremtid 
og Udvikling. Som passende Kendetegn for Skibsfarts
udviklingen i det sidste Aars Tid fremhæver han først 
og fremmest de internationale Fragtralers fuldkomne 
Sammenbrud, idet han henviser til, al det engelske 
Fragtindeks, der var 172,22 i September i Fjor, nu i 
September i Aar var gaaet ned til under 90. Samtidig 
henviste Lord Essendon til de betydelige Stigninger 
i alle Udgifter til Mandskab og Drift. Opgangen og 
derefter Nedgangen kom saa hurtigt og pludseligt, at 
Markedet, allerede før der kunde følge en tilsvarende 
Opgang for Linieralernc, simpelthen var »brudt sam
men«, saaledes at Liniefarten i Grunden aldrig har 
kunnet opnaa nogensomhelst Fordel af forrige Aars 
Opgang!

Som alle andre engelske Shipping-men erkender 
Lord Essendon Betydningen og Nødvendigheden af en 
stærk Handelsflaade, men det er i alt Fald bemærkel
sesværdigt, at han kun da anser den forlangte Opbyg
ning af Handelsflaaden for retfærdiggjord naar dén 
staar i et sundt Forhold til Handelsbetingelserne og 
Trafikens Krav. De to Ting maa gaa Haand i Haand, 
udtaler han siden, og efter hans Mening er de to Fak
torer, det først og fremmest kommer an paa til Reali
sation heraf, Tillid til en vedvarende Fredsperiode og 
bedre Forhold indenfor Verdenshandelen og i Forbin
delsen mellem Landene.

Som særlig handels- og skibsfarlshæmmende betrag
ter Lord Essendon den voksende Betydning, Afreg
nings- og Betalingsaftalerne faar, idet der snart kun 
er Tale om Kompensations- og Byttehandel, og det in
teresserer ham kun som Kendsgerning, mens Aarsa- 
gen dertil ikke gør det.

Iøvrigt var hans Udtalelser maaske inleressantesl 
ved det, han ikke sagde. Han gik ikke ind for Nød
vendigheden af nye Trampskibssubsidier, saa lidt som 
for Udfoldelsen af andre for den interesserede Skibs
fart hæmmende Planer, — altsaa udenom de Fordrin
ger, som de engelske Redere i Øjeblikket saa stærkt 
beskæftiger sig med.

DANMARKS FORSYNING MED VARER

Idet meget udbredte tyske økonomiske Tidsskrift 
»Wirtschaftdienst« lindes i sidste Nummer en le
dende Artikel om Danmark, en Artikel, der ikke bør 

forbigaas i Stilhed, da den som i et Lynglimt viser, 
hvordan man i Tyskland ser paa os. Her er ikke 
Tale om Politik eller nationale Problemer, her er 
alt andet skrællet bort —■ kun Forretning.

Det hedder sig, at der »i københavnske Handels- 
krese efter at man havde glædet sig over Fredens Be
varelse er fulgt en bitter Erkendelse af, at Danmark 
i Krisedagene stod fuldkommen uforberedt og i en 
Konflikt mellem Stormagterne som Følge af en fuld
kommen Raaslofafhængighed og Landbrugets Import
behov kun vilde have kunnet holde ud i nogle faa 
Uger! Den danske Befolknings rolige og faste Hold
ning i de kritiske Dage kunde ikke mindst tilskrives 
dens Ukendskab til Landets Forsyningsforhold. Dan
mark lever fra Haanden i Munden, fordi Importregu
leringen og Valutacentralen forbyder Dannelsen af 
naturlige Varelagre. Importbevillingerne tildeles kun, 
efterhaanden som Kravene opstaar; paa en større 
Forsyningssamling tænkte man i København først, da 
det var for sent.«

Bortset fra det fordrejede i disse Oplysninger maa 
det alvorligt misbilliges, hvis det er danske Forret
ningsfolk, der paa den Maade søger at miskreditere 
deres eget Land i Udlandets Øjne. Tænk, hvis For
holdet havde været omvendt! Men vi gør klogt i at 
bemærke os det lyske Blads Kommentarer hertil: Det 
synes meget tvivlsomt om Danmark, denne lille Stat, 
hedder det lidt overbærende — vilde være i Stand til 
al hævde sin økonomiske Selvstændighed i en alvor
lig Situation, da Forsyningerne udefra vil svigte og 
Landet ingen Flaade har. Til sidst naar man til »des 
Pudeis Kern«; en Henvisning til Danmark om al 
ophæve alle Valutarestriktioner, — en saadan Frem- 
gangsmaade vilde i første Række, hedder det, være 
gavnlig for Tyskland, der siden 1933 er blevet for
trængt fra Førstepladsen i Danmarks Udenrigshandel 
af England.

Vi maa gøre os klart, at i den urolige Ver
den, vi for Tiden lever i, maa man forsøge at skaffe 
alle mulige Forsyninger, træffe alle mulige For
holdsregler for i givet Fald at kunne staa imod. 
Og først og fremmest bør vi drage den Lære, at Dan
mark — ganske isoleret — er et Fnug, der bortvej
res, og at der ikke for os er anden Mulighed levnet 
end del størst mulige Samarbejde med andre, og da 
naturligvis først og fremmest med de Folk, der staar 
os nærmest, Norge, Sverige og Finland. Hvis det 
er muligt i det mindste økonomisk derved at gøre 
Nordens Folk lil en Blok, vil meget være naaet, og 
dansk Skibsfart som dansk Handel kunde kun være 
tilfreds med en saadan Udvikling.

KØBENHAVNS HAVN
udgetforslagel for Københavns Havnevæsen for 
1939 forelaa lil Behandling paa Havnebestyrelsens

Møde Fredag. Af de vigtigste Indtægtsposter er Vare
afgiften opført med 1,950,000 Kr. eller 145,000 Kr. 
mindre end i 1938. Der er ialt i de første 9 Maane- 
der af 1938 indgaaet knapt 1,750,000 Kr. i Vareafgift. 
Afgift af Fartøjer er for 1939 opført med 1 Mili. Kr. 
eller 15,000 Kr. mindre end paa Budgettet for 1938, 
men ogsaa for denne Konto gælder, at man paa Grund
lag af Indtægten for de første otte Maaneder regner 
med en noget større Indtægt for indeværende Aar, 
nemlig 1,100,000 Kr. Paa Lejeindtægten, der er bud
getteret til 1,193,200 Kr., er der en Forhøjelse paa 
50,700 Kr. i Forhold til Budgettet for 1938.

De samlede Indtægter er budgetteret til 4,624,000 
Kr., eller 189,100 Kr. mindre end for 1938. Samt
lige Udgifter er budgetteret til 2,979,000 Kr., hvilket 
er en Stigning paa 98,600 Kr. Det budgetterede Over
skud bliver herefter 1,645,900 Kr. mod 1,933,600 Kr. 
for indeværende Aar.

Af dette Overskud budgetteres 450,900 Kr. til ordi
nære Afskrivninger paa Anlæg og Inventar, 400,000 
Kr. til Henlæggelse til Fonden til Afholdelse af ekstra
ordinære Driftsudgifter (100,000 Kr. mindre end for 
1938), 76,100 Kr. til Henlæggelse til Pensionsfonden, 
717,300 Kr. til Henlæggelse til Forrentning af regn
skabsmæssig Formue og kun 1600 Kr. til Reservefon
den mod 262,800 Kr. paa Budgettet for 1938 og 
728,240 Kr. paa Regnskabet for 1937.

Under Budgetbehandlingen blev der fremdraget adskil
lige vigtige Problemer. Der rejstes fra forskellig Side 
Kritik af Færdselsforholdene ved Broerne. Havnedirektø
ren forelagde Budgettet og berørte de kommende Udvidel
ser og mindede om Programerklæringen fra 1926, hvori 
der blev slaaet lil Lyd for at udbygge Trafikhavnen paa 
Sjællandssiden mod Nord og Industrihavnen imod Syd, og 
Havnebestyrelsens Formand, Overpræsident Biilow, be
budede, at han i næste Møde vil foranledige nedsat et Ud
valg til at arbejde videre med disse Spørgsmaal.

Havnedirektøren kom ind paa del beklagelige Faktum, 
at Vareafgiften i Aar har været dalende.

Trafiken paa Havnen viser tonnagemæssigl en lille Stig
ning, selv om der i de første 9 Maaneder er indkommet 
697 færre Skibe end i den tilsvarende Periode i Fjor.
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Under Faldet i Fraglratetallet var Antallet af Oplæggere 
voksende. Den største Oplægning havde vi den 15. August 
med 37 Skibe paa 27,728 N.R.T., men Oplægningerne er 
nu uvæsentlige.

Af Turistdampere er der i Sommer gaaet 53 ind til 
Langelinie eller i Frihavnen.

Antallet af Skibe, som har anløbet Havnen for Bunkers, 
Proviant o. s. v., ligger i Aar noget lavere. Indtil Oktober 
i Fjor laa Tallet paa 982; ved samme Tid i Aar er Tallet 
899. Formentlig skyldes Nedgangen de mindre Trælastud- 
skibninger fra Østersøhavnene.

Den Fremgang, der i de senere Aar har været i Gods
omsætningen, er i Aar blevet afløst af en Tilbagegang. I 
det første Halvaar af 1938 androg Godsomsætningen 
2,860,399 Tons mod 3,282,893 paa samme Tid i Fjor. Af 
Nedgangen falder 351,729 Tons paa Importen og 70,765 
Tons paa Eksporten.

Den sidste Maaned har dog vist en voksende Godsom
sætning.

I den sidste Del af sin Tale nævnte Havnedirekløren 
den Programerklæring, der i 1926 blev fremsat af det sær
lige Udvalg. Der udtaltes heri, at Havnens fremtidige Ud
vikling bør tilrettelægges saaledes, at Udbygningen i før
ste Række finder Sted paa Sjællandssiden mod Nord som 
Trafikhavn, mod Syd som Industrihavn. Paa Havnens 
Amagerside bør der ikke foretages Indbygning af Bassi
ner. Endelig vil det være rimeligt al lade Havneløbet mod 
Syd uddybe efterhaanden.

Hvad Sydløbet angaar præciserede Havnedirekløren sil 
Standpunkt derhen, at el Sydløb enten fra Kogebugt eller 
ad en Kanal igennem Amager bliver en Nødvendighed ad 
Aare, all som Sydhavnen vokser. Dette bringer Spørgs- 
maalet om de kommende Udvidelser af Sydhavnen i For
grunden. Sydhavnen er jo — fortsatte Havnedirektøren 
— udbygget siden 1915, og der er i Dag investeret saa 
mange Penge i den, at man ikke uden videre kan lægge 
den øde nu.

Jeg vil ikke i Dag stille bestemt formulerede Ønsker 
om den fremtidige Adgang til at besejle Sydhavnen uden 
om Broerne, fortsatte han. Men udbygger man Sydhavnen 
fuldstændigt, skaber man nye Trafikproblemer. Del vil 
derfor være rigtigst al lede hele Sydhavnens Udvikling 
efter bestemte Linier og ligeledes al fastslaa, hvorledes 
man indenfor en Aarrække bør gaa frem for al skaffe 
Sydhavnen nye og bedre Besejlingsmuligheder.

Maskinchef Munck nævnte, al naar Broluknings-Udval- 
get ikke har været indkaldt endnu, skyldes det, al man i 
Mellemtiden har maattet foretage en Række Undersøgelser 
og Trafiktællinger. Bearbejdelsen af det statistiske Mate
riale er nu afsluttet, og Udvalget vil blive indkaldt i Lø
bet af kort Tid. En smidigere Regulering af Landtrafiken 
ved Knippelsbro var paakrævet.

Direktør Adler Svanholm foreslog, at del Udvalg, der 
kommer til al beskæftige sig med Sydhavnsforholdene, og
saa faar til Opgave at undersøge Muligheden af større 
Indtjening for Havnen.

Budgettet henvistes til det bestaaende Budgetudvalg.

DEN ØKONOMISKE SITUATION

Efter at selve Krigsfaren var drevet over de sid
ste Dage af September, var dermed jo ikke all 
løst. Mange økonomiske og politiske Problemer, staar 

tilbage. De enkelte Lande er stillet overfor økonomi
ske Problemer som Følge af de Omkostninger, som 
direkte var forblindet med de Krigsforberedelser, der 
var gaaet forud under den politiske Krisesituation, og 
de har lagt saa stærkt Beslag paa de økonomiske Re- 
sourser, at det nu er et alvorligt Problem.

Ved Udgangen af September var Tysklands Reichs- 
banks Seddelomløb naaet op over 8 Milliarder Rmk. 
for første Gang siden Efterkrigsaarenes Inflation, og 
den totale Mængde af Betalingsmidler udgjorde ultimo 
September over 10 Milliarder Rmk. Alene i sidste Uge 
af September var Stigningen i Seddelomlobel 1,277 
Millioner Rmk. Ved Udgangen af September 1937 
havde Seddelomløbet kun været 5,256 Miil. Rmk. At 
denne Stigning i Seddelomløbet paa omtrent 3 Milliar
der Rmk., eller med 60 pCt. i Løbet af et Aar, kun 
skulde være proportionel med Udvidelsen af Produk
tionen, er lidet sandsynlig, især da Tysklands Produk
tionskapacitet omtrent var fuldt udnyttet ved Udgan
gen af forrige Aar.

England har sine Problemer at kæmpe med i Form 
af den forøgede Oprustning og Frankrig de indrepo
litiske Vanskeligheder. Daladier synes efter sin sidste 

Tale at have tagel Skridtet fuldtud og vil for enhver 
Pris Forsoning med Tyskland, men om dette kan lade 
sig gennemføre staar hen. U. S. A. synes at gaa i en 
anden Retning og England er i alt Fald skeptisk og 
afventende. Der synes i Øjeblikket at herske en Stil
hed før Stormen, men hvad denne vil føre med sig, 
staar foreløbig hen.

KULFYRINGEN

I England paabegyndes i Løbet af kort Tid Bygnin
gen af et Forsøgs-Skib, som muligvis vil blive af 
stor Betydning for Skibsfarten Verden over. Det paa- 

staas almindeligt, at moderne Oliebrændere har en 
medfødt Overlegenhed over kulfyrede Dampskibe, men 
Englænderne mener, at man herved skænker Kulfy- 
rings-Teknikens store Fremskridt for ringe Opmærk
somhed. I hvert Fald er det forkert at sammenligne 
moderne Oliebrændere med 25-aarige Kulbrændere. 
Mange Eksperter mener, at Kulfyring har naaet en 
saadan Grad af Fuldkomenhed, at den meget vel kan 
konkurrere med Hensyn lil Økonomi.

For at faa dette Spørgsmaal opklaret, har det en
gelske Mineininislerium nedsat et Udvalg, som nu har 
anbefalet, at der bygges en Damper udstyret med den 
mest moderne Kulfyrings-Teknik, og en Gruppe af in
teresserede Firmaer har besluttet at lade udarbejde 
Planer til en 7000 Tons Trampbaad til en Pris af ca. 
80,000 Lst. Ingeniørfirmaer, Mineselskaber og lignen
de Foretagender opfordres til at tegne Aktier i Skibet, 
der skal beskæftiges i almindelig Trampfart under 
nøje Kontrol med Driftsomkostningerne.

Skibets Maskineri skal indbefatte mekaniske Stokers 
og Højtryk, overhedet Damp i Forbindelse med Høj- 
tryksturbiner. Skibet ventes søsat i Løbet af et Aars- 
lid, og de første Regnskabs-Resultater kan formentlig 
foreligge om halvandet Aar.

DET NYE M/S SELANDIA

Onsdag den 19. Oktober 1938 afleveredes til Det 
Østasiatiske Kompagni et nyt Motorskib, der ved 
Søsætningen den 27. Juli s. A. Pik Navnet >Selandia<, 

opkaldt efter Verdens første søgaaende Motorskib af 
samme Naavn, hvilket Skib den 17. Februr 1912 af
leveredes lil Det Østasiatiske Kompagni fra Aktie
selskabet Burmeister & Wain’s Maskin- og Skibs
byggeri.

Del nye »Selandia« er bygget ved Nakskov Skibs
værft. Kølen lagdes den 17. Marts 1938, og efter 
forskellige Prøvelure indgik Skibet i Det Østasiatiske 
Kompagnis Flaade den 19. Oktober.

Kompagniet raader herefter over en Flaade paa 
26 motordrevne Skibe med en samlet Brutto Tonnage 
paa 181.524 og med en tilsvarende Dødvægts Ton
nage paaa 239.178.

Skibet er bygget i Overensstemmelse ined de særlige 
Krav for de Skibe, der betjener Kompagniets faste Rute 
paa Bangkok, og betyder i mange Henseender væsentlige 
Fremskridt fra de tidligere til denne Rute byggede Skibe. 
Der er lagt særlig stor Vægt paa al indrette Skibet sna 
praktisk og komfortabelt som muligt for de ombordvæ
rende Passagerer. Ligeledes er der for Skibets Besætning 
— Officerer som Mandskab — sørget for Indretning af 
rummelige og lyse Kamre og Messer.

Skibet er bygget til Brilish Lloyd’s højeste Klasse — 100 
A.I. som complelc supcrslruclure Skib med lang Bro og 
Bak, og i Overensstemmelse med London-Konvenlionens 
Bestemmelser af 31. Maj 1929 vedrørende Sikkerhed for 
Menneskeliv paa Søen og opfylder dansk Lovs Regler for 
Passager-Molorskibe.

Skibets Hoveddimensioner er følgende:
Længde overalt 453' — 0", Længde mellem Perpendi- 

kulærcr 425' — 0", Bredde paa Spant 63' — 0", Dybde 
lil øversle Dæk 36' — 0", Brutto Tonnage 8.482, Netto 
Tonnage 5.170, Lastrums-Kapacitet i Bales cbft. 486.000, 
Dødvægt (DAV.) Tonnage 8.400.

Hovedmaskineriet, som bestaar af 1 Slk. 5-cylindrel Bur
meister & Wain to-takts dobbellvirkendc Diesel Motor, 
udvikler normalt 7.300 indicerede H.K., svarende lil 6000 
elTektive H.K.
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Ved denne Krafludvikling opnaar Skibet en Hastighed 
af ca. 16 Sømil med et dagligt Brændselsforbrug af ca. 25 
Tons.

Passagerindrelningen bestaar af ialt 22 Slk. dobbelte og 
10 Slk. enkelte Kamre. Alle Kamrene er meget store og 
rummelige og forsynede med brede Senge, Klædeskabe, 
Toilet- og Baderum.

Paa Forkant af Brooverbygningen findes en stor Spise- 
salon, der giver Plads lil 72 Personer fordelt ved Smaa- 
borde.

Ovenfor Trappen ligger Rygesalonen paa Forkant af Pro
menadedækket, medens Damesalon og Bar er anbragt lige 
agtenfor.

Til Passagerernes Underholdning forefindes el moderne 
Konccrlanlæg ined indbyggede Radiohøjlalere i de tre 
Saloner og med Omstilling lil Grammofongengivclse.

Nogle Data for det første »Selandia« vil være af In
teresse.

Skibets Hoveddimensioner var:
Længde overalt 386' — 0", Længde mellem Perpendiku- 

lærer 370' — 0", Bredde paa Spant 53' — 0", Dybde til 
øverstc Dæk 30' — 0", Brutto Tonnage 4.950, Netto Ton
nage 3.163, Lastrums Kapacitet i Bales cbft. 333.700, Død
vægt (D.W.) Tonnage 7.385.

Det nye »Selandia« i sin meget smukke Udførelse vil nu 
bringe Danmarks Navn ud over Havene og samtidig un
derstrege den Indsats, Kompagniet har gjort for dansk 
Skibsfart.

JAPANS SKIBSFART
en japanske Udenrigshandel i 1937 udgjorde ca.
40 Millioner Tons, hvilket er en Stigning paa 6,7

Procent i Sammenligning med det foregaaende Aar. 
Skibslonnagen lil og fra japanske Havne viste derimod 
cn Nedgang paa 5,2 Procent. Japanske Skibes Andel 
i Udenrigshandelen gik i Løbet af Aaret ned fra 59,5 
til 56,5 Procent af den samlede Skibsfart paa Japan.

Fragtindlægterne er den vigtigste Post i Japans usyn
lige Indtægter. Nettofortjenesten ved Skibsfarlen ud
gjorde i 1936 Yen 193,862,000. Til Trods for stigende 
Udgifter til Charlering af fremmede Skibe og Nedgan
gen i Varetransporterne i Aarets sidste Halvdel, regnes 
Skibsfartens Indtægter i Aaret 1937 at være steget med 
ca. 20 Procent i Forhold til Aaret forud.

Allerede ved Aarets Udgang var der imidlertid Tegn 
paa, at den japanske Skibsfarts Højkonjunktur nær
mede sig Afslutningen. Medens Forholdene i Kystfar
ten stadig var gunstige, udviklede den søgaaendc 
Skibsfart sig ufordelagtigt. Saaledes blev hjemgaaende 
Fragter vanskeligere at opnaa grundet paa den japan
ske Regerings Valutaforanslaltninger, samtidig med al 
Importen af Raa-Boinuld, Uld og Tømmer i nogen 
Grad maatte indskrænkes. En stor Del af Skibsfar
tens Fremgang i første Halvdel af 1937 skyldtes jo 
store Transporter af Malm og gammel Staal saavel 
som en usædvanlig stor Indførsel af Bomuld og Uld. 
Det maa derfor betragtes som sandsynligt, at Skibs
farten i indeværende Aar vil blive stærkt ramt, hvis 

de sidstnævnte Varer underkastes Restriktioner. Her
til kommer, at den almindelige Depression indenfor 
Skibsfarten, som satte ind i Slutningen af 1937, ikke 
kan forblive uden Følger for Japan.

Den japanske Skibsbygnings Statistik viser, at de 
japanske Skibsværfter, i de sidste Maaneder af 1937 
har modtaget væsentlig færre Bestillinger. En af Grun
dene til Nedgangen er Mangel paa Staal, som har 
bevirket, at Priserne er gaaet kraftigt i Vejret. Der 
har i hele indeværende Aar været en Fremgang i An
tallet af afgivne Ordrer. Skibsværfterne havde sidst 
en Tonnage af 1,200,000 Tons under Bygning, men 
nu cr delte Tal faldet til 1,019,000 Tons, hvilket be
tyder en Nedgang paa 6 Skibe med 55,700 Tons.

Ifølge en Overenskomst mellem Finans- og Sam
færdselsministerierne vil der blive bevilget 80 Miil. 
Yen til Betaling af Renter paa Laan lil Bygning af 
nye Skibe.

Sammenligner man Japans Skibsfart i December 
Maaned 1937 med December Maaned 1936, viser Far
ten paa Nordamerika en Nedgang paa 30 pCt., Afrika- 
og Australien-Farten en Nedgang paa 50 pCt. og Eu- 
ropafarten cn Nedgang paa 20 pCt. Som Veje til at 
overvinde Vanskelighederne anbefales af flere dels Re
gerings-Subsidier lil Trampskibsraten, dels Gennem
førelsen af en fast Skibsfartspolitik med det Formaal 
at modstaa Konkurrence fra fremmede Skibe.

I Aaret 1937 blev der udklareret 196 danske Skibe 
med en Tonnage af 832,500 Tons. I Perioden fra 1. 
Januar lil 1. Maj i Aar blev der udklareret 67 dan
ske Skibe paa 254,132 Tons. Tallene for de tilsva
rende Perioder i 1936 og 1937 var henholdsvis 62 
Skibe paa 224,783 Tons og 49 Skibe paa 193,283 Tons.

H0LLANDS1HANDELS-BALANCE
tatistiken over den hollandske Udenrigshandel i 
Aarets første 9 Maaneder viser, at Importen fra

Tyskland har haft en Værdi af 221,5 Miil. Gylden mod 
241 Mili. i det samme Tidsrum i Fjor. Fra Belgien- 
Luxembourg blev der indført Varer til en Værdi af 
116,7 (136,3) og fra Storbritannien 83,9 (98,8) Mili. 
Gylden. Indførselen fra De forenede Stater havde en 
Værdi af 117,9 (94,1) og Indførselen fra Frankrig en 
saadan af 46,4 (44,1) Miil. Gylden.

Udførselen til England omfattede Varer til en Værdi 
af 180,1 Mili. Gylden (184,3). Værdien af Udførselen 
lil Tyskland udgjorde 115,7 (128,6) Miil. Gylden. Bel- 
gien-Luxembourg aflog Varer til en Værdi af 78,3 
(92,1) Miil. Gylden. Udførselen til De forenede Stater 
omfattede Produkter til en Værdi af 25,9 (49,0), me
dens Frankrig aftog Varer til en Værdi af 43,6 (56,2) 
Miil. Gylden.

MEDDELELSER FRA DANSK DAMPSKIBSREDERIFORENING

Ialt afgaaet. 1.355 Skibe.
*) Excl. andetsteds udklarede Søskibe.

Grækenland ........ 44 127.353 15 15
Storbritannien . . 189 321.649 126 53
Italien .................. 139.626 37 1
Jugoslavien ........ 10 29.551 5 4
Japan ................... 7 38.896 5 1
Letland ................ 9 11.897 6 4
Litauen ................ 3 614 3 —
Nederlandene ... . 356 457.779 243 76
Norge .................. 81 150.366 56 22
Panama ............... 4 20.971 2 —
Polen ................... 4 1.986 4 —
Portugal .............. 3 3.287 2 1
Rusland ............... 7 18.012 6 5
Sverige ................. 75 80.854 56 17

Ialt... . 1.407 2.191.249 981 374

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Prøvetlir »Slesvig«, der laster 5900 Tons d.w., cr bygget til British

Dansk-Fransk Dampskibsselskabs nye Fragt-Dieselmo- Corporalions højeste Klasse med udfaldende Slevn og
torskib »Slesvig«, der cr bygget paa Værftet i Helsingør, Krydserhæk, men iøvrigt af samme Størrelse og Udstyr
foretog Tirsdag Prøvetur i Sundet. som Søsterskibet »Normandicl«, der for et Par Aar siden

Rotterdam Havn
Oversigt over Antallet af Skibe og Tonnagcmængden, 

fordelt efter Nationalitet, Indgaaet lil Rotterdam i Sep
tember 1938, samt Antallet al udgaaede Skibe.

Nationalitet Ingaaede Skibe Udgaaede Skibe*}
Anl. Skibe Netto Ts. Med Ladn. I Ball.

U. S. A........................ 9 29.495 9 1
Belgien ................... 2 10.247 1 1
Brasilien ............... 2 8,053 2 —
Bulgarien .............. 2 4.833 1 1
Chile ....................... — — 1 —
Danzig ................... 2 721 1 —
Danmark ............... 23 50.919 19 3
Tyskland ............... 471 589.627 335 153
Estland .................. 3 1.982 4 1
Finland ................... 19 53.411 16 1
Frankrig ............... 37 59.120 26 11
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Desværre viser Fragtmarkederne stadig kun ringe 
Aktivitet. Korntransporlen, som er en af de bæ
rende Faktorer i Skibsfarten, er indskrænket ti] et 

Minimum, og de faa Laster, der afsluttes, er afskibet 
hovedsagelig fra de europæiske Kornexportcentrer, 
hvilket naturligvis paa Grund af den kortere Rejse 
er en Drawback for Skibsfarten.

River Plate Markedet har igen oplevet en over
ordentlig stille Uge uden en eneste Afslutning. Der 
er enkelte Ordrer i Markedet, hovedsagelig for mellem
store Skibe med god Kubik, for hvilke Befragterne 
vil betale Minimalraterne lil europæiske Destinationer. 
Af anden Forretning nævnes Hørfrø fra Rosario til 
New York til 17/-, ligesom der noteres Hvede Bahia 
Blanca/Callao til 15/- og Linsæd fra n. a. San Lorenzo 
til Californien til 17/6d.

Det australske Marked har vist en lidt livligere Tone 
og taget et Par Baade lil U.K. Cont. med Option af 
Japan/Shanghai til Minimalraterne, Option Bombay 
Losning til 18/-. Der er endvidere en beskeden Efter
spørgsel efter Tonnage for Januar/Februar/Marts 
Lastning til U.K. Cont. Option Bombay til 17/6. Saa- 
vidt vides er del Befragternes Hensigt at losse disse 
Laster i Indien, og det er i hvert Fald umuligt at 
slutte til europæiske Destinationer alene.

St. Lawrence, Nordamerika og Golfen har slet ikke 
vist Interesse for Tonnage, hvorimod Donau har været 
ret livlig og taget adskillige Baade til omkring 18/- å 
18/6 for Korn til Antwerpen/Rotterdam Option U.K. 
lil 9d. extra. Fra Sortehavet har Russerne vist større 
Aktivitet paa Basis af 1 l/3d. til Antwerpen/Rotterdam, 
12/- til U.K.

Om de øvrige oversøiske Markeder er der desværre 
kun lidet nyt at fortælle. Der er stadig enkelte Scrap- 
ordrer fra Northern range og Golfen til Japan til Ra
ler, der ligger omkring $3.75. Sukker fra Cuba er 
livløst. Zinkerts fra Tampico indikerer $2.70 f.i.o. til 
Rolterdam.

Fra Pacifickysten noteres stadig Kul fra San Fran

cisco til Shanghai til $3 f.i.o., ligesaavel som der fra 
Californien og fra Nordpacilc kan sluttes Scrap til 
Japan til omkring $.75. Anden Transpacific For
retning ligger uforandret.

Østens Markeder er meget stille. For Soyabønner 
sluttedes en enkelt Baad til 28/3d. Dalny/Skandinavien 
direkte. Raten er nu nede i 26/6d. Dalny/Rolterdam/ 
Hamburg. Ris fra Saigon ligger nominelt i 28/- til 
fransk Atlanterhavskyst, men det er vanskeligt for 
Eksportørerne al sælge i Øjeblikket. De øvrige Mar
keder i det fjerne Østen viser ingen Efterspørgsel 
efter Tonnage.

De indiske Markeder er støtte, og der er ogsaa i den 
forløbne Uge sluttet relativt mange Baade paa Basis 
af 28/- fra Madraskysten til U.K. Cont. Option Ka- 
rachi/Marmagoa Lastning til 2/6d. mindre.

Hvad de europæiske Markeder angaar, er der des
værre heller ikke Grund til alt for stor Optimisme. 
Den ovenfor omtalte bedre Efterspørgsel fra Donau 
og Sortehavet har naturligvis haft en vis Indflydelse 
paa de hjemgaaende Markeder fra Middelhavet, men 
at tale om nogen virkelig Bedring er der desværre 
ikke Anledning til. Rateniveauet er iøvrigt uforandret 
fra vor sidste Beretning.

De udgaaende Kulmarkeder er ligeledes uforandrede, 
og Trælastmarkederne viser desværre aftagende In
teresse for Tonnage, hvilket har medført en svagere 
Tendens i Kulfragterne fra England til Østersøen. 
E.C.C.P./Daninark indikerer 4/6d. for 3,000 Tonner 
med hurtig Losning.

Paa Timechartermarkedet har Forholdene nærmest 
været roligere. I Veslindiafarten er der kun meget 
lidt Forretning for prompl Levering, hvorimod Be
fragterne viser større Lyst til at handle paa Tonnage 
for December/Januar Positioner. Dansk 3,000 Ton
ner sluttedes for Canadisk Rundtur til $1.35, og 4,000 
Tonner fik $1.20 for Vestindia Rundtur. Af anden 
Forretning skal nævnes: 8,000 Tons Dieselskib $1.20, 
Levering U.S.N.H. Trip down, Tilbagelevering Plate.

blev leveret til Rederiet fra Nakskov Skibsværft. Der fin
des paa Brodækket lukket Styrehus og Navigationsruin og 
paa Baadedækkel Kaptajnens smukke Beboelse og nogle 
Passagerkahyller samt Radiostation; paa Awningdækket 
er Salon, Panlry, Dæks- og Maskinofficerernes Kamre og 
Messe, Kabys m. m.

Fremdrivnings-Maskineriel beslaar af en B. & W. 7-cyl. 
2-Takls cnkeltvirkende Dieselmotor af nyeste Type paa 
3000 H. K.„ bygget efter Licens paa Værftets Maskinafde
ling.

I Prøveluren deltog Skibsreder A. N. Petersen og Med
lemmer af Bestyrelsen, Rederiets Inspektør H. Overgaard 
og som Repræsentanter for British Corporalion, Inspektø
rerne Erli. Hansen og Hartvigsen m.'fl.

Svensk Søfartsskole
Efter Nylaar kan der ventes oprettet en »Sjofartsskola« 

i Stockholm. Initiativet hertil er taget af Skibsmægler 
Seth Brinch, Formand i Mercuri-Scharlauanerne, en Sam
menslutning af tidligere Elever i del kendte Frans Schar- 
taus Handelsinslilul.

Sjofartsskolan er organiseret og træder i Virksomhed i 
Januar. Det er Skolens Opgave at give de i Skibsfarts
erhvervet ansatte Lejlighed til al udvide deres Kundska
ber indenfor Branchen. Undervisningen skal ske ved Af
tenkursus i Henhold til en toaarig Undervisningsplan med 
fire Terminer. En Del praktiske Demonstrationer paa 
Værfter og Institutioner maa dog naturligvis foregaa om 
Dagen.

Stabelafløbning i Helsingør
Helsingørs Jernskibsværft søsatlc forleden det fjerde af 

de Søsterskibe, Værftet har bygget til Rederiet »Torm«. 
Baaden, der er paa ca. 3,900 Tons, døbtes »Gertrud«.

Stabelafløbningen foregik glat.

Havnekaptajnen trækker sig tilbage
Københavns Havnebestyrelse har vedtaget at meddele 

Havnekaplajn H. Chr. Hansen Afsked efter Ansøgning paa 

Grund af Alder med Udgangen af indeværende Aar og 
samtidig overfor Havnekaptajnen udtale sin Paaskønnelse 
af hans udmærkede Arbejde i de 36 Aar, han har været 
i Havnevæsenets Tjeneste, deraf 16 Aar som Havnekaplajn. 

Havnekaptajn Hansen har gjort Tjeneste i Københavns 
Havnevæsen siden 1903. I 1907 blev han Havneassislenl 
paa Toldboden, og da Havncmesler Bonde med Udgangen 
af 1922 trak sig tilbage, udpegedes H. Chr. Hansen som 
den gamle Havncmeslers Afløser. Han har altid været en 
dygtig og solid Mand, kendt med Havnens Forhold og 
afholdt overall i Havnen. I 16 Aar har han derefter været 
Havnemester, eller som Stillingen siden April i Aar be
nævnes, Havnekaplajn. Havnekaptajnen kan nu trække 
sig tilbage med Bevidstheden om at have været Køben
havns Havn en god Mand, der har Venner i alle de Kresc, 
som har Forbindelse med Havnen.

Mincudlægning ved Spanien
Ministeriel for Handel, Industri og Sofart meddeler: 
»Ifølge en gennem Udenrigsministeriet Tra det danske 

Gesandtskab i Madrid, p. I. Biarrilz, modtagen Indberet
ning af 20. Oktober 1938 har det spanske Udenrigsmini
sterium i Barcelona under 6. Oktober s. A. meddelt, at da 
Mineudlægningen til Beskyttelse af Base de Rosas nu er 
færdig, har vedkommende Departement oplyst, al Sejlad
sen er farlig i Zonen vest for en Linie fra Punta Creu 
lil Punta del Mila. Ved Indsejling i Bugten ved Rosas 
er det obligatorisk al anvende Lods, som paa derom 
fremsat Anmodning lil Stadighed vil blive stillet lil Raa- 
dighed for ethvert Fartøj, der ønsker at sejle ind. For 
at faa Lods ombord bor ethvet Skib, uden at overskride 
ovennævnte Linie, nærme sig Cabo Norfco og afgive de 
i den internationale Signalbogs 6. Del angivne Signaler 
for Lods.«

Dansk Kok forulykket
Den 26-aarige Kok Eli Pedersen er dod paa cl Hospi

tal i Sunderland efter at være styrtet ned ad en Trappe 
paa den danske Damper »Elisabeth«, med hvilken han
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var forhyret. Ulykken skete, medens Skibet var paa Vej 
fra London lil Sunderland.

Smaaskibenes Omladningscerteparti
Dansk Sejlskibsrederiforening for mindre Skibe med

deler, at der nu er truffet formelle Overenskomster mel
lem >Foreningen af Korn- og Foderstofhandlere paa Kø
benhavns Børs« og »Danske Korn- og Foderstof-Importø
rers Fællesorganisation! angaaende Bestemmelserne i Om- 
ladningscertepartierne for Smaaskibene. Importørerne har 
godkendt Punkterne 1 og 3 i de oprindelige Omladnings
klausuler af 1938 mod at Punkt 2 bortfalder. Dette om
handlede de Tilfælde, hvor Omladning forsinkes som 
Følge af, at Partiet paa Grund af Sammenblanding først 
maa losses i Land for Sortering, inden det kan leveres til 
Omladeskibel. De lo andre Punkler omfatter Tidsgodl- 
gørelse til Omladningsskibene, naar Importskibet er for
sinket udover det angivne Ankomsttidspunkt, samt et Ar- 
bcjdsgratiale, naar Omladningen sker udenfor ordinær Ar
bejdstid.

Kollision i Frihavnen
Lørdag Formiddag fandt en kraftig Kollision Sled mel

lem den svenske Færge »Malmø« og Slore Nordiske’s Ka
beldamper »Edouard Suenson«.

»Malmø« var for udgaaende fra Færgelejet i Frihavnen 
og havde foretaget Svajningen i Bassinet. Den satte der
efter Kursen mod Udsejlingen af Frihavnen, men kom for 
nordlig og ramte med stor Kraft Kabeldamperen, der har 
sin faste Plads ved Enden af Redmolens Sydside. Fær
gen ramte »Edouard Suenson« omtrent midlskibs paa 
Styrbordssiden og med saa megen Kraft, at Færgens 
Stævn gik ind gennem Kabeldamperens Side og frem
bragte et Hul paa ca. 4 Meler lige over Vandlinien. Sam
tidig blev Kabeldampcren trykket saa kraftigt mod Kajen, 
at Damperens Bagbordsside fik en Bule, ligesom Kajen 
ogsaa blev beskadiget.

Nordisk Sømandslov-Konference
Den nordiske Sømandslovgivning er blevet behandlet paa 

en i disse Dage afholdt Konference i Helsingfors. I Kon
ferencen deltog Repræsentanter for Danmark, Finland, 
Norge og Sverige, og aabnedes af Dr. jur. R. Bcckman, 
der fungerede som Formand. Fra Danmark deltog Pro
fessor, Dr. jur. Kristian Sindballe og Sekretær Jørgen 
Worm fra Handelsministeriets Søfartskontor. Finland re- 
præsenleredes af Forvallningsraad, Dr. jur. Bcckman og 
Sekretær i Sjøfartsstyrelsen, Viceherredshøvding Tor Blom- 
berg. Fra Norge var mødt Højesteretsdommer Edwin Al
ten og Kontorchef H. Th. Knudtzon, og fra Sverige del
tog Præsident Birger Ekeblad og Bureausekrelær Gunnar 
Bods.

Til Behandling forelaa de ved Konferencen i Oslo i 
Maj Maaned fremsatte Forslag vedrørende Skibsofficcrer- 
nes Stilling. Diskussionen var af principiel Art, og De
tailbehandlingen finder først Sled længere frem i Tiden.

Brand paa Atlanterliavsdamperen »Deutschland«
Paa Hamburg-Amerika Liniens Passagerskib »Deutsch- 

land« opstod i sidste Uge Ild mens Skibet befandt sig paa 
Rejse lil New York. Branden opstod i Lastrum Nr. 2 og 
saa en Tid saa truende ud, at der udsendtes Nødsignaler. 
Flere Skibe ilede lil Hjælp, men inden de naaede frem 
var det lykkedes Besætningen paa »Deutschland« at be
grænse Ilden, og Skibet kunde fortsætte sin Rejse.

Stabelafløbning i Odense
Odense Staalskibs-Værft søsatte i Lørdags den 14,500 

Tons slore Tankbaad »Lucellum«, der er bygget til Rede
riet H. E. Moss & Co. i Liverpool.

Stabelafløbningen, der bl. a. overværedes af Rederen, 
Mr. Cohan og Skibets Kaptajn, Mr. Svenson, forløb glat. 
Skibets Maskine er leveret af B. & W. og bcslaar af en 
7-cyl. Dieselmotor.

Sabroe-Køleanlæg til Rumænien
Med det rumænske Fiskerimonopol »P. A. R. I. D.«, der 

sorterer direkte under del rumænske Landbrugsministe
rium, har Thomas Ths. Sabroe & Co., Aarhus, afsluttet en 
Kontrakt, der angaar Levering af et meget stort Kolennlæg 
til Monopolets store nye Frysehus i Galatz. Ved Hjælp af 
dette Anlæg skal der i Fiskesæsonen fra Juni til December 
kunne dybfryses ca. 400,000 kg Fisk. Til Stadighed op
bevares ca. 2,000,000 kg Fisk og Kaviar saml fremslilles 
400,000 kg Krystalis. Anlæget skal leveres og igangsættes 
paa 3 Maaneder.

Dramatisk Stranding
Damperen »Lynæs« af København strandede Natten lil 

Onsdag i en voldsom Storm ved Klitmøllcr. Redningsbaa- 
den maatte flere Gange ud for at redde Besætningen.

Eksamensresultater
Københavns Navigationsskole har afholdt Eksamen, der 

afsluttedes den 28. Oktober med følgende Resultater:

Styrmandseksamen.
Min. 87. Max. 203.

Bende W. Andersen, Vamdrup, 141. Palle U. I. Bruun, Kø
benhavn, 124. Viggo Frederiksen, Frederiksberg, 161. Kolja
B. Fritz, København, 87. Kai O. Henriksen, Oure Maribo 
Amt, 146. Pauli O. S. K. Jakobsen, Søllerød, 114. Kaj C. 
Janbøl, København, 157. Rogert Jepsen, Hover Vejle Amt, 
125. Frits J. N. Jespersen, Kvalbø, 90. Helge Johnsen, Fre
dericia, 105. Henning B. Kruse, Rønne, 100. Jacob P. O. F. 
Lave, Frodeby, 123. Carl F. Lous, København, 1.94. Børge 
Nielsen, V. Skerninge, 144. Villy H. H. E. Nielsen, Kø
benhavn, 151. Eigil L. J. Ulrichsen, København, 164. Max 
Voigl-Hansen, Helsinge, 126.

Skibsforereksamen.
Min. 84. Max. 168.

Harald A. Krarup, København, 135. Villy H. Guhle, Hel
singør, 104. Carl W. Poulsen, Korsør, 133. Otto P. F. Ca- 
roc, Porto Rico, 112. Jørgen C. B. Egerod, Dragør, 134. 
Gunnar Gluud, København, 128. Erik C. Jensen, Frede
riksberg, 104. Ejvind J. P. Jespersen, Esbjerg, 106. Aage
R. Jørgensen, Skanderborg, 117. Olaf B. Lind, Næstved, 
92. Karl G. Nørgaard, København, 100. Edmund B. Peder
sen, Aarhus, 99. Knud W. R. Pedersen, København, 143. 
Holger E. Andersen, Aalborg, 113. Kai S. Christensen, Rud
købing, 129. Christian Drewes, Hellerup, 124. Eiler C. P. 
Grønvold, Ordrup, Kbli., 109. Axel G. Jensen, Roskilde, 
135. Alfred A. Hansen Kok, Aarhus, 143. Bjørn Pedersen, 
København, 115. Mogens T. Petersen, Roskilde, 118. Her
luf C. Rodskjær, Hoien Vejle, 126. Torkel Søegaard, Es
bjerg, 117.

Radioeksaminerne.
I betyder I Klasse. II: II Klasse. T: Telefoniprøve.

H. Erichsen, Korsør, I. H. Malhiasen, København, I.
S. A. Christensen, Horsens, II & T. J. Nielsen, Frederiks
borg, II & T. J. E. Benzon, Randers, II & T. P. Slevelt, 
København, II & T. G. H. Johansen, Kvislcmark, T. H. 
Sloth Hansen, København, II. A. Jahn, København, II.
H. Mortensen, Tværaa, II. E. Gøbel Jensen, Haastrup 
Svendborg, II. N. F. Timinermann Møller, København, T.

Ved den festlige Afslutning paa Skolen Fredag d. 28. 
Oktober uddelles følgende Præmier: Admiral Richlieus 
Præmie for Flid, en Sekstant, lil A. A. Hansen Kok. For
eningen til Søfartens Fremme's Præmie lil den der har 
bestaaet alle Irc Eksaminer med mindsl 5 i Gennemsnit: 
Harald A. Krarup. En Velynder af Navigatørstanden's 
Præmie lil den der har bestaaet Styrmandseksamen med 
højst Poinlsanlal: Carl F. Lous. Præmie for Svømning: 
Jørgen Vilhelm Petersen. Præmie fra Foreningen lil Sø
fartens Fremme til den bedste Slyrmandstelcgrafist med 
mindste Karakter 6: Jens Nielsen. Dansk Dainpskibsrede- 
riforening’s Præmier lil Slyrmandstelegrafistcr Kr. 300.00 
til Jens Nielsen, og Kr. 100.00 lil P. Slevelt.

Handelsminister Kjærbøl og Kontorchef Ove Nielsen var 
lil Siede.

Giitaverken
Aktiebolagel >G6laverken«s Regnskab for Driflsaarcl fra

I. Juli 1937 til 30. Juni 1938 udviser el Neltooverskud paa 
1,676,477 Kr., mod 1,401,023 Kr. foregaaendc Aar. Sty
relsen foreslaar uforandret 8 pCt.

»Protector«s Fører
Polilimeslcren i Bogense har fra de tyske Myndigheder 

faael Meddelelse om, at man paa den tyske Østersøkyst 
ved Riigenwalde har fundet Liget af Kaptajn A. Eriksen, 
der var Fører af Skonnerten »Prolcelor« af Bogensen, som 
forliste for nogen Tid siden paa en Rejse fra Stettin lil 
Nakskov. Kaptajnens Lig vil nu blive ført til Bogense og 
begravet dér.

Kaptajn Eriksen blev 35 Aar gammel. Han købte sit 
Skib i Tyskland i 1936.

25 Aars Jubilæum
Skibsreder Hans P. Carl fejrede i Søndags 25 Aarsdagcn 

for sin Indtræden i Firmaet Martin Carl og som Reder 
for Dampskibsselskabet Heimdal. Skibsreder Carl, der 
havde faaet sin første Uddannelse i del fædrene Firma og 
efter at have tilbragt nogle Aar i Udlandet var vendt hjem, 
blev den 30. Oktober 1913 under Faderen, Skibsreder Mar
tin Carls Sygdom oplaget som Medindehaver af Firmaet. 
I de nærmest følgende Aar maalle man arbejde under de 
store Vanskeligheder, Verdenskrigen medførte, og da Kri
gen var forbi, stod Rederiet med en betydelig reduceret 
Flaade, der var svundet stærkt ind ved store Tab i Krigs- 
aarene. Skibsreder Martin Carl gik i Gang med Genop
bygningen af Flaaden, men naaede ikke at gennemføre 
delle Arbejde, idet han døde i 1921.

Skibsreder Hans P. Carl overlog da, sammen med den 
yngre Broder Axel Carl, Ledelsen, og fortsatte Genopbyg
ningsarbejdet med del Resultat, at Rederiet nu har en 
Flaade paa syv moderne Dampere paa tilsaihmen godt 
20,000 Tons Dødvægt. Siden 1936, efter Broderens Død, 
har Hans P. Carl været Eneindehaver af Firmaet og kor
responderende Reder for Dampskibsselskabet.
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80 Aar
En kendt gammel Søens Mand, fhv. Lods P. C. Bast, 

fyldte i Torsdags 80 Aar.
Bast er født paa Vestkysten i Løkken, hvor hans Fader 

var Skipper. Efter sin Konfirmation kom han ud med 
Sejlskibe, tog Styrmandseksamen og fik Skib at føre.

I 1895 blev han ansat som Lods paa Hirtsholmen, hvor
fra han et Par Aar senere forflyltedes til Frederikshavn. 
Ialt var han aktiv Lods i 25 Aar.

Efter at have opgivet sit aktive Lodsarbejde gjorde han 
i nogle Aar Tjeneste i Lodsdirektoratet i København, hvor 
hans store praktiske Erfaring var lil megen Nytte. Nu 
nyder han sil Otium i Vejle, hvortil mange Hilsener blev 
sendt paa Højtidsdagen.

75 Aar
Torsdag fyldte cn af Thurøs kendte Skibsførere, Kap

tajn Martin Sørensen, 75 Aar.
Kaptajn Sørensen er indfødt Thuriner. Efter at have 

laget Eksamen som Styrmand kom han straks ud med 
»Hedvig« af Thurø, oplevede Forlis med >Jensine< af 
Thurø, og i tre Døgn opholdt Mandskabet sig paa Vraget, 
inden de kunde komme i Land.

I 1892 købte han sit første Skib, Skonnerten »Adol- 
phine« og har siden sejlet med mange andre lil han sagde 
Søen Farvel i 1928. Sønnen er Skibsreder og Mægler A. E. 
Sørensen.

Den 29. Oktober fyldte fhv. Dampskibsfører N. H. Gre
gersen, Nordby, Fanø, 75 Aar. Gregersen var i mange Anr 
Fører i Marius Nielsens Rederi.

00 Aar
Skibsfører i Rederiet T. C. Christensen, Kaptajn P. L. 

Hansen fyldte i Torsdags 60 Aar. Kaptajn Hansen var 
oprindelig Sejlskibsfører og førte Thurø-Skonnerten 
»Libre« i alle Krigsaarene. Senere gik han over i Rederiet 
T. C. Christensen og førte bl. a. >Aggersund«, der forliste 

for et Par Maaneder siden. Han er nu Fører af et andet 
af Selskabets Skibe.

Skibsfører i Det Forenede Dampskibsselskab, Kaptajn 
Emil Pade fyldte Onsdag 60 Aar. Kaptajn Pade er Fører 
af Damperen >København« paa Aalborg-Ruten.

Den 13. November fylder fhv. Dampskibsfører J. A. 
Sonnichsen, Søndcrho paa Fanø, 60 Aar. Han var i en 
lang Aarrække ansat i C. K. Hansens Rederi og var sidst 
Fører paa s.s. »Flynderborg«. Kaptajn J. A. Sonnichsen 
forlod Søen i Aaret 1934 og nyder nu sil Otium i sit Hjem 
i Søndcrho paa Fanø.

50 Aar
Tilsynsførende ved Vagervæsenet Hans Pedersen, Søn- 

derho paa Fanø, fylder Søndag den 6. November 50 Aar.
Pedersen overtog for 25 Aar siden Stillingen som Tønde

lægger og Prikkesætter efter sin Fader, J. H. Pedersen, 
og kan i November d. A. fejre 25 Aars Jubilæum for sin 
Ansættelse under Vagervæscnel.

Dødsfald
Partikulier Villads Petersen, Dommerborg, Blokhus, er 

død, 83 Aar gammel. Den afdøde har været ansat ved 
Blokhus Rcdningsbaad i 37 Aar og har været med til al 
redde talrige Sømænd i Land fra strandede Skibe.

En kendt gammel Fanøbo, tidligere Skibsfører P. Clem- 
mensen Pedersen, er død, 78 Aar gammel. Vi mindes 
Clemmcnscn Pedersen, som i mange Aar har sendt os 
sine smaa Meddelelser om de gamle Skibskaplajners Liv 
og Færden paa Fanø efter at de havde lagt op.

I cn Alder af 76 Aar er fhv. Maskininspeklør Harry 
Sørensen afgaaet ved Døden.

Efter i nogle Aar at have sejlet i Rederiet L. A. Carls 
Dampere kom han i 1889 til C. K. Hansen. Her sejlede 
han som Forstemester lil 1900, da han blev tilkaldt som 
Første Maskininspektør til Ledelse af Arbejdet paa Kon
toret med den hastigt voksende Flaade. Denne Post be
klædte han i 30 Aar.

56 Aar gammel er Kaptajn P. Møller Hansen afgaaet 
ved Døden i sit Hjem i Nordby paa Fanø. Kaptajn Møller 
Hansen var sidst Fører af Damperen »Johanne«, tilhø
rende J. Lauritzens Rederi.

POSITIONSLISTE PR. 1. NOVEMBER 1938
A

s.s. Aalborg ank. Grimsby 30.10.
s.s. Aaro, Bastrup, afg. Bremen 4.10.
s.s. Aarø afg. Kemi 21.10.
s.s. Aase afg. Gibrallar 20.10. til London og Anlwerpen. 
m.l. Aase Mærsk ank. Rotterdam 12.10.
s.s. Absalon ank. Weilsiluoto 20.10.
m.s. African Reefer afg. Candia 1.11.
m.s. Afrika, Broholm Jensen, afg. Porto Empcdocle til 

Port Said 1.11. udg.
s.s. Agnete ank. Danzig 20.10.
s.s. Agnete Mærsk afg. Ghent 13.10. til St. John’s N.B.
s.s. Alabama afg. Ncufahrwasser 19.10. til River Plate.
s.s. Alfa afg. Gdynia 31.10.
s.s. Alf afg. Hartlcpool 25.10.
s.s. Algarve ank. Anlwerpen 29.10.
s.s. Algier afg. Esbjerg 1.11. til Kbhvn.
m.s. Almena afg. New York 14.10. lil Azua.
m.s. Alsia, Borch, afg. Soulhampton til Marseille 31.10. 

udg.
s.s. Alssund, Hansen, pass. Pentland Firth 27.10. p. R. t. 

Portland, Maine.
m.s. American Reefer, afg. Seattlc 31.10.
m.s. Amerika, Dahl, ank. San Francisco 25.10. hjg.
m.s. Anglo Mærsk pass. Malla 19.10.
m.s. Anna Mærsk ank. Yokohama 18.10.
s.s. Anna ank. Sandevaag 27.10.
m.s. Annam, Skjoldam, pass. Gibrallar p. R. 1. Rollerdam

1.11. hjg.
s.s. Anne ank. New York 21.10.
m.s. Argentina ank. Buenos Aires 29.10.
s.s. Arnold Mærsk afg. Oran 26.10. til Hoyanger.
m.s. Arizona afg. Nørresundby 1.11. til Esbjerg.
in.s. Asbjørn, Bjark, ank. Osaka 29.10.
s.s. Askø, Hansen, ank. Tyne 30.10.
m.s. Asia, Andersen, afg. Beira lil Saigon 2.11. udg.
s.s. Aslaug pass. Hammershus 25.10. vestg.
m.s. Asnæs pass. Helsingør 1.11.
m.s. Astoria, Nørregaard, afg. Norfolk Va. 25.10.
s.s. Astra ank. Houslon 24.10.
s.s. Astrid, Madsen, afg. Barahana ca. 26.10. til Boston, 

Mass.
m.s. Australian Reefer pass. Mona 26.10.
m.s. Australien, Rasmussen, pass. Cape Agulhas p. R. I. 

Sydney 27.10. udg.
s.s. Avance afg. Grimsby 26.10. til Korsør.

B
s.s. Belgien afg. Danzig 27.10. til Terneuzen.
m.l. Bente Mærsk afg. Rouen 10.10.

s.s. Bergenhus afg. Kbhvn. 31.10. lil Stettin.
s.s. Bertha afg. Trångsund 15.10.
s.s. Bes pass. Ushant 24.10.
s.s. Betta ank. Paleniemi 1.11.
s.s. Betty Mærsk afg. New York 18.10.
s.s. Birgit, Vilsmark, afg. Newport Ncws 25.10.
s.s. Birgitte afg. Porsgrunn 22.9. til St. Stephen.
s.s. Birte, Andersen, afg. Leningrad 21.10. til Dublin.
s.s. Bogø, Nielsen, ank. Paimboeuf 29.10.
m.s. Boringia, Kolis, ank. Kbhvn. 28.10.
m.s. Bornholm, Sørensen, afg. New York 29.10. til Rotter

dam.
s.s. Bothai, Hansen, ank. Rollerdam 30.10.
m.s. Bretagne, Hansen, afg. Burutu 30.10. til Akana.
s.s.Brosund, Bundesen, pass. 49,43 N., 38,22 W. 30.10. 

p. R. 1. Hamborg.
m.s. Brazilian Reefer afg. Buenos Aires 29.10.
s.s. Brasilien afg. Neufahrwasser 30.10. lil River Plate.
s.s. Britta afg. Dover 1.11.
s.s. Broholm afg. Kalamala 31.10. til Collo.
s.s. Brynhild afg. Neufahrwasser 21.10. til Nalal.

C
m.s. California ank. Santos 29.10.
m.s. Canada, Knudsen, ank. London 1.11. hjg.
m.s. Canadian Reefer afg. Rio de Janeiro 28.10.
s.s. Carmen pass. Finisterrc 30.10.
m.t. Caroline Mærsk afg. Port Arthur 17.10.
s.s. Charkoiv Dok i Helsingør.
m.s. Chastine Mærsk afg. Beyroulh 21.10.
m.s. Chile, Larsen, pass. Finisterrc p. R. t. Las Palmns

29.10. udg.
m.s. Chilean Reefer pass. Flora 28.10.
m.s. Chr. Holm forv. ank. Caripito 11.11.
s.s. Chr. J. Kampmann ank. Aalborg 22.10.
m.s. Chr. Sass, Clausen, pass. Hatleras 27.10. p. R. t. Sorcl.
s.s. Christiansborg pass. Malla 29.10.
s.s. Cimbria, Lund, pass. Brunsbiiltcl 30.10. p. R. I. Ant- 

werpen.
s.s. Clara, Jensen, ank. London 27.10.
m.s. Coiumbia, Bronér, ank. Tokyo 20.10.
s.s. Cornelia Mærsk afg. Beira 27.10. til Durban.
s.s. Cyril, Fårup, ank. Cape Brcton Island 29.10.

D
s.s. Dagmar Clausen afg. Stockholm 27.10. til Norrkøping.
s.s. Dagmar ank. Kbhvn. 31.10.
s.s. Dagmar afg. Marseille 31.10.
s.s. Dania, Danholt, ank. Methil 30.10.
m.s. Danmark forv. ank. Hamburg 21.11.
m.s. Danmark, Hjernum, afg. Bangkok til Manila 30.10.
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Valutakurser paa Københavns Børs
1.11.38

London............ ... 22,40 Madrid.............. .. 30,00
NewYork .... .. 472.00 Amsterdam .... .. 257.05
Berlin............ .. 188.60 Stockholm.... .. 115,55
Paris................. .. 12.70 Oslo................... .. 112,70

1 Antwerpen .. .. 79,85 Helsingfors .. .. 9,95
Zuriqh............ .. 107.20 Prag................... .. 16.35
Rom................... .. 25,05 Warszawa .... .. 89,20

s.s. Delauiare afg. Snuda 29.10. til Baltimore.
m.s. Duala, Larsen, afg. Los Angeles til Gøteborg 24.10. 

hjg.
E

s.s. E. M. Dalgas afg. Kuba 24.10.
s.s. Ebro ank. Lissabon 31.10.
s.s. Edv. Nissen afg. Tail of Bank 19.10. til U.S.A.
s.s. Effle Mærsk afg. Oslo 11.10. til Honningsvaag.
s.s. Egholm ank. JatTa 31.10.
m.s. Eggptian Reefer ank. Seattle 24.10.
m.s. Eleonora Mærsk ank. Dakar 21.10.
s.s. Elie, Rasmussen, afg. Turkisland 25.10.
s.s. Elisabeth afg. Methil 25.10.
s.s. Elisabeth Mærsk afg. Safi 13.10.
s.s. Ellen afg. Korsør 27.10. til Danzig.
s.s. Ellensborg pass. Skagen 1.11.
s.s. Else ank. Norrkoping 1.11.
s.s. Emanuel afg. Glasgow 23.10. lil Aarhus.
s.s. Emilie Mærsk afg. Antwerpen 15.10.
m.t. Emma Mærsk afg. Colombo 21.10.
s.s. Energi afg. Gdynia 31.10. lil Kramefors.
s.s. England, Stengade, ank. Grangemouth 27.10.
s.s. Enigheden ank. Gdynia 31.10.
s.s. Erik Boye ank. Danzig 26.10.
s.s. Erindring oplagt.
s.s. Erna pass. Ushant 31.10.
m.s. Erria, Mouritzen, ank. Huil 31.10. udg.
s.s. Ester ank. Preston 29.10.
s.s. Esther Maria, Liisberg, ank. Cardiff 31.10.
s.s. Estland, Fischer, ank. Methil 27.10.
s.s. Estrid ank. Hamburg 27.10.
m.s. Europa, Rasmussen, afg. Christobal lil Los Angeles

24.10. udg.
F

s.s. Fanø, KorfT, ank. Dieppe 22.10.
m.sk. Fanø afg. Norrkoping 31.10.
s.s. Finland afg. Rotterdam 26.10.
m.s. Fionia, Kragelund, ank. Vancouver 30.10. udg.
s.s. Flgnderborg ank. Rotterdam 27.10.
s.s. Frankrig afg. Kbhvn. 25.10. til Danzig.
s.s. Fredensborg afg. Albany 25.10.
s.s. Frederiksborg pass. Cape Finisterre 30.10.
s.s. Freya afg. Oslo 20.10. til Methil.
s.s. Frida ank. New York 28.10.
s.s. Frode afg. New Orleans 27.10. lil Norfolk, Va.
s.s. Fylla ank. Folkestone 24.10.

G
s.s. Georgia afg. Kbhvn. 30.9. til Gulfcn.
s.s. Gerda pass. Ushant 1.11.
s.s. Gerda Toft ank. Barry 30.10.
s.s. Gerd afg. Baltimore 22.9. til Guanta.
m.s. Gertrude Mærsk afg. New York 27.10. til Boston.
s.s. Gorm afg. Newcaslle-on-Tyne 13.10. til Norfolk, Va. 
m.s. Grete Mærsk afg. Yokohama 10.10.
s.s. Grete afg. Harlingen 1.11.
s.s. Grønland, Mortensen, afg. Gdynia 28.10. til Lapaluolo.
s.s. Gudenaa afg. Gøteborg 13.10. til Bordeaux.
s.s. Gudrun ank. Sharpness 27.10.
m.s. Gudrun Mærsk ank. Rolterdam 15.10.
s.s. Gunhild ank. Hamburg 19.10.
s.s. Gunvor Mærsk pass. Dungeness 26.10. p. R. t. Alexan

dria.
s.s. Gustav Diederichsen afg. Shanghai 29.9.
s.s. Gyda afg. Alexandria 26.10. til Jaffa.

H
s.s. H. H. Petersen ank. Kemi 29.10.
s.s. Hafnia, Ravn, ank. Rouen 30.10.
s.s. Halfdan afg. Rouen 29.10. lil Bordeaux.
s.s. Halland, Andersen, ank. Liverpool 30.10.
s.s. Hanne afg. Aalborg 26.10. lil Kbhvn.
s.s. Hans Broge afg. Huil 20.10. til Huelva.
s.s. Hans, From, afg. København 2.11. til Danzig.
s.s. Hans Mærsk pass. Dover 28.10. østg.
s.s. Harriet afg. Messina 1.11.
s.s. Harald afg. Kbhvn. 26.10. til Manchester.
s.s. Helene ank. Kotka 30.10.
s.s. Helga ank. Valparaiso 18.10.
m.s. Helvig pass. Gibraltar 27.10. østg.

m.s. Henning Mærsk afg. Corpus Chrisli 10.10. til Havre.
s.s. Henry Tegner afg. Wiborg 24.10. til Leningrad.
m.s. Herdis ank. Liverpool 22.10.
s.s. Hilde ank. Grimsby 22.10.
s.s. Hindsholm ank. Swansea 28.10.
s.s. Holland losser i Kbhvn. fra Bremen 1.11.

I
m.s. India, Krarup, afg. Beyroulh lil Casablanca 31.10. 

hjg.
s.s. Inga, Rasmussen, afg. Archangel 26.10. til Preston.
s.s. Ingeborg S. afg. Savona 20.10. til Genoa.
s.s. Inger Toft ank. Belfast 30.10.
s.s. Inger ank. Liverpool 29.10.
s.s. Irene Maria, Ewers, ank. Klaipeda 31.10.
m.s. Irland, Meinertz, ank. Three Rivers 30.10.
s.s. Ivan Kondrup, Larsen, afg. Kghvn. 30.10. til Danzig. 
s.s. Ivar ank. Kbhvn. 29.10.

J
s.s. J. C. Jacobsen ank. Kbhvn. 30.10.
s.s. Jakob Mærsk afg. Bremen 4.10. til Kanada.
m.t. Jane Mærsk pass. Beachy Head 13.10. p. R. t. Tam- 

pico.
m.s. Java, Christensen, afg. Cebu lil Singapore 29.10. hjg.
s.s. Jenny afg. Malaga 29.10.
s.s. Jessie Mærsk ank. St. Anthony 20.10.
s.s. Johanne ank. Stettin 28.10.
s.s. Johannes Mærsk afg. Danzig 19.10. lil Bordeaux.
s.s. Jolantha ank. Hamburg 31.10.
s.s. Jonna pass. Æquator 26.10.
s.s. Juliane afg. Gdynia 25.10.
m.s. Jutlandia, Topp, ank. Bangkok 23.10.
s.s. Jutta afg. Kotka 1.11.
s.s. Jytte afg. Blyth 19.10. til Kbhvn.
s.s. Jægersborg ank. London 26.10.

K
s.s. Kai, Friis, afg. Dartmouth 30.10. til St. Louis du 

Rhone.
s.s. Kalø, Brockmann, ank. New York 31.10.
s.s. Karen Toft ank. Danzig 29.10.
s.s. Karen afg. Grangemouth 27.10. lil Burntisland.
s.s. Karla pass. Gibraltar 1.11.
s.s. Katholm ank. Danzig 31.10.
m.t. Katrine Mærsk afg. Bilbao 12.10.
s.s. Kejserinde Dagmar ank. Veitsiluoto 18.10.
s.s. Kentucky afg. New York 25.10. til Oslo.
s.s. Kirsten afg. Cork 28.10. lil Dublin.
s.s. Kirsten Mærsk ank. Antwerpen 21.10.
s.s. Kjøbenhavn, Sigvardt, afg. Onega 17.10. til Bordeaux.
s.s. Knud Rasmussen i Rutefart mellem San Francisco, 

Los Angeles og Puerto Amuelles.
s.s. Knud ank. Kbhvn. 28.10.
s.s. Knud Villemoes pass. St. Abb’s Hd. 27.10. p. R. I. 

Burntisland.
s.s. Knut afg. Tunis 27.10. til Dubrovnik.
s.s. Kongeaa ank. Aalborg 26.10.

L
s.s. Laila afg. Habana 1.11.
m.s. Lalandia, Frandsen, afg. Colombo lil Aden 1.11. hjg.
s.s. Lars Kruse oplagt.
s.s. Laura afg. Rio de Janeiro 30.10.
m.s. Leise Mærsl; afg. San Francisco 26.10. lil Yawata.
s.s. Lica Mærsk pass. Hirtshals 12.10. vestg.
s.s. Lifland, Harlmann, nnk. Aalborg Værft 4.10.
s.s. Lilian afg. Kotka 1.11.
s.s. Lilleborg ank. Ivigtut 24.10.
s.s. Lily ank. Themsen 24.10.
s.s. Linda afg. Raumo 31.10.
s.s. London, Hansen, afg. Kbhvn. 26.10. lil Leningrad.
s.s. Lotta afg. Barry 1.11.
s.s. Lotte afg. Bremen 27.10. lil Immingham.
m.s. Louisiana afg. Madeira 27.10. til Bergen.
m.s. Lundby forventes lil Monlreal 11.11.
s.s. Lynæs pass. Skagen 29.10.

M
s.s. M. C. Holm afg. Quebec 20.10. til Barrow.
s.s. Magnus ank. Kbhvn. 1.11.
s.s. Maja pass. Skagen 31.10.
m.s. Malaya, Nielsen, afg. San Francisco lil Kbhvn. 21.10. 

hjg-
s.s. Mano, Alberlsen, afg. Panama City 14.10.
m.s. Marchen Mærsk ank. Manila 25.9.
s.s. Margit, Johansen, pass. Kbhvn. 27.10. p. R. 1. Ghenl.
s.s. Margrete afg. Ymuiden 26.10. lil Bo’ness.
s.s. Margrethe afg. Kbhvn. 29.10. lil London.
s.s. Marianne ank. Tyne 25.10.
m.t. Marie Mærsk afg. Brunsbiitlel 26.10. til Rotterdnm.
s.s. Marit Mærsk afg. Frederiksstad 7.10.
s.s. Marie Toft ank. Rouen 24.10.
s.s. Mama afg. Buenaventura 31.10.
m.s. Marocco ank. Marseille 31.10.
s.s. Martin Carl, Rasmussen, afg. Hamburg 15.10.
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s.s. Martin Goldschinidt afg. Huelva 27.10. lil Aalborg.
s.s. Marx ank. Yxpila 23.10.
s.s. Maryland ank. Kbhvn. 30.10.
s.s. Mathilde Mærsk afg. Port Williams 19.10.
m.s. Meonia, Sørensen, afg. Aden lil Colombo 28.10. udg.
s.s. Mercur afg. Esbjerg 15.10. til Rotlerdam.
s.s. Mette ank. Aalborg 24.9.
s.s. Michael Jebsen afg. Singapore 16.9. lil Swatow.

N
s.s. A’. C. Monberg, Hansen, afg. Danzig 30.10. lil Bor

deaux.
s.s. A'. J. Ohlsen afg. Gdynia 31.10. til Kemi.
s.s. Najaden ank. Steltin 28.10.
s.s. Nancy pass. Helsingør 30.10.
s.s. Nerma ank. Syracuse 28.10.
s.s. Nevada ank. Rio 30.10.
m.s. Nicoline Marsk ank. Norfolk 22.10.
m.s. Niel Marsk afg. Christobal 20.10.
s.s. Niels R. Pinsen afg. Tromsø 31.10.
s.s. Niobe ank. Liverpool 29.10.
s.s. Norco afg. Randers 27.10. lil Danzig.
m.s. Nordbo ank. Nakskov 18.10.
s.s. Nordborg afg. Guantanemo 25.10.
s.s. Nordby afg. London 28.10. lil Fredericia.
m.s. Norden ank. Christobal 21.10.
m.s. Nordfarer ank. Montevideo 27.10.
m.s. Nordhavet afg. Cardif 19.10. til Buenos Aires.
m.s. Nordhval afg. Tacoma 15.10. lil Yokohama.
m.s. Nordkap afg. Sanlos 13.10. lil New York.
s.s. Nordlys ank. Huli 13.10.
m.s. Nordpol afg. Snigon 27.10. til Yokohama.
m.s. Nordvest ank. Mormugao 28.10.
m.s. Normandiet, Haure-Pelersen, afg. St. John N.B. 16.10. 

lil Buenos Aires.
O

s.s. Odin ank. Gøleborg 1.11.
s.s. Olaf afg. Leningrad 25.10. til Grimsby.
s.s. Olga afg. Burntisland 27.10. til Thisted.
m.s. Olga S. afg. Haifa 14.10. til Beirut.
s.s. Oluf Marsk afg. SI. John’s 18.10.
m.s. Olympia, Lorenisen, ank. Montreal 28.10.
m.s. Oregon ank. Rosario 27.10.
s.s. Orion ank. Methil 26.10.
s.s. Oslo, Petersen, afg. Onega 22.10. lil Marseilles.
s.s. Otto Petersen afg. Swansea 21.10.
s.s. Ove Toft ank. CardilT 30.10.

P
s.s. P. Madsen ank. Boston 25.10.
s.s. P. N. Damm afg. Kuba 22.10.
m.s. Panama, Juul-Christcnscn, ank. Aalborg 2.11. udg. 
s.s. Paris, Larsen, ank. Goole 28.10.
m.s. Peru, Berg, afg. Port Said til Marseille 30.10. hjg.
s.s. Peter Lassen i Rutefart mellem San Francisco, Los 

Angeles og Puerto Amuelles.
m.s. Peter Marsk ank. Ballimore 26.10.
s.s. Pia pass. Fornæs 1.11.
s.s. Polly pass. Hanstholm 24.10.
s.s. Paula pass. Helsingør 1.11.
s.s. Prins Knud, Petersen, afg. Dundalk 29.10. til Leith.

R
s.s. Ragnhild afg. Vlissingen 27.10. lil Alexandria.
s.s. Randa ank. København 30.10.
s.s. Riga pass. Holtenau 29.10.
s.s. Rigmor losser i Kbhvn. fra Ymuidcn 1.11.
s.s. Rikke afg. Ballimore 19.10. til Hamburg.
s.s. Rita Marsk afg. Tromsø 21.10. til Arehangel.
s.s. Rita ank. Kbhvn. 1.11.
s.s. Robert ank. Blyth 21.10.
m.s. Robert Marsk ank. N. Waterweg 20.10.
s.s. Rosenborg afg. Saffi 26.10.

S
s.s. Saga afg. Steltin 1.11. til Kbhvn.
m.s. Sally Marsk afg. New York 29.9.
s.s. Samso, Pedersen, afg. New York 19.10.
s.s. Scandia, Lorenzen, ank. Kbhvn. 30.10.
s.s. Scotia, Nielsen, ank. Rotlerdam 27.10.
s.s. Sejrø, Theilman-Thomsen, afg. New York 24.10.
m.s. Selandia, Væring, ank. Kbhvn. 19.10.
s.s. Selma afg. Raumo 28.10.
s.s. Sessa afg. Callao 25.10.
m.s. Siam, Ravnsnæs, ank. Nakskov 31.10.

BRUG
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s.s. Sicilien afg. Antwerpen 24.10. lil Alexandria.
s.s. Signe ank. Gefle 20.10.
s.s. Sigrid losser i Kbhvn. fra Tyne 1.11.
s.s. Sigrun ank. Kbhvn. 29.10.
s.s. Silkeborg pass. Kopervik 30.10.
s.s. Skaane, Kyhn, ank. Kbhvn. 28.10.
s.s. Skagen pass. Holtenau 1.11.
s.s. Skagerak pass. Skagen 24.10.
s.s. Skandia afg. Aruba 25.10. til Rotterdam.
s.s. Skjold ank. Riga 30.10.
s.s. Skodsborg ank. Gdynia 28.10.
s.s. Sleipner afg. Kbhvn. 1.11. til Gdynia og Danzig.
s.s. Sonja Marsk afg. CardilT 28.9. til Newfoundland.
s.s. Sophie pass. Helsingør 24.10.
s.s. Stadion II ank. Oslo 27.10.
s.s. Stal, Nielsen, ank. Caibarien 26.10.
s.s. Stella pass. Dungeness 30.10.
m.s. Stensby afg. Port Alberni 25.10. til Taku Bar.
m.s. Stjerneborg ank. Englewood 31.10.
s.s. Stockholm, Caspersen, afg. Arehangel 22.10. til Vil- 

vorde.
s.s. Susan Marsk pass. Skagen 27.10. vestg.
s.s. Svanhild afg. Gøteborg 19.10. til Portland, Mc.
s.s. Svanholm ank. Nemours 31.10.
s.s. Svava ank. Kbhvn. 1.11.
s.s. Svend Pii ank. Balhurst, R.G. 24.10.
s.s. Søborg ank. Nantes 29.10.

T
s.s. Taarnholm ank. Liverpool 28.10.
m.s. Tacoma, Madsen, afg. Nauru 21.10.
s.s. Tanja afg. Kotka 1.11.
m.s. Tasmania, Røder, forv. afg. San Pedro 31.10.
s.s. Teddy, Meyer, ank. Leith 1.11.
s.s. Tckla afg. Danzig 21.10. til La Rochellc.
s.s. Tennessce afg. Madeira 27.10. til Kbhvn.
m.s. Thyra S. afg. Liverpool 21.10. til Las Palmas.
s.s. Tomsk afg. Kbhvn. 29.10. til Antwerpen.
s.s. Tonny, Schrøder, afg. Bandholm 1.11. til Thisted.
s.s. Tove afg. Gøleborg 12.10. til Leningrad.
s.s. Tovelil, Bang, ank. Prinzapolka 9.10.
s.s. Transporter afg. Odense 26.10. til Grangemoulh.
s.s. Trio, Svane, due Tyne 2/11.
s.s. Trondhjem afg. Aalesund 1.11. nordover.
s.s. Tula ank. Danzig 31.10.
m.s. Tunis afg. Lissabon 29.10. til Kbhvn.
m.s. Tureby forv. ank. til Rio de Janeiro 3.-4. 11.. derefter 

Sanlos, Buenos Aires og Rosario.
U

s.s. Uffe afg. Leningrad 1.11. lil Leith-
s.s. Ulla afg. Aalborg 29.10.
s.s. Ulrik Holm pass. Dunnet Head 25.10.
s.s. Uranienborg ank. Norfolk 29.10.

V
s.s. Valborg ank. Gdynia 21.10.
s.s. Vendia, Lund, ank. Copcnhagen 31.10.
s.s. Venus ank. Demerara 24.10.
s.s. Vibeke Marsk afg. Tromsø 22.10. til Arehangel.
s.s. Viborg ank. Horsens 29.10.
s.s. Viola pass. Beachy Head 13.10. p. R. 1. Amerika.
s.s. Virginia afg. Neufahrwasser 15.10. til River Plate.
s.s. Vitus Bering i Rutefart mellem San Francisco, Los 

Angelos og Puerto Amuelles.
W

m.s. Westralia, Barfoed, pass. Cape Verde 26.10.
s.s. Wilh. Colding afg. Danzig 27.10. lil Marseille.
s.s. Wm. Th. Malling, Jensen, afg. Kbhvn. 28.10. lil Methil.

Y
s.s. Yrsa afg. Hamburg 1.11. til Nørresundby og Aalborg. 

0
s.s. Ørneborg pass. Uslianl 31.10.
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„Efterretninger for Søfarondeu udgoar ugentlig. Abonnement kan tegnea paa alle kgl. Postkontorer til on Pris af 2 Kr. 50 Øre 

oarlig. Enkelte Numre faoa for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvaj 19, København K.

Længden angives fra Greemcich Sien dian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
PunkterB Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m). Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvleende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

1. Østersøen.

3115. Danmark. Bornholm NW.-Kyst. Hammerhavnen. Indløb oprenset.
Indløbet til Hammerhavnen er nu oprenset til normal Dybde.
c. 55° 16% N. 14° 45% E.

(E. f. S. Nr. 43/3046 1938. Havnelods, Side 82.)

3116. (T). Sverige S.-Kyst. Indløbet til Karlskrona. Karlskrona angoringsboj.
Taagesignalklokke midlertidig ude af Virksomhed.

(U. f. s. Nr. 43^2990. Stockholm 1938.)
Taagesignalklokken paa Lys- og Klokketønden Karlskrona angoringsboj paa c. 56° 

03' N. 15° 33' E. er midlertidig ude af Virksomhed.

3117. Sverige E.-Kyst. Kråkelund NE. Grund. Sømærke flyttet.
(U. f. s. Nr. 40/2737. Stockholm 1938.)

En Stengrund med 6,4 m Vand ved Middelvandstand er fundet paa 57° 27%0 
N. 16° 47%0 E., SE. for Gåsstensgrund. I Anledning heraf er den sorte Stage med 2 Bal
loner flyttet c. 250 m SE. efter og ligger nu i 14 m Vand E. for den nyfundne Grund paa 
57° 27%O N. 16° 47%5 E.

3118. Sverige. Landsort Fyr. Radiofyr opretter.
(U. f. s. Nr. 43/2984. Stockholm 1938.)

Ved Landsort Fyr paa c. 58° 44% N. 17° 52% E. er oprettet et Radiofyr. Radio
frekvens: 294,s kc/s (1019 m). Tonefrekvens: 335 c/s. Rækkevidde: 60 Sm. Signalet er:

1. Bogstaverne LO 2 Gange).)................................................... 16,GS-
2. Pause........................................................................................ 1,3S-
3. 14 Streger af l3- Varighed med 0,3s- Pause mellem hver 17, os-
4. Pause........................................................................................ 0,3s-
5. 1 lang Streg .......................................................................... S,!9-
6. Pause........................................................................................ 1,39,
7. Bogstaverne LO 1 Gang..................................................... 7,B3,
8. Pause...................................................................................... 10,03-
Signalets Varighed...................................................................... I™-
Gentagelse af Signalet..............................................................   lm-
Hele Signalets Varighed............................................................ 2m-
Pause.................................................................................................. 4”-
Periode......................................................................................... 61"-
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Sendetider: I usigtbart Vejr: Uafbrudt hver 6m-, begyndende ved det 2m- af 
hver Time. I klart Vejr: 4 Gange hver Time, begyndende ved det 8m-, 14m-, 38m- og 44™-.

(E. f. S. Nr. 16/1182 og 38/2727 1938. Kort Nr. 268.)

3119. (P). Sverige. Stockholm Skærgaard. Svenska Hogame Fyr. Taagesignal 
forandres.

(U. f. s. Nr. 42/2857. Stockholm 1938.)
I Løbet af indeværende Aar forandres Taagesignalet med Kanon, Et-Skud hver 

10m-, ved Fyret Svenska Hogame paa c. 59° 26', 7 N. 19° 30',3 E. til Signal med Knald- 
signalapparat, Et-Knald hver 5m-.

(Kort Nr. 268.)

3120. Sverige. Bottniske Bugt. Indløbet til Soderhamn. Lilljungfruns Stangbaake 
ombygget.

(U. f. s. Nr. 27/1926 og 43/2911. Stockholm 1938.)
Lilljungfruns Stangbaake paa c. 61° 15',5 N. 17° 17',5 E. er ombygget og for

synet med en mindre Trekant med Spidsen nedad over en større Trekant med Spidsen 
opad. Baaken er bedst synlig i Linien overet med Norrutharet Fyr og ligner i denne Ret
ning den ældre Stangbaake.

3121. Finland. Bottniske Bugt. Isokari (Enskiir). Baake opført.
(U. f. s. Nr. 27,747. Helsingfors 1938.)

En Baake bestaaende af en hvid, trapezformet Plade, hvis øverste Fjerdedel er 
malet sort, er opført paa 60° 43' 14" N. 21° 00' 17" E.

Baaken er overet med Isokari lotsstuga, der er beliggende paa 60° 43' 14" N. 21° 
01' 32" E., i Pejling c. 90°.

3122. (P). Finland. Finske Bugt. Kuorsalo. Nye Fyr tændes.
(U. f. s. Nr. 29/777. Helsingfors 1938.)
I Løbet af den nærmeste Tid tændes nedennævnte Fyr:

1. Lipra (øvre) Fyr, der viser hvidt Lys med En-Formørkelser hver 6S-, Lys 
3S-, Mørke 3S-. Flammens Højde: 20,5 m. Betonkonstruktion med en firkantet, hvid 
Plade med et sort, lodret Felt i Midten, c. 60° 28',gN. 27° 37',6 E.

2. Siikasaari (nedre) Fyr, der viser hvidt Et-Blink hver ls-, Blink 0,3s-, Mørke 
0,7s-. Flammens Højde: 11 m. Betonkonstruktion med en firkantet, hvid Plade med 
et rødt, lodret Felt i Midten, c. 60° 28',! N. 27° 36', 0 E.

3123. (P). Finland. Finske Bugt. Pitkapaasi. Parrio. Oplysning om Fyr.
(U. f. b. Nr. 29/775. Holsingfors 1938.)

Fyret Parrio paa 60° 27' 32" N. 27° 42' 35" E. vil i Løbet af den nærmeste Tid 
blive erstattet med et nyt Fyr paa c. 60° 27',4 N. 27° 42',2 E. Flammens Højde: 5,6 m. 

(Kort Nr. 277.)'

3124. Estland. Finske Bugt. Ihasalu. Nyt Fyrtaarn opført.
(N. t. M. Nr. 9/31. Tallinn 1938.)

Et 8,2 m højt, rundt, hvidmalet Betontaarn er opført paa c. 59° 32',., N. 25° 08', 6 
E., 175 m 223° fra Ihasalu Fyrbaake. Nærmere Meddelelse vil fremkomme, naar Fyret 
tændes i det nye Taarn.

(Kort Nr. 276.)

3125. (T). Estland. Finske Bugt. Ihasalu- og Kaberneeme Bugt. Skydeøvelser. 
A d vsitqaI

(N. t. M. Nr. 9/32. Tallinn 1938.)
I Tiden fra den 10. November til 1. December d. A. vil der i Ihasalu- og Kaberneeme 

Bugt blive afholdt Skydeøvelser med Kanon hver Dag, undtagen Søn- og Helligdage, 
fra Kl. 0700—Kl. 1400 G. M. T.

Man advares imod under Skydetiden at komme Kysterne af Ihasalu- og Kaberneeme 
Bugt nærmere end 1,8 Sm.

c. 59° 32', & N. 25° 08', 8 E.
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3126. Estland. Riga Bugt. Pårnu Bugt. Vrag fjernet.
(N. t. M. Nr. 9/30. TaUinn 1938.)

Vraget af Motorgaleasen Eva, der laa sunket paa c. 58° 16',2 N. 24° 19',4 E., 
er fjernet og Vragafmærkningen inddraget.

(li. f. S. Nr. 32/2334 1938.)

3127. Tyskland. Østersøen. Vinterafmærkning.
■ (N. f. S. Nr. 43/4669. Berlin 1938.)

Omskiftningen af Sommerafmærkningen med Vinterafmærkning er paabegyndt.

3128. Polen. Danzig Bugt. Jastarnia. Fyr nedlagt. Lys- og Klokketønde udlagt.
(A. a. N. Nr. XX/352. Warszawa 1938.)

1. Kaszyca Fyr paa c. 54° 41',0 N. 18° 41' E. og Taagesignal er nedlagt.
2. En sort- og lividtærnet Lys- og Klokketønde der viser hvidt Gruppe-

Blink, To-Blink hver 12 s-, Blink 2S-, Mørke 3S-, Blink 2S-, Mørke 5S-, er udlagt paa c. 54° 
40', 8 N. 18° 40', 7 E.

(Kort Nr. 269.)

3129. Tyskland. Stolpmiinde. Indsejling tilsandet. Oprensning.
(N. f. S. Nr. 43/4564. Borlin 1938.)

Indløbet til Slolymunde er flere Steder tilsandet saaledes, at Dybden der kun 
er 4,, m. En Oprensning til 6 m paabegyndes snarest og forventes at vare c. 14 Dage. 
Yderligere Meddelelse fremkommer ikke.

c. 54° 38',6 N. 16° 51',2 E.
(Se Tillæg.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

3130. Danmark. Sundet. Flinterenden. Opmaalingsvagere inddraget.
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 38/2786 1938 meddeles, at de deri nævnte midler

tidig udlagte Opmaalingsvagere atter er inddraget.
c. 55° 34' N. 12° 48' E.

3131. Sverige. Sundet. Skaanc—Ven. Højspændingskabel udlagt. Advarsel.
(U. f. s. Nr. 42/2873. Stockholm 1938.)

Et Højspændingskabel er udlagt mellem Rustningshamn (c. 55° 55',G N. 12° 
47',7 E.) og Haken E.-Pynt (c. 55° 54',» N. 12° 43',7 E.). — Søfarende advares imod at 
ankre eller fiske med Slæbegarn i Kablets Nærhed.

(Kort Nr. 312, 210. 278, 211 og 280. Danske Lods, Side 259.)

3132. Sverige. Sundet. Barseback Havn. Nyt Fyr tændt.
(U. f. s. Nr. 43 2920. Stockholm 1938.)

Et Fyr, der viser rødt, fast Lys, er tændt 247 m 88° fra Barseback Hamn Fyr, 
der er beliggende paa c. 55° 54',.] N. 12° 54',2 E. Flammens Højde: 10 m. Fyrpæl.

Barseback Hamn Fyr overet med det nye Fyr i Pejling 88° leder gennem Ind
sejlingsrenden til N.-lige Pierhoved.

(Kort Nr. 249 og 210. Danske Lods, Side 286.)

3133. (T). Danmark. Store-Bælt S.-lige Del. Hov Sand W. Sømærke. Lanterne
udhænges. Taagesignal afgives.

Til Vejledning for Ruteskibene paa Ruten Korsør—Lohals vil der midlertidig i 
usigtbart Vejr og Mørke paa Tidspunkter passende fo. Ruteskibenes Besejling af Lohals 
blive ophængt en klar Lanterne paa den hvide Stumptønde med 2 nedadvendte Koste, 
Hov Sand W., paa 55° 10' 43" N. 10° 56' 05" E. og eventuelt fra en sammesteds udlagt 
Baad afgivet Taagesignal med Taagehorn eller Haandsirene, 1 Tone hver 30s*.
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3134. (T). Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Klørdyb. Oplysning om Dybde.
Ved Opmaalingen den 29. Oktober d. A. af Klørdyb fandtes Dybden i Baake- 

linien at være uforandret 2,8 m.
c. 54° 50',6 N. 10° 33',! E.
(E. f. S. Nr. 40/2862 1938.)

3135. (P). Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Avernakø. Munkeby Fyr forandres.
Den 21. November d. A. eller snarest derefter vil Munkeby Fyr paa 55° 01' 24" 

N. 10° 16' 35" E. blive forandret saaledes, at den grønne Lysvinkel mellem Pejlingerne 
270° og c. 273° bortfalder, saa Fyret viser rødt Lys fra Pejling 268° til 273°.

(Kort Nr. 297, 319, 241, 298 og 279. Fyr-Fort. Nr. 690.)
(Se Tillæg.)

111. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

3136. (T). Danmark. Iscfjord. Roskilde Havn. Mørkolægningsøvolso. Fyr slukkes
midlertidigt.

I Anledning af en Mørkelægningsøvelse i Tidsrummet 7. November Em. til 10. 
November Fm. d. A. slukkes Roskilde Havnefyr Natten mellem 7.—8., 8.—9. og 9.—10. 
November.

c. 55° 39' N. 12° 05' E.
(E. f. S. Nr. 43/3112 1938.)

3137. Danmark. Kattegat. Røsnæs NE. Vrag uskadeliggjort. Vragafmærkning
inddraget.

Vraget af Motorpaketten Bjørnø, der ligger sunket paa 55° 46' (50") N. 11° 03' 
(10") E., er uskadeliggjort saaledes, at mindste Dybde over Vragresterne er 10,0 m. Vrag
afmærkningen er inddraget.

(E. f. S. Nr. 27/2018 1938. Kort Nr. 220, 227. 299, 278, 211 og 280..)

3138. Danmark. Limfjorden. Farvandet omkring Mors. Oplysning om kendelige
Punkter.

1. Vilsund Teglværksskorsten paa 56° 52' 35" N. 8° 38' 59" E. er nedrevet.
2. Tødsø Mølle paa 56° 49' 43" N. 8° 48' 49" E. er forandret til Vindmotor. 
(Kort Nr. 269. Danske Lods, Side 466.)

3139. Danmark. Limfjorden. Svaneholm Ledefyr. Forfyr ødelagt.
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 41/2973 1938 meddeles, at Svaneholm Forfyr 

er ødelagt og delvis fjernet. Bagfyret brænder indtil videre.
c. 56° 42' N. 8° 15' E.
(E. f. S. Nr. 41/2973 1938. Kort Nr. 259. Fyr-Fort. Nr. 512 b.)

3140. Danmark. Limfjorden. Løbet til Krik. Afmærkning forandret.
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 42/2999 1938 meddeles, at den deri omtalte 

Forandring af Afmærkningen i den S.-lige Del af Løbet til ILrik nu er foretaget. Sømær
kernes Pladser er, som følger:

a. Hvid Stage med 1 Halmvisk i 3,8 m Vand paa 56° 44' 20" N. 8° 18' 15" E.
b. Hvid Stage med 1 Halmvisk i 3,0 m Vand paa 56° 44' 02" N. 8° 18' 19" E.
c. Hvid Stage med 1 Halmvisk i 3,7 m Vand paa 56° 43' 48" N. 8° 18' 24" E.
d. Hvid Stage med 1 Halmvisk i 3,- m Vand paa 56° 43' 32" N. 8° 18' 30" E.
(E. f. S. Nr. 42/2999 1938. Kort Nr. 259. Søm.-Fort., Side 61, Nr. 13.)

(Se Tillæg.)
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IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

3141. (T). England. Cross Sand Fyrskib ombyttes midlertidig.
(N. t. M. Nr. 48. Trinity House, London 1938.)

Omkring den 10. November d. A. vil Cross Sand Fyrskib paa c. 52° 38' N. 1° 
57'E. uden nærmere Meddelelse midlertidig for et Tidsrum af c. 4 Maaneder blive ombyttet 
med et Reservefyrskib forsynet med Pælemast med Fyrlanternen paa halv Mast. Fyr
karakteren er hvidt Gruppe-Blink, 2 Blink hver 30 s-, Blinkenes Længde er henholdsvis 
5S- og 1,5®*. Taagesignal afgives med Sirene, Tre-Stød hver l™-, Stødenes Varighed 2,6S’ 
hvert. Undervandssignal afgives med Klokke, 6 Slag efterfulgt af en Pause paa 15 s-.

3142. (T). England. Great Yarmouth Haven. Vrag afmærket.
(N. t. M. Nr. 2288 London 1938.)

Vraget af et Fiskerfartøj, der rager c. 28 m ud i Løbet, ligger sunket paa c. 52° 
35' N. 1° 44' E., ud for Est Quay og c. O,o Sm N. for Point Fyr. Vraget er om Natten 
afmærket med et grønt, fast Fyr. Alle Skibe skal passere W. om forannævnte Fyr.

3143. (P). England. Tees Floden Indløb. Oplysning om Ledefyr. Advarsel.
(N. t. M. Nr. 2257. London 1938.)

a. Et nyt Forfyr er under Opførelse 36% m NW. for det nuværende Forfyr, 
Fifth Buoy Fyr.

b. Et nyt Bagfyr er under Opførelse 36% m NW. for det nuværende Bagfyr, 
Seal Sand Fyr.

De nye Ledefyr er overet i Pejling 210°.
Opmærksomheden henledes paa, at der, indtil de nye Fyr er opført og de gamle 

Fyr fjernet, vil findes 4 Fyrbygninger.
c. 54° 37%' N. 1° 09%' W.

3144. Skotland. Drum Sand. Tønder inddraget.
(N. t.. M. Nr. 2258. London 1938.)

Lystønden Drum Sand West c. 1,8 Sm 251° og Tønden Drum Sand East c. 0,85 
Sm 241° fra Oxcars Fyr er permanent inddraget.

Oxcars Fyr: c. 56° 01' N. 3° 17' W.
(Kort Nr. 264.)

(Se Tillæg.)

V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og
Shetlands Øerne, samt Irland.

3145. (P). Frankrig. Morlaix Bugt. Ile Noire. Fyr forandres.
(A. a. N. Nr. 43/2718. Paris 1938 )

I Løbet af den nærmeste Tid forandres Ile Noire Fyr paa c. 48° 40',4 N. 3° 52',6
W. til at vise hvidt, rødt og grønt Lys med Gruppe-Formørkelser, To-Formørkelser hver 
9S-, Lys 4,5 s-, Mørke 1,5S-, Lys 1,5S-, Mørke LsS-- Synsvidde: 10 Sm for hvidt, 7 Sm 
for rødt (15 Sm for forstærket rødt) og 6 Sm for grønt Lys. Fyret er ubevogtet.

3146. England S.-Kyst. Southampton Water. Oplysning om Lystønder.
<N. t. M. Nr. 2266. London 1938.)

1. Lystønden „Deans Elbou>“ er flyttet c. 0,nt Sm E. efter og ligger nu paa 50° 
51' (40") N. 1° 21' (50") W., 1,45 Sm 314° fra Fawley Fyrbaake.

2. En sort- og hvidtærnet Lystønde „Cadland“, der viser rødt Lys med En-For- 
mørkelser hver 10s-, er udlagt 0,s Sm 325° fra Fawley Fyrbaake.

3147. (T). England S.-Kyst. Portland Havn Anduvning. Tønder midlertidig udlagt.
(N. t. M. Nr. 2279. London 1938.)

En Tønde med Stage med Flag er midlertidig udlagt paa hver af følgende Pladser:
a. O,o Sm 76° fra D-Hoved af Porlland Bølgebryder.
b. 0,7 Sm 76° - — - — —

Det er forbudt at passere mellem de 2 Tønder.
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3148. England W.-Kyst. Bristol Channel. English and Welsh Grounds Fyrskib. 
Grunde.

(N. t. M. Nr. 2282. London 193S.) 
Nedennævnte Dybder er fundet i vedføjede Afstande og Retninger fra East Usk 

Fyr, der er beliggende paa c. 51° 32' N. 2° 58' W.:
a. 9,8 m — 5.b Sm 187°.
b. 10,4 m — 5,8 Sm 187°.
c. 7,0 m — 6,osSm 189°.
d. 10,7 m — 5,7 Sm 192°.
e. 9,8 m — 4,95 Sm 174°.

3149. (T). England W.-Kyst. Morecambe Bugt. Lune Fyr- og Klokkebaad midler
tidig ombyttet.

(N. t. M. Nr. 2289. London 193S).
Lune Fyr- og Klokkebaad paa c. 53° 57' N. 3° 08' W. er midlertidig ombyttet 

med en sort og hvid, lodret stribet Lys- og Klokketønde, der viser hvidt Et-Blink hver 10 s-.

3150. Skotland W.-Kyst. Loch Hourn Anduvning. Oplysning om Fyr og Dybder. 
(N. t. M. Nr. 2283- London 1938.)

1. Sandaig Island Fyrs Plads er c. O,o7 Sm 349° fra den i Kortet angivne Plads 
og 0,O5 Sm 317° fra Eilean More Triangulationsmærke, der er beliggende paa c. 57° 10' 
N. 5° 42' W.

2. Følgende Grunde er fundet:
a. En 7,3 m Grund 2,0 Sm 143° fra Eilean More Triangulationsmærke.
b. - 2,„ m — 1,82 - 147° - — —
c. - 9O m - 1,53 - 159° - -

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

3151. Island E.-Kyst. Hafnarnes Fyr. Fyrs Beliggenhed.
(Meddelelse fra Fyrdircktøren, Reykjavik 1938.)

Efter de sidste Maalinger er Hafnarnes Fyr beliggende paa 64° 52' 29" N. 13° 
46' 06" W.

(Kort Nr. 288, 214, 270 og 239. Fyr-Fort. Nr. 877.)

3152. (P). Frankrig. Raz de Sein. La Vieille Fyr forandres.
(A. a. N. Nr. 43/2719. Paris 1938.)

I Løbet af den nærmeste Tid forandres La Vieille Fyr paa c. 48° 02',6 N. 4° 45',t
W. saaledes, at det kommer til at vise rødt Lys i Pejlinger fra 298° til 325°.

3153. Spanien N.-Kyst. Puerto de Vega. Punta Lama Fyr forandret.
(A. a. 1. N. Nr. 21/447. San Femando 1938.)

Punta Lama Fyr paa c. 43° 34',2 N. 6° 40', 7 W. er forandret fra at vise rødt, 
fast Lys til at vise hvidt, fast Lys.

3154. Nova Scotia S.-Kyst. White Island. Klokketøndes Plads.
(N. t. M. Nr. 40/2787. Washington 1938.)

White Island sorte Klokketønde ligger ved E.-Enden af Øen paa 44° 53' 10" N. 
62° 06' 20" W.
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Vil. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

3155. Britisk Honduras. Glover Reef. Advarsel.
(N. t. M. Nr. 2251. London I93S.)

Glover Reef’s Beliggenhed i Kortet er kun tilnærmelsesvis, og man maa derfor 
anduve det med Forsigtighed. NE.-Spidsen af Revet rapporteres at ligge c. 2 Sm E.-ligere 
end angivet i Kortet.

NE.-Spidsen af Glover Reef: c. 16° 55' N. 87° 43' W.

3156. Dominica. Roseau. Banke udvidet sig.
(N. t. M. Nr. 2286. London 1938.) 

Banken har udvidet sig mellem Punkterne 0,41 Sm 302° og 0,37 Sm 297° fra Roseau 
Observationssted, der er beliggende paa 15° 17' (30") N. 61° 24' (00") W.

3157. Brasilien. Bahia da Ilha Grande. Bahia da Riheira. Lage do Car&$o. Baake
opført.

(A. a. N. Nr. XVIII/93. Rio de Janeiro 1938.) 
Paa Lage do Caro go er paa c. 23° 01' S. 44° 22' W., 3,05 Sm 295° fra Figueira 

Fyr, opført en 2 m høj, sortmalet, trekantet Baake.

3158. Brasilien. Mostardas Fyr SSE. Grund.
(A. a. N. Nr. XVUI/94. Rio de Janeiro 1938.)

En Grund med 38,4 m Vand rapporteres at være fundet paa c. 31° 15' S. 50° 54'
W., 34,5 Sm 155° fra Mostardas Fyr.

3159. Peru. Callao. Radiofyr oprettet.
(N. t. M. Nr. 2262. London 1938.)

Ved Hydrographic Office er paa c. 12° 04' S. 77° 10' W., 0,085 Sm 99° fra Muelle 
de Guerra Fyr, oprettet et Radiofyr med Radiofrekvens 270kc/s (1111 m). Signalet er, 
som følger:

a. Bogstavet E 1 Gang.............................................................. 0,3s<
b. Pause......................................................................................... 1,7S
Periode............................................................................................ 2 s-

Rækkevidde: c. 35 Sm.

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

3160. (T). Italien W.-Kyst. Gaeta Bugt. Forbudt Omraade.
(N. t. M. Nr. 2223. London 1938.)

Al Sejlads er forbudt indenfor et Omraade, der begrænses af en Linie gennem 
følgende Punkter:

a. Fyret paa Hovedet af San Antonio Mole.
b. En Tønde c. 120 m 0° fra det i (a) nævnte Fyr.
c. En Tønde c. 130 m 90° fra det i (a) nævnte Fyi.
San Antonio Point: c. 41° 13' N. 13° 35' E.

3161. Azovske Hav. Taganrog Bugt. Undervandshindring.
(N. t. M. Nr. 2276. London 1938.)

En Undervandsliindring findes indenfor et Omraade med en Radius paa 0,5 Sm 
og Centrum paa c. 46° 53' N. 37° 32' E., 8,j Sm 88° fra Belosarai Fyr.

3162. Ægypten. Alexandria. Lystønder forandret.
(N. t. 18. Nr. 18- Alexandria 1938.)

1. Lystønden paa c. 31° 10' N. 29° 48' E., c. 0,46 Sm 311° fra Great Pass Baake- 
fyr, er ombyttet med en rød Lystønde „Nr. 2“, der viser rødt Et-Blink hver 1s-.

2. „Pivot Buoy“ c. 1,15 Sm 106° fra Great Pass Baakefyr er ombyttet med en rød 
Lystønde „Nr. 8“, der viser rødt Gruppe-Blink, To-Blink hver 5S-.

(E. f. S. Nr. 26/2004 1938.)
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IX. Røde Hav og den N.-lige Del af det Indiske Ocean.

3163. Afrika E.-Kyst. Punta da Burra. Oplysning om Fyr.
(N. t. Jl. Nr. 2225. London 1938.)

Punta da Burra Fyr paa c. 23° 48' S. 35° 32' E. viser hvidt, fast Lys med Et- 
Blink. Synsvidde: 14 Sm.

3164. Afrika E.-Kyst. Cape Corrientes. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 2225. London 1938.)

Paa Cape Corrientes er paa 24° 06' 30" S. 35° 29' 30" E. tændt et Fyr, der viser 
hvidt Gruppe-Blink, Fire-Blink hver 10s-. Flammens Højde: 21 m. Synsvidde: 14 Sm. 
Firkantet Tremmeværkstaarn.

Fyret er oprettet til Forsøg.

3165. S.-Afiika. Algoa Bugt. Port Elizabeth. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 2261. London 1938.)

Fyret paa Hovedet af S.-lige Bølgebryder paa c. 33° 57' S. 25° 39' E. er forandret 
til at vise rødt Et-Blink hver 2S-.

3166. Bengalske Bugt. Karnaphuli Floden. Tønder inddraget.
(N. t. M. Nr. 2226. London 1938.)
Nedennævnte Tønder er permanent inddraget:

a. Tønden paa 22° 12' (40") N. 91° 47' (35") E.
b. Tønden c. 2,88 Sm 48° fra (a).

X. Asiens E.-Kyst med Japan. Australien og Stillehavet.

3167. Sunda Øerne. Bio Øhav. Soelit Stræde. Grund.
(B. a. Z. Nr. 243/3092. ’s-Gravenhage 1938.)

En Pulle (Sand og Sten) med 2% m Vand er fundet paa 0° 51' 51" N. 103° 48' 55" E.

3168. Sunda Øerne. Bio Øhav. Batam S. Grunde.
(B. a. Z. Nr. 243/3093. ’s-Gravenhage 1938.)
I Farvandet S. for Batam er fundet følgende Puller:

a. En Pulle (Sten) med 1 m Vand paa 0° 59' 07" N. 104° 02' 51" E.
b. En Pulle (Sten) med 7 m Vand paa 0° 59' 00" N. 104° 02' 56" E.

3169. Japan. Kyushu W.-Kyst. Kataura Wan. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 2277. London 1938.)

Paa c. 31° 25' N. 130° 11' E., 0,685 Sm 192%° fra Triangulationsmærket paa 
Toppen af Kanno Bhima, er tændt et Fyr, der viser rødt, fast Lys. Flammens Højde: 
10 m. Synsvidde: 11 Sm. Rød, firkantet Betonkonstruktion. Fyret er ubevogtet.

3170. Australien N.-Kyst. Ciarence Stræde Anduvning. Tønde inddraget.
(N. t M. Nr. 2295. London 1938.)

Tønden, der midlertidig var udlagt paa c. 11° 50' S. 131° 32' E. er permanent 
inddraget.

(E. f. S. Nr. 46/3617 1937.)

3171. Tasmanien N.-Kyst. Emu Bugt. Oplysning om Lods.
(B. a. Z. Nr. 242,3081. ’s-Gravenhage 1938.)

Skibe bestemt til Burnie (Emu Bugt) skal afvente Lods 2,1S Sm 0° fra Round Hill 
Point Fyr, der er beliggende paa c. 41° 04' S. 146° 00' E.

3172. Tasmanien S.-Kyst. Derwent Floden. Afmærkning forandret.
(N. t. M. Nr. 2239. London 1938.)

Tønden paa 42° 50' 30" S. 147° 19' 40" E. er erstattet med en sortmalet Baake.
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3173. Tasmaiiien S.-Kyst. D’Entrecasteaux Channel. Afmærkning forandret.
(N. t. M. Nr. 2240. London 1938.)

a. Den sorte Stumptønde 1,7 Sm 243° fra Simpson Point er erstattet af en sort
malet Baake.

b. Spidstønden 1,6 Sm 301° fra Simpson Point er erstattet af en sortmalet Baake.
c. 43° 15' S. 147° 18' E.

3174. Fiji Islands. Viti Levu. Farvand faaet nyt Navn.
(N. t. M. Nr. 2278. London 1938.)

Farvandet N. for Viti Levu mellem 17° 02' S. 177° 59' E. og 17° 02' S. 178° 17' 
E. har faaet Navnet Bligh Water.

XI. Bekendtgørelser m. m.

3175. Spanien. Middelhavet. Base do Rosas. Minespærring udlagt. Advarsel. 
(Meddelelse fra Ministeriet for Handel, Industri og Søfart.)

Ifølge en gennem Udenrigsministeriet fra det danske Gesandtskab i Madrid, 
p. t. Biarrilz, modtagen Indberetning af 20. Oktober 1938 har det spanske Udenrigsmini
sterium i Barcelona under 6. Oktober s. A. meddelt, at da Mineudlægningen til Beskyttelse 
af Base de Rosas nu er færdig, har vedkommende Departement oplyst, at Sejladsen er 
farlig i Zonen W. for en Linie fra Punta Creu til Punta del Mild. Ved Indsejling i Bugten 
ved Rosas er det obligatorisk at anvende Lods, som paa derom fremsat Anmodning til 
Stadighed vil blive stillet til Raadighed for ethvert Fartøj, der ønsker at sejle ind. For 
at faa Lods om Bord bør ethvert Skib uden at overskride ovennævnte Linie nærme sig 
Cabo Norfeo og afgive de i den internationale Signalbogs 6. Del angivne Signaler for Lods.

Tillæg.
I. Østersøen.

3176. Danmark. Lolland. Nysted. Fiskerfyr tændt.
Til Vejledning for Fiskerne, der driver Sildefiskeri udenfor Rødsand, er 400 m

S. for Nysted Kirke (54° 39' 53" N. 11° 44' 10" E.), 1200 m S. for Nysted Fyr, tændt et 
hvidt, fast Fyr. Flammens Højde: 15 m. Synsvidde: 6 Sm. Fyret er anbragt paa en 
15 m høj Udkigsbaake. Brændetid: 1. August—20. December, % Time efter Solnedgang 
til Solopgang.

(Kort Nr. 240, 292, 279 og 280. Danske Lods, Side 406. Havnelode, Side 155. Fyr- 
Fort. Nr. 449 A.)

3177. (T). Danmark. Gedser Rev Fyrskib ombyttes midlertidig.
Den 19. November d. A. eller snarest derefter inddrages Gedser Rev Fyrskib paa c. 54° 

27' N. 12° 11' E. og erstattes med et Reservefyrskib, der paa Siderne er paamalet „Reserve". 
ReservefyTskibet har samme Udseende som det oprindelige Fyrskib, ligesom Karakteren 
for Fyr, Taagesignal, Undervandssignal og Radiofyr er uforandret. Tonehøjden for Taage- 
signalet ændres dog fra 400 o/s til 525 c/s.

3178. Danmark. Møn S.-Kyst. Klintholm Havn. Fyr atter tændt.
Det røde, faste Fyr paa N.-Molens Hoved er atter tændt og i Orden.
Klintholm Havn: c. 54° 57',j N. 12° 28',3 E.
(E. f. S. Nr. 41/2916 1938.)
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II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

3179. (T.) Sverige. Sundet. Falsterborev W. Våsterflaket. Sømærket forsvundet. 
(Meddelelse fra Føreren af S/S »Sleipner«.)

Den røde Stage med 2 nedad vendte Koste, Våsterflaket, paa 54° 19' (40") N. 12° 
45' (10") E. er forsvundet.

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

3180. (P.) Danmark. Kattegat. Anholt Havn. Taagesignal forandres.
I Løbet af indeværende Aar vil der ved Fyret paa Anholt Havn N.-lige Yder

moles Hoved paa 56° 42' 56" N. 11° 30' 39" E. blive opsat en Tyfon med Tonehøjde 460 c/s 
og Karakter: Et-Stød hver 30 s-, Stødets Varighed c. 3S-.

Samtidig nedlægges det tidligere Taagesignal med Klokke.
Det nærmere Tidspunkt for Forandringen vil senere blive bekendtgjort. 

(Kort Nr. 247 og 211. Danske Lods, Side 212. Havnelods, Side 37 og 38. Fyr-Fort. 
Nr. 122.)

3181. Danmark. Limfjorden E.-lige Indløb. Hals E.-lige Vinkelfyr forandret.
Hals E.-lige Vinkelfyr paa 56° 59' (28") N. 10° 18' (35") E. er forandret fra at 

vise grønt, hvidt og rødt, fast Lys til at vise grønt, hvidt og rødt Lys med En-Formør- 
kelser hver 5S-, Lys 3S-, Mørke 2S-.

(E. f. S. Nr. 34/2478 1938. Kort Nr. 271 og 259. Danske Lods, Side 489. Havnelods, 
Side 82. Fyr-Fort. Nr. 573.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

3182. Nordsøen. Horns Rev Fyrskib NW.t.N. Drivende Torpedo.
(Meddelelse fra Kutter »Agda«. Den 31. Oktober 1938.)

En drivende Torpedo afmærket med en Bøje er den 31. Oktober d. A. om Mor
genen observeret c. 4 Sm NW. t. N. for Horns Rev Fyrskib.

Horns Rev Fyrskib: c. 55° 34' N. 7° 20' E.

A/S J. H SCHUL1Z 1RY» 
KØBENHAVN



Nr. 11 2. November 1938

MAAN EDSOVERSIGT
over endnu i Kraft værende midlertidige og foreløbige 

Efterretninger for Søfarende.

I. Østersøen. 
1938 
1/18 Tyskland. Kieler Fjord. Advarsel.
4/237 Tyskland. Ruger. N. Undervandshindring.

13/916 Østersøen. Adlergrund Fyrskib N. Vrag „Katharina Peppa“. Vrag afmærket.
35/2534 Tyskland. Stolpe Banke S. Vraglystøndes Plads.
37/2656 Estland. Finske Bugt. Tallinn Fyrskib midlertidig ombyttet.
37/2657 Estland. Finske Bugt. Hiiumadal Fyrskib midlertidig ombyttet.
41/2920 Polen. Danzig Bugt. Hel. Taagesignal midlertidig forandret.
42/2987 Tyskland. Østersøen. Fehmarnbelt og Adlergrund Fyrskib. Lystønder udlægges midlertidig.
44/3119 Sverige. Stockholm Skærgaard. Svenska Hogame Fyr. Taagesignal forandres.
44/3125 Estland. Finske Bugt. Ihasalu- og Kaberneeme Bugt. Skydeøvelser. Advarsel.
44/3177 Danmark. Gedser Rev Fyrskib ombyttes midlertidig.

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Baelt, Farvandet Syd for Fyn og 
Lille-Bælt.

1938
1/21 Danmark. Sundet. København. Signaler for Skydning fra Forterne.
1/23 Danmark. Sundet. Køge Bugt. Mosede Batteri. Signal for Skydning.
1/24 Danmark. Sundet. Køge Bugt. Avedøre. Skydning. Advarsel.
1/25 Danmark. Smaalandsfarvandet. Signaler for Skydning fra Borgsted Batteri og Masnedø Fort.
1/32 Danmark. Lille-Bælt. Fredericia. Skydning.
1/33 Danmark. Lille-Bælt. Sandvig. Halk Skydeterræn. Signaler for Skarpskydning. Advarsel.
1/34 Danmark. Lille-Bælt. Arnkilsore. Skydeøvelser. Advarsel.

11/729 Sverige. Sundet. Hålsingborg. Indløbet til Norra Hamnbassång. Havnearbejder. Advarsel.
12/843 Danmark. Lille-Bælt. Bogense. Oplysning om Dybde i gravet Rende. Advarsel.
26/1947 Danmark. Lille-Bælt. Fredericia. Havnebygningsarbejder. Advarsel.
35/2537 Sverige. Sundet. Skanør Havn. Sømærker midlertidig inddraget.
36/2608 Sverige. Sundet. Malmø Havn. Uddybningsarbejder. Advarsel.
42/2989 Danmark. Sundet. Lappegrund Fyrskib midlertidig ombyttet.
42/2990 Danmark. Sundet. Middelgrunds Fort. Flakfort. Skydeøvelser. Advarsel.
43/3057 Danmark. Sundet. Kalveboderne. Køge Bugt. Skydeøvelser. Advarsel.
43/3058 Danmark. Smaalandsfarvandet. Grønsund. Gravet Rende over Tolkebarren. Oplysning 

om Dybde.
44/3134 Danmark. Farvandet Syd far Fyn. Klørdyb. Oplysning om Dybde.
44/3135 Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Avernakø. Munkeby Fyr forandres.

111. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak
1938
1/36 Danmark. Kattegat. I sefjord. Lynæs Batteri. Signal for Skydning.
1/38 Danmark. Kattegat. Aarhus Havn. Oplysning om Havnearbejder. Fyrbelysning og Taage 

signaler. Advarsel.
1/39 Danmark. Kattegat. Æbeltoft Vig S. Vrag Prøven.
1/41 Danmark. Kattegat. Østre-Flak SE. Vrag P. Madsen.

12/911 Danmark. Limfjorden. Tyborøn Havn. Dybde aftaget.
13/943 Danmark. Limfjorden. Nørre-Sundby. N.-lige Ledefyr. Bagfyr midlertidig slukket. Mid

lertidigt Bagfyr etableres.
19/1426 Danmark. Kattegat. Schultz's Grund. Advarsel.
41/2931 Danmark. Kattegat. Røsnæs Puller. Fyr under Bygning.
42/2997 Danmark. Kattegat. Anholt Knob Fyrskib midlertidig ombyttet.
42/3000 Danmark. Limfjorden. Tyborøn Kanal. Vandstand. Dybde paa Puller.
43/3113 Danmark. Limfjorden. Hals-Aalborg. Lystønder udlægges.
44/3180 Danmark. Kattegat. Anholt Havn. Taagesignal forandres.



IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
1988
1/47 Danmark. Graadyb og Vyl Fyrskibe. Forholdsregler under daarligt Vejr. 

12/913 Nordsøen. Horns Rev NW. t. N. Vrag „Claus Boge".
15/1108 Nordsøen. Terschdlingerbank Fyrskib NW. Vrag.
24/1803 Skotland. Firth of Forth. Forbudt Omraade.
28/2076 Skotland. Firth of Forth. Rosyth. Skibsfartshindring.
32/2343 Danmark. Horns Rev S. Oplysning om Vrag „Hero".
32/2349 England. Outer Gabbard Fyrskib ombyttes midlertidig.
34/2520 Danmark. Bovbjærg Fyr. Varierende Lysstyrke.
37/2684 England. Smith’s Knoli Klokketønde ombyttes midlertidig.
38/2739 Tyskland. Elben. Fyrskib Elbe 1 NNE. Lystende midlertidig udlagt.
38/2740 Belgien. Wandelaar Fyrskib E. Vrag , Nippon".
38/2742 Skotland. Firth of Forth. Forsøg med Sprængstoffer. Forbudt Omraade.
42/3013 Skotland. Firth of Forth. Oplysning om Undervandshindringer. Advarsel. 
44/3141 England. Cross Sand Fyrskib ombyttes midlertidig.

Island og Færøerne.
1938
1/53 Island S.-Kyst. Veslmannaeyjar. Brædrabreki Grund fundet.
1/55 laland NW.-Kyst. Isafjardardjup E.-lige Del. Borgarey N. Oplysning om Skær.

31/2291 Island SE.-Kyst. Hornafjordur. Hvanney Fyr tændes ikke foreløbig.

XI. Bekendtgørelser m. m.
1938
1/78 Danmark. Centralsteder for „Efterretninger for Søfarende11.
1/79 Danmark. Bekendtgørelse om visse Forholdsregler til Skibsfartens Betryggelse.
1/80 Danmark. Bekendtgørelse vedrørende Isbrydningstjeneston.
1/81 Danmark. Danske Farvande. Stormvarsler, Vejrmeldinger og Navigationsefterretninger af 

særlig Interesse for Søfart og Fiskeri udsendt pr. Radiotelefon. Færøerne. Vejrmeldinger 
pr. Radiotelefon.

1/82 Danmark. Meteorologiske Observationer, Stormvarsler og Navigationsefterretninger af 
særlig Interesse for Søfart og Fiskeri udsendt pr. Radiotelegraf under Adresse: CQ.

1/83 l21/1654 / Danmark. Udsendelse af meteorologiske Observationer pr. Radio fra danske Skibe.
1/84 Danmark. Foranstaltninger ved Fund af forankrede eller sunkne Miner m. m.
1/85 Danmark. Indberetning om observerede Fejl ved Fyrbelysning eller Søafmærkning i danske 

Farvande.
1/86 Danmark. Kontrol med Skibe i Anledning af Borgerkrigen i Spanien.
1/87 Danmark. Signaler for Skibe, der ledsager Updervandsbaade.
1/88 Danmark. Stednavne rettes i de danske Søkort.
1/89 Danmark. Udsendelse af Radiotelegrafavis.

12/904 ' Bestemmelser for Ruter for Handelsskibe i Middelhavet og for Undervandsbaadsøvelses* 
20/1571 J o^ader.
13/1005 Advarsel vedrørende Fyr, Miner, Hindringer og Blokade. Sej ladsforskriftør.
2/145 Britiske Øer og Nordsøen. Almindelig Oplysning angaaende Miner.
2/146 Britiske Øer. Oplysninger om Stormvarselstationer.

11/802 Indberetning om farlige Skibsfartsbindringer i udenlandske Farvande.
19/1482 Spanien. Palma de Mallorca. Regler for Besejling.
22/1721 Kanada og Newfoundland. St. Laurence Bugt. iBpatrouille.
43/3110 Danmark. Store-Bælt. Lille-Bælt. Farvandet 1F. for Samsø og Aarhus Bugt. Øvelser med 

Miner og Minestrygning. Advarsel.
44/3175 Spanien. Middelhavet. Base de Rosas. Minespærring udlagt. Advarsel.

•IS J. H. SCHULTZ TRYK 
KØBENHAVN
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AALBORG
DANSKE SKIBSMÆGLERE

KALUNDBORG

CHR. JENSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon: 2256 Telegr.-Adr.:
Sutstelefon 40 »SØBORG«

JØRGEN SCHULTZ
Statsautoriseret Skibsmægler

KALUNDBORG
Lloyds Agent

TELEFON TLØR. ADR.
NO. 4. 801. S C H ULTZ

RECHNITZER, THOMSEN & CO. s EFTF. 
(Norman H. Hansen, aut. Skibsmægler) 

AALBORG

LLOYD’S AGENT
Telefon: 4120 Telegram»Adr.
Statetelefon: 16 »Maritime«

______________________________________ KOLDING

A. GJØRDING
KOLDING

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
EFTER J. E. DAMKIER PETERSEN 

BEFRAGTNING KLARERING SPEDITION ASSURANCE 
ÅBENT FOB DEN UflBENHAVNSKE SØ-ASSURANCEFOHENINB

TELE6RAM-ADRESSE: 6JØRDING TELEFON NR. 1010 06 1S11

KORSØR

JOHS. UTZON
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon 2075 G. 2200 Telegram*Adresse:
Sutstelefon 2 »UTZON«

ASSENS___________________________________

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

KGL. VEJER, MAALER OG VRAGER

ASSENS
TEL6R.-ADR. „SHIPPING''. — STATS-TELF. 10. - TLF. 200. 

PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 480.

BANDHOLM

P. JØRGENSEN & CO
SKIBSMÆGLERFORRETNING

Grundlagt 1667
Indehaver: J. U. JEPSEN, statsautoriseret Skibsmægler

KORSØR
Telegram«Adresse: JØRGENSEN 

The BOE Code
Telefon: 6 (3 Linier) 

Statstelefon: 11 
Efter Kontortid: 127

MARIAGER

P. RUDBECK-LARSEN • MARIAGER
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN

Statsautoriseret Skibsmægler
Telf.: Cementcentralen Nr. 1 

Samtaler paa lang Distance: Telf. Mariager 114 
Telegram»Adresse: „Chartering Mariager” 

Postadresse: ..Cimbria” pr. Mariager

NAKSKOV

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER
BAN D H OLM

British Vice»Consulate for Lolland«Falster

Landmandsbankens Bandholm Agentur Telegram«Adresse:
Telefoner 11 & 41 »HOVMAND«

ESBJERG_______________________________________

Casper Andréa’s Eftflg,
ved

Halfdan Rasmussen
edsv. Skibsmægler
NAKSKOV

Telegr.«Adr.: ,.Andrea”
Statstelefon Nr. 7

Telefon Nr. 108, 408 & 618

NØRRESUNDBY

C. BREINHOLT
SKIBSMÆGLER 

INDEHAVER: LUDVIG CHRISTENSEN 
Statsautoriseret Skibsmægler 

ESBJERG 
Britisk Vice*Consul — Lloyds Agent

Telefon 56 A 57 — Statstelf. 8. Telegramadr.: Breinholt.

N. C. BACH
EDSV. SKIBSMÆGLER

Etableret 1896

NØRRESUNDBY
Telefon 1047 - 2161 Telegranj»Adr.: BACH

RUDKØBING

J. LAURITZEN’S EFTF.
MÆGLERFORRETNING fri. Schmidt statsautoriseret Skibsmægler)

ESBJERG
Telgr.»Adr. Telefon: 3
»Lauritsen« » 822

FAABORG

Tlgr.-Adr.: ,,Skibemægleren"

Telefoner: 160 -173

SVENDBORG

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER 

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 & 606

E.W.v. d.HUDE&SØN
Etableret 1852 A. THEJLL Etableret 1852

SVENDBORG
STATSAUTORISEREDE SKIBSMÆGLERE

LLOYD'S AGENT TYSK KONSULAT

• Telefoner: 25, 133, 262 og Stat 2. Telegr-.Adr.: >Hude*. Svendborg.
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FRA UGE TIL UGE
MERINDKOMSTSKATTEN

forrige Nummer omtalte vi en Artikel »Politiken« 
havde bragt, og hvori Bladet henstillede lil Finans

ministeren endnu en Gang at tage Spørgsmaalet om 
Merindkomslskatten op til Overvejelse, saaledes at 
Byrden blev lidt mere ligeligt fordelt. Dette Syns
punkt har fundet Tilslutning i meget vide Kredse, 
allsaa ogsaa blandt mange, der ellers staar Regerin
gen nær, og ikke mindst indenfor Skibsfarten er dette 
Standpunkt blevet anerkendt. Saaledes skriver Skibs
reder A. P. Møller bl. a.:

I min Egenskab af Formand for Erhvervenes Fælles
udvalg om Skatlespørgsmaal og som dansk Erhvervsdri
vende tillader jeg mig at slutte mig til Polilikens Syns
punkt, idet min mangeaarige Erfaring i konstruktiv Øko
nomi fører mig lil den bestemte Overbevisning, at de nu 
fulgte Principer for Beskatning virker nedbrydende paa 
dansk Økonomi, hemmende for Erhvervslivet og forøger 
Arbejdsløsheden.

Ovennævnte Udvalg er ikke i dette Tilfælde blevet sam
menkaldt lil specielt Møde, fordi vi, siden N. Neergaard 
afgik som Finansminister, desværre har fundet, al der 
ikke tages Hensyn lil de Betragtninger, vi fremsætter. 
Dette er beklageligt, thi efter mit Syn burde de Ansvars
havende netop lægge Vægt paa gennem fordomsfri For
handling med det praktiske Livs Mænd at søge at finde 
frem lil Beskatningsformer, som enten virker direkte op
byggende — hvilket ikke er ganske udelukket — eller, 
hvor delte er ugørligt, da i hvert Fald Former, der gør 
saa ringe Skade for Erhvervsliv, Landsøkonomi og Be
skæftigelse som muligt.

Sit Syn paa Beskatning har Udvalget redegjort for i en 
Række Henvendelser, og dette Syn kan m. H. t. det nu 
foreliggende sammenfattes som følger:

1) Beskatning bør aldrig med Rette kunne føles som 
vilkaarlig og uretfærdig. Den bør derfor være almen og 
aldrig lage Sigte paa et lille Udklip af Befolkningen eller 
Erhvervslivet.

2) Bortset fra særlige Nødslilstandc saasom Krig eller 
lignende bør Beskatning aldrig være tilbagevirkende. Man 
bør beflitte sig paa at lovgive for Fremtiden, aldrig for 
Fortiden. Saaledes som der nu gaas frem, ved Erhvervs
drivende aldrig, over hvilke Midler de kan disponere, 
efter at Skallerne er betalt, og de kan derfor aldrig dis
ponere fremefter med nogenlunde Tryghed.

3) Beskatningen bør søges ordnet saaledes, at den i nm- 
ligst ringe Maal hemmer den Kapitalopsparing og Kon
solidering, der lil syvende og sidst er den eneste Vej til 
det billige og rigelige Pengemarked, som ogsaa Regerin
gen synes at tillægge stor Betydning.

Merindkomslskatten strider efter min Mening paa alle 
Punkter herimod. Del kan ikke begrundes at beskatte en 
Borger, for hvem tidligere Aar var daarlige, efter en 
højere Skala end den, der anlægges over for en Borger, 
der har haft den samme Indtægt hvert Aar. Initiativ og 
Ihærdighed skal paa det økonomiske Felt normalt give 
sig Udslag i Indkomst, og efter det fulgte Princip straffer 
man Initiativ og Ihærdighed. Den Unge, der er ved al 
arbejde sig op, straffes og hemmes i sin Udvikling. Den, 
der har arbejdet sig ud af Vanskeligheder, ligeledes.

M. H. t. Aktieselskaber vil det være umuligt sagligt al 
begrunde Bestemmelsen om, at Udvidelser efter Udløbet 
af 1934 skal lades uænset. Naar el Foretagende udvider 
sin Kapital, er det normalt, fordi Virksomheden er i 
Vækst eller ønskes bragl i Vækst. Denne Vækst lil nor
malt give sig Udslag i tilsvarende større Indtægt, og det 
maa hemme Forelagsomheden at gøre denne forøgede Ind
komst til Genstand for høj Ekstrabeskatning. Det lader 
sig ej heller sagligt begrunde, at Aktieselskaber, der har 
en Række daarlige Aar bag sig, udsættes for en betydelig 
Merbeskalning sammenlignet med Selskaber, der ogsaa 
havde en god Indtægt i forgangne Aar.

Spørgsmaalet drøftedes for nylig med en — for øvrigt 
konservativ — Rigsdagsmand, der med et Skuldertræk ud
talte, at det er uden politisk Interesse, fordi kun et re
lativt ringe Antal Borgere eller Foretagender rammes. Be

tragtningen er karakteristisk for danske Forhold og maa- 
ske naturlig nok, idel man ikke kan venle større Hensyn 
lil, hvad der er ret, rimeligt og klogt af en Politiker i 
Opposition end af en ansvarlig Regering.

Storbritanniens Premierminister Neville Chamberlain 
forelagde i Maj 1937 Forslag til en lignende Lov som 
den, Danmarks Finansminister nu agter at forlænge. 
Neville Chamberlain lod sig imidlertid overbevise om, 
at hans Forslag var skadeligt, og han trak det tilbage. 
Denne hans Handling var til Gavn baade for Storbri
tanniens Økonomi og for hans egen Anseelse i det bri
tiske Folk. Skulde det være helt umuligt for en dansk 
Finansminister at følge delte kloge Eksempel?

Det kan i denne Forbindelse være paa sin Plads at 
nævne, hvad Direktør Maegaard udtalte i sit Foredrag 
fornylig om delle Problem:
... en Beklagelse over, al Regering og Rigsdag, ledet af 

forkerte Forudsætninger med Hensynet til Erhvervets Ydeev
ne, i det sidste Aar har paaført Skibsfarten en ny Udgift, som 
har givet Anledning lil megen berettiget Bitterhed i Skibs
fartskredse, og som ikke alene føles som en sviende Uret
færdighed mod et Erhverv, der ved egen Hjælp har over- 
slaael en Kriseperiode af cneslaacnde langvarig og ond
artet Karakter, tilmed i Konkurrence med fremmed Skibs
fart, der nyder Statsstøtte i udstrakt Grad, men — og 
dette er i og for sig det afgørende — formentlig vil vise 
sig at være en meget daarlig Forretning i det lange Lob.

Jeg lænker her paa Merindkomslskaltelovcn, som ram
mer Skibsfarten særlig haardt, fordi Skibsfartens Indtægt 
i 1937 praktisk talt helt igennem var Merindkomst, som 
blev vedtaget trods Skibsfartens meget indtrængende Ad
varsler, og som har tilføjet Erhvervet og dermed Samfun
det en Skade, som det vil være vanskeligt al raade Bod 
paa.

Skibsfarten er i Modsætning til de fleste andre Erhverv 
el udpræget Konjunkturerhverv, hvor daarlige — som Re
gel langvarige — Perioder afløses af gode — som Regel 
kortvarige Perioder. Hvis ikke Erhvervet skal slagnere 
eller gaa tilbage, maa det have Sikkerhed for, at de 
Midler, som indtjencs i de gode Perioder, ikke unddrages 
det og umuliggør Konsolidering og Udvidelser. Men det 
er netop det, denne Lov har gjort, idet den bebgrder 
Erhvervet med en Ekstra-Skaltebgrde paa mange Millioner 
Kroner, som ellers vilde være blevet anvendt til Udvidel
ser og Fornyelser. Alene cl af vore større Rederier har 
saaledes erklæret, al det for det Beløb, som det skal ud
rede i Merindkomslskat, kunde have bygget 2 nye Skibe.

De danske Rederier har gennem mange Aar fortrins
vis anvendt deres Fortjeneste lil Konsolidering, men en 
saadan haardhændet Skattepolitik vil gøre det vanskeligt 
at vedblive al følge denne Line.

En af Dansk Dampskibsrederiforening udarbejdet Sta
tistik viser, al Gcnncmsnitsudbyttel for 13 af de største og 
mest betydende Rederier i 16 Aar fra 1922—1937 kun ud
gør 4 pCl. af Aktiekapital plus Reserver, og at samtidig 
disse Selskabers Aktiekapital er nedskrevet med 25 Mili. 
Kr. og deres Reserver gaael ned med 33 Miil. Kr.

Men hvis man i Fremtiden skal formaa Kapitalen lil 
al interessere sig for Skibsfarten, maa man ogsaa kunne 
stille dens Aktionærer i Udsigt i de enkelte gode Aar at 
faa el nogenlunde rigeligt Udbytte lil at opveje de daarlige 
Aars ringe Udbytter eller direkte Tab.

Hvis ikke Finansministeren benytter sin Beføjelse lil at 
eftergive eller nedsætte Merindkomslskatten for Rederi
erne, vil der være adskillige af disse, som maa optage 
Laan for at blive i Stand til at betale deres Skat.

Delte kan dog ikke være Meningen.
Afdøde Lord Runciman, Faderen lil den i disse Dage 

saa omlalte Lord Runciman og engelsk Skibsfarts >grand 
old man<, skrev i sil politiske Testamente:

»Intet Land kan undgaa økonomisk Forlis, naar det 
regeres af Mænd, som er uvidende om de Love, der sty
rer Menneskers Tilværelse. Beskatningen suger Livet ud 
af Foretagsomhed og ruinerer Tusinder af værdige Fa
milier og kaster mange Tusinder Mænd og Kvinder ud i 
Nød og Elendighed*.

Disse Ord bør Regering og Rigsdag lægge sig paa Sinde. 
Det er nemlig Udtryk for en skæv Tankegang at ville Iro, 
at man kan bekæmpe Arbejdsløshed ved Paalæg af Skat-
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ler. Kun ved at opmuntre Erhvervslivet til Dannelse af 
nye Virksomheder eller Udvidelse af bestaaende er det 
muligt paa rationel Maade at komme Arbejdsløsheden til 
Livs.

Hvis dansk Skibsfart skal bevare en sund Optimisme og 
liave Haab om at fortsætte sine stolte Traditioner, bør der 
fra alle Sider udvises den yderste Varsomhed med at 
belaste Erhvervet med tiere Byrder.

Intet Erhverv er som dette paa Grund af sin Struktur 
og Inlernationalitet saa følsomt for kunstige Indgreb eller 
økonomiske Overgreb. En uklog Søfartspolilik kan i Lø
bet af ganske kort Tid rive ned, hvad det vil tage mange 
Aar at genopbygge.

DEN NYE KYSTRADIOSTATION
er luir som bekendt i længere Tid været arbejdet 
paa — fra Skibsfartens Side — at faa oprettet 

en Kyslradiostation paa Skagen, hvor den er i høj 
Grad paakrævet. Det er derfor yderst beklageligt og 
vil fra Skibsfartens Side blive mødt med Protest, hvis 
man nu, saaledes som der synes at skulle blive Tale 
om, vil lægge den nye Station i Hirtshals og ikke, som 
først paalænkt, paa Skagen.

Man vil nemlig, hvis Stationen bliver lagt i Hirts
hals, risikere at komme til at begaa samme Fejl som 
ved Anlæget af Blaavand Stationen, der som Følge af 
Kystens Beskaffenhed ikke i visse Vinkler kan opnaa 
Forbindelse med Skibe i Søen. Skagen derimod vil 
kunne betjene Skibe, der kommer fra saavel Kattegat 
som Nordsøen. Skagen har den ideale Beliggenhed 
i enhver Henseende. Dertil kommer, at det næppe 
heller vil være formaalstjenligt at lægge den nye Sta
tion saa tæt op ad Blaavands, det vil være langt hel
digere om den lægges i en saa stor Afstand, som Ska
gen vil være. I Øjeblikket er Forholdet, at danske 
Skibe, der belinder sig i Farvandet Nord for Skotland 
lil ind i Skagerak, ofte maa sende deres Meldinger 
over Gøteborg Radio, fordi de ikke kan faa For
bindelse med de danske Stationer. Man er ikke sik
ker paa nogen Bedring i dette Forhold, selv om der 
kommer en ny Station ved Hirtshals, hvorimod en 
Station i Skagen vil give sikker Kommunikation; sam
tidig vil den ogsaa ligge godt for Skibe i Kattegat og 
vil derigennem kunne betyde en vis Aflastning for 
Lyngby Radio.

Man mener fra Skibsfartens Side, at de Interesser, 
der knytter sig til Stationens Anbringelse ved Hirts
hals, er af ren lokal Art. Der har været henvist til 
den Fordel, en Radiostation vil betyde for Besejlingen 
af Hirtshals Havn i taaget Vejr. Men denne Fordel 
er for dyrt erhvervet ved Bygning af en stor Radio
station, hvis Beliggenhed iøvrigt er forfejlet, saa 

meget mere som den vil kunne opnaas ved det ikke 
særlig bekostelige Anlæg af et Radiofyr.

Man maa derfor haabe, at de Overvejelser, der for 
Tiden finder Sted, vil resultere i, at man lægger den 
nye Kystradiostation paa Skagen. Det er saa absolut 
Skibsfartens Ønske, og der er intet, der taler imod, 
at den anbringes her, tværtimod — alle Faktorer 
peger paa, at Skagen og ikke Hirtshals bør vælges.

VAREOMSÆTNINGEN MED UDLANDET I 
SEPTEMBER

areomsætningen med Udlandet viser for Septem
ber en Merindførsel paa 7.6 Miil. Kr., et Tal, der 

ligger betydeligt under Tallet for den tilsvarende Maa
ned i Fjor, hvor vi havde en Merindførsel paa lige 
ved 23 Mili. Kr.

Vor Indførsel har, sammenlignet med September i 
Fjor, været stærkt dalende. Den udgør for Septem
ber i Aar 148.9 Mili. Kr., medens den i Fjor var paa 
167.5 Mill. Kr. Eksporten laa derimod nogenlunde 
uforandret, 143.3 Mill. Kr. mod 144.7 Mill. Kr. sidste 
Aar.

Faldet i Indførslen ligger særlig i Grupperne Varer 
lil Nærings- og Nydelsesmiddelproduktionen, hvor Ind
førselen af Raastoffer er faldet fra 10.6 til 6.9 Mill. 

Kr., og paa Gruppen Varer til Landbrugsproduktion, 
der viser et Fald i Indførselen af Raastoffer paa ca. 
5 Mill. Kr.

Indenfor en Del Varegrupper har der dog været 
Stigning.

Udførselen viser, sammenlignet med September i 
Fjor, en Nedgang paa 3 Mill. Kr. Udførselen af Raa
stoffer til Nærings- og Nydelsesmiddelproduktionen er 
gaaet ned med over 6 Mill. Kr. Til Gengæld viser 
mere bearbejdede Varer i Gruppen Fast Kapital til 
Landbrug, Industri og Handel en Opgang paa noget 
over 6 Mill. Kr.

Samlet har der være en Nedgang i Eksporten af 
Raavarer paa ca. 7 Mill Kr. og et Fald for de mindre 
bearbejdede Varer paa 3 Mill. Kr., medens Eksporten 
af mere bearbejdede Varer er steget med 6 Mill. Kr., 
hvad der rent beskæftigelsesmæssigt skulde være en 
Fordel.

Af Udførselsprodukterne viser Landbrugsvarer no
gen Nedgang, fra 101 Mill. Kr. lil 94 Mill. Kr., Indu
strivarerne en Opgang paa 5 Mill Kr., og herunder 
skal særlig nævnes, at der for Skibenes Vedkommende 
kan noteres et Tal paa li1/« Million Kroner. Det er 
bl. a. Skibene til Rumænien, der her tæller saa stærkt.

TYSKLANDS HANDELS-BALANCE

en tyske Udenrigshandel i 1938 naaede sit Højde
punkt i Foraaret og har siden da været faldende.

Til det gamle Rigsomraade (uden Østrig og Sudeter- 
landet) er der i Aarets første 9 Maaneder blevet ind
ført Varer til en Værdi af 4,021,3 Mill. Mark mod 
3,899,2 Mill. Mark i det samme Tidsrum 1937. Ud
førselens Værdi udgjorde 3,857,2 (4,195) Mill. Mark. 
I Stedet for et Udførselsoverskud paa 295,8 Mill. Mark 
i de første 9 Maaneder i 1937 fremkommer der altsaa 
et Indførselsoverskud paa 164,1 Mill. Mark i indevæ
rende Aars første 9 Maaneder.

For Stortysklands Vedkommende (inkl. Østrig) an
drager Indførselsoverskudet fra Januar til September 
endog 310,1 Mill. Mark.

PERMANENT FINSK TOLDLOV

en finske Rigsdag vedtog den 18. Oktober ved 3.
Behandling et Lovforslag lil en ny finsk Toldlov 

med 147 Stemmer for og 32 imod. Under Behand
lingen fremhævede Finansminister Tanner, at Rigsda
gen siod for at vedtage del selvstændige Finlands før
ste permanente Toldtarif, og at Forslaget paa to Ho
vedpunkter adskiller sig fra de tidligere Tarifer, nem
lig for det første derved, at den formelle Opstilling 
med Opdeling af de enkelte Varegrupper er ny og slut
ter sig til internationale Forbilleder, og for det andet 
derved, at Tarifen bliver permanent, hvilket baade vil 
lette Toldmyndighedernes Arbejde og byde Erhvervs
livet fastere Grund.

Ved Udvalgsbehandlingen af Lovforslaget havde 
»Stora Utskotlet* indføjet nogle enkelte Ændringer i 
det Forslag, der var godkendt af »Statsudskottet«.

EKSPORTNEDGANGEN
u endelig synes den politiske Krise at være drevet 
over, men dermed ikke Vanskelighederne.

I Frankrig har man lige op til den seneste Tid kun
net konstatere forsat Guldflugt. Den franske Stats Fi
nanser staar alt andet end godt, og Banque de France 
har Gang paa Gang maaltet træde hjælpende til med 
Forstærkninger overfor Staten.

Der har verseret vedholdende Rygter om, at en ny 
Devaluering af Pariserfrancs var nødvendig, og i alt 
Fald synes det en Kendsgerning, at Daladier inden 
længe bliver nødt til at iværksætte omfatlende Refor
mer for at søge Vanskelighederne afbødet.

Som sandsynlige Foranstaltninger nævner man fra 
velinformerede franske Finanskredse bl. a., at en Om-
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sætningsafgift paa 2 pCt. skulde genindføres for Om
sætning af alle Varer, mens der nu kun for enkelte 
Varer er fastlagt en saadan Afgift. Videre højere Be
skatning paa Cigarer, Cigaretter og Tobak, højere Ind
førselstold paa udenlandske Tobaksvarer, forhøjet Ar
veskat, Ekstraskat paa Kapital, paa Renteudbytle osv. 
Og endelig omfattende Udvidelse af Arbejdstiden in
denfor mange Industrier, særlig stadig saadanne, som 
har med Oprustningen at gøre.

Alt dette tilsigter endda for Frankrigs Vedkommen
de kun en Ordning af de mere indenrigske Forhold.

I England, hvor man trods Svagheden for Sterling 
i den sidste Maaneds Tid endnu har god Orden i Stats
finanserne, rettes Opmærksomheden foreløbig fortrins
vis udadtil mod Englands Eksport, der skønnes alt 
for lille, og mod Mulighederne for Forøgelse af Eks
porten.

Der fremkommer i den Forbindelse adskillige For
slag, der utvivlsomt har Interesse — ogsaa udenfor 
England selv.

Eksempelvis kan det nævnes, at Sekretæren for Eng
lands »Overseas trade derpartment« for nylig ved en 
Tale i Sheffield betonede, at Nedgangen i den engel
ske Eksport er saa betydelig, at man har indkaldt spe
cielle Rapporter fra alle de oversøiske Markeder.

Samtidig har Englands Industriforbund sendt den 
engelske Regering en Skrivelse, hvori man kræver gen- 
nemførl Foranstaltninger til Imødegaaelse af den 
voksende Passivitet i Englands Handelsbalance. Man 
nævner i denne Forbindelse en lang Række Stater, 
hvis Handelsbalance overfor England er udpræget pas
siv for England, og som derfor maa formodes at kun
ne aftage adskilligt flere engelske Varer.

Situationen i en lang Række andre Lande er over
ordentlig broget og meget usikker. Det ubehageligste 
Tegn er den stigende Eksportnedgang.

DEN TYSKE SKIBSFARTS MAAL OG 
OPGAVE

ormanden for »Norddeutscher Lloyd«, Dr. Ru
dolph Firle har holdt et Foredrag om den tyske

Skibsfarts Maal og Opgaver, og det er fristende at 
tage nogle af disse Udtalelser og citere dem.

Taleren begyndte med at konstatere, at den tyske 
Handelsflaade ved Verdenskrigens Udbrud var paa 5,6 
Miil. B. R. T. Efter Versaillesfreden var den af for
skellige Aarsager formindsket til 600.000 B. R. T., hvil
ket svarer til et Tab paa omkring 1,8 Milliarder Guld
mark.

Genopbygningsarbejdet begyndte omtrent straks og 
allerede 1923—24 var man kommet op paa l/s af Før- 
krigstonnagen. Efter at Tyskland i 1923 var gaaet 
over fra Papir- til Guld-Marks Basis fulgte en for den 
tyske Skibsfart tydelig Opblomstring, som varede til 
den for hele Verden katastrofale Krise indtraadte i 
1930. Tyskland ramtes lier særlig haardt og over 25 
pCt. af dens daværende Flaade maatte oplægge. I 1932 
udgjorde efter statistiske Opgørelser hele Verdenston
nagen ca. 70 Millioner B. R. T., og den tyske Oplæg
ning, som procentvis var den største, gik op til 1,1 
Miil. B. R. T.

Fra og med 1933 gennemgik den tyske Skibsfart 
imidlertid en kraftig Omdannelse. Man havde under 
Krigen konstateret, at saa stor en Koncern som f. Eks. 
Hapag-Lloyd-Union, omfattende ca. 70 pCt. af hele 
den tyske Handels-Tonnage havde betydeligt vanske
ligere ved at klare sig end de middelstore og mindre 
Rederiforetagender. Otte Linier i europæisk Trafik ud
skiltes derfor fra Unionen, og de blev selvstændige i 
det nye Opbygningsarbejde. Norddeutscher Lloyd og 
Hapag afstod fra al Trafik paa Sydamerika, Afrika og 
Levanten og de Skibe, som tidligere havde gaaet i disse 
Farter, solgtes. Mellem Norddeutscher Lloyd og Hapag 

blev truffet en Overenskomst for at undgaa al unødig 
Konkurrence, og for de Rederier som var overbela
stede med Gæld skabtes Lettelse af forskellig Art. Den 
planmæssige Foryngelses- og tekniske Forbedringsplan, 
som fremsattes i 1937, udgjorde ogsaa et Spørgsmaal 
af stor Betydning.

De tyske Værfters Nybygningsbestand var 31. De
cember 1932 ialt 37 tyske Skibe med 30.860 B.R.T. og 
5 Skibe med 43.200 B.R.T. for udenlandsk Regning. 
Som første Skridt gik man ind for at bygge saadanne 
Skibe, hvis Størrelse, Fart og tekniske Specialudrust
ning bedst modsvarede de daværende Krav. Mellem 
1933 og 1937 byggedes saaledes ialt 422 Skibe med 
556.806 B.R.T.

Til Sammenligning med Førkrigsflaaden er den nu
værende tyske Handelsblaade 17,6 pCt. mindre, idet 
de øvrige Lande kan opvise større Handelsflaade end 
man da kunde. Delte har dog ikke indvirket paa de 
lyske Planer, og i Øjeblikket foreligger ved de tyske 
Værfter Ordrer paa ca. 500.000 B.R.T., hvoraf omkring 
200.000 er under Bygning. Et talende Eksempel paa 
de tyske Værfters Kapacitet er, at yderligere Ordrer 
for 500.000 B.R.T. foreligger, disse dog for uden
landsk Regning. Heraf er for Øjeblikket 150.000 Tons 
under Bygning.

Et andet Spørgsmaal som Tyskland har lagt stor 
Vægt paa er Uddannelsen af en ung og dygtig Befa
lingsmands- og Mandskabs-Stab. Erfaringen har vist, 
at Kaptajner og øvrige Befalingsmænd bør have deres 
Uddannelse paa Sejlskibe, hvor de ikke blot bedst lærer 
Vejr og Vind al kende men ogsaa uddannes til hær
dede Mænd med fast Karakter og kraftig Viljestyrke, 
Sindsligevægt og godt Kammeratskab.

Den tyske Handelsflaade og det tyske Skoleskibs
forbund raader i Dag over 6 store Sejlskibe paa ialt 
12.328 B.R.T., overvejende Lastsejlskibe, som sendes 
ud paa Besøg i fremmede Verdensdele. Norddeutscher 
Lloyd har desuden et eget Sejlskib og giver derigen
nem sine unge Officerer Lejlighed til at genneingaa 
den i Loven foreskrevne Sejlskibsuddannelse paa 24 
Maaneder. Denne »Sømandshøjskole« kompleteres si
den med Sømandsskoler af forskellig Art og den sam
menlagte Uddannelsestid af 3 Aar kommer til at om
fatte foruden Befalingsmænd ogsaa Matroser, Stewar
der o. s. v.

Vedrørende Resultatet af disse Forudsætninger for 
den tyske Skibsfarts Muligheder for atter at gøre sig 
gældende, kan nævnes, at de 6 største Rederiers 
Bruttoindtægter steg fra 75.51 Mili. Rm. i 1936 til 
116.44 Miil. Rm. i 1937. Bruttoindtægten for den ty
ske Handelsflaade androg i 1937 ikke mindre end 769 
Miil. Rm. Dette turde være det bedste Bevis for, al 
den tyske Skibsfart atter har opnaaet en solid Grund.

Angaaende 4-Aars Planen fremhævede Taleren, al 
den ikke paa noget Punkt har til Hensigt at lægge 
Hindringer i Vejen for Samarbejde med andre Landes 
Handelsllaader, men al den gennem el fasi nationalt 
tysk Handelsliv ønsker al forøge del internationale 
Vareudbylte.

To Forudsætninger er, efter Dr. Firles Mening, nød
vendig for Opnaaelse af en virkelig blomstrende Sø
fart. Handelsflaaden maa først og fremmest vokse 
frem paa Grund af økonomisk Nødvendighed og for 
det andet maa den støttes og befordres af cl enigt 
Folk.

Den nuværende tyske Tonage andrager 4.2 Mili. 
B.R.T., d. v.s. 5 pCt. af Verdenstonnagen mod 12 pCt. 
før Verdenskrigens Udbrud. Tyskland indtager 5te 
Pladsen mod tidligere 2den Plads. Heraf følger, sag
de Taleren, at Maalel i Dag er at genvinde det tabte 
og arbejde sig frem lil denne tidligere Plads og at 
kunne opfylde del lyske Handels- og Næringslivs frem
deles stigende Krav.
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HVIDEHAVSKANALEN OG KOLAHALVØEN

Industriraadgiveren ved det danske Gesandtskab i 
Moskva Hjalmar Lange meddeler følgende om den 
tidligere omtalte Hvidehavskanal:
I Begyndelsen af August 1933 blev Kanalen Hvide- 

havet-Østersøen indviet. Kanalens Længde er 227 
km, og den forbinder Leningrad med Soroka ved 
Hvidehavet.

I de 5 Aar Kanalen har eksisteret, er den blevet 
befaret af ca. 140.000 Passagerer, og paa Kanalen 
er der blevet transporteret c. 6.300.000 Tons Gods. 
Godstransporten er i stærk Stigen, og man forventer, 
at den transporterede Godsmængde i indeværende 
Aar vil blive det dobbelte af i 1937. I sydlig Retning 
transporteres der Trælast, Alebaster, Apatit og andre 
Mineralier. Mod Nord transporteres der Salt, Nafta
produkter og Korn. I de første 4 Aar, 1937 indbefat
tet, er der paa Kanalen bl. a. transporteret 4,38 Mil
lioner Tons Trælast, 476.000 Tons Mineralier og 
104.000 Tons Kom og Foderstoffer.

Parallelt med Bygningen af Kanalen paabegyndtes en 
intensiv Industrialisering af de omliggende tyndt befolkede 
Distrikter og i første Række Kolahalvøen. Før Verdens
krigen blev Kolahalvøcns Naturrigdomme ikke udnyttede 
i nogen nævneværdig Grad naar undtages nogle skovindu
strielle Virksomheder. I 1915 under Krigen blev Banen 
Leningrad—Murmansk bygget, og den deler Trafikken 
mellem de to Byer saaledes, at Kanalen lager de grove og 
billige Varer saasom Mineralier, Trælast m. m., medens 
Banen transporterer dyrere Varer saasom Maskiner, Brugs
genstande, Levnedsmidler m. m. Et af de største Fore
tagender, som er sat igang i Tilknytning til Aabningen 
af Kanalen, er Kirov Apatitlejer, som allerede nu har gi
vet 8,5 Millioner Tons Raaapatil og 4 Millioner Tons Apa- 
titkoncentralcr. Man beregner Apatitforekomsternes Stør
relse til ca. 2 Milliarder Tons. Apati t’en anvendes i ud
strakt Grad som Raastof til Fremstilling af Superfosfat.

Polardislrikternes Industri paa Kolahalvøen er i stærk 
Udvikling. Hvert Aar bliver der opdaget nye Kemikalier 
m. m. i Tundraen, som har vist sig at indeholde indtil % 
af de hidtil kendte kemiske Elementer og indtil 20 for
skellige Mineralier. I Eudalit, Loparit og Apatil har man 
fundet Molybden, Vanadium, Zirkonium og Niobium. I 
Omegnen af Byen Kirovsk er der konstateret slore Fore
komster af el Mineral, som indeholder Titan. Jernerts- 
forekomsterne paa Kolahalvøen beregnes til ca. 1% Mil
liard Tons. I Koivi er der fundet Cyanit, som bruges som 
et værdifuldt Raastof bl. a. i den kemiske Industri. I 
Tundraen Montje forefindes Kobber- og Nikkelcrls, som 
ogsaa indeholder Kobalt og Platin.

Ved Søen Imandra og Floden Umba har Folkekommis
sariatet for Sværindustrien organiseret Skovinduslri for at 
udnytte de vældige Skovstrækninger i disse Distrikter.

Kolahalvøen er rig paa »hvide Kul« i Vandfald og Flo
der, og man har beregnet, at disse vil kunne yde ialt ca. 
1 Million kw. Desuden vil udstrakte Tørvemoser kunne 
give Industrien og Befolkningen billig Energi.

Ved Siden af Udvindingen af Apatit har Sovjetregerin
gen organiseret et »Kombinat«, »Severonikkel« (Nord
nikkel), som skal forarbejde Nikkelertsen i Nontje- 
tundraen. Anlægssummen andrager 500 Millioner Rbl., og 
Kombinatet skal være el af de største Nikkelværker i Ver
den, og man venter, at det endnu i indeværende Aar skal 
give den første Nikkel. I Forbindelse med »Severonikkel«s 
Drift anlægger man en stor Svovlsyrefabrik.

I indeværende Aar skal et Forædlingsværk for Nefelin 
sættes i Drift. Nefelinkoncenlratcrne skal sendes lil Alu
miniumværkerne ved Volchov og anvendes som Raastof 
til Fremstilling af Aluminium, og for at udnytte Biproduk
terne bygges der samme Sled cn Cementfabrik.

Efterhaanden som de nye store Elektricitetsværker bli
ver sat i Gang, vil man elektrificere Driften af Transport
midlerne og først og fremmest indføre elektrisk Drift paa 
Strækningen Kandalskaja—Murmansk.

Det har været forbundet med betydelige Vanskeligheder 
at forsyne den indvandrede Industribefolkning med Lev
nedsmidler, naar undlages Fisk fra Murmansk. Man har 
for en Række Aar siden grundlagt en Sovchos (Statsland
brug), som hovedsagelig skulde forsyne Befolkningen i 
Kirovsk (Apalilgruberne) med Levnedsmidler.

Den britiske Skibsbygningsindustri
Efter Udsendelsen af »Lloyd’s Register Shipbuilding 

Returns« for 3. Kvartal d. A. beskæftigede den engelske 
Presse sig paany med den alvorlige Situation, hvori den 
britiske Skibsbygningsindustri for Tiden befinder sig.

Ved Udgangen af September Maaned er Brulto-Tonna- 
gen for de Handelsskibe, der er under Bygning i Storbri
tannien og Nord-Irland, opgjort til 885,481 Tons, hvilket 
er en Tilbagegang paa over 150,000 Tons siden Slutningen 
af forrige Kvartal og næsten 300,000 Tons under det til
svarende Tal pr. 30. September i Fjor, og del Forenede 
Kongeriges Andel i den samlede Tonnage, 2,712,277 Tons, 
under Bygning i alle Lande er nu naacl ned paa 32,6 pCt. 
mod 40,8 pCt. for el Aar siden og 50,2 pCt. og 59,2 pCt. 
ved Udgangen af henholdsvis 1929 og 1921.

Eksportordrerne holder sig fremdeles lavt, idet kun 
142,000 Tons bygges for Registrering udenfor det Forenede 
Kongerige. 142,000 Tons, der indbefatter 28,000 Tons be
stemt for de britiske Dominions og over 18,000 Tons, der 
bygges paa Spekulation, udgør 16 pCt. af den samlede 
Tonnage under Bygning, medens den tilsvarende Procent
sats pr. 30. September 1937 og ved Udgangen af 1929 ud
gjorde 13,8 respektive 39,8.

I Løbet af Juli Kvartal iværksattes Nybygninger paa i 
alt 87,463 Tons i Storbritannien og Nord-Irland, en Til
bagegang paa 69,507 Tons sammenlignet med forrige Kvar
tal, og som det fremgaar af følgende Udtalelse i »Lloyd’s 
List & Shipping Gazelle«, ser man med megen Pessimisme 
paa Situationens Udvikling:

»Speeding up will becomc more and more difficull 
as the amount of work in hånd conlinues to decline, 
and that it will decline rapidly unless special measures 
are taken is almost cerlain. A very large number of the 
ships on which work is now proceeding are in the com
pletion stages, and there is liltlc work in sight to fill 
their places, for it is unlikely that orders placed during 
the whole of this year will exceed 300,000 tons in all. 
Naval work cannot save the situation. It affeets but a 
limited number of yards and is, in any case, from the 
point of view of employment, nearing ils peak. Il can 
no longer take up—as it has been taking up—the slack 
of shipyard employment, which looks like reaching a 
critical point in, say, six months' time. Among the many 
defence measures which need attention, none is more 
important than the keeping intact of our shipbuilding 

power. It cannot be done if skilied workers drift away 
from the yards and they and the apprenlices who musl 
one day take tlieir places lose the opportunity of prac- 
lising their craft.«

Til Sammenligning med Stillingen i Storbritannien op
lyses det endvidere i de forskellige Pressemeddelelser, at 
den Tonnage, der er under Bygning i Udlandet, udgør 
1,826,796 Tons eller 36,967 Tons mere end pr. 30. Juni 
d. A. For Tysklands Vedkommende er Stillingen praktisk 
talt opretholdt med 382,791 Tons under Bygning; japansk 
Tonnage er steget fra 290,332 til 319,862 Tons og U.S.A. 
Tonnage fra 166,870 til 250,909 Tons. For Hollands Ved
kommende foreligger en mindre Tilbagegang i Kvartalets 
Løb til 246,892 Tons, medens der i Italien er indtraadt 
en Stigning fra 136,785 lil 153,485 Tons. For Sveriges og 
Danmark anføres det, at Situationen kun er lidt ændret. 
Hertil kommer yderligere, at der i Udlandet i videre Ud
strækning en der i Landet bygges Skibe for fremmed 
Regning, nemlig 28,6 pCt. pr. 30. September i Aar. Sve
rige ligger i Spidsen med 81 pCt. under Bygning i Hen
hold lil fremmede Ordrer; herefter følger Italien med 
66 pCt., Danmark med 62 pCl. og Tyskland med 40 pCt.

Udførslen af polske Kul over Danzigs Havn i 
September Maaned 1938

Der er i September Maaned 1938 udført 227,839 t. Kul 
over Danzigs Havn, deraf til Danmark 4,283 l., mod 
269,248 t., deraf til Danmark 5,600 t., i August Maaned. 
Udførslen er fordelt paa følgende Maade:

227,839 t.

Frankrig ..................... ................. 104,049 l.
Sverige ........................ ................. 70,400 -
Belgien ........................ ................. 10,903 -
Italien ........................... ................. 7,340 -
Argentina .................... ................. 6,300 -
Norge ........................... ................. 6^010 -
Ægypten ..................... ................. 5,045 -
Danmark..................... ................. 4,283 -
Holland ....................... ................. 3,225 -
Grækenland ............... ................. 3,152 -
Algier ........................... ................. 2,552 -
Island ........................... ................. 2,200 -
Finland ........................ ................. 1,200 -
Tyskland ..................... ................. 1,180 -

MEDDELELSER FRA DANSK DAMPSKIBSREDERIFORENING
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Heller ikke om den forløbne Uge cr vi i Stand 
til at rapportere noget opmuntrende. Korntrans
porterne er stadig minimale, og det ser desværre ud, 

som om Resten af indeværende Aar kan blive van
skelig at komme igennem, specielt for de Redere, der 
sejler i Trampfart paa de oversøiske Markeder.

River Plate-Markedct har igen været ualmindeligt 
stille, og paa Certeparti-Basis er kun gjort en enkelt 
Forretning, nemlig en 5500 Tonner for prompt Last
ning lil Scliedule-Raten. Desuden rapporteres 2—3 
Skibe berthed til U.K. Der er stadig enkelte, ikke 
positive Ordrer for handy Tonnage lil europæiske De
stinationer til Schedule-Raterne. Iøvrigt noteres Ba
hia Blanca/Callao 14/-. Hørfrø fra Rosario til New 
York er sluttet til den lavere Rate af 16/6d. for De
cember-Lastning.

Ogsaa de øvrige Kornmarkeder har vist ringe Akti
vitet. Australien var helt uden Forretning, og fra 
St. Lawrence, som rent befragtningsmæssigt nu paa 
Grund af den sig nærmende Afslutning af Sæsonen 
burde arbejde paa højeste Gear, har Efterspørgslen 
ogsaa været meget begrænset. Enkelte Baade er slut
tet paa Basis af Minimalraterne til U.K./Cont., lige
som en enkelt 5000 Tonner er sluttet lil Nordafrika 
lil en Rate, der ligger omkring 3/4V»d. per quarter. 
St. Lawrence/Skandinavien er sidst gjort til 151/« cent 
Basis 4 Lossehavne for 6000 Tonner. Fra Northern 
Range har der været forsøgsvis Efterspørgsel efter 
Tonnage for Soyabønner til skandinaviske Havne, men 
hidtil er disse Forretninger ikke gaaet i Orden. Gol
fen har slet ingen Interesse vist for Korntonnage.

Af de europæiske Korneksportcentrer har Donau 
været relativt aktivt og har sluttet adskillige Baade 
til Rater omkring 18/- Basis Antwcrpen/Rotterdam, 
Option Konstanza/Burgas Range Lastning til 4/- min
dre. Paa dette Marked er der stadig nogen Efter
spørgsel til ovennævnte Raler. For russisk Sortehavs 
Vedkommende er der intet nyt at rapportere, men 
det ventes dog, at dette Marked ret hurtigt vil begynde 
at operere igen. De øvrige oversøiske Markeder har 
været meget stille. Sukker fra Vestindien til Europa 
er praktisk talt uden Efterspørgsel. Den eneste For
retning, der blev gjort, var en 4000 Tons Parcel, der 
betaltes med 14/- til p.p. U.K./Cont.

Fra Pacifickysten er sluttet Scrapjern til Japan til 
$3.80 for California-Laslning og $3.70 for Puget 
Sound-Laslning. Kul San Francisco/Shanghai er igen 
sluttet til $3.— f.i.o. Alle disse Forretninger kan gen
tages. Iøvrigt noteres af udgaaende Forretning fra 
Pacific, Lumber til Australien til £5500.— for en 
430.000 cbft. Baad, og Lumber til Dalny Shanghai 
eller Japan til £6800.— for 500.000 cbft. Baad. Disse 
Forretninger er naturligvis paa sædvanlig f.i.o. Basis.

Østens Markeder har været praktisk talt uden For
retning. Soyabønne-Raten ligger nominelt paa 26/6d. 
for November/December Lastning. Ris fra Saigon vi
ser ikke Interesse for Tonnage før Januar; Raten, der 
noteres, ligger omkring 27/-. Sukker fra Philippiner- 
ne, for hvilket der en Overgang sluttedes ret livligt, 
er nu hørt op. Der noteredes en Ordre for ca. 4000 
Tons Copra fra Philippinerne til Vestkysten af Mexico 
til $7.— f.i.o.

De indiske Markeder viser ogsaa roligere Tendens, 
og sidste Forretning for Kerner blev gjort til 24/6 
fra Karachi-Siden, November-Lastning. Af anden For
retning paa de til Stillehavet grænsende Markeder skal 
nævnes: Kul fra Australien, 12/- til Singapore, og 10/6 
til Manila.

De europæiske Markeder er uden væsentlige For
andringer. Middelhavet/hjem viser svagt vigende Ten
dens. Bona/Rolterdam sluttedes til 6/4'/2d., og Sfax/ 
Bordeaux betaltes med 10/6d.

Kul Wales/Buenos Aires er uforandret 11/- k ll/6d., 
og Wales/Port Said 6/-. Kul Østkyst England betal
tes med 4/6d. for 3000 Tonner med hurtig Losning.

Paa Trælastmarkederne synes der ikke at være Ud
sigt til nogen større Forbedring i Raterne. Niveauet 
ligger omkring sidste Aars Minimalrater.

Heller ikke paa Timecharter-Markedet har der væ
ret nogen overdreven Aktivitet. I Vestindia-Farlen 
maa Forholdene nærmest karakteriseres som elendige. 
3000 Tonner sluttedes dog for Rundtur til $1.20. Pa- 
cific-Befragtere har vist større Interesse for Tonnage 
paa Timecharterbasis, og adskillige Dampere er slut 
let til Rater, der ligger tæt op ad 4/- med Levering 
U.S.N.H. for Rundtur via Pacific, Tilbagelevering U.K. 
Levering og Tilbagelevering U.K. for Pacific-Rundtur 
er betalt med 3/6d.

FRA SØ, HAVN OS VÆRFT
Panamas Handelsflaade

Panama har i de senere Aar haft en stærkt voksende 
Handelsflaade, hvilket skyldes den almindelig kendte Aar- 
sag, at Redere fra andre Lande har ladet Skibe indregi
strere dér. Den 1. Juli 1938 bestod Flaaden af 136 Skibe 
paa tilsammen 610,975 Reg. Tons Brutto. Deraf er 48 
Motorskibe og 84 Dampere, og del er alle ret store Skibe, 
idet Gennemsnitsstørrelsen er ca. 4,500 Tons, større end 
noget andet Lands Tonnage-Gennemsnit. 105 Skibe er da 
ogsaa over 2,000 Tons Brutto. De største er Hvalkoge- 
rierne »Veslfold« og »Vikingen«, hver paa ca. 14,500 Tons. 
Med Undtagelse af Elliol Land & Shipping Co., som med 
1'0 mindre - Skibe driver Kystfart paa Panama og nærlig
gende Lande, er hele Flaaden beskæftiget i udenrigsk Fart 
uden Forbindelse med Panama.

Havnetraflkken paa Rolterdam og Nicuve Waterweg 
i Oktober 1938

Ifølge foreliggende Meddelelser stiller Indklareringslal- 
lene til Nieuwe Waterweg, resp. Rotterdam, saml Nabo
landenes Havne i de forløbne 10 Maaneder af 1938, sam
menlignet med samme Tidsrum i 1937, sig saaledes:

NIEUWE WATERWEG ROTTERDAM
Antnl Skibe Tons Antal Skibe Tons

1938: 14,215 23,130,489 12,871 20,709,273
1937: 13,175 22,995,244 11,953 19,627,766

Forskel: +1,040 +1,035,245 +918 +1,081,507

HAMBORG ANTWERPEN
Antal Skibe Tons Antnl Skibe Tons

1938: 15,735 17,465,379 9,768 16,447,731
1937: 15,383 __ 16,480,829 10,228 17,070,328
Forskel: +352 +984,559 —460 —622,597
I Tidsrummet Januar/Oktober var Tonnagemængden til 

Nieuwe Waterweg, resp. Rotterdam, henholdsvis 6,682,758 
Tons og 4,261,542 Tons større end til Antwerpen.

Det nye 0. K. Skib »Kina«
Dronning Alexandrinc døbte i Lørdags i Nakskov det 

nye 0. K. Skib »Kina«.
Kongen og Dronningen kom til Nakskov i deres pri

vate Salonvogn.
Paa Værftet modtoges Kongeparret og de øvrige Gæ

ster af Direktør Prins Axel og Værftets Ledelse, og Di
rektør H. P. Berg førte Dronningen lien til Gudbarnet, 
Nybygning Nr. 87. Helt inde under dennes mægtige Stævn, 
der ragede laarnhøjl i Vejret fra Beddingen, var rejst en 
elegant udført Platform, hvor Daabshøjtidelighedcn fore
gik, og efter at Direktør Berg havde budt Kongeparret 
velkommen og udbragt et nifoldigt Leve for Majestæter
ne, foretog Dronningen Daaben:

— Kina skal væTe dit Navn, Held og Lykke følge digi 
»Kina« er det hidtil største Skib, Kompagniet har faaet 

bygget ved Nakskov Værft, 4000 Ton større end det nye 
»Selandia«. Med sin Lasteevne paa 12,000 Ton bliver det 
en anselig Fragtbaad, og Farten er ligeledes usædvanlig — 
16 Knob.
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Længden er 506 Fod, Bredden 65 Fod og Dybden til 
øverste Dæk ca. 42 Fod.

Skibet bygges til Lloyds højeste Klasse og er af »Coin- 
plete Superstruclure«-Typen med Bak. Det har 7 vand
tætte Skodder, alle ført op til øversle Dæk, og Dobbelt
bund i hele Skibets Længde. Det indrettes med 6 Luger, 
2 Master og 6 Samsonposter, 15 Ladebomme samt 1 Slk. 
40 Ton Bom. Bommene betjenes af 16 elektriske Losse
spil.

Der bliver Plads om Bord til 12 Passagerer, det højeste 
Antal et Skib maa medføre, naar det ikke skal falde ind 
under de internationale Bestemmelser om Passagerbefor
dring til Søs.

Hovedmaskineriet bestaar af en B. & W. dobbellvirken- 
de 2-takls Dieselmotor paa ca. 10,400 H.K. Det nye Skib 
skal afleveres i Begyndelsen af 1939.

To af 0. K.s Bestyrelsesmedlemmer tilskadekommet
Kort før Kongemodtagelsen i Nakskov i Forbindelse 

med den nye 0. K.-Baad >Kina«s Stabelafløbning, blev to 
af 0. K.’s Bestyrelsesmedlemmer, Baron Wedell-Wedells- 
borg og Direktør Schmiegelow, kvæstet ved en Bilulykke 
undervejs til Festen.

Baade Baron Wedell-Wedellsborg og Direktør Schmiege- 
low blev ved Sammenstødet slynget haardt mod Buden 
til Chaufførsædet, Baronen fik en Flænge i Hovedet og 
el Chock, Direktør Schmiegelow mindre Kvæstelser.

Fem nye Skibe til Marstal-FIaaden
I de sidste Uger er Marslalllaaden blevet udvidet ined 

5 Skibe, alle købt i Frankrig. Skibsreder Kromann har 
købt fire Fiskeriskibe, og Kornhandler Rasmussen et Skib 
paa 140 Tons Dødvægt. Det er den største Udvidelse al' 
Marstalflaaden siden 1920.

Trafiken gennem Panama Kanalen
Efter en nylig offentliggjort Statistik er Trafiken i 

Fiskalaarct 1938 (1. Juli 1937—30. Juni 1938, opgjort lil 
følgende: Kanalen passeredes af 5.524 Handelsskibe paa 
mindst 300 NRT. med ialt 19,62 Millioner NRT., hvilket 
var en Stigning paa 137 Skibe og 0,32 Millioner Tons 
sammenlignet med Fiskalaaret 1937. Indtægterne forøgedes 
lil 23,17 Millioner fra 23,10 Miil. Dollnr eller med 0,2 pCt., 
mens del befordrede Gods udviste en Formindskelse fra 
28,108 Mili. til 27,386 Mili. Tons. Fordelt paa de enkelte 
Lande var Tallene:

Antal 
Skibe

1000
R. T. N.

Befordret 
Gods 1000 

Tons
U. S. A........................... .... 1,780 6,898 9,893
Storbritanien ............. .... 1,281 5,177 6,417
Norge............................ .... 677 2,180 3,434
Tyskland...................... .... 357 1,005 1,519
Japan ............................ .... 300 1,329 1,877
Nederlandene............. .... 285 543 750
Danmark...................... .... 223 592 865
Panama ....................... .... 182 287 416
Sverige.......................... ........ 119 468 763
Frankrig ...................... .... 105 401 567
Grækenland ................ 94 298 525
Øvrige Lande ............ ........ 131 444 360

5,524 19,622 27,386
Fiskalaaret 1937 ............ 5,387 19,303 28,108
Forøgelse el. Formindsk. +137 +319 —722
i Procent ................... .... + 2,5 + 1,7 -2,6

»Skagen« solgt til Chile
Krisliansand—Hirlshals-Ruten har til Regeringen i Chile 

solgt Damperen >Skagen<. Købesummen er 280,000 Kr. 
• Skagen«, der er bygget i Trondheim 1912 og i mange 
Aar har sejlet paa Ruten Frederikshavn—Kristiansand og 
senere Hirtshals—Krisliansand skal inden Afleverngen til 
Chile gennemgaa en omfattende Reparation paa Aalborg 
Værft.

Hvis Isen spærrer Storebælt
Det danske Luftfartsselskab sendte Onsdag en af sine 

lidt ældre Fokkere, ført af Luftkaptajn Egebjerg og med 
Trafikleder Løjtnant Viggo Petersen og Overassistent 
Breyen fra Lufthavnens Radiostation ud paa en lille Eks
pedition til begge Sider af Storebælt. De skulde under
søge Mulighederne for Landingspladser i Tilfælde af, at 
Storebælt skulde blive spærret af Is, saaledes at Trafikken 
maalte opretholdes pr. Flyvemaskine.

Maskinen landede først ved Espe i Nærheden af Korsør, 
hvor der findes en meget velegnet Landingsplads, og der
efter ved Marslev paa Fyn, hvor Pladsen under tidligere 
Isvintre er benyttet.

»Hertba Mærsk« solgt
Rederiet A. P. Møller har solgt Damperen »Herthn 

Mærsk« lil el svensk Rederi >Arafarl« i Stockholm. Dam
peren maaler 2,260 Tons, og den blev bygget i 1920 paa 
Svendborg Skibsværft.

Skibet startede forleden til Gdynia, og derefter sejler 
det til Finland.

Kancellerings-Dato
Et Tankskib, som var befragtet for to Rejser fra U. S. A. 

Golfhavn til Kontinentet, var lasleklart for første Rejse 
paa den fastsatte Lasteplads paa Kancellcringsdagen Kl. 
23,25. I Henhold til Cerlepartiet var Befragterne beretti
get til at kancellere, dersom Skibet ikke var klart til at 
laste den 5. April 1938. Befragterne mente sig berettiget 
til at kancellere begge Rejser, og Sagen blev foreløbig 
ordnet saaledes, at Skibet udførte Rejserne til en lavere 
Fragt, og at Differencen blev deponeret i London, indtil 
Sagen kunde blive afgjort ved Voldgift i Hamborg i Over
ensstemmelse med Cerlepartiet.

Befragterne indtog det Standpunkt, al Skibet ikke var 
lasteklarl i Certepartiets Forstand, før der var givet 6 
Timers Nolice, og henviste til følgende Klausul i Certc- 
parliel. »The laydays shall commence from the lime the 
ship is ready lo receive her cargo, the captain giving 6 
hours nolice lo the charterers’ agents, berth or no berth.«

Sagen blev indbragt for lysk Voldgift, og Voldgiftsret
ten har nu afgjort, at Skibet var lasteklart indenfor den 
Frist, som Cerlepartiet sætter, og at Kancclleringen altsaa 
var uberettiget. Voldgiftsretten henviste til, at Kancelle- 
ringsklausulen ikke indeholdt nogen Bestemmelse om no
gen Notice, men kun lader det komme an paa, naar Ski
bet faktisk var lasteklart, og hvis dette var før Kl. 24 
paa den aftalte Kancelleringsdato, er Befragterne ikke be
rettiget lil al kancellere. Den Klausul, Befragterne havde 
paaberaabt sig om 6 Timers Nolice, kommer kun i Be
tragtning ved Beregningen af Liggetiden.

Ifølge Cerlepartiet skulde Sagen afgøres efter Flagets 
Ret, som i delte Tilfælde var norsk Ret, men det frem- 
gaar af Voldgiftskendelsen, som navnlig henviser til en
gelsk Ret, at Resultatet vilde være blevet del samme, selv 
om nogen udtrykkelig Henvisning lil norsk Ret ikke hav
de foreligget.

Briliske Rederes Erstatningskrav
De engelske Skibsredere, som driver Fragtfarl paa Spa

nien, har været samlet til Møde for al modtage Under
retning om Resultatet af Forhandlingerne mellem Reder- 
Udvalget og Regeringen angaaende den forcslaaede Un
dersøgelse af Bombardementerne mod britiske Skibe. Re
derne tilbageviste enstemmigt Franco-Myndighedernes In
sinuationer angaaende Premierminister Chamberlains Op
rigtighed. Premierministeren meddelte for mange Uger 
siden, al General Franco var gaaet ind paa at betale 
Erstatning for de Skader, som er tilføjet briliske Skibe, 
men dette bestrides nu af Franco-Myndighederne. Reder
ne ansaa det for betegnende for Franco-Myndighedernes 
Holdning, at de havde ventet seks Uger med at bestride 
Mr. Chamberlains Erklæring, og derpaa valgt at bestride 
Erklæringens Rigtighed paa cl Tidspunkt, da Storbritan
nien var indblandet i den mellemeuropæiske Krise.

Under disse Omstændigheder besluttede Rederne, at Ud
valget skal meddele Regeringen, al yderligere Forhandlin
ger skønnes unyttige, saa længe Franco-Myndighederne 
nægter at opfylde de Lofter, de har givet den britiske 
Regering. Samtidig skal Udvalget meddele Regeringen, al 
Rederne akeepterer Programmet for de foreslaaede Un
dersøgelser af Bombeangrebene mod britiske Skibe.

Rederne bekræfter endvidere den Resolution, der ved
toges den 11. August, og som gaar ud paa, at de briliske 
Redere bør vedtage øjeblikkelige Forholdsregler for al faa 
fyldestgjorl alle Krav, som er rejst fra britisk Side, og 
som falder indenfor Rammerne af de Tilfælde, hvor den 
britiske Regering har forbeholdt sig Ret lil al kræve Ska
deserstatning.

Hannevig-Sagen
Del norske Udenrigsministerium har modtaget en Svar

note fra Washington om det norske Forslag straks al 
prøve Hannevig-Sagcns Krav for Amerikas Court of 
Claims, saaledes som Landets Love foreskriver i saadanne 
Sager. Washington stiller sig ikke afvisende til det ri
melige Krav, men holder formelt paa, at man som forud
sat holder sig til den diplomatiske Procedure med 6 Maa- 
neders Frister.

Heri ligger muligvis, al Amerika mener, at en væsentlig 
Del af Kravene kan opgøres ad diplomatisk Vej, saaledes 
at Court of Claims-Sagen eventuelt kan begrænses til rent 
specielle Forhold.

Norges Oplægninger
Størrelsen af den i norske Havne oplagte Handelsflaade 

er i Løbet af Oktober gaaet ned fra 85 Skibe paa 403,898 
Tons Dødvægt til 64 Skibe med 300,000 Tons Dødvægt. 
Desuden er for Tiden oplagt i udenlandske Havne 8 Tank
skibe paa 83,695 Tons Dødvægt, saa den samlede norske 
Skibsoplægning nu er 72 Skibe paa 384,000 Tons Død
vægt mod ved forrige Maanedskifte 93 Skibe paa 490,000 
Tons Dødvægt.
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SVENDBORG

A. E. Sørensen
EbsvoREN Skibsmægler

SVENDBORG
TelegramkAdr.: Shipping Telefoner: 1151—955 

The Boe Code Privat: 1551

__________________________________________ VEJLE

F. H. Lauenborg Christensen
(C. HOLMS EFTERF.)

EDSVOREN SKIBSMÆGLER

Vejle
TELEFONER: 11 OG 12 TELEGR..ADR.: »ACTING«

Flere af de i norske Havne oplagte Tankskibe er imid
lertid bortfragtede og vil i Løbet af den nærmeste Frem
tid gaa ud af Oplægningen.

Carlsberg og Slam
Forleden afsejlede 0. K.’s >Meonia« fra Marseille. Om

bord befandt sig den siamesiske Barnekonge Ananda Ma- 
hidol med sil Følge. Den unge Konge, der studerer i 
Schweiz, skal aflægge et Besøg i Siam, og i den Anled
ning har Carlsberg Bryggerierne ladet fremstille en sær
lig Festetiket, som vil blive anvendt til alt det Carlsbergøl, 
som sælges i Siam, i den Tid, hvor Festlighederne i An
ledning af Kongebesøget varer.

Etiketten bærer paa siamesisk Inskriptionen >Leve Kon
gen og Forfatningen<. Etiketten er anerkendt af den Ko
mite, som skal forestaa de omfattende Festarrangementer.

»Lynæs« sunket
Den i sidste Nummer omtalte grundstødte Damper >Ly- 

næs« af København blev bjerget af Svitzers >Garm<, som 
vilde føre Skibet lil Frederikshavn. Undervejs sprang 
»Lynæs« læk og sank 7 Sømil Nordøst for Hirtshals paa 
22 Meter Vand.
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I PERSONALIA !

SØLVBRYLLUP
Skibsmægler P. A. Nielsen og Frue, Faaborg, har Sølv

bryllup den 14. ds.
70 Aar

Den 13. November fylder tidligere Fører i Det forenede 
Dampskibs-Selskab, Knptajn J. M. Petersen, 70 Aar. Kap

tajn Petersen, der sidst var Fører af s.s. »Katholm«, forlod 
Søen 1934.

60 Aar
Tidligere Fører i Albert Jensens Rederi, Kaptajn N. P. 

Sorensen, fylder den 11. November 60 Aar. Kaptajn Sø
rensen forlod Søen 1928.

Tidligere Fører i Dampskibsselskabet >Norden<, Kaptajn 
M. R. Madsen, fylder den 11. November 60 Aar. Kaptajn 
Madsen, der forlod Søen 1926, er bosiddende i Assens.

50 Aar
Fører i Det forenede Dampskibs-Selskabs Passagerrule 

paa Esbjerg, Kaptajn J. C. F. Iversen, fylder den 16. No
vember 50 Aar. Kaptajn Iversen er Fører af m.s. »Jyl
land«.

Dødsfald
Tidligere Fører i D.F.D.S., Kaptajn J. P. Therkildsen er 

død, 83 Aar gammel. Kaptajn Therkildsen, der kom til 
Søs i 1871 og log Styrmandseksamen fra Aalborg Naviga
tionsskole 5 Aar senere. I en Del Aar sejlede han som 
Styrmand paa forskellige Sejlskibe, men gik saa i Det 
forenede Dampskibsselskabs Tjeneste, og i 1896 blev han 
Fører af Damperen »Esbern Snare«. Senere førte Ther
kildsen 12 forskellige af Selskabets Skibe, indtil han i 
1921 gik i Land.

I en Alder af 76 Aar er fhv. Maskininspektør Harry So
rensen død.

Harry Sørensen blev første Maskinmester i en meget 
ung Alder. Efter i nogle Aar at have sejlet i Rederiel 
Carls Dampere kom han i 1889 til C. K. Hansen. Her 
sejlede han som Førstemester lil 1900, da han blev til
kaldt som Første Maskininspektør til Ledelse af Arbej
det paa Kontoret med den hastigt voksende Flaade. Denne 
Post beklædte han i 30 Aar.

POSITIONSLISTE PR. 8. NOVEMBER 1938
A

s.s. Aalborg pass. Skagen 7.11.
s.s. Aarø, Bastrup, ank. Norfolk Va. 4.11.
s.s. Aarø ank. Bergen 2.11.
s.s. Aase ank. Antwerpen 3.11.
m.t. Aase Mærsk afg. Rotterdam 23.10.
s.s.Absalon afg. Weitsiluoto 29.10.
m.s. African Reefer afg. Bona 8.11.
m.s. Afrika, Broholm Jensen, afg. Suez 6.11. til Singapore 

udg.
s.s. Agnete pass. Helsingborg 24.10. p. R. 1. Lorient.
s.s. Agnete Mærsk afg. SI. John, N.B. 3.11. lil Windsor, 

N.S.
s.s. Alabama afg. Neufahrwasser 19.10. til River Pinte.
s.s. Alf ank. Danzig 3.11.
s.s. Alfa afg. Naukipudas 7.11.
s.s. Algarve afg. Antwerpen 3.11. til Algier.
s.s. Algier ank. Antwerpen 8.11.
m.s. Almena afg. New York 27.10. til Azua.
m.s. Alsia, Borch, ank. Marseille 6.11. udg.
s.s. Alssund, Hansen, pass. 55° N. 32° W. 4.11. p. R. t. 

Portland, Mainc.
m.s. American Reefer afg. San Francisco 6.11.
m.s. Amerika, Dahl, afg. Los Angeles 5.11. til Panama Ca- 

nal hjg.
m.s. Anglo Mærsk ank. Rouen 3.11.
m.s. Anna Mærsk ank. Hongkong 2.11.
s.s. Anna afg. Tveraa 5.11.
m.s. Annam, Skjoldam, ank. Rotterdam 7.11. hjg.
s.s. Anne afg. New York 22.10. til Searsport.
m.s. Argentina afg. Buenos Aires 3.11. til Stavanger.
m.s. Arizona afg. Esbjerg 8.11. til River Plate.
s.s. Arnold Mærsk pass. Dungeness 3.11. østg.
m.s. Asbjørn, Bjark, afg. Moji 7.11. til Korea.
m.s. Asia, Andersen, afg. Beira 2.11. lil Saigon udg.
s.s. Askø, Hansen, ank. Randers 5.11.
s.s. Aslaug afg. Barry 4.11. til JafTa.
m.s. Asnæs pass. Skagen 6.11.
m.s. Astoria, Nørregaard, pass. Panama 1.11.
s.s. Astra afg. Galvcston 1.11.
s.s. Astrid, Madsen, i Timecharter paa West Indies.
m.s. Australian Reefer ank. Marseille 8.11.

m.s. Australien, Rasmussen, pass. Cape Agulhas 27.10. til 
Sydney udg.

s.s. Avance afg. Korsør 2.11. til Kemi.
B

s.s. Belgien afg. N. Waterweg 3.11. til Oslo.
m.t. Bente Mærsk afg. Rouen 10.10.
s.s. Bergenshus afg. Aalesund 8.11. nordover.
s.s. Bertha afg. Emden 2.11. til Struer.
s.s. Bes pass. Ushant 7.11.
s.s. Betta pass. Kbhvn. 7.11.
s.s. Betty Mærsk afg. New York 18.10.
s.s. Birgit, Vilsmark, ank. St. John 4.10.
s.s. Birgitte ank. London 28.10.
s.s. Birte, Andersen, pass. Skagen 6.11. p. R. t. Dublin.
s.s. Bogø, Nielsen, ank. Paimboeuf 29.10.
m.s. Boringia, Koils, ank. Nakskov 7.11.
m.s. Bornholm, Sørensen, afg. New York 29.10. til Ant- 

werp.
s.s. Bothai, Hansen, ank. Kbhvn. 5.11.
m.s. Brasilian Reefer afg. Rio de Janeiro 5.11.
s.s. Brasilien afg. Neufahrwasser 30.10. til River Plate.
m.s. Bretagne, Hansen, afg. Calabar 4.11. til Lagos.
s.s. Britta pass. Dungeness 5.11.
s.s. Broholm afg. Collo 5.11. til Esbjerg.
s.s. Brosund, Bundesen, pass. St. Catherines Pt. 6.11. 

p. R. t. Hamborg.
s.s. Brynhild afg. Neufahrwasser 21.10. til Nalal.

C
m.s. California afg. Rio 7.11. til Kbhvn.
m.s. Canada, Knudsen, afg. Rotterdam 7.11. til Gøteborg 

hjg.
m.s. Canadian Reefer ank. Rio de Janeiro 8.11.
s.s. Carmen afg. Liverpool 7.11.
m.t. Caroline Mærsk afg. Port Arthur 17.10.
s.s. Charkoiv afg. Kbhvn. 5.11. til Antwerpen.
m.s. Chastine Mærsk ank. Mersina 25.10.
m.s. Chilean Reefer pass. Crisiobal 7.11.
m.s. Chile, Larsen ,afg. Las Palmas 2.11. til Durban udg.
m.s. Chr. Holm ank. Caripito 8.11.
s.s. Chr. J. Kampmann afg. Wilmington 29.10.
m.s. Chr. Sass, Clausen, ank. Sorel 3.11.
s.s. Christiansborg ank. Burgas 2.11.
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Valutakurser paa Københavns Børs
8.11.38

London............ ... 22,40 Madrid.............. .. 30.00
NewYohk .... .. 471.60 Amsterdam. ... .. 266.35
Berlin............ .. 188.60 Stockholm.... .. 116.60
Paris................. ... 12,70 Oslo................... .. 112,70

| Antwerpen .. ... 79.76 Helsingfors .. .. 9,95
ZURICH............ .. 107.00 Prag................... .. 16,35
Rom................... .. 25,00 Warszawa .... .. 89,15

s.s. Cimbria, Lund, ank. Nørresundby 7.11.
s.s. Clara, Jensen, afg. Boston Lines 4.11. til Drammen, 
m.s. Columbia, Bronér, ank. Kamaishi 3.11.
s.s. Cornelia Åfærsk afg. Beira 27.10. til Durban.
s.s. Cyril, Fårup, ank. Cape Breton Island 29.10.

I>
s.s. Dagmar Clausen ank. Aarhus 3.11.
s.s. Dagmar ank. London 7.11.
s.s. Dagmar afg. Marin 6.11.
s.s. Dania, Danholt, afg. Kbhvn. 6.11. til Gdynia.
m.s. Danmark forv. ank. Rollerdam 21.11.
m.s. Danmark, Hjernum, afg. Manila 8.11. til Hongkong 

udg.
s.s. Delatvare afg. Sauda 29.10. til Ballimore.
m.s. Duala, Larsen, pass. Mona 6.11. til Gøteborg hjg.

E
s.s. E. M. Dalgas afg. Kuba 24.10.
s.s. Ebro afg. Lissabon 1.11. lil Kbhvn.
s.s. Edv. Nissen afg. Tail of Bank 19.10. til U.S.A.
s.s. Effie Mærsk ank. Archangel 26.10.
s.s. Egholm afg. Beyroulh 4.11. lil Mersin.
m.s. Egyptian Reefer afg. Portland 6.11.
m.s. Eleonora Mærsk ank. Dakar 21.10.
s.s. Elie, Rasmussen, ank. Portland 7.11.
s.s. Elisabeth afg. Melhil 25.10.
s.s. Elisabeth Mærsk ank. Anlwerpen 31.10.
s.s. Ellen afg. Danzig 2.11. til Southampton.
s.s. Ellensborg ank. Danzig 7.11.
s.s. Else ank. Varjakka 8.11.
s.s. Emanuel nfg. Gdynia 8.11. lil Kolka.
s.s. Emilie Mærsk afg. Anlwerpen 15.10.
m.t. Emma Mærsk afg. Colombo 21.10.
s.s. Energi afg. Kramfors 7.11. til Holmsund.
s.s. England, Stengade, ank. Danzig 7.11.
s.s. Enigheden ank. Leningrad 6.11.
s.s. Erik Boye pass Hirtshals 1.11. vestg.
s.s. Erindring oplagt.
s.s. Erna afg. Algier 6.11.
m.s. Erria, Mouritzcn, pass. Lizard 6.11. p. R. t. St. Tho

mas udg.
s.s. Ester afg. Swansea 8.11.
s.s. Esther Maria, Liisberg, ank. CardifT 31.10.
s.s. Estland, Fischer, ank. Aarhus 4.11.
s.s. Estrid afg. Hamborg 28.10. til Barry.
m.s. Europe, Rasmussen, ank. New Weslminsler 7.11. udg.

F
s.s. Fano, Korff, afg. Dicppe 5.11.
m.sk. Fano afg. Pcrnovik 6.11.
m.s. Fionia, Kragelund, afg. Vancouver 4.11. til San Fran

cisco udg.
s.s. Finland ank. Danzig 31.10.
s.s. Flynderborg pass. Cape Finisterre 6.11.
s.s. Frankrig afg. Danzig 30.10.
s.s. Fredensborg afg. Albany 25.10.
s.s. Frederiksborg afg. Saft 6.11.
s.s. Freya pass. Hammerhus 25.10. p. R. 1. Rouen.
s.s. Frida afg. New York 4.11.
s.s. Frode afg. New York 8.11. til Oslo.
s.s. Fylla afg. Folkeslone 31.10.

G
s.s. Georgia afg. Galvesion 7.11. lil New Orleans.
s.s. Gerd afg. Ballimore 22.9. til Guanla.
s.s. Gerda ank. Wisbech 6.11.
s.s. Gerda Toft pass. Tranøy 8.11.
m.s. Gertrude Mærsk afg. Philadelphia 2.11. til Baltimore 

& Yokohama.
s.s. Gorm afg. Norfolk, Va. 1.11. til Miami, Fla.
s.s. Grete afg. CardifT 5.11.
m.s. Grete Mærsk ank. Balboa 2.11.
s.s. Grønland, Mortensen, afg. Lapaluolo 6.11. lil Brus- 

sels C.
s.s. Gudenaa afg. Goole 3.11. til Kbhvn.
s.s. Gudrun ank. Sharpness 27.10.
m.s. Gudrun Mærsk ank. Philadelphia 3.11.
s.s. Gunhild afg. Anlwerpen 3.11. til Dublin.
s.s. Gunvor Mærsk pass. Dungeness 26.10. p. R. t. Alex

andria.
s.s. Gustav Diedericlisen afg. Shanghai 29.9.
s.s. Gyda afg. Huli 3.11. lil Oslo.

H
s.s. H. H. Petersen afg. Kemi 7.11. til Kbhvn.
s.s. Hafnia, Ravn, ank. Methil 6.11.
s.s. Halfdan ank. Havre 7.11.
s.s. Halland, Andersen, afg. Liverpool 4.11. til Granton.
s.s. Hanne afg. Aalborg 26.10. til Kbhvn.
s.s. Hans Broge pass. Ushant 1.11.
s.s. Hans Mærsk ank. Anlwerpen 28.10.
s.s. Hans, From, pass. Hammeren 9.11.
s.s. Harald ank. Liverpool 4.11.
s.s. Harriet pass. Gibraltar 7.11.
s.s. Helene pass. Helsingør 5.11.
s.s. Helga afg. Iquique 3.11.
m.s. Helvig afg. Algiers 29.10. til Tel Aviv.
m.s. Henning Mærsk afg. Corpus Chrisli 10.10. til Le Havre, 
s.s. Henry Tegner afg. Wiborg 24.10. til Leningrad.
m.s. Herdis afg. Las Palmas 4.11.
s.s. Hindsholm ank. Nykøbing F. 8.11.
m.s. Hulda Mærsk ank. Kbhvn. 3.11.
s.s. Hilde ank. Danzig 2.11.
s.s. Holland afg. Kbhvn. 2.11. ti Danzig.
s.s. Hroar ank. Kbhvn. 7.11.

I
m.s. India, Krarup, afg. Casablanca 8.11. lil Rotterdam hjg. 
s.s. Inga, Rasmussen, pass. Lødingen 31.10. p. R. t. Preston, 
s.s. Ingeborg S. ank. Catania 31.11.
s.s. Inger Toft afg. Barry 7.11.
s.s. Inger pass. Pentland 8.11.
s.s. Irene Maria, Ewers, ank. Gdynia 6.11.
m.s. Irland, Meinerlz, ank. Montreal 5.11.
s.s. Ivan Kondrup, Larsen, afg. Danzig 3.11. lil Bordeaux, 
s.s. Ivar ank. Kbhvn. 29.10.

J
s.s. J. C. Jacobsen ank. Riga 6.11.
s.s. Jakob Mærsk ank. St. John, N. B. 3.11.
m.t. Jane Mærsk pass. Beachy Head 13.10. p. R. t. Tampico. 
m.s. Java, Christensen, afg. Penang 9.11. til Port Said hjg. 
s.s. Jenny pass. Dungeness 8.11.
s.s. Jessie Mærsk ank. SI. John 29.10.
s.s. Johanne ank. Helsingfors 6.11.
s.s. Johannes Mærsk afg. Bordeaux 31.10. til Saffi.
s.s. Jolantha ank. Hamburg 7.11.
s.s. Jonna pass. Madeira 4.11.
s.s. Juliane ank. Lorient 1.11.
m.s. Jutlandia, Topp, afg. Saigon 9.11. lil Singapore udg. 
s.s. Jutta pass. Dungeness 7.11.
s.s. Jægersborg pass. Skagen 7.11.
s.s. Jytte afg. Blylh 19.10. lil Kbhvn.

K
s.s. Kai, Friis, pass. Gibraltar 4.11. p. R. t. St. Louis du 

Rlione.
s.s. Kalø, Brockmann, ank. New York 31.10.
s.s. Karen Toft afg. Danzig 2.11.
s.s. Karen ank. Kiel 3.11.
s.s. Karla afg. Dicppe 7.11.
s.s. Katholm afg. Kbhvn. 8.11. til Manchester.
m.t. Katrine Mærsk afg. Port Arthur 2.11. til Balboa.
s.s. Kejserinde Dagmar afg. Kemi 28.10. til Amsterdam.
s.s. Kentucky afg. New York 25.10. til Oslo.
s.s. Kirsten ank. Dublin 29.10.
s.s. Kirsten Mærsk ank. Casablanca 30.11.
s.s. Kjøbenhavn, Sigvardt, ank. Bordeaux 3.11.
s.s. Knud Rasmussen i Rutefart mellem San Francisco, Los 

Angeles & Puerto Amuelles.
s.s. Knud Villemoes ank. Esbjerg 3.11.
s.s. Knut afg. Tunis 27.10. til Dubrovnik.
s.s. Kongeaa ank. Aalborg 26.10.

L
s.s. Laila ank. Baltimore 5.11.
m.s. Lalandia, Frandsen, pass. Guardafui 7.11. p. R. t. Aden 

hjg-
s.s. Lars Kruse afg. Gdynia 1.11. til Lagos.
s.s. Laura afg. Buenos Aires 5.11.
m.s. Leise Mærsk afg. San Francisco 26.10. lil Yawala.
s.s. Lica Mærsk afg. Gravesend 4.11. lil Batum.
s.s. Lifland, Hartmann, ank. Aalborg Værft.
s.s. Lilian pass. Kbhvn. 5.11.
s.s. Lilleborg afg. Ivigtut 2.11.
s.s. Lily ank. Themsen 24.10.
s.s. Linda afg. Dublin 8.11.
s.s. London, Hansen, ank. Leningrad 30.10.
s.s. Lotta ank. Aalborg 5.11.
s.s. Lotte ank. Rendsburg 2.11.
m.s. Louisiana ank. Bergen 7.11.
m.s. Lundby forv. ank. Monlreal 11.11. p. R. t. Port Alfred 

og New York.
M

s.s. M. C. Holm ank. Barrow 3.11.
s.s. Magnus afg. Danzig 7.11. til Tallinn og Riga.
s.s. Maja ank. Stettin 2.11.
m.s. Malaya, Nielsen, pass. Mona 6.11. p. R. t. Kbhvn. hjg.
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s.s. Mano, Alberlscn, afg. Panama City 14.10.
m.s. Marchen Mærsk afg. Hongkong 28.10.
s.s. Margit, Johansen, ank. Ghenl 31.10.
s.s. Margrete afg. Bo’ness 31.10.
s.s. Margrethe ank. Kbhvn. 6.11.
s.s. Marianne afg. Korsør 31.10. lil Kaskø.
m.t. Marie Mærsk ank. Rollerdam 27.10.
s.s. Marie Toft ank. Rotten 24.10.
s.s. Marit Mærsk afg. Bay of Fundy 27.10.
s.s. Marna ank. Callao 6.11.
m.s. Marocco afg. Calania 7.11. lil Messina.
s.s. Martin Carl, Rasmussen, afg. Hamburg 15.10.
s.s. Martin Goldschmidt pass. Ushant 31.10.
s.s. Marx ank. Ymuiden 3.11.
s.s. Margland ank. Kbhvn. 30.10.
s.s. Mathilde Mærsk afg. London 4.11. lil Anlwerpen. 
m.s. Meonia, Sørensen, afg. Colombo 5.11. lil Pcnang udg. 
s.s. Mercur afg. Aarhus 27.10. lil Liibeck.
s.s. Mette ank. Aalborg 24.9.
s.s. Michael Jebsen afg. Singapore 16.9. til Swalow.

N
s.s. .V. C. Monberg, Hansen, afg. Danzig 30.10. til Bor

deaux.
s.s. N. J. Ohlsen ank. Torneå 4.11.
s.s. Najaden ank. Toppila 7.11.
s.s. Nancy afg. Rolterdam 7.11.
s.s. Nerma pass. Gibrallar 8.11.
m.s. Nicoline Mærsk ank. Savannah 29.10.
m.s. Niel Mærsk afg. Cristobal 20.10.
s.s. Niels R. Finsen ventes ank. Antwerpen 8.11.
s.s. Niobe ank. Parlinglon 5.11.
s.s. Nevada afg. Bahia 6.11. lil Madeira.
s.s. Norco afg. Danzig 2.11. lil Anlwerpen.
m.s. Nordbo ank. Ncwporl 4.11.
s.s. Nordborg ank. Baltimore 6.11.
s.s. Nordby ank. Fredericia 3.11.
m.s. Norden ank. Cristobal 21.10. p. R. 1. Yokohama.
m.s. Nordfarer ank. Monlevidea 27.10. p. R. 1. Buenos Aires.
m.s. Nordhavet ank. Dakar 29.10. p. R. t. Buenos Aires.
m.s. Nordhval afg. Tacoma 15.10. ti] Yokohama.
m.s. Nordkap afg. Jacksonville 3.11. lil New York.
s.s. Nordlys ank. Huil 13.10.
m.s. Nordpol afg. Saigon 27.10. til Yokohama.
m.s. Nordvest ank. Mormugao 28.10.
m.s. Normandiet, Haurc-Pelersen, afg. St. John N.B. 16.10. 

lil Buenos Aires.
O

s.s. Odin ank. Gøleborg 8.11.
s.s. Olaf ank. Grimsby 3.11.
s.s. Olga ank. Thisted 29.10.
m.s. Olga S. ank. Huil 8.11.
s.s. Oluf Mærsk ank. London 4.11.
m.s. Olympia, Lorentsen, forv. afg. Montreal 7.11.
m.s. Oregon afg. Buenos Aires 7.11. lil Santos.
s.s. Orion ank. Vejle 1.11.
s.s. Oslo, Petersen, afg. Onega 22.10. til Marseilles.
s.s. Otto Petersen ank. Quebec 2.11.
s.s. Ove Toft afg. CardifT 7.11.

P
s.s. P. Madsen ank. Parsboro’ 31.10.
s.s. P. N. Damm afg. Kuba 22.10.
m.s. Panama, Paulsen, pass. Vlissingen 8.11. p. R. t. Oslo 

udg.
s.s. Paris, Larsen, ank. Kbhvn. 6.11.
s.s. Paula ank. Rouen 5.11.
m.s. Peru, Berg, afg. Port Said 30.10. til Marseille hjg.
s.s. Peter Lassen i Rutefart mellem San Francisco, Los 

Angeles & Puerto Amuelles.
m.s. Peter Mærsk ank. Philadelphia 4.11.
s.s. Pia pass. Brunsbullel 7.11.
s.s. Polly ank. Svendborg 29.10.
s.s. Prins Knud, Petersen, ank. Malmø 7.11.

R
m.s. Ragnhild afg. Vlissingen 27.10. til Alexandria.
s.s. Randa afg. Gdynin 7.11.
s.s. Riga ank. CardifT 4.11.
s.s. Rigmor losser i Kbhvn. fra Ymuiden 1.11.
s.s. Rikke afg. Baltimore 19.10. til Hamburg.
s.s. Rita Mærsk ank. Arehangel 27.10.
ss.. Rita ank. Kbhvn. 6.11.
s.s. Robert afg. Gdynia 2.11. lil Yxpila.
m.s. Robert Mærsk afg. London 23.10.
s.s. Rosenborg ank. Aalborg 6.11.

S
s.s. Saga afg. Drammen 8.11. lil Horsens.
m.s. Sally Mærsk afg. New Yrk 29.9.
s.s. Samso, Pedersen, ank. Bremen 6.11.
s.s. Scandia, Lorenzen, ank. Vejle 5.11.
s.s. Scotia, Nielsen, ank. Danzig 5.11.
s.s. Sejro, Theilman-Thomsen, afg. New York 24.10.
m.s. Selandia, Væring, ank. Anlwerpen 9.11. udg.
s.s. Selma afg. Presion 7.11.
s.s. Sessa ank. Valparaiso 2.11.
m.s. Siam, Ravnsnæs, ank. Kbhvn. 9.11.
s.s. Sicilien ank. Alexandria 5.11.
s.s. Signe pass. Dover 21.10.
s.s. Sigrid afg. Kbhvn. 3.11. lil Leningrad.
s.s. Sigrun ank. Danzig 7.11.
s.s. Silkeborg ank. Oslcnde 3.11.
s.s. Skaane, Kyhn, ank. Kolka 6.11.
s.s. Skagcrak afg. Gravesend 4.11. til Tyne.
s.s. Skagerak ank. Gravelines 4.11.
s.s. Skandia forv. ank. Rotlerdam 12.11.
s.s. Skjold afg. Kbhvn. 8.11. til Dunkirk.
s.s. Skodsborg pass. Kbhvn. 4.11.
s.s. Slcjpner afg. Kbhvn. 8.11. til Gdynia og Danzig.
m.s. Slesvig, Haurc-Pelersen, afg. Kbhvn. 2.11. til Port

land, Me.
s.s. Sonja Mærsk ank. London 3.11.
s.s. Sophie ank. Libau 28.10.
s.s. Stadion II ank. Slellin 6.11.
s.s. Stal, Nielsen, ank. Key West 4.11.
s.s. Stella pass. Gibrallar 5.11.
m.s. Stensby afg. Port Alberni 25.10. lil Taku Bar.
m.s. Stjerneborg ank. New Westminster 3.11.
s.s. Stockholm, Caspersen, ank. Vilvorde 4.11.
s.s. Susan Mærsk pass. Skagen 27.10. vestg.
s.s. Svanhild afg. Gøteborg 19.10. lil Portland, Me.
s.s. Svanliolm afg. Tunis 6.11. til Marseilles.
s.s. Svava ank. Kolding 6.11.
s.s. Svend Pii afg. Bathurst 1.11.
s.s. Soborg ank. Bilbao 7.11.

T
s.s. Taarnliolm afg. Swansea 8.11. til Kbhvn.
m.s. Tacoma, Madsen, afg. Nauru 21.10.
s.s. Tanja ank. Holtenau 9.11.
m.s. Tasmania, Røder, afg. San Francisco 5.11.
s.s. Teddy, Meyer, afg. Ballen 9.11. til Danzig.
s.s. Tekla pass. Skagen 23.10. p. R. I. La Rochelle.
s.s. Tennessee ank. Kbhvn. 7.11.
m.s. Thyra S. afg. Las Palmas 28.10.
s.s. Tomsk ank. Kbhvn. 7.11.
s.s. Tonny, Schrøder, ank. Nysted 9.11.
s.s. Tove ank. Kbhvn. 31.10.
s.s. Tovelil, Bang, ank. Prinzapolka 9.10.
s.s. Transporter afg. Odense 26.10. til Grangemouth.
s.s. Trio, Svane, afg. Tyne 8.11. til Danmark.
s.s. Trondhjem afg. Kbhvn. 8.11. lil Stetlin.
s.s. Tula ank. Kbhvn. 3.11.
m.s. Tunis ank. Kbhvn. 4.11.
m.s. Tureby ank. Sanlos 5.11. p. R. 1. Buenos Aires, Ro- 

sario, Santa Fe og New York.
U

s.s. Uffe afg. Leningrad 1.11. til Leilh.
s.s. Ulla afg. Dartmoulh 4.11.
s.s. Ulrik Holm pass. Dunnet Head 25.10.
s.s. Uranienborg afg. Norfolk 5.11.

V
s.s. Valborg ank. Ghenl 2.11.
s.s. Vendia, Lund, afg. Kbhvn. 7.11. til Stettin.
s.s. Venus afg. Demerara 29.10. lil Port Alfred.
s.s. Vibeke Mærsk ank. Arehangel 28.10.
s.s. Viborg ank. Gdynia 7.11.
s.s. Viola pass. Beachy Hd. 13.10. p. R. t. Amerika.
s.s. Virginia afg. Neufahrwasser 15.10. til River Plate.
s.s. Vitus Bering i Rutefart mellem San Francisco, Los 

Angeles & Puerto Amuelles.
w

m.s. Westralia, Barfoed, forv. ank. Capetown 7.11.
s.s. Wilh. Colding pass. Ushant 3.11.
s.s. IVm. Th. Malling, Jensen, afg. Methil 4.11. til Flens- 

burg.
Y

s.s. Frs« afg. Hamburg 8.11. lil Aalborg og Aarhus.
0

s.s. Ørneborg ank. Rochefort 2.11.
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Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser*

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
54. Aargang. København 9. November 1938. Nr. 45.

„Efterretninger for Søfarende11 omfatter JCuropa, Amerika, Afrika, Asiens S-- og E.-Kyet samt Australien og Stillehavet. 
„Efterretninger for Søfarende" udgaar ugentlig. Abonnement kon tegnes paa alle kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øre 

aarlig. Enkelte Numre faas for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

I. Østersøen.

3183. Danmark. Bornholm. Dueoddc S.-lige Fyr. Oplysning om Sireners Pladser.
a. Den W.-lige Sirenes Plads er 430 m 149%° fra Dueodde S.-lige Fyr.
b. Den E.-lige Sirenes Plads er 860 m 70%° fra Dueodde S.-lige Fyr. 
Dueodde S.-lige Fyr: 54° 59' 32" N. 15° 04" 43" E.

(E. f. S. Nr. 43/3111 1938. Fyr-Fort. Nr. 496.)

3084. (T). Sverige. Kalmar—Farjestaden. Midlertidigt Sømærke udlagt
(U. f. s. Nr. 44/2997. Stockholm 1938.)

En Stage med Tvertræ er for Vinterperioden udlagt paa 56° 38', 90 N. 16° 26', 88 
E. Stagen inddrages i Foraaret 1939 uden nærmere Meddelelse.

3185. (T). Sverige. Oregrundsgrepen. Gropen Fyrskib ombyttet.
(U. f. s. Nr. 44/2994. Stockholm 1938.)

Fyrskibet Grepen paa c. 60° 28' N. 18° 18' E. er for Vinterperioden ombyttet med 
et Reservcfyrskib, der paa begge Sider af Skroget er mærket ,,Reserv'1. Fyrkarakter og 
Taagesignaler er uforandret.

3186. Sverige. Bottniske Bugt. Våstra Banken Fyrskib gonudlagt.
(U. f. b. Nr. 44/2993. Stockholm 1938.)

Fyrskibet Vastra Banken paa c. 60° 54' N. 17° 56' E. er atter udlagt paa Station. 
(E. f. S. Nr. 40/2864 1938.)

3187. Finland. Finske Bugt. Orrengrund. Afmærkning forandret.
(U. f. s. Nr. 30/809 og 30/310. Helsingfors 1938.)

a. En rød Spirtønde med 1 rød, opadvendt Kost er udlagt paa 60° 17' 14" N. 
26° 25' 58" E.

b. En sort- og hvidmalet Spirtønde med 2 sorte, mod hinanden vendende Koste 
er udlagt paa 60° 17y 13" N. 26° 25' 54" E.

c. Hvid- og rødmalet Spirtønde med 2 røde, fra hinanden vendende Koste paa 
60° 17' 37" N. 26° 26' 36" E. er inddraget.

d. Sort- og hvidmalet Spirtønde med 2 sorte, mod hinanden vendende Koste 
paa 60° 17' 37" N. 26° 26' 24" E. er inddraget.



Nr. 4B.

3188. Finland. Finske Bugt. Orrengrund Fyr forandret.
(U. f. fl. Nr. 30/811. Helsingfors 1938.)

Lysvinklerne i Orrengrund Fyr paa GO" 16' 28" N. 26° 26' 08" E. er forandret 
saaledes, at Fyret nu lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra c. 288° til c. 339°. 4. Grønt i Pejl, fra c. 82° til c. 162°.
2. Hvidt i — - c. 339° - c. 352°. 5. Hvidt i — - c. 162° - c. 170°.
3. Rødt i — - c. 352° - c. 82°. 6. Rødt i — - c. 170° - c. 239°.

løvrigt uforandret.
(Kort Nr. 277.)

3189. Finland. Finske Bugt. Kotka. Dybde i Løb. Afmærkning forandret.
(U. f. s. Nr. 30/807 og 30/808. Holsingfors 1938.)

1. Løbet til Sunila Havn er oprenset til en Dybde af 7,0 m ved Middel vandstand 
og afmærket, som følger:

a. En rød Spirtønde med 1 rød, opadvendt Kost paa 60° 29' 03" N. 26° 57' 21' E.
b. En hvid- og rødmalet Spirtønde med 2 røde, fra hinanden vendende Koste 

paa 60° 29' 04" N. 26° 57' 08" E.
c. En rød Spirtønde med 1 rød, opadvendt Kost paa 60° 29' 11" N. 26° 57' 11" E.
d. En hvid- og rødmalet Spirtønde med 2 røde, fra hinanden vendende Koste 

paa 60° 29' 12" N. 26° 56' 57" E.
e. En hvid- og rødmalet Spirtønde med 2 røde, fra hinanden vendende Koste 

paa 60° 29' 18" N. 26° 56' 51" E.
2. Rød Spirtønde med 1 rød, opadvendt Kost paa 60° 29' 18" N. 26° 56' 51" 

E. er inddraget.

3190. Finland. Finske Bugt. Pitkiipaasi. Sømærke udlagt.
(U. f. s. Nr. 30/805. Helsingfors 1938.)

En hvid- og rødmalet Spirtønde med 2 røde, fra hinanden vendende Koste er 
udlagt paa 60° 29' 26" N. 27° 44' 31" E.

3191. Finland. Finske Bugt. Pitkiipaasi. Ryoholma (Rodholm). Oplysning om Fyr.
(U. f. s. Nr. 30/804. Helsingfors 1938.)

Den firkantede Fyrlanterne paa Ryoholma Fyr paa 60° 29' 40" N. 27° 54' 00" E. 
er ombyttet med en hvidmalet, rund Fyrlanterne. — Iøvrigt uforandret.

3192. (T). Tyskland. Rugen E.-Kyst. Sassnitz. Vrag.
(N. f. S. Nr. 44/4777. Berlin 1938.)

Et med Sten lastet Fartøj, hvorover Dybden er under 2 m, ligger sunket paa
c. 54° 30\N. 13° 38' E., ved E.-Molen. En Vraglystønde med N.-Topbetegnelse, og som 
viser grønt Gruppe-Blink, Tre-Blink hver 15s-, Blink ls-, Mørke 2S-, Blink ls-, Mørke 
2S-, Blink ls-, Mørke 8S-, afmærker Vraget.

3193. Tyskland. Mecklenburg Bugt. FLiibeck Bugt. Tønder inddraget. Lystønder
udlægges.

(N. f.S. Nr. 44/4676. Berlin 1938.)
1. UnderHenvisning til E. f. S. Nr. 42/2988 1938 meddeles, aLde to deri nævnte 

graa Spidstønder ^er inddraget.
(P) 2. Antagelig i December d. A. udlægges paa 54° 02' 07" N. 11° 01' 42" E. en Lys
tønde og paa 54° 02' 31" N. 11° 05' 02" E. en Lys- og Fløjtetønde.

(E. f. S. Nr. 42/2988 1938. Kort Nr. 292, 279 og 280.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

3194. Danmark. Sundet. Revshaleø E. Luftmarinestationen. Tønde udlagt.
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 42/3040 1938 meddeles, at der i Skæringspunktet 

mellem N.- og^E.-Grænsen for detj spærrede ,Omraade paa ,55° -41' 43"( N. 12° 37' 49" 
E. i 9 m Vand er udlagt en hvid Spidstønde med lodrette blaa Striber, der danner et Kors 
over Tøndens Top.

(E. £ S. Nr. 42/3040 1938. Kort. Nr. 303. 285, 249 og 210. Danske Lods, Side 76 og 275.)
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3195. Sverige. Sandet. Lomma Bugt. Losseplads afmærket.
(U. f. s. Nr. 44/3007. Stockholm 1938.)

Som Afmærkning for Lossepladsen N. for Malmd er følgende Sømærker udlagt:
a. En hvid Stage med oval Topbetegnelse paa c. 55° 39',2 N. 13° 01',3 E., ved 

NW.-Hjørnet.
b. En grøn Stage med oval Topbetegnelse paa c. 55° 39',x N. 13° 01',9 E., ved 

NE.-Hjørnet.
c. En grøn Stage paa c. 55° 38',g N. 13° 01',5 E., ved SE.-Hjørnet.
Mindste Dybde i det afmærkede Omraade vil blive 4 m ved Middelvandstand. 

(Kort Nr. 249 og 210.)

3196. Sverige. Sundet. Flinterenden. Kalkgrundet Fyrskib genudlagt.
(U. f. s. Nr. 44/3006. Stockholm 1938.)

Fyrskibet Kalkgrundet paa c. 55° 37' N. 12° 53' E. er atter udlagt paa Station. 
(E. f. S. Nr. 33/2403 1938.)

(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

3197. (T). Danmark. Limfjorden. Kaas Bredning. Jegind Tap. Vrag.
Vraget af Motorjagten Marie, hvorfra Masten rager c. 10 m over Vandet, ligger 

sunket i 6 m Vand paa c. 56° 38',x N. 8° 39',2 E., c. 1 Sm N. t. W. % W. for den hvide 
Stage med 2 Halmviske Jegind Tap. Vraget afmærkes om Natten med en klar Lanterne, 
der ophænges paa Masten.

3198. Danmark. Limfjorden. Vilsund. Bro under Bygning. Advarsel.
Ved den over Vilsund under Bygning værende Bro vil Bropillerne, efterhaanden 

som de bliver placeret i Sejlløbet, om Natten blive afmærket med en klar Lanterne.
En Sænkekasse, som om kort Tid vil blive henlagt for Viderebygning S. for Færge

havnen i Vilsund W., vil tillige med de til denne hørende Ankerpontoner ligeledes blive 
afmærkede med klare Lanterner.

Der vil blive arbejdet med en Rambuksflaade beliggende med Sidefortøjninger. 
Naar denne ligger i Sejlløbet, vil den være afmærket Dag og Nat i Henhold til „Særlige 
Regler for Sejlads i indre dansk Farvand" § 5 (se Havnelods, Side 7).

c. 56° 53';1 N. 8° 38', 0 E.
(Kort Nr. 259. Danske Lods, Side 470. Havnelods, Side 205.)

3199. Danmark. Limfjorden. Vilsund Færgepynt. Sømærke inddraget.
Den røde Stage med 1 opadvendt Kost, Vilsund Færgepynt, paa 56° 53' (06") N. 

8° 38' (12") E. er permanent inddraget.
(Kort Nr. 259. Danske Lods, Side 470. Tillæg Nr. 3, Side 68. Søm.-Fort. Sido 64, 

Nr. 29.)

3200. Sverige. Skagerrak. Graverne sodra og Graverne norra Fyr forandret.
(U. f. s. Nr. 44/3009. Stockholm 1933.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 16/1213 1938 meddeles, at de deri nævnte 
Forandringer af Fyrene Graverne sodra paa c. 58° 21',4 N. 11° 15',0 E. og Graverne norra 
paa c. 58° 21',s N. 11° 15',! E. nu er udført. Synsvidden for Graverne norra Fyr er 16 Sm.

(E. 1. S. Nr. 16/1213 og 42/3002 1938. Kort Nr. 236.)
(Se TiDæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

3201. Rusland. Hvide Hav. Nijne Vzglave Point. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 2322. London 1938).

Fyret paa c. 66° 32' N. 44° 27' E. er forandret fra at vise rødt Et-Blink til at vise 
hvidt Et-Blink hver 3S>.
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3202. Rusland. Murmanskoe Sea. Kildin Island. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 2323. London 1938.)

Fyret paa c. 69° 19' N. 34° 22' E., tæt E. for Mogilni Point, er forandret til at vise 
hvidt, rødt og grønt Gruppe-Blink, To-Blink hver 5S-.

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
3203. Norge. Gimsøy  s trommen. Bratholmbåen. Fyr tændt.

(B. f. F. Nr. 27. Oslo 1938.)
Paa 68° 15' 31" N. 14° 15' 22" E. er tændt et Fyi, der viser hvidt, rødt og grønt 

Lys med Gruppe-Formørkelser, To-Formørkelser. Synsvidde: 8,5 Sm for hvidt, 5,8 Sm 
for rødt og 4,5 Sm for grønt Lys. Et lille Jernhus paa Stativ. Fyret lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 273° til 281°. 5. Hvidt i Pejl, fra 41° til 79°.
2. Rødt i — - 281° - 335°. 6. Grønt i — - 79° - 200°.
3. Grønt i — - 335° - 358°. 7. Hvidt i — - 200° - 205°.
4. Rødt i — - 358° - 41°. 8. Rødt i — - 205° - 217°.
Brændetid: 12. August—24. April.

3204. Norge. Lyngvær. Store Lysøy. Fyr tændt.
(B. f. F. Nr. 27. Oalo 1938.)

Paa 68° 12' 52" N. 14° 11' 05" E. er tændt et Fyr, der viser hvidt, rødt og grønt 
Et-Blink c. hver 53-, Blink l3-, Mørke 49-. Flammens Højde: 15 m. Synsvidde: 11,3 Sm 
for hvidt, 8,0 Sm for rødt og 6,5 Sm for grønt Lys. .Et lille Jernhus paa Underbygning. 
Fyret lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 274° til 290°. 6. Hvidt i Pejl, fra 13° til 17°.
2. Hvidt i — - 290° - 311°. 7. Grønt i — - 17° - 147°.
3. Rødt i — - 311° - 351°. 8. Hvidt i — - 147° - 183°.
4. Grønt i — - 351° - 3°. 9. Rødt i — - 183° - 198°.
5. Rødt i — - 3° - 13°.
Brændetid: 12. August—24. April.

3205. Norge. Sognefjorden. Meisenes. Fyr tændt.
(B. f. F. Nr. 28. Oslo 1938.)

Paa 61° 08' 26" N. 6° 55' 57" E. er tændt et Fyr, der viser hvidt Et-Blink c. hver 
5S-, Blink 0,5s-, Mørke 4,53-. Flammens Højde: 7 m. Synsvidde: 5,6 Sm. Fyrlanterne 
paa et lille Træhus. Fyret lyser hele Horisonten rundt, men er fra Søen kun synlig i Pej
linger fra 344° til 193°.

Brændetid: 19. Juli—18. Maj.

3206. Norge. Sognefjorden. Nokkanes. Fyr tændt.
(B. f. F. Nr. 28. Oslo 1938.)

Paa 61° 10' 42" N. 6° 51' 32" E. er tændt et Fyr, der viser hvidt, rødt og grønt 
Lys med Gruppe-Formørkelser, To-Formørkelser. Flammens Højde: 9,3 m. Synsvidde:
8,5 Sm for hvidt, 5,s Sm for rødt og 4,5 Sm for grønt Lys. Et lille Jernhus paa Under
bygning. Fyret lyser, som følger:

1. Rødt i Pejl, fra 303° til 327°. 4. Hvidt i Pejl, fra 60° til 92°.
2. Hvidt i — - 327° - 344°. 5. Rødt i — - 92° - 111°.
3. Rødt i — - 344° - 60°. 6. Grønt i — - 111° - 169°.
Brændetid: 19. Juli—18. Maj.

3207. Norge. Rogaland. Sogndalsfjorden. Skipsløpskjær. Baake nedlagt.
(E. f. S. Nr. 20/1426. Oslo 1938.)

Jernbaaken paa W.-lige Skipsløbskjær paa 58° 19' 04" N. 4° 16' 45" E., ved Ind
løbet til Sogndalsstranden, er nedlagt.

3208. Danmark. Bovbjærg Fyr. Fyr lyser atter normalt.
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 34/2520 1938 meddeles, at de deri omtalte 

Forsøg med Bovbjærg Fyr paa c. 56° 31' N. 8° 07' E. er afsluttet, og at Fyret atter lyser 
normalt.

(E. f. S. Nr. 34/2520 1938.)
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3209. Holland. Friesche Zeegat. Engelsmanplaat. Fyr atter tændt.
(B. a. Z. Nr. 263/3220. ’s-Gravenhage 1938.)

Det røde og hvide, faste Fyr paa c. 53° 27',5 N. 6° 03',5 E. er atter tændt. 
(E. f. S. Nr. 35/2553 1038.)

3210. (T). Belgien. Dyck Lystonde midlertidig inddraget.
(Avis provisoire aux navigateurs. Ostende 3. November 1938.)

Den røde Lystønde Dyck paa 51° 21' 30" N. 2° 30' 25" E. er midlertidig inddraget.

3211. England. Lowestoft. Oplysning om Dybder.
(N. t. M. Nr. 2366. London 1938.)
Følgende Dybder er fundet:

a. 3,- m 0,635 Sm 140° fra Lowestoft hvide BlinkfyT.
b. 3;1 m 0,78 Sm 136° -
c. 3,! m 0,8c Sm 130° - -- — —
d. 2,j m 0,985 Sm 130° - — —
e. 2,j ni l,02 Sm 137° - — — - —
f. 2,7 m 1,13 Sm 135° - — — —
g. 3h m l,ls Sm 143° - — — —
h. 3;1 m l,17j Sm 148° - — — —
Lowestoft hvide Blinkfyr: c. 52° 29' N. 1° 45' E.

3212. England. Newarp Fyrskib genudlagt,
(N. t. M. Nr. 2341. London 1938.)

Fyrskibet Newarp paa c. 52° 47' N. 1° 53' E. er atter udlagt paa Station.
(E. f. S. Nr. 30/2241 1938.)

V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland,

3213. England S.-Kyst. Spitliead. Lys- og Klokketønde udlagt.
(N. t. M. Nr. 2306. London 1938.)

En sort- og hvidmalet Lys- og Klokketønde, der viser hvidt Et-Blink hver 1s-, 
er udlagt paa c. 50° 45' N. 1° 06' W., 0,9 Sm 337° fra No Mans Fort Fyr.

3214. Irske Hav. Isle of Man. Douglas Head. Oplysning om Taagesignaler.
(N. t. M. Nr. 2367. London 1938.)

Omkring den 15. November d. A. forandres nedennævnte Taagesignaler, som følger:
1. Taagesirenen ved Douglas Head Fyr paa c. 54° 09' N. 4° 28' W. erstattes med 

en Diafon, der giver Et-Stød hver 20s-.
2. Taagesignalet paa Victoria Pier, c. 0,25 Sm N. for (1) forandres til To-Stød 

hver 40 s-.

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

3215. Frankrig. Clicnal du Four. Afmærkning forandret.
(N. i. M. Nr. 2349. London 1938.)

Lys- og Klokketønden paa c. 48° 25' N. 4° 49' W. er ombyttet med en almindelig 
Lystønde med samme Fyrkarakter.

3216. Portugal. Cape Roca. Oplysning om Taagesignal.
(N. t. M. Nr. 2372. London 1938.)

Taagesirenen ved Cape Roca Fyr paa c. 38° 47' N. 9° 30' W. er erstattet med en 
Diafon, der giver Et-Stød hver 20s-.
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3217. Newfoundland. Little Fogo Islands. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 2305. London 1938.)

Little Fogo Islands Fyr paa c. 49° 49' N. 54° 05' W. er forandret fra at vise hvidt 
Gruppe-Blink til at vise hvidt Et-Blink hver 2%s-.

(E. f. S. Nr. 37/2921 1937.)

3218. Newfoundland. Long Island. Southern Head. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 2305. London 1938.)

Southern Head FyT paa c. 49° 36' N. 55° 34' W. er forandret fra at vise hvidt 
Gruppe-Blink til at vise hvidt Et-Blink hver 7]4S’-

(E. f. S. Nr. 37/2922 1937.)

3219. Newfoundland. Paquet Harbour. Cape Brulé. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 2305. London 1938.)

Fyret paa c. 49° 58' N. 55° 51' W. er forandret fra at vise hvidt Gruppe-Blink 
til at vise hvidt Et-Blink hver 2S-,

(E. f. S. Nr. 37/2923 1937.)

3220. Newfoundland. Cape Fox. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 2305. London 1938.)

Cape Fox Fyr paa c. 50° 51' N. 55° 54' W. er forandret fra at vise hvidt Gruppe- 
Blink til at vise hvidt Et-Blink hver 5S-, Flammens Højde: 59 m. Synsvidde: 13 Sm. 

(E. f. S Nr. 37/2924 1937.)-

3221. Newfoundland. l’artridge Point. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 2305. London 1938.)

Partridge Point Fyr paa c. 50° 10' N. 56° 09' W. er forandret fra at vise hvidt 
Gruppe-Blink til at vise hvidt Et-Blink hver 2S-,

(E. f. S. Nr. 37/2925 1937.)

3222. Newfoundland. Catalina Harbour. Lys- og Flojtetonde flyttet.
(N. t. M. Nr. 42'2916. Washington 1938.) 

Catalina Harbour Entrance Lys- og Fløjtetønde er flyttet saaledes, at den nu ligger
c. 1465 m 82° fra Green Island Fyr.

c. 48° 30' N. 53° 02' W.

3223. Forenede Stater i Nord-Amerika. Maine. Quoddy Itoads. Lubec Channel.
Fyr forandret.

(N. t. M. Nr. 43/2989. Washington 1938.)
Lubec Channel Fyr paa c. 44° 51' N. 66° 59' W. er forandret til at vise hvidt Et- 

Blink hver 10s-, Blink ls-, Mørke 9°.

3224. Forenede Stater i Nord-Amerika. Maine. Jericho Bugt. Heron Island S.
Dybde paa Grund.

(N. t. M. Nr. 42/2920. Washington 1938.) 
Dybden paa den i Kortet angivne 8,6 m Grund paa 44° 05' (08") N. 68° 28' (36")

W., c. 1100 m 178° fra Heron Island Point Ledge, er kun 5,j m.

3225. Forenede Stater i Nord-Amerika. Maine. Casco Bugt. Burnt Coat Island N.
Skær.

(N. t. M. Nr. 42/2921. Washington 1938.) 
Et Skær med en mindste Dybde af 0,9 m er fundet paa 43° 45' 32" N. 69° 52' 

04" W., 256 m 82° fra NE.-Pynten af North Blacksnake Island.

3226. (T). Forenede Stater i Nord-Amerika. Long Island Sound. Fishers Island
Sound. Taagesignal midlertidig ude af Virksomhed.

(N. t. M. Nr. 42'2925. Washington 1938.)
Taagesignalet ved North Dumpling Fyr paa c. 41° 17' N. 72° 01' W. er indtil 

videre ude af Virksomhed.
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3227. (T). Forenede Stater i Nord-Amerika. Long Island Sound. New Haven Harbour.
Taagesignal midlertidig nde af Virksomhed.

(N. t. M. Nr. 42/2926. Washington 1938.) 
Taagesignalet ved Sandy Point Bølgebryder Fyr paa c. 41° 16' N. 72° 55' W. 

er indtil videre ude af Virksomhed.

3228. Forenede Stater i Nord-Amerika. Long Island Sound. Stratford Shoals S.
Lys- og Klokketønde udlagt.

(N. C. M. Nr. 2265. London 1938.) 
En rød Lys- og Klokketønde, der viser rødt Et-Blink hver 2 s-, er udlagt paa c. 41° 

03' N. 73° 06' W., 0,66 Sm 190° fra Stratford Shoals Fyr.
Spidstønde „No. 2“ tæt N. for ovennævnte Plads er permanent inddraget.

3229. Forenede Stater i Nord-Amerika. Chesapeake Bugt. Baltimore Harbour Anduv
ning. Afmærkning forandret.

(N. t. M. Nr. 42/2929. Washington 1938.) 
Klokketønden Ferry 2 paa c. 39° 09' N. 76° 21' W. er ombyttet med en rød Lys- 

og Klokketønde, der viser hvidt Et-Blink hver 5S-, Blink 0,5s-, Mørke 4,5S-.

3230. Forenede Stater i Nord-Amerika. North Carolina. Oregon Inlet. Afmærkning
forandret.

(N. t. M. Nr. 43/2999. Washington 1938.)
Oregon Inlet Fløjtetønde er ombyttet med en rød Lys- og Fløjtetønde „No. 2“, 

der viser hvidt Et-Blink hver 5S-, Blink 0,5S-, Mørke 4,5S-. Tønden er udlagt i 13,4 m 
Vand paa c. 35° 47' N. 75° 30' W., 3,45 Sm 125° fra Bodie Island Fyr.

(E. f. S. Nr. 38/2749 1938.)

3231. Forenede Stater i Nord-Amerika. South Carolina. Deephead Swash. Luftfyr
tændt.

(N. t. M. Nr. 2310. London 1938.)
Paa c. 33° 44' N. 78° 50' W., 16,4 Sm 242° fra Little River Inlet Fyr, er paa Taget 

af et Hotel tændt et Luftfyr, der viser rødt Et-Blink hver 30 s-. Flammens Højde: 48 m.

VII. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

3232. Colombia. S. Marta. Morro Grande Fyr forandret.
(B. a. Z. Nr. 252/3212. ’s-Gravenhage 193S.)

Morro Grande Fyr paa c. 11° 16' N. 74° 15' W. er forandret til at vise hvidt Gruppe- 
Blink, To-Blink hver 11s-, Blink 1s-, Mørke 2 s-, Blink 1s-, Mørke 7 s-. Lysevnen er forøget. 
Iøvrigt uforandret.

3233. Trinidad. Herine (Erin) Bugt. Skær.
(N. t. M. Nr. 2363. London 1938.)

Et Skær med under 1,8 m Vand er fundet paa c. 10° 04' N. 61° 42' W., 1,14 Sm 
44° fra den lille, vulkanske 0 paa Dispatch Reef.

3234. Uruguay. Rio de la Plata. Montevideo. Tønde udlagt.
(N. t. M. Nr. 2318. London 1938.)

En sort Spidstønde er udlagt paa 34° 53' (00") S. 56° 13' (40") W., 1,C1 Sm 79° 
fra El Cerro Fyr.

3235. Argentina. Rio de la Plata. Barra del Farallon. Lystende udlagt.
(N. t. M. Nr. 2317. London 1938.)

En sort Lystønde mærket „K. M. 37,5“, og som viser hvidt, fast Lys, er udlagt 
paa c. 34° 39' S. 57° 58' W., 10,3 Sm 194%° fra Farallon Island Gruppe-Blinkfyr.
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3236. Argentina. Rio de la Plata. Isla Martin Garcia E. Tønder udlagt. 
(N. t. M. Nr. 2317. London 1938.)

a. En Bort- og hvidmalet Spidstønde „K. M. 99“ er udlagt 1,58 Sm 56° fra Isla 
Martin Garcia Gruppe-Blinkfyr.

b. En sort- og hvidmalet Stumptønde „K. M. 99,4“ er udlagt 1,22 Sm 50° fra 
det i (a) nævnte Fyr.

c. 34° 10' S. 58° 14' W.

3237. Equador. Manglar Alto Fyr atter tændt.
(N. t. M. Nr. 2296. London 1938.)

Manglar AUo hvide Blinkfyr paa c. 1° 50' S. 80° 44' W. er atter tændt. Syns
vidden er forøget fra 14 til 18 Sm.

(E. f. S. Nr. 39/3101 1937.)

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

3238. Italien W.-Kyst. Africa Rock. Yderligere Oplysning om rapporteret Banke.
(N. t. M. Nr. 2314. London 1938.)

Nedennævnte Dybder er fundet paa de vedføjede Pladser i Forhold til Africa 
Rock Fyr, der er beliggende paa c. 42° 21' N. 10° 04' E.:

a. 144,6 m 8,4 Sm 173%° fra Africa Rock Fyr.
b. 111,6 m 9a Sm 171rf — — —
c. 100,G ml0,o Sm 169° - — — —
d. 89,8 m 10,75 Sm 16®° ’ — — —

(E. f. S. Nr. 24/1826 1938.)

3239. Sicilien. Porto di Reggio. Lystende inddraget.
(N. t. M. Nr. 2373. London 1938.)

Lystønden med rødt Et-Blink paa c. 38° 07%' N. 15° 39%' E., c. 0,05 Sm E. 
for det grønne Fyr med Formørkelser paa Molehovedet, er permanent inddraget.

3240. Malta. Dellimara Point. Fyr lyser atter normalt. *
(N. t. M. Nr. 2315. London 1938.)

Dellimara Point Fyr paa c. 35’ 49' N. 14° 34' E. lyser atter med normal Fyr
karakter.

(E. f. S. Nr. 33/2452 1938.)

3241. Italien S.-Kyst. Port Crotone. Oplysning om Fyr.
(N. t M. Nr. 2357. London 1938.)

Gruppe-Blinkfyret paa c. 39° 04%' N. 17° 08%' E., paa S.-Enden af Bølgebry
deren, har en Synsvidde af 12 Sm for hvidt og 5 Sm for grønt Lys.

3242. Italien E.-Kyst. Port Malamocco Anduvning. Tønder inddraget.
(N. t. M. Nr. 2358. London 1938.)

De to røde Spidstønder med Ballon henholdsvis 0,94 Sm 49“ og 3,12 Sm 49“ fra 
det grønne Blinkfyr paa Malamocco N.-lige Bølgebryder, der er beliggende paa c. 45° 
20' N. 12° 21' E., er permanent inddraget.

3243. (P). Grækenland. Eubøa. Aghia Marina Point. Fyr tændes.
(A. a. N. Nr. 98(29). Athen 1938.)

I Løbet af den nærmeste Tid tændes paa Aghia Marina Point paa 38“ 11' 40" 
N. 24° 04' 50" E. et Fyr, der skal vise hvidt Et-Blink hver 7%s-. Synsvidde: 9 Sm.
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IX. Røde Hav og den N.-lige Del af det Indiske Ocean.

3244. Røde Hav E.-Kyst. Jidda Anduvning. Baake genopført.
(N. t. M. Nr. 2302. London 1938.)

Baaken paa Mismari Reefpaa, 21° 19' (30") N. 39° 02' 00" E. er genopført. Baaken 
bestaar af et 15 m højt Jernstativ med rød Kurvetopbetegnelse paa et Betonfundament. 

(E. f. S. Nr. 41/2961 1938.)

3245. Afrika E.-Kyst. Zanzibar Anduvning. Lystøndo udlagt.
(N. t. M. Nr. 2374. London 1938.)

En Lystønde, der viser hvidt Et-Blink hver 1s-, er udlagt paa 6° 20' (25") S. 39° 
10' (20") E., ved NE.-Siden af Ariadne Bank og 6,43 Sm 262° fra Toppen af Nguruwe 
Island.

3246. Madagascar E.-Kyst. Fénérivo. Grund.
(N. t. M. Nr. 2331. London 1938.)

En Grund med 4,fi m Vand er fundet paa c. 17° 21' S. 49° 26' E., 1,73 E., 1,73 Sm 
55° fra Pointe du Nouvel Hopital Fyr.

3247. Forindien W.-Kyst. Malabar Kysten. Muttum Point. Oplysning om Fyr
(N. t. M. Nr. 2359. London 1938.)

Muttum Point Fyr paa c. 8° 07' N. 77° 19' E. er nu synligt i Pejlinger fra 285°

3248. Ceylon N.-Kyst. Karaitivu NW. Oplysning om Dybder.
(N. t. M. Nr. 2375. London 1938.)
Nedennævnte Dybder er fundet, som følger:

a. 6,9 m 7,9 Sm 286° fra Kovilam Fyr.
b. 4;1 m 4,8 Sm 292° - — —
c. 5,s m 4,6 Sm 295° - — —
d. 4(1 m 5,s Sm 296° - — —
e. 6,fl m 5,7 Sm 300° - —
f. 5,5 m 3,4 Sm 302° - — —
g. 6,4 m 5,7 Sm 318° - — —
h. 6,B m 5,2 Sm 319° - — —
i. 6,B m 4,6 Sm 332° - — —
Kovilam Fyr: c. 9° 46' N. 79°t 52' E.

3249. (T). Bengalske Bugt. Birma. Krisbua Fyrskib ombyttes midlertidig.
(N. t. M. Nr. 2376. London 1938.)

Omkring den 15. November d. A. ombyttes uden nærmere Meddelelse Krishna 
Fyrskib paa c. 15° 31' N. 95° 37' E. for et Tidsrum af c. 2 Maaneder med et Reserve
fyrskib med samme Fyrkarakter og et hvidt Blinkfyr som Ankerlanterne. Taagesignal 
afgives med Klokke, Et-Slag hver 30s-. Reservefyrskibet er rødmalet og har et Fyrtaarn 
midtskibs.

X. Asiens E.-Kyst med Japan. Australien og Stillehavet.
3250. Sunda Øerne. Java N.-Kyst. Madoera S.-Kyst. Lystonde udlagt.

(B. a. Z. Nr. 252/3217. ’s-Graveuhage 1938.)
En sort Lystønde, der viser hvidt Lys med En-For mør kelser hver 6S-, Lys 3S-, 

Mørke 3S-, er udlagt paa 7° 18' 06" S. 113° 41' 06" E., 4 Sm 249° fra Goentoerrif.

3251. Sunda Øerne. Borneo W.-Kyst. Tambelan Island. Tambelan Bugt. Baake
forsvundet.

(B. a. Z. Nr. 253/3231. ’s-Gravenhage 1938.)
Stangbaaken med Ballon W. for Tg. Sadap paa c. 0° 58',3 N. 107° 33',2 E. er 

forsvundet.



Nr. 45. 506

Tillæg.
II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 

Fyn og Lille-Bælt.

3252. (P). Danmark. Sundet. København. Kalkbrænderihavn Ledefyr. For
fyr forandres.

Den 1. December d. A. eller snarest derefter forandres Forfyrene til Kalkbrænderi
havn Ledefyr, som følger:

1. Kalkbrænderihavn SE.-lige Ledefyr. Forfyret paa E.-Iige Molehoved paa 
55° 42' 53" N. 12° 35' 42" E. forandres fra at vise rødt, fast Lys til at vise rødt og grønt 
Hurtigblink. Flammens Højde: 5 m. Synsvidde: 10,7 Sm for rødt Lys i Fyrliniens Retning, 
iøvrigt 3 Sm for rødt og 2 Sm for grønt Lys. Et 3 m højt, rødt, ovalt Taarn med hvidt 
Bælte. Fyret skal lyse, som følger:

a. Rødt i Pejl, fra 107° til 320°. b. Grønt i Pejl, fra 320° til 107°.
2. KalkbrærMerihavn NW.-lige Ledefyr. Forfyret paa W.-lige Molehoved forandres 

fra at vise grønt, fast Lys til at vise grønt og rødt Hurtigblink. Flammens Højde: 5 m. 
Synsvidde: 8,x Sm for grønt Lys i Fyrliniens Retning, iøvrigt 2 Sm for grønt og 3 Sm 
for rødt Lys. Et 3 m højt, rødt, ovalt Taarn med hvidt Bælte. Fyret skal lyse, som følger:

a. Grønt i Pejl, fra 67° til 287°. b. Rødt i Pejl, fra 287° til 67°.
(Kort Nr. 303, 285, 249 og 210. Dansko Lods, Side 270. Havnolods, Sido 119 og 125, 

Tillæg Nr. 1, Side 20. Fyr-Fort. Nr. 244 og 245.)

3253. Danmark. Smaalandsfarvandet. Lolland N.-Kyst. Raagø Sund. Urne
Fiskerihavn.

Ved Urne Bro paa c. 54° 57',x N. 11° 17',3 E. er anlagt en Fiskerihavn med Dybder 
fra 2,0 til 2,s m. Dybden i Indsejlingen, der er c. 12 m bred, er 2,5 m.

(Kort Nr. 306, 298, 299, 279 og 280. Danske Lods, Side 510. Havnelods, Sido 163 og 201.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

3254. Danmark. Limfjorden. Aalborg. Reklamefyr tændes.
Den 10. November d. A. tændes paa Toppen af Mastekranen ved Aalborg Værft A/S 

paa c. 57° 03' N. 9° 57' E. et Reklamefyr, der giver Ordene „Aalborg Værft" med Blink 
efter Morsesystemet. Flammens Højde: 33 m. Fyret lyser hele Horisonten rundt.

(E. 1. S. Nr. 38/2734 1938. Kort Nr. 271 og 259. Danske Lods, Side 485. Havnelods, 
Side 28, Tillæg Nr. 1, Side 2.)

3255. Danmark. Skagerrak. Hirtshals NE. t. N. Vrag.
Vraget af Dampskibet Lynæs, hvoraf Forskibet rager c. 4 m over Vandet, ligger 

sunket i c. 21 m Vand paa 57° 41' (40") N. 10° 03' (30") E., c. 7% Sm 29%° fra Hirts
hals Fyr. En Vraglystønde, der viser grønt Et-Blink, og en Vragvager med 1 grønt Flag 
er udlagt henholdsvis 125 m og 50 m SSW. for Vraget.

MS J. H.SCHULTZ TRYi 
KØBENHAVN
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FRA UGE TIL UGE
VERDENSTONNAGEN

Kun Englands og Tysklands Handelsflaader viser 
Tilbagegang sammenlignet med før Krigen, hvilket 
fremgaar af Lloyds Registers Aarsrapport, hvori bl. a. 

forekom nedenstaaende Tabel, der viser Ændringerne 
i de forskellige Landes Tal:

Lande 1914 1938 Forskel
B.R.T. B.R.T. i pCt.

Storbritannien og
Irland ................... 18,892,089 17,675,404 — 6.4

Engelske Dominions 1,631,617 3,043,686 + 86.5

Britiske Rige (ialt) . 20,523,706 20,719,090 + 1.0
Danmark .................. 770,430 1,129,556 + 46.6
Frankrig .................. 1,922,286 2,880,783 + 49.9
Tyskland .................. 5,134,720 4,231,657 — 17.6
Grækenland .............. 820,861 1,889,269 + 130.2
Holland ................... 1,471,710 2,852,012 + 93.8
Italien ...................... 1,430,4715 3,258,992 + 127.8
Japan ........................ 1,708,386 5,006,712 + 193.1
Norge ....................... 1,957,353 4,613,175 + 135.7
Spanien .................. 883,926 947,963 + 7.2
Sverige ..................... 1,015,364 1,571,054 + 54.7
U.S.A. (Sea) ........... 2,026,908 8,936,465 +340.9
U.S.A. (Lakes) .... 2,260,441 2,467,430 + 9.2
Andre Lande ........... 3,477,311 6,365,993 + 83.1

Ialt ................... 45,403,877 66,870,151 + 47.3

Lloyds Registers Aarsberetning viser iøvrigt, at der 
i Aaret til 30. Juni 1938 hos Lloyd er klassificeret 
462 nye Skibe med 1,515,580 Bruttoton.

Delte er det højeste Tal siden 1930—31, men der 
er i samme Tidsrum kun taget Beslutning om Byg
ning af 365 Skibe med 1,140,900 Bruttoton, hvilket 
kun er 51 pCt. af forrige Aars Tal.

Ved Aarets Udgang var 9313 Skibe paa over 33 
Mill. Ton indregistreret hos Lloyds, eller ca. Halv
delen af Verdenstonnagen. Ved Ophugning, Forlis etc. 
er Verdenstonnagen i Aarets Løb formindsket med 
1,385,000 Ton.

Af de indregistrerede Skibe er 810,000 Ton bygget 
i Storbritannien og Irland. Derefter følger Holland 
med 140,000 Ton, Tyskland med 136,000 Ton, Dan
mark med 111,000 Ton og Sverige med 109,000 Ton.

Danmark er altsaa rykket op paa Plads Nr. 4, hvil
ket er noget ret enestaaende.

Tankskibstonnagen er stadig stigende, og det sam
me gælder Motorskibene, hvoraf der i Aarets Løb er 
indregistreret 244 med 878,000 Ton.

SKANDINAVISKE SKATTER

Det er ejendommeligt at se, hvordan de samme 
Problemer dukker op i vore to Nabolande, som 
hos os, og hvordan man kritiserer de mange Skatter 

paa akkurat samme Maade som her. Der maa være 
en Fejl ved Systemet, idet disse ulidelige Skattepro
blemer udmarver altfor stærkt og skaber en Util
fredshed, som der maa raades Bod paa, om man skal 
fortsætte ad den Vej, vi trods alt alle ønsker skal 
blive fulgt.

Norge er Landet med det uoverskuelige Antal Skat
ter, skriver den norske Redaktør Per Vogt, men vi 
hernede staar jo ikke tilbage i den Retning. Der er 
saa mange, fortsætter han, at næsten ingen Mennesker 
ved, naar de betaler Skat. Alt det smukke, som gaiar 

under Navnet »Afgifter«, er jo i Virkeligheden Skat
ter til Staten. Gentagne Gange om Dagen betaler vi 
Skat, uden egentlig at tænke derover.

Vor nye Skattedirektør udtalte selv, at Danmark 
havde for mange Skatter, Opkrævningen burde sim
plificeres, saa Folk virkelig havde et klart Indtryk 
af, hvad de betalte til Myndighederne. Med Stats
skatter og Afgifter er det helt umuligt for noget Men
neske at holde rede paa, hvad de skal ud med Aar 
til andet — for ikke at sige Dag efter Dag.

I Slutningen af Januar fremlægger Finansministe
ren sine Overslag, og noget senere paa Vinteren ved
tager Tinget Skattesatserne. »Ingen Skatteforhøjelser« 
har det heddet saa pænt de sidste Aar, men naar 
Folk tjener noget mere, saa stiger Skatten — den 
direkte — temmelig groft. Progressionen er haard- 
hændet...

Men det er jo ikke nok hermed. Merindkomstskat- 
ten er sikkert den upopulæreste af dem alle, fordi 
den er saa direkte uretfærdig. Fra alle Sider er man 
cfterhaanden blevet klar over, at den Skat ikke ved
blivende kan opretholdes. Det vilde have betydet 
umaadelig meget ikke mindst for Skibsfarten, om Fi
nansministeren var kommet til Erkendelse heraf nu, 
og havde ladet være at opkræve den sidst paalignede 
Merindkomslskat eller havde fundet en Løsning paa 
anden Vis. I Sverige har man rigeligere Pengemidler 
til Raadighed, men ogsaa der mærkes Skatteskruen 
haardt. Den samme Tendens overalt — Skandinavien 
har opnaaet en speciel Berømmelse ved at være ble
vet Skatternes »forjættede« Land. Det er trist at skul
le konstatere det — men denne Udvikling er den, der 
er flest Paralleler mellem i de tre nordiske Lande.

DEN STANDSEDE SAMHANDEL

Den finansielle Verdenssituation bliver efterhaan- 
den mere og mere broget. I en saadan Grad, at 
ingen i Virkeligheden i Øjeblikket kan skelne den 

Linie der kunde føre Verden ud af det herskende 
Virvar.

I U.S.A. har Guldet hobet sig saaledes op, at de 
synlige Guldforraad nu er steget til over 14 Milliar
der Dollars i Guld. Paa den anden Side Kloden, i 
Sydafrika, har de vedkommende Myndigheder, i Jo- 
hannesburg, gennemført Foranstaltninger, der tilsig
ter ret stærkt at begrænse Guldeksporten. Resultater
ne deraf foreligger allerede deri, at de ugentlige Guld
afskibninger til London er dalet betydeligt. Forkla
ringen er, at September-Krisen har belært Sydafrika 
om, at det i Tilfælde af en Krig vil være nødvendigt 
at have fornødne Guldbeholdninger indenfor Landets 
egne Grænser.

Men London maa altsaa undvære disse Guldtilførs
ler, til Trods for, at England — og Bank of Eng
land — utvivlsomt kunde trænge til dem.

Samtidig med de Vanskeligheder, man saaledes maa 
kæmpe med, er England nødt til overfor visse Dele 
af Udlandet at vise sig som en medgørlig Laangiver.

Det er forstaaeligt, at de store Staters forskellige 
finansielle Transaktioner og navnlig deres meget paa- 
gaaende Handelspolitik virker foruroligende paa de 
mindre Stater. Et Udslag heraf er, at Holland nu 
vil skride til en omfattende Ordning af Eksportpræ
mier for ikke at blive sejlet agterud i Konkurrencen. 
Der foregaar i Øjeblikket en alvorlig Kamp, og Vejen 
tilbage til normale Tider synes lang og trang.
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NYE BRITISKE SUBSIDIER?

Det meddeles fra England, at der i Løbet af kort 
Tid fra de engelske Trampskibsredere vil indgaa 
Andragende til Regeringen om at faa Subsidier som 

Tilfældet var i 1935—36. De forskellige Komiteer in
denfor den engelske Skibsrederorganisation arbejder 
med den endelige Udformning af Indstillingen, og paa 
Grundlag heraf vil der blive rettet Henvendelse til Re
geringen.

Formindskelse af Verdenshandelen i Forbindelse 
med Skibsfartens stigende Udgifter har gjort det van
skeligt for Trampskibsfarten al opnaa en Fortjeneste, 
der strækker til Renter og Afdrag i den seneste Tid. 
Dette endog til Trods for Minimumsraterne. Takkel 
være de gode Tider, staar man dog finansielt bedre 
end Tilfældet var i 1934, da de britiske Statssubsidier 
blev vedtaget. Den sidste boom medførte, at en Del 
Rederier har gode Regnskaber for i Aar lakket være, 
at man sluttede en Del Transportkontrakter i den 
gode Tid.

LINIETRAFIKEN PAA ØSTEN

Mellem de tre skandinaviske Rederier Det Østasi
atiske Kompagni, København, Svenska Ostasiati- 
ska Kompagniet, Gøteborg, og Willi. Willielmsen, 

Oslo, har der som bekendt i en lang Aarrække væ
ret Samarbejde i Linietrafiken fra de skandinaviske 
Lande lil Østasien. Ved en venskabelig Overenskomst 
med det japanske Storrederi Nippon Yusen Kaislia 
er dette Samarbejde nu udvidet til ogsaa at omfatte 
de japanske Konferencelinier som en naturlig Udbyg
ning af det hidtidige Samarbejde indenfor Konferen
cen.

En Følge af denne Overenskomst er, at Nippon 
Yusen Kaislia har overført sit Agentur for Japan til 
de tre skandinaviske Rederier for de respektive Lan
de. Afskibernes Frihed med Hensyn lil Valg af Af
skibningslejlighed eller Rute paavirkes naturligvis 
ikke af denne Overenskomst.

FRAGTRATETALLET

Statistisk Departement har udsendt Meddelelse om
Fraglralelallet for Oktober. Det blev 128 ligesom 

for September. Det vil allsaa sige, at vi er naaet til 
en Standsning, der betyder, at den nedadgaaende Be
vægelse er slut, men til Gengæld er der heller intet, 
der tyder paa virkelig Opgang. Og denne Stilstand har 
slaaet paa siden Marts, ligesom man kan sige, at Stil
stand og Afventning præger Markedet. Vi har op
levet den hastige Stigning i 1937 og Kulmination, og 
efter Faldet nu Stilstanden:

Aaret 1935 = 100.
September 1937 ...................................... 180
Oktober —   173
November —   153
December —   140
Januar 1938 ...................................... 137
Februar —   130
Marts —   126
April —   125
Maj —   123
Juni —   123
Juli —   123
August —   125
September —   128

I Oktober i Fjor var Tallet altsaa 173, efter al det 
i September havde kulmineret i 180, og Nedgangen, 
der fortsattes lige til Maj begyndte. Bundrekorden 
blev 123.

Ratetallet er udregnet paa Basis af Aaret 1935. Læg
ger man 1931 til Grund, som man gjorde tidligere, bli

ver Ratelallet for Oktober 148, og det samme vilde del 
være blevet for September.

I Modsætning lil det danske Fragtratetal viser Sven
ska Handelsbankens Fragtindeks for Oktober en Stig
ning paa 2 Point til 124, og det ligger nu 7 Point over 
det laveste Niveau i August og omtrent paa Højde 
med det svenske Fragtratetal for Januar—Februar.

Til Sammenligning kan anføres, at det danske Rate
tal for Oktober ligger 2 Point under Tallet for Fe
bruar, der var 130, hvorpaa det i Marts faldt til 126. 
Siden da har der ingen nævneværdig Bevægelse været 
i Fragtratetallet.

Det er særlig Kulfragterne, der har bidraget til Stig
ningen i Svenska Handelsbankens Fraglindeks. Gen
nemsnittet for disse Fragter er i Sverige 103, 7 Point 
mere end i September. Træfragterne steg 2 Point til 
123. For Oktober 1937, da de svenske Fragter var paa 
det højeste, var Svenska Handelsbankens Indeks 173, 
altsaa ligesom det danske.

KAFFE PAA FRILISTE

Gennem Grosserersocietetets Komité foreligger en 
Redegørelse, som imødegaar Valulamyndigheder- 
nes Forklaringer paa Aarsagerne til, at KafTe ikke 

maa komme paa Friliste. Man kalder Argumenterne 
daarlige og misvisende.

Redegørelsen hævder, at det er tvivlsomt, om man 
har sparet noget ved at laa billigere Sorter, som er 
mere udrøje, og som har hindret Importørerne i at dis
ponere rigtigt. Man har anført, at del vil være skade
ligt, om Importen føres over til Java (Holland), frem
for Brasilien, inen Tallene viser, at der var større Im
port fra Brasilien, da Kalle var paa Friliste. Flytter 
man tilbage, vil dansk Skibsfart faa mere at sejle med. 
Hvad selve Kaffeimporten angaar, vil der, siger man, 
højst blive Tale om en Merudgift for Landet til KafTe 
paa 1—1*/2 Million.

KULEKSPORTEN

Gennem snart mange Maaneder er der blevet ført 
Forhandlinger om Vedtagelse af en særlig Kul
overenskomst mellem de store, kuleksporterende Lan

de, og imedens er Udførslen fra England og Tysk
land stadig gaaet tilbage. Navnlig for Tysklands Ved
kommende har der været Nedgang i Eksporten, hvad 
der har vakt en Del Opmærksomhed i internationale 
Kul-Krese.

Sammenlignet med i Fjor er Englands Kuleksporl 
i Aarets tre første Kvartaler dalet med 3,5 Mili. Ton 
til 26,4 Miil. Ton, og for Tysklands Vedkommende 
har der i samme Tidsrum været en Nedgang fra 29,3 
Mili. til 26,6 Miil. Ton. Omregnet i Procent er den 
tyske Kuleksport dalet med 19,5 pCt. og den engelske 
med 11,7 pCt. Polens Udførsel af Kul er derimod 
steget. I det hele er der nemlig i indeværende Aars 
tre første Kvartaler udført 8,5 Miil. Ton mod 8,3 Miil. 
i den tilsvarende Periode i Fjor.

For Skibsfarten vil det af mange forskellige Aar- 
sager være af den allerstørste Betydning, om man en
gang kunde naa til Enighed og Ro paa dette vigtige 
Omraade.

ISOLERINGSTENDENSEN

De sidste Begivenheder i Tyskland skal jo ikke 
virke fremmende paa det mellemfolkelige Sam
arbejde og maa, rent bortset fra menneskelige Grunde, 

saa ogsaa derfor paa det mest levende beklages. Det 
vilde være en trist Følge, om man skred til en yder
ligere Isolering i de forskellige Lande, og meget ty
der paa, al det vil blive Følgen. For ethvert Erhverv, 
der er af international Karakter, er disse sidste Maa- 
neders Udvikling saare trist, fordi de udelukker det, 
der for et Erhverv som Skibsfarten i det mindste er 
af fundamental Betydning, det internationale Sam
arbejde.
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HVAD ER EN KRIGSFORSIKRING VÆRD ?
er har været ført en længere Diskussion om, hvad 
en Krigsforsikring egentlig er værd, og meget for

skelligartede Udtalelser har været fremsat fra dansk
Side. I Sverige har den kendte Assurancemand, Ge
neraldirektør Axel Hinman fremsat sit Syn paa Sagen, 
og hans Bemærkninger vil utvivlsomt blive læst med 
Interesse ogsaa af danske Forsikringstagere:

Spørgsmaalet om hvad en Søforsikring kan være 
værd i Tilfælde af Krig har bl. a. i Berlingske Tiden
de været Genstand for et opsigtsvækkende Indlæg. 
I Artiklen gøres navnlig gældende, at den engelske Lov
givning i visse Tilfælde vilde umuliggøre en Udbeta
ling og at Forsikringen derfor i sig selv vilde være 
betydningsløs. Spørgsmaalet har naturligvis haft i høj 
Grad Aklualitetsværdi under den europæiske Krise. 
Tilspidsning og de højt opdrevne Forsikringspræmier 
som hang sammen hermed. For Laster fra Indien har 
det drejet sig om 10 pCt. og fra andre fremmede Plad
ser har Satserne varieret 5—8 pCt.

I Henhold til gældende Brug tegner Afskiberne 
Krigsforsikringerne, hvorved Modtageren faar paalig
net alle Omkostninger der overstiger */s pCt. Trods 
delte dækker de Policer, der er Tale om efter Forfat
terens Mening ikke al Risiko. Skulde nemlig Forsik
ringen af et Vareparti være ordnet i el engelsk Sel
skab og Skibet i Tilfældet af Krig opbringes, vil Er
statningen for det paagældende Vareparti, selvom det 
tilhørte en neutral Ejer, komme under den engelske 
Priserels Afgørelse, hvor mange uventede Komplika
tioner med Sikkerhed vil kunne opslaa.

Ved at tegne en Krigsforsikring i et indenlandsk 
Selskab kan man naturligvis undgaa en saadan Kala- 
initet, men dels er det Afskiberens Sag at ordne sig 
med Forsikringen og andre Dokumenter i Forbindelse 
med Afskiningen, dels kan de skandinaviske Selska
ber næppe være repræsenteret paa et saadan Antal 
Pladser, som der har været Tale om. Den bedste Ud
vej vilde være, at internationale Regler antoges, som 
gav fuld Sikkerhed for Udbetaling af Krigsforsikring 
under alle Forhold. I hvert Fald bør man skelne mel
lem Krigsforsikringer tegnet i Fredstid og saadanne 
som er indgaaet under Fjendtlighederne, og de under 
første Kategori bør byde Risikotegning under alle 
Eventualiteter. Forfatteren fremsætter ogsaa Spørgs- 
maalet, om ikke en Granskning og Tilbagebetaling af 
de vældige Præmiebeløb, der blev betalt til England 
var paabudt.

Assurancedirektør Rinnian svarer, at Forholdet uden 
Tvivl er, at en Søforsikring kan komme lil at vise sig 
ret værdiløs, naar der bliver Tale om Opbringning. 
Dette gælder ikke blot Kapring af selve Skibet incn 
ogsaa af Lasten. At i dette Tilfælde engelske Søkrigs
forsikringer udpeges som værdiløse beror naturligvis 
paa, at for skandinaviske Redere og Købmænd kom
mer Valget vel som oftest til at slaa mellem Forsikring 
i indenlandske eller i engelske Selskaber. Under en 
Krig vil næppe noget Lands Krigsassurandør faa Til
ladelse til lil en i Fjendeland bosat Forsikringstager 
udbetale nogen Erstatning for Skibe, der er en Følge

af en af det paagældende Lands Regering vedtagne 
Foranstaltninger, derunder Opbringelse. Antag f. Eks. 
at Sverige i en fremtidig Krig vilde kunne opretholde 
sin Neutralitet, hvordan gaar det da? De krigsførende 
Lande vil da sikkert handle som England gjorde un
der Verdenskrigen. De opbragte neutrale Landes Skibe 
og Laster naarsomhelst, de selv mente sig sikre paa 
eller mente, at de opbragte Skibe ejedes af eller havde 
til Hensigt at tjene det fjendtlige Land. Heraf følger 
at en vis Grad af Ligestillethed i teoretisk Henseende 
mellem de forskellige Lande foreligger, en Ligestilling 
som England ikke har forsømt at paaberaabe sig, naar 
det paapegedes, hvor værdiløs en engelsk Krigsforsik
ring kan vise sig at være i Tilfælde af Opbringing. Af 
praktiske Grunde derimod er det sikkert berettiget at 
paavise Forskellen mellem en engelsk og en skandina
visk Krigsforsikring. Tegner en svensk Reder eller 
Købmand sine Krigsrisici i sit eget Land, saa har han 
i hvert Fald opnaaet en betydelig mere vidtrækkende 
Sikkerhed i Spørgsmaalet om Opbringning end om han 
gør det i England. Del turde være overflødigt at be
lyse dette Forhold mere detaljeret.

Det er ogsaa blevet fremhævet, at der i Spørgsmaa- 
lel om Krigsforsikring paa Varer opstaar visse Be
sværligheder derigennem, at det i Reglen er Afskibe
rens Sag at foretage Krigsforsikringen. Angaaende 
denne Sag paapeger Direktør Rinman, at bortset fra 
al Meningerne derom er ret delte, har et betydeligt 
Antal svenske cif-Købere af udenlandske Varer i den 
sidste Tid truffet den Aftale med sine Sælgere i Ud
landet, at Krigsforsikring skal dækkes af Lastens Mod
tagere. Paa den Maade kunde de svenske Importører 
skaffe sig en svensk Krigsforsikringspolice og dermed 
er de uden Tvivl bedre tjent, end gennem en i Udlan
det tegnet Krigsforsikring. Ved et saadant Arrange
ment bliver der ikke Tale om saadanne Betænkelighe
der som dem der gives Udtryk for i den ovennævnte 
Artikel, hvori det hævdes, at de skandinaviske Selska
ber næppe kan være repræsenteret gennem Agenter paa 
et stort Antal Pladser i fremmede Lande.

Direktør Rinman gør yderligere opmærksom paa, al 
svenske Importører af udenlandske Varer bør have 
en soleklar Interesse i at forsikre ikke blot Krigsri
sikoen men ogsaa Sørisikoen i Hjemlandet, hvis Krig 
udbryder eller truer med det. Man maa nemlig ikke 
forbise, at mellem en svensk Krigsforsikring og en 
udenlandsk findes visse Tomrum, som kunde lænkes 
at faa højst ubehagelige Følger for Forsikringstageren.

Arlikelforfattercn ser hen til Folkenes Forbund som 
det, der i givet Fald skulde lage Affære. Heroverfor 
anfører Direktør Rinman, at han personlig ikke tror 
herpaa, men at de der mener at kunne skabe Fremgang 
for Forbundet, jo altid kan forsøge. Paa el saadant 
Omraade kan Folkenes Forbund maaske for en Gangs 
Skyld have Held med sig lil al udrette noget.

Lloyds List’s Fragtindeks
Lloyds List’s Fragtindeks for Oktober for Trampfragter 

viste en mindre Nedgang paa godt en halv Procent til 
89,72. Gennemsnitslallct for de forløbne ti Maaneder viser Fra»Kina«s 
en Nedgang i Aar paa ca. 20 pCt. I 1937 var Oktober-Tal- , .
let 130,08, men for samme Maaned i 1936 kun 83,43. stabelafløbning

i NakBkov.
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Bekendtgørelse om Forbud mod Sejlads og Ophold i 
Vandomraadet ved Søværnets Luftmarinestation ved 

København.
I Medfør af g 51 i Lov Nr. 175 om Luftfart af 1. Maj 

1923, saaledes som denne er ændret ved Lov Nr. 124 
af 7. Maj 1937, har Ministeriet for offentlige Arbejder un
der Dags Dato udfærdiget følgende Bekendtgørelse:

g 1.
Al Sejlads samt Ophold af Fartøjer og Personer, Ud

lægning af Bøjer og Fiskeredskaber samt Nedramning af 
Bundgarnspæle er forbudt i det Vandomraade, der be
grænses af:
mod Nord: Breddeparallellen gennem Refshaleøcns nord

østlige Kant.
mod Øst: Linien Lynelteløbs hvide Slumptønde lil Prøve

stenens Fyr,
mod Syd: Linien gennem Kloaktaarnene ud for Kløver

marksvej samt Linien fra østlige Kloaktaarn til Prøve
stenens Fyr,

mod Vest: Kystlinien.
I Skæringspunktet mellem Nord- og Østgrænsen er der 

udlngt en hvid, blaaslribel Spidstønde.
9 2.

Nord om Prøvestensmolen inden for en Afstand af 50 m 
fra denne har dog Københavns Havnevæsens Fartøjer 
samt Fartøjer, over hvilke Havnevæsenet har Raadighcd, 
Ret til at passere.

Mellem det afspærrede Vandomraades Nordgrænse og 
Københavns Havnevæsens Omraade paa Nordsiden af A/S 
Burmeister & Wains Maskin- og Skibsbyggeris Opfyld- 
ningsarcal paa Østsiden af Refshaleøen tillades, inden for 
den ved en Bojerække angivne Østgrænse, Badning, Pas
sage af Havnevæsenets Fartøjer samt Ind- og Udslæbning 
af Lyslfartøjer.

Endvidere tillades Badning fra Burmeister & Wains 
Badebro paa Østsiden af del omtalte Opfyldningsareal, 
inden for den foran omtalte Bøjerække.

Endelig tillades det Kaproningsbaade fra Burmeister & 
Wains Klubhus paa det oftnævnte Areal ved Dag at pas
sere langs Land mellem Klubhuset og det afspærrede Om- 
raades Nordgrænse.

§ 3.
Denne Bekendtgørelse træder i Kraft den 1. December 

1938.
Hvilket herved bringes til almindelig Kundskab.
Ministeriet [or offentlige Arbejder, den 30. Sept. 1938.

Fisker.
Svend Garde.

Lastekvantum i Constantza
Norges Rederforbund meddeler, at Firmaet Anglo-Anieri- 

can Agcncy i Constantza har tilstillet Forbundet en Af
skrift af el Cirkulære, som Havnekaptajnen dér har sendt 
de derværende Konsulater angaaende Ncdlastningstabeller 
— Celebration Tables — for Skibe, som anløber Constanl- 
za. Skrivelsen har været forelagt Forbundets tekniske Ud
valgs Medlemmer, og det udførlige Svar gengives.

Paa Grundlag heraf synes det at fremgaa:
1) at det maa bero paa en Fejltagelse, naar Havnefoge

den i Constantza taler om en Modsætning mellem Skibs
byggeriernes Ncdlastningstabeller og Certifikater for offent
lig Myndighed (Board of Trade Certificalcs),

2) at det ikke kan ventes, al offentlig Myndighed eller 
Klasscselskaber vil kunne udstede nøjagtigere Nedlasl- 
ningstabeler end dem, som Skibsbyggerierne leverer, og

3) at Maaling af Oliens Temperalur, efter at den er kom
met ombord, og Aflæsning af Skibets Dybgaaende repræ
senterer saa store Usikkerhedsmomenter, at de ikke kan 
fastholdes som Grundlag for en nøjagtig Beregning af del 
indtagne Kvantum.

Del fremgaar endvidere, at større Nøjagtighed opnaas 
ved Anvendelse af de Data, som kan kontrolleres i Land, 
nemlig del Kvantum, som aflappes offentligt mærkede 
Tanks, naar Olien i disse holdes paa en bestemt Tempe
ratur.

Vareomsætningen over Danzigs Havn i September 
Maaned 1938

Vareomsætningen over Danzigs Havn i September var: 
Indførsel: Mængde i Tons: 126,083.4, Udførsel: Mængde i 
Tons: 434,557.2.

Til Sammenligning skal anføres, al Indførslen i August 
Maaned androg 145,107.8 t., Udførslen 472,949.5 t.

Af hovedsageligt indførte Varer skal nævnes: ca. 4,900 i. 
Sild, ca. 4,400 t. Sten, ca. 73,900 t. Erls, ca. 6,100 t. Svovl- 
kics, ca. 12,500 l. Kul, ca. 2,700 t. Koks, ca. 2,200 t. Garve- 
stof. ca. 1,800 t. Gødningsstof, ca. 3,100 l. Jern og Staal.

Af hovedsageligt udførte Varer skal nævnes: ca. 19,400 t. 
Korn, ca. 1,600 l. Mel, ca. 1,900 t. Bælgfrugter, ca. 291,400 
t. Kul, ca. 23,200 t. Koks, ca. 1,600 t. Klid, ca. 2,400 1. Olie
kager, ca. 5,300 t. andet Kvægfoder, ca. 1,200 t. Melasse, 

ca. 1,600 t. Soda, ca. 5,000 t. Gødningsstof, ca. 65,600 t 
Træ, ca. 4,000 t. Jern og Staal.

Polens Kuleksport i September Maaned 1938
De fra Polen i September Maaned d. A. eksporterede 

Kvanta Kul fordeler sig paa de forskellige Lande som føl
ger: !

I 1000 Tons 
Tyskland .................................................................... 57
Ungarn ........................................................................ 4
Czekoslovakiet ......................................................... g
Tyskland .....................................................  13
Sverige ......................................................................... 230
Norge .......................................................................... 42
Danmark .................................................................... 27
Island .......................................................................... 4
Finland ...................................................................... 43
Frankrig ....................................................;............. \ 135
Belgien ....................................................................... 24
Holland ...................................................................... 32
Schweiz ...................................................................... 16
Italien .......................................................................... 110
Jugoslavien ............................................................. 21
Grækenland ............................................................... 7
Algier .......................................................................... 3
Ægypten...................................................................... 1
Øvrige Afrika ........................................................... 2
Argentina ................................................................... 8
Bunkerkul .................................................................. 163

951
Danzig.......................................................................... 32

Ialt ......................... 983

Havnetraflkken paa Rotterdam og Nieuwe Waterweg 
i September 1938

I September ankom til Rolterdam 945 Skibe (Septem
ber 1937: 812 Skibe) med Ladninger og afgik 777 Skibe 
(September 1937: 781 Skibe) med udgaaede Ladninger.

Trampskibenc udlosscde følgende Ladninger:
Septbr. 1938 Septbr. 1937 

Erls ....................... 183 109
Korn ..................... 148 118
Trælast .................. 52 50
Jordolie .................. 40 33
Kul ........................... 28 40
Andre Ladninger. 71 57

Ialt indkom med mindre Liniebaade 315 (298) Ladnin
ger (Tallet i Parentes angiver Situationen i September 
1937) og med større Liniebaade 108 (107). Yderligere an
kom 522 (407) Trampbaade med Ladninger.

Ialt afgik 295 (303) mindre Liniebaade, 95 (89) større 
Liniebaade og 214 (240) Trampbaade.

For Bunkers anløb 39 (40) Skibe lil Rotterdam og 44 
(43) Skibe til Schiedam.

Londons Havn
Efter den sidst offentliggjorte Statistik over Trafiken 

paa Londons Havn er der i del Rcgnskabsaar, som slut
tede den 31. Marts i Aar, indført, udført og transiteret 
over 44% Millioner Tons Varer, hvilket betegner en ny 
Rekord. Den ankommende og afgaaendc Skibstonnage i 
samme Periode udgjorde 62,6 Millioner Registertons netto 
imod 52,6 Millioned Tons for 10 Aar siden. Importmæng
den var 4 pCt. større end i 1936—37, og Eksporten steg 
med 4,5 pCt.

I Aarets Løb udførtes adskillige Forbedringer og Ud
videlser, heriblandt en særlig Banan-Kaj, Udvidelse af en 
Tømmer-Kaj, Elektrificering af forskellige Kajer og Op
stilling af en Del elektriske Kraner. 1,900,000 Kubik-Yards 
Fyld blev udgravet af Floden for at vedligeholde og ud
dybe Sejlløbet, og 44 sunkne Skibe og mindre Fartøjer 
blev fjernet.

Kuleksporten over Gdynia
I Oktober 1938 var Kuleksporlen over de følgende Lan

de 514,861,8 Tons, fordelt paa de enkelte Lande:
Belgien ................................. 22,327,—
Danmark ............................. 15.015,—
Finland ................................ 19.401,—
Frankrig .............................. 26.147,—
Norge .................................... 49,832,5
Sverige .................................. 184.041,—
Italien .................................... 100.261,—
Ægyplen ............................... 10.951,3
Esiland ................................. 300,—
Holland ................................ 51.875,—
Irland .................................... 1.986,—
Tyskland .............................. 8.740,—
Syrien .................................... 7.530,—
Senegal ................................. 2.900,—
Jugoslavien ......................... 13.555,—
Bunkerkul ........................... 91.085,2

MEDDELELSER FRA DANSK DAMPSKIBSREDERIFORENING
RoLonrllrtnanlcn awm Ø.J1 1~. — ZA I t 9 — — < nrtn ■ rs 1 — .
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Der er stadig ualmindelig ringe Efterspørgsel efter 
Korn i de europæiske Importlande, og som Følge 
deraf er Efterspørgslen efter Tonnage for saadanne 

Transporter stærkt begrænset.
River Plate Markedet har igen været næsten livløst, 

og da der efterhaanden ligger ca. 30 usluttede Skibe, 
er Udsigterne for den nærmeste Fremtid alt andet end 
opmuntrende. Der sluttes i Ny og Næ en enkelt Baad, 
som officielt rapporteres til Minimalraten. Til De
stinationer udenfor Europa er Efterspørgslen ogsaa 
stærkt begrænset. Hørfrø Bahia Blanca/Callao slutte
des til 14/6d., hvilket er en lille Smule opefter sam
menlignet med sidste Slutning. Iøvrigt noteres Hør
frø fra n. a. San Lorenzo til Australien lil 18/9d. å 19/- 
Basis 1 Lossehavn, ligesom der noteres Korn til Japan 
til 17/6d.

Fra Australien har der været en betydelig Aktivitet, 
og en lang Række Skibe sluttedes paa Basis af Mini
malraterne til U.K. Cont. med Option af Losning In
dien, 15/6d. Calcutta, 16/- Bombay eller Karachi. Alle 
disse Baade, der er sluttet, skal saa vidt vides losse i 
Indien, og det er i hvert Fald i Øjeblikket umuligt at 
slutte Tonnage direkte til Europa.

De øvrige Kornmarkeder har været uden nogen op
muntrende Træk. En enkelt Baad sluttedes fra St. 
Lawrence paa Basis af Minimalraten til U.K. Cont., 
ligesom en mindre Baad sluttedes til Skandinavien lil 
omkring 16c. Sidstnævnte Forretning kan gentages. 
Fra Donau er sluttet enkelte Baade Basis 18é- til Ant- 
werpen/Rotterdam med 9d. extra for U.K. Option Kon- 
stanza/Burgas Lastning til 3/- mindre. Fra russisk 
Sortehav er der slet ingen Efterspørgsel efter Korn
tonnage, men det ventes, at Russerne vil komme i 
Markedet for adskillige December Baade.

De øvrige oversøiske Markeder har ligget meget

AUCTION SALE
UNDER INSTRUCTIONS FROM THE MORTGACEES

Messrs. C. H. RUGG & CO., LTD.
WILL OFFER BY AUCTION 

W1THOUT RESERVE 
On WEDNESDAY, 30th NOVEMBER, 1938, 

At 3 p.tn.

At the Baltic Mercantile and Shipping Exchange, 
(Merchants Hall), 24, St. Mary Axe, LONDON, E.C.3.

Unless previously dlsposcd of by private treaty, 
The Sleel Twln Screw Motor Vessel 

“WAVE"
(Norweglan Flog) 

BUILT MAY, 1926.

About 9,959 tons Deadroelflht on about 27 ft. 10’/< In. draft.
Built at Hamburg by Messrs. Deutsche Wcrft A.G. About 6734/3656 

tons register. DIMENSIONS: 441.6’X60.3’y29.2732 ft. 3 in. mould- 
ed. TWO DECKS and SHELTER DECK (height of Shelter Deck 
10 ft. 0 in.). Forecastle 42 ft. Classed + 100 Al at Lloyd’s. About 
653,469 c. ft. grain/595,083 c. ft. bale. About 2,513 tons Bunkers 
in D.B. and Dcep Tanks. OIL ENGINES 4 S.C.S.A., 7,600 I.H.P., 
6,080 B.H.P., Burmeister & Wain type made by Messrs. Algemeine 
Elec. Ges.—2 sets of 8 Cylinders 29‘M in.X47l/< in. stroke. 2 Don- 
key Boilcrs, 1 at 100 Ib. and 1 at 43 Ib. 17 EIcctric Winchcs. 21 
Derricks—1 at 30 tons, 1 at 20 tons. Watcr Ballast in Cell. D. Btm. 
1338 tons, Midship Tanks 1466 tons, Fore Peak Tank 130 tons, After 
Peak Tank 156 tons. 6 Holds. 7 Hatchways—4 of 31 ft. 2 in.X 
18 ft.: 25 ft. 6 in.X.18 ft.: 22 ft.X18 ft: 8 ft.X18 ft.

Carrying Oil Fuel, Vegetable Oil or Latex in Deep Tanks.
Carrying Oil Fuel or Latex in Fore and After Peaks.

Electric Light. Crulscr Stern. CocfT. .718. Bronze Propellers. 3 Ge
nerators 100 K.W. each.
Accommodation for 10 passengers in 5 cabins.

SPEED—About 141/, knots on 25 tons (all purposes). 
Passed No. 2 Survey 1934.

DUE FALMOUTH ABOUT 15/16th NOVEMBER. 
[Parliculars are given in good failh but not guaranteed]

For all further Partlculars, Inspectlon Ordcr, etc., apply to—

C. H. RUGG & CO., LTD.,
Skip Sale Brokera,

SHIPPING AUCTIONEERS AND VALUERS, 
24, St. Mnry Axe, LONDON, E.C.3.

stille, og Ratetendensen har i det store hele været 
vigende. Udgaaende fra U.S. Allantic eller Gulf no
teres praktisk talt kun Scrap Forretninger. U.S. At- 
lantic/Gdynia har taget flere Baade lil 17/- å 17/3d., 
og til Japan er sidst sluttet til den lavere Rate af 15/-.

Fra Pacifickysten noteres Scrap til $3.80 Basis Ca
lifornia Lasining, ligesom der igen er sluttet Tonnage 
for Kul fra San Francisco til Shanghai til $3. Fra 
Br. Columbia er sluttet 450,000 cbft. Baad til Dalny 
eller Shanghai til £6,750. Vancouver/U.K. indikerer 
23/6d. paa sædvanlig f.i.o. Basis.

Østens Markeder har vist noget større Aktivitet, men 
desværre er den disponible Tonnage mere end tilstræk
kelig til det øjeblikkelige Behov, hvorfor Raterne har 
vist nogen Nedgang. Soyabønner har sluttet adskil
lige Baade til Rater mellem 26/6d. og 26/-. Sidst
nævnte Rate betaltes for sidste Afslutning. Ris fra 
Saigon viser kun Interesse for Januar Tonnage. Ra
terne ligger nominelt omkring 27/-. En enkelt Par
cel sluttedes paa Liner Terms til 26/-. Fra Java ei 
sluttet en Baad for Sukker til Rotterdam til 25/-.

De indiske Markeder har været meget rolige, oj 
Befragternes Idé ligger ikke over 28/6d. for Linsædi 
Kerner fra Madraskysten til U.K. Cont. Der er iøvrigl 
sluttet forskellige Skibe for Erts saavel fra Vizagapa- 
tam til Antwerpen til 18/9d. som fra Koithottam til 
U.S. North Halteras til 23/-. Fra Sydafrika har dei 
været ret livlig Begær efter Tonnage for Kul til Østen 
og adskillige Baade er sluttet lil Rater mellem 7/6d. of 
8/- til Hongkong og Manila.

Om de europæiske Markeder er der desværre kur 
meget lidt nyt at rapportere. Kul Wales/Port Saic 
kan stadig faa Tonnage til 6/-, og Raterne for Kul 
fra Wales/Lower Plate er ogsaa uforandret ll/6d 
Markedet fra Middelhavct/hjem har været noget liv
ligere, og enkelte Forretninger har betalt en lidt højen 
Rate. Af Afslutninger skal nævnes Sfax/Dunkirk 
10/9d. for Fosfat, Bona/Birkenhead 8/6d. for 7,00C 
Tons Erts.

Paa Trælslmarkedet, som jo iøvrigt snart er forbi 
er Efterspørgslen stadig kun begrænset. Af repræ
sentative Afslutninger skal nævnes 800 standards DBE 
Stugsund/London 34/-, 550 standards Danzig/I.ondor 
30/-.

Kul fra Østkyst til Danmark betales med 4/3d. 
4/6d. afhængig af Størrelse og Ekspeditioner.

Paa Timecharlermarkedet har Aktiviteten været be
grænset. Russerne har taget enkelte Baade for Sorte- 
havsrundlure til omkring 3/3d. for 8,000 Tonnere. 1 
Vestindiafarten er Forholdene meget rolige. For 40C 
Tonner indikeres $1.25 for 3/5 Maaneder, Januar Le
vering.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
J. Lauritzen køber fransk Skib tilbage

Rederiet J. Lauritzen har af Cie Generale Transatlantique 
kobl en af sine tidligere Fragtdampere tilbage. Det drejer 
sig om s.s. »Caravelle«, der blev bygget i Helsingør 1933 
og som under Navnet »Helga« sejlede for J. Lauritzen, 
indtil den i 1934 blev solgt til Frankrig.

Købet er sket under Forbehold af Besigtigelse, og Over
tagelsen vil finde Sled i nær Fremtid. Ligesom Tilfældet 
var med >Basse Terre«, som Rederiet i Fjor paa samme 
Maade købte tilbage fra Frankrig, og som nu er dansk 
og sejler under Navnet »Randa«, vil Kolemaskineriet blive 
pillet ud af »Caravelle« og Skibet sat i Fart som alminde
lig Fragtdamper. Skønt kun fem Aar gammel er en Dam
per af denne Type ikke længere tidssvarende som Frugl- 
køleskib.

»Caravelle« inaalcr 1390 Brutto og 777 Netto Tons.

Havn i Hadsund
Lensgreve Schimmelmann lil Lindenborg har en meget 

stor Lystyacht under Bygning i Svendborg. Den bliver
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forsynet med to store Dieselmotorer og indrettes med alle 
Finesser, som Tiden kan opvise.

For at skaffe betryggende Havneplads til den kostbare 
Yacht har Lensgreven besluttet at anlægge sin private 
Havn ved Mariager Fjord nedenfor Hadsund Slolspavillons 
Grund. Der lages cn af de første Dage fat paa Uddybnings
arbejdet. Der skal foruden Kajplads bygges en Ophaler- 
bedding.

Sø- og Handelsretten
>Ved kgl. Resolution er Vicepræsident for Sø- og Han

delsretten Edu. P. Ipsen, R. af D., Dbmd., efer Ansøgning 
paa Grund af Svagelighed afskediget i Naade og med Pen
sion fra 31. December 1938.

Fyr og Taagesignalstationerne
Søkortarkivet har udsendt en Fortegnelse over danske 

og islandske Fyr og Taagestationer samt Radiofyr, Under- 
vandssignalslationer og Kystradiostationer 1938. Forteg
nelsen er sluttet den 19. Oktober og bringer i to Afde
linger en meget udførlig Fortegnelse, der er ordnet saa
ledes, at man fnar en let og god Oversigt. Der indledes 
med en længere Forklaring, og derefter følger cn Række 
Tabeller og endelig Oversigten over de enkelte Fyr, Taage
stationer o. s. v. Fortegnelsen er ligeledes forsynet med 
alfabetisk Register og endelig med et Tillæg med Foran
dringer tilkommet under Trykningen. Den er udsendt gen. 
nem J. H. Schultz' Bogtrykkeri og koster 5 Kr. Den kan 
betegnes som en uundværlig Fortegnelse for enhver, der 
han med Skibsfart at gøre.

Ny Type B. & W.-Dieselmotor
Burmeister & Wain har konstrueret og prøver for Ti

den en ny Type af den dobbcltvirkendc Tolakts Diesel
motor, hvori Udslrømnings-Gliderhusene har samme Dia
meter som Cylinderforingerne. Maskinen har tre Stemp
ler, af hvilke det øverste og nedersle foruden at virke 
som Udstrømningsglidere tillige overfører Kraft lil Krum
tapakslen under Forbrændingsslaget ved Hjælp af to Eks- 
cenlriker. ganske som hidtil. Disse lo Glidcrslcmpler, som 
man maaske passende kan benævne dem, har hver en Tre- 
diedel af det egentlige Stempels Slaglængde. Forsøgsma
skinen har Cylinderdiameler = 500 mm, Hovedstemplcls 
Slaglængde = 1200 mm, Gliderstemplels Slaglængde = 
400 mm, 0/min = 125, BHK pr. Cylinder = 1100. Sam 
menlignet med den hidtidige Type har den nye Fordelen 
ved helt at undvære Cylinderdæksler og med samme Ma
teriale-Dimensioner og Middeltryk at have en Vægt af 
53 kg/BHK mod den hidtidige Types GI kg.

Motorkonsulent for Smaaskibsfarten
Efter en Række forudgaaendc Forhandlinger mellem 

Dansk Sejlskibsrcderiforening og Teknologisk Institut cr 
der, efter hvad der i disse Dage meddeles, opnaaet Enig
hed om en Nyordning in. H. I. en Konsullalionsvirksomhed 
overfor Motorer i danske Smaaskibe.

Teknologisk Institut har skallet Udvej for Antagelsen 
af en Mand, der er særlig sagkyndig m. H. t. Marinemoto- 
rer. Paa denne Post er ansat Konsulent Rasmussen, der 
gennem flere Aar har virket ved Teknologisk Instituts 
Motorkursus. Efter nærmere fastsatte, detailleredc Be
tingelser vil Sejlskibsrcderc og Førere af Sejlskibe der
efter nu kunne tilkalde Konsulent Rasmussen lil Gennem
gang af de Motorer, der skal undersøges.

Indenfor Dansk Sejlskibsrcderiforening regner man med, 
at den Nyordning, der saaledes cr truffet, vil kunne blive 
af meget stor Værdi for Foreningens Medlemmer.

Trafiken mellem Jylland, Vestsverige og Sydnorge
I Gøteborg afholdtes Fredag et nordisk Trafikmøde mel

lem Repræsentanter for de Jernbaner, Rutebilselskaber og 
Damp- og Motorskibsruler, der er interesserede i Tra- 
(iken mellem Norge og Sverige over Skagerak og Kattegat 
til Jylland, og Formaalet med Mødet var al skaffe endnu 
bedre Forbindelser frem mellem Jylland, Vestsverige og 
Sydnorge.

Paa el lignende Møde i Frederikshavn i September blev 
der nedsal et Udvalg til al behandle en Række Dctail- 
spørgsmaal angaaende denne Del af den interskandina- 
viske Trafik. Dette Udvalg har delt de forskellige Trafik
problemer ud lil Behandling i en Række Underudvalg, 
der paa Mødet Fredag fremsatte Forslag og Planer ved
rørende saadanne Spørgsmaal som Rund- og Fællcsrejser, 
Indkvartering, fælles Propaganda og lignende.

Havnemester Bonde død
I den høje Alder af 94 Aar er gamle Havnemcsler .-triton 

Bonde død. I 1892 blev Bonde Havnemester og beklædte 
denne Post til han i 1922 trak sig tilbage. Ved sin Til
træden havde han gjort Tjeneste som Frivillig i Flaaden 
1864 og siden bl. a. været Fører af en af Thingvallaliniens 
Baade. Allerede i 1873 knyttedes han lil Københavns 
Havn, hvor hans egentlige Livsgerning faldt. Den gamle 
Havnemester, der i sil lange Liv oplevede mangt og me
get, var vellidt overalt.

Den danske Nordsøflaade
Paa det sidste Fiskeriraadsmødc gav Fiskeridirektøren 

en Oversigt over Tilvæksten i den danske Fiskerfiaadc i 
de senere Aar. Tilvæksten af Fartøjer fra 5—15 Tons 
Brutto i Aarene 1930—37 var ca. 369, i Aarene 1933—37 
212, medens Tilvæksten af Fartojer fra 15—55 Tons i 
1930—37 var ca. 155, i Aarene 1933—37 ca. 59. Tog man 
Fartøjerne fra Esbjerg, Skagen og Frederikshavn, var 
Antallet fra 1929—37 steget med 145, fra 1933—37 med 
71. Det er altsaa helt forkert, bemærker >Fiskcribladel<, 
naar det har været paastaael, at den danske Nordsøflaade 
skulde være vokset med 400 Fartøjer i Løbet af en kor
tere Aarrække.

Dansk nautisk Almanak 1930
I del sædvanlige smukke Udstyr har Iver C. Weilbach 

& Co. udsendt sin Dansk nautisk Almanak 1939.
Denne Almanak, der første Gang udsendtes i 1922 som 

en lille Bog, er nu svulmet op til et større Værk, der om
fatter Tabeller over alle lil Navigation brugelige astrono
miske Elementer, ordnet paa en let overskuelig Maade. 
Omslagsbilledet forestiller Rederiet J. Laurilzens nye Sko
leskib »Rømø< for fulde Sejl som Symbol paa Danmarks 
Anerkendelse af Sejlskibsuddannelsens Nødvendighed for 
Navigatører.

Dansk nautisk Almanak indeholder desuden Tidcvands- 
tabeller, Internationale Søvejsregler o.s.v. samt mange Ta
beller til Brug for Navigeringen.

En længere Artikel: The Air Almanac, gør Rede for Ud
viklingen af astronomisk Navigation og anviser moderne 
Metoder med meget store Lettelser ved Beregningen af 
Observationerne. Højdemetoden er efterhaanden blevet 
den vigtigste, og Udviklingen er gaaet i Retning af at 
fremskaffe saadanne Hjælpemidler, der er egnet lil at 
simplificere det manuelle Regnearbejde ved Højdemetoden. 
Som Led i disse Bestræbelser er The Air Almanac ud
arbejdet for paa lettere Maade at faa Elementer lil Højde
metoden — nemlig Timevinklen og Deklination: disse 
Elementer gives for smaa Tidsintervaller med saadanne 
Interpolalionstabcller, at Timevinklen let kan udlages lil 
ethvert Sekund i Aarets Løb, saaledes al en betydelig 
Besparelse i Tid opnaas ved Udtagelse af el Himmellege
mes Timevinkel og Deklination. The Air Almanac cr uund
værlig for Luft-Navigation, lil hvilket Formaal den cr ud
arbejdet, men den har stor Interesse for Navigatører, og 
Artiklen belyser Spørgsmaalel indgaaende og forstaaeligt.

Dansk nautisk Almanak faas i enhver Boghandel og 
koster Kr. 2,50. Den har allerede saa mange sikre Læ
sere, der med Interesse spørger efter den, at yderligere 
Anbefaling cr overflødig.

Flinlcrendens Uddybning
Den svenske Vej- og Vandbygningsstyrelse har afgivet 

en Betænkning om Flinierendens Uddybning, og henstiller 
deri at stille Forslag i Rigsdagen om Bevilling af de for
nødne Midler lil Uddybning af Farvandet gennem Flinte- 
renden lil 9 Meter og til Farvandets Forsyning med faste 
Fyr. Forslaget skulde gaa ud paa, al der anvises 2 Mil
lioner Kr. for næste Finansaar.

Det oplyses nu, at Styrelsen tidligere har beregnet Om
kostningerne for en Uddybning lil 9 Meter og cn Far
vandsbredde af 215 Meter til 8,4 Millioner Kroner. For 
Bygning af faste Fyr kommer hertil yderligere 2,850,000 
Kr., men naar disse Fyr bygges, kan de lo Fyrskibe ind
drages, hvilket vil medføre en Besparelse for Staten paa 
45,000 Kr. aarlig. Med en Uddybning til 9 Meter Dybde 
og 215 Meter Bredde vil Skibe med indtil 8,5 Dyb- 
gaaende kunne besejle Farvandet. De samlede Udgifter 
bliver efter Beregningen saaledes 11,25 Millioner Kroner, 
og Arbejdets Gennemførelse cr beregnet til 4—5 Aar.

Planens Gennemførelse skal kunne medføre en direkte 
Besparelse for Skibsfarlscrhvervel paa 320,000 Kr. pr. Aar, 
hvortil kommer den omtalte Besparelse for Fyrbelysnin
gen med 45,000 Kr. aarlig. Disse Beløb udgør, som man 
vil se, ikke normal Rcnle af den beregnede Anlægskapital. 
Tager man imidlertid i Betragtning de med Farvandets 
Uddybning forbundne indirekte Fordele for Skibsfarten 
og de dermed sammenhængende Erhvervsgrene, saml ny 
Trafik, der kan skabes ved Uddybningen, finder Styrel
sen, at Foretagendet cr af en saadan nationaløkonomisk 
Betydning, at man kan foreslaa Gennemførelsen af Pla
nen.

Østbornholmske Dampskibsselskab
Det østbornholmske Dampskibsselskab, hvis Bestyrelse 

har besluttet al indstille til den kommende Generalforsam
ling, al Selskabet skal sælge Dampskibet >Nordbornhom< 
til Chile for 700,000 Kr., har af Svea-Bolaget i Stockholm 
købt Damperen >Carl von Linné< for 47,000 svenske Kr. 
for i Vinter at opretholde Trafiken mellem øslbornholm
ske Havne og København med denne Damper. Derefter 
er det Hensigten at sælge den paany, idel man lil den 
kommende Sommer vil have lo nye Molorskibe, der skal 
leveres fra Aalborg Skibsværft, til Disposition.
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Pludselig død
Styrmand Peder Jørgensen Pedersen, s.s. »Niels R. Fin

sen«, er pludselig dod, ramt af el Hjerteslag, mens Skibet 
laa i Antwerpen Havn. Slyrm. Pedersen var hjemmehø
rende i Søndcrho paa Fanø, hvor han efterlader sig Hu
stru og en voksen Søn. Hans Lig vil blive ført lil Sønder- 
ho og begravet der. Styrmand Pedersen blev kun 54 Aar 
gammel.

»Dingaan« — Flyvning til Sydafrika
Det hollandske Luftfartsselskab K. L. M. paalænker i Aar 

at udføre en Julepost-Flyvning til Sydafrika. Maskinen 
skal starte den 10. December fra Amsterdam og følge den 
sædvanlige øslafrikanske Rute lil Prcloria, hvor Ankom
sten skal finde Sled den 15. December. Efter nogle Dages 
Ophold her fortsætter Maskinen til Kapsladen.

Tilbagefiyvningen begynder den 2G. December og følger 
denne Gang den afrikanske Vestkyst og gaar tværs over 
Sahara. Nytaarsaften skulde Maskinen efter al Beregning 
alter være tilbage i Amsterdam.

»Karimata«s eventyrlige Opgaver
Efter al det hollandske Uddybningsfartøj »Karimala« 

har opgivet at finde Guldet fra »Luline« ved Zuidersøens 
Munding, har de energiske Bjergere planlagt et nyt Ar
bejde. Denne Gang gælder det Oslindic-Kompagniels Sejl
skib »Grosvcnor«, der i 1782 sank paa Østkysten af Syd- 
Afrika ved del nuværende Pondoland. Skibet siges al 
have haft uhørte Rigdomme ombord, deriblandt Ædelstene 
for 517,000 Lstr., Guldbarrer lil en Værdi af 420,000 Lstr. 
og Guldmønt lil 1,717,000 Lstr. Officielt blev Ladningens 
Værdi opgivet til mellem 40 og 50 Millioner Kroner, men 
sandsynligvis har den været meget større.

Der har altid hvilet el Skær af Mystik over de Varer, 
som i al Hemmelighed blev bragt ombord i »Grosvcnor > 
i Ceylon. Det fortælles, at der ombord i Skibet fandtes 
intet mindre end den berømte og fantastisk kostbare Paa- 
fugletrone fra Stormogulens Palads i Delhi.

Der blev ikke foretaget noget Bjergningsforsøg for mere 
end hundrede Aar efter Forliset. Men senere har der 
været udrustet adskillige Ekspeditioner, lokket af de store 
Værdier.

Juleposten til Skoleskibet »Danmark«
Skoleskibet Danmark« ventes at være ved Curacao i 

Julen.
7. December er sidste Dag for Afsendelse af Julepost 

fra København over Købmagergades Postkontor.
Breve kan som Maksimum have Dimensionerne 45X30 

X3 cm og maa veje indtil 1 kg. Forsendelserne maa 
ikke indeholde Tobak. Af Hensyn lil Forsendelsesom
kostningerne og Toldvanskelighederne fraraades det at 
sende almindelige Pakker lil Skoleskibet.

Ned med 21 Mand?
Den islandske Trawler »Olafur«, der fiskede i Grøn

landshavet, befrygtes al være forlist med hele sin Be
sætning paa 21 Mand.

Lyssignaler ved Nyhavnsbroen
I December 1936 blev der indført den Ændring i Regle

mentet for Ordenens Opretholdelse i Københavns Havn, 
at der fra Frederiksholmskanalbroen vises Lyssignaler for 
Gennemsejlingen saavel ved Dag som ved Nat, og Signal
givningen fra nævnte Bro indrettedes ligesom ved Knip
pelsbro og Langebro. Herefter er Nyhavnsbroen den ene
ste bevægelige Bro i Havnen, hvorfra saadanne Signaler 
ikke gives, og Havnedirektøren foreslaar nu, at denne 
Ulighed ophæves, og Reglementet ændres i Overensstem
melse hermed.
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Dødsfald
Fhv. Færgemand Emil Petersen, der i en Menneske

alder arbejdede for Det Forenede Færgcselskab ved Told
boden, er dod, 79 Aar gammel.

Emil Petersen tilhørte en gammel Færgemandsslægt. 
Hans Far var Færgemand før ham, og hans Søn er ansat 
i Færgeselskabel. Petersen var meget afholdt af de man
ge, han kom i Forbindelse med under Arbejdet i Havnen.

POSITIONSLISTE PR. 15. NOVEMBER 1938
A

s.s. Aalborg ank. Danzig 14.11.
s.s. Aarø ank. Stavanger 7.11.
s.s. Aarø, Baslrup, ank. Wilmington Del. 9.11.
s.s. Aase ank. Antwerpen 3.11.
m.s. Aase Mærsk afg. Rotterdam 23.10.
s.s. Absalon ank. Grangemouth 8.11.
m.s. African Reefer afg. London 15.11.
m.s. Afrika, Broholm Jensen, afg. Aden lil Singapore 11.11. 

udg.
s.s. Agnete ank. Huil 5.11.
s.s. Agnete Marsk ank. Windsor, N.S. 3.11.
s.s. Alabama afg. Neufahrwasser 19.10. lil Rosario.
s.s. Alf pass. Skagen 9.11. vesig.
s.s. Alfa pass. Helsingør 11.11.
s.s. Algarve afg. Algicr 12.11. til Alexandria.
s.s. Algier afg. Antwerpen 10.11. til Casablanca.
m.s. Almena afg. New York 27.10. til Azua.
m.s. Alsia, Borch, afg. Port Said til Aden 14.11. udg.
s.s. Alssund, Hansen, ank. Porlland, Maine 14.11.
m.s. American Reefer afg. San Francisco 6.11.
m.s. Amerika, Dahl, afg. Los Angeles til Kingslon 5.11. 

hjg.
m.s. Anglo Mærsk afg. Falmouth 10.11. til St. Kilts.
s.s. Anna ank. Lissabon 15.11.
m.s. Anna Mærsk afg. Hongkong 5.11.
m.s. Annam, Skjoldam, ank. Hamburg 12.11. hjg.
s.s. Anne afg. New York 22.10. lil Searsport.
m.s. Argentina afg. Buenos Aires 13.11. til Stavanger.
m.s. Arizona afg. Esbjerg 8.11. til River Plate.
s.s. Arnold Mærsk afg. Kopervik 7.11. lil Hoyanger.
m.s. Asbjørn, Bjark, ank. Konan 9.11.
m.s. Asia, Andersen, ank. Adduatoll 11.11. udg.
s.s. Askø, Hansen, ank. Danzig 10.11.
s.s. Aslaug pass. Gibraltar 10.11. østg.
m.s. Asnæs pass. Dunnel Head 9.11.
m.s. Astoria, Nørregaard, forv. ank. San Pedro 13.11.
s.s. Astra ank. Hampton Rds. 9.11.
s.s. Astrid, Madsen, i canadisk Timecharter.
m.s. Australian Reefer afg. Alexandria 15.11.
m.s. Australien, Rasmussen, pass. Cape Agulhas p. R. t. 

Sydney 27.10. udg.
s.s. Avance afg. Korsør 2.11. til Kemi.

B
s.s. Belgien ank. Oslo 7.11.
m.t. Bente Mærsk afg. Port Arthur 31.10.
s.s. Bertha afg. Lemvig 9.11. til Boston.

s.s. Bergenhus ank. Kbhvn. 15.11.
s.s. Bes pass. Southend 13.11.
s.s. Betta afg. Larne 15.11.
s.s. Betty Mærsk ank. London 11.11.
s.s. Birgit, Vilsmark, afg. Charlottetown 13.11.
s.s. Birgitte afg. Antwerpen 5.11.
s.s. Birte, Andersen, ank. Dublin 11.11.
s.s. Bogo, Nielsen, afg. Rollerdam 12.11.
m.s. Boringia, Koils, ank. Nakskov 7.11.
m.s. Bornholm, Sørensen, afg. New York 29.10. til Antwerp. 
s.s. Bothai, Hansen, afg. Gdynia 14.11. til Amsterdam.
m.s. Brazilian Reefer afg. Baircs 12.11.
s.s. Brasilien afg. Neufahrwasser 30.10. lil River Plale. 
s.s. Britta pass. Gibraltar 12.11.
s.s. Brosund, Bundesen, ank. Hamborg 9.11.
m.s. Bretagne, Hansen, afg. Freetown 13.11. lil Rotlerdam.
s.s. Broholm ank. Esbjerg 15.11.
s.s. Brynhild ank. Natal 12.11.

C
m.s. California afg. Pernambuco 14.11. til Madeira.
m.s. Canada, Knudsen, afg. Kbhvn. til Stockholm 15.11. 

hjg.
m.s. Canadian Reefer afg. Rio de Janeiro 13.11.
s.s. Carmen ank. Fowey 15.11.
m.t. Caroline Mærsk afg. Port Arthur 17.10.
s.s. Charkotv afg. Kbhvn. 15.11. til Odense.
m.s. Chastine Mærsk ank. Aden 10.11.
m.s. Chilean Reefer afg. Punlarenas 9.11.
m.s. Chile, Larsen, afg. Las Palmas lil Durban 2.11. udg.
m.s. Chr. IIolm afg. Aruba 14.11. lil Rio.
s.s. Christiansborg ank. Varna 12.11.
s.s. Chr. J. Kampmann afg. Quebec 9.11. lil West Indies, 
m.s. Chr. Sass, Clausen, ank. Sorel 3.11.
s.s Cimbria, Lund, ank. Gdynia 12.11.
s.s. Clara, Jensen, ank. Danzig 13.11.
m.s. Colombia, Bronér, forv. afg. Osaka 17.11.
s.s. Cornelia Mærsk afg. Beira 27.10. lil Durban.
s.s. Cyril, Fårup, afg. Cape Breton Island 9.11.

n
s.s. Dagmar ank. Kbhvn. 15.11.
s.s. Dagmar afg. Oran 15.11.
s.s. Dagmar Clausen afg. Stockholm 9.11. lil Norrkoping.
s.s. Dania, Danholt, ank. Amsterdam 14.11.
m.s. Danmark, Hjernum, ank. Shanghai 16.11. udg.
m.s. Danmark ventes Rotterdam 20.11.
s.s. Delaivare afg. Sauda 29.10. til Baltimore.
m.s. Duala, Larsen, pass. Mona p. R. 1. Gøteborg 6.11. hjg.
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Valutakurser paa Københavns Børs
15.11.38

London............ ... 22,40 Madrid.............. .. 30.00
New York .... .. 479.00 Amsterdam .... .. 258.65
Berlin............ ... 191.10 Stockholm.... .. 1)5.55
Paris................. .. 12.70 Oslo................... .. 112,70
Antwerpen .. .. 81.00 Helsingfors .. 9,95
ZOrioh............ .. 108.00 Prag................... .. 16,06
Rom................... .. 25,40 Warszawa .... .. 90,65

e
s.s. E. M. Dalgas afg. Kuba 24.10.
s.s. Edv. Nissen ank. Boston 6.11.
s.s. Effle Marsk afg. Archangel 31.10.
s.s. Egholm ank. Izmir 14.11.
m.s. Egyptian Reefer afg. Los Angeles 12.11.
m.s. Eleonora Marsk afg. Curacao 3.11.
s.s. Elie, Rasmussen, ank. Summerside 13.11.
s.s. Elisabeth ank. Pernøviken 6.11.
s.s. Elisabeth Marsk ank. Anlwerpen 31.10.
s.s. Ellen afg. Danzig 2.11. lil Southamplon.
s.s. Ellensborg pass. Kbhvn. 14.11.
s.s. Else afg. Kemi 15.11.
s.s. Emanuel ank. Kotka 11.11.
s.s. Emilie Marsk ank. Alexandria 31.10.
m.l. Emma Marsk afg. Bahrein Isl. 13.10.
s.s. Energi afg. SkellefteA 12.11. til Antwerp.
s.s. England, Stengade, ank. Antwerp 13.11.
s.s. Enigheden ank. Leningrad 6.11.
s.s. Erik Boge ank. Antwerpen 11.11.
s.s. Erindring afg. Marstal 14.11. til Leningrad.
s.s. Erna ank. Messina 12.11.
m.s. Erria, Mouritzen, pass. Azores p. R. 1. St. Thomas 

10.11. udg.
s.s. Ester pass. Holenau 13.11.
s.s. Esther Maria, Liisberg, afg. CardifT 12.11.
s.s. Estland, Fischer, ank. Riga 11.11.
s.s. Estrid pass. Barry 3.11. p. R. t. Rio.
m.s. Europa, Rasmussen, ank. New Weslminster 7.11. udg.

F
s.s. Fanø, KorfT, afg. Boston (Lines) 9.11.
m.sk. Fanø afg. Flensborg 15.11.
s.s. Finland ank. Anlwerpen 10.11.
m.s. Fionia, Kragelund, ank. San Francisco 8.11. hjg.
s.s. Flynderborg afg. Casablanca 12.11.
s.s. Frankrig afg. Rouen 9.11. til Leilh.
s.s. Fredensborg pass. Skagen 15.11.
s.s. Frederiksborg pass. Hanstholm 15.11.
s.s. Freya afg. Rouen 3.11. lil Goole.
s.s. Frida pass. Crislobal 13.11.
s.s. Frode afg. New York 7.11. til Oslo.
s.s. Fylla pass. Kbhvn. 8.11.

G
s.s. Georgia afg. New Orleans 10.11. til Norfolk, Va.
s.s. Gerd ank. Hampion 1.11.
s.s. Gerda pass. Dungeness 11.11.
s.s. Gerda Toft ank. Murmansk 14.11.
m.s. Gertrude Marsk ank. Baltimore 4.11.
s.s. Gorm ank. Houslon 14.11.
s.s. Grete pass. TenerifTa 12.11.
m.s. Grete Marsk afg. Panama 3.11.
s.s. Grønland, Mortensen, afg. Lapaluoto 6.11. til Anlwerp. 
s.s. Gudenaa ank. Kbhvn. 9.11.
s.s. Gudrun ank. Garston 10.11.
m.s. Gudrun Marsk ank. Philadelphia 3.11.
s.s. Gunhild afg. Anlwerpen 3.11. lil Dublin.
s.s. Gunvor Mærsk pass. Dungeness 26.10. p. R. t. Alexan

dria.
s.s. Gustau Diederichsen afg. Shanghai 29.9.
s.s. Gyda afg. Huil 3.11. Lil Oslo.

H
s.s. H. H. Petersen ank. Kbhvn. 11.11.
s.s, Hafnia, Ravn, afg. Esbjerg 13.11. til Immingham.
s.s. Halfdan afg. Dunkirk 12.11. til Middelfart.
s.s. Halland, Andersen, afg. Granton 10.11. lil Viipuri.
s.s. Hanne pass. Skagen 9.11. vestg.
s.s. Hans, From, ank. Kbhvn. 17.11.
s.s. Hans Broge pass. Ushant 1.11.
s.s. Hans Marsk afg. Anlwerpen 3.11.
s.s. Harald afg. Swansea 14.11. til Kbhvn.
s.s. Harriet ank. Antwerpen 13.11.
s.s. Helene ank. Gravesend 12.11.
s.s. Helga pass. Crislobal 10.11.
m.s. Helvig afg. Alexandria 4.11. til Tel Aviv.
m.s. Henning Marsk afg. Le Havre 4.11.
s.s. Henry Tegner ank. Gravesend 11.11.
m.s. Herdis ank. Liverpool 11.11.
m.s. Hulda Marsk ank. Kbhvn. 3.11.
s.s. Hilde ank. Danzig 2.11.

s.s. Hindsholm ank. Danzig 14.11.
s.s. Holland ank. Shields 11.11.

I
m.s. India, Krarup, ank. Hamburg 13.11. hjg.
s.s. Inga, Rasmussen, ank. Preston 8.11.
s.s. Ingeborg S. ank. Calania 31.10.
s.s. Inger ank. Stockholm 15.11.
s.s. Inger Toft afg. Barry 7.11.
s.s. Irene Maria, Ewers, afg. Zeebriigge 15.11.
s.s. Irland, Meinerlz, afg. Montreal 10.11. til Odense.
s.s. Ivan Kondrup, Larsen, ank. Bordeaux 10.11.
s.s. Ivar ank. Kbhvn. 29.10.

J
s.s. J. C. Jacobsen ank. Kbhvn. 13.11.
s.s. Jakob Marsk ank. St. John, N.B. 3.11.
m.t. Jane Marsk ank. Tuxpam 3.11.
m.s. Java, Christensen, afg. Penang til Port Said 9.11. hjg.
s.s. Jenny ank. Londonderry 12.11.
s.s. Jessie Marsk afg. St. John 31.10.
s.s. Johanne afg. Kotka 12.11.
s.s. Johannes Marsk afg. Bordeaux 31.10 til Saffi.
s.s. Jolantha afg. Hamburg 15.11. til Aalborg og Aarhus.
s.s. Jonna afg. Hamborg 13.11.
s.s. Juliane afg. Lorient 6.11.
m.s. Jutlandia, Topp, afg. Malacca til Port Swettenham 

15.11. hjg.
s.s. Jutta ank. Bristol 9.11.
s.s. Jytte afg. Blyth 19.10. til Kbhvn.
s.s. Jagersborg ank. Danzig 13.11.

K
s.s. Kai, Friis, ank. St. Louis du Rhone 9.11.
s.s. Kalø, Brockmann, afg. New York 9.11.
s.s. Karen afg. Dclfzyl 9.11. til Einden.
s.s. Karen Toft ank. Bayonne 11.11.
s.s. Karla pass. Dungeness 12.11.
s.s. Katholm afg. Kbhvn. 8.11. lil Manchester.
m.t. Katrine Marsk afg. Port Arthur 2.11. til Balboa.
s.s. Kejserinde Dagmar ank. Amsterdam 7.11.
s.s. Kentucky afg. New York 25.10. til Oslo.
s.s. Kirsten ank. Dublin 29.10.
s.s. Kirsten Marsk pass. Dungeness 11.11. øslg.
s.s. Kjøbenhavn, Sigvardt, ank. Bordeaux 3.11.
s.s. Knud Rasmussen i Rutefart mellem San Francisco, 

Los Angeles og Puerto Amuelles.
s.s. Knud Villemoes ank. Esbjerg 9.11.
s.s. Knut afg. Tunis 27.10. til Dubrovnik.
s.s. Kongeaa ank. Aalborg 26.10.

L
s.s. Laila ank. New York 10.11.
m.s. Lalandia, Frandsen, afg. Port Said til Marseille 14.11. 

hjg-
s.s. Lars Kruse ank. Gdynia 1.11.
s.s. Laura afg. Rio de Janeiro 13.11.
m.s. Leise Marsk afg. San Francisco 26.10. til Yawala.
s.s. Lica Marsk afg. Gravesend 4.11. til Batum.
s.s. Lifland, Harlmann, ank. Aalborg Værft.
s.s. Lilian afg. Purfleet 14.11.
s.s. Lilleborg pass. Fair Isl. 13.11.
s.s. Lily ankfl Warkworlh 4.11.
s.s. Linda afg. Bordeaux 12.11.
s.s. London, Hansen, ank. Leningrad 30.10.
s.s. Lotta ank. Uleåborg 14.11.
m.s. Lotte ank. Rendsburg 2.11.
m.s. Louisiana ank. Kbhvn. 14.11.
m.s. Lundby i Monlrcal forv. afg. Port Alfred 18.11. til 

New York.
M

s.s. M. C. Holm ank. Barrow 3.11.
s.s. Magnus ank. Riga 13.11.
s.s. Maja ank. Helsingfors 14.11.
m.s. Malaya, Nielsen, pass. Mona p. R. 1. Kbhvn. 6.11. hjg. 
s.s. Manø, Albertsen, ank. Hamburg 11.11.
m.s. Marchen Marsk afg. Yokohama 9.11. lil New York, 
s.s. Margit, Johansen, ank. Burntisland 10.11.
s.s. Margrete ank. Klaipeda 5.11.
s.s. Margrethe afg. Kbhvn. 12.11. til London.
s.s. Marianne ank. Pillau 9.11.
m.t. Marie Marsk afg. Rotterdam 29.10.
s.s. Marie Toft ank. Gdynia 15.11.
s.s. Marna ank. Arica 12.11.
m.s. Marocco ank. Lissabon 14.11.
s.s. Marit Marsk pass. Spurn Hd. 11.11. indg.
s.s. Martin Carl, Christiansen, afg. Wilmington NC. 12.11.
s.s. Martin Goldschmidt afg. Nørresundby 7.11.
s.s. Marx afg. Goole 11.11. lil Kbhvn.
s.s. Maryland ank. Neufahrwasser 15.11.
s.s. Mathilde Marsk afg. London 4.11. til Antwerpen.
m.s. Meonia, Sørensen, afg. Singapore til Bangkok 12.11. 

udg.
s.s. Mercur afg. Aarhus 27.10. lil Liibeck.
s.s. Mette ank. Aalborg 24.9.
s.s. Michael Jebsen ank. Hongkong 23.9.
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N
s.s. N. C. Monberg, Hansen, ank. Bordeaux 8.11.
s.s. N. J. Ohlsen afg. Kemi 11.11. til Kbhvn.
s.s. Najaden afg. Veitsiluoto 12.11.
s.s. Nancy ank. Kbhvn. 14.11.
s.s. Nerma pass. Ushant 13.11.
s.s. Nevada afg. Bahia 6.11. til Madeira.
m.s. Nicoline Marsk ank. Cristobal 8.11.
m.s. Niel Marsk afg. Savannah 1.11.
s.s. Niels R. Finsen ligger i Antwerpen.
s.s. Niobe ank. St. Nazaire 15.11.
s.s. Norco pass. Skagen 5.11. p. R. t. Antwerpen.
m.s. Nordbo ank. Newporl 4.11.
s.s. Nordborg ank. St. Stephen 14.11.
s.s. Nordby ank. Danzig 8.11.
m.s. Norden afg. Los Angeles 31.10. til Yokohama.
m.s. Nordfarer ank. Buenos Aires 28.10.
m.s. Nordhavet afg. Dakar 29.10. til Buenos Aires.
m.s. Nordhval afg. Tacoma 15.10. til Yokohama.
m.s. Nordkap afg. Jasksonville 3.11. til New York.
s.s. Nordlys ank. Huli 13.10.
m.s. Nordpol afg. Saigon 27.10. til Yokohama.
m.s. Nordvest ank. Marmugao 28.10.
m.s. Normandiet, Haure-Petersen, ank. Buenos Aires 8.11.

O
s.s. Odin ank. Gøteborg 15.11.
s.s. Olaf ank. Antwerpen 12.11.
s.s. Olga afg. Gdynia 7.11.
m.s. Olga S. pass. Dungeness 10.11. vestg.
s.s. Oluf Marsk afg. London 7.11. til Zeebriigge.
m.s. Olympia, Lorentsen, afg. Monlreal 8.11.
m.s. Oregon afgaar Sanlos 21.11. lil Rio.
s.s. Orion ank. Bremen 7.11.
s.s. Oslo, Petersen, afg. Onega 22.10. lil Marseilles.
s.s. Otto Petersen ank. Montreal 3.11.
s.s. Ove Toft afg. CardifT 7.11.

P
s.s. P. Madsen ank. SI. John 8.11.
s.s. P. N. Damm ank. Casablanca 3.11.
m.s. Panama, Paulsen, ank. Hamburg 14.11. udg.
s.s. Paris, Larsen, ank. Kbhvn. 6.11.
s.s. Paula afg. Gdynia 15.11.
m.s. Peru, Berg, pass. Gibraltar p. R. 1. London 15.11. hjg. 
s.s. Peter Lassen i Rutefart mellem San Francisco, Los 

Angeles og Puerto Amuelles.
m.s. Peter Marsk ank. Philadelphia 4.11.
s.s. Pia pass. Ushant 11.11.
s.s. Polly ank. Waija 8.11.
s.s. Prins Knud, Petersen, afg. Malmø 9.11. lil Grangc- 

mouth.
R

m.s. Ragnhild afg. Alexandria 10.11. lil Jaffa.
s.s. Randa ank. Kemi 13.11.
s.s. Riga afg. Swansca 12.11.
s.s. Rigmor afg. Kbhvn. 9.11. til Danzig.
s.s. Rikke afg. Baltimore 19.10. til Hamburg.
s.s. Rita ank. Kbhvn. 14.11.
s.s. Rita Marsk afg. Arehangel 31.10.
s.s. Robert ank. Yxpila 5.11.
m.s. Robert Marsk afg. London 23.10.
s.s. Rosenborg ank. Kemi 14.11.

S
s.s. Saga afg. Stellin 15.11. til Kbhvn.
m.s. Sally Marsk afg. New York 29.9.
s.s. Samso, Pedersen, ank. Hamburg 13.11.
s.s. Scandia, Lorenzen, ank. Rotterdam 12.11.
s.s. Scotia, Nielsen, pass. Brunsbiillel 13.11.
s.s. Sejro, Teilman-Thomsen, ank. Rolterdam 13.11.
m.s. Selandia, Væring, ank. Hamburg 13.11. udg.
s.s. Selma pass. Gibrallar 15.11.
s.s. Sessa ank. Valparaiso 2.11.

m.s. Siam, Ravnsnæs, pass. Ushant p. R. I. Los Angeles
14.11. udg.

s.s. Sicilien ank. Beyrouth 13.11.
s.s. Signe ank. Blyth 10.11.
s.s. Sigrid afg. Kbhvn. 3.11. til Leningrad.
s.s. Sigrun afg. Kbhvn. 14.11. lil Manchester.
s.s. Skaane, Kyhn, afg. Kotka 12.11. til Zaandam.
s.s. Skagen ank. Dunkirk 13.11.
s.s. Skagerak afg. Tyne 7.11.
s.s. Skandia afg. Rolterdam 14.11. til Southampton.
s.s. Skjold ank. Havre 15.11.
s.s. Skodsborg ank. Bayonne 12.11.
s.s. Silkeborg afg. Oslende 14.11.
s.s. Slcipner ank. Kbhvn. 13.11.
m.s. Slesvig, Haure-Petersen, afg. Kbhvn. 2.11. til Portland.
s.s. Sonja Marsk ank. London 3.11.
s.s. Sophie ank. Riga. 4.11.
s.s. Stadion // afg. Drammen 14.11. til Randers.
s.s. Stal, Nielsen, afg. Key West 10.11. til New Orleans.
s.s. Stella ank. Alexandria 13.11.
m.s. Stjerneborg ank. Cowichan 12.11.
m.s. Stensby forv. til Taku Bar ca. 20.11.
s.s. Stockholm, Caspersen, ank. Vilvorde 4.11.
s.s. Susan Marsk afg. London 3.11.
s.s. Svanhild afgik Newport News 14.11. til Houston.
s.s. Suanholm afg. Neapel 14.11. til Syracus.
s.s. Suend Pii pass. Las Palmas 7.11.
s.s. Soborg pass. Ushant 14.11.

T
s.s. Taarnholm afg. Kbhvn. 15.11. til Aalborg.
m.s. Tacoma, Madsen, ank. Freemanlle 14.11.
s.s. Tanja afg. Dartmouth 14.11.
m.s. Tasmania, Røder, afg. San Francisco 5.11.
s.s. Teddy, Meyer, ank. Danzig 17.11.
s.s. Tekla pass. Dungeness 5.11. p. R. 1. Dunkirk.
s.s. Tennessee ank. Halmstad 13.11. ;
m.s. Thyra S. ank. Liverpool 4.11.
s.s. Tomsk afg. Horsens 12.11. til Antwerpen. 1
s.s. Tonny, Schrøder, ank. Danzig 17.11. J
s.s. Tove pass. Hirtshals 1.11. p. R. t. Calais.
s.s. Tovelil, Bang, afg. Prinzapolka 13.10.
s.s. Transporter ank. Kbhvn. 13.11.
s.s. Trio, Svane, afg. Nykøbing Mors 16.11.
s.s. Trondhjem afg. Aalesund 15.11. nordover.
s.s. Tula afg. Kbhvn. 12.11. til Anlwerpen.
m.s.Tunis afg. Kbhvn. 14.11. lil Anlwerpen.
m.s. Tureby i Buenos Aires, derefter i Rosario, Sanla Fe 

New York.
U

s.s. Uffe ank. Leith 9.11.
s.s. Ulla pass. Canary 10.11.
s.s. Ulrik Holm pass. Dunnet Head 25.10.
s.s. Uranienborg pass. Balboa 14.11.

V
s.s. Valborg ank. Bosion 8.11.
s.s. Vendia, Lund, ank. Thisted 11.11.
s.s. Venus pass. Farne Point 10.11.
s.s. Vibeke Marsk afg. Arehangel 2.11.
s.s. Viborg pass. Kbhvn. 11.11.
s.s. Viola pass. Beachy Hd. 13.10. p. R. 1. Amerika.
s.s. Virginia alg. Neufahrwasser 15.10. til Rosario.
s.s. Vitus Bering i Rutefart mellem San Francisco, Los 

Angeles og Puerlo Amuelles.
W

m.s. Westralia, Barfoed, afg. Cape Town 9.11.
s.s. Willi. Colding pass. Gibrallar 8.11.
s.s. IVm. Th. Malling, Jensen, ank. Gdynia 12.11.

Y
s.s. Yrsa afg. Hamburg 15.11. lil Kbhvn.

0
s.s. Ørneborg afg. Rochefort 13.11.

Dansk Søfarts Tidende
UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S 

Adm. Direktør: F. E. Egge
UDKOMMER HVER TORSDAG OG KOSTER I I I ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR
ABONNEMENT KR. 4,00 PR. KVARTAL III AMALIEGADE 33 • KØBENHAVN K.

Abonnement Telefon 2070 • 12610
Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar Redaktør: Aage Heinberg samt paa alle Postkontorer



060 DANSK SØFABTS TIDENDE

AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS« OG MASKINBYGGERI
Telefon: 1400 HELSINGØR DANMARK T«legr..Adr: »Skibsværftet«

Nybygning og Reparation af Dieselmotor« og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Spildedampturbiaer. — Stirling Vandrørskedler. 

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

SHIP- SHIPREPAIRERS
BUILDIN6 BOILER MAKERS

Aalborgs Værft Al»
Telegrams: YARD Telephone: STATE 9.

S. Christoffersen & Co.
(Tldl. Wesaberg A Christoffersen)

STEVEDORES
Tal.fon 0003 R A N D E R S

G I ESCHE
HANDELSGESELLSCHAFT 

m. b. H.
DANZIG

STADTGRABEN 2 Tel.-Adr. 6IESCHE

SIMONSEN a MØLLER
STEVEDORES &

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI

Etableret 1897 
Medlem af Arbej dagi ver« Forenin gen

Ældste og bedst kendte 
Stcvedore«Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFIC
AMALIEGADE 33

Telefon: *212 & 4248 - Telegram-Adresse: „Steempaolfle

L. R. SCHMITH
Korresponderende Rader

Første Klasses Bunkerkul 
fra egne Gruber: 

Cleophas og Gleache.

VINKE & CO
8hipowners—Shipbrokers 

Agents of regular lines

ROTTERDAM
Amsterdam — Zaandam — Antwerp

Grundlagt 1874

Th. Hoeg * Hamburg
Bundfarver for Jern- og Staalskibe

Rid og 6raa Indenbordsfarve Kobberstof for Treskibe
Patent Mønje Øraa Patentmaling til udenbords Brug

Repræsentant for Danmark:
■■genier Jan M. Lyngby, Tafdbodgade 18, Kbhvn- Ko 

Telefon: Central 13770.

Chr. SALVESEN aCo.
ETABLERET 1846. TEL.-ADR.: .SALVESEN«

GLASGOW. LEITH. GRANTON.
Dansk Søfarts Tidende. Udgirct af Nautisk Forlag A/S. Amaliegade 33 København K. 

Trvkt hos J. Jørgensen &. Co. København. Danmark



Bemærkning1 om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
54. Aargang, Kobenhavn 16. November 1938. Nr. 46.

„Efterretninger tor tjøiarenueu omfatter A.nropa, Anierik«, Ajrika, Asiens S.- og E.-Kyet eamt Australien og SiilMiavet. 
„Efterretninger for Søfarende11 udgaar ugentlig Abonnement kan tcgnen paa allo kgl. Postkontorer til cn Pris af 2 Kr. 60 Øre 

aarlig. Enkelte Numre faae for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Gretntcich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmeleer for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m). Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet tra Søen.

Paa Søkort-Arkivet er udkommet:
Fortegnelse over danske og islandske Fyr og Taagesignalstationer (A) samt Radio

fyr, Undervandssignalstationer og KystTadiostationer (B) 1 9 3 8. (Sluttet den 19. Ok
tober 1938. Inkl. E. f. S. Nr. 42 for 1938). Pris: Kr. 5,00.

Annulleret er: Fortegnelse over danske og islandske Fyr og Taagesignal
stationer (A) samt Radiofyr og Undervandssignalstationer (B) 1 9 3 4.

I. Østersøen.

3256. (P). Sverige. Kalmarsund. Kalmar—Farjestaden. Midlertidig Fyrbelysning.
(U. f. s. Nr. 44,2996 Stockholm 1938.)

Omkring den 1. December d. A. iværksættes nedennævnte midlertidige Fyr
belysning:

1. Paa Norra Midlsundsgrundet Varde paa 56° 39',44 N. 16° 24', g0 E. tændes et 
Fvr, der viser hvidt Et-Blink hver 6S-. Flammens Højde: c. 4,5 m. Synsvidde: 8 Sm.

2. NNW. for Kalmar Tredingsgrund paa 56° 39',j2 N. 16° 24 ,08 E. udlægges 
en sort Lystønde, der viser hvidt Hurtigblink, 90 Blink pr. Min. Flammens Højde: 3,2 m. 
Synsvidde: 8 Sm.

Ovennævnte midlertidige FyT holdes tændt til omkring 1. Maj 1939, dog med 
Forbehold overfor Lystønden under Isforhold.

3257. (P). Sverige. Bottniske Bugt. Ljusnefjarden. Løbet til Nyhamn. Sømærke
inddrages.

(U. f. s. Nr. 44/2992. Stockholm 1938.)
I Løbet af 1938 inddrages den sorte Stage paa 61° 13',14 N. 17° 10',33 E., NW. 

for Stångharen.
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3258. Sverige. Bottniske Bugt. Fyitaarne forsynet med rødt Bælte.
(U. f. s. Nr. 42/*. 855. Stockholm 1038.)

1. Nedennævnte Fyitaarne er blevet forsynet med et 0,G m bredt Bælte midt paa 
Fyrlanternen: Bergskårel c. 64° 48',6 N. 21° 07',3 E. Sikeå c. 64° 08',4 N. 20° 59',4 E. 
Jårnås—Sando c. 63° 28',0 N. 19° 37',2 E. Kyr'khålludden c. 63° 28',7 N. 19° 36',6 E. 
Bonåssund c. 63° 15',4 N. 18° 46',6 E. Rone Flase c. 63° 04',4 N. 18° 38', 7 E.

2. I.-eskår Fyrtaarn paa c. 65° 08',2 N. 21° 38', 0 E. er forsynet med et 2,2 m bredt, 
rødt Bælte foroven.

3. Gåsorcn Fyrtaarn paa c. 64° 39', 9 N. 21° 19',3 E. er forsynet med et 3,5 m bredt, 
rødt Bælte foroven.

4. Husum Fyrtaarn paa c. 63° 18',4 N. 19° 08',3 E. er forsynet med et 1,5 m 
bredt, rødt Bælte foroven.

5. Skommarskalen Fyrtaarn paa c. 63w 12',3 N. 18° 53',3 E. er forsynet med et 
1,3 m bredt, rødt Bælte foroven.

3259. Sverige. Bottniske Bugt. Holmon. Byviken Fiskerihavn. Fyr tændt.
(U. f. s. Nr. 43 2910. Stockholm 1938.)

Paa Yderenden af Havnepieren er paa 63° 48',35 N. 20° 52',35 E. tændt et nyt 
Fyr, der viser grønt Hurtigblink, 90 Blink pr. Min. Flammens Højde: c. 4,3 m. En Fyr
lygte paa en c. 1,5 m høj Fyrbaake. Fyret er synligt i Pejlinger fra c. 150° til c. 30°. — 
Brændetid: Fra Skibsfartens Aabning til 20. Maj og fra 20. Juli til Skibsfartens Ophør.

3260. (T). Finland. Bottniske Bugt. Pohjois Kraaseli Baake ødelagt.
(U. f. s. Nr. 31/825. Helsingfors 1938.)

Pohjois Kraaseli Baake paa 65° 39' 28" N. 24° 17' 00" E. er ødelagt. Baaken 
vil blive genopført i Løbet af Foraaret 1939.

3261. Finland. Finske Bugt. Suursaari. Taagesignal atter i Virksomhed.
(U. f. s. Nr. 31/820. Helsingfors 1938.) 

Taagesignalet ved Hoglands norra nedre (Pohjoisrivi) Fyr paa c. 60° 06' N. 26° 
57' E. er atter i Virksomhed.

(E. f. S. Nr. 42,2984 1938.)

3262. Finland. Finske Bugt. Pitkapaasi. Parrio. Oplysning om Fyr.
(U. f. s. Nr. 31 821. Helsingfors 1938.)

Fyret Parrio paa 60° 27' 32" N. 27° 42' 35" E. er nedlagt og erstattet af et nyt 
Fyr paa 60° 27' 22" N. 27° 42' 19" E. Fyret viser afvekslende hvidt og rødt Lys samt 
grønt og rødt Lys med En-Formørkelser. Flammens Højde: 5,s m. Fyret lyser, som følger:

1. Grønt Lys med En-Fmk. i Pejl, fra c. 316° til c. 329°.
2. Afvekslende hvidt og rødt Lys — - c. 329° - c. 340°.
3. Rødt Lys med En-Fmk. — - c. 340° - c. 42°.
4. Grønt Lys med En-Fmk. — - c. 42° - c. 94°.
5. Afvekslende hvidt og rødt Lys — - c. 94° - c. 99°.
6. Rødt Lys med En-Fmk. — - c. 99° - c. 156°.

(E. f. S. Nr. 44/3123 1938. Kort Nr. 277.)

3263. Finland. Finske Bugt. Pitkapaasi. Santio Fyr nedlagt.
(U. f. s. Nr. 31/824. Helsingfors 1938.) 

Santio Fyr paa 60° 27' 17" N. 27° 43' 20" E. er nedlagt.
(Kort Nr. 277.)

(Se Tillæg.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

3264. Danmark. Sundet. Hellerup Lystbaadeliavn. Sømærker inddraget for Vinteren. 
Havnefyr slukket.

Stagerne med Koste, der afmærker Sejlløbet til Hellerup Lystbaadeliavn, er ind
draget for Vinterperioden og det grønne, faste Fyr paa E.-lige Molehoved slukket.

c. 55° 43', a N. 12° 35',, E.
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3265. (T). Sverige. Sandet. Malmo. Havnearbejder. Afmærkning flyttet.
(U. f. s. Nr. 42 2872. Stockholm 1938.)

Opfyldningen af Industrihavnsrendens Bølgebryder fortsættes stadig. De 2 grønne 
Flagprikker paa c. 55° 37',n N. 12° 59',a E. er flyttet c. 340 m i NW.-lig Retning fra det
W.-lige Endepunkt af Bølgebryderen til c. 55° 37',6 N. 12° 59',0 E. Udkastning af Fyld 
finder Sted mellem de to Prikker og Bølgebryderens Endepunkt. Dybden paa dette 
Omraade er paa sine Steder ikke mere end c. I m, hvorfor Fartøjer ikke bør passere over 
det nævnte Omraade.

(E. f. S. Nr. 39/3048 1937.)

3266. (T). Danmark. Store-Bælt. Kerteminde Bugt m. v. Skydeøvelser. Farvand
midlertidig spærret. Advarsel.

Skydning med Kanon vil blive afholdt i Tiden 13.—17. December d. A., begge 
Dage inklusive, i Kerteminde Bugt m. v.

Skydepladsen begrænses af Fyns Kyst, Breddeparallellcn gennem Stavreshoved 
og af Meridianen 10° 48' E.

Skibe og Luftfartøjer advares imod i det anførte Tidsrum at komme indenfor 
Skydepladsens ovenfor anførte Grænser.

Sejlads, Udsætning af Fiskeredskaber m. v. sker paa den paagældendes egen 
Risiko og uden Ansvar for Staten for tilføjet Skade.

Skibe og Fartøjer er forpligtede til at følge de Anvisninger, der gives fra Søvær
nets Fartøjer, ligesom disse er bemyndiget til at fjerne Fartøjer, som ikke rotter sig efter 
de dem givne Anvisninger.

Skade, som tilføjes Søværnets Fartøjer eller Materiel ved Tilsidesættelse af For
skrifterne, medfører fuldt Erstatningsansvar.

3267. (T). Danmark. Store-Bælt. Musholm Bugt. Skydeøvelser. Farvand midler
tidig spærret. Advarsel.

Skydning med Kanon vil blive afholdt i Tiden 13.—17. December d. A., begge 
Dage inklusive, i Musholm Bugt.

Skydepladsen begrænses af Sjællands Kyst og Meridianen 11° 05' E.
Skibe og Luftfartøjer advares imod i det anførte Tidsrum at komme indenfor 

Skydepladsens ovenfor anførte Grænser.
Sejlads, Udsætning af Fiskeredskaber m. v. sker paa den paagældendes egen 

Risiko og uden Ansvar for Staten for tilføjet Skade.
Skibe og Fartøjer er forpligtede til at følge de Anvisninger, der gives fra Søvær

nets Fartøjer, ligesom disse er bemyndiget til at fjerne Fartøjer, som ikke retter sig efter 
de dem givne Anvisninger.

Skade, som tilføjes Søværnets Fartøjer eller Materiel ved Tilsidesættelse af For
skrifterne, medfører fuldt Erstatningsansvar.

3268. Danmark. Lille-Bælt. Vejle Fjord. Haar Odde. Vrag fjernet. Vragafmærk
ning inddraget.

Vraget, der i Kortet er angivet at ligge paa c. 55° 42',2 N. 9° 34',s E., N. for den 
gravede Rende til Vejle Havn ud for Haar Odde, er fjernet og de to Vragprikker inddraget.

(E. f. S. Nr. 9/661 1933. Kort Nr. 304. Danske Lods, Side 343.)

3269. Tyskland. Lille-Bælt. Flensborg Fjord. Miirwik. Oplysning om Bro.
(N. f. S. Nr. 44/4682. Berlin 1938.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 41/2929 1938, Pkt. 1 meddeles, at Ombygningen 
af Wiirttembergbroen først vil blive paabegyndt om nogen Tid og antagelig tilendebragt 
i Juli 1939. Broen skal gaa fra 54° 48' 40" N. 9° 27' 24" E. i Retningen 8°,5 (ikke som tid
ligere meddelt i Retningen 6°,7) til den tidligere Bro.

(E. f. S. Nr. 41/2929 1938. Kort Nr. 321 og 319.)
(Se Tillæg.)
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liI. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

3270. (T). Danmark. Kattegat. Hals Barre Fyr og Bifyr. Varierende Lysstyrke. 
I Slutningen af November d. A. vil der blive foretaget Forsøg med Lamper ved

Hals Barre Fyr og Hals Barre Bifyr. Under Forsøgene vil Fyrene vise varierende Lys
styrker, ligesom der vil forekomme enkelte kortvarige Slukninger.

c. 56° 57' N. 10° 26' E.

3271. Danmark. Limfjorden. Nibe. Vinterafmærkning.
Sommerafmærkningen i Sejlløbet fra Draget ind til Nibe Havn er inddraget for 

Vinterperioden og erstattet med sorte Klodsbøjer.
c. 56° 59' N. 9° 38' E.

3272. Danmark. Limfjorden. Kaas Bredning. Jegind Tap. Vrag fjernet.
Vraget af Motorjagten Marie, der laa sunket paa c. 56° 38',! N. 8° 39',2 E., er 

fjernet.
(E. f. S. Nr. 45/3197 1938.)

3273. (T). Danmark. Limfjorden. Tyboron Havn. Bund undersøgelser. Advarsel. 
I Tyborøn Havns Hyttefadebassin ved Havnens W.-Bassin foretages for Tiden

Bundundersøgelser. Et i denne Anledning rejst Stillads er om Natten afmærket med 
en klar Lanterne i c. 3 m Højde. Sejlads til og fra W.-Bassinet bør foregaa med Forsigtighed, 

c. 56° 42',4 N. 8° 13',6 E.

3274. (P). Sverige. Skagerrak. Kalvoskar—Hamburgsund. Sømærke udlægges.
(U. f. s. Nr. 45/3083. Stockholm 1938.)

I Løbet af 1938 udlægges en Stage med Kost paa 58° 34',18 N. 11° 15',07 E., tæt 
SW. for 1,2 m Grunden.

(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

3275. Rusland. Hvide Hav. Cape Gorodetzki. Taagesignal forandret.
(N. t. M. Nr. 2392 London 1938.)

Taagesirenen ved Cape Gorodetzki Fyr paa c. 67° 43' N. 40° 58' E. er forandret 
til at give Et-Stød hver 38s-.

3276. Nordsøen. Cromer NE. Vrag.
(N. t. M. Nr. 51. Trinity House, London 1938.)

Vraget af Dampskibet Cantabria ligger sunket paa 53° 01' 10" N. 1° 30' 25" E., 
c. 9 Sm NE. for Cromer. En grøn Vraglystønde, der viser grønt Gruppe-Blink, To-Blink 
hver 10 s-, er udlagt c. 110 m SW. for Vraget, c. 9 Sm 51° fra Cromer Fyr.

3277. Norge. Hardangerfjorden. Eitremsnes Fyr forstærket.
(B. f. F. Nr. 29. ObIo 1938.)

Lysevnen i Eitremsnes Fyr paa c. 60° 05',0 N. 6° 32', 9 E. er forøget. Fyrets Syns
vidde er nu 11,s Sm for hvidt Lys.

3278. Norge. Tananger. Rottnesodden. Fyr tændt.
(B. f. F. Nr. 29. Oslo 1938.)

Paa NW.-Pynten af Rotts er paa 58° 55' 25" N. 5° 30' 45" E. tændt et Fyr, der 
viser hvidt Et-Blink c. hver 10s-, Blink ls-, Mørke 9S-. Flammens Højde: 12,2m. Syns
vidde: 7 Sm. Fyrlanterne paa et lille Jernhus paa Stativ. Fyret er synligt hele Horisonten 
rundt. — Brændetid: 28. Juni—8. Juni.
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3279. Danmark. Hanstholm. Oplysning om Havn.
Den W.-lige Havnemole er nu omtrent færdigbygget. Længden er c. 780 m. 

Havnefyrets Plads paa Yderenden af W.-Molen er 57° 07' (39") N. 8° 35' (39") E.
(Kort Nr. 259, 255 og 236. Danske Lods, Side 114. Havnelods, Side 83. Fyr-Fort. 

Nr. 66.)

3280. Danmark. Hanø Gyde. Sømærke inddraget for Vinteren.
Den røde Stage med 1 opadvendt Kost, Manø Gyde, paa 55° 16' (40") N. 8° 28' 

(45") E. er inddraget for Vinterperioden.

V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og
Shetlands Øerne, samt Irland,

3281. (T). Frankrig. Boulogne. Vrag.
(A. a. N. Nr. 44/2794. Paris 1938.)

Et Vrag ligger sunket c. 350 m ESE. for Ydcrenden af Dique Carnot (c. 50° 44',5 
N. 1° 34',x E. En Tønde med grønt Flag (om Natten en rød Lanterne) er udlagt c. 30 m
W. for Vraget.

3282. Frankrig. Lo Sénéquet. Fyr forandret.
(A. a. N. Nr. 44'2795. Paris 1938 )

Le Sénéquet Fyr paa c. 49° 05',5 N. 1° 39',- W. er forandret til at vise hvidt og 
rødt Lys med Gruppe-Formørkelser, Tre-Formørkelser hver 12 s-, Lys 4,ss-, Mørke Ls81, 
Lys 1,5S-, Mørke 1,5S-, Lys 1,5S-, Mørke 1,6S-. Synsvidde: 15 Sm for hvidt og 11 Sm for 
rødt Lys.

3283. (T). Frankrig. Saint-Briac Anduvning. Baake forsvundet.
(A. a. N. Nr. 44/2791. Paris 1938.)

Baaken Les Perronias paa c. 48° 37', 7 N. 2° 09',5 W. er forsvundet.

3284. England W.-Kyst. Wales S.-Kyst. Caormarthen Bugt. Vrag uskadeliggjort.
(N. t. M. Nr. 2406. London 1938.)

Vraget af Dampskibet Fermanagh, der ligger sunket paa c. 51° 42' N. 4° 36' W., 
4,3 Sm 65° fra Tenby Kirke, er uskadeliggjort og Vragafmærkningen inddraget.

(E. f. S. Nr. 4/252 1938.)

3285. Orkney Øerne. Scapa Flow. Long Hope. Uren Ankerplads.
(N. t. M. Nr. 2390. London 1938.)

Ankerpladsen paa c. 58° 49' N. 3° 10' W., 0,8fl Sm 162° fra Hoy Marlello Taarn, 
rapporteres at være uren.

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

3286. Island N.-Kyst. Grimsoy NNE. Banke.
(Meddelelse fra Hydrographic Departement, Admiralty. London 1938).

En Banke, der i NE.—SW. har en Udstrækning af c. 1% Sm og i NW.—SE. 
c. 1 Sm og med en mindste Dybde af 80 m paa 66° 39' (06") N. 17° 54' (47") W., er fundet 
c. 6 Sm NNE. for Grimsey.

(Kort Nr. 212, 270. 239 og 147. Islandske Lods, Side 133.)

3287. Island N.-Kyst. Eyjafjørdur. Akureyri. Sømærker inddraget.
(Meddelelse fra det islandske Fyrvæsen.)

De to Stumptønder med Stage paa henholdsvis 65° 41' (30") N. 18° 05' (10")
W. og 65° 41' (05") N. 18° 04' (30") W. er permanent inddraget.

(Kort Nr. 212 og 270. Islandske Lods, Side 132.)
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3288. Island E.-Kyst. Hafnarnes Fyr. Fyrs Beliggenhed.
(Meddelelse fra Fyrdirektøren, Reykjavik 1938.)
E. f. S. Nr. 44/3151 1938 annulleres og erstattes med:

Efter de sidste Maalinger er Hafnarnes Fyr beliggende paa 64° 52' 29" N. 13° 
46' 01" W.

(Kort Nr. 288, 214, 270 og 239. Fyr-Fort. Nr. 956.)

3289. Spanien NW.-Kyst. Ria el Ferrol. Lystønde flyttet.
(N. t. M. Nr. 2422 London 1938.)

Lystønde „No. 2" er flyttet c. 0,48 Sm i Retningen 334° og ligger nu paa c. 43° 
28' N. 8° 19' W., l,063 Sm 74° fra C abo Priorino Chico Fyr.

3290. (T). Spanien NW.-Kyst. Isla Salvora. Radiofyr midlertidig ude af Virksomhed.
(A. a. 1. N. Nr. 22/449. San Fomando 1938.)

Isla Salvora Radiofyr paa c. 42° 27% N. 9° 00', 8 W. er for Tiden ude af 
Virksomhed.

3291. Portugal. Tajo Floden. I’a</o de Arcos Fyr. Oplysninger om Fyr.
(N. f. S. Nr. 42/4497. Borlin 1938.)

Pago de Arcos Fyr paa c. 38° 41% N. 9° 17% W. er synligt i Pejlinger fra 273° 
til 3°. Den N.-lige Del af denne Sektor betegner Ankerpladsen ved S. José de Ribamar.

(E. f. S. Nr. 22T692 1938.)

3292. Afrika W.-Kyst. Portugisisk Guinea. Kanabak Island. Barel Point. Fyr tændt.
(B. a. Z. Nr. 243/3088. ’B-Gravonhnge 1938.)

Paa Barel Point er paa 11° 13' 44" N. 15° 40' 41" W. tændt et Fyr, der viser hvidt 
Gruppe-Blink, Tre-Blink hver 6S-, Blink 0,3s-, Mørke 0,7s>, Blink 0,3s-, Mørke 0,7s-, 
Blink 0)3s,J Mørke 3,7S<. Flammens Højde: 30 m. Synsvidde: 10 Sm. Hvidt, firkantet 
Taarn. Fyret er ubevogtet.

3293. (T). Afrika W.-Kyst. Portugisisk W.-Afrika. Angola. Porto Amboim. Fyr
midlertidig forandret.

(B. a. Z. Nr. 251/3350. ’s-Gravonhage 1938.)
Morro (Amboim) Point hvide Blinkfyr paa c. 10° 44' S. 13° 45' E. viser for Tiden 

hvidt Et-Blink hver 4S-, Blink l3-, Mørke 33-. Flammens Højde: 78 m. Synsvidde: 7 Sm.

3294. Sydafrika. Robben Island. Taagesignal forandret. Radiofyr oprettet.
(N. t. M. Nr. 2255. London 1938.)

1. Taagesignalet paa c. 33° 48' S. 18° 22' E., c. 0,96 Sm 310° fra Robben Island 
Fyr, er forandret til Diafon, To-Stød hver 403-.

2. Ved Robben Island Fyr paa c. 33° 49' S. 18° 22' E. er oprettet et Radiofyr. 
Radiofrekvens: 284,8 kc/s (1053 m). Type: A 2. Signalet er:

a. Bogstaverne ZUI 1 Gang...................................................... 43-
b. Pause......................................................................................... 2 s-
c. En lang Streg.......................................................................... 203-
d. Pause.......................................................................................... 43-
Periode............................................................................................ 30 3-

Sendetider:
Under Taage og i usigtbart Vejr: Uafbrudt hver 303-.
I klart Vejr: Hele Signalet 10 Gange ved det 5. og 35. Min af hver Time.

3295. Azorerne. Faval. Horta. Radiopejlstation atter i Virksomhed.
(N. f. S. Nr. 44/4727. Borlin 1938.)

Horta Radiopejlstation paa c. 38° 32' N. 28° 38' W. er atter i Virksomhed. 
(E. f. S. Nr. 4/261 1938.)

3296. (T). Forenede Stater i Nord-Amerika. Long Island Sound. Fishers Island
Sound. Seaflower Reef. Fyr ødelagt. Lys- og Klokketønde udlagt. Ram 
Island Reef Lys- og Klokkotønde midlertidig inddraget.

(N. t. M. Nr. 43/2991. tVasir.ngton 1938.)
1. Seaflower Reef Fyr paa c. 41° 18' N. 72° 02' W. er ødelagt.
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2. Som Erstatning for det i (1) nævnte Fyr er udlagt en rød Lys- og Klokke
tønde 2, der viser hvidt Et-Blink hver 2S-, Blink 0,6s-, Mørke 1,53-, i 10, n m Vand 1485 m 
300 y>° fra North Dumpling Fyr. Lys- og Klokketønden, der afmærker S.-Siden af Seajlower 
Reej, forbliver ude, indtil Seajlower Reef Fyr atter er tændt og i Orden.

3. Ram Island Reej Lys- og Klokketønde paa c. 41° 18'N. 71° 58' W. er midler
tidig inddraget.

3297. (T). Forenede Stater i Nord-Amerika. Long Island Sound. Fishers Island 
Sound. North Dumpling Fyr. Taagesignal gives atter.

(N. t. M. Nr. 43/2993. Washington 1938.)
Ved North Dumpling Fyr paa c. 41° 17' N. 72° 01' W. er midlertidig oprettet 

et Taagesignal, der giver Et-Stød hver 15s-.
(E. f. S. Nr. 45/3226 1938.)

Vil. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd-
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

3298. Baliama Øerne. Groat Abaco Island. Little Harbour Bar. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 2386. London 1938.)

Little Harbour Bar Fyr paa c. 26° 20' N. 76° 59' W. er forandret fra at vise grønt 
Et-Blink til at vise hvidt Et-Blink hver 4S-. Synsvidde: 10 Sm.

3299. Hollandsk Vestindien. Aruba. Banke.
(N f. S. Nr 42/4517. Berlin 1938.)

Paa c. 12° 16',2 N. 69° 50',,! W., 8,84 Sm 166° fra Seroe Colorado Fyr, er fundet 
en 1.3 Sm bred Banke med Dybder under 20 m. Mindste Dybde 16 m findes ved Bankens 
E.-Side 9 Sm 164° fra ovennævnte Fyr. Dybden ved Bankens W.-Side andrager 18 m.

18 m Dybden paa c. 12° 17',5 N. 69° 50',3 W. skal stryges i Kortet.

3300. Equador. Galapagos Islands. Marchona Island E. Skær.
(N. t. M. Nr. 43/3024. Washington 1938.)

Et Skær rapporteres at ligge paa c. 0° 21' N. 90° 24' W., c. 5 Sm 73° fra Midten 
af 243 m Højen paa Marchena Island.

3301. Forenede Stater i Nord-Amerika. Californien. Capo Vizcaino S. Grund.
(N. t. M. Nr. 2389. London 1938.)

En Grund med 4,0 m Vand er fundet paa 39° 42' 39" N. 123° 49' 57" W.

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

3302. (P). Italien W.-Kyst. Tyrenske Hav. Isola di Ventotene. Fyr forandres.
(A. a. N. Nr. 44/3. Genua 1938.)

Isola di Ventotene Fyr paa c. 40° 48' N. 13° 26' E. forandres i Løbet af den nær
meste Tid til at vise hvidt Lys med En-Formørkelscr hver 5S-, Lys 3S-, Mørke 2S-, Syns
vidde: 14 Sm.

3303. (P). Italien W.-Kyst. Tyrenske Hav. Isola d’Ischia. Lacco Ameno Fyr
forandres.

(A. a. N. Nr. 44/4. Genua 1938.)
Lacco Ameno Fyr paa c. 40° 45' N. 13° 53' E. forandres i Løbet af den nærmeste 

Tid til at vise hvidt og rødt Lys med En-Formørkelser hver 5 s-, Lys 4S-, Mørke 1s-. Iøvrigt 
uforandret.
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3304.. (T). Sicilien W.-Kyst. Ægadiske Øer. Marettimo. Fyrs Synsvidde midler
tidig nedsat.

(N. f. S. Nr. 42'4484. Berlin 1938.) 
Fyret paa c. 37° 57' N. 12° 03' E., i Nærheden af Punta Libeccio, har for Tiden 

kun en Synsvidde af 14 Sm.

3305. Italien. Adriaterhavet. Isola Sansego. Oplysning om Fyr.
(N. t. M. Nr. 2424. London 1938.)

1. Isola Sansego Fyrs Synsvidde er nu 19 Sm for det hvide Blink og 14 Sm for 
det hvide, faste Lys.

c. 44° 31' N. 14° 18' E.
2. Det hvide, faste Fyr i Valle Dragazuali, c. 0,5Sm 94° fra (1), er forandret til 

at vise grønt, fast Lys.

3306. Grækenland. Vuliasmeni Bugt. Forbudt Omraade.
(N. t. M. Nr. 2383. London 1938.)

Al Skibsfart er forbudt i Vuliasmeni Bugt. c. 37° 47' N. 23° 47' E.

3307. Libyen. El Aghéila. Oplysning om Fyr.
(N. t. M. Nr. 2426. London 1938.)

El Aghéila Fyrs Synsvidde er nu kun 11 Sm.
c. 30° 16' N. 19° 12' E.

IX. Røde Hav og den N.-lige Del af det Indiske Ocean.

3308. llode Hav W.-Kyst. Massawa Havn. Oplysning om Fyr.
(N. i. M. Nr. 2042. London 1938.)

1. Massawa hvide Gruppe-Blinkfyr paa 15° 36' (40") N. 39° 28' (55") E. har 
nu cn Synsvidde af 15 Sm.

2. Det røde, faste Fyr paa Hovedet af Arsenal Wharf, c. 0,4l] Sm 322° fra (1), 
er nedlagt.

3309. (T). Forindien W.-Kyst. Sind Kysten. Khobar Creek. Baake ødelagt.
(N. t. M. Nr. 2399. London 1938.)

Baaken paa 23° 58' 50" N. 67° 27' 45" E. cr ødelagt.

3310. Forindien W.-Kyst. Kumbara Bugt. Vrag.
(N. t. M. Nr. 2400. London 1938.)

Et Vrag, der er farligt for Sejladsen, ligger sunket paa c. 18° 10' N. 72° 54' E.,
6,8 Sm 198° fra Rajpuri Point Fyr.

X. Asiens E.-Kyst med Japan. Australien og Stillehavet.

3311. Sunda Øerne. Sumatra E.-Kyst. Belawai* Deli. Bocnga Bank. Lystønde
forandret.

(B. a. Z. Nr. 244/3100. ’s-Graveuhage 1938.) 
Boenga Bank hvid- og sortternede Lystønde paa c. 3° 48' N. 99° 02',5 E. er forandret 

til at vise hvidt Lys med En-Formørkelser hver 6S-, Lys 3S-, Mørke 3S-.

3312. Sunda Øerne. Borneo W.-Kyst. Carimata Island NE. Navn udtages af Kortet.
(N. t. M. Nr. 2412. London 1938.)

Navnet „Osterly Channel1' tilligemed Noten (Intricate) paa c. 1° 30' S. 109° 00' 
E., mellem Buan og Garimata Islands, udtages af Kortet.
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3313. Sibirien. Peter den Stores Bugt. Stenin eller Redcliffe Island. Spirtønder 
inddraget.

(N. t.. M. Nr. 2332. London 1938).
De to Spirtønder paa c. 42° 44' N. 131° 30' E., tæt NW. for Stenin Island, er per

manent inddraget.

3314. Sibirien. Peter den Stores Bugt. Eastern Bosporus Strait. Lystonder udlagt. 
Advarsel.

(N. t. M. Nr. 2333. London 1038.)
a. En Lystønde, der viser grønt Et-Blink hver 3S-, er udlagt 0,78 Sm 58° fra

Shkota Peninsula Forfyr, der er beliggende paa c. 43° 05' N. 131° 51' E.
b. En Lystønde, der viser rødt Et-Blink hver 3S>, er udlagt 0,815 Sm 60° fra

det i (a) nævnte Fyr.
Alle Skibe sejlende ind i eller ud af Golden Horn eller Zololoi Rog skal gøre det i 

Ledefyrlinien passerende mellem de to ovennævnte Lystønder.

3315. Kurillerne. Shuinshir. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 2294 London 1938.)

Paa N.-Spidsen af Shumshir’'dT paa c. 50° 51' N. 156 28' E., 8,0 Sm 268° fra 
Cape Lopatka Fyr, tændt et Fyr, der viser hvidt Et-Blink hver 15s-. Flammens Højde: 
64 m. Synsvidde: 21 Sm. Hvidt, rundt Taarn. — Fyrets Navn er Kokutan Salti,.

(E. f. S. Nr. 40/2907 1938.)

3316. Australien N.-Kyst. Port Darwin Anduvning. Grunde.
(N. t. M. Nr. 2188. London 1938.)

. Nedennævnte Dybder er fundet i vedføjede Afstand og Retning fra Charles Point 
Fyr, der er beliggende paa c. 12° 24' S. 130° 38' E.:

a. 2,7 m (Koral — 3,20 -Sm 39°.
b. 3,0 m (Koral, Sand og Skaller) — 3,07 Sm 39°.
c. 2,7 m — 3,14 Sm 41°.
d. 3,0 m (Koral) — 3,10 Sm 43°.
e. 4,9 m — 2,65 Sm 45°.
f. 3,0 m (Koral, Sand og Skaller) — 3,48 Sm 46°.

• g. 4,9 m — 3,5o Sm 47°.
h. 3,7 m — 1,73 Sm 48°.
i. 5,2 m — l,oo Sm 52°.

3317. Australien. Queensland. Moreton Bugt. Oplysning om Dybde. Afmærkning 
forandret.

(N. t. M. Nr. 2138. London 1938.)
1. Nedennævnte Dybder er fundet i vedføjede Afstand og Retning fra Com- 

boyuro Point Fyr, der er beliggende paa c. 27° 04'. S. 153° 23' E.:
a. 8,7 m — 4,88 Sm 273°.
b. 10,5 m — 5,20 Sm 282°.
c. 7,3 m — 5,52 Sm 284°.
d. 5,o m — 9,40 Sm 292°.
e. 10,5 m — S,.18 Sm 296°.
f. 9,j m — 9,70 Sm 300°.
g. ll,o m — 10,00 Sm 305°.

2. a. En rød Spidstønde med Ballon „N. W. 4il er udlagt 7,48 Sm 287° fra Con- 
boyuro Fyr.

b. Rød Tønde „N. W. 2" c. 0,j Sm NW. for (2. a) er permanent inddraget.
3. a. En rød Lystønde „N, W. 6“, der viser rødt Et-Blink er udlagt 3,75 Sm 

271° fra Comboyuro Fyr.
b. Lystønde „N. W. 4“ c. 0;1 Sm N. for (3. a) er permanent inddraget.
(E. f. S. Nr. 29/2208 1938.)
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3318. Australien. Victoria. Cape Otway. Radiofyr oprettet.
(N. t. M. Nr. 2280. London 1938.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 24/1846 1938 meddeles, at Cape Otway Radio
fyr paa c. 38° 52' S. 143° 31' E. er traadt i Virksomhed, og at Signalet er som angivet 
i ovennævnte E. f. S. — Sendetider i klart Vejr er hver fulde og hver halve Time.

(E. f. S. Nr. 24/1846 1938.)

3319. New Zealand. North Island. Gisborno Anduvning. Rettelse til Kort.
(N. t. M. Nr. 2377. London 1938.)

Den lille 0, der i Kortet er vist paa c. 38° 42' S. 178° 03' E., 0,18 Sm 14° fra 42,- m 
Toppen af Tuamotu Island, eksisterer ikke mere. I Stedet for skal der i Kortet angives 
et Rev.

3320. New Zealand. South Island. Cape Campbell. Radiofyr oprettet.
(N. t. M. Nr. 2179. London 1033.)

Ved Cape Campbell Fyr paa c. 41° 43' S. 174° 17' E. er oprettet et Radiofyr. 
Radiofrekvens 297,5 kc/s (1008 m). Type: A 2. Signalet er:

a. Bogstaverne ZLOG 1 Gang efterfulgt af Bogstavet G 45s-
b. En lang Streg.................................................................... 10 s-
c. Gentagelse af (a) og (b).................................................. 55 s-
d. Pause.................................................................................... 4m- 103,
Periode..................................................................................... 6m-

Sendetider:
I Taage og usigtbart Vejr hver 6m- begyndende 2m- efter fuldt Klokkeslæt.
Klart Vejr: Ved det 2. og 32. Minut af hver Time fra Kl. 0600 til Solnedgang 

(2 Udsendelser af Signalet) og fra Solnedgang til Kl. 0600 (N. Z. Tid) som under Taage.
Radiosignalets normale Rækkevidde er c. 80 Sm.

3321. New Guinea N.-Kyst. Japen N.-Kyst. Monggoei Bugt. Baake opført.
(B. a. Z. Nr. 253 3233. ’s-Gravenhage 1938.)

Paa det N.-ligste Punkt af Kystrevet er paa 1° 38' 58" S. 135° 51' 20" E. opført 
en Baake med en afstumpet Kegle som Topbetegnelse.

3322. Stillehavet. Marquesas Islands. Taiohae eller Harapehi Bugt. Fyr forandret. 
(N. t. M. Nr. 2335. London 1938.)

Det hvide og røde, faste Fyr paa c. 8° 55' S. 140° 05' W., ved Taiohae, er forandret 
til at vise rødt, fast Lys.

XI. Bekendtgørelser m. m.

3323. (T). Baleariske Ger. Ibiza og Formøntera. Fyr slukket.
(A. a. 1. N. Nr. 22/454. San Fernando 1938.)

Fyrene langs Kysterne og i Havnene af Øerne Ibiza og Formenlera er som 
Regel slukket.
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Kort, Farvandsbeskrivelser m. ni.
N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; f: annulerctj T: Tillæg. 

Korts eller n 7 j
Boge Nr. A/lØUZftu.*

N 307 North America, River St. Lawrence. — Pointe des Monts to Father point. 
Limits. — Lat. 48° 29' — 49° 20%' N.

Long. 67° 21%' — 69° 20' W.
N 1623 River St. Lawrence. — Ste. Geneviéve I. to Pte. des Monts.

Limits. — Lat. 48° 44' — 50° 27' N.
Long. 62° 50' — 67° 38' W.

N 1682 Brazil. — Bahia de Sepetiba.
Limits. — Lat. 22° 53' — 23° 10%' S.

Long. 43° 33%' — 44° 07' W.
R 3440 Plans of anchorages between Celebes and New Guinea.
R 2479 America, East Coast. — Black rock and Bridgeport harbouis.
f 307 River St. Lawrence. — West point of Anticosti to Saguenay river.
f 1460 Ports in the Arafura sea.
t 3024 Trinidad. — Serpent’s mouth.
T Supplement No. 3 to Arctic Pilot, Vol. II.
T Supplement No. 3 to West Coast of Scotland Pilot.
T Supplement No. 6 to Bay of Biscay Pilot.
R 1709 Prince Edward Island. — Charlottetown harbour.
R 1951 England. — Liverpool bay.
R 170 Sicily. — Cefalu to Mazzara.
f 3778 Telegraph chart of the world — Sheet 1.
t 3779 — — — Sheet 2.
f 3780 — — — Sheet 3.
N 3778 Telegraph chart of the world, showing submarine cables and wireless telegraph

stations open for commercial purposes.
R Japan Pilot, Vol. I.
T Supplement No. 5 to Pacific Islands Pilot, Vol. II.

Tillæg.
1. Østersøen.

3324. (P). Danmark. Bornholm. Hammer Odde Fyr forandres.
Den 23. November d. A. eller snarest derefter vil Hammer Odde Fyrs Karakter 

blive ændret, idet Blinklængden forøges fra c. O.!5- til c. 0,233-. Fyrkarakteren vil her
efter være: Hvidt Gruppe-Blink, To-Blink hver 10 s-, Blink c. 0,233-, Mørke c. 2,25s-, 
Blink c. 0,25 s-, Mørke c. 7.25S<. — Samtidig forøges Lysevnen fra 18 Sm til 21,5 Sm.

Hammer Odde Fyr: 55° 17' 53" N. 14° 46' 42" E.
(Fyr-Fort. Nr. 529.)

3325. Danmark. Bornholm. Ronne. Taagesignal atter i Virksomhed.
Taagesignalet ved Ronne Havn Vinkelfyr paa W.-Enden af Bølgebryderen paa 

Søndre-Rev paa 55° 05' 42" N. 14° 41' 27" E. er atter i Virksomhed.
iN. f. S. Nr. 35/2523 1938.)
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11. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syci tor 
Fyn og Lille-Bælt.

3326. (T). Danmark. Smaalandsfarvandet. Grønsund. Gravet Rondo over Tolke
barren. Oplysning om Dybde.

Ved Opmaalingen den 15. November d. A. af den gravede Rende mellem 
Gamle-Tolk og Ny-Tolk fandtes Dybden at være 5,B m i E.-Siden af Renden, 6,0 m i 
Midten af Renden og 5,0 m i W.-Siden af Renden.

c. 54° 52' N. 12° 131// E.
(E. i. S. Nr. 43/3058 1938.)

111. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

3327. Skagerrak. Hirtshals. Drivende Vrag.
(Telegram fra Lodskaptajnen i Goteborg.)

Den 13. November 1938 passerede Huli Damperen »Albano« 4 Sm tværs af 
Hirtshals et kæntret Fartøj i Drift.

Hirthals Fyr: c. 57° 35' N. 9° 57' E.

AIS J. H. SCHULTZ TITO
KØBENHAVN
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
AALBORG KJ ØGE

CHR. JENSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon: 2256 Telegr.-Adr.:
Statstelefon 40 »SØBORG«

F. OHLSSON s EFTF
ETABLERET 1878 

INDEHAVER: A. SØRENSEN 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
KJØGE

Telegramadresse: OHLSSON Telefon Nr. 6

KORSØR

RECHNITZER, THOMSEN & CO. s eftf. 
(Norman H. Hansen, aut. Skibsmægler) 

AALBORG

LLOYD S AGENT
Telefon: 4120 Telegram-Adr.
Statstelefon: 16 »Maritime«

P. JØRGENSEN &. CO
SKIBSMÆGLERFORRETNING

Grundlagt 1867
Indehaver: J. U. JEPSEN, statsautoriseret Skibsmægler

KORSØR
Telegram »Adresse: JØRGENSEN 

The BOE Code
Telefon: 6 (3 Linier) 

Statstelefon: 11 
Efter Kontortid: 127

NØRRESUNDBY

JOHS. UTZON
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon 2075 &. 2200 Telegramadresse:
Statstelefon 2 »UTZON«

AARHUS

N. C. BACH
EDSV. SKIBSMÆGLER

Etableret 1896

NØRRESUNDBY
Telefon 1047 » 2161 Telegram«Adr.: BACH

ODENSE

BERGMANN, SMITH & CO.
(AXEL JENSEN, STATSAUT. SKIBSMÆGLER)

AARHUS
TELEFON 8040 (3 Linier) 
STATSTELEFON 13

TELEGR.-ADR. 
»BERGSMITHS«

CHR. CLEMMENSEN 
INDEHAVERE JAC. CLEMMENSEN. UFFE CLEMMENSEN 

STATSAUTORISEREDE SKIBSMÆGLERE
ODENSE

TELEFON : 14 G 33 
STATSTELEFON 33 TELEGR.-ADR.: »CLEMMENSEN«

Rasmus Christensen
Statsautoriseret Skibsmægler

AARHUS
Telef. 149. Statstelf. 99. Telgr.-Adr. „Racist"

FRIIS a FREDERIKSEN
SKIBSMÆGLERE

Indehavere:
H. Raak.Petenen, statsant.
H. C. Friis

TELEFON: 30
(2 Ledninger) nDFNSF TELEGR.-ADR.:

a 2830 UDLNSE »friis«

Carl v. d. H u d e,
Edsv. Skibsmægler

Etableret 1878

Aarhus
Teleør.-Adr.: Huds Telefon 81-82. Statstelefon 8

BANDHOLM____________________________________

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER
BAN D HOLM

British Vice*Consulate for Lolland«Fal$ter

Landmandsbankens Bandholm Agentur Telegram*Adresse:
Telefoner 11 & 41 »HOVMAND«

FAABORG______________________________________

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 &. 606

C. HOPPE
EDSV. SKIBSMÆGLER

ODENSE
TELEFON: 988- 1663 TELEGR.ADR.: ■■HOPPE”

_______________________________________ RANDERS

ADOLPH ANDERSENS EFTF.
INDEHAVERE: FRANZ BACH OG CHR. A. BACH

STATSAUTORISEREDE SKIBSMÆGLERE

RANDERS
Statstelefbn No. 9 ■ Telefon No. 70 C. 71 Privat: 1212

Telegram*Adresse: Broker

CARL HASSAGER & C°
Indehaver V. H. NISTED

Statsautoriseret Skibsmægler

RANDERS
Telefoner 91 & 92
Statstelefon 17 Telegr.Adr. "Hassager”



Dansk Søfarts Tidende
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART

Nummer 47 TORSDAG 24. NOVEMBER 1938 45. Aargang

FRA UGE TIL UGE
ARBEJDSTIDEN TIL SØS

ansk Dampskibsrederiforening havde i Torsdags 
indbudt lil el Pressemøde, hvor Forenin

gen var repræsenteret ved Formanden, Skibsreder H. 
A. Hansen, Næstformanden, Direktør J. A. Kørbing og 
den administrerende Direktør, cand. jur. E. Maegaard.

Skibsreder Hansen indledte, hvorefter Direktør Mae
gaard udtalte følgende:

Dansk Skibsfart, der i den senere Tid er blevet ud
sat for nye, meget alvorlige økonomiske Bekostnin
ger, frygter i dette Øjeblik et nyt Indgreb fra del Of
fentliges Side, som vil være af den mest skæbnesvangre 
Karakter.

Skønt Forholdene indenfor dansk Skibsfart, baade 
hvad Løn, Arbejdsvilkaar, Forplejning og andet an
gaar, ligger paa et almindelig anerkendt højt Niveau, 
og skønt man ikke fra nogen Side har ført eller kan 
føre mindste Bevis for, at den Arbejdstid, der gælder 
i Dag, er urimelig, overanstrengende eller skadelig, 
saa er der nu Planer oin, at man til de mange nylil- 
komne Byrder for Skibsfarten, vil lægge endnu flere, 
idet man vil virkeliggøre Slagordet om 8 Timers Ar
bejdsdag lil Søs med Begrænsning af Overarbejde og 
Forøgelse af Bemandingen.

Baggrunden for disse Planer er en Vedtagelse i det 
internationale Arbejdsbureau i Genéve; men hvad inan 
vedtager i Genéve er én Ting, og hvad de enkelte Lan
de ratificerer og selv beslutter sig til, noget andet. En 
Række af de store Søfarlsnalioner med Storbritannien 
i Spidsen, vil ikke følge Vedtagelsen i Arbejdsbu
reauet.

Skibsfarten er imidlertid i den Grad el internatio
nalt Erhverv, at intet Land, særligt et lille Land, kan 
lovgive i Skibsfarlsspørgsmaal uden at det faar Føl
ger Jorden rundt for det paagældende Lands Pla
cering og Muligheder. Hvis alle Skibsfartslande følger 
Trop i et bestemt Spørgsmaal, forrykkes de enkelte 
Landes indbyrdes Forhold og Konkurrenceevne ikke, 
men hvis kun enkelte Lande gennemfører absolut for
dyrende Omlægninger og Indgreb i Driften, kan det 
faa meget betydningsfulde Følger.

Fordyrelsen af Driften virker naturligvis hæmmen
de paa Skibenes Konkurrenceevne, men ogsaa Be
stemmelser angaaende Ekslrabetaling for Overtid og 
Forbud mod at udstrække Arbejdstiden udover en vis 
Grænse kan bevirke, at et meget stort Beskæftigelses- 
omraade gaar tabt for Landets Skibsfart. Dette sidste 
gælder særligt for det vigtige Omraade, som kaldes 
for Timecharter Fart. Her lejer Rederen sit Skib ud 
til Befragteren paa en saadan Maade, at Rederen og
saa under Udlejningen betaler Besætningens normale 
Hyre, mens derimod Betalingen for Overtid og andre 
Ekstrabetalinger af denne Art paahviler den, der har 
lejet Skibet.

Det er klart, al en udenlandsk Befragter snart be
takker sig for at leje en Nations Skibe, ved hvilke 
Overtidsbetalingerne ligger unormalt store, og med 
hvis Besætninger der er særlige Vanskeligheder paa 
Grund af Bestemmelser vedrørende Begrænsning af 
Overtid o. 1.

En Lov af den her omtalte Art vil derfor ikke alene 
for dansk Skibsfart have direkte økonomiske Følger, 
men den vil bevirke, at dansk Skibsfarts V irkeomraade 
nødvendigvis vil blive begrænset, saaledes at det Antal 

Personer, der kan beskæftiges ved dansk Skibsfart 
formindskes.

Danmarks Skibsfart vil i saa Henseende endda være 
særlig følsom, fordi vi i saa udpræget Grad arbejder 
internationalt. Vore Forhold kan slet ikke sammenlig
nes med f. Eks. Sveriges, hvor der er en vældig Eks
portmængde fra Landet selv: — Træ, Malm, Industri
produkter o. s. v., som kan beskæftige Landets egne 
Skibe i vid Udstrækning. Vi tjener derimod vore Penge 
ved at sejle for andre. Af de 307 Mill. Kr., som Dansk 
Skibsfart i 1937 indsejlede som Brutlofragt i uden
rigsk Fart, kan man regne, at ca. 186 Mill. Kr. di
rekte og ubeskaaret er kommet det danske Samfund 
lil Gode, og heraf stammede de ca. 140 Mill. Kr. ude
lukkende fra Sejlads mellem udenlandske Havne.

Hvad del betyder for det danske Samfund og vor 
Valuta har Danmarks Nationalbank bl. a. paapegel i 
Beretningen for 1937, men Tallene illustrerer paa slaa- 
ende Maade vor Skibsfarts udpræget internationale Ar
bejdsfelt. Der er danske Skibe, som ikke i Aarevis 
kommer til nogen dansk Havn. Der er danske Skibe, 
der sendes ud til fremmede Verdensdele lige fra Værf
tet og siden Aar efter Aar under Dannebrog sejler 
Penge hjem til Danmark, lige til Skibet er udslidt og 
et nyt, endnu frisk duftende af Maling, indtager dets 
Plads.

Naar man lovgiver for dansk Skibsfart, lovgiver 
man altsaa ud til de fjerneste Have. Det er ikke el 
internt dansk Spørgsmaal om sociale Foranstaltninger, 
Færdselsregler eller Retspleje. Del er Lovgivning af 
saa vid Rækkevidde og saa fjern Praktisering, at kun 
Skibsfartens egne Folk som den eneste virkelige Sag
kundskab kan overse og bedømme Konsekvenserne, 
og det er alle den danske Skibsfarts ledende Mænd, 
der enstemmigt og paa det mest indtrængende advarer 
imod at overføre 8 Timers Dagen fra Land til Sø.

Enhver, der har foretaget en Sørejse, har imidlertid, 
— selv om han ellers ikke er skibsfartskyndig, — 
personlig Erfaring for, at 8 Timers Arbejdsdagen til 
Søs er komplet urimelig. For Fyrbøderbesætningen i 
Søen og for liele Besætningen, naar Skibene ligger 
ved Land er 8 Timers Arbejdsdagen forlængst gennem
ført ved kollektive Aftaler. Søens Folk kan gaa fra 
Borde og besøge Slægt og Venner og i det hele have 
præcis samme Frihed som alle andre Arbejdere. Men 
paa Søen vil en paatvungen, lovfæstet 8 Timers Dag 
virke ligefrem naturstridig. Industriarbejderne paa 
Landjorden skal bruge Tid lil at naa fra Hjem lil Ar
bejdsplads og hjem igen. De har 8 Timers effektivt, 
ofte særdeles anspændende og uafbrudt krævende Ar
bejde i en Fabriks tunge Luft. Søens Arbejdere bor og 
spiser paa Arbejdspladsen — eller i alt Fald kun el 
Par Skridt fra den — og deres Arbejdstimer, hvoraf 
en væsentlig Del kun er Vagttjeneste, stiller ikke nær 
de Krav, som inan kender fra 8 Timers Arbejdsplad
serne i Land. Meget af Arbejdstiden gaar de og pus
ler med Renholdelse, Smaareparalioner, Vedligehol
delse, og hvad der ellers falder for under Sørejsen. 
De har ikke nogen som helst Mulighed for at tage an
det Steds hen, selv om de faar nok saa meget fri — 
nok saa megen lovpligtig Frihed. De faar lange Perio
der af Lediggang, som ikke siges al være Roden lil 
noget godt, — ej hellere for den Disciplin og Orden, 
der maa være ombord paa et Skib.

Naar Rederne vender sig af al Kraft imod Tanken 
om 8 Timers Dagens Indførelse til Søs, er det slet ikke,
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fordi man ikke under Søens Folk rimelig Adgang til 
baade Frihed og Hvile. Man mener, at de har begge 
Dele, og der vises i det daglige Liv ombord al mulig 
Forstaaelse — nej, man nedlægger sin kraftige Protest, 
fordi et Lovpaabud oin 8 Timers Arbejdsdag lil Søs 
vilde fordyre Driften enormt og samtidig svække vor 
Konkurrenceevne ude i Verden paa det alvorligste.

Det er Overtro, at Skibsfarten sejler i Guld. For 
Flertallet af de dagligt noterede Skibsaktier ligger 
Gennemsnitsudbyltet i de sidste 5 Aar paa 2—3 pCt., 
og den Højkonjunktur, som 1937 udviste, har, som alt 
har kunnet ses af Oplægningerne allerede i Foraarel, 
ikke holdt sig. Alligevel strakte dansk Skibsfart sig 
vidt i Foraaret under Arbejdsforhandlingerne og for
bedrede baade Lønninger og Arbejdsvilkaar meget be
tydeligt. Saa kom Ferielovens nye lovmæssigt paalagte, 
økonomiske Forpligtelser og — værst af alt — kom 
Merindkomstskatten, der hos Skibsfarten har laget ca. 
12 Millioner kontante Kroner, som man skulde bruge 
til Nybygninger og Moderniseringer. Denne Skat be
regnes paa Grundlag af Forskellen mellem nogle rent 
elendige Aar og Højkonjunkturaaret 1937, og derfor 
straffes Skibsfarten særlig haardt, skønt Loven var 
beregnet paa at skulle skaffe Staten noget af den eks
tra Gevinst, som Statsforanstallninger — som Valuta
centralen — gav visse Industri- og Handelsbrancher. 
Skibsfarten har kun haft Skade af den Slags, men ret
tes nu som Smed for Bager.

Og nu er der altsaa, efter hvad Dansk Damp
skibsrederiforening har faaet oplyst, Planer om al 
lægge en ny kolossal Byrde over paa den danske 
Skibsfart. Hvis 8 Timers Dagen virkelig indføres til 
Søs, maatte Skibene under store Omkostninger byg
ges om og nyt Inventar og Udstyr anskaffes. Merud
giften til Hyre og Kost vilde aarligt andrage Millioner, 
og samtidig maatte den Vedligeholdelse og de Smaa- 
reparalioner, der i Dag let og smertefrit klares til Søs, 
udføres i Land, til Dels i fremmede Havne. Ekstra 
Udgifter vilde blive fulgt af Fordyrelse af Driften og 
fuldstændig forrykke dansk Skibsfartes Konkurrence
muligheder.

Man skulde mene, at Overarbejdsloven burde have 
belært Lovgiverne om, hvor farligt og vanskeligt det 
er at lovgive mod Indgreb i det praktiske Livs Be
skæftigelsessystem. Det hævdedes forleden, at ca. 1600 
var kommet i Arbejde, takket være den nye Lov, men 
mange, mange Tusinder af Arbejdere har samtidig mi
stet den Overtidsbetaling, der kunde sætte lidt Kulør 
paa deres Tilværelse. De har maaltet omlægge og ind
skrænke deres Livsførelse, hvad der afgjort har bety
det Arbejdsløshed for andre — maaske for andre 1600, 
d. v. s. at man beskæftigelsesmæssigt er lige vidt; og 
ved Lovindgreb i Arbejdstiden til Søs, vil man faa det 
samme al se. Den Beskæftigelsesforøgelse, man vil 
fremkalde, kommer kun paa Papiret.

Og saa er Overarbejdsloven endda kun et rent in
denlandsk Spørgsmaal, hvor vi blot flytter om paa den 
samme Sum af Arbejde indenfor vore egne Grænser, 
medens en Lovfæstelse af 8 Timers Arbejdsdag paa 
danske Skibe er af international Karakter og vil gøre 
det endnu vanskeligere end det nu er for den danske 
Skibsfart at erobre og fastholde sin Del af den uden
landske Beskæftigelse til Søs.

Medens Danmark, hvis den planlagte Lovgivning 
bliver til Virkelighed, bliver et af de faa Lande, hvor 
Genévekonventionen gennemføres, er Danmark paa 
den anden Side et af de faa Lande, hvor Skibsfarten 
ikke hverken direkte eller indirekte modtager Stats
støtte. Og nu maa man ikke slaa sig til Taals med, at 
hvis den paagældende Lovgivning bliver for byrdefuld 
for Erhvervet, kan man ved Statsstøtte søge at bringe 
det paa lige Fod med Skibsfarten i andre Lande. Dette 
lader sig nemlig ikke gøre. Den danske Handelsflaade 
maa som allerede nævnt fortrinsvis søge sin Beskæf
tigelse i Udlandet, og der bliver den kun laalt, saa- 

længe den sejler under fuldkomment frie konkurren- 
cemajssige Betingelser. Den tor derfor linder ingen 
Omstændigheder risikere at modtage Statsstøtte.

Tiderne er usikre, Vanskelighederne store, og del er 
det slettest mulige Tidspunkt for el Statsindgreb over
for vor Skibsfart. I Forvejen tegner Billedet sig ikke 
lyst. Den danske Handelsflaade er siden 1933 gaaet 
ned i Størrelse fra 1.190.000 B.R.T. til 1.140.000 B.R.T. 
og Skibenes Gennemsnitsalder er samtidig steget med 
ca. 2>/2 Aar til lige ved 19V2 Aar. Paa denne Bag
grund og med de store, nyligt tilkomne Byrder in 
mente vil det være uforsvarligt at føje nye til, — især 
naar de er saa upaakrævede, som Tilfældet er.

Naar Skibsfartens Udgifter stiger som Følge af 
hjemlige Statsindgreb — det være sig Skatter eller Ar
bejdstidsregler — er det alene den danske Skibsfart, 
der rammes, — den, som det danske Samfund dog 
skulde være den sidste til at skade og svække i den 
internationale Kappestrid paa de store Have. Der maa 
derfor være Mulighed for at faa forhindret el Fejl
greb, hvis Følger uvægerlig vil blive skæbnesvangre.

Der fulgte nu en kort Diskussion, hvorefter Skibs
reder H. A. Hansen sluttede Mødet.

KOMMENTARER OG SVAR HERPAA

Idet store og hele har Skibsfartens Argumenter mødt 
Forstaaelse indenfor den danske Offentlighed. Man 
er klar over, hvilken Betydning dette Erhverv har 

for Landet og man vil nødigt se, at der træffes For
anstaltninger, der vil betyde delte Erhvervs Ruin eller 
i alt Fald en saadan Byrde paa det, at Fremtiden vil 
tegne sig yderst mørkt. De Kritikere, der findes, vil 
have godt af al mindes Historien om Hønen med Guld
æggene. Nu sejler Skibsfarten ganske vist ikke i Guld, 
men den har haft et godt Aar, og der er jo Muligheder 
for at der ogsaa i Fremtiden kan komme gunstige 
Forhold, men har man da slagtet Hønen, er der intet 
lil Samfundet saa lidt som lil Erhvervet. Det bedste af 
alt er at se paa de Erfaringer, der er gjort i de faa 
Lande, der har indført 8 Timers Arbejdsdagen til Søs, 
først og fremmest Frankrig. De Resultater, man der 
har opnaaet, er unægtelig af en saadan Art, at de ikke 
frister til Efterfølgelse. Frankrig staar i Øjeblikket 
overfor at skulle likvidere hele den forfejlede Politik, 
hvori ogsaa en 8 Timers Arbejdstid lil Søs indgaar som 
et Led. Det nytter ikke at tro, at Regeringsdekreter og 
verdensfjerne Teorier, der kan være aldrig saa bestik
kende, er det eneste afgørende. Skibsfarten er som en 
stor levende Organisme, der maa tage Hensyn til For
holdene i Verden, som de nu engang er. Det for dansk 
Skibsfart afgørende er del Punkt, der hedder interna
tional Konkurrence. Skibsfarten er et internationalt 
Erhverv, og de Bestemmelser, der uden Skade kan ind
føres for en lille dansk Fabrik, der i Ly af Valutacen
tral og andre Regeringsforanstallninger opretholder en 
Fabrikation, der skal trives, kan naturligvis ikke uden 
Skade indføres indenfor el stort Erhverv, der har hele 
Verden til Kunde og Tumleplads. Man bliver nødt til 
at tage disse Forhold i Betragtning.

Henvisningen til England har ingen Værdi. Det er 
en Kendsgerning, at Konventionen ikke vedtages og 
kollektive Aftaler, der er trufne, forandrer ikke dette 
Faktum.

Dernæst er det blevet sagt, at naar Sverige har kun
net indføre 8 Timers Arbejdsdagen fra 1. Januar 1939, 
kan vi vel ogsaa gøre det. Inlet er mere fejlagtigt. 
For det første behøver del ikke være rigtigt, hvad 
Sverige her gør. For det andet er Sverige et stort og 
rigt Land med en mægtig Eksportindustri. Det har, 
om nødvendigt, alle Lasterne til de svenske Skibe, 
mens Danmark maa søge dem i det aabne Marked. 
Er vi da hæmmet af en byrdefuld Konkurrence af nye 
Millioners Tyngde paa Skibsfarten, da kan vi ikke kon
kurrere, da kan vi ikke va*re med. Del er dog saa
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logisk og ligetil, at man skulde synes, at alle kunde 
forstaa det. Det er dog ikke for at genere de danske 
Søfolk, at Skibsfartens Mænd raaber Vagt i Gevær, det 
er for at værne hele det Erhverv, som dog ogsaa Sø
folkene i højeste Grad lever af. Hvad vil man sige den 
Dag det bliver nødvendigt at lægge danske Skibe op, 
det ene efter det andel, fordi Konkurrencen forhindrer 
dem i at faa Laster? Vil man. da ikke bebrejde Skibs
farten Mangel paa Forrelningsduelighcd? Mens Sand
heden er den, at det er Myndighederne, der ved en 
kortsynet Politik har drevet Skibsfarten ind i denne 
Situation.

Indenfor dansk Skibsfart raader der saavist ikke 
daarlige Kaar for Mandskabet. Alle, der kender Forhol
dene i andre Lande, fremhæver Gang paa Gang de man
ge Fordele, de danske Søfolk lever under. Der er heller 
ikke Tvivl om, at stod del til Organisationerne alene, 
vilde den sunde Fornuft blive den raadende, men del 
ulykkelige er, at der er ved at gaa Principrytteri i 
Spørgsmaalet, og den monomane Stirren paa 8 Timers 
Dagen som det eneste saliggørende, har forblindet 
mange ellers fornuftige Folk. Der er dog vel ingen, 
der er i Besiddelse af virkelig sund Fornuft, der vil 
hævde, at det Arbejde, der paahviler Vagtmandskabet 
om Bord i et Skib, kan sidestilles med det enerverende 
Arbejde, der kræves af Manden, der staar i en Fa
brik, lænket lil sin Maskine i 8 Timer. Naar man har 
valgt Arbejdet i Søen, er det vel ogsaa fordi man øn
sker denne Form for Tilværelse, der ikke er saa kræ
vende hvert enkelt Minut, men til Gengæld udstræk
kes over noget længere Tid, fordi en skematisk, dog
matisk Indførelse af alle de Krav, der gælder i Land, 
dog ikke automatisk kan indføres paa Søen.

Dansk Skibsfart staar i Øjeblikket ved en Skillevej. 
Skal det være muligt at opretholde en nogenlunde ro
lig, normal Udvikling, der vil give Brødet til en Klasse 
Borgere, der lever under Kaar, der i et stort Antal 
Lande betragtes som misundelsesværdige, eller vil man 
med Vold og Magt drive Skibsfartserhvervet ud i en 
Tilstand, hvor Arbejdsløshed og Oplægning af Ski
bene er den sikre Følge? Er der ikke endnu saa me
gen sund Sans tilbage, at man kan indse, at nu har 
Dogmerne længe nok været de dominerende, — nu 
maa man ogsaa tage Hensyn til den Verden, vi lever 
i. Det er jo saa taabeligt at ville fremstille Sagen saa
ledes, at det er ond Vilje overfor Søfolkene, der dri
ver Rederne til Værn for Erhvervet, — nej, det er 
Hensyn til Erhvervet i sin Helhed, og til alle dets Ud
øvere, der dikterer Skibsfarten dels Standpunkt, og 
saa naar vi saa stærkt understreger det, er det fordi 
man er klar over, hvor alvorlig Situationen er og hvad 
det vil betyde, om man fra Myndighedens Side vender 
det døve Øre til de berettigede Indvendinger, der rej
ses fra Skibsfartens Side i denne Sag.

DE SØFARENDES ORGANISATIONERS SVAR 
I Anledning af Dansk Dampskibsrederiforenings Ad

varsel mod den paatænkte Lovgivning om Arbejds
tid og Bemanding paa Skibene har Lederne af de Sø
farendes Organisationer: Dansk Styrmandsforening, 
Maskinmestrenes Forening, Søfyrbødernes Forbund, 
Dansk Søreslaurationsforening, Radiotelegrafislfor- 
eningen og Sømændenes Forbund udsendt en Skri
velse, hvori det bl. a. hedder:

Rederne ved jo udmærket godt, at deres gennem Aarene 
kraftige Modstand mod delte Spørgsmaal har resulteret i, 
at det er el meget lille begrænset Antal Skibe (over 2,000 
Br.-T.), hvor del er Hensigten at indføre 3-skiflct Vagt, 
og at det samtidig ikke er Hensigten al gennemføre denne 
3-skiftede Vagt i Overensstemmelse med Genévekonven- 
lionen, hvoraf vilde følge en væsentlig større Besætning. 
Naar delle er Tilfældet, er en Paasland, som hævder, at 
Gennemførelsen af en Arbejdslidslov til Sos vil koste man
ge Millioner, ikke rigtig.

Realiteten af de paaslaaede Følger for Skibe i Tiine- 
charter-Farl er ogsaa meget vanskelig al faa Øje paa, fordi 
det faktiske Forhold jo er del, at en eventuel Lov ikke 

vil ændre paa Arbejdsforholdene ved Land, men kun stad
fæste de gennem Aarene paa dette Omraade afsluttede 
Overenskomster, og den Overtid, der almindeligvis frem
kommer i Søen, er = 0 og vil ikke forrykke Konkurrence
forholdet mellem de forskellige Nationers Skibe. Dette ved 
Skibsfartens praktiske Folk, som vist paa delte Omraade 
maa betragtes som de rette Sagkyndige.

Skulde den Sofarende, hvad der næppe i denne Omgang 
er tilsigtet fra Lovgivningsmagten, virkelig faa indført en 
almindelig 8 Timers Arbejdsdag, da behøver Rederne sik
kert ikke al ængste sig for, at de Søfarende af den Grund 
forsumper, tværtimod vil del sikkert betyde en Hævning 
af de Søfarendes aandelige Standard, fordi de derved 
vil kunne afse Tid til andet end de rent elementære Livs
betingelser: Arbejde, spise og sove.

Redernes Indignation mod den urimelige Merindkomsl- 
skat for Skibsfarten deler vi fuldtud og forstaar Protesten 
imod denne, men Protesten mod den tiltænkte Arbejdstids
lovgivning, saavidl den er os bekendt, forstaar vi ikke, 
for der er ingen eller meget faa Realiteter i denne Protest.

Danmark har aldrig for Søens Mænd paa Arbcjdsomraa- 
det lovgivningsmæssigt set været i Forhaand, tværtimod, 
og del os bekendte foreliggende Forslag betyder ej heller, 
at Danmark nu gaar i Forhaand med uprøvede Eksperi
menter.

Heroverfor vil del være tilstrækkeligt at tilføje, al 
der i Svaret ikke er en eneste saglig Imødegaaelse af 
Skibsfartens berettigede Protester. Man maa mest 
forundres over, at Ofticerrerne, Maskinmestrene og 
Styrmændene, har fundet sig foranlediget til at op
træde i Selskab med Søinændene. Et er at disse 
sidste demonstrerer soin de gør, men man maatte 
have Grund til al tro, at Styrmænd og Maskinmestre 
var i Besiddelse af saa megen sund Fornuft, at de 
kunde se, at del gjaldt om ikke at save den Gren 
over, man selv sidder paa, og at man vilde handle 
klogere ved at være med lil at værne Skibsfartens 
Interesser fremfor al gaa imod dem.

DE SØFARENDE OG MERINDKOMST- 
SKATTEN

Ide søfarende Organisationers Svar mærker man sig 
vel nok først og fremmest den Bemærkning, at de 
fuldt ud deler Redernes Indignation over den urime

lige Merindkomstskat for Skibsfarten og forstaar Pro
testen mod denne.

Det er glædeligt al konstatere delte. De paagæl
dende Organisationer fortjener Anerkendelse for, al 
de paa dette meget væsentlige Punkt udtaler sig saa 
klart, som de gør, og det vilde være endnu bedre, om 
det aabnede Regeringens Øjne for det meningsløse og 
selvmorderiske i at fortsætte en Skattelovgivning, som 
man fra alle Sider, langt indenfor Regeringens egne 
Partier har set kun kan virke til ubodelig Skade for 
Skibsfarten og derigennem for Landet i sin Helhed.

HANDELS-TRAKTATERNE MELLEM 
ENGLAND, U. S. A, OG CANADA 

en vigtigste Begivenhed indenfor den internatio
nale Handel gennem længere Tid fandt Sled forle

den, da den engclsk-amerikanske Handelsoverenskomst 
blev underskrevet i Del hvide Hus i Nærværelse af 
Præsident Iloosevelt. Samtidigt blev der underskrevet 
en amerikansk-canadisk Handelsoverenskomst.

Efter Underskrivelsen holdt Udenrigsininistere Huli 
en kort Tale, hvori han erklærede, at de to Overens
komster ikke blot er Redskaber lil en værdifuld Ud
videlse af Handelen mellem de paagældende Lande, 
men ogsaa Udtryk for 3 af Verdens største Handels
nationers Beslutning om at opretholde og styrke del 
sunde Grundlag for in lernational Handel.

Den britiske Ambassadør Lindsay udtalte, at han 
fuldtud delle Hulis Anskuelser med Hensyn til de 
Lofter for en Bedring i Forholdet mellem Nationerne, 
der opstod af saadanne internationale Forhandlinger, 
som lige var blevet afsluttet paa en saa heldig Maade.

Premierminister Mctckenzie King, der paa Canadas 
Vegne underskreev den amerikansk-canadiske Over
enskomst, udtalte bl. a.: Del maa blive mere og mere
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klart, at Civilisationens Stabilitet, som vi værdsætter 
i saa høj Grad, mere end nogensinde afhænger af et 
venskabeligt Forhold mellem de store engelsktalende 
Nationer i den gamle og den nye Verden.

Den engelsk-amerikanske Handels-Overenskomst 
udvider ikke blot i høj Grad de engelsk-amerikanske 
Handelsforbindelser, men paavirker i mindre Omfang 
ogsaa det økonomiske Samkvem mellem det britiske 
Riges enkelte Grene. Overenskomsten, der er baseret 
paa Meslbegunsligelscsprincipet, gælder i 3 Aar, reg
net fra 1. Januar 1939, og kan derefter opsiges med 
6 Maaneders Varsel. Der er forudset et Ophør af 
Overenskomsten, hvis Forholdet mellem Sterling og 
Dollar skulde blive Genstand for radikale Ændringer.

DRONNING MAUD DØD

Norge har haft den Sorg at miste sin Dronning, 
der i en Alder af 69 Aar pludselig er død under 
et Besøg i England. Dronning Maud, der var Kong 

George V’s yngste Søster, blev Norges Dronning i 1905, 
da hendes Mand, den daværende danske Prins Carl 
blev udnævnt til Norges Konge. Dronning Maud, der 
har levet meget tilbagetrukkent, var kendt og elsket i 
Norge for sit store filantropiske Arbejde og for sin 
Interesse for Sporten. Hendes Død er følt som en Sorg 
overalt i Norge.

NYE PLANER, NYE SURVENTIONER

I Betragtning af Verdensfragtmarkedets ugunstige
Stilling kan man ikke undres over, at Stemningen 

i britiske Skibsfartskrese stadig er meget trykket, og 
at man ined Ængstelse og Iver stirrer Fremtiden i 
Møde i Haab om at der skal >vise sig noget« der 
ændrer Billedet. Denne ret Micawberske Betragtning 
gaar dog ikke igen overalt, i visse Tilfælde er det 
rent konkrete Forslag til Afhjælpning af Vanskelig
hederne, der fremsættes. Saaledes erklærede den højl- 
ansete engelske Trampskibsreder Sir Vernon Thom- 
son forleden, at ganske vist vilde del samlede Ud
bytte for de fleste engelske Tramprederier for 1938 
ikke blive saa helt daarligt, fordi der endnu i For- 
aaret kan skaffes nogenlunde ordentlige Fragter, men 
at Situationen i Dag var alt andet end opmuntrende 
og paalagde Skibsfarten nye, svære Ofre.

Fra de fleste Sider støtter man den britiske Bygge
plan til Skabelse af en »Skyggeflaade« med en sam
let Tonnage paa 1 Million BRT. Delte Projekt støttes 
naturligvis af det britiske Admiralitet og vil sikkert 
kunne faa sin meget store Betydning i Krigstid. Men 
naar der ogsaa tales om, at der i Fredstid skal være 
en Reserve, studser man i Betragtning af, hvad Eng
land til Stadighed har af oplagte Skibe.

Flere og flere Forslag om Statsstøtte fremkommer. 
Leonard Hinton, Formand for Lambert Brothers, har 
udkastet et Subventionsprogram, der for el Tidsrum 
af 20 Aar skulde give Rederne den Garanti, al der 
sikredes Rederne Afskrivning og Kapilalforrentning 
gennem Statsmidler og der stilledes de nødvendige 
Penge lil Raadighed lil Forøgelse af Flaaden. Selvom 
vel næppe Hintons 20 Aars Forslag vil have større 
Chancer for at blive vedtaget, saa er det dog karak
teristisk for Stemningen i visse engelske Skibsrederier.

NY RRODISKUSSION

ILohals har været afholdt el Møde vedrørende den 
paalænkte Broforbindelse mellem Langeland og 
Fyn.

Fro Bro-Tilhængerne blev Mødet absolut ingen 
Succes, idel kun en enkelt talte for Broen.

Formanden for Lohals Turistforening, Toldkontrolør 
Andersen, udtalte:

Det er sagt, at Langelands Befolkning er for Broen. Vi 
ønsker imidlertid ikke at lage Stilling lil den, før vi har 
undersøgt, hvilke Ulemper, den medfører, og vi maa 
kræve en Folkeafstemning. Skal Broen komine, maa del 
i hvert Fald ikke blive paa Nordlangelands Bekostning.

Toldkontroløren citerede derefter Udtalelserne om de 
Vanskeligheder, Broen vilde forvolde for den nordlange
landske Trafikruter, hvorefter han fortsatte: dette vil 
for Lohals betyde Prisgivelse af vore Trafikruler, og det 
vil virke lammendc for Nordlangeland. Det vil betyde 
længere Rejse, større Udgifter og Broprojektet vil ogsaa 
betyde større Skaller; Amtmanden har jo sagt, at Amtets 
Udgifter vil blive 1—2 Millioner Kr.

Hvad der end sker, vil vi rejse Kravet om, at vore 
Trafikforbindelser lil Sjælland og Fyn bevares, og det 
skat ikke ske ined Ofre fra den nordlangelandske Be
folkning.

En anden Taler udtalte bl. a.: Hele Forsamlingen ved, 
at der for nogle Aar siden skele Brud paa Havnemolen, 
det var en alvorlig Situation for vor Havn, og vi maatte 
optage Laan for at faa Skaden udbedret. Nu har vi 
faaet vor Havn i god Orden igen, men der melder sig 
en ny Katastrofe, hvis vi mister de 2 Ruter; derved vil 
Havnen miste ca. Halvdelen af sine Indtægter. Tages Ru
terne fra os, er del en Katastrofe, og vi har ingen Be
tingelser for al erhverve Indtægter paa anden Maade.

Jeg vil mene, vi fra Havnens Side bør gøre alt for al 
beholde vore Forbindelser. Bliver vi tvunget lil at lage 
over Rudkøbing for at komme lil Svendborg eller Kø
benhavn, vil det fordyre Rejsen betydeligt. Mister vi For
bindelserne, bliver vi sat ca. 100 Aar tilbage i trafikal 
Henseende, og det kan vi ikke stiltiende finde os i. Vi 
maa kræve Garanti for, at Trafikforbindelserne opret
holdes.

Væk med Broen, den er ikke nødvendig! Lad os tone 
rent Flag og protestere mod den! hed det senere.

Til Slut vedtoges følgende Resolution enstemmigt:
Gennem betydelig økonomiske Ofre er det i de sid

ste Aar lykkedes Befolkningen paa Nordlangeland at 
gennemføre tilfredsstillende Trafikforbindelser baade 
lil Fyn og Sjælland.

Da en Broforbindelse imellem Rudkøbing og Svend
borg vil bringe disse Ruters Fortsættelse i Fare, kræ
ver vi, al Myndighederne, forinden Afgørelse træffes, 
tilsikrer os, at disse Forbindelser vil blive opretholdt 
uden Indskrænkning og uden yderligere økonomiske 
Ofre fra den lokale Befolknings Side; i modsat Fald 
protesterer vi paa del skarpeslc mod den paatænkle 
Broforbindelse, der uden denne Garanti fra Myndig
hedernes Side vil komme til al betyde en Katastrofe 
for saavel de næringsdrivende som for hele den øvrige 
Befolkning paa Nordlangeland.

Der synes saaledes rundt om i Landet al vise sig 
en voksende Forslaaelse af de Synspunkter, vi fra 
Skibsfartens Side Gang paa Gang har tænkt: Man 
er gaaet for vidt her i Landet med de ulyksalige 
Broprojekter. Indenfor Skibsfarten kan man kun 
med Tilfredshed notere, al Landets Befolkning efter- 
haanden — om end sent — faar Øjnene op herfor.

»Losning og Lastning«
Paa G. E. G. Gads Forlag er udkommet: B. Winther: Los

ning og Lastning, Stabilitet, Styrehastighed, saml andre 
Beregninger, med Register.

Bogen er udarbejdet til Brug for Styrmænd under deres 
forskellige praktiske Arbejde med Losning og Lastning og 
vil særlig være cn Hjælp ved alle Beregninger af forskellig 
Art, der dels knytter sig hertil, dels under mange andre 
Forhold kan forekomme om Bord,

Forfatteren er en i det praktiske Liv paa Søen meget 
erfaren Mand, der véd, hvad man her har Brug for, og han 
fremsætter meget overskueligt sine Erfaringer og sin Vi
den, idet han samtidig benytter talrige danske og uden
landske Værker lil de rent konkrete Beregninger, Tabeller 
in. m.

Det er ikke nogen Lærebog, men cn Bog, som den prak
tiske Styrmand vil have god Brug for; ogsaa den, der 
gerne vil vide lidt mere om Sagerne uden at gaa til større 
videnskabelige Værker, vil her paa mange Punkter kunne 
faa sin Viden tilfredsstillet.

Bogen indeholder i hvert Afsnit en Mængde praktiske 
Eksempler, der gør det let al udføre tilsvarende Bereg
ninger for det Skib, man har med at gøre.

Af Indholdet skal særlig fremhæves: Beregning af Ned- 
trykningsvægt, Styrlastighed, Stabilitet — Konstruktion af 
Slabilitetskurver — Forhold vedrørende Grundstødning, 
Slagside, Dokning og slække Tanke — Søens og Vindens 
Virkning — Ladeskalaen — Forskellige Tabeller in. m. — 
Tilnærmelsesvise Beregninger m. m. Særlig gaar For
fatteren grundigt ind paa Stabililelsbcregningernc.

»Losning og Laslning< er skrevet for Styrmænd af cn 
•Styrmand, inen ogsaa andre vil have Udbytte af at læse 
den.
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I * “DANSK SØFARTS TIDENDE"S FRAGTBERETNING * j

Situationen paa Fragtmarkedet er stadig utilfreds
stillende for Rederne. Der sluttes selvfølgelig dag
lig Forretninger, og nu og da kan der paa et enkelt 

Marked komme et lille Blaf, men saa længe Korn
transporterne er indskrænket til det Minimum, de 
er i i Øjeblikket, er der næppe nogen større Mulighed 
for en Vending til det bedre.

Om de enkelte Markeder er der iøvrigt kun lidet 
nyt at rapportere. River Plate er stadig næsten liv
løst. Der sluttes af og lil en enkelt Baad, fortrinsvis 
af handy Størrelse, med god Kubik til U.K. Cont. Den 
betalte Fragt opgives at være Minimalraten, men det 
synes dog at være tvivlsomt, hvorvidt dette er rig
tigt, og London Mæglere erklærer officielt i deres 
Fragtcirkulærer, al Befragterne i Øjeblikket ikke er 
interesseret i Tonnage, medmindre Rederne vil give 
en Reduktion af l/6d. å 2/- i Minimalraten.

De øvrige Kornmarkeder har heller ikke vist større 
Aktivitet. Fra Austarlien er der ogsaa i den forløbne 
Uge sluttet enkelte Baade paa Basis af Minimalraterne 
til U.K. Cont., men disse Skibe har i Lighed med den 
lange Række Skibe, der sidste Uge sluttedes, ogsaa 
maaltet give Option af Losning Indien til Rater, der 
ligger omkring 16/-, og del er temmelig sikkert, al 
Størstedelen af den Tonnage, som de sidste 2—3 Uger 
er sluttet fra Australien, vil losse i Indien, hvor Hø
sten af Brødkorn har været langt under det nor
male. St. Lawrence har taget en enkelt Baad lil Mini- 
malraten, og fra Pacifickysten cr ligeledes sluttet en 
enkelt Baad til U.K. til 23/- for Hvede.

Paa de andre oversøiske Markeder er Scrap Trans
porterne fra Amerika saavel fra Øst- som Vestkysten 
stadig del mest fremtrædende Træk. Raleniveauet 
ligger omkring 16/,- fra U.S. Atlanlic, 17/- fra U.S.

AUKTION
EFTER ORDRE FRA PANTHAVERNE SÆLGER

C. H. RUGG & CO., LTD.
UDEN RESERVATION

ONSDAG DEN 30. NOVEMBER, 1938,
Kl. 3 Eftermiddag

paa the Baltic Mercantile and Shipping Exchange 
(Merchants Hall), 24, St. Mary Axe LONDON, E.C.3. 

medmindre anden Disposition allerede er truffet, 
Staal dobbelt Skrue Motorskibet 

“WAVE"
(norsk Flag) 

BYGGET MAJ, 1926

Ca. 9,959 Tons Dødvægt, dyblgaaende cn. 27'10,z4M.
Bygget i Hamburg hos Deutsche Werft A.G. ca. 6734/3656 Tons 

reg. DIMENSIONER: 441.6’> 603’X29.2732'3" moulded. TO DÆK 
og SHELTERDÆK (Shelterdskkets Højde 10*0"). Bak 42*. Klassi- 
flseret * 100 Al hos Lloyd’s. Ca. 653,469 Kubikfod gram, 1595.083 
Kubikfod balc. Ca. 2,513 Tons Bunkers i D. B. og Bundtanke. Olie
maskineri 4 S. C. S. A., 7,600 1. H. P., 6.080 B. H. P., Burmeister & 
Wain Type bygget hos Aigemeine Elec. Ges. — 2 Sæt 8 Cylindre 
291/«”X471/i" Slag. 2 Donkey Kedler, 1 é 100 Ib og 1 å 43 lb. 17 
Elektriske Spil. 21 Bomme — I i 30 Tons, 1 é 20 Tons. Vandballast 
i Cell. D. Btm. 1338 Tons, Midtskibstanke 1466 Tons. Forpeak 130 
Tons, Agterpeak 156 Tons. 6 Lastrum. 7 Luger — 4 af 3r2"X18’: 
25’6"X18:22*X18':8'X18’.

Lastende Fuel Olie. Vegetabll Olie eller Latex i Bundtankenc.
Lastende Fuel Olie eller Latex i For- og Agterpeak.

Elektrisk Lys. Krydser Agterstevn. Coeff. .718. Bronze Propeller. 
3 Generatorer 100 K.W. hver.
Indretning for 10 Passagerer I 5 Kahytter.

FA11T — co. 14*/i knots poo 25 Ton« (til olie Formaul). 
Passeret Survey No. 2 1934.

VENTET FALMOUTH OMKRING 15/16 NOVEMBER 
(Oplysninger givet i god Tro men uden Garanti)

Yderligere Oplysninger, Inspektlonstllludelse osv. giver Firmaet

C. H. RUGG & CO., LTD.,
Ship Sale Brokers 

SHIPPING AUCTIONEERS AND VALUERS, 
25, St. Mary Axe, LONDON, E.C.3.

Telegrams—RUGG, LONDON. Tclcphonc— AVEnuc 3631-3

Gulf og omkring $3.85 å $3.95 fra Vestkysten. Disse 
Raler er naturligvis langt fra tillokkende, men der 
kan dog sejles for dem uden Tab, og disse Forret
ninger hjælper i hvert Fald til at holde Skibene i 
Gang. Iøvrigt er det amerikanske Marked næsten blot
tet for Forretninger paa aabent Cerleparti.

Fra Cuba søges Tonnage til omkring 15/- til p.p. 
U.K.

Paciticmarkedet er uforandret. Paa f.i.o. fra Brilish 
Columbia lil U.K. er sluttet til 22/6d., hvilket kan gen
tages for Januar/Februar. Transpacific har taget 
Tonnage til Kina til £6,700.- for 480 Cbft.bale Baad, 
og cn Baad af lignende Størrelse er sluttet til Syd
afrika til £1 l,000f.i.o. Til Australien kan placeres 
Tonnage lil omkring 22/6d. pr. 100 cbft.bale f.i.o. 
Af Østens Markeder har Soyabønner vist større Ak
tivitet, og adskillige Baade er sluttet i den forløbne 
Uge, desværre til svagt vigende Raler. Sidste Slut
ning var græsk Damper til 25/6d. For skandinavisk 
og britisk Tonnage kan der dog stadig opnaas 26/- 
for Januar/Februar Lastning.

Saigon Ris indikerer 26/6d. for Januar/Februar lil 
Bordeaux/Rotterdam range. Af anden Risforretning 
kan nævnes 7,000 tons fra Kohsichang til Peru til 
omkring 30/-. Iøvrigt søges Tonnage fra Philippinerne 
til Østkysten af Mexico, for hvilket noteres $8.- pr. 
ton Copra. Sukker fra Java til Valparaiso indikerer 
22/-.

De indiske Markeder er meget rolige, og paa Grund 
af den store Tonnagemængde, der ventes disponibel 
for Forretning fra disse Markeder, naar de ovenfor 
omtalte Hvedeeksporter fra Australien til Indien er 
afviklet, bar Befragterne reduceret deres Idé, og del 
er faktisk lykkedes for dem al faa Tonnage for Ker- 
ner/Linsæd lil omkring 26/-, Basis Madraskyst Last
ning.

De europæiske Markeder er uden større Forandring. 
For Østersøen og Hvidehavets vedkommende er For
retningerne praktisk talt ophørt, hvilket har givet de 
Befragtere, der endnu har en Last at afskibe, Lej
lighed lil at forsøge at trykke den reducerede Mini- 
malskemarate.

Kulmarkederne er uforandret. U.K./Lower Plate 
11/-, U.K./Port Said 6/- og Østkyst Danmark om
kring 4/1 å 4/6d. afhængig af Størrelse og Ekspedi
tioner.

Middelhavet/hjcm fortsætter med at lage Tonnage 
til uforandrede Rater. Fra Sortehavet er Russerne 
aabne for Tonnage for Erts til U.S.N.H. til omkring 
13/- med hurtige Ekspeditioner, og Kul er sluttet 
fra Nicolaieff til U.S.N.Il. til ll/9d.

Der har været en Del Timecharter Befragtning i 
den forløbne Uge. Adskillige store Dampere er slut
tede Timecharter trip a cross, del. U.S.N.IL redel. 
U.K./Cont. lil Rater omkring $1.50. I Vestindia Far
ten er sluttet prompt 3,000 Tonner til $1.25. For 
Januar Levering indikeres $1.25 for 4,000 Tonnere, 
6—9 Maaneder.

23. November 1938.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Den første danske Stats-Fiskekutter

Den forste af 15 Slats-Fiskekuttere, der skal bygges, er 
nu færdig og forevistes forleden de interesserede i Esbjerg 
Ilavn. De nye Kullerc, der skal afløse de gamle, som 
skal ophugges, forsynes med en 100 HK Motor og er 
paa 40 Tons.

Prøvetur
Lørdag foregik fra Burmeister & Wains Værft Prøvetur 

med Nybygning Nr. 638, Dieselmotorskibel »Mauricnne«.
Skibet cr bygget til Compagnie Generale d’Armemenls 

Maritimes S. A., Paris, lil Bureau Veritas højeste Klasse,

U.S.N.Il
U.S.N.IL
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og cr beregnet til Transport af Frugt i isolerede og luft
kølede Lastrum.

Dels Hoveddimensioner cr følgende: 316'—0" X 45'—6" 
X 28'—10" til overise Dæk, og Bæreevnen er ca. 2425 ts.

Det er forsynet med en to-takts, enkellvirkende Hoved- 
Dieselmotor af Burmeister & Wain’s Type, der udvikler 
ca. 3700 I.H.K. ved 160 Omdrejninger pr. Minut. Alt Dæks
maskineri og Kølemaskineri er elektrisk drevet.

I Prøveturen deltog Commandant Henry, Direktør for 
Rederiet, den franske Konsul Jenn le Forestier, Repræ
sentanten for Compagnic Géncnrale Transallantique i Kø
benhavn Dompierre d’Hormoy, Ingeniør G. Scherffenberg 
Ira Bureau Veritas, saml Burmeister & Wain’s Direktion.

Polens Kuleksport i Oktober Maaned 1938
Dc fra Polen i Oktober Maaned d. A. eksporterede 

Kvanta Kul fordeler sig paa dc forskellige Lande som 
følger:

I 1,000 Tons.
Tyskland (ihv. Østrig)...................... 9C>
Ungarn .................................................. 4
Czekoslovakiel .................................... 12
Tyskland ............................................... 23
Sverige .................................................. 277
Norge ..................................................... 53
Danmark................................................ 25
Island ..................................................... 2
Finland ................................................. 23
Frankrig................................................ 135
Belgien ................................................... 23
Holland ................................................. 39
Schweiz ................................................. 25
Italien ..................................................... 131
Jugoslavien ........................................... 14
Malta....................................................... 2
Ægypten................................................ 11
Øvrige Afrika ...................................... 3
Argentina.............................................. 10
Andre Lande udenfor Europa.... 9
Blinkerkul ............................................. 167

l?08T 
Danzig.................................................... 38

Iall..................... 1,122

Indkomne Skibe i Københavns Havn i Oktober 
Maaned 1938

Nation Ialt
Antal N.R.T. 

Danske .................................. 1,414 372,159
Svenske................................. 312 73,589
Norske................................... 32 43,197
Tyske .................................... 72 21,517
Engelske ............................... 30 32,908
Finske ................................... 32 28,516
Russiske ................................ 1 764
Hollandske........................... 30 13,578
Belgiske ................................ 1 3,988
Letlandskc ........................... 6 6,458
Estlandske ........................... 14 7,175
Islandske .............................. 4 3,002
Amerikanske ....................... 6 18,832
Polske ................................... 5 26,984
Argentinske.......................... 1 4,013

Ialt.... 1,960 656,680

Indgaaede Skibe i Aarhus Havn i Oktober 
Maaned 1938

Nation Antal N. R.
Danmark ................................ 354 85,165
Norge ....................................... 12 8,187
Sverige .................................... 32 10,241
Finland ................................... 7 4,452
Estland .................................... 3 3,157
Tyskland ................................ 24 4,071
England ................................... 6 9,293
Holland ................................... 6 2,076
Tilsammen ............................. 444_____ 126,642
Heraf Rutefart ..................... 154 58,569

Erstatningssag
Der er afsagt Dom i en Sag mellem det lettiske Stats

rederi, der ejer Damperen »Gauja« af Riga, og Rederiet
C. K. Hansen i Anledning af en Kollission, som »Gauja« 
havde med Damperen »Ørnborg« i Limfjorden 27. Oktober 
1936.

Ved Dommen frikendles Dampskibsselskabet Dannebrog, 
og Sagsøgeren, det lettiske Statsrederi, dømmes til inden 
15 Dage at betale Rederiet C. K. Hansen 7600 Kr. 78 Øre 
med Renter 5 pCt. p. a. fra 11. April lil Betalingen sker.

Sagsomkostningerne paalægges det lettiske Rederi med 600 
Kr.

Kollisionen mellem de to Skibe fandt Sted mellem Hals 
og Aalborg. »Ørneborg« var for indgaaendc i Fjorden 
mod Aalborg og det samme var »Gauja«, begge Skibe 
havde Hals-Lods om Bord. »Gauja« indhentede »Ørne
borg«, som den vilde passere forbi, men med det Resul
tat, at den sugede »Ørneborg« ind til sig, hvorved begge 
Skibe led forskellige overbords Skader. Der blev afholdt 
Søforhør med det Resultat, at begge Skibe mente al have 
Ret, idet man paa »Gauja« mente, at »Ørneborg« laa stille 
under Forbisejlingen, hvilket benægledcs af baade Lodsen 
og Føreren samt den øvrige Officersbesælning. »Gauja«s 
Rederi krævede i Erstatning 12,000 Kr., medens »Ørne- 
horg«s Rederi forlangte 10.000 Kr. i Erstatning.

Kølen blev revet af
Et cstnisk Motorskib »Neptun« løb forleden i Taage 

paa Stengrunden ved Schonheiterpulle i Nærheden af 
Gedser.

Skibets Køl blev revet af og driver nu rundt mellem 
Gedser og Rødsand.

Mandskabet opsendle Nødraketter, og Redningsbaaden 
fra Gedser gik ud og tog Kaptajnen i Land, medens den 
8 Mand store Besætning blev om Bord.

Søforklaring
Som tidligere omtalt grundstødte den eslniske Dam

per »Vega« af Tallin Natten mellem den 12. og 13. f. M. 
paa Lyø under Rejse fra Danzig til Svendborg med en 
Ladning Kul lil Arbejdernes Kulforretning.

Der holdtes i den Anledning Søforklaring i Svendborg.
For Rederiet va rmødt Konsul Thejll og for Kasko- 

assurandørerne Thco Kock & Co. var mødt Kaptajn 
Storm, København.

Kaptajn T. Merilo forklarede, at Grundstødningen var 
sket i tæt Taage, hvorfor »Vega« kun havde sejlet med 
halv Kraft. Mun kunde utydelig skimle Skjoldnæs Fyr 
gennem Taagen, men kunde ikke faa Øje paa Lysbøjen 
paa Skrams Flak. Han loddede ikke, da han var kendt 
paa Stedet, men Styrmanden havde netop faaet Loddet 
frem og vilde til at begynde al lodde, da Grundstød
ningen skete.

Kaptajnen mente ikke, at Distancen fra Skjoldnæs lil 
Skrams Flak da kunde være udsejlel, men »Vega« maat- 
tc aabenbart være blevet forsal af Strømmen over mod 
Lyø. Han havde heller ikke kunnet høre Klokkebøjen fra 
Skrams Flak.

»Vega« har efter Grundstødningen vist sig al være tæt. 
Maskinmester O. Mulk forklarede, al Tryklejel og før

ste Hovedleje løb varm under Grundstødningen, for
mentlig fordi Maskinen havde arbejdet for haardt, men 
han mente godt, at Skibet kunde fortsætte Rejsen med

Esbjerg skifter Havnemester
Havnemesler V. P. A. Larsen, Esbjerg, har trukket sig 

tilbage paa Grund nf Svagelighed. Han tog Styrmands
eksamen i Nordby, blev i 1913 ansat som Skibsfører i 
Vandbygningsvæsenet og i 1917 Havnemester i Frederiks
havn, hvorfra han 1931 forflylledes til Esbjerg. Til ny 
Havnemesler er udnævnt Skibsfører af 1. Grad i Vand
bygningsvæsenet, Kaptajn A. M. Chr. Wegeberg, Esbjerg.

Østbornholmske faar to nye Skibe
Paa en i Øslbornholmske Dampskibsselskab i Neksø af

holdt Generalforsamling vedtoges det med 131 Stemmer 
mod 1 at tiltræde Bestyrelsens Salg af Damperen »Nord- 
bornholm« til de chilenske Statsbaner for 700,000 Kr. 
samt Købet af Sveabolagels Damper »Carl von Linné« 
for 47,000 sv. Kr. med Sejlads i Vinter mellem Køben
havn og de østbornholmske Havne for Øje.

Endvidere vedtoges det at bemyndige Bestyrelsen lil 
paa Aalborg Skibsværft at bestille lil Levering 15. Juli 
1939 el nyt Dieselmotorskib, der skal være Søsterskib til 
det fornylig paa samme Værft bestille Skib lil Afløsning 
af Damperen »Øslbornholm«, der — ligesom »Nordborn- 
holm« — er solgt til Chile. Del nye Skib vil komme til 
at koste henved 900,000 Kroner.

Endelig bemyndiges Bestyrelsen til hos Pengeinstitulcr 
paa Nord- og Østbornholm at oplage el Laan paa 300,000 
Kr., saaledes at man med disse Penge og med Købe
summen for »Nordbornholm« kan betale saavel det nye 
Skib fra Aalborg som det svenske Skib kontant.

Stor norsk Ordre til Odense Staalskibsværft
Efter hvad der forlyder, har Anders Jahres Rederi i 

Sandefjord bestilt et Molorskib paa 15,300 Tons paa 
Odense Staalskibsværft.

Paa Værftet kender man officielt intet lil Sagen, men 
hvis Ordren er gaaet i Orden, betyder del, al Rederiet i 
Sandefjord har bestilt cl af de største Skibe, der endnu 
er udgaaet fra Odense Staalskibsværft.
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SKIVE SVENDBORG

AA^E BEKIW
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

SKIVE
TELEFON TELEGRAM-ADR.

386 & 786 “MÆGLEREN"

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG
Telegram« Adr.: Shipping Telefoner: 1151—955 

The Boe Code Privat: 1551

Dc fulgtes ad
Fhv. Skibsforer Fr. Krull er død i Marstal, 87 Aar gam

mel, Dagen efter at hans omtrent jævnaldrende Hustru var 
dod.

Krull har i sin Tid været Fører af bl. a. »Wenys 
Castle«, og har pløjet alle de store Have, for han bosatte 
sig i Marstal.

Til Minde om den dræbte Kontroloffleer
Kaptajnløjlnant af Reserven E. Hense, der for Tiden 

gør Tjeneste ved den internationale Søkontrol i Spanien, 
medbragte, da han for nylig var hjemme paa Ferie i 
Danmark, Resierne af den Kontrolstander, som fandtes 
i Søløjlnant M. C. Madsens Kahyt i den engelske Damper 
»Stanwell«.

Soløjtnant Madsen, der gjorde Tjeneste, som interna
tional Konlrolofficer paa SS. »Stanwell«, døde paa Ho
spitalet i Tarragona den 15. Marts 1938 som Følge af de 
Saar, han havde faaet under et Flyverangreb paa Byen, 
hvorunder der bl. a. faldt en Bombe paa del nævnte 
Skib.

»Foreningen af Søofficerer i Reserven«, lil hvem den 
omtalte Stander er overgivet, har nu ladet Konservator 
P. Linde ved Nationalmuseet præparere og indramme den 
delvis forbrændte Kontrolstander, idet Foreningen agter 
at opbevare denne som et historisk Minde.
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| PERSONALIA j

70 Aar
Tidligere Skibsfører i Det forenede Dampskibs-Selskab, 

Kaptajn Hans Jacob Tønncsen fyldte i Søndags 70 Aar. 
Kaptajn Tønncsen, der er Skibsforersøn fra Dragør, kom 
selv til Søs som 15 Aars Dreng med cn Bark fra Dragør, 
og senere sejlede han med tyske og hollandske Skibe 
paa Langfart.

Efter at have afsluttet Navigationsskolen i 1890 traadte 
Tønncsen ind i DFDS., og i 1910 blev han Skibsfører. 
I 1933 gik han. i Land.

00 Aar
Skibsfører af 1. Grad i »De Danske Statsbaner«, Kap

tajn Chr. S. Kiersgaard, fylder den 26. November 60 Aar. 
Kaptajn Kiersgaard er tjenstgørende i Kalundborg Over
farten.

Den 28. November fylder Kaptajn Chr. V. Ehrhorn 60 
Aar. Kaptajn Ehrhorn er Fører af m.s. »Erik«, tilhørende 
De Danske Sukkerfabrikker.

Ridder af Dannebrog
Direktør H. Christensen, Reder for Dampskibsselskabet 

»Vendila«, er udnævnt til Ridder af Dannebrog.
Dødsfald

Tidligere Skibsforer i Østasiatisk Kompagni, Kaptajn 
Chr. Sclimith er i en Alder af 66 Aar nfgaael ved Døden. 
Kaptajn Schmith, der var fodt i Randers, hvor hans Fa
der var Jernstøber, gik So-Offlcersvejen, blev Kadet i 
1890, Sekondløjtnant i 1894 og Premierløjtnant i 1900. 
Efter i 1908 at have taget sin Afsked fra Flaaden, ind
handle han i Ø.K. som Skibsforer og gjorde Tjeneste til 
1926, da han pensioneredes. Han var senest Fører af 
Molorskibene »Annam« og »Falslria«.

Tidligere Havneassistcnl Julius Petersen i Frederiks
havn er død, 73 Aar gi.

Havneassistent Petersen var i sin Ungdom med Sejl
skibene paa de store Have, gik senere i Vandbygnings
væsenets Tjeneste, sidst som Havneassistent i Frederiks
havn, fra hvilken Stilling hnn tog sin Afsked 1935.

Marinemaler Chr. Benjamin Olsens
Enko har endnu en Del af sin Mands efteiladto Malerier 
til Salg. Sagasvej 1(P, Vester 3647

POSITIONSLISTE PR. 22. NOVEMBER 1938
A

s.s. Aalborg pass. Kbhvn. 17.11.
s.s. Aarø, Baslrup, afg. Wilmington Del. 16.11.
s.s. Aarø ank. Stavanger 7.11.
s.s. Aase ank. Lisbon 13.11.
m.t. Aase Marsk afg. Amba 9.11.
s.s. Absalon ank. Grangemouth 8.11.
m.s. African Reefer afg. Rotterdam 21.11.
m.s. Afrika, Jensen, pass. Galle 18.11. p. R. t. Singapore 

udg.
s.s. Agnete ank. Oslo 11.11.
s.s. Agnete Marsk ank. Windsor, N.S. 3.11.
s.s. Alfa ank. Bristol 18.11.
s.s. Alf ank. Loricnt 15.11.
s.s. Algarve afg. Alexandria 21.11. lil Port Said.
s.s. Algier afg. Nemours 21.11. til Oran.
s.s. Alabama nnk. Rosario 18.11.
m.s. Almena afg. New York 9.11. til Port Williams.
m.s. Alsia, Borch, afg. Aden 18.11. til Colombo udg.
s.s. Alssund, Hansen, ank. Providencc, R.S. 18.11.
m.s. American Reefer pass. Mona 20.11.
m.s. Amerika, Dahl, afg. St. Thomas 20.11. lil London hjg.
m.s. Anglo Marsk afg. Falmouth 10.11. lil St. Kitis.
m.s. Anna Marsk afg. Hongkong 5.11.
s.s. Anna ank. Oporto 19.11.
m.s. Annam, Skjoldam, ank. Nakskov 23.11.
s.s. Anne afg. New York 22.10. til Searsporl.
m.s. Argentina afg. Buenos Aires 3.11. til Stavanger.
m.s. Arizona afg. Esbjerg 8.11. lil River Plate.
s.s. Arnold Marsk afg. Frederikshavn 16.11. lil Danzig.
m.s. Asbjørn, Bjark, ank. Takao 19.11.
m.s. Asia, Andersen, ank. Saigon 22.11. udg.
s.s. Aslaug pass. Gibraltar 10.11. p. R. t. JalTn.
s.s. Askø, Hansen, afg. Danzig 15.11.
m.s. Asnæs pass. Dunnet Head 9.11.
m.s. Astoria, Nørregaard, afg. San Pedro 15.11.
s.s. Astra ank. Hampton Rds. 9.11.
s.s. Astrid, Madsen, i Timecharter paa Canada.
m.s. Anstralian Reefer afg. Haifa 20.11.

m.s. Australien, Rasmussen, pass. Cape Agulhas 27.10. p. 
R. 1. Syney udg.

s.s. Auance afg. Korsor 2.11. til Kemi.
B

s.s. Belgien ank. Gdynia 15.11.
m.t. Bente Marsk afg. Port Arthur 31.10.
s.s. Bergenshus afg. Aalesund 22.11. nordover.
s.s. Bertha afg. Boston 14.11.
s.s. Bes pass. Cuxhavcn 21.11.
s.s. Betta afg. Workington 21.11.
s.s. Betty Marsk pass. Lizard 18.11. østg.
s.s. Birgit, Vilsmark, ank. New York 19.11.
s.s. Birgitte ank. Lisbon 13.11.
s.s. Birte, Andersen, afg. Dublin 17.11. til Huelva.
s.s. Bogø, Nielsen, ank. Danzig 21.11.
m.s. Boringia, Kolis, ank. Kbhvn. 21.11.
m.s. Bornholm, Sørensen, ank. Rotterdam 18.11.
s.s. Bothai, Hansen, ank. London 20.11.
m.s. Brasilian Reefer afg. Rio de Janeiro 20.11.
s.s. Brasilien afg. Neufahrwasser 30.10. til River Plate. 
m.s. Bretagne, Hansen, afg. Dakar 16.11. til Rotterdam. 
s.s. Britta afg. Geneva 22.11.
s.s. Broholm ank. Kbhvn. 19.11.
s.s. Brosund, Bundesen, ank. Hamburg 9.11.
s.s. Brynhild ank. Santos 21.11.

C
m.s. California afg. Pernambuco 14.11. til Madeira.
m.s. Canada, Knudsen, afg. Hult 21.11. lil Southamplon 

udg.
m.s. Canadian Reefer pass. Ækvator 19.11.
s.s. Carmen ank. Poole 18.11.
m.t. Caroline Mærsk afg. Malaga 11.11.
s.s. Charkow afg. Kbhvn. 19.11. til Antwerpen.
m.s. Chastine Marsk afg. Aden 18.11. til Japan.
m.s. Chilean Reefer ank. Seattle 21.11.
m.s. Chile, Larsen, pass. Cape of Good Hope 19.11. p. R. t. 

Durban udg.
m.s. Chr. Holm paa Vej lil Rio de Janeiro.
s.s. Chr. J. Kampmann afg. Quebec 9.11. til West Indien.
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Valutakurser paa Københavns Børs
22.11.38

London............ ... 22,40 Madrid.............. .. 30,00
NkwYohk .... ... 480.25 Amsterdam. ... .. 261.45
Berlin............ .. 191,75 Stockholm.... .. 115.55
Paius................. .. 12.65 Oslo................... ..112,70

| Antwebpen .. ... 81.15 Helsingfors .. .. 9,95
ZuRICB............ .. 108.50 Prag................... .. 16,55
Rom................... .. 25.50 Warszawa .... .. 90,30

m.s. Chr. Sass, Clausen, ank. New York 19.11.
s.s. Christiansborg afg. Varna 16.11.
s.s. Cimbria, Lund, pass. Brunsbiitlelkoog 20.11. p. R. t. 

Amsterdam.
s.s. Clara, Jensen, pass. Skagen 20.11. p. R. 1. London. 
m.s. Columbia, Bronér, forv. afg. Wakamatsu 20.11.
s.s. Cornelia Marsk afg. Beira 27.10. lil Durban.
s.s. Cyril, Fårup, afg. Cape Brelon Island 9.11.

l>
s.s. Dagmar afg. Kbhvn. 19.11. lil London.
s.s. Dagmar Clausen afg. Stockholm 9.11. til Norrkoping.
s.s. Dagmar pass. Gibraltar 16.11.
s.s. Dania, Danholt, afg. Blyth 19.11. til Kbhvn.
m.s. Danmark ank. Hamburg 21.11.
m.s. Danmark, Hjernum, afg. Chefoo 19.11. lil Yokohama 

Udg.
s.s. Delaivare ank. Ballimore 20.11.
s.s. Douro afg. Hamburg 22.11. til Aalborg og Aarhus, 
m.s Duala, Larsen, ank. Gøteborg 20.11. hjg.

E
s.s. E. M. Dalgas ank. Casablanca 9.11.
s.s. Edo. Nissen ank. Quebec 17.11.
s.s. Effie Marsk afg. Arehangel 31.10.
s.s. Egholm afg. Kalamata 19.11. til Algier.
m.s. Egyptian Heejer pass. Cristobal 22.11.
m.s. Eleonora Marsk afg. Curacao 3.11.
s.s. Elie, Rasmussen, ank. Immerside 13.11.
s.s. Elisabeth afg. Lovisa 12.11.
s.s. Elisabeth Marsk ank. Teignmouth 9.11.
s.s. Ellen afg. Antwerpen 16.11. lil Skuru.
s.s. Ellensborg ank. Anlwerpen 18.11.
s.s. Else afg. Kbhvn. 20.11.
s.s. Emanuel afg. Kotka 17.11. lil Newport Moon.
s.s. Emilie Marsk afg. Anlwerpen 5.11.
m.t. Emma Marsk afg. Bahrein Isl. 13.10.
s.s. Energi afg. Skellefteå 12.11. til Antwerp.
s.s. England, Stengade, ank. Kbhvn. 20.11.
s.s. Enigheden afg. Gdynia 22.11. lil Delfzijl.
s.s. Erik Boye afg. London 18.11. til Boston.
s.s. Erindring ank. Leningrad 18.11.
s.s. Erna ank. Limassol 20.11.
m.s. Erria, Mouritzen, afg. Christobal til Los Angeles 20.11. 

udg.
s.s. Esther Maria, Liisberg, ank. Huelva 18.11.
s.s. Ester afg. Kbhvn. 22.11.
s.s. Estland, Fischer, afg. Ventspils 19.11. lil Liverpool.
s.s. Estrid pass. Barry 3.11. p. R. t. Rio.
m.s. Europa, Rasmussen, afg. Astoria til San Francisco 

21.11. udg.
F

s.s. Fanø, KorfT, ank. Kotka 20.11.
m.sk. Fanø ank. Tallin 19.11.
s.s. Finland ank. Danzig 15.11.
m.s. Fionia, Kragelund, afg. Pedro til Panama Canal 18.11. 

hjg.
s.s. Flora ank. Horsens 21.11.
s.s. Flynderborg ank. Sevilla 16.11.
s.s. Frankrig ank. Kbhvn. 16.11.
s.s. Fredensborg ank. Danzig 26.11.
s.s. Frederiksborg ank. Danzig 20.11.
s.s. Freya ank. Hamburg 9.11.
s.s. Frida pass. Cristobal 13.11.
s.s. Frode afg. New YYork 7.11. til Oslo.
s.s. Fylla ank. Trångsund 16.11.

G
s.s. Georgia ank. New York 20.11.
s.s. Gerda ank. Algier 22.11.
s.s. Gerd afg. Port Williams 9.11. lil London.
s.s. Gerda Toft pass. Bergen 21.11.
s.s. Gorm afg. New Orleans 19.11. til Norfolk, Vn.
m.s. Grete Marsk ank. New York 9.11.
s.s. Grete pass. Ækvator 20.11.
m.s. Gertrude Marsk afg. Baltimore 15.11. til Yokohama.
s.s. Grønland, Mortensen, ank. Goole 21.11.
s.s. Gudenaa ank. Danzig 16.11.
s.s. Gudrun pass. Mumbles 12.11. p. R. t. St. John.
m.s. Gudrun Marsk pass. St. Cath.’s Pt. 18.11. østg.
s.s. Gunhild afg. Dublin 8.11. til Cork.
s.s. Gunuor Marsk afg. Malta 8.11.

s.s. Gustav Diederichsen afg. Shanghai 29.9.
s.s. Gyda afg. Huli 3.11. til Oslo.

H
s.s. H. H. Petersen ank. Kbhvn. 11.11.
s.s. Hafnia, Ravn, ank. Flensburg 19.11.
s.s. Halfdan ank. Danzig 21.11.
s.s. Halland, Andersen, ank. Ryovaliniemi 19.11.
s.s. Hanne afg. Constantza 12.11. lil Volo.
s.s. Hans Broge afg. Gdynia 14.11.
s.s. Hans, From, afg. Danzig 22.11.
s.s. Hans Marsk afg. Las Palmas 16.11.
s.s. Harald ank. Kbhvn. 19.11.
s.s. Harriet afg. Gdynia 23.11.
s.s. Helene pass. Helsingør 21.11.
s.s. Helga ank. New York 20.11.
m.s. Helvig afg. Alexandria 4.11. lil Tel Aviv.
m.s. Henning Marsk afg. Le Havre 4.11.
s.s. Henry Tegner afg. Gravesend 17.11. til Immingham.
m.s. Herdis afg. Liverpool 13.11. til Santa Cruz.
s.s. Hindsholm afg. Kbhvn. 22.11. til Manchester.
m.s. Hulda Marsk ank. Kbhvn. 3.11.
s.s. Hilde pass. Dungeness 10.11. p. R. t. Malta.
s.s. Holland ank. La Pallice 16.11.
s.s. Hroar ank. Kbhvn. 21.11.

I
m.s. India, Krarup, ank. Aarhus 22.11. hjg.
s.s. Inga, Rasmussen, afg. Preston 16.11. til Sevilla.
s.s. Ingeborg S. afg. Gravesend 17.11. lil Antwerpen.
s.s. Inger Toft afg. Huelva 17.11.
s.s. Inger afg. Svartvik 21.11.
s.s. Irene Maria, Ewers, ank. Bordeaux 19.11.
m.s. Irland, Meinertz, afg. Montreal 10.11. til Odense.
s.s. Ivan Kondrup, Larsen, ank. Blyth 20.11.
s.s. Ivar afg. Reval 22.11. til Stockholm.

J
s.s. J. C. Jacobsen ank. Riga 20.11.
s.s. Jakob Marsk ank. St. John, N.B. 3.11.
m.t. Jane Marsk afg. Tuxpam 10.11.
m.s. Java, Christensen, afg. Aden til Port Said 21.11. hjg. 
s.s. Jenny afg. Londonderry 16.11.
s.s. Jessie Marsk afg. St. John 31.10.
s.s. Johanne ank. Bowater 18.11.
s.s. Johannes Marsk afg. Zeebriigge 14.11. lil Kalundborg.
s.s. Jolantha ank. Hamburg 21.11.
s.s. Jonna afg. CardifT 18.11.
s.s. Juliane afg. Lorient 6.11.
m.s. Jutlandia, Topp, afg. Colombo til Aden 22.11. hjg.
s.s. Jutta pass. Dungeness 20.11.
s.s. Jytte afg. Vejle 14.11. lil Esbjerg.
s.s. Jagersborg pass. Kbhvn. 18.11.

K
s.s. Kai, Friis, ank. Marseilles 20.11.
s.s. Kalø, Brockmann, ank. Antilla (Cuba) 18.11.
s.s. Karen Toft ank. Huelva 22.11.
s.s. Karen afg. Boston 14.11.
s.s. Karla pass. Gibraltar 19.11.
s.s. Katholm ank. Liverpool 18.11.
m.t. Katrine Marsk afg. Port Arthur 2.11. til Balboa.
s.s. Kejserinde Dagmar, afg. Leith 15.11.
s.s. Kentucky afg. Kbhvn. 24.11. til Neufahrwasser.
s.s. Kirsten pass. Skagen 10.11. p. R. t. Liibeck.
s.s. Kirsten Marsk ank. Fredericia 14.11.
s.s. Kjøbenhavn, Sigvardt, afg. Bordeaux 16.11. til Arzew. 
s.s. Knud ank. Great Yarmouth 18.11.
s.s. Knud Rasmussen i Rutefart mellem San Francisco, 

Los Angeles & Puerto Amuelles.
s.s. Knud Villemoes ank. Esbjerg 16.11.
s.s. Knut pass. Cabo Carvoiro 15.11.
s.s. Kongeaa laster i Kbhvn. til Libau.

L
s.s. Laila afg. New York 18.11.
m.s. Lalandia, Frandsen, afg. Marseille til London 21.11. hjg.
s.s. Lars Kruse pass. Lal Palmas 13.11.
s.s. Laura afg. Baires 19.11.
m.s. Leise Marsk afg. San Francisco 26.10. til Yawata.
s.s. Lica Marsk afg. Gravesend 4.11. lil Batum.
s.s. Lifland, Hartmann, ank. Aalborg Værft 4.10.
s.s. Lilian pass. Holtenau 20.11.
s.s. Lilleborg ank. Kbhvn. 17.11.
s.s. Lily pass. Øland 15.11.
s.s. Linda ank. Aghios 22.11.
s.s. London, Hansen, afg. Leningrad 14.11. til Garston.
s.s. Lotta afg. Raumo 19.11.
s.s. Lotte ank. Jacksonville 16.11.
m.s. Louisiana ank. Aabenraa 22.11.
m.s. Lundby forv. afg. New York 24.11.

M
s.s. Af. C. Holm afg. Barrow 17.11. til Barry.
s.s. Magnus afg. Kbhvn. 22.11. lil Dunkirk.
s.s. Maja ank. Haukipudas 20.11.
m.s. Malaya, Nielsen, pass. Dover p. R. 1. Kbhvn. 21.9. hjg. 
s.s. Manø, Albertsen, afg. Hamburg 18.11.
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m.s. Marchen Mærsk afg. Yokohama 9.11. lil New York.
s.s. Margit, Johansen, ank. Randers 18.11.
s.s. Margrete ank. Klaipeda 5.11.
s.s. Margrthe ank. Kbhvn. 20.11.
s.s. Marianne ank. Dundee 14.11.
m.t. Marie Mærsk afg. Rotterdam 29.10.
s.s. Marie Toft afg. Gdynia 21.11.
s.s. Marit Mærsk pass. Dungeness 17.11. p. R. t. Alex

andria.
s.s. Marna ank. Valparaiso 17.11.
m.s. Marocco ank. Kbhvn. 22.11.
s.s. Martin Carl, Christiansen, afg. Wilminglon NC. 12.11.
s.s. Martin Goldschmidt pass. Dungeness 18.11. vestg.
s.s. Marx ank. Kbhvn. 15.11.
s.s. Maryland afg. Neufahrwasser 16.11. til River Plate.
s.s. Mathilde Mærsk ank. Antwerpen 6.11.
m.s. Meonia, Sørensen, ank. Bangkok 15.11. udg.
s.s. Mercur afg. Aarhus 27.10. til Liibeck.
s.s. Mette ank. Aalborg 24.9.
s.s. Michael Jebsen ank. Manila 10.11.

N
s.s. N. C. Monberg, Hansen, afg. Bordeaux 17.11. lil Me

thil.
s.s. N. J. Ohlsen ank. Kbhvn. 16.11.
s.s. Najaden ank. Purlleel 22.11.
s.s. Nancy afg. Jacobstad 22.11.
s.s. Nerma afg. Esbjerg 22.11.
ss. Nevada afg. Bahia 6.11. til Madeira.
m.s. Nicoline Mærsk ank. Cristobal 8.11.
m.s. Niel Mærsk afg. Savannah 1.11.
s.s. Niels R. Finsen afg. Antwerpen 22.11.
s.s. Niobe pass. Gasquet 20.11.
s.s. Norco afg. Antwerpen 14.11. til London.
m.s. Nordbo ank. Newport 4.11.
s.s. Nordborg ank. SI. John N.B. 20.11.
s.s. Nordby ank. Gravesend 16.11.
m.s. Norden afg. Los Angeles 31.10. til Yokohama.
m.s. Nordfarer afg. Rio de Janeiro 16.11. til New York.
m.s. Nordhavet afg. Dakar 29.10. til Buenos Aires.
m.s. Nordhval afg. Tacoma 15.10. lil Yokohama.
m.s. Nordkap ank. Port Alfred 17.11.
s.s. Nordlys ank. Quebec 8.11.
m.s. Nordpol afg. Saigon 27.10. til Yokohama.
m.s. Nordvest ank. Mamugao 28.10.
m.s. Normandiet, Haure-Pelersen, ank. Rosario 19.11.

O
s.s. Odin ank. Gøteborg 22.11.
s.s. Olaf ank. Middelfart 22.11.
s.s. Olga afg. Le Havre 17.11. lil Caen.
m.s. Olga S. afg. Algiers 16.11. til Alexandria.
s.s. Oluf Mærsk afg. London 7.11. til Zeebriigge.
m.s. Olympia, Lorentsen, afg. St. Vincent 20.11.
m.s. Oregon afg. Sanlos 21.11. til Rio.
s.s. Orion losser i Kbhvn. for Bremen.
s.s. Oslo, Petersen, ank. Marseilles 19.11.
s.s. Otto Petersen afg. Sorel 13.11.
s.s. Ove Toft afg. Huelva 18.11.

P
s.s. P. Madsen afg. Sydney 16.11.
s.s. P. N. Dam ank. Casablanca 3.11.
m.s. Panama, Paulsen, pass. Finisterre p. R. t. Genoa

22.11. udg.
s.s. Paris, Larsen, afg. Kbhvn. 17.11. til Dundee.
s.s. Paula afg. Wiborg 22.11.
m.s. Peru, Berg, pass. Casquels p. R. t. London 21.11. hjg. 
s.s. Peter Lassen i Rutefart mellem San Francisco, Los 

Angeles & Puerto Amuelles.
m.s. Peter Mærsk ank. New York 8.11.
s.s. Pia pass. Dongeness 21.11.
s.s. Polly pass. Øland 15.11.
s.s. Prins Knud, Petersen, afg. Grangemouth 17.11. til 

Kbhvn.
R

m.s. Ragnhild afg. Alexandria 10.11. til Jafla.
s.s. Randa pass. Brunsbutlel 21.11.
s.s. Riga afg. Gøteborg 21.11.
s.s. Rigmor afg. Danzig 16.11. til Sfax.
s.s. Rikke afg. Baltimore 19.10. lil Hamborg.
s.s. Rita ank. Kbhvn. 20.11.
s.s. Rita Mærsk ank. Delfzyl 16.11.
s.s. Robert afg. Yxpila 12.11.
m.s. Robert Mærsk afg. New York 17.11. til Antwerp.
s.s. Rosenborg afg. Kemi 22.11.

S
s.s. Saga forv. afg. Sarpsborg 22.11. til Horsens.
m.s. Sally Mærsk afg. New York 29.9.
s.s. Samsø, Pedersen, afg. Hamburg 16.11.
s.s. Scandia, Lorenzen, ank. Methil 21.11.
s.s. Scotia, Nielsen, ank. Rotterdam 20.11.
s.s. Sejro, Teilman Thomsen, ank. Rotterdam 12.11.
m.s. Selandia, Væring, pass. Ushant p. R. 1. Marseille 22.11. 

udg.
s.s. Selma pass. Oran 16.11.
s.s. Sessa afg. Iquique 16.11.
m.s. Siam, Ravnsnæs, pass. Azores p. R. t. Los Angeles

18.11. udg.
s.s. Sicilien ank. Tel-Aviv 20.11.
s.s. Signe afg. Naples 16.11. lil Messina.
s.s. Sigrid ank. Preston 18.11.
s.s. Sigrun pass. Dunnethend 17.11. til Manchester.
s.s. Silkeborg afg. Newport 19.11.
s.s. Skaane, Kyhn, ank. Zaandam 19.11.
s.s. Skagen afg. Ollerbæchen 21.11.
s.s. Skagerak afg. Tyne 7.11.
s.s. Skandia ligger i Nyborg.
s.s. Skjold afg. La Pallice 21.11. til Bordeaux.
s.s. Skodsborg afg. Bayonne 18.11.
s.s. Slejpner afg. Kbhvn. 22.11. til Gdynia og Danzig.
m.s. Slesvig, Haure-Petersen, ank. Portland, ME. 16.11.
s.s. Sonja Mærsk ank. Nyborg 11.11.
s.s. Sophie pass. Hanstholm 13.11.
s.s. Stadion II afg. Sietlin 22.11. til Kbhvn.
s.s. Stal, Nielsen, ank. New Orleans 13.11.
s.s. Stella ank. Haifa 19.11.
m.s. Stensby forv. afg. Taku Bar 22./23.11.
s.s. Stjerneborg afg. Port Albcrny 18.11.
s.s. Stockholm, Caspersen, ank. Newcastle-on-Tyne 18.11.
s.s. Susan Mærsk afg. Danzig 10.11.
s.s. Svanhild afg. Newport News 14.11. til Houtson.
s.s. Svanholm afg. Messina 19.11. til Palermo.
s.s. Svend Pii ank. Aarhus 16.11.
s.s. Søborg ank. Glasgow 17.11.

T
s.s. Taarnholm ank. Danzig 21.11.
m.s. Tacoma, Madsen, afg. Fremanlle 16.11.
s.s. Tanja ank. St. Louis 22.11.
m.s. Tasmania, Røder, afg. San Francisco 5.11.
s.s. Teddy, Meyer, ank. Malmø 23.11.
s.s. Tekla ank. Antwerpen 10.11.
s.s. Tennessee afg. Gøteborg 22.11. lil Portland, Me.
m.s. Thyra S. ank. Liverpool 4.11.
s.s. Tomsk ank. Kbhvn. 22.11.
s.s. Tonny, Schrøder, ank. Skive 22.11.
s.s. Tove ank. Goole 17.11.
s.s. Tovelil, Bang, pass. Avona Isl. 19.11.
s.s. Transporter ank. Kbhvn. 13.11.
s.s. Trio, Svane, afg. Oslo 22.11.
s.s. Trondhjem afg. Kbhvn. 22.11. til Siettin.
s.s. Tula afg. Antwerpen 21.11. til Casablanca.
m.s. Tunis ank. Antwerpen 18.11.
m.s. Tureby forv. afg. Rosario 22.11. til La Plata og New 

York.
U

s.s. Uffe ank. Fredericia 22.11.
s.s. Ulla pass. Ækvator 17.11.
s.s. Ulrik Holm pass. Dunnet Hd. 25.10.
s.s. Uranienborg pass. Balboa 14.11.

V
s.s. Valborg afg. Boston 11.11.
s.s. Vendia, Lund, ank. Aabenraa 21.11.
s.s. Venus ank. Port Alfred 12.11.
s.s. Vibeke Mærsk ank. Delfzyl 17.11.
s.s. Viborg pass. Gibraltar 21.11.
s.s. Viola pass. Beachy Hd. 13.10. p. R. t. Amerika.
s.s. Virginia ank. Rosario 16.11.
s.s. Vitus Bering i Rutefart mellem San Francisco, Los 

Angeles & Puerto Amuelles
W

m.s. Westralia, Barfoed, afg. Capelown 9.11.
s.s. Wilh. Colding afg. Marseille 16.11. til Nice.
s.s. Wm. Th. Malling, Jensen, afg. Gdynia 16.11. til Ghent.

Y
s.s. Yrsa paa Værft i Frederikshavn.

0
s.s. Ørneborg afg. Sali 20.11.
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Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser«

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
64. Aargang. København 23. November 1938. Nr. 47.

„Efterretninger tor Søfarende11 omfatter Europa, Amerika, Afrika, Anens S.- og E.-Kyst samt Australien og Stillehavet. 
^Efterretninger for Søfarende11 udgoor ugentlig. Abonnement kan tcgnoB paa alle kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øre 

aorllg. Enkelte Numre faas for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greemvich Meridian; naar Bredde- og Længdebeetemmelser for danske 
I’unkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

1. Østersøen.

3328. Sverige S.-Kyst. Ystad. Fyr forandres.
(U. f. s. Nr. 46/3140. Stockholm 1938.)

E. f. S. Nr. 42/2978 1938 annuleres og erstattes med:
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 16/1178 1938 meddeles, at den deri omtalte 

Forandring af Ystad inre og Ystad yttre Fyr vil finde Sted i Løbet af det første Kvartal 
af 1939.

c. 55° 25', 7 N. 13° 49',B E.
(E. f. S. Nr. 42/2978 1938.)

3329. (T). Sverige. Oland W.-Kyst. Gronhogen Fyr midlertidig slukket.
(U. f. s. Nr. 46/3137. Stockholm 1938.)

Gronhogen Fyr paa c. 56° 15',9 N. 16° 24',0 E. er midlertidig slukket, men vil 
snarest atter blive tændt.

3330. (T). Sverige. Gotland E.-Kyst. Bungenas Fyr midlertidig slukket.
(U. f. s. Nr. 46/3138. Stockholm 1938.)

Bungenas Fyr paa c. 57° 49',4 N. 19° 04', 9 E. er midlertidig slukket paa Grund 
af Reparation.

3331. (P). Sverige E.-Kyst. Blackan Lystønde ombyttes med Lys- og Fløjtetønde.
(U. f. s. Nr. 46/3135. Stockholm 1938.)

I Løbet af 1938 ombyttes Blackan Lystønde paa 57° 28',j0 N. 16° 50',70 E. med 
en Lys- og Fløjtetønde med samme Fyrkarakter. Flammens Højde bliver 4 m.

(Kort Nr. 268 og 269.)

3332. Sverige E.-Kyst. Hiivringe. Oplysning om Fyrskib.
(U. f. e. Nr. 46/3134. Stockholm 1938.)

Fra Begyndelsen af 1939 vil Fyrskibet Hiivringe paa 58° 33',30 N. 17° 30',B0 E., 
naar det til forskellige Tider inddrages for Eftersyn, blive erstattet af et Reservefyrskib.
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3333. Finland. Bottniske Bugt. Himanka Lasteplads. Nye Ledemærker.
(U. f. s. Nr. 30/812. Helsingfors 1938.)
Følgende nye Ledebaaker er opført:

1. a. Mansiklcakari ovre paa 64° 05' 12" N. 23° 36'04" E. En paa Støtter staaende 
hvid, firkantet Plade med et rødt, lodret Felt i Midten.

b. Mansikkakari nedre paa 64° 05' 18" N. 23° 35' 33" E. En paa Støtter 
staaende hvid, firkantet Plade med et rødt, lodret Felt i Midten.

Baakerne er overet i Pejling c. 112°.
2. a. M&rsi (øvre) paa 64° 03' 06" N. 23° 37' 38" E. En paa Støtter staaende 

hvid, firkantet Plade med et rødt, lodret Felt i Midten.
b. Mårsikallio (nedre) paa 64° 03' 23" N. 23° 37'07" E. En paa Støtter staaende 

hvid, firkantet Plade med et rødt, lodret Felt i Midten.
Baakerne er overet i Pejling c. 142°.
3. a. Himanka Kirketaarn (øvre) paa 64° 03' 35" N. 23° 39' 23" E. Et brunt 

Kirketaarn.
b. Himanka (nedre) paa 64° 03' 54" N. 23° 38' 17" E. En paa Støtter staaende 

hvid, firkantet Plade.
Ledemærkerne er overet i Pejling c. 122°.

3334. Finland. Bottniske Bugt. Kaunissaari. Løb nedlagt. Afmærkning inddraget.
(U. f. s. Nr. 31/826. Helsingfors 1938.)

Det fra Søen til Kaunissaari førende 5,3 og 4,6 m dybe Løb er nedlagt og Afmærk
ningen er inddraget.

c. 61° 15° N. 21° 30' E.

3335. Finland. Skårgårdshavet. Sandd. Nye Ledemærker.
(U. f. s. Nr. 30 814. Helsingfors 1938.)
Nedennævnte Ledebaaker er opført:

1. Råholm (øvre) paa 60° 15' 14" N. 22° 32' 44" E. En rød, firkantet Plade med 
et hvidt, lodret Felt i Midten.

Overet med Katikil Baake paa 60° 14' 36" N. 22° 32' 18" E. i Pejling c. 19°.
2. a. Kwpiluolo (øvre) paa 60° 14' 49" N. 22° 33' 34" E. En rød, firkantet Plade 

med et hvidt, lodret Felt i Midten.
b. Kalvholm (nedre) paa 60° 14' 35" N. 22° 33' 05" E. En rød, firkantet Plade 

med et hvidt, lodret Felt i Midten.
Baakerne er overet i Pejling c. 45°.

3336. Finland. Finske Bugt. Kuorsalo. Nye Fyr tændt.
(U. f. s. Nr. 31/823. Helsingfors 1938.)

1. Paa 60° 28' 39" N. 27° 37' 40" E. er tændt et Fyr, Lipra (øvre), der viser 
hvidt Lys med En-Formørkelser hver 6S-, Lys 3S-, Mørke 3S-. Flammens Højde: 20,5 m. 
En Betonkonstruktion med en firkantet, hvid Plade med et sort, lodret Felt i Midten. 
Fyret lyser i Pejlinger fra c. 29° til c. 37°, 4° paa hver Side af Ledelinien.

2. Paa 60° 28' 07" N. 27° 36' 58" E. er tændt et nyt Fyr, Siikasaari (nedre), 
der viser hvidt Et-Blink hver 1s-, Blink 0,3 s-, Mørke 0,7 s-, Flammens Højde: lim. Beton
konstruktion med en firkantet, hvid Plade med et rødt, lodret Felt i Midten. Fyret lyser 
i Pejlinger fra c. 29° til c. 37°, 4° paa hver Side af Ledelinien.

Fyrene er overet i Pejling c. 33°.
(E. f. S. Nr. 44/3122 1938.)

3337. Finland. Finske Bugt. Viipuri—Uuras. Uddybningsarbejder fuldført. Af
mærkning forandret.

(U. f. s. Nr. 31/819. Helsingfors 1938.)
Efter at Uddybningsarbejderne i Nærheden af Pikarluoto Fyr paa 60° 41' 26" 

N. 28° 43' 00" E. er de hvid- og rødmalede Spirtønder med 2 røde, fra hinanden vendende 
Koste paa henholdsvis 60° 41' 22" N. 28° 43' 07" E. og 60° 40' 52" N. 28° 42' 07" E. 
permanent inddraget.

En hvid- og rødmalet Spirtønde med 2 røde, fra hinanden vendende Koste er 
udlagt paa hver af følgende Pladser:

a. 60° 41' 26" N. 28° 43' 12" E. c. 60° 40' 58" N. 28° 42' 14" E.
b. 60° 41' 19" N. 28° 43' 00" E. d. 60° 40' 50" N. 28° 42' 00" E.
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3338. Finland. Finske Bugt. Indløbet til Viipuri. Nyt Ledemærke.
(U. i. s. Nr. 30/806. Helsingfors 1938.)

Fyret Kuposenkivi paa 60° 41' 35" N. 28° 43' 40" E., der tidligere har været 
overet med Domkirkens Taarn paa 60° 42' 31" N. 28° 46' 00" E., er nu overet med et 
Mølletaarn paa 60° 42' 22" N. 28° 45' 37" E.

3339. Tyskland. Kieler Bugt. Hohwacht Bugt. Putlos. Signalmast.
(N. f. S. Nr. 46/4978. Berlin 1938.)

En Signalmast er opført paa 54° 19' 53",9 N. 10° 51' 22",6 E.
(Kort Nr. 279 og 298.)

(Se Tillæg.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, .Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

3340. (T). Danmark. Sundet. Taarbæk. Havnefyr midlertidig slukket.
Paa Grund af Ombygning af Taarbak Havn er det røde, faste Fyr paa S.-Molens 

Hoved paa c. 55° 47',2 N. 12° 36',! E. indtil videre slukket. Slukningen formenes at vare 
et Par Maaneder.

(Havnelods, Side 195.)

3341. Danmark. Sundet. Kongedyb. Gamle Prøvesten. S. Sømærke inddraget.
Den røde Stage med 2 opadvendte Koste, Gamle Prøvesten S., paa 55° 40' (31") 

N. 12° 38' (39") E. er permanent inddraget.
(Kort Nr. 303, 285, 249 og 210. Danske Lods, Side 276, Tillæg Nr. 3, Side 44. Som.Fort. 

Side 43, Nr. 14.)

3342. (P). Sverige. Sundet. Barseback Fyr forandres.
(U. f. R. Nr. 46'3'49. Stockholm 1938.)
E. f. S. Nr. 42/2993 1938 annulleres og erstattes med:

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 16/1206 1938 meddeles, at den deri omtalte 
Forandring af Barseback Fyr paa c. 55° 45',! N. 12° 54',2 E. vil finde Sted i Løbet af det 
første Kvartal af 1939.

(E. f. S. Nr. 16/1206 1938.)

3343. Sverige. Sundet. Falsterborov W. Våsterflaket. Sømærke genudlagt.
(U. f. 3. Nr. 46 3148. Stockholm 1938.)

Den røde Stage med 2 nedadvendte Koste, Våsterflaket, paa 54° 19' (40") N. 12° 
45' (10") E. er atter udlagt paa Plads.

(E. f. S. Nr. 44/3179 1938.)

3344. Danmark. Smaalandsfarvandet. Ulvsund. Letten og Pladen. Afmærkning
forandret.

1. Den røde Stage med 1 opadvendt Kost, Letten, paa 54° 57' 37" N. 12° 00' 
14" E. er ombyttet med en rød Spidstønde med 1 opadvendt Kost.

2. Den.hvide Stage med Halmvisk, Pladen, paa 54° 58' (04") N. 12° 07' (36") 
E. er ombyttet med en hvid Stumptønde med 1 nedadvendt Kost.

(Kort Nr. 301. Dansko Lods, Side 531. Som.-Fort. Side 79. Nr. 29 og Side 80, Nr.14.) 
(Se Tillæg.)

111. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

3345. Sverige. Kattegat. Vinga Fyrskib. Oplysning om Undervandstaagesignal. 
(U. f. s. Nr. 46/3150. Stockholm 1938.)

Undervandstaagesignalet om Bord i Fyrskibet Vinga paa c. 57° 34' N. 11° 36' 
E., der midlertidig har været i Uorden, er atter i Virksomhed.
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3346.

1.2 m

Sverige. Skagerrak. Kalvdskar—Hamburgsund. Sømærke udlagt.
(U. f. b. Nr. 46/3151. Stockholm 1938.)

En Stage med Kost er udlagt paa 58° 34',18 N. 11° 16',07 E., tæt SW. for 
Grunden.

(E. f. S. Nr. 46/3274 1938.)
(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

3347. Norge. Byfvlkefjordeno. Sandeidfjord. Sunnanåneset. Fvr tændt. 
(B. f. F. Nr. 30. Oslo 1938.)

Paa 59° 28' 50" N. 5° 53' 22" E. er tændt et Fyr, der viser hvidt, rødt og grønt, 
Lys med Gruppe-Formørkelser, To-Formørkelser. Flammens Højde: 8,5 m. Synsvidde:
8,5 Sm for hvidt, 5,8 Sm for rødt og 4,T Sm for grønt Lys. Et lille Jernhus paa Under
bygning. Fyret lyser, som følger:

1. Rødt i Pejl, fra 333° til 350°. 5. Rødt i Pejl, fra 94° til 138°.
2. Hvidt i — - 350° - 40°. 6. Hvidt i — - 138° - 155°.
3. Grønt i - 40° - 83°. 7. Grønt i — - 155° - 163°.
4. Hvidt i p— - 83° - 94°. 8. Hvidt i — - 163° - 191°.
Brændetid: 8. Juli—21. Maj.

3348. Norge. Ryfylkefjordene. Finnøy N.-Side. Krabbeskjær. Fyr tændt.
(B. i. F. Nr. 30. Oslo 1933.)

Paa 59° 12' 23" N. 5° 49' 35" E. er tændt et Fyr, der viser hvidt, rødt og grønt 
Lys med Gruppe-Formørkelser, To-Formørkelser. Flammens Højde: 6 m. Synsvidde:
8,5 Sm for hvidt, 5,8 Sm for rødt og 4,s Sm for grønt Lys. Et lille Jernhus paa Stativ. 
Fyret lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 177° til 214°. 6. Hvidt i Pejl, fra 40° til 50°.
2. Hvidt i — - 214° - 225°. 7. Rødt i — - 50° - 65°.
3. Rødt i — - 225° - 247°. 8. Hvidt i — - 65° - 73°.
4. Hvidt i — - 247° - 290°. 9. Grønt i — - 73° - 83°.
5. Grønt i — - 290° - 40°.
Brændetid: 8. Juli—21. Maj.

3349. Norge. Ryfylkefjordene. Årdalsfjorden. Langholmen. Fyr tændt.
(B. f. F. Nr. 30. Oslo 1938.)

Paa 59° 08' 24" N. 6° 04' 25" E. er tændt et Fyr, der viser hvidt, rødt og grønt 
Lys med En-Formørkeiser. Flammens Højde: 5 m. Synsvidde: 8,5 Sm for hvidt, 5,s Sm 
for rødt og 4,s Sm for grønt Lys. Et lille Jernhus paa Betonmur. Fyret lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 208° til 238°. 7. Hvidt i Pejl, fra 28° til 45°.
2. Hvidt i — - 238° - 243°. 8. Grønt i — - 45° - 55°.
3. Rødt i — - 243° - 265°. 9. Rødt i — - 55° - 67°.
4. Hvidt i — - 265° - 269°. 10. Hvidt i — - 67° - 70°.
5. Grønt i — - 269° - 314°. 11. Grønt i — - 70° - 84°.
6. Rødt i — - 314° - 28°.
Brændetid: 8. Juli—21. Maj.

3350. Norge. Ryfylkefjordene. Lindøysund. Fyr forandret.
(B. f. F. Nr. 30. Oslo 1938.)

Lysvinklerne i Lindøysund Fyr paa c. 58° 59',6 N. 5° 48', 8 E. er forandret saaledes, 
at Fyret nu lyser, som følger:

1.—7. Som før. 9. Rødt i Pejl, fra 258° til 260°.
8. Hvidt i Pejl, fra 219° til 258°.

3351. England. Themsen. Sea Reaeh. Oplysning om Dybde.
(N. t. M. Nr. 2430. London 1938.)

8,s m Dybden, der i Kortet er angivet paa 51° 29' 07" N. 0° 50' 25" E., i Yantlet 
gravede Kanal, skal rettes til 9,4 m.
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3352. (T). England. Ray Sand Channel. Farligt Omraade. Mærketønder udlagt.
(N. t. M. Nr. 2431. London 1938.)

En hvid Tønde med Stage og rød Metalstander er udlagt paa hver af følgende 
Pladser:

a. 51° 43' 37" N. 1° 00' 31" E.
b. 51° 40' 49" N. 0° 59' 17" E.
c. Midtvejs paa en Linie mellem (a) og (b).

Linien, der forbinder de ovennævnte Tønder afmærker E.-Grænsen for et farligt 
Omraade, som vil blive etableret.

3353. England. Waxhain E. Dybde aftaget.
(N. t. M. Nr. 2473. London 1938.)

Dybden rapporteres at være aftaget E. for Waxham.
c. 52° 48' N. 1° 40' E., 4,8 Sm 352° fra Winlerton Kirke.

3354. England. Tees Floden. Taagesignal forandret.
(N. t. M. Nr. 2464. London 1938.)

Taagegongongen ved Fifth Buoy Fyr paa c. 54° 38' N. 1° 10' W. er erstattet med 
en Taageklokke, der ringer hver 5S- og hyppigere, naar der er Skibe i Nærheden.

3355. Skotland. Firth of Forth. Forbudt Omraade frigivet.
(N. t. M. Nr. 2441. London 1938.)

E. f. S. Nr. 35/2555 og 38/2742 1938 annulleres, idet det deri omtalte forbudte 
Omraade er frigivet og de midlertidig udlagte Lystønder inddraget.

Oxcars Fyr: c. 56° 01' N. 3° 17' W.

3356. Skotland NE.-Kyst. Duncansby Head E. Oplysning om Dybder.
(N. t. M. Nr. 2451. London 1938.)

Nedennævnte Dybder er fundet i vedføjede Afstande og Retninger fra Muckle 
Skerry Fyr, der er beliggende paa c. 58° 41' N. 2° 55' W.:

a. 14,6 m — 3,ls Sm 144°.
b. 14,6 m — 4,2 Sm 142°.
c. 29,3 m — 4,b Sm 146°.

(Kort Nr. 263 )
(Se Tillæg.)

V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland.

3357. (T.). Frankrig. Boulogne. Vrag afmærket.
(A. a. N. Nr. 46/2899. Paria 1938.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 46/3281 1938 meddeles, at det deri omtalte 
Vrag, der ligger sunket paa c. 50° 44',5 N. 1° 34',! E., er afmærket med en grøn Lystønde, 
som viser rødt Lys med En-Formørkelser.

(E. f. S. Nr. 46/3281 1938.)

3358. Frankrig. Le Havre Fyrskib. Taagesignal og Radiofyr atter normale.
(A. a. N. Nr. 45/2854. Paria 1938.)

Taagesignalet og Radiofyret om Bord i Fyrskibet Le Havre paa c. 49° 32' N. 0° 
09' W. er atter normale.

(E. f. S. Nr. 31/2285 1938.)

3359. (T.) Frankrig. Saint-Malo Anduvning. Baake forsvunden.
lA a. N. Nr. 46/2903. Paris 1938.)

Den røde Baake med kegleformet Topbetegnelse Les Roches aux Anglais paa 
c. 48° 39', s N. 2° 02',5 W. er forsvundet.
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3360. England S.-Kyst. Christchurch Bay. Opmaalingsmærker inddraget.
(N. t. M. Nr. 2442. London 1938.)

Opmaalingsmærkerne, der midlertidig var udlagt paa c. 50° 40' N. 1° 38' W. 
og flere Steder, er inddraget.

(E. f. S. Nr. 41/2944 1938.)

3361. Irland NE.-Kyst. Rathlin Island NW. Banke.
(N. t. M. Nr. 2433. London 1938.)

En Banke med en Dybde paa 32,9 m rapporteres at ligge paa c. 55° 23' N. 6° 
24' W., 6,3 Sm 318° fra det røde Blinkfyr paa W.-Enden af Rathlin Island.

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst,

3362. (T). Frankrig. Brest Anduvning. Tønde udlagt.
(A. a. N. Nr. 45'2858. Paris 1938.)

En hvid Spidstønde er udlagt 2U Sm 250° fra Pointe des Capucins, der er belig
gende paa c. 48° 19',! N. 4° 35',! W.

3363. Frankrig. Baz de Sein. La Vieille Fyr forandret.
(A. a. N. Nr. 45'2855. Paris 1938 )

La Vieille Fyr paa c. 48° 02',5 N. 4° 45',4 W. er forandret saaledes, at det nu 
viser rødt Lys i Pejlinger fra 298° til 325°.

(E. f. S Nr. 44/3152 1938.)-

3364. (T). Spanien W.-Kyst. Vigo Bugt. Oplysning om Afmærkning.
(N. t. M. Nr. 2449. London 1938.)

1. Lys- og Klokketønden Cruz de Almena paa c. 42° 10' N. 8° 54' W. er ind
draget.

2. Lys- og Fløjtetønden La Negra C- Ls Sm 134° fra (1) er forsvundet.
(E. f. S. Nr 44/2589 1935 og 5/288 1936.)

3365. Portugal S.-Kyst. Olhåo. Fyrbelysning forandret.
(N f. S. Nr 46/4943. Berlin 1938.)

1. Paa c. 37° 01',j N. 7° 51',s W. paa Ilha das Lebres er tændt et Fyr, der viser 
hvidt, fast Lys. Synsvidde: 9 Sm. En rød Jernsøjle.

2. En sort Lystønde med kegleformet Topbetegnelse, og som viser hvidt Gruppe- 
Blink, To-Blink hver 8S-, er udlagt paa c. 37° 00',4 N. 7° 49',! W.

3. Paa c. 37° 01',0 N. 7°47',3 W. paa Ilha da Armona er tændt et Fyr, der viser 
hvidt, fast Lys. Synsvidde: 8 Sm. En rød Jernsøjle.

4. En rød Lystønde, der viser rødt Et-Blink hver 4S-, er udlagt c. 900 m E. for 
(2), ved NE.-Kanten af Grunden Cabega dos Mortos.

5. De to hvide, faste Fyr og det grønne, faste Fyr paa henholdsvis c. 36° 59',0 N. 
7° 50',i W. og c. 36° 59',i N. 7*50',7W. er permanent nedlagt.

6. De røde, faste Ledefyr paa c. 36° 59',4 N. 7° 50',4 W. er flyttet, men den nøj
agtige Plads kendes ikke.

3366. Kap Verds Øer. St. Antonio (Santo Ad tao). Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 2478. London 1938.)

Paa W.-Pynten af St. Antonio er paa c. 17° 04' N. 25° 22' W., 21,8 Sm 262*4° 
fra Ruli Point Fyr, tændt et Fyr, der viser hvidt Gruppe-Blink, To-Blink hver 10 s-, Flam
mens Højde: 96 m. Synsvidde: 20 Sm. Fyret er ubevogtet.

3367. Cape Breton Island. Mainadieu Passage. Skær.
(N. t. M. Nr. 44'3083. Washington 11)38.)

1. Et spirformet Skær, hvorover Dybden ved Springtids Lavvande er 7,G m, er 
fundet 2,75 Sm 145)4° fra Mainadieu Fyr (W.-Pynten af Scatari Island} og 2,5 Sm 124° 
fra Barstone.



525 Nr. 47.

2. Et Skær med 7,B m Vand ved Springtids Lavvande er fundet 1170 m 297%° 
fra Mainadieu Fyr og 2140 m 358° fra Barstone. Skæret ligger midt i en stejl, c. 210 m 
lang Klipperyg, som strækker sig i Retningen E.—W. En Strømhvirvel ses ofte over 
nævnte Klipperyg.

3. Et spirformet Skær med 5,., m Vand ved Springtids Lavvande er fundet 1481 m 
318° fra Mainadieu Fyr og 2689 m 359° fra Barstone.

Barstone: c. 46° 00' N. 59° 48' W.

3368. (T). Forenede Stater i Nord-Amerika. Rhode Island. Narragansett Bugt.
Beavertail Fyr. Midlertidigt Taagesignal oprettet.

(N. t. M. Nr. 44/3084. Washington 1938.)
Ved Beavertail Fyr paa c. 41° 27' N. 71° 24' W. er oprettet et midlertidigt Taage

signal med Sirene, Et-Stød hver 17s-, Stød 5S-, Pause 12s-.

3369. Forenede Stater i Nord-Amerika. Long Island Sound. Bartlett Reef. Fyr
tændt.

(N. t. M. Nr. 44/3085. Washington 1938.)
Paa Bartlett Reef er paa c. 41° 16' N. 72° 08' W. tændt et Fyr, der viser hvidt 

Hurtigblink, c. 75 Blink pr. Min. Flammens Højde: 12 m. Synsvidde: 11 Sm. Rødt 
Tremmeværkstaarn.

3370. Forenede Stater i Nord-Amerika. New York. Long Island. Jamaica Bugt.
Lystønde forandret.

(N. t. M. Nr. 44/3086. Washington 1938.)
Nova Scotia Bar Lystønde paa c. 40° 36' N. 73° 53' W. er forandret til at lyse, 

som følger: Hvidt Hurtigblink, c. 75 Blink pr. Min., i c. 4S-, Mørke c. 4S-, Lysevnen 
er forøget.

Vil. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

3371. Fransk Guyana. Cayonno. Oplysning om Fyr og Afmærkning.
(N. t. M. Nr. 2447. London 1938.)

1. Et Luftfyr, der viser hvidt Et-Blink hver 10 s-, er opført paa Punta Macouria, 
1,15 Sm 226° fra Le Cheval Blåne Fjr, som er beliggende paa c. 4° 56' N. 52° 22' W. Flam
mens Højde: 14 m. Synsvidde: 12 Sm.

2. Spidstønden 1)71 Sm 354° fra Le Cheval Blåne Fyr er ombyttet med en sort 
Lystønde med cylindrisk Topbetegnelse, og som viser rødt Et-Blink hver 5S-.

3. Lystønden l,n Sm 10° fra Le Cheval Blåne Fyr er ombyttet med en sort Spids
tønde med cylindrisk Topbetegnelse.

4. Tønden c. 2 Sm 355° fra Le Cheval Blåne Fyr er permanent inddraget.

3372. Puerto Rico W. Mona Passage. Mona Island. Fyr forandret. Radiofyr oprettet.
(N. t. M. Nr. 2472. London 1938.)

1. Mona Island Fyr paa c. 18° 05' N. 67° 51' W. er forandret fra at vise hvidt, 
fast Lys med Blink til at vise hvidt Gruppe-Blink, Tre-Blink hver 30s-.

2. Ved det i (1) nævnte Fyi er oprettet et Radiofyr. Radiofrekvens: 296 kc/s 
(1014 m). Type: A 2. Signalet er:

a. Bogstavet O. ....’.................................................................... I™-
b. Pause............................................................................................ 2m’
Periode............................................................................................. 3111-

Sendetider: Under Taage og usigtbart Vejr hver 3m-.
I klart Vejr: De første 10 Min. af hver halve Time.
Rækkevidde: c. 100 Sm.
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3373. Brasilien. Pernambuco Red. Oplysning om Vrag og Fyr.
(N. t. M. Nr. 2429 London 1938.)

1. Et Vrag, der er farligt for Sejladsen, ligger sunket paa c. 8° 03' S. 34° 52' W., 
0,08 Sm 236° fra Picåo gamle Fyrtaarn.

2. Det røde Blinkfyr paa Hovedet af N.-lige Bølgebryder, c. 0,75 Sm 30° fra 
(1), har en Synsvidde af 8 Sm.

3374. Brasilien. Canceigåo-Fyr. Anduvning. Dybde aftaget.
(A. a. N. Nr. XX/101. Rio de Janeiro 1938.) 

Dybden rapporteres at være aftaget fra c. 31° 44' S. 51° 29' W., 7 Sm 192° fra 
Conceifåo Fyr.

3375. Argentina. Buenos Airos Anduvning. Vrag fjernet. Vragafmærkning ind
draget.

(N. t. M. Nr. 2440. London 1938.) 
Vraget paa 34° 35' (00") S. 58° 16' (15") W. er fjernet og Vragafmærknin

gen inddraget.

3376. Chile. Smyth Channel. Canal Mayne. Paso Summer. Roca Marchant. Baake 
ødelagt.

(N. f. S. Nr. 46/4960. Berlin 1938.) 
Pælebaaken paa c. 52°19',0S. 73° 40', 0 W. er ødelagt. Baaken vil ikke blive 

genopført?.

3377. Chile. Canal Trinidad. Puerto Alert. Skær.
(N. f. S. Nr. 46/4961. Berlin 1938.)

En Skær bedækket med Tang, og hvorover mindste Dybde er 10 m, er fundet 
paa 49° 51' 30" S. 75° 13' 22" W.

3378. Chile. Golfo de Ancud. Canal Dalcahue. Baake opført.
(N. f. S. Nr. 46/4962. Berlin 1938.)

En 6 m høj, hvid Stangbaake paa Trefod er opført paa c. 42° 26',3 S. 73° 37',! W., 
0,83 Sm 306° fra Curaco Kirke.

3379. Chile. Golfo de Ancud. Canal Lemuy. Aguantao. Tøndes Plads.
(N. f. S. Nr. 38/4030 og 46/4963. Berlin 1938.)

Den sorte og hvide, vandret stribede Stumptønde med sort Topbetegnelse ligger 
i 14 m Vand paa 42° 32' 10" S. 73° 34' 30" W.

3380. Chile. Golfo de Ancud. Canal Quinchao. La Barra. Tøndes Plads.
(N. f. S. Nr. 46/4963. Berlin 1938.)

Den sorte og hvide, vandret stribede Kugletønde med Ballon ligger i 8 m Vand 
paa 42° 33' 25" S. 73° 20' 54" W.

3381. Forenede Stater i Nord-Amerika. Californien. Noyo Floden. Taagesignal
oprettet.

(N. t. M. Nr. 44/3100. Washington 1938.)
c. 45 m inden for Noyo Floden Molefyr er paa c. 39° 26' N. 123° 48' W. oprettet 

et Taagesignal med Sirene, Et-Stød hver 15s-, Stød 2S-, Pause 13s-.

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

3382. Italien W.-Kyst. Tyrenske Hav. Isola Giglio. Fyr forandret. 
(N. t. M. Nr. 2457. London 1938.)

1. Fyret paa N.-lige Molehoved er forandret til at vise grønt Et-Blink hver 3S-,
2. Fyret paa S.-lige Molehoved er forandret til at vise rødt Et-Blink hver 3S-,
c. 42° 22'N. 10° 55'E.



527 Nr. 47.

3383. Jugoslavien. Planinski Channel. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 2479. London 1938.)

Paa 44° 17' 36" N. 15° 26' 33" E. er tændt et Fyr, der viser rødt, fast Lys. Flam
mens Højde: 4,9 m. Synsvidde: 4 Sm. En Jernstøtte.

3384. Albanien. San Giovanni di Medua. Fvr forandret.
(N. f. S. Nr. 46/4939. Berlin 1938.)

Det hvide, faste Fyr paa Pynten paa c. 41° 49' N. 19c 35' E. er forandret til 
at vise hvidt Et-Blink hver 6 s-.

3385. Grækenland. Saloniki Bugt. Fyrs Plads.
(N. t. M. Nr. 2445. London 1938.)

Atherida Point Fyr er beliggende paa 40° 21' 33" N. 22° 40' 27" E., c. 0,3 Sm 
167° fra den tidligere i Kortet angivne Plads.

3386. Marokko. Melilla. Fyr tændt. Bolgebryder færdigbygget. Lystonde udlagt.
iN. t. M. Nr. 2446. London 1938).

1. Paa Hovedet af den NE.-lige Bølgebryder er paa c. 35° 18' N. 2° 56' W., 0,53 
Sm 118° fra Bonete Taarn, tændt et grønt, fast Fyr.

2. Bølgebryderen er færdigbygget.
3. En Lystønde, der viser rødt Et-Blink hver 3S-, er udlagt 0,34 Sm 158° fra 

(1). Lvstønden er upaalidelig.

IX. Røde Hav og den N.-lige Del af det Indiske Ocean.

3387. Afrika E.-Kyst. Britisk E.-Afrika. Kilifl Floden Indlob. Fyr forandret. 
(N. t. M. Nr. 2480. London 1938.)

Fyret paa c. 3° 38' S. 39° 52' E. er forandret til at vise hvidt Et-Blink hver 30 s-. 
Synsvidde: 17 Sm.

(E. f. S. Nr. 24/1838 1938.)

3388. Madagaskar S.-Kyst. Cape St. Marie SSE. Banke.
(N. f. S. Nr. 46/4988. Berlin 1938.)

En Banke, der strækker sig c. 1,25 Sm i Retningen 246°,3, og med Dybder fra 
22 til 40 m, rapporteres at ligge paa 26° 18' 08" S. 45° 19' 05" E. Mindste Dybde 22 m 
findes paa ovennævnte Plads.

3389. Ceylon S.-Kyst. Weligama Bugt. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 2436. London 1938.)

Paa c. 5° 58' N. 80° 25' E., 0,14 Sm 259° fra Triangulationsmærket paa Gan Island, 
er tændt et Fyr, der viser rødt, fast Lys. Flammens Højde: 9 in. En graa Betonsøjle. 
Fyret er ubevogtet.

3390. (P). Bengalske Bugt. Hooghly Floden Anduvning. Fyrskib udlagt. Afmærk
ning forandres.

(N. i. M. Nr. 2481. London 1938.)
1. Fyrskibet Reef, der viser hvidt Gruppe-Blink, To-Blink hver 30s-, er udlagt 

paa c. 21° 10' N. 87° 58' E.
2. Beaumont Gut vil i Løbet af den nærmeste Tid blive afmærket med Lystønder,

c. 21° 35' N. 88° 00' E.
3. Middleton Bar Lystønder vil i Løbet af den nærmeste Tid blive ombyttet med 

almindelige Tønder, c. 21° 36' N. 88° 04' E.
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3391. (T). Bengalske Bugt. Hooghly Floden Anduvning. Intermediate Fyrskib
midlertidig slukket.

(N. t. M. Nr. 2482. London 1938.)
Fyrskibet Intermediate paa c. 21° 15' N. 88° 13' E. er indtil videre slukket.

3392. Malacca Stræde. Perak Floden. Fyrbelysning forandret.
(K. t. M. Nr. 2459. London 1938.)

1. Paa c. 3° 59' N. 100° 46' E., 1,35 Sm 267° fra Bagan Datoh Flagstang, er tændt 
et Fyr, Pasang Api Fyr, der viser hvidt Et-Blink hver 10s-. Flammens Højde: 16m. 
Synsvidde: 10 Sm. Hvid Tremmeværkskonstruktion paa Betonfundament. Fyret er 
ubevogtet.

2. Fyret 0,26 Sm 100° fra (1) er nedlagt.
(E. f. S. Nr. 9/631 1938.)

X. Asiens E.-Kyst med Japan. Australien og Stillehavet.

3393. Kinesiske Hav. Formosa N.-Kyst. Magnetisk Forstyrrelse.
(N. t. M. Nr. 2411. London 1938.)

Tæt NW. for Pinnacle Island findes magnetisk Forstyrrelse paa 25° 25' (30") 
N. 121° 56' (30") E.

Navnet Pinnacle Island (Tsaou Sa) skal forandres til Kaliej Sho.

3394. Kina. Kinchau Bugt E. Luftfyr tændt.
(N. t. M. Nr. 2470. London 1938.)

Paa c. 39° 09' N. 121° 45' E., 3,2„ Sm 74° fra det hvide, faste Fyr i Kinchau Bugt, 
er tændt et Luftfyr, der viser afvekslende hvidt, rødt og blaat Gruppe-Blink, Tre-Blink 
hver 20s>. Flammens Højde: 199 m. Synsvidde: 40 Sm. Tremmeværkstaarn.

3395. Kina. Yentoa Bugt. Luftfyr tændt.
(N. t M. Nr. 2470. London 1938.)

Paa 39° 13' 00" N. 122° 05' 30" E. er tændt et Luftfyr, der viser hvidt Et-Blink 
hver 5S-, Flammens Højde: 48 m. Synsvidde: 18 Sm. Tremmeværkstaarn.

3396. Kina. Hishika. Luftfyrs Plads.
(N. t. M. Nr. 2483. London 1938.)

Hishika Luftfyr er beliggende paa 39° 24' 03" N. 122° 20' 00" E., c. 1,14 Sm 255° 
fra den i Kortet angivne Plads.

3397. Kina. Oryoku Ko eller Yalu Kiang. Afmærkning forandret.
(N. t. M. Nr. 2483. London 1938.)

Tønden „W. 1“ i West Channel paa c. 39° 46' N. 124° 04' E., c. 6 Sm 247° fra 
Baan To Fyr, er ombyttet med en sort Lys- og Klokketønde „W. 1“, der viser hvidt 
Gruppe-Blink, To-Blink hver 6S-.

3398. Sibirien. Peter den Stores Bugt. Vladivostok. Forbudt Ankerplads.
(N. t. M. Nr. 2427. London 1938.)
Grænserne for den forbudte Ankerplads, er som følger:

N.-Grænse: Kysten.
E.-Grænse: En Linie mellem Punkterne 0,86B Sm 31° og 0,560 Sm 48° fra Burachek 

Hill Triangulationsmærke.
S.-Grænse: Kysten.
W.-Grænse: En Linie mellem Punkterne 0,395 Sm 1° og 0,735 Sm 7° fra Burachek 

Hill Triangulationsmærke.
Burachek Hill Triangulationsmærkt: c. 43° 06' N. 131° 55' E.
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3399. Japan. Honshu E.-Kyst. Kaniaishi Ko. Fyr tændt. Bølgebryder opført. 
(N. t. M. Nr. 2438. London 1938.)

1. Paa c. 39° 16' N. 141° 54' E., 0,45 Sm 305° fra Minami Nalcane røde Blinkfyr, 
er tændt et Fyr, der viser rødt, fast Lys. Flammens Højde: 8,s m. Synsvidde: 10 Sm. 
En rødmalet, rund Fyrbaake. Fyret er ubevogtet.

2. En Bølgebryder er opført fra det i (1) nævnte Fyr i Retningen 26 til Kysten.

3400. Australien N.-Kyst. Port Darwin. Oplysning om Dybder.
(N. 1. M. Nr. 2393. London 1938.)

Nedennævnte Dybder er fundet i vedføjede Afstande og Retninger fra Fort Point 
Fyr, som er beliggende paa c. 12° 28' S. 130° 51' E.:

a. Skær, 0,3 m over Overfladen ved Lavvande — 2,fl7Sm 124°.
b. Skær, 1,2 m — — — — — 2,75 - 124°.
c. 8,, m — 1,2, Sm 227°.
d. 9,7 m — 3,57 - 231°.
e. lO.j m — 3,60 - 236°.
f. 10,4 m — 3,40 - 239°.

3401. Araf ura eller Timor Havet. Grunde.
(N. t. M. Nr. 2413 London 1938.)
Nedennævnte Dybder er fundet, som følger:

a. 20,! m paa 8° 31' 30" S. 135° 38' 00" E.
b. 10,i m — 8° 28' 00" S. 135° 41' 30" E.
c. 12,8 m — 8° 26' 30" S. 135° 46' 30" E.
d. 12,8 m — 8° 14' 00" S. 135° 49' 30" E.

3402. Australien. Victoria. Geelong Yderhavn. Tønde inddraget.
(N. t. M. Nr. 2403. London 1938.)

Den sorte Stumptønde paa c. 38° 09' S. 144° 30' E., c. 0,n Sm 168° fra Wilson 
Spit Baake, er permanent inddraget.

3403. S.-Australien. Saint Vincent Bugt. Port Adelaide Harbour. Forbudt Anker
plads.

(N. t. M. Nr. 2471. London 1938.)
Ankring er forbudt i Gawler Reach. 34° 50' (35") S. 138° 29' (50") E.

3404. Tasmania NW.-Kyst. West Point. Oplysning om Beliggenhed.
(N. t. M. Nr. 2428. London 1938.)

Kystlinien og Topografien i Nærheden af West Point rapporteres at ligge c. 2 Sm 
340° fra de i Kortet angivne Pladser.

c. 40° 55' S. 144° 10' E.

3405. Stillehavet. Howland Island. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 2402. London 1938.)

Paa c. 0° 48' N. 176° 38' W., 0,09 Sm 163° fra Flagstangen, er tændt et Fyr, der 
viser hvidt Et-Blink hver 4S-. Flammens Højde: 11 m. Hvidt, rundt Stentaarn. — Fyret 
tændes kun lejlighedsvis.

3406. Stillehavet. Baker Island. Fyr tændt.
(N. I. M. Nr. 2402. London 1938.)

Paa 0° 13' (30") N. 176° 28' (00") W., 0,06 Sm 51° fra Flagstangen, er tændt et Fyr, 
der viser hvidt Et-Blink hver 3S-. Flammens Højde: 15 m. Hvidt, rundt Stentaarn. — 
Fyret tændes kun lejlighedsvis.

3407. Stillehavet. Jarvis Island. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 2402. London 1938.)

Paa c. 0° 23' S. 160° 02' W., 0,03 Sm 216° fra Observationsstedet er tændt et Fyr, 
der viser hvidt Et-Blink hver 3S-. Flammens Højde: 13 m. Hvidt, rundt Stentaarn. — 
Fyret tændes kun lejlighedsvis.
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XI. Bekendtgørelser m. m.

Kort, Farvandsbeskrivelser ui. in.
N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; f: annuleret; T: Tillæg.

Korla eller ri 7 j
Boge Nr.

N 3548 Japan. — Tsurugi Saki to Yokohama.
Limits. — Lat. 35° 05' 54" to 35° 32' 00" N.

Long 139° 36' 30" to 139° 57' 27" E.
N 18 B Gnomonic chart, south Atlantic. — For obtaining true bearings of Capetown.
N 17 c Gnomonic chart, south Atlantic. — For obtaining true bearings of Stanley

harbour.
R 2441 Japan. Tsugaru kaiyo.
R 2614 New Zealand. — Kaipara harbour.
f 3548 Japan. — Tsurugi Zaki to Yokohama.
T Supplement No. 7 to Eastern Archipelago Pilot, Vol. III.
T Supplement No. 7 to Antarctic Pilot.

Tyskland:
T III. Nachtrag zum Nautischen Funkdienst 1938.

Tillæg.
1. Østersøen.

3408. (T). Danmark. Lolland S.-Kyst. Rødby Havn. Dybde aftaget.
Dybden i Havnemundingen og den yderste Del af Forhavnen i Rødby Havn er 

paa Grund af Tangaflejringer aftaget, saaledes at Dybden for Tiden er c. 4,3 m i den E.-lige 
Side af Indløbet aftagende til c. 3 m i den W.-lige Side, medens Dybden i Forhavnens 
yderste Del er 3,0—3,7 m.

[c. 54° 39'N. 11°21'E.
(Havnelods, Side 170.)

3409. Danmark. Gedser Rev. Ombytning af Fyrskib udsat.
E. f. S. Nr. 44/3177 1938 annulleres, idet den deri omtalte Ombytning af Gedser 

Rev Fyrskib paa c. 54° 27' N. 12° 11' E. med et Reservefyiskib udsættes indtil videre.

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

3410. Danmark. Sundet. Humlebæk. Forskellige Havnearbejder. Ny Sandfanger.
Ved Humlebæk Havn er foretaget følgende forskellige Arbejder:
1. De inderste 37 m af Søndre Mole er istandsat ved foran Molens Stensætning 

at anbringe en ny Indfatningsvæg og derefter at udstøbe Mellemrummet mellem den ny 
Væg og Stensætningen med Beton.

2. Til Erstatning for den fra Molens S.-Side udgaaende, nu værdiløse Sandfanger, 
er der c. 25 m længere mod E. opført en ny 34 m lang Sandfanger.

c. 55° 58',3 N. 12° 33' E.
(Kort Nr. 312 og 210. Havnelods, Side 98.)
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3411. (P). Danmark. Lille-Bælt. Aabenraa. Fyrbelysning forandres.
Den 15. December d. A. eller snarest derefter sker følgende Forandringer i Fyr

belysningen ved Aabenraa Havn:
1. Sydhavnens grønne, faste Ledefyr nedlægges permanent. 55° 02'(27") N. 

9° 25' (32") E.
2. Sydhavnens Vinkelfyr paa 55° 02' 25" N. 9° 25' 47" E., paa Dækmolen for 

Sydhavnen, nedlægges og erstattes med 2 grønne, faste Ledefyr, som følger:
a. Bagfyret paa 55° 02' (29") N. 9° 25' (43") E. paa S.-Siden af Pieren mellem 

Gammelhavn og Sydhavn. Flammens Højde: 13 m. Synsvidde: c. 1,8 Sm. Graa Gittermast 
med rød- og hvidstribet Trekant med Spidsen nedad. Højde: c. 12 m.

b. Forfyret paa 55° 02' 25" N. 9° 25' 47" E., paa Dækmolen for Sydhavnen. 
Flammens Højde: 8 m. Synsvidde: c. 1,8 m. Graa Gittermast med rød- og hvidstribet 
Trekant med Spidsen opad. Højde: c. 7 m.

3. Det grønne og røde, faste Fyr paa 55° 02' (29") N. 9° 25' (54") E., paa den yderste 
Spids af Pieren mellem Gammelhavn og Sydhavn, som for Tiden er slukket, Adl senere 
blive forandret til at vise grønt og rødt Lys med En-Formørkelser hver 5S-, Lys 3S-, 
Mørke 2S-,

(E. f. S. Nr. 39/3053 1937 og 4/292 1938. Kort Nr. 318, 319, 241, 298 og 279. Danske 
Lods, Side 370, Tillæg Nr. 3, Side 55, Hnvnelods, Side 23. Fyr-Fort. Nr. 459, 461 og 462.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

3412. Danmark. Kattegat. Anholt Knob Fyrskib genudlagt.
Fyrskibet Anholt Knob paa c. 56° 46' N. 11° 52' E. er atter udlagt paa Station. 

(E. f. S. Nr. 42/2997 1938.)

3413. Danmark. Limfjorden. Svaneholm Forfyr væltet.
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 44/3139 1938 meddeles, at Svaneholm Forfyrs 

Fundament er væltet og ligger med Funderingspælene opad. Fundamentet ligger paa
c. 3 m Dybde, og Pælene rager c. 2 m over Vandet.

c. 56° 42' N. 8° 15' E.
(E. f. S. Nr. 44/3139 1938.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

3414. Danmark. Jyllands W.-Kyst. Knudedyb. Farvandet N. og W. for Koresand. 
Juvre Dyb. Sømærker inddraget for Vinteren. Sømærke ombyttet med Vinter
sømærke.
1. Nedennævnte Sømærker er inddraget for Vinteren:

a. Kjeldsand NE., rød Stage med 1 opadvendt Kost. 55° 21' (15") N. 8° 
33' (00") E.

b. Pendersand S., rød- og hvidstribet Stage med 1 opadvendt Kost over Halm
visk. 55° 21' (55") N. 8° 34' (58") E.

c. Flakstjerten N., rød Stage med 1 opadvendt Kost. 55°18'(10") N. 8°27'(26") E.
d. Gyden, rød Stage med 1 opadvendt Kost. 55° 18' (12") N. 8° 29' (08") E.
e. Peelrevet, rød Stage med 1 opadvendt Kost. 55° 19' (48") N. 8° 33' (10") E.
f. Knudedyb N., hvid Stage med 2 Halmviske. 55°18'(12") N. 8°23'(12") E.
g. Peter Meyers Sand, hvid Stage med 1 Halmvisk. 55° 19' (00") N. 8° 30'(40") E.
h. Læggen, hvid Stage med 1 Halmvisk. 55° 20' (20") N. 8° 35' (05") E.
i. Knuderne, rød Stage med 1 opadvendt Kost. 55° 14' 56" N. 8° 23' 32" E.
j. Knuderne S., hvid Stage med 1 nedadvendt Kost. 55° 14' 06" N. 8° 23' 34" E.
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k. Koresand SW., hvid Stage med 1 Halmvisk. 55° 13' 07" N. 8° 26' 37" E.
l. Koresand S., hvid Stage med 1 Halmvisk. 55° 12' 45" N. 8° 28' 46" E.
m. Mane Gyde, hvid Stage med 1 Halmvisk. 55° 17' (18") N. 8° 28' (50") E.
n. Rejsby Stjert, rød- og hvidstribet Stage med 1 opadvendt Kost over Halm

visk. 55° 13' 06" N. 8° 30' 38" E.
2. Jens Klemmensens Revle, rød- og hvidstribet Stage med 1 opadvendt Kost 

over Halmvisk paa 55° 20' (09") N. 8° 33' (04") E. er for Vinteren ombyttet med en rød- 
og hvidstribet Stage uden Topbetegnelse.

A/S J. H SCHULTZ THY« 
KØBENHAVN
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Burmeister & Wains
MASKIN* OG SKIBSBYGGERI

KØBENHAVN K.

SKIBSVÆRFT MASKINFABRIK
REFSHALEØEN OVERGADEN N. V. 9

STØBERI OG STAALVÆRK
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Published by
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33, Amaliegade, Copenhagen.
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TEI.EE, CTR. 13779 /Bl hINl KJØBENHAVN k. 1

| TELEGR.aJANBY« WpJ ULQ/ TOLDBODGADE 18 1

| DAMP-DYNAMOER
| med Dampmaskiner System »Hindley« 1
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| Messrs. Alfred Dodman & Co. Ltd. - Rings Lynn
I
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KAAS » SØRENSEN
------- INDEHAVER -----------------------

E. OLSEN
Skibsklarering 
Kommissio n

Bunkerkul
Kul, Koks, Brænde 
Briketter

HELSINGØR
Havnegade og 
nordre Havnearm 
Telt. 39 og 1139 * Privat 575

Benyt min „Pratt” Benzintank vis A vis Posthuset

Hellerup Kulimport A/s
TUBORG HAVN

Telefon Helrup 20 — 803 og 660
MPORT AF

Kul A Koks j Cinders 
Briketter j Brænde

+ DANSKE HAVNE +
ESBJERG

Dybder ved daglig Hejvande: I det 200 m brede uddybede 
Løb over Graadybsbarren er der I fuld Bredde 7,5 m 
og i Fyrlinien 8,0 m, i Dokhavnen 6,0 m og paa Sluse- 
tærskelen 5,6 m, 1 østre Forhavn 7,0 in, i sondre Forhavn 
7,0 m, i Trafikhavnen 7,6—8,8 m, i Fiskerihavnen 5,7 m. 
Flodskiftct er ca. 1,3 m. Farvandet fra Barren til Hav
nen er afmærket med talrige Bojer, Lys- og Fløjtetønder 
og flere Fyrlinler. — Havneafgifter (pr. Reg.-Ton): Inden
bys 20 Øre, Udenbys 25 Øre. — Ingen Lodstvang. Lods
penge efter Dybtgaaende og Drægtighed. Der er Sommer- 
og Vintertakst. Lodsstationen, cn Lodskutter, ligger som 
Regel udenfor eller Indenfor Barren. — Bugsering ved 
D.F.D.S.s og Svitzcr’s Bugserbaade. Takst: 6 Øre pr. Net. 
Reg. Ton, dog mindst 100 Kr. og bojest 300 Kr. Moderation 
for Tankbaado med Last. — Ballast- og Vandafgifter: Bal- 
lastafgift 4 Øre pr. Ton af Fartøjets fulde Nettodræglig- 
hed. Ballast 6 Kr. pr. Ton, Vand til Skibs- og Maskinbrug 
150 Øre pr. ma. — Losning og Lastning: Losning og Last
ning besorges af herværende Firmaer til faste Priser. Ved 
Havnen 10 faste Kraner med indtil 15 Tons Lofteevne, 
Jernbanespor ved alle Kajer. Moderne Fiskerihavn med 
overdækkede Ladeperroner og en stor Auktionshal lig
gende lige ved Kajen. Specielle Bassiner for Hyttefade. 
Skibsreparationsværfter og Ophallngsbeddlnger for Far
tojer paa indtil 500 Tons D.W. I Byen flere Maskinværk

steder. Frilager ved Toldboden.

København---------------
Vanddybder: Indløbet til Havnen en Dybde af 10 m, i Fri
havnen en Dybde af 7,5—9,5 m. Ved Langellniekajen 0,1 m. 
Til Larsens Plads 8,1 m, til Islands Brygge Nordfra gen
nem Broerne 7,5 m, ved Kalvebod Brygges Bolværker 0,0 
m, 1 Gasværkshavnen 6,2 m. Ved Enghave Brygge 6,3 m, 
ved Teglholmen 7 m og i Teglværksbavnen fra 5—7 m. 
Ved de private Bolværker paa Krlstiansbavnssiden 5,6— 
7,5 m. Nord for Frihavnen findes et 10 m dybt Bassin. 
Afgift af Fartøjer m. m.: 15 Øre pr. Ton af Netto-Registcr- 
tonnagen + 10 Øre pr. Ton af Gods, der losses eller lades ved 
Havnevæsenets Bolværker (Sejlfartøjer med eller uden Mo
tor under 100 Tons Netto betaler kun Halvdelen af oven
nævnte Afgifter) og 5 Øre pr. Ton af Gods, der losscs el
ler lades ved Havnevæsenets Bøjer, Pæle eller ved andet 
Skibs Yderside. Afgiften af Gods betales Ikke ved Indtag
ning til Skibets eget Forbrug af Kul, Olie, Proviant og 
Skibsfornødenheder o. s. v. Ind- og Udtagning af Ballast. 
Modereret Fartøjsafgift: for Rutefartojer og reparerende 
Fartojer m. m.
Fritaget for alle Afgifter: er Fartojer, som alene anlobcr 
Havnen for at Indtage Kul, Indfyrings- eller Motorolie til 
Skibets eget Brug, Proviant, Ballast eller andre Skibsfor
nodenbeder, for Dykkerundersøgelsc, for Reparation uden 
fremmed Hjælp, for Lempning af Ladning, for at skifte 
Mandskab, landsætte syge og dode, for Ordre, for at rette 
Kompasser eller som Vinddrivere samt Fartojer, der ude
lukkende paa Grund af Havari anlober Havnen og her 
foretager en Reparation, der er nødvendig for at fortsætte 
en allerede paabegyndt Rejse.
Ingen Lodstvang. Lodspengo betales oftor Skibets Brutto- 
Tonnage, Dybgaaende og den Distance, der lodscs og er 
meget moderate. Der er Sommer- og Vintertakst.
Bugserlng: af Dampskibe ind og ud af Havnen fra 25 til 
140 Kr., Bugserlng af Sejlskibe betales pr. 100 Reg. Tons 
og efter den Distance, der bugscres.
Ballast, leveret fra Baad med Dampkran pr. Ton 3 Kr. 
Vand leveres fra Kai og Baad for henholdsvis 1,40 Kr. og 
2,25—2,75 Kr. pr. Ton.
Losning og Ladning. I Frihavnen besørges Losning og 
Ladning efter faste, af Ministeriet approberede Takster. I 
Toldhavncn efter nærmere Overenskomst med vedkom
mende Stovedor-Firma (paa Toldboden ved Toldvæsenet). 
Toldhavnen, Tordokke for Skibe op til ca. 158 m Længde. 
Flydedokko op til 170 m Længde med Bæreevne 13,600 
Tons, Ophallngsbeddingcr, store Maskinværksteder og Jern
skibsbyggerier. store Pakhuse fil Oplægning af Varer, 
Korn-Elevatorer og pneumatiske Kornlosseapparater, 2 
flydende Kraner til Loft af 40 Tons (1 privat), 1 do. til Loft 
af 75 Tons (Orlogsværftet), 8 faste Kraner til Loft Indtil 
25 Tons samt 2 private, faste Kraner (Burmeister & Wain) 
til Løft indtil 100 Tons.
Frihavnen. 7 Dampkraner til Loft Indtil 8 Tons, 2 faste 
Kraner til Løft af 5 Tons og 42 bevægelige, elektriske 
Kraner til Loft af indtil 3 Tons. Moderne Kornlosseappa
rater og moderne Fryserum. Vandforsyning ved Bolværk. 
Jernbane langs Kajerne.

--------------------------- FAABORG
Indsejllngslnbct 6,3 m. I Yderhavnen 0,3 m, 1 Inderhavnen
5 m. Havnonfgilt: Fartojer, der drives med Maskinkraft, 
over 100 R.T. Brutto 30 Øre for Indg., 30 Øre Udg. Under 
100 R.T. Brutto 24 Øre for Indg., 24 Øre for Udg. Alle an
dre Fartojer 18 Øre for Indg., 18 Øre for Udg. Ingen Lods
tvang. Vand: Dampskibe u. 300 R.T. 12 Kr., over 300 — 20 
Kr. Sejlskibe 20—50 T. 2 Kr., 60—100 T. 4 Kr., over 100 T.
6 Kr. Mindro Partier efter Accord. Ballastp. 4 Øre. Jern
banespor hele Havnen rundt. Fast Kran til 0 Tons i Inder
havnen. Kulkran I Yderhavnen. Motor- og Maskinfabrik. 
Træskibsbyggorl. Rullebedding, dr. ved Elektricitet, for

Skibe indtil 400 R.T.

---------------FREDERIKSHAVN
Dybden 1 Indløbet og i den største Del af Forhavnen og af 
den østre Inderhavn er 8,0 m; 1 den vestre Inderhavn ind
til 6,4 m. Havnepenge pr. N.R.T. for udenbys Fartojer: 
Indg. 25 Øre, Udg. 25 Øre. Reducerede Afgifter for Sejlfar
tøjer, reparerende Fartojer og større Partsladningsfartøjer. 
Kul- og Olicfyldere fri. Naar Lods benyttes, betales efter 
Danmarks Lodstakster af 1903 midlertidig fordoblet, Kul- 
fylderc dog ca. % mindre. Bugsering efter Aftale. Ballast
afgift til Havnen 4 Øre pr. N.R.T. Vand 80 å 100 Øre pr. 
ms. Losning og Ladning foretages af Private efter faste 
Takster. Kran løftende 10 Tons. Moderne 8klbsværft: 2 
Tørdokker indtil 05,7 Meters Længde, 2 Flydeokker med 
indtil 3900 Tons Bæreevne. Kran løftende 25 Tons. Flere 

Træskibsværfter og Maskinværksteder forefindes.

------------------------HELSINGØR
Dybden I Indløbet og største Del af Sdr. Havn 8 m; i den 
øvrige Havn fra 6,3 til 7,8 m. Havnoponge for udenbys Far
tøjer er saavel for Indg. som for Udg. 25 Øre, 18 Øre og 
15 Øre pr. N.R.T. henholdsvis for maskindrevne Fartojer 
over 100 B.R.T., for maskindrevne Fartojer Indtil 100 B.R. 
T. og for alle andre Fartojer. Reducerede Takster for re
parerende Skibe; Kul- og Oliefyldere samt provianterende 
Skibe er fri. Lodser ved Havnen og i Fyrskibet »Lappe
grund«. Faste Takster. Bugsering efter Aftale. Ballastpen
ge 4 Øre pr. N.R.T. Ballast ca. 5 Kr. pr. m3. Vand: I 
Havnen 1,50 å 1,75 Kr.; paa Reden 4,00 pr. m3. Losning og 
Lastning til faste Takster. 2 af Svitzers Bjergnlngsdampero 
er stationeret 1 Havnen. 2 faste Kraner med indtil 10 T. 
Løfteovno samt 3 private elektrisko Kulkraner. Jernbane
spor ved alle Kajer. Havnepakhus. Moderne Skibsværft: 
Ophallngsbedding Indtil 2000 T. Vægt. 2 Tordokker Indtil

115 m Længde; Kraner til 80 T. Lofteevne.

---------------------------- NYBORG
Rende 7,5 m. Ca. 1000 løb. m Bolværk til større Skibe (6,5— 
7,5 m Vand). Bolværk Indtil 2,75 m o. Vandet. Indsejlingen 
gunstig. Farvandene stærkt belyste. Reden rummelig, tryg 
og rolig, god Ankerbund. Havneafgifter pr. Reg.-Ton: Sejlsk. 
24 Øre, Sejlsk. med Hjælpeskrue 32 Øre. Damp- og Motor
skibe 40 Øre, for her hjemmehørende Fartojer betales det 
halve. Vareafgift: Moderal. Bugserdamp. ufornød. Ingen 
Lodsafg.., naar Lods Ikke benyttes; lovrigt moder. Afg. 
Ballastafg.: 4 0. pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2,00 pr. Ton. 
Losn. og Lasln. besorges hovedsagelig af et Speditorflrma 
ved Hjælp af cn organiseret Arbejdskolonne. Jernbanespor 
hele Havnen rundt, Kolhalingsplads, Ophallngsbedding for 

mindre Fartojer.

--------------------- RUDKJØBING
Indsejlingsløbet Nord fra Havnen 5 m. Syd fra 3,5 m. Ved 
Bolværk 4,5 m. Havneafg.: Fartojer forsynet med Maskin
kraft, over 100 B.R.T. 15 Øre for Indenbys, 30 Øre for 
Udenbys« Under 100 B.R.T. 12 Øre for Indenbys. 24 Øre for 
Udenbys. Alle andre Fartojer 10 Øre for Indenbys. 20 Øre 
for Udenbys. Ingen Lodslvang uden ved Bugsering (se 
Lodsi.). Bugsering faste billige Takster. Ballastafgift 4 0. 
pr. R.-T. Ballaslpris f. T. 2,50 pr. T. Vand til Skibsbrug 
3 Øre pr. R.-T., til Maskinbrug 2 Kr. pr. T. Vand + 1 Kr. 
hver Gang Slanger benyttes. Losnings- og Lastningsom- 
kosln. efter moderate Takster. Dobl). Jernbanespor ved 
Havnen. Træskibsbyggeri af smaa og store Skibe, god 
Havne- og Skibssmcdie. Opbalerbcdding til Skibe indtil

275 B.T. Motor- og Maskinfabrik i Byen.
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FRA UGE TIL UGE
MERINDKOMSTSKATTEN OG FINANSMINI

STEREN
flerhaanden har man fra snart sagt alle Sider an
grebet den taabeligc og uretfærdige Merindkomsl- 

skat, og i Folketinget er der af adskillige, bl. a. del 
konservative Medlem, Direktør Boeck-Hansen rettet 
skarpe Angreb paa den. Omsider har Finansministe
ren fundet Anledning til at svare paa al den Opposi
tion, der efterhaanden har samlet sig mod hans Lov 
og Skatteudskrivning og har gjort det forleden i føl
gende Vendinger:

Det konservative Medlem Boeck-Hansen talte om, 
at man hindrede Skibsfartens Udvidelsesmuligheder 
gennem Mcrindkomstskatten. Det er klart, at naar el 
Erhverv bliver fri for at betale Skat, er der flere 
Penge til Udvidelser; men saa simpelt er det jo ikke. 
Jeg anerkender, at denne Erhvervsgren er meget vær
difuld, og at den i den valutaknappe Tid har haft sær
lig Betydning; men fra denne Anerkendelse er der el 
stort Spring til at indse, at et Erhverv under en Høj
konjunktur bør være fri for al Skat af Indtægter, der 
indljenes i Udlandet, medens andre Erhverv maa bære 
øgede Byrder som Følge af Verdenskonjunkturerne. 
Sagen er den, at Skibsfarten vilde være helt fri for 
Skat af udenlandsk Fart, hvis man ikke havde Mer- 
indkomstskatten. 10 Dampskibsselskaber havde i 1937/ 
38 en Aktiekapital paa 64 Mili. Kr., medens man ind
tjente 32 Miil. Kr., altsaa 50 pCt. af Kapitalen. Mer- 
indkomstskatten udgjorde 8 Miil. Kr., medens der ud
betaltes 8 Miil. Kr. i Udbytte og henlagdes 16 Mill. 
Kr. til Reserver. Helt uden Udvidelsesmuligheder er 
Selskaberne altsaa ikke.

Havde Skibsfarten været underlagt de ordinære 
Skatter, maatte man betale 7 Mill. Kr., medens man 
hidtil har betalt 1 Mill. Kr. i ordinær Skat. Den be
talte Skat overstiger saaledes den ordinære Skat kun 
med 2 Mill. Kr., og dette Beløb vilde man i saa Fald 
have maattet betale gennem Merindkomstskallen af 
Selskaber, der giver mere end 5 pCt. Slet saa øde
læggende har Merindkomslskatten altsaa ikke været, 
sluttede Ministeren.

Finansministeren stirrer sig blind paa den store 
Indtægt, Skibsfarten uimodsigeligt har haft et en
kelt Aar, men han taler ikke om og tænker ikke 
paa, at der forud gik 5—6 Aar, hvor Skibsfarten 
overhovedet ingen Indtægter havde, eller saa smaa, at 
der absolut ikke blev noget tilovers til Afskrivninger, 
Renter og Afdrag af Gæld, Nybygninger o. s. v. 
Naar Finansministeren nu taler om, at der kan 
henlægges 16 Millioner Kroner til Reserver, saa 
maa han lænke paa, at det ikke er for el 
Aar, men for en Aarrække, og naar man tænker 
paa, hvad Skibsbyggepriserne nu er oppe i — hvor 
en cargoliner koster sine 200,000 £ — vil enhver 
kunne sige sig selv, at de 16 Million Kroner ikke 
strækker langt. Det er en uomstødelig Kendsgerning 
— og der foreligger de grelleste Eksempler derpaa — 
al Merindkomslskatten har udmarvet Skibsfarten, har 
forhindret Nybygninger og Konsolideringer i meget 
stor Stil, og Finansminister Buhl behøver blot at se 
paa Eksemplet, nøje udregnet i alle Enkeltheder fra 
.1. Lauritzen. Delte Rederi, der under en fortrinlig 
Ledelse har opnaaet en fremtrædende Position, gør 

med klare Tal gældende, al Merindkomslskatten for 
dem betyder, at to nye Skibe, som man havde villet 
bygge for dette Beløb, maa opgives. Det er kun et 
af vore større Rederier, der her er Tale om. Man 
bør betænke, hvad det for Skibsfarten sammenlagt vil 
betyde. Finansministeren kan ikke paa den Maade, 
han gør det, manipulere med Skibsfartens Tal. Det 
er ikke den rette Fremgangsmaade. Skibsfarten kan 
dokumentere, at Merindkomstskallen har betydet en 
Byrde for den paa ca. 12 Millioner Kroner. Et saadant 
Tal forsvinder umærkeligt i Finansministerens Rede
gørelse.

ARREJDSTIDEN TIL SØS

I Norge er der sket det, at det norske Stortings So
cialkomité i Fredags afgav sin Betænkning angaa- 

ende Loven om Arbejdstiden til Søs. Komitéen, som 
under Behandlingen af denne Sag har været forøget 
med tre Medlemmer af Søfarts- og Fiskerikomiteen, 
har delt sig i et Flertal bestaaende af Højres, Bonde
partiets og Venstres Repræsentanter, og et Mindretal 
bestaaende af Arbejderpartiets Repræsentanter. Min
dretallet slutter sig i alt væsentligt lil det foreliggen
de Forslag, medens Flertallet paa flere Punkter har 
Ændringer al forcslaa. De vigtigste Afvigelser, som 
Komitéens Indstilling viser, er at den norske Komité 
sætter 2500 Tons som Grænsen nedad for tre Vagter 
paa Dæk og ikke medtager Førslemaskinmestre og 
Førstestyrmand.

Medens del i Forslaget var foreslaact, at Førsle- 
styrmænd og Førstemaskinmestre kun skulde være 
undtaget fra Loven, hvor der er Overstyrmænd og 
Overmaskinmestre og ikke gaar Vagter, foreslaar Ko
mitéen, at Førstestyrmanden og Førstemaskinmesler 
skal være undtaget paa alle Skibe, som har mere end 
een Styrmand eller een Maskinmester. Radiolelefoni- 
ster foreslaas helt undtaget.

I Komitéens Indstilling er Grænsen nedad for Stør
relsen af de Skibe, som skal have Trevagt-System for 
Dæksmandskabet, sat til 2500 Brutto Registertons. I 
det oprindelige Forslag var Grænsen sat til 2000 Tons. 
Komitéen foreslaar desuden, at Tonnagegrænsen 700 
Tons Brutto for Trevagt-System for Maskinmandskab 
skal sløjfes, saaledes at det afgørende for Maskin- 
mandskabet bliver som nu, nemlig om der er tilstræk
kelig mange af dem indenfor hver Gruppe, til at de 
kan deles i tre Vagter i Døgnet.

Hvad Arbejdstiden paa Ankomst- og Afgangsdage 
angaar, foreslaar Komitéen, at der skal kunne paalæg
ges Styrmænd indtil 10 Timers og Dækmandskabel ind
til 9 Timers Tjeneste. Del oprindelige Forslag lyder 
paa henholdsvis 9 og 8 Timer. Desuden skal Bestem
melserne om Arbejdstiden paa Ankomst- og Afgangs
dage kun gælde dem, der har gjort Tjeneste baade i 
Søen og ved Land eller kun ved Land, medens de, 
som paa en Ankomst- eller Afgangsdag kun har gjort 
Tjeneste i Søen, skal komme ind under Bestemmel
serne om Arbejdstiden til Søs.

For Kabys- og Tjenerpersonalet foreslaas en Ar
bejdstid paa indtil 10 Timer i Døgnet i Søen og paa 
Ankomst- og Afgangsdage, og indtil 9 Timer under 
Ophold ved Land, medens det oprindelige Forslag gaar 
ud paa henholdsvis 9 og 8 Timer. For samme Perso
nale i Passagerskibe har Komitéen sat Begrænsningen 
til henholdsvis 12 og 9 Timer i Døgnet mod Forsla
gets 10 og 8 Timer.

Med Hensyn til at holde Søvngter gaaende under
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Ophold i Havn var denne i det oprindelige Forslag 
kun holdt aaben ved Ophold af mindre Varighed end 
4 Timer, medens Komitéen foreslaar, at Tiden skal 
sættes til 24 Timer som i den gældende Lov.

Flertallet mener, at man under Udarbejdelsen af de 
sociale Love for Skibsfarten nødvendigvis maa have 
for Øje Hensynet til dennes Konkurrencedygtighed. 
Det finder derfor ikke at kunne være med lil Lov- 
vedlagelser, som i saa stærk Grad som det foreliggende 
Lovforslag vil lamme Konkurrenceevnen overfor de 
førende Lande paa Skibsfartens Omraade.

Under Udarbejdelsen af Lovforslaget har Flertallet 
forsøgt at imødekomme Hensyn til Mandskabets so
ciale og økonomiske Interesser, og gennemført de 
Ændringer, som man mener kan foretages uden i alt 
for høj Grad at svække Skibsfartens Konkurrence
evne. Disse Ændringer vil efter de Beregninger, man 
har ladet foretage, beløbe sig lil ca. 2,36 Mill. Kr. for 
Udenrigsfarten og V2 Mill. Kr. for Indenrigsfarten.

Det fremgaar heraf, at man altsaa heller ikke i 
Norge agter at gennemføre Genéveoverenskomsten.

VALUTA OG SKIBSFARTSPROBLEMER 
nder Finanslovdebatten indledede Handelsminister 
Kjærbøl sin Tale med at tilbagevise nogle Ud

talelser om, at det var let at afsætte Landbrugets 
Produkter uden Valuta-Restriktioner. Det voldsomme 
Fald i Landbrugs-Eksporten fra 1929—30 lil 1932 
havde det paagældende Medlem helt glemt, og delte 
Fald gjorde et voldsomt Brud paa den opadstigende 
Linie i Aarene til 1930, som var en af de betydende 
Grunde til, at vi fik en Valutalovgivning. Under denne 
er Landbrugsudførselen igen steget fra ca. 830 Lil ca. 
1100 Mill. Kroner. Delle Resultat troede Ministeren 
ikke, man havde naaet uden Valutaordningen.

Til det af Hr. A. C. D. Petersen rejste Spørgsmaal 
om den mindre Skibsfarts Stilling udtalte Ministeren, 
at han gerne vilde støtte denne Skibsfart i det Om
fang, del staar i lians Magt. Men det var vanskeligt 
for Ministeren at blande sig i del fremdragne Overens
komstforhold mellem Havnearbejdernes Forbund og 
Arbejdsgiverne i danske Havne. Bliver der rettet Hen
vendelse lil Ministeren, vilde han imidlertid gerne se 
paa Sagen.

Endvidere udtalte Ministeren, at Lønningsforhol
dene indenfor Statens Skibstilsyn, saavel for Inspek
tører som for Synsmænd er saadanne, at det ikke kan 
undre, at de nævnte Inspektører og Synsmænd gen
nem længere Tid har været utilfredse med det Veder
lag, de faar for deres Arbejde. Det staar ikke i For
hold til dettes omfattende og krævende Karakter og 
det dermed forbundne Ansvar. Dette Forhold er na
turligvis afgørende for Opretholdelsen af en forsvarlig 
Standard med Hensyn til Tilgang af nye, kvalificerede 
Kræfter lil Skibstilsynet. Handelsministeren havde 
derfor optaget Forhandlinger med Finansministeren 
om Muligheden for en saa hurtig Løsning som muligt 
af dette for Skibsfartens forsvarlige Betjening vigtige 
Spørgsmaal.

HAVNENS BUDGET

I Havnebestyrelsens Møde i Fredags behandledes 
Budgetudvalgets Indstilling vedrørende Havnens 

Budget for 1939. Udvalgets Formand, Overborgmester 
Viggo Christensen, anbefalede Indstillingen, hvori det 
oprindelige Forslag tiltraadtes med enkelte mindre Æn
dringer. Budgettet var forsigtig lagt — udtalte Over
borgmesteren — og maatte formenes at kunne holde, 
hvis ingen ekstraordinære Forhold indtraadle.

Da ingen yderligere begærede Ordet, tiltraadtes Ind
stillingen.

Der forelaa dernæst Forslag om Nedsættelse af 
et Udvalg til Drøftelse af Retningslinierne for Hav
nens fremtidige Udvikling, og hertil valgtes uden Dis
kussion følgende Medlemmer: Generalkonsul Johan 

Hansen, Direktør Svanholm, Direktør Munck, Over
borgmester Christensen, Direktør Fløtkjær, Kommis- 
siarius Wahl og Landstingsmand Stensballe.

Ilavnedirekløren fremsatte bl. a. et Forslag om at 
bevilge 25,000 Kr. til Deltagelse i Verdensudstillingen 
i U. S. A. i 1939. Det var af Betydning for Havnen 
at vise sit Ansigt paa denne Udstilling, og derfor bur
de den deltage.

Direktør Aug. Holm anbefalede Forslaget som han 
tillagde megen Betydning.

Havnedirektøren oplyste, at der skulde bygges en 
nye Model, 3 lang og P/2 m bred, som skulde udstil
les, bilagt den fornødne Statistik.

Generalkonsul Joh. Hansen henstillede, at Model
len blev saa stor som mulig, saa at den kunde blive 
en Publikums-Attraktion.

Indstillingen tiltraadtes.
Man behandlede endvidere en Indstilling fra Havne

direktøren om at bevilge 700,000 Kr. til Overflytning 
af Havnevæsenets Arbejdsplads til et Areal syd for 
Lynetteliavnen og til Opførelse af Bygninger m. m.. 
paa den nye Arbejdsplads.

Sagen var paa Dagsordenen for det lukkede Møde, 
men var af et Medlem begæret behandlet for aabne 
Døre, hvortil Havnebestyrelsen sluttede sig.

Ilavnedirekløren gjorde nærmere rede for Indstil
lingen, der motiveredes ved, at den nuværende Ar
bejdsplads var for lille og umoderne. Arbejdernes 
Antal var mere end fordoblet, og Forholdene paa 
Pladsen var meget daarlige. En Forbedring og Moder
nisering af den nuværende Plads vilde efter Havne
bygmesterens Kalkule medføre en Udgift af 250,000 
Kr.; men herved vilde man ikke faa det bedste Re
sultat, og det maatte anbefales at anvende yderligere 
450,000 Kr. til en Flytning af Pladsen med Opførelse 
af Nybygninger og Anskaffelse af Maskiner. Dette 
Beløb vilde kunne forrentes og amortiseres i Løbet af 
30 Aar.

Direktør Fløtkjær anbefalede Forslaget, Foran
dringen var i høj Grad paakrævet.

Direktør Munck sluttede sig hertil, medens Inge
niør Hager fandt det rigtigt at undergive Sagen en 
hurtig Udvalgsbehandling for at undersøge, om Ste
det var det mest velegnede at henflytte Pladsen til.

Havnedirektøren mente, det var det mest velegnede 
Sted, men skulde ikke modsætte sig Udvalgsbehand
ling, naar den kunde gøres ekstra hurtig.

Direktør Kørbing understøttede Kravet om Udvalgs
behandling og mente, at der vilde findes fordelagtigere 
Arealer paa Orlogsværftet, hvis de endnu var til Raa- 
diglied.

Havnedirektøren kendte dem ikke.
Ingeniør Rager protesterede mod Administrationens 

Krav om ekstra hurtig Behandling, naar der fra Hav
nebestyrelsens Side ønskedes Udvalgsundcrsøgelse.

Sagen henvistes derefter til et Udvalg, bestaaende 
af Direktør Kørbing, Borgmester Sundbo, Direktør 
Fløtkjær, Ingeniør Rager og Direktør Munck.

Sluttelig nedsattes et fem Mands Udvalg angaaende 
Havnevæsenets Lokaleforhold. Generalkonsul Johan 
Hansen genvalgtes som Næstformand i Havnebesty
relsen og ligeledes fandt andre Genvalg Sted til for
skellige Udvalg.

DANMARKS UDENRIGSHANDEL I OKTOBER

Indførselen i Oktober Maaned androg 153,5 Mill.
Kr., hvilket er 10,3 Mill. Kr. mere end i samme 

Maaned i Fjor, og 3,6 Mill. Kr. højere end i Septem
ber, medens Oktober i Fjor havde en Import, der var 
24,4 Mill. Kr. mindre end September 1937. Samtidig 
med denne overraskende store Import i Oktober er 
Tolalværdien af Maanedens Udførsel dalet til 132,6 
Mill. Kr. imod 141,3 Mill. Kr. i September 1938 og 
146,1 Mill. Kr. i Oktober 1937. Som Helhed viser 
Oktober derfor en Merimport paa 20,9 Mill. Kr. imod
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en Mereksport paa 2,9 Mill. Kroner for samme Maa
ned i Fjor. For de foregaaende syv Maaneder, fra 
Marts til September, havde 1938 vist enten Mereksport 
eller en lavere Merimport end for de samme Maaneder 
i Fjor. Det samlede Resultat af Aarets første ti Maa
neder er dog en Nedgang i Merindførselen paa 52,2 
Mill. Kr., fra 116,7 Mill. Kr. i Fjor til 64,5 Mill. Kr. i 
Aar, idet Nedgangen i Importen har andraget 45,1 
Mill. Kr. (fra 1403,7 til 1358,6 Mill. Kr.), medens 
Eksporten er steget 7,1 Mill. Kr. (fra 1287 til 1294,1 
Mill. Kr.).

Stigningen i Tolalværdien af Importen for Oktober 
i Forhold til samme Maaned i Fjor paa 10,3 Mill. Kr. 
fremkommer som el Resultat af en forøget Import 
af »mindre bearbejdede Varer« (+ 7,4 Mill. Kr.) og af 
»mere bearbejdede Varer« (+ 13,5 Mill. Kr.), medens 
Importen af Raastoffer har været 10,6 Mill. Kr. 
lavere. Sidste Nedgang falder især paa Korn (4,9 
bearbejdede Varer« spiller færdige Automobiler cn 
imod 11,3 Mill. Kr.). I Importstigningen af de »mere 
stor Rolle, idet Gruppen »Transportmidler« viser en 
Stigning paa 3,4 Mill. Kr., hvoraf Skibe dog denne 
Gang kun udgør 0,9 Mill. Kroner.

Af Stigningen i Importen falder Hovedparten paa 
Tyskland, nemlig 7,0 Mill. Kr. (fra 36,2 til 43,2 Mill. 
Kr.), medens Importen fra England i Oktober kun er 
forøget med 1 Mill. Kr. (fra 49,6 til 50,6 Mill. Kr.).

Af Nedgangen i Eksporten i Oktober Maaned paa 
13,5 Mill. Kr. falder Hovedparten paa Landbrugsva
rerne, nemlig 7,5 Mill. Kr. (fra 103,1 til 95,6 Mill. 
Kr.), medens Udførselen af Industrivarer er gaaet 5 
Mill. Kr. tilbage (fra 36,3 til 31,3 Mill. Kr.), og Eks
porten af andre Varer formindsket med 1,0 Mill. Kr. 
(fra 6,7 til 5,7 Mill. Kr.).

AMERIKAS HANDELSFLAADE

De forenede Slalers Skibsværfter arbejder for Ti
den under el saadant Pres af Nybygnings-Ordrer, 
at man skal helt tilbage til Krigstidens forcerede 

Byggeri for al finde en livligere Virksomhed paa delle 
Omraade. Der er i indeværende Aar hidtil kontrahe
ret 37 store Skibe, og i den nærmeste Tid ventes yder
ligere 12 Kontrakter undertegnet. Delte Byggeprogram 
er Led i de Bestræbelser, som af Maritime Commis- 
sion i Washington udfoldes for at skabe en ny og helt 
moderne amerikansk Handelsflaade. Det ventes, at 
Kontraheringerne i den kommende Tid vil fortsætte i 
forstærket Tempo. En Række af de nye Skibe bygges 
helt for offentlige Midler og skal senere sælges eller 
udlejes til amerikanske Rederier. Andre Skibe byg
ges for privat Regning, men med offentlig Støtte.

Blandt Nybygningerne nævnes en 35,000 Tons Pas- 
sagerbaad, som er under Bygning i Newport News og 
tolv 16,500 Tons Tankbade til Standard Oil, New 
Jersey. De skal gøre I6V2 Knob paa Last. Den sam
lede Udgift til denne Tankflaade beregnes lil 40 Mill. 
Dollars. Staten bidrager med 880,000 Dollars pr. Baad 
mod til Gengæld i Krigstid at faa Raadighed over 
Tankflaadcn til Marinens Brug.

De øvrige kontraherede Skibe bliver moderne, hur- 
tiggaaende Lastbaade paa 12,000 Tons d. w. I Krigstid 
skal de bruges som Hjælpekrydsere, og de udstyres 
derfor med Forstærkninger for Anbringelse af Kano
ner.

Det videre Program omtaler tre Passagerskibe og 
syv Lastbaade til Rutefarten paa Kina, en Række Pas
sager- og Lastbaade for Ruterne mellem den ameri
kanske Atlanterliavs- og Pacifikkyst, og endelig et An
tal Lastbaade til Ruterne mellem Europa og Amerika.

SØMÆNDENE SVARER

I Anledning af, al Dansk Dampskibsrederifoiening 
havde fremsat sit Syn paa de ny Forslag til Lov 

om Arbejdstid og Indførelse af 8 Timers Arbejds

dagen lil Søs — en Redegørelse vi bragte i vort sid- 
sle Nummer — indbød Sømændenes Forbund forleden 
lil el Møde, hvor Formanden, Hr. Chr. Rorgland. 
fremsatte en længere og paa sine Steder ret agressiv 
Redegørelse, hvori det bl. a. hed:

Det, Rederiforeningens Protest er rettel imod, cr væ
sentlig, at der lovgives om Søfolks Arbejdstid. Del vil 
nærmest i denne Forbindelse sige om Dæksfolkenes Ar
bejdstid, tildels ogsaa om Reslauralionspersonalcls, men 
det er særligt Dæksfolkene, man har kredsel om.

Redernes Henvisning til, al enhver, selv om man ikke 
selv er søkyndig, blot ved al foretage cn Rejse til Søs, 
hurtigt vil finde ud af, hvilken Ilerrclilværelse cn Sø
mand fører i el dansk Koffardiskib nu om Dage, og at 
Indførelsen af 8 Timers Tjeneste derfor cr i højeste Grad 
urimelig, naar Sømanden alligevel ikke bestiller nosel i 
de 14 Timer, han nu har, taalcr naturligvis ingen Sam
menligning med Virkeligheden, og naar »Dansk Søfarts
lidende«, beklemt henviser til, al det ikke blot er Sø
mændenes Forbund, der gaar ind for en Lovgivning her, 
men ogsaa de øvrige Søfartsorganisalioner, saa er dette 
netop el Udtryk for, at disse — som det praktiske Livs 
Mænd — ved, hvor Skoen trykker — i Modsætning til 
en og anden, der ogsaa har været fremme i denne Sag. 
Livet lil Søs er stadig strengt og haardt. Del mærker 
hurtigt sin Mand, og allerede i 50 Aars Alderen kniber 
det for Sømanden at skaffe sig Arbejde selv hos de Re
dere, i hvis Brød han har slidt sig op.

Nu er Lovgivning om Søfolkenes Rettigheder os Pligter 
ikke noget nyt. Som Tyendeloven i Land har Sølovgiv
ningen til Søs allerede fra en fjern Tid været Sømanden 
cn Tvangslovgivning, der paalagde ham Pligter og strnr- 
fedc ham, hvis han forsømte disse. Denne Form for 
Lovgivning er der aldrig nogen Reder, der saavidt os be
kendt har opponeret eller protesteret imod. — Det var 
først, da Sømanden gennem sine Orsanisationer, og Lan
det gennem en mere human Indstilling, krævede Lem
pelser i en Sømands altfor haarde Kaar. at man fik børe, 
at der eksisterede en betrængt Skibsfart, og at denne 
truedes med Tilintetgørelse, hvis der skaffedes Sømanden 
tilsvarende Kaar som Landets øvrige Borgere.

Saa har Rederi foreningens Formand og Direktør hæv
det, at der overhovedet ingen Lov bor være for Somænds 
Arbejdstid i danske Skibe. — Hvorfor d’Herrer ønsker 
Danmark stillet udenfor de civiliserede Staters Kreds paa 
dette Omraade, faar vi ikke noget nt vide om. udover 
al det er et rent Pengcspørgsmanl. — En Mængde Lande 
har imidlertid indført Årbejdstidslovgivning for Søman
den .endda Stater, som Danmark kulturelt set absolut me
ner at ligge paa Højde med om ikke over.

Der kan næppe herske Tvivl om, at de danske Redere 
i Modsætning lil deres svenske Kolleger og sandsynligvis 
ogsaa norske, har ønsket at sætte sig selv udenfor al 
Diskussion om Indførelsen af Arbejdstid, og deres for
skellige Indvendinger herimod er derfor kun cn Slags 
Motivering for et saadant Skridt. Tager man disse Punkt 
for Punkt, kan de heller ikke gælde for andel. Tager 
man f. Eks. Paastanden om, at Timecbarlerfartcn vil blive 
særlig ramt gennem det foreliggende Udkast, saa cr dette 
ikke andet end cn ren teoretisk Paastand. Praktisk kræ
ver Loven ikke et Minut mere i Overtid og ikke en Øre 
mere i Overarbejde, og ikke flere Folk, end der allerede 
er i disse Skibe, end de nuværende Aftaler hjemler Ad
gang til. — Dertil kommer, at 8-Timers-Dagen i danske 
Skibe forlængst er indTørt ved Land, saa her forrykkes 
Forholdet heller ikke, og i Søen gives ikke Overarbejde 
normalt, og i Kataslrofelilfælde gives del heller ikke, jfr. 
Sømandsloven. — Man har da ogsaa cn anden Indven
ding imod Indførelsen af 8-Timers-Dagen i Søen, 3-skif- 
let Vagt, nemlig den, at 16 Timers Frihed ud af Døgnets 
24 Timer er for stor en Frihed for en Sømand. Den vil 
demoralisere ham, siger Rederne. Denne Paasland er ky
nisk og uovervejet. I mange Aar har Maskinens Folk haft 
8 Timer baade ved Land og i Soen, uden at de af den 
Grund er blevet mere demoraliseret. Det samme kan 
vistnok siges om Styrmændene, der i al Fald særligt efter 
al vi i 1920 kom af incd den 3-skiftede Vagt, har formand 
at faa denne indført i Skibe, hvor der er 3 Styrmænd. 
Men fordi cn Sømand har 8 Timers Vagt, har han jo 
ikke 16 Timers Frihed. Først maa her Tiden til Af- og 
Paaklædning til Maallider, og Renholdelse af sin Person 
trækkes fra de 16 Timer. Dernæst maa en Sømand selv 
vaske og lappe og stoppe, allsammen i sin Fritid. De 16 
Timer i Døgnet reduceres hurtigt til 10 Timer. Heraf 
skal han have Søvn, saa til at demoraliseres i, bliver 
der næppe megen Tid. Man indfører jo i vore Dage Bø
ger i Skibene, og del Par Timer af hans Fritid, han ikke 
skal sove i, vil sikkert blive anvendt til Læsning eller 
anden Syssel, som maatte have Sømandens særlige In
teresse; Ting han under de nuværende Forhold er af- 
skaaret fra.

Vi ønsker ogsaa i Forbindelse med vore Udtalelser til
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det paatænkte Lovforslag at knytte et Par Bemærkninger 
angaaende Arbejdsløsheden indenfor vort Fag. — Hoved
parten af de danske Skibe er bemandet saaledes, at der 
for hver voksen Mand ombord Pindes 2 Drenge. Der 
kommer jo en Tid, hvor ogsaa disse bliver udlært, men 
da der jo uddannes ca. det dobbelte af de Befarne, der 
er Brug for, kan man nemt regne ud, at Tidsfristen for 
al faa Arbejde bliver lang, og at med de Forhold, vi nu 
har, er det ingen Forbedring, at alle Skibe er ude nt 
sejle, snarere værre, hvilket jo ogsaa Fagets nuværende 
Arbejdsløshedsprocent viser, trods et Par gode Aar for 
Skibsfarten. — Trods vore Protester, har Skibsrederne 
udnyttet enhver Mulighed, der gaves for at gøre saa 
mange Familieforsørgere arbejdsløse som mulig og be
nyttet Drenge i Stedet for. — Disse Forhold bar gjort, 
at del hele for os er blevet et Spørgsmaal om Retten til 
al leve i Plan med den øvrige arbejdende Befolkning i 
delle Land.

I Tilslutning til Foredraget udtalte Hr. Borgland, 
al der ikke var forbundet Udgift af nogen Art med 
disse Forandringer — skønt ca. 180 Mand ekstra vil
de faa Arbejde. Man kan dog naturligvis ikke opnaa 
begge Ting, og derfor er dette Postulat ligesaa luftigt 
som de andre. At imødegaa de forskellige Punkter 
er baade overflødigt — da vi allerede har gjort det — 
eller umuligt, da den fremsatte Kritik kun er el Slag 
i Luften uden nogen Bund i Virkeligheden. Som 
allerede nævnt er del laabeligl at ville fremstille Sa
gen saaledes, al man fra Skibsfartens Side vilde pro
testere mod de foreslaaede Forandringer af ond Vilje 

mod Søfolkene — del er, fordi del er Skibsfartens, 
hele Erhvervets Fremtid det gælder. Det er baade 
farligt og beklageligt, at man fra Søfolkenes Side i 
Stedet for at arbejde med paa fornuftige Forhold og 
en fortsat rolig Udvikling spænder Ben for denne ved 
at stille urimelige Krav, der kun vil have hele Er
hvervets Forarmelse lil Følge.

Hvad Arbejdsløsheden angaar, da er Søfolkene ofte 
selv Skyld deri. Man behøver i denne Forbindelse 
blot nævne Farten paa Spanien, som de Gang paa 
Gang nægter at sejle i, saaledes at Rederne nødsages 
til al antage udenlandske Søfolk, og den ganske uhold
bare Situation i Amerika, hvor Søfolkene i stort Tal 
mere eller mindre tvungent af den lovløse Klub gik 
i Land. Saa paa det Punkt skal Søfolken ogsaa ud
tale sig med den største Forsigtighed. Bemandings
forholdene er reguleret ved en handelsminisleriel Be
kendtgørelse saa senl som i 1933 efter Organisatio
nernes eget Ønske og mod Redernes Advarsler, saa 
ogsaa paa dette Punkt vilde lidt mere Tilbageholdenr 
hed være klædelig. Det er yderst beklageligt, 
at der er Arbejdsløshed indenfor Faget, men det er 
en saa afgjort Ting, al hvis de ovenfor omtalte Lov
forslag gennemføres, vil det blandt mange andre 
Ulemper ogsaa uomgængeligt medføre forøget Ar
bejdsløshed indenfor Erhvervet. Det er ogsaa et Mo
ment, Søfolkene burde tage med i Betragtning.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Søfarten og Sagkundskaben

‘Jyllandsposten« bragte forleden følgende Betragtninger, 
som vi synes fortjener den videst mulige Udbredelse:

»Sagkundskaben plejer al kendes paa, at den altid ud- 
laler sig, efter at alle andre dødelige har udtalt deres ufor
gribelige Mening om cn eller anden Sag.

Del er Sagkundskaben, der pludselig udsender en uhyg
gelig tyk »Betænkning« om el eller andel Emne, vi mente 
var dødt og begravet for flere Aar siden — som vi i den 
forløbne Tid selv har rent glemt.

Derfor er det intet Under, al Søens allerhøjeste Sag
kundskab er kommet nogle Dage bagefter med en afslut
tende Redegørelse for den Politik, der bør følges i Spørgs
maalet Rederier kontra Besætning.

Som De maaske vil huske, drejede hele Historien sig om 
Indførelse af 8 Timers Arbejdsdagen til Søs.

Slyrmændcnc, Maskinmestrene, Fyrbøderne og Sømæn- 
dene vedtog cn samlet Resolution, hvoraf det fremgik, al 
de sympatiserede med 8 Timers Dagen, men al de samtidig 
var klar over, at Merindkomstskallen betød et Handicap 
for dansk Søfart i sin Helhed.

Nogle Dage efter, at denne Resolution var afsendt, kun
de man i den københavnske »Socialdemokraten« Pinde føl
gende:

PROTESTEN MOD DE KLAGENDE SKIBSREDERE. 
Soens Ungdom slutter sig tit de øvrige Mandskabs

organisationers Udtalelse.
Søfolkenes Ungdomsforbund har paa el Medlemsmøde i 

Gaar udtalt sin Tilslutning til del af de øvrige Mandskabs
organisationer udsendte Opraab mod Dampskibsredernes 
Protest angaaende Indførelse af 8 Timers Arbejdsdag til 
Søs.

Dog kan vi ikke, hedder det i den vedtagne Resolution, 
tilslutte os Redernes Indignation over Merindkomstskallen 
for Skibsfarten, idet vi ikke anser denne Skat for urime
lig i Forhold lil andre Erhverv.

For Søfolkenes Ungdomsforbund:
Alfred Jørgensen.

Se, der har vi Sagkundskaben i al dens Magt og Vælde. 
Den slaar senl — men den slaar haardtl

Alderdommens Paalalc af Merindkomstskallen fejes til 
Side som betydningsløs og uønsket, og nu ved rette Ved
kommende altsaa, hvad Vej Vinden blæser!

Søfolkenes Ungdomsforbund rekrutteres blandt dem af 
Fagets Udøvere, som ikke er gamle nok i Tjenesten lil at 
kunne blive Medlemmer af de rigtige Søfolks rigtige Fag
foreninger. Del er Messedrenge, Kahytsdrenge og Kokke
drenge.

Kan man ikke i Aanden se, hvor de Herrer har grebet 
Penneskaftet og formet de vanskelige Ord under stadig 
Skelen lit de voksne Søfolks Resolution. Peter har ladet 
Opvask være Opvask, og Kresjan har forsømt at pudse 
Skipperens Landgangsstøvler af bare Tjenesteiver, medens 
Poul har hentet Hovmesterens Ordbog for al se, hvordan 
Resolution nu egentlig skulde staves.

Og saa foreligger den løste Opgave altsaa i al sin Magl- 
l'uldhed paa Tryk i Regeringens eget Organ med en impo
nerende Overskrift den følgende Dag.

Det er vel nok en Oplevelse for Peter og Kresjan og 
Poull

Statsbanernes sidste Hjulfærge til Ophugning
Statsbanernes sidste Hjulfærge »Kronprins Frederik« er 

nu gaaet til Ophugning hos Petersen & Albcck.
»Kronprins Frederik« blev bygget for 40 Aar siden paa 

Helsingør Jernskibs- og Maskinbyggeri, og blev straks sal 
ind paa Statsbanernes Rute Helsingør—Hålsingborg, hvor 
den gjorde Tjeneste i 37 Aar. I 1935 gik den op til 
Oddesund-Overfarten, men er nu blevet overflødiggjort af 
Oddesundbroen.

Færøernes Skibsbygning
Thorshavns nye Skibsværft, som netop nu fuldføres, 

har modtaget en første Ordre paa Bygning af en stor 
Kutter til den færøske Fiskeflaade. Kølen til Kutteren 
vil blive lagt om 2 Uger.

Endnu en dansk Færge til Norge
Dampskibsselskabet »Rodbyhavn«, der som bekendt 

traadle i Likvidation, da Automobilfærgefarten ved Gaa- 
bense maatte indstilles ved Slorslrøms-Broens Aabning, 
har endnu den ene af Motorfærgerne tilbage, den i 1917 
byggede »Gaabcnsc«.

Der har været ført Forhandlinger til forskellig Side 
for at faa den afhændet. Dens »Kollega« — Molorfærgen 
»Masnedsund« — er som bekendt tidligere solgt lil Norge, 
og nu er der Tale om, at »Gaabcnse« ogsaa skal derop.

Færgen er i hvert Fald sendt til Svendborg Skibsværft, 
hvor den skal underkastes Bundeftersyn, inden Handelen 
sker.

Storm-Ødelæggelser 1 Havne og ved Kysterne
Den orkanagtige Storm, der rasede over Landet, har 

l'oraarsagel en Række Strandinger i danske Farvande og 
Ødelæggelser rundt om.

Den svenske Skonnert »Beda«, som laa til Ankers paa 
Revlen udfor Thyborøn Havn, kom i Drift. Besætningen, 
4 Mand og 1 Kvinde, maatte bjerges af Thyborøn Motor- 
redningsbaad. De blev bragt ind til Sømandshjemmet i 
Thyborøn. i

En dramatisk Stranding fandt Sled ved Glyngøre, idet 
den svenske Motorskonnert »Anna Britta«, der var paa 
Rejse fra Lemvig lil Aalborg i Ballast, blev grebet af 
Vind og Strøm og ført ind mod Land. Besætningen, 3 
Mand, tændte Nødblus og anmodede om, al en Baad 
maatte sejle ud til Undsætning, men det var unødvendigt, 
da »Anna Britta« stod med Forstavnen paa Land.

To 16-aarigc Hornbækdrenge, Svend Aage Christiansen, 
Søn af Arbejdsmand Christiansen, og Fritz Becker Jen
sen, Søn af Fisker Jensen, log i cn aaben Jolle ud for at 
sætte Kroge. De observeredes midt i Sundet af Nakskov 
Damperen »Karen«, hvorfra man kastede en Tovende ud
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Forandringerne paa Fragtmarkedet har heller ikke 
i den forløbne Uge været store, selv om enkelte af 
de oversøiske Markeder har vist nogen større Akti
vitet.

River Plate Markedet har taget enkelte Baade til 
ikke rapporterede Rater, saa enhver kan tro om Ra
terne, hvad han vil. Personlig har vi det Indtryk, at 
disse Baade er sluttet til Rater, der ligger omkring 
1/- under Minimalskemact. Men som bekendt cr hel
ler ikke alle Redere tilsluttet Tramp Shipping Com- 
mitlee, og de Redere, der ikke har underskrevet Mi
nimalskemaet, er naturligvis berettiget til at slutte til 
under Minimalraten, selv om delle set fra de Rederes 
Standpunkt, der loyalt overholder Minimalskemaet og 
derfor risikerer at have deres Baad liggende i maa- 
nedsvis ubeskæftiget i River Plate, naturligvis er ær
gerligt at se. Til Destinationer uden for Minimalrate- 
rangen er der iøvrigt kun lidt Forretning. Der no
teres 5,500 Tons Hørfrø i Sække fra n.a. Sanla Fe 
til Australien til 17/6d., ligesom der kan sluttes en 
handy Baad for Linsæd fra n.a. San Lorenzo lil New 
York til 16/6d.

Af de øvrige Kornmarkeder har Australien været 
det mest livlige og har ogsaa i den forløbne Uge taget 
et anseligt Antal Baade for Korn paa Basis af Mini- 
malraten til U.K./Cont. med Option af Losning Bom- 
bay eller Calculla til Rater af henholdsvis omkring 
14/6d. og 13/6d. I velinformerede Mæglerkredse i 
London menes del, at Størstedelen om ikke alle disse 
Baade, der er sluttet med indiske Optioner, vil kom
me til at losse igen. Disse Forretninger er jo alt an
det end attraktive for Rederne, idet f. Eks. 13/6d. lil 
Calcutta jo langt fra staar Maal med Minimalralen 
lil U.K/Cont. St. Lawrence er nu lukket, men slut
tede lige før den officielle Lukning 2 Baade til Mini- 
malraten lil U.K./Cont. Fra Northern range og Gol
fen har der været forskellige tentative Forespørgsler 
efter Tonnage for Korn til Europa, bl. a. for handy 
Tonnage lil Nordafrika, men saavidt vides er der end
nu ikke kommet noget positivt Resultat herar. Fra 
British Columbia og U. S.Pacific er sluttet enkelte 
Baade for Korn lil U.K. til 23/-. Donau har laget en 
enkelt Baad til U.K. til omkring 18/6d., og fra Sorte
havet har Russerne været i Markedet for Tonnage til 
11/- Basis Antwerpen/Rotlerdam. Sydafrika søger al
ter Tonnage for Majs, og en enkelt Baad er sluttet 
til U.K. til 16/6d.

Hvad de øvrige oversøiske Markeder angaar skal 
nævnes, at der synes al være en svag Stigning i Ef
terspørgslen efter Tonnage for Scrap fra Amerika til 
Japan. Tonnage er sluttet fra U.S.Atlantic til 16/6d. 
og fra Golfen lil 17/6d. paa sædvanlige f.i.o. Betin
gelser. Fra Vestindien synes der at være lidt mere 
Efterspørgsel efter Tonnage for Sukker fra Cuba og 
San Domingo til U.K./Cont., og enkelte Baade er slut

tet til Rater, der ligger omkring 14/6d. Basis Cuba/ 
p.p. U.K. eller Cont. Der søges endvidere Tonnage 
Cuba/Marseille til 15/- og Cuba/Casa Blanca til 14/6d.

Pacificmarkedet viser ogsaa større Efterspørgsel 
efter Tonnage for Scrapjern til Japan. Raterne ligger 
omkring $4.— paa f.i.o. Basis. Br. Columbia/U.K. er 
sluttet til 22/6d. 5 23/- paa f.i.o. Basis, og Transpaci- 
lic er sluttet 470,000 cbft. bale Baad til 1/2 Havuc 
Nordkina lil £6,750. Til Australien er sluttet 500,000 
cbft. Baad til £5,500.— lumpsum f.i.o.

Paa Soyabønnemarkedet har der været noget mere 
Liv, og ikke saa faa Baade er sluttet for saadan For
retning. I sidste Uge laa Ralen paa 25/6d., men i 
denne Uge er der sluttet til 25/9d., og i Øjeblikket 
kan der utvivlsomt faas i hvert Fald 26/-, maaske 
26/6d. for December/Januar.

Ris fra Saigon viser kun ringe Interesse for Ton
nage, hvilket staar i Forbindelse med den usikre in
denrigspolitiske Situation i Frankrig. Iøvrigt er det 
jo ikke Sæson paa dette Marked, og man vil derfor 
næppe se nogen rigtig Aktivitet, førend Forholdene 
i Frankrig er klarede og den nye Rishøst kommet paa 
Markedet i Februar Maaned.

De indiske Markeder har været rolige. Tendensen 
er svagere, idet Købmændene venter at kunne dække 
deres Behov til lavere Rater, saasnart den store Flaa
de af Korndampere, der kommer fra Australien, bli
ver udlosset. Raten ligger i Dag næppe over 25/6d. 
for Kerner/Linsæd fra Madraskysten til U.K./Cont. 
Om de europæiske Markeder er der heller ikke me
get nyt at fortælle. Paa Trælastmarkedet kan der na
turligvis endnu i ny og næ komme en Last frem, men 
Tilbudet af Tonnage er saa stort, at det med Lethed 
lykkes Befragterne at skafTc det nødvendige Skibsrum 
lil Minimalralerne.

Udgaaende Kul ligger svagere for River Plate’s Ved
kommende, idel adskillige Baade er fremme paa Ba
sis af 10/6d. fra Wales eller Tyne til Lower Plate. 
Til Middelhavet er Raterne støtte paa Basis af 6/- 
Wales/Alexandria eller Port Said. Af Kul Østkyst/ 
Danmark er sluttet 2,000 Tons Fortli/Aarhus til 4/6d. 
og 2,000 Tons Tyne/Fredericia til 4/9d.

Middelliavet/hjem er uforandret. Det er som tid
ligere nævnt vanskeligt at give nogle Gennemsnits
rater for disse Forretninger.

Paa Timechartermarkedet har Tonen været en Smu
le mere fortrøstningsfuld, og adskillige Baade er slut
tet for saavel enkelte Trips som korte Perioder. Af 
Afslutninger skal nævnes: 3 5 4 Motorskibe paa om
kring 7/8,000 Tons Levering og Tilbagelevering Østen 
til 5/- for ca. 3 Maaneder. Timecharter trip across, 
forskellige Baade mellem 6/8,000 Tons, Levering 
U.S.N.II., Tilbagelevering U.K./Cont. $1.50. I Vcst- 
indiafarten er betalt $1.25 for 3,300 Tonner og $1.20 
for 4,000 Tonner for Rundtur.

lil Jollen. Forsøget paa at opnaa Forbindelse mislykkedes 
imidlertid, og skønt »Karen« søgie i cl Par Timer, saa 
man ikke mere til Jollen, og da der ikke fra anden Side 
indløb Melding om de forsvundne Drenge, liar man op
givet Haabet om at finde dem i Live.

Fisker Svend Sørensen, der Iaa til Ankers ved Hjælm, 
medens hans Søn var laget ind lil Øen for al reparere cl 
ituslaael Ror, drev nordpaa ud i Kaliegal, men oplogcs 
senere af forbipasserende Skib.

Damperen »Mjølner«, der gaar i Rulefnrt mellem Nak
skov og Spodsbjerg paa Langeland, maatlc paa Grund af 
Stormen opgive at naa ind til Spodsbjerg og returnerede 
lil Nakskov med Passagerer og Gods. Sydfynske Damp
skibsselskabs Damper »Tranekær«, der skal indgaa paa 
Ruten, medens »Mjølner« skal lil Kedelrensning, grund
stødte ved Indsejlingen lil Nakskov Havn.

Ved Mullerup Havn strandede den hollandske Motor
sejler »Mulan«.

Ved Sevelø skele ogsaa en Stranding. Det var Motorsejle
ren »Clara« af Nakskov.

Endnu en Række Ulykker bragtes der Bud om.
Kulleren »Der Danzig« indkom senl Torsdag Aften lil 

Esbjerg Havn med en Mand, der var blevet bjerget i 
Vesterhavet under Orkanen. Det var Chr. Madsen Thøger- 
sen fra Thyborøn, forhyret som Kok om Bord paa Es- 
bjerg-Kutteren »Capella«.

Udfor Vestkysten paa Højde med Lønvig er »Capella« 
kæntret under Orkanen, og Thøgcrsen var den eneste 
Mand, som det lykkedes »Der Danzig« at bjerge.

De to Omkomne var Skipperen Jens Thomsen Hnnsen. 
der var gift og har lo Børn, og Bedstemanden Anders Juhl 
Rasmussen, der ligeledes var gift og har flere voksne Børn.

Ny Havnekaptajn
Københavns Havnebestyrelse har i sil Møde, Fredag, 

efter Indstilling af Havnedirektøren, vedlaget at udnævne
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Havnefoged ved Københavns Havnevæsen Hans Tliogersen 
lil Havnekaptajn fra 1. Januar.

Den ny Havnekaplajn har været ansat ved Københavns 
Havnevæsen siden April 1923, og gjorde i en Aarrække 
Tjeneste som Havneassislent paa Toldboden. Derefter var 
han en kortere Tid ved Larsens Plads, men vendte for 
tre Aar siden tilbage til Toldboden for at overlage den 
nyoprettede Post som Havnefoged der. I denne Egen
skab har han ved flere Lejligheder fungeret som Havne
kaptajn, og har el temmelig indgaaende Kendskab lil 
Havnens Forhold, hvad der vil komme hain til Gode i hans 
nye Stilling.

Samtidig er Havneassistenl Robert Svendsen ved Larsens 
Plads udnævnt til Havnefoged fra 1. Januar.

Tysk Anerkendelse til dansk Sømand
1 Slutningen af Januar Maaned i Aar reddede Kapl. E. 

A/. Jørgensen ved Toldkrydscren »Neptun«, hjemmehøren
de i Vordingborg, Besætningen paa den lyske Motor
skonnert »Cathrina«, der var strandet ved Knudshoved. 
Som Anerkendelse og Tak for dennes Rcdningsdaad har 
Kapt. Jørgensen nu fra lysk Side modlaget et Sølv- 
Cigaretetui med Dedikation.

Varmemester Chr. Jæpelt 70 Aar
1 Amaliegade 33 residerer Varmemester Chr. Jæpelt, og 

paa hans 70 Aars Fødselsdag den Ole December, vil han 
l'aa al mærke, hvor mange Mennesker der er, som sæt
ter Pris paa ham, skønt han gerne vil vise den strengeste 
Maske overfor de fleste. 
Jæpelt er simpelthen cl 
Unikum og uundværlig 
paa sin nuværende Post. 
Han kender alle, forstaar 
efter cl langt Livs 
Erfaringer Menneskene 
bedre end de fleste og 
kan iøvrigt se tilbage 
paa en meget omskifte
lig Tilværelse: Han har 
selvfølgelig sejlet i sine 
unge Dage, og hans 
gamle Kammerater Sø
fyrbøderne gjorde ham 
i sin Tid lil deres Fører. 
I mange Aar sad han 
som Formand for So
fyrbodernes Forbund og 
var dels egentlige Ska
ber. I 13 Aar ledede 
han Forbundet, og der gaar endnu Frasagn om, hvor 
glimrende han var som Forhandler. Djærv og lige
til cr han stadig, ganske usnobbet i hele sin Færd 
og dertil en Mand med megen sund Sans. Den rcltc 
Type paa en Fagforenings-Leder. Han har sikkert 
ikke lutter Venner, men han har mange Venner og 
de vil hylde den djærve 70-aarige og ønske ham endnu 
mange gode Aar. Han er nu endt som Varmemester, — 
men Varmen har han selv, bag den barske Skal banker et 
varmt Hjerte, fuldt af Medfølelse med dem, der lider Uret, 
men samtidig fri for al forloren Sentimentalitet, cl Mand
folk, en rigtig Sømand, en Mand, vi kan lide. Det skal han 
have at vide paa sin 70 Aars Dag, der vil blive en Festdag 
for Chr. Jæpelt.

Panama-Kanalen
Panama-Kanalens Styrelse har udsendt cn Oversigt over 

Trafiken gennem Kanalen i Drirtsaaret fra 1. Juli 1937 
lil 30. Juni 1938. I denne Periode har 5524 Handelsskibe 
passeret Kanalen mod 5387 Skibe i den foregaaende Peri
ode. Skibenes Tonnage var henholdsvis 19,662,000 og 
19,303,000 Netto Reg. Tons. Der har saaledes været lidt 
Stigning i saavel Skibenes Antal som Tonnagen, men 
lil Gengæld har den transporterede Ladningsmængde været 
mindre, nemlig 27,386,000 Tons mod 28,108,000 Tons 
Aaret forud. Af Nationerne ligger U. S. A. forrest med 
6,898,000 Tons, derefter følger Storbritannien med 
5,177,000 Tons, Norge med 2,180,000 Tons, Japan med 
1,329,000 Tons, Tyskland med 1,005,000 Tons og paa 
Sjeltepladsen Danmark med 592,000 Ts. De danske Skibe 
har i Aarets Løb betalt 707,000 Dollars i Kanalafgiflcr. 
Den gennemsnitlige Dagsindlægt i Kanalafgiflen var 
63,479 Dollars, de samlede Afgifter 23,170,000 Dollars, og 
Skibene betalte gennemsnitlig 4194 Dollars.

Kaptajn styrtet død om
Paa et Skib, der ligger ved Refshaleøen, styrtede Kap

tajnen, Arved Fersen fra Estland, død om, antagelig ramt 
af el Hjerteslag.

K. B. Bryg
Julen nærmer sig, for Kongens Bryghus har udsendt sit 

berømte Juleøl. Som tidligere er Øllet fyldigt og sødt, 

som Juleøl nu engang efter Traditionen skal være, og 
Nissen paa Etiketten mangler heller ikke i Aar. Men det 
koster alligevel ikke mere end K. B.s Prima Hvidtøl.

Styrmand død efter Fald paa 7 Meter
Om Bord paa S/S »Jamaica Planla« skete Torsdag Af

ten cn Ulykke. 1. Styrmand Edward Allen var gaaet 
ned paa Mellemdækkel; her snublede han i Mørket og styr
tede 7 Meter ned i Lasten. Han faldt paa Hovedet og 
Ryggen og paadrog sig et nlvorligt Kraniebrud.

Edward Allen kom paa Kommunehospitalet, og ud paa 
Natten døde han.

Turistbesøget i August
Besøget af udenlandske Turister var i August Maaned 

lidt højere i Antal Personer og betydeligt større for An
tal Opholdsdage end i Juli og Juni. I August Maaned var 
Danmark besøgt af 36,443 udenlandske Turister imod 
35,632 og 25,103 for henholdsvis Juli og Juni. Antallet af 
Opholdsdage var 254,763 i August, imod 161,815 og 92,000 
for de foregaaende lo Maaneder; del gennemsnitlige Op
hold er saaledes forøget fra 434 Dag i Juli lil 7 Dage i 
Auugst.

Af de 36,443 Turister i August kom den største Del fra 
Sverige, nemlig 11,444; fra Tyskland kom 7400, fra Eng
land 4547, fra Norge 4875, fra Holland 1107 og fra U. S. A. 
3309, fra Frankrig 538 og fra Czekoslovakict 824.

Kollisionen mellem »Gerd« og »Lingard«
Der er nu afsagt Dom ved Sveriges Højesteret i Sagen 

angaaende Svcabolagels Damper »Gerd« og Barkskibet 
»Lingard«, tilhørende Skibsreder Gustaf Eriksson, Marie- 
hamn. Ved Kollisionen, der skete Natten til den 2. Maj 
1935, gik »Gerd« ned med hele Besætningen.

Sveabolagct har gjort gældende, at Aarsagen lil Kol
lisionen laa hos »Lingard« og krævede derfor Erstatning. 
Goleborgs Raadhusrel fandt det ikke godtgjort, at »Lin
gard« havde forvoldt Kollisionen og afviste derfor Kravet 
mod saavel Skibets Fører som dets Rederi. Hovråtlen 
fandt ikke Anledning til al ændre denne Afgørelse, og 
Højesteret har nu stadfæstet Hovråltens Dom.

0. K.s »Annam« paa Grund
0. K.s Motorskib »Annam« afgik i Mandags fra Køben

havn til Nakskov Skibsværft. I den stærke Blæst drev 
Skibet ind mod Rosnæs ved Indsejlingen lil Nakskov 
Havn og grundstødte. Det drejedes helt paa tværs af Sejl
renden, saa del kom til at spærre al Trafik lil og fra 
Havnen. Sydl'ynske Dampskibsselskabs Rutcbaad »Mjøl
ner« kunde derfor ikke gaa ind, men maatte ankre op paa 
Fjorden og landsætte Passagererne med Baade.

Svitzers Bjcrgningscnlreprise sendte straks to Dampere 
lil Assistance og fik »Annam« bragt flot.

Generalkonsul Weimann 70 Aar
En af de myndigste, mest dekorative Mænd indenfor 

dansk Erhvervsliv, Generalkonsul Wilh. Weimann, fyldte 
Søndag 70 Aar.

Weimann blev som ung cand. jur. først udsendt Vice- 
konsul i Chicago, siden fungerende Konsul i New York og 
omkring Aarhundredskiftet Generalkonsul i Hamborg, 
Stillinger, hvori han gjorde sig gældende. Da det første 
Ministerium Zahle dannedes i Oktober 1909, indtraadle 
Weimann i dette som Handelsminister. I sin Ministertid 
søgte han forgæves al faa gennemført et Forslag om Stor- 
strombroen. Han drog senere lil Østen, hvor han overtog 
Ledelsen af Del østasiatiske Kompagni i Siam og var 
1913—15 Medlem af Kompagniets Direktion; da han, som 
tillige i 1914 var indlraadl i Det Store Nordiske Telegraf- 
Selskabs Bestyrelse, blev opfordret til som Formand at 
træde i Spidsen for denne verdensomspændende danske 
Virksomhed, forlod han Siam og rejste hjem, og ledede 
saa, indtil han traadle fra i Aar, Store Nordiske Telegraf
selskab. Samtidig med at varetage Store Nordiskes Le
delse beklædte Weimann i en Aarrække Hvervene som 
Medlem af Del Østasiatisske Kompagnis Bestyrelse o. m. a.

Drukneulykke
Den 33-aarige 2den Maskinmester Karl li. Jacobsen fra 

Rederiet Nordens Molorskib »Norden« er forsvundet paa 
en Rejse over Stillehavet fra San Pedro i Kalifornien lil 
Japan.

Den ulykkelige Begivenhed er indlraadl den 8. Novem
ber. Da Maskinmester Jacobsen skulde møde lil Tjeneste, 
var han ingen Steder al finde, og man maa formode, al 
han er faldet over Bord. I el Fødselsdagsbrev til sin 
Moder i Aarhus havde han været i bedste Humør, og 
meddelte i Brevet, at hans tyskfødte Hustru om nogle 
Maaneder ventede en Arving.

Generalkonsul, Skibsreder C. P. Jensen død
En tidligere velkendt gammel Skibsreder, Generalkonsul

C. P. Jensen cr i en Alder af 83 Aar afgaaet ved Døden.
C. P. Jensen var korresponderende Reder for Damp-
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skibsselskabet Orion lil 1926, Generalkonsul for Guate
mala lil 1927, Næstformand i Beslyrclsesraadct og For
retningsforer for Den danske Handelsflaades Skoleskib for 
Befalingsmænd samt Næstformand og Kasserer i Forenin
gen til Fremme af Danske Somænds Uddannelse lil Be
falingsmænd i Ilandelsflaaden, indtil disse Institutioners 
Ophævelse i 1915. I det hele taget var han en af Pione
rerne for Skoleskibene. Endelig var han Medlem af Be
styrelsen for A/S Forenede Assurnndører.

Fiskerihavnen i Aarhus
Ved Generalforsamlingen i Aarhus Handelsforening op

lyste Formanden, Konsul Kai Blicher, angaaende Aarhus 
Fiskerihavn, at der er udarbejdet lo Forslag; det ene gaar 
ud paa at lægge Fiskerihavnen mellem Lyslbaadehavnen 
og Badeanstalten ved Riis Skov. Efter det nudel Forslag 
skal den lægges mellem Pier II, der snart er fuldfort, og 
den kommende Pier III. Efter Formandens Mening vilde 
det være Vandalisme at lægge en Fiskerihavn udfor Riis 
Skov, og han er derfor gaaet ind for Forslag II, som er 
udarbejdet paa hans Foranledning.

De fem autoriserede Mæglere har sendt Havneudvalget 
en Skrivelse, der giver et interessant Billede af Havne
forholdene i Aarhus set fra sagkyndig Side, og hvori ud
tales, at Gennemførelsen af Projekt Nr. II vil være for- 
maalsljenligt for Aarhus Havns Fremtid og dens Kunder.

Skibsbyggeri i Japan
Ifølge japanske Pressemeddelelser har de japanske 

Skibsværfter for Tiden Nybygninger paa tilsammen 912,000 
Ts. under Bygning eller i Ordre. Heraf bygges 17 Skibe 
paa 302,000 Tons paa Mitsubishi Værftet i Nagasaki og 10 
Skibe paa 137,000 Tons paa Kawasaki Værftet. Med Fi
nansministeriets Approbation har Industribanken stillet et 
Laan paa 150 Mill. Yen til lav Rente lil Raadighed for 
dette Byggeri. Med Henblik paa de nye Skibes Benyttelse 
som Hjælpekrydsere i Krigstid er Subsidierne gradueret 
efter Farten, hvorfor Størsteparten af den nye Tonnage 
bliver meget hurtigt gaaende.

Direktør J. Daugaard-Jensen død
Direktør for Grønlands Styrelse J. Daugaard Jensen er 

død, 67 Aar gammel, og Danmark har i ham, efter sam
stemmende Vidnesbyrd nu ved hans Død, mistet en af sine 
mest nidkære Embcdsmænd men ogsaa en af sine betyde
ligste Mænd. Daugaard-Jensen havde mange Modstandere, 
men alle maa indrømme, al han — omend diktatorisk — 
styrede Grønland paa en saadan Maade, at vi fik Ære af 

den store fjerne omstridte Koloni. Han havde sine be
stemte Idéer, som han stædigt fulgte, og Fremtiden vil 
vise, om han havde Ret. I alle Tilfælde maa hans Ar
bejdskraft og hans uegennyttige Kærlighed til det Land, 
han var sat til at styre og styrede gennem 26 Aar, aner
kendes fra alle Sider.

Søforhør
Der afholdtes forleden ikke mindre end tre Søforhør i 

Sø- og Handelsretten, først Forhør i Anledning af 0. K.- 
Molorskibct >India«s Grundstødning ved Hals Barre for
leden. Der var mødt: Kaptajn Krarup og en Del af Be
sætningen. Rederiet var repræsenteret ved Kontorchef 
Rud. Nielson og Kaptajn Ileindorf, Assurandørerne ved 
Kaptajn Larsen og Svilzcr ved Kaptajn J. Christensen.

Der fremkom intet nyt under Mødet. Kaptajn Krarup 
forklarede, at »India« i Mandags var for udgaaende fra 
Hals, da man i Renden mødte cn modgaaende Motor
galease uden Sejl. Det er ikke konstateret, hvad del var 
for et Skib.

Næste Søforhør var vedrørende det norske Motortank
skib >Senalor<, som den 17. November grundstødte i 
Taage i Nærheden af Gøteborg.

Skibets midlertidige Fører, 1. Styrmand Olaf Aas op
lyste, at Skibet var sat ud af Kurs af Strømmen. 1 Taa- 
gen nedsalte man Farten til 7—8 Mil, medens Skibet med 
fuld Fart sejler 1014 Mil. Nedsættelsen af Farten skete 
efter telefonisk Meddelelse til Maskinisten, medens Tele
grafen blev staaende paa >fuld Fart«. Skibet stødte haardt 
mod Grunden. Ladningsmodlagercn, Alf. Olsen & Co., 
København, sendte Lægtere lil Skibet, og der blev pumpet 
ca. 1700 Tons Olie over i disse, hvilket løftede Skibet ca. 
3 Fod op. Skibet stødte lil Tider haardt mod Grunden, 
og da det blev bragt flot af Bjergningsdamperne »Fridl- 
hjof« og »Harald«, lækkede Skibet stærkt.

Det tredje Forhør angik Tankskibet <Falster>.
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| PERSONALIA I
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80 Aar
Den 29. November fyldte Kaptajn Claus Simonsen, Mar

stal, 80 Aar.
60 Aar

Skibsforer i De Danske Sukkerfabrikker, Kaptajn Chr.
V. Ehrhorn fyldte i Mandags 60 Aar. Kaptajn Ehrhorn er 
Forcr af Molorskibet »Erik«.

POSITIONSLISTE PR. 29. NOVEMBER 1938
A

s.s. Aalborg ank. Huli 27.11.
s.s. Aarø, Bastrup, afg. Wilminglon Dell. 16.11.
s.s. Aarø ank. Stavanger 7.11.
s.s. Aase ank. Lisbon 13.11.
m.s. Aase Mærsk ank. Dakar 23.11.
s.s. Absalon ank. Kbhvn. 27.11.
m.s. Afrika, Broholm-Jensen, afg. Singapore til Manila

26.11. udg.
m.s. African lieefer afg. Rotterdam 21.11.
s.s. Agnete pass. Hirtshals 16.11. p. R. t. Gdynia.
s.s. Agnete Mærsk afg. Bay of Fundy 17.11.
s.s. Alabama ank. Buenos Aires 26.11.
s.s. Alf afg. St. Nazairc 22.11. lil Burntisland.
s.s. Alfa ank. Teignmoulh 26.11.
s.s. Algarve ank. Bcyroulh 28.11.
s.s. Algier afg. Marscilles 28.11. lil Genua.
m.s. Almena afg. New York 9.11. lil Port Williams.
m.s. Alsia, Borch, afg. Colombo til Penang 25.11. udg.
s.s. Alssund, Hansen, ank. Providence, R.l. 18.11.
m.s. American Reefer pass. Mona 20.11.
m.s. Amerika, Dahl, pass. Flores p. R. t. London 28.11. hjg.
m.s. Anglo Mærsk afg. Falmouth 10.11. lil St. Kilts.
m.s. Anna Mærsk ank. Manila 7.11.
s.s. Anna ank. Nemours 28.11.
m.s. Annam, Himmelsirup, ank. Nakskov 23.11.
s.s. Anne ank. Rollerdam 18.11.
m.s. Argentina afg. Buenos Aires 3.11. lil Stavanger.
m.s. Arizona afg. Esbjerg 8.11. til River Plate.
s.s. Arnold Mærsk ank. Danzig 18.11.
m.s. Asbjørn, Bjark, ank. Larap 28.11.
m.s. Asia, Andersen, ank. Saigon 22.11. udg.
s.s. Asko, Hansen, ank. Tyne Dock 28.11.
s.s. Aslaug pass. Gibraltar 10.11. p. R. t. JafTa.
m.s. Asnæs pass. Skagen 29.11.
m.s. Astoria, Nørregaard, afg. San Pedro 15.11.
s.s. Astra ank. Le Havre 25.11.
s.s. Astra ank. Le Havre 25.11.
s.s. Astrid, Madsen, i Timecharter paa Amerika.
m.s. Australian Reefer pass. Gibraltar 26.11.
m.s. Australien, Rasmussen, ank. Sydney 21.11. udg.
s.s. Avance ank. Kemi 9.11.

B
s.s. Belgien ank. Ymuidcn 24.11.
m.t. Bente Mærsk afg. Port Arthur 31.10.
s.s. Bertha ank. Stubbekøbing 21.11.
s.s. Bergenhus afg. Kbhvn. 29.11. til Sletlin.
s.s. Bes pass. Cuxhaven 21.11.
s.s. Betta pass. Gibraltar 29.11.
s.s. Betty Mærsk pass. Mumbles 25.11. udg.
s.s. Birgit, Vilsmark, afg. Baltimore 26.11.
s.s. Birgitte ank. Casablanca 15.11.
s.s. Birte, Andersen, ank. Huelva 25.11.
s.s. Bogø, Nielsen, afg. Danzig 23.11.
m.s. Boringia, Koils, ank. Middlesbrough 28.11. udg.
m.s. Bornholm, Sørensen, afg. London 24.11. til Lisboa, 
s.s. Bothai, Hansen, ank. Kbhvn. 27.11.
m.s. Brazilian Reefer afg. Buenos Aires 27.11.
s.s. Brasilien ank. San Nicolas 28.11.
m.s. Bretagne, Hansen, ank. Rotterdam 28.11.
s.s. Britta ank. Palermo 29.11.
s.s. Broholm afg. Frederikshavn 26.11. til Antwerpen.
s.s. Brosund, Bundesen, ank. Norrsundel 27.11.
s.s. Brynhild afg. Sanlos 26.11. lil Nalal.

C
m.s. California afg. Pernambuco 14.11. til Lissabon.
m.s. Canada, Knudsen, afg. Southampton lil St. Thomas

28.11. udg.
m.s. Canadian Reefer pass. Finislerre 29.11.
s.s. Carmen afg. Poole 27.11.
m.t. Caroline Mærsk afg. Malaga 11.11.
s.s. Charkour ank. Kbhvn. 28.11.
m.s. Chastine Mærsk afg. Aden 18.11. lil Japan.
m.s. Chile, Larsen, afg. Durban til Sydney 28.11. udg.
m.s. Chilean Reefer ank. Scattlc 21.11.
m.s. Chr. Holm ventes Rio 1.12.
s.s. Chr. J. Iiampmann afg. Bermuda 18.11.
m.s. Chr. Sass, Clausen, afg. New York 23.11. lil Rio de 

Janeiro.
s.s. Christiansborg ank. Gibraltar 26.11.
s.s. Cimbria, Lund, pass. Hollcnau 28.11. p. R. i. Aarhus.
s.s. Clara, Jensen, ank. London 24.11.
m.s. Columbia, Bronér, afg. Wakamatsu 20.11.
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Valutakurser paa Københavns Børs
29.11.38

London............ .. 22,40 Madrid.............. .. 30,00
NhwYohk .... .. 482 00 Amsterdam. ... .. 262 20
Bhhlin............ .. 192,30 Stockholm.... .. 115.60
Paius................. .. 12.70 Oslo................... .. 112,70
Antwerpen .. .. 81.45 Helsingfors .. .. 9,95

| Zuriqh............ .. 109.55 Prag................... .. 16,65
j Rom................... .. 25,55 Warszawa .... .. 90,00

s.s. Cornelia Marsk afg. Beira 27.10. lil Dlirban.
s.s. Cyril, Fårup, ank. Swansea 22.11.

l>
s.s. Dagmar Clausen afg. Stockholm 23.11. lil Norrkoping.
s.s. Dagmar ank. Kbhvn. 28.11.
s.s. Dagmar ank. Manchester 28.11.
s.s. Dania, Danholl, afg. Kbhn. 24.11. lil Grangemouth. 
m.s. Danmark, Hjernum, ank. Shanghai 30.11. udg. 
m.s. Danmark venles til Aruba 8.12.
s.s. Delatuare afg. Charleslon, S.C., 28.11. til Savannah, Ga. 
s.s. Douro ank. Hamburg 28.11.
m.s. Duela, Larsen, pass Dover p. R. t. Panama Cnnal

24.11. udg.
E

s.s. E. M. Dalgas afg. Casablanca 22.11.
s.s. Edv. Nissen ank. Monlrcal 18.11.
s.s. Effte Marsk ank. Masnedsund 15.11.
s.s. Egholm afg. Algier 24.11. lil Anlwerpen.
m.s. Egyplian Beefer pass. Crislobal 22.11.
m.s. Eleonora Marsk afg. Dakar 16.11.
s.s. Elisabeth ank. Boston 19.11.
s.s. Elisabeth Marsk afg. Alexandria 24.11. lil Beirut.
s.s. Ellen ank. Hangø 23.11.
s.s. Ellensborg ank. Aalborg 29.11.
s.s. Elie, Rasmussen, ank. Norfolk 25.11.
s.s. Else ank. Rochesler 25.11.
s.s. Emanuel afg. Kolka 17.11. til Newporl Moon og Car

difT.
s.s. Emilie Marsk afg. Morphou Bay 16.11.
m.t. Emma Marsk afg. Suez 17.11.
s.s. Energi afg. Anvers 29.11. til Zecbriigge.
s.s. England, Slengade, pass. Brunsbiiltel 27.11. p. R. I. 

Antwerpen.
s.s. Enigheden ank. Groningen 29.11.
s.s. Erik Boge afg. London 18.11. lil Boston.
s.s. Erindring afg. Tallinn 25.11. lil Gdynia.
s.s. Erna afg. Famagusta 23.11.
m.s. Erria, Mourilzen, pass. Panama Canal p. R. I. Los 

Angeles 20.11.
s.s. Esther Maria, Liisberg, pass. Dover 29.11.
s.s. Esther afg. Calais 29.11.
s.s. Estland, Fischer, afg. Windau 19.11. til Liverpool.
s.s. Estrid ank. Rio de Janeiro 23.11.
m.s. Europa, Rasmussen, ank. San Francisco 28.11. hjg.

F
s.s. Fanø, KorfT, afg. Kotka 23.11.
m.sk. Fano afg. Tallinn 28.11.
s.s. Finland afg. Danzig 24.11. lil Ghenl.
m.s. Fionia, Kragelund, afg. Los Angeles til London 18.3. 

hjg-
s.s. Flynderborg pass. Cascacs 26.11.
s.s. Frankrig afg. Danzig 23.11.
s.s. Fredensborg pass. Kbhvn. 27.11.
s.s. Frederiksborg pass. Kbhvn. 27.11.
s.s. Freya ank. Dublin 24.11.
s.s. Frida pass. Cristobal 13.11.
s.s. Frode afg. Kbhvn. 29.11. til Gdynia.
s.s. Fylla afg. Trångsund 19.11.

G
s.s. Georgia afg. New York 23.11. til Oslo.
s.s. Gerd ank. London 20.11.
s.s. Gerda ank. Licala 27.11.
s.s. Gerda Toft ank. Ghenl 25.11.
m.s. Gertrude Marsk afg. New York 24.11. lil Savannnh.
s.s. Gorm ank. New York 29.11.
m.s. Grete Marsk afg. Boston 17.11.
s.s. Grete pass. Teneriffe 12.11.
s.s. Grønland, Mortensen, ank. Odense 27.11.
s.s. Gudenaa ank. Danzig 16.11.
s.s. Gudrun pass. Mumblcs 12.11. p. R. t. St. John.
m.s. Gudrun Marsk ank. London 25.11.
s.s. Gunhild pass. Dungeness 17.11.
s.s. Gunvor Marsk afg. Lattakia 17.11.
s.s. Gustao Diederichsen afg. Taku 21.10. til Cliefoo.
s.s. Gyda ank. London 19.11.

H
s.s. H. H. Petersen ank. Wasa 29.11.
s.s. Hafnia, Ravn, ank. Nordenham 22.11.
s.s. Halfdan afg. Riga 29.11. til Liepaja.

s.s. Halland, Andersen, afg. Ryoålinicmi 26.11. til Liver
pool.

s.s. Hanne afg. Conslanlza 12.11. til Volo.
s.s. Hans, From, afg. Aabenraa 29.11.
s.s. Hans Broge ank. Ramvik 17.11.
s.s. Hans Marsk afg. Las Palmas 16.11.
s.s. Haiald ank. Danzig 28.11.
s.s. Harriet afg. Kotka 29.11.
s.s. Helene ank. Kolka 25.11.
s.s. Helga ank. New York 20.11.
m.s. Helvig afg. Haifa 19.11.
m.s. Henning Marsk afg. Le Havre 4.11.
s.s. Henry Tegner pass. Helsingør 22.11.
m.s. Herdis ank. Las Palmes 18.11.
s.s. Hilde pass. Gibraltar 16.11. p. R. 1. Malta.
s.s. Hindsholm afg. Kbhvn. 22.11. til Manchester.
s.s. Holland ank. Goole 24.11.
m.s. Hulda Marsk pass. Helsingør 25.11. nordg.

I
m.s. India, Krarup, ank. Kbhvn. 25.11.
s.s. Inga, Rasmussen, afg. Seville 28.11. lil Preston.
s.s. Ingeborg S. afg. Anlwerpen 23.11. lil Casablanca.
s.s. Inger Toft ank. Kalundborg 27.11.
s.s. Inger pass. Øland 29.11.
s.s. Irene Maria, Ewers, afg. Bordeaux 25.11.
m.s. Irland, Meinerlz, afg. Odense 27.11. lil Stockholm.
s.s. Ivan Kondrup, Larsen, afg. Kbhvn. 28.11. til Tyne. 
s.s. Ivar afgaar Gøteborg 29.11. lil New York.

J
s.s. J. C. Jacobsen ank. Kbhvn. 27.11.
s.s. Jakob Marsk afg. Port Williams 13.11.
m.l. Jane Marsk afg. Tuxpam 10.11.
m.s. Java, Christensen, ank. Beyrulh 28.11. hjg.
s.s. Jenny ank. Algiers 29.11.
s.s. Jessie Marsk afg. San Juan 11.11.
s.s. Johanne afg. Gdynia 29.11.
s.s. Johannes Marsk ank. Anlwerpen 23.11.
s.s. Jolantha afg. Hamburg 30.11. til Kbhvn.
s.s. Jonna ank. Palermo 27.11.
s.s. Juliane ank. Ghenl 25.11.
m.s. Jutlandia, Topp, afg. Aden lil Port Said 28.11. hjg. 
s.s. Jutta afg. Kolka 29.11.
s.s. Jytte afg. Vejle 14.11. lil Esbjerg.
s.s. Jagersborg ank. Anlwerpen 23.11.

K
s.s. Kalø, Brockmann, afg. Caibaricn (Cuba) 27.11.
s.s. Kai, Friis, pass. Gibrallar 28.11. p. R. I. Gøteborg.
s.s. Karen afg. Boston 14.11.
s.s. Karen Toft afg. Huelvn 24.11.
s.s. Karla ank. Sete 27.11.
s.s. Katholm ank. Swansea 26.11.
m.t. Katrine Marsk afg. Leilh 15.11.
s.s. Kejserinde Dagmar afg. Leilh 15.11.
s.s. Kentucky afg. Neufahrwasser 26.11. til Natal.
s.s. Kirsten ank. Svendborg 14.11.
s.s. Kirsten Marsk ank. Danzig 22.11.
s.s. Kjøbenhavn, Sigvardt, afg. Arzew 26.11. til Garston.
s.s. Knud Rasmussen i Rutefart mellem San Francisco, 

Los Angeles og Puerto Amuelles.
s.s. Knud afg. Grcat Yarmoulh 29.11. lil Antwerpen.
s.s. Knud Villemoes afg. Esbjerg 18.11. lil Grimsby. 
s.s. Knut ank. Goole 21.11.
s.s. Kongeaa afg. Aalborg 21.11. til Kbhvn.

L
s.s. Laila pass. Crislobal 26.11.
m.s. Lalandia, Frandsen, pass. Ushant p. R. t. London

28.11. hjg.
s.s. Lars Kruse afg. Freetown 19.11.
s.s. Laura afg. Rio de Janeiro 26.11.
m.s. Leise Marsk afg. San Francisco 26.10. til Yawata.
s.s. Lica Marsk afg. Gravesend 4.11. lil Batum.
s.s. Lifland, Harlmann, ank. Aalborg Værft.
s.s. Lilleborg ank. Gdynia 25.11.
s.s. Lilian ank. Raumo 28.11.
s.s. Lily ank. Norrkoping 19.11.
s.s. Linda afg. Famagusta 29.11.
s.s. London, Hansen, ank. Garston 24.11.
m.s. Louisiana afg. Aabenraa 25.11. til River Plate.
s.s. Lotta afg< Deepwater 29.11.
s.s. Lotte ank. Mobile 23.11.

M
s.s. M. C. Holm ank. Barry 19.11.
s.s. Magnus afg. Kbhvn. 22.11. til Dunkirk. Ank. 29.11.
s.s. Maja pass. Helsingør 28.11.
m.s. Malaya, Nielsen, ank. Kbhvn. 24.11.
s.s. Manø, Albertsen, arg. Antwerpen 24.11.
m.s. Marchen Marsk ank. Los Angeles 22.11.
s.s. Margit, Johansen, ank. Karlshamn 25.11.
s.s. Margrete ank. Klaipeda 5.11.
s.s. Margrethe afg. Kbhvn. 26.11. til London.
s.s. Marianne ank. Burnlisland 22.11.
s.s. Maria Toft ank. Frederikshavn 26.11.
m.s. Af arie Marsk ank. Curacao 17.11.
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s.s. Maria ank. Aalborg 28.11.
s.s. Marit Mærsk pass. Dungeness 17.11. p. R. t. Alexan

dria.
m.s. Marocco ank. Kbhvn. 22.11.
s.s. Martin Carl, Christiansen, ank. Aruba 21.11.
s.s. Martin Goldschmidt pass. Dungeness 18.11. vestg.
s.s. Marx ank. Trångsund 21.11.
s.s. Maryland afg. Newfahrwasser 16.11. til River Plate.
s.s. Mathilde Mærsk afg. Anlwerpen 12.11.
m.s. Meonia, Sørensen, afg. Bangkok til Saigon 27.11. hjg.
s.s. Mercur afg. Aarhus 27.10. til Liibeck.
s.s. Mette ank. Aalborg 24.9.
s.s. Michael Jebsen afg. Manila 15.11. lil Hongkong.

N
s.s. N. C. Monberg, Hansen, afg. Kbhvn. 27.11. til Inuning- 

ham.
s.s. N. J. Ohlsen ank. Karlshanin 29.11.
s.s. Najaden pass. Hollenau 28.11.
s.s. Nanna afg. Corral 23.11.
s.s. Nancy afg. Kotka 29.11.
s.s. Nerina ank. Boston 26.11.
s.s. Ncvada afg. Madeira 22.11. til Kbhvn.
m.s. Nicoline Mærsk ank. Chrislobal 8.11.
m.s. Niel Mærsk ank. Kobe 22.11.
s.s. Niels R. Finsen forv. afg. Immingham 29.11.
s.s. Niobe afg. Zeebriigge 27.11.
s.s. Norco afg. Gravesend 24.11. lil Koping.
m.s. Nordbo ank. Dakar 24.11.
s.s. Nordborg afg. St. John N.B. 24.11.
s.s. Nordbg afg. London 19.11. til Kbhvn.
m.s. Norden afg. Osaka 24.11. til New York.
m.s. Nordfarer afg. Rio de Janeiro 16.11. til New York.
m.s. Nordhavet ank. Buenos Aires 14.11.
m.s. Nordhval ank. Osaka 17.11.
m.s. Nordkap ank. Philadelphia 24.11.
s.s. Nordlys afg. Quebec 13.11. til Huli.
m.s. Nordpol afg. Saigon 27.10. til Yokohama.
m.s. Nordvest ank. Mormugao 28.10.
m.s. Normandiet, Haure Petersen, afg. Rosario 25.11. til 

New York.
O

s.s. Odin ank. Gøteborg 29.11.
s.s. Olaf ank. Aalborg 26.11.
s.s. Olga afg. Caen 19.11.
m.s. Olga S. afg. Alexandria 25.11. til JafTa.
s.s. Oluf Mærsk afg. London 7.11. til Zeebriigge.
m.s. Olgmpia, Lorentsen, afg. St. Vincent 20.11.
m.s. Oregon afg. Rio 23.11. til Madeira.
s.s. Orion ank. Kbhvn. 21.11.
s.s. Oslo, Petersen, ank. Marseilles 19.11.
s.s. Otto Petersen ank. Kbhvn. 27.11.
s.s. Ove Toft ank. Ardrossan 26.11.

I»
s.s. P. Madsen afg. Sydney 16.11.
s.s. P. N. Damm ank. Lisbon 21.11.
m.s. Panama, Paulsen, ank. Genoa 28.11. udg.
s.s. Paris, Larsen, ank. Dundee 21.11.
s.s. Paula pass. Hanstholm 29.11.
m.s. Peru, Berg, ank. Antwerpen 27.11. hjg.
s.s. Peter Lassen i Rutefart mellem San Francisco, Los 

Angeles og Puerto Amuelles.
m.s. Peter Mærsk afg. Norfolk 14.11.
s.s. Pia pass. Dungeness 26.11.
s.s. Polly ank. Graveslines 22.11.
s.s. Prins Knud, Petersen, afg. Kbhvn. 26.11. til Ule&borg.

R
m.s. Ragnhild afg. Alexandria 10.11. til Jaffa.
s.s. Randa afg. Rouen 28.11.
s.s. Riga ank. Le Havre 27.11.
s.s. Rigmor afg. Danzig 16.11. til Sfax.
s.s. Rikke ank. Hamburg 24.11.
s.s. Rita Mærsk ank. Delfzyl 16.11.
s.s. Rita ank. Kbhvn. 28.11.
s.s. Robert afg. Yxpila 12.11.
m.s. Robert Mærsk afg. New York 17.11. til Antwerp.
s.s. Rosenborg pass. Kbhvn. 28.11.

S
s.s. Saga afg. Siettin 29.11. lil Kbhvn.
m.s. Sally Mærsk afg. New York 29.9.
s.s. Samso, Pedersen, afg. Hamburg 16.11.
m.s. Selandia, Væring, ank. Marseille 27.11. udg.
s.s. Selma afg. Haifa 28.11.
s.s. Sessa pass. Cristobal 24.11.

BRUG

Hempels

INDENBORDS

KUN

Skibsfarver

UDENBORDS
Grand Prix.- Barcelona 1929 - Anliverpen 1930-Paril 1937.

s.s. Scandia, Lorenzen, ank. Aabenraa 26.11.
s.s. Scotia, Nielsen, pass. Holtenau 28.11. p. R. t. Kbhvn. 
s.s. Sejre, Tcilman-Thomsen, afg. Rolterdam 26.11.
m.s. Siam, Ravnsnæs, pass. Mona p. R. t. Los Angeles

18.11. udg.
s.s. Sicilien afg. Haifa 24.11. til Antwerpen.
s.s. Signe afg. Naples 16.11. til Messina.
s.s. Sigrid afg. Narvik 21.11. til Tees.
s.s. Sigrun ank. Liverpool 26.11.
s.s. Silkeborg ank. Casablanca 27.11.
s.s. Skaane, Kyhn, ank. Grimsby 26.11.
s.s. Skagen ank. Danzig 25.11.
s.s. Skagerak pass. Hoek van Holland 21.11.
s.s. Skandia afg. Nyborg 28.11. lil Fawly.
s.s. Skjold afg. Bordeaux 26.11. til Havre.
s.s. Skodsborg afg. Safi 25.11.
s.s. Sleipner afg. Kbhvn. 29.11. til Gdynia og Danzig.
m.s. Slesvig, Haure-Petersen, ank. Portland, Me. 16.11.
s.s. Sonja Mærsk afg. Nyborg 17.11.
s.s. Sophie afg. Boston, Lines 22.11. til Sunderland.
s.s. Stadion II afg. Drammen 29.11. til Kolding.
s.s. Stal, Nielsen, afg. New Orleans 24.11. til Trieste.
s.s. Stella pass. Malta 29.11.
m.s. Stjerneborg afg. Port Albemy 18.11.
s.s. Stockholm, Caspersen, ank. Flensburg 26.11.
s.s. Susan Mærsk afg. Danzig 10.11.
s.s. Svanhild ank. New Orelans 28.11.
s.s. Svanholm afg. Algier 25.11. til Lissabon.
s.s. Suend Pii ank. Aarhus 16.11.
s.s. Soborg ank. Newport Mon 25.11.

T
s.s. Taarnholm afg. Kbhvn. 28.11. til Manchester.
m.s. Tacoma, Madsen, afg. Fremantle 16.11.
s.s. Tanja afg. Savona 25.11.
m.s. Tasmania, Røder, forv. ank. Kobe 29.11.
s.s. Teddy, Meyer, afg. Aarhus 29.11. til Scotland.
s.s. Tekla ank. Anlwerpen 10.11.
s.s. Tennessee afg. Newcastle-on-Tyne 25.11. til Port

land, Me.
m.s. Thyra S. ank. Liverpool 19.11.
s.s. Tomsk afg. Kbhvn. 26.11. til Antwerpen.
s.s. Tonny, Schrøder, ank. Aarhus 30.11.
s.s. Tove afg. Goole 18.11. lil Hamburg.
s.s. Tovelil, Bang, pass. Mona Isl. 19.11.
s.s. Transporter pass. Skagen 17.11. p. R. t. Burntisland.
s.s. Trio, Svane, afg. Bergen 29.11.
s.s. Trondhjem afg. Bergen 29.11. nordover.
s.s. Tula afg. Antwerpen 21.11. til Casablanca.
m.s. Tunis afg. Antwerpen 23.11. til Alexandria.

U
s.s. Uffe afg. Fredericia 29.11. til Kbhvn.
s.s. Ulla afg. Rio de Janeiro 28.11.
s.s. Ulrik Holm pass. Dunnet Hd. 25.10.
s.s. Uranienborg ank. San Pedro 26.11.

V
s.s. Valborg pass. Gibraltar 20.11.
s.s. Vendia, Lund, ank. Mcthil 27.11.
s.s. Venus ank. Summerside 16.11.
s.s. Vibeke Mærsk ank. Delfzyl 17.11.
s.s. Viborg ank. Tunis 26.11.
s.s. Viola ank. Hamburg 24.11.
s.s. Virginia ank. Buenos Aires 27.11.
s.s. Vitus Bering i Rutefart mellem San Francisco, Los 

Angeles og Puerto Amuelles.
W

m.s. Westralia, Barfoed, ank. Fremantle 26.11.
s.s. Wilh. Colding ank. Nemours 22.11.
s.s. Wm. Th. Malling, Jensen, afg. Blyth 26.11. til Kbvhn. 

Y
s.s. Yrsa Værft i Frederikshavn lil 1. December.

0
s.s. Ørneborg ank. Capeile 29.11.
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Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser*

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
54. åargang. København 30. November^l938. Nr. 48.

„Efterretninger for Søfarende41 omfattor Europa, Amerika, Afrika, Asiens S.- og E.-Kyet aamt Australien og Stillehavet. 
„Efterretninger for Søfarendou udgaar ugentlig. Abonnement kan tegnes paa alle kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øre 

aar li g. Enkelte Numre faas for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvqj 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmeker for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, Btaar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

I. Østersøen.

3415. Danmark. Bornholm. Hammer Odde'jFyr forandret.
Hammer Odde Fyrs Karakter er ændret saaledes, at Blinklængden er forøget fra 

c. Ojj8, til c. 0,25s-. Fyrkarakteren er nu: Hvidt Gruppe-Blink, To-Blink liver 10 s-, Blink 
c. 0,25s-, Mørke c. 2,253-, Blink c. 0,253-, Mørke c. 7,25s-. Samtidig er Lysevnen forøget 
fra 18 Sm til 21,5 Sm.

Hammer Odde Fyr: 55° 17' 53" N. 14° 46' 42" E.
(E. f. S. Nr. 46/3324 1938. Fyr-Fort. Nr. 529.)

3416. (T). Danmark. Bornholm. Hasle Havn. Fyr midlertidig slukket.
Det røde, faste Fyr paa W.-Molens Hoved paa c. 55° 11',2 N. 14° 42',4 E. er ind

til videre slukket.

3417. Sverige S.-Kyst. Indløbet til Karlskrona. Karlskrona angoringsboj. Taagesig-
nalklokko atter i Virksomhed.

(U. f. s. Nr. 47/3186. Stockholm 1938.)
Taagesignalklokken paa Lys- og Klokkctøndcn Karlskrona angoringsboj paa c. 

56° 03' N. 15° 33' E. er atter i Virksomhed.
(E. f. S Nr. 44/3116 1938.)

3418. Finland. Bottniske Bugt. Nalikiainen Fyrskib inddraget for Vinteren. 
(Telegram fra Lodskontoret i Oulu.)

Fyrskibet Nalikiainen paa c. 64° 36' N. 23° 51' E. er inddraget for Vinterperioden.

3419. Finland. Bottniske Bugt. Norra Gloppsten. Lys- og Klokketønde inddraget 
for Vinteren.

(U. f. s. Nr. 32/840. Helsingfors 1938.)
Lys- og Klokketønden Norra Glojrpsten paa c. 63° 10' N. 21° 03' E. er inddraget 

for Vinterperioden.
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3420. (P). Finland. Finske Bugt. Helsingfors navneomraade. Santahamina (Sand-
hamn). Nyt Fyr tændes.

(U. f. s. Nr. 32/838. Helsingfors 1938.)
I Løbet af den nærmeste Tid tændes paa c. 60° 08',-8 N. 25° 01', 8 E. et nyt Fyr, 

der skal vise rødt Et-Blink liver ls-, Blink O,!8-, Mørke O,,,s-. Fyret kommer til at bestna 
af en Fyrlanterne paa Betonfundament.

(Kort Nr. 276.)

3421. Finland. Finske Bugt. Pitkiipaasi. Parrio. Oplysning om Fyr.
(U. f. s. Nr. 32/835. Helsingfors 1938.)

Det nye Parrio Fyr paa 60° 27' 22" N. 27° 42' 19" E. vises fra en hvid, ottekantet 
Fvrlanterne paa en 3 m høj Jernkonstruktion.

(E. f. S. Nr. 46/3262 1938.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

3422. Danmark. Sundet. Revshaleø E. Spærret Omraade. Afmærkning udlagt.
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 42/3040 1938 meddeles, at den deri omtalte 

Bøjerække, der danner E.-Grænsen for et tildels frit Omraade E. for Revshaleøen, nu er 
udlagt. Bøjerækken bestaar af 4 røde Spidstønder, der er udlagt paa følgende Pladser:

a. 55° 41' (42") N. 12° 37' (15") E. c. 55° 41' (31") N. 12° 37' (08") E.
b. 55° 41' (36") N. 12° 37' (12") E. d. 55° 41' (25") N. 12° 37' (05") E.
(E. L S. Nr. 42/3040 1938. Kort Nr. 303, 285, 249 og 210. Dansko Lods,' Sido 76 og 275.

Havnolods, Side 119. Søm.Fort. Sido 43, Nr. 4 a.)

3423. Danmark. Sundet. Flinterenden. Sondre-Flint SE. Klokketøndc inddraget.
Klokketønden Søndre Flint SE. paa c. 55° 36' N. 12° 50' E. er inddraget. 

(Fyr-Fort. Nr. 317.)

3424. (T). Danmark. Store-Bælt. Mullerup Havn. Fyr midlertidig forandret.
Mullerup Vinkelfyr paa S.-Molens Hoved paa c. 55° 29',fi N. 11° 10',- E. viser 

indtil videre fast Lys.

3425. (T). Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Klørdyb. Afmærkning i Uorden.
Afmærkningen i Klørdyb er for Tiden i Uorden, men vil atter blive bragt i Orden, 

naar Vejrforholdene tillader det.
c<54° 51' N. 10° 33' E.

3426. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Avernakø—Bjørnø—Fyn. Telefonkabel
udlagt.

Mellem NE.-Spidsen af Avernakø (55° 02' (21") N. 10° 15' (19") E.) og SE.-Spidsen 
af Bjørnø (55° 03' (12") N. 10° 16' (09") E.) og videre til Hanseodde paa Fyn (55° 04' (00") 
N. 10° 18' (06") E.) er udlagt et Telefonkabel.

Landingsstederne er paa Avernakø og Hanseodde afmærket med et Sæt almindelige 
Kabelbaaker.

Landingsstedet paa Bjørnø er afmærket med et Sæt Stangbaakcr, Bagbaaken 
med Trekant med Spidsen nedad og Forbaaken med Trekant med Spidsen opad.

(Kort Nr. 297, 319, 241 og 279. Danske Lods. Side 551.)
(Se Tillæg.)

111. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

3427. Danmark. Indløbet til Isefjord. Rørvig E. Vesterløb. Sømærker inddraget for 
Vinteren.

De to hvide Stumptønder paa E.-Siden af Vesterløb paa henholdsvis 55° 57' (07") 
N. 11° 48' (31") E. og 55° 56' (57") N. 11° 48' (21") E. er inddraget for Vinterperioden. 

(E. f. S. Nr. 12/846 1938.)
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3428. (T). Danmark. Isefjord. Lystønden Lysegrund E. midlertidig slukket. 
Lystønden Lysegrund E. paa c. 55° 49' N. 11° 47' E. er for Tiden slukket, men

vil atter blive tændt, naar Forholdene tillader det.

3429. Danmark. Kattegat. Als Odde ENE. Drivende Vraggods.
Den 26. November 1938 Kl. 1200 G. M. T. er drivende Vraggods observeret paa c. 

56° 44',2 N. 10° 31',0 E., c. 2% Sm N.t.E. for Mariager Fjord Fløjtetønde.

3430. Danmark. Kattegat. Hals Barre Fyr og Bifyr. Lysevne atter normal.
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 46/3270 1938 meddeles, at de deri omtalte Forsøg 

med Lamper ved Hals Barre Fyr og Hals Barre Bifyr nu er afsluttet, og at de nævnte Fyr 
atter lyser normalt.

c. 56° 57' N. 10° 26' E.
(E. f. S. Nr. 46/3270 1938.)

3431. (T). Danmark. Kattegat. Frederikshavn Bed. Klokketønde forsvundet. 
Klokketønden Frederikshavn paa c. 57° 25' N. 10° 36' E. er forsvundet.

3432. (T). Danmark. Kattegat. Skagens Rev NE. Sømærke i Uorden.
Den røde Spidstønde med 3 opadvendte Koste, Skagens Rev NE., paa 57° 45' 

(20") N. 10° 42' (54") E. har mistet Stage og Koste. Sømærket vil blive bragt i Orden, 
saasnart Vejrforholdene tillader det.

3433. Danmark. Limfjorden. Aalborg. Oplysning om gamle Jernbanebro.
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 13/944 1938 meddeles, at Overbygningen for den 

gamle Jernbanebro nu er fjernet, ligesom den af den gamle Bros Piller, der stod nærmest 
ved Gennemsejlingen for den nye Klapbro er fjernet til en Dybde af 8 in.

Den fjernede Bropille: 57° 03' (31") N. 9° 54' (50") E.
(E. f. S. Nr. 13/944 193S. Kort Nr. 271 og 259. Ha vue I ods, Side 25, Tillæg Nr. 1, Side 2.)

3434. (T). Danmark. Limfjorden. Vilsund. Vrag.
I Vilsund er ud for en Anlægsbro paa Mors, c. 500 m SE. for Færgebroen sunket 

en 22% m høj Jernrambuk paa 2 Pontoner. Et Bræt paa Rambukken rager c. 1I2 m over 
Vandet. Rambukken er afmærket med en klar Lanterne.

56° 52' (54") N. 8° 38' (26") E.

3435. (T). Danmark. Limfjorden. Tyborøn. Lystønde drevet fra Station.
Nedennævnte Lystøndc er ikke paa Plads:

Sælhundeholm Løb B.
(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

3436. Rusland. Hvide Hav. Gorlo. Oplysning om Dybder.
(N. t. M. Nr. 2484. London 1938.)

Nedennævnte Dybder er fundet i vedføjede Afstande og Retninger fra Cape 
Voronov Fyr, der er beliggende paa c. 66° 31' N. 42° 17' E.:

a. 3,- m — 6,3 Sm — 277°.
b. 5,5 m — 6,2 Sm — 270°.
c. 5,s m — 6,2 Sm — 263°.
d. 7,3 in — 6,H Sm — 278°.
c. 2,3 m — 8,3 Sm — 284°.

3437. Nordsøen. Horns Rev Fyrskib SW. Drivende Vrag.
(Telegram fra BIaavand Radio.)

Den 28. November 1938 Kl. 1330 er observeret det drivende Vrag af Themslæg- 
teren Cetus paa c. 55° 01' N. 5° 51' E., c. 63 Sm SW. for Horns Rev Fyrslab.
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3438. (T). Danmark. Hanstholm. Mole og Havnefyr ødelagt.
Den yderste Del af Hanstholm Havnemole med det derpaa staaende Fyr er skyllet 

i Havet, saaledes at Havnemolen foreløbig vil være uden Fyrbelysning.
57° 07' (39") N. 8° 35' (39") E.

(E. f. S. Nr. 46/3279 1938.)

3439. (T). Danmark. Ty bo røn Lys- og Fløjtetøndc midlertidig slukket. 
Annulleret.

3440. (T). Danmark. Horns Hov. Lystenden Søren Bovbjergs Dyb N. drevet fra
Station.

Annulleret.

3441. (T). Danmark. Graadyb. Sædenstrand Forfyr midlertidig forandret. 
Annulleret.

3442. Belgien. Zeebriigge. Taagesignal forandret.
(N. t. M. Nr. 2167. London 1938.)

Taagesirenen paa Molehovedet paa c. 51° 21' N. 3° 12' E. cr erstattet med en 
Nautofon, der giver 4 Stød hver lm-.

(Kort Nr. 264.)

3443. Belgien. Nieuport. Fyrbelysning forandret. Taagesignal oprettet.
(N. f. S. Nr. 41/4330. Berlin 1938.)

1. Det røde, faste Fyr paa c. 51° 09',5 N. 2° 43', 0 E. paa Hovedet af E.-Molen 
cr forandret til at vise hvidt og rødt, fast Lys. Flammens Højde: 12 m. Synsvidde: 5 Sm. 
Hvid Taarnbaake. Fyret lyser, som følger:

a. Rødt i Pejl, fra 207° til 72°. b. Hvidt i Pejl, fra 117° til 162°.
2. Det grønne, faste Fyr paa c. 51° 09', 4 N. 2° 42', 9 E. paa Hovedet af W.-Molen 

er forandret til at vise hvidt og grønt, fast Lys. Flammens Højde: 12 m. Synsvidde: 
5 Sm. Hvid Taarnbaake. Fyret lyser, som følger:

a. Grønt i Pejl, fra 190° til 55°. b. Hvidt i Pejl, fra 100° til 145°.
3. Paa E.-Molen er oprettet et Taagesignal med elektrisk Membransender, en 

Gruppe paa 3 Toner (Bogstavet K) hver 30s-, Tone 2S-, Pause 1,5S-, Tone 0,6s-, Pause
1,5 s-, Tone 2S-, Pause 22,4S-.

4. Taagesignalet paa VV.-Molen er nedlagt.
(Kort Nr. 264.)

3444. Belgien. Dyck Lystønde genudlagt.
(Avis provisoire aux navigateurs. Ostende 23. November 1938.)

Den røde Lystønde Dyck paa 51° 21' 30" N. 2° 30' 25" E. er atter udlagt paa 
Station.

(E. f. S. Nr. 45/3210 1938.)

3445. (T). Belgien. West Hinder Fyrskib midlertidig ombyttet.
(Avis provisoire aux navigateurs. Ostende 25. November 1938.)

Fyrskibet West Hinder paa c. 51° 23' N. 2° 26' E. er midlertidig ombyttet med en 
sort Lystende, der viser hvidt Lys med En-Formørkelser hver 10s-, Lys7s-, Mørke 3S-,

En Lodsbaad opholder sig tæt udenfor Lystønden.

3446. Englan«. Outer Dowsing Fyrskib genudlagt.
(N. t. M. Nr. 2503. London 1938.)

Fyrskibet Outer Dowsing paa c. 53° 34' N. 0° 59' E. er atter udlagt paa Station. 
(E. f. S. Nr. 27/2027 1938.)

3447. England. Tecs Floden Indløb. Ledefyr forandret.
(N. t. M. Nr. 2504. London 1938.)
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 44/3143 1938 meddeles, at:

1. Et nyt Forfyr Fifth Buoy cr opført c. 36% m 301° fra det tidligere Forfyr 
og 335 m 274° fra Sixth Buoy Fyr. Fyrkarakteren er uforandret. Hvidt Taarn med røde 
Bælter paa sort Fundament.
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2. Et nyt Bagfyr Seal Sand er opført c. 36% m W. for det tidligere Bagfyr og 
281% : m 210° fra (i). Fyrkarakteren er uforandret. Hvidt Taarn med røde Bælter paa 
sort Fundament.

De under (1) og (2) nævnte Fyr er overet i Pejling 210°.
3. De gamle Fyrtaarne er under Nedrivning.
c. 54° 37%' N. 1° 09%' W.

(E. f. S. Nr. 44/3143 1938.)

V. kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland.

3448. England S.-Kyst. Portsmouth Harbour. Lys- og Klokketønde genudlagt.
(N. t. M. Nr. 2492. Londou 1938.)

Lys- og Klokketønden Spit Refuge paa c. 50° 46' N. 1° 05' W. er atter udlagt 
paa Station.

(E. f. S. Nr. 40/2881 1938.)

3449. England S.-Kyst. Poole Harbour. Fyr tændt.
. (N. .t. M. Nr. 2516. London 193S.)

Paa c. 50° 40' N. 1° 56' W., 30 m 146° fra Yderenden af Training Bank, er tændt 
et nyt Fyr. der viser rødt Et-Blink hver 5S-. Flammens Højde: 6 m. Duc d’Albe.

De to røde, faste Fyr lodret for hinanden, der midlertidig har været tændt, er 
nedlagt.

(E. f. S. Nr. 4/251 1938.)

3450. (T). England S.-Kvst. Brixliam Roads. Uren Grund.
(N. t.. M. Nr. 2534. ‘ London 1938.)

Uren Grund med Dybder paa 8,5 m findes indenfor et Omraade med en Radius 
af 0,j Sm og Centrum paa c. 50° 25' N. 3° 30' W., l,02 Sm 324° fra Berry Head Fyr.

3451. England W.-Kyst. Wales. Swansea Bugt. Green Grounds. Grund.
(N. l. M. Nr. 2505. London 1938.)

En Grund med en Dybde af 3,2 m er fundet paa c. 51° 35' N. 3° 55' W., 2,15 Sm 
60° fra Mumbles Fyr med Gruppe-Formørkelser.

3452. England W.-Kyst. Morecambe Bugt. Lune Fyr- og Klokkebaaa genudlagt.
(N. t. M. Nr. 2513. London 1938.)

Lune Fyr- og Klokkebaad paa c. 53° 57' N. 3° 08' W. er atter udlagt paa Station. 
(E. t. S. Nr. 44/3149 1938.)

3453. (T). Skotland W.-Kyst. Mull of Galloway X. Vrag afmærket.
(N. t. M. Nr. 2469. London 1938.)

Et Vrag ligger sunket paa c. 54° 39' N. 4° 52' W., 0,9 Sm 350° fra Mult of Galloway 
Fyr. En Vraglystønde, der viser grønt Gruppe-Blink, To-Blink, er udlagt O.j Sm 81° 
fra Vraget.

3454. Irland S.-Kyst. Ilelvick. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 2499 London 1938.)

Helvick Fyr paa c. 52° 03' N. 7° 33' W. paa Hovedet af Bølgebryderen er forandret 
fra at vise hvidt Lys med En-Formørkelser til at vise hvidt, fast Lys.

3455. Irland S.-Kyst. Dungarvan Harbour. Oplysning om Fyr. Afmærkning m. in.
IN. t. M. Nr. 2499. London 1938.)

1. To nye, hvide, faste Ledefyr er tændt, som følger:
Forfyret 0,-4- Sm 301° fra Ballinacourty Point Fyr, der cr beliggende paa c. 52° 

05' N. 7° 33' W. ' '
Bagfyret 0,715 Sm 303° fra ovennævnte Fyr.

Fyrene er ubevogtet.
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2. Dc to Ledefyr c. 0,! Sm S. for det i (1) nævnte Forfyr er nedlagt.
3. En sort Lystønde, der viser lividt Et-BHnk, er udlagt 0,91 Sm 289° fra Baltina- 

courty Point Fyr.
4. Lystønden c. 1,23 Sm 277° fra Ballinacourty Point Fyr er ombyttet med en sort 

Stumptønde.
5. Banken mellem Punkterne 0,9 Sm 285° og 0,83 Sm 284° fra Ballinacourty 

Point Fyr har udvidet sig NE. efter.

3466. Irland E.-Kyst. Liffey Floden. Uddybningsarbejder sluttet.
(N. t. M. Nr. 2518. London 1938.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 13/953 1938 meddeles, at de deri omtalte Uddyb
ningsarbejder er tilendebragt.

c. 53° 21' N. 6° 11' W.
(E. f. S. Nr. 13/953 1938.)

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

3457. Spanien N.-Kyst. Puerto de Vega. Punta Lama Fyr. Oplysning om Beliggenhed.
(A. a. 1. N. Nr. 23/470. San Fernando 1938.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 44/3153 1938 meddeles, at Pladsen for Punta 
Lama Fyr er c. 43° 34' N. 6° 38', 7 W.

(E. f. S. Nr. 44/3153 1938.)

3458. Marokko. Wadi Sbu. Fyr atter tændt.
(N. t. M. Nr. 2507. London 1938.)

Fyret paa Hovedet af den N.-lige Bølgebryder paa c. 34° 16' N. 6° 41' W. er 
atter tændt.

(E. f. S. Nr. 19/1441 1938.)

3459. Cape Broton Island. Sydney Harbour. Flat Point. Oplysning om Fyr.
(N. t. M. Nr. 46/3222. Washington 1938.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 40/2892 1938 meddeles, at det deri nævnte mid
lertidige Fyr er slukket og erstattet med et nyt Fyr, der viser den tidligere Fyrkarakter, 
hvidt Gruppe-Blink, To-Blink hver 5S-. Det nye Fyrtaarn, der bestaar af et hvidt, otte
kantet Taarn med rød Fyrlanterne, er opført 73 m 221° fra det gamle Fyrtaarns Plads. 
Flammens Højde er nu 24 m.

c. 46° 16' N. 60° 08' W.
(E. f. S. Nr. 40/2892 1938.)

3460. Forenede Stater i Nord-Amerika. Maine. Taagesignaler forandret.
(N. t. M. Nr. 2494. London 1938.)

Taagesignalerne ved nedennævnte Taagesignalstationer afgives nu med Nautofon. 
Karakteren er uforandret:

a. Petit Manan Island Fyr. c. 44° 22' N. 67° 52' W.
b. Mount Desert Rock Fyr. c. 43° 58' N. 68° 08' W.
c. Two Bush Island Fyr. c. 43° 58' N. 69° 04' W.
d. Whilehead Island Fyr. c. 43° 59' N. 69° 07' W.
e. Monhegan Island Fyr. c. 43° 46' N. 69° 19' W.
f. Halfway Rock Fyr. c. 43° 39' N. 70° 02' W.
g. Portland Fyrskib, c. 43° 32' N. 70° 06' W.
h. Isles of Shoals Fyr. c. 42° 58' N. 70° 37' W.
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3461. Forenede Stater i Nord-Amerika. Massachusetts. Cape Ann. Annisquaii Fyr. 
Taagesignal forandret.

(N. t. M. Nr. 2494. London 1938.)
Taagesignalet ved Annisquan Fyr paa c. 42° 40' N. 70° 41' W. afgives nu med 

Sirene. Karakteren er uforandret.

3462. Forenede Stater i Nord-Amerika. Massachusetts. Taagesignalcr forandret.
(N. t. M. Nr. 2494 og 2512.. London 1938.)

Taagesignalerne i nedennævnte Fyrskibe afgives nu ined Nautofon. Karakteren 
er uforandret:

a. Pollock Rip. c. 41° 36' N. 69° 51' W.
b. Handkerchief. c. 41° 29' N. 70° 04' W.
c. Cross Rip. c. 41° 27' N. 70° 17' W.
d. //en and Chickens. c. 41° 27' N. 71° 01' W.

3463. Forenede Stater i Nord-Amerika. Massachusetts. Stone Horse Shoal Fyrskib. 
Taagesignal forandret.

(N. t. M. Nr. 2494. London 1938.)
Taagesignalet i Slone Horse. Shoal Fyrskib paa c. 41° 33' N. 69° 59' W. afgives nu 

med Diafon. Karakteren er uforandret.

3464. Forenede Stater i Nord-Amerika. Jlhode Island. Taagesignalcr forandret.
(N. t. M. Nr. 2512 London 1938.)

Taagesignalerne ved nedennævnte Fyr afgives nu med Nautofon. Karakteren er 
uforandret:

a. Sakonnet Point, c. 41° 27' N. 71° 12' W.
b. Waricick Neck. c. 41° 40' N. 71° 23' W.
c. Point Judith, c. 41° 22' N. 71° 29' W.

3465. Forenede Stater i Nord-Amerika. Ithode Island. Point Judith Jetty. Fyr 
forandret.

(N. t. M. Nr. 2512. London 1938.)
Fyret paa Yderenden af Point Judith Jetly c. 0,5 Sm W. for Point Judith Fyr, 

der er beliggende paa c. 41° 22' N. 71° 29' W., er forandret fra at vise hvidt Lys til at 
vise rødt Et-Blink.

3466. Forenede Stater i Nord-Amerika. Long Island Sound. New Haven Harbour. 
Taagesignal atter i Virksomhed.

(N. t. M. Nr. 45/3157. Washington 1938.)
Taagesignalet ved Sandy Point Bølgebryder Fyr paa c. 41° 16' N. 72° 55' W. 

er atter i Virksomhed.
(E. f. S. Nr. 45/3227 1938.)

3467. Forenede Stater i Nord-Amerika. New York. Long Island. Shagwong Reef.
Lys- og Klokketønde forandret.

(N. t. M. Nr. 2529. London 1938.)
Shagioong Reef Lys- og Klokketønde paa c. 41° 07' N. 71° 55' W. er forandret fra 

at vise hvidt Lys med En-Formørkelser til at vise hvidt Et-Blink hver 2S-.

3468. Forenede Stater i Nord-Amerika. Chesapeake Bugt. Patapsco Floden Indlob.
Afmærkning forandret.

(N. t. M. Nr. 2528. London 1938).
Klokketøndcn paa c. 39° 09' N. 76' 21' W., c. 2,6 Sm 88° fra Seven Foot Knoil 

Fyr, er ombyttet med en rød Lys- og Klokketønde „Nr. 2“, der viser hvidt Et-Blink hver 5S-
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3469. Forenode Stater i Nord-Amerika. Chosapeake Bugt. Point No Point Fyr. Taage
signal forandret.

(N. t. M. Nr. 45/3161. Washington 1938.)
Taagesignalet ved Point No Point Fyr paa c. 38° 08' N. 76° 17' W. cr forandret 

til Et-Stød hver 15 s-, Stød 1,5S-, Pause 13,ss-. Hvis Taagehornet kommer i Uorden gives 
Taagesignal med Klokke, Grupper af To-Slag hver 15 s-.

VII. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

3470. Peru. Salavorry. Radiofyr oprettet.
(N. t. M. Nr. 2527. London 1938.)

Paa c. 8° 14' S. 78° 57' W., 0,4 Sm 65° fra Fyret paa Pieren, er oprettet et Radio
fyr. Radiofrekvens: 270 kc/s (1111 m). Signalet er:

3 Prikker, hver af 0,3s- Varighed efterfulgt af en Pause paa 3,6S-.
Signalet afgives uafbrudt hver 4,ss-.

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

3471. Tyrkiet. Marmarahavet. Sainanlidéré. Fyr tændt.
(A. a. N. Nr. 77. Istanbul 1938.)

Paa Yderenden af Sumanlidéré Mole, i Nærheden af Yalova er paa 40° 39' 45" N. 
29° 15' 00" E. tændt et Fyr, der viser rødt Et-Blink hver 3S-, Blink 0,;)s-, Mørke 2,7S-, 
Flammens Højde: 8 m. Synsvidde: 4 Sm. Et hvidt Taarn af Form som en afstumpet 
Pyramide.

IX. Røde Hav og den N.-lige Del af det Indiske Ocean.

3472. Ceylon N.-Kyst. Point Pedro Shoal. Oplysning om Dybder. 
(N. t. M. Nr. 2486. London 1938.)

Nedennævnte Dybder er fundet i vedføjede Afstande og Retninger fra Point
Pedro Fyr, der er beliggende paa c. 9° 50' N. 80° 15' E.:

a. 5,6 m — 6,0 Sm 14°. e. 5,0 m — 4,G Sm 80°.
b. 5,0 m — 4,0 Sm 40°. f. 1,8 m — 5,9 Sm 102°.
c. 5,0 m — 3,8 Sm 51°. g. 2,7 ni — 6,2 Sm 108°.
d. 4,0 m — 4m Sm 75°.

X. Asiens E.-Kyst med Japan. Australien og Stillehavet.

3473. W.-Australien. Bussclton Harbour. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 2523. London 1938.)

Fyret paa Molehovedet paa c. 33° 37' S. 115° 20' E. er forandret fra at vise rødt 
Et-Blink til at vise hvidt Lys med En-Formørkelser hver 2S-, Syndvidde: 7 Sm.
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3474. Australien N.-Kyst. Port Darwin. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 2500. London 1938.)

Fyret paa Hovedet af Pieren.paa c. 12° 28' S. 130° 51' E., c. 0,3 Sm 71° fra Fort
Point Fyr, er forandret fra at vise hvidt, fast Lys til at vise grønt, fast Lys.

3475. Australien. Queensland. Cook (Cooktown) Harbour. Dybde i Ledelinie.
(N. t. M. Nr. 2462. London 1938.)

Dybden i Ledelinien er for Tiden 4,0 m. c. 15° 28' S. 145° 15' E., 64 m 286° fra 
Yderenden af Harbour Master’s Pier.

3476. Australien. New South Wales. Nowcastle Harbour. Grund.
(N. t. M. Nr. 2524. London 1938.)

En Grund med 6,7 m Vand er fundet paa c. 32° 55' S. 151° 47' E., 0,3n Sm 283° 
fra det røde, faste Fyr paa Inderenden af den S.-lige Ledevæg.

3477. New Zealand. South Island. Otago Harbour. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 2525. London 1938.)

Paa den røde Pælebaake paa 45° 46' (45") S. 170° 43' (05") E. er tændt et nyt Fyr, 
der viser rødt, fast Lys.

3478. (T). New Zealand. Stowart Island. Akers Point. Fyr midlertidig slukket.
(N. t. M. Nr. 2526. London 1938.)

Fyret paa c. 46° 54' S. 168° 11' E. er slukket indtil videre.

Tillæg.
II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 

Fyn og Lille-Bælt.

3479. Danmark. Sundet. Koge Bugt N.-lige Del. Fast Kapsejladsmærke inddraget
for Vinteren.

Den sorte Bøje med Stage og sort, firkantet Topbetegnelsc paa 55° 33' (36") N.
12° 26' (00") E. er inddraget for Vinterperioden.

(E. f. S. Nr. 20/1503 1938.)

3480. (T). Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Faaborg Anduvning. Lillegrund W.
Sømærke i Uorden.

Den røde Stage med 2 opadvendte Koste, Lillegrund JF., paa 55° 03' (23") N. 
10° 14' (19") E. mangler Topbetegnelsen.

111. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

3481. (T). Danmark. Kattegat. Samso W.-Kyst. Sælvig Bro. Tilsanding.
En Sandrevle har dannet sig tværs paa Sejlløbet c. 25 m fra Brohovedet. Dybden 

paa Revlen er c. 2,6 m. En Oprensning af Sejlløbet vil snarest finde Sted.
c. 55° 51', „ N. 10° 33',o E.

(Havnelods, Side 190.)
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3482. (P). Danmark. Skagerrak. Indsejlingen til Hirtshals Havn. Afmærkning 
forandres.

Saasnart Vejrforholdene tillader det, vil følgende Forandringer finde Sted i Af
mærkningen ved Indsejlingen til Hirtshals Havn:

1. Den røde Spidstønde med 1 opadvendt Kost 230 m 348° fra Læmolens Hoved 
flyttes ind paa mindre Vanddybde, c. 5% m, omtrent i Forlængelse af den inderste Del af 
Læmolen og c. 120 m fra Læmolens Hoved.

2. Den hvide Stumptønde med 1 nedadvendt Kost 500 m 6° fra E.-lige Molehoved 
ombyttes med en hvid Stumptønde med 2 nedadvendte Koste.

3. Den hvide Stumptønde med 2 nedadvendte Koste 270 in 6° fra E.-lige Mole
hoved ombyttes med en hvid Stumptønde med 1 nedadvendt Kost.

Hirtshals Havn: c. 57° 35',6 N. 9° 57',7 E.
(E. f. S. Nr. 27/2020 193S. Kort Nr. 236. Danske Lods, Side 123, Tillæg Nr. 3, Side 22, 

Havnelods, Side 92, Tillæg Nr. 1. Side 12. Søm.-Fort., Side 19, Nr. 8 A.)
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
AALBORG

RECHNITZER, THOMSEN & CO. s eftf. 
(Norman H. Hansen, aut. Skibsmægler) 

AALBORG

LLOYD'S AGENT
Telefon: 4120 Telegram^Adr.
Statitelefon: 16 »Maritime«

KOLDING

A. GJØRDING
KOLDING

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
EFTER J. E. DAMKIER PETERSEN

BEFRAGTNING KLARERING SPEDITION ASSURANCE
AIEIT FOR DEN UIBENHAVRHE M-AtSORtRCEFORERIRR

TELEGRAM-ADRESSE: 6JØR0IN6 TELEFON NR. 1B10 061811

ASSENS

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

KGL. VEJER, MAALER OG VRAGER 

ASSENS
TELOR.-ADR. „SHIPPING". - STATS-TELF. 10. - TLF. 200. 

PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 480.

BANDHOLM

MARIAGER

P. RUDBECK-LARSEN • MARIAGER
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN

Statsautoriseret Skibsmægler
Telf.: Cementcentralen Nr. 1 

Samtaler paa lang Distance: Telf. Mariager 114 
Telegram-Adresse: „Chartering Mariager" 

Post-Adresse: ..Cimbrla" pr. Mariager

NAKSKOV

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER
BAN D HOLM

British Vke*Conjulate for Lolland«Falster

Landmandsbankens Bandholm Agentur Telegramadresse:
Telefoner 11 & 41 »HOVMAND«

Casper Andréa’s Eftflg.
ved

Halfdan Rasmussen
edsv. Skibsmægler
NAKSKOV

Statstelefon Nr. 7 
Telegr.*Adr.: ..Andrea** Telefon Nr. 108, 408 & 618

ESBJERG NØRRESUNDBY

C. BREINHOLT
SKIBSMÆGLER

INDEHAVER: LUDVIG CHRISTENSEN 
Statsautoriseret Skibsmægler 

ESBJERG 
Britisk Vice-Consul — Lloyds Agent

Telefon 56 <t 57 — Statatelf. S. Telegramadr.: Breinholt.

N. C. BACH
EDSV. SKIBSMÆGLER

Etableret 1896

NØRRESUNDBY
Telefon 1047 ■ 2161 Telegram.Adr.: BACH

SVENDBORG

J. LAURITZEN’S EFTF. 
MÆGLERFORRETNING 

(A. Schmidt statsautoriseret Skibsmægler) 
ESBJERG

Telgr^Adr. Telefon: 3
»Lauritsen« » 822

E.W.v. d.HUDE&SØN
Etableret 1852 A. THEJLL Etableret 1852

SVENDBORG
STATSAUTORISEREDE SKIBSMÆGLERE

LLOYD’S AGENT TYSK KONSULAT

Telefoner: 25, 133,262 og Stat 2. Telegr.«Adr.: .Hude«, Svendborg.

FAABORG

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER 

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 & 606

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG
TelegramsAdr.: Shipping Telefoner: 1151—955 

The Boe Code Privat: 1551

KALUNDBORG

JØRGEN SCHULTZ
Statsautoriseret Skibsmægler

KALUNDBORG
Lloyds Agent

TELEFON TL6R. ADR.
NO. 4. eoi. SCHULTZ

VEJLE

F. H. Lauenborg Christensen
(C. HOLMS EFTERF.)

EDSVOREN SKIBSMÆGLER

Vejle
TELEFONER: 11 OG 12 TELEGR.*ADR.: »ACT1NG«
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Nummer 49 TORSDAG 8. DECEMBER 1938 45. Aargang

FRA UGE TIL UGE
DANSK SKIBSBYGNING OG ENGLAND

Lloyds List har forleden bragt en ledende Artikel 
om, at danske Værfter har Ordrer paa 55 Skibe 
paa ca. V2 Million Tons d. w. mens den højeste dan

ske Produktion før Krigen var 40.000 Tons. Bladet 
siger endvidere, at ligesom Sverige har Danmark en 
Skibsbygningsindustri, som er vokset hurtigere end 
Landets egen Handelsflaade.

»Det er ikke Tilfældet i Norge,« hedder det i cn Kom
mentar i »Norges Handels- og Sjøfarlslidende«, og del 
er norske Redere, der først og fremmest bygger i Sve
rige og Danmark. Danmark har erhvervet Kontrakter 
paa Bekostning af britiske Værftsinteresser«, hedder 
del videre, »og ved Tyne Clyde og andre britiske Skibs
bygningscentrer har det endog været antydet, at man 
skulde gaa til aktiv Protest ved at nægte at købe 
dansk Smør, Æg og Bacon!«

Der peges endvidere paa, at Danmark har Fordel 
ved en Valutadepreciering, og al man ikke har saa 
store Skatter i Danmark, da man ikke har Oprustnin
gens Byrde og endelig, at Arbejdslønnen ikke er saa 
stor som i England.

Der vilde være god Grund til al imødegaa disse for
kerte Paaslande, hvis det ikke allerede var gjort — og 
saa omgaaende som muligt, nemlig i selve den Pjece, 
der er den umiddelbare Aarsag til Omtalen, en iøvrigt 
velment Pjece »Denmark revisiled«, udsendt af Econo- 
mic League i London og skrevet af dennes Direktør 
Mr. J. Baker Wliite. Den er fuld af Velvilje overfor 
Danmark, men som altid ved Udsendelsen af denne 
Art Tryksager undgaas det ikke, at der indsniger sig 
visse Misforstaaelser. Disse Misforstaaelser er imidler
tid som sagt blevet berigtiget i selve Bogen gennem 
et Indlæg, vi bringer nedenfor.

Lad os lil en Begyndelse blot fastslaa følgende:
England købte fra Danmark og solgte lil Danmark 

i de nedenfor nævnle Aar:
Købt fra Solgt til
Danmark Danmark

1933   £35.428.000 £ 11.797.000
1934   £ 32.875.000 £ 13.354.000
1935   £32.037.000 £ 14.947.000
1936   £33.224.000 £14.947.000
1937   £36.551.000 £ 16.881.000

Som man vil se, er der meget lille Forandring i de 
engelske Købs Størrelse, hvorimod de danske Køb be
standig er steget og i Løbet af de fem Aar fra 11 til 
16 Millioner £.

I Mr. Baker White’s Piece omtales dansk Skibsbyg
ning naturligvis ogsaa, og her fremsættes, efter Mr. 
Baker White’s Oplysninger om Devaluering, om Ar
bejdsløn, om Skatter o. s. v., følgende korrigerende 
Bemærkninger:

Dansk Skibsbygning har i cn længere Aarrække ind
taget en ret fremskudt Plads i Verdensskibsbygningen 
og var saaledes i Aarene 1928—31—34 og 35 efter 
Lloyds Statistik Nr. 4 i Verden, beregnet efter bygget 
Bruttotonnage, men Danmark er i de sidste to Aar 
relativt gaaet lidt tilbage og var i 1937 efter samme 
Statistik kun Nr. 7 og bliver antagelig i 1938 Nr. 8, 
idet enkelte andre Lande er gaaet stærkere frem. Eng
land har stadig indtaget den førende Plads, men rela
tivt er Lande som Tyskland, Japan, Holland og Sve
rige gaaet stærkere frem.

Der beskæftiges ved de danske Skibsværfter for Ti
den ca. 14.000 Mand mod ca. 12.000 Mand i 1936, og 
Byggebeddingerne er ret godt oplaget, men det maa 
her erindres, at der i Danmark nu kun findes ca. 
20 Beddinger til Bygning af Skibe over 1000 B. R. T., 
mens der i 1920 tilsvarende var ca. 38 Byggebeddin
ger, idel de fleste af de Værfter, som blev bygget 
under og umiddelbart efter Verdenskrigen, senere et 
nedlagt og Værflsanlægene realiseret.

Det er rigtigt, at der i engelske Skibsbygningskresc 
hersker en vis Betænkelighed ved, at engelsk Skibs
bygning relativt bygger en mindre Andel af Verdens
tonnagen end tidligere, men det er forkert i denne For
bindelse at hefte sig ved Konkurrencen fra dansk 
Skibsbygning, da de danske Skibsværfters Produktion 
paa Verdensmarkedet kun er relativt lille, og Produk
tionen i de sidste to Aar har været noget mindre end 
i 1928—1930, hvor den var ca. 140.000 Tons, og den 
Fremgang dansk Skibsbygning har haft siden det 
meget lave Aar 1932 med ca. 25.000 Tons, svarer rela
tivt kun til den almindelige Fremgang i Verdensskibs- 
bygningen.

Tager man den skandinaviske Skibsbygning under 
eet, er Tonnagen af de Skibe, der bygges til Rederier 
udenfor Skandinavien, sikkert mindre end den Ton
nage, skandinaviske Redere har kontraheret ved Værf
ter uden for Skandinavien, og de 3—4 Skibe der i 
Aar af engelske Redere undtagelsesvis er kontraheret 
i Skandinavien, har i England vakt en Opsigt, som 
vi har Vanskelighed ved al forstaa, da de skandina
viske Redere jo ogsaa lader Skibe bygge ved engelske 
Værfter.

Med Hensyn til Udtalelsen om lavere Arbejdsløn 
i Danmark, maa der her foreligge en Misforslaaelse, 
da Gennemsnilsfortjenesten ved danske og engelske 
Værfter er næsten den samme, f. Eks. tjener Skibs
byggere incl. Hjælpere,, Maskinarbejdere, Snedkere og 
Tømrere i Gennemsnit paa Akkord og Timeløn Kr. 
1.70 pr. Time med 48 Timers Arbejdsuge, og efter 
de Oplysninger, vi har, er Gennemsnitsforljenestcn for 
de tilsvarende Folk i England praktisk talt den sam
me.

Dansk Skibsbygning arbejder saaledes med ret høje 
Lønninger og er fuldt ud »free tråde«, der ikke faar 
Subventioner under nogen Form, men som selv maa 
opretholde sin Konkurrenceevne. Materialerne pro
duceres ikke her i Landet, men købes fra engelske 
og kontinentale Staalværkcr til Verdensmarkedspri
ser, ligesom en stor Del af Udrustningen lil Skibene, 
saasom Ankre, Kæder, Ventiler, Pumper, Sanitetsar- 
likler o. s. v. købes udefra særlig fra England. En 
Udtalelse om, al Forholdet mellem Danmark og Eng
land i 1931 ændredes 23 pCt. i konkurrencemæssig 
Henseende ved at Kronen overfor £ blev devalueret 
fra 18.20 til 22.40 er derfor helt forkert, idet Krone- 
værdien praktisk talt er uden Indflydelse paa Konkur
renceforholdet. Materialet, som er langt den største 
Del af Værdien i et Skib, købes af de danske Værfter 
paa Verdensmarkedet i £ og Arbejdslønnen er soin 
anført i Guldværdi meget nær den samme som i Eng
land, saaledes at de engelske og danske Værfter med 
Hensyn til Materiale og Løn, der er det afgørende 
Punkt i Konkurrenceforholdet, arbejder under lige Vil- 
kaar.

De danske Skibsværfter er stadig af den Anskuelse, 
al det vil være bedst at bevare Skibsbygningen soin
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en fri Trade uden Subvention eller anden Statsstøtte, 
og de forstaar ikke den Stemning, der i visse Kresc i 
England er for Subvention til Skibsbygningen. Det er 
beklageligt, at der i engelske Blade fremkommer Ud
talelser — rent bortset fra Truslerne — om at man 
daarligt kan tro, at Lønninger og Materialepriser er 
de samme i Danmark og i England, naar det er en 
Kendsgerning, at de er det. En Sandhed kan aaben- 
bart ikke fastslaas lil nok.

Undersøger man efter Lloyds Oplysninger, hvad 
der i de sidste 5 Aar er bygget ved danske Værfter 
for engelske Rederier, viser del sig, at der ialt kun 
er bygget 7 Skibe, hvoraf de 6 er Tankskibe, kon
traheret af de store internationale Olieselskaber, men 
under engelsk Flag. I Ordre er 5 Skibe, som kommer 
til Aflevering i Løbet af 1939 og 1940.

Del er beklageligt, at der paa Basis af velmenende 
Betragtninger, der tilmed for Misforstaaelsernes Ved
kommende omgaaende dementeres, kan udvikle sig en 
Polemik, der klin kan være til Skade for dansk Skibs
bygning som for Danmark i sin Helhed, idet Billedet 
af de virkelige Forhold forlegnes. Kendsgerningerne 
ligger i selve den korrigerende Redegørelse og saa i 
det ovennævnte Faktum, at det er andre Lande end 
England, der er Bestillere i større Stil paa de danske 
Skibsværfter.

ENGLANDS OG TYSKLANDS UDENRIGS
HANDELSKAMPAGNE

en engelske Minister for Oversøisk Handel, Hud
son erklærer, at det vilde være fejlagtigt at an

tage, al hans Erklæring i Underhuset, hvori han log 
til Orde for en Modoffensiv mod Tysklands Udenrigs
handels-Kampagne paa nogen som helst Maade var i 
Modstrid med Premierminister Chamberlains Frede
liggørelses-Politik. Hans Udtalelser var ikke et An
greb, men en Appel lil Fornuften. Naar han i sine 
Erklæringer i Parlamentet kun havde nævnt Sydøsl- 
europa, skyldtes dette Mangel paa Tid. Han havde i 
Virkeligheden ment hele Verden. Han anerkendte 
Tysklands berettigede økonomiske Interesser i Sydøst- 
europa og havde kun udtalt sig mod Anvendelsen af 
illoyale Handels- og Finansmeloder.

Videre i sin Udtalelse opfordrer Hudson indtræn
gende de britiske Eksportører til at slutte sig sammen 
og anvende en egen Kampfond til Regulering af Pri
serne. Han forsikrer, at Regeringen vil støtte Eks
portørerne paa bedste Maade, men de maatte være klar 
over, at de stod overfor en ny Situation og maatte 
udvikle helt nye Metoder.

Overfor en Repræsentant for »Daily Telegraph« ud
talte Hudson, at en Handelskrig med Tyskland ikke 
var Maalet, undtagen hvis der ikke fandtes andre 
Veje. Hvad der ønskedes, var en Handelsoverenskomsl 
med Tyskland paa et retfærdigt Grundlag. En saadan 
Overenskomst kunde udvides saaledes, at ogsaa an
dre Nationer kunde slutte sig dertil.

»Borsen-Zeitung« skriver i Anledning af 1 ludsons 
Tale: Hudson har gjort den engelske Industri en daar- 
lig Tjeneste. Industriens Interesser er af en hel anden 
Art. Man maa desuden rejse det Spørgsmaal, om det 
er den engelske Minister ubekendt, at der er For
beredelser i Gang til Forhandlinger mellem lyske og 
engelske industridrivende med det Formaal at af
grænse de to Landes Interesser paa de fremmede 
Markeder. Det tyske Erhvervsliv, som udgør et slut
tet Hele, kan afvente den videre Udvikling i Ro.

Hvorom alting er, det er højst uheldigt om der nu 
ud af denne Debat skulde udvikle sig en almindelig 
tysk-engelsk Handelskrig. Men der er alle mulige Chan
cer for den. Den Underbudspolitik det vil medføre, 
kan kun være til Skade for de mindre Lande — for 
deres Handel og Skibsfart og hele Forbindelse med 
Udlandet.

LÆREN FRA FRANKRIG
Ue Lande vil kunne drage Lære af den franske 
Regerings faste Holdning i sidste Uge overfor 

Truslen om Generalstrejke o. s. v. Det er en dristig, 
men sikkert klog Politik, Daladier fører og rimeligvis 
den eneste, der vil kunne redde Frankrig fra at blive 
Offer for en eller anden Form for Diktatur, hvad 
enten dette nu blev kommunistisk eller fascistisk-nazir 
slisk. Begge Dele er — sikkert i lige høj Grad — den 
gode franske Borger som den gode Borger overalt i 
Europa inderligt imod.

Daladiers faste Holdning har faktisk bragt Frankrig 
det første Skridt fremad i den svære Prøvetid, Landet 
i Øjeblikket oplever. Ministeriet Daladier vandt en 
afgjort Sejr over de yderliggaaende Ledere af det fran
ske Arbejderforbund, der havde faaet gennemtrumfet 
Kravet om Afholdelsen af en Generalstrejke paa en 
Dag som Protest imod de Dekreter om Ændring i 
Overarbejdstidsforholdene, der er et Led i Paul Rey- 
jiaud’s Saneringsprogram. Regeringen maatte træffe 
omfattende Foranstaltninger og gennemføre dem med 
fast Vilje for at afværge det planlagte Forsøg fra en 
enkelt Bcfolkningsklasse paa at vise sin Magt over 
Landets lovlige Regering.

Regeringens Fasthed og Arbejdernes Besindighed 
har tilsammen reddet Frankrig. De yderliggaaende 
Elementer har mistet Taget og Regeringen Daladier 
har med sin Sejr over Strejkens Fædre faaet en Chance 
lil at føre sin Saneringspolitik igennem. Hertil kræ
ves imidlertid ikke alene Fasthed, men ogsaa Takt, 
med Hensyntagen lil samtlige Befolkningsgrupper. Fra 
Reynaud’s Side er del bestandigt blevet understre
get, at Regeringen ikke er arbejderfjendllig, — saaledes 
som Fagforbundene har paastaaet —, men at den 
tværtimod er klar over, at en Genrejsning af Fran
krigs Erhvervsliv kun lader sig gennemføre ved Tillid 
og Samarbejde, hvor hver Gruppe er villig til at bringe 
Ofre.

Vil der udaf de sidste franske Begivenheder kunne 
skabes roligere indre Forhold er meget naaet, og 
den Lære, vi kan drage deraf, meget værd. Vil den 
resultere i den nødvendige Samarbejdets Aand, der skal 
til om Samfundet skal reddes? Derfor er det af saa 
uendelig stor Betydning, hvordan hele Udviklingen 
former sig i Frankrig nu. Det er en Strømpil for 
andre Lande.

HANDELSPOLITIKEN
denrigsminister P. Munch begyndte sin Tale i 
Folketinget forleden med at sige, at han overfor

Underliaands-Henvendelser fra Holland har svaret, 
at han vilde vise saa megen Imødekommenhed, som 
Forholdene tillader, med Hensyn til Flygtninge. Mi
nisteren haabede, at Forhandlingerne i Evian-Kon- 
gressen maa føre til virkelig praktiske Resultater.

Ministeren besvarede derefter forskellige Henven
delser angaaende Handelspolitiken og Importregule
ringen. Af Enkeltheder berørte Ministeren Glasatte
ster, der kun er udnyttet med 33 pCt., og af Vindues
glas-Attesterne er ca. 20 pCt. ubenyttede.

Ministeren ønskede overfor Venstres Krav om stør
re Handel med Tyskland stærkt al understrege, at der 
fra engelsk Side ligger megen Alvor bag Handels
aftalerne med Danmark, og Knud Kristensen maatte 
være klar over, al en Englænder vilde have meget 
svært ved at indse, at naar vi importerer mere fra 
Tyskland og derved øger vor Eksport dertil, er vi 
i Stand til at købe mere i England. Det er ikke nok 
at tale oin, at der skal tages Hensyn til England, 
dette maa ogsaa vises i Praksis.

Overfor Kravet om Udvidelse af Frilisten udtalte 
Udenrigsministeren, at de Varer, vi aftager fra Eng
land og Tyskland, ikke egner sig til Overførsel paa 
Frilisten, da det vilde medføre stærk Tilbagegang af
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den danske Eksport. Man maa være klar over, al vi 
i Omsætningen med Tyskland ikke kan gaa ud over 
det aarlige Program, der aftales med dette Land. 
Udenrigsministeren vendte sig mod Retsforbundet, der 
havde foretaget en Omregning af vor Vareomsætning 
i Guld, men ikke havde taget Hensyn lil Prisforhøjel
serne ved Beregningerne angående Bevægelsen i vor 
Udenrigsomsætning, hvorfor Resultatet var urigtigt. 
I Aarene 1933—37 var vor Udførsel steget fra ca. 
1200 til ca. 1606 Mill. Kr., og den vil blive nogel 
lignende i Aar. I denne Opgang har de almindelige 
Konjunkturer deres Andel. Opgangen cr ikke alene 
et Resultat af Handelsaftaler. Smørprisernes Stig
ning staar dog i nøje Forbindelse med, at vor Eks
port af Smør er blevet tredoblet i den nævnte Periode. 
Man vil staa sig ved at erkende den Fremgang, del
er opnaaet, og haabe paa fortsat Fremgang og der
med bedre Vilkaar for det samlede danske Folk.

VALUTASTILLINGEN
edens den første Uge af November viste For
øgelse i Nationalbankens Valutabeholdning, har

Maanedens senere Uger været præget af Stigning i 
Bankens Gæld lil Korrespondenter i Udlandet. I Maa
nedens sidste Uge er Gælden yderligere forøget med
1.8 Mill. Kr., samtidig med at Aktivposterne cr gaael
2.9 Mill. Kr. tilbage. For November som Helhed er 
Aktivposterne dog 5,8 Mill. Kr. højere ved Maane
dens Slutning end ved dens Begyndelse, idet Behold
ningen af Veksler paa Udlandet og fremmed Valuta 
samt Tilgodehavender hos Korrespondenter i Udlan
det tilsammen er stegte fra 111,2 til 117,0 Mill. Kr. 
Samtidig er imidlertid Gælde nlil Korrespondenter i 
Udlandet steget med 10,9 Mill. Kr. i Løbet af No
vember, idet Gælden i fremmed Valuta er forøget fra 
13,7 til 25,1 Mill. Kr., og Gælden lil Udenlandske 
Korrespondenter i danske Kroner er gaael ned fra 
2,6 til 2,1 Kr. Den samlede Valutabalancc viser saa
ledes Netto 90,7 Mill. Kr. ved Udgangen af Novem
ber.

Af andre Bevægelser i Maanedens Løb skal nævnes, 
al Bankens Beholdning af Obligationer og Aktier er 
gaael 1,7 Mill. Kr. frem, fra 146,2 lil 147,9 Mill. Kr., 
medens Krisefonden er opført med uforandret Beløb 
paa Kroner og Øre, nemlig 59,812,000 Kr. og 88 Øre.

NY PAN-AMERIKANSK KONFERENCE
en 9. December afholdes i Perus Hovedstad Lima 
en ny pan-amerikansk Konference. Program

punkterne for denne Konference omfatter ikke blot 
handels- og erhvervspolitiske Spørgsmaal, men ogsaa 
militære og politiske Spørgsmaal.

De erhvervspolitiske Hovedspørgsmaal, som kom
mer for paa Konferencen, er meget vidtgaaende og 
tilsigter bl. a. Afskaffelse af de mellemstatlige Ilan- 
i Nord til Udlandet i Syd, fælles Relslovgivning og 
Oprettelse af et pan-amerikansk Institut for Handel, 
Industri og Finanser, Trafikledelser, Fragtsubvenlio- 
ner, et pan-amerikansk Autostradabyggeri fra Alaska 
i Nord til Ildalndet i Syd, fælles Relslovgivning og 
•nsarlet Sociallovgivning saml friere Immigrations
bestemmelser.

Der er ingen Grund lil at tro, al el saa omfattende 
Program hurtigt skulde kunne realiseres — men For
holdene muliggør dog, al man kan drøfte Mulighe
derne for Løsning af saadanne Spørgsmaal i Fælles
skab.

De Forenede Stater har ved forskellige Lejligheder 
lydeligt bestræbt sig for at skabe en gunstig Atmo
sfære ved den forestaaendc Konference. Indenfor 
Rammerne af sit store Eksportprogram, som indled
tes i Mindlen af indeværende Aar, har U. S. A. ikke 
blot bevilget de kapitalfattige mellem- og sydameri
kanske Lande langfristede Betalingsvilkaar for sine 

Indstriprodukter, men desuden stillet Laan paa libe
rale Vilkaar i Udsigt. Argentina har allerede benyttet 
sig af disse Muligheder og i New York optaget et 
Laan paa 25 Mill. Dollars. Columbia, Chile, Peru og 
El Salvador har alle faaet et Laanetilbud fra U. S. A., 
skønt tidligere Laan ikke er tilbagebetalt.

SKIRSFARTEN I FOLKETINGET
nder Debatten i Folketinget forleden udtalte Di
rektør Boeck-Hanscn følgende Ord, der skal gen

tages her:
Merindkomslskatten er arbejdsløshedsskabende, sær

lig i Søfarlen. Skibsfarten indtager ingen Særstilling, 
thi alle i Udlandet indtjente Penge er skattefri.

Derimod er de. kooperative Virksomheder begunsti
gede, fordi de som en Stat i Staten er undtaget fra 
at yde noget lil Staten, men paakalder dens Hjælp, 
naar de trænger til det. Finansministerens Tal ved
rørende Skibsfartens Indtjening i et enkelt Aar, gav 
et forkert Billede, man maa nemlig regne med Gen
nemsnitsindtægten som det afgørende for el Kon- 
junklurerhverv. Udbytterne udgjorde gennemsnitligt 
i 1932—33 2*/j pCt., og tager man 1934 med, var det 
3,4 pCt. Vil man gøre noget for Skibsfarten, bør man 
bl. a. sørge for Uddannelse af tilstrækkelig mange Na
vigatører — to Skoleskibe er for lidt.

Det er desværre altfor sjældent, at Skibsfartsproble
mer omtales i Folketinget, og for en Del skyldes 
det vel, at saa faa af Medlemmerne sidder inde med 
den nødvendige Fagkundskab.

GULD OG STERLING
et internationale Valutamarked, og derunder at
ter navnlig Stillingen Sterling—Dollars, cr des

værre kommet ind i en ny Periode af Uro.
Fra engelsk Side havde man ventet, at Afslutnin

gen af den engelsk-amerikanske Handelsoverenskomst 
skulde have virket stimulerende paa Sterling-Kursen, 
og et Par Dage var der Tegn til, at delte skulde ske. 
Men derefter er Tendensen gaael den modsatte Vej, 
og Sterling har bevæget sig hurtigt nedad imod det 
Bund-Niveau, der konstateredes under den storpoliti
ske Krise i Slutningen af September. I Maanedcrne 
forud for Dollars-Devalueringen i September 1936 
laa Kursen paa gennemgaaendc 5 Dollars pr. Pd. St., 
og Udsvingene var gennemgaaendc ret beskedne, med 
5—6 Cents til hver Side. I de følgende Maaneder ret
tede Dollars sig lidt, men gennem største Delen af 
1937 og de første Maaneder af i Aar dalede Dollars 
atter lidt, til omkring 5 Dollars pr. Pd. St. Derefter 
indtraadte et Fald for Sterling. I Juli passeredes Kur
sen 4,90 Dollars pr. Pd. St. I August passeredes den 
gale pari-Værdi. Under den storpolitiske Krise i Sep
tember faldt Sterling saa stærkt, at det hidtidige Mi
nimum for Sterling med en Kurs paa Dollarspund paa 
4,60 naaedes den 26. September. Da Krisen var drevet 
over, noteredes dog allerede den 30. September en 
Kurs paa gammel pari, 4,86, men derefter begyndte 
Sterling alter at falde. I Novembers Begyndelse laa 
Kursen gennemgaaendc paa 4,70, men pr. 15. Novem
ber var man nede i 4,683/j, pr. 23. November i 4,657/B 
og pr.. 24. November i 4.64V2, — der er saaledes ikke 
langt igen til det hidtidige Minimum paa 4,60, og 
ens man indtil for ganske kort Tid siden i toneangi
vende engelske Bankkredse regnede med, at det kun 
drejede sig om en Overgang, før Sterling atter kom 
paa Højde med sig selv, er det, efter Meldinger, der 
foreligger i Dag, en væsentlig mere udbredt Opfat
telse, at Sterling fortsat glider nedad, til maaske el 
blivende Niveau omkring de 4,60 Dollars pr. Pd. St.

At disse Bevægelser er fulgt samtidig med tilsva
rende Stigninger i Guldprisen i London, er kun natur
ligt. Spørgsaalet er derefter dels Aarsagerne til den 
stedfundne Udvikling, dels Virkningerne af den.
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»Economisl« fremhæver, at Kapitalflugten til U. S. 
A. utvivlsomt har været større, end man i mange 
Kredse har troet det. Det nævnes, at de franske Myn
digheder har overført en betydelig Del af deres Ster
ling-Tilgodehavender til Dollars, og »Times« anfører, 
at engelske Guldafskibninger til U. S. A. har fundet 
Sted i stor Udstrækning, hovedsagelig gennem Bank 
of Englands Egaliseringsfonds Støtteaktioner til For
del for Sterling.

Englands Import søges bremset i nogen Grad, for 
at Handelsbalancen ikke skal blive alt for ugunstig, — 
det engelske Importoverskud er for de første 10 Maa- 
nedcr i Aar ca. 12 Mill. Pd. St. lavere end tilsvarende 
i Fjor.

At Forholdene stadig for Tiden er meget usikre, er 
der jo desværre ingen Tvivl om, og heller ikke om, 
at Sterling-Faldet direkte indvirker paa Kursen paa 
danske Kroner.

CANAL ALBERT FRA LIÉGE TIL 
ANTWERPEN

I Begyndelsen af Aaret 1939 aabnes Canal Albert, 
der i en Linie fra Liége til Antwerpen forbinder 

Floderne Meuse og Sclielde. Mellem disse to Floder 
Pindes ganske vist allerede en Kanal af ældre Dato, 
men denne Kanal er betydelig længere end den nye 
og kun beregnet for Lægtere; endvidere gaar den paa 
en Strækning gennem hollandsk Territorium og er 
saaledes ikke nogen tilfredsstillende Vandvej mellem 
de to Byer.

Planerne om en ny Kanal var allerede fremme før 
Verdenskrigen, men først i 1921, efter at Holland hav
de vedtaget Udførelsen af Julana-Kanalen, der for
binder Meusefloden mellem Maastricht og Maasbracht, 
log de belgiske Planer fastere Form, for at imøde- 
gaa den Konkurrence den hollandske Kanal vilde med
føre ved den lettere Forbindelse til Rotterdam.

Man regner derfor med, at Canal Albert vil faa 
overordentlig stor Betydning for Belgien, idet den ska

ber en langt bedre Forbindelse mellem Antwerpen og 
Kulminedistriklerne i Limbourg, de store Induslricen- 
trer omkring Liége og Minedistrikterne ved Charleroi, 
og endelig giver den lettere Adgang for det store Op
land i Nordfrankrig og AIsace-Lorraine til at tran- 
sittere Produkter over Antwerpen.

Arbejdet paa Canal Albert blev paabegyndt i Begyndel
sen af 1930 og vil saaledes have varet i ni Anr, naar Ka
nalen til næste Foraar bliver færdig til Aflevering. Ud
gifterne ved Bygningen vil komme op paa omkring 1700 
Mili. Frcs.

Canal Albert er i Litgc forbundet med La Meuse, gaar 
mod Nord ca. 30 km og drejer derefter mod Vest forbi 
Byerne Hassell og Herenthals til Antwerpen, hvor den 
udmunder i selve Havnen.

Kanalen er navnlig beregnet for Skibe af den Type, der 
sejler paa Rhinen, d. v. s. Skibe paa ca 1,350 Tons, Længde 
ca. 80 m. Bredde ca. 9,50 m, Dybgaaende lastet ca. 2,50 m, 
beregnet Fart ca. 10 km pr. Time. Kanalens Dimensioner 
er dog saaledes, at Skibe paa 2,000 Tons, der maaler 
10 X 12 m med Dybgaaende lastet 2,80—3,00 m, vil kunne 
besejle Kanalen med langsom Fart.

Til Belysning af det Fremskridt, denne Kanal betyder 
for Forbindelsen mellem Liége og Antwerpen, kan an
føres følgende Sammenligning mellem den nye og den 
tidligere Forbindelse:

Canal Albert ældre Kanalforblndolso
Ltége-Antwerpen Lltgc-Antwerpcn.
Længde 152 km. 273 km.
Antal Sluser 6 24
Slusestørrelse 136 m. x. 16 m. 49 m. x. 7 m.
Bevægelige Broer 0 63
Faste Broer 56 63
Højde fra Vandover
flade til Bro 6.50 m.
Sejlløb Minimum Bredde 20 m. med

minimum 3,50 m. Dybde
Tonnagestørrelse Maximum 2.000 Tons Maximum

450 Tons 
Rejsevarighed 2-3 Dage 8-12 Dage

Liége fejrer Indvielsen af Kanalen næste Aar med Af
holdelse af en stor international Udstilling »Eposilion In
ternationale de l’Eau«. Udstillingen faar en smuk Pla
cering apabegge Sider af Floden og kommer til at om
fatte et Landarcal paa 100 Hektarer og et Vandareal paa 
30 Hektarer.

En lang Række Lande har givet Tilsagn om officiel 
Deltagelse i Udstillingen.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
To nye Direktører i 0. K.

Bestyrelsen for Det Østasiatiske Kompagni har paa et 
Mode Onsdag vedtaget at udnævne Direktør Otto Bjørling 
og Generalkonsul Hakon Christiansen til administrerende 
Direktører fra 1. Januar 1939. Direktionen kommer der
ved til at bestaa af fem Medlemmer.

Direktør Otto Bjorling har været i 0. K.’s Tjeneste i 27 
Aar og blev i Fjor udnævnt lil Direktør for Selskabets 
Regnskabs- og Bogholderi-Afdeling.

Direktør Hakon Christiansen har i en Aarrække været 
Leder af 0. K.’s største Filial, Bangkok-Filialen, og han 
blev i 1927 udnævnt lil dansk Generalkonsul for Siam. 
Han vendte tilbage til København for kort Tid siden.

Engelske Bunkerkul
Der klages stadig over, al Prisen for Bunkerkul i Eng

land er for høj, skønt de engelske Redere har faaet noget 
Afslag for det kommende Aar. Det drejer sig om en Re
duktion paa 1 sh. pr .Ton i Wales og 3 sh. pr. Ton i 
Skotland.

Salget af Bunkerkul har været fortsat nedadgaaende, 
og man opgiver delle Salg fra engelske Havne lil at være 
henved en Million Tons mindre i Aar end i Fjor. Eng
lands samlede Salg af Bunkers i Aar regnes at ville blive 
10,7 Millioner Tons — cn meget betydelig Nedgang mod 
blot for 10 Aar siden, da Salget androg 16,7 Mill. Tons.

I Huli klager man bittert over del aftagende Kulsalg 
og den øgede udenlandske Konkurrence. Man kræver 
Subsidier lil de engelske Skibe, som bruger engelske Kul.

Ny Mærsk-Baad
Fra Odense Slaalskibsværfl søsattes forleden et nyt Mo- 

lorskib, Byggenummer 74, til A. P. Møllers Rederier.
Skibet, der er bygget lil Lloyds Registers højeste Klasse, 

er paa 9,100 Tons d.w. og maaler i Fod 450 X 59 X 30-4. 
8,000 Kubikfod af Lastrummet isoleres og forsynes med 
Køleanlæg fra Sabroc. Skibet faar elegant indrettede Ka
hytter og Saloner til 12 Passagerer. Det bliver dobbelt
skruet og skal drives af lo 7-cyl., 4-lakls cnkeltvirkende 

B. &. W.-Molorcr paa tilsammen 7.400 II. K. Farten paa 
Last beregnes lil 15J4—16 Knob.

Skibet, der fik Navnet »Laura Mærsk«, blev døbt af 
Skibsreder A. P. Møllers unge Datter Jane Mtersk-Molier.

Naar »Laura Mærsk« lil Februar bliver færdig, skal 
Skibet gaa ind i Rederiets Linie mellem New York og 
Østen. I denne Rute er med det fornylig færdigbyggede 
Molorskib »Hulda Mærsk« beskæftiget 7 moderne Skibe; 
de lidligere er »Grete Mærsk«, »Marchen Mærsk«, »Ger
trude Mærsk«, »Niel Mærsk«, »Anna Mærsk« og »Peter 
Mærsk«. Hertil kommer saa den nye »Laura Mærsk« og 
lil April endnu et nyt Skib paa 8,500 Tons, »Lexa Mærsk«, 
der ligeledes skal bygges i Odense.

»Europa«
Del Østasiatiske Kompagni har modtaget nærmere Med

delelse om Molorskibet »Europa«s Grundstødning ved San 
Pedro. Det viser sig, at Grundstødningen skete i selve 
Havnen, og Motorskibet blev hurtigt taget af Grunden af 
to Slæbcbaade. Det er dykkerundersøgt og viste sig ube
skadiget, hvorefter det har faaet Sødyglighcdspas af 
Lloyds.

»Bassa«s Kollision
Ved Retten i Aarhus er der rejst en flersidet Erstat

ningssag i Anledning af den engelske Damper »Bassa«s 
Kollision med Kulkompagniets Kran i December i Fjor.

Skaden paa Kranen er opgjort lil ca. 80,000 Kr., hvortil 
kommer Krav om Erstatning for Driftstab. Ialt forlanger 
Kulkompagniel ca. 85,000 Kr. i Erstatning. Forsikrings
selskabet »General« har udredt de 80 pCt. af Skaden. Da 
man imidlertid fra Forsikringsselskabets Side mener, at 
Paasejlingen skyldes Fejhnanøvrcring ombord paa Dam
peren, har man anlagt Sag mod Rederiet Elder Dempsler 
Lines Lid. i Liverpool, som man kræver dømt til al be
tale de 52,000 Kr., Forsikringsselskabet har maallet ud
betale. Endvidere har Kulkompagniel anlagt Sag mod Re
deriet for at faa sine Udgifter paa 33,000 Kr. erstattet.

Rederiet paastaar sig frifundet og hævder, at der ikke
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Dit mest fremtrædende Træk paa Fragtmarkedet i 
den forløbne Uge har været Efterretningen om, 
at den engelske Regering har købt 6,000 tons Korn i 

U. S. A. Det meddeles fra paalidelig Kilde, at 80 pCt. 
af dette Kvantum skal afskibes fra Pacifickystcn og 
Resten fra Northern range og Golfen. Transport over 
saa lang Afstand som fra Pacific til Europa vil na
turligvis frembyde en væsentlig Støtte for de over
søiske Markeder, og det synes allerede nu som om 
de 6—8 Baade, der er sluttet for Korn fra Pacific til 
England, har været en værdifuld Impuls for Slille- 
havsmarkederne.

Forandringerne paa Fragtmarkedet har iøvrigt ikke 
været af epokegørende Karakter. River Plate Mar
kedet er uforandret apatisk. Enkelte Baade sluttedes 
til Minimalraterne, men disse Baade har maattet cutte 
deres Størrelse for at give den Kubik, som Befrag
terne forlangte, nemlig mellem 68 og 70 cbft. grain 
per ton. Til Destinationer uden for Minimalraleran- 
gen er Efterspørgslen praktisk talt Nul, og den eneste 
Mulighed i Øjeblikket synes at være Bahia Blanca til 
Callao, for hvilket der noteres omkring 14/-. Det 
australske Kornmarked er nu efter 14 Dages ret 
stærk Aktivitet atter noget roligere, selv oin der dog 
stadig er nogen Efterspørgsel paa Basis af Minimal
raterne til U.K. Cont. med Option af Losning Indien 
til omkring 13/6d. til Calcutta. Som nævnt ovenfor 
har den engelske Regering købt ret store Kvantiteter 
Korn i Amerika, hvoraf en Del skal afskibes fra 
Northern range og Golfen, og enkelte Baade rappor
teres sluttet paa Basis af Minimalralerne for saadanne 
Forretninger. Størstedelen vil antagelig blive afskibet 
fra Northern range, idet det synes, som om Afskib
ning fra Golfen er umulig paa Grund af de noget 
højere Rater, Minimalskemaet stipulerer fra disse 
Havne.

Om Kornmarkedet paa Pacifickyslen har vi alle
rede skrevet i Indledningen, og skal derfor her kun 
nævne, at der stadig væk søges Tonnage for Januar/ 
Februar fra Portland/Pugesound range til Rater om
kring 24/6d., maaske 25/-. Iøvrigt er der fra Pacific- 
kysten sluttet forskellige Baade for Hvede til Shang
hai og Taku Bar til Rater omkring $3.75 ;i $4.- per 
long ton.

Donau viser kun ringe Begær efter Tonnage, og 
Russerne er heller ikke særlig ivrige efter at slutte 
for Korn fra Sortehavet. Sidst betalte Raler har været 
18/- fra Donau, 14/6d. fra Kysthavnene og 11/- fra 
russisk Sortehav, alt Basis Anlwerpen/Rotterdam.

Paa de øvrige oversøiske Markeder synes Under- 
Ionen at være en Kende fastere. Efterspørgslen efter 
Tonnage for Scrap fra U.S. Atlanlic og Gulf fortsættes 
uforandret, og Raterne udviser en svag Stigning.

foreligger nogen Fejlmanøvre, men al Fejlen maa ligge 
hos Kulkompagniet, der ikke havde ladet Kranen forhale, 
da man var færdig med Losningen af >Bassa« Havde man 
kørt Kranen bort fra Damperen, var der ingen Skade sket.

Aarhus Havn var tilsagt lil Processen, da Rederiet ag
tede at anlægge Sag mod Havnen, hvis del blev domi lil 
at betale Erstatning. Der var nemlig en af Havnens Lod
ser ombord paa Damperen, da Uheldet skete.

Ulykke pau »Otto Petersen«
Da »Vendila«s Damper »Otto Petersen« den 11. Novem

ber laa for Anker paa Reden ved en canadisk Havn, skete 
der ombord paa Skibet cl Ulykkestilfælde; den 18-aarigc 
Letmatros Eberhardt Fritz Hess faldt ned i Laslen og var 
død paa Stedet. Hess er født i Tyskland, men hans Mor 
er gifl her i Landet.

I Sø- og Handelsretten blev der forleden afgivet Søfor
klaring af Skibets Besætning.

Kaptajn Koed, 2. Slyrmand Christensen, 3. Styrmand 
Larsen og Matroserne Svendsen samt Aage Petersen havde 
givet Møde. De, der opholdt sig i Lasten paa paagældende 
Tidspunkt, forklarede, al Hess sammen med andre skulde 
banke Rust paa Mcllemdækkct, som var oplyst af to Sole. 

Northern range/Japan har sidst betalt $4.-, Gulf/ 
Japan $4.10, hvilket kan gentages for enhver Posi
tion indtil 15. Februar Annullering. Der er dog Mu
lighed for Stigning i denne Trade.

Pacificmarkedet er ogsaa aabenl for Tonnage for 
Scrapjern til Japan. Der er sidst sluttet til $4.25 fra 
Californien, Option Pugetsound Lastning til $4.-; men 
i Dag kan passende prompl Tonnage antagelig faa 
10 a 15 c. mere.

Paa f.i.o. Basis fra British Colombia lil U.K. er 
sidst betalt 23/-, men hvis Efterspørgslen for Korn 
fra U.S. Pacific til U.K. vedvarer, maa disse Rater 
antagelig reguleres opefter. Transpacific har taget 
440,000 cbft. Baad paa f.i.o. Basis til Shanghai eller 
Taku Bar til £6,750, hvilket kan gentages, og for en 
400,000 cbft. bale Baad vil Befragterne betale £5,500 
lil Australien.

Østens Markeder har ligget trevne i den forløbne 
Uge. Soyabønner sluttedes tidligt paa Ugen til 25/9d. 
Basis Rotlerdam/Hamburg for December, men senere 
har Befragterne maallet betale den højere Rate af 27/- 
for ren December Baad. Ris fra Saigon har faaet 
Februar Tonnage til 26/3d. til Dakar og 1 Havn U.K. 
via Cape.

De indiske Markeder er trevne, og Befragterne reg
ner stadig med at opnaa lavere Rater, bare de ven
ter, idel en Masse Baade utvivlsomt vil blive dispo
nible i disse Farvande fra ultimo Januar og frem
efter. For tidligere Positioner er Tonen imidlertid 
noget støtterc, og Decemher/Januar kan i Øjeblikket 
sluttes til 25/9d., maaske 26/- Basis Madraskyst/U.K. 
Fra Colachel til U. S. N. H. eller U.S. Gulf indikeres 
22/- for Erts, og en mindre Baad er sluttet fra Viza- 
gapatam til Nordfrankrig lil 21/6d.

De de europæiske Markeder er Forholdene ufor
andrede. Kul Wales/Lower Plate er nu nede i 10/-, 
men selv til denne lave Rate er det vanskeligt at faa 
Tonnage sluttet. Kul Wales eller Østkyst/Port Said 
ligger uforandret i 6/-.

Om Trælas (markedet er der ikke store Ting at rap
portere. Paa Grund af den milde Vinter kommer der 
stadig enkelte Laster i Markedet, men Befragterne har 
ingen Vanskelighed ved at finde passende Tonnage.

Middelhavet/hjem er uforandret, men del synes dog, 
som om Tonen er en Kende fastere, specielt for 
prompt Tonnage.

Paa Timechartermarkedet har Aktiviteten været ret 
begrænset. I Vestindiafarten cr sluttet 3,000 Tonner 
lil $1.15. Stort norsk Molorskib er sluttet for 4/6 
Maaneder, Levering og Tilbagelevering U.K. lil den 
lave Rate af 3/9d. Norsk 4,500 tons Diesel er sluttet 
til $1.65 for Middelhavsrundtur, Levering og Tilbage
levering U. S. N. H.

Hess, der havde arbejdet i Skibet før, har formentlig ikke 
taget sig i Agt, da han var paa Vej til det Sted, hvor de 
andre bankede Rust. Man hørte ham falde, og da man 
kom hen til ham, var han livløs.

Professor Sindballes Værk om den danske Søret
Siden L. A. Grundtvigs Søret fremkom i anden Udgave 

for Aar tilbage, er der sket saa store Forandringer af de 
sørellige Normer, bl. a. paa Grund af det nordiske Sam
arbejde, at en helt ny Søret var paakrævet. Professor Kr. 
Sindballe gav sig derfor til al gennemarbejde Emnet fra 
Grunden og fremlægge Resultaterne i en ny >Dansk Sø
ret«, der nu med Udsendelsen af det fjerde Hæfte fore
ligger komplet. Hermed har Professor Sindballe færdig
gjort et nyt juridisk Standardværk, der vil blive raad- 
spurgl de tusindevis af Gange rundt om i Landet af Ju 
rister, af Mæglere, af Søforsikringsfolk, Skibsredere, Im
portører og adskillige andre, for hvem det cr nødvendigt 
at kende Sørettens Grundlove. For her er alt. hvad de In
teresserede bor vide. Da der imidlertid tidligere er gjort 
opmærksom paa, hvad de tre første Hæfter indeholder, 
skal der her kun nævnes, hvad sidste og fjerde Hæfte 
medtager. Først nogle afsluttende Sider om Passagerbe-
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fordring, dernæst et Kapitel om Bjærgeløn og syv Ka
pitler om de Spørgsmaal, der melder sig i Forbindelse 
med Groshaveri, videre om Erstatningsansvar og særlige 
Retsplejeregler angaaendc Ladning, Sopanleret i Skib og 
Fragt, Begrænsning af Rederansvar og særlige Retspleje
regler angaaendc fremmede Slatsskibe og deres Ladnin
ger. Hæftet slutter med et Sagregister for hele Bogen, 
snaledes at det er let at finde rundt i den, naar man i 
Hast skal have opklaret cl søretsligt Spørgsmaal.

Hvalbaad forlist
Ifølge Telegram lil Rederiet Akts. Thor Dahl fra Besty

rer paa Hvalkogeriet »Thorshammer« er Ilvalbaadcn 
»Thorgaul« forlist paa Fangstfellel i Sydishavet. 3 Men
nesker er omkommet, nemlig 1. og 2. Maskinmester og 
Styrmanden.

Tre nye Motorskibe til den norske Sydamerikallnie
Den norske Sydamerika Linje har kontraheret 3 nye 

Molorskibe paa 7200 Tons d.w. hver med ca. 8000 Kbin. 
Kølerum og med Bekvemmeligheder for 12 Passagerer. 
Rutefarten cr 15% Mil. Der har været indhentet Tilbud 
paa Bygningen af de tre Skibe saavel i Norge som i Ud
landet.

Akcrs mekaniske Værksted i Oslo, der paa Grund af 
Leveringstid etc. kun kan bygge to Skibe, har nu under
skrevet Kontrakt om Bygningen af disse lo Skibe — det 
tredie skal bygges paa Helsingør Jernskibs- og Maskin
byggeri.

Skibene skal leveres og indsættes i Rulen i Løbel af 
1940.

Vragrester af dansk Skib
Ved Malon i Onsala drev Torsdag Aften en Del Vrag

resier, der efter all al dømme stammer fra et havareret 
Fartøj, i Land. Kystvagten i Smallahamn har fundet el 
Stykke af en Klyverbom, paa hvis ene Ende var malel 
el dansk Flag. Endvidere fandtes en tynd Line, i hvilken 
var fastgjort el slidt dansk Flag, som kan lænkes al være 
anvendt som Nødflag.

Intet af Vragresterne har noget Tegn, som kan bidrage 
lil at identificere Fartøjet, hvorfra de ilanddrevne Sager 
hidrører. Desuden er en Del Planker, Bræder og Props 
m. ni. flydt i Land ved Onsalakyslcn.

De norske Oplægninger
Norges Rederforbunds Opgørelse pr. 1. December viser, 

al der cr oplagt i alt 61 norske Skibe paa tilsammen 
252,710 Tons Dødvægt mod 56 Skibe paa 244,270 Tons 
den 1. November. Der er saaledes cn Stigning paa 5 
Skibe og 8440 Tons Dødvægt. Af de oplagte Skibe er langl 
over Halvdelen, nemlig 150,000 Tons, Tankskibe.

England køber 500,000 Tons Hvede i U. S. A.
De britiske Møller har netop afsluttet Forhandlinger 

om Indkøb, der er uden Sidestykke, idet del drejer sig 
om over % Million Tons Hvede fra de Forenede Stater. 
Medens man fra visse Sider betragter denne Transaktion 
som et Led i Regeringens Forsvarsplaner, hævder man 
fra Møllernes Side, at del er en ren privat Forretning, 
og forklarer, at man kun har draget Nytte af det store 
Hvedeoverskud i Amerika. Størsteparten, om ikke hele 
den indkøbte Hvede, vil blive leveret efter den 1. Januar 
og vil af den Grund kunne indføres toldfrit paa Grund
lag af den nye engelsk-amerikanskc Handelsoverenskomsl.

Landbrugshandels-Kommissionen meddeler, at til Gen
gæld for britiske Mølleres Køb af store Mængder Hvede 
i De forenede Stater vil De forenede Stater ikke mere i 
Storbritannien udbyde Mel, til hvis Eksport der gives 
Statsstøtte.

»Tbc Compass«
I del sidste Nummer af Vacuum Oil Companys Blad 

•The Compass«, som distribueres over hele Verden lil de 
ledende Folk indenfor Skibsfartskredse, findes omtalt 
tre Skibe, bygget i Danmark, nemlig Burmeister & Wains 
Nybygninger »Transilvania«, »Iloegh Silvcrcrcst« og M/S 
»Wyangaric«.

Det har sikkert sin Betydning, at de ledende Skibsfarts
kredse i Udlandet paa denne Maade faar el Indtryk af, 
paa hvor højt et Stade dansk Skibsbygning i Øjeblikket 
staar.

Stabelafløbning
Ved Burmeister & Wains Værft paa Refshaleøen fore

gik i Torsdags Stabelafløbning af Nybygning Nr. 644.
Skibet bygges for Regning Sigurd Herlofson & Co. A/S, 

Oslo, til Det Norske Veritas’ Klasse + 1. A. 1. og er be
stemt lil Fragtfart.

Dels Hoveddimensioner er følgende.: 415'—0" X 56'—0" 
X 37'—6" til Shelterdæk, og Bæreevnen er ca. 8,000 Tons 
d. w. Det forsynes med 1 Hoved-Dieselmotor af Burmei
ster & Wains Tvpc, der skal kunne udvikle ca. 5,500 
I. H. K.

Alt Dæksmaskineriet bliver elektrisk drevet.
Skibet blev døbt af Fru Skibsreder S. Herlofson og fik 

i Daaben Navnet »Herstein«. Afløbningen overværedes 

endvidere af den norske Minister Esniarch, Skibsreder Si
gurd Herlofson sen.. Skibsreder Hvaltum, Kaptajn Well- 
ton m. fl. saml Burmeister & Wains Direktion, alle med 
Fruer.

Danske Dieselmotorer til Lastbiler
B. & W. har nu fremstillet cn Dieselmotor af saa smaa 

Dimensioner, at den kan anbringes i almindelige Last
biler. Fordelene er, al Dieselmotoren lil Biler kun bruger 
50 pCt. af den Brændstofmængde, som benzindrevne Bi
ler anvender. Del er foreløbig Hensigten at fabrikere 
1000 å 1200 Motorer aarligl i 3 Aar. Den nye Fabrik be
skæftiger allerede 120 Mand.

Thrige-Fabrikkernes Leder udnævnt
Efter at Bestyrelsen for Thrigefondel har gennem- 

gaaet de Ansøgninger, der var indkommet til Stillingen 
som Leder af Thrigcfahrikkernc efter Direktør Ørnbergs 
Død, har man truffet Bestemmelse om Fabrikkernes frem
tidige Ledelse. Det vedtoges at konstituere den hidtidige 
Direktør for Thrigcs Filial i København. Ingeniør Olfert 
Fischer, som administrerende Direktør for Fondet. Sam
tidig er Prokurist P. Steensen Jacobsen udnævnt til Un
derdirektør, og den samlede Ledelse kommer herefter lil 
at beslaa af Olfert Fischer, Ingeniør Viggo Meyer og Un
derdirektør Steensen Jacobsen.

Den nve administrerende Direktør er 45 Aar gammel. 
Han blev polyteknisk Kandidat i 1919 og kom som ganske 
ung til Thrige. men derefter var han et Par Aar ansal 
hos Asea i Sverige. I Februar 1926 blev han knyttet til 
Thrige-Fabrikkcrne i Odense.

Ingen Baltwhile-Plan for 1939
Del bebudede Møde indenfor »Ballic and International 

Maritime Confercnce« lil Afgørelse af Spørgsmaalel om 
fortsatte Minimalralcr i Trælaslfarlen har fundet Sted i 
Bremen i denne Uge, og Resultatet blev, at der ikke kom
mer nogen »Ballwhile Timbcr Scheme« for del kommende 
Aar, d. v. s., al Minimalralc-Ordningen i Tømmerfarten 
ophører.

Der er efter Forhandlingerne udsendt el Communiqué, 
hvoraf del fremgaar, al den nuværende Tarif holdes i 
Kraft lil Aarets Udgang, hvorimod man af Hensyn til 1939 
blev enige om at »stille Trykningen af en ny Tarif i Bero«.

Samtidig henvises der lil, al del i Baltwhile-Planens 
Virketid har vist sig overordentlig praktisk for alle Par
ter ved Slutninger paa bred Basis (d. v. s. med mange 
Losseoptioner) al have den lil Planen liørende Liste over 
fasle »Differentialer« (Tillæg eller Fradrag i Basisraten), 
og del betones, at det staar Rederne frit for, naar de for
handler om Slutninger for næste Aar, at anvende eller 
henvise til de »Differentialer« og Ekstralillæg, der er fast
sat i den hidtidige Baltwhile-Tarif.

Communiquéet forklarer ligeledes, at det var efter Op
fordring fra Redere i flere Lande, at »Confercncen« i 1935 
gik med lil al organisere Ballwhile-Planen, der nu efter 
tre Aars Virketid opgives. Samtidig fremhæves, at Planen 
har gjort positiv Nytte ved at medføre meget forbedrede 
Forhold i et Antal Havne, hvor Tommer lastes eller los
ses, og al disse Fordele er af varig Art baade for Redere 
og Tømmerhandlere.

Ny Vicepræsident i Sø- og Handelsretten
Kontorchef i Justitsministeriet Robert Hove er udnævnt 

til Vicepræsident i Sø- og Handelsretten.

8 Esbjerg-Fiskere befrygtes forlist
Redningsudvalgct i Esbjerg har opgivet Eftersøgningen 

af de to efter Stormen savnede Esbjergkullere »Esperan- 
ce« og »Aktiv«. De to Kuttere maa herefter betragtes som 
forlist og deres Besætninger som omkommen. Del er ialt 
8 Mand. »Esperance«s Besætning bestod af Skipperen 
.Vis .4. Enevoldsen, Fiskerne Hans Dan og Peter Kortzau 
Nielsen samt Kokken, hvis Navn ikke endnu kendes. »Ak- 
tiv«s Besætning bestod af Skipper Villiam Fisker, Hjer
ting, saml Hans Borsmose, Hjerting, dennes Søn, Thorvald 
Børsmose, og Severin Højbjerg, Esbjerg. Fru Borsmose 
har ved Forliset mistet baade sin Mnnd, Søn og Svigersøn.

Skibssammenstød
I den tætte Taage i Søndags kolliderede den svenske 

Damper »Ariemis« af Stockholm i Nærheden af Lysbøje C 
udfor. Dragør med D. F. D. S.s Rulebaad »Sleipner« og sank 
i Løbet af 10 Minutter. Besætningen, 15 Mand og 3 Kvin
der, blev fra det synkende Skib reddet om Bord i »Sleip
ner«.

De samvirkende Fagforbunds Formand død
Formanden for De samvirkende Fagforbund Chr. Jen

sen er pludselig død under et Besøg i Estland, 59 Aar 
gammel. Hans Død betyder naturligvis forst og fremmest 
et stort og smerteligt Tab for de Organisationer, han re
præsenterede, men fra alle Modstanderes Side lyder der 
ved hans Død samstemmende Udtalelser om hans Loyali
tet, Hjertelighed og Menneskelighed. Han var respekteret 
som en udmærket Leder overalt.
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Ny Lauritzen-Baad
.1. Lauritzens Rederi har forøget sin Flaade ined en ca. 

3,000 Tons stor Damper, der er indregistreret i Esbjerg 
under Navnet >Maria<. Skibet, der er bygget paa Hel
singør Skibsværft lil Lauritzens Rederi, men for nogle 
Aar siden solgt til el fransk Rederi, af hvilket Laurilzen 
nu igen har købt det. Det er indkommet til Aalborg Værft, 
hvor det skal repareres, og derefter indgaar det i Fragt
fart.

Stabelafløbning paa Orlogsværftet
Mineslrygcrcn »Søløven« søsattes forleden fra Dokøen. 

Det .er den første af de under Bygning værende tre nye 
Minestrygningsfarløjer, som søsættes. De to andre er »Sø
bjørnen« og »Soulven«. De bliver alle tre paa 270 De- 
placemcnlston og skal kunne gaa en Fart af 18 Knob. De 
forsynes med 2 Stykker 75 mm Kanoner, 4 mindre Ka
noner og 4 Rekylgeværer af 8 mm Kaliber samt endelig 
2 Dybdcbombe-Kastere. saaledes al Fartøjerne har Ar- 
lilleriforsvar mod saavel Jagere, Flyvere som Undervands- 
baade.

Slatsisbrydernes Ombygning
Den gennemgribende Ombygning og Modernisering af 

de Ire gamle Slatsisbrydcre: »Tyr«, »Thor« og Isbryder
færgen »Valdemar« fra Limfjorden, der alle i Fjor blev 
overtaget af Statens Isbrydningstjeneste, er nu ved al 
være afsluttet.

Behjertet Redningsdaad
Søretten i Esbjerg holdt Fredag Forhør i Anledning af 

Kutteren »Capella«s Forlis, hvorved Kokken Chr. Lund 
Madsen fra Thyborøn blev reddet af Kutteren »Ferdandi«, 
Skipper Chr. Smedegard. Søretten udtalte herunder, al 
den fandt Anledning til at bemærke, al denne Rednings
akt maatte anses for et ualmindelig smukt Stykke Sø- 
mandsarbejde, foretaget under betydelig Risiko for Rcd- 
ningsmændene.

Prøvetur
Lørdag foretoges fra Burmeister & Wains Værft Prøve

tur med Nybygning Nr. 639, Dieselmotorskibel »Califor- 
nia Star«.

Skibet er bygget for Blue Star Line Lid., London, til 
højeste Klasse i Lloyds Register of Shipping; det er et 
Fragtskib, og de fleste af Lastrummene er isolerede og 
specielt indrettet lil Transport af Frugt i nedkølet Til

stand. Nogle af Lastrummene er endvidere indrettet til 
Transport af frosset Kød.

Skibets Dødvægt er paa ca. 10,000 Tons, og Hoved
dimensionerne er 440'—0" X 60'—0" X 39'—O" til øver
ste Dæk.

Skibet fremdrives af cn Iloveddiesclmotor af B. & W.s 
to-takts, dobbellvirkende Krydshovedtype, der ved normal 
Fart udvikler ca. 8,100 I.H.K. ved 115 Omdrejninger pr. 
Minut, og Farten i Søen vil være ca. 1514 Knob.

I Prøveluren deltog Mr. E. A. Thomson, Chef for Blue 
Star Lines tekniske Afdeling, Kaptajn Angus, Marine Su
perintendent, ligeledes fra Blue Star Line, og Mr. F. G. 
Bryant fra Firmaet A. Goodwin-Hamillon i Adamson Lid., 
Liverpool, saml Direktørerne .1. Moller, G. Dithmer og 
.1. Houmoller.
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| PERSONALIA !

50 Aar
Fyrskibsfører, Kaptajn K. E. R. Skovgaard, Vyl Fyrskib, 

fylder 50 Aar. Kaptajn Skovgaard har tidligere gjort Tje
neste som Styrmand i Gedser Rev, Drogden og Østre Flak 
Fyrskibe, indtil han den 1. April i Aar udnævntes li) Fyr
skibsfører.

25 Aar i ». F. D. S.
Maskinmester K. G. Jensen Lok har fejret 25-Aars- 

dagen for sin Ansættelse i Del Forenede Dampskibs-Sel
skab. Han begyndte som Maskinassislenl i »l. C. la Cour« 
og blev Undermaskinmester i 1919. Maskinmester Lok er 
for Tiden 2. Mester i Damperen »A. P. Bernslorff«.

Dødsfald
Tidligere Sejlskibsfører, Kaptajn Johs. Jensen, Svend

borg, er afgaael ved Døden, 70 Aar gammel. 1 næsten 25 
Aar førte han Skonnerten »Emanuel« og derefter i flere 
Aar Paketten »Helga«, der sejlede paa Svendborg—Søn- 
derborg-Rulen.

Marinemaler Gitr. Benjamin Olsens
Enke har endnu en Del af sin Mands efterladte Malerier 
til Salg. Sagasvej 10*, Vester 3547
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s.s. Aalborg ank. Køge 3.12.
s.s. Aaro afg. Stavanger til Leningrad.
s.s. Aarø, Baslrup, afg. Wilmington Del. 16.11.
s.s. Aase afg. Leghorn 28.11.
m.t. Aase Mærsk ank. Dakar 23.11.
s.s. Absalon ank. Kbhvn. 27.11.
m.s. African Reefer pass. Mona 4.12.
m.s. Afrika, Jensen, afg. Bangkok 2.12. lil Manila udg.
s.s. Agnete ank. Dunkirk 29.11.
s.s. Agnete Mcersk ank. Gravesend 1.12.
s.s. Alabama ank. Sanlos 5.12.
s.s. Alf afg. Burntisland 30.11.
s.s. Alfa afg. Teignmoulh 1.12.
s.s. Algarve afg. Haifa 5.12. lil Gibraltar.
s.s. Algier ank. Palermo 4.12.
m.s. Almena afg. New York 9.11. lil Port William.
m.s. Alsia, Bo reb, ank. Bangkok 6.12.
s.s. Alssund, Hansen, afg. Providence, R. I. 3.12. lil New 

York.
m.s. American Reefer afg. Stockholm 6.12.
m.s. Amerika, Dahl, ank. London 3.12. hjg.
m.s. Anglo Mærsk afg. Falmoulh 9.11. lil St. Kilts.
s.s. Anna pass. Ushant 7.12.
m.s. Anna Mærsk afg. Manila 25.11.
m.s. Annam, Skjoldam, ank. Kbhvn. 7.12.
s.s. Anne ank. Rotterdam 18.11. p. R. t. Alexandria.
m.s. Argentina afg. Kvaleberget 6.12. lil Stavanger.
m.s. Arizona afg. Esbjerg 8.11. til River Plate.
s.s. Arnold Mærsk afg. Zecbriigge 29.11.
m.s. Asbjorn, Bjark, afg. Larap 4.12. lil Moji.
m.s. Asia, Andersen, afg. Saigon 4.12. til Las Palmas udg. 
s.s. Askø, Hansen, ank. Kbhvn. 3.12.
s.s. Aslaug pass. Gibraltar 10.11. p. R. t. Jaffa.
m.s. Asnæs pass. Hammeren 4.12.
m.s. Astoria, Nørregaard, forv. ank. Yokohama 5.12.
s.s. Astra ank. Le Havre 25.11.
s.s. Astrid, Madsen, i Timecharter paa America.
m.s. Australian Reefer afg. Dieppe 6.12.
m.s. Australien, Rasmussen, ank. Sydney 21.11. udg.
s.s. Avance afg. Kemi 15.11. lil Abo.

B
s.s. Belgien ank. Amsterdam 30.11.
m.t. Bente Mærsk ank. Falmoulh 2.12. p. R. 1. Bilbao.

s.s. Bergenhus afg. Bergen 6.12. nordover.
s.s. Bertha afg. Kbhvn. 1.12.
s.s. Bes pass. Skagen 3.12.
s.s. Betta ank. Partusola 3.12.
s.s. Betty Mærsk pass. Mumbles 25.11. udg.
s.s. Birgit, Vilsmark, ank. Charlollclown 2.12.
s.s. Birgitte afg. Malta 28.11. til Haifa.
s.s. Birte, Andersen, afg. Huelva 1.12. til Abcrdeen.
s.s. Bogo, Nielsen, ank. Rotterdam 3.12.
m.s. Boringia, Koils, ank. Hamburg 5.12. udg.
m.s. Bornholm, Sørensen, ank. Lisbon 30.11.
s.s. Bothai, Hansen, afg. Danzig 3.12. til Amsterdam.
m.s. Brasilian Reefer afg. Rio de Janeiro 4.12.
s.s. Brasilien afg. San Nicolas 2.12. lil Sanlos.
m.s. Bretagne, Hansen, ank. Karlshamn 4.12.
s.s. Britta pass. Gibraltar 5.12.
s.s. Broholm afg. Antwerpen 3.12. til Alexandria.
s.s. Brosund, Bundesen, afg. Hørneborg 3.12. lil Danzig.
s.s. Brynhild afg. Nalal 6.12. lil Madeira.

G
m.s. California afg. Lissabon 1.12. lil Kbhvn.
m.s. Canada, Knudsen, pass. Fayel 2.11. p. R. t. SI. Tho

mas udg.
m.s. Canadian Reefer pass. Dungeness 7.12.
s.s. Carmen pass. Gibraltar 3.12.
m.t. Caroline Mærsk afg. Malaga 11.11.
s.s. Charkow afg. Kbhvn. 3.12. lil Antwerpen.
m.s. Chastine Mærsk afg. Aden 18.11. lil Japan.
s.s. Christiansborg ank. Flushing 4.12.
s.s. Chr. J. Kampmann ank. St. Vincent 26.11.
m.s. Chr. Holm afg. Rio 1.12. ank. Bahia 3.12.
m.s. Chr. Sass, Clausen, afg. New York 23.11. lil Rio de 

Janeiro.
m.s. Chlie, Larsen, afg. Lorence Marques 5.12. til Sydney 

udg.
m.s. Chilean Refeer ank. Portland 3.12.
s.s. Cimbria, Lund, ank. Methil 4.12.
s.s. Clara, Jensen, pass. Skagen 4.12. til Roslock.
m.s. Columbia, Bronér, afg. Miike 30.11.
s.s. Cornelia Mærsk afg. Beira 27.10. til Durban.
s.s. Cyril, Fårup, pass. Finislcrre 5.12.

D
s.s. Dagmar afg. Kbhvn. 3.12. lil London.
s.s. Dagmar afg. Cardiff 6.12.
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Paris................ ... 12.75 || Oslo................... .. 112,70
Antwerpen .. ... 80.55 Helsingfors .. 9,95
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s.s. Dagmar Clausen ank. Aarhus 1.12.
s.s. Dania, Danholt, ank. Nyborg 5.12.
m.s. Danmark, Hjernum, afg. Hongkong 5.12. lil Manila 

hjg.
m.s. Danmark afg. Hamburg 23.11., ventes lil Aruba 11.12.
s.s. Delaware afg. Savannah 29.11. lil Ilouslon.
s.s. Douro ank. Kbhvn. 4.12.
m.s. Duala, Larsen, pass. Dover 27.11. lil Panama Canal 

udg.
E

s.s. E. M. Dalgas afg. Casablanca 22.11.
s.s. Edu. Nissen afg. Quebcc 28.11.
s.s. Effie Mærsk pass. Helsingør 1.12.
s.s. Egholm afg. Antwerpen 5.12. til Holbæk.
m.s. Egyptian Ileefcr pass. Gibraltar 6.12.
m.s. Eleonora Mærsk afg. Dakar 16.11.
s.s. Elie, Rasmussen, afg. Baltimore 2.12.
s.s. Elisabeth afg. Boston 26.11. lil Skive.
s.s. Elisabeth Mærsk afg. Alexandria 24.11. lil Beiriil.
s.s. Ellen ank. Kolberg 28.11.
s.s. Ellensborg ank. Aalborg 29.11.
s.s. Else afg. Immingham 6.12.
s.s. Emanuel ank. CardifT 4.12.
s.s. Emilie Mærsk afg. Sele 30.11. til Tunis.
m.t. Emma Mærsk afg. Suez 17.11.
s.s. England, Stengade, ank. Odense 4.12.
s.s. Energi afg. Goole 3.12. til Drnmmen.
s.s. Enigheden ank. Emden 3.12.
s.s. Erik Botje afg. London 18.11. lil Boston.
s.s. Erindring afg. Malmø 6.12. lil Kbhvn.
s.s. Erna pass. Ushant 6.12.
m.s. Erria, Mourilzen, ank. Vancouver 5.12. udg.
s.s. Ester afg. Ghent 5.12.
s.s. Esther Maria Liisberg, ank. Kalundborg 3.12.
s.s. Estland, Fischer, ank. Liverpool 30.11.
s.s. Estrid afg. Rio de Janeiro .25.11.
m.s. Europa, Rasmussen, afg. Los Angeles 30.11. til Panama 

Canal hjg.
F

s.s. Eanø, KorlT, ank. London 1.12.
m.sk. Fanø ank. Stellin 4.12.
m.s. Fionia, Kragelund, afg. Kingslon 2.12. lil London hjg.
s.s. Finland afg. Flushing 30.11. til Burntisland.
s.s. Flynderborg ank. Glasgow 2.12.
s.s. Frankrig ank. Rouen 30.11.
s.s. Fredensborg pass. K. Finisterre 5.12.
s.s. Frederiksborg pass. K. Finisterre 6.12.
s.s. Freya afg. Dublin 25.11. lil Cork.
s.s. Frida ank. Valparaiso 30.11.
s.s. Frode afg. Halmstad 6.12. lil Gøleborg.
s.s. Fylla ank. Delfzyl 30.11.

G
s.s. Georgia afg. New York 23.11. lil Oslo.
s.s. Gerda Toft pass. Cap Finisterre 5.12.
s.s. Gerd afg. London 23.11. til Jaffa.
s.s. Gerda ank. La Neuvellc 6.12.
s.s. Gertrude Mærsk afg. Norfolk 25.11. lil Savannah.
s.s. Gorm afg. New York 2.12. til Oslo.
s.s. Grete ank. Buenos Aires 2.12.
s.s. Grete Mær sk ank. Baltimore 20.11.
s.s. Grønland ank. Kbhvn. 1.12.
s.s. Gudenaa pass. Skagen 29.11.
s.s. Gudrun pass. Muinbles 12.11. p. R. 1. St. John.
m.s. Gudrun Mærsk ank. London 25.11.
s.s. Gunhild afg. Liibeck 24.11. til Svendborg.
s.s. Gunuor Mærsk ank. JalTa 18.11.
s.s. Gusfau Dicderichsen afg. Chefoo 26.11. lil Hongkong.
s.s. Gyda afg. Zeebriigge 28.11.

H
s.s. H. H. Petersen afg. VVasa 3.12. til Leningrad.
s.s. Hafnia, Ravn, ank. Kbhvn. 2.12.
s.s. Halfdan afg. Kbhvn. 7.12. til Dunkirk.
s.s. Halland, Andersen, afg. Ryovaliniemi 26.11. til Liver

pool.
s.s. Hanne afg. Conslantza 12.11. lil Volo.
s.s. Harald afg. Danzig 6.12. lil Kbhvn.
s.s. Harriet afg. Kemi 5.12.
s.s. Hans Broge ank. Ramvik 17.11.
s.s. Hans, From, afg. Hammerhavn 7.12. til København.

s.s. Hans Mærsk afg. Zeebriigge 29.11. lil Fredericia.
s.s. Helga afg. New York 3.12.
s.s. Helene pass. Dunnelhead 7.12.
m.s. Hcluig pass. Gibraltar 26.11. p. R. t. London.
m.s. Henning Mærsk ank. Minatitlan 23.11.
s.s. Henry Tegner ank. Riga 22.11.
m.s. Herdis ank. Liverpool 26.11.
s.s. Hindsholm ank. Liverpool 3.12.
s.s. Hilde ank. Malta 21.11.
s.s. Holland ank. Kbhvn.
s.s. Hroar ank. Kbhvn. 5.12.
s.s. Hulda Mærsk pass. Helsingør 25.11. nordg.

I
s.s. Inga, Rasmussen, ank. Prcslon 5.12.
s.s. Ingeborg S. afg. Anlwerpen 23.11. lil Casablanca.
s.s. Inger afg. Odense 3.12.
s.s. Inger Toft ank. Danzig 2.12.
m.s. India, Krarup, ank. Oslo 6.12. udg.
s.s. Irene Maria, Ewers, afg. Huelva 5.12.
m.s. Irland, Mcinerlz, afg. Stockholm 2.12. til Viipuri.
s.s. luan Kondrup, Larsen, afg. Tyne 3.12. til Kbhvn.
s.s. luar afg. Gøleborg 29.11. lil New York.

J
s.s. J. C. Jacobsen ank. Riga 5.12.
s.s. Jakob Mærsk afg. Port Williams 13.11.
m.t. Jane Mærsk pass. Beacliy Hd. 2.12.
m.s. Jaua, Christensen, afg. Beyrouth 29.11. til Rolterdam 

hjg.
s.s. Jenny ank. Arsew 2.12.
s.s. Jessie Mærsk ank. Wilminglon 19.11.
s.s. Johanne pass. Helsingør 6.12.
s.s. Johannes Mærsk ank. Anlwerpen 23.11.
s.s. Jolanlha ank. Hamburg 5.12.
s.s. Jonna afg. Calania 5.12.
s.s. Juliane ank. Immingham 28.11.
m.s. Jutlandia, Topp, afg. Porl Said 3.12. lil Marseille hjg. 
s.s. Jutta ank. Kotka 5.12.
s.s. Jytte afg. Esbjerg 29.11. til Methil.
s.s. Jægersborg nnk. Nanles 5.12.

K
s.s. Kai, Friis, ank. Gibraltar 29.11.
s.s. Kalø, Brockinann, ank. Philadelphia 1.12.
s.s. Karen afg. Malmø 29.11.
s.s. Karen Toft ank. Fredericia 4.12.
s.s. Karla ank. Sete 27.11.
s.s. Katholm ank. Kbhvn. 3.12.
m.t. Katrine Mærsk afg. Leilh 15.11.
s.s. Kejserinde Dagmar afg. Abo 28.11.
s.s. Kentucky afg. Neufahrwasser 26.11. til River Plate.
s.s. Kirsten ank. Svendborg 14.11.
s.s. Kirsten Mærsk ank. Danzig 22.11.
s.s. Kjøbenhaun, Sigvardt, afg. Arzew 26.11. til Garston.
s.s. Knud afg. Antwerpen 3.12. til Middelfart.
s.s. Knud Rasmussen i Rutefart mellem San Francisco, 

Los Angeles & Puerto Amuelles.
s.s. Knud Villemoes ank. Melhil 30.11.
s.s. Knut ank. Norrkoping 30.11.
s.s. Kongeaa ank. Liepeja 26.11.

L
s.s. Laila afg. Paita 2.12.
m.s. Lalandia, Frandsen, afg. Hamburg 6.12. til Aarhus hjg. 
s.s. Lars Kruse ank. Lagos 24.11.
s.s. Laura afg. Buenos Aires 3.12. 
m.s. Leise Mærsk ank. Yawata 22.11.
s.s. Lica Mærsk ank. Balum 21.11.
s.s. Li/land, Harlmann, ved Aalborg Værft.
s.s. Lilian pass. Brunsbiittel 5.12.
s.s. Lilleborg ank. London 5.12.
s.s. Lily afg. Leningrad 26.11. lil Iwine.
s.s. Linda pas. Gibrallar 7.12.
s.s. London, Hansen, ank. Swansea 3.12.
s.s. Lotta afg. CardifT 6.12.
s.s. Lotte afg. Blyth 2.12.
m.s. Lundby afg. New York 4.12. lil Lisbon.

M
s.s. M. C. Holm afg. Barry 26.11. lil Hampton Rds.
s.s. Magnus afg. Rouen 6.12. lil Bordeaux.
s.s. Maja afg. Themsen 6.12.
m.s. Malaya, Nielsen, ank. Hull 4.12.
s.s. Manø, Alberlscn, afg. Antwerp 24.11.
m.s. Marchen Mærsk afg. San Pedro 23.11.
s.s. Margit, Johansen, ank. Tallinn 1.12.
s.s. Margrethe ank. Kbhvn. 3.12.
s.s. Margrete pass. Skagen 30.11. p. R. I. Hartlepool. 
m.t. Marie Mærsk ank. Curacao 19.11.
s.s. Maria ank. Aalborg 28.11.
s.s. Marianne afg. Skive 29.11. lil Finland.
s.s. Marie Toft ank. Frederikshavn 26.11.
s.s. Marit Mærsk afg. Alexandria 30.11. til Jaffa.
s.s. Marna afg. Iquique 30.11.
m.s. Marocco ank. Anlwerpen 4.12.
s.s. Martin Carl, Christiansen, ank. Aruba 12.11.
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s.s. Martin Goldschmidt afg. Bona 30.11. lil Sfax.
s.s. Marx afg. Uuras 25.11. lil Portsmoulh.
s.s. Maryland afg. Neufahrwasser 16.11. lil River Plate.
s.s. Mathilde Marsk afg. Alexandria 30.11. lil Jaffa.
in.s. Meonia, Sørensen, ank. Singapore 3.12. hjg.
s.s. Mercur ank. Svendborg 30.11. p. R. 1. Liibeck.
s.s. Mette afg. Charleston 26.11. lil Hamburg.
s.s. Michael Jchsen afg. Manila 15.11. til Hongkong.

N
s.s. .V. C. Monberg, Hansen, afg. Immingham 3.12. til 

Kbhvn.
s.s. A'. J. Ohlsen ank. Nakskov 6.12.
s.s. Najaden afg. Wiborg 6.12.
s.s. Nancy pass. Helsingør 3.12.
s.s. Nerma afg. Rilbao 6.12.
s.s. Nevada ank. Kbhvn. 2.12.
m.s. Nicoline Marsk afg. Balboa 9.11. til Hongkong.
m.s. Niel Marsk ank. Kobe 22.11.
s.s. Niels R. Finsen ank. Steltin 31.11.
s.s. Niobc ank. Malaga 6.12.
s.s. Norco afg. Gravesend 24.11. lil Koping.
m.s. Nordbo afg. Dakar 24.11.
s.s. Nordborg afg. Jacksonville 2.12.
s.s. Nordby afg. Kbhvn. 29.11. lil Danzig.
m.s. Norden afg. Curacao 29.11. Dakar.
m.s. Nord/arer afg. Rio de Janeiro 16.11. lil New York.
m.s. Nordhavet afg. Ramallo 24.11. lil Rosario.
m.s. Nordhval ank. Moji 21.11.
m.s. Nordkap afg. Philadelphia 1.12. til Santos.
s.s. Nordlys ank. Huil 26.11.
m.s. Nordpol ank. Rashin 18.11.
m.s. Nordvest afg.. Suez 29.11.
m.s. Normandiet, Haure-Petersen, afg. Rosario 25.11. lil 

New York.
O

s.s. Odin ank. Gøteborg 6.12.
s.s. Olga ank. Skuru 28.11.
m.s. Olga S. afg. Alexandria 25.11. lil Jaffa.
s.s. Oluf Marsk ank. Kalundborg 30.11.
m.s. Olympia, Lorentsen, forv. ank. Capetown 6.12.
s.s. Olaf ank. Kbhvn. 2.12.
m.s. Oregon afg. Rio 23.11. til Madeira.
s.s. Orion ank. N. Waterweg 1.12.
s.s. Oslo, Petersen, ank. Marseilles 19.11.
s.s. Otto Petersen losser Islands Brygge fra Monlreal 5.12.
s.s. Ove Toft ank. Bilbao 5.12.

P
s.s. P. Madsen ank. Preston 26.11.
s.s. P. N. Damm ank. Lisbon 21.11.
m.s. Panama, Poulsen, afg. Port Said 7.12. til Aden udg. 
s.s. Paris, Larsen, ank. Esbjerg 2.12.
s.s. Paula afg. Tonnay 6.12.
m.s. Peru, Berg, ank. Hamburg 4.12. hjg.
s.s. Peter Lassen i Rutefart mellem San Francisco, Los An

geles & Puerto Amuelles.
in.s. Peter Marsk afg. Los Angeles 30.11.
s.s. Pia pass. Dover 4.12.
s.s. Polly ank. Graveslines 22.11.
s.s. Prins Knud, Petersen, ank. Uleåborg 30.11.

R
m.s. Ragnhild ank. Jaffa 18.11.
s.s. Randa ank. Wiborg 6.12.
s.s. Riga ank. Southon Bridge 5.12.
s.s. Rigmor pass. Gibraltar 1.12.
s.s. Rikke ank. Hamburg 24.11.
s.s. Rita ank. Kbhvn. 5.12.
s.s. Rita Marsk afg. Shields 2.12.
s.s. Robert pass. Skagen 17.11. p. R. 1. Stensgalc.
m.s. Robert Marsk afg. Antwerp 30.11.
s.s. Rosenborg ank. Grimsby 2.12.

S
m.s. Sally Marsk ank. Moji 22.11.
s.s. Samso, Pedersen, afg. Hamburg 16.11.
s.s. Saga afg. Drammen forv. 6.12. til Randers.
s.s. Scandia, Lorenzen, ank. Aalborg 3.12.
s.s. Scotia, Nielsen, ank. Methil 4.12.
s.s. Sejro, Teilman-Thomsen, afg. Rotlerdam 26.11.
m.s. Selandia, Væring, afg. Suez 5.12. til Aden. udg.
s.s. Selma pass. Lissabon 6.12.
s.s. Sessa pass. Crislobal 24.11.
m.s. Siam, Ravnsnæs, afg. Christobal 30.11. til San Fran

cisco udg.

*/, NIELSEN & THORDÉN °/t
Telejn*ant>d4rfr.: “Tonnage” Coder: Alle Shlpplng*Coder

HELSINGFORS (Finland)
JWalfconfør HANGO

Skibsredere, Skibsmæglere Befragtning og Spedition

s.s. Sicilien ank. Anlwerpen 6.12.
s.s. Signe afg. Gibrallar 27.11.
s.s. Sigrid afg. Middlesbro 1.12. lil Narvik.
s.s. Sigrun ank. Swansea 3.12.
s.s. Silkeborg afg. Saffi 1.12.
s.s. Skaane, Kylin, ank. Aalborg 2.12.
s.s. Skagen afg. Le Havre 3.12.
s.s. Skagerak afg. Port Alberni 29.11. lil Nugalu.
s.s. Skandia ventes ank. Frihavnen 7.12.
s.s. Skjold afg. Dunkirk 3.12. til Kbhvn.
s.s. Skodsborg ank. Amsterdam 4.12.
s.s. Sleipner ank. Kbhvn. 5.12.
m.s. Slesvig, Haure-Petersen, afg. Portland, Me. 3.12. til 

Hamburg.
s.s. Sonja Marsk pass. Dungeness 2.12.
s.s. Sophie pass. Helsingør 2.12.
s.s. Stadion 11 afg. Stettin 6.12. til Kbhvn.
s.s. Stal, Nielsen, pass. 29 Gr. N. 73 Gr. V. 1.12. p. R. t. 

Triestc.
s.s. Stella pass. Ushant 6.12.
m.s. Stensby forventes afgaa Taku Bar 7.12. lil Dalny.
m.s. Stjerneborg pass. Cristobal 5.12.
s.s. Stockholm, Caspersen, ank. Riga 3.12.
s.s. Susan Marsk afg. Bayonne 27.11. til Saffi.
s.s. Svanhild afg. New Orleans 30.11. til Norfolk, Va.
s.s. Svanholm afg. Lissabon 30.11. til Gdynia.
s.s. Svend Pii ank. Helsingør 24.11.
s.s. Søborg ank. Newport Mon 25.11.

T
s.s. Taarnholm ank. Manchester 4.12.
m.s. Tacoma, Madsen, ank. Nauru 4.12.
s.s. Tanja afg. Haifa 4.12.
in.s. Tasmania, Røder, ank. Yokohama 3.12.
s.s. Teddy, Meyer, afg. Lossiemouth 7.12. til Seaham 

Harbour.
s.s. Tekla afg. Dakar 27.11.
s.s. Tcnnessee afg. Newcastlc 25.11. lil Portland, Me. 
in.s. Thyra S. ank. Liverpool 19.11.
s.s. Tomsk ank. Købhvn. 5.12.
s.s. Tonny, Schrøder, ank. Aarhus 7.12.
s.s. Tove afg. Antwerpen 1.12. til Dublin.
s.s. Tovelil, Bang, pass. Flores 3.12.
s.s. Transporter ank. Methil 30.11.
s.s. Trondhjem afg. Kbhvn. 6.12. til Stettin.
s.s. Trio, Svane, afg. Danzig 7.12. til Nakskov.
s.s. Tula afg. Gran 5.12. lil Algier.
m.s. Tunis ank. Alexandria 5.12.
m.s. Tureby forventes lil New York 17.12.

U
s.s. Ulla pass. Ækvalor 6.12.
s.s. Ulrik Holm ank. Kbhvn.
s.s. Uranienborg ank. San Pedro 26.11.

V
s.s. Valborg ank. Nemous 1.12.
s.s. Vendia, Lund, ank. Melhil 4.12.
s.s. Venus afg. Kbhvn. 1.12.
s.s. Vibeke Marsk ank. Delfzyl 17.11.
s.s. Viborg ank. Selubal 5.12.
s.s. Viola afg. Flushing 27.11.
s.s. Virginia afg. Buenos Aires 1.12. til Pernambuco.
s.s. Vitus Bering i Rutefart mellem San Francisco, Los 

Angeles & Puerto AmueRes.
W

m.s. Westralia, Barfocd, afg. Fremantle 2.12.
s.s. Wilh. Colding afg. Nemours 30.11. lil Granion.
s.s. IVm. Th. Malling, Jensen, afg. Danzig 3.12. til Rouen.

Y
s.s. l'rsa afg. Hamburg 6.12. til Aarhus og Aalborg.

0
s.s. Ørneborg ank. Tyne 2.12.

Dansk Søfarts Tidende
UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S 

Adm. Direktør: F. E. Egge
UDKOMMER HVER TORSDAG OG KOSTER I I I ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR
ABONNEMENT KR. 4,00 PR. KVARTAL III AMALIEGADE 33 • KØBENHAVN K.

Abonnement Telefon 2070 • 12610
Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar Redaktør: Aage HEINBERG samt paa alle Postkontorer



596 DANSK SØFARTS TIDENDE

AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS** OG MASKINBYGGERI
Telefon: 1400 HELSINGØR DANMARK Telegr.-Adr: »Skibsværftet«

Nybygning og Reparation af Dieselmotor; og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling Vandrørskedler. 

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

SHIP- 
BUILDIN6

SHIPREPAIRERS 
BOILER MAKERS

Telegra ms: YARD

Aalborg; Værft Als
Telephone: STATE 9.

DAMPSKIBS-AKTIESELSKABET

“MYREN"
KØBENHAVN 

Korresponderende Reder:
HOLM & WONSILD

Telegram-Adr.: "Holmnlld”
Amaliegade 38

Weiolin Skibsfarver
AAGE WEIHE

SKIBSFARVEFABRIK
TELEFON SØBOR6 2308 

København-Søborg-Frihavnen

DE PRIVATE ASSURANDEURER
LIMITERET

STIFTET 1786

PALÆGADE 2 TLF. C. 6

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFIC
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212 & 4248 - Telegram-Adresse: „Steampaclflc

L. R. SCHMITH
Korresponderende Reder

K. AMIANTE
GRUNDLA6T1B48

HERSKIND & WULFF
AMALIEGADE 41 . TELF. CENTRAL 8712

Mekanisk Kedelrensning og Rustbankning 
H & W Olie - H & W Dæklak

»Rensolin«
Et kemisk Produkt til Opløsning af Stendannelser

..o. Holzapf el's 
International

Skibsfarver 
til INDEN- OG UDENBORDS

DANSK ARBEJDE
Øresundsvej 1«. hoffer §403 Københavlt s-

VINKE G CO
Shipowners—Shipbrokers

Agents of regular lines
Tdøgrami: 

Ftahøeo ROTTERDAM
Amsterdam — Zaandam — Antwerp

O.Y. BLOMBERG STEVED0RIN6 A.B.
WASA (Finland)

Medlemmer af
THE STEVEDORES FEDERATION OF FINLAND 

THE EMPLOYERS1 CORPORATION OF STEVEDORES 
IN FINLAND

Danik Søfarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S. Amaliegade 33 København K. 
Trvkt hos J. Jørgensen & Co. København. Danmark



Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser«

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
54. Aargang. København 7. December 1938. Nr. 49.

„Eftorretuhiger for Søfarende*2 omfatter Europa, Amerika, Afrika, Asiens S.- og E.-Kyst samt Australien op Stillehavet. 
„Efterretninger for Søfarende** udgaar ugentlig. Abonnement kan tegnes paa allo kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øre 

oarlig. Enkelto Numre faae for 10 Øro paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greenicich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk beBtemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

I. Østersøen.

3483. Sverige S.-Kyst. Tiimo Klokketønde inddraget for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 48/3244. Stockholm 1938.)

Klokketønden Tilrnii paa c. 56° OG' N. 14° 58' E. or inddraget for Vinterperioden.

3484. Sverige. Kalinarsund. Kalinar—Farjestaden. Midlertidig Fvrbelysning.
(U. f. s. Nr. 48/3239. Stockholm 1938.) '
Nedennævnte midlertidige Fyrbelysning er tændt:

1. Paa Norm Midsundsgrundet Varde paa 56° 39',N. 16° 24',80 E. et Fvr. 
der viser hvidt Et-Blink hver 6S-. Flammens Højde: c. 4,5 m. Synsvidde: 8 Sm.

2. NNW. for Kalmar Tredingsgrund paa 56° 39',52 N. 16° 24',08 E. or udlagt 
en sort Lystøndc, der viser hvidt Hurtigblink, 90 Blink pr. Min. Flammens Højde: 3,, m. 
Synsvidde: 8 Sm.

Ovennævnte midlertidige Fyr holdes tændt til omkring 1. Maj 1939, dog med 
Forbehold overfor Lystønden under Isforhold.

(E. L S. Nr. 46/3256 1938.)

3485. Sverige. Gotland E.-Kyst. Bungeniis Fyr atter tændt.
(U. f. b. Nr. 48/3242. Stockholm 1938.)

Bungeniis Fyr paa c. 57° 49' N. 19° 05' E. er atter tændt.
(E. f. S. Nr. 47/3330 1938.)

348G. ' Sverige. Bottniske Bugt. Skag Fyr. Telefonluftledning etableret. Telefonkabel 
optaget.

(U. f. s. Nr. 48/3235. Stockholm 1938.)
En Telefonluftledning er etableret fra Altanen paa Skag Fyr i Retningen 28G° 

over Sundet til Fastlandet. Højden over Middelvandstand or 20 m.
Samtidig er Telefonkablet mellem Fyret og Harskdret, optaget.
c. 63° 11',„ N. 19° 02',9 E.

3487. Finland. Bottniske Bugt. Ajos Lystønde inddraget for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 33/872. Helsingfors 1938.)

Lystønden Ajos paa c. 65° 40' N. 24° 31' E. er inddraget for Vinterperioden.
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3488. Finland. Bottniske Bugt. Kemi Anduvningstønde inddraget for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 33/867. Helsingfors 1938.)

Lystønden Kemi angbringsboj paa c. 65° 28' N. 24° 20' E.

3489. Finland. Bottniske Bugt. Indløbet til Rauina. Valkeakari ovre Fyr forandret.
(U. f. s. Nr. 33/869. Helsingfors 1938.)

Valkeakari livre Fyr paa 61° 09' 35" N. 21° 21' 40" E. er forandret, saaledes at 
det nu lyser i Pejlinger fra c. 177° til c. 342°. — Iøvrigt uforandret.

3490. Finland. Finske Bugt. Helsingfors Havneomraade. Santahamina (Sandliamn).
Nyt Fyr tændt.

(U. f. s. Nr. 33/864. Helsingfors 1938.)
Paa c. 60° 08',8 N. 25° 01',8 E. er tændt et nyt Fyr, der viser rødt Et-Blink hver 

I s-, Blink 0,]S-, Mørke 0,9s-. Fyrlanterne paa et l.r> m højt Betonfundament.
(E. f. S. Nr. 48/3420 1938. Kort Nr. 276.)

3491. Busland. Finske Bugt. Koporia Bugt. Forbudt Omraade.
(N. f. S. Nr. 48/5094. Berlin 1938.)

Det er forbudt for alle Skibe at opholde sig indenfor et Omraade, der begrænses 
af Breddeparallellerne 59° 50',7 N. og 59° 49',.j N. samt Meridianerne 28° 50'.() E. no 
28° 45',5 E.

(Kort Nr. 277.)

3492. Letland. Riga Bugt. Lystønder inddraget for Vinteren.
(N. t. M. Nr. 5/16. Riga 1938.)
Nedennævnte Tønder er inddraget for Vinterperioden:

Lys- og Fløjtetønden Randa paa c. 57° 48',4 N. 24° 13',- E.
Lystønden ved Lossepladsen paa c. 57° 05',5 N. 24° 01', 8 E.

3493. Letland. Riga Bugt. Kultene. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 5/15. Riga 1938.)

Paa Kaltene Pier er paa c. 57° 27',3 N. 22° 53',, E. tændt et Fyr, der viser rødt 
Et-Blink hver 5S-, Blink 0,6s-, Mørke 4,5S-, Flammens Højde: 6 m. Synsvidde: 4., Sm. 
Fyrpæl.

(Kort Nr. 268.)

3494. Letland. Ventspils Havn. Oplysning om Fyr.
(N. t. M. Nr. 5/17. Riga 1938.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 42/2986 1938 meddeles, at Flammens Højde i 
de to deri nævnte Fyr er 13, „ m, medens de to Fyrbaaker kun er 9 m høje.

c. 57° 24' N. 21° 31' E.
(E. f. S. Nr. 42/2986 1938.)

3495. Polen. Danzig Bugt. Gdynia. Taagesignaler atter normale.
(N. t. M. Nr. 2561. London 1938.)

Lufttaagesignalet med Sirene og Undervandstaagesignalet med Membran afgives 
atter normalt.

c. 54° 32',j N. 18° 34', 0 E.
(E. f. S. Nr. 26/1942 1938.)

3496. Tyskland. Kolberg W. Dybde aftaget.
(N. f. S. Nr. 48/5084. Berlin 1938.)

Den i Kortet angivne Dybde paa 5,G m paa c. 54° 11',- N. 15° 23',3 E. skal rettes 
til 4,2 m.

(Kort Nr. 280.)

3497. (T). Tyskland. Rugen E.-Kyst. Greifswalder Oie N. Vrag.
(N. f. S. Nr. 48/5085. Berlin 1938.)

Vraget af et c. 30 m langt Fartøj, hvorfra Masten rager c. 2 m over Vandet, ligger 
sunket i 16 m Vand paa c. 54° 18', 9 N. 13° 56',8 E., c. 4 Sm N. for Greifswalder Oie. 
Vraget er afmærket med en grøn Vraglystønde med N.-Topbetegnelse, og som viser grønt 
Gruppe-Blink, To-Blink hver 12s-, Blink 2S-, Mørke 3S<, Blink 2S-, Mørke 5S-.
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3498. Tyskland. Kieler Fjord. Jiigersberg Bagfyr atter normalt.
(N. f. S. Nr. 48/5088. Berlin 1938.)

Jiigersberg Bagfyr paa c. 54° 23', 8 N. 10° 13', 0 E. lyser atter med normal Fyr
karakter.

(E. f. S. Nr. 41/2926 1938.)
(Se Tillæg.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

3499. Danmark. Sundet. København. Kalkbrænderihavn Ledefyr. Forfyr forandret.
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 45/3252 1938 meddeles, at den deri omtalte 

Forandring af Forfyrenc ved Kalkbrænderihavn Ledefyr nu er foretaget.
c. 55° 42', 9 N. 12° 35', 7 E.
(E. f. S. Nr. 45/3252 193S. Kort Nr. 303, 285, 249 og 210. Danske Lods, Side 270. 

Huvnelods Side 119 og 125, Tillæg Nr. 1, Sido 20. Fyr-Fort. Nr. 281 b og 282 b.)

3500. (T). Danmark. Sundet. Drogden. Vrag afmærket.
Vraget af den svenske Damper Artemis ligger sunket i 11 m Vand c. 75 m NE. 

for Lystønde „C“, der er beliggende paa 55° 33' (14") N. 12° 42' (48") E., ved den gravede 
Rendes E.-Side ud for Quarlusgrund. Vraget ligger paa Siden med Masterne langs Bunden. 
Mindste Dybde over Vraget skønnes at være c. 1 m. En Vragvager med 1 grønt Flag 
og en Vraglystønde, der viser grønt Et-Blink, er udlagt henholdsvis c. 15 m og c. 30 m 
VVSW. for Vraget.

3501. (T). Sverige. Sundet. Landskrona. Pilhakon Klokketønde midlertidig ind
draget.

(U. f. b. Nr. 48/3301. Stookholm 1938.)
Klokketønden Pilhaken paa c. 55° 52',B N. 12° 47',3 E. er midlertidig inddraget 

for Reparation.

3502. Danmark. Smaalandsfarvandet. Bøgestrøm. Mølle og Dampskorsten nedrevet.
Følgende kendelige Punkter findes ikke mere:

Langø Mølle. 54° 58' 24" N. 12° 06' 32" E.
Egholm Damppumpeskorsten. 54° 57' 59" N. 12° 11' 08" E.

(Kort Nr. 301 og 291.)

3503. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Klørdyb. Afmærkning atter i Orden.
Afmærkningen i Klørdyb er atter i Orden og paa Plads.
c. 54° 51' N. 10° 33' E.
(E. f. S. Nr. 48/3425 1938.)

3504. (T). Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Klørdyb. Oplysning om Dybde.
Ved Kontrolmaalingen den 29. November d. A. af Klørdyb fandtes Dybden i 

Baakelinien at være 2,7 m.
c. 54° 50',8 N. 10° 33',! E.
(E. LS. Nr. 44/3134 1938. Kort 297. Danske Lods, Side 547 og 565. Havnelods, Side 137.)

3505. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Faaborg Anduvning. Lillegrund W.
Sømærke atter i Orden.

Den røde Stage med 2 opadvendte Koste, Lillegrund W., paa 55° 03' (23") N. 
10° 14' (19") E. er atter i Orden.

(E. f. S. Nr. 48/3480 1938.)

3506. (T). Danmark. Lille-Bælt. Kalvøre Rev NE. Sømærke forsvundet.
Den røde Spidstønde med 1 opadvendt Kost, Kalvøre Rev NE., paa 55° 06' (53") 

N. 10° 06' (07") E. er forsvundet. Et nyt Sømærke vil snarest blive udlagt.
(Se Tillæg.)
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III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

3507. Danmark. Kattegat. Æbelø—Fyn. Kabel udlagt.
Mellem Æbelø og N.-Kysten af Fyn er udlagt et Kabel, som følger:
Fra Æbelø paa 55° 37' (48") N. 10° 11' (09") E. gaar Kablet i SE.-lig Retning 

til 55° 37' (00") N. 10° 12' (45") E., hvorfra det i Retningen S. gaar til N.-Kystcn af Fyn 
paa 55° 36' (03") N. 10° 12' (48") E.

Kablet er ved de to Landingssteder afmærket med et Sæt almindelige Kabel- 
baaker.

(Kort Nr. 304, 227. 241, 278 og 211. Danske Lods, Side 179.)'

3508. Danmark. Kattegat. Frederikshavn Rod. Klokketønde genudlagt.
Klokketønden Frederikshavn paa c. 57G 25' N. 10° 36' E. er atter udlagt paa 

Station.
(E. f. S. Nr. 48/3431 1938.)

3509. Danmark. Kattegat. Skagens Rev NE. Sømærke atter i Orden.
Den røde Spidstønde med 3 opad vendte Koste, Skagens Rev NE., paa 57° 45' 

(20") N. 10° 42' (54") E. er atter i Orden.
(E. f. S. Nr. 48/3432 1938.)

3510. (T). Danmark. Limfjorden. Agger Sund, l’roveranininger og Prøveboringer.
Advarsel.

I Agger Sund vil der fra den 11. December d. A. og i c. 2 Maaneder blive fore
taget Prøveramninger fra flydende Rambukke samt Prøveboringer fra en stor Pram.

Ramninger og Boringer foretages i en Linie umiddelbart E. for den eksisterende 
Færge fra Agger Sund N. til Agger Sund S. Dersom flydende Materiel nødvendigvis maa 
blive liggende i Sejlløbet om Natten, vil det blive afmærket med klare Lanterner.

56° 59' (57") N. 9° 17' (48") E.
(Kort Nr. 259.)

3511. (T). Danmark. Limfjorden. Tyborøn Kanal. Vandstand. Dybde paa Puller.
I Tyborøn Kanal er Vandstanden for Tiden ved Middelhøjvande: Paa Havrevlen:

5,8 m, i Svaneholm Fvrlinie: 6,0 m, i Sælhundeholm Løb: 4,3 m, i Gaaseholm Løb: 2,0 m, 
i Svaneholm Løb: 0,5 m og i Kobberø Løb: 2,5 m. Der er saaledes for Tiden ind til 
Tyborøn Havn 5,8 m over Havrevlen og 6,0 m i Svaneholm Fyrlinie, og 4,3 m i det W.-lige 
Indløb til Limfjorden.

Der findes mere Vand udenfor Fyrlinierne.
Dybden paa nedennævnte Puller er nu, som følger:

a. 56° 43' (16") N. 8° 13' (08") E. — 3,5 m.
b. 56° 43' (08") N. 8° 13' (23") E. — 2,8 m.
c. 56° 42' (27") N. 8° 13' (42") E. — 2.0 m.

(E. f. S. Nr. 42/3000 1938.)

3512. (T). Danmark. Skagerrak. Hirtshals NE. t. N. Vraglystønde slukket.
Vraglystønden ved Vraget af Dampskibet Lynæs, der ligger sunket paa 57° 41' 

(40") N. 10° 03' (30") E., cr for Tiden slukket.
(E. f. S. Nr. 45/3255 1938.)

3513. (T). Sverige. Skagerrak. Vanholmssund, Gåso SE. Faste Sømærker ødelagt.
Sømærke midlertidig udlagt.

(U. f. s. Nr. 48/3253. Stockholm 193S.)
1. Det faste Sømærke paa c. 57° 55',u N. 11° 30',7 E., paa Braaddet SW. for 

Vanholmar, er ødelagt.
2. Det faste Sømærke paa c. 58° 13', 7 N. 11° 25', 0 E., paa Braaddet Loken SE. 

for Gåso, er ødelagt. En rød Stage med 1 opadvendt Kost er midlertidig udlagt W. for 
Braaddet.

3. De ovennævnte faste Sømærker vil atter blive rejst, naar Forholdene tillader det.



547 Nr. 49.

3514. Norge. Skagerrak. Fulehuk Radiofyr. Klart Vejrs Udsendelser.
(B. f. F. Nr. 31. Oslo 1938.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 30/2229 1938 meddeles:
Ønskes Radiofyret sat i Gang i klart Vejr, sendes Anmodning derom til Tjørne 

Radio. Der vil saa blive givet 3 Signaler med 6 Min. Mellemrum som i Taage. Ønskes 
Radiofvret i Gang i længere Tid, maa dette opgives i Anmodningen.

' c. 59° 10',6 N. 10° 36'., E.
(E. f. S. Nr. 30/2229 1938.)"

3515. Norge. Skagerrak. Fredrikstad. Høka Fyr forandret.
(B. f. F. Nr. 31. Oslo 1938.)

Iloka Fyr paa c. 59° 12',8 N. 10" 55',! E. er forandret fra at vise rødt Et-Blink 
til at vise hvidt Et-Blink c. hver ls-, Blink 0,2s-, Mørke 0,8s-,

3516. Norge. Skagerrak. Aust-Agder. Lillesand NE. Kalvellfjorden. Oplysning
om Grund.

(E. f. S. Nr. 22/1486. Oslo 193Sj
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 7/543 1937 meddeles, at Dybden paa den deri 

nævnte Grund er 3,7 m ved Springtids Lavvande. Grunden ligger paa 58° 15' 51" N. 8° 
26' 22" E., 40 m 316° fra 1 m Båen W. for Naholmen NW.-Pynt, c. 60 m fra Holmen. 

(E. f. S. Nr. 7/543 1937. Kort Nr. 236.)
(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

3517. Nordsøen. Borkum Riff Fyrskib N. Drivende Vrag.
(Telegram fra Bluavand Radio.)

Den 2. December 1938 Kl. 0745 G. M. T. er observeret det drivende Vrag af 
Theinslægteren Celus paa c. 54° 25' N. 6° 06' E., c. 40 Sm N. for Borkum Riff Fyrskib.

(E. f. S. Nr. 48'3437 1038.)

3518. Norge. Ålesund. Langdraget. Graterholmen. Fyr tændt.
(B. f. F. Nr. 31. Oslo 1938.)

Paa E.-Kanten af Grålerholm er paa 62° 26' 51" N. 6° 10' 46" E. tændt et Fyr, 
der viser rødt Et-Blink c. liver 1 s-, Blink O,!3-, Mørke 0,9s-. Flammens Højde: 5 m. Syns
vidde: 3,5 Sm. Fyrlanterne paa Stativ. Fyret lyser hele Horisonten rundt. Brændetid: 
23. Juli—14. Maj.

3519. (T). Norge. Rogaland. Utsira. Radiopejlstation midlertidig ude af Virksomhed.
(E. f. S. Nr. 22/1491. Oslo 193S.)

Utsira Radiopejlstation paa 59° 18' 10" N. 4° 54' 47" E. er indtil videre ude af 
Virksomhed paa Grund af Ombygningsarbejder. Stationen vil blive sat i Virksomhed 
uden nærmere Meddelelse.

3520. Belgien. Ostendc N. Grunde.
(N. r, M. Nr. 2587. London 1938.)
Nedennævnte Grunde er fundet, som følger:

a. En Grund med 11 )0 m Vand paa 51° 26' 25" N. 2° 49' 17" E.
b. - - - - 9>(1 m — 51° 26' 54" N. 2° 50' 34" E.
c. - — — 10,j m - 51° 27' 01" N. 2° 51' 54" E.
d. - -- 12,3 m — — 51° 27' 43" N. 2° 52' 42" E.
e. - - — 14,8 m - -■ 51° 28' 02" N. 2° 54' 18" E.

(Kort Nr. 264 -

3521. England SE.-Kyst. liingsdown. Vrag uskadeliggjort.
;N. i. M. Nr. 2550. London 193S.)

Vraget, der ligger sunket paa 51° 11' 03" N. 1° 26' 06" E., er uskadeliggjort saa
ledes, at mindste Dybde over Vragresterne nu er 13,! m. Vragafmærkningen er inddraget.

(14. f. S. Nr. 14/1037 1938.)
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3522. England. Ramsgato. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 2571. London 19381. 

Det røde Fyr med En-Formørkelser paa Hovedet af E.-Pieren paa c. 51° 20' N.
1° 25%' E. er forandret til at vise hvidt Lys med En-Formørkelser hver 10s-. 

(be Tillæg.)

V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland.

3523. Frankrig. Cherbourg Rod. Traflkbestemmelser ophævet.
(A. a. N. Nr. 47/2952. Paris 1938.)

E. f. S. Nr. 42/3016 1938 annulleres, idet de deri nævnte Indskrænkninger i Trafik
bestemmelserne er ophævet.

c. 49° 40' N. 1° 36' W.

3524. Frankrig. Saint-Malo Anduvning. Baake flyttet og forandret.
(A. a. N. Nr. 47/2949. Paris 1938.)

Baaken La Pierre-å-la-Vache i Le Chenal de la Grande Porte er flyttet til c. 48° 
39'9 N. 2° 05',0 W., tæt SSE. for dens tidligere Plads. Baaken er rødmalet og har en kegle
formet Topbetegnelse.

3525. Frankrig. Saint-Briac Anduvning. Baake genopført.
(A. a. N. Nr. 47/2953. Paris 1938.)

Baaken Les Perronias paa c. 48° 37',- N. 2° 09',5 W. er genopført.
(E. f. S. Nr. 46/3283 1938.)

3526. Frankrig. Morlaix Bugt. Ile Noire Fyr forandret.
(A. ii. N. Nr. 47/2950. Paris 1938.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 44/3145 1938 meddeles, at de deri nævnte Foran
dringer ved Ile Noire Fvr paa c. 48° 40', ( N. 3° 52',G W. nu er foretaget.

(E. f. S. Nr. 44/3145 1938.)

3527. (T). England S.-Kyst. Isle of Wight. St. Ilelon’s. Road. Vrag.
(N. t. Al. Nr. 2558. London 1938.)

Vraget af en Yacht ligger sunket paa 50° 42' (20") N. 1° 02' (10") W., l,-5 Sm 
88° fra St. Helen’s Fort Fyr. Vraget er afmærket med en Bøje.

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

3528. Forenede Stater i Nord-Amerika. New York Anduvning. South Channel.
Scotland Fyrskib. Synsvidde og Taagesignal forandret.

(N. t. M. Nr. 2511. London 1938.;
1. Scotland Fyrskib paa c. 40° 27' N. 73° 55' W. har nu en Synsvidde paa 13 Sm.
2. Taagesignalet afgives nu enten med Nautofon, To-Stød, eller med Sirene, 

To-Stød.

3529. Forenede Stater i Nord-Amerika. New York Anduvning. Taagesignaler for-.
andret.

(N. t. M. Nr. 2511. London 193S.)
Taagesignalerne fra nedennævnte Steder afgives nu med Nautofon:

a. Narrows, 0,15 Sm 340° fra Fort Wadsworth Fyr. c. 40° 36' N. 74° 03' W.
b. Ambrose Fyrskib, c. 40° 27' N. 73° 49' W.
c. Stambord Harbour Anduvning.. c. 41° 01' N. 73° 33' W.
d. Great Captain Island, c. 40° 59' N. 73° 37' W.
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Vil. Metfikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

3530. Brasilien. Raza Fyr. Oplysning om Fyr.
(A. a. N. Nr. XX1/110. Rio do Janeiro 1938.)

Haza Fyr paa c. -23° 04' S. 43° 09' W. er synligt i Pejlinger fra 85° til 77°.

3531. Brasilien. Ilha Queimada Pequena Anduvning. Grund.
(A. a. N. Nr. XXI/112. ltio de Janeiro 1938.)

En Grund (Sten) med 11 m Vand, Noite Escura, ligger paa c. 24° 29' S. 46° 41' W\, 
9 Sm 306° fra Queimada Grande Fyr.

3532. Chile. Puerto Lehu. Ii'yr forandret.
(N. t-, M. Nr. 2583. I.ondonjl938.)

Punta Tucapel Fyr paa c. 37° 37' S. 73° 41' W. er nu synligt i Pejlinger fra 54° 
til 270°. Flammens Højde: 47 m.

3533. Chile. Concepcion Bugt. Manzano Rocks N. Grund findes ikke.
(N. t. M. .\r. 2582. London 1938 )

Den i Kortet angivne 5,5 in Grund paa c. 36° 41' S. 73° 06' W., 0,7 Sm 344° fra 
Marinao Molefyr, eksisterer ikke.

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

3534. Italien W.-Kyst. Cape Orso. Fyrs Synsvidde.
(N. t. M. Nr. 2574. London 1938.)

Cape Orso Fyr paa c. 40° 38' N. 14° 41' E. har nu en Synsvidde paa 17 Sm.

3535. Italien AV.-Kyst. Cape Palinuro. Fyrs Synsvidde.
(N. t. M. Nr. 2574. London 1938.)

Cape Palinuro Fyr paa c. 40° 01' N. 15° 17' E. har nu cn Synsvidde paa 31 Sm.

3536. Italien W.-Kyst. Cape Suvero. Fyrs Synsvidde.
(N. t. M. Nr. 2574. London 1938.)

Cape Suvero Fyr paa c. 38° 57' N. 16° 10' E. har nu en Synsvidde paa 16 Sm.

3537. Malta. Sliema Crcek. Spirtønde flyttet.
(N. t. M. Nr. 2553. London 1938.)

Spirtønden i Sliema Creek er flyttet c. 165 m i Retningen 113° til 35° 54' (10") N. 
14° 30' (45") E., 224 m 237° fra Fort Tigne Fyr.

3538. Ægypten. Alexandria. Oplysning om Afmærkning.
(N. t. M. Nr. 2540. London 1938.)

a. Tønde „No. L“ 0,385 Sm 113° fra Great Pass Fyrbaake, er en sortmalet Spids
tønde.

b. Tønde „No. 3“ 0,96 Sm 112° fra Great Pass Fyrbaake er en sortmalet Spidstønde.
c. Tønde „No. 4N 0,j.t Sm 56° fra Great Pass Fyrbaake er en rødmalet Stump

tønde med kurveformet Topbetegnelse.
d. Tønde „No. 6“ 0,595 Sm 100° fra Great Pass Fyrbaake er en rødmalet Stump

tønde.
Great Pass Fyrbaake: c. 31° 10' N. 29° 48' E.

3539. (P). Ægypten. Alexandria. Baaker forandres.
(N. t. M. Nr. 2541. London 1938.)

Nedennævnte Baaker vil blive forsynet med Topbétegnelser, som følger:
a. Baaken l,055 Sm 55° fra Great Pass Fyrbaake med en rød, kurveformet Top

betegnelse.
b. Baaken 1,3 Sm 71° fra Great Pass Fyrbaake med en rød, T-formet Topbe

tegnelse.
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c. Baaken 1,88 Sm 60° fra Greal Pass Fyrbaake ined en sort, trekantet Top
betegnelse.

d. Baaken 2,07rSm 63° fra’Yrrøit Pass Fyrbaake med en rød og hvid, kurveformet
Topbetegnelse. F*ai

Greal Pass Fyrbaake: c. 31° 10' N. 29° 48' E.

IX. Røde Hav og den N.-lige Del af det Indiske Ocean.

3540. (T). Madagascar E.-Kyst. Fort Dauphin Ankerplads. Undervandshindring. 
(N. t. M. Nr. 2543. London 1038.)

En Damper rapporterer at have stødt paa en Undervandshindring paa 25° 00' 
(30") S. 47° 01' (45") E„ 0,75 Sm 36° fra Fort Dauphin Fyr.

X. Asiens E.-Kyst med Japan, Australien og Stillehavet.

3541. Singapore Anduvning. .1 ohore Stræde. Lystønde udlagt.
(N. t. M. Nr. 2564. London 1938.)

En rød Lystønde „Ubin“, der viser hvidt Et-Blink hver 5S-, er udlagt paa c. 1° 
24' N. 104° 00' E., c. 0,816 Sm 126° fra Chek Jawa Fyr.

3542. Sunda Øerne. Borneo N.-Kyst. Mallawallé Channel. Gi unde.
(N. t. M. Nr. 2510. London 1938.)

Nedennævnte Grunde er fundet i vedføjede Afstande og Retninger fra E.-Spidsen 
af Silk Island, der er beliggende paa 6° 58' 42" N. 117° 12' 36" E.:

a. 10,6 m — 3,8 Sm 357°.
b. ll,0 m — 3,6 Sm 2°.
c. 11,9 m — 3,7 Sm 6°.

3543. Kinesiske Hav. Hainan Stræde. Middle Channel. Braad rapporteret.
(N. t. M. Nr. 2576. London 1938.)

Braad rapporteres at være observeret paa 20° 15' (45") N. 110° 52' (30") E.

3544. Kinesiske Hav. Palawan Passage. Grund.
(N. t. M. Nr. 2591. London 1938.)

En Grund med 7,3 m Vand er fundet paa c. 10° 35' N. 118° 43' E., 24,2 Sm 269° 
fra Bold Head, Boayan Island.

3545. Kinesiske Hav. Amaini 0 Shinia. 0 Shima Kaikyo. Grund findes ikke.
(N. t. M. Nr. 2578. London 1938.)

Den i Kortet angivne 8,7 m Grund Wanao no Kose paa c. 28° 06' N. 129° 23' E., 
c. 0,5 Sm 183° fra Kaitsu Zaki, eksisterer ikke.

3546. Korea E.-Kyst. Namkojin N. Radiofyr oprettet.
(N. t. M. Nr. 2592. London 1938.)

Paa c. 37° 47' N. 128° 56' E., 8,s Sm 149° fra Chumonjin Kulchii vekslende Gruppe- 
Blinkfyr. Radiofrekvens: 437 kc/s (686 m). Type: A 2. Kaldesignal: JWY.

Signalet er Bogstaverne JWY.

3547. Aleuterne. Atka Island. Nazan Bugt. Grund.
(N. t. M. Nr. 2568. London 1938.)

En Grund (Klippe) med 11,4 m Vand er fundet paa c. 52° 10' N. 174° 05' W., lu 
Sm 50° fra Cape Utes.

3548. Australien NW.-Kyst. Maud Landing. Baake fjernet.
(N. t. M. Nr. 2566. London 1938.)

Den sorte Baake paa Molehovedet paa c. 23° 06' S. 113° 47' E., c. 0,45 Sm 348° 
fra Maud Hill Baake, er fjernet.
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3549. Australien. Queensland. Meaburn Rock. Afmærkning forandret.
(X. t, Al. Nr. 2580. London 1938.)

Tønden paa c. 17° 34' S. 146° 10' E. er ombyttet med en rød Spidstønde.

3550. Australien. New South Wales. Port Stephens. Grunde.
(N. t. M. Nr. 2581. London 1938.)

Nedennævnte Grunde findes i vedføjede Afstande og Retninger fra Yacaaba Hmd
215.5 m Triangulationsmærke, der er beliggende paa c. 32° 42' S. 152° 12' E.:

a. 5,8 m — 0,ai Sm 259°.
b. 4,0 m — 0,gBS Sm 274°.
c. 5,, m — 0,94 Sm 277°.

3551. New Zealand. North Island. Auckland Harbour. Taagesignal oprettet.
(N. t. M. Nr. 2567. London 1938.)

Et Taagesignal med Taagefløjte, der giver en Række af korte Stød, er oprettet paa 
c. 36° 50' S. 174° 47' E„ ved Calliope Dock Pier Fyr.

Tillæg.
I. Østersøen.

3552. Danmark. Lolland. Nysted. Oplysning om Fyrbelysning.
E. f. S. Nr. 44/3176 1938 annulleres og erstattes med:

1. Til Vejledning for Fiskere, der driver Sildefiskeri udenfor Rodsand, er paa 54 
39' (42") N., 11° 44' (11") E., c. 300 m S. for Nysted Kirke, tændt et Fyr, som viser 
hvidt, fast Lys. Flammens Højde: 15 m. Synsvidde: 6 Sm. Fyret er anbragt paa en 
15 m høj Udliigsbaake. Brændetid: 1. August—20. December, % Time efter Solned
gang til Solopgang.

2. Nysted hvide, faste FyT paa Skansehage er flyttet og er nu beliggende paa 54° 
39' (10") N. 11° 44' (10") E., c. 1300 m S. for Nysted Kirke. Brændetid: 1. August— 
20. December.

(Kort Nr. 240 og 292. Danske Lods, Side 406. Havnelods, Side 155. Fyr-Fort. Nr. 501 
og 501 A.)

XI. Bekendtgørelser m. m.

Kort, Farvandsbeskrivelser m. m.
N betyder : Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; f: annuleret; T: Tillæg.

Korts eller n 7 7
Hobs Nr EliglCLIUL:
N2681 Egypt. — Approaches to Alexandria and Abu Qir bay.

Abu Qir bay:
Limits: Lat. 31° 03' — 31° 373/' N.

Long. 29° 28' — 30° 267 E.
R 1328 Chile. — Anchorages in Chonos archipelago.
R 2727 Gulf of St. Lawrence. — Cape Breton island.
R 591 North America. — San Francisco harbour.
R 3167 Cuba. -- Puerto Padre.

(■ 2681 Abu Qir or Abukir bay.
R 2089 Africa. — Tugela river to Delagoa bay.
T Supplement No. 5 to Arctic Pilot, Vol. III.
T Supplement No. 7 to Mediterrauean Pilot, Vol. III.
T Supplement No. 3 to Nova Scotia (S. E. Coast) and Bay of Fundy Pilot.
T Supplement No. 3 to North Sea Pilot, Part. IV.
T Supplement No. 1 to South and East Coasts of Korea. East Coast of Siberia

and Sea of Okhotsk Pilot.
T Supplement No. 4 to Arctic Pilot, Vol. I.
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II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

3553. Danmark. Sundet. Kalveboderne N. Lystøndc inddraget.
Lystønden Kalveboderne N. paa c. 55° 35' N. 12° 31' E. er inddraget. 

(Fyr-Fort. Nr. 33S.)

3554. Danmark. Smaalandsfarvandet. Kirkegrund. Klokketønde inddraget for 
Vinteren.
Klokketønden Kirkegrund paa c. 55° 06' N. 11° 23' E. er inddraget for Vinteren 

og erstattet med en hvid Stumptønde med 2 nedad vendte Koste.

3555. Danmark. Smaalandsfarvandet. Ferne Klint. Vrag.
Vraget af Motorgaleasen „Clara" ligger sunket SW. for Sevedo i 3,n m Vand c. 200 m 

E. for og indenfor Bundgarnshovedet paa 55° 11' (14") N. 11° 18' (55") E. Vraget, der 
er af Træ, er adsplittet. Stormasten staar endnu stærkt hældende fast i Vraget. Antagelig 
vil Vragresterne med den SW.-lige Kuling drive ind paa Stranden ved Sevedo.

3556. (T). Danmark. Store-Bælt. Mullerup Havn. Indsejlingsrende tilsandet.
Indsejlingsrenden til Mullerup Havn er tilsandet saaledes, at Dybden indtil videre 

kun er 3,4S m.
c. 55° 29', 6 N. 11° 10',fi E.

(Havnelods, Side 142.)

3557. Danmark. Store-Bælt. Mullerup Havn. Fyr atter normalt.
Mullerup Vinkelfyr paa S.-Molens Hoved paa c. 55° 29',fi N. 11° 10',- E. lyser 

atter med normal Fyrkarakter.
(E. f. S. Nr. 48/3424 1938.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

355S. (T). Danmark. Isefjord. Hundested SSW. Sætteriet. Vrag.
Vraget af en Pram ligger sunket c. 380 m NNW. for den hvide Stumptønde med 

2 nedad vendte Koste paa 55° 56' (48") N. 11° 50' (21") E., N. for den gravede Rende. 
Prammen menes at staa paa Bunden og være farlig for Sejladsen.

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

3559. (T). Nordsøen. Borkum-Riff Fyrskib NE. Vrag. Advarsel.
(N. f. S. Nr. 48/5183. Berlin 1938.)

Vraget af den estniske Damper Len na ligger sandsynligvis sunket paa c. 53° 50' 
N. 6° 14' E.

3560. (T). Tyskland. Elben. Fyrskib Elbe I NNE. Lystende forsvundet.
(N. f. S. Nr. 48/5182. Berlin 1938.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 38/2739 1938 meddeles, at den deri omtalte 
midlertidig udlagte Lystønde paa 54° 02' 10" N. 8° 15' 00" E. er forsvundet. Det er indtil 
videre forbudt at ankre eller fiske i Nærheden af ovennævnte Plads.

(E. f. S. Nr. 38/2739 1938.)

A/S J. H. SCHULTZ TRYK 
KØBENHAVN
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MAAN EDSOVERSIGT
over endnu i Kraft værende midlertidige og foreløbige 

Efterretninger for Søfarende.

I. Østersøen.
1988
1/18 Tyskland. Kieler Fjord. Advarsel.
4/237 Tyskland. Riiger. N. Undervandshindring.

13/916 Østersøen. Adlergrund Fyrskib N. Vrag „Katharina Peppa". Vrag afmærket.
35/2534 Tyskland. Stolpe Banke S. Vraglystøndes Plads.
37/2656 Estland. Finske Bugt. Tallinn Fyrskib midlertidig ombyttet.
37/2657 Estland. Finske Bugt. Hiiumadal Fyrskib midlertidig ombyttet.
41/2920 Polen. Danzig Bugt. Hel. Taagesignal midlertidig forandret.
44/3119 Sverige. Stockholm Skærgaard. Svenska Hogame Fyr. Taagesignal forandres.
47/3408 Danmark. Lolland S.-Kyst. Rodby Havn. Dybde aftaget.
49/3497 Tyskland. Rugen E.-Kyst. Greifswalder Oie N. Vrag.

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for Fyn og 
Lille-Bælt.

1988
1/21 Danmark. Sundet. København. Signaler for Skydning fra Forterne.
1/23 Danmark. Sundet. Køge Bugt. Mosede Batteri. Signal for Skydning.
1/24 Danmark. Sundet. Køge Bugt. Avedøre. Skydning. Advarsel.
1/25 Danmark. Smaalandsfarvandet. Signaler for Skydning fra Borgsted Batteri og Masnedø Fort.
1/32 Danmark. Dille-Bælt. Fredericia. Skydning.
1/33 Danmark. Lille-Bælt. Sandvig. Halk Skydeterræn. Signaler fet Skarpskydning. Advarsel.
1/34 Danmark. Lille-Bælt. Arnkilsore. Skydeøvelser. Advarsel.

11/729 Sverige. Sundel. Hålsingborg. Indløbet til Norra Hamnbassång. Havnearbejder. Advarsel.
12/843 Danmark. Lille-Bælt. Bogense. Oplysning om Dybde i gravet Rende. Advarsel. 
26/1947 Danmark. Lille-Bælt. Fredericia. Havnebygningsarbejder. Advarsel.
35/2537 Sverige. Sundet. Skanør Havn. Sømærker midlertidig inddraget.
36/2608 Sverige. Sundet. Malmø Havn. Uddybningsarbejder. Advarsel.
42/2989 Danmark. Sundet. Lappegrund Fyrskib midlertidig ombyttet.
43/3057 Danmark. Sundet. Kalveboderne. Køge Bugt. Skydeøvelser. Advarsel.
44/3135 Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Avernakø. Munkeby Fyr forandres.
46/3266 Danmark. Store-Bælt. Kerteminde Bugt ni. v. Skydeøvelser. Farvand midlertidig spærret. 

Advarsel.
46/3267 Danmark. Store-Bælt. Musholm Bugt. Skydeøvelser. Farvand midlertidig spærret. Advarsel 
46/3326 Danmark. Smaalandsfarvandet. Gronsuild. Gravet Rende over Tolkebarren. Oplysning 

oin Dybde.
47/3411 Danmark. Lille-Bælt. Aabenraa. Fyrbelysning forandres.
49/3500 Danmark. Sundet. Drogden. Vrag „Ariemis".
49/3504 Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Klordyb. Oplysning om Dybde.
49/3556 Danmark. Store-Bælt. Mullerup Havn. Indsejlingsrendc tilsandet.

lil. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak
1988
1/36 Danmark. Kattegat. Isefjord. Lynæs Batteri. Signal for Skydning.
1/3S Danmark. Kattegat. Aarhus Havn. Oplysning om Havnoarbejder. Fyrbelysning og Taage- 

signaler. Advarsel.
1/39 Danmark. Kattegat. Æbeltoft Vig S. Vrag Prøven.
1/41 Danmark. Kattegat. Østre-Flak SE. Vrag P. Madsen.

12/911 Danmark. Limfjorden. Tyborøn Havn. Dybde aftaget.
13/943 Danmark. Limfjorden. Norre-Sundby. N.-lige Ledefyr. Bagfyr midlertidig slukket. Mid

lertidigt Bagfyr etableres.
19/1426 Danmark. Kattegat. Schultz's Grund. Advarsel.
41/2931 Danmark. Kattegat. Røsnæs Puller. Fyr under Bygning.
44/3180 Danmark. Kattegat. Anholt Havn. Taagesignal forandres.
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45/3198 Danmark. Limfjorden. Vilsund. Bro under Bygning. Advarsel.
45/3255 Danmark. Skagerrak. Hirtshals NE. t. N. Vrag „Lynces".
46/3273 Danmark. Limfjorden. Tyboron Havn. Bundundersøgelser. Advarsel.
49/3510 Danmark. Limfjorden. Agger Sund. Prøveramninger og Prøveboringcr. Advarsel. 
49/3511 Danmark. Limfjorden. Tyboron Kanal. Vandstand. Dybde paa Puller.
49/3558 Danmark. Isefjord. Hundested SSW. Sættteriet. Vrag.

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
1988
1/47 Danmark. Graadyb og Vyl Fyrskibe. Forholdsregler under daarligt Vejr.

12/913 Nordsøen. Horns Rev NW. t. N. Vrag „Claus Boge".
15/1108 Nordsoen. Terschellingerbank Fyrskib NW. Vrag.
24/1803 Skotland. Firth of Forth. Forbudt Omraade.
28/2076 Skotland. Firth, of Forth,. Rosyth. Skibsfartshindring.
32/2343 Danmark. Horns Rev S. Oplysning om Vrag „Hero".
37/2684 England. Smith’s Knoil Klokketønde ombyttes midlertidig.
38/2740 Belgien. Wandelaar Fyrskib E. Vrag , Nippon".
42/3013 Skotland. Firth of Forth. Oplysning om Undervandshindringer. Advarsel.
44/3141 England. Cross Sand Fyrskib ombyttes midlertidig.
47/3352 England. Ray Sand Channel. Farligt Omraade. Mærketønder udlagt.
48/3438 Danmark. Hanstholm. Mole og Havnefyr ødelagt.
48/3445 Belgien. JFest Hinder Fyrskib midlertidig ombyttet.
48/3482 Danmark. Skagerrak. Indsejlingen til Hirtshals Havn. Afmærkning forandres.
49/3519 Norge. Rogaland. Utsira. Radiopejlstation midlertidig ude af Virksomhed.
49/3559 Nordsoen. Borkum-Riff Fyrskib NE. Vrag „Lenna". Advarsel.

Island og Færøerne.
1988
1/53 Island S.-Kyst. Vestmannaeyjar. Brædrabreki Grund fundet.
1/55 Island NW.-Kyst. Isafjardardjup E.-lige Del. Borgarey N. Oplysning om Skær.

31/2291 Island SE.-Kyst. Hornafjordur. Hvanney Fyr tændes ikke foreløbig.

XI. Bekendtgørelser m. m.
1988
1/78 Danmark. Centralsteder for „Efterretninger for Søfarende".
1/79 Danmark. Bekendtgørelse om visse Forholdsregler til Skibsfartens Betryggelse.
1/80 Danmark. Bekendtgørelse vedrørende Isbrydningstjenesten.
1/81 Danmark. Danske Farvande. Stormvarsler, Vejrmeldinger og Navigationsefterretninger af 

særlig Interesse for Søfart og Fiskeri udsendt pr. Radiotelefon. Færøerne. Vejrmeldinger 
pr. Radiotelefon.

1/82 Danmark. Meteorologiske Observationer, Stormvarsler og Navigationsefterretninger af 
særlig Interesse for Søfart og Fiskeri udsendt pr. Radiotelegraf under Adresse: CQ.

1/83 121/1654 / Danmark. Udsendelse af meteorologiske Observationer pr. Radio fra danske Skibe.
1/84 Danmark. Foranstaltninger ved Fund af forankrede eller sunkne Miner m. m.
1/85 Danmark. Indberetning om observerede Fejl ved Fyrbelysning eller Søafmærkning i danske 

Farvande.
1/86 Danmark. Kontrol med Skibe i Anledning af Borgerkrigen i Spanien.
1/87 Danmark. Signaler for Skibe, der ledsager Undervandsbaade.
1/88 Danmark. Stednavne rettes i de danske Søkort.
1/89 Danmark. Udsendelse af Radiotelegrafavis.

12/904 l Bestemmelser for Ruter for Handelsskibe i Middelhavet og for Undervandsbaadsøvelses- 
20/1571 J omraader-
|13/1005 } Spanien. Advarsel vedrørende Fyr, Miner, Hindringer og Blokade. Sejladsforskriftor.

2/145 Britiske Øer og Nordsøen. Almindelig Oplysning angaaende Miner.
2/146 Britiske Øer. Oplysninger om Stormvarselstationer.

11/802 Indberetning om farlige Skibsfartshindringer i udenlandske Farvande.
19/1482 Spanien. Palma de Mallorca. Regler for Besejling.
22/1721 Kanada og Newfoundland. St. Laurence Bugt. Ispatrouille.
43/3110 Danmark. Store-Bælt. Lille-Bælt. Farvandet 1F. for Samso og Aarhus Bugt. Øvelser med 

Nfiner og Minestrygning. Advarsel.
44/3175 Spanien. Middelhavet. Base de Rosas. MincBpærring udlagt. Advarsel.
46/3323 Baleariske Øer. Ibiza og Formentera. Fyr slukket.

A>S J. H. SCHULTZ TRYK 
KØBENHAVN
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A/S Em. Z. Svitzers Bjergnings-Entreprise. 
Svitzers Bugserafdeling.
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A/S De Danske Sukkerfabrikker.
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Set. Annæ Plads 30 - Tlf. C. 6300 « København
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FRA UGE TIL UGE
PLANØKONOMIEN OG SKIBSFARTEN

Statsminister Staunings sidste Skydebane Tale ved 
Journalistforbundets Aarsfest forleden kan give 
Anledning til en Kommentar ogsaa fra Skibsfarlens 

Side. Statsministeren udtalte bl. a:
— Det har været rimeligt, al jeg nogle Gange be

skæftigede mig med den Krise, der har voldt saa 
mange Ubehageligheder. Det er vel 6—7 Aar siden, 
at jeg pegede paa den Kendsgerning, at et nyt øko
nomisk System vilde bryde igennem, nemlig den saa- 
kaldte Planøkonomi.

Jeg forbandt ingen onde Hensigter med Nævnelsen 
af det, jeg kunde se paa Vej mod os, men unaadigl 
blev det optaget. Der blev holdt Taler og skrevet Ar
tikler mod den formastelige Idé, som Stauning ind
førte direkte fra Rusland. Nu staar det sikkert for 
alle som Vidnesbyrd om manglende Forslaaelse, for 
ikke al sige noget værre, naar man forsikrede, at det 
var Regeringens Hensigt at føre »Russerpolitik«, hvil
ket den Gang var det værste, man kunde sige om sine 
Modstandere.

Det gik selvfølgelig som forudset.
Jeg bebrejder imidlertid ikke nogen, at de gaar 

Udviklingens Vej, jeg fremhæver blot, at Angrebene 
var uden saglig Berettigelse. Jeg noterer med for
holdsvis Tilfredshed denne Udvikling, thi den er mere 
antikapitalistisk, end Udøverne af del nye System vil 
vedkende sig.

Se ogsaa, hvordan det stiller sig ved Bedømmelse 
af Arbejdsløsheden. I min Barndom var der ogsaa 
Arbejdsløshed, men det medførte ikke, at man kræve
de af Eslrup, al han skulde afhjælpe delle Onde. Nej, 
det var Erhvervenes Sag. Men nu, hvor en Verdens
krise har bidraget til Svækkelsen, og hvor den indu
strielle Udvikling medfører Rationalisering, nu er det 
Planøkonomiens Angribere, som er forrest med Krav 
om, at Staten ved Regeringen skal afskaffe Arbejds
løsheden. Endnu i Aarene 1927 og 1928 afviste Ven
stre kategorisk alle Henvendelser af den Art, men nu, 
10 Aar efter, lyder Talen anderledes.

Skal Staten effektivt gribe ind paa delte Omraade, 
saa maa Planøkonomien ind i Bedrifterne. Indeha
verne af Bedrifterne raader enevældigt over Bedrifts- 
Ordningen. De raader for Bedriftens Rationalisering 
af Arbejdere, og de klamrer sig til en gældende Over
enskomst om Arbejdstiden.

De kan imidlertid ikke bevare denne Stilling, fra
lægge sig alt Ansvar for Arbejdsløsheden og kræve, at 
Regeringen alene skal overvinde denne Samfundsska
de, —og samtidig som Herrer over Produktionsord
ningen foretage Handlinger, der stadig forøger de Ar
bejdsløses Hær, særlig i Forsørgernes Rækker.

Det vil være naturligt, om Overvejelser optages i 
de interesserede Kredse, thi Problemet er ingenlunde 
egnet til overfladisk Bedømmelse.

Der skal fra Skibsfartens Side hertil svares, at man 
indenfor delle Erhverv ved enhver given Lejlighed 
har holdt sig fri af de Tendenser, Statsministeren om
taler. Der er ikke fra Skibsfartens Side rettet nogen 
Henvendelse til Staten om at gribe støttende ind, tvært
imod, hvad man fra Skibsfartens Side har ønsket er 
selv at faa Lov til at varelage sine Interesser og ikke 
ved en Indblanding fra Statens Side faa hele Er

hvervets Økonomi saa grundigt forkludret og ødelagt, 
at de alvorligste Konsekvenser maatte blive Resultatet. 
Skibsfarten har saa langtfra anmodet Regerigen om 
al faa Planøkonomien ind i sine Bedrifter. Skibsfar
ten har hævdet, at en Forandring af Arbejdstidsord
ningen vil være lil ubodelig Skade for hele Samfun
det, og det vil vi blive ved at hævde, men man kan 
ikke paa noget Punkt sige, at Skibsfarten har villet 
fralægge sig sil Ansvar, i det Øjeblik Staten holder 
sig paa Afstand med sine regulerende og tyngende 
Krav. Skibsfarten under sine Udøvere de bedst mu
lige Kaar, men Myndighederne maa ogsaa forstaa, at 
det er Erhvervet selv, der bedst kender disse For
hold, ved, hvor meget Erhvervet kan taale og hvad 
der vil være skæbnesvangert, hvis man gaar for ske
matisk til Værks.

Om man vil kalde Planøkonomi antikapitalistisk 
eller hvilke andre Ord man vil besmykke Begrebet 
med er os for saa vidt ligegyldigt, vi ønsker at sige 
kort og godt, at vi har ikke bedt Staten om noget — 
hverken om Støtte eller Indblanding, og vi mener 
fortsat, at dette Standpunkt er det mest holdbare, og 
det, der vil bringe de største Fordele og bedste Leve- 
vilkaar i det lange Lob for Erhvervet saavelsom for 
dets mange Udøvere.

DANSK SKIBSFART OG ENGLAND

I Tilslutning lil vor Artikel om ovennævnte Emne i 
forrige Nummer skal vi blot nævne, al »Goleborgs 

Handels- och Sjofartslidning« har gjort Mr. Baker 
Whites og Lloyds List’ Betragtninger til Genstand for 
en nærmere Omtale, som Bladet slutter med følgende 
Ord:

Som vi ofte tidligere har fremhævet, kan man godt 
forstaa de engelske Rederes og Skibsbyggeres Uro i 
Anledning af den brydsomme Situation gennem den 
britiske Tonnages relative Tilbagegang og de britiske 
Værfters Arbejdsløshed, men man har derimod svært 
ved at forstaa disse gentagne Angreb paa den skan
dinaviske Skibsfart og den skandinaviske Skibsbyg
ning som Aarsag til Misforholdene i England. Og at 
kaste sig over det lille Danmark med Trusel om ikke 
at ville købe dets Smør, Æg og Flæsk, fordi Landet 
har skaffet sig en i Forhold til dets Tonnage betyde
lig Skibsbygningsvirksomhed er ikke fair play og er 
absolut uengelsk. Forholdet minder om David og 
Urias smukke Hustru, naar man lænker paa, at Eng
land efter de sidste Lloyds Rapporter i det forløbne 
Kvartal byggede omtrent 8 Gange saa mange Skibe 
som Danmark og at det har en Flaade paa ca. 17V2 
Million Tons mod Danmarks beskedne 1,1 Million 
Tons.

Næppe har vi taget Stilling til Englændernes uret
færdige Angreb paa dansk Skibsbygning, før Med
delelsen fremkommer om det konservative engelske 
Medlem Lord Lloyd’s Angreb i Overhuset paa den 
engelske Regering, fordi den ikke forlangte, at Dan
mark, Rusland og andre Lande, der sælger mere, end 
de køber i England, skulde benytte engelske Skibe 
til Transporten af Varerne. Bl. a. ønskede Lord Lloyd 
en Klausul indført i de forskellige Handelslraktater 
herom, et Ønske, som den engelske Regerings sær
lige Talsmand i dette Spørgsmaal, Lord Runciman, 
dog slet ikke kom ind paa.

Fra dansk Skibsfarts Side maa Svaret blive, at da
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vi sejler uden nogen Form for Subsidier og har de 
samme Udgifter som Englænderne, kan vi kun be
tegne Lord Lloyd’s Angreb som uretfærdigt. For det 
første er der talrige engelske Baade, der befordrer 
Varer til og fra Danmark, ikke blot Kulbaade, men 
ogsaa Baade til Transport af Landbrugsprodukter. 
For det andet er vore Ruter paa England gamle og 
indarbejdede gennem Menneskealdre, ligesom det kan 
siges, at dansk Skibsfart altid har været loyal over
for engelsk Skibsfart, bl. a. gennem vor Støtte af 
Englændernes Minimalfragtsbestræbelser. Lord Lloyd’s 
Angreb er uberettiget paa samme Maade som Angre
bet paa vor Skibsbygningsindustri er det.

KRIGSFORSIKRING OG GENERAL FRANCO’S 
RESLAGLÆGGELSE AF SKIRE

Ifølge »Loyd’s List« har General Franco i den se
nere Tid beslaglagt ikke saa faa Skibe, der kom
mer fra Sortehavet med Korn bestemt til forskellige 

europæiske Havne. Det synes navnlig at være gaaet 
ud over græske Skibe, men ogsaa Skibe af andre Na
tionaliteter er blevet indbragt i spanske Havne i de af 
General Franco besatte Omraader. Enkelte Skibe saa- 
velsom Ladninger er blevet prisedømte, men i nogle 
Tilfælde cr kun selve Skibet blevet prisedømt, me
dens Ladningen er blevet frigivet.

Hvad Aarsagen lil disse Beslaglæggelser er, har man 
vel ikke fuldt ud Rede paa. Beslaglæggelsen af de 
græske Skibe synes at skyldes den Omstændighed, at 
Franco-Regeringen har forlangt af Rederierne, at de 
skulde afgive visse Garantier for, at deres Skibe ikke 
fremtidig vilde sejle Ladninger til Barcelona-Regerin- 
gens Havne, og dette bar Rederne for de nu beslag
lagte Skibe formentlig vægret sig ved.

For nylig hørte man, at det under Panama-Flag 
sejlende Motorskib »Norseman« ex »Selandia« var 
blevet prisedømt; dens Ladning bestod af Korn be- 
steml til den norske Regering. Aarsagen var forment
lig den foran omtalte.

Naar Ladninger tilbageholdes, skyldes det forment
lig Mistanke om, at de ad Omveje helt eller delvis 
vil komme i Barcelona-Regeringens Besiddelse. Mis
tanken er naturligvis særlig stærk, naar Afskiberne 
er den sovjetrussiske Regering. I denne Forbindelse 
bør det erindres, at efter gammel Sædvane afskibes 
f. Eks. Korn- og Foderstof-Ladninger paa Konnosse
menter »til Ordre«, saaledes at en Omdcstinering 
kan ske paa et hvilket som helst Tidspunkt under 
Rejsen. Mistanken vil saaledes kunne rettes mod en
hver Ladning i ethvert Skib af enhver Nationalitet.

Under de beskrevne Forhold er det jo uundgaaeligt, 
at Krigsforsikringspræmierne stiger meget betydeligt. 
Allerede nu noteres væsentlig højere Præmier for Af
skibninger med græske Skibe end f. Eks. med skandi
naviske, og de danske Søassurandørers Præmier har 
selvsagt maattet følge Verdensmarkedets.

For danske Importører vil det saaledes være af den 
største Interesse at vide, at Præmien for Krigsforsik
ring allerede nu er noteret til 3 pCt. og derover. Un
der de anførte Forhold er det ikke usandsynligt, at 
Krigsassurandørerne maa se sig nødsaget til, som det 
var Tilfældet under Verdenskrigen, som Forudsætning 
for Forsikringens Gyldighed at betinge sig, at der af
gives Erklæring om, al ingen Del af Varerne vil 
blive videreeksporteret til Barcelona-Regeringen. En 
Forholdsregel som den anførte vil naturligvis virke 
ubekvemt, saa længe Afskibninger sker paa Konnosse
ment »til Ordre«, men at Udviklingen tenderer imod 
en saadan Ordning, synes ubestridelig. Bliver den 
gennemført, vil den paa den anden Side medvirke 
til, at de paagældende Ladninger kan krigsforsikres 
til relativt lave Præmier som hidtil, og at dette vil 
være en ikke uvæsentlig Fordel, siger sig selv. En 
Ordning som denne praktiseres allerede af engelske 
Assurandører.

FRAGTRATETALLET
el danske Fragtratetal for November er beregnet 
til 127 — et Point lavere end for Oktober. Det 

er første Gang siden Maj, at Tallet har været nedad- 
gaaende. Udviklingen har i det sidste Aar været:

Aarel 1935.................. 100
Oktober 1937.................. 173
November — .................. 153
December - - .................. 140
Januar 1938.................. 137
Februar — .................. 130
Marts -   126
April   125
Maj   123
Juni   123
Juli — .................. 123
August   125
September -   128
Oktober -- .................. 128
November — .................. 127

Tallet var paa sit højeste i September forrige Aar, 
og som det fremgaar af Tabellen, var Faldet meget 
betydeligt i de nærmest følgende Maaneder. Indtil 
Februar i Aar var der en Nedgang paa ikke mindre 
end 50 Points, men siden da har Bevægelsen været 
mere behersket og efter et Par Maancders Stilstand 
noget stigende.

Oktober-Tallet ligger 28 Points over Gennemsnittet 
for 1935, og man bemærker endvidere, at Tallet fra 
Nylaar til nu kun er dalet med 10 Points mod i 
Foraaret 14 Points.

REFRAGTNING OG VALUTARESTRIKTIONER 
a den Opfattelse synes at være ret udbredt, al 
man uden Risiko kan borlfragte Skibe til Fir

maer bosat i Lande, hvor der er Valuta-Restriktioner, 
naar man blot betinger sig, at Fragtbetalingen skal 
finde Sled f. Eks. i Lstr. i London, kan der være 
Grund til, skriver Nordisk Skibsreder-Forening nu i 
et Cirkulære, at gøre nærmere rede for dette Forhold. 
Det er ganske vist rigtigt nok, at naar man slutter til 
f. Eks. tyske Befragtere og samtidig betinger sig, at 
Fragten skal betales i London »before breaking bulk«, 
saa har det hidtil vist sig, at Fragten bliver betalt 
som aftalt.

Man maa imidlertid være opmærksom paa, at hvis 
denne Forpligtelse ikke opfyldes, har man næppe 
noget Middel til at fremtvinge Betaling i fri Valuta. 
Den Omstændighed, at Fragten skal betales »before 
breaking bulk«, medfører, at Tiden tæller, medens 
Skibet ligger paa Lossepladsen med Lasten inde, fordi 
Fragten endnu ikke er betalt. Men hvis Fragten over
hovedet ikke betales, og Rederen bliver nødt til at 
udøve sin Panteret i Lasten for at skaffe sig Dæk
ning, kan man ikke regne med som sikkert, at Re
deriet har Ret til at sende Skibet til en anden Havn 
i et Land med fri Valuta og sælge Latsen der, for 
at faa sit Fragtkrav dækket. Man maa regne med, al 
man vil være henvist til at losse Lasten i den Havn, 
Skibet er bestemt for, og der sælge den til Dækning 
af Kravet. Man vil da kun opnaa Betaling i vedkom
mende Lands spærrede Valuta. Losser Skibet f. Eks. 
i en tysk Havn, vil man altsaa kun faa spærrede 
Reichsmark. Det har været anført, at den Slags spær
rede Reichsmark i hvert Fald kan benyttes til Dæk
ning af Skibsudgifter i Tyskland, men selv denne An
vendelse af Pengene er afhængig af Licens, saakaldt 
Genelimigung.

Foruden at man forsigtigvis maa regne ined Van
skeligheder med at faa Fragten inkasseret i fri Va
luta, maa man ogsaa regne med den Mulighed, at 
Certepartiet af en eller anden Grund ikke bliver op
fyldt, og at der kan blive Tale om at gøre Erstatnings-
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krav gældende overfor Befragterne. Selv om ■ man 
har at gøre med et i og for sig første Klasses Firma, 
kan det jo tænkes, at der opstaar en bona fide Disput 
om Bet til al kancellerc. Der kan f. Eks. blive Tale 
om, hvorvidt en Krigsklausul giver Befragterne Ret 
til at kancellerc, eller om saadan Ret tilkommer dem, 
fordi Skibet kommer for sent til Lastepladscn. E11 
Reder, som kommer i denne Situation og skal inkas
sere Erstatning for Kontraktbrud i Tyskland, vil kun 
faa tilkendt spærrede Reiclismark.

Ogsaa hvor det ikke kommer saa langt som til 
Kancellering, men hvor Befragterne under Henvis
ning til deres Kancelleringsret forsøger at faa Skibet 
lil en lavere Fragt, vil Befragterne lage I?ordelen af 
den Omstændighed, at de maa sagsøges i et Land, 
hvor der er Valutavanskeligheder. Selv om Rederen 
med temmelig stor Sikkerhed kan gaa ud fra, at han 
vil vinde en Erstatningssag, saa man han i et saadant 
Tilfælde ofte for at reducere Tabet mest muligt, akcep- 
tere en lavere Fragt i fri Valuta fremfor et Erstat
ningskrav i spærrede Reiclismark. Særlig hvor det 
gælder Tidsbefragtning, er det af disse Grunde meget 
betænkeligt at akeeptere en Befragter, som er bosat i 
et Land, hvor der er Valutarestriktioner.

Nordisk Skibsrederforening slutter derfor med det 
Raad til de Redere, som underhandler om den Slags 
Forretninger, altid at stille som Betingelse, at Kon
traktens Opfyldelse garanteres af et Firma, som cr 
bosat i et Land med fri Valuta.

HANDELEN MED FBANCO-SPANIEN
er vil nu blive truffet Afgørelse om Udnævnelse 
af en dansk Agent og eventuelle Underagenter i

Franco-Spanien, der paa tilsvarende Maade vil blive 
repræsenteret her i Landet. Forudsætningen for den
ne Form for en Forbindelse mellem de to Lande er 
blevet aftalt af Kontorchef i Udenrigsministeriet Hjal
mar Collin, der er vendt tilbage lil København efter 
en Maaneds Ophold i Spanien.

Kontorchef Collin har bl. a. i Burgos forhandlet 
med de danske Erhvervsorganisationers udsendte Re
præsentant, Konsul Hedegaard og Franco-Regeringen 
om Udsigterne for fornyet Samhandel mellem Spanien 
og Danmark. Nogen endelig Aftale blev ikke trufTel, 
men der er gode Muligheder for cn Vareudveksling 
— fra dansk Side skal der eksporteres Klipfisk og 
eventuelt Æg og visse Maskiner. Samhandelen kan 
paabegyndes, saa snart Udnævnelsen af Agenter har 
fundet Sted fra begge Sider.

BEDERIET J. LAURITZEN OG »ATLAS«
ederiet J. Lauritzen har i disse Dage erhvervet 
Aktiemajoriteten i Maskinfabriken »Atlas«. Her

om udsendtes følgende officielle Meddelelse.
Rederiet J. Lauritzen har i Løbet af det sidste Aar 

opkøbt Aktiemajoriteten i Maskinfabriken Atlas, Kø
benhavn. Det er Aktiemajoritetens Hensigt at søge 
Samarbejde ined Fabrikens Ledelse og Bestyrelse for 
yderligere at konsolidere Selskabet.

Skibsreder Knud Lauritzen oplyser, al det ikke er 
Rederiets Hensigt at foreslaa Forandringer med Hen
syn til Atlas’ Formaal og Ledelse, da Atlas er en god 
Fabrik, og den har en udmærket teknisk og kommer
ciel Ledelse. For Rederiet Lauritzens Vedkommende 
er der her Tale om en Pengeanbringelse, som man har 
anset for fornuftig, hvortil kommer, at et Samarbejde 
f. Eks. med Aalborg Værft, som Rederiet ejer, er mu
ligt.

Hvor stor en Del af Atlas’ 3 Millioner Kr. store Ak
tiekapital man har erhvervet, ønskede Skibsreder Lau- 
rilzen ikke at oplyse, men henviste til, al man dispo
nerer over mere end de 50 pCt.

Der er ogsaa Tilfredshed i Atlas’ Ledelse, siger For
manden, Dr. Rud. Christiani, som oplyste, at Skibs
reder Lauritzen, inden Udsendelsen af den officielle 

Meddelelse, havde opsøgt ham og redegjort for For
holdene. Dr. Christiani udtrykte i øvrigt sin Tilfreds
hed med, at Atlas faar Interesser tilfælles med del 
Lauritzenske Rederi, der gennem sin vidlforgrenede 
Skibsfartsvirksomhed vil have Betingelser for at støtte 
Atlas’ Eksportindsats. Rederiet ejer desuden Værftet 
i Aalborg og Esbjerg Hermelikfabrik, med hvem et 
Samarbejde muligvis ogsaa kan etableres.

ENGLANDS EKSPORT-GARANTIER
et nye Lovforslag om Eksportgarantier har væ
ret til Behandling i Underhuset. Forslaget gaar 

ud paa, at Handelsministeriets Bemyndigelse med Hen
syn til al yde Eksporlgarantier, som nu ialt beløber 
sig til 50 Mill. Lstr., skal udvides til at omfatte 75 
Mill. Lstr. Forslaget indeholder nye Bestemmelser 
med Hensyn til at yde Eksporlkrediter og giver Han- 
desministeriet nye Bemyndigelser, der gør det muligt 
for delte at yde Garantier uden først at henvende sig 
til den nuværende raadgivende Komité. Delte har 
hidtil været nødvendigt i Tilfælde, hvor Regeringen 
blev opfordret til at dække Eksport af Varer under 
Betingelser, der strengt laget ikke var baseret paa han
delsmæssige Grunde, men som ansaas for nyttige af 
nationale Hensyn. Regeringens Forpligtelser i Hen
hold lil del nve Forslå« cr begrænset til 10 Mill. Lstr.

Det forlyder, at Anliggender, der skal falde ind un
der det nye Forslag, vil være af mere politisk end 
handelsmæssig Karakter. Indtil nu er Krigsammuni
tionen ikke faldet ind under Lovens Bestemmelser, 
men selv om et almindeligt Forbud mod Eksport af 
Krigsainmunition betragtes som nyttigt, har en altfor 
streng Fortolkning af de gældende Bestemmelser dog 
medført den abnorme Tilstand, at det var umuligt at 
lade Eksporlgarantierne omfatte Udførelse af f. Eks. 
Regnfrakker til militære Formaal. De Bemyndigelser, 
der er indeholdt i de nye Lovforslag, omfatter alle Va
rer bortset fra Vaaben. Siden 1926, da Garantiplanen 
traadte i Kraft, har de af Eksportkredit-Departementet 
ydede Garantier beløbet sig lil over 180 Mill. Lstr. incl. 
næsten 43 Mill. i Fjor.

SEJLSKIBS-UDDANNELSEN
nder Finanslovdebatten kom Hr. Boeck-Hansen i 
Forbindelse med de tidligere omtalte Betragtnin

ger om Skibsfartens Stilling ogsaa ind paa Uddannel- 
ses-Spørgsmaalet og anførte, at det ikke var tilstræk
keligt at have to Sejlskoleskibe, saa længe man opret
holdt Kravet om Sejlskibsuddannelse som Betingelse 
for at blive Navigatør.

I sit Svar udtalte Ministeren for Handel, Industri 
og Søfart, at det var et stort og betydningsfuldt 
Spørgsmaal, der er Genstand for megen Interesse i 
Søfarlskredsc. Ministeren pegede paa, at der foruden 
Skoleskibene »Danmark« og »Georg Stage« ogsaa fin
des et tredie Skoleskib, nemlig Rederiet J. Lauritzens 
Skoleskib »Fanø«, og at dette Rederi er desuden i 
Færd med at bygge endnu et mindre Skoleskib. No
gen Overflod af Skoleskibe er der dog ikke.

Ministeren kunde i denne F’orbindelse oplyse, at del 
som Følge af Sejlskibsflaadens Tilbagegang siden 
Gennemførelsen af Sønæringsloven i 1916 har været 
nødvendigt at indføre en Dispensationspraksis med 
Hensyn til de Krav til Sejlskibsuddannelsc, som Sø
næringsloven stiller, saaledes at der nu som Betin
gelse for at komme paa Navigationsskole og for at 
erhverve Bevis som Styrmand efter denne Dispensa
tionspraksis stilles Krav om mindst 12 Maaneders Sejl
skibsuddannelse enten i Skoleskib eller paa andet Sejl
skib eller Sejlskib med Hjælpemaskine over 60 Tons 
Brutto udenfor Kystfart. Efter at denne Dispensa
tionspraksis er indført, har det hidtil været muligt at 
faa det tilstrækkelige Antal Styrmænd uddannet, saa
ledes at der næppe i Øjeblikket kan siges at være Nød
vendighed for flere Skoleskibe.
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Ministeren følger Udviklingen paa dette Omraade 
meget nøje — herunder ogsaa, hvad der sker i andre 
Lande —, og der vil — oplyste han — i Forbindelse 
med en kommende Revision af Sønæringsloven blive 
Lejlighed for Rigsdagen til at tage Stilling til Spørgs- 
maalet om, hvilke Fartsbetingelser der skal stilles med 
Hensyn til Styrmænds Uddannelse. Man maa gaa ud 
fra, at der i givet Tilfælde bliver forespurgt, hvordan 
Skibsfartens Stilling er i de foreliggende Tilfælde, da 
Spørgsmaalet er af overordentlig Betydning.

NYE MULIGHEDER FOR 
HANDELSTRAKTATER

Tyskland synes at være ængstelig for Isolering gen
nem Dannelse af en økonomisk Gruppe, paa Basis 
af den engelsk-amerikanske Handelsovercnskomst, og 

det skal have sal ny Fart i Overvejelserne oin Mulig
hederne for en Handelsovercnskomst ogsaa mellem 
England og Tyskland, saaledes tilrettelagt, at der frem
kom en vis Kontinuitet med den engelsk-amerikanske 
Overenskomst.

Engelsk-tyske Underhaandsforhandlingcr liar slaael 
paa angaacnde denne Sag allerede gennem flere Maa- 
neder; ganske vist er man paa Forhaand klar over, 
at der har været — og er — visse principielle Van
skeligheder, der skal overvindes.

Fra lysk Side har man under de hidtidige »Sam
taler« ikke ment det af Interesse for Tyskland at faa 
andet eller mere end en engelsk-tysk Handelsaftale,

omfattende Samhandelen mellem de to Stater. Fra en
gelsk Side har man villet give den eventuelle Overens
komst større Rækkevidde, idet man har ønsket gen
nem Handelsoverenskomsten at faa præciseret respek
tive Tysklands og Englands Stilling overfor Verdens
markedet som Helhed.

Paa et givet Tidspunkt stod de to, efter hvad der 
forlyder, Parter saa stejlt paa deres Standpunkter, at 
Forhandlingerne truede med at gaa i Staa.

Som et aabenbart meget alvorligt ment engelsk Var
sko til Tyskland kom derefter de bemærkelsesværdige 
Udtalelser, den engelske Minister Hudson nylig frem
satte i Underhuset og som vi bragte i sidste Nummer, 
hvori han stærkt paatalte de Handelsmetoder, Tysk
land er kommen ind paa at anvende, og bebudede, al 
England i givet Fald vilde lægge sine Handelsmetoder 
om de Steder, hvor Tyskland søgie at presse sin Uden
rigshandel og sin Eksport igennem.

Der er i Tyskland en vis Ængstelse for, at navnlig 
U. S. A. paa dette Grundlag skulde gaa ind for en 
skærpende Handelspolitik overfor Tyskland, med As
sistance fra Engelsk Side. Og derigennem videre med 
Tilslutning fra forskellige Stater indenfor »Sterling- 
Klubben «.

Den Isolering, der vilde være Følgen deraf, vil Tysk
land ikke kunne taale. Og der er Grund til at vente, 
at man fra tysk Side nu er mere tilbøjelig lil For
handlinger med England end tidligere. Dr. Schachts 
bebudede Besøg i England tyder ogsaa herpaa.

De samlede Omkostninger ved Programmels Gennem
førsel er beregnet til 47.5 Mill. Mk. Arbejderne er alle
rede paabegyndt.

Samlidig hermed har Havnemyndighederne udarbejdet 
et Forslag til en ny Toldbygning i 3 Etager, som anslaas 
at ville kosle ca. 9 Mill. Kr. Endvidere tænker man for 
at imødekomme Osteksporlørerne, hvis Ønske det er at 
Osteksporlen fra det sydvestlige Finland skal gaa over 
Abo Havn, at opføre et Ostelager med Plads til 7—8000 
Osle. Lageret skulde dog opføres saaledes, at cn senere 
Udvidelse, hvis krævet, let kunde foretages. Lageret skal 
forsynes med Køleanlæg og Centralvarme og er anslaael 
at ville koste 3—4 Mill. Mk. Med Henblik paa den ven
tede store Trafik til Olympiaden 1940 har Jcrnbaneledel- 
sen henstillet, at Toldpavillonen paa Kanalbankcn maatle 
blive ombygget.

Udførslen af polske Kul over Danzigs Havn i 
Oktober Maaned 1038

I Oktober Maaned 1938 er udfort 279,940 t. Kul over 
Danzigs Havn, deraf lil Danmark 12,370 t., mod 227,839 
t., deraf lil Danmark 4,283 t., i September Maaned. Udfør
slen er fordelt paa følgende Maade:

Frankrig ...................................... 105,301 l.
Sverige ........................................ 94,848 -
Ilalien .......................................... 32,434 -
Danmark .................................... 12,370 -
Argentina .................................... 10,760 -
Belgien ........................................ 8,959 -
Norge ........................................... 7,818 -
Holland ....................................... 5,950 -
Finland ........................................ 1,500 -__

279,940 L~

Det svenske Fragtindex
Svenska Handelsbankens Fragtindex viser for Novem

ber en Nedgang paa 5 Points til 119, hvilket praktisk 
taget ophæver hele Fragtsligningen i September og Okto
ber. Det er først og fremmest Korn- og Kulfragterne, 
der er dalet, de første med 9 Points til 140 og de sidste 
med 7 Points lil 96. Træ- og Træmassefraglerne er begge 
gaaet ned med 2 Points lil henholdsvis 121 og 120.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Det Internationale Kokskartel

En teknisk Delegation fra det internationale Kokskartel 
er for Tiden paa Studierejse i Norden. Delegationen bc- 
slaar af 12 Ingeniører fra England, Belgien, Holland, 
Tyskland og Polen. Formaalet med Rejsen er al under
søge, hvorledes Koksene anvendes, og hvilket andet 
Brændsel der findes. Delegationen har besogl Sverige og 
derefter Finland, hvorfra den forlsalte til Danmark.

Nyt Skib til Fyrvæsnet
Fyrvæsenet skal have et nyt Inspektionsskib til Afløs

ning af »Nordsoen«, der er bygget i 1898, og nu er gan
ske forældet. Del er Meningen, al det nye Skib skal være 
betydelig større end det gamle, da det skal kunne lage 
mindst to Lysløndcr 5 10 Tons paa Fordækket. Efter 
Planerne skal det nye Inspeklionsskib være paa ca. 350 
Tons, og del skal kunne gøre en Fart af 12 Knob. Ud-

MEDDELELSER FRA DANSK DAMPSKIBSREDERIFORENING
Udvidelse af Åbo Havn

Fornylig holdt Havneingeniør Georg Lind i Forretnings
folkenes Forbund i Abo et Foredrag over de projekterede 
Nybygninger i Abo Havn og gav en Oversigt over de paa
tænkte Om- og Udbygninger af Havnen.

Tanken om Udvidelse af Abo Havn er opstaact som 
Følge af den stadig voksende Trafik paa Havnen. Saa
ledes var den samlede Vareomsælning sidste Aar 575,000 
Tons. Alene Træeksporlen steg til henholdsvis 43,000 
Slds. og 40,000 Kubikmeter. Delte var ganske vist en 
Rekord, men Omsætningens Størrelse har holdt sig ogsaa 
for indeværende Aar. Havneindlæglerne, der sidste Aar 
indbragte ca. 17 Mili. Mk., er i Aar anslaael lil 17% Miil. 
Mk., idet det svagere Trælast-Marked endnu ikke har 
gjort sig gældende. Abo er forøvrigt nærmest en Import
havn.

Det ny Projekt kan deles i to Grupper, nemlig en der 
omfatter Ombygninger og Udbedringer, og en der gælder 
Nybygninger. Til første Gruppe kan henføres Uddybning 
af alle Havnens Farvande og Ombygning af Kanalbank- 
kajen. Hovedindløbet skal ifølge Forslaget uddybes lil 8 
Meler. Kanalbankens 1150 m lange Kaj skal fuldstændig 
fornyes i Løbet af 7 Aar. Kajen skal opføres i Beton 
og Dybden ved Kajen skal andrage 8 Meter. Omkostnin
gerne hertil er anslaael lil 15.5 Miil. Mk. Endvidere skal 
Aura As Kajer ombygges og en ny Kaj opføres nedenfor 
Barkers Fabriker.

Af Nybygninger kan nævnes en ny Kaj i den nordlige 
Del af Slollsfjorden eller syd for Runsalavejen. Denne 
bliver 260 Meler lang og forsynes med Lagerskure paa 
ca. 3000 Kv. Meter samt 4—5-Tons Kraner. Et nyt Ind
løb vil blive opmudret lil den nye Kaj. Endvidere vil 
der blive lagt Jernbanespor fra Olichavnsbanen i Paha- 
niemi til den nye Kaj og en Rangeringsbanegaard med 
12 Skiftespor blive anlagt. Den nye Havn forbindes med 
Kanalbankshavnen ved en Landevej. Udgifterne til alle 
disse Arbejder anslaas til 20 Mili. Mk. og Arbejderne skal 
være fuldførte i 1941. Paa Kanalbanken vil der paa de 
tidligere Olieomraader blive indrettet nye Lagerpladser og 
Induslriomraadcr med et samlet Areal af 20,000 Kv. 
Meter.
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Fragtmarkedet har i det store hele været uforan
dret i den forløbne Uge. River Plate har taget 
enkelte prompte Skibe til Minimalraten. Iøvrigt er 

der paa dette Marked sket det, at Tramp Shipping 
Committee har frigivet de Skibe, der var udlosset før 
31. Oktober, og der ligger saaledes nu ca. 14 Skibe, 
som har Ret til at slutte.

For de øvrige Kornmarkeders Vedkommende er 
det mest fremtrædende Træk den temmelig store Be
fragtning, der har fundet Sted i Northern range og 
Gulf til U. K. Disse Forretninger, der er gjort paa 
Minimalrate Basis, er saa vidt vides for største Delen 
for den engelske Regerings Regning. Fra Pacifikky- 
slen har der ligeledes været nogen Efterspørgsel efter 
Tonnage, og adskillige Baade blev sluttet til 24/- fra 
Portland og 23/- fra Vancouver lil p. p. U. K.

Fra Australien sluttedes der yderligere Tonnage 
paa Basis af Minimalraten til Europa med indiske, 
kinesiske og japanske Optioner. Iøvrigt forlyder det, 
at en stor Del af de tidligere fra Australien til Indien 
sluttede Skibe alligevel ikke vil komme til at losse i 
Indien, idet den nye Told, der er fastsat fra 1ste Ja
nuar, er saa høj, at den vil vanskeliggøre Salg af 
Korn paa det indiske Marked, og det menes derfor, al 
Befragterne vil være tvungne til at lade største Delen 
af de ca. 40 Skibe, der er sluttet, gaa til U. K. Con.

Paa de øvrige oversøiske Markeder har der været 
jævn Aktivitet. Scrap fra Northern range til Japan 
betaler $4.-, Gulf/Japan er sluttet til 17/3d. og Scrap 
fra Californien til Japan indikerer for Januar/Fe- 
bruar Tonnage $4.10.

Der er noget mere Liv i Sukkermarkedet fra Vest
indien til Europa, og der kan antagelig i Dag faas 
15/3d. fra Cuba til p. p. U. K./Cont.

Fra Pacifikkysten noteres £6000.- Lumpsum for 
460 cbft. Baad til Australien, og Baade af lignende 

Størrelse er sluttet fra Columbia River til Shanghai til 
£6750.-.

Soyabønner har 2 eller 3 Gange gentaget 27/- Basis 
Antwerpen/Rotterdam for Januar, og der er endnu en
kelte Baade for denne Position. For Februar indike
res 26/6d.

Ris fra Saigon indikerer 26/6 d. 5 27/- for Fe- 
bruar/Marts.

De indiske Markeder er rolige. Ris fra Burma til 
Holland noterer 24/6d. for Februar, og fra Madras
kysten noteres 25/6<I. å 26/- for Linsæd/Kerner til 
U. K. Cont. for Januar/Februar. Der er Mulighed for, 
at delle Marked maa betale højere Rater, saafremt 
det viser sig, at den stærke Tilgang af Tonnage, der 
var ventet paa Grund af det store Antal Baade, der 
skulde losse australsk Korn i Indien, udebliver.

Om de europæiske Markeder er der ikke meget Nyt 
at fortælle. Der kommer stadig enkelte Trælastsorter 
i Markedet, men disse sluttes hurtigt bort, og til 
Trods for den sene Aarstid er det ugørligt at opnaa 
over Minimalraten. De udgaaende Kulmarkeder er 
uforandrede, d. v. s. Wales/Port Said 6/- og Wales/ 
I.ower Plate 10/-. Middelhavet/hjem viser ikke større 
Aktivitet. Raleniveauet er uforandret. Fra Sortehavet 
er Russerne aabne for Kul til Northern range til om
kring 12/-.

Paa Timechartermarkedel cirkulerer adskillige Fo
respørgsler efter moderne Dieseltonnage for Perioder 
paa indtil 2 Aar. Rateniveauet ligger omkring 5/-, 
men Rederne synes for største Delens Vedkommende 
tilbøjelig til at holde sig tilbage, idet det synes al 
være den almindelige Mening, at Niveauet næppe vil 
gaa længere ned. I Veslindiafarten er Forholdene 
meget rolige. Raterne ligger omkring $1.- for 5000 
Tonnere og $1.15 for 4000 Tonnere.

giflen anslaas til ca. 700,000 Kr., og der er nu for Fi
nansudvalget fremsat Forslag om at bevilge 300,000 Kr. 
nu og Resten i det kommende Finansaar.

Det islandske Dampskibsselskabs Nybygningsplaner
Det islandske Dampskibsselskab har længe haft Planer 

fremme om at bygge et nyt Motorskib til Udenlands
ruten. Denne Nybygning har Selskabet maaltet gøre af
hængig af, hvor stort Tilskud Staten kan yde hertil.

Selskabets Bestyrelse har nylig modtaget Svar fra Re
geringen, hvori den lover at anbefale Altinget at yde Sel
skabet et ekstra aarligt Tilskud paa 150,000 Kr. i 10 Aar, 
lil denne Nybygning. Selskabets Bestyrelse har dog end
nu ikke taget afgørende Stilling til Regeringens Svar, men 
man venter, at Spørgsmaalet om Nybygningen vil finde 
sin endelige Afgørelse inden længe.

Beretning
Den danske biologiske Station har ved Direktør, Dr. 

phil. H. Blegvad udsendt sin 42. Beretning til Ministeriet 
for Landbrug og Fiskeri. Den indeholder følgende Bi
drag: C. V. Otterstrøm: Om planmæssig Udsætning af 
Laks- og Ørredyngel i Vandløb med særligt Henblik paa 
Gudenaa-Omraadet. Erik M. Poulsen: Isinge i de danske 
Farvande, Bestands- og Vækstundersogelse. Aage 1. C. 
Jensen: Isingens Racer i de danske Farvande.

»Transaction tax« i Argentina
Det har tidligere været nævnt, at en Prøvesag om 

»Traneaction tax« af Fragter i Argentina under Cenlro- 
con-Cerleparliet var afgjort af Højesteret i Redernes 
Favør.

Man skulde derefter tro, at Spørgsmaalet var endelig 
løst, og al de argentinske Myndigheder vilde gaa med til, 
at den store Mængde Sager, som der var taget Stævning 
ud paa, uden videre kunne trækkes tilbage, og at de Be
løb, som var deponeret for Afgiften, vilde blive frigjort. 
Det viste sig imidlertid, al Myndighederne til at begynde 
med ikke vilde gaa med lil, at Dommen i Prøvesagen 
uden videre skulde være afgjort for alle de andre Sager. 
Flere norske Redere — meddeler Nordisk Skibsrederfor
ening — som skrev lil deres Agenter i Buenos Aires og 

forlangte de deponerede Beløb frigjort, fik derfor det 
Svar, al det desværre endnu ikke lod sig gøre.

Nordisk .Skibsrederforenings Advokater i Buenos Aires 
meddeler, at de havde temmelig store Vanskeligheder ved 
al faa vedkommende Myndigheder lil at forstaa Forhol
det. Særlig da der i Mellemtiden vnr skiftet Regering og 
de øvcrsle Myndigheder repræsenteredes af nye Folk, som 
det er nødvendigt at overbevise om, at deres Forgængere 
i sin Tid var gaaet med til at kun en Sag skulde pro
duceres som Prøvesag.

Der foreligger nu Meddelelse om, at Sagen endelig kan 
anses for ordnet, idet vedkommende Myndigheder nu har 
underrettet Domstolene om, at samtlige øvrige Sager kan 
trækkes tilbage mod at hver Part bærer sine egne Om
kostninger.

Nye Skibsmæglere
Under 6. December er der gennem Ministeriel for Han

del, Industri og Søfart meddelt S. Chr. Jansen, Horsens, 
Beskikkelse som statsautoriseret Skibsmægler i Sønder
borg og K. Biilow Jensen Beskikkelse som statsautoriseret 
Skibsmægler i København med Forpligtelse til at have 
Forretningslokale eller Mangel heraf Bopæl i de nævnte 
Byer.

To nye Ordrer til Odense Staalskibsværft
Odense Staalskibsværft har i de sidste Dai’e faaet lo 

nye Kontrakter, Bestilling paa et Par store Tankbaadc, 
som skal leveres lil Norge. I del ene Tilfælde drejer det sig 
om en Tankbaad, som skal bygges lil Skibsreder Westfal- 
I.arsen i Bergen, og i det andet Tilfælde cr det en Baad 
til Skibsreder Jahre, Stavanger.

De to Ordrer er hver paa ca. 15,000 Tons og begge 
Skibene skal leveres i 1940.

Indviklet Erstatningssag
Ved Retten i Aarhus er rejst en flersidet Erstatnings

sag i Anledning af den engelske Damper »Bassa«s Kolli
sion med Kulkompagniets Kran i Aarhus Havn i Decem
ber i Fjor.

Skaden paa Kranen er opgjort til ca. 80,000 Kr., hvor
til kommer Krav om Erstatning for Driftstab. I all for
langer Kulkompagniet ca. 85,000 Kr. i Erstatning. For-
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.sikringsselskabet » General« har udredt de 80 pCt. af Sku
den. Da man imidlertid fra Forsikringsselskabets Side 
mener, al Paasejlingcn skyldes Fejlmanøvrering om Bord 
paa Damperen, har man anlagt Sag mod Rederiet Elder 
Dempster Lines Ltd. i Liverpool, som man kræver dømt 
lil at betale de 52,000 Kr., Forsikringsselskabet har maat- 
tet udbetale. Endvidere liar Kulkompagniet anlagt Sag 
mod Rederiet for at faa sine Udgifter paa 32,000 Kr. er
stattet.

Rederiet paastaar sig frifundet og hævder, at der ikke 
foreligger nogen Fejlmanøvre, men at Fejlen maa ligge 
hos Kulkompagniet, der ikke havde ladet Kranen forhale, 
da man var færdig med Losningen af >Bassa<. Havde 
man kørt Kranen bort fra Damperen, var der ingen Skade 
sket.

Aarhus Havn var tilsagt til Processen, da Rederiet agter 
al anlægge Sag inod Havnen, hvis det bliver dømt lil at 
betale Erstatning. Der var nemlig en af Havnens Lodser 
om Bord paa Damperen, da Uheldet skete.

»Akti«s Forlis
Den tyske Passagerdamper >La Plata« ankom forleden 

lil Baest Red med 15 overlevende af Mandskabet paa den 
græske Damper »Akti«, som var kollideret med »La 
Plata« og sank i Løbet af el Minut. 17 Personer omkom, 
deriblandt Skibets Kaptajn, der hed Vardavas, og Skibets 
Maskinmester, der hed Constanlinu.

Til Bunds i Danzigs Havn
Den polske Fragtdamper »Tozew« er pludseligt sunket 

i Danzigs Havn. I Løbet af et Minut forsvandt Skibet 
under Vandoverfladen. To Mand af Besætningen var inde
sluttet i en af Kahytterne.

Engros Priserne
Engros Prislallet for November er af Statistisk Departe

ment beregnet til 110 eller eet Point lavere end Oklober- 
Pristallet. Importvarernes Pris har holdt sig paa 111, 
mens Eksportvarerne er faldet fra 113 til 111 og Hjemme
markedsvarerne fra 110 til 109.

For de enkelte Varegrupper er Fald konstateret for ani
malske Levnedsmidler (fra 120 lil 118), Foderstoffer (111 
lil 109) og Træ og Papir (112 lil 111), mens der noteres 
Stigning for Gødningsstoffer (103 til 104). For de øvrige 
Grupper cr Indekslallet uændret.

I November i Fjor var Prislallet 121, nemlig for Im
portvarer 128, for Eksportvarer 120 og for Hjemmemar
kedsvarer 116.

Ændringer i Valutacentralen
Fra og med Fredag den 9. December 1938 fastsættes 

indtil videre til Brug ved Attesternes Afskrivning paa Ind- 
førselshevillingcrne følgende faste Omregningskurser:

New York Dollars fra 4.84 lil 4.79, Hamborg Reichs- 
mark fra 193.40 til 191.65, Paris Francs fra 12.70 lil 12.75, 
Antwerpen Belgas fra 81.85 til 80.55, Zurich schw. Francs 
fra 109.90 til 108.40, Rom Lire (Clearingkurs) fra 24.90 
lil 25.36, Amsterdam Fl. fra 263.15 til 260.10, Prag czeko- 
slov. Kr. 16.70 lil 16.55, Warszawa Zloty fra 91.40 til 
90.50.

Indgaaede Skibe i Aarhus Havn i November Maaned 
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Hjemland Antal Anløb R. T. N.
Danmark ............................ 326 81,105
Island ................................... 1 524
Norge ................................... 14 19,039
Sverige ................................ 24 5,600
Finland ................................ 8 6,527
Rusland ................................ 1 1,101
Estland ............................... 3 1,711
Letland ................................ 2 1,998
Tyskland ............................ 28 5,148
England .............................. 5 10,252
Holland ................  8_________ 2,507
Tilsammen ......................... 420_______ 135,512
Heraf Rutefart................... 148 58,635

»Dana« skal bygges om
Det har vist sig, al det nye Havundersøgelsesskib 

»Dana«, der har kostet godt cn Million Kroner, ikke er 
saa sødygtigt, som man kunde ønske. Allerede da Skibet 
i Maj vendte tilbage fra el Togt til Færøerne, afgav den 
videnskabelige Leder af Togtet en Indstilling, hvori det 
hed, at man burde udskyde nogle paatængle yderligere 
Undersøgelser under Hensyn til, at Skibets Sødyglighed 
ikke var fuldt tilfredsstillende. Skibets Fører har senere 
karakteriseret »Dana« soin uegnet til Anvendelse under 
særlig daarlige Vejrforhold, og en Rapport, der blev af
givet efter Togtet til Island og Færøerne i August, fast- 
slaar, al Skibets Stabilitet er upaalidelig og Skruens Driv
kraft for ringe under opstaaende daarligt Vejr. Tillige 

har Erfaringerne vist, at Lastrummene er for smaa, og 
under ugunstigt Vejrforhold har Skibet Vanskeligheder 
ved at trække den store Trawl.

Der er nu udarbejdet et Forslag lil Afhjælpning af de 
konstaterede Mangler. Der vil hertil medgaa en Udgift 
paa ca. 150,000 Kr., og Ministeren for Landbrug og Fi
skeri har forelagt Finansudvalget Forslng om at yde en 
Bevilling paa delle Beløb. De nødvendige Ændringer af 
Skibet, der bl. a. vil komme til at gaa ud paa, at det for
længes med fire Meler, skal udføres paa det Værft, der 
har bygget »Dana« nemlig Frederikshavns Værft.

Danske Sejlskibsrederiers Protectionsclub
Danske Sejlskibsrederiers Protectionsclub har afholdt 

sin aarlige Generalforsamling i Svendborg, hvor Forman
den, Direktør P. M. Petersen, bød velkommen.

Klubbens Sekretær, Landsretssagfører A. L. H. Elm- 
quist, Svendborg, aflagde Beretning om Klubbens Virk
somhed i det forløbne Aar.

Der havde i 1937 været behandlet 2 Sager af principiel 
Betydning fra de foregaaende Aar. Den ene angik »Na- 
talia«s Grundstødning i Kalixdistriktet foraarsaget ved 
grov Uagtsomhed fra Lodsens Side. Der havde været an
lagt Sag imod den svenske Stat. Ved Underretten var 
Staten frifundet. Ved Hofretten var Staten blevet dømt 
til al betale 12,546 Kr. 32 Øre i Erstatning plus Omkost
ninger 1000 Kr. Ved Højesteret var Staten blevet fri
fundet.

Den anden Sag af principel Betydning angik 3-m.-Sk. 
»Noah«s Indtagning af giftig Last i Wiborg. Skibet hav
de indtaget en Ladning Ferrosilicium. Det viste sig, at 
den indeholdt farlige Gasarter, som medførte en Sømands 
Død. Myndighederne forbød Skibet at sejle med Lasten, 
som blev oplosset.

Protectionsclubben anlagde for Skibet Sag imod Afski
beren, idet man krævede denne dømt lil at betale Skibet 
Erstatning for den tabte Fragt. Afskiberen blev ved Un
derretten og Hofretten dømt til nt betale 221.10.10 Lstr., 
1,008 Kr. 62 Øre samt 6,800 Fmk. i Procesomkostninger. 
Sagen blev appelleret til Højesteret men inden Sagen blev 
behandlet der, blev den opgivet af Afskiberen, saaledes at 
Rederiet fik de ved Hofrålten tilkendte Beløb.

løvrigt havde der i 1937 været behandlet 29 nye Sager, 
hvoraf 22 var blevet ordnet helt eller delvis, medens 6 
var opgivet og 1 faldet bort.

Til Bestyrelsen genvalgtes Skibsreder A. E. Sørensen og 
i Stedet for afdøde Skibsreder R. P. Rasmussen valgtes 
Skibsreder G. Jacobsen, Troensc.

Nippon Yusen Kaisha
Del japanske Stor-Rederi, Nippon Yusen Kaisha, der 

fornylig traadte i Samarbejde med Det Østasiatiske Kom
pagni, Svenska Østasiatiske Kompagni og Willi. Wilhelm- 
sen i Linietrafiken fra de skandinaviske Lande til Øst
asien, har afholdt Generalforsamling i Tokio og deklareret 
6 pCt. Udbytte.

Præsidenten, Mr. N. Ohtani, berettede, at efter at der 
lil Reservefond, Afskrivninger etc. var afsat 5,435,000 Yen, 
fremkom der cn Nello-Fortjeneste af 4,286,000 Yen. Ved 
af Nello-Forljeneslen med Tillæg af det fra forrige Regn
skab overførte Beløb at udrede Dividenden samt henlægge 
1,500,000 Yen til Ekstra Reservefonden, bliver der cn Saldo 
af 2,632,000 Yen, som foreslaas overført.

Præsidenten udtalte, al Nedgangen i Fortjenesten havde 
sin Aarsag i den fortsatte verdensomspændende Depression 
og Demoraliseringen af Handelen paa Kina som Følge af 
Kontrol Forholdsreglerne, men Selskabet var dog i Stand 
lil at henlægge yderligere 1,500,000 Yen til den særlige 
Afskrivningsfond.

Til Direktører nyvalgtes Mr. Y. Nagashima, Kaptajn S. 
Oya og Mr. K. Kanakura, og lil Auditor valgtes Mr. R. 
Amano. Mr. R. Kanakura skal virke som udøvende Di
rektør med Opholdssted i London.

Ny Overforvalter i Frihavnen
Den fungerende Overforvalter i Frihavnen Jonsson 

har nu modtaget fast Ansættelse i Stillingen fra Nytaar 
at regne. Den nye Overforvalter er 44 Aar og har været 
i Frihavnens Tjeneste i ca. 20 Aar som Overforvallcrcns 
Assistent. I flere Maaneder, siden nu afdøde Overforval
ter Jørgensen blev syg, har Hr. Jønsson været fungerende 
Overforvalter.

Engelsk Skibsreder dræbt
Da den 70-aarigc Formand for Booth Dampskibssel

skabet, Charles Booth, forleden vilde aabne et Vindue 
paa tredie Sal i sit Hus i Belgravia-Dislriklct, fik han 
Overbalance. Han styrtede ud af Vinduet og J>lev dræbt 
paa Stedet.

Udvandringschef, Kaptajn Borch død
Udvandringschefen, Kaptajn Casper Borch er pludselig 

død, 53 Aar gammel. Kaptajn Borch havde været Offlicer 
i Hæren og senere i Udenrigsministeriets Tjeneste. I 1934
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udnævntes han til Chef for Statens Udvandringskontor, 
hvor hans mest omtalte Arbejde blev Organiseringen af 
Udvandringen til Venezuela.

Savnet Svendborgskonnert
Politiet i Svendborg har fnaet Anmodning om al efter

lyse Skonnerten »Peter« af Svendborg, der den 22. No
vember afgik fra Grenaa til Halmstad med en Ladning 
gammelt Jern. Man har ikke siden hørt fra Skibet. Om
bord paa »Peter« var to Mand, nemlig Skipper Rasmus 
Hansen Rasmussen og Ungmand Thorvald Magnus Peter
sen, begge af Thurø.

Den nye »Mauretania«
Cunard While Star Lineren »Mauretania« kommer paa 

Jomfrurejse fra Liverpool til New York den 17. Juni 1939, 
og dermed følger den samme Rule som sin berømte For
gænger, der i omtrent en Menneskealder var Indehaver af 
det blaa Baand.

Naar »Mauretania« den 1. Juli 1939 afsejler fra New 
York, gaar den ind paa sin faste Rute: Soulhamplon— 
Cherbourg—New York.

1 Øjeblikket ligger »Mauretania« i Birkenhead ved Li
verpool, hvor 3000 Mand er travlt beskæftiget med at gøre 
den klar til den første Rejse. Siden Stabelafløbningen den 
28. Juli er Arbejdet skredet rask fremad. En af de største 
og vigtigste Opgaver var at faa installeret de G mægtige 
Dampkedler, der hver vejer 110 Tons. Skroget er 250 
Meler langt og 28 Meter bredt. Fra Køl lil Maslclop maa- 
ler »Mauretania« 68 Meter. Der er 24 Redningsbaadc, og 
deraf cr lo motordrevne og har Radioanlæg.

Der knytter sig særlige Forventninger lil Skibets 3. Klas
se, som benævnes som »Det 20. Aarhundredes tredie 
Klasse«.

Flensborgs Skibe
1 disse Dage holdes der i Flensborg en Skibsfartsudslil- 

ling af mere end almindelig Interesse, idet del lier er lyk
kedes Direktøren for Flensborgs Kunstinduslrimuscum, 
Dr. Fuglsang, al samle en overvældende Mængde af Bil
leder og andel Materiale til Belysning af den Udvikling, 
som Byens Skibsfart er undergaact i de sidste 300 Aar.

Ved Aabningshøjlideligheden fremhævede Dr. Fuglsang 
bl. a. den Interesse, der fra dansk Side var vist Udstillin
gen ved at laanc den »Flensborghus«’ smukke Billcd- 
samling. Ved samme Lejlighed understregede Direktøren 
den stærke Stilling, som Flensborgs Skibsfart havde haft 
inden for det gamle danske Rige, idet f. Eks. i Slutningen 
af del 16. Aarhundrede Byens Handelsflaade var en Fjerde

del større end København. Svenskekrigen havde derefter 
lilintelgjorl Byens Velsland, og i 1677 finder man kun 18 
Skibe opført paa Skibslisten. Den store nordiske Krig 
1700—1720 bragte aller slore Tab til Flensborgs Skibs
fart, men i 1937 er man dog naaet op paa 50 Skibe, og 
København og Flensborg fører i den kommende Tid en 
Væddekamp om Pladsen som Landels førende Søfarts
by. I Aaret 1742 slaar de lo Byer saaledes med hen
holdsvis 116 og 110 Skibe med tilsvarende Tonnage. Aar- 
hundredets Slutning bringer en overvældende Fremgang 
Tor Flensborg, idet Danmarks Stilling som neutral Slat 
under Revolulionskrigene skaber hidtil ukendte Mulig
heder for Søhandelen. Ikke mindre end 300 Skibe er i 
denne Periode hjemmehørende i Flensborg! Men da Dan
mark saa drages ind i Krigen med England i 1807—14 
rammes Flensborgs Flaade af hele Landets Ulykke, og 
Størstedelen af Skibene falder som Ofre for engelske 
Kapere. I den følgende Fredsperiode lykkes det dog til 
en vis Grad al genrejse Flaaden, og særlig Handelen paa 
Vestindien bringer nu Rigdomme til Byen. Ikke mindst 
fra den Periode har Udstillingen en smuk Samling Bil
leder, hvor man ser Flensborgs Skibe under Dannebrog.
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Dødsfald
Kontorchef i Københavns Frihavns-Aktieselskab A. 

Wulff er afgaaet ved Døden i en Alder af 66 Aar. Kon
torchef Wulff, der var Chef for Stykgodsekspeditionen, 
havde været ansat i Frihavnsselskabet i næsten 40 Aar og 
tjent sig op gennem Graderne. I det sidste Aars Tid hav
de han været svagelig, og havde søgt sin Afsked.

Fhv. 'Havneingeniør Carl Jensen er død, 66 Aar gam
mel. I Foraaret fejrede han sit 40 Aars Jubilæum ved 
Københavns Havnevæsen og for kun 2 Maaneder siden 
trak han sig tilbage. Han kunde se tilbage paa et langt 
og virksomt Liv i Havnens Tjeneste. Efter at være ble
vet cand. polyt. blev han ansat her, og hele hans Livs
værk udførtes i denne Stilling. For Havnens Udvikling 
har saavel hans Brokonstruktioner som andre tekniske 
Arbejder haft Betydning. Han var højt anset som Tek
niker og afholdt i vide Krese.

Købmand Carl Nielsen, Onsbjerg, er pludselig død, 
ramt af en Hjertclammelse. Købmand Nielsen, der blev 
55 Aar gammel, var Formand for Dampskibsselskabet 
Aarhus—Samsø og for Aktieselskabet Selvig Havn.

POSITIONSLISTE PR. 13. DECEMBER 1938
A

s.s. Aalborg ank. Helsingør 7.12.
s.s. Aarø, Baslrup, afg. Hamburg 10.12.
s.s. Aarø afg. Leningrad 5.12. til Immingham.
s.s. Aase afg. Leghorn 28.11, 
m.t. Aase Mærsk afg. Dakar 25.11.
s.s. Absalon afg. Gdynia 5.12.
m.s. African Reefer pass. Crislobal 7.12.
m.s. Afrika, Broholm Jensen, afg. Hongkong til Shanghai

12.12. udg.
s.s. Agnete afg. Vlissingen 7.12. til Dakar.
s.s. Agnete Mærsk afg. Flushing 8.12. til Alexandria.
s.s. Alabama afg. Rio 12.12. til Bahia.
s.s. Alf afg. Kbhvn. 6.12.
s.s. Alfa ank. Genoa 11.12.
s.s. Algarve afg. Haifa 5.12. til Gibraltar.
s.s. Algier afg. Catania 10.12. til Lissabon.
m.s. Almena afg. New York 9.11. til Port Williams.
m.s. Alsia, Borch, ank. Bangkok 6.12.
s.s. Alssund, Hansen, afg. New York 7.12. via Sydney, 

N.S., lil Rotlerdam.
m.s. American Reefer ank. Nakskov 12.12.
m.s. Amerika, Dahl, afg. Gøteborg lil Kbhvn. 14.12. hjg.
m.s. Anglo Mærsk afg. Curacao 30.11.
s.s. Anna ank. Anlwerpen 9.12.
m.s. Anna Mærsk afg. Shanghai 5.12.
m.s. Annam, Skjoldam, pass. Landsend p. R. t. New York

12.12. udg.
s.s. Anne pass. Gibrallar 1.12. p. R. t. Alexandria.
m.s. Argentina afg. Stanvanger 12.12. til Kambo.
m.s. Arizona ank. Rosario 9.12.
s.s. Arnold Mærsk ank. Bordeaux 5.12.
m.s. Asbjørn, Bjark, ank. Yawata 11.12.
m.s. Asia, Andersen, pass. Javahead p. R. t. Las Palmas

8.12. hjg.
s.s. Askø, Hansen, ank. Danzig 11.12.
s.s. Aslaug pass. Gibraltar 10.11. p. R. t. JafTa.
m.s. Asnæs pass. Skagen 11.12.
m.s. Astoria, Nørregaard, ank. Yokohama 9.12.

s.s. Astra ank. Huil 6.12.
s.s. Astrid, Madsen, i Timecharter paa West Indien.
m.s. Australian Reefer ank. Nakskov 9.12.
m.s. Australien, Rasmussen, pass. Baas Sir. p. R. 1. Port 

Pirie 11.12. udg.
s.s. Avance ank. Amsterdam 29.11.

B
s.s. Belgien ank. Kbhvn. 12.12.
m.l. Bente Mærk afg. Falmouth 3.12. lil Bilbao.
s.s. Bergenhus af. Chrislianssand 12.12. til Kbhvn.
s.s. Bertha nnk. Nordenham 5.12.
s.s. Bes pass. Helsingør 12.12.
s.s. Betta ank. Sele 12.12.
s.s. Betty Mærsk pass. Mumbles 25.11. udg.
s.s. Birgit, Vilsmark, afg. Charlotlelown 9.12.
s.s. Birgitte afg. Malla 28.11. lil Haifa.
s.s. Birte, Andersen, ank. Aberdeen 10.12.
s.s. Bogø, Nielsen, ank. Gøteborg 9.12.
s.s. Bonita, Duhn, ank. Kbhvn. 12.12.
m.s. Boringia, Koils, afg. Soulhamplon lil Marseille 12.12. 

udg.
s.s. Bothai, Hansen, ank. Rotterdam 10.12.
s.s. Brasilien ank. Santos 7.12.
m.s.*Brazilian Reefer afg. Buenos Aires 11.12.
s.s. Britta ank. Liverpool 12.12.
s.s. Broholm afg. Antwerpen 3.12. til Alexandria.
s.s. Brosund, Bundesen, pass. Pentland Firth 11.12. p. R. t. 

Boston.
s.s. Brynhild afg. Natal 7.12. til Madeira.

C
ms. California ank. Kbhvn. 9.12.
m.s. Canada, Knudsen, pass. Panama Canal p. R. t. Los 

Angeles 13.12. udg.
m.s. Canadian Reefer pass. Azorerne 12.12.
s.s. Carmen ank. Genoa 13.12.
m.t. Caroline Mærsk afg. Curacao 27.11.
s.s. Charkoiv ank. Kbhvn. 12.12.
m.s. Chastine Mærsk afg. Aden 18.11. til Japan.
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Valutakurser paa Københavns Børs
13.12.38

London............ ... 22,40 Madrid.............. .. 30,00
NewYork .... .. 481.75 Amsterdam .... .. 261.85

1 Berlin............ .. 193,00 Stockholm.... .. 115.50 i
Paris................. ... 12.75 Oslo................... .. 112.70

1 Antwerpen .. .. 81.30 Helsingfors .. .. 9,95
Zuriqh............ .. 109.05 Phao................... .. 16.60
Rom................... .. 25,55 WAnSZAWA .... .. 91,40

m.s. Chile, Larsen, afg. Lorcnco Marques til Sydney
5.12. udg.

m.s. Chilean Reefer afg. San Pedro 10.12.
m.s. Chr. Holm afg. Bahia 6.12. til Carinito.
s.s. Christiansborg ank. Nørresundby 7.12.
ss.. Chr. J. Kampmann afg. Paramaribo 3.12.
m.s. Chr. Sass, Clausen, afg. New York 23.11. til Rio de 

Janeiro.
s.s. Cimbria, Lund, ank. København 11.12.
s.s. Clara, Jensen, ank. Rostock 6.12.
m.s. Columbia, Bronér, ank. Singapore 10.12.
s.s. Cornelia Marsk afg. Beira 27.10. til Durban.
s.s. Cyril, Fårup, ank. Huelva 6.12.

I)
s.s. Dagmar ank. Kbhvn. 12.12.
s.s. Dagmar Clausen ank. Aarhus 1.12.
s.s. Dagmar ank. Oslo 13.12.
m.s. Danmark, Hjernum, afg. Cebu ti) Singapore 11.12. hjg.
s.s. Dania, Danholt, ank. Nyborg 5.12.
m.s. Danmark ank. Aruba 12.12.
s.s. Delmvare afg. New Orlcans 10.12. lil Norfolk, Va.

E
s.s. E. Al. Dalgas afg. Havre Rds. 7.-8.12. lil Zeebriigge.
s.s. Edv. Nissen afg. Quebec 28.11.
s.s. Effic Alarsk afg. Danzig 6.12. lil Bayonne.
s.s. Egholm afg. Kbhvn. 12.12. til Holbæk.
m.s. Egijptian Reefer ank. Malta 13.12.
m.s. Eleonora Marsk afg. Lakc Charles 4.12.
s.s. Elie, Rasmussen, afg. Baltimore 2.12.
s.s. Elisabeth Alærsk ank. JalTa 2.12.
s.s. Ellen pass. Brunsbiittel 5.12.
s.s. Ellensborg ank. Aalborg 29.11.
s.s. Else ank. Karskår 13.12.
s.s. Emanuel ank. Avonmoulh 10.12.
s.s. Emilie Alærsk ank. Tunis 5.12.
m.t. Emma Alærsk afg. Bahrein 5.12.
s.s. Energi ank. Oslo 10.12.
s.s. England, Stengade, pass. Brunsbiillelkoog 12.12. p. R. t. 

Bruges.
s.s. Enigheden ank. Nyborg 9.12.
s.s. Erik Boye afg. London 18.11. til Boston.
s.s. Erindring ank. Nakskov 10.12.
s.s. Erna afg. Huli 12.12.
m.s. Erria, Mouritzen, afg. Sealllc til Portland 13.12. hjg.
s.s. Ester ank. Wiborg 13.12.
s.s. Esther Alaria, Liisberg, ank. Sietlin 8.12.
s.s. Estrid afg. Rio de Janeiro 25.11. til Hamburg.
m.s. Europa, Rasmussen, ank. Balbao 10.12. hjg.

F
s.s. Fanø, KorlT, ank. Gøteborg 12.12.
m.s.k. Fanø afg. Danzig 13.12.
s.s. Finland ank. Aarhus 8.12.
m.s. Fionia, Kragelund, afg. Kingston lil London 2.12. hjg.
s.s. Flynderborg afg. Glasgow 7.12.
s.s. Frankrig afg. Havre Rds. 7.-8.12. lil Bremen.
s.s. Fredensborg ank. Sele 12.12.
s.s. Frederiksborg afg. Casablanca 12.12.
s.s. Freya afg. Goole 3.12. lil Hamburg.
s.s. Frida afg. Iquique 13.12.
s.s. Frode afg. Gøteborg 8.12. til Boston, Mass.
s.s. Fylla ank. Delfzyl 30.11.

G
s.s. Georgia afg. New York 23.11. til Oslo.
s.s. Gerd pass. Gibraltar 29.11. p. R. t. Jaffa.
s.s. Gerda afg. La Nouvelle 9.12.
s.s. Gerda Toft ank. Huelva 7.12.
m.s. Gertrude Mærsk afg. Panama 4.12.
s.s. Gorm afg. New York 2.12. til Oslo.
s.s. Grete afg. Montevideo 12.12.
m.s. Grete Alærsk ank. New York 4.12.
s.s. Gudenaa pass. Skagen 29.11.
s.s. Gudrun afg. St. John, N.B. 7.12. lil Halifax.
m.s. Gudrun Mærsk ank. New York 9.12.
s.s. Gunhild ank. Svendborg 25.11.
s.s. Gunvor Alærsk afg. JalTa 1.12.
s..s Gustau Diederichsen afg. Chefoo 26.11. til Hongkong.
s.s. Gyda pass. Gibraltar 30.11. p. R. t. Jaffa.

H
s.s. H. H. Petersen ank. Leningrad 7.12.
s.s. Hafnia, Ravn, ank. Ghent 11.12.
s.s. Halfdan ank. Dunkirk 11.12.
s.s. Hanne afg. Constantza 12.11. lil Volo.
s.s. Hans Broge ank. Ymuiden 8.12.
s.s. Hans, From, ank. Danzig 14.12.
s.s. Hans Marsk pass. Hammershus 7.12. østg.
s.s. Harald afg. Kbhvn. 8.12. til Manchester.
s.s. Harriet pass Brunsbullel 11.12.
s.s. Helene ank. Ellesmere 9.12.
s.s. Helga pass. Cristobal 11.12.
m.s. Heluig ank. N. Walerweg 6.12.
m.s. Henning Marsk afg. Minattilan 28.1.
s.s. Henry Tegner ank. London 9.12.
m.s. Herdis ank. Las Palmas 3.12.
m.s. Hulda Alarsk pass. Helsingør 25.11. nordg.
s.s. Hilde afg. Malta 23.11. til JalTa.
s.s. Hindsholm afg. Swansea 12.12. til Kbhvn.
s.s. Holland afg. Danzig 8.12.

I
m.s. India, Krarup, afg. Hamburg til Genoa 13.12. udg.
s.s. Inga, Rasmussen, afg. Preston 10.12. til Tyne.
s.s. Ingeborg S. ank. Lisbon 4.12.
s.s. Inger Toft ank. Kbhvns. Red 7.12.
s.s. Inger ank. Køge 12.12.
s.s. Irene Maria, Ewers, afg. Zeebriigge 12.12.
s.s. Ivan Kondrup, Larsen, ank. Immingham 10.12.
s.s. Ivar afg. Gøteborg 29.11. til New York.

J
s.s. J. C. Jacobsen ank. Kbhvn. 11.12.
s.s. Jakob Alærsk afg. Liverpool 30.11.
m.t. Jane Mærsk afg. Flushing 7.12. til Venezuela.
m.s. Java, Christensen, pass. Dover p. R. t. Hamburg

13.12. hjg.
s.s. Jenny pass. Gibraltar 10.12.
s.s. Jessie Marsk afg. Wilmington 2.12.
s.s. Johanne afg. Bowater 13.12.
s.s. Johannes Alærsk afg. Antwerpen 26.11.
s.s. Jolantha afg. Hamburg 13.12. til Aarhus og Aalborg.
s.s. Jonna pass. St. Vinzent 11.12.
s.s. Juliane afg. Holbæk 8.12. til Danzig.
m.s. Jutlandia, Topp, pass. Ushant p. R. I. London 14.12. 

l>jg-
s.s. Jutta pass. Dungeness 13.12.
s.s. Jytte ank. Kbhvn. 7.12.
s.s. Jægersborg ank. Boucau 9.12.

K
s.s. Kai, Friis, ank. Gibraltar 29.11.
s.s. Kalø, Brockmann, afg. New York 8.12.
s.s. Karen afg. Malmø 29.11.
s.s. Karen Toft ank. Zccbrugge 13.12.
s.s. Karla afg. Oran 12.12.
s.s. Katholm afg. Randers 11.12. til Gdynia og Danzig. 
m.t. Katrine Alærsk afg. Pasajes 2.12.
s.s. Kejserinde Dagmar afg. Abo 28.11.
s.s. Kentucky afg. Neufahrwasser 26.11. lil Natal.
s.s. Kirsten afg. London 9.12. lil Helsingør.
s.s. Kirsten Marsk ank. Bordeaux 6.12.
s.s. Kjøbenhavn, Sigvardt, afg. Garston 10.12. til Tecs.
s.s. Knud afg. forv. Horsens 13.12. til Randers.
s.s. Knud Rasmussen i Rutefart mellem San Francisco, 

Los Angeles og Puerto Amuelles.
s.s. Knud Villemoes afg. Esbjerg 7.12. til Burntisland.
s.s. Knut pass. Kbhvn. 5.12.
s.s. Kongeaa ank. Abo 5.12.

L
s.s. Laila ank. Valparaiso 13.12.
in.s. Lalandia, Frandsen, ank. Kbhvn. 9.12.
s.s. Lars Kruse afg. Freelown 6.12.
s.s. Laura afg. Rio de Janeiro 10.12.
m.s. Leise Mærsk afg. Yawata 3.12.
s.s. Lica Marsk afg. Baloum 1.12.
s.s. Lilian ank. Calais 13.12.
s.s. Lilleborg ank. Grimsby 12.12.
s.s. Lily pass. Dunnet Hd. 7.12.
s.s. Linda afg. London 13.12.
s.s. London, Hansen, afg. Swansea 8.12. til SOlvesborg.
s.s. Lotta pass. Gibraltar 12.12.
s.s. Lotte afg. Hamburg 7.12. til Sunderland.
m.s. Louisiana afg. Aabenraa 25.11. til River Plate.
m.s. Lundby forventes til Lisbon ca. 18.12.

M
s.s. Al. C. Holm afg. Barry 26.11. til Hampton Rds.
s.s. Alaja pass. Helsingør 12.12.
s.s. Alanø, Albertsen, afg. Antwerpen 24.11.
s.s. Alagnus afg. Bordeaux 12.12. til La Pallice.
m.s. Alalaya, Nielsen, ank. Huli 4.12.
m.s. Marchen Marsk ank. New York 9.12.
s.s. Margit, Johansen, ank. Aalborg 11.12.
s.s. Margrethe ank. London 13.12.
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s.s. Margrete ank. Shields 8.12.
s.s. Marianne ank. Trångsund 6.12.
s.s. Maria ank. Aalborg 28.11.
m.t. Marie Mærsk afg. Curacao 19.11.
s.s. Marie Toft ank. Danzig 13.12.
s.s. Marit Mærsk ank. JalTa 1.12.
s.s. Marna afg. Habana 12.12.
m.s. Marocco aTg. Anlwerpen 7.12. lil Casablanca.
s.s. Martin Carl, Christiansen, ank. Aruba 21.11.
s.s. Martin Goldschmidt pass. Gibrallar 9.12. vesig.
s.s. Marx ank. Portsmouth 4.12.
s.s. Maryland afg. Neufahrwasser 16.11. lil River Plate.
s.s. Mathilde Mærsk ank. Bcyroulh 4.12.
m.s. Meonia, Sørensen, afg. Colombo lil Aden 14.12. hjg.
s.s. Mercur ank. Svendborg 30.11.
s.s. Mette afg. Charleston 26.11. lil Hamburg.
s.s. Michael Jebsen afg. Manila 15.11. til Hongkong. 

N
s.s. .V. C. Monberg, Hansen, ank. Danzig 10.12.
s.s. N. J. Ohlsen afg. Nakskov 9.12. til Leilh.
s.s. Najaden ank. Raumo 14.12.
s.s. Nancy ank. Brislol 12.12.
s.s. Nerma afg. Casabalanca 13.12.
s.s. Nevada afg. Neufahrwasser 11.12. til River Plate.
m.s. Nicoline Mærsk afg. Balboa 9.11. til Hongkong. 
m.s. Niel Mærsk ank. Manila 8.12.
s.s. Niels R. Finsen ank. Gdynia 7.12.
s.s. Niobe ank. Rabat 13.12.
s.s. Norco afg. Gravesend 24.11. til Koping.
m.s. Nordbo afg. Dakar 24.11.
s.s. Nordborg afg. Ballimore 7.12.
s.s. Nordby ank. Danzig 30.11.
m.s. Norden afg. Curacao 29.11. til Dakar.
m.s. Nordfarer afg. Rio de Janeiro 16.11. til New York.
m.s. Nordhavet afg. Ramallo 24.11. til Rosario.
m.s. Nord hval ank. Moji 21.11.
in.s. Nordkap afg. Philadelphia 1.12. lil Sanlos.
A.s. Nordlys ank. Huil 26.11.
m.s. Nordpol ank. Rashin 18.11.
tn.s. Nordvest afg. Suez 29.11.

O
s.s. Odin ank. Gøteborg 13.12.
s.s. Olga ank. Trångsund 3.12.
m.s. Olga S. afg. Alexandria 25.11. lil JalTa.
s.s. Oluf Mærsk afg. Kalundborg 3.12.
m.s. Olympia, Lorenisen, ank. Durban 12.12.
m.s. Oregon afg. Madeira 10.12. til Kbhvn.
s.s. Orion afg. Methil 5.12.
S.s. Oslo, Pelersen, afg. Nice 8.12. lil Monastir.
s.s. Otto Petersen ank. Gdynia 6.12.
s.s. Ove Toft ank. Bilbao 5.12.

P
s.s. P. Madsen afg. Glasgow 9.12. lil HnliTax.
s.s. P. N. Damm ank. Philadelphia 9.12.
m.s. Panama, Paulsen, afg. Aden lil Penang 12.12. udg.
s.s. Paris, Larsen, ank. Dunston 9.12.
s.s. Paula pass. Gibrallar 12.12.
m.s. Peru, Berg, ank. Kbhvn. 10.12.
s.s. Peter Lassen i Rutefart mellem San Francisco, Los 

Angeles og Puerto Amuelles.
m.s. Peter Mærsk afg. Los Angeles 30.11.
s.s. Pia pass. Dover 4.12.
s.s. Polly afg. Boston 6.12.
s.s. Prins Knud, Pelersen, afg. Uleåborg 7.12. lil Anlwerpen.

R
m.s. Ragnhild ank. London 9.12.
s.s. Randa pass. Helsingør 12.12.
s.s. Riga afg. Krislinehamn 13.12.
s.s. Rigmor ank. Sfax 6.12.
s.s. Rikke losser i Kbhvn. 13.12.
s.s. Rita afg. Kbhvn. 14.12. til Hamburg.
s.s. Rita Mærsk afg. Shields 2.12.
s.s. Robert afg. Methil 5.12.
m.s. Robert Mærsk afg. Rollerdam 4.12.
s.s. Rosenborg ank. Immingham 10.12.

S
s.s. Saga afg. Slellin 13.12. lil Kbhvn.
m.s. Sally Mærsk ank. Moji 22.11.
s.s. Samso, Pedersen, afg. Hamburg 16.11.
s.s. Scandia, Lorenzen, ank. Danzig 8.12.
s.s. Scotia, Nielsen, ank. Kbhvn. 10.12.
s.s. Sejro, Teilman-Thomsen, afg. Rollerdam 26.11.

BRUG

Hempels

INDENBORDS

KUN

Skibsfarver

UDENBORDS

Grand Prix: Barcelona 1929 - Anlwerpen 1^0-Paris 1937.

m.s. Selandia, Væring, afg. Aden til Colombo 9.12. udg.
s.s. Selma ank. Newcaslle 13.12.
s.s. Sessa ank. New York 12.12.
m.s. Siam, Ravnsnæs, afg. Los Angeles lil San Francisco

11.12. udg.
s.s. Sicilien ank. Kbhvn. 9.12.
s.s. Signe pass. Ushant 3.12. p. R. t. London.
s.s. Sigrid afg. Kopervik 3.12. lil Narvik.
s.s. Sigrun afg. Kbhvn. 13.12. lil Horsens.
s.s. Silkeborg ank. Nørresundby 12.12.
s.s. Skagen afg. Soulham Bridge 12.12.
s.s. Skagerak ank. Marseilles 5.12.
s.s. Skandia afg. Frihavnen 7.12. lil Baton Rouge.
s.s. Skjold ank. Danzig 12.12.
s.s. Skodsborg pass. Lindenæs 12.12.
s.s. Sleipner afg. Kbhvn. 14.12. til Gdynia og Danzig.
s.s. Sonja Mærsk ank. Lorienl 5.12.
s.s. Sophie ank. Kotka 5.12.
s.s. Stadion II afg. forv. Oslo 13.12. til Kolding.
s.s. Stal, Nielsen, pass. 35° N — 59° V 7.12. p. R. t. Triesle.
s.s. Stella pass. Helsingør 13.12.
m.s. Stensbg ank. Dairen 8.12.
m.s. Stjerneborg ank. Philadelphia 13.12.
s.s. Stockholm, Caspersen, afg. Riga 9.12. til Port Talbot.
s.s. Susan Mærsk afg. Saffi 3.12.
s.s. Svanhild afg. New York 13.12. lil Oslo.
s.s. Svanholm ank. Gdynia 11.12.
s.s. Svend Pii ank. Gdynia 3.12.
s.s. Soborg pass. K. Finisterre 11.12.

T
s.s. Taarnholm ank. Liverpool 8.12.
m.s. Tacoma, Madsen, afg. Nauru 6.12.
s.s. Tanja pass. Gibrallar 13.12.
m.s. Tasmania, Røder, ank. Kobe 10.12.
s.s. Teddy, Meyer, ank. Struer 14.12.
s.s. Tekla afg. Dakar 27.11.
s.s. Tennessee ank. Ardrossan forv. 14.12.
m.s. Thyra S. ank. Liverpool 19.11.
s.s. Tomsk afg. Kbhvn. 10.12. til Antwerpen.
s.s. Tonny, Schrøder, ank. Kbhvn. 14.12.
s.s. Tove pass. Prawle Pi. 4.12. p. R. t. Dublin.
s.s. Tovelil, Bang, ank. Manchesler 10.12.
s.s. Transporter afg. Odense 6.12.
s.s. Trio, Svane, afg. Nakskov 14.12.
s.s. Trondhjem afg. Aalesund 13.12. nordover.
s.s. Tula ank. Marseille 12.12.
m.s. Tunis afg. Haifa 12.12. lil Beyroulh.
m.s. Tureby forventes til New York 17.12.

I!
s.s. Uffe afg. Kbhvn. 12.12. til Anlwerpen.
s.s. Ulla afg. Dakar 10.12.
s.s. Ulrik Holm afg. Kbhvn. 8.12. lil Gdynia.
s.s. Uranienborg ank. San Pedro 26.11.

V
s.s. Valborg afg. Casablanca 6.12.
s.s. Vendia, Lund, afg. Lemvig 10.12. lil Stetlin.
s.s. Venus ank. Norfolk 6.12.
s.s. Vibeke Mærsk ank. Gdynia 6.12.
s.s. Viborg ank. Selubal 5.12.
s.s. Viola pass. Gibrallar 3.12.
s.s. Virginia afg. Pernambuco 12.12. lil Madeira.
s.s. Vitus Rering i Rutefart mellem San Francisco, Los 

Angeles og Puerto Amuelles.
W

m.s. Westralia, Barfoed, afg. Fremantle 2.12.
s.s. Willi. Colding pass. SI. Abb’s Head 9.12. nordg.
s.s. IVm. Th. Malling, Jensen, afg. Rouen 10.12. til Wear.

Y
s.s. Yrsa afg. Hamburg 14.12. lil Kbhvn.

0
s.s. Ørneborg ank. Kbhvn. 10.12.
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Bemærkning om Indholdet bor tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser*

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Ar kiv.
54. Aargang. København 14. December 1938. Nr. 50.

„Efterrctuiuger for Søforeudou omfatter Europa, Amerika, A/rika, Asiens S.- og E.-Kyat samt Australien og Stillehavet. 
„Efterretninger for Søfarende" udgaar ugentlig. Abonnement kan tegnes paa alle kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øre 

aarHg. Enkelte Kumre faas for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angiveB fra Greentcich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelaer for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

I. Østersøen.

3561. Sverige. Bottniske Bugt. Lystender inddraget for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 49,3305 og 49/3378. Stockholm 1938.) 

Nedennævnte Lystønder er inddraget for Vinterperioden:
Vånla Hiets grund c. 62° 30' N. 18° 15' E. 
Farslugrunden c. 65° 19' N. 22° 44' E. 
Motorens rev c. 65° 32' N. 23° 30' E.

3562. Finland. Bottniske Bugt. Kemi Fyrskib inddraget for Vinteren.
(Telegram fra Lodøkoutoret i Oulu.)

Fyrskibet Kemi paa c. 65° 21' N. 24° 21' E. er inddraget for Vinterperioden.

3563. Tyskland. Bugen E.-Kvst. Sassnitz. Vrag fjernet.
(N. f. S. Nr. 49/5187. Berlin 1938.)

Vraget, der laa sunket paa c. 54° 30' N. 13° 38' E. ved E.-Molen, er fjernet og 
Vragafmærkningen inddraget.

(E. f. S. Nr. 45/3192 1938.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

3564. Danmark. Sundet. Lappegrund Fyrskib genudlagt.
Fyrskibet Lappegrund paa c. 56° 04' N. 12° 38' E. er atter udlagt paa Station, 
(ri. f. S. Nr. 42,2989 1938.)

3565. Danmark. Smaalandsfarvandet. Bøgestrøm. Sandvig. Fiskerihavn.
Ved Sandvig er paa 55° 03' (36") N. 12° 07' (42") E. bygget en ny Fiskerihavn. 

Dybden i Havnen og den c. 200 m lange, i SW.-lig Retning gaaende Indsejlingsrende er 
Lt nl-

Havnen bestaar af et 20 m bredt og 40 m langt Bassin.
(Kort Nr. 301 og 291. Danske LodB, Side 534. Havnolods, Sido 174.)

(Ne Tillæg.)
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III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

3566. Danmark. Isefjord. Hundested SSW. Sætteriet. Vrag forgæves eftersøgt.
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 49/3558 1938 meddeles, at Vraget af den deri 

omtalte Pram, der rapporteredes sunket c. 380 m NNW. for den hvide Stumptønde med 
2 nedadvendte Koste paa 55° 56' (48") N. 11° 50' (21") E., forgæves er eftersøgt.

(E. f. S. Nr. 49/3558 1938.)

3567. (P). Danmark. Kattegat. Anholt Havn. Taagesignal forandres.
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 44/3180 1938 meddeles, at den deri nævnte 

Forandring af Taagesignalet ved Anholt Havn, under Forudsætning af gunstige Vejrfor
hold, vil finde Sted den 21. December d. A. eller snarest derefter.

Fyret paa Anholt Havn N.-lige Ydermoles Hoved: 56° 42' 56" N. 11° 30' 39" E. 
. (E. f. S. Nr. 44/3180 1938.)

3568. Danmark. Kattegat. Østre Flak Fyrskib SW. Undervandshindring rapporteret.
Den engelske Damper Quickstep, der havde et Dybgaaende af 6,j m, rapporterer 

den 9 . December d. A. at have rørt en Undervandshindring paa 56° 55' (30") N. 10° 47' 
(00") E., c. 4% Sm 232° fra Østre Flak Fyrskib. — Stedet vil blive undersøgt.

3569. (T). Sverige. Kattegat. V. Vikbåden. Fast Sømærke ødelagt.
(U. f. b. Nr. 49,'3323. Stockholm 1938.)

Det faste Sømærke paa Y. Vikbåden paa c. 57° 32',6 N. 11° 52',2 E. er ødelagt. 
Det vil blive istandsat, saasnart Forholdene tillader det.

3570. (T). Danmark. Limfjorden. Agger Sund. Proveramninger og Prøvehoringer.
Advarsel.

I Agger Sund vil der fra den 11. December d. A. og i c. 2 Maaneder blive fore
taget Prøveramninger fra flydende Rambukke samt Prøveboringer fra en stor Pram.

Ramninger og Boringer foretages i en Linie umiddelbart E. for den eksisterende 
Færge fra Agger Sund N. til Agger Sund S. Dersom flydende Materiel nødvendigvis maa 
blive liggende i Sejlløbet om Natten, vil det blive afmærket med klare Lanterner.

Saadanne Pæle, som kan være til Gene for Sejladsen, vil om Dagen være afmærket 
med Stager, om Natten med klare Lanterner.

56° 59' (57") N. 9° 17' (48") E. 
(E. f. S. Nr. 49/3510 1938.)

3571. Danmark. Skagerrak. Hirtshals NE. t. N. Vraglystønde atter tændt.
Vraglystønden ved Vraget af Dampskibet Lynæs, der ligger sunket paa 57° 41' 

(40") N. 10° 03' (30") E., er atter tændt.
(E. f. S. Nr. 49/3512 1938.)

3572. (T). Sverige. Skagerrak. Elgo Fjorden. Hunden Skær. Fast Sømærke ødelagt.
(U. f. b. Nr. 49/3324. Stockholm 1938.)

Det faste Sømærke paa Skæret Hunden paa c. 57° 55',2 N. 11° 37',2 E. er ødelagt. 
Det vil blive istandsat, saasnart Forholdene tillader det.

3573. (T). Sverige. Skagerrak. Svartskårsgrund. Fast Sømærke ødelagt.
(U. f. s. Nr. 49 3325. Stockholm 1938.)

Det faste Sømærke paa Svartskarsgrund paa c. 58° 40',5 N. 11° 10', 9 E. er ødelagt. 
Det vil blive istandsat, saasnart Forholdene tillader det.

(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
3574. Rusland. Hvide Hav. Nikodimskoi Point. Fyrs Plads.

(N. t. M. Nr. 2610. London 1938.)
Nikodimskoi Point Fyr er beliggende c. 0,7 Sm 227° fra den i Kortet angivne 

Plads og 0,2 Sm 19° fra Nikodimskoi Point Baake.
c. 66° 07' N. 39° 08' E.
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3575. (T). Nordsoen. Helgoiand NW. Lystender midlertidig udlagt. Advarsel.
(N. f. S. Nr. 49'5284. Berlin 193S.)

I Tiden fra den 15. December 1938 til 31. Marts 1939 er paa hver af nedennævnte 
Steder udlagt en rød- og hvidstribet Lystønde, der viser hvidt, fast Lys. Tønderne bærer 
Paaskriften „Do not pick up“. Det er forbudt at ankre eller fiske indenfor en Afstand af 
300 m fra Tønderne, og de skal passeres i mindst 300 in Afstand.

a. c. 54° 24' N. 5° 39' E. c. c. 55° 00' N. 5° 29' E.
b. c. 54° 30' N. 4° 39' E. d. c. 55° 29' N. 5° 00' E.
Lystønderne inddrages uden nærmere Meddelelse.

3576. Danmark. Graadyb. Skalling Ende. Høfder færdigbygget.
Ved Skalling Ende (udfor Fyrknolden) er bygget to nye Høfder, der strækker sig

c. 60 m ud fra Kysten. Yderenderne af de to Høfder ligger paa henholdsvis 55° 28' (23") N. 
8° 19' (08") E. og 55° 28' (21") N. 8° 19' (12") E.

(E. f. S. Nr. 25/2082 1937. Kort Nr. 308, 245 og 255.)

3577. Tyskland. Helgoiand. Oplysning om Afmærkning.
(N. t. M. Nr. 2618. London 1938.)

1. Lystønden Nathurn og dens Stationstønde er flyttet c. 1,, Sm i Retningen 305° 
og ligger nu paa 54° 13' 27" N. 7° 49' 02" E.

2. Lys- og Fløjtetønden Sellebrunnen og dens Stationstønde er flyttet c. 0,25 Sm 
i Retningen 291° og ligger nu paa 54° 14' 29" N. 7° 49' 49" E.

3. Lystønden Helgoiand er flyttet c. 0,37 Sm i Retningen 198° og ligger nu paa 
54° 09' 03" N. 7° 53' 30" E.

4. Klokketønden c. 0,O5 Sm W. for (3) er flyttet og ligger nu 0,0ft Sm N. for Lys
tønden Helgoland’s nye Plads.

5. En hvid Lystønde, Diine S., der viser hvidt Lys med En-Formørkelser hver 8S-. 
er udlagt paa 54° 09x 44" N. 7° 56' 00" E.

En hvid Spirtønde er udlagt 0,0- Sm N. for ovennævnte Lystønde.
6. En blaa Lystønde „H. S. G.“, der viser hvidt Et-Blink, er udlagt paa 54° 10' 

42" N. 7° 48' 18" E.
En blaa- og sortmalet Spidstønde er som Stationstønde udlagt c. 0,j Sm E. for 

ovennævnte Lystønde.
(Kort Nr. 264. i

3578. England. Themsen Anduvning. Swin Spitway. Vrag uskadeliggjort.
(N. t. M. Nr. 2596. London 1938.)

Vraget af Sejllægteren, der ligger sunket paa 51° 42' (57") N. 1° 11' (00") E. 
er uskadeliggjort.

(E. f. 8. Nr. 43/3078 1938.)

3579. (T). England. The Wash. Vrag afmærket.
(N. t. M. Nr. 56. Trinity House, London 1938.)

Vraget af Fiskerdamperen Dusly Miller, hvorfra begge Master, Skorsten og Dæks
hus rager over Vandet ved Lavvande, ligger sunket paa E.-Siden af Middle Bank paa 
53° Or 24" N. 0° 32' 46" E. En Vragtønde er udlagt c. 165 m ENE. for Vraget.

(Se Tillæg.)

V. Kanalen, W.-Kyst af Englantt, Skotland, Orkney Øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland.

3580. Frankrig. Saint-Malo Anduvning. Baake genopført.
(A. a. N. Nr. 48/30’2. Paris 1938.)

Den røde Baake med kegleformet Topbetegnelse, Les Roches aux Anglais, paa 
c. 48° 39', fl N. 2° 02', 3 W. er genopført.

(E. f. S. Nr. 47/3359 1938.)
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3581. Frankrig. Morlaix Bugt. Ile Noire. Oplysning om Fvr.
(A. a. N. Nr. 48, 3024. Paria 1938.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 44/3145 1938 meddeles, at Bemærkningen 
(13 Sm for forstærket rødt Lys) ikke gælder Hovedfyret Ile Noire paa c. 48° 40',4 N. 3° 
52',8 W., men et Bifyi, der viser rødt, fast Lys, og som er anbragt i samme Fyrtaarn. Bi
fyrets Synsvidde er 15 Sm, og det er synligt i Pejlinger fra 184° til 198°.

(E. f. S. Nr. 49/3526 1938.)

3582. (T). England S.-Kyst. Spithead. Undervandshindringer. Lystonder udlagt.
Advarsel.

(N. t. M. Nr. 2593. London 1938.)
E. f. S. Nr. 41/2943 1938 annulleres og erstattes med:

Undervandshindringer samt to Lystønder, der afmærker Gennemsejlingsaab- 
ningen, er udlagt paa en Linie mellem Horse Sand Fort og No Man’s Fort. Lystønden 
nærmest Horse Sand Fort er sort og viser hvidt Gruppe-Blink, To-Blink hver 10 s-. Lys
tønden nærmest No Man’s Fort er sort- og hvidternet og viser rødt Gruppe-Blink, To- 
Blink hver 10s-. Den ene af eller begge Lystønderne kan uden nærmere Meddelelse blive 
ombyttet med et Spærreskib.

Alle Skibe skal passere mellem ovennævnte Lystender og navigere med den største 
Forsigtighed i Nærheden af dette Sted.

Horse Sand Fort: c. 50° 45' N. 1° 04' W.

3583. England S.-Kyst. Portland Anduvning. Shambles Fyrskib flvttet.
(N. t. M. Nr. 2633. London 1938).

Fyrskibet Shambles er flyttet c. 0;1 Sm i Retningen 39° til 50° 30' 56" N. 2° 19' 
53' W.

3584. England S.-Kyst. The Manacle. Midlertidig udlagt Tønde inddraget.
(N. t. M. Nr. 2597. London 1938.)

Den røde Spidstønde, der i Anledning af Bjergningsarbejder har været udlagt paa 
50° 01' (00") N. 5° 01' (48") W„ er inddraget.

(E. f. S. Nr. 3/177 1938.)

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

3585. Afrika W.-Kyst. Portugisisk W.-Afrika. Jeba Floden Indlob. Oplysning om
Fyrbaad.

(N. t. M. Nr. 2628. London 1938.) '
Fyrbaaden Caio No. 1 er genudlagt c. 3,5 Sm 53° fra den i Kortet angivne Plads 

og 24,o5 Sm 270° fra Cai/o Island Fyr.
“c. 11° 50' N. 16° 47' W.

(E. f. S. Nr. 2/123 1936.)

3586. Afrika W.-Kyst. Banana Islands. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 2621 London 1938.)

Paa SW.-Spidsen af Meheux Island er paa 8° 05' (30") N. 13° 14' (45") W. tændt 
et Fyr, der viser hvidt Et-Blink hver 20s-. Flammens Højde: 30 m. Synsvidde: 8 Sm. 
Hvidt Taarn. Fyret er formørket i Pejlinger fra 180° til 298°. Ubevogtet.

3587. Afrika W.-Kyst. Bonny Floden. Oplvsning om Afmærkning.
(N. 1. M. Nr. 2612. London 1938.)

1. Den røde Spidstønde paa c. 4° 45' N. 7° 00' E., 2,fi8 Sm 172° fra Marine Pillar 
ved Port Harcourt, er permanent inddraget.

2. Tønden paa c. 4° 46' N. 7° 00' E., c. 0,815 Sm 225° fra Port Harcourt Havne
kontor, er forandret til en rød Spidstønde.
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3588. Afrika W.-Kyst. Calabar Floden. Akwa Crossing. Green Patch No. 5 Lystonde
forandret.

(N. t. M. Nr. 2611. London 1938.)
Lystønden Green Patch No. 5 paa c. 4° 45' N. 8° 21' E. er forandret fra at vise 

rødt Et-Blink til at vise hvidt Gruppe-Blink, To-Blink hver 15 s-.

3589. (T). Forenede Stater i Nord-Amerika. Rhode Island. Narragansett Bugt.
Beavertail Fyr. Midlertidigt Taagesignal forandret.

(N. t. M. Nr. 47’3276. Washington 1938.)
Det midlertidige Taagesignal ved Beavertail Fyr paa c. 41° 27' N. 71° 24' W. er 

forandret til To-Stød hver 55 s-, Stød 6S-, Pause 8S-, Stød 6S-, Pause 35s-,
(E. f. S. Nr. 47/3368 1938.)

VII. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

3590. Venezuela. La Guaira. Oplysning om Fyr.
(N. t. M. Nr. 45/3168. Washington 1938.)

La Guaira Bølgebryderfyr paa c. 10° 37' N. 66° 56' W. rapporteres at vise hvidt, 
fast Lys med hvidt Et-Blink hver 10s-.

(E. f. S. Nr. 29/2171 1938.)

3591. Britisk Guyana. Demarara Floden. Georgestovvn. Radiopojlstation flyttet.
(N. t. M. Nr. 2622 London 1938.)

Georgetown Radiopejlstation er flyttet c. 120 m i Retningen 15° fta den i Kortet 
angivne Plads og ligger nu paa 6° 49' (30") N. 58° 08' (50") W., 0,991 Sm 91° fra George
town hvide Blinkfyr.

3592. Karaibiske Hav. Islas de San Bernardo. Afmærkning.
(N. t. M. Nr. 2616. London 1938.)

1. En Lys- og Fløjtetønde, der viser hvidt Et-Blink hver 4S-, er udlagt 13,4 Sm 
259%° fra Punta San Bernardo, som er beliggende paa c. 9° 42' N. 75° 42' W.

2. En Lys- og Klokketønde, der viser rødt Et-Blink hver 6S-, er udlagt 17,7 Sm 
249%° fra Purda San Bernardo.

3593. Vestindien. Leeward Islands. Redonda Island. Oplysning om Beliggenhed.
(N. t. M. Nr. 47/3282. Washington 1938.)

Redonda Island rapporteres at ligge c. 2 Sm WNW.-ligere end angivet i Kortet. 
Det højeste Punkt paa Øen ligger paa 16° 56' (15") N. 62° 20' (33") W.

3594. (T). Brasilien. Tutoya. Fyr slukket. Tønde inddraget.
(N. f. S. Nr. 49/5285. Berlin 1938.)

1. Tutoya Fyr paa c. 2° 41' S. 42° 14' W., paa Pontal de Melancieira er indtil 
videre slukket.

2. Den sorte og hvide, lodret stribede Spidstønde (Anduvningstønde) paa c. 2° 
40',5 S. 42° 15',5 W. er inddraget for Eftersyn.

3595. Brasilien. Bahia de Cearå. Cearå. Kathedral nedrives.
(N. f. S. Nr. 49/5286. Berlin 1938.)

Kathedralen i Cearå paa c. 3° 43',t S. 38° 31',0 W. er under Nedrivning.

3596. Chile. Seno Reloncavi. Mallina Island. Fyr atter normalt.
(N. t. M. Nr. 2631. London 1938.)

Mallina Island hvide Gruppe-Blinkfyr paa c. 41° 40' S. 73° 00' W. lyser atter med 
normal Fyrkarakter.

- (E. f. S. Nr. 39/2828 1938.)
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VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

3597. Baleariske Øer. Port Ibiza. Afmærkning forandret.
(N. t. M. Nr. 2635. London 1938.)

1. Lystønden er flyttet c. 0,fls Sm. E. efter og ligger nu paa c. 38° 54' N.' 1° 26' E., 
O,oa Sm 47° fra det røde, faste Bølgebryderfyr.

2. En rød Spidstønde er udlagt 0,12 Sm 333° fra det i (1) nævnte Fyr.
3. En rød Spidstønde er udlagt 0,2 Sm 302° fra det i (1) nævnte Fyr.
4. De sorte Tønder tæt SE. for (2) og (3) er permanent inddraget.

3598. Frankrig. Marseille. Fyr nedlagt.
(A. a. N. Nr. 48/3025. Paris 1938.)

Terre-plein de la Joliette røde, faste Fyr paa c. 43° 18',n N. 5° 21',. E. er per
manent nedlagt.

3599. Frankrig. Marseille Anduvning. Cassis. Fyr forandret.
(A. a. N. Nr. 48/3027. Paris 1938.)

Cassis Fyr paa Yderenden af Molen paa c. 43° 12', 8 N. 5° 32' E. er forandret til 
at vise hvidt Lys med Gruppe-Formørkelser, To-Formørkelser hver 6S-, Lys 3S-, Mørke 
ls-, Lys ls-, Mørke ls>.

(E. f. S. Nr. 24/1824 1938.)

3600. Grækenland. Joniske Hav. Preveza Stræde. Skær.
(N. t. M. Nr. 2599. London 1938.)

Et Skær med under 1,8 m Vand er fundet paa c. 38° 56' N. 20° 46' E., 0,82 Sm 
134° fra Midten af Fort Pantokrator.

3601. Ægæiske Hav. Lero og Stampalia. Adgangsbestemmelser.
(N. i. M. Nr. 2600. London 1938.)
E. f. S. Nr. 4/277 1938 annulleres og erstattes med:

Det er forbudt Skibe at ankre noget Sted ud for Øerne Lero og Stampalia.
Skibe, der anløber Santa Marina (c. 37° 09' N. 26° 53' E.) eller Port Skala (c. 36° 

33' N. 26° 22' E.), maa kun opholde sig der i 24 Timer, med mindre de har faaet særlig 
Tilladelse fra Guvernøren.

IX. Røde Hav og den N.-lige Del af det Indiske Ocean.

3602. Røde Hav. Tiran Stræde Anduvning. Advarsel.
(N. t. M. Nr. 2601. London 1938.)

1. Den relative Beliggenhed af Kystlinien, Topografien og de ud for liggende Øer 
mellem Ras Sheik Hamid og Sila Islands rapporteres at variere betydeligt fra de i Kortet 
angivne Pladser.

c. 27° 39' N. 34° 45' E.
2. Sila Islands rapporteres at ligge c. 3 Sm 140° fra den i Kortet angivne Plads, 
c. 27° 39' N. 35° 06' E.

3603. (T). Bengalske Bugt. Vizagapatam. Tønde midlertidig inddraget.
(N. t. M. Nr. 2604. London 1938.)

Tønden paa c. 17° 41' N. 83° 18' E., c. 0,04 Sm 133° fra Stormvarselsignal Flag
stangen, er indtil videre inddraget.

X. Asiens E.-Kyst med Japan. Australien og Stillehavet.

3604. Siam Bugt. Malacca Halvøen E.-Kyst. Pulo Kapas. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 2638. London 1938.)

Paa SW.-Spidsen af Pulo Kapas er paa 5° 12' (50") N. 103° 16' (15") E. tændt 
et Fyr, der viser hvidt Et-Blink hver 10s-. Flammens Højde: 29 m. Synsvidde: 13 Sm. 
En Fyrbaake af Staal. Fyret er ubevogtet.
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3605. Sunda Øerne. Java N.-Iiyst. Farvandet VV. for Soerabaja. Fiskestager.
(B. a. Z. Nr. 277/3543. ’s-Gravenhage 1938.)

Fiskestager, der er farlige for Sejladsen, cr permanent anbragt paa henholdsvis 
7° 10' 00" S. 112° 40' 32" E. og 7° 10' 30" S. 112° 40' 40" E.

3606. Sunda Øerne. Molukske Øliav. Halinaliera E.-Kyst. Oplysning om Bopladser.
(B. a. Z. Nr. 277/3542. ’s-Gravenhage 1938.)

1. Kampong Ake Lamo er flyttet til 1° 30' 48" N. 128° 41' 33" E.
2. Kampong Tifonis er flyttet til 1° 20' 25" N. 128° 44' 32" E.
3. Kampong Dorolemo paa c. 1° 19' N. 128° 44' E. eksisterer ikke mere.
4. Paa 1° 20' 00" N. 128° 44' 25" E. findes en ny Boplads Kampong Doro Sago.
5. Paa 1° 06' 28" N. 128° 41' 20" E. findes en ny Boplads, Kampong Sesolat.

3607. Sunda Øerne. VVetar S.-Kyst. Ilwaki. Flagstang findes ikke.
(B. a. Z. Nr. 278/3558. ’s-Gravenhage 1938.)

Flagstangen ved KampongIlwaki paa c. 7° 55', „ S. 126° 25',5 E. eksisterer ikke mere.

3608. Kina. Poliai Bugt. Shallow Bay. Grund.
(N. t. M. Nr. 2605. London 1938.)

En Grund med l,s m Vand er fundet paa c. 39° 50' N. 119° 33' É., 2,3 Sm 33%° 
fra Rocky Point Fyr.

3609. Australien. Queensland. Mourilyan Harbour. Oplysning om Afmærkning.
(N. t. M. Nr. 2580. London 1938.)

1. En sort Fadtønde er udlagt henholdsvis 0,..2 Sm 231° og 0,4 Sm 261° fra Good- 
man Rock Fyr, der er beliggende paa 17° 35' (20") S. 146° 08' (00") E.

2. Tønderne henholdsvis c. 0,4 Sm 244° og c. 0,24 Sm 234° fra det i (1) nævnte 
Fyr er permanent inddraget.

XI. Bekendtgørelser m. m.
3610. Danmark. Udsendelse af radiotelegrafiske og radiotelefoniske Isineldingcr 

samt trykte Isberetninger.
Naar Forholdene kræver det, udsender Statens Isbrydnings- og Ismeldingstjeneste:

1) Radiotelegra fiske Meldinger angaaende Isforholdene i de danske 
Hovedfarvande. Meldingerne gives i klart Sprog paa Engelsk og indledes med Ordet 
„Icereport1'. Udsendelserne finder Sted over Skamlebæk Radio (OXX) paa Frekvens 
404 k/c (742,n m) og gentages en Gang. Udsendelsestiderne er Kl. 1215, Kl. 1730 
og Kl. 2300 MET.

Udsendelsen Kl. 1215 indledes med en Beretning i Kode, som bcstaar af 6 
Hovedgrupper, AA, BB, CC, DD, EE og FF. der hver er delt i 3 Undergrupper. 
Hver Undergruppe har 6 Cifre og telegraferes som en enkelt Telegramkodc, saaledes: 

H o v c d g ruppe A A.___________

1. Undergruppe 2. Undergruppe 3. Undergruppe o. s. v.
JK JK JK JK JK JK JK JK JK

hvor J betegner Isforholdenc og K Besejlingsforholdene (se nedenfor).
Beretningen giver Oplysninger om Forholdene paa følgende Steder:

H o v e d g r u p p c A A.
1. Undergruppe: Esbjærg, Adgang — Limfjorden, vestlige Indløb — Skagen Fyr.
2. — Lceso Østerby — Anholt Fyr — Nakkehoved.
3. — Sundet ved Helsingør — Sundet ved København — København,

Adgang.
Hovedgruppe B B.

1. Undergruppe: Drogden — Køge, Adgang — Stevns.
2. — Hirsholm — Frederikshavn, Adgang - Nordre Rønner.
3. — Sæby, Farvandet — Limfjorden, østlige Indløb — Aalborg, Adgang.
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Hovedgruppe C C.
1. Undergruppe: Randers Fjord, Indløbet — Fornæs — Hjælm Øst.
2. — Farvandet Nord om Samsø — Aarhus, Adgang — Hesselo.
3. — Isefjord, Indløbet — Sejerø Vest — Røsnæs Vest.

Hovedgruppe DD.
1. Undergruppe: Store-Bælt ved Romsø — Sprogø Øslerrende — Sprogø Veslerrende.
2. — Nyborg, Adgang — Store-Bælt ved Omø — Store-Bælt ved Tranekær.
3. — Store-Bælt sydlige Adgang — Keldsnor Sydøst — Rødby Havn,

Farvandet.

Hovedgruppe EE.
1. Undergruppe: Hyllékrog — Gedser Rev Vest — Gedser Rev Øst.
2. — Samsø Syd — Enebærodde Nord — Odense, Adgang.
3. — Æbelø — Horsens, Adgang — Vejle, Adgang.

Hovedgruppe FF.
]. Undergruppe: Lille-Bælt ved Fredericia — Lille-Bælt ved Assens — Lille-Bælt, 

Baagø Vest.
2. — Lille-Bælt ved Hélnæs — Lille-Bælt mellem Ærø og Als — Flens

borg Fjord, Adgang.
3. — Møn Fyr — Hammeren Fyr — Rønne, Farvandet.

Kodenøgle.
J = Isforholdene.

0 Isfrit.
1 Løs Sjap- og Kvadderis eller Nyis.
2 Fastis.
3 Drivis.
4 Sammenstuvet Sjap- eller Kvadderis eller tætte Isrevler.
5 Aaben Ilende i Kystens Retning (Vaager).
6 Svær Fastis.
7 Svær Drivis.
8 Pakis.
9 Isskruning (Skrueis).
x Ingen Melding.

K = Besejlingsforholdene.
0 Skibsfart uhindret.
1 — uhindret for Dampere, men vanskelig for Sejlskibe.
2 — vanskelig for svage Dampere; lukket for Sejlskibe.
3 — kun mulig for kraftige Dampere.
4 — kun mulig for Dampere med Isforstærkning.
5 — kun mulig med Isbryderhjælp.
6 Rende holdes aaben.
7 Skibsfart lukket for Tiden.
8 — helt indstillet.
9 Usigtbart. Forholdene kan ikke bedømmes. .
x Ingen Melding.

Forkortelser. Hvis Is- og Besejlingsforholdene er ens overalt inden for en 
Hovedgruppe, f. Eks. i AA „isfrit", Skibsfart uhindret", afkortes Udsendelsen til 
AA OO.

Hvis Forholdene er ens for flere Gruppeis Vedkommende, f. Eks., hvis CC, DD 
og EE alle har „isfrit, Skibsfart uhindret", afkortes Udsendelsen til CC DD EE OO.
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Eksempel paa en radiotelegrafisk Isberetning i Kode:
AA 313300 x93442 732326
BB 348733 314332 443323
CC 433231 333432 233232
DD EE 22
FF 003231 313322 110000,

der betyder: Esbjærg Drivis, Skibsfart uhindret for Dampskibe, men vanskelig for 
Sejlskibe; Limfjorden, vestlige Indløb Drivis, Skibsfart kun mulig for kraftige Dam
pere; Skagen Fyr isfrit Skibsfart uhindret; Læsø Østerby ingen Melding, usigtbart; 
Forholdene kan ikke bedømmes; Anholt Fyr Drivis, Skibsfart kun mulig for Dam
pere med Isforstærkning; Nakkehoved sammenstuvet Sjap- eller Kvadderis eller tætte 
Isrevler, Skibsfart vanskelig for svage Dampere, lukket for Sejlskibe; o. s. v.

2) Radiotelefoniske Meldinger angaaende Isforholdene i danske Havne 
og Farvande. Meldingerne udsendes over Radiospredningsstationerne København 
(255 m) og Kalundborg (1250 m)

paa Hverdage Kl. 1053 og Kl. 1656,
— Helligdage Kl. 1200 MET

og gives paa Dansk:
a) i klart Sprog som almindelig Oversigt,
b) i Kode, der giver Oplysninger om Forholdene for enkelte Lokaliteters Vedkom

mende. Til Forstaaelse af disse Oplysninger i Kode er det nødvendigt, at Lyt
terne er i Besiddelse af Nedskrivningsskemaer med fornødne Anvisninger. Saa
danne Skemaer forhandles fra Søkort-Arkivet, Toldbodvej, København, i Blokke 
å 50 Blade for Kr. 1,50 pr. Blok.

3) Trykte Isberetninger udfærdiges efter Omstændighederne daglig i en eller to 
Udgaver og stilles vederlagsfrit til Raadighed, naar de afhentes paa Istjenestens 
Kontor, Kristiansgade 12, København. Desuden udsendes de til Havnefogeder, Lod
serier m. fl. i Provinsen.
a) Naar kun en Udgave udfærdiges, omfatter den samtlige indtil Kl. 12 indgaaede 

eller aflyttede Meldinger fra Danmark, Norge og Landene omkring Østersøen. 
Den vil være til Raadighed fra c. Kl. 13. Naar den forsendes med Posten, kan 
den ikke paaregnes at være Adressater i Provinsen i Hænde før næste Morgen.

b) Naar to Udgaver udfærdiges, hvilket vil ske, naar der er Ishindringer i de danske 
Farvande, vil den første kun omfatte danske Meldinger, der er indgaaet før c. Kl. 10. 
Den vil være til Raadighed fra c. Kl. 11. Denne Udgave befordres telegrafisk 
til Provinsen, og kan almindeligvis paaregnes at være Adressaterne i Hænde 
endnu samme Dag.

Anden Udgave vil i et og alt svare til den under a) omtalte eneste Udgave. 
Ved disse Bestemmelser annulleres de i E. f. S. Nr. 6/493 og Nr. 6/494 1937 

optagne Bestemmelser om radiotelegrafiske og radiotelefoniske Udsendelser af Ismeldinger.
(Danske Lods, Side 68.)

3611. Danmark. Skagen. Oplysning om Redningsstationer.
Redningsstationen Skagen forandres fra den 1. Februar 1939 at regne til Bistation 

og Bistationen Skagen Havn forandres samtidig til Redningsstation.
Raketmateriellet overflyttes samtidig fra Stationen Skagen til Stationen Skagen 

Havn, som herefter er forsynet med Motorredningsbaad og Raketapparater, medens 
Bistationen Skagen er forsynet med en Roredningsbaad.

(Danske Lods, Side 69, 123 og 138. Havnelods, Side 177).

3612. Danmark. Sundet. Lodstakster.
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 51/4008 1937 meddeles, at Hjemrejsepengene 

vedrørende de Lodsninger i Øresund, der er fælles for danske og svenske Lodser, foreløbig 
for hele Aaret 1939 opkræves med et Tillæg af 50 pCt. af Grundbeløbet for Danmarks 
Vedkommende og for Sveriges Vedkommende uden nogen Forhøjelse.

(E. f. S. Nr. 51/4008 1937.)
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Tillæg.
II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 

Fyn og Lille-Bælt.

3613. (P). Danmark. Stimlet. Lappegrund Fyrskib flyttes. Sømærke inddrages.
I Begyndelsen af Januar 1939 vil Lappegrund Fyrskib paa c. 56° 04' N. 12° 

38' E. blive flyttet c. 500 m W. efter. Nærmere Meddelelse om Fyrskibets nye Plads 
vil fremkomme, naar Flytningen har fundet Sted.

Anm. Al Sejlads bør foregaa E. om Fyrskibet.
Samtidig med Fyrsldbets Flytning inddrages den røde Spidstønde med 3 opad- 

vendte Koste, Lappegrund E., paa 56° 03' (30") N. 12° 37' (30") E, permanent.
(Kort Nr. 312, 210, 211. 278 og 280. Danske Lods, Side 249, Tillæg Nr. 3, Side 37. 

Fyr-Fort. Nr. 244. Søm.-Fort., Side 40, Nr. 3.)

3614. (T). Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Faaborg Anduvning. Bjørne N.
Sømærke forsvundet.

Den røde Stage med 1 opadvendt Kost, Bjørno N., paa 55° 04' (22") N. 10° 
14' (28") E. er forsvundet. Et nyt Sømærke vil snarest blive udlagt.

111. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

3615. Danmark. Limfjorden. Vilsund. Vrag fjernet.
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 48/3434 1938 meddeles, at den deri omtalte 

Rambuk, der laa sunket c. 500 m SE. for Færgebroen, nu er hævet.
c. 56° 53' N. 8° 38' E.

(E. f. S. Nr. 48/3434 1938.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
3616. Norge. Hustadvika. Kolbeinsflu. Lys- og Fløjtetønde gonudlagt.

(B. f. F. Nr. 32. Oslo 1938.)
Lys- og Fløjtetønden Kolbeinsjlu paa c. 62° 58' N. 6° 53' E. er atter udlagt 

paa Station.
(E. f. S. Nr. 11/744 1938.)

3617. Norge. Selbjørnsfjorden. Slofterøy Radiofvr. Klart Vejrs Udsendelser ophører.
(B. f. F. Nr. 32. Oslo 1938.)

Slotterøy Radiofyr paa c. 59° 54' N. 5° 04' E. ophorer med Udsendelser i klart 
Ve jr fra den 15. December d. A.

(E. f. S. Nr. 37/2678 ) 938.)

A/S J M. SCHULTZ THYh 
KØBENHAVN

Kort, Farvandsbeskrivelser m. m.
N botyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgavo; f: annuleret; T: Tillæg. 

Korts eller n , 7
Bogs Nr. England:

3' Supplement No. C to New Zealand Pilot.
T Supplement No. 3 to Britisk Columbia Pilot, Vol. IT.
R 1421 Plans in Portuguese East Africa.
R 2472 Plans on west coast of Scotland.
R 3382 Mississippi River. — The Passes to New Orleans.
R 1529 South America. — Gulf of Venezuela.
R 281G Central America. — Parida and Palenoue anehorages.
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
AALBORG FAABOR

CHR. JENSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon: 2256 Telegr.-Adr.:
Statstelefon 40 »S 0 B O R G«

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 4 606

KJ ØG

RECHNITZER, THOMSEN & C0.’s eftf. 
('Norman H. Hansen, aut. Skibsmægler) 

AALBORG

LLOYD’S AGENT
Telefon: 4120 TelcgranvAdr.
Statstelefon: 16 »Maritime«

F. OHLSSON s EFTF.
ETABLERET 1878 

INDEHAVER: A. SØRENSEN 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
KJØGE

Telegramadresse: OHLSSON Telefon Nr. 6

KORS01

JOHS. UTZON
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon 2075 & 2200 Telegram-Adresse:
Statstelefon 2 »UTZON«

P. JØRGENSEN & CO
SKIBSMÆGLERFORRETNING

Grundlagt 1867
Indehaver: J. U. JEPSEN, statsautoriseret Skibsmægler

KORSØR
TelegranvAdresse: JØRGENSEN Telefon: 6 (3 Linier)

The BOE Code Statstelcfon: 11
Efter Kontortid: 127

AARHUS RANDER

BERGMANN, SMITH & CO.
(AXEL JENSEN. STATSAUT. SKIBSMÆGLER)

AARHUS
TELEFON 8040 (3 Linier) TELEGR.-ADR.
STATSTELEFON 13 »BERGSMITHS«

ADOLPH ANDERSENS EFTF.
INDEHAVERE: FRANZ BACH OG CHR. A. BACH

STATSAUTORISEREDE SKIBSMÆGLERE

RANDERS
Statstelefon No. 9 • Telefon No. 70 G. 71 Privat: 1212 

Telegram-Adresse: Broker

Rasmus Christensen
Statsautoriseret Skibsmægler

AARHUS
Telef. 149. Statstelf. 99. Telgr.-Adr. „Racist"

CARL HASSAGER & C?
Indehaver V. H. NISTED 

Statsautoriseret Skibsmægler 

RANDERS
Te/e/bner 91 & 92 
Statstelefon 17 Telegr.Adr. “Hassager"

SKIV

Carl v. d. Hude,
Edsv. Skibsmægler

Etableret 1876

Aarhus
Telegr.-Adr.: Hude Telefon 81-82. Statstelefon 3

AAGE BERIAG
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

SKIVE
TELEFON TELEGRAM-ADR.

386 & 786 "MÆGLEREN"

BANDHOLM

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER
BAN D H O LM

British Vice»Consulatc for LoIland«Falster

Landmandsbankens Bandholm Agentur Telegramadresse:
Telefoner 11 & 41 »HOVMAND«

VEJL

F. H. Lauenborg Christensen
(C. HOLMS EFTERF.)

EDSVOREN SKIBSMÆGLER

. Vejle
TELEFONER: 11 OG 12 TELEGR.-ADR.: »ACTING«
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FRA UGE TIL UGE
MERINDKOMSTSKATTEN I FOLKETINGET

et synes virkelig, som oin man nu paa Rigsdagen 
er begyndt i noget højere Grad at beskæftige sig 

med Skibsfarlen og dens Forhold. Fra diverse Mi
nistres Side har man fremsat forskellige, allerede ci
terede Udtalelser, og selvom der ikke fremkommer 
mange Svar lierpaa, er det os en Glæde at konstatere, 
at der i alt Fald er frefnkommet et vægtigt Indlæg, 
ogsaa denne Gang fra Direktor liocck-Hansens Side. 
Vi synes, at dette Indlæg fortjener at blive kendt i 
videre Krese, og vi aftrykker det derfor her efter 
Rigsdagstidende in extenso.

Direktør Boeck-Hansen udtalte, efter al liave om
talt andre Forhold, følgende:

Derimod vil jeg gerne takke den højtærede Finans
minister for Ministerens Omtale af den efter min Me
ning meget arbejdsløshedsskabcnde Merindkomstskal: 
Ministeren omtalte jo delle Spørgsmaal ret udførligt. 
Naar den højtærede Minister imidlertid siger, at Skibs
farten rent skattemæssigt set indtager en priviligerel 
Stilling, saa cr dette efter min Mening ikke helt kor
rekt, idet alle Indtægter, der tjcues i Udlandet, for 
alle Selskaber efter min Opfattelse er skattefri. En 
anden Ting er naturligvis, at de, der har de største 
Indtægter paa Udlandet, faar mest Glæde af denne 
Undtagelsesslilling; det er noget ganske andet. Men 
nogen Særstilling kan man i Virkeligheden ikke sige, 
at det er. Nej, denne Undtagelse er sikkert gjort, fordi 
Beskatning af Aktieselskaber er en Dobbeltbeskatning, 
og man har altsaa ikke villet gøre den mere uretfær
dig, end den var i Forvejen, og uretfærdig er efter 
min Mening denne Beskatningsform, ganske specielt, 
da man jo ikke beskatter en anden Form for Selska
ber, nemlig de kooperative Selskaber; de gaar ganske 
fri. Selv om de har limiteret Ansvar, er de fri, disse 
besynderlige Virksomheder, der har dannet ligesom 
en Stat i Staten og dermed har unddraget sig at yde 
noget til Staten og Samfundet, mens de paakaldcr 
Samfundets Hjælp, naar den tiltrænges for dem.

Den højtærede Finansminister fremførte nogle Tal 
angaaende Skatteligningen paa 10 Dampskibsselska
ber, der skulde vise, at Merindtægtskalten ikke var slet 
saa ødelæggende, som man skulde tro. Men disse Tal 
gav efter min Mening et ganske forkert Billede, for 
Skibsfarten er, som bekendt, et udpræget Konjunktur
erhverv, og specielt er den danske Skibsfart, der har 
saa ringe indenrigs Fart, i høj Grad afhængig af Kon
junkturerne. I en lang Aarrække, nemlig fra 1932 til 
1937, har Selskaberne bogstavelig talt ingen Penge 
tjent; de har ikke tjent saa meget, al de har kunnet 
foretage de meget nødvendige Afskrivninger paa deres 
Materiel og deres Gæld, og Aktionærerne har i den 
Aarrække faaet i Gennemsnit 2i/s pCt. af deres Penge. 
Selv om man tager det gode Aar 1937 med i Bereg
ningen, har Aktionærerne i Gennemsnit faaet 3,4 pCt., 
saa man kan ikke sige, der har været nogen Fortje
neste, som kunde betegnes som urimelig. I de Aar, 
der skal anvendes som Sammenligningsgrundlag ved 
Beregning af Merindkomstskatlen, har adskillige af 
vore Dampskibsselskaber overhovedet ingen Ting 
tjent; for nogles Vedkommende har Virksomheden 
endogsaa været tabbringende. Den højtærede Finans
minister nævnte, at 10 Selskaber i 1937 gennemsnit

lig havde tjent 50 pCt, af Aktiekapitalen. Jeg skal na
turligvis ikke bestride Rigtigheden af den højtærede 
Ministers Tal, men jeg vil blot sige, at man skal ikke 
altid og udelukkende bruge Aktiekapitalens Størrelse 
som Grundlag for Sammenligning, for dels bør man 
ogsaa lænke paa de Reserver, som er henlagt, og even
tuelle Laan, dels er der adskillige Dampskibsselska
ber, der har nedskrevet deres Aktiekapital. Nej, del 
man skal se paa. er Gennemsnilsfortjenesten, det er 
den, det kommer an paa. En Fortjeneste for et en
kelt Aar eller to har ikke den afgørende Betydning; 
del er det, der tjenes paa el Erhverv i Gennemsnit, 
der er del afgørende for, om Erhvervet kan bære sig 
eller ej.

Den højtærede Finansminister sagde, al med de 10 
Millioner Kroner til Reservefondshenlæggelse og an
den Henlæggelse, har de 10 Selskaber en ikke ringe 
Mulighed for at udvikle sig. Jeg skal erkende, at del 
var en meget forsigtig Maade at sige dette paa, men 
det var ogsaa meget nødvendigt at være forsigtig, for 
man kan heller ikke se bort fra, at Byggepriserne for 
Tonnage er steget meget betydeligt, og til Gengæld er 
de danske Kroner faldet betydeligt. Ilvis der altsaa 
overhovedet skal blive noget tilovers, naar man har 
foretaget vigtige Afskrivninger og Konsolideringer, 
saa bliver del vist yderst smaa Beløb, der bliver Tale 
om der. Man maa jo huske paa, at en saadan almin
delig Cargoliner koster i Øjeblikket 200.000 Lsl. al 
bygge. Det er mange Penge, og det er derfor nød
vendigt at foretage ganske betydelige Henlæggelser lil 
Nybygninger.

Nej, jeg vil tro, al Regeringen vilde gøre klogt i 
at værne mest muligt om Erhvervene i disse Arbejds
løshedstider og ikke mindst om Skibsfarten, hvor der 
jo i Øjeblikket hersker en meget stor Arbejdsløshed. 
Jeg skulde synes, at det var rimeligt og rigtigt at ville 
gøre noget for den danske Skibsfar!, for her er jo 
et Felt, som er ganske ubegrænset. Hvorfor i al Ver
den skal vore nordlige Naboer have en langt større 
Skibsfart end Danmark? Men vil man gøre noget, 
saa maa man ogsaa samtidig huske paa, al man maa 
gøre noget for at faa de unge Søfolk uddannet, saa
dan at vi kan faa tilstrækkeligt med Navigatører. Vi 
har i Øjeblikket cel Statsskoleskib og et andet privat 
Skoleskib. Dette er efler min Mening for lidt, man 
maa tænke paa, at man kræver en Sejlskibsuddannelse 
for vordende Navigatører.

Direktør Boeck-Hansens klare og forstandige Ud
talelser fortjener Paaskønnelse fra Skibsfartens Side. 
Her er paa selve Rigsdagen sagt de Ord, der trænger 
sig paa. Del er Sandheden i en Nøddeskal. Skibs
farten er et Erhverv, der først og fremmest er kon- 
junklurpræget, men dernæst et Erhverv, der bærer 
alle Muligheder i sig.

Vil man modarbejde dette Erhverv eller vil man 
gennem en fornuftig Lovgivning give del saadanne 
Kaar, at der er Mulighed for en sund og naturlig Ud
vikling. Det er i Virkeligheden det Spørgsmaal, de 
danske Myndigheder maa tage Stilling til. Det er 
her, Tampen brænder. Alle Finansministerens smuk
ke Tal tjener et bestemt Formaal, de skal nemlig 
være Undskyldning for den uretfærdige Beskatning; 
men Erhvervets egne Tal og egne Fremstillinger maa 
naturnødvendigt være korrektere, give et klarere Bil
lede af Situationen. Det er Skibsfarten, der ved, hvor 
Skoen trykker, og at den trykker, derom bærer bl. n.
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de store Arbejdsløshedstal Vidnesbyrd. Gaar man 
videre ad Beskatningsvejen og dynger nye Byrder som 
Merindkomstskat o. 1. over paa Skibsfarten vil Frem
tiden blive meget mørk for det danske Skibsfartser
hverv. Det er heldigvis gaaet op for stadig større 
Krese i vort Folk, — man maa nu blot ønske, at og
saa de ansvarlige lovgivende Myndigheder naar til 
Sandheds Erkendelse.

VERDENSUROEN OG SKIBSFARTEN
en politiske saavelsom økonomiske Uro, der ef- 
terhaanden præger hver eneste Dag og gør al in

ternational Virksomhed mere og mere vanskelig, er 
selvfølgelig ogsaa for længst naaet til Skibsfarten. Vi 
naaede netop i sidste Nummer at citere Lord Lloyds 
Angreb paa den engelske Regering. Lord Lloyd mente, 
at den engelske Regering skulde »købslaa til Fordel 
for den britiske Skibsfart«, og pegede specielt paa 
Rusland og Danmark, overfor hvilke Lande han men
te, der kunde indføres en Skibsfarisklausul i Handels
traktaterne gaaendc ud paa, at disse Lande skal gøre 
større Brug af engelsk Skibsfart.

Lord Runciman, der optraadte som Regeringens 
Talsmand, kom dog i sit Svar med nogle Bemærknin
ger til den Støtte, som allerede fra Statens Side var 
ydet engelsk Skibsfart, men omtalte iøvrigt ikke de 
stillede Forslag. Man maa ogsaa huske, at der saavel 
i Underhuset som i Overhuset stilles adskillige Forslag 
og Forespørgsler, som ikke skal tillægges alt for stor 
Betydning, men paa den anden Side vilde det være 
urigtigt helt at forbigaa den Stemning, som ligger bag 
Lord Lloyds Forslag, en Stemning, som jo desværre 
begunsliges af Rørelser i Tiden og som, hvor kort
synet den end er, kan vinde Udbredelse og Indflydelse. 
Det er nok alvorlige Tider for England, og de tørre 
Tal fra statistiske Værker viser det bedre end noget, 
men paa den anden Side er det dog ikke saa foruroli
gende, at man behøver at male Fanden paa Væggen.

Det fremgaar saaledes af »Board of Trade«s Stati
stik, at af Storbritanniens samlede Import i 1937 
transporteredes 67,4 pCt. paa engelske Skibe mod 
68 pCt. i 1936. For Eksportens Vedkommende var 
do tilsvarende Tal henholdsvis 79,4 og 80,2 pCt. Der 
er altsaa ikke Tale om nogen Tilbagegang, som kan 
vække Uro indenfor engelsk Skibsfart. Det cr kun 
en mindre Forskydning, som har fundet Sted, og Tal
lene viser, at det i hvert Fald er en meget betydelig 
Del af Englands Udenrigsomsætning, som befordres 
med engelske Skibe. Stærkest er den engelske Han- 
delsflaades Stilling selvfølgelig med Hensyn til Eks
porten lil Lande indenfor Imperiet. Denne besørges 
for ikke mindre end 98,7 pCt.s Vedkommende af en
gelske Skibe, men selv naar man ser bort herfra og 
holder sig til Lande udenfor Imperiet, kommer man 
op paa 61,7 pCt. Hovedparten af Englands Eksport 
ogsaa til Lande udenfor Imperiet befordres altsaa paa 
Landets egne Skibe.

Disse Kendsgerninger bør ikke glemmes, hvis der 
fra engelsk Side skulde blive rettet tiere Angreb mod 
dansk Skibsfart.

Det er saa let fra dansk Side al tilbagevise Angrebet, 
saaledes som vi allerede liar gjort det, men bedre 
endnu cr det al paavise Aarsagerne lil del og se, om 
der er nogen Grund til paa noget Punkt at træffe For
holdsregler ved at indføre Forbedringer.

Væsentlige Forandringer ikke. Vi har ren Sam
vittighed, dansk Skibsfart arbejder loyalt, uden Sub
sidier, og vi kan ikke tro paa, at en gammel Skibs
fartsnation som den engelske skulde vægre sig ved at 
fortsætte en Konkurrence paa lige Fod med f. Eks. 
dansk Skibsfart, ikke mindst i Betragtning af den 
Loyalitet vi altid har vist Englands Skibsfart. Tidens 
Uro kan ødelægge meget — men lad os haabe, at der 
ikke paa Forhaand slaas for meget i Stykker i For
holdet mellem Landene og mellem disses Skibsfart.

RADIOSTATIONEN PAA SKAGEN
rfaringer, indhøstet under Eftersøgningen af den 

savnede Rutedamper »Jylland«, viser, hvor nød
vendigt det er at faa oprettet den tidligere omtalte Ra
diostation paa Skagen. De Skibe, der deltog i Efter
søgningen af »Jylland«, havde det største Besvær med 
at komme i Forbindelse med Blaavand Radio, og i 
flere Tilfælde lykkedes det ikke. Del blev paany fast- 
slaaet, at Skagerak ikke er dækket af de eksisterende 
danske Radiostationer.

Saafremt denne Begivenhed, der heldigvis tik en 
lykkelig Udgang, maatte fore lil at der blev truffet 
en hurtig og positiv Afgørelse for Skagens Radio, var 
der dog opnaaet noget — som man kunde hilse med 
Glæde.

KOKS-KARTELLET
en tekniske Delegation, som af det internationale 
Kokskartel er sendt paa Studierejse til de nordi

ske Lande, har bl. a. den Opgave at undersøge, om 
en Prisnedsættelse er nødvendig for at bevare denne 
Del af Koks-Verdensmarkedet.

Det er nemlig blevet betydet Kokskartellet, at de 
nordiske Aftagere i Længden ikke ser sig i Stand til 
at betale de høje Kokspriser, Kartellet har fastsat. 
Fastholdes det nuværende Prisniveau, er det ikke 
umuligt, at Koksproducenterne efterhaanden vil miste 
de nordiske Lande som Kunder.

Delegationen, der bestod af tre tyske, tre engelske, 
to hollandske og to belgiske og en polsk Ingeniør, 
havde været i Stockholm og Helsingfors, før de kom 
lil København.

Direktør Tli. Adler Svanholm, Det danske Kulkom
pagni, som er Formand for de skandinaviske Kulim
portørers Forening, oplyste, at man allere for læn
gere Tid siden har gjort Kokskartellet opmærksom 
paa, at Prisniveauet ligger for højt.

— Sidst vi forhandlede med Kartelledelsen var i 
London i Juni Maaned, udtalte Direktør Svanholm, 
og vi fremhævede ved denne Lejlighed paa ny, at de 
nordiske Landes Koksimport var i Tilbagegang, fordi 
Kartellets Pristaktik efter vor Mening virkede øde
læggende paa Forretningerne. Vi betonede, at der var 
Fare for, at de nordiske Lande i større Udstrækning 
vilde gaa bort fra Koksene og i Stedet anvende andre 
Brændselsarter, bl. a. Kul og Olie.

Naar de internationale Kulpriser ligger saa meget 
under Kokspriserne til Trods for, at Transportudgif
ter og Mellemhandleravance er nogenlunde ens for 
begge Brændselsarter, skyldes delte bl. a., at der ikke 
bestaar noget internationalt Kul-Kartel. Konkurren
cen mellem de kulproducerende Lande er haard, og 
dette medvirker til at holde Priserne nede. I gamle 
Dage, da der heller ikke bestod noget Kokskarlel, ko
stede Kul og Koks nogenlunde det samme, men nu er 
Prisforskellen overordentlig stor. Naar Kul f. Eks. 
koster 19—20 sh frit om Bord, maa der betales ca. 
27 sh. for Koks.

TRAFIKFORHOLDENE VED LANGEBRO

I Havnebestyrelsens sidste Møde drøftedes bl. a.
Trafikforholdene ved Langebro. Betænkningen an

gaaende Broforholdene fremkaldte den Indsigelse fra 
Kommunens Repræsentanter, at Afgørelsen var truf
fet uden forudgaaende Forhandling med Kommunen 
og Krav om, at der fandt Forhandling Sted med Hen
syn til den økonomiske Fordeling, inden Indstillin
gen tiltraadtes.

Direktør Munck forelagde Betænkningen og anbe
falede de tidligere omtalte Bevillinger.

Borgmester Sundbo mente, at Kommunens Andel i 
Udgifterne maatte afgøres efter nærmere Forhandling.

Overborgmester Christensen ankede over, at al For
handling mellem Havn og Kommune var sprunget 
over og henstillede, at Sagen gjordes til Genstand for
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to Behandlinger, saaledes at der i Mellemtiden for
handledes med Kommunens Teknikere.

Direktør Fløtkjær fandt ogsaa, at Sagen var for
hastet, og at Kommunen inaatte have Lejlighed lil at 
tage Stilling til den. Iøvrigt udtalte han sin Glæde 
over Forslaget, der betød et Skridt i den rigtige Ret
ning, men Problemet om Spærretid for Skibstrafiken 
var endnu ikke løst. Taleren henstillede at fremme 
Forhandlingerne.

Direktør Munck udtalte, al Spørgsmaalet om Spær
retid vilde blive taget op senere. Med Hensyn lil For
handlingerne med Kommunen var man gaaet ud fra, 
at dens Repræsentanter i Havnebestyrelsen havde ført 
saadanne Forhandlinger i Lighed med, hvad tidligere 
Borgmester Pedersen plejede at gøre.

Borgmester Sundbo anførte hertil, al Havnebesty
relsen maatte lage Stilling til Sagen, inden Kommu
nen kunde udtale sig.

Man enedes sluttelig om al udsælle Sagen, saa
ledes at Komunen fik Lejlighed til at udtale sig og 
derefter forelægge den i Havnebestyrelsen paany.

20 AARS ØKONOMISK NYDANNELSESAR
BEJDE I FINLAND

et finske Gesandtskab har sendt os el Særtryk af 
i Unitas s et Kvartalsskrift udgivet af A/B Nor

diska Foreningsbanken i Helsingfors, hvori der fin
des en meget omfattende og meget interessant Rede
gørelse for den mægtige Udvikling, det nye Finland 
har gennemgaael i de 20 Aar, der er forløbne, siden 
det blev befriet for Frcmmedherredøinmet og selv 
kunde raade over sin Skæbne. Det frie smukke Fin
land, som vi lier i Danmark nærer den dybeste Sym
pati for og foler os saa nær knyttet lil, tegner sig i 
denne Piece overordentlig klart, fortræffelig ordnet har 
man her for Haanden alle Oplysninger — statistisk 
belyst — - af Situationen i Dag og for 20 Aar siden 
saavelsom de mellemliggende Aar indenfor alt Pro
duktionsliv i Finland.

SYDAMERIKAS HANDEL
rl‘,yskland har hidtil ikke kunnet faa del mindste 
I af sine tidligere Kolonier tilbage, men kan selv

følgelig ikke undvære Afsætningsmarkeder for sin sta
dig meget stærkt voksende Industriproduktion, lige saa 
lidt som Tyskland kan undvære Forbindelse med 
Lande, hvorfra det kan faa de nødvendige Raastoffer. 

Tyskland har nu med alle Midler søgt at udvide 
sin Samhandel ined de forskellige Balkanstaler — og 
er derigennem kommet i en saa voldsom Konkur
rence med England, at engelsk Udenrigshandel maa 
lægges ret stærkt om og direkte føre Krigen »ind i 
Fjendens Land« gennem Antagelse og Benyttelse af 
de tyske Handelsmetoder.

Det gælder saaledes om Tysklands Samhandel med 
Sydamerika. Det er et Omraade, hvor Tyskland sø
ger at bore sig ind paa et Marked, der hidtil — ho
vedsagelig da — har været forbeholdt U. S. A., men 
hvor Tyskland i Øjeblikket cr blevet U. S. A. en end
og meget farlig Konkurrent. Saa meget, at U. S. A. nu 
frister med Laanetilbud for derigennem nt beholde 
Markederne i Sydamerika.

Hvor stærk den lyske Handels-Ekspansion paa Syd
amerika cr, illustreres tydeligt ved, al siden 1935 er 
den samlede Handelsomsætning mellem Tyskland og 
Sydamerika steget med ca. 400 Mili. Mark. Tysk
lands Import fra Sydamerika er i delle Tidsrum ste
get med 47 pCl., Tysklands Eksport med 73 pCt., — 
del er navnlig delte sidste Tal, der interesserer. Fol
de første Ire Kvartaler i Aar viser Samhandelen,, sam
menlignet med tilsvarende Kvartaler i Fjor, en Stig
ning i den tyske Import fra Sydamerika med 27 Miil. 
Mark til 624 Mili. Mark og en Stigning i den tyske 
Eksport ined 17 Miil. Mark til 471 Mili. Mark, — fol

den samlede Samhandel med Tyskland og Sydamerika 
er der for de tre første Kvartaler i Aar en Stigning 
paa 4 pCt.

Opgangen staar navnlig i Forbindelse med den Æn
dring i tysk Handelspolitik, at man nu fra tysk Side 
foretrækker at lægge sine Indkøb i de Lande, der er 
mest villige til til Gengæld at aftage tyske Produkter, 
særlig industrielle Færdigvarer.

For de forskellige sydamerikanske Stater gælder 
det, at Samhandelen med Tyskland navnlig er udpræ
get stor med Brasilien og Argentina, men i øvrigt er 
Forholdet med Hensyn til den tyske Eksport dette, 
at denne gennem de nærmest foregaaende Aar er ste
get til hver eneste af de sydamerikanske Stater.

SUEZ-KANALEN
roblemet Suez-Kanalen er blevet højaktuelt. Ita

lien gør nu højlydt Krav paa Andel i Ledelsen, og 
da Tonen efterhaanden internationalt ikke længere er 
egentlig »salonfåhig«, udtales disse Krav lige ud og 
akkompagneret af drastiske Trusler. Rent bortset fra 
om der er noget betimeligt i, at det Land, der er Nr. 2 
i Benyttelsen af Kanalen, ogsaa burde have nogen 
Indflydelse paa og Udbytte af den, kan man kun be
klage, at der efterhaanden i internationale Forhand
linger har indsneget sig en uheldig Jargon. Der for
søges iøvrigt fra anden Side at bøde paa visse Uret
færdigheder, men vel nok for sent.

En højtstaaende Funktionær inden for Suezkanal- 
Selskabet fremhæver endvidere, at den Nedsættelse af 
Kanalafgifleme med 3 Pence pr. Ton, der nu træder 
i Kraft, ikke har nogen som helst Forbindelse med 
de Krav, der er blevet fremsat i italienske Blade. 
Nedsættelsen cr derimod Følgen af den Fastlæggelse 
af visse Principper, hvormed der blev givet Medde
lelse paa Selskabets Generalforsamling i Juni Maaned.

Den nye Afgift paa 69 Pence pr. Ton i Stedet for 
72 Penee er blevet fastsat paa et Bestyrelsesmøde i 
Begyndelsen af September.

»STOCKHOLM«

Svenska Amerika Liniens store Nybygning, »Stock
holm«, der nærmede sig sin Fuldførelse paa Mon- 
falconc Værftet i Tricsl, er pludselig ved en ulykke

lig Hændelse brændt. Det var Meningen, al Skibet 
skulde ud paa Prøvelur i Marts, men efter hvad der 
nu foreligger om Branden, synes Skibet at være ble
vet saa stærkt raseret, at der vil gaa længere Tid. 
inden man naar al faa »Stockholm« færdig.

TYSK EKSPORTPOLITIK
ysklands Eksport i indeværende Aar vil antagelig 
blive paa 5200 Mili. Rmk., hvilket er 700 Mili.

Rmk. mindre end i Fjor. Det er naturligt, al dette 
vækker Bekymring i de ellers saa selvsikre Kredse i 
det tredie Rige, og Dr. Schacht lagde da heller ikke 
under sit Ophold i London Skjul paa Alvoren. Det 
er nødvendigt, at der sker noget, forstaar man.

For Importens Vedkommende har Faldet i Verdens
priserne betydet en Nedgang i de tyske Importpriser 
paa ca. 15 pCt., men samtidig er Mængden af Im
porten forøget — især for Raavarer og Halvfabrikata 
—, saaledes at den samlede Importværdi i Aai an
tages at komme paa 5300 Miil. Rmk., hvilket kun er 
250 Miil. Rmk. mindre end i Fjor.

Til denne Forskydning i det egentlige Tysklands 
Handelsbalance kommer den Merimport, som det tid
ligere Østrig opviser, og som vil andrage omkring 
200 Mili. Rmk.

Under disse Omstændigheder bliver det tvingende 
nødvendigt for Tyskland at opretholde sin Eksport paa 
et passende Niveau, hvis man vil undgaa en Reduk
tion i Importen af nødvendige Raavarer. Den første 
Forudsætning for en heldig Bevarelse af Eksporten
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maa være en Nedsættelse af Leveringstiden for tyske 
Eksportvarer.

En alvorlig Vanskelighed har hidtil beslaaet i Tysk
lands Mangel paa fremmede Deviser, hvilket har frem
kaldt en Tendens til al afslutte tosidede Handels- og 
Varebytteaftaler. Tysklands Eksportpolitik for Frem
tiden vil uden Tvivl blive rettet imod at befri Eks

Oversigt over Antallet af Skibe og Tounagemængden, 
fordelt efter Nationalitet, indgaaet til Rotterdam i Novem
ber 1938, samt Antallet af udgaaedc Skibe.

Nationalitet: Indgaacde Skibe Udgaacde Skibe
Antal Netto Tons

Med 
Ladning I Ballaet

U. S. A.............. 15 53.437 15 1
Belgien ............ 2 7.387 — 2
Brasilien........... 3 12.127 o
Danzig ............... 3 1.342 — 1
Danmark ......... 23 48.039 17 5
Tyskland ........ 413 574.401 321 83
Estland ............ 7 5.600 5 __
Finland ........... 20 23.662 17 1
Frankrig ......... 27 41.417 20 8
Grækenland ... 29 73.038 17 8
Storbritannien . 180 322.894 130 50
Italien ............... 37 117.773 31 1
Jugoslavien ... 12 32.549 7 8
Japan ............... 4 22.157 5 —
Letland ............ 8 11.351 3 4
Litauen ........... 3 614 3 __
Nederlandene 293 423.978 191 68
Norge ............... 78 168.358 46 28
Panama ........... 3 10.919 1 o
Polen ................. 7 4.671 5 1
Portugal ........... 2 2.751 3
Rumænien .... 1 2.290 — —
Rusland ........... 5 9.487 4 1
Sverige............. 68 79.657 60 7

Ialt ........... 1.243 2.049.899 903 279
talt afgaael: 1.182 Skibe.

Lloyds’ List’s Fragtiudex
Lloyds List’s Fragtindex nedadgaaende Bevægelse fort

sattes i November med 1,89 pCt. lil 88,02. Del er det la
veste Til siden Opgangsperioden i Fjor, og Tallet for No
vember 1937 var 115,97. I 1936 og 1929 var Tallene hen
holdsvis 86,69 og 82,14, altsaa lavere end i Aar, men del 
maa i denne Forbindelse erindres, al Skibenes Driftsudgif
ter er steget' stærkt siden dn.

Den danske Søfarts-Radio
Ved Forhandlinger mellem Udenrigsministeriet, Handels

ministeriet, Dansk Dampskibsrederiforening, Akts. Del Øst
asiatiske Kompagni og den danske Presses Telcgramud- 
valg er der paa Grundlag af et Forslag fra Lederen af den 
danske Sofarisavis, Redaktør Niels Grunnet, opnaaet Enig
hed om en Ordning, hvorved de daglige Søfarlsaviscr. 
der udsendes til danske Skibe i oversøisk Fart, nyl- 
liggørcs for danske Foreninger, Kolonier og Blade i over
søiske Lande.

Fra den danske Skibsfarts Side har man givet Tilsagn 
om ved Skibenes Ankomst lil en lang Række oversøiske 
Havne al ville tilstille danske Repræsentanter en Genpart 
af de under Farten modtagne Søfarlsaviscr. Disse vil der
efter ved de paagætdendc danske Gesandtskabers og Kon
sulaters Foranstaltning blive tilstillet danske Kolonier, For
eninger og Blade m. v., foruden al et Eksemplar vil være 
for Haanden paa vedkommende Repræsentationer. 

porthandelen for Clearing-Systemets stramme Tøjler, 
saaledes al Udenrigshandelen paany kan blive mere 
elastisk og maaske mere præget af del private Ini
tiativ.

Det vil blive hilst med Glæde mange Steder. Ellers 
truer Handelskrigen — som saa megen anden Uro.

Ordningen vil begynde at virke i Løbet af dc nærmeste 
Uger. i

Den danske Søfartsradio, der nu vil blive nyttiggjort og
saa for de i oversøiske Lande bosiddende danske, har væ
ret udsendt daglig siden 1. Maj 1936.

El af dc udlandsdanske Blade, nemlig »Syd og Nord« 
i Buenos Aires, har i nogen Tid ved egen Foranstaltning 
laget de daglige Telegrammer og benyttet de danske Ny
heder.

Indkomne Skibe i Københavns Havn i November 
Maaned 1938

Antal N. 11. T.
Dnnske .................................... 1.250 348.153
Svenske ................................. 271 67.648
Norske .................................... 21 28.609
Tyske ...................................... 51 15.155
Engelske ................................. 27 31.720
Franske ................................... 2 2.552
Finske ..................................... 34 31.623
Hollandske ........................... 27 10.610
Lctlandskc ............................. 3 3,925
Estlandskc.............................. 1!) 12.312
Islandske ................................ 3 2.539
Amerikanske ......................... 7 21.880
Italienske ................................ 1 3.709
Polske ...................................... 4 25.917
Algierske ................................ .....L 056

1.724 007.317

Polens Kuleksport i November Maaned 1938
Dc fra Polen i November Maaned d. A. eksporterede 

Kvanta Kul fordeler sig pna de forskellige Lande som 
følger:

I 1000 Tons 
Tyskland (fhv. Østrig) ............................ 113
Ungarn ........................................................... 14
Czekoslovakiet ............................................. 5
Tyskland ...................................................... 10
Sverige ........................................................... 235
Norge ............................................................. 34
Danmark ........................................................ 16
Finland ........................................................... 40
Estland ........................................................... 2
Frankrig ......................................................... 124
Belgien ............................................................ 21
Holland ......................................................... 38
Schweiz ......................................................... 25
Italien ............................................................. 123
Jugoslavien .................................................. 15
Grækenland ................................................. 9
Algier ............................................................. 12
.-Egypten ........................................................ Il
Øvrige Afrika ............................................ 7
Argentina ..................................................... 16
Andre Lande udenfor Europa ............... 1

Bunkcrkul ............................................. 176
1047 

Danzig ................................................... 34
Iall ............... 1081

FRA SØ, HAVN OS VÆRFT
Marstal-Skonnert læk

Marstalskonnerlcn »Elisabeth«, tilhørende E. B. Kron- 
manns Rederier, har maaltet søge Nødhavn i Rønne paa 
Rejse fra Riga til engelsk Ilavn med Træ. Da den befandt 
sig i rum Sø 30 Sømil fra Riga, opdagede man, at der var 
opslaaet cn Lækage, som bevirkede, at Maskinrummet 
fyldtes med Vand og truede med at stoppe Motoren. Mand
skabel maatte derefter opholde sig ved Pumperne i 4 Døgn, 
og for at lette Skibet maatte man yderligere kaste en Del 
af Dækslaslcn over Bord. Efter Ankomsten lil Rønne kon
stateredes del, at Skibet i Styrbords Side havde en Lækage 
paa 1 Tm.s Bredde og 1 Fod lang, ligesom der fandtes et 
mindre Hul i Boven.

Skaden vil blive midlertidigt udbedret, saa Skibet 
kan fortsætte lil England, hvorefter det skal paa Slip, naar 
det paany nnløber dansk Havn.

MEDDELELSER FRA DANSK DAMPSKIBSREDERIFORENING

»Petter II« ogsaa frigivet
For cl Par Dage siden frigav Franco-Regcringen Motor

skibet »Norscman*, der var blevet opbragt paa Rejse lil 
Norge med en Ladning Korn for den norske Regerings 
Regning. Nu er, efter hvad »Agderposten« erfarer, ogsaa 
Arendal-Tankskibet »Petter II« blevet frigivet. Delle Skib, 
der havde en Olicladning for engelsk Regning, blev for flere 
Uger siden opbragt i Middelhavet.

Ulykke paa »Nancy«
Skomager Engberg, Udbyneder, har modtaget Telegram 

om, at hans Søn, den 21-anrige Matros Arne Engberg, er 
blevet dræbt ombord paa Rederiet J. Lauritzens Damper 
»Nancy«, medens den laa i Swansea i Wales. En Slaal- 
trossc var sprunget og havde ramt ramt Engberg i Hovedet. 
Han blev bragt paa Hospitalet, hvor lian døde nf sine 
Kvæstelser.
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Til Trods for de sig nærmende Julehelligdage, der 
som sædvanlig har lagt en vis Dæmper paa Be
fragternes Lyst til at gøre Forretning, er Raleniveauet 

i det store hele opretholdt, hvilket lyder paa, at Ton
nagen, naar River Plate undtages, er godt fordelt. 
Man har heller ikke i Aar haft nogel Indtryk af, al 
Rederne har været særlig ivrige efter at slutte deres 
Skibe for enhver Pris; tværtimod synes det nærmest, 
som om enkelte Befragtere har været i Klemme og 
derfor har maattet betale Rater, der har ligget væsent
lig over, hvad der har været betalt for lignende For
retning for kort Tid siden.

Som ovenfor berørt ligger der stadig Tonnage og 
venter i River Plate, men med den nye Høst, der 
ventes afskibningsklar i de kommende Uger, skulde 
der være en Mulighed for, al de ca. 20/25 Skibe, som 
er frie til al slutte, relativt hurtigt bliver absorberet. 
1 denne Forbindelse skal nævnes, at Tramp Shipping 
Commitlee yderligere har løftet »the ban* for Skibe, 
der har været udlosset for 15. November. Der er 
sluttet adskillige Baade i den forløbne Uge, efter hvad 
der rapporteres til Minimalraten. Til Destinationer 
uden for Miniinalralerangen noteres kun en enkelt 
Last til Cuba, for hvilken antydes omkrin 15/-.

De øvrige Kornmarkeder har været noget roligere. 
Fra Norlhern range og Golfen er sluttet enkelte Skibe 
paa Basis af Minimalraten til U.K./Cont., ligesom et 
Par store Baade er sluttet fra Pacitickysten til U.K. 
lil Rater, der ligger omkring 24/6d. Australien har 
været stille, hvilket antagelig staar i Forbindelse med 
den nye Importtold for Hvede i Indien, der, som vi 
har nævnt ved en tidligere Lejlighed, antagelig med
torer, at en Del af det store Antal Skibe sluttet fra 
Australien og bestemt lil Indien, antagelig vil blive 
omdirigeret lil europæiske Destiantioner. Der slutte
des en enkelt Baad for 6700 tons 11 U.K./Cont. paa 
Basis af Minimalraten.

Fra Sortehavet liar Aktiviteten været lidt større end 
i sidste Uge, og forskellige Skibe sluttedes fra ruinæn- 
ske/bulgarske Sortehavshavne til Antwerpen/Rolter- 
dam til Rater, der ligger mellem 14/6d. og 15/-. Fra 
russisk Sorlchav sluttedes Korn til ll/6d. Basis Ant- 
werpen/Rotlerdam med U.K. Optioner til 9d. mere. 
De øvrige oversøiske Markeder har nærmest været 
uforandrede. Der er stadig jævnt godt Aftræk af Ton
nage for Scrapjern fra Amerika lil Japan, ligesom der 
synes at være nogle liere Ordrer i Markedet for Scrap
jern fra U.S/Atlantic til Gdynia og Vestitalien. U.S./ 
Atlantic/Japan er sidst sluttet til 17/9d. for Januar/ 
Februar, men Værdien af denne Forretning ligger i 
Dag utvivlsomt noget højere, og del skulde ikke være 
umuligt at faa 18/6d. fra Atlanterhavskysten og 19/6d. 
fra Golfen. Fra Norlhern range til Gdynia indikeres 
17/- paa sædvanlige Betingelser, og Norlhern range/ 
Vestitalien vil betale omkring $5.25 paa gross terms.

I Vestindiasukkerfarlen er der nogen større Efter
spørgsel. Flere store Baade er sluttet lil omkring 
15/6d. for Januar-Lastning Basis p.p. U.K./Cont., hvil
ket kan gentages, og udelukket er det ikke, at disse

Burmeister & Wains Direktion.
Paa et Bestyrelsesmøde Tirsdag i A/S Burmeister & Wains 

Maskin- og Skibsbyggeri blev det besluttet at udnævne 
Konstruklionschef Otto Lund og Driftsbestyrer Otto 
Schnakenburg lil Underdirektører i Selskabet Ira 1. Ja
nuar.

Samtidig vil Overingeniør Erik Dithmer og Ingeniør Hø- 
rald Carstensen faa meddelt Prokura i Selskabet.

De foretagne Udnævnelser betyder en Udbygning af Bur
meister & Wains Ledelse, som længe har været under Over
vejelse. Selskabets Direktion beslaar, som bekendt, af den 
administrerende Direktør C. .4. Moller, Skibsbygningsdirek- 
lor Georg Dithmer og Fabriksdirektor A. Hountoller. 

Rater, naar vi kommer paa den anden Side af Nyt- 
aar, vil komme til at ligge noget fastere.

Pacifickystmarkederne er uden større Forandring. 
Der søges stadig Tonnage for Scrapjern fra saavel 
Californien som fra de nordvestlige Distrikter. Rate
niveauet ligger omkring $4.-. Paa f.i.o. Terms er slut
tet 540.000 cbft. bale Baad fra Columbia river/Br. 
Columbia range til Taku Bar til £8000.-, ligesom en 
80.000 cbft. bale Baad er sluttet lil £7250.- lil Taku 
Bar eller Shanghai. Paa f.i.o. Basis fra Br. Columbia 
er sluttet Tonnage til 23/- til U.K. Østens Markeder 
har ligget noget mere stille. Soyabønner sluttedes til 
den lidt lavere Rate af 26/9d. for Januar/Februar, 
men det menes, at Tonnage, der kan vise ren Januar 
readiness, stadig kan faa 27/- Basis Rotterdam eller 
Hamburg.

Ris fra Saigon har gentagne Gange betalt 26/6d. 
lil Bordeaux/Rolterdam range via Cape for Januar.

Fra fransk Indokina indikeres 18/- for Anlracit lil 
U.S.N.H. Fra Philippinerne er der sluttet Tonnage 
til Middelhavel/Cont., og der indikeres omkring 32/6 
for den sædvanlige 60 cbft. bale Basis. Der søges lige
ledes Tonnage for 6000 tons Copra fra Philippinerne 
til Marseille/Conl.; for denne Last indikeres 40/-.

De indiske Markeder har været stille. Der noteres 
Tonnage fra Madraskysten for Januar-Lastning til 
26/-, Option Boinbay/Iiarachi 2/6d. mindre.

De europæiske Markeder er nærmest uforandrede. 
Med den strenge Vinter, vi nu har faaet, er der imid
lertid Tegn paa en større Aktivitet for Kul- og Koks
farlen, men vi skal antagelig paa den anden Side af 
Nylaar, før vi ser nogen Bevægelse i Farten opefter.

Middelhavet hjem er stille, og til Trods for, al der 
kun kommer faa nye Ordrer frem, er Raterne støtte, 
idet Tonnagetilgangen ogsaa synes at være stærkt be
grænset.

Der sluttes stadig en Del Trælaster paa Basis af 
Minimalrale-Skemaet, men med den stærke Kulde, 
der nu har sat ind, varer det næppe længe, før stør
ste Delen af Lastepladserne er lukkede.

Paa Timechartermarkedel synes Efterspørgslen at 
være noget bedre, og Tonen er nærmest lidt fastere. 
Der er stadig temmelig mange Ordrer for moderne 
Dieselskibe for Perioder paa indtil 2 Aar. Befrag
terne indikerer omkring $1.25 for 12*/a Knobs Baad 
for ca. 12 Maaneder, hurtigere respektive langsom
mere Baade kan opnaa noget mere respektive noget 
mindre.

I Vestindiafarten er Forholdene stadig utilfreds
stillende; der er sluttet en Del Baade for Rundture. 
3000 Tonnere er betalt med omkring $1.15, og 5000 
Tonnere har opnaael $1.05. I Forbindelse hermed 
skal det nævnes, at New York Mæglere meddeler, at 
der den 3. Januar finder el Møde Sted om en even
tuel Reduktion af Tolden paa Sukker fra Cuba, og 
man mener, at saasnart denne Konference er over- 
slaaet, vil der blive noget større Aktivitet i Vestindia- 
inarkedel, og der skulde af denne Grund være Mulig
hed for bedre Rater.

Direktør Houmøller er Leder af samtlige Fabrikations- 
Afdelinger med den nye Underdirektør Otto Schnakenburg. 
der har været i Burmeister & Wains Tjeneste siden 1915, 
som Driftsbestyrer for disse, og den nye Underdirektør 
Otto Lund, der har været hos Burmeister & Wain siden 
1919 med 3—I Aars Afbrydelse, som Konstruktions- og 
Tegnechef, samt den nye Prokurist Harald Carstensen som 
Sekretær.

Skibsbygnings-Afdelingen ledes af Direktør Georg Dith
mer med Assistance af Underdirektør E. L. Barf oed; og 
endelig ledes Administrationen og Lageret af Direktør C. A. 
Møller med Støtte af den nye Prokurist Erik Dithmer for 
Lagerets Vedkommende, saml Kontorchefer for Indkøb og 
Administration.
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Kontorchef Smyth 60 Aar
En kendt Mand i den københavnske Shippingverden, 

Kontorchef Henry Smyth hos C. K. Hansen, fyldte Onsdag 
60 Aar.

Kontorchef Smyth blev oprindelig uddannet i D.F.D.S. 
og var derefter en Overgang i Tyskland, men siden 1915 
har han med stor Dygtighed virket inden for Rederiet C. 
K. Hansen, hvor han særlig tager sig af Wilhelmscns Linje 
og de Linjer under Brostrøm-Koncernen, hvormed C. K. 
Hansen samarbejder. Han er vellidt og agtet i den store 
Virksomhed som blandt alle Selskabets Forbindelser.

Motorskib sunket ved Bornholm
Molorskibct »Kodan« af Rønne, paa Rejse fra Slcttin lil 

Kalmar med Sand, sprang læk i Nærheden af Kalmar 
Sund. Besætningen blev taget om Bord i 3-m. m.s. »Mars« 
nf Djupekaas, der var paa Rejse fra Vcstervik til Lybæk, 
og bragt til Rønne.

»Kodan«, der eflerlodes i synkefærdig Tilstand, førtes 
af Skibsfører Jens Rømer.

Skarp Protest fra Træskibsbyggerne
I Anledning af den Kritik, som Formanden for Vcsl- 

jydske Fiskeriforening, Bjergningsentreprenør Claus Søren
sen, har fremsat af den Maade, hvorpaa danske Fiske
kuttere er bygget, har Foreningen af Træskibsbyggere paa 
et Møde i Fredericia vedtaget følgende Resolution:

»Foreningen af Træskibs- og Baadebyggere i Danmark«, 
forsamle! til Møde i Fredericia, undlader hermed ikke at 
udtale den skarpeste Protest mod de af Hr. Claus Søren
sen fremsatte Udtalelser angaaende Kvaliteten af de af 
Foreningens Medlemmer byggede Fiskerifartøjer. Disse 
Udtalelser, som cr meget krænkende for den danske Skibs
byggerstand i sin Helhed, maa være fremsat uden Spor 
af Kendskab til de faktiske Forhold, baade med Hensyn 
lil, at alle Fartøjer er bygget efter Statens Skibstilsyns 
Fordringer og ligeledes under deltes specielle Tilsyn. Vi 
maa lakke Statens Skibstilsyn for Svaret, som Kaptajn 
Grue har afgivet, og vi maa forlange, al Hr. Sørensen op
giver, hvilke Værfter, han henviser lil med det særligt 
daarlige Arbejde og ikke genere hele Standen under eet«.

Papirmassen sprængte Skibet
Til Falkenberg paa Sveriges Vestkyst indkom forleden 

Morgen Irc Mand fra Galeasen »Forget me nol«, der havde 
faaet en næsten mirakuløs Redning.

Galeasen var sprungel læk paa Vejen fra Drammen til 
København ud for den svenske Vestkyst. Galeasen var 
lastet med Papirmasse, som, da den blev vaad, svulmede 
op, saaledes at Skibet fuldstændig sprængtes og gik lil 
Bunds ud for Tulø Fyr.

De Irc Mand gik i Skibsbaaden og kæmpede i 10 Timer 
med den oprørte Sø, inden de kom ind til Falkenberg.

Smuk Nytaarsgave
Firmael Alfred Olsen har lil sine maritime Kunder ud

sendt en Lommebog i lækkert Skindbind og fuld af Oplys
ninger af Interesse for Skibsfarten, en ualmindelig smuk 
og nyttig Gave, som enhver, der har Forbindelse med 
Skibsfarten, vil have Nyllc af.

Huse som Last
Engang i Januar skal et svensk Skib transportere Træ

huse fra Landsbro i Sverige lil Forlh i Skollnnd. Der er 
i Sverige færdigbygget 150 Træhuse, som skal opstilles i 
Skotland. Paa Grund af den engelske Oprustning og paa 
Grund af Svenskernes Erfaring i Træhuse har de engelske 
Myndigheder besluttet sig til denne usædvanlige Frem- 
gangsmaade. Svenskerne ligger i Forhandling med et 
halvt Hundrede briliske Kommuner om Leverancer af lig
nende Arl.

Lappegrund Fyrskib flyttes
Gennem mange Aar har Lappegrundens Fyrskib ud for 

Kronborg ligge! paa en udsal og for Paasejlinger meget 
farlig Plads. Sidst i Efleraaret blev Skibet paasejlct af en 
finsk Damper og var i længere Tid lil Reparation ved 
Orlogsværflct.

Det meddeles nu, al Fyrskibel i Begyndelsen af det nye 
Aar vil blive fly tiel ca. 500 m W.-paa. I Slcdel for som 
nu at ligge midt i Farvandet med Skibstrafik paa begge 
Sider, vil Fyrskibet blive lagt ind mod selve Lappcgrun- 
den, og del derværende Sømærke vil blive inddraget.

Grundstødning ved Kjeldsnor
Den lyske Damper »Karpfangcr« af Hamburg (ex 

Louise), paa Rejse fra Finland til U. S. A. med 8,000 Tons 
Papirmasse, grundstødte paa Stengrund udfor Kjeldsnor 
Fyr paa Langeland. Skibet havde faaet Maskinskade og 
drev, medens man reparerede, ind paa Grunden.. Der slut
tedes Aftale med Svitzer, som dirigerede »Svava«, »Ægir« 
og »Sigyn« til Kjeldsnor. »Sigyn« havde Damplæglcrcn 
»Sif« med, hvis det skulde blive nødvendigt at losse. Del 
blev det ikke. »Svava« fik henunder Aften »Karpfanger« 
af Grunden og slæbte den derefter nordpaa. Den skal 
dykkerundersøges i Kalundborg Fjord.

»Canal Moraleda« laster dansk Tovværk
Den chilenske Damper »Canal Moralcda« (ex »Skagen«), 

som efter endt Modernisering ved Aalborg Værft er an
kommet lil Langelinic, er inden Afrejsen fra Aalborg 
blevet lastet med 20 Tons dansk Tovværk. Inden Dam
peren gaar videre til Chile, vil den i København faa Lad
ningen suppleret bl. a. med et stort Parti Slaalwirer.

Striden om Gøtcborg-Fredcrikshavn-Ruten
»Kronprinsessen Ingrid«s Rederi har sendt Handels- og 

Søfarlskollegiet i Stockholm et Svar paa det svenske Jern
banedirektorats Forslag om Subventionens Bortfald. Det 
hedder i Svaret, at en Indskrænkning af Trafikken paa 
Ruten Gøleborg—Frederikshavn vilde medføre en For
mindskelse i Indkomsterne paa 143,000 Kr. Den første 
Følge vilde blive, at den danske Statsslølte paa 60,000 Kr. 
bortfaldt. Den eneste Besparelse vilde blive ca. 13,000 Kr. 
pr. Aar i formindskede Brændselsudgifter.

Rederiet, der henstiller, at Handelskollegiel skal stølte 
Ansøgningen om Statsstøtte, minder om, at Hovcdformaa- 
let med Virksomheden er ved en hurtigere Forbindelse at 
forbinde Veslsvcrige med Jylland og skabe Mulighed for 
øget Trafik mellem de lo Landsdele.

Japunerne vil bjærge MS. »Tonking«
Telegrambureauet Domei meddeler fra Tokio:
De japanske Dykkeres Forbund sender en af deres dyg

tigste Dykkere til Penang for at bringe del danske 6,645 
Tons dræglige Motorskib »Tongking«, som den 27. Maj 
sank udfor Penang med en Ladning Ris, tung Olie, Coprn 
og Oliekager, flot igen.

Bjærgningsselskaber i Penang og Singapore har efter 
Anmodning af de britiske Assurandører prøvet nt bringe 
»Tongking« flot, men det er ikke lykkedes.

Japanske Skibsmæglere i Kobe købte ved en Auktion 
i Singapore Skibet for 300,000 Yen. De japanske Bjærg
ningsentreprenører haaber at kunne sejle Skibet hjem ved 
dels egen Kraft og derved opnaa en Nettofortjeneste paa 
3 Millioner Yen.

Hvis Japanerne faar Magt med den vanskelige Opgave, 
vil det aabenbart gaa »Tongking« paa samme Maade, som 
det cr gaaet med A. P. Møllers »Nora Mærsk«, der brændte 
ved Filippinerne i 1936. Efter et Par Aars Ophold ved 
Værft i Osaka saltes »Nora Mærsk« i Fart igen under 
japansk Flag og under Navnet »Ilokoku Maru«.

Hallaiuls-Linien
I Gøteborg cr stiftet ct nyt Rcderiaklieselskab af Che

ferne for Broslrom-Koncernen: Gustaf Borin, Axel Jons- 
son, T. E. Broslrom, E. Carlsson, E. AVeller og E. Th. 
Christiansson. Hensigten med det nye Selskab er at sætte 
Jlallandsbolaget i Stand lil al drive Linien med ny, mo
derne Tonnage og derigennem udnytte Mulighederne for cl 
bedre Resultat af Driften.

Det internationale Handelskammer
Som bebudet i sidste Uge skulde Del internationale Han

delskammers danske Nationalkomité, der foreslaar Til
rettelæggelsen af den intern. Handels-Kongres i Kbhvn. til 
Sommer, udvides med fem nye Medlemmer lil tretten 
Medlemmer. Det er nu sket. De nye Medlemmer er: Di
rektør Th. Adler Svanholm, Grosserer Bue Bjørner, Skibs
reder Chr. HarhofT, Direktor Th. Juncker og Direktør G. 
E. Hartz.

De øvrige Medlemmer er Formanden, Grosserer Holger 
Laage-Peterscn, Direktør A. Holm, Ingeniør C. A. Møller, 
Direktør A. Eigtved, Konsul A. Abel, Konsul H. P. M. Pal- 
søe, Direktør J. A. Kørbing og Direktør E. Maegaard. 
Overretssagfører Mogens Raffenherg cr Komiteens Sekre
tær.

Sveriges Fortjeneste paa Malm
Aktieselskabet Luossavaara-Kiirunavaaru Malmgrube har 

i Regnskabsaarct 1. Oktober 1937—30. September 1938 
brudt og afskibel ca. 10,1 Millioner Tons Malm mod ca. 
9,6 Mili. Tons forrige Aar. Malmen er blevet ført fra Gru
berne med Jernbanen Svarten—Rigsgrænsen, og Staten har 
i Afgift for denne Transport modtaget Kr. 1,50 pr. Ton eller 
ialt ca. 15,300,000 Kr.

Carlsbcrg Bryg
Carlsberg Bryggerierne har udsendt cl specielt Bryg, for

synet med en dekorativ Etikette og. forklarer herom føl
gende:

— Da Siams Barnekongc fornylig vendte hjem til sit 
Land paa cl af 0. K.’s Motorskibe, blev der givet Tilladelse 
til paa det siamesiske Marked al udsende et begrænset 
Kvantum Carlsberg 01 i ct specielt Udstyr, og Etiketten, 
som cr godkendt af den officielle Modtagelseskomilé, bærer 
paa Siamesisk Paaskriflen: »Længe leve Kongen og For
fatningen«.

Havari i Stillehavet
Del briliske 4,993 Tons Motorskib »Ridley« udsendte 

forleden Nødsignaler efter at have rørt en undersøisk
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Genstand i Farvandet mellem Sydjapan og Formosa. Tele
grammerne opfangedes i Manila. Man fik Opfattelsen af, 
al »Ridley« var ved at synke, men senere meldtcs del, al 
Skibet var paa Vej til Nagasaki ved egen Hjælp.

Søsætning
Tirsdag søsattes fra Helsingør Skibsværft den nye Store

bæltsfærge, der døbles af Søfartschef Ncergaards Frue og 
fik Navnet »Storebælt«.

Færgen, der er den fjerde i Rækken af de store 3-spo- 
rede Færger lil Slorebælls Overfarten, bliver ikke meget 
forskellig fra de foregaaendc, hvad den indre Indretning 
angaar. I det ydre adskiller den sig fra dem ved en anden 
Placering af Skorstenene. Den nye Færge har cn Længde 
af 105 Meter, 3 Meler længere end de andre Færger, og 
Maskineriet bliver betydeligt stærkere, 5200 IIK. mod 4600, 
hvilket giver en Fart paa 16% Knob mod de andre Fær
gers 15% Knob.

Død i Manila
Fra Rederiet A. P. Møller indløb der forleden Meddelelse 

lil Aalborg om, at Hovmester Werner Jørgensen, Aalborg, 
der var forhyret med en af Selskabets Baade, »Niel 
Mærsk«, er død af et Hjerteslag, medens Skibet laa i 
Manila paa Filippinerne. Hovmester Jørgensen, der blev 
48 Anr, har i en Aarrækkc sejlet med A. P. Møllers Baade.

Stabelafløbning paa Orlogsværftet
Marinens nye Opmaalingsskib »Freja«, der skal være 

færdigt den 1. April næste Aar, søsattes fra Orlogsværftet 
Torsdag. Dels Længde cr 40,87 m, Bredden 7,7 m, Dyb
gaaende 2,2 m og Deplaccmentct bliver 342 Tons. Ma
skineriet bliver cn oliefyret Dampmaskine, der vil give 
Skibet en Fart af 10% Knob. Besætningen skal udgøre 
40 Mand. I Fredstid skal »Freja« anvendes til Opmaa- 
lingsljeneste i danske Farvande. I givet Fald kan det nye 
Skib forsynes med lo 75 mm Kanoner og lo 20 mm 
Rekylkanoner.

Ny Havn
Efter mange og besværlige Forhandlinger har Spods

bjerg faaet sin nye Havn. Arbejdet paa den nye Havn, 
der har kostet ca. 115,000 Kr., er udfort af Entreprenør

firmaet Storm & Nielsen, Køge, og det har staaet paa siden 
Foraaret. Der er nu skabt ganske udmærkede Forhold 
for Fiskerne. Havnen indviedes forleden.

Shells Tankflaade
Shells-Selskabcrne havde i Januar Maaned i Aar cn 

Flaade paa 2,148,474 Tons. Flaaden er i Aarets Løb blevet 
forøget med ca. 280,000 Tons, Flaaden er i Aarets Løb 
blevet forøget med ca. 280,000 Tons, og næste Aar bygges 
yderligere 22 Tankskibe paa ca. 264,000 Tons.

| PERSONALIA I
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CO Aar
Den 19. December fyldte Fører i Del Forenede Damp

skibs-Selskab, Kaptajn C. O. Arel, 60 Aar. Kaptajn Arel af 
Fører af s.s. »Tcnnessee«.

Fører i Det Forenede Dampskibs-Selskab, Kaptajn Al. J. 
Jans, fylder den 23. December 60 Aar. Kaptajn Jans er 
Fører af s.s. »Dagmar«.

70 Aar
Den 20. December fyldte tidligere Sejlskibsfører, Kaptajn 

Al. J. Rasmussen, 70 Aar. Kaptajn Rasmussen, der sidst 
var Fører af 3 mst. Sk. »Fnlukcn«, er bosiddende paa 
Thurø.

75 Aar
Tidligere Sejlskibsførcr, Kaptajn E. L. Meyer fvlder den 

23. December 75 Aar. Knptajn Meyer, der har ført flere 
større Sejlskibe, forlod Soen 1926.

Dødsfald
Skibsfører i Rederiet .1. Lauritzen, Kaptajn Georg Chri

stiansen, er afgaaet ved Døden i sit Hjem paa Fanø, 42 
Aar gammel. Han tog Styrmands- og Skibsførercksaincn 
ved Fanø Navigationsskole, og efter el hurtigt Avance
ment blev hans Skibsfører i 35 Aars Alderen. For en 
Maaneds Tid siden maatte han paa Grund af Sygdom gaa 
i Land fra Damperen »Nerma«. Dødsaarsagen var en 
Lungebetændelse.

POSITIONSLISTE PR. 20. DECEMBER 1938
A

s.s. Aalborg ank. Helsingør 7.12.
s.s. Aaro ank. Immingham 13.12.
s.s. Aarø, Bastrup, afg. Grimsby 14.12.
s.s. Aase afg. Gibraltar 15.12. til London & Kbhvn.
tn.t. Aase Mærsk afg. Cartagena (Col.) 9.12.
s.s. Absalon afg Gdynia 5.12. til Algiers.
m.s. African Reefer ank. Scattle 20.12.
m.s. Afrika, Broholm Jensen, ank. Weihawci 20.12. udg. 
s.s. Agnete nfg. Vlissingen 7.12. til Casablanca cl. Dakar.
s.s. Agnete Mærsk pass. Gibraltar 15.12. p. R. t. Alexandria.
s.s. Alabama ank. Pernambuco 18.12.
s.s. Alf pass. Skagen 14.12. p. R. 1. Antwerpen.
s.s. Alfa afg. Bona 20.12.
s.s. Algarve afg. Gibraltar 15.12. lil Antwerpen.
s.s. Algier afg. Leixocs 19.12. lil Gdynia.
m.s. Almena ank. Helsingør 7.12.
m.s. Afstå, Borch, afg. Bangkok 17.12. lil Saigon hjg.
s.s. Alssund, Hansen, pass. 49 Gr. N., 42 Gr. W. 17.12. 

p. R. t. Rotterdam.
m.s. Amcrican Reefer ank. Nakskov 12.12.
m.s. Amerika, Dahl, afg. Nørresundby 19.12. lil IIull hjg.
m.s. Anglo Mærsk afg. Curacao 30.11. til Lisbon.
m.s. Anna Mærsk afg. Yokohama 10.12. lil New York.
s.s. Anna pass. Ølandsrev 20.12.
m.s. Annam, Skjoldam, pass. Azorerne 17.12. p. R. t. New 

York udg.
s.s. Anne afg. Alexandria 12.12. lil Haifa.
m.s. Argentina afg. Oslo 19.12. lil Kbhvn.
m.s. Arizona afg. Rosario 18.12. til Buenos Aires.
s.s. Arnold Mærsk afg. Bordeaux 8.12. til Casablanca.
m.s. Asbjørn, Bjark, afg. Yawala 16.12. til Numca.
m.s. Asia, Andersen, pass. Javahcad 8.12. p. R. t. Las Pal

mas hjg.
s.s. Askø, Hansen, ank. Caen 12.12.
s.s. Aslaug afg. JalTa 30.11. til Clyde.
m.s. Asnæs pass. Skagen 11.12.
m.s. Astoria, Nørregaard, afg. Shanghai 18.12.
s.s. Astra pass. Beachy Head 16.12. p. R. t. Galvesion.
s.s. Astrid, Madsen, i Timecharter paa West Indies.
m.s. Australian Reefer pass. Brunsbiittel 21.12.
m.s. Austrafian, Rasmussen, ank. Port Pirie 17.12. hjg.
s.s. Avance afg. Aarhus 14.12. til Korsør.

B
s.s. Belgien afg. Kbhvn. 14.12. til Gdynia.
m.s. Bente Mærsk pass. Lizard 3.12. p. R. t. Corpus Chrisli.
s.s. Bergenshus afg. Aalesund 20.12. nordg.

s.s. Bertha ank. Thisted 9.12.
s.s. Bes pass. Skagen 19.12.
s.s. Betta afg. Livorno 20.12.
s.s. Betty Mærsk afg. Swansea 25.11. til Halifax.
s.s. Birgit, Vilsmark, afg. Charloltetown 9.12.
s.s. Birgitte pass. Gibraltar 13.12. p. R. t. London.
s.s. Birte, Andersen, ank. Aberdeen 10.12.
s.s. Bogo, Nielsen, ank. Kbhvn. 15.12.
m.s. Bonita, Dulm, ank. Herniisand 19.12.
m.s. Boringia, Koils, afg. Marseilles 20.12. til Port Said udg.
m.s. Bornholm, Sørensen, afg. Lisbon 6.12. til Wilmington. 

Del.
s.s. Bothai, Hansen, ank. Kbhvn. 19.12.
s.s. Brasilien afg. Rio 19.12. til Madeira.
m.s. Brazilian Reefer afg. Rio de Janeiro 18.12.
m.s. Bretagne, Hansen, afg. Aalborg 16.12. til New York.
s.s. Britta pass. Barry 20.12.
s.s. Broholm ank. Alexandria 18.12.
s.s. Brosund, Bundesen, pass. 56,18 Gr. N., 31,17 Gr. W.

14.12. p. R. t. Boston.
s.s. Brynhild afg. Nalal 7.12. til Madeira.

C
m.s. California afg. Moss 20.12. til River Plate.
m.s. Canada, Knudsen, pass. Acajutla 16.12. p. R. t. Los 

Angeles udg.
m.s. Canadian Reefer pass. Sombreo 19.12.
s.s. Carmen ank. Lieala 17.12.
m.t. Caroline Mærsk afg. New York 8.12. til Tampico.
s.s. Charkow afg. Kbhvn. 17.12. til Antwerpen.
m.s. Chastine Mærsk afg. Aden 18.11. lil Japan.
m.s. Chilean Reefer pass. Crislobal 20.12.
m.s. Chile, Larsen, afg. Lorenco Marques 5.12. til Sydney 

udg.
s.s. Christiansborg ank. Aarhus 18.12.
m.s. Chr. Holm forv. ank. Aruba 24.12.
s.s. Chr. J. Kampmann afg. Paramaribo 3.12.
m.s. Chr. Sass, Clausen, afg. Rio de Janeiro 12.12. til 

Santos.
s.s. Cimbria, Lund, afg. Hartlepool 17.12. til Frederiks

havn.
s.s. Clara, Jensen, lagt op Kbhvn.
m.s. Columbia, Bronér, forv. afg. Singapore 17.12.
s.s. Cornelia Alærsk ank. Brussels 11.12.
s.s. Cyril, Fårup, pass. Ushant 20.12.

D
s.s. Dagmar afg. Kbhvn. 17.12. tli London.
s.s. Dagmar Clausen afg. Aarhus 13.12. lil Odense.
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Valutakurser paa Københavns Børs
20.12.38

London............
NewYobk .... 
Berlin............

.. 22,40 

.. 480.60 

.. 192,50

Madrid..............  
Amsterdam. ... 
Stockholm....

.. 30,00 

.. 261.25

.. 115.45
Paris................ .. 12.75 Oslo................... .. 112,70
Antwerpen ., .. 80.95 Helsingfors .. .. 9,95
ZOrich............ .. 108.70 Phao................... .. 16,60
Rom................... .. 25,45 Warszawa .... .. 91,30

s.s. Dagmar ank. Aalborg 17.12.
s.s. Dania, Danholt, ank. Burnlisland 16.12.
in.s. Danmark ank. Aruba 14.12.
in.s. Danmark, lljernuin, ank. Singapore 16.12. hjg.
s.s. Delaware afg. Charleston 17.12. lil Norfolk.
m.s. Duala, Lnrsen. afg. Chrislobal 11.12. lil San Francisco 

udg.
E

s.s. £. 11/. Dalgas afg. Zeebriigge 8.12. til Bintain.
s.s. Edv. Nissen afg. Sydney, NS. 3.12. lil Rollcrdani.
s.s. Effle Marsk pass. Dungeness 13.12. p. R. I. Bayonne.
s.s. Egholm ank. Gdynia Red 19.12.
m.s. Egyptian Reefer afg. Haifa 20.12.
m.s. Eleonora Marsk afg. Lakc Charles 4.12.
s.s. Elie, Rasmussen, afg. Maracaibo 1912.
s.s. Elisabeth afg. Lovisa 11.12. til Boness.
s.s. Elisabeth Marsk ank. JnfTn 2.12.
s.s. Ellen afg. Huli 16.12. lil Porsgrunn.
s.s. Ellensborg ank. Danzig 19.12.
s.s. Else ank. Kotka 20.12.
s.s. Emanuel afg. Avonmouth 14.12. lil Gdynia.
s.s. Emilie Marsk pass. Gibraltar 13.12. p. R. I. Huli.
m.t. Emma Marsk ank. Colombo 15.12.
s.s. Energi afg. Oslo 17.12. lil Stellin.
s.s. England, Stengade, ank. Grangemouth 16.12.
s.s. Enigheden afg. Svendborg 18.12. til Monlrose.
s.s. Erik Boge afg. London 19.11. til Boston.
s.s. Erna ank. Helsingør 15.12.
s.s. Erindring afg. Antwerpen 20.12. lil Zeebriigge.
m.s. Erria, Mouritzen, ank. San Francisco 19.12. hjg.
s.s. Ester ank. Jacobstad 20.12.
s.s. Esther Maria, Lisberg, nnk. Sornjis 18.12.
s.s. Estland, Fischer, nfg. Liverppol 13.12. lil Seaham II.
s.s. Estrid afg. Rio de Janeiro 25.11. lil Hamburg.
in.s. Europa, Rasmussen, afg. SI. Thomas 16.12. til London 

hjg.
F

s.s. Fano, KorlT, afg. Gøteborg 16.12. lil Kolka.
in.sk. Fano ank. Søby 17.12.
s.s. Finland ank. Gdynia 12.12.
m.s. Fionia, Kragelund, ank. London 19.12. hjg.
s.s. Flora ank. Aalborg 19.12.
s.s. Flynderborg afg. Huelva 17.12.
s.s. Frankrig ank. Kbhvn. 12.12.
s.s. Fredensborg ank. Marseilles 15.12.
s.s. Frederiksborg pass. Ushant 20.12.
s.s. Freya ank. Antwerpen 11.12.
s.s. Frida afg. Iquique 13.12.
s.s. Frode afg. Gøteborg 8.12. til Boston, Mass.
s.s. Fylla ank. Skive 10.12.

G
s.s. Georgia afg. Oslo 19.12. til Kbhvn.
s.s. Gerda afg. Algier 20.12.
s.s. Gerda Toft afg. Huelva 15.12.
s.s. Gerd afg. Haifa 10.12. til Liverpool.
m.s. Gertrude Marsk ank. Los Angeles 13.12. p. R. t. Yoko- 

hama.
s.s. Gorm afg. New York 2.12. til Oslo.
m.s. Grete Marsk afg. Hampion Rds. 14.12. lil Kobe.
s.s. Grete afg. Rio de Janeiro 19.12.
s.s. Grønland i Kbhvn.
s.s. Gudenaa pass. Brunsbiiltel 14.12. lil Aarhus.
s.s. Gudrun ank. Halifax 9.12.
m.s. Gudrun Marsk ank. New York 15.12. p. R. I. Anl

werpen.
s.s. Gunhild afg. Danzig 13.12. til Autwerpen.
s.s. Gunvor Marsk afg. Gibraltar 12.12. til Liverpool.
s.s. Gustav Diederichsen afg. Chefoo 26.11. til Hongkong.
s.s. Gyda afg. Haifa 8.12. til London.

H
s.s. H. H. Petersen ank. Ystad 19.12.
s.s. Hafnia, Ravn, ank. Seaham 14.12.
s.s. Halfdan afg. Havre 19.12. til Bordeaux.
s.s. Halland, Andersen, afg. Workington 16.12. til Libau.
s.s. Hanne afg. Vlissingen 14.12. til Boston, Lines.
s.s. Hans Broge pass. Dungeness 15.12. p. R. t. Huelva. 
s.s. Harald ank. Liverpool 20.12.

s.s. Hans, From, alg. Kbhvn. 20.12.
s.s. Hans Marsk afg. Danzig 14.12. lil Bordeaux.
s.s. Harriet ank. Ghent 19.12.
s.s. Helene afg. Ellesmere 14.12.
s.s. Helga pass. Chrislobnl 11.12.
m.s. Helvig afg. Algicrs 15.12. til Alexandria.
m.s. Henning Marsk afg. Minatitlan 28.11.
s.s. Henry Tegner pass. Ushant 15.12. p. R. 1. Sctubal.
m.s. Herdis afg. Liverpool 16.12. lil Las Palmas.
m.s. Hulda Marsk ank. Philadelphia 14.12 p. R. t. Yoko- 

hama.
s.s. Hilde pass. Dover 16.12. p. R. 1. London.
s.s. Hindsholm nfg. Kbhvn. 21.12. til Odense.
s.s. Holland ank. Antwerpen 14.12.
s.s. Hroar nnk. Kbhvn. 19.12.

I
m.s. India, Krarup, pass. Gibrallar 18.12. p. R. 1. Genoa 

udg.
s.s. Inga, Rasmussen, afg. Tyne 16.12. til Aarhus.
s.s. Ingeborg S. afg. Casablanca 12.12. lil Naples.
s.s. Inger afg. Gdynia 18.12.
s.s. Inger Toft ank. Bayonne 8.12.
s.s. Irene Maria, Ewers, afg.Kalundborg 16.12.
m.s. Irland, Meinertz, afg. Kbhvn. 9.12. lil Philadelphia.
s.s. Ivan Kondrup, fung. Pedersen, afg. Kbhvn. 17.12. lil 

Blylh.
s.s. Ivar nfg. New York 19.12. lil Norlolk.

J
s.s. J. C. Jacobsen ank. Riga 19.12.
s.s. Jakob Marsk nfg. Snffi 8.12, lil Fredericia.
m.t. Jane Marsk pass. Ushant 9.12. p. R. 1. Venezuela.
m.s. Java, Christensen, pass. Hornsrev 21.12, p. R. I. Nørre

sundby hjg.
s.s. Jenny nnk. Granton 20.12.
s.s. Jessie Marsk nfg. Hampton Rds. 1.12. lil Hamburg.
s.s. Johanne pass. Helsingør 17.12.
s.s. Johannes Marsk afg. Alexandria 14.12. lil Hnifn.
s.s. Jolantha afg. Hamburg 21.12. til Kbhvn.
s.s. Jonna ank. Gdynia 19.12.
s.s. Juliane ank. Danzig 10.12.
m.s. Jutlandia, Topp, afg. Anlwerpen 20.12. lil Rotterdam 

hjg-
s.s. Jutta ank. CardifT 20.12.
s.s. Jytte ank. Gdynia 11.12.
s.s. Jagersborg nfg. Bordenux 17.12.

R
s.s. Kai, Friis, afg. Gibrallar 17.12. lil Gøleborg.
s.s. Kalø, Brockmann, ank. Manzanillo 18.12.
s.s. Karen ank. Dubrovnik 7.12.
s.s. Karen Toft ank. Huelva 18.12.
s.s. Karla pass. Cabo Carveiro 16.12.
s.s. Katholm afg. Danzig 21.12. lil Kbhvn.
m.l. Katrine Marsk afg. Pasajes 2.12.
s.s. Kejserinde Dagmar pass. Skngcn 14.12. p. R. t. Ghent.
s.s. Kentucky afg. Neufahrwasser 26.11. til Natal.
s.s. Kirsten afg. London 16.12. til Helsingør.
s.s. Kirsten Marsk afg. Bordeaux 12.12. til Saffi.
s.s. Kjobenliavn, Sigvardl, ank. Tces 15.12.
s.s. Knud afg. lil Dok i Frederikshavn efter Udlosning i 

Odense.
s.s. Knud Rasmussen i Rutefart mellem San Francisco, 

Los Angeles & Puerto Armuellcs.
s.s. Knud Villemoes pass. Formes 14.12. p. R. 1. Aarhus.
s.s. Knut ank. Trångsund 9.12.
s.s. Kongcaa afg. Abo 11.12. lil Leningrad.

L
s.s. Laila ank. Valparaiso 13.12.
m.s. Lalandia, Frandsen, afg. Middlesbrough 19.12. lil Anl

werpen udg.
s.s. Lars Kruse pass. Gibraltar 16.12 p. R. I. Marseilles. 
s.s. Laura ank. Rosario 18.12.
m.s. Leise Marsk ank. Sourabaya 14.12.
s.s. Lica Marsk afg. Port Said 7.12. til Bnndnr Shahpour. 
s.s. Lifland, Hartmann, ank. Viipuri 18.12.
s.s. Lilian afg. Huil 18.12.
s.s. Lilleborg ank. Køge 18.12.
s.s. Lily nnk. Irvine 9.12.
s.s. Linda pass. Ushant 18.12.
s.s. London, Hansen, afg. Solvesborg 18.12. til Danzig.
s.s. Lotta ank. Alexandria 19.12.
s.s. Lotte afg. Hampton Rds. 9.12. lil Hamburg.
m.s. Louisiana afg. Aabenraa 25.11. til River Plate.
m.s. Lundby afg. Lisbon 17.12. til Alexandria.

M
s.s. M. C. Holm nfg. Barry 26.11. lil Hnmpton Rds.
s.s. Magnus afg. Dunkirk 19.12. lil Kbhvn.
s.s. Maja ank. Wasklot 20.12.
m.s. Malaya, Nielsen, ank. Newcastlc on Tyne 19.12. udg. 
s.s. Mano, Albertsen, afg. Antwerpen 24.11.
m.s. Marchen Marsk afg. New York 16.12. til Boston.
s.s. Margit, Johansen, afg. Aalborg 13.12. til West Indies.
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s.s. Margrete afg. Tyne 13.12. til Konigsbcrg.
s.s. Margrethe ank. Kbhvn. 18.12.
s.s. Maria ank. Aalborg 28.11.
s.s. Marianne afg. Trångsund 10.12. til Slansgatc.
m.t. Marie Mærsk ank. Buenos Aires 12.12.
s.s. Marie Toft pass. Kbhvn. 18.12.
s.s. Marit Mærsk pass. Gibraltar 13.12. p. R. t. Liverpool.
s.s. Marna pass. Habana 12.12.
m.s. Marocco afg. Neumours 19.12. til Oran.
s.s. Martin Carl, Christiansen, afg. Aruba 13.12.
s.s. Martin Goldschmidt pass. Gibraltar 9.12. vestg.
s.s. Marx afg. Tyne 16.12. lil Kolding.
s.s. Margland ank. Sanla Fe 17.12.
s.s. Mathilde Mærsk afg. Beirul 8.12. lil Felhiye.
m.s. Meonia, Sørensen, afg. Colombo 14.12. til Aden hjg.
s.s. Mercur ank. Svendborg 30.11.
s.s. Mette afg. Charleston 26.11. lil Hamburg.
s.s. Michael Jebsen afg. Manila 15.11. til Hongkong.
s.s. Minsk afg. Kbhvn. 17.12. lil Anlwerpen.

N
s.s. IV. C. Monbcrg, Hansen, ank. Melhil 19.12.
s.s. N. J. Ohlsen afg. Granton 16.12. lil Skive.
s.s. Najaden pass. Élaavand 19.12.
s.s. Nancy pass. Porlland 19.12.
s.s. Nevada afg. Neufahrwasser 12.12. lil River Plale.
s.s. Nerma ank. Rabat 20.12.
m.s. Nicoline Mærsk afg. Balboa 9.11. lil Yokohama.
m.s. Niel Mærsk ank. Manila 8.12. p. R. 1. Hoilo.
s.s. Niels R. Finsen forv. ank. Kbhvn. 21.12.
s.s. Niobe afg. Pomaron 18.12.
s.s. Norco afg. Hargshamn 13.12. lil Danzig.
m.s. Nordbo ank. Baliia Blanca 12.12.
s.s. Nordborg afg. Port William 17.12.
s.s. Nordby ank. Tyne 16.12. p. R. t. Kbhvn.
m.s. Norden afg. Manila 15.12. lil Kobc.
m.s. Nordfarer ank. New York 9.12.
m.s. Nordhavet afg. Buenos Aires 3.12. lil Dakar.
m.s. Nordhval afg. Wakamatsu 9.12. lil Porlland (Oreg.). 
m.s. Nordkap pass. Philadelphia 1.12. p. R. t. Sanlos.
s.s. Nordlys pass. Beachy Head 6.12. p. R. 1. Norfolk.
m.s. Nordpol afg. Rashin 4.12. lil Karlshamn.
m.s. Nordvest pass. Gibrallar 8.12. p. R. t. Boston.
m.s. Normandiet, Haure-Petersen, forv. ank. New York

20.12.
O

s.s. Odin ank. Gøteborg 20.12.
s.s. Olga ank. Amsterdam 15.12.
m.s. Olga S. pass. Gibrallar 16.12.
s.s. Oluf Mærsk afg. Kbhvn. 12.12. lil Riga.
m.s. Olympia, Lorentsen, afg. Durban 15.12.
m.s. Oregon afg. Madeira 10.12. lil Kbhvn.
s.s. Orion ank. Kbhvn. 14.12.
s.s. Oslo, Petersen, afg. Monaslir 15.12. til Gøteborg.
s.s. Otto Petersen pass. Dunnel Hd. 11.12. p. R. t. St. Tho

mas.
s.s. Ove Toft ank. Zeebriigge 19.12.

P
s.s. P. Madsen afg. Glasgow 9.12. til Halifax.
s.s. P. N. Damm ank. New York 15.12.
m.s. Panama, Paulsen, pass, Minikoi 19.12. p. R. t. Penang 

udg.
s.s. Paris, Larsen, ank. Aarhus 17.12.
s.s. Paula afg. SI. Louis 19.12.
m.s. Peru, Berg, ank. Nakskov 17.12.
s.s. Peter Lassen i Rutefart mellem San Francisco, Los 

Angeles & Puerto Armuelles.
m.s. Peter Mærsk afg. Los Angeles 30.11. til Manila.
s.s. Pia pass. Gedser 18.12.
s.s. Polly ank. Svendborg 10.12.
s.s. Prins Knud, Petersen, ank. Antwerpen 17.12.

R
m.s. Ragnhild pass. Spurn Head 12.12. p. R. I. .JalTa.
s.s. Randa afg. Rouen 20.12.
s.s. Riga ank. Slellin 19.12.
s.s. Rigmor ank. Sfax 6.12.
s.s. Rikke pass. Hammershus 14.12. p. R. 1. Danzig.
s.s. Rita Mærsk pass. Hammershus 14.12. p. R. I. Bou- 

logne.
s.s. Rita afg. Kbhvn. 21.12. lil Hamburg.
s.s. Robert afg. Gdynia 12.12. lil Hernosand.
m.s. Robert Mærsk pass. Wight 7.12. p. R. 1. New York, 
s.s. Rosenborg ank. Kbhvn. 17.12.

S
s.s. Saga afg. Drammen 20.12. til Horsens og Kbhvn.
m.s. Sally Mærsk ank. Manila 16.12.
s.s. Samsø, Pedersen, ank. Wilmington N.C. 15.12.
s.s. Scandia, Lorenzen, ank. Danzig 18.12.
s.s. Scotia, Nielsen, afg. Hartlepool 17.12. til Kbhvn.
s.s. Sejro, Teilman-Thomsen, afg. Rollerdam 26.11.
m.s. Selandia, Væring, afg. Penang 20.12. til Port Swetten- 

ham 20.12. udg.
s.s. Selma pass. Finisterre 20.12.
s.s. Sessa afg. New York 16.12.
m.s. Siam, Ravnsnæs, ank. San Francisco 13.12. udg.
s.s. Sicilien ank. Anlwerpen 16.12.
s.s. Signe pass. Dungeness 14.12. p. R. t. Oporto.
s.s. Sigrid ank. Tyne 14.12.
s.s. Sigrun afg. Horsens 16.12. lil Gdynia og Danzig.
s.s. Silkeborg ank. Risør 17.12.
s.s. Skanne, Kyhn, i Aalborg.
s.s. Skagen ank. Hamburg 20.12.
s.s. Skagerak pass. Gibraltar 16.12. p. R. t. King’s Lynn.
s.s. Skandia forv. ank. Balon Rouge 28.12.
s.s. Skjold afg. Tallinn 19.12. lil Riga.
s.s. Skodsborg ank. Immingham 19.12.
s.s. Sleipner afg. Kbhvn. 20.12. lil Gdynia og Danzig.
m.s. Slesvig, Haure-Petersen, ank. Hamburg 15.12.
m.s. Sonja, Bang, ank. Rotterdam 20.12.
s.s. Sonja Mærsk afg. Lorient 10.12. lil Saffi.
s.s. Sophie afg. Kotka 12.12. til La Rochelle.
s.s. Stadion II afg. Steltin 20.12. til Kbhvn.
s.s. Stal, Nielsen, pass. 39 Gr. N. — 37 Gr. W. p. R. t. 

Triest.
s.s. Stella ank. Wiborg 20.12.
m.s. Stensby forv. afg. Daircn 23.12. lil Europa.
s.s. Stjerneborg ank. Providence 17.12.
s.s. Stockholm, Casperscn, ank. Port Talbot 17.12.
s.s. Susan Mærsk ank. Fredericia 14.12.
s.s. Svanhild afg. New York 13.12. lil Oslo.
s.s. Svanholm afg. Kbhvn. 16.12. til Anlwerpen.
s.s. Svend Pii pass. Helsingør 4.12. p. R. 1. Freetown.
s.s. Soborg afg. Sclubal 17.12.

T
s.s. Taarnholm afg. Swansea 19.12. til Kbhvn.
m.s. Tacoma, Madsen, afg. Nauru 6.12.
s.s. Tanja afg. Portland 20.12.
m.s.Tasmania, Roder, afg. Yokohama 15.12.
s.s. Teddy, Meyer, ank. Hyllol 20.12.
s.s. Tekla afg. Dakar 13.12. til Dunkirk.
s.s. Tennessee ank. Ardrossan 14.12.
m.s. Thyra S. ank. Las Palmas 12.12.
s.s. Tomsk ank. Kbhvn. 20.12.
s.s. Tonny, Schrøder, afg. Kbhvn. 20.12.
s.s. Tove afg. Tyne 15.12. lil Hamburg.
s.s. Tovelil, Bang, ank. Rotterdam 20.12.
s.s. Transporter ank. Odense 14.12.
s.s. Trio, Svane, afg. Odense 18.12.
s.s. Trondhjem ank. Stellin 20.12.
s.s. Tula afg. Neapel 19.12. til Palermo.
m.s. Tunis afg. Haifa 18.12. lil Antwerpen.
m.s. Tureby ank. New York 16.12.

U
s.s. Uffe afg. Anlwerpen 21.12. lil Horsens.
s.s. Ulla pass. Ushant 21.12.
s.s. Ulrik Holm ank. Gdynia 11.12.
s.s. Uranienborg anl. San Pedro 26.11.

V
s.s. Valborg ank. Liverpool 14.12.
s.s. Vendia, Lund, ank. Struer 18.12.
s.s. Venus ank. St. Thomas 13.12.
s.s. Viborg ank. Nantes 19.12.
s.s. Viebekc Mærsk pass. Helsingør 16.12.
s.s. Viola afg. Alexandria 13.12. til Beirut.
s.s. Virginia afg. Pernambuco 12.12. til Madeira.
s.s. Vitus Bering i Rutefart mellem San Francisco, Los 

Angeles & Puerto Armuelles.
w

m.s. Westralin, Barfoed, ank. Bombay 16.12.
s.s. Wilh. Coldng afg. Granion 15.12. til Melhil. ■
s.s. VV/n. 77i. Malling, Jensen, afg. Wear 16.12. til Kbhvn.

Y
s.s. Yrsa al'g. Hamburg 20.12. til Aarhus og Aalborg.

0
s.s. Ørneborg ank. Danzig 17.12.
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„Efterretninger for Søfarende11 udgaar ugentlig. Abonnement kan tcgneB paa olie kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øre 

aarlig. Enkelte Numre faas for 10 Øre paa Søkort-Arkivet) Toldbodvoj 19, København K.

Længden angives fra Greenudch Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmeleer for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

Næste Nummer af ..Efterretninger for Sofarende” udkommer Fredag den 30. 
December.

I. Østersøen.

3618. Sverige. Bottniske Bugt. Lystonde inddraget for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 50/3384. Stockholm 1938.)

Lystønden Storgrundet paa c. 61° 10' N. 17° 24' E. er inddraget for Vinterperioden.

3619. Sverige. Bottniske Bugt. Huldren. Lodsudkigsstation lukket for Vinteren.
(U. I. s. Nr. 50 3453. Stockholm 1938.)

Lodsudkigsstationen ved Maldren paa c. 65° 31', G N. 23° 33', 7 E. er lukket for 
Vinterperioden.

3620. Finland. Bottniske Bugt. Stubben. Monas. Nye Ledebaaker opført.
(U. f. s. Nr. 34/889. Holsingfors 1938.)

Nedennævnte nye Ledebaaker, der er overet i Pejling c. 149°, er opført, som følger:
Kotaholmanniemi (øvre) paa 63° 28' 45" N. 22° 19' 12" E. En paa røde Støtter 

staaende hvid Plade af Form som en afstumpet Pyramide med et rødt, lodret Felt i 
Midten ovenpaa hvilken er anbragt en rund, hvid Skive med et rødt, lodret Felt i Midten.

Vattengrundet (nedre) paa 63° 29' 03" N. 22° 18' 46" E. En paa røde Støtter 
staaende hvid, firkantet Plade med et rødt, lodret Felt i Midten.

3621. Finland. Bottniske Bugt. Ledebaaker forandret.
(l,:. f. s. Nr. 34/888. Helsingfors 1938.)
Nedennævnte Ledebaaker er forandret og er mi, som følger:

Karvatland (øvre) paa 63° 18' 01" N. 22° 14' 57" E. En paa røde Støtter staaende 
hvid, trekantet Plade med Spidsen nedad og røde Sidekanter.

Bjorlcholmsdren (nedre) paa 63° 18' 39" N. 22° 14' 57" E. En hvid Stenvarde 
med en rød Stang, der som Topbetegnelse er forsynet med en livid, trekantet Plade med 
Spidsen opad og røde Sidekanter.

Ledebaakerne er overet i Pejling c. 180°.
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3622. (T). Finland. Finske Bugt. Indløbet til Hangø. Baake ødelagt.
(U. f. b. Nr. 34''SS1. Helsingfors 1938.)

Mossagrunds Ledebaake paa 59° 47' 59" N. 22° 48' 17" E. er ødelagt. Baaken 
vil blive genopført i Løbet af Foraaret. 1939.

3623. (T). Finland. Finske Bugt. Kummelgrund. Fast Sønnerke ødelagt.
(U. f. s. Nr. 34/882. Helsingfors 1938.)

Kummelgrunds faste Sømærke paa 59° 52' 23" N. 22° 51' 18" E. er ødelagt. 
Sømærket vil blive genopført i Løbet af Foraaret 1939.

3624. Finland. Finske Bugt. Ledebaaker nedlagt.
(U. f. s. Nr. 34/884. Helsingfors 1938.)

Ledebaakerne paa henholdsvis 59° 54' 42" N. 23° 48' 53" E. og 59° 54' 43" N. 
23° 48' 56" E. er permanent nedlagt.

3625. Finland. Finske Bugt. Ildnnklubb. Nye Ledebaaker opført.
(U. f. s. Nr. 34/885. Helsingfors 1938.)

Nedennævnte nye Ledebaaker. der er overet i Pejling c. 99°, er opført, som følger: 
Ronnklubb ovre paa 59° 54' 36",5 N. 23° 49' 27" E. Et hvidt, 2 m højt Mærke. 
Ronnklubb nedre paa 59° 54' 37" N. 23° 49' 25" E. Et hvidt, 2 m højt Mærke.

3626. Finland. Finske Bugt. Skjutangrund. Fast Sømærke flyttet.
(U. f. s. Nr. 34/883. Helsingfors 1938.)

Skgutangrunds faste Sømærke paa 59° 55' 07" N. 23° 51' 55" E. er flyttet til 59° 
55' 01" N. 23° 51' 46" E.

3627. Finland. Finske Bugt. Hamina Havneomraade. Savilathi. Nyt Løb afmærket.
(U. f. s. Nr. 34 887. Helsingfors 1938.)

Løbet til Savilathi er uddybet til 2,4 m ved Middel vandstand og afmærket, 
som følger:

a. En rød Spirtønde med 1 rød, opadvendt Kost paa hver af følgende Pladser: 
60° 34' 03" N. 27° 10' 45" E.. 60° 34' 14" N. 27° 10' 38" E.. 60° 34' 22" N. 27° 
10' 25" E.

b. En hvid Spirtønde med et sort Bælte og 1 sort, nedadvendt Kost paa hver af 
følgende Pladser:

60° 34' 03" N. 27° 10' 44" E., 60° 34' 14" N. 27° 10' 37" E.,
60° 34' 22" N. 27° 10' 24" E.

3628. Finland. Finske Bugt. Hamina Havneomraade. Afmærkning forandret.
(IJ. f. s. Nr. 33 866. Helsingfors 1938.)

1. Den hvide Spirtønde med et sort Bælte og 1 sort, nedadvendt Kost paa 60° 
32' 08" N. 27° 10' 42" E. er flyttet til 60° 32' 05" N. 27° 10' 39" E.

2. Den røde Spirtønde med 1 rød, opadvendt Kost paa 60° 32' 13" N. 27° 10' 
43" E. er permanent inddraget.

3. En hvid- og rødmalet Spirtønde med 2 røde, fra hinanden vendende Koste 
er udlagt paa 60° 32' 20" N. 27c 10' 40" E.

3629. Tyskland. Mecklenburg Bugt. Liibeck Bugt. Travemiinde. Fyrbelysning
forandret.

(N. f. S. Nr. 47'4992. Berlin 1938.)
Kurven ved Siechenbucht ved Travemiinde er rettet ud ved Udgravning og Bag

bords Afmærkning af Kurven er forandret, som følger:
a. Hutpfahl 1 paa c. 53° 57', 0 N. 10° 52',0 E. er fjernet, og det røde. Gruppe- 

Blinkfyr paa denne Pæl er flyttet til den sidste 7-H lift af Bagbord Farvandsduc d’Alberne 
paa 53° 57' 10", 9 N. 10° 52' 13", 0 E. Denne har faaet Navnet Hutpfahl 1 og betegner 
den N.-lige Begyndelse af Kurven.

b. Pritvallpfahl 2 paa c. 53° 56',0 N. 10° 52',0 E. er med sit røde Gruppe-Blink- 
fyr flyttet hen midt i Kurven til 53° 56' 59" N. 10° 51' 59" E. Uge overfor Siechenbuchtpfahl.
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c. Bagbords Farvandsduc d’Albe 3 paa c. 53° 56',8 N. 10° 52',0 E. er flyttet
c. 100 ni opad Strømmen til 53° 56' 46",2 N. 10° 51' 58",0 E. og forsynet med et rødt 
Gruppe-Blinkfyr, To-Blink hver 8S-, Fyret er blændet mod Priwall.

Duc d’Alben har faaet Navnet Priu-allpfahl 3 og betegner den S.-lige Ende 
af Kurven.

(Kort Nr. 292 og 279.)
(Se Tillæg.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

3630. (T). Danmark. Sundet. Ellekilde Hage Lys- og Klokketønde SE. Vrag
afmærket.

Vraget af Dampskibet „Jeanne M.", hvorfra Toppen af begge Master rager c. 
2l/2 m over Vandet, ligger sunket i 20 m Vand paa 56° 05' (43") N. 12° 32' (21") E., 
c. 0,7 Sm ud for Kysten ved Nordskov Mølle. En Vraglystønde, der viser grønt Gruppe- 
Blink, To-Blink, samt en Vragvager med 2 grønne Flag er udlagt henholdsvis 100 m og 
30 m NE. for Vraget.

3631. Danmark. Smaalandsfarvandet. Grønsund. Hestehoved Lodsstation nedlægges.
Oplysning.om Lodstjeneste.

Lodsstationen ved Hestehoved (c. 54° 50', 9 N. 12° 09',s E.) nedlægges fra 1. Januar 
1939 at regne.

Skibe, som fra og med denne Dato ønsker Lods fra Søen gennem Grønsund, maa 
derfor enten bestille Lods fra Grønsund Lodseri (Adresse: Stubbekøbing) til at møde 
til bestemt Tid S. for Tolken eller ved Ankomst vise Signal for Lods og afvente dennes 
Ankomst fra Skansepynlen (c. 54° 53' N. 12° 07' E.).

Fra ovennævnte Dato ophæves de i E. f. S. Nr. 51/3940 1937, Pkt. 2 anførte 
midlertidige Bestemmelser.

W. fra kommende Skibe vil som hidtil kunne faa Lods gennem Grønsund fra 
Lodsstationen ved Skansepynten.

(E. i. S. Nr. 51/3940 1937. Kort Nr. 316, 291, 279 og 280. Danske Lods, Side 54, 544 og 
546. Havnelods, Side 90.)

3632. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Klørdyb S. Klokketønde inddraget for
Vinteren •

Klokketønden Klørdyb S. paa c. 54° 51' N. 10° 33' E. er inddraget for Vinter 
perioden og erstattet med en rød- og hvidstribet Spidstønde med Ballon.

3633. (T). Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Lyø Trille Sømærke forsvundet.
Den røde Stage med 1 opadvendt Kost, Lyø Trille, paa 55° 03' (49") N. 10° 09' 

(18") E. er forsvundet. Et nyt Sømærke vil snarest blive udlagt.

3634. Danmark. Lille-Bælt. Ørby Hage. Aarøsund. Oplysning om Lodsstation.
Lodsstationen ved Ørby Hage (c..55° 17',6 N. 9° 40',0 E.) flyttes fra den 1. Januar 

1939 at regne til Aarøsund (c. 55° 15',8 N. 9° 42', 9 E.).
(Kort Nr. 307, 318, 241, 278 og 280. Danske Lods, Side 54, 362 og 363. Havnelods, 

Side 34 og 79.)

3635. (T). Danmark. Lille-Bælt. Mommark NE. Lystønde midlertidig slukket.
Lystønden Mommark NE. paa c. 54° 56' N. 10° 03' E. er for Tiden slukket. Den 

vil atter blive tændt, saa snart Forholdene tillader det.

3636. Danmark. Lille-Bælt. Als SE. Pøls Rev Klokketønde inddraget for Vinteren.
Klokketønden Pøls Rev paa c. 54° 51' N. 10° 06' E. er inddraget for Vinter

perioden og erstattet med en rød Spidstønde med 1 opadvendt Kost.
(Se Tillæg.)
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lil. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

3637. Danmark. Kattegat. Odense Fjord. Klokketønde inddraget for Vinteren.
Klokketønde Odense Fjord paa 55° 33' (24") N. 10° 33' (54") E. er inddraget for 

Vinterperioden og erstattet med en rød- og lividstribet Spidstønde med Ballon.

3638. Danmark. Kattegat. Aarhus Havn. Oplysning om Taagesignal.
Taagesignalet ved Fyret paa Østre Molearms Hoved paa 56° 09' 40" N. 10° 14' 

07" E. afgives nu med en Trykluftsirene. Signalet er uforandret, Et-Stød hver 30 s-. Hvis 
Sirenen kommer i Uorden, afgives Taagesignalet med Nautofon.

(Danske Lods, Side 161 og Tillæg Nr. 3, Side 26. Havnelods, Side 33 og Tillæg Nr. 
1, Side 4. Fyr.-Fort. Nr. 173.)

3639. (T). Danmark. Kattegat. Als Odde N. Øster-Hnrup Fiskerihavn. Tilsanding.
Afmærkning forsvundet. Havnefyrene midlertidig slukket. Besejling 
vanskelig.

Øster-Hurup Fiskerihavn paa c. 56° 48',2 N. 10° 16', 7 E. er tilsandet saaledes, at 
Dybden nu er under 2 m. Den hvide Stumptønde, som afmærker 2,2 m Sandbanken 
er forsvundet. Havnefyrene er midlertidig slukket. Besejlingsforholdene er meget 
vanskelige.

(Havnelods, Side 210 og Tillæg Nr. 1, Side 35.)

3640. (T). Danmark. Kattegat. Asaa Rende N. Stensnæs Lys- og Fløjtetønde
midlertidig slukket.

Annulleret.

3641. (T). Danmark. Limfjorden. Sælhundeholm Løb. Lystønde drevet fra Station. 
Annulleret.

3642. Danmark. Skagerrak. Hirtshals NE. t. N. Vrag forsvundet. Vragafmærkning
inddraget.

Vraget af Dampskibet Lynæs, der har ligget sunket paa 57° 41' (40") N. 10° 03' 
(30") E., c. 7% Sm 29^2° fra Hirtshals Fyr er forsvundet og har forgæves været efter
søgt. Den udlagte Vragfystønde er inddraget.

(E. f. S. Nr. 45/3255 1938.)

3643. (T). Norge. Oslof jord. Fredrikstadleia. Belgen SE. Vrag afmærket.
(E. f. S. Nr. 23/1607. Oslo 1938.)

Vraget af Jagten Alfred, ligger sunket i 42 m Vand paa c. 59° 07',8 N. 11° 58',fi 
E., c. 800 m misv. SE. for Belgen Fyr. Vraget er afmærket med en grøn Bøje.

3644. Norge. Skagerrak. Jomfruland. Nyt Fyrtaarn opført.
(B. f. F. Nr. 32. Oslo 1938.)

Ved Jomfruland Fyr paa c. 58° 51',8 N. 9° 36',3 E. er opført et nyt .Terntaarn 
24 m 46° fra det gamle Taarn. Flammens Højde: 48 m. Det gamle Taarn vil foreløbig 
ikke blive fjernet.

(Kort Nr. 236.)
(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

3645. Rusland. Hvide Hav. Onega Red. Vrag fjernet.
(N. t. M. Nr..2640. London 1938.)

Vraget, der laa sunket paa c. 64° 02' N. 37° 54' E., 3,0- Sm 88° fra Shogli Islands 
Fyr, er fjernet.

(E. f. S. Nr. 18/1351 1938.)
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3646. Nordsøen. Dogger Banke N. Horns Rev Fyrskib W. t. N. Drivende Vrag.
Den 19. December 1938 Kl. 0900 G. M. T. Masten fra et Sejlskib er observeret 

drivende paa c. 55° 58' N. 4° 10' E., c. 112 Sm W. t. N. for Horns Rev Fyrskib.

3647. Norge. Hardangerfjorden. Eitremsnes Fyr forandret.
(B. f. F. Nr. 32. Oslo 1938.)

Eitremsnes Fyr paa c. 60° 05', 0 N. 6° 32',,, E. er forandret til at vise hvidt, rødt 
og grønt Lys med Gruppe-Formørkelser, Tre-Formørkelser.

3648. Norge. Kvitingsøy Fyr. Lysevne forøget.
(B. f. F. Nr. 32. Oslo 1938.1

Kvitingsøy Fyrs Lysevne er blevet betydelig forøget.
c. 59° 03', 7 N. 5° 24',2 E.

(Se Tillæg.)

V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland.

3649. (T). Frankrig. Lannion Bugt og Flod. Baaker forsvundet.
(A. a. N. Nr. 49/3075. Paris 1938.)
Nedennævnte Baaker er forsvundet:
Les Trois-Fréres c. 48° 46', 9 N. 3° 36',, W. 
Le Pestou c. 48° 45',3 N. 3° 35',6 W.

3650. Engelske Kanal Øer. Ecroviére Bank E. Grund.
(N. t. M. Nr. 2652. London 1938.)

En Grund med 4,s m Vand er fundet paa c. 49° 16' N. 1° 52' W,, 2,6 Sm 112° fra 
Baaken paa Maitre Island.

3651. (T). England S.-Kyst. Spithoad Anduvning. 'Nab Fyr. Lufttaagesignal og
Radiofyr forsøgsvis synkroniseret.

(N. t. M. Nr. 52. Trinity House, London 1938.)
Begyndelsen af hvert sjette Stød af Lufttaagesignalet fra Nab Fyr paa c. 50° 

40' N. 0° 57' W. vil fremtidig falde sammen med Begyndelsen af den anden lange Streg 
i hvert Radiosignal. De to Signaler er saaledes synkroniseret hver 6 Min. og giver derved 
et Middel til at finde Afstanden fra Nab Fyr.

For at finde Afstanden skal Observatøren lytte efter Begyndelsen af den anden 
lange Streg i Radiosignalet, og naar han hører den sætte et Stoppeur i Gang. Lige saa 
snart han hører Begyndelsen af Lufttaagesignalet, skal Uret igen stoppes.

Antallet af Sekunder multipliceret med 1,87 giver Afstanden i Kabellængder, 
dog kun tilnærmelsesvis, da Lydens Hastighed i Luften varierer med Temperaturen og 
Lufttrykket.

Man maa nøje iagttage, at det hørte^Stød virkelig er det rigtige Signal og ikke 
et Ekko, og yderligere passe paa ikke at regne Tiden fra den første lange Streg i Radio
signalet, men fra den anden.

Det maa erindres, at denne Maade at finde Afstanden paa, kun er en ekstra Hjælp 
ved Navigationen, og at den er underkastet de sædvanlige Forandringer ved Overføring 
af Lyd gennem Luften.

Søfarende anmodes om at tage Observationer af disse forsøgsvis synkroniserede 
Signaler, naar Lejlighed gives, og indsende en Rapport over den Værdi, de tillægger 
Systemet.

Rapporten bedes indsendt til:
The Secretary,

Trinity House, Touter Hill.
London, E. C. 3.
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3652. (P). England W.-Kyst. St. Ives Bay. Godrevy Island. Fyr forandres.
(N. t. M. Nr. 2557. London 1938.)

I Løbet af den nærmeste Tid vil den røde Lysvinkel, som for Tiden lyser over 
The Stones fra Godrevy Fyr paa 50° 14' (30") N. 5° 24' (00") W., blive fjernet og Fyret 
vil vise hvidt Lys i Pejlinger fra 22° til 272°.

A n m. Omkring den 20. December d. A. vil sort Lystønde „Stones No. 2", der 
viser hvidt Gruppe-Blink, Tre-Blink hver 15s-, midlertidig blive udlagt c. 0,Oj Sm søværts 
for Fløjtetønden „The Stones11 og 1,5 Sm 322° fra Godrevy Fyr. Senere vil en Lys- og 
Fløjtetønde blive udlagt som Erstatning for de to ovennævnte Tønder.

3653. (1‘). England W.-Kyst. Silloth. Fyrbelysning forandres. Taagesignal oprettes.
(N. t. M. Nr. 2623. London 1938.)

1. I Løbet af den nærmeste Tid nedlægges Lees Scar Fyr paa c. 54° 52' N. 3° 25' W,
2. Et rødt, fast Fyr vil blive tændt c. 90 m fra Silloth nuværende Pierhovede. 

Dette Fyr vil blive forreste Ledefyr og C o te Fyr bageste Ledefyr.
3. Paa Silloth Pierhoved anbringes et grønt og hvidt, fast Fyr. Grønt Lys angiver, 

at Dokken er aaben, hvidt Lys at den er lukket.
4. Paa Silloth Pierhoved oprettes et Taagesignal med Nautofon, To-Stød.

3654. (T). Irland W.-Kyst. Inisbofin. Lyon Head. Fyr midlertidig slukket.
(N. t. M. Nr. 2650. London 1938.)

Det hvide og røde, faste Fyr paa c. 53° 37' N. 10° 10' W. er for Tiden slukket.

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

3655. Island N.-Kyst. Skagafjørdur. Målmey Fyr forandret.
(A. f. s. Nr. 6/2. Reykjavik 1938.)

Målmey Fyr paa 66° 00' 07" N. 19° 31' 52" W. bliver nu omskærmet, saaledes 
at Fyret for Fremtiden lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 346° til 354°, W. for Thordarhøfdi.
2. Hvidt i — - 354° - 23°, ind mod Fjorden.
3. Rødt i — - 23° - 77°, over Ingveldarstadaholmr, Drangey og

K vislus ker.
4. Grønt i — - 77° - 122°, over Holmasker fri af Skagatå.
5. Hvidt i — - 122° - 154°, ud mod Fjorden.
6. Rødt i — - 154° - 166°.
Mellem Pejlingerne 166° og 346° ses Fyiet ikke fra Havet.
Iøvrigt er Fyiet uforandret.
(E. f. S. Nr. 31/2289 1938. Kort Nr. 251, 212 og 270. Iskindsko Lods, Side 125. Fyr- 

Fort. Nr. 925.)

3656. Island SE.-Kyst. Hornafjørdur. Hvaiincy Fyr forandret og atter tændt.
(A. f. s. Nr. 6/1. Reykjavik 1938.)

Fyrbygningen til Hvanney Fyr paa 64° 13' (52") N. 15° 11' (36") W. er erstattet 
med et graat, firkantet Betontaarn med rød Fyrlanterne. Taarnet vil næste Sommer 
blive malet hvidt og Fyrlanternen sort. Flammens Højde: 15 m. Synsvidde: 12 Sm. 
Lysevne: 12 Sm for hvidt, 10 Sm for rødt og 8 Sm for grønt Lys. Fyrbygningens Højde: 
8 m. — Iøvrigt uforandret.

Fyret blev atter tændt den 9. November d. A.
(E. f. S. Nr. 31/2291 1938. Kort Nr. 214, 225 og 270. IslandskeLods, Sido 171. Fyr-Fort. 

Nr. 965.)

3657. (T). Frankrig. Ouessant Anduvning. Lystonde midlertidig slukket.
(A. a. N. Nr. 49/3078. Paria 1938.)

Lystønden Boueé de la Basse Callet paa c. 48° 29',5 N. 5° 08',7 W. er for Tiden 
slukket.

3658. (T). Frankrig. Brest. Chåteau Fyr midlertidig forandret.
(A. a. N. Nr. 49/3079. Paria 1938.)

Fyret Chateau paa c. 48° 22', B N. 4° 29', 6 W. viser for Tiden fast Lys.
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3659. (T). Frankrig. Peninarch Anduvning. Le Menhir Fyr midlertidig slukket.
(A. a. N. Nr. 49/3077. Paris 193S.)

Le Menhir Fyr paa c. 47° 47',7 N. 4° 24',0 W. er for Tiden slukket.

3660. Frankrig. Ile de Groix SE. Grunde.
(N. t. M. Nr. 2643. London 1938.)

Nedennævnte Grunde er fundet i vedføjede Afstande og Retninger fra Pointe 
de la C'roix Fyr, der er beliggende paa c. 47° 38' N. 3° 25' W.:

a. 8,2 m (Klippe) — 2,1S Sin 103°.
b. 9,x m (Klippe) — 1,85 Sm 127%°.
c. 7,8 m (Klippe) — l,s7 Sm 157%° •
d. 3,7 m — 1,65 Sm 173°.
e. 8,2 m (Klippe) — 1,85 Sm 231°.

3661. (T). Frankrig. Pertuis Breton. Les Baleines Radiofyr midlertidig ude af 
Virksomhed.

(A. a. N. Nr. 49/3076. Paris 1938 )
Les Baleines Radiofyr paa c. 46° 14', 7 N. 1° 33',- W. er for Tiden ude af Virk

somhed.

3662. Canada. New Brunswick. Fundy Bugt. Indløbet til St. John Harbour. Lys
tønde udlagt.

(N. t. M. Ottawa 28. Novembor 1938.)
Paa E.-Siden af det uddybede Løb er paa 45° 14' 33" N. 66° 02' 49" W., c. 700 m

6OJ40 fra Partridge Island Fyr, udlagt en rød Lystønde, der viser rødt Et-Blink.

Vil. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

3663. Argentina. Comodoro Ilivadavia. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 2669. London 1938.)

Fyret paa Hovedet af Pelroleumsmolen paa c. 45° 51' S. 67° 27' W. er forandret 
til at vise rødt Et-Blink hver 2S-. Synsvidde: 5 Sm.

3664. Chile. Canal Moraleda. Islets Locos. Oplysning om Beliggenhed.
(N. t. M. Nr. 2658. London 1938.)

Islets Locos rapporteres at ligge 1 y4 Sm W . for den i Kortet angivne Plads.
c. 43° 59' S. 73° 27' W.

3665. Equador. Guayaquil Floden. Moquihaha. Fyr nedlagt.
(N. t. M. Nr. 2668. London 1938.)

Fyret paa c. 2° 39' S. 80° 02' W. er permanent nedlagt.

3666. Equador. Galapagos Is ands. Chatham Island. Oplysning om Fyr.
(N. t. M. Nr. 2667. London 1938.)

Fyret ved Inderenden af Pieren i Wreck Bay paa e. 0° 54' S. 89° 36' W. viser 
hvidt Et-Blink hver y2s'- Flammens Højde: 12,6 m.

3667. Central Amerika S.-Kyst. Port Nucvo. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 2657. London 1938.)

Den røde Lysvinkel i Blinkfyret paa c. 8° 05' N. 81° 44' W. er fjernet.

3668. Central Amerika S.-Kyst. Nicoya Bugt. Oplysning om Grunde og Fyr.
(N. t. M. Nr. 2656. London 1938.)

1. Nedennævnte Grunde ligger i vedføjede Afstande og Retninger fra Negritas 
Island Fyr, der er beliggende paa c. 9° 49' N. 84° 49' W.:

a. 9;1 m — 4,55 Sm 330°.
b. 8,7 m — 4,98 Sm 313°.
c. 6,s m — 4,98 Sm 304°.
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2. En Lystønde, der viser hvidt Et-Blink, er udlagt paa c. 9° 57' N. 84° 50' W., 
0,B5 Sm 161° fra Pwnta Arenas Fyr.

3. Det hvide Blinkfyr c. 7,2 Sm 310° fra Punta Arenas Fyr er nedlagt.
4. Et Fyr, der Anser hvidt Et-Blink hver 6S-, er tændt 14,5 Sm 311° fra Punta 

Arenas Fyr.
5. Paa Baakens Plads paa Oyster Island paa c. 10° 09' N. 85° 08' W. er tændt 

et Fyr, der viser hvidt Et-Blink hver 18s>. Flammens Højde: 18 m.
6. En Grund med 1,8 m Vand ligger 6,3 Sm 154° fra Oyster Island Fyr.

3669. Forenede Stater i Nord-Amerika. Californien. Indløbet til Richmond Harbour. 
Taagesignal oprettet.

(N. t. M. Nr. 2648. London 1933.)
Ved Fyret paa c. 37° 54' N. 122° 23' W., c. 1,35 Sm 19° fra Southampton Shoal 

Fyr, er oprettet et Taagesignal med Nautofon, Et-Stød hver 15s-.

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

3670. (T). Sardinien. Tyrenske Hav. Terranova Pausania. Lystønde midlertidig
udlagt.

(A. a. N. Nr. 44/6 og 49/2. Genua 1938.)
Fyrbaaken umiddelbart S. for Isola di Mezzo er ødelagt og paa dens Plads er 

midlertidig udlagt en Lystønde, der viser grønt Et-Blink hver 2,5S-, Blink ls-, Mørke 1,3S-- 
c. 40° 55' N. 9° 31' E.

3671. Italien E.-Kyst. Ancona. Radiopejlstation nedlagt.
(N. t. M. Nr. 2654. London 1938.)

Radiopejlstationen paa c. 43° 32' N. 13° 32' E., 5,-s Sm 170%° fra Ancona 
Gruppe-Blinkfyr, er nedlagt.

(E.f. S. Nr. 43,3099 1938.)

3672. (T). Italien. Adriaterhavet. Capo Merlera Anduvning. Laccosase Skær.
Baake forsvundet.

(A. a. N. Nr. 49/7. Genua 1938.) 
Baaken paa Skæret Laccosase paa c. 44° 49' N. 14° 00' E. er forsvundet.

3673. (T). Grækenland. Corinth Canal midlertidig lukket.
(N. t. M. Nr. 2645. London 1938).

Corinth Canal er for Tiden lukket for Trafik. Kanalen vil antagelig være lukket 
indtil Begyndelsen af Januar 1939.

c. 37° 55' N. 23° 00' E.

3674. Ægypten. Alexandria. Undervandshindring fjernet.
(N. t. M. Nr. 23. Alexandria 1938.)

Undervandshindringen, der i en Længde af 0,12 Sm var udlagt i Retningen 122° 
fra det røde Blinkfyr paa S.-Enden af den ydre Bølgebryder, er fjernet.

c. 31° 10' N. 29° 51' E.
(E. f. S. Nr. 42/3034 1938.)

3675. (T). Tunis. Cani Øerne. Afmærkning i Uorden.
(A. a. N. Nr. 49/3081. Paris 1938.)

Tønden ved SSW.-Spidsen af Banken paa c. 37° 20' N. 10° 06', 7 E. har mistet 
Topbetegnelsen.

(E. f. S. Nr. 26/1988 1938.)
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IX. Røde Hav og den N.-lige Del af det Indiske Ocean.

3676. Røde Hav. Suez Bugt. Oplysning om Fyr og Afmærkning.
(N. t. M. Nr. 2613. London 1038.)

1. Fyret paa W.-Enden af New Port S.-lige Bølgebryder paa 29° 56' (00") N. 
32° 32' (30") E. er forandret til at vise grønt Et-Blink hver 2S>.

2. W. Spit Lystønde c. 1,7 Sm 180° fra (1) er ombyttet med en rød Lystønde 
„4“ med samme Fyrkarakter og med en cylindrisk Topbetegnelse.

3. E.-Spit Lystønde c. 1,7 Sm 176° fra (1) er ombyttet med en sort Lystønde 
„1“, der viser grønt Et-Blink hver 2 s-, og som er forsynet med en kegleformet Top betegnelse.

4. Lystønden c. 0,2g Sm 309° fra (1) er ombyttet med en rød Lystønde med samme 
Fyrkarakter og med en cyhndrisk Topbetegnelse.

X. Asiens E.-Kyst med Japan. Australien og Stillehavet.

3677. Singapore Stræde. Singapore. Tembaga Shoal. Tønde genudlagt.
(B. a. Z. Nr. 276/3529. ’8-Gravenhage 1938.)

Den røde Spidstønde med Ballon, der midlertidig har været inddraget, er gen
udlagt og ligger nu c. 140 m 295° fra den røde Stenbaake tæt ved N.-Pynten af Tem
baga Rk.

N. for ovennævnte røde Tønde er uddybet til en mindste Dybde af 10 m ved 
Springtids Lavvande.

Tembaga Shoal: c. 1° 16' N. 103° 50',3 E.
(E. f. S. Nr. 12/894 1938.)

3678. Singapore Stræde. Singapore. Cliangi Hill SE. Kendeligt Træ.
(N. t. M. Nr. 2646. London 1938.)

Et kendeligt Træ findes paa 1° 22' (50") N. 103° 59' (10") E., 1,29 Sm 188° fra 
Malang Papan Fytbaake.

3679. Singapore Stræde. Singapore. Tanah Merah Besar W. Flagstang.
(N. t. M. Nr. 2646. London 1938.)

En Flagstang er rejst paa 1° 21' (25") N. 103° 58' (15") E., 0,75 Sm 291%° fra 
Tanah Merah Besar Triangulationsmærke.

3680. Sunda Øerne. Rio Øhav. Kidjang Stræde. Oplysning om Afmærkning. Luft
kabler.

(B. a. Z. Nr. 279/3576. ’s-Gravenhage 1938.)
1. I Farvandet ved Tg. Tili er nedennævnte Sømærker flyttet og ligger nu, 

som følger:
a. Den hvide Spidstønde paa 0° 48' 37" N. 104° 36' 04" E.
b. Den S.-lige Stumptønde paa 0° 48' 29" N. 104° 35' 49" E.
c. Den N.-lige Stumptønde paa 0° 48' 39" N. 104° 35' 58" E.

2. En hvid Spidstønde er udlagt paa 0° 48' 25" N. 104° 35' 52" E.
3. Over Kidjang Stræde er paa 0° 50' 20" N. 104° 36' 36" E. og over Angkoel 

Stræde paa 0° 50' 11' N. 104° 37' 03" E. udspændt Luftkabler, førstnævnte i en Højde 
af 45 m og sidstnævnte i en Højde af 20 m over den højest forekommende Vandstand.
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3681. Siuida Øerne. Java N.-Kyst. Probolinggo. Tanjong Gending udvidet N. efter. 
(B. a. Z. Nr. 280/3589. ’s-Gravenhage 1938.)

Tg. Gending har udvidet sig c. 0,45 Sm N. efter til 7° 45' 54" S. 113° 18' 48" E. 
Det tørre ved Lavvande strækker sig yderligere 300 m længere ud. Kystens Profil er 
blevet stejlere. 10 m-Kurven følger nu mellem 113° 17' 00" E. og 113° 19' 30" E. omtrent 
Breddeparallellen paa 7° 45' 35" S.

XI. Bekendtgørelser m. m.

Kort, Farvandsbeskrivelser m. m.
N betyder : Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; f: annulerot; T: Tillæg. 

Korts eller -n i 7
HogB Nr. England:

N 3820 Philippine Islands. — Cuyo west pass.
Limits. — Lat. 10° 24' — 11° 33' 12" N.

Long. 119° 10' — 121° 03' E.
R 1465 Brazil. Sao Sebastiao island to Bom Abrigo island.
R 1170 B England. — Great Ormes head to Liverpool.
R 5031—5042. Ice charts of the northern hemisphere.
R 3111 Central America. — Colon harbour.
'L' Supplement No. 3 to Australia Pilot, Vol. V.

Tillæg.
Danmark.

3682. (T). Advarsel vedrørende Afmærkningen i indre danske Farvande.
Afmærkningen i indre danske ^Farvande kan paa Grund af Isdannelser ikke 

forventes at være paa Plads og i Orden.

I. Østersøen.

3683. (T). Danmark. Gedser. Rødsand N. Fyr midlertidig slukket.
Fyret Rødsand N. paa 54° 33' 49" N. 11° 56' 06" E. er for Tiden slukket, men 

vil snarest atter blive tændt.
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3684. Danmark. Fakse Bugt. Præstø Fjord. Oplysning om Lods.
Fra 1. Januar 1939 at regne er Lodsstationen ved Næbbet flyttet til Præstø. 
Præsto: c. 55° 07',5 N. 12° 02',- E.

(Kort Nr. 333 og 291. Dansko Lods, Sido 54 og 416, Huvnclods, Side 164.)

3685. Danmark. Bornholm. Hasle Havn. Fyr atter tændt.
Det røde, faste Fyr paa W.-Molens Hoved paa c. 55° 11',2 N. 14° 42',4 E. er 

atter tændt.
(E. f. S. Nr. 48/3416 1938.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

3686. (T). Danmark. Smaalandsfarvandet. Bogestrom. Stenhage og Sandhage
Fyr kan ikke forventes i Orden.

Fyrene Stenhage og Sandhage kan ikke forventes at være i Orden paa Grund 
af Overisning.

c. 55° 06' N. 12° 13' E.

3687. (T). Danmark. Smaalandsfarvandet. Guldborgsund. Afmærkning i Uorden
paa Grund af Is.

Afmærkningen i Guldborgsund kan ikke forventes at være i Orden og paa Plads 
paa Grund af Isdrift.

111. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

3688. (T). Danmark. Isefjord. Roskilde Fjord. Afmærkning i Uorden paa Grund
af Is.

Afmærkningen i Roskilde Fjord kan ikke forventes at være i Orden og paa Plads 
paa Grund af Isdrift.

3689. (T). Danmark. Kattegat. Samsø. Lushage Lys- og Fløjtetønde midlertidig
slukket. Lushage Ityr midlertidig tændt.

Lys- og Fløjtetønden Lushage paa c. 55° -15' x\T. 10° 38' E. er for Tiden slukket, 
hvorfor Lushage Fyr paa c. 55° 46' N. 10° 37' E. midlertidig er tændt

3690. (T). Danmark. Kattegat. Frederikshavn Vinkelfyr overiset.
Det grønne og hvide Fyr med Formørkelser paa Forhavnens N.-Moles Hoved 

paa 57° 26' 01" N. 10° 33' 24" E. er overiset. Saasnart Vindforholdene bedrer sig, vil 
Fyret blive bragt i Orden.

3691. (T). Danmark. Limfjorden. Nykøbing Mors. Uddybning. Advarsel.
1 l'iden til I. Februar ly.>9 vil en Uddylmingsmaskine aroejde i det gravede 

Sejlløb ind til Nykøbing Havn, og man kan ikke paaregne, at de flydende Sømærker 
er paa Plads.

Uddybningsmaskinen fører de reglementerede Signaler.
En sort Bøje uden Topbetegnelse vil blive udlagt paa 56° 46' (48") N. 8° 52' 

(24") E. udfor Refshammer Hage soin Afmærkning for Pladsen for Fyldens Af kastning.
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IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

3692. Nordsøen. Horns Rev WNW. Drivende Bøje.
(Meddelelse fra britisk Damper „Domino".)
Den 18. December 1938 passeredes en drivende sort Bøje mærket ..Nr. 1“ paa 

c. 56° 03' N. 5° 15' E., c. 78 Sm WNW. for Horns Rev Fyrstab. ■

3693. Danmark. Graadyb. Sandodden. Lystønde ombyttet med Vintersømærke.
Lystenden Sandodden, paa c. 55° as' N. 8° 2t>' R er inddraget for Is og er

stattet med Vintersømærke.
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Burmeister & Wains
MASKIN* OG SKIBSBYGGERI

KØBENHAVN K.

SKIBSVÆRFT MASKINFABRIK
REFSI1ALEØEN OVERGADEN N. V. 9

STØBERI OG STAALVÆRK
TEGLHOLMEN

REPARATION OG 
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AGENTER FOR DANMARK:

IVER C. WEILBACH & CO.
AMALIEGADE 30 - KØBENHAVN
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’̂ /^educe youi cable expenses to a fraction of 
present cost by using

wners’ &

aptains’

This Code should be on every Owner's 
desk and in every Captain’s Cabin.

Publishtd by

Nautical Publishing Co.
33, Amaliegade, Co pen hage o.

Price 13/> postage paid.
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JAN M. LYNGBY
INGENIØR- OG MASKINFORRETNING

TELEF. CTR. 13770
TELEGR. *JANBY>

J<J ØREN HAVN K.
TOLDBODGADE 18

DAMP-DYNAMOER 
med Dampmaskiner System »Hindley« 

fra

Messrs. Alfred Dodman & Co. Ltd. - Kings Lynn

Skibshjælpemaskiner 
Kulsyre-Ild sluknings an læg 
Brnndalnrme ringsanlæg 
Ollcfyrlngsanlirg 
Slanlpropeller
Oliefiltre
Fød c vands forvarmere

/øvrigt leveres alle Arter af:

Fødevandsflltre 
Evnporatorer 
Armatur 
Pumper 
Ventilatorer 
-etc.
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PANCK SØFARTS TTØENØft

KAAS C- SØRENSEN
----------------------- INDEHAVER -----------------------

Skibsklarering 
Kommission

G. E. OLSEN
Bunkerkul 
Kul, Koks, Brænde
Briketter

HELSINGØR
Havnegade og 
nordre Havnearm
Telf. 39 og 1139 ■ Prirat 57$

Benyt min „Pratt” Benzintank vie a vie Posthuset

Hellerup Kulimport A/s
TUBORG HAVN

Telefon Helrup 20 — 803 og 660
MPORT AF

Kul A Koks A Cinders 
Briketter j Brænde

* DANSKE HAVNE *
ESBJERG

Dybder ved daglig Højvande: I det 200 m brede uddybede 
Lob over Graadybsbarren er der I fuld Bredde 7,5 m 
og i Fyrllnien 8,0 m, I Dokhavncn 6,0 m og paa Sluse
tærskelen 5,6 m, I ostro Forhavn 7,0 m, i sondre Forbavn 
7,0 m, 1 Truflkhavnen 7,8—8,8 m, I Fiskerihavnen 5,7 m. 
Flodskiftcl er ca. 1,3 m. Farvandet fra Barren til Hav
nen er afmærket med talrige Bojer, Lys- og Flojtelonder 
og flere Fyrlinlcr. — Havneafgifter (pr. Reg.-Ton): Inden
bys 20 Øre, Udenbys 25 Øre. — Ingon Lodstvang. Lods
penge efter Dybtgaacndc og Drægtighed. Der er Sommer- 
og Vintertakst. Lodsstationen, en Lodskutter, ligger som 
Regel udenfor eller indenfor Barren. — Bugsering ved 
D.F.D.S.s og Svitzer’s Bugserbaade. Takst: 6 Øre pr. Net. 
Reg. Ton, dog mindst 100 Kr. og liojcst 300 Kr. Moderation 
for Tnnkbaade med Last. — Ballast- og Vandafgifter: Bal- 
lastafgift 4 Øre pr. Ton af Fartojets fulde Nettodrægtlg- 
bed. Ballast 5 Kr. pr. Ton. Vand til Skibs- og Maskinbrug 
150 Øre pr. m*. — Losning og Lastning: Losning og Last
ning besorges af hervjerende Firmaer til faste Priser. Ved 
Havnen to faste Kraner med indtil 15 Tons Loftecvno. 
Jernbanespor ved alle Kajer. Moderne Fiskerihavn med 
overdækkede Ladeperroner og cn stor Auktionshal lig
gende lige ved Kajen. Speclello Bassiner for Hyttefade. 
Skibsreparationsværftcr og Opbalingsboddingor for Far
tojer paa Indtil 500 Tons D.W. I Byen flere Maskinværk

steder. Frilager ved Toldboden.

KØBENHAVN --------------------
Vanddybder: Indløbet til Havnen en Dybde af 10 m, I Fri
havnen en Dybde af 7,5—9,5 m. Ved Lnngellnlckajen 9,1 m. 
Til Larsens Plads 8,1 ni, til Islands Brygge Nordfru gen
nem Broerne 7.5 m, ved Kalvebod Brygges Bolværker 6,9 
m. I Gasværkshavnen 6,2 in. Ved Enghave Brygge 6,3 m, 
ved Teglholmen 7 in og I Teglværknhavnen fra 5—7 m. 
Vod de private Bolværker paa Kristlansbavnssidcn 5,6— 
7.5 m. Nord for Frihavnen findes el tu tu dybt Bassin. 
Afgift af Fartojer m. m.: 15 Øre pr. Ton af Netto-Reglster- 
tonnagen + 10 øre pr. Ton af Gods, der losscs eller iHdes ved 
Havnevæsenets Bolværker (Sejl fartøjer med eller uden Mo
tor under itiu Tuns Netto betaler kun Halvdelen af oven
nævnte Afgifter) og 5 Øre pr. Ton af Gods, der losses el
ler lades ved Havnevæsenets Bojer. Pude eller ved andet 
Skibs Yderside. Afgiften af Gods betales Ikke ved Indtag
ning til Skibets eget Forbrug af Kul. Olle. Proviant og 
Sklhsforimdenhoder o. s. v. Ind- og Udtagning af Ballast. 
Modereret Fartojsafgift: for Itutefartojer og repurerende 
Fartojer m. in.
Fritaget for allo Afgifter: er Fartojer, som alene anlober 
Havnen for al Indlage Kul. Indfyrings- eller Motorolie 111 
Skibets eget Brug. Proviant. Ballast eller andre Skibsfor- 
nodenhrdcr. for Dykkcrundersogclse, for Reparation uden 
fremmed Hjælp, for Lempning af Ladning, for at skifte 
Mandskab, landsætte s\gc og døde, for Ordre, for Ht rette 
Kompasser eller som Vinddrivere snmt Fartojer, der ude
lukkende paa Grund af Havari nnbibcr Havnen og her 
foretager en Reparation, der er nødvendig for at fortsætto 
en allerede pnabegyndt Rejse.
Ingon Lodslvang. Lodspenge betales efter Skibels Brutto- 
Tonnagc, Dybgaaende og den Distance, der lodses og er 
meget moderHte. Der er Sommer- og Vintertnkst.
Bugserlng: nf Dampskibe Ind og ud af Havnen fra 25 til 
140 Kr., Bugsering af Sejlskibe betales pr. 100 Reg. Tons 
og efter den Distance, der bugsere«.
Ballast, leveret fra Band med Dampkran pr. Ton 8 Kr. 
Vand leveres fra Kai og Baad for henholdsvis 1,40 Kr. og 
2.25—2.75 Kr. pr. Ton.
Losning og Ladning. I Frihavnen besorges Losning og 
Ladning efter faste, nf Ministeriet npproborede Takster. I 
Told h avnen efter nærmere Overenskomst med vedkom
mende Stercdor-Firma (paa Toldboden ved Toldvæsenet). 
Toldhavnon. Turdokke for Skibe op til ca. 158 m Længde. 
Flvdedokke op til 170 m Længde med Bæreevne 13.600 
Tons. Opbalingsboddingor. store Maskinværksteder og Jrrn- 
skibsbvggerlcr. store Pakhuse til Oplægning af Varer, 
Korn-Elevatorer og pneumatiske Kornlosscapparntor. 2 
flydende Kraner til Loft nf 40 Tons (l privat). I do. til Loft 
af 75 Tons (Orlogsværftct). 8 fnste Kraner til Loft Indtil 
25 Tons snmt 2 private, faste Kraner (Burmeister & Waln) 
t:l Løft Indtil 100 Tons.
Frihavnen. 7 Dampkraner til Loft Indtil 8 Tons. 2 faste 
Kraner til Loft nf 5 Tons og 42 bevægelige, elektriske 
Kraner Hl Loft af Indtil 3 Tons. Moderne KornlosseHppn- 
rater og moderne Fryserum. Vandforsyning ved Bolværk. 
Jernbane langs Kajerne.

--------------------------- FAABORG
IndseJIlngsIobet 6,3 m. I Yderhavnen 6,3 m, 1 Inderhavnen
5 m. Havneafgift: Fartojer, der drives med Maskinkraft, 
over 100 R.T. Brutto 30 Øre for Indg., 80 Øre Udg. Under 
100 R.T. Brutto 24 Øre for Indg., 24 Øre for Udg. Alle an
dre Fartojer 18 Øre for Indg., 18 Øre for Udg. Ingen Lods
tvang. Vand: Dampskibe u. 300 R.T. 12 Kr., over 300 — 20 
Kr. Sejlskibe 20—50 T. 2 Kr., 50—100 T. 4 Kr., over 100 T.
0 Kr. Mindre Partier efter Accord. Ballastp. 4 Øre; Jern
banespor hele Havnen rundt. Fast Kran til 6 Tons I Inder
havnen. Kulkran I Yderhavnen. Motor- og Maskirfabrlk. 
Træskibsbyggeri. Rullcbeddlng, dr. ved Elektricitet, for 

Skibe Indtil 400 R.T.

---------------FREDERIKSHAVN
Dybden 1 Indlobet og 1 den største Del af Forhavnen og af 
den østre Inderhavn er 8,0 m; i den vestre Inderhavn ind
til 6,4 m. Havnepenge pr. N.R.T. for udenbys Fartøjer: 
Indg. 25 Øre, Udg. 25 Øre. Reducerede Afgifter for Scjlfar- 
tojer, reparerende Fartojer og større Pnrtsladnlngsfartojer. 
Kul- og Olicfyldere fri. Naar Lods benyttes, betales efter 
Danmarks Lodstakster af 1903 midlertidig Fordoblet, Kul- 
fyldere dog ca. % mindre. Bugsering efter Aftale. Ballast
afgift til Havnen 4 Øre pr. N.R.T. Vand 80 A 100 Øre pr. 
ms. Losning og Ladning foretages af Private efter faste 
Taksier. Kran luftende 10 Tons. Moderne Skibsværft: 2 
Tordukker Indtil 95,7 Meters Længde, 2 Flydeokker med 
indtil 3900 Tons Bæreevne. Kran luftende 25 Tons. Flere 

Træskibsværfter og Maskinværksteder forefindes.

------------------------HELSINGØR
Dybden i Indlobet og største Del af Sdr. Havn 8 m; I den 
ovrige Havn fra 8,3 lil 7,8 in. Havnopenge for udenbys Far
løjer er saavel Tor Indg. som fur Udg. 25 Øre, 18 Øre og 
15 Øre pr. N.R.T. henholdsvis for maskindrevne Fartojer 
over 100 B.R.T., for maskindrevne Fartøjer indtil 100 B.It. 
T. og for Hlle andre Fartøjer. Reducerede Takster fur re
parerende Skibe; Kul- og Olicfyldere snmt provianterende 
Skibe er fri. Lodser ved Ilavnen og i Fyrskibet »Lappe
grund«. Fnsto Takster. Bugsering efter Ahale. Ballastpen
ge 4 Øre pr. N.R.T. Ballast ca. 5 Kr. pr. m3. Vand: I 
Havnen 1,50 A 1,75 Kr.; paa Reden 4,ou pr. m3. Losning og 
Lastning til faste Takster. 2 af Svitzers Bjergningsdampere 
er stationeret 1 Havnen. 2 Taste Kraner med indtil 10 T. 
Lofleevne samt 3 privute elektriske Kulkraiier. Jernbane
spor ved alle Kajer. Ilavnepakhus. Moderno Skibsværft: 
Opbaliugsbcdding indtil 2UUU T. Vægt. 2 Tørdokker indtil 

115 in Længde; Kraner til 80 T. Lofteevne.

---------------------- ----- NYBORG
Rondo 7,5 m. Ca. 1000 løb. m Bolværk til større Skibe (5,5— 
7,5 m Vand). Bolværk Indtil 2.75 m o. Vandet. Indsejlingen 
gunstig. Furvnndene stærkt belyste. Reden rummelig, tryg 
og rolig, god Ankerbuiid. Havneafgifter pr. Reg.-Ton: Sejlsk. 
24 Øre, Sejlsk. med lljielpeskrue 32 Øre. Damp- og Motor
skibe 40 Øre, Tor her hjemmehørende Fartøjer betales det 
halve. Vareafgift: Moderat. Bugserdamp. ufornod. lugen 
Lodsafg... naar Lods ikke benyttes; luvrigt moder. Afg. 
Ballaslaf g.: 4 0. pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2,ou pr. Tun. 
Losn. og Lasln. besørges hovedsagelig af et Spcdiiurflrma 
ved Hjælp af en orguniscrel Arbejdskulonno. Jernbunespur 
hele Havnen rundt, Kulhalingsplads, Ophalingsbeddiug Tor 

mindre Fartøjer.

--------------------- RUDKJØBING
IndseJIlngsIobet Nord fra Havnen 5 m. Syd fra 3,5 m. Ved 
Bolværk 4.5 ni. Havnoafg.: Fartojer forsynet med Maskin
kraft, over 10U B.R.T. 15 Øre for Indenbys, 30 Øre for 
Udenbys. Under 100 B.R.T. 12 Øre for Indenbys. 24 Øre for 
Udenbys. Alle undre Fartøjer 10 Øre for Indenbys. 20 Øre 
for Udenbys. Ingen Lodstvang uden ved Bugserlng (so 
Lodsi.). Bugsering faste billige Takster. Ballaslafglll 4 0. 
pr. R.-T. Ballaslpris f. T. 2.50 pr. T. Vand til Skibsbrug 
3 Øre pr. R.-T., til Maskinbrug 2 Kr. pr. T. Vand + I Kr. 
hver Gang Siunger benyttes. Losnings- og Laslnlngsom- 
kostn. efter moderate Takster. Dubb. Jernbunespur vod 
Havnen. Træskibsbyggeri uf smaa og store Skibe, god 
Havne- og Skibssmedie. Ophalerbedding til Skibe Indtil 

275 B.T. Motor- og Maskinfabrik I Byen.



Dansk Søfarts Tidende
w- ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART

Nummer 52 TORSDAG 29. DECEMBER 1938 45. AARGANG

FRA UGE TIL UGE
SKIBSFARTENS STILLING VED AARETS 

SLUTNING
i nærmer os med hurtige Skridt den sidste Dag 
i det begivenhedsrige Aar 1938. Det har ikke 

været et Aar, som Skibsfarten vil se tilbage paa med 
samme Tilfredshed som det foregaaende — tvært
imod. Det har i det slore og hele været et Nedgangens 
Aar, selvom man har været forskaanet for katastro
fale Fald. Dog, Fremtiden tegner sig saa usikker som 
nogensinde, ingen kan se blot faa Uger frem i Tiden, 
og mangt og meget tyder paa, at dybt alvorlige Situ
ationer forestaar.

1938 har givet Bekræftelse paa, at en Højkonjunk
tur i Skibsfarten varer et Aars Tid, højst. Der er ikke 
længere noget, der hedder, at de syv magre Aar efter
følges af syv fede. Nu maa vi snarere regne med syv 
magre efterfulgt af ét godt, og derefter igen syv 
magre.

I Spørgsmaalet om Verdensfragterne viser »Econo- 
mist<s Fraglindex for Femaarsperioden 1926—30 et 
Gennemsnitstal af 124. Denne Periode indbefattede del 
gode Skibsfartsaar 1928-29. Derefter følger en Syvaars- 
periode, hvor Indekstallet ikke naaede over 80, for 
saa i 1937 at stige til 128 i Forhold til det sidste Aar 
før Verdenskrigen, 1913 med et Indekstal paa 100. 
I Aar er Fragterne igen dalet til et Niveau under 
1913’s. Selvom de — takket være Minimumsfragterne 
i forskellige Trader — ikke er faldet saa kraftigt som 
i den foregaaende Nedgangsperiode, maa man dog 
gøre sig fortrolig med Tanken om fortsat daarligere 
Tider for Trampfarten.

Endnu er det maaske for tidligt at tale om en ud
præget Lavkonjunktur, men det er typisk for den nu 
raadende Stemning indenfor Skibsfarten, at Englæn
derne allerede i det første Nedgangsaar gør sig alle 
mulige Anstrengelser for at faa Suhsidierne genopta
get. Den ivrige Diskussion om Subvention i Eng
land holdes levende, og Aaret 1939 vil paa dette Om
raade bringe en Afgørelse.

Skibsfarten er i dette Øjeblik — det gælder Dan
mark, som det gælder en Række andre Lande — stil
let nøjagtigt som en hel Del andre Erhverv, ja, man 
kan sige som Verden i sin Helhed er det. Aaret har 
ikke været udpræget daarligt, men dog har man no
teret en afgjort Nedgang-Tendens. Uroen er vokset, 
Angsten for Fremtiden, den stadig svigtende in
ternationale Forstaaelse, der giver sig Udslag 1 
Selvforsyningstanker og det, der er endnu værre. 
Fremtiden tegner sig mørkt, eller rettere sagt, usik
kert. Ingen kan spaa, for ingen kan drage Paralleler 
med tidligere Begivenheder. Skibsfarten som det mest 
internationale af alle Erhverv kan kun med Bekym
ring se paa, hvordan den økonomiske og politiske Ud
vikling har formet sig ikke mindst i de sidste Maane
der. Med bange Anelser nærmer man sig Slutningen 
paa dette urolige Aar, fordi man uvilkaarligt føler, at 
Uroen kun vil stige i det nye Aar, der venter os, det 
Aar, der bærer alle Muligheder i sil Skød, men først 
og fremmest den uhyggelige Trusel om Kaos. At den
ne Trusels Virkeliggørelse kun kan undgaas gennem 
et fornuftigt internationalt Samarbejde, det være sig 
indenfor Skibsfarten som indenfor andre Erhverv, 
siger sig selv.

SKATTESKRUEN UDEN ENDE
tatskassens Indtægt af Indkomst- og Formueskat
ten efter den ordinære Ligning for Skatleaaret 

1938/39 vil udgøre ialt ca. 133 Mili. Kr. mod 130 Mili.
Kr. for Skatteaaret 1937/38, 120,8 Miil. Kr. for 1936/ 
37 og 115,7 Miil. Kr. for 1935/36. Men dette er ikke 
alt. Samtidig er der som bekendt i Henhold til en 
Række Love og Finansministeriets Bekendtgørelse af 
5. April 1938 foretaget en Forhøjelse af den ordinære 
Indkomstskat til Staten, og denne Forhøjelse — der 
ikke er medregnet i fornævnte Beløb — kan antages 
at ville indbringe ca. 14 Mili. Kr., hvoraf ca. 10 Mili. 
Kr. falder paa Personbeskatningen.

Dette er mere end budgetteret, og det samme gæl
der den overordentlige Indkomstskat (Merindkomst- 
skat eller Tillægsskat), der for Skatteaaret 1938/39 
ventes at ville indbringe ca. 46 Mili. Kr., hvoraf hen- 
imod 14 Mili. Kr. falder paa Personbeskatningen. 
Merindkomstskatten er paalignet ca. 2900 Personer 
med godt 5 Miil. Kr. og knap 900 Selskaber med ca. 
27 Mili. Kr., medens Tillægsskatten er paalignet ca. 
29,000 Personer med ca. 9 Miil. Kr. og ca. 3700 Sel
skaber med ca. 5 Mili. Kr.

Finansministeren har altsaa faaet. meget store Be
løb ind — og mere end beregnet —, men det er ham 
aabenbart ikke nok. Skønt der fra mange Sider — 
ogsaa fra Regeringen nærstaaende — har hævet sig 
advarende Røster, meddeles det nu, at Finansmini
steren vil foreslaa Merindkomstskatten forlænget i 
endnu nogle Maaneder. Vi har tidligere omtalt »Poli* 
tiken«s Indsigelse mod denne meningsløse Skat — men 
denne Indsigelse viser sig desværre at have været for
gæves — for nu skriver Bladet: »Vi har her i Bladet 
slaaet til Lyd for at afskaffe denne Skat, som i sin 
nuværende Affattelse er saa temmelig irrationel, men 
Finansministeren synes ikke at mene, at han kan give 
Afkald paa de Millioner, Merindkomstskatten indbrin
ger, og han vil derfor foreslaa den forlænget for Re
sten af det kommende Finansaar.«

Nu ved Aarsskiftet, hvor der er Anledning til Til
bageblik paa Aaret, der svandt, kan det være paa sin 
Plads at understrege, at det er en meget farlig Poli
tik, der her drives. Det nytter ikke at fremsætte nok 
saa mange Beregninger og Undskyldninger, det fakti
ske Forhold er dette, at Finansministeren fortsætter 
med en Skatteudskrivning, der vil forarme et Erhverv 
som Skibsfarten og vil forhindre ethvert Initiativ 
ligesom den vil afstedkomme en stadig stigende Ar
bejdsløshed. Af de ovennævnte 27 Miil. Kr. der er paa
lignet ca. 900 Selskaber, er henimod Halvdelen paa
lignet en Snes Rederiselskaber, saa det vil heraf ses 
hvor uretfærdigt og meningsløst denne Skat rammer.

Det kan absolut ikke siges, at vi fra Skibsfartens 
Side har undladt at komme med Advarsler, men intet 
synes at gøre Indtryk paa den finansministerielle Magt
fuldkommenhed, der paa en samtidig tragisk og pudsig 
Maade minder om Kong Frederik VI’s udødelige »Vi 
alene vide.’ Indenfor Skibsfarten tillader vi os at 
mene, at det er os, der ved bedst Besked om disse 
Forhold, og det kan jo være, at Finansministeren en 
Dag — det ske snart og forhaabentlig inden det er 
for sent — maa give os Ret.

TANKMARKEDET
irmaet Conrad Boe Ltd., Oslo, har sendt os sin 
Aarsoversigt over Tankmarkedet og henviser til,
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at da Firmaet i December forrige Aar afsluttede sin 
forudgaaende Beretning, var al Tanktonnage Verden 
over i Fart, og Fragterne havde paa alle Farvande en 
opadgaaende Tendens. Stigningen fortsatte de første 
Uger af 1938, men allerede inden Udgangen af Ja
nuar begyndte Raterne at falde. Da Efterspørgselen 
efter Tonnage stadig blev mindre, var det ikke van
skeligt for Befragterne at trykke Raterne, og da der 
i Maj/Juni blev en Standsning i Nedgangen, var Frag
ten fra Venezuela til U. K. Kont. kommet ned i 10 sh. 
for baade ren og dirty. Golfraten laa 2 sh. højere. 
I Perioden September/Midten af November var det 
rene Marked fast, Efterspørgselen efter Tonnage var 
jævnt god, og da der var forholdsvis faa Baade, som 
kunde give tidlig Lastning, steg Fragterne med indtil 
3 sh. Det kan i denne Forbindelse nævnes, at der i 
Løbet af 1938, specielt i de første Maaneder, blev 
flere rene Baade sat ind i Dirty-Fart, og Mængden af 
den rene Tonnage blev derved en Del reduceret. For 
Tiden maa Tankmarkedet siges at være svagt, ogsaa 
det rene Marked er slappet af de sidste 3—4 Uger. 
Det amerikanske Kystmarked har imidlertid i den 
senere Tid haft en fastere Tendens, og der er i Dag 
kun faa amerikanske Baade i Oplag.

Endvidere gives en Oversigt over Fragtudviklingen 
paa de enkelte Markeder:

Sortehavet, Venezuela, Golfen, Pacifik og Abadan. 
Med Hensyn til Consecutive Rejser anføres:
Ren. Det rene Marked har været stille, og kun 

spredte Slutninger er rapporteret. I Begyndelsen af 
Aaret blev der betalt 19 sh. for 20 Rejser Golfen/Eng- 
land og 19 sh. 6 d. for det samme Antal Rejser Gol- 
fen/Havre. Endvidere blev der sluttet Tonnage for 
6—12 Rejser fra Constanza til fransk Allanterhavs- 
havn til 19 sh.

Dirty. I Aarets første Maaneder, da Raterne var 
høje, blev mange Dirty-Baade sluttet for consecutive 
Rejser. Japanfragterne tog en Del Tonnage og betalte 
i Januar 22 sh. 6 d. for 9 Rejser til Californien—Ja
pan. Der er endvidere sluttet en Række Baade fra Ve
nezuela og Golfen til bl. a. Skandinavien, England, 
U.K. Kont. og Italien. Disse Baade blev praktisk ta
get allesammen sluttet i Perioden Januar—Marts.

Angaaende Timecharter meddeles:
Ren. Meget faa Baade er sluttet i Aarets Løb. Vi 

resumerer i Korthed en Del Slutninger: I Januar blev 
betalt 7 sh. 3d. for 12 Maaneder med tidlig Levering 
og 6 sh. med Levering ca. 8 Maaneder efter Slutning. 
Der er endvidere i Efteraaret betalt 5 sh. 9 d. fOr 5 
Aar med Levering næste Sommer.

Dirty. Det dirty Timechartermarked har været ad
skillig livligere, og der er i Aarets Løb sluttet Ton
nage for nærsagt alle Perioder mellem 3—4 Maaneder 
og 10 Aar. Fragterne har varieret stærkt paa Grund 
af Baadenes forskellige Alder, Størrelse og Leverings
tid.

HANDELSOMSÆTNINGEN I NOVEMBER

Handelsbalancen for November viser Aarets næst
største Merindførsel: Vi indførte for 150,8 Miil. 
Kr. Varer og udførte for 125,1 Miil. Kr., hvorved der 

fremkommer en Merindførsel paa 25,7 Mili. Kr., mod 
i November i Fjor en Merudførsel paa 5 Mili. Kr.

Aarets første 11 Maaneder har bragt en samlet Ind
førsel paa 1509,3 Mili. Kr. eller ca. 30 Mili. Kr. min
dre end i Fjor, meden vor samlede Eksport har an
draget 1419 Mili. Kr., hvilket er godt 8 Mili. Kr. min
dre end i Fjor. Det samlede Resultat af de første 11 
Maaneders Udenrigshandel er derefter en Merindførsel 
paa 90,3 Mili. Kr., medens Merindførslen for de før
ste 11 Maaneder i Fjor androg 111,6 Miil. Kr.

DEN ENGELSKE HANDELSAFTALE

Den Opdeling af den engelske Import-Kvota for 
Bacon og Skinker i to særskilte Kvota, som man 
i interesserede Kredse i længere Tid har ventet, er 

nu en Kendsgerning. Der er under Forhandlinger 
mellem den danske og engelske Regering givet Dan
mark visse Løfter om, at den paagældende Opdeling 
ikke vil blive anvendt til Skade for den danske Eks
port.

Udenrigsministeriet har saaledes udsendt følgende 
Meddelelse:

Der er i London bleven afsluttet en Tillægsoverens
komst til den dansk-britiske Handelsoverenskomst af 
24. April 1933. Ifølge Tillægsoverenskomsten ændres 
det Danmark givne Tilsagn om en Andel paa mindst 
62 pCt. af den samlede Indføyrsel til Storbritannien 
fra fremmede Lande af Bacon og Skinke, til en Ga
ranti for en Andel paa 68,95 pCt. af en særlig Bacon
kvota og 0,4 pCt. af en særlig Skinkekvota. Tillægs
overenskomsten træder i Kraft fra 1. Januar 1939 at 
regne.

ATLAS 40 AAR

Akts. Atlas, der er velkendt ikke blot herhjemme, 
men ogsaa i Udlandet som Leverandør af Køle
anlæg, Slagterianlæg, hydrauliske Maskiner, Damptur

biner og Margarinemaskiner, passerer den 1. Januar 
1939 en Milepæl, idet Firmaet fylder 40 Aar.

Selskabet er et af de hjemlige Industriforetagender, der 
paa udmærket Maade har bidraget til at henlede Udlan
dets Opmærksomhed paa, at vi her til Lands kan andet 
end producere første Klasses Landbrugsvarer. Til Trods 
for de voksende Toldmure og Restriktioner af enhver 
Art er del lykkedes Atlas at øge Afsætningen af sine Pro
dukter til Udlandet, endda i et saadant Omfang, at dels 
Eksport i Løbet af de sidste 6—7 Aar er tidoblet.

Denne betydelige Udvikling, jævnsides med den største 
Fremgang i den indenlandske Omsætning, skyldes blandt 
andel Firmaets tekniske Standard i Forbindelse med dets 
veludviklede Eksportorganisalion, der gennem et Net af 
dygtige Repræsentanter i de forskellige Lande stadig sø
ger at tilkæmpe sig nye Markeder.

Selskabets Bestyrelse har Dr. Ing. Rud. Chrisliani 
som Formand, medens Direktionen beslaar af Ingeniø
rerne S. Mansted og H. H. Mansa.

Jubilæet fejres den 31. December ved en Sammenkomst 
paa Baldersgade-Fabriken mellem Bestyrelsen, Direktio
nen, Funktionærer og Arbejdere.

BESØG AF UDENLANDSKE TURISTER
Tallet for Oktober var:

Tyskland .................................
Storbritannien ........................

Antal 
Turister

2,406
642

Antal 
Opholdsd.

21,609
4,515

Norge ....................................... 1,278 5,876
Sverige .................................... 4,218 11,364
Island .......... ............................ 48 325
Finland ................................... 196 746
Randstaterne ........................... 30 160
Polen ....................................... 140 1,070
Holland ................................... 321 1,451
Belgien og Luxembourg .... 57 158
Frankrig ................................. 108 677
Italien ...................................... 49 482
Schweiz ................................... 128 85Q
Tjekkoslovakiet ..................... 74 849
Øvrige Europa ...................... 114 901

Europa ialt .... 9,809 51,033

Kanada .................................... 8 51
U. S. A...................................... 448 3,651
Meksiko, Mellem- o. Sydamer. 69 335

Amerika ialt .... 525 4,037

Afrika, Asien og Australien.. 38 265

Samlet Besøg:
Oktbr. 1938 ........................ 10,372 55,335
Septbr. ........................ 16,647 100,231
August — ........................ 36,443 254,763
Juli — ........................ 35,632 161,815
Juni — ........................ 25,103 92,000
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Den forløbne Uge har som ventet været præget 
af Julestilhed. Naturligvis er der gjort en Del 
Forretninger, og imod Forventning ligger de betalte 

Rater nærmest paa et noget højere Niveau, end hvad 
lignende Forretning sluttedes til i den foregaaende 
Uge. I det store hele synes Tonen paa Fragtmarkedet 
iøvrigt at være noget bedre, og det ligger ikke uden 
for Mulighedens Grænse, at Forholdene for Skibsfar
ten vil blive noget bedre, i hvert Fald i de første 
Maaneder af det kommende Aar.

River Plate Markedet har kun vist ringe Aktivitet, 
og Interessen har hovedsagelig drejet sig om handige 
Baade mellem 5—6000 tons, der kunde give en god 
Kubik. ’/4 Baade af denne Type er sluttet paa Mi- 
nimalratebasis. Da dette skrives, er London Børsen 
endnu ikke aabnet efter Helligdagene) og det er der
for vanskeligt at udtale noget om, hvorledes Udvik
lingen vil foregaa i de nærmeste Dage.

I de øvrige Kom Trades har Forholdene i det 
store hele ogsaa været stille. Der er sluttet en Del 
Baade fra Northern range og Golfen paa Basis af 
Minimalraterne. Efterspøkrgslen paa disse Mrkeder 
har hovedsageligt koncentreret sig om tidlig Tonnage, 
og det har været ret besværligt at slutte Skibe, der 
laa senere end Januar. Australien har været roligt 
hvad hjemgaaende Forretning angaar, hvorimod der 
har været en begrænset Aktivitet i Farten Australien 
op til Østen, for hvilket der blev sluttet 4/s Baade for 
Februar Lastning paa Basis af Minimalraterne. De 
øvrige Kornmarkeder har kun vist ringe Interesse 
for Tonnage og har slet ikke været repræsenteret paa 
Listen over Afslutninger. Raten fra Nordpacific til 
U.K. er nominelt 24/- fra Vancouver og 25 - fra Co- 
lumbia River. Fra Sortehavet er Russerne ganske 
vist aabne for Tonnage; men den strenge Frost, der 
har sat ind, har lagt en Dæmper paa Redernes Lyst 
til at slutte fra dette Marked.

De andre oversøiske Markeder har naturligvis ogsaa 
kun udvist ringe Aktivitet. Fra Northern range og 
Golfen er der sluttet adskillige Baade for Scrapjern 
til Japan til jævnt stigende Rater. For sidste Afslut
ning blev betalt 19 3d. fra Golfen paa sædvanlig f.i.o. 
.Betingelser.

I Vestindiamarkedet er der* nogen større Efter
spørgsel efter Tonnage til U.K.-Cont. Befragterne 
indikerer 15 6d. for handy Tonnage fra Cuba til 
p.p.U.K., men Rederne har tilsyneladende kun ringe 
Interesse herfor. Iøvrigt rapporteres det, at det euro

pæiske Staal Kartel har købt 100.000 tons Scrapjern 
i Staterne for Afskibning over Januar/Februar. Saa- 
fremt denne Meddelelse viser sig at være rigtig, vil 
det naturligvis have en stimulerende Indflydelse paa 
det hjemgaaende Fragtmarked fra Amerika.

Pacifickystmarkedet er uden større Forandring. Dér 
indikeres stadig $4.- for Scrapjern paa f.i.o. Betin
gelser til Japan,, ligesom cirkulerer forskellige Or
drer paa f.i.o. Basis for Lumber til Kina til Rater, 
der ligger omkring £6500.- for 400.000 cbft. bale 
Baad.

Soyabønner er sidst sluttet til 27 6d. for Januar, og 
det menes, at denne Position vil være yderligere 6d. 
mere værd. For Februar noteres 27/-.

Ris fra Saigon viser ret stor Interesse for Februar/ 
Marts Positioner, og der kan positivt sluttes til 27/- 
til Bordeaux Rotterdam range via Cape. Fra Birma er 
sluttet Tonnage til 25/- til Holland for Januar Fe
bruar Lastning, hvilket kan gentages.

De indiske Markeder har været stille; der noteres 
26'- fra Madraskyslen for Januar/Februar/Marts til 
sædvanlige U.K.-Cont. Destinationer. Fra de indiske 
Erlspladser er der ret livlig Efterspørgsel efter Ton
nage til U.S.N.H., og adskillige Baade er sluttet til 
Rater, der ligger omkring 22/-. Visagapatam Nord- 
frankrig har betalt 20/- for Januar Tonnage med me
get hurtige Ekspeditioner.

Om de europæiske Markeder er der kun ringe nyt 
al berette. Kulralerne fra Østkysten af England til 
Danmark ligger naturligvis fastere paa Grund af den 
strengere Vinter. De fleste Trælasthavne er nu luk
kede, saa paa disse Markeder bliver der næppe mere 
at gøre i Aar.

Kul udgaaende fra England er uforandret. Wales/ 
Lower Plate kan stadig faa Tonnage til omkring 10 - 
å 10/6d., og Wales/ Port Said sluttes ligeledes stadig 
til 6'-. Middelhavet/hjem har været relativt stille, 
men der ventes nogen større Aktivitet efter Hellig
dagene.

Paa Timechartermarkedet cirkulerer stadig adskil
lige Ordrer for stor Dieseltonnage, saavel for Periode 
som for enkelte Rejser. Aktiviteten har dog været 
stærkt begrænset, da det synes som om, Rederne ven
ter at kunne opnaa højere Rater, naar vi kommer paa 
den anden Side af Nytaar.

I Vestindiafarten er Efterspørgslen kun ringe. Der 
indikeres i Dag $1.35 for 3000 Tonnere for s/4 Maa
neder.

KAN HAVERI-GROSSE AFSKAFFES?
ed Forsikringsforeningens Søforsikrings Gruppes 
Møde fornylig holdt Dispachørerne Niels Tybjerg 

og Kjetd Skougaard-Petersen et Foredrag med oven- 
staaende Titel.

Foredragets Titel og de prominente Foredragshol
dere havde samlet stor Tilslutning. Blandt Gæsterne 
var Dansk Dampskibsrederiforenings Formand og 
dens Direktør samt en Række Havarieksperter.

Mødets Idé var, at de to Indledere skulde starte en 
Diskussion om Emnet ved henholdsvis at argumen
tere for og imod, men da begge var ret enige om, at 
Havari-Grosse ikke kan undværes, havde de valgt i 
Stedet at dele Stoffet imellem sig. Dispachør Niels 
Tybjerg indledte med i Hovedtrækkene at gennemgaa 
Havari-Grosse Institutionen og derpaa fremhæve, hvad 
der kunde tale for en Forenkling eller Afskaffelse af 
Havari-Grosse for dog sluttelig at erkende, at Havari- 
Grosse Princippet trods visse Svagheder alligevel maa 
anses for at være det retfærdigste, det letteste Prin

cip at anvende i Praksis og uundværlig ved Fordeling 
af Bjærgeløn.

Kunde Havari-Grosse afskaffes, maatte der i Stedet 
fastsættes Regler for hvem — Skib, Ladning eller 
Fragt — der skal bære Opofrelses- og de andre Om
kostninger, der falder under Havari-Grosse, og disse 
Regler skulde være internationalt gældende. Saa al
ene af den Grund er afgørende Forandringer i den 
ærværdige Havari-Grosse-Instilution vanskeligt gen
nemførlige og lidet sandsynlige.

Dispachør Kjeld Skovgaard-Petersen gav en kort 
historisk Oversigt over Havari-Grosse Institutionens 
Udvikling og hævdede, at det ud fra rent juridiske 
Synspunkter var vanskeligt at afgøre, hvor meget der 
kunde skæres bort. Endvidere uddybede han flere af 
de i Dispachør Tybjergs Indlæg berørte Forhold, men 
sluttede sig til Dispachør Tybjergs Konklusion, at Ha
vari-Grosse trods alt ikke kan undværes.

I Diskussionen deltog Skibsreder H. A. Hansen, Di
rektørerne Louis E. Grandjean, Max Nielsen, Svend 
Andersent Otto Hansen og Bogholder Helge Lorenzen.
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Det fremgik klart af Diskussionen, at Spørgsmaalets 
internationale Karakter næsten umuliggør Ændringer 
i endsige Afskaffelse af Havari- Grosse Institutionen. 
Selv om man, som Direktør Max Nielsen bemær
kede, i enkelte Tilfælde kan føle sig lidt irriteret f. 
Eks. over de fra udenlandske Rederikredse ofte ufor
holdsmæssige store Deposita, der udkræves ved ube
tydelige Skader, ligesom man kunde ønske visse sær

lige Regler bl. a. for Guld i Barrer’s Deltagelse i Ha- 
vari-Grosse-Bidrag.

Kaptajn Rostock-Jensen slog kort og klart fast, at 
for Eksperterne er Havarl-Grosse Institutionen uund
værlig, fordi der ofte maa handles hurtigt uden Hen
syn til Varetagelse af egne særlige Interesser, men 
udelukkende ud fra, hvad der i den paagældende Si
tuation tjener Helheden bedst.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Fortegnelse over Søretsmedlemmer i Bornholms Amt 

i Aarene 1939 og 1940
Funklionstiden udløber 31. December 1940.

Fhv. Lods, Havnefoged H. P. Nielsen, Rønne, 
Skibsbygmesler Chr. Lind, Rønne,
Forstelods Esper Andr. Larsen, Rønne, 
fhv. Skibsfører Julius Chr. Clausen, Ronne, 
Navigationslærer Peter Kristian Pedersen, Rønne, 
fhv. Skibsfører Kristian Weslh, Hasle, 
fhv. Skibsfører, kgl. Vejer og Maaler Marius August Kri

stensen, Hasle.
fhv. Skibsfører, Havnefoged Carl Christian Pedersen, 

Hasle,
fhv. Skibsfører, Dampskibsekspedilør Jens P. Nielsen, 

Svaneke,
Molorfabrikant Chr. Svendsen, Neksø.

Funklionstiden udløber 31. December 1942. 
Skibsmægler Chr. Pedersen, Rønne,
Gasværksbestyrer Jens K. Pedersen, Hasle, 
Havnefoged Vilh. Maribo, Allinge, 
Maskinmester Jens P. Pedersen, Allinge, 
Bygmester Theodor Jørgensen, Sandvig, 
fhv. Dampskibsfører Hans Peter Hjorlh, Svaneke, 
fhv. Dampskibsfører, Sparekassedirektør J. Jørgensen, 

Svaneke,
Lods C. Lerche, Neksø, 
fhv. Skibstømrer. Snedker Carl Olsen, Neksø, 
fhv. Styrmand, Savværksejer Thorvald Pedersen, Neksø, 
Havnebeljent, fhv. Dampskibsfører Oscar Madsen, Neksø.

Kuleksporten over Gdynia
var i November 1938 450.312 Tons, fordelt paa følgende 
Lande:

Tons 
Algier .............................................. 9.478.5
Argentina ....................................... 10.354,5
Belgien ............................................. 12.784,5
Danmark ........................................ 13,402,5
Finland ........................................... 28.278
Frankrig ........................................ 30.756
Letland ........................................... 1.980
Norge .............................................. 28.585,5
Sverige ............................................. 155.872,5
Italien ............................................. 70.861,5
Ægvplen ........................................ 5.379,5
Estland ............................................. 1.476
Grækenland ................................. 4.746
Holland .......................................... 47.484
Tyskland ........................................ 4.171
Litauen ........................................... 386
Rumænien .................................... 5.890
Jugoslavien ................................... 10.151
Senegal Fransk ............................ 2.275
Bunkerkul ...................................... 96.810,5

Branden paa »Stockholm«
Fra Monfalcone meddeles lil svenske Blade, at Værftet 

mener, al >Slockholm< kan istandsættes, og at Genop
bygningsarbejdet snarest muligt vil blive paabcgyndl og 
gennemført af fuld Kraft.

Om Branden skriver »Times«, at den betyder et Tab 
for Søforsikringsmarkedet i London. Skibsskroget skal 
være forsikret for 720.000 Lstr., Maskineriet for 365.000 
Ltsr., tilsammen over 1 Million Lstr. De italienske Sel
skaber har tegnet Genforsikringer i London for Halv
delen af Beløbet eller maaske endnu mere. Branden ven
tes at blive Aarets dyreste paa Søforsikringens Omraade.

Efter hvad der meddeles fra Sverige, er der næppe teg
net nogen Genforsikring i Sverige. Det er et italiensk 
Konsortium, som har taget den direkte Forsikring og som 
nævnt genforsikret ca. Halvdelen i London.

Sømandens Julemaaltld
Som sædvanlig afholdt Prins Valdemar og Prinsesse 

Maries Fond »Sømandens Julemaaltid« Lille Juleaften. 
Denne Fest er i sin Tid indstiftet af Fondens afdøde 
Æresmedlem, Skibsreder P. Herskind, West Harllepool. 
Efter Julemaallidel afholdtes den smukke Julefest i 
Overværelse af Fondens Protektor, Prins Valdemar, og 
af flere af Fondens Medlemmer fra Udlandet, der var 
hjemme paa Besøg. Der var indløbet Gaver fra Lands
mænd selv i fjerne Egne, og i Aftenens Løb kom flere 
telegrafiske Hilsener fra Danske i Udlandet og danske 
Skibe i Søen.

Eksplosion paa det danske Tankskib »Petrolea«
Paa den dnnske Tankbaad »Petrolea«, der for Tiden 

ligger ved Orlogsværflel her for al losse 350 Tons Olie 
til Flaaden, indtraf der forleden cn Eksplosion.

I Maskinrummet befandt sig fem Mand, da en Blæse
lampe, der brændte i Rummet, eksploderede, hvorved 
den brændende Petroleum slyngedes ud. De fem Mænds 
Klæder, der var mere eller mindre oliemællede, antænd
tes. Fire af dem kastede sig straks paa Dørken for at 
forsøge al slukke Ilden, mens 2. Maskinmester, Hillstrup, 
sprang op paa Dækket. I den stærke Blæst flammede 
Ilden i hans Klæder op, og som en brændende Fakkel 
løb den ulykkelige Mand hen over Dækket. Matroserne 
greb Maskinmesteren og kastede ham om paa den Del 
af Dækket, hvor der var mindst Fare for, al Ilden skulde 
brede sig lil Olietankene, og rullede ham rundt for at 
slukke Ilden. I Ambulancer kørtes tre af de tilskade
komne til Sygehuset. De to øvrige mentes ikke at være 
kommet mere tilskade, end al de kunde plejes ombord.

Paa Hospitalet konslateredes, al Hillstrup var svært 
forbrændt, men man mener dog ikke, at der er nogen 
alvorlig Fare for hans Liv. »Petrolea«s Fører er Kaptajn 
Solander fra Nyborg.

Stranding paa Nye Tolk
Den 850 Tons store Damper »Clara« af Nieuport i Bel

gien er paa Rejse fra Køge lil Nykøbing F. med en Rest
ladning Foderstoffer strandet paa Nye Tolk ved Grøn
sund.

5 Mand af den 13 Mand store Besætning kom I Ski
bets Redningsbaad ind til Haarbølle Bro for at tilkalde 
Hjælp. Svitzers Bjergningsdamper afgik fra København 
til Assistance.

Redningsbaaden frn Klintholm Havn sejlede ud lil Ski
bet og er gaael ind til Stubbekøbing med 3 Mand af Be
sætningen, mens 5 Mand forblev ombord. Der menes 
ikke al være Fare for Skibet, selv om det staar haardt 
paa Grunden.

Den britiske Handelsflaade i Krigstid
I Underhusets Møde Onsdag erklærede Parlaments

sekretær i Marineministeriel Shakespeare som Svar paa 
en Forespørgsel anganende Beskyttelsen af de britiske 
Handelsskibe i Krigstid, al der var udarbejdet en fuld
stændig Plan, og de samvirkende Skibsfarlsinleresser var 
bleven sikrede ved den for to Aar siden nedsatte raad- 
givende Komité for Forsvaret af Skibsfarten.

Plnnens Enkeltheder er hemmelige, tilføjede Shake
speare, men de er i store Træk blevet meddelt Handels- 
flaaden, med hvilken Regeringen under Krisen fornylig 
stod i meget snæver Forbindelse.

AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS* OG MASKINBYGGERI
Telefoni 14C0 HELSINGØR DANMARK Telegr.aAdri »Skibsværftet«

Nybygning og Reparation af Dieselmotor* og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — SpiIdedampturbiner. — Stirling Vandrørskedler. 

2 Tørdokker og 1 Ophallngsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.
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Brand i norsk Skib
Ved 20-Tiden Torsdag Aften udbrød der Brand i Ma

skinrummet paa Rederiet Wilh. Wilhelmsens »Topeka« 
paa 6,458 Tons, da Skibet befandt sig udfor Torungen 
Fyr ved Arendal. Der blev udsendt S.O.S.-Signaler, men 
efter el ihærdigt Arbejde lykkedes det Besætningen al 
slukke Ilden, og Kl. 20,20 udsendte Skibet Meddelelse om, 
at Branden var slukket, og at der ikke var nogen Fare.

Nyt Motorskib til A. E. Sørensens Rederier
Skibsreder A. E. Sørensen har i disse Dage afsluttet en 

Skibshandel, der vil forøge hans Flaade med endnu et 
Motorskib.

Skibsrederen har af Kaptajn H. Paap, Groningen, købt 
den 330 Tons store Molorskonnerl »Margina«. Skonner
ten er bygget af Slaal i 1924. Den er forsynet med en 
120 HK. Dieselmotor og løber 1% Knob.

Skibet ligger foreløbig i Rotterdam, men ventes til 
Svendborg i Løbet af Begyndelsen af det nye Aar. Købe
summen ligger omkring 80,000 Kr.

Fragtrute Antwerpen—Aarhus—København
Den belgiske Fragtbaad »Francine« har paa sin Jomfru

rejse anløbet Aarhus med 80 Tons Gods. »Francine« er 
bygget i Ostende, og det er Hensigten, at den i fast 14 
Dages Rute skal anløbe Aarhus og København. Den har 
750 Tons Lasteevne og er paa enhver Maade moderne 
udrustet. Ruten er lngl saaledes, al Turen fra Antwerpen 
gaar Nord om Skagen til Aarhus, videre lil København og 
derfra gennem Kielerkanalen lil Hjemstedet. Del er den 
belgiske Linie »Belgian-Scantic Line«, der sammen med 
Skibsmæglerne Axel Jensen, Aarhus, og van Mcerbergen, 
København, har faaet Ruten i Stand.

Ruteskibet »Skagen« under Chiles Flag med dansk 
Besætning

Det tidligere Ruteskib »Skagen« har paa Aalborg Skibs
værft gennemgaaet en omfattende Modernisering og er ble
vet omdøbt lil »Canal Moraledo«. Skibet er al'sejlel til 
Chile med dansk Besætning.

»Canal Moralcdo« er i Aalborg blevet lastet med 20,000 
kg dansk Tovværk, der er bestilt af den chilenske Stal, og 
skal inden Afrejsen til Chile indtage et stort Parti Staal- 
wircr i København.

Isbrydningstjenesten i Limfjorden
Statens Isbryder »Valdemar«, der fremtidig skal have 

Station i Limfjorden, ankom forleden til Aalborg fra Fre
derikshavn. »Valdemar«, der har gennemgaaet en Re
paration paa Frederikshavn Skibsværft, fortsatte videre lil 
Glyngøre og foretog samtidig en Prøvesejlads gennem 
Limfjorden.

Strandet Damper i Mariager Fjord
Indsejlingen til Mariager Fjord blev sidste Torsdag 

spærret af den finske Damper »Emmy«, der var stødt paa 
Grund paa Barren ved Indsejlingen lil Fjorden. Ingen 
store Skibe kunde passere, og bl. a. har D. F. D. S.s Dam
per »Finland« maattet ankre op og afvente, al Sejlløbet 
bliver frit. Fjordens Slæbcbaad »Hero« har forgæves 
søgt at lage det finske Skib af Grunden, og Lægtning var 
umulig paa Grund af Blæsten. Til sidst blev »Emmy« 
dog taget af Grunden, men det tog lang Tid og forvoldte 
flere Forsinkelser.

I PERSONALIA I
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50 Aar
Fører i A. P. Møllers Rederi, Kaptajn Carl F. S. Pile- 

gaard, fylder den 14. Januar 50 Aar. Kaptajn Pilegaard, 
der er bosiddende i Troense, er Fører al' s.s. »Mathilde 
Mærsk«.

Den 2. Januar fylder Kaptajn Charles Gordon Møller 50 
Aar. Kaptajn Gordon Moller er Fører af s.s. »Thyra S.«, 
tilhørende Dampskibsselskabet »Torm«.

80 Aar
Kaptajn A. P. J. C. Andersen, tidligere Fører i Det For

enede Dampskibs-Selskab, fylder den 3. Januar 80 Aar. 
Kaptajn Andersen gik i Land 1919.

Dødsfald
En gammel stout Troense-Sømand, fhv. Styrmand An

ders Hansen, er død, 81 Aar gammel. Den gamle Sømand 
var Plejefader lil Handelsminister Kjærbøl og hans Livs 
sidste store Glæde var, naar Plejesønnen aflagde ham 
Besøg.

POSITIONSLISTE PR. 27. DECEMBER 1938
A B

s.s. Aalborg ank. Helsingør 7.12.
s.s. Aarø, Baslrup, ank. Middlesbrough 26,12.
s.s. Aarø ank. Horsens 19.12.
s.s. Aase afg. Gibraltar 15.12. til London.
m.t. Aase Mærsk afg. Cartagena 9.12.
s.s. Absalon pass. Gibraltar 19.12. p. R. L Algiers.
m.s. African Reefer afg. Portland 26.12.
m.s. A/rika, Broholm Jensen, afg. Nagoya 28.12. til Kobe 

hjg-
s.s. Agnete afg. Vlissingen 7.12. til Dakar.
s.s. Agnete Mærsk pass. Gibraltar 15.12. p. R. t. Alexandria.
s.s. Alabama afg. Pernambuco 20.12. lil Madeira.
s.s. Alfa pass. Gibraltar 25.12.
s.s. Alf ank. Methil 20.12.
s.s. Algarve afg. Rotterdam 26.12. til København.
s.s. Algier ank. Gdynia 25.12.
m.s. Almena ank. Helsingør 7.12.
m.s. Alsia, Borch, afg. Port Sweltenham 28.12. til Penang 

hjg-
s.s. Alssund, Hansen, forv. ank. Rotterdam 27.12.
m.s. American Reefer afg. Nakskov 30.12.
m.s. Amerika, Dahl, afg. Huli 26.12. til Southampton udg.
m.s. Anglo Mærsk afg. Curacao 30.11.
s.s. Anna ank. Gefle 23.12.
m.s. Anna Mærsk afg. Yokohama 10.12. til New York.
m.s. Annam, Skjoldam, pass. Azorerne 17.12. p. R. t New 

York udg.
s.s. Anne afg. Alexandria 12.12. til Haifa.
m.s. Argentina ank. København 21.12.
m.s. Arizona afg. Buenos Aires 22.12. til Santos.
s.s. Arnold Mærsk afg. Casablanca 15.12.
m.s. Asbjørn, Bjark, pass. 14°N-141°0 21.12. p. R. t 

Numea.
m.s. Asia, Andersen, pass. Javahead 8.12. p. R. L Las Pal

mas hjg.
s.s. Askø, Hansen, ank. Methil 27.12.
s.s. Aslaug ank. Clyde 17.12.
m.s. Asnæs pass. Flamborough 25.12.
m.s. Astoria, Nørregaard, forv. afg. Manila 27.12.
s.s. Astra pass. Beachy Head 16.12. p. R. t. Galvcston.
s.s. Astrid, Madsen, i Timecharter paa West Indies.
m.s. Australien, Rasmussen, ank. Wallaroo 22.12. hjg.
m.s. Australian Reefer pass. Terseira 26.12.
s.s. Avance ank. Korsør 10.12.

s.s. Belgien afg. Gdynia 20.12.
m.t. Bente Mærsk afg. Falmoulh 3.12. til Corpus Chrisli.
s.s. Bcrgenhus ank. København 26.12.
s.s. Bertha ank. København 17.12.
s.s. Bcs pass. Dunnelhead 23.12.
s.s. Betta afg. Palermo 24.12.
s.s. Betty Mærsk afg. Swansea 25.11. lil Halifax.
s.s. Birgit, Vilsmark, afg. Norfolk 22.12.
s.s. Birgitte ank. London 21.12.
s.s. Birte, Andersen, ank. København 27.12.
s.s. Bogø, Nielsen, oplagt.
m.s. Bonita, Duhn, ank. København 27.12.
m.s. Boringia, Koils, afg. Suez 26.12. til Aden udg.
m.s. Bornholm, Sørensen, ank. Wilmington 22.12.
s.s. Bothai, Hansen, afg. Danzig 26.12. lil København.
s.s. Brasilien afg. Rio de Janeiro 19.12. til Madeira.
m.s. Brazilian Reefer afg. Buenos Aires 26.12.
m.s. Bretagne, Hansen, afg. Aalborg 16.12. lil New York, 
s.s. Britta ank. Sables d. Olonne 25.12.
s.s. Broholm ank. Mersin 25.12.
s.s. Brosund, Bundesen, forv. ank. Boston 28.12.
s.s. Brgnhild afg. Madeira 23.12. lil København.

C
m.s. California afg. Moss 20.12. til River Plate.
m.s. Canada, Knudsen, ank. Vancouver 27.12. udg.
m.s. Canadian Reefer pass. Crislobal 22.12.
s.s. Carmen ank. La Nouvelle 26.12.
m.t. Caroline Mærsk afg. New York 8.12. til Tampico.
s.s. Charkotv ank. Antwerpen 20.12.
m.s. Chastine Mærsk afg. Aden 18.11. lil Japan.
m.s. Cliilean Reefer pass. Mona 24.12.
m.s. Chile, Larsen, pass. Cape Leeuwin 21.12. p. R. t. Syd

ney udg.
s.s. Christiansborg ank. Horsens 23.12.
m.s. Chr. Holm afg. Aruba 27.12.
s.s. Chr. J. Kampmann ank. Mobile 19.12.
m.s. Chr. Sass, Clausen, ank. Buenos Aires 20.12.
s.s. Cimbria, Lund, ank. Frederikshavn 22.12.
s.s. Clara, Jensen, oplagt.
m.s. Columbia, Bronér, afg. Chrislmas Isl. 22.12.
s.s. Cornelia Mærsk ank. Antwerpen 14.12.
s.s. Cyril, Fårup, ank. Aalborg 25.12.
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Valutakurser paa Københavns Børs
28 12.38

Los'ron............ .. 22.40 Madrid............... .. 30,00
NkuYoiik .... .. 480 75 Amsterdam . ... .. 261 45
Beiilin............ .. 192,65 Stockholm.... .. 115.50
Pakis................. .. 12.80 Oslo................... .. 112.70

I Antwkiipkn .. ... 8105 Helsingfors .. .. 9,05
Zt'llICH............ .. 108.60 Prag................... .. 16.65
Rom.................... .. 25.50 Warszawa .... .. 91.35

D
s.s. Dagmar Clausen afg. Aarhus 13.12.
s.s. Dagmar ank. Aalborg 27.12.
s.s. Dagmar ank. København 26.12.
s.s. Dania, Danholt, ank. Aarhus 26.12.
m.s. Danmark, Hjernum, pass. Point Galle 27.12. p. R. t 

Port Said hjg.
m.s. Danmark ank. Hamburg 1.1.
s.s. Delaware afg. New York 23.12. til Oslo.
m.s. Duala, Larsen, ank. Seatlle 26.12. udg.

E
s.s. E. M. Dalgas afg. Zeebriigge 8.12. til Binlam.
s.s. Edv. Nissen ank. Rotlerdam 19.12.
s.s. Efjie Mærsk pass. Dungeness 13.12. p. R. t. Bayonne. 
m.s. Eggptian Reefer afg. Haifa 20.12.
m.s. Eleonora Mærsk afg. Lake Charles 4.12. til Middel

havet.
s.s. Elie, Rasmussen, ank. Trinidad Cuba 22.12.
s.s. Elisabeth ank. Boness 18.12.
s.s. Elisabeth Mærsk afg. Jaffa 11.12.
s.s. Ellen ank. Porsgrunn 20.12.
s.s. Etlensborg afg. Danzig 22.12.
s.s. Else afg. Frederikshavn 27.12.
s.s. Emanuel ank. Gdynia 24.12.
s.s. Emilie Mærsk pass. Gibrallar 13.12. p. R. t. Huli.
m.t. Emma Mærsk ank. Colombo 15.12.
s.s. Energi ank. Stetlin 20.12.
s.s. England, Stengade, ank. Aarhus 25.12.
s.s. Enigheden ank. Methil 27.12.
s.s. Erik Boge ank. Boston 16.12.
s.s. Erindring forv. afg. Bremen 28.12. til Nakskov.
s.s. Erna afg. Jacobstad 27.12.
m.s. Erria, Mouritzcn, ank. San Pedro 27.12. hjg.
s.s. Ester pass. Bruensbultel 26.12.
s.s. Esther Maria, Liisberg, ank. Kolka 24.12.
s.s. Esiland, Fischer, ank. København 27.12.
s.s. Estrid afg. Rio 25.11. til Hamburg.
m.s. Europa, Rasmussen, pass. Dover 28.12. p. R. t. Lon

don hjg.
F

s.s. Fano, Korff, ank. Kolka 23.12.
s.s. Finland afg. Mariager 21.12.
m.s. Fionia, Kragelund, ank. Huil 22.12. hjg.
s.s. Flynderborg ank. Zeebriigge 26.12.
s.s. Frankrig afg. Danzig 21.12.
s.s. Fredensborg ank. Sfax 24.12.
s.s. Frederiksborg pass. Hanstholm 26.12.
s.s. Freya ank. Gibrallar 18.12.
s.s. Frida pass. Crislobal 21.12.
s.s. Frode afg. Gøteborg 8.12. til Boston, Mass.
s.s. Fylla ank. København 17.12.

(i
s.s. Georgia ank. Gdynia 26.12.
s.s. Gerda pass. Finisterre 27.12.
s.s. Gerda Toft ank. London 23.12.
s.s. Gerd afg. Susa 17.12. til Cardiff.
m.s. Gertrude Mærsk afg. Los Angeles 15.12. til Yokohama. 
s.s. Gorm ank. København 24.12.
m.s. Grete Mærsk afg. Hampton Road 14.12. til Kobe.
s.s. Grete afg. Victoria 21.12.
s.s. Grønland i København.
s.s. Gudcnaa pass. Brunsbultel 14.12. p. R. t. Aarhus.
s.s. Gudrun ank. Halifax 9.12.
m.s. Gudrun Mærsk ank. New York 15.12.
s.s. Gunhild pass. Skagen 15.12. p. R. 1. Antwerpen.
s.s. Gunvor Mærsk afg. Gibraltar 12.12. til Liverpool.
s.s. Gustav Diedcrichsen ank. Hongkong 4.12.
s.s. Gyda pass. Gibraltar 16.12. p. R. t. London.

H .
s.s. H. H. Petersen ank. Gdynia 26.12.
s.s. Hafnia, Ravn, afg. Seaham Harbour 25.12. til Aalborg.
s.s. Halfdan ank. Bordeaux 22.12.
s.s. Halland, Andersen, ank. Libau 26.12.
s.s. Hanne afg. Vlissingen 14.12. til Boston, Lines.
s.s. Hans afg. Liibeck 28.12.
s.s. Hans Broge pass. Lissabon 20.12. p. R. t. Huelva.
s.s. Hans Mærsk afg. Danzig 14.12. til Bordeaux.
s.s. Harald ank. Swansea 26.12.
s.s. Harriet pass. Holtenau 25.12.
s.s. Helene afg. København 25.12.

s.s. Helga ank. Valparaiso 28.12.
m.s. Helvig afg. Algiers 15.12. til Alexandria. *
m.s. Henning Mærsk afg. Minalillan 28.11.
s.s. Henry Tegner ank. Setubal 19.12.
m.s. Herdis pass. Lands End 17.12. p. R. t. Las Palmas.
m.s. Hulda Mærsk afg. Chesred 16.12. lil Yokohama.
s.s. Hilde ank. London 16.12.
s.s. Hindsholm ank. Odense 22.12.
s.s. Holland afg. Antwerpen 21.12.

I
s.s. Inga, Rasmussen, ank. Aarhus 24.12.
s.s. Ingeborg S. afg. Casablanca 12.12. til Neapel.
s.s. Inger afg. Kolka 24.12.
s.s. Inger Toft ank. Setobal 26.12.
m.s. India, Krarup, ank. Porto Empedocle 25.12. udg.
s.s. Irene Maria, Ewers, ank. Danzig 21.12.
m.s. Irland, Meinerlz, afg. København 16.12. til Baltimore.
s.s. Ivan Kondrup, fung. Pedersen, ank. København 27.12. 
s.s. Ivar ank. Chesler 25.12.

J
s.s. J. C. Jacobsen ank. København 26.12.
s.s. Jakob Mærsk afg. Safi 8.12. til Fredericia.
m.t. Jane Mærsk pass. Ushant 9.12. p. R. t. Venezuela.
m.s. Java, Christensen, ank. København 27.12.
s.s. Jenny afg. Granton 27.12.
s.s. Jessie Mærsk afg. Hampton Roads 4.12. 111 Hamburg.
s.s. Johanne afg. Varjakka 24.12.
s.s. Johannes Mærsk ank. Haifa L6.12.
s.s. Jolantha ank. Hamburg 26.12.
s.s. Jonna ank. Aalborg 23.12.
s.s. Juliane ank. Treport 20.12.
m.s. Jutlandia, Topp, ank. København 25.12.
s.s. Jutta pass. Gibraltar 27.12.
s.s. Jytte ank. Gdynia 11.12.
s.s. Jægersborg ank. Lowestoft 23.12.

K
s.s. Kai, Friis, pass. 49° 18'N-3° 43'V 26.12. p. R. t. Gøte

borg.
s.s. Kalø, Brockmann, afg. F. Liberte 23.12.
s.s. Karen Toft afg. Huelva 21.12.
s.s. Karla ank. Manchester 24.12.
s.s. Karen ank. Dubrovnik 7.12.
s.s. Katholm afg. København 23.12. til Manchester.
m.t. Katrine Mærsk afg. Pasajes 2.12.
s.s. Kejserinde Dagmar pass. Skagen 14.12. p. R. t Ghent.
m.s. Kentucky afg. Natal 26.12. lil Santos.
s.s. Kirsten afg. London 16.12. lil Helsingør.
s.s. Kisten Mærsk ank. Safi 18.12.
s.s. Kjobenhavn, Sigvardl, København 25.12.
s.s. Knud Rasmussen i Rutefart mellem San Francisco, 

Los Angeles og Puerto Amuelles.
s.s. Knud Viltemoes afg. Aarhus 16.12. til Rotterdam.
s.s. Knut afg. Koivislo 16.12.
s.s. Kongeaa afg. Abo 11.12. til Leningrad.

L
s.s. Laila afg. Iquique 27.12.
m.s. Lalandia, Frandsen, ank. Hamburg 26.12. udg.
s.s. Lars Kruse ank. Marseilles 20.12.
s.s. Laura ank. Sanlos 27.12.
m.s. Leise Mærsk ank. Sourabaya 14.12.
s.s. Lica Mærsk afg. Port Said 7.12. lil Bandar Shahpour.
s.s. Lifland, llarlmann, afg. Viborg 21.12. til London.
s.s. Lilian ank. Konigsberg 25.12.
s.s. Lilleborg pass. København 23.12.
s.s. Lily afg. Irvine 16.12.
s.s. Linda afg. Malta 26.12.
s.s. London, Hansen, afg. Danzig 24.12. til London.
s.s. Lotta afg. Haifa 26.12.
s.s. Lotte afg. Hampton Roads 9.12. til Hamburg.
m.s. Louisiana ankom Buenos Aires 24.12.

M
s.s. M. C. Holm afg. New York 16.12.
s.s. Magnus ank. København 24.12.
s.s. Maja afg. Wiborg 27.12.
m.s. Malaya, Nielsen, pass. Ushant 25.12. p. R. t. Christo

bal udg.
s.s. Manø, Albertsen, afg. St. Stephen NB. 23.12.
m.s. Marchen Mærsk afg. New York 16.12. lil Boston.
s.s. Margit, Johansen, afg. Aalborg 13.12. til Vest Indien.
s.s. Margrcte pass. København 19.12.
s.s. Margrethe afg. København 24.12. lil London.
s.s. Marianne pass. Øland 13.12.
s.s. Maria ank. Aalborg 28.11.
m.t. Marie Mærsk afg. Buenos Aires 16.12.
s.s. Marie Toft afg. Antwerpen 28.12.
s.s. Marit Mærsk pass. Gibraltar 13.12. p. R. t. Liverpool.
s.s. Mama ank. New York 23.12.
m.s. Marocco afg. Tunis 25.12. til Marseille.
s.s. Martin Carl, Christiansen, afg. Aruba 13.12.
s.s. Martin Goldschmidt pass. Terschelling 18.12.
s.s. Marx afg. Tyne 16.12. til Kolding.
s.s. Maryland ank. Buenos Aires 25.12.
s.s. Mathilde Mærsk ank. Fethiye 10.12.
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m.s. Meonia, Sørensen, afg. Port Said 25.12. p. R. t. Mar- 
seillc hjg.

s.s. Mercur ank. Svendborg 30.11.
s.s. Mette afg. Charleslon 26.11. til Hamburg.
s.s. Michael Jebsen afg. Manilla 15.11. lil Hongkong.
s.s. Minsk ank. København 27.12.

N
s.s. N. C. Monberg, Hansen, afg. København 27.12. til 

Gdynia.
s.s. N. J. Ohlsert ank. Skive 23.12.
s.s. Najaden ank. Rouen 23.12.
s.s. Nancy ank. Stettin 25.12.
s.s. Nerma afg. Fedalah 26.12.
s.s. Nevada afg. Neufahrwasser 12.12. til River Plate.
m.s. Nicoline Mærsk afg. Balboa 9.12. til Yokohama.
m.s. Niel Marsk ank. Manilla 8.12. p. R. t. Hoilo.
s.s. Niels R. Finsen ank. København 21.12.
s.s. Niobe afg. Oporto 23.12.
s.s. Norco afg. Hargshamn 13.12. til Danzig.
m.s. Nordbo ank. Bahia Blanca 12.12.
s.s. Nordborg afg. Charloltelown 24.12.
s.s. Nordby ank. Tyne 16.12.
m.s. Norden afg. Manilla 15.12. til Kobe.
m.s. Nordfarer afg. New York 16.12. til St. John, N.B.
m.s. Nordhavet afg. Buenos Aires 3.12. til Dakar.
m.s. Nordhval afg. Wakamatsu 9.12. til Porlland (Oregon).
m.s. Nordkap pass. Philadelphia 1.12. p. R. 1. Sanlos.
s.s. Nordlys pass. Beachy Head 6.12. p. R. t. Norfolk.
m.s. Nordpol afg. Rashin 4.12. til Karlshamn.
m.s. Nordvest pass. Gibrallar 8.12. p. R. t. Bosion.
m.s. Normandiet, Haure-Pelersen, ank. New York 20.12.

O
s.s. Odin ank. Gøteborg 27.12.
s.s. Olga afg. Amsterdam 20.12.
m.s. Olga S. pass. Gibrallar 16.12. p. R. t. London.
s.s. Oluf Mærsk ank. Riga 14.12.
m.s. Olympia, Lorenisen, afg. Durban 15.12.
m.s. Oregon ank. København 22.12.
s.s. Orion ank. Aalborg 18.12.
s.s. Oslo, Petersen, afg. Monaslir 15.12. lil Gøteborg.
s.s. Otto Petersen pass. Dunnet Head 11.12. p. R. t. St. 

Thomas.
s.s. Ove Toft ank. Huelva 25.12.

P
s.s. P. Madsen afg. Glasgow 9.12. til Halifax.
s.s. P. N. Damm ank. New York 15.12.
m.s. Panama, Paulsen, afg. Penang 27.12. lil Singapore udg.
s.s. Paris, Larsen, ank. Gdynia 25.12.
s.s. Paula ank. Haifa 26.12.
m.s. Peru, Berg, pass. Skagen 28.12. p. R. t. New York udg. 
s.s. Peter Lassen i Rutefart mellem San Francisco, Los 

Angeles og Puerto Amuelles.
m.s. Peter Mærsk afg. Los Angeles 30.11. lil Manilla.
s.s. Pia pass. Skagen 25.12.
s.s. Polly ank. Svendborg 10.12.
s.s. Prins Knud, Petersen, afg. Anlwerpen 26.12. lil Dun

ston.
R

m.s. Ragnhild pass. Gibrallar 17.12. p. R. t. Jaffa.
s.s. Randa ank. Wiborg 27.12.
s.s. Riga ank. Helsingør 27.12.
s.s. Rigmor afg. Sfax 17.12.
s.s. Rikke pass. Hammershus 14.12. p. R. t. Danzig.
s.s. Rita ank. København 25.12.
s.s. Rita Mærsk pass. Hammershus 14.12. p. R. t. Boulogne.
s.s. Robert ank. Slocka 17.12.
m.s. Robert Mærsk pass. Wighl 7.12. p. R. t. New York.
s.s. Rosenborg ank. Anlwerpen 23.12.

S
s.s. Saga afg. København 26.12. lil Stellin.
m.s. Sally Mærsk ank. Manilla 16.12.
s.s. Samso, Pedersen, afg. Wilminglon NC 21.12.
s.s. Scandia, Lorenzen, ank. Bremen 27.12.
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s.s. Scotia, Nielsen, ank. København 23.12.
s.s. Sejro, Tcilman-Thomsen, ank. Wilmington NC 21.12.
m.s. Selandia, Væring, afg. Singapore 24.12. til Bangkok 

udg.
s.s. Selma afg. Oran 26.12.
s.s. Sessa pass. Crislobal 24.12.
m.s. Siam, Ravnsnæs, ank. San Francisco 13.12. udg.
s.s. Sicilien afg. Antwerpen 21.12. lil Alexandria.
s.s. Signe pass. Ushant 16.12. p. R. t. Oporto.
s.s. Sigrid afg. Derwenlhaugh 17.12.
s.s. Sigrun ank. Danzig 21.12.
s.s. Silkeborg afg. Risor 24.12.
s.s. Skaane, Kyhn, i Aalborg.
s.s. Skagen ank. Nykøbing F. 27.12.
s.s. Skagerak pass. Gibraltar 16.12. p. R. t. King’s Lynn.
s.s. Skandia ank. Baton Rouge 3.1.
s.s. Skjold ank. København 25.12.
s.s. Skodsborg ank. Oslo 26.12.
s.s. Sleipner ank. København 24.12.
m.s. Slesvig, flaure-Petersen, ank. Hamburg 15.12.
s.s. Sonja Mærsk ank. Safi 16.12.
s.s. Sophie pass. Skagen 18.12. p. R. t. La Rochelle.
s.s. Stadion II afg. Drammen forv. 27.12. til Kolding.
s.s. Stal, Nielsen, afg. Algiers 25.12. til Triest.
s.s. Stella ank. Calais 27.12.
m.s. Stjerneborg ank. Boston 24.12.
s.s. Stockholm, Caspersen, afg. Port Talbot 24.12. til 

Huelva.
s.s. Susan Mærsk ank. Fredericia 14.12.
s.s. Svanhild afg. New York 13.12. lil Oslo.
s.s. Svanholm afg. Antwerpen 24.12. til Casablanca.
s.s. Svend Pii pass. Las Palmas 17.12. p. R. t. Freetown.
s.s. Soborg ank. Nantes 22.12.

T
s.s. Taarnholm ank. København 26.12.
m.s. Tacoma, Madsen, ank. Fremanlle 26.12.
s.s. Tanja afg. Zeebrugge 26.12.
m.s. Tasmania, Roder, afg. Yokohama 14.12.
s.s. Teddy ank. Nørresundby 28.12.
s.s. Tekla afg. Dakar 13.12. lil Dunkirk.
s.s. Tennessee afg. Ardrossan 21.12. til Porlland, Me.
m.s. Thyra S. afg. Tencriffa 16.12. til Liverpool.
s.s. Tomsk afg. København 24.12. til Antwerpen.
s.s. Tonne afg. Danzig 28.12.
s.s. Tove afg. Tyne 15.12. til Hamburg.
s.s. Tovelil, Bang, ank. Sundcrland 25.12.
s.s. Transporter afg. Frederikshavn 16.12. til Tyne.
s.s. Trio afg. Memel 28.12.
s.s. Trondhjem ank. København 22.12.
s.s. Tula ank. Collo 26.12.
m.s. Tunis afg. Haifa 18.12. lil Antwerpen.

U
s.s. Uffe ank. Horsens 26.12.
s.s. Ulla ank. Hamborg 25.12.
s.s. Ulrik Holm pass. Holtenau 18.12.
s.s. Uranienborg ank. Yokohama 25.12.

V
s.s. Valborg pass. Liverpool 19.12.
s.s. Vendia, Lund, ank. Slellin 24.12.
s.s. Venus ank. Demerara 18.12.
s.s. Vibeke Mærsk pass. Helsingør 16.12.
s.s. Viborg afg. Santander 25.12.
s.s. Viola afg. Alexandria 13.12. til Beirut.
s.s. Virginia afg. Madeira 26.12. lil Stavanger.
s.s. Vitus Bering i Rutefart mellem San Francisco, Los 

Angcles og Puerto Amuellcs.
W

m.s. Westralia, Barfoed, afg. Bombay 24.12.
s.s. Wilh. Colding ank. Methil 15.12.
s.s. Wm. Th. Malling, Jensen, ank. Danzig 25.12.

Y
s.s. Yrsa ank. Hamburg 26.12.

0
s.s. Ørneborg ank. Antwerpen 26.12.
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PROTECTION & INDEMNITY 
HYRE- & EFFEKTFORSIKRING 

STRIKEFORSIKRING

Tlf. 12.432
Amaliegade 33 12.267
KØBENHAVN 12.732

Skibsproviantering
SchirFshandler Ship Chandler

H. S. HANSENS EFTF.
Indehaver C. J. Diderlksen

Telefon Central 380-74B9-1 6762 Amalløasdø 43. Efter Kl. 0 Ordrup 3060 u,
Telør.-Adr,: Stores KØDønhaVn n.

Lager at alle Skibs tornede nhedei

SIMONSEN & MØLLER
STEVEDORES &

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

Det forenede Dampskibs-Selskab
AKTIESELSKAB

Set. Annæ Plads 3G - TIL C. 6300 - København 
k-\
L -

”rr'rT11 ■ ■■ ■'

FRAGT- & PASSAGER RUTER
• . mellomr.
I KØBENHAVN øg alle større Provinsbo vue samt
■

TJ. S. A. - Canadft — Argentina - 
Brasilien — Nordafrika — It.llon - 
Spanien — Portugal — trankrig ■ 
Bclgiet- —Tyskland -- S torbri ta ti Ion- 
Uland —Notgo ~ Sverige — Dan zig- 
Lxdlaud — Lithatten — l^tland •

KØBENHAVNS STEVEDORE COMP.
(S. OLSEN)

KØBENHAVNS LÆGTER-INTERESSENTSELSKAB 
HOVEDKONTOR: NIELS JUELSGADE 8. MEZZ. 
PAKHUSE: ENGHAVE BRYGGE, TLF. 11491

HOVEDKONTOR: EFTER KONTORTID KALDES:
TLF. C. 3491 S. OLSEN. TLF. HELRUP 539 Y

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897 
Medlem af Arbejdsgiver-Foreningen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore.Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFIC
AMALIEGADE 33

■ Telsfon: 4212 & 4248 - Telegram-Adresse: „Steampaelflc

L. R. SCHMITH
Korresponderende Reder

VINKE G CO
Shipowners—Shipbrokers

Agents ot reguler lines
Teleprame: Tflephone:

Vinbea ROTTÉKD11H 94889 (8 Itiut)

Amsterdam — Zaandam — Antwerp

Chr. SALVESEN &Co.
ETABLERET 1846. TEL..ADR.: »SALVESFN.

GLASGOW. LEITH. GRANTON.
Danak Søfarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S. Amaliegade 33 København K. 

Trvkt hos J. Jørgensen & Co. København. Danmark
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